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Statsradets forordning

om Europa-Medelhavsavtalet om luftfart mellan Europeiska unionen och dess med-
lemsstater, 4 ena sidan, och Hashemitiska konungariket Jordanien, &4 andra sidan

I enlighet med statsradets beslut foreskrivs med stod av 2 § i lagen om séttande i kraft
av de bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen i Europa-Medelhavsavtalet om
luftfart mellan Europeiska unionen och dess medlemsstater, a ena sidan, och Hashemitiska
konungariket Jordanien, & andra sidan, och om tillimpning av avtalet (425/2016):

1§

Det i Bryssel den 15 december 2010 ingdngna Europa-Medelhavsavtalet om luftfart
mellan Europeiska unionen och dess medlemsstater, & ena sidan, och Hashemitiska
konungariket Jordanien, & andra sidan, trdder i kraft den 2 augusti 2020 enligt vad som har
avtalats.

Avtalet har godkénts av riksdagen den 10 maj 2016 och av republikens president den
3 juni 2016. Generalsekretariatet vid Europeiska unionens rad har underréttats om god-
kadnnandet den 13 september 2016.

2§
De bestimmelser i avtalet som inte hor till omradet for lagstiftningen ska gélla som for-
ordning.

38
Lagen om sittande i kraft av de bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen i
Europa-Medelhavsavtalet om luftfart mellan Europeiska unionen och dess medlemsstater,
a ena sidan, och Hashemitiska konungariket Jordanien, & andra sidan, och om tillimpning
av avtalet (425/2016) triader i kraft den 2 augusti 2020.

4§

Genom denna forordning upphévs statsradets forordning om sittande i kraft av de be-
stimmelser som hor till omradet for lagstiftningen i Europa-Medelhavsavtalet om luftfart
mellan Europeiska unionen och dess medlemsstater, & ena sidan, och Hashemitiska
konungariket Jordanien, & andra sidan, och om provisorisk tillimpning av lagen om til-
lampning av avtalet (579/2016).

58§
Denna forordning tréder i kraft den 2 augusti 2020.
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Kommunikationsminister Timo Harakka
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FORDRAGSTEXT

EUROPA-MEDELHAVSAVTAL OM
LUFTFART

mellan Europeiska unionen och dess med-

lemsstater, a ena sidan, och Hashemitiska
konungariket Jordanien, 4 andra sidan
KONUNGARIKET BELGIEN,
REPUBLIKEN BULGARIEN,
REPUBLIKEN TJECKIEN,
KONUNGARIKET DANMARK,
FORBUNDSREPUBLIKEN TYSKLAND,

REPUBLIKEN ESTLAND,

IRLAND,

REPUBLIKEN GREKLAND,
KONUNGARIKET SPANIEN,
REPUBLIKEN FRANKRIKE,
REPUBLIKEN ITALIEN,
REPUBLIKEN CYPERN,
REPUBLIKEN LETTLAND,
REPUBLIKEN LITAUEN,
STORHERTIGDOMET LUXEMBURG,

REPUBLIKEN UNGERN,
REPUBLIKEN MALTA,

KONUNGARIKET NEDERLANDERNA,

REPUBLIKEN OSTERRIKE,

Fordragstext

EURO-MEDITERRANEAN AVIATION
AGREEMENT

between the European Union and its
Member States, of the one part, and the
Hashemite Kingdom of Jordan,

of the other part

THE KINGDOM OF BELGIUM,

THE REPUBLIC OF BULGARIA,

THE CZECH REPUBLIC,

THE KINGDOM OF DENMARK,

THE FEDERAL REPUBLIC OF GERMA-
NY,

THE REPUBLIC OF ESTONIA,
IRELAND,

THE HELLENIC REPUBLIC,
THE KINGDOM OF SPAIN,

THE FRENCH REPUBLIC,

THE ITALIAN REPUBLIC,

THE REPUBLIC OF CYPRUS,
THE REPUBLIC OF LATVIA,
THE REPUBLIC OF LITHUANIA,

THE GRAND DUCHY OF LUXEM-
BOURG,

THE REPUBLIC OF HUNGARY,
MALTA,

THE KINGDOM OF THE NETHER-
LANDS,

THE REPUBLIC OF AUSTRIA,
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REPUBLIKEN POLEN,
REPUBLIKEN PORTUGAL,
RUMANIEN,

REPUBLIKEN SLOVENIEN,
REPUBLIKEN SLOVAKIEN,
REPUBLIKEN FINLAND,
KONUNGARIKET SVERIGE,

FORENADE KONUNGARIKET STOR-
BRITANNIEN OCH NORDIRLAND,

avtalsslutande parter i férdraget om Europe-
iska unionen och fordraget om Europeiska
unionens funktionssitt, nedan kallade med-
lemsstaterna, och

EUROPEISKA UNIONEN,
a ena sidan, och

HASHEMITISKA KONUNGARIKET
JORDANIEN, nedan kallat Jordanien,

a andra sidan,

SOM ONSKAR fréimja ett internationellt
luftfartssystem grundat pa réttvis konkurrens
mellan lufttrafikforetag pa marknaden, med
minsta méjliga statliga inblandning och re-
glering,

SOM ONSKAR underlitta utvidgningen av
internationella lufttransportmajligheter, bland
annat genom uppbyggnad av lufttransportnit
som uppfyller passagerares och transporto-
rers behov av praktiska lufttransporttjénster,

SOM INSER betydelsen av lufttransport for
att framja handel, turism och investeringar,

SOM ONSKAR gora det mojligt for lufttra-
fikforetag att erbjuda den resande och trans-
porterande allménheten konkurrenskraftiga
priser och tjdnster pa 6ppna marknader,

THE REPUBLIC OF POLAND,
THE PORTUGUESE REPUBLIC,
ROMANIA,

THE REPUBLIC OF SLOVENIA,
THE SLOVAK REPUBLIC,

THE REPUBLIC OF FINLAND,
THE KINGDOM OF SWEDEN,

THE UNITED KINGDOM OF GREAT
BRITAIN AND NORTHERN IRELAND,

Contracting Parties to the Treaty on the Eu-
ropean Union and the Treaty on the Func-
tioning of the European Union, hereinafter
referred to as the ‘Member States’, and

THE EUROPEAN UNION,
of the one part, and

THE HASHEMITE KINGDOM OF JOR-
DAN, hereinafter referred to as ‘Jordan’,

of the other part,

DESIRING to promote an international avia-
tion system based on fair competition among
air carriers in the marketplace with minimum
government interference and regulation;

DESIRING to facilitate the expansion of in-
ternational air transport opportunities, includ-
ing through the development of air transport
networks to meet the needs of passengers and
shippers for convenient air transport services;

RECOGNISING the importance of air
transport in promoting trade, tourism and in-
vestment;

DESIRING to make it possible for air carri-
ers to offer the travelling and shipping public
competitive prices and services in open mar-
kets;
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SOM INSER de potentiella fordelarna med
lagstiftningskonvergens och, i den mén det ar
praktiskt mojligt, harmonisering av lagstift-
ning om lufttransport,

SOM ONSKAR att alla sektorer av lufttrans-
portbranschen, inbegripet anstéllda hos luft-

trafikforetagen, ska gynnas av en avreglerad

miljo,

SOM ONSKAR tillgodose bista mojliga
luftfartsskydd och flygsékerhet for internat-
ionella lufttransporter och som upprepar sin
djupa oro 6ver sadana handlingar och hot
mot luftfartygens sékerhet som &ventyrar sé-
kerheten for personer och egendom, negativt
inverkar pa lufttransporterna och undergréver
allménhetens fortroende for den civila luft-
fartens sikerhet,

SOM NOTERAR konventionen angéende in-
ternationell civil luftfart, 6ppnad for under-
tecknande i Chicago den 7 december 1944,

SOM INSER att detta Europa—
Medelhavsavtal om luftfart ligger inom ra-
men for det Europa—Medelhavspartnerskap
som avses 1 Barcelonadeklarationen av den
28 november 1995.

SOM NOTERAR sin gemensamma vilja att
framja ett luftrum i Europa—
Medelhavsomréadet grundat pé principerna
om lagstiftningskonvergens, regleringssam-
arbete och liberalisering av marknadstilltra-
det,

SOM NOTERAR den gemensamma forkla-
ring som den arabiska kommissionen for ci-
vil luftfart och den arabiska organisationen
for lufttrafikforetag & ena sidan och general-
direktoratet for energi och transport & andra
sidan undertecknade den 16 november 2008 1
Sharm EI Sheikh,

SOM ONSKAR sikerstilla lika konkurrens-
villkor for lufttrafikforetag och ge dessa rétt-
vis och lika mgjlighet att erbjuda Gverens-
kommen trafik,

SOM INSER vikten av att reglera fordel-
ningen av ankomst- och avgangstider pa
grundval av réttvis och lika mojlighet for

RECOGNISING the potential benefits of
regulatory convergence and, to the extent
practical, harmonisation of regulations relat-
ing to air transport;

DESIRING to have all sectors of the air
transport industry, including air carrier work-
ers, benefit in a liberalised environment;

DESIRING to ensure the highest degree of
safety and security in international air
transport and reaffirming their grave concern
with regard to acts or threats against the se-
curity of aircraft, which jeopardise the safety
of persons or property, adversely affect the
operation of air transport and undermine pub-
lic confidence in the safety of civil aviation;

NOTING the Convention on International
Civil Aviation, opened for signature at Chi-
cago on 7 December 1944,

RECOGNISING that this Euro Mediterrane-
an Aviation Agreement lies within the scope
of the Euro-Mediterranean partnership envis-
aged in the declaration of Barcelona of 28
November 1995;

NOTING their common will to promote a
Euro Mediterranean aviation area based on
the principles of regulatory convergence,
regulatory cooperation and liberalisation of
the market access;

NOTING the Joint declaration of the Arab
Civil Aviation Commission and the Arab Air
Carriers Organization, of the one part and the
Directorate General of Energy and Transport,
of the other part signed on 16 November
2008 in Sharm El Sheikh;

DESIRING to ensure a level playing field for
air carriers, allowing fair and equal oppor-
tunity for their air carriers to provide the
agreed services;

RECOGNISING the importance of regulat-
ing slot allocation on the basis of fair and
equal opportunity for their air carriers to
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lufttrafikforetagen for att garantera alla luft-
trafikforetag neutral och icke-
diskriminerande behandling,

SOM INSER att statliga subventioner kan
forsamra konkurrensen mellan lufttrafikfore-
tag och dventyra detta avtals grundlidggande
mal,

SOM BEKRAFTAR vikten av att begriinsa
luftfartens utslépp av véxthusgaser och be-
akta miljoskyddet vid utarbetandet och ge-
nomférandet av en internationell luftfartspo-
litik,

SOM NOTERAR vikten av att skydda kon-
sumenter, inbegripet det skydd som foljer av
konventionen om vissa enhetliga regler for
internationella lufttransporter, antagen i
Montreal den 28 maj 1999, i den mén de
bada avtalsslutande parterna ocksa &r parter i
denna konvention,

SOM HAR FOR AVSIKT att bygga vidare
pé den grund som lagts av befintliga avtal,
med mélsdttningen att 6ppna marknaderna
och maximera fordelarna for de bada avtals-
slutande parternas konsumenter, lufttrafikfo-
retag, arbetskraft och befolkning,

SOM NOTERAR att syftet med detta avtal &r
att det ska fa en progressiv men fullstindig
tillampning, och att en lamplig mekanism
kan sékerstélla en stindigt 6kande harmoni-
sering av lagstiftningen,

HAR ENATS OM FOLJANDE.

Artikel 1
Definitioner

I detta avtal géller foljande definitioner om
inget annat anges:

1. overenskommen trafik och angivna flyg-
rutter: internationell lufttransport enligt arti-
kel 2 (Trafikrittigheter) i och bilaga I till

guarantee neutral and non-discriminatory
treatment for all air carriers;

RECOGNISING that subsidies may adverse-
ly affect air carrier competition and may
jeopardise the basic objectives of this
Agreement;

AFFIRMING the importance of limiting
greenhouse gas emission from aviation and
protecting the environment in developing and
implementing international aviation policy;

NOTING the importance of protecting con-
sumers, including the protections afforded by
the Convention for the Unification of Certain
Rules for International Carriage by Air, done
at Montreal 28 May 1999, insofar as both the
Contracting Parties are parties to this Con-
vention;

INTENDING to build upon the framework of
existing air transport agreements with the
goal of opening access to markets and max-
imising benefits for the consumers, air carri-
ers, labour, and communities of both Con-
tracting Parties;

NOTING that the purpose of this agreement
is to be applied in a progressive but integral

way, and that a suitable mechanism can en-
sure ever closer harmonisation of legislation,

HAVE AGREED AS FOLLOWS:

Article 1
Definitions

For the purposes of this Agreement, unless
otherwise stated, the term:

(1) ‘Agreed services’ and ‘Specified routes’
mean international air transport pursuant to
Article 2 (Traffic rights) of, and Annex I to,
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detta avtal.

2. avtal: detta avtal och dess bilagor med
andringar.

3. lufttransport: transport med luftfartyg av
passagerare, bagage, gods och post, var for
sig eller tillsammans, som erbjuds allménhet-
en mot erséttning eller hyra, vilket for att
undvika tvivelsmal ska inbegripa reguljér och
icke-reguljar (charter) lufttransport, och full-
stdndig godstransport.

4. associeringsavtal: Europa—
Medelhavsavtalet om upprittande av en as-
sociering mellan Europeiska gemenskaperna
och deras medlemsstater, & ena sidan, och
Hashemitiska konungariket Jordanien, &
andra sidan, inganget i Bryssel den 24 no-
vember 1997.

5. medborgarskap: huruvida ett lufttrafikfo-
retag uppfyller kraven gillande dgarskap, ef-
fektiv kontroll och huvudsakligt verksam-
hetsstille.

6. behorig myndighet: de statliga myndig-
heter eller organ som ansvarar for forvalt-
ningsfunktionerna enligt detta avtal.

7. avtalsslutande parter: & ena sidan Europe-
iska unionen eller dess medlemsstater, eller
Europeiska unionen och dess medlemsstater
enligt deras respektive befogenheter och, &
andra sidan, Jordanien.

8. konventionen: konventionen angaende in-
ternationell civil luftfart, 6ppnad for under-
tecknande i Chicago den 7 december 1944,
med

a) alla dndringar som har tritt i kraft enligt
artikel 94 a i konventionen och som har rat-
ificerats av bade Jordanien och medlemsstat-
en eller medlemsstaterna i Europeiska un-
ionen,

b) alla bilagor och éndringar som har antagits
enligt artikel 90 i konventionen, i den

utstriackning de vid en viss tidpunkt &r i kraft
for bade Jordanien och den eller de medlems-
stater i Europeiska unionen som berors av det

this Agreement;

(2) ‘Agreement’ means this Agreement, its
Annexes, and any amendments thereto;

(3) “Air transport’ means the carriage by air-
craft of passengers, baggage, cargo, and mail,
separately or in combination, held out to the
public for remuneration or hire, which, for
the avoidance of doubt, shall include sched-
uled and non-scheduled (charter) air
transport, and full cargo services;

(4) “‘Association Agreement’ means the Euro-
Mediterranean Agreement establishing an as-
sociation between the European Communi-
ties and their Member States, of the one part,
and the Hashemite Kingdom of Jordan, of the
other part, done at Brussels on 24 November
1997,

(5) “Citizenship’ means whether an air carrier
satisfies requirements regarding such issues
as its ownership, effective control, and prin-
cipal place of business;

(6) “‘Competent Authorities’ means the gov-
ernment agencies or entities responsible for
the administrative functions under this
Agreement;

(7) ‘Contracting Parties’ shall mean, on the
one hand, the European Union or its Member
States, or the European Union and its Mem-
ber States, in accordance with their respec-
tive powers, and, on the other hand, Jordan;

(8) “‘Convention’ means the Convention on
International Civil Aviation, opened for sig-
nature at Chicago on 7 December 1944, and
includes:

(a) any amendment that has entered into
force under Article 94(a) of the Convention
and has been ratified by both Jordan and the
Member State or Member States of the Euro-
pean Union; and

(b) any Annex or any amendment thereto
adopted under Article 90 of the Convention,
insofar as such Annex or amendment is at
any given time effective for both Jordan and
the Member State or Member States of the
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fall det &r fraga om.

9. lamplighet: att ett lufttrafikforetag ar
lampligt att bedriva internationell lufttrafik,
dvs. huruvida foretaget har tillfredsstéllande
finansiell kapacitet och adekvat kunnande om
foretagsledning samt &r villigt att folja de la-
gar och bestimmelser och uppfylla de krav
som reglerar bedrivandet av sadan trafik.

10. ECAA-land: ett land som &r part i det
multilaterala avtalet om inréttandet av ett
gemensamt europeiskt luftrum (Europeiska
unionens medlemsstater, Republiken Alba-
nien, Bosnien och Hercegovina, Republiken
Kroatien, f.d. jugoslaviska republiken Make-
donien, Republiken Island, Republiken Mon-
tenegro, Konungariket Norge, Republiken
Serbien och Kosovo enligt FN:s sékerhets-
rads resolution 1244,

11. Euromed-land: alla Medelhavslédnder
som deltar i den europeiska grannskapspoli-
tiken (Marocko, Algeriet, Tunisien, Libyen,
Egypten, Libanon, Jordanien, Israel, de pa-
lestinska omrddena, Syrien och Turkiet).

12. femte frihetsréttigheten: den rétt eller
det privilegium som beviljas av en stat (be-
viljande stat) for lufttrafikforetag i en annan
stat (mottagande stat) att tillhandahalla inter-
nationella lufttransporttjdnster mellan den
beviljande statens territorium och en tredje
stats territorium, pa villkor att sddana tjdnster
inleds och avslutas pa den mottagande sta-
tens territorium.

13. internationell lufttransport: lufttransport
som passerar minst tva staters luftrum.

14. medborgare: alla personer eller rattssub-
jekt med jordansk nationalitet for den jor-
danska parten, eller med en medlemsstats
nationalitet for den europeiska parten, forut-
satt att de, ndr det géller réttssubjekt, star un-
der stindig kontroll, direkt eller genom majo-
ritetsandel, av personer eller réttssubjekt med
jordansk nationalitet for den jordanska par-

European Union as is relevant to the issue in
question;

(9) ‘Fitness’ means whether an air carrier is
fit to operate international air services, that is
to say, whether it has satisfactory financial
capability and adequate managerial expertise
and is disposed to comply with the laws, reg-
ulations, and requirements which govern the
operation of such services;

(10) ‘ECAA Country’ means any country
party to the multilateral Agreement establish-
ing European Common Aviation Area
(Member States of the European Union, the
Republic of Albania, Bosnia and Herze-
govina, the Republic of Croatia, the former
Yugoslav Republic of Macedonia, the Re-
public of Iceland, the Republic of Montene-
gro, the Kingdom of Norway, the Republic of
Serbia and Kosovo under UN Security Coun-
cil Resolution 1244);

(11) ‘Euromed Country’ means any Mediter-
ranean country involved in the European
Neighbourhood Policy (which are Morocco,
Algeria, Tunisia, Libya, Egypt, Lebanon,
Jordan, Israel, the Palestinian territory, Syria
and Turkey);

(12) ‘Fifth freedom right’ means the right or
privilege granted by one state (the ‘Granting
State’) to the air carriers of another state (‘the
Recipient State’), to provide international air
transport services between the territory of the
Granting State and the territory of a third
state, subject to the condition that such ser-
vices originate or terminate in the territory of
the Recipient State;

(13) ‘International air transport’ means air
transport that passes through the airspace
over the territory of at least two States;

(14) ‘National’ means any person or entity
having Jordan nationality for the Jordan Par-
ty, or the nationality of a Member State for
the European Party, insofar as, in the case of
a legal entity, it is at all times under the ef-
fective control, be it directly or by majority
participation, of persons or entities having
Jordan nationality for the Jordan Party, or
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ten, eller personer eller réttssubjekt med en
medlemsstats eller ett i bilaga IV angivet
tredjelands nationalitet for den europeiska
parten.

15. operativa licenser: f6r Europeiska un-
ionen och dess medlemsstater operativa li-
censer och alla andra relevanta dokument el-
ler certifikat utférdade enligt Europaparla-
mentets och radets férordning (EG) nr
1008/2008 av den 24 september 2008 om
gemensamma regler for tillhandahéllande av
lufttrafik i gemenskapen (1) och eventuella
efterfoljande instrument och, nér det géller
Jordanien, licenser/intyg/tillstdnd eller un-
dantag utfardade enligt JCAR Part 119.

16. pris:

— passagerarpriser som ska erldggas till luft-
trafikforetag eller deras ombud eller andra
biljettforséljare for transport av passagerare
och bagage med lufttrafik och alla villkor
som giller for dessa priser, inbegripet ersétt-
ning och villkor som erbjuds resebyréaer och
andra mellanhénder, och

— fraktpriser som ska erldggas for gods-
transport och alla villkor som giller for dessa
priser, inbegripet erséttning och villkor som
erbjuds resebyréer och andra mellanhédnder.

Denna definition omfattar i tillimpliga fall
marktransport i samband med internationell
lufttransport och de villkor som giller for
dessa priser.

17. huvudsakligt verksamhetsstille: ett luft-
trafikforetags huvudkontor eller site i den
avtalsslutande part i vilken lufttrafikforeta-
gets huvudsakliga finansiella funktioner och
operativa ledning utdvas, inbegripet styrning
av fortsatt luftvardighet.

18. allmén trafikplikt: alla skyldigheter som
alaggs lufttrafikforetag att pa en angiven
flygrutt garantera ett minsta utbud av regul-
jara flygningar som tillgodoser faststéllda
standarder avseende kontinuitet, regelbun-
denhet, prisséttning och minsta kapacitet,
vilka lufttrafikforetaget inte skulle ata sig om
de endast beaktade sina kommersiella intres-
sen. Den avtalsslutande parten far kompen-
sera berorda lufttrafikforetag for att de upp-
fyller sin trafikplikt.

persons or entities having the nationality of a
Member State or one of the third countries
identified in Annex IV for the European Par-

ty;

(15) ‘Operating Licences’ means, in the case
of the European Union and its Member States
operating licences and any other relevant
documents or certificates given under Regu-
lation (EC) No 1008/2008 of the European
Parliament and of the Council of 24 Septem-
ber 2008 on common rules for the operation
of air services in the Community (1) and any
successor instrument and, in the case of Jor-
dan licences/certificates/permits or exemp-
tions given under JCAR Part 119;

(16) ‘Price’ means:

— “air fares’ to be paid to air carriers or their
agents or other ticket sellers for the carriage
of passengers and baggage on air services
and any conditions under which those prices
apply, including remuneration and conditions
offered to agency and other auxiliary ser-
vices, and

— ‘air rates’ to be paid for the carriage of
cargo and the conditions under which those
prices apply, including remuneration and
conditions offered to agency and other auxil-
iary services.

This definition covers, where relevant, the
surface transport in connection with interna-
tional air transport and the applicable condi-
tions;

(17) “Principal place of business’ means the
head office or registered office of an air car-
rier in the Contracting Party within which the
principal financial functions and operational
control, including continued airworthiness
management, of the air carrier are exercised;

(18) ‘Public service obligation’ means any
obligation imposed upon air carriers to en-
sure on a specified route the minimum provi-
sion of scheduled air services satisfying fixed
standards of continuity, regularity, pricing
and minimum capacity which air carriers
would not assume if they were solely consid-
ering their commercial interest. Air carriers
may be compensated by the Contracting Par-
ty concerned for fulfilling public service ob-
ligations;
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19. Sesar: det tekniska genomforandet av
det gemensamma europeiska luftrummet som
innebdr en samordnad, synkroniserad forsk-
ning, utveckling och spridning av nya gene-
rationer system for flygledningstjénst.

20. subvention: alla finansiella bidrag som
beviljas av myndigheter eller en regional el-
ler annan offentlig organisation, dvs. nir
och nér detta medfor en férmén.

a) ett forfarande som tilldimpas av ett statligt
eller regionalt organ eller annan offentlig or-
ganisation medfor en direkt dverforing av
medel, t.ex. bidrag, 1an eller kapitaltillskott,
en potentiell direkt 6verforing av medel till
foretaget eller 6vertagande av foretagets for-
pliktelser, t.ex. lanegarantier, statliga kapital-
tillskott, dgarskap, konkursskydd eller for-
sakring,

b) intékter som skulle tas in av ett statligt
eller regionalt organ eller annan offentlig or-
ganisation efterskinks eller inte drivs in,

c) ett statligt eller regionalt organ eller annan
offentlig organisation tillhandahéller andra
varor eller tjénster &n allmén infrastruktur,
eller koper varor eller tjénster, eller

d) ett statligt eller regionalt organ eller annan
offentlig organisation gor inbetalningar till en
finansieringsmekanism eller uppdrar at ett
privat organ att utfora en eller flera av de
uppgifter som ndmns i leden a, b och ¢ som
normalt tillhor statens uppgifter och som i
praktiken inte skiljer sig frdn normal statlig
praxis,

och nir detta medfor en féorman.

21. territorium: i frga om Jordanien avser
territorium Jordaniens landomraden (fastland
och §ar), inre vatten och territorialhav under
landets 6verhdghet och jurisdiktion, och 1
fraga om Europeiska unionen avser territo-
rium landomraden (fastland och 6ar), inre
vatten och territorialhav pa vilket fordraget
om upprittandet av Europeiska unionen och
fordraget om Europeiska unionens funktions-

10

(19) ‘SESAR’ means the technical imple-
mentation of the Single European Sky which
provides a coordinated, synchronised re-
search, development and deployment of the
new generations of air traffic management
systems;

(20) ‘Subsidy’ means any financial contribu-
tion granted by the authorities or a regional
organisation or another public organisation,
i.e. when:

(a) a practice of a government or regional
body or other public organisation involves a
direct transfer of funds such as grants, loans
or equity infusion, potential direct transfer of
funds to the company, the assumption of lia-
bilities of the company such as loan guaran-
tees, capital injections, ownership, protection
against bankruptcy or insurance;

(b) revenue of a government or regional body
or other public organisation that is otherwise
due is foregone or not collected;

(c) a government or regional body or other
public organisation provides goods or ser-
vices other than general infrastructure, or
purchases goods or services; or

(d) a government or regional body or other
public organisation makes payments to a
funding mechanism or entrusts or directs a
private body to carry out one or more of the
type of functions illustrated under (a), (b) and
(c) which would normally be vested in the
government and, in practice, in no real sense
differs from practices normally followed by
governments;

and where a benefit is thereby conferred;

(21) ‘Territory’ means, for Jordan, the land
areas (mainland and islands), internal waters
and territorial sea under its sovereignty or ju-
risdiction, and, for the European Union, the
land areas (mainland and islands), internal
waters and territorial sea in which the Treaty
on the European Union and the Treaty on the
functioning of the European Union are ap-
plied and under the conditions laid down in
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satt tillimpas, enligt de villkor som faststills
i dessa fordrag eller i eventuella efterf6ljande
instrument. Avtalets tillimpning pa Gibral-
tars flygplats paverkar inte Konungariket
Spaniens och Férenade kungarikets rittsliga
stillning nér det géller suverdnitetstvisten om
det territorium dér flygplatsen ar beldgen och
inte heller det fortsatta tillfdlliga undantaget
for Gibraltars flygplats vad géller tillimp-
ningen av de luftfartsatgérder som géller
mellan medlemsstaterna sedan den 18 sep-
tember 2006, 1 enlighet med det i Cordoba
den 18 september 2006 antagna ministerutta-
landet om Gibraltars flygplats.

22. anvindaravgift: en avgift som lufttrafik-
foretag maste betala for att fa tillgang till an-
ldggningar eller tjénster avseende flygplatser,
flygplatsmiljo, flygnavigering eller luftfarts-
skydd, ingripet ddrmed forknippade anldgg-
ningar och tjénster och som i tillampliga fall
avspeglar miljokostnader forknippade med
bulleremissioner.

AVDELNING I
EKONOMISKA BESTAMMELSER
Artikel 2
Trafikrdttigheter

1. En avtalsslutande part ska i enlighet med
bilagorna I och II till detta avtal bevilja den
andra avtalsslutande parten foljande rattig-
heter for internationella lufttransporter som
bedrivs av den andra avtalsslutande partens
lufttrafikforetag:

a) Att flyga 6ver dess territorium utan att
landa.

b) Att landa inom dess territorium av andra
skil &n for att ta ombord eller sétta av passa-
gerare eller for att ta ombord eller lasta av
bagage, gods och/eller post i lufttransport
(andra andamal 4n trafikindamal).

¢) Att under utévande av dverenskommen
trafik pé en angiven flygrutt landa pa dess
territorium i syfte att ta ombord och sitta av
passagerare, gods och/eller post 1 internation-
ell lufttrafik, var for sig eller tillsammans.
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that Treaty and any successor instrument.
The application of this Agreement to the Air-
port of Gibraltar is understood to be without
prejudice to the respective legal positions of
the Kingdom of Spain and the United King-
dom with regard to the dispute over sover-
eignty over the territory in which the airport
is situated and to the continuing suspension
of Gibraltar Airport from EU aviation
measures existing as at 18 September 2006 as
between Member States in accordance with
the Ministerial Statement on Gibraltar Air-
port agreed in Cordoba on 18 September
2006; and

(22) ‘User charge’ means a charge imposed
on air carriers for the provision of airport,
airport environmental, air navigation, or avia-
tion security facilities or services including
related services and facilities and when ap-
propriate reflecting environmental costs re-
lated to noise emissions.

TITLE I
ECONOMIC PROVISIONS
Article 2
Traffic Rights

1. Each Contracting Party shall grant to the
other Contracting Party, in accordance with
Annex [ and Annex II of this Agreement, the
following rights for the conduct of interna-
tional air transport by the air carriers of the
other Contracting Party:

(a) the right to fly across its territory without
landing;

(b) the right to make stops in its territory for
any purpose other than taking on or discharg-
ing passengers, baggage, cargo and/or mail in
air transport (non-traffic purposes);

(c) while operating an agreed service on a
specified route, the right to make stops in its
territory for the purpose of taking up and dis-
charging international traffic in passengers,
cargo and/or mail, separately or in combina-
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d) Andra rattigheter enligt detta avtal.

2. Ingenting i detta avtal ska anses medfora
rétt for

a) jordanska lufttrafikforetag att inom en
medlemsstat ta ombord passagerare, bagage,
gods och/eller post mot ersittning med en
annan punkt inom den medlemsstatens terri-
torium som destination,

b) EU-lufttrafikforetag att inom Jordaniens
territorium ta ombord passagerare, bagage,
gods och/eller post mot ersittning med en
annan punkt inom Jordaniens territorium som
destination.

Artikel 3
Godkédnnande

1. Vid ansokan om trafiktillstdnd fran ett
lufttrafikforetag i en av de avtalsslutande par-
terna, ska den behdriga myndigheten bevilja
lampliga godkdnnanden med kortast mojliga
handlaggningstid om foljande villkor dr upp-
fyllda:

a) I friga om jordanska lufttrafikforetag:

—Lufttrafikforetaget ska ha sitt huvudsakliga
verksamhetsstille 1 Jordanien och ska ha fatt
sin operativa licens i enlighet med lagstift-
ningen i Hashemitiska konungariket Jorda-
nien,

—effektiv tillsyn over lufttrafikforetaget ska
utovas och uppritthallas av Hashemitiska
konungariket Jordanien, och

—lufttrafikforetaget ska vara dgt, direkt eller
genom majoritetsandel, och effektivt kon-
trollerat av Jordanien och/eller av jordanska
medborgare.

b) I fréga om lufttrafikforetag fran Europe-
iska unionen:

— Lufttrafikforetaget ska ha sitt huvudsak-
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tion; and

(d) the rights otherwise specified in this
Agreement.

2. Nothing in this Agreement shall be
deemed to confer on the air carriers of:

(a) Jordan the right to take on board, in the
territory of any Member State, passengers,
baggage, cargo, and/or mail carried for com-
pensation and destined for another point in
the territory of that Member State;

(b) the European Union the right to take on
board, in the territory of Jordan, passengers,
baggage, cargo, and/or mail carried for com-
pensation and destined for another point in
the territory of Jordan.

Article 3
Authorisation

1. On receipt of applications for operating
authorisation from an air carrier of one of the
Contracting Parties, the competent authorities
shall grant appropriate authorisations with
minimum procedural delay, provided that:

(a) for an air carrier of Jordan:

— the air carrier has its principal place of
business in Jordan and has received its oper-
ating licence in accordance with the law of
the Hashemite Kingdom of Jordan,

— effective regulatory control of the air car-
rier is exercised and maintained by the Hash-
emite Kingdom of Jordan, and

— the air carrier is owned, directly or by ma-
jority participation, and effectively controlled
by Jordan and/or its nationals;

(b) for an air carrier of the European Union:

—the air carrier has its principal place of
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liga verksambhetsstélle inom en medlemsstats
territorium, i enlighet med férdraget om
Europeiska unionens funktionssitt, och ska
ha fatt sin operativa licens, och

—effektiv tillsyn over lufttrafikforetaget ska
utovas och uppritthallas av den medlemsstat
som ansvarar for utfirdande av drifttillstand
(AOC) och dess Iuftfartsmyndighet ska vara
tydligt angiven,

—Tlufttrafikforetaget ska vara dgt, direkt eller
genom majoritetsandel, av medlemsstater
och/eller medborgare i medlemsstaterna, eller
av andra stater som fortecknas i bilaga IV
och/eller av medborgare i dessa andra stater.

¢) Lufttrafikforetaget ska ha formaga att upp-
fylla de villkor som foreskrivs i de lagar och
andra forfattningar som den behoriga myn-
digheten normalt tillimpar pa internationell
lufttransport.

d) Bestimmelserna i artikel 13 (Flygséker-
het) och artikel 14 (Luftfartsskydd) ska upp-
ratthallas och tillaimpas.

Artikel 4

Avslag, aterkallande, tillfdilligt upphdvande
eller begrdnsning av godkdnnande

1. En avtalsslutande parts behoriga myndig-
heter féar avsla, aterkalla, tillfilligt upphdva
eller begrinsa trafiktillstandet for ett lufttra-
fikforetag 1 den andra avtalsslutande parten i
foljande fall:

a) | friga om jordanska lufttrafikforetag:
—Om lufttrafikforetaget inte har sitt huvud-
sakliga verksamhetsstille i Jordanien eller
inte har fatt sin operativa licens i enlighet
med tillamplig lagstiftning i Jordanien,

—om effektiv tillsyn av lufttrafikforetaget
inte utévas och uppritthalls av Jordanien,

eller
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business in the territory of a Member State
under the Treaty on the Functioning of the
European Union, and has received its operat-
ing licence, and

—effective regulatory control of the air car-
rier is exercised and maintained by the Mem-
ber State responsible for issuing its Air Oper-
ators Certificate and the relevant Aeronauti-
cal Authority is clearly identified,

—the air carrier is owned, directly or by ma-

jority participation, by Member States and/or
by nationals of the Member States, or by oth-
er States listed in Annex IV, and/or of the na-
tionals of these other States;

(c) the air carrier meets the conditions pre-
scribed under the laws and regulations nor-
mally applied by the authority competent for
the operation of international air transport;
and

(d) the provisions set forth in Article 13
(Aviation Safety) and Article 14 (Aviation
Security) of this Agreement are being main-
tained and administered.

Article 4

Refusal, Revocation, Suspension, Limitation
of Authorisation

1. The competent authorities of either Con-
tracting Party may refuse, revoke, suspend or
limit the operating authorisations or other-
wise suspend or limit the operations of an air
carrier of another Contracting Party where:

(a) for an air carrier of Jordan:

—the air carrier does not have its principal
place of business in Jordan or has not re-
ceived its operating licence in accordance
with the applicable law of Jordan,

—effective regulatory control of the air car-
rier is not exercised and maintained by Jor-
dan,

or
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—om lufttrafikforetaget inte &r dgt och effek-
tivt kontrollerat, direkt eller genom majori-
tetsandel, av Jordanien och/eller av jordanska
medborgare.

b) I fraga om lufttrafikforetag fran Europe-
iska unionen:

—Om lufttrafikforetaget inte har sitt huvud-
sakliga verksamhetsstille eller, i forekom-
mande fall, sitt registrerade kontor inom en
medlemsstats territorium, i enlighet med for-
draget om Europeiska unionens funktionssitt,
eller inte har fatt sin operativa licens i enlig-
het med unionens lagstiftning,

—om effektiv tillsyn 6ver lufttrafikforetaget
inte utévas och uppritthalls av den medlems-
stat som ansvarar f6r utfdrdande av drifttill-
stand (AOC) eller om dess behoriga luft-
fartsmyndighet inte &r tydligt angiven, eller

—om lufttrafikforetaget inte &r dgt och effek-
tivt kontrollerat, direkt eller genom majori-
tetsandel, av medlemsstater och/eller med-
borgare i medlemsstaterna, eller av andra sta-
ter som fortecknas i bilaga IV och/eller av
medborgare i dessa andra stater.

¢) Om lufttrafikforetaget inte har f6ljt de la-

gar och andra forfattningar som anges i arti-

kel 6 (Efterlevnad av lagar och andra forfatt-
ningar).

d) Om bestdmmelserna i artikel 13 (Flygsé-
kerhet) och artikel 14 (Luftfartsskydd) inte
uppritthalls eller tillimpas.

2. Savida inte omedelbara atgirder dr nod-
véandiga for att férhindra ytterligare Gvertra-
delser av punkt 1 c eller d, fér réttigheterna
enligt denna artikel att avsla, aterkalla, tillfal-
ligt upphiva eller begrinsa godkdnnanden el-
ler tillstand for en avtalsslutande parts lufttra-
fikforetag utdvas endast enligt det forfarande
som anges 1 artikel 23 (Skyddsatgéirder). Un-
der alla omsténdigheter ska utévandet av
dessa rittigheter vara relevant, proportionellt
och begrinsat i omfattning och varaktighet
till vad som &r absolut nédvéandigt. De ska
endast rikta sig mot det eller de berérda luft-

—the air carrier is not owned and effectively
controlled, directly or by majority participa-
tion, by Jordan and/or nationals of Jordan;

(b) for an air carrier of the European Union:

—the air carrier does not have its principal
place of business or, if any, its registered of-
fice in the territory of a Member State under
the Treaty on the Functioning of the Europe-
an Union, or has not received its operating li-
cence in accordance with Union law,

— effective regulatory control of the air car-
rier is not exercised and maintained by the

Member State responsible for issuing its Air
Operators Certificate or the competent aero-
nautical authority is not clearly identified, or

— the air carrier is not owned and effectively
controlled, directly or by majority participa-
tion, by Member States and/or nationals of
Member States, or by the other States listed
in Annex IV, and/or nationals of these other
States;

(c) the air carrier has failed to comply with
the laws and regulations referred to in Article
6 (Compliance with Laws and Regulations)
of this Agreement; or

(d) the provisions set forth in Article 13
(Aviation Safety) and Article 14 (Aviation
Security) of this Agreement are not being
maintained or administered.

2. Unless immediate action is essential to
prevent further non-compliance with points
(c) or (d) of paragraph 1, the rights estab-
lished by the present Article to refuse, re-
voke, suspend or limit authorisations or per-
missions of any air carrier of a Contracting
Party shall be exercised only according to the
procedure prescribed in Article 23 (Safe-
guard measures) of this Agreement. In any
case, the exercise of these rights shall be ap-
propriate, proportionate and restricted with
regard to scope and duration to what is strict-
ly necessary. They shall be exclusively di-

14
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trafikforetagen och ska inte paverka en av-
talsslutande parts ritt att vidta atgérder enligt
artikel 22 (Tvistlosning och skiljefoérfarande).

3. Ingendera avtalsslutande part ska utnyttja
de rittigheter som faststélls i den hér artikeln
for att avsla, aterkalla, tillfalligt upphéva el-
ler begrinsa godkdnnanden eller tillstand for
ett lufttrafikforetag i en avtalsslutande part pa
grund av att ett annat Euromed-land eller
dess medborgare utdvar majoritetsigande
och effektiv kontroll av lufttrafikforetaget,
forutsatt att detta Euromed-land &r part i ett
liknande Europa—Medelhavsavtal om luftfart
och erbjuder lika behandling.

Artikel 4a

Omsesidigt erkinnande av tillsyn med avse-
ende pa lamplighet, dgarskap och kontroll

1. Nair en ansdkan om godkénnande fran ett
lufttrafikforetag i den ena avtalsslutande par-
ten tas emot ska den andra avtalsslutande
partens behoriga myndighet erkdnna det be-
slut avseende lamplighet och/eller medbor-
garskap som har fattats av den forsta avtals-
slutande partens behoriga myndighet néir det
giller det lufttrafikforetaget, som om beslutet
hade fattats av den egna behoriga myndig-
heten, och ska inte utreda drendet ytterligare,
utom om detta foreskrivs i punkt 2 nedan.

2. Om den mottagande avtalsslutande par-
tens behoriga myndighet efter mottagande av
en ansdkan om godkénnande fran ett lufttra-
fikforetag eller efter beviljande av ett sadant
godkénnande har sérskilda skil att misstdnka
att villkoren i artikel 3 (Godké&nnande) for
beviljande av ldmpliga godkdnnanden eller
tillstand inte har uppfyllts, trots det beslut
som fattats av den andra avtalsslutande par-
tens behoriga myndigheter, ska den genast
underrétta dessa myndigheter och ange vil-
grundade skal for sin misstanke. I detta fall
far endera avtalsslutande parten soka samrad,
vilket kan inbegripa foretradare for de bada
avtalsslutande parternas behoriga myndighet-
er och/eller ytterligare uppgifter som ror
misstanken. Sadana forfragningar ska tillgo-
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rected towards the air carrier or air carriers
concerned, and shall be without prejudice to
the right of either Contracting Party to take
action under Article 22 (Dispute resolution
and arbitration).

3. Neither Contracting Party shall use its
rights established by the present Article to re-
fuse, revoke, suspend or limit authorisations
or permissions of any air carriers of a Con-
tracting Party on the grounds that majority
ownership and effective control of that air
carrier is vested in another Euromed Country
or its nationals, provided that such Euromed
Country is party to a similar Euro Mediterra-
nean Aviation Agreement and offers recipro-
cal treatment.

Article 4 bis

Reciprocal Recognition of Regulatory De-
terminations with Regard to Airline Fitness
and Citizenship

1. Upon receipt of an application for author-
isation from an air carrier of one Contracting
Party, the competent authorities of the other
Contracting Party shall recognise any fitness
and/or citizenship determination made by the
competent authorities of the first Contracting
Party with respect to that air carrier as if such
determination had been made by its own
competent authorities, and shall not inquire
further into such matters, except as provided
for in paragraph 2 below.

2. If, after receipt of an application for au-
thorisation from an air carrier, or after the
grant of such authorisation, the competent
authorities of the receiving Contracting Party
have a specific reason based on a reasonable
doubt for concern that, despite the determina-
tion made by the competent authorities of the
other Contracting Party, the conditions pre-
scribed in Article 3 (Authorisation) of this
Agreement for the grant of appropriate au-
thorisations or permissions have not been
met, then they shall promptly advise those
authorities, giving substantive reasons for
their concern. In that event, either Contract-
ing Party may seek consultations, which may
include representatives of the competent au-
thorities of both Contracting Parties, and/or
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doses sa snart som mdjligt. Om fragan inte
kan 16sas far endera avtalsslutande parten
fora den vidare till den gemensamma kom-
mitté som inréttas enligt artikel 21 (Gemen-
samma kommittén).

3. Den hir artikeln omfattar inte erkdnnande
av beslut avseende

—sikerhetscertifikat eller -licenser,
—sékerhetsarrangemang, eller
—forsakringstickning.

Artikel 5
Investeringar

1. Jordanien far vidta atgérder for att tillata
medlemsstaterna eller deras medborgare att
vara majoritetsdgare i och/eller utdva effektiv
kontroll 6ver jordanska lufttrafikforetag.

2. Efter det att gemensamma kommittén i
enlighet med artikel 21.10 (Gemensamma
kommittén) har kontrollerat att msesidiga
arrangemang foreligger, ska de avtalsslu-
tande parterna tillata medlemsstaterna eller
deras medborgare att vara majoritetsdgare i
och/eller utova effektiv kontroll Gver jor-
danska lufttrafikforetag, eller Jordanien och
dess medborgare att vara majoritetsdgare i
och/eller utova effektiv kontroll 6ver EU-
lufttrafikforetag.

3. Sarskilda investeringsprojekt enligt denna
artikel ska godkénnas genom preliminéra be-
slut av den gemensamma kommitté som in-
rdttas enligt detta avtal. Besluten ska inne-
hélla de villkor som é&r forknippade med be-
drivande av 6verenskommen trafik enligt
detta avtal och med trafik mellan tredjelédnder
och de avtalsslutande parterna. Bestdimmel-
serna i artikel 21.9 (Gemensamma kommit-
tén) 1 detta avtal ska inte gilla for denna typ
av beslut.

Artikel 6
Efterlevnad av lagar och andra forfattmingar

1. En avtalsslutande parts lufttrafikforetag
ska vid inresa i, avresa fran och under uppe-
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additional information relevant to this con-
cern, and such requests shall be met as soon
as practicable. If the matter remains unre-
solved, either Contracting Party may bring
the matter to the Joint Committee set up un-
der Article 21 (The Joint Committee) of this
Agreement.

3. The present Article does not cover recog-
nition of determinations in relation to:
—Safety certificates or licences,

—Security arrangements, or

—Insurance coverage.

Article 5
Investment

1. Jordan may take arrangements to allow
majority ownership and/or the effective con-
trol of air carriers of Jordan by Member
States or their nationals.

2. Upon verification by the Joint Committee
in accordance with Article 21(10) (The Joint
Committee) that reciprocal arrangements ex-
ist, the Contracting Parties shall allow major-
ity ownership and/or the effective control of
air carriers of Jordan by Member States or
their nationals, or of air carriers of the Euro-
pean Union by Jordan or its nationals.

3. Specific investment projects under the pre-
sent Article shall be authorised by virtue of
preliminary decisions of the Joint Committee
established by this Agreement. These deci-
sions may specify the conditions associated
with the operation of the agreed services un-
der this Agreement and with the services be-
tween third Countries and the Contracting
Parties. The provisions of Article 21(9) (The
Joint Committee) of this Agreement shall not
apply to this type of decision.

Article 6
Compliance with laws and regulations

1. While entering, within, or leaving the ter-
ritory of one Contracting Party, the laws and
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héll inom den andra avtalsslutande partens
territorium iaktta de lagar och andra forfatt-
ningar som géller inom det territoriet om in-
och avresa med luftfartyg som utfor internat-
ionella lufttransporter eller f6r drift och ma-
novrering av luftfartyg.

2. En avtalsslutande parts lufttrafikforetags
passagerare, beséttning eller gods ska vid in-
resa i, avresa fran och under uppehéll inom
den andra avtalsslutande partens territorium,
personligen eller genom ombud, iaktta de la-
gar och andra forfattningar som géller inom
det territoriet for passagerares, besittnings
och lasts in- och avresa med luftfartyg (t.ex.
bestdimmelser om inresa, tullbehandling, im-
migration, pass, tull, karantdn och post).

Artikel 7
Konkurrensutsatt miljo

1. De avtalsslutande parterna bekriftar att
principerna i kapitel II avdelning I'V i associ-
eringsavtalet ska gilla for detta avtal.

2. De avtalsslutande parterna bekriftar att
det dr deras gemensamma mal att sdkerstélla
rittvisa och lika mgjligheter for bada sidor-
nas lufttrafikforetag att bedriva den over-
enskomna trafiken. For att dstadkomma detta
ar det nodvéndigt att ha en réttvis och kon-
kurrensutsatt miljo for bedrivande av lufttra-
fik. De avtalsslutande parterna erkénner att
réttvis konkurrens mellan lufttrafikforetagen
ar mest sannolik om lufttrafikforetagen be-
driver lufttrafik pa helt kommersiella grunder
och inte subventioneras.

3. Nir en avtalsslutande part i syfte att
uppna ett legitimt mal bedémer det n6dvén-
digt att bevilja offentliga subventioner till ett
lufttrafikforetag som bedriver verksamhet
inom ramen f6r detta avtal, ska den se till att
subventionerna star i proportion till malet, &r
klara och tydliga och utformade sa att de ne-
gativa effekterna for den andra avtalsslutande
partens lufttrafikforetag blir sa sma som moj-

regulations applicable within that territory re-
lating to the admission to or departure from
its territory of aircraft engaged in interna-
tional air transport, or to the operation and
navigation of aircraft shall be complied with
by the other Contracting Party’s air carriers.

2. While entering, within, or leaving the ter-
ritory of one Contracting Party, the laws and
regulations applicable within that territory re-
lating to the admission to or departure from
its territory of passengers, crew or cargo on
aircraft (including regulations relating to en-
try, clearance, immigration, passports, cus-
toms and quarantine or, in the case of mail,
postal regulations) shall be complied with by,
or on behalf of, such passengers, crew or
cargo of the other Contracting Party’s air car-
riers.

Article 7
Competitive environment

1. The Contracting Parties reaffirm the ap-
plication to this Agreement of the principles
of Chapter II of Title IV of the Association
Agreement.

2. The Contracting Parties acknowledge that
it is their joint objective to secure fair and
equal opportunities for the air carriers of both
sides to operate the Agreed Services. In order
to achieve this, it is necessary to have a fair
and competitive environment for the opera-
tion of air services. The Contracting Parties
recognise that fair competitive practices by
air carriers are most likely to occur where
these air carriers provide air services on a
fully commercial basis and are not subsi-
dised.

3. When a Contracting Party deems it essen-
tial to grant public subsidies to an air carrier
operating under this Agreement in order to
achieve a legitimate objective, it shall see to
it that such subsidies are proportionate to the
objective, transparent and designed to mini-
mise, to the extent feasible, their adverse im-
pact on the air carriers of the other Contract-
ing Party. The Contracting Party intending to
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ligt. Den avtalsslutande part som har for av-
sikt att bevilja en sddan subvention ska in-
formera den andra avtalsslutande parten om
sin avsikt och ska se till att subventionen ar
forenlig med de kriterier som anges i detta
avtal.

4. En avtalsslutande part som konstaterar att
det pa den andra avtalsslutande partens terri-
torium rader villkor, sarskilt pa grund av en
subvention som inte ar férenlig med kriteri-
erna i punkt 3, som skulle inverka negativt pa
dess lufttrafikforetags mojligheter att konkur-
rera pa réttvisa och lika villkor, far géra den
andra avtalsslutande parten uppmarksam pé
detta. Parten far ocksa begira att gemen-
samma kommittén enligt artikel 21 (Gemen-
samma kommittén) i detta avtal sammantra-
der. Sddana samrad ska paborjas inom 30 da-
gar fran mottagandet av en sadan begéiran.
Om en tvist inte kan avgoras 1 gemensamma
kommittén har de avtalsslutande parterna
mdojlighet att tillimpa sina respektive anti-
subventionsatgirder.

5. De atgérder som vidtas enligt punkt 4 i
denna artikel ska vara relevanta, proportion-
ella och begriansade i omfattning och varak-
tighet till vad som ar absolut nodviandigt. De
ska endast rikta sig mot det eller de lufttrafik-
foretag som gynnas av en subvention eller
forhallanden som avses i denna artikel och
ska inte paverka en avtalsslutande parts ritt
att vidta atgirder enligt artikel 23 (Skyddsat-
gérder) i detta avtal.

6. En avtalsslutande part far, efter att ha un-
derrittat den andra avtalsslutande parten,
kontakta ansvariga offentliga organ pa den
andra avtalsslutande partens territorium, in-
begripet pa central, regional och lokal niva,
for att diskutera fragor rorande denna artikel.

7. Bestammelserna i denna artikel pdverkar
inte de avtalsslutande parternas lagar och
andra forfattningar rérande allmén trafikplikt
inom de avtalsslutande parternas territorier.

Artikel 8
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grant any such subsidy shall inform the other
Contracting Party of its intention and shall
make sure that such subsidy is consistent
with the criteria laid down in this Agreement.

4. If one Contracting Party finds that condi-
tions exist in the Territory of the other Con-
tracting Party, in particular due to a subsidy,
inconsistent with the criteria laid down in
paragraph 3 which would adversely affect the
fair and equal opportunity of its air carriers to
compete, it may submit observations to the
other Contracting Party. Furthermore, it may
request a meeting of the Joint Committee, as
provided for in Article 21 (The Joint Com-
mittee) of this Agreement. From the receipt
of such a request consultations shall start
within 30 days. When a dispute cannot be
settled by the Joint Committee, the Contract-
ing Parties retain the possibility of applying
their respective anti-subsidy measures.

5. The actions, referred to in paragraph 4 of
this Article, shall be appropriate, proportion-
ate and restricted with regard to scope and
duration to what is strictly necessary. They
shall be exclusively directed towards the air
carrier or air carriers benefiting from a subsi-
dy or the conditions referred to in this Arti-
cle, and shall be without prejudice to the
right of either Contracting Party to take ac-
tion under Article 23 (Safeguard Measures)
of this Agreement.

6. Each Contracting Party, upon notification
to the other Contracting Party, may approach
responsible government entities in the territo-
ry of the other Contracting Party including
entities at the state, provincial or local level
to discuss matters relating to this Article.

7. The provisions of this Article shall apply
without prejudice to the Contracting Parties’
laws and regulations regarding public service
obligations in the territories of the Contract-
ing Parties.

Article 8
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Kommersiella majligheter

1. Béda avtalsslutande parters trafikforetag
ska ha ritt att inrétta kontor pa den andra av-
talsslutande partens territorium for mark-
nadsforing och forsiljning av lufttransporter
och ddrmed forknippad verksamhet.

2. Béda avtalsslutande parters lufttrafikfore-
tag ska ha ritt att pa den andra avtalsslutande
partens territorium ta in och halla personal
for ledning, forsiljning, tekniska uppgifter
och drift, samt annan specialistpersonal som
behovs for tillhandahéllande av lufttranspor-
ter, under forutséttning att det sker i enlighet
med den andra avtalsslutande partens lagar
och andra forfattningar om inresa, uppehall
och anstillning.

3 a) Utan att det paverkar tillimpningen av
led b nedan ska alla lufttrafikforetag, i fraga
om marktjanster pa den andra avtalsslutande
partens territorium, ha rétten

1) att utfora sina egna marktjénster (self-
handling), eller

it)att vélja fritt bland konkurrerande leveran-
torer som tillhandahéaller kompletta eller par-
tiella marktjanster, under forutséttning att le-
verantorerna har tilltrade till marknaden en-
ligt bada avtalsslutande parters lagar och
andra forfattningar, och att det finns sddana
leverantorer pa marknaden.

b) For foljande kategorier av marktjanster —
bagagehantering, ramptjanster, hantering av
brinsle och olja, hantering av fraktgods och
post i samband med den fysiska hanteringen
av fraktgods och post mellan flygterminalen
och luftfartyget — far de rittigheter som anges
iled aioch a ii ovan inskrénkas endast om
det motiveras av fysiska begransningar eller
driftsbegransningar enligt de lagar och andra
forfattningar som géller inom den andra av-
talsslutande partens territorium. Om sadana
begrénsningar utesluter att lufttrafikforetaget
utfor sin egen marktjanst, och det i praktiken
inte rdder konkurrens mellan marktjanstleve-
rantorerna, ska alla marktjanster vara till-
géngliga for alla lufttrafikforetag pa lika och
icke-diskriminerande villkor. Tjénsterna ska
ocksa prissittas sa att priset inte overstiger
den fulla kostnaden inklusive en skilig av-
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Commercial Opportunities

1. The air carriers of each Contracting Party
shall have the right to establish offices in the
territory of the other Contracting Party for
the promotion and sale of air transport and
related activities.

2. The air carriers of each Contracting Party
shall be entitled, in accordance with the laws
and regulations of the other Contracting Par-
ty relating to entry, residence, and employ-
ment, to bring in and maintain in the territory
of the other Contracting Party managerial,
sales, technical, operational, and other spe-
cialist staff who are required to support the
provision of air transport.

3 a) Without prejudice to point (b) below,
each air carrier shall have in relation to
ground-handling in the Territory of the other
Contracting Party:

(i) the right to perform its own ground-
handling (‘self-handling’) or, at its option;
(i1) the right to select among competing sup-
pliers that provide ground-handling services
in whole or in part where such suppliers are
allowed market access on the basis of the
laws and regulations of each Contracting Par-
ty, and where such suppliers are present in
the market.

b) For the following categories of ground-
handling services i.e. baggage handling,
ramp handling, fuel and oil handling, freight
and mail handling as regards the physical
handling of freight and mail between the air
terminal and the aircraft, the rights under
point (a)(i) and (ii) shall be subject only to
physical or operational constraints according
to the laws and regulations applicable in the
Territory of the other Contracting Party.
Where such constraints preclude self-
handling and where there is no effective
competition between suppliers that provide
ground-handling services, all such services
shall be available on an equal and non-
discriminatory basis to all air carriers; prices
of such services shall not exceed their full
cost including a reasonable return on assets,
after depreciation.
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kastning pa tillgdngarna efter avskrivning.

4. De avtalsslutande parterna ska tillata att
den andra avtalsslutande partens lufttrafikfo-
retag dgnar sig at forsiljning av lufttranspor-
ter inom dess territorium, direkt och/eller, om
lufttrafikforetaget s& onskar, genom forsélj-
ningsombud, andra mellanhénder som utses
av lufttrafikforetaget eller via internet. Luft-
trafikforetagen ska ha ritt att sélja — och alla
personer ska ha ritt att kopa — sadana trans-
porttjanster i lokal eller fritt konvertibel va-
luta.

5. Alla lufttrafikforetag ska ha rtt att kon-
vertera lokala intikter, och 6verfora dem fran
den andra avtalsslutande partens territorium
till sitt hemland eller, om det &r férenligt med
generellt tillimpliga lagar och andra forfatt-
ningar, till andra lander som lufttrafikforeta-
get viljer. Konvertering och &verforing ska
vara tillaten utan dréjsmal och utan in-
skriankning eller beskattning, till den vixel-
kurs for 16pande betalningar som géller den
dag da begdran om 6verforing ldmnas in.

6. De avtalsslutande parternas lufttrafikfore-
tag ska tillatas betala lokala utgifter, inbegri-
pet brinslekostnader, pa den andra avtalsslu-
tande partens territorium i lokal valuta. Bada
avtalsslutande parters lufttrafikforetag far,
om de sa onskar, betala sddana utgifter pa
den andra avtalsslutande partens territorium i
fritt konvertibla valutor i enlighet med lokala
valutabestdmmelser.

7. Vid bedrivande eller erbjudande av tjans-
ter enligt detta avtal far en avtalsslutande
parts lufttrafikforetag ingd avtal om samver-
kande marknadsforing, t.ex. 6verenskommel-
ser om reserverat utrymme pa luftfartyg och
gemensamma linjebeteckningar (code-
sharing), med

a) de avtalsslutande parternas lufttrafikfore-
tag, och

b) tredjeldnders lufttrafikforetag, och

¢) land- eller sjGtransportforetag,
under forutséttning att 1) alla som deltar 1 det
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4. Any air carrier of each Contracting Party
may engage in the sale of air transport in the
territory of the other Contracting Party di-
rectly and/or, at the air carrier’s discretion,
through its sales agents, other intermediaries
appointed by the air carrier or through the in-
ternet. Each air carrier shall have the right to
sell such transportation, and any person shall
be free to purchase such transportation, in the
currency of that territory or in freely convert-
ible currencies.

5. Each air carrier shall have the right to
convert and remit from the territory of the
other Contracting Party to its home territory
and, except where inconsistent with generally
applicable law or regulation, to the country
or countries of its choice, on demand, local
revenues. Conversion and remittance shall be
permitted promptly without restrictions or
taxation in respect thereof at the rate of ex-
change applicable to current transactions and
remittance on the date the carrier makes the
initial application for remittance.

6. The air carriers of each Contracting Party
shall be permitted to pay for local expenses,
including purchases of fuel, in the territory of
the other Contracting Party in local currency.
At their discretion, the air carriers of each
Contracting Party may pay for such expenses
in the territory of the other Contracting Party
in freely convertible currencies according to
local currency regulation.

7. In operating or holding out services under
this Agreement, any air carrier of a Contract-
ing Party may enter into cooperative market-
ing arrangements, such as blocked-space
agreements or code-sharing arrangements,
with:

(a) any air carrier or carriers of the Contract-
ing Parties; and

(b) any air carrier or carriers of a third coun-
try; and

(c) any surface, land or maritime carriers;
provided that (i) all participants in such ar-
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avtalet har den underliggande trafikrittighet
for en flygrutt som kréavs och ii) det avtalet
uppfyller de krav rérande sikerhet och kon-
kurrens som normalt géller for sddana avtal.
Nar det giller forsald passagerartransport
som omfattar gemensamma linjebeteckning-
ar, ska koparen pa forsiljningsstillet, och
under alla omsténdigheter fére ombordstig-
ning, informeras om vilket transportforetag
som kommer att std for varje del av tjansten.

8 a) Nir det giller passagerartransporter ska
land- och sjétransportforetagen inte omfattas
av de lagar och andra forfattningar som styr
lufttransporterna enbart pa grundval av att
land- och sj6transporterna erbjuds av ett luft-
trafikforetag i detta foretags eget namn.
Land- och sjotransportforetag ska sjdlva
kunna vélja om de vill ingd samarbetsavtal.
Vid beslut om vilken typ av avtal som ska
ingés kan land- och sj6transportforetagen
bland annat ta hénsyn till konsumentintressen
och begrinsningar av tekniska och ekono-
miska skl samt av utrymmes- och kapaci-
tetsskal.

b) De avtalsslutande parternas lufttrafik- och
fraktforetag ska vidare, utan hinder av andra
bestaimmelser i detta avtal, tillatas att i sam-
band med internationell lufttransport utan
begrinsningar vélja land- och sj6transportsétt
for godstransport till och frén punkter inom
Jordaniens eller Europeiska unionens territo-
rier eller i tredjeland, inbegripet transport till
och frén samtliga flygplatser som har tull-
kontor och inbegripet eventuella réttigheter
enligt tillimpliga lagar och andra forfattning-
ar att transportera gods som inte har fortullats
eller hianforts till ndgot tullforfarande. Sddant
gods ska, oavsett om det fraktas till lands el-
ler till sjoss eller med luftfartyg, kunna pre-
senteras vid flygplatsens tullkontor f6r tull-
behandling. Lufttrafikforetag far utfora sina
egna land- och sj6transporter eller ingé avtal
om sadana med andra land- eller sjotrans-
portforetag, inbegripet land- och sjdtranspor-
ter som bedrivs av andra lufttrafik- och flyg-
fraktforetag. Sddana intermodala frakttjanster
far erbjudas till ett enda pris for hela trans-
porten, inbegripet luft-, land- och sj6trans-
port, forutsatt att befraktarna inte vilseleds i
fraga om fakta om sddana transporter.
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rangements hold the appropriate underlying
route authority and (ii) the arrangements
meet the requirements relating to safety and
competition normally applied to such ar-
rangements. In respect of passenger transport
sold involving code-shares, the purchaser
shall be informed at the point of sale, or in
any case before boarding, which transporta-
tion providers will operate each sector of the
service.

8 (a) In relation to the transport of passen-
gers, surface transportation providers shall
not be subject to laws and regulations gov-
erning air transport on the sole basis that
such surface transportation is held out by an
air carrier under its own name. Surface trans-
portation providers have the discretion to de-
cide whether to enter into cooperative ar-
rangements. In deciding on any particular ar-
rangement, surface transportation providers
may consider, among other things, consumer
interests and technical, economic, space, and
capacity constraints.

(b) Moreover, and notwithstanding any other
provision of this Agreement, air carriers and
indirect providers of cargo transportation of
the Contracting Parties shall be permitted,
without restriction, to employ in connection
with international air transport any surface
transportation for cargo to or from any points
in the territories of Jordan and the European
Union, or in third countries, including
transport to and from all airports with cus-
toms facilities, and including, where applica-
ble, the right[s] to transport cargo in bond
under applicable laws and regulations. Such
cargo, whether moving by surface or by air,
shall have access to airport customs pro-
cessing and facilities. Air carriers may elect
to perform their own surface transportation
or to provide it through arrangements with
other surface carriers, including surface
transportation operated by other air carriers
and indirect providers of cargo air transport.
Such intermodal cargo services may be of-
fered at a single, through price for the air and
surface transportation combined, provided
that shippers are not misled as to the facts
concerning such transportation.
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9 a) Bada avtalsslutande parters lufttrafikfo-
retag ska ha ritt att erbjuda 6verenskommen
trafik med anvindning av luftfartyg och be-
sittning som har hyrts in fran ett annat luft-
trafikforetag, inbegripet fran lufttrafikforetag
i tredjeldnder, forutsatt att alla som deltar i ett
sadant avtal uppfyller villkoren i de lagar och
andra forfattningar de avtalsslutande parterna
normalt tillimpar pa sddana avtal.

b) Ingen av de avtalsslutande parterna ska
kréva att de lufttrafikforetag som hyr ut sin
utrustning ska ha trafikréttigheter enligt detta
avtal.

¢) En avtalsslutande parts lufttrafikforetag far
endast undantagsvis och for att klara tillfal-
liga behov anvinda luftfartyg som hyrts in
med beséttning (wet-leasing) fran ett lufttra-
fikforetag fran ett annat tredjeland &dn de som
anges i bilaga IV, for att utéva de réttigheter
som avses i det hér avtalet. En sddan inhyr-
ning ska forhandsgodkénnas av den myndig-
het som har utfardat licensen f6r det lufttra-
fikforetag som hyr luftfartyget och av den
behoriga myndigheten i den andra avtalsslu-
tande parten som ska trafikeras med det in-
hyrda luftfartyget.

10. De avtalsslutande parternas lufttrafikfo-
retag far tillhandahalla lufttrafik enligt detta
avtal genom ett avtal om franchising eller va-
rumérken med foretag, inbegripet avtalsslu-
tande parters eller tredjelédnders luftforetag,
under forutséttning att de lufttrafikforetag
som tillhandahaller lufttrafiken har den tra-
fikrattighet for en flygrutt som krévs och
uppfyller villkoren i de lagar och andra for-
fattningar som de avtalsslutande parterna till-
lampar pé sddana avtal, sirskilt villkor som
kraver att namnet pé det lufttrafikféretag som
bedriver lufttrafiken offentliggors.

11. Fordelningen av ankomst- och avgangs-
tider vid flygplatserna inom de avtalsslutande
parternas territorier ska ske pa ett oberoende,
genomsynligt och icke-diskriminerande sétt.
Alla lufttrafikforetag kommer att behandlas
pé rittvisa och lika villkor. Enligt artikel 21.5
(Gemensamma kommittén) far en avtalsslu-
tande part begéra ett sammantride i gemen-
samma kommittén for att forsoka 16sa fragor
som ror tillimpningen av den hér punkten.
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9 (a) The air carriers of each Contracting Par-
ty shall be entitled to provide the agreed ser-
vices using aircraft and crew leased from any
air carrier, including from third countries,
provided that all participants in such ar-
rangements meet the conditions prescribed
under the laws and regulations normally ap-
plied by the Contracting Parties to such ar-
rangements.

(b) Neither Contracting Party shall require
the air carriers leasing out their equipment to
hold traffic rights under this agreement.

(c) The leasing with crew (wet-leasing) by an
air carrier of the Contracting Parties of an
aircraft of an air carrier of a third country,
other than those mentioned in Annex IV, in
order to exploit the rights envisaged in this
Agreement, shall remain exceptional or meet
temporary needs. The wet-lease shall be
submitted for prior approval of the licensing
authority of the leasing air carrier and to the
competent authority of the other Contracting
Party to where it is intended to operate the
wet-leased aircraft.

10. The air carriers of each Contracting Par-
ty shall be entitled to enter into franchising or
branding arrangements with companies, in-
cluding air carriers, of either Contracting Par-
ty or third countries, provided that the air car-
riers hold the appropriate authority and meet
the conditions prescribed under the laws and
regulations applied by the Contracting Parties
to such arrangements, particularly those re-
quiring the disclosure of the identity of the
air carrier operating the service.

11. The allocation of slots at the airports in
the territories of the Contracting Parties shall
be carried out in an independent, transparent
and non-discriminatory manner. All the air
carriers will be treated on a fair and equal ba-
sis. In accordance with Article 21(5) (The
Joint Committee), a Contracting Party may
request a meeting of the Joint Committee to
seek to resolve any question related to the
application of the present paragraph.
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Artikel 9
Tullar och avgifter

1. Nir luftfartyg som anvinds for internat-
ionell lufttransport av den ena avtalsslutande
partens lufttrafikforetag kommer till den
andra avtalsslutande partens territorium ska
luftfartyget pa 6msesidig basis vara befriat
fran importrestriktioner, skatt pa egendom
och kapital, tullar, punktskatter och liknande
avgifter som a) tas ut av nationella eller lo-
kala myndigheter eller av Europeiska union-
en och b) inte grundas pa den tillhandahallna
tjanstens kostnad; detta géller dven luftfarty-
gets sedvanliga utrustning, brénsle, smorj-
medel, teknisk férbrukningsmateriel, markut-
rustning, reservdelar (inbegripet motorer),
luftfartygsforrad (inbegripet, men inte be-
gransat till, artiklar som livsmedel, drycker
och sprit, tobak och andra varor avsedda att
sdljas till eller férbrukas av passagerare i be-
griansade kvantiteter under flygningen) och
annat som dr avsett for eller enbart anvénds 1
samband med drift eller underhéll av luftfar-
tyg som anvinds for internationell lufttrans-
port, under forutsittning att utrustningen och
forrdden forvaras ombord pé luftfartyget.

2. Aven foljande ska pa omsesidig basis
vara befriat fran de skatter, tullar och avgifter
som anges i punkt 1, utom de avgifter som
motsvarar den tillhandahéllna tjénstens kost-
nad:

a) Luftfartygsforrad som infors i eller till-
handahalls inom en avtalsslutande parts terri-
torium och tas ombord i skilig méngd for
anvindning vid utresan ombord pa ett luftfar-
tyg i internationell lufttransport tillhorande
ett av den andra avtalsslutande partens luft-
trafikforetag, dven nér dessa forrad ska an-
véndas under den del av flygningen som gér
over ndmnda territorium.

b) Markutrustning och reservdelar (inbegri-
pet motorer) som infors i en avtalsslutande
parts territorium for underhall eller reparation
av ett luftfartyg som tillhor den andra avtals-
slutande partens lufttrafikforetag och an-
vénds for internationell lufttransport.
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Article 9
Customs duties and charges

1. On arriving in the territory of one Con-
tracting Party, aircraft operated in interna-
tional air transport by the air carriers of the
other Contracting Party, their regular equip-
ment, fuel, lubricants, consumable technical
supplies, ground equipment, spare parts (in-
cluding engines), aircraft stores (including
but not limited to such items of food, bever-
ages and liquor, tobacco and other products
destined for sale to or use by passengers in
limited quantities during flight), and other
items intended for or used solely in connec-
tion with the operation or servicing of aircraft
engaged in international air transport shall be
exempt, on the basis of reciprocity, from all
import restrictions, property taxes and capital
levies, customs duties, excise taxes, and simi-
lar fees and charges that are (a) imposed by
the national or local authorities or the Euro-
pean Union, and (b) not based on the cost of
services provided, provided that such equip-
ment and supplies remain on board the air-
craft.

2. There shall also be exempt, on the basis
of reciprocity, from the taxes, levies, duties,
fees and charges referred to in paragraph 1 of
this Article, with the exception of charges
based on the cost of the service provided:

(a) aircraft stores introduced into or supplied
in the territory of a Contracting Party and
taken on board, within reasonable limits, for
use on outbound aircraft of an air carrier of
the other Contracting Party engaged in inter-
national air transport, even when these stores
are to be used on a part of the journey per-
formed over the said territory;

(b) ground equipment and spare parts (in-
cluding engines) introduced into the territory
of a Contracting Party for the servicing,
maintenance, or repair of aircraft of an air
carrier of the other Contracting Party used in
international air transport;
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¢) Brinsle, smorjmedel och tekniskt forbruk-
ningsmateriel som fors in i eller tillhanda-
hélls inom en avtalsslutande parts territorium
for anvandning i ett luftfartyg i internationell
lufttransport tillhorande ett av den andra av-
talsslutande partens lufttrafikforetag, &ven
ndr dessa forrad ska anviandas under den del
av flygningen som gar 6ver ndmnda territo-
rium.

d) Trycksaker, i enlighet med respektive av-
talsslutande parts tullagstiftning, som inférs
pé eller tillhandahalls inom en avtalsslutande
parts territorium och tas ombord f6r anvind-
ning vid utresan ombord pa ett luftfartyg i in-
ternationell lufttransport tillhdrande den
andra avtalsslutande partens lufttrafikforetag,
dven nér dessa forrad ska anvéndas under en
del av flygningen som gar dver den avtalsslu-
tande parts territorium dér de har tagits om-
bord.

e) Sakerhets- och skyddsutrustning for an-
vindning pé flygplatser och vid frakttermina-
ler.

3. Utan hinder av eventuella andra bestidm-
melser med annat innehall, ska ingenting i
detta avtal hindra en avtalsslutande part fran
att ta ut tullar, skatter eller avgifter pa flyg-
brénsle som pa icke-diskriminerande grund
tillhandahélls pa dess territorium och &r av-
sett for ett luftfartyg som tillhor ett lufttrafik-
foretag som bedriver trafik mellan tva punk-
ter inom dess territorium.

4. Det féar krévas att utrustning och forrad
enligt punkterna 1 och 2 ska std under beho-
riga myndigheters dvervakning eller kontroll.

5. Befrielse enligt denna artikel ska ocksa
gilla om den ena avtalsslutande partens luft-
trafikforetag ingér avtal med ett lufttrafikfo-
retag, som atnjuter sadan befrielse pa den
andra avtalsslutande partens territorium, om
att inom den andra avtalsslutande partens ter-
ritorium léna eller Gverfora utrustning eller
forrdd enligt punkterna 1 och 2.

6. Ingenting i detta avtal ska hindra en av-
talsslutande part fran att ta ut tullar, skatter
eller avgifter pa varor som siljs for annat &n-

(c) fuel, lubricants and consumable technical
supplies introduced into or supplied in the
territory of a Contracting Party for use in an
aircraft of an air carrier of the other Contract-
ing Party engaged in international air
transport, even when these supplies are to be
used on a part of the journey performed over
the said territory;

(d) printed matter, as provided for by the cus-
toms legislation of each Contracting Party,
introduced into or supplied in the territory of
one Contracting Party and taken on board for
use on outbound aircraft of an air carrier of
the other Contracting Party engaged in inter-
national air transport, even when these stores
are to be used on a part of the journey per-
formed over the said territory; and

(e) safety and security equipment for use at
airports or cargo terminals.

3. Notwithstanding any other provision to
the contrary, nothing in this Agreement shall
prevent a Contracting Party from imposing
taxes, levies, duties, fees or charges on fuel
supplied in its territory on a non-
discriminatory basis for use in an aircraft of
an air carrier that operates between two
points in its territory.

4. Equipment and supplies referred to in
paragraphs 1 and 2 of this Article may be re-
quired to be kept under the supervision or
control of the appropriate authorities.

5. The exemptions provided by this Article
shall also be available where the air carriers
of one Contracting Party have contracted
with another air carrier, which similarly en-
joys such exemptions from the other Con-
tracting Party, for the loan or transfer in the
Territory of the other Contracting Party of
the items specified in paragraphs 1 and 2.

6. Nothing in this Agreement shall prevent
either Contracting Party from imposing tax-
es, levies, duties, fees or charges on goods

24
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damal dn konsumtion ombord till passagerare
pa en lufttrafikstrécka mellan tva punkter
inom den avtalsslutande partens territorium
vid vilka av- eller pastigning &r tillaten.

7. Foreskrifterna i detta avtal ska inte pa-
verka omradet mervirdesskatt, utom nér det
giller omsittningsskatt pa import. Bestim-
melserna i de respektive konventioner som ar
i kraft mellan en medlemsstat och Jordanien
for undvikande av dubbelbeskattning av in-
komst och kapital dndras inte genom detta
avtal.

Artikel 10

Anvdndaravgifter for flygplatser och lufifart-
sanldggningar och lufifartstjcnster

1. Béda avtalsslutande parter ska se till att
de anvindaravgifter som dess behdriga myn-
digheter eller organ far ta ut av den andra av-
talsslutande partens Iufttrafikforetag for an-
véndningen av flygtrafik- och flygkontroll-
tjanster 4r rittvisa, skaliga, kostnadsbaserade
och inte orittfirdigt diskriminerande. Villko-
ren for anvindaravgifterna for den andra av-
talsslutande partens lufttrafikforetag ska vara
minst lika formanliga som de formanligaste
villkor som géller for ndgot annat lufttrafik-
foretag.

2. Béda avtalsslutande parter ska se till att
de anvindaravgifter som dess behdriga myn-
digheter eller organ far ta ut av den andra av-
talsslutande partens lufttrafikforetag for an-
véndningen av flygplatsen, luftfartsskydd och
darmed forknippade anldggningar och tjdns-
ter 4r réttvisa, skiliga, inte ordttfardigt dis-
kriminerande och réttvist fordelade bland an-
véandarkategorierna. Dessa avgifter far av-
spegla men inte ¢verstiga den behoriga myn-
dighetens eller organets fulla kostnad for till-
handahallandet av lampliga anldggningar och
tjanster avseende flygplatser och luftfarts-
skydd vid flygplatsen eller inom flygplatssy-
stemet. Avgiften far inkludera en skilig av-
kastning pa tillgdngarna efter avskrivning.
Avgiftsbelagda anlidggningar och tjanster ska
tillhandahéllas pa en effektiv och ekonomisk
grundval. Villkoren for avgifterna f6r den
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sold other than for consumption on board to
passengers during a sector of an air service
between two points within its territory at
which embarkation or disembarkation is
permitted.

7. The stipulations of the present Agreement
shall not affect the field of VAT, with the ex-
ception of turnover tax on imports. The pro-
visions of the respective conventions in force
between a Member State and Jordan for the
avoidance of double taxation on income and
on capital remain unaffected by this Agree-
ment.

Article 10

User Charges for Airports and Aviation Fa-
cilities and Services

1. Each Contracting Party shall ensure that
user charges that may be imposed by its
competent charging authorities or bodies on
the air carriers of the other Contracting Party
for the use of air navigation and air traffic
control services shall be just, reasonable,
cost-related and not unjustly discriminatory.
In any event, any such user charges shall be
assessed on the air carriers of the other Con-
tracting Party on terms not less favourable
than the most favourable terms available to
any other air carrier.

2. Each Contracting Party shall ensure that
user charges that may be imposed by its
competent charging authorities or bodies on
the air carriers of the other Contracting Party
for the use of airport, aviation security and
related facilities and services shall be just,
reasonable, not unjustly discriminatory, and
equitably apportioned among categories of
users. These charges may reflect, but shall
not exceed, the full cost to the competent
charging authorities or bodies of providing
the appropriate airport and aviation security
facilities and services at that airport or within
that airport’s system. These charges may in-
clude a reasonable return on assets, after de-
preciation. Facilities and services for which
user charges are made shall be provided on
an efficient and economic basis. In any event,
these charges shall be assessed on the air car-
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andra avtalsslutande partens lufttrafikforetag
ska vara minst lika formanliga som de for-
manligaste villkor som géller for nagot annat
lufttrafikforetag vid den tidpunkt avgifterna
faststills.

3. En avtalsslutande part ska se till att sam-
rad sker mellan de behoriga myndigheter el-
ler organ pa dess territorium som tar ut avgif-
terna och de lufttrafikforetag eller de organ
som foretrdder dem som utnyttjar tjinsterna
och anldggningarna, och ska sikerstilla att
dessa utbyter den information som kan beho-
vas for en noggrann granskning av huruvida
avgifterna &r skéliga i enlighet med de prin-
ciper som anges i punkterna 1 och 2 i den hér
artikeln. En avtalsslutande part ska se till att
de myndigheter som tar ut anvéndaravgifter i
skalig tid 1 forvdg underréttar anvindarna om
varje forslag till &ndring av avgifterna, sé att
myndigheterna far mojlighet att beakta an-
véndarnas synpunkter innan dndringarna
gors.

4. Under ett tvistlosningsforfarande enligt
artikel 22 (Tvistlosning och skiljeférfarande)
ska en avtalsslutande part anses ha brutit mot
en bestimmelse 1 denna artikel endast om
den avtalsslutande parten a) inte inom skalig
tid granskar den avgift eller den praxis som
den andra avtalsslutande parten har klagat pa,
eller b) inte vidtar alla atgérder som stér i
dess makt for att ritta till en avgift eller
praxis som vid granskningen visar sig vara
oforenlig med den hér artikeln.

Artikel 11
Prisscittning

1. De avtalsslutande parterna ska tillata att
priserna sitts fritt av lufttrafikforetagen
grundat pa fri och rittvis konkurrens.

2. De avtalsslutande parterna far inte kréva
att priserna ska anmdlas.

3. Diskussioner mellan behoriga myndig-
heter far hallas for att diskutera fradgor om till
exempel, men inte uteslutande, priser som
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riers of the other Contracting Party on terms
not less favourable than the most favourable
terms available to any other air carrier at the
time the charges are assessed.

3. Each Contracting Party shall ensure con-
sultations between the competent charging
authorities or bodies in its territory and the
air carriers or their representative bodies us-
ing the services and facilities, and shall en-
sure the competent charging authorities or
bodies and the air carriers or their representa-
tive bodies to exchange such information as
may be necessary to permit an accurate re-
view of the reasonableness of the charges in
accordance with the principles of paragraphs
1 and 2 of this article. Each Contracting Party
shall ensure the competent charging authori-
ties to provide users with reasonable notice
of any proposal for changes in user charges
to enable those authorities to consider the
views expressed by the users before changes
are made.

4. Neither Contracting Party shall be held,
in dispute resolution procedures pursuant to
Article 22 (Dispute Resolution and Arbitra-
tion) of this Agreement, to be in breach of a
provision of this Article, unless (a) it fails to
undertake a review of the charge or practice
that is the subject of complaint by the other
Contracting Party within a reasonable
amount of time; or (b) following such a re-
view it fails to take all steps within its power
to remedy any charge or practice that is in-
consistent with this Article.

Article 11
Pricing
1. The Contracting Parties shall permit pric-
es to be freely established by the air carriers

on the basis of free and fair competition.

2. The Contracting Parties shall not require
prices to be filed.

3. Discussions between competent authori-
ties may be held to discuss matters such as,
but not limited to prices which may be un-
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kan vara oskdliga, orimliga eller diskrimine-
rande.

Artikel 12
Statistik

1. De avtalsslutande parterna ska forse
varandra med den statistik som krivs enligt
nationella lagar och andra f6rfattningar och,
pé begéran, annan tillgénglig statistisk in-
formation som rimligtvis kan krévas for
granskning av lufttrafiken.

2. De avtalsslutande parterna ska samarbeta
inom ramen for gemensamma kommittén en-
ligt artikel 21 (Gemensamma kommittén) i
detta avtal for att underlitta utbytet av statist-
isk information sinsemellan i syfte att 6ver-
vaka lufttrafikens utveckling inom ramen for
detta avtal.

AVDELNING I
REGLERINGSSAMARBETE
Artikel 13
Flygsdkerhet

1. De avtalsslutande parterna ska se till att
deras lagstiftning minst uppfyller de normer
som anges i del A i bilaga III, pa nedansta-
ende villkor.

2. De avtalsslutande parterna ska se till att
luftfartyg registrerade i en avtalsslutande part
som misstinks inte uppfylla internationella
normer for flygsédkerhet enligt konventionen
och som landar pa flygplatser som ar 6ppna
for internationell trafik pa den andra avtals-
slutande partens territorium, omfattas av
rampinspektioner utforda av den andra av-
talsslutande partens behoriga myndigheter,
ombord pa och kring luftfartyget, for kontroll
av giltigheten hos luftfartygets och besétt-
ningens handlingar samt av luftfartygets och
utrustningens synliga skick.

3. En avtalsslutande part kan nér som helst

begéra samrad rorande den andra avtalsslu-
tande partens uppritthallande av sikerhets-
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just, unreasonable or discriminatory.

Article 12
Statistics

1. Each Contracting Party shall provide to
the other Contracting Party statistics that are
required by domestic laws and regulations,
and, upon request, other available statistical
information as may be reasonably required
for the purpose of reviewing the operation of
the air services.

2. The Contracting Parties shall cooperate in
the framework of the Joint Committee under
Article 21 (The Joint Committee) of this
Agreement to facilitate the exchange of sta-
tistical information between them for the
purpose of monitoring the development of air
services under this Agreement.

TITLE I
REGULATORY COOPERATION
Article 13
Aviation safety

1. The Contracting Parties shall ensure that
their legislation delivers, at a minimum, the
standards specified in Part A of Annex III,
under the conditions set out hereafter.

2. The Contracting Parties shall ensure that
aircraft registered in one Contracting Party
suspected of non-compliance with interna-
tional aviation safety standards established
pursuant to the Convention landing at air-
ports open to international air traffic in the
territory of the other Contracting Party shall
be subject to ramp inspections by the compe-
tent authorities of that other Contracting Par-
ty, on board and around the aircraft to check
both the validity of the aircraft documents
and those of its crew and the apparent condi-
tion of the aircraft and its equipment.

3. Either Contracting Party may request
consultations at any time concerning the
safety standards maintained by the other
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normerna.

4. En avtalsslutande parts behoriga myndig-
heter ska vidta alla 1&impliga och omedelbara
atgérder narhelst de konstaterar att ett luftfar-
tyg, en produkt eller ett arbetsmoment

a) inte uppfyller de miniminormer som fast-
stélls i konventionen eller den lagstiftning
som anges i del A i bilaga III, eller likvardig
lagstiftning 1 Jordanien som motsvarar kravet
i punkt 1 i denna artikel, beroende pé vad
som &r tillampligt i det specifika fallet,

b) ger upphov till allvarlig misstanke — kon-
staterad efter inspektion enligt punkt 2 — om
att ett luftfartyg eller framforandet av ett luft-
fartyg inte uppfyller de miniminormer som
faststills i konventionen eller den lagstiftning
som anges i del A i bilaga III, eller likvardig
lagstiftning 1 Jordanien som motsvarar kravet
i punkt 1 i denna artikel, beroende pa vad
som giller i det specifika fallet, eller

¢) ger upphov till allvarlig misstanke om att
det finns brister 1 upprétthéllandet och f6r-
valtningen av miniminormerna enligt kon-
ventionen eller den lagstiftning som anges i
del A i bilaga III, eller likvardig lagstiftning i
Jordanien som motsvarar kravet i punkt 1 i
denna artikel, beroende pa vad som géller i
det specifika fallet.

5. Nir en avtalsslutande parts behoriga
myndigheter vidtar atgérder enligt punkt 4,
ska de omedelbart underritta den andra av-
talsslutande partens behoriga myndigheter
om detta och ange skilen till att de vidtar
dessa atgérder.

6. Om atgérder som vidtagits med stod av
punkt 4 inte avbryts trots att grunden for dem
inte langre existerar, far en avtalsslutande
part hinskjuta drendet till gemensamma
kommittén.

Artikel 14
Luftfartsskydd

1. De avtalsslutande parterna ska se till att
deras lagstiftning minst uppfyller de normer
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Contracting Party.

4. Either competent authorities of a Con-
tracting Party may take all appropriate and
immediate measures whenever they ascertain
that an aircraft, a product or an operation
may:

(a) fail to satisfy the minimum standards es-
tablished pursuant to the Convention, the leg-
islation specified in Part A of Annex III, or
the equivalent Jordanian Legislation compli-
ant with paragraph 1 of this Article, which-
ever is applicable;

(b) give rise to serious concerns — estab-
lished through an inspection referred to in
paragraph 2 — that an aircraft or the opera-
tion of an aircraft does not comply with the
minimum standards established pursuant to
the Convention, the legislation specified in
Part A of Annex III, or the equivalent Jorda-
nian Legislation compliant with paragraph 1
of this Article, whichever is applicable; or

(c) give rise to serious concerns that there is a
lack of effective maintenance and administra-
tion of minimum standards established pur-
suant to the Convention, the legislation speci-
fied in Part A of Annex III, or the equivalent
Jordanian Legislation compliant with para-
graph 1 of this Article, whichever is applica-
ble.

5. Where the competent authorities of one
Contracting Party take action under para-
graph 4, they shall promptly inform the com-
petent authorities of the other Contracting
Party of taking such action, providing rea-
sons for its action.

6. Where measures taken in application of
paragraph 4 are not discontinued even though
the basis for taking them has ceased to exist,
either Contracting Party may refer the matter
to the Joint Committee.

Article 14
Aviation Security

1. The Contracting Parties shall ensure that
their legislation delivers, at a minimum, the
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som anges i del B i bilaga III till detta avtal,
pé nedanstaende villkor.

2. Med tanke pa att skyddet av civila luftfar-
tyg, deras passagerare och beséttning 4r en
grundldggande forutséttning for driften av in-
ternationella lufttrafiktjénster, bekréftar de
avtalsslutande parterna sina inbordes skyl-
digheter att skydda den civila luftfarten mot
olaglig inblandning, och sarskilt sina skyl-
digheter enligt Chicagokonventionen, kon-
ventionen om brott och vissa andra handling-
ar begédngna ombord pa luftfartyg, under-
tecknad 1 Tokyo den 14 september 1963,
konventionen for bekdmpande av olaga be-
sittningstagande av luftfartyg, undertecknad i
Haag den 16 december 1970, konventionen
for bekdmpande av brott mot den civila luft-
fartens sikerhet, undertecknad i Montreal
den 23 september 1971, protokollet for be-
kdmpande av valdsbrott pa flygplatser som
anvénds for civil luftfart i internationell tra-
fik, undertecknat i Montreal den 24 februari
1988, samt konventionen om mérkning av
plastiska sprangdmnen i detekteringssyfte,
undertecknad i Montreal den 1 mars 1991, i
den méan bada avtalsslutande parter &r parter i
dessa konventioner, savil som andra kon-
ventioner och protokoll rérande civilt luft-
fartsskydd dir bada avtalsslutande parter &dr
parter.

3. De avtalsslutande parterna ska pa begédran
ge varandra allt stod som krdvs for att for-
hindra olaga besittningstagande av civila luft-
fartyg och andra olagliga handlingar riktade
mot luftfartygens sékerhet, passagerarna eller
beséttningen, flygplatser och flygnavige-
ringsanléggningar, eller andra hot mot séker-
heten hos civilflyget.

4. De avtalsslutande parterna ska sinsemel-
lan handla i enlighet med de normer for luft-
fartsskydd och, i den man parterna tillampar
den, den rekommenderade praxis som har
faststillts av Internationella civila luftfartsor-
ganisationen (Icao), och som utgor bilagor
till Chicagokonventionen, i den mén dessa
sikerhetsforeskrifter &r tillimpliga pé de av-
talsslutande parterna. En avtalsslutande part
ska aldgga luftfartygsoperatorer som &r regi-
strerade 1 dess register eller som har sitt hu-
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standards specified in Part B of Annex III to
this Agreement, under the conditions set out
hereafter.

2. The assurance of safety for civil aircraft,
their passengers and crew being a fundamen-
tal pre-condition for the operation of interna-
tional air services, the Contracting Parties re-
affirm their obligations to each other to pro-
vide for the security of civil aviation against
acts of unlawful interference, and in particu-
lar their obligations under the Chicago Con-
vention, the Convention on Offences and
Certain Other Acts Committed on Board Air-
craft, signed at Tokyo on 14 September 1963,
the Convention for the Suppression of Un-
lawful Seizure of Aircraft, signed at The
Hague on 16 December 1970, the Conven-
tion for the Suppression of Unlawful Acts
against the Safety of Civil Aviation, signed at
Montreal on 23 September 1971, the Protocol
for the Suppression of Unlawful Acts of Vio-
lence at Airports Serving International Civil
Aviation, signed at Montreal on 24 February
1988 and the Convention on the marking of
plastic explosives for purpose of detection
signed at Montreal on 1 March 1991, insofar
as both Contracting Parties are parties to
these conventions, as well as all other con-
ventions and protocols relating to civil avia-
tion security of which both Contracting Par-
ties are parties.

3. The Contracting Parties shall provide up-
on request all necessary assistance to each
other to prevent acts of unlawful seizure of
civil aircraft and other unlawful acts against
the safety of such aircraft, their passengers
and crew, airports and air navigation facili-
ties, and any other threat to the security of
civil aviation.

4. The Contracting Parties shall, in their
mutual relations, act in conformity with the
aviation security Standards and, so far as
they are applied by them, the Recommended
Practices established by the International
Civil Aviation Organisation (ICAO) and des-
ignated as Annexes to the Chicago Conven-
tion, to the extent that such security provi-
sions are applicable to the Contracting Par-
ties. Both Contracting Parties shall require
that operators of aircraft of their registry, op-
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vudsakliga verksamhetsstille eller sin varakt-
iga hemvist inom dess territorium, samt dem
som driver flygplatser dir, att f6lja dessa be-
stimmelser om luftfartsskydd.

5. De avtalsslutande parterna ska se till att
verkningsfulla atgérder vidtas inom deras re-
spektive territorier for att skydda luftfartyg,
kontrollera passagerare och deras handba-
gage och utfora lampliga kontroller av be-
sdttning, last (dven lastrumsbagage) och luft-
fartygsforrad fore och under pastigning och
lastning, samt anpassa atgérderna om hotet
Okar. De avtalsslutande parterna ar Gverens
om att deras lufttrafikforetag kan alaggas att
iaktta de luftfartsskyddsbestimmelser som
avses 1 punkt 4 pa den andra avtalsslutande
partens begéran, vid inresa till, avresa fran el-
ler under uppehéll inom denna andra avtals-
slutande parts territorium.

6. En avtalsslutande part ska ocksa, om den
andra avtalsslutande parten av rimliga siaker-
hetsskal sa begir, vidta sirskilda skyddsat-
gérder for att bemota ett bestdmt hot. Utom 1
nodfall ska en avtalsslutande part i forvig
underritta den andra avtalsslutande parten
om alla sérskilda sdkerhetsatgarder som den
avser att infora och som skulle kunna ha vé-
sentlig finansiell eller operativ inverkan pa
de lufttransporttjanster som tillhandahalls en-
ligt detta avtal. En avtalsslutande part far
ocksa begira att gemensamma kommittén en-
ligt artikel 21 (Gemensamma kommittén) i
detta avtal diskuterar sddana sdkerhetsatgar-
der.

7. Nar det intrdffar en incident eller vid hot
om en incident som innebdr olagligt besitt-
ningstagande av ett luftfartyg eller andra
olagliga handlingar mot sidkerheten for pas-
sagerare, besdttning, flygplatser eller flygna-
vigeringsanldggningar, ska de avtalsslutande
parterna hjilpa varandra genom att underlitta
kommunikationen och vidta andra ldmpliga
atgarder for att snabbt och sikert avvirja in-
cidenten eller hotet.

8. En avtalsslutande part ska vidta alla at-
gérder den finner rimliga for att sdkerstilla
att ett luftfartyg som utsitts for olaga besitt-
ningstagande eller andra olagliga handlingar
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erators who have their principal place of
business or permanent residence in their ter-
ritory, and the operators of airports in their
territory, act in conformity with such aviation
security provisions.

5. Each Contracting Party shall ensure that
effective measures are taken within its terri-
tory to protect aircraft, to screen passengers
and their carry-on items, and to carry out ap-
propriate checks on crew, cargo (including
hold baggage) and aircraft stores prior to and
during boarding or loading and that those
measures are adjusted to meet increases in
the threat. Each Contracting Party agrees that
their air carriers may be required to observe
the aviation security provisions referred to in
paragraph 4 required by the other Contract-
ing Party, for entrance into, departure from,
or while within, the territory of that other
Contracting Party.

6. Each Contracting Party shall also act fa-
vourably upon any request from the other
Contracting Party for reasonable special se-
curity measures to meet a particular threat.
Except in case of emergency, each Contract-
ing Party will inform the other Contracting
Party in advance of any special security
measures it intends to introduce which could
have a significant financial or operational
impact on the air transport services provided
under this Agreement. Either Contracting
Party may request a meeting of the Joint
Committee to discuss such security
measures, as provided for in Article 21 (The
Joint Committee) of this Agreement.

7. When an incident or threat of an incident
of unlawful seizure of civil aircraft or other
unlawful acts against the safety of such air-
craft, their passengers and crew, airports or
air navigation facilities occurs, the Contract-
ing Parties shall assist each other by facilitat-
ing communications and other appropriate
measures intended to terminate rapidly and
safely such incident or threat thereof.

8. Each Contracting Party shall take all
measures it finds practicable to ensure that an
aircraft subjected to an act of unlawful sei-
zure or other acts of unlawful interference
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och som finns p& marken inom dess territo-
rium halls kvar pa marken forutom om luft-
fartyget maste lyfta pa grund av den 6vergri-
pande skyldigheten att skydda méanniskors
liv. Sddana atgdrder ska alltid, om det ar
praktiskt mojligt, vidtas pa grundval av 6m-
sesidigt samrad.

9. Om en avtalsslutande part har rimliga
skal att tro att den andra avtalsslutande parten
inte foljer luftfartsskyddsbestimmelserna i
denna artikel far den avtalsslutande parten
begira omedelbart samrad med den andra av-
talsslutande parten.

10. Om nagon tillfredsstdllande 6verens-
kommelse inte har natts inom femton (15)
dagar fran begéran fér, utan att detta paverkar
artikel 4 (Avslag, aterkallande, tillfélligt
upphévande eller begrénsning av godkén-
nande), trafiktillstdnd utfardade f6r den andra
avtalsslutande partens lufttrafikforetag héllas
inne, aterkallas, begrinsas eller forses med
villkor.

11. Om ett omedelbart och oférutsett hot
kraver det far en avtalsslutande part vidta in-
terimsatgéirder innan 15-dagarsfristen har
16pt ut.

12. Alla atgirder som vidtas enligt punkt 10
ska avbrytas sa snart den andra avtalsslu-
tande parten foljer bestimmelserna i den hir
artikeln.

Artikel 15
Flygtrafikledning

1. De avtalsslutande parterna ska se till att
deras lagstiftning uppfyller de normer som
anges i del C 1 bilaga III till detta avtal, pa
nedanstaende villkor.

2. De avtalsslutande parterna forbinder sig
till storsta mojliga samarbete inom flygtrafik-
ledning, med sikte pa att utvidga det gemen-
samma europeiska luftrummet till Jordanien
for att forbattra gillande sékerhetsnormer och
gora allménna lufttrafiknormer effektivare i
Europa, optimera kapaciteten och minimera
forseningarna. I detta syfte ska ett limpligt
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which is on the ground in its territory is de-
tained on the ground unless its departure is
necessitated by the overriding duty to protect
human life. Wherever practicable, such
measures shall be taken on the basis of mutu-
al consultations.

9. When a Contracting Party has reasonable
grounds to believe that the other Contracting
Party has departed from the aviation security
provisions of this Article, that Contracting
Party may request immediate consultations
with the other Contracting Party.

10. Without prejudice to Article 4 (Refusal,
Revocation, Suspension, Limitation of Au-
thorisations) of this Agreement, failure to
reach a satisfactory agreement within fifteen
(15) days from the date of such request shall
constitute grounds to withhold, revoke, limit
or impose conditions on the operating author-
isation of one or more air carriers of such
other Contracting Party.

11. When required by an immediate and ex-
traordinary threat, a Contracting Party may
take interim action prior to the expiry of fif-
teen (15) days.

12. Any action taken in accordance with the
paragraph 10 of this Article shall be discon-
tinued upon compliance by the other Con-
tracting Party with the provisions of this Ar-
ticle.

Article 15
Air traffic management

1. The Contracting Parties shall ensure that
their legislation delivers the standards speci-
fied in Part C of Annex III to this Agreement,
under the conditions set out hereafter.

2. The Contracting Parties commit them-
selves to the highest degree of cooperation in
the field of air traffic management with a
view to extending the Single European Sky
to Jordan in order to enhance current safety
standards and overall efficiency for general
air traffic standards in Europe, to optimise
capacities and to minimise delays. To this
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deltagande fran Jordanien i kommittén for
det gemensamma luftrummet sikerstillas.
Gemensamma kommittén ska ansvara for att
Overvaka och underlitta samarbete inom
flygtrafikledning.

3. Med sikte pa att underlitta tillimpningen
av lagstiftningen om det gemensamma euro-
peiska luftrummet pa deras respektive territo-
rium

a) ska Jordanien vidta de atgédrder som krévs
for att anpassa sin institutionella struktur for
flygtrafikledning till det gemensamma euro-
peiska luftrummet, sérskilt genom att inrétta
lampliga nationella 6vervakningsorgan som
atminstone &r funktionellt oberoende av leve-
rantorer av lufttrafikledningstjénster, och

b) Europeiska unionen ska associera Jorda-
nien med lampliga driftsinitiativ pd omradena
flygtrafiktjanster, luftrum och driftskompati-
bilitet som harror fran upprittandet av det
gemensamma europeiska luftrummet, sirskilt
genom att pa ett tidigt stadium inkludera Jor-
danien i strdvan att uppritta funktionella luft-
rumsblock eller genom en ldmplig samord-
ning rérande Sesar.

Attikel 16
Miljoskydd

1. De avtalsslutande parterna erkdnner vik-
ten av att beakta miljoskyddet vid utarbetan-
det och genomforandet av internationell luft-
fartspolitik.

2. De avtalsslutande parterna erkdnner vik-
ten av att arbeta tillsammans och att inom
ramen for multilaterala diskussioner beakta
luftfartens effekter pa miljon och ekonomin,
och att sikerstilla att eventuella formildrande
atgarder 4r fullt forenliga med mélen i detta
avtal.

3. Ingenting i detta avtal ska hindra en av-
talsslutande parts behoriga myndigheter fran
att vidta alla ldmpliga atgdrder inom sin egen
suveréna jurisdiktion for att férhindra eller pa
annat satt atgérda miljokonsekvenser av luft-
transport, forutsatt att atgarderna dverens-
stimmer med deras rittigheter och skyldig-
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purpose, an appropriate participation of Jor-

dan to the single sky committee shall be en-

sured. The Joint Committee shall be respon-

sible for monitoring and facilitating coopera-
tion in the field of air traffic management.

3. With a view to facilitating the application
of the Single European Sky legislation in
their territories:

(a) Jordan shall take the necessary measures
to adjust their air traffic management institu-
tional structures to the Single European Sky,
in particular by establishing pertinent nation-
al supervisory bodies at least functionally in-
dependent of air navigation service provid-
ers; and

(b) The European Union shall associate Jor-
dan with relevant operational initiatives in
the fields of air navigation services, airspace
and interoperability that stem from the Single
European Sky, in particular through the early
involvement of Jordan’s efforts to establish
functional airspace blocks, or through appro-
priate coordination on SESAR.

Article 16
Environment

1. The Contracting Parties recognise the
importance of protecting the environment
when developing and implementing interna-
tional aviation policy.

2. The Contracting Parties recognise the
importance of working together, and within
the framework of multilateral discussions, to
consider the effects of aviation on the envi-
ronment and the economy, and to ensure that
any mitigating measures are fully consistent
with the objectives of this Agreement.

3. Nothing in this Agreement shall be con-
strued to limit the authority of the competent
authorities of a Contracting Party to take all
appropriate measures within its sovereign ju-
risdiction to prevent or otherwise address the
environmental impacts of air transport pro-
vided that such measures are fully consistent
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heter enligt internationell lag och tillimpas
utan atskillnad i fraga om nationalitet.

4. De avtalsslutande parterna ska se till att
deras lagstiftning uppfyller de normer som
anges i del D i bilaga III till detta avtal.
Artikel 17
Konsumentskydd
De avtalsslutande parterna ska se till att deras
lagstiftning uppfyller de normer for lufttrans-
port som anges i del E i bilaga III till detta
avtal.
Artikel 18
Datoriserade bokningssystem
De avtalsslutande parterna ska se till att deras
lagstiftning uppfyller de normer som anges i
del F i bilaga III till detta avtal.
Artikel 19
Sociala aspekter
De avtalsslutande parterna ska se till att deras
lagstiftning uppfyller de normer for lufttrans-

port som anges i del G i bilaga III till detta
avtal.

AVDELNING III
INSTITUTIONELLA BESTAMMELSER
Artikel 20
Tolkning och genomforande

1. De avtalsslutande parterna ska vidta alla
lampliga atgérder, bade allménna och sér-
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with their rights and obligations under inter-
national law and are applied without distinc-
tion as to nationality.

4. The Contracting Parties shall ensure that
their legislation delivers the standards speci-
fied in Part D of Annex III to this Agree-
ment.

Article 17

Consumer protection

The Contracting Parties shall ensure that
their legislation delivers the standards relat-
ing to air transport specified in Part E of An-
nex III to this Agreement.

Article 18

Computer reservation systems

The Contracting Parties shall ensure that
their legislation delivers the standards speci-
fied in Part F of Annex III to this Agreement.

Article 19

Social aspects

The Contracting Parties shall ensure that
their legislation delivers the standards relat-

ing to air transport specified in Part G of An-
nex III to this Agreement.

TITLE III
INSTITUTIONAL PROVISIONS
Article 20
Interpretation and enforcement

1. The Contracting Parties shall take all ap-
propriate measures, whether general or par-



76/2020

skilda, for att sikerstdlla att de skyldigheter
som foljer av detta avtal fullgors, och de ska
avsta fran varje atgiard som skulle kunna
dventyra uppnaendet av avtalets mal.

2. De avtalsslutande parterna ska inom sitt
eget territorium ansvara for ett korrekt ge-
nomférande av detta avtal och sérskilt den
lagstiftning som uppfyller de normer som
anges i bilaga III till detta avtal.

3. En avtalsslutande part ska forse den
andra avtalsslutande parten med all informat-
ion och assistans som behdvs vid utredningar
av eventuella gvertrddelser som denna andra
avtalsslutande part genomfoér inom ramen for
sina respektive behorighetsomraden, i enlig-
het med detta avtal.

4. Narhelst de avtalsslutande parterna agerar
med stod av de befogenheter de tilldelats en-
ligt detta avtal i fragor som &r av intresse for
den andra avtalsslutande parten och som be-
ror den andra avtalsslutande partens myndig-
heter eller foretag, ska den andra avtalsslu-
tande partens behoriga myndigheter fa full-
standig information om detta och ges mojlig-
het att yttra sig innan det slutliga beslutet
fattas.

Artikel 21
Gemensamma kommittén

1. En kommitté sammansatt av foretrddare
for de avtalsslutande parterna (nedan kallad
gemensamma kommittén) inrdttas hdrmed.
Den ska ansvara for forvaltningen av detta
avtal och se till att det genomfors pa rétt sétt.
For detta andamél ska gemensamma kommit-
tén utfarda rekommendationer och fatta be-
slut i de drenden som anges i detta avtal.

2. Gemensamma kommitténs beslut ska
fattas med konsensus och ska vara bindande
for de avtalsslutande parterna. De ska verk-
stéllas av de avtalsslutande parterna i enlig-
het med deras respektive bestimmelser.

3. Gemensamma kommittén ska genom be-
slut anta sin egen arbetsordning.

ticular, to ensure fulfilment of the obligations
arising out of this Agreement and shall re-
frain from any measures which would jeop-
ardise attainment of the objectives of this
Agreement.

2. Each Contracting Party shall be responsi-
ble, in its own territory, for the proper en-
forcement of this Agreement and in particu-
lar the legislation that delivers the standards
specified in Annex III to this Agreement.

3. Each Contracting Party shall give the
other Contracting Party all necessary infor-
mation and assistance in the case of investi-
gations on possible infringements which that
other Contracting Party carries out under its
respective competences as provided in this
Agreement.

4. Whenever the Contracting Parties act un-
der the powers granted to them by this
Agreement on matters which are of interest
to the other Contracting Party and which
concern the authorities or undertakings of the
other Contracting Party, the competent au-
thorities of the other Contracting Party shall
be fully informed and given the opportunity
to comment before a final decision is taken.

Article 21
The Joint Committee

1. A committee composed of representa-
tives of the Contracting Parties (hereinafter
referred to as the Joint Committee) is hereby
established, which shall be responsible for
the administration of this Agreement and
shall ensure its proper implementation. For
this purpose, it shall make recommendations
and take decisions in the cases provided for
in this Agreement.

2. The decisions of the Joint Committee
shall be adopted by consensus and shall be
binding upon the Contracting Parties. They
will be put into effect by the Contracting Par-
ties in accordance with their own rules.

3. The Joint Committee shall adopt, by a
decision, its rules of procedure.
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4. Gemensamma kommittén ska samman-
trdda om och nér det dr nddvandigt. Bada av-
talsslutande parter far begéra att ett sammant-
riade halls.

5. En avtalsslutande part far ocksa begira
att gemensamma kommittén sammantrader
for att forsoka losa frdgor om tolkningen eller
tillampningen av detta avtal. Sammantrédet
ska hallas sa snart som mdjligt, dock senast
tva méanader efter det att begéran togs emot,
om inte de avtalsslutande parterna kommer
dverens om nagot annat.

6. For att detta avtal ska kunna genomforas
pa ett korrekt sétt ska de avtalsslutande par-
terna utbyta information med varandra och,
om nagon av de avtalsslutande parterna sa
begir, halla samrad i gemensamma kommit-
tén.

7. Om den ena avtalsslutande parten anser
att ett beslut fattat av gemensamma kommit-
tén inte genomforts pa ett riktigt séitt av den
andra avtalsslutande parten, far den forsta av-
talsslutande parten begéra att fragan diskute-
ras i gemensamma kommittén. Om gemen-
samma kommittén inte kan komma fram till
en 16sning inom tva ménader fran hanskju-
tandet, far den avtalsslutande part som hén-
skjutit fragan vidta lampliga tillfilliga
skyddsétgarder enligt artikel 23 (Skyddsat-
gérder).

8. I gemensamma kommitténs beslut ska
dag for genomférande i de avtalsslutande
parterna anges tillsammans med alla Gvriga
uppgifter som kan vara av betydelse for eko-
nomiska aktorer.

9. Om gemensamma kommittén inte fattar
ett beslut i en fraga som héanskjutits till den
inom sex manader efter dagen for hanskju-
tandet, far de avtalsslutande parterna, utan att
det paverkar tillimpningen av punkt 2, vidta
lampliga tillfélliga skyddséatgarder enligt ar-
tikel 23 (Skyddsatgéarder).

10. Gemensamma kommittén ska granska
fragor rorande bilaterala investeringar med
majoritetsandelar, eller fordndringar i den
faktiska kontrollen &ver de avtalsslutande
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4. The Joint Committee shall meet as and
when necessary. Either Contracting Party
may request the convening of a meeting.

5. A Contracting Party may also request a
meeting of the Joint Committee to seek to re-
solve any question relating to the interpreta-
tion or application of this Agreement. Such a
meeting shall begin at the earliest possible
date, but not later than two months from the
date of receipt of the request, unless other-
wise agreed by the Contracting Parties.

6. For the purpose of the proper implemen-
tation of this Agreement, the Contracting
Parties shall exchange information and, at the
request of either Contracting Party, shall hold
consultations within the Joint Committee.

7. If, in the view of one of the Contracting
Parties, a decision of the Joint Committee is
not properly implemented by the other Con-
tracting Party, the former may request that
the issue be discussed by the Joint Commit-
tee. If the Joint Committee cannot solve the
issue within two months of its referral, the
requesting Contracting Party may take ap-
propriate safeguard measures under Article
23 (Safeguard Measures) of this Agreement.

8. The decisions of the Joint Committee
shall state the date of its implementation in
the Contracting Parties and any other infor-
mation likely to concern economic operators.

9. Without prejudice to paragraph 2, if the
Joint Committee does not take a decision on
an issue which has been referred to it within
six months of the date of referral, the Con-
tracting Parties may take appropriate tempo-
rary safeguard measures under Article 23
(Safeguard Measures) of this Agreement.

10. The Joint Committee shall examine
questions relating to bilateral investments of
majority participation, or changes in the ef-
fective control of air carriers of the Contract-
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parternas lufttrafikforetag.

11. Gemensamma kommittén ska ocksé
bygga upp ett samarbete genom att

a) frdmja diskussioner pa expertniva om nya
lag- och regleringsforslag om bland annat
luftfartsskydd, flygsékerhet, miljo, luftfarts-
relaterad infrastruktur (inbegripet ankomst-
och avgéngstider) och konsumentskydd,

b) regelbundet granska de arbetsmarknadspo-
litiska effekterna av tillimpningen av avtalet,
sarskilt nér det géller sysselséttning, och ut-
forma ldmpliga svarsatgérder i fragor som pa
goda grunder anses angelédgna,

¢) overviga vilka omraden som kan komma i
fraga for en vidareutveckling av avtalet, in-
begripet rekommendationer om &ndring av
avtalet, och

d) med konsensus besluta om forslag, strate-
gier eller dokument som ror forfaranden och
som dr direkt kopplade till avtalets funktion.

12. De avtalsslutande parterna har som ge-
mensamt mal att maximera fordelarna for
konsumenter, lufttrafikforetag, arbetskraft
och befolkning genom att utvidga detta avtal
till tredjeldander. Gemensamma kommittén
ska i detta syfte utarbeta ett forslag som om-
fattar de villkor och forfaranden, inklusive
alla nodvandiga dndringar av detta avtal, som
krivs for att tredjeldander ska kunna ansluta
sig till detta avtal.

Artikel 22
Tvistldsning och skiljeforfarande

1. En avtalsslutande part far begéra att det
associeringsrad som inréttats enligt associe-
ringsavtalet provar eventuella tvister som ror
tillimpningen eller tolkningen av detta avtal
och som inte har 16sts i enlighet med artikel
21 (Gemensamma kommittén).

2. Det associeringsrad som inréttats enligt
associeringsavtalet far avgora tvister genom
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ing Parties.

11. The Joint Committee shall also develop
cooperation by:

(a) fostering expert-level exchanges on new
legislative or regulatory initiatives and de-
velopments, including in the fields of securi-
ty, safety, the environment, aviation infra-
structure (including slots), competitive envi-
ronment and consumer protection;

(b) regularly examining the social effects of
this Agreement as it is implemented, notably
in the area of employment and developing
appropriate responses to concerns found to
be legitimate;

(c) considering potential areas for the further
development of this Agreement, including
the recommendation of amendments to this
Agreement; and

(d) agreeing, on the basis of consensus, pro-
posals, approaches or documents of a proce-
dural nature directly related to the function-
ing of this Agreement.

12. The Contracting Parties share the goal
of maximising the benefits for consumers,
airlines, labour, and communities by extend-
ing this Agreement to include third countries.
To this end, the Joint Committee shall work
to develop a proposal regarding the condi-
tions and procedures, including any neces-
sary amendments to this Agreement, that
would be required for third countries to ac-
cede to this Agreement.

Article 22
Dispute Resolution and Arbitration

1. Either Contracting Party may request the
Association Council established under the
Association Agreement to examine any dis-
pute relating to the application or interpreta-
tion of this Agreement, having not been re-
solved in accordance with Article 21 (The
Joint Committee) of this Agreement.

2. The Association Council established un-
der the Association Agreement may settle the
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ett beslut.

3. De avtalsslutande parterna ska vidta de
atgérder som kravs for genomforandet av det
beslut som avses i punkt 2.

4. Om de avtalsslutande parterna inte kan
l6sa tvisten inom gemensamma kommittén
eller i enlighet med punkt 2, ska tvisten, pa
begidran av endera avtalsslutande parten, hian-
skjutas till en skiljendimnd sammansatt av tre
skiljemén i enlighet med foljande forfarande:

a) De avtalsslutande parterna ska utse var sin
skiljeman inom sextio (60) dagar efter det att
begéran om skiljeférfarande togs emot av
den skiljendmnd till vilken den andra avtals-
slutande parten pé diplomatisk vig hanskjutit
arendet. Den tredje skiljemannen bor utses
inom ytterligare sextio (60) dagar av de bada
ovriga skiljeménnen. Om nagon av de avtals-
slutande parterna inte utser en skiljeman
inom den faststéllda tiden, eller om den
tredje skiljemannen inte utses inom den fast-
stillda tiden, far endera avtalsslutande parten
begéra att ordféranden i Icaos rad utser en
skiljeman eller skiljemén, beroende pa vad
som 4r tillampligt.

b) Den tredje skiljemannen som utses enligt
punkt a ovan ska vara medborgare i en tredje
stat och ska fungera som skiljendmndens ord-
forande.

¢) Skiljendmnden ska faststilla reglerna for
sin handldggning av tvistlosning.

d) Fram till dess att skiljendmnden fattat ett
beslut, ska utgifterna for skiljeforfarandet in-
ledningsvis delas lika mellan de avtalsslu-
tande parterna.

5. Skiljendimnden fér pa den ena avtalsslu-
tande partens begéran aldgga den andra av-
talsslutande parten i tvisten att vidta tillfal-
liga skyddsatgérder i véntan pa skiljendmn-
dens slutliga beslut.

6. Skiljendmndens preliminéra och slutliga
beslut ska vara bindande for de avtalsslu-
tande parterna.
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dispute by means of a decision.

3. The Contracting Parties shall take the
necessary measures to implement the deci-
sion referred to in paragraph 2.

4. Should the Contracting Parties be unable
to settle the dispute through the Joint Com-
mittee or in accordance with paragraph 2, the
dispute shall, at the request of either Con-
tracting Party, be submitted to an arbitration
panel of three arbitrators in accordance with
the procedure laid down hereafter:

(a) each Contracting Party shall appoint an
arbitrator within sixty (60) days from the date
of reception of the notification for the request
for arbitration by the arbitration panel ad-
dressed by the other Contracting Party
through diplomatic channels; the third arbi-
trator should be appointed by the other two
arbitrators within sixty (60) additional days.
If one of the Contracting Parties has not ap-
pointed an arbitrator within the agreed peri-
od, or if the third arbitrator is not appointed
within the agreed period, each Contracting
Party may request the President of the Coun-
cil of the ICAO to appoint an arbitrator or ar-
bitrators, whichever is applicable;

(b) the third arbitrator appointed under the
terms of paragraph a) above should be a na-
tional of a third State and shall act as a Presi-
dent of the arbitration panel,;

(c) the arbitration panel shall agree its rules
of procedure; and

(d) subject to the final decision of the arbitra-
tion panel, the initial expenses of the arbitra-
tion shall be shared equally by the Contract-
ing Parties.

5. At the request of a Contracting Party and
pending the final decision of the arbitration
panel, the arbitration panel may order the
other Contracting Party to implement interim
relief measures.

6. Any provisional decision or final decision
of the arbitration panel shall be binding upon
the Contracting Parties.
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7. Om en av de avtalsslutande parterna inte
handlar i enlighet med ett skiljendmndsbeslut
fattat i enlighet med denna artikel inom tret-
tio (30) dagar fran anmélan av detta beslut
far den andra avtalsslutande parten, sa lange
underlatenheten varar, begrénsa, tillfalligt
upphéva eller aterkalla de réttigheter och pri-
vilegier som den enligt villkoren i detta avtal
beviljar den felande avtalsslutande parten.

Artikel 23
Skyddsatgdirder

1. De avtalsslutande parterna ska vidta de
allménna eller sdrskilda atgiarder som fordras
for att de ska fullgora sina skyldigheter enligt
detta avtal. De ska se till att de mél som
anges i detta avtal uppnas.

2. Om en avtalsslutande part anser att den
andra avtalsslutande parten har underlatit att
uppfylla ndgon av sina skyldigheter enligt
detta avtal far den vidta lampliga atgérder.
Skyddsatgarder ska med avseende pa rack-
vidd och varaktighet begrénsas till vad som
ar absolut nodvéndigt for att atgérda situat-
ionen eller uppritthalla jamvikten i detta av-
tal. Sddana atgirder som i minsta méjliga
man stor avtalets avsedda funktion ska priori-
teras.

3. En avtalsslutande part som 6vervéger att
vidta sékerhetsatgirder ska underrdtta den
andra avtalsslutande parten via gemensamma
kommittén och tillhandahélla alla relevanta
uppgifter.

4. De avtalsslutande parterna ska omgaende
inleda samrad i gemensamma kommittén i
syfte att finna en 6msesidigt godtagbar 16s-
ning.

5. Utan att det paverkar tillimpningen av ar-
tikel 3 d (Godkénnande), artikel 4 d (Avslag,
aterkallande, tillflligt upphédvande eller be-
griansning av godkénnande), artikel 13 (Flyg-
sakerhet) och artikel 14 (Luftfartsskydd) i
detta avtal, far den ber6rda avtalsslutande
parten inte vidta sékerhetsatgérder forrdn en
manad har forflutit fran dagen for underrét-
telsen enligt punkt 3, savida inte samradsfor-

7. 1If one of the Contracting Parties does not
act in conformity with a decision of the arbi-
tration panel taken under the terms of this
Article within thirty (30) days from the noti-
fication of the aforementioned decision, the
other Contracting Party may, for as long as
this failure endures, limit, suspend or revoke
the rights or privileges which it had granted
under the terms of this Agreement from the
Contracting Party at fault.

Article 23
Safeguard measures

1. The Contracting Parties shall take any
general or specific measures required to fulfil
their obligations under this Agreement. They
shall see to it that the objectives set out in
this Agreement are attained.

2. If either Contracting Party considers that
the other Contracting Party has failed to fulfil
an obligation under this Agreement, it may
take appropriate measures. Safeguard
measures shall be restricted with regard to
their scope and duration to what is strictly
necessary in order to remedy the situation or
maintain the balance of this Agreement. Pri-
ority shall be given to such measures as will
least disturb the functioning of this Agree-
ment.

3. A Contracting Party which is considering
taking safeguard measures shall notify the
other Contracting Parties through the Joint
Committee and shall provide all relevant in-
formation.

4. The Contracting Parties shall immediate-
ly enter into consultations in the Joint Com-
mittee with a view to finding a commonly
acceptable solution.

5. Without prejudice to Articles 3(d) (Au-
thorisation), Article 4(d) (Refusal, Revoca-
tions, Suspension, Limitation of Authorisa-
tion) and Articles 13 (Aviation safety) and 14
(Aviation security) of this Agreement, the
Contracting Party concerned shall not take
safeguard measures until one month has
elapsed after the date of notification under
paragraph 3, unless the consultation proce-
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farandet enligt punkt 4 har slutforts fére den
angivna tidsfristens utgéng.

6. Den berorda avtalsslutande parten ska
utan dr6jsmal underrétta gemensamma
kommittén om de atgérder som vidtagits och
tillhandahélla alla relevanta uppgifter.

7. Alla atgédrder som vidtas med stod av
denna artikel ska upphora sé snart den fe-
lande avtalsslutande parten uppfyller be-

stimmelserna i detta avtal.

Artikel 24
Avtalets geografiska rdckvidd

De avtalsslutande parterna forbinder sig att
fora en 16pande dialog i syfte att garantera
avtalets dverensstimmelse med Barcelona-
processen, och har som slutligt mal att skapa
ett gemensamt luftrum for Europa—
Medelhavsomradet. Darfor ska mojligheten
att gemensamt besluta om dndringar for att ta
hénsyn till liknande Europa—Medelhavsavtal
om luftfart utredas inom gemensamma kom-
mittén i enlighet med artikel 21.11 (Gemen-
samma kommittén).

Artikel 25
Forhallande till andra avtal

1. Bestaimmelserna i detta avtal har fore-
trdde framfor relevanta bestimmelser i be-
fintliga bilaterala avtal mellan Jordanien och
medlemsstaterna. Redan befintliga trafikrét-
tigheter enligt dessa bilaterala avtal som inte
ticks av detta avtal far dock fortsétta att ut-
Ovas, forutsatt att ingen diskriminering mel-
lan EU-lufttrafikforetag sker pa grund av nat-
ionalitet.

2. Om detta avtal sdgs upp eller upphér att
tillampas provisoriskt far de avtalsslutande
parterna, utan hinder av punkt 1, och om inte
annat f6ljer av artikel 27 (Uppsédgning), fore
uppsagningen faststélla regler for lufttrafik
mellan de avtalsslutande parternas respektive
territorier.

dure under paragraph 4 has been concluded
before the expiration of the stated time limit.

6. The Contracting Party concerned shall,
without delay, notify the measures taken to
the Joint Committee and shall provide all rel-
evant information.

7. Any action taken under the terms of this
Article shall be suspended, as soon as the
Contracting Party at fault satisfies the provi-
sions of this Agreement.

Article 24
Geographic extension of the Agreement

The Contracting Parties commit to conduct a
continuous dialogue to ensure the coherence
of this Agreement with the Barcelona process
and aim, as an ultimate goal, a common Euro
Mediterranean Aviation Area. Therefore, the
possibility of mutually agreeing amendments
to take into account similar Euro Mediterra-
nean Aviation agreements shall be explored
within the Joint Committee in accordance
with paragraph 11 of Article 21 (The Joint
Committee).

Article 25
Relationship to other Agreements

1. The provisions of this Agreement super-
sede the relevant provisions of existing bilat-
eral agreements between Jordan and the
Member States. However, existing traffic
rights which originate from these bilateral
agreements and which are not covered under
this Agreement can continue to be exercised,
provided that there is no discrimination be-
tween air carriers of the European Union on
the basis of nationality.

2. Notwithstanding Paragraph 1 of this Arti-
cle, and subject to Article 27 (Termination),
if this Agreement is terminated or ceases to
be provisionally applied, the regime applica-
ble to air services between the Contracting
Parties’ respective territories may be agreed
by them prior to termination.
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3. Om de avtalsslutande parterna blir parter
1 en multilateral dverenskommelse, eller om
de godkénner ett beslut som antagits av Icao
eller av en annan internationell organisation,
som behandlar frégor som omfattas av detta
avtal, ska de samréda i gemensamma kom-
mittén for att avgora huruvida detta avtal bor
revideras for att ta hinsyn till en sddan ut-
veckling.

4. Detta avtal ska inte paverka eventuella
beslut av de bada avtalsslutande parterna om
att tillimpa senare rekommendationer som
kan komma att utfirdas av Icao. De avtals-
slutande parterna far inte anfora detta avtal,
eller nagon del av det, som grund for att be-
strida dvervdganden i Icao om att tillampa al-
ternativa strategier i fragor som omfattas av
detta avtal.

Artikel 26
Andringar

1. Om en av de avtalsslutande parterna ons-
kar dndra bestdmmelserna i detta avtal ska
den underritta gemensamma kommittén om
detta. Andringar av detta avtal ska trdda i
kraft efter det att de bada avtalsslutande par-
ternas interna forfaranden har avslutats.

2. Gemensamma kommittén far pa forslag
fran en avtalsslutande part och i enlighet med
denna artikel besluta om &ndring av bila-
gorna till detta avtal.

3. Detta avtal ska inte paverka de avtalsslu-
tande parternas rétt att, under forutsittning att
principen om icke-diskriminering efterlevs,
unilateralt anta ny lagstiftning eller &ndra
gillande lagstiftning inom lufttransportomra-
det eller ett anknutet omrade som anges 1 bi-
laga III.

4. Sé snart en av de avtalsslutande parterna
utarbetar ny lagstiftning inom lufttransport-
omrédet eller ett anknutet omrade som anges
i bilaga IIl som kan paverka detta avtals av-
sedda funktion, ska den underritta och sam-
rdda med den andra avtalsslutande parten i s&
hog grad som mojligt. P4 begdran av en av de
avtalsslutande parterna kan ett preliminart
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3. If the Contracting Parties become parties
to a multilateral agreement, or endorse a de-
cision adopted by ICAO or another interna-
tional organisation, that addresses matters
covered by this Agreement, they shall consult
in the Joint Committee to determine whether
this Agreement should be revised to take into
account such developments.

4. This Agreement shall be without preju-
dice to any decision by the two Contracting
Parties to implement future recommendations
that may be made by the ICAO. The Con-
tracting Parties shall not cite this Agreement,
or any part of it, as the basis for opposing
consideration in the ICAO of alternative pol-
icies on any matter covered by this Agree-
ment.

Article 26
Amendments

1. If one of the Contracting Parties wishes
to amend the provisions of this Agreement, it
shall notify the Joint Committee accordingly.
The amendment to this Agreement shall enter
into force after completion of the respective
internal procedures of each contracting party.

2. The Joint Committee may, upon the pro-
posal of one Contracting Party and in accord-
ance with this Article, decide to modify the
Annexes to this Agreement.

3. This Agreement shall be without preju-
dice to the right of each Contracting Party,
subject to compliance with the principle of
non-discrimination to unilaterally adopt new
legislation or amend its existing legislation in
the field of air transport or an associated area
mentioned in Annex III to this Agreement.

4. As soon as new legislation in the field of
air transport or an associated area covered by
Annex III that could impact the proper func-
tioning of this Agreement is being drawn up
by one of the Contracting Parties, it shall in-
form and consult the other Contracting Party
as closely as possible. At the request of one
of the Contracting Parties, a preliminary ex-
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utbyte av synpunkter dga rum i gemensamma
kommittén.

5. S& snart en avtalsslutande part har antagit
ny lagstiftning eller en &ndring av sin lag-
stiftning inom lufttransportomradet eller ett
anknutet omrdde som anges i bilaga III som
kan paverka detta avtals avsedda funktion,
ska den underritta den andra avtalsslutande
parten senast trettio dagar efter antagandet.
Pa begiran av en avtalsslutande part ska ge-
mensamma kommittén inom sextio (60) da-
gar ddrefter organisera ett utbyte av syn-
punkter pa den nya lagstiftningens eller &nd-
ringens konsekvenser for detta avtals avsedda
funktion.

6. Efter det utbyte av synpunkter som avses
i punkt 5 ska gemensamma kommittén

a) fatta beslut om att &ndra bilaga III till detta
avtal sé att den nya lagstiftningen eller 4nd-
ringen i fraga inforlivas med avtalet, vid be-
hov pa grundval av 6msesidighet,

b) fatta ett beslut om att den nya lagstiftning-
en eller andringen i fraga ska anses vara i
Overensstimmelse med detta avtal, eller

c¢) rekommendera andra atgérder som ska an-
tas inom rimlig tid for att skydda detta avtals
avsedda funktion.

Artikel 27

Uppsdigning

1. Detta avtal ingés pa obestamd tid.

2. En avtalsslutande part far nir som helst
skriftligen pa diplomatisk vdg underritta den
andra avtalsslutande parten om sitt beslut att
sdga upp avtalet. Underrittelsen ska samti-
digt skickas till Icao. Avtalet ska upphora att
gilla vid midnatt GMT vid utgangen av den
IATA-trafiksdsong som lper ett ar efter da-
gen for den skriftliga underréttelsen om upp-
sdgning, savida inte
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change of views may take place in the Joint
Committee.

5. As soon as a Contracting Party has
adopted new legislation or an amendment to
its legislation in the field of air transport or
an associated area mentioned in Annex 11
that could impact the proper functioning of
this Agreement, it shall inform the other
Contracting Party not later than thirty days
after its adoption. Upon the request of any
Contracting Party, the Joint Committee shall
within sixty days thereafter hold an exchange
of views on the implications of such new leg-
islation or amendment for the proper func-
tioning of this Agreement.

6. Following the exchanges of view referred
to in paragraph 5 above, the Joint Committee
shall:

(a) adopt a decision revising Annex III of this
Agreement so as to integrate therein, if nec-
essary on a basis of reciprocity, the new leg-
islation or amendment in question;

(b) adopt a decision to the effect that the new
legislation or amendment in question shall be
regarded as in accordance with this Agree-
ment; or

(c) recommend any other measures, to be
adopted within a reasonable period of time,
to safeguard the proper functioning of this
Agreement.

Article 27
Termination

1. This Agreement is concluded for an un-
limited period.

2. Either Contracting Party may, at any
time, give notice in writing through diplo-
matic channels to the other Contracting Party
of its decision to terminate this Agreement.
Such notice shall be sent simultaneously to
ICAO. This Agreement shall terminate at
midnight GMT at the end of the IATA traffic
season in effect one year following the date
of written notification of termination, unless:
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a) uppsédgningen aterkallas genom &verens-
kommelse mellan de avtalsslutande parterna
fore utgangen av denna period, eller

b) den avtalsslutande part som inte lamnat
underrittelse om uppsigning begér en lingre
tidsperiod, dock hogst 18 manader, for att si-
kerstilla tillfredsstdllande férhandlingar om
de efterfoljande reglerna for lufttrafik mellan
deras respektive territorier.

Artikel 28

Registrering hos Internationella civila lufi-
fartsorganisationen och Férenta nationernas
sekretariat

Detta avtal och alla &dndringar av det ska regi-
streras hos Icao och hos FN:s sekretariat.

Artikel 29
Tkrafitrddande

1. Detta avtal tréder i kraft en manad efter
dagen for den sista noten i en utvéxling av
diplomatiska noter mellan de avtalsslutande
parterna, dér det bekriftas att alla forfaranden
som dr nodvindiga for avtalets ikrafttradande
har slutforts. I denna utvixling ska Hashemi-
tiska konungariket Jordanien tillstilla gene-
ralsekretariatet vid Europeiska unionens rad
sin diplomatiska not till Europeiska unionen
och dess medlemsstater, och generalsekreta-
riatet vid Europeiska unionens rad ska till-
stélla Hashemitiska konungariket Jordanien
den diplomatiska noten fran Europeiska un-
ionen och dess medlemsstater. Den diploma-
tiska noten fran Europeiska unionen och dess
medlemsstater ska innehalla meddelanden
fran varje medlemsstat som intygar att re-
spektive medlemsstat har slutfort de forfa-
randen som dr nddvéndiga for att avtalet ska
kunna trdda i kraft.

2. Utan hinder av punkt 1 enas de avtalsslu-
tande parterna om en provisorisk tillimpning
av detta avtal fran forsta dagen i manaden ef-
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(a) the notice is withdrawn by agreement of
the Contracting Parties before the expiry of
this period; or

(b) the Contracting Party other than the one
giving the notice for termination requests a
longer period of time, not exceeding 18
months, in order to ensure satisfactory nego-
tiation of the subsequent regime applicable to
air services between their respective territo-
ries.

Article 28

Registration with the International Civil Avi-
ation Organisation and the United Nations
Secretariat

This Agreement and all amendments thereto
shall be registered with the ICAO and with
the UN Secretariat.

Article 29
Entry into force

1. This Agreement shall enter into force one
month after the date of the last note in an ex-
change of diplomatic notes between the Con-
tracting Parties confirming that all necessary
procedures for entry into force of this
Agreement have been completed. For pur-
poses of this exchange, the Hashemite King-
dom of Jordan shall deliver to the General
Secretariat of the Council of the European
Union its diplomatic note to the European
Union and its Member States, and the Gen-
eral Secretariat of the Council of the Europe-
an Union shall deliver to the Hashemite
Kingdom of Jordan the diplomatic note from
the European Union and its Member States.
The diplomatic note from the European Un-
ion and its Member States shall contain
communications from each Member State
confirming that its necessary procedures for
entry into force of this Agreement have been
completed.

2. Notwithstanding Paragraph 1 of this Arti-
cle, the Contracting Parties agree to provi-
sionally apply this Agreement from the first
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ter den tidigaste av foljande tidpunkter: i) da-
gen for den senaste not genom vilken de av-
talsslutande parterna har underréttat varandra
om slutférandet av nddvindiga forfaranden
for provisorisk tillimpning av detta avtal, el-
ler 1i) i tillampliga fall, beroende av de av-
talsslutande parternas interna forfaranden
och/eller nationell lagstiftning, den dag som
infaller 12 ménader efter dagen f6r under-
tecknande av detta avtal.

TILL BEVIS HARPA har undertecknade be-
fullméktigade undertecknat detta avtal.

Upprittat i Bryssel, i tva exemplar, den fem-
tonde december tjugohundratio, pa bulga-
riska, danska, engelska, estniska, finska,
franska, grekiska, italienska, lettiska, litau-
iska, maltesiska, nederldndska, polska, por-
tugisiska, ruménska, slovakiska, slovenska,
spanska, svenska, tjeckiska, tyska, ungerska
och arabiska, vilka alla texter ar lika giltiga.
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day of the month following the earliest of (i)
the date of the latest note of which the Parties
have notified each other of the completion of
the procedures necessary to provisionally ap-
ply this Agreement, or (ii) subject to the in-
ternal procedures and/or domestic legislation,
as applicable, of the Contracting Parties, the
date that falls 12 months from the date of
signature of this Agreement.

IN WITNESS WHEREOF, the undersigned,
being duly authorised, have signed this
Agreement.

Done at Brussels on the fifteenth day of De-
cember in the year two thousand and ten, in
duplicate, in the Bulgarian, Czech, Danish,
Dutch, English, Estonian, Finnish, French,
German, Greek, Hungarian, Italian, Latvian,
Lithuanian, Maltese, Polish, Portuguese,
Romanian, Slovak, Slovene, Spanish, Swe-
dish and Arabic languages, each text being
equally authentic.
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BILAGA I

OVERENSKOMMEN TRAFIK OCH ANGIVNA FLYGRUTTER

1. Denna bilaga omfattas av 6vergangsbestimmelserna i bilaga II till det hér avtalet.

2. Varje avtalsslutande part beviljar den andra avtalsslutande partens lufttrafikforetag rétten att
tillhandahélla lufttransporttjénster pa de flygrutter som anges nedan:

a) For EU-lufttrafikforetag: Punkter i Europeiska unionen — en eller flera mellanliggande
punkter i Euromed-lander, ECAA-lidnder eller lander fortecknade i bilaga IV — en eller flera
punkter i Jordanien.

b) For jordanska lufttrafikforetag: Punkter i Jordanien — en eller flera mellanliggande punkter i

Euromed-lander, ECAA-lander eller lander fortecknade i bilaga IV — en eller flera punkter i
Europeiska unionen.

3. Lufttransporttjdnster enligt punkt 2 i den hér bilagan ska, for jordanska lufttrafikforetag,
utgd frén eller avslutas inom Jordaniens territorium och ska, fér EU-lufttrafikforetag, utga fran
eller avslutas inom Europeiska unionens territorium.

4. Bada avtalsslutande parternas lufttrafikforetag far

a) trafikera flyglinjer i endera eller bada riktningarna,

b) kombinera olika linjenummer inom ramen for en och samma verksamhet med luftfartyg,

c) trafikera mellanliggande punkter enligt punkt 2 i den hér bilagan och punkter inom de av-
talsslutande parternas territorium, oavsett kombination och ordningsf6ljd,

d) avsta fran att landa pa en eller flera punkter,
e) overfora trafik mellan sina luftfartyg pé en eller flera punkter,
f) gora uppehall pa punkter inom eller utanfor de avtalsslutande parternas territorium,

g) medfora passagerare eller gods i transit genom den andra avtalsslutande partens territorium,
och

h) kombinera trafik med olika ursprung pa ett och samma luftfartyg.

5. De avtalsslutande parterna ska lata varje enskilt lufttrafikforetag faststélla turtitheten och
kapaciteten for de internationella lufttransporter som det erbjuder pa grundval av marknads-
missiga 6verviganden. I 6verensstimmelse med denna rittighet far ingendera avtalsslutande
part ensidigt begrénsa trafikvolym, turtithet, tjanstens regelbundenhet eller vilken typ av luft-
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fartyg som den andra avtalsslutande partens lufttrafikféretag anvéinder, utom av tekniska eller
tull-, drifts- miljo- eller hilsoskyddsskal.

6. Bada avtalsslutande parters lufttrafikforetag far betjéna, sarskilt men inte uteslutande inom
ramen for gemensamma linjebeteckningar, en eller flera punkter i ett tredjeland som inte inbe-
grips i angivna flygrutter, forutsatt att de inte utvar femte frihetsrattigheten.
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BILAGA 11

OVERGANGSBESTAMMELSER

1. Genomf6rande och tillimpning av alla bestimmelser i detta avtal, sérskilt de normer som
anges i bilaga III, utom del B i den bilagan, ska kontrolleras genom en utvirdering under an-
svar av Europeiska unionen och ska godkénnas genom ett beslut av gemensamma kommittén.
En sadan utvirdering ska genomforas vid den tidigaste av f6ljande tidpunkter: i) den dag da
Jordanien underrittar gemensamma kommittén om att man har slutf6rt harmoniseringsproces-
sen enligt bilaga III till detta avtal, eller ii) ett ar efter detta avtals ikrafttridande.

2. Utan hinder av bestdmmelserna i bilaga I ska 6verenskommen trafik och angivna flygrutter
enligt detta avtal inte inbegripa rittigheter for lufttrafikforetag fran alla avtalsslutande parter
att utéva femte frihetsréttigheten, inbegripet for jordanska lufttrafikforetag mellan punkter
inom Europeiska unionens territorium, forrén det beslut som anges i punkt 1 i den hér bilagan
har fattats. Alla trafikrattigheter som redan har beviljats genom nagot av de bilaterala avtalen
mellan Jordanien och Europeiska unionens medlemsstater far dock fortsétta utévas, forutsatt
att ingen diskriminering mellan EU-lufttrafikforetag sker pa grund av nationalitet.

3. Utan hinder av punkt 1 i denna bilaga ska genomftrande och tillimpning av de sikerhets-
normer som anges i del B i bilaga III kontrolleras genom en utvérdering under ansvar av
Europeiska unionen och ska godkénnas genom ett beslut av gemensamma kommittén. De kon-
fidentiella delarna av sidkerhetslagstiftningen som anges i del B i bilaga I1I kommer att medde-
las Jordanien forst ndr ett sddant beslut har fattats.

4. Alla lufttrafikforetag i de bada avtalsslutande parterna ska atnjuta den réttighet som anges i
artikel 8.3 a i (utfora egna marktjanster) vid Queen Alia International Airport senast den 1 ja-
nuari 2016. Fram till dess ska alla marktjanster vid den flygplatsen vara tillgéngliga for alla
lufttrafikforetag pa lika och icke-diskriminerande villkor; priserna for dessa tjénster far inte
overstiga fulla kostnaden inklusive en skélig avkastning pa tillgangarna efter avskrivning.
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BILAGA III

FORTECKNING OVER BESTAMMELSER OM CIVIL LUFTFART
A. LUFTFARTSSAKERHET
Nr 3922/91

Radets forordning (EEG) nr 3922/91 av den 16 december 1991 om harmonisering av tekniska
krav och administrativa férfaranden inom omradet civil luftfart
andrad genom

— kommissionens forordning (EG) nr 2176/96 av den 13 november 1996 om anpassning till
vetenskaplig och teknisk utveckling av radets forordning (EEG) nr 3922/91,

—kommissionens forordning (EG) nr 1069/1999 av den 25 maj 1999 om anpassning till den
vetenskapliga och tekniska utvecklingen av radets férordning (EEG) nr 3922/91,

—kommissionens férordning (EG) nr 2871/2000 av den 28 december 2000 om anpassning till
den vetenskapliga och tekniska utvecklingen av radets forordning (EEG) nr 3922/91 om har-
monisering av tekniska krav och administrativa forfaranden inom omradet civil luftfart,

—FEuropaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1592/2002 av den 15 juli 2002 om fast-
stillande av gemensamma bestémmelser pa det civila luftfartsomradet och inrdttande av en
europeisk byra for luftfartssikerhet.

Tillampliga bestédmmelser: artiklarna 1-10 och 12—13 med undantag for artikel 4.1 och artikel
8.2 andra meningen, bilagorna I, II och III. For tillimpningen av artikel 12 ska medlemsstater-
na forstds som Europeiska unionens medlemsstater.

—Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1899/2006 av den 12 december 2006 om
andring av radets forordning (EEG) nr 3922/91 om harmonisering av tekniska krav och admi-
nistrativa forfaranden inom omradet civil luftfart.

—FEuropaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1900/2006 av den 20 december 2006 om
andring av radets forordning (EEG) nr 3922/91 om harmonisering av tekniska krav och admi-
nistrativa forfaranden inom omradet civil luftfart.

—Kommissionens forordning (EG) nr 8/2008 av den 11 december 2007 om éndring av radets
forordning (EEG) nr 3922/91 i friga om gemensamma tekniska krav och administrativa forfa-
randen for kommersiella transporter med flygplan.

—Kommissionens forordning (EG) nr 859/2008 av den 20 augusti 2008 om &ndring av radets
forordning (EEG) nr 3922/91 i friga om gemensamma tekniska krav och administrativa forfa-
randen for kommersiella transporter med flygplan.

Tillampliga bestdmmelser: artiklarna 1-10 och 12—13 med undantag av artiklarna 4.1 och 8.2
(andra meningen), bilagorna I-1II. Fér tillimpningen av artikel 12 ska medlemsstaterna forstas
som Europeiska unionens medlemsstater.

Nr 216/2008
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Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om fast-
stdllande av gemensamma bestimmelser pa det civila luftfartsomradet och inrdttande av en
europeisk byra for luftfartssikerhet, och om upphivande av radets direktiv 91/670/EEG, for-
ordning (EG) nr 1592/2002 och direktiv 2004/36/EG.

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-68 med undantag for artikel 65, 69.1 andra stycket och
69.4, bilagorna I-VI.

Nr 94/56

Rédets direktiv 94/56/EG av den 21 november 1994 om grundldggande principer for utredning
av flyghaverier och tillbud inom civil luftfart.

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-12.
Nr 2003/42

Europaparlamentets och radets direktiv 2003/42/EG av den 13 juni 2003 om rapportering av
héndelser inom civil luftfart.

Tillampliga bestammelser: artiklarna 1-11, bilagorna I och II.
Nr 1702/2003

Kommissionens forordning (EG) nr 1702/2003 av den 24 september 2003 om faststéllande av
tillampningsforeskrifter for luftvirdighets- och miljocertifiering av luftfartyg och tillhérande
produkter, delar och utrustningar samt for certifiering av konstruktions- och tillverkningsorga-
nisationer, dndrad genom

—Kommissionens forordning (EG) nr 381/2005 av den 7 mars 2005 om 4ndring av férord-
ning (EG) nr 1702/2003 om faststédllande av tillimpningsforeskrifter for luftvardighets- och
miljocertifiering av luftfartyg och tillhérande produkter, delar och utrustningar samt for certi-
fiering av konstruktions- och tillverkningsorganisationer,

—Kommissionens forordning (EG) nr 706/2006 av den 8 maj 2006 om &ndring av forordning
(EG) nr 1702/2003 avseende den tidsperiod under vilken medlemsstaterna fér utférda godkén-
nande for en begrinsad tid,

—Kommissionens forordning (EG) nr 335/2007 av den 28 mars 2007 om dndring av forord-
ning (EG) nr 1702/2003 om faststéllande av tillimpningsforeskrifter for luftvardighets- och
miljocertifiering av luftfartyg och tillhérande produkter, delar och utrustningar,

—Kommissionens forordning (EG) nr 375/2007 av den 30 mars 2007 om dndring av forord-
ning (EG) nr 1702/2003 om faststéllande av tillaimpningsforeskrifter for luftvardighets- och
miljocertifiering av luftfartyg och tillhérande produkter, delar och utrustningar samt for certi-
fiering av konstruktions- och tillverkningsorganisationer,

—Kommissionens forordning (EG) nr 287/2008 av den 28 mars 2008 om forlangning av den
giltighetstid som avses i artikel 2¢.3 i férordning (EG) nr 1702/2003,
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—Kommissionens forordning (EG) nr 1057/2008 av den 27 oktober 2008 om &ndring av till-
lagg 11 till bilagan till férordning (EG) nr 1702/2003 om granskningsbevis avseende luftvir-
dighet (EASA blankett 15a).

Tillampliga bestdmmelser: artiklarna 1-4 och bilagan. De 6vergangsperioder som det hénvisas
till i denna forordning ska faststillas av gemensamma kommittén.

Nr 2042/2003

Kommissionens forordning (EG) nr 2042/2003 av den 20 november 2003 om fortsatt luftvar-
dighet for luftfartyg och luftfartygsprodukter, delar och utrustning och om godkénnande av
organisationer och personal som arbetar med dessa arbetsuppgifter.

Tillampliga bestdmmelser: artiklarna 1-6, bilagorna [-1V.
Andrad genom

—Kommissionens forordning (EG) nr 707/2006 av den 8 maj 2006 om éndring av forordning
(EG) nr 2042/2003 avseende godkidnnande med begrinsad giltighetstid och bilagorna I och III,

—Kommissionens forordning (EG) nr 376/2007 av den 30 mars 2007 om &ndring av forord-
ning (EG) nr 2042/2003 om fortsatt luftvardighet for luftfartyg och luftfartygsprodukter, delar
och utrustning och om godkénnande av organisationer och personal som arbetar med dessa ar-
betsuppgifter,

—Kommissionens forordning (EG) nr 1056/2008 av den 27 oktober 2008 om &ndring av for-
ordning (EG) nr 2042/2003 om fortsatt luftvardighet for luftfartyg och luftfartygsprodukter,
delar och utrustning och om godkénnande av organisationer och personal som arbetar med
dessa arbetsuppgifter.

Tillampliga bestdmmelser: artiklarna 1-6, bilagorna I-IV.

B. LUFTFARTSSKYDD

Nr 300/2008

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 300/2008 av den 11 mars 2008 om gemen-
samma skyddsregler for den civila luftfarten och om upphdvande av forordning (EG) nr
2320/2002.

Tillimpliga bestimmelser: artiklarna 1-18, 21, 24.2-24.3 och bilagan.

Nr 820/2008

Kommissionens forordning (EG) nr 820/2008 av den 8 augusti 2008 om atgérder for att ge-
nomfora gemensamma grundldggande standarder avseende luftfartsskydd.

Tillampliga bestdmmelser: artiklarna 1-6, bilagan och tilldgg 1.
Nr 1217/2003
Kommissionens forordning (EG) nr 1217/2003 av den 4 juli 2003 om faststéllande av gemen-

samma specifikationer for nationella sdkerhets- och kvalitetskontrollprogram for civil luftfart.
Tillampliga bestdmmelser: artiklarna 1-11, bilagorna I och II.

49



76/2020

Nr 1486/2003

Kommissionens forordning (EG) nr 1486/2003 av den 22 augusti 2003 om faststillande av
forfaranden for utférande av kommissionens inspektioner pa omradet luftfartsskydd f6r den
civila luftfarten.

Tillampliga bestdmmelser: artiklarna 1-16.

Nr 1138/2004

Kommissionens forordning (EG) nr 1138/2004 av den 21 juni 2004 om en gemensam definit-
ion av kénsliga delar av behorighetsomraden pa flygplatser.

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-8.

C. FLYGLEDNINGSTJANST

Nr 549/2004

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 549/2004 av den 10 mars 2004 om ramen
for inrdttande av det gemensamma europeiska luftrummet (“’ramférordning”).

Tillimpliga bestammelser: artiklarna 1-4, 6 och 9—14.

Nr 550/2004

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 550/2004 av den 10 mars 2004 om tillhan-
dahéllande av flygtrafiktjdnster inom det gemensamma europeiska luftrummet (’férordning
om tillhandahéllande av tjdnster”).

Tillampliga bestammelser: artiklarna 1-19.

Nr 551/2004

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 551/2004 av den 10 mars 2004 om organi-
sation och anvindning av det gemensamma europeiska luftrummet (’forordning om luftrum-
met”).

Tillampliga bestammelser: artiklarna 1-11.

Nr 552/2004

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 552/2004 av den 10 mars 2004 om drifts-
kompatibiliteten hos det europeiska nétverket for flygledningstjénst ("férordning om drifts-
kompatibilitet”).

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-12.

Nr 2096/2005

Kommissionens forordning (EG) nr 2096/2005 av den 20 december 2005 om gemensamma
krav i frdga om tillhandahallande av flygtrafiktjanster, &ndrad genom
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—Kommissionens forordning (EG) nr 1315/2007 av den 8 november 2007 om sikerhetstill-
syn av flygledningstjansten och om dndring av kommissionens forordning (EG) nr 2096/2005.
Tillampliga bestdmmelser: artiklarna 1-9, bilagorna I-V.

—Kommissionens forordning (EG) nr 482/2008 av den 30 maj 2008 om ett system for saker-
hetssékring av programvara vilket ska genomforas av leverantérer av flygtrafiktjanster och om
andring av bilaga II till férordning (EG) nr 2096/2005.

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-5, bilagorna I-I1.

Nr 2150/2005

Kommissionens forordning (EG) nr 2150/2005 av den 23 december 2005 om gemensamma
regler for en flexibel anvdndning av luftrummet.

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-9 och bilagan.

Nr 1794/2006

Kommissionens forordning (EG) nr 1794/2006 av den 6 december 2006 om ett gemensamt
avgiftssystem for flygtrafiktjénster.

Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1-17, 18-19, bilagorna [-VL

D. MILJOSKYDD

Nr 2006/93

Europaparlamentets och radets direktiv 2006/93/EG av den 12 december 2006 om reglering av
utnyttjandet av flygplan som omfattas av volym 1, del 11, kapitel 3 i bilaga 16 till konvention-
en om internationell civil luftfart, andra upplagan (1988).

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-6, bilagorna I och II.

Nr 2002/30

Europaparlamentets och radets direktiv 2002/30/EG av den 26 mars 2002 om regler och forfa-
randen for att av bullerskél infora driftsrestriktioner vid flygplatser i gemenskapen.

Tillampliga bestdmmelser: artiklarna 1-15, bilagorna I och II.
Nr 2002/49

Europaparlamentets och radets direktiv 2002/49/EG av den 25 juni 2002 om beddmning och
hantering av omgivningsbuller.

Tillimpliga bestimmelser: artiklarna 1-16 och bilagorna I-IV.
E. KONSUMENTSKYDD
Nr90/314

Radets direktiv 90/314/EEG av den 13 juni 1990 om paketresor, semesterpaket och andra pa-
ketarrangemang.
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Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-10.

Nr 93/13

Radets direktiv 93/13/EEG av den 5 april 1993 om oskiliga villkor i konsumentavtal.
Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1-10 och bilagan.

Nr 95/46

Europaparlamentets och radets direktiv 95/46/EG av den 24 oktober 1995 om skydd for en-
skilda personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sad-
ana uppgifter.

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-34.

Nr 2027/97

Radets férordning (EG) nr 2027/97 av den 9 oktober 1997 om lufttrafikforetags skadestands-
ansvar vid olyckor,

andrad genom

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 889/2002 av den 13 maj 2002 om &ndring
av radets forordning (EG) nr 2027/97 om lufttrafikforetags skadestdndsansvar vid olyckor.

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-8.

Nr 261/2004

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 261/2004 av den 11 februari 2004 om fast-
stéllande av gemensamma regler om kompensation och assistans till passagerare vid nekad
ombordstigning och instillda eller kraftigt forsenade flygningar och om upphéivande av for-
ordning (EEG) nr 295/91.

Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1-17.

Nr 1107/2006

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1107/2006 av den 5 juli 2006 om réttighet-
er i samband med flygresor for personer med funktionshinder och personer med nedsatt ror-
lighet.

Tillampliga bestdmmelser: artiklarna 1-17, bilagorna I och II.

F. DATORISERADE BOKNINGSSYSTEM

Nr 80/2009

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 80/2009 av den 14 januari 2009 om ge-

mensamma skyddsregler for den civila luftfarten och om upphévande av foérordning (EEG) nr
2299/89.
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G. SOCIALA ASPEKTER
Nr 1989/391

Radets direktiv 89/391/EEG av den 12 juni 1989 om atgérder for att frimja forbattringar av
arbetstagarnas sdkerhet och hilsa i arbetet.

Tillampliga bestdmmelser: artiklarna 1-16 och 18-19.
Nr 2003/88

Europaparlamentets och radets direktiv 2003/88/EG av den 4 november 2003 om arbetstidens
forlaggning i vissa avseenden.

Tillampliga bestimmelser: artiklarna 1-19, 21-24 och 26-29.

Nr 2000/79

Radets direktiv 2000/79/EG av den 27 november 2000 om genomférande av det europeiska
avtal om arbetstidens forlaggning for flygpersonal inom civilflyget som har ingatts mellan As-
sociation of European Airlines (AEA), Europeiska transportarbetarfederationen (ETF), Euro-

pean Cockpit Association (ECA), European Regions Airline Association (ERA) och Internat-
ional Air Carrier Association (IACA).
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BILAGA IV

FORTECKNING OVER ANDRA STATER SOM AVSES I ARTIKLARNA 3 OCH 4
OCHIBILAGAI

1. Republiken Island (enligt EES-avtalet),

2. Furstendomet Liechtenstein (enligt EES-avtalet),

3. Konungariket Norge (enligt EES-avtalet),

4. Schweiziska edsforbundet (enligt avtalet mellan Europeiska gemenskapen och Schweiziska
edsférbundet om luftfart).
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ANNEX I

AGREED SERVICES AND SPECIFIED ROUTES

1.This Annex is subject to the transitional provisions contained in Annex II to this Agreement.
2.Each Contracting Party grants to the air carriers of the other Contracting Party the rights to
provide air transport services on the routes specified hereunder:

(a)for air carriers of the European Union: Points in the European Union — One or more in-
termediate points in Euromed countries, ECAA countries, or countries listed in Annex [V —
One or more points in Jordan;

(b)for air carriers of Jordan: Points in Jordan — One or more intermediate points in Euromed

countries, ECAA countries or countries listed in Annex IV — One or more points in the Euro-
pean Union.

3.The services operated, according to paragraph 2 of the present Annex, shall originate or ter-
minate in the territory of Jordan, for Jordan air carriers, and in the territory of the European
Union for Community air carriers.

4.The air carriers of each Contracting Party may on any or all flights and at their option:

(a) operate flights in either or both directions;

(b) combine different flight numbers within one aircraft operation;

(c) serve intermediate, as specified in paragraph 2 of this Annex, and points in the territories
of the Contracting Parties in any combination and in any order;

(d) omit stops at any point or points;
(e) transfer traffic from any of its aircraft to any of its other aircraft at any point;

(f) make stopovers at any points whether within or outside the territory of either Contracting
Party;

(g) carry transit traffic through the other Contracting Party’s territory; and

(h) combine traffic on the same aircraft regardless of where such traffic originates.

5.Each Contracting Party shall allow each air carrier to determine the frequency and capacity
of the international air transport it offers based upon commercial considerations in the market-

place. Consistent with this right, neither Contracting Party shall unilaterally limit the volume
of traffic, frequency or regularity of service, or the aircraft type or types operated by the air
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carriers of the other Contracting Party, except for customs, technical, operational, environ-
mental, protection of health reasons.

6.The air carriers of each Contracting Party may serve, notably but not exclusively within the

framework of code share arrangements, any points located in a third country that is not includ-
ed on the specified routes, provided that they do not exercise Sth freedom rights.
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ANNEX IT

TRANSITIONAL PROVISIONS

1. The implementation and application of all the provisions of this Agreement, especially the
standards specified in Annex III, except part B of that Annex, shall be verified by an evalua-
tion under the responsibility of the European Union and shall be approved by a decision of the
Joint Committee. Such an evaluation shall be conducted on the earliest of (i) the date on which
Jordan notifies the Joint Committee of its fulfilment of the harmonisation process based on
Annex III of this Agreement, or (ii) one year after the entry into force of this Agreement.

2. Notwithstanding the provisions of Annex I, the agreed services and specified routes of this
Agreement, shall not include, until the moment of the adoption of the decision referred to in
paragraph 1 of this Annex II, the right for the air carriers of all Contracting Parties to exercise
5th freedom rights, including for the air carriers of Jordan between points within the territory
of the European Union. However, all traffic rights already granted by one of the bilateral
agreements between Jordan and the Member States of the European Union can continue to be
exercised insofar as there is no discrimination between air carriers of the European Union on
the basis of nationality.

3. Notwithstanding paragraph 1 of this Annex, the implementation and application of the secu-
rity standards specified in part B of Annex III shall be verified by an evaluation under the re-
sponsibility of the European Union and shall be approved by a decision of the Joint Commit-
tee. The confidential parts of the security legislation indicated in Part B of Annex III will be
shared with Jordan only once such a decision is adopted.

4. All Air Carriers of both Contracting Parties shall benefit from the right provided in Article
8 paragraph 3(a)(i) (‘self-handling’) at the Queen Alia International Airport on 1 January 2016
at the latest. In the meantime, all ground-handling services at that airport shall be available on
an equal and non-discriminatory basis to all air carriers; prices of such services shall not ex-
ceed their full cost including a reasonable return on assets, after depreciation.
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ANNEX 111

LIST OF CIVIL AVIATION RULES
A. AVIATION SAFETY
No 3922/91

Council Regulation (EEC) No 3922/91 of 16 December 1991 on the harmonisation of tech-
nical requirements and administrative procedures in the field of civil aviation
as amended by:

—Commission Regulation (EC) No 2176/96 of 13 November 1996 amending to scientific and
technical progress Council Regulation (EEC) No 3922/91,

—Commission Regulation (EC) No 1069/1999 of 25 May 1999 adapting to scientific and
technical progress Council Regulation (EEC) No 3922/91,

—Commission Regulation (EC) No 2871/2000 of 28 December 2000 adapting to scientific
and technical progress Council Regulation (EEC) No 3922/91 on the harmonisation of tech-
nical requirements and administrative procedures in the field of civil aviation,

—Regulation (EC) No 1592/2002 of the European Parliament and of the Council of 15 July
2002 on common rules in the field of civil aviation and establishing a European Aviation
Safety Agency

Applicable provisions: Articles 1 to 10, 12 to 13 with the exception of Article 4, paragraph 1
and Article 8 paragraph 2, sentence 2, Annexes I, Il and III. As regards the application of Ar-
ticle 12 ‘Member States’ shall read ‘Member States of the European Union’.

—Regulation (EC) No 1899/2006 of the European Parliament and of the Council of 12 De-
cember 2006 amending Council Regulation (EEC) No 3922/91 on the harmonisation of tech-
nical requirements and administrative procedures in the field of civil aviation,

—Regulation (EC) No 1900/2006 of the European Parliament and of the Council of 20 De-
cember 2006 amending Council Regulation (EEC) No 3922/91 on the harmonisation of tech-
nical requirements and administrative procedures in the field of civil aviation,

—Commission Regulation (EC) No 8/2008 of 11 December 2007 amending Council Regula-
tion (EEC) No 3922/91 as regards common technical requirements and administrative proce-
dures applicable to commercial transportation by aeroplane,

—Commission Regulation (EC) No 859/2008 of 20 August 2008 amending Council Regula-
tion (EEC) No 3922/91 as regards common technical requirements and administrative proce-
dures applicable to commercial transportation by aeroplane

Applicable provisions: Articles 1 to 10, 12 to 13 with the exception of Article 4(1) and Article

8(2) (second sentence), Annexes I to III. As regards the application of Article 12, ‘Member
States’ shall read ‘Member States of the European Union’.
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No 216/2008

Regulation (EC) No 216/2008 of the European Parliament and of the Council of 20 February
2008 on common rules in the field of civil aviation and establishing a European Aviation
Safety Agency, and repealing Council Directive 91/670/EEC, Regulation (EC) No 1592/2002
and Directive 2004/36/EC

Applicable provisions: Articles 1 to 68 with the exception of Article 65, the second subpara-
graph of Article 69(1), Article 69(4), Annexes I to VI

No 94/56

Council Directive 94/56/EC of 21 November 1994 establishing the fundamental principles
governing the investigations of civil aviation accidents and incidents

Applicable provisions: Articles 1 to 12
No 2003/42

Directive 2003/42/EC of the European Parliament and the Council of 13 June 2003 on occur-
rence reporting in civil aviation

Applicable provisions: Articles 1 to 11, Annexes I and 11
No 1702/2003

Commission Regulation (EC) No 1702/2003 of 24 September 2003 laying down implement-
ing rules for the airworthiness and environmental certification of aircraft and related products,
parts and appliances, as well as for the certification of design and production organisations as
amended by:

—Commission Regulation (EC) No 381/2005 of 7 March 2005 amending Regulation (EC) No
1702/2003 laying down implementing rules for the airworthiness and environmental certifica-
tion of aircraft and related products, parts and appliances, as well as for the certification of de-
sign and production organisations,

—Commission Regulation (EC) No 706/2006 of 8 May 2006 amending Regulation (EC) No
1702/2003 as regards the period during which Member States may issue approvals of a limited
duration,

—Commission Regulation (EC) No 335/2007 of 28 March 2007 amending Regulation (EC)
No 1702/2003 as regards the implementing rules related to environmental certification of air-
craft and related products, parts and appliances,

—Commission Regulation (EC) No 375/2007 of 30 March 2007 amending Regulation (EC)
No 1702/2003 laying down implementing rules for the airworthiness and environmental certi-
fication of aircraft and related products, parts and appliances, as well as for the certification of
design and production organisations,

—Commission Regulation (EC) No 287/2008 of 28 March 2008 on the extension of the peri-
od of validity of referred to in Article 2¢(3) of Regulation (EC) No 1702/2003,
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—Commission Regulation (EC) No 1057/2008 of 27 October 2008 amending
Appendix II of Annex to Regulation (EC) No 1702/2003 concerning the Airworthiness Re-
view Certificate (EASA Form 15a)

Applicable provisions: Articles 1 to 4, Annex. The transitional periods referred to in this Reg-
ulation shall be determined by the Joint Committee.

No 2042/2003

Commission Regulation (EC) No 2042/2003 of 20 November 2003 on the continuing air-
worthiness of aircraft and aeronautical products, parts and appliances, and on the approval of
organisations and personnel involved in these tasks

Applicable provisions: Articles 1 to 6, Annexes I to [V

As amended by:

—Commission Regulation (EC) No 707/2006 of 8 May 2006 amending Regulation (EC) No
2042/2003 as regards approvals of a limited duration and Annexes I and 11,

—Commission Regulation (EC) No 376/2007 of 30 March 2007 amending Regulation (EC)
No 2042/2003 on the continuing airworthiness of aircraft and aeronautical products, parts and
appliances, and on the approval of organisations and personnel involved in these tasks,
—Commission Regulation (EC) No 1056/2008 of 27 October 2008 amending

Regulation (EC) No 2042/2003 on the continuing airworthiness of aircraft and aeronautical
products, parts and appliances, and on the approval of organisations and personnel involved in
these tasks

Applicable provisions: Articles 1 to 6, Annexes I to [V

B. AVIATION SECURITY

No 300/2008

Regulation (EC) No 300/2008 of the European Parliament and of the Council of 11 March
2008 on common rules in the field of civil aviation security and repealing Regulation (EC) No

2320/2002

Applicable provisions: Articles 1 to 18, Article 21, Article 24(2)-(3), Annex
No 820/2008

Commission Regulation (EC) No 820/2008 of 8 August 2008 laying down measures for the
implementation of the common basic standards on aviation security

Applicable provisions: Articles 1 to 6, Annex, Attachment 1
No 1217/2003

Commission Regulation (EC) No 1217/2003 of 4 July 2003 laying down common specifica-
tions for national civil aviation security quality control programmes
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Applicable provisions: Articles 1 to 11, Annexes I and II
No 1486/2003

Commission Regulation (EC) No 1486/2003 of 22 August 2003 laying down procedures for
conducting Commission inspections in the field of civil aviation security

Applicable provisions: Articles 1 to 16
No 1138/2004

Commission Regulation (EC) No 1138/2004 of 21 June 2004 establishing a common defini-
tion of critical parts of security restricted areas at airports

Applicable provisions: Articles 1 to 8

C. AIR TRAFFIC MANAGEMENT

No 549/2004

Regulation (EC) No 549/2004 of the European Parliament and of the Council of 10 March
2004 laying down the framework for the creation of the single European sky (the ‘framework
Regulation’)

Applicable provisions: Articles 1 to 4, 6, and 9 to 14.

No 550/2004

Regulation (EC) No 550/2004 of the European Parliament and of the Council of 10 March
2004 on the provision of air navigation services in the single European sky (the service provi-

sion Regulation)

Applicable provisions: Articles 1 to 19
No 551/2004

Regulation (EC) No 551/2004 of the European Parliament and of the Council of 10 March
2004 on the organisation and use of the airspace in the single European sky (the airspace Reg-
ulation)

Applicable provisions: Articles 1 to 11

No 552/2004

Regulation (EC) No 552/2004 of the European Parliament and of the Council of 10 March
2004 on the interoperability of the European Air Traffic Management network (the interoper-
ability Regulation)

Applicable provisions: Articles 1 to 12

No 2096/2005
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Commission Regulation (EC) No 2096/2005 of 20 December 2005 laying down common re-
quirements for the provision of air navigation services as amended by:

—Commission Regulation (EC) No 1315/2007 of 8 November 2007 on safety oversight in air
traffic management and amending Regulation (EC) No 2096/2005

Applicable provisions: Articles 1 to 9, Annexes I to V

—Commission Regulation (EC) No 482/2008 of 30 May 2008 establishing a software safety
assurance system to be implemented by air navigation service providers and amending Annex
II to Regulation (EC) No 2096/2005

Applicable provisions: Articles 1 to 5, Annexes I to II

No 2150/2005

Commission Regulation (EC) No 2150/2005 of 23 December 2005 laying down common
rules for the flexible use of airspace

Applicable provisions: Articles 1 to 9, Annex

No 1794/2006

Commission regulation (EC) No 1794/2006 of 6 December 2006 laying down a common
charging scheme for air navigation services

Applicable provisions: Articles 1 to 17, Articles 18 to 19, Annexes [ to VI

D. ENVIRONMENT

No 2006/93

Directive 2006/93/EC of the European Parliament and of the Council of 12 December 2006 on
the regulation of the operation of aeroplanes covered by Part II, Chapter 3, Volume 1 of An-
nex 16 to the Convention on International Civil Aviation, second edition (1988)

Applicable provisions: Articles 1 to 6 and Annexes I and IT

No 2002/30

Directive 2002/30/EC of the European Parliament and of the Council of 26 March 2002 on the
establishment of rules and procedures with regard to the introduction of noise-related operat-
ing restrictions at Community airports

Applicable provisions: Articles 1 to 15, Annexes I and II

No 2002/49

Directive 2002/49/EC of the European Parliament and of the Council of 25 June 2002 relating
to the assessment and management of environmental noise

Applicable provisions: Articles 1 to 16, Annexes I to IV
E. CONSUMER PROTECTION
No 90/314
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Council Directive 90/314/EEC of 13 June 1990 on package travel, package holidays and
package tours

Applicable provisions: Articles 1 to 10
No 93/13

Council Directive 93/13/EEC of 5 April 1993 on unfair terms in consumer contracts
Applicable provisions: Articles 1 to 10 and Annex

No 95/46

Directive 95/46/EC of the European Parliament and of the Council of 24 October 1995 on the
protection of individuals with regard to the processing of personal data and on the free move-
ment of such data

Applicable provisions: Articles 1 to 34

No 2027/97

Council Regulation (EC) No 2027/97 of 9 October 1997 on air carrier liability in the event of
accidents

as amended by:

—Regulation (EC) No 889/2002 of the European Parliament and of the Council of 13 May
2002 amending Council Regulation (EC) No 2027/97

Applicable provisions: Articles 1 to 8

No 261/2004

Regulation (EC) No 261/2004 of the European Parliament and of the Council of 11 February
2004 establishing common rules on compensation and assistance to passengers in the event of
denied boarding and of cancellation or long delay of flights, and repealing Regulation (EEC)
No 295/91

Applicable provisions: Articles 1 to 17

No 1107/2006

Regulation (EC) No 1107/2006 of the European Parliament and of the Council of 5 July 2006
g;)/n;iirning the rights of disabled persons and persons with reduced mobility when travelling
Applicable provisions: Articles 1 to 17, Annexes I and II

F. COMPUTER RESERVATION SYSTEMS

No 80/2009

Regulation (EC) No 80/2009 of the European Parliament and of the Council of 14 January

2009 on a Code of Conduct for computerised reservation systems and repealing Council
Regulation (EEC) No 2299/89
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G. SOCIAL ASPECTS

No 1989/391

Council Directive 89/391/EEC of 12 June 1989 on the introduction of measures to encourage
improvements in the safety and health of workers at work

Applicable provisions: Articles 1 to 16, and 18-19

No 2003/88

Directive 2003/88/EC of the European Parliament and of the Council of 4 November 2003
concerning certain aspects of the organisation of working time

Applicable provisions: Articles 1 to 19, 21 to 24 and 26 to 29

No 2000/79

Council Directive 2000/79/EC of 27 November 2000 concerning the European agreement on
the organisation of working time of mobile workers in civil aviation concluded by the Associ-
ation of European Air carriers (AEA), the European Transport Workers’ Federation (ETF), the

European Cockpit Association (ECA), the European Regions Air carrier Association (ERA)
and the International Air Carrier Association (IACA)
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ANNEX IV

LIST OF OTHER STATES REFERRED TO IN ARTICLES 3 AND 4, AND
ANNEX I

1. The Republic of Iceland (under the Agreement on the European Economic Area);

2. The Principality of Liechtenstein (under the Agreement on the European Economic Area);

3. The Kingdom of Norway (under the Agreement on the European Economic Area);

4. The Swiss Confederation (under the Agreement between the European Community and the
Swiss Confederation).
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