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Regeringens proposition till Riksdagen med forslag till
lagar om indring av kollektivtrafiklagen och av 3 och 7 §
i lagen om trafikforetagarutbildning for vigtrafik

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas det att kollek-
tivtrafiklagen och lagen om trafikforetagar-
utbildning for vagtrafik @ndras. [ lagarna f6-
resléds bestimmelser om de behoriga myn-
digheter som avses i Europaparlamentets och
radets forordningar om internationell busstra-
fik och om trafikidkare samt om annan til-
lampning av forordningarna. De centrala be-
stimmelserna om trafiktillstindssystemet ar
oféréndrade.

I propositionen foreslds det dessutom at-
girder for att stoppa den gra ekonomin. Till-
stindsmyndigheten ska varje &r utifrdn upp-
gifter fran olika myndigheter kontrollera om
trafikidkaren fortfarande uppfyller villkoren
for trafiktillstind. Dérefter ska tillstands-
myndigheten i problemsituationer vidta at-
girder for att aterkalla trafiktillstandet. I det-
ta sammanhang kunde en kontroll utforas i
det berorda foretagets lokaler. Dessa forslag
baserar sig i huvudsak pad ndmnda EU-
forordningar.

Dessutom foreslas det att kravet pa ekono-
miska resurser skdrps, att naringsforbud be-
aktas nér ett tillstand aterkallas, att kravet pa
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gott anseende kontrolleras &ven i friga om
andra personer som arbetar i foretaget 4n en-
bart trafikansvariga och att den period da
man kontrollerar att kravet pa gott anseende
ar uppfyllt forlangs fran ett ar till tva. I pro-
positionen foreslds det dessutom att sdker-
hetskomponenter tas i bruk for kopior av till-
stand for kollektivtrafik samt en mojlighet att
tillfilligt aterkalla en kopia pd grund av en
forares overtridelser.

I propositionen foreslas det dndringar d&ven
i de behoriga myndigheternas behorighets-
omraden. Det foreslas att behorighetsomradet
for stdderna Bjorneborg, Joensuu, Jyviskyld,
Kuopio och Abo utvidgas si att stiderna blir
regionala behoriga myndigheter. Det foreslas
att behorighetsomradet fér Samkommunen
Helsingforsregionens trafik utvidgas.

Lagarna avses trida i kraft den 4 december
2011. De #ndringar som giller de behoriga
myndigheterna avses emellertid trada i kraft
den 1 januari 2012, med undantag for &nd-
ringen av behorighetsomradet for Bjorne-
borgs stad, som avses trdda i kraft den 1 juli
2012.
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ALLMAN MOTIVERING

1 Inledning

Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 1071/2009 om gemensamma regler
betrdffande de villkor som ska uppfyllas av
personer som bedriver yrkesmissig trafik och
om upphivande av radets direktiv 96/26/EG,
nedan EU:s forordning om trafikidkare, och
forordning (EG) nr 1073/2009 om gemen-
samma regler for tilltréde till den internatio-
nella marknaden for persontransporter med
buss och om &ndring av foérordning (EG) nr
561/2006, nedan EU:s forordning om inter-
nationell busstrafik, trider i kraft den 4 de-
cember 2011. I denna proposition foreslas
det att kollektivtrafiklagen (869/2009) och
lagen om trafikforetagarutbildning for vig-
trafik (694/2006) @ndras genom att det fore-
skrivs om de behoriga myndigheter som
ndmns i ovanndmnda forordningar av Euro-
paparlamentet och radet samt om annan till-
lampning av forordningarna.

Riksdagen beslutade den 3 februari 2011
om atgirder for att stoppa den gra ekonomin
efter utredningar som gjorts for riksdagens
revisionsutskott och efter utskottets behand-
ling. Det ansags att vittomfattande atgirder
krdavs for att bekdmpa den gra ekonomin.
Vigtransportbranschen, i synnerhet gods-
transport, har ansetts vara en saddan bransch
dér risken for gra ekonomi &r stor. Fastdn de
uppdagade problemen i huvudsak har fore-
kommit inom godstransporterna &r det viktigt
att man i tid ingriper ocksa i de problem som
har uppdagats i persontrafiken. Darfor fore-
slas det i denna proposition flera atgéirder for
att minska den gra ekonomin. Vissa atgérder,
t.ex. de som giller ett foretags obligatoriska
driftsstélle och kontrollen av foretag med
hogre risk, grundar sig pa nya EU-rittsakter.

2 Nulidge
2.1 Lagstiftning och praxis
Kollektivtrafiklagen

Gillande EU-bestimmelser om de villkor
som ska uppfyllas for att trafiktillstind kan
erhallas finns i rédets direktiv 96/26/EG om
ratt att yrkesmissigt bedriva person- och
godstransporter pa vdg och om Omsesidigt
erkdnnande av utbildnings-, examens- och
andra behorighetsbevis for att frimja ett ef-
fektivt utnyttjande av dessa transportorers
etableringsritt pad omradet for nationella och
internationella transporter, nedan direktivet
om ritt att yrkesméssigt bedriva transporter.
Direktivet har for busstrafikens vidkomman-
de genomforts genom kollektivtrafiklagen.
Nar EU:s lagstiftning dndras och bestimmel-
ser lyfts upp till férordningsniva ska de be-
stimmelser i nationella lagar som &verens-
stimmer med direktivet om ritt att yrkesmés-
sigt bedriva transporter upphédvas. I EU:s
forordning om trafikidkare finns det #dven
helt nya bestimmelser och bestammelser
som delvis blir beroende av nationell verk-
stallighet och som forutsitter att lagar dndras
och kompletteras.

I kollektivtrafiklagen finns det bestimmel-
ser om villkoren for beviljande av kollektiv-
trafiktillstand i enlighet med direktivet om
rétt att yrkesmaéssigt bedriva transporter. Den
behoriga ndrings-, trafik- och milj6central
dér sokanden har sin hemort beviljar kollek-
tivtrafiktillstand till en sokande som har
rattshandlingsformaga och gott anseende
samt dr solvent och yrkesskicklig. Tillstand
beviljas en juridisk person som uppfyller
kravet pa solvens, om den trafikansvarige
hos den juridiska personen uppfyller de nam-
nda kraven. Med trafikansvarig avses en per-
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son som en juridisk person har foreslagit for
uppdraget och som den behoriga myndighe-
ten har godkéint och som ansvarar for att tra-
fiken bedrivs i enlighet med lagen, yrkes-
kunnigt och omsorgsfullt och i Gvrigt pa ett
tillborligt sitt. Dessutom forutsétts det att
den trafikansvarige foretrader foretaget vid
kontakter till myndigheterna samt att han el-
ler hon faktiskt och fortlopande leder foreta-
gets trafikverksamhet.

Sokanden ska anses solvent, om s6kanden
pa behorigt sdtt forméar svara for sina forplik-
telser och kan visa att de ekonomiska resur-
serna ar tillrdckliga for att starta ett foretag
och for att skéta trafiken pa ett &ndamalsen-
ligt sétt. Den som sdker och den som innehar
ett kollektivtrafiktillstdnd anses ha tillrdckli-
ga ekonomiska resurser att inleda trafik och
att pa ett dndamélsenligt sétt skota den, om
dennes disponibla medel uppgar till minst 9
000 euro for den forsta bussen som anvénds i
yrkesmissig persontrafik och minst 5 000
euro for de ddrpa foljande bussarna. Som
medel anses s6kandens eller innehavarens fi-
nansieringstillgdngar, omséttningstillgdngar
och anldggningstillgdngar som kan utnyttjas
som sdkerhet och andra langfristiga placer-
ingar. Om det 4r fraga om en fysisk person
eller ett 6ppet bolag eller ett kommanditbo-
lag, kan dven en fysisk persons och ansvariga
bolagsméns personliga egendom, som kan
utnyttjas som sdkerhet, betraktas som medel.
I lagen finns dessutom bestdmmelser om hur
de disponibla medlen beriknas och hur det
pavisas att de ar tillrackliga.

Sokanden eller den trafikansvarige ska an-
ses ha gott anseende, om personen i fraga
inte har domts till fingelse- eller botesstraff.
Det kontrolleras om sdkanden eller den tra-
fikansvarige har domts till fiingelsestraff un-
der de senaste fem aren eller till boter under
det senaste aret. Alla fingelsestraff maste be-
aktas, medan man av bdotesstraffen bedémer
dem som giller anstillnings- eller 16neforhal-
landen, bokforing, bedrivande av trafik, iakt-
tagande av kor- och vilotider, trafik- eller
fordonssédkerhet eller miljoskydd eller annat
yrkesansvar. Oberoende av om personen i
fraga har domts till fingelse- eller botesstraff
ska man dessutom beddma om gérningarna
visar att han eller hon &r uppenbart oldmplig
att bedriva yrkesmissig persontrafik.

En sokande eller en trafikansvarig ska an-
ses yrkesskicklig, om han eller hon har full-
gjort en foretagarkurs i busstrafik och avlagt
ett skriftligt examensprov samt fatt ett intyg
over det godkidnda skriftliga examensprovet
av Trafiksdkerhetsverket. Fullgérande av en
foretagarkurs ska inte krdvas av den som har
minst tva ars fortlopande praktisk erfarenhet i
ledande uppgifter i ett féretag inom person-
trafiken, om han eller hon har avlagt ett god-
ként skriftligt prov. Foretagarkurser i busstra-
fik omfattar minst 160 timmar. I kursens un-
dervisning ska ingd &tminstone de &dmnes-
block som anges i direktivet om ritt att yr-
kesmissigt bedriva transporter. Det skriftliga
examensprovet ska till innehall och struktur
motsvara det som avses i ndmnda direktiv.
Trafiksidkerhetsverket svarar for anordnandet
av provet och godkdnner som deltagare i
provet den som inte behdver avldgga foreta-
garkursen. Trafiksdkerhetsverket kan anlita
en utomstdende expert for utarbetandet av
provuppgifterna och ordnandet av provtillfal-
let.

I kollektivtrafiklagen bestdms vilka myn-
digheter som dr behoriga att utfirda intyg
och handlingar som avses i direktivet om ritt
att yrkesmissigt bedriva transporter till en
person som dmnar bedriva trafik i nagon an-
nan stat som hor till Europeiska ekonomiska
samarbetsomridet 4n Finland. Dessutom be-
stdms det om handlingar som krdvs av en so-
kande fran en annan stat som hor till Europe-
iska ekonomiska samarbetsomradet.

Den behoriga nérings-, trafik- och miljo-
central som beviljar trafiktillstdind kan tillfal-
ligt eller permanent aterkalla ett kollektivtra-
fiktillstand, om tillstindshavaren inte ldngre
uppfyller forutsittningarna for beviljande av
tillstdind. Tillstindshavaren kan ges en var-
ning i stdllet for att fa tillstdindet aterkallat,
om ett aterkallande av tillstdindet skulle vara
oskéligt och de brister, overtriadelser eller
forsummelser som har framkommit har rét-
tats till eller &r ringa. Om grunden for ater-
kallande av trafiktillstdndet eller varningen ar
sadan att den kan rittas till, ska myndigheten
innan tillstandet aterkallas eller varningen
ges bereda tillstindshavaren mojlighet att
inom en utsatt tid rdtta till bristen eller for-
summelsen. Den utsatta tiden far inte vara
kortare dn tre manader. Tillstandet kan ater-
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kallas om missforhallandet inte har rittats till
inom den utsatta tiden.

Om innehavaren av ett kollektivtrafiktill-
stand avlider, far dodsboet fortsitta med tra-
fiken i hogst 18 manader fran dodsdagen, om
det inom tre manader fran dodsdagen gors en
anmilan hos den behoriga nirings-, trafik-
och miljocentralen for godkinnande av en
person som ansvarar for tillstindshavarens
skyldigheter. Denne ska med undantag for
kravet pa yrkeskunnande uppfylla de krav
som foreskrivs betrdffande den trafikansvari-
ge.

Om innehavaren av ett kollektivtrafiktill-
stand forsitts 1 konkurs, far konkursboet fort-
sétta med trafiken i tre manader riknat fran
konkursens borjan. Konkursboet ska utan
dréjsmal underrdtta den behoriga nérings-,
trafik- och miljocentralen om huruvida det
vill utnyttja denna ritt. De som forvaltar
konkursboet ansvarar for de uppgifter som
aligger den trafikansvarige.

Om den trafikansvarige maste bytas pa
grund av dodsfall, plotslig allvarlig sjukdom,
olycksfall eller ndgon annan ddrmed jamfor-
bar oforutsedd hindelse, ska en ansokan om
byte av trafikansvarig géras hos den behoriga
ndrings-, trafik- och miljocentralen utan
dréjsmal. Om den trafikansvarige inte langre
uppfyller de foreskrivna kraven, ska tills-
tdndshavaren sedan denne fatt kinnedom om
saken omedelbart underritta den behoriga
nirings-, trafik- och miljécentralen. Om en
person som uppfyller de foreskrivna kraven
pa yrkeskunnande inte genast kan foreslas for
detta uppdrag, ska utredningar som visar att
kraven uppfylls foretes sa snart som mojligt,
dock senast ett ar efter den hiandelse som f6r-
anlett bytesbehovet.

Behoriga myndigheter enligt kollektivtra-
fiklagen dr nio ndrings-, trafik- och miljécen-
traler samt 26 kommunala behoriga myndig-
heter. Fyra av de kommunala behoériga myn-
digheterna ar regionala: Samkommunen Hel-
singforsregionens trafik, Tavastehus stad,
Lahtis stad och Tammerfors stad. Nir det f6-
reskrivs om kommunernas behorighet har
man iakttagit kommunernas vilja bade nér
det giller att utvidga och inskrénka behorig-
heten. Bestdmmelser om behorigheten finns i
kollektivtrafiklagen, som dr en speciallag. |

kommunallagen bestdms hur en kommun kan
organisera sin behorighet.

Lagen om trafikforetagarutbildning for viig-
trafik

Enligt lagen om trafikforetagarutbildning
for vagtrafik (694/2006) overvakar Trafiksé-
kerhetsverket ordnandet av trafikforetagarut-
bildning. Trafiksikerhetsverket har ritt att
inspektera platser ddr tillstindshavarna ger
trafikforetagarutbildning. Inspektioner far
dock inte utforas pa platser som omfattas av
hemfriden.

2.2 Den internationella utvecklingen
samt lagstiftningen i utlandet och i
EU

Europeiska unionen (EU)

Inom Europeiska gemenskaperna antogs pa
1970-talet flera direktiv som géller rétt att
yrkesmissigt bedriva person- och godstrans-
porter pa vig samt 6msesidigt erkédnnande av
examens- och andra behorighetsbevis. For att
gora dessa direktiv klarare och enhetligare
antog Europeiska unionens rad den 29 april
1996 direktivet om ritt att yrkesméssigt be-
driva transporter. Genom detta direktiv ala-
des medlemsstaterna skyldigheten att natio-
nellt sétta i kraft kraven pa ritt att yrkesmais-
sigt bedriva person- och godstransporter pa
vdg och oOmsesidigt erkdnnande av utbild-
nings-, examens- och andra behorighetsbevis
och Ovriga atgérder.

Erfarenheterna av tillimpningen av direkti-
vet om ritt att yrkesmassigt bedriva transpor-
ter, utvdrderingen av effekterna och olika
undersokningar visade enligt kommissionen
att medlemsstaterna tillimpade direktivet
oenhetligt, och att detta fick negativa foljder i
form av bl.a. bristande trafiksékerhet, bris-
tande 6ppenhet pad marknaderna och bristan-
de enhetlig tillsyn samt snedvriden konkur-
rens. Det ansags nodvéndigt att ta i bruk re-
glering pa forordningsniva, vilket resulterade
i att EU:s forordning om trafikidkare antogs.
De centrala foridndringar som forordningen
innebdr i jamforelse med den tidigare re-
gleringen pa direktivniva giller definitionen
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pa trafikansvarig, som togs in i férordningen,
kravet pa trafikidkarens faktiska och fasta
driftsstille, riskvarderingssystemet for fore-
tag som har fétt tillstand och preciseringen av
kontrollernas omfattning i nationell lag samt
den oldmplighet som foranleds av forlusten
av gott anseende.

I EU:s forordning om trafikidkare fore-
skrivs det om de villkor som ska uppfyllas av
personer som bedriver yrkesmissig trafik.
Till dessa villkor hor ett faktiskt och fast
driftsstille, gott anseende, ekonomiska resur-
ser samt yrkeskunnande. I férordningen finns
det dven bestimmelser om de behoriga myn-
digheterna, beviljandet av tillstand och tillsy-
nen, det administrativa samarbetet och for-
enklingen av samarbetet samt om det 6mse-
sidiga erkdnnandet av intyg och andra hand-
lingar.

I férordningen om internationell busstrafik
foreskrivs det om den internationella busstra-
fikens och cabotagetrafikens tilltrdde till
marknaden. Aven den tidigare unionslag-
stiftningen omfattar bestimmelser pa foérord-
ningsnivd, och dérfor dr de &ndringar som
behovs 1 kollektivtrafiklagen mindre &n de
som beror pa EU:s forordning om trafikidka-
re. Av dessa dndringar dr bestimmelserna om
de behoriga myndigheterna, dndringssokande
och pafoljder vid brott mot férordningen de
centrala.

Sverige

I Sverige har man inte uppstillt nagra andra
krav for trafikidkare &n vad som foreskrivs i
artikel 3 1 EU:s forordning om trafikidkare.
Det finns inte heller planer pa att uppstilla
ytterligare krav.

I yrkestrafiklagen (1998:490) forutsitts
gott anseende inte bara hos den trafikansva-
rige utan ocksa hos juridiska personer nér det
ar frdga om en privatrittslig juridisk person
eller en utomlands bosatt néringsidkare som
soker tillstand. Kravet pa gott anseende gill-
er dessutom ett foretags verkstillande direk-
tor eller ndgon annan sddan nyckelperson i
foretaget som genom sin ledande stéllning el-
ler pé annat sétt faktiskt har ett bestimmande
inflytande 6ver verksamheten. Kravet giller
ocksa de styrelseledamdter och styrelsesup-
pleanter i ett andelslag som dger ett avsevirt

antal andelar, samt bolagsménnen i person-
bolag. I kommanditbolag géller kravet dock
endast de ansvariga bolagsménnen.

Om ett trafiktillstand aterkallas till foljd av
allvarliga overtradelser, forsitts tillstdndsha-
varen i karens under minst tre och hogst fem
ar. Under denna tid kan personen i fraga inte
bedriva yrkesmissig trafik. Denna bestdm-
melse i lagen torde man halla i kraft dven i
fortséttningen. I artikel 6.3 i EU:s forordning
om trafikidkare talas det uttryckligen om &t-
girder for att aterstdlla det goda anseendet,
och dérfor racker det i fortsittningen inte en-
bart med att en viss tid har forlopt for att
villkoret ska uppfyllas. Mojliga alternativ till
en losning ses fortfarande Gver.

Systemet med riskvirdering av végtrafiken
har verkstillts i Sverige genom férordningen
om kor- och vilotider samt férdskrivare
(2004:865), som innehaller bestimmelser om
ytterligare kontroller. I enlighet med f6rord-
ningen ska dessa kontroller goéras i sddana fo-
retag som oftare dn andra har gjort sig skyl-
diga till 6vertrddelser eller allvarliga vertra-
delser av bestimmelserna i forordningarna
(EG) nr 561/2006, som giller kor- och viloti-
der, och (EEG) nr 3821/85, som giller fird-
skrivare och anvindningen av fardskrivare.

Estland

Den nationella lagberedning som EU:s for-
ordning om trafikidkare forutsitter pagar i
Estland samtidigt som i Finland. Information
om de slutliga l6sningarna finns inte &dnnu
tillginglig. Av det foljande framgéar emeller-
tid de tankar som det pagéende lagbered-
ningsarbetet grundar sig pa.

Enligt gillande estnisk lag ska den som so-
ker gemenskapstillstand ha minst tva ars er-
farenhet av arbete med trafik inom landets
grianser. Detta krav tillimpas bade pé estnis-
ka foretagare och pé séddana utlandska foreta-
gare som har grundat en filial till sitt féretag i
Estland. Det blir i ett senare skede klart om
detta krav kommer att hallas i kraft i enlighet
med artikel 3.2 i EU:s férordning om trafik-
idkare. I Estland tillimpas dessutom pa alla
som soker inhemskt tillstind och gemen-
skapstillstand kriteriet att den myndighet som
beviljar tillstindet kan aterkalla det, om so6-
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kanden har obetalda skatter eller har forsatts i
konkurs. Detta krav kommer &ven i fortsétt-
ningen att héllas i kraft, men nagra andra
krav &r inte planerade.

Kravet pa gott anseende giller i Estland
bade det foretag som innehar tillstand till
végtransport och den fysiska person, som ett
foretag har uppgett som dess trafikansvarige.
Det finns tills vidare inga planer pa att utvid-
ga den krets av personer som berors av gott
anseende.

Det kommer senare att beslutas pa vilket
sétt kravet pa aterstdllande av det goda anse-
endet, sa som det foreskrivs om detta i artikel
6.3 1 EU:s forordning om trafikidkare, ska
verkstillas i nationell lagstiftning. Med stod
av gillande nationell lagstiftning anses den
som soker eller innehar végtrafiktillstand el-
ler den trafikansvarige ha gott anseende, om
personen aldrig har domts for ett brott dar
tillvigagangssittet har varit grovt eller om
personen hogst en gang domts foér nagot an-
nat brott &n ett grovt brott som orsakats upp-
satligen - ndrmare bestimmelser om dessa
brott finns i andra lagar.

Frankrike

De fyra krav som stills pa trafikidkare i ar-
tikel 3 i EU:s forordning om trafikidkare,
ndmligen ett fast driftsstille, ett gott anseen-
de, tillrdckliga ekonomiska resurser och er-
forderligt yrkeskunnande, giller i Frankrike
inte bara trafikidkare utan ocksa sadana fore-
tag som bedriver uthyrning av fordon och
som i sin verksamhet anlitar yrkesforare. I
Frankrike finns det inga planer pa att utover
dessa uppstilla ytterligare krav. Kravet pa ett
faktiskt och fast driftsstille ingér emellertid
inte &nnu i Frankrikes géllande lagstiftning,
eftersom detta inte forutsattes i direktivet om
rétt att yrkesmaéssigt bedriva transporter, och
déarfor kommer detta krav att beaktas i sam-
band med den nationella lagberedning som
forutsitts i EU:s férordning om trafikidkare.

I frdga om tillampningen av artikel 6 i EU:s
forordning om trafikidkare giller kravet pa
gott anseende med stéd av Frankrikes géllan-
de lagstiftning personer som fortlopande och
faktiskt leder foretagets verksamhet och som
har erforderligt yrkeskunnande. Detta krav
giller dven lagstadgade foretridare for olika

bolag. Gillande bestimmelser kommer att
hallas i kraft, men kravet pa gott anseende
maste man med stod av artikel 6 i forord-
ningen utstricka till att gilla &ven bolag i
egenskap av juridiska personer.

En person som har forlorat sitt goda anse-
ende genom beslut av domstol kan inte vara
verksam 1 Frankrike som trafikidkare f6rran
anteckningen om den gérning som ligger till
grund for forlusten av det goda anseendet har
strukits i del 2 av brottsregisterutdraget. |
Frankrike antecknar man i del 2 av brottsre-
gisterutdraget de flesta av de brott och forse-
elser som en person har blivit domd f6r. 1
Frankrike &mnar man genom f6rvaltningsbe-
slut se till att kravet i artikel 6.3 1 EU:s for-
ordning om trafikidkare pa korrigerande &t-
girder eller andra atgirder med likvérdig
verkan uppfylls 1 syfte att aterstdlla en per-
sons goda anseende. Forvaltningsbeslutet
kunde innefatta ett tidsbundet forbud att be-
driva ett visst slags verksamhet eller en skyl-
dighet att klara sig klanderfritt genom prévo-
tiden eller en skyldighet att avligga nagon
kurs eller utbildning. De juridiska méjlighe-
terna att genomf6ra en atgird av detta slag
haller fortfarande pa att analyseras.

Tyskland

Det finns inte &nnu nagra slutliga uppgifter
om hur den nationella lagstiftningen ska ge-
nomféras pa basis av EU:s forordning om
trafikidkare, eftersom &ndringar i EU-
lagstiftningen behandlas i flera arbetsgrupper
i Tyskland. Utifran de diskussioner som forts
kan man dock konstatera foljande om situa-
tionen.

Vad giller de ytterligare krav som eventu-
ellt kommer att uppstillas utdver de krav pa
trafikidkare som avses i artikel 3 i forord-
ningen dmnar man i Tyskland med storsta
sannolikhet halla i kraft nagra allménna krav
som ingdr i gillande lagstiftning. Om en tra-
fikidkare eller trafikansvarig har blivit domd
for t.ex. allvarlig dvertradelse av bestimmel-
serna om arbets- eller socialrittsliga skyldig-
heter eller av skatterittsliga eller miljoréttsli-
ga bestimmelser, framst avfalls- eller ut-
sléappsbrott, kan detta saledes utgéra ett hin-
der for att personen ska anses ha ett gott an-
seende.
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Om en trafikidkare eller trafikansvarig har
forlorat sitt goda anseende, kan personen en-
dast pa ansokan beviljas ritt att leda verk-
samheten i ett transportforetag. Detta forut-
sétter att fakta talar for ett godkdnnande av
ansokan och att personen i fraga inte langre
kan anses ha forlorat sitt goda anseende. I
allmdnhet kan ett gott anseende aterstillas
forst ndr ett ar har forflutit fran det att det har
beslutats om foérlust av det goda anseendet.
Det maste ocksa finnas sérskilda skl till att
aterstilla ett gott anseende.

I Tyskland &mnar man infora kravet pa kor-
rigerande atgérder i syfte att aterstilla ett gott
anseende enligt artikel 6.3 i nationell lag-
stiftning sa att forvaltningsbeslut behovs for
att aterstilla ett gott anseende. En myndighet
kan aterstélla ett gott anseende och salunda i
princip tillata att en person arbetar som tra-
fikansvarig forst ett ar efter forlusten av det
goda anseendet. Det krivs sirskilda skl for
att ett gott anseende ska aterstillas innan
tidsfristen pa ett ar har 16pt ut.

Nederldinderna

Direktivet om rétt att yrkesméssigt bedriva
transporter har i Nederlinderna genomforts
genom lag (Wet Wegvervoer Goederen).

Nar lagen bereddes ansag landets parla-
ment att det var viktigt att EU:s regelverk
kodifieras sé litet som mojligt. Saledes &mnar
man i Nederldnderna inte i nationell lag upp-
stélla andra krav pa trafikidkares etablerings-
rétt 4n de som ingar i artikel 3 i EU:s forord-
ning om trafikidkare: ett faktiskt och fast
driftsstdlle, ett gott anseende, tillrdckliga
ekonomiska resurser och erforderligt yrkes-
kunnande.

Nir det giller kravet pa gott anseende en-
ligt artikel 3 1 EU:s forordning om trafikidka-
re forutsitts det i Nederldndernas géllande
lag ett gott anseende av alla personer som
tillstdandsmyndigheten NIWO har registrerat
som chef eller sddan ansvarig person som an-
svarar for trafiken. Kravet giller alla perso-
ner som &r registrerade hos den lokala han-
delskammaren och som soker tillstind. So-
kanden kan séledes sjdlv faststdlla omfatt-
ningen av den sokta personkretsen. Alla des-
sa personer ska ldmna in nddvéndiga intyg
som bevis pa gott anseende for tillstdnds-

provningen. Det ska i allménhet finnas minst
en person, men i stora bolag ir de ofta flera;
verkstéllande direktoren &r i allménhet en av
dem. Till denna del ar skillnaden mellan sty-
relse och fysisk person vacklande i ansvars-
fragor. Om ett bolag har gjort sig skyldigt till
brott eller Overtradelser, dr det i1 allminhet
bolagets styrelse som blir ansvarig, och da
uppstar sambandet till en fysisk persons goda
anseende.

For att aterstidlla ett gott anseende behovs
det myndighetsatgirder. Ofta uppstiller man
en viss tidsfrist for att aterstilla det goda an-
seendet. Det dr viktigt att aktGrerna vet hur
deras goda anseende kan aterstdllas och hur
lang tid det behovs for detta. I Nederldnderna
behover ett gott anseende aterstillas framst i
situationer ddr t.ex. den trafikansvarige avli-
der eller ndgon av bolagets chefer inte kan
visa att han eller hon har ett gott anseende. I
detta fall ges en tidsfrist for rehabilitering
och som priméirt medel anvinds varning. Dé-
remot finns det endast litet erfarenhet av til-
lampningen av bestimmelsen. For sddana si-
tuationer dédr det goda anseendet dr perma-
nent forlorat torde man i Nederldnderna, lik-
som dven i Frankrike och Tyskland, krdva
forvaltningsbeslut for att ta in kravet i artikel
6.3 1 den nationella lagstiftningen.

2.3 Bedomning av nulédget
Den gra ekonomin

Riksdagens revisionsutskott beslutade den
10 december 2008 att borja utreda den gra
ekonomin. Utskottet l1damnade sitt betdnkande
i drendet den 25 januari 2011. Riksdagen for-
enade sig med utskottets betinkande den 3
februari 2011.

Enligt riksdagen maste regeringen borja
bekdmpa den gré ekonomin med hjélp av ett
omfattande atgdrdsprogram. I de till reger-
ingen riktade 25 stillningstagandena som
riksdagen godkint ingar inte sddana atgirder
som direkt giller trafiken, utan stidllningsta-
gandena innehaller forslag som avser all
slags néringsverksamhet. I betdnkandet kon-
stateras det att det for olika néringsgrenar
behovs olika atgédrder som lampar sig for just
den niringen.
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Det har inte varit mojligt att klart faststilla
den grad ekonomins andel av omsittningen
inom transportbranschen. I de rapporter som
riksdagens revisionsutskott har bestillt anges
dock att vdgtransportbranschen dr en sadan
bransch som den gra ekonomin dr koncentre-
rad till. Den grd ekonomin innebér inom vég-
transporter bl.a. att det inte betalas mervér-
desskatt, att det betalas ut ldgre I6ner &n vad
arbetskollektivavtalet forutsitter, att trafik-
forsdkringen inte dr korrekt, att handel be-
drivs utan kvitton och att trafiken saknar till-
stdnd. Ett foretag far konkurrensfordelar ge-
nom att undvika skatter och avgifter och
andra skyldigheter som baserar sig pa lag.

Fastin de problem som har uppdagats i hu-
vudsak har férekommit inom godstranspor-
terna, dr det for bekdmpandet av den gra
ekonomin viktigt att man i tid ingriper ocksa
i de problem som uppdagats inom persontra-
fiken. I den lag som géller bedrivande av tra-
fik ska det tas in bestimmelser om bekdm-
pande av den gra ekonomin, fastidn detta inte
ar den enda till buds stdende metoden. All-
mént taget dr det léttare att bekdmpa den gra
ekonomin inom de branscher dir man tillam-
par bestimmelserna om koncession.

3 Mailsittning och de viktigaste
forslagen

31 Malsiittning

Den huvudsakliga malséttningen med pro-
positionen &r att i nationell lagstiftning sétta i
kraft de dndringar som krévs enligt de EU-
forordningar som ndmns i allmdnna motiver-
ingen. Dessutom efterstravar man att elimi-
nera onddiga skillnader i formuleringarna i
forfattningarna om gods- och persontrafik.

Man efterstravar att forbittra tillsynen over
trafiktillstand och stoppa den s.k. gra ekono-
min genom att foresla dndringar som effekti-
viserar tillsynen 6ver trafiken och stramar &t
de krav som giller den som séker tillstand.

Man har strivat efter att uppmuntra de be-
horiga myndigheterna att se till att det inrét-
tas fler regionala kommunala myndigheter.
Beroende pa den kommunala sjdlvstyrelsen
forutsitter dndringar i behorighetsomradena
att stadsregionerna av egen vilja godkinner

detta. Uppkomsten av regionala kommunala
myndigheter bidrar till att uppna maleti3 § i
kollektivtrafiklagen att trafiken i och mellan
rikligt befolkade stadsregioner ska ha en sa
hog niva pa servicen att andelen for det kol-
lektiva fardsittet okar.

3.2 Alternativ

Kommunikationsutskottet foreslar i sitt be-
tinkande om &dndring av kollektivtrafiken
KoUB 13/2010 rd att man i fortséttningen
lampligen kunde f6reskriva om behoriga
myndigheter genom forordning i stéllet for
genom lag.

Det 4r nu tredje gangen pa tva ar som kol-
lektivtrafiklagens 12 §, som giller behoriga
myndigheter, ska dndras. Om ett ar dr ytterli-
gare en omgang #ndringar att vinta. Efter
detta kommer behovet att dndra behorighets-
omradena sannolikt att minska.

Till de grundldggande fragorna inom en re-
presentativ demokrati hor kravet pa att den
lagstiftande makten utdvas av riksdagen.
Aven Finlands grundlag utgar fran detta.
Riksdagen kan i begriansad utstrickning
overfora den lagstiftande makten pé presi-
denten, statsradet och ministerierna. I grund-
lagen &r termen lag i princip reserverad for
enbart sddana forfattningar som riksdagen ut-
firdar. Forordning kallas sddana forfattningar
som presidenten, statsradet eller ministerier-
na utfirdar med stéd av ett bemyndigande i
grundlagen eller nagon annan lag.

Enligt 80 § 1 mom. i grundlagen kan repu-
blikens president, statsrddet och ministerier-
na utfirda forordningar med stdod av ett be-
myndigande i grundlagen eller i ndgon annan
lag. Genom lag ska det dock utfirdas be-
stimmelser om grunderna for individens rit-
tigheter och skyldigheter samt om fragor som
enligt grundlagen i 6vrigt hor till omréadet for
lag. Enligt 121 § 2 mom. i grundlagen utfir-
das bestammelser om uppgifter som alaggs
kommunerna genom lag. I kommunallagens
2 § 1 mom. konstateras det att kommunerna
inte far ges nya uppgifter eller skyldigheter
pa ndgot annat sitt &n genom lag.

I detaljmotiveringen till 80 § 1 mom. i
grundlagen (RP 1/1998) konstateras att det
till principen om sjélvstyrelse for kommun-
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invénare hor att en kommun sjilv ska kunna
besluta om uppgifter som den med stéd av
sin sjdlvstyrelse atar sig att skéta, och att en
kommun annars kan tilldelas uppgifter endast
genom lag.

Om man for regleringen av en kommuns
uppgifter vill anvinda f6rordning, far man
till den som utfirdar forordningen Gverfora
makt att endast utfirda siddana ovisentliga
bestdmmelser och bestimmelser av verkstil-
lighetsnatur som kompletterar en lag. En vik-
tig tolkningsfraga blir héar regleringen och
hur detaljerad den ska lyftas upp pa lagniva
for att grundlagens krav pa att riksdagen ska
lagstifta om drendet ska uppfyllas.

Eftersom kommunernas uppgifter ska fast-
stillas i lag &r det inte passande att genom
lag flytta besluten om visentliga fragor som
giller kommunernas uppgifter till férordning
genom bemyndiganden. Det kan inte heller
anses vara dndamalsenligt att statsradet eller
nagon annan statlig myndighet i lag ges makt
att bestimma om kommunernas uppgifter en-
ligt fri provning, utan det maste krévas att de
grunder som prévningen ska bygga pa finns
ndmnda i lag. Vid behandlingen av kommu-
nallagen i riksdagen framhéivdes det att
kommunernas mojligheter att dven i prakti-
ken svara for skotseln av uppgifterna bor be-
aktas ndr kommunerna ges nya uppgifter.

En kommun kan i allménhet inte utdva of-
fentlig makt utanfor sitt omrade. Uppkoms-
ten av regionala kommunala behériga myn-
digheter har grundat sig pa frivillighet bland
kommunerna 1 omradet, fastin det foreskrivs
i lag om befogenheterna. Kollektivtrafikla-
gen tar inte stdllning till hur en behérig myn-
dighet organiserar sin verksamhet. Enligt 2 §
3 mom. i kommunallagen skéter kommunen
sina lagstadgade uppgifter sjilv eller i sam-
arbete med andra kommuner. I praktiken har
kommunerna beslutat inga ett samarbetsavtal
i enlighet med kommunallagen, och utifran
detta har kommunikationsministeriet berett
regeringspropositionerna om #ndring av be-
horighetsfordelningen. Niarmare bestimmel-
ser om samarbetet mellan kommunerna finns
i 10 kap. i kommunallagen.

Det speciella med beslut om behorighets-
fordelningen ar att ndrings-, trafik- och mil-
jocentralernas behorighetsomrade blir mindre
samtidigt som de kommunala myndigheter-

nas behorighetsomrade utvidgas. Den beho-
riga myndighetens befogenheter har fast-
stillts pa ett sadant sitt att de utesluter en an-
nan behorig myndighets befogenheter.

En utvidgning av en kommunal behorig
myndighets behorighetsomrade kan inte be-
traktas som en sddan ovisentlig fraga eller
som en sddan fraga av verkstillighetsnatur
dir regleringen genom ett bemyndigande
kunde flyttas till en ldgre niva 4n lag.

33 De viktigaste forslagen
Allmdéint

I propositionen foreslas det ett flertal at-
girder som har som mal att utrota den gra
ekonomin. Forslagen hanfor sig till villkoren
for trafiktillstind och till tillsynen &ver dessa
villkor. Andringar som medfér en atstram-
ning av villkoren for tillstdind &r foretagets
goda anseende, en utvidgning av kretsen av
personer av vilka det krévs ett gott anseende,
en forlingning av den period under vilken
det goda anseendet kontrolleras, en atstram-
ning av kravet pa ekonomiska resurser och
niringsforbud som ett ytterligare hinder for
tillstand. I syfte att effektivisera tillsynen in-
fors sdkerhetskomponenter i kopiorna av kol-
lektivtrafiktillstaind. Detta gor det mojligt att
aterkalla en kopia av ett kollektivtrafiktill-
stand, om foraren upprepade génger och all-
varligt bryter mot bestimmelserna om trafik-
och fordonssédkerhet. Tillsynen ska dven ef-
fektiviseras med hjélp av ett riskvarderings-
system for foretagen. Dessutom foreslas det
andringar i vissa paragrafer som géller myn-
digheternas behorighet.

Foretagets goda anseende och en utvidgning
av kretsen av personer som omfattas av kra-
vet pa ett gott anseende

I géllande direktiv om ritt att yrkesméssigt
bedriva transporter och kollektivtrafiklag
forutsitts att tillstdndshavaren har ett gott an-
seende. Om tillstdndshavaren dr en juridisk
person, krdvs gott anseende endast av foreta-
gets trafikansvarige.

I artikel 6.1 i EU:s férordning om trafikid-
kare forutsitts att medlemsstaterna dven fast-
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stéller de villkor som ett foretag ska uppfylla
for att uppfylla kravet pa gott anseende. Det-
ta forutsitter att atminstone samfundsbdter
ska beaktas nir tillstdnd beviljas och tillstan-
dets giltighet avgors. Enligt ndmnda punkt 1
forordningen kan man dessutom uttryckligen,
ndr man avgor om ett foretag har ett gott an-
seende, beakta fillande domar och sanktioner
mot eller overtrddelser av andra eventuella
berdrda personer pa ett sétt som medlemssta-
ten faststiller.

En oldgenhet i bekdmpningen av den gra
ekonomin kan anses vara det faktum att bo-
lagets goda anseende kvarstar bara genom att
bolaget byter ut den trafikansvarige, fastin
andra personer i central stillning i bolaget
har domts for t.ex. ekonomiska brott. Ocksa
sadana fall dar ett foretag gatt i konkurs och
samma personer fortsdtter med den tidigare
verksamheten i ett nytt bolag som de grundat
i samma bransch &r ett problem.

I propositionen foreslas det att kretsen av
personer som omfattas av kravet pa ett gott
anseende utvidgas i kollektivtrafiklagen sa
att kretsen dven omfattar verkstillande direk-
toren, bolagsménnen i ett 6ppet bolag och de
ansvariga bolagsménnen i ett kommanditbo-
lag. Bestdammelser av samma typ finns enligt
vad som anges ovan i punkt 2.2 dven i manga
andra medlemsstater.

Forlingning av den period da villkoren for
gott anseende kontrolleras

Enligt 19 § i kollektivtrafiklagen ar en av
forutsittningarna for att kollektivtrafiktill-
stdnd ska beviljas att tillstindshavaren eller
den trafikansvarige inte under det senaste
aret minst tre ganger har domts till botes-
straff for brott mot bestimmelser om yrkes-
ansvar. Det finns inga EU-bestdammelser om
den tid under vilken villkoren kontrolleras.
En period pa ett ar 4r med tanke pa en myn-
dighets verksamhet en kort tid, och darfér har
upprepade 6vertrddelser i dagens ldge knappt
alls lett till att tillstdnd aterkallas och sillan
ens till att varning ges. Genom att forldnga
denna period kunde man ldttare komma at
kontinuerliga dvertrddelser av bestimmelser-
na i forfattningarna. 1 lagen om taxitrafik
(217/2007) uppfylls kravet pa gott anseende
om tillstdndshavaren har firre &n tre botes-

straff pd tva ar. Samma tidsperiod foreslas nu
i kollektivtrafiklagen, men grinsen for forlust
av ett gott anseende foreslds ga vid fyra gar-
ningar som har lett till botesstraff eller andra
pafoljder.

Atstramning av kravet pd solvens

Enligt 21 § i kollektivtrafiklagen anses den
som innehar ett tillstand ha tillrickliga eko-
nomiska resurser att inleda trafik och att pa
ett andamalsenligt sitt skota den, om dennes
disponibla medel uppgér till minst 9 000 euro
for den forsta bussen som anvinds i yrkes-
missig persontrafik och minst 5 000 euro for
de dirpa foljande bussarna. Kravet grundar
sig pa direktivet om ritt att yrkesmissigt be-
driva transporter. Samma krav ingéar dven i
EU:s foérordning om trafikidkare. Utéver det-
ta uppfylls kravet pa ekonomiska resurser en-
ligt artikel 7.1 1 EU:s férordning om trafikid-
kare endast om ett foretag fortlopande har
kunnat uppfylla sina finansiella skyldigheter
under rdkenskapsaret.

Gillande bestimmelser har tolkats pé olika
sitt vid ndrings-, trafik- och miljécentralerna.
Vissa centraler har ansett att uppgifterna om
skatteskulder alltid ska kontrolleras nir till-
stand fornyas, andra centraler har inte fast
uppmairksamhet vid detta 6verhuvudtaget. I
propositionen foreslds det att kravet pa sol-
vens fortydligas och stramas at sa att sdkan-
den inte far ha obetalda skatteskulder eller
socialskyddsavgifter och inte heller andra
skulder som ar foreméal for utsokning och
som med avseende pa sokandens betalnings-
forméga inte dr ringa. Sokanden far inte hel-
ler ha skulder som har aterbérdats fran ut-
s6kningen med ett medellshetsintyg.

Ndringsforbud

For att forhindra oldamplig och skadlig af-
fiarsverksamhet och for att uppritthélla for-
troendet for affarsverksamheten kan nérings-
forbud meddelas pa det sétt som anges i la-
gen om néringsforbud (1059/1985). En per-
son kan meddelas néringsforbud, om han el-
ler hon i sin affirsverksamhet visentligt har
forsummat de lagstadgade skyldigheter som
hor till affirsverksamheten, eller om han el-
ler hon i sin affarsverksamhet har gjort sig
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skyldig till sddant brottsligt forfarande som
inte kan anses vara ringa. | vartdera fallet
forutsitts det dessutom att hans eller hennes
verksamhet som helhet betraktad bor anses
vara skadlig for géldendrer, avtalsparter, den
offentliga ekonomin eller en sund och funge-
rande ekonomisk konkurrens.

Niringsforbudet ar ett slags sdkerhetsat-
géird, som stravar till att forhindra att perso-
ner som bedriver en osund affirsverksamhet
ar verksamma i foretagslivet. Naringsforbud
kan meddelas for minst tre och hogst sju ar.
Naringsforbud meddelas av allmén domstol
pa yrkande av é&klagaren. Polisen &vervakar
att naringsforbudet iakttas.

Detaljerade bestimmelser om néringsfor-
budets innehall finns i 4 § i lagen om nér-
ingsforbud. Forenklat kan man konstatera att
en person som meddelats ndringsforbud inte
far bedriva afférsverksambhet.

Om en person dr misstinkt eller atalad for
brott som begatts vid drivande av rérelse och
det kan anses sannolikt att ndringsférbud
kommer att meddelas, kan domstolen pa yr-
kande av &klagaren meddela personen i fraga
tillfilligt naringsférbud, om det behdvs for
att férhindra rérelse som ska anses skadlig.

I propositionen foreslas det att trafiktill-
stand inte ska kunna beviljas en person som
meddelats néringsforbud eller tillfalligt nér-
ingsforbud. En person som har meddelats
ndringsforbud eller tillfdlligt néringsforbud
ska inte kunna godkénnas som trafikansvarig.
Trafiktillstdindet och kopiorna av tillstdndet
ska aterkallas, om tillstandshavaren meddelas
néringsforbud eller tillfdlligt naringsforbud.
Tillstandet och dess kopior ska ocksa aterkal-
las, om tillstandshavaren vid bedrivande av
trafik har tillatit en person som meddelats
niringsforbud eller tillfilligt niringsférbud
att sjdlv eller genom mellanhidnder handla i
strid med forbudet i 4 eller 11 § i lagen om
ndringsforbud. Tillstdndet ska ocksa aterkal-
las pé dessa grunder om tillstdndshavaren 1a-
ter den trafikansvarige fortsitta sin verksam-
het trots niringsforbudet eller det tillfilliga
néringsforbudet. For att undvika att tillstan-
det aterkallas bor tillstandshavaren utan
drojsmal underrdtta den behoriga nérings-,
trafik- och miljécentralen om néringsférbu-
det for att centralen i enlighet med artikel 13
i EU:s forordning om trafikidkare ska kunna

uppstilla en tidsfrist pd hogst sex manader
for tillstdndshavaren for att foresla en ny per-
son som trafikansvarig.

Sdkerhetskomponenter for kopior av kollek-
tivtrafiktillstand

Det foreslas att de styrkta kopior av kollek-
tivtrafiktillstindet som ska forvaras i bussen
ersitts med kopior som tillstindsmyndighe-
ten utfiardar och som uppfyller samma krav
pa sdkerhetskomponenter som ett gemen-
skapstillstand och dess kopior. Kopiorna ska
ha atminstone tva sikerhetskomponenter,
som forsvarar forfalskning av kopian. Syftet
med dndringen #r att forhindra att trafik be-
drivs med fler bussar 4n vad som ir tillatet
enligt tillstdndet. Samtidigt kan tillsynen 6ver
trafiken bli mer framgangsrik.

Aterkallande av kopior av kollektivtrafiktill-
stand till foljd av forares overtrddelse av be-
stammelserna

Det foreslas att det i lagen tas in en be-
stimmelse om tillfdlligt aterkallande av ko-
pior av kollektivtrafiktillstind nar tillstdnd-
shavaren eller en forare som #r anstilld av
tillstindshavaren eller som annars anlitas av
tillstdindshavaren har domts for upprepade
och allvarliga Gvertrddelser av bestimmel-
serna om trafik- och fordonssidkerhet. Det
finns en motsvarande bestimmelse i lagen
om kommersiell godstransport pa vig
(693/2006), nedan godstransportlagen.

Nar en trafikidkares forare upprepade
ganger gor sig skyldiga till att underlata att
iaktta kor- eller vilotiderna eller till 6vertra-
delse av bestimmelserna om trafik- och for-
donssédkerhet gors for narvarande i praktiken
inga ingrepp i trafiktillstandet.

Bestimmelsen om gott anseende avser
tillstdndshavaren sjilv eller foretagets trafik-
ansvarige. En tillstindshavare eller trafikan-
svarig, som inte sjdlv kor fordonet, gor sig
dock i allménhet inte skyldig till nidmnda
girningar. Med stod av 105 a § i vdgtrafikla-
gen (267/1981) doms han eller hon i stillet
for foraren for overtrddelse av bestimmel-
serna om kortider, om personen i fraga med-
vetet har gjort upp en tidtabell fér foraren
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som forutsdtter Overtrddelse av kortidsbe-
stimmelserna. Tillstandshavaren eller den
trafikansvarige kan domas for anstiftan till
brott fér andra Gvertriddelser som féraren be-
gar. Vid praktisk brottsutredning gar det i
allminhet inte att pavisa tillstindshavarens
eller den trafikansvariges skuld.

Dirfor foreslas det en ny bestimmelse med
stéd av vilken en kopia av ett kollektivtrafik-
tillstind kunde aterkallas fér hégst tre mana-
der pa grund av forarens overtrddelse av be-
stimmelserna. Om foretagaren eller den tra-
fikansvarige emellertid inte har kunnat med-
verka till Gvertrddelsen aterkallas tillstandet
inte.

Antalet tillstand som ska aterkallas &r bero-
ende av tillstandshavarens totala antal till-
standskopior. For den som innehar en kopia
av ett kollektivtrafiktillstdnd ska troskeln for
ett aterkallande av tillstindet vara hogre an
for den som har flera kopior.

Tillsyn och foretag med hogre risk

For att effektivisera tillsynen och forbittra
forutséttningarna for att tillstind aterkallas
vid ritt tidpunkt omfattar propositionen inf6-
rande av ett riskvarderingssystem.

Bestammelser om riskvirderingssystemet
finns i Europaparlamentets och radets direk-
tiv 2006/22/EG om minimivillkor f6r genom-
forande av radets f6rordningar (EEG) nr
3820/85 och (EEG) nr 3821/85 om sociallag-
stiftning pa végtransportomradet samt om
upphdvande av radets direktiv 88/599/EEG,
nedan kontrolldirektivet. Enligt artikel 9 1 di-
rektivet ska medlemsstaterna infora ett risk-
virderingssystem for foretag som ska grun-
das pa det relativa antal dvertrddelser av for-
ordningarna (EEG) nr 3820/85 eller (EEG) nr
3821/85 som begas av ett enskilt foretag
samt pé hur allvarliga dessa overtridelser ar.
Foretag med en hog riskvirdering ska enligt
artikeln kontrolleras oftare och mer ingaende.
I Finland har direktivet genomforts genom 7
b § i férordningen om anvidndning av fordon
pa vig (1257/1992). I paragrafen bestdms det
att polisen och arbetarskyddsforvaltningen
skoter kontrollerna. Det finns inte nagra be-
stimmelser om riskvérderingen, utan Polis-
styrelsen och social- och hilsovardsministe-

riets arbetarskyddsforvaltning har genom
sina interna anvisningar kommit dverens om
hur man anmiler Gvertrddelser till arbetar-
skyddsforvaltningen, som utifran dem beslu-
tar om eventuella foretagskontroller.

I EU:s forordning om trafikidkare hianvisas
det till det ovanndmnda riskvérderingssyste-
met, och det bestims att medlemsstaterna ska
utvidga systemet sa att det giller alla 6ver-
tridelser som avses i artikel 6 i férordningen.
I artikeln finns bestimmelser om villkoren
rorande kravet pa gott anseende. Eftersom
riskvérderingssystemet i Finland, som nédmns
ovan, endast dr en anvisning géllande effek-
tiviseringen av tillsynen som inte har nagon
omedelbar effekt t.ex. pd aterkallandet av
tillstand, foreslas det att ndrmare bestimmel-
ser om detta tas in i lag.

I propositionen foreslas det att den behori-
ga ndrings-, trafik- och miljocentralen ska ha
ritt att av olika myndigheter fa nddvindiga
upplysningar om saddana omstindigheter som
kan visa att forutsittningarna for beviljande
av kollektivtrafiktillstand i 19 § inte ldngre
uppfylls. Centralerna ska ha rétt att fa upp-
lysningar trots sekretessbestimmelserna. Ma-
let dr att stoppa den grd ekonomin med de
metoder som tillstindsplikten inom néringen
mojliggor. Upplysningarna kunde gélla upp-
gifter som hanfor sig till kravet pa gott anse-
ende, men dven forseelser som hdnfor sig till
skattebetalning och skatterester samt fo6r-
summelse att betala socialskyddsavgifter. En
central ska dven ha ritt att fa tillstandshavar-
nas inspektions- och revisionsberittelser fran
skatterevisioner och arbetarskyddsinspektio-
ner. For tillfdllet far centralerna information
av polisen fraimst om vigtrafikforseelser
samt av arbetarskyddsf6érvaltningen om kor-
tidsforseelser och forseelser som har sam-
band med anstéllningar. Andra uppgifter far
de i regel inte.

Utifrdn de upplysningar som erhalls och
annan information som stér till buds fullgér
den behoriga nérings-, trafik- och miljocen-
tralen sin skyldighet att utfora kontroller en-
ligt artikel 12 i EU:s forordning om trafikid-
kare. Centralen ska en gang per ar utreda om
tillstaindshavarna fortfarande uppfyller alla
forutséttningar f6r beviljande av tillstand i 19
§. Den érliga utredningen ska gilla alla tills-
tandshavare. Pa basis av informationen fran
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kontrollerna klassificerar centralen sadana
trafikidkare som har domts till straff eller
andra pafoljder i den utstrickning som anges
120 eller 20 a § som foretag med hogre risk.
Som foretag med hogre risk ska dven betrak-
tas ett foretag vars trafikansvarige, verkstal-
lande direktor eller ansvariga bolagsmin har
domts till straff eller andra paféljder i den ut-
strickning som avses i 20 §. Som foretag
med hogre risk ska séledes betraktas foretag
vars goda anseende méaste bedomas ndrmare.

Om tillstindshavaren har meddelats nér-
ingsforbud eller har forsatts i konkurs, inle-
der centralen utan dr6jsmal ett forfarande for
att aterkalla tillstdndet. Samma giller i situa-
tioner dir 6vertrddelsen i Ovrigt dr sddan att
atgdrder som é&r lindrigare dn ett aterkallande
av tillstand inte kommer pa fraga.

I andra fall kan den behériga ndrings-, tra-
fik- och miljocentralen fortsétta forfarandet
genom att genomfora foretagskontroller i {6-
retag med hogre risk. Centralen kunde
genomfora kontrollen i samarbete med en
annan behorig kontrollmyndighet, om f6re-
malet for kontrollen hor till kontrollmyndig-
hetens uppgifter. Centralen kunde dven vid
behov begéra handriackning av en annan kon-
trollmyndighet.

Foretag med hogre risk kontrolleras oftare
och mer ingdende 4n andra foretag. Malet
med kontrollerna dr att utreda om det i tills-
tandshavarens verksamhet finns brister eller
problem som inverkar pé tillstindets varak-
tighet, men som inte tidigare har kommit till
myndigheternas k#nnedom. Tillstandshava-
ren ska i princip inte underrittas om kontrol-
lerna pa forhand. Kontrollmyndigheten ska
for att kunna genomfora kontrollen ha tilltri-
de till lokaler och omraden pé driftsstillet
hos innehavaren av ett kollektivtrafiktill-
stand, till fordon som anvénds i yrkesmassig
trafik samt till depan. Kontrollrdtten stracker
sig emellertid inte till objekt som omfattas av
hemfriden, dvs. de lokaler som anvinds for
permanent boende. Vid kontrollerna ska be-
stimmelserna i 39 § 1 forvaltningslagen
(434/2003) tillampas. Saledes ska det 6ver
kontrollen upprittas en inspektionsberittelse.

Efter kontrollen ska den behoriga nérings-,
trafik- och miljocentralen omedelbart inleda
ett forfarande som kan leda till ett tidsbundet
eller slutligt aterkallande av trafiktillstandet

eller en kopia av tillstdndet, till en varning el-
ler i lindringare fall till avhjdlpande av en
brist med tillimpning av artikel 13 i EU:s
forordning om trafikidkare och lagens 31 och
32 §, 34 § 1 mom. samt 34 a och 35 §. Om
forfarandet leder till aterkallande av kollek-
tivtrafiktillstandet, upphor foretaget att vara
ett foretag med hogre risk.

Nér det inte blir ndgra pafoljder dverhu-
vudtaget i fraga om tillstdndet eller nér de ar
lindrigare #n ett slutligt aterkallande, dr den
behoriga nidrings-, trafik- och miljécentralen
skyldig att fornya foretagskontrollen, t.ex. ef-
ter det att tva ar forflutit fran den forsta kon-
trollen. P& detta sitt uppfylls EU-rittens krav
pa att foretag med hogre risk ska kontrolleras
oftare 4n andra foretag. Malet &r att hotet om
kontroll ska paverka foretagens verksamhet
och f& dem att atgirda sina tillvigagangssitt.
Kontrollerna fortsitter tills nya overtridelser
inte langre forekommer eller tills dvertradel-
serna till sin betydelse &r ringa. I detta skede
upphor trafikidkaren att vara ett foretag med
hogre risk.

Andrad behérighet

Det foreslas att 12 § 2 och 3 mom. i kollek-
tivtrafiklagen #ndras sa att det uppstar fem
nya regionala kommunala myndigheter. Des-
sutom utvidgas behorighetsomradet for Sam-
kommunen  Helsingforsregionens  trafik.
Uppkomsten av nya regionala myndigheter
stoder organiseringen av stadsregionernas
kollektivtrafik pa basta mojliga sétt for regi-
onen. De foreslagna dndringarna grundar sig
pa samarbete och pd kommunernas vilja i re-
gionerna. De foreslagna dndringarna av be-
horighetsomradena avses trida i kraft den 1
januari 2012, med undantag for Bj6érneborg,
vars behorighetsomrade utvidgas forst den 1
juli 2012. De foreslagna tidpunkterna for dn-
dringarna Gverensstimmer med kommuner-
nas 6nskemal.

4 Propositionens konsekvenser

4.1 Ekonomiska konsekvenser

Med propositionen syftar man till att be-
kdampa den gra ekonomin. Det finns inga till-
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forlitliga uppskattningar av foérekomsten av
gra ekonomi. Enligt en rapport till riksdagens
revisionsutskott (Pekka Lith: Epéterve kilpai-
lu liikenteessd - raportti harmaasta taloudesta
maanteiden tavara- ja henkilokuljetuksissa,
Helsingfors 8.1.2002) var virdet av den gra
ekonomin &r 2000 ca 180 miljoner euro, vil-
ket motsvarar 4,6 % av hela avkastningen i
branschen. Eftersom internationaliseringen i
branschen efter detta har 6kat och det kan an-
tas att den gra ekonomin &r mojlig i synner-
het i internationella transporter, som dr svara
att overvaka, kan det anses vara sannolikt att
forekomsten av grd ekonomi inom végtrans-
porter har 6kat.

En minskning av den gra ekonomin i vig-
transporterna okar méarkbart statens skattein-
komster och sanerar niringen i branschen. I
den gré ekonomin far odrliga foretagare kon-
kurrensférdelar i jamforelse med é&rliga fore-
tagare, och detta leder till att den gré ekono-
min sprider sig snabbare.

4.2 Konsekvenser for myndigheterna

Propositionen har konsekvenser for de be-
horiga nidrings-, trafik- och miljécentralerna.
I huvudsak foranleds konsekvenserna dock
av EU:s forordning om trafikidkare, som gor
villkoren for trafiktillstand mangsidigare
samt Okar och preciserar bestimmelserna om
tillsyn over trafiken. Andra forandringar i
ndrings-, trafik- och miljocentralernas verk-
samhet &n sadana som direkt beror pa namn-
da forordning dr att kravet pa gott anseende
utstricks till att gélla foretagets verkstéllande
direktér och ansvariga bolagsmin i person-
bolag, att kravet pa solvens stramas at och
preciseras i fraga om obetalda skatteskulder
och socialskyddsavgifter samt andra skulder
som dr foremal for utsokning samt att nér-
ingsforbud blir ett hinder for tillstdnd. I kra-
vet pa gott anseende ingar dessutom i viss
man nationella val, vilket dven giller fragan
hur ofta s.k. foretag med hogre risk ska kon-
trolleras. I de tva sistndmnda fallen ingéar de
huvudsakliga  kraven dock i1  EU-
forordningen.

Vid beredningen av propositionen har man
utrett om det dr mojligt att dndra lagen om
Enheten f6r utredning av gra ekonomi

(1207/2010) sa att enheten kunde utarbeta
fullgéranderapporter om tillstindshavare och
s6kanden. Detta forutsitter att 6 § i ndimnda
lag kompletteras sa att Enheten for utredning
av grad ekonomi kunde utarbeta fullgérande-
rapporter for beviljande och aterkallande av
trafiktillstaind. Enheten for utredning av gra
ekonomi beskriver i fullgéranderapporten en
organisations eller organisationsanknuten
persons verksamhet och ekonomi samt hur
organisationen eller den organisationsan-
knutna personen fullgor sina skyldigheter i
anknytning till skatter, lagstadgade pensions-
forsakrings-, olycksfallsférsiakrings- eller ar-
betsloshetsforsdkringsavgifter och avgifter
som tullen tar ut. Lagen har tritt i kraft vid
ingangen av 2011. Bestammelserna om full-
goranderapporter tillimpas dock fran den 1
juli 2011.

Utifran nuvarande uppgifter kunde Enheten
for utredning av grd ekonomi med relativt
sma resurser varje ar ldmna redogorelser pa
basis av vilka de behoriga nérings-, trafik-
och milj6centralerna kunde rikta de kontrol-
ler som avses i artikel 12 i EU:s forordning
om trafikidkare till foretag med hogre risk.
Detta minskar i avsevérd utstrickning det ex-
tra arbete som foranleds av EU:s foérordning
om trafikidkare och foreslagna dndringar.

Avsikten dr att lagen om Enheten for ut-
redning av grd ekonomi 4ndras under 2012.
Andringarna kunde trdda i kraft i slutet av
2012. Eftersom en dndring &r forestdende och
eftersom det dr andamalsenligare att bedoma
en utvidgad tillaimpning av lagen nédr man har
erfarenhet av utarbetandet av fullgdranderap-
porter, foreslas det inte i detta sammanhang
att lagen om Enheten for utredning av gra
ekonomi dndras. Det som ocksa talar for ett
uppskov &r att de behoriga nirings-, trafik-
och milj6centralerna for forsta gangen i om-
fattande utstrackning ska utreda tillstandsha-
varnas verksamhet i praktiken tidigast i de-
cember 2012.

Behorighetsfordelningen mellan myndighe-
terna foérdndras i och med att behorighetsom-
radet for fem stdder dndras och blir regionalt
och behorighetsomradet for Samkommunen
Helsingforsregionens trafik utvidgas. Fran
nirings-, trafik- och miljocentralerna i Mel-
lersta Finland, Norra Savolax, Nyland och
Egentliga Finland 6verfors uppgifter i viss
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man till stdderna och Samkommunen Hel-
singforsregionens trafik.

4.3 Konsekvenser for miljon och sam-
hiilleliga konsekvenser

Kollektivtrafiklagen syftar bl.a. till att ni-
véan pa servicen i trafiken i rikligt befolkade
stadsregioner dr sa hog att andelen for det
kollektiva fardséttet okar. Omvandlingen av
fem stdder till behoriga regionala myndighe-
ter samt utvidgandet av behorighetsomradet
for Samkommunen Helsingforsregionens tra-
fik frimjar planeringen och genomfdrandet
av stadsregionernas kollektivtrafik pa bista
mojliga sdtt for hela stadsregionen. Detta
framjar dven forverkligandet av kollektivtra-
fiklagens syfte. En 6kning av det kollektiva
firdsdttets andel bromsar upp véxthuseffek-
ten och forbattrar luftkvaliteten. Detta 6kar
dven minniskors jdmlikhet i och med att
mojligheterna att forflytta sig blir béttre.

Propositionens samhélleliga konsekvenser
for transportekonomin har behandlats i punkt
4.1.

5 Beredningen av propositionen

Propositionen har beretts vid kommunika-
tionsministeriet. Beredningen inleddes med
utarbetandet av ett utkast till proposition, i
vilket ingick dndringar av bade kollektivtra-
fiklagen och godstransportlagen. Ministeriet
ordnade mellan november 2010 och januari
2011 tre expertmdten om den gra ekonomin i
végtransportbranschen. I métena deltog or-
ganisationer i transportbranschen samt till-
synsmyndigheter och myndigheter i trafik-
branschen. Forslagen till bekdmpande av den
gra ekonomin har behandlats vid dessa mo-
ten. Vid beredningen har man beaktat riksda-
gens revisionsutskotts utredningar och utla-
tande.

Utlatande om forslaget till proposition har
begirts av justitieministeriet, inrikesministe-
riets polisavdelning, finansministeriet, social-
och hilsovardsministeriets arbetarskyddsav-
delning, Enheten for utredning av grd eko-
nomi, Trafiksdkerhetsverket, de nirings-, tra-
fik- och milj6centraler som 4r behoriga i tra-
fiktillstandsdrenden, Auto- ja Kuljetusalan

Onantajaliitto, Finlands néringsliv rf, Trafik-
forsakringscentralen, Linja-autoliitto, Logis-
tiikkayritysten liitto, Finlands lokaltrafikfor-
bund, Finlands speditérférbund samt Fin-
lands Transport och Logistik SKAL.

Efter remissbehandlingen beslutade man
fortsdtta beredningen av propositionen sé att
andringen av kollektivtrafiklagen 16sgjordes
fran helheten och togs in i en egen proposi-
tion. I utlatandena fanns ménga forslag, som
har beaktats i den fortsatta beredningen av
propositionen. P4 grund av den negativa re-
sponsen i utlditandena kommer det inte att {6-
reslas att kravet pa gott anseende utstracks
till att gilla personer i beslutsfattande still-
ning i ett foretag. Bestimmelsen om yrkes-
kunnande har kompletterats i fraga om Tra-
fiksdkerhetsverkets uppgifter. Bestimmel-
serna om aterkallande av trafiktillstind har
preciserats och kompletterats. 1 paragrafen
om foretagskontroller har det gjorts méanga
preciseringar och dndringar. Till propositio-
nen har fogats de dndringar som gjorts i pa-
ragraferna om straftbestimmelser och ritt att
fa registeruppgifter och andra kontrolluppgif-
ter. Till propositionen har dven fogats den
sakhelhet som hénfor sig till myndigheternas
behorighet.

Utlatande om det dndrade forslaget till pro-
position har begérts av justitieministeriet, in-
rikesministeriets polisavdelning, finansmini-
steriet, social- och hilsovardsministeriets ar-
betarskyddsavdelning, Enheten for utredning
av gra ekonomi, Trafiksikerhetsverket, Tra-
fikverket, de narings-, trafik- och miljécen-
traler som &r behoriga i trafiktillstindsdren-

AKT ry, Autoliikenteen Ty0nantajaliitto,
Finlands néringsliv rf, Trafikforsékringscen-
tralen, Linja-autoliitto, Finlands lokaltrafik-
forbund, Finlands kommunf6rbund, Sam-
kommunen Helsingforsregionens trafik samt
kommunerna Bjorneborg, Harjavalta, Joen-
suu, Jyviaskyld, Kyrksldtt, Kontiolahti,
Kumo, Kuopio, Laukaa, Liperi, Lundo, Muu-
rame, Nakkila, Nadendal, Reso, Rusko, Sii-
linjarvi, S:t Karins, Sibbo, Ulvsby och Abo.

I utlatandena fanns vissa forslag, som har
beaktats i den fortsatta beredningen av pro-
positionen. Preciseringar har gjorts i be-
stimmelserna om villkoren f6r trafiktillstand,
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sokandens och trafikidkarens goda anseende,
aterstidllandet av en persons ldmplighet, verk-
stdllbarheten av beslut som fattats med stod
av lag samt straffbarheten. Behorighetsomra-
det for Samkommunen Helsingforsregionens
trafik har inte utvidgats till att omfatta
Triaskdnda stad. Behorigheten for en annan
kommun #n en som utévar behorighet enligt
trafikavtalsforordningen har utvidgats sa att
kommuner eller samkommuner ocksa kan
upphandla en sadan trafiktjanst som i obetyd-
lig omfattning striacker sig utanfoér det egent-
liga behorighetsomradet.

6 Samband med andra propositio-
ner

Vid kommunikationsministeriet har man
berett regeringens proposition om trafiktill-
stdnds- och avtalsregister for vigtrafiken och
utldmnande av uppgifter. I den propositionen
foreslas sddana bestimmelser om databaser
som dr centrala for genomforandet av denna
proposition. Propositionerna &r inte beroende
av varandra, utan de kan séttas 1 kraft vid oli-
ka tidpunkter.

DETALJMOTIVERING

1 Lagforslag
1.1 Kollektivtrafiklagen

2 §. Definitioner. 1 6 och 8 punkten foreslas
det att namnen pa EU:s rittsakter dndras sa
att de motsvarar namnen pa de nya forord-
ningarna. Det foreslas att 7 punkten upphévs
som obehovlig for att det i EU:s nya forord-
ning om internationell busstrafik med avvi-
kelse fran tidigare finns bestimmelser ocksa
om cabotagetrafik.

Det foreslas att 10 punkten dndras sa att de-
finitionen pé trafikansvarig grundar sig pa
bestimmelserna i EU:s forordning om trafik-
idkare.

8 §. Behov av tillstand. Det foreslas att 1
mom. dndras sé att det dven i fortsittningen
alltid kravs trafiktillstind nér trafikverksam-
heten &dr yrkesmissig pa det sitt som anges i
1 § 2 mom. Trafiktillstind krévs liksom for
nirvarande dven nér ett foretag huvudsakli-
gen bedriver annan yrkesmissig verksamhet
an persontransporter pa vig enligt artikel 2 1
EU:s forordning om trafikidkare. Tillstand
krivs inte for icke-kommersiell trafik, efter-
som den inte heller innefattas i begreppet yr-
kesméssig.

Enligt artikel 1 i EU:s forordning om tra-
fikidkare ska forordningen inte tillimpas pa
foretag som bedriver persontransporter pa
vig uteslutande i icke-kommersiellt syfte el-
ler som yrkesmissigt huvudsakligen bedriver
annan verksamhet 4n persontransporter pa
vdg. Pa det nationella planet kan man emel-
lertid bestimma négot annat. Bedrivandet av
trafik dr yrkesméssigt pa det sétt som anges i
1 § 2 mom., om personer transporteras mot
ersittning i avsikt att idka néring eller skaffa
forsorjning eller forviarva inkomst pa nagot
annat sitt sisom huvudsyssla eller bisyssla
eller annars vid sidan om annan néring.

9 §. Tillstand och handlingar som ber<ditti-
gar till att bedriva trafik. Det foreslas att 1
mom. dndras sd att hidnvisningarna till de
EU-forordningar som upphévs ersitts med en
hanvisning till EU:s nya forordning om in-
ternationell busstrafik.

Det foreslas att 2 mom. &dndras sa att ett
kollektivtrafiktillstind konstateras vara ett
sadant tillstand fo6r bedrivande av yrkesmés-
sig trafik som avses i artikel 2.6 i EU:s for-
ordning om trafikidkare. Enligt forordningen
avses det med detta tillstand ett forvaltnings-
beslut som innebdr att ett féretag som uppfyl-
ler villkoren enligt férordningen far tillstand
att bedriva yrkesmissig trafik. Hanvisningen
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till férordningen dr nodvéndig for tydlighe-
tens skull.

11 §. Behoriga myndigheter enligt EU:s
forordning om trafikidkare. 1 1 mom. finns
bestimmelser om de behoriga myndigheterna
for att forpliktelsen i artikel 10 i EU:s for-
ordning om trafikidkare ska uppfyllas. Enligt
bestimmelsen ska varje medlemsstat utse en
eller flera behoriga myndigheter for att si-
kerstilla att forordningen genomfors pé ritt
sétt.

En behorig myndighet ska ha befogenheter
att granska de ansékningar som ldmnas in av
foretagen, att utfirda tillstand att bedriva yr-
kesmissig trafik och att tillfilligt dra in eller
aterkalla dessa tillstdnd, att forklara en fysisk
person oldmplig att i egenskap av trafikan-
svarig leda transportverksamheten i ett fore-
tag samt att utfora de kontroller som krivs
for att faststélla att ett foretag uppfyller kra-
ven i artikel 3. De behdoriga nérings-, trafik-
och miljocentralerna ska svara for nimnda
uppgifter. I kontrollerna ska dven polisen, ar-
betarskyddsforvaltningen, skatteforvaltning-
en och tullverket kunna delta med stod av be-
fogenheter som faststillts for dem i1 nagon
annan lag. Centralen ska ockséd kunna fa
handrickning av dem vid kontrollerna.

Enligt artikel 18 i EU:s férordning om tra-
fikidkare ska medlemsstaterna utse en natio-
nell kontaktpunkt med ansvar for utbytet av
information med 6vriga medlemsstater nir
det giller tillampningen av forordningen.
Medlemsstaterna ska meddela den nationella
kontaktpunktens namn och adress senast den
4 december 2011. Det foreslas att Trafiksa-
kerhetsverket blir nationell kontaktpunkt, ef-
tersom verket har tidigare erfarenhet av och
kompetens for skotseln av motsvarande upp-
gifter.

Det foreslas sddana bestimmelser i 2 mom.
som foranleds av att EU:s forordning om tra-
fikidkare foreskriver om ett omsesidigt er-
kdnnande av intyg och andra handlingar. Ett
gott anseende ska i huvudsak visas genom ett
utdrag ur brottsregistret fram till utgangen av
2012. Dérefter kontrollerar myndigheten sa-
ken i elektroniska register. Polisen ska dven i
fortsédttningen vara behorig att utfirda intyg
over gott anseende. Trafiksidkerhetsverket ut-
firdar fortfarande intyg om yrkeskunnande.

12 §. Myndigheter som beviljar tillstand
for linjebaserad trafik. Det foreslas att 12 § 2
och 3 mom. &dndras si att stiderna Bjorne-
borg, Joensuu, Jyviskyld, Kuopio och Abo
omvandlas till regionala kommunala myn-
digheter. Dessutom utvidgas behoérighetsom-
radet for Samkommunen Helsingforsregio-
nens trafik till att omfatta Sibbo kommun.

De foreslagna dndringarna av behorighets-
omradena grundar sig pd kommunernas egen
vilja. Bildandet av regionala kommunala
myndigheter frimjar organiseringen av kol-
lektivtrafiken pa ett séitt som dr dndamalsen-
ligt med tanke pa helheten inom stadsregio-
nerna. | beskrivningen av behorighetsomra-
det for Lahtis slopas Artsjo, eftersom kom-
munen sammanslogs med Orimattila i borjan
av 2011. Det foreslas att strukturen i momen-
ten fortydligas sa att det i 2 mom. finns be-
stimmelser om behdorigheten for de kommu-
nala myndigheter vars behorighetsomrade
grénsar till en kommun. I 3 mom. féreskrivs
om regionala myndigheter.

Det foreslas att dndringen genomfors ge-
nom en #ndring av 12 §, dir det finns be-
stimmelser om myndigheter som beviljar
tillstdand for linjebaserad trafik. P4 grund av
hianvisningarna i lagen paverkar &ndringen
aven innehallet i 13 och 14 §.

14 a §. Annan dn i 14 § avsedd kommuns
behorighet. Det foreslas att det till lagen fo-
gas en 14 a §, dér det finns bestimmelser om
behorigheten for andra kommuner &n de som
avses i 14 § att upphandla sadan 6ppen kol-
lektivtrafik som avses i trafikavtalsforord-
ningen.

Enligt 9 § 2 mom. berittigar ett kollektiv-
trafiktillstand till att med buss bedriva i tra-
fikavtalsforordningen avsedd trafik enligt av-
tal med den behdriga myndigheten, en kom-
mun eller samkommun samt bestillningstra-
fik i hela landet med undantag for landskapet
Aland. Det har emellertid inte funnits be-
stimmelser i lagen om behorigheten for
andra kommuner eller samkommuner &n de
som avses i 14 §. Detta har lett till osdkerhet.

En kommun eller samkommun ska kunna
upphandla kompletterande kollektivtrafik-
tjidnster i enlighet med lagen om offentlig
upphandling (348/2007). Behorigheten att
upphandla 6ppna kollektivtrafiktjanster ska i
obetydlig omfattning stricka sig utanfor
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kommunens egentliga behorighetsomrade pa
motsvarande sétt som i frdga om en behorig
kommunal myndighet som avses i 14 §. En
annan kommun eller samkommun &n en som
avses i 14 § kan inte upphandla kollektivtra-
fiktjanster med ett koncessionsavtal.

15 §. Behoriga myndigheter enligt EU:s
forordning om internationell busstrafik. 1 pa-
ragrafen finns bestimmelser om den beho-
righet om vilken det foreskrivs i EU:s for-
ordning om internationell busstrafik. Det f6-
reslas inte nagra #dndringar i den inbordes
fordelningen av uppgifter mellan myndighe-
terna.

19 §. Forutscittningar for beviljande av kol-
lektivtrafiktillstand. 1 lagens 19, 20, 20 a och
21 § finns det bestimmelser om de krav som
en s6kande ska uppfylla for att fa kollektiv-
trafiktillstand. Det foreslas att de bestimmel-
ser i gédllande 19 § som grundar sig pé direk-
tivet dndras sa att det i paragrafen bestims
om de forutsittningar for tillstind som inte
grundar sig pa EU:s forordning om trafikid-
kare. I ovrigt hinvisas det endast till motsva-
rande punkter i forordningen. Bestimmelser-
na i3 mom. dverfors dndrade till 20 §.

Enligt artikel 3 i EU:s foérordning om tra-
fikidkare ska trafikidkare ha ett gott anseen-
de, tillrackliga ekonomiska resurser, erfor-
derligt yrkeskunnande samt ett faktiskt och
fast driftsstdlle i en medlemsstat. Enligt arti-
kel 3.2 far medlemsstaterna besluta att infora
ytterligare krav, vilka ska vara proportioner-
liga och icke-diskriminerande. I artikel 4 i
forordningen foreskrivs om trafikansvariga.
De krav som ndmns i artikel 3 i forordningen
har preciserats i artiklarna 5-9. Kravet pé gott
anseende fOrutsitter nationellt genomféran-
de; de nodvindiga bestimmelserna infors i
20 och 20 a §. I 21 § ska foreskrivas om de
ytterligare krav som f6rordningen medger
och som tillampas pa yrkeskunnandet.

Av en sokande ska det fortfarande krévas
rattshandlingsforméga, men kravet &r nu
formulerat pa ett nytt sdtt si att dven be-
stimmelserna i lagen om formyndarverk-
samhet (442/1999) beaktas. For att fa till-
stand ska sokanden ha uppnétt myndighets-
aldern och hans eller hennes handlingsbeho-
righet far inte ha begriansats med stod av la-
gen om formyndarverksamhet och en intres-
sebevakare far inte ha foérordnats fé6r honom

eller henne. I 3 punkten ska det ocksd ut-
tryckligen foreskrivas att tillstind inte kan
beviljas en person som &r forsatt i konkurs.

Som ett nytt krav foreslas det att nirings-
forbud beaktas som ett hinder for tillstdnd
och som en grund for att aterkalla tillstand.
Nytt dr ocksé kravet att foretagets verkstil-
lande direktér och ett oppet bolags bolags-
min och ett kommanditbolags ansvariga bo-
lagsmén uppfyller kravet pd gott anseende.

Aven kravet pa sokandens betalningsfor-
maga dr nytt. Enligt kravet far ett foretag inte
ha obetalda skatteskulder eller socialskydds-
avgifter och inte heller andra skulder som &r
foremal for utsokning och som med avseende
pa sokandens betalningsforméaga inte &r
ringa. Ett hinder for tillstand 4r ocksa att
skulder har aterbordats fran utsékningen med
ett medelloshetsintyg, utom nir sékanden ef-
ter aterbordandet av skulderna har fatt nya
tillgangar och skulderna har betalats.

20 §. Trafikansvarigas och andra fysiska
personers goda anseende. Bestimmelserna
om en trafikidkares yrkeskunnande overfors
till 21 § &ndrade pa det sétt som forutsitts i
EU:s forordning om trafikidkare. I paragra-
fen finns bestdimmelser om trafikansvarigas
goda anseende. Rubriken for paragrafen dnd-
ras.

I paragrafen hinvisas det till artikel 6 i
EU:s forordning om trafikidkare. I artikeln
foreskrivs det om forutsittningarna for gott
anseende hos ett foretag och foretagets tra-
fikansvarige. Enligt definitionen pa trafikan-
svarig i artikel 2 i forordningen avses med
trafikansvarig en fysisk person som 4r an-
stdlld av ett foretag eller, om foretaget sjilvt
ar en fysisk person, denna eller, i forekom-
mande fall, en annan fysisk person som fore-
taget utser enligt avtal, och som faktiskt och
fortlopande leder foretagets transportverk-
samhet. Enligt artikel 4.2 kan ett féretag och
dven en fysisk person tillatas att anvinda en
annan person som trafikansvarig enligt avtal
ndr den fysiska personen inte sjalv uppfyller
kravet pa yrkeskunnande enligt férordningen.
I synnerhet for bekdmpandet av den gra eko-
nomin &r det viktigt att bade den trafikansva-
rige och tillstdndshavaren uppfyller kravet pa
gott anseende i en dylik specialsituation.

I artikel 6.1 i forordningen finns det be-
stimmelser om de Overtrddelser av bestim-
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melserna i nationell lagstiftning som kan leda
till forlust av det goda anseendet. Till upp-
rakningen i 1 mom. 2 punkten i paragrafen
har det fogats bestimmelser om beskattning-
en, som inte ingar i géllande lag. Ny dr dven
bestimmelsen i 1 mom. 3 punkten, ddr man
pa samma sitt som i forordningen foreskriver
att dven andra pafoljder dn fingelsestraff och
dagsboter bor beaktas. Till dessa pafoljder
hor bla. korférbud och ordningsbot. 1 den
nya 1 mom. 4 punkten ska det foreskrivas om
situationer da en person har adragit sig pa-
foljder enligt bade 2 och 3 punkten.

Vid bedémningen ska det dessutom ytterli-
gare beaktas om de gérningar som nimns i 1
mom. 1-4 punkten visar att en person dr up-
penbart oldmplig att bedriva yrkesméssig
kollektivtrafik. I ndmnda artikel 6.2 bestims
om myndighetens forfarande nér den trafik-
ansvarige eller transportforetaget i en eller
flera medlemsstater har adragit sig sanktioner
for overtrddelse av gemenskapsreglerna. Nar
den behoriga myndigheten har fatt kinnedom
om Overtrddelser ska den avgéra om kravet
pa gott anseende fortfarande uppfylls. Om
myndigheten anser att kravet uppfylls, ska ett
motiverat beslut fattas i drendet och skélen
ska noteras i det nationella registret. Enligt
artikel 6.2 b ska myndigheten niar den avgor
en eventuell forlust av det goda anseendet
beakta de allvarligaste overtrddelserna, som
namns i bilaga IV till forordningen. Det fore-
slés att det i 2 mom. 1-5 och 7 punkten be-
stims om den nationella bedémningen av
uppenbar oldmplighet. Uppenbar olamplighet
foreligger ndr antalet gérningar dr stort, gir-
ningen &r allvarlig och systematisk, girning-
en riktar sig mot en kund eller myndighet
samt nér garningen har utforts vid bedrivande
av yrkesméssig trafik. Uppenbar olamplighet
foreligger ocksa ndr gédrningen i ovrigt tyder
pa likgiltighet for person- eller trafiksdkerhe-
ten. Syftet med ett kollektivtrafiktillstdnd ar
uttryckligen att garantera sdkerheten. Nar
man bedémer den uppenbara oldmpligheten
ska bedomningen utgad fran bedrivandet av
yrkesmaissig kollektivtrafik.

20 a §. Juridiska personers goda anseende.
Enligt forslaget ska en ny 20 a § fogas till la-
gen. | den nya paragrafen ska det foreskrivas
om ett foretags goda anseende. Kravet dr nytt
och det grundar sig pa artikel 6.1 1 EU:s for-

ordning om trafikidkare. Enligt artikeln ska
bade ett foretag och dess trafikansvarige upp-
fylla kravet pa gott anseende. Nir det be-
doms om ett foretag har uppfyllt kravet pa
gott anseende ska samfundsbot ses som en
betydelsefull paf6ljd som direkt riktar sig till
foretaget och som bedoms under en period pa
fem ar. Ett foretag ska inte heller anses ha
uppfyllt kravet pa gott anseende, om dess op-
erativa ledning har forlorat sitt goda anseen-
de. Den operativa ledningens goda anseende
beddoms pa samma grunder som den trafikan-
svariges goda anseende.

I paragrafen foreslas det dessutom att kra-
vet pa gott anseende ocksa ska gilla ett fore-
tags verkstillande direktor, ett Sppet bolags
bolagsmén och ett kommanditbolags ansva-
riga bolagsmin. Artikel 6.1 i foérordningen
tillater en utvidgning av kretsen av personer
som ska ha ett gott anseende. Syftet med
andringen 4r i synnerhet att minska mojlighe-
terna for en person som dr domd for ekono-
miska brott att fortsdtta med trafik i ett annat
bolag som han eller hon 4dger i de fall d& nér-
ingsforbud inte har meddelats personen i fré-

ga.

21 §. Yrkesmdssiga kvalifikationer. Pa
grund av EU:s forordning om trafikidkare ar
det onddigt att foreskriva om trafikidkarens
ekonomiska resurser, penningbelopp och sét-
tet att rdkna ut dem, eftersom det i artikel 7 1
forordningen finns bestimmelser om detta.
Det foreslas att innehallet i paragrafen dndras
helt. Samtidigt &ndras rubriken for paragra-
fen. I paragrafen finns bestimmelser om tra-
fikidkarens och den trafikansvariges yrkes-
missiga kompetens till den del &mnesblocket
inte ticks med bestimmelserna i EU:s for-
ordning om trafikidkare. Utdver kraven i f6r-
ordningen ska man dven i fortséttningen i re-
gel forutsitta att foretagarkursen i busstrafik
avldggs.

Paragrafens innehéll motsvarar innehéllet i
géllande 19 § 3 mom. och 20 §, och det om-
fattar inga andra #ndringar #n slopandet av
de bestimmelser som 6verlappar bestimmel-
serna i EU:s férordning om trafikidkare.

25 §. Ansckan om kollektivtrafiktillstand.
Det foreslas att paragrafen upphdvs sasom
onddig. Vid ansokan om kollektivtrafiktill-
stand ska bestimmelserna i férvaltningslagen
iakttas.
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30 §. Giltighetstid och villkor for trafiktill-
stand. Det foreslas att 1 mom. kompletteras
med en bestimmelse om styrkta kopior av
kollektivtrafiktillstindet. Avsikten &r att for-
hindra en situation dér trafik bedrivs med fler
bilar dn vad tillstdndet forutsitter. Detta har
varit mojligt, eftersom den kopia av tillstan-
det som enligt 54 § ska medforas i bilen har
kunnat vara styrkt av vem som helst. I fort-
séttningen krivs det av en kopia samma si-
kerhetskomponenter som av en kopia av ett
gemenskapstillstind, och nédrings-, trafik- och
miljocentralen utfirdar kopiorna till sokan-
den. Andringen syftar till att underlitta till-
synen over trafiken. Till tillimpningen av pa-
ragrafen hor en precisering som giller 54 §
och en overgangsbestimmelse, enligt vilken
de nya kopiorna utfirdas till trafikidkarna
fore utgédngen av 2012.

30 a §. Kontroll. Det foreslas att en ny 30 a
§ tas in i lagen. I paragrafen ska det foreskri-
vas om de behoriga nirings-, trafik- och mil-
jocentralernas kontrollskyldighet. I 1 mom.
hénvisas det till artikel 12 i EU:s forordning
om trafikidkare, som A&ldgger de behoriga
myndigheterna att kontrollera om de trafik-
idkare som beviljats tillstind fortlopande
uppfyller kraven i artikel 3 i forordningen.

Enligt 2 mom. ska myndigheterna en géng
per kalenderar utreda om tillstandshavarna
fortfarande uppfyller forutsittningarna for
beviljande av tillstdand. Den arliga utredning-
en ska gilla alla tillstindshavare. I detta fall
beaktas bade de krav som ingér i EU:s for-
ordning om trafikidkare och de 6vriga krav i
19 § som en tillstdndshavare ska uppfylla.

30 b §. Foretag med hogre risk. Det fore-
slas att en ny 30 b § tas in i lagen, och att det
i 1 mom. bestdms enligt vilka grunder en till-
standshavare betraktas som ett foretag med
hogre risk samt i 2 mom. nér en tillstandsha-
vare upphor att vara ett foretag med hogre
risk. I EU:s forordning om trafikidkare ingar
en forpliktelse att pa foretag tillimpa ett
riskvarderingssystem vad giller kravet pa
gott anseende.

Som ett féretag med hogre risk betraktas en
fysisk person som dr tillstdndshavare, om han
eller hon har begétt 4tminstone det antal brott
eller forseelser som avses i 20 § 1 mom. och
for vilka han eller hon domts till fingelse-
straff, boter eller andra pafoljder, t.ex. ord-

ningsbéoter eller korforbud dtminstone i den
utstrackning som avses i paragrafen. Som ett
foretag med hogre risk betraktas ocksd en
trafikidkare vars trafikansvarige har gjort sig
skyldig till nimnda gérningar. Samma géller
en juridisk person som har domts till sam-
fundsbot eller vars verkstillande direktor el-
ler ansvariga bolagsman har domts till fing-
elsestraff, boter eller andra paféljder pa det
sétt som avses i 20 § 1 mom. Tillstindshava-
ren ska betraktas som ett foretag med hogre
risk oberoende av om girningarna visar att
personen &r uppenbart oldmplig att bedriva
yrkesmissig kollektivtrafik. En beddmning
av en persons oldmplighet gors i samband
med det forfarande da trafiktillstandet ater-
kallas eller varning ges.

Enligt 2 mom. upphor ett foretag att vara
ett foretag med hogre risk, om det eller per-
soner som omfattas av kravet pa ett féretags
goda anseende under det senaste kalenderaret
inte har begéatt nya overtrddelser eller om det
totala antalet 6vertriddelser dr mindre &n vad
som bestdms i 20 § 1 mom. eller 20 a § 1
mom. Ett féretag som har fatt sitt kollektiv-
trafiktillstdnd aterkallat betraktas inte heller
langre som ett foretag med hogre risk.

30 ¢ §. Kontroller i foretag. 1 paragrafen
foreskrivs det hur kontrollerna inriktas och
vilket deras syfte &r, vilket forfarande som
iakttas vid kontrollerna och i vilka lokaler
och pa vilka omradden kontrollerna kan ge-
nomforas. Enligt artikel 12 i EU:s férordning
om trafikidkare ska medlemsstaterna genom-
fora kontroller i foretag som &r klassificerade
som foretag med hogre risk. For detta dnda-
mal ska medlemsstaterna utvidga det risk-
virderingssystem som de infort enligt artikel
9 i kontrolldirektivet till att omfatta alla Gver-
tridelser som faststills i artikel 6. Till och
med den 31 december 2014 ska medlemssta-
terna genomfora kontroller minst vart femte
ar for att sidkerstilla att foretagen uppfyller
alla krav i artikel 3. Medlemsstaterna ska yt-
terligare pa uppmaning av kommissionen ut-
fora enskilda kontroller.

I 1 mom. hénvisas det till de bestimmelser
i EU:s forordning om trafikidkare som géller
de behoriga myndigheternas skyldigheter
samt kontrollernas syfte och inriktandet av
dem. P& det sitt som forutsitts i artikel 9 i
kontrolldirektivet ska det féreskrivas att fore-
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tag med hogre risk ska kontrolleras oftare
och mer ingéende &n andra foretag.

Vid kontrollerna ska 39 § i forvaltningsla-
gen iakttas dven i sddana fall da kontrollen
inte hanfor sig till t.ex. ett konstaterande av
forutsittningarna for ett beslut om aterkal-
lande av ett tillstdnd. Hit hor i allménhet kon-
trollerna av andra foretag &dn foretag med
hogre risk. Enligt 39 § i forvaltningslagen
ska en myndighet underritta en part som di-
rekt berors av drendet om tidpunkten da en
inspektion som faller under myndighetens
behorighet inleds, savida syftet med inspek-
tionen inte dventyras av en sadan underrittel-
se. Man kan av grundad anledning lata bli att
pa forhand underritta foretag med hogre risk
om kontroller. Om det exempelvis dr sanno-
likt att tillstandshavaren kan gomma eller
fora bort handlingar eller fordon som &r fo-
remal for kontrollen, kan man 1ata bli att un-
derrdtta foretaget. Tillstdndshavaren bor i
allménhet underrittas pa férhand om kontrol-
ler i andra foretag dn foretag med hogre risk.

Tillstdndshavaren har ritt att nirvara vid
kontrollen och framf6ra sina asikter och fra-
gor om sadant som hanfor sig till kontrollen.
Tillstdndshavaren ska sa langt mgjligt under-
rittas om syftet med kontrollen, utforandet
av den och fortsatta atgéarder. Kontrollen ska
utforas utan att foremélet for den foranleds
oskélig oldgenhet.

Kontrolloren ska omedelbart uppgéra en
skriftlig inspektionsberittelse, av vilken det
framgar hur kontrollen har framskridit och de
centrala iakttagelser som kontrolloren har
gjort. Inspektionsberittelsen ska ges till tills-
tdndshavaren for kénnedom.

I 2 mom. foreskrivs det om de handlingar
som tillstindshavaren pa begiran ska visa
upp for kontrollmyndigheten. I 3 mom. fore-
skrivs det vilka lokaler och omréden tills-
tdndshavaren ska visa for kontrolléren. Sada-
na lokaler eller omrdden som omfattas av
hemfriden far inte kontrolleras. I 4 mom. f6-
reskrivs det att handlingar kan foras till en
annan plats foér kontroll och att de ska retur-
neras.

31 §. Aterkallande av kollektivtrafiktill-
stand och en persons oldmplighet for yrket. 1
1 mom. bestdims om é&terkallande av kollek-
tivtrafiktillstandet i sddana fall att tillstdnd-
shavaren begér att tillstindet aterkallas eller

ndr personen i fraga har meddelats nérings-
forbud eller tillfilligt nédringsforbud. 1 para-
grafen finns det dven bestimmelser om ater-
kallande av tillstind i sadana situationer da
tillstindshavaren vid bedrivande av trafik har
tillatit en person som meddelats naringsfor-
bud att sjélv eller genom mellanhénder hand-
la i strid med néringsforbudet eller det tillfil-
liga ndringsforbudet. Bestimmelsen tilldim-
pas dven nér en trafikansvarig handlar i strid
med ett naringsforbud eller tillfalligt narings-
forbud. Pa aterkallande av kollektivtrafiktill-
stdnd ndr tillstindshavaren inte ldngre upp-
fyller forutsittningarna for erhéllande av till-
stand 1 19 § 1 mom. 1 punkten eller forsta
meningen i 2 mom. tillimpas artikel 13 i
EU:s forordning om trafikidkare, enligt vil-
ken trafikidkaren ocksd kan ges en tidsfrist
for att atgirda situationen.

I paragrafens nya 2 mom. foreskrivs om
aterkallande av ett kollektivtrafiktillstand av
orsaker som hanfor sig till 19 § 1 mom. 2-5
punkten och som inte ingéar i EU:s forordning
om trafikidkare. I situationer som dessa kun-
de ett alternativ vara att ge en varning i en-
lighet med 35 §.

I det nya 3 mom. finns en hinvisningsbe-
stimmelse till artikel 14 i EU:s forordning
om trafikidkare. Enligt artikel 14 ska myn-
digheten forklara den trafikansvarige olamp-
lig att leda ett foretags transportverksamhet,
om han eller hon f6rlorar sitt goda anseende i
enlighet med artikel 6.

I det nya 4 mom. bestims med anknytning
till atgdrden i 3 mom. ndr en trafikansvarig
som forlorat sitt goda anseende tidigast kan
anses vara lamplig for yrket. Forlusten av
gott anseende giller i minst 2 ar. Ett gott an-
seende som forlorats pa grund av fingelse-
straff ska aterstdllas tidigast nar fem ar har
forflutit fran det att personen domdes till
fangelsestraff. Om det finns flera fangelse-
straff, rdknas tiden fran den senaste domen.
Nérings-, trafik- och miljécentralen anteck-
nar i sitt beslut nir det goda anseendet tidi-
gast kan aterstéllas. En bestimmelse om ater-
stillande av en persons lamplighet foreslas i
358.

33 §. Aterkallande av tillstand for linjeba-
serad trafik och tillstand for anropsstyrd kol-
lektivtrafik pa begdran av tillstandshavaren.
Det foreslas preciseringar i paragrafens orda-
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lydelse och @ndringar i momentindelningen. I
1 mom. finns bestimmelser om huvudregeln
och i 2 och 3 mom. om undantagen. Dessut-
om foreslas det att den sista meningen i para-
grafen preciseras sa att ett aterkallande av ett
tillstdind som &r grundat pa skilighet klart
och tydligt ska vara en separat tillimpning 1
jamforelse med det 6vriga innehallet i mo-
mentet.

34 a §. Tillfdlligt aterkallande av kopia av
kollektivtrafiktillstand. Det foreslas att det i
lagen tas in en ny 34 a § med bestimmelser
om tillfdlligt aterkallande av kopior av ett
kollektivtrafiktillstdind nér tillstindshavaren
eller en forare som &r anstilld av tillstand-
shavaren eller som annars anlitas av tillstand-
shavaren har domts for upprepade och allvar-
liga overtrdadelser av bestimmelserna om tra-
fik- och fordonssdkerhet. Bestimmelsens 1
mom. motsvarar i huvudsak innehallet i 21 §
i godstransportlagen. Bestimmelser om éter-
kallande av kopior av ett gemenskapstillstand
finns i artikel 22 i EU:s forordning om inter-
nationell busstrafik. Bestimmelser om var-
ning finns i 35 §.

Néar en trafikidkares f6rare upprepade
ganger gor sig skyldiga till att underlata att
iaktta kor- och vilotider eller till Gvertradelse
av andra bestdimmelser om trafik- och for-
donssdkerhet gors det i praktiken inga in-
grepp i trafiktillstdndet f6r ndrvarande.

Bestimmelsen om gott anseende avser tra-
fikidkaren eller den trafikansvarige. En tills-
tandshavare eller trafikansvarig som inte
sjalv kor fordonet gor sig dock i allménhet
inte skyldig till nimnda girningar. Med stod
av 105 a § 1 vigtrafiklagen doms tillstdnd-
shavaren eller den trafikansvarige i stillet for
foraren for Overtrddelse av bestimmelserna
om kortider, om personen i friga medvetet
har gjort upp en tidtabell f6r foraren som for-
utsétter Overtrddelse av kortidsbestimmel-
serna. For andra overtrddelser som foraren
begar kan tillstandshavaren eller den trafik-
ansvarige domas for anstiftan till brott. Vid
praktisk brottsutredning gér det i allménhet
inte att pavisa tillstindshavarens eller den
trafikansvariges skuld.

Diérfor foreslas det en ny bestimmelse med
stod av vilken en kopia av ett kollektivtrafik-
tillstind kunde aterkallas fér hégst tre mana-
der pa grund av forarens overtridelse av be-

stimmelserna. Kopior av tillstandet aterkal-
las likvil inte, om trafikidkaren eller den tra-
fikansvarige har uppfyllt sin kontrollskyldig-
het som grundar sig pa rétten att leda arbetet
och inte har kunnat férhindra 6vertradelsen. |
praktiken sker dvertrddelserna av bestimmel-
serna om kor- och vilotider alltid under ar-
betsgivarens dverinseende, och dérfor kan en
tillstdndshavare i allménhet inte befrias fran
ansvaret for overtrddelser av dessa bestim-
melser. Diaremot kan en del av 6vertradelser-
na mot bestdmmelserna om trafik- och for-
donssdkerhet vara sddana att arbetsgivaren
inte har kunnat paverka dem. Arbetsgivaren
ska emellertid vara skyldig att bevisa att han
eller hon har gjort sitt yttersta for att forhind-
ra Overtrddelser av bestimmelserna om tra-
fik- och fordonssikerhet. Exempelvis det si-
kerhetsprogram som arbetsgivaren tilldmpar,
iakttagandet av programmet och tillsynen
Over att programmet iakttas kunde vara ett
sétt att befrias fran de pafoljder som drabbar
tillstandshavaren.

Antalet tillstdind som ska aterkallas 4r bero-
ende av tillstdndshavarens totala antal till-
standskopior. For den som innehar ett par tre
kopior av ett kollektivtrafiktillstind &r tros-
keln for att fa tillstdndet aterkallat hégre &n
for den som har flera kopior.

Vid tillimpningen av motsvarande be-
stimmelse 1 godstransportlagen har det fram-
kommit att vissa foretag har sokt fler trafik-
tillstdnd omedelbart efter det att de har fatt
ett beslut om aterkallande. Dérfor foreslas
det i 2 mom. en fortydligande bestimmelse,
enligt vilken tillstandshavaren inte har ratt att
f4 antalet bilar i sitt kollektivtrafiktillstdnd
hojt under den tid en kopia eller flera kopior
av tillstandet ar aterkallade.

35 §. Varning, rdittelse av en forsummelse
och aterstillande av en persons ldmplighet.
Det foreslas att 1 mom. &ndras s& att det i
momentet dven hinvisas till den nya 34 a §.
Nir 34 a § tillampas ska varning vara mojlig
i lindrigare fall i stéllet for att aterkalla kopi-
an av ett tillstind. Hénvisningen till 31 §
dndras sa att den giller endast 19 § 1 mom.
2—>5 punkten som ndmns i 2 mom. darfor att
artikel 13 i EU:s forordning om trafikidkare
till ovriga delar tillimpas i stillet for natio-
nell lag. Av samma orsak har det i borjan av
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2 mom. tagits in en hénvisning till ndimnda
artikel.

Paragrafens 3 mom. &r nytt. [ momentet f6-
reskrivs det om sadana atgirder for aterupp-
réattande enligt artikel 14.2 i EU:s forordning
om trafikidkare som ska tillimpas nir en per-
son inte ldngre anses vara oldmplig for yrket
pa det sitt som avses i forordningen. Vid en
beddomning av en persons lamplighet ska man
beakta, om det inom den utsatta tiden enligt
31 § 4 mom. har framkommit domar eller
andra pafoljder som avses i 20 § och pa
grund av vilka personen fortfarande inte kan
anses ha gott anseende. [ detta sammanhang
ska man ocksa bedoma om girningarna visar
att personen dr uppenbart oldmplig att bedri-
va yrkesmissig kollektivtrafik. Bestandsde-
larna i bedomningen dr saledes desamma
som vid tilldampning av 20 §. Om personen
fortfarande inte kan anses ha gott anseende,
faststéller den behoriga nérings-, trafik- och
miljocentralen en ny tidsfrist enligt 31 § 4
mom.

50—51 §. Det foreslas att bestimmelserna
om dods- och konkursbons rétt att fortsétta
trafiken och byta ut den trafikansvarige upp-
hivs. I stdllet for nationella bestimmelser
tillimpas artikel 13 i EU:s forordning om tra-
fikidkare. 1 artikeln finns bestimmelser om
det forfarande som den behoériga myndighe-
ten tillimpar och dirtill horande tidsfrister
ndr ett foretag inte langre uppfyller kraven i
artikel 3 i forordningen.

53 §. Rdttelseyrkande och dndringssokan-
de. Paragrafens 3 mom. kompletteras med en
bestimmelse om hur dndring soks i beslut
som fattats med stéd av EU:s forordning om
internationell busstrafik och EU:s férordning
om trafikidkare. I férordningarna forutsitts
det uttryckligen att medlemsstaterna ska si-
kerstilla att trafikidkare har ritt att s6ka &nd-
ring i den behoriga myndighetens beslut.

54 §. Skyldighet att visa upp handlingar.
Det foreslas att paragrafen preciseras sa att
den dndring av 30 § 1 mom. som foreslas har
beaktats. Trafikidkaren ska for kontrollmyn-
digheten visa upp en kopia av kollektivtra-
fikavtalet som Overensstimmer med de nya
kraven. Till paragrafen hor en 6vergéngsbe-
stammelse.

56 §. Straffbestimmelser. Det foreslas en
andring i paragrafen till f6ljd av att namnet

pa och innehéllet i EU:s férordning om inter-
nationell busstrafik dndrats. I paragrafen ska
det inte ldngre hénvisas till den upphdvda
forordningen om cabotagetrafik. Andringarna
ar av teknisk karaktér.

58 §. Rdtt att fa registeruppgifter och
andra kontrolluppgifter. Det foreslas att ett
nytt 2 mom. fogas till paragrafen, varvid det
nuvarande enda momentet #ndras till 1
mom., som i friga om sitt innehall har kom-
pletterats.

Det foreslas att 1 mom. kompletteras sa att
den behoriga nirings-, trafik- och miljocen-
tralen ska ha ritt att utéver tidigare uppgifter
dessutom fa uppgifter ur néringsférbudsre-
gistret. Ur alla register som ndmns i momen-
tet bor det vara mojligt att fa uppgifter dven
om foretagets verkstillande direktér och an-
svariga bolagsmén. Uppgifternas anvénd-
ningsdndamal utvidgas s& att de ocksa far
anvindas for behandlingen av uppgifter som
ror varningar och en persons oldmplighet.

I det nya 2 mom. foreslas det att den beho-
riga ndrings-, trafik- och miljocentralen for
tillsynen 6ver tillstdndshavarna ska ha rétt att
av olika myndigheter dven fa andra uppgifter
an sddana som finns i de register som ndmns
i 1 mom. Normalt ges uppgifterna pa centra-
lens begdran, men de myndigheter som
ndmns i momentet far dven pa eget initiativ,
lamna dessa uppgifter till nérings-, trafik-
och miljocentralen. I 30 a, 30 b och 30 ¢ §
finns bestimmelser om tillsynen och kontrol-
ler som hor till tillsynen. Uppgifterna fran £6-
retagskontrollerna anvénds for prioriteringen
av de kontroller som avses i artikel 12.2 i
EU:s forordning om trafikidkare.

De kollektivtrafiktillstind och intyg 6ver
den yrkesméssiga kompetensen som beviljats
innan lagen har tritt i kraft forblir fortfarande
i kraft. Fore utgangen av 2012 tar man i bruk
kopior av kollektivtrafiktillstindet som &r
forsedda med sidkerhetskomponenter.

Enligt artikel 9 i EU:s foérordning om tra-
fikidkare kan medlemsstaterna bevilja undan-
tag fran det examensprov som avses i artikel
8.1 for personer som kan bevisa att de fortlo-
pande har lett vagtransportforetag for person-
trafik i en eller flera medlemsstater under
tioarsperioden fore den 4 december 2009.
Bestimmelsen har betydelse for de trafikid-
kare som var i branschen redan i borjan av
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1990-talet ndr man for forsta gdngen borjade
tillampa kravet pa yrkeskunnande.

1.2 Lagen om trafikforetagarutbildning
for vigtrafik

3 §. Forutsdttningar for tillstand. Det fore-
slas att 1 mom. dndras s att kravet pa sdkan-
dens rittshandlingsférméga formuleras med
beaktande av bestimmelserna i lagen om
formyndarverksamhet.

Andringen 4r densamma som i 19 § 1
mom. 2 punkten i kollektivtrafiklagen.

7 §. Overvakning av trafikforetagarutbild-
ningen. Till paragrafen fogas en bestimmelse
om Trafiksdkerhetsverkets skyldighet att re-
gelbundet 6vervaka dem som ordnar trafikfo-
retagarutbildning. Dessutom &ndras hénvis-
ningen till direktivet om rétt att yrkesméssigt
bedriva transporter, som upphiévs, i stillet till
en hinvisning till EU:s férordning om trafik-
idkare. Definitionen pa hemfrid utvidgas sa
att den overensstimmer med grundlagen.

2 Niarmare bestimmelser och fore-
skrifter

3 Ikrafttridande

Lagen om dndring av kollektivtrafiklagen
och lagen om dndring av 3 och 7 § i lagen
om trafikforetagarutbildning for vigtrafik £6-
reslas trida i kraft den 4 december 2011.
Kollektivtrafiklagens 12 § 2 och 3 mom.,
med undantag for 3 mom. 7 punkten, foreslas
trdda i kraft forst den 1 januari 2012 och 12 §
3 mom. 7 punkten forst den 1 juli 2012.
Bjorneborgs stad dr med stéd av overgangs-
bestimmelsen behorig myndighet pa sitt eget
omrade fram till och med den 30 juni 2012.

4 Forhallande till grundlagen samt
lagstiftningsordning

Ndringsfrihet

I denna proposition foreslas det dndringar i
bestimmelserna om forutséttningarna for be-
viljande av trafiktillstaind for yrkesmissig
persontrafik och éaterkallande av tillstand.

Bestimmelserna bor till denna del bedémas
ur niringsfrihetens synvinkel. Bestdmmelser
om néringsfriheten finns i 18 § 1 mom. i
grundlagen.

Enligt riksdagens grundlagsutskotts praxis
har ndringsfriheten betraktats som en huvud-
regel 1 Overensstimmelse med grundlagen.
Undantagsvis ar det emellertid tillatet att
krdva tillstand for nédringsverksamhet nér
viktiga och starka samhilleliga intressen talar
for det. Dessutom ska de foreslagna bestim-
melserna om tillstdnd alltid uppfylla de 6vri-
ga allménna forutsittningar som krivs av en
lag som begrinsar en grundliggande fri- eller
rittighet; begrdnsningar av néringsfriheten
ska vara exakta och noggrant avgrinsade.
Det visentliga innehéllet i bestimmelserna,
t.ex. begransningarnas omfattning och forut-
séttningar, ska framga av lagen. Betrdffande
innehallet i regleringen 4r det viktigt att be-
stimmelserna om forutséttningarna for bevil-
jande av tillstand och tillstandets giltighet gor
myndighetsverksamheten tillrackligt forutse-
bar. I vilken utstrackning myndigheternas be-
fogenheter faststélls enligt s.k. bunden prov-
ning har dven betydelse. Grundlagsutskottet
har tidigare i ett flertal utlaitanden behandlat
fragor i anknytning till néringsfriheten, bl.a. i
utlatandena GrUU 28/2001 (bevakningsfore-
tag), GrUU 23/2000 (lotterier), GrUU
53/2001 (affdrsbanker), GrUU 14/2004 (ut-
slappshandel), GrUU 9/2005 (forsdkrings-
formedling), GrUU 33/2005 (forsdljning av
lakemedel), GrUU 8/2006 (veteriniryrket),
GrUU 31/2006 (taxitrafik) och GrUU
32/2010 (gruvdrift).

119, 20, 20 a och 21 § 1 kollektivtrafikla-
gen finns det bestimmelser om de krav gil-
lande personer som ingar i forutsittningarna
for beviljande av trafiktillstind. Bestimmel-
serna ingar huvudsakligen i EU:s férordning
om trafikidkare och det hidnvisas endast till
dem i lagen. Forordningen forutsitter emel-
lertid nationella bestimmelser om kravet pa
gott anseende. Dessutom gor forordningen
det mojligt att uppstilla ytterligare krav pa
basis av nationell provning. Ytterligare krav
av detta slag dr i propositionen utvidgandet
av kretsen av personer som omfattas av kra-
vet pa gott anseende sd att den dven innefat-
tar personer i central stillning i féretaget, be-
aktandet av foretagets obetalda skulder eller
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skulder som dr foremal for utsékning och be-
stimmelserna om att néringsforbud ska vara
ett hinder for tillstind. Andringarna och
tilliggen uppfyller de krav som stills pa en
begriansning av de grundliggande fri- och
réttigheterna. Regleringen dr nodvéndig sér-
skilt av orsaker som anknyter till sékerhet
och bekdmpande av den grad ekonomin. Re-
gleringen gors till alla delar i lag. De fore-
slagna bestimmelserna 4r ocksa exakta och
noggrant avgrinsade.

I 31, 33, 34 a och 35 § i kollektivtrafikla-
gen foreskrivs om aterkallande av trafiktill-
stand, varning och en persons oldmplighet
for yrket. Det foreslds dndringar i bestdm-
melserna om aterkallande p& grund av EU:s
forordning om trafikidkare samt tilligg som
foranleds av nya forutsittningar for beviljan-
de av tillstdnd. Enligt artikel 14 i férordning-
en ska en trafikansvarig som forlorar sitt
goda anseende forklaras olamplig att leda ett
foretags transportverksamhet. [ artikeln for-
utsétts bestimmelser i nationell lagstiftning
om atgérder for aterupprittande, som senare
ska aterstélla personens lamplighet. Bestdim-
melser om detta ingér i kollektivtrafiklagens
31 § 3 och 4 mom. i fraga om forlusten av
lamplighet och i 35 § 3 mom. i friga om
aterstédllande av lampligheten.

Till kollektivtrafiklagen foreslds en be-
stimmelse som motsvarar 21 § i godstrafik-
lagen, enligt vilken upprepade och allvarliga
overtradelser av bestimmelserna om trafik-
eller fordonssédkerhet nér det géller en person
som &r anstélld av tillstindshavaren kan leda
till aterkallande av en kopia av ett kollektiv-
trafiktillstand for en tid pa hogst tre manader.
Grundlagsutskottet har vid reglering av nir-
ingsverksambhet i regel ansett att aterkallande
av ett tillstdnd 4r en myndighetsatgird som
ingriper i den enskildes rittsliga stédllning och
att atgdrden har en mer drastisk verkan &n ett
avslag pé en tillstdndsansdkan. Darfor har ut-
skottet ansett det nédvandigt for att bestim-
melsen ska vara ritt proportionerad att moj-
ligheten att aterkalla tillstand binds vid all-
varliga och visentliga overtrdadelser eller for-
summelser och vid att eventuella anmérk-
ningar eller varningar till tillstdndshavaren
inte har lett till att uppenbara brister i verk-
samheten har korrigerats. Grundlagsutskottet
har behandlat drendet bl.a. i sina utlatanden

GrUU 16/2003, GrUU 44/2004, GrUU
48/2005, GrUU 8/2006 och GrUU 32/2010.
De foreslagna bestimmelserna uppfyller ut-
skottets krav.

Med stod av vad som anforts ovan finns det
godtagbara skil till att begrdnsa néringsfrihe-
ten och lagforslagen kan behandlas i vanlig
lagstiftningsordning.

Hemfrid

Grundlagsutskottet har i sin praxis ansett
att en atgird som ingriper i hemfriden kan
godkénnas “for att brott skall kunna utredas”
om atgirden i bestimmelsen kopplas till att
det finns en konkret och specificerad anled-
ning att misstdnka att brott mot lagen har be-
gatts eller kommer att begas (GrUU
20/2001). Grundlagens bestimmelse om
hemfriden ticker i princip alla lokaler som &r
avsedda som fast bostad (GrUU 46/2001).

Grundlagsutskottet har bedomt de bestam-
melser med stéd av vilka kontroller i lokaler
som omfattas av hemfriden dr mojliga att ut-
fora pad grund av misstankar om forseelser
som hogst straffas med boter, och har ansett
att ingrepp i1 den grundlagstryggade hemftri-
den for utredning av forseelser som ar foga
klandervirda inte uppfyller proportionalitets-
kravet betriffande en begrdnsning av en
grundldggande fri- eller rattighet (GrUU
40/2002). Utskottet har likvil senare ansett
(GrUU 69/2002) att det vid kontroll av hur
stod och bidrag som beviljats av offentliga
medel anvinds under vissa forutsdttningar &r
mojligt att inspektioner for kontroll av att
medlen anviénds pé tillborligt vis utfors dven
i lokaler som &r avsedda for permanent bo-
ende, ocksd om det finns grundad anledning
att misstinka sddana straffbara forseelser
som allra hogst ger botesstraff.

I 30 ¢ § i kollektivtrafiklagen finns det be-
stimmelser om skyddet av hemfriden som
hanfor sig till de kontroller som anges i arti-
kel 12 i EU:s foérordning om trafikidkare. En-
ligt 10 § 1 mom. i grundlagen &r vars och ens
privatliv, heder och hemfrid tryggade. Enligt
3 mom. i paragrafen kan det genom lag be-
stimmas om atgirder som ingriper i hemfri-
den och som &r nédvindiga for att de grund-
laggande fri- och rittigheterna ska kunna
tryggas och for att brott ska kunna utredas.



RP 101/2011 rd 27

Avsikten dr dock inte att utstricka kontrol-
lerna till lokaler som omfattas av hemfriden.

I EU:s forordning om trafikidkare finns det
bestimmelser om syftet med kontrollerna
och om inriktandet av dem. Enligt férord-
ningen ska kontrollerna riktas sarskilt till f6-
retag med hogre risk, som ska kontrolleras
oftare och mer ingdende. Som foretag med
hogre risk betraktas en trafikidkare som har
domts till straff eller andra pafoljder for brott
eller overtrddelser som &r betydande med
tanke pa bestimmelserna om gott anseende i
lagens 20 och 20 a §.

I lagens 30 c § finns det bestimmelser om
det forfarande som ska iakttas vid genomfo-

rande av kontroller och om kontrollmyndig-
hetens rittigheter och skyldigheter. Vid kon-
trollerna tillimpas 39 § i forvaltningslagen
dven i sadana fall d& kontrollen inte genom-
fors for utredning av ett forvaltningsdrende
eller for konstaterande av forutsdttningarna
for ett beslut. Hit hor i allménhet kontrollerna
av andra foretag &n foretag med hogre risk.
Kontrollerna utférs endast av myndigheter.
Med stdd av vad som anforts ovan dr de fore-
slagna bestdmmelserna inte problematiska ur
grundlagens synvinkel.

Med stod av vad som anfoérts ovan fore-
laggs Riksdagen f6ljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag

om indring av kollektivtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut

upphdivs 1 kollektivtrafiklagen (869/2009) 2 § 7 punkten och 16, 25, 26, 50 och 51 §, av dem
16 och 51 § sddana de lyder delvis dndrade i lag 1694/2009 samt 25 och 50 § saddana de lyder i
lag 1694/2009,

dndras 2 § 6, 8 och 10 punkten, 8 § 1 mom., 9 § 1 och 2 mom., 11 §, 12 § 2 och 3 mom., 15
och 19—21 §, 30 § 1 mom., 31, 33 och 35 §, 53 § 3 mom., 54 §, 56 § 1 mom. och 58 §,
avdem 11 och 20 § sadana de lyder delvis dndrade i lag 1694/2009, 12 § 2 och 3 mom. samt
15 § sadana de lyder i lag 1007/2010, 19 § saddan den lyder delvis dndrad i lag 1007/2010 och

31 § sadan den lyder i lag 1694/2009, samt

fogas till lagen nya 14 a, 20 a, 30 a, 30 b, 30 ¢ och 34 a § som f6ljer:

28
Definitioner

I denna lag avses med

6) EU:s forordning om internationell buss-
trafik Europaparlamentets och radets forord-
ning (EG) nr 1073/2009 om gemensamma
regler for tilltrade till den internationella
marknaden for persontransporter med buss
och om #ndring av forordning (EG) nr
561/2006,

8) EU:s forordning om trafikidkare Euro-
paparlamentets och radets férordning (EG) nr
1071/2009 om gemensamma regler betraf-
fande de villkor som ska uppfyllas av perso-
ner som bedriver yrkesméssig trafik och om
upphévande av radets direktiv 96/26/EG,

10) trafikansvarig en person som avses i
artiklarna 2.5 och 4 i EU:s foérordning om tra-
fikidkare,

83§
Behov av tillstand

Det krivs trafiktillstind for yrkesmissig
persontransport pa vig med buss. Trafiktill-
stand krdvs dven i situationer som avses i ar-
tikel 1.4 b i EU:s forordning om trafikidkare
ndr ett féretags huvudsakliga verksamhet dr
nagon annan &n yrkesmdssig persontrans-
port pa landsvig.

98§

Tillstand och handlingar som berdittigar till
att bedriva trafik

Yrkesmdissig persontransport pa vig med
buss mot erséttning 4r tillaten pa basis av ett
kollektivtrafiktillstand, tillstdnd for linjebase-
rad trafik eller tillstand for anropsstyrd kol-
lektivtrafik. Bestimmelser om bedrivande av
trafik med stod av ett avtal med en myndig-
het finns i trafikavtalsforordningen. Bestam-
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melser om bedrivande av internationell trafik
finns i Interbusverenskommelsen och i bila-
terala avtal samt i EU:s férordning om inter-
nationell busstrafik, didr det dven finns be-
stimmelser om bedrivande av cabotagetrafik.

Ett kollektivtrafiktillstind &r ett sddant till-
stdind att bedriva yrkesméssig persontrafik
som avses i artikel 2.6 i EU:s férordning om
trafikidkare. Ett kollektivtrafiktillstdand berét-
tigar till att med buss bedriva sadan trafik
som avses i trafikavtalsforordningen enligt
avtal med den behoriga myndigheten, en
kommun eller samkommun samt bestill-
ningstrafik i hela landet med undantag for
landskapet Aland. Vid bedrivande av bestill-
ningstrafik far korningar fran taxistationer
inte tas emot.

11§

Behoriga myndigheter enligt EU:s forord-
ning om trafikidkare

De behériga nirings-, trafik- och miljocen-
traler som avses i 10 § &r behoriga myndig-
heter enligt artikel 10 i EU:s férordning om
trafikidkare. Dessutom kan polisen, arbetar-
skyddsforvaltningen, Skatteférvaltningen och
tullverket delta i de kontroller som avses i ar-
tikel 10.1 d pa basis av de befogenheter som
de har med stdd av nadgon annan lag. Den be-
horiga nirings-, trafik- och miljocentralen
har ritt att f4 handrdckning av nimnda myn-
digheter vid kontrollerna. Trafiksékerhets-
verket dr den nationella kontaktpunkt som
avses i artikel 18 i forordningen.

Polisen pa den ort dér foretaget har sitt fak-
tiska och fasta driftsstille utfirdar de hand-
lingar som avses i artikel 19.1 och de intyg
som avses i artikel 19.2 i EU:s forordning om
trafikidkare. Trafiksdkerhetsverket utfardar
de intyg om yrkeskunnande som avses i arti-
kel 21.1 i férordningen.

12 §

Myndigheter som beviljar tillstand for linje-
baserad trafik

Tillstdnd for linjebaserad trafik som be-
drivs enbart i Hyvinge, Imatra, Kajana, Kar-
leby, Kemi, Kotka, Kouvola, Nyslott, Rau-
mo, Riihimiki, Rovaniemi, Salo, S:t Michel,
Seindjoki, Vasa, Villmanstrand eller Ule&-
borg beviljas av den behoriga kommunala
myndigheten.

En regional kommunalmyndighet beviljar
tillstdnd for linjebaserad trafik som bedrivs
enbart inom dess behorighetsomrade. Regio-
nala kommunala myndigheter ar

1) Samkommunen Helsingforsregionens
trafik inom det omradde som kommunerna
Esbo, Grankulla, Helsingfors, Kervo, Kyrk-
slétt, Sibbo och Vanda bildar,

2) Tavastehus stad inom det omrade som
kommunerna Hattula, Janakkala och Tavas-
tehus bildar,

3) Joensuu stad inom det omrade som
kommunerna Joensuu, Kontiolahti och Liperi
bildar,

4) Jyviskyld stad inom det omradde som
kommunerna Jyviskyld, Laukaa och Muu-
rame bildar,

5) Kuopio stad inom det omrédde som
kommunerna Kuopio och Siilinjérvi bildar,

6) Lahtis stad inom det omrade som kom-
munerna Asikkala, Hartola, Heinola, Hollola,
Hameenkoski, Kirkold, Lahtis, Nastola,
Orimattila, Padasjoki och Sysma bildar,

7) Bjorneborgs stad inom det omrédde som
kommunerna Bjorneborg, Harjavalta, Kumo,
Nakkila och Ulvsby bildar,

8) Tammerfors stad inom det omrade som
kommunerna Kangasala, Lemp#ild, Nokia,
Orivesi, Birkala, Tammerfors, Vesilahti och
Ylojarvi bildar,

9) Abo stad inom det omrade som kommu-
nerna Lundo, Nadendal, Reso, Rusko, S:t
Karins och Abo bildar.

14a§
Annan dn i 14 § avsedd kommuns behorighet

Andra kommuner eller samkommuner &n
de som avses i 14 § far for att komplettera
kollektivtrafiktjédnsterna pa sitt omrade upp-
handla trafik enligt trafikavtalsforordningen
med iakttagande av lagen om offentlig upp-
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handling. Trafik som en kommun eller sam-
kommun upphandlat far i obetydlig omfatt-
ning stracka sig utanfor dess egentliga beho-
righetsomrade.

15§

Behoriga myndigheter enligt EU:s forord-
ning om internationell busstrafik

Behoriga myndigheter enligt EU:s forord-
ning om internationell busstrafik &r de beho-
riga ndrings-, trafik- och miljocentralerna,
Trafiksékerhetsverket och Statens #mbets-
verk pa Aland. Trafiksikerhetsverket utfiir-
dar det certifikat som avses i artikel 5.5 i
ndmnda forordning for trafik som bedrivs for
egen rikning samt tar emot de meddelanden
som avses i artikel 5.3 femte stycket. Polisen,
tullen och grénsbevakningsvisendet ir de
behoriga kontrollmyndigheter som avses i ar-
tiklarna 4.3, 18.2 och 19 i nidmnda f6rord-
ning.

Den behoriga nérings-, trafik- och miljo-
centralen pa den ort diar sokanden har sitt
faktiska och fasta driftsstille dr behorig att
bevilja ett gemenskapstillstand enligt artikel
4 i den forordning som namns i 1 mom., att
aterkalla tillstandet enligt artiklarna 21, 22.1
eller 22.3-22.5, att aldgga sanktioner mot
trafikidkare som dr hemmahdorande i en an-
nan medlemsstat enligt artikel 23.2 samt re-
gistrera uppgifter i det nationella elektroniska
registret over trafikidkare enligt artikel 24.
P4 Aland skots dessa uppgifter av Statens
dmbetsverk pa Aland.

Behorig myndighet for sadan linjebaserad
trafik som avses i kapitel 11l i den f6rordning
som ndmns i 1 mom. &r den behdriga nir-
ings-, trafik- och miljocentral inom vars om-
rade rutten finns. P4 Aland beviljas tillstdnd
for linjebaserad trafik av Statens d&mbetsverk
pa Aland. Om linjens rutt finns inom flera &n
en behorig myndighets behorighetsomrade,
beviljas tillstaindet av den myndighet inom
vars omrade den lidngsta strickan av rutten
finns.

19 §

Forutscittningar for beviljande av kollektiv-

trafiktillstand

Kollektivtrafiktillstaind beviljas en sokande

1) som uppfyller de krav enligt artiklarna 4
och 6—8 1 EU:s forordning om trafikidkare
som stills pa den som bedriver persontrafik
pa landsvig,

2) som har uppnéatt myndighetsaldern och
vars handlingsbehorighet inte har begréinsats
med stéd av 18 § i lagen om férmyndarverk-
samhet (442/1999) och som inte med stdd av
8 § 1 mom. i den lagen har férordnats en in-
tressebevakare,

3) som inte &r forsatt i konkurs,

4) som inte har forfallna skatteskulder eller
socialskyddsavgifter och inte heller andra
skulder som indrivs genom utsdkning och
som med avseende pa sdkandens betalnings-
formaga ar mer dn obetydliga, eller skulder
som har atersidnts fran utsékningen med ett
medelloshetsintyg,

5) som inte har meddelats néringsforbud el-
ler tillfalligt naringsforbud.

Kollektivtrafiktillstdnd beviljas en juridisk
person som uppfyller kraven i artiklarna 6
och 7 1 EU:s forordning om trafikidkare samt
kraven i 1 mom. 3 och 4 punkten i denna pa-
ragraf och vars trafikansvarige uppfyller kra-
ven 1 artiklarna 4, 6 och 8 i den f6érordning
som ndmns samt forutsdttningarna i 1 mom.
2 och 5 punkterna i denna paragraf. Dessut-
om ska verkstillande direktéren och de an-
svariga bolagsméinnen i det foretag som é&r
s6kande ha ett gott anseende pa det sétt som
avsesi20 §.

20 §

Trafikansvarigas och andra fysiska perso-
ners goda anseende

Om inte nigot annat f6ljer av 2 mom. har
en trafikansvarig eller en fysisk person som
ar sokande inte gott anseende pa det sitt som
avses artikel 6 i EU:s forordning om trafikid-
kare, om

1) han eller hon under de senaste fem aren
har domts till fingelsestraff for ett brott,
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2) han eller hon under de senaste tva aren
har domts till botesstraff for minst fyra brott
mot bestimmelser om anstéllnings- eller 16-
neforhallanden, bokforing, beskattning, be-
drivande av trafik, trafik- eller fordonssiker-
het, miljoskydd eller yrkesansvar eller for
brott mot de bestimmelser som ndmns i arti-
kel 6.1 b 1 EU:s forordning om trafikidkare,

3) han eller hon under de senaste tva aren
har paforts andra sanktioner &n fingelsestraff
eller boter for minst fyra siddana allvarliga
forseelser som avses i artikel 6.1 i EU:s for-
ordning om trafikidkare, eller

4) han eller hon under de senaste tva aren
har domts till botesstraff eller har paforts
sanktioner for sammanlagt minst fyra sddana
girningar som avses i 2 eller 3 punkten.

En trafikansvarig och en fysisk person som
ar sokande ska emellertid anses ha gott anse-
ende, om de girningar som avses i 1 mom.
inte visar att han eller hon 4r uppenbart
olamplig att bedriva yrkesmissig kollektiv-
trafik. Uppenbar oldmplighet foreligger nér

1) antalet gdrningar 4r stort,

2) gérningen #r allvarlig,

3) gédrningen &r systematisk,

4) girningen riktar sig mot en kund eller
myndighet,

5) girningen har utforts vid bedrivande av
yrkesmadssig trafik,

6) gédrningen dr nagon av de allvarligaste
overtrddelserna av gemenskapsreglerna en-
ligt bilaga 1V till EU:s forordning om trafik-
idkare,

7) gdrningen pa nagot annat sétt visar pa
likgiltighet for person- eller trafiksdkerheten.

20a§
Juridiska personers goda anseende

Om inte nigot annat foljer av 2 mom. har
en juridisk person som ansdker om kollektiv-
trafiktillstand inte gott anseende péa det sétt
som avses i artikel 6 i EU:s forordning om
trafikidkare, om

1) personen under de senaste fem aren har
domts till samfundsbot, eller

2) dess verkstillande direktor eller ansvari-
ga bolagsman inte uppfyller kravet pa gott
anseende enligt 20 §.

En juridisk person som anséker om ett kol-
lektivtrafiktillstand ska dock anses ha gott
anseende, om den girning som ligger till
grund for den dom som avses i 1 mom. 1
punkten inte visar att sokanden pa det sitt
som avses i 20 § 2 mom. &dr uppenbart olamp-
lig att bedriva yrkesmissig kollektivtrafik.

21§
Yrkesmdissiga kvalifikationer

Den som ansdker om kollektivtrafiktill-
staind och den trafikansvarige anses ha yr-
kesmissiga kvalifikationer, om de uppfyller
de krav som stills i artikel 8 i EU:s forord-
ning om trafikidkare och har avlagt en fore-
tagarkurs i busstrafik samt dver godként ex-
amensprov enligt nimnda artikel fatt ett in-
tyg som utfirdats av Trafiksdkerhetsverket
eller av det dmbetsverk eller den inrittning
som foregick Trafiksdkerhetsverket och som
var behorigt att utfirda motsvarande intyg.
Fullgorande av en foretagarkurs krivs inte av
den som under minst tva ar har innehaft le-
dande uppgifter i ett foretag som bedriver
persontrafik. Trafiksdkerhetsverket godkén-
ner som deltagare i examensprovet den som
inte behover avldgga foretagarkursen.

Foretagarkurser 1 busstrafik omfattar minst
160 timmar. I kursens undervisning ska inga
atminstone de amnesblock som avses i artikel
8.1 i EU:s forordning om trafikidkare och
som namns i bilaga I till namnda forordning.

Trafiksdkerhetsverket ordnar det skriftliga
examensprov som avses i artikel 8 i EU:s
forordning om trafikidkare och utfirdar ett
intyg 6ver avlagt examensprov. Trafikséker-
hetsverket kan anlita en utomstiende expert
for utarbetandet av provuppgifterna i exa-
mensprovet och ordnandet av provtillfillet.

30§
Giltighetstid och villkor for trafiktillstand
Ett kollektivtrafiktillstand 4r giltigt i fem
ar. [ tillstandet ska maximiantalet bussar som

anvinds i1 trafiken faststillas. Utover kollek-
tivtrafiktillstdndet i original far trafikidkaren
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s& manga styrkta kopior av kollektivtrafiktill-
standet som maximiantalet bilar som anvénds
i trafiken. Tillstdndets och kopiornas siker-
hetskomponenter ska uppfylla de krav som
stills pa gemenskapstillstand och kopior av
tillstdnd i artikel 4.2 i EU:s férordning om in-
ternationell busstrafik samt i bilaga I till for-
ordningen.

30a§
Kontroll

Bestimmelser om skyldigheten foér de be-
horiga ndrings-, trafik- och miljocentraler
som avses i 11 § 1 mom. att kontrollera om
tillstdndshavarna uppfyller kraven i artikel 3 i
EU:s forordning om trafikidkare finns i arti-
kel 12 i nimnda f6rordning.

De behoriga nérings-, trafik- och miljocen-
tralerna ska minst en gang per kalenderar ut-
reda om tillstdndshavarna fortfarande uppfyl-
ler de forutsittningar for beviljande av kol-
lektivtrafiktillstind som anges i 19 §.

30b§
Foretag med hogre risk

Som foretag med hogre risk betraktas en
tillstdndshavare som har domts till atminsto-
ne s& manga straff eller paforts atminstone sa
manga sanktioner som anges i 20 § 1 mom.
eller 20 a § 1 mom. 1 punkten for brott eller
forseelser som avses i ndimnda moment och
punkt. Detsamma géller en tillstindshavare
vars trafikansvarige, verkstillande direktor
eller ansvarig bolagsman har domts till at-
minstone s manga straff eller paforts atmin-
stone sa manga sanktioner som anges i 20 § 1
mom. for brott eller forseelser som avses i
ndmnda moment.

En tillstandshavare upphor att vara ett fore-
tag med hogre risk, om varken foretaget eller
dess trafikansvarige, verkstéllande direktéren
eller ansvarig bolagsman under det senaste
aret har domts for nya brott eller forseelser
samt om det totala antalet brott eller forseel-
ser enligt 20 § 1 mom. och 20 a § 1 mom.
inte ldngre uppnas.

30c§
Kontroller i foretag

Bestammelser om kontroller i foretag som
genomfors av behoriga myndigheter, kontrol-
lernas syfte och inriktandet av dem péa fore-
tag med hogre risk och andra féretag finns i
artikel 12 1 EU:s forordning om trafikidkare.
Foretag med hogre risk ska kontrolleras ofta-
re och mer ingdende dn andra foretag. Vid
kontrollerna ska bestimmelserna i 39 § i for-
valtningslagen iakttas.

Den som innehar ett kollektivtrafiktillstaind
ska pd begiran for den behoriga kontroll-
myndighet som avses i 11 § 1 mom. ldgga
fram de handlingar som anges i artikel 5 i
EU:s forordning om trafikidkare samt de be-
skattningsuppgifter som krdvs i skattelag-
stiftningen. Om det material som ska kontrol-
leras har sparats i ett maskinldsbart datame-
dium, ska tillstdndshavaren pa begiran om-
vandla materialet till ldsbar skriftlig form el-
ler till en allmént anvénd lagringsform.

Kontrollmyndigheten har for att kunna ge-
nomfora en kontroll ritt att fa tilltrdde till lo-
kaler och omréaden pa driftsstéllet fér inneha-
varen av ett kollektivtrafiktillstand, till for-
don som anvénds i yrkesmdssig trafik samt
till depan. Den som innehar ett kollektivtra-
fiktillstand ska stdlla nodvéndiga lokaler och
anordningar till férfogande for genomf6ran-
det av kontrollen och dven i 6vrigt bista vid
kontrollen. Kontroller far inte genomforas i
lokaler som anvinds foér permanent boende.

Kontrollmyndigheten har ritt att i sin be-
sittning ta det material som ska kontrolleras
eller en kopia framstidlld av materialet for
kontroll annanstans, om detta dr mojligt utan
att orsaka tillstandshavaren oskilig oldgen-
het. Materialet ska returneras omedelbart nir
det inte langre behovs.

31§

Aterkallande av kollektivtrafiktillstand och
en persons oldmplighet for yrket

Utover vad som bestdms i artikel 13 1 EU:s
forordning om trafikidkare ska en behorig
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nérings-, trafik- och miljocentral enligt 11 §
1 mom. for viss tid eller permanent aterkalla
ett kollektivtrafiktillstind och dess styrkta
kopior, om tillstindshavaren begir det eller
om tillstdndshavaren inte ldngre uppfyller
forutsittningarna for beviljande av tillstind
enligt 19 § 1 mom. 2 eller 5 punkten eller
om tillstindshavaren har meddelats nérings-
forbud eller tillfilligt naringsforbud. Centra-
len ska ocksad for viss tid eller permanent
aterkalla ett kollektivtrafiktillstind och dess
styrkta kopior, om tillstandshavaren vid be-
drivande av trafik har tillatit att en person
som meddelats niringsforbud eller tillfalligt
ndringsforbud handlar i strid med forbudet i
4 eller 11 § i lagen om niringsforbud
(1059/1985).

Om inte annat f6ljer av 35 §, ska centralen
for viss tid eller permanent aterkalla ett kol-
lektivtrafiktillstdnd och dess styrkta kopior,
om

1) tillstindshavaren inte ldngre uppfyller
forutsittningarna for beviljande av tillstandet
enligt 19 § 1 mom. 3 eller 4 punkten,

2) den trafikansvarige inte ldngre uppfyller
forutsittningarna i 19 § 1 mom. 2 och 5
punkten, eller

3) foretagets verkstillande direktor eller
ansvariga bolagsman inte langre har gott an-
seende pa det sétt som avses i 20 §.
Bestimmelser om sanktionerna nér en trafik-
ansvarig forlorar sitt goda anseende finns i
artikel 14.1 i den f6érordning som ndmns i 1
mom.

En trafikansvarig kan anses lamplig for
yrket tidigast tva ar efter det att den behoriga
ndrings-, trafik- och miljocentralen har fattat
ett beslut enligt artikel 14.1 i den forordning
som ndgmns i 1 mom. om att en person ir
olamplig att leda foretagets transportverk-
samhet. Om forlusten av gott anseende helt
eller delvis beror pa ett fangelsestraff enligt
20 § 1 mom. 1 punkten och det har forflutit
mindre dn tre ar fran domen, ska fristen 16pa
ut nér det har forflutit fem ar fran domen.

33§

Aterkallande av tillstand for linjebaserad
trafik och tillstand for anropsstyrd kollektiv-
trafik pa begdran av tillstandshavaren

Den myndighet som beviljar tillstind for
linjebaserad trafik och tillstind f6r anrops-
styrd kollektivtrafik ska aterkalla ett tillstdnd
for linjebaserad trafik och ett tillstand for an-
ropsstyrd kollektivtrafik delvis eller helt och
hallet, om tillstindshavaren begér det. Begé-
ran ska ldmnas in till myndigheten senast tre
manader innan trafiken ska upphdra enligt
planerna.

Ett tillstdnd for linjebaserad trafik far dock
inte aterkallas med st6d av 1 mom. forrdn
minimitiden enligt 22 § har 16pt ut och ett
tillstdnd for anropsstyrd kollektivtrafik férrén
minimitiden enligt 23 § har 16pt ut, om inte
tillstindshavaren begir att ocksa kollektiv-
trafiktillstandet ska aterkallas.

Ett tillstdind for linjebaserad trafik ska pa
tillstdndshavarens begiran aterkallas delvis
eller helt och hallet ocksa, nir kollektivtra-
fikutbudet pa rutten eller rutterna har okat ef-
ter beviljandet av det tillstind som enligt be-
géran ska aterkallas. Det forutsitts da att tra-
fiken enligt det tillstand for vilket aterkallan-
de soks dr olonsam. Dessutom ska ett till-
stand for linjebaserad trafik aterkallas pé till-
standshavarens begidran delvis eller helt och
hallet , om det av nagon annan grundad an-
ledning ska anses oskiligt att kréva fortsatt
trafik.

34a§

Tillfdlligt aterkallande av kopia av kollektiv-
trafiktillstand

Om innehavaren av ett kollektivtrafiktill-
stand eller en forare som é&r anstélld av tills-
tandshavaren eller som annars anlitas av tills-
tdndshavaren har domts for upprepade och
allvarliga forseelser mot bestimmelserna om
trafik- och fordonssikerhet vid bedrivande
av yrkesmissig busstrafik, ska den behoriga
ndrings-, trafik- och miljocentralen enligt 11
§ 1 mom. aterkalla en eller flera styrkta ko-
pior av ett kollektivtrafiktillstdnd enligt 30 §
1 mom. for en tid av hogst tre manader. An-
talet sadana kopior av tillstdndet som aterkal-
las bestdms utifran det totala antalet kopior
av tillstdndshavarens tillstdnd och forseel-
sernas antal och hur allvarliga de dr. Kopior
av tillstandet aterkallas likvil inte, om trafik-
idkaren eller den trafikansvarige har uppfyllt
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sin kontrollskyldighet och inte har kunnat
forhindra forseelsen.

Innehavaren av ett kollektivtrafiktillstand
ges inte nya kopior av kollektivtrafiktillstan-
det under den tid da en eller flera kopior &r
aterkallade.

35§

Varning, rdttelse av en forsummelse och
aterstdllande av en persons ldmplighet

Den behoriga nérings-, trafik- och miljo-
centralen enligt 11 § 1 mom. ska i stillet for
att aterkalla ett kollektivtrafiktillstind och
dess styrkta kopior i de fall som avses i 31 §
2 mom., i stéllet for att aterkalla ett trafiktill-
stand i de fall som avses i 34 § 1 mom. och i
stéllet for att aterkalla en styrkt kopia av ett
kollektivtrafiktillstdnd i de fall som avses i
34 a §, ge tillstindshavaren en varning, om
ett aterkallande av tillstindet eller kopian
skulle vara oskiligt och de brister, forseelser
och férsummelser som har framkommit har
réttats till eller &r obetydliga.

Om inte nagot annat foljer av artikel 13 i
EU:s forordning om trafikidkare och om
grunden for aterkallande av trafiktillstdndet
eller varningen dr sddan att den kan réttas till,
ska myndigheten innan tillstindet aterkallas
eller varningen ges bereda tillstdndshavaren
mgjlighet att inom en utsatt tid rétta till bris-
ten eller forsummelsen. Den utsatta tiden far
inte vara kortare #n tre manader. Tillstandet
kan é&terkallas om missforhallandet inte har
rittats till inom den utsatta tiden.

Nér den tid som bestimts enligt 31 § 4
mom. har 16pt ut fattar den behoriga nérings-,
trafik- och milj6centralen beslut om huruvida
den trafikansvarige &r lamplig for yrket. Be-
slutet betraktas som en atgird for aterupprét-
tande enligt artikel 14.2 i EU:s forordning
om trafikidkare. En forutséttning dr att per-
sonen inte inom den utsatta tiden har domts
till ett sddant straff eller paforts en saddan an-
nan sanktion enligt 20 § att han eller hon
fortfarande inte kan anses ha gott anseende.
Om han eller hon fortfarande inte kan anses
ha gott anseende, sitter centralen ut en ny
tidsfrist enligt 31 § 4 mom.

53§

Rdittelseyrkande och dndringssokande

Andring i ett beslut som fattats med stod av
artiklarna 4.2 och 4.6, artiklarna 8.3-8.6, arti-
kel 9.1, artikel 21, artikel 22.1 eller artikel
23.2 i EU:s forordning om internationell
busstrafik eller med stod av artikel 4.2, arti-
kel 6.2, artiklarna 11.1 och 11.3, artiklarna
13—14 eller artikel 15.1 i EU:s f6érordning
om trafikidkare samt i Ovrigt med stod av
denna lag far sokas i enlighet med forvalt-
ningsprocesslagen. Beslutet kan verkstillas
omedelbart trots att det inte har vunnit laga
kraft, om inte ndgot annat har bestdmts i be-
slutet.

54 §
Skyldighet att visa upp handlingar

Niér trafik bedrivs ska i bilen medforas en
giltig styrkt kopia av ett kollektivtrafiktill-
stand enligt 30 § 1 mom. och vid behov en
kopia av ett gemenskapstillstind enligt arti-
kel 4.2 1 EU:s forordning om internationell
busstrafik eller ett tillstind som forutsitts en-
ligt en internationell 6verenskommelse eller
nagon annan handling som pd anmodan ska
visas upp for en polis-, tull- eller gransbe-
vakningsman.

56§
Straffbestimmelser

Den som bedriver yrkesméssig persontrafik
pa vdg med buss utan ett

1)1 9 § 2 mom. avsett kollektivtrafiktill-
stand, 19 § 3 mom. avsett tillstand for linje-
baserad trafik eller i 9 § 4 mom. avsett till-
stand for anropsstyrd kollektivtrafik,

2) i artikel 4 i EU:s forordning om interna-
tionell busstrafik avsett gemenskapstillstand
eller i artikel 5 avsett tillstand for linjetrafik,
eller

3) i Interbuséverenskommelsen eller ett bi-
lateralt avtal mellan Finland och en annan
stat avsett trafiktillstand,
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ska for bedrivande av oloviig busstrafik
domas till boter eller fingelse i hogst sex
manader.

58§

Rditt att fa registeruppgifter och andra kon-
trolluppgifter

Den behoriga nérings-, trafik- och miljo-
centralen har ritt att trots sekretessbestim-
melserna fa uppgifter ur straffregistret, botes-
registret, fordonstrafikregistret, utséknings-
registret, niringsférbudsregistret och skatte-
forvaltningens datasystem om dem som an-
soker om kollektivtrafiktillstind, innehavare
av  kollektivtrafiktillstand, trafikansvariga
samt foretagets verkstillande direktér och
ansvariga bolagsmin for behandlingen av
drenden som giller beviljande av kollektiv-
trafiktillstand och i artikel 4 i EU:s forord-
ning om internationell busstrafik avsedda
gemenskapstillstdnd, kontroll av forutsatt-
ningarna for beviljande av tillstand, &terkal-
lande av tillstand, varningar, i artikel 14 i
EU:s forordning om trafikidkare avsedda
personers olamplighet samt for aterlamnande
av den sikerhet som stillts for att visa trafik-
idkarens solvens.

Den behoriga nirings-, trafik- och miljo-
centralen har ritt att trots sekretessbestdm-
melserna fa uppgifter av polisen, Skattefor-
valtningen, tullverket, arbetarskyddsforvalt-
ningen och Trafiksdkerhetsverket om fore-
tagskontroller som giller dem som innehar
kollektivtrafiktillstind och andra uppgifter

som #r nodvéndiga for att bedoma om forut-
sdttningarna enligt 19 § for beviljande av
kollektivtrafiktillstind uppfylls, fér genomfo-
rande av den kontroll som avses i artikel 12 i
EU:s férordning om trafikidkare.

Denna lag trader i kraft den 20. Lagens
12 § 2 och 3 mom., med undantag for 3
mom. 7 punkten, trdder likval i kraft forst
den 20 och 12 § 3 mom. 7 punkten forst den
20 .

Innan 12 § 3 mom. 7 punkten trider i kraft
tillampas pa Bjorneborgs stad de bestimmel-
ser som giller vid ikrafttridandet.

De kollektivtrafiktillstind som beviljats in-
nan denna lag trader i kraft giller den tid
som bestdms i tillstdnden.

De intyg som utfirdats over avlagd foreta-
garkurs i busstrafik och avlagt skriftligt exa-
mensprov innan denna lag trader i kraft gall-
er som sédana.

Den behoriga nédrings-, trafik- och miljo-
centralen delar ut de kopior av kollektivtra-
fiktillstandet som uppfyller kraven i 30 § 1
mom. till trafikidkarna senast den 31 decem-
ber 2012. Till dess att trafikidkaren har fatt
tillgang till de kopior som avses i ndmnda
moment ska 1 bilen, nir den &r 1 trafik, med-
foras en styrkt kopia av kollektivtrafiktill-
standet, och det ska pa anmodan visas upp
for en polis-, tull- eller gransbevakningsman.

Den som uppfyller kraven i artikel 9 i EU:s
forordning om trafikidkare behover inte av-
lagga det examensprov som avses i artikel
8.1 i forordningen.
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Lag

om fndring av 3 och 7 § i lagen om trafikforetagarutbildning for vagtrafik

I enlighet med riksdagens beslut

dndras i lagen om trafikforetagarutbildning for vigtrafik (694/2006) 3 § 1 mom. och 7 §

som foljer:

38
Forutscittningar for tillstand

Tillstand for trafikforetagarutbildning ska
beviljas om

1) sokanden har tillrdcklig kompetens och
yrkesskicklighet,

2) sokanden i forhéllande till verksamhe-
tens omfattning har tillrdcklig personal och
ovriga resurser for att kunna skota verksam-
heten pé ett behorigt sétt,

3) sokandens handlingsbehorighet inte har
begrinsats med stod av 18 § i lagen om for-
myndarverksamhet (442/1999) och en intres-
sebevakare inte har forordnats for honom el-
ler henne med stod av 8 § 1 mom. i den la-
gen.

Helsingfors den 28 oktober 2011

78
Overvakning av trafikforetagarutbildningen

Trafiksdkerhetsverket ska  regelbundet
overvaka ordnandet av trafikforetagarutbild-
ning pé det sitt som forutsétts i Europapar-
lamentets och radets férordning (EG) nr
1071/2009 om gemensamma regler betraf-
fande de villkor som ska uppfyllas av perso-
ner som bedriver yrkesméssig trafik och om
upphidvande av radets direktiv 96/26/EG.
Verket har ritt att inspektera platser dar tills-
tandshavarna ger trafikforetagarutbildning
enligt denna lag. Inspektioner far dock inte
utforas i lokaler som anvinds fér permanent
boende.

Denna lag trdder i kraft den 20

Republikens President

TARJA HALONEN

Trafikminister Merja Kyllonen
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Bilagor
Parallelltext

Lag

om indring av kollektivtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut

upphdivs 1 kollektivtrafiklagen (869/2009) 2 § 7 punkten och 16, 25, 26, 50 och 51 §, av dem
16 och 51 § sddana de lyder delvis dndrade i lag 1694/2009 samt 25 och 50 § saddana de lyder i

lag 1694/2009,

dndras 2 § 6, 8 och 10 punkten, 8 § 1 mom., 9 § 1 och 2 mom., 11 §, 12 § 2 och 3 mom., 15
och 19—21 §, 30 § 1 mom., 31, 33 och 35 §, 53 § 3 mom., 54 §, 56 § 1 mom. och 58 §,
av dem 11 och 20 § sddana de lyder delvis dndrade i lag 1694/2009, 12 § 2 och 3 mom. samt
15 § sadana de lyder i lag 1007/2010, 19 § saddan den lyder delvis dndrad i lag 1007/2010 och

31 § sadan den lyder i lag 1694/2009, samt

fogas till lagen nya 14 a, 20 a, 30 a, 30 b, 30 c och 34 a § som f6ljer:

Gdllande lydelse

1 kap
AllmiAnna bestimmelser
28
Definitioner

I denna lag avses med

6) forordningen om gemenskapens interna-
tionella trafik rédets forordning (EEG) nr
684/92 om gemensamma regler for interna-
tionell persontransport med buss,

7) forordningen om gemenskapens cabota-
getrafik radets forordning (EG) nr 12/98 om
villkoren for att transportforetag skall fa ut-

Foreslagen lydelse

1 kap

Alminna bestimmelser

2§
Definitioner

I denna lag avses med

6) EU:s forordning om internationell
busstrafik FEuropaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1073/2009 om gemen-
samma regler for tilltrdde till den internatio-
nella marknaden for persontransporter med
buss och om dndring av forordning (EG) nr
561/2006,

(upphévs)
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fora nationella persontransporter pa vdg i en
annan medlemsstat dn den ddr de dr hemma-
horande,

8) direktivet om rditt att yrkesmdissigt bedri-
va transporter radets direktiv 96/26/EG om
ratt att yrkesmissigt bedriva person- och
godstransporter pa vig och om 6msesidigt er-
kdnnande av utbildnings-, examens- och
andra behorighetsbevis for att fraimja ett ef-
fektivt utnyttjande av dessa transportorers
etableringsritt pd omradet for nationella och
internationella transporter,

10) trafikansvarig en person som en juridisk
person har foreslagit for uppdraget och som
den behoriga myndigheten har godként och
som ansvarar for att trafiken bedrivs i enlig-
het med lagen, yrkeskunnigt och omsorgsfullt
och 1 Ovrigt pa ett tillborligt sitt samt som fo-
retrider foretaget vid kontakter till de myn-
digheter som avses i denna lag och reellt och
varaktigt leder foretagets trafikverksamhet,

2 kap

Tillstandspliktik trafik

83§
Behov av tillstand

Det krivs trafiktillstind for yrkesmissig
persontransport pa vidg med buss.

9§

Tillstand och handlingar som berdittigar till
att bedriva trafik

Yrkesmaissig persontransport pa vig med
buss mot erséttning ar tillaten pa basis av ett
kollektivtrafiktillstand, tillstand for linjebase-
rad trafik eller tillstind for anropsstyrd kol-
lektivtrafik. Bestimmelser om bedrivande av
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8) EU:s forordning om trafikidkare Euro-
paparlamentets och radets forordning (EG)
nr 1071/2009 om gemensamma regler betrdif-
fande de villkor som ska uppfyllas av perso-
ner som bedriver yrkesmdssig trafik och om
upphdvande av radets direktiv 96/26/EG,

10) trafikansvarig en person som avses i
artiklarna 2.5 och 4 i EU:s forordning om
trafikidkare,

2 kap

Tillstandspliktik trafik

83§
Behov av tillstand

Det krivs trafiktillstand for yrkesmissig
persontransport pa vig med buss. Trafiktill-
stand krdvs dven i situationer som avses i ar-
tikel 1.4 b i EU:s forordning om trafikidkare
ndr ett foretags huvudsakliga verksamhet dr
ndgon annan dn yrkesmdssig persontrans-
port pa landsvdg.

98§

Tillstand och handlingar som berdittigar till
att bedriva trafik

Yrkesmassig persontransport pa vig med
buss mot erséttning dr tillaten pa basis av ett
kollektivtrafiktillstand, tillstind for linjebase-
rad trafik eller tillstand f6r anropsstyrd kol-
lektivtrafik. Bestimmelser om bedrivande av
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trafik med st6d av ett avtal med en myndighet
finns i trafikavtalsférordningen. Bestimmel-
ser om bedrivande av internationell trafik
finns i forordningen om gemenskapens inter-
nationella trafik, Interbuséverenskommelsen
och i bilaterala avtal. Bestimmelser om be-
drivande av cabotagetrafik finns i forord-
ningen om gemenskapens cabotagetrafik.

Ett kollektivtrafiktillstind beréttigar till att
med buss bedriva i trafikavtalsforordningen
avsedd trafik enligt avtal med den behoriga
myndigheten, en kommun eller samkommun
samt bestéllningstrafik i hela landet med un-
dantag for landskapet Aland. Vid bedrivande
av bestillningstrafik far dock inte kérningar
fran taxistationer tas emot.

3 kap

Behoriga myndigheter

11§

Behoriga myndigheter och organ enligt direk-
tivet om rditt att yrkesmdssigt bedriva trans-
porter

I denna paragraf bestims om de myndighe-
ter och organ som utfirdar de intyg eller
andra handlingar som avses i artiklarna 8—10 i
direktivet om rétt att yrkesmdissigt bedriva
transporter till dem som dmnar bedriva per-
sontrafik pa vig i ndgon annan stat som hor
till Europeiska ekonomiska samarbetsomradet
an Finland.

Ett sadant intyg Gver gott anseende som av-
ses i artikel 8 i direktivet om ritt att yrkes-
méssigt bedriva transporter utfirdas av poli-
sen pd hemorten. Ett sddant intyg 6ver sol-
vens som avses i artikel 9 utfirdas av ett kre-
ditinstitut eller av en revisor eller revisions-
sammanslutning som Centralhandelskamma-
ren eller en handelskammare har godként.
Den behoriga nérings-, trafik- och miljocen-
tral som beviljar kollektivtrafiktillstindet ut-
firdar ett sadant intyg over yrkesskicklighet
som avses i artikel 10 i direktivet till dem
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trafik med stéd av ett avtal med en myndig-
het finns i trafikavtalsférordningen. Bestdm-
melser om bedrivande av internationell trafik
finns i Interbusdverenskommelsen och i bila-
terala avtal samt i EU:s forordning om inter-
nationell busstrafik, ddr det dven finns be-
stammelser om bedrivande av cabotagetrafik.

Ett kollektivtrafiktillstand dr ett sadant till-
stand att bedriva yrkesmdissig persontrafik
som avses i artikel 2.6 i EU:s forordning om
trafikidkare. Ett kollektivtrafiktillstand berét-
tigar till att med buss bedriva sadan trafik
som avses 1 trafikavtalsforordningen enligt
avtal med den behoriga myndigheten, en
kommun eller samkommun samt bestill-
ningstrafik i hela landet med undantag for
landskapet Aland. Vid bedrivande av bestill-
ningstrafik far korningar fran taxistationer
inte tas emot.

3 kap

Behoriga myndigheter

11§

Behoriga myndigheter enligt EU:s forord-
ning om trafikidkare

De behdriga ndrings-, trafik- och miljocen-
traler som avses i 10 § dr behoriga myndig-
heter enligt artikel 10 i EU:s forordning om
trafikidkare. Dessutom kan polisen, arbetar-
skyddsforvaltningen, Skatteforvaltningen och
tullverket delta i de kontroller som avses i ar-
tikel 10.1 d pa basis av de befogenheter som
de har med stod av ndgon annan lag. Den
behoriga ndirings-, trafik- och miljécentralen
har rdtt att fa handrdckning av ndmnda myn-
digheter vid kontrollerna. Trafiksdkerhets-
verket dr den nationella kontaktpunkt som
avses i artikel 18 i forordningen.

Polisen pa den ort ddir foretaget har sitt
faktiska och fasta drifisstille utfdrdar de
handlingar som avses i artikel 19.1 och de
intyg som avses i artikel 19.2 i EU:s forord-
ning om trafikidkare. Trafiksdkerhetsverket
utfdrdar de intyg om yrkeskunnande som av-
ses i artikel 21.1 i forordningen.
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som fore den 2 oktober 1999 forsta gdngen
har fatt ritt att bedriva persontrafik. I 6vriga
fall utfirdas det ovan nimnda intyget av Tra-
fiksdkerhetsverket.

12 §

Myndigheter som beviljar tillstand for linje-
baserad trafik

Tillstand for linjebaserad trafik som bedrivs
enbart i Bjorneborg, Hyvinge, Imatra, Joen-
suu, Jyvdskyld, Kajana, Karleby, Kemi, Kot-
ka, Kouvola, Kuopio, Nyslott, Raumo, Riihi-
miki, Rovaniemi, Salo, S:t Michel, Seinijoki,
Uleaborg, Vasa, Villmanstrand eller 4bo be-
viljas av den behoriga kommunala myndighe-
ten. Tillstand for linjebaserad trafik som be-
drivs enbart inom det omrdade som kommu-
nerna Esbo, Helsingfors, Grankulla, Kervo,
Kyrkslditt och Vanda bildar beviljas av Sam-
kommunen Helsingforsregionens trafik.

Tillstand for linjebaserad trafik som bedrivs
enbart inom det omrdde som kommunerna
Artsj6, Asikkala, Hartola, Heinola, Hollola,
Hiameenkoski, Kérkold, Lahtis, Nastola, Ori-
mattila, Padasjoki och Sysmé bildar beviljas
av den behoriga myndigheten i Lahtis stad.
Tillstand for linjebaserad trafik som bedrivs
enbart inom det omrdde som kommunerna
Hattula, Janakkala och Tavastehus bildar be-
viljas av den behoériga myndigheten i Tavas-
tehus stad. Tillstdnd for linjebaserad trafik
som bedrivs enbart inom det omrade som
kommunerna Birkala, Kangasala, Lempail4,
Nokia, Orivesi, Tammerfors, Vesilahti och
Y16j4rvi bildar beviljas av den behériga myn-
digheten i Tammerfors stad.
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12 §

Myndigheter som beviljar tillstand for linje-
baserad trafik

Tillstand for linjebaserad trafik som be-
drivs enbart i Hyvinge, Imatra, Kajana, Kar-
leby, Kemi, Kotka, Kouvola, Nyslott, Rau-
mo, Riihim#ki, Rovaniemi, Salo, S:t Michel,
Seindjoki, Vasa, Villmanstrand eller Ulea-
borg beviljas av den behoriga kommunala
myndigheten.

En regional kommunalmyndighet beviljar
tillstand for linjebaserad trafik som bedrivs
enbart inom dess behorighetsomrdade. Regio-
nala kommunala myndigheter dr

1)  Samkommunen Helsingforsregionens
trafik inom det omrade som kommunerna
Esbo, Grankulla, Helsingfors, Kervo, Kyrk-
slcitt, Sibbo och Vanda bildar,

2) Tavastehus stad inom det omrade som
kommunerna Hattula, Janakkala och Tavas-
tehus bildar,

3) Joensuu stad inom det omrade som
kommunerna Joensuu, Kontiolahti och Liperi
bildar,

4) Jyviskyld stad inom det omrdde som
kommunerna Jyvdskyld, Laukaa och Muura-
me bildar,

5) Kuopio stad inom det omrade som kom-
munerna Kuopio och Siilinjcrvi bildar,

6) Lahtis stad inom det omrade som kom-
munerna Asikkala, Hartola, Heinola, Hollo-
la, Hcdmeenkoski, Kdrkold, Lahtis, Nastola,
Orimattila, Padasjoki och Sysmdi bildar,

7) Bjorneborgs stad inom det omrade som
kommunerna Bjorneborg, Harjavalta, Kumo,
Nakkila och Ulvsby bildar,

8) Tammerfors stad inom det omrade som
kommunerna Kangasala, Lempdiild, Nokia,
Orivesi, Birkala, Tammerfors, Vesilahti och
Ylojdrvi bildar,

9) Abo stad inom det omrdde som kommu-
nerna Lundo, Nadendal, Reso, Rusko, S:t
Karins och Abo bildar.
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15§

Myndigheter enligt forordningen om gemen-
skapens internationella trafik

Behoriga myndigheter enligt férordningen
om gemenskapens internationella trafik &r
Trafiksdkerhetsverket, de behoriga nérings-,
trafik- och miljocentralerna och Statens &m-
betsverk pa Aland, av vilka trafikidkarna far
de handlingar som avses i artikel 11.4 i for-
ordningen. Trafiksdkerhetsverket tar &dven
emot de anmilningar som avses i artikel 2.3 i
forordningen och utfirdar de certifikat som
avses 1 artikel 13.1 och 13.3. Polisen, tullen
och grinsbevakningsvisendet dr de behoriga
kontroll- och tillsynsmyndigheter som avses i
artiklarna 14 och 15.

Den behoriga nérings-, trafik- och miljo-
centralen p& sékandens hemort &r behorig att
bevilja i artikel 3a i férordningen avsedda
gemenskapstillstaind samt aterkalla och aterta
sadana tillstind i enlighet med artikel 16.1
och 16.3. P4 Aland beviljas, iterkallas och
atertas gemenskapstillstaind av Statens dm-
betsverk pa Aland.

I artiklarna 69 i forordningen avsedd myn-
dighet som beviljar tillstand f6r regelbunden
trafik 4r den behoriga nirings-, trafik- och
miljocentral pa vars omrade rutten finns. Pa
Aland beviljas tillstand for regelbunden trafik
av Statens @mbetsverk pad Aland. Om linjens
rutt finns inom flera &n en behorig myndig-
hets behorighetsomrade, beviljas tillstandet
av den myndighet inom vars omrade den
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14a§

Annan éni 14 § avsedd kommuns behorig-
het

Andra kommuner eller samkommuner dn
de som avses i 14 § far for att komplettera
kollektivtrafiktjdnsterna pa sitt omrdade upp-
handla trafik enligt trafikavtalsforordningen
med iakttagande av lagen om offentlig upp-
handling. Trafik som en kommun eller sam-
kommun upphandlat far i obetydlig omfatt-
ning strécka sig utanfor dess egentliga beho-
righetsomrade.

15§

Behdriga myndigheter enligt EU:s forord-
ning om internationell busstrafik

Behoriga myndigheter enligt EU:s forord-
ning om internationell busstrafik dr de beho-
riga ndrings-, trafik- och miljocentralerna,
Trafikscikerhetsverket och Statens dmbetsverk
pd Aland. Trafiksdikerhetsverket utfirdar det
certifikat som avses i artikel 5.5 i ndmnda
forordning for trafik som bedrivs for egen
rdkning samt tar emot de meddelanden som
avses i artikel 5.3 femte stycket. Polisen, tul-
len och grdnsbevakningsvisendet dr de be-
horiga kontrollmyndigheter som avses i ar-
tiklarna 4.3, 18.2 och 19 i ndmnda forord-
ning.

Den behoriga ndrings-, trafik- och miljo-
centralen pa den ort ddr sokanden har sitt
faktiska och fasta driftsstille dr behorig att
bevilja ett gemenskapstillstand enligt artikel
4 i den forordning som ndmns i 1 mom., att
aterkalla tillstandet enligt artiklarna 21,
22.1 eller 22.3-22.5, att aldgga sanktioner
mot trafikidkare som dr hemmahdérande i en
annan medlemsstat enligt artikel 23.2 samt
registrera uppgifter i det nationella elektro-
niska registret over trafikidkare enligt artikel
24. Pa Ifland skots dessa uppgifter av Statens
dmbetsverk pa Aland.

Behorig myndighet for sadan linjebaserad
trafik som avses i kapitel Il i den forordning
som ndmns i 1 mom. dr den behdriga ndr-
ings-, trafik- och miljocentral inom vars om-
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langsta strickan av rutten finns.

16 §

Myndigheter enligt forordningen om gemen-
skapens cabotagetrafik

1 Finland dr Trafiksdkerhetsverket behorig
myndighet enligt forordningen om gemenska-
pens cabotagetrafik.

Polisen dr den kontrollmyndighet som avses
i artiklarna 5 och 6 i forordningen. Polisen dr
dven behorig att dterta sadana forfalskade
handlingar som avses i artikel 11.3.

4 kap

Forutsittningar for befiljande av kollektiv-
trafiktillstand

19 §

Forutscittningar for beviljande av kollektiv-
trafiktillstand

Kollektivtrafiktillstind beviljas en sokande
som har réttshandlingsf6rmaga och gott anse-
ende samt &dr solvent och yrkesskicklig. Till-
stand beviljas dven en juridisk person som
uppfyller kravet pa solvens, om den trafikan-
svarige hos den juridiska personen uppfyller
de 6vriga kraven.

Sokanden ska anses solvent, om stkanden
pa behorigt sétt formar svara for sina forplik-
telser och visar att han har tillrickliga eko-
nomiska resurser att starta ett foretag och sko-
ta trafiken pa ett &ndamalsenligt sétt.

Sokanden eller den trafikansvarige ska inte
anses uppfylla kravet pa gott anseende enligt
1 mom., om denne

1) under de senaste fem aren har domts till
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rade rutten finns. Pa Aland beviljas tillstand
for linjebaserad trafik av Statens d&mbetsverk
pa Aland. Om linjens rutt finns inom flera &n
en behorig myndighets behorighetsomréde,
beviljas tillstindet av den myndighet inom
vars omrade den ldngsta strickan av rutten
finns.

16 §

Myndigheter enligt forordningen om gemen-
skapens cabotagetrafik

(upphévs)

4 kap

Forutséttningar for befiljande av kollek-
tivtrafiktillstaind

19 §

Forutscittningar for beviljande av kollektiv-
trafiktillstand

Kollektivtrafiktillstdnd beviljas en s6kande

1) som uppfyller de krav enligt artiklarna 4
och 6—8 i EU:s forordning om trafikidkare
som stdlls pa den som bedriver persontrafik
pa landsvdig,

2) som har uppnatt myndighetsaldern och
vars handlingsbehorighet inte har begrdnsats
med stod av 18 § i lagen om formyndarverk-
samhet (442/1999) och som inte med stod av
8 § 1 mom. i den lagen har forordnats en in-
tressebevakare,

3) som inte dr forsatt i konkurs,

4) som inte har forfallna skatteskulder eller
socialskyddsavgifter och inte heller andra
skulder som indrivs genom utsékning och
som med avseende pa sokandens betalnings-
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fangelsestraff, eller

2) under det senaste &ret minst tre ganger
har domts till botesstraff for brott mot be-
stimmelser om anstillnings- eller 16nef6rhal-
landen, bokforing, bedrivande av trafik, iakt-
tagande av kor- och vilotider, trafik- eller for-
donssédkerhet eller miljoskydd eller andra be-
stimmelser om yrkesansvar

och gérningarna visar att han eller hon &r
uppenbart oldmplig att bedriva yrkesméssig
persontrafik.

Sokanden eller den trafikansvarige ska an-
ses yrkesskicklig, om han eller hon har full-
gjort en foretagarkurs i busstrafik och avlagt
ett skriftligt prov samt fatt ett intyg Over det
godkénda skriftliga provet av Trafiksiker-
hetsverket eller av ett verk eller en inréttning
som varit foregangare till Trafiksdkerhetsver-
ket och haft ritt att utfirda motsvarande in-
tyg. Fullgérande av foretagarkurs ska inte
krdvas av den som har minst tva ars fortlo-
pande praktisk erfarenhet i ledande uppgifter
i ett foretag inom persontrafiken.

20 §

Foretagarkurs i busstrafik, skriftligt prov och
intyg

Foretagarkurser i busstrafik omfattar minst
160 timmar. I kursens undervisning ska ingé
atminstone de dmnesblock som anges i for-
teckningen i bilaga I till direktivet om ritt att
yrkesméssigt bedriva transporter och som av-
ges i artikel 3.4. i direktivet.

Foretagarkursens skriftliga prov ska till in-
nehall och struktur motsvara det som anges i
direktivet om ritt att yrkesmissigt bedriva
transporter. Trafiksikerhetsverket svarar for
anordnandet av provet. Trafiksidkerhetsverket
godkdnner som deltagare i provet den som
inte behdver avldgga foretagarkursen. Trafik-
sdkerhetsverket kan anlita en utomstiende
expert for utarbetandet av provuppgifterna
och ordnandet av provtillfillet.

Trafiksdkerhetsverket utfirdar ett intyg till
den som har godkénts i det prov som ndmns i
2 mom. Intyget ska till sin form Overens-
stimma med bestimmelserna om utform-
ningen av examensprovet i bilaga I till direk-
tivet om ritt att yrkesméssigt bedriva trans-
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formaga dr mer dn obetydliga, eller skulder
som har dterséints fran utsékningen med ett
medelldshetsintyg,

5) som inte har meddelats ndringsforbud
eller tillfdlligt ndringsforbud.

Kollektivtrafiktillstand beviljas en juridisk
person som uppfyller kraven i artiklarna 6
och 7 i EU:s forordning om trafikidkare samt
kraven i 1 mom. 3 och 4 punkten i denna pa-
ragraf och vars trafikansvarige uppfyller
kraven i artiklarna 4, 6 och 8 i den forord-
ning som ndmns samt forutsdttningarna i 1
mom. 2 och 5 punkterna i denna paragraf.
Dessutom ska verkstdllande direktoren och
de ansvariga bolagsmdinnen i det foretag som
dr sokande ha ett gott anseende pa det scitt
som avses i 20 §.

20 §

Trafikansvarigas och andra fysiska perso-
ners goda anseende

Om inte nagot annat foljer av 2 mom. har
en trafikansvarig eller en fysisk person som
dr sokande inte gott anseende pa det sditt som
avses artikel 6 i EU:s forordning om trafikid-
kare, om

1) han eller hon under de senaste fem aren
har domts till fangelsestraff for ett brott,

2) han eller hon under de senaste tva dren
har domts till botesstraff for minst fyra brott
mot bestimmelser om anstdllnings- eller 16-
neforhallanden, bokforing, beskattning, be-
drivande av trafik, trafik- eller fordonssdker-
het, miljoskydd eller yrkesansvar eller for
brott mot de bestimmelser som nédmns i arti-
kel 6.1 b i EU:s forordning om trafikidkare,

3) han eller hon under de senaste tva daren
har paforts andra sanktioner dn fingelse-
straff eller boter for minst fyra sadana all-
varliga forseelser som avses i artikel 6.1 i
EU:s forordning om trafikidkare, eller

4) han eller hon under de senaste tva aren
har domts till botesstraff eller har pdforts
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porter och med modellen i bilaga I a till di-
rektivet.

21§
Ekonomiska resurser

Den som ansoker om och den som innehar
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sanktioner for sammanlagt minst fyra sadana
gdrningar som avses i 2 eller 3 punkten.

En trafikansvarig och en fysisk person som
dr sokande ska emellertid anses ha gott an-
seende, om de gdrningar som avses i 1 mom.
inte visar att han eller hon dr uppenbart
olamplig att bedriva yrkesmdssig kollektiv-
trafik. Uppenbar oldmplighet foreligger ndr

1) antalet gdrningar dr stort,

2) gdrningen dr allvarlig,

3) gdrningen dr systematisk,

4) gdrningen riktar sig mot en kund eller
myndighet,

5) gdrningen har utforts vid bedrivande av
yrkesmdssig trafik,

6) gdrningen dr ndagon av de allvarligaste
overtrdidelserna av gemenskapsreglerna en-
ligt bilaga 1V till EU:s forordning om trafik-
idkare,

7) gdrningen pd ndagot annat sdtt visar pa
likgiltighet for person- eller trafiksdkerheten.

20a§
Juridiska personers goda anseende

Om inte nagot annat foljer av 2 mom. har
en juridisk person som anscker om kollektiv-
trafiktillstand inte gott anseende pa det sditt
som avses i artikel 6 i EU:s forordning om
trafikidkare, om

1) personen under de senaste fem daren har
domts till samfundsbot, eller

2) dess verkstdllande direktor eller ansva-
riga bolagsman inte uppfyller kravet pa gott
anseende enligt 20 §.

En juridisk person som anséker om ett kol-
lektivtrafiktillstand ska dock anses ha gott
anseende, om den gdrning som ligger till
grund for den dom som avses i 1 mom. I
punkten inte visar att sokanden pa det sditt
som avses i 20 § 2 mom. dr uppenbart
oldmplig att bedriva yrkesmdssig kollektiv-
trafik.

21§
Yrkesmdssiga kvalifikationer

Den som ansdker om kollektivtrafiktillstand
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ett kollektivtrafiktillstdnd anses ha tillrdckliga
ekonomiska resurser att inleda trafik och att
pa ett dandamalsenligt sitt skéta den, om den-
nes disponibla medel uppgér till minst 9 000
euro for den forsta bussen som anvénds i till-
standspliktig persontrafik och minst 5 000
euro for de dirpa foljande bussarna.

Som medel anses s6kandens eller innehava-
rens

1) finansieringstillgangar, inrdknat mojlig-
heter till 6verdrag och innestdende krediter
som beviljats av kreditinstitut,

2) omséttningstillgangar,

3) anldggningstillgangar som kan utnyttjas
som sikerhet och andra langfristiga placer-
ingar.

Om den som ansoker om eller den som in-
nehar ett trafiktillstdnd 4r en fysisk person el-
ler ett Gppet bolag eller ett kommanditbolag,
kan som medel dven anses en fysisk persons,
bolagsmins eller ansvariga bolagsmins per-
sonliga egendom som kan utnyttjas som si-
kerhet.

Niér trafiken inleds eller antalet fordon ut-
okas riknas de disponibla medlen ut genom
att de anskaffningsutgifter for fordon, lokaler,
maskiner och utrustning som orsakas av inle-
dandet av verksamheten eller utdkandet av
antalet fordon dras av fran de tillgangar som
réknats ut enligt 2 och 3 mom. De disponibla
medlen ska uppgé till det i 1 mom. ndmnda
beloppet for varje buss som sokanden har.

Att de disponibla medlen ér tillrdckliga pa-
visas genom att tillstindsmyndigheten till-
stills

1) en sdkerhet, som kan vara en av ett kre-
ditinstitut stdlld borgensforbindelse eller
bankdeposition, eller

2) ett intyg utfirdat av en revisor eller revi-
sorssammanslutning som &r godkind av Cen-
tralhandelskammaren eller en handelskamma-
re eller en person som 4r inford i den forteck-
ning 6ver de personer som har avlagt examen
for revisorer inom den offentliga férvaltning-
en och ekonomin som fors av revisionsnamn-
den for den offentliga forvaltningen och eko-
nomin.
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och den trafikansvarige anses ha yrkesmdis-
siga kvalifikationer, om de uppfyller de krav
som stdlls i artikel 8 i EU:s forordning om
trafikidkare och har aviagt en foretagarkurs i
busstrafik samt over godkdnt examensprov
enligt ndmnda artikel fatt ett intyg som ut-
fardats av Trafikscikerhetsverket eller av det
dmbetsverk eller den inrdttning som foregick
Trafiksdkerhetsverket och som var behorigt
att utfdarda motsvarande intyg. Fullgorande
av en foretagarkurs krdvs inte av den som
under minst tva ar har innehaft ledande
uppgifter i ett foretag som bedriver person-
trafik. Trafiksikerhetsverket godkdnner som
deltagare i examensprovet den som inte be-
hover avligga foretagarkursen.
Foretagarkurser i busstrafik omfattar minst
160 timmar. I kursens undervisning ska inga
atminstone de dmnesblock som avses i artikel
8.1 i EU:s forordning om trafikidkare och
som nédmns i bilaga I till ndmnda forordning.
Trafikscikerhetsverket ordnar det skriftliga
examensprov som avses i artikel 8 i EU:s
forordning om trafikidkare och utfdrdar ett
intyg over avlagt examensprov. Trafiksciker-
hetsverket kan anlita en utomstaende expert
for utarbetandet av provuppgifterna i exa-
mensprovet och ordnandet av provtillfillet.
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5 kap

Tillstandsforfarande

253§
Ansokan om kollektivtrafikstillstand

Ansokan om kollektivtrafiktillstand ska go-
ras skriftligen hos den behoriga néirings-, tra-
fik- och miljocentralen enligt 10 §. I ansckan
ska ldggas fram de uppgifter som avgorandet
av ansdkan forutsditter och som gdller den so-
kandes rdttshandlingsformdga, goda anseen-
de, solvens och yrkesskicklighet samt de ovri-
ga uppgifter som den behoriga ndrings-, tra-
fik- och miljocentralen begdrt och som be-
hovs for handliggningen av ansékan

26 §

Handlingar som krdvs av en sokande fran en
annan stat som hor till Europeiska ekonomis-
ka samarbetsomradet

En sokande fran nagon annan stat som hor
till Europeiska ekonomiska samarbetsomra-
det dn Finland kan visa

1) sin solvens med ett intyg enligt artikel 9 i
direktivet om rdtt att yrkesmdssigt bedriva
transporter,

2) sitt goda anseende med en handling som
avses i artikel 8 i direktivet om rditt att yrkes-
mdissigt bedriva transporter,

3) sin yrkesskicklighet med ett intyg over
godkdnt skriftligt prov enligt direktivet om
rdtt att yrkesmdssigt bedriva transporter.

308
Giltighetstid och villkor for trafiktillstand
Ett kollektivtrafiktillstand &r giltigt i fem ar.

I tillstandet ska faststdllas maximiantalet bus-
sar som anvinds 1 trafiken.
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5 kap

Tillstandsforfarande

253§
Ansokan om kollektivtrafikstillstand

(upphévs)

26 §

Handlingar som krdvs av en sokande fran en
annan stat som hor till Europeiska ekono-
miska samarbetsomradet

(upphévs)

308§
Giltighetstid och villkor for trafiktillstand

Ett kollektivtrafiktillstand &r giltigt i fem
ar. I tillstandet ska maximiantalet bussar som
anvinds 1 trafiken faststillas. Utover kollek-
tivtrafiktillstandet i original far trafikidkaren
sa manga styrkta kopior av kollektivtrafiktill-
standet som maximiantalet bilar som an-
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vénds i trafiken. Tillstandets [OK?] och ko-
piornas sdkerhetskomponenter ska uppfylla
de krav som stdlls pa gemenskapstillstand
och kopior av tillstand i artikel 4.2 i EU:s
forordning om internationell busstrafik samt
i bilaga I till forordningen.

30a§
Kontroll

Bestdmmelser om skyldigheten for de beho-
riga ndrings-, trafik- och miljécentraler som
avses i 11 § 1 mom. att kontrollera om tills-
tandshavarna uppfyller kraven i artikel 3 i
EU:s forordning om trafikidkare finns i arti-
kel 12 i ndmnda forordning.

De behoriga ndrings-, trafik- och miljocen-
tralerna ska minst en gang per kalenderar
utreda om tillstandshavarna fortfarande upp-
Pller de forutsdttningar for beviljande av
kollektivtrafiktillstand som anges i 19 §.

30b§
Foretag med hogre risk

Som foretag med hogre risk betraktas en
tillstandshavare som har domts till atminsto-
ne sa manga straff eller paforts atminstone
sa manga sanktioner som anges i 20 § 1
mom. eller 20 a § 1 mom. 1 punkten for brott
eller forseelser som avses i ndmnda moment
och punkt. Detsamma gdiller en tillstandsha-
vare vars trafikansvarige, verkstdllande di-
rektor eller ansvarig bolagsman har domts
till atminstone sa manga straff eller paforts
atminstone sa manga sanktioner som anges i
20 § 1 mom. for brott eller forseelser som av-
ses i ndmnda moment.

En tillstandshavare upphor att vara ett fo-
retag med hogre risk, om varken foretaget el-
ler dess trafikansvarige, verkstdllande direk-
toren eller ansvarig bolagsman under det se-
naste aret har domts for nya brott eller for-
seelser samt om det totala antalet brott eller
forseelser enligt 20 § 1 mom. och 20 a § 1
mom. inte ldngre uppnds.



48
Gdllande lydelse

318§
Aterkallande av kollektivtrafiktillstand

Om inte nagot annat foljer av 35 §, kan den
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30c§
Kontroller i foretag

Bestdmmelser om kontroller i foretag som
genomfors av behoriga myndigheter, kontrol-
lernas syfte och inriktandet av dem pa fore-
tag med hogre risk och andra foretag finns i
artikel 12 i EU:s forordning om trafikidkare.
Foretag med hogre risk ska kontrolleras of-
tare och mer ingaende dn andra foretag. Vid
kontrollerna ska bestimmelserna i 39 § i for-
valtningslagen iakttas.

Den som innehar ett kollektivtrafiktillstand
ska pa begdran for den behériga kontroll-
myndighet som avses i 11 § 1 mom. ldgga
fram de handlingar som anges i artikel 5 i
EU:s forordning om trafikidkare samt de be-
skattningsuppgifter som krdvs i skattelag-
stifiningen. Om det material som ska kontrol-
leras har sparats i ett maskinldsbart datame-
dium, ska tillstandshavaren pa begdran om-
vandla materialet till ldsbar skriftlig form el-
ler till en allmdnt anvind lagringsform.

Kontrollmyndigheten har for att kunna
genomfora en kontroll rdtt att fa tilltrdde till
lokaler och omraden pa driftsstdllet for inne-
havaren av ett kollektivtrafiktillstand, till
fordon som anvinds i yrkesmdssig trafik
samt till depan. Den som innehar ett kollek-
tivtrafiktillstand ska stdilla nodvindiga loka-
ler och anordningar till forfogande for ge-
nomforandet av kontrollen och dven i ovrigt
bista vid kontrollen. Kontroller far inte
genomforas i lokaler som anvdnds for per-
manent boende.

Kontrollmyndigheten har rditt att i sin be-
sittning ta det material som ska kontrolleras
eller en kopia framstdlld av materialet for
kontroll annanstans, om detta dr mojligt utan
att orsaka tillstandshavaren oskdlig oldgen-
het. Materialet ska returneras omedelbart
ndr det inte ldngre behovs.

31§

Aterkallande av kollektivtrafiktillstand och
en persons olimplighet for yrket

Utover vad som bestims i artikel 13 i EU:s
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behoriga nirings-, trafik- och miljocentral
som beviljar tillstdind aterkalla ett kollektiv-
trafiktillstdnd helt och hallet eller for en viss
tid, om tillstandshavaren inte langre uppfyller
villkoren for beviljande av tillstandet. Ett till-
stand ska aterkallas, om tillstindshavaren be-
gér det.
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forordning om trafikidkare ska en behorig
ndrings-, trafik- och miljécentral enligt 11 §
1 mom. for viss tid eller permanent dterkalla
ett kollektivtrafiktillstand och dess styrkta
kopior, om tillstandshavaren begdr det eller
om tillstandshavaren inte ldngre uppfyller
forutsdttmingarna for beviljande av tillstand
enligt 19 § 1 mom. 2 eller 5 punkten eller om
tillstandshavaren har meddelats ndiringsfor-
bud eller tillfilligt ndringsforbud. Centralen
ska ocksa for viss tid eller permanent ater-
kalla ett kollektivtrafiktillstand och dess
styrkta kopior, om tillstandshavaren vid be-
drivande av trafik har tillatit att en person
som meddelats ndringsforbud eller tillfilligt
ndringsforbud handlar i strid med forbudet i
4 eller 11 § i lagen om ndringsforbud
(1059/1985).

Om inte annat foljer av 35 §, ska centralen
for viss tid eller permanent aterkalla ett kol-
lektivtrafiktillstand och dess styrkta kopior,
om

1) tillstandshavaren inte ldngre uppfyller
forutsdttningarna for beviljande av tillstan-
det enligt 19 § 1 mom. 3 eller 4 punkten,

2) den trafikansvarige inte ldngre uppfyller
Sforutscittningarna i 19 § 1 mom. 2 och 5
punkten, eller

3) foretagets verkstdillande direktor eller
ansvariga bolagsman inte ldngre har gott
anseende pa det scitt som avses i 20 §.

Bestdmmelser om sanktionerna ndr en tra-
fikansvarig forlorar sitt goda anseende finns
i artikel 14.1 i den forordning som ndmns i 1
mom.

En trafikansvarig kan anses Ildimplig for
yrket tidigast tva ar efter det att den behoriga
ndrings-, trafik- och miljocentralen har fattat
ett beslut enligt artikel 14.1 i den forordning
som ndmns i 1 mom. om att en person dr
olamplig att leda foretagets transportverk-
samhet. Om forlusten av gott anseende helt
eller delvis beror pa ett fingelsestraff enligt
20 § 1 mom. 1 punkten och det har forflutit
mindre dn tre ar fran domen, ska fristen
lopa ut ndr det har forflutit fem ar fran do-
men.
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33§

Aterkallande av tillstand for linjebaserad tra-
fik och tillstand for anropsstyrd kollektivtrafik
pa tillstandshavarens begdran

Den myndighet som beviljar tillstand for
linjebaserad trafik och tillstind f6r anrops-
styrd kollektivtrafik ska aterkalla ett tillstaind
for linjebaserad trafik och ett tillstdnd for an-
ropsstyrd kollektivtrafik delvis eller helt och
hallet, om tillstdndshavaren begér det. Begi-
ran ska ldmnas in till myndigheten senast tre
manader fére den planerade tidpunkten da
trafiken upphor. Ett trafiktillstand far dock
inte aterkallas med stod av denna paragraf
forrdn minimitiden for trafikverksamhet har
lopt ut, forutom om tillstandshavaren har be-
gdrt att ocksa tillstandshavarens kollektivtra-
fiktillstand ska dterkallas.

Utover vad som bestdms i 1 mom. ska ett
tillstdnd for linjebaserad trafik pa tillstand-
shavarens begiran aterkallas delvis eller helt
och hallet, om kollektivtrafikutbudet pa rutten
eller rutterna har okat efter beviljandet av det
tillstind som enligt begédran ska aterkallas.
Det forutsitts da att trafiken enligt det till-
stand for vilket aterkallande soks dr olonsam.
Tillstdndet for linjebaserad trafik ska aterkal-
las pa tillstandshavarens begéran, om det av
grundad anledning bor anses vara oskiligt att
kriva fortsatt trafik.
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33§

Aterkallande av tillstand for linjebaserad tra-
fik och tillstand for anropsstyrd kollektivtra-
fik pa begdran av tillstandshavaren

Den myndighet som beviljar tillstind for
linjebaserad trafik och tillstand for anrops-
styrd kollektivtrafik ska aterkalla ett tillstind
for linjebaserad trafik och ett tillstand for an-
ropsstyrd kollektivtrafik delvis eller helt och
hallet, om tillstandshavaren begir det. Begé-
ran ska ldmnas in till myndigheten senast tre
manader innan trafiken ska upphdra enligt
planerna.

Ett tillstand for linjebaserad trafik far dock
inte aterkallas med stod av 1 mom. forrdn
minimitiden enligt 22 § har lopt ut och ett
tillstand for anropsstyrd kollektivtrafik for-
rdn minimitiden enligt 23 § har lopt ut, om
inte tillstandshavaren begdr att ocksa kol-
lektivtrafiktillstandet ska aterkallas.

Ett tillstdnd for linjebaserad trafik ska pa
tillstindshavarens begéran aterkallas delvis
eller helt och hallet ocksa, nir kollektivtra-
fikutbudet pa rutten eller rutterna har okat ef-
ter beviljandet av det tillstdnd som enligt be-
gidran ska aterkallas. Det forutsitts da att tra-
fiken enligt det tillstdnd for vilket &terkallan-
de soks dr olonsam. Dessutom ska ett till-
stand for linjebaserad trafik aterkallas pa till-
stdindshavarens begiran delvis eller helt och
hallet, om det av ndgon annan grundad an-
ledning ska anses oskdiligt att kridva fortsatt
trafik.

342§

Tillfilligt dterkallande av kopia av kollektiv-
trafiktillstind

Om innehavaren av ett kollektivtrafiktill-
stand eller en forare som dr anstdlld av tills-
tandshavaren eller som annars anlitas av
tillstandshavaren har domts for upprepade
och allvarliga forseelser mot bestimmelser-
na om trafik- och fordonssdkerhet vid bedri-
vande av yrkesmdissig busstrafik, ska den be-
horiga ndrings-, trafik- och miljdcentralen
enligt 11 § 1 mom. dterkalla en eller flera
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35§

Varning och rdttelse av en forsummelse

Den myndighet som beviljar trafiktillstand
ska i de fall som avses i 31 § och 34 § 1
mom. i stéllet for att aterkalla trafiktillstdndet
ge tillstandshavaren en varning, om ett ater-
kallande av tillstindet skulle vara oskaligt
och de brister, forseelser eller forsummelser
som har framkommit har réttats till eller &r
ringa.

Om grunden for aterkallande av trafiktill-
standet eller varningen dr sddan att den kan
rittas till, ska myndigheten innan tillstindet
aterkallas eller varningen ges bereda tillstand-
shavaren mgjlighet att inom en utsatt tid rétta
till bristen eller forsummelsen. Den utsatta ti-
den far inte vara kortare &n tre manader. Till-
standet kan éaterkallas om missforhallandet
inte har rittats till inom den utsatta tiden.
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styrkta kopior av ett kollektivtrafiktillstand
enligt 30 § 1 mom. for en tid av hogst tre
manader. Antalet sadana kopior av tillstan-
det som daterkallas bestdims utifran det totala
antalet kopior av tillstandshavarens tillstand
och forseelsernas antal och hur allvarliga de
dr. Kopior av tillstandet aterkallas likvdl
inte, om trafikidkaren eller den trafikansva-
rige har uppfyllt sin kontrollskyldighet och
inte har kunnat forhindra forseelsen.

Innehavaren av ett kollektivtrafiktillstand
ges inte nya kopior av kollektivtrafiktillstan-
det under den tid da en eller flera kopior dr
aterkallade.

35§

Varning, rdttelse av en forsummelse och
aterstillande av en persons limplighet

Den behoriga ndrings-, trafik- och miljo-
centralen enligt 11 § 1 mom. ska i stdllet for
att aterkalla ett kollektivtrafiktillstand och
dess styrkta kopior i de fall som avses i 31 §
2 mom., i stdllet for att aterkalla ett trafiktill-
stand i de fall som avses i 34 § 1 mom. och i
stdllet for att dterkalla en styrkt kopia av ett
kollektivtrafiktillstand i de fall som avses i 34
a §, ge tillstdndshavaren en varning, om ett
aterkallande av tillstandet eller kopian skulle
vara oskiligt och de brister, forseelser och
forsummelser som har framkommit har rit-
tats till eller &r obetydliga.

Om inte ndagot annat foljer av artikel 13 i
EU:s forordning om trafikidkare och om
grunden for aterkallande av trafiktillstdndet
eller varningen dr sddan att den kan réttas till,
ska myndigheten innan tillstandet aterkallas
eller varningen ges bereda tillstindshavaren
mojlighet att inom en utsatt tid ritta till bris-
ten eller forsummelsen. Den utsatta tiden far
inte vara kortare 4n tre manader. Tillstdndet
kan é&terkallas om missférhallandet inte har
rdttats till inom den utsatta tiden.

Ndr den tid som bestimts enligt 31 § 4
mom. har Iopt ut fattar den behdriga ndr-
ings-, trafik- och miljocentralen beslut om
huruvida den trafikansvarige dr ldmplig for
yrket. Beslutet betraktas som en atgdrd for
aterupprdttande enligt artikel 14.2 i EU:s
forordning om trafikidkare. En forutsdttning
dr att personen inte inom den utsatta tiden
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7 kap

Bedrivande av trafik

50 §

Dods- och konkursbons rditt att fortsditta tra-

fiken

Om innehavaren av ett kollektivtrafiktill-
stand avlider, far dodsboet fortsditta med tra-
fiken i hogst 18 manader fran dodsdagen, om
det inom tre manader fran dodsdagen gor en
anmdlan hos den behdriga ndrings-, trafik-
och miljocentralen for godkdnnande av en
person som ansvarar for tillstandshavarens
skyldigheter. Denne ska med undantag for
kravet pa yrkesskicklighet uppfylla de krav
som foreskrivs betrdffande den trafikansvari-
ge.
Om innehavaren av ett kollektivtrafiktill-
stand forsditts i konkurs, far konkursboet fort-
sdtta med trafiken i tre manader riknat fran
konkursens borjan. Konkursboet ska utan
drojsmal underrditta den behdriga ndrings-,
trafik- och miljocentralen om huruvida det
vill utnyttia denna rditt. De som forvaltar kon-
kursboet ansvarar for de uppgifter som alig-
ger den trafikansvarige

518§
Byte av trafikansvarig

Om den trafikansvarige maste bytas pa
grund av dodsfall, plotslig allvarlig sjukdom,
olycksfall eller nagon annan ddrmed jamfor-
bar oforutsedd héindelse, ska en ansokan om
byte av trafikansvarig goras hos den behori-
ga ndrings-, trafik- och miljécentralen utan
drojsmal. Om den trafikansvarige inte lingre
uppfyller de foreskrivna kraven, ska tillstand-
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har domts till ett sadant straff eller paforts
en sadan annan sanktion enligt 20 § att han
eller hon fortfarande inte kan anses ha gott
anseende. Om han eller hon fortfarande inte
kan anses ha gott anseende, sditter centralen
ut en ny tidsfrist enligt 31 § 4 mom.

7 kap

Bedrivande av trafik

508
Dods- och konkursbons rditt att fortsditta tra-
fiken
(upphévs)
518§

Byte av trafikansvarig

(upphévs)
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shavaren sedan denne fatt kdnnedom om sa-
ken omedelbart underrdtta den behoriga ndr-
ings-, trafik- och miljécentralen.

Om en person som uppfyller de foreskrivna
kraven pa yrkesskicklighet inte i de fall som
ndmns i 1 mom. genast kan foreslas for detta
uppdrag, ska utredningar som visar att kra-
ven uppfylls foretes sa snart som mojligt,
dock senast ett ar efter den héindelse som for-
anlett bytesbehovet.

8 kap

Siarskilda bestimmelser

533§
Rdttelseyrkande och dndringssokande

I 6vrigt far dndring i ett beslut som fattats
med stod av denna lag sokas i enlighet med
forvaltningsprocesslagen. Beslutet ska iakttas
dven om det overklagas, om inte den myn-
dighet som fattat beslutet bestimmer nagot
annat.

54 §
Skyldighet att visa upp handlingar

Niér trafik bedrivs ska i bilen medforas en
styrkt kopia av ett kollektivtrafiktillstind och
vid behov en officiell kopia av ett gemen-
skapstillstand eller ett tillstdind som forutsitts
enligt en internationell 6verenskommelse el-
ler ndgon annan handling som pa anmodan
ska visas upp for en polis-, tull- eller grins-
bevakningsman.
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8 kap

Sirskilda bestimmelser

53§
Rittelseyrkande och dndringssokande

Andring i ett beslut som fattats med stod av
artiklarna 4.2 och 4.6, artiklarna 8.3-8.6, ar-
tikel 9.1, artikel 21, artikel 22.1 eller artikel
23.2 i EU:s forordning om internationell
busstrafik eller med stod av artikel 4.2, arti-
kel 6.2, artiklarna 11.1 och 11.3, artiklarna
13-14 eller artikel 15.1 i EU:s forordning om
trafikidkare samt 1 6vrigt med stod av denna
lag far sokas i enlighet med forvaltningspro-
cesslagen. Beslutet kan verkstillas omedel-
bart trots att det inte har vunnit laga krafft,
om inte nagot annat har bestdmts i beslutet.

54 §
Skyldighet att visa upp handlingar

Nér trafik bedrivs ska i bilen medféras en
giltig styrkt kopia av ett kollektivtrafiktill-
stand enligt 30 § 1 mom. och vid behov en
kopia av ett gemenskapstillstand enligt arti-
kel 4.2 i EU:s forordning om internationell
busstrafik eller ett tillstand som forutsditts en-
ligt en internationell overenskommelse eller
nagon annan handling som pa anmodan ska
visas upp for en polis-, tull- eller grinsbe-
vakningsman.
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56 §
Straffbestimmelser

Den som bedriver yrkesmassig persontrafik
pa vig med buss utan i denna lag avsett kol-
lektivtrafiktillstand, tillstind for linjebaserad
trafik, tillstdnd for anropsstyrd kollektivtrafik,
i férordningen om gemenskapens internatio-
nella trafik avsett gemenskapstillstand eller
tillstdnd for linjetrafik, i forordningen om
gemenskapens cabotagetrafik avsett tillstand
for linjetrafik eller i Interbuséverenskommel-
sen eller ett bilateralt avtal mellan Finland
och en annan stat avsett tillstdnd, ska for be-
drivande av olovlig busstrafik démas till bo-
ter eller fangelse 1 hogst sex méanader.

58§
Rditt att fa registeruppgifter

Den behoriga nérings-, trafik- och milj6-
centralen har ritt att trots sekretessbestim-
melserna fa uppgifter ur botesregistret, for-
donstrafikregistret, utsokningsregistret och
skatteforvaltningens datasystem om dem som
ansoker om kollektivtrafiktillstand, innehava-
re av kollektivtrafiktillstdnd och trafikansva-
riga for behandlingen av drenden som géller
beviljande av kollektivtrafiktillstand och i ar-
tikel 3 a i forordningen om gemenskapens in-
ternationella trafik avsedda gemenskapstill-
stand, kontroll av forutsdttningarna for bevil-
jande av tillstand och daterkallande av till-
stand samt for aterldmnande av den sikerhet
som stdllts for att visa trafikidkarens solvens.
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56 §
Straffbestimmelser

Den som bedriver yrkesméssig persontrafik
pa viag med buss utan ett

1) i 9§ 2 mom. avsett kollektivtrafiktill-
stand, i 9 § 3 mom. avsett tillstand for linje-
baserad trafik eller i 9 § 4 mom. avsett till-
stand for anropsstyrd kollektivtrafik,

2) i artikel 4 i EU:s forordning om interna-
tionell busstrafik avsett gemenskapstillstand
eller i artikel 5 avsett tillstand for linjetrafik,
eller

3) i Interbuséverenskommelsen eller ett bi-
lateralt avtal mellan Finland och en annan
stat avsett trafiktillstand,

ska for bedrivande av olovlig busstrafik
domas till boter eller fingelse i hogst sex
manader.

58§

Rditt att fa registeruppgifter och andra kon-
trolluppgifter

Den behoriga nidrings-, trafik- och miljo-
centralen har ritt att trots sekretessbestdm-
melserna fa uppgifter ur straffregistret, bo-
tesregistret, fordonstrafikregistret, utsok-
ningsregistret, ndringsforbudsregistret och
skatteférvaltningens datasystem om dem som
ansoker om kollektivtrafiktillstand, innehava-
re av kollektivtrafiktillstdnd, trafikansvariga
samt foretagets verkstdillande direktor och
ansvariga bolagsmdn for behandlingen av
drenden som gdller beviljande av kollektiv-
trafiktillstand och i artikel 4 i EU:s forord-
ning om internationell busstrafik avsedda
gemenskapstillstand, kontroll av forutsditt-
ningarna for beviljande av tillstand, aterkal-
lande av tillstand, varningar, i artikel 14 i
EU:s forordning om trafikidkare avsedda
personers oldmplighet samt for aterldmnan-
de av den sdikerhet som stdllts for att visa tra-
fikidkarens solvens.

Den behoriga ndrings-, trafik- och miljo-
centralen har rdtt att trots sekretessbestdim-
melserna fa uppgifier av polisen, Skattefor-
valtningen, tullverket, arbetarskyddsforvalt-
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ningen och Trafiksckerhetsverket om fore-
tagskontroller som gdller dem som innehar
kollektivtrafiktillstand och andra uppgifter
som dr nodvdndiga for att bedéma om forut-
sdttningarna enligt 19 § for beviljande av
kollektivtrafiktillstand uppfylls, for genomfo-
rande av den kontroll som avses i artikel 12 i
EU:s forordning om trafikidkare.

Denna lag trider i kraft den 20 . Lagens
12 § 2 och 3 mom., med undantag for 3 mom.
7 punkten, trider likvdl i kraft forst den 20
och 12 § 3 mom. 7 punkten forst den 20.

Innan 12 § 3 mom. 7 punkten trider i kraft
tillimpas pa Bjorneborgs stad de bestimmel-
ser som gdller vid ikrafttridandet.

De kollektivtrafiktillstand som beviljats in-
nan denna lag trdder i kraft gdller den tid
som bestdms i tillstanden.

De intyg som utfdrdats over avlagd foreta-
garkurs i busstrafik och avilagt skrifiligt exa-
mensprov innan denna lag trdder i kraft gdll-
er som sadana.

Den behoriga ndrings-, trafik- och miljo-
centralen delar ut de kopior av kollektivtra-
fiktillstandet som uppfyller kraven i 30 § 1
mom. till trafikidkarna senast den 31 decem-
ber 2012. Till dess att trafikidkaren har fatt
tillgang till de kopior som avses i ndmnda
moment ska i bilen, ndr den dr i trafik, med-
foras en styrkt kopia av kollektivtrafiktill-
standet, och det ska pa anmodan visas upp
for en polis-, tull- eller grinsbevakningsman.

Den som uppfyller kraven i artikel 9 i EU:s
forordning om trafikidkare behdver inte av-
ldgga det examensprov som avses i artikel
8.1 i forordningen.
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om fndring av 3 och 7 § i lagen om trafikforetagarutbildning for vigtrafik

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om trafikforetagarutbildning for vigtrafik (694/2006) 3 § 1 mom. och 7 §

som foljer:
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38

Forutsdttningar for tillstand

Tillstand for trafikféretagarutbildning skall
beviljas om sokanden

1) har tillracklig kompetens och yrkesskick-
lighet,

2) i forhallande till verksamhetens omfatt-
ning har tillrdcklig personal och Gvriga resur-
ser for att kunna skota verksamheten pa ett
behorigt sitt,

3) har réttshandlingsférmaga.

78
Overvakning av trafikforetagarutbildningen

Trafiksdkerhetsverket 6vervakar ordnandet
av trafikforetagarutbildning. Verket har rétt
att inspektera platser dér tillstandshavarna ger
trafikforetagarutbildning enligt denna lag. In-
spektioner fir dock inte utforas pd platser
som omfattas av hemfriden

Foreslagen lydelse
38

Forutsdttningar for tillstand

Tillstand for trafikforetagarutbildning ska
beviljas om

1) sokanden har tillrdcklig kompetens och
yrkesskicklighet,

2) sokanden i forhallande till verksam-
hetens omfattning har tillricklig personal och
ovriga resurser for att kunna skota verksam-
heten pa ett behorigt sitt,

3) sokandens handlingsbehorighet inte har
begrdnsats med stod av 18 § i lagen om for-
myndarverksamhet (442/1999) och en in-
tressebevakare inte har forordnats for honom
eller henne med stod av 8 § 1 mom. i den la-
gen.

78
Overvakning av trafikforetagarutbildningen

Trafiksdkerhetsverket ska  regelbundet
overvaka ordnandet av trafikforetagarut-
bildning pa det sditt som forutsditts i Europa-
parlamentets och radets forordning (EG) nr
1071/2009 om gemensamma regler betrdf-
fande de villkor som ska uppfyllas av per-
soner som bedriver yrkesmdssig trafik och
om upphdvande av rddets direktiv 96/26/EG.
Verket har ritt att inspektera platser dar till-
standshavarna ger trafikforetagarutbildning



Gdllande lydelse

RP 101/2011 rd 57
Foreslagen lydelse

enligt denna lag. Inspektioner far dock inte
utforas i lokaler som anvinds for permanent
boende.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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