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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till
lag om dndring av kollektivtrafiklagen och till vissa lagar
som har samband med den

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas det att kollek-
tivtrafiklagen dndras. Det ska bli léttare att fa
tillstdnd for linjebaserad trafik samtidigt som
man slopar minimitrafikeringstiden for att pa
sé sitt skapa béttre forutsittningar for att be-
driva kollektivtrafik pa marknadsvillkor. De
behoriga kollektivtrafikmyndigheternas arbe-
te forenklas genom att bestimmelserna om
tillstdndsforvaltningen och forutsittningarna
for trafiktillstdnd fortydligas. Vidare foreslés
lagtekniska &ndringar.

I propositionen foreslds det ocksé att kol-
lektivtrafiklagen och lagen om kommersiell

297505

godstransport pa vig dndras sa att ett dodsbo
under vissa forutsittningar far fortsitta trafi-
ken under hdgst sex manader fran det att
tillstdindshavaren har avlidit. Den graa eko-
nomin i busstrafiken ska bekdmpas genom att
det for kollektivtrafiktillstindens del fogas
till ett villkor som hindrar att konkurser ked-
jas samman och genom att nirings-, trafik-
och miljocentralens rétt att f4 information ur
andra myndigheters register utvidgas.

Lagarna avses trida i kraft den 1 mars
2015.
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ALLMAN MOTIVERING

1 Nulige

1.1 Lagstiftning och praxis
1.1.1 Lagstiftning
Kollektivtrafiklagen

Kollektivtrafiklagen (869/2009) tradde i
kraft den 3 december 2009 samtidigt med
Europaparlamentets och rédets férordning av
den 23 oktober 2007 om kollektivtrafik pa
jarnvag och viag och om upphévande av ra-
dets forordning (EEG) nr 1191/69 och (EEG)
nr 1107/70, nedan trafikavtalsforordningen.
Till foljd av trafikavtalsférordningens ikraft-
trddande maéste den nationella lagstiftningen
dndras for att motsvara eller komplettera for-
ordningen, och dérfor utfirdades kollektiv-
trafiklagen.

Trafikavtalsforordningen innehaller be-
stimmelser om sadana atgéirder och tillviga-
gingssitt som de behoriga myndigheterna
ska tillimpa for att garantera allménheten
tillracklig, hogklassig och sdker kollektivtra-
fik. Kollektivtrafiklagen innehaller bestdm-
melser om trafik pd marknadsvillkor och
subventionerad trafik enligt trafikavtalsfor-
ordningen.

I kollektivtrafiklagen utgor kollektivtrafik-
tillstdnd eller gemenskapstillstind en forut-
sittning for intrdde i branschen. Tillstandre-
gleringen vid intrdde i branschen grundar sig
till stora delar pa Europeiska unionens lag-
stiftning. Bedrivandet av linjebaserad trafik
och anropsstyrd kollektivtrafik pd marknads-
villkor forutsétter dessutom tillstind for lin-
jebaserad trafik respektive tillstind for an-
ropsstyrd kollektivtrafik. Offentligt subven-
tionerad trafik enligt trafikavtalsforordningen
bedrivs med stod av ett avtal mellan den be-
horiga myndigheten och trafikidkaren.

Antalet kollektivtrafiktillstand har inte be-
grénsats, utan tillstdnd beviljas alla sdkande
som uppfyller forutsittningarna enligt lagen.

I lagen ingér en tio &rs Overgangstid for
gamla linjetrafiktillstind. I samband med att
kollektivtrafiklagen trddde i kraft &ndrades
linjetrafiktillstdnden till avtal for Gvergangs-
perioder, som stegvis upphdr mellan 2014
och 2019. De forsta avtalen for 6vergangspe-
rioder upphdrde diarmed i juni 2014. Verk-
stilligheten av kollektivtrafiklagen har forut-
satt att trafikidkarna, de behoriga myndighe-
terna enligt lagen och statens centralforvalt-
ning tilldgnat sig nya satt att fungera.

I lagen finns ocksé bestimmelser om forut-
sittningarna for beviljande av kollektivtrafik-
tillstdind. I detta avseende utgér lagen fran
unionslagstiftningen. En forutséttning {for be-
viljande av tillstand ar att sokanden uppfyller
de krav som enligt Europaparlamentets och
radets forordning (EG) om gemensamma
regler betrdffande de villkor som ska uppfyl-
las av personer som bedriver yrkesméssig
trafik och om upphévande av radets direktiv
96/26/EG, nedan EU:s forordning om trafik-
idkare, ska uppfyllas av sddana personer som
bedriver yrkesméssig trafik, har uppnatt
myndighetséldern, inte har begridnsad hand-
lingsbehorighet och inte har férordnats en in-
tressebevakare. Sokanden fér inte heller be-
finna sig i konkurs. S6kanden fér inte ha for-
fallna skatteskulder eller socialskyddsavgif-
ter och inte heller andra skulder som ar fore-
mal for utsdkning och som med avseende pé
sokandens betalningsforméga &r mer é&n
obetydliga eller skulder som har atersints
frén utsokningen med ett medelloshetsintyg.
Sokanden far inte ha meddelats néringsfor-
bud eller tillfalligt ndringsforbud. Om sdkan-
den &r en juridisk person ska den trafikansva-
rige uppfylla forutsittningarna for gott anse-
ende, ekonomiska resurser och yrkeskompe-
tens enligt EU:s forordning om trafikidkare.
Aven verkstillande direktoren och de ansva-
riga bolagsménnen i det ansdkande foretaget
ska ha ett gott anseende.

Enligt kollektivtrafiklagen avses med be-
stallningstrafik sddan trafik pa marknadsvill-
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kor som bedrivs endast pa bestillning pa det
sitt som bestéllaren bestimmer.

Tillstand for linjebaserad trafik beviljas en-
ligt lagen en sdkande som har ett kollektiv-
trafiktillstind och som forbinder sig att be-
driva trafik i enlighet med ett i lagen avsett
kvalitetslofte i minst tva ar. Det dr fraga om
en nationell 16sning inom ramen for vilken
en minimitrafikeringstid anvinds som ett in-
strument for minimireglering.

Den myndighet som beviljar tillstdnd for
linjebaserad trafik kan avslé tillstdndsanso-
kan bl.a. om den tillstindsbeviljande myn-
digheten beslutar eller har beslutat att ordna
kollektivtrafiken inom sitt omrade eller inom
en del av det i enlighet med trafikavtalsfor-
ordningen och den trafik som ansdkan giller
skulle orsaka fortlopande och allvarliga ola-
genheter for trafik som bedrivs eller kommer
att bedrivas enligt trafikavtalsforordningen
eller om de linjer eller hallplatser som anso-
kan géller inte star till forfogande for trafik.

Den myndighet som beviljar tillstind for
linjebaserad trafik kan avsld ansdkan ocksé
om ett godkdnnande av ansdkan allvarligt
kan dventyra tillgdngen pa tillforlitliga trafik-
tjénster eller utbudet pé linjen med klar mar-
ginal kommer att Overstiga servicenivan pa
kollektivtrafiken. Bestdmmelsen kan tillim-
pas endast i sddana fall dir de oldgenheter
som en ny linjebaserad trafik eventuellt orsa-
kar den befintliga linjebaserade trafiken be-
doms.

Ocksa i fraga om tillstdinden for anrops-
styrd kollektivtrafik géller en nationell 16s-
ning betriffande minimitrafikeringstiden.
Tillstdnd for anropsstyrd kollektivtrafik be-
viljas en sdkande som har ett kollektivtrafik-
tillstind och som forbinder sig att bedriva
trafik 1 enlighet med ett i lagen avsett kvali-
tetslofte 1 minst ett 4r.

Ett kollektivtrafiktillstaind &r giltigt i fem
ar. I tillstandet ska maximiantalet bussar som
anvénds i trafiken faststéllas. Utdver kollek-
tivtrafiktillstdndet i original ska trafikidkaren
ges sd manga styrkta kopior av kollektivtra-
fiktillstindet som motsvarar maximiantalet
bilar som anvénds i trafiken.

Ett tillstdnd for linjebaserad trafik géller i
hogst tio ar. I tillstindet ska faststdllas dess
giltighetstid, rutten for trafiken, alla hallplat-
ser eller de viktigaste hallplatserna, tidtabel-

len samt de tidpunkter da trafiken ska inle-
das, da tidtabellerna kan dndras och da trafi-
ken tidigast far avslutas och vid behov trafi-
kens natur. Ett tillstdnd for anropsstyrd kol-
lektivtrafik géller i hogst fem ar. I tillstdndet
ska faststdllas dess giltighetstid, verksam-
hetsomradet, beskrivningen av samordningen
av resorna samt den tidpunkt dé trafiken ska
inledas och dé den tidigast far avslutas.

Kollektivtrafiktillstinden beviljas av nir-
ings-, trafik- och miljocentralen i S6dra Os-
terbotten, som varje ar kontrollerar om tills-
tandshavarna alltjamt uppfyller forutsatt-
ningarna for beviljande av tillstind. Lagen
forutsétter att det for samtliga tillstindshava-
res del kontrolleras att alla forutsittningar for
beviljande av tillstand uppfylls.

I kollektivtrafiklagen anges dessutom an-
viandningsdndamélen for statsfinansieringen
av kollektivtrafik. Nédrmare bestimmelser om
grunderna for beviljande av statsfinansiering
for kollektivtrafik utférdas genom forordning
av statsrddet.

En trafikidkare ar skyldig att, trots fore-
tags- och yrkeshemlighet, till kommunika-
tionsministeriet for bestimmande av den
riksomfattande servicenivan och till Trafik-
verket for statistikforing och forskning ldmna
ut uppgifter om utbudet och den faktiska ef-
terfrigan inom den trafik som trafikidkaren
bedriver samt om sin ekonomi.

En trafikidkare ar dven skyldig att, trots fo-
retags- och yrkeshemlighet, till de behdriga
myndigheterna for bestimmande av service-
nivan och for planering av trafiken l&mna ut
uppgifter om utbudet och den faktiska efter-
fragan inom trafik som hor till dessa myn-
digheters behdrighet. Aktuella uppgifter om
rutter, hallplatser och tidtabeller ska lamnas
ut till de behoriga myndigheterna och till
Trafikverket for information om trafiktjéns-
terna.

Genom forordning av kommunikationsmi-
nisteriet utfirdas ndrmare bestimmelser om
vilka uppgifter trafikidkaren ska ldmna ut
och i vilken form.

For kontroll av kollektivtrafiktillstinden
har nérings-, trafik- och milj6centralen 1 S6d-
ra Osterbotten, trots sekretessbestimmelser-
na, rétt att om dem som soker respektive in-
nehar kollektivtrafiktillstdnd, trafikansvariga
och foretagets verkstillande direktor och an-
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svariga bolagsmin fa ndodvéndiga uppgifter
ur straffregistret, botesregistret, fordonstra-
fikregistret, utsokningsregistret, néringsfor-
budsregistret och Skatteforvaltningens data-
system. Nérings-, trafik- och miljécentralen i
Sodra Osterbotten har dessutom, trots sekre-
tessbestdmmelserna, rétt att av polisen, Skat-
teforvaltningen, tullverket, arbetarskyddsfor-
valtningen och Trafiksékerhetsverket f& nod-
vindiga uppgifter om foretagskontroller som
giller dem som innehar kollektivtrafiktill-
stdnd och andra uppgifter som dr nddvindiga
for att beddma om forutséttningarna for be-
viljande av kollektivtrafiktillstdnd uppfylls.
EU:s forordning om trafikidkare avser ob-
ligatoriska trafiktillstind inom kollektivtrafi-
ken och vid godstransporter med fordon med
en totalmassa pa over 3 500 kg. I férordning-
en finns inga bestimmelser om dddsbons rétt
att bedriva trafik. Eftersom det inte finns
nagra bestimmelser upphor ett personligt tra-
fiktillstands giltighet vid tillstdindshavarens
franfille, varvid ingen trafik ldngre kan be-
drivas. Att tillstindet och darmed ocksd
transporterna genast upphor orsakar ofta
transportbestillarna och dodsboen oskéliga
problem. Transportforetag i bolagsform har
inte detta problem, eftersom bolaget och dess
trafiktillstand kvarstar efter 4garens franfille.
Dodsboet kan likstillas med bolaget.

De Ovriga lagarna

I végtrafiklagen (267/1981) finns bl.a. be-
stimmelser om fordonsforares ansvar. I lagen
finns ocksé en paragraf om anvéndningen av
skyddsanordningar for barn och om sikerhe-
ten vid transporter med invalidtaxi.

I lagen om kommersiell godstransport pa
vidg finns bestimmelser om godstransport
som kréver trafiktillstand. I EU:s forordning
om trafikidkare finns Europeiska unionens
bestimmelser om beviljande av kollektivtra-
fiktillstand och tillstand for godstrafik.

1.1.2 Praxis och bedémning av nuldget

Kollektivtrafiklagen tridde i kraft 2009,
och erfarenheterna av tillimpningen av den
har foljts upp sedan dess. Vissa lagbestim-
melser har i praktiken visat sig 1dmna rum for
tolkning eller inte fungera.

Kollektivtrafiklagens definition av bestill-
ningstrafik &r 6ppen och har dérfor medfort
tolkningsproblem om vad som utgér linjeba-
serad trafik respektive bestdllningstrafik. I
praktiken har det framkommit fall dér trafik-
idkarna exempelvis i en dagstidning eller pé
internet har annonserat om transporter som
kors en eller upprepade génger och till vilka
konsumenterna har kunnat boka plats pé for-
hand. For dessa rutter har trafikidkarna inte
ansokt om tillstdnd for linjebaserad trafik.
Trafikidkarna har inte heller entydigt kunnat
peka ut en sadan transportbestéllare som for-
utsitts vid bedrivande av bestdllningstrafik.

I praktiken har bestéllningstrafik bedrivits i
situationer dir det de facto kan anses vara
friga om linjebaserad trafik, men dar till-
stdnd om linjebaserad inte har sokts eller till-
stand har sokts, men inte beviljats.

Den minimitrafikeringstid pad tvd ar som
utgoér en forutsittning for att fa tillstdnd for
linjebaserad trafik har i praktiken visat sig
vara for lang. I situationer dér det enligt kol-
lektivtrafiklagen saknas grunder att dterkalla
ett tillstdind for linjebaserad trafik, men tra-
fikidkaren onskar att tillstdndet aterkallas ex-
empelvis pa grund av att trafiken ar klart for-
lustbringande, kan minimitiden pa tvéa ar bli
oskdlig for trafikidkaren. Minimitiden kan till
och med leda till att trafikidkaren gér i kon-
kurs, om en synnerligen forlustbringande rutt
maste uppratthallas i minst tva ars tid. Mini-
mitiden ir inte heller det ritta medlet for att
forsoka forebygga branschaktdrernas for-
summelser av sina skyldigheter. Ocksa mi-
nimitrafikeringstiden for tillstand for anrops-
styrd kollektivtrafik kan i vissa fall leda till
oskiliga situationer for trafikidkarna.

Ansdkan om tillstand for linjebaserad trafik
kan endast i undantagsfall avslds pd den
grund att beviljandet av tillstand allvarligt
kan dventyra tillgangen p4 tillforlitliga trafik-
tjanster eller utbudet pa linjen med klar mar-
ginal kommer att overstiga den serviceniva
som har bestdmts for kollektivtrafiken inom
ett omrade.

I lagens forarbeten (RP 110/2009 rd) kon-
stateras att bestimmelsen inte adr avsedd att
begrinsa konkurrensen. Huvudregeln é&r att
ansokningarna ska godkdnnas. Myndigheten
ska dock pa forhand kunna bedoma eventuel-
la negativa konsekvenser av ett godkdnnan-
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de. I normala fall gagnas konsumenterna av
ett okat ruttutbud. Om ett godkdnnande med-
for att det pé en rutt uppkommer ett sé tydligt
overutbud att det finns en risk for att en eller
flera trafikidkares verksamhet pa rutten upp-
hor, ska myndigheten kunna avsld ansdkan
helt eller delvis. Ett avslag begrénsar foreta-
gens produktionsvolym och inkréktar pa
konkurrensen mellan foretagen. Den behori-
ga myndigheten ska klarlagga mojligheterna
att samordna ansokningarna genom samarbe-
te mellan trafikidkarna.

I praktiken kan det ibland bli aktuellt att
tillimpa avslagsgrunden, exempelvis om det
ansokta tillstandet for linjebaserad trafik helt
overlappar eller ligger for néra en tur som re-
dan trafikerar en linje. I sddana fall ska dess-
utom beddmas om tillgangen till tillforlitliga
trafiktjinster pa rutten allvarligt &ventyras.
Detta &r inte alltid fallet, vilket kan bero pa
exempelvis stora passagerarvolymer eller
storre efterfrigan inom den befintliga trafi-
ken eller pa i viss mén vardera.

Det att ett nytt utbud medfor konsekvenser
for den befintliga trafikens 16nsamhet racker
inte i sig som grund for avslag, utan risken
for att tillgdngen pé trafiktjénster dventyras
maste kunna faststéllas och motiveras objek-
tivt pd basis av exempelvis passagerarberik-
ningar och ekonomiska kalkyler. De motiver-
ingar som framfors av bade den trafikidkare
som redan fungerar pa marknaden och av den
som ansOker om nytt tillstdnd 4r av betydelse
nér fragan bedoms. Dessutom ska myndighe-
ten utnyttja tidigare erfarenheter av motsva-
rande situationer.

Enligt bestimmelsen kan en ansdkan avslas
ocksd om utbudet pd en linje kommer att
Overstiga den faststdllda servicenivin med
klar marginal. Vid 6verskridande av service-
nivén &r det friga om att forbéttra tjdnsterna.

Om en ansokan avslds pa grund av att ser-
vicenivan kommer att 6verskridas ska dver-
skridandet ske med klar marginal. I praktiken
betyder detta att om exempelvis en linje ut-
okas med en enda tur 6verskrids servicenivan
inte d&nnu med klar marginal, &ven om redan
en utokning med bara en tur i vissa fall kan
dventyra tillgdngen pa trafiktjénster. Service-
nivan ska overskridas sa att exempelvis en
eller flera trafikidkares verksamhet och dér-

med tillgdngen pa tillforlitliga trafiktjanster
pa linjen dventyras.

Denna avslagsgrund for tillstand for linje-
baserad trafik har i praktiken visat sig vara
for oklar, vilket forsvagar rattssédkerheten och
forsvérar tillstindsmyndighetens arbete.

Myndighetens arbete forsvaras ocksa av att
kollektivtrafiklagen innehaller brister som
hindrar en effektiv och dndamaélsenlig till-
standskontroll.

Kollektivtrafiktillstinden beviljas av nér-
ings-, trafik- och miljocentralen i Sédra Os-
terbotten, som under tillstdndens giltighetstid
ocksa kontrollerar om tillstdndshavarna fort-
farande uppfyller forutsittningarna for bevil-
jande av tillstdnd. I forutsdttningarna for be-
viljande av kollektivtrafiktillstind ingér inga
kriterier genom vilka tillstindsmyndigheten
kan forsdkra sig om att den s6kande inte har
gjort sig skyldig till bedrivande av gra eko-
nomi. Bekdmpningen av den graa ekonomin
framhélls i regeringsprogrammet.

Kollektivtrafiklagen forutsétter att det for
alla tillstandshavares del varje &r kontrolleras
att alla forutsittningar for beviljande av till-
stand uppfylls. Med beaktande av personre-
surserna vid nérings-, trafik- och miljocentra-
len i S6dra Osterbotten har detta visat sig or-
saka en oskéligt stor arbetsméngd, vilket har
hindrat ett effektivt ingripande i de grovsta
fallen av Overtradelse. Ett ytterligare problem
har varit att ndrings-, trafik- och miljocentra-
len i S6dra Osterbotten enligt kollektivtrafik-
lagen inte pé ett samlat sétt och via en tek-
nisk anslutning fran Enheten for utredning av
grd ekonomi kan f& rapporter om hur skyl-
digheterna foljs, utan alla uppgifter ska sam-
las in separat fran olika myndigheter.

2 Malsattning och de viktigaste
forslagen

2.1 Malsittning

Propositionen har som syfte att dndra kol-
lektivtrafiklagen s& att kollektivtrafikmark-
naden med avseende pé trafikidkarna och
myndigheterna fungerar s& effektivt som
mojligt. Dessutom strdvar man efter att av-
hjélpa problemen inom den praktiska till-
lampningen av lagen.
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2.2 De viktigaste forslagen

I propositionen foreslds det att land av-
slagsgrunderna for tillstind for linjebaserad
trafik ska upphédvas den bestdmmelse enligt
vilken en ansdkan ska avslas nir ett godkén-
nande allvarligt kan dventyra tillgdngen pa
tillforlitliga trafiktjénster eller utbudet pa lin-
jen kommer att Overstiga den for omradet
faststéllda servicenivan med klar marginal.
Dessutom ska minimitrafikeringstiderna for
linjebaserad trafik och anropsstyrd kollektiv-
trafik undanrgjas.

Paragrafen om utlimnande av uppgifter i
samband med kollektivtrafik ska preciseras
for att sékerstdlla att myndigheterna har till-
gang till uppdaterad och ingéende informa-
tion for olika d&ndamal.

Till kollektivtrafiklagen ska fogas en be-

stimmelse om Trafikverkets behorighet i
samband med den nationella utvecklingen av
kollektivtrafiken.
_Narings-, trafik- och miljocentralen i Sodra
Osterbottens roll som tillstdindsmyndighet en-
ligt kollektivtrafiklagen ska underlittas ge-
nom att regleringen av tillstdndskontrollen
dndras i1 en mer dndamalsenlig riktning sé att
kontrollen mer effektivt kan inriktas pé bety-
dande fall. Dessutom fogas till forutséttning-
arna for erhéllande av tillstdnd for kollektiv-
trafik en bestimmelse som ska bekédmpa den
graa ekonomin.

I propositionen foreslds ocksa att till kol-
lektivtrafiklagen och lagen om kommersiell
godstransport pa vig fogas bestimmelser om
dodsbos ritt att under vissa omstindigheter
fortsétta att bedriva trafik i sex ménader efter
det att tillstindshavaren avlidit.

Forarens ansvar for att personer med funk-
tionshinder reser sékert ska okas.

3 Propositionens konsekvenser
3.1 Ekonomiska konsekvenser
Konsekvenser for privathushdllen

Det bedoms att de lattnader for att fa till-
stand for linjebaserad trafik som ingar i for-
slagen till &ndring av kollektivtrafiklagen

kommer att ha positiva konsekvenser till
forman for ett okat utbud pa linjebaserad tra-

fik, vilket kan innebéra att servicenivan kan
forbattras.

Konsekvenser for foretagen

Av de dndringar som foreslas i kollektivtra-
fiklagen har de dndringar som hénfor sig till
beviljandet av tillstand for linjebaserad trafik
de storsta konsekvenserna for foretagen. Nar
den grund for avslag pa tillstdnd for linjeba-
serad trafik som stoder sig pd overskridande
av servicenivan och dventyrande av tillgang-
en pa trafiktjanster slopas baserar sig kollek-
tivtrafikmarknaden i adnnu hogre grad pa
konkurrens.

Intrddet p& marknaden underlittas, och nya
foretagare kan etablera trafik i hela landet.
Andringen gor det mdjligt for foretag att pla-
nera rutter ur affarsekonomiska utgdngspunk-
ter utan den osékerhet som hinfor sig till
myndighetsbehandlingen.

Avskaffandet av minimitrafikeringstiden
beddms 1 viss mén underlétta situationen for
trafikidkare som trafikerar olonsamma linjer
och sélunda forbéttra dessa trafikidkares
verksamhetsmojligheter.

Ritten for dodsbon att bedriva trafik i ett
halvt ar efter att tillstindshavaren har avlidit
hjdlper ndrmast smé buss- och lastbilsforetag
med en eller tvd bilar att fullfélja sina
transportitaganden. Den minskar ocksa kon-
tinuitetsproblemen hos de foretag som bestil-
ler transporter. Andringen har ingen storre
betydelse, eftersom det forekommer endast
ett fatal fall per ar.

De ovriga foreslagna éndringarna av kol-
lektivtrafiklagen bedoms inte ha betydande
konsekvenser for foretagen. Propositionen
innehaller ménga lagtekniska éndringar och
preciseringar av definitioner, vilka &r avsed-
da att fortydliga lagen.

3.2 Konsekvenser for myndigheterna

De dndringar som foreslas i kollektivtrafik-
lagen &r i huvudsak 4gnade att underlétta
myndigheternas arbete. Narings-, trafik- och
miljocentralen i S6dra Osterbotten kan inom
tillstdndskontrollen koncentrera sig pa bety-
dande fall, eftersom kontrollen inte behdver
inriktas pd samtliga forutséttningar for erhal-
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lande av kollektivtrafiktillstdnd och eftersom
de kontrolluppgifter som fés ur olika myn-
dighetsregister littare kan samlas in. De be-
horiga myndigheternas arbete underléttas i
och med att man upphéver den oklara grun-
den for avslag av tillstdnd for linjebaserad
trafik enligt vilken ansékan kan avslas, ifall
ett godkénnande av ansokan allvarligt kan
dventyra tillgdngen pa tillforlitliga trafik-
tjénster eller utbudet péd linjen kommer att
overstiga den faststillda servicenivan. Ocksa
regleringen av Trafikverkets behorighet un-
derlattar verkets arbete.

33 Samhiilleliga konsekvenser

Ur samhdllelig synvinkel har en fri busstra-
fikmarknad positiva verkningar. Persontra-
fikmarknadens effektivitet okar och leder till
positiva verkningar for produktiviteten inom
samhéllsekonomin. Samtidigt mdjliggdr dnd-
ringarna direkt nytta inom den offentliga
ekonomin. De bestimmelser i forslagen om
andring av kollektivtrafiklagen som hindrar
konkurrenskedjor och understryker iaktta-
gandet av arbetsgivarskyldigheterna beddms
forebygga gra ekonomi och dirmed frimja
den samhalleliga vilfarden.

4 Beredningen av propositionen

Propositionen har beretts vid kommunika-
tionsministeriet. Propositionen hanfor sig till
projektet for en reform av persontransporter-
na inom ramen fOr regeringens strukturpoli-
tiska program. Kommunikationsministeriet
beslot att en mer omfattande reform av per-
sontrafiklagstiftningen paborjas véren 2015
utifrdn perspektivet att persontrafiken allt-
jdmt i huvudsak ska grunda sig péd krav pa
tillstind, men att den strikta och begransande
regleringen ska avskaffas.

Andringar av kollektivtrafiklagen har be-
retts genom att erfarenheter av tillimpningen
av kollektivtrafiklagen har samlats in fran
olika aktdrer sedan lagen triddde i kraft.

Propositionen har varit ute pa remiss. Un-
der remisstiden 27.6.2014-5.9.2014 inkom
97 remissyttranden. Remissorganen anges
och det huvudsakliga innehallet i remissytt-
randena refereras i ett remissammandrag som

finns 1 webbtjansten HARE och pa kommu-
nikationsministeriets webbplats.

Utifran remissyttrandena dndrades proposi-
tionen sé att den avreglering av tillstandskvo-
terna for taxibilar som uppfyller kraven pa
tillgdnglighet och utvidgad rétt att transporte-
ra gods som foreslogs i1 friga om lagen om
taxitrafik i den ursprungliga propositionen
frangicks. Likasd frangicks forslaget om att
utvidga rétten att anvinda taxameter som fo-
reslogs till fordonslagen. Vad giller kollek-
tivtrafiklagen fogades till propositionen ock-
sa ett forslag om Trafikverkets behorighet i
kollektivtrafikfragor. Utifran remissyttrande-
na fogades till propositionen dessutom ett
forslag om att ett tillstind for linjebaserad
trafik inte lingre kan avslas pa den grund att
den trafik som ansokan giller skulle orsaka
kontinuerliga och allvarliga oldgenheter for
trafik som bedrivs i enlighet med trafikav-
talsforordningen. P& basis av remissvaren be-
slutade man att inte forldnga tidsfristen for
anmdlan om nedldggning av trafik som be-
drivs med tillstind for linjebaserad trafik och
tillstand for anropsstyrd kollektivtrafik till
sex manader. Vad giller definitionen av till-
stind  for  anropsstyrd  kollektivtrafik
frangicks forslaget att slopa kravet pé tre {for-
bestdllningar. Likasa har man frangatt forsla-
get att slopa minimikravet pa att fem perso-
ner vara med under transporten vid bestill-
ningstrafik med en buss som é&r utrustad med
sittplatser for hogst sexton passagerare. Aven
forslaget att utvidga rétten att transportera
gods i kollektivtrafiklagen slopades.

P& grund av &dndringarna sidndes proposi-
tionen pa en andra remiss den 17 november
2014. Utifrén de utldtanden som kom in efter
den andra rundan beslutade man frangé for-
slaget om att tillstdnd for linjebaserad trafik
inte ldngre skulle kunna avslas pd den grun-
den att den trafik som ansdkan géller skulle
orsaka fortlopande och allvarliga oldgenheter
for trafik som bedrivs enligt trafikavtalsfor-
ordningen (22 § 2 mom. i kollektivtrafikla-
gen). Av utlatandena framgick att en éndring
av momentet skulle krdva mera ingdende ut-
redningar om dess konsekvenser for hur tra-
fiken anordnas, sérskilt i fraiga om stadsom-
rdden. Man beslutade fortsétta beredningen
av drendet i ett senare skede. Med anledning
av utldtandena &ndrades dven forslaget till
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paragraf som giller Trafikverkets behorighet
sa att behdrigheten endast géller det riksom-
fattande utvecklandet av kollektivtrafiken.

5 Samband med andra propositio-
ner

Finansministeriet héller pé att bereda reger-
ingens proposition med forslag till lag om
metropolforvaltningen och dndringar av vissa

lagar i samband med den. Med stdd av pro-
positionen ska ockséd kollektivtrafiklagen
dndras. De paragrafer som dndras dr dock
inte desamma som i denna proposition.

Justitieministeriet haller pa att bereda re-
geringens proposition till riksdagen med for-
slag till &ndring av bestimmelserna om &nd-
ringssokande 1 vissa forvaltningsdrenden,
som innehaller forslag till dndring av 1 och
53 § 1 kollektivtrafiklagen.
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DETALJMOTIVERING

1 Lagforslag
1.1 Kollektivtrafiklagen

1 §. Tillimpningsomrdade. Paragrafens 1
och 3 mom. ska &ndras sé att hanvisningarna
till definitionerna i 2 § svarar mot den nya
numreringen i den foreslagna 2 §.

2 §. Definitioner. Paragrafens 1 mom. 1
punkt ska dndras sé att underpunkterna a och
b slas samman. Innehallet i bestimmelsen
dndras inte.

Paragrafens 1 mom. 3 punkt ska éndras sé
att bestdllaren maste kunna specificeras och
sé& att bestdllaren ska bestimma transportde-
taljerna pa forhand. For nidrvarande &r defini-
tionen pa bestillningstrafik vagare, vilket har
orsakat problem i gridnsdragningen mellan
bestillningstrafik och linjebaserad trafik.

For att avgora huruvida definitionen pa be-
stillningstrafik stimmer in ska det goras en
samlad bedomning av trafikens natur. Som
bestdllningstrafik ska inte fa bedrivas sadan
trafik for vilken det de facto behdvs tillstand
for linjebaserad trafik.

Nér skillnaderna mellan linjebaserad trafik
respektive bestillningstrafik granskas kan
uppmirksamhet fistas vid exempelvis trafi-
kens regelbundenhet. Det dr dock skal att
uppmérksamma att dven om trafiken ar av
tillfdllig natur undanrdjer det inte nddvén-
digtvis behovet av tillstind for linjebaserad
trafik. Linjebaserad trafik ska vara 6ppen for
allminheten, medan kundkretsen vid bedri-
vande av bestéllningstrafik kan vara begrin-
sad.

Definitionen pé& bestéllningstrafik utgar
frdn att bestdllaren ska kunna specificeras.
Med specificerbar bestillare avses exempel-
vis inte en persongrupp som en eller uppre-
pade ganger via en annons far information
om en rutt som trafikeras och som koper
bussbiljetterna over internet.

Det ar dock skl att 14gga mérke till att vis-
sa typer av trafik, sdsom sddan som ett buss-
foretag ordnar sjilv eller en detaljhandel for
sina kunder, kan betraktas som bestillnings-
trafik. For sadan trafik dr det betecknande att
1) den tjanst som inkluderar bestéllningstra-

fik har produktifierats pa forhand, 2) tjdnsten
ofta har kopplats samman med en kringpro-
dukt, sasom ett kulturellt evenemang eller
maltider, 3) tjansten erbjuds tillfalligt, 4)
tjdnsten forutsdtter en tillricklig passagerar-
méngd for att kunna ordnas och 5) de till
tjdnsten anslutna avgangs- och ankomsttider-
na liksom avgéngs- och ankomstplatserna har
meddelats pd forhand.

Paragrafens 1 mom. 6 punkt ska upphévas.
EU:s forordning om internationell busstrafik
ska definieras senare i 9 §, dir det hdnvisas
till denna.

Paragrafens 1 mom. 7 punkt ska upphivas.
EU:s forordning om busspassagerares réttig-
heter ska definieras senare 1 16 §, dar det
hénvisas till denna.

Paragrafens 1 mom. 8 punkt ska upphivas.
EU:s forordning om trafikidkare ska definie-
ras i 1 mom. i en ny 6 punkt i samband med
definitionen pé trafikansvarig.

Paragrafens 1 mom. 9 punkt ska upphévas.
Interbus-6verenskommelsen ska definieras i
detnya 9 § 5 mom.

Den giéllande 10 punkten i paragrafens 1
mom. ska dndras till en ny 6 punkt. Till defi-
nitionen ska fogas en definition pa EU:s for-
ordning om trafikidkare, eftersom den sepa-
rata definitionen pa denna ska upphévas.

Den gillande 11 punkten i paragrafens 1
mom. ska &ndras till en ny 7 punkt. Bestim-
melsen ska till sitt innehall motsvara den gil-
lande bestdmmelsen.

9 §. Tillstand och handlingar som berqtti-
gar till att bedriva trafik. Paragrafens 1
mom. ska dndras sa att slutet, som handlar
om internationell trafik och cabotagetrafik,
flyttas och gors till ett nytt 5 mom.

Till paragrafen ska fogas ett nytt 5 mom.,
som till sitt innehall motsvarar slutet av den
géllande paragrafens 1 mom. om internatio-
nell trafik och cabotagetrafik kompletterat
med de fullstindiga namnen pa Interbus-
overenskommelsen och EU:s forordning om
internationell busstrafik.

10 a §. Nationell utveckling av kollektivtra-
fiken. Till lagen ska fogas en ny 10 a § med
bestimmelser om Trafikverkets behdrighet i
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samband med den nationella utvecklingen av
kollektivtrafiken.

I den gillande lagen finns inga bestdmmel-
ser om Trafikverkets behorighet i kollektiv-
trafikfragor. Trafikverket beviljar statsunder-
stod for kollektivtrafiken och handhar riks-
omfattande projekt i anslutning till utveck-
lingen av kollektivtrafiken.

16 §. Behoriga myndigheter enligt EU:s
forordning om busspassagerares rdttigheter.
Paragrafen ska éndras sé att till denna fogas
det fullstdndiga namnet p& den bland defini-
tionerna i 2 § strukna EU:s forordning om
busspassagerares rittigheter.

19 §. Forutsdttningar for beviljande av kol-
lektivtrafiktillstind. Paragrafens 1 mom. 3
punkt ska dndras sa att till denna fogas ett
villkor som hindrar konkurskedjor. For bevil-
jande av kollektivtrafiktillstdnd forutsitts att
inte heller en till skanden organisationsan-
knuten person som avses i 2 § i lagen om
Enheten for utredning av gra ekonomi
(1207/2010) eller ett foretag som pa det sétt
som avses i 2 kap. 4 § i viardepappersmark-
nadslagen star under sdkandens eller den or-
ganisationsanknutna personens bestimmande
inflytande har forsatts i konkurs i en bransch
dar det krivs kollektivtrafik- eller taxitill-
stdnd under de tva senaste aren. For nérva-
rande géiller konkursférbudet endast till-
standssokanden sjélv.

Paragrafens 1 mom. 4 punkt ska &ndras sé
att begreppen forfallna skulder och social-
skyddsavgifter preciseras. Som fOrutséttning
for beviljande av kollektivtrafiktillstind ska
stillas att sokanden inte har forsummade
skyldigheter som hénfor sig till skatter, lag-
stadgade pensions-, olycksfalls- eller arbets-
16shetsforsdkringsavgifter eller till avgifter
som Tullen tar ut och inte heller andra skul-
der som ar foremél for utsokning och som
med avseende pa sokandens betalningsfor-
maga dr mer dn obetydliga eller skulder som
har atersénts fran utsokningen med ett medel-
16shetsintyg.

Punkten efter paragrafens 1 mom. 5 punkt
ska ersittas med ett komma. Till momentet
ska fogas en ny 6 punkt, varvid forteckning-
en inte slutar med punkt 5.

Till 1 mom. i paragrafen ska fogas en ny 6
punkt, enligt vilken erhallandet av kollektiv-
trafiktillstdnd forutsitter att de arbetsréttsliga

skyldigheterna efterlevs. Trafiktillstind ska
beviljas en sokande som inte uppsatligen el-
ler av grov oaktsamhet vésentligen har for-
summat att betala ut sddana anstillningsfor-
maner som avses i arbetsavtalslagen, lagen
om kollektivavtal, arbetstidslagen eller se-
mesterlagen eller att teckna en saddan obliga-
torisk forsikring for anstéllda som avses i la-
gen om olycksfallsforsékring.

Paragrafens 2 mom. ska éndras sé att i den-
na ska ingd en hinvisning till den nya 6
punkten i 1 mom.

22 §. Forutsdttningar for beviljande av till-
stand for linjebaserad trafik. 1 1 mom. ska
kravet pa minst tvé ars trafikering som forut-
sattning for beviljande av tillstdnd for linje-
baserad trafik strykas. Slopandet av kravet
motiveras i punkt 1.1.2 Praxis och beddom-
ning av nuldget i den allménna motiveringen.

Paragrafens 2 mom. 5 punkt ska &ndras sé
att i denna stryks hénvisningen till 33 § 2
mom., som forbjuder att ett tillstand for lin-
jebaserad trafik dterkallas innan minimitrafi-
keringstiden har 16pt ut och som enligt for-
slaget ska upphédvas. Déremot ska i momen-
tet hdnvisas till 33 §. Salunda ska det alltjimt
gd att avsla ett tillstdnd for linjebaserad trafik
pa den grund att sokanden utan ett beslut om
aterkallande som myndigheten fattat under
de tva senaste aren har upphort att bedriva
linjebaserad trafik eller anropsstyrd kollek-
tivtrafik.

Paragrafens 3 mom. ska upphévas. Uppha-
vandet av denna grund for avslag pa tillstand
for linjebaserad trafik motiveras i punkten
1.1.2 Praxis och beddmning av nuldget i den
allmédnna motiveringen.

Paragrafens 4 mom. ska &ndras till ett nytt
3 mom. Momentet ska dndras si att i detta
hénvisas till 1-4 punkten i 2 mom.

23 §. Forutsdttningar for beviljande av till-
stand for anropsstyrd kollektivtrafik. 1 1
mom. i paragrafen ska kravet pa minst ett ars
trafikering som fOrutséttning for beviljande
av tillstdind for anropsstyrd kollektivtrafik
strykas. Slopandet av kravet motiveras i
punkt 1.1.2 Praxis och bedomning av nuldget
1 den allminna motiveringen.

27 §. Ansokan om och dndring av tillstand
for linjebaserad trafik. Paragrafens 1 mom.
ska éndras sé att i en ansdkan om tillstdnd for
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linjebaserad trafik ska anges alla hallplatser
for trafiken. Enligt ordalydelsen i den géllan-
de lagen ska alla héllplatser eller de viktigas-
te héllplatserna anges. Genom é&ndringen
frimjas erhéllandet av tillforlitlig och aktuell
passagerarinformation och ges den behoriga
myndigheten ett mer exakt kunskapsunderlag
for samordningen av kollektivtrafikutbudet i
sitt omrade.

30 §. Giltighetstid och villkor for trafiktill-
stand. 1 1 mom. ska den mening strykas en-
ligt vilken i ett kollektivtrafiktillstind ska
anges maximiantalet bussar som anvénds i
trafiken. Detta gor det mgjligt att 6ka maxi-
miantalet bussar som anvénds i trafiken mitt
under en tillstindsperiod utan att tillstdndet
med kopior maste aterkallas och i stéllet be-
viljas ett nytt tillstind med ett dndrat maxi-
miantal bussar.

Paragrafens 2 mom. ska dndras sa att i ett
tillstdnd for linjebaserad trafik ska faststéllas
alla héllplatser for trafiken. Enligt ordalydel-
sen i den géllande lagen ska i tillstdndet fast-
stdllas alla hallplatser eller de viktigaste héll-
platserna. Andringen &r nddvindig eftersom
det foreslas att 27 § ska dndras si att alla
hallplatser ska anges i en ansdkan. I tillstan-
det ska inte faststéllas tidpunkten for nér tra-
fiken tidigast fir ldggas ner, eftersom mini-
mitiden for bedrivande av linjebaserad trafik
ska strykas.

Paragrafens 3 mom. ska dndras sa att i ett
tillstdnd for anropsstyrd kollektivtrafik inte
ska faststdllas ndgon tidpunkt for nér trafiken
tidigast far liggas ner, eftersom minimitiden
for bedrivande av anropsstyrd kollektivtrafik
ska strykas.

30 a §. Kontroll. Paragrafens 2 mom. ska
dndras sd att ndrings-, trafik- och miljocen-
tralen 1 S6dra Osterbotten i egenskap av till-
stindsmyndighet minst en géng per kalen-
derér i friga om endast nagon av de forut-
sdttningar for beviljande av trafiktillstdnd
som anges i 19 § ska utreda om tillstindsha-
varna fortfarande uppfyller forutséttningen. I
fraga om organisationsanknutna personer ska
en utredning goras endast om det foreligger
en sarskild orsak till det. Enligt den géllande
lagen ska den é&rliga kontrollen inriktas pa
alla de forutséttningar for beviljande av till-
stand som anges i 19 §. Uppluckringen av
kontrollen gor det mojligt for nérings-, trafik-

och miljdcentralen i Sodra Osterbotten att
anvénda sina resurser mer dndamalsenligt dn
for nérvarande.

33 §. Aterkallande av tillstind for linjeba-
serad trafik och tillstand for anropsstyrd kol-
lektivtrafik pa begdran av tillstandshavaren.
Paragrafens 2 mom. ska upphdvas sdsom
onddigt, eftersom minimitiden for bedrivan-
de av linjebaserad trafik respektive anrops-
styrd kollektivtrafik ska strykas.

Aven 3 mom. i paragrafen ska upphévas
sdsom onddigt, eftersom detta lampar sig en-
dast for situationer dir den for tillstind for
linjetrafiktillstdnd respektive tillstind for an-
ropsstyrd kollektivtrafik forutsatta minimitra-
fikeringstiden inte har 16pt ut. Eftersom mi-
nimitiden for bedrivande av linjebaserad tra-
fik respektive anropsstyrd kollektivtrafik ska
strykas dr bestimmelsen onddig.

45 §. Statsfinansieringens anvdndningsdn-
damal. Till paragrafen ska fogas ett nytt 2
mom. med ett bemyndigande om utférdande
av forordning av statsradet. P4 grund av av-
saknaden av ett sérskilt bemyndigande har
statsrddets gillande forordning om statsun-
derstdd utfiardats med stdd av statsunder-
stodslagen (688/2001).

47 §. Skyldighet att bedriva trafik. Paragra-
fens 2 mom. ska upphivas sdsom onddigt, ef-
tersom bestdmmelserna om minimitrafike-
ringstiden for linjebaserad trafik respektive
anropsstyrd kollektivtrafik ska strykas.

50 §. Dodsbons rdtt att fortsdtta trafiken.
Till lagen ska fogas en ny 50 §. I EU:s for-
ordning om trafikidkare finns inga bestim-
melser om dodsbons ritt att bedriva trafik. Pa
grund av avsaknaden av bestdmmelser upp-
hor det personliga trafiktillstdndets giltighet
vid tillstandshavarens franfille, varvid ingen
trafik langre kan bedrivas. Att tillstdndet och
didrmed ocksa transporterna genast upphor
orsakar ofta transportbestillarna och dodsbo-
et oskéliga problem. Transportforetag i bo-
lagsform har inte samma problem, eftersom
bolaget och dess tillstdnd kvarstar efter dga-
rens franfille. Ett dodsbo kan likstéllas med
ett bolag.

I propositionen foreslas det att ett dodsbo
ska beviljas ritt att fortsitta trafiken i sex
manader, om dodsboet meddelar tillstands-
myndigheten en ny trafikansvarig inom tre
manaders tid. Bestimmelsen motsvarar 23 § i
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lagen om taxitrafik, enligt vilken dddsbon
beviljas ritt att bedriva trafik i 18 manader.

I propositionen foreslds det att samma be-
stimmelse ska inforas dven i lagen om kom-
mersiell godstransport pa vig.

Motsvarande bestdmmelse om ett dodsbos
ratt som den i lagen om taxitrafik fanns tidi-
gare i 17 § i lagen om tillstandspliktig per-
sontrafik pa vdg fram till dess att den upp-
hévdes i samband med att EU:s forordning
om trafikidkare tradde i kraft 2011. Eftersom
en trafikansvarigs tjanster med stod av artikel
4 i ovan nimnda férordning numera kan ko-
pas utifran och det ar exceptionellt att ett fo-
retag bedriver verksamhet som dédsbo, kan
en kortare tidsbegransning anses motiverad.

57 §. Utlimnande av uppgifter. Paragra-
fens 1 mom. ska &ndras sé att Trafikverket
eller en aktér som verkar pa Trafikverkets
uppdrag ska fé ritt att utnyttja uppgifter om
trafikefterfragan och trafikutbud for statistik-
foring, forskning och utveckling. Enligt gél-
lande lag har endast Trafikverket ritt att ut-
nyttja uppgifterna for statistikforing och
forskning. Andringen ar avsedd att underlétta
Trafikverkets arbete inom den nationella ut-
vecklingen av kollektivtrafiken.

Ordalydelsen i den sista meningen i 2
mom. ska preciseras och till momentets slut
fogas en ny bestimmelse om de behdriga
myndigheternas utlimnande av uppgifter.
Trafikidkaren ska vara skyldig att ldmna ut
uppgifter om rutter, héllplatser och tidtabeller
till de behoriga myndigheterna och till Tra-
fikverket for information om trafiktjénsterna.
Aven de behoriga myndigheterna ska vara
skyldiga att till Trafikverket ldmna ut uppgif-
ter om rutter, héllplatser och tidtabeller, om
den behdriga myndigheten svarar for infor-
mationen om rutterna och tidtabellerna.

Paragrafens 5 mom. ska &ndras sa att be-
stimmelser om utlimnande av uppgifter ut-
fardas genom forordning av statsradet i stél-
let for genom forordning av kommunika-
tionsministeriet. 1 enlighet med nuvarande
praxis utférdas forordningar i regel som for-
ordningar av statsradet. Till momentets slut
ska fogas en bestdmmelse som bemyndigar
Trafikverket att utfirda foreskrifter om ut-
lamnande av uppgifter. Andringen &r ndd-
vandig for att Trafikverket med avseende pa
trafikidkarna och de behdriga myndigheterna

ska kunna utfirda bestimmelser pd en sddan
detaljniva som det inte &r d&ndamalsenligt att
gd in pa i en forordning av statsradet.

58 §. Rdrt art fa registeruppgifter och
andra kontrolluppgifter. Bestimmelsen dnd-
ras s& att det till paragrafen i stillet for de
nuvarande 1 och 2 mom. fogas nya 1—4
mom., som till innehéllet motsvarar tidigare
1 och 2 mom. kompletterade med en hinvis-
ning till Enheten for utredning av gra eko-
nomi vid Skatteforvaltningen. Kontrollerna i
samband med beviljande av kollektivtrafik-
tillstand och utdvande av tillstdndskontroll
forutsitter att uppgifter samlas in frin manga
olika myndigheter separat. Enheten for ut-
redning av gra ekonomi utarbetar s.k. fullgo-
randerapporter som anger inte bara beloppet
skatte- och utsokningsskulder utan ocksé
andra nyckeltal for ett foretags betalnings-
forméga och kopplingarna avseende de orga-
nisationsanknutna personerna i fOretaget.
Andringen gor det mojligt att fa dessa upp-
gifter p4 en och samma gang via en teknisk
anslutning. Enligt 6 § 1 mom. 14 punkten i
lagen om Enheten for utredning av gra eko-
nomi kan enheten l&mna ut uppgifter for be-
viljande och aterkallande av kollektivtrafik-
tillstand.

1.2 Vigtrafiklagen

88 c §. Ansvarsbestimmelser som giller
anvdndningen av skyddsanordningar for
barn samt transport av personer med funk-
tionsnedsdttning och personer pd bdr. Para-
grafens rubrik och 2 mom. ska &ndras sé att
de tdcker det ansvar som éaldggs alla forare
som med personbil eller en buss som har re-
gistrerats for hogst 16 passagerare transporte-
rar personer med funktionsnedséttning. Ock-
s& passagerarkretsen ska utvidgas sa att den
omfattar personer pa bér, vilka inte kan be-
traktas som personer med funktionsnedsétt-
ning. Den nuvarande paragrafen avser endast
invalidtaxiforare, fastspanning av rullstolar i
invalidtaxibilar och skyddsanordningar som
behdvs vid transporter.

En definition av invalidtaxi finns i 13 § i
forordningen om fordons konstruktion och
utrustning (1256/1992). Personer med funk-
tionsnedsdttning anlitar dock numera vid si-
dan om invalidtaxibilar dven tillgéngliga
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taxibilar, vanliga persontaxibilar och bussar.
Kommunerna anlitar allt oftare minibussar
for transporttjanster. Kommunerna kan ocksé
anvénda eget materiel for transporterna. Per-
soner med funktionsnedséttning kan sjélvfal-
let transporteras ocksd inom annan trafik dn
yrkesmaissig sddan. Foraren ska se till att
passagerarna tryggt kan ta sig in i och ut ur
fordonet och att de anordningar som behovs
for detta, sdsom rullstolslyftar och ramper,
anviands pd tillborligt sdtt. Fordonsforaren
ska dessutom se till att passagerarnas rullsto-
lar och bérar har spénts fast i fordonet pa till-
borligt sitt.

1.3 Lagen om kommersiell godstrans-
port pa vig

26 §. Ddodsbons rdtt att fortsdtta trafiken.
Till lagen ska fogas en ny 26 § med bestdm-

melser om dodsbons ritt att fortsétta trafiken
i sex manader, om dddsboet i friga meddelar
tillstdindsmyndigheten en ny trafikansvarig
inom tre ménaders tid. Motiveringen ér den-
samma som i fraga om 50 § i kollektivtrafik-
lagen ovan. Motsvarande bestimmelse fanns
i den tidigare géillande 26 § i lagen om kom-
mersiell godstransport pad vidg, som upphév-
des i slutet av 2011 nér EU:s forordning om
trafikidkare tradde i kraft.

2 Ikrafttridande

Lagarna foreslas trdda i kraft den 1 mars
2015.

Med stod av vad som har anforts ovan fore-
laggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag

om indring av kollektivtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut

upphdpvs 1 kollektivtrafiklagen (869/2009) 22 § 3 mom., 33 § 2 och 3 mom. och 47 § 2

mom.,

av dem 33 § 2 och 3 mom. sddana de lyder i lag 1219/2011,

dndras 1 § 1 och3 mom., 2 §,9 § 1 mom., 16 §, 19 § 1 mom. 3—5 punkten och 2 mom., 22 §
1,2 och 4 mom., 23, 27, 30,30 a, 57 och 58 §, avdem 1 § 1 mom. samt 16 och 57 § sddana de
lyder i lag 389/2013, 2 § s&dan den lyder delvis éndrad i lagarna 1219/2011 och 389/2013, 9 §
1 mom., 19 § 1 mom. 3—5 punkten och 2 mom., 30 § sddan den lyder delvis &ndrad i lag
1219/2011 samt 30 a och 58 § sadana de lyder i lag 872/2012, samt

fogas till 9 §, sddan den lyder delvis édndrad i lag 1219/2011, ett nytt 5 mom., till lagen en ny
10 a §, till 19 § 1 mom., sddant det lyder i lag 1219/2011, en ny 6 punkt, till 45 § ett nytt 2
mom. samt till lagen en ny 50 §, i stéllet for den 50 § som upphévts genom lag 1219/2011,

som foljer:
1§
Tilldmpningsomrdde

Denna lag tillimpas pa yrkesméssig per-
sontransport pa vig med buss ndr transporten
bedrivs som kollektivtrafik, om inte nagot
annat foljer av Europaparlamentets och ra-
dets forordning (EG) nr 1370/2007 om kol-
lektivtrafik pa jarnvdg och vig och om upp-
hdvande av rédets forordning (EEG) nr
1191/69 och (EEG) nr 1107/70, nedan trafik-
avtalsforordningen, eller av andra EU-
forordningar. Bestimmelserna i 2 § 1 och 6
punkten, 3-7 §, 8 § 1 mom., 9 § 1 och 2
mom., 47 och 48 §, 49 § 2 mom., 52 §, 53 §
3 mom. samt 57 och 58 § tillimpas ocksa pa
kollektivtrafik som bedrivs enligt trafikav-
talsforordningen. Bestdimmelserna 1 2 § 7
punkten, 14 §, 6 kap. samt 53 § 2 mom. till-
lampas enbart pa kollektivtrafik som bedrivs
enligt trafikavtalsforordningen.

Bestimmelserna i 2 § 1 och 7 punkten, 3—
7 och 14 §, 6 kap. och 57 § tillimpas dven pa
spartrafik.

28
Definitioner

I denna lag avses med

1) kollektivtrafik allmént tillgénglig eller
bestdllningsbar, for transport av flera manni-
skor avsedd yrkesmissig busstrafik, oavsett
om trafiken bedrivs pad marknadsvillkor eller
enligt trafikavtalsférordningen, och spéartrafik
som bedrivs enligt trafikavtalsférordningen,

3) bestdllningstrafik trafik pa marknads-
villkor som bedrivs endast pa bestdllning pa
det sétt som en bestéllare som kan individua-
liseras bestimmer pé forhand,

4) linjebaserad trafik trafik pa marknads-
villkor som &r regelbunden, vars tjdnster kan
anlitas allmént och i frdga om vilken till-
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standsmyndigheten faststdller dndpunkterna
for rutten, hallplatserna och tidtabellen,

6) trafikansvarig en person som avses i ar-
tiklarna 2.5 och 4 i Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 1071/2009 om ge-
mensamma regler betrdffande de villkor som
ska uppfyllas av personer som bedriver yr-
kesmaissig trafik och om upphidvande av ra-
dets direktiv 96/26/EG, nedan EU:s férord-
ning om trafikidkare,

7) koncessionsavtal 1 5 § 6 punkten i lagen
om offentlig upphandling (348/2007) definie-
rad tjdnstekoncession.

98§

Tillstdand och handlingar som berdttigar till
att bedriva trafik

Yrkesmaéssig persontransport pd vdg med
buss mot ersittning ar tilldten pa basis av ett
kollektivtrafiktillstand, tillstdnd for linjebase-
rad trafik eller tillstdnd for anropsstyrd kol-
lektivtrafik. Bestimmelser om bedrivande av
trafik med stod av ett avtal med en myndig-
het finns 1 trafikavtalsforordningen.

Bestimmelser om bedrivande av interna-
tionell trafik finns i den Overenskommelse
som avses i radets beslut 2002/917/EG om
ingdendet av Interbus-overenskommelsen om
tillfallig internationell persontransport med
buss, nedan Interbus-6verenskommelsen, i
bilaterala avtal och i forordning (EG) nr
1073/2009 om gemensamma regler for till-
tridde till den internationella marknaden for
persontransporter med buss och om dndring
av forordning (EG) nr 561/2006, nedan EU:s
forordning om internationell busstrafik, dar
det dven finns bestimmelser om bedrivande
av cabotagetrafik.

10a§
Nationell utveckling av kollektivtrafiken

Trafikverket ansvarar for det riksomfattan-
de utvecklandet av kollektivtrafiken.

16 §

Behériga myndigheter enligt EU:s forord-
ning om busspassagerares rdttigheter

Utover vad som ndgon annanstans i lag fo-
reskrivs om konsumentombudsmannens och
konsumenttvistendmndens behdrighet dr Tra-
fiksdkerhetsverket den behoriga myndighet
som avses i artiklarna 28.1 och 28.3 i Euro-
paparlamentets och radets forordning (EU) nr
181/2011 om passagerares rattigheter vid
busstransport och om dndring av férordning
(EG) nr 2006/2004, nedan EU:s férordning
om busspassagerares rittigheter.

19 §

Forutsdttingar for beviljande av kollektiv-
trafiktillstand

Kollektivtrafiktillstdnd beviljas en sokande

3) som inte under de tva senaste aren har
forsatts 1 konkurs vid verksamhet inom en
bransch dir det krévs kollektivtrafik- eller
taxitillstdnd, samt en organisationsanknuten
person enligt 2 § i lagen om Enheten for ut-
redning av grd ekonomi (1207/2010) som &r
anstilld hos sdkanden och ett féretag som pé
det sitt som avses i 2 kap. 4 § 1 vérdepap-
persmarknadslagen (746/2012) star under so-
kandens eller den organisationsanknutna per-
sonens bestimmande inflytande vilka inte
forsatts 1 konkurs pé det sitt som avses ovan,

4) som inte har forsummat sina skyldighe-
ter i anslutning till skatter, lagstadgade pen-
sions-, olycksfalls- eller arbetsloshetsforsik-
ringsavgifter eller till avgifter som Tullen tar
ut och inte heller andra skulder som ar fore-
mal for utsdkning och som med avseende pa
sokandens betalningsformaga &r mer &n
obetydliga eller skulder som har atersints
fran utsdkningen med ett medelldshetsintyg,

5) som inte har meddelats néringsforbud el-
ler tillfélligt ndringsforbud,

6) som inte uppsatligen eller av grov oakt-
samhet visentligen har forsummat att betala
ut sddana anstillningsféormaner som avses i
arbetsavtalslagen (55/2001), lagen om kol-
lektivavtal ~ (436/1946),  arbetstidslagen
(605/1996) eller semesterlagen (162/2005)
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eller att teckna en séddan obligatorisk forsék-
ring for anstdllda som avses i lagen om
olycksfallsforsikring (608/1948).
Kollektivtrafiktillstdnd beviljas en juridisk
person som uppfyller kraven i artiklarna 6
och 7 i EU:s forordning om trafikidkare och
kraven i 1 mom. 3, 4 och 6 punkten i denna
paragraf och vars trafikansvarige uppfyller
kraven 1 artiklarna 4, 6 och 8 1 den forord-
ningen samt forutsittningarna i 1 mom. 2 och
5 punkten i denna paragraf. Dessutom ska
verkstéllande direktdren och de ansvariga bo-
lagsménnen i det foretag som &r sdkande ha
ett gott anseende pa det sdtt som avses i 20 §.

22§

Forutsdttningar for beviljande av tillstand
for linjebaserad trafik

Tillstdnd for linjebaserad trafik beviljas en
sokande som har ett kollektivtrafiktillstdnd
och som forbinder sig att bedriva trafik i en-
lighet med sitt kvalitetslofte enligt 48 §.

Den myndighet som beviljar tillstind for
linjebaserad trafik kan avsla ansékan, om

5) sdkanden utan ett beslut om aterkallande
som myndigheten fattat med stod av 33 § un-
der de tva senaste dren har upphort att bedri-
va linjebaserad trafik eller anropsstyrd kol-
lektivtrafik,

Nar 2 mom. 1, 2,3 eller 4 punkten tillimpas
kan en anstkan avslas dven delvis.

23§

Forutsdttningar for beviljande av tillstind
for anropsstyrd kollektivtrafik

Tillstaind for anropsstyrd kollektivtrafik
beviljas en sokande som har ett kollektivtra-
fiktillstand och som forbinder sig att bedriva
trafik 1 enlighet med sitt kvalitetslofte enligt
48 §.

27§

Ansékan om och dndring av tillstand for lin-
jebaserad trafik

I en ansokan om tillstand for linjebaserad
trafik ska anges rutten for trafiken, alla hall-
platser, tidtabellen och den planerade tid-
punkten da trafiken inleds, de tidpunkter da
tidtabellerna for trafiken kan dndras och vid
behov trafikens natur. Till ansdkan ska vid
behov fogas en utredning over att de trafikle-
der och hallplatser som ansdkan géller star
till forfogande for trafik. Dessutom ska i an-
sokan uppges om inldmnandet av ansdkan
har foregatts av i 7 § avsett samarbete mellan
trafikidkare. Till ansdkan ska fogas ett i 48 §
avsett kvalitetslofte om trafiktjénster eller i
ansOkan ska anges den webbadress dir hand-
lingen kan fés. Ansokan ska ldmnas in till
den behdriga myndigheten senast tre ména-
der innan trafiken ska inledas.

30§
Giltighetstid och villkor for trafiktillstand

Ett kollektivtrafiktillstind &r giltigt i fem
ar. Utdver kollektivtrafiktillstandet i original
ska trafikidkaren ges s& ménga styrkta kopior
av kollektivtrafiktillstindet som motsvarar
maximiantalet bilar som anvénds i trafiken.
Tillstandets och kopiornas sdkerhetskompo-
nenter ska uppfylla de krav som stills pé ge-
menskapstillstdnd och kopior av tillstdnd i ar-
tikel 4.2 1 EU:s forordning om internationell
busstrafik samt i bilaga I till férordningen.

Ett tillstdnd for linjebaserad trafik géller i
hogst tio ar. I tillstandet ska faststéllas dess
giltighetstid, rutten for trafiken, alla héllplat-
ser, tidtabellen och de tidpunkter d& trafiken
ska inledas och tidtabellerna kan &ndras och
vid behov trafikens natur.

Ett tillstdind for anropsstyrd kollektivtrafik
géller i hogst fem éar. I tillstindet ska faststil-
las dess giltighetstid, verksamhetsomrédet,
beskrivningen av samordningen av resorna
och den tidpunkt da trafiken ska inledas.
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30a§

Kontroll

_Narings-, trafik- och miljocentralen i Sodra
Osterbotten ska minst en géng per kalenderar
i friga om nagon av de forutséttningar for
beviljande av trafiktillstand som anges i 19 §
utreda om tillstdindshavarna fortfarande upp-
fyller denna forutséttning. En utredning om
organisationsanknutna personer ska goras
endast om det foreligger en sirskild orsak till
det.

45 §

Statsfinansieringens anvindningsdndamdl

Nérmare bestimmelser om beviljandet av
statsunderstod for kollektivtrafik utfardas ge-
nom forordning av statsradet.

508§
Dadsbons rditt att fortsdtta trafiken

Om innehavaren av ett kollektivtrafiktill-
stdnd avlider far dodsboet fortsdtta trafiken
under hdgst sex manader fran dodsdagen,
forutsatt att dodsboet inom tre ménader fran
dodsdagen till tillstdindsmyndigheten anmaéler
en trafikansvarig som uppfyller fOrutsatt-
ningarna enligt artikel 4 i EU:s forordning
om trafikidkare.

57§
Utlimnande av uppgifter

En trafikidkare ar skyldig att, trots fore-
tags- och yrkeshemlighet, till kommunika-
tionsministeriet for bestimmande av den
riksomfattande servicenivén pa trafiken och
till Trafikverket eller en aktdr som verkar pa
uppdrag av Trafikverket for statistikforing,
forskning och utveckling lamna ut uppgifter
om utbudet och den faktiska efterfragan inom
den trafik som trafikidkaren bedriver samt
om sin ekonomi.

En trafikidkare ska, trots foretags- och yr-
keshemlighet, till de behdriga myndigheterna
enligt 3 kap. for bestimmande av serviceni-
van och for planering av trafiken ldmna ut
uppgifter om utbudet och den faktiska efter-
frdgan inom trafik som hor till dessa myn-
digheters behorighet. Trafikidkaren ska lam-
na ut aktuella uppgifter om rutter, hallplatser
och tidtabeller till de behoériga myndigheter-
na och till Trafikverket for information om
trafiktjinsterna. Den behoriga myndigheten
ska ldmna ut aktuella uppgifter om rutter,
hallplatser och tidtabeller till Trafikverket for
information om trafiktjdnsterna.

Néarmare bestimmelser om vilka uppgifter
trafikidkaren eller den behoriga myndigheten
ska ldmna ut med stéd av 1-3 mom. och i
vilken form utfirdas genom férordning av
statsrddet. Trafikverket meddelar ndrmare f6-
reskrifter om anvéndningen av hallplatskoder
som har faststillts av Trafikverket och om ut-
lamnande av uppgifter enligt 1-3 mom. via
en teknisk anslutning eller i 6vrigt elektro-
niskt.

58§

Rdtt att fd registeruppgifter och andra kon-
trolluppgifter

_Nérings-, trafik- och miljocentralen i Sodra
Osterbotten har trots sekretessbestimmelser-
na ritt att av myndigheter och andra som
skoter offentliga uppdrag f4 nddvindiga
uppgifter for att bevilja trafiktillstdnd,
genomfora kontroll och utreda forutséttning-
arna for aterkallande av tillstand.

Dessutom har nérings-, trafik- och miljo-
centralen i Sodra Osterbotten ritt att fa sada-
na nddvindiga uppgifter som motsvarar de
uppgifter som nidmns i 1 mom. ur straffre-
gistret, botesregistret, fordonstrafikregistret,
utsokningsregistret, naringsforbudsregistret
och Skatteforvaltningens datasystem samt
nddvéndiga uppgifter ur de ndmnda registren
for behandlingen av drenden som géller

1) varning,

2) utredning av huruvida en person enligt
artikel 14 1 EU:s forordning om trafikidkare
ar olamplig,



RP 315/2014 rd 19

3) aterlimnande av den sdkerhet som har
stallts for att visa trafikidkarens solvens.

De uppgifter som avses i 1 och 2 mom. ska
pa begiran ges i fraga om

1) dem som soker respektive innehar trafik-
tillstand,

2) trafikansvariga,

3) foretagets verkstillande direktor,

4) ansvariga bolagsmén, och

5) organisationsanknutna personer enligt
2 § 2 punkten i lagen om Enheten for utred-
ning av grd ekonomi eller om sadana organi-

sationer enligt 1 punkten dir en organisa-
tionsanknuten person som é&r anstélld hos so-
kanden har stillning som organisationsan-
knuten person.

De uppgifter som avses i denna paragraf far
hdmtas via en teknisk anslutning utan sam-
tycke av den vars intressen sekretessen ér av-
sedd att skydda.

Denna lag tréder i kraft den 20 .
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Lag

om Andring av 88 c § i vigtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 vagtrafiklagen (267/1981) rubriken for 88 ¢ § och 88 ¢ § 2 mom., sddana de lyder i

lag 234/2006, som foljer:
88c§

Ansvarsbestimmelser som giller anvénd-
ningen av skyddsanordningar for barn samt
transport av personer med funktionsnedsdtt-

ning och personer pd bar

Om ett fordon har registrerats for hogst 16
passagerare utdver foraren, ska foraren av
fordonet se till att passagerarna tryggt kan ta

sig in i och ut ur fordonet och att de anord-
ningar som behovs for detta anvinds pé ett
tillborligt sitt. Foraren av fordonet ska dess-
utom se till att passagerarnas rullstolar och
barar har spéants fast i fordonet pa ett tillbor-
ligt sétt.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Lag
om indring av lagen om kommersiell godstransport pa vig
I enlighet med riksdagens beslut

fogas till lagen om kommersiell godstransport pa vig (693/2006) en ny 26 §, i stillet for den
26 § som upphévts genom lag 1283/2011, som foljer:

26 § manader fran dodsdagen meddelar till-
staindsmyndigheten en trafikansvarig som
Dodsbons rditt att fortsdtta trafiken uppfyller forutsittningarna i artikel 4 i EU:s

forordning om trafikidkare.

Om innehavaren av ett gemenskapstill- ——7H— ———————————
stand, inrikes trafiktillstand eller trafiktill-
stdnd for traktor avlider, far dodsboet fortsét- Denna lag triader i kraft den 20 .
ta trafiken under hogst sex manader fran
dodsdagen forutsatt att dodsboet inom tre

Helsingfors den 4 december 2014

Statsminister

ALEXANDER STUBB

Trafik- och kommunminister Paula Risikko
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Bilaga

Parallelltexter

Lag

om indring av kollektivtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1 kollektivtrafiklagen (869/2009) 22 § 3 mom., 33 § 2 och 3 mom. och 47 § 2

mom.,

av dem 33 § 2 och 3 mom. sddana de lyder i lag 1219/2011,
dndras 1 § 1 och3 mom., 2 §,9 § 1 mom., 16 §, 19 § 1 mom. 35 punkten och 2 mom., 22 §

1,2 och 4 mom., 23, 27, 30,30 a, 57 och 58 §, avdem 1 § 1 mom. samt 16 och 57 § sddana de
lyder i lag 389/2013, 2 § s&dan den lyder delvis édndrad i lagarna 1219/2011 och 389/2013, 9 §
1 mom., 19 § 1 mom. 3—5 punkten och 2 mom., 30 § sddan den lyder delvis dndrad i lag
1219/2011 samt 30 a och 58 § sadana de lyder i lag 872/2012, samt

fogas till 9 §, sddan den lyder delvis édndrad i lag 1219/2011, ett nytt 5 mom., till lagen en ny
10 a §, till 19 § 1 mom., sddant det lyder i lag 1219/2011, en ny 6 punkt, till 45 § ett nytt 2
mom. samt till lagen en ny 50 §, i stéllet for den 50 § som upphévts genom lag 1219/2011,

som foljer:

Gillande lydelse
1§

Tilldmpningsomrdde

Denna lag tillimpas pa yrkesméssig person-
transport pa vig med buss nér transporten be-
drivs som kollektivtrafik, om inte nédgot annat
foljer av Europaparlamentets och radets for-
ordning (EG) nr 1370/2007 om kollektivtrafik
pd jarnvdg och vig och om upphivande av
radets forordning (EEG) nr 1191/69 och
(EEG) nr 1107/70, nedan trafikavtalsforord-
ningen, eller av andra EU-forordningar. Be-
stimmelsernai?2 § 1 och 10 punkten, 3—7 §, 8
§ 1 mom., 9 § 1 och 2 mom., 47 och 48 §, 49
§ 2 mom., 52 §, 53 § 3 mom. samt 57 och 58
§ tillimpas ocksa pé kollektivtrafik som be-
drivs enligt trafikavtalsférordningen. Be-
stimmelserna i 2 § 11 punkten, 14 §, 6 kap.
och 53 § 2 mom. tillimpas enbart pa kollek-

Foreslagen lydelse
1§

Tilldmpningsomrdde

Denna lag tillimpas pa yrkesmissig per-
sontransport pd vig med buss nér transporten
bedrivs som kollektivtrafik, om inte nagot
annat foljer av Europaparlamentets och ra-
dets forordning (EG) nr 1370/2007 om kol-
lektivtrafik pé jarnvag och vdg och om upp-
hidvande av radets forordning (EEG) nr
1191/69 och (EEG) nr 1107/70, nedan trafik-
avtalsforordningen, eller av andra EU-
forordningar. Bestdmmelserna i 2 § 1 och 6
punkten, 3—7 §, 8 § 1 mom., 9 § 1 och 2
mom., 47 och 48 §, 49 § 2 mom., 52 §, 53 §
3 mom. samt 57 och 58 § tillimpas ocksa pa
kollektivtrafik som bedrivs enligt trafikav-
talsforordningen. Bestdmmelserna 1 2 § 7
punkten, 14 §, 6 kap. och 53 § 2 mom. till-
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tivtrafik som bedrivs enligt trafikavtalsfor-
ordningen.

Bestdmmelserna i 2 § 1 och 11 punkten, 3—
7 och 14 §, 6 kap. och 57 § tillimpas &ven pa
spartrafik.

2§
Definitioner

I denna lag avses med

1) kollektivtrafik allmént tillginglig eller
bestéllningsbar, for transport av flera ménni-
skor avsedd

a) yrkesmassig busstrafik, oavsett om trafi-
ken bedrivs pa marknadsvillkor eller enligt
trafikavtalsforordningen,

b) spartrafik som bedrivs enligt trafikavtals-
forordningen,

3) bestdllningstrafik trafik pd marknadsvill-
kor som bedrivs endast pa bestillning pa det
sitt som bestéillaren bestimmer,

4) linjebaserad trafik trafik pa marknads-
villkor som &r regelbunden, vars tjinster kan
anlitas allmént och i frdga om vilken till-
standsmyndigheten faststiller &ndpunkterna
for rutten, héllplatserna eller de viktigaste
hallplatserna och tidtabellen,

6) EU:s forordning om internationell buss-
trafik Europaparlamentets och rddets forord-
ning (EG) nr 1073/2009 om gemensamma
regler for tilltrdde till den internationella
marknaden for persontransporter med buss
och om dndring av forordning (EG) nr
561/20006, (9.12.2011/1219)

7) EU:s forordning om busspassagerares
rattigheter Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) nr 181/2011 om passagera-
res rdttigheter vid busstransport och om dnd-
ring av forordning (EG) nr 2006/2004,

8) EU:s forordning om trafikidkare Euro-
paparlamentets och rddets forordning (EG)
nr 1071/2009 om gemensamma regler betrdf-
fande de villkor som ska uppfyllas av perso-
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lampas enbart pé kollektivtrafik som bedrivs
enligt trafikavtalsforordningen.

Bestdmmelserna i 2 § 1 och 7 punkten, 3—7
och 14 §, 6 kap. och 57 § tillimpas dven pa
spartrafik.
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Definitioner

I denna lag avses med

Dkollektivtrafik allmdnt tillgdnglig eller
bestdllningsbar, for transport av flera mdn-
niskor avsedd yrkesmdssig busstrafik, oavsett
om trafiken bedrivs pa marknadsvillkor eller
enligt trafikavtalsforordningen, och spdrtra-
fik som bedrivs enligt trafikavtalsforordning-
en,

3) bestdllningstrafik trafik pa marknads-
villkor som bedrivs endast pa bestillning pa
det sétt som en bestdllare som kan individua-
liseras bestimmer pa forhand

4) linjebaserad trafik trafik pa marknads-
villkor som ar regelbunden, vars tjanster kan
anlitas allmént och i friga om vilken till-
standsmyndigheten faststdller &ndpunkterna
for rutten, héllplatserna och tidtabellen,

6) trafikansvarig en person som avses i ar-
tiklarna 2.5 och 4 i Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 1071/2009 om ge-
mensamma regler betriffande de villkor som
ska uppfyllas av personer som bedriver yr-
kesméssig trafik och om upphdvande av ra-
dets direktiv 96/26/EG, nedan EU:s forord-
ning om trafikidkare,

7) koncessionsavtal i1 5 § 6 punkten i lagen
om offentlig upphandling (348/2007) definie-
rad tjinstekoncession.



24
Gdllande lydelse

ner som bedriver yrkesmdssig trafik och om
upphdvande av rddets direktiv 96/26/EG,

9) Interbusoverenskommelsen den éverens-
kommelse som avses [ rddets beslut
2002/917/EG om ingdendet av Interbuséve-
renskommelse om tillfdllig internationell per-
sontransport med buss,

10) trafikansvarig en person som avses i ar-
tiklarna 2.5 och 4 i EU:s forordning om tra-
fikidkare,

11) koncessionsavtal i 5 § 6 punkten i lagen
om offentlig upphandling (348/2007) definie-
rad tjdnstekoncession

98§

Tillstand och handlingar som berdittigar till
att bedriva trafik

Yrkesmaissig persontransport pad viag med
buss mot ersittning ar tillaten pa basis av ett
kollektivtrafiktillstand, tillstdnd for linjebase-
rad trafik eller tillstand for anropsstyrd kol-
lektivtrafik. Bestimmelser om bedrivande av
trafik med stod av ett avtal med en myndighet
finns i trafikavtalsforordningen. Bestimmel-
ser om bedrivande av internationell trafik
finns i Interbusoverenskommelsen och i bila-
terala avtal samt i EU:s forordning om inter-
nationell busstrafik, dir det dven finns be-
stimmelser om bedrivande av cabotagetrafik.
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98§

Tillstdnd och handlingar som beréttigar till
att bedriva trafik

Yrkesmdssig persontransport pa vig med
buss mot ersdttning dr tilldten pa basis av ett
kollektivtrafiktillstdand, tillstdand for linjebase-
rad trafik eller tillstand for anropsstyrd kol-
lektivtrafik. Bestimmelser om bedrivande av
trafik med stod av ett avtal med en myndighet
finns i trafikavtalsforordningen.

Bestimmelser om bedrivande av interna-
tionell trafik finns i den Overenskommelse
som avses i radets beslut 2002/917/EG om
ingdendet av Interbus-o6verenskommelsen om
tillfdllig internationell persontransport med
buss, nedan Interbus-6verenskommelsen, i
bilaterala avtal och i forordning (EG) nr
1073/2009 om gemensamma regler for till-
tride till den internationella marknaden for
persontransporter med buss och om dndring
av forordning (EG) nr 561/2006, nedan EU:s
forordning om internationell busstrafik, ddr
det dven finns bestdmmelser om bedrivande
av cabotagetrafik.

10ayg
Nationell utveckling av kollektivtrafiken

Trafikverket ansvarar for det riksomfattan-
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16 §

Behoriga myndigheter enligt EU:s forordning
om busspassagerares rittigheter

Utover vad som i ndgon annan lag fore-
skrivs om konsumentombudsmannens och
konsumenttvistendmndens behorighet, ér Tra-
fiksékerhetsverket den behodriga myndighet
som avses i artikel 28.1 och 28.3 i EU:s for-
ordning om busspassagerares rittigheter.

19 §

Forutsdttningar for beviljande av kollektiv-

trafiktillstand

Kollektivtrafiktillstdnd beviljas en sokande

3) som inte &r forsatt i konkurs,

4) som inte har forfallna skatteskulder eller
socialskyddsavgifter och inte heller andra
skulder som indrivs genom utsdokning och
som med avseende péd sokandens betalnings-
forméga &r mer dn obetydliga, eller skulder
som har atersdnts fran utsékningen med ett
medelldshetsintyg,

5) som inte har meddelats néringsforbud el-
ler tillfélligt ndringsforbud.

Foreslagen lydelse

de utvecklandet av kollektivtrafiken.
16 §

Behoriga myndigheter enligt EU:s forord-
ning om busspassagerares rdttigheter

Utdver vad som ndgon annanstans i lag f6-
reskrivs om konsumentombudsmannens och
konsumenttvistendmndens behdrighet ér Tra-
fiksédkerhetsverket den behdriga myndighet
som avses i artiklarna 28.1 och 28.3 i Euro-
paparlamentets och radets férordning (EU) nr
181/2011 om passagerares rattigheter vid
busstransport och om dndring av forordning
(EG) nr 2006/2004, nedan EU:s forordning
om busspassagerares réttigheter.

19 §

Forutsdttningar for beviljande av kollektiv-

trafiktillstand

Kollektivtrafiktillstdind beviljas en sokande

3) som inte under de tva senaste aren har
forsatts 1 konkurs vid verksamhet inom en
bransch dir det krdvs kollektivtrafik- eller
taxitillstdnd, samt en organisationsanknuten
person enligt 2 § i lagen om Enheten for ut-
redning av grd ekonomi (1207/2010) som é&r
anstilld hos sdkanden och ett foretag som pa
det sétt som avses i 2 kap. 4 § i virdepap-
persmarknadslagen (746/2012) star under so-
kandens eller den organisationsanknutna per-
sonens bestimmande inflytande vilka inte
forsatts 1 konkurs pa det sitt som avses ovan,

4) som inte har forsummat sina skyldighe-
ter 1 anslutning till skatter, lagstadgade pen-
sions-, olycksfalls- eller arbetsldshetsforsak-
ringsavgifter eller till avgifter som Tullen tar
ut och inte heller andra skulder som ar fore-
mal for utsdkning och som med avseende pa
sokandens betalningsforméga &r mer &n
obetydliga eller skulder som har Aatersints
fran utsdkningen med ett medelldshetsintyg,

5) som inte har meddelats nédringsforbud el-
ler tillfélligt néringsforbud,

6) som inte uppsatligen eller av grov oakt-
samhet visentligen har forsummat att betala
ut saddana anstéllningsférméaner som avses i
arbetsavtalslagen (55/2001), lagen om kol-
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Kollektivtrafiktillstdnd beviljas en juridisk
person som uppfyller kraven i artiklarna 6
och 7 1 EU:s forordning om trafikidkare samt
kraven i 1 mom. 3 och 4 punkten i denna pa-
ragraf och vars trafikansvarige uppfyller kra-
ven 1 artiklarna 4, 6 och 8 i den forordningen
samt forutsdttningarna i 1 mom. 2 och 5
punkten i denna paragraf. Dessutom ska verk-
stillande direktoren och de ansvariga bo-
lagsménnen 1 det foretag som dr sdkande ha
ett gott anseende pa det sdtt som avses i 20 §.

22§

Forutsdttningar for beviljande av tillstand for
linjebaserad trafik

Tillstdnd for linjebaserad trafik beviljas en
sokande som har ett kollektivtrafiktillstdnd
och som forbinder sig att bedriva trafik i en-
lighet med sitt kvalitetslofte enligt 48 § i
minst tvd dr.

Den myndighet som beviljar tillstdind for
linjebaserad trafik kan avsla ansékan, om

5) sokanden utan ett beslut om aterkallande
som myndigheten fattat med stdd av 33 § 2
mom. under de tva senaste aren har upphort
att bedriva linjebaserad trafik innan den mi-
nimitid for bedrivande av trafik som anges i 1
mom. har lopt ut eller anropsstyrd kollektiv-
trafik innan den minimitid for bedrivande av
trafik som anges i 23 § 1 mom. har lopt ut,

Den myndighet som beviljar tillstdind for
linjebaserad trafik kan avsla ansdkan ocksé
ifall ett godkdnnande av ansdkan allvarligt
kan dventyra tillgangen pa tillforlitliga trafik-
tjénster eller utbudet pa linjen med klar mar-
ginal kommer att overstiga de bestimmanden
av nivan pé servicen i kollektivtrafiken som
avsesi4 §.

Nar 2 mom. 1-4 punkten eller 3 mom. till-
lampas kan ansdkan avslas dven delvis.
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lektivavtal ~ (436/1946),  arbetstidslagen
(605/1996) eller semesterlagen (162/2005)
eller att teckna en siddan obligatorisk forsak-
ring for anstdllda som avses i lagen om
olycksfallsforsdkring (608/1948).
Kollektivtrafiktillstdnd beviljas en juridisk
person som uppfyller kraven i artiklarna 6
och 7 i EU:s forordning om trafikidkare och
kraven i 1 mom. 3, 4 och 6 punkten 1 denna
paragraf och vars trafikansvarige uppfyller
kraven 1 artiklarna 4, 6 och 8 1 den forord-
ningen samt forutsédttningarna i 1 mom. 2 och
5 punkten i denna paragraf. Dessutom ska
verkstéllande direktdren och de ansvariga bo-
lagsménnen i det foretag som &r sokande ha
ett gott anseende pé det sétt som avses i 20 §.

22§

Forutsdttningar for beviljande av tillstand
for linjebaserad trafik

Tillstdnd for linjebaserad trafik beviljas en
sokande som har ett kollektivtrafiktillstdnd
och som forbinder sig att bedriva trafik i en-
lighet med sitt kvalitetslofte enligt 48 §.

Den myndighet som beviljar tillstind for
linjebaserad trafik kan avsla ansdkan, om

5) sokanden utan ett beslut om aterkallande
som myndigheten fattat med st6d av 33 § un-
der de tva senaste aren har upphort att bedri-
va linjebaserad trafik eller anropsstyrd kol-
lektivtrafik,

(3 mom. upphivs)

Nar 2 mom. 1, 2,3 eller 4 punkten tillimpas
kan en ansokan avslés dven delvis.
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23§

Forutsdttningar for beviljande av tillstand for
anropsstyrd kollektivtrafik

Tillstand for anropsstyrd kollektivtrafik be-
viljas en sokande som har ett kollektivtrafik-
tillstdind och som forbinder sig att bedriva tra-
fik 1 enlighet med sitt kvalitetslofte enligt 48
§ i minst ett ar.

27§

Ansékan om och dndring av tillstand for lin-
jebaserad trafik

I en ansdkan om tillstdnd for linjebaserad
trafik ska anges rutten for trafiken, alla hall-
platser eller de viktigaste hdllplatserna, tidta-
bellen och den planerade tidpunkt da trafiken
inleds, de tidpunkter da tidtabellerna for trafi-
ken kan &ndras och vid behov trafikens natur.
Till ansokan ska vid behov fogas en utredning
over att de trafikleder och héllplatser som an-
sokan giller star till forfogande for trafik.
Dessutom ska i ansdkan uppges om inldm-
nandet av ansdkan har foregatts avi 7 § avsett
samarbete mellan trafikidkare. Till ansdkan
ska fogas ett 1 48 § avsett kvalitetslofte om
trafiktjanster eller i ansdkan ska anges pd vil-
ken webbadress handlingen kan fas. Ansokan
ska ldmnas in till den behdriga myndigheten
senast tre manader fore den tidpunkt da trafi-
ken ska inledas.

30§
Giltighetstid och villkor for trafiktillstand

Ett kollektivtrafiktillstdnd &r giltigt i fem ar.
[ tillstandet ska maximiantalet bussar som
anvdnds i trafiken faststdllas. Utover kollek-
tivtrafiktillstdndet i original far trafikidkaren
s& manga styrkta kopior av kollektivtrafiktill-
stdndet som maximiantalet bilar som anvinds
i trafiken. Tillstdndets och kopiornas sédker-
hetskomponenter ska uppfylla de krav som
stills pd gemenskapstillstdind och kopior av
tillstand i artikel 4.2 i EU:s forordning om in-

Foreslagen lydelse

23§

Forutsdttningar for beviljande av tillstand

for anropsstyrd kollektivtrafik

Tillstdind for anropsstyrd kollektivtrafik
beviljas en sdokande som har ett kollektivtra-
fiktillstdnd och som forbinder sig att bedriva
trafik 1 enlighet med sitt kvalitetslofte enligt
48 §.

27§

Ansékan om och dndring av tillstand for lin-
jebaserad trafik

I en ansékan om tillstdind for linjebaserad
trafik ska anges rutten for trafiken, alla hall-
platser, tidtabellen och den planerade tid-
punkten da trafiken inleds, de tidpunkter da
tidtabellerna for trafiken kan adndras och vid
behov trafikens natur. Till ansdkan ska vid
behov fogas en utredning 6ver att de trafikle-
der och héllplatser som ansdkan géller star
till férfogande for trafik. Dessutom ska i an-
sokan uppges om inldimnandet av ansdkan
har foregétts av i 7 § avsett samarbete mellan
trafikidkare. Till ansdkan ska fogas ett i 48 §
avsett kvalitetslofte om trafiktjénster eller i
ansokan ska anges den webbadress dir hand-
lingen kan fés. Ansdkan ska ldmnas in till
den behoriga myndigheten senast tre méana-
der innan trafiken ska inledas.

30§
Giltighetstid och villkor for trafiktillstand

Ett kollektivtrafiktillstind ar giltigt i fem
ar. Utdver kollektivtrafiktillstdndet i original
ska trafikidkaren ges s& ménga styrkta kopior
av kollektivtrafiktillstindet som motsvarar
maximiantalet bilar som anvénds i trafiken.
Tillstandets och kopiornas sédkerhetskompo-
nenter ska uppfylla de krav som stills pa ge-
menskapstillstaind och kopior av tillstdnd i ar-
tikel 4.2 1 EU:s forordning om internationell
busstrafik samt i bilaga I till férordningen.
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ternationell busstrafik samt i bilaga I till {or-
ordningen.

Ett tillstind for linjebaserad trafik géller i
hogst tio ar. I tillstdndet ska faststéllas dess
giltighetstid, rutten for trafiken, alla hallplat-
ser eller de viktigaste hdllplatserna, tidtabel-
len samt de tidpunkter da trafiken ska inledas,
da tidtabellerna kan &ndras och da trafiken ti-
digast far avslutas och vid behov trafikens na-
tur.

Ett tillstdnd for anropsstyrd kollektivtrafik
géller 1 hogst fem ar. I tillstdndet ska faststil-
las dess giltighetstid, verksamhetsomrédet,
beskrivningen av samordningen av resorna
samt den tidpunkt da trafiken ska inledas och
dd den tidigast far avslutas.

30a§

Kontroll

_Nirings-, trafik- och miljocentralen 1 Sodra
Osterbotten ska minst en gang per kalenderar
utreda om tillstandshavarna fortfarande upp-
fyller de forutséttningar for beviljande av kol-
lektivtrafiktillstdnd som anges i 19 §.

33§

Aterkallande av tillstand for linjebaserad tra-
fik och tillstand for anropsstyrd kollektivtrafik
pd begdran av tillstandshavaren

Ett tillstand for linjebaserad trafik far dock
inte dterkallas med stéd av 1 mom. forrin
minimitiden enligt 22 § har lopt ut och ett till-
stand for anropsstyrd kollektivtrafik forrdn
minimitiden enligt 23 § har lopt ut, om inte
tillstandshavaren begdr att ocksd kollektiv-
trafiktillstandet ska dterkallas.

Ett tillstand for linjebaserad trafik ska pd
tillstandshavarens begdran dterkallas delvis
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Ett tillstdind for linjebaserad trafik giller i
hogst tio &r. I tillstindet ska faststdllas dess
giltighetstid, rutten for trafiken, alla héllplat-
ser, tidtabellen och de tidpunkter da trafiken
ska inledas och tidtabellerna kan &ndras och
vid behov trafikens natur.

Ett tillstand for anropsstyrd kollektivtrafik
géller i hogst fem é&r. I tillstindet ska faststil-
las dess giltighetstid, verksamhetsomradet,
beskrivningen av samordningen av resorna
och den tidpunkt da trafiken ska inledas.

30a§

Kontroll

Narings-, trafik- och miljocentralen i S6dra
Osterbotten ska minst en gang per kalenderar
i frdga om ndgon av de forutsdttningar for
beviljande av trafiktillstand som anges i 19 §
utreda om tillstandshavarna fortfarande upp-
fyller denna forutsdttning. En utredning i
fraga om organisationsanknutna personer

ska goras endast om det foreligger en sdr-
skild orsak till det.

33§

Aterkallande av tillstind for linjebaserad tra-
fik och tillstand for anropsstyrd kollektivtra-
fik pa begdran av tillstandshavaren

(2 punkt upphavs)

(3 punkt. upphévs)



RP 315/2014 rd

Gdllande lydelse

eller helt och hdllet ocksa ndr kollektivtrafik-
utbudet pd rutten eller rutterna har ékat efter
beviljandet av det tillstand som enligt begd-
ran ska dterkallas. Det forutsdtts dd att trafi-
ken enligt det tillstand for vilket dterkallande
soks dr olonsam. Dessutom ska ett tillstand
for linjebaserad trafik aterkallas pa tillstand-
shavarens begdran delvis eller helt och hal-
let, om det av ndgon annan grundad anled-
ning ska anses oskdligt att krdva fortsatt tra-

fik.
45 §

Statsfinansieringens anvindningsdndamal

47 §
Skyldighet att bedriva trafik

Innehavaren av ett tillstand for linjebaserad
trafik dr skyldig att bedriva trafik i minst tva
ar och innehavaren av ett tillstand for anrops-
styrd kollektivtrafik ar skyldig att bedriva tra-
fik 1 minst ett r, om inte tillstindet har ater-
kallats enligt denna lag.

29
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45§

Statsfinansieringens anvdindningsdndamal

Ndrmare bestimmelser om beviljandet av
statsunderstod for kollektivtrafik utfirdas
genom forordning av statsrddet.

47 §
Skyldighet att bedriva trafik

(2 punkt upphévs)

50§
Daodsbons rditt att fortsdtta trafiken

Om innehavaren av ett kollektivtrafiktill-
stdnd avlider fir dodsboet fortsdtta trafiken
under hogst sex manader fran dodsdagen,
forutsatt att dodsboet inom tre ménader fran
dodsdagen meddelar tillstindsmyndigheten
en trafikansvarig som uppfyller villkoren i
artikel 4 1 EU:s forordning om trafikidkare.
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57§
Utlimnande av uppgifter

En trafikidkare ar skyldig att, trots foretags-
och yrkeshemlighet, till kommunikationsmi-
nisteriet for bestimmande av nivan pa servi-
cen i trafiken pé riksniva och till Trafikverket
for statistikforing och forskning ldmna ut
uppgifter om utbudet och den faktiska efter-
frdgan inom den trafik som trafikidkaren be-
driver samt om sin ekonomi.

En trafikidkare &r skyldig att, trots foretags-
och yrkeshemlighet, till de behoriga myndig-
heterna enligt 3 kap. for bestimmande av ni-
van pa servicen och for planering av trafiken
lamna ut uppgifter om utbudet och den fak-
tiska efterfragan inom trafik som hor till des-
sa myndigheters behorighet. Aktuella uppgif-
ter om rutter, hallplatser och tidtabeller ska
lémnas ut till de behoriga myndigheterna och
till Trafikverket for information om trafik-
tjénsterna.

Genom forordning av kommunikationsmini-
steriet utfardas ndrmare bestimmelser om
vilka uppgifter trafikidkaren ska ldmna ut
med stdd av 1-3 mom. och i vilken form.

58§

Rditt att fa registeruppgifter och andra kon-
trolluppgifter

_Ndrings-, trafik- och miljocentralen i Sédra
Osterbotten har rdtt att trots sekretessbe-
stimmelserna fa sadana uppgifter ur straffre-
gistret, botesregistret, fordonstrafikregistret,
utsokningsregistret, ndringsforbudsregistret
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57§
Utlimnande av uppgifter

En trafikidkare dr skyldig att, trots fore-
tags- och yrkeshemlighet, till kommunika-
tionsministeriet for bestimmande av den
riksomfattande servicenivén pa trafiken och
till Trafikverket eller en aktor som verkar pd
uppdrag av Trafikverket for statistikforing,
forskning och utveckling 1amna ut uppgifter
om utbudet och den faktiska efterfragan inom
den trafik som trafikidkaren bedriver samt
om sin ekonomi.

En trafikidkare ska, trots foretags- och yr-
keshemlighet, till de behoriga myndigheterna
enligt 3 kap. for bestimmande av serviceni-
van och for planering av trafiken ldmna ut
uppgifter om utbudet och den faktiska efter-
frdgan inom trafik som hor till dessa myn-
digheters behorighet. Trafikidkaren ska ldm-
na ut aktuella uppgifter om rutter, hill-platser
och tidtabeller till de behoriga myndigheterna
och till Trafikverket for information om tra-
fiktjansterna. Den behdriga myndigheten ska
ldmna ut aktuella uppgifter om rutter, hdll-
platser och tidtabeller till Trafikverket for in-
formation om trafiktjdinsterna.

Nérmare bestimmelser om vilka uppgifter
trafikidkaren eller den behoriga myndigheten
ska ldmna ut med stéod av 1-3 mom. och i
vilken form utfirdas genom forordning av
statsrddet. Trafikverket meddelar ndrmare
foreskrifter om anvindningen av hdllplatsko-
der som har faststdllts av Trafikverket och
om utlimnande av uppgifter enligt 1-3 mom.
via en teknisk anslutning eller i ovrigt elek-
troniskt.

58§

Rdtt att fd registeruppgifter och andra kon-
trolluppgifter

_Nirings-, trafik- och miljocentralen i Sodra
Osterbotten har trots sekretessbestimmelser-
na rdtt att av myndigheter och andra som
skoter offentliga uppdrag fd nédvindiga
uppgifter for att bevilja trafiktillstind,
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och Skatteforvaltningens datasystem om dem
som ansoker om kollektivtrafiktillstind, inne-
havare av kollektivtrafiktillstand, trafikansva-
riga samt foretagets verkstillande direktor
och ansvariga bolagsmdn som dr nodvindiga
for behandlingen av drenden som gdller be-
viljande av kollektivtrafiktillstand och i arti-
kel 4 i EU:s forordning om internationell
busstrafik avsedda gemenskapstillstand, kon-
troll av forutsdttmingarna for beviljande av
tillstand, dterkallande av tillstdnd, varningar,
i artikel 14 i EU:s forordning om trafikidkare
avsedda personers oldmplighet samt for dter-
ldmnande av den sdkerhet som stillts for att
visa trafikidkarens solvens.

_Nirings-, trafik- och miljocentralen i Sédra
Osterbotten har rdtt att trots sekretessbe-
stammelserna fa uppgifter av polisen, Skatte-
forvaltningen, tullverket, arbetarskyddsfor-
valtningen och Trafiksdkerhetsverket om fo-
retagskontroller som giller dem som innehar
kollektivtrafiktillstand ndr de dr nédvindiga
for genomforande av den kontroll som avses i
artikel 12 i EU:s forordning om trafikidkare
samt andra uppgifter som dr nédvindiga for
att bedoma om forutsdtimingarna enligt 19 §
for beviljande av kollektivtrafiktillstand upp-

Flls.

31
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genomfora kontroll och utreda forutsdttning-
arna for dterkallande av tillstind.

Dessutom har ndrings-, trafik- och miljo-
centralen i Sédra Osterbotten rdtt att fd sd-
dana nodvindiga uppgifter som motsvarar
de uppgifter som ndmns i 1 mom. ur straffre-
gistret, botesregistret, fordonstrafikregistret,
utsokningsregistret, ndringsforbudsregistret
och Skatteforvaltningens datasystem samt
nodvindiga uppgifter ur de ndmnda registren
for behandlingen av drenden som gdller

1) varning,

2) utredning av huruvida en person enligt
artikel 14 i EU:s forordning om trafikidkare
dr oldmplig,

3) dterldmnande av den sdkerhet som har
stdllts for att visa trafikidkarens solvens.

De uppgifter som avses i 1 och 2 mom. ska
pa begéran ges i fraiga om

1) dem som soker respektive innehar trafik-
tillstand,

2) trafikansvariga,

3) foretagets verkstdllande direktor,

4) ansvariga bolagsmdn, och

5) organisationsanknutna personer enligt
2 § 2 punkten i lagen om Enheten for utred-
ning av grd ekonomi eller om sddana organi-
sationer enligt 1 punkten ddr en organisa-
tionsanknuten person som dr anstdlld hos so-
kanden har stdillning som organisationsan-
knuten person.

De uppgifter som avses i denna paragraf
far hdamtas via en teknisk anslutning utan
samtycke av den vars intressen sekretessen
dr avsedd att skydda.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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om édndring av 88 ¢ § i vigtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 vagtrafiklagen (267/1981) rubriken for 88 ¢ § och 88 ¢ § 2 mom., sddana de lyder i

lag 234/2006, som foljer:
Gdllande lydelse

88 ¢c§

Skyldighet att anvinda bilbdlte och annan
skyddsanordning for sittplats

Forare av invalidtaxi skall se till att passa-
gerarna anvénder dndamalsenliga skyddsan-
ordningar och att rullstolar ar fésta vid fordo-
net pa behdrigt sétt under resan.

Foreslagen lydelse

88 ¢ §

Ansvarsbestimmelser som giller anvénd-
ningen av skyddsanordningar for barn samt
transport av personer med funktionsnedsdtt-

ning och personer pd bar

Om ett fordon har registrerats for hogst 16
passagerare utover foraren, ska foraren av
fordonet se till att passagerarna tryggt kan ta
sig in i och ut ur fordonet och att de anord-
ningar som behdvs for detta anvinds pa ett
tillborligt sdtt. Foraren av fordonet ska dess-
utom se till att passagerarnas rullstolar och
bérar har spénts fast 1 fordonet pa ett tillbor-
ligt sdtt————M—MMM M —— — — — —

Denna lag tréder i kraft den 20 .
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om indring av lagen om kommersiell godstransport pa vig

I enlighet med riksdagens beslut
fogas till lagen om kommersiell godstransport pa viag (693/2006) en ny 26 §, i stéllet for den
26 § som upphévts genom lag 1283/2011, som foljer:

Gdllande lydelse Foreslagen lydelse

26§
Dodsbons rdtt att fortsdtta trafiken

Om innehavaren av ett gemenskapstill-
stand, inrikes trafiktillstand eller trafiktill-
stand for traktor avlider, far dédsboet fort-
sdtta trafiken under hogst sex mdnader frdn
dodsdagen forutsatt att dodsboet inom tre
mdnader fran dodsdagen meddelar till-
standsmyndigheten en trafikansvarig som
uppfyller forutsdttningarna i artikel 4 i EU:s
forordning om trafikidkare.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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