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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till trafikforsikringslag och till vissa la-
gar som har samband med den

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslés att det stiftas en ny trafikforsékringslag. Genom lagen férnyas den
nuvarande trafikforsiakringslagens struktur i sin helhet. Syftet med propositionen dr ocksa att
undanrdja de brister som framkommit i lagstiftningen. Tillimpningsomréadet for den nya tra-
fikforsakringslagen &r i huvudsak detsamma som for den géllande trafikforsiakringslagen. Tra-
fikforsdkringslagen ska liksom nu gélla ersdttning for person- och sakskador som orsakas av
anvéndning av motorfordon i trafik samt den trafikfoérsékring som tecknas mot sddana skador.
Forslaget innehaller inte négra betydande &ndringar i frdga om trafikforsikringens grundlag-
gande struktur, sdsom forsékringsplikten, skadeersittningsprinciperna, erséttningsforménerna
eller forsdkringssystemets verkstdllande. De foreslagna dndringarna ska klargéra och delvis
forbattra forsdkringstagarnas och de skadelidandes stéllning och réittigheter. Propositionen in-
nehaller ocksé en begriansning i frdga om ersattning for trafikskador som géller forare av for-
don som deltar i motorfordonstévlingar.

Propositionen har som méal att genom en mer flexibel reglering av skadehistorieuppgifter,
vilka utgdr grunden for forsdkringspremien, ge storre mojligheter till produktutveckling hos
forsikringsbolag och sdlunda frimja konkurrens mellan forsékringsbolagen. Darfor infors inte
de bestdmmelser om overforing av skadehistorian och om prisséttning av forsakringar som for
nérvarande ingar i social- och hélsovardsministeriets forordning inte till alla delar i den nya
lagen. Huvudregeln, enligt vilken forsékringsbolaget &ldggs skyldighet att beakta skadehisto-
rians effekt pa privatpersoners trafikforsakringspremier, foreslas dock bli bevarad.

Bestimmelserna om ersattningsforfarandet preciseras pa flera sétt. Forsakringsbolagen ska
bland annat betala ersdttning snabbare én tidigare efter att de fatt tillricklig utredning for av-
gorande av drendet. I systemet for verkstéllande av trafikforsidkringen foresléds vissa dndringar
1 syfte att sékerstilla att lagstiftningen &r forenlig med grundlagen.

I propositionen foreslas en separat lag om Trafikforsékringscentralen. I den forslagna lagen
finns bestdmmelser om skyldighet att hora till centralen samt om finansiering och forvaltning
av centralen. Fordelningen av tillimpningsomradet mellan trafikforsédkringslagen och all-
ménna lagar som delvis tillimpas pa trafikforsékringar, sdsom lagen om forsékringsavtal, for-
sdkringsbolagslagen och forvaltningslagen, ska goras klarare. Propositionen innehéller &dnd-
ringar 1 lagen om forsékringsavtal, forsdkringsbolagslagen, lagen om utldndska forsdkringsbo-
lag, produktansvarslagen, lagen om ansvar i spartrafik, fordonslagen, lagen om trafikskade-
ndmnden, i lagen om klientavgifter inom social- och hilsovarden och i lagen om rehabilitering
som erséttas enligt trafikforsékringslagen.

Lagarna avses trdda i kraft den 1 januari 2017. Bestimmelserna i 4 kap. i trafikforsékringsla-
gen, vilka géller erséttning for sjukvardskostnader avses dock tridda i kraft s& snart som mojligt
efter att de blivit godkdnda och stadfasta.



RP 123/2015rd

INNEHALL
PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL.........ocooviuiiieieieeieceee e 1
INNEHALL ..ot s 2
ALLMAN MOTIVERING..........cccoceiiiiinnn. e 5
1 NULAGE OCH BEDOMNING AV NULAGET .....ccoooiiiieetee e 5
L1 LagStftINg ...ecciecie ettt ettt s e e sabeetbeesbeesbeesbeesbaessbessbeesseesbeenseereens 5
ATIMGRE <ottt sttt st sttt st 5
TrafikforsGhkringSdirektiven ...............ccocovciieviiniiniiiiiiieeseetee e 6
Tillimpning av lagen om forsGkringsavtal..............cccovevvvevveeeieeveecieeeeseesvesneeenes 8
Tillimpning av allmdnna forvaltningslagar...............cocvvveeveeeieeveeceeseeseeseesneeenes 8
Fordons- och vagtrafiklagstiftningen ..............cccoeevvevvieiiienciiiieecieeeseesee e 8
Tillimpningsomradet for trafikforsGkringslagen ...........ocuvevveevievvecieniesvesveenn. 8
Forsdkringens giltighetsomrdde och tillAmplig lag .............covevvevvviecveecriiiiiaiiennnn, 10
Férsdkringsplikten och fordon som ska fOrsakras .............cccovcvvevecnincenicnenccnncns 11
Foérsdkringsbolagets skyldighet att bevilja forsakring............coovvvevveneievccnienncnncns 12
FOVSARVINGSDI@IICE ...ttt e ee e aae e ve e sebeeetaeesssaesnsaeenseeas 12
Férsummelse av forsdkringsplikten och forsdkringspremien.............ccocccvceeecncnn 13
Anvandningsforbud fOr fOrdom ... 14
Allmdnna forutsdttningar for trafikskadeersattning...............coeevveeeevveveesivencvennnn. 14
EVSGUNINGSIOVIANEE ........ccveeveeveeeeesveste ettt ettt s ae e be e be e saae s besabaessaereens 15
Nedsatt eller fOrvagrad ersattNINg .............ocovevveeiiiiieeneiienienieeeesesese e 17
Fullkostnadsansvar for sjukvdrdskostnader ..................ccccocevcevvineininnenicninncnncnn 17
ErSGUningsfOrfarande ................coovveveveiciiecriiiiesiesee e sre e ese e ee s s vesveeveesreens 18
REGFOSSTGLL ...ttt sttt 19
SkaderegleringsrepreSeNtaNIEr A .............coccueeeeveneecieniiiieiesieetese et 20
TrafikskQdenamnden ..............c.ccuovvveieuiecuieciieciecee ettt ressveeseesaeen 20
Andringssékande och omproviing av BeslUt ..............c.cocoeeeeeeveveereeeeeeereeeeeeeennns 20
FOrdelningsSyStemer . ...........ccooveeviiiiiiiniiiiiienieese sttt 21
Tillsyn Gver GenOMIOTANAEL............cceeeveecueecriecreeiieeeieeieeere e esreesesesresvessreaseesseans 22
Forsdkringsbolags likvidation 0ch KORKUFES ...........cc.ooevveeciieecciieecieecieeciee e 22
TrafikfOorsGRringSCENIIrALEN ............ccoocuiviiiiiiiiiieteteet et 22
L2 PIAXIS. ettt ettt sttt b e bt b e e h et b et a e e bt e bt et e b sae et 23
Forsdkringsbolag, forsdkring och fOrsakringspremier ............couceeceecrveveevreesneens 23
Forsummelse av forsdkringspremien och forsdkringsplikten............c...coovvevveannnn. 24
Trafikskador och utbetalade ersGHNINGAY ............ccccoceevevircieniiieiininieeseeean 24
Trafikskadendmnden och domstolarng ................ccccoevvevieciiniiesiecieecrecreesieenieens 25
GVONA KOFI-SYSTOMIEE .....oeeveeeevieeieeeeieeeieeesteesaeeeteeestseestaessseessseeensaeesssaesnseeenssens 26
2 MALSATTNING OCH DE VIKTIGASTE FORSLAGEN.........ccccocevueirieieereeeraean, 26
2.1  Allminna mal och medel for uppniende av dem..........cccceveeveiieiiieiienieniecie e 26
2.2 De ViKtigaste fOTSIAZEN. ...cceiviiiiieiieciieiierece ettt st et ettt sttt nae 27
Lagstiftningens struktur och trafikforsdkringslagens SKrivsatt .........c..coceevvevrvennnnn. 27
Trafikforsdkringslagens tillimpningsomrdde, definitioner och bestimmelsernas
IVINGANAC KATAKIGT ..ottt 29
Tillampning av lagen om fOrsGkringSavial................cccoccvvivveevinoeniiniencieiencnenen. 30
Tillimpning av allmdnna forvaltningslagar.............cc.coeeeveevevvesivesireecreereeseenieens 30
Tillamplig lag vid vissa trafikSkador ................cccccceciveeviiiiniieniininiininiecesceen 30

2



ek ek e ek e ek

RP 123/2015rd

Forsdkringsplikten och fordon som ska fOrSARTAS .......cc.covevvveevveeiveecriacrieieenieesinens 31
Foérsdkringsbolagets skyldighet att bevilja forsakring..........c.coovevevoevcevcnienccnnns 32
FOrSGRIINGSPIOMICE ...ttt ettt ettt st enseeaee s 32
Forsummelse av forsdkringspremien och forsdkringsplikten............c...covvevvvannnn. 33
Anvandningsforbud fOr fOrdOn .............covvevvviiciiiciiiiiesieciecie e 33
Ersdttning for trafikSkQda ...............cooeveveeviiniiiiieie ettt 33
ErSAUNINGSIOTTANET ...ttt ettt ettt et e st sntesaseenseenseens 34
Nedsatt eller fOrvagrad erSAINING ..........ccevveeiveiireeireecreeseeseesee e sre v ereere e 35
Fullkostnadsansvar for sjukvdrdskostnader ..................ccccocevcevvencinnncnicninncnncns 35
ErsattningSforfarander ................cooceeeeeieeniienieieiieeie ettt 36
REGFOSSFALL ..o eeee et e e e te e svee st e et e e ssbeeesaaeesssaeesaeessseasssaeensseessseeans 36
SkaderegleringSrepreSentaANterna ...........c..ccvevvevveiieeeireeireecreeseesieesaesseereeseesseens 37
Trafikskadendmnden och réttelse av beslut ...............ccocevvevveevincinccnienciiiininienn, 37
ANAVINGSSORANAE ... 38
FOrdelningsSyStemet............uoevuuiecueeeiieeciieesteeeieeeceeesaeeseteeesveesbeeeraeessseesssaeensseas 38
Tillsyn Gver GeNnOMIOTANAEL .............ccoecvevieereeeieeieeiie et ettt seteste e eeeenseenseenseens 39
Férsdkringsbolags likvidation och konkurs .............c.ccoccovvivvievinnnininiincnencns 39
TrafikforsGhringSCONIIALEN ............ccoveveviecieeiiecieeieeete ettt resebeeveesaean 39
TJARSEEANSVAT ...ttt ettt ettt ettt e st e st e s bt e s saaeesbeeenaeeas 40
PROPOSITIONENS KONSEKVENSER .....ccocoiiiiiiirinieieeeeereeee s 40
.1 Konsekvenser for den offentliga ekonomin och myndigheternas verksamhet ............... 40
.2 Konsekvenser for forsakringsbolag och Trafikforsakringscentralen ............c.ceveeveenen. 41
.3 Konsekvenser for forsakringstagare och skadelidande............cccooeeviiivieiiiiiiiiienieeienn, 43
4 GenUSKONSEKVENSET........ccuiiiiiiiiiiiiiiictceee e 43
BEREDNINGEN AV ARENDET ......ccooiiiiiiiiieietestseeeeeeeee e 44
1 BeredningSSKEAN ......ccueeviiiiiiieiieit ettt st et 44
2 Utlatandena och hur de har beaKtats ..........ccccvevviriiiiieiieicceecee e 44
ANDRA OMSTANDIGHETER SOM INVERKAT PA PROPOSITIONENS
INNEHALL ..ottt saenenas 45
ETALIMOTIVERING ....ccooiiiiiiiiiiiiieeee e 46
LAGFORSLAG ...ttt ettt ettt st et 46
TrafikfOrsAKIINGSIAGEN ....cviiiiieeieeie ettt 46
1 kap. AllmAnna bestAmmEISET.........c.cccvievriiriierieiie et evee e 46
2 kap. Forsakring och fOrsakringspremie .........cvecveeveeereenreeneesresreereeveesneens 51
3 kap. Ersittning for trafikskada...........ccoeoeeviiniiniiiiiieicceeee e 75
4 kap. Erséttning for sjukvard som ges 1 Finland ..........ccccooeeviiiniincninnenne. &9
5 kap. Ersdttningsforfarandet och regressratt ........cvevveeeviecienienieeieereeieeieans 94
6 kap. FOrdelningssyStemet ........ccvevververieeieeiieieesieeseesere e ereeveeseeesenesenas 104
7 kap. Sarskilda bestAmMMEISeT..........cccvvviiierieriieieeie e 108
8 kap. TKrafttradande..........ccoveeevieciieieciecccre e e 118
.2 Lagen om Trafikforsakringscentralen...........ccecverveeiieiieenieeneesie e e e ereeseesenesenes 120
.3 Lagen om éndring av 10 § i lagen om utldndska forsdkringsbolag..........c.ccceevuvennnnnee. 125
4 Lagen om éndring av 2 kap. 3 § och 3 kap. 8 § forsdkringsbolagslagen ...................... 125
.5 Lagen om édndring av lagen om trafikskadendmnden ............cccooveeveiiriiiiienieneenee, 125
.6 Lagen om dndring av 16 § i lagen om ansvar i spartrafik.............ccocoooeiiniiiinnnnnnnn. 125
.7 Lagen om andring av 52 § 1 fordonslagen...........ccoccveevievieeniiinieiiie e 126
.8 Lagen om dndring av lagen om forsakringsavtal ............cocoiiiiiiiiinieiiiiceceee 126
.9 Lagen om éndring av 13 a § i produktansvarslagen...........cccovveeviierciiecveneeneeneeneenee, 128



RP 123/2015rd

1.10 Lagen om upphédvande av 13 a och 13 b § i lagen om klientavgifter inom social- och

RAISOVATARIL ...ttt ettt ettt se et eaeeeeeneeee e 128
1.11 Lagen om éndring av 13 och 15 § i lagen om rehabilitering som ersitts enligt
trafikfOrsAKIINGSIAZEN ....c..oviiiiiiiii 128
2 NARMARE BESTAMMELSER ........ccooiiiiiiiiiiinctnctetseeeeeeeeeee e 128
3 IKRAFTTRADANDE ...ttt ettt enee e 129
4 FORHALLANDE TILL GRUNDLAGEN SAMT LAGSTIFTNINGSORDNING ....129
LAGFORSLAGET ...ttt sttt ettt et e e eneeneenees 132
1. TrafikfOrSAKIINGSLAG ......veevieiieiieiece e 132
2. Lag om Trafikforsakringscentralen.........ccoccevcveecieeciieiieniienienieeie e 164
3. Lag om dndring av 10 § i lagen om utlédndska forsdkringsbolag...................... 169
4. Lag om dndring av 2 kap. 3 § och 3 kap. 8 § i forsékringsbolagslagen ............ 170
5. Lag om éndring av lagen om trafikskadendmnden..........ccccooceeienininncncnncnnns 171
6. Lag om dndring av 16 § i lagen om ansvar i spartrafik...........ccccceeevveeiiivieennnnne 172
7. Lag om dndring av 52 § 1 fordonslagen...........cccceeevieiiivieiiiesiesiecie e 173
8. Lag om éndring av lagen om forsakringsavtal ..........ccoceeveninieneneniencniennnn 174
9. Lag om éndring av 13 a § i produktansvarslagen............ccoceeerveeneneencnennennns 175
10. Lag om upphivande av 13 a och 13 b § i lagen om klientavgifter inom social-
OCH hAISOVATARI......euieuiiiieieiite et s 176
11. Lag om &ndring av 13 och 15 § i lagen om rehabilitering som ersétts enligt
trafiIkfOrSAKIINZSIAZEN. .. .eevieiiiciicieereee e 177
57 1 57X 72 RSP S 178
PARALLELLTEXTER ..ottt 178
4. Lag om dndring av 2 kap. 3 § och 3 kap. 8 § i forsékringsbolagslagen ............ 178
5. Lag om dndring av lagen om trafikskadendmnden.............ccccccvevveniiniienieennnnne 180
6. Lag om dndring av 16 § 1 lagen om ansvar i spartrafik...........ccccceeevvevrieviiennnnns 182
7. Lag om dndring av 52 § i fordonslagen...........cceceevveeiiieiiieiienieniesieeeeieeiene 183
8. Lag om édndring av lagen om forsékringsavtal ............cccoevvvveenieniinnieenieeienn, 185
9. Lag om dndring av 13 a § 1 produktansvarslagen...........c.ccceevvvevienreeieenieennenns 187
11. Lag om &ndring av 13 och 15 § i lagen om rehabilitering som ersétts enligt
trafikfOrSAKIINGSIAZEN. ... .eeviiiiiieie et 188



RP 123/2015rd

ALLMAN MOTIVERING

1 Nulige och bedomning av nuliget
1.1 Lagstiftning

Allmdint

Trafikforsdkringen &r en lagstadgad skadeforsakring, vars syfte ér att ge ett omfattande forsik-
ringsskydd mot sak- och personskador som drabbar skadelidande vid anvéndning i trafik av
motorfordon. Samtidigt ger trafikforsdkringen ett omfattande ansvarsforsdkringsskydd for
dem som orsakat en skada mot skadestdndsansvar som annars skulle uppstd for dem. Det ar
enligt lagen obligatoriskt att teckna en trafikforsikring pé grund av den forstorade skaderisk
som anvandning av motorfordon ér forenad med. Forsdkringsplikten géiller motorfordonets
dgare och innehavare, vilka genom forsakrmgspremlerna finansierar de ersattmngar som beta-
las till de skadelidande. Forsékringen dr fordonsbaserad sa att forsékringen dr i kraft oavsett
vem som framfor fordonet. Fran trafikforsdkringen ersétts utover person- och egendomsskador
som orsakats andra till f6ljd av motorfordons anvéndning i trafik ocksé personskador hos fora-
ren av det fordon som orsakat skadan. Trafikforsdkringen har salunda i huvudsak karaktiren
av ansvarsforsékring men &r ocksa delvis en personforsikring. Sakskador som drabbar fordo-
nets dgare och innehavare ersitts inte fran det aktuella fordonets trafikforsékring.

De ersdttningar som betalas fran trafikforsdkringen grundar sig direkt pa lag, och forsékrings-
bolaget kan inte t.ex. dverfora pa forsdkringstagaren forpliktelser som ar strangare dn vad som
anges 1 lagen, eller avtala om ersittningsformaner som ar mindre dn de som anges i lagen. Tra-
fikforsdkringen dr salunda nér det géller innehallet 1 forsdkringsskyddet likadan i alla forsék-
ringsbolag. Forsékringsbolagen, Statskontoret och Trafikforsékringscentralen har i uppgift att
sorja for genomforandet av forsékringssystemet. Trafikforsékringssystemet grundar sig till
flera delar pa Europeiska unionens lagstiftning.

Trafikforsdkringslagstifiningens struktur

Finlands forsta lag om lagstadgad trafikforsdkring, lagen angéende ansvarighet for skada i
foljd av trafik med motorfordon, stiftades 1925. Lagen upphivdes genom bilansvarighetslagen
som tridde i kraft 1938. Bilansvarighetslagen ersattes av trafikforsakringslagen (279/1959)
som trddde i kraft den 1 januari 1960 och som fortfarande r i kraft. Utdver trafikforsdkrings-
lagen regleras trafikforsdkring av lagen om bindande av vissa trafikskadeerséttningar vid 16-
nenivén (875/1971, nedan indexlagen) och lagen om rehabilitering som ersétts enligt trafikfor-
sakringslagen (626/1991, nedan rehabiliteringslagen). trafikskadendmndens verksamhet grun-
dar sig pa lagen om trafikskadendmnden (441/2002). Pa forsdkringsbolag som bedriver trafik-
forsakringsverksamhet tillimpas forsakringsbolagslagen (521/2008) och lagen om utldndska
forsakringsbolag (398/1995).

Flera forordningar har utfirdats med stdd av trafikforsdkringslagen. Dessa ér trafikforsik-
ringsforordningen (324/1959), férordningen om tullverkets aligganden vid trafikforsékring av
motorfordon som inforts till landet for tillfalligt bruk (456/1995), social- och hilsovardsmi-
nisteriets forordning om grunderna for statistikforing av férséikringar och skador enligt trafik-
forsakringslagen samt om det system med premienedsattningar pa basis av skadefria ar och
premiehdjningar till f6ljd av skador som tillimpas pa forsakringspremier (512/2002, nedan
bonusforordningen), statsrddets forordning om utseende av skaderegleringsrepresentanten
(956/2002), social- och hélsovardsministeriets forordning om utrdkning av det relationstal som
avses 1 18 b § 1 trafikforsékringslagen, om grunderna for kalkylen och om betalning och redo-

5



RP 123/2015rd

visning av andelar som géller férdelningssystemet (1370/2006) samt forordningarna om tra-
fiksdkerhetsavgiften, av vilka den senaste géller 2015 (1294/2014). Utover trafikforsdkrings-
lagen regleras Trafikforsékringscentralens verksamhet av férordningen med stadgar for trafik-
forsdkringscentralen (1627/1993, nedan forordningen om Trafikforsdkringscentralens stad-
gar). Forordningen om bindande av vissa trafikskadeerséttningar vid l6nenivén (876/1971) har
utfdrdats med stod av indexlagen. Statsradets forordning om trafikskadenimnden (551/2002)
har utfardats med stod av lagen om trafikskadendmnden (441/2002).

Trafikforsdkringslagen och de forordningar som utfdrdats med stod av den har dndrats flera
génger efter att de stiftades. Andringarna har dock inte grundat sig p& en Gvergripande be-
domning av lagens funktion och reformbehov i anslutning till den, utan de har i huvudsak be-
rott pa dndringar i den Ovriga nationella lagstiftningen och pa genomférande av Europeiska
unionens trafikforsikringsdirektiv. Trafikforsékringslagens tillimpningsomréde samt de vik-
tigaste principerna i forsdkrings- och ersattningsverksamheten har i huvudsak bevarats ofor-
dndrade sedan den nuvarande trafikforsékringslagen tridde i kraft. Till f6ljd av lagéndringar ar
trafikforsékringslagen pa flera punkter svarbegriplig. Dessutom é&r lagstiftningen om vissa for-
faranden vid forsakring och erséttning bristféllig nir det géller rattigheterna hos forsikringsta-
gare och skadelidande. Trafikforsdkringslagens paragrafer har inga rubriker, paragraferna
finns delvis i en inkonsekvent ordning och i lagen ingér mycket fa definitioner pa begrepp och
termer som anvands i den. Dessa brister paverkar lagens ldsbarhet.

Den lagstiftning som delvis tillimpas pé trafikforsékring eller som annars péverkar den har
dndrats avseviért utan att det i trafikforsékringslagen har inforts alla de dndringar som dessa
andringar forutsitter. Regleringsnivén i trafikforsakringslagen och de forordningar som utfér-
dats med stdd av den motsvarar inte heller till alla delar kraven i grundlagen, liksom inte hel-
ler bemyndigandebestdmmelserna eller bestimmelserna om forfarandet. T.ex. 18 a § som gil-
ler trafiksékerhetsavgiften uppfyller inte alla krav som géller for skattelagar.

Pa trafikforsékringsavtal tillimpas lagen om forsdkringsavtal (543/1994), om inte négot annat
foreskrivs i trafikforsakringslagen. De allménna principerna for erséttning for trafikskador och
de ersittningsformaner som betalas pa grund av dem grundar sig i huvudsak pa bestimmelser-
na i skadestandslagen (412/1974). P& bestimmelser och forfarande som iakttas i trafikforsak-
ring paverkar direkt eller indirekt ocksa de allménna lagar som géller f6r motorfordon, sdsom
fordonslagen (1090/2002) och lagen om fordonstrafikregistret (541/2003). Ocksa vagtrafikla-
gen (267/1981) och terrdngtrafiklagen (1710/1995) samt de forordningar som utfardats med
stod av dem har en stor betydelse vid erséttning for trafikskador, eftersom ansvar for trafik-
skador och ansvarsfordelningen mellan olika forsdkringar delvis bestdms utifrén dessa be-
stimmelser.

Trafikforsdkringsdirektiven

Europeiska unionens lagstiftning om trafikférsékring har utvecklats sméningom. Regleringen
har ansetts vara sarskilt viktig for den skadelidande. Regleringen har stor betydelse ocksé for
forsakringsbolagen. Malet med regleringen ar att ockséd framja fri rorlighet for personer och
fordon och att samtidigt ocksé stirka den inre marknaden for Europeiska finansiella tjénster.
Sammanlagt har sex direktiv utfirdats, av vilka det sista, det s.k. kodifieringsdirektivet, upp-
héver de tidigare fem direktiven och deras bestimmelser sammanslogs till ett enda direktiv.

Det forsta direktivet var radets direktiv (72/166/EEG) om tillnirmning av medlemsstaternas
lagar och andra forfattningar om ansvarsforsakring for motorfordon och kontroll av att forsak-
ringsplikten fullgors betrdffande sddan ansvarighet, utfirdat 1972. Genom direktivet utvidga-
des bl.a. den trafikforsdkring som tagits for ett fordon i hemlandet sé att den ocksa téckte ska-
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dor som orsakats i en annan medlemsstat i enlighet med lagstiftningen i den stat dér skadan in-
traffade.

Rédets andra direktiv 84/5/EEG om tillndirmning av medlemsstaternas lagstiftning om an-
svarsforsikring for motorfordon utfirdades 1983. I direktivet forutsattes bl.a. att det i varje
medlemsstat skulle finnas en nationell garantifond som skulle ersétta skador orsakade av for-
don som inte forsdkrats eller av okédnda fordon.

Rédets tredje direktiv 90/232/EEG om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om an-
svarsforsakring for motorfordon utfirdades 1990. Genom direktivet bestdimdes bl.a. att en tra-
fikforsdkringspremie som betalats i en medlemsstat ska tédcka skador som intréffat pa alla
medlemsstaters territorium. Forsékringen ska ocksé i alla medlemsstater trygga det forsik-
ringsskydd som deras lagstiftning forutsitter eller det forsdkringsskydd som den medlemsstat
forutsatter, dar fordonet har stadigvarande hemort, om detta forsakringsskydd &r béttre.

Det fjérde direktivet om motorfordonsforsékring var Europaparlamentets och rédets direktiv
2000/26/EG om tillndrmning av medlemsstaternas lagar om ansvarsforsékring for motorfor-
don samt om dndring av radets direktiv 73/239/EEG och 88/357/EEG fran ar 2000. Genom di-
rektivet utstracktes fritt tillhandahéllande av gransdverskridande skadeforsdkringstjanster att
ocksa gilla trafikforsékring och det bestdmdes att alla forsdkringsbolag som beviljar trafikfor-
sdkringar ska ha en skaderegleringsrepresentant i alla andra medlemsstater. Enligt direktivet
ska i varje medlemsstat finnas ett informationscentrum, genom vilket skadelidande har moj-
lighet att & information om det fordon som varit delaktigt i en trafikskada och om dess forsék-
ringsbolag.

Det femte direktivet var Europaparlamentets och radets trafikforsékringsdirektiv 2005/14/EG
och direktiv om éndring av vissa tidigare utfdrdade direktiv, vilket antogs 2005. Genom direk-
tivet bl.a. forbattrades den skadelidandes stéllning ocksé genom att infora bestimmelser om
minimibelopp for forsékringsskyddet vid person- och sakskador.

Det senaste direktivet &r Europaparlamentets och radets direktiv 2009/103/EG om ansvarsfor-
sdkring for motorfordon och kontroll av att forsdkringsplikten fullgdrs betrdffande sddan an-
svarighet (nedan direktivet), vilket antogs 2009. I direktivet ingick inga nya materiella be-
stimmelser, utan genom detta s.k. kodifieringsdirektiv sammanfordes bestimmelserna i de 6v-
riga trafikforsékringsdirektiven och de tidigare fem direktiven upphévdes. Genom direktivet
harmoniserades innehdllet i forsdkringsplikten och forbdttrades de skadelidandes stdllning
inom EU-omradet. Direktivet grundar sig pa s.k. minimiharmonisering, varfor det 4r mojligt
att nationellt foreskriva om ett battre forsdkringsskydd &n vad som krévs i direktivet. Den nat-
ionella lagstiftningen i Finland motsvarar direktivet och erbjuder till vissa delar ett mer omfat-
tande forsékringsskydd &n vad som krévs dr.

Direktivet forutsétter endast en ansvarsforsakring. Daremot forutsétter inte direktivet att for-
sdkringen ocksa ska omfatta skadevallarens, i allmidnhet motorfordonets forares, egna skador.
Med stéd av den géllande finska trafikforsakringslagen dr ocksé foraren for det fordon som or-
sakat skadan under vissa villkor berittigad att fa erséttning for personskador med stéd av den
forsdkring som beviljats for fordonet i friga. Detta kallas det s.k. forarplatsskyddet. Till denna
del é&r trafikforsdkringen i1 Finland betydligt mer omfattande dn vad som krévs i direktivet och
avviker fran motsvarande lagstiftning i1 de flesta andra ldnderna i Europa. Bland EES-ldnderna
tacks genom trafikforsdkringen forarens egna personskador med stdd av trafikforsakringslag-
stiftningen utéver i Finland endast i Sverige och Norge.

Enligt direktivet ska medlemsstaten sékerstdlla att en trafikforsdkring har tecknats for sddana
fordon vars stadigvarande hemort ar pd en medlemsstats territorium for att ticka det ansvar
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som fordonets anvdndning eventuellt foranleder. I bestimmelsen tar man séledes inte uttryck-
ligen stédllning till om direktivet endast géller skador som intriffar i vigtrafik. EU-domstolen
har avgivit flera avgéranden om direktivets tolkning som medlemsstaterna ska beakta i den
nationella lagstiftningen.

Tillimpning av lagen om forsdkringsavtal

I princip tillimpas lagen om forsdkringsavtal inte pa lagstadgade forsdkringar. Lagen om for-
sakringsavtal tillimpas dock pé trafikforsdkringsavtal, om det inte i trafikforsdkringslagen in-
gér bestimmelser som avviker frén lagen om forsikringsavtal. Trafikforsdkringslagen ér séle-
des en speciallag i forhéllande till lagen om forsikringsavtal. Bestimmelserna i lagen om for-
sakringsavtal ar darfor i stor utstrackning tillampliga ocksé pa trafikforsdkring. I lagen om for-
sdkringsavtal blir bestimmelserna om bl.a. foljande saker tillimpliga: skyldighet att ldmna
uppgifter, begynnelsetidpunkten for forsdkringsbolagets ansvar, betalning av forsdkringspre-
mien, skyldighet hos den som sdker erséttning att framfora utredning och om att l1dmna falska
uppgifter efter skadefallet. Eftersom bestimmelserna i lagen om forsékringsavtal har avfattats
i synnerhet med beaktande av behoven i anslutning till frivilliga forsdkringar och det i lagen
inte uttryckligen anges vilka bestimmelser som ér tillimpliga pé trafikforsékring, har tillamp-
ligheten och effekten for trafikforsikringen av flera bestimmelser i lagen om forsékringsavtal
varit oklar i rattsligt hdnseende.

Tilldmpning av allmdnna forvaltningslagar

Verkstillande av trafikforsékring har av hdvd ansetts utgdra en offentlig forvaltningsuppgift
dér kraven pé god forvaltning ska iakttas. Darfor ska pa trafikforsékringsbolags verksamhet
bestammelserna i forvaltningslagen (434/2003) tillampas, om inte ndgot annat foreskrivs i tra-
fikforsdkringslagstiftningen. 1 forvaltningslagen foreskrivs om grunderna for god forvaltning
samt om det forfarande som ska iakttas i forvaltningsidrenden. Det radande réttslaget har dock
delvis varit oklart i frdga om i vilken utstrickning man t.ex. i ersittningsforfarandet borde till-
lampa forvaltningslagen och hur man pa ett &ndamélsenligt sétt kunde samordna de manga
olika lagars bestimmelser som ar tillimpliga pa forfarandet. Vid verkstillande av trafikforsak-
ring tillimpas utdver forvaltningslagen ocksd vissa andra allmdnna lagar om forvaltning,
sasom lagen om offentlighet i myndigheternas verksamhet (621/1991), spraklagen (423/2003),
lagen om elektronisk kommunikation i myndigheternas verksamhet (13/2003). Ocksé be-
stimmelserna 1 personuppgiftslagen (523/1999) tillampas i stor utstrickning pé verksamheten
i forsakringsbolag och i andra samfund som ansvarar for verkstéllandet.

Fordons- och vigtrafiklagstifiningen

I fordonslagen foreskrivs bl.a. om fordonsklasser, som &r av betydelse vid faststillandet av tra-
fikforsdkringspremien, och om att registrering av ett fordon forutsétter en trafikforsakring.
Fordonstrafikregistret innehéller uppgifter bl.a. om fordonets forsdkringsbolag och om forsék-
ringstagaren. Bestimmelserna i végtrafiklagen och végtrafikférordningen om trafikregler, tra-
fikmérken, korritt och trafikdvervakning péverkar ersittningen for trafikskador, eftersom
skyldigheten att ersitta trafikskador t.ex. i situationer dir motorfordon kolliderar utéver med
stod av trafikforsékringslagen ocksa avgors bestimmelserna i végtrafiklagen. Detsamma géller
terringtrafiklagen, som innehéller bestimmelser om framforande och anvéndning av motor-
fordon i terrdng.

Tillimpningsomradet for trafikforsikringslagen

Uppfyllande av de villkor som géller lagens tillimpningsomrade avgdr om ett skadefall som
fordonets anvéndning orsakar ska ersittas fran trafikforsékringen. Person- eller sakskada som
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uppstér till foljd av anvéndning i trafik av motorfordon (nedan trafikskada) ersitts fran den
trafikforsékring som beviljats for fordonet. I lagen ingér ingen allmén definition pa vad som
avses med anvindning i trafik, utan den har grundat sig pa ersdttnings- och réttspraxis. Den
trafik som avses i trafikforsakringslagen ér dock begreppsmaéssigt mer omfattande dn vad som
avses med végtrafik i végtrafiklagen. Frén trafikforsdkringen ersitts 1 praktiken de skadefall
som uppstar i samband med sedvanlig anvandning av motorfordon. Ett motorfordon &r i trafik,
trots att det t.ex. skulle skuffas eller bogseras. Oftast dr det ocksé fraga om skada som orsakats
av ett motorfordon i rérelse. Det att motorfordonet ror sig dr dock inte ett absolut villkor for
erséttning, utan motorfordonet kan anses ha anvénts i trafik ocksé nér det startar eller stér.

Anvindning i trafik har preciserats i lagen genom att konstatera att ett motorfordon inte &r i
trafik 1 den bemairkelse som avses i trafikforsdkringslagen nir det pa en plats som &ar utanfor
trafiklederna anvénds for arbete pa gardsbruk eller for vasentligt annat &ndamal &n person- el-
ler godsbefordran. Ett fordon &r inte heller i trafik nér det forvaras eller repareras i garage eller
reparationsverkstad eller pd ndgon annan plats utanfor trafiklederna, och inte heller nér det pa
ett for trafik avskilt omradde anvénds i tévlings-, 6vnings- eller experimentsyfte. De bestdm-
melser i trafikforsékringslagen som begréansar tillimpningsomradet eller rétten att f& erséttning
har i ritts- och erséttningspraxis tillimpats snévt och salunda till de skadelidandes fordel. Bl.a.
skador som intraffar vid motorfordontavlingar ersitts i stor utstrackning.

EU-domstolen gav den 4 september 2014 ett avgorande i mélet C-162/13, Vnuk v. Zavaroval-
nica Triglav d.d. (publicerat i officiella tidningen C 156/24, nedan Vnuk-avgorandet), dér den
tog stéllning till fragan om for vilken slags anvéndning av motorfordon ansvarsforsékring ska
tecknas enligt direktivet. Utifran avgérandet ingér i begreppet "anvandning av fordon" all an-
vandning av ett fordon som motsvarar dess sedvanliga anvandningsdndamal. Sdlunda kan i det
ndmnda begreppet enligt domstolen ingd att kora en traktor pa ett gardsbruks gardsplan for att
till holagret flytta en sldpvagn som fésts vid traktorn. Domstolen konstaterade i sitt avgdrande
att utvecklingen av unionslagstiftningen om obligatorisk forsékring pévisar att malet for un-
ionens lagstiftare av hidvd har varit att skydda offer for olyckor som fordon har orsakat och att
EU-lagstiftaren ocksa har stirkt detta skydd.

Jamfort med ménga andra medlemslédnder i EU ér tillimpningsomradet for den finska trafik-
forsdkringslagen omfattande och lagen tillimpas i regel dven nér fordonet anvinds utanfor
allménna végar och andra trafikleder. Det att man fran den finska trafikforsdkringslagens till-
lampningsomréde har avgransat alla situationer dir fordon anvénds pa ett omrade som é&r av-
skilt frén trafik for arbete pd gardsbruk, dr sannolikt dock inte férenligt med den tolkning av
direktivet som domstolen har omfattat. Ddremot torde de andra ovan nidmnda preciseringarna
av lagens tillimpningsomrade, vilka géller skador som intréffar utanfor trafikleder eller pa
omréden avskilda frdn dem, inte vara problematiska i detta hénseende. Denna bedémning
stods ocksa av att de bestimmelser som klargdr begreppet anvéndning i trafik i gransfall inom
rattspraxis har tolkats snévt och sélunda till den skadelidandes fordel. Detta har i synnerhet
gillt personskador. Séledes kan tillimpningsomradet for den finska trafikforsdakringslagen,
med undantag for ovan ndmnda begrinsning som géller gardsbruk, anses vara forenlig med
detta avgorande av EU-domstolen. Trots att avgdérandet med undantag av den ndmnda be-
stimmelsen inte paverkar de ovriga bestimmelserna i lagen, ska avgdrandet beaktas vid deras
tolkning.

Trafikforsikringslagen tillimpas ocksa i landskapet Aland, eftersom lagstiftningsbehdrigheten
i friga om forsikringsavtal enligt 27 § 11 punkten i sjilvstyrelselagen for Aland (1144/1991)
hor till rikets behorighet. I propositionen ingér inte sddana fragor som pa nagot annat satt di-
rekt skulle hiinfora sig till rdttsomrdden som hor till landskapet Alands lagstiftningsbehorig-
het.
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Forsdkringens giltigchetsomrdde och tillamplig lag

Trafikforsdkringen for ett fordon som ér forsdkrat i en EES-stat eller i ett land som hor till
Grona kort-systemet géller ocksa i de ovriga EES-staterna eller lander som omfattas av Grona
kort-systemet. Forsdkringsbolagen kan dock begrinsa giltighetsomradet for en forsékring i
lander utanfor EES-omradet som hor till Grona kort-systemet. Sélunda 4r en i1 Finland beviljad
trafikforsakring i enlighet med den géllande lagen pa basis av en enda forsdkringspremie giltig
pa hela EES-omradet bade som ansvarsforsdkring och som forsiakring som técker personska-
dor som drabbat det aktuella fordonets forare. Europeiska unionens lagstiftning och Grona
kort-systemet beskrivs ndrmare nedan.

Det lands lagstiftning som ska tillimpas pa ett trafikforsdkringsavtal bestims i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 593/2008 av den 17 juni 2008 om tillamp-
lig lag for avtalsforpliktelser (nedan Rom I-forordningen). Enligt Rom I-forordningen ska pa
forsdkringsavtal tillimpas lagen i den stat som &ldgger skyldigheten att teckna en forsdkring.
Sélunda ska den finska trafikforsékringslagen tillimpas pa trafikforsékringsavtal for fordon
vars stadigvarande hemort 4r i Finland.

Eftersom trafikforsdkringen dels dr en ansvarsforsdkring och dels, ndr det géller forarplats-
skyddet, en personforsdkring, dr den lag som ska tillimpas pa skadan beroende av om det &r
fraga om skadestandsansvar eller om det &r frdga om skada som fordonets forare orsakat sig
sjdlv. Det land vars lag ska tillimpas pa en trafikskada i situationer dér den stadigvarande
hemorten for det fordon som orsakat skadan é&r i ett annat land &n det land dér skadan intréaf-
fade, bestdms i regel utifran Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 864/2007 om
tillamplig lag for utomobligatoriska forpliktelser (nedan Rom II-férordningen). Utifran Rom
[I-férordningen ska en trafikskada i forsta hand erséttas enligt lagen i det land dér skadan in-
traffade (s.k. lex loci-principen). Rom II-férordningen mojliggdr ocksé tillimpning av lagen i
det land dér bade skadevallaren och den skadelidande har hemort vid tidpunkten for skadan.

Rom II-forordningen tillimpas pé skadestandsrattsligt ansvar, varfor den inte ar tillamplig pa
skador som foraren adragit sig sjilv, eftersom det da inte dr frdga om nagons skadestdndsan-
svar. Rom II-férordningen géller sdledes inte foraren for det fordon som orsakat skadan. Er-
sdttning for de egna skador hos foraren av det fordon som orsakat skadan ér inte skadestands-
rattslig, varfor den grundar sig pé ett forsékringsavtal enligt trafikforsékringslagen. Darfor till-
lampas Rom I-forordningen pd dem liksom pé& andra forsdkringsavtal. Enligt Rom I-
forordningen ska pa forsdkringsavtal tillimpas lagen hos den som éaldgger skyldigheten att
teckna en forsdkring. Eftersom det inte finns nagon uttrycklig bestimmelse om saken, ska sa-
ledes skador som drabbar foraren av det fordon som orsakat skadan alltid ersittas enligt finsk
lag, &ven nir skadan har intréffat ndgon annanstans &n i Finland. Forarens bostadsort saknar
betydelse.

Forsékringsbolagen har av hdvd iakttagit en praxis enligt vilken de ersdtter forarens skador en-
ligt finsk lag endast nér fordonets forare bor stadigvarande i Finland. Denna princip har ocksa
iakttagits i friga om passageraren i fordonet, ndr den permanenta bostadsorten bade hos pas-
sageraren och hos foraren till det fordon som orsakat skadan dr i Finland. Denna princip som
for passagerarens del grundar sig p& Rom II-férordningen, har av hédvd kallats skadans hem-
tagningsrétt. Forarens skador har ersatts enligt lagen i landet dér skadan intréffade nér foraren
ar bosatt nagon annanstans an i Finland.

I trafikforsdkringslagen ingar dessutom en bestimmelse om erséttning for trafikskada i en an-
nan EES-stat som infordes i lagen i samband med genomforandet av det tredje trafik{forsik-
ringsdirektivet. Enligt den ersitts fran trafikforsékringen ocksé trafikskada som i en annan
EES-stat orsakats av att ett motorfordon som ska trafikforsiakras i Finland har anvénts i trafik,
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om inte den lagstiftning om ersdttande av trafikskada som géller i den stat dir skadan intraf-
fade forutsitter ett battre forsdkringsskydd. Av hiavd kallas detta principen om battre forsak-
ringsskydd.

Forsdkringsplikten och fordon som ska forsdkras

Motorfordon som anvénds i trafik och vars stadigvarande hemort ar i Finland ska ha en trafik-
forsakring enligt trafikforsékringslagen. Fordon definieras i trafikforsékringsdirektivet och di-
rektivet ger inte mdjlighet att avvika fran det i den nationella lagstiftningen. Begreppet fordon
som anvénds i direktivet dr sjélvstédndigt och dédrmed &r den inte bunden till EU-lagstiftning
som giller typgodkinnandet av fordon. P4 motsvarande sitt dr begreppet fordon som anvinds
1 trafikforsdkringslagen sjédlvstandigt och inte bundet till definitioner som anvénds i fordonsla-
gen. Forsakringsplikten giller motorfordon som anvénds i trafik pa det séitt som avses i trafik-
forsakringslagen. Trafikforsakringsplikten dr omfattande och har inte uttryckligen kopplats till
huruvida fordonet ska registreras i fordonstrafikregistret. I fordonslagen avses med forsta regi-
strering den atgérd da uppgifter om bl.a. trafikforsékring forsta gangen antecknas i registret i
Finland och med &ndringsregistrering avses anteckning i registret av forédndringar som skett i
uppgifterna om bl.a. trafikforsékring. Ocksa dndringar i dgarforhallandena ska anmadlas till re-
gistret, varvid ocksa av den nya dgaren har krivts trafikforsékring som forutséttning for regi-
strering av dgarbytet. Det ovan ndmnda har i praktiken inneburit att ett fordons édgare eller in-
nehavare inte har kunnat registrera motorfordonet, om det saknar giltig trafikforsékring.

Trafikforsdkringsplikten géller i princip alla fordon som med maskinkraft ror sig lings marken
samt sldpvagnar som kopplas till dem. Statens fordon utgér undantag till denna regel. Ett an-
nat undantag fran forsdkringsplikten géller vissa langsamt gédende specialfordon eller special-
fordon med lag effekt. Sddana fordon ar bl.a. skordetroskor och andra motorarbetsmaskiner
som befriats frén registrering och som ar avsedda for bargning av skord samt fran registrering
befriade sldpvagnar samt motorarbetsmaskiner och traktorer vars hogsta strukturella hastighet
som mest dr 15 kilometer i timmen.

Forsakringsplikten géller fordonets dgare och permanenta innehavare. T.ex. i situationer dar
ett fordon kops genom delfinansiering sa att dganderitten stannar kvar hos bilaffaren, ar bade
fordonets dgare och den permanenta innehavare som kopt fordonet genom delbetalning {or-
sakringspliktiga. Forsdkringsplikten uppfylls och forsékringen &r géllande trots att forsék-
ringstagaren inte alls skulle betala forsdkringspremier efter det att avtalet ingicks. Forsékrings-
tagaren kan inte sdga upp en forsékring for ett registreringspliktigt fordon, om inte en ny for-
sakring tecknats for ett sadant fordon i ett annat bolag, eller om fordonet inte har skrotats eller
annars slutgiltigt tagits ur trafik.

For fordon med stadigvarande hemort i ett tredjeland som fors in i Finland for tillfélligt bruk,
ska tecknas en trafikforsdkring i form av en s.k. grinsforsdkring. Utanfor skyldigheten faller
fordon med ett gillande gront kort eller fordon i fraga om vilka Trafikforsdkringscentralen har
patagit sig ansvaret for skador som deras anviandning orsakar. En gransforsakring som tecknas
vid inresa till Finland &r giltig inom hela EES-omréadet.

Ett forflyttningstillstdnd for ett fordon &r ett tillstdind som beviljas for anvéndning i trafik av
fordonet for att flytta det. Enligt forordningen om registrering av fordon (893/2007) ska for
forflyttningstillstdnd enligt fordonslagen fordonets dgare och innehavare teckna en forflytt-
ningsforsékring for den tid som forflyttningstillstdndet géller. Det ar friga om tillfallig for-
flyttning t.ex. nér ett importerat fordon flyttas frén importstillet i Finland till ett annat stélle i
landet. Om ett fordon inte har en fortlopande trafikforsakring, har Trafikforsidkringscentralen
beviljat en tidsbunden forsidkring som behdvs for forflyttningstillstdndet, vilken med undantag
av att den &r tidsbunden &r en normal trafikforsdkring.
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Regleringen i anslutning till gransforsdkringar och tidsbundna forsékringar som behdvs for
tillfallig forflyttning av fordon &r problematiskt ur ett gemenskaps- och konkurrensrittsligt
perspektiv, eftersom forsékringen beviljas av Trafikforsdkringscentralen, som inte &r ett for-
sdkringsbolag och vars verksamhet inte regleras av forsékringsbolagslagen. Salunda géller
t.ex. bestimmelserna om soliditet och riskhantering hos forsékringsbolagen inte Trafik{orsak-
ringscentralen. I praktiken konkurrerar inte heller Trafikforsdkringscentralen eller kan inte
heller konkurrera med de forsakringsbolag som ér dess medlemmar. Forsékringspremierna be-
stdms sédledes inte pd marknadsvillkor, och forsékringstagaren kan inte i praktiken vilja for-
sdkringsgivare.

Forsdkringsbolagets skyldighet att bevilja forsdkring

Forsékringsbolag som bedriver trafikforsakringsverksamhet ar skyldiga att bevilja forsdkring,
dvs. bolagen omfattas av ett s.k. avtalstvang. Avtalstvang foreligger ocksa i friga om andra
lagstadgade forsakringar, sdsom t.ex. vid lagstadgad olycksfallsforsékring. Forsékringsbola-
gen &r sdlunda skyldiga att ingé ett trafikforsékringsavtal med fordonets dgare eller innehavare
oberoende t.ex. av att fordonet sannolikt anvénds pé ett sétt som innebdr en sérskilt stor skade-
risk. Avtalstvang foreligger ocksa nér den person som ansdker om en forsékring tidigare har
forsummat betalningen av trafikforsakringspremier for ett fordon som han eller hon har for-
sékrat, Forsakringsbolaget har dock nér det ingér ett forsakringsavtal utifran bestimmelserna i
lagen om fOrsdkringsavtal rétt att krdva att forsékringspremien for den forsta forsékringspe-
rioden betalas som forskottsbetalning. Forskottsbetalning kan inte ldngre kridvas pé nytt nir en
fortlopande forsdkring fornyas. Forsékringsbolagen har allmént forutsatt forskottsbetalning. Pé
grund av avtalstvanget dr forsdkringspremierna enligt lagen direkt utsokningsbara utan dom
eller beslut.

Forsdkringspremier

Eftersom den forsédkrade trafikskaderisken &r definierad i lag, kan forsdkringsbolagen inte
konkurrera med forsakringsskyddets omfattning, utan endast med forsdkringens pris och ser-
viceniva. Trafikforsékringens lagstadgade karaktdr understryker séledes forsdkringspremiens
betydelse som konkurrensfaktor. Enligt ridande praxis maste trafik- och bilférsékring tecknas
i samma forsékringsbolag, och dessa forsékringars andel av hushéllens forsidkringspremier ér i
allménhet betydande. Darfor har trafikforsakringens premier en stor betydelse som konkur-
rensfaktor for den forsdkringsmarknad som riktar sig till hushéllen. De saker som maéter den
trafikforsakringsrisk som ska forsdkras, dvs. de s.k. tariffaktorerna, inverkar pa forsékrings-
premiens storlek, och utgor en viktig del av produktutvecklingen av forsakringar och darige-
nom prissittningen av dem. I praktiken anvédnder forsdkringsbolagen tdmligen enhetliga pre-
miestrukturer, och néstan inga nya tariffaktorer som péverkar forsdkringspremien, sdsom t.ex.
hur linge korrétten har varat, har under de senaste decennierna tagits i bruk. Eftersom skador
som drabbat det fordon som orsakat trafikskadan inte ersitts fran trafikforsékringen, har for-
donets virde ingen inverkan pé trafikskaderisken och séledes inte heller pa forsdkringspre-
mien. Saledes kan mycket allvarliga och ekonomiskt betydande skador orsakas med ett fordon
vars gingse vérde dr 1agt. Sdlunda kan fordonets trafikforsdkringspremie vara storre dn fordo-
nets gingse vérde.

Vid skadeforsékring fér varje forsdkringsbolag besluta storleken pa forsékringspremien. Vid
lagstadgade forsdkringar har det dock ansetts vara nodvéndigt att foreskriva om vissa all-
ménna principer som forsékringsbolaget ska iaktta vid faststillandet av forsdkringspremierna.
Enligt trafikforsékringslagen ska forsékringspremien sté i rimlig proportion till de kostnader
som orsakas av forsdkringen. Utover detta forutsitts det i bonusforordningen att de bolag som
beviljar forsékringar har premietabeller som faststéller forsékringspremien och att fordonets
skadehistoria i allménhet ska paverka forsakringspremien. Det bonussystem eller motsvarande
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system som lagstiftningen forutsitter giller inte forsakringspremien for trafikforsdkringar som
foretag tecknar. Jamfort med privatpersoners forsakringspremier har foretagens forsakrings-
premier varit ldgre 1 forhallande till erséttningsutgiften. Bade foretagens starkare position pa
marknaden jamfort med privatpersoner och bristen pa reglering av forsidkringspremiens struk-
tur kan beddmas ha bidragit till den ligre premienivén.

Regleringen i bonusforordningen om trafikforsékringens forsédkringspremier dndrades 2002.
Efter dndringen hade forsdkringsbolagen mojlighet att dverga till bolagsspecifika bonussy-
stem, men inga betydande éndringar har skett. Den nuvarande regleringen hindrar i nigon man
en flexibel prissittning av forsdkringar i enlighet med trafikskaderisken. T.ex. det att en for-
sakringstagare forsdkrar och tar i bruk tva likadana fordon i stéllet for ett, innebér inte ndd-
vandigtvis att forsakringen for det nya fordonet skulle vara férenat med en storre trafikskade-
risk dn det gamla fordonet och en ddrav foljande hogre forsikringspremie, trots att forsak-
ringsbolagens nuvarande prissattning i princip leder till detta. Eftersom prissittningsgrunderna
ar en betydande konkurrensfaktor inom trafikforsékring, skulle ett sd flexibelt system som
mdjligt framja prissittning enligt risken och konkurrens mellan forsékringsbolagen.

I trafikforsdkringspremierna ingar en andel som betalas for att frimja trafiksdkerheten. Enligt
trafikforsdkringslagen kan social- och hélsovardsministeriet faststilla en skilig avgift som ska
anvandas for att stodja verksamhet som provas vara av allméin betydelse for frimjandet av tra-
fiksédkerheten. Avgiftens storlek och distributionen av den for trafiksdkerhetsarbete styrs ge-
nom en forordning om trafiksdkerhetsavgiften som utfiardas varje ar, den senaste 2014. Avgif-
tens storlek har under de senaste aren utgjort cirka en procent av forsékringsbolagens forsik-
ringspremieinkomst. Trafiksdkerhetsavgiften &r en avgift av skattenatur, varfor bestimmelser
om avgiften ska inféras genom lag for att grundlagens krav avseende beskattning ska uppfyl-
las.

Pé trafikforsékringspremier ska med stdd av lagen om skatt pa vissa forsdkringspremier
(1966/664) erldaggas forsdkringspremieskatt. Skatten &r 24 procent av de skattefria forsik-
ringspremierna. Trots att forsdkringspremieskatten dr en indirekt skatt som betalas for en
tjanst, dr den inte avdragsgill i mervardesbeskattningen.

Forsummelse av forsdkringsplikten och forsdkringspremien

Ett motorfordons 4gare eller innehavare som inte haft trafikforsékring for ett fordon trots att
han eller hon borde ha haft en sddan, ar skyldig att for den tid forsummelsen varat till Trafik-
forsakringscentralen betala en gottgdrelse som i varje enskilt fall bestims separat och som
hogst motsvarar den fyrdubbla genomsnittliga forsédkringspremien eller, om en trafikskada har
intréffat, hogst den tiodubbla genomsnittliga forsidkringspremien. Forsummelseavgiften fast-
stélls i forsta hand for fordonets innehavare.

Péa forsdkringspremie som inte har betalats inom den utsatta tiden, uppbars drojsmalsréinta.
Forsakringspremierna och ovan nimnda gottgorelse ar direkt utsokningsbara utan dom och
beslut. For att ett fordons besiktning ska kunna slutforas, ska fordonets trafikforsikring vara
betald.

Eftersom forsékringsbolaget inte kan sdga upp en forsékring pa grund av férsummad betalning
av forsdkringspremien, bar forsdkringsbolagen i trafikforsékring en betydande kreditforlust-
risk. Inom trafikforsékring uppstar kreditforlust i forhallande till forsdkringspremieinkomsten i
storre utstrackning an vid frivilliga forsdkringar. P4 motsvarande sétt gér staten miste om mer
forsdkringspremieskatt &n vad som ér fallet vid andra skattepliktiga forsidkringar.
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Vid avvégningen av hur eventuella dndringar i den lagstiftning som géller forsummelse av
forsakringsplikten och forsékringspremien ska genomforas ska uppmérksamhet féstas vid nya
administrativa tvangsmedel som eventuellt kommer att finnas tillgéngliga. Da ska man beakta
grundlagsutskottets utldtanden (GrUU 32/2005 rd, GrUU 55/2005 rd, GrUU 57/2010 rd och
GrUU 15/2012 rd), dér det konstateras att nir paforande av en administrativ pafoljd ar forenad
med i 124 § i grundlagen avsedd betydande utévning av offentlig makt far uppgiften inte ges
andra dn myndigheter.

Anvdndningsforbud for fordon

Enligt den géllande trafikforsékringslagen ska besiktningsforréttaren i samband med besikt-
ning av ett fordon kontrollera att trafikforsakringspremier som forfallit till betalning har beta-
lats. I fordonslagen foreskrivs dter om anvandningsforbud for fordon som foljer, om periodisk
besiktning inte kan slutféras pa grund av obetald forsdkringspremie. Fordonets dgare kan dock
i samband med besiktningen ta en ny trafikforsdkring i ett annat forsdkringsbolag, varvid be-
siktningen kan utfOras, trots att forsédkringspremierna for den trafikforsikring som tidigare va-
rit 1 kraft skulle vara obetalda.

Allmdinna forutsdttningar for trafikskadeersdttning

Betalning av erséttning forutsitter att skadan har orsakats av anvéndning i trafik av ett fordon.
En trafikskada ersitts i regel, trots att dgaren, innehavaren eller foraren inte hade orsakat ska-
dan genom oaktsamhet, dvs. utifrén s.k. strikt ansvar. En forutséttning for erséttning for trafik-
skada ar saledes enligt huvudregeln endast att det foreligger ett orsakssamband mellan ett ska-
defall som orsakats av anvindningen av ett individualiserat motorfordon och de skadepafolj-
der som foranletts av skadefallet. T.ex. allmént slitage av vdg och gradvis framskridande for-
orening av jordménen pa omréden intill trafikleder ersétts inte med stod av trafikforsdkrings-
lagen, eftersom det fordon som orsakat skadan inte kan individualiseras. I frdga om skador
som motorfordon orsakar varandra har man dock avvikit frdn ovan ndmnda huvudregel sé att
erhillande av ersittning fran motpartens trafikforsékring i allminhet forutsitter vallande hos
motparten.

Fran trafikforsdkringen ersétts person- och sakskador som orsakats av anvéndning i trafik av
motorfordon. Definitionerna pa person- och sakskada grundar sig pé skadestandslagen och pé
den ritts- och ersdttningspraxis som vunnit hdvd vid dess tillimpning. Eftersom erséttning for
trafikskada grundar sig pa bestimmelserna i skadestdndslagen, tillimpas ocksé allménna ska-
destandsrittsliga principer. Till dessa hor bl.a. den s.k. principen om full erséttning, vilken ga-
ranterar full erséttning till de skadelidande oberoende av skadans omfattning. Med hjalp av er-
sattningen ska den skadelidande salunda uppnd samma stdllning som han eller hon hade haft
om trafikskadan inte hade intréffat. Pa faststillande av ersittningar tillimpas ocksé det s.k. be-
rikningsforbudet, enligt vilket ersdttningen dock inte far vara si stor att den skadelidande
skulle fa ekonomisk nytta av skadan.

For sakskador som uppstatt vid en trafikskada ersétts hogst 3 300 000 euro for varje trafikfor-
sdkring som &r ansvarigt for skadan. I frdga om erséttning for personskador har déremot inget
maximibelopp faststéllts. En forsdkring utan dvre gréns dr exceptionell, varfor det har visat sig
vara svart att 4 aterforsikringsskydd for ett obegrinsat skydd till skiliga kostnader.

Forsékringsbolaget ansvarar for trafikskador som intrdffat medan den forsikring som géller
for fordonet var i kraft. Trafikforsékringssystemet garanterar ersittning till den som lidit skada
i en trafikskada dven i de situationer dér det motorfordon som orsakat skadan enligt lagen inte
behover forsikras, dess forsékring har forsummats eller fordonet forblir oként. Ocksa sédana
sakskador ersétts som uppstatt vid transport av och hjélp till en person som skadats i en trafik-
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olycka och som drabbat fordonet och dem som hjélpt. Nar skadan har orsakats av ett motor-
fordon som inte behover forsikras, betalas erséttningen av Statskontoret. Ansvaret for skador
som orsakats av fordon som befriats frén forsikringsplikten kan enligt trafikforsékringsdirek-
tivet antingen ges till en myndighet eller ett organ som motsvarar Trafikforsékringscentralen.
Statens finansiering kan inte anses motiverat om uppgiften kan skotas av det privata forsak-
ringssystemet utan att de skadelidandes skydd &ventyras.

For andra d4n ovan ndmnda skador som ska erséttas enligt trafikforsakringslagen, betalas er-
sattningen av Trafikforsdkringscentralen. Erséttningsverksamheten hos Trafikforsdkringscen-
tralen och Statskontoret regleras av samma bestimmelser som géller for forsékringsbolagen.

Trafikforsakringslagen ar en speciallag i forhallande till skadestdndslagen, varfor den inte asi-
dositter tillimpningen av skadestdndslagen till den del som skadan inte ersitts enligt trafikfor-
sakringslagen. Den skadelidande kan saledes soka ersdttning av den som orsakat skadan uti-
fran skadestdndslagen till den del som skadan inte ersétts fran trafikforsékringen. Sa sker i
praktiken mycket séllan.

Ersdttingsformdaner

De ersittningsforméner som betalas med stod av trafikforsékringslagen bestims i regel utifran
bestimmelserna i 5 kap. i skadestandslagen. [ trafikforsékringslagen foreskrivs dock undantag
till denna huvudregel som delvis begrinsar och delvis utvidgar de erséttningsformaner som
betalas pa grund av trafikskador och kostnader som técks genom den. Sdsom personskador far
den skadelidande ersittning bl.a. for sjukvards- och andra nédvandiga kostnader, inkomstbort-
fall, sveda, véark och annat tillfalligt men samt bestdende men. Till andra personer én direkt till
den skadelidande sjdlv betalas ersittning for begravningskostnader och forlust av underhall.
Erséttning kan ocksé betalas till en sérskilt nérstdende person till den skadelidande for ndd-
vindiga kostnader och inkomstbortfall som uppstétt vid skotsel av den skadelidande, samt for
lidande och personskador som ett dodsfall orsakat. Rehabiliteringsforméanerna bestims med
stdd av en separat rehabiliteringslag.

Vid sakskada bestar ersattningsformanerna av reparationskostnaden for fordon eller andra
skadade foremal. I trafikforsékringslagen ingér en sérskild bestimmelse om erséttning av for-
donets géngse virde, dvs. om s.k. inldsen, nir fordonet har forstorts eller inte kan repareras till
skéliga kostnader. Jamfort med skadestdndslagen sénker detta ndgot den troskel dé fordonet i
stéllet for reparation ska l6sas in. Dessutom ersatts som sakskada forlust av inkomst och av
underhall samt andra kostnader som orsakats av skadan. Sasom 6vriga kostnader ersétts bl.a.
forlust av fordonets bruksnytta, dvs. erséttning for den tid som fordonet inte kunde anvéndas.

I trafikforsékringslagen och i skadestdndslagen ingar inga belopp pé erséttningar som ska be-
talas till de skadelidande och inte heller instruktioner for hur erséittningsbeloppen ska utrdknas,
med undantag for inkomstbortfallserséittning for minderariga. De ndrmare grunderna och be-
loppen for ersittningsformanerna ska séledes avgoras genom praxis i nimnden och domstol.
Den skadelidandes ratt till erséttning ska i princip bedomas individuellt i enlighet med be-
stimmelserna om ersittning i skadestandslagen.

Enligt skadestdndslagen ska den erséttning for framtida inkomstbortfall eller forlust av under-
héll som betalas till f6ljd av en personskada faststéllas som periodisk erséttning. Fran trafik-
forsdkringen betalas sdlunda ersittningar sa lange efter det att skadan intrdffade som den tra-
fikskada som ersitts det krdver. For svara skador betalas erséttningar ofta under artionden.
T.ex. en person som skadats i en trafikskada som barn och som forlorat sin arbetsforméga kan
fi ersdttning for inkomstbortfall och sjukvérdskostnader under resten av livet. Detta innebér i
praktiken att nir en trafikskada orsakar bestdende arbetsoformdgenhet, ska till den skadeli-
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dande i stillet for arbetsoformdgenhets- och dlderspension som denne annars skulle ha rétt till
ersittning som motsvarar dessa forméner betalas fran trafikforsikringssystemet. Ersdttning
som betalas for inkomstbortfall och forlust av underhéll p& grund av bestdende arbetsoformo-
genhet samt Ovriga fortlopande ersittningar justeras varje kalenderfr med arbetspensionsin-
dexet i enlighet med lagen om pension for arbetstagare (395/2006). Harigenom siakerstills att
forménens kopkraft bevaras nir pengarnas realviarde minskar.

Enligt skadestdndslagen ska den erséttning for framtida inkomstbortfall eller férlust av under-
héll som betalas till foljd av en personskada faststéllas som en periodisk erséttning. Ersatt-
ningen kan dock faststéllas helt eller delvis som en engéngsersittning, om det med beaktande
av den erséttningsskyldiges formogenhetsforhdllanden dr nodvéndigt for att sdkerstilla den
skadelidandes erséttningsfordran, eller om det med beaktande av ersdttningens belopp &r
dndamalsenligt. Enligt den gillande trafikforsékringsforordningen ska social- och hélso-
vardsministeriet bestimma de allminna grunder i vilka fall engangsersittning kan betalas i
stéllet for fortlopande erséttning pa grund av personskada eller dodsfall och berdkningsgrun-
derna for den. I de grunder som social- och hilsovardsministeriet har faststillt har som grund
for betalning av en engéngsersittning godkints att den skadelidande anvénder engéngsersétt-
ningen for att forbattra sina levnadsforhallanden. Eftersom fragan géiller regleringen av réattig-
heterna hos de skadelidande, ska bestimmelser om fragan ingé i trafikforsakringslagen, i stil-
let for i skadestdndslagen och i ministeriebeslut.

Till skillnad fran skadestdndslagen, har den skadelidande med stdd av trafikforsékringslagen
inte ratt till erséttning for sveda och virk samt annat tillfilligt men, om personskadan varit
ringa. Ringa personskador dr oftast bl.a. hudskramor, stotskador, stukning, mindre sar och
blaméarken. Det karaktéristiska for dem att de inte krdver sjukhusvard och att de 1dks snabbt
utan att lamna négot men. Ocksé i fraga om sakskador skiljer sig trafikforsdkringslagen fran
skadestandslagen pé det sittet att motorfordonets virdeminskning inte ersétts. Dessa smérre
avvikelser frén principen om full erséttning har inte orsakat sérskilda problem for de forsdkra-
des eller skadelidandes rittsskydd.

I rehabiliteringslagen foreskrivs mer exakt och till vissa delar i stérre omfattning 4n i skade-
standslagen om ersdttning for rehabiliteringskostnader. Rehabilitering enligt rehabiliteringsla-
gen ér sadan rehabilitering som hanfor sig till arbets- och forvéarvsformégan, dvs. s.k. yrkesre-
habilitering samt rehabilitering som hénfor sig till arbets- och funktionsféormagan, dvs. medi-
cinsk rehabilitering. I rehabiliteringslagen uppriknas i friga om bada dessa rehabiliterings-
former de rehabiliteringsétgérder som hor till dem. Den skadelidande betalas ersittning bl.a.
for behovliga och skiliga rehabiliteringskostnader samt for inkomstbortfall under rehabilite-
ringstiden. Ersdttning for rehabilitering har motiverats bl.a. med principen om begransning av
skadan, eftersom man genom att uppritthalla och forbattra den skadelidandes arbets- och
funktionsformaga ocksa kan minska de totala kostnaderna for trafikforsékringssystemet.

Trafikforsdkringen &r primér i forhallande till néstan alla andra lagstadgade forméner. Om
inget annat foreskrivs ska principerna i skadestandsritten ocksé tillimpas pd samordning av
ersédttningen mellan olika forsékringssystem och de pensioner och andra erséttningar som be-
talas frdn dem. Erséttningarna samordnas i allménhet sa att nér ett annat forménssystem beta-
lar en erséttning drar det forst av trafikforsdkringserséttningen frén sina egna formaner och be-
talar den eventuellt resterande delen till den skadelidande. Om nagot annat erséttningssystem
trots trafikforsékringens allménna priméira natur inte minskar trafikskadeersittningens andel,
ska fran trafikskadeersattningen avdras i enlighet med ovan ndmnda berikningsférbud den er-
séttning som betalats med stod av ndgon annan lag. Det tredje séttet pa vilket samordningen
kan ske &r ett regressforfarande dir det forsidkringsbolag som till den skadelidande enligt lagen
betalat en formén i allménhet kan aterkrdva den betalda ersdttningen frén trafikforsékringen.
Detta &r forfarandet i regel nér trafikskadan samtidigt &r ett arbetsolycksfall.
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Enligt direktivet ska varje medlemsstat inratta ett sirskilt organ (garantifond) for att betala er-
sattning for trafikskador som okdnda fordon har orsakat. Direktivet ger dock en mojlighet att
nationellt delvis begransa betalning av ersittning i frdga om egendomsskador. Om i samma
trafikskada i vilket egendomsskador orsakats av ett oként fordon till den skadelidande betalas
erséttning for betydande personskador, ska dock egendomsskadan enligt direktivet ersittas.
Trafikforsakringslagen 1 Finland motsvarar regleringen i ovan ndmnda direktiv.

Nedsatt eller forvigrad ersdittning

En forare av ett motorfordon som har orsakat en skada medan han eller hon korde i ett till-
stdnd dér alkoholhalten i hans eller hennes blod uppgick till minst 1,2 promille, dr endast be-
rattigad till ersédttning for personskador av sérskilda skdl. Om alkoholhalten i forarens blod
stannar under 1,2 promille, kan ersittningen nedsittas. [ praktiken nedsitts inte ersittningarna
om alkoholhalten i férarens blod dr mindre &n 0,5 promille, men enligt lagen ska det vara moj-
ligt att nedsétta erséttningen ocksa vid halter som dr mindre &n 0,5 promille.

I trafikforsakringslagen ingér ocksa bestdmmelser om hur erséttning som ska betalas fran tra-
fikforsdkringen kan nedséttas eller helt forvagras pa grundval av egen medverkan som hanfor
sig till ndgot annat &n rattfylleri. Nedsattning for medverkan &r mdjlig utifrdn normal oakt-
samhet vid sakskada, men vid personskador krdvs uppsat eller grov oaktsamhet. Om den som
drabbats av en personskada orsakar skadan uppsatligen, ska erséttning forvégras helt. Ersatt-
ningen for personskador som orsakats genom grov medverkan kan nedsittas eller helt forvig-
ras enligt vad som dr skéligt med beaktande av omsténdigheterna.

Enligt direktivet kan en medlemsstat befria garantifonden fran betalning av erséttning i fraga
om sddana tredjepersoner som frivilligt har stigit in i det fordon som orsakat skadorna, om ga-
rantifonden kan bevisa att dessa personer ként till att fordonet inte var forsékrat. Direktivet re-
glerar saledes inte heller till denna del rdtten till ersdttning hos foraren for det fordon som or-
sakat skadan. Enligt den géllande trafikforsékringslagen ansvarar Trafikforsdkringscentralen
inte for en skada som drabbar dgaren till ett motorfordon som forsummat forsdkringsplikten,
och inte heller skada som drabbar foraren, om foraren visste eller borde ha vetat att fordonet
inte var forsékrat.

Enligt direktivet kan medlemsstaterna foreskriva att ersittningen forvégras personer som fri-
villigt har stigit in i det fordon som orsakade skadorna, om forsékringsbolaget kan bevisa att
dessa personer kant till att fordonet var stulet. Eftersom direktivet inte forutsitter att forsak-
ringen ocksé ska omfatta skadevéllarens, i allmidnhet motorfordonets forares, egna skador, gil-
ler bestimmelsen andra personer én fordonets forare. Finland har utnyttjat den mojlighet som
ges i direktivet. Ndr en person- eller sakskada har intrédffat medan den skadelidande befann sig
i ett fordon som olovligen tagits i bruk och den skadelidande visste eller borde ha vetat att for-
donet tagits i bruk olovligen, utgar ersittning till den skadelidande frén trafik{forsdkringen for
det fordon som olovligen tagits 1 bruk bara av sérskilda skél. Detta géller bade forare och pas-
sagerare. Med olovligt ibruktagande avses all olovlig anvdndning oberoende av deras straff-
rittsliga natur, vilket bl.a. har lett till att olovligt ibruktagande dven inom familjen kan upp-
fylla forutsdttningarna for forvigrad erséttning. Déremot tillater direktivet inte att ersdttning i
fall av rattfylleri forvédgras sddana passagerare som varit medvetna om forarens onykterhet.

Fullkostnadsansvar for sjukvardskostnader
Enligt skadestdndslagen ska den som orsakat en skada endast vara skyldig att ersétta direkt
skada som uppstétt hos den skadelidande. I friga om kostnader for sjukvard som getts inom

den offentliga sektorn innebér detta den andel av klientavgifterna som patienten ska betala.
Den skadelidande ansvarar séledes inte for indirekt skada, sdsom for de kostnader som uppstar
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for den offentliga hilso- och sjukvarden och som klientavgifterna inte récker till for att tacka.
Fran ovan ndmnda princip har man inom trafikforsdkringen avvikit pa grundval av det s.k.
fullkostnadsansvaret for sjukvérdskostnader som genomfordes frdn och med ingéngen av
2005. Fullkostnadsansvar géller sjukvérd som ges i Finland och innebér att dgare och inneha-
vare av motorfordon till denna del star for de kostnader for offentlig hélso- och sjukvard som
annars skulle tickas genom skattemedel.

Ersdttningsforfarande

Den skadelidande har rétt att med stod av trafikforsékringslagen kréva erséttning direkt av for-
sékringsbolaget, Statskontoret eller Trafikforsdkringscentralen, i stillet for av den som orsakat
skadan. Staten ansvarar for de trafikskador som fordon i dess dgo och besittning har orsakat.
Statskontoret skoter erséttningen for trafikskador som dessa fordon orsakar. Ocksa den myn-
dighet i vars besittning fordonet &r kan i vissa situationer ersétta skadan.

I princip ska erséttning krivas av det forsdkringsbolag som har forsékrat det fordon som orsa-
kat skadan. I en trafikskada mellan tva eller flera fordon dér skuldfragan &r oklar, ska foraren
for varje delaktigt fordon gora en skadeanmalan till forsakringsbolaget for det fordon som han
eller hon har framfort. Personskadorna handhas i dessa situationer i forsta hand genom det
egna fordonets forsdkring, och efter att den slutliga ansvarsfordelningen klarlagts kan behand-
lingen av skadan Gverforas till det forsékringsbolag som ansvarar for skadan. Om skulden {or-
delas mellan olika forsdkringsbolag, ska ansvaret for behandlingen av skadan fortsétta i det
egna bolaget och detta bolag kan med stdd av regressritten soka den erséttning som det har
betalat fran det ansvariga bolaget eller de ansvariga bolagen. Erséttningsanspraket ska framfo-
ras inom tre ar fran den tidpunkt den skadelidande fick uppgift om skadan och om det forsik-
ringsbolag som ansvarar for skadan.

Forséakringsbolaget ska pd eget initiativ se till att erséttningsdrendet utreds 1 tillracklig grad.
Detta innebdr att det utreds om det i det skadefall som anmiélts till bolaget dr fraga om en er-
sattningsgill trafikskada. Dessutom ska forsakringsbolaget utreda vilka ersattningar trafikska-
dan ger ritt till, trots att den skadelidande inte skulle kdnna till forfarandet for ansprék pa en
viss ersittningsforman eller den skadelidande har krévt en mindre erséttning &n vad t.ex. tra-
fikskadendmndens rekommendationer fOrutsatter. Forsdkringsbolaget dr ocksd skyldigt att
skaffa ytterligare utredning nir den utredning som lamnats dr otillricklig. Eftersom forsédk-
ringsbolagen i allménhet inte har uppgifter om de kostnader som skadan orsakat, ska den ska-
delidande dock soka erséttning for de sjukvardskostnader och andra utgifter som uppstatt for
honom eller henne. Forsdkringsbolaget betalar under behandlingen av ersdttningsédrendet
ocksa den s.k. ostridiga delen av ersdttningarna, om man t.ex. inte uppnar enighet om skadebe-
loppet. Forsékringsbolaget avgor sitt ersattningsansvar sjilvstidndigt, och ér inte 1 sin provning
bunden t.ex. av avtal mellan de berdrda parterna eller av en uppskattning om parternas skuld
som polisen framfor i forundersékningen.

Den skadelidande har enligt lagen ingen sjilvrisk och inget annat kan heller avtalas om saken.
I fraga om forsdkringstagarens sjdlvrisk har lagstiftningen i viss mén varit 6ppen for olika
tolkningar. Inom erséttningspraxis har ett sddant forfarande vunnit hévd, déar forsékringstaga-
ren, om det &r en privatperson, har kunnat undvika forlust av bonus genom att till forsakrings-
bolaget betala en summa som motsvarar bolagets ersittningsskyldighet. Dessutom har forsik-
ringsbolagen ingatt avtal med stora foretagskunder, ddr man kommit dverens om forsakrings-
eller forsikringstagarspecifika sjélvrisker. Sjélvrisker for stora foretagskunder har inte varit en
sdrskilt allmén praxis. Uppskattningsvis fyra miljoner euro i forsékringspremieinkomster ute-
blir p& grund av foretagskundernas sjélvriskarrangemang, vilket motsvarar ca 0,5 procent av
trafikforsékringens premieinkomst.
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Forsédkringsbolaget ska betala ersittning for personskada inom tre ménader frén att det har fatt
ersattningsanspraket och en tillracklig utredning av vilken ersdttningsskyldigheten och ska-
dans omfattning framgéar. Ersattning for sakskada ska betalas p&d samma villkor inom en mé-
nad. Tre ménader kan anses vara en lang tid, eftersom den skadelidandes och dennes familjs
utkomst kan std pa spel. Tidsfristen dr 14ng ocksé i jimforelse med den tidsfrist p&d en ménad
som foreskrivs i lagen om forsékringsavtal och som tillimpas pé frivilliga forsékringar.

Om utbetalning av erséttning for personskada fordrdjs, ska forsakringsbolaget betala den for-
drojda erséttningen som forhojd for drojsmalstiden. Vid sakskador dr forsékringsbolaget skyl-
digt att betala drojsmaélsrdnta. Den drojsmalsréinta som betalas vid personskada kallas av
skatteméssiga orsaker for forhdjning. Den forhdjning av erséttning som betalas pa pensioner
och ersittningar for inkomstbortfall dr beskattningsbar inkomst. Om sjalva huvudprestationen
ar skattefri for mottagaren, sdsom t.ex. kostnadserséttningar samt ersattningar som betalas pa
grund av tillfélligt och bestaende men, ska ockséd en forhojning av erséttningen vara skattefri
till denna del. Skattebehandlingen av forhdjningen av erséttningen foljer sdledes skattebehand-
lingen av huvudprestationen. Vid fordrdjd sakskada dr drojsmélsrantan skattepliktig kapitalin-
komst for mottagaren, vilket r huvudregeln éven vid andra ranteinkomster. Lagen 4r enkel
bade for forsakringsbolaget och for erséttningstagaren.

I trafikforsdkringslagen och i forsékringsbolagslagen ingér bestimmelser om forsékringsbola-
gets rdtt att fa och ge behovliga uppgifter under ett ersittningsforfarande. Bestimmelser om
tystnadsplikt och om undantag i den foreskrivs i huvudsak i forsédkringsbolagslagen. I den gil-
lande lagen &r bestimmelserna om forsidkringsbolagens och Trafikforsakringscentralens rétt
att fa och lamna ut uppgifter inte till alla delar tillrackligt klart avgrénsade.

Regressridtt

Forsédkringsbolaget, Statskontoret och Trafikforsékringscentralen har regressritt mot en forare,
dgare eller innehavare av eller en passagerare i ett erséttningspliktigt motorfordon endast nér
denne har orsakat trafikskadan uppsatligen eller av grov oaktsamhet, eller om skadan har or-
sakats med ett fordon som olovligen tagits 1 bruk. Den skadelidandes rétt att krdva ersdttning
av skadevallaren Overgar pa forsdkringsbolaget upp till det belopp som forsdkringsbolaget har
betalat. Dessutom giller regressritten skador dir alkoholhalten i blodet hos foraren for det
fordon som orsakade skadan var minst 1,2 promille.

Om ett forsdkringsbolag med stod av trafikforsdkringslagen har betalat ett ersdttningsbelopp
som den skadelidande skulle ha varit berdttigad att kridva av den som ér ersittningsskyldig en-
ligt produktansvarslagen (694/1990), 6verfors enligt produktansvarslagen den skadelidandes
ratt till skadestdnd inte pd forsékringsgivaren. Nér lagen stiftades motiverades begransningen
av regressritten med att mojligheten att anvédnda regressritt mot en tillverkare eller importor
av en produkt med bristféllig sdkerhet inte i ndimnvérd grad skulle paverka trafikforsékrings-
systemets kostnader. Daremot kan forsdkringskostnader som orsakas av att ticka produktan-
svar vara betydande. Avsikten har sélunda varit att i stéllet for att rikta kostnaderna mot pro-
duktansvarsforsakringen att rikta dem mot lagstadgade forsdkringssystem med storre premie-
inkomst eller mot forsdkringssystem som annars i friga om 16nsamheten upplevs vara stabi-
lare och pé detta sitt skydda frivilliga produktansvarsforsidkringars 16nsamhet.

Uteslutning av regressratten hindrar inte att den skadelidande t.ex. vid en trafikskada som or-
sakats av ett motorfordons bristfélliga sékerhet véljer om han eller hon vill kridva ersittning
enligt trafikforsdkringslagen av det forsidkringsbolag som beviljat trafikforsikring for fordo-
net, eller enligt produktansvarslagen av den som har framstillt eller importerat fordonet. Oft-
ast soker den skadelidande ersittningsanbud frén trafikforsdkringen ocksé nir skadan ska er-
sdttas med stdd av en produktansvarsforsdkring. I praktiken befriar sdlunda regressforbudet
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fordonens ofta utlindska tillverkare fran produktansvar i de situationer dir skadan ska ersittas
med stod av den finska trafikforsékringslagen. Samtidigt blir motorfordonens dgare och inne-
havare tvungna att bdra de ekonomiska konsekvenserna av dessa skador, vilket inte kan anses
vara motiverat.

Skaderegleringsrepresentanterna

Utifrén regleringen i direktivet ska forsékringsbolag som bedriver trafikforsidkring utse en
skaderegleringsrepresentant i varje annan EES-stat dn den dér de fatt sin officiella koncession.
Skaderegleringsrepresentanten har ritt att foretrdda det forsakringsbolag som ansvarar for tra-
fikskadan och representanten ansvarar for utredande och behandling av erséttningsansprak.
Skadelidande som rakat i en trafikolycka i en stat dir de inte dr bosatta har ratt att framfora er-
sattningsansprak i den medlemsstat dar de bor till den skaderegleringsrepresentant som det
forsikringsbolag som ansvarar for skadan utsett i denna stat. Detta forbéttrar den skadelidan-
des rittsliga stillning.

Trafikskadendimnden

Trafikskadendmnden é&r ett organ som i syfte att harmonisera erséttningspraxis ger utlatanden
och tillimpningsrekommendationer i fragor som géller erséttning i trafikskadedrenden. Trots
att trafikskadendmnden inte &r ett egentligt besvérsorgan, har den en stor betydelse for att den
styr ersattningspraxis vid trafikskador. Séledes paverkar nimndes verksamhet ocksé réttighet-
erna och skyldigheterna hos skadelidande. Behandlingen i ndmnden &r avgiftsfri. Statsradet
utser namndens ordférande, ledaméter och suppleanter for tre ar i taget.

En skadelidande, en annan ersdttningsberédttigad, forsdkringstagaren, forsdkringsbolaget eller
den domstol som behandlar erséttningsidrendet kan begéra utldtande. Forsékringsbolaget ska
ocksa begéra utldtande av ndmnden innan ett erséttningsdrende avgors, nér drendet géller fort-
16pande ersittning som betalas pa grund av bestdende arbetsoforméga eller dodsfall eller hoj-
ning eller nedséttning av sadan ersittning. Forsakringsbolaget ska begéra utlatande ocksé nar
arendet giller ersattning for tillfalligt eller bestdende men och skadan ar svar. Erséttningsiren-
den som forsdkringsbolaget dr tvungen att begira utlatande om kallas av hiavd for understall-
ningsérenden.

Trafikskadendmnden utférdar arligen rekommendationer och instruktioner om erséttning for
vissa trafikskador. Namnden avger rekommendationer bl.a. om ersittningar for tillfalligt och
bestdende men och om ersittningsbeloppen. Den klassificering som anviands grundar sig pa
den forordning av statsradet som utfardats med stod av 85 § i lagen om olycksfall i arbetet och
om yrkessjukdomar (459/2015). Dessutom har nimnden avgett rekommendationer bl.a. om
erséttningar som betalas under motorfordons avstillningstid. Trafikskadendmnden beaktar i
sina rekommendationer i tilldimpliga delar de rekommendationer som utfardats av delegation-
en for personskadedrenden som finns i anslutning till justitieministeriet. Trots att trafikskade-
nidmndens rekommendationer inte &r rattsligt bindande, iakttas de allmént av forsdkringsbola-
gen och domstolarna.

Andringssékande och omprévning av beslut

De allminna domstolarna ar organ for dndringssdkande i erséttningsdrenden. Talan som grun-
dar sig pa ett ersittningsbeslut ska i den ordning som géller for tvistemal védckas inom tre ar
fran den tidpunkt da den skadelidande fick vetskap om skadan och om vilket forsékringsbolag
som ansvarar for skadan. Om talan inte vicks inom den tidsfrist som anges i lagen, gar rétten
till erséttning forlorad. Nér trafikbrottsdrenden behandlas i rétten kan dessutom erséttningsan-
sprak enligt skadestandslagen i frdga om trafikskador riktas mot fordonets forare, dgare eller
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innehavare. Aven da ska ersittningen faststillas genom tillimpning av trafikforsikringslagen,
eftersom ndr man forfar sa beror inte innehallet i ersdttningen for trafikskador pa om ersatt-
ningsirendet avgdrs som ett separat tvistemal med stod av trafikforsdkringslagen eller i sam-
band med ett trafikbrottmal. Forsdkringsbolaget ska kallas for att bli hort i réttegdngar som
giller trafikskadedrenden, och domstolen kan inte behandla ett ersittningsansprdk, om inte
forsakringsbolaget har véigrat behandla drendet och utfardat ett s.k. intyg dver vagran. I ersatt-
ningsédrenden enligt lagen om rehabilitering som ersétts enligt trafikforsakringslagen ar forsak-
ringsdomstolen organ for dndringssokande.

Trafikforsdkringen &r ett privatrittsligt avtal som rittshandlingslagen och lagen om forsék-
ringsavtal tillimpas pa. Pa grund av trafikforsikringens privatréttsliga natur har frdgan om hur
langt forvaltningslagen ska tillimpas pa bedrivande av trafikforsakringsverksamhet varit 6p-
pen for olika tolkningar. Det att forvaltningslagen i princip &r tillimplig &ndrar dock inte den
privatrattsliga naturen av forsdkringsbolagens ersattningsbeslut och sidlunda de besviarsmedel
som hénfor sig till beslutens materiella innehéll. Dérfor dr forsékringsbolagets erséttningsbe-
slut inte ett forvaltningsbeslut och det vinner inte laga kraft pa det sétt som forvaltningsbeslut
gor. P4 beslut som fattats av forsédkringsbolag och som grundar sig pé trafikforsakringslagen
tillimpas séledes inte bestimmelserna 1 forvaltningslagen i fraiga om omprovningsforfarande,
rittelse av fel 1 beslutet, eller bestimmelserna om delgivning av forvaltningsbeslut och andra
handlingar. Ett forsédkringsbolag kan saledes utan hinder av férvaltningslagen ritta beslut som
det fattat, om det anser att det &r felaktigt, ifall allménna privatréttsliga principer inte hindrar
detta. Forsakringsbolaget kan inte heller rétta ett beslut nir en domstol i drendet har avgett ett
beslut som vunnit laga kraft. Om den skadelidande eller ndgon annan part inte dr ndjd med
den rattelse som forsakringsbolaget har gjort, utan anser att bolaget har brutit mot avtalet, kan
han eller hon f6ra drendet till domstol, och i friga om rehabiliteringsdrenden till forsékrings-
domstolen, for avgorande. Forsdkringsbolag har rétt att aterkrdva erséttning som betalats ut
grundldst. Om den skadelidande inte gar med pé det, kan forsdkringsbolaget vicka talan i un-
derrétten for dterbaring av obehorig vinst.

Fordelningssystemet

Enligt forsdkringsverksamhetens grundldggande principer forbereder sig forsékringsbolagen
genom fondering pa forhand for ersattningsutgifter som uppstar for dem i framtiden. I synner-
het nédr det géller svara personskador som uppstér till foljd av trafikskador &r forsékringsbola-
gen tvungna att gora betydande reservationer i sitt ersittningsansvar. Frdn denna huvudregel
som giller fonderingsskyldighet har man dock avvikit i friga om sddana ersittningar dér en
forhandsuppskattning ar svar att gora. Det finansieringssystem, dir de kostnader som ska beta-
las respektive ar finansieras genom avgifter som uppbars samma ar kallas i den géillande lagen
for fordelningssystemet. Genom fordelningssystemet técks bl.a. indexforhdjningar for in-
komstbortfallserséttningar och de kostnader for sjukvérd som ska betalas nir 6ver nio é&r for-
flutit frdn ingéngen av kalenderéret efter den dag trafikskadan intrdffade. Fordelningsersétt-
ningar har i bokforingen differentierats fran Gvriga ersittningar. Fordelningserséttningar an-
tecknas inte i forsékringsbolagets ansvarsskuld, eftersom forsdkringsbolagen i friga om dem
inte har ndgon forsakringsrisk.

Bolag som bedriver trafikforsékring deltar i finansieringen av de kostnader som técks genom
fordelningssystemet i forhallande till premieinkomsterna. For finansiering av fordelningssy-
stemet betalar forsdkringsbolagen den finansieringsandel som behovs till Trafikforsdkrings-
centralen och centralen betalar respektive forsdkringsbolags fordelningsersittningsandel till
bolaget. Trafikforsdkringscentralen upprattar forhandsbedomningar for respektive ar over
kostnader som ska finansieras genom fordelningssystemet och faststéller det slutliga beloppet
for de kostnader som ska finansieras genom fordelningssystemet och respektive bolags andel
av finansieringen efter respektive ar.
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Tillsyn 6ver genomforandet

Finansinspektionen utdvar tillsyn over att forsdkringsbolagen och de skaderegleringsrepresen-
tanter som de utsett, Trafikforsékringscentralen och trafikskadendmnden iakttar Finlands tra-
fikforsdkringslagstiftning, och forsékringsbolagen samt deras skaderegleringsrepresentanter
ocksa god forsdkringssed. Finansinspektionens behdrighet grundar sig mestadels pa lagen om
Finansinspektionen (878/2008) och pa forsdkringsbolagslagen. I trafikforsdkringslagen och i
bonusforordningen ingér dessutom vissa specialbestimmelser om uppgifter som ska dverlam-
nas till Finansinspektionen. Sdsom allménna laglighetsovervakare kan riksdagens justitieom-
budsman och justitieckanslern dvervaka forsékringsbolagens forfarande nér de skoter offentliga
forvaltningsuppgifter. Nér ett samfund som skéter en offentlig forvaltningsuppgift har forfarit
lagstridigt eller forsummat att uppfylla en forpliktelse, kan en forvaltningsklagan anforas till
den myndighet som utdvar tillsyn dver verksamheten. Dessutom overvakar Konkurrens- och
konsumentverket med stod av sina allménna befogenheter att forsékringsbolagen i sin verk-
sambhet iakttar konkurrenslagstiftningen. Dataombudsmannen &vervakar registrering, anvind-
ning och utlimnande av personuppgifter ocksa for forsakringsbolagens del. Ett motorfordons
besiktningsforrittare och Tullen &r skyldiga att i vissa i1 lagen faststéillda situationer dvervaka
att trafikforsikring tecknas och forsakringspremier betalas.

Forsdkringsbolags likvidation och konkurs

De skadelidandes intressen tryggas i lagen ocksé i den héndelse att forsékringsbolaget forsétts
i likvidation eller konkurs. I trafikforsikringslagen ingér darfor bestdmmelser om solidariskt
ansvar for forsakringsbolag. Dessutom ges i lagen mdjlighet att faststilla skyldighet att betala
en tillskottspremie for sdédana forsékringstagare som utifran dgande eller annars har anvént be-
tydande beslutanderitt i forvaltningen av ett forsdkringsbolag som forsatts i likvidation eller
konkurs.

Trafikforsdkringscentralen

Alla forsékringsbolag som bedriver forsdkringsverksamhet i Finland ska hora till Trafikforsak-
ringscentralen. Trafikforsdkringscentralen dr ett gemensamt organ for genomforande och ut-
veckling av trafikforsikring. Trafikforsékringscentralen &r ett lagstadgat organ och dess upp-
gifter bestér i huvudsak av offentliga forvaltningsuppgifter. Trafikforsékringscentralen far in-
komster av gottgorelser och forsékringar som den beviljar. Till den del som inkomsterna inte
ricker till for att ticka ersittningsutgifterna, ansvarar medlemsbolagen for dem i forhéllande
till sin trafikforsdkringspremieinkomst. Hérigenom técker forsidkringsbolagen och i sista hand
forsakringstagarna tillsammans dessa kostnader samt kostnaderna for andra skador for vilka
Trafikforsdkringscentralen ansvarar till den del som centralens inkomster inte récker till for
dem.

I lagstiftningen ingér flera uppgifter som géller forsékrings- och erséttningsverksambhet, vilka
Trafikforsdkringscentralen ska skota. Uppgifter som ansluter sig till forsdkring &dr beviljande
av ovan nidmnda gransforsdkringar och tidsbundna forsékringar som hénfor sig till tillfallig
forflyttning av fordon samt indrivning av gottgorelse fran dgare och innehavare av fordon som
forsummat forsékringsplikten.

Trafikforsakringscentralens ersittningsrelaterade uppgifter grundar sig i huvudsak péa bestdm-
melserna i direktivet, vilka har i syfte att sdkerstdlla att den skadelidande far den lagstadgade
erséittningen. Trafikforsékringscentralen ersétter sdsom garantifond skador som motorfordon
orsakat nér forsékringsplikten har forsummats. Sdsom i direktivet avsedd garantifond ansvarar
centralen ocksa for erséttning for skador som okinda fordon och fordon som befriats frn for-
sakringsplikten har orsakat utomlands. Trafikforsékringscentralen har ocksa det priméra an-
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svaret for trafikskador som orsakats i Finland av ett fordon med stadigvarande hemort nédgon
annanstans dn i Finland. Trafikforsdkringscentralen ér ett i direktivet avsett informationscent-
rum, dir den skadelidande pé vissa i lagen faststédllda villkor har mojlighet att £ uppgifter om
ett fordon som varit delaktigt i en trafikskada och om detta fordons forsékringsbolag.

Dessutom &r Trafikforsékringscentralen det i direktivet avsedda erséittningsorgan som har i
uppgift att skota behandlingen av erséttningar betraffande skador som intraffat i en annan
EES-stat, om det ansvariga forsdkringsbolaget inte har utsett en skaderegleringsrepresentant i
landet eller den utsedda skaderegleringsrepresentanten inte har gett ett motiverat svar pa den
skadelidandes ersittningsansprak inom utsatt tid. Trafikforsékringscentralen ansvarar ocksé
for skada som ett fordon med stadigvarande hemort i en annan EES-stat &n Finland orsakat
och det erséttningsskyldiga forsdkringsbolaget inte kan faststillas inom tva manader fran det
att skadan intrdffade. I dessa situationer har Trafikforsdkringscentralen ritt att aterkrdva den
ersattning som den betalat fran erséttningsorganet i en annan EES-stat.

Trafikforsdkringscentralen upprittar en allmén skadestatistik 6ver trafikforsdkringen och utfor
en riskpremieundersokning. Trafikforsékringscentralen faststéller forskott och slutliga avgifter
som hanfor sig till fordelningssystemet samt skdter om penningtrafiken i anslutning till {or-
delningssystemet. Dessutom uppbér Trafikforsékringscentralen en trafiksdkerhetsavgift av
forsakringsbolagen och redovisar den for trafiksékerhetsfraimjande dndamal. Trafikforsak-
ringscentralen har ingétt avtal om anslutning till Grona kort-systemet. Dessutom har Trafik-
forsdkringscentralen ingétt bilaterala avtal om trafikforsakringsarrangemang och om ansvars-
fragor som hanfor sig till dem med Norge, Sverige och Danmark.

Trafikforsakringscentralen har i lagen ocksa getts vissa uppgifter som inte géller verkstéllan-
det av trafikforsakringssystemet. Enligt vad som foreskrivs i lagen om undersoékning av trafik-
olyckor pa vég och i terréing (24/2001) ska Trafikforsékringscentralen handha uppgifter i an-
slutning till utredning av vég- och terréngtrafikolyckor och fora ett trafikolycksdataregister.
Delegationen for undersokning av trafikolyckor och undersokningskommissionerna tillsétts av
kommunikationsministeriet och dr verksamma i samband med Trafikforsékringscentralen.

Trafikforsdkringscentralens organ ér allménna motet, styrelsen och verkstéllande direktoren.
1.2 Praxis
Forsdkringsbolag, forsdkring och forsdkringspremier

I fordonsregistret fanns 6,01 miljoner fordon vid utgangen av 2014, av vilka 3,19 miljoner var
personbilar. Av dessa anvéndes 5,04 miljoner fordon i trafik, av vilka 2,62 miljoner var per-
sonbilar. Ar 2014 var trafikforsikringsbestindet 4,61 miljoner mitt i forsikringsér, dvs. i var-
aktigheten pa forsékringarnas giltighet under éaret i frdga. For personbilar i privat bruk var talet
2,40 miljoner. Skillnaden i férhallande till fordon som antecknats i fordonstrafikregistret beror
1 huvudsak pa avstillda fordon samt pa tillviaxten i fordonsbestdndet. Dessutom ansvarar sta-
ten for skador som orsakats av de ndstan 20 000 fordon som den dger. Staten ansvarar dessu-
tom for fordon som enligt trafikforsékringslagen befriats fran forsékringsplikten.

Forsékringspremieinkomsten for trafikforsdkringar som finska forsékringsbolag beviljat var
831 miljoner euro ar 2014. Tillvéxten i forhallande till &ret innan var ndrmare 3,8 procent.
Storsta delen av trafikforsdkringspremierna kommer fran privata hushélls forsikringar. Deras
andel av alla premier var ca 80 procent. Foretagens och organisationernas andel av premiein-
komsten var ca 20 procent, av vilken andelen av tillstdndspliktig fordonstrafik var omkring en
tredjedel. Utover vad som nédmns ovan uppgick de forsidkringspremier som Trafikforsékrings-
centralen fick for forsékringar i anslutning till forflyttningstillstdnd till ca 530 000 euro och for

23



RP 123/2015rd

grinsforsikringar till ca 140 000 euro. Ar 2014 uppgick antalet tidsbundna forsékringar som
hénforde sig till forflyttningstillstand till ca 56 700 och antalet gransforsékringar till ca 1 200.
Trafikforsdkringens skadeforhallande var 80 procent och det kombinerade utgiftsforhallandet
var 102 procent. Ar 2013 var skadeforhéllandet 72 procent, 6kningen i skadeforhéllandet for-
klaras av dndringen i diskontoréntan. Premieinkomsten for nyteckning inom hela skadeforsik-
ringen var 4,40 miljarder euro ar 2014. Premieinkomsten inom trafikférsékring motsvarade sa-
ledes 18,9 procent av hela skadeforsékringens premieinkomst for nyteckning. Nér det géller
hushéllens forsékringar &r trafikforsédkringens andel dnnu storre. Tillsammans med bil-, dvs.
kaskoforsékringen ér trafikforsdkringen till sin forsakringspremie den mest betydande forsak-
ringsprodukten.

Tio forsékringsbolag med hemort i Finland och en filial till forsékringsbolag som etablerats i
en annan EES-stat bedrev trafikforsdkring i Finland ar 2014. Utover dessa hade tre EES-
forsikringsbolag ritt att bevilja trafikforsdkringar 1 Finland pé grundval av fritt tillhandahal-
lande av tjdnster. Ar 2014 hade L#hiTapiola med 27,3 procent den storsta marknadsandelen
och de f6ljande var Pohjola med en marknadsandel pé 26,0 procent, If med 22,7 procent och
Fennia med 9,4 procent. Marknadsandelen hos dessa fyra storsta forsékringsbolag var séledes
85,5 procent. Marknadsandelen for utldndska forsakringsbolag dr under 0,5 procent.

Forsummelse av forsdkringspremien och forsdkringsplikten

Det é&r rétt vanligt att forsdkringspremien forsummas. Obetalade trafikforsidkringspremier or-
sakade forsdkringsbolag kreditforluster pa 11 miljoner euro ar 2014, vilket motsvarade cirka
1,3 procent av bolagens forsékringspremieinkomst inom trafikforsakring. Dérfor forlorar sta-
ten cirka 2,5 miljoner euro i forsékringspremieskatt. Forsakringsbolagens kreditforlust har
minskat sedan 2007, da den uppgick till 26 miljoner euro.

Det dr ocksa ritt vanligt att forsidkringsplikten forsummas. Cirka 43 000 gottgorelser faststélls
arligen for privatpersoner och foretag. De tidsperioder under vilka fordon dr oforsdkrade ér i
allménhet korta. Hos cirka en femtedel varar den oforsékrade perioden endast en dag efter att
det uppticktes att fordonet inte hade forsdkring, hos tva tredjedelar hogst en vecka och bara
hos en procent dver ett &r. Ar 2014 faststilldes gottgdrelser till ett belopp av cirka 6,0 miljoner
euro. Endast under hilften av de debiterade gottgorelserna lyckas man driva in. Ar 2014 in-
drevs 2,7 miljoner euro.

Trafikskador och utbetalade ersdttningar

Antalet trafikskador uppskattas uppga till ca 100 000 ar 2014, av vilka ca 19 000 var person-
skador. Erséttningskostnaderna for skador som intréffade 2014 uppskattas sammanlagt uppgé
till ca 473 miljoner euro, och personskadornas andel #r niirmare 57 procent. Ar 2014 betalade
forsdkringsbolagen ockséd 79 miljoner euro i ersdttningar som finansierades genom fordel-
ningssystemet for skador som intriffat under tidigare ar. Ar 2014 betalade Trafikforsikrings-
centralen sammanlagt 9,8 miljoner euro i erséttningar for skador som centralen &r ansvarig for.
Den uppskattade genomsnittliga ersittningen for en sakskada ér ca 2 300 euro och for en per-
sonskada ca 14 100 euro.

Vid utgadngen av 2014 uppgick forsdkringsbolagens egen andel av trafikforsikringens ersatt-
ningsansvar till sammanlagt 2,78 miljarder euro. Utdver detta ansvarar forsdkringsbolagen i
sista hand for skador som omfattas av Trafikforsdkringscentralens ansvar, och ersittningsan-
svaret for dessa uppgick till 41,3 miljoner euro. Den storsta delen av erséttningsansvaret bestar
av inkomstbortfallserséittningar som i framtiden betalas pa grundval av arbetsoférmaga och
hog alder, dvs. i praktiken av kommande pensioners kapital. Totalt uppgick det sammanréak-

24



RP 123/2015rd

nade ersdttningsansvaret for skadeforsikringsbolagens alla forsdkringsslag for vilka bolagen
sjdlva ansvarade i slutet av 2014 till 8,03 miljarder euro.

Staten ersétter arligen omkring 600 trafikskador orsakade av fordon som den dger. Statens er-
sattningsutgift for trafikskador uppgick till ca 2,5 miljoner euro. Statskontoret ersitter arligen
omkring 200 skador som orsakats av fordon som befriats fran forsakringsplikten. Den ersatt-
ningsutgift som orsakades av dessa uppgick till cirka en miljon euro. Av de skador som Stats-
kontoret ersitter var cirka hilften trafikskador orsakade av arbetsmaskiner. Arligen har nigra
tiotal skador orsakade av skordetroskor ersatts och de ersdttningar som betalats for dem har
uppgétt till nagra tiotusentals euro.

Ar 2014 ersatte Trafikforsikringscentralen 51 skador pa basis av forsikringar i anslutning till
forflyttningstillstand som centralen utfardat och fran dem betalades erséttningar till ett belopp
av 240 000 euro. I fraga om gransforsakringar var motsvarande tal 1 skada och cirka 40 000
euro. Till Trafikforsakringscentralen anméldes 326 personskador som orsakats av okénda mo-
torfordon och 638 skador som orsakats av oforsikrade fordon samt 729 skador som orsakats
av utléindska fordon i Finland. Dessutom ersatte Trafikforsdkringscentralen 135 skador som
intraffat utomlands. Till Trafikforsdkringscentralen i dess egenskap som skaderegleringsrepre-
sentant for utlindska forsdkringsbolag inkom 95 skadefall for behandling samt 25 skadefall
dar forsakringsbolaget inte hade avgett ett motiverat svar inom den fore-skrivna tidsfristen.

Den ersittningsutgift som orsakades av motorfordon vars forsakringsplikt hade férsummats
uppgick till ca 3,5 miljoner euro &r 2013. Kostnaderna for indrivning av gottgorelser och
handhavande av skador som orsakats av oforsdkrade fordon uppgick till ca 1,5 miljoner euro,
varfor intdkterna for gottgdrelserna inte racker till for att tdcka de skador som anvindningen
av oforsdkrade fordon orsakar och de forvaltningskostnader som de orsakar Trafikforsékrings-
centralen.

For sjukvéardskostnader betalade forsékringsbolagen fullkostnadsavgifter till kommuner eller
samkommuner som &r ansvariga for ordnande av sjukvard ca 36,3 miljoner euro ar 2014.

Trafikskadendmnden och domstolarna

Ar 2014 gav nimnden sammanlagt 2 692 utlitanden, vilka innehdll sammanlagt 4 036 olika
avgdranden. Av dem som begirde utldtande var 65 procent skadelidande och 35 procent for-
sakringsbolag. Fyra utldtanden gavs péa begéran av en domstol. Den storsta drendegruppen ut-
gjordes av erséttningsfragor i anslutning till personskador. Bland de behandlade ersittningsé-
rendena uppgick personskadornas andel till ca 80 procent och sakskadornas andel till ca 20
procent. Vid personskador var den storsta drendegruppen for detta erséttningsslag sveda och
virk eller annat tillfdlligt men. Vid sakskada utgjorde den stdrsta enskilda drendegruppen fré-
gor som gillde ansvarsfordelningen. Nédmndens utlatande avvek fran forsdkringsbolagets
standpunkt i ca 25 procent av fallen. I friga om utlatanden som forsékringsbolagen begirt var
andringsprocenten 24. Forsdkringsbolagen har i regel iakttagit nimndens rekommendationer
till avgoranden. Ar 2014 valde forsikringsbolagen endast en ging att inte iaktta rekommendat-
ionen till avgdrande. Den genomsnittliga behandlingstiden for drenden var 155 dagar. tra-
fikskadendmndens verksamhetsutgifter uppgick till 1,7 miljoner euro.

Tingsratterna avgor arligen uppskattningsvis cirka ett hundra tvistedrenden som giller trafik-
forsdkring av vilka storsta delen géller erséttning for personskador. Dessutom behandlas i
tingsratterna ett stort antal trafikbrottsarenden, dir bl.a. fragan om skuldférdelningen vid kol-
lisionsskador mellan fordon avgors. Dessa avgoranden paverkar ocksd den skuldfordelning
som star som grund for ersdttning for trafikskador. Hogsta domstolen har &rligen meddelat
nagra avgdranden som géller trafikforsakring.
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Gréna kort-systemet

Green Card eller grona kort-systemet grundar sig pé ett arrangemang som genomforts inom
ramen for Ekonomiska kommissionen for Europa under Forenta nationerna, och som forvaltas
av ett konsortium av forsdkringsbolag. Syftet med systemet &r att en trafikforsdkring som
tecknats for ett motorfordon i en av avtalsstaterna ockséa ska gélla i andra avtalsstater sdsom
ansvarsforsdkring. Arrangemanget grundar sig pa dmsesidiga avtal, enligt vilka en trafikfor-
sékring som beviljats for ett motorfordon i dess hemland pa grundval av dmsesidighet ger
samma behandling sdsom forsékrat fordon ocksa i ett annat avtalsland. Det grona kortet dr ett
intyg till utlindska myndigheter om giltig trafikforsikring och det utfirdas av det forsikrings-
bolag som beviljat trafikforsékringen. Systemet sékerstéller att en ny forsdkring inte behdver
tecknas for ett motorfordon utomlands vid varje gransévergang. Malet dr ocksa att sékerstilla
att de skadelidande inte rakar i olika stillning beroende pa i vilken stat det fordon som orsakat
skadan &r registrerat. Grona kort-systemets grundléggande principer paminner till manga delar
om regleringen i direktivet. I praktiken har lagstlftnmgen harmoniserats inom EU genom ett
direktiv med normer som motsvarar principerna for grona kort-systemet nér det &r fraga om
trafikforsékringar for sddana fordon som har stadigvarande hemort i ett EU-land.

Varje stat som anslutit sig till grona kort-systemet ska ha en nationell byra som inrittats ge-
nom lag eller forordning. I Finland skoter Trafikforsdkringscentralen forvaltningen av grona
kort-systemet. De nationella byrderna i de stater som hor till systemet ansvarar med stod av
den nationella trafikforsékringslagstiftningen for behandlingen av ersittningsansprak som gal—
ler skador som besokande fordon orsakar samt ersittningsansvar som grundar sig pa grona
kort som byréan beviljat pa medlemsbolagens vignar.

En finsk trafikforsékring &r giltig som sddan inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet
och som ansvarsforsékring i de linder som é&r fordragsslutande parter i grona kort-systemet.
Utover EES-staterna hor foljande stater till grona kort-systemet: Albanien, Andorra, Bosnien
och Hercegovina, Iran, Israel, Makedonien, Marocko, Moldavien, Montenegro, Ryssland,
Schweiz, Serbien, Tunisien, Turkiet, Ukraina och Vitryssland. Vid resa till en stat som inte
hor till grona kort-systemet ska den statens trafikforsdkring tecknas vid gransen.

2 Mailsittning och de viktigaste forslagen
2.1 Allménna mél och medel for uppnéende av dem

Propositionens allmidnna mal ar att fornya trafikforsakringslagens struktur sa att de olika par-
ternas rattigheter och skyldigheter klart framgér av lagstiftningen. Avsikten &r ocksé att oka
enhetligheten 1 forsékrings- och erséttningspraxis. Propositionen innehéller inga betydande
dndringar som héanfor sig till trafikforsakringens grundléggande struktur, sdsom tillimpnings-
omradet, forsdkringsplikten, skador som ersétts eller verkstilligheten. Det ar inte motiverat att
1 trafikforsdkringslagen samla alla de normer som reglerar trafikforsdkringen. Salunda blir den
inbordes tillampningen och strukturen for de lagar som reglerar trafikforsakringen i huvudsak
bevarade i sin nuvarande form.

Forsékringsplikten ska goras klarare genom att i trafikforsékringslagen infora en bestimmelse
dér forsdakringsplikten i huvudregel kopplas till fordon som ska inforas i fordonstrafikregistret.
Man stravar efter att 6ka forsidkringsbolagens produktutveckling och konkurrens genom att
dndra bestimmelserna om bestimmande av forsdkringspremien sa att de blir mer flexibla.
Man strivar efter att forebygga forsummelser av forsdkringsplikten genom att foreskriva kor-
forbud for fordon som inte har forsdkrats i de situationer dar lagen det forutsétter, samt genom
att precisera de bestimmelser dér det foreskrivs om konsekvenser for fordonets besiktning av
att betalningen av trafikforsékringspremien har forsummats.
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Nar behovet av dndringar i den reglering som géller ersittning for trafikskador bedéms har
sdrskild uppmérksamhet fists vid de skadelidandes stillning. Genom frivilliga forsdkringar
kan man inte erbjuda ett lika gott forsékringsskydd for personskador som trafikforsikringen
ger. Sarskilt stor ar skillnaden nér den skadelidande drabbas av en allvarlig personskada som
leder till bestdende arbetsoférmaga eller behov av 14ng sjukvérd eller rehabilitering. Till frivil-
liga forsdkringar kan inte heller fogas sdkerhetsmekanismer pd motsvarande sétt som i fraga
om lagstadgade forsdkringar for den héndelse att forsdkringen har forsummats eller den som
orsakat skadan inte blir kind. En begrinsning av tillimpningsomradet for eller ersittningar
fran trafikforsékringen s att forsdkringsskyddet skulle skotas genom frivilliga forsékringar,
skulle forsvaga stéllningen hos dem som lidit personskador.

Dessutom ska det beaktas ndr omfattningen av tillimpningsomradet och dven annars ersatt-
ning for skador bedoms hur eventuella dndringar paverkar kostnadernas inriktning péa olika
kollektiv. Detta giller i synnerhet omfattningen av tillimpningsomréadet for trafikforsakrings-
lagen i forhallande till den lagstadgade socialforsidkringen, sdsom den lagstadgade olycksfalls-
forsdkringen. Andringar i tillimpningsomradet for trafikforsékringen skulle genom fullkost-
nadsansvaret for sjukvard ocksa paverka kostnaderna for den offentliga hélso- och sjukvarden.
Nar adndringar i ersdttningen har dvervagts har man dessutom beaktat, om det dr fraga om ett
tolkningsproblem som hinfor sig till ett enskilt fall och sélunda till en situation som ska 16sas
genom rattspraxis, eller om det ar friga om ett mer omfattande lagidndringsbehov. Det &r i
synnerhet skil att forhalla sig forbehallsamt till &ndring av lagens tillimpningsomréde utifran
enskilda réttsfall eller skadefall som till sitt antal &r obetydliga eller med tanke pa helheten till
sin ekonomiska betydelse dr obetydliga. Av orsaker som ndmnts ovan kriver begransning eller
utvidgning av erséttning for trafikskador ett brett samforstand om att dndringarna ar nédvan-
diga och om hur de ska genomforas.

I propositionen har man beaktat de krav som grundlagen stéller samt den utveckling som skett
i den Ovriga lagstiftningen. Syftet med lagéndringarna &r att klarlégga forhallandet mellan tra-
fikforsdkringslagen och lagen om forsdkringsavtal. Den sistndmnda lagens tillimpning ska
begrdnsas genom att i trafikforsdkringslagen infora vissa specialbestimmelser och genom att
upprakna de bestimmelser 1 lagen om forsékringsavtal som ska tillimpas pa trafikforsékring. 1
propositionen har man dessutom striavat efter enhetlighet med olycksfalls- och yrkessjukdoms-
lagstiftningen i fraga om de bestdimmelser dir det dr &ndamélsenligt. Dessa ér reglering som
géller faststdllande av avgifter vid forsummelse av forsdkringsplikten, bestimmelserna i 4 kap.
om fullkostnadsmotsvarighet for sjukvard samt bestdmmelserna om fordelningssystemet i
6 kap.

2.2 De viktigaste forslagen
Lagstiftningens struktur och trafikforsdkringslagens skrivsdtt

Trafikforsdkringen dr ett privatrittsligt avtal, varfor det dven i framtiden &r dndamalsenligt att
lagen om forsdkringsavtal tillimpas pa trafikforsikring till den del som det inte foreskrivs na-
got annat i trafikforsdkringslagen. Eftersom trafikforsdkringens syfte utover skyddet av skade-
lidande ocksé &r att vara ansvarsforsikring for dem som orsakar skador, ér det motiverat att
erséttning for skador i huvudsak grundar sig pa skadestandslagen. Till de lagbestdmmelser
som utférdats om rehabilitering som ersétts fran trafikforsdkringen hanfor sig inte nagra sér-
skilda @ndringsbehov, varfor regleringen om rehabilitering ska bli kvar i den separata rehabili-
teringslagen pa samma sitt som i nuléget.

Det ér inte d&ndamaélsenligt att i trafikforsdkringslagen, som ér en allmén lag, infora administra-

tiv reglering om de organ som skdter genomforandet av lagen. Detta géller Trafikforsékrings-
centralen och trafikskadendmnden. Det foreslas att det i en separat lag om Trafikforsékrings-
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centralen och i centralens stadga som social- och hélsovardsministeriet faststéller ska foreskri-
vas om skyldigheten att hora till Trafikforsdkringscentralen samt om finansiering av cen-
tralens kostnader och om dess forvaltning. Trots att de bestdimmelser som géller trafikskade-
nidmnden i huvudsak blir kvar i lagen om ndmnden, ska om ndmndens uppgifter dock fore-
skrivas i trafikforsékringslagen, eftersom de direkt géller de skadelidandes stédllning. Bestdm-
melser om trafiksdkerhetsavgiften ska utfardas genom en separat lag som stiftas som en skat-
telag och om vilken det ska avges en separat regeringsproposition. Det foreslas att indexlagen
ska upphédvas och bestimmelser om saken som motsvarar den nuvarande lagen ska inféras i
trafikforsékringslagen. Huvudparten av den reglering som ingéar i de férordningar som utfér-
dats med stod av trafikforsékringslagen foreslés bli inférda i den nya lagen.

For att forbattra lagens ldsbarhet har man strévat efter att ordna lagens kapitel och paragrafer i
en ordning som sa langt som mojligt foljer forloppet for en typisk ersattnings- och forsak-
ringsprocess. I lagen har man dessutom strévat efter att huvudregeln konstateras fore undanta-
gen eller fore bestdmmelser som annars sdllan blir tillimpliga. Till paragraferna har ocksa fo-
gats rubriker och alltfor l&nga paragrafer har uppdelats till flera paragrafer. Man har ocksé
strivat efter att Oka lagstiftningens klarhet pa det sittet att lagens olika kapitel bildar en enhet-
lig helhet. I trafikforsdakringslagen ska inga atta kapitel.

I 1 kap. ska ingd allmédnna bestimmelser och dér ska foreskrivas om lagens tillimpningsom-
rade samt om de definitioner som anvénds i lagen. Dessutom ska dér foreskrivas om att lagen
ar tvingande och 1 den ska ocksé ingé en hénvisning till en separat lag om Trafikforsikrings-
centralen. Till den del som bestimmelserna inte definierar sjdlva skadefallet och dérigenom
lagens tillimpningsomrade, utan klargdr, utvidgar eller begrinsar erséttningen utifrdn den
skadelidandes stillning eller det skadeslag som denne drabbats av, ska de inforas 1 3 kap.

I 2 kap. ska foreskrivas om forsékring och forsékringspremie. Kapitlets viktigaste bestimmel-
ser hdnfor sig till forsdkringsplikten, fordon som ska forsékras, forsdkringens geografiska och
tidsméssiga giltighet, forsékringsbolagets skyldighet att beV1lJa en forsakring, skadehistorie-
uppgifter, bestimmande av forsékringspremien samt konsekvenserna av forsummelse av for-
sakringsplikten och forsékringspremien.

I 3 kap. ska foreskrivas om principerna for ersittning for trafikskador, sdsom erséttning for
sak- och personskador, om ansvar vid kollision mellan fordon samt om indexjustering och
samordning av erséttningar. I kapitlet ska det foreskrivas att forare av fordon som deltar i en
fordonstivling inte ska ha rétt till ersdttning med stod av trafikforsdkringslagen. I kapitlet ska
ocksa foreskrivas om ersittning for skada som orsakats av ett oforsdkrat, oként eller fran for-
sakringsplikten befriat fordon. Dessutom ska i kapitlet ingd bestimmelser dér ersittningen till
den skadelidande sjilv, i regel den person som framfort det fordon som orsakat skadan, an-
tingen nedsitts eller helt forvéigras pa grund av uppsét eller oaktsamhet hos den skadelidande,
eller pé grund av att denne anvint alkohol eller nadgot annat berusningsmedel.

I 4 kap. ska foreskrivas om ersattning for sjukvard som getts i Finland och om det s.k. syste-
met med fullkostnadsansvar. I 5 kap. ska foreskrivas om ersittningsforfarandet och regressritt.
I kapitlet ska det bl.a. foreskrivas om séttet och tidpunkten for framldggande av erséttningsan-
sprak, om motivering av beslut i personskadedrenden samt om begidran om utldtande av tra-
fikskadendmnden. I kapitlet ska dessutom ingd bestimmelser om de skaderegleringsrepresen-
tanter som avses i direktivet och om den skadelidandes rétt att kridva erséttning av skaderegle-
ringsrepresentanten samt om forsdkringsbolagets och Trafikforsakringscentralens regressritt.
6 kap. ska foreskrivas om det fordelningssystem som hanfor sig till finansieringen av vissa er-
séttningar.
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17 kap. ska ingé sérskilda bestdimmelser och dér ska bl.a. foreskrivas om behandling av ersatt-
ningsdrenden i domstol, tid for viackande av talan, forsakringsbolags ritt att f4 och ge uppgif-
ter samt om besiktningsforrattarens, Trafiksdkerhetsverkets, Finansinspektionens och Tullens
skyldigheter. I kapitlet ska ocksa inga bestimmelser om tjénsteansvar samt om eventuell lik-
vidation eller konkurs av forsékringsbolag som bedriver trafikforsékringsverksamhet. I 8 kap.
ska ingd ikrafttraidande- och Gvergangsbestimmelser.

Trafikforsdkringslagens tillimpningsomrdde, definitioner och bestimmelsernas tvingande ka-
raktdr

Niér den géillande trafikforsakringslagen stiftades konstaterades det i regeringspropositionen att
trafik ar ett begrepp som hor till det dagliga livet, och det foreligger inte nagra skal att borja
definiera det. De situationer dir anvandning av motorfordon kan orsaka skador ar fortfarande
varierande och de har &ndrats och kommer att dndras i och med att transportsétten och trafik-
medlen utvecklas. En detaljerad definition av lagens tillimpningsomréde skulle begrinsa den
flexibilitet som behdvs vid tolkningen av lagens tillimpningsomréade i enskilda fall. Darfor £6-
reslas det inte att till lagen ska fogas en allmén och uttdmmande definition pad anvindning i
trafik. Begreppet trafik ska séledes dven i framtiden bli beroende av ersittnings- och rétts-
praxis. Trots att det i den géllande trafikforsékringslagen inte finns ndgon allmén definition pa
vad som avses med anvandning i trafik av fordon, har for klarhetens skull i lagen dock ut-
tryckligen uteslutits vissa skadesituationer, i vilka motorfordonet inte ska anses vara i trafik i
den bemérkelse som avses i lagen. Denna bestimmelse som begrédnsar tillimpningsomradet
foreslés bli dndrad sa att gardsbruk inte ldngre uttryckligen ska avgrénsas fran lagens tillamp-
ningsomrade. Konsekvenserna av dndringen &r i praktiken dock ritt obetydliga, eftersom
manga trafikskador som intraffar inom géardsbruk redan nu blir ersatta trots den avgriansande
bestimmelsen.

Enligt den géillande lagen éar ett fordon inte i trafik nér det pé ett for trafik avskilt omréde an-
vinds 1 tévlings-, ovnings- eller experimentsyfte. I tillimpningspraxis har det forutsatts klar
visning att ett omréde har varit avskilt, t.ex. genom strukturella 16sningar eller 6vervakning.
Pé grund av den snéva tolkningen har bestimmelsen endast sillan blivit tillimplig. I motor-
fordonstivlingar ar det inte ens meningen att trafikregler ska iakttas och de som deltar i tav-
lingen tar 4ven annars medvetet storre risker 4n normalt. Darfor 6vervigde man under lagbe-
redningen att skador som drabbar sidana tavlingsdeltagare inte ska erséttas. Tolkningen av
trafikforsékringsdirektivet ar dock forenad med réttslig osékerhet i detta avseende. Dessutom
har EU-kommissionen meddelat att det tdnker inleda lagstiftningsatgérder for att gora direkti-
vet klarare till foljd av den oklara situation som uppstod genom EU-domstolens Vnuk-
avgorande. Av dessa orsaker dr det inte motiverat att det i den finska trafikforsékringslagen nu
skulle inforas @ndringar som begrinsar lagens tillimpningsomrade eller som annars skulle in-
skrdnka erséttningen, vilka skulle kunna vara i strid med det géllande direktivet eller med ett
andringsforslag till direktivet som eventuellt under de ndrmaste aren utfirdas. Eftersom direk-
tivet inte giller skador som fordonets forare orsakat sig sjélv, dvs. det s.k. forarplatsskyddet,
kan regleringen till den delen avgoras nationellt. Till denna del foreslas det ocksa att ersitt-
ning fran trafikforsdkringen ska begrinsas. Genom éndringen ska frén trafikforsakringens er-
sattningskrets avgrinsas personskaderisker som avviker fran annan anvéndning av fordon i
trafik. Genom é&ndringen stridvar man ocksé efter att reducera kostnaderna i anslutning till for-
sakring av motorfordonstavlingar.

I lagen ska ingd mer omfattande bestimmelser om definitioner pa termer som anvénds, av

vilka de viktigaste dr motorfordon, trafikskada, fordonets innehavare, fordonets stadigvarande
hemort och trafikled.
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Forsakringsplikten och forménernas lagstadgade natur forutsatter att alla forsdkringstagare och
alla som ar beréattigade till ersdttningar behandlas enhetligt. For klarhetens skull foreslas att till
lagen ska fogas en uttrycklig bestimmelse om att ett avtalsvillkor &r ogiltigt, om det till nack-
del for forsékringstagaren, den forsékrade, den skadelidande eller ndgon annan erséttningsbe-
rattigad avviker fran bestimmelserna i lagen. Till vissa delar ingar dock i lagen mojlighet att
genom avtal avvika fran de 1 vrigt tvingande lagbestimmelserna.

Tillimpning av lagen om forsdkringsavtal

Malsittningen ar att det av lagstiftningen klart ska framgé vilka bestimmelser i lagen om for-
sdkringsavtal som ska tillimpas pa trafikforsdkring. Det foreslds att detta ska genomforas sé
att de bestimmelser som ar tillampliga pa trafikforsdkring ska anges i lagen om forsakringsav-
tal. I den nya trafikforsékringslagen har man dven annars strivat efter att klarare beakta till-
lampligheten av lagen om forsékringsavtal bl.a. nér det géller terminologi. I trafikforsikrings-
lagen ska samtidigt foreskrivas mer detaljerat om sédana frgor i frdga om vilka de motsva-
rande bestimmelserna i lagen om forsékringsavtal inte med tanke pa sakinnehallet ar tillimp-
liga pé trafikforsdkring. Sddana bestdimmelser &r bl.a. bestimmelser om forsikringens giltig-
hetstid, forsummelse av upplysningsplikten, férorsakande av forsakringsfall, 4garbyte och pre-
skription av fordringar. Av forfattningstekniska skél blir man tvungen att i trafikforsékringsla-
gen infora vissa bestimmelser som redan finns i lagen om forsékringsavtal, vilka till sitt
sakinnehall ocksd dr tilldampliga pa trafikforsékring. S&dana dr bl.a. bestimmelser som géller
utfirdande av vissa handlingar, forsékringspremien efter att forsékringen upphdrt samt otill-
raknelighet och nodtillstdnd. Dessutom har man i vissa av bestimmelserna i trafikforsékrings-
lagen infort uttryckliga hdnvisningar till lagen om forsakringsavtal for att forbattra réattssiker-
heten och klarheten i fraga om dessa lagars inbdrdes tillimpning.

Tilldmpning av allmdnna forvaltningslagar

Verkstilligheten av trafikforsékringen anses utgora en offentlig forvaltningsuppgift. P& forsik-
ringsbolagens och Trafikforsdkringscentralens verksamhet tillimpas sédlunda bestimmelserna i
forvaltningslagen, om inte ndgot annat foreskrivs i den lagstiftning som géller trafikforsik-
ringen. Eftersom ett enskilt ersdttningsdrende som géller en trafikskada &r ett privatrattsligt
skadestandsérende pé vilken skadestandslagen tillimpas och éndring soks vid allmén domstol,
avviker det fran behandlingen av typiska forvaltningsdrenden. T.ex. bestimmelserna om om-
provning av forvaltningsbeslut ér inte tillimpliga pa beslut som fattas med stdd av trafikfor-
sakringslagen. Det dr motiverat att till vissa delar foreskriva om trafikforsdakring med avvi-
kelse fran forvaltningslagen eller genom att komplettera forvaltningslagen. Bestimmelser som
avviker fran eller kompletterar forvaltningslagen beskrivs i detaljmotiveringens avsnitt om er-
sattningsforfarandet. Sddana ar bl.a. bestimmelserna om motivering av beslut vid personska-
dor, anhéngiggdrande av erséttningsérende, inledning av ersittningsdrendets behandling samt
sdttet for delgivning av beslut.

Tillimplig lag vid vissa trafikskador

Till lagen ska for klarhetens skull fogas en bestimmelse som motsvarar forsékringsbolagens
vedertagna praxis, sd att en i Finland bosatt skadelidande kan vilja att en personskada som or-
sakats av ett fordon som forsédkrats enligt denna lag och som intréffat ndgon annanstans pé
EES-omradet an i Finland ska erséttas enligt finsk lag nir skadan enligt bestimmelserna om
lagval skulle komma att ersittas enligt ndgon annan lag &n finsk lag.
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Forsdkringsplikten och fordon som ska forsdkras

Begreppet fordon skulle dndras sa att det 4nnu ndrmare motsvarar formuleringen av definit-
ionen 1 direktivet &n for tillfdllet. Enligt huvudregeln ska alla fordon vars stadigvarande hem-
ort dr i Finland forsékras. For att gora lagstiftningen klarare ska alla de fordon som har stadig-
varande hemort i Finland och som inte behover forsdkras uppriknas i lagen. Delvis ska forsak-
ringsplikten kopplas till fordonets registreringsplikt och delvis ska den bero pad om fordonet
anvands 1 trafik pa det sdtt som avses i trafikforsakringslagen.

Alla motorfordon omfattas inte av registreringsplikt, trots att de skulle anvéndas i trafik. For-
sakringsplikten ska gélla, liksom for ndrvarande, for det mesta ocksa dessa motorfordon nér de
anvands i trafik pa det sétt som avses i trafikforsakringslagen. Definieringen av de fordon som
ar befriade fran forsdkringsplikten skall inte dndras. Forsdakring behdvs inte heller i fortsatt-
ningen for bland annat ett sddant mottorredskap eller en traktor som inte behdver registreras
och vars storsta strukturella hastighet hogst uppgar till 15 kilometer i timmen och inte heller
for en skordetroska eller ndgot annat motorredskap som i gardsbruk anvinds for bérgning av
skord och som inte behdver registreras. Liksom i nuléget ska fordon vars innehavare eller
dgare dr den finska staten stanna utanfor forsakringsplikten.

Ansvaret for skador som orsakats av fordon som inte behover forsikras foreslds flyttas frén
Statskontoret till Trafikforsékringscentralen. Andringen skulle forenkla ersittningssystemet
och forminska statens kostnader. I sista hand skulle ansvaret for kostnaderna flyttas fran skat-
tebetalarna till forsdkringstagarkollektivet.

For klarhetens skull ska i lagen inforas en huvudregel som foljer rddande forsdkringspraxis,
enligt vilken man i forsékringsavtalet ska individualisera det motorfordon, i fraga om vilket
skaderisken for anvidndning i trafik har forsékrats. Om forsdkringstagaren har ett i foretags-
och organisationsdatalagen (244/2001) avsett foretags- och organisationsnummer, liksom fo-
retag som bedriver handel eller uthyrning med fordon har, kan man avvika fran ovan ndmnda
huvudregel genom avtal. Denna mojlighet ska bl.a. gélla s.k. grupptrafikforsikringar.

For att klargdra upphorande av forsdkrings giltighet ska de situationer uppréknas i lagen dar
forsikringstagaren kan séga upp trafikforsikringen eller dir en uppgift som kommit ndgon an-
nanstans ifran kan jamstéllas med forsdkringstagarens uppsidgningsanméilan. Eftersom det ar
frdga om en obligatorisk forsékring ska forsdkringstagare vars forsékringsplikt inte har upp-
hort ha rétt att dven i fortsdttningen sdga upp en trafikforsakring endast om forsdkringstagaren
har tecknat en forsékring i ett annat forsidkringsbolag. For narvarande kan trafikforsékringen
for ett avstillt fordon endast avslutas genom att dess registreringsskyltar 1dmnas in. Efter de
andringar som inforts i lagstiftningen om registrering av fordon och som trader i kraft den
1 november 2015, far alla fordonsklasser avstéllas utan att registreringsskyltarna aterlamnas.
Darfor ska det ocksé vara tillatet att sdga upp trafikforsikringen for ett avstéllt fordon utan att
registreringsskyltarna aterlimnas. Detta innebdr samtidigt att det i fortsdttningen inte forelig-
ger skyldighet att forsékra ett sidant avstillt fordon. En forutsittning ska naturligtvis ocksé
vara att fordonet inte anvénds i trafik. I fortsattningen kraver inte heller registreringen av byte
av fordonets dgare eller innehavare 1 friga om avstéllda fordon alltid att en trafikforsékring
tecknas. Oftast dr det dock nodvéndigt att da teckna en trafikforsékring, for att fordonets fak-
tiska besittning ska kunna overlatas till en ny égare eller innehavare.

Som en dndring i den nuvarande lagen foreslés att man ocksé ska ha rétt att sdga upp forsik-
ringen nir fordonet har stulits. Utéver en uttrycklig uppsdgningsanmailan av forsékringstaga-
ren ska som en uppségningsanmaélan bl.a. betraktas en anmaélan av Trafiksékerhetsverket, Tra-
fikforsdkringscentralen eller ett annat forsdkringsbolag om att fordonet slutligt har avregistre-
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rats och tagits ur trafik, eller att fordonet genom en rittshandling dvergétt till en ny dgare eller
innehavare. Detta motsvarar radande forsakringspraxis.

Forsdkringsbolagets skyldighet att bevilja forsdkring

Med beaktande av forsdkringens lagstadgade karaktir har man inte ansett det vara mojligt att
avvika fran det avtalstving som foreskrivs for forsédkringsbolagen med undantag for gréns-
och forflyttningsforsakringar. Forsdkringsbolagen ska sdlunda dven i fortsdttningen vara skyl-
diga att bevilja en forsékring som ansokts hos dem och att halla den i kraft.

Trafikforsakringscentralen ér inte ett forsdkringsbolag och det kan inte vara verksam pa mark-
nadsvillkor. Darfor ska ocksé ett enskilt bolag i framtiden kunna bevilja en gransforsakring.
Till riskerna for gréns- och forflyttningsforsékringar hanfor sig dock vissa sardrag, varfor det i
fradga om dem inte dr motiverat uppstilla avtalstvang for forsakringsbolagen. Genom gransfor-
sdkringar forsidkras fordon frén tredjelédnder och forflyttningsforsédkringarna dr ofta i kraft bara
en mycket kort tid, och sdlunda hor de inte till forsékringsbolagens sedvanliga forsdkrings-
verksamhet. Av ovan ndmnda orsaker ska skyldigheten att bevilja forsékring inte gélla for-
flyttnings- och grinsforsikringar. Dessa forsdkringar ska pd motsvarande sétt som enligt den
géllande lagen beviljas av Trafikforsidkringscentralen, om forsikringsbolagen végrar bevilja
forsikringarna. Trots att forsdkringspremierna for grans- och forflyttningsforsékringarna nir
de beviljas av Trafikforsdkringscentralen inte bestdims p& marknaden, kan dessa forsékringars
sdrskilda karaktéir och ringa betydelse péd trafikforsédkringsmarknaden anses ge tillrackliga
grunder for den foreslagna forsékringsmodellen.

Bestdmmelserna om forsdkringstagarens forsummelse av upplysningsplikten i lagen om for-
sdkringsavtal kan inte direkt tillimpas pa trafikforsikring, eftersom forsékringsbolaget da, till
skillnad fran frivilliga forsékringsslag, inte har ritt att végra bevilja forsékring. Forsakringsbo-
laget skulle dven nér det hade fatt den riktiga uppgiften varit tvungen att bevilja trafikforsak-
ringen. Det foreslés att det i trafikforsédkringslagen ska inforas en bestimmelse om konsekven-
serna av att upplysningsplikten forsummas. I den nuvarande trafikforsdkringslagen ingér inga
bestimmelser om hur man ska forfara om det framgar att forsédkringstagaren &r en person som
inte dr fordonets verkliga dgare eller den innehavare som antecknats som forsékringstagaren
felaktigt har antecknats i fordonstrafikregistret. Darfor foreslas det att i den nya lagen ska in-
foras en bestimmelse for dessa i praktiken ovanliga situationer.

Forsdkringspremier

Det foreslas att bonusférordningen ska upphédvas och regleringen i den foreslas endast delvis
bli dverford till trafikforsdkringslagen. Det foreslas att det ska foreskrivas mer exakt én tidi-
gare pa lagnivd om de allminna principerna for forsékringspremiernas berékningsgrunder.
Forsakringspremien ska pd samma sétt som enligt den géllande lagen st i rimlig proportion
till de kostnader som foranleds av forsdkringen. Denna princip ska preciseras genom att ocksa
beaktande av kapitalvardet pa forvantade kostnader ska inforas i lagen. Dessutom ska det i la-
gen konstateras att forsédkringsbolaget ska ha berdkningsgrunder for forsidkringspremier vilka
ska tillampas enhetligt pa alla forsikringstagare.

Kravet pa att skadehistorian i princip ska péverka forsakringspremien, dvs. i praktiken det s.k.
bonussystemet, foreslas bli bevarat. I fraga om privatpersoner ska skadehistorian beaktas i for-
sakringstagarens forsdkringspremie for fordon som till sin kvalitet och anvdndning &r lika-
dana. Detta bevaras dven i framtiden, men vid sidan om detta kommer en mdjlighet for forsék-
ringsbolagen beakta skadehistorian att i storre utstrdckning. Skadehistorian for ett fordon kan
beaktas vid prisséttningen av flera fordon eller tvéirtom. Vid foretagsfordon har beaktandet av
skadehistorian och prissittningen vart tdmligen oreglerade beroende pé att foretagsfordon an-
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vinds pa sd manga sitt och fordonen &r sa olika till sin kvalitet. Ingen dndring foreslés till
denna del. Ocksa nir det giller foretagsfordon ska de allménna principer som géller for pre-
miegrunder iakttas.

Forsakringstagaren har enligt vedertagen praxis mojlighet att undvika bonusforlust genom att
till forsakringsbolaget betala en summa som motsvarar skadan. Foretagskunder har dessutom i
nagon man ingatt forsdkringsavtal dar det uttryckligen avtalas om aterbetalning av erséttningar
upp till en viss grians. Ovan ndmnda prestationer paverkar forsiakringstagarens forsékrings-
premier och syns inte i forsékringspremieinkomsten, varfor de i viss mén minskar fordelnings-
systemets finansieringsunderlag. For att trygga en jamlik behandling av forsékringstagare och
fordelningssystemets finansieringsunderlag foreslas att prestationer av detta slag i framtiden
ska beaktas nir kostnadsandelar for fordelningssystemet faststalls.

I lagen ska ingé mer exakta bestimmelser om grunderna for forhojning av forsakringspremien
vid anvéndning i trafik av avstillda motorfordon. Dessutom ska regleringen om preskription
av forsékringspremien goras klarare.

Forsummelse av forsdkringspremien och forsdkringsplikten

Lagen behover dndras sé att man inte genom att byta forsékringsbolag i fortséttningen ska
kunna kringga skyldigheten att betala forsékringspremien i samband med besiktningen. Ge-
nom detta kan man forhindra det fenomen som forekommit i praktiken att forsakringstagaren
har kunnat 14ta bli att betala trafikforsdkringen for ett fordon som ska besiktas genom att
teckna en ny forsakring i ett annat forsakringsbolag for att besiktningen ska kunna utforas.

Den gottgorelse som faststills vid forsummelse av forsékringsplikten enligt den géllande la-
gen ska erséttas med en forsummelseavgift och en avgift som motsvarar forsékringspremien.
Eftersom faststéllande av forsummelseavgift for dgaren eller innehavaren av ett fordon som
forsummat forsédkringsplikten innebér i 124 § i grundlagen avsedd betydande utdvning av of-
fentlig makt, ska faststidllande av forsummelseavgift inte langre foreskrivas som Trafikforsak-
ringscentralens uppgift. I fortsdttningen ska Statskontoret avgoéra om det dr fraga om en for-
summelse och pa ansdkan av Trafikforsdkringscentralen bestimma en forsummelseavgift for
dgaren och innehavaren av ett fordon som har forsummat forsdkringsplikten. Samtidigt ska
Statskontoret ocksa faststdlla den avgift som motsvarar forsékringspremien for den tid for vil-
ken forsékring borde ha tecknats. Over beslut av Statskontoret kan besvér anforas hos forvalt-
ningsdomstolen. Trafikforsdkringscentralen ska verkstdlla Statskontorets beslut i drendet och
skota om indrivningen av avgifterna.

Anvdndningsforbud for fordon

I den nya lagen ska foreskrivas om anvandningsforbud for fordon som foljer av forsummelse
av forsakringsplikten. Ett fordon som belagts med anvidndningsforbud fér inte anvéndas i tra-
fik. Anvéndningsforbudet ska f6lja direkt med stod av lag och ingen provning som géller en-
skilda fall ska ingé i det. Bestimmande av forsummelseavgift eller betalning av avgiften ska
inte paverka anvéndningsforbudet, utan det ska upphora forst nér forsékringsplikten har ombe-
sorjts. Ett anvindningsforbud for fordonets tidigare dgare och innehavare ska ocksa upphora i
samband med byte av dgare eller innehavare.

Ersdttning for trafikskada
Inga éndringar foreslés i de grundldggande principerna for ersittning for trafikskada. Bl.a. be-

stimmelserna om det ersdttningsansvariga forsékringsbolaget och om fordelning av ansvaret
vid kollision mellan fordon ska bevaras oforédndrade. Ersdttningsansvaret och fordelningen av
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ansvaret grundar sig till ménga delar p4 om fordonets forare anses ha gjort sig skyldig till val-
lande eller om fordonet annars har rort sig i strid med végtrafiklagen.

I framtiden 4r det mgjligt att fordon ocksé kan framforas med hjélp av datateknik. Den fore-
slagna lagen stéller inga hinder for forsidkring av motorfordon som rdr sig utan forare, utan de
ska forsékras pd samma grunder som ocksa andra fordon. Ocksa de foreslagna bestimmelser-
na om ersattningsansvaret och om hur det fordelas skulle ga att tillimpa pa sadana fall pa
samma sétt som om en fysisk person var foraren. Endast bestimmelser som géller nedsittning
av erséttningen pé grund av forarens egen medverkan eller av annan motsvarande orsak, skulle
iregel inte vara tillampliga.

Det foreslés inte heller dndringar i de bestimmelser dér det foreskrivs om ersittning for skada
nar fordonet ar oként eller nér det forsdkringsbolag som har erséttningsansvaret inte kan iden-
tifieras. Avsikten har till manga delar varit att formulera bestimmelserna sé att de &r exaktare
och klarare 4n vad de nu &r utan att deras sakinnehall &ndras. Propositionen ska ocksa fortyd-
liga den géllande allménna principen om att det frén en trafikforsékring som tecknats for ett
motorfordon inte ersétts skador som drabbat det fordonet och egendom som fanns i det.

I motorfordonstavlingar &r det inte ens meningen att trafikregler ska iakttas, utan att medvetet
ta storre risker &n normalt. Dérfor ska personskador som drabbar foraren sjélv av ett fordon
som deltar i en tévling eller i dvning som direkt hénfor sig till en tévling inte erséttas fran det
ifrdgavarande fordonets forsékring. Eftersom det aktuella forslaget delvis grundar sig pa EU-
domstolens dom i VNUK-drendet och dess konsekvenser for kommissionens verksamhetsplan
for de narmaste aren, ar det behovligt att pa nytt granska innehallet i lagstiftningen i fraga om
motorfordonstdvlingar nér situationen senare har klarnat.

Det foreslés att maximibeloppet for ersdttningsansvaret i friga om sakskador ska hdjas fran
nuvarande 3,3 miljoner euro till 5 miljoner euro, eftersom den allménna kostnadsnivan har sti-
git och maximibeloppet senast dndrades 1993. I en internationell jidmforelse dr Finlands gil-
lande och nu foreslagna maximibelopp hogre dn det belopp som forutsdtts i direktivet, men
detta 4r motiverat for att trygga stillningen hos dem som orsakat skador och de skadelidande.
For erséttningar som betalas for personskador ska det inte heller i fortséttningen foreskrivas
nagot maximibelopp.

Ersdttningsformaner

De ersittningsformaner som betalas med stod av trafikforsdkringslagen ska bevaras i sin nuva-
rande form. I lagen ska dock inféras en ny bestimmelse om betalning av inkomstbortfallser-
sdttningar som engangsersittningar. Trafikforsékringens syfte ér att sékerstélla utkomsten for
personer som pé grund av en trafikskada blivit permanent arbetsoformdgna. Saledes kan be-
talning av inkomstbortfallsersittningar som engéngserséttningar i princip inte anses vara mo-
tiverat. Ibland kan det dock uppsta situationer dér det dr motiverat att betala en engangsersatt-
ning. Enligt forslaget ska saledes betalning av en engangsersattning vara mojlig av sérskilda
skél. Under lagberedningen har man bedémt fragan, om ocksa sveda och virk samt annat till-
félligt men vid mindre personskador borde erséttas fran trafikforsdkringen. En utvidgning av
erséttningen for dessa skador skulle orsaka onddigt mycket extra kostnader av erséttningsbe-
handlingen jamfort med de erséttningar som ska betalas ut for dem. Det har inte uppstétt nigra
séarskilda problem av att mindre men inte har ersatts. Dessutom har en sidan mdjlighet att be-
grinsa ersittningen fran trafikforsdkringen i frdga om immateriella skador som betalas utifran
personskador ocksa godkants i EU-domstolens avgorandepraxis (C 371/12). Av ovan nidmnda
orsaker ér det inte dndamalsenligt att utvidga erséttningen till dessa ofta mycket smé ersétt-
ningsférmaner.
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Nedsatt eller forvigrad ersdittning

Bestdmmelserna om att anvéndning av alkohol eller andra berusningsmedel minskar ersatt-
ningen foreslds med vissa obetydliga preciseringar bli bevarade i sin nuvarande form. Det-
samma géller forsékringsbolagets ritt att forvégra eller nedsétta ersattningen vid annan egen
medverkan fran den skadelidandes sida. For klarhetens skull ska till lagen fogas en bestim-
melse enligt vilken ovan nimnda avdrag i enlighet med rddande praxis dock inte ska goras i
erséttningar enligt rehabiliteringslagen.

Pé& samma sétt som for nérvarande ska Trafikforsékringscentralen ansvara for en skada, om
forsakringsplikten for det fordon som orsakat skadan var forsummad vid tidpunkten for ska-
dan. Personskador som drabbar forare eller passagerare som samtidigt &r fordonets dgare eller
innehavare ska dock i regel inte ersittas. Trafikforsdkringscentralen ska dock kunna visa att
foraren eller passageraren visste att fordonet inte var forsdkrat. Bestimmelsen i trafikforsak-
ringslagen ska dndras sé att den bade i frdga om personkretsen och i frdga om bevisbdrdan mer
exakt motsvarar direktivets ordalydelse. Dessutom foreslés att Trafikforsdkringscentralen ska
ersétta en trafikskada ocksa nér den har orsakats av ett fordon vars dgare eller innehavare har
sagt upp forsdkringen pa grund av att fordonet stulits. Det finns behov for en uttrycklig be-
stimmelse om situationer dér fordonet har stulits, eftersom det inte r friga om forsummelse
av forsdkringsplikten och inte heller om erséttning for skador som orsakats av fordon som be-
friats fran forsékringsplikten.

Om den skadelidande nér skadan intrdffade fanns i ett fordon som olovligen tagits i bruk, an-
svarar forsdkringsbolaget, liksom i nulédget, i regel inte for skadan. Lagens ordalydelse ska
dndras sé att den béttre motsvarar ordalydelsen i direktivet pa sa sitt att forsdkringsbolaget for
att forvdgra ersittningen blir tvunget att visa att den skadelidande visste att fordonet olovligt
tagits 1 bruk.

Fullkostnadsansvar for sjukvardskostnader

Det foreslas att bestimmelserna om fullkostnadsansvar for sjukvardskostnader ska granskas sa
att de dven i framtiden 4r sa enhetliga som mdjligt med motsvarande bestimmelser i lagen om
olycksfall i arbetet och om yrkessjukdomar. De bestimmelser som géller den offentliga hilso-
och sjukvérdens anmélningsplikt for att fa fullkostnadsavgift ska flyttas fran klientavgiftslagen
(734/1992) till trafikforsdkringslagen och bestimmelserna ska goras mer exakta. I lagen ska
foreskrivas mer detaljerat 4n for niarvarande vilka uppgifter som ska skickas och inom vilken
tid. I fraga om de forstnimnda ska varduppgifterna utan drojsmal skickas till forsékringsbola-
get. Utan dessa uppgifter kan forsdkringsbolaget inte avgora fragan om erséttning for vard el-
ler betala fullkostnadsavgift. I friga om de sistndmnda situationerna ska verksamhetsenheterna
inom hélso- och sjukvérden senast inom fyra vardagar frén det att anteckningar inforts i jour-
nalhandlingarna skicka vérdplanen eller vardbeslutet till forsdakringsbolaget. Privat vard som
getts utan betalningsforbindelse ersétts bara om vardanstalten har skickat forsdkringsbolaget
anteckningar om vardbesoket. Om det dr fraga om vard for vilken en betalningsforbindelse
behovs ska vardanstalten i fortsdttningen fore varden underrétta den skadelidande om att en
betalningsforbindelse behdvs samt tillsammans med begéran om betalningsforbindelse skicka
en vardplan eller motsvarande handling till forsékringsbolaget. Till lagen ska ocksé fogas be-
stimmelser om beslut om fullkostnadsavgift som ska ges kommunen och om kommunens rétt
att soka dndring i beslut om avgiften. Till dvriga delar motsvarar propositionen den géillande
lagen.
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Ersdttningsforfarandet

I lagen ska i likhet med nuvarande erséttningspraxis foreskrivas om det forsdkringsbolag till
vilket den som lidit en trafikskada kan framlagga sitt ersattningsansprak. Ersattningsanspriket
ska framlaggas till det forsakringsbolag som sannolikt ansvarar for erséttning for skadefallet.
Ersidttningsanspraket for personskador ska ocksa kunna framlaggas till det forsdkringsbolag
som har beviljat forsdkring till det fordon i vilket den skadelidande befann sig nér skadan in-
traffade. Andra skadelidande som drabbats av personskador &n fordonets forare eller passage-
rare ska fa framlidgga ersittningsansprak till vilket forsdkringsbolag som helst som forsdkrat
ett av de fordon som varit delaktiga i den aktuella trafikskadan.

Ett ersittningsansprak som grundar sig pa en trafikskada ska framldggas till forsdkringsbola-
get inom tre ar fran det att den person som soker erséttning har fatt uppgift om skadefallet,
dvs. trafikolyckan, och om de skadepafdljder som skadefallet har orsakat. Som en dndring
jamfort med den géllande lagen foreslés att ett ersdttningsansprak dock alltid ska framlaggas
senast inom 10 ar efter det att skadepafoljden uppkommit. Om nagot erséttningsansprak inte
laggs fram inom den utsatta tiden, forlorar den som soker erséttning sin rétt dértill. Ersétt-
ningsanspraket kan provas efter den utsatta tiden, om det foreligger sirskilda skél till det.

Genom forslaget vill man paskynda behandlingen av och beslutsfattandet i ersdttningsarenden.
Darfor ska i lagen foreskrivas om forsakringsbolagets skyldighet att inleda utredandet av er-
sdttningsdrendet inom sju vardagar fran det att drendet blev anhéngigt. Tidsfristen for med-
delande av beslut foreslés bli forkortad fran tre manader till en ménad frén det att forsékrings-
bolaget fatt den utredning det behdver for att avgora drendet. Att fa erséttning sa snabbt som
mdjligt dr ofta viktigt for den skadelidandes utkomst. En forkortad erséttningstid 4r motiverad
ocksa av den orsaken att tiden for utbetalning av erséttning enligt lagen om forsakringsavtal i
fraga om frivilliga forsékringar &r en ménad bade vid person- och sakskador. I lagen ska fore-
skrivas om medicinsk motivering av ersittning for personskador, vilket i synnerhet avser for-
bittra motiveringarna i erséttningsbeslut i friga om det medicinska orsakssambandet. Det {6-
reslas inga &ndringar i den reglering om ersittningsforfarandet som grundar sig pa direktivet.
Salunda ska bl.a. bestimmelserna om Trafikforsdakringscentralens ansvar nér ett ersattningsa-
rende fordrgjs till sitt sakinnehall bevaras oforandrade.

Det foreslas att det ska ingd mer exakta bestimmelser om forsdkringsbolagets och Trafikfor-
sdkringscentralens ritt att f4 uppgifter, dock utan att i betydande grad utvidga denna ritt. Syf-
tet med dndringarna ar att foreskriva om tilltrdde till information och utlimnande av informat-
ion pa ett tillrackligt vdlavgransat sitt for att trygga dataskyddet och ocksa for att sdkerstélla
tilltrade till sddana uppgifter som ar nédviandiga vid genomforandet av lagen. I lagen ska
ocksa foreskrivas bl.a. om ldmnande av uppgifter genom att dppna en teknisk anslutning till
ett samfund som verkstiéller lagstadgad forsékring. Till lagen ska fogas en bestimmelse om
bevarande av handlingar och annat material i forsékringsbolaget, vilket behdvs av orsaker som
hanfor sig till den skadelidandes rattsskydd samt dataskyddet. De tidsfrister som hanfor sig till
forvaring av handlingar ska i praktiken motsvara nuldget.

Regressrdtt

Den nuvarande bestimmelsen om forsdkringsbolagets ritt att fa tillbaka en ersdttning som det
har betalat av den som har skadestandsansvar gentemot den skadelidande med stdd av skade-
standslagen eller ndgon annan lag ska begrénsas i situationer av oaktsamhet som ar lindrigare
an grov nar den som orsakat skadan dr en privatperson, arbetstagare, tjansteman eller nagon
annan person som &r jimforbar med dessa. Genom dndringen ska forsékringsbolagets regress-
ratt vid trafikforsakring i princip uppstd enligt samma principer som enligt lagen om forsik-
ringsavtal. Den foreslagna dndringen motsvarar i huvudsak rddande praxis.
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Hindrande av regressansprak strider mot den skadestandsrattsliga grundprincipen att skadans
ekonomiska kostnader ska riktas mot den som visat oaktsamhet, klandervért beteende eller
som 1 situationer av strikt ansvar har mojlighet att genom sina &tgérder péverka sannolikheten
for uppkomsten av skada. Om en trafikskada orsakas av bristfillig sékerhet hos ett motorfor-
don, foreligger salunda inte tillrdckligt véigande skél for att bevara ovan ndmnda forbud att
rikta regressansprak enligt produktansvarslagen mot den erséttningsskyldige eller mot det for-
sakringsbolag som beviljat en produktansvarsforsakring till denne. I och med att fordonstekni-
ken utvecklas, kan produktansvar hos fordonets tillverkare uppsta oftare &n tidigare. I synner-
het géller detta fordon som ror sig genom utnyttjande av datateknik utan aktiv medverkan av
en forare. Av ovan ndmnda skidl ska forsékringsbolagets och Trafikforsédkringscentralens
regressritt i fortséttningen ocksé utstrickas till skador enligt produktansvarslagen. Det foreslés
att produktansvarslagen ska dndras till denna del.

I ersattningsbeslut som getts med stdod av trafikforsdkringslagen ska dndring fortfarande sokas
i den ordning som géller for tvistedrenden, dvs. i forsta instans hos tingsrétten. Ocksa tiden for
vickande av talan ska bevaras oforidndrad. Vissa obetydliga dndringar foreslas i det forfarande
som ska iakttas i tingsritterna.

Skaderegleringsrepresentanterna

Regleringen géllande skaderegleringsrepresentanten grundar sig pa trafikforsékringsdirektivet.
Till denna del ska regleringen bevaras oforéndrad.

Trafikskadendmnden och rittelse av beslut

Trafikskadendmnden ska fortfarande vara ett organ som ger utldtanden och tillimpningsre-
kommendationer i fragor som géller erséttning i trafikskadedrenden. En skadelidande, en an-
nan ersdttningsberédttigad, forsékringstagaren, forsdkringsbolaget eller den domstol som be-
handlar erséttningsérendet ska kunna begéra utldtande av trafikskadendmnden. Till skillnad
fran vad som gillde tidigare far forsdkringsbolaget begéra utlatande av trafikskadendmnden
ocksa nér det inte bedriver trafikforsdkring eller nér det inte dr forsdkringsbolaget for ett for-
don som varit delaktigt i skadefallet i fraga. Detta kan behdvas t.ex. ndr det ar oklart om det ar
fraga om en trafikskada.

Som en éndring i nuléget ska forsidkringsbolaget 1 fortsdttningen vara skyldigt att av trafikska-
dendmnden begira utldtande ocksa nér det rittar ett felaktigt beslut till den berérdes nackdel,
om den berdrde inte sjalv gar med pa att det felaktiga beslutet rittas. I trafikforsdkring grundar
sig réttelse av ett felaktigt ersédttningsbeslut i huvudsak pa allminna privatréttsliga principer,
vilka dock inte ger forsékringsbolaget obegridnsade mdjligheter att rétta beslut. Ett beslut kan
rattas t.ex. nir den berdrde har gett felaktiga uppgifter till forsékringsbolaget. I praktiken upp-
star det ibland situationer dér forsékringsbolagets rétt att rétta ett beslut som det har meddelat 1
rattsligt hdnseende ar dppen for olika tolkningar. Forsdkringsbolaget har inte heller mojlighet
att soka upphdvande av sitt beslut genom extraordinarie rattsmedel. Genom &dndringen stravar
man saledes efter att forbéttra réttsskyddet hos skadelidande.

Inga andra &ndringar foreslas i trafikskadendmndens behdrighet och uppgifter. Trafikskade-
ndmnden ska saledes inte heller i framtiden kunna utférda rekommendationer i fragor som gél-
ler trafikforsikring, sdsom tillimpning och tolkning av trafikforsdkringsvillkor. I dessa fragor
kan berorda parter hdnskjuta drendet till forsdkringsndmnden for behandling.
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Andringssékande

Bestdmmelserna om dndringssokande ska i sak bevaras ofordndrade. Till lagen ska dock for
klarhetens skull fogas en bestimmelse om kommunens och samkommunens rétt att soka énd-
ring 1 beslut som géller fullkostnadsavgift. En kommun eller ssmkommun ska fa soka éndring
i beslut som géller fullkostnadsavgift hos forvaltningsdomstolen. Under beredningen analyse-
rades ocksa fragan om forlangning av kallelsetiden for forsdkringsbolag att bli horda i en rét-
tegéng. Enligt den géllande lagen ar kallelsetiden 14 dagar, vilket har visat sig vara en kort tid
for forsakringsbolagen. En forlangning av kallelsetiden skulle dock forhindra snabbt organise-
rade réttegdngar samt kunde leda till utdragna straffprocesser. Darfor foreslds inga dndringar i
frdga om kallelsetiden.

Fordelningssystemet

Forsakringsbolag som bedriver trafikforsdkring deltar i finansieringen av de kostnader som
ticks genom fordelningssystemet i forhallande till premieinkomsterna, p&d samma sétt som i
nuldget. Statskontoret ska inte heller i fortséttningen delta i finansieringen av de kostnader
som ticks genom fordelningssystemet, utan de trafikskador som Statskontoret ska ersétta beta-
las fullt ut av statens medel. Kretsen av erséttningar som finansieras genom fordelningssyste-
met foreslas bli utvidgad nagot, men i huvudsak ska de bestimmelser som géller systemet for-
bli i sin nuvarande form. De prestationer som forsakringstagarna betalar till forsékringsbola-
gen inom det sjdlvriskforfarande som beskrivs ovan i avsnittet om ersittningsforfarandet dar
erséttningarna betalas tillbaka har i forsdkringsbolagens bokforing behandlats som avdrag i er-
sattningarna. D& har dessa prestationer inte beaktats vid faststidllandet av forsékringsbolagets
fordelningsavgifter, vilket minskar systemets finansieringsunderlag. Dérfor foreslas att sidana
sjdlvrisker vid trafikforsdkring ska fogas till premieinkomsten innan olika bolags avgiftsande-
lar faststills.

Avsaknaden av hogsta grins for erséttningar for personskador har forsvarat erhéllande av ett
tackande aterforsdkringsskydd. Dérfor foreslas att trafikforsdkringens fordelningssystem ska
utvidgas sé att om mer 4n 75 miljoner euro ska betalas for ett skadefall, ska den del av ersatt-
ningen som Overskrider detta belopp 6verforas att tickas fran fordelningssystemet och salunda
pé forsdkringsbolagens gemensamma ansvar. En sa stor skada har dnnu aldrig intrdffat. Den
storsta enskilda trafikskada som hittills har intridffat uppgick till 13 miljoner euro. Andringen
paverkar dock inte de skadelidandes stéllning, inte ens i den osannolika héndelse att ovan
ndmnda 6vre grins skulle overskridas, utan det dr fraga om en grans som faststéller séttet for
finansiering av kostnaderna.

Trafikforsdkringscentralen ansvarar bl.a. for erséttning for skador som oforsékrade och oiden-
tifierade fordon har orsakat samt for ersittning for skador som fordon med grins- och forflytt-
ningsforsékring har orsakat. De ersdttningar som centralen betalar ut, med undantag for de er-
sittningar som nufortiden hor till fordelningssystemet (sdsom indexforhdjningar for pension-
er), finansieras genom den é&rliga avgift som forsidkringsbolagen betalar till centralen for att
tacka kostnaderna. Forsakringsbolagens finansieringsansvar for skador som Trafikforsékrings-
centralen ansvarar for motsvarar till sin karaktér fordelningssystemet, varfor det dr motiverat
att dessa erséttningar till alla delar finansieras genom fordelningssystemet. Detta dr motiverat
ocksa darfor att Trafikforsdkringscentralen inte dr ett forsékringsbolag, och for att forsik-
ringsbolagslagen inte tillimpas pa centralen, och den salunda ocksa saknar sjalvstandig for-
méga att bdra ansvar oberoende av sina medlemmar. I friga om Trafikforsdkringscentralens
ovriga kostnader bevaras finansieringsmodellen i sin nuvarande form.
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Tillsyn 6ver genomforandet

For Finansinspektionen ska foreskrivas en skyldighet att arligen publicera en utredning av vil-
ken det realiserade resultatet for forsidkring enligt trafikforsdkringslagen framgér for varje for-
sdkringsbolag. 1 Finansinspektionens Overvakningsbefogenheter, vilka grundar sig pd lagen
om Finansinspektionen, foreslas inga dndringar.

I trafikforsdkringslagen ska pa motsvarande sitt som i den géllande lagen foreskrivas om
skyldighet hos ett motorfordons besiktningsforréttare och Tullen att i vissa i lagen faststéllda
situationer Overvaka att trafikforsdkring har tecknats och att trafikforsdkringspremierna har be-
talats. Gransbevakningsvésendet kan bistd Tullen vid dvervakningen av grinsforsdkringar,
vilket motsvarar radande praxis. Tullen kan dven i fortsédttningen fungera som formedlare av
gransforsdkringar.

Forsdkringsbolags likvidation och konkurs

Det foreslas inga dndringar i de bestimmelser som géller likvidation eller konkurs av forsék-
ringsbolag som bedriver trafikforsidkringsverksamhet eller som géller forsédkringstagares till-
skottspremie och forsdkringsbolagens gemensamma ansvar i samband med dem.

Trafikforsdkringscentralen

For narvarande foreskrivs om Trafikforsékringscentralens forvaltning i forordningen om cen-
tralens stadga. Om Trafikforsdkringscentralens uppgifter foreskrivs det ddremot bade i forord-
ningen och i trafikforsdkringslagen. Det foreslas att regleringen om Trafikforsékringscen-
tralens uppgifter for klarhetens skull ska i sin helhet verforas till trafikforsakringslagen. I la-
gen om Trafikforsékringscentralen ska det dter foreskrivas om skyldigheten att hora till cen-
tralen och om centralens forvaltning och om finansiering av dess verksamhet. Till denna lag
ska Overforas merparten av den reglering som nu ingér i forordningen om centralens stadga.
Det dr motiverat att forskriva om Trafikforsdkringscentralens verksamhet pa lagniva, med un-
dantag for vissa administrativa bestimmelser och detaljerade bestimmelser om insamling av
statistikuppgifter som kompletterar lagen. Till den del som Trafikforsakringscentralen skoter
offentliga forvaltningsuppgifter, regleras dess verksamhet av forvaltningens allménna lagar,
liksom ar fallet ocksé nér det géller forsdkringsbolagen.

Alla forsikringsbolag som i Finland bedriver trafikforsékring ska vara medlemmar av Trafik-
forsakringscentralen. Som en dndring i den gillande lagen foreslas att ockséd Statskontoret ska
vara medlem av centralen. Dérfor ska ocksd bestimmelsen om Trafikforsdkringscentralens
finansiering dndras. Trafikforsékringscentralen ska dven i fortséttningen fa sin finansiering
genom avgifter som tas ut av dess medlemmar till den del som kostnaderna inte ticks genom
centralens intdkter eller fordelningssystemet.

Andringar i Trafikforsikringscentralens uppgifter kommer att inforas. Centralen ska fortfa-
rande t.ex. vara informationscentrum och ersattningsorgan. Dessutom ska det ansvara for ska-
dor som oforsékrade fordon orsakat. Trafikforsékringscentralen ska som en ny uppgift i stéllet
for Statskontoret ansvara for skador som orsakats av fordon som inte behover forsékras.

Till trafikforsdkringslagen ska fogas ny reglering om skadestatistik och riskundersdkning som
ska utarbetas vid Trafikforsdkringscentralen samt om rétt att f4 uppgifter som héanfor sig till
dessa uppgifter och om forsakringsbolagens skyldighet att utlimna uppgifter till Trafikforsak-
ringscentralen. Dessutom ska det i lagen foreskrivas om Trafikforsékringscentralens rétt att
bemyndiga en representant att vara skaderegleringsrepresentant enligt groéna kort-
overenskommelsen. Ett enskilt forsdkringsbolag ska i fortsédttningen kunna bevilja en gréns-
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forsikring. Lagéndringen kan sélunda leda till att Trafikforsdkringscentralen helt eller delvis
slutar bevilja sddana forsdkringar. Dessutom ska faststdllandet av avgiften som motsvarar for-
sakringspremien och forsummelseavgiften 6vergd pa Statskontoret.

Som en ny sak ska i lagen ocksa ingd bestimmelser om Trafikforsékringscentralens service-
uppgifter. Med serviceuppgifter avses serviceuppgifter som Trafikforsakringscentralen pa be-
géran kan tillhandahalla medlemmar eller andra instanser. Trafikforsdkringscentralens styrelse
ska faststélla serviceuppgifterna och centralen ska ha ritt att ta ut funktionsspecifika service-
avgifter for att ticka de kostnader som uppstar av serviceuppgifterna.

Regleringen om Trafikforsékringscentralens forvaltning, bokslut och revision ska i huvudsak
forbli ofordandrad. Trafikforsdkringscentralens hogsta beslutande organ ska vara det allménna
motet, liksom dven i nuldget. Till det allmdnna moétets uppgifter ska bl.a. hora att godkdnna
det forslag till centralens stadga som ska Overldmnas till social- och hélsovardsministeriet.
Regleringen ska goras léttare bl.a. genom att slopa skyldigheten att ordna var- och hostméten.
Dessutom ska bestimmelserna om fordelningen av centralens kostnader och om rostméngder i
allménna motet dndras pad grund av Statskontorets medlemskap. Det foreslas helt nya bestdm-
melser om forberedelse for undantagsforhédllanden, skadestandsskyldighet hos styrelseledamo-
terna och verkstédllande direktéren, samt om tystnadsplikt for personer som ar anstillda vid
centralen.

Tjéinsteansvar

Vid verkstéllande av trafikforsakring dr det friga om sadan skotsel av offentlig forvaltnings-
uppgift som avses i 124 § i grundlagen. Vid verkstilligheten av vissa uppgifter dr det ocksa
fraga om utdvande av offentlig makt. I allménhet ar det frdga om utdvande av offentlig makt
nér det ensidigt med stdd av lag ges ett férordnande som forpliktar ndgon annan eller nér det
ensidigt beslutas om ndgon annans fordel, ritt eller skyldighet. T.ex. beviljande av ersittning
och avgorande av forsdkringsplikten kan anses utgdra utdvande av offentlig makt. Nér skot-
seln av en offentlig forvaltningsuppgift ges till ndgon annan &n en myndighet ska pé den som
utfor uppgiften tillimpas samma bestammelser som pa den som skdter motsvarande uppgift
under myndighetsansvar. Tjénsteansvaret innehéller bade skadestdndsrittsligt och straffritts-
ligt ansvar. I lagen ska inforas en bestimmelse om straffrittsligt tjdnsteansvar for personer
som é&r anstéllda vid forsdkringsbolag och Trafikforsakringscentralen och for styrelseledamo-
terna nir de utfor uppgifter som avses i denna lag. Bestimmelser om straffréttsligt tjénstean-
svar ingér i 40 kap. 1 strafflagen.

3 Propositionens konsekvenser
31 Konsekvenser for den offentliga ekonomin och myndigheternas verksamhet

En overforing av bestimmandet av forsummelseavgifter till Statskontoret orsakar en bety-
dande mingd extra arbete for kontoret. Ett beslut meddelat av Statskontoret i ett forsummelse-
avgiftsdrende ska vara ett i lagen om grunderna for avgifter till staten (150/1992) avsett beslut
som har fattats med anledning av en ansokan, for vilket Statskontoret av Trafikforsdkringscen-
tralen ska ta ut en avgift som motsvarar sjdlvkostnadsvéardet enligt lagen. Storleken pé en av-
gift som staten uppbdr for en prestation ska motsvara beloppet av statens totala kostnader for
prestationen. Overforingen av den administrativa paféljdsavgiften fran Trafikforsdkringscen-
tralen till Statskontoret orsakar séledes inga extra kostnader for staten.

Erséttning fran statens medel for skador som orsakats av fordon som befriats fran forsakrings-

plikten har inneburit en érlig utgiftspost p nadgot mindre &n en miljon euro. Ansvaret for ska-
dor som orsakats av fordon som befriats fran forsékringsplikten flyttas till Trafikforsakrings-
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centralen, vilket pd motsvarande sétt forminskar statens kostnader med uppskattningsvis en
miljon euro.

I samband med anvéndningsforbud ska polisen, Tullen och Grénsbevakningsvésendet i fram-
tiden ha mojlighet att ta i besittning registreringsskyltarna och registreringsbeviset for det mo-
torfordon som anvénds i strid med ett anvandningsforbud. Detta sker i samband med normal
trafikovervakning och salunda orsakas inga direkta extra kostnader av det. Det foreslas inga
andringar i den 6vervakning som Tullen utfor i samband med gransforsékringar som skulle
paverka de kostnader som uppstér for Tullen. P4 samma sétt som i nuldget far utéver Tullen
ocksa Grénsbevakningsvésendet dvervaka att gransforsékring har tecknats.

Den avkastning som forsékringspremieskatten gav staten ar 2014 uppgick till 712,5 miljoner
euro, av vilket dver en fjardedel samlades genom trafikforsékringspremier. Eftersom det end-
ast foreslas smirre dndringar i trafikforsikringens tillimpningsomrade och ersittning for ska-
dor, dr ocksé konsekvenserna for avkastning pa forsakringspremieskatten obetydliga. Trots att
en inskrankning av forsékringsskyddet for personer som deltar i fordonstévlingar leder till att
dessa skador ersitts utifrdn andra forsikringar, skulle dndringen minska avkastningen av for-
sakringspremieskatten med uppskattningsvis en miljon euro per ar. En orsak till detta ar att det
inte uppbérs forsdkringspremieskatt pa premien for frivilliga personforsékringar.

Finansinspektionens lagstadgade uppgifter ska inte 6ka med undantag for skyldigheten att
uppriétta en statistikundersokning. Eftersom Finansinspektionen redan nufortiden uppréttar sta-
tistikundersokningen i fraga, har lagdndringen inga konsekvenser for Finansinspektionens
kostnader.

I regleringen om fullkostnadsmotsvarighet for sjukvardskostnader foreslas inga sddana dnd-
ringar som skulle inverka pa kommunernas rétt att av forsdkringsbolagen ta ut de sjukvards-
kostnader som orsakas dem av trafikskador. Det att tillimpningen av trafikforsdkringen av-
grénsas 1 frdga om fordonstdvlingar minskar dock i vissa situationer mojligheterna hos den of-
fentliga hélso- och sjukvarden att ta ut fullkostnadsavgift av forsdkringsbolagen for vard som
getts pa grund av dessa skador. Konsekvenserna kan pa lang sikt bedéomas uppga till ca 0,5
miljoner euro per ar. [ vrigt har propositionen inga konsekvenser fér kommunernas ekonomi.

3.2 Konsekvenser for forsikringsbolag och Trafikforsikringscentralen

P& grund av dndringar i bestimmelserna som géller ersittning och forfarandet blir forsak-
ringsbolagen och Trafikforsékringscentralen i ndgon mén tvungna att dndra sina forsakrings-
och erséttningsprocesser, vilket orsakar affarsekonomiska och administrativa kostnader nér la-
gen trader i kraft. Lagens verkstillighet forutsétter ocksa utbildning, for att den egna persona-
len, ombud och andra samarbetspartner ska fi kinnedom om de nya bestimmelserna. Ocksé
informationen, i synnerhet till forsékringstagare, kriver tilldggsresurser i samband med lagens
ikrafttridande. Vissa dndringar och kompletteringar som foreslés i lagstiftningen orsakar be-
hov hos forsikringsbolagen att indra de datasystem som anviinds. A andra sidan minskar den
nya lagens allt klarare bestimmelser den administrativa bordan och kostnaderna av lagens
verkstillighet. Regleringens totala méngd minskar nagot, eftersom reglering som ér dverlap-
pande med andra lagar eller som annars ér onddig inte foreslas ingé i den nya lagen. Tilldtande
av den foreslagna tekniska anslutningen ger a andra sidan mdjlighet att effektivisera informat-
ionsutbytet mellan forsdkringsinréttningar. I sin helhet dr lagdndringarnas omedelbara ekono-
miska konsekvenser for forsdkringsbolagens kostnader dock obetydliga.

Det att ett avstéllt fordons forsékring kan ségas upp utan att registreringsskyltarna aterlamnas

okar sannolikt négot forsummelser av forsikringsplikten. A andra sidan ér det sannolikt att de
situationer dér ett forsikrat fordon anvédnds under avstéllning i motsvarande grad minskar.
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De éndringar som foreslas i frdga om anvandning av skadehistorieuppgifter upprattande av
premiegrunderna ger forsdkringsbolagen storre flexibilitet vid faststdllandet av premierna for
privata hushélls forsékringar. Detta kan bedomas 6ka konkurrensen mellan forsékringsbolag
och sélunda pé lang sikt ha en minskande effekt pa forsakringspremierna.

Anvindningen av saddana arrangemang torde minska nér de ersittningar som foretagen betalar
tillbaka till forsdkringsbolaget i samband med sjdlvriskarrangemang som finns till buds for
forsakringstagare borjar beaktas i fordelningssystemets finansieringsgrund. I friga om privat-
personer paverkar dndringen sannolikt inte anvéndningen av sjilvriskarrangemang.

De foreslagna dndringarna péverkar Trafikforsékringscentralens uppgifter. Trafikforsdkrings-
centralen ska inte ldngre bestimma de avgifter som foljer av forsummelse av forsdkringsplik-
ten. I fortsdttningen kan ocksa forsakringsbolagen i stéllet for Trafikforsakringscentralen be-
vilja gransforsdkringar. Eftersom bestimmande av avgifter som foljer av forsummelsen ska bli
Statskontorets uppgift och beviljande av gransforsdkringar kan dverforas till forsdkringsbola-
gens uppgift, har inte dndringarna konsekvenser for trafikforsakringssystemets totala kostna-
der. A andra sidan ska Trafikforsikringscentralen fa en ny uppgift nér den ersitter skadorna
som orsakats av fordon som befriats fran forsikringsplikten i stillet for Statskontoret. Arligen
har det skett uppskattningsvis 200 stycken sddana skador och de har orsakat ett erséittningsbe-
lopp pé uppskattningsvis en miljon euro.

Genom anvindningsforbud for fordon som grundar sig pé trafikforsékringslagen strdvar man
efter att forebygga forsummelser av forsakringsplikten och sélunda att minska kostnader som
uppstér av att fordon inte har forsékrats. Det ar dock svart att pa forhand bedéma de ekono-
miska konsekvenserna av anvidndningsforbudet. Det att besiktningen forhindras om forsik-
ringspremien har forsummats, dven nar forsakringstagaren byter bolag, kan i ndgon mén be-
domas minska forsidkringsbolagens kreditforluster.

Skador som drabbar forare av fordon som deltar i fordonstévlingar ska inte ldngre erséittas med
stod av trafikforsdkringslagen fran forsdkringen for det fordon som de framfor. Fordonets f6-
rare omfattas inte av det s.k. forarplatsskyddet i tdvlingssituationer och i dvningar som direkt
hénfor sig till en tavling. Detta innebdr att trafikforsakringens erséttningsutgift uppskattnings-
vis minskar med ca 5 miljoner euro per &r. Andringen av produktansvarslagen ger den som be-
talar trafikforsékringsersittning rétt att rikta regressansprak mot en tillverkare eller importdr
av fordon som ar ansvarigt med stod av produktansvarsforsidkring. Det bedoms att det hogst
finns nagra sadana fall per &r.

Forsakringsbolagens skyldighet att begéra utlatande av trafikskadendmnden i vissa situationer
dér erséttningsbeslutet réttas okar antalet sddana begéran om utldtande med nagra tiotal per ar.
Detta innebdr att trafikskadendmndens kostnader 6kar med uppskattningsvis 10 000—20 000
euro. Namndens kostnader ticks genom en avgift som uppbérs av forsidkringsbolagen, varfor
de dkade kostnaderna kommer att bekostas av forsédkringsbolagen.

Genom att finansiera de erséttningar som betalas for trafikskador till den del som de Gverskri-
der 75 miljoner euro som en del av fordelningssystemet tryggas erhallandet av aterforsékring-
ar pd marknaden, vilket kan bedomas reducera kostnaderna for aterforsikring. Ersdttningar
som Trafikforsékringscentralen ansvarar for ska borja finansieras genom fordelningssystemet i
fraga om skador som intriffar efter lagens ikrafttradande, varfor forsdkringsbolagen inte
langre ska vara skyldiga att pa forhand forbereda sig for ersittningsutgifter som senare uppstar
av dem.
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33 Konsekvenser for forsikringstagare och skadelidande

Propositionen innehéller fortydliganden och preciseringar i den géllande lagstiftningen. Inne-
héllet i forsékringsskyddet samt de olika aktorernas uppgifter och ansvar framgar lattare dn for
nérvarande 1 och med att lagens struktur och innehéll fornyas. En klarare lag kan beddmas ha
konsekvenser som allmént forbattrar forsdkringstagarnas och de skadelidandes stillning och
rattsskydd.

Ansvaret for skador som orsakats av fordon som befriats fran forsdkringsplikten flyttas frén
Statskontoret till Trafikforsdkringscentralen. I sista hand betyder detta att finansiella ansvaret
flyttas frén skattebetalarna till trafikforsdkringsbolagen och didrmed till alla trafikforsdkrings-
tagare. Arligen har det skett uppskattningsvis 200 av dessa skador, vilket dr uppskattningsvis
0,2 % av alla trafikskador. Erséttningsbeloppet som orsakas av skadorna dr uppskattningsvis
en miljon euro, det vill siga 0,2 % av trafikforsdkringens hela erséttningsbelopp.

I fordonstévlingar intréffar for fordonens forare arligen uppskattningsvis flera tiotals person-
skador som nu ersitts fran trafikforsékringen, och som i fortsittningen inte ska erséttas. De
kommer ddremot att bli ersatta med stod av frivilliga personforsiakringar som forutsatts av ve-
dertagen licenspraxis, vilken iakttas av tdvlingsarrangdrer. I fordonstavlingar uppstar ibland
ocksa allvarliga personskador som leder till bestdende arbetsoférméga eller dodsfall. Det for-
sakringsskydd som frivilliga forsidkringar ger ar inte till sina maximibelopp och inte heller i
alla avseenden till sina ersattningsforméner lika bra som det forsikringsskydd som trafikfor-
sdkringen ger, varfor forsikringsskyddet for dessa skadelidande forsvagas dtminstone i friga
om de allra allvarligaste personskadorna, i synnerhet sdédana som leder till bestdende arbetso-
forméga. Ocksa Trafikforsdkringscentralens lagstadgade ansvar for den handelse att forsak-
ringen inte ombesorjts pa vederbdrligt sétt ska slopas.

Forsakringsbolagets ritt att fa tillbaka en erséttning som det har betalat frdn en tredjeperson
som har orsakat skadan ska begridnsas sd att privatpersoner, arbetstagare, tjdnstemédn eller
andra personer som dr jamforbara med dem aldrig blir foremal for regressansprék i situationer
av oaktsamhet som 4r lindrigare &n grov. Héarigenom forbéttras stdllningen hos dem som orsa-
kar skador. De praktiska konsekvenserna &r dock obetydliga, eftersom forsdkringsbolagen i
praktiken inte har anvént sin regressritt i ovan ndmnda situationer.

Forséakringsbolaget ska inleda utredningen av ersittningsdrendet inom sju vardagar. Dessutom
ska tidsfristen for meddelande av beslutet forkortas fran tre méanader till en ménad. Detta in-
nebédr i manga fall en snabbare utbetalning av ersattning till de skadelidande.

34 Genuskonsekvenser

Forsékringstagarens kon far inte beaktas i forsdkringspremier som beviljas konsumenter, vil-
ket grundar sig pa en dom som gillde jimstélldhetsdirektivet fran Europeiska unionens dom-
stol och pa forsakringsbolagslagen som éndrades pa grund av domen. Av samma orsak far ko-
net inte heller paverka forsdkringsersattningar. De ersdttningar som betalas fran trafikforsak-
ringen till den skadelidande faststélls sdlunda p&d samma grunder oberoende av kon.

I synnerhet &r risken hos unga mén att drabbas av skador eller do i végtrafiken betydligt hogre
an hos unga kvinnor. Det &r mest mén som orsakar trafikskador genom grov oaktsamhet och
under paverkan av alkohol eller andra berusningsmedel, medan kvinnorna utgor en klar mino-
ritet. Det &r oftare fall som involverar mén &n fall som involverar kvinnor i vilka ersittningar
till den skadelidande sjélv antingen nedsitts eller forvégras helt pd grund av grov oaktsamhet
eller anvindning av alkohol eller andra berusningsmedel. Lagens bestdmmelser dr lika for
bade kvinnor och mén. Trots att en nedsatt erséttning indirekt kan paverka anvindningen av
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alkohol och andra berusningsmedel samt korbeteendet och darigenom kan minska skaderisken
for dessa, torde effekten forbli tdmligen obetydlig.

4 Beredningen av drendet
4.1 Beredningsskeden

Social- och hilsovardsministeriet tillsatte i mars 2004 en arbetsgrupp for att bereda reformen
av trafikforsékringslagstiftningen (STMO011:00/2004). Arbetsgruppen fick som mélséttning att
gora trafikforsdkringslagstiftningen klarare och modernare. Arbetsgruppen beredde inte de nya
lagarna om Trafikforsdkringscentralen och trafiksékerhetsavgiften. Arbetsgruppen overlam-
nade sitt betdnkande till ministeriet den 11 januari 2008. Utldtande om arbetsgruppens betin-
kande begirdes av 15 myndigheter och samfund. Alla som yttrade sig understddde ett fortsatt
beredningsarbete. Avgivande av utldtande forsvarades av att det inte fanns nagra konsekvens-
bedomningar och att forslagen till lagar om Trafikforsékringscentralen och trafiksikerhetsav-
giften fattades. Dessutom konstaterades det i flera utldtanden att propositionens motivering var
bristféllig. Kritiska synpunkter framfordes bl.a. om regleringen om anvindningsférbud och
om lindringen av regleringen om medverkan till personskador. Dessutom 6nskades att flera
enskilda paragrafer och punkter skulle preciseras och att réttslaget skulle klarldggas i forhal-
lande till lagen om forsdkringsavtal.

Finansinspektionen ldmnade den 24 november 2008 ett initiativ till social- och hilsovardsmi-
nisteriet om att klarldgga sjélvriskpraxis i samband med totalreformen av trafikforsikringslag-
stiftningen. Finansinspektionen foreslog bl.a. att det i lagen klart ska anges huruvida olika
sjalvriskarrangemang &r tillatna eller inte i trafikforsékringen.

Utifrén de utlatanden och initiativ som inkom fortsatte social- och héilsovardsministeriet be-
redningen av trafikforsidkringslagen samt av lagarna om Trafikforsékringscentralen och trafik-
sdkerhetsavgiften som tjénsteuppdrag. Efter avslutad beredning begérde social- och hélso-
vardsministeriet i januari 2011 utldtande om utkastet till regeringsproposition av 27 myndig-
heter och samfund. I utldtandena konstaterades att trafikforsékringslagen dnnu behover ytterli-
gare beredning for att forenhetliga terminologin och sprakdrikten. I formuleringen av och mo-
tiveringen for flera paragrafer foreslogs dndringar och preciseringar. Bl.a. ansag justitiemini-
steriet att lagen &nnu forutsétter noggrann fortsatt beredning. Flera av remissinstanserna fram-
forde att rattslaget maste klarldggas i forhéllande till forvaltningslagen. 1 friga om avgréns-
ningen av erséttningen for trafikskador ansidg en del av remissinstanserna att man ska atergé
till vad som ingick i det tidigare betinkandet dir avgransningen av erséttningen inte gick lika
langt; en del ddremot Onskade en strangare reglering pd denna punkt. I utldtandena fastes
uppmaérksamhet vid Trafikforsékringscentralens uppgifter och det efterlystes motiveringar for
att det fortfarande &r motiverat att ge centralen dessa uppgifter.

Social- och hilsovardsministeriet inledde ar 2013 den fortsatta beredningen av trafikforsak-
ringslagen, lagen om Trafikforsékringscentralen och lagen om trafiksékerhetsavgiften sdsom
tjansteuppdrag. Om lagutkastet hordes under beredningen relevanta ministerier, Finansin-
spektionen, Forsékrings- och finansrddgivningen FINE, Tullen, Grénsbevakningsvisendet,
Trafiksdkerhetsverket, Konkurrens- och konsumentverket, Trafikforsékringscentralen, Stats-
kontoret, Finansbranschens Centralforbund, trafikskadendmnden, Forsékringsbranschens Re-
habilitering rf., Autoliitto ry, Finlands Motorférbund ry och Akk-Motorsport rf.

4.2 Utlatandena och hur de har beaktats

En omfattande remissrunda ordnades om det nya utkastet till regeringsproposition i borjan av
2015. Utkastet till propositionen skickades till 46 aktérer som representerade relevanta mini-
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sterier, myndigheter, niringslivet och verkstéllare av trafikforsakring. Bland dem som fick en
begéran om utladtande, avgav 39 ett utlatande. Utover detta gav 7 andra instanser ett utlatande.
Sammanlagt inkom 46 utldtanden. Ett sammandrag av utldtandena har funnits tillgdngligt pa
social- och hdlsovardsministeriets webbplats sedan den 31 mars 2015.

Flera remissinstanser féste uppmérksamhet vid forslagen om fordonstévlingar. Avgridnsningen
av skador som drabbar personer som deltar i fordonstdvlingar fran kretsen av ersittningar en-
ligt trafikforsdkringslagen understdddes i stor utstrackning med undantag for nagra remissin-
stanser. Remissinstanserna kommenterade ocksa grunderna for berdkning av forsdkringspre-
mier och bonussystemet. De nuvarande grunderna for berékning av forsidkringspremier som
forsdkringsbolagen anvinder har t.ex. inte ansetts vara genuint riskmotsvariga och det har
Onskats att skadehistorian kan beaktas i storre utstrdckning ocksd mellan olika fordonsklasser.
En forarspecifik skadehistoria lyftes ocksé fram som alternativ till den fordonsspecifika ska-
dehistorian. Flera remissinstanser motsatte sig de foreslagna avgriansningarna i trafikforsak-
ringens ersittningskrets avseende skador som drabbar luftfartyg samt egendom inom en ar-
betsprestations omedelbara verkningskrets. Det foreslogs att erséttning for trafikskador vid
mindre men ska utvidgas. Dessutom framfordes i utldtandena manga tekniska korrigeringsfor-
slag bade i bestimmelserna och i motiveringarna.

Propositionen har finslipats som tjansteuppdrag vid social- och héilsovardsministeriet utifran
den respons som inkommit om utkastet till proposition i utldtanden och pa annat sétt.

5 Andra omstindigheter som inverkat pa propositionens innehall

Avsikten &r att samtidigt med denna proposition ocksa avge en regeringsproposition med for-
slag till lag om trafiksékerhetsavgift. Den ndmnda lagen skulle ersitta det som foreskrivs om
trafiksdkerhetsavgiften i den nuvarande trafikforsékringslagen och i férordningen som utfér-
dats med stod av den.

Riksdagen behandlar samtidigt med denna proposition regeringens proposition om lagstiftning
om alternativ tvistlosning av konsumenttvister (RP 74/2015). Genom den foreslagna lagstift-
ningen genomfors Europaparlamentets och radets direktiv 2013/11/EU om alternativ tvistlos-
ning vid konsumenttvister (ADR-direktivet). Genom propositionen ska @ndringar inforas bl.a.
i lagen om trafikskadenémnden. I denna proposition foreslds att samma 6 § i lagen om tra-
fikskadendmnden ska dndras som i den ndmnda propositionen.

Riksdagen behandlar samtidigt med denna proposition ocksé regeringens proposition till lagar
om dndring av fordonslagen och végtrafiklagen (RP 24/2015). Lagarna avses trdda i kraft sen-
ast vid ingangen av 2016. Genom lagéndringarna skulle det bli tillétet att anvéinda nya typer av
i fordonslagen definierade lattviktsfordon och andra forflyttningshjélpmedel i trafik. Sadana
fordon och andra forflyttningshjélpmedel skulle vara till exempel eldrivna cyklar och fordon
som underlittar eller ersitter gaendet. Fragan om dessa fordon eller andra forflyttningshjélp-
medel som definieras i fordonslagen skall trafikforsékras eller inte, skall 16sas genom tolkning
av begreppet fordon som baserar sig pa direktivet, och darfor orsakar inte dndringen av for-
donslagen behov att éndra trafikforsakringslagen.
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DETALJMOTIVERING

1 Lagforslag

1.1 Trafikforsikringslagen

1 kap. Allménna bestimmelser

1 §. Lagens tillimpningsomrdde. 1 paragrafen ska foreskrivas om lagens tillimpningsomréde.
Enligt artikel 3.1 i direktivet ska medlemsstaterna vidta de &tgéirder som &r lampliga for att
fordon som &r normalt hemmahdérande inom dess territorium ska omfattas av ansvarsforsak-
ring. Tillimpningsomradet for trafikforsékringen har séledes kopplats till anvindning av for-
don. Vid tillimpningen av bestimmelsen ska bade inhemsk rittspraxis och EU-domstolens
avgoranden beaktas. Ocksd rekommendationer frén trafikskadendmnden har en stor betydelse
for styrningen av bestimmelsens tillimpningspraxis.

Enligt 1 mom. foreskrivs i lagen om erséttning for person- och sakskador som orsakas av an-
vindning i trafik av motorfordon samt om trafikforsékring som tecknas i hindelse av ovan
ndmnda skador. Bestimmelsen motsvarar vad som foreskrivs i 1 § 1 mom. i den géllande tra-
fikforsdkringslagen. Anvéndning av fordon i trafik &r i princip inte bunden till végtrafik eller
heller annars till allménna trafikleder. T.ex. korning med motorkilke i terrdng utgér anvand-
ning i trafik av ett fordon i den mening som avses i lagen. I lagen ingér dock vissa bestdmmel-
ser som preciserar tillimpningsomradet och erséttningen, vars tillimpning beror pa om fordo-
net anvands pa trafikleder eller utanfor dem. Det foreslas att trafikled ska definieras 1 2 §
19 punkten. Nér det tolkas vad som kan anses utgdra anvindning i trafik av ett fordon har be-
tydelse ocksa tillskrivits huruvida man med fordonet har orsakat en person- eller sakskada.
Detta framkommer bl.a. i hdgsta domstolens prejudikat HD 1991:169 och HD 2003:3.

I 2 mom. ska de situationer faststillas dir fordonet inte &r i sddan trafik som avses i trafikfor-
sdkringslagen, inte ens nér de forutsittningar som foreskrivs i 1 mom. uppfylls. Féreslagna
2 mom. begransar saledes omfattningen av trafikforsdkringens ersittning och paverkar i vissa
fall ocksé forsékringspliktens omfattning. Eftersom syftet med 2 mom. &r att precisera lagens
tillimpningsomrade, dr bestimmelsen inte avsedd att vara uttdmmande. P& grund av att defi-
nitionen av trafik bygger pa allméint sprikbruk kan saledes ocksa andra situationer 4n de som
ndmns 1 2 mom., i vilka det foreligger ett orsakssamband mellan anvéndning av fordonet och
skadan, men fordonet inte har anvénts i trafik, falla utanfor lagens tillimpningsomrade och
sélunda utanfor trafikforsdkringens erséttning. Man bor observera att anvandning i trafik av
fordon som infOrts i registret i regel inte paverkar forsakringsplikten, utan den bestims enligt
fordonsklassen eller fordonets dvriga egenskaper. I friga om oregistrerade fordon definierar
lagens tillimpningsomrade ddremot ocksa forsdkringsplikten. Bestimmelser om forsikrings-
plikt och om undantag i den ingér i 2 kap.

12 mom. 1 punkten ska pd motsvarande sitt somi2 § 1 mom. 2 punkten i den géllande lagen
foreskrivas att ett motorfordon inte &r i trafik nér det pé en plats utanfor trafiklederna anvénds
for ett vésentligen annat &ndamaél &n transport av personer eller gods. Den transport av perso-
ner som ndmns i bestimmelsen har av hdvd tolkats sé att det i fordonet nér skadan intréffade
inte ndodvéndigtvis behdver finnas andra personer dn fordonets forare. Definitionen pa an-
véndning av fordon for ett vdsentligen annat &ndamal &n transport av personer eller gods har
tolkats snédvt sa att den sillan blir tilldmplig 1 praktiken. Ett vdsentligen annat &ndamal har an-
setts foreligga t.ex. i situationer ddr fordonet har anvénts som kraftkilla. Fordon forvaras pa
platser som dr avskilda frén trafikleder ofta pa grund av avstillning. Avstédllning ska dock inte
forutséttas, utan oavsett avstéllning ska forvarande av fordonet avskilt fran trafikleder falla ut-
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anfor lagens tillimpningsomrade. En sédan situation kan uppsta t.ex. nér en husbil anvinds for
boende pa ett campingomrade.

I den nya lagen ska inte ingé en bestdmmelse som i 2 § 1 mom. 2 punkten i den géillande lagen
att ett motorfordon inte dr i trafik nér det anvénds pa en plats utanfor trafiklederna i arbete pé
ett gardsbruk. Genom dndringen avser man sékerstilla att lagen foljer direktivet, med beak-
tande av EU-domstolens avgorande i Vnuk-fallet, vilket omndmndes i allménna motiveringen.
Enligt den gillande lagen anses skador som intriffat vid sedvanlig anvéndning av motorfordon
i arbete pé ett gardsbruk ofta som trafikskador pa den grunden, att det &r friga om transport av
gods eller personer. Konsekvenserna av éndringen ér darfor timligen sma.

Enligt 2 § 1 mom. 3 punkten i den géllande trafikfoérsékringslagen &r ett motorfordon inte i tra-
fik i den mening som avses i lagen nér det forvaras eller repareras i ett garage eller en reparat-
ionsverkstad eller pa nagon annan plats utanfor trafiklederna. Det foreslés att lagen ska precis-
eras sé att ocksa service och tvitt av fordonet jamstélls med reparation, vilket motsvarar ve-
dertagen erséttnings- och réttspraxis. Orden garage och reparationsverkstad foreslds bli
strukna sdsom onddiga och delvis foréldrade uttryck. I 2 mom. 2 punkten i den foreslagna pa-
ragrafen ska konstateras att motorfordon inte anvands i trafik nir det pa en plats som ar av-
skild fran trafikleder forvaras, repareras, undergar service eller tvéttas. Det avgorande vid till-
lampningen av bestdmmelsen ska vara huruvida fordonet &r pa ett stélle som &r avskilt fran
trafikleder. Trafikled ska definieras i 2 § 19 punkten. Ett motorfordon anvéinds inte i trafik
t.ex. ndr det i samband med reparation, service eller tvitt forflyttas pa ett omrdde som finns
utanfor trafiklederna, sdsom i en reparationshall, tvitthall eller pa en s.k. tvittgata.

Enligt 2 § 4 punkten i den géllande lagen 4r ett motorfordon inte i trafik nér det pa ett for tra-
fik avsparrat omrade anvinds i tdvlings-, Ovnings- eller experimentsyfte. Det foreslas att be-
stimmelsen ska preciseras sd att den motsvarar rddande erséttnings- och réttspraxis. Enligt
2 mom. 3 punkten i den foreslagna paragrafen anvénds motorfordonet inte i trafik i den be-
mérkelse som avses i lagen nir det anvénts pé ett omrdde som &r avsparrat fran trafik for tév-
lings- eller testningsdndamal eller for dvning som direkt hanfor sig till en tdvling. Med tavling
ska t.ex. avses tidvlingar som grenorganisationer organiserar samt andra arrangerade evene-
mang. Med testning ska avses all slags provning, provkdrning och annan testning av ett for-
don, sdsom t.ex. testning av fordonet eller dess utrustning utford av biltillverkarna. Testernas
natur avviker i betydande grad frén sedvanlig anvéndning i trafik av fordon, eftersom man dir
medvetet okar skaderisken genom att testa fordonets koregenskaper och tekniska hallbarhet.
Skador vid &vervakad och handledd Gvningskorning som hénfor sig till korundervisning for
att uppna, bevara eller forbattra allmin korskicklighet, t.ex. bilskolornas Gvningskérning pa
halt vaglag ocksa pa en stdngd bana har av hiavd ansetts vara ersittningsgilla fran trafikforsak-
ringen. Darfor foreslas att bestimmelsen ska éndras sa att begrénsningen i tillimpningsomré-
det inte langre géller alla Ovningar utan endast sddana dvningar som omedelbart hanfor sig till
ovan ndmnda tivlingar. Sddana 6vningar kan anses vara t.ex. s.k. uppvirmningskdrning som
kors fore den egentliga tdvlingen.

Bestimmelsen har av havd tillampats s& att motorfordon som anvinds pa ett banomrade som
sé klart skyltats vara avspdrrat, att ingen utan att mérka det kan hamna p& omradet, inte har
ansetts vara anvént i trafik p& det sétt som avses i lagen. I praktiken har detta inneburit ar-
rangemang, ddr man genom strukturella 16sningar eller fortlopande Gvervakning effektivt
hindrar tilltrdde till banomréadet for alla utomstaende personer. Definitionen pa ett avsparrat
omrade kan uppfyllas av t.ex. motorbanor som dr verksamma med stdd av ett permanent till-
stand av myndigheterna och kartingbanor som byggts inomhus. Det avspéarrade omradet kan
utover en korbana for tavlingsfordon ocksa t.ex. vara ett s.k. bandepdomrade. For att uppfylla
kravet om att vara avspérrat fran trafik ska ocksa ett sidant omrade vara klart avspérrat frén
det 6vriga omrade som publiken fritt kan rora sig pé, t.ex. genom strukturella hinder eller vék-
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tare. [ 41 § ska det foreskrivas om begransningar i ersittningen som ska gélla skador som per-
soner som deltar i tdvlings- och testningsverksamhet adragit sig sjdlva.

2 §. Definitioner. Enligt punkt 1 ska med fordon avses ett motorfordon som ér avsett att fram-
drivas med mekanisk kraft lings marken men inte pa spar, samt en kopplad eller fristdende
slapvagn. Definitionen pa fordon ska till sitt innehall motsvara 3 § i den géllande trafikforsak-
ringslagen och den definition pa fordon som ingér i artikel 1.1 i trafikforsékringsdirektivet.
Den definition pé fordon som nu ska inforas i trafikforsdkringslagen motsvarar dock till sin
ordalydelse mer exakt dn tidigare definitionen i direktivet.

Enligt punkt 2 avses med direktivet Europaparlamentets och radets direktiv 2009/103/EG om
ansvarsforsdkring for motorfordon och kontroll av att forsékringsplikten fullgors betraffande
sadan ansvarighet. Definitionen behovs nér det lagstiftas om definitionen pa ersattningsorga-
net samt nir information ldmnas om skaderegleringsrepresentanterna till de informations-
centra i EES-staterna som avses i direktivet.

Enligt punkt 3 ska enligt punkten med forsékringsbolag avses ett forsékringsbolag eller annat
forsakringsforetag som erhallit koncession att bedriva i direktivet avsedd trafikforsdkrings-
verksamhet. Definitionen behdvs, eftersom det dr mojligt att det enligt lagstiftningen i ndgon
annan EES-stat eller stat som hor till grona kort-systemet dn Finland dr mojligt att bedriva tra-
fikforsdkringsverksamhet ocksé i ndgon annan form dn som forsékringsbolag.

Enligt punkt 4 ska med forsékringstagare avses den som slutit ett forsidkringsavtal med forsak-
ringsgivaren. Definitionen motsvarar definitionen i 2 § 4 punkten i lagen om forsakringsavtal.

Enligt punkt 5 ska med den forsédkrade avses den till vars forman trafikforsdkringen géller.
Forséakringstagaren och den forsédkrade kan vara olika personer. En person som forsékrats ge-
nom ansvarsforsikring dr den person vars skadestandsréttsliga ansvar ticks genom forsékring-
en. Trafikforsékringen ér inte en ren ansvarsforsékring, men den ticker pd samma sétt som en
ansvarsforsdkring sé gott som utan undantag det skadestdndsansvar som annars foljer av an-
vindning i trafik av ett motorfordon. Séledes &r ocksé i trafikforsdkring den forsdkrade den
person vars skadestandsrattsliga ansvar tacks genom forsdkringen. En trafikforsakring dr dock
till manga delar mer omfattande och ticker pa ovan angivet sitt bl.a. forarens egna personska-
dor. Definitionen behdvs bl.a. nér det lagstiftas om lagens tvingande natur.

Enligt punkt 6 avses med trafikskada person- eller sakskada som orsakats av anvidndning i tra-
fik av ett fordon. Bestimmelsen motsvarar bestimmelsen i 1 § 1 mom. i den nuvarande trafik-
forsikringslagen. Med trafikskada ska inte enbart avses sjélva trafikolyckan eller skadefallet,
utan ocksé den skadepéfdljd som orsakas av den. Huruvida fordonet anvints i trafik ska be-
domas med stod av foreslagna 1 §. Enligt 4 § i den géllande lagen é&r det tillréckligt att ett or-
sakssamband kan pévisas mellan skadefallet och skadans konsekvens. I paragrafen konstateras
att en trafikskada ersitts, om det inte foreskrivs ndgot annat nedan, fran motorfordonets trafik-
forsakring, trots att ingen dr personligen skadestandsskyldig pa grund av fordonets anvandning
i trafik. En motsvarande bestimmelse foreslas i 31 § i den nya lagen.

Enligt punkt 7 ska med register avses det fordonstrafikregister som avses i lagen om for-
donstrafikregister (541/2003). Definitionen pa registret ska bl.a. anvéndas nédr det lagstiftas om
vilka fordon som ska forsékras.

I punkt 8 ska inga en definition pa fordonets innehavare. I den nuvarande lagen har innehava-
ren inte uttryckligen definierats. 1 3 a § konstateras dock att vad som foreskrivs dir om égaren
ska ocksé gilla innehavare av motorfordon som Overlétits till en annan persons bestaende be-
sittning. Genom bestdmmelsen foreskrivs for fordonets innehavare en likadan skyldighet som

48



RP 123/2015rd

for dgaren att forsékra det motorfordon som finns i hans eller hennes besittning. Bestimmel-
serna i trafikforsdkringslagen om fordonets dgare ska i regel ocksé gélla fordonets innehavare.
I den foreslagna lagen ska till skillnad fran den géllande lagen med fordonets innehavare i
frdga om fordon som ska antecknas i fordonstrafikregistret dock endast avses den person som
antecknats 1 registret som fordonets innehavare. Enligt 2 § 1 mom. 18 punkten i statsradets
forordning om registrering av fordon (893/2007) avses med innehavare som ska inforas i re-
gistret en annan fysisk eller juridisk person é&n &dgaren, till vilken den huvudsakliga anvénd-
ningen av fordonet har overgétt eller till vilken fordonet enligt avtal har dverlatits for lingre
tid &n 30 dagar. Andringens konsekvenser for forsikringsplikten beskrivs i motiven till fore-
slagna 6 §. Eftersom trafikforsékringslagen ocksé géller fordon som inte registrerats, ska med
innehavare av dessa fordon avses, pd motsvarande sétt som i den géllande lagen, den fysiska
eller juridiska person som fordonets besittning permanent har 6verlatits till.

I punkt 9 ska motorfordonets stadigvarande hemort definieras. Definitionen har forkortats och
preciserats, men till sitt innehéll ska den motsvara definitionen pé ett fordons stadigvarande
hemort i artikel 1.4 1 trafikforsdkringsdirektivet samti 1 § 5 mom. i den géllande trafikforsak-
ringslagen. Definitionen pa ett fordons stadigvarande hemort, vilken grundar sig pa direktivet,
ar viktig med tanke pa lagens tillimpningsomréade. Enligt den faststdlls huvudregeln enligt
vilken medlemsstats lagstiftning fordonet ska forsdkras, samt ofta ocksa det enligt vilken stats
lagstiftning den skadelidande har rétt till erséttning for trafikskada. Fordonets stadigvarande
hemort faststiller ocksa den stat som i sista hand har ersittningsansvaret gentemot den skade-
lidande.

Enligt huvudregeln ska ett fordons stadigvarande hemort vara i den stat dér fordonets registre-
ringsskylt, forsakringsskylt eller mirke har utfardats. Registreringsskylten kan vara permanent
eller tillfallig. Ocksa det marke som hanfor sig till ett forflyttningstillstand kan anses utgora ett
ovan avsett méirke. Om varken registreringsskylt, forsdkringsskylt eller mérke kravs, ska den
stadigvarande hemorten anses vara fordonets innehavares stadigvarande hemort. I fall att ett
fordon som é&r delaktigt i en trafikskada dr forsett med en registreringsskylt som ér falsk eller
olaglig, eller registreringsskylt saknas, ska som fordonets stadigvarande hemort faststillas den
stat dér trafikskadan intraffade.

I punkt 10 ska avstdllning definieras, med vilken ska avses att ett fordon som registrerats
forsta géngen i Finland tas ur trafik tillfalligt och att uppgift om detta antecknas i fordonstra-
fikregistret. Definitionen ska motsvara definitionen pa avstéllning i 3 § 25 punkten i fordons-
lagen (1090/2002). Definitionen behdvs bl.a. nir det lagstiftas om forsékringspremier i situat-
ioner dér fordonet har anvénts under avstéllning.

Enligt punkt 11 ska med slutlig avregistrering avses att ett fordon som registrerats forsta
géngen slutligt tas ur trafik i Finland och att uppgift om detta antecknas i fordonstrafikregist-
ret. Definitionen ska motsvara definitionen pé slutlig avregistrering i 3 § 27 punkten i fordons-
lagen. Forsékringsplikten for fordon som ska inforas 1 registret ska upphdra forst nir det slut-
ligt avregistrerats och tagits ur trafik. Definitionen behdvs bl.a. nér det lagstiftas om fordon
som ska forsékras.

Enligt punkt 12 ska med EES-stat avses en stat som hor till Europeiska ekonomiska samar-
betsomréadet. Definitionen behdvs bl.a. nér det lagstiftas om trafikforsékringens giltighetsom-
rade.

Enligt punkt 13 ska med tredjeland avses annan stat 4n ovan i punkt 12 avsedd EES-stat. De-
finitionen behovs bl.a. nér det lagstiftas om grénsforsikring.
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Enligt punkt 14 ska med nationell byré i enlighet med artikel 1.3 i direktivet avses en special-
organisation som har inrittats i enlighet med rekommendation nr 5 antagen den 25 januari
1949 av kommittén for végtransporter under landtransportkommittén inom Fdrenta nationer-
nas Ekonomiska kommission for Europa, och som é&r ett gemensamt organ for de forsékrings-
foretag som 1 staten har koncession for bedrivande av forsékringsrorelse som innefattar trafik-
forsakring. Definitionen behovs nér det lagstiftas om Trafikforsakringscentralens uppgifter.

Enligt punkt 15 ska med grona kort-systemet avses det arrangemang om vilket det har beslu-
tats 1 Forenta nationernas Ekonomiska kommission for Europa och som forvaltas av en sam-
manslutning av forsédkringsbolagens nationella byrder. De nationella byrderna, i Finland Tra-
fikforsdkringscentralen, ansvarar for systemets konventionsforpliktelser. Definitionen behdvs
bl.a. nér det lagstiftas om forsdkringsplikt och forsdkringens giltighetsomrade.

Enligt punkt 16 ska med gront kort i enlighet med artikel 1.5 i direktivet avses det internation-
ella forsakringsintyg som ett forsékringsbolag utfirdar pa den nationella byréns vignar i en-
lighet med rekommendation nr 5 antagen den 25 januari 1949 av kommittén for véagtransporter
under landtransportkommittén inom Forenta nationernas Ekonomiska kommission for Europa.
Definitionen behdvs bl.a. ndr det lagstiftas om Tullens skyldigheter.

Enligt punkt 17 ska med erséttningsorgan avses det organ som ansvarar for betalning av den
erséttning som avses 1 artikel 10 i det trafikforsékringsdirektiv som definieras i punkt 2. Defi-
nitionen behdvs nér det lagstiftas om fordon som ska forsékras utifrén 5 §. I Finland &r Trafik-
forsdkringscentralen erséttningsorganet.

Enligt punkt 18 ska med forflyttningsforsakring avses en tidsbunden trafikforsékring som be-
viljats for ett 1 66 f § 1 fordonslagen avsett forflyttningstillstdnd. Enligt fordonslagen ska for-
donets édgare eller innehavare for forflyttningstillstdnd for ett fordon teckna en trafik{forsékring
som ska gélla medan forflyttningstillstandet &r i kraft. Ocksé nédr forflyttningstillstind ansoks
for ett avstéllt fordon ska fordonet ha en forflyttningsforsikring. En forflyttningsforsakring ar
med undantag av att den &r tidsbunden en normal trafikforsdkring, dvs. bestimmelserna i tra-
fikforsdkringslagen tillimpas pa den om inte ndgot annat foreskrivs separat och erséttning be-
talas fran den for trafikskador som intrédffat under forsékringens giltighetstid i enlighet med
bestimmelserna i trafikforsdkringslagen. Definitionen behdvs nér det lagstiftas om forsékring-
ens giltighet i 12 §, forsékringsbolagets skyldighet att bevilja forsdkring i 17 §, forsikringsbo-
lagets berdkningsgrunder i 21 § och Trafikforsdkringscentralens uppgifter i 85 § 2 mom.
3 punkten.

Enligt punkt 19 ska med trafikled avses allmén eller privat vag, gata, byggnadsplanevég, mo-
torkélksled, torg samt annat omrade avsett for trafik eller allmént anvént for trafik. Med annat
omréde avsett for trafik avses bl.a. parkeringsplats, girdsvig eller motsvarande led, ldngs vil-
ken man kan kora till en byggnad. Definitionen behovs bl.a. nir det lagstiftas om lagens till-
lampningsomrade. I den gédllande lagen ingdr ingen definition pa trafikled, men den bestdm-
melse som nu foreslas motsvarar den nuvarande tolkningen.

3 §. Bestammelsernas tvingande natur. For klarhetens skull foreslés att till lagen ska fogas en
uttrycklig bestimmelse om att ett avtalsvillkor dr ogiltigt, om det till nackdel for forsakrings-
tagaren, den forsikrade, den skadelidande eller nagon annan ersittningsberittigad avviker fran
bestimmelserna i denna lag. Bestimmelsen motsvarar till sitt innehall den vedertagna tolk-
ningen av innehaéllet i och naturen av lagstadgat forsakringsskydd. Med andra ersittningsberat-
tigade avses andra personer dn dem som lidit direkt skada. Dessa omfattar bl.a. anhoriga till en
person som dott i en trafikskada. Enligt paragrafen ska avtalsvillkor som till skada for ovan
ndmnda personer avviker frén bestimmelserna i trafikforsékringslagen vara ogiltiga.
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Till vissa delar ingar dock i lagen mojlighet att genom avtal avvika fran de i Gvrigt tvingande
lagbestammelserna. Sa har man gjort bl.a. i foreslagna 12 § dir det ges en mdjlighet att ingé
avtal om gréns- och forflyttningsforsdkringar ocksa for viss tid. Till vissa delar géller mojlig-
heten att genom avtal avvika fran lagens tvingande bestimmelser bara forsékringar som bevil-
jas ndringsidkare. En sddan mdjlighet ska ges i frdga om 10 § som géller individualisering av
fordonen, 21 § som giller berdkningsgrunder for forsdkringspremier, och 20 § som géller
overforing av forsdkringstagarens skadehistorieuppgifter.

Trots att endast avtal som 4r avsedda att vara till skada for forsidkringstagaren, den skadeli-
dande eller ndgon annan erséttningsberéttigad enligt lagen ska vara ogiltiga, kan forsékrings-
bolaget inte utifran trafikforsdkringslagen utvidga tillimpningsomradet for trafikforsdkringen
eller utifran trafikforsdkringslagen betala erséttningar i stérre omfattning dn vad lagen forut-
sétter. Om forsékringsbolaget erbjuder ett forsdkringsskydd som dr mer omfattande &n vad la-
gen anger, ir det frdga om en frivillig forsdkring, om vilken ett separat avtal ska uppréttas och
pa vilken bestimmelserna i lagen om forsékringsavtal tillimpas till alla delar. Ett forsdkrings-
bolag kan inte heller genom en trafikforsékring forsékra ett sddant fordon som inte omfattas av
den forsdkringsplikt som ingér i trafikforsdkringslagen. For risker som anvédndning av sddana
fordon orsakar kan endast frivilliga forsékringar beviljas. Det enda undantaget utgors av for-
don som ska registreras men som avstillts samt oregistrerade fordon under forutsittning for
bada att de inte anvinds i trafik. En forsdkringspliktig person kan inte heller genom avtal mel-
lan forsdkringsbolaget och den forsékringspliktige undantas fran forsdkringsplikt eller fran
andra skyldigheter som &ligger honom eller henne enligt lag.

Dessutom ska det observeras att ocksa 3 § i1 lagen om forsakringsavtal, dar det foreskrivs om
lagens tvingande natur, dven i fortséittningen ska tillimpas pa trafikforsikring. De paragrafer i
lagen om forsakringsavtal som ska tillimpas pa trafikforsiakring ska sdlunda vara tvingande pa
det sétt som avses i 3 § i lagen om forsékringsavtal.

4 §. Trafikforsdkringscentralen. Eftersom Trafikforsékringscentralen har en viktig roll vid
verkstéllandet av trafikforsikring, ska i trafikforsékringslagen, i syfte att gora lagen mer in-
formativ, inféras en bestimmelse dér det hinvisas till speciallagen om Trafikforsikringscen-
tralen. Trafikforsakringscentralen &r inte ett forsakringsbolag eller t.ex. en forening som avses
i foreningslagen (503/1989). Pa Trafikforsékringscentralen kan saledes inte forsakringsbolags-
lagen (1062/1979) eller foreningslagen tilldimpas, utan det foreslés att det ska foreskrivas sepa-
rat om centralens finansiering och forvaltning. I paragrafen ska hénvisas till lagen om Trafik-
forsakringscentralen, diar det ska foreskrivas om Trafikforsakringscentralen, om skyldighet
hos forsékringsbolag och Statskontoret att hora till Trafikforsdkringscentralen, om centralens
medlemmars ansvar for centralens kostnader samt om centralens forvaltning. Trafikforsak-
ringscentralen &r ett lagstadgat organ som mest skoter offentliga forvaltningsuppgifter.

I 2 mom. ska uppréknas de bestimmelser som giller forsékringsbolag vilka ocksa ska tillim-
pas pa Trafikforsakringscentralens ersattningsverksamhet.

2 kap. Forsikring och forsiakringspremie

5 §. Fordon som ska forsdkras. Enligt artikel 3 1 direktivet ska varje medlemsstat sdkerstélla
att fordon som ar normalt hemmahdrande inom dess territorium ska omfattas av ansvarsfor-
sakring. Enligt direktivet bestdms forsdkringsplikten séledes enligt motorfordonets stadigva-
rande hemort. Fordon som kommer till Finland frén ett annat EES-land ska séledes ha en giltig
trafikforsékring som tecknats i den medlemsstat dér fordonet har stadigvarande hemort. Det-
samma giller fordon som kommer till Finland frdn en annan stat som hor till grona kort-
systemet. Fordon med hemort i ett tredjeland ska utdver hemlandets trafikforsékring ha en i
7 § foreskriven gransforsdkring nir fordonet anvénds tillfalligt i Finland. I enlighet med den
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grundldggande principen i direktivet ska det i 1 mom. konstateras att ett fordon som har sta-
digvarande hemort i Finland ska forsékras enligt denna lag.

Forséakringsplikten ska séledes i princip gélla alla motorfordon som registrerats eller som en-
ligt lagen ska registreras. Forsakringsplikten ska saledes ocksa gilla sddana fordon, vars regi-
strering har forsummats. Andringen innebér ocksa att &ven de motorfordon som ska inforas i
registret, och for vilka det enligt fordonsregistreringslagstiftningen inte kravs trafikforsakring
som forutsittning for registreringen, enligt den nya bestimmelse som ska inforas i trafikfor-
sdkringslagen alltid ska registreras. Detta géller bl.a. fordon som ska inforas i registret for in-
teckning. Forsdkringsplikten ska i regel gilla alla motorfordon som ska registreras oberoende
av om fordonet de facto anvénds i trafik. I foreslagna 8 § ska dock ingd bestimmelser om
vissa undantag till denna huvudregel.

Alla motorfordon omfattas inte av registreringsplikt, trots att de skulle anvédndas i trafik.
Ocksa vid anvindning av dessa oregistrerade fordon uppstér en betydande risk for sak- och
personskador. Dérfor ska forsékringsplikten i regel ocksa gilla dessa motorfordon nér deras
stadigvarande hemort &r i Finland. Vissa undantag ska gilla, om vilka det ska foreskrivas i

8§.

I 2 mom. ska foreskrivas om situationer dir ett motorfordon som registrerats i Finland kops
for att exporteras till en annan EES-stat och registreras dér. I regel ska fordonet forsékras i den
EES-stat dér den har sin stadigvarande hemort. Nér ett fordon registreras i Finland for export,
ska som undantag till huvudregeln fordonet kunna forsékras ocksa i méllandet, trots att fordo-
nets stadigvarande hemort fortfarande &r i Finland.

6 §. De forsikringspliktiga och tidpunkten ndr forsdkringsplikten bérjar. 1 1 mom. ska fore-
skrivas om de forsékringspliktiga, om tidpunkten nér forsékringsplikten borjar och om fordel-
ning av forsikringsplikten mellan de forsdkringspliktiga. Till sitt innehdll motsvarar bestim-
melsen 3 a § och 15 § 1 mom. i den géillande lagen.

Enligt 1 mom. ska fordonets dgare alltid vara forsdkringspliktig. Med fordonets dgare avses
fordonets privatrittsliga dgare, vilken nistan undantagslost dr densamma som den dgare som
antecknats i registret som fordonets égare. Fordonets dgare ér dock forsékringspliktig &ven nér
han eller hon férsummar sin skyldighet att registrera sitt fordon i eget namn. Men den tidigare
dgaren undantas fran forsdkringsplikt, trots att den nya édgaren inte skdter om registreringen av
agarbytet och uppgift om den tidigare dgaren sélunda oriktigt fortfarande finns kvar i registret
som fordonets dgare.

Om ett motorfordon inte har en nedan nimnd innehavare ska endast dgaren vara forsdkrings-
pliktig. Agaren kan alltid forsékra alla fordon som han eller hon &ger, alltsd ocksa nir fordonet
har en annan eller andra innehavare utover dgaren. Séledes ska inte heller det vem som anvén-
der fordonet och var det anvéinds paverka dgarens forsakringsplikt. Det i vems bestdende be-
sittning fordonet &r kan dock ha betydelse for storleken pé forsédkringspremien. Darfor ska for-
sakringstagaren nir han eller hon forsdkrar ett fordon som han eller hon dger vara skyldig att
uppge nér forsiakringsbolaget det begir, huruvida nidgon annan person permanent anvinder
fordonet.

Forsédkringsplikten ska utdver fordonets dgare ocksé gélla sddana innehavare av fordon som
uppfyller de kriterier som foreskrivs i lagen. Enligt den géllande lagen avses med innehavare
den som fordonets bestdende besittning har 6verlatits till, oberoende av om personen anteck-
nats i registret. Personer som i enlighet med 2 § 8 punkten i fordonstrafikregistret antecknats
som fordonets innehavare dr forsdkringspliktiga enligt den foreslagna paragrafen. Till skillnad
fran fordonets dgare, dr det i regel registeranteckningen som skapar skyldigheten for fordonets
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innehavare att forsidkra fordonet. Om fordonet har avstéllts och det inte anvéands i trafik, 4r den
innehavare som antecknats i registret dock inte forsékringspliktig.

En innehavare som antecknats i registret kan salunda alltid forsikra alla de fordon i frdga om
vilka han eller hon i registret antecknats som innehavare, oberoende av vem som de facto an-
vander fordonet. Forsakringsplikten upphor forst nar en eventuellt felaktig registeranteckning
har korrigerats. Forslaget motsvarar i huvudsak vedertagen praxis, eftersom det i praktiken
inte ofta dr majligt att konstatera permanent dverlatelse av fordonets besittning utan nagon re-
gisteranteckning. Om registreringsskyldigheten forsummas, kan en i registret antecknad inne-
havare vara en annan person én den i vars bestdende besittning fordonet de facto har dverlatits.
Darfor ar det viktigt att den fordonsinnehavare som antecknats i registret anmaler till registre-
ringsmyndigheten att hans eller hennes bestdende besittning har upphdrt.

I fraga om motorfordon som inte behover inforas i registret, ska utover dgaren ocksa den fy-
siska eller juridiska person till vars besittning fordonet permanent har dverlatits vara forsék-
ringspliktig. Detta motsvarar den géllande lagen.

Agaren och innehavaren ska enligt forslaget vara solidariskt ansvariga for att forsikra fordo-
net. Ansvaret for uppfyllande av forsakringsplikten ska enligt 1 mom. vara solidariskt béde
nér fordonet har en dgare och en innehavare och nir fordonet har flera dgare eller innehavare.
I ovan ndmnda situationer kan skyldigheten uppfyllas av vilken av de forsékringspliktiga som
helst. Nér det finns flera forsdkringspliktiga, dr det &ndamaélsenligt att de kommer Gverens
sinsemellan om vem som ska forsdkra fordonet. I allmdnhet kommer man dverens om att for-
donets innehavare ska skdta fordonets forsikring, vilket dock inte undantar dgaren fran forsék-
ringsplikt.

Pafoljderna av forsummelse av forsdkringsplikten kan sélunda riktas mot vilken som helst av
de innehavare eller dgare som finns antecknade i fordonstrafikregistret. Om ett motorfordon
som ska infOras i registret har en dgare och en innehavare, ska de avgifter som foljer av for-
summad forsdkringsplikt enligt foreslagna 27 och 28 § dock riktas mot fordonets dgare forst
efter att fordonets innehavare vid utsokning konstaterats vara medellds. Denna bestimmelse
géller dock bara den ordning i vilken féorsummelseavgiften ska inriktas, och gor varken fordo-
nets dgare eller innehavare till den primért forsékringspliktiga, utan dessa har solidariskt an-
svar for att en forsdkring tecknas.

Efter att forsdkringsplikten har uppfyllts, dvs. efter att ett forsdkringsavtal har ingatts, ar for-
sakringstagaren skyldig att betala forsakringspremien och forsdkringstagaren ansvarar ensam
for betalningen av forsdkringspremien for den tid som forsékringen ar i kraft. Om &garen
tecknar en forsdkring, ansvarar bara dgaren for premierna och tvértom, om innehavaren teck-
nar en forsdkring, ansvarar bara innehavaren for premierna. Om forsikringstagaren dock se-
nare séger upp sin forsékring, &r ocksa de andra forsékringspliktiga ater skyldiga att se till att
fordonet forsdkras.

I 1 mom. ska ocksé foreskrivas om forsakringspliktens begynnelsetidpunkt. I den géillande la-
gen finns ingen motsvarande bestimmelse. Syftet med den foreslagna bestdmmelsen ska vara
att pa ett entydigt sitt ange att ogonblicket d& dganderitten eller besittningsrétten dvergar ar
den avgorande tidpunkten for forsékringspliktens borjan. Forsdkringsplikten ska borja genast
nér dgande- eller besittningsrétten dvergar. Fran en trafikforsdkring som upphort ska dock er-
séttas skador som intraffat inom sju dagar fran det att 4gande- eller besittningsratten éverforts
pa det sitt som foreskrivs i foreslagna 18 § om fortsatt ansvar for forsékringsbolaget. Salunda
ska fordonets nya édgare eller innehavare i praktiken ha sju dagar pa sig att skota fordonets tra-
fikforsdkring, vilket sdkerstéller att en person som koper en ny bil t.ex. under ett veckoslut
hinner uppfylla sin forsékringsplikt. I 28 § 2 mom. ska det for klarhetens skull konstateras att
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ingen forsummelseavgift da ska kunna faststéllas for forsdkringstagaren. Forsékringstagarens
forsakringsplikt upphor nér han eller hon inte ldngre ar fordonets dgare eller fordonets inneha-
vare pa det sétt som avses i trafikforsidkringslagen. Skyldigheten att forsédkra fordonet genast
nir dgande- eller besittningsrétten dvergar ska inte gélla sddana fordon som dverhuvudtaget
inte omfattas av forsékringsplikt pd grundval av 8 §.

Med avvikelse fran huvudregeln om tidpunkten for forsékringsplikten intrddande, ska forsék-
ringsplikten for ett motorfordon som fors in i Finland fran en annan EES-stat enligt 2 mom.
intrdda omedelbart fran den tidpunkt som koparen genom avtal har godként fordonets leve-
rans, trots att fordonet inte &nnu har registrerats i Finland. Vid beddmning av godkénnandet av
leveransen ska kopets natur och avtalsréttsliga principer beaktas och det ér inte nddvéndigtvis
samma dag som den dag fran vilken fordonets stadigvarande hemort &r i Finland. Bestimmel-
sen motsvarar artikel 15.1 i trafikforsdkringsdirektivet och 15 § 5 mom. forsta meningen i den
géllande trafikforsékringslagen.

7 §. Grinsforsdkring. 1 paragrafen ska foreskrivas om skyldighet att for motorfordon som till-
félligt fors in 1 Finland teckna en s.k. gransforsékring. Till sitt innehdll motsvarar paragrafen
bestammelserna i 15 § 2 och 3 mom. i den géllande lagen samt 8 § 1 mom. och 8 a § i trafik-
forsakringsforordningen. Alla bestimmelser som géller trafikforsdkring ska tillimpas pa
gransforsdkring, om inte ndgot annat foreskrivs i lag.

Enligt artikel 8.1 i direktivet ska alla fordon med stadigvarande hemort inom ett tredjelands
territorium innan de kommer till EES-omradet antingen ha ett giltigt gront kort eller ett gréns-
forsdkringsintyg. Enligt 1 mom. ska skyldigheten att teckna en gransforsékring enligt huvud-
regeln gilla alla motorfordon som tillfélligt fors in i Finland fran ett tredjeland. Med tredje-
land ska enligt 2 § 1 mom. 13 punkten avses ett annat land dn en EES-stat. Skyldigheten att
teckna en gransforsékring ska saledes inte gélla motorfordon som tillfélligt fors in i Finland
frén en annan EES-stat. Dessa fordon ska ha en trafikforsikring som lagstiftningen i den EES-
stat dir de har stadigvarande hemort forutsétter och som ocksa dr gillande i Finland. Det ska
vara Tullens uppgift att pa det sitt som foreskrivs i 91 § dvervaka att motorfordonets dgare el-
ler innehavare har uppfyllt forsékringsplikten enligt denna paragraf avseende gransforsikring-
en.

Enligt 2 mom. ska skyldigheten att teckna en i 1 mom. avsedd gransforsékring dock inte gélla
de motorfordon som kommer frén ett tredjeland och som innehar ett giltigt gront kort eller
fordon i fraga om vilka Trafikforsékringscentralen har atagit sig att ansvara for skador som de-
ras anvandning orsakar. Detta grundar sig pa att en trafikforsakring enligt verenskommelsen
om grona kort-systemet som tecknats i ndgon av de stater som hor till systemet &r giltig i de
andra staterna som hor till systemet och pé att Trafikforsékringscentralen i enlighet med grona
kort-systemet atagit sig att ansvara for skador som dessa fordon orsakar. Centralens atagande
kan ocksé grunda sig pé eventuella bilaterala 6verenskommelser mellan medlemsstaterna.

115 § 3 mom. i den géllande lagen konstateras att pa grundval av dmsesidighet kan genom
forordning foreskrivas att dgarens och forarens rétt till ersittning vid personskada ocksé ska
tillimpas pa trafikforsékring for motorfordon fran en viss stat, dvs. for motorfordon som har
en stadigvarande hemort i den staten. I 8 § i den géllande trafikforsékringsforordningen har
Finland utifran dmsesidighet foreskrivit ett undantag for fordon som kommer fran Norge och
Sverige. Detta avses inte bli dndrat. Dérfor ska i 3 mom. foreskrivas att fran ett fordons grins-
forsakring ersétts personskada som drabbat detta fordons forare endast om skadefallet har in-
traffat i Finland, Sverige eller Norge. Bestimmelsen behovs eftersom utover enligt lagstift-
ningen i Finland trafikforsdkringen ocksé enligt lagstiftningen i Sverige och Norge utifrén 6m-
sesidighet ticker forarens egna personskador, dvs. forsdkringen omfattar det s.k. forarplats-
skyddet. Bestimmelsen motsvarar till sitt innehall vad som foreskrivs i 1 § 2 mom. och 15 §
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3 mom. i den géllande trafikforsékringslagen och i 8 a § i trafikforsékringsforordningen, dock
sé att personskada som drabbar dgaren och innehavaren i fortsdttningen ersétts pa samma sétt
som skador som drabbats tredjepersoner, om inte de samtidigt 4r fordonets forare. I den sist-
ndmnda situationen tillimpas bestimmelsen i det nu foreslagna 3 mom. I dvrigt ska en gréns-
forsdkring bara gélla som en ansvarsforsékring i andra stater inom EES-omradet.

8 §. Undantag fran forsikringsplikten. 1 paragrafen foreslés att det ska foreskrivas om de mo-
torfordon for vilka trafikforsékring med avvikelse fran de huvudregler som foreskrivs i 6 §
inte behdver tecknas. Enligt forslaget ska det inte foreligga en plikt att forsékra vissa fordon
med 14g hastighet eller fordon som annars sillan orsakar skador. De foreslagna 1 § 1 mom.
1—4 punkterna, som géller dessa fordon, motsvarar till innehallet 1 § 1—4 punkterna i den
géllande trafikforsékringsforordningen.

Enligt 1 § 1 mom. 1 punkten behdver trafikforsdkring inte tecknas for ett sédant motorredskap
eller en traktor vars storsta strukturella hastighet hogst uppgér till 15 kilometer per timme och
forutsatt att det inte ska registreras. Enligt 1 mom. 2 punkten behdver trafikforsdkring inte
tecknas for en sddan skordetroska eller ett annan motorredskap som i gardsbruk anvénds for
bargning av skord och som inte behover registreras och enligt 3 punkten en slapvagn som inte
behover registrera.

Enligt 1 mom. 4 punkten behover trafikforsékring inte tecknas sddana fordon som &r avsedda
att framforas endast av barn och som inte behover registreras. Fordon som avses i punkten ar
till sin typ, storlek och andra egenskaper sddana att de &r planerade att endast anvéindas av
barn och de marknadsfors ocksa endast till barn. I praktiken betyder detta fordon som é&r pla-
nerade att anviandas endast av smabarn. Meningen ar att foreskriften ska tolkas restriktivt.

Undantagen i punkterna 1—4 ska gélla fordon som ndmns i dem, &ven nir de anvénds 1 trafik.
Da ska Trafikforsékringscentralen med stod av 43 § ansvara for skador som de orsakat.

Enligt 1 mom. 5 punkten behovs trafikforsékring inte for fordon som inte behdver registreras
och som inte anvands i trafik pa det sétt som avses i trafikforsdkringslagen. Detta innebér att
ingen forsdkringsplikt foreligger efter att ett sidant fordon inte ldngre anvénds i trafik. Till
denna del motsvarar bestimmelsen den géllande lagen dér forsékringsplikten &r bunden vid
anvéndning av fordonet i trafik. Med stdd av bestdmmelsen kan man t.ex. 14ta bli att forsékra
sddana oregistrerade kartingbilar som enbart anvénds pé fran trafik avspérrade omrdden som
uppfyller kriterierna i 1 § 2 mom.

Enligt 1 mom. 6 punkten ska pd motsvarande sitt som i 15 § 1 mom. i den géllande lagen mo-
torfordon som #gs eller innehas av finska staten falla utanfor forsdkringsplikten. For skador
som anvindningen av dessa fordon orsakar ska Statskontoret ansvara i enlighet med fore-
slagna 32 §. I punkt 7 ska dessutom konstateras att ingen forsakring behovs i de situationer dér
en annan stat eller ett ersdttningsorgan i en annan stat som motsvarar Trafikforsdakringscen-
tralen ansvarar for skador som fordonet orsakat.

Enligt 1 mom. punkten 8 ska forsdkringsplikten inte heller gilla avstillda fordon, under forut-
sdttning att fordonet inte anvénds i trafik. Fordon som avstillts far inte anvéndas i trafik.

Nar ett fordon skrotas eller forstors ska i fordonstrafikregistret inforas en anteckning om att
motorfordonet slutligt tagits ur trafik. Enligt punkt 9 ska ingen forsékringsplikt gélla for ett
sadant skrotat eller forstort och ur trafik slutligen taget fordon, trots att fordonet fortfarande
finns antecknat i registret.
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Enligt 2 mom. har fordonets dgare och innehavare rétt att forsékra fordon som avses i 1 mom.
5, 6 och 8 punkterna. Detta innebér att fordonets dgare eller innehavare kan besluta huruvida
de forsédkrar ett fordon som avstillts, om det inte anvénds i trafik. Om dessa fordon anviands 1
trafik och ingen forsékring har tackts, bestims for forsummelse av forsékringsplikten de avgif-
ter som foreskrivs i 27 och 28 §.

Dessutom ger bestimmelsen i 2 mom. staten mojlighet att forsdkra skador som uppstar vid
anvindning i trafik av fordon som Statskontorets annars skulle ansvara fér. Fordon som inte
uppfyller de krav som avses i 1 mom.1—4 punkterna eller fordon som slutligt tagits ur trafik
kan déremot inte forsékras.

9 §. Anmdlningar till Trafiksdikerhetsverket. Enligt 64 § 1 mom. i fordonslagen ar forsékrings-
bolag skyldiga att anméila uppgifter som géller trafikforsdkringar pa det sitt som ndrmare fore-
skrivs i trafikforsikringslagen och i den forordning av statsradet som utfardats med stod av
64 § 4 mom. Enligt den paragraf som ska inforas i trafikforsdkringslagen ska forsakringsbolag
vara skyldiga att till Trafiksékerhetsverket for anteckning i registret anméla nya forsékringar
som tecknas for fordon som ska registreras inom sju dagar frén det att den nya forsékringen
borjar. Harigenom far det forsakringsbolag som tidigare beviljat trafikforsiakring for fordonet
uppgift om den nya forsékringen och kan utifrdn samma uppgift avsluta giltigheten for forsak-
ringen i enlighet med foreslagna 16 §. For narvarade foreskrivs om saken i 7 § 1 mom. i trafik-
forsdkringsforordningen samt i 53 § i statsradets forordning om registrering av fordon. Avsik-
ten &r att 53 § i ovan ndmnda forordning ska upphévas efter ikrafttradandet av trafikforsak-
ringslagen. Det bemyndigande for Finansinspektionen att utfdrda foreskrifter som ingar i 7 §
5 mom. i trafikforsékringsforordningen behdvs inte lidngre, utan om eventuella nya anmél-
ningsskyldigheter och om deras innehall ska foreskrivas genom lag. Enligt paragrafen ska for-
sakringsbolagen dessutom vara skyldiga att till Trafiksdkerhetsverket anmaila féorsummelser av
premiebetalning for forsékring for fordon som ska registreras. Uppgiften behovs, eftersom den
pa detta sétt formedlas till fordonets besiktningsforréttare som enligt 52 § i fordonslagen da
inte fér slutfora fordonets periodiska besiktning eller utféra efterkontroller. Eftersom den nya
lagen ger forsdkringstagaren en mojlighet att sdga upp ett avstillt fordon som inte ldngre an-
véands i trafik, ska forsdkringsbolaget till Trafiksdkerhetsverket ocksd meddela uppgifter om
att forsakringstagaren har sagt upp forsakringen for ett avstéllt fordon.

10 §. Identifieringsuppgifter om fordonet i forsdikringsavtalet. Utan en uttrycklig bestdmmelse
i lag har vedertagen praxis i trafikforsékring varit att fordonets identifieringsuppgifter fors in i
forsakringsbrevet. Fordonets identifieringsuppgifter behdvs i forsakringsbrevet bl.a. for lag-
ring av de skadehistorieuppgifter som foreskrivs i 19—21 § och for dverforing av dem till ett
annat forsakringsbolag samt for bestimning av forsdkringspremier. Fordonets identifierings-
uppgifter behdvs av ovan ndmnda orsaker endast i frdga om forsékringar som beviljas privat-
personer. I 1 mom. ska huvudregeln konstateras enligt vilken fordonets identifieringsuppgifter
ska foras in 1 forsékringsavtalet. Identifiering sker utifran registernumret eller fordonets andra
identifieringsuppgifter.

I praktiken har man avvikit frén identifieringen av fordon bl.a. i frdga om s.k. grupptrafikfor-
sakringar. I den géllande trafikforsikringsforordningen ingér bestdmmelser om grupptrafikfor-
sdkringar, men i forordningen ingar ingen definition pd dem. Med grupptrafikforsdkring har
avsetts en trafikforsékring for fordon som ett foretag som bedriver fordonshandel i forsl;-
ningssyfte dger och innehar. Av hivd har dessa forsékringar ocksa kallats for lagerforsakrmg-
ar. Foretag som bedriver fordonshandel har i praktiken ofta forsikrat alla fordon som ingér i
deras omséttningstillgangar, utan att de forsédkrade fordonen skulle ha individualiserats i for-
sakringsbrevet. I egenskaperna for de forsdkringar som beviljas dessa foretag har ocksa ingétt
att forsakringstagaren inte varit skyldig att till forsakringsbolaget anméla dndringar avseende
dgar- eller besittningsforhallandena for fordon som ingétt i omséttningstillgdngarna. 1 for-
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donstrafikregistret infors anteckning ocksd om grupptrafikforsdkringar. I lagen om forséik-
ringsavtal avses med gruppforsikring en forsdkring dir de forsdkrade ar eller kan vara med-
lemmar av en grupp som anges i forsékringsavtalet. Inom trafikforsikring avses séledes inte
med grupptrafikforsékringar gruppforsakringar enligt lagen om forsékringsavtal, och bestdm-
melserna om gruppforsékringar i lagen om forsikringsavtal tillimpas inte pa grupptrafikfor-
sakringar. Utover foretag som bedriver fordonshandel eller uthyrning av fordon, har bl.a. ore-
gistrerade fordon hos finansieringsbolag samt vissa foretag och samfund forsékrats utan for-
donens identifieringsuppgifter.

Enligt 2 mom. kan man genom avtal avvika fran kravet pé identifieringsuppgifter nér forsik-
ringstagaren har ett i foretags- och organisationsdatalagen (244/2001) avsett foretags- och or-
ganisationsnummer. Sélunda skulle ovan ndmnda flexibla praxis kunna fortsitta, och utover
ovan ndmnda grupptrafikforsiakringar skulle t.ex. personbilar som finansieringsbolag dger eller
entreprendrers arbetsmaskiner kunna forsékras utan att de individualiseras i forsékringsbrevet.
Eftersom beviljande av forsékringar enligt 2 mom. utan att det forsékrade fordonet individua-
liseras grundar sig pa avtal och sélunda ér frivilligt, kan forsékringsbolaget i avtalet forbehélla
sig rétten att sdga upp ett sadant avtalsarrangemang pa grund av forsummelse av betalningen
av forsakringspremien eller av ndgon annan motsvarande orsak.

Om fordonets identifieringsuppgifter inte anges i avtalet genom utnyttjande av mdojligheten
enligt 2 mom. och om &verforing till forsidkringstagaren av dgande- eller besittningsrétten for
ett sddant fordon som ingétt i forsdkringen och som antecknats i fordonsregistret inte har an-
mélts till fordonstrafikregistret inom sju dagar fran det att &ndringen skedde, ska forsakrings-
bolagets ansvar upphdra vid utgangen av sagda tidsfrist. Om en dndringsanmaélan till for-
donstrafikregistret gors senare, intrdder forsdkringsbolagets ansvar pa nytt nir anmélan gors.
Bestimmelsen i 3 mom. behovs for att det ska ga att konstatera om fordonet omfattas av en
forsakring. Bestimmelsen motsvarar till sitt innehall bestimmelsen i 3 d § 1 mom. i trafikfor-
sakringsforordningen.

Forsédkringsbolaget dr dock skyldigt att bevilja en trafikforsékring for den aktuella forsékrings-
tagarens fordon trots att avtalsarrangemanget diar fordon inte identifierades skulle upplosas
samt nér ett enskilt fordon, av skél som antecknats i villkoren och som beror pa forsékringsta-
garen, inte liangre omfattas av den forsékring som avses i 2 mom. Forsdkringstagaren ska na-
turligtvis kunna overfora forsékringen till ett annat forsékringsbolag.

11 §. Forsdkringsbrev och forsdkringsvillkor. 1 paragrafen ska pa motsvarande sitt som 1 6 §
I mom. 1 meningen i lagen om forsikringsavtal foreskrivas om de handlingar som forsék-
ringsgivaren ska ge forsékringstagaren efter att forsdkringsavtalet har ingatts. [ den aktuella
paragrafen i lagen om forsdkringsavtal ingér en hinvisning till konsumentskyddslagen, vilken
inte tillimpas pa lagstadgade forsékringar. Darfor kan inte 6 § i lagen om forsdkringsavtal till-
lampas som sédan pa trafikforsdkringar, utan en motsvarande bestimmelse maste inforas 1 tra-
fikforsakringslagen.

De handlingar som ska ldmnas till forsdkringstagaren &r forsékringsbrevet och forsékringsvill-
koren. Med forsékringsbrev avses en handling dér avtalets viktigaste innehall finns antecknat.
I frdga om trafikforsékringar har forsékringens viktigaste innehéll 1 huvudsak faststéllts i tra-
fikforsdkringslagen. 1 forsdkringsbrevet ska ingd de uppgifter som behdvs for individuali-
seringen av avtalet, sdsom uppgifter om avtalets parter, forsdkringens giltighetstid och forsak-
ringspremien eller dess bestdmningsgrunder. I forsékringsbrevet ska ocksé i enlighet med fo-
reslagna 10 § det fordon individualiseras vars skaderisk for anvindning i trafik har forsékrats.
I samband med att forsédkringsbrevet levereras ska forsékringstagaren ocksa ges trafikforsék-
ringens forsékringsvillkor med vissa detaljerade uppgifter om innehéllet i forsdkringen, om
ratten enligt 19 § i1 lagen om forsdkringsavtal att &ndra forsékringsavtalets villkor samt om
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vissa rattigheter och skyldigheter hos avtalsparterna. Pa grunder som individualiseras i villko-
ren kan forsdkringsbolaget forbehalla sig ratten att under forsdkringsperioden dndra forsak-
ringspremien eller andra avtalsvillkor till den del som de inte dr i strid med tvingande regle-
ring 1 trafikforsékringslagen. Om denna rétt att &ndra avtalet ska finnas en anteckning ocksa i
forsdkringsbrevet.

Handlingarna ska enligt momentet éverlamnas utan obefogat drojsmal efter att forsakringsav-
talet har ingatts. Tidpunkten for slutandet av forsdkringsavtalet bestims med stéd av bestam-
melserna om ingdende av avtal i réttshandlingslagen. I praktiken kan handlingarna ofta skick-
as samtidigt som forsdkringsbolaget underréttar om att forsdkringsansokan godkénts.

I 2 mom. ska foreskrivas att forsdkringsbolaget pd motsvarade sétt som i 18 § 1 mom. i den
géllande lagen ska ge trafikforsdkringens forsdkringsvillkor till kdnna till Finansinspektionen
en ménad innan de borjar tilldmpas. Finansinspektionen dvervakar att forsékringsvillkoren
uppfyller de krav som lagstiftningen stéller, och inte t.ex. innehaller villkor som inskrianker el-
ler utvidgar det forsékringsskydd som trafikforsékringslagen ger.

12 §. Forsdkringens giltighetstid. Enligt 11 § 1 mom. i lagen om forsdkringsavtal intrader for-
sakringsgivarens ansvar nar forsidkringsgivaren eller forsdakringstagaren ger eller sdnder ett an-
tagande svar pa den andra avtalspartens anbud, om ingen annan tidpunkt har avtalats enskilt
med forsékringstagaren. Till skillnad frén lagen om forsékringsavtal ska tidpunkten for ansva-
rets intrddande dock inte kunna tidigareldggas genom avtal. Denna bestdmmelse som hindrar
en retroaktivt intrddande forsékring och som motsvarar 3 ¢ § i trafikforsakringsforordningen
behovs, eftersom trafikforsdkringen dr en obligatorisk forsékring, dar forsummelse att teckna
en forsdkring leder till skyldighet att betala en i 28 § avsedd férsummelseavgift. Eftersom
endast retroaktivt intridande av en forsdkring ska vara forbjudet, ska det enligt 1 mom. vara
mojligt att avtala om senare intrddande pd motsvarande sitt som enligt bestimmelsen i 11 §
1 mom. individuellt mellan forsakringstagaren och forsékringsbolaget.

Enligt 16 § i lagen om forsékringsavtal kan det bestimmas i villkoren for en skadeforsikring
att forsakringsgivarens ansvar fortsitter en forsakringsperiod i sinder, om ingendera avtalspar-
ten sdger upp avtalet. En saddan forsdakring kallas for en fortlopande skadeforsakring. Trafik-
forsdkring har av hdvd i enlighet med trafikforsékringsvillkoren beviljats som fortlopande
skadeforsdkringar. Med beaktande av trafikforsdkringslagens lagstadgade natur dr det dock
inte motiverat att saken enbart regleras av forsikringsvillkoren. Dérfor foreslds det att en hu-
vudregel ska inforas i 2 mom., enligt vilken trafikforsékringen fortsdtter en forsakringsperiod
at gangen, om inte forsdkringstagaren sdger upp forsdkringen. Dessutom ska det foreskrivas i
trafikforsdkringslagen om forsékringsperioden sa att den forsta forsakringsperioden far vara
hogst 13 ménader och de foljande ett ar.

Till 3 mom. foreslas att det ska fogas en bestimmelse, enligt vilken gréns- och forflyttnings-
forsakringar trots huvudregeln i 1 mom. kan beviljas sdsom tidsbundna. Forsékringarna i fraga
har av hiavd beviljats sdsom tidsbundna och det kan anses vara motiverat med beaktande av
deras natur. Daremot &r trafikforsakringar som beviljas fordon som ar forsedda med ett 132 § i
forordningen om registrering av fordon avsett provnummerintyg normala trafikforsékringar,
och den foreslagna bestimmelsen tillimpas inte pa dem.

13 §. Forsdkringens giltighetsomrdde och tillamplig lag vid vissa trafikskador. Enligt artikel
14 i direktivet ska medlemsstaterna vidta behovliga atgirder for att sdkerstélla att alla trafik-
forsakringar som tecknas for att ticka ansvar som uppstar av anviandning av fordon, utifran en
och samma forsékringspremie i alla medlemsstater garanterar det forsékringsskydd som lag-
stiftningen i dessa stater forutsitter eller forsékringsskyddet enligt den medlemsstats lagstift-
ning, dér fordonet har stadigvarande hemort, om detta forsédkringsskydd dr bittre.
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Enligt 1 mom. ska trafikforsidkringen pé basis av en enda forsdkringspremie gélla i alla EES-
lander. Detta innebdr att ett trafikforsdkringsavtal utover i Finland ocksa giller med samma
innehdll pa alla andra EES-staters omrade och ticker badde skador som orsakats utomstéende
enligt kraven i artikel 14 1 direktivet och utifrdn den nationella regleringen ocksa personskador
hos foraren i det fordon som orsakade skadan. Momentet motsvarar till sitt innehall 15 § i den
gillande trafikforsakringslagen. Bestimmelsen hindrar att forsdkringsbolaget kan ta ut en se-
parat extra premie for en forsékring dér ett sddant fordon forsdkras vars stadigvarande hemort
ar i Finland men som anvands i ndgon annan EES-stat. I frdga om f6rarplatsskyddet ska be-
stimmelsen vara mer omfattande &n kravet i direktivet.

Enligt 2 mom. ska enligt denna lag ersittning utga till en person som éar stadigvarande bosatt i
en EES-stat ocksé for sadana trafikskador som har intréffat pa genomfartsomraden i en annan
an till grona kort-systemet horande stat, nér det dr friga om en omedelbar resa fran en EES-
stat till en annan EES-stat. Med genomfartsomraden ska avses sddana omraden som inte hor
till ndgon EES-stat eller stat som hor till grona kort-systemet. For ndrvarande finns inga ge-
nomfartsomréden nér Ryssland anslutit sig till grona kort-systemet. Tillimpningsomridet for
bestimmelsen ska begransas sé att den enbart géller trafikskador som uppstétt for medborgare
i EES-stater. Till sitt innehéll ska bestimmelsen motsvara artikel 3.3 b i direktivet och 1 §
3 mom. andra meningen i den géillande trafikforsikringslagen.

Enligt 1 § 3 mom. i den géillande trafikforsékringslagen ersitts trafikskada som i en annan
EES-stat orsakats av att ett motorfordon som ska trafikforsiakras i Finland har anvénts i trafik,
om inte den lagstiftning om erséttande av trafikskada som géller i den stat dar skadan intréf-
fade forutsitter ett battre forsakringsskydd. Ordalydelsen i artikel 14 i direktivet dr inte enty-
dig till den del som det dér konstateras att medlemsstaterna ska garantera att trafikforsakring-
arna garanterar det forsdkringsskydd som deras lagstiftning forutsatter eller forsdkringsskyd-
det i lagstiftningen dér fordonet har stadigvarande hemort, om forsékringsskyddet &r béttre
dér. Till denna del har artikeln genomforts pé olika sétt 1 olika medlemsstater och atminstone
merparten av medlemsstaterna har tolkat att artikeln endast avser jamforelse av forsékringsbe-
lopp. Det foreslés att bestimmelsen ska dndras sé att den mer exakt motsvarar ordalydelsen i
direktivets artikel. I 3 mom. ska konstateras att forsdkringen tidcker forsakringsskyddet enligt
lagstiftningen av den EES-stat dir skadan intréffade eller forsékringsskyddet enligt den finska
trafikforsékringslagen, om det &r béttre 4n det forstndmnda.

Enligt 1 § 2 mom. i den géllande trafikforsakringslagen ska fran trafikforsékringen for ett mo-
torfordon vars stadigvarande hemort dr annanstans dn i Finland, om inte annat foljer av 15 §,
personskada pa foraren eller 4garen inte ersittas enligt denna lag. I 1 § 4 mom. i den gillande
lagen konstateras att om en trafikskada i Finland har orsakats av ett fordon vars stadigvarande
hemort finns i ndgon annan medlemsstat i EES, kan skadan erséttas enligt denna stats lagstift-
ning, om forsdkringsskyddet enligt denna lagstiftning &r béttre 4n enligt lagstiftningen i Fin-
land. I respektive EES-stats nationella lagar foreskrivs om trafikforsékringsavtal enligt direk-
tivet for sadana fordon vars stadigvarande hemort dr pa deras territorium. Med undantag for
gransforsdkringar kan det sélunda i den finska trafikforsékringslagen inte pa ett rittsligt bin-
dande sitt lagstiftas om trafikforsakringsavtal for sidana fordon vars stadigvarande hemort &r
nagon annanstans &n i Finland. En forsékring som beviljas ett fordon med stadigvarande hem-
ort nagon annanstans én 1 Finland och i enlighet med det landets lagstiftning utvidgas inte att
omfatta forarens skador genom den finska trafikforsékringslagen eller genom EU:s forord-
ningar om lagval. I paragrafen om gransforsikringar foreskrivs separat om erséttning for
skada som orsakats foraren. Av ovan nimnda orsaker ar bestimmelserna i 1 § 2 och 4 mom. i
den gillande lagen onddiga och det &r inte &ndamalsenligt att inféra dem i den nya lagen en-
bart av informativa orsaker.
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Till 4 mom. ska for klarhetens skull fogas en bestimmelse som motsvarar forsakringsbolagens
vedertaget iakttagna s.k. princip om skadans hemtagningsritt. Enligt bestimmelsen ska en i
Finland bosatt skadelidande kunna vilja att en personskada som orsakats av ett fordon som
forsdkrats enligt den finska trafikforsékringslagen och som intréffat ndgon annanstans én i
Finland ska ersdttas enligt finsk lag ndr skadan enligt bestimmelserna om lagval skulle
komma att ersittas enligt ndgon annan lag dn finsk lag. Bestimmelsen ska i praktiken gilla
andra skadelidande én fordonets forare, eftersom fordonets forares skada dven annars alltid er-
sitts 1 enlighet med finsk lagstiftning.

Enligt 5 mom. ska det som foreskrivs i 1—4 mom. ocksa gilla Statskontorets ansvar. Detta
innebdr att bestimmelsen ocksa ska tilldimpas i situationer dédr fordonet 4gs eller innehas av
staten. Statskontoret ska séledes t.ex. ansvara for skador pa det sitt som foreskrivs i paragra-
fen nér statens fordon anvinds i en annan EES-stat.

14 §. Forsummelse av upplysningsplikten. 1 paragrafen ska det foreskrivas om forsummelse av
forsakringstagarens upplysningsplikt. Detta behovs eftersom 23 § i lagen om forsékringsavtal,
dér det foreskrivs om upplysningsplikt, inte kan tillimpas pa trafikforsdkring. Paragrafen kan
inte tillimpas pa trafikforsakring, eftersom forsakringsbolaget enligt paragrafen har rétt att
sdga upp forsdkringsavtalet om forsékringstagaren har forfarit svikligen i samband med upp-
fyllandet av sin upplysningsplikt. Dessutom kan forsékringsbolaget enligt lagen om forsék-
ringsavtal sdnka eller forvégra erséttning, om forsékringstagaren eller den forsakrade uppsatli-
gen eller av oaktsamhet som inte kan anses vara ringa har &sidosatt sin upplysningsplikt. Vid
trafikforsdkring har forsékringsbolaget inte ritt att végra bevilja forsékring, och att sdnka eller
forvégra ersattningen rimmar illa med forsiakringens lagstadgade natur. Trots att forsékrings-
bolaget skulle kdnna till den omstiandighet som forsakringstagaren har underlatit att underritta
om, dr forsakringsbolaget i varje fall skyldigt att forsdkra fordonet i fraga. Déarfor kan forsak-
ringstagarens forsummelse inte leda till att trafikforsdkringsavtalet upphévs.

I 1 mom. ska konstateras, att om forsdkringstagaren uppsatligen eller av grov oaktsamhet for-
summat den upplysningsplikt som foreskrivs 1 22 § i lagen om forsékringsavtal och forsak-
ringsbolaget skulle ha beviljat forsikringen till en hogre premie om det hade fatt den korrekta
uppgiften, ska forsdkringsbolaget ha ritt att retroaktivt ta ut en hogre forsakringspremie nar
den har fatt uppgiften. Om forsékringsbolaget skulle ha beviljat forsdkringen mot en ligre
premie dn vad som dverenskommits, behdver den dverdebiterade premien dock inte aterbeta-
las. Bestdmmelsen utgér sidlunda ett undantag i den huvudregel som framgér av 23 §. Be-
stimmelsen kan bli tilldimplig t.ex. nér forsdkringstagaren anger oriktigt anvindningsdndamaél
for fordonet eller néar forsdkringstagaren underlater att berdtta, nar forsdkringsbolaget fragar
om saken, att fordonet permanent anvinds av ndgon annan person.

Foreslagna 1 mom. kan bli tillaimpligt endast i de situationer dér forsékringstagaren har for-
summat den upplysningsplikt som avses i 22 § i lagen om forsakrmgsavtal Paragrafen och
dess begransmng av dterbetalning av premier tillimpas ddremot inte t.ex. nér forsdkringsbola-
get pa grund oaktsamhet fran dess egen sida av forsdkringstagaren har tagit ut en for stor pre-
mie. Sddana situationer kan beddmas med stod av ldrorna om aterbiring av obehorig vinst. Pé
motsvarande sétt blir paragrafen inte tillimplig i situationer dir forsdkringsbolaget pd grund
av ett fel i datasystemet eller av ndgon liknande orsak inte har tagit ut forsdkringspremien eller
har tagit ut en uppenbart for liten summa. I sddana situationer kan forsékringspremien eller
den ofakturerade delen av premien indrivas av forsdkringstagaren, om inget annat foljer av
26 §.

En dgare eller innehavare av ett fordon som enligt lagen &r skyldig att forsékra sitt fordon kan

inte undantas frén denna skyldighet av den orsaken att ndgon annan gor det frivilligt pa dennes
vagnar. Darfor ska det konstateras i 2 mom. att, om en avsiktlig forsummelse att uppfylla upp-

60



RP 123/2015rd

lysningsplikten som avses i 1 mom. har lett till att en person som enligt lagen inte ar forsak-
ringspliktig oriktigt har antecknats som forsikringstagare, ska utdver forsakringstagaren den
dgare eller innehavare av fordonet som enligt 6 § dr skyldig att forsédkra fordonet vara ansvarig
for forsakringspremien for forsikringen i fraga.

Eftersom fordonets dgare alltid har rétt att forsdkra sina fordon, &r inte bestimmelsen i 2 mom.
tillamplig pa de situationer dir fordonets dgare har forsékrat fordonet, men fordonets verkliga
innehavare inte kommer till forsékringsbolagets kinnedom. I dessa situationer ska en eventu-
ell forsummelse av upplysningsplikten bedomas utifrdn 1 mom. ocksd med beaktande av om
forsdkringsbolaget vid forséljningstillféllet haft tillgéng till registeruppgifterna samt om bola-
get har begirt att forsékringstagaren vid forsdljningstillféllet ska anméla om fordonets inneha-
vare ar nagon annan dn fordonets dgare. Eftersom utdver dgaren ocksa den innehavare av for-
donet som antecknats i registret alltid har rétt att forsdkra fordonet i frdga, och néir forsik-
ringsbolaget eller dess representant i allménhet har tillgang till registeruppgifterna, forutsétter
tillimpningen av bestimmelsen i praktiken en korrigering av en felaktig reglsteruppglft for att
bli tilldmplig. Tillimpningen av bestimmelsen kan d& komma i frdga endast nér en oriktig re-
gisteranteckning om fordonets innehavare har réttats retroaktivt och forsdkringsbolaget far
uppgift om den oriktiga anteckningen och dérefter kan pavisa forsakringstagarens uppsat. Be-
staimmelsen kan bli tillamplig ocksa om forsdkringsbolaget kan pavisa att avtalet om fordonets
dganderitt dr en skenréttshandling. I friga om foretag kan den bli tillimplig i vissa grazonsar-
rangemang. Dérfor dr det sannolikt att bestimmelsen i 2 mom. mycket sillan blir tilldimplig.

I foreslagna 46 § foreskrivs om erséttning for skada nér fordonet inte vid tidpunkten for ska-
dan hade en géllande forsdkring. Eftersom fordonet i situationer dér upplysningsplikten har
forsummats har haft en forsikring, ska dock 46 § inte tillampas i dessa situationer.

Enligt 3 mom. ska forsdkringsbolaget ha mdjlighet att sdga upp en forsékring i fall som avses i
2 mom. inom 14 dagar efter det att det fatt uppgift om det inkorrekta forfarandet. En person
som felaktigt blivit antecknad som forsakringstagare ska dock ha mdjlighet att séiga upp for-
sdkringen redan innan dess, eftersom han eller hon inte har nagon forsakringsplikt.

135§ 1 och 2 mom. i lagen om forsdkringsavtal foreskrivs om situationer dir forsékringsbo-
laget inte kan aberopa forsummelse av upplysningsplikten. Bestdimmelserna tillimpas ocksé
pa trafikforsdkring och sdlunda ocksa pd forsummelse av den upplysningsplikt som avses i
denna paragraf.

15 §. Forsummad anmdlan om riskékning. 126 § 1 och 2 mom. i lagen om forsékringsavtal
foreskrivs om fdrséikringstagarens skyldighet att informera om riskokning. Bestimmelserna ér
ocksa tilldimpliga pa trafikforsékring. Riskokningen kan hénfora sig t.ex. till fordonets an-
vindningsdndamal, dvs. t.ex. till att ett fordon som varit i privat bruk bdrjar anvéndas i yr-
kestrafik. Forsdkringsbolagen har inte i fridga om trafikforsékring, till skillnad fran frivilliga
forsakringar, rétt att vidgra bevilja forsdkring. Trots att forsakringsbolaget vid trafikforsékring
skulle ha ként till den omstdndighet som forsdkringstagaren har underlatit att underritta om,
hade forsdkringsbolaget i varje fall varit skyldigt att forsdkra fordonet i fraga. Inom trafikfor-
sdkring kan forsdkringstagarens forsummelse inte leda till att forsékringsavtalet upphévs. Med
beaktande av trafikforsidkringens lagstadgade karaktir dr det inte heller mojligt att erséttning
till en skadelidande skulle kunna sénkas eller forvéigras pd grund av forsdkringstagarens for-
summelse. Darfor dr 26 § 3 mom. i lagen om forsékringsavtal, som formulerats med tanke pa
frivilliga forsékringar, inte tillimplig pé trafikforsékring. Forsdkringstagarens forsummelse
kan dock ha betydelse for trafikforsakringspremiens belopp. I 1 mom. ska det konstateras att
forsdkringsbolaget, nér det fatt den riktiga uppgiften, fir ta ut en hogre forsékringspremie ret-
roaktivt. Forsikringsbolaget ska séledes inte ha mdjlighet att héva eller séga upp ett forsik-
ringsavtal som ingétts.
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I 35 § 4 mom. i lagen om forsdkringsavtal foreskrivs om situationer dar forsakringsbolaget
inte kan aberopa riskokning. Bestimmelsen tillimpas ocksa pa trafikforsdkringar och salunda
ocksa pd anmélan om riskokning som avses i1 denna paragraf.

16 §. Forsdkringstagarens rdtt att sdga upp en forsdkring samt jamstdllande av vissa anmdl-
ningar med anmdlan om uppsdgning. Enligt 12 § i lagen om forsdkringsavtal, som dven i fort-
sattningen ska tillimpas pa trafikforsdkringar, har forsdkringstagaren ratt att ndr som helst
sdga upp en forsikring sé att den slutar under forsakringsperioden. Uppségningen ska ske
skriftligen. Nagon uppségningsritt finns dock inte, om forsékringsperioden enligt avtalet ar
kortare @n 30 dagar. I fraga om trafikforsékring tillimpas denna begrinsning av uppségnings-
rdtten i praktiken pé tidsbundna grins- och forflyttningsforsékringar.

Eftersom den forsékringspliktiga personen maste halla trafikforsdkringen i kraft sa linge som
fordonet finns i1 fordonstrafikregistret, dr det motiverat att begransa forsékringstagarens upp-
sdgningsratt i friga om fordon som ska inforas i registret. Enligt 1 mom. har forsdkringstagare
vars forsakringsplikt inte har upphort, rétt att siga upp en forsékring for ett fordon som ska in-
foras i registret endast genom att teckna en ny forsékring i ett annat forsékringsbolag. Om for-
sdkringstagaren inte da har tecknat en ny forsékring i ett annat forsdkringsbolag, uppfyller inte
uppsédgningen de i lagen uppstillda villkoren och forsdkringsbolaget kan séledes inte heller
avsluta den tidigare forsakringens giltighet.

Med stdd av 12 § i1 lagen om forsékringsavtal har forsidkringstagaren séledes rétt att sdga upp
trafikforsdkringen for ett fordon vars forsékringsplikt har upphort utan att han eller hon pavi-
sar att han eller hon har tecknat en forsékring i ett annat forsédkringsbolag. Forsdkringsplikten
upphor bl.a. ndr fordonet slutligt avregistrerats och tagits ur trafik. Forsdkringsplikten upphor
ocksa nédr fordonet har avstillts och det inte langre anvands i trafik. Om fordon som avstallts
dock fortfarande anvénds i trafik, ska det forsékras. Om forsékringstagaren inte gor detta ar
det friga om forsummelse av forsdkringsplikten. Den géllande lagen forutsétter att registre-
ringsskyltarna aterldmnas, vilket dock inte langre ska krévas.

Pa motsvarande sétt har forsékringstagaren ocksa ritt att sdga upp en saddan forsékring genom
vilken ett sddant fordon har forsdkrats som inte behdver inforas i registret utan att han eller
hon pavisar att han eller hon har tecknat en forsékring i ett annat forsékringsbolag. Om ett sé-
dant oregistrerat fordon dock fortfarande anvénds i trafik, ska det forsédkras. Om forsdkrings-
tagaren inte gor detta dr det frdga om forsummelse av forsdkringsplikten. Till denna del mots-
varar forslaget den gillande lagen.

Om forsdakringstagaren inte langre ar dgare eller innehavare av fordonet, har hans eller hennes
forsakringsplikt upphort och han eller hon kan séga upp trafikforsékringen genom att till {or-
sakringsbolaget anméla byte av dgare eller innehavare. I praktiken forutsétter forsékringsbola-
get att dndringen ocksad har inforts i fordonstrafikregistret. Forsikringsbolaget far dérfor i
praktiken uppgiften direkt fran registret. I fraga om grupptrafikforsékringar kan den nya for-
sdkringen vara en fordonsspecifik forsdkring eller en ny grupptrafikforsékring. Till denna del
motsvarar 1 mom. till sitt sakinnehéll delvis géllande 3 a § 1 mom. i trafikforsdkringsforord-
ningen.

Om fordonets blir stulet, ar det skaligt att forsdkringstagaren undantas frén sin forsékringsplikt
och fran sin skyldighet att betala forsdakringspremie som foljer av detta, trots att fordonet fort-
farande skulle vara antecknat i fordonstrafikregistret. Darfor ska det foreskrivas i 1 mom. att
forsakringstagaren har ratt att sdga upp en forsakring, om fordonet har stulits och det gjorts en
brottsanmélan till polisen om stdlden och om ocksé forsidkringsbolaget underréttats om saken.
Forséakringens giltighet upphor den dag som forsédkringstagaren anger, under forutsittning att
han eller hon har skickat sin brottsanmailan till férsékringsbolaget. Bestimmelsen forutsitter
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naturligtvis att fordonet fortfarande ar forsvunnet. Den storsta delen av stulna fordon kommer
till ratta inom nagra dygn riaknat fran stélden. Om fordonet kommer till rdtta och returneras till
den riktiga dgaren, borjar forsékringsplikten omedelbart pd nytt. Nér en forsakringstagare en-
ligt den foreslagna bestémmelsen har sagt upp en forsdkring som géller ett fordon som blivit
stulet frdn honom eller henne, ska skador som orsakats av detta fordons anvindning i trafik ef-
ter att forsdakringen upphort erséttas av Trafikforsdkringscentralen med stod av 46 §.

I 2 mom. foreskrivs om de situationer dir en anmélan som kommit till forsdakringsbolaget dven
pa andra végar 4n direkt av forsdkringstagaren till sina réttsliga verkningar kan jimstéllas med
en uppsdgningsanméilan som forsdkringstagaren gjort. Bestimmelsen behovs, eftersom trafik-
forsdkringen 1 regel grundar sig pa uppgifter som antecknas i register, och uppgift om byte av
dgare och innehavare som antecknats i registret i allménhet formedlas till forsédkringsbolaget i
stillet for av forsidkringstagaren direkt via andra forsékringsbolag, Trafikforsdkringscentralen
eller Trafiksdkerhetsverket.

Enligt 2 mom. 1 punkten ska som en uppsédgningsanmélan av forsédkringstagaren betraktas ut-
over uppsédgningsanmélan som forsdkringstagaren gor ocksa en uppgift som skickats av Tra-
fiksdkerhetsverket, Trafikforsakringscentralen eller ett annat forsdkringsbolag om att fordonet
slutligt har avregistrerats och tagits ur trafik.

Niér ett fordons nya dgare eller innehavare gor en édndringsanmélan till fordonstrafikregistret,
formedlar Trafiksdkerhetsverket i enlighet med 90 § uppgift om detta ocksa till det forsék-
ringsbolag som beviljat trafikforsékringen. Darfor ska uppgift om att fordonet genom en rétts-
handling 6verforts till en ny dgare eller innehavare som forsékringsbolaget far pa annat sétt dn
direkt av forsdkringstagaren pa ovan angivet sitt enligt punkt 2 jamstéllas med uppsdgnings-
anmélan som forsékringstagaren gor. I situationer dér ett fordon dvergar till forsakringstaga-
rens dodsbo eller konkursbo, ska det dock inte anses ha skett ett byte av forsdkringstagare och
uppgift om detta ska saledes inte automatiskt leda till att forsdkringen upphor. Sélunda kan det
undvikas att forsékringens upphorande vid dgarbyte i dessa specialsituationer onddigt leder till
faststédllande av 1 28 § foreskriven forsummelseavgift. Ett dodsbo eller konkursbo kan dock
om det sa vill sdga upp en giltig forsdkring, om forutsdttningarna for uppsagning i 6vrigt upp-
fylls.

Enligt punkt 3 ska med uppségningsanmélan som forsdkringstagaren gor ocksé jamstéllas
uppgift som forsdkringsbolaget fir av ovan ndmnda instanser om att fordonet &tergar till dga-
rens besittning eller att fordonet 6vergar i en ny innehavares besittning, om fordonets inneha-
vare ensam varit forsdkringstagaren.

Med uppsédgningsanmélan som forsdkringstagaren gor jamstélls enligt punkt 4 i forslaget
ocksa uppgift som Trafiksdkerhetsverket formedlar om att forsédkring har tecknats i ett annat
forsdkringsbolag. Nir fordonets dgare eller innehavare beslutar byta forsidkringsbolag, ska han
eller hon underritta det nya forsakringsbolaget om detta, vilket harefter enligt 9 § inom sju
dagar ska underritta fordonstrafikregistret om bytet. Genom registret formedlas uppgifterna
ocksa till det gamla bolaget, vilket med stdd av bestimmelsen kan sédga upp den gamla forsék-
ringen utan att det krdvs en uttrycklig uppségningsanmailan av forsékringstagaren. Detta géller
situationer dér endast forsékringsbolaget byts, och inga andra éndringar infors i registeruppgif-
terna samtidigt, sésom byte av innehavare eller dgare.

I foreslagna 3 mom. konstateras for tydlighetens skull att i fall som avses ovan i 2 mom. ska
forsakringens giltighet upphora den dag som anges i anmalan.

17 §. Forsdkringsbolagets rdtt och skyldighet att bevilja en forsdikring och ett gront kort. En-
ligt 1 mom. kan ett sddant forsdkringsbolag bevilja en forsékring enligt trafikforsdkringslagen
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som enligt forsdkringsbolagslagen (521/2008) eller lagen om utldndska forsdkringsbolag
(398/1995) har ritt att 1 Finland bedriva i 6 § i lagen om forsdkringsklasser (526/2008) avsedd
till skadeforsékringsklass 10 horande forsdkring. Detta innebér i praktiken att trafikforsak-
ringsverksamhet kan idkas utover av inhemska forsékringsbolag ocksd av sddana utléindska
forsdkringsbolag som har en filial i Finland eller som i Finland idkar trafikfoérsékringsverk-
samhet pa grundval av fritt tillhandahallande av forsdkringstjanster. Till sitt sakinnehall mots-
varar momentet 19 § i den géllande lagen.

Enligt 2 mom. ska ett forsékringsbolag som bedriver forsédkringsverksamhet enligt denna lag
inte kunna végra bevilja trafikforsdkring som ansokts hos det, om forsikringen géller ett sa-
dant fordon, for vilket bolaget enligt sin koncession samt sin faststéllda bolagsordning har rétt
att bevilja forsékring. Forsékringsbolaget ska inte heller kunna végra halla forsdkringen i kraft.
Med bedrivande av trafikforsdkringsverksamhet avses har faktiskt bedrivande av trafikforsak-
ringsverksamhet. T.ex. ett forsdkringsbolag som inleder verksamheten och som precis bevil-
jats rétt att 1 Finland bedriva forsédkring som hor till skadeforsékringsklass 10, har inte enbart
utifran koncessionen skyldighet att bevilja trafikforsékring. Det omnédmnande om forsékrings-
bolagets stadgar som ingér i den géllande trafikforsékringslagen foreslés bli struket, eftersom
forsakringsbolag inte har stadgar. Inte heller en sdédan anmélan som anges i den géllande lagen
kan anses vara tillricklig, eftersom forsakringsbolagets lagstadgade verksamhets omfattning
ska vara offentligt tillgdnglig i registren. I 6vrigt motsvarar momentet till sitt innehall 3 § 1 den
géllande trafikforsikringsforordningen. Eftersom 16 § i lagen om forsdkringsavtal, dar det {6-
reskrivs om forsékringsbolagets uppsédgningsritt, inte tillimpas pa trafikforsékring, innebar
den foreslagna bestdmmelsen att forsékringsbolaget i praktiken inte kan séiga upp en trafikfor-
sakring. Forsakringsbolagets majlighet att sdga upp ett avtalsarrangemang enligt 10 § 2 mom.
dér fordonen har forsdkrats utan att de individualiseras i avtalet, utgdr inget undantag i regeln,
eftersom den inte ger forsdkringsbolaget mojlighet att viagra bevilja en trafikforsdkring till ett
enskilt fordon som tidigare omfattades av avtalsarrangemanget. Mdjligheten att enligt 14 §
2 mom. sdga upp en forsékring som felaktigt tecknats av en person som inte &r forsakrings-
pliktig innebér inte heller ndgot undantag i denna princip. Skyldigheten att bevilja en forsik-
ring utstricker sig endast till personer som de facto &r forsékringspliktiga.

Forsakringsbolagets skyldighet enligt 2 mom. att bevilja och hélla i kraft trafikforsakringar
ska enligt 3 mom. inte gélla gransforsidkringar eller forflyttningsforsakringar. Om inget forsak-
ringsbolag beviljar grins- eller forflyttningsforsékringar, ska Trafikforsdkringscentralen vara
skyldig att bevilja forsdkringen p& motsvarande sitt som enligt den géllande lagen. Om Trafik-
forsakringscentralens skyldighet att bevilja en forsdkring i dessa situationer ska ingd en ut-
trycklig bestimmelse 1 87 § 3 mom.

I 4 mom. ska foreskrivas om forsékringsbolagets skyldighet att utfarda ett gront kort pa basis
av en forsdkring som bolaget beviljat. Forsékringsbolaget ska séledes inte sdsom i nuldget
kunna végra utfirda ett gront kort. Grona kort-systemet har definierats 1 2 § 15 punkten och
det grona kortet i 2 § 16 punkten.

18 §. Byte av dgare och innehavare. Enligt paragrafen ska fran fordonets tidigare dgares och
innehavares forsékring som upphort under vissa forutséttningar erséttas skador inom sju dagar
frén det att fordonet 6vergick till en ny dgare eller innehavare eller atergick till dgarens besitt-
ning, om den nya &dgaren inte har tecknat en forsdkring. Den nya dgarens eller innehavarens
rétt till ersdttning for skadefall som intraffat under Gvergéngsperioden pé sju dagar utifrdn en
forsiakring som den gamla dgaren eller innehavaren tecknat ar salunda sekundér. Bestimmel-
sen ska gilla situationer dar trafikférsdkringen upphdr nir det forsdkrade fordonet genom en
rattshandling overgér till en annan ny dgare &n forsékringstagaren sjélv, eller om innehavaren
ensam dr forsdkringstagaren efter att fordonets besittning Overgatt eller dtergatt till dgaren.
Den rittshandling som leder till att dganderdtten dvergér kan t.ex. vara ett kdp, ett byte, en
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gava eller ett arvsskifte. Den tidigare dgarens eller innehavarens forsékring géller i sju dagar
endast till férmén for nésta dgare eller innehavare. Om fordonet pa nytt byter dgare eller inne-
havare inom sju dagar &r forsékringen séledes inte lédngre i kraft till formén for den tredje dga-
ren eller innehavaren. Paragrafen ska motsvara 3 b § i den géllande trafikforsékringsforord-
ningen. En motsvarande princip har ocksé inforts 1 63 § i lagen om forsékringsavtal.

Enligt 6 § i statsradets forordning om registrering av fordon ska en registreringsanmélan om
andringsregistrering ldmnas till den som utfor registrering inom sju dagar efter det att den dnd-
ring som ska infOras i registret skett. Tidsfristen 1 den bestimmelse som ska inforas i trafikfor-
sdkringslagen ér sdledes enhetlig med bestimmelserna om registrering av fordon. Tillamp-
ningen av den foreslagna paragrafen ska dock inte endast begrénsa sig till fordon som ska in-
foras i registret, utan den ska gélla alla fordon som ska trafikforsakras.

Enligt 2 mom. ska det som foreskrivs i 1 mom. ocksa gélla Statskontoret nér statens fordon
overgér till ny dgare eller innehavare. Statskontoret ska ansvara for skador under sju dagar, om
inte den nya dgaren tecknar en forsdkring innan dess.

19 §. Skadehistorieuppgifter. 1 paragrafen ska foreskrivas om skadehistorieuppgifter som har
anknytning till férsdkringen och om erhallande av intyg 6ver dessa uppgifter. Med skadehisto-
rieuppgifter ska avses uppgifter som géller trafikforsékringens giltighetstid, de fordon som det
ticker samt skador pa grund av vilka ersdttningar har betalats fran forsékringen. Bestdmmel-
sen grundar sig pa artikel 16 i direktivet och den motsvarar i huvudsak 18 ¢ § i den géllande
lagen.

Enligt paragrafen ska forsékringstagaren ha ritt att nir som helst fa ett intyg &ver skadehisto-
rian fran det forsdkringsbolag som beviljat forsdkringen. Forsdkringstagaren kan begéra ett in-
tyg bl.a. nér han eller hon begér anbud fran andra bolag. Summor pé utbetalda ersittningar ska
inte antecknas 1 intyget. Om inga skador intréiffat, ska ocksé detta ndmnas i intyget. Ett intyg
ska utférdas till forsékringstagaren inom 15 dagar fran det att begéran framstélldes. Enligt ar-
tikel 16 i direktivet ska intyget ges for de fem foregaende aren. Darfor foreslas det att forsak-
ringsbolaget inte ska vara skyldigt att utfarda intyg 6ver en forsakring som upphort for mer dn
fem ér sedan.

I praktiken 6verlats hela skadehistorian av det bolag dér forsékringstagaren senast haft en for-
sékring, trots att forsékringstagaren skulle ha bytt forsdkringen frén ett forsdkringsbolag till ett
annat, eftersom skadehistorian enligt 21 § flyttar fran ett bolag till ett annat.

20 §. Berdkningsgrunder for forsdkringspremier. 1 paragrafen ska det foreskrivas mer exakt én
tidigare om de allménna principerna for upprittande av berdkningsgrunder for forsikrings-
premier. A andra sidan ges dir forsikringsbolaget 6kad flexibilitet att faststilla berakmngs—
grunder for forsdkringspremier till den del som det ar friga om skadehistorians inverkan pa
forsakringspremien for fordon som dgs eller innehas av privatpersoner.

Enligt 1 mom. ska forsékringsbolag ha berdkningsgrunder for forsakringspremier, vilka nedan
kallas for premiegrunderna. Syftet med premiegrunderna &r i synnerhet att beskriva hur for-
sékringspremierna bestdms forsdkringsmatematiskt. De riskfaktorer som anvénds vid faststil-
landet av forsikringspremien ska vara objektiva och deras verkliga effekt pé risken ska grunda
sig pa statistisk eller annars motiverad information eller erfarenhet. I obligatoriska lagstadgade
forsakringar ska forsdkringstagarna behandlas lika. Darfor ska det i lagen konstateras att pre-
miegrunderna ska tillimpas péa ett enhetligt sétt pa alla forsakringstagare. Detta innebér att for-
sakringsbolaget ska likabehandla forsékringstagare som med tanke pé risknivan 4r i samma si-
tuation bedomt genom tariffaktorerna. Uppgifter som péverkar forsdkringspremien kan inte
beaktas i storre utstrdckning 4n vad som anges i premiegrunderna. Kravet pa enhetlig tillamp-
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ning av premiegrunderna hindrar dock inte t.ex. att prissittningen ar olika i friga om fordon
som till sin kvalitet och anvéndning ar olika.

I 2 mom. ska foreskrivas om skélighetsprincipen som avses i 18 § 3 mom. i den géllande la-
gen. Enligt den foreslagna bestimmelsen ska premiegrunderna uppréttas pa ett sddant sétt att
forsakringspremierna star i rimlig proportion till kapitalvirdet pa de kostnader som forvintas
foranledas av forsdkringarna. Det att trafikforsdkringen ar en obligatorisk forsékring leder &
ena sidan till att den forsékringspremie som forsédkringstagaren betalar maste vara rimlig i
proportion till risken och & andra sidan att t.ex. till sin trafikskaderisk olika forsékringstagar-
gruppers forsdkringar inte systematiskt far under- eller Gverprisséttas. Ordalydelsen 1 bestdm-
melsen dndras jaimfort med den nuvarande, men avsikten ér inte att &ndra den nuvarande tolk-
ningen, utan att gora den géllande bestimmelsen klarare. Den géllande bestimmelsen har
kompletterats med begreppet "kapitalvardet pa de kostnader som forvintas uppsta". Da beto-
nas vid sidan om de forvantade kostnader som faststélls enligt forsdakringsmatematiska grun-
der ocksé det fonderingsbehov som beror pé langvariga ansvarigheter och dédrigenom beaktan-
det av investeringsverksamhetens forvintande avkastning.

I 2 mom. som motsvarar den gillande lagen foreslas ocksa att det ska foreskrivas om solidi-
tetsprincipen. Enligt forslaget ska det vid bestimmandet av forsdkringspremien beaktas hur de
skadelidandes och forsdkrades intressen blir tryggade. Denna soliditetsprincip ar viktig med
tanke pé att forsékringen ar obligatorisk och att forsdkringsbolagen har solidariskt ansvar
sinsemellan.

Utover de ovan ndmnda principerna ska trafikskaderisken beaktas nér forsékringspremien
faststélls. Trafikskaderisken kan i vid bemarkelse forstas sa att ocksé de kostnader som upp-
star vid forsdljning och forvaltning av forsikringar kan beaktas i premiegrunderna som fak-
torer som paverkar forsékringspriset. Faststallandet av forsdkringspremien sker i enlighet med
forsdkringsmatematiska grunder i huvudsak utifran statistiskt material. Faktorer som beskriver
trafikskaderisken &r t.ex. faktorer som hanfor sig till fordonet, sdsom fordonsklassen, fordo-
nets anvandningsdndamal samt faktorer som hanfor sig till anvandningen av fordonet och den
som anvénder fordonet, sdisom méingden korda kilometer, forsdkringstagarens alder och korer-
farenhet samt, i fraga om foretag, branschen samt huruvida det ir frdga om idkare av yrkestra-
fik eller ett annat foretag. Huruvida fordonet i huvudsak anvinds i en tétort eller i en glesbygd
har en stor betydelse for trafikskaderisken. Dérfor beaktas i vanliga fall ocksé fordonets inne-
havares bostadsort vid faststillandet av forsdkringspremien. T.ex. kan korerfarenheten bedo-
mas bl.a. utifran hur linge forsékringstagaren har haft korkort och hur mycket fordonet an-
vénds utifran antalet personer som regelbundet kor med den. Daremot far forsidkringstagarens
kon inte beaktas 1 premier for forsdkringar som beviljas konsumenter, vilket grundar sig pa
Europeiska unionens domstols dom som géllde jamstalldhetsdirektivet och pé forsékringsbo-
lagslagen som @ndrades pa grund av domen. Den tariffaktor som anvénds ska vara sddan att en
dndring i védrdet pé tariffaktorn har betydelse for den egentliga trafikforsékringsrisken eller
kostnaderna. Sélunda kan t.ex. det att forsdkringstagaren ar kund i samma finansgrupps 6vriga
bolag enligt den foreslagna bestimmelsen i princip inte paverka trafikforsékringspremiens be-
lopp, om inte forsdkringsbolaget kan pavisa att detta kundférhallande paverkar de kostnader
som héanfor sig till trafikforsdkringen. Av ovan foreslagna 2 mom. foljer att de faktorer som
paverkar forsékringens pris ska paverka priset i rétt riktning, dvs. nér risken okar i samband
med att en tariffaktor &ndras, ska forsédkringspremien inte sénkas.

Om forsdkringsbolaget tar i bruk nya tariffaktorer som paverkar forsékringspremien, kan de i
praktiken endast tillimpas pa nya kunder, eftersom bolaget dr bundet av de tidigare forsik-
ringsavtalen och de tariffaktorer som faststélls ddr. Aven annars kan tariffaktorer dndras end-
ast pa de grunder som faststélls i forsédkringsvillkoren. Forsdkringsbolagen har sannolikt inte
heller vetskap om sina andra kunders uppgifter som ligger till grund for den nya prisséttning-
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en. Ett bolag kan tolkas behandla forsékringstagare tillrackligt enhetligt, om det t.ex. i tillrack-
lig grad informerar alla sina kunder om nya tariffaktorer. Forsdkringsbolaget ska dock nér det
anvéinder eventuella nya premiegrunder iaktta den i paragrafen faststéllda principen om jémlik
behandling av forsdkringstagare. Detta innebér i praktiken t.ex. i friga om personbilar att for-
donet ofta fornyas med négra érs intervaller, och senast i denna situation skulle de nya tariff-
faktorerna tas i bruk. For forsdkringsbolag kan det ocksa pa annat sitt uppsta situationer dar
samma premiegrunder tillfalligt inte tillimpas for bolagets alla forsakringstagare.

Vad som foreskrivs i 1 och 2 mom. ska gélla forsdkringar som bade privata hushall och fore-
tag har tecknat. Nér det géiller foretagskunder kan trafikskaderisken bedémas mer individuellt
an nér det géller privata kunder. Principerna for prisséttningen av foretagsfordon maste dock
framfOras 1 premiegrunderna. Foretagsverksamhetens mangsidiga karaktér leder ocksa jamfort
med privata kunder till méngsidigare tariffstrukturer och mer individuell prisséttning, och
sélunda tilldmpas inte nédvandigtvis samma tariffaktorer pa alla foretag. Dessutom ska 1 och
2 mom. gilla for i 27 § avsedd avgift som motsvarar forsékringspremien och indirekt ocksé
den forsummelseavgift som avses i 28 §. De ska ocksé tillimpas pa gréns- och forflyttnings-
forsdkringar.

Enligt 3 mom. ska i forsékringsbolagets premiegrunder utdver ovan nimnda statistiska fak-
torer som beskriver trafikskaderisken faststéllas hur de skadehistorieuppgifter som avsesi 19 §
inverkar pé forsdkringspremien for det forsdkrade fordonet eller ett fordon som till sin kvalitet
och anvéndning ar likadant. Bestimmelsen géller privatpersoners personbilar, husbilar, paket-
bilar, lastbilar och bussar samt motorcyklar. Forsdkringsbolaget ska kunna individualisera pa
vilket sitt de skador som framkommer av skadehistorian fér ovan nimnda fordon paverkar
forsakringspremien for fordonet i fraga, for ett nytt till sin kvalitet och anvindning likadant
fordon eller for ett till sin kvalitet och anvandning likadant fordon som Overgar fran ett annat
forsdkringsbolag. Den skadehistoria som hénfor sig till ett fordons forsékring kan fortsétt-
ningsvis beaktas i forsékringspremien for forsékringstagarens andra fordon som till sin kvali-
tet och anvéndning &r likadana. Detta motsvarar nuldget. Den foreslagna regleringen ska dock
inte heller i fortsdttningen hindra forsdkringsbolagen fran att anvdnda skadehistorieuppgifter
ocksa vid prissittningen av andra fordon 4n sadana som uppriknas ovan.

I foreslagna 3 mom. ska det konstateras att skadehistorians inverkan pé forsdkringspremien
endast av sdrskilda skl kan forbises. Med sarskilda skil avses sddana faktorer, varfor skadans
inverkan pé forsékringspremien kan anses vara motiverad pé objektiva grunder. Enligt veder-
tagen praxis leder en trafikskada inte till 6kad forsikringspremie, om forsékringstagaren inom
en tidsfrist som anges i villkoren till forsdkringsbolaget betalar en summa som motsvarar den
ersittning som ska betalas for skadan. Det har de facto varit fraga om ett alternativ som erbju-
dits forsékringstagaren att, i stéllet for en allmén forhojning av forsdkringspremien som perio-
diseras pa flera &r, f4 en mdjlighet att till forsékringsbolaget betala ett belopp som motsvarar
den erséttning som betalas for skadan som en engangsprestation, varvid skadans ekonomiska
betydelse i praktiken blivit mindre. Det har varit ndgot oklart om denna praxis varit lagenlig.
Det foreligger dock inget behov att begrinsa vedertagen praxis. Forhjningen kan utebli ocksa
t.ex. nar skadan har orsakats genom anvéandning av ett fordon som stulits av forsdkringstaga-
ren. Detsamma géller skador som inte har orsakats av véllande hos fordonets édgare, inneha-
vare eller forare eller av fordonets bristfilliga skick. En sadan situation uppstar bl.a. nir er-
sattning betalas fran ett fordons forsékring till en cyklist for skada som orsakats i en trafiko-
lycka, och det pa fordonets sida inte foreligger nagot véllande. Skadehistorian kan vid skadan i
fraga ocksa ldmnas utan hianseende nir skadan har ersatts med stod av 18 § fran fordonets ti-
digare dgares eller innehavares forsakring.

Alla fordon har inte ackumulerade skadehistorieuppgifter som kan dverforas. Detta &r situat-
ionen bl.a. vid forsdkringstagarens forsta trafikforsékring. Det dr dock klart att det av premie-
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grunderna ocksa ska framgé hur en forsdkring som &nnu inte alls har skadehistoria ska prissét-
tas. Om ett fordon inte har ndgon skadehistoria, ska forsakringspremien i princip vara hogre dn
forsdkringspremien for en forsdkring hos en sédan forsékringstagare i samma situation, vars
fordon har ackumulerat skadehistorieuppgifter, men inga skador har intréffat. I allménhet an-
vinder forsdkringsbolagen nagot bonussystem, och forsékringar utan skadehistoria placeras
lagre i bonusskalan 4dn sddana forsakringar dar inga olyckor intrdffat. Det foreligger dock inget
hinder for att andra tariffaktorer beaktas vid bedomningen av utgangsldget for en forsékring
utan skadehistoria. T.ex. kan en forsdkring beviljas en dgare eller innechavare av ett fordon
som har en léng korerfarenhet till en ldgre premie genom att bevilja hans eller hennes forsak-
ring en hdgre utgangsbonus &n i fraga om forsékringstagare som inte har korerfarenhet, trots
att ingen skadehistoria skulle finnas i nédgotdera fallet. Bolaget ska dven da iaktta pr1n01perna i
1 och 2 mom. och bl.a. behandla alla forsdkringstagare som dr i samma situation pa ett enhet-
ligt sdtt. Om skadehistorian for en forsékringstagares fordon anvinds for prisséttning av ett till
sin kvalitet och anvéndning likadant fordon, men det fordon som inte léngre har skadehistoria
fortfarande blir kvar 1 forsékringstagarens dgo eller besittning, ska det prisséttas som ett for-
don som saknar skadehistoria, om inte forsékringsbolaget har anvént den mdjlighet som ges i
sista meningen i 3 mom.

Den allméinna princip som framstills i borjan av 3 mom. &r forpliktande for forsékringsbola-
gen, men inte begransande. Enligt 3 mom. kan man i premiegrunderna ocksa sla fast att dven
forsékringstagarens andra fordons skadehistorieuppgifter paverkar fordonets forsakringspre-
mie eller att flera fordon prissitts utifrdn skadehistorieuppgifterna for ett av forsékringstaga-
rens fordon. Salunda kunde bolaget t.ex. anvidnda en enda personbils skadehistoria for pris-
sittningen av forsdkringen for tva personbilar med samma dgare eller innehavare, eller tva
personbilars skadehistoria for prissittning av forsidkringen for en enda personbil med samma
dgare eller innehavare. Salunda, om t.ex. en forsdkringstagare som har ett fordon anskaffar ett
fordon till, kan premiegrunderna upprittas sa att skadehistorian for det fordon som forsik-
ringstagaren redan har forsékrat paverka utgdngsbonus for det andra fordonet, trots att fordo-
nen framdver ackumulerar sin egen skadehistoria. P4 motsvarande sétt om forsakringstagaren
overgér fran att anvinda tva fordon till att anvénda ett enda fordon kan skadehistorieuppgif-
terna for fordonen sammanslas. Det dr ocksa mt')jligt att en privatpersons fordon behandlas
som en grupp, liksom det varit mgjligt att gora pa foretagsforsikringssidan. Om bolaget an-
vinder sddana prlssattmngsmoﬂlgheter ska 1 premiegrunderna framforas forfarandet for sad-
ana situationer dir man Overgér till att anvénda ett fordons skadehistoria vid prissittningen av
flera fordons forsikringspremie, eller ndr man Gvergar till att anvénda skadehistorieuppgifter-
na for flera fordon vid prissittningen av ett fordons forsékringspremie, eller dar man skapar
grupper av fordon, eller ddr man i en grupp av fordon vill teckna en fordonsspecifik forsak-
ring.

Enligt 4 mom. géller det som foreskrivs i 3 mom. inte grins- och forflyttningsforsékringar.
Dessa forsdkringar ér tidsbundna, varfor det inte &r &ndamélsenligt att beakta skadehistorie-
uppgifter for dem. Vad som foreskrivs ovan i 3 mom. ska inte heller gélla for forsdkringar dar
forsakringstagaren har ett i foretags- och organisationsdatalagen avsett foretags- och organi-
sationsnummer. Betydelsen av skadehistorieuppgifterna vid prisséttningen av forsékringar for
foretagsfordon dr i allménhet mindre pa grund av foretagsverksamhetens natur, omfattning
och kvalitet, och darigenom varierar fordonens anvindningsandamal mer &n nér det giller for-
don som anvénds privat. Ocksa det vilka som anvénder foretagens fordon varierar i storre grad
jamfort med privatpersoners fordon, t.ex. nir de anstidllda som anviander fordonet byts eller nér
dessa personers uppgifter dndras. Vad som foreskrivs i 3 mom. ska inte heller gélla forsak-
ringar som beviljats for 1 fordonslagen avsedda museifordon, eftersom sédana fordon vanligen
endast anvinds sporadiskt och antalet korda kilometer per fordon séledes ér litet.
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Forsakringsbolaget ska vid behov kunna visa Finansinspektionen hur skadehistorian paverkar
premien. Enligt 18 § 1 mom. i lagen om Finansinspektionen ska forsakringsbolag som utgdr
tillsynsobjekt utan hinder av sekretessbestimmelserna och utan obefogat drojsmal till Finans-
inspektionen ldmna de for utférandet av dess lagstadgade uppdrag relevanta uppgifter och re-
dogorelser som den begér. Eftersom Finansinspektionen utifran ovan ndmnda bestimmelse
har en omfattande ratt att fa uppgifter, r en bestimmelse som motsvarar 18 § 2 mom. i den
gillande lagen, om att forsdkringsbolagen till Finansinspektionen ska skicka uppgifter om be-
rakningsgrunderna for forsdkringspremierna samt om de handlingar som bolaget anvander i
kontakterna med forsdkringstagarna, onddig. Detsamma géller bestimmelsen 1 7 § 1 bonusfor-
ordningen, enligt vilken forsékringsbolaget pd begiran av Finansinspektionen for det ska visa
hur forsakringspremierna motsvarar risken.

21 §. Overforing av skadehistorieuppgifter till ett annat forséikringsbolag. Skadehistorieupp-
gifterna for ett enskilt fordon &r en av de faktorer genom vilka den trafikskaderisk som hanfor
sig till forsdkringstagaren och fordonet i friga kan bedomas. Eftersom trafikforsékringen
kopplats till ett fordon och inte till vem som framf6r fordonet, beskriver skadehistorieuppgif-
terna endast delvis den skaderisk som hénfor sig till fordonet i frAga. Darfor ar det inte dnda-
malsenligt att i lagen foreskriva om overforing av skadehistorieuppgifter fran ett fordon till ett
annat eller att begriansa beaktandet av skadehistorian och sélunda forsakringsbolagens majlig-
het att prissitta forsakringar pa ett &ndamalsenligt sitt.

Nér forsidkringstagaren overfor ett i 20 § 3 mom. avsett fordons trafikforsékring till ett annat
forsdkringsbolag eller tecknar en forsdkring for ett nytt i 20 § 3 mom. avsett fordon som till
sin anviandning och kvalitet &r likadant, ska enligt paragrafen forsékringsbolaget dér forsék-
ringen upphdr pa begiran av forsdkringstagaren skicka de i 19 § avsedda skadehistorieuppgif-
terna till det mottagande forsdkringsbolaget utan drojsmal, dock senast inom 15 dagar fran det
att det mottagande forsékringsbolaget begérde uppgifterna. Syftet med bestimmelsen ar att
forbattra kundbetjdningen nér forsékringshistorieuppgifterna pa begéran av forsidkringstagaren
direkt ska Overforas fran ett forsdkringsbolag till ett annat och forsdkringstagaren inte sjalv
behover skicka uppgifterna. I praktiken ska informationsbytet ske genom informationsteknik.
Bestimmelsen hindrar dock inte att forsdkringstagaren, eller forsakringsbolaget pa begéran av
forsékringstagaren, skickar ett annat forsakrmgsbolag historieuppgifter av ocksa andra fordon
som till sin anvéndning och kvalitet ar likadana, och den reglering som foreslés nedan hindrar
inte anvéndning av dessa uppgifter vid prissittning av forsékringstagarens andra fordon. Nér
forsdkringstagaren begér forsdkringsoffert bemyndigar forsdkringstagaren i praktiken oftast
bolaget att begéra skadehistoricuppgifterna fran ett annat bolag for upprittande av offerten.
Bestimmelserna aldgger sélunda en skyldighet att 6verfora vissa uppgifter, men begriansar inte
overforing av data i storre utstrickning dn vad som avses i paragrafen.

Det ska inte ldngre finnas bestimmelser om 6verforing av skadehistorieuppgifter fran ett for-
don till ett annat. Detta innebédr att skadehistorieuppgifterna blir forsékringstagarspecifika,
varvid de inte kan 6verforas till en annan person, t.ex. maken eller makan. Trots att skade-
historian enligt direktivet och utifran foreslagna 19 § ska vara forsakringstagarspecifik, hind-
rar inte den nya lagen att forsékringsbolag nér de faststiller forsékringspremien beaktar ska-
dehistorian for ett fordon som é&gs eller innehas av maken eller makan, om bada har anvént
fordonet, eller att fordonet ocksa anvénds eller i huvudsak anvénds av forsékringstagarens
make eller maka.

22 §. Forhojd forsdkringspremie vid anvindning av avstdillda fordon under avstdllning. For-
donets dgare eller innehavare ska anméla avstillning och pastillning direkt till fordonstrafik-
registret. En avstéllningsanmélan kan inte goras for viss tid, utan en pastdllningsanmélan ska
goras ndr fordonet tas i bruk. Ingen separat anmélan behovs till forsékringsbolaget, utan upp-
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gifterna om avstéllning och pastillning formedlas alltid fran Trafiksékerhetsverket till forsék-
ringsbolaget.

Avstillning pdverkar inte automatiskt forsékringens giltighetstid. Forsékringstagaren kan inte
sdga upp en trafikforsdkring, om inte de fOrutséittningar som foreskrivs i 16 § 1 mom. ovan
uppfylls. Forsdkringen for ett fordon som inforts i registret kan endast uppsdgas om forsak-
ringsplikten for fordonet har upphort. Forsakringsplikten géller inte fordon som avstéllts och
som inte anvénds i trafik. For avstdllda fordon géller enligt fordonslagen anvindningsforbud,
dvs. fordonet far inte anvéndas i trafik.

Forsékringsbolagen dr utifrén de lagstadgade allminna grunderna for berdkning av forsik-
ringspremier skyldiga att sdnka forsdkringspremien sa att den motsvarar den verkliga trafik-
forsakringsrisken. Trots att en forsékring dr gillande avldgsnas vid avstdllning sannolikheten
for trafikskaderisk for den forsdkrade i princip helt och héllet. Forsdkringsbolagen tar enligt
sina villkor i allménhet inte ut trafikforsidkringspremie for den tid som fordonet uppgetts vara
avstillt. Det foreligger inte heller annars hinder for att forsdkringsbolaget 1 enlighet med vad
som faststills i premiegrunderna och forsdkringsvillkoren for avstillningsperioden tar ut en
avgift som motsvarar de kostnader som foranleds av att forsakringen halls i kraft. Utover detta
ar det ocksa mojligt att ta ut en premie som motsvarar skaderisken, eftersom forsékringsbola-
get pa grund av den trafikforsdkring som det har beviljat ar skyldigt att ersétta en trafikskada,
om fordonet i strid med forsékringsavtalet och fordonslagen anvénds under avstéllning.

Om ett forsékrat fordon anvénts i trafik under den tid som det till registret anmélts vara av-
stéllt, ska den forsdkringspliktige enligt paragrafen till forsdkringsbolaget betala en i forsak-
ringsvillkoren faststidlld forhojd forsdkringspremie. Om fordonet har anvénts under den tid
som det varit anmilt som avstillt och forsdkringstagaren har anvént sin uppsigningsritt eller
har kopt ett avstillt fordon och inte har ombesoérjt att forsékra det, ska fordonets dgare eller in-
nehavare betala de avgifter som faststills i 27 och 28 §.

Den i forsékringsvillkoren faststéllda forhojningskoefficienten for forsdkringspremien har av
havd varit hogre nér fordonets anvandning under avstidllning har orsakat en trafikskada. Det ar
till skillnad fran forsummelseavgiften enligt 28 § fraga om avtalsbrott. Faststdllande av for-
hojd forsdkringspremie ar saledes inte forenat med samma problem avseende tolkningen av
grundlagen som den forsummelseavgift som faststélls ndr hela avtalsforpliktelsen har for-
summats. Trots att respektive forsdkringsbolag i princip far bestimma om beloppet pd den
premieforhdjning som foljer av avtalsbrott mer detaljerat i forsdkringsvillkoren, ar det inte
motiverat att premieforhojningen kan vara storre dn i de situationer dar forsakringsplikten helt
har forsummats. Darfor ska forsakringspremiens forhojningskoefficient for anvandning av ett
avstillt fordon enligt forslaget hogst kunna vara tredubbel. Eftersom forsummelseavgiften till-
sammans med den avgift som motsvarar forsdkringspremien ska kunna vara hogst fyrdubbel 1
forhallande till en genomsnittlig premie, blir den maximala avgiften for tiden for avstdllningen
lagre an for forsummelseavgiften. For niarvarande har forsiakringsbolagen uppburit en hogst
sexdubbel forsdkringspremie, varfor den foreslagna bestimmelsen minskar forhojningens
maximibelopp jimfort med nuvarande praxis. Forhdjningen av forsékringspremien ska fast-
stdllas for tiden mellan den dag som avstéllningen bdrjade och dagen for pastéllningen, om
inte ndgot annat foljer av synnerligen vigande skél. En sddan orsak kan t.ex. vara att ett av-
stéllt fordon stulits och anvénts i trafik efter stolden. Da kan forsdkringstagaren inte anses ha
brutit mot avtalet och salunda kan bestimmande av en hojd forsdkringspremie inte heller an-
ses vara skaligt.

23 §. Aterbetalning av premie niir forsikringen upphor. 145 § i lagen om forsikringsavtal fo-

reskrivs om premiebetalning efter att forsékringen upphort. Med tanke pé sitt innehéll skulle
bestimmelsen kunna tillimpas pé trafikforsakring. Eftersom det i 45 § hénvisas till sdédana be-
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staimmelser i1 lagen om forsdkringsavtal som inte tillimpas pa trafikforsékring, foreslas det av
denna forfattningstekniska orsak att en bestimmelse som motsvarar paragrafen ska inforas i
trafikforsékringslagen.

Enligt 1 mom. har forsdkringsbolaget rtt till premie endast for den tid under vilken dess an-
svar varit i kraft. Forsdkringsbolaget dr enligt bestimmelsen skyldigt att till forsédkringstagaren
aterbetala den del av forsdkringspremien som avser den period for vilken forsékringsbolagets
ansvar inte langre géller. Enligt momentet ska det bestimmas i forsdkringsvillkoren hur det
premiebelopp som aterbetalas ska rdknas ut. Vid berdkningen av summan kan t.ex. fluktuat-
ionen i forsékringsbolagets risk under olika perioder beaktas.

Enligt 2 mom. behdver premien dock inte separat aterbetalas om den premie som ska aterbeta-
las dr mindre &n atta euro. Ett premiebelopp som dr mindre dn atta euro ska aterbetalas till for-
sakringstagaren, om det kan goras t.ex. genom att dra av den summa som ska aterbetalas fran
premien for en annan forsékring som tas ut av forsikringstagaren. Eurobeloppet kan genom
forordning av social- och hélsovardsministeriet minskas eller hdjas, om &ndringar i penning-
virdet ger anledning till detta.

24 §. Drojsmalsrdnta. Enligt 1 § 1 rdntelagen (633/1982) tillampas den lagen inte pa trafikfor-
sakring. Darfor foreslas att det 1 trafikforsakringslagen sarskilt ska foreskrivas om betalning av
drojsmaélsrinta pa forsdkringspremien och pé éterbetalning av forsdkringspremien. Bestdm-
melsen ska till sitt innehall motsvara 4 § 1 mom. och 4 a § i den géllande trafikforsékringsfor-
ordningen. Enligt 1 mom. uppbérs pd en forsdkringspremie som inte har betalats pa utsatt tid
for drojsmaélstiden en érlig drojsmalsrénta enligt den réntesats som avses i 4 § 1 mom. i rénte-
lagen. Bestammelsen géller ocksé den forhojda forsdakringspremie som avses 1 22 §. I 2 mom.
ska foreskrivas om rinta som ska betalas pa fordrdjt belopp vid dterbetalning av forsékrings-
premie. Forsdkringsbolaget ska vara skyldigt att betala drojsmalsrénta fran och med den tid-
punkt da det gatt en ménad har 16pt fran ankomsten till bolaget av den utredningen om den
grund som beréttigar till premieéterbetalning.

25 §. Fortsatt ansvar och utsokning av premien. 1 den gillande trafikforsakringslagen ingar
inga uttryckliga bestimmelser om forsdkringsbolagets ansvar nér betalning av forsékrings-
premien forsummas. Om detta foreskrivs delvis 1 40 § 1 mom. i lagen om forsékringsavtal,
vilken tillimpas pé trafikforsakring. Dessutom konstateras det i 3 a § i trafikforsékringsfor-
ordningen att forsékringsbolaget inte far vdgra halla i kraft en forsékring som ansokts hos bo-
laget. Detta har betytt att forsdkringsbolagets ansvar fortsitter trots att forsakringstagaren inte
betalar forsdkringspremien. For att gora lagen klarare ska en uttrycklig bestimmelse om saken
inforas i trafikforsakringslagen.

Enligt 1 mom. upphor inte forsdkringsbolagets ansvar, fastidn forsékringspremien inte betalas
pa forfallodagen. Forsékringsbolaget ska saledes inte ha mdjlighet att p&d grund av forsum-
melse av betalning av forsidkringspremien sdga upp forsdkringen mitt under en forsakringspe-
riod och inte heller nir en forsdkringsperiod slutar och en ny borjar.

Enligt 2 mom. fér forsdkringspremien inklusive dréjsmaélsréntan ér direkt utsokbar. vilket be-
tyder att den kan drivas in utan dom eller beslut. Bestimmelser om indrivning av den finns i
lagen om verkstéllighet av skatter och avgifter (706/2007). Den ndmnda lagen ska dock inte
tillampas till den del som det foreskrivs nagot annat i trafikforsakringslagen. Sa har det gjorts i
foreslagna 26 § i trafikforsakringslagen, dar det ska foreskrivas separat om preskription av tra-
fikforsakringspremie.

Bestdmmelsen ska ocksé tillimpas pa den forhdjda forsékringspremie som avses i 22 §. Dess-
utom konstateras det 1 27 § 2 mom., 28 § 2 mom. och 1 93 § 4 mom. att mdjligheten att i ut-
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sokningsvig direkt driva in en betalning ocksa ska gélla den avgift som motsvarar forsak-
ringspremien, forsummelseavgiften och tillskottspremien.

26 §. Preskription av premiefordran. 1 den géllande lagen ingér inga uttryckliga bestimmelser
om preskription av trafikforsékringspremiefordringar. Enligt den vedertagna tolkningen pre-
skriberas en premiefordran med stdd av hdanvisningsbestimmelsen i 19 d § 3 mom. 1 trafikfor-
séikringslagen pa grundval av 20 § i lagen om verkstéllighet av skatter och avgifter fem ar efter
1ngangen av aret efter det ar da den pafordes eller debiterades, och i annat fall vid ingdngen av
aret efter det ar da fordran forfoll till betalning. A andra sidan tillimpas lagen om forsakrings-
avtal pa trafikforsdkring och enligt 46 § i den lagen forlorar en forsdkringsgivare som inte lag-
ligen har sokt betalning av en premie inom tre ar efter att den forfoll till betalning, sin rétt till
den. I de ovan nimnda lagarna foreskrivs pa olika sétt ocksa om avbrytande av preskription av
fordran.

Pé grund av ovan ndmnda lagars Gverlappande tillimpning har det rétt en rittslig oklarhet i
fraga om tidsfristen for preskription av fordringar. Darfor &r det nddvindigt att till trafik{or-
sdkringslagen foga en uttrycklig bestimmelse om preskription av forsakringspremiefordringar.
Enligt den foreslagna paragrafen preskriberas en premiefordran slutligt fem ar efter ingdngen
av aret efter det ar da den pafordes eller debiterades. Tidsfristen ska séledes vara absolut, lik-
som preskriptionstiden enligt lagen om verkstéllighet av skatter och avgifter, och den kan sa-
ledes inte avbrytas. I praktiken har det framkommit situationer, dér en rdkning av misstag inte
har skickats ut. Darfor foreslas det att en bestimmelse ska fogas till paragrafen ocksé for dessa
situationer. D& skulle forsédkringsbolaget forlora sin rétt till forsdkringspremien fem ar efter
utgangen av varje forsdkringsperiod, for vilken forsdkringspremie inte har fakturerats.

Bestimmelsen ska ocksa tillimpas péa den forhojda forsdkringspremie som avses 1 22 §. Dess-
utom konstateras det 1 27 § 2 mom., 28 § 2 mom. och 1 93 § 4 mom. att mgjligheten att i ut-
s6kningsvdg direkt driva in en betalmng ocksa ska gilla den avgift som motsvarar forsik-
ringspremien, forsummelseavgiften och tillskottspremien.

27 §. Avgift som motsvarar forsdkringspremien. 1 paragrafen ska det foreskrivas om den avgift
som motsvarar forsdkringspremien, vilken en dgare eller innehavare av ett fordon som for-
summat sin forsékringsplikt ska vara tvungen att betala for den tid som férsummelsen géller.
Avgiften faststélls alltid nér tecknande av forsdkring har forsummats och séledes ska avgiften
inte vara forenad med négon fallspecifik provning.

Den avgift som motsvarar forsdkringspremien ska motsvara den gottgorelse som foreskrivs i
16 § i den géllande lagen, utan forhdjningskoefficient. Forhojningskoefficienten ska motsvaras
av en separat forsummelseavgift, om vilken det ska foreskrivas i 28 §. Avgiften kan inte be-
stimmas fOor en lédngre tid retroaktivt dn for det l6pande och for de fem senaste kalenderaren.
Denna tidsfrist ska forléngas frén nuvarande tre &r till fem &r, for att tidsfristen ska motsvara
preskriptionstiden for forsékringspremier enligt 26 §. Det dr inte fraga om en pafoljdsavgift av
sanktionsnatur, utan om en avgift som sa exakt som mojligt motsvarar den forsékringspremie
som uteblivit. Avgiften ska séledes inte forhéjas 1 forhéllande till den obetalda forsékrings-
premien. Faststéllande av en avgift som motsvarar forsdkringspremien innebir inte att faststél-
landet och betalandet skulle &stadkomma ett forsékringsavtalsforhdllande och forsékringen
trader séledes inte heller i kraft retroaktivt for den tid som férsummelsen av forsidkringsplikten
varade. Skyldigheten for Trafikforsékringscentralen att ersétta en skada enligt 46 § nir fordo-
nets forsakringsplikt har forsummats ska saledes inte grunda sig pa ett forsdkringsavtal, utan
det uppstar direkt med stdd av lag.

Eftersom forsdkringsbolagen enligt sina egna premiegrunder faststiller olika stora forsék-
ringspremier, ska storleken pa avgiften for forsummelsetiden motsvara en forsakringspremie
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som kan anses vara skilig. Den skiliga avgiften ska bestimmas enligt Trafikforsdkringscen-
tralen egna premiegrunder. Premiegrunden ska grunda sig pa den riskpremieundersokning
som Trafikforsdkringscentralen utfort, varvid avgiften sa exakt som mojligt ska motsvara den
genomsnittliga forsdkringspremien.

P4 avgiften ska enligt 2 mom. ocksa tillimpas vad som foreskrivs ovan i 20 § 1 och 2 mom.
om premiegrunderna for forsdkringspremier, i 24 § om drdjsmédlsrénta, i 25 § 2 mom. om ut-
sOkning av forsékringspremie och i 26 § om preskription av premlefordran Aven till dvriga
delar ska avgiften jamstéllas med en normal forsékringspremie, varfor forsakringspremieskatt
och trafiksékerhetsavgift ska redovisas for den.

28 §. Forsummelseavgift. | paragrafen foreslas att det ska foreskrivas om en sanktionsliknande
pafoljdsavgift som har ett nytt namn och som bestdms pé ett delvis nytt sétt nir forsakrings-
plikten har forsummats. Den forsummelseavgift som foreslas i paragrafen ska ersétta gottgo-
relsens forhdjningsdel enligt 16 § i den gédllande lagen. Eftersom forsummelseavgiften till sin
karaktér inte ska vara en forsékringspremie utan en pafoljdsavgift, ska pa den inte betalas skatt
eller trafiksékerhetsavgift enligt lagen om skatt pd vissa forsakringspremier (664/1966).

Enligt 1 mom. ska en dgare eller innehavare av ett fordon som férsummat forsikringsplikten
vara skyldig att betala en forsummelseavgift till Trafikforsékringscentralen. Avgiften ska
hogst vara tre ganger sé stor som den i 27 § foreslagna avgift som motsvarar forsékringspre-
mien. Storleken pé sanktionen ska alltsé till denna del bindas vid nivén for den avgift som
motsvarar forsékringspremien. Som mest ska forsummelseavgiften och avgiften som motsva-
rar forsdkringspremien alltsa uppga till samma summa som den nuvarande fyrdubbla premien.
I den géllande lagen har premien kunnat vara hogst tiofaldig, varfor det maximala beloppet
skulle minska. I praktiken har den géllande lagens maximala tilldtna forhdjning inte anvénts.
Det foreslds inget minsta belopp for forsummelseavgiften. Faktorer som péverkar forsummel-
seavgiftens forhojningskoefficient ska vara langden pé forsummelsetiden och forsummelsens
uppsatlighet och frekvens, samt om fordonet anvénts i trafik. For nérvarande faststélls prov-
ningsgrunderna for en férhojd premie av Trafikforsdkringscentralen och de motsvarar till sina
allménna principer dem som nu foreslas.

I 2 mom. ska det konstateras att forsékringsplikten for ett fordon dock inte anses ha forsum-
mats under den tid som fordonets tidigare dgares forsékring géller med stod av 18 §. Bestdm-
melsen behovs, eftersom det i praktiken inte alltid &r mojligt att uppfylla forsékringsplikten
omedelbart frdn och med det 6gonblick nér dgande- eller besittningsritten dvergick, t.ex. for
att fordonet koptes under ett veckoslut. Om fordonet inte ar forsdkrat vid tidpunkten for over-
foringen av dgande- eller besittningsrétten, och den nya dgaren eller innehavaren inte skoter
sin forsékringsplikt, kan forsummelseavgiften tas ut fran och med den tidpunkt da &gande- el-
ler besittningsritten overgick.

Enligt 3 mom. ska péa forsummelseavgiften tillimpas bestimmelserna om forsékringspremie i
24 §, 25 § 2 mom. och 26 §, dir det foreskrivs om drojsmalsréanta, utsokning av forsékrings-
premien och preskription av premiefordran.

29 §. Pdforande av avgift som motsvarar forsdkringspremien och forsummelseavgift. Enligt
1 mom. ska initiativ till faststillande av avgift som motsvarar forsakringspremien och av {or-
summelseavgift komma fran Trafikforsdkringscentralen. I enlighet med vad som foreskrivs i
81 § far Trafikforsékringscentralen uppgiften elektroniskt av Trafiksdkerhetsverket nér det i
samband med en reglstrerlngsanmalan for ett fordon framgar att fordonet inte ar forsdkrat. En
del av de fordon som inte dr forsédkrade kommer till Trafikforsékringscentralens kédnnedom
genom anmélan av polisen och en del utifran uppgifter som fatts av forsékringsbolagen. I 82 §
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3 mom. ska foreskrivas om Trafikforsékringscentralens ritt att fa uppgifter som hanfor sig till
detta.

Nér Trafikforsdkringscentralen har observerat en misstiankt forsummelse, utfor den behovliga
fortsatta utredningar. Om det under fortsatta utredningar framgér att fordonets forsékringsplikt
har forsummats, ska Trafikforsékringscentralen gora en framstéllan till Statskontoret om for-
ordnande av en i 27 § avsedd avgift som motsvarar forsdkringspremien samt av en i 28 § av-
sedd forsummelseavgift. | samband med ansdkan ska Trafikforsdkringscentralen till Statskon-
toret ange alla de faktorer som den grundar sin misstanke om forsummelse pa. Storleken pa
avgiften som motsvarar forsdkringspremien ska i enlighet med 27 § utréknas vid Trafikforsak-
ringscentralen. Trafikforsdkringscentralen far ocksa foreslé storleken pa forsummelseavgiften.
Statskontoret ska utifrdn den uppgift det fitt av Trafikforsakringscentralen undersoka drendet
och med stdod av 2 mom. fatta beslut i drendet. Agaren eller innechavaren av det fordon som
misstdnkts for forsummelsen ska horas fore beslutet fattas. Om Statskontoret anser att det ar
frdga om forsummelse av forsékringsplikten, ska den aldgga dgaren eller innehavaren av for-
donet att betala en avgift som motsvarar forsékringspremien och en forsummelseavgift till
Trafikforsdkringscentralen. Om Statskontoret utifrdn den utredning som har foretetts anser att
fordonets édgare eller innehavare inte har forsummat sin forsdkringsplikt, ska Statskontoret
meddela ett beslut med detta innehall.

12 mom. ska det konstateras att ett beslut om att inte faststilla forsummelseavgiften endast av
sdrskild orsak far meddelas. En sérskild orsak kan vara t.ex. att det i friga om ett oregistrerat
fordon enligt en objektiv beddmning foreligger avsevird rittslig tolkningsmarginal eller annan
oklarhet om fordonet till sina tekniska egenskaper dr sddant att det enligt 5 § ska forsdkras el-
ler om det enligt 8 § kan ldmnas oférsdkrat. Detta ska inte gélla for den avgift som motsvarar
forsakringspremien, eftersom det till den del inte &r friga om en sanktionsliknande avgift.

Statskontorets beslut ska utgora ett beslut som har fattats med anledning av en ansdkan enligt
4 § 1 mom. 3 punkten i lagen om grunderna for avgifter till staten (150/1992). I enlighet med
6 § 1 nimnda lag ska Statskontoret av Trafikforsdkringscentralen uppbéra en avgift som mots-
varar sjalvkostnadsvardet. Storleken pé en avgift som staten uppbér for en prestation ska mot-
svara beloppet av statens totalkostnader for prestationen.

Fordonets édgare eller innehavare ska enligt forvaltningslagen ha méjlighet att begéra omprov-
ning i ett beslut hos Statskontoret. De ska ocksa ha rétt att soka dndring i Statskontorets beslut
i friga om vardera avgiften. Besviren anfors hos forvaltningsdomstolen. Det ska séledes inte
vara mojligt att anfora separata besvar om avgifternas grunder liksom det ar i fraga om forsak-
ringspremierna. Forsummelseavgiften och den avgift som motsvarar forsdkringspremien ska
betalas till Trafikforsdkringscentralen, vilken sélunda ska verkstélla Statskontorets beslut i
drendet och skdta indrivningen av avgifterna. Trafikforsékringscentralen ska ocksé vara skyl-
dig att med stod av 46 § ersitta skada som har orsakats av ett fordon som forsummat forsak-
ringsplikten. Denna skyldighet ar sédledes oberoende av avgifter som faststélls pa grund av for-
summelser.

Om ett fordon utdver dgaren ocksa har en innehavare, ska den forsummelseavgift som i 28 §
foreslés bli paford vid forsummad forsakringsplikt enligt 3 mom. i forsta hand riktas mot in-
nehavaren till den del som forsummelsen giller hans eller hennes besittningstid. Fordonets
dgare ska dock med tanke pa indrivningen i sista hand ansvara for uppfyllandet av forsdk-
ringsplikten, och denne &r salunda skyldig att forsdkra sig om att innehavaren har uppfyllt sin
forsékringsplikt. Om det inte skulle gé att driva in premierna av innehavaren pd grund av in-
solvens som konstaterats i samband med utmétning avseende indrivningen, ska premien i sista
hand kunna indrivas av fordonets dgare. Detta motsvarar nuvarande praxis.
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Enligt 4 mom. ska Trafikforsikringscentralen fakturera och driva in de avgifter som faststéllts
for fordonets dgare eller innehavare genom Statskontorets beslut. Lagédndringen ska saledes
inte paverka fakturering och eventuell indrivning av premier, vilka dven i framtiden ska hora
till Trafikforsdkringscentralens uppgifter.

30 §. Anvindningsforbud for fordon. Enligt paragrafen far fordon vars forsdkringsplikt har
forsummats inte anvéandas i trafik. Anvandningsférbudet for fordonet foljer direkt med stod av
lagen och inga atgirder avseende faststidllande behovs. Anviandningsférbudet for fordonet ar
direkt bundet vid den forsdkringsplikt som framgar av 5 och 6 §, varfor det upphor vid byte av
dgare eller innehavare, men kan bdrja pd nytt om den nya dgaren eller innehavaren férsummar
forsakringsplikten. Fordonet ska vara belagt med korforbud oberoende av om en anteckning
om forbudet gjorts i fordonstrafikregistret eller inte. Bestimmelsen ska siledes inte forutsétta
t.ex. att Trafiksdkerhetsverket vidtar sirskilda atgirder. Ett fordon som belagts med anvénd-
ningsforbud far inte anvéndas i trafik. Bestimmande av den forsummelseavgift som ndmns
ovan i 28 § eller betalning av avgiften ska inte &nnu péverka anvéndningsférbudet, utan det
ska upphora forst nir forsékringsplikten har ombesdrjts. Enligt foreslagna 52 § 2 mom. i for-
donslagen ska besiktningsforrittaren vara skyldig att kontrollera att en trafikforsdkringspremie
som forfallit till betalning har betalats. Ett fordon &r i dessa situationer belagt med anvind-
ningsforbud pa grund av féorsummad besiktning. Enligt 2 mom. ska i 84 § i fordonslagen fore-
skrivas om myndigheternas behorighet vid tillsyn av forbudet. Polis-, tull- och grénsbevak-
ningsmyndighet har rétt att bl.a. ta i besittning registreringsskyltar och registreringsbevis for
fordon som anvinds i strid med anvéndningsforbud. Anvindningsforbudet forstirks av de
overvakande myndigheternas mdjlighet enligt 84 § i fordonslagen att ta i besittning registre-
ringsskyltarna och registreringsbeviset for ett fordons som har anvénts i strid med anvénd-
ningsforbudet samt lata bogsera fordonet till ett sdkert stille for forvaring. For bogserings-
kostnaderna ska fordonets dgare eller innehavare ansvara. De vervakande myndigheterna har
ocksa mojlighet att utfarda ett skriftligt tillstdnd att transportera fordonet till en i tillstdndet
faststélld plats for forvaring. Med de 6vervakande myndigheterna ska avses polis, Tullen och
gransbevakningsmyndigheten.

3 kap. Ersiittning for trafikskada

31 §. Ersdttning for trafikskada oberoende av skadestdindsansvar. 1 paragrafen ska konstateras
i enlighet med 4 § i den géllande lagen att erséttning for skador grundar sig pa principen om
s.k. strikt, dvs. objektivt ansvar. Med strikt ansvar avses ansvar som inte dr beroende av val-
lande. Detta innebdir att en trafikskada ska erséttas, om inte nagot annat foreskrivs nedan i la-
gen, fastin ingen personligen ar skadestandsskyldig for skada som orsakats av anvéndning i
trafik av fordonet. I trafikforsdkringslagen ingér vissa undantag i denna huvudregel, sdsom
t.ex. 133 §, dér det foreskrivs om ansvaret i kollisionssituationer mellan fordon.

32 §. Ersdttningsansvar for trafikskada. Det foreslés att paragrafen ska innehdlla allménna be-
stimmelser om vem som ansvarar for ersdttning for en trafikskada. I paragrafen ska ocksa fo-
reskrivas om vilka av de bestdmmelser som géller forsdkringsbolag som ska tillimpas pa
Statskontoret.

Enligt 1 mom. ansvarar forsékringsbolaget for trafikskada som intriaffat medan den forsikring
som géller for fordonet i frdga var i kraft. Nér fordonets dgare eller innehavare byts, kan for-
sakringsbolagets ansvar dock under de villkor som foreskrivs i 18 § undantagsvis fortsatta i
sju dagar fran det att fordonets dganderitt overgick eller dess besittning byttes eller atergick
till 4garen.

Enligt 2 mom. ska Statskontoret ansvara for en trafikskada nér fordonets dgare eller inneha-
vare var den finska staten nér skadan intrdffade. Statskontoret ska vara ansvarigt ockséa nir den
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finska staten har atagit sig att ersétta skador som ett fordon gt av en annan stat orsakar, vilket
kan grunda sig antingen pa ett dtagande som géller enskilda fordon eller internationella Gver-
enskommelser. Staten ska dock i enlighet med foreslagna 8 § 2 mom., om den sa vill, kunna
forsdkra sina fordon, varvid ersattningsansvaret dvergar fran Statskontoret pa det forsikrings-
bolag som beviljat forsékringen. Nufortiden har enligt 9 § i trafikforsékringsférordningen uto-
ver Statskontoret ocksé de dmbetsverk i vars dgo eller besittning fordonet dr under vissa vill-
kor fran egna medel kunnat ersitta smé skador som deras fordon har orsakat. Detta har dock
lett till en delvis oenhetlig erséttningspraxis. For att sdkerstilla en enhetlig erséittningspraxis ar
det motiverat att en enda myndighet behandlar alla skador som statens fordon orsakar. Utred-
ning av och ersittning for alla trafikskador som orsakas av fordon som #4gs eller administreras
av staten ska dérfor centraliseras till Statskontoret.

I 3 mom. ska uppriknas de bestimmelser som ocksa ska tillimpas pa Statskontoret, trots att
Statskontoret inte nimns separat i dem.

Enligt 4 mom. dr Trafikforsékringscentralen i forsta hand ansvarig for en trafikskada som in-
traffat 1 Finland och som ett sddant fordon har orsakat som har stadigvarande hemort ndgon
annanstans an i Finland. Bestimmelsen syftar till att trygga den skadelidandes ritt att fa er-
séttning snabbt, trots att det inte skulle vara ként vilket forsdkringsbolag som har ersittnings-
ansvaret for skadan, eller oberoende av om det fordon som orsakat en skada i Finland har
hemort i Finland eller utomlands. Trafikforsékringscentralen ska ansvara for andra trafikska-
dor som ersitts enligt denna lag dn de som anges ovan i denna paragraf. Sddana trafikskador
ar skador som orsakats av i 43 § 2 och 3 mom. avsedda fordon som undantagits fran forsék-
ringsplikt, i 44 § avsedda okénda fordon och i 46 § avsedda oférsidkrade fordon. Trafikforsak-
ringscentralen dr dessutom skyldig att ersétta skadan nar forsidkringsbolaget inte kan utredas i
situationer som avses i 45 § samt ndr behandlingen av ersittningsdrendet fordrdjs i forsak-
ringsbolaget pd det sétt som avses i 72 §. I paragrafen har Trafikforsékringscentralens ansvar
foreskrivits som primért. Trafikforsékringscentralen kan salunda utifrdn sin regressrétt enligt
74 § krédva en ersdttning som den har betalat av garantifonden i det land dér trafikskadan in-
traffade eller av det forsakringsbolag som i sista hand ansvarar for skadan.

33 §. Ersdttningsansvar for trafikskada ddr de delaktiga fordonen dr tva eller flera. 1 paragra-
fen ska det foreskrivas om ersittning for skador som uppstar mellan tva eller flera motorfor-
don eller ett motorfordon och ett sparfordon som 16per pé skenor. Till sitt innehall motsvarar
bestimmelsen 8 § i den géllande lagen, med undantag for 1 mom. 3 punkten.

I 1 mom. ska foreskrivas om de huvudregler enligt vilka skadestdndsansvaret i trafikskador
mellan tva eller flera fordon bestdms i fraga om det andra fordonet eller egendom i det fordo-
net eller i friga om personer som fanns dir. Bestimmelsen utgér ett undantag i principen om
objektivt ansvar enligt 31 §, eftersom ersittning for skadan forutsitter nedan anforda ansvars-
grunder, sdsom oaktsamhet hos foraren.

Enligt 1 mom. 1 punkten ska ersittning betalas fran forsdkringen for ett av de i en kollisions-
skada delaktiga fordonen, om skadan orsakats av vallande hos detta fordons dgare, innehavare,
forare eller passagerare. Till begreppet oaktsamhet hor ocksa skador som orsakats uppsatligen.
Oftast grundar sig uppsatet pa att foraren inte har iakttagit bestimmelserna om ett gott och
forsiktigt korsétt, dvs. végtrafiklagen och végtrafikforordningen. Ocksé passagerarens oakt-
samhet kan vara en ersittningsgrund, t.ex. nir passageraren oppnar fordonets dorr oforsiktigt
och orsakar skador pé ett annat fordon.

I I mom. 2 punkten ska det konstateras att ersittning betalas fran forsékringen for ett av de i

en kollisionsskada delaktiga fordonen, om skadan hade orsakats av att fordonet rorde sig eller
stod 1 strid med trafikreglerna. Det att fordonet r6r sig i strid med trafikreglerna ar ofta ocksé
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ett uttryck for vallande fran foraren, dgaren eller innehavaren, men i praktiken kan det uppsté
situationer, dir det att ett fordon ror sig i strid med trafikreglerna orsakar en kollision mellan
fordon utan véllande. Rorelse eller placering i strid med trafikreglerna ska avse t.ex. situation-
er dir foraren pa grund av sjukdomsattack eller pa grund av véjning for en dlg hamnar pa den
motsatta korfilen utan vallande hos foraren.

I 1 mom. 3 punkten ska det konstateras att ersittning betalas fran forsdkringen for ett av de i
en kollisionsskada delaktiga fordonen, om skadan hade orsakats av fordonets bristfélliga
skick. Med fordonets bristfélliga skick ska avses t.ex. fel och brister avseende fordonets styr-
nings-, broms- eller ljussystem till foljd av vilka kollisionsskadan har orsakats. Fordonets bris-
ter eller fel ger ocksa ofta uttryck for forarens, dgarens eller innehavarens oaktsamhet, men i
princip kan det forekomma situationer dér ett fel eller en bristfillighet orsakar en kollision
utan vallande. En sddan situation uppstar t.ex. nir ett tekniskt fel orsakar en kollision och felet
yttrar sig helt dverraskande, sdsom t.ex. nér ett bildick exploderar, eller till f61jd av vandal-
ism. Aven da dr det motiverat att fran trafikforsdkringen ersétta den skada som drabbar det
andra fordonet.

Som ny ersittningsgrund ska till 1 mom. 3 punkten fogas felaktig lastning oberoende av fora-
rens vallande. I allménhet ger felaktig lastning uttryck for vallande hos foraren, varvid skador
som orsakats av saddan lastning ocksa ska erséttas enligt huvudregeln i 1 mom. 1 punkten. I
praktiken kan det dock forekomma situationer, dér foraren i enlighet med 87 a § 2 mom. i véig-
trafiklagen inte kan anses vara ansvarig for den felaktiga lastningen. Ocksa 1 dessa fall ar det
motiverat att ersitta skada som drabbar ett annat fordon fran trafikforsékringen for det felakt-
igt lastade fordonet.

I 2 mom. ska det foreskrivas om situationer dér ersittning med stod av 1 mom. fér samma
skadefall ska erliggas fran tva eller flera fordons forsdkring, dvs. flera dn tvd ansvarar for
samma skadepafoljd. I sddana situationer ska vid fordelningen av ersittningsansvaret mellan
parterna alla faktorer som paverkat skadan beaktas.

Enligt 3 mom. utan hinder av vad som foreskrivs i 1 och 2 mom. ska erséttning for personska-
dor i kollisioner mellan fordon betalas till den skadelidande i sin helhet fran trafikforsékringen
for ett av de delaktiga fordonen. Erséttningen ska erldggas fran det fordons forsékring dér den
skadelidande var passagerare eller forare. I situationer dir skuldfrdgan &r klar hindrar dock
inte bestimmelsen att fordonets passagerare riktar sitt ersittningsansprék direkt mot det for-
sdkringsbolag som har forsdkrat motpartens fordon som ar skyldigt till trafikskadan. Andra
som lidit personskador ska fa vélja om de soker ersittning fran det egna eller motpartens tra-
fikforsdkring. Forsdkringsbolagen har i praktiken forfarit pd ovan nimnda sétt, men nu fore-
slés att denna vedertagna praxis som é&r forenlig med den skadelidandes intresse ska inforas i
lagen. Trots att personskador i princip endast ska ersittas fran ett fordons forsékring, fore-
skrivs 1 51 § om slutlig ansvarsfordelning mellan bolagen vid kollisionsskador.

Nedsittning av ersattningen for personskador pa grund av eget forfarande hos den skadeli-
dande, sdsom grov oaktsamhet eller rattfylleri, hanfor sig inte uteslutande till erséttning for
kollisionsskador mellan fordon. Darfor ska i den nya lagen inte inféras nadgon bestdmmelse
som till innehéllet motsvarar sista meningen i 8 § 2 mom. i den géllande lagen.

34 §. Ersdttning for personskada. Enligt 1 mom. ska ersattning for en personskada bestimmas
genom tillimpning av bestdimmelserna i 5 kap. 2,2 a—24d, 3,4,4a,4 b, 5, 7 och 8 § samt
7 kap. 3 § i skadestdndslagen (412/1974), om inte ndgot annat foreskrivs i denna lag. Hénvis-
ningen till ovan ndmnda bestimmelser i skadestdndslagen innebér att erséttning for sjukvards-
kostnader och andra nédvindiga kostnader, inkomstbortfall, sveda, véirk och annat tillfalligt
eller bestdende men ska betalas till den skadelidande fran trafikforsdkringssystemet sdsom
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personskador. I enlighet med den s.k. principen om full ersittning som iakttas i skadestédndsla-
gen, ska det i enlighet med nulédget inte finnas ndgon 6vre grians uttryckt i euro for erséttningar
som betalas for personskador.

Enligt andra meningen i 1 mom. ska réitt som motsvarar den nuvarande lagen till erséttning for
sveda och vérk samt annat tillfalligt men dock inte foreligga, om personskadan har varit obe-
tydlig. Tillsammans med foreslagna 80 § 1 mom. innebér detta att inte heller skadevéllaren
ansvarar for dessa skador enligt skadestdndslagen.

Enligt 2 mom. ska det foreskrivas om erséttning for sjukvard utdver i paragrafen ocksa i 4 kap.
dér det ska foreskrivas mer exakt 4n i bestimmelserna i skadestandslagen och delvis dven mer
omfattande om erséttning for sjukvardskostnader. I enlighet med nulédget ska det foreskrivas
om rehabilitering som ska ersittas fran trafikforsékringen i en separat lag om rehabilitering
som ersatts enligt trafikforsakringslagen (626/1991).

Ibland kan det uppsté situationer dér det &r motiverat att betala en engangserséttning i stéllet
for en fortlopande erséttning. I 3 mom. ska det konstateras att det i stéllet for en fortlopande
inkomstbortfallsersidttning som betalas pa grund av personskada kan betalas en engangsersatt-
ning med motsvarande kapitalvirde endast av sirskilt vigande skal. Ett sarskilt vigande skél
kan anses vara t.ex. det att manadsraten for en fortldpande ersittning till sitt belopp vore
mycket litet eller att dess betalning till utlandet skulle vara oandamalsenligt. Sérskilt vigande
skél kan komma 1 friga ocksa nér den skadelidande blir arbetsoformdgen for forvirvsarbete
som han eller hon har gjort under alderspension. Da kan det vara forenligt med intressena hos
bade den som betalar erséttning och den som ansdker om ersittning att komma dverens om er-
sattning for inkomstbortfall som en engangsprestation. I denna situation dventyras inte heller
den skadelidandes utkomst till f61jd av kapitaliseringen av erséttningen.

I 4 mom. ska det konstateras att det genom férordning av social- och hélsovardsministeriet ut-
féardas berdkningsgrunder for engéngsersittningar som betalas i stéllet for fortlopande ersétt-
ningar for en personskada. Forordningen ska gélla alla engangserséttningar. Genom forord-
ningen ska inte utfardas bestimmelser om nér ersittning kan betalas som en engéngsprestat-
ion, utan dessa forutsdttningar ska i fraga om inkomstbortfallsersattningen faststillas med stod
av nu foreslagna 34 § 3 mom. och i 6vrigt med stod av 5 kap. 7 § i skadestandslagen.

35 §. Indexjustering av fortlépande ersdttningar. 1 lagen om bindande av vissa trafikskadeer-
sttningar vid 16nenivan ingar bestimmelser om indexjustering av fortldpande ersittningar
som betalas pa grund av personskador. Eftersom det foreslas att den ndmnda indexlagen ska
upphévas, ska de bestimmelser som motsvarar 1 § i den lagen inforas i denna paragraf.

Enligt 1 mom. ska erséttning som betalas for inkomstbortfall och forlust av underhall p& grund
av bestdende arbetsoformogenhet samt Ovriga fortlopande ersittningar justeras varje kalen-
derar med det arbetspensionsindex som avses i 98 § 1 lagen om pension for arbetstagare i en-
lighet med den lagens indexpraxis. Med bestdende arbetsoforméga avses ett tillstdnd dir den
skadelidande pa grund av en skada eller sjukdom som orsakats av en trafikskada langvarigt el-
ler permanent dr arbetsoformogen. En fortlopande erséttning ska indexjusteras bade nér den
utbetalas och nér den faller till betalning senare.

De ersittningsbelopp som betalas for inkomstbortfall och forlust av underhéll grundar sig pé
den skadelidandes inkomstniva. For att faststilla inkomstbortfall och forlust av underhéll ska
enligt 2 mom. den skadelidandes forvarvsinkomster fran olika &r justeras kalenderarsvis till
skadeérets nivd med den lonekoefficient som avses i 96 § i lagen om pension {or arbetstagare.
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36 §. Samordning av ersdttningar med vissa ersdttningar for olycka i arbete. Enligt huvudre-
geln ar trafikforsakringen primér i forhallande till andra lagstadgade forsakringssystem. I pa-
ragrafen ska det foreskrivas om undantag i denna huvudregel. Bestdmmelsen ska gélla sam-
ordning av vissa ersittningar som betalas med stod av trafikforsékringslagen och lagstiftning-
en om arbetsolycksfallsforsidkring nér ett fordon dgare, innehavare eller forare har rétt att {2
ersittning for personskada som uppstatt vid anvandning i trafik av ett fordon som han eller
hon dgde eller framforde. Enligt paragrafen ska fran fordonets trafikforsdkring da endast ersét-
tas den del av skadan som inte ersétts enligt lagstiftningen om olycksfallsforsakring. Arbetso-
lycksfallsforsakringsbolaget ska i dessa situationer inte ha regressritt mot trafikforsékringsbo-
laget. Paragrafen motsvarar 6 § 4 mom. i den géllande lagen med den skillnaden att i momen-
tet utover lagen om olycksfall i arbetet och om yrkessjukdomar (459/2015) ocksé ska nidmnas
lagen om lantbruksforetagares olycksfall i arbetet och om yrkessjukdomar (873/2015) och la-
gen om olycksfalls- och pensionsskydd for idrottsutovare (276/2009).

I andra &n i 1 mom. avsedda situationer, dir det dr fraga om en trafikskada som i forsta hand
ska ersdttas med stod av arbetsolycksfallsforsdkring, inriktas skadans erséttningsutgift i sin
helhet mot trafikforsékringen under forutsittning att de villkor for att {2 tillbaka ersdttningen
som anges 1 270 § i lagen om olycksfall i arbetet och om yrkessjukdomar uppfylls.

37 §. Ersdttning for sakskada. Enligt 1 mom. ska erséttning for sakskada bestimmas i enlighet
med 5 kap. 5 § i skadestdndslagen, om inte nidgot annat foreskrivs i trafikforsékringslagen. I
enlighet med bestimmelsen i skadestdndslagen ersitts kostnaderna for reparation av saken och
andra omkostnader till f6ljd av skadan samt virdeminskning. Om foéremalet inte gar att repa-
rera till rimlig kostnad, ska dess vérde vid tidpunkten for skadan ersittas. Dessutom ersétts
minskning i inkomst och uppehélle som orsakats av sakskadan.

Med stdd av bestdimmelsen 1 5 § 5 mom. i skadestandslagen ska som sakskada ersittas, liksom
dven 1 nuldget, minskning i inkomst och uppehélle. T.ex. en idkare av taxi- eller annan yr-
kestrafik kan fa erséttning for inkomstbortfall. Den skadelidande ska & andra sidan enligt den
skadestandsréttsliga principen om begriansning av skadan dock forsoka hindra eller minska
skadans omfattning under den tid som fordonet repareras. Om inkomsten pa grund av en sak-
skada kan uppnés genom att skaffa en annan sak i stéillet for den skadade saken, ersitts fran
trafikforsékringen de kostnader som detta orsakar, vilka i typiska fall dr kostnader for hyrning
av en reservbil. Eftersom det ocksa foranleds kostnader for anvéndning av ett eget fordon, av-
dras fran anskaffningskostnaderna for reservbilen av hivd den andel som motsvarar det egna
fordonets omkostnadsandel. Utdver det forsdkringsskydd som trafikforsékringslagen ger, finns
det dessutom tillgéng till ett mer omfattande skydd genom en frivillig kaskoforsakring, om re-
servbil behovs.

Ovriga kostnader som ersitts med stod av 5 § 5 mom. i skadestindslagen ir bl.a. forlust av
fordonets bruksnytta i situationer dér inget inkomstbortfall orsakas eller nér sddant inte kan vi-
sas samt extra resekostnader som orsakas av skadan. Som forlust av bruksnyttan for fordonets
reparations- eller inldsningstid, dvs. for den tid som fordonet inte har kunnat anvéndas, betalas
av hdavd en s.k. stillestandserséttning. Resekostnader kan uppsté t.ex. av att den skadelidande
blir tvungen att anvénda allménna férdmedel eller taxi medan det egna fordonet repareras.

I 2 och 3 mom. foreslas att det ska foreskrivas om vissa undantag i bestimmelserna i skade-
standslagen, dvs. i den huvudregel som anges i 1 mom. Delvis utvidgar undantagen kretsen av
erséttningsgilla skador, delvis minskar de dem. Till sitt innehall ska forslaget motsvara vad
som foreskrivs om saken i géllande 6 §, och avsikten dr inte att &ndra rddande réttslége.

Enligt 2 mom. har dgaren rétt att vid skada pa fordonet fa ersittning for reparationskostnader-
na eller en summa som motsvarar dem. Trots att huvudregeln dr att de reparationskostnader
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som uppstar vid reparation av fordon ersitts, dr det i ersédttningspraxis ocksa vanligt att forsak-
ringsbolaget och den skadelidande kommer 6verens om att det for fordonets skador i stéllet for
de reella kostnader som uppstar vid reparationen betalas en penningsumma som motsvarar re-
paratlonskostnaderna Praxis &r flexibel och mojliggor att den skadelidande om han eller hon
sé vill sjélv far reparera eller l4ta reparera fordonets skador eller helt l4ta bli att reparera for-
donet. Fran trafikforsdkringen ersétts dock inte fordonets viardeminskning pa grund av skade-
fallet. Med vardeminskning avses att vardet pa ett kolliderat fordon ocksé efter reparation kan
vara lagre &n det var fore skadefallet. Den foreslagna bestimmelsen avviker fran skadestands-
lagen, men behovs fortfarande, eftersom det dr svart att pdvisa den verkliga véirdeminskningen
och dess belopp. Dérfor ska ersittning for vardeminskning inte heller i fortséttningen ingé i
erséttningen.

Bestdmmelsen géller endast fordon, dvs. andra sakskador ersétts fortfarande enligt 5 kap. 5 § i
skadestandslagen. Sadana skador &r bl.a. skador som anvéndning av fordon i trafik orsakar
byggnader eller jordménen.

I 2 mom. ska ocksé foreskrivas om faststéllandet av vérdet pa fordonet nir fordonet har for-
storts. Harmed avses inlosen av fordon av forsékringsbolaget. Forsékringsbolaget ska vara
skyldigt att 16sa in ett fordon ocksa nér det inte till skédlig kostnad kan repareras, vilket jAmfort
med skadestandslagen i ndgon man utvidgar forsdkringsbolagets skyldighet att 16sa in fordon.
Ocksé denna bestimmelse giller enbart fordon, dvs. andra sakskador ska fortfarande erséttas
enligt 5 kap. 5 § i skadestandslagen. Vid inlosen av ett fordon ska dess dgare eller innehavare
som ersattning for sakskada i stillet for reparationskostnaderna f& fordonets géngse virde.
Fordonets gingse virde ska faststillas i enlighet med det viarde som det hade omedelbart fore
tidpunkten da skadan intraffade. I praktiken avses hdarmed det pris man kunde ha fatt f6r for-
donet i frdga genom att silja det vid tidpunkten for skadan. Vid faststillandet av fordonets
géngse virde beaktas av hivd bl.a. marknadspriset for motsvarande fordon, det individuella
skick i vilket det skadade fordonet var, utrustning, tidpunkt for ibruktagande, &rsmodell, an-
vindningssitt, kdrkilometrar och eventuell garanti.

Enligt 2 mom. ska dganderétten till ett fordon som skadats eller forstorts i regel Gverga till det
forsikringsbolag som betalat ersédttningen. Om den skadelidande dock végrar dverlimna det
skadade eller forstorda fordonet till det forsakringsbolag som betalat ersittningen, ska restvér-
det avdras frén fordonets géingse vérde. Forsdkringsbolaget och den skadelidande kan ocksé
komma Gverens att fordonet ska stanna hos den skadelidande.

I 3 mom. ska foreskrivas om ersittning for skador som drabbar djur. Bestimmelsen motsvarar
5 § 1 mom. 3 punkten i den nuvarande trafikforsékringslagen och den innebér ett undantag i
huvudregeln att erséttning for trafikskada inte kréver véllande hos négon part. Skada pé ett
annat djur &n en ren som vid tidpunkten for skadan befann sig utan uppsikt pé en trafikled ska
endast ersittas om det kan visas att skadan orsakats av vallande hos fordonets dgare, forare,
innehavare eller passagerare. Ett djur ar utan uppsikt nér det inte befinner sig i en ménniskas
omedelbara kontroll. Specialbestimmelsen om renar dr motiverad, eftersom renen 4r det enda
betydande produktionsdjur som ror sig utan uppsikt, och eftersom méngden renskador ar stor.
Om vallande fran fordonets sida skulle forutsdttas vid renskador, skulle en betydande del av
renskadorna inte bli ersatta, vilket skulle leda till betydande ekonomiska forluster for renné-
ringen. En skada pa en ren ska saledes i enlighet med lagens huvudregel ersittas utan att det
krédvs vallande fran fordonets sida. For renskada ansvarar det forsdkringsbolag som har forsak-
rat fordonet i fraga. I praktiken har Trafikforsékringscentralen avtalat med forsékringsbolagen
att centralen for deras réikning ersitter de skador som fordon orsakat renar. Aven i dessa situat-
ioner ligger ansvaret i sista hand hos det aktuella forsakringsbolaget och dessa skador finan-
sieras séledes inte genom fordelningssystemet. Till den del som Trafikforsdkringscentralen di-
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rekt med stdd av lag ersitter skador pa renar orsakade av okdnda fordon enligt 44 §, ska kost-
naderna i framtiden diremot finansieras genom fordelningssystemet.

38 §. Maximibelopp som ersdtts vid sakskada. 1 paragrafen ska foreskrivas om maximibelopp
for erséttningar for sakskada som betalas fran trafikforsdkringen. Daremot ska erséttningar
som betalas for personskador i enlighet med den géllande lagen inte ha ndgon 6vre grans.

Enligt artikel 9 i direktivet ska trafikforsdkringen tidcka sakskador till minst 1 000 000 euro per
skadefall oberoende av antalet skadelidande. I paragrafen ska det foreskrivas om maximibe-
loppet for ersattningsansvaret vid sakskada, vilket foreslds bli hojt frén nuvarande 3 300 000
euro, bl.a. for att kompensera nedgéngen i penningvérdet och dkningen i reparationskostna-
derna vid sakskador. For sakskada ska erséttas hogst 5 000 000 euro for varje trafikforsékring
som ansvarar for en skada. Maximibeloppet for ersattningen behover inte bindas vid index, ef-
tersom det foreslagna beloppet méngfaldigt 6verskrider det minimibelopp som foreskrivs 1 di-
rektivet.

I situationer dér fordon kolliderar ska 33 § tillampas, dér ansvaret mellan fordonen bestdms ut-
ifrén vallande, framforande av fordonet i strid med trafikreglerna, bristfélligt skick hos fordo-
net eller felaktig lastning. Kopplingen av maximibeloppet till antalet forsédkringar innebér i
praktiken minst samma maximibelopp som ingar i direktivets definition, ddr maximibeloppet
bundits vid varje skadefall. Om flera fordon dr delaktiga i skadan, ska frén trafikforsidkringen
for varje fordon som ansvarar for skadan erséttas hogst 5 000 000 euro. Maximibeloppet for
erséttning vid sakskada som orsakats av en dragbil och slédpvagn som kopplats till en fordons-
kombination dr 5 000 000 euro for varje ansvarig forsdkrad enhet. Till denna del ger den nu
foreslagna definitionen, som ocksd motsvarar den géllande lagen, ett battre forsdkringsskydd
an den definition som direktivet forutsitter.

Enligt 2 mom. ska den ersittning som betalas fordelas i forhéllande till storleken pé de skador
som ska ersittas, om maximibeloppet inte ricker till for full ersdttning. Om det efter behand-
lingen av ersdttningsansprak pa grund av trafikskador skulle framgé att nigon som inte har fatt
erséttning dock skulle vara beréttigad dartill, ska skadan erséttas ocksé i det fallet att ersétt-
ningens maximibelopp dverskrids. D4 ska i ersittning dock endast betalas den relativa andel
som den ersdttningsberédttigade skulle ha fatt om han eller hon ursprungligen hade funnits
bland erséttningstagarna.

39 §. Skada som drabbar den som hjdilper en skadelidande. 1 paragrafen ska det foreskrivas
om erséttning for kostnader for transport for att fa vard av den som drabbats av en trafikolycka
och som lidit en trafikskada i samband med nddvéndig forsta hjilp pa olycksplatsen. En dnd-
ring jaimfort med den géllande lagen é&r att erséttningen ska betalas av det forsdkringsbolag
som ansvarar for trafikskadan i stéllet for av Trafikforsdkringscentralen. Dessutom ska be-
stimmelsen ocksé gélla skador som intréffat ndgon annanstans &n i végtrafik, eftersom man
t.ex. 1 terrangtrafik ibland blir tvungen att transportera den skadelidande for att fa vard pa an-
nat sétt &n med for andamalet reserverad transportmateriel. Enligt 10 § 3 mom. i den géllande
trafikforsdkringslagen ersétts bl.a. transportkostnaderna till sjukhus eller annan vérdplats, ska-
dor och fororening som av transporten orsakats fordonet och den persons kldder som i sam-
band med transporten bistétt den skadade. I fortséttningen foreslés att ocksa personskador hos
de personer som hjilpt den skadelidande i en trafikskada ska fé erséttning, sdsom for sar och
andra skador som denne dsamkats vid bistandet. Bestimmelsen ska bara tillimpas pa privat-
personer, inte pa personer som yrkesméssigt bedriver rdddningsverksamhet eller pa egendom
som hanfor sig till denna verksamhet, sdsom transportmateriel. Dessa kostnader kan dock
komma att bli ersatta med stod av bestimmelserna i 4 kap. som géller betalning av erséttning
for sjukvardskostnader till verksamhetsenheter inom hilso- och sjukvarden. Skador pa fordo-
net ska dock inte hér avse en ny trafikskada som orsakats av anvéndning i trafik av det fordon
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som anvinds for transport av den skadelidande, utan en sddan skada ska ersittas separat som
en egen trafikskada.

40 §. Vissa sakskador som inte ersdtts. 1 paragrafen ska foreskrivas om vissa sddana sakskador
som inte ersitts frén trafikforsékringen trots att de orsakats av anvéndning i trafik av ett for-
don. Bestimmelsen dr inte uttommande, utan en sakskada kan bli utan ersittning ocksa med
stod av andra bestimmelser. Eftersom syftet med trafikforsékringen &r att ersitta skador som
anvandningen av ett fordon orsakar andra, kan inte egendom som tillh6r fordonets dgare eller
innehavare eller egendom som dessa har i sin besittning erséttas fran forsédkringen for fordonet
i frdga. Utan ersittning fran trafikforsidkringen blir sdlunda ocksé sakskador som drabbar ett
fordon vars forare inte dger fordonet eller dr dess innehavare. For forsédkring av det egna for-
donet finns av hivd till buds frivilliga bil- dvs. kaskoforsdkringar. I 1 mom. ska denna huvud-
regel konstateras, dvs. fran fordonets forsakring ska inte erséttas skador som drabbat detta for-
don.

I 1 mom. ska dessutom konstateras att skador som drabbar egendom som fanns i ett fordon
inte ersétts frdn fordonets egen forsékring. Enligt den géllande lagen anses fordonets last ut-
gora egendom som inte ersétts fran fordonets trafikforsdkring, trots att lasten skulle dgas av
nagon annan in fordonets dgare, innehavare eller forare. Darfor ska i paragrafen konstateras
tydligare dn i den nuvarande bestimmelsen, att sakskador som drabbar egendom som finns i
ett fordon inte ersétts fran det fordonets trafikforsékring. Egendom som fanns i bilen kan dock
komma att omfattas av ersittningen frén ett annat fordons trafikforsdkring i enlighet med 33 §
nér det ar fraga om kollision mellan fordonen.

I 1 mom. ska i enlighet med hdvdvunnen erséttningspraxis konstateras att med egendom som
finns i ett fordon ocksa ska jamstéllas ett annat fordon som fastkopplats till det fordonet. Med
fastkopplad ska avses att fordonen kopplats med godkénda fordonskrokar eller liknande. Dar-
emot ska bogsering av ett fordon med ett rep inte uppfylla forutsittningen for fastkopplad. Ett
sadant annat fordon kan t.ex. vara en sldpvagn. Skador som en av delarna i en fordonskombi-
nation orsakar den andra delen ska inte ersittas frén forsédkringen for ndgondera delen i kom-
binationen. Detta innebér att inte heller skada som sldpvagn orsakar dragbilen ska ersittas.
Vem som dger egendomen saknar betydelse. Till denna del avviker bestimmelsen fran huvud-
regeln inom trafikforsakring, enligt vilken skador som anvéndningen 1 trafik av ett fordon or-
sakar andra ska ersittas i alla de situationer dir ett skadestdndsansvar uppstar for den som or-
sakat skadan. I allménhet har slépvagnens eller lastens dgare en frivillig egendomsforsékring
som ticker skada som uppstatt for honom eller henne. Sélunda kan t.ex. skador som orsakats
sldpvagnen bli ersatta fran sldpvagnens kaskoforsikring som sldpvagnens dgare eller inneha-
vare kan teckna om de sé vill. Dé kan det forsékringsbolag som beviljat egendomsforsékring-
en, godstransportforsakringen eller bilforsédkringen ha ritt att utifran regressrétten séka den er-
séttning som bolaget betalat frdn den som orsakat skadan. Till den del som forsikringen inte
ticker skada pé last eller sldpvagn, ska den skadelidande med stdd av skadestandslagen ha rétt
att yrka pa ersittning av foraren for det fordon som orsakat skadan eller av dennes arbetsgi-
vare.

I 2 mom. ska i enlighet med 5 § 1 mom. 4 punkten i den géllande trafikforsékringslagen fore-
skrivas att erséttning for sakskada inte ska betalas fran det aktuella fordonets trafikforsékring i
frdga om skador som drabbat egendom som tillhoérde fordonets dgare, innehavare eller forare
och som fanns ndgon annanstans &n i fordonet eller som dessa annars hade i sin besittning.
T.ex. ska ersittning inte betalas om fordonet skadar fast eller 16s egendom som &gs av foraren,
sasom garage, gardsstrukturer eller husdjur. En sddan egendom ska jamstdllas med fordonsa-
garens egendom. Fréan ett fordons trafikforsikring ska dock fortfarande skador pd medhavda
personliga bruksforemal och kldder ersdttas for andra passagerare dn fordonets dgare eller in-
nehavare.
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I 3 mom. ska det foreskrivas om erséttning for sakskada som drabbat ett annat fordon som
fordonets dgare, innchavare eller forare dger eller har i sin besittning. En sadan situation upp-
star t.ex. ndr fordon som 4gs av ett finansieringsbolag kolliderar. I paragrafen ska faststéllas
radande praxis som bl.a. grundar sig pd hogsta domstolens avgdrande HD 1989:94. Kollision
mellan fordon som 4gs av samma é&gare eller 4r i samma innehavares besittning ska séledes
behandlas enligt samma erséttningsprinciper liksom ocksa andra fordons kollisioner. I dessa
situationer ska bl.a. 33 § tillimpas, enligt vilken det avgdrs fran vilket fordons forsékring ska-
dan ersétts.

41 §. Skador som drabbar personer som deltar i tdvlingar och testning. Enligt foreslagna 1 §
2 mom. 3 punkten &r fordonet inte i trafik i den bemérkelse som avses 1 trafikforsékringslagen,
nar det anvinds pa ett omrade som &r avspérrat fran trafik for tavlings- eller testningsandamal
eller for 6vning som omedelbart hanfor sig till en tavling. Detta innebar att forsakringsskyddet
sé gott som utan undantag ticker eventuella skador som anvindning i trafik av ett fordon or-
sakat dskadare som kommit for att folja tédvlingen. En sédan situation kan uppsta t.ex. nér ett
fordon som deltagit i en tdvling hamnar bland publiken.

Trots att det &r motiverat att genom en obligatorisk trafikforsakring tdcka forsakringsskyddet
for personer som inte deltar i sjdlva tiavlingen, ar situationen en annan for de personer och for-
don som deltar i tivlingen. Enligt paragrafen ska trafikskador inte ersittas fran ett fordons tra-
fikforsdkring, om de har drabbat fordonets forare sjalv. Med tévling ska avses ett evenemang
som arrangerats pd forhand, vilket vanligen dr avgiftsbelagt och som kraver en tavlingslicens,
dér tévlingen sker pa ett organiserat sétt och enligt 6verenskomna internationella eller nation-
ella tavlingsregler. Evenemanget ska ocksa ha en organisatdr som kan individualiseras, sdésom
t.ex. en registrerad forening. Evenemanget behdver dock inte vara en offentlig tillstdllning for
att uppfylla rekvisitet for tavling i paragrafen. Bestimmelsen ska bara gélla fordonets forare
och inte sélunda personer som finns i fordonet som passagerare, sdsom t.ex. som kartlédsare.

En ytterligare forutséttning for tillimpning av bestimmelsen dr att skadan orsakats i tédvlings-
eller testningssituationer dir trafikregler inte iakttas och ddr man tar medvetna skaderisker.
Med trafikregler avses végtrafiklagens normer. Salunda ska t.ex. skador som uppstatt pa en
transportstracka dar man kor enligt trafikreglerna bland den allménna trafiken fortfarande er-
sdttas. [ bestimmelsen forutsitts inte att skadan ska ha intréffat pé ett omrade som é&r avspérrat
fran Ovrig trafik. Ocksa skador som intraffar under 6vning som direkt hanfor sig till en tavling
ska jamstdllas med skador som intrdffat under en tavling. Bestimmelsen ska inte gélla sddan
Oovning som foregér tdvlingsevenemangets borjan eller annan spontan hobbykoérning, trots att
det skulle ske t.ex. pd en motorbana. Salunda kan som Gvning som direkt hanfor sig till en tav-
ling anses vara t.ex. kvalificeringspass fore den egentliga tavlingen eller s.k. uppvarmnings-
korning. Med testning ska avses all slags provning, provkérming och annan testning av ett for-
don, sasom t.ex. sddan provning av fordonet eller dess utrustning som biltillverkarna utfor. De
termer som anvéinds i bestimmelsen ska ha samma innehéll som foreslagna 1 § 2 mom.
3 punkten.

I forhallande till den nuvarande bestimmelsen ska den foreslagna bestimmelsen begréinsa er-
sittning fran trafikforsdkringen for personskador som drabbar forare som deltar i en tévling.
De skador som nu utesluts fran trafikforsékringens ersittning kan erséttas utifran frivilliga for-
sékringar, sdsom fritidsolycksfallsforsékring eller personforsékring i anslutning till tdvlingsli-
censer. Genom frivilliga forsdkringar kan man i praktiken inte ge ett till sina ersittningsfor-
maner och belopp ett lika gott personforsidkringsskydd som en obligatorisk trafikforsakring
ger. Aven annars ar det skydd som frivilliga forsdkringar erbjuder med avvikelse fran trafik-
forsdkringslagen villkorligt och beroende av om forsékringsplikten har ombesorjts pa veder-
borligt sétt. Forsdkringsskyddet for forare som deltar i fordonstévlingar forsvagas saledes jam-
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fort med nuldget, i synnerhet i de situationer diar den skadelidande far en allvarlig skada som
leder till bestdende arbetsoférmaga.

42 §. Skador som intrdffar under vissa arbetsprestationer. 1 paragrafen ska foreskrivas om er-
sattning for trafikskador som intraffat under vissa arbetsprestationer. Den foreslagna paragra-
fen motsvarar 5 § 1 och 2 punkten i den géllande trafikforsékringslagen.

Enligt 1 punkten ersétts inte en trafikskada nir den har intraffat under lastning, lossning eller
annan arbetsprestation medan fordonet statt stilla och drabbat fordonets dgare, forare eller na-
gon annan person som utfor det arbete som avses hir. Bestimmelsen behovs eftersom lastning
eller lossning av en last inte utgdr sedvanlig fordonstrafik och det d4r mer motiverat att ticka
skaderisken for sidan verksamhet genom lagstadgad olycksfallsforsakring och andra forsak-
ringar som hinfor sig till foretagsverksambhet.

Niér tva eller flera fordon deltar i lastnings- eller lossningsarbeten eller andra arbetsprestation-
er som giller en last ska enligt 2 punkten skador som fordonen fororsakar varandra inte ersét-
tas fran trafikforsdkringen. En trafikskada ersitts inte heller nir den har uppstatt under last-
ning, lossning eller annan arbetsprestation och drabbar egendom som utgdr foremalet for ar-
betsprestationen.

43 §. Skador som orsakas av fordon som dr undantagna fran forsdkringsplikien. Enligt
1 mom. ska Trafikforsékringscentralen i stéllet for Statskontoret ersétta skador som intréffat i
Finland och som har orsakats av an-véindning i trafik av ett sddant fordon vars stadigvarande
hemort dr 1 Finland men for vilket det inte enligt 8 § 1 mom. 1—4 punkterna foreligger skyl-
dighet att teckna en forsdkring. Nér en skada intraffar ska fordon som orsakat en trafikskada
och som undantagits fran forsakringsplikt jamstillas med fordon som ska trafikforsikras. T.ex.
vid kollisionsskada mellan ett fordon som &r undantaget fran forsékringsplikt och ett fordon
som ska trafikforsdkras ska ersittningen avgoras utifrén 33 §.

Agaren, innehavaren eller foraren av ett fordon som undantagits fran forsikringsplikt ska
ocksa omfattas av det s.k. forarplatsskyddet, utifran vilket dgaren, innehavaren eller foraren
sjilv ska betalas ersattning for personskador som uppstétt vid anvandning i trafik av det for-
don som undantagits frén forsakringsplikt.

I 2 mom. ska foreskrivas om situationer dér ett fordon med stadigvarande hemort i en annan
EES-stat och som enligt den statens lagstiftning undantagits fran trafikforsiakringsplikt orsakar
en trafikskada i Finland. Da ska Trafikforsékringscentralen skota handlaggningen av ersatt-
ningsyrkandena och betalningen av ersittningarna. Bestimmelsen motsvarar bestimmelsen i
10 a § 3 mom. i den géllande trafikforsdkringslagen. Efter att ha betalat erséttning ska Trafik-
forsdkringscentralen framlégga ett regressansprak med stod av foreslagna 74 § 2 mom. till ga-
rantifonden i den EES-stat dir det fordon som orsakat skadan har stadigvarande hemort. I en-
lighet med artikel 10 i direktivet dr det garantifondens uppgift att betala ersdttning till den
skadelidande for person- och sakskador som okdnda och oférsidkrade fordon orsakar.

44 §. Skador som orsakas av okdnda fordon. 1 paragrafen ska med beaktande av bestimmelsen
i artikel 10 i direktivet foreskrivas att Trafikforsékringscentralen ska ansvara for skada som in-
traffar i Finland, om det fordon som orsakat skadan forblir oként. T.ex. fordon som varit del-
aktiga i en seriekrock kan inte anses vara okédnda fordon. I seriekrockar &r de fordon som varit
delaktiga i skadan i allménhet kdnda, men det gér inte att individualisera vilket av fordonen
som orsakat skadan.

Trafikforsdkringscentralen ska ansvara for sakskador som fordon som forblir okénda orsakar,
om skadan drabbar ett hov- eller klovdjur. Med hov- eller klévdjur avses i praktiken bara s.k.
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produktionsdjur, sdsom héstar, kor, renar, far och svin, vars dgare dr kdnda. Daremot ska ska-
dor som drabbar élgar eller hjortar inte erséttas, eftersom de inte har ndgon privatrittslig dgare.
Trafikforsdkringscentralen ska ansvara for skada som orsakas av ett oként fordon och som
drabbar ett annat &n ett hov- eller klovdjur endast om ocksé betydande personskador uppstar i
samband med skadan. I direktivet konstateras att de kriterier enligt vilka personskador ska an-
ses vara betydande ska faststéllas enligt nationell lagstiftning eller administrativa foreskrifter i
den medlemsstat dir trafikskadan intrdffade och att medlemsstaterna i detta sammanhang fér
beakta bl.a. det om skadan har forutsatt sjukhusvéard. Huruvida personskadan &r betydande ska
provas fran fall till fall.

Till sitt sakinnehall motsvarar paragrafen vad som foreskrivs om sakeni 10 §.

45 §. Ersdttning for vissa trafikskador som intrdffat utanfor Finland. 1 1 mom. ska foreskrivas
om ersittningsansvaret hos Trafikforsikringscentralen i frdga om fordon som ar undantagna
frén forsékringsplikten pa motsvarande sétt som i 10 a § 2 mom. i den géllande lagen. Trafik-
forsdkringscentralens ersdttningsansvar géller bara siddana trafikskador som har intriffat i
andra EES-stater @én Finland. En annan forutsittning for Trafikforsakringscentralens ansvar
ska vara att skadan har orsakats av ett fordon vars stadigvarande hemort &r i Finland och som
enligt den finska lagstiftningen har undantagits fran forsékringsplikt. Momentet ska saledes
endast gilla sddana situationer dér trafikskadan intréffar i ett annat land &n det land dér fordo-
net har stadigvarande hemort, dvs. s.k. grinsdverskridande situationer. I praktiken ersétts
skada som orsakats av anvindning i trafik i en annan medlemsstat av ett finskt fordon som un-
dantagits frén forsékringsplikt forst av garantifonden i den stat dér skadan intrédffade som med
stod av artikel 5 i trafikforsdkringsdirektivet bl.a. ansvarar for skador orsakade av fordon som
undantagits fran forsékringsplikt. Hérefter kan garantifonden soka erséttning med stod av
regressratten fran Trafikforsdkringscentralen. Bestimmelsen befriar dock inte Statskontoret
fran ansvar for skador orsakade av anvandning av fordon som é&gs eller innehas av staten ens
nér skadan intréffat ndgon annanstans én i Finland.

Enligt 2 mom. kan en skadelidande som bor i Finland framldgga ett erséttningsansprak till
Trafikforsdkringscentralen nér skadefallet har intréffat i en annan EES-stat &n Finland och det
fordon som orsakat trafikskadan dr oként. Ersattningsskyldigheten ska i de fall som avses i
den fOreslagna paragrafen i forsta hand faststéllas enligt den lagstiftning som géller skador
som orsakats av okénda eller oforsékrade fordon i den aktuella staten. Efter att ha betalat er-
sattningen fir Trafikforsékringscentralen utifran foreslagna 74 § 1 mom. punkt 2 och 3 soka
erséttningen fran den nationella garantifonden i den EES-stat dér skadan intraffade.

Enligt 3 mom. far en skadelidande som har hemort i Finland framldgga ett ersittningsansprak
till Trafikforsékringscentralen i frdga om vissa trafikskador som har intréffat i en annan EES-
stat eller stat som hor till grona kort-systemet &n Finland och det erséttningsskyldiga forsdk-
ringsbolaget inte kan klarldggas inom tva ménader fran det att skadan intréffade. Bestimmel-
sen grundar sig pa artikel 25 i direktivet och motsvarar vad som foreskrivs om sakeni 14 a § 2
mom. och 14 m § i den géllande lagen. Om det forsdkringsbolag som ansvarar for skadan till
sist konstateras vara ersittningsskyldigt, har Trafikforsakringscentralen ratt att enligt 74 § 1
mom. 1 punkten av detta forsékringsbolag fa tillbaka den erséittning som det har betalat.

46 §. Ersdttning for skada ndr forsdkringsplikten har forsummats eller ndr forsikringen har
sagts upp. 1 paragrafen ska det foreskrivas att Trafikforsdkringscentralen ska ansvara for
skada, om forsékringsplikten for det fordon som orsakat skadan var forsummad vid tidpunkten
for skadan. En bestimmelse om saken ingar i 10 § i den géillande lagen, som nu foreslas bli
dndrad, sa att bestimmelsen mer exakt én tidigare motsvarar ordalydelsen i artikel 10.4 i di-
rektivet.
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Enligt 1 mom. ska tillimpningen av bestimmelsen inte begrinsa sig till de fordon vars stadig-
varande hemort &r i Finland och som salunda ska forsdkras enligt den finska trafikforsékrings-
lagen. Trafikforsdkringscentralen ska siledes vara skyldig att ersétta ocksa skada som orsakas
av anvindning av ett sddant fordon vars stadigvarande hemort &r i en annan EES-stat, men
vars lagstadgade forsakringsplikt har forsummats. Efter att Trafikforsékringscentralen har er-
satt en sddan skada, ska centralen enligt foreslagna 74 § ha rtt att soka aterbetalning av er-
séttningen av ersittningsorganet i medlemsstaten i fraga.

Enligt 2 mom. ska skada som avses i 1 mom. inte erséttas om den skadelidande &r fordonets
forare. Till skillnad frén den géllande lagen kan erséttning forvigras forutom for fordonets f6-
rare ocksa for fordonets édgare eller innehavare d4 denne samtidigt 4r fordonets passagerare.
Genom &dndringen skrivs bestimmelsen sa att den mer exakt motsvarar direktivets artikel. Ef-
tersom &dgaren eller innehavaren av ett oforsékrat fordon oftast r fordonets forare eller passa-
gerare nar skadan intraffar, dndras inte det nuvarande rattslaget till denna del i betydande grad.
Ocksa nér det géller bevisbordan ska ordalydelsen i bestimmelsen dndras sé att den mer exakt
an tidigare motsvarar direktivets ordalydelse. En forutséttning for att erséttning ska kunna for-
végras 1 situationer som avses i momentet ska vara att Trafikforsdkringscentralen kan visa att
foraren eller passageraren visste att fordonet inte var forsikrat.

Enligt 3 mom. ska Trafikforsdkringscentralen ersitta en trafikskada ocksa nir den har orsakats
av ett fordon vars édgare eller innehavare har sagt upp forsékringen i enlighet med 16 § pé
grund av att fordonet stulits. Bestimmelsen behovs eftersom det inte &r fraga om forsummelse
av forsikringsplikten och inte heller om ersattning for skador som orsakats av fordon som un-
dantagits fran forsakringsplikt, om vilka det i sistndmnda fallet ingar bestimmelser i 43 §. En
forutsittning for ersittning vid tillimpningen av denna paragraf ar att skadan annars ska ersét-
tas enligt denna lag. I enlighet med 49 § ska erséttningsskyldigheten inte gélla skador som
drabbar en forare som stulit fordonet och inte heller passagerare i det stulna fordonet.

47 §. Fororsakande av skadefall och medverkande i dess uppkomst. 1 paragrafen ska foreskri-
vas om de grunder pa vilka rétten hos den forsdkrade, den skadelidande och hos andra ersitt-
ningsberittigade kan begrinsas pa grundval av egen medverkan. Till sitt innehall motsvarar
paragrafen vad som foreskrivs om saken i 7 § i den géllande trafikforsikringslagen, med un-
dantag for 7 § 6 mom. som beskrivs nedan.

En hévdvunnen princip inom skadestdndsritten dr att anhoriga till den skadelidande eller
andra personer som péa grund av skadefallet &r ersittningsberittigade inte kan ha battre rétt till
ersittning dn den skadelidande sjdlv. Med stod av paragrafen ska man salunda kunna sédnka el-
ler helt forvégra ersattningar som ska betalas forutom till den skadelidande ocksa till andra er-
sattningsberittigade. Med andra ersdttningsberédttigade avses hér andra d&n dem som lidit direkt
skada.

Har ndgon uppsatligen véllat sig personskada, betalas ersittning enligt 1 mom. endast i den
man Ovriga omstandigheter bidragit till att skadan uppkommit. Ovriga omstandigheter &r i ty-
piska fall situationer dar den skadelidande vid tidpunkten for garningen varit nedsatt tillrdkne-
lig eller helt otillrdknelig. Ndrmare bestimmelser om hur nedsatt tillréknelighet och otillrékne-
lighet paverkar ersattningar ska ingé 1 50 §. En skada har orsakats uppsatligen t.ex. nér fordo-
net i sjalvmordssyfte styrs av véigen eller pd den motsatta trafikens fil eller nir en fotgéingare i
sjalvmordssyfte plotsligt forflyttar sig framfor ett fordon. Ocksé personskador som uppstar vid
forsok till en uppsatlig giarning ska anses vara orsakade uppsatligen.

Enligt 1 mom. kan ersdttning for personskada ocksa sidnkas eller forvédgras pa grund av grov

oaktsamhet enligt vad som é&r skéligt med beaktande av omsténdigheterna. Skélighetsbedom-
ningen ska utforas som en helhetsbedomning av graden av oaktsamhet och den skadelidandes
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forfarande. Det &r friga om grov oaktsamhet nir den skadelidande har uppfattat en risk for
stor skada och forhallit sig likgiltigt till denna risk. Grov oaktsamhet kan ta sig uttryck t.ex.
som betydlig dverhastighet med tanke p& omstidndigheterna, eller som avsiktligt framforande
av motorcykel med framhjulet i luften.

Sankning eller nekande av erséttning for personskada ska endast vara mojlig vid egen med-
verkan endast pa grundval av grov oaktsamhet. Sélunda ar det ocksa motiverat att bedoma
oaktsamhet hos en fotgédngare eller cyklist som kolliderar med ett parkerat fordon i enlighet
med den huvudregel som framgéar av 1 mom. Dérfor ska i den nya lagen inte inforas nagon be-
stimmelse som till innehéllet motsvarar 7 § 6 mom. i den géllande lagen.

Sankning av ersattningen pd grund av grov oaktsamhet hos den skadelidande ska i princip
gilla alla erséttningar som betalas fran trafikforsdkringen. De erséttningar enligt rehabilite-
ringslagen som avses i 2 mom. har dock inte minskats, trots att de ersédttningar som annars ska
betalas for skadan i enlighet med 7 § i den géllande lagen har minskats p& grund av medver-
kan. Ersittning for rehabiliteringsforméner utan avdrag ér motiverat pé grund av principen om
begrénsning av skadan, eftersom man genom att upprétthalla och forbéttra den skadelidandes
arbets- och funktionsforméga ocksa kan minska de totala kostnaderna for trafikforsékringssy-
stemet. Sénkning av erséttningen kan ocksa dventyra uppfyllandet av mélséttningen for reha-
biliteringen. Darfor ska det inte heller i framtiden goras avdrag fran rehabiliteringserséttningar
och for klarhetens skull ska det foreskrivas om saken i trafikforsidkringslagen. Om erséttning
forvigras helt, ska inte heller rehabiliteringen erséttas. Ocksa detta motsvarar rddande praxis.

Enligt 3 mom. kan ersittning till en skadelidande som drabbas av en sakskada sinkas eller helt
forvidgras med beaktande av skuldens mingd hos den skadelidande och &vriga omstdndigheter.
Bestdmmelsen avviker fran en liknande bestimmelse i 30 § i lagen om forsékringsavtal, ef-
tersom trafikforsékringslagen i frdga om erséttning for sakskador grundar sig pd en skade-
standsrittslig bedomning, dér den skadelidandes medverkan kan paverka fordelningen av an-
svaret beroende pd graden av oaktsamhet hos den skadelidande. Nér t.ex. en cykel eller ett
héstfordon svénger framfor ett fordon, ska dess skador i princip erséttas fran fordonets trafik-
forsakring. Erséttningen ska dock kunna sénkas eller helt forvéigras, om den skadelidande ge-
nom sitt eget forfarande atminstone delvis har paverkat uppkomsten av trafikskadan. Det kan
vara fraga om sddan medverkan, om t.ex. en cyklist helt plotsligt och i strid med trafikreglerna
har svingt framfor ett fordon. Den erséttning som ska betalas for en sakskada kan sénkas eller
helt forvagras ocksé t.ex. nér en sak av oaktsamhet har ldmnats pd marken och fordonet kor
over det.

48 §. Hur anvindning av alkohol eller andra berusningsmedel paverkar ersdttningen. Det har
konstaterats att anvindning av alkohol och andra berusningsmedel mérkbart 6kar risken for
olyckor genom att sinka omddmet och iakttagelse-, beslutsfattnings-, koordinations- och
funktionsféormégan. Forutom att onyktert korande ér en i strafflagen kriminaliserad giming,
pavisar sddant korande ocksé skadestandsrittslig oaktsamhet. I 1 mom. ska foreskrivas om hur
alkoholhalten i blodet pa fordonets forare paverkar hans eller hennes ratt att fa ersittning fran
trafikforsdkringen. Liksom det foreskrivs i 7 § 4 mom. i den géllande trafikforsékringslagen,
ska erséttningen i princip forvégras i situationer dir alkoholhalten i forarens blod uppgér till
minst 1,2 promille eller han eller hon har minst 0,53 milligram alkohol per liter i1 sin utand-
ningsluft, dvs. i praktiken i de situationer dér rekvisitet for grovt rattfylleri i strafflagen upp-
fylls. Bestimmelsen ska ocksa tillimpas nér forarens forméga att utfora prestationer som upp-
giften krdver avsevirt har forsdmrats under paverkan av nagot annat berusningsmedel 4n alko-
hol.

Forarens personskador kan erséttas helt eller till den del som det visas att andra omsténdighet-
er har paverkat skadan. Detta motsvarar ocksé tolkningen av sérskilda skil i 7 § 4 mom. i den
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gillande lagen. Ovriga omstindigheter forutsitter en individuell provning och granskning,
men i princip ska skadan ha orsakats helt eller delvis av andra orsaker an forarens forfarande.
Med 6vriga omsténdigheter som paverkat skadan avses i princip situationer dér skadan har or-
sakats av ndgot annat fordon, sdsom ett fordon som Overraskande kor fram i en korsning
bakom en triangel som anger véjningsskyldighet. En annan motsvarande omsténdighet fore-
ligger nér en skada orsakas t.ex. av ett dlgdjur som plotsligt kommer framfor fordonet pa kor-
banan. Diremot ska exceptionellt svéra trafikforhallanden, sdsom t.ex. plotslig halka pa végy-
tan, dimma eller motsvarande vaderfenomen i princip inte anses utgora sddana 6vriga omstéan-
digheter som paverkat skadan, eftersom det av fordonets forare i dessa situationer dven annars
kan forutsittas sérskild omsorg och forsiktighet.

I 2 mom. ska det foreskrivas om situationer dir det ska bedémas hur alkohol eller andra be-
rusningsmedel inverkar pa erséttningen nér alkoholhalten i blodet &r minst 0,5 promille eller
0,22 milligram alkohol per liter i utandningsluften. Jimfort med 7 § 5 mom. i den géllande la-
gen ska lagen dndras sa att inverkan pa erséttningarna av alkoholhalten i blodet eller utand-
ningsluften ska vara enhetlig med rekvisitet for rattfylleri enligt 23 kap. 32 § 1 mom. i straff-
lagen. Detta motsvarar rddande erséttningspraxis, trots att den géllande lagen dven mojliggor
att ersittningen ocksa nedsétts nér alkoholhalten i blodet stannar under ovan nimnda gréns. P&
samma sétt som for narvarande ska avdrag kunna goras i ersattningar i situationer som avses i
momentet. Graden av rattfylleri, dvs. alkoholhaltens mingd i blodet eller utandningsluften ska
beaktas nir avdragets storlek beddms.

I 3 mom. ska det foreskrivas liksom ovan i 47 § 2 mom. att i paragrafen avsedda avdrag inte
ska goras i rehabiliteringserséttningar. Om erséttning forvigras helt, ersitts heller ingen reha-
bilitering.

49 §. Ersdttning for skada ndr den skadelidande befunnit sig i ett fordon som tagits i bruk
olovligt. 1 paragrafen ska foreskrivas om situationer dir en skadelidande som ar forare eller
passagerare av ett fordon nér skadan intréffade befann sig i ett fordon som tagits i bruk olovli-
gen och forsdkringsbolaget kan visa att den skadelidande visste om detta. Ersittning ska da
kunna erldggas endast av sérskilda skal. Ett sdrskilt skdl kunde t.ex. vara en skademekanism
som inte berodde pa foraren, sdsom kollision med en dlg som sprang fram pa kdrbanan. Be-
stimmelsens ordalydelse ska dndras i frdga om bevisbordan och i friga om begreppet stold sé&
att den mer exakt dn fOor ndrvarande motsvarar ordalydelsen i artikel 13.2 i direktivet. Ocksé
definitionen pé olovligt bruk ska preciseras sa att den mer exakt &n for nérvarande uppfyller
stold av fordon enligt direktivet. Med olovligt bruk av fordon ska avses gdrningar som krimi-
naliseras i 28 kap. 9 a—9 c § 1 strafflagen (39/1889). Dessa girningar dr bruksstold av motor-
drivet fortskaffningsmedel, grov bruksstdld av motordrivet fortskaffningsmedel och lindrig
bruksstold av motordrivet fortskaffningsmedel. Ovan nimnda dndringar minskar i ndgon mén
tillimpningsomradet for bestimmelsen. Konsekvenserna av éndringen dr dock obetydliga, ef-
tersom tolkningspraxis i friga om tillimpningen av den géllande bestimmelsen har varit strikt.
Till 6vriga delar motsvarar bestimmelsen 7 § 3 mom. i den gillande lagen.

50 §. Otillrdknelighet och nédlige. Bestimmelsen motsvarar delvis till sitt innehall 36 § i la-
gen om forsdkringsavtal, vilken ocksa har tillampats pa trafik{forsikring. Eftersom 36 § i lagen
om forsékringsavtal av forfattningstekniska skél inte till alla delar kan tilldimpas i fraga om tra-
fikforsdkring, foreslés att det i trafikforsdkringslagen infors en ny bestimmelse om hur otill-
raknelighet och nodldge paverkar ersittningarna. I paragrafen ska det foreskrivas att forsak-
ringsgivaren for att befrias fran ansvar eller for att begransa ansvaret inte far aberopa bestam-
melserna i 47-49 §, nir det dr friga om en person som inte fyllt 12 &r eller en otillrdknelig
person. Med en otillréknelig person avses en person som nér skadan uppstod befann sig i ett
sadant sinnestillstdnd att han eller hon inte skulle ha kunnat domas till straff for brott. Déremot
ndr det giller nedsatt tillrikneliga personer, varmed avses personer vars sinnestillstand vid
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tidpunkten for skadan var saddan, att personen inte skulle kunna domas till fullt straff for brott,
ska ovan ndmnda bestimmelser dock kunna &beropas. Med nodtillstand avses att nigon hand-
lar for att forhindra skada pa en person eller egendom i sddana omsténdigheter att forsummel-
sen eller atgdrden var forsvarbar.

51 §. Fordelning av ansvaret mellan forsdkringsbolag. 1 paragrafen ska foreskrivas om for-
delning av ersdttningsansvaret mellan olika forsdkringsbolag i sddana situationer dar tva eller
flera fordon med trafikforsdkring i olika forsakringsbolag varit delaktiga i en trafikskada. Da
kan for den skadelidande med stod av bestdmmelserna om ersittning for trafikskador i 3 kap.
uppsta ratt att rikta ansprak mot flera forsékringsbolag eller mot ett enda bolag utifrédn flera
forsdkringar. I paragrafen ska foreskrivas att bolagen i ovan beskrivna situation ska vara soli-
dariskt ansvariga for betalning av ersittning till den skadelidande. Salunda kan den skadeli-
dande yrka pa full ersittning av vilket av bolagen som helst. Paragrafen motsvarar till sitt in-
nehall 14 § 1 den gédllande lagen.

Mellan forsékringsbolagen fordelar sig ansvaret pa olika sétt beroende pd om erséttningsan-
svaret ér strikt eller om det fran fordonets sida grundar sig pé en ansvarsgrund enligt 33 §, dvs.
pa véllande hos foraren eller passageraren, framférande av fordonet i strid med trafikreglerna,
fordonets bristfilliga skick eller felaktig lastning av fordonet. Om ansvarsgrunden mellan alla
bolag é&r strikt ansvar, ska ansvaret fordelas mellan bolagen pa ett skiligt satt med beaktande
av alla faktorer som orsakat skadan. Forfarandet &r detsamma om det i frAga om alla fordon
som é&r delaktiga 1 skadefallet kan pévisas oaktsamhet eller ndgon annan ansvarsgrund enligt
33 §. Om déaremot ansvarsgrunden endast kan pévisas for ett visst fordon som é&r delaktigt i
skadefallet, ska bara det forsdkringsbolag som beviljat trafikforsdkring till detta fordon an-
svara for ersdttningen. Erséttningar ska siledes inte slutgiltigt betalas fran forsdkringen for ett
sadant fordon, vars ansvar i forhallande till den skadelidande enbart har grundat sig pa strikt
ansvar. Om erséttning skulle ha betalats frdn en sadan forsékring till den skadelidande, ska
forsdkringsbolaget ha rétt att kridva den ersittning som den har betalat av varje annat forsak-
ringsbolag som beviljat forsikring i forhéllande till hur ersittningsansvaret med stod av denna
paragraf fordelar sig mellan forsdkringarna.

52 §. Fordelning av ansvaret mellan trafikforsdikringen och lagen om ansvar i spartrafik. 1 pa-
ragrafen ska foreskrivas om ansvarsfordelningen mellan den som &r ansvarig med stod av la-
gen om ansvar i spartrafik och trafikforsdkringsbolaget nér skadan ska erséttas enligt bada la-
garna. D& ska ansvaret fordelas enligt vad som é&r skéligt med beaktande av den oaktsamhet
som framgatt och andra faktorer som orsakat skadan. Om skadan dock enbart skulle ha orsa-
kats till f61jd av en omsténdighet som ndmns i 33 § 1 mom. i denna lag eller i 5 § lagen om
ansvar i spartrafik, ska erséttningen i dess helhet betalas av den part som orsakat skadan. Om
ett trafikforsékringsbolag har betalat ett skadestand som Overstiger dess egen andel, ska bola-
get enligt 2 mom. ha rétt att av den som &r erséttningsskyldig enligt lagen om ansvar i spartra-
fik erhélla den del som bolaget erlagt for dennes del. Paragrafen motsvarar 20 a § i den gél-
lande lagen.

4 kap. Ersittning for sjukvard som ges i Finland

53 §. Forutsdttningar for ersdttning for sjukvdrd. Enligt 5 kap. 2 § 1 mom. 1 punkten i skade-
standslagen har den som drabbats av en personskada rétt till erséittning for behovligasjuk-
vardskostnader och andra behovliga utgifter. I enlighet med den hdnvisningsbestimmelse som
foreslds 1 34 § 1 trafikforsdkringslagen ska ovan nimnda bestimmelse i skadestindslagen
ocksa tillimpas pa trafikforsdkring, om inte nadgot annat foreskrivs i skadestdndslagen. I para-
grafen ska for klarhetens skull foreskrivas mer exakt &n i skadestandslagens bestimmelse om
erséttning for sddan sjukvard som behdvs med anledning av en skada och som getts i Finland
genom att uttryckligen hénvisa till lagstiftningen om hélso- och sjukvérden. Genom bestim-

89



RP 123/2015rd

melsen ska dock erséttning for sjukvardskostnader inte utvidgas i forhallande till skadestands-
lagen. Bestimmelsen motsvarar till sitt innehéll bestimmelsen i 6 § 1 mom. i den géllande tra-
fikforsdkringslagen.

Sjukvard ges i Finland b&de som den offentliga sjukvérdens och den privata sjukvardens tjdns-
ter. Bestimmelser om sddana tjanster ingér i folkhdlsolagen (66/1972), lagen om specialiserad
sjukvard (1062/1989), hédlso- och sjukvardslagen (1326/2010) lagen om privat hilso- och
sjukvard (152/1990) och lagen om yrkesutbildade personer inom hilso- och sjukvarden
(559/1994). Enligt paragrafen ska erséttning betalas for sddan sjukvard som getts med stod av
ovan ndmnda lagar. De forsékringsbolag som bedriver forsékring enligt den foreslagna lagen
ordnar inte sjukvard, utan de ersitter endast kostnaderna for sjukvérden.

Om sjukvérden ges utomlands, ska bestimmelserna i 4 kap. inte tillimpas. Innehallet 1 och
kostnaderna for vard som ges utomlands varierar beroende pa mallandet, och ersittning for
kostnader for sjukvérd kan i dessa situationer i allménhet 16sas forst efter avslutad vérd, nér
det star klart vilka vardatgédrder som behdvts och hur mycket de kostat. Om en skada intréffat
utomlands, dr den lag som ska pé skadeersittning ofta tillimpas ndgon annan én finsk lag.

54 §. Ersdttning for sjukvdrd som ges inom den offentliga hdlso- och sjukvdrden. 1 paragrafen
ska foreskrivas om erséttning till den skadelidande for kostnader for behovligsjukvard pa
grund av skada, nér varden getts som en tjénst inom den offentliga hélso- och sjukvarden. Den
skadelidande ska fa erséttning for den klientavgift som faststalls for honom eller henne enligt
lagen om klientavgifter inom social- och héilsovirden (734/1992), klientavgiftslagen. Till sitt
innehéll ska 1 mom. motsvara forsta meningeni 6 b § 1 mom. i den gillande lagen.

I 2 mom., som inte har nagon motsvarighet i den géllande lagen, ska det foreskrivas om er-
sattning for kostnader som orsakas den skadelidande for anvéndning av en servicesedel enligt
lagen om servicesedlar inom social- och hélsovarden (569/2009). Om den skadelidande har
getts en servicesedel for vérd, tas ingen klientavgift ut av honom eller henne. Diremot kan han
eller hon bli tvungen att betala den sjéalvrisk som avses i 3 § 4 punkten i lagen om servicesed-
lar, dvs. den andel av priset pa en tjanst hos en privat serviceproducent som inte blir tiackt av
vardet pa den servicesedel som en kommun beviljat. Enligt momentet ska erséttning utgéa for
denna sjélvriskandel till den skadelidande.

55 §. Kommunens eller samkommunens rdtt till fullkostnadsavgift. 1 paragrafen ska foreskrivas
om skyldighet for forsdkringsbolaget att betala fullkostnadsavgift till kommunen eller sam-
kommunen for ersdttningsgill sjukvard som getts inom den offentliga hélso- och sjukvéarden.
Bestimmelsen ska i huvudsak motsvara vad som foreskrivs om sakeni 6 b § 1 och 6 mom. i
den gillande lagen samt i 13 a § i klientavgiftslagen, vilken nu foreslés bli upphivd.

Enligt 1 mom. &r en forutséttning for betalning av fullkostnadsavgift att den skadelidande har
ratt till erséttning for den véard han eller hon har fatt. Forsdkringsbolagets skyldighet att betala
fullkostnadsavgift foljer saledes av att det utifrdn en skada enligt denna lag for bolaget upp-
statt en lagstadgad skyldighet att betala ersattning for varden i fraga till den skadelidande. Ett
forsikringsbolag kan fatta beslut om betalning av fullkostnadsavgift forst efter det att den ska-
delidandes rétt till erséttning for sjukvard har avgjorts. Om man blir tvungen att sdnka ersatt-
ningen t.ex. pd grund av den skadelidandes medverkan, reduceras ocksd kommunens rétt till
fullkostnadsavgift i motsvarande grad. Dessutom ska det forutséttas att enheten inom den of-
fentliga hilso- och sjukvarden har uppfyllt den anmélningsplikt som foljer av foreslagna 56 §.

Enligt 2 mom. ska fullkostnadsavgift inte betalas for 1dngvarig anstaltvird. Dessutom faststélls
dér vad som avses med langvarig anstaltsvard.
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Enligt 3 mom. ska fullkostnadsavgiften vara lika stor som ansvaret hos en patients hemkom-
mun for kostnader for vard enligt 58 § i hdlso- och sjukvardslagen. Bestimmelsen ska till
denna del motsvara 13 a § 2 mom. i den gillande klientavgiftslagen, vilken nu foreslas bli
upphdvd. Den ndmnda bestammelsen i klientavgiftslagen har preciserats genom att beakta si-
tuationer dér det for vard har getts en i 54 § 2 mom. avsedd servicesedel, varvid fullkostnads-
avgiften enligt momentet ska vara lika stor som servicesedelns virde.

Enligt 4 mom. ska forsdkringsbolaget ge kommunen ett beslut om fullkostnadsavgiften, om
det dr fraga om storleken pa en fullkostnadsavgift som ska betalas pé basis av ersittningsgill
vard och forsdkringsbolaget betalar en mindre summa &n den som krévts, eller avgiften har
avslagits pd den grunden att kommunen eller samkommunen inte har uppfyllt sin anmélnings-
plikt enligt 56 §. Beslut om avgift ska ocksd avges om kommunen eller samkommunen sér-
skilt begér det av forsdkringsbolaget. Ett beslut ska ges pa detta sitt i situationer diar varden
med stod av trafikforsdakringslagen dr ersattningsgill och kommunen enligt vad som nedan i
80 § foreskrivs har rétt att soka &ndring.

Kommunens och samkommunens ritt till fullkostnadsavgift uppstér alltid genom den skadeli-
dandes ritt till ersdttning. Om den vérd som getts en skadelidande inte &r ersdttningsgill enligt
trafikforsakringslagen, ska kommunen och samkommunen inte meddelas beslut avseende full-
kostnadsavgift for varden, eftersom kommunen och samkommunen inte har besvéarsritt i dren-
den som géller rétt till ersdttning. Forsékringsbolaget ska dock underritta kommunen eller
samkommunen om saken pa annat sétt, t.ex. per brev. Om forsékringsbolaget anser att varden
endast delvis &r erséttningsgill, kan fullkostnadsavgift betalas till kommunen eller samkom-
munen till den del i friga om vilken ritt till ersittning foreligger, trots att det beslut som med-
delats den skadelidande i drendet &nnu inte vunnit laga kraft.

56 §. Anmdlningsplikt hos verksamhetsenheter inom den offentliga hdlso- och sjukvdrden. 1
paragrafen ska foreskrivas om anmélningsplikt hos enheter inom den offentliga hélso- och
sjukvarden som forutséttning for att fa fullkostnadsavgift. Om anmélningar enligt denna para-
graf inte har gjorts, har kommunen eller samkommunen enligt 55 § 1 mom. i den foreslagna
lagen inte rétt till fullkostnadsavgift. Bestimmelsen motsvarar i huvudsak bestimmelserna i
6a§ 3 mom., 6b§ 3 ochS5 mom.iden gillande lagen samt i 13 b § i klientavgiftslagen, vil-
ken nu foreslas bli upphévd.

I 1 mom. ska foreskrivas om de uppgifter som en verksamhetsenhet inom den offentliga hélso-
och sjukvarden ska ldmna for varje vardbesok for att fa fullkostnadsavgift. Forsékringsbolaget
kan inte avgora frdgan om ersittning nir det giller varden, om den inte har tillgang till an-
teckningar om den skadelidandes vardbesok. Verksamhetsenheterna inom hélso- och sjukvér-
den infor anteckningar i journalhandlingarna enligt lagen om patientens stillning och rattig-
heter (785/1992). Dérfor foreslas det att det ska foreskrivas att hilso- och sjukvardens verk-
samhetsenheter ska ldmna anteckningarna om vérdbesoket till forsdkringsbolaget. Nar uppgif-
terna har skickats och forsiakringsbolaget har avgjort att det ar fraga om ett skadefall som er-
sétts och sjukvard som ersitts, betalas till kommunen eller ssmkommunen en fullkostnadsav-
gift for varden i fraga. Uppgifterna ska enligt momentet utan drdjsmél ldmnas efter att den
skadelidande har sokt vard. Dessutom ska till forsékringsbolaget uppges identifieringsuppgif-
ter for det fordon som orsakat skadorna sévida verksamhetsenheten inom den offentliga hélso-
och sjukvarden kan fa uppgifterna frén den skadelidande. Identifiering sker i huvudsak utifran
fordonets registreringsnummer.

I 2 mom. ska foreskrivas om anmalmngsphkt vid s.k. fortsatt vard och om tidsfristen for den.
Over de atgirder som ska ingd i planen enligt 4 a § i lagen om patientens stillning och rittig-
heter ska till forsékringsbolaget skickas en plan senast fyra vardagar efter den dag anteckning-
arna om planen ska inforas i1 journalhandlingarna. Enligt 8 § 1 mom. i social- och hélsovérds-
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ministeriets forordning om journalhandlingar ska journalhandlingsanteckning goras senast fem
dygn efter att patienten avldgsnar sig fran mottagningen eller efter att servicehdndelsen i 6v-
rigt avslutas. I sddan s.k. fortsatt vard kan forsékringsbolaget ge en betalningsforbindelse en-
ligt 57 § till en vérdplats som forsikringsbolaget véljer.

Bestimmelsen i 2 mom. ska tillimpas atgardsspecifikt, dvs. om det i den plan som giller
undersokning, vard eller medicinsk rehabilitering ingar olika atgéarder ska uppfyllandet av an-
mélningsplikten bedomas atgédrdsspecifikt. Forsummelse av anmilningsplikten i frdga om at-
gérderna i det begynnande skedet ska saledes inte hindra betalning av fullkostnadsavgift for de
atgdrder som ingér i planen och som forst vidtas senare s att forsékringsbolaget dnnu betraf-
fande dem har mgjlighet att ge en betalningsforbindelse. Vid stora olyckor, sjukdomsepide-
mier eller andra jamforbara force majeure-situationer ska anmélan goras genast nér hindret har
upphort. Force majeure kan t.ex. vara en oforutsedd och tillfallig otillracklighet av resurser
inom hélso- och sjukvarden beroende pa en omfattande infektionsepidemi eller stridsatgirder,
men inte permanent eller tillfallig brist pa ldkare och vérdpersonal i normala situationer.

Ocksé 1 koptjanstprocesser ar det alltid kommunen som har anmélningsplikt. Kommunen och
den som tillhandahéller koptjanster kan dock komma 6verens om att den som tillhandahaller
koptjanster gor en anmélan pd kommunens vidgnar. Kommunen ska till forsdkringsbolaget
anmala anvandning av koptjanster eller servicesedlar pa samma gang som den gor en anmélan
om den plan som avses i 2 mom. Kommunen ska gora en anmélan om vérdbeslutet i s& god tid
att forsékringsbolaget i praktiken har mdjlighet att erbjuda en alternativ vérdplats innan vérden
inleds. Daremot finns det inga grunder for faststdllande av en véntetid for anvindning av {or-
sakringsbolagets hanvisningsratt, eftersom detta kunde leda till att varden fordrgjs. 1 fall av
forsummelse innehas sistahandsansvaret av kommunen. Fakturan ska alltid komma fran
kommunen eller samkommunen och forsdakringsbolaget saknar ritt att betala fullkostnadsav-
gift till den som tillhandahaller koptjansten.

I 3 mom. ska foreskrivas om de situationer dér anmélningsplikt enligt 2 mom. inte foreligger.
De atgarder som uppriknas i bestimmelsen ska motsvara de atgarder 6ver vilka en verksam-
hetsenhet inom den offentliga hilso- och sjukvéarden med stéd av 6 a § 3 mom. i den géllande
trafikforsékringslagen och 13 b § 1 mom. i klientavgiftslagen inte behdver gora en anmélan
till forsdkringsbolaget for att {4 fullkostnadsavgift. Dessa atgérder ar bradskande sjukvard eller
lakarbesok och mindre undersdknings- och varditgirder som utforts i samband med dem. Med
bradskande sjukvard ska avses bedomning av behovet av omedelbar vard och véird som inte
kan uppskjutas utan att skadan vésentligen forvirras. Omedelbart behov av vard betyder be-
domning av den vard som behover ges i samband med samma forsta vardbesok. Sasom vard
som inte kan uppskjutas anses inte vard som enligt de medicinska kriterier som iakttas inom
den offentliga hilso- och sjukvarden ocksa kan ges senare dn i samband med det forsta vard-
besoket utan att uppskovet skulle orsaka visentlig forsdmring av vérdens slutresultat.

Beddomningen av behov av bradskande vard kan inbegripa olika undersékningsatgarder. Sad-
ana &r bl.a. rontgen-, ultraljuds-, och magnetfotografering samt endoskopi av en led. Huruvida
atgarderna hor till bradskande vard bedoms enligt medicinska kriterier beroende pa skadans
svérighetsgrad. De atgidrder som foreskrivs i 3 mom. ska dock omfattas av den anmélnings-
plikt som anges i 1 mom., dvs. forsidkringsbolaget kan inte heller i friga om dessa édtgérder be-
tala fullkostnadsavgift innan verksamhetsenheten har uppfyllt sin anmélningsplikt.

Om en verksamhetsenhet inom hélso- och sjukvérden inte kénner till det forsédkringsbolag dér
dgaren eller innehavaren av det fordon som orsakat skadan har forsékrat fordonet, ska de an-
mélningar och uppgifter som avses i denna paragraf enligt 4 mom. skickas till Trafik{forsak-
ringscentralen.
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57 §. Rdtt hos forsdkringsbolaget att hinvisa den skadelidande till en vardplats. 1 paragrafen
ska foreskrivas om forsdkringsbolagets ritt att genom en betalningsforbindelse hianvisa den
skadelidande till en vérdplats som forsékringsbolaget har valt, nér det dr friga om s.k. fortsatt
vard som tillhandahélls inom den offentliga sektorn. Bestimmelser om hénvisning av en ska-
delidande som vérdas inom den privata sektorn till en vardplats som forsakringsbolaget véljer
ska inga 1 59 §. Syftet med forsdkringsbolagets hdnvisningsratt dr att paskynda tilltrade till
vard och atergang till arbete samt att silunda ocksa minska ersattningskostnaderna.

Enligt 1 mom. ska hdnvisningsrétten gélla s.k. fortsatt vard, dvs. endast de atgérder i friga om
vilka verksamhetsenheterna inom den offentliga hélso- och sjukvérden har anmélningsplikt
enligt 56 § 2 mom. Sélunda kan en betalningsforbindelse inte ges for i 56 § 3 mom. avsedd
bradskande sjukvérd eller mindre vardatgarder. Enligt momentet ska véardplatsen vara sadan
dar den skadelidande far den vard som den skada som ska ersittas kriaver. Detta innebér att
véarden ska uppfylla de kriterier som uppstills for all sjukvard som ska ersdttas, dvs. varden
ska grunda sig pa utvirderade medicinska bevis och pa god vardpraxis och goda forfaranden.
Vid val av vardplats kan forsékringsbolaget beakta t.ex. vardplatsens avstdnd frdn boningsor-
ten. For att fa erséttning dr den skadelidande skyldig att ta emot sddan nddvindig vard som
sannolikt forbattrar hans eller hennes arbets- eller funktionsforméga. Forsakringsbolagets hén-
visningsritt begrdnsar dock inte den skadelidandes sjilvbestimmanderitt vid val av vard och
vardplats.

Forsékringsbolagets ritt att erbjuda annan vard péverkar inte den offentliga sektorns skyldig-
het att ordna vard for den skadelidande p&4 samma grunder som for andra patienter. En verk-
samhetsenhet inom den offentliga hélso- och sjukvéarden kan inte bli och védnta om forsak-
ringsbolaget ger en betalningsforbindelse, utan varden méste ges inom den tid som vardbeho-
vets brddskande natur forutsitter.

Enligt 2 mom. ska forsékringsbolaget avge beslutet om betalningsforbindelse utan drdjsmal
till den skadelidande och meddela om saken till den verksamhetsenhet inom hélso- och sjuk-
varden som gjort anmélan och till den verksamhetsenhet inom hélso- och sjukvarden, till vil-
ken den skadelidande har 6verforts eller enligt anmélan avses bli 6verford. Om en kommun
har ordnat vardtjansten genom att kopa den fran en privat producent av hilso- och sjukvards-
tjénster, ska anmaélan alltid goras till den enhet inom den offentliga hilso- och sjukvéarden som
har gjort anmélan om vardplanen, om inte den nimnda enheten har uppgett ndgot annat till
forsdkringsbolaget.

I 3 mom. ska foreskrivas att en fullkostnadsavgift inte betalas om varden har getts inom den
offentliga hdlso- och sjukvarden, trots att forsdkringsbolaget hanvisat den skadelidande genom
en betalningsforbindelse till den privata hélso- och sjukvarden. Den skadelidande fér dé er-
sattning for klientavgiften enligt klientavgiftslagen.

58 §. Ersdttning for kostnader for sjukvdrd utan betalningsforbindelse inom den privata
hélso- och sjukvdrden. 1 1 mom. ska foreskrivas om sddan sjukvérd som utan betalningsfor-
bindelse fran forsdkringsbolaget getts inom den privata hilso- och sjukvarden och som ska er-
sdttas till den skadelidande. Ingen betalningsforbindelse behdvs nér det ér frdga om brads-
kande sjukvérd eller ett enskilt ldkarbesok och om rontgenundersékning, ultraljudsundersok-
ning, forldggning av bandage pé sar och annan ddrmed jdmforbar sméarre undersoknings- och
vardatgéard som utforts i samband med det besoket. Enligt bestimmelsen ska med bradskande
véard avses beddmning av behovet av omedelbar vard och véard som inte kan uppskjutas utan
att skadan visentligen forvarras. Bestimmelsen ska motsvara bestimmelsen i 56 § 3 mom.
som giller offentlig hilso- och sjukvard. P& motsvarande sétt ska de atgéirder som uppréknas i
bestimmelsen motsvara de atgirder inom den privata hilso- och sjukvarden som med stod av
6 a § 3 mom. i den géllande lagen ersétts utan betalningsforbindelse.
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I 2 mom. ska det foreskrivas om skyldighet hos tjansteleverantdrer inom den privata hélso-
och sjukvérden att trots sekretessbestimmelser och andra begransningar i rétten att fa uppgif-
ter lamna forsakringsbolaget de uppgifter som avses i 12 § i lagen om patientens stillning och
rattigheter om det virdbesok som avses i | mom. Dessa uppgifter dr nddvéndiga for att avgora
erséttningsirendet. I den géllande lagen ingar ingen motsvarande bestimmelse, utan det &r den
skadelidande ansvarar for att varduppgifterna skickas, trots att uppgifterna i praktiken oftast
skickas direkt fran vardstillet till forsdkringsbolaget med patientens samtycke. I praktiken
skots ocksé faktureringen i allménhet mellan forsidkringsbolaget och vardplatsen. En skyldig-
het att lamna varduppgifter for aktérer inom den privata hélso- och sjukvarden klarldgger till
denna del situationen och gor att den béttre motsvarar det praktiska forfaringsséttet.

59 §. Ersdtining for kostnader for sddan sjukvdrd inom den privata hélso- och sjukvdrden som
forutsdtter en betalningsforbindelse. Enligt 1 mom. forutsitter erséttning for de kostnader som
orsakats den skadelidande av annan 4n i 58 § avsedd vérd som getts inom privat hilso- och
sjukvérd att forsdkringsbolaget har gett den skadelidande en betalningsforbindelse for vérden.
Forsékringsbolaget har ritt att genom en betalningsforbindelse hénvisa den skadelidande till
en vardplats som bolaget viljer. Vardplatsen ska vara sddan dér den skadelidande far den vérd
som den skada som ska ersdttas forutsitter. Bestimmelsen motsvarar bestimmelsen 1 6 a §
2 mom. i den géllande lagen.

Om vérd som avses i | mom. ges ndgon annanstans én pa den vérdplats som anges i betal-
ningsforbindelsen eller om forsékringsbolaget inte har gett en betalningsforbindelse enligt
1 mom. ersétts for varden enligt 2 mom. till den skadelidande hogst den klientavgift som den
skadelidande enligt klientavgiftslagen sjalv skulle ha varit tvungen att betala for motsvarande
vard inom den offentliga hélso- och sjukvarden. Bestimmelsen motsvarar 6 b § 4 mom. i den
gillande lagen, utokad med en precisering att bestimmelsen ocksa géller situationer dir en be-
talningsforbindelse inte alls har getts.

En véardenhet inom hélso- och sjukvarden som ger vard sédsom privat hélso- och sjukvérd ska
enligt 3 mom. underritta den skadelidande som soker sig till vard innan varden borjar om att
en betalningsforbindelse behdvs samt skicka till forsdkringsbolaget tillsammans med begéran
om betalningsforbindelse samt en vardplan enligt 4 a § i lagen om patientens stéllning och rét-
tigheter. Bestdmmelsen motsvarar nuvarande praxis, eftersom det i partnerskapsavtal mellan
forsakringsbolagen och vardanstalterna i allminhet forutsétts att vardanstalten underréttar den
skadelidande om att en betalningsforbindelse ér nodvandig.

5 kap. Ersittningsforfarandet och regressriitt

60 §. Framldiggande av ersdttningsansprdk. 1 1 mom. ska pad motsvarande sétt somi 11 a § i
trafikforsékringslagen och i artikel 18 i direktivet konstateras att den skadelidande har direkt
talerdtt mot forsékringsbolaget. Den skadelidande behdver sdlunda inte for att fa erséttning
rikta yrkanden forst mot den som orsakat skadan, vilket dr huvudregeln i fraga om frivilliga
ansvarsforsakringar.

I 2 mom. ska forst konstateras huvudregeln, enligt vilken erséttningsanspraket for en trafik-
skada forst ska framléggas till det forsékringsbolaget som sannolikt bérerséttningsansvar for
skadan, dvs. 1 praktiken ska anspréket forst framlaggas till forsdkringsbolaget for det fordon
som orsakat skadan. Med avvikelse frdn denna huvudregel ska dock den som lidit en person-
skada alltid kunna kriva erséttning av det forsdkringsbolag som forsékrat det fordon i vilket
han eller hon befann sig nér skadan intréffade. Sa &r fallet t.ex. nér flera fordon ar delaktiga i
ett skadefall och fordelningen av ansvaret mellan de forsdkringar som beviljats for dessa for-
don &r oklar. Ett annat undantag ska géilla andra personer som lidit en personskada 4n fordo-
nets forare eller passagerare, sdsom fotgéngare eller andra utomstdende som i samband med
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skadefallet har skadats. Sddana personer ska dock kunna framlégga sitt ersdttningsansprak till
vilket som helst av de forsdkringsbolag som forsdkrat ett i trafikskadan delaktigt fordon.

Syftet med 2 mom. &r att styra erséttningsanspréken for behandling i det forsékringsbolag som
sannolikt ansvarar for skadorna samt att sékerstdlla att utbetalning av ersattning till skadeli-
dande inte fordrojs av den orsaken att fordelningen av erséttningsansvaret mellan forsékrings-
bolagen &r oklar. I den gillande lagen ingér inte ndgon motsvarande bestimmelse, men i prak-
tiken har forsakringsbolagen av hdavd handlat pa det nu foreslagna séttet.

Trots att det skulle vara oklart vilket forsakringsbolag som har det slutliga erséttningsansvaret
for en skada, ska det forsidkringsbolag som faststills enligt paragrafen vara skyldigt att betala
erséittningarna till den skadelidande. Den slutliga ansvarsfordelningen mellan bolagen ska
klarldggas i enlighet med 51 §. Det bolag som enligt denna paragraf ansvarar for skadan 1 det
begynnande skedet ska utifran sin regressritt vara berdttigat att soka ersittningar som det re-
dan betalat av det forsékringsbolag som har det slutliga erséttningsansvaret.

Ett erséttningsirende blir anhéngigt nér uppgift om skadefallet har kommit till f6rsékringsbo-
laget. Ett ersittningsdrende kan bli anhdngigt genom en skadeanmailan som forsékringstagaren
eller den skadelidande gor, eller t.ex. genom en anmélan som en sjukvardsenhet skickar om att
den har inlett vard. Om ett forsdkringsbolag anser att det inte pa det sétt som foreslas i para-
grafen ansvarar for behandlingen av ett ersittningsédrende, ska det utifrdn 21 § i forvaltnings-
lagen, vilken tillimpas pad behandlingen av trafikforsékringsérenden, utan drojsmal Gverfora
erséittningsanspraket till det forsékringsbolag som sannolikt ansvarar for det och underrétta
den som framligger ersittningsanspraket om Overforingen. Ett forsdkringsbolag ska sélunda
ha mojlighet att inte inleda erséttningsbehandlingen i situationer dar det utifrdn den paragraf
som nu foreslas ar klart att det inte ar skyldigt att behandla ersdttningsarendet.

61 §. Tidsfrist for ersdttningsansprdk samt preskription. Enligt 1 mom. ska erséttningsansprak
som grundar sig pa en trafikskada framléggas till forsékringsbolaget inom tre ar frén det att
den person som soker ersattning har fatt uppgift om skadefallet, dvs. trafikolyckan, och om de
skadepafoljder som skadefallet har orsakat. Som en &ndring jadmfort med 11 § i den géllande
lagen foreslas att ett ersdttningsansprak dock alltid ska framldggas senast inom 10 ar efter det
att skadepéfoljden uppkommit.

Det ar mojligt att foljderna av en personskada framkommer forst en ldng tid efter skadefallet.
Den skadelidande kan t.ex. i en trafikskada ha fatt en ledskada som i det begynnande skedet
inte kriavde betydande vardatgarder. Om det t.ex. till f6ljd av en skada i en led forst manga ar
senare uppstar posttraumatisk artros som forutsitter vard, borjar tidsfristen i detta fall 16pa
frén det att den skadelidande har fatt uppgift om den diagnostiserade artrosen och om dess or-
sakssamband med trafikskadefallet. Erséttningsyrkandet ska séledes inte kunna preskriberas
innan f6ljden av skadan har uppstétt.

Enligt 2 mom. ska ersittningsanspraket innehélla den skadelidandes namn, adress samt till-
rackligt individualiserade uppgifter om trafikskadan, sdsom uppgifter om tidpunkten for ska-
dan och platsen dér den intréffade. I paragrafen ska for klarhetens skull konstateras att fram-
laggande av ersdttningsansprak ska jdmstdllas med ldimnande av en anmélan om ett skadefall.
Ett erséttningsansprak eller en anmélan om ett skadefall kan oftast ocksé framlédggas muntlig-
en, t.ex. per telefon, under forutséttning att den som ldmnar anmélan kan identifieras pa ett
tillforlitligt sdtt. I enlighet med 42 § i1 forvaltningslagen ska uppgifter om muntligt framlagda
ansprak och utredningar som kan paverka avgorandet av drendet antecknats eller pa annat satt
registreras. Nir anmélningar tas emot ska dessutom identiteten pa den som ldmnar anmélan
sdkerstillas pa behovligt sitt. En skadeanmaélan kan ocksa goras av ndgon annan 4n den skade-
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lidande under forutséttning att anmélan har individualiserats sa att forsdkringsbolaget utifran
den kan inleda behandlingen av ersittningsarendet.

Om négot erséttningsansprak inte ldggs fram inom den i 1 mom. utsatta tiden, forlorar enligt
3 mom. den som soker erséttning sin rétt dértill. Nér tidsfristen overskrids ska den som soker
ersattning slutgiltigt forlora sin rétt till ersdttning. Bestimmelsen ska endast gélla den tid for
framldggande av anspraket som anges i | mom. och ska salunda inte forutsétta att erséattnings-
anspréket ska ha innehallit de saker som ingér i sista meningen i 1 mom. Erséttningsanspréaket
kan enligt 1 mom. provas ocksa efter den foreskrivna tiden, om det finns sarskilt vigande skél
for det. Sérskilt vigande skél foreligger t.ex. nér en skada som uppstatt i en trafikskada som
barn orsakar arbetsoformaga eller sjukvéardskostnader i vuxen alder och skadans natur hindrar
den skadelidande fran att skota drendet, och barnets vardnadshavare inte har framlagt ett er-
sattningsansprak for trafikskadan inom den tid som anges i 1 mom. En orsak hértill kan vara
att vardnadshavaren orsakat trafikskadan, och detta har lett till att en intressekonflikt uppstétt
mellan virdnadshavaren och den som stér under vardnad.

62 §. Tidsfrist for betalning av ersdttning. Paragrafen ska komplettera vissa bestimmelser i
forvaltningslagen och i lagen om forsékringsavtal, vilka forsékringsbolagen tillimpar vid er-
sattningsbehandlingen. I 1 mom. ska foreskrivas om den tidsfrist inom vilken forsékringsbola-
get senast ska inleda utredningen av drendet. Tidsfristen ska gélla bade person- och sakskador.
Forséakringsbolaget ska inleda utredningen av drendet utan dréjsmaél och senast inom sju dagar
frén att erséttningsérendet blev anhéngigt.. Ersittningsarendet blir i regel anhéngigt nér skade-
anmélan eller annan motsvarande uppgift om skadan har anlént till forsékringsbolaget. Héri-
genom vill man paskynda meddelande av beslut i erséttningsidrenden och forhindra att den
tidsfrist som avses i paragrafen uppskjuts av den orsaken att forsdkringsbolaget inte borjar ut-
reda drendet. Det att utredningen ska gdras utan drojsmal omfattar bl.a. att man, om majligt,
ska strdva efter att skaffa all behovlig utredning pa samma gang. Dessutom ska forsakringsbo-
laget se till att drendet 1 tillrécklig grad och pé vederborligt sétt blir utrett genom att inhdmta
de uppgifter och utredningar som behdvs for avgorande av drendet. Detta innebér att forsak-
ringsbolaget ska utreda om det i det skadefall som har anmalts till bolaget &r frdga om en er-
sattningsgill trafikskada och vilken erséttning den berattigar till. Utredningen kan dock fordro-
jas pa grund av ett godtagbart hinder, sdsom t.ex. att polisen méste utfora en forundersdokning
for att de omsténdigheter i vilka skadefallet intraffade ska bli klarlagda.

I 2 mom. ska det foreskrivas om den tidsfrist inom vilken ett beslut som géller bdde person-
och sakskada ska avges. Pa trafikforsakring ska tillimpas 69 § i lagen om forsakringsavtal, dar
det foreskrivs om skyldighet hos den som soker erséttning att limna utredning. Enligt paragra-
fen ska forsdkringsbolaget utan dréjsmal och senast en ménad efter att det har fatt de hand-
lingar, uppgifter och annan tillrdcklig utredning som avses i 69 § i lagen om forsékringsavtal
betala ut erséttning eller meddela att ndgon erséttning inte betalas. Med annan tillracklig ut-
redning avses bl.a. utredning som forsékringsbolaget skaffar pé eget initiativ utifran sin utred-
ningsplikt enligt 1 mom., sdsom att inhdmta ett utomstiende ldkarutlatande. Till inhdmtande
av tillracklig utredning ska ocksa hora att begéra utlatande av trafikskadendmnden enligt 66 §
och tidsfristen ska borja forst nér tiden for utforande av dessa atgéarder har 16pt ut.

Tidsfristen for meddelande av beslut vid personskador forkortas betydligt frdn den géllande
tidsfristen pa tre ménader som indirekt framgéar av 12 a § 1 mom. i den géllande lagen, dir det
foreskrivs om forhdjning av erséttning som betalas pa fordrdjd erséttning. Genom dndringen
avser man paskynda behandlingen av personskador och avgivandet av beslut 1 forsékringsbo-
lagen. Detta ska ocksa forkorta den totala tid som behandlingen av ett erséittningsdrende tar i
ansprék nir dndring har sokts i ett ersdttningsdrende. Déremot har man i frdga om erséttningar
for sakskada tillampat den tidsfrist p& en ménad som anges i 70 § 1 mom. i lagen om forsék-
ringsavtal, och behandlingstiden for dessa skador ska sdlunda inte &ndras jamfort med nuléget.
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Tidsfristen pa en manad avviker till den skadelidandes fordel fran den tidsfrist pa tre manader
som anges 1 artikel 24 i trafikforsakringsdirektivet. Den i direktivet avsedda tidsfristen tillam-
pas dock fortfarande pa skaderegleringsrepresentantens ansvar enligt 70 § och Trafikforsak-
ringscentralens ansvar enligt 71 § nir behandlingen av ett erséttningsédrende som ett forsik-
ringsbolag eller skaderegleringsrepresentanten ansvarar for fordrojs.

I 3 mom. ska ocksa foreskrivas om betalning av erséttning i det fall att erséttningsbeloppet ar
oklart och ddarmed inte ostridigt. Forsakringsbolaget ska da vara skyldigt att erldgga den ostri-
diga delen av erséttningen inom tidsfristen p& en manad. Den foreslagna bestimmelsen mots-
varar bestimmelsen i 70 § 4 mom. i lagen om forsékringsavtal.

I artikel 22 i direktivet foreskrivs en tidsfrist pa tre manader och detta géller situationer dér er-
sittningsansvaret ar oklart eller ddr skadornas omfattning inte helt har kunnat faststéllas. |
praktiken uppstiller bestimmelsen en tidsfrist inom vilken forsékringsbolaget ar skyldigt att
anméla den som ansokt om ersittning att erséttning dnnu inte kan betalas utifrdn den utredning
som dittills har kommit in. Dérfor ska en ny bestimmelse om detta fogas till lagen.

I 4 mom. foreskrivs det om fall dér forsdkringsbolagets ansvar for trafikskadan ar oklar eller
erséttningens belopp inte har kunnat faststillas. Detta kan t.ex. bero pé att den skadelidande
inte har tillstéllt ett uttalande som forsékringsbolaget bett eller att drendet behandlas av tra-
fikskadendmnden. Forsakringsbolaget ska dé trots vad som foreskrivs i 2 mom. ge sitt motive-
rade svar inom tre ménader frén den dag da anspraket framstélldes till forsékringsbolaget. Om
erséttningens belopp ér bara till dels oklart skall forsdkringsbolaget betala ut den ostridiga de-
len inom 1 2 mom. utsatt tid.

63 §. Meddelande och motivering av beslut. 1 paragrafen ska foreskrivas om meddelande och
motivering av beslut. Forsékringsbolaget ska delge sitt beslut genom att skicka det till motta-
garen till den adress som denne har uppgett. Saledes ska bevislig delgivning inte forutsittas.
Pa elektronisk delgivning av beslut tillimpas lagen om elektronisk kommunikation i myndig-
heternas verksambhet.

Bestimmelserna i 45 § i forvaltningslagen, dér det bl.a. foreskrivs om skyldighet att motivera
beslut och om situationer dér motiveringen for ett beslut kan uteldmnas, tillimpas ocksa pa
beslut som forsidkringsbolag meddelar med stod av trafikforsékringslagen. Motiveringen har
betydelse i synnerhet nér det i ett drende som géller personskador meddelas ett delvis eller helt
negativt beslut. Forsdkringsbolagets skyldighet att motivera beslutet vid personskador fram-
hévs ytterligare, om ett negativt beslut avviker fran den ldkares bedémning som har véardat den
skadelidande. Da ska i beslutet i synnerhet framféras motivering for de medicinska orsaks-
samband som foranleder att ersittningen forvigras helt eller delvis. Om erséttning forvégras
med knapp motivering, kan det hos den skadelidande uppsta en uppfattning att inte alla upp-
gifter om hans eller hennes hélsotillstdnd som han eller hon eller den vardande ldkaren skickat
in pa adekvat sitt har beaktats vid avgorandet av ersittningsarendet. Darfor foreslas det att det
till paragrafen ska fogas en specialbestimmelse pd samma sétt som i de andra lagarna om
lagstadgade forsékringar om att erséttningsbeslut som géller personskador ska motiveras.

Enligt paragrafen ska i motiveringen till ett beslut som helt eller delvis forvégrar ersittning for
personskador i synnerhet antecknas de medicinska faktorer som beslutet till viktigaste delar
grundar sig pd, sasom de omstédndigheter som mest inverkat pa den medicinska beddmningen
av ersattningsratten, undersokningsfynd och de slutsatser som gjorts utifran dem. Genom be-
stimmelsen stravar man efter att forsdkringsbolagen klarare dn for narvarande ska anteckna de
medicinska faktorer som beslutet grundar sig pd och den bedémning och de slutsatser som
gjorts pd grund av dem. Med hjélp av motiveringen kan den skadelidande bedéma om det 16-
nar sig att sdka éndring i beslutet. Den skadelidande kan ldttare godkénna ett negativt beslut
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om orsakerna till det klart framkommer fran beslutets motivering. Vilmotiverade beslut kan
salunda minska antalet drenden som behandlas i1 besvérsinstanser och namnden.

64 §. Trafikskadendmnden. Trafikskadendmnden har enligt lagen om trafikskadenimnden i
uppgift att frimja enhetligheten i erséttningspraxis vid trafikskador genom att utfarda utlatan-
den och tillimpningsrekommendationer i ersittningsdarenden. Utdver fragor som géller ersatt-
ning for skador i allménhet och innehéllet i och beloppet pa erséttningar som ska betalas till de
skadelidande omfattar dessa ocksé fragor som géller skuld och férdelning av ansvaret vid tra-
fikolyckor. Trafikskadendmnden ska séledes vara behdrig att behandla alla erséttningsdrenden
som hor till tillimpningsomradet {or trafikforsékringslagen. Daremot kan trafikskadendmnden
inte utfdrda rekommendation i frigor som géller trafikforsédkring och tillimpning eller tolk-
ning av trafikforsékringsvillkor. I frdga om dessa kan forsékringstagaren fora drendet till for-
sdkringsndmnden eller en domstol for avgorande. I paragrafen ska det for klarhetens skull
konstateras att bestimmelser om tillsdttande av ndmnden, dess medlemmar, férvaltning och
om finansiering av dess verksamhet ska ingé i den ndimnda lagen.

I propositionen ingéar en lag om éndring av lagen om trafikskadendmnden. Trafikskadendmn-
dens uppgifter som motsvarar bestimmelserna i 4 § 3 mom., 5 § 1 mom. och 6 § i den gil-
lande lagen om trafikskadenimnden ska &verforas till 64—66 § i trafikforsikringslagen.

65 §. Rdtt att begdra utldtande av trafikskadendmnden. Enligt 1 mom. far forsidkringstagaren,
den skadelidande och andra erséttningsberédttigade, sdsom t.ex. &nkan till den skadelidande,
begira utldtande av trafikskadendmnden inom ett &r fran det att forsékringsbolaget gav sitt er-
sattningsbeslut. Bestimmelsen géller s.k. kundinitierade framstéllningar om utlatande. Forsla-
get motsvarar besvéarstiden enligt 6 § 4 mom. i lagen om trafikskadendmnden.

I 2 mom. ska det konstateras att ndr en domstol redan avgett ett beslut som vunnit laga kraft i
ett drende, far den delen av drendet som domstolen avgjort inte behandlas i ndmnden.

Enligt 3 mom. far ocksé forsdkringsbolaget begéra utlatande av trafikskadendmnden innan ett
ersattningsidrende avgors. Forsakringsbolaget far begira utlatande ocksa nér det inte bedriver
trafikforsakring eller nér det inte ar forsdkringsbolaget for ett fordon som varit delaktigt i ska-
defallet. S& &r fallet t.ex. 1 de situationer dér ett ansvarsforsikringsbolag utreder om det ar
frdga om en eventuell trafikskada. [ 66 § ska foreskrivas om de ersittningsarenden dér forsak-
ringsbolaget dr skyldigt att begéra utlatande av ndmnden. Utdver forsékringsbolag far ocksa
domstolar begéra utldtande av nimnden medan de behandlar ett ersdttningsérende.

66 §. Skyldighet att begdra utldtande av trafikskadendmnden. 1 paragrafen ska foreskrivas om
de ersdttningsdrenden dir forsékringsbolaget ar skyldigt att av trafikskadendmnden begéra ut-
latande innan det ger sitt besluts. Om dessa drenden anvéinds av hiavd begreppet understill-
ningsirenden. For ndrvarande ingér bestimmelser om tvangsunderstéllda drenden i 6 § i lagen
om trafikskadendmnden. Syftet med forfarandet &r att trygga enhetligheten i erséttningspraxis
mellan olika forsékringsbolag i friga om erséttningsforméaner som betalas for personskador
och som é&r de allra viktigaste for de skadelidande. Om ett ersittningsidrende har avgjorts ge-
nom en domstols dom eller en dndringsndmnds beslut som vunnit laga kraft, ska forsékrings-
bolaget inte begira utldtande. Av trafikskadenimnden ska utlatande inte begéras t.ex. nir be-
géran om utlatande géller ett regressansprak som grundar sig pé ett laga kraft vunnet ersétt-
ningsbeslut enligt lagen om olycksfallsforsékring.

Enligt 1 mom. 1 punkten ska forsakringsbolaget begira utlatande av trafikskadendmnden nir
arendet giller fortlopande ersittningar som betalas pa grund av bestdende inkomstbortfall eller
dodsfall eller kapitalvérdet av den fortlopande erséttning som betalas som engangserséttning i
stéllet for sddan erséttning. Enligt punkt 2 ska utlatande begéras ockséa nér drendet géller for-
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hdjning eller sénkning av en fortlopande erséttning pa grundvalen av 5 kap. 8 § i skadestands-
lagen.

Dessutom ska forsékringsbolaget enligt punkt 3 begéra utldtande nér det &mnar betala ersatt-
ning pa grund av men, om skadan ir svar. Med men avses pd samma sitt som i nuldget sveda
och virk och annat tillfalligt men samt bestdende men. Tolkningen av vad som anses utgoéra
svar skada ska pa samma sétt som i nuvarande praxis ske utifrén trafikskadenimndens re-
kommendationer. Enligt rekommendationerna ska utlatande begiras av ndmnden nér skade-
klassen for ett tillfélligt men &r minst 4.

Enligt punkt 4 ska utldtande ocksé begéras nir forsdkringsbolaget &mnar korrigera ett felaktigt
ersattningsbeslut till den berdrdes nackdel och den berérde inte ger sitt samtycke till korrige-
ring av felet. Utlatande behover dock inte begéras, om felet dr uppenbart och det har orsakats
av en parts eget forfarande eller om det &r friga om ett uppenbart skriv- eller riknefel. Den f6-
reslagna punkten ar ny. Foreslagna punkt 4 ska endast i friga om forfarandet begrénsa forsak-
ringsbolagets rétt att korrigera felaktiga beslut som det har gett. Genom att foreskriva skyldig-
het for forsakringsbolagen att i drendet begéra ndmndens utlatande, kan den berdrdes rétts-
skydd forbéttras jamfort med nuldget, trots att nimndens rekommendation inte &r réttsligt bin-
dande gentemot bolaget. Eftersom trafikskadendmnden endast behandlar ersittningsidrenden,
foreslas det inte dndring i réttelseforfarandet for andra beslut som meddelas med stod av tra-
fikforsdkringslagen.

Om forsédkringsbolagets beslut till nackdel for erséttningstagaren avviker frén det utlatande
som trafikskadendmnden gett med stdd av 1 mom., ska enligt 2 mom. utlatandet fogas till for-
sakringsbolagets beslut. Denna uppgift ar viktig for ersittningstagaren, eftersom det kan pa-
verka hans eller hennes bedomning av om han eller hon soker dndring i forsdkringsbolagets
beslut eller inte. Beslutet ska da ocksa delges ndmnden.

67 §. Fordrojd ersdttning. 1 paragrafen ska foreskrivas om betalning av drdéjsmélsforhdjningen
och drojsmalsrdntan. Den nuvarande termen forhojning av ersittning har &ndrats till
dr6jsmalsforhojning. Enligt 1 § 1 mom. 3 punkten tillimpas inte rintelagen (633/1982) pé tra-
fikforsdkring. Darfor foreslas att det i trafikforsdkringslagen ska inforas bestimmelser som
motsvarar 12 a § i den géllande trafikforsakringslagen om drojsmalsforhdjning och drojsmals-
rénta, vilka ska betalas nér betalning av erséttning har fordrdjts, med undantag for bestdmmel-
sen i1 6 mom. om att social- och hélsovardsministeriet vid behov utférdar instruktioner till for-
sdkringsbolagen om tillimpningen av denna paragraf.

Nar erséttning for personskada fordrdjs ska enligt 1 mom. forsidkringsbolaget betala den for-
drojda ersittningen som forhgjd for drojsmélstiden (drojsmélsforhdjning). Nar ersattnlng for
sakskada fordrgjs, ska drojsmélsrénta betalas. En ersittning ska anses vara fordrojd ndr den
inte har betalats inom den tidsfrist som anges i 62 och 70 §. Storleken pé den dr6jsméalsforhoj-
ning och dréjsmalsrianta som ska betalas pa fordrojd ersittning ska bestimmas enligt den réan-
tefot som anges 14 § 1 mom. i rdntelagen. Bestimmelsen i 12 a § 4 mom. i den géllande lagen
om att avvikelse fran rintelagens bestimmelser dock inte kan goras till nackdel for den som ar
beréttigad till drojsmélsrinta dr onddig, eftersom det i 3 § i den nya trafikforsidkringslagen ska
foreskrivas om att lagen &r tvingande och eftersom det i den nya lagen direkt ska hénvisas till
den réntefot som avses i réntelagen. I 1 mom. ska dessutom konstateras att skyldigheten att
betala erséttningen forhojd inte géller prestationer, grundade pa samordning eller regressratt,
mellan forsakrings- eller pensionsanstalter som bedriver lagstadgad forsakringsverksamhet.

I 2 mom. ska foreskrivas om tidpunkten for utbetalning av drojsmalsforhdjning och drojsmals-

ranta. Drojsmélsforhdjning och drojsmalsrénta ska betalas fran den dag dé forsékringsbolaget
enligt 62 och 70 § borde ha betalat ut erséttning. Om ett sddant utladtande som forutsitts i 66§
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ska begidras i drendet av trafikskadendmnden, ska drdjsmalsforhdjning och drdjsmalsrénta
dock forst betalas fran och med den dag da utlatandet gavs. Om utredningen endast ska anses
vara otillricklig i friga om erséttningsbeloppet, ska dock dr6jsmalsforhdjning och drojsmals-
rdnta betalas pa det erséttningsbelopp som skiligen kan anses vara utrett. For en sadan ersétt-
ningspost som med stdd av ett och samma beslut ska betalas senare ska dock dr6jsmélsforhoj-
ningen riknas fran forfallodagen.

Om det beror pa den skadelidande att erséttning eller skadestdnd inte har kunnat betalas ut i
utsatt tid, &r forsékringsbolaget enligt 3 mom. inte skyldigt att betala drojsmalsforhojning eller
drojsmaélsrinta for en langre tid dn frdn den dag da forsdkringsbolaget fatt uppgift om att hind-
ret upphorde. Om betalningen av erséttningen fordrojs till f61jd av en bestimmelse i lag eller
pa grund av avbrott i den allmidnna samfardseln eller i den allménna betalningsrorelsen eller
av annat liknande force majeure, dr forsidkringsbolaget inte skyldigt att betala drojsmalsfor-
hdjning eller drojsmalsranta for drojsmaélet.

I 4 mom. ska foreskrivas att en drojsmélsforhdjning eller drojsmalsrénta som understiger 7,28
euro inte utbetalas. Eftersom det inte foreligger grunder att forsétta personer som fér erséttning
for personskada och personer som fér erséttning for sakskada i olika stdllning, ska bestimmel-
sen med avvikelse fran den géllande lagen ocksa gilla drojsmalsranta. Beloppet ska justeras
arligen med lonekoefficienten enligt 96 § i lagen om pension for arbetstagare, och det juste-
rade eurobeloppet avrundas till ndrmaste tio cent.

68 §. Ersdttmingstagarens anmdlningsplikt. Enligt paragrafen ska ersittningstagaren vara
skyldig att utan drdjsmal och pa eget initiativ anméla om andringar i de forhallanden som ut-
gjort grunden nér ersittning for personskada faststélldes. Bestimmelsen behovs for att det ska
gd att sdkerstélla att ersdttningsféormanen ar lagenlig ndr ersittningstagarens livssituation och
hélsotillstdnd dndras. Anmélningsplikt ska endast foreligga om den anges i det erséttningsbe-
slut som forsékringsbolaget meddelar. Uppgift om anmélningsplikten kan ges i erséttningsbe-
slutets innehallsdel eller alternativt kan den ocksé ges i ett dokument som utgdr bilaga till be-
slutet, i vilket det dven annars ges instruktioner till ersittningstagaren t.ex. om forfaranden
som géller inkomstbortfallsersattningar.

Fortlopande erséttningar ska i regel vara forenade med anmélningsplikt. Till dessa ersittningar
hor inkomstbortfallsersittning som betalas till den skadelidande pa grund av tillfillig eller be-
stdende arbetsoforméga samt fortlopande erséttningar enligt lagen om rehabilitering som er-
sétts enligt trafikforsdkringslagen (626/1991). Anmaélningsplikten ska ocksa gélla fortlopande
ersittningar som betalas till andra erséttningsberéttigade dn den skadelidande. Till dessa hor
familjepension, dvs. erséttning for forlust av underhéll, samt inkomstbortfallsersittningar som
betalas p& grundval av 5 kap. 2 d och 4 b § i skadestandslagen.

Omsténdigheter som paverkar faststidllandet av ersittning ér t.ex. dndringar i erséttningstaga-
rens hilsotillstdnd och arbetsforméga, eventuella andra forvarvsinkomster och dndringar i
dem, samt &ndringar avseende bostadsort, bostadsforhallanden och familjeférhallanden. For-
sakringsbolaget kan dock inte forutsétta att ersittningstagaren ska anmaila sadana faktorer som
bolaget kénner till nér ersittningsbeslutet fattas, sdsom t.ex. att antalet formanstagare éndras
med tiden.

Nar ersattningstagaren till forsakringsbolaget anmaéler en dndring 1 forhallanden som utgor
grund for faststdllande av erséttning, utreder och bedomer forsiakringsbolaget med beaktande
av 5 kap. 8 § 1 skadestdndslagen betydelsen for erséttningen av dndringen i férhallandena. Om
betydelsen av éndringen i forhallandena paverkar erséttningsbeloppet sé att det blir motiverat
att hoja eller sdnka det, dr forsdkringsbolaget skyldigt att till trafikskadendmnden gora en
framstéllning om detta med stdd av 66 § 1 mom. Om det finns anledning att séinka erséttning-

100



RP 123/2015rd

en retroaktivt, ska forsakringsbolaget av ersittningstagaren fa aterkrdva for mycket betalda er-
séttningar sdsom aterbaring av obehorig vinst.

69 §. Skaderegleringsrepresentanter och ersdttmingsombud. 1 paragrafen ska utifran artikel 23
i direktivet foreskrivas om utseende av skaderegleringsrepresentanter samt om krav som upp-
stélls for skaderegleringsrepresentanter och om deras uppgifter. Eftersom skaderegleringsre-
presentanterna ér forsidkringsbolagens foretrddare, ansvarar forsédkringsbolagen for represen-
tantens verksamhet. Vid behandling och utredning av ersittningar ska representanten iaktta
samma bestdmmelser i trafikforsékringslagen om erséttningsforfarande som forsékringsbola-
gen ska iaktta. I paragrafen ska ocksé foreskrivas om den i Europaparlamentets och radets di-
rektiv 2009/138/EG om upptagande och utdvande av forsdkrings- och aterforsdkringsverk-
samhet, dvs. det s.k. Solvens II-direktivet, avsedda skaderegleringsrepresentant vilken ska ut-
ses ndr ett EES-forsakringsbolag inleder trafikforsdkring i Finland utifran rétten att fritt till-
handahalla tjanster. Paragrafen motsvarar till sitt sakinnehall vad som foreskrivs i artikel 21 i
direktivet, i artikel 152 1 Solvens II direktivet samt i 14 a—14 d och 19 a § i den géllande la-
gen.

70 §. Rditt att kriva ersdtining av skaderegleringsrepresentanten. 1 1 mom. ska foreskrivas att
i Finland bosatta skadelidande i fraga om trafikskada som intrdffat i ndgon annan EES-stat dn
Finland eller i ndgon annan stat som hor till grona kort-systemet dn Finland ska kunna fram-
stélla ersdttningsansprak till den skaderegleringsrepresentant som utndmnts for Finland for det
forsakringsbolag som forsikrat det fordon som orsakat skadan. En forutséttning &r att det for-
don som orsakat skadan dr forsdkrat i ett forsédkringsbolag som finns i en annan EES-stat dn
Finland och fordonets stadigvarande hemort 4r i en annan EES-stat 4n Finland. Syftet med be-
stimmelsen ar att forbéttra maojligheterna for den skadelidande att fa erséttning fran ett forsak-
ringsbolag som &r verksamt utomlands. Till sitt sakinnehdll motsvarar paragrafen artikel 20.2
och artikel 22 i direktivet och 14 a § 2—4 mom. i den géllande lagen, dér fragan har tagits upp
i samband med skaderegleringsrepresentantens uppgifter. I den foreslagna paragrafen ska den
skadelidandes rétt att kréiva erséttning av skaderegleringsrepresentanten dock konstateras ge-
nom en kortare och klarare formulering &n i den nuvarande lagen.

Enligt 2 mom. ska skaderegleringsrepresentanten inom tre manader fran den dag da den ska-
delidande framstillde sitt ersdttningsansprak ersétta trafikskador som avses i 1 mom. eller
lamna ett motiverat ersittningsanbud omersdttningsansvaret inte bestrids och om skadornas
storlek har bestdmts.

I 3 mom. ska konstateras att om ersdttningsansvaret bestrids helt eller delvis, om erséttnings-
ansvaret dr oklart eller om skadornas storlek inte har bestdmts i sin helhet, ska forsdkringsbo-
laget eller dess skaderegleringsrepresentant inom den tid som anges i 2 mom. ldmna ett moti-
verat svar pa ersittningsanspréket.

I 4 mom. ska konstateras pa motsvarande sétt som bestimmelsen i 14 ¢ 4 mom. i den géllande
lagen att Finansinspektionen kan vidta tillsynsatgirder mot i paragrafen avsett forsdkringsbo-
lag eller skaderegleringsrepresentanter som den utsett.

71 §. Trafikforsdkringscentralens ansvar for fordrojd behandling av ett ersdttningsdrende. 1
paragrafen ska foreskrivas om Trafikforsékringscentralen ansvar i fall dar behandlingen av ett
ersittningsiarende fordréjs. Paragrafen ska i huvudsak till sitt sakinnehall motsvara artikel 20.2
och 24.1 i direktivet och 14 j och 14 k § i den géllande lagen.

I 1 mom. ska foreskrivas om rétt hos i Finland bosatt skadelidande att kréva ersittning av Tra-

fikforsékringscentralen i skadefall som avses i 70 §. Forsakringsbolaget for det fordon vars
anvéndning orsakade skadan eller dess skaderegleringsrepresentant ska framlégga ett motive-
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rat ersdttningsanbud till den skadelidande inom tre ménader fran det att ersdttningsanspraket
framstdlldes. Med ett motiverat ersdttningsanbud avses ett anbud som forsakringsbolaget eller
skaderegleringsrepresentanten ger och som innehaller en utredning dver skadestdndets grunder
och belopp. Ett ersdttningsbeslut eller ett motiverat anbud ska goras skriftligt och det ska in-
nehalla de faktorer pé grund av vilka ansvarsskyldigheten och skadorna har bedémts.

Om det inte gar att klart faststélla forutsattningarna for den ansvarsskyldighet som orsakas av
en trafikskada eller den skada som drabbat den skadelidande inte fullt ut har faststéllts, ska
forsdkringsgivarens skyldighet att framlidgga ett erséttningsanbud uppskjutas tills dessa upp-
gifter har ldmnats in. I detta fall ska forsdkringsgivaren dock ge den skadelidande ett motiverat
svar. Om inget erséttningsanbud har framlagts, eller om erséttningsansvaret dr stridigt eller
oklart, och forsdkringsbolaget eller skaderegleringsrepresentanten inte har gett ett motiverat
svar pa ersittningsanspraket inom utsatt tid, kan den skadelidande kréava erséttning av Trafik-
forsakringscentralen.

Erséttning kan kravas av Trafikforsékringscentralen ocksa nér forsékringsbolaget inte har ut-
sett en skaderegleringsrepresentant i Finland. Tidsfristen for betalning av ersittning ska vara
tre ménader, vilket avviker fran tidsfristen pa en ménad i 62 § i den foreslagna lagen. Forsék-
ringsbolag som dr verksamma i andra EES-stater dn Finland kan inte aldggas erldgga ersitt-
ningar snabbare dn inom den tidsfrist pd tre ménader som faststélls i direktivet. Liksom det
framfors ovan i samband med 62 §, ska en forutsidttning for betalning av erséttning vara att
tillracklig utredning framstélls for bedomning av forsdkringsbolagets ansvar. Trafikforsak-
ringscentralen kan dock inte behandla ersittningsanspraket, om den skadelidande har véckt ta-
lan om ersattning mot forsakringsbolaget vid en allmdn domstol.

I 2 mom. ska foreskrivas om den tid inom vilken Trafikforsékringscentralen ska vidta atgarder
for behandling av ett erséttningsérende, samt om de situationer dé& centralen inte far fortsétta
behandlingen av ett erséttningsérende.

I 3 mom. ska foreskrivas om skyldighet for Trafikforsikringscentralen att 1dmna meddelande
till forsdkringsbolaget eller dess skaderegleringsrepresentant, till ersdttningsorganet i den
EES-stat dar det forsakringsforetag som har beviljat trafikforsakringen &r etablerat och till den
som orsakat skadan, om han eller hon ar kénd av Trafikforsdkringscentralen, om ett ersitt-
ningsansprak enligt foreslagna 2 mom. och om dess intention att svara pa det inom tvd mana-
der fran det att erséttningsanspraket framlades.

72 §. Den skadelidandes rditt att fa uppgifter av Trafikforsikringscentralen. 1 paragrafen ska
foreskrivas om Trafikforsékringscentralens skyldighet att 1dmna uppgifter till den skadeli-
dande. Till sitt sakinnehdll motsvarar paragrafen artikel 23.2, 23.4 och 23.5 i direktivet och
14 h § 2—5 mom. i den géllande trafikforsikringslagen.

I 1 mom. ska foreskrivas om Trafikforsdkringscentralens skyldighet att pd begdran lamna i
Finland bosatta skadelidande namnet pa och adressen till 4garen eller innehavaren av det for-
don som orsakat skadan.

Enligt 2 mom. ska Trafikforsékringscentralen pa begiran lamna uppgifter om det bolag som
beviljat trafikforsakring for fordonet, bolagets adress, forsidkringsavtalets nummer samt for-
sakringsbolagets skaderegleringsrepresentant i Finland och dennes adress. En forutsittning for
erhallande av i momentet avsedda uppgifter ska vara att skadan har orsakats av ett fordon med
stadigvarande hemort i en annan EES-stat &n Finland som forsdkrats i ett forsékringsbolag
som finns i en annan EES-stat &n Finland. Dessutom ska det forutséttas att trafikskadan har in-
traffat i en EES-stat eller i en stat som hor till grona kort-systemet. Till momentets tillimp-
ningsomrade ska siledes ocksa hora skador som intridffat i Finland nér fordonets hemort &r i
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en annan EES-stat. I 2 mom. ska dessutom konstateras att ritt att fa uppgifter inte langre fore-
ligger efter det att det Gver sju ar 16pt fran det att trafikskadan intréffade.

I 3 mom. ska det foreskrivas om rétt att f& ovan ndmnda uppgifter hos skadelidande som bor i
en annan EES-stat 4n Finland. En skadelidande som bor i en annan EES-stat &dn Finland har
ratt att f& samma uppgifter av Trafikforsdkringscentralen som en skadelidande som bor i Fin-
land har enligt 1 och 2 mom. En forutséttning for erhallande av uppgifterna ska vara att den
stadigvarande hemorten for det fordon som orsakade trafikskadan &r i Finland eller att trafik-
skadan intrdffade i Finland. Trafikforsdkringscentralen kan forutsétta att en skadelidande som
bor i en annan EES-stat &n Finland visar grundad anledning att fa de uppgifter som avses i 1
mom. Trafikforsakringscentralen far forutsitta att en grundad anledning pévisas t.ex. nér Tra-
fikforsikringscentralen begir dessa uppgifter av ett informationscentrum i en annan EES-stat
och lagstiftningen i staten i fraga, t.ex. datasekretesslagstiftningen, som villkor for utlimnande
av uppgifter uppstéller att en grundad anledning foreligger.

73 §. Forsdkringsbolagets regressritt. 1 paragrafen ska foreskrivas om situationer dér till for-
sakringsbolaget overfors den skadelidandes rétt att av en s.k. tredje man, dvs. en person som
har skadestdndsansvar for skadan, krava ersittning upp till det belopp som forsiakringsbolaget
har betalat. Enligt 20 § i den géllande trafikforsdkringslagen har forsdkringsbolaget regressratt
mot foraren, dgaren eller innehavaren av eller passageraren i det fordon som orsakat skadan
nir denna person har orsakat trafikskadan uppsétligen eller av grov oaktsamhet. Enligt den
géllande lagen far forsékringsbolaget av annan &n av ovan ndmnda tredje mén som har ersétt-
ningsansvar for skadan krdva ersittning ocksé ndr skadan har orsakats av oaktsamhet som ar
lindrigare dn grov. I dessa situationer har forsakringsbolagen i praktiken inte framlagt regress-
ansprak.

I situationer dir en tredje man som orsakat skadan &r en privatperson eller en arbetstagare,
tjinsteman eller annan ddrmed jamforbar person enligt 3 kap. 1 § i skadestandslagen, ska for-
sdkringsbolagets regressritt enligt 2 mom. forutsitta att skadan orsakats uppsatligen eller ge-
nom grov oaktsamhet. Detsamma géller situationer dir den som orsakat skadan &r fordonets
dgare, innehavare, forare eller passagerare. Salunda ska mojligheten att rikta ett regressan-
sprak mot en privatperson i situationer av oaktsamhet som ir lindrigare 4n grov slopas dven
ndr personen inte dr fordonets dgare, innehavare, forare eller passagerare. Detta ska ocksa
gélla skador som har orsakats vid framforande av fordon som olovligen tagits i bruk.

Dessutom ska regressritten gilla skador som orsakats under forhallanden som anges i 48 §
1 mom., dvs. bl.a. sddana skador som har orsakats néir fordonet framfordes i ett sddant tillstand
att alkoholhalten i blodet var minst 1,2 promille. Om den som orsakat skadan ar en annan per-
son én de ovan ndmnda, sésom t.ex. for vighéllningen ansvarig vagforvaltning eller en bilre-
parationsverkstad som reparerat eller utfort service pa ett fordon, ska forsakringsbolaget kunna
aterkrdva en ersittning &dven néir skadan har orsakats genom oaktsamhet som ér lindrigare dn
grov.

I den gillande trafikforsdkringslagen ingér bestimmelser om regressritt i 20 §, dér det i
2 mom. konstateras att bestimmelserna i 2 och 4 kap. i den géllande skadestdndslagen ska till-
lampas pa jamkning av ersdttningsskyldigheten. Eftersom skadestandslagen dven utan en ut-
trycklig bestdmmelse ska tillimpas pa jdmkning av erséttningsskyldigheten, foreligger i trafik-
forsdkringslagen ingen orsak att foreskriva om saken pd nytt. Darfor foreslas att den nuva-
rande hénvisningsbestimmelsen sdsom onddig slopas i trafikforsdkringslagen. I propositionen
ingdr ocksa ett forslag till &ndring av 13 a § i produktansvarslagen, vilket innebér att regress-
ratt ocksd ska uppstd mot den som ansvarar for skadan utifrdn produktansvarslagen
(694/1990).
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74 §. Trafikforsdkringscentralens regressrdtt. 1 1 och 2 mom. ska foreskrivas om Trafikfor-
sakringscentralens ritt att dterkrdva ersattning som centralen betalat enligt 43 § 2 mom., 44 §,
45 § 2 eller 3 mom., 46 § 1 mom. och 71 § av nationella garantifonden eller ersittningsorganet
i en annan EES-stat. Till sitt sakinnehall motsvarar momenten 14 1 och 14 m § i den géllande
lagen med den komplettering att det i lagen uttryckligen skulle konstateras att Trafikforsak-
ringscentralen har regressratt ocksa i de fall som avses 143 § 2 mom. och 46 § 1 mom.

I 3 mom. ska foreskrivas om fall ddr Trafikforsdkringscentralen har betalat ersittning till den
skadelidande till foljd av overlatelse av forsdkringsbestandet nédr forsidkringsbolaget forsatts i
likvidation eller konkurs. Den skadelidandes ritt att fa ersdttning ur administrations- eller
konkursboet ska overgé till Trafikforsidkringscentralen upp till det belopp som centralen har
betalat i ersdttning. Bestimmelsen hanfor sig till foreslagna 93 § 4 mom. och till de bestim-
melser i forsdkringsbolagslagen som ndmns dér, i vilka det foreskrivs om &verforing av for-
sakringsbestdndet i ovan ndmnda situation. Bestimmelsen motsvarar till sitt innehall vad som
foreskrivs om saken i 17 § 3 mom. i den géllande lagen.

6 kap. Fordelningssystemet

75 §. Fordelningssystemet och de kostnader som ska tickas ur systemet. 1 paragrafen ska fore-
skrivas om forsakringsbolagens deltagande i finansieringen av de kostnader som avses i para-
grafen genom det s.k. fordelningssystemet. Ersattningar som Statskontoret ar skyldigt att be-
tala pa grund av en trafikskada hor inte till de kostnader som ska tickas genom fordelningssy-
stemet, utan de ersdtts i sin helhet av Statskontorets medel. Paragrafen motsvarar till sitt
sakinnehall delvis 18 b § i den géllande lagen. Det foreslas dock att anvandningsomradet for
fordelnings-systemet ska utvidgas, varefter fordelningssystemet inom trafikforsékringen mot-
svarar den reglering som géller fordelningssystemet i lagen om olycksfall i arbetet och om yr-
kessjukdomar, med undantag for skillnader som beror pé sidrdragen i forsédkringssystemen.

Enligt 1 mom. ska de forsdkringsbolag som bedriver trafikforsékring &rligen delta i att técka
de i 2 mom. angivna fordelningskostnaderna vilka bolagen och Trafikforsikringscentralen re-
spektive ar har betalat i proportion till den forsdkringspremieinkomst som anvidnds som grund
for finansieringen av fordelningssystemet (fordelningsavgiftsinkomsten). Enligt paragrafens
andra mening fas fordelningsavgiftsinkomsten genom att till forsédkringsbolagets premiein-
komst for trafikforsékringar enligt denna lag och som ingér i resultatrdkning addera de sjilv-
risker som kunderna betalar till bolaget. I den géllande lagen anvénds endast trafikforsékring-
ens premieinkomst som grund for tdckning av kostnaderna. I trafikforsdkringen ar det mojligt
att ingd forsdkringsavtal enligt vilka det foretag som tecknar en forsdkring till forsdkringsbo-
laget betalar de kostnader som uppstar av foretagets trafikskador t.ex. for varje skada upp till
en avtalad grans. D blir den egentliga forsakringspremien mindre. Sddana prestationer an-
tecknas inte i bolaget som premieinkomst, varfor forfarandet i ndgon mén forvranger finansie-
ringsgrunden for fordelningssystemet. Dessutom kan forsikringstagaren for att undvika forlust
av bonus betala forsdkringsbolaget beloppet for den trafikskada som han eller hon har orsakat.
Ocksa sddana avtalsarrangemang ska omfattas av kundens sjilvrisk enligt paragrafen. For att
korrigera detta foreslas att fordelningsavgiftsinkomsten ska vara premieinkomsten for trafik-
forsdkringar som ingér i resultatrdkningen for forsékringsbolaget med tilldgg for de sjélvrisker
som kunderna betalar till bolaget.

I 2 mom. 1—6 punkten ska foreskrivas om fordelningskostnaderna. Punkt 2—4 motsvarar
18 b § 1 mom. 1—3 punkten i den géllande lagen, dir det foreskrivs om de kostnader som ska
finansieras genom fordelningssystemet. Fran fordelningssystemet ska endast finansieras kost-
nader fOr ersattningar som grundar sig pa de bestimmelser som anges i momentet. Om forsak-
ringsbolaget ddremot &r skyldigt att ersétta skadan med stod av 9 § i lagen om forsékringsavtal
pa grund av felaktiga eller bristfilliga uppgifter som getts forsakringstagaren, ska den betalade

104



RP 123/2015rd

ersittningen inte kunna finansieras genom fordelningssystemet. Punkterna 1 till 6 i momentet
ar nya, varfor anvandningsomradet for fordelningssystemet foreslas bli utvidgat. Ocksa punkt
5 @r ny, men den utvidgar inte anvéndningsomridet for fordelningssystemet, eftersom dessa
poster i praktiken har ansetts ingd i 18 b § 1 mom. punkt 2 och 3 i den géllande lagen. Fogan-
det av punkt 5 gor regleringen klarare.

Enligt foreslagna punkt 1 ska i férdelningskostnaderna ingé de erséttningar som Trafikforsak-
ringscentralen betalat for skador som centralen ansvarar for, utan de erséttningar som avses i
punkt 2—6 i detta moment. Fran detta belopp skulle de avgifter som Trafikforsakringscen-
tralen har fatt pa grund av oforsékring enligt 27 och 28 § samt premierna for grins- och for-
flyttningsforsakringar avdras. Med skador som Trafikforsdkringscentralen ansvarar for avses
de ersattningar for vilka centralen slutligt ansvarar for, och sédlunda inte t.ex. ersittningar som
den betalar utifran 72 § och som den kan aterkrdva av ersittningsorganet i en annan EES-stat.
De skattefria forsdkringspremier och skattefria avgifter som tagits ut for oforsdkrade fordon
som Trafikforsékringscentralen fatt ska avdras frén dessa ersattningar.

En overforing av kostnaderna for skador som centralen ansvarar for till fordelningssystemet
forenklar finansieringen av kostnaderna och beaktandet av den i forsdkringsbolagens bokslut.
De medel som behdvs for ersittning for skador som intriffat tidigare har redan reserverats i
forsakringsbolagens ersattningsansvar och ersittningsansvaret upploses i och med att ersatt-
ningar betalas ut till formanstagare. Darfor ska skador som intréffat efter ikrafttrddandet av la-
gen finansieras fran fordelningssystemet.

Pa grundval av att Trafikforsikringscentralen enligt 43 § i stéllet for Statskontoret i fortsétt-
ningen ersitter de skador som orsakats av fordon som befriats fran forsdkringsplikten kommer
de skador som Trafikforsdkringscentralen ansvarar for i fortsdttningen 6ka med uppskatt-
ningsvisen miljon euro per ér.

Enligt 18 b § 1 mom. 1 punkten i den géillande lagen hor forhdjningar enligt lagen om bin-
dande av vissa trafikskadeerséttningar vid 16nenivan (875/1971) till kostnader som ska finan-
sieras genom fordelningssystemet. Det foreslas att lagen i fraga ska upphédvas genom denna
lag. Bestimmelser med motsvarande sakinnehéll om indexjustering for fortlopande erséttning-
ar foreslas ingd i1 35 §, varfor det i punkt 2 ska hénvisas till paragrafen i fraga. Forsakringsbo-
lagen och Trafikforsdkringscentralen ska sdlunda fortfarande delta i finansieringen av dessa
indexjusteringar genom fordelningssystemet.

I 2 mom. 3 och 4 punkten foreskrivs att fordelningskostnaderna ska inbegripa erséttningar for
vissa skador, ndr 6ver nio ar forflutit fran ingangen av det kalenderar som foljer efter den dag
som trafikskadan intrdffade. Punkterna motsvarar till sitt innehdll 18 b § 1 mom. 2 och
3 punkten i den géllande lagen.

Enligt 2 mom. 5 punkten betalas genom fordelningssystemet fullkostnadsavgiften enligt 55 §
nér over nio ar forflutit frn ingédngen av det kalenderér som foljer efter den dag som trafik-
skadan intrdffade. I praktiken har sddana prestationer inkluderats i prestationerna enligt 18 b §
1 mom. 2 och 3 punkten i den gillande lagen. Eftersom det inte &r fraga om en egentlig ersitt-
ning, ska det for klarhetens skull foreskrivas separat om betalningen.

I den gillande trafikforsékringslagen ingér inget maximibelopp angivet i euro, dvs. ett s.k. er-
sattningstak, for ersattningar som betalas for personskador. I ett enskilt trafikskadefall kan
dock ett stort antal personer skadas. Det dr ocksd mojligt, att det till en skadelidande med ex-
ceptionellt hoga inkomster i framtiden som inkomstbortfallsersittningar kan betalas upp till ti-
otals miljoner euro. Det att ett erséttningstak saknas dr problematiskt med tanke pé aterforsék-
ringsskyddet, vilket &r visentligt for forsakringsbolagens formaga att béra ansvar, eftersom det
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inte nédvandigtvis finns att tillgd ndgot obegransat aterforsakringsskydd péa den internationella
aterforsakringsmarknaden. Darfor foreslds en grians pa 75 miljoner euro per skadefall (gréns
for stora skador), dir person- och sakskador som dverskrider denna grians utan andra fordel-
ningsersittningar och kostnader for skdtsel av erséttningar ska finansieras fran fordelningssy-
stemet. Om flera bolag ansvarar for en sddan stor olycka, begrénsar sig varje bolags ansvar
endast till den del som motsvarar andelen for 75 miljoner euro av hela skadans belopp. Den
resterande delen ska utjimnas arligen genom fordelningsavgiften pa alla trafikforsékringsbo-
lags ansvar. Genom att forfara pa detta sitt forsvagas inte ersittningstagarnas stéllning, men
en fast skadespecifik 6vre gréins erhélls, vilket minskar kostnaderna for anskaffning av aterfor-
sékringsskydd. Den 6vre grians som anges i euro for sakskador enligt 38 § minskar i vissa situ-
ationer sannolikheten for stora skador.

12 mom. 6 punkten ska foreskrivas att i fordelningskostnaderna i framtiden ocksé ska inga er-
sittningar for stora skador till den del som anges i 4 mom.

Stora skador definieras i 3 mom. Med stor skada avses ett skadefall som &r begrénsat i tid och
rum eller en serie av hindelser med samma ursprung, varav foljer att erséttningar enligt denna
lag betalas till en eller flera skadelidande eller andra erséttningsberattigade till ett belopp pa
sammanlagt over 75 miljoner euro. Den foreslagna ordalydelsen motsvarar den typiska defi-
nitionen i géllande aterforsikringar. Till dessa erséttningar ska ocksa riknas de fullkostnads-
avgifter som avses i 55 §.

Enligt 4 mom. ska erséttningar for en stor skada endast beaktas till den del som erséttningar
som alla forsdkringsbolag har betalat 6verskrider gransen for stora skador. Sdsom ersittningar
beaktas dock inte andra prestationer som ticks genom fordelningssystemet. Av de prestationer
som ska tdckas gors avdrag for de belopp som forsdkringsbolagen fatt med stod av regressritt,
med andra ord ticks en del av skadan genom fordelningssystemet endast om skadans belopp
overskrider 75 miljoner euro nédr man gjort avdrag for belopp som forsékringsbolagen fatt med
stod av regressrétt och belopp som téckts genom fordelningssystemet med stod av 2 mom. 1—
5 punkterna.

76 §. Fordelningsavgifiens storlek. 1 paragrafen foreskrivs om fordelningsavgiftens storlek.
Paragrafen motsvarar i huvudsak 18 b § 2—5 mom. i den géillande lagen.

I 1 mom. foreskrivs att det dr Trafikforsdkringscentralens skyldighet att fore utgangen av maj
manad under det ar som foregar fordelningsaret uppratta en kalkyl 6ver fordelningskostnader-
nas storlek och bolagens fordelningsavgiftsinkomster for fordelningséret. Dessutom ska Tra-
fikforsdkringscentralen gora en bedomning av fordelningssaldot i slutet av det ar som foregar
fordelningsaret. Utifrén dessa uppgifter kan man berdkna ett relationstal, med hjélp av vilket
man fir reda pé en uppskattning av den forsékringsbolagsspecifika fordelningsavgiften aret
innan fordelningsaret. Enligt paragrafen ska social- och hélsovardsministeriet genom forord-
ning nirmare foreskriva om beaktande av fordelningssaldot vid faststéllande av relationstalet.

Enligt 2 mom. erhélls fordelningsérets uppskattade forsikringsbolagsspecifika fordelningsav-
gift dret innan fordelningsaret genom att multiplicera forsdkringsbolagets uppskattade fordel-
ningsavgiftsinkomst for fordelningsaret med ovan angivna relationstal. Sdlunda kénner bola-
get till det bolagsspecifika belopp som behdvs for finansieringen av fordelningskostnaderna
redan i maj manad éret fore fordelningsaret och detta belopp kan beaktas i prissdttningen av
fordelningsarets forsakringar. Samma relationstal anvénds nar man uppskattar fordelningsarets
forsakringsbolagsspecifika fordelningsavgift enligt 3 mom. under fordelningséret genom de
forhandskalkyler 6ver fordelningskostnaderna som finns till bruk. Samma relationstal anvénds
dven dé fordelningsarets forsakringsbolagsspecifika fordelningsavgift faststills 1 Maj aret efter
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fordelningsaret enligt 4 mom. pé basen av de fordelningsavgiftsinkomster man har kunskap
om.

Enligt andra meningen i momentet bestéms det forsékringsbolagsspecifika fordelningssaldot i
slutet av fordelningséret i forhéllande till forsidkringsbolagens fordelningsavgiftsinkomster un-
der fordelningsaret. Forsdkringsbolagets andel i fordelningssaldot i slutet av fordelningsaret
fas genom att multiplicera fordelningssaldot i slutet av fordelningséaret med forhallandet mel-
lan forsékringsbolagets fordelningsavgiftsinkomst under fordelningsaret och alla forsékrings-
bolags fordelningsavgiftsinkomster under fordelningsaret. I momentets sista mening konstate-
ras att det forsékringsbolagsspecifika fordelningssaldot utgor forsékringsbolagets skuld till
fordelningssystemet, om saldot uppvisar Overskott. Forsakringsbolaget har en fordran mot
fordelningssystemet, om saldot uppvisar underskott. Meningen klargdr paragrafen, eftersom
detsamma redan f6ljer av definitionen av fordelningssaldot enligt 1 mom.

Paragrafens 3 mom. géller beddmning av poster som hénfor sig till fordelningssystemet under
fordelningsaret. Enligt momentet ska Trafikforsdkringscentralen fore utgangen av maj under
fordelningsaret gora upp en nyforhandskalkyl 6ver fordelningskostnaderna, samt storleken pé
de forsdkringsbolagsspecifika fordelningsavgifterna och fordelningssaldona for slutet av for-
delningséret. Enligt paragrafen ska social- och hilsovardsministeriet genom forordning utfiarda
nirmare bestimmelser om grunderna for kalkylen.

Paragrafens 4 mom. giller slutgiltigt faststdllande av poster som hanfor sig till fordelningssy-
stemet efter fordelningséret. Enligt momentet faststéller Trafikforsakringscentralen fore ut-
gangen av maj méanad som fo6ljer efter fordelningséret beloppet pa fordelningsarets fordel-
ningskostnader samt forsékringsbolagsspecifika fordelningsavgifter under fordelningséret och
fordelningssaldot vid utgangen av fordelningséret.

77 §. Betalning av fordelningsavgift. 1 paragrafen ska foreskrivas om betalning av avgifter
som héinfor sig till fordelningssystemet. Paragrafens innehdll motsvarar innehéllet i 18 b § 6
och 7 mom. i den gillande lagen.

Enligt 1 mom. ska forsdkringsbolaget betala till Trafikforsdakringscentralen eller Trafikforsak-
ringscentralen betala till forsidkringsbolaget de prestationer i anslutning till férdelningssyste-
mets finansiering som grundar sig pé uppskattningar enligt 76 § 3 mom. och skillnaden mellan
den slutligt faststéllda fordelningsavgift som avses i 76 § 4 mom. Trafikforsdkringscentralen
ska & sin sida till forsékringsbolagen betala deras andel av fordelningskostnaderna. Om sum-
man av dessa belopp &r positivt, betalar bolaget summan till Trafikforsdkringscentralen. Om
summan ar negativt, betalar Trafikforsakringscentralen den till bolaget. Narmare bestdimmel-
ser om fordelningsavgiften ska utfidrdas genom forordning av social- och hilsovardsministe-
riet.

I 2 mom. foreskrivs om rénta som betalas som gottgdrelse for skillnaden mellan betalningar
som grundar sig pa slutgiltigt faststéllda belopp enligt 76 § 4 mom. och motvarande forskotts-
betalningar.

78 §. Hur overforing eller overldtelse av forsdkringsbestdndet paverkar fordelningsavgiften. 1
paragrafen foreskrivs om konsekvenserna av Odverforing eller dverlatelse av forsdkringsbe-
standet pa fordelningsavgiften. Paragrafen dr ny. Genom paragrafen klargors hur de forsék-
ringspremieinkomster, fordelningskostnader samt det fordelningssaldo for forsdkringar som
Overforts pa ett annat forsdkringsbolag, vilka foreskrivs i 76 § och som anvinds som grund for
fordelningssystemet ska allokeras i situationer dér forsdkringsbolag delas och forsakringsbe-
stdndet Overfors, ndr i 76 § foreskriven forhandsbedomning utfors och slutliga fordelningspos-
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ter faststélls. De nimnda beloppen allokeras pa det forsdkringsbolag till vilket forsdakringsbe-
standet har Sverforts.

7 kap. Sarskilda bestimmelser

79 §. Tid for vickande av talan. Enligt 1 mom. ska en part som dr missndjd med ett forsak-
ringsbolags ersdttningsbeslut vicka talan mot forsakringsbolaget i tingsrétten inom tre ar fran
det att han eller hon fick en skriftlig uppgift om forsdkringsbolagets erséttningsbeslut och om
denna tidsfrist. Bestimmelsen ska ocksa gilla andra beslut av forsdkringsbolag som paverkar
stdllningen hos forsdkringstagaren, den skadelidande eller nadgon annan ersittningsberattigad,
sdsom en narstdende till en person som avlidit i en trafikskada. S&dana beslut kan t.ex. vara
beslut om aterindrivning av ogrundat betald ersittning och beslut om kvittning mot erséttning-
ar som ska betalas senare. Till sitt sakinnehall motsvarar momentet 74 § i lagen om forsédk-
ringsavtal. Bestimmelsen ska bara gilla erséttningsbeslut, varfor den inte ska gélla t.ex. tvister
som hanfor sig till forsdkringsavtalet, pé vilka de allménna bestimmelserna i réittegdngsbalken
ska tillampas.

Enligt 2 mom. avbryts tiden for vickande av talan pa den grunden att forsakringsbolagets be-
slut hénskjuts for avgorande till trafikskadendmnden, forsédkringsndmnden eller nadgot annat
organ som avgor konsumenttvister tillfalligt for den tid som forfarandet i organet pagéar. Med
annat organ som avgor konsumenttvister avses organ som enligt artikel 2.2 i ADR-direktivet
anméilts till Europeiska kommissionen.

Enligt 3 min. anses tiden for vickande av talan att ha avbrutits den dag drendets behandling
avslutas i dessa organ. Nar tiden for vickande av talan avbryts borjar en ny tid for vickande
av talan 16pa som é&r lika lang som den tidigare tiden. Bestimmelsen motsvarar till sitt sakin-
nehall 11 § i lagen om preskription av skulder. Eftersom lagen om preskription av skulder inte
tillimpas pa lagstadgade forsékringars ersittningsformaner, ska det foreskrivas om saken i
denna lag av lagtekniska orsaker.

I 4 mom. ska det foreskrivas om konsekvenserna for tiden for vickande av talan nir behand-
lingen i domstol eller nimnden avbryts eller instills. Om behandlingen avbryts eller instélls
innan saken har avgjorts, anses tiden for véickande av talan inte ha avbrutits. Da 16per dock ti-
den for vickande av talan ut tidigast efter att ett ar har 1opt fran det att behandlingen avslutade,
trots att det skulle finnas mindre kvar dn detta av den ursprungliga tiden pé tre ar for vickande
av talan. Tiden for viackande av talan kan endast en gang forlangas pé detta satt. I sak motsva-
rar momentet 11 § 3 mom. i lagen om preskription av skulder.

80 §. Behandling av ersdtiningsdrenden i domstol. 1 paragrafen ska foreskrivas om behandling
av ersittningsérenden i domstol nér anspréket grundar sig pa trafikforsdkringslagen eller an-
nan lag. Paragrafen ska saledes till skillnad frén foreslagna 79 § bara gélla behandling av er-
sattningsdrenden i domstol och inte t.ex. tvister som giller forsdkringsavtal. Bestimmelsen
behovs for att sdkerstilla att innehéllet i ersédttningen vid trafikskador inte ska vara beroende
av om ersittningsarendet avgors som ett separat tvistemal med stod av trafikforsdkringslagen
eller i samband med ett brottmal eller av vem erséttning kravs. Till sitt sakinnehall motsvarar
paragrafen 12 och 13 § i den géllande lagen.

I 1 mom. ska det forskrivas att om det for en trafikskada skulle kriavas ersittning av ett fordons
dgare, innehavare, forare, eller passagerare med stdd av ndgon annan dn denna lag, ska dom-
stolen utdéma ersittning i enlighet med trafikforsdkringslagen och oberoende av om han eller
hon ocksa har en fordran mot den skadelidande. Salunda kan inte heller med stod av skade-
standslagen erséttning utdomas for fordonets virdeminskning eller for men nér personskadan
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ar obetydlig. Typiskt dr det fraga om situationer dir skadestdndsansprak riktas mot ovan
ndmnda personer i samband med en straffprocess som géller trafikbrott.

I 1 mom. ska dessutom foreskrivas om forsékringsbolagets skyldighet att ersitta rattegangs-
kostnader som utdomts till den skadelidande ocksé i fraga om behandlingen av skadestandsan-
spraket. T.ex. i en sammanslagen straff- och civilprocess ska forsdkringsbolaget inte vara
skyldigt att ersdtta alla rdttegdngskostnader. Forsdkringsbolaget ska dessutom betala
dr6jsmalsforhéjning eller drojsmalsranta pa det sétt som foreskrivs i 67 §.

I 2 mom. ska foreskrivas att en domstol inte kan prova ett i 1 mom. avsett erséttningsansprak
enligt ndgon annan lag 4n trafikforsikringslagen, om inte det forsékringsbolag som ansvarar
for skadan visas ha vigrat betala skadestand som krévts av det. Till skillnad fran den géllande
lagen ska inget separat intyg Over vagran langre forutsattas. Forsdkringsbolagets vagran kan
pavisas genom ett negativt ersdttningsbeslut i saken.

Enligt 3 mom. ska det forsékringsbolag som ansvarar for trafikskadan och som har végrat er-
lagga skadestand som krivts av det, skriftligen inkallas for att bli hort pa det sétt som fore-
skrivs om delgivning av en stimning. I enlighet med den géllande lagen ska kallelsetiden vara
minst 14 dagar.

Eftersom forsékringsbolaget i processer som avses i denna paragraf trdder in som part, ska det
14 mom. for sékerhets skull inforas ett omndmnande om forsikringsbolagets ritt att soka énd-
ring.

81 §. Kommunens eller samkommunens rdtt att séka dndring. Bestimmelsen ska géilla en
kommuns eller samkommuns partsstillning vid dndringssokande. Fullkostnadsavgiften ska
inte anses vara en egentlig erséttning, eftersom det &r fraga om nagot annat dn erséttning for
forlust som orsakats den skadelidande.

Enligt paragrafen ska kommunen eller samkommunen inte vara part i ett &rende dér det avgors
huruvida det ar friga om en trafikskada och huruvida vérden beror pa trafikskadan. Daremot
ska kommunen eller samkommunen ha ratt att séka dndring hos férvaltningsdomstolen i be-
slut av forsdkringsbolaget som giller fullkostnadsavgift som grundar sig pd vérd som ersatts
enligt denna lag. Salunda ska kommunen ha rétt att soka dndring om forsikringsbolaget inte
har betalat avgiften till det belopp som kravts eller fullkostnadsavgift har nekats pa den grun-
den att kommunen inte har uppfyllt sin anméalningsplikt avseende avgiftens belopp och inle-
dande av vard.

Bestdmmelser om forsékringsbolagets skyldighet att avge ett beslut till kommunen eller sam-
kommunen ingar separat i 55 §. Enligt paragrafen ska ett beslut om fullkostnadsavgift ges
kommunen eller samkommunen, om det &r fraga om storleken pé en fullkostnadsavgift som
betalas pa grund av ersattningsgill vard och forsakringsbolaget betalar avgiften till ett mindre
belopp 4n vad kommunen eller samkommunen yrkar, eller avgiften har nekats pa den grunden
att kommunen inte har uppfyllt sin lagstadgade anmélningsplikt.

82 §. Forsdkringsbolagets och Trafikforsdkringscentralens rdtt att fa uppgifter. 1 21 a § i den
géllande lagen foreskrivs om rétt for forsdkringsbolag att f& uppgifter. Den nya bestimmelsen
ska utifran 4 § 3 mom. och 32 § 3 mom. utdver forsékringsbolag ocksa géilla Trafikforsik-
ringscentralens och Statskontorets rétt att fa uppgifter. Avsikten &r inte att genom den nu fore-
slagna bestimmelsen utvidga forsdkringsbolagens nuvarande ritt att f4 uppgifter utan att in-
fora mer exakta bestimmelser om saken. I paragrafen ska bl.a. faststdllas mer exakt &n for
nirvarande de instanser som uppgifter kan fas av samt de uppgifter som omfattas av rétten att
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fa uppgifter. Rétten att fa uppgifter utan att begéra ett separat samtycke ar vésentlig for att si-
kerstélla en snabb behandling av erséttningséarenden.

I 1 mom. 1 punkten ska det foreskrivas om forsdkringsbolagets ritt att fa uppgifter av forsik-
rings- eller pensionsinstitut som verkstiller lagstadgad forsdkring, av myndigheter och av
andra instanser som lagen om offentlighet i myndigheternas verksamhet (621/1999; nedan of-
fentlighetslagen) tillimpas pa. Vid erséttning av trafikskador behovs uppgifter t.ex. av skatte-
myndigheterna, polisen och Trafiksédkerhetsverket. Rétten att fa uppgifter ska med stod av 4 §
1 mom. i offentlighetslagen utéver myndigheter gélla alla instanser som utfor en offentlig
uppgift, sdsom t.ex. Pens10nsskyddscentralen Ritten att fa uppgifter ska med stod av 5 § i of-
fenthghetslagen ocksa gilla instanser som pé uppdrag av ovan ndmnda instanser utfor uppgif-
ter, sasom Forsdkringsbranschens Rehabilitering rf. Forsakringsbolagets ska ha ritt att fran
dessa instanser fa uppgifter om den skadelidandes eller erséttningsberéttigades anstéllnings-
forhéllanden, foretagararbete och inkomster, forméaner som utbetalats till honom eller henne
och om andra motsvarande omsténdigheter. Uppgifter om erséttningar som andra forsékrings-
inrdttningar har betalat behdvs t.ex. i samordningssituationer med lagstadgad olycksfallsfor-
sakring.

Enligt 1 mom. 2 punkten ska forsdkringsbolaget ha rétt att ocksa av den skadelidandes arbets-
givare fa uppgifter bl.a. om den ersittningsberittigades arbetsforhallanden och inkomster.
Uppgifter om arbetsforhéllanden och inkomster behdvs bl.a. for att faststélla inkomstbortfalls-
erséttningar.

I 1 mom. 3 punkten ska mer ingdende &n i den géllande lagen uppréiknas de instanser som be-
driver hélso- och sjukvardsverksamhet, av vilka forsidkringsbolagen for handldggning av er-
sattningsarenden ska kunna fa nodvandiga uppgifter som hanfor sig till den skadelidandes hal-
sotillstand. Rétten att & uppgifter ska gélla ldkare och annan yrkespersonal som avses i lagen
om yrkesutbildade personer inom hélso- och sjukvarden, verksamhetsenheter inom hilso- och
sjukvérden som avses i1 2 § 4 punkten i lagen om patientens stédllning och réttigheter, instanser
som skdoter den skadelidandes rehabilitering, andra verksamhetsenheter inom hélso- och sjuk-
varden samt producenter av sociala tjanster eller vardanstalter.

For avgorande av om ersittning ska utgd och av storleken pa erséttningen behdvs exakta upp-
gifter bl.a. om de skador som uppstétt hos den skadelidande, de vardatgirder som dessa foran-
leder och om begrinsningarna i arbetsformégan. Andra uppgifter om den skadelidandes hélso-
tillstdnd an uppgifter om de omedelbara foljderna av en trafikskada dr nddvindiga bl.a. vid
bedémningen av om en skada eller sjukdom bidragit till uppkomsten av personskadan eller
hur en personskada paverkat minskningen i arbetsféormagan. Ibland kan sadana andra uppgifter
om hilsotillstdndet som &r nddvéindiga vid avgdrandet av erséttningsérenden behdvas for en
lang tid fore trafikskadan, i vissa fall t.o.m. for hela livstiden. Den rétt att f& uppgifter enligt
den foreslagna punkten ska utover ldkarutldtanden som upprittats for sokande av erséttning
ocksd omfatta andra nddviandiga uppgifter, sdsom journaler, undersokningsresultat samt ex-
pertutldtanden som géller rehabiliteringen. Ocksa rétten att fa uppgifter enligt denna punkt ska
begrénsas till uppgifter som i ett enskilt drende &r nédvéndiga for genomforande av de uppgif-
ter som aves i 1 punkten, varfor man ska stréva efter att individualisera uppgifterna.

Enligt 2 mom. ska rétten att fa uppgifter forutsitta att uppgifterna ér nddvéndiga for avgdran-
det av ett aktuellt ersittningsdrende. I den géllande lagen géller ritten att fa uppgifter sadana
uppgifter som behovs for att utfora uppgifter som foreskrivs i trafikforsdkringslagen. Rétten
att fa uppgifter ska med avvikelse fran den géllande lagen gélla nodvandlga uppgifter, ef-
tersom de uppgifter som forsékringsbolagen behover inte kan preciseras pd ett uttdmmande
sdtt, liksom det i fraga om nddvindiga uppgifter enligt vad som krévs i grundlagsutskottets ut-
latanden (GrUU 14/2002 rd, GrUU 30/2005 rd) borde kunna goras. Forsékringsbolaget ska i
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man av mojlighet striva efter att individualisera de uppgifter som det behdver. For avgdrande
av om ersattning ska utga och av storleken pa ersittningen behovs exakta uppgifter t.ex. om de
skador som uppstatt hos den skadelidande, de vérdatgéarder som dessa foranleder och om be-
gransningarna i arbetsformagan. Andra uppglfter om den skadelidandes hilsotillstdnd, &n upp-
gifter om de omedelbara f6ljderna av en trafikskada &r nddvéndiga bl.a. vid bedémningen av
om en skada eller sjukdom bidragit till uppkomsten av personskadan eller hur en personskada
paverkat minskningen i arbetsformagan. Ibland kan sddana andra uppgifter om hélsotillstindet
som dr nodvéandiga vid avgorandet av erséttningsdrenden behdvas for en lang tid fore trafik-
skadan, i vissa fall t.o.m. for hela livstiden.

Enligt 3 mom. ska Trafikforsidkringscentralen trots sekretess och andra begriansningar som gél-
ler tilltrdde till uppgifter ha ritt att av myndigheter och forsékringsbolag fa uppgifter om ofor-
sdkrade fordon for att uppfylla den anmélningsplikt som avses i 29 §. Bestimmelsen ér ny och
den syftar till att sdkerstélla tilltrade till uppgifter som behovs for att faststdlla den avgift som
motsvarar forsdkringspremien och forsummelseavgiften vid forsummelse av forsékringsplik-
ten.

Enligt 4 mom. ska forsékringsbolagen for bestimmande av forsékringspremien och Trafikfor-
sakringscentralen for formedling av de ndmnda uppgifterna till forsékringsbolagen ha ratt att
trots sekretess och andra begrinsningar som géller tillgang till uppgifter av myndigheterna fa
uppgifter om fordon som avstéllts och som anvints i trafik. Dessa uppgifter behovs eftersom
forsdkringsbolagen i allmédnhet annars inte i praktiken skulle fa de uppgifter som de behover
for bestimmande av en forhojd premie enligt 22 §. Om saken framkommer i samband med en
skada, kan uppgiften komma till bolagets kannedom i samband med erséttningsbehandlingen.
Ritten att f uppgifter ska ocksa gélla fordon vars tekniska egenskaper har éndrats sa att for-
donsklassen har dndrats. Denna bestimmelse ska ndrmast gélla mopeder som har trimmats sa
att de till sina egenskaper motsvarar motorcyklar. Rétten att fa uppgifter ska utdver ovan
ndmnda uppgifter gélla fordon som registrerats for privat bruk och som har anvénts i till-
standspliktig yrkestrafik. Detta géller bl.a. olovligt idkande av taxitrafik. De tva sistndmnda si-
tuationerna av rétt att f uppgifter behovs eftersom den risk som hénfor sig till anvandningen
av fordonet och ddrigenom forsakringspremien i bada fallen dndras i betydande grad jamfort
med den uppgift som forsakringsbolaget nér forsakringen tecknades. De myndigheter som av-
ses 1 bestimmelsen ér i praktiken polisen och Trafiksakerhetsverket. Bestimmelsen dr ny, men
den motsvarar delvis den géllande praxis som rader utifran ett avtal mellan Trafikforsékrings-
centralen och polisen.

Bestimmelsen i 5 mom. dr ny. Dér ska foreskrivas om sdkande av i paragrafen avsedda upp-
gifter genom en teknisk anslutning. En motsvarande bestimmelse ingér i 252 § i lagen om
olycksfall i arbetet och om yrkessjukdomar (459/2015).

83 §. Teknisk anslutning. Paragrafen &r ny och dér ska foreskrivas om ldimnande av uppgifter
genom en teknisk anslutning. En teknisk anslutning innebar mojlighet att sdka uppgifter om
de registrerade direkt i vederbdrande register. Enligt 29 § 3 mom. i lagen om offentlighet i
myndigheternas verksamhet far en myndighet for en annan myndighet 6ppna en teknisk an-
slutning till sddana uppgifter 1 sitt personregister som den andra myndigheten enligt enilag
sarskilt bestimd skyldighet ska beakta nér den fattar beslut. Om personuppgifterna ér sekre-
tessbelagda, far uppgifter sdkas med hjélp av en teknisk anslutning endast i fréga om sédana
personer som har samtyckt till detta, om inte ndgot annat uttryckligen foreskrivs sérskilt i lag.
Denna bestdmmelse tillimpas ocksé péi forsdkringsbolag nér de skoter offentliga uppgifter.

I 1 mom. i den foreslagna bestimmelsen ska foreskrivas om de forutséttningar under vilka for-
sdkringsbolagen far Oppna en teknisk anslutning for sammanslutningar som verkstiller
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lagstadgad forsdkring till sekretessbelagda uppgifter i sitt personregister, vilka dessa instanser
dven annars enligt lag har rétt att f4 for skotseln av sina uppgifter.

I 2 mom. ska ocksé foreskrivas om ritt att med hjélp av en teknisk anslutning som 6ppnats en-
ligt I mom. inhdmta sekretessbelagda personuppgifter ocksé utan samtycke av den vars intres-
sen skyddas genom bestimmelserna om sekretess. Snabbhet och effektivitetssynpunkter samt
det stora antalet drenden forutsitter att de uppgifter som olika instanser har en lagenlig ritt att
fa for att kunna verkstélla sina uppgifter kan rora sig sé snabbt och smidigt som mgjligt utan
samtycke av den berdrde &ven nér uppgifterna ér sekretessbelagda.

I 3 mom. ska p& motsvarande sétt som i 13 § 2 mom. foreskrivas om att den som far en tek-
nisk anslutning innan anslutningen &ppnas ska ldamna utredning till den som 6ppnar anslut-
ningen att skyddet av uppgifterna ombesorjs pa behorigt satt. Enligt 32 § 1 personuppgiftsla-
gen ska den registeransvarige genomfora de tekniska och organisatoriska atgiarder som behovs
for att skydda personuppgifterna mot obehdrig atkomst eller mot annan olaglig behandling
ocksa nér det &dr fraga om en teknisk anslutning.

84 §. Forsdkringsbolagets rdtt att ldmna ut uppgifter. Enligt paragrafen ska forsdkringsbola-
get ha ritt att trots sekretessbestimmelser och andra begriansningar som géller utlimnande av
uppgifter till i 53 § avsedda tillhandahéllare av tjanster limna saddana uppgifter om den skade-
lidandes vérd och kostnader for den som ar nddvindiga for utfirdandet av en betalningsfor-
bindelse eller nir ett forsdkringsbolag begir ett sakkunnigutlatande for avgérande av ett er-
sattningsdrende. Detta motsvarar 21 ¢ § i den géllande lagen, men till paragrafen har fogats
ratt for forsakringsbolag att lamna ut sekretessbelagda uppgifter for att inhdmta ett expertutla-
tande, sasom ett utlatande av en specialistldkare.

I 2 mom. ska inga en informativ hinvisning till 30 kap. 3 § i forsékringsbolagslagen, dér det
foreskrivs allmént om rétt hos forsidkringsbolag att 14mna ut uppgifter trots sekretessbestdm-
melser och andra begrinsningar som géller utlimning av uppgifter.

85 §. Bevaring av handlingar i forsikringsbolaget. 1 den géllande trafikforsdkringslagen ingar
inga bestimmelser om bevaring av handlingar i forsdakringsbolaget. Med tanke pa réttsskyddet
och dataskyddet hos de skadelidande behdver det dock foreskrivas om saken i lagen. Enligt
den foreslagna paragrafen ska forsidkringsbolaget bevara handlingarna i enlighet med vad som
foreskrivs 1 arkivlagen (831/1994). Pa forordnande av arkivverket ska forsiakringsbolaget be-
vara handlingarna permanent. I &vriga fall ska handlingar av olika slag ha olika ldnga beva-
ringstider.

Enligt 1 mom. 1 punkten ska handlingar som géller forsékringars giltighet och personskador
bevaras i minst 100 &r. Med handlingar som giller forsékringars giltighet avses uppgifter om
den period under vilken ett visst fordon har varit forsdkrat i forsékringsbolaget. Handlingar
som hanfor sig till personskador ska avse alla uppgifter som hanfor sig till de omstandigheter i
vilka en skada intrédffat, rétten till ersédttning och utbetalda ersittningar. Typiska handlingar
som hanfor sig till personskador &r ldkarutlatanden och andra uppgifter om den skadelidandes
hilsotillstind. En l&ng bevaringstid dr motiverad, eftersom skadepéfoljderna vid vissa person-
skador kan framtrdda med f6rdr6jning.

Enligt 1 mom. 2 punkten ska handlingar som géller dndringssdkande i skadeédrenden bevaras i
minst 50 ar, om de inte enligt 1 punkten ska bevaras langre 4n detta. I praktiken ska bevarings-
tiden pa 50 ar sdledes gélla handlingar i anslutning till dndringssdkande vid sakskador, ef-
tersom handlingar i anslutning till personskador enligt 1 mom. omfattas av bevaringstiden pa
100 éar.
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Enligt 1 mom. 3 punkten ska ¢ ovrlga handlingar som hénfor sig till genomfOrandet av trafikfor-
sdkringslagen bevaras i minst 10 &r. De handlingar som avses i punkten ir t.ex. andra hand-
lingar som giller forsékring, sdsom uppgift om forsdkringens giltighet samt handlingar som
hénfor sig till sakskador om de inte hanfor sig till ett drende, i vilket &ndring har sokts.

I 2 mom. ska konstateras att bevaringstiden for en handling som géller ersittning for trafik-
skada ska borja fran det att ersdttningsarendet blev anhéngigt i forsdkringsbolaget. Bevarings-
tiden for en handling som géller en forsédkring som tecknats enligt denna lag ska ater borja fran
det att handlingen i frdga har kommit in till forsékringsbolaget. Séledes ska t.ex. alla hand-
lingar som géller personskador bevaras i 100 ar frén det att ett skadeérende har blivit anhing-
igt, oberoende av nir enskilda handlingar som hanfor sig till skadan har kommit in till forsék-
ringsbolaget.

86 §. Informationscentrum. 1 paragrafen ska foreskrivas om det informationscentrum som av-
ses i direktivet och om dess ritt att f4 uppgifter. Till sitt sakinnehall ska paragrafen i frdga om
1—4 mom. motsvara 14 f och 14 h § samt 14 h § 4 mom. i den géllande lagen. Paragrafens
5 mom., dér det foreskrivs om informationscentrets rétt att f4 uppgifter, r nytt.

I 1 mom. ska foreskrivas om att Trafikforsdkringscentralen ska vara det informationscentrum
som avses i direktivet och som samlar och distribuerar information pa det sétt som anges i 2—
4 mom.

I 2 mom. ska foreskrivas att Trafikforsidkringscentralen i de trafikskadefall som avses i 70 §
ska ha skyldighet att samla in och distribuera information som har konsekvenser for erhal-
lande av trafikskadeersittning samt att bistd sadana instanser att f& uppgifter som har rétt till
det. Bestimmelsen om insamlande och distribution av information ska &lagga Trafikforsik-
ringscentralen skyldigheten att se till att uppgifterna finns tillgéingliga hos Trafikforsékrings-
centralen oberoende av vilket register uppgifterna hirstammar fran. For erséttningstagaren ar
det vésentliga att uppgifter som hérstammar fran olika informationskéllor finns tillgéngliga pé
en och samma plats. I momentet uppstills ocksa skyldighet for Trafikforsdakringscentralen att
bistd dem som har rétt till information med att & de uppgifter som de behdver och som de har
rétt att fa.

I 3 mom. ska pé ett uttdmmande sitt de uppgifter uppréknas som Trafikforsdkringscentralen
ska vara skyldig att samla in och distribuera for att skota den uppgift som avses i 2 mom.

I 4 mom. ska foreskrivas om Trafikforsakringscentralens skyldighet att samarbeta med in-
formationscentret i en annan EES-stat for att lamna ut eller skaffa i 3 mom. och 72 § avsedda
uppgifter till den skadelidande. Samarbete mellan informationscentren &r nodvéndigt, for att
man i det land dér den skadelidande bor ska fé reda pé registernumret och forsékringsgivarens
namn for ett fordon som ar registrerat i en annan EES-stat.

I 5 mom. ska det foreskrivas om Trafikforsdkringscentralens rétt f4 uppgifter av myndigheter
och forsdkringsbolag som ansvarar for anskaffning och upprétthallande av i 3 mom. avsedda
uppgifter. De myndigheter som kommer i fraga dr for narvarande Trafiksikerhetsverket och
Statskontoret. De som ansvarar for anskaftning och uppratthallande av uppgifter ska se till att
uppgifterna finns tillgéngliga for Trafikforsékringscentralen i sju ar fran det att fordonet har
avforts fran registret och forsékringsavtalet har upphdrt.

87 §. Trafikforsdkringscentralens dvriga uppgifter. 1 paragrafen ska foreskrivas om Trafikfor-
sékringscentralens uppgifter till den del som det inte foreskrivs om dem tidigare i lagen.
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Enligt 1 mom. ska Trafikforsiakringscentralen vara nationell byra for forsakringsbolagen. Nat-
ionell byra har definierats i 2 § 14 punkten. Den nationella byran ansvarar for behandling av
erséittningsansprak i skadefall som ett fordon med stadigvarande hemort inom en annan med-
lemsstats territorium har orsakat pa dess territorium, samt garanterar ersdttningsansvar som
baserar sig pd grona kort som medlemsbolag utfirdat. Dessutom ska Trafikforsakringscen-
tralen enligt 1 mom. upprétta statistik dver skadefall som ersatts utifran trafikforsdkringen
(trafikforsdkringsstatistik) samt Over betalda ersdttningar fordonsgruppsvis (riskundersok-
ning). Genom forordning av social- och hélsovardsministeriet ska ndrmare bestimmelser om
innehallet i riskundersokningen utfardas.

I 2 mom. ska det foreskrivas om de uppgifter som Trafikforsékringscentralen vid behov kan
skota utover sina lagstadgade uppgifter. Enligt 2 mom. 1 punkten har Trafikforsdkringscen-
tralen mdjlighet att inga internationella dverenskommelser som hénfor sig till genomférandet
av trafikforsékringen. Dessa kan vara bl.a. 6verenskommelser i vilka centralen &tar sig att an-
svara for trafikskador som orsakats i Finland av fordon som forts in i landet for tillfalligt bruk
och 0verenskommelser som grundar sig pd samnordiska konventioner som giller trafikforsak-
ring. Eftersom Finansinspektionen enligt lagen om Finansinspektionen har rétt att av Trafik-
forsakringscentralen vid behov fa alla uppgifter som behdvs for Gvervakningen, foreslas det
inte i lagen nagon bestimmelse som motsvarar gillande 8 § 2 mom. i trafikforsakringsforord-
ningen, dar Trafikforsakringscentralen alaggs skyldigheten att 1dmna Finansinspektionen upp-
gifter om dverenskommelser dir den atar sig att ansvara for skador som orsakas av fordon
som forts in i Finland.

Enligt 2 mom. 2 punkten far Trafikforsdkringscentralen bemyndiga en representant att skota
uppgifterna hos skaderegleringsrepresentanten enligt grona kort-avtal som centralen ingétt.
For nirvarande har Trafikforsédkringscentralen avtalat med Finansinspektionen om att den kan
bemyndiga representanter att handla pé dess végnar. I fortsittningen &r det dock motiverat att
foreskriva péa lagnivd om rétten att utfirda bemyndiganden. Trots bemyndigandet har Trafik-
forsdkringscentralen sistahandsansvaret for verksamheten hos de representanter som den be-
myndigar och for behandlingen av skador som utomlands registrerade fordon orsakar i Fin-
land. Representanten ska i uppdragsavtalet dta sig skyldigheten att handla i enlighet med tra-
fikforsdkringslagen, de forordningar och andra foreskrifter som utfdrdats med stod av den,
sasom foreskrifter av Finansinspektionen samt i enlighet med grona kort-avtalet. Representan-
ten fér t.ex. inte med avvikelse fran trafikforsékringslagen komma Gverens om en engangser-
sattning till den skadelidande for arbetsoformogenhet som en trafikskada orsakat, utan en er-
sattning for tillfalligt eller bestdende inkomstbortfall ska sa gott som utan undantag betalas i
enlighet med 34 § 3 mom. som en fortlopande ersittning. Representanten dr ocksa skyldig att
iaktta god forsékringssed och de rekommendationer som géller erséttningsverksamhet som
centralen gett honom eller henne. Representanten fér inte delegera sitt bemyndigande till na-
gon annan. Trafikforsdkringscentralen fir i uppdragsavtalet dven uppstilla andra tilldggsvill-
kor &n de som foreskrivs i lagen. For nirvarande har det av representanter bl.a. forutsatts en
ansvarsforsakring pa en miljon euro. Trafikforsdkringscentralen far upphéva ett uppdragsavtal,
om uppdragstagaren inte iakttar villkoren i lagen eller avtalet. Darfor ska det i avtalet ocksé
faststillas ndrmare under vilka forutsdttningar avtalet kan upphévas. Finansinspektionen dver-
vakar att den tvingande lagstiftningen i Finland iakttas av de utldndska forsékringsbolag som
ar skaderegleringsrepresentanternas uppdragsgivare och av Trafikforsikringscentralen, obero-
ende av om forsdkringsbolaget i Finland bedriver verksamhet direkt eller genom en represen-
tant som forsdkringsbolaget eller Trafikforsiakringscentralen utsett. Sédlunda utstracker sig Fi-
nansinspektionens overvakningsbemyndigande ocksa till grona kort-representanter, trots att de
inte direkt dr samfund som star under Finansinspektionens dvervakning,.

Enligt 2 mom. 3 punkten fér Trafik{forsikringscentralen bevilja gréns- och forflyttningsforsék-
ringar nér forsdkringsbolagen vigrar bevilja dem.
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I 2 mom. 4 punkten ska det konstateras att Trafikforsakringscentralen far skota andra uppgifter
som framjar genomforandet och utvecklandet av trafikforsdkringslagstiftningen eller trafiksa-
kerheten. Dessa uppgifter ska sélunda i sista hand vara sddana som centralens medlemmar far
besluta om. Trafikforsidkringscentralen far ata sig skotseln av &dven andra uppgifter &n dem
som anges i lagen under forutséttning att det 4r frdga om verkstillandet av trafikforsékringssy-
stemet eller om utvecklandet av trafiksdkerheten. Dessutom forutsitts att tjdnsterna finns till-
gingliga for alla medlemmar, om det inte &r fraga om serviceuppgifter som avses i 5 punkten.
Med stdd av bestimmelsen far Trafikforsékringscentralen t.ex. formedla gransforsékringspre-
mier fran Tullen till forsdkringsbolagen, behandla och betala pa forsékringsbolagens végnar de
erséittningar som grundar sig pa griansforsékringar som de har beviljat, ordna utbildningstill-
féllen om trafikforsdkring eller ge sina medlemmar rekommendationer for att undvika forfa-
randen som star i strid med god forsdkringssed. Trots att Trafikforsdkringscentralens uppgift
inte dr och uttryckligen inte kan vara att bedriva intressebevakning for forsdkringsbolagen,
hindrar inte lagen att utvecklande av lagstiftningen behandlas i centralens organ och att cen-
tralen framfor sina medlemmars stdndpunkter till myndigheterna. Vid bedomningen av om-
fattningen av forsékringsbolagens samarbete ska ocksa de restriktioner beaktas som konkur-
renslagstiftningen uppstiller.

Trafikforsakringscentralen har i lagstiftningen ockséa getts andra uppgifter 4n uppgifter som
hanfor sig till verkstillande av trafikforsdkring. Dessa uppgifter hanfor sig till frimjande av
trafiksdkerheten. Trafikforsékringscentralen har i uppgift att pa det sétt som foreskrivs i 3 och
12 § i lagen om undersokning av trafikolyckor pa vég och i terrdng (24/2001) skdta om upp-
gifter 1 anslutning till utredning av vég- och terridngtrafikolyckor och fora ett trafikolycksdata-
register. For denna verksamhet har Trafikforsikringscentralen fatt finansiering genom den tra-
fiksdkerhetsavgift som forsakringsbolagen betalar.

I 2 mom. 5 punkten ska det foreskrivas om Trafikforsékringscentralens serviceuppgifter. Tra-
fikforsékringscentralen far utover verkstillande och utvecklande av trafikforsékringssystemet
ocksa skota andra uppgifter. Med serviceuppgifter avses tjénster som Trafikforsidkringscen-
tralen pa begiran tillhandahéller medlemsbolag eller andra instanser. Serviceuppgiften far
dock inte sta i konflikt med centralens grundldggande uppgift eller férsdmra skotseln av cen-
tralens ovriga uppgifter. Trafikforsdkringscentralen fér t.ex. handla for att utjdimna stora ska-
dor, och fungera sdsom kontaktorgan for de forsidkringsbolag som oOnskar detta. Den avgift
som tas ut for tjansten ska tdcka de kostnader som uppstér av den. Sddana medlemsbolag som
inte begirt tjansten behover inte finansiera kostnaden for en sddan serviceuppgift. Bestimmel-
sen mojliggdr ocksa att centralen tillhandahaller administrativa tjanster till andra samfund
inom forsdkringsbranschen.

Enligt 3 mom. far Trafikforsdkringscentralen inte végra bevilja en grins- eller forflyttnings-
forsdkring som ansokts hos den, om ett forsidkringsbolag har végrat bevilja en sddan med stod
av den mdjlighet som ges i foreslagna 17 § 3 mom.

88 §. Utlimnande av uppgifter till Trafikforsikringscentralen. 1 1 mom. ska foreskrivas att
forsakringsbolag har rétt att till Trafikforsdkringscentralen utlimna uppgifter som omfattas av
sekretess fOr att verkstilla ett bolags regressrétt. Bestimmelsen behdvs, eftersom den rétt som
foreskrivs 1 30 kap. 3 § 1 forsdkringsbolagslagen for forsidkringsbolag att 1dmna ut uppgifter till
andra forsdkringsbolag for utdvande av regressritten, inte géller Trafikforsékringscentralen.
Dessutom ska forsakringsbolag ha rétt att limna ut uppgifter till Trafikforsikringscentralen for
utforande av de uppgifter som foreskrivs 1 29 § i trafikforsdkringslagen. Bestimmelsen be-
hovs, for att forsakringsbolag ska kunna utlimna uppgifter i fall av forsummelse av forsak-
ringsplikten.
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12 mom. ska det foreskrivas om forsdkringsbolagets skyldighet att skicka de uppgifter till Tra-
fikforsakringscentralen kalenderarsvis for upprittande av den trafikskadestatistik och riskun-
dersokning som avses 1 87 § 1 mom., trots sekretessbestimmelser och andra begréansningar
som giller utlimnande av uppgifter. De utlimnade uppgifterna kan t.ex. vara uppgifter i for-
donstrafikregistret som individualiserar fordonet, uppgifter om tidpunkten for en trafikskada,
uppgifter om forarens alder och bostadsort samt uppgifter om ersdttningar som betalats fran
forsakringar. Dessutom ska forsakringsbolaget trots sekretessbestimmelserna ge Trafikforsak-
ringscentralen uppgifter som behdvs for i 4 § 1 lagen om Pensionsskyddscentralen (397/2006)
avsedd statistisk verksamhet, forskning och utveckling.

I 3 mom. ska foreskrivas att genom forordning av social- och hilsovirdsministeriet ska utfér-
das ndrmare bestimmelser om hur och nér de uppgifter som behdvs for uppréttande av trafik-
skadestatistik och utférande av riskundersdkningen ska lamnas till Trafikforsékringscentralen.

89 §. Finansinspektionens statistikundersékning. Finansinspektionen har &rligen publicerat en
utredning Over trafikforsakringsbolagens lonsamhet. Undersokningen ér viktig vid bedém-
ningen av om forsdkringspremierna ér skéliga enligt 21 § 2 mom. Enligt paragrafen ska Fi-
nansinspektionen arligen publicera en utredning av vilken respektive forsékringsbolags reali-
serade resultat for trafikforsdkringen framgar for minst fem foregédende kalenderar.

90 §. Trafiksdikerhetsverkets anmdlningsplikt. Till sitt sakinneh&ll motsvarar paragrafen 7 §
2—4 mom. i den géllande trafikforsdkringsforordningen. Bestimmelsen i 5 mom. om att Fi-
nansinspektionen fir meddela ndrmare foreskrifter om innehéllet i anmélan ska inte inforas i
den nya lagen. I 1 mom. ska foreskrivas om de uppgifter som Trafiksdkerhetsverket ska ge
forsikringsbolagen.

I 2 mom. ska foreskrivas en skyldighet for Trafiksdkerhetsverket att skicka en anmaélan till
Trafikforsidkringscentralen, om ett fordon inte har haft forsdkring fran tidpunkten d& fordonet
overgétt till ny dgare eller innehavare. Ett undantag i denna regel ska vara att ingen anmaélan
dock behover skickas, om den nya forsdkringens giltighet har intrdtt inom sju dagar fran regis-
teranteckningen om Overgangen till en ny édgare.

91 §. Tullens skyldigheter. Fordon som fors in i Finland for tillfalligt bruk ska enligt direktivet
ha en gillande trafikforsékring, vars giltighet pavisas genom ett gront kort. I enlighet med
1 mom. ska Tullen 6vervaka att fordon som for tillfalligt bruk fors in i Finland fran nédgon an-
nan stat &n en EES-stat, dvs. fran en tredjestat, har en i 7 § avsedd gransforsidkring. Tullens
Overvakning ska inte gilla sddana fordon vars stadigvarande hemort dr pa omradet for en an-
nan EES-stat, men som fors in i Finland for tillfalligt bruk fran ett tredjeland. Enligt 24 § i
gransbevakningslagen (578/2005) kan Grénsbevakningsvdsendet péd begéran av en behorig
tullman i samband med en grinskontroll utfora tullovervakning pé ett Overgéngsstille.
Salunda kan Gréansbevakningsvésendet pa begédran av Tullen vid ett gransovergangsstélle ut-
fora den kontroll som hor till Tullens uppgifter att dvervaka uppfyllandet av forsakringsplik-
ten. Den 6vervakning av uppfyllandet av forsdkringsplikten som utfors i samband med tullo-
vervakning genom griansbevakningsvasendets forsorg forutsétter dock att gransbevakningsva-
sendet och tullen kommer dverens om saken pé de grinsovergéngsstillen dér Tullen annars
skoter tullovervakningen.

Om ett fordon som fors in i landet inte har ett gront kort eller en gransforsakring ska Tullen
enligt foreslagna 2 mom. ta ut en forsékringspremie for en gransforsdkring enligt 7 § for den
tid som fordonet avses bli anvént i Finland eller i en annan EES-stat. Tullen utfardar dé intyg
over griansforsakringar som ér giltiga i EES-stater.
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I 3 mom. ska foreskrivas om fall dir fordonet har anvénts i Finland under en langre tid &n det
som meddelades till tullen vid infoérseln. I sédana fall har gransforsékringens premie inte hel-
ler betalats for hela den tid som forutsdtts i 1 mom. Tullen ska di i samband med utférseln
uppbiéra forsédkringspremie for en ménad och utfarda ett nytt gransforsakringsintyg..

Enligt 4 mom. dvervakar Tullen som en del av den Ovriga tulldvervakning som den utfor att
fordon med hemort i ett tredjeland som fors in i Finland frén en annan EES-stat for tillfalligt
bruk har en giltig trafik- eller grinsforsékring. Artikel 4 i direktivet hindrar Tullen fran att sys-
tematiskt kontrollera sddana fordons trafikforsdkringar vars stadigvarande hemort &r pa ndgon
annan medlemsstats territorium, liksom ocksa sddana fordons trafikforsidkringar vars stadigva-
rande hemort &r pé ett tredjelands territorium, men som kommer till deras omrade fran en an-
nan medlemsstats territorium. Kontroll av forsdkringar ska saledes vid behov utféras som en
del av annan tulldvervakning pa annat sitt 4n som regelbunden Gvervakning och syftet far inte
uteslutande vara att kontrollera forsakringar.

Enligt 5 mom. ska Tullen redovisa for de avgifter som den tagit ut med stdd av denna paragraf
till Trafikforsdkringscentralen.

92 §. Forsdkringsbolagets likvidation eller konkurs. 1 92—94 § i lagen ska inforas bestdimmel-
ser om forsdkringsbolagens garantiavgift i syfte att trygga de skadelidandes stillning vid even-
tuell konkurs av ett forsdkringsbolag. Dessutom ska i samband med detta i 74 § 3 mom. i la-
gen ingé en bestimmelse om Trafikforsdkringscentralens regressritt. Paragrafen motsvarar det
som foreskrivs 1 17, 19 b och 19 e § i den géllande lagen om att forsékringen upphor om for-
sdkringsbolaget forsitts i likvidation eller konkurs och om forsékringstagarens skyldighet att
teckna en ny forsékring och om vissa Trafikforsdkringscentralens skyldigheter.

93 §. Forsdkringstagarens tillskottsplikt. 1 paragrafen ska det foreskrivas om tilldggsavgift
som ingar i garantisystemet. Bestimmelsen motsvarar det som foreskrivs i 19 ¢ § i den gil-
lande lagen med undantag for vissa sprakliga preciseringar och hinvisningen i 4 mom. till rén-
telagen, vilken ska preciseras sa att den motsvarar rantelagens dndrade bestimmelser.

94 §. Garantiavgift som pdfors for forséikringsbolag. 1 paragrafen ska foreskrivas om den ga-
rantiavgift som ska bestimmas for forsékringsbolag i anslutning till garantisystemet. Bestdm-
melsen ska motsvara 19 d § i den géllande lagen med undantag for vissa sprakliga och termi-
nologiska preciseringar och hénvisningen i 3 mom. till réintelagen som ska preciseras sa att
den motsvarar den dndrade bestimmelsen.

95 §. Tjdnsteansvar. 1 118 § 1 grundlagen foreskrivs om ansvar for &mbetsatgirder. Tjanstean-
svaret innehéller bade skadestndsrittsligt och straffrittsligt ansvar. Néar en offentlig forvalt-
ningsuppgift ges 4t nadgon annan &n en myndighet ska enligt grundlagsutskottets stidllningsta-
ganden i lag sorjas for att det i friga om dessa uppgifter pad den som skoter uppgiften tillimpas
samma bestdmmelser som nédr motsvarande uppgifter handhas med myndighetsansvar (GrUU
5/2010 rd, GrUU 3/2009 rd, GrUU 1/2008 rd). Dérfor ska det i paragrafen foreskrivas att be-
stimmelserna om straffréttsligt tjinsteansvar ska tillimpas pa anstillda vid forsdkringsbolag
och Trafikforsékringscentralen och pa styrelseledamoterna nir de utfor uppgifter enligt denna
lag. Bestammelser om straffrittsligt ansvar finns i1 40 kap. i strafflagen, dér deti 12 § 1 mom.
foreskrivs att bestimmelser som giller tjanstemén ocksa tillimpas p& personer som utdvar of-
fentlig makt.

I paragrafen ska ocksa inforas en informativ hanvisning till skadestdndslagen. Bestimmelsen i
3 kap. 2 § i skadestandslagen om véllande hos den som utdvar offentlig makt ska utdver of-
fentliga samfund ocksa tillimpas pa andra samfund nér de pé basis av lag, forordning eller ett
bemyndigande i en lag skoter en offentlig uppgift och i denna uppgift anvinder offentlig makt.
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Enligt paragrafen ar ett offentligt samfund skyldigt att i samband med anvindning av offentlig
makt ersitta skada som uppstétt av fel eller forsummelse. Ansvar foreligger dock endast nir
de krav blivit dsidosatta som med hénsyn till verksamhetens art och dndamal skéligen kan stél-
las pé fullgorandet av dtgérden eller uppgiften. En arbetstagares skadestandsansvar i samband
med skotseln av en offentlig forvaltningsuppgift bestdms enligt bestimmelserna i 4 kap. 1 ska-
destandslagen.

8 kap. Ikrafttriadande

96 §. lkrafitrddande. Tillrackligt med tid méste reserveras for lagens ikrafttrddande for att
gora dndringar i forsdkringsbolagens, Trafikforsékringscentralens och Statskontorets datasy-
stem, for att informera om lagéndringarna, for att dndra forsékringsvillkoren, forfarandena och
marknadsforingsmaterialet och for utbildning av personalen. Praxis i anslutning till bokforing
och fordelningssystemet talar for arsskiftet som tidpunkt for ikrafttridandet. Dérfor foreslas att
lagen ska tréda i kraft vid ingdngen av ett kalenderér och cirka ett &r efter att lagen blivit stad-
fést.

De bestimmelser i lagen om olycksfall i arbetet och om yrkessjukdomar som motsvarar be-
stimmelserna i 4 kap. om ersattning for sjukvardskostnader trader i kraft den 1 januari 2016.
Det dr viktigt bade for forsakringsbolagen och for verksamhetsenheterna inom hélso- och
sjukvérden att de till denna del kan tilldimpa i friga om bada lagstadgade forsékringarna be-
stimmelser med samma innehéll. Dérfor foreslas att bestimmelserna i 4 kap. dock ska tridda i
kraft sa snart som mojligt efter att de blivit godkénda och stadfésta.

97 §. Lagstifining som ska upphdvas. Genom den nya lagen ska den géllande trafikforsakring-
slagen och lagen om bindande av vissa trafikskadeersittningar vid 16nenivan upphédvas. Sam-
tidigt blir ocksd de forordningar och foreskrifter upphévda som utférdats med stod av den
gamla trafikforsdkringslagen samt forordningen om bindande av vissa trafikskadeersittningar
vid 16nenivén som utférdats med stdd av lagen om bindande av vissa trafikskadeerséttningar
vid 16nenivan.

For nédrvarande ingar bestimmelser om Tullens uppgifter i fraga om trafikforsikringar for for-
don som f6rs in i1 landet for tillfélligt bruk i en forordning (social- och hélsovardsministeriets
forordning om tullverkets aligganden vid trafikforsékring av motorfordon som inforts till lan-
det for tillfédlligt bruk 456/1995). Bestimmelserna om de réttigheter och skyldigheter som f6-
reskrivs 1 forordningen ska vara pé lagniva, varfor det foreslas att forordningen ska upphévas
och motsvarande reglering ska dverforas till trafikforsakringslagen.

98 §. Hdnvisningar till tidigare lag. Enligt paragrafen ska hinvisningar som ingér i andra la-
gar och i1 bestimmelser som utfardats med stod av dem till den trafikforsédkringslag som ska
upphévas efter ikrafttrddandet av den nya trafikforsékringslagen gélla den lagen.

99 §. Overgdngsbestimmelser. Den nya trafikforsikringslagen ska tillimpas pa forsikringar
dar forsakringsavtalet ingétts efter lagens ikrafttradande.

I 1 mom. ska foreskrivas om tillimpning av lagen pé fortlopande forsdkringar. Om avtalet har
ingatts innan lagen trddde i kraft, ska den nya lagen tillimpas fran och med borjan av nérmast
foljande forsdkringsperiod. Bestimmelsen ska séledes gélla alla fortlopande trafikforsékringar.

Enligt den grundlaggande principen i skadestdnds- och forsdkringsrétten bestdms ersittnings-
ansvaret 1 enlighet med den lagstiftning som var i kraft ndr skadefallet intréffade, varfor
lagéndringarna inte till denna del kan séttas i kraft retroaktivt. Dérfor ska det i 3 mom. konsta-
teras att p& skadefall som intréffat fore ikrafttrddandet av denna lag tillimpas de bestimmelser
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som gillde vid ikrafttrddandet. Denna huvudregel géller framst bestimmelserna om erséttning
for skador, men ocksa bestimmelserna om finansiering av ersittningarna och om erséttnings-
forfarandet, om inte ndgot annat foreskrivs nedan. Om t.ex. en trafikolycka har intréffat innan
lagen trddde i kraft ska erséttning for personskada som orsakats av trafikolyckan bedémas uti-
fran den tidigare lagen, trots att skadans konsekvenser forst skulle framkomma efter ikrafttra-
dandet av den foreslagna lagen.

Det dr andamalsenligt att vissa bestimmelser som géller ersattningsforfarandet ockséa géller
skadefall som intréffat innan lagen triddde i kraft. Dérfor ska det konstateras i mom. att med
avvikelse frén huvudregeln i 2 mom. ska bestimmelserna i 60, 62—68 § ocksé tilldimpas pé
trafikskador som intréffat innan denna lag trddde i kraft. Dessutom ska 75 § 2 mom. punkterna
2—5 ocksé tillampas pé trafikskador som intréffat fore denna lags ikrafttridande. I posterna
som avses i den hianvisade paragrafen ar det fraga om gillande reglering enligt vilken ersatt-
ningar som betalas for tidigare intrdffade skadefall delvis eller helt finansieras genom fordel-
ningssystemet. 1 4 mom. ska det foreskrivas att 27—29 § ska tillimpas pé de forsummelsefall
som #r anhédngiga ndr lagen tridder i1 kraft och i vilka Trafikforsékringscentralen &nnu inte
meddelat beslut. I dessa anhiéingiga fall ska sdlunda det nya forfarandet iakttas dér Statskon-
toret genom sitt beslut avgor drenden som géller forsummelseavgift. Trafikforsdkringscen-
tralen ska inte efter att lagen trétt i kraft meddela beslut som géller forsummelse och inte hel-
ler bestdimma forsummelseavgift, trots att drendet skulle ha varit anhéngigt redan innan lagen
tradde 1 kraft.

Enligt den foreslagna 75 § 2 mom. punkt 1 ska erséttningskostnaderna som orsakas av skador
som Trafikforsékringscentralen ansvarar for i fortsdttningen inkluderas i de kostnader som ska
tackas genom fordelningssystemet. Paragrafen i fraga skulle gélla bara trafikskador som in-
traffat efter lagens ikrafttraidande. Erséttningskostnaderna som orsakas av skador som intréaffat
fore den nya lagens ikrafttrddande som Trafikforsidkringscentralen ansvarar for har tecknats i
forsdkringsbolagens ansvarsskuld och de tillgdngar som behovts for det har tagits ut som pre-
mieinkomster fran trafikforsakringstagarna. Ersdttningsansvaret forminskas s& smaningom i
takt med att ersdttningarna betalas ut. Darfor ar det nodvéandigt i Gvergangsbestimmelserna f6-
reskriva om hur ersittningsansvaret definieras och delas mellan de bolag som &r Trafikforsak-
ringscentralens medlemmar.

I fraga om de skadefall som intrédffat fore lagen tritt i kraft, som Trafikforsdkringscentralen
ansvarar for och som den &nnu inte har ersatt is sin helhet, ska Trafikforsékringscentralen en-
ligt 5 mom. fortfarande berdkna ett belopp som motsvararar ersittningsansvaret som bestams
enligt forsdkringsbolagslagen, samt dela beloppet mellan de forsdkringsbolag som ar Trafik-
forsakringscentralens medlemmar i ett forhallande som motsvarar premieinkomsten frén tra-
fikforsdkringen enligt resultatrdkningen under foregéende kalenderér. De bolag som dr med-
lemmar 1 Trafikforsdkringscentralen ska bokfora den i 5 mom. avsedda andelen av ersitt-
ningsansvaret i sin ansvarsskuld. Detta motsvarar det som foreskrivs om saken i 31 § i férord-
ningen med stadgar om trafikforsékringscentralen. Dessutom foreskrivs det i 5 mom. att Tra-
fikforsdkringscentralen ska, om ett forsakringsbestand har overlatits fran ett forsdkringsbolag
till ett annat till f61jd av delning eller &verlatelse av forsdkringsbestandet, bestimma en andel
av erséttningsansvaret som motsvarar de overldtna forsakringarna vid tidpunkten for dverlatel-
sen. Det forsékringsbolaget som har dvertagit bestdndet ansvarar for denna andel. Syftet ér att
garantera att dverlatelse av forsékringsbestand inte ska forvranga andelen av det ovanndmnda
ersittningsansvaret som bolagen ansvarar for.

Beloppet, som motsvarar forsiakringsbolagens ersittningsansvar for de skador som Trafikfor-
sdkringscentralen ansvarar for och som dnnu inte har ersatts i sin helhet, ér cirka 400 miljoner
euro. Beloppet minskas relativt 1&ngsamt. Enligt utrikningar som Trafikforsidkringscentralen
har gjort skulle ungefér hélften av beloppet finnas kvar om tio &r, ungefér en tredjedel om 15
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ar och dnnu en fjardedel om 20 ar. I framtiden &r det skél att Gvervidga i fall det skulle finnas
orsak att upphdva den hér delen av 6vergangsbestimmelsen. Dé skulle alla skador som Trafik-
forsdkringscentralen ansvarar for behandlas enligt det sitt som foreskrivs i 75 § 2 mom. obe-
roende vilket ar skadan hiande.

1.2 Lagen om Trafikforsikringscentralen

1 §. Trafikforsdkringscentralen. 1 1 mom. ska konstateras att Trafikforsékringscentralen ér ett
gemensamt organ for verkstillande och utveckling av trafikforsékring. Bestimmelser om Tra-
fikforsdkringscentralens uppgifter finns i trafikforsékringslagen (/) och lagen om under-
sOkning avtrafikolyckor pa vég och i terrdng (24/2001). Trafikforsékringscentralen dr inte ett
forsikringsbolag eller t.ex. en forening som avses i foreningslagen. P4 Trafikforsikringscen-
tralen kan sélunda inte forsidkringsbolagslagen eller foreningslagen tillimpas, utan det foreslés
att det ska foreskrivas separat om finansiering och forvaltning av centralen i den lag som nu
ska utfdrdas. Enligt lagen om Finansinspektionen (878/2008) utdvar Finansinspektionen till-
syn Over Trafikforsékringscentralens verksamhet. Dérfor behdvs det inte 1 lagen nagot om-
nidmnande som motsvarar 17 § 2 mom. i den géllande trafikforsékringslagen.

12 mom. ska det konstateras att det i denna lag foreskrivs om forsakringsbolags och Statskon-
torets skyldighet att hora till Trafikforsékringscentralen samt om finansiering av centralens
verksamhet och om dess forvaltning.

2 §. Trafikforsdkringscentralens medlemmar. Enligt paragrafen ska alla forsékringsbolag som
bedriver forsékring enligt trafikforsékringslagen, liksom ocksé for nérvarande, ingd som med-
lemmar i Trafikforsékringscentralen. Bestimmelsen motsvarar till sitt innehall 17 § 1 mom. i
den gillande trafikforsékringslagen. Skyldigheten géller bade finldndska forsikringsbolag och
de utldndska forsdkringsbolag som forsdkrar sddana fordon som enligt definitionen i 2 §
9 punkten i den nya trafikforsdkringslagen har stadigvarande hemort i Finland. Skyldigheten
att hora till Trafikforsékringscentralen géller sdlunda ocksé utlandska forsakringsbolag vars
hemort 4r 1 en stat som hor till Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (utlaindskt EES-
forsdkringsbolag) och som fran en filial i Finland eller ett utlindskt verksamhetsstille med
stod av s.k. fritt tillhandahéllande av forsékringstjanster bedriver trafikforsékring i Finland.
Eftersom ovan nimnda huvudregel innefattar forsdkringsbolag vars hemort finns i en annan
EES-stat, &r det onddigt att i den nya lagen infora ett omnédmnande om saken enligt 7 §
3 mom. i den gillande lagen.

For ndrvarande kan endast forsdkringsbolag vara medlemmar i Trafikforsékringscentralen.
Nér Statskontoret skdter skador som orsakats av fordon som ér i statens dgo, dr dess stillning
som ersdttare av trafikskador av samma typ som hos forsékringsbolag. Dérfor foreslas att
ocksa Statskontoret ska hora till Trafikforsdkringscentralen. Detta ska endast gélla medlem-
skap 1 Trafikforsdkringscentralen. Statskontoret ska salunda fortsattningsvis inte hora till det
internationella s.k. grona kort-systemet som forsikringsbolagen administrerar.

3 §. Ansvar for Trafikforsdkringscentralens kostnader. Enligt 1 mom. ska de forsdkringsbolag
som dr medlemmar ansvara for Trafikforsédkringscentralens kostnader. Statskontorets kost-
nadsandel ska berdknas enligt hur stor andel av Trafikforsdkringscentralens driftskostnader
som bedoms bli allokerade pa Statskontoret. Statskontoret ska bara ansvara for de kostnader
som hénfor sig till verkstdllandet av Statskontorets uppgifter enligt trafikforsékringslagen,
vilka i praktiken ansluter sig till ersittningsverksamhet.

Med beaktande av bestimmelserna i direktivet kan forsékringsbolagen inte i lag foreskrivas

vara ansvariga for andra kostnader &n sddana som hinfor sig till verkstéllandet av trafikforsak-
ring. | momentet ska det darfor konstateras att centralens medlemmar dock inte ska vara an-
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svariga for de kostnader som uppstar for Trafikforsdkringscentralen av de uppgifter som cen-
tralen getts i lagen om undersdkning av trafikolyckor pa vdg och i terrdang. Trafikforsdkrings-
centralen kan fa finansiering for denna verksamhet genom intékter fran trafiksékerhetsavgif-
ten.

Enligt 2 mom. ska Trafikforsékringscentralens medlemmar arligen betala en avgift for att
ticka de kostnader som foranleds av dess verksamhet. Statskontorets kostnadsandel ska be-
raknas enligt storleken pa den andel av Trafikforsdkringscentralens driftskostnader som be-
doms bli allokerade pa Statskontoret. De dvriga medlemmarna tdcker den dverskjutande delen
i forhéllande till deras forsékringspremieinkomst. Med forsékringspremieinkomst avses pre-
mieinkomst fran trafikforsdkringen enligt resultatrakningen.

I 3 mom. ska foreskrivas om kostnaderna i situationer dir ett forsédkringsbolag ldgger ned sin
trafikforsdkringsverksamhet och uttrdder ur Trafikforsékringscentralen. Eftersom ett forsik-
ringsbolag maste hora till Trafikforsékringscentralen ndr det har rétt att bedriva trafikforsak-
ring, dr det inte mdjligt att uttridda ur centralen under denna tid. Om ett forsékringsbolag beslu-
tar ldgga ned bedrivandet av trafikforsékringsverksamhet, eller om Finansinspektionen ater-
kallar bolagets koncession eller forbjuder bolaget fran att i Finland bedriva fritt tillhandahal-
lande av forsdakringstjanster, kan bolaget efter egen anmaélan uttrdda ur centralen. Ett forsak-
ringsbolag som uttrétt ur Trafikforsédkringscentralen ska betala till centralen de avgifter som
avses hér i 1 och 2 mom. énda till dagen for uttradet. Om ett forsdkringsbolag som forskott har
betalat mer 4n dess slutliga avgift, ska Trafikforsédkringscentralen utan drojsmél aterbetala den
andel som betalats for mycket till det bolag som uttritt.

4 §. Bestdmmande och uttag av avgifter som motsvarar kostnadsandelen. 1 1 mom. ska fore-
skrivas att Trafikforsdkringscentralen ska bestimma de avgifter som motsvarar medlemmar-
nas kostnadsandelar vilka ska betalas till centralen och den ska ha ratt att debitera forskottsbe-
talning av medlemmarna. Enligt 2 mom. ska ndrmare bestimmelser om berékning av med-
lemsforsdkringsbolagens och Statskontorets kostnadsandelar och om deras verkstidllande ut-
fardas 1 de kostnadsfordelningsgrunder som social- och hilsovardsministeriet faststéller pa
forslag av Trafikforsakringscentralen. Enligt 3 mom. nér ett medlemsbolag inte kan betala sin
avgift eller forskott pa avgiften, ska det obetalade beloppet fordelas for betalning av de andra
medlemsbolagen pa det sétt som anges i 3 § 2 mom. Enligt 4 mom. &r avgiften direkts utsok-
bar. Bestimmelser om indrivning av den finns i lagen om verkstéllighet av skatter och avgif-
ter. I frga om obetalt kapital ska ocksa drdjsmélsranta debiteras.

5 §. Serviceavgifter. 1 paragrafen ska det foreskrivas om Trafikforsdkringscentralens ritt att ta
ut en serviceavgift for kostnader som orsakats av skotseln av i 87 § 2 mom. 5 punkten avsedda
serviceuppgifter. Den avgift som tas ut for tjansten ska ticka de kostnader som uppstar av den.
Om Trafikforsékringscentralen tillhandahéller i paragrafen avsedda tjénster till sina medlem-
mar, ska den kostnad som orsakas av tjénsten inte behdva betalas av ett sddant medlemsbolag
som inte har begirt tjdnsten. Med stdd av bestimmelsen kan Trafikforsékringscentralen ocksa
tillhandahélla tjénster till andra samfund inom forsékringsomréadet, sdsom t.ex. Patientforsak-
ringscentralen.

6 §. Organ. 1 paragrafen ska det foreskrivas om Trafikforsikringscentralens organ, vilka pé
samma sétt som i nuldget ska vara allménna métet, styrelsen och verkstillande direktoren.

7 §. Allmdnna motet och dess uppgifter. Enligt 1 mom. ska allmidnna motet vara Trafikforsak-
ringscentralens hogsta beslutsfattande organ, varfor dess stdllning ska motsvara stéllningen
hos t.ex. ett aktiebolags bolagsstimma. Varje medlem i Trafikforsékringscentralen ska ha rétt
att delta 1 och yttra sig pa allménna métet. Bestimmelsen har som syfte att sékerstélla att
ocksa de medlemmar vars rostrétt &r liten och som inte har mojlighet att fa en representant i
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styrelsen, far mojlighet att bli horda. Allmdnna méten kan ordnas under verksamhetsperioden
enligt behov. I stadgarna kan ocksé inforas en bestimmelse om antalet méten och deras tid-
punkter.

I 2 mom. ska allménna moétets uppgifter rdknas upp. Det foreslés att allménna motet ska ha i
uppgift att godkédnna det forslag till stadgar for centralen som ska ges till social- och hélso-
vardsministeriet, att faststdlla foregaende ars bokslut och att besluta om de atgérder som ra-
kenskaperna ger anledning till, att bevilja ansvarsfrihet for styrelseledamdter och verkstal-
lande direktoren, att besluta om foljande ars verksamhetsplan och budget, att vilja styrelsele-
damoter och deras suppleanter samt revisorer. Utover dessa i lagen angivna obligatoriska upp-
gifter ska allmidnna mdtet behandla 6vriga drenden som enligt centralens stadgar dr drenden
som hor till allménna motet.

8 §. Beslutforhet, rastetal och beslutsfattande i allmdnna métet. Enligt 1 mom. ska allménna
mdotet vara beslutfort om minst hélften av rostetalet dr foretrétt pd motet.

I 2 mom. ska foreskrivas om rostetalet hos medlemmarna i allménna métet. Varje medlem ska
ha en rost. Dessutom har medlemmarna sammanlagt 1 000 roster som fordelas mellan med-
lemmarna i forhallande till respektive forsdkringbolags senast kidnda forsékringspremiein-
komst for i Finland bedriven trafikforsikring enligt resultatrdkningen for det kalenderéret och
Statskontorets kalkylerade premieinkomst. En medlem far i métet rosta med hogst en tredjedel
av det rostetal som dr foretrétt i motet. Eftersom Statskontoret inte pa samma sétt som forsék-
ringsbolagen har premieinkomster, ska for dess del anvéndas en kalkylerad premieinkomst.

Enligt 3 mom. blir allmdnna métets beslut det forslag som understods av dver hélften av de
avgivna rosterna . Vid val anses den vald som har fatt de flesta rosterna. Om rosterna faller
lika vid val avgors valet genom lottdragning och andra rostningar enligt ordférandes rost.

9 §. Styrelsens sammansdttning och dess uppgifter. Enligt 1 mom. ska styrelsen sorja for Tra-
fikforsdkringscentralens forvaltning och for att verksamheten ordnas pa lampligt sétt, samt an-
vénda hogsta beslutanderitt i &renden som inte hor till allménna métets beslutanderitt. Styrel-
sens uppgifter ska faststidllas genom en allmén behorighetsbestimmelse. Liksom ocksa i andra
bolagsrittsliga lagar dr det inte andamalsenligt att pa ett uttdmmande sétt rikna upp styrelsens
uppgifter i lagen, eftersom de dndras med tiden. Styrelsen ska ocksé vid behov kunna delegera
sin behorighet till verkstéllande direktdren samt till direktorer och andra funktionérer.

I 2 mom. foreslés att det i styrelsen ska ingd minst fem ledamoter. Styrelsen ska ocksa fortfa-
rande sjdlv vélja ordférande och vice ordférande. Enligt 3 mom. ska det som foreskrivs i
denna lag om ordférande, ocksé gilla for vice ordforande.

10 §. Behorighetskrav for styrelseledamoter. I 1 mom. ska foreskrivas om de personer som
inte 4r behoriga att vara styrelseledamoter i Trafikforsékringscentralen. En styrelseledamot
kan inte vara en omyndig person eller en person som forsatts i konkurs och inte heller en per-
son som meddelats naringsforbud.

I 2 mom. ska sérskilt foreskrivas for det forsta om behorighet for en enskild styrelseledamot
och for det andra om hela styrelsens behdrighet bedomt som helhet. Enligt paragrafen ska sty-
relseledamoterna ha den yrkeskompetens och erfarenhet som skotseln av uppgiften kraver. Av
en enskild ledamot ska inte krdvas allmdn kdnnedom om forsdkringsverksamhet, utan kravet
ska vara uppfyllt nir hela styrelsen bedoms som helhet. Forslagets syfte ér att man till styrel-
sen ska kunna vélja sédana medlemmar som har den specialsakkunskap som behovs i Trafik-
forsdkringscentralens verksamhet. Paragrafen motsvarar vad som foreskrivs i 6 kap. 4 § 1 och
3 mom. i forsdkringsbolagslagen om styrelseledamoternas behorighet.
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11 §. Beslutforhet och jiv hos styrelsen. Enligt 1 mom. ska styrelsen vara beslutfor nar motets
ordférande och minst hilften av de 6vriga ledamdoterna r narvarande. Beslutet blir asikten hos
styrelsens majoritet. Om rosterna faller lika blir beslutet den &sikt som ordférande understo-
der.

Enligt 2 mom. ar en styrelseledamot javig i ett drende som giller enskilda intressen med an-
knytning till styrelseledamoten eller en sammanslutning dér han eller hon &r styrelseledamot,
verkstédllande direktor eller funktiondr. Med en sammanlutnings s privata fordel ska enbart av-
ses drenden som hanfor sig till sammanslutningens och Trafikforsékringscentralens inbdrdes
forhallande till skillnad frén drenden som géller alla Trafikforsékringscentralens medlemmar.

12 §. Verkstillande direktoren. Enligt 1 mom. ska till verkstidllande direktdrens uppgifter hora
att skota Trafikforsdkringscentralens 10pande forvaltning i enlighet med de anvisningar och
foreskrifter som styrelsen gett. Verkstillande direktdrens uppgifter har faststillts pa allméin
nivad och grunderna for detta &r desamma som framforts vid 9 § i frdga om faststéllandet av
styrelsens uppgifter.

I 2 mom. ska foreskrivas om behorighetskrav for verkstillande direktoren, vilka motsvarar vad
som foreskrivs 1 10 § i denna lag om behdrighet och jav hos styrelseledamoter. Av verkstal-
lande direktoren kravs séledes bl.a. allmin kdnnedom om forsékringsverksamhet.

13 §. Ratt att fd ett drende behandlat av allmdnna motet. 1 paragrafen ska foreskrivas om ratt
hos medlem i Trafikforsdkringscentralen att {4 ett beslut av styrelsen hénskjutet till allménna
motet inom 14 dagar fran den dag da beslutet fattades. Mojligheten att hanskjuta ett beslut till
allminna motet for avgdrande ar viktig i synnerhet med tanke pa réttsskyddet hos mindre for-
sakringsbolag. Beslut som géller erséttning for trafikskador ska dock inte understillas all-
ménna motet.

14 §. Bokforing, bokslut och verksamhetsberdittelse. 1 paragrafen ska for klarhetens skull fore-
skrivas att bokforingen och bokslutet ska upprittas 1 enlighet med bokforingslagen. Ocksa
bokforingsforordningen (1339/1997) som utfardats med stod av bokforingslagen ska iakttas.
Eftersom verksamhetsberittelsen enligt bokforingslagen inte utgor en del av bokslutet, ska i
bestimmelsen separat ocksd ndmnas att verksamhetsberéttelsen ska sammanstéllas enligt bok-
foringslagen och bokforingsforordningen som utfirdats med stéd av den.

15 §. Revision. Enligt 1 mom. viljer Trafikforsdkringscentralens allmédnna mote tva revisorer
och tva revisorssuppleanter for en rakenskapsperiod. Eftersom Trafikforsakringscentralens er-
sattnings-verksamhet till sitt innehall motsvarar ersittningsverksamheten i forsiakringsbolag,
foreslas det att minst en revisor och dennes suppleant ska uppfylla de behorighetskrav som f6-
reskrivs 1 7 kap. i1 forsékringsbolagslagen (521/2008).

Enligt 2 mom. ska pa revision av Trafikforsdkringscentralen annars tillimpas bestimmelserna
i revisionslagen (459/2007).

16 §. Forberedelser for undantagsforhdllanden. Trafikforsdkringscentralen ansvarar for flera
lagstadgade uppgifter som har en viktig betydelse for genomforandet av och stabiliteten i tra-
fikforsdkringssystemet. Centralen ansvarar t.ex. for upprétthéllande av ett dataregister och for
betalning av erséttning till enskilda skadelidande i vissa situationer som faststills i lagen. I en-
lighet med naturen av dess verksamhet sker Trafikforsédkringscentralens forberedelser for un-
dantagsforhallanden till stor del i samarbete med centralens medlemmar. I paragrafen ska for
Trafikforsdkringscentralen uppstéllas en motsvarande skyldighet att forbereda sig for undan-
tagsforhallanden som den som har foreskrivits for forsékringsbolagen enligt 31 kap. 13 § i for-
sakringsbolagslagen.
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Enligt 1 mom. ska Trafikforsékringscentralen sékerstélla en s& storningsfri skotsel av sina
uppgifter som mojlighet ocksé 1 undantagsforhallanden genom att delta i forsdakringsomradets
beredskapsplanering, genom att pa forhand forbereda verksamhet under undantagsfoérhallan-
den och genom andra &tgérder.

I 2 mom. ska foreskrivas att fran medlen i den forsérjningsberedskapsfond som avses i 15 § i
lagen om tryggande av forsorjningsberedskapen kan ersittas de extra kostnader som orsakas
Trafikforsakringscentralen av forberedelser for undantagsforhallanden.

Finansinspektionen gav den 1 oktober 2013 forsékringsbolagen en anvisning som en del av {o-
reskrifts- och anvisningssamlingen om skyldigheten att vidta forberedelser, beredskapsplaner,
hantering av uppgifter och datateknik samt utlagda funktioner. Enligt 3 mom. kan Finansin-
spektionen meddela narmare foreskrifter ocksad om Trafikforsakringscentralens atgirder enligt
1 mom.

17 §. Styrelseledamoternas och verkstdllande direktorens skadestdndsskyldighet. 1 paragrafen
ska foreskrivas om styrelseledamoters och verkstéillande direktorens skadestdndsskyldighet
gentemot Trafikforsdkringscentralen, dess medlem eller andra instanser. Bestimmelsen be-
hovs eftersom forsdkringsbolagslagen inte tillimpas pa Trafikforsdkringscentralen och inte
heller ndgon annan bolagsrittslig allméin lag, varfor de bestimmelser om betalning av skade-
stand som ingar i dem inte blir tillimpliga.

I paragrafen ska foreskrivas om skadestdndsskyldighet hos Trafikforsakringscentralens sty-
relse och verkstéllande direktor. Erséattningsansvaret enligt paragrafen ska géilla de skador som
har orsakats vid skotseln av den befattning eller den uppgift som personen har i Trafikforsak-
ringscentralen. Ersdttningsansvaret ska gilla skada som vederbdorande uppsatligen eller av
oaktsamhet har orsakat Trafikforsdkringscentralen. Erséttningsansvaret ska ocksé gélla skador
som orsakats Trafikforsékringscentralens medlemmar eller andra, sdsom eventuella fordrings-
dgare. Till denna del ska skadestandsansvaret dock endast uppsta om skadan orsakats genom
overtradelse av denna lag eller av Trafikforsikringscentralens stadgar. Paragrafen ska gen den
skadelidande mojlighet att soka erséttning forutom av Trafikforsdkringscentralen ocksé direkt
av den eller de personer vars verksamhet 1 Trafikforsékringscentralen har gett upphov till ska-
dan. Detta betonar styrelseledamoternas och verkstillande direktérens ansvar for sin verksam-
het. I 95 § i trafikforsdkringslagen foreskrivs om tjédnsteansvar for personer som ér i Trafikfor-
sdkringscentralens tjénst, och ansvaret hos arbetstagare bestims enligt skadestandslagen.

18 §. Tystnadsplikt och skyldighet att limna ut uppgifter. 1 paragrafen ska foreskrivas om
tystnadsplikt for personer som &r anstdllda eller som fatt uppdrag av Trafikforsékringscen-
tralen. Vad som foreskrivs i 30 kap. 1, 3 och 4 § i forsdkringsbolagslagen ska gilla for tyst-
nadsplikt, utlimnande av uppgifter som omfattas av tystnadsplikt och om brott mot tystnads-
plikten. Bestimmelsen behdvs eftersom Trafikforsdkringscentralen inte omfattas av forsik-
ringsbolagslagens tillimpningsomrade. Paragrafen motsvarar 21 b § i den géllande trafikfor-
sdkringslagen.

19 §. Trafikforsdikringscentralens stadgar. Nérmare bestimmelser om Trafikforsékringscen-
tralens forvaltning utfardas i Trafikforsékringscentralens stadgar, vilka social- och hélso-
vardsministeriet faststéller pd framstillning av centralen. I stadgarna ska bl.a. bestimmas om
sammankallande av Trafikforsidkringscentralens allmdnna méte och om drenden som ska be-
handlas vid motet samt om beslutsfattande om allménna villkor for skdtseln av funktioner hos
Trafikforsakringscentralens funktiondrer. Dessutom kan man i stadgarna precisera styrelsens
uppgifter och bestimma om prokura i centralen.
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20 §. lkrafttridande. Det foreslas att lagen ska trdda i kraft samtidigt som trafikforsékringsla-
gen triader i kraft.

21 §. Overgdngsbestimmelser. Det foreslds att vissa dvergdngsbestimmelser ska inga i lagen.
Enligt 1 mom. ska lagens 17 § inte tillimpas péd en skada, om den gérning eller forsummelse
som orsakat skadan har skett fore ikrafttridandet av denna lag. Det dr nddvandigt att fore-
skriva om saken eftersom reglering om skadestand inte kan tréda i kraft retroaktivt.

Om allménna motet har fattat ett beslut innan den nya lagen trétt i kraft, ska enligt 2 mom. pé
den sak som beslutet gillde samt pa ovriga forfaranden den forordning iakttas som innehaller
Trafikforsidkringscentralens stadgar (1627/1993), om inte négot annat foljer av denna lag.

1.3 Lagen om indring av 10 § i lagen om utliindska forsikringsbolag

10 §. Anmdlan om inledande av fritt tillhandahdllande av forsdkringstjdnster. 119 a § 3 mom.
i den géllande trafikforsékringslagen foreskrivs om vad som ska ndmnas i en anmélan om in-
ledande av fritt tillhandahéllande av forsakringstjdnster enligt 10 §. Eftersom bada bestimmel-
serna dr bolagsrittsliga och géller samma sak, foreslas att 19 a § i trafikforsakringslagen ska
flyttas till nya 2 mom. i 10 § i lagen om utldndska forsdakringsbolag. Samtidigt ska vissa sprak-
liga preciseringar inforas i1 bestimmelsen.

14 Lagen om éindring av 2 kap. 3 § och 3 kap. 8 § forsikringsbolagslagen

3 §. Ansokan om koncession. Hanvisningen i 5 mom. till bestimmelsen om skaderegleringsre-
presentanten i trafikforsékringslagen ska dndras sé att den motsvarar numreringen av paragra-
ferna i den nya trafikforsdkringslagen.

8 §. Anmdlan om inledande av fritt tillhandahdllande av forsdkringstjinster. Hinvisningen i 4
mom. till bestimmelsen om erséttningsombudet i trafikforsékringslagen ska éndras sé att den
motsvarar numreringen av paragraferna i den nya trafikforsdkringslagen.

1.5 Lagen om iindring av lagen om trafikskadenimnden

4 §. Trafikskadendimndens uppgifter. Bestimmelser om vem som far begira utlatande av
ndmnden foreslds ingd i 59—60 § i trafikforsdkringslagen. Dérfor dr 4 § 3 mom. i lagen om
trafikskadendmnden, dir det nu foreskrivs om samma sak, onodig. Det foreslas att 1 och 2
mom. ska sammanslas. Samtidigt ska bestimmelsen skrivas i en kortare och klarare form.

5 §. Behandling av drenden i ndmnden. 1 60 § 2 mom. i trafikforsékringslagen foreslas att det
ska foreskrivas om att ett laga kraft vunnet beslut av en domstol hindrar drendets behandling i
ndmnden. Det foreslas att 1 mom. dér det foreskrivs om samma sak ska upphévas sdsom ond-
dig. Paragrafens 2—6 mom. ska bli 1—5 mom. i samma paragraf.

6 §. Ersdttningsdrenden som behandlas i ndmnden. Bestimmelser om drenden i vilka utla-
tande kan begéras och drenden i frAga om vilka forsdkringsbolaget ér skyldigt att begéra utla-
tande ska ingd i 65 och 66 § i trafikforsdkringslagen. Det foreslas att 6 § dér det foreskrivs om
samma sak ska upphévas.

1.6 Lagen om édndring av 16 § i lagen om ansvar i spartrafik

16 §. Delning av ansvaret med trafikforsdkringsbolag. Hénvisningen i paragrafen till bestdm-
melsen i trafikforsékringslagen om delning av ansvar mellan trafikforsékring och lagen om
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ansvar 1 spartrafik ska éndras sa att den motsvarar numreringen av paragraferna i den nya tra-
fikforsakringslagen.

1.7 Lagen om éindring av 52 § i fordonslagen

52 §. Forutsdtiningar for utforande av periodisk besiktning. Enligt 1 mom. far ett fordons pe-
riodiska besiktning inte slutforas eller efterkontroller utféras om betalningen av trafikforsak-
ringspremien har forsummats for ett fordon som omfattas av trafikforsakringsplikten. Som ny
orsak som hindrar besiktning foreslds i | mom. ett omndmnande om att ocksa ett till foljd av
forsummelse av forsékringsplikten meddelat anvéindningsforbud enligt 30 § i trafikforsékring-
slagen ska hindra att en besiktning slutfors. Det foreslés ocksa att 1 mom. ska preciseras sa att
fordonet dock kan besiktas om det vid besiktningen visas att fordonets forsikringstagare har
bytts. Besiktningen hindras salunda inte for fordonets nya dgare eller innehavare pa grund av
den gamla &garens eller innehavarens forsummelser. Till denna del motsvarar bestimmelsen
radande praxis.

Till paragrafen foreslés ett 2 mom. om skyldighet hos besiktningsforréttaren att i samband
med den periodiska besiktningen kontrollera att det inte i registret finns ndgon anteckning om
forsummelser av forsdkringspremien for det fordon som ska besiktas. Till sitt sakinnehall mot-
svarar bestdimmelsen 15 b § 1 den géllande trafikforsékringslagen med den skillnaden att det i
lagen inte ldngre ska hénvisas till den géllande trafikforsdkringens forfallna forsakringspre-
mie. Till foljd av andringen ska besiktningen vara forhindrad oberoende om det &r friga om en
géllande forsékrings forsékringspremie, dvs. om betalningen av forsékringspremien ar for-
summad till det forsékringsbolag déir fordonet vid tidpunkten for besiktningen &r forsékrat, el-
ler om det ar friga om forsdkringar som andra forsdkringsbolag tidigare eventuellt beviljat
fordonet i fraga. Besiktningen ska saledes inte ga att genomfora enbart genom att byta forsak-
ringsbolag. Forsékringspremierna ska oberoende av anteckningen anses vara betalda, om for-
donets dgare eller innehavare framlégger ett verifikat eller annan tillforlitlig utredning dver be-
talning av premierna.

Nuvarande 2 mom. ska bli 3 mom. och samtidigt ska en teknisk &ndring inforas genom att
stryka hinvisningen till att det foreskrivs separat om kontroll av trafikforsdkringspremien i
samband med periodisk besiktning.

1.8 Lagen om éindring av lagen om forséikringsavtal

1 §. Tillimpningsomrdde. Enligt 1 § 1 mom. i lagen om forsdkringsavtal tillimpas lagen pa
andra forsakringar dn lagstadgade forsakringar. Lagen ska dock enligt 1 § 2 mom. i lagen om
forsdkringsavtal tillimpas pa forsdkringar enligt trafikforsékringslagen, om inte ndgot annat
bestéms i trafikforsdkringslagen. For att gora lagen klarare och mer informativ foreslas att i
1 § 3 mom. i lagen om forsdkringsavtal ska uppriknas de bestimmelser i lagen om forsék-
ringsavtal som ska tillimpas pé trafikforsékring om inte annat foreskrivs i trafikforsékringsla-
gen. Samtidigt flyttas hdnvisningarna till forsékringar enligt patientskadelagen och lagen om
miljoskadeforsdkring till nya 1 § 2 mom. Genom att inféra en uttommande forteckning i lagen
om forsdkringsavtal dver de bestimmelser som ska tillimpas pé trafikforsékring, kan det séi-
kerstillas att den som tillimpar trafikforsidkringslagen kan beakta de bestimmelser i lagen om
forsdkringsavtal som kompletterar trafikforsdkringslagen.

Pé trafikforsdkring ska bestimmelserna i 3 § 1 lagen om forsdkringsavtal (bestimmelsernas
tvingande karaktér) tillimpas. Detta innebér att de paragrafer i lagen om forsdkringsavtal som
ska tilldimpas pa trafikforsdkring ska vara tvingande pa det sétt som avses i 3 § i lagen om for-
sdkringsavtal. Sdlunda kan man avvika fran dem nér det géller andra &n fysiska personer eller
sddana juridiska personer som i sin egenskap av forsékringsgivarens avtalspart kan jamstéllas
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med en konsument, med beaktande av arten och omfattningen av sin niringsverksambhet eller
annan verksamhet samt forhallandena i 6vrigt. Bestimmelserna i 12 § i lagen om forsikrings-
avtal tillampas delvis pé trafikforsakring och dérigenom blir ockséa 3 § i lagen om forsékrings-
avtal tillaimplig till denna del. Darfor behover t.ex. en bestimmelse som motsvarar 3 a §
I mom. i den géllande trafikforsdkringsforordningen inte inforas i den nya lagen. [ 3 a § 1
mom. i forordningen konstateras att det dock i forsdkringsavtalet eller forsdkringsvillkoren
kan avtalas pd ndgot annat sitt om uppsidgningsritten, om det dr fraga om en grupptrafikfor-
sdkring eller om forsdkringstagaren ar en saddan naringsidkare som, med beaktande av arten
och omfattningen av sin niringsverksamhet samt forhéllandena i 6vrigt, i sin egenskap av for-
sakringsgivarens avtalspart inte kan jimstéllas med en konsument.

Dessutom ska pa trafikforsdkring tillimpas flera av bestimmelserna i 2 kap. i lagen om fo6r-
sékringsavtal, diar det foreskrivs om uppgifter som ska ges om forsdkringen. Dessa dr 5 §
1 och 2 mom. (information innan avtal ingés), men inte 3 mom. som géller distansforséljning,
7 § (information under forsékringens giltighetstid), 8 § (information om réttsmedel) samt 9 §
(ansvar for bristféllig eller oriktig information) i lagen om forsékringsavtal.

Pé trafikforsdakring ska ocksa tillimpas flera av bestimmelserna om forsdkringens giltighet
och dndring av avtalet i 3 kap. i lagen om forsdkringsavtal. Dessa ar 11 § (ansvarets intréa-
dande) men inte 1 mom., 12 § (forsdkringstagarens ratt att sdga upp en forsiakring), 18 § (dnd-
ring av avtalsvillkoren for en skadeforsikring under forsékringsperioden) och 19 § (dndring av
avtalsvillkoren for en fortlopande skadeforsékring vid intrddet av en ny forsdkringsperiod) i
lagen om forsékringsavtal. Med stdd av 11 § 3 mom. i lagen om forsékringsavtal kan forsék-
ringsbolag dven i framtiden uppstélla betalning av forskottspremie som villkor for att dess an-
svar ska intrdda. Om ett forsékringsbolag som star i berdd att bevilja en trafikforsdkring har
motiverad anledning att misstéinka att den som ansokt om forsékring inte kommer att betala
trafikforsékringspremien for den forsta forsdkringsperioden, kan forsdkringsbolaget sékerstilla
att forsékringspremien betalas genom att forutsétta forhandsbetalning. D4 ska forsdkringsbo-
laget gora en anteckning om detta i den faktura som géller forsakringspremien. Forsakringsbo-
lagets ansvar ska borja forst néar forsakringspremien har betalats. Syftet med bestimmelsen
med villkor om férhandspremie ar att ge forsakringsbolagen ett medel genom vilket de kan
hantera kreditforlustrisken i en verksamhet dér avtalstvang rader, nir personer som har debite-
rade men obetalade trafikforsdkringspremier ansdker om forsékring.

I frAga om 4 kap. i lagen om forsékringsavtal som géller forsdkringstagarens och den forsik-
rades skyldigheter ska pa trafikforsakring tillimpas 22 § (forsdkringstagarens och den forsak-
rades upplysningsplikt), 26 § 1—2 mom. (6kning av risken vid skadeforsékring) samt 35 § 1,
2 och 4 mom. (fall dér oriktiga upplysningar eller riskdkning saknar betydelse).

Dessutom ska pa trafikforsdkringen i fraga om forsdkringspremien tillimpas 5 kap. 38 § i la-
gen om forsdkringsavtal (premiebetalning), 44 § (premiebetalning genom bank). P4 trafikfor-
sdkring ska ocksa tillimpas 69 § i lagen om forsdkringsavtal (ersittningssdkandens skyldighet
att lamna utredning), 70 § 2 mom. (underréttelse till formyndarmyndigheten om forsékringser-
sittning som ska betalas till en omyndig), 71 § (betalning till fel person) och 72 § (oriktiga
upplysningar efter ett forsékringsfall).

30 §. Framkallande av forsdkringsfall vid skadeférsdkring. 1 30 § 3 mom. andra meningen
konstateras att det i forsékringsvillkoren for motorfordonsforsikring far foreskrivas hur an-
vindning av alkohol, narkotika eller andra berusningsmedel péverkar forsakringsersittningen
enligt bestimmelserna i 7 § 4 och 5 mom. i trafikforsdkringslagen. Eftersom det foreslas att
det 148 § i trafikforsékringslagen ska foreskrivas om hur anvidndning av alkohol och andra be-
rusningsmedel paverkar ersdttningen och 75 § 1 mom. i lagen om forsékringsavtal sdlunda inte
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langre ska tillimpas pa trafikforsikring, foreslas att momentets andra mening ska éndras sa att
dér endast hinvisas till frivillig motorfordonsférsékring, dvs. till s.k. kaskoforsékring.

75 §. Forsdkringsgivarens regressrdtt. Enligt andra meningen 1 3 mom. kan i forsékringsvill-
koren for en motorfordonsforsikring dock regressrétten regleras i enlighet med 20 § i trafik-
forsakringslagen. Eftersom det foreslas att det i 73 § i trafikforsékringslagen ska foreskrivas
om regressratt hos det forsakringsbolag som beviljat trafikforsdkringen och 75 § 1 mom. i la-
gen om forsdkringsavtal inte ldngre ska tillimpas pa trafikforsékring, foreslas att momentets
andra mening ska &ndras sa att dir endast hénvisas till frivillig motorfordonsforsikring, dvs.
till s.k. kaskoforsékring.

1.9 Lagen om iindring av 13 a § i produktansvarslagen

13 a §. Forsdkringsbolagens och Trafikforsakringscentralens regressratt ska i fortsdttningen
ocksa utstrickas till skador enligt produktansvarslagen. Darfor foresléds det att 13 a § i produk-
tansvarslagen ska éndras sé att ett forsékringsbolag som betalat en erséttning enligt trafikfor-
sakringslagen 1 fortsittningen kan soka ersittning av den som ansvarar for skadan enligt pro-
duktansvarslagen. Andringen péverkar inte stéllningen hos skadelidande, utan endast vem be-
talningen av kostnaderna for skadan i sista hand ska riktas mot.

1.10 Lagen om upphiivande av 13 a och 13 b § i lagen om klientavgifter inom social- och
hilsovarden

Bestdmmelserna i 13 a och 13 b §, vilka géller s.k. fullkostnadsavgift och anmélningsforfaran-
det i anslutning till den, ska upphdvas. Om dessa saker ska i fortsdttningen foreskrivas i 52—
57 § 1 trafikforsékringslagen.

1.11 Lagen om indring av 13 och 15 § i lagen om rehabilitering som ersétts enligt trafik-
forsikringslagen

13 §. Kostnadsfordelning. Hanvisningen i paragrafens 1 mom. till bestimmelsen om kostnads-
fordelning i trafikforsékringslagen ska dndras sa att den motsvarar numre-ringen av paragra-
ferna 1 den nya trafikforsékringslagen.

15 §. Forhdjning av fordrdjd ersdttning. Hanvisningen i paragrafen till bestimmelsen om for-
drojd erséttning i trafikforsikringslagen ska éndras sa att den motsvarar numreringen av para-
graferna i den nya trafikforsékringslagen.

2 Nirmare bestimmelser

Nérmare bestimmelser om det i 23 § 2 mom. avsedda minimibelopp pé& den premie som ater-
betalas nér forsdkringen upphdr och om granskning av beloppet ska utfardas genom forord-
ning av statsradet.

Enligt 34 mom. ska genom forordning av social- och hilsovardsministeriet utfirdas grunderna
for kalkylering av engéangserséttningar som betalas i stéllet for fortlopande ersittningar som
betalas pé grund av en personskada.

Med stod av 76 § 1 mom. utfdrdas ndrmare bestimmelser om beaktande av fordelningssaldot
vid faststéllande av relationstalet genom forordning av social- och hilsovardsministeriet och
med stod av 76 § 3 mom. utfirdas genom forordning av social- och hélsovardsministeriet be-
stimmelser om grunderna for forhandsuppskattningen av beloppet pé fordelningskostnaderna.
Nérmare bestimmelser om betalning av och redovisning over fordelningsavgiften och den be-
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talning som beror pa dndring i det bolagsspecifika fordelningssaldot utfardas med stod av 77 §
1 mom. genom forordning av social- och hélsovardsministeriet.

Genom forordning av social- och hélsovardsministeriet kan ndrmare bestimmelser utfirdas
om innehallet i den riskundersdkning som avses 1 87 § och som hor till Trafikforsikringscen-
tralens uppgifter.

I 88 § 1 mom. foreskrivs om forsakringsbolagets ritt att till Trafikforsdakringscentralen Gver-
lamna uppgifter for riskundersdkningen och trafikskadestatistiken. Genom forordning av soci-
al- och hélsovardsministeriet utfardas med stod av 88 § 3 mom. ndrmare bestimmelser om hur
och nér uppgifterna ska lamnas.

Med stod av 93 § 4 mom. utférdar social- och hilsovardsministeriet vid behov genom f6rord-
ning nirmare bestimmelser om beloppet pa tillskottspremien och dess redovisning i samband
med forsékringsbolags likvidation eller konkurs. Dessutom utfardar social- och hélsovardsmi-
nisteriet vid behov med stod av 94 § 2 mom. genom forordning nirmare bestimmelser om be-
loppet pa den garantiavgift som foreskrivs i paragrafen.

Nérmare bestimmelser om Trafikforsékringscentralens forvaltning ska utfardas i Trafikforsak-
ringscentralens stadgar som social- och hilsovardsministeriet ska faststilla pa forslag av cen-
tralen. Forslaget till stadgar eller till 4ndring av dem ska enligt 7 § 2 mom. behandlas av Tra-
fikforsdkringscentralens allmdnna mote.

3 Ikrafttradande

Lagarna foreslas trada i kraft den 1 januari 2017. Med avvikelse fran detta foreslas att 4 kap.,
vilket géller erséttning for sjukvard som getts i Finland, ska tréda i kraft sd snart som mgjligt
efter att de blivit godkénda och stadfista. Detta dr nodvéndigt eftersom den nya lagen om
olycksfall i arbetet och om yrkessjukdomar innehéller bestimmelser med motsvarande inne-
hall om ersittning for sjukvard.

Det foreslas att denna lag ska tillampas pa forsdkringar dar avtalet ingatts efter lagens ikraft-
tradande och pa forsékringsavtal som var i kraft nér lagen tradde i kraft, fran ingangen av {6l-
jande forsakringsperiod ndrmast efter lagens ikrafttridande. P& skador som intréffat innan de
foreslagna lagarna trétt i kraft ska de bestimmelser tillimpas som var i kraft nir lagen trddde i
kraft. Frdn denna huvudregel foreslas i 8 kap., som géller trafikforsékringslagens ikrafttra-
dande, ndgra undantag som presenteras ovan i detaljmotiveringen.

Om det nagon annanstans i lagstiftningen hénvisas till den trafikforsékringslag som ska upp-
hévas eller till en bestimmelse som utfardats med stdd av den, ska i stéllet motsvarande para-
graf i den foreslagna lagen tillimpas.

4 Forhallande till grundlagen samt lagstiftningsordning

Genomforande av trafikforsékringslagstiftningen utgér i huvudsak utforande av en offentlig
forvaltningsuppgift, vilket pé det sitt som foreskrivs i 124 § i grundlagen genom lag har getts i
uppgift till privata forsékringsbolag. Vid verkstillandet av vissa uppgifter dr det ocksa friga
om utovande av offentlig makt. Nér forsdkringsbolag skoter offentliga forvaltningsuppgifter
regleras deras verksamhet utover av den foreslagna lagen ocksa av de allménna forvaltnings-
lagarna med stod av deras bestimmelser om tillimpningsomradet och bestimmelserna om
privata aktorers sprékliga service. For att uppfylla kraven pa god forvaltning dr det nufortiden
inte langre nodvéndigt att i lagen inféra hénvisningar till de allménna forvaltningslagarna pé
grund av 124 § i grundlagen. I 118 § i grundlagen foreskrivs om ansvar for &mbetsatgérder.
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Tjansteansvaret innehaller bade skadestandsrattsligt och straffrittsligt ansvar. Nar en offentlig
forvaltningsuppgift genom lag ges ndgon annan &dn en myndighet ska enligt grundlagsutskot-
tets vedertagna tolkning genom lag sorjas for att det i friga om dessa uppgifter p4 den som
skdter uppgiften tillimpas samma bestimmelser som nér motsvarande uppgifter handhas med
myndighetsansvar (GrUU 5/2010 rd, GrUU 3/2009 rd, GrUU 1/2008 rd). Den foreslagna la-
gen ska innehdlla de bestimmelser om tjansteansvar som grundlagsutskottet i sin tolknings-
praxis har forutsatt.

Trafikforsdkringscentralen ska vara ett gemensamt organ for verkstéllande och utveckling av
trafikforsékringen, liksom den dr for nédrvarande. De viktigaste fragor som géller dess verk-
samhet och forvaltning ska foreskrivas i lag. P4 samma sétt som nu ska till Statskontorets och
Trafikforsakringscentralens uppgifter ocksa hora vissa uppgifter som anknyter till genomfo-
randet av lagen. Nar Trafikforsdkringscentralen och Statskontoret utfér dessa uppgifter ska
samma bestimmelser tillimpas pa dem som pa forsékringsbolag.

I propositionen har man beaktat grundlagsutskottets tolkningspraxis i anslutning till faststil-
lande av administrativa pafoljdsavgifter (GrUU 57/2010 rd, GrUU 32/2005 rd, GrUU 55/2005
rd, GrUU 18/2007 rd och GrUU 45/2006 rd). Eftersom det vid faststdllande av en forsummel-
seavgift for en fordonsédgare eller fordonsinnehavare som férsummat forsékringsplikten enligt
grundlagsutskottets tolkning dr frdga om i 124 § i grundlagen avsedd betydande utévning av
offentlig makt, har faststillande av forsummelseavgiften i lagen 1 stéllet for till Trafikforsak-
ringscentralen getts i uppgift till en myndighet, dvs. Statskontoret. Statskontoret bestimmer i
fortséttningen pé ansokan av Trafikforsidkringscentralen forsummelseavgiften for en fordonsé-
gare eller fordonsinnehavare som har forsummat forsakringsplikten. Samtidigt ska Statskon-
toret ocksé faststélla den avgift som motsvarar forsakringspremien for den tid for vilken for-
sdkring borde ha tecknats. I det sistnimnda fallet 4r det inte frdga om en sanktionsliknande
avgift utan om en avgift som motsvarar den forsidkringspremie som uteblivit. Statskontoret ska
genom sitt beslut avgdra om det dr fraga om en forsummelse, och ska nér sé ér fallet aldgga
den som forsummat sin forsdkringsplikt att betala bada avglfterna till Trafikforsakringscen-
tralen. Over beslut av Statskontoret kan besvir anforas hos forvaltningsdomstolen. Trafikfor-
sdkringscentralen ska verkstélla Statskontorets beslut i drendet och skdta om indrivningen av
avgifterna.

Enligt foreslagna 30 § ska fordonet vara belagt med anvandningsforbud om forsakringsplikten
enligt 6 § ar forsummad. Genom anvéndningsforbudet gors intrang i egendomsskyddet, vilket
tryggas 1 15 § i grundlagen. Egendomsskyddet inbegriper makt hos dgaren att forfoga over,
anvanda och utnyttja sin egendom samt ocksa att bestimma 6ver den. Regleringen ska saledes
uppfylla de allmédnna forutsédttningarna for begransningar i de grundldggande fri- och rattig-
heterna. Begrédnsningen ska bl.a. grunda sig pé lag, vara exakt och vilavgridnsad, godtagbar
med tanke pa helheten och forenlig med proportionalitetsprincipen. Syftet med skyldigheten
att teckna trafikforsékring ar att forsékra sig om att alla fordon har en forsékring i hindelse av
skador som de eventuellt orsakar. Genom anvéandningsforbud for fordon som inte forsékrats
vill man 1 sista hand forebygga forsummelse av forsakringsplikten. Regleringen kan salunda
anses ha godtagbara grunder med tanke péa grundrattighetssystemet. Anvindningsforbudet ska
inte folja av forsummelse av betalning av forsékringspremien, varfor tillfillig betalningsofor-
méga eller en annan motsvarande orsak inte ska leda till forbud. Ett anvéindningsforbud ska
folja endast av forsummelse av forsakringsplikten. I praktiken foljer anvindningsforbud nér
fordonets nya dgare eller innehavare i samband med &dgarbyte eller byte av innehavare for-
summar att forsédkra fordonet. Om han eller hon anvéinder ett fordon som inte forsdkrats och
som avstillts, grundar sig anvandningsforbudet ocksa pa fordonslagen. Anvéndningsforbudet
ska upphora nér fordonet trafikforsikrats pd lampligt sitt. Anvéndningsforbudet ska ocksé
upphora i samband med 4dgarbyte. Med beaktande av anvéndningsforbudets ovan ndmnda be-
gransade tillimpningsomrade kan det anses sta i ritt proportion till det réttsgoda som det ska
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skydda. Nar grundlagsutskottet behandlade regeringspropositionen om fordonslagen ansag ut-
skottet inte att bestimmelserna i fordonsskattelagen och brinsleavgiftslagen, vilka med tanke
pa egendomsskyddet i sak var motsvarande, var problematiska (GrUU 40/2002).

Av ovan ndmnda orsaker torde lagforslagen kunna godkénnas i vanlig lagstiftningsordning.

Med stéd av vad som anforts ovan foreldggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslaget

Trafikforsakringslag
I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:
1 kap.
Allmiinna bestimmelser

1§
Lagens tillimpningsomrdde

Denna lag innehaller bestdmmelser om erséttning for person- och sakskador som orsakas av
anvéndning av motorfordon i trafik och om trafikforsikring som tecknas mot sddana skador.

Ett motorfordon &r inte i trafik i den bemaérkelse som avses i denna lag nér

1) det pa en plats utanfor trafiklederna anvénds for ett vdsentligen annat dndamal dn for
transport av personer eller gods,

2) det forvaras, repareras, undergar service eller tvéttas pa en plats som ar avskild fran tra-
fik-leder,

3) det anvénds pa ett omrdde som avspérrats fran trafik for tidvlings- eller testningséndamal
eller for 6vning som direkt hénfor sig till en tavling.

28
Definitioner

I denna lag avses med

1) fordon ett motorfordon som &r avsett att framdrivas med mekanisk kraft 1dngs marken
men inte pa spar, samt en kopplad eller fristdende sldpvagn,

2) direktivet Europaparlamentets och radets direktiv 2009/103/EG om ansvarsforsdkring for
motorfordon och kontroll av att forsékringsplikten fullgdrs betrdffande sddan ansvarighet,

3) forsdkringsbolag eller annat forsikringsforetag som har fatt koncession att bedriva sddan
forsdkringsverksamhet som avses i direktivet,

4) forsdkringstagare den som ingatt ett forsékringsavtal med ett forsdkringsbolag,

5) den forsdikrade den till vars forman forsdkringen géller,

6) trafikskada person- eller sakskada som orsakats av anvandning av ett fordon i trafik,

7) register det fordonstrafikregister som avses i lagen om fordonstrafikregister (541/2003),

8) fordonets innehavare den innehavare av fordonet som antecknats i registret eller, om for-
donet inte behdver antecknas i registret, den i vars besittning fordonet har dverlatits perma-
nent,

9) fordonets stadigvarande hemort den stat i vilken registreringsskylten, forsakringsskylten
eller identifieringsmirket pa fordonet har utfardats, eller om sddana inte krdvs, den stat dar
fordonets innehavare har stadigvarande bostadsort, eller om ingen registreringsskylt finns eller
den é&r falsk eller olaglig, den stat dér trafikskadan har intréffat,

10) avstdllning att ett fordon som registrerats forsta gangen tillfélligt tas ur trafik och att
uppgift om detta infors i registret,
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11) slutlig avregistrering att ett fordon som registrerats forsta gangen slutligt tas ur trafik i
Finland och att uppgift om detta infors i fordonstrafikregistret,

12) EES-stat en stat som hor till Europeiska ekonomiska omradet,

13) tredjeland en annan stat én en EES-stat,

14) nationell byrd en specialorganisation som har inréttats i enlighet med rekommendation
nr 5 antagen den 25 januari 1949 av kommittén for vagtransporter under landtransportkommit-
tén inom Forenta nationernas Ekonomiska kommission for Europa och som ér ett gemensamt
organ for de forsdkringsforetag som i respektive stat har koncession for bedrivande av forsak-
ringsrorelse som innefattar trafikforsékring,

15) grona kort-systemet det internationella forsékringssystem som forvaltas av forsékrings-
givarnas nationella byréer,

16) gront kort ett internationellt forsdkringsbevis som ett forsakringsbolag utfardar i enlighet
med den rekommendation som avses i punkt 14,

17) ersdttningsorgan det i artikel 10 i direktivet avsedda organ som ansvarar for betalning
av erséttning,

18) forflyttningsforsdkring en tidsbunden trafikforsdkring som beviljas for forflyttningstill-
stdind som avses i 66 f § i fordonslagen (1090/2002),

19) trafikled allman eller privat vag, gata, byggnadsplaneviag, motorkélksled, torg och annat
omréde som &r avsett for trafik eller som allmént anvénds for trafik.

38
Bestimmelsernas tvingande natur

Ett avtalsvillkor ar ogiltigt, om det avviker fran bestimmelserna i denna lag till nackdel for
forsakringstagaren, den forsdkrade, den skadelidande eller ndgon annan erséttningsberéattigad.

48
Trafikforsdkringscentralen

Bestimmelser om Trafikforsakringscentralen och om finansiering och forvaltning av dess
verksamhet finns i lagen om Trafikforsakringscentralen (/).

Vadsomi9, 11, 12, 14, 15, 20, 24, 25, 33—39, 49—52, 57—68, 73, 79—85 och 95 § fore-
skrivs om forsdkringsbolag tillimpas ocksé pé Trafikforsékringscentralen.

2 kap.
Forsakring och forsikringspremie
5§
Fordon som ska forsdkras
Ett fordon vars stadigvarande hemort &r i Finland ska forsékras enligt denna lag, om inte na-
got annat foreskrivs nedan.

Ett sadant exportregistrerat fordon som fors ut ur Finland till en annan EES-stat fir ocksé
forsdkras i destinationslandet.
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6§
De forsdkringspliktiga och tidpunkten ndr forsdkringsplikten bérjar

Fordonets dgare och innehavare dr skyldiga att forsékra fordonet fran den dag da dganderit-
ten eller besittningsrétten overgar. Om det finns flera &n en forsikringspliktig, dr de solidariskt
ansvariga for tecknande av en forsdkring.

Med avvikelse fran 1 mom. blir koparen av ett fordon som fors in i1 Finland fran en annan
EES-stat omedelbart forsakringspliktig, om koparen i ett avtal godkénner leverans av fordonet
fast det annu inte har registrerats i Finland.

78
Grdnsforsdkring

Den som i Finland for tillfélligt bruk {or in ett fordon vars stadigvarande hemort &r i ett tred-
jeland ska teckna en gransforsékring for fordonet.

Grénsforsdkring behdver dock inte tecknas, om fordonet har ett giltigt gront kort eller om
Trafikforsakringscentralen har patagit sig ansvaret for skador som anvdndning av fordonet i
trafik orsakar.

Fran ett fordons griansforsékring ska personskador som drabbar detta fordons forare erséttas
endast om skadefallet har intréffat i Finland, Sverige eller Norge.

88
Undantag fran forsdikringsplikten

Trafikforsikring behovs inte for:

1) ett motorredskap eller en traktor vars konstruktiva hastighet dr hogst 15 kilometer i tim-
men, forutsatt att motorredskapet eller traktorn inte behdver registreras;

2) en skordetroska eller ndgot annat motorredskap som i gardsbruk anvinds for bargning av
skord och som inte behover registreras;

3) en sldpvagn, som inte behdver registreras;

4) ett sddant motorforsett fordon som ar avsett att framforas endast av barn och som inte be-
hdver registreras;

5) fordon, som inte behdver registreras och som inte anvands 1 trafik;

6) fordon, vars dgare eller innechavare ar finska staten;

7) fordon, dédr ndgon annan stat eller dess ersittningsorgan ansvarar for trafikskador som de
orsakar;

8) fordon, som avstéllts och som inte anvéands i trafik;

9) fordon, som slutligt avregistrerats och tagits ur trafik.

Fordonets dgare och innehavare har dock ritt att forsdkra fordon som avses i 1 mom. 5, 6
och 8 punkten.

93§
Anmdlningar till Trafiksdkerhetsverket
Forsékringsbolaget ska for anteckning i registret till Trafiksédkerhetsverket anméla

1) uppgift om en ny forsikring som tecknas hos bolaget for ett fordon inom sju dagar fran
det att den nya forsikringen borjar gilla;
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2) uppgift om forsummad betalning av forsédkringspremien for en forsékring som tecknats
for ett fordon;
3)uppgift om att en forsékring for ett avstillt fordon har sagts upp.

10§
Identifieringsuppgifter om fordonet i forsdkringsavtalet

Uppgifter for identifiering av fordonet ska foras in i forsékringsavtalet.

Kravet pé identifieringsuppgifter far asidoséttas genom avtal nir forsdkringstagaren dr ett
samfund som har ett i foretags- och organisationsdatalagen (244/2001) avsett foretags- och or-
ganisationsnummer.

Om registrerade fordonets identifieringsuppgifter inte anges i forsdkringsavtalet och om
overforingen till forsdkringstagaren av dgande- eller besittningsritten till ett sddant fordon inte
har anmiéilts till registret inom sju dagar fran det att &ndringen skedde, upphdr forsékringsbola-
gets ansvar vid utgangen av den angivna tidsfristen. Om en éndringsanmélan gors till registret
senare, intrdder forsdkringsbolagets ansvar pa nytt nar anmélan gors.

118§
Forsdkringsbrev och forsdkringsvillkor

Efter att forsédkringsavtalet ingatts ska forsékringsbolaget utan obefogat drdjsmél ldmna for-
sakringstagaren en skriftlig handling som upptar avtalets viktigaste innehall (forsakringsbrev)
samt forsakringsvillkoren.

Forsédkringsbolaget ska skicka forsdkringsvillkoren till Finansinspektionen for kinnedom en
ménad innan de borjar tillimpas.

12§
Forsdkringens giltighetstid

Forsékringsbolagets ansvar intrdder nér forsékringsbolaget eller forsékringstagaren ger eller
skickar ett antagande svar pé den andra avtalspartens anbud, om ingen annan tidpunkt har av-
talats individuellt med forsékringstagaren. Begynnelsetidpunkten for forsdkringsbolagets an-
svar kan inte tidigareldggas genom avtal.

Forsdakringsbolagets ansvar fortsitter en forsakringsperiod i sdnder, om inte férsakringstaga-
ren sdger upp avtalet. Den forsta forsakringsperioden far vara hogst 13 ménader och de f6l-
jande ett ar.

Trots vad som foreskrivs i 2 mom. féar grins- och forflyttningsforsakringar vara tidsbundna.

13§
Forsdkringens giltighetsomrdde och tillamplig lag vid vissa trafikskador

Trafikforsikringen géller i alla EES-stater pd grundval av en enda forsékringspremie.

En medborgare i en EES-stat betalas erséttning enligt denna lag ocksé for en sadan trafik-
skada som har intréffat pa ett genomfartsomréade i en annan &n i en stat som hor till grona kort-
systemet, om det dr friga om en resa som gar direkt fran en EES-stat till en annan EES-stat.

Forsdkringen tacker det forsakringsskydd som lagstiftningen i den EES-stat dar skadan in-
traffade foreskriver eller forsdkringsskyddet enligt denna lag, om det &r battre &n det forst-
ndmnda.
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En i Finland bosatt skadelidande kan vélja att en personskada som orsakats av anvandning i
trafik av ett fordon som forsdkrats enligt denna lag och som intrdffat ndgon annanstans inom
EES-omrédet 4n i Finland ska erséttas enligt finsk lag nér skadan enligt bestimmelserna om
lagval skulle komma att erséttas enligt ndgon annan lag 4n finsk lag.

Vad som i 1—4 mom. foreskrivs om forsékringens giltighet och forsikringsskyddet tillim-
pas pa Statskontorets ansvar nér statens fordon anvénds i trafik i nagon EES-stat.

14 §
Forsummelse av upplysningsplikten

Om forsdkringstagaren uppsatligen eller av grov oaktsamhet forsummar den upplysnings-
plikt som foreskrivs i 22 § i lagen om forsdkringsavtal (534/1994) och forsdkringsbolaget
skulle ha beviljat forsékringen till en hdgre premie om det hade fatt den riktiga uppgiften, ska
forsdkringsbolaget, nér det har fatt uppgiften, ha rétt att retroaktivt ta ut en hogre forsikrings-
premie. Om forsékringsbolaget skulle ha beviljat forsidkringen mot en légre premie &n vad som
avtalats, behover den 6verdebiterade premien inte betalas tillbaka.

Om pa grund av uppsatlig forsummelse av den upplysningsplikt som foreskrivs i 1 mom. en
person som enligt lagen inte ar forsdkringspliktig oriktigt inforts som forsdkringstagare, ansva-
rar utover forsdkringstagaren ocksa den som enligt 6 § dr skyldig att forsdkra fordonet for for-
sakringspremien.

Forsékringsbolaget far i fall som avses i 2 mom. séga upp forsédkringen 14 dagar efter att ha
fatt uppgift om det oriktiga forfarandet.

15§
Férsummelse av anmdlan om riskdkning

Om forsdkringstagaren uppsétligen eller av oaktsamhet som inte kan anses vara ringa for-
summat den anmilan om riskokning som foreskrivs 1 26 § 1 och 2 mom. i lagen om forséak-
ringsavtal och forsdkringsbolaget skulle ha beviljat forsdkringen till en hdgre premie om det
hade fatt den riktiga uppgiften, har forsékringsbolaget ritt att retroaktivt ta ut en hogre forsak-
ringspremie ndr det har fatt uppgiften.

16 §

Forsdkringstagarens rdtt att sdga upp en forsdkring samt jamstdillande av vissa anmdlningar
med anmdlan om uppsdgning

En forsdkringstagare vars forsakringsplikt inte har upphort har rétt att séga upp en forsékring
for ett registrerat fordon endast nér forsédkringstagaren har tecknat en forsékring i ett annat for-
sdkringsbolag eller fordonet har stulits och en anmélan har gjorts till polisen och forsikrings-
bolaget om det. P& forsdakringstagarens ritt att siga upp forsdkringen tillampas i Gvrigt 12 § i
lagen om forsékringsavtal.

Som en forsdkringstagares anmélan om uppsigning betraktas ocksé en anmélan fran Trafik-
sdkerhetsverket, Trafikforsékringscentralen eller ett annat forsékringsbolag om att

1) fordonet slutligt har avregistrerats och tagits ur trafik;

2) fordonet har dverforts genom en rittshandling till en annan ny édgare eller innehavare &n
forsakringstagarens dodsbo eller konkursbo;

3) fordonet atergar i dgarens besittning eller 6vergar i en ny innehavares besittning, om for-
donets innehavare varit den enda forsikringstagaren,

4) en forsdkring har tecknats i ett annat forsékringsbolag.
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I de fall som avses i 2 mom. upphdr forsékringen att vara giltig den dag som anges 1 anmé-
lan.

17§
Forsdkringsbolagets rdtt och skyldighet att bevilja en forsdkring och ett gront kort

En forsdkring enligt denna lag far beviljas av ett sadant forsakringsbolag som enligt forsak-
ringsbolagslagen (521/2008) eller lagen om utléindska forsékringsbolag (398/1995) har ritt att
i Finland bedriva i 6 § i lagen om forsékringsklasser (526/2008) avsedd forsakring som hor till
skadeforsédkringsklass 10.

Ett forsdkringsbolag som bedriver trafikforsdkringsverksamhet far inte végra bevilja och
halla 1 kraft en trafikforsdakring som ansokts hos det, om forsdkringen géller ett sadant fordon
for vilket bolaget enligt sin koncession och sin faststdllda bolagsordning har ritt att bevilja
forsdkring.

Vad som foreskrivs i 2 mom. géller inte grans- och forflyttningsforsékringar.

Ett forsékringsbolag ska pé begéran utférda ett gront kort till forsékringstagaren.

18 §
Byte av dgare och innehavare

Om forsikringen upphor nér ett forsékrat fordon pa grund av en réttshandling 6vergér till en
annan ny dgare &n forsdkringstagaren sjilv eller om innehavaren ensam ar forsakringstagare
nér fordonet overgér eller atergar i dgarens besittning, ersitts frdn den forsidkring som upphor
ocksa de skador som har intréffat inom sju dagar fran det att 4ganderitten 6vergick eller for-
donet Gvergick eller dtergick i dgarens besittning, om inte fordonets nésta dgare eller inneha-
vare har tecknat en forsékring inom nédmnda tid.

Vad som foreskrivs i 1 mom. géller ocksé Statskontoret nér statens fordon Gvergér till ny
dgare eller innehavare.

19§
Skadehistorieuppgifter

Forsdkringstagaren har ratt att av det forsdkringsbolag som beviljat forsdkring fa ett intyg
over den tid som forsékringen varit i kraft och vilka fordon den ticker samt 6ver de skador for
vilka ersdttningar har betalats ut fran forsdkringen (skadehistorieuppgifter). Forsdkringsbola-
get ska ge intyget till forsdkringstagaren inom 15 dagar frén begéran. Forsdkringsbolaget be-
hover dock inte utfirda intyg 6ver en forsékring som upphort mer &n fem &r tidigare.

20§
Berdkningsgrunder for forsdkringspremier

Ett forsékringsbolag ska ha berdkningsgrunder for forsékringspremier (premiegrunder), av
vilka det framgér hur forsdkringspremierna bestdms. Premiegrunderna ska tillimpas enhetligt
pa alla forsékringstagare.

Premiegrunderna ska uppréttas sa att forsakringspremierna star i rimlig proportion till ka-
pitalviardet pa de kostnader som forsdkringarna forvantas foranleda. Nar forsdakringspremien
bestidms ska hénsyn tas till tryggandet av de skadelidandes och de forsdkrades forméner samt
till trafikskaderisken.
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Nar det géller personbilar, paketbilar, husbilar, bussar eller motorcyklar ska det i premie-
grunderna faststillas hur skadehistorieuppgifterna péaverkar forsakringspremien for fordonet
eller for ett till sin kvalitet och anvdndning motsvarande fordon. Skadehistorians inverkan kan
dock av sérskilda skél lamnas utan avseende. I premiegrunderna kan det dessutom faststéllas
att dven skadehistorieuppgifterna for forsakringstagarens andra fordon paverkar fordonets for-
sdkringspremie eller att flera fordon prissitts utifran ett fordons skadehistorieuppgifter.

Vad som foreskrivs i 3 mom. géller inte grinsforsékringar, forflyttningsforsakringar, forsak-
ringar dar forsdkringstagaren har ett i foretags- och organisationsdatalagen avsett foretags- och
organisationsnummer och inte heller forsékringar som beviljats for museifordon.

21§
Overforing av skadehistorieuppgifter till ett annat forsikringsbolag

Nir ett fordons dgare eller innehavare overfor forsakringen for ett fordon som avses i 20 §
3 mom. till ett annat forsékringsbolag eller tecknar en forsékring for ett till sin kvalitet och an-
vindning motsvarande fordon och dgaren eller innehavaren har skadehistorieuppgifter nir det
géller fordon av avsett slag i nagot annat forsakringsbolag, ska detta andra forsdkringsbolag pa
begéran av forsdkringstagaren utan drojsmal skicka skadehistorieuppgifterna till det forsak-
ringsbolag som beviljat den nya forsdkringen, dock senast inom 15 dagar fran det att begéran
framstélldes.

22§
Forhojd forsdkringspremie vid anvéndning av avstdillda fordon under avstdillning

Har ett forsékrat fordon anviénts i trafik under den tid som det till registret anmélts vara av-
stéllt, ska forsdkringstagaren, betala forsékringsbolaget en hogst tredubbel forsikringspremie
som faststélls i forsdkringsvillkoren. Den forhdjda forsidkringspremien faststélls for perioden
mellan den dag som avstéllningen borjade och dagen for pastillningen, om inte nagot annat
foljer av synnerligen vigande skal.

23§
Aterbetalning av premie niir forsikringen upphér

Om forsdkringen upphor tidigare adn avtalat, har forsékringsbolaget ritt till forsdkringspre-
mie endast for den tid som dess ansvar varit i kraft. Resten av den redan betalda premien ska
betalas tillbaka till forsékringstagaren. I forsékringsvillkoren ska bestimmas hur det premiebe-
lopp som betalas tillbaka ska berdknas.

Om det premiebelopp som ska betalas tillbaka &r mindre &n atta euro, behdver det inte beta-
las tillbaka separat. Genom férordning av social- och hilsovardsministeriet kan beloppet dnd-
ras enligt fordndringen i penningvérdet.

24§
Drdjsmdlsrdnta

Pé en forsékringspremie som inte har betalats inom utsatt tid tas det ut en arlig drojsmals-
ranta for drojsmalstiden enligt den réntesats som avses 14 § 1 mom. i rdntelagen (633/1982).

Pé det belopp som ska betalas tillbaka vid aterbetalning av en forsékringspremie ska forsék-
ringsbolaget vid drdjsmél med betalningen betala en érlig drojsmalsrénta enligt den réntesats
som avses i 4 § 1 mom. i rdntelagen. Drojsmalsrénta ska betalas fran och med den tidpunkt dé
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det gétt en ménad fran att utredningen om den grund som beréttigar till premieaterbetalning
inkom till forsdkringsbolaget.

25§
Fortsatt ansvar och premiens utsékbarhet

Forsékringsbolagets ansvar upphor inte, fastin forsdkringspremien inte betalas inom utsatt
tid.

Forsékringspremien inklusive drdjsmélsrénta ér direkt utsokbar. Bestimmelser om indriv-
ning av den finns i lagen om verkstéllighet av skatter och avgifter (706/2007).

26 §
Preskription av premiefordran

En premiefordran preskriberas slutgiltigt fem ar fran utgéngen av kalenderaret efter det ar
premien pafordes eller debiterades. Om ingen faktura har skickats, preskriberas premiefordran
fem ér fran utgéngen av forsékringsperioden.

27§
Avgift som motsvarar forsdkringspremien

Den som har forsummat sin forsdkringsplikt enligt 6 § ar skyldig att betala en avgift som
motsvarar en skélig forsakringspremiefor den tid som forsummelsen géller, dock inte for en
langre tid &n for det 16pande och {or de fem senaste kalenderéren.

Vad somi20 § 1 och 2 mom., 24 §, 25 § 2 mom. och 26 § foreskrivs om forsékringspremie
ska ocksa tillimpas pa den avgift som avses i denna paragraf.

28 §
Férsummelseavgift

Den som har forsummat sin forsakringsplikt enligt 6 § dr skyldig att betala en forsummelse-
avgift som ar hogst tre ganger sa stor som motsvarande forsakringspremie. Nar forsummelse-
avgiftens forhojningskoefficient faststélls beaktas lingden pa forsummelsetiden, forsummel-
sens uppséatlighet och huruvida férsummelsen upprepats samt om fordonet anvénts i trafik.

Forsékringsplikten for ett fordon anses inte vara forsummad under den tid som den tidigare
dgarens forsdkring giller med stod av 18 §.

Vad somi 24 §, 25 § 2 mom. och 26 § foreskrivs om forsdkringspremie ska ocksa tillimpas
pa forsummelseavgift.

29§
Pdforande av avgift som motsvarar forsdkringspremien och forsummelseavgift

Om Trafikforsékringscentralen anser att en dgare eller innehavare av ett fordon har férsum-
mat sin forsdkringsplikt, ska den gora en framstillning till Statskontoret om paférande av en
avgift som motsvarar forsékringspremien och en forsummelseavgift.

Statskontoret bestimmer de avgifter som avses i | mom. samt aldgger den fordonségare eller
fordonsinnehavare som forsummat forsakringsplikten att betala avgifterna till Trafikforsak-
ringscentralen. Beslut om att avstd fran att pafora en forsummelseavgift kan endast fattas av
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sirskilda skil. Agaren eller innehavaren av fordonet far sdka dndring i beslutet pa det sitt som
forskrivs 1 forvaltningsprocesslagen (586/1996).

Om ett fordon har en 4gare och en innehavare, ska de avgifter som avses i 1 mom. paforas
fordonets innehavare till den del som de hidnfor sig till den tid som innehavaren hade fordonet
1 sin besittning. Fordonets dgare pafors avgifter for den tiden forst efter det att fordonets inne-
havare i samband med indrivning av avgifterna genom utmétning har konstaterats vara medel-
16s.

Trafikforsakringscentralen fakturerar och driver in de i 1 mom. nimnda avgifter som pafors
ett fordons dgare eller innehavare.

30§
Anvdndningsforbud for fordon

Det ér forbjudet att i trafik anvénda fordon vars forsékringsplikt har forsummats.
Bestdmmelser om myndigheternas behdrighet vid tillsyn av forbudet finns i 84 § i fordons-
lagen.

3 kap.
Ersiittning for trafikskada
318§
Ersdttning for trafikskada oberoende av skadestandsansvar

For en trafikskada betalas ersittning, om inte ndgot annat foreskrivs nedan, fastéin ingen &r
personligen skadestdndsskyldig till foljd av fordonets anvéandning i trafik.

328§
Ersdttmingsansvar for trafikskada

Forsékringsbolaget ansvarar for en trafikskada som har intrdffat under giltighetstiden for
fordonets forsdkring, om inte ndgot annat foljer av 18 §.

Statskontoret ansvarar for en trafikskada om finska staten dr fordonets dgare eller innehavare
nér skadan intrdffar och ingen trafikforsékring har tecknats for fordonet, eller om finska staten
har atagit sig att ersétta skador som orsakas av fordon som dgs av ndgon annan stat.

Vad som i 33—39, 49—68, 73 och 79—383 § samt i 84 § 1 mom. och 85 § foreskrivs om
forsikringsbolag tillimpas ocksé pé Statskontoret.

Trafikforsdkringscentralen &r primért ansvarigt for trafikskador som orsakas i Finland av
fordon vars stadigvarande hemort dr nidgon annanstans &n i Finland. Trafikforsdkringscen-
tralen ansvarar for andra &n ovan i denna paragraf avsedda skador som ska ersittas enligt
denna lag i enlighet med vad som foreskrivs nedan.

338§
Ersdttningsansvar for trafikskada dir de delaktiga fordonen dr tvd eller flera
Niér en skada som ett fordon har orsakat drabbar ett annat fordon eller ett spartrafikfordon
som ror sig pa skenor eller en person eller egendom som fanns i ett sddant fordon, ersétts inte

skadan fran det forstndmnda fordonets forsékring, om inte skadan har orsakats av
1) véllande hos fordonets dgare, innehavare, forare eller passagerare,
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2) att fordonet rorde sig eller stod pa ett sdtt som strider mot trafikreglerna, eller

3) fordonet bristfilliga skick eller felaktiga lastning.

Om det ocksa hos den part i skadan som drabbats av skadan fanns véllande eller nagon an-
nan omsténdighet som anges i 1 mom. 1—3 punkten, ska erséttningsansvaret fordelas mellan
parterna med beaktande av alla faktorer som bidragit till skadan.

Trots vad som foreskrivs i 1 och 2 mom., ska erséttning for personskada betalas till den ska-
delidande 1 sin helhet fran forsakringen for det fordon dir den skadelidande var passagerare el-
ler forare. Andra skadelidande far vélja vilket av de delaktiga fordonens forsiakring som er-
sdttningen betalas fran. Dérefter fordelas ansvaret mellan forsakringsbolagen enligt 51 §.

34§
Ersdttning for personskada

Ersittning for en personskada bestdms i enlighet med 5 kap. 2,2a—24d, 3,4,4a,4b, 7 och
8 § samt 7 kap. 3 § i skadestandslagen (412/1974), om inte nagot annat foreskrivs i denna lag.
Raitt till ersdttning for sveda och virk och andra tillfdlliga men finns dock inte, om personska-
dan ar obetydlig.

Bestimmelser om erséttning for sjukvardskostnader finns dessutom i 4 kap. och bestimmel-
ser om ersittning for rehabilitering finns i lagen om rehabilitering som ersétts enligt trafikfor-
sakringslagen (626/1991).

I stéllet for en fortlopande erséttning som betalas pa grund av inkomstbortfall eller forlust av
underhéll kan det betalas en engangsersittning med motsvarande kapitalvirde. Engangsersatt-
ning betalas endast av sirskilt vigande skal.

Genom forordning av social- och hdlsovardsministeriet utfardas berdkningsgrunder for en-
gangsersattning som betalas 1 stillet for fortlopande erséttning for en personskada.

35§
Indexjustering av fortlépande ersdttningar

Fortlopande ersittningar som betalas pa grund av personskada med stéd av denna lag eller
lagen om rehabilitering som ersitts enligt trafikforsdkringslagen ska justeras varje kalenderar
med det arbetspensionsindex som avses i 98 § i lagen om pension for arbetstagare (395/2006).

For faststillande av inkomstbortfall och forlust av underhall ska forvarvsinkomsterna fran
olika ar justeras kalenderarsvis till skadeérets nivd med den lonekoefficient som avses 1 96 § i
lagen om pension for arbetstagare.

36§
Samordning av ersdttningar med vissa ersdttningar for olycka i arbete

Om ett fordons dgare, innehavare eller forare har rétt att for personskada som orsakats av
fordonets anviandning i trafik fa ersittning med stod av lagen om olycksfall i arbetet och om
yrkessjukdomar (459/2015) lagen om lantbruksforetagares olycksfall i arbetet och om yrkes-
sjukdomar (873/2015), eller lagen om olycksfalls- och pensionsskydd for idrottsutovare
(276/2009), ska frén fordonets trafikforsékring endast den del av skadan ersittas som inte er-
sétts enligt de ovan nimnda lagarna.
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378§
Ersdttning for sakskada

Erséttning for sakskada bestédms i enlighet med 5 kap. 5 § i skadestandslagen, om inte négot
annat foreskrivs i denna lag.

Som skada pa fordon ersitts reparationskostnaden eller motsvarande belopp. Fordonets var-
deminskning ersitts inte. Om fordonet har forstorts eller det inte till skilig kostnad kan repare-
ras, ersétts som sakskada det gdngse virde som fordonet hade omedelbart fore skadefallet. Da
Overgér dganderitten till det skadade eller forstorda fordonet till forsékringsbolaget.

Skada som drabbat nidgot annat djur som utan uppsikt befunnit sig pa en trafikled dn en ren
ersitts inte, om inte fordonets dgare, innehavare, forare eller passagerare har orsakat skadan
uppsatligen eller av oaktsamhet.

38§
Ersdttningens maximibelopp vid sakskada

For sakskada ersitts hogst 5 000 000 euro for varje trafikforsdkring som ansvarar for en
skada.

Om det maximibelopp som avses i 1 mom. inte ricker till for betalning av full erséttning,
fordelas den erséttning som ska betalas i forhallande till storleken av de skador som ska ersét-
tas.

Om det efter att ersittningskraven har avgjorts visar sig att ndgon som inte fatt ersittning ar
berdttigad dértill, ska den skada han eller hon lidit ersittas dven i det fall att ersittningens
maximibelopp salunda 6verskrids. Ersattningens belopp far dock inte da dverskrida den rela-
tiva andel av erséttningen som den erséttningsberéttigade skulle ha fatt om han eller hon ur-
sprungligen hade funnits bland erséttningstagarna.

398§
Skada som drabbar den som hjdlper en skadelidande

Om négon till foljd av en trafikolycka har hamnat i ett sadant tillstand att det dr nddvéandigt
att ge den skadelidande forsta hjélpen eller transportera honom eller henne for att f& vard, ar
det forsdakringsbolag som ansvarar for trafikskadan skyldigt att ersétta direkt person- och sak-
skada som drabbar den som hjilper den skadelidande. Skada som drabbar personer som yr-
kesmassigt skoter raddningsverksamhet eller egendom som hénfor sig till denna verksamhet
ersitts dock inte.

40§
Vissa sakskador som inte ersditts

Fran ett fordons forsékring ersétts inte skada som drabbar det fordonet eller ett till det for-
donet fast kopplat annat fordon eller egendom som fanns i dessa fordon.

Fran fordonets forsdkring ersétts inte heller skada pé annan egendom som fordonets dgare,
innehavare eller forare dger eller annars innehar och som inte fanns i fordonen. Fran forsak-
ringen ersatts dock skada pé kldder eller andra personliga bruksféremal som en annan passa-
gerare 1 fordonet an fordonets dgare eller innehavare haft pa sig eller med sig.

Vad som foreskrivs i 2 mom. géller inte for skada som drabbar ett annat fordon som fordo-
nets dgare, innehavare eller forare éger eller har i sin besittning.
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41§
Skada som drabbar den som deltar i en tivling eller ett test

Skada som drabbar foraren for ett fordon som deltar i en tévling eller ett test eller i en 6v-
ning som omedelbart anknyter till en tavling ersétts inte fran forsdkringen, om trafikregler inte
iakttas i1 verksamheten i fraga.

42§
Skador som intrdffar under vissa arbetsprestationer

En skada som intrdffar under lastning, lossning eller annan arbetsprestation ersétts inte, om
den drabbar

1) fordonets dgare, forare eller ndgon annan person som utfor arbetet i friga medan fordonet
star stilla; eller

2) egendom som é&r foremal for en arbetsprestation eller ett annat fordon som deltar i verk-
samheten i fraga.

43 §
Skador som orsakas av fordon som dr undantagna firdan forsdkringsplikten

Trafikforsikringscentralen ersétter trafikskador som intréffar i Finland och som orsakas av
att fordon vars stadigvarande hemort &r i Finland, och for vilka trafikforsdkring enligt 8 §
1 mom. 1—4 punkterna inte behover tecknas, anvénds i trafik.

Trafikforsdkringscentralen ersétter ocksé sddana trafikskador som intréffar i Finlandtrafik-
skador som orsakas av fordon vars stadigvarande hemort &r i en annan EES-stat dn Finland
och som i den staten inte omfattas av skyldighet att teckna forsdkring.

44§
Skador som orsakas av okénda fordon

Trafikforsdkringscentralen ersétter personskador som orsakas av anvéndning i trafik i Fin-
land av fordon som forblir okédnda samt sakskador som drabbar hov- eller klovdjur och andra
sakskador som orsakas i samband med betydande personskador.

45§
Ersdttning for vissa trafikskador som intrdffat utanfor Finland

Trafikforsdkringscentralen ersitter sidana trafikskador som orsakas av att i 43 § 1 mom. av-
sedda fordon anvinds i trafik nér de intrdffar i en annan EES-stat dn Finland, om inte fordo-
nets dgare eller innehavare &r finska staten.

Om ett skadefall som har orsakats av anvindning i trafik av ett fordon som forblir oként har
intraffat 1 en annan EES-stat dn Finland, far den skadelidande, om han eller hon har hemort 1
Finland, framldgga sitt erséttningsansprak till Trafikforsékringscentralen.

En skadelidande med hemort i Finland far framldgga ett ersittningsansprak till Trafikforsak-
ringscentralen for en trafikskada som intréffar i en annan EES-stat eller stat som hor till grona
kort-systemet &n Finland och som orsakas av anvéndning i trafik av ett sddant fordon som har
stadigvarande hemort i en annan EES-stat &n Finland, om det inte gar att reda ut vilket det er-
sattningsskyldiga forsdkringsbolaget dr inom tva manader fran det att skadan intraffade.
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46 §
Ersdttning for skada ndr forsdkringsplikten har forsummats eller forsdkringen har sagts upp

Trafikforsakringscentralen ersitter en trafikskada, om fordonet inte hade en géllande forsdk-
ring vid tidpunkten for skadan, trots att fordonet borde ha forsékrats enligt denna lag eller en-
ligt lagstiftningen i ndgon annan EES-stat.

Skador som avses i 1 mom. ersétts inte, om den skadelidande ar fordonets dgare eller inne-
havare och passagerare i fordonet eller om den skadelidande &r fordonets forare och Trafikfor-
sdkringscentralen kan visa att dessa visste att fordonet var oforséikrat.

Om inte ndgot annat foljer av 49 §, ersitter Trafikforsdkringscentralen en trafikskada ocksa
ndr den orsakas av ett fordon vars dgare eller innehavare har sagt upp forsakringen med stod
av 16 § 1 mom. pa grund av att fordonet stulits.

47 §
Férorsakande av skadefall och medverkande i dess uppkomst

Om négon uppsatligen dsamkar sig sjdlv en personskada, betalas erséttning endast i den ut-
straickning som Ovriga omstdndigheter bidrar till att skadan uppkommer. Om négon av grov
oaktsamhet medverkar till uppkomsten av den personskada han eller hon lider, kan erséttning-
en sdnkas eller forvégras enligt vad som ér skéligt med héansyn till omsténdigheterna.

Pé erséttningar enligt lagen om rehabilitering som ersitts enligt trafikforsidkringslagen gors
det inte avdrag som avses i | mom. Om erséttning forvigras helt, ersitts heller ingen rehabili-
tering.

Ersattning for sakskada kan pa grundval av den skadelidandes medverkan sénkas eller for-
végras enligt vad som anses skéligt med beaktande av den skuld som ligger den skadelidande
till last och 6vriga omsténdigheter.

48 §
Hur anvdndning av alkohol eller andra berusningsmedel pdaverkar ersdttningen

Om den skadelidande vid tidpunkten for skadefallet framfor fordonet i ett sadant tillstand att
alkoholhalten i hans eller hennes blod under korningen eller direfter uppgar till minst
1,2 promille eller han eller hon har minst 0,53 milligram alkohol per liter i sin utandningsluft,
eller hans eller hennes formaga att utfora de prestationer som uppgiften kraver under paverkan
av nagot annat berusningsmedel &n alkohol, eller av samverkan mellan sddana dmnen, ar
kénnbart nedsatt, ersétts den personskada han eller hon tillfogats endast i den utstrdckning som
ovriga omsténdigheter bidrar till skadan.

Om den skadelidande vid tidpunkten for skadefallet framfor fordonet i ett sadant tillstind att
alkoholhalten i hans eller hennes blod under korningen eller ddrefter uppgar till minst
0,5 promille eller han eller hon har minst 0,22 milligram alkohol per liter i sin utandningsluft,
eller hans eller hennes formaga att utfora de prestationer som uppgiften kraver under paverkan
av ndgot annat berusningsmedel &n alkohol, eller av samverkan mellan sddana d&mnen, &r ned-
satt, sénks erséttningen i proportion till hans eller hennes andel i olyckan.

Pé ersdttningar enligt lagen om rehabilitering som ersitts enligt trafikforsidkringslagen gors
inte de avdrag som avses i 1 och 2 mom.. Om erséttning forvagras helt, ersatts heller ingen re-
habilitering.
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49 §
Ersdttning for skada nér den skadelidande befunnit sig i ett fordon som tagits i bruk olovligt

Om en trafikskada har intréffat nidr den skadelidande befann sig i ett fordon som olovligen
tagits 1 bruk och forsdakringsbolaget kan visa att den skadelidande var medveten om det olov-
liga bruket av fordonet, ersétts den skadelidande fran fordonets forsikring bara av sirskilda
skidl. Med olovligt bruk avses garningar som ar straffbara enligt 28 kap. 9 a—9 c § i straffla-
gen (39/1889).

508§
Otillrdknelighet och nodldge

Forsékringsbolaget far inte for att befria sig frén ansvar eller for att begréinsa ansvaret &be-
ropa bestimmelserna i 47—49 §, om den som drabbats av en personskada vid tidpunkten for
skadan var yngre dn tolv ar eller befann sig i ett sddant sinnestillstind att han eller hon inte
kunde ha domts till straff for brott, eller han eller hon handlade i syfte att forhindra skada pa
personer eller egendom under sddana forhéallanden att forsummelsen eller atgdrden var for-
svarbar.

51§
Fordelning av ansvaret mellan forsdkringsbolag

Om tva eller flera forsdkringsbolag dr ansvariga for samma trafikskada, ansvarar forsiak-
ringsbolagen solidariskt for ersédttningen enligt vad som &r skéligt med beaktande av det val-
lande som framkommit och dvriga omstéindigheter som fororsakat skadan. Om skadan dock
uteslutande har orsakats av bristfillighet i, felaktig lastning av eller av vallande hos ett visst
fordon, ansvarar det forsdakringsbolag som beviljat forsdkring for det fordonet for ersittningen.

52§
Fordelning av ansvaret mellan trafikforsdkringen och lagen om ansvar i spartrafik

Om den skadelidande for ett och samma skadefall har rétt till ersittning sdvil med stéd av
denna lag som med stod av lagen om ansvar i spartrafik (113/1999) fordelas ansvaret mellan
forsakringsbolaget och den som &r erséttningsskyldig enligt lagen om ansvar i spartrafik i en-
lighet med vad som ér skéligt med hénsyn till den oaktsamhet som har framgétt samt Gvriga
omstidndigheter som har inverkat p& skadan. Om dock skadan orsakats enbart till foljd av en
omstidndighet som avses i1 33 § 1 mom. i denna lag eller i 5 § lagen om ansvar i spartrafik, ska
erséttningen i dess helhet betalas av den part som orsakat skadan.

Om ett trafikforsakringsbolag har betalat ett skadestdnd som Gverstiger dess egen andel, har
bolaget ratt att av den som &r erséttningsskyldig enligt lagen om ansvar i spartrafik erhalla den
del som bolaget betalat for dennes del.
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4 kap.
Ersittning for sjukvird som ges i Finland
538§
Férutsdtmingarna for ersdttning for sjukvdard

Erséttning for sddan sjukvard som behdvs med anledning av en skada forutsétter att varden
ges sdsom offentlig hélso- och sjukvard med stdd av folkhélsolagen (66/1972), lagen om spe-
cialiserad sjukvérd (1062/1989) eller hélso- och sjukvérdslagen (1326/2010), som en tjénst
som avses 1 lagen om privat hélso- och sjukvérd (152/1990) eller som en tjanst av en sjalv-
standig yrkesutdvare som avses i lagen om yrkesutbildade personer inom hélso- och sjukvar-
den (559/1994), i enlighet med vad som foreskrivs nedan.

54§
Ersdttning for sjukvdrd som ges inom den offentliga hilso- och sjukvdrden

Om den skadelidande far behovlig sjukvard pa grund av sin skada inom den offentliga
hélso- och sjukvarden ersétts den skadelidande for klientavgiften som bestdms enligt lagen om
klientavgifter inom social- och hilsovéarden (734/1992), nedan klientavgifisiagen.

Om en i lagen om servicesedlar inom social- och hilsovarden (569/2009) avsedd service-
sedel har getts for sjukvarden, ersétts den skadelidande for den sjélvriskandel som avses i 3 §
4 punkten i den lagen.

55§
Kommunens eller samkommunens rdtt till fullkostnadsavgift

Om den skadelidande har ratt till ersdttning for sjukvard, ska forsidkringsbolaget betala den
kommun eller samkommun som ordnat sjukvarden en fullkostnadsavgift for sjukvardens kost-
nader. Detta forutsitter att den verksamhetsenhet inom den offentliga hélso- och sjukvérden
som ordnat sjukvérden har uppfyllt sin anmélningsplikt enligt 56 §.

Fullkostnadsavgift betalas inte for langvarig institutionsvard pad grund av en skada. Med
langvarig institutionsvard avses vard och omsorg som ges efter att skadans terapeutiska slutre-
sultat har uppnatts, dock senast nér ett bestaende men har kunnat faststillas. Institutionsvarden
kan inte anses vara ldngvarig innan varden har fortgétt utan avbrott i minst tre ménader.

Fullkostnadsavgiften &r lika stor som det belopp som den kommun eller samkommun som
bir ansvaret for ordnandet av varden &r skyldig att enligt 58 § i1 hélso- och sjukvardslagen er-
sdtta for varden av en patient som inte &r invénare i den kommun som driver den verksamhets-
enhet som ger varden eller i den samkommun som driver sjukvardsdistriktet, med avdrag for
den klientavgift som med stdd av klientavgiftslagen tagits ut av den skadelidande. Om en i
54 § 2 mom. avsedd servicesedel har getts for sjukvarden, utgor sedelns varde fullkostnadsav-
giftens belopp.

Forsékringsbolaget ska ge kommunen eller samkommunen ett beslut om fullkostnadsavgif-
ten, om det dr fraga om storleken pa en fullkostnadsavgift och forsdkringsbolaget betalar av-
giften till ett mindre belopp &n vad som anges i fakturan eller anspréket, eller avgiften har av-
slagits pa den grunden att kommunen eller samkommunen inte har uppfyllt sin anmélnings-
plikt enligt 56 §. Ett beslut ska ocksd ges om kommunen eller samkommunen begér ett beslut
av forsdkringsbolaget.
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56 §
Anmdlningsplikt hos verksamhetsenheter inom den offentliga hiilso- och sjukvdrden

En verksamhetsenhet inom den offentliga héilso- och sjukvérden ska for att fa en fullkost-
nadsavgift, trots sekretessbestimmelser och andra begransningar som géller ritten att fa upp-
gifter, till forsékringsbolaget for utredning av ersittningsansvaret och betalning av fullkost-
nadsavgiften ldmna de nédvandiga uppgifter om vardbesdken som avses i 12 § i lagen om pa-
tientens stédllning och réttigheter (785/1992). Uppgifterna ska ldmnas utan dréjsmal efter att
den skadelidande har sokt sig till vard pa grund av ett skadefall. Till forsékringsbolaget ska
samtidigt anmélas identifieringsuppgifterna om de fordon som varit delaktiga i trafikskadan
eller som orsakat den och som en verksamhetsenhet inom den offentliga hélso- och sjukvarden
far reda pa av den skadelidande. Uppgifterna kan ocksa inkluderas i den anmélan som avses i
2 mom.

Om det i samband med det forsta vardbesoket eller senare beslutas om atgéarder om vilka en
plan enligt 4 a § i lagen om patientens stéllning och réttigheter ska upprittas eller om vilka det
pa nagot annat sdtt fattas beslut, ska verksamhetsenheten inom hélso- och sjukvérden skicka
planen eller beslutet till forsdkringsbolaget inom fyra vardagar fran den dag da journalanteck-
ningarna ska goras enligt de bestimmelser som utfardats med stéd av lagen om patientens
stillning och rattigheter. Om ingen plan har uppréttats, ska till forsakringsbolaget skickas ett
lakarutlatande eller en patientjournal som beskriver den vard om vilken det beslutats. Om en
kommun eller samkommun avser ordna virden som koptjénst eller genom anvéndning av ser-
vicesedel, ska forsdkringsbolaget samtidigt underrittas om detta. Om det inte dr mojligt att
gbra en anmalan inom ovan ndmnda tid pa grund av en stor olycka eller en sjukdomsepidemi
eller pa grund av ddrmed jamforbart odverstigligt hinder, ska anmélan goras sa snart hindret
inte ldngre finns.

Den anmélningsplikt som foreskrivs i 2 mom. géller inte

1) bradskande sjukvard, varmed avses bedomning av behovet av omedelbar vard och vérd
som inte kan skjutas upp utan att skadan eller sjukdomen vésentligen forvérras,

2) besok pé en mottagning vid en verksamhetsenhet inom hélso- och sjukvarden samt ront-
genundersokning, ultraljudsundersdkning och andra ddrmed jimforbara mindre undersok-
nings- och vérdatgéirder som utfors i samband med det besoket.

Om den skadelidande eller verksamhetsenheten inom hélso- och sjukvarden inte har fatt
kidnnedom om det forsékringsbolag som har forsékrat fordonet, ska det goéras en anmélan till
Trafikforsdkringscentralen for utredning av det forsikringsbolag som ér erséttningsansvarigt.

578§
Forsdkringsbolagets rtt att hdnvisa skadelidande till en vardplats

Forsékringsbolaget har rétt att genom en betalningsforbindelse hinvisa den skadelidande till
en vardplats som bolaget véljer, nir det dr friga om vard som avses i 56 § 2 mom. Vardplatsen
ska vara sddan dir den skadelidande far den vard som den trafikskada som ska ersdttas kréver.

Ett beslut om betalningsférbindelse ska utan drojsmal ges till den skadelidande och ett med-
delande om beslutet ska ldmnas till den verksamhetsenhet inom hélso- och sjukvérden som
gjort anmélan om vérden och till den verksamhetsenhet inom hélso- och sjukvarden som den
skadelidande har 6verforts till eller enligt anmélan avses bli dverford till for vérd.

Om vard har getts vid en vardenhet inom den offentliga hélso- och sjukvarden, trots att for-
sakringsbolaget genom en betalningsforbindelse har hénvisat den skadelidande till en verk-
samhetsenhet inom den privata hilso- och sjukvarden, behdver forsdkringsbolaget trots vad
som foreskrivs i1 55 § endast ersétta klientavgiften enligt 54 § 1 mom.
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58§

Ersdttning for kostnader for sjukvdard utan betalningsférbindelse inom den privata hélso- och
sjukvdrden

Erséttning ska betalas till den skadelidande for skéliga kostnader som orsakats denne av
vard som getts utan betalningsforbindelse inom den privata hélso- och sjukvarden nér det &r
fraga om

1) bradskande sjukvard, varmed avses bedomning av behovet av omedelbar vard och vérd
som inte kan skjutas upp utan att skadan eller sjukdomen vésentligen forvérras,

2) ett lakarbesok och rontgenundersokning, ultraljudsundersdkning och andra dédrmed jam-
forbara mindre undersdknings- och vardatgarder som utfors i samband med det besoket.

Tjansteleverantorer inom den privata hilso- och sjukvéarden ska trots sekretessbestimmelser
och andra begrinsningar i rétten att fi uppgifter lamna forsakringsbolaget de uppgifter som
avses i 12 § i lagen om patientens stdllning och réttigheter om vardbesok som avses i 1| mom.

59§

Ersdttning for kostnader for sadan sjukvard inom den privata hélso- och sjukvdrden som for-
utsdtter en betalningsforbindelse

Kostnader som orsakats den skadelidande av annan &@n i 58 § avsedd vérd som getts inom
den privata hdlso- och sjukvérden ersétts om forsidkringsbolaget har gett den skadelidande en
betalningsforbindelse for varden. Forsdkringsbolaget har rétt att genom en betalningsforbin-
delse hianvisa den skadelidande till en vardplats som bolaget véljer. Vardplatsen ska vara sa-
dan att den skadelidande dar fir den vdrd som den skada som ska ersittas forutsitter.

Om véard som avses i 1 mom. ges ndgon annanstans dn pa den vardplats som anges i betal-
ningsforbindelsen eller om forsékringsbolaget inte har gett en betalningsforbindelse enligt
1 mom., betalas som erséttning for virden till den skadelidande hdgst den klientavgift som den
skadelidande enligt klientavgiftslagen sjalv skulle ha varit tvungen att betala for motsvarande
véard inom den offentliga hélso- och sjukvérden.

Den som ger vard sasom privat hélso- och sjukvérd ska innan varden inleds underritta den
skadelidande som sdker sig till vard om att en betalningsforbindelse behdvs samt tillsammans
med begiran om betalningsforbindelse skicka forsidkringsbolaget en plan enligt 4 a § i lagen
om patientens stdllning och réttigheter.

5 kap.
Ersittningsforfarandet och regressritt
60 §

Framstdllande av ersdttingsansprdk

Den skadelidande har rétt att krdva erséttning direkt av forsékringsbolaget.

Erséttningsanspréket ska framstillas till det forsékringsbolag som sannolikt bér erséttnings-
ansvar for skadefallet. Nér det géller personskador kan erséttningsanspraket ocksa framstéllas
till det forsdkringsbolag som har beviljat forsékring for det fordon i vilket den skadelidande
befann sig nir skadan intrdffade. Andra skadelidande som drabbats av personskador &n fordo-
nets forare eller passagerare far framstilla ett ersdttningsansprak till vilket forsdkringsbolag
som helst som forsékrat ett i trafikskadan delaktigt fordon.
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61§
Tidsfrist for ersdttningsansprdak samt preskription

Erséttningsanspréket ska framléggas till forsidkringsbolaget inom tre ar frén det att den per-
son som soker erséttning har fatt uppgift om skadefallet och om de skadepafdljder som skade-
fallet har orsakat. Ersdttningsanspraket ska i varje fall framldggas inom tio &r fran det att
skadepéfoljden uppkommit.

Med framlédggande av ersittningsansprak jamstélls anmélan om ett skadefall. Erséttningsan-
spréket ska innehélla uppgift om platsen och tidpunkten for skadan samt om den skadelidande
och dennes adress.

Om nagot ersattningsansprak inte laggs fram inom den tid som anges i 1 mom., forlorar den
som soker ersittning sin rétt till den. Av synnerligen vigande skil kan ersittningsanspréaket
behandlas ocksa efter den tidsfrist som anges i 1 mom.

62§
Tidsfrist for betalning av ersdttning

Forsdkringsbolaget ska inleda utredningen av ersittningsidrendet utan dréjsmal och senast
inom sju dagar frén att det blev anhéngigt.

Forsékringsbolaget ska utan drojsmal och senast en méanad efter att det har fatt de handling-
ar, uppgifter och annan tillricklig utredning som avses i 69 § i lagen om forsékringsavtal be-
tala ut ersittning eller meddela att ndgon ersittning inte betalas.

Om ersittningsbeloppet inte ar ostridigt, ska forsdkringsbolaget dock betala den ostridiga
delen av ersattningen inom den tid som namns i 2 mom.

Om ansvaret for ersdttningen &r oklart eller om ersattningens belopp inte i sin helhet har
kunnat faststéllas, ska forsakringsbolaget trots vad som foreskrivs i 2 mom. ge sitt motiverade
svar inom tre manader frén den dag d& den skadelidande framstillde sitt anspréak.

63§
Meddelande och motivering av beslut

Forsékringsbolaget ska delge sitt beslut genom att skicka det till mottagaren till den adress
som denne har uppgett. P& motivering av forsdkringsbolagets beslut tillimpas vad som fore-
skrivs i 45 § i forvaltningslagen (434/2003). Om ett beslut om att sinka eller forvédgra ersatt-
ning for personskada till védsentliga delar grundar sig pd medicinska faktorer, ska beslutets mo-
tivering innehalla de faktorer som i huvudsak péverkat bedomningen och de slutsatser som
gjorts utifran dem.

64§
Trafikskadendmnden

Bestdmmelser om trafikskadendmnden och dess tillsittande, ledaméter och forvaltning och
om finansiering av dess verksambhet finns i lagen om trafikskadendmnden (441/2002).
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65§
Rditt att begdra utlatande av trafikskadendmnden

Den skadelidande, forsékringstagaren och Ovriga erséttningsberéttigade har rétt att begira
utlatande av trafikskadendmnden i ett ersdttningsdrende inom ett ar fran det att forsakringsbo-
laget gav sitt beslut.

Om ett domstolsavgérande som vunnit laga kraft har meddelats i ett ersittningsdrende, far
trafikskadenimnden inte behandla den del av drendet som domstolen avgjort.

Ett forsdkringsbolag och en domstol far begéra utldtande av trafikskadendmnden medan de
behandlar ett erséttningsdrende.

66 §
Skyldighet att begdira utldtande av trafikskadendmnden

Om ett erséttningsérende inte har avgjorts genom en domstols eller besvérsndmnds dom el-
ler beslut som vunnit laga kraft, ska forsakringsbolaget begira utlatande av trafikskadendmn-
den innan det ger sitt beslut, nir drendet géller

1) fortlopande erséttning som betalas pa grundval av bestdende inkomstbortfall eller dodsfall
eller kapitalvirdet av den fortlopande erséttning som betalas som engéngserséttning 1 stéllet
for sddan ersittning,

2) forhojning eller sénkning av fortlopande erséittning med stdd av 5 kap. 8 § i skadestédnds-
lagen,

3) ersdttning for men, om skadan &r svar,

4) rattelse av oriktigt beslut till en parts nackdel, om parten inte samtycker till rittelsen av
felet; utldtande behover dock inte begéras, om felet 4r uppenbart och det har orsakats av en
parts eget forfarande eller om det &r fraga om ett uppenbart skriv- eller riknefel.

Om forsékringsbolagets beslut avviker fran trafikskadenimndens utlatande till ersattningsta-
garens nackdel, ska forsakringsbolaget foga utlatandet till sitt beslut och delge nimnden beslu-
tet.

67§
Fordrojd ersdittning

Om utbetalning av ersittning for personskada fordrdjs, ska forsdkringsbolaget betala den
fordrojda erséttningen for drojsmalstiden som forhdjd (drojsmalsforhdjning). Om utbetalning
av ersittning for sakskada fordrdjs, ska forsékringsbolaget betala drjsmalsrénta pa ersétt-
ningen. Drojsmélsforhdjningen och drdjsmaélsrantan bestdms enligt den réntesats som anges i
4 § 1 mom. i réntelagen. Skyldigheten att betala erséttningen forhojd géller inte prestationer,
grundade péd samordning eller regressritt, mellan forsdkrings- eller pensionsanstalter som be-
driver lagstadgad forsdkringsverksamhet.

Drojsmalsforhdjning och drojsmélsrinta ska betalas fran och med den dag dé forsikringsbo-
laget enligt 62 § och 70 § senast borde ha betalat ut erséttning. Om utlatande av trafikskade-
ndmnden ska begiras i drendet, ska drojsmalsforhojning och dréjsmaélsrinta dock betalas forst
frén och med den dag d& utlatandet gavs. Om utredningen ska anses vara otillridcklig endast i
fraga om ersittningsbeloppet, ska dock drojsmalsforhéjning och drojsmalsranta betalas pa det
erséttningsbelopp som skéligen kan anses vara utrett. For en séddan ersittningspost som med
stdd av ett och samma beslut ska betalas senare rdknas dock drojsmalsforhdjningen fran for-
fallodagen.

Om det beror av den skadelidande att erséttning inte kunnat betalas ut inom utsatt tid, &r for-
sakringsbolaget inte skyldigt att betala drojsméalsforhojning eller drojsmélsrénta for en langre
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tid dn fran den dag da hindret forsakringsbolaget veterligen upphdrde. Om utbetalning av er-
sattningen fordrojs till f6ljd av bestimmelser 1 lag eller pa grund av avbrott i den allménna
samfirdseln eller i den allménna betalningsrorelsen eller av annat liknande odverstigligt hin-
der, ar forsékringsbolaget inte skyldigt att betala drojsmélsforhdjning eller drojsmalsrénta for
drojsmaélet.

Drojsmalsforhdjning eller drojsmalsrénta som understiger 7,28 euro betalas inte ut. Beloppet
justeras varje kalenderar med den 16nekoefficient som avses i 96 § i lagen om pension for ar-
betstagare. Det justerade eurobeloppet avrundas till nirmaste cent.

68 §
Ersdttningstagarens anmdlningsplikt

Ersittningstagaren dr skyldig att till forsdkringsbolaget, nér ersittning betalas med stdd av
Skap. 2,2 d, 4 och 4 b § i skadestdndslagen eller lagen om rehabilitering som ersitts enligt
trafikforsékringslagen, utan drojsmél och pé eget initiativ anmaéla &ndringar som péaverkar er-
sdttningen, forutsatt att denna skyldighet anges 1 erséttningsbeslutet.

69 §
Skaderegleringsrepresentanter och ersdttningsombud

Om ett 1 forsékringsbolagslagen avsett forsdkringsbolag eller ett sddant forsakringsbolag
fran ett tredjeland som avses i lagen om utldndska forsékringsbolag har for avsikt att bedriva
trafikforsékring eller om ett i forsdkringsbolagslagen avsett forsékringsbolag har for avsikt att
i andra EES-stater bedriva annan till skadeforsikringsklass 10 hérande forsakring &n ansvars-
forsdkring for fraktforare, ska bolaget utse en skaderegleringsrepresentant i varje annan EES-
stat.

Skaderegleringsrepresentanten har befogenhet att for handldggning och reglering av ersétt-
ningsansprak foretrada ett eller flera forsdkringsbolag och att betala skadeersdttningar. Skade-
regleringsrepresentanten ska vara bosatt eller etablerad i den EES-stat for vilken han eller hon
har utsetts och ska kunna vara verksam pé de offentliga spréken i staten i fraga.

Forsékringsbolagen ska utan drojsmal till alla EES-staters informationscentra enligt direkti-
vet skicka namn och kontaktuppgifter pa sina skaderegleringsrepresentanter samt éndringar i
dessa uppgifter.

Om ett utlindskt EES-forsékringsbolag har for avsikt att bedriva trafikforsakring i Finland
pa basis av ritten till fritt tillhandahallande av tjanster fran ett utlindskt verksamhetsstalle, ska
bolaget utdver vad som sérskilt foreskrivs om ndmnda verksamhet hér utse en representant
(ersattningsombud) med uppgift att ordna behandlingen av erséttningsansprak och utbetal-
ningen av erséttningar. Ersdttningsombudet ska bemyndigas att representera bolaget i drenden
som giller erséttning av trafikskador eller trafikforsdkringars giltighet. Erséttningsombudet
ska ha stadigvarande hemort eller verksamhetsstélle i Finland.

70§
Rditt att kréva ersdttning av skaderegleringsrepresentanten
Om ett skadefall har intraffat i en annan EES-stat eller stat som hor till grona kort-systemet
an Finland, och skadan har orsakats av anvdndning av ett sadant fordon i trafik vars stadigva-
rande hemort 4r i en annan EES-stat &n Finland, kan en skadelidande som har boningsort i

Finland kréva ersdttning av det forsdkringsbolag, som ar ansvarigt for skadan eller den for
Finland utsedda skaderegleringsrepresentanten.
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Skaderegleringsrepresentanten ska inom tre manader frdn den dag dé den skadelidande
framstdllde sitt ersdttningsansprak ersétta en i 1 mom. avsedd trafikskada eller limna ett moti-
verat erséttningsanbud, om ersittningsansvaret inte bestrids och skadornas storlek har be-
stdmts.

Om erséttningsansvaret bestrids helt eller delvis, ersittningsansvaret dr oklart eller skador-
nas storlek inte har bestdmts i sin helhet, ska forsdkringsbolaget eller dess skaderegleringsre-
presentant inom den tid som anges i 2 mom. ldmna ett motiverat svar pa ersattningsanspraket.
Om forsdkringsbolaget eller dess skaderegleringsrepresentant inte iakttar de bestimmelser
som avses i 1—3 mom. kan Finansinspektionen vidta sddana tillsynsatgédrder mot forsikrings-
bolaget som foreskrivs i lagen om Finansinspektionen (878/2008).

718§
Trafikforsikringscentralens ansvar for fordréjd behandling av ett ersdttningsdrende

En skadelidande med hemort i Finland kan kréva ersittning av Trafikforsidkringscentralen
med anledning av ett skadefall som avses i 70 §, om det forsikringsbolag som &r ansvarigt for
skadan eller dess skaderegleringsrepresentant inte har ldmnat ett 1 70 § 2 mom. avsett motive-
rat ersittningsanbud eller ett i 3 mom. i den paragrafen avsett motiverat svar pa ett ersitt-
ningsansprak inom tre manader frén det att ersdttningsanspraket framstélldes, eller om ersétt-
ningsansvaret bestrids eller 4r oklart, inom denna tid ldmnat ett motiverat svar pa erséttnings-
anspréket, eller om forsékringsbolaget inte har utsett en skaderegleringsrepresentant i Finland.
Trafikforsdkringscentralen fir dock inte behandla erséttningsanspraket, om den skadelidande
har véckt talan om erséttning mot forsdkringsbolaget vid en allmin domstol.

Trafikforsakringscentralen ska vidta atgirder for behandling av ett ersittningsdrende inom
tvd manader fran det att den skadelidande framstéllde sitt erséttningsansprak. Centralen far
inte fortsitta behandlingen av erséttningsérendet, om forsékringsbolaget eller dess skaderegle-
ringsrepresentant medan behandlingen av drendet pagér ldmnar ett motiverat svar pd ersitt-
ningsanspréket.

Trafikforsakringscentralen ska omedelbart ldmna meddelande till foljande parter om ett i
2 mom. avsett ersittningsansprak enligt 2 mom. och om sin avsikt att besvara erséttningsan-
spraket inom tvd manader fran det att ersattningsanspraket det framstalldes till:

1) forsékringsbolaget eller dess skaderegleringsrepresentant,

2) erséttningsorganet i den EES-stat dér forsakringsbolagets hemort dr beldgen, och

3) den som orsakade skadan, om denne ar kéind for Trafikforsidkringscentralen.

72§
Den skadelidandes rdtt att fa uppgifter av Trafikforsdkringscentralen

Trafikforsdkringscentralen ska pd begéran ge en skadelidande som é&r bosatt i Finland nam-
net pa och adressen till 4garen eller innehavaren av det fordon som vallat skadan.

Om trafikskadan har intrdffat i en EES-stat eller i en stat som hor till grona kortsystemet och
den orsakats av ett fordon som har stadigvarande hemort i ndgon annan EES-stat &n Finland
och som ar forsdkrat i ett forsdkringsbolag i ndgon annan EES-stat 4n Finland, ska Trafik{or-
sdkringscentralen pa begéran ge en skadelidande som ér bosatt 1 Finland uppgifter om forsék-
ringsbolaget och bolagets adress, om forsdkringsavtalets nummer och om forsékringsbolagets
skaderegleringsrepresentant i Finland och dennes adress. Trafikforsdakringscentralen dr dock
inte skyldig att ge uppgifter om en trafikskada som intréffat for mer &n sju ar sedan.

En skadelidande som &r bosatt i ndgon annan EES-stat an Finland har rétt att fran Trafikfor-
sékringscentralen fa de uppgifter som avses i 1 och 2 mom., om det fordon som orsakat trafik-
skadan har stadigvarande hemort i Finland eller trafikskadan har intréffat i Finland. Trafikfor-
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sakringscentralen kan dessutom forutsétta att en skadelidande som avses i detta moment visar
att han eller hon har grundad anledning att & de uppgifter som avses i 1 mom.

73§
Forsdkringsbolagets regressrditt

Om en skadelidandehar ritt att av tredje man krdva det erséttningsbelopp som forsakrings-
bolaget har betalat till den skadelidande, 6vergar den rétten till forsdkringsbolaget.

Om tredje man &r privatperson, arbetstagare eller tjdnsteman eller ndgon annan som enligt
3 kap. 1 § i skadestandslagen kan jamstéillas med dem eller ér fordonets égare, innehavare, f6-
rare eller passagerare, overgar ritten dock endast om tredje man har orsakat skadefallet upp-
satligen eller av grov oaktsamhet, eller om foraren har orsakat skadan medan han eller hon
framforde fordonet under forhallanden som avses 1 48 § 1 mom.

74 §
Trafikforsdkringscentralens regressrditt

Om Trafikforsdkringscentralen har betalat erséttning till den skadelidande enligt 43 §
2 mom., 44 §, 45 § 2 eller 3 mom. eller 46 § 1 mom. har centralen rétt att kréva tillbaka den
betalda erséttningen enligt foljande:

1) om det inte finns nagon skyldighet att forsdkra fordonet, av den nationella garantifonden i
den EES-stat dar fordonet har stadigvarande hemort,

2) om forsdkringsbolaget inte kan identifieras, av den nationella garantifonden i den EES-
stat, dar det fordon som orsakat skadan har stadigvarande hemort,

3) om fordonet inte kan identifieras, av den nationella garantifonden i den EES-stat dér ska-
dan intraffade,

4) om det &r frdga om ett fordon med stadigvarande hemort i ett tredjeland, av den nationella
garantifonden i den EES-stat dér skadan intraffade, eller

5) om det ar fraga om ett fordon vars forsékringsplikt har forsummats, av den nationella ga-
rantifonden i den EES-stat dar fordonet har stadigvarande hemort.

Trafikforsakringscentralen har rétt att med stod av 71 § kriva utbetald ersittning tillbaka av
erséittningsorganet i den EES-stat dér det forsékringsbolag som har ingétt forsakringsavtalet ar
etablerat. Om det erséttningsskyldiga forsdkringsbolag som har ingétt forsékringsavtalet ar
etablerat i Finland och om ersittningsorganet i den EES-stat dar den skadelidande ar bosatt har
betalat erséttningen, har ersdttningsorganet i EES-staten i1 fraga ritt att krdava tillbaka den be-
talda erséttningen av Trafikforsidkringscentralen. D& Gvergér den skadelidandes rétt att fa er-
sattning av den som orsakat skadan eller av dennes forsidkringsbolag till Trafikforsékringscen-
tralen i den utstrackning som erséttningsorganet i EES-staten i fraga har betalat erséttning for
skadan.

Om Trafikforsakringscentralen till foljd av overlatelse av forsdkringsbestandet pa grund av
forsakringsbolagets likvidation eller konkurs har betalat ersdttning till en skadelidande, 6ver-
gar den skadelidandes ritt till ersittning fran administrations- eller konkursboet till centralen
upp till det belopp som centralen har betalat.
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6 kap.
Fordelningssystemet
758§
Férdelningssystemet och de kostnader som ska tickas ur det

Forsékringsbolag som bedriver trafikforsidkring ska &rligen delta i att ticka de i 2 mom. av-
sedda kostnader som de och Trafikforsékringscentralen har betalat under respektive kalenderar
i forhallande till den premieinkomst som anvénds som grund for finansieringen av fordel-
ningssystemet (fordelningsinkomst) pa det sitt som foreskrivs i detta kapitel (fordelningssy-
stemet). Fordelningsinkomsten erhalls genom att till den premieinkomst for trafikforsékring
som ingér i forsdkringsbolagets resultatrikning addera de sjilvrisker som kunderna betalar till
bolaget.

De kostnader som ska tickas genom fordelningssystemet (fordelningskostnaderna) ér

1) kostnader som orsakas av skador som Trafikforsékringscentralen ansvarar for, utan de er-
sdttningar som anges i 2—6 punkten, fran vilket belopp avgifter enligt 27 och 28 § och premi-
erna for grins- och forflyttningsforsakringar har avdragits,

2) indexjusteringar av de fortlopande ersittningar som avses i 35 §,

3) de sjukvardskostnader som det foreskrivs om i 34, 53, 54, 58 och 59 § och som betalas
nédr over nio ar forflutit frén ingangen av kalenderéret efter den dag som trafikskadan intréf-
fade,

4) sadana ersittningar for rehabilitering som avses i 7 § i lagen om rehabilitering som ersitts
enligt trafikforsdkringslagen och som betalas nér 6ver nio ar forflutit frén ingdngen av kalen-
deréret efter den dag som trafikskadan intréffade,

5) fullkostnadsavgift enligt 55 § nér Over nio &r forflutit fran ingangen av kalenderéret efter
den dag som trafikskadan intréffade,

6) erséttningar for stora skador enligt vad som foreskrivs i 4 mom.

Med stor skada avses i 2 mom. 6 punkten en hidndelse som ir begrinsad i tid och rum eller
en serie av héndelser med samma ursprung, varav foljer att ersittningar enligt trafikforsak-
ringen betalas till en eller flera skadelidande eller andra erséttningsberittigade till ett belopp
pa sammanlagt dver 75 000 000 euro (gréns for stor skada). Till de ovan avsedda erséttningar-
na riknas ocksa de fullkostnadsavgifter som avses i 55 §.

Erséttningar for stora skador beaktas endast till den del som dessa ersittningar overskrider
gransen for stora skador. Ett forsdkringsbolags andel i en stor skada bildas av de erséttningar
som forsdkringsbolaget betalar efter det att de ersittningar som alla forsdakringsbolag samman-
lagt har betalat for samma stora skada har 6verskridit gransen for stora skador. Sdsom ersétt-
ningar beaktas dock inte de betalningar som avses i 2 mom. 1—5 punkten. Frén betalningarna
avdras de ersdttningar som forsikringsbolaget fitt med stdd av regressritten enligt 73 §.

76 §
Storleken pa fordelningsavgiften

Trafikforsikringscentralen meddelar forsédkringsbolagen senast den 31 maj det ar som fore-
gar utbetalningséret (fordelningsaret) for i 75 mom. nimnda fordelningskostnader det relat-
ionstal som bestdimmer beloppet av de finansieringsandelar (fordelningsavgifter) som behovs
for finansieringen av fdrdelningssystemet 1 proportion till fdrdelningsarets fordelningsin-
komst. Relationstalet ska grunda sig pd en uppskattning av storleken pé fordelningskostnader-
na och fordelningsinkomsterna under fordelningsaret. Dessutom ska i relationstalet beaktas
det over- eller underskott (fordelningssaldo) som bildas av skillnaden mellan férdelningsavgif-
terna och fordelningskostnaderna for de ar som foregar fordelningséret. Narmare bestdmmel-
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ser om beaktandet av fordelningssaldot vid bestimningen av relationstalet utfardas genom
forordning av social- och hilsovardsministeriet.

Den bolagsspecifika fordelningsavgiften fis genom att multiplicera relationstalet enligt
1 mom. med forsékringsbolagets fordelningsinkomst under fordelningséret. Den bolagsspeci-
fika andelen av fordelningssaldot bestdms s& att den motsvarar den relativa andel av fordel-
ningssaldot for fordelningsaret och de ar som foregar det som forsakringsbolagets fordelnings-
inkomst utgor av alla forsdkringsbolagens totala fordelningsinkomst for fordelningsaret. Det
bolagsspecifika fordelningssaldot utgor forsakringsbolagets skuld till férdelningssystemet, om
saldot visar dverskott och forsdkringsbolagets fordran hos fordelningssystemet, om saldot vi-
sar underskott.

Trafikforsdkringscentralen gor senast den 31 maj under fordelningséret upp en kalkyl dver
fordelningskostnaderna och av beloppen av de bolagsspecifika fordelningsavgifterna och for-
delningssaldona. Nérmare bestimmelser om grunderna for kalkylen utfirdas genom férord-
ning av social- och hilsovardsministeriet.

Trafikforsikringscentralen faststéller slutligt fore den 31 maj aret efter fordelningsaret be-
loppet av fordelningskostnader under fordelningséret, forsdkringsbolagsspecifika fordelnings-
avgifter och fordelningssaldot.

778§
Betalning av fordelningsavgift

Forsékringsbolaget ska betala till Trafikforsakringscentralen eller Trafikforsikringscentralen
betala till forsdkringsbolaget den kalkylerade fordelningsavgift som avses 1 76 § 3 mom. och
skillnaden mellan den slutligt faststdllda fordelningsavgift som avses i 76 § 4 mom. och mot-
varande forskottsbetalning. Narmare bestimmelser om fordelningsavgiften och redovisningen
av den utfardas genom forordning av social- och hélsovardsministeriet.

Till beloppet som beror pa skillnaden mellan den slutligt faststdllda avgiften och motsva-
rande forskottsbetalning som avses i 1 mom. fogas en rénta som rdknas pé skillnaden mellan
de slutligt faststéllda betalningarna och forskottsbetalningarna for ett ars tid raknat fran den
1 juli under fordelningsaret. Som rénta anviands den referensrinta enligt 12 § i rintelagen som
géller nimnda dag.

78 §
Hur éverforing eller éverldtelse av forsdkringsbestandet paverkar fordelningsavgiften

Om forsdkringsbestandet helt eller delvis har Gverforts fran ett forsdkringsbolag till ett annat
till foljd av delning eller Gverlatelse av forsékringsbesténdet, ska realiserade och forhandsupp-
skattade premieinkomster och fordelningskostnader som hénfor sig till dverforda forsékringar
samt den andel som motsvarar forsékringarna i det faststdllda fordelningssaldot for det r som
foregar fordelningsaret vid uppgorandet av kalkylen enligt 76 § och nér férdelningsposter fast-
stélls anses hora till det forsdkringsbolag som forsdkringsbestdndet har dverforts till.
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7 kap.
Sarskilda bestimmelser
79§

Tid for vickande av talan

Talan med anledning av forsdkringsbolagets ersittningsbeslut eller annat beslut som inver-
kar pa forsdkringstagarens, den forsékrades eller ndgon annan erséttningsberéttigads stéllning
ska véckas mot forsédkringsbolaget inom tre ar fran det att parten fatt ett skriftligt besked om
forsakringsbolagets beslut och denna tidsfrist, annars &r talerdtten forlorad.

Om drendet anhéngiggors i forsdkringsndmnden eller trafikskadendmnden eller 1 ndgot annat
organ som avgdr konsumenttvister, avstannar tiden for vickande av talan tillfalligt fér den tid
som forfarandet i organet pagér.

Tiden for vickande av talan anses ha avbrutits den dag som &rendets behandling avslutas i
dessa organ.

Tiden for viackande av talan anses inte vara avbruten om behandlingen av drendet i en dom-
stol eller ett organ som avses i 2 mom. avbryts eller aterkallas innan drendet har avgjorts. Da
16per dock tiden for vackande av talan tidigast ut ett ar efter det att forfarandet avslutades. Ti-
den for vackande av talan kan forléngas pa detta sétt endast en géng.

80§
Behandling av ersdttningsdrenden i domstol

Om ersittning for skada yrkas i domstol av ett fordons dgare, innehavare, forare eller passa-
gerare med stdd av ndgon annan &n denna lag, ska ersittning utdomas i enlighet med denna
lag och oberoende av om han eller hon ocksa har en fordran mot den skadelidande. Ett belopp
som utdomts pa detta sett far endast utsokas hos det forsakringsbolag som ansvarar for trafik-
skadan och genom att betala erséttningen till den skadelidande blir bolaget befriat fran ansvar.
Forsakringsbolaget dr ocksa skyldigt att betala erséttning till den skadelidande for rattegangs-
kostnader som utdomts pa grund av behandling av ett skadestandsansprak som ersétts enligt
denna lag och drojsmalsrénta.

Skadestdndsansprdk som avses i 1 mom. far inte provas, om det inte visas att det forsak-
ringsbolag som &r ansvarigt for skadan har vigrat betala det skadestdnd som yrkats.

Det forsékringsbolag som dr ansvarigt for trafikskadan och som har vigrat betala skadestand
som krivts av det, ska skriftligen pa det sitt som foreskrivs om delgivning av stdmning inkal-
las fOr att bli hort. Kallelsetiden ska vara minst 14 dagar.

Forsékringsbolaget har rétt att soka éndring i tingsréttens och hovréttens avgdrande.

81§
Kommunens och samkommunens rdtt att soka dndring
En kommun eller samkommun &r inte part i ett &rende som géller en skadelidandes rétt att {2
erséttning enligt denna lag pé& den grunden att den har ordnat vard for den skadelidande.

En kommun eller samkommun far soka éndring i ett beslut som géller fullkostnadsavgift pa
det sitt som forskrivs i forvaltningsprocesslagen.
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82§
Forsdkringsbolagets och Trafikforsdikringscentralens rdtt att fa uppgifter

Ett forsékringsbolag har trots tystnadsplikt och andra begransningar av dtkomst till uppgifter
ratt att

1) av forsdkrings- eller pensionsinstitut som verkstiller lagstadgad forsdkring, av myndig-
heter och av andra instanser som lagen om offentlighet i myndigheternas verksamhet
(621/1999) tillampas péd fa uppgifter om den skadelidandes eller ersittningsberittigades an-
stdllningsforhéllanden, foretagararbete och inkomster, forméner som utbetalats till honom el-
ler henne och om andra motsvarande omsténdigheter,

2) av arbetsgivare fa uppgifter om arbetstagarens arbete, om vederlag som arbetsgivaren be-
talar denne och om grunderna for dem och om andra motsvarande omsténdigheter

3) av ldkare och av andra yrkesutbildade personer som avses i lagen om yrkesutbildade per-
soner inom hélso- och sjukvéarden, av i 2 § 4 punkten i lagen om patientens stillning och rét-
tigheter avsedd verksamhetsenhet inom hélso- och sjukvérden, av den instans som verkstéller
den skadelidandes rehabilitering och av andra verksamhetsenheter inom hélso- och sjukvarden
samt av producenter av sociala tjanster eller vardinstitut pa begéran fa utldtanden som de
sammanstéllt och andra uppgifter fran journalhandlingar, om hélsotillstand, arbetsférméga,
véard och rehabilitering. Den i 1 mom. avsedda ritt som forsédkringsbolag har att f4 uppgifter
forutsatter att uppgifterna dr nddvéindiga for avgorande av ett forsdkrings- eller erséttningsé-
rende som behandlas eller annars &r nddvéindiga for skotseln av uppgifter enligt denna lag.

Trafikforsdkringscentralen har trots tystnadsplikt och andra begrénsningar av atkomst till
uppgifter ratt att av myndigheter och forsiakringsbolag fa uppgifter om oforsidkrade fordon for
att utfora vad som foreskrivs i 29 §.

Forsakringsbolag har for faststdllande av forsékringspremie och Trafikforsdkringscentralen
har for formedlande av uppgifter till forsékringsbolag rétt att trots tystnadsplikt och andra be-
gransningar av atkomst till uppgifter fa uppgifter av myndigheter om

1) avstillda fordon som anvints i trafik,

2) fordon vars tekniska egenskaper har éndrats sé att fordonsklasen har dndrats, och

3) fordon som registrerats for privat bruk men som har anviénts i tillstindspliktig yrkestrafik.

De uppgifter som avses i denna paragraf far utan samtycke av den vars intressen sekretessen
ar avsedd att skydda inhdmtas med hjélp av teknisk anslutning.

83§
Teknisk anslutning

Ett forsdkringsbolag har ritt att Oppna en teknisk anslutning for en sammanslutning som
verkstiller lagstadgad forsékring till sddana uppgifter i sitt personregister, som den enligt lag
har ratt att fa for skotseln av sitt uppdrag.

Med hjélp av en teknisk anslutning som 6ppnats med stod av denna paragraf far ocksé sek-
retessbelagda uppgifter inhdmtas utan samtycke av den vars intressen sekretessen dr avsedd att
skydda.

Innan en teknisk anslutning 6ppnas ska den som begér uppgifter 1&mna utredning till den
som &ppnar den tekniska anslutningen om att uppgifterna skyddas pé behorigt sétt.

84 §
Forsdkringsbolagets ritt att imna ut uppgifter

Forsékringsbolaget har trots sekretessbestimmelser och andra begransningar som géller ut-
lamnande av uppgifter rétt att till de verksamhetsenheter inom hélso- och sjukvarden och
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sjalvstandiga yrkesutovare som tillhandahaller i 53 § avsedda tjanster ldmna saddana uppgifter
om den skadelidande som &ar nddvandiga for beviljande av betalningsforbindelse eller nér for-
sakringsbolaget begir expertutldtande for avgorande av ett erséttningsérende.

Bestdmmelser om forsékringsbolags rétt att lamna ut uppgifter trots sekretessbestimmelser
och andra begransningar som géller utlimnande av uppgifter finns i 6vrigt i 30 kap. 3 § 1 {or-
sdkringsbolagslagen.

85§
Bevaring av handlingar i forsdkringsbolaget

Forsdakringsbolaget ska bevara handlingar i enlighet med vad som foreskrivs i arkivlagen
(831/1994). Om arkivverket inte har bestdmt om varaktig bevaring, ska forsakringsbolaget be-
vara

1) handlingar som géller forsékringars giltighet och personskador i minst 100 &r,

2) handlingar som géller sokande av dndring i minst 50 &r, om de inte enligt 1 punkten ska
bevaras langre 4n sa,

3) 6vriga handlingar som hanfor sig till genomforandet av denna lag i minst 10 ar.

Bevaringstiden for handlingar som géller ett ersittningsérende borjar nir erséittningsérendet
blir anhdngigt i forsdkringsbolaget. Bevaringstiden for handlingar o som héanfor sig till en for-
sdkring som tecknats enligt denna lag borjar nér handlingen kommer in till forsékringsbolaget.

86§
Informationscentrum

Trafikforsdkringscentralen dr det informationscentrum som avses i direktivet.

For att trygga de skadelidandes intressen och sékra en snabb tillgang till information i séd-
ana skadefall som avses 1 70 §, samlar Trafikforsékringscentralen in och sprider information
som har betydelse for erhallande av ersdttning samt hjdlper dem som har ratt till information
att fa den.

I det syfte som anges i 2 mom. ska Trafikforsdkringscentralen ordna sammanstéllning och
spridning av information om

1) registernummer pé fordon som ér registrerade i Finland,

2) nummer pa forsakringsavtal och i friga om avtal som upphort, datumet for upphdrandet,

3) forsdkringsbolag som bedriver trafikforsdkring i Finland och skaderegleringsrepresentan-
ter som de utsett,

4) fordon som enligt 8 § 1 mom. 2 punkten dr undantagna fran forsakringsplikten och organ
som ansvarar for skador som dessa orsakat,

5) skaderegleringsrepresentanter som forsiakringsbolag verksamma i andra EES-stater &n
Finland har utsett for Finland.

Trafikforsikringscentralen ska samarbeta med andra EES-staters informationscentra for att
forse dem med sddan information som anges i 3 mom. och 71 § eller for att fran andra EES-
staters informationscentra skaffa motsvarande information for skadelidande.

Trafikforsdkringscentralen har rétt att av de myndigheter och forsékringsbolag som ansvarar
for anskaftning eller arkivering av den information som avses i 3 mom. fa informationen i
fraga om ett fordon under sju ar efter att fordonet har avregistrerats eller forsidkringsavtalet har
upphort att gélla.
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87§
Trafikforsdkringscentralens 6vriga uppgifter

Utover vad som foreskrivs ovan i denna lag har Trafikforsékringscentralen i uppgift att vara
nationell byra samt sammanstélla statistik over ersatta trafikskador (trafikskadestatistik) och
Over ersittningar som betalats fran trafikforsdkringen fordonsgruppsvis (riskundersékning).
Narmare bestimmelser om innehallet i riskundersékningen far utfardas genom forordning av
social- och hélsovirdsministeriet.

Trafikforsikringscentralen far

1) ingé internationella 6verenskommelser som hanfor sig till verkstéllandet av trafikforsik-
ring,

2) bemyndiga en representant att skota de uppgifter som skaderegleringsrepresentanten har
enligt avtal om grona kort,

3) bevilja grins- och forflyttningsforsékringar,

4) skota andra uppgifter som frémjar genomforandet och utvecklandet av trafikforsékrings-
lagstiftningen och trafiksikerheten, och

5) skota de serviceuppgifter som styrelsen bestamt.

Trafikforsakringscentralen far inte végra bevilja en grins- eller forflyttningsforsakring som
ansokts hos den, om ett forsakringsbolag har vigrat gora det.

88§
Utldmnande av uppgifter till Trafikforsdikringscentralen

Forsdakringsbolag har ritt att lamna ut uppgifter som omfattas av sekretess till Trafik{forsak-
ringscentralen for utévande av regressritt och for utféorande av vad som foreskrivs i 29 §.

Dessutom ska forsdkringsbolaget trots sekretessbestimmelserna kalenderérsvis ge Trafikfor-
sdkringscentralen de uppgifter som behdvs for upprittande av trafikskadestatistik och utfo-
rande av en riskundersokning samt uppgifter som behdvs fori4 § i lagen om Pensionsskydds-
centralen (397/2006) avsedd statistisk verksamhet, forskning och utveckling.

Nérmare bestimmelser om hur och nér de uppgifter som behdvs for trafikskadestatistiken
och riskundersokningen ska ldmnas utfardas genom forordning av social- och hélsovardsmi-
nisteriet.

89§
Finansinspektionens statistikundersékning

Finansinspektionen ska arligen publicera en utredning av vilken respektive forsakringsbo-
lags realiserade resultat for trafikforsékringen framgér for minst fem foregdende kalenderar.

90 §
Trafiksikerhetsverkets anmdlningsplikt

Trafiksékerhetsverket ska utan drdjsmél ldmna det forsakringsbolag som forsékrat ett fordon
foljande uppgifter som antecknats i registret:

1) uppgift om att fordonet avregistrerats slutligt;

2) uppgift om att fordonets forsdkring flyttats till ett annat forsdakringsbolag;

3) uppgift om att fordonet har bytt 4gare och innehavare; och

4) uppgift om att fordonet pastillts eller avstillts.
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Om forsdkring inte har tecknats for ett fordon inom 7 dagar fran det att fordonet 6vergatt till
ny dgare eller innehavare, ska Trafiksdkerhetsverket i samband med registreringen av fordonet
skicka en anmélan om att forsdkringen inte har tecknats till Trafikforsékringscentralen for be-
stimmande av de avgifter som avses i 27 och 28 §.

91§
Tullens skyldigheter

Tullen 6vervakar att dgare eller innehavare av fordon som fors in i Finland frén ett tredje-
land for tillfélligt bruk har uppfyllt sin skyldighet att teckna gransforsékring enligt 7 § for for-
donet.

Om ett fordon som avses i 1 mom. inte vid inf6rsel i landet har ett gront kort eller en grins-
forsdkring, ska Tullen ta ut en forsékringspremie for den tid som fordonet avses bli anvént i
Finland eller i en annan EES-stat och pa forsakringsbolagens végnar for fordonet utférda ett
forsdkringsintyg som géller i EES-staterna.

Om forsdkringspremien inte har betalats for hela den tid som forutsétts i 2 mom., ska Tullen
i samband med utforseln av fordonet ur landet ta ut en forsékringspremie for en manad och ut-
fardar ett nytt forsakringsintyg.

Som en del av sin tullovervakning 6vervakar Tullen ocksa att fordon med hemort i ett tred-
jeland som fors in i Finland frén en annan EES-stat for tillfélligt bruk har en giltig trafik- eller
gransforsakring.

De avgifter som Tullen tar ut med stod av denna paragraf ska redovisas och betalas till Tra-
fikforsakringscentralen.

92§
Forsdkringsbolagets likvidation eller konkurs

En forsdkring upphdr en ménad efter det att forsdkringstagaren fatt vetskap om att forsik-
ringsbolagets likvidation eller konkurs har inletts och om sin skyldighet att inom féreskriven
tid teckna en ny forsdkring. Om forsékringstagaren inte tecknat en forsékring i ett annat for-
sékringsbolag inom den foreskrivna tiden, anses han eller hon ha forsummat sin trafikforsak-
ringsplikt. Likvidatorerna och konkursboet samt, nir det giller utlindska forsékringsbolag,
Trafikforsdkringscentralen ska skriftligen och utan drojsmal underrétta forsdkringstagarna om
ovan nimnda skyldighet att teckna en forsakring i ett annat forsakringsbolag.

Trafikforsakringscentralen ska i samband med ett finlindskt forsdkringsbolags likvidation
eller konkurs skota utbetalningen av erséttningar sedan forsakringsbestdndet och de tillgangar
som svarar mot bestdndet har overforts till centralen samt skota dvriga uppgifter som anges i
23 kap. 21 § i forsdkringsbolagslagen och i 49 § i lagen om utlédndska forsakringsbolag. Om
likvidationen eller konkursen géller ett forsékringsbolag vars hemort finns i en annan EES-stat
an Finland, intrdder Trafikforsakringscentralens skyldighet att betala erséttningar dock vid den
tidpunkt som social- och hélsovardsministeriet bestimmer.

Trafikforsakringscentralen har efter det att ett forsdkringsbolag forsatts i likvidation eller
konkurs rétt att av likvidatorerna och konkursboet fa den information som centralen behover
for att kunna skota sina uppgifter enligt 2 mom. och 93 §.

93 §
Forsdkringstagarens tillskottsplikt

Om det for en ersattning till f6ljd av ett forsidkringsbolags likvidation eller konkurs antingen
delvis eller helt och héllet saknas sikerhet sedan tilldggsavgift enligt 14 kap. 5 § i forsdkrings-

160



RP 123/2015rd

bolagslagen eventuellt har paforts forsakringstagardeldgare, kan forsdkringstagare forpliktas
att betala tillskottspremie enligt denna paragraf. Vad som foreskrivs i denna paragraf giller
inte en konsument eller en sddan néringsidkare som, med beaktande av arten och omfattningen
av néringsverksamheten samt forhallandena i 6vrigt, i sin egenskap av forsékringsbolagets av-
talspart kan jamstéllas med en konsument.

Tillskottspremie kan paforas sddana forsdkringstagare som pa grund av dgande eller pa
andra grunder har utévat betydande inflytande pa ett forsdkringsbolags forvaltning, om bola-
get vid bedrivandet av trafikforsakring vdsentligen underlatit att iaktta bestaimmelser eller f6-
reskrifter om forsakringsrorelse eller i affdarsverksamheten gjort sig skyldigt till brottsligt for-
farande som inte kan betraktas som ringa. Tillskottspremien ska for varje enskild forsdkrings-
tagare vara lika stor som den ekonomiska nytta han eller hon har fatt.

Om tillskottspremien enligt 2 mom. inte ricker till for att tdcka den andel for vilken sédker-
heter saknas och om forsdkringspremierna i genomsnitt har varit oskaligt laga i forhallande till
kostnaderna for forsakringarna och detta kan anses ha bidragit vasentligt till att forsékringsbo-
laget forsatts i likvidation eller konkurs, kan utdver tillskottspremien enligt 2 mom. dessutom
en tillskottspremie péforas de andra trafikforsékringstagare 1 bolaget som fétt vésentlig eko-
nomisk nytta av de alltfor laga forsidkringspremierna. Tillskottspremien far dock for varje en-
skild forsakringstagares del vara hogst lika stor som den ekonomiska nytta som han eller hon
till foljd av alltfor ldga forsdkringspremier har fatt under de tre &r som foregétt forsdkringsbo-
lagets likvidation eller konkurs.

Beslut om tillskottspremie, tillskottspremiens storlek samt redovisningen och betalningen av
tillskottspremien fattas av Trafikforsdkringscentralen. Nérmare bestimmelser om tillskotts-
premiens storlek och om redovisning och betalning av tillskottspremien utfdrdas vid behov
genom forordning av social- och hélsovarsministeriet. P4 en debiterad tillskottspremie som
inte betalats senast pa forfallodagen tas det ut drojsmélsranta enligt den réntesats som avses i
4 a § i rantelagen. Vad som i 25 och 26 § foreskrivs om forsiakringspremie, tillimpas ocksé pa
tillskottspremie.

94 §
Garantiavgift som pdfors forsdkringsbolag

Om det for en ersdttning enligt denna lag till foljd av ett forsékringsbolags likvidation eller
konkurs antingen delvis eller helt saknas sékerhet sedan forsdkringstagare har péforts till-
skottspremie, ska de forsdkringsbolag som bedriver trafikforsékring gemensamt ansvara for
erséttningen eller en del av den. Finansieringen av den andel for vilken sdkerheter saknas sker
genom att en arlig garantiavgift tas ut hos de forsékringsbolag som bedriver trafikforsékring
under debiteringsaret. Den merkostnad som garantiavgiften orsakar kan forsakringsbolaget in-
kludera i de inflytande trafikforsédkringspremierna.

Garantiavgiftens storlek faststills i proportion till forsékringsbolagets premieinkomst fran
trafikforsékringen eller till en uppskattad premieinkomst som beréknats utifrdn de risker som
forsakringarna tacker. Avgiften far arligen utgora hogst tva procent av den ovan avsedda pre-
mieinkomsten. Narmare bestimmelser om garantiavgiftens storlek utfardas vid behov genom
forordning av social- och hilsovardsministeriet.

Pé debiterad garantiavgift och forskott pd garantiavgift som inte betalats senast pa forfallo-
dagen tas det ut drojsmélsrénta enligt den réntesats som avses i 4 a § i rintelagen. Garantiav-
gifter och forskott pd dem samt drdjsmalsrintor dr direkt utsokbara. Bestimmelser om indriv-
ning av dem finns i lagen om verkstillighet av skatter och avgifter.

161



RP 123/2015rd

95§
Tjdnsteansvar

Pé de anstillda vid ett forsdkringsbolag samt pd medlemmarna i ett forsékringsbolags sty-
relse tillimpas bestimmelserna om straffrattsligt tjinsteansvar nar de utfor uppgifter som av-
ses 1 denna lag. Bestimmelser om skadestdndsansvar finns i skadestandslagen.

8 kap.
Ikrafttradande
96 §
Ikrafitridande

Denna lag trader i kraft den 20 . Bestdmmelserna i 4 kap. som géller ersétt-
ning for sjukvardskostnader trader dock i kraft redan den 2

97§
Lagstiftning som upphdvs

Genom denna lag upphévs

1) trafikforsakringslagen (279/1959),

2) lagen om bindande av vissa trafikskadeersittningar vid 16nenivan (875/1971), och

3) forordningen om tullverkets aligganden vid trafikforsékring av fordon som inforts i landet
for tillfalligt bruk (456/1995).

98 §
Hdénvisningar till tidigare lag

Om det nagon annanstans i lagstiftningen hénvisas till den trafikforsékringslag som upphéavs
genom denna lag, ska denna lag tillimpas i stéllet for den.

99 §
Overgdngsbestimmelser

Denna lag tillimpas pa forsékringsavtal som géllde vid ikrafttrddandet av denna lag. Den
tillimpas fran ingangen av den forsakringsperiod som foljer ndrmast pa ikrafttradandet.

Pé skadefall som intréaffat fore ikrafttraddandet av denna lag tillimpas de bestimmelser som
géllde vid ikrafttradandet.

Med avvikelse frdn 2 mom. tillimpas 60 och 62—68 § samt 75 § 2 mom. 2—5 punkten
ocksa pé trafikskador som intréffat fore ikrafttradandet av denna lag.

Pé drenden om forsummelse av forsékringsplikt som var anhéngiga vid Trafikforsikrings-
centralen vid ikrafttrddandet av denna lag men i vilka beslut inte hade meddelats vid den tid-
punkten ska 27—29 § tillimpas.

I friga om de skadefall som intraffat fore lagen trétt i kraft, som Trafiksforsdkringscentralen
ansvarar for och som den dnnu inte har ersatt i sin helhet, ska Trafikforsdakringscentralen be-
rdkna det belopp som motsvarar ersdttningsansvaret som bestims enligt forsékringsbolagsla-
gen, samt dela beloppet mellan de forsékringsbolag som ér Trafiksforsdkringscentralens me-
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delmmar i ett férhallande som motsvarar premieinkomsten fran trafikforsikringen enligt resul-
tatredovisningen under foregdende kalenderar hos dessa bolag. Forsdkringsbolaget ska bok-
fora sin andel av beloppet i sitt ersédttningsansvar. Om det har skett en bestandoverlatelse fran
ett forsikringsbolag till ett annat som f6ljd av delning eller dverlatelse av forsékringsbestand,
ska Trafikforsékringscentralen bestimma en andel av erséttningsansvaret som motsvarar de
overlatna forsdkringarna vid tidpunkten for dverlatelsen. Det forsékringsbolaget som har ver-
tagit bestandet ansvarar for denna andel.
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Lag
om Trafikforsikringscentralen

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§
Trafikforsdkringscentralen

Trafikforsakringscentralen dr ett gemensamt organ for genomférande och utveckling av tra-
fikforsdkring. Bestimmelser om Trafikforsékringscentralens uppgifter finns i trafikforsakring-
slagen ( / ) och lagen om undersokning avtrafikolyckor pd védg och i terrdng (24/2001).

Denna lag innehéller bestimmelser om Trafikforsdkringscentralens medlemmar samt om
finansiering av centralens verksamhet och om dess forvaltning.

28
Trafikforsdikringscentralens medlemmar

Forsékringsbolag som bedriver forsékringsverksamhet enligt trafikforsékringslagen och
Statskontoret dr medlemmar i Trafikforsdkringscentralen.

38
Ansvar for Trafikforsdkringscentralens kostnader

Trafikforsikringscentralens medlemmar ansvarar for Trafikforsédkringscentralens kostnader
med undantag for kostnader som uppstar hos Trafikforsikringscentralen av de uppgifter som
den har enligt lagen om undersdkning av trafikolyckor pé vdg och i terrdng. Statskontoret an-
svarar dock endast for de kostnader som hénfor sig till genomforandet av de uppgifter som
Statskontoret har enligt trafikforsékringslagen.

Trafikforsikringscentralens medlemmar ska arligen betala centralen en avgift for att ticka
de kostnader som orsakas av centralens verksamhet. Statskontorets kostnadsandel berdknas
enligt hur stor andel av Trafikforsdkringscentralens driftskostnader bedoms hanféra sig till
Statskontoret. De dvriga medlemmarna ska tdcka den &verskjutande delen i forhéllande till
den premieinkomst de har for trafikforsédkringen enligt sina resultatrdkningar.

Ett forsakringsbolag som slutat bedriva trafikforsakringsverksamhet och som uttratt ur Tra-
fikforsdkringscentralen ska betala Trafikforsdkringscentralen de kostnader som avses i 1 och
2 mom. fram till dagen for uttrddet. Om ett forsdkringsbolag som forskott har betalat mer dn
dess slutliga andel av avgiften, ska Trafikforsdkringscentralen till det forsékringsbolag som ut-
tritt utan drojsmal betala tillbaka den andel som betalats for mycket.
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48
Bestimmande och uttag av avgifter som motsvarar kostnadsandelen

Trafikforsikringscentralen bestimmer de avgifter som ska betalas till centralen sa att avgif-
terna motsvarar medlemmarnas andel i kostnaderna. Centralen har ratt att ta ut férskott pa av-
gifterna.

Nérmare foreskrifter om berdkning av medlemmarnas kostnadsandelar och om deras verk-
stdllande utférdas i de kostnadsfordelningsgrunder som social- och hilsovirdsministeriet fast-
stéller pé forslag av Trafikforsékringscentralen.

Om ett medlemsbolag inte formér betala sin avgift eller forskott pa avgiften, fordelas det
obetalade beloppet att betalas mellan de andra medlemsbolagen pé det sitt som foreskrivs i
3 § 2 mom.

Om avgiften inte betalas senast pa forfallodagen, tas det ut arlig dréjsmalsranta pa det obe-
talda kapitalet enligt den réntesats som avses i 4 a § 1 mom. i rintelagen (633/1982). Avgiften
inklusive drojsmélsréinta ar direkt utsokbar. Bestimmelser om indrivning av den finns i lagen
om verkstéllighet av skatter och avgifter (706/2007).

58
Serviceavgifter

Trafikforsakringscentralen far for skotseln av de serviceuppgifter som avses i 87 § 2 mom.
5 punkten i trafikforsdkringslagen ta ut funktionsspecifika serviceavgifter, som ska tacka de
kostnader som serviceuppgifterna orsakar.

63§
Organ

Trafikforsikringscentralens organ &r allménna motet, styrelsen och verkstéllande direktoren.

78
Allmdnna métet och dess uppgifter

Trafikforsiakringscentralens hogsta beslutanderitt anvinds av allménna métet. Varje medlem
har ratt att delta i och yttra sig pa allmdnna motet.

Allménna motet har i uppgift att

1) godkénna det forslag till stadgar for centralen som ska verldmnas till social- och hélso-
vardsministeriet,

2) besluta om faststillande av foregdende ars bokslut och om étgirder som rékenskaperna
ger upphov till,

3) besluta om beviljande av ansvarsfrihet for styrelseledaméterna och verkstédllande direktd-
ren,

4) besluta om foljande ars verksamhetsplan och budget,

5) vilja styrelseledaméter och deras suppleanter,

6) vilja revisorer, samt

7) behandla 6vriga drenden som enligt centralens stadgar ska behandlas av allménna métet.
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88
Beslutforhet, réstetal och beslutsfattande i allmdnna métet

Allménna motet dr beslutfort, om minst hélften av rostetalet &r foretrétt pd motet.

Varje medlem har en rost pd motet. Dessutom har medlemmarna sammanlagt 1 000 roster
som fordelas mellan medlemmarna i forhéllande till respektive forsdkringsbolags senast kdnda
premieinkomst for i Finland bedriven trafikforsikring under kalenderéret i fraga och Statskon-
torets kalkylerade premieinkomst. En medlem fér rosta med hogst en tredjedel av det rostetal
som &r foretrétt pd motet.

Allménna motets beslut blir det forslag som understdds av 6ver hélften av de avgivna ros-
terna. Om rosterna faller lika, blir beslutet den asikt som motets ordforande omfattar. Vid val
anses den vald som har fatt de flesta rosterna. Om rosterna faller lika vid val, avgors valet ge-
nom lottdragning.

93§
Styrelsens sammansdttning och dess uppgifter

Styrelsen svarar for Trafikforsdkringscentralens forvaltning och ser till att verksamheten
ordnas pé ett behorigt sétt. Styrelsen utdvar centralens hogsta beslutanderitt i drenden som
inte ska avgoras av allménna mdtet. Styrelsen far delegera sin behdrighet till centralens verk-
stillande direktdr och funktionérerna.

Styrelsen ska ha minst fem ledaméter. Styrelsen utser inom sig en ordférande och en vice
ordfoérande.

Vad som foreskrivs i denna lag om ordforande, géller ocksa for vice ordforande.

10§
Behorighetskrav for styrelseledaméter

En person som dr omyndig eller forsatt i konkurs eller som har meddelats naringsforbud far
inte vara ledamot i styrelsen.

Styrelseledamoterna ska ha den yrkeskompetens och erfarenhet som uppdraget kréver. Dess-
sutom ska det i styrelsen finnas ledamdter med en sddan allmén kdnnedom om fOrsdkrings-
verksamhet som &dr behovlig med beaktande av arten och omfattningen av Trafikforsékrings-
centralens verksamhet.

11§
Beslutforhet och jdv hos styrelsen

Styrelsen ér beslutfor ndr motets ordforande och minst hélften av de dvriga ledaméterna &r
ndrvarande. Majoritetens asikt giller som styrelsens beslut. Om rosterna faller lika, avgor ord-
forandens rost.

En styrelseledamot fér inte delta i behandlingen av ett drende som giller enskilda intressen
med anknytning till styrelseledamoten eller en sammanslutning dér han eller hon é&r styrelsele-
damot, verkstillande direktor eller anstélld.
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12§
Verkstdllande direktoren

Verkstillande direktoren skoter Trafikforsakringscentralens 16pande forvaltning i enlighet
med de anvisningar och foreskrifter som styrelsen har gett.

Pé verkstéllande direktoren tillimpas vad som i denna lag foreskrivs om behorighet och jav
hos styrelseledamoter.

13§
Rdtt att fa ett drende behandlat av allmdnna motet

En medlem av Trafikforsdkringscentralen har rétt att fa ett styrelsebeslut, med undantag for
ett beslut som géller ersittning for trafikskada, hanskjutet till allmdnna métet, om medlemmen
kraver det inom 14 dagar fran den dag beslutet meddelades.

14 §
Bokforing, bokslut och verksamhetsberidttelse

I Trafikforsdkringscentralens bokforing samt vid sammanstéllning av bokslut och verksam-
hetsberittelse ska bokforingslagen (1336/1997) iakttas.

15§
Revision

For revision av Trafikforsékringscentralens bokforing, bokslut och verksamhetsberéttelse
samt forvaltning ska allminna métet vélja tva revisorer och tva revisorssuppleanter for en réa-
kenskapsperiod &t gangen. Minst en av revisorerna och dennes revisorssuppleant ska uppfylla
de behorighetskrav som forsidkringsbolags revisorer ska uppfylla enligt forsakringsbolagslagen
(521/2008).

Pé revision vid Trafikforsékringscentralen tillimpas i ovrigt revisionslagen (459/2007).

16 §
Férberedelser for undantagsforhallanden

Trafikforsdkringscentralen ska sékerstélla en s& storningsfri skotsel som mojligt av sina
uppgifter som ocksé i undantagsforhéllanden genom att delta i beredskapsplaneringen pa for-
sakringsomradet, genom att pa forhand forbereda verksamhet for undantagsforhallanden och
genom andra atgérder.

Om de uppgifter som avses i 1 mom. forutsitter sddana atgiarder av Trafikforsdkringscen-
tralen som klart avviker fran centralens sedvanliga verksamhet och som orsakar vésentliga ex-
tra kostnader, kan sddana kostnader ersittas fran den forsorjningsberedskapsfond som avses i
lagen om tryggande av forsorjningsberedskapen (1390/1992).

Finansinspektionen far meddela ndrmare foreskrifter om de atgérder som avses i 1 mom.
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17 §
Styrelseledamdéternas och verkstillande direktorens skadestandsskyldighet
En styrelseledamot och verkstillande direktdren ér skyldiga att ersétta skada som de uppsat-
ligen eller av oaktsamhet har orsakat Trafikforsakringscentralen. Detsamma géller skada som
genom Overtrddelse av denna lag eller Trafikforsékringscentralens stadgar har orsakats en
medlem i Trafikforsékringscentralen eller ndgon annan. Bestimmelser om tjansteansvar finns
195 § i trafikforsikringslagen.
18§
Tystnadsplikt och skyldighet att ldmna ut uppgifter
I friga om tystnadsplikt for anstillda vid Trafikforsékringscentralen eller personer som cen-
tralen anlitar som sakkunniga p& grundval av ett uppdrag, i friga om utlimnande av uppgifter
som omfattas av tystnadsplikten och i frdga om brott mot tystnadsplikten tillimpas vad som i
30 kap. 1, 3 och 4 § i forsdkringsbolagslagen foreskrivs om forsiakringsbolag.
19§

Trafikforsdkringscentralens stadgar

Nérmare foreskrifter om Trafikforsdkringscentralens forvaltning ges i Trafikforsakringscen-
tralens stadgar som social- och hélsovardsministeriet faststéller pa framstillning av centralen.

20§
Tkrafttradande
Denna lag trdder i kraft den 20 .
21§
Overgdngsbestimmelser
Bestdmmelserna i 17 § tillimpas inte pé en skada, om den girning eller forsummelse som
orsakat skadan har skett fore ikrafttradandet av denna lag.

Pé ett beslut som allmédnna métet har fattat fore ikrafttrddandet av denna lag tillimpas de be-
stimmelser som gillde vid ikrafttradandet.
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Lag
om indring av 10 § i lagen om utléindska forsikringsbolag

I enlighet med riksdagens beslut
fogas till 10 § i lagen om utldndska forsdkringsbolag (398/1995), sddan paragrafen lyder i
lag 305/2015, ett nytt 2 mom. som foljer:

10 §

Anmdlan om inledande av fritt tillhandahdllande av forsdkringstjinster

I anmélan ska dessutom anges namn och adress pa ersittningsombudet. Till anmélan ska fo-
gas den fullmakt som getts ombudet. Om forsdkringsbolagets avsikt &r att bedriva forsik-
ringsverksamhet enligt trafikforsékringslagen i Finland, ska det till anmélan fogas en utred-
ning Over att forsakringsbolaget 4r medlem i eller har gett in en ansdkan om medlemskap till
Trafikforsakringscentralen. Forsakringsbolaget ska dven gora en utfiastelse om att det inte bor-
jar bedriva trafikforsékringsverksamhet i Finland innan det har godkénts som medlem i Tra-
fikforsikringscentralen.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Lag
om indring av 2 kap. 3 § och 3 kap. 8 § i forsiikringsbolagslagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 forsakringsbolagslagen (521/2008) 2 kap. 3 § 5 mom. och 3 kap. 8 § 4 mom., av
dem 2 kap. 3 § 5 mom., sddant det lyder i lag 303/2015, som f6ljer:

2 kap.
Bildande av forsidkringsbolag och koncession

338
Ansékan om koncession

Om koncessionsansokan géller trafikforsdkring, ska det i ansdkan i enlighet med 69 §
1 mom. i trafikforsékringslagen (/20 ) uppges namn och adress pa de skaderegleringsrepre-
sentanter som utses i varje annan EES-stat.

3 kap.
Bedrivande av direkt forsikring utomlands

8§
Forsdkringsbolags anmdlan om att fritt tillhandahdllande av forsdkringstjdnster inleds

Eni 69 § 1 mom. i trafikforsakringslagen avsedd skaderegleringsrepresentant ska i den EES-
stat for vilken representanten utsetts skota ocksa det i 3 mom. avsedda ersdttningsombudets
uppgifter, om forsékringsbolaget har forsummat att utse ett ersdttningsombud.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Lag
om indring av lagen om trafikskadenéimnden

I enlighet med riksdagens beslut
upphdvs 1 lagen om trafikskadendmnden (441/2002) 5 § 1 mom. och 6 §, samt
dndras 4 § som foljer:

48
Trafikskadendmndens uppgifter

Trafikskadendmnden har i uppgift att frimja enhetligheten i ersittningspraxis genom att ge
utlatanden och allménna tillimpningsrekommendationer i ersittningsdrenden enligt trafikfor-
sdkringslagen (/) och, i syfte att frimja tillgéng till allmén information om trafikskador,
att informera om sin verksambhet.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Lag
om fAndring av 16 § i lagen om ansvar i spartrafik

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om ansvar i spartrafik (113/1999) 16 § som foljer:

16 §
Delning av ansvaret med trafikforsdkringsbolag
Har den skadelidande med anledning av en och samma skada ratt till erséattning saval enligt

denna lag som enligt trafikforsakringslagen, fordelas ansvaret mellan de erséttningsskyldiga
enligt vad som bestdms i 52 § i trafikforsakringslagen.

Denna lag tréder i kraft den 20 .
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Lag
om indring av 52 § i fordonslagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 fordonslagen (1090/2002) 52 § som foljer:

52§
Forutsdttningar for utforande av periodisk besiktning

Om ett fordon belagts med anvandningsforbud av den orsaken att betalning av skatter eller
avgifter for fordonet har forsummats, eller forsékringsplikten enligt trafikforsakringslagen har
forsummats, eller om betalning av trafikforsdkringspremien forsummats for ett fordon som
omfattas av trafikforsékringsplikt, far periodisk besiktning av fordonet inte slutforas eller ef-
terbesiktning utforas. Trots forsummad betalning av trafikforsidkringspremie fér periodisk be-
siktning utforas, om det skett ett byte av forsdkringstagare eller om en domstol har beslutat in-
leda saneringsforfarande eller skuldsanering for den som inte betalat premien.

Besiktningsforrattaren ar vid utférande av periodisk besiktning skyldig att kontrollera att det
inte i registren finns anteckning om forsummelse av forsdkringspremier for det fordon som
besiktas. Forsékringspremierna ska oberoende av anteckningen anses vara betalda, om fordo-
nets dgare eller innehavare visar upp ett verifikat eller annan tillforlitlig utredning 6ver betal-
ning av premierna.

Separata bestimmelser géiller for verkningarna pa anvandningsforbud till f6ljd av sanerings-
forfarande eller skuldsanering for den som férsummat att betala skatter och for anvindnings-
forbud till foljd av forsummad betalning av skatter och avgifter for ett fordon.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Lag
om indring av lagen om forsikringsavtal

I enlighet med riksdagens beslut
dndras i lagen om forsakringsavtal (543/1994) 1 §, 30 § 3 mom. och 75 § 3 mom., sddana de
lyder i lag 426/2010, som foljer:

1§
Tilldmpningsomrade

Denna lag tillampas pa andra forsdkringar dn lagstadgade forsakringar.

Lagen tillimpas dock pa forsdkringar enligt patientskadelagen (585/1986) och lagen om mil-
joskadeforsakringen, om inte nagot annat foreskrivs i de lagarna.

P& trafikforsékring tillimpas bestdmmelserna i 3 §, 5 § 1 och 2 mom., 7—9 §, 11 § 2—
5 mom., 12, 18, 190ch 22 §, 26 § 1 och 2 mom., 35 § 1, 2 och 4 mom., 38, 44 och 69 §, 70 §
2 mom. samt 71 och 72 §, om inte ndgot annat foreskrivs i trafikférsakringslagen (/).

Denna lag giller inte aterforsékring.

30§

Framkallande av forsdkringsfall vid skadeforsdkring

I forsakringsvillkoren for en skadeforsakring far det dessutom anges att erséttningen till den
forsidkrade kan sédnkas eller forvégras i det fall att den forsdkrades bruk av alkohol eller narko-
tika har varit en bidragande orsak till forsdkringsfallet. I forsékringsvillkoren for en frivillig
motorfordonsforsikring far det anges hur anvéndning av alkohol, narkotika eller andra berus-
ningsmedel paverkar forsdkringserséttningen enligt vad som foreskrivs i 48 § i trafikforsak-
ringslagen.

75§

Forsdkringsgivarens regressrditt

Forsékringsvillkoren far inte avvika fran bestimmelserna i 1 och 2 mom. till nackdel for
tredje person, om denne &r en privatperson eller en arbetstagare, en tjinsteman eller nagon an-
nan som i enlighet med 3 kap. 1 § i skadestandslagen (412/1974) kan jamstéllas med dessa. I
forsakringsvillkoren for en frivillig motorfordonsforsékring kan dock regressratten regleras i
enlighet med 73 § i trafikforsdkringslagen.

Denna lag tréder i kraft den 20 .
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Lag
om indring av 13 a § i produktansvarslagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 produktansvarslagen (694/1990) 13 a §, sddan den lyder i lag 479/2015, som foljer:

13a§

Om en forsdkringsgivare med stod av en likemedelsskadeforsidkring har betalat en ersitt-
ning som den skadelidande med stdd av denna lag hade haft rétt att kridva av den erséttnings-
skyldige, overgér inte den skadelidandes ritt till skadestand enligt denna lag pa forsékringsgi-
varen.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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10.
Lag

om upphivande av 13 a och 13 b § i lagen om klientavgifter inom social- och hilsoviarden

I enlighet med riksdagens beslut

1§
Genom denna upphévs i lagen om klientavgifter inom social- och hélsovérden (735/1992)
13 aoch 13 b §, sddana de lyder i lag 468/2015.

28
Denna lag trdder i kraft den 20 .
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11.
Lag

om indring av 13 och 15 § i lagen om rehabilitering som ersiitts enligt trafikforsikringslagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om rehabilitering som ersétts enligt trafikforsidkringslagen (626/1991) 13 §
1 mom. och 15 § som foljer:

13§
Kostnadsfordelning

Har rehabiliteringsklienten med anledning av en och samma trafikskada eller flera trafikska-
dor som stér i direkt samband med varandra ritt till ersittning enligt tva eller flera trafikfor-
sakringar, skall kostnaderna fordelas mellan forsékringsanstalterna pa det sitt som stadgas i
51 § trafikforsdkringslagen.

15§
Férhojning av fordréjd ersdttning
Vad som 1 67 § trafikforsédkringslagen stadgas om forhdjning av fordrdjd ersdttning eller for-

drojt skadestand for personskada skall tillimpas ockséd nér en sddan erséttning som avses i
denna lag fordrojs.

Denna lag trider i kraft den 20 .

Helsingfors den 19 november 2015

Statsminister

Juha Sipili

Social- och hilsovardsminister Hanna Mantyla
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Bilaga
Parallelltexter

Lag

om indring av 2 kap. 3 § och 3 kap. 8 § i forsiikringsbolagslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 forsakringsbolagslagen (521/2008) 2 kap. 3 § 5 mom. och 3 kap. 8 § 4 mom., av
dem 2 kap. 3 § 5 mom., sddant det lyder i lag 303/2015, som f6ljer:

Gidllande lydelse
2 kap.

Bildande av forsdkringsbolag och kon-
cession

338
Ansékan om koncession

Om koncessionsansokan géller trafikfor-
sékring ska i1 ansokan i enlighet med 14 a § i
trafikforsdkringslagen  (279/1959) uppges
namn och adress pa de skadere-
gleringsrepresentanter som utses i varje an-
nan EES-stat.

Foreslagen lydelse

2 kap.

Bildande av forsdkringsbolag och kon-
cession

338
Ansékan om koncession

Om koncessionsansokan géller trafikfor-
sékring, ska det 1 ansokan i enlighet med 69 §
1 mom. i trafikforsdkringslagen (/20 )
uppges namn och adress pad de skaderegle-
ringsrepresentanter som utses i varje annan
EES-stat.
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Gidllande lydelse
3 kap.
Bedrivande av direkt forsikring utom-
lands
8§

Forsdkringsbolags anmdlan om att fritt till-
handahdllande av forsdkringstjdnster inleds

Den skaderegleringsrepresentant som avses
1 14 a § i trafikforsékringslagen ska i den
EES-stat for vilken representanten utsetts
skdta ocksé det ersédttningsombuds uppgifter
som avses 1 3 mom., om forsikringsbolaget
har underlatit att utse ett ersittningsombud.

Foreslagen lydelse

3 kap.

Bedrivande av direkt forsikring utom-
lands

8§

Forsdkringsbolags anmdlan om att fritt till-
handahdllande av forsdkringstjdnster inleds

En i 69 § 1 mom. i trafikforsdkringslagen
avsedd skaderegleringsrepresentant ska i den
EES-stat for vilken representanten utsetts
skota ocksd det i 3 mom. avsedda ersitt-
ningsombudets uppgifter, om forsékringsbo-
laget har forsummat att utse ett erséttnings-
ombud.

Denna lag trider i kraft den 20 .
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Lag

om indring av lagen om trafikskadenéimnden

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1 lagen om trafikskadendmnden (441/2002) 5 § 1 mom. och 6 §, samt

dndras 4 § som foljer:

Gidllande lydelse

48
Trafikskadendmndens uppgifter

I syfte att frimja enhetligheten i1 ersitt-
ningspraxis har trafikskadenimnden till upp-
gift att ge rekommendationer och utlatanden i
drenden om ersittande av trafikskada och, i
syfte att frimja tillgédng till allmin informat-
ion om trafikskador, att informera om sin
verksamhet.

Némnden kan ge allménna tillimpnings-
rekommendationer i drenden om erséttning
enligt trafikforsékringslagen (279/1959) och i
principiella frdgor om tillimpningen av tra-
fikforsakringslagen.

Némnden har till uppgift att ge utlatanden i
erséittningsirenden pa begéran av

1) ett forsdkringsbolag som bedriver trafik-
forsdkringsverksamhet, = Trafikforsdkrings-
centralen eller Statskontoret,

2) en domstol, nér ett erséttningsérende be-
handlas av domstolen, eller

3) en skadelidande, forsdkringstagare el-ler
nagon annan erséttningsberéttigad.

5§
Behandlingen av drenden i ndmnden

Ndr det finns ett lagakraftvunnet domstols-
avgorande i ett ersdttningsdrende far tra-
fikskadendmnden inte behandla drendet till
den del det har avgjorts.

Foreslagen lydelse

48
Trafikskadendmndens uppgifter

Trafikskadendmnden har 1 uppgift att
fraimja enhetligheten 1 ersdttningspraxis ge-
nom att ge utldtanden och allmdnna tillimp-
ningsrekommendationer i ersdttningsdrenden
enligt trafikforsdkringslagen (/) och, i
syfte att frimja tillgédng till allmin informat-
ion om trafikskador, att informera om sin
verksamhet.

(upphavs)
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Gidllande lydelse

6§

Ersdittningsdrenden som ndmnden be-
handlar

Om en domstol inte har avgjort ett ersditt-
ningsdrende genom en lagakraftvunnen dom
eller det inte dr frdaga om ett regressansprak
som grundar sig pd ett lagakraftvunnet er-
sdttningsbeslut som getts med stod av lag-
stiftningen om olycksfallsforsdikring, skall ett
forsdkringsbolag som bedriver trafikforsdk-
ringsverksamhet, Trafikforsdikringscentralen
eller Statskontoret innan ersdttningsdrendet
avgors begdra ndmndens utldtande i frdagor
som gdller

1) fortlopande ersdttning for bestdende
partiell eller total arbetsoformdga eller for
dodsfall eller, i stillet for den, en engangsbe-
talning av kapitalvirdet av ersdttningen,

2) hojning eller sdnkning av en fortlopande
ersdttning med stod av 6 § 2 mom. trafikfor-
sdkringslagen,

3) ersdittning for Iyte eller annat bestdende
men, om skadan dr svar, eller

4) ersdttning for sveda och virk, om ska-
dan dr svar.

En forsdkringsanstalt som avses i 1 mom.
har rdtt att begdira ndmndens utldatande dven
i andra drenden som dr under behandling i
anstalten och som gdller dess ersdttningsdt-
gdrder.

Om forsikringsanstaltens beslut i et
drende som avses i 1 mom. avviker fran
ndmndens utldtande till nackdel for ersdtt-
ningstagaren, skall utldtandet fogas till be-
slutet. Beslutet skall dven delges ndmnden.

Skadelidande, forsdkringstagare och o6v-
riga ersdttningsberdttigade har rdtt att be-
gdra ndmndens utldtande i drenden som gdl-
ler ersdttande av trafikskada eller andra krav
som hdnfor sig till samma trafikskada.

En i 4 mom. avsedd har rdtt att begdra
ndmndens utldtande inom 90 dagar frdan den
dag dd den i 1 mom. avsedda forsdkringsan-
stalten fattade sitt ersdttningsbeslut.

Foreslagen lydelse

(upphavs)

Denna lag trdder i kraft den
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Lag
om fAndring av 16 § i lagen om ansvar i spartrafik

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om ansvar i spartrafik (113/1999) 16 § som foljer:

Gillande lydelse Féreslagen lydelse
16 § 16 §
Delning av ansvaret med trafikforsdkrings- Delning av ansvaret med trafikforsdkrings-
bolag bolag

Har den skadelidande med anledning av en ~ Har den skadelidande med anledning av en
och samma skada ritt till erséttning sdvil en- och samma skada ritt till erséttning savil en-
ligt denna lag som enligt trafikforsékringsla- ligt denna lag som enligt trafikforsékringsla-
gen, fordelas ansvaret mellan de ersdttnings- gen, fordelas ansvaret mellan de erséttnings-
skyldiga enligt vad som bestdms i 20 a § tra- skyldiga enligt vad som bestdms i 52 § i tra-
fikforsakringslagen. fikforsakringslagen.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Lag

om indring av 52 § i fordonslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 fordonslagen (1090/2002) 52 § som foljer:

Gillande lydelse
52§

Forutsdttningar for utférande av periodisk
besiktning

Om ett fordon inte far anvindas i trafik pa
grund av att skatter eller avgifter for fordonet
inte har  Dbetalts eller om trafik-
forsdkringspremien i frdga om ett fordon for
vilket foreligger trafikforsdkringsskyldighet
inte har betalts, far periodisk besiktning av
fordonet inte slutforas eller efterbesiktning
utforas. Trots forsummad betalning av trafik-
forsdkringspremie far periodisk besiktning
utféras, om domstol har beslutat inleda sane-
ringsforfarande eller skuldsanering for den
som inte betalat premien.

Om verkningarna pd anvindningsférbudet
till foljd av saneringsforfarande eller
skuldsanering for den som forsummat att be-
tala skatter och om anvéndningsforbud till
foljd av forsummad betalning av skatter och
avgifter for ett fordon samt om kontroll av
trafikforsdkringspremie i samband med peri-
odisk besiktning bestdms sérskilt.

Féreslagen lydelse
52§

Forutsdttningar for utforande av periodisk
besiktning

Om ett fordon belagts med anvindnings-
forbud av den orsaken att betalning av skatter
eller avgifter for fordonet har férsummats, el-
ler forsdkringsplikten enligt trafikforsdikring-
slagen har forsummats, eller om betalning av
trafikforsékringspremien forsummats for ett
fordon som omfattas av trafikforsékrings-
plikt, far periodisk besiktning av fordonet
inte slutforas eller efterbesiktning utforas.
Trots forsummad betalning av trafik{forsik-
ringspremie féar periodisk besiktning utforas,
om det skett ett byte av forsékringstagare el-
ler om en domstol har beslutat inleda sane-
ringsforfarande eller skuldsanering for den
som inte betalat premien.

Besiktningsforrdttaren dr vid utforande av
periodisk besiktning skyldig att kontrollera
att det inte i registren finns anteckning om
forsummelse av forsdkringspremier for det
fordon som besiktas. Forsdkringspremierna
ska oberoende av anteckningen anses vara
betalda, om fordonets dgare eller innehavare
visar upp ett verifikat eller annan tillforlitlig
utredning dver betalning av premierna.
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Gidllande lydelse Foreslagen lydelse

Separata bestimmelser géller for verkning-
arna pd anvandningsforbud till f6ljd av sane-
ringsforfarande eller skuldsanering for den
som forsummat att betala skatter och for an-
vindningsforbud till foljd av forsummad be-
talning av skatter och avgifter for ett fordon.

Denna lag trider i kraft den 20 .
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Lag

om indring av lagen om forsikringsavtal

I enlighet med riksdagens beslut

dndras i lagen om forsakringsavtal (543/1994) 1 §, 30 § 3 mom. och 75 § 3 mom., sddana de

lyder i lag 426/2010, som foljer:
Gidllande lydelse

1§
Tilldmpningsomrdde

Denna lag tillimpas pé andra forsékringar
an lagstadgade forsékringar.

Lagen tillampas dock pé forsdkringar enligt
trafikforsdkringslagen (279/1959), patient-
skadelagen (585/1986) och lagen om miljos-
kadeforsékring (81/1998), om inte négot an-
nat bestdms i dessa lagar.

Denna lag géller inte aterforsékring.

30§

Framkallande av forsdkringsfall vid skade-
forsdkring

I forsakringsvillkoren for en skadeforsak-
ring far dessutom foreskrivas att erséttningen
till den forsdkrade kan sinkas eller forvigras
i det fall att den forsdkrades bruk av alkohol
eller narkotika har varit en bidragande orsak
till forsdkringsfallet. 1 forsdkringsvillkoren
for motorfordonsforsikring far det foreskri-
vas hur anvindning av alkohol, narkotika el-
ler andra berusningsmedel péverkar forsik-
ringserséttningen enligt bestimmelserna i 7 §
4 och 5 mom. i trafikforsékringslagen.

Foreslagen lydelse
1§

Tilldmpningsomrdde

Denna lag tillimpas pé andra forsékringar
an lagstadgade forsékringar.

Lagen tillampas dock pé forsdkringar enligt
patientskadelagen (585/1986) och lagen om
miljoskadeforsdkringen, om inte nagot annat
foreskrivs 1 de lagarna.

Pa trafikforsdikring tillimpas bestimmel-
sernai 3§, 581 och2mom, 7—9¢ 11§
2—5 mom., 12, 18, 190och 22 §, 26 § 1 och
2mom., 35 § 1, 2 och 4 mom., 38, 44 och
69§, 70 § 2 mom. samt 71 och 72 §, om inte
ndgot annat foreskrivs i trafikforsdikringsla-
gen( / ).

Denna lag géller inte aterforsékring.

30§

Framkallande av forsdkringsfall vid skade-
forsdkring

I forsdakringsvillkoren for en skadeforsak-
ring far det dessutom anges att ersittningen
till den forsdkrade kan sinkas eller forvigras
i det fall att den forsédkrades bruk av alkohol
eller narkotika har varit en bidragande orsak
till forsdkringsfallet. 1 forsdkringsvillkoren
for en frivillig motorfordonsforsdkring far det
anges hur anvindning av alkohol, narkotika
eller andra berusningsmedel péverkar forsak-
ringserséttningen enligt vad som féreskrivs i
48 § i trafikforsdkringslagen.
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Gidllande lydelse

75§

Forsdkringsgivarens regressrditt

Forsakringsvillkoren far inte avvika fran
bestimmelserna i 1 och 2 mom. till nackdel
for en tredje person om denne &r en privat-
person eller en arbetstagare, en tjansteman el-
ler ndgon annan person som i enlighet med
3 kap. 1 § i skadestdndslagen (412/1974) kan
jamstéllas med dessa. I forsdkringsvillkoren
for motorfordonsforsakring kan dock regress-
ratten regleras i enlighet med 20 § i trafikfor-
sakringslagen.

Foreslagen lydelse

75§

Forsdkringsgivarens regressrditt

Forsakringsvillkoren far inte avvika fran
bestimmelserna i 1 och 2 mom. till nackdel
for tredje person, om denne &r en privatper-
son eller en arbetstagare, en tjdnsteman eller
nagon annan som i enlighet med 3 kap. 1 § i
skadestandslagen (412/1974) kan jamstéllas
med dessa. I forsdkringsvillkoren for en fri-
villig'  motorfordonsforsdikring kan dock
regressrétten regleras i enlighet med 73 § i
trafikforsékringslagen.

Denna lag trider i kraft den 20 .
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Lag

om indring av 13 a § i produktansvarslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 produktansvarslagen (694/1990) 13 a §, sddan den lyder i lag 479/2015, som foljer:

Gillande lydelse

13a§

Om en forsékringsgivare med stod av fra-
fikforsdkringslagen (279/1959) eller en la-
kemedelsskadeforsidkring har betalt en ersatt-
ning som den skadelidande med stod av
denna lag hade ritt att krdva av den ersétt-
ningsskyldige, overgér inte den skadelidan-
des ritt till skadestand enligt denna lag pa
forsakringsgivaren.

187

Féreslagen lydelse

13a§

Om en forsékringsgivare med stod av en
lakemedelsskadeforsakring har betalat en er-
sattning som den skadelidande med stéd av
denna lag hade haft ritt att krdva av den er-
sattningsskyldige, overgér inte den skadeli-
dandes ritt till skadestand enligt denna lag pa
forsakringsgivaren.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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11.

Lag

om indring av 13 och 15 § i lagen om rehabilitering som ersitts enligt trafikforsikringslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om rehabilitering som ersétts enligt trafikforsidkringslagen (626/1991) 13 §

1 mom. och 15 § som foljer:
Gillande lydelse
13§
Kostnadsfordelning

Har rehabiliteringsklienten med anledning
av en och samma trafikskada eller flera tra-
fikskador som star i direkt samband med
varandra ritt till ersdttning enligt tvéd eller
flera trafikforsdkringar, skall kostnaderna
fordelas mellan forsakringsanstalterna pa det
satt som stadgas 1 14 § trafikforsdkringsla-
gen.

15§
Férhojning av fordréjd ersdttning

Vad som i 12 a § trafikforsdkringslagen
stadgas om forhdjning av fordrdjd erséttning
eller fordrojt skadestand for personskada
skall tillimpas ocksa nir en sddan erséttning
som avses i denna lag fordrojs.

Foreslagen lydelse
13§
Kostnadsfordelning

Har rehabiliteringsklienten med anledning
av en och samma trafikskada eller flera tra-
fikskador som star i direkt samband med
varandra ritt till ersdttning enligt tvéd eller
flera trafikforsdkringar, skall kostnaderna
fordelas mellan forsakringsanstalterna pa det
satt som stadgas 1 57 § trafikforsdkringsla-
gen.

15§
Férhojning av fordréjd ersdttning

Vad som i 67 § trafikforsdkringslagen
stadgas om forhdjning av fordrdjd erséttning
eller for-drojt skadestdnd for personskada
skall tillimpas ocksa nir en sddan erséttning
som avses i denna lag fordrojs.

Denna trdader i den

20 .

lag kraft
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