Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om findring av lagen om transport-
service

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas det att lagen om transportservice dndras.

Syftet med propositionen dr att géra det mdjligt att samla in den information om jarnvéagsstat-
ioners tillgédnglighet som Transport- och kommunikationsverket ansvarar for och att skaffa den
dérmed anslutna informationstjénsten av Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab och dérigenom

framja utvecklingen av hallbara och réttvisa informationstjanster inom transport.

Dessutom gors de dndringar som géller de behoriga vagtrafikmyndigheterna enligt Europeiska
unionens forordning om kollektivtrafik pa jarnvag och vég.

Den foreslagna lagen avses trada i kraft den 1 januari 2024.
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MOTIVERING
1 Bakgrund och beredning
1.1 Bakgrund

Europeiska unionens jarvagsbyra (European Union Agency for Railways, nedan ERA) héller
pa att utarbeta en ny databas om europeiska jarnvégsstationers tillgédnglighet (European Railway
Station Accessibility Database, nedan ERSAD), i vilken det samlas information om alla jarn-
vagsstationer inom EES-omradets tillgdnglighet. Bestimmelser om ERSAD-databasen finns i
Europeiska kommissionens forordning (EU) nr 1300/2014 om tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet avseende tillgdngligheten till Europeiska unionens jérnvégssystem for per-
soner med funktionsnedséttningar och personer med nedsatt rorlighet, nedan PRM-YTE-forord-
ningen. Enligt den forordningen ska det ocksa upprittas en engéngsforteckning over tillgdngar
s att det kan samlas in utgangsuppgifter i databasen. Dessutom ska Finland besluta om den
nationella atkomstpunkt som ska anmalas till kommissionen och som ansvarar for informations-
utbytet och insamlingen av behdvliga uppgifter. PRM-YTE-forordningen ar i egenskap av en
EU-forordning direkt tillimplig lagstiftning i medlemsstaterna. Den nya lagstiftningen behdvs
for att Transport- och kommunikationsverket av Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab ska kunna
skaffa den informationstjénst och samla in den information som behdvs for fullgérandet av
skyldigheterna enligt férordningen.

1.2 Beredning

Propositionen har beretts vid kommunikationsministeriet. Under beredningen har synpunkter
begirts av Transport- och kommunikationsverket, Trafikledsverket och Trafikstyrningsbolaget
Fintraffic Ab.

Utkastet till regeringsproposition var ute pa dppen remiss pa webbplatsen www.utldtande.fi den
2 maj— 22 juni 2023.

Det kom in sammanlagt 15 remissvar. Remissvaren har beaktats vid den fortsatta beredningen.
2 Nulige och bedomning av nuléiget

2.1 Information om tillgéinglighet

Information om stationers tillginglighet

Den information som samlas in i Europeiska unionens jarnvagsbyras ERSAD-databas ar in-
formation om jarnvégsstationers tillgénglighet. Den information som samlas in géller till exem-
pel den fysiska tillgidngligheten vad géller plattformsomraden, en stations tjinster, toaletter och
parkering, men ocksa tillgangen till tjénster. Informationen géller bland annat 6ppettiderna for
stationers tjanster, informationsskyltars tillgdnglighet och huruvida plattformsomraden och an-
knytande linjer &r tillgdngliga. En del av informationen finns redan i digital form. Till exempel
Trafikledsverket innehar den information om plattformsomraden som kravs. All den informat-
ion om tillgénglighet som ska samlas in i ERSAD-databasen finns dock &nnu inte att tillga hos
enskilda aktorer, utan dven helt ny information ska samlas in for databasen.



Pa formatering och utbyte av ERSAD-tillgdnglighetsinformation tillimpas NeTEx- och Trans-
model-standarder. Syftet med anvdndningen av enhetliga standarder ar att sékerstélla informat-
ionens kompatibilitet och lamplighet pd EU-niva med tanke pa den slutliga ERSAD-databasen.

ERSAD-informationen hanfor sig till en mer omfattande helhet av reseinformation inom per-
sontrafik, och bestimmelser om denna helhet finns bland annat i kommissionens delegerade
forordning (EU) 2017/1926 om komplettering av Europaparlamentets och radets direktiv
2010/40/EU vad géller tillhandahéllande av EU-omfattande multimodala reseinformationstjéns-
ter och i 154 § i lagen om transportservice (320/2017) i synnerhet med tanke pa utnyttjandet av
informationen och slutanvindarna av informationstjinsterna.

ERA borjade hosten 2020 utveckla en databas som ér avsedd for passagerare. [ nuldget anvénds
en prototyp av ERSAD-databasen. Produktionsversionen berdknas bli klar under 2023. Nér pro-
duktionsversionen dr klar torde kommissionen fOrutsétta att medlemsstaterna informerar den
om att de har utndmnt en nationell &tkomstpunkt samt férvinta sig att medlemsstaterna dverfor
resultaten av forteckningarna over tillgangar till ERSAD-databasen.

Syftet med att information om tillgénglighet gors tillgdnglig i storre utstrackning 4n tidigare via
en ERSAD-databas som omfattar EES-omréadet ar att fréimja mojligheterna for personer med
nedsatt funktionsforméga att resa inom EES-omrédet. Information om att en stations olika
funktioner och dess omgivning r tillgdngliga ar viktig for passagerare bade med tanke pa pla-
neringen och genomforandet av resor.

Faststdllande av ansvarig aktor

I artikel 7a 1 kommissionens genomforandeforordning (EU) 2019/772 foreskrivs det om in-
samling, lagring och utbyte av uppgifter om stationers tillgdnglighet. Enligt den artikeln ska det
for varje station finnas ett organ som ansvarar for utbyte av uppgifter om tillganglighet. Med
andra ord ska det nationellt utndmnas en aktdr som ansvarar for overforingen av uppgifter till
ERSAD-databasen. Den aktor som utndmns kan vara stationsspecifik eller densamma for alla
stationer. Enligt genomfoérandeforordningen skulle medlemsstaterna ha utndmnt en ansvarig ak-
tor som skoter ERSAD-databasen senast den 16 mars 2020. Finland bad om tilldggstid for att
utndmna en ansvarig aktor. Tilldggstiden for att utndmna en ansvarig aktor 16pte ut hosten 2021.
I Finland har det inte entydigt kunnat faststillas en enda aktér som ska skota stationsforvaltarens
skyldigheter, vilket har forsvérat avgorandet av ansvarsfrdgan. Pa stationer finns det flera olika
aktorer som dger stationernas olika strukturer och funktioner. Trafikledsverket dger plattforms-
omradena, men stationsfastighetens dgare kan vara till exempel en trafikoperator eller en kom-
mun.

Forteckning éver tillgangar

I artikel 7 1 PRM-YTE-forordningen faststélls att det ska uppréttas och genomforas en nationell
forteckning Gver tillgangar. Enligt artikeln ska varje medlemsstat se till att en forteckning 6ver
tillgangar uppréttas och genomfors i syfte att identifiera hinder for tillgédnglighet, tillhandahalla
information till anvdndarna samt 6vervaka och utvédrdera framstegen 1 fraga om tillgédnglighet.
I praktiken samlas det i forteckningen Over tillgangar in sé kallad inledande information med
tanke pd ERA:s databas. Narmare bestimmelser om insamling, lagring och utbyte av uppgifter
om tillgéinglighet publiceras i ERA:s tillimpningsanvisning. I tillimpningsanvisningen beskrivs
den information som enligt genomférandeférordningen ska samlas in av de organ som ansvarar
for att samla in, lagra och utbyta information om tillganglighet.



Enligt artikel 7 om forteckning Over tillgdngar ska forteckningen dver tillgangar uppdateras for
att inforliva uppgifter om ny infrastruktur och rullande materiel och om moderniserings- eller
ombyggnadsarbeten som utforts pa befintlig infrastruktur och rullande materiel. Medlemssta-
terna far sjdlva bestimma om modellen for hur informationen uppdateras. Den information som
samlas in i ERSAD-databasen ar huvudsakligen sa kallad statisk information, det vill sdga dess
innehall dndras 1 huvudsak till exempel i samband med renoveringar. Nationellt har det ansetts
att information kan samlas in antingen genom att uppréitta och genomfora en forteckning med
jdmna mellanrum eller genom att dldgga dem som 4ger informationen, sdsom aktorerna pé stat-
ionerna, att lamna information till databasen.

Organisering av uppgifter samt ansvariga aktorer

Lagen om Transport- och kommunikationsverket (935/2018) innehéller bestdmmelser om
Transport- och kommunikationsverkets stidllning och uppgifter. Enligt 2 § 1 mom. 2 punkten i
den lagen har verket till uppgift att skdta sadana uppgifter inom trafik, transport och elektronisk
kommunikation som géller reglering, tillstand, godkdnnanden, register och tillsyn. Verket har
enligt 5 punkten till uppgift att utveckla och frdmja trafik-, transport- och kommunikationstjans-
terna, utbudet av dessa tjénster och transport- och kommunikationsmarknadens funktionsdug-
lighet. Verket sorjer ocksé for uppgifter som avser anvindarnas och passagerarnas réttigheter.
Saledes kan framjandet av tillgdngligheten inom trafiken och utvecklandet av en reseinformat-
ionshelhet inom trafiken anses hora till Transport- och kommunikationsverkets uppgiftsomrade.
1178 § i lagen om transportservice faststdlls det dven att Transport- och kommunikationsverket
ar allmén tillsynsmyndighet enligt lagen om transportservice.

Arbetet med att utveckla utbytet av mobilitetsinformation gar inom hela Europa i en riktning
dar aktorernas informationsbehov forvaltas med hjélp av allt enhetligare modeller. Mobilitets-
informationen ingar ocksa i hog grad i Europeiska kommissionens strategi for hallbar och smart
trafik. Det dr déarfor viktigt att en aktor som har sérskilt kunnande om informationsutbytet som
helhet ansvarar for drendet.

Ansvarsomradet for Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab, som sedan ingangen av 2019 &r ett
bolag som skoter statliga specialuppgifter, ar att styra och leda sjo-, jirnvdgs- och vagtrafiken
samt att samla in, hantera och utnyttja information om dem. I denna roll har Fintraffic sedan
ingangen av 2021 lett det s kallade projektet trafikens datackosystem. Fintraffic erbjuder aktu-
ell, oppen trafikinformation for applikationsutveckling inom vég-, jdrnvigs- och sjdtrafiken i
Finland. Fintraffics tjdnster stdder medborgarnas rorlighet, néringslivets behov och transporter,
sdkerhetsmyndigheternas verksamhet samt Finlands konkurrenskraft och vélfard. Bolaget sam-
lar in, forvaltar och tillhandahaller information samt skapar mojligheter for nya affarsverksam-
heter pa marknaden. Bolag erbjuder och utvecklar progressiva, nya tjdnster och bidrar till till-
vaxten hos de trafikmédssiga ekosystemen (https://www.fintraffic.fi/fi/fintraffic/liikenteen-da-
tackosysteemi-lyhyesti). Insamlingen av ERSAD-information och informationstjansten och in-
formationsutbytet i anslutning till den stoder och kompletterar bolagets grundldggande uppgift
och projektet trafikens dataekosystem, i vilket aktorerna aktivt deltar. I och med den foreslagna
andringen kan Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab producera, underhalla och utveckla
ERSAD-informationstjénsten som en del av en storre helhet av transportinformation.

Transport- och kommunikationsverket dr den aktdr som anméilts till kommissionen som ansva-
rigt organ for informationsutbytet. Det dr mest dndamélsenligt att Trafikstyrningsbolaget
Fintraffic Ab organiserar insamlingen av information samt inréttandet och underhéllet av data-
basen. Fintraffic ska ocksa se till att en forteckning Gver tillgdngar upprattas och genomfors.


https://www.fintraffic.fi/fi/fintraffic/liikenteen-dataekosysteemi-lyhyesti
https://www.fintraffic.fi/fi/fintraffic/liikenteen-dataekosysteemi-lyhyesti

Det statsdgda Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab har redan i nuléget liknande uppgifter. Bo-
laget skoter bland annat de uppgifter med att producera, underhélla och utveckla informations-
tjansten som den nationella d&tkomstpunkten (National Access Point, NAP) har enligt kommiss-
ionens delegerade forordning (EU) 2017/1926 om komplettering av Europaparlamentets och
radets direktiv 2010/40/EU vad giller tillhandahallande av EU-omfattande multimodala resein-
formationstjanster. Dessutom péagéar vid Fintraffic ett projekt for sammanstéllning av resein-
formation och datautveckling, och syftet med projektet dr att utreda bland annat dessa processer,
tillgangen till och framtagandet av information samt fullgérandet av skyldlgheterna enligt EU-
forordningar (inklusive sddan information om tillgdnglighet som ingar i1 reseinformation).
Fintraffic utvecklar ett register 6ver knutpunkter, och den information som ska ldmnas till
ERSAD-tillgénglighetsdatabasen ska bli en del av det.

Transport- och kommunikationsverket dr bade den myndighet som dvervakar att driftskompa-
tibilitetsdirektivet och de med stod av det genom forordning av kommissionen angivna kraven
pa driftskompatibilitet iakttas och den myndighet som Overvakar att jirnvagssakerhetskraven
1akttas. Uppgiften har tilldelats Transport- och kommunikationsverket i 13 § i spartrafiklagen
(1302/2018). I egenskap av nationell sdkerhetsmyndighet kan Transport- och kommunikations-
verket ocksa anvidnda de pafoljder som avses i 23 kap. i spartrafiklagen, om lag eller direkt
tillimpliga EU-forordningar inte iakttas. Transport- och kommunikationsverket anser att om
uppgiften tilldelas verket och om det 6verfor skdtseln av uppgiften till Fintraffic, innebér det att
Transport- och kommunikationsverket pa basis av upphandlingskontraktet ska Overvaka
Fintraffic och som ansvarig aktor for ERSAD sig sjalvt.

Inom forvaltningsomradet finns det ocksa andra uppgifter dér Transport- och kommunikations-
verket har en s kallad dubbel roll som tillsynsmyndighet och som aktdr som skdter myndig-
hetsuppgifter. Transport- och kommunikationsverket utarbetade tidigare sjalv Katalogen dver
mobilitetstjanster, som dr en av de NAP-tjanster som verket dvervakar. Situationen fortydliga-
des genom att lagen om transportservice (320/2017) dndrades sa att Transport- och kommuni-
kationsverket fick mojlighet att skaffa tjansten av Fintraffic (RP 202/2020 rd). Avsikten har
varit att verket ska kunna koncentrera sig pé rollen som tillsynsmyndighet och myndighet som
foljer marknaden, utan nagot operativt systemansvar.

Annan lagstiftning som géller information om hdllplatser och terminaler

Bestdmmelser om kompatibiliteten hos informationen i mobilitetstjénster och hos informations-
systemen finns i lagen om transportservice. Enligt 154 § i den lagen ska den som tillhandahaller
mobilitetstjénster se till att vésentliga och aktuella uppgifter om mobilitetstjdnsterna finns att
tillga i maskinlédsbart standardformat som latt kan bearbetas, med hjélp av en forbindelse som
upprittats i ett informationssystem for att anvindas fritt. I paragrafen foreskrivs det ocksa om
Transport- och kommunikationsverkets skyldighet att tillhandahalla teknisk service som kan
anvéndas for formedling av information och om verkets rétt att skaffa den behovliga tjénsten av
Fintraffic.

De i paragrafen avsedda vasentliga uppgifterna omfattar &tminstone information om rutter, hall-
platser, tidtabeller, priser och tillgang till tjansterna samt fordonens tillgdnglighet. Narmare be-
stimmelser om de vésentliga uppgifterna finns i statsradets forordning om vasentlig information
om mobilitetstjénster (643/2017). 13 § i den forordningen finns det i frdga om stationer, hamnar
och terminaler bestimmelser om uppgifter om mobilitetstjénster. En del av den information som
kréavs i fraga om stationer dr information om tillgdnglighet.



Bestdmmelserna i 154 § i lagen om transportservice har samband med Europaparlamentets och
radets direktiv 2010/40/EU om ett ramverk for inférande av intelligenta transportsystem pa vag-
transportomradet och for granssnitt mot andra transportslag (/7S-direktivet) och med kommiss-
ionens delegerade forordning (EU) 2017/1926 om komplettering av Europaparlamentets och
radets direktiv 2010/40/EU vad giller tillhandahallande av EU-omfattande multimodala resein-
formationstjanster (forordningen om multimodala reseinformationstjdnster), och enligt dessa
ska information om mobilitetstjénster tillhandahéllas. Enligt artikel 3 i forordningen om multi-
modala reseinformationstjénster ska medlemsstaterna inrétta en nationell dtkomstpunkt déir de
som anvinder data far &tminstone de data som forordningen géller och som tillhandahalls av
transportmyndigheter, trafikforetag, infrastrukturforvaltare och leverantérer av behovsstyrda
transporttjanster.

Med tanke péa informationen om tillgdnglighet &r 154 § i lagen om transportservice den mest
relevanta bestimmelsen. I 30 kap. i lagen om transportservice foreskrivs det ocksad om Trafik-
ledsverkets ratt att trots sekretessbestimmelserna av andra myndigheter och av dem som skoter
lagstadgade uppgifter fa sdidan information som ar nédvandig for att verket ska kunna skota sina
lagstadgade uppgifter. Enligt 236 § 1 mom. 6 punkten omfattar detta ocksa hallplatser. I lagen
om ett informationssystem for vig- och gatunitet (991/2003) foreskrivs det om informations-
systemet for véig- och gatunitet som ska innehalla tillgéngliga uppgifter om de allménna och
enskilda végarnas samt gatornas position som en del av trafiksystemet, uppgifter om vigarnas
och gatornas namn, ldngd, bredd, beldggningstyp, hastighets- och trafikbegransningar och buss-
hallplatser samt om andra centrala egenskaper hos dessa trafikleder. Narmare bestimmelser om
de andra uppgifter om egenskaper som ska lagras i systemet utfardas genom forordning av stats-
radet. Kommunerna och nirings-, trafik- och miljocentralerna ansvarar for uppdateringen av
uppgifterna.

Fintraffic samordnar flera arbetsgrupper i vilka trafikens datackosystem behandlas. Den arbets-
grupp for reseinformation som tillsattes utifrdn en utredning om den digitala infrastrukturen for
kollektivtrafikens reseinformationstjanster har bedomt nuldget och utvecklingsbehoven i fraga
om bestimmelserna om information om héllplatser. I arbetsgruppens rapport har man granskat
problemen med de nuvarande bestimmelserna om information. Det har ansetts problematiskt
att informationen dr oenhetlig nér det géller inte bara héllplatser och vagnétet utan ocksé stan-
dardinformation om transporter, sésom information om rutter och tidtabeller. Oenhetlig inform-
ation som baserar sig pa flera killor orsakar problem for konsumenttjansterna och medfor dven
en kostnadsborda for myndigheter, foretag inom kollektivtrafiksektorn och dem som utvecklar
resekedjetjénster. Néar det géller stationer och terminaler har det ocksa upplevts som problema-
tiskt att endast en trafikoperator har ansvarat for lagringen av viktig information. Arbetsgruppen
har ansett att den nuvarande processen for hantering och lagring av information om héllplatser
inte ger tillrdckligt med data av tillrackligt hog kvalitet. Enligt rapporten bor ansvaret for in-
samling och lamnande av information om terminaler faststidllas noggrant och vid behov bor det
goras lagdndringar. ERSAD-tillgdnglighetsinformationen ska atminstone till en borjan tas fram
centraliserat med hjalp av en forteckning.

Register over knutpunkter

Fintraffic har gjort en utredning om ett register dver knutpunkter, som det nationella genomfo-
randet av ERSAD-informationen kan bli en del av. Tanken é&r att registret dver knutpunkter for
multimodal reseinformation ska utgora ett omfattande basmaterial f6r multimodala trafiktjéns-
ters digitala hallplats- och stationsinformation med attributinformation. Enligt planerna ska re-
gistret 6ver knutpunkter inte bara innehalla information om ett objekts ldge utan ocksé en bety-
dande méngd attributinformation om trafikleder, tjanster och tillgédnglighet som dr bunden till
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en funktionell helhet, sdsom en enskild landsvégshallplats, passagerarhamn eller jarnvégsstat-
ion, 1 anslutning till hillplatsfunktionerna. Registret dver knutpunkter for reseinformation kom-
pletterar de nuvarande och kommande systemen for hantering av information om infrastruk-
turer. Dessutom &r avsikten att informationen i registret 6ver knutpunkter ska finnas tillganglig
i realtid och i de standarder som EU kraver. Datamaterial ska enligt planerna i framtiden finnas
tillgéngligt sérskilt om sddana objekt och omraden dér utbudet av trafiktjénster ér stort. Fran det
nationella registret 6ver knutpunkter ska det centraliserat tas in material som en del av hante-
ringen av information om infrastrukturer och Digiroad-informationen.

Framjande av likabehandling och rdttigheterna for personer med funktionsnedsdttning

Syftet med propositionen 4r att fradmja likabehandlingen av personer med funktionsnedséttning.
Jamlikhet &r en central grundldggande rattighet. Enligt 6 § 1 mom. i Finlands grundlag é&r alla
lika infor lagen. Detta &r en central princip som géller jamlikhet och jamstélldhet. I 6 § 2 mom.
i grundlagen foreskrivs det om forbud mot diskriminering. Enligt det momentet far ingen utan
godtagbart skl sdrbehandlas pa grund av kon, alder, ursprung, sprak, religion, dvertygelse,
asikt, halsotillstdnd eller handikapp eller av ndgon annan orsak som géller hans eller hennes
person.

Aven genom internationella minniskorittskonventioner strivar man efter att trygga lika rittig-
heter for personer med funktionsnedsattning och mdjligheterna att tillgodose dessa rittigheter.
Den viktigaste av dessa konventioner dr konventionen om rattigheter for personer med funkt-
ionsnedséttning, som tridde i kraft internationellt 2008. I Finland fick konventionen om réttig-
heter for personer med funktionsnedséttning och dess fakultativa protokoll riksdagens godkén-
nande i mars 2015. Finland ratificerade konventionen om réttigheter for personer med funkt-
ionsnedsattning och dess fakultativa protokoll den 11 maj 2016, och de trddde i kraft i Finland
den 10 juni 2016. I Finland inrdttades kontaktpunkter i enlighet med kraven i konventionen, ett
statligt samordningssystem och en oberoende mekanism. Finland rapporterade forsta gangen
2019 om genomforandet av konventionen till kommittén for rattigheter for personer med funkt-
ionsnedsattning, som overvakar genomforandet. Aven EU har anslutit sig till konventionen.

Syftet med konventionen &r att fraimja, skydda och sdkerstélla det fulla och lika atnjutandet av
alla ménskliga rattigheter och grundlaggande friheter for alla personer med funktionsnedsétt-
ning. Jamlikhet frdmjas av tillgénglighet, forbud mot diskriminering samt skéliga anpassningar
och behovliga tjanster, stodatgarder och hjalpmedel. For att forverkliga detta har konventions-
staterna bland annat atagit sig att vidta alla &ndamalsenliga lagstiftningsatgérder, administrativa
och andra atgérder for att uppfylla de réttigheter som erkénns i konventionen och att vidta alla
dndamalsenliga atgirder, inklusive lagstiftning, for att dndra eller avskaffa géllande lagar, be-
stimmelser, sedvidnjor och bruk som dr diskriminerande mot personer med funktionsnedsatt-
ning.

3 Mailsittning

Syftet med propositionen ér att dka tillgdngen till information om tillgénglighet och att frimja
tillgdngliga resekedjor och ddrmed ocksa jamlikheten. Avsikten dr dessutom att 6ka den méangd
information om infrastrukturer som samlas in och att stirka det nationella ekosystemet for re-
seinformation.

Det forslag som nu ldggs fram gor det mojligt att ERSAD-tillgénglighetinformation samlas in
forst 1 den nationella databas som skots av Fintraffic, varifran informationen lamnas vidare till
den ERSAD-databas som skots av Europeiska unionens jarnvagsbyra. Fintraffic haller i nuldaget
pa att bereda ett nationellt register éver knutpunkter, som behandlas ndrmare i avsnitt 2.
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ERSAD-informationen ska utgora en del av den information om jarnvagsstationer som samlats
in med tanke pa registret Gver knutpunkter.

Informationen kan utnyttjas nationellt vid planeringen av multimodala tillgdngliga resekedjor
och tillgang till informationen kan ges via Oppna granssnitt till exempel i ruttguider. Avsikten
ar ytterligare att mojliggora att det i framtiden vid behov kan samlas in ocksa annan information
om jarnvégsstationer for nationellt bruk.

4 Forslagen och deras konsekvenser
4.1 De viktigaste forslagen

Det foreslas att lagen om transportservice dndras sa att det till lagen fogas en ny 154 a § dir det
foreskrivs om den tjinst for information om tillgénglighet som Transport- och kommunikat-
ionsverket ansvarar for samt om rétten att skaffa informationstjansten av Trafikstyrningsbolaget
Fintraffic Ab.

I lagen foreslés dessutom sédana éndringar som géller végtrafikmyndigheterna enligt trafikav-
talsférordningen och som innebér att Pemar fogas till Abo stads behdrighetsomrade och Han-
kasalmi, Petdjavesi, Toivakka och Adnekoski kommuner fogas till Jyviskyla stads behorighets-
omrade. Det foreslas dven dndringar som gor det mojligt for Villmanstrand stad att i fortsétt-
ningen vara behorig myndighet inom kollektivtrafiken i stdderna Imatra och Villmanstrand.

4.2 De huvudsakliga konsekvenserna
Ekonomiska konsekvenser

Konsekvenserna av de foreslagna dndringarna bedéms vara sma. Transport- och kommunikat-
ionsverket ska skaffa alla de operativa funktioner som hénfor sig till ERSAD-helheten av
Fintraffic. Vid kommunikationsministeriets forberedande beredning har kostnaderna for in-
samling och lagring av informationen om tillgéinglighet och for limnande av den till ERA upp-
skattats till 100 000 euro. Dessutom har kostnaderna for engangsforteckningen Gver tillgangar
uppskattats till 100 000—-200 000 euro. Den érliga kostnaden for underhallet av databasen &r 20
000-50 000 euro. Utifran de fortsatta utredningar som gjorts om édrendet dr kostnaderna dock
sannolikt 14gre, eftersom Trafikledsverket redan har en betydande del av den information som
krévs for forteckningen. Aven kostnaderna for uppréttande och underhéll av databasen beddms
vara ldgre &n den tidigare uppskattningen. Den slutliga kostnaden beror dock pa forteckningens
omfattning och det valda genomforandesittet. De uppskattade kostnaderna for 2024 &dr 50 000
euro for upprattande av databasen och 100 000 euro for kostnaderna for férteckningen, det vill
sdga totalt 150 000 euro. Den arliga kostnaden for underhall av databasen &r i fortsdttningen
cirka 25 000 euro.

Tjénsten for information om tillgénglighet ska utgdra en del av den systemhelhet for tjénsterna
for mobilitetsinformation som Transport- och kommunikationsverket finansierar redan i nula-
get. Kostnaderna for tjdnsten for information om tillgdnglighet ska finansieras som en del av
samma helhet. Den finansiering som behovs for att producera tjdnsterna ska skdtas genom av-
talsarrangemang med den i lagen angivna leverantdren av informationstjénsten. Verket ska an-
vénda de anslag som anvisats for informationstjénster nér det skaffar tjénster av Trafikstyrnings-
bolaget Fintraffic Ab i form av k&p av tjanster. Anslaget stannar i och med éndringen fortfarande
i verkets budget. Den foreslagna propositionen kraver inget nytt anslag i statsbudgeten eller i
planen for de offentliga finanserna och grunderna for anvindningen av anslaget éndras inte.
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De foreslagna éndringarna som géller tjénsten for information om tillgénglighet bedéms inte
oka de direkta verksamhetskostnaderna for foretag som tillhandahéller kollektivtrafik. Om till-
gangen till information om tillgédnglighet forbéttras i fortsittningen, kan detta for sin del framja
foretagens mojligheter att utveckla tjanster som ldmpar sig for alla resenédrer samt att fa fler
kunder och mer kundinkomster.

Att de behdriga vigtrafikmyndigheterna utvidgas i regionerna Abo och Jyviskyld samt att det
inrdttas en ny regional myndighet i Villmanstrand kan medftra att de kostnader som orsakas
kommunerna for ordnandet av kollektivtrafiken kan 6ka i mdlomradena, om servicenivin inom
kollektivtrafiken hojs. Kommunerna inom behdrighetsomradet ansvarar fortfarande sjdlva for
kostnaderna for trafiken inom kommunen, och kostnaderna for den regionala trafiken mellan
kommunerna fordelas i forhallande till det kommunspecifika resandet. Andringarna beddms
ocksa oka anvéndningen av kollektivtrafik och dédrmed biljettintéikterna. De nettokostnader som
andringarna orsakar kommunerna &r sméd inom mélomrddena. De fordelar som &ndringarna
medfor ar ett battre serviceutbud for kommuninvénarna, en béttre intern tillgédnglighet och dér-
med en forbéttrad livskraft och attraktivitet.

Konsekvenser for myndigheternas verksamhet

Transport- och kommunikationsverket ska med stod av spartrafiklagen 6vervaka genomforan-
det av tjansten och lamnandet av information till ERA. Dessutom &r ocksa uppgiften i anslutning
till anskaffning av tjdnster ny for verket. Det berdknas att en resurs pa 0,5-1 arsverke behovs
for uppgifter i anslutning till avtalshantering, tillsyn och radgivning. Skétseln av uppgiften for-
utsitter inte att Transport- och kommunikationsverket far nya resurser.

I och med de dndringar som foreslas i lagens 181 § Gverfors Pemar fran Narings-, trafik- och
miljocentralen i Egentliga Finlands omréde till den regionala kollektivtrafiken i Abo, och Han-
kasalmi, Petdjdvesi, Toivakka och Adnekoski 6verfors fran Narings-, trafik- och miljécentralen
i Mellersta Finland till den regionala kollektivtrafiken i Jyvéskyld. Genom de foreslagna énd-
ringarna mdjliggors det dessutom att Villmanstrand stad ar kollektivtrafikmyndighet i det om-
radet som Villmanstrand och Imatra bildar. Planeringen och upphandlingen av kollektivtrafiken
effektiviseras nar upphandlingshelheten dr mer omfattande &n i nuldget. Transportservicen kan
utvecklas och tas i bruk regionalt.

Sambhdlleliga konsekvenser

Propositionen har samband med den jamlikhet som avses i 6 § 1 mom. i grundlagen. Den kan i
sig ocksd anses frimja att principerna i konventionen om rattigheter for personer med funkt-
ionsnedséttning genomfors i Finland. Utvecklingen av tillgdngligheten inom kollektivtrafiken
ar en omfattande och méngsidig helhet som kan medfora flera fordelar for anvindarna och sam-
hillet liksom dven aktorerna inom branschen. Informationen om tillgédngligheten i fraga om
stationers infrastruktur och tjénster &r en liten del av denna helhet och de foreslagna é&ndringarna
bedoms ha endast ringa konsekvenser. Det finns mer dn 180 jarnvégsstationer 1 Finland i fraga
om vilka tillgangen till tillgédnglighetsinformation nu forbattras.

Att information om tillgénglighet samlas in fran stationer och tas in i grénssnitt och ddrigenom
till exempel i ruttguider 6kar den méngd reseinformation som anvindarna har tillgéng till. Fér
ménga resendrer dr forhandsinformation om en resas tillgénglighet av avgérande betydelse och
paverkar beslutet om huruvida en viss resa kan goras. Genom att 6ka informationen om resors
tillgdnglighet kan man forbéttra alla anvdndares mojligheter att anvinda trafiksystemet och kol-
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lektivtrafiktjéinsterna. Aven om en 6kad mingd information om tillgéinglighet frimjar i synner-
het mojligheterna for personer med nedsatt rorelse- och funktionsformaga att anvénda kollek-
tivtrafiken, forbéattrar detta dock allmént trafiksystemets attraktionskraft for alla anvandare. Den
aldrande befolkningen behover tillgdngliga tjanster. De ar ocksa till nytta for till exempel fa-
miljer eller personer som ror sig med tungt bagage.

Nir allt fler personer i och med béttre tillgénglighetsinformation har en lagre troskel dn tidigare
att sjalvstandigt anvénda kollektivtrafiken, forbéttras mojligheterna for olika anviandargrupper,
sdsom personer med funktionsnedséttning och dldre, att tillgodose sina behov och delta i sam-
héllsverksamhet. Detta kan till exempel gora det mojligt att arbeta och delta i andra aktiviteter
1 storre utstrackning dn i nuldget. Konsekvenserna kan vara positiva for savél enskilda medbor-
gares vilfiard som samhillsekonomin. Det var till denna del inte mojligt att beddma de kvanti-
tativa konsekvenserna.

Att ett statsdgt bolag har en samordnande roll i informationshanteringssystemet och i tjinsterna
1 sig gor det dven majligt for alla att f4 information pé lika villkor. Genom att kombinera in-
formationen om tillgdnglighet med den information om rutter och tidtabeller som Fintraffic re-
dan i nuldget administrerar 6kar mdngden information om tillgéngliga resekedjor ytterligare.

De andringar som foreslas i behorighetsomradena for de behoriga végtrafikmyndigheterna be-
doms medfora liknande fordelar i bade Aboregionen och Jyviskyliregionen. Inrittandet av den
regionala myndigheten i Villmanstrand berdknas dven medfora liknande fordelar. Inom beho-
righetsomradena kan kommuninvanarna smidigare rora sig inom ett storre enhetligt omrade &n
1 nulédget, vilket bedoms 0ka anvéndningen av kollektivtrafiken och ddrmed invénarnas verk-
samhetsmojligheter. I och med utvidgningen av behdrighetsomradena kan kollektivtrafiken pla-
neras som en regionalt sett stdrre helhet, vilket motsvarar den regionala mobilitetens behov och
forbattrar tillgangen till regionens tjanster, arbetsplatser och turistmal via kollektivtrafiken.

5 Alternativa handlingsvigar
5.1 Handlingsalternativen och deras konsekvenser
Bedomning av alternativa genomférandemodeller

Vid den forberedande beredningen av projektet bedomdes alternativa handlingsmodeller for att
samla in och ta fram ERSAD-tillgénglighetsinformation. I de alternativa modeller som beddm-
des var den ansvariga aktdren antingen Trafikledsverket, som skaffar den tjinst som krévs av
Fintraffic, eller Fintraffic, som sjélv direkt ordnar och finansierar tjénsten. I avsnittet granskas
dessutom skyldigheten for dem som dger information att ta fram och ldmna information.

Trafikledsverket som ansvarig aktor

I de flesta europeiska ldnder ar det infrastrukturférvaltaren som ansvarar for att den information
som ska foras in i ERSAD-databasen 1amnas till ERA och forvaltaren skoter ofta ocksa den sé
kallade stationsforvaltarens uppgifter (se avsnitt 5). I Finland 4r forvaltaren av baninfrastruk-
turen Trafikledsverket. Saledes skulle det att Trafikledsverket aldggs denna skyldighet ha varit
i linje med internationell praxis. Trafikledsverket har en betydande roll vid frimjandet av till-
gingligheten nir det géller planering, utveckling och underhéll av trafikleder och trafikinfra-
struktur. Nationellt har det dock ansetts att Trafikledsverkets grundlaggande uppgift ar att ut-
veckla baninfrastrukturen och att skéta de uppgifter som ér direkt kopplade till den. Uppgifter
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som hénfor sig till insamlingen av information om tillgénglighet eller den allménna utveckl-
ingen av trafiktjanster har inte ansetts hora till Trafikledsverkets uppgiftsomrade.

Fintraffic som ansvarig aktor

I den andra alternativa modellen &r det inte myndigheten som skaffar tjansten, utan uppgiften
tilldelas direkt i lagen Fintraffic som ar ett bolag som skoter statliga specialuppgifter. Detta
alternativ krdver en fortsatt utredning av i synnerhet hur kostnaderna for Fintraffics uppgifter
ska téckas.

Att finansieringen styrs till Fintraffic, som &r ett bolag som skoter statliga specialuppgifter, di-
rekt fran statsbudgeten ér inte nddvindigtvis mojligt inom ramen for EU:s regler om statligt
stod. Nér det giller finansieringen ska det i fortsdttningen bedémas huruvida Fintraffic kan ta
ut avgifter av dgarna av informationen for upprattandet av en forteckning eller for annan in-
samling av information. Detta dr dock en ny verksamhetsmodell och det krévs ytterligare utred-
ningar for att den ska kunna genomforas.

Fordelen med 16sningen ér att det inte finns nagra motstridigheter nér det géller tillsynen och
anskaffningen av tjansten. Om uppgiften direkt med stdd av lag tilldelas Fintraffic som é&r ett
bolag som skdter statliga specialuppgifter, ska Transport- och kommunikationsverket som nat-
ionell sdkerhetsmyndighet direkt 6vervaka Fintraffic. For detta alternativ talade ocksa att Trans-
port- och kommunikationsverkets roll i samband med dmbetsverksreformen har ansetts inbe-
gripa att vara reglerings- och tillsynsmyndighet. Trafikledsverket har ddremot ansetts vara en
mer operativ aktor som ocksa skaffar tjanster av Fintraffic, bland annat flera olika NAP-tjanster.

Utvecklingen av trafikens datackosystem nationellt och EU-regleringen péaverkar utarbetandet
av en framtida verksamhetsmodell. Eventuella utredningar bor kopplas till en mer omfattande
utvardering inom forvaltningsomradet av den nationella intentionen i fraga om trafikens da-
tackosystem och mojligheterna att utnyttja mobilitetsinformation och av Fintraffics roll som
genomforare. Det att uppgifterna ges direkt till Fintraffic och organiseringsmodellen i sig kan 1
framtiden ses Over péd nytt i samband med revideringen av de dvriga bestimmelserna om in-
formation, om motsvarande uppgifter ska tilldelas Fintraffic ocksé i storre utstrickning.

Skyldighet for dgare av information att ta fram information

I avsnitt 2 behandlas nirmare den i 154 § i lagen om transportservice foreskrivna skyldigheten
for den som tillhandahaller mobilitetstjanster att se till att viasentliga och aktuella uppgifter om
mobilitetstjdnsterna finns att tillgd i maskinlésbart standardformat som létt kan bearbetas, med
hjdlp av en forbindelse som upprittats i ett informationssystem for att anvédndas fritt. De be-
stimmelser som nu foreslés skiljer sig frén denna modell, eftersom Fintraffic och i sista hand
Transport- och kommunikationsverket ansvarar for att den information om tillginglighet som
lamnas till ERA &r korrekt.

Med tanke pa en effektiv och anvéndbar insamling av information bor det i framtiden bedémas
om &dgarna av information kan &ldggas en skyldighet att samla in information om tillgénglighet
inom sitt eget ansvarsomradde. Med dgare av information avses i detta sammanhang de olika
aktorer pa stationer som dger och/eller forvaltar stationers fasta infrastruktur, stationsbyggnader
eller gatuomraden som omger stationsomraden. Identifierade dgare av information ar Trafik-
ledsverket, trafikoperatéren (VR), Senatstationfastigheter Ab och kommunerna.
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5.2 Lagstiftning och andra handlingsmodeller i utlandet
Information om jdrnvdgsstationers tillginglighet

I flera europeiska lander har den aktdr som ansvarar for utbyte av uppgifter enligt artikel 7a i
PRM-YTE-férordningen ansetts vara en stationsforvaltare som har alagts ockséa andra skyldig-
heter i EU-lagstiftningen.

I Schweiz dr de aktorer som ansvarar for utbytet av uppgifter enligt artikel 7a i PRM-YTE-
forordningen infrastrukturbolag som &r stationsforvaltare. I Schweiz har man dock stravat efter
ett overgripande resekedjetinkande i frdga om informationen om tillgénglighet. Alla jarnvégs-
infrastrukturforetag och buss-, sparvégs-, fartygs- och linbaneforetag ér darfor skyldiga att fora
in information om sina stationers och héllplatsers tillgdnglighet i databasen Didok, som skots
av Swiss Federal Railways. Aktorerna ska fora in informationen i databasen Didok och uppda-
tera informationen. Didok har genomforts s att det &r mojligt att lamna information till ERA:s
ERSAD-databas. Allmédnheten har som sa kallad radata tillgang till all information som lagrats
i databasen Didok och informationen utnyttjas ocksa till exempel i Google Maps och andra
ruttguider.

I Sverige ansvarar Trafikverket for den insamling och lagring och det utbyte av information om
tillgénglighet som avses i PRM-Y TE-forordningen.

I Tyskland é&r stationsforvaltaren ansvarig for det informationsutbyte som avses i artikel 7a i
PRM-YTE-forordningen. Enligt tysk tolkning avses med stationsforvaltare den aktor som an-
svarar for en stations plattformar. Pé de flesta stationer &r den ansvariga aktéren Deutsche Bahn
AG:s dotterbolag DB Station&Service AG, som dger storsta delen av de tyska jarnvagsstation-
erna.

I Spanien ér den ansvariga aktoren stationsforvaltaren som dr antingen infrastrukturforvaltaren
ADIF, som dger alla stationer, eller trafikoperatoren (Renje Viajeros). Renje Viajeros ér stat-
ionsforvaltare pa sddana stationer som uteslutande anvénds for pendeltrafik.

For det utbyte av information som avses i férordningen ansvarar i Italien stationsforvaltaren
med vilken man i Italien avser infrastrukturférvaltaren Rete Ferroviaria Italiana (RFI). Ocksa i
Slovenien dr den aktdr som ansvarar for stationsforvaltning och informationsutbyte infrastruk-
turforvaltaren (Slovenske zeleznice Infrastruktura).

I Polen samlar infrastrukturforvaltaren forst in information om stationers tillgédnglighet, varefter
informationen fors in i ett serviceregister som fors av jarnvagstransportmyndigheten (President
of the Railway Transport Authority).

6 Remissvar

Utlatande om utkastet till proposition begéardes av sammanlagt 62 aktérer under tiden den 2
maj—23 juni 2023. Dessutom var propositionen fritt tillgédnglig for utlatande pa webbplatsen
utlatande.fi. Sammanlagt 15 utldtanden ldmnades. Utlatanden lamnades av Trafikstyrningsbo-
laget Fintraffic Ab, Transport- och kommunikationsverket Traficom, Finska Horselforbundet
rf, Finlands Kommunforbund rf, SAMS - Samarbetsférbundet kring funktionshinder rf, Handi-
kappforum rf, Pro Rautatie ry, Kuopio stad, social- och hilsovardsministeriets delegation for
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rattigheter for personer med funktionsnedséttning VANE, Suomen Paikallisliikenneliitto - Fin-
lands Lokaltrafikforbund r.y., Samkommunen Helsingforsregionens trafik (HRT), Invalidfor-
bundet rf, justitieministeriet, finansministeriet och Trafikledsverket.

Remissinstanserna ansag att syftet med propositionen i huvudsak dr bra. Enligt utlatandena 6kar
den nya tjénsten for information om tillgdnglighet méngden information om tillgénglighet och
forbdttrar jaimlikheten och mdjligheterna for personer med funktionsnedséttning att anvénda
kollektiva fardmedel. Remissinstanserna ansag det ocksa viktigt att tjdnsten for information om
tillgdnglighet samlar information om tillgdnglighet i en och samma databas. [ utlatandena efter-
fragades dock upprepade génger ett fortydligande av vilken aktor som ansvarar for insamlingen
av information om tillgdnglighet till exempel pa jarnvagsstationer. Flera remissinstanser ons-
kade att stationsforvaltaren eller &dgaren av infrastrukturen ska ansvara for insamlingen av in-
formation om tillgénglighet, eftersom de ofta anses ha de bésta forutséttningarna att ocksa over-
fora aktuella och korrekta uppgifter till databasen. Det 6nskades dven att den definition av stat-
ionsforvaltare som finns i propositionen fortydligas. Enligt justitieministeriet bor det i proposit-
ionen bedémas om forvaltningen av informationstjansten och dess direkta produktions-, under-
halls- och utvecklingsuppgifter helt eller delvis dr sddana offentliga forvaltningsuppgifter som
avses i 124 § i grundlagen. Dessutom onskade justitieministeriet en mer omfattande motivering
till hur propositionen framjar jamlikhet.

Den dndring som foreslés i utkastet och genom vilken ett bemyndigande att utfarda férordning
om behoriga vagtrafikmyndigheter ska tas in i lagen ansags dndamalsenlig. Justitieministeriet
konstaterade i sitt utlatande att forslaget ar problematiskt med tanke pa 2 § 3 mom. i grundlagen.
Justitieministeriet anser att det med tanke pa regleringens grundlagsenlighet dr nédvéndigt att
det entydigt eller annars exakt framgér av lagen vilken myndighet som é&r behdrig i1 respektive
fall. Enligt de géllande bestimmelserna kan alla kommuner skaffa kollektivtrafik inom sitt om-
rade oberoende av om kommunen dr den behoriga vagtrafikmyndighet som anges i lagen om
transportservice. 1 flera kommuner har det ordnats lokaltrafik, &ven om kommunerna inte ar
behoriga myndigheter. Ordnandet av kollektivtrafiken i form av en tjdnst som innebér utévning
av offentlig makt har inte begrénsats till enbart de behoriga végtrafikmyndigheterna. Endast de
behoriga vigtrafikmyndigheterna kan dock bevilja ensamritt enligt EU:s trafikavtalsforordning.
Genom ett beslut om ensamrétt utesluts, med undantag for en sérskilt utvald aktér som bedriver
kollektivtrafik, andra eventuella trafikidkare fran en viss rutt, ett visst nét eller ett visst omrade.
Beslut om ensamritt dr sddan utévning av offentlig makt som alla kommuner inte har mojlighet
till. Med anledning av remissvaren har det bemyndigande att utfarda forordning som foreslas i
181 § strukits.

7 Specialmotivering

154 a §. Tjdnsten for information om jdrnvdgsstationers tillgdnglighet. Till lagen fogas en ny
paragraf dér det foreskrivs om den tjanst for information om tillgdnglighet som Transport- och
kommunikationsverket ansvarar fér samt om rétten att skaffa informationstjénsten av Trafik-
styrningsbolaget Fintraffic Ab.

I 1 mom. foreskrivs det om insamling, lagring och utbyte av information om stationers tillgang-
lighet samt om informationstjansten och anskaffningen av den. Transport- och kommunikat-
ionsverket ansvarar for den informationstjdnst som avses i momentet. Transport- och kommu-
nikationsverket kan ordna informationstjansten sjélv eller skaffa tjansten och dess direkta pro-
duktions-, underhalls- och utvecklingsuppgifter av Fintraffic Ab.
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Med informationstjdnsten for tillgénglighet avses den nationella tjdnst som mdjliggor att in-
formation fors in i ERSAD-databasen och att aktdrer och anvéndare far tillgang till informat-
ionen via Oppna granssnitt. Fintraffic ska ocksa utarbeta en systemapplikation via vilken in-
formation om stationers tillgdnglighet eller 4ndringar i informationen kan tillhandahallas. Av-
sikten med lagen ar att mojliggora att Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab i fortsdttningen pro-
ducerar, underhéller och utvecklar informationstjansten. I informationstjdnsten kan man i fort-
séttningen, om man s& Onskar, inkludera ocksé annan information fran stationer &n ERSAD-
tillgénglighetsinformation. Fintraffic ansvarar dven for att det uppréttas och genomfors en en-
gangsforteckning over tillgangar. Forteckningen 6ver tillgangar ska enligt bedémningar till stor
del goras genom att befintlig digital information analyseras och sammanstélls, men till vissa
delar kan det ocksa krdvas besok pa jarnvégsstationer for att samla in den information som
saknas. Sddan information som redan finns i Tjénsten for mobilitetsinformation eller som annars
finns att tillgé ska inte langre samlas in genom en forteckning. Trafikstyrningsbolaget Fintraffic
Ab kan samla in befintlig information fran 6ppna grénssnitt och fora in den direkt i den nation-
ella informationstjansten och ocksa ldmna informationen vidare till ERA:s ERSAD-databas.

Informationstjansten for tillgdnglighet och utarbetandet av det informationssystem som den kré-
ver omfattar insamling av information i form av en engéngsforteckning over tillgdngar samt
lamnande av information till Europeiska unionens jarnvégsbyrd. Dessutom ska Fintraffic upp-
ritta och genomfora ett nationellt informationssystem med hjélp av vilket behovlig information
kan meddelas till Fintraffics system. Transport- och kommunikationsverket ska inte ha nagot
operativt systemansvar for tjansten for information om tillgdnglighet eller for limnandet av in-
formation. I och med den foreslagna andringen kommer Fintraffic att tillhandahalla informat-
ionstjdnsten och skota dess produktions-, underhalls- och utvecklingsuppgifter. Bolaget ska ta
fram information om tillgénglighet sa att aktdrerna inom branschen och anvéndarna har tillgéng
till den via en Digitransit-forbindelse. I och med den foreslagna &ndringen blir informationen
om tillgdnglighet en del av den mer omfattande informationsplattform for transport som
Fintraffic redan sedan tidigare samordnar.

Informationstjdnsten och forteckningen over tillgangar samt anskaffningen av deras direkta pro-
duktions-, underhélls- och utvecklingsuppgifter genomfors genom ett avtalsarrangemang. Den
finansiering som behdvs for att producera informationstjanster ordnas for bolaget genom ett
avtal. Transport- och kommunikationsverket koper tjansten och betalar anskaffningen med de
anslag som anvisats verket for uppgiften.

Den foreslagna regleringen mojliggor att informationstjansten produceras endast for Transport-
och kommunikationsverket samt for den helt statsigda Fintraffic-koncernens moderbolag Tra-
fikstyrningsbolaget Fintraffic Ab. Det anses dndamélsenligt att uppgiften dverfors till Trafik-
styrningsbolaget Fintraffic Ab, eftersom bolaget smidigare &n dmbetsverket kan ordna och ut-
veckla informationstjdnsten och insamlingen av information. Dessutom ger arrangemanget nat-
ionella synergifordelar, eftersom bolaget redan i nuléget skdter flera motsvarande uppgifter, till
exempel Tjénsten for mobilitetsinformation, som behandlas i avsnitt 2 i denna regeringspropo-
sition.

Den samordnande roll for tjansten for information om tillgédnglighet som foreslas for Fintraffic
paskyndar ocksd den allménna utvecklingen av trafikens dataekosystem. I och med den fore-
slagna dndringen blir ocksd informationen om jarnvagsstationers tillgdnglighet en del av
Fintraffics tidigare nimnda mer omfattande samlande databas. Den foreslagna dndringen frim-
jar anvindarnas tillgang till information om tillginglighet ocksé nationellt.
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Transport- och kommunikationsverket dr behdrig tillsynsmyndighet vid tillsynen 6ver PRM-
YTE-forordningen. Verket ska dvervaka att informationen ldmnas till ERA och ansvarar i sista
hand for att informationen &r korrekt.

181 §. Behoriga vigtrafikmyndigheter enligt trafikavtalsforordningen. 1 paragrafens 3 mom.
fogas Pemar till Abo stads behorighetsomréde och Hankasalmi, Petéjévesi, Toivakka och Adne-
koski kommuner fogas till Jyvéskyld stads behorighetsomrdde. Dessutom dndras 181 § 2 och 3
mom. sé att till forteckningen 6ver regionala myndigheter fogas som en ny 14 punkt Villman-
strand stad, som ska vara behorig myndighet inom det omrade som stdderna Imatra och Vill-
manstrand bildar. Kommunerna i omradena har vdren 2023 sant kommunikationsministeriet
forslag till andringar av behorighetsomradena. Andringarna stoder den regionala utvecklingen
av kollektivtrafiken och skapar forutséttningar for en effektivare organisering av persontrans-
porter.

I paragrafen gors ocksa tekniska uppdateringar med beaktande av kommunsammanslagningar
sa att i 3 mom. stryks Himeenkoski, som har anslutit sig till Hollola kommun, och Nastola, som
har anslutit sig till Lahtis stad. De tekniska uppdateringarna adndrar inte det faktiska sittet att
ordna kollektivtrafiken, eftersom den behoriga myndigheten i regionen ar Lahtis stad.

8 Ikrafttradande
Det foreslas att lagen trider i kraft den 1 januari 2024.
9 Verkstillighet och uppféljning

Kommunikationsministeriet foljer tillsammans med Transport- och kommunikationsverket upp
hur dndringarna fungerar. Det att uppgifter ges direkt till Fintraffic och den ddrmed anslutna
organiseringsmodellen kan i framtiden ses 6ver pa nytt i samband med revideringen av den
ovriga informationsregleringen. Ocksé skyldigheten for stationsforvaltare att producera inform-
ation pé stationerna bedoms i samband med utvecklandet av den 6vriga regleringen.

10 Forhéallande till andra propositioner

Vid kommunikationsministeriet bereds en regeringsproposition genom vilken 53 och 57 § i la-
gen om transportservice dndras i fraga om bestimmelserna om jarnvagsforetags koncession.
Propositionen i fraga har inget direkt samband med de dndringar som foreslés i denna regerings-
proposition. De bestdmmelser som foreslés i propositionen har inga konsekvenser for proposit-
ionen om statsbudgeten.

11 Forhdllande till grundlagen samt lagstiftningsordning

11.1 Overforing av offentliga forvaltningsuppgifter pa andra in myndigheter

Enligt 124 § i grundlagen kan offentliga forvaltningsuppgifter anfortros andra 4n myndigheter
endast genom lag eller med stod av lag, om det behdvs for en &ndamalsenlig skotsel av uppgif-
terna och det inte dventyrar de grundlaggande fri- och réttigheterna, rattssidkerheten eller andra

krav pa god forvaltning. Uppgifter som innebér betydande utévning av offentlig makt far dock
ges endast myndigheter. Enligt forarbetena till grundlagen anvéands begreppet oftentliga forvalt-
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ningsuppgifter i detta sammanhang i en relativt vidstrackt bemirkelse, sa att det omfattar upp-
gifter som hanfor sig till t.ex. verkstélligheten av lagar samt beslutsfattande om enskilda perso-
ners och sammanslutningars rittigheter, skyldigheter och forméner” 1.

Eftersom det dr fraga om att en uppgiftshelhet som ska skotas av Transport- och kommunikat-
ionsverket overfors till att utforas i bolagsform av ett helt statsdgt specialuppgiftsbolag, ska
helheten bedomas mot 124 § i grundlagen. Uppgiftshelheten har ett ndra samband med tjdnsten
for mobilitetsinformation och de uppgifter i anslutning till den som redan nu har dverforts till
bolaget genom motsvarande arrangemang. 1 fraga om tjdnsten for mobilitetsinformation har
overforingen av den offentliga forvaltningsuppgiften till Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab
behandlats i samband med ett tidigare forslag till &ndring av lagen om transportservice?. Ocksa
nér det géller tjansten for information om stationers tillganglighet bedoms det att det i uppgiften
ar fraga om en offentlig forvaltningsuppgift och 6verforing av den till bolaget.

Grundlagsutskottet har tidigare i sitt utlaitande bedomt dverfoéringen av offentliga férvaltnings-
uppgifter till aktiebolag®. I utlatandet sigs det att enligt forarbetena till 124 § i grundlagen ér
utgdngspunkten att offentliga forvaltningsuppgifter endast genom lag kan anfortros andra én
myndigheter. Det kan dock ocksd med stod av lag genom foreskrifter eller beslut bestimmas
om overforing av forvaltningsuppgifter pa andra d4n myndigheter, dven om befogenheten att
overfora uppgiften ocksa dé ska grunda sig pé lag Grundlagsutskottet har konstaterat att en
offentlig forvaltningsuppgift kan anfértros andra 4n myndigheter ocksd genom avtal som ingas
med stod av lag®.

I den nya 154 a § som foreslas i lagen om transportservice foreslas bestimmelser om att Trans-
port- och kommunikationsverket i fortsattningen sjélvt ska kunna ta fram och samla in den in-
formation om stationers tillgédnglighet som krévs i ERSAD-databasen eller skaffa produktionen
av tjansten och dess direkta produktions-, underhalls- och utvecklingsuppgifter av Trafikstyr-
ningsbolaget Fintraffic Ab i enlighet med 213 § (Avtal vid overforing av offentliga forvaltnings-
uppgifter) i lagen om transportservice. Syftet med propositionen ar att mojliggora att Fintraffic
Ab i fortséttningen producerar, underhaller och utvecklar en databas over stationers tillgidnglig-
het. Den foreslagna lagen syftar till att informationen om stationers tillgéinglighet ska bli en del
av den mer omfattande informationsplattform for transport som Fintraffic redan nu samordnar.

I denna proposition 6verfors till bolaget inga sidana uppgifter som innebér betydande utévning
av offentlig makt. Till den del det dr fraga om att anfortro bolaget en offentlig forvaltningsupp-
gift, utfors dverforingen genom lag eller med stdd av lag och under sddana forutsittningar att
garantierna for god forvaltning, de grundlidggande fri- och réttigheterna och tillgodoseendet av
olika aktorers réttssikerhet kan sékerstdllas. Den information om tillgdnglighet som samlas in
pa stationer omfattar inte personuppgifter eller kdnsliga uppgifter. Den information som samlas
in dr av sadan art att den offentligt och 6ppet kan konstateras pa stationerna. I fortsiattningen ar
det dock mgjligt att information om tillginglighet eller andra uppgifter som géller stationers
infrastruktur samlas in i informationstjénsten i storre utstrackning én vad som nu foreslés. Av-
sikten dr dock att personuppgifter inte heller i fortsattningen ska samlas in.

'RP 1/1998 rd, s. 179.

2RP 202/2020 rd, s. 87-90, KoUB 18/2020 rd.

3 GrUU 16/2018 rd.

4RP 1/1998 rd, s. 179/11.

5 GrUU 11/2004 rd, s. 2/1T och GrUU 11/2002 rd, s. 5/1.
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Enligt 124 § i grundlagen kan offentliga forvaltningsuppgifter anfortros andra 4n myndigheter
endast i det fallet att det behovs for en &ndamalsenlig skotsel av uppgifterna. Grundlagsutskottet
har vid beddmningen av om dndamalsenlighetskriteriet uppfylls fast uppmérksamhet bland an-
nat vid den specialkompetens som behdvs i1 uppgifterna eller resurserna®, det 6kade servicebe-
hovet’, den regionala tillgdngen till tjanster® och tjinsternas flexibilitet” samt verksamhetens
effektivitet'®. Grundlagsutskottet har konstaterat att kravet pd dndamalsenlighet inte enbart
handlar om ekonomisk dndamalsenlighet, &ven om det p& behdrigt sitt maste fastas adekvat
hinseende vid ett arrangemangs ekonomiska konsekvenser!!. Det har ocksd kunnat beaktas att
myndighetens personalresurser ir tillrickliga 1.

Det har ansetts att det dr dandamalsenligt och konsekvent att den foreslagna tjdnsten for inform-
ation om jérnvégsstationers tillgdnglighet ordnas av Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab. Syftet
med propositionen dr att gora det mojligt att formedla information till intressentgrupper samt
att frimja samordningen av ett datackosystem. Genom de dndringar'® som redan tidigare gjorts
i lagen om transportservice har man stravat efter att géra det mojligt for bolaget att utveckla
battre och flexiblare tjdnster med beaktande av olika kundbehov samt att agera smidigt bland
marknadsaktorerna. Det dr &ndamaélsenligt att en enda aktor ansvarar for samordningen av olika
slags information som produceras for resenérer.

Det hor inte till Transport- och kommunikationsverkets kdrnfunktioner att verket sjalvt produ-
cerar informationstjanster och verket har inte det specialkunnande som behovs for att producera
och utveckla tjansten for information om tillgdnglighet. Verket dr den tillsynsmyndighet for
spartrafiken som avses i 13 § i spartrafiklagen (1302/2018). Det ar motiverat att uppgifterna
ordnas sa att verket kan koncentrera sig pa sin kdrnuppgift som tillsynsmyndighet i stéllet for
pa att utveckla tjansterna. Att verket sjdlvt administrerar och utvecklar tjansten skulle leda till
att liknande information splittras mellan flera olika tjansteproducenter och 6ka méngden upp-
gifter som eventuellt ar bristfalliga eller felaktiga. Man avviker dé dven fran den nu redan eta-
blerade arbetsférdelningen mellan verket och bolaget. Avsikten &r att tjdnsten for information
om tillgédnglighet ska utgora en del av ett storre datackosystem for trafiken utdver sin sjalvstén-
diga funktion. Genom den dndring som nu foreslas stérks forutsattningarna for Trafikstyrings-
bolaget Fintraffic Ab att utveckla informationstjansterna inom trafiken pa ett 6vergripande satt.

Ytterligare ett villkor for att offentliga forvaltningsuppgifter ska kunna anfortros andra 4n myn-
digheter ar enligt 124 § i grundlagen att det inte dventyrar de grundldggande fri- och rattighet-
erna, rattssakerheten eller andra krav pa god forvaltning. Bestimmelsen understryker enligt mo-
tiveringen till den betydelsen av att de som skoter offentliga forvaltningsuppgifter ska vara ut-
bildade for andamélet och sakkunniga samt att de ska std under tillricklig offentlig tillsyn'. 1
sin tolkningspraxis har grundlagsutskottet ansett att det for att kraven pé réttssdkerhet och god
forvaltning ska anses vara uppfyllda i den bemérkelse som avses i 124 § i grundlagen kravs att

6 GrUU 29/2013 rd, s. 2 och GrUU 37/2010 rd, s. 5/I.
7GrUU 6/2013 rd, s. 2/11 och GrUU 16/2016 rd, s. 3.

8 GrUU 11/2004 rd, s. 2/1.

°GrUU 6/2013 rd, s. 2/11.

10 GrUU 3/2009 rd, s. 4/11.

' GrUU 11/2006 rd, s. 2-3 och GrUU 26/2017 rd, s. 49.
12.GrUU 23/2013 rd, s. 3/11 och GrUU 6/2013 rd, s. 2/1L.
3 RP 202/2020 rd.

14RP 1/1998 rd, s. 179/11.
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drendena behandlas i enlighet med de allménna forvaltningslagarna och att personerna som be-
handlar drendena handlar under tjdnsteansvar'’.

Pé leverantorerna av informationstjansten och deras personal tillimpas med stod av 210 § i
lagen om transportservice bestimmelserna om straffréttsligt tjainsteansvar nar de fullgér de upp-
gifter som avses i 154 a §. Bestimmelser om skadestdndsansvar finns i skadestandslagen. De
allménna forvaltningslagarna tillimpas, med stod av sina bestimmelser om tillimpningsom-
rade, myndighetsdefinition eller skyldigheten for en enskild att betjédna pa ett visst sprék, dven
pa enskilda nér de fullgor offentliga forvaltningsuppgifter. Bestimmelser om myndighetstillsyn
over bolaget och produktionen av den tjanst som foreslas bli dverford finns i lagen om trans-
portservice. Enligt 178 § i lagen om transportservice utdvar Transport- och kommunikations-
verket tillsyn Over att lagen om transportservice samt bestimmelser som utfardats och foreskrif-
ter och beslut som meddelats med stod av den iakttas, om inte ndgot annat foreskrivs i lagen.
Av betydelse med tanke pa tryggandet av de grundlaggande fti - och rittigheterna, réttssiker-
heten och kraven pa god forvaltning dr ockséa de krav enligt 138 § i lagen om transportservice
som avser leverantorer av vagtrafikstyrnings- och végtrafikledningstjanster och som géller i
synnerhet leverantorernas tillforlitlighet och verksamhetsforutséttningar och personalens kom-
petens.

Pa de grunder som anfOrts ovan anses bestimmelsen inte vara problematisk med tanke pé 124
§ 1 grundlagen.

11.2 Anskaffning av tjiinsten for information om tillgiinglighet av Trafikstyrningsbolaget
Fintraffic Ab med tanke pa den allménna dataskyddsforordningen

Enligt 10 § i grundlagen utfirdas bestimmelser om skydd for personuppgifter genom lag. Den
information om tillgdnglighet som samlas in pa stationerna innehaller inga personuppgifter. Nar
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab samlar in information om stationers tillgdnglighet upp-
kommer det dock logguppgifter i informationssystemet, vilka ocksa kan innehalla personupp-
gifter. Behandlingen av personuppgifter grundar sig pa de allmédnna bestimmelserna om data-
skydd, det vill sdga EU:s allmédnna dataskyddsforordning (EU) 2016/679 och dataskyddslagen
(1050/2018) som preciserar och kompletterar férordningen. Nar uppgiften dverfors fran verket
till Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab avtalar verket och bolaget om ansvarsférdelningen i
anslutning till dataskyddet i enlighet med vad som foreskrivs i dataskyddsforordningen. Det
anses inte behovligt att utfarda nationella specialbestimmelser om behandling av personuppgif-
ter 1 friga om informationstjénsten for tillgéinglighet.

11.3 Lagstiftningsordning

Pé de grunder som anges ovan kan lagforslagen behandlas i vanlig lagstiftningsordning.

Kldim

Eftersom Europeiska kommissionens forordning (EU) nr 1300/2014 om tekniska specifikat-
ioner for driftskompatibilitet avseende tillgdngligheten till Europeiska unionens jarnvagssy-
stem for personer med funktionsnedsdttningar och personer med nedsatt rorlighet innehaller

15 GrUU 33/2004 rd, s. 7/11, GrUU 46/2002 rd, s. 10.
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bestimmelser som foreslas bli kompletterade genom lag, foreldggs riksdagen foljande lagfor-
slag:
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Lagforslag

Lag
om indring av lagen om transportservice

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om transportservice (320/2017) 181 § 2 och 3 mom., sddana de lyder i lag
60/2022, och

fogas till lagen en ny 154 a § som foljer:

154 a§
Tjdnsten for information om jdrnvdgsstationers tillginglighet

Transport- och kommunikationsverket ansvarar for insamling, lagring och utbyte av inform-
ation om stationers tillginglighet. Transport- och kommunikationsverket kan ocksé skaffa den
ovan avsedda informationstjansten for tillgdnglighet och dess direkta produktions-, underhélls-
och utvecklingsuppgifter av Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab.

181 §

Behoriga végtrafikmyndigheter enligt trafikavtalsférordningen

Hyvinge, Kajana, Karleby, Kouvola, Nyslott, Raseborg, Raumo, Riithiméki, Rovaniemi, Salo,
S:t Michel och Seindjoki &r inom sitt omréde sddana behoriga vagtrafikmyndigheter som avses
i trafikavtalsforordningen.

Foljande regionala myndigheter dr inom sitt behorighetsomrade sddana behoriga vagtrafik-
myndigheter som avses i trafikavtalsférordningen:

1) Samkommunen Helsingforsregionens trafik inom det omrade som Esbo stad, Grankulla
stad, Helsingfors stad, Kervo stad, Kyrkslatts kommun, Sibbo kommun, Sjunded kommun,
Tusby kommun och Vanda stad bildar,

2) Tavastehus stad inom det omrade som Hattula kommun, Janakkala kommun och Tavaste-
hus stad bildar,

3) Joensuu stad inom det omrade som Joensuu stad, Kontiolax kommun och Libelits kommun
bildar,

4) Jyviskyld stad inom det omrdde som Hankasalmi kommun, Jyvéskyld stad, Laukas kom-
mun, Muurame kommun, Petdjidvesi kommun, Toivakka kommun och A#nekoski stad bildar,

5) Kotka stad inom det omrade som Fredrikshamns stad, Kotka stad och Pyttis kommun bil-
dar,

6) Kuopio stad inom det omrade som Kuopio stad och Siilinjarvi kommun bildar,

7) Lahtis stad inom det omrade som Asikkala kommun, Hartola kommun, Heinola stad,
Hollola kommun, Itis kommun, Kark6ld kommun, Lahtis stad, Orimattila stad, Padasjoki kom-
mun och Sysmé kommun bildar,

8) Havslapplands regionala kollektivtrafikmyndighet inom det omrade som Kemi stad,
Keminmaa kommun, Simo kommun, Tervola kommun och Torneé stad bildar,
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9) Uleaborgs stad inom det omrade som Ijo kommun, Kempele kommun, Limingo kommun,
Lumijoki kommun, Muhos kommun, Tyrnévd kommun och Uleaborgs stad bildar,

10) Bjorneborgs stad inom det omrade som Bjorneborgs stad, Harjavalta stad, Kumo stad,
Nakkila kommun och Ulvsby stad bildar,

11) Tammerfors stad inom det omrade som Birkala kommun, Kangasala stad, Lempadild kom-
mun, Nokia stad, Orivesi stad, Tammerfors stad, Vesilahti kommun och Y16jérvi stad bildar,

12) Abo stad inom det omrdde som Lundo stad, Nadendals stad, Pemars stad, Reso stad,
Rusko kommun, S:t Karins stad och Abo stad bildar,

13) Vasa stad inom det omrade som Korsholms kommun och Vasa stad bildar,

14) Villmanstrands stad inom det omrade som Imatra stad och Villmanstrands stad bildar.

Denna lag trader i kraft den 20 .

Helsingfors 5.10.2023

Statsminister

Petteri Orpo

Kommunikationsminister Lulu Ranne
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Bilaga
Parallelltext

Lag

om indring av lagen om transportservice

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om transportservice (320/2017) 181 § 2 och 3 mom., sddana de lyder i lag

60/2022, och
fogas till lagen en ny 154 a § som foljer:

Gdllande lydelse

(nya)

181 §

Behoriga végtrafikmyndigheter enligt trafik-
avtalsforordningen

Hyvinge, Imatra, Kajana, Karleby, Kou-
vola, Nyslott, Raseborg, Raumo, Riihiméki,
Rovaniemi, Salo, S:t Michel, Seindjoki och
Villmanstrand ar inom sitt omrade sadana be-
horiga végtrafikmyndigheter som avses i tra-
fikavtalsforordningen.

Foljande regionala myndigheter dr inom sitt
behorighetsomrdde sddana behoriga vigtra-
fikmyndigheter som avses i trafikavtalsfor-
ordningen:

Foreslagen lydelse

154§

Tjdnsten for information om jdrnvdgsstation-
ers tillginglighet

Transport- och kommunikationsverket an-
svarar for insamling, lagring och utbyte av in-
formation om stationers tillgdnglighet. Trans-
port- och kommunikationsverket kan ocksad
skaffa den ovan avsedda informationstjdinsten
for tillgdnglighet och dess direkta produkt-
ions-, underhdlls- och utvecklingsuppgifter av
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab.

181§
Behoriga vigtrafikmyndigheter enligt trafik-
avtalsforordningen
Hyvinge, Kajana, Karleby, Kouvola,

Nyslott, Raseborg, Raumo, Riihimdki, Ro-
vaniemi, Salo, S:t Michel och Seindjoki &r
inom sitt omrade sadana behoriga végtrafik-
myndigheter som avses i trafikavtalsforord-
ningen.

Foljande regionala myndigheter dr inom sitt
behorighetsomrdde saddana behoriga vigtra-
fikmyndigheter som avses i trafikavtalsfor-
ordningen:

23



Gdllande lydelse

1) Samkommunen Helsingforsregionens
trafik inom det omrade som bildas av kommu-
nerna Esbo, Grankulla, Helsingfors, Kervo,
Kyrkslatt, Sibbo, Sjunded, Tusby och Vanda,

2) Tavastehus stad inom det omrdde som
kommunerna Hattula, Janakkala och Tavaste-
hus bildar,

3) Joensuu stad inom det omrade som kom-
munerna Joensuu, Kontiolahti och Liperi bil-
dar,

4) Jyvaskyld stad inom det omrade som
kommunerna Jyviskyld, Laukaa och Muu-
rame bildar,

5) Kotka stad inom det omrade som kom-
munerna Fredrikshamn, Kotka och Pyttis bil-
dar,

6) Kuopio stad inom det omrade som kom-
munerna Kuopio och Siilinjarvi bildar,

7) Lahtis stad inom det omrdde som kom-
munerna Asikkala, Hartola, Heinola, Hollola,
Hameenkoski, Itis, Karkold, Lahtis, Nastola,
Orimattila, Padasjoki och Sysma bildar,

8) Havslapplands regionala kommunala kol-
lektivtrafikmyndighet inom det omrade som
kommunerna Kemi, Keminmaa, Simo, Ter-
vola och Tornea bildar,

9) Uleaborgs stad inom det omrade som
kommunerna Ii, Kempele, Limingo, Lumi-
joki, Muhos, Tyrndva och Uleaborg bildar,

10) Bjorneborgs stad inom det omrade som
kommunerna Bjormeborg, Harjavalta, Kumo,
Nakkila och Ulvsby bildar,

11) Tammerfors stad inom det omrade som
kommunerna Kangasala, Lempadld, Nokia,
Orivesi, Pirkkala, Tammerfors, Vesilahti och
Yl16jérvi bildar,

12) Abo stad inom det omrade som kommu-
nerna Lundo, Nadendal, Reso, Rusko, S:t Ka-
rins och Abo bildar,

13) Vasa stad inom det det omrdde som
kommunerna Korsholm och Vasa bildar.

Foreslagen lydelse

1) Samkommunen Helsingforsregionens
trafik inom det omrade som Esbo stad, Gran-
kulla stad, Helsingfors stad, Kervo stad,
Kyrkslatts kommun, Sibbo kommun, Sjundea
kommun, Tusby kommun och Vanda stad bil-
dar,

2) Tavastehus stad inom det omrdde som
Hattula kommun, Janakkala kommun och Ta-
vastehus stad bildar,

3) Joensuu stad inom det omrade som Joen-
suu stad, Kontiolax kommun och Libelits
kommun bildar,

4) Jyvaskyld stad inom det omrade som
Hankasalmi kommun, Jyviskyla stad, Laukas
kommun, Muurame kommun, Petdjdvesi kom-
mun, Toivakka kommun och Adnekoski stad
bildar,

5) Kotka stad inom det omrade som Fredrik-
shamns stad, Kotka stad och Pyttis kommun
bildar,

6) Kuopio stad inom det omrade som Kuo-
pio stad och Siilinjarvi kommun bildar,

7) Lahtis stad inom det omrade som Asik-
kala kommun, Hartola kommun, Heinola stad,
Hollola kommun, Itis kommun, Kéarkola kom-
mun, Lahtis stad, Orimattila stad, Padasjoki
kommun och Sysméa kommun bildar,

8) Havslapplands regionala kollektivtrafik-
myndighet inom det omrdde som Kemi stad,
Keminmaa kommun, Simo kommun, Tervola
kommun och Torned stad bildar,

9) Uleaborgs stad inom det omrade som Ijo
kommun, Kempele kommun, Limingo kom-
mun, Lumijoki kommun, Muhos kommun,
Tyrnéva kommun och Uledborgs stad bildar,

10) Bjorneborgs stad inom det omrade som
Bjorneborgs stad, Harjavalta stad, Kumo stad,
Nakkila kommun och Ulvsby stad bildar,

11) Tammerfors stad inom det omrade som
Birkala kommun, Kangasala stad, Lempaild
kommun, Nokia stad, Orivesi stad, Tammer-
fors stad, Vesilahti kommun och Y16jarvi stad
bildar,

12) Abo stad inom det omrade som Lundo
stad, Nadendals stad, Pemars stad, Reso stad,
Rusko kommun, S:t Karins stad och Abo stad
bildar,

13) Vasa stad inom det omrade som Kors-
holms kommun och Vasa stad bildar,
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Gidllande lydelse Foreslagen lydelse

14) Villmanstrands stad inom det omrdde
som Imatra stad och Villmanstrands stad bil-
dar.

Denna lag tréder i kraft den 20 .
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