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Regeringens proposition till riksdagen om godkinnande av den internationella konventionen
om avligsnande av vrak samt med forslag till lag om sittande i kraft av de bestimmelser i
konventionen som hor till omradet for lagstiftningen och till lagar om dndring av sjolagen,
lagen om tillsyn dver fartygssikerheten och fartygsregisterlagen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslés att riksdagen godkénner 2007 &rs internationella konvention om
avldgsnande av vrak vilken har ingatts inom Internationella sjofartsorganisationen IMO samt
en lag om séttande i kraft av de bestdmmelser i konventionen som hor till omradet for lagstift-
ningen. Dessutom foreslas att sjélagen, lagen om tillsyn over fartygssidkerheten och fartygsre-
gisterlagen ska dndras.

Nairobikonventionen syftar till att sékerstélla ett snabbt och effektivt avldgsnande av vrak som
utgor en fara och som finns inom en konventionsstats ekonomiska zon samt till ersittning av
de kostnader som orsakas av detta. Konventionen tilldimpas pa vrak som orsakats av sjoolyck-
or efter konventionens ikrafttradande. I propositionen foreslas att Finland gor en sddan anmé-
lan 1 enlighet med konventionen som innebér att Finland ocksa ska tillimpa konventionssy-
stemet pa sina territorialvatten- och insjovattenomraden, eftersom storsta delen av alla sjoo-
lyckor som orsakar vrak intréffar pa staters territorialvatten. I konventionen &léggs fartygs be-
féalhavare och redare skyldigheten att omedelbart rapportera till den stat dér vraket finns, om
fartyget har varit delaktigt i en sjoolycka som lett till att det har blivit ett vrak. For att avvirja
den fara som vraket utgor ska den stat som fatt en rapport vidta de atgarder som den anser vara
nddvindiga och som star i proportion till faran. Den staten ska varna sj6farande och berérda
stater om ett vrak samt vidta alla dtgidrder som dr mojliga for att lokalisera och utmérka vrak
som utgor fara. Det priméra ansvaret for avldgsnande av ett vrak som utgdr en fara ligger hos
fartygets registrerade dgare. Enligt konventionen har fartygets registrerade 4dgare strikt ansvar
for de kostnader som uppstéar av de atgérder som krivs i konventionen. Denne kan dock be-
gransa sitt ansvar enligt fartygets storlek till ett belopp som faststélls enligt de bestimmelser
om ratt for redare att begransa sitt ansvar som ar tillimpliga vid respektive tidpunkt. Ett far-
tygs registrerade dgare dr skyldig att forsdkra det ansvar som foljer av konventionen nér farty-
gets bruttodréktighet &r minst 300. Erséttningsansprak kan framstéllas direkt mot forsdkrings-
givaren.

Genom konventionen utvidgas det ansvarssystem som géller for fartygsdgare. Konventionen
forbattrar ocksa majligheterna for de myndigheter som ansvarar for atgarderna att fa ersittning
for lokalisering, utméarkning och avlagsnande av ett vrak som innebédr en fara, i synnerhet nir
det ar frdga om fartyg som for utlindsk flagg.

Ett nytt kapitel foreslas bli fogat till sj6lagen. Det foreslagna kapitlet innehaller bestimmelser
som behovs for att genomfora Nairobikonventionen, sdsom bestimmelser om de behoriga
myndigheterna i Finland. Dessutom foreslas det att bestimmelserna om ett fartygs nationalitet
dndras sé att det dr Trafiksdkerhetsverket och inte kommunikationsministeriet som ska besluta
om godkdnnande av ett fartyg som finskt och om inférande av fartyg som ér i finsk &go i andra
staters fartygsregister.

Konventionen trdder i kraft for Finland tre manader efter det att Finland deponerat sitt anslut-
ningsinstrument. Avsikten &r att de lagar som héanfor sig till genomférandet av konventionen
trader 1 kraft vid en tidpunkt som bestdims genom forordning av statsradet samtidigt som kon-
ventionen tréder i kraft. Meningen é&r att deponeringen ska ske s& snart som mdjligt efter att
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lagarna blivit godkdnda och stadfésta. Lagen om &ndring av fartygsregisterlagen samt de be-
staimmelser i lagen om dndring av sj6lagen som géller fartygets nationalitet avses dock trdda i
kraft sé fort som mojligt.
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ALLMAN MOTIVERING
1 Inledning

Den 18 maj 2007 vid en diplomatkonferens i Nairobi antogs 2007 érs internationella konvent-
ion om avlagsnande av vrak, nedan Nairobikonventionen, i Internationella sjofartsorganisat-
ionens (IMO:s) regi. Genom Nairobikonventionen skapas enhetliga internationella regler och
forfaranden for sékerstillande av snabbt och effektivt avldgsnande av vrak som innebér en
fara och om ersittande av kostnader som orsakas av detta. I Finland eller inom Finlands eko-
nomiska zon &r sjoolyckor som orsakar vrak relativt ovanliga, men kostnaderna for avlags-
nande av vrak kan i enskilda fall bli hoga. Nairobikonventionen géller endast vrak som orsa-
kas av sjoolyckor som intriffat efter konventionens ikrafttrddande. Den tillimpas inte pa redan
befintliga, gamla vrak.

I konventionen aléggs befdlhavaren och redaren av ett fartyg skyldigheten att omedelbart rap-
portera till den berérda staten, om fartyget har varit delaktigt i en sjéolycka som lett till att det
har blivit ett vrak. En stat som fatt en rapport ska vidta de atgdrder som den anser vara nod-
vandiga for att avvérja den fara som vraket utgor och dessa atgéarder ska st i proportion till fa-
ran. Den ska varna sjéfarande och berdrda stater om ett vrak samt vidta alla &tgérder som &r
mdjliga for att lokalisera och utmérka vrak som utgor en fara. Det priméra ansvaret for av-
lagsnande av ett vrak som utgdr en fara ligger hos fartygets registrerade dgare. Om fartygets
registrerade dgare inte avldgsnar vraket inom den frist som bestdmts av den stat dir vraket be-
finner sig eller om den registrerade dgaren inte kan nés, eller om omedelbara atgérder krivs,
far den stat dir vraket befinner sig avlagsna vraket med de mest praktiska och skyndsamma
medel som ér tillgdngliga och forenliga med hansyn till sjosdkerheten och skyddet for den ma-
rina miljon. Enligt konventionen har fartygets registrerade édgare strikt ansvar for kostnaderna
for de atgérder som krévs i konventionen. Fartygets dgare befrias frén ansvaret endast i vissa
begrénsade fall. Ansvarsfrihetsgrunderna motsvarar i stor utstrickning de ansvarsfrihetsgrun-
der som finns i det géllande internationella ansvarighetskonventionssystemet. Fartygsdgaren
har rétt att begrénsa sitt ansvar till ett visst maximibelopp som grundar sig pa fartygets storlek
och som bestdms enligt de gidllande ansvarsbegriansningskonventionerna. Om fartygets brutto-
dréktighet dr minst 300 &r fartygets registrerade dgare skyldig att teckna en forsékring eller
skaffa en annan sékerhet for att ticka sitt ansvar enligt konventionen. Ersittningsansprak en-
ligt konventionen kan framstéllas direkt mot forsékringsgivaren.

Konventionen tillimpas endast pa vrak som finns inom konventionsstaternas ekonomiska zon.
Eftersom den storsta delen av alla vrak dock finns i staters territorialvatten, innehéller kon-
ventionen en klausul enligt vilken en stat i samband med att den ratificerar konventionen eller
nér som helst darefter kan anmaéla att den ocksa tillimpar konventionen p4 sitt territorium.

Genom de forpliktelser som ingar i konventionen avseende ansvar och forsakringsplikt kan
man frimja utmérkning, lokalisering och avldgsnande av vrak som utgor en fara och sélunda
forbattra sjosdkerheten samt frimja skyddet av den marina miljon. Konventionen forbattrar
ocksa myndigheternas mojlighet att av fartygségaren fa erséttning for de kostnader som dessa
atgarder orsakar, i synnerhet nér det giller utlindska fartyg.

2 Nulédge
2.1 Lagstiftningen

Den sjorittsliga lagstiftningen i Finland grundar sig i huvudsak pé internationella konvention-
er som Finland &r part i. De viktigaste bestimmelserna i olika konventioner som géller Finland
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ingar 1 den géllande sjolagen (674/1994). Sjolagen har beretts i samarbete med de Gvriga nor-
diska ldnderna, varfor bestimmelserna i de nordiska sjolagarna till stor del motsvarar
varandra.

2.1.1 Lagstiftning om avlégsnande av vrak
2.1.1.1 Civilrittsliga bestimmelser om skadestandsansvar i vrakfall

I fall som involverar vrak grundar sig den gallande lagstiftningens bestdimmelser i Finland om
skadestandsansvar pd ansvar som baserar sig pa véllande. Sddana bestimmelser ingér i 2 kap.
1 § 1 skadestandslagen (412/1974) nér det géller redarens egen gérning eller forsummelse och i
7 kap. i sjolagen nir det géller redarens ansvar. Redaren &r ansvarig for skada som genom fel
eller forsummelse i tjansten har orsakats av fartygets befdlhavare eller besdttning, av en lots
eller av ndgon annan som, utan att hora till besittningen, pa uppdrag av redaren eller befélha-
varen utfor arbete i fartygets tjanst. Sjolagen giller ansvar bade i sjofart och 1 insjétrafik, me-
dan Nairobikonventionen endast géller sjofart.

I fall som involverar vrak kan bestimmelserna i 10 kap. i sjolagen om strikt ansvar hos far-
tygsdgaren for oljeskador och dértill anknytande bargningsatgarder ocksa bli tilléimpliga med
stod av 16 § 2 mom. i det kapitlet. Fartygsdgarens ansvar kan ocksa grunda sig pa 13 kap.4§1i
vattenlagen (587/2011). Enligt paragrafen ansvarar fartygets égare, om inte nagot annat foljer
av sjOlagen, for erséttning for forlust av forman till f6ljd av samférdsel i ett vattendrag, om
forlusten har orsakats av uppsatligt eller oaktsamt forfarande.

Redaren eller fartygsdgaren har i alla de situationer som regleras i sjélagen och som beskrivs
ovan ritt att begrénsa sitt ansvar i enlighet med 9 kap. i sjolagen. Genom 9 kap. i sjélagen har
man satt i kraft nationellt IMO:s 1976 ars konvention om begrinsning av sjorittsligt skade-
standsansvar, sadan den lyder dndrad genom 1996 é&rs protokoll, nedan 1996 &rs ansvarsbe-
gransningskonvention (FordrS 32/2004). Fordringar som ér foremél for ansvarsbegrénsning ar
enligt 9 kap. 2 § i sjolagen bl.a. olika atgirder for att lyfta, avldgsna, forstora eller oskadlig-
gora ett fartyg, inbegripet allt som finns eller har funnits ombord, som har sjunkit, strandat,
overgivits eller blivit vrak, samt atgirder for att avlagsna, forstora eller oskadliggora fartygets
last. Sddana fordringar dr ocksa atgédrder for att avvirja eller begrénsa skada for vilken an-
svarsbegrinsning giller och skada som har orsakats av sddana atgérder.

19 kap. 5 § i sjolagen faststdlls maximibeloppen for ansvarsbegransningen i de skador déar rétt
till ansvarsbegriansning foreligger. For fordringar med anledning av personskada &r ansvars-
gransen i regel 3,02 miljoner sdrskilda dragningsritter (special drawing right, SDR), om farty-
gets bruttodréktighet inte verstiger 2 000 och for fartyg med stdrre bruttodriktighet &n 2 000
okar ansvarsgrinsen i takt med bruttodriktigheten. Sérskilda dragningsrétter dr en berdaknings-
enhet som faststillts av Internationella valutafonden. En SDR motsvarade 1,24 euro enligt
kursen den 7 april 2016. For andra fordringar samt for fordringar for vilka ovan beskrivna
maximibelopp i1 frdga om personskador inte racker till 4r ansvarsgransen 1,51 miljoner SDR,
om fartygets draktighet inte dverstiger 2 000. Ockséa dessa ansvarsgranser stiger gradvis 1 takt
med fartygets storlek. Ansvarsgrinserna hdjdes nyligen och de nuvarande ansvarsgrinserna
har varit géllande sedan den 8 juni 2015.

Den géllande lagstiftningen innehaller inga bestimmelser om strikt ansvar hos fartygségaren
nér det giller vrak och inte heller om direkt talerdtt mot forsékringsgivaren i fraga om kostna-
derna for att méarka ut, lokalisera och avlagsna ett vrak. I 7 kap i sjolagen ingér dock ocksa
allménna bestimmelser om forsdkringsplikt som grundar sig pa Europaparlamentets och ré-
dets direktiv 2009/20/EG om fartygsdgares forsdkring for sjordttsliga skadestandsansprak av
den 23 april 2009, nedan forsédkringsdirektivet. Enligt 2 § i1 det kapitlet ska redaren for ett
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finskt fartyg med en bruttodriktighet av minst 300 teckna och vidmakthalla en forsakring eller
stdlla en sddan sdkerhet som avses i forsakringsdirektivet. Den forsédkringsskyldighet som fol-
jer av forsdkringsdirektivet tillimpas dock inte pa nationella system som grundar sig pa Nai-
robikonventionen. Tills Finland ansluter sig till Nairobikonventionen géller séledes forsik-
ringsskyldigheten enligt 7 kap. 1 sjolagen ocksa de skadestandsansprak som Nairobikonvent-
ionen ticker.

2.1.1.2 Operativa bestimmelser om avldgsnande av vrak

Om ett fartyg pé finskt vattenomrade eller inom Finlands ekonomiska zon sjunker, stéter pa
grund, blir part i en sammanstdtning, sprlnger lack, far maskinfel eller annars rékar i en situat-
ion dér risken for lackage av olja eller ndgot annat skadhgt dmne ar uppenbar, kan enligt 25 § 1
lagen om bekdmpning av oljeskador (1673/2009) Finlands miljocentral bestimma att det ska
vidtas sddana raddningsatgirder eller andra atgirder betraffande fartyget eller dess last som
den anser nddvindiga for att forebygga eller begransa fororeningen av vattnet. Innan Finlands
miljocentral inleder atgérder ska den forhandla om situationen med Trafiksékerhetsverket.
Dessutom ska den forhandla med fartygségaren, det bargningsforetag som ér uppdragstagaren
och forsdakringsgivarna, om detta kan ske utan att orsaka onddigt dréjsmal. Lagen om be-
kédmpning av oljeskador géller endast sddana fall som &r forenade med risk for fororening av
vattendrag. Bestdimmelsen i fréga grundar sig pd 1969 drs internationella konvention om in-
grlpande pa det Ooppna havet i hindelse av oljefororemngsolyckor (FordrS 62—-63/1976) samt
pa 1973 ars protokoll angdende ingripande pa det 6ppna havet i hindelse av fororeningar ge-
nom andra d&mnen 4n olja (FordrS 72/1986), nedan interventionskonventionen. Nairobikon-
ventionen tillimpas inte pa atgérder enligt interventionskonventionen.

Forordningen om utmérkning av farlederna (846/1979) giller utmérkning av farleder pa havet
eller i andra vattendrag samt annan motsvarande dirigering av sjotrafiken och frimjande av
dess sikerhet. Om ett fartyg, en fartygsdel eller gods som sjunkit i en farled eller inom négot
annat sjotrafikomrade medfor fara eller oldgenhet for sjofarten eller smabatstrafiken ska med
stod av 9 § i forordningen om utmérkning av farlederna fartygets dgare eller den i vars besitt-
ning fartyget eller godset var, s& fort som mdjligt avldgsna det sjunkna féremaélet. Den som
saken géller ska vid behov ocksa sétta upp ett lampligt tillfalligt marke pa platsen for att varna
sjofarande samt utan dréjsmal anméla det intridffade till ndrmaste lotsstation eller VTS-central,
Trafiksékerhetsverket eller ndgon annan sjofartsmyndighet. Om fartygségaren forsummar
dessa skyldigheter ska skadestdndslagen tillimpas pé skyldigheten att ersétta skada som orsa-
kas av detta. Sjofartsmyndigheterna far pa den forsumliges bekostnad vidta de atgirder som
behovs for att avvirja faran eller undanréja hindret.

2.1.2 Avfallslagstiftningen och miljoskyddslagen
Avfallslagstifiningen

Avfallslagstiftningen baserar sig huvudsakligen pa Europeiska unionens lagstiftning. Den i sin
tur baserar sig delvis pé internationella konventioner, sdsom Baselkonventionen om kontroll
av gransoverskridande transporter och omhindertagande av riskavfall (FordrS 44-45/1992)
och den internationella Hongkongkonventionen om séker och miljoriktig fartygsatervinning
(2009, har &nnu inte satts i kraft). Landskapet Aland har sin egen avfallslagstiftning.

Enligt 1 § i avfallslagen (646/2011) ar syftet med lagen att forebygga den fara och skada for
hilsan och miljon som avfall och avfallshantering orsakar och att minska avfallets mdngd och
skadlighet, frémja ett hallbart utnyttjande av naturresurserna, sikerstilla en fungerande av-
fallshantering och forhindra nedskriapning.



RP 96/2016 rd

I 2 § anges det att lagen tillimpas pa avfall, avfallshantering och nedskriapning samt pa pro-
dukter och verksamheter som ger upphov till avfall. I bestimmelsen begrénsas lagens tillamp-
ningsomréade nér det giller avfall fran normal drift av fartyg och avfall som uppkommit vid en
oljeskada. Avfallslagen innehaller inga begrasningar som géller sjélva fartyget.

Enligt 5 § avses med avfall ett dmne eller foremal som innehavaren har kasserat eller avser el-
ler dr skyldig att kassera. Aven fartyg blir s smaningom avfall, men i praktiken har det ofta
varit problem med att definiera nér ett fartyg i drift ska borja riknas som avfall.

I 8 § anges prioritetsordningen vid avfallshantering, den sa kallade avfallshierarkin eller av-
fallstrappan. Enligt den ska mingden avfall som uppkommer i forsta hand minskas. Det avfall
som uppkommer ska i forsta hand forberedas for ateranvéndning och i andra hand material-
atervinnas. Ar materialatervinning inte mojlig, ska avfallsinnehavaren atervinna avfallet pa
nagot annat sétt, och om avfallet inte kan atervinnas ska det bortskaffas. Prioritetsordningen ar
and4 inte ovillkorlig, utan avsikten &r att nd det resultat som enligt en helhetsbedomning &r
bist med tanke pé lagen.

Enligt 13 § i avfallslagen far avfall inte Gverges eller behandlas pa ett okontrollerat satt. Avfal-
let och avfallshanteringen far inte orsaka hélsan eller miljon fara eller skada, medféra ned-
skripning, forsvaga den allménna sékerheten eller leda till ndgon annan ddrmed jimforbar
krankning av allmédnna eller enskilda intressen.

I 72 § i avfallslagen foreskrivs det om nedskrdpning och om rengéring av det nedskridpade
omradet. Enligt bestimmelsen far i miljon inte avfall limnas, maskiner, anordningar, fordon,
fartyg eller andra foremal dverges eller &mnen sléppas ut sa att foljden kan bli osnygghet, for-
fulning av landskapet, minskad trivsel, risk for att manniskor eller djur skadas eller nagon lik-
nande risk eller oldgenhet. Saledes kan det ocksé tolkas som nedskrépning om ett fartyg 1am-
nas 1 miljon, och den tolkningen har ocksa tillimpats i praktiken. Ibland kan frdgan om det
handlar om oldmplig avfallshantering eller om nedskrdpning lamna rum for tolkning.

1 73 § finns en bestimmelse om nedskriparens skyldighet att stdda upp och i 74 § om upp-
stadningsskyldighet i andra hand. Bland andra en hamninnehavare, innehavaren av ett omrade
och en kommun kan vara uppstddningsskyldiga i andra hand.

Avfallslagen tillimpas 6verallt i Finland, inbegripet de inre och yttre territorialvattnen, men i
Finlands ekonomiska zon enbart pa forbréanning av annat avfall &n avfall fran normal drift av
fartyg.

Miljoskyddslagen

Syftet med miljoskyddslagen (527/2014) &r sirskilt att forebygga och hindra fororening och
risk for fororening av miljon och att trygga en sund, trivsam och naturekonomiskt hallbar och
mangsidig miljé och stdodja en hallbar utveckling. Landskapet Aland har sin egen miljoskydds-
lag.

Miljoskyddslagen tillimpas pa industriell och annan verksamhet som orsakar eller kan orsaka
fororening av miljon. Den tilldimpas inte pa verksamhet som avses i miljoskyddslagen for sj6-
farten (1672/2009) eller i havsskyddslagen (1415/1994). 1 den ekonomiska zonen tillimpas
miljoskyddslagen.

Enligt 18 § 2 mom. i miljoskyddslagen far i Finlands territorialvatten eller ekonomiska zon
fartyg eller havstekniska enheter inte sdnkas eller 6verges i sénkningssyfte eller annat bort-
skaffningssyfte.
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1169 § ségs det att om det pa grund av en olycka, en anmilan om oldgenhet, bristande efter-
levnad av tillstindet eller av nagon annan orsak finns skil att anta att verksamheten medfor
oldgenhet for hélsan eller ndgon betydande annan i 5 § 1 mom. 2 punkten avsedd foljd eller
risk for sadan, ska tillsynsmyndigheten inspektera verksamheten eller utreda saken pa nagot
annat dndamalsenligt sétt. Den kommunala miljovardsmyndigheten kan enligt 180 §, nér det
géller verksamhet som medfor risk for fororening av miljon, utifrdn en inspektion som den har
utfort meddela ett foreldggande i ett enskilt fall, om foreldggandet behovs for att forebygga el-
ler hindra fororening. Foreliggandet ska vara skiligt med hansyn till verksamhetens natur och
hur betydande fororeningen av miljon ér.

2.1.3 Tillampningen av avfallslagen och miljoskyddslagen pa fartyg

Nairobikonventionen géller fartyg som till f6ljd av en sjoolycka (fartygskollision, strandning
eller annan héndelse vid sjofart) har sjunkit eller strandat. Konventionen tillimpas saledes
t.ex. inte pé fartyg som har sjunkit, stott pd grund eller drivit i land till f6ljd av eftersatt under-
hall.

Tillampningen av avfallslagen beror i enlighet med beskrivningen ovan pa om fartyget kan be-
traktas som avfall eller om det ar frdga om nedskrépning, da det inte nddvandigtvis forutsatts
att fartyget rdknas som avfall. Nedskrapning forutsitter en konsekvens som anges i lagen, dvs.
att fartyget kan medfora osnygghet, forfulning av landskapet, minskad trivsel, risk for att
ménniskor eller djur skadas eller nadgon liknande risk eller oldgenhet. Inom rattspraxis har av-
fallslagens nedskrépningsbestdmmelser tillimpats ocksa pa fartyg.

I miljoskyddslagen har olyckor beaktats bara nér det géller tillstindspliktig eller registrerings-
pliktig verksamhet (123 §). For andra olyckor finns det ingen sérskild bestimmelse, och i
frdga om dem kan tillsynsmyndigheten meddela ett foreldggande om olyckan medfor eller kan
medfora oldgenhet eller fara som avses i lagen. I enlighet med proportionalitetsprincipen ska
den éatgérd som tillgrips sta i rimlig proportion till det mél som efterstrivas. Enligt miljo-
skyddslagen dr fororening emellertid inte i sig forbjuden. For att forebygga eller hindra for-
orening kan den kommunala miljovardsmyndigheten dock meddela ett forelaggande (180 §).
Miljoskyddslagen tillimpas ocksé pa avfall och avfallshantering.

Med tanke pé avfallslagen och miljoskyddslagen saknar det séledes betydelse om avfallet eller
konsekvenserna for miljon ér en foljd av normal verksamhet eller av en exceptionell héndelse.

Bestimmelserna i avfallslagen och miljoskyddslagen respektive Nairobikonventionen dr sale-
des delvis 6verlappande nér det giller avldgsnande av vrak. Med stdd av vardera lagen &r det,
precis som enligt Nairobikonventionen, mdjligt att meddela foreldgganden i syfte att undan-
roja fara for miljon. Avfallslagen géller enbart avfall och nedskrdpning medan miljoskyddsla-
gen omfattar alla situationer. Nairobikonventionen i sin tur dr avgrénsad till att gilla vrak fran
sjoolyckor, men den innehaller bestimmelser om det strikta ansvar som ett fartygs registrerade
dgare har for kostnaderna for att avlagsna ett vrak och bestimmelser om dgarens skyldighet att
ha en forsdkring som técker ansvaret. Vid eventuella konflikter mellan bestimmelserna ska
man i enlighet med allménna lagtolkningsléror tillimpa Nairobikonventionen och 11 a kap. i
sjolagen i dess egenskap av speciallag.

2.1.4 Behorighet i drenden som géller godkdnnanden och tillstdnd i anknytning till fartygs nat-
ionalitet

I'1 kap. 1 § 1 sjolagen finns bestimmelser om fartygs nationalitet. I paragrafen foreskrivs om

de forutséttningar under vilka ett utlindskt fartyg ska godkénnas som finskt samt om de forut-
sdttningar under vilka ett finskt fartyg kan dverforas till en annan stats fartygsregister. Dessu-
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tom foreskrivs 1 paragrafen om den behoriga myndigheten i drenden som géller godkdnnanden
eller tillstand i anslutning till fartygs nationalitet. Narmare bestdimmelser om godkédnnande av
ett fartyg som finskt samt om inforande av fartyg i finsk dgo i ett fartygsregister i en stat som
inte hor till Europeiska ekonomiska samarbetsomradet ingér i forordningen om tillimpning av
1 kap. 1 § sjolagen (1304/1999), nedan forordningen om tillimpning av sjolagen.

Enligt 1 kap. 1 § i sjolagen dr kommunikationsministeriet den behoriga myndigheten i fragor
som giller godkdnnanden och tillstidnd i anslutning till fartygs nationalitet. Utéver kommuni-
kationsministeriet ansvarar Trafiksékerhetsverket redan i nuléget delvis for det praktiska ar-
bete som hénfor sig till behandlingen av ans6kningar och tillstdnd. Ansokningarna ska tillstdl-
las kommunikationsministeriet som fattar beslut i saken. Kommunikationsministeriet begér
dock utlatande av Trafiksdkerhetsverket om ansokmngama Det dr ocksa Trafiksdkerhetsver-
ket som tillsammans med statens dmbetsverk pd Aland ansvarar for fartygsregistret, i vilket
finska fartyg som anvénds i handelssjofart antecknas.

2.2 Den internationella utvecklingen

I Internationella sjofartsorganisationen IMO har man berett flera internationella konventioner
om ansvarsfragor Bestimmelser om fartygsdgarens ansvar ingar bl.a. i 1992 ars dndringspro-
tokoll till 1969 érs internationella konvention om ansvarighet for skada orsakad av fororening
genom olja, nedan /992 drs ansvarighetskonvention (FordrS 43/1996), 1 2010 érs internation-
ella konvention om ansvar och erséttning for skada i samband med sj6transport av farliga och
skadliga &mnen, nedan HNS-konventionen, samt i 2001 ars internationella konvention om an-
svarighet for skada orsakad av fororening genom bunkerolja (FordrS 3/2009), nedan bunker-
konventionen. Alla dessa konventioner har vissa gemensamma grundlidggande drag. De inne-
héller alla bestimmelser om strikt ansvar for fartygsédgaren, om obligatorisk forsékring samt
om direkt talerétt mott forsakringsgivaren. Foljande konventioner ar redan i kraft for Finland:
1992 ars ansvarighetskonvention som géller oljeskador, 1992 &rs fondkonvention (FordrS
41/1996), 2003 ars fondprotokoll (FordrS 21/2005) som kompletterar den sistndmnda kon-
ventionen samt bunkerkonventionen. Lagstiftningen om 1992 é&rs ansvarighetskonvention
samt ovan ndmnda fondkonvention och fondprotokoll ingér i 10 kap. i sjolagen och lagstift-
ningen om bunkerkonventionen ingar i 10 a kap. i sjolagen. HNS-konventionen har &nnu inte
tratt i kraft internationellt.

Bland de nordiska ldnderna &r Nairobikonventionen redan i kraft i Danmark. I Sverige och
Norge bereds anslutning till konventionen. De nordiska sjolagarna motsvarar till innehéllet
varandra pa ett timligen heltdckande sétt. Vid beredningen av regeringspropositionen om Nai-
robikonventionen har man darfoér i man av mdjlighet strdvat efter att beakta enhetligheten i
den nordiska sjdlagstiftningen.

2.3 Bedomning av nuliiget
2.3.1 Nairobikonventionen

Vrak innebir en fara for sjosdkerheten och den marina miljon. Genom att sétta i kraft de ope-
rativa bestimmelserna i Nairobikonventionen blir den géllande lagstiftningen i Finland kla-
rare. Genom konventionen kompletteras ocksa bestdmmelserna om sjosékerhet i den finska
lagstiftningen. Detta géller i synnerhet vrak som finns i farleder, eftersom konventionen skap-
ar enhetliga internationella regler for avldgsnande av sddana vrak inom den ekonomiska zonen
samt vrak som utgor en fara for sjosdkerheten och som finns nagon annanstans an i farleder el-
ler sjotrafikomréden, eftersom den géllande lagstiftningen inte géller sddana vrak. Bestimmel-
ser om fartygsédgarens skyldigheter i anknytning till vrak som utgér en fara for sjosékerheten
ska ocksa inforas pé den forfattningsniva som grundlagen kréver.
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Godkédnnandet av Nairobikonventionen skulle komplettera det géllande ansvarssystemet for
fartygségare, 1 synnerhet oljeansvarssystemet enligt 10 kap. i sjolagen och ansvarssystemet for
skada orsakad av fororening genom bunkerolja enligt 10 a kap. Enligt Nairobikonventionen
har fartygets registrerade dgare strikt ansvar for de kostnader som uppstér av lokalisering, ut-
mérkning och avlagsnande av ett vrak. Fartygets dgare dr ocksa skyldig att teckna en forsék-
ring eller en annan sdkerhet for att ticka sitt ansvar enligt konventionen, om fartygets brutto-
dréktighet 4r minst 300. Det viktigaste mervardet med konventionen bygger ocksa pa att myn-
digheterna ges direkt talerdtt mot forsakringsgivaren i fraga om kostnaderna for att marka ut,
lokalisera och avldgsna ett vrak.

I lagen om tillsyn &ver fartygssékerheten (370/1995) foreskrivs om tillsyn dver iakttagandet av
de bestimmelser och foreskrifter som géller fartygssiakerheten. I lagen om tillsyn 6ver fartygs-
sdkerheten ingér dessutom bestdmmelser om forrittande av inspektioner pé fartyg och om de
bevis (certifikat) som ska inspekteras i samband dem. Bland de certifikat som ska inspekteras
ingar bl.a. det forsékringscertifikat som krévs i systemet for ansvar for oljeskador samt forsék-
ringscertifikatet enligt bunkerkonventionen. Tillsynen over forsékringscertifikat enligt Nai-
robikonventionen forutsétter att certifikatet i fraga fogas till lagen om tillsyn over fartygssa-
kerheten som ett av de certifikat som ska inspekteras, varvid ocksé den lagens bestimmelser
om pafoljder blir tillimpliga.

2.3.2 Behorighet i drenden som géller godkdnnanden och tillstdnd i anslutning till fartygs nat-
ionalitet

Trafiksdkerhetsverket fraimjar genom sin verksamhet ansvarsfull trafik, sorjer for den all-
ménna sikerheten i trafiksystemet, for utvecklandet av sdkerheten och for tillsynen dver den
samt framjar ett miljovénligt trafiksystem. Dessutom ansvarar d&mbetsverket for myndighets-
uppgifter som hinfor sig till trafiksystemet. Verket har bl.a. i uppgift att utférda foreskrifter
som giller det egna ansvarsomradet samt tillstind, godkénnanden och beslut. Ar 2010 behand-
lade man vid kommunikationsministeriet konsekvenserna av trafikférvaltningens dmbets-
verksreform for ministeriets uppgifter. Mélet var att klargora arbetsfordelningen mellan mini-
steriet och dmbetsverken. Ministeriets verksamhet ska fokusera pa kdruppgiften som giller
lagstiftning och dessutom pa strategi-, styrning och utveckling. I detta sammanhang beslutade
man om Overforing till Trafiksédkerhetsverket av &drenden som giller tillstdnd och godkadnnan-
den i anslutning till fartygs nationalitet. Man diskuterade och avtalade med Trafiksdkerhets-
verket om de uppgifter som ska dverforas. Den dndring som foreslas i detta lagforslag i beho-
righeten i fraga om drenden som géller godkdnnanden och tillstind avseende fartygs nat-
ionalitet anknyter till 2010 ars beslut om 6verforing av uppgifter och normgivning fran kom-
munikationsministeriet till Trafiksdkerhetsverket. Den foreslagna andringen forordas ocksé av
att Trafiksdkerhetsverket redan i nuléget ger utldtande i drenden som géller tillstdnd och god-
kénnanden i anknytning till fartygs nationalitet. I enlighet med regeringsprogrammet underlét-
tar man genom éndringen ocksa den administrativa bordan for foretag, medborgare och myn-
digheter och man genomfor verksamhet inom ramen for principen om en lucka.

3 Milsittning och de viktigaste forslagen
31 Propositionens malséttning

Genom propositionen ska 2007 érs internationella konvention om avldgsnande av vrak god-
kdnnas och séttas i kraft nationellt. Genom konventionen skapas enhetliga internationella reg-
ler och forfaranden for sikerstdllande av snabbt och effektivt avldgsnande av vrak och om er-
sittande av kostnader som orsakas av detta. Utdver inom Finlands ekonomiska zon ska kon-
ventionssystemet ocksd tillimpas p& Finlands territorialvatten- och insjovattenomraden, ef-
tersom storsta delen av de sjoolyckor som orsakar vrak intraffar i staters territorialvatten.
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Genom att sitta i kraft konventionen stirks det ansvarssystem som géller for fartygsdgare och
tryggas myndigheternas mojlighet att fa erséttning for de kostnader som orsakas av lokali-
sering, utmérkning och avlégsnande av vrak som utgdr en fara.

I syfte att minska den administrativa bordan foreslés det i denna proposition dessutom att
drenden som géller tillstdnd och godkdnnanden i samband med fartygs nationalitet ska overfo-
ras fran kommunikationsministeriet till Trafiksdkerhetsverket. I samband med detta ska be-
stimmelserna inforas pa lagniva pa det sétt som grundlagen forutsitter.

3.2 De viktigaste forslagen

I propositionen foreslés att riksdagen godkanner 2007 ars internationella konvention om av-
lagsnande av vrak. Riksdagen foreslas ocksa ge sitt godkdnnande till att det gors en anmélan
som anges i artikel 3.2 i konventionen och enligt vilken Finland kommer att tillimpa konvent-
ionen dven pé vrak som befinner sig i dess territorium, inbegripet territorialhavet.

Dessutom foreslds att den nationella lagstiftningen dndras pé det séitt som konventionen kré-
ver. Detta innebér att sjolagen dndras sa att ett nytt 11 a kap. fogas till lagen om ansvar for av-
lagsnande av vrak fran sjoolyckor. Till kapitlet ska fogas bestimmelser om tillimpning av
konventionssystemet utéver inom Finlands ekonomiska zon ocksé pé Finlands territorium, om
de behdriga myndigheterna och om deras ansvarsomraden samt andra bestimmelser som ar
nodvéndiga for genomforandet av konventionen. Den nu aktuella Nairobikonventionen kom-
pletterar sjolagens ansvarssystem for fartygsédgare i friga om vrak. Genom att éndra sjolagen
bevaras dessutom den traditionella enhetligheten i den nordiska lagstiftningen.

Dessutom foreslés att lagen om tillsyn over fartygssiakerheten ska dndras sa att ett forsékrings-
certifikat enligt Nairobikonventionen fogas till de forsdkringscertifikat som ska inspekteras
varvid ocksé de pafoljder som ingar i lagen blir tillimpliga.

I propositionen foreslds ocksé att drenden som géller tillstand och godkénnanden i samband
med fartygs nationalitet overfors fran kommunikationsministeriet till Trafiksdkerhetsverket.
Samtidigt ska sddana bestimmelser i forordningen om tillimpning av sjdlagen Overforas till
sjolagen om vilka det enligt grundlagen ska foreskrivas genom lag. Avsikten &r att forordning
om tillampning av sj6lagen ska upphédvas samtidigt som éndringen av sjolagen och en ny er-
sdttande forordning tréder i kraft. I sak dndras den reglering som géller fartygs nationalitet
dock inte.

4 Propositionens konsekvenser
4.1 Ekonomiska konsekvenser

Utmaérkning, lokalisering och avldgsnande av vrak orsakar kostnader for de behdriga myndig-
heter som ansvarar for dessa atgarder. Genom att sétta i kraft Nairobikonventionen forbéttras
de behoriga myndigheternas mojlighet att av fartygsiagaren fa erséttning for de kostnader som
uppstatt. S& &r fallet i synnerhet nér det géller fartyg som for utlindsk flagg. P4 finskt vatten-
omréde eller inom Finlands ekonomiska zon &r sjdolyckor som orsakar vrak relativt ovanliga,
men kostnaderna for avldgsnande av vrak kan bli hoga.

Nairobikonventionens ikrafttrdidande i Finland bedoms inte orsaka betydande kostnader for
fartyg som for finsk flagg. Fartygen har redan vanligen en gillande ansvarsforsdkring, en s.k.
P & I-forsékring (Protection & Indemnity), som redan i nuléget ticker kostnaderna for avldgs-
nande av vrak. Ockséa forsikringsdirektivet forutsitter att fartyg med en bruttodréktighet pa
minst 300 har en géllande ansvarsforsdkring. Nairobikonventionens ikrafttradande i april 2015
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har inte hojt forsédkringspremierna. Ocksa pa lang sikt bedoms konventionens ikrafttridande
ha en obetydlig inverkan pé forsékringspremierna.

Avsikten ér att Trafiksédkerhetsverket ska utfirda de obligatoriska forsékringscertifikaten till
finska fartyg efter att Nairobikonventionen har tritt i kraft for Finland. Séledes ska finska far-
tyg som trafikerar till stater som dr fordragsslutande parter i Nairobikonventionen inte langre
behova ansdka om ett forsdkringscertifikat av den behoriga myndigheten i ndgon annan for-
dragsslutande stat. Kravet pa innehav av obligatoriskt forsdkringscertifikat orsakar rederierna
smérre administrativa kostnader. Nairobikonventionen dr dock i kraft redan bl.a. i Nederlén-
derna, Storbritannien, Danmark och Tyskland. Sélunda ska fartyg som trafikerar till dessa lén-
der ocksé i nulédget ha ett giltigt forsdkringscertifikat.

Vid ingangen av 2016 omfattades sammanlagt 182 finska fartyg vid 92 rederier av den obliga-
toriska forsakringen.

4.2 Konsekvenser for myndigheterna
4.2.1 Nairobikonventionen

I konventionen uppstills en skyldighet for den behdriga myndigheten att varna sjofarande och
berdrda stater om ett vrak, att bedoma den fara vraket utgdr och lokalisera och utmérka vrak
som utgor en fara. I bradskande fall eller om fartygségaren inte avlégsnar ett vrak som utgor
en fara, kan ocksa den behoriga myndigheten avlédgsna vraket. I Finland ar det Trafikverket
som enligt propositionen ska vara den behoriga myndigheten i detta avseende. Trafikverket
har enligt den géllande lagstiftningen redan nu en skyldighet att som VTS-myndighet folja tra-
fiken och informera bl.a. om saker som hanfor sig till fartygstrafikens sdkerhet. Sasom sjokart-
laggningsmyndighet ansvarar Trafikverket ocksa for att vrak som utgdr en fara utmirks pa
sjokort och att vrak som utgor en fara for sjofarten utmérks med prickar och bojar. Trafikver-
ket far ocksé redan pa grundval av den nu géllande lagstiftningen pa fartygségarens bekostnad
avldgsna ett vrak fran en farled eller sjotrafikomrade, om fartygsdgaren har férsummat sin
skyldighet att avldgsna vraket. Nu ska denna skyldighet ocksa utstrickas till vrak som finns
inom Finlands ekonomiska zon. Det bedoms att sddana fall dar trafikverket sjalvt ska ansvara
for avldgsnande av vrak dock forekommer sillan. De ovan beskrivna uppgifterna bedoms inte
ha betydande organisations- eller personalkonsekvenser, eftersom Trafikverket redan i nuldget
1 stor utstrdckning ansvarar for motsvarande uppgifter.

Enligt propositionen ska Trafiksdkerhetsverket ansvara for utfirdande av forsékringscertifikat
om att en obligatorisk forsékring &r i kraft. Trafiksdkerhetsverket beviljar redan med stéd av
den gillande lagstiftningen forsékringscertifikat enligt andra internationella ansvarighetskon-
ventioner for sjofarten, sdsom forsdkringscertifikat enligt bunkerkonventionen och 1992 ars
ansvarighetskonvention. Trafiksékerhetsverket ska ocksd granska att utlindska fartyg som
kommer till Finland har ett sddant certifikat. Ibruktagandet av ett nytt forsdkringscertifikat
okar i ndgon mén arbetet for Trafiksdkerhetsverket. Dessutom ska Trafikverket nir det fattar
beslut om den fara som ett vrak innebdr begira en bedomning av Trafiksdkerhetsverket om
den fara vraket utgor for sjosékerheten. Denna uppgift uppskattas dock orsaka Trafiksdker-
hetsverket endast en obetydlig méngd extra arbete, eftersom det bedoms forekomma vrakfall
jamforelsevis séllan.

Dessutom foreslés att Trafikverket nér det fattar beslut om den fara som ett vrak utgor ska be-
géra en bedomning av Finlands miljocentral om den fara vraket utgdr med tanke pé skyddet av
den marina miljon. Verket ska ocksa hora Finlands miljocentral innan det fattar beslut om
villkor for avlégsnande av ett vrak eller ingriper i ett avligsnande som utfors av fartygsédgaren.
Dessa uppgifter beddms endast i obetydlig grad 6ka arbetet for Finlands miljocentral, eftersom
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det bedoms forekomma vrakfall relativt séllan och Finlands miljocentral redan med stod av
lagen om bekdmpning av oljeskador ansvarar for sdédana vrak som ir forenade med en uppen-
bar risk for utslépp av olja eller ndgot annat skadligt &mne.

Enligt forslaget ska Trafikverket nér det beslutar hur farligt ett vrak &r eller hurdana villkor
som ska stillas for avldgsnandet av ett farligt vrak ocksé hora forsvarsmakten. Dessa uppgifter
berdknas orsaka forsvarsmakten bara en ringa méngd extra arbete eftersom sadana fall bedoms
forekomma jamforelsevis séllan.

4.2.2 Overforing av drenden som giller godkinnanden och tillstnd i anknytning till fartygs
nationalitet till Trafiksékerhetsverket

Myndighetskonsekvenserna av dverforingen av de drenden som géller godkdnnanden och till-
stand avseende fartygs nationalitet fran kommunikationsministeriet till Trafiksdkerhetsverket
blir ocksé ritt obetydliga. Trafiksdkerhetsverket som foreslds vara den behoriga myndigheten
ger redan i nuldget utldtande i ansdknings- och tillstindsérenden som giller fartygs nat-
ionalitet. Dessutom har det under de senaste aren kommit in for behandling jamforelsevis fa
ansokningsdrenden, i regel farre 4n 10 drenden per ar. Den foreslagna dndringen kan dock &t-
minstone under en dvergangsperiod orsaka extra arbete for Trafiksdkerhetsverket. Detta leder
dock inte till behov av 6kade personresurser. Den foreslagna dndringen kommer dock ocksé
att gora forfarandet i anslutning till fartygs nationalitet ldttare, eftersom de ansokningar som
anknyter till fartygs nationalitet ofta behandlas samtidigt som ansdkningar om inférande av
fartyg i fartygsregistret. Trafiksdkerhetsverket behandlar redan nu ansdkningar som géller far-
tygs registrering och till f6ljd av reformen behover handlingarna for dessa tva forfaranden inte
langre skickas till olika myndigheter.

4.3 Miljokonsekvenser

Den nya lagstiftningen forbéttrar och klarldgger ansvars- och ersattningssystemet i1 friga om
avldgsnande av vrak som utgor en fara. Detta har positiva konsekvenser ocksa for miljon.

S Beredningen av propositionen

Propositionen har beretts som tjénsteuppdrag vid kommunikationsministeriet i samarbete med
Trafikverket och Trafiksdkerhetsverket. Yttranden om utkastet till proposition har begérts av
utrikesministeriet, justitieministeriet, inrikesministeriet, finansministeriet, forsvarsministeriet,
arbets- och ndringsministeriet, miljoministeriet, Trafiksdkerhetsverket, Trafikverket, Finlands
miljocentral, Alands landskapsregering, Auto- ja Kuljetusalan Tydntekijiliitto AKT ry, Fin-
lands néringsliv rf, Finanssialan Keskusliitto - Finansbranschens Centralférbund ry, Hamn-
operatorerna rf, Suomen Erikoisalusten tydnantajaliitto ry, Suomen Konepééllystoliitto - Fin-
lands Maskinbefalsforbund - Finnish Engineers' Association ry, Finlands Skeppsméklarefor-
bund rf, Suomen Laivanpaillystéliitto - Finlands Skeppsbefilsforbund ry, Suomen Matkust-
ajalaivayhdistys - Passagerarfartygsforeningen i Finland ry, Finlands Sjomans-Union FSU rf,
Finlands Inkops- och Logistikforening LOGY rf, Finlands Hamnforbund rf, Rederierna i Fin-
land rf, Foretagarna i Finland rf, Alandia Marine och Oy Gard Ab.

Yttranden ldmnades av utrikesministeriet, justitieministeriet, finansministeriet, forsvarsmi-
nisteriet, miljoministeriet, grinsbevakningsvédsendet vid inrikesministeriet, Trafiksdkerhets-
verket, Trafikverket, Alands landskapsregering, Rederierna i Finland rf, Finlands Hamnfor-
bund rf, Suomen Erikoisalusten tyonantajaliitto ry och Finlands Inkops- och Logistikforening
LOGY rf.
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I yttrandena var man generellt sett for ett godkidnnande av Nairobikonventionen och ansig sa-
ledes att lagforslaget behdvs. En utvidgning av konventionens tillimpningsomrade till Fin-
lands territorialvatten- och insjdomraden forordades ocksd allmént. I yttrandena efterlystes
bl.a. en komplettering av propositionen i frdga om de konventionsbestimmelser som kriaver
riksdagens samtycke samt en sammanslagning av de sinsemellan mycket likartade straffbe-
stimmelserna i anslutning till ansvarighetskonventionerna for sjofarten. Man ansag ocksa att
daven avfallslagen och miljoskyddslagen behover behandlas i propositionen eftersom vrak
ocksa kan betraktas som avfall och de kan orsaka betydande skada fér miljon. Propositionen
har omarbetats utifrén yttrandena.

Forsvarsministeriet foreslog i sitt yttrande att forsvarsmakten skrivs in som en aktdr som Tra-
fikverket ska begéra en bedémning av i frdga om hur farligt ett vrak &r och som Trafikverket
ska hora ndr beslut fattas om hurdana villkor som ska stillas for avlagsnandet av ett farligt
vrak. Pa s sitt skapar man enligt forsvarsministeriet forutsittningar for forsvarsmakten att
bedoma hur farligt ett vrak &dr for den militdra sjofarten sérskilt i militéra farleder och hur av-
lagsnandet av ett vrak paverkar forsvarsmaktens infrastuktur i sjdbomrédet i fraga. Proposition-
en har éndrats i enlighet med yttrandet.

Justitieministeriet foreslog i sitt yttrande dessutom att hotet om féngelse stryks i sjélagens
straffbestimmelser om forsummelse av forsakringsplikten. Det 4r meningen att behandla fra-
gan narmare i samband med beredningen av en proposition om godkidnnande av Atenkonvent-
ionen om befordran till sjoss av passagerare och deras resgods. Den propositionen ér under be-
redning vid kommunikationsministeriet. Miljoministeriet féste i sitt yttrande uppmérksamhet
vid behovet av att bereda en lagstiftning om skrotfartyg som dven géller de fartyg som inte
omfattas av Nairobikonventionen och &ven andra fartyg som 16per risk att sjunka eller for-
vandlas till vrak. Avsikten &r att behovet av att utveckla lagstiftningen om skrotfartyg ska be-
domas i ett separat projekt.
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DETALJMOTIVERING

1 Konventionens innehill och dess forhallande till lagstiftningen i Fin-
land

Artikel 1. Definitioner. Artikeln innehaller de viktigaste definitioner som anvénds i konvent-
ionen. Dessa &r bl.a. konventionsomrade, fartyg, sjdolycka, vrak, fara, registrerad dgare, farty-
gets redare (i konventionen “’brukare”) och fartygets registreringsstat.

I artikel 1.1 faststdlls det konventionsomrade dir konventionen tillimpas. Med konventions-
omrade avses en fordragsslutande stats ekonomiska zon. Om en fordragsslutande stat inte har
faststillt en ekonomisk zon, avses med konventionsomrade det omrade utanfor och angréin-
sande till den statens territorialhav vilket har bestdmts av den staten enligt folkréttens regler
och inte stricker sig ldngre ut &n 200 sjomil frén de baslinjer varifrén statens territorialhav
mats.

Enligt artikel 1.2 avses med fartyg i konventionen fartyg eller annan anordning som kan an-
véandas till sjoss oavsett typ. Definitionen dr omfattande och tdcker ocksa bl.a. barplansbatar,
svavfarkoster, flytande farkoster och flytande plattformar. Daremot &r plattformar som finns
pa plats for undersokning, utvinning eller produktion av mineraltillgangar pa havsbotten inte
sddana fartyg som avses i konventionen.

Enligt artikel 1.3 avses med sjoolycka fartygskollision, strandning eller annan hindelse vid
sjofart eller ombord pa fartyget eller utanfor detta, vilken medfor materiell skada eller 6ver-
hiangande risk for sddan skada pa ett fartyg eller dess last.

Enligt artikel 1.4 avses med vrak ett fartyg som efter en ovan avsedd sjoolycka sjunkit eller
strandat. Ocksa en del av ett sjunket eller strandat fartyg, inbegripet varje foreméal som &r eller
har varit ombord pa ett sadant fartyg anses utgora ett vrak. Ocksa foreméal som har férsvunnit
fran ett fartyg och har strandat eller sjunkit eller &r pa drift till sjoss 4r i konventionen avsedda
vrak. Definitionen pa vrak omfattar ocksa fartyg som haller pa att sjunka eller stranda eller
rimligen kan véntas sjunka eller stranda, om effektiva &tgérder for att bistd fartyget eller radda
annan egendom i fara inte redan pagar. Definitionen av vrak &r saledes relativt omfattande i
konventionen.

Enligt artikel 1.5 avses med fara varje tillstdnd eller forhallande som utgdr fara eller hinder for
sjofart eller som rimligen kan vintas medfora betydande skadliga f6ljder for den marina mil-
jon eller skada pé kusten eller berdrda intressen for en eller flera stater. Berdrda intressen som
beaktas vid bedomningen av faran ar en kuststats intressen vilka direkt péverkas eller hotas av
ett vrak, sdsom turistattraktioner, kustbefolkningens hélsa och vélbefinnande i omradet.

Enligt artikel 1.7 avses med avldgsnande varje forebyggande, minskning eller undanréjande
av fara som ett vrak utgoér. Sdlunda hianger avligsnande samman med begreppet fara enligt ar-
tikel 1.5 som beskrivs ovan. Endast atgirder som forebygger, minskar eller undanrdjer faran
for sjosikerheten eller den marina miljon faller under begreppet. A andra sidan avses med av-
lagsnande utom vrakets fysiska avldgsnande ocksé forebyggande och minskning av faran.

I artikel 1.8 definieras registrerad dgare, vilket &r den som konventionens viktigaste forpliktel-
ser, sdsom ansvaret for avldgsnande av vrak, riktar sig mot. Med registrerad dgare avses den
person eller de personer som registrerats som é&gare till fartyget eller, om registrering inte
skett, den person eller de personer som éger fartyget vid tiden for sjdolyckan. Om ett fartyg
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dgs av en stat och anvinds av ett bolag som i denna stat registrerats som fartygets redare, ska
med “registrerad dgare” forstas detta bolag.

Enligt artikel 1.10 avses med berdrd stat (Affected State) den stat inom vars konventionsom-
rade vraket finns. Med fartygets registreringsstat avses i enlighet med artikel 1.11 {or registre-
rade fartyg den stat dér fartyget registrerats och for oregistrerade fartyg den stat vars flagg far-
tyget dr beréattigat att fora.

Artikel 2. Mdlsdttning och allmdnna principer. Artikel 2.1 innehéller den allménna principen
enligt vilken en fordragsslutande stat far vidta atgirder enligt konventionen for att avlagsna ett
vrak som utgdr en fara i konventionsomrédet. Enligt artikel 2.2 ska dessa atgérder sté i pro-
portion till faran. Sddana atgérder ska inte g& utanfor vad som rimligen kan anses nédvéandigt
for att avldgsna ett vrak som utgdr en fara och ska upphora sa snart som vraket har blivit av-
ligsnat. Atgirderna ska inte i onddan inkrikta pa rittigheter och intressen hos andra stater, fy-
siska eller juridiska personer. Enligt artikel 2.4 ska tillimpningen av denna konvention inom
konventionsomrédet inte beréttiga en fordragsslutande stat att kréva eller utdva suverénitet el-
ler suveréna rittigheter Gver nagon del av 6ppna havet. Denna punkt géller endast det i kon-
ventionen faststéllda konventionsomriddet. Om en fordragsslutande stat ocksa tillimpar kon-
ventionen pa vrak som finns pa sitt eget territorium, tillimpas artikel 2.4 inte.

Artikel 3. Tillimpningsomrdde. Enligt artikeln tillimpas konventionen pa vrak som finns pa
konventionsomrédet, dvs. inom konventionsstaternas ekonomiska zon. I artikel 3.2 ges de for-
dragsslutande staterna dock en mojlighet att utvidga tillimpningen av konventionen till vrak
som finns pé deras territorium, inbegripet territorialhavet (en s.k. opt in-klausul). Méjligheten
till utvidgning ar betydelsefull av den orsaken att storsta delen av alla vrak finns pé staters ter-
ritorialvatten. Bestimmelsen bidrar till att det pa den internationella nivan tillimpas likadana
bestimmelser om avldgsnande av vrak pé olika staters territorialvatten. Om en fordragsslu-
tande stat vill utvidga tillimpningen av konventionen till sitt eget territorium, ska IMO:s gene-
ralsekreterare underrittas om saken antingen i samband med ratificeringen av konventionen
eller ndr som helst darefter. Traditionellt har man i den finska sj6lagen, i likhet med de Gvriga
nordiska lédnderna, i princip inte gjort ndgon skillnad mellan sjofart och insjoétrafik, utan sjdla-
gen tillimpas ocksa pa insjoomradet. Saledes foreslas det i denna proposition att Finland ska
besluta att Nairobikonventionen ocksé ska tillimpas pé finska territorialvatten- och insjoom-
raden och i enlighet med detta att Finland i samband med deponeringen av anslutningsinstru-
mentet for konventionen ska gora en anmilan enligt vilken konventionen ocksé tilldimpas pé
finskt territorium. Bl.a. Danmark och Storbritannien har gjort en motsvarande anmélan nér de
ratificerade konventionen. Ocksé Sverige avser gora en sddan anmélan.

Om en fordragsslutande stat har gjort den ovan beskrivna anmélan, begrénsas dock inte statens
rattigheter och skyldigheter att genomfora andra atgirder avseende vrak som finns pé sitt terri-
torium &n deras lokalisering, utmirkning eller avldgsnande enligt konventionen. P& dessa
andra atgirder 4n dem som avses i artikel 7, 8 och 9 tillimpas dock inte bestimmelserna i arti-
kel 10, 11 och 12 om strikt ansvar for fartygsdgaren och om forsakringsplikt. Saledes har far-
tygsdgaren inte strikt ansvar enligt konventionen i friga om kostnaderna for dessa andra at-
gérder.

Om en fordragsslutande stat har gjort en ovan beskriven anmélan, ska enligt artikel 3.3 statens
konventionsomrade ocksa omfatta dess territorium, inbegripet dess territorialhav. En anmélan
far verkan nér konventionen trader i kraft, om anmaélan gjorts innan konventionen trader i kraft
for den aktuella staten. Om en anmélan har gjorts efter denna tidpunkt, trdder den i kraft sex
ménader efter det att generalsekreteraren har mottagit den. Finland avser gora en anmélan i
samband med deponeringen av anslutningsinstrumentet, varvid konventionen ocksa ska till-
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lampas pa Finlands territorium fran och med den tidpunkt konventionen trader i kraft for Fin-
land internationellt.

I enlighet med artikel 5 &r det mojligt att aterkalla anmélan nédr som helst genom att underrétta
generalsekreteraren om det. Aterkallelsen fir verkan pa motsvarande sétt sex manader efter
det att aterkallelsen har mottagits av generalsekreteraren om inte en senare dag anges i den.

Artikel 4. Undantag. Artikeln innehéller bestimmelser om begridnsning av konventionens till-
lampningsomréde. Enligt artikel 4.1 tillimpas inte konventionen for det forsta pa atgirder en-
ligt interventionskonventionen. Enligt artikel 4.2 tillimpas konventionen inte heller pa krigs-
fartyg eller andra fartyg som égs eller brukas av en stat och som vid tillfillet endast anvénds
for statlig icke affarsmissig verksamhet, om inte staten i fraga beslutar nadgot annat. I denna
proposition foreslas inte att Finland ska fatta beslut om tillampning av konventionen pa krigs-
fartyg eller andra fartyg som avses i artikel 4.2. Nér det géller statens fartyg ska konventionen
i Finland séledes endast tillimpas pé fartyg som anvénds i kommersiellt syfte.

I artikel 4.4 bestims om de bestimmelser i konventionen som inte tillimpas pé en fordragsslu-
tande stats territorium, trots att staten har deklarerat att konventionen tillimpas pa vrak som
finns pa dess territorium. I enlighet med vad som beskrivs ovan tillimpas pa en fordragsslu-
tande stats territorium for det forsta inte bestimmelsen i artikel 2.4 om att tillimpning av kon-
ventionen inte beréttigar en fordragsslutande stat att kréva eller utova suverénitet dver ndgon
del av 6ppna havet. Pa en fordragsslutande stats territorium tillimpas inte heller skyldigheten
hos fordragsslutande stater i artikel 9.1 att underrétta fartygets registreringsstat och den regi-
strerade dgaren om ett vrak som utgdr en fara och inte heller skyldigheten att rddgdéra med far-
tygets registreringsstat och andra stater som paverkas av vraket om atgirder som ska vidtas
betrdffande vraket. Inom en fordragsslutande stats territorium tillimpas inte heller bestimmel-
sen i artikel 9.5, dir den berdrda statens rétt att uppstélla villkor for avldgsnandet av vraket
begrénsas, bestimmelserna i artikel 9.7 eller 9.8 om den berdrda statens rtt att avldgsna vra-
ket, bestimmelserna i artikel 9.9 om de fordragsslutande staternas skyldighet att vidta atgérder
for att sdkerstilla att dess registrerade dgare iakttar bestimmelserna om avlagsnande av vrak,
och inte heller bestimmelsen i artikel 9.10 om tillstdnd for den berdrda staten att vidta atgér-
der. P4 vrak som finns inom en fordragsslutande stats territorium tillimpas inte heller kon-
ventionens tvistlosningsforfarande.

Artikel 5. Rapportering om vrak. En fordragsslutande stat ska krédva att befdlhavaren och re-
daren av ett fartyg som for statens flagg utan dréjsmal ska rapportera till den berdrda staten
ndr fartyget har blivit inblandat i en sjoolycka som lett till att fartyget blivit ett vrak. Om an-
tingen befdlhavaren eller redaren redan har uppfyllt rapporteringsplikten, behdver den andra
inte ldngre rapportera. Avsikten dr att en bestimmelse om saken ska inforas i 11 a kap. i sjdla-
gen.

I artikel 5.2 bestdms om innehallet i rapporten. Det vésentliga ar att all den information som
staten behover for att kunna konstatera om vraket utgor en fara ges i rapporten. Sddana uppgif-
ter ar bl.a. vrakets exakta lage, vrakets typ, storlek och beskaffenhet, vrakets tillstdnd samt las-
tens art och méngd.

Artikel 6. Bestimning av faran. 1 artikeln bestims om de faktorer som den berdrda staten dér
vraket finns ska beakta nir den provar om vraket innebér en fara. Siddana faktorer ar bl.a. vra-
kets typ, storlek och beskaffenhet, vattendjupet pa omréadet, sirskilt kdnsliga havsomraden,
narhet till sjovagar samt trafikflode och trafiktdthet. Fragan huruvida ett vrak utgdr en fara ar
visentlig, eftersom flera av dtgéirderna enligt konventionen endast kridvs om det &r friga om ett
vrak som utgor en fara.
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Artikel 7. Lokalisering av vrak. Vid upptickten av ett vrak ska den berdrda staten anvianda
alla genomforbara medel till att varna sjofarande och andra berdrda stater om vrakets art och
lage sdsom en bradskande angelidgenhet. I det fallet att det finns skl att tro att ett vrak innebér
en fara ska staten sékerstélla att alla genomfOrbara atgérder vidtas for att faststélla vrakets ex-
akta ldge.

Artikel 8. Utmdrkning av vrak. Om den berérda staten anser att vraket utgor en fara i enlighet
med artikel 6 i konventionen, ska den ocksa sékerstélla att alla rimliga atgarder vidtas for att
utmaérka vraket. Nér vraket utmérks ska alla genomforbara dtgérder vidtas for att sikerstélla att
mérkningen stdmmer med det internationellt godtagna system for utprickning med bojar som
anvénds i det omrade dér vraket har antréffats. Till denna del tillimpas i Finland det utmérk-
ningssystem som antagits av Internationella féreningen for navigeringsanordningar och fyrar
(IALA), varvid ett vrak som utgdr en fara utmérks med prickar och bojar enligt utméarknings-
systemet. Vrak som utgdr en fara for sjofarten utmérks ocksa pé sjokorten i enlighet med In-
ternationella hydrografiska organisationens (IHO) standard S-4.

Enligt artikel 8.3 ska den berdrda staten tillkdnnage detaljer betrdffande vrakets utmérkning
genom att anvinda alla lampliga medel, inbegripet lampliga sjofartspublikationer. I Finland ar
Trafikverkets underrittelser for sjofarande en sidan publikation.

Artikel 9. Atgdrder for att underlitta aviigsnande av vrak. Om den berdrda staten faststiller
att ett vrak utgor en fara, ska enligt artikel 9.1 staten omedelbart underritta fartygets registre-
ringsstat och den registrerade dgaren och rddgoéra med fartygets registreringsstat och andra sta-
ter som paverkas av vraket om atgiarder som ska vidtas betraffande vraket. Om vraket inte an-
ses utgdra en fara i enlighet med artikel 6, foreligger inte denna skyldighet. Enligt konvention-
en giller forpliktelsen inte heller vrak som finns inom en fordragsslutande stats territorium,
trots att staten hade gjort en anmélan enligt artikel 3 om tillimpning av konventionen inom
dess territorium. For att sékerstélla enhetligheten i den finska lagstiftningen &r avsikten att den
behoriga myndigheten, dvs. Trafikverket, dock ska rapportera om ett vrak som utgdr en fara
till fartygets registreringsstat och den registrerade dgaren, trots att vraket skulle finnas pa Fin-
lands territorium.

I artikel 9.2 aldggs den registrerade dgaren skyldigheten att avldgsna ett vrak som faststéllts
utgora en fara. Agaren kan avldgsna vraket sjilv eller i enlighet med artikel 9.4 avtala med ett
valfritt bargningsforetag eller ndgon annan att pé &garens végnar avldgsna ett vrak som fast-
stéllts utgora en fara. Innan ett sadant avlagsnande borjar, far den berdrda staten ange villkor
for avlagsnandet endast 1 den utstrackning det dr nédvandigt for att sdkerstilla att avlagsnan-
det sker med hénsyn till sjosdkerheten och skyddet for den marina miljon. Nér avldgsnande
har paborjats, far den berdrda staten ingripa i det endast i den utstrickning det dr nodvéndigt
for att sékerstélla att avligsnandet sker med hénsyn till sjosékerheten och skyddet f6r den ma-
rina miljon.

Enligt artikel 9.6 ska den berorda staten bestimma en rimlig frist inom vilken den registrerade
dgaren maste avlagsna vraket, varvid hansyn ska tas till den faststédllda farans art enligt artikel
6. Staten ska skriftligen upplysa den registrerade dgaren om den bestdmda fristen och uttryck-
ligen ange att, om inte den registrerade dgaren avldgsnar vraket inom fristen, staten kan av-
lagsna vraket pd den registrerade égarens bekostnad. Den berdrda staten ska ocksa skriftligen
upplysa den registrerade dgaren att staten avser att ingripa omedelbart for den hdndelse faran
blir sarskilt allvarlig.

Om den registrerade dgaren inte avlagsnar vraket inom den frist som bestéimts, eller om den

registrerade dgaren inte kan nds, fir den berdrda staten avldgsna vraket med stod av artikel
9.7. I konventionen aldggs saledes ingen skyldighet att avldgsna vraket for den berorda staten.
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Om den berdrda staten avldgsnar ett vrak, ska det avlagsnas med de mest praktiska och effek-
tiva medel som finns tillgdngliga och med beaktande av sjosidkerheten och skyddet av den ma-
rina miljon. Ocksé i bradskande fall dir omedelbara atgérder behdvs far den berérda staten, ef-
ter att forst ha underréttat fartygets registreringsstat och den registrerade dgaren, avlidgsna vra-
ket. Aven da ska man tillimpa de mest praktiska och skyndsamma medel som ér tillgéngliga
och forenliga med hénsyn till sjésdkerheten och skyddet for den marina miljon.

I artikel 9.9. aldggs de fordragsslutande staterna skyldigheten att vidta lampliga atgarder enligt
sin nationella lag for att sdkerstdlla att registrerade dgare réttar sig efter artikel 9.2 avseende
skyldighet att avldgsna vrak och artikel 9.3 avseende skyldighet att forete certifikat Gver for-
sdkring eller annan ekonomisk sdkerhet enligt bestimmelserna i artikel 12.

Enligt artikel 9.10 samtycker de fordragsslutande parterna till att den berérda staten vid behov
handlar i enlighet med artiklarna 9.4, 9.5, 9.6, 9.7 och 9.8.

Artikel 10. Agarens ansvar. 1 artikel 10.1 bestims om strikt ansvar hos den registrerade 4ga-
ren for kostnaderna for lokalisering, utméirkning och avlégsnande av vrak i enlighet med kon-
ventionen. Agaren ansvarar dock inte om denne bevisar att den sjoolycka som foranlett vraket
orsakats av krigshandling, fientligheter, inbordeskrig eller uppror eller av en naturhéndelse av
ovanlig karaktir, som inte kunnat undvikas och vars foljder inte kunnat forhindras eller helt
och héllet orsakades av tredje mans handling eller underlatenhet med avsikt att valla skada.
Agaren ansvarar inte heller om denne kan bevisa att den sjoolycka som foranlett vraket helt
och héllet orsakades av vardsloshet eller annan férsummelse av en regering eller annan myn-
dighet vid fullgérande av en skyldighet att svara for underhallet av fyrar eller andra hjdlpme-
del for navigering. Den registrerade dgarens ansvarsfrihetsgrunder 4r i stor utstrickning enhet-
liga med de ansvarsfrihetsgrunder som ingér i ansvarighetskonventionen och bunkerkonvent-
ionen.

Enligt artikel 10.2 péverkar bestimmelserna i konventionen inte den registrerade égarens rétt
att begransa sitt ansvar med stdd av tillimpliga nationella eller internationella bestimmelser.
Nar det géller fartygsagarens rétt till ansvarsbegransning dr 1996 ars ansvarsbegransningskon-
vention géllande i Finland och bestdmmelser som motsvarar konventionens bestimmelser har
inforts 1 9 kap. 1 sjolagen.

Enligt artikel 10.3 fir ansprék pa ersittning for kostnader for lokalisering, utmérkning och av-
lagsnande av vrak framstillas mot den registrerade dgaren endast i enlighet med bestimmel-
serna i konventionen i friga. Detta inskranker dock inte rittigheter och skyldigheter hos en
fordragsslutande stat som har gjort en anmailan enligt artikel 3.2 betrdffande vrak beldgna
inom dess territorium, utom nér det géller lokalisering, mérkning och avlagsnande i enlighet
med denna konvention. Enligt artikel 10.4 inskrénker inte bestimmelserna i konventionen hel-
ler rétten till terkrav mot tredje man.

Artikel 11. Undantag fran ansvaret. Artikeln innehéller en bestimmelse om undantag fran
den registrerade dgarens ansvar. Enligt artikel 11.1 ska den registrerade dgaren inte vara an-
svarig for de kostnader som anges i artikel 10.1, om och i den utstrickning s&dant ansvar
skulle st i strid med ansvarighetskonventionen, HNS-konventionen eller bunkerkonventionen
eller med 1960 &rs konvention om skadestdndsansvar p& atomenergins omrade, 1963 é&rs Wi-
enkonvention om ansvarighet for atomskada eller nationell lag som reglerar eller forbjuder
begransning av ansvar for atomskada. Tillimpning av undantaget forutsatter att ovan nimnda
konvention tillimpas och &r i kraft. Bestimmelsen ska tillimpas t.ex. i fall dar vraken som last
haft i ansvarighetskonventionen avsedd olja, varvid fartygsdgarens ansvar bestdms i enlighet
med den konventionen. Till den del som ansvarighetskonventionen inte tillimpas péd sadana
fall ska kostnaderna erséttas i enlighet med Nairobikonventionen.
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Enligt artikel 11.2 ska, i den utstrackning atgdrderna enligt Nairobikonvention anses utgdra
bargning enligt tillamplig nationell lag eller en internationell konvention, lagen eller en sadan
konvention tillimpas pa fragor om erséttning till bérgare i stéllet for reglerna i Nairobikon-
ventionen.

Artikel 12. Obligatorisk forsékring eller annan ekonomisk sikerhet. 1 artikeln ingar bestdm-
melser om obligatorisk forsdkring och forsakringscertifikat som krivs av den registrerade dga-
ren. Den registrerade dgaren av ett fartyg som har en bruttodréktighet av minst 300 enheter ar
skyldig att ha forsdkring eller annan ekonomisk sikerhet for att ticka den registrerade dgarens
ansvar enligt konventionen. En annan penningsékerhet kan t.ex. vara en garanti av en bank el-
ler ett annat motsvarande institut. Sdkerheten ska téicka ansvaret enligt konventionen till ett be-
lopp som motsvarar ansvarsbegransningen enligt tillimpliga nationella eller internationella
begrénsningsregler. Under alla omsténdigheter ska forsékringen hogst técka det maximibelopp
som berdknats i enlighet med artikel 6 (1) (b) 1 konventionen om begrénsning av sjorattsligt
skadesténdsansvar. I Finland géller 1996 ars ansvarsbegrénsningskonvention och de maximi-
belopp som ingér i den. Bestdmmelser om dessa maximibelopp finns i 9 kap. 5 § i sjolagen. I
frdga om andra 4n personskador &r maximibeloppet for ansvaret 1,51 miljoner SDR (ca 1,9
miljoner euro, kursen 7.4.2016) for fartyg med en bruttodriktighet pa hogst 2 000, och for far-
tyg som dr storre dn det vixer maximiansvaret gradvis i takt med att fartygets storlek vaxer.
Nar det géller kostnaderna for att avléigsna ett vrak dr det mojligt att nationellt foreskriva om
maximibelopp for ansvaret som &r hogre dn beloppen enligt 1996 ars ansvarsbegransnings-
konvention eller om obegrénsat ansvar, om en part i konventionen gor ett forbehdll 1 ansvars-
begrénsningskonventionen i enlighet med artikel 18 i den. Maximibeloppen for ansvaret enligt
ansvarsbegriansningskonventionen hojdes emellertid nyligen (2015), och en héjning av an-
svarsgranserna skulle ocksd innebéra hojda forsdkringsavgifter for rederierna. Pa finskt vat-
tenomrade eller inom Finlands ekonomiska zon har det pad 2000-talet inte intrdffat sidana
sjoolyckor som orsakat vrak dér kostnaderna enligt Nairobikonventionen skulle ha dverstigit
de maximibelopp for ansvaret som anges 1 9 kap. 5 § 1 sj6lagen. Darfor foreslas det i denna
proposmon ingen hgjning av maximibeloppen for ansvaret. Inte heller Sverige kommer att f6-
resla ndgon hdjning av ansvarsgranserna.

I enlighet med artikel 12.2 ska det for varje fartyg med en bruttodraktighet pa minst 300 finnas
ett av den behdriga myndigheten i fartygets registreringsstat utfardat certifikat som intygar att
forsdkring eller annan ekonomisk sékerhet finns i enlighet med konventionen. For fartyg som
ar registrerade i en fordragsslutande stat ska certifikatet utfirdas eller bestyrkas av behdrig
myndighet i registreringsstaten. For ett fartyg som inte ar registrerat i ndgon konventionsstat
far certifikatet utfardas eller bestyrkas av en behorig myndighet i vilken konventionsstat som
helst. Det obligatoriska forsdkringscertifikatet ska vara utformat enligt modellen i bilagan till
konventionen. En konventionsstat fr ocksd bemyndiga en institution eller en organisation
som staten erkdnner att utfirda certifikat. Forsakringscertifikatet ska forvaras ombord pa far-
tyget, och en kopia av certifikatet ska deponeras hos den myndighet som registrerat fartyget. I
Finland beviljas forsékringscertifikat enligt ansvarighetskonventionen och bunkerkonvention-
en med stod av 10 och 10 a kap. i sjolagen av Trafiksdkerhetsverket. Darfor foreslas det i
denna proposition att det till sjolagen ska fogas en bestimmelse med stod av vilken Trafiksa-
kerhetsverket ocksa ska bevilja forsékringscertifikat enligt Nairobikonventionen.

Enligt artikel 12.6 kan en forsékring eller en annan sékerhet tidigast upphora att gélla tre ma-
nader efter den dag dd meddelande om uppsdgning lamnats till de myndigheter som avses 1 ar-
tikel 12.5, utom nér certifikatet har aterlamnats till denna myndighet eller ett nytt certifikat har
utfardats for fartyget fore denna frist.

Enligt artikel 12.7 ska registreringsstaten faststilla villkoren for utfdrdande av certifikatet och
for dess giltighet med beaktande av riktlinjer antagna av IMO om det ekonomiska ansvaret for
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de registrerade dgarna. Ar 2014 godkinde IMO:s rittsliga kommitté vid sitt 101:a méte an-
visningar om saken (Guidelines for accepting insurance companies, financial security provid-
ers and the International Group of Protection and Indemnity Associations (P & I Clubs)).

Artikel 12.8 innehaller bestimmelser om anvédndning av de uppgifter om den ekonomiska
stillningen hos forsdkringsgivaren eller den som stillt sdkerhet som fatts for tillimpningen av
konventionen.

Enligt artikel 12.9 ska de fordragsslutande staterna godta certifikat som utférdats av en annan
fordragsslutande stat och betrakta dem som lika giltiga som certifikat som de sjdlva utfardat.

Artikel 12.10 innehaller en bestimmelse om direkt talerdtt mot forsékringsgivaren. I enlighet
med den far talan om erséttning for kostnader som uppkommit enligt konventionen foras di-
rekt mot forsékringsgivaren eller nigon annan som har stéllt ekonomisk sdkerhet for den regi-
strerade dgarens ansvar. | sddana fall har svaranden rétt att aberopa sédana faktorer som ocksé
den registrerade dgaren hade kunnat &beropa. Dessutom har svaranden rétt att begrinsa sitt an-
svar till ett belopp som motsvarar den forsdkring eller ekonomiska sékerhet som vidmakthalls
i enlighet med artikel 12.1. Svaranden kan ocksa aberopa att dgaren har orsakat skadan uppsat-
ligen. En motsvarande bestimmelse om direkt taleratt finns ocksa i oljeansvarssystemet enligt
10 kap. 1 sjolagen och i systemet enligt 10 a kap. géllande ansvar for bunkerskador.

Enligt artikel 12.11 far en fordragsslutande stat aldrig tillata att sjofart bedrivs av ett fartyg
som for dess flagg och for vilket denna artikel géller, om inte forsékringscertifikat utfardats.

Enligt artikel 12.12 ska varje fordragsslutande stat genom sin nationella lag sidkerstélla att for-
sakring eller sdkerhet i den utstrackning som fordras enligt artikel 12.1 ar i kraft betrdffande
varje fartyg med en bruttodréktighet p& 300 enheter eller mera, var én fartyget &r registrerat,
da det anloper eller [damnar en hamn inom statens territorium, eller anldnder eller ldmnar en
icke landbaserad anldggning inom dess territorialvatten. Det foreslés att lagen om tillsyn over
fartygssdkerheten i detta avseende ska dndras sé att forsdkringscertifikatet enligt Nairobikon-
ventionen fogas till de forsdkringscertifikat som ska inspekteras varvid ocksa de pafoljder som
ingér i lagen blir tillimpliga. Enligt artikel 12.14 tillimpas bestimmelserna i artikeln inte pa
statsdgda fartyg. Aven statens fartyg ska dock ha ett certifikat utfardat av den behdriga myn-
digheten 1 fartygets registreringsstat och enligt vilket fartyget dgs av staten i1 fraga och farty-
gets ansvar har téckts upp till de belopp som anges i artikel 12.1.

Artikel 13. Tidsfrister. 1 artikeln bestdims om preskriptionstider for ersdttningsansprak som
grundar sig pa konventionen. Enligt artikeln upphor rétten till ersittning, om talan inte vécks
inom tre ar frdn dagen da faran har faststéllts med tillimpning av konventionen och dock sen-
ast nér sex ar har gétt frdn dagen for den sjoolycka som orsakade vraket. Faststéllandet av fa-
ran innebér den tidpunkt dd den behdriga myndigheten i enlighet med konventionen har fast-
stdllt att vraket innebér en fara. Sexérsperioden riknas frén dagen for den forsta hdandelsen, om
sjoolyckan utgdrs av en serie hdndelser. Avsikten r att till 19 kap. i sjolagen foga en bestdm-
melse som motsvarar artikeln.

Artikel 14. Andring av konventionen. Artikeln innehéller sedvanliga bestimmelser om ind-
ring av konventionen. P& begdran av minst en tredjedel av de fordragsslutande staterna ska en
konferens sammankallas av IMO for att se 6ver eller 4ndra konventionen.

Artikel 15. Tvistlosning. Enligt artikel 15.1 ska, ndr en tvist uppkommer mellan fordragsslu-
tande stater om tolkning eller tillimpning av konventionen, de forsoka losa tvisten i fOrsta
hand genom forhandling, undersékning, medling, forlikning, skiljeforfarande, hinskjutande
till regionala myndigheter eller arrangemang eller andra fredliga medel.
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I artikel 15.2 bestdms om obligatorisk tvistlosning i situationer dir ovan ndmnda medel inte
leder till en 16sning. Enligt punkten ska, om ingen uppgorelse dr mojlig inom en rimlig tid
som inte Overstiger tolv manader efter det att ena staten har meddelat den andra att en tvist f6-
rekommer mellan dem, bestimmelserna angéende avgorande av tvister i del XV 1 havsritts-
konventionen av 1982 tillimpas med vederbdrliga dndringar, vare sig staterna &r parter i havs-
rittskonventionen eller inte.

Enligt artikel 15.3 ska pa 16sning av tvister som géller tolkningen eller tillimpningen av Nai-
robikonventionen tillimpas ett forfarande som en fordragsslutande stat i konventionen och i
havsréttskonventionen har valt i enlighet med artikel 287 i havsréttskonventionen. En for-
dragsslutande stat far dock i samband med ratificeringen av Nairobikonventionen eller nir
som helst dérefter vélja ett annat forfarande enligt artikel 287 for 16sning av tvister som upp-
star av konventionen. De medel for tvistlosning som ingéar 1 artikel 287 i havsrattskonvention-
en &r Internationella havsréttsdomstolen, Internationella domstolen, skiljendmnd eller sarskild
skiljendmnd. Nér Finland ratificerade havsrittskonventionen valdes som medel for losning av
tvister som uppkommer vid tolkningen och tillimpningen av konventionen Internationella
havsréttsdomstolen och Internationella domstolen. I denna proposition foreslas inte att Finland
nu skulle vélja annorlunda i friga om Nairobikonventionen. Séledes utgoér Internationella
havsréttsdomstolen och Internationella domstolen tvistlosningsmedlen i friga om Finland
ocksa néar det géller Nairobikonventionen.

I artikel 15.4 bestdms om obligatorisk tvistlosning i frdga om de fordragsslutande stater som
inte &r parter i havsrittskonventionen. De kan i samband med ratificeringen av Nairobikon-
ventionen eller nar som helst darefter genom en skriftlig forklaring vilja ett eller flera av de
medel som anges i artikel 287 1 havsrittskonventionen for 16sning av tvister som uppstar av
Nairobikonventionen.

Artikel 16. Forhdllandet till andra konventioner och internationella overenskommelser. 1 ar-
tikeln bestims om konventionens forhéallande till FN:s havsrittskonvention och till den inter-
nationella havsrétten. Enligt den ska konventionen inte inskrdnka réttigheter och forpliktelser
for nagon stat enligt Forenta nationernas havsrittskonvention av 1982 och enligt sedvanerétts-
lig internationell sjorétt.

Artikel 17. Undertecknande, ratificering, godtagande, godkdnnande och tilltrdide. Artikeln
innehéller sedvanliga bestimmelser om undertecknande av konventionen, om dess ratifice-
ring, godtagande och godkdnnande samt om anslutning till den.

Artikel 18. lkrafitrddande. Enligt artikel 18.1 ska konventionen tridda i kraft tolv ménader ef-
ter den dag dé tio stater antingen har undertecknat konventionen utan forbehall for ratifikation,
godtagande eller godkénnande eller deponerat handlingar om ratifikation, godtagande, god-
kénnande eller anslutning hos IMO:s generalsekreterare. Detta villkor uppfylldes nér Danmark
ratificerade konventionen den 14 april 2014 och konventionen trddde séledes i kraft internat-
ionellt den 14 april 2015. For en stat som ratificerar, godtar, godkdnner eller ansluter sig till
konventionen efter det att villkoren enligt artikel 18.1 for ikrafttraddandet har uppfyllts, trader
denna konvention i kraft tre mé&nader efter det att staten har deponerat det relevanta dokumen-
tet. S&lunda trdder konventionen i kraft for Finland tre manader efter det att Finland har depo-
nerat sitt anslutningsinstrument hos generalsekreteraren.

Artikel 19-21. Artiklarna 19-21 innehaller sedvanliga bestimmelser om uppsédgning av kon-
ventionen, depositarie, depositariens uppgifter samt om giltiga sprak.
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Bilaga

Till Nairobikonventionen finns en bilaga som innehéller en modell till certifikat 6ver forsék-
ring eller annan ekonomisk sdkerhet som utfdrdas med stod av artikel 12 i konventionen.

2 Lagforslag

2.1 Lagen om sittande i kraft av de bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen
i den internationella konventionen om avligsnande av vrak

195 § i Finlands grundlag forutsétts att bestimmelser i en internationell forpliktelse som hor
till omradet for lagstiftningen ska séttas i kraft nationellt genom en sérskild ikraftsdttandelag.
Bestdimmelser som hor till omradet for lagstiftningen i en internationell forpliktelse ska séttas i
kraft genom en blankettlag eller en blandad lag ocksé nér det pa grund av forpliktelsen &r nod-
vindigt att granska det materiella innehallet i den nationella lagstiftningen. Propositionen in-
nehaller ett forslag till blankettlag.

1 §. Paragrafen innehéller en bestimmelse genom vilken de bestimmelser i konventionen som
hor till omradet for lagstiftningen sétts i kraft. De bestimmelser som hor till omrédet for lag-
stiftningen specificeras nedan i avsnittet som géller behovet av riksdagens samtycke.

2 §. Om ikrafttrddandet av lagen och om séttande i kraft av de dvriga bestimmelserna i kon-
ventionen én de som hor till omradet for lagstiftningen ska enligt forslaget bestimmas genom
forordning av statsradet. Lagen avses tridda i kraft samtidigt som konventionen trader i kraft
internationellt for Finland.

2.2 Lagen om éindring av sjolagen
1 kap. Allménna stadganden om fartyg

1 §. Ett fartygs nationalitet. 1 géllande 1 kap. 1 § 1 sjolagen foreskrivs om fartygs nationalitet,
godkénnande av fartyg som finskt samt om inférande av fartyg i finskt dgo i fartygsregistret i
en annan stat.

Enligt gillande 1 § 1 mom. r ett fartyg finskt och beréttigat att fora finsk flagg, om det till
mer dn sex tiondedelar 4gs av finska medborgare eller finska juridiska personer. Det foreslas
inga innehéllsméssiga dndringar i momentet.

Med stod av géllande 1 § 2 mom. ska kommunikationsministeriet under forutsdttningar som
bestdms genom forordning godkédnna ett annat &n i 1 mom. avsett fartyg som finskt, om en
medborgare i en stat som hor till Europeiska ekonomiska samarbetsomradet eller en i enlighet
med en sadan stats lagstiftning grundad juridisk person, vars stadgeenliga hemort, central for-
valtning eller huvudsakliga verksamhet finns inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet,
dger mer dn sex tiondedelar av fartyget. Det foreslds att momentet ska éndras sé att Trafiksé-
kerhetsverket i stéllet for kommunikationsministeriet ska besluta om godkénnande av ett far-
tyg som finskt. Motiveringen till dndringen har framforts i avsnitt 2.3 i denna proposition.
Dessutom ska de nuvarande villkoren for godkidnnande av ett fartyg som finskt, vilka ingér i
forordningen om tillimpning av sjolagen, pa det sitt som krivs i grundlagen, inforas i det ak-
tuella momentet i sjolagen. Dessa villkor ar fartygets drift leds och kontrolleras fran Finland
och att en sddan fartygsdgare som inte ansvarar for fartyget i friga om dessa uppgifter utser ett
ombud som har stadigvarande hemkommun och bostad i Finland. Vidare forutsétts att fartyget
har avforts ur den andra statens fartygsregister for den tid som det &r registrerat i fartygsregist-
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ret i Finland. Nar dessa forutsittningar dr uppfyllda ska Trafiksdkerhetsverket inte ha prov-
ningsritt 1 saken, utan fartyget ska pa begéran godkédnnas som finskt. Godkénnandet ska ocksé
pa samma sétt som i den géllande lagen aterkallas pé begéran av fartygségaren.

Med stdd av géllande 1 kap. 1 § 3 mom. i sjolagen far kommunikationsministeriet under forut-
séttningar som bestdms genom forordning godkénna ocksa ett annat dn i 1 och 2 mom. avsett
fartyg som finskt, om fartygets drift star under ett avgorande finskt inflytande. Bestimmelsen
géller endast registrering av fartyg som dgs av medborgare eller juridiska personer i stater ut-
anfor Europeiska ekonomiska samarbetsomradet. Det foreslds att momentet ska dndras sa att
Trafiksdkerhetsverket ocksa i dessa fall i stéllet for kommunikationsministeriet ska besluta om
godkénnande. Dessutom ska nu de nérmare forutséttningar for godkénnande av ett fartyg som
finskt, om vilka det foreskrivs i férordningen om tillimpning av sjolagen, inforas i 3 mom. pa
det sdtt som grundlagen forutsitter. Saledes ska momentet preciseras sa att det i friga om far-
tygets dgande samt forvaltnings-, kreditgivnings- och befraktningsforhallanden tillforlitligt ska
kunna konstateras att fartygets drift str under ett avgdrande finskt inflytande. Dessutom ska
godkénnande av ett fartyg som finskt forutsitta att fartyget har avforts ur den andra statens
fartygsregister for den tid som det &r registrerat i det finska fartygsregistret och att fartyget
uppfyller de krav som i bestimmelserna om fartygssikerheten stills pa nya fartyg. Godkén-
nande av ett fartyg forutsétter ocksa att fartygets registrering bedoms frimja sjofartsnéaringen i
Finland och sysselsittningen inom den.

I 4 mom. ska pd motsvarande sétt som i 2 § 2 mom. i den géllande férordningen om tilldmp-
ning av sjolagen foreskrivas att om ett i 3 mom. avsett fartyg inte har ndgon finsk dgare, forut-
sétts utover det ovan foreskrivna att finska medborgare ar representerade i forvaltningsorga-
nen for den utlindska sammanslutning som dger fartyget eller att de pa ndgot annat sitt kan
delta i beslutsfattandet i dgarsammanslutningen.

Enligt 5 mom. ska i det tillstind som avses i 3 mom. inga de villkor som Trafiksdkerhetsver-
ket anser vara nddvindiga samt uppgifter om tillstindets giltighetstid. Tillstdnd kan beviljas
for hogst tva ar at gangen. Till sitt innehall motsvarar momentet 2 § 3 mom. i forordningen om
tillampning av sjolagen, endast den behoriga myndigheten dndras till Trafiksikerhetsverket.

Enligt 6 mom. ska Trafiksékerhetsverket aterkalla ett 1 2 mom. avsett godkdnnande eller ett i 3
mom. avsett tillstind, om forutsédttningarna for beviljandet inte ldngre foreligger eller nér de
villkor som uppstillts for ett i 3 mom. avsett tillstdnd inte iakttas, ifall inte avvikelsen kan an-
ses vara ringa. Den som fatt ett godkdnnande eller ett tillstdnd ska innan ett beslut om aterkal-
lande av godkdnnandet eller tillstandet fattas ges mojlighet att lamna utredning i saken. Till
sitt innehall motsvarar momentet 5 § 1 och 3 mom. i forordningen om tillimpning av sjolagen,
endast den behoriga myndigheten dndras till Trafiksdkerhetsverket.

I 7 mom. ingér ett bemyndigande att genom forordning av statsradet utfarda ndrmare bestdm-
melser om sokande av i 2 mom. avsedda godkdnnanden och i 3 mom. avsedda tillstdnd, om
innehallet i ansdkan och om den utredning som ska fogas till ansdkan samt om villkor som
stélls for det tillstand som avses i 3 mom. Utifrdn bemyndigandet kan det pa motsvarande sétt
som i forordningen om tillimpning av sj6lagen foreskrivas t.ex. om vem som kan vara so-
kande nér det ansoks om godkénnande av ett fartyg som finskt och vad ansokan ska innehélla.

1 a §. Inforande avy ett fartyg som dr i finsk dgo i fartygsregistret i en annan stats fartygsregis-
ter. Enligt géllande 1 kap. 1 § 4 mom. i sjolagen kan ett fartyg som med stod av 1 § 1 mom.
ska anses vara finskt 6verforas till fartygsregistret i en annan stat som hor till Europeiska eko-
nomiska samarbetsomrédet i enlighet med den statens lagstiftning om registrering av fartyg
som #gs av medborgare eller juridiska personer i andra stater inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomrédet. Momentet ska flyttas till nya 1 a § 1 1 kap. i sjolagen, dér det ska foreskri-
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vas om inforande av fartyg i finskt 4go 1 fartygsregistret i en annan stat. Till sitt innehall beva-
ras momentet oforandrat.

Med stod av gillande 1 kap. 1 § 5 mom. i sj6lagen kan kommunikationsministeriet under for-
utsdttningar som bestdms genom forordning for frémjande av landets varvsindustri och syssel-
sattning ge tillstand till att ett fartyg som enligt 1 § 1 mom. ska anses som finskt infors i far-
tygsregistret i en stat utanfor Europeiska ekonomiska samarbetsomradet sdsom fartyg i detta
land, om det &r fraga om ett i Finland byggt fartyg som s snart det har blivit fardigbyggt in-
fors 1 fartygsregistret i en siddan stat, och om det mellan fartyget och registreringslandet rader
ett verkligt samband i fraga om 4dganderétten till fartyget eller dess besittning eller anvind-
ning. Momentets geografiska tillimpningsomrade omfattar endast stater utanfér Europeiska
eckonomiska samarbetsomradet och géller inforande av fartyg som byggts 1 Finland i fartygs-
registret i dessa stater. Momentet blir nu till ett 2 mom. i nya 1 a § i 1 kap. i sjolagen och det
ska dndras sa att det dr Trafiksdkerhetsverket och inte kommunikationsministeriet som beviljar
tillstandet. Dessutom ska nu de nidrmare forutséttningar for beviljande av tillstdnd, om vilka
det foreskrivs 1 forordningen om tillimpning av sjolagen, inforas i 2 mom. pa det sétt som
grundlagen forutsétter. Saledes forutsétter beviljande av tillstdnd enligt 2 mom. dessutom att
det bedoms foreligga vigande skal for registreringen av fartyget som hanfor sig till framjandet
av sjofartsnaringen i Finland och till sysselséttningen inom den.

Enligt 3 mom. ska i tillstdndet ing& de villkor som Trafiksdkerhetsverket anser nddvéndiga
samt uppgifter om tillstdndets giltighetstid. Tillstandet beviljas for viss tid och kan vara i kraft
hogst sa linge som befraktningsavtalet om fartygets anvindning och besittning géller. I till-
standet ska enligt momentet ocksé ingé ett villkor enligt vilket Gverforing av fartyget vidare
till ett fartygsregister i ett tredje land ar forbjudet. Till sitt innehall ska momentet motsvara 7 §
i forordningen om tillimpning av sjolagen.

I 4 mom. ska foreskrivas om aterkallande av tillstind. Om forutséttningarna for beviljande av
tillstdndet inte ldngre foreligger eller om de villkor for tillstindet som stéllts inte iakttas, ska
Trafiksdkerhetsverket aterkalla tillstdndet, forutsatt att avvikelsen inte kan anses vara ringa.
Den som fitt ett tillstind ska innan beslut om aterkallande fattas beredas tillfalle att framlagga
utredning i saken. Till sitt innehall ska momentet motsvara 10 § 1 mom. i férordningen om
tillimpning av sjolagen.

Enligt 5 mom. ska ett tillstind upphora att gélla nér fartyget eller en andel i det séljs till utlan-
det sa att fartyget enligt 1 § 1 mom. i sjélagen upphor att vara finskt. Till sitt innehall ska
momentet motsvara 10 § 2 mom. i forordningen om tillimpning av sjolagen.

I 6 mom. ingér ett bemyndigande att genom forordning av statsrddet utfarda ndrmare bestim-
melser om hur det tillstdnd som avses i 2 mom. soks, om innehéllet i ans6kan och om den ut-
redning som ska fogas till ansokan samt om innehéllet i beslut om aterkallande som avses i 4
mom. Med stdd av bemyndigandet kan det pd motsvarande sitt som i den géllande forord-
ningen om tlllampnmg av sjolagen foreskrivas t.ex. om vem som far soka tillstind och vad
som ska inga i ansokan.

Det foreslas saledes inga dndringar i sak av 1 kap. 1 § i sj6lagen eller av den forordning som
utfardats med stod av den, utan bestimmelserna forblir ofériandrade 1 sak. De tillstand och
godkédnnanden som fore denna lags ikrafttrddande har beviljats med stdd av 1 kap. 1 § 1 sjola-
gen forblir saledes 1 kraft enligt villkoren i dem.
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7 kap. Allmianna stadganden om ansvar

1 § Redarens ansvar. Det foreslés att ett nytt 5 mom. ska fogas till paragrafen med en hénvis-
ning till nya 11 a kap. som foreslas bli fogat till lagen. I nya 11 a kap. ska det foreskrivas om
fartygsédgarens ansvar for avldgsnande av vrak som orsakats av en sjoolycka.

11 akap. Ansvar for avligsnande av ett vrak som orsakats av en sjoolycka

1 §. Tillampning av Nairobikonventionen i Finland. 1 1 mom. ska ingé en informativ bestim-
melse om att bestimmelser om avldgsnande av vrak som orsakas av sjoolyckor finns i Nai-
robikonventionen. Nairobikonventionen ska i Finland vara gillande med stod av den blankett-
lag som ingar i propositionen. Dessutom foreslés att det till sjélagen och i synnerhet till 11 a
kap. i1 den lagen ska fogas bestimmelser som utdver blankettlagen dr nddvandiga for genomfo-
randet av Nairobikonventionen i Finland.

Med stdd av Nairobikonventionen tillimpas konventionen endast inom de fordragsslutande
staternas ekonomiska zon. De fordragsslutande staterna féar enligt konventionen dock utvidga
tillimpningen av konventionen till vrak som finns pa deras territorium, inbegripet territorial-
havet (en s.k. opt in-klausul). Faktum ar att storsta delen av alla vrak antridffas inom staters
territorialvatten. I sjolagen har man i princip inte heller gjort ndgon skillnad mellan sjofart och
insjotrafik, utan sjolagen tillimpas ocksé pé insjdomradet. I denna proposition foreslés att Fin-
land ska besluta att Nairobikonventionen ocksa ska tillimpas pé finska territorialvatten- och
insjoomraden och att Finland i enlighet med detta i samband med deponeringen av anslut-
ningsinstrumentet for konventionen ska gora en anmélan enligt vilken konventionen ocksa till-
lampas pa finskt territorium.

I fraga om finska fartyg ska sddana bestimmelser i Nairobikonventionen och i det aktuella ka-
pitlet som giller skyldigheter hos fartygets registrerade dgare, befdlhavare och redare ocksa
tillimpas inom en annan fordragsslutande stats ekonomiska zon eller motsvarande omrade en-
ligt artikel 1.1 i konventionen. Sddana skyldigheter ar t.ex. fartygets befdlhavares och redares
rapporteringsplikt (2 §), fartygets registrerade dgares ansvar for avldgsnande av ett vrak och
for de kostnader som avldgsnandet orsakar samt forsékringsplikt (7 §). Till sina principer mot-
svarar bestdmmelsen regleringen i 10 kap. om ansvar for oljeskador och genom den sitts be-
stimmelsen i artikel 9.9 1 konventionen i kraft.

Enligt artikel 11 i Nairobikonventionen ansvarar den registrerade dgaren inte for de kostnader
som uppstar av lokalisering, utmirkning och avldgsnande av vraket till den del som ersétt-
ningsskyldigheten skulle strida mot ansvarighetskonventionen eller bunkerkonventionen. Be-
stimmelser om fartygsédgarens ansvar i konventionerna i frdga har inforts i 10 och 10 a kap. i
sjolagen. Sélunda ska det i 3 mom. foreskrivas att bestimmelserna i 11 a kap. inte tillimpas
till den del som 10 och 10 a kap. tillimpas pa avldgsnandet av vraket.

125 § i lagen om bekdmpning av oljeskador foreskrivs om situationer dér ett fartyg pé finskt
vattenomrade eller inom Finlands ekonomiska zon sjunker, stdter pa grund eller blir part i en
sammanstotning, springer lick, f&r maskinfel eller annars rékar i en situation déir risken for
lackage av olja eller nagot annat skadligt &mne &r uppenbar. Finlands miljocentral far da be-
traffande fartyget eller dess last bestimma att det ska vidtas saddana rdddningsétgirder eller
andra étgérder som den anser nddvéndiga for att forebygga eller begrinsa fororeningen av
vattnet. Regleringen grundar sig pé interventionskonventionen, och Nairobikonventionen till-
lampas enligt dess artikel 4 inte pa atgérder enligt den konventionen. Genom den proposition
som nu forelédggs avser man inte heller ingripa i den reglering som finns i lagen om bekdmp-
ning av oljeskador. I 4 mom. ska dérfor ingd en informativ bestimmelse om att lagen om be-
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kdmpning av oljeskador ska tillampas pa bekdmpning av risk for olje- eller kemikalieskador i
anslutning till vrak som uppstatt till f6ljd av en sjéolycka.

2 §. Befilhavarens och redarens rapporteringsplikt. 1 paragrafen ska foreskrivas om finska
fartygs befdlhavares och redares skyldighet att pé det sétt som forutsitts i artikel 5 i Nairobi-
konventionen utan dréjsmal rapportera till den behoriga myndigheten om fartyget varit delakt-
igt 1 en sjoolycka som gjort det till ett vrak. Med vrak avses i enlighet med Nairobikonvent-
ionen ett sjunket eller strandat fartyg och dessutom en del av ett sjunket eller strandat fartyg
samt varje féremél som dr ombord pa fartyget eller som har forsvunnit fran det och har stran-
dat eller sjunkit eller &r pa drift till sjoss. Enligt forslaget ska rapporten i Finland ldmnas till
Trafikverket som ansvarar {or sjokartliggning, farledshallmng, sjovarningar och fartygstrafik-
service (VTS). Nar det géller olyckor som intraffar pa Finlands territorialvatten ska enligt 23 §
i lagen om fartygstrafikservice fartygets befalhavare underratta VTS-myndigheten, som enligt
2 § avser Trafikverket, om varje kritiskt ldge eller olycka som intréffar pa Finlands territorial-
vatten och som paverkar fartygets sékerhet, sdsom kollision, grundstdtning och skada.

Med stdd av 2 mom. ska Trafikverket underritta de behdriga sjofarts- och miljomyndigheterna
om rapporter enligt Nairobikonventionen som ett fartygs befdlhavare eller redare lamnat till
verket. Med stod av bestimmelsen i fraga ska Trafikverket formedla uppgift om rapporten vi-
dare bl.a. till Trafiksédkerhetsverket samt i frdga om vrak som utgdr en miljorisk till Finlands
miljocentral.

Om vraket befinner sig pa en annan fordragsslutande stats dn Finlands konventionsomréde,
ska fartygets befdlhavare eller redaren gora den i paragrafen avsedda anmaélan till den beho-
riga myndigheten i den aktuella férdragsslutande staten.

Anmalan ska innehalla de uppgifter som forutsétts i artikel 5.2 i Nairobikonventionen, vilka édr
den registrerade dgarens namn och platsen for dennes huvudsakliga verksamhet samt all rele-
vant information som behovs for att den berdrda staten ska kunna faststilla om vraket utgdr en
fara enligt artikel 6. Sadana uppgifter ar bl.a. vrakets exakta ldge, vrakets typ, storlek och be-
skaffenhet, arten av skadan pa vraket och dess tillstdind, arten och méngden av vrakets last,
mangden och typen av olja - sdsom bunkerolja och smdrjolja - ombord pa vraket.

Om befdlhavaren eller redaren redan ldmnat en rapport enligt konventionen, behdver den
andra av dem inte léngre rapportera i enlighet med artikel 5.1.

3 §. Varning om och lokalisering av vrak. I 1 mom. ska foreskrivas om Trafikverkets skyldig-
het att varna om vrak i enlighet med artikel 7 i Nairobikonventionen. Trafikverket ska efter att
ha mottagit en 1 2 § avsedd rapport utan drojsmal varna sjéfarande och berdrda stater om vra-
kets art och lage. I enlighet med artikel 7 i konventionen ska Trafikverket anvidnda alla medel
som dr mojliga, inbegripet staters och organisationers hjélp och tjanster (bona officia), till att
varna sjofarande och andra berdrda stater om vraket. Trafikverket kan utfdrda en sjovarning
om saken samt informera om saken genom publikationen ”Underrittelser for sjofarande” och
pa sjokort. Med stdd av 5 § 1 lagen om fartygstrafikservice ska den VTS-myndighet som 6ver-
vakar fartygstraﬁken pé Finlands territorialvatten ge rapporter till fartyg bl.a. om omstéindig—
heter som inverkar pé sdkerheten i fartygstrafiken. P4 insjdomrédet eller i de delar av insjoom-
radet dér det inte ges fartygstraﬁkserv1ce varnar Trafikverket om vrak genom publikationen
"Underrittelser for sjofarande" och pé sjokort.

Om det finns anledning att anta att vraket utgor en fara ska enligt 2 mom. Trafikverket upp-
mana den registrerade dgaren att vidta alla atgérder som &r mdjliga for lokalisering av vraket.
Séledes ska étgéirder for lokalisering av ett vrak inledas i situationer dér det finns anledning att
anta att vraket utgor en fara, trots att ndgot beslut om att vraket utgér en fara dnnu inte har fat-
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tats i enlighet med 4 §. Om den registrerade dgaren trots uppmaning inte lokaliserar vraket
inom den frist som Trafikverket har bestimt, ska Trafikverket ansvara for faststillande av vra-
kets exakta ldge pd den registrerade dgarens bekostnad. Trafikverket far som sjokartlagg-
ningsmyndighet nér situationen det krédver t.ex. skyndsamt inleda ett sjométningsprojekt for att
kartldgga vrakets exakta lage och position.

4 §. Bestimning av den fara som ett vrak utgor och utmdrkning av vrak. Nar Trafikverket fatt
uppgift om ett vrak ska det enligt 1 mom. besluta om vraket utgor en fara. Med fara avses en-
ligt artikel 1.5 1 Nairobikonventionen varje tillstdnd eller forhéllande som utgor fara eller hin-
der for sjofart eller som rlmhgen kan véntas medfora betydande skadliga foljder for den ma-
rina miljon eller skada pé kusten eller berdrda intressen for en eller flera stater. Den fara som
ett vrak utgor ska sdlunda bedomas bade med tanke pa sjofartens sidkerhet och med tanke pa
skyddet av den marina miljon. I enlighet med artikel 6 1 konventionen ska Trafikverket vid be-
stimning av faran beakta bl.a. typen, storleken och beskaffenheten av ett vrak, vattendjupet pa
omrédet, sérskilt kinsliga havsomraden, nérhet till sjovégar eller etablerade trafikstrak, sjotra-
fikens tathet och omfattning, typen av sjdtrafik, arten och méngden av vrakets last, sarbarheten
hos hamnanordningar, rddande meteorologiska och hydrografiska forhallanden och undervat-
tenstopografi i omradet. Om vraket ligger i ett skyddsomrade enligt territorialovervakningsla-
gen (755/2000) ska dessutom de begriansningar som anges i den foljas varvid denna proposit-
ion inte har nagra verkningar pa lagstiftningen i fraga.

Enligt forslaget ska Trafikverket for att avgora saken begéra en beddmning 6ver den fara vra-
ket utgor av Trafiksdkerhetsverket, Finlands miljocentral och férsvarsmakten. Det anses vara
motiverat att begédra en bedomning av dem for att kunna bedéoma den fara som vraket utgor sa
heltdckande som mdjligt. Trafiksdkerhetsverket kan utifrén sin specialsakkunskap beddma i
synnerhet faktorer som hanfor sig till fartyget, sdsom dess stabilitet och ovriga skick, samt
andra aspekter i anslutning till sjofartens sdkerhet. Verket kan t.ex. bedoma om vrakets skick
och stabilitet ricker till for att 16sgora det fran ett grund och flytta det till en annan plats utan
att tgéirden orsakar en ytterligare risk for sjofarten, sdsom t.ex. att vraket mitt under flyttning-
en sjunker i en farled, kapsejsar eller gar av pa mitten. Finlands miljocentral ska ddremot be-
doma den fara vraket utgdr for den marina miljon, sdsom skador som skulle uppsta om lasten
lackte ut i den marina miljon. Forsvarsministeriet ska bedoma hur farligt vraket dr fér den mi-
litdra sjofarten i synnerhet i militdra farleder och hur t.ex. avldgsnandet av vraket paverkar for-
svarsmaktens infrastuktur i sjbomradet i fraga.

I 2 mom. ska foreskrivas om utmérkning av vrak som utgdr en fara. Om ett vrak i enlighet
med 1 mom. bedoms utgdra en fara, ska Trafikverket inleda alla rimliga atgérder for att ut-
mérka vraket. Nér vraket utmérks ska enligt artikel 8 1 Nairobikonventionen alla genomfor-
bara atgérder vidtas for att sékerstélla att mérkningen stimmer verens med det internationellt
godtagna system for utprickning med bojar som anvénds i det omrade dir vraket har antraf-
fats. Séledes ska vrak i Finland och inom Finlands ekonomiska zon utmérkas i enlighet med
IALA:s system for utprickning, varvid ett vrak som utgér en fara utmérks med prickar och bo-
jar i enlighet med systemet for utprickning. Vrak som utgor en fara for sjofarten ska ocksa pa
sjokorten utmirkas i enlighet med Internationella hydrografiska organisationens (IHO) stan-
dard S-4. Uppgifter om utmérkningen ska dessutom publiceras i Trafikverkets publikation
Underrittelser for sjofarande.

5 §. Atgiirder for aviigsnande av ett vrak. 1 paragrafen ska i huvudsak foreskrivas om atgirder
Trafikverket ska vidta i anslutning till avldgsnande av vrak. Med avldgsnande av vrak avses
enligt artikel 1.7 varje forebyggande, minskning eller undanrdjande av fara som ett vrak utgor.
Alla de atgérder som foreskrivs i paragrafen géller endast sddana vrak som i enlighet med 4 §
har ansetts utgdra en fara for sjosékerheten eller den marina miljon.
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Om Trafikverket i enlighet med 4 § har bedomt att vraket utgor en fara, ska det enligt 1 mom.
utan dréjsmal underrétta den registrerade dgaren om detta. Om det dr fraga om ett utlandskt
fartyg, ska ocksa den behoriga myndigheten i fartygets registreringsstat underréttas.

Enligt 2 mom. ska Trafikverket dd ocksd bestimma en rimlig frist inom vilken fartygets regi-
strerade dgare ska avldgsna vraket. Agaren ska underrittas skriftligen om den tidsfrist som be-
stamts. Enligt artikel 9.6 i Nairobikonventionen ska arten av den fara vraket utgor beaktas nir
den rimliga fristen bestdms. Saledes ska Trafikverket bedoma vad som é&r en rimlig frist fran
fall till fall, med beaktande sérskilt av arten av den fara som vraket utgdr men ocksa. t.ex. av
vilket slags vrak det dr friga om och hurdana arrangemang som krévs for att avldgsna vraket.
Niér dgaren underrittas om den frist som bestédmts for avldgsnandet ska enligt artikel 9.6.b dga-
ren underrdttas om att ifall 4garen inte avldgsnar vraket inom fristen, kan Trafikverket av-
lagsna vraket pé dgarens bekostnad. Likasa ska dgaren skriftligen upplysas om att Trafikverket
avser att ingripa for den héndelse faran blir sdrskilt allvarlig.

Om vraket anses utgdra en fara i enlighet med 4 §, ska enligt 3 mom. fartygets registrerade
dgare ldmna in till Trafikverket bevis pé att i 6 § avsedd forsékring eller annan sékerhet finns.
Momentet ska till sitt innehéll motsvara artikel 9.3 i Nairobikonventionen.

Enligt 4 mom. far Trafikverket ange villkor for avldgsnande av ett vrak som utfors av fartygets
registrerade dgare eller ett birgningsforetag som denne anstillt nédr de dr nodvéandiga for tryg-
gande av sjosédkerheten eller den marina miljon i enlighet med vad som bestéms i artikel 9.4 i
Nairobikonventionen. Verket kan ocksé for att trygga sjosdkerheten och den marina miljon in-
gripa i avldgsnandet av vraket efter det att avldgsnandet har inletts.

Enligt forslaget ska Trafikverket innan det fattar beslut om villkor for ett avlagsnande eller in-
griper i ett avldgsnande som utfors av en fartygsdgare hora Trafiksékerhetsverket, Finlands
miljocentral och forsvarsmakten. Trafiksdkerhetsverket ska horas i frga om villkor som &r
nddvindiga med tanke pa sjofartssidkerheten och Finlands miljocentral om villkor som &r ndd-
vandiga med tanke pé skyddet av den marina miljon. Forsvarsmakten ska t.ex. horas om vill-
kor som dr nédvandiga med tanke pa forsvarsmakens infrastruktur i sjoomradena i fraga. Pa
motsvarande sitt ska, ndr ett ingripande gors i ett avldgsnande som en fartygsédgare utfor, Tra-
fiksdkerhetsverket horas med tanke pa aspekter som hénfor sig till sjofartens sékerhet och Fin-
lands miljocentral horas med tanke pé aspekter som hénfor sig till skyddet av den marina mil-
jon.

Trafikverket far med stod av 5 mom. avldgsna ett vrak pa fartygets registrerade dgares bekost-
nad i de fall som avses i artikel 9.7 och 9.8 i Nairobikonventionen nér vraket befinner sig i
Finland eller inom Finlands ekonomiska zon. Trafikverket far séledes avldgsna vraket i fall
dir fartygets registrerade dgare inte avldgsnar vraket inom den tidsfrist som bestimts eller dar
dgaren inte kan nas eller i situationer dér omedelbara atgérder krévs. I situationer dér omedel-
bara atgirder kravs och dar vraket finns inom Finlands ekonomiska zon, bor dock Trafikverket
innan vraket avldgsnas informera fartygets registrerade dgare om situationen och, nir det ar
fraga om ett utlandskt fartyg, ocksa fartygets registreringsstat. Med stdd av de aktuella punk-
terna i Nairobikonventionen ska ett vrak alltid avldgsnas med de mest praktiska och effektiva
medel som finns tillgéngliga och med beaktande av sjosékerheten och skyddet av den marina
miljon. Nar Trafikverket overvéger vilka atgirder det ska vidta for att férebygga, minska eller
undanréja en fara ska det iaktta de allménna principerna i artikel 2 i Nairobikonventionen, en-
ligt vilka atgdrderna ska st i proportion till faran och inte ga utéver vad som rimligen kan an-
ses nodvandigt for att avlagsna ett vrak som utgdr en fara och de ska upphdra sa snart som
vraket har blivit avldgsnat. Atgirderna ska inte 1 onddan inkréikta pa rittigheter och intressen
hos andra stater, fysiska eller juridiska personer.
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Enligt 6 mom. har Trafikverket ratt att fd behovlig handrackning av forsvarsmakten, Tullen
och riaddningsverken for utférande av sina uppgifter enligt 5 §. Dessutom har Trafikverket
mdjlighet att f handréckning av gridnsbevakningsvisendet i enlighet med 77 § i grdnsbevak-
ningslagen (578/2005).

6 §. Forsdkringsplikt. For ett finskt fartyg vars bruttodraktighet dr minst 300 ska enligt 1
mom. den registrerade dgaren teckna och vidmakthalla en forsékring eller annan sédkerhet som
ticker ansvaret enligt artikel 10 i Nairobikonventionen for de kostnader som uppstér av lokali-
sering, utmérkning och avlégsnande av vrak. I enlighet med vad som beskrivs ovan ér ansvaret
enligt konventionen strikt och fartygsdgaren befrias endast i vissa specialsituationer frén an-
svar, sdsom nér en sjoolycka har orsakats av handlingar som hénfor sig till krig, fientligheter
eller uppror. En forsékring eller annan sikerhet ska ticka ansvaret till det maximibelopp som
anges 19 kap. 5 § 1 mom.

Enligt 2 mom. géller skyldigheten att teckna och vidmakthélla en forsikring eller annan sé-
kerhet ocksa utlandska fartyg med en bruttodréktighet pd minst 300 och som anldper finska
hamnar eller anvéinder hamnanlédggningar pé finskt vattenomrade.

I 3 mom. ska foreskrivas att forsdkringsplikten inte tillimpas pé krigsfartyg eller andra fartyg
som dgs eller anvédnds av staten och som uteslutande anvinds for andra 4n kommersiella dn-
damal. Enligt artikel 4.2 i Nairobikonventionen tillimpas konventionen inte p& de ndmnda far-
tygen om inte konventionsstaten beslutar ndgot annat och underréttar IMOs generalsekreterare
om detta. I denna proposition foreslas inte att Finland ska utvidga forsakringsplikten till de
namnda fartygen.

7 §. Certifikat dver forsdikring eller sdkerhet. Paragrafen ska innehalla bestimmelser om ut-
férdande av forsdkringscertifikat enligt Nairobikonventionen.

Enligt artikel 12 i Nairobikonventionen ska varje fartyg med en bruttodréktighet p4 minst 300
som for en konventionsstats flagg ha ett certifikat Gver giltig obligatorisk forsikring eller an-
nan penningsidkerhet enligt konventionen. For fartyg som ér registrerade i en fordragsslutande
stat ska certifikatet utfardas eller bestyrkas av en behorig myndighet i registreringsstaten. For
fartyg som inte dr registrerade i ndgon fordragsslutande stat far certifikatet utfardas eller be-
styrkas av en behorig myndighet i en saddan stat. Forsikringscertifikatet ska vara utformat en-
ligt modellen i bilagan till Nairobikonventionen. En fordragsslutande stat far bemyndiga en
institution eller en organisation som staten erkénner att utfiarda certifikat.

Enligt 1 mom. utfardar Trafiksdkerhetsverket pa ansokan ett certifikat Gver giltighetstiden for
den forsdkring eller sdkerhet som avses i 6 § till den registrerade dgaren av ett fartyg som &r
infort 1 fartygsregistret i Finland. Trafiksékerhetsverket kan ocksé utférda certifikat dver upp-
fylld forsakringsplikt for sddana fartyg som inte &r registrerade i ndgon av de fordragsslutande
staterna och som trafikerar till Finland. Trafiksdkerhetsverket beviljar redan med stéd av den
géllande lagstiftningen motsvarande forsdkringscertifikat for ansvarighetskonventionens och
bunkerkonventionens del.

Enligt 2 mom. &laggs Trafiksékerhetsverket skyldighet att &terkalla ett certifikat om forutsatt-
ningarna for dess beviljande inte lingre uppfylls.

Enligt 3 mom. ska fartygets befdlhavare se till att certifikatet medférs ombord pa fartyget, och

en kopia av certifikatet ska ldamnas i forvar hos Trafiksdkerhetsverket. Fartyget far inte anvén-
das for sjofart utan ett sddant certifikat.
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Med stdd av 4 mom. tas det ut avgift for beviljande av certifikat i enlighet med lagen om
grunderna for avgifter till staten (150/1992).

I 5 mom. ska ingé en bemyndigandebestimmelse, med stdd av vilken det genom forordning av
statsradet far utfardas nirmare bestimmelser om certifikat.

8 §. Verkstillighet. 1 praktiska situationer ska beslut som hanfor sig till avvarjande av fara som
hotar sjosdkerheten och den marina miljon goras sé réttidigt som mojligt, och de kan i allmén-
het inte skjutas upp eller flyttas pa grund av overklagande. Darfor foreslas det att beslut som
Trafikverket fattat med stod av 3 § om lokalisering av ett vrak, med stéd av 4 § om bedom-
ning av den fara som ett vrak utgor eller med stéd av 5 § om avldgsnande av ett vrak genast
far verkstillas, &ven om de inte har vunnit laga kraft, om inte ndgot annat bestdms i beslutet
eller om inte den myndighet dér dndring sokts bestimmer nagot annat.

19 kap. Preskription av fordringar

1 §. Preskription av fordringar. Till 1 mom. ska fogas en ny punkt 8 och till paragrafen ett
nytt 5 mom. dir det ska foreskrivas om preskriptionstider pa motsvarande sitt som i artikel 13
ideni 11 akap. avsedda Nairobikonventionen for ersittning av kostnader som uppstar av lo-
kalisering, utmérkning och avlagsnande av vrak enligt artikel 10.1 i Nairobikonventionen. En
teknisk @ndring foreslés i 1 mom. 5—7 punkten. I dvrigt foreslds inga éndringar i paragrafen.

20 kap. Straffstadganden

Sjolagen foreslas bli utdkad med straffpafoljder som géller forsdkringsplikten enligt Nairobi-
konventionen och forsummelse av skyldigheten att medfora forsdkringscertifikat. Den gil-
lande sjolagen innehaller redan liknande straffbestdimmelser i fraga om forsdkringsplikt som
géller fartyg som transporterar olja (9 a och 9 b §) och forsékringsplikt som géller sjorattsliga
skadestdndsansprak (9 c och 9 d §). Eftersom straffbestimmelserna i mycket hog grad ér lika-
dana foreslas det att de géllande straffbestimmelserna slas thop och utdkas med de straffpa-
foljder som Nairobikonventionen forutsétter.

9 a §. Forsummelse av forsdkringsplikten enligt sjolagen. Till paragrafen fogas en straffpa-
foljd som géller forsummelse av skyldigheten enligt 7 kap. 2 § i sjolagen att teckna forsékring
eller stdlla sékerhet, och som for nérvarande finns i 20 kap. 9 ¢ §, och forsummelse av motsva-
rande skyldighet enligt Nairobikonventionen (den foreslagna 11 a kap. 6 §). Samtidigt precise-
ras bestimmelsen och dndras brottsrubriceringen till forsummelse av forsidkringsplikten enligt
sjolagen, eftersom samma brottsrubricering ar avsedd att gilla flera sorters forsummelse av
forsdakringsplikten. Enligt bestimmelsen ska en redare, fartygsdgare eller registrerad dgare
som uppsatligen forsummar i 7 kap. 2 §, 10 kap. 10 § eller 11 § 1 mom. eller 11 a kap. 6 § av-
sedd forsékringsplikt eller skyldighet att stélla sékerhet, for forsummelse av forsdikringsplikten
enligt sjélagen domas till boter eller fangelse 1 hogst sex manader.

I enlighet med vedertagen lagstiftningspraxis i friga om speciallagar ndmns i bestimmelsen
uttryckligen graden av tillraknande nér det géiller gérningen. Forsummelse av forsékringsplik-
ten enligt sjolagen ska vara straffbar endast om den ar uppsatlig. Detta motsvarar 3 kap. 5 § 3
mom. i strafflagen.

I bestaimmelsen gors det ocksa en sddan precisering att det skrivs in vem som kan vara gér-
ningsman ("en redare, fartygsdgare eller registrerad dgare") eftersom den skyldighet som avses
i de materiella bestimmelser som det hénvisas till i straftbestimmelsen géller enbart dessa
personer. Skyldigheten att forsékra fartyg som transporterar olja géller fartygets dgare och for-
sakringsplikten enligt Nairobikonventionen fartygets registrerade dgare. Forsékringsplikten
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enligt 7 kap. 2 § 1 sjolagen omfattar redaren for ett finskt fartyg, vilket innebar att redaren ar
den som gor sig skyldig till underlatenhetsbrott.

Straffansvaret ska ocksé gilla skyldigheten att forsdkra utlindska fartyg. D& omfattar det
straffrattsliga ansvaret nér det géller utléindska fartyg ockséd fartygets dgare pd det sétt som
anges 1 forsdkringsdirektivet i de fall av forsdkringsplikt som avses i 7 kap. 2 §. Finlands
strafflag och andra straffbestimmelser kan tillimpas pa utlandska fartyg bara inom ramen for
1 kap. i strafflagen. For viackande av &tal kan rikséklagarens atalsforordnande i enlighet med 1
kap. 12 § 1 mom. i strafflagen (39/1889) kravas i vissa fall. Enligt den bestimmelsen far
brottmal inte provas i Finland utan rikséklagarens atalsférordnande, om en utlénning har be-
gétt ett brott ombord pé ett utlandskt fartyg da det befunnit sig pa Finlands territorialvatten, el-
ler ombord pa ett utlandskt luftfartyg da det befunnit sig i Finlands Iuftrum, och brottet inte
riktat sig mot Finland, en finsk medborgare, en i Finland varaktigt bosatt utlinning eller ett
finskt samfund, en finsk stiftelse eller nigon annan finsk juridisk person. Enligt 2 mom. be-
hovs rikséklagarens forordnande dock inte om brottet har en sddan beréringspunkt med Fin-
land som ndmns i 2 mom.

Det foreslagna 2 mom. preciseras, men momentet dndras inte i sak.

Kommunikationsministeriet bereder just nu en proposition om godkédnnande av Atenkonvent-
ionen om befordran till sj0ss av passagerare och deras resgods. I samband med det projektet ar
det meningen bedoma straffpafoljderna vid forsummelse av forsékringsplikten enligt sjdlagen
som helhet med beaktande av bl.a. proportionalitetskravet.

9 b §. Forsummelse av skyldigheten att medfora forsdkringscertifikat. Till paragrafen fogas en
straffpafoljd som giller forsummelse av skyldigheten enligt 7 kap. 3 § 3 mom. i sj6lagen att
medfora forsdkringscertifikat, och som for ndrvarande finns i 20 kap. 9 d §, och férsummelse
av motsvarande skyldighet enligt Nairobikonventionen. Samtidigt preciseras bestimmelsen
och dndras brottsrubriceringen till forsummelse av skyldigheten att medfora forsédkringscerti-
fikat. Enligt bestimmelsen ska ett fartygs befdlhavare som uppsétligen forsummar skyldighet-
en enligt 7 kap. 3 § 3 mom., 10 kap. 10 § 3 mom. eller 11 § 2 mom. eller 11 a kap. 7 § 3 mom.
att se till att ett certifikat 6ver forsdkring eller sdkerhet medfors ombord pa fartyget for for-
summelse av skyldigheten att medfora forsakringscertifikat domas till boter.

I enlighet med vedertagen lagstiftningspraxis i friga om speciallagar ndmns i bestimmelsen
uttryckligen graden av tillraknande nér det géller gdrningen. Férsummelse av skyldigheten att
medfora forsakringscertifikat ska vara straffbar endast om den ar uppséatlig. Detta motsvarar 3
kap. 5 § 3 mom. i strafflagen.

9 ¢ §. Férsummelse av forsdkringsplikt som gdller sjordttsliga skadestandsansprak.

Paragrafen foreslés bli upphévd eftersom motsvarande straffpafoljd infors i kapitlets 9 a §.

9 d §. Forsummelse av skyldighet att medfora bevis utfirdat av forsdkringsgivare eller den
som stdllt sdkerhet.

Paragrafen foreslés bli upphévd eftersom motsvarande straffpafoljd infors i kapitlets
21 kap. Laga domstol och rittegang i sjorattsmal
3 d §. Behorig sjordttsdomstol i mal som gdller vrak av sjéolyckor. Enligt 1 mom. dr Helsing-

fors tingsritt behorig domstol i Finland 1 mél som giéller talan om erséttning enligt 11 a kap.
och Nairobikonventionen, p&d motsvarande sétt som nér det géiller talan om erséttning for olje-
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skador och bunkerskador. Det dr motiverat att centralisera dessa mal till en enda domstol, ef-
tersom det beddms att sddana fall sdllan kommer upp for behandling.

Om svarandes, dvs. fartygets registrerade dgares bostad &r i en medlemsstat i Europeiska un-
ionen, bestims den internationella behorigheten hos en finsk domstol att behandla talan om er-
sittning enligt 1 mom. i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EU)
nr 1215/2012 om domstols behorighet och om erkdnnande och verkstillighet av domar pa pri-
vatrittens omrade (s.k. Bryssel [-férordningen). Enligt artikel 4.1 i Bryssel I-forordningen ska
talan mot den som har hemvist i en medlemsstat vickas vid domstol i den medlemsstaten,
oberoende av i vilken stat han eller hon har medborgarskap. Enligt artikel 7.2 om en person
har hemvist i en medlemsstat far talan som avser skadestdnd utanfor avtalsforhdllanden vickas
mot personen i en annan medlemsstat vid domstolen for den ort dir skadan intraffade eller kan
intrdffa. Finsk domstol dr saledes i1 enlighet med forordningen behorig att behandla talan som
géller erséttning av kostnader som orsakas av lokalisering, utméarkning och avlagsnande av ett
vrak bl.a. nér svarandes bostadsort &r i Finland eller vraket befinner sig i Finland. Nér det gil-
ler Island, Norge och Schweiz tillimpas konventionen om domstols behorighet och om erkén-
nande och verkstéllighet av domar pa privatréttens omréde (Luganokonventionen) som ingicks
2007 och som innehaller bestimmelser med motsvarande innehall om domstolars internation-
ella behorighet. Om saledes svarandes bostad finns i dessa lander, bestims den internationella
behorigheten hos finska domstolar pd motsvarande sitt.

Om inget ndgot annat foljer av lag, Europeiska unionens lagstiftning eller internationella for-
drag som ir bindande for Finland ska i enlighet med 10 kap. 27 § i réittegdngsbalken bestdm-
melserna i 10 kap. i rittegdngsbalken tillimpas i frdga om finska domstolars internationella
behorighet. Om svaranden, dvs. fartygets registrerade dgare har bostadsort utanfér Europeiska
unionen, tillimpas inte Bryssel I-férordningen pa den internationella behdrigheten hos finska
domstolar och inte heller Luganokonventionen. Nairobikonventionen innehaller inte heller be-
stimmelser om nationella domstolars behorighet. Till sjolagen foreslas inte nagra specialbe-
stimmelser om internationell behorighet hos finska domstolar. Om séledes fartygets registre-
rade dgare 1 ett vrakfall t.ex. dr fran Panama, bestdms den internationella behorigheten hos en
finsk domstol i enlighet med 10 kap. i rittegdngsbalken. Enligt 10 kap. 7 § 1 mom. i rétte-
gangsbalken kan ett drende som géller annat skadestand &n ett sdidant som grundar sig pa av-
talsforhéllande provas av den tingsrétt inom vars domkrets den skadevallande handlingen {6-
retogs eller den forsummade handlingen borde ha foretagits eller skadan uppkom. Enligt 25 §
1 mom. i det kapitlet &r en finsk domstol behorig att prova ett drende av internationell natur,
om drendet har en sddan anknytning till Finland som grundar sig pa en omstiandighet som av-
ses ovan, utom om det &r klart att ett avgdrande av en finsk domstol inte kan ha nagon réttslig
betydelse for parterna. Saledes ar en finsk domstol behorig att behandla talan om erséttning
som géller ett vrak nér svaranden ér fran Panama, om vraket finns inom Finlands territorium
eller ekonomiska zon.

I 2 mom. ska inga en bestimmelse for de situationer dér en i 9 kap. 7 § och 12 kap. i sjélagen
avsedd begransningsfond har inrédttats i Finland efter ett skadefall. Helsingfors tingsritt ska
behandla mal som géller fordelning av begransningsfonden mellan dem som ar beréttigade till
skadesténd.

2.3 Lagen om éindring av 2 § i lagen om tillsyn over fartygssikerheten

2 §. Definitioner. Det foreslas att Nairobikonventionen ska fogas till definitionen pé internat-
ionell konvention. Genom &ndringen utstricks de tillsynséatgirder som tillats i lagen ocksa till
tillsynen Over iakttagandet av Nairobikonventionen. Trafiksékerhetsverket ar den tillsynsmyn-
dighet som avses i lagen om tillsyn dver fartygssékerheten. Genom den foreslagna bestimmel-
sen genomfors bestdmmelsen i artikel 12.12 1 Nairobikonventionen, enligt vilken konvent-
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ionsstaten ska sikerstilla att en forsékring eller annan sdkerhet &r giltig i frdga om sédana far-
tyg som anldper en hamn inom dess territorium eller som ldmnar en sddan hamn, oberoende
av var fartygen registrerats.

2.4 Lagen om iindring av 30 § i fartygsregisterlagen

30 §. Forutsdtiningar for avregistrering ur fartygsregistret. Enligt 4 mom. 2 punkten ska ett
fartyg avforas ur registret pa fartygsdgarens begéran, om ett fartyg som med stod av 1 kap. 1 §
1 mom. i sj6lagen inforts i registret, infors i fartygsregistret i en stat som hor till Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet med stod av 1 kap. 1 § 4 mom. i sjélagen. I momentet hdnvisas
sdledes till 1 kap. 1 § 4 mom. i den géllande sj6lagen. Eftersom det enligt lagforslag 2 ska £6-
reskrivas om inforande av finska fartyg i fartygsregistret i en stat som hor till Europeiska eko-
nomiska samarbetsomrédet i 1 kap. 1 a § 1 mom. i sjolagen, foreslés det att hanvisningen ska
dndras pd motsvarande sétt.

3 Ikrafttradande

Nairobikonventionen triddde i kraft internationellt den 14 april 2015. Hittills har 26 stater rati-
ficerat konventionen eller anslutit sig till den. For en stat som ratificerar konventionen efter
det att villkoren for ikrafttrddandet har uppfyllts, trider konventionen i kraft tre ménader efter
det att staten har deponerat sitt ratificerings-, godtagande-, godkénnande- eller anslutningsin-
strument. Sélunda trader konventionen i kraft fér Finland tre manader efter det att Finland har
deponerat sitt anslutningsinstrument hos IMO:s generalsekreterare. Lagen om séttande i kraft
av de bestimmelser i konventionen som hor till omradet for lagstiftningen och de dvriga la-
garna som ingér i propositionen avses trdda i kraft vid en tidpunkt som bestims genom for-
ordning av statsrddet samtidigt som konventionen tréder i kraft for Finland. Lagen om dndring
av fartygsregisterlagen samt de lagéindringar i lagen om dndring av sjolagen som géller farty-
gets nationalitet avses trada i kraft sa fort som mojligt.

I sjilvstyrelselagen for Aland (1144/1991) bestims om fordelning av lagstiftningsbehorighet-
en mellan riket och Aland. Enligt 27 § 13 punkten i sjilvstyrelselagen hor handelssjofarten
samt farlederna for handelssjofarten till rikets lagstiftningsbehorighet. Konventionen géller av-
lagsnande av farliga vrak och ersittning av kostnaderna for detta. Bestimmelserna i konvent-
ionen hor saledes till rikets lagstiftningsbehdrighet.

4 Behovet av riksdagens samtycke samt behandlingsordning

Enligt 94 § 1 mom. i grundlagen krdvs riksdagens godkénnande for fordrag och andra inter-
nationella forpliktelser som innehaller sdidana bestimmelser som hor till omrédet for lagstift-
ningen. Enligt grundlagsutskottets tolkningspraxis tiacker riksdagens grundlagsenliga behorig-
het att godkdnna internationella forpliktelser alla bestimmelser i internationella forpliktelser
som i materiellt hanseende hor till omradet for lagstiftningen. En bestimmelse i ett fordrag el-
ler i en annan internationell forpliktelse ska anses hora till omrédet for lagstiftningen 1) om
bestdmmelsen giller utévande eller begrdnsning av nagon grundliggande fri- eller rattighet
som &r skyddad i grundlagen, 2) om bestdmmelsen i 6vrigt géller grunderna for individens rét-
tigheter och skyldigheter, 3) om fradgan som bestimmelsen géller enligt grundlagen ska regle-
ras genom lag, eller 4) om bestimmelsen géller en frdga om vilken det redan finns géllande
bestimmelser i lag eller 5) det enligt ridande uppfattning i Finland ska foreskrivas genom lag
om fragan. Enligt grundlagsutskottet hor pa dessa grunder en bestimmelse i en internationell
forpliktelse till omradet for lagstiftningen oavsett om den strider mot eller dverensstimmer
med en lagbestimmelse i Finland (se t.ex. GrUU 11/2000 rd och GrUU 12/2000 rd).
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Pé de grunder som anges ovan ingar det i Nairobikonventionen flera bestimmelser som kriaver
riksdagens godkénnande. Artikel 1 innehéller de definitioner som anvinds i konventionen.
Bestdmmelser som indirekt paverkar tillimpningen och tolkningen av materiella bestimmelser
som hor till omradet for lagstiftningen hor ocksé sjélva till omrédet for lagstiftningen (GrUU
6/2001 rd och GrUU 24/2001 rd). Eftersom de definitioner som anvénds i artikel 1 i konvent-
ionen paverkar tolkningen av bestimmelser i konventionen som hor till omradet for lagstift-
ningen, forutsétter de godkdnnande av riksdagen.

I artikel 3 och 4 ingar bestimmelser om konventionens tillimpningsomrade och om inskrank-
ningar i det. Bestimmelser av detta slag som péverkar tillimpningen av materiella bestimmel-
ser som hor till omrédet for lagstiftningen i en 6verenskommelse hor ocksa sjdlva till omradet
for lagstiftningen (GrUU 6/2001 rd och GrUU 24/2001 rd).

De bestimmelser i konventionen som géller skyldighet for fartygets befdlhavare och redare att
rapportera om vrak, fartygségarens strikta ansvar for kostnaderna for utmérkning, lokalisering
och avlidgsnande av vrak, rétten att begrinsa ansvaret, obligatorisk forsdkring eller ekonomisk
sdkerhet, preskriptionstider for erséttningsyrkanden och fartygsdgarens skyldighet att avlégsna
vrak paverkar direkt grunderna for individens rattigheter och skyldigheter. Bestimmelser om
sadana saker ingér i artikel 5 och 9-13 i konventionen. Bestimmelserna i de ovan nimnda ar-
tiklarna hor séledes till omradet for lagstiftningen och forutsatter riksdagens godkannande.

Artikel 6 i konventionen innehaller bestimmelser om omstindigheter som ska beaktas vid be-
stimning av faran. Eftersom bestimmelsen paverkar tolkningen och tillimpningen av be-
staimmelser som hor till omradet for lagstiftningen, hor den ocksa sjdlv till omradet for lag-
stiftningen. De fragor som regleras genom artiklarna 7 och 8 &r det meningen att foreskriva
omi 11 akap. 3 och 4 § i sjolagen. Darfor hor ocksa de artiklarna till omradet for lagstiftning-
en.

I artikel 15.2 foreskrivs det om obligatorisk tvistlosning. Med stod av bestimmelsen avgors
tvister om tolkningen och tillimpningen av Nairobikonventionen for Finlands del i sista hand i
Internationella havsrattsdomstolen och Internationella domstolen. Om en konvention som
dven annars innehéller bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen innehéller be-
stimmelser om ett obligatoriskt och for parterna bindande forfarande for avgorande av tvister
mellan parterna géllande tolkningen eller tillimpningen av konventionen, kan 16sandet av tvis-
ten inverka pa hur en bestimmelse som géller en fradga som i Finland regleras pa lagniva ska
tillimpas. I sddana fall hor bestimmelsen om tvistlosning till omradet for lagstiftningen
(GrUU 31/2001 rd). Séledes hor ocksa artikel 15.2 till omradet for lagstiftningen.

Grundlagsutskottet brukar i sin praxis utgd frén att riksdagen genom sitt explicita beslut ger
sitt samtycke till sddana reservationer, uttalanden och forklaringar som géller konventionsbe-
stimmelser inom omradet for lagstiftningen och som péverkar innehallet i en for Finland bin-
dande internationell forpliktelse eller forpliktelsens omfattning i relation till sjdlva konvent-
ionerna (GrUU 16/2005 rd, GrUB 2/2008 rd, GrUU 19/2010 rd och GrUU 29/2010 rd). En
anmaélan enligt artikel 3.2 i Nairobikonventionen om en utvidgning av konventionens tillamp-
ningsomréade till att &ven gélla vrak som befinner sig i Finlands territorium, inbegripet
territorialhavet, dr en bestimmelse som hor till omradet for lagstiftningen eftersom den paver-
kar innehéllet i och omfattningen av Finlands internationella forpliktelser som hor till omrédet
for lagstiftningen i relation till sjalva konventionen. Saledes behovs riksdagens samtycke till
en anmélan.

Nairobikonventionen innehéller inte nigra bestdimmelser som géller grundlagen pé det sétt

som avses 1 94 § 2 mom. och 95 § 2 mom. i grundlagen. Enligt regeringens uppfattning kan
konventionen séledes godkénnas med enkel majoritet och forslaget till lag om séttande i kraft
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av de bestimmelser i konventionen som hor till omradet for lagstiftningen kan godkénnas i
normal lagstiftningsordning. Med stdd av vad som anforts ovan och i enlighet med 94 § i
grundlagen foreslas att

riksdagen godkdnner den i Nairobi den 18 maj 2007 ingdngna internationella kon-
ventionen om avidgsnande av vrak (Nairobikonventionen),

och att riksdagen godkdnner att det gors en anmdlan enligt artikel 3.2 i konventionen,
enligt vilken Finland utvidgar tillimpningen av konventionen till vrak som finns inom

dess territorium, inbegripet territorialhavet.

Eftersom konventionen innehéller bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen fore-
laggs riksdagen samtidigt foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag

om siittande i kraft av de bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen i den inter-
nationella konventionen om avligsnande av vrak

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§
De bestdmmelser som hor till omradet for lagstiftningen i den i Nairobi den 18 maj 2007 in-
gangna internationella konventionen om avldgsnande av vrak (Nairobikonventionen) giller
som lag sddana Finland har férbundit sig till dem.

2§

Om sittande 1 kraft av de dvriga bestimmelserna i konventionen och om ikrafttridandet av
denna lag bestdms genom forordning av statsradet.
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Lag
om indring av sjolagen

I enlighet med riksdagens beslut

upphdivs 1 sjolagen (674/1994) 20 kap. 9 ¢ och 9 d §, sadana de lyder i lag 264/2013, och

dndras 1 kap. 1§, 19 kap. 1 § och 20 kap. 9aoch9b §,

sddana de lyder, 1 kap. 1 § i lag 1302/1999, 19 kap. 1 § delvis &ndrad i lagarna 421/1995,
1363/2003 och 686/2008 samt 20 kap. 9 aoch 9 b § ilag 421/1995, samt
fogas till 1 kap. enny 1 a §, till 7 kap. 1 §, sddan den lyder delvis &ndrad i lag 421/1995, ett
nytt 5 mom., till lagen ett nytt 11 a kap. och till 21 kap. en ny 3 d § som f6ljer:

1 kap.
Allménna stadganden om fartyg

1§
Ett fartygs nationalitet

Ett fartyg ar finskt och berattigat att fora finsk flagg, om mer &n sextio procent av fartyget
dgs av finska medborgare eller finska juridiska personer.

I andra &n i 1 mom. avsedda fall ska Trafiksdkerhetsverket godkdnna ett fartyg som finskt,
om

1) en medborgare i en stat som hor till Europeiska ekonomiska samarbetsomradet eller en i
enlighet med en sddan stats lagstiftning grundad juridisk person, vars stadgeenliga hemort,
centralforvaltning eller huvudsakliga verksamhet finns inom Europeiska ekonomiska samar-
betsomradet, dger mer &n sextio procent av fartyget,

2) fartygets drift leds och kontrolleras frén Finland,

3) fartygets édgare, ifall han inte ansvarar for fartyget i enlighet med 2 punkten, for skotseln
av denna uppgift utser ett ombud som har sin stadigvarande hemkommun och bostad i Fin-
land, och

4) fartyget har avforts ur fartygsregistret i en annan stat for den tid det ar infort i fartygsre-
gistret 1 Finland.

Etti2 mom. avsett godkénnande ska aterkallas pd begéran av fartygets dgare.

I andra dn i 1 eller 2 mom. avsedda fall kan Trafiksidkerhetsverket godkénna ett fartyg som
finskt, om

1) det utifran fartygets dgande, forvaltnings-, kreditgivnings- och befraktningsforhallanden
tillforlitligt kan konstateras att fartygets drift star under ett avgdrande finskt inflytande,

2) fartyget har avforts ur fartygsregistret i en annan stat for den tid det dr infort i fartygsre-
gistret i Finland,

3) fartyget uppfyller de krav som stills p& nya fartyg i bestimmelserna om fartygs sékerhet,
och
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4) registreringen av fartyget bedoms framja sjofartsndringen i Finland och sysselsittningen
inom den.

Om ett fartyg som avses i 4 mom. inte har ndgon finsk &dgare, forutsétts utdver vad som fore-
skrivs ovan att finska medborgare ar representerade i forvaltningsorganen for den utldndska
sammanslutning som éger fartyget eller att de p ndgot annat sitt kan delta i beslutsfattandet 1
dgarsammanslutningen.

Ett tillstind som avses i 4 mom. ska forenas med villkor som Trafiksékerhetsverket anser
behovliga samt innehalla uppgift om tillstindets giltighetstid. Tillstdnd kan beviljas for hogst
tva ar i sénder.

Om fOrutsdttningarna i 2 mom. for godkdnnande eller i 4 mom. for beviljande av tillstdnd
inte langre foreligger eller om de villkor som det i 4 mom. avsedda tillstaindet forenats med
inte iakttas och avvikelsen inte kan betraktas som ringa, ska Trafiksdkerhetsverket aterkalla
godkénnandet eller tillstindet. Innan ett godkdnnande eller tillstand dterkallas ska den som fatt
godkénnandet eller tillstandet ges mojlighet att Idmna sin forklaring i saken.

Nérmare bestimmelser om ansokan om godkédnnande enligt 2 mom. eller tillstdnd enligt 4
mom., om innehéllet i ansdkan och om den utredning som ska fogas till ansékan samt om vill-
kor som tillstdnd enligt 4 mom. ska forenas med far utfirdas genom forordning av statsradet.

lag§
Inforande av ett fartyg som dr i finsk dgo i en annan stats fartygsregister

Ett fartyg som med stod av 1 § 1 mom. ska betraktas som finskt kan overforas till fartygsre-
gistret 1 en annan stat som hor till Europeiska ekonomiska samarbetsomradet i enlighet med
den statens lagstiftning om registrering av fartyg som dgs av medborgare eller juridiska perso-
ner i andra stater inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet.

Trafiksékerhetsverket far for att framja varvsindustrin och sysselséttningen i Finland ge till-
stand till att ett fartyg som enligt 1 § 1 mom. ska betraktas som finskt infors i fartygsregistret i
en stat utanfor Europeiska ekonomiska samarbetsomradet sisom fartyg i den staten, om

1) fartyget dr byggt i Finland och det infors i fartygsregistret i en sadan stat omedelbart nér
det blivit fardigstéllt,

2) det rader ett verkligt samband mellan fartyget och registreringslandet i frdga om dgande-
ratten till fartyget eller fartygets besittning eller anvéindning, och

3) det enligt bedomningar finns sddana vagande skél for registrering av fartyget vilka hanfor
sig till frimjande av varvsindustrin och sysselséttningen i Finland.

Ett tillstdnd som avses i 2 mom. ska férenas med de villkor som Trafiksidkerhetsverket anser
behovliga samt innehélla uppgift om tillstdndets giltighetstid. Tillstdndet beviljas for viss tid
och kan vara 1 kraft hogst sé ldnge som befraktningsavtalet om fartygets anviandning eller be-
sittning géller. Tillstdndet ska forenas med villkor som forbjuder dverforing av fartyget vidare
till ett fartygsregister i ett tredje land.

Om forutsittningarna enligt 2 mom. for beviljande av tillstdnd inte léngre foreligger eller om
de villkor som tillstandet forenats med enligt 3 mom. inte iakttas och avvikelsen inte kan be-
traktas som ringa, ska Trafiksékerhetsverket aterkalla tillstindet. Innan beslut om éterkallande
fattas ska den som fitt tillstdndet ges mojlighet att ldmna sin forklaring i saken.

Ett i 2 mom. avsett tillstdnd upphdr att gélla om fartyget eller en andel i det séljs till utlandet
sa att fartyget enligt 1 § 1 mom. upphor att vara finskt.

Nérmare bestimmelser om ansdkan om tillstdnd enligt 2 mom., om innehéllet i ansdkan och
om den utredning som ska fogas till ansékan samt om innehéllet i beslut om aterkallande en-
ligt 4 mom. fér utfirdas genom foérordning av statsradet.
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7 kap.
Allméinna stadganden om ansvar

1§
Redarens ansvar

Bestdmmelser om den registrerade dgarens ansvar for avlagsnande av ett vrak som orsakas
av en sjoolycka finns i 11 a kap.

11 a kap.

Ansvar for avligsnande av ett vrak som orsakats av en sjoolycka

1§
Tilldmpning av Nairobikonventionen i Finland

Bestdmmelser om avldgsnande av ett vrak som orsakas av en sjoolycka finns i 2007 érs in-
ternationella konvention om avldgsnande av vrak (FordrS /2016), nedan Nairobikonvention-
en.

Bestdmmelserna i Nairobikonventionen och i detta kapitel tillimpas i Finland och inom Fin-
lands ekonomiska zon. De bestimmelser i Nairobikonventionen och i detta kapitel som géller
skyldigheter hos fartygets registrerade dgare, befdlhavare och redare ska ocksé tillimpas pé
finska fartyg inom en annan fordragsslutande stats ekonomiska zon och motsvarande omréade
som avses i artikel 1.1 1 konventionen.

Bestimmelserna i detta kapitel ska inte tillimpas till den del som bestimmelserna i 10 eller
10 a kap. tillampas pé avldgsnande av ett vrak som orsakats av en sjoolycka.

P& bekédmpning av risk for olje- eller kemikalieskador som har samband med ett vrak som
orsakats av en sjoolycka tilldimpas lagen om bekédmpning av oljeskador (1673/2009).

2§
Befilhavarens och redarens rapporteringsplikt

Om ett finskt fartyg varit delaktigt i en sjoolycka som lett till att fartyget har blivit ett vrak,
ska fartygets befdlhavare eller redare utan dr6jsmal l&dmna en i artikel 5 i Nairobikonventionen
avsedd rapport om saken till Trafikverket eller, om vraket finns inom en annan fordragsslu-
tande stats konventionsomrade, till den behdriga myndigheten i den berérda férdragsslutande
staten.

Trafikverket ska underritta de behoriga sjofarts- och miljomyndigheterna om rapporter som
lamnats till verket med stod av 1 mom.

38
Varning om och lokalisering av vrak
Nir Trafikverket har mottagit en i 2 § avsedd rapport ska det i enlighet med artikel 7 i Nai-

robikonventionen utan drdjsmél varna sjofarande och berdrda stater om vrakets art och lige.
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Om vraket kan anses utgora en fara, ska Trafikverket uppmana den registrerade dgaren att
vidta alla de atgirder som ar mojliga for att faststdlla vrakets exakta ldge och bestimma en
frist for detta. Om den registrerade dgaren inte faststéller ldget inom den frist som bestdmts,
ska Trafikverket p& den registrerade égarens bekostnad vidta alla atgirder som &r mdjliga for
att lokalisera vraket.

48
Bestimning av den fara som ett vrak utgor och utmdrkning av vrak

Niér Trafikverket fitt uppgift om ett vrak ska verket i enlighet med artikel 6 i Nairobikon-
ventionen besluta om vraket utgor en fara. For avgorande i saken ska verket begéra en bedom-
ning av den fara som vraket utgdr fran Trafiksdkerhetsverket, Finlands miljécentral och For-
svarsmakten.

Om ett vrak i enlighet med 1 mom. anses utgora en fara, ska Trafikverket inleda alla rimliga
atgérder fOr att mérka ut vraket.

58
Atgéirder for aviigsnande av ett vrak

Om ett vrak i enlighet med 4 § anses utgora en fara, ska Trafikverket utan drojsmal rappor-
tera om det till den registrerade dgaren och, om det dr frdga om ett utldndskt fartyg, ocksa till
den behoriga myndigheten 1 fartygets registreringsstat.

Trafikverket ska bestdmma en rimlig frist inom vilken den registrerade dgaren ska avldgsna
vraket och skriftligen underratta dgaren om fristen pa det sédtt som anges i artikel 9.6 i Nai-
robikonventionen.

Om vraket anses utgéra en fara i enlighet med 4 §, ska den registrerade dgaren ldmna bevis
till Trafikverket pa att i 7 § avsedd forsékring eller sidkerhet finns.

For att trygga sjosdkerheten och skydda den marina miljon far Trafikverket i enlighet med
artikel 9.4 i Nairobikonventionen uppstélla behdvliga villkor for avldgsnande av ett vrak samt
i enlighet med artikel 9.5 i den konventionen ingripa i avlagsnandet. Innan Trafikverket fattar
beslut i saken ska det hora Trafiksikerhetsverket, Finlands miljocentral och Forsvarsmakten.

Trafikverket fér avldgsna ett vrak pa den registrerade dgarens bekostnad i de fall som avses i
artikel 9.7 och 9.8 i Nairobikonventionen nér vraket befinner sig i Finland eller inom Finlands
ekonomiska zon.

Trafikverket har ritt att fA behovlig handridckning fran Forsvarsmakten, Tullen och rddd-
ningsverken for utforande av sina uppgifter enligt denna paragraf.

6§
Forsdkringsplikt

Den registrerade dgaren av ett finskt fartyg med en bruttodraktighet pa minst 300 ska teckna
och vidmakthélla en forsékring eller annan sékerhet som técker ansvaret enligt artikel 10 i
Nairobikonventionen intill det belopp som avses 1 9 kap. 5 § 1 mom.

Skyldigheten enligt 1 mom. att teckna och vidmakthélla en forsdkring eller annan sdkerhet
géller dven utldndska fartyg med en bruttodriaktighet pa minst 300 som anloper en finsk hamn
eller anvinder hamnanldggningar pé finskt vattenomrade.

Bestdmmelserna i 1 och 2 mom. tillimpas inte pa krigsfartyg eller andra fartyg som &4gs eller
anvinds av staten och som uteslutande anvinds for andra dn kommersiella &ndamal.
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78
Certifikat over forsikring eller scikerhet

Trafiksdkerhetsverket utfardar pa ansokan ett certifikat over giltighetstiden for den forsak-
ring eller sdkerhet som avses i1 6 § till den registrerade dgaren av ett fartyg som ar infort i far-
tygsregistret 1 Finland. Trafiksdkerhetsverket kan dven utférda ett certifikat over uppfylld for-
sakringsplikt, om fartyget inte har registrerats i ndgon stat som ar part i Nairobikonventionen.

Trafiksékerhetsverket ska dterkalla certifikatet ndr forutséttningarna for dess utfiardande inte
langre uppfylls.

Fartygets befdlhavare ska se till att certifikatet enligt 1 mom. medférs ombord pa fartyget.
En kopia av certifikatet ska lamnas i forvar hos Trafiksdkerhetsverket. Fartyget far inte anvén-
das for sjofart utan ett sddant certifikat.

For certifikat som avses 1 denna paragraf tas det ut avgift i enlighet med lagen om grunderna
for avgifter till staten (150/1992).

Nérmare bestimmelser om det certifikat som avses i denna paragraf far utfardas genom for-
ordning av statsradet.

8§
Verkstdillighet

Ett beslut som Trafikverket fattat med stod av 3—5 § far verkstéllas genast &ven om det inte
har vunnit laga kraft, om inte nadgot annat bestdms i beslutet eller om inte besvirsmyndigheten
bestdammer nagot annat.

19 kap.

Preskription av fordringar

1§
Preskription av fordringar

Talan om erhallande av betalning for foljande fordringar, oberoende av om ansvarigheten &r
begrinsad eller obegréansad, ska vickas

1) for fordran pa bérgarlon eller pa i 16 kap. 9 § avsedd sérskild erséttning inom tva ar fran
det bargningsforetaget har slutforts och for fordran pa andel i1 bérgarlon enligt 16 kap. 11 §
inom ett ar frdn det vederbdrande av redaren har underrittats om bargarlonens och andelens
storlek; den mot vilken fordran gors géllande kan dock under tiden for vickande av talan for-
langa denna tidsfrist genom att underrétta den som framstéllt krav,

2) for fordran pa erséttning for sammanstdtning och héndelser som avses i 8 kap. 6 § inom
tva ar fran den dag skadan intraffade och, i fraga om fordran pa belopp som nagon enligt 8
kap. 3 § har betalt utover sin andel, inom ett &r efter det beloppet betalades,

3) for fordran pé ersittning for dodsfall eller kroppsskada som drabbat passagerare eller for
forsening vid passagerarbefordran inom tva &r frén ilandstigningen eller fran den dag iland-
stigning skulle ha gt rum eller, om passageraren har avlidit efter ilandstigningen, inom tva ar
fran dodsfallet men inte senare &n tre &r fran ilandstigningen,

4) for fordran pé grund av att gods har gatt forlorat, skadats eller forsenats vid befordran el-
ler p& grund av att det i konossement har ldmnats oriktiga eller ofullstéindiga uppgifter inom
ett &r fran det godset utlimnats eller skulle ha utldmnats,

43



RP 96/2016 rd

5) for fordran pa erséttning pa grund av att resgods har gatt forlorat, skadats eller forsenats
vid befordran inom tva ér fran det handresgods har forts iland eller annat resgods utlaimnats el-
ler, om godset har gétt forlorat under resan, fran det ilandfoéringen eller utlimnandet skulle ha
agt rum,

6) for fordran pé bidrag till gemensamt haveri eller ndgon annan kostnad som ska fordelas
enligt samma grund inom ett ar fran den dag dispaschen vann laga kraft,

7) for fordran pa erséttning for en oljeskada enligt 10 kap. eller en skada orsakad av bunker-
olja enligt 10 a kap. inom tre ar fran skadans uppkomst,

8) for fordran pa erséttning for kostnader som orsakats av lokalisering, utmérkning och av-
lagsnande av vrak i enlighet med Nairobikonventionen inom tre ar frén den dag vraket i enlig-
het med 11 a kap. 4 § har bedomts utgora en fara.

I frdga om fordran pa ersittning som avses i 1 mom. 4 punkten kan parterna efter den hin-
delse som foranlett talan Gverenskomma om forlangning av den dér angivna tiden. Regressta-
lan kan vickas efter utgangen av samma tid, dock inte senare an ett ar fran den dag huvud-
anspréket uppfylldes eller talan vécktes om det.

I fréga om forléngning av eller avbrott i den preskriptionstid som anges i denna paragraf gél-
ler i Finland vad som bestdms i finsk lag &ven om utldndsk lag 1 ovrigt ér tillamplig pa rétts-
forhéllandet. Dock fér de tider som anges i 1 mom. 3 och 5 punkten inte i ndgot fall utstrackas
over tre ar fran det ilandstigning eller ilandforing har skett eller borde ha skett.

I det fall som avses i 1 mom. 7 punkten fér talan inte vickas efter det att sex ar forflutit fran
dagen for olyckan eller, om skadan fororsakats av en serie hidndelser, fran den dag d& den
forsta av dessa intriaffade.

I det fall som avses i 1 mom. 8 punkten far talan inte vickas efter det att sex &r forflutit frén
den dag den sjoolycka som orsakade vraket intréffade eller, om sjoolyckan orsakades av en se-
rie hdndelser, fran den dag den forsta av dessa intraffade.

Svarar géldeniren i andra fall &n de som avses i | mom. for ersittning eller for nigon annan
fordran for vilken redares ansvarighet dr begrénsad eller for vilken endast det inlastade godset
svarar, ska talan i friga om fordran pé ersittning vickas inom tva ar frdn den dag skadan in-
traffade och i frdga om ndgon annan fordran inom ett ar fran det fordringen forfoll till betal-
ning. Om borgendren dven har ritt att kréva betalt for fordringen av redaren, lastdgaren eller
nagon annan, utan att begransning av ansvarigheten gors, giller i friga om bevakande av talan
vad som allmént bestdms.

Om en fordran som avses i denna paragraf har kommit under en dispaschors behandling, an-
ses talan om betalning av fordran ha blivit vickt.

20 kap.
Straffstadganden
9a§
Forsummelse av forsdkringsplikten enligt sjolagen

En redare, fartygsédgare eller registrerad dgare som uppsatligen forsummar i 7 kap. 2 §, 10
kap. 10 § eller 11 § 1 mom. eller 11 a kap. 6 § avsedd forsdkringsplikt eller skyldighet att
stélla sikerhet, ska for forsummelse av forsdkringsplikten enligt sjolagen domas till boter eller
féngelse 1 hogst sex manader.

For forsummelse av forsdkringsplikten enligt sjolagen doms dven en redare som later an-
vanda ett fartyg for sjofart, trots att redaren insett eller borde ha insett att den i 10 kap. 10 § el-
ler 11 § 1 mom. avsedda forsdkringsplikten eller skyldigheten att stilla sdkerhet inte har full-
gjorts. Detsamma géller den som i fartygségarens stille har hand om fartygets drift samt farty-
gets befdlhavare.
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9b§
Forsummelse av skyldigheten att medféra forsdkringscertifikat

Ett fartygs befédlhavare som uppsétligen forsummar skyldigheten enligt 7 kap. 3 § 3 mom.,
10 kap. 10 § 3 mom. eller 11 § 2 mom. eller skyldigheten enligt 11 a kap. 7 § 3 mom. att se till
att ett certifikat dver forsdkring eller sédkerhet medfors ombord pé fartyget ska for forsum-
melse av skyldigheten att medfora forsakringscertifikat domas till boter.

21 kap.
Laga domstol och rittegang i sjorittsmal
3d§
Behorig sjordttsdomstol i madl som gdller vrak orsakade av sjoolyckor

Om talan om erséttning enligt 11 a kap. eller Nairobikonventionen for kostnader som upp-
star av lokalisering, utmiarkning eller avlagsnande av ett vrak kan vickas vid en finsk domstol,
behandlas talan i Helsingfors tingsritt.

Om en begriansningsfond som avses i 9 kap. 7 § har upprittats i Finland efter olyckan och
den registrerade égaren eller forsakringsgivaren, mot vilken talan fors i Finland eller i en an-
nan konventionsstat, har ritt att begrinsa sitt ansvar, ska Helsingfors tingsrétt handldgga de
mal som géller fordelning av begransningsfonden mellan dem som é&r beréttigade till ersatt-
ning.

Om ikrafttraidandet av denna lag bestdms genom férordning av statsradet. Bestimmelserna 1
1 kap. 1 och 1 a § trdder dock i kraft den 20 .
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Lag
om indring av 2 § i lagen om tillsyn over fartygssikerheten

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1lagen om tillsyn over fartygssdkerheten (370/1995) 2 § 5 punkten, sddan den lyder i
lag 877/2014, som foljer:

28
Definitioner

I denna lag och i férordningar som utférdats med stdd av den avses med

5) internationella konventioner

a) 1974 ars internationella konvention om sdkerheten for ménniskoliv till sjoss (FordrS
11/1981, SOLAS),

b) protokollet av ar 1978 till 1973 ars internationella konvention till férhindrande av forore-
ning frén fartyg (FordrS 51/1983, Marpol 73/78),

c¢) 1978 ars internationella konvention angdende normer for sjofolks utbildning, certifiering
och vakthallning (FordrS 22/1984, STCW-konventionen),

d) 1972 ars konvention om de internationella reglerna till forhindrande av sammanstotning
till sjoss (FordrS 30/1977, Colreg),

e) 1969 érs internationella skeppsmétningskonvention (FoérdrS 31/1982),

f) konvention (nr 147) om miniminormer i handelsfartyg (FordrS 54/1979),

g) 1992 ars dndringsprotokoll till 1969 ars internationella konvention om civilrittslig ansva-
righet for skada orsakad av fororening genom olja (FordrS 43/1996),

h) 1966 ars internationella lastlinjekonvention (FordrS 52/1968),

1) konventionen om arbete till sjoss fran 2006 (FordrS 52/2013),

j) 2001 ars internationella konvention om kontroll av skadliga pavaxthindrande system péa
fartyg (FordrS 93/2010),

k) 2001 ars internationella konvention om ansvarighet for skada orsakad av fororening ge-
nom bunkerolja (FordrS 4/2009),

1) 2007 &rs internationella konvention om avlagsnande av vrak (FérdrS /2016),

Om ikrafttrdidandet av denna lag bestims genom forordning av statsradet.
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Lag
om iAndring av 30 § i fartygsregisterlagen
I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 fartygsregisterlagen (512/1993) 30 § 4 mom. 2 punkten, sddan den lyder i lag
1303/1999, som foljer:
30§

Forutsdttningar for avregistrering ur fartygsregistret

2) fartyget som med stod av 1 kap. 1 § 1 mom. i sjolagen infOrts i registret, infors i fartygs-
registret 1 en stat som hor till Europeiska ekonomiska samarbetsomradet med stod av 1 kap.
1 a § 1 mom. i sjolagen.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
Helsingfors den 2 juni 2016

Statsminister

Juha Sipili

Kommunikationsminister Anne Berner
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Bilaga
Parallelltext

Lag

om indring av sjolagen

I enlighet med riksdagens beslut

upphdivs 1 sjolagen (674/1994) 20 kap. 9 ¢ och 9 d §, sadana de lyder i lag 264/2013, och
dndras 1 kap. 1§, 19 kap. 1 § och 20 kap. 9aoch9b §,
sddana de lyder, 1 kap. 1 § i lag 1302/1999, 19 kap. 1 § delvis &ndrad i lagarna 421/1995,
1363/2003 och 686/2008 samt 20 kap. 9 aoch 9 b § ilag 421/1995, samt
fogas till 1 kap. enny 1 a §, till 7 kap. 1 §, sddan den lyder delvis éndrad i lag 421/1995, ett
nytt 5 mom., till lagen ett nytt 11 a kap. och till 21 kap. en ny 3 d § som f6ljer:

Gillande lydelse
1 kap.
Allmiinna stadganden om fartyg
1§
Ett fartygs nationalitet

Ett fartyg ar finskt och berittigat att fora
finsk flagg, om det till mer &n sex tiondedelar
dgs av finska medborgare eller finska juri-
diska personer.

Det ministerium som handhar sjofartsfra-
gor, nedan ministeriet, skall under forutsitt-
ningar som bestdims genom forordning god-
kénna ett annat 4n i 1 mom. avsett fartyg som
finskt, om en medborgare i en stat som hor
till Europeiska ekonomiska samarbetsomra-
det eller en i enlighet med en sadan stats lag-
stiftning grundad juridisk person, vars
stadgeenliga hemort, centralférvaltning eller
huvudsakliga verksamhet finns inom Europe-
iska ekonomiska samarbetsomradet, dger mer
dn sex tiondedelar av fartyget. Ett sddant
godkinnande skall dterkallas pa begiran av
fartygets édgare.

Ministeriet kan under forutsittningar som
bestdms genom forordning godkénna ocksa
ett annat dn i 1 och 2 mom. avsett fartyg som
finskt, om fartygets drift star under ett avgo-

Foreslagen lydelse
1 kap.
Allmiinna stadganden om fartyg
1§
Ett fartygs nationalitet

Ett fartyg ar finskt och berittigat att fora
finsk flagg, om mer an sextio procent av far-
tyget dgs av finska medborgare eller finska
juridiska personer.

I andra én i 1 mom. avsedda fall ska Tra-
fiksdkerhetsverket godkdnna ett fartyg som
finskt, om

1) en medborgare i en stat som hor till
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet
eller en i enlighet med en sédan stats lagstift-
ning grundad juridisk person, vars stadgeen-
liga hemort, centralforvaltning eller huvud-
sakliga verksamhet finns inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet, &dger mer dn
sextio procent av fartyget,

2) fartygets drift leds och kontrolleras frdn
Finland,

3) fartygets dgare, ifall han inte ansvarar
for fartyget i enlighet med 2 punkten, for
skotseln av denna uppgift utser ett ombud
som har sin stadigvarande hemkommun och
bostad i Finland, och
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rande finskt inflytande.

Ett fartyg, som med stod av 1 mom. skall
anses vara finskt, kan dverforas till fartygsre-
gistret i en annan stat som hor till Europeiska
ekonomiska samarbetsomraddet 1 enlighet
med den statens lagstiftning om registrering
av fartyg som dgs av medborgare eller juri-
diska personer i andra stater inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomrédet.

Ministeriet kan under fOrutsittningar som
bestdms genom forordning for frimjande av
landets varvsindustri och sysselsdttning ge
tillstand till att ett fartyg som enligt 1 mom.
skall anses som finskt infors i fartygsregistret
i en stat utanfor Europeiska ekonomiska
samarbetsomrédet sdsom fartyg i detta land,
om det &r frAga om ett i Finland byggt fartyg
som sé snart det har blivit firdigbyggt infors
1 fartygsregistret i en sadan stat, och om det
mellan fartyget och registreringslandet rader
ett verkligt samband i friga om dganderétten
till fartyget eller dess besittning eller an-
vindning.

4) fartyget har avforts ur fartygsregistret i
en annan stat for den tid det dr infort i far-
tygsregistret i Finland.

Ett i 2 mom. avsett godkdnnande ska dter-
kallas pa begdran av fartygets dgare.

I andra dén i 1 eller 2 mom. avsedda fall
kan Trafiksdkerhetsverket godkinna ett far-
tyg som finskt, om

1) det utifran fartygets dgande, forvalt-
nings-, kreditgivnings- och befraktningsfor-
hdllanden tillforlitligt kan konstateras att
fartygets drift star under ett avgorande finskt
inflytande,

2) fartyget har avforts ur fartygsregistret i
en annan stat for den tid det dr infort i far-
tygsregistret i Finland,

3) fartyget uppfyller de krav som stdlls pa
nya fartyg i bestimmelserna om fartygs sd-
kerhet, och

4) registreringen av fartyget bedoms
frdamja sjofartsndringen i Finland och syssel-
sdttningen inom den.

Om ett fartyg som avses i 4 mom. inte har
ndgon finsk dgare, forutsdtts utover vad som
foreskrivs ovan att finska medborgare dr re-
presenterade i forvaltningsorganen for den
utlindska sammanslutning som dger fartyget
eller att de pd ndgot annat sdtt kan delta i
beslutsfattandet i dgarsammanslutningen.

Ett tillstand som avses i 4 mom. ska forenas
med villkor som Trafiksdkerhetsverket anser
behévliga samt innehdlla uppgift om tillstdn-
dets giltighetstid. Tillstand kan beviljas for
hogst tvd dr i sdnder.

Om forutsdtimingarna i 2 mom. for god-
kdnnande eller i 4 mom. for beviljande av
tillstand inte lingre foreligger eller om de
villkor som det i 4 mom. avsedda tillstandet
forenats med inte iakttas och avvikelsen inte
kan betraktas som ringa, ska Trafiksdker-
hetsverket dterkalla godkdnnandet eller till-
standet. Innan ett godkdinnande eller tillstind
dterkallas ska den som fatt godkdnnandet el-
ler tillstandet ges mdjlighet att ldmna sin
forklaring i saken.

Ndrmare bestimmelser om ansokan om
godkdinnande enligt 2 mom. eller tillstdind en-
ligt 4 mom., om innehdllet i ansékan och om
den utredning som ska fogas till ansékan
samt om villkor som tillstand enligt 4 mom.
ska forenas med fdr utfirdas genom forord-
ning av statsrddet.
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lag§

Inforande av ett fartyg som dr i finsk dgo i en
annan stats fartygsregister

Ett fartyg som med stod av 1 § 1 mom. ska
betraktas som finskt kan overforas till far-
tygsregistret i en annan stat som hor till
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet i
enlighet med den statens lagstifining om re-
gistrering av fartyg som dgs av medborgare
eller juridiska personer i andra stater inom
Europeiska ekonomiska samarbetsomrddet.

Trafiksdkerhetsverket far for att framja
varvsindustrin och sysselsdttningen i Finland
ge tillstand till att ett fartyg som enligt 1 § 1
mom. ska betraktas som finskt infors i far-
tygsregistret i en stat utanfor Europeiska
ekonomiska samarbetsomrddet sdasom fartyg
i den staten om

1) fartyget dr byggt i Finland och det infors
i fartygsregistret i en sddan stat omedelbart
ndr det blivit fardigstdllt,

2) det rdder ett verkligt samband mellan
fartyget och registreringslandet i fraga om
dganderdtten till fartyget eller fartygets be-
sittning eller anvdndning, och

3) det enligt bedomningar finns sddana
vigande skdl for registrering av fartyget
vilka hdnfor sig till framjande av varvsindu-
strin och sysselsdttningen i Finland.

Ett tillstand som avses i 2 mom. ska forenas
med de villkor som Trafiksdkerhetsverket an-
ser behovliga samt innehdlla uppgift om till-
standets giltighetstid. Tillstandet beviljas for
viss tid och kan vara i kraft hégst sa linge
som befraktningsavtalet om fartygets an-
vindning eller besittning gdller. Tillstandet
ska forenas med villkor som forbjuder over-
foring av fartyget vidare till ett fartygsregis-
ter i ett tredje land.

Om forutsdttningarna enligt 2 mom. for be-
viljande av tillstand inte ldngre foreligger el-
ler om de villkor som tillstandet forenats med
enligt 3 mom. inte iakttas och avvikelsen inte
kan betraktas som ringa, ska Trafiksdker-
hetsverket dterkalla tillstandet. Innan beslut
om dterkallande fattas ska den som fatt till-
standet ges mojlighet att ldmna sin forklaring
i saken.

Ett i 2 mom. avsett tillstand upphor att
gdlla om fartyget eller en andel i det sdljs till
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utlandet sd att fartyget enligt 1 § 1 mom.
upphor att vara finskt.

Ndrmare bestimmelser om ansokan om
tillstand enligt 2 mom., om innehdllet i anso-
kan och om den utredning som ska fogas till
ansokan samt om innehdllet i beslut om dter-
kallande enligt 4 mom. far utfirdas genom
forordning av statsrddet.

7 kap

7 kap.
Allménna stadganden om ansvar

1§
Redarens ansvar

Bestimmelser om den registrerade dgarens
ansvar for avligsnande av ett vrak som orsa-
kas av en sjéolycka finns i 11 a kap.

11 a kap.

Ansvar for avligsnande av ett vrak som
orsakats av en sjoolycka

1§

Tillimpning av Nairobikonventionen i Fin-
land

Bestimmelser om avligsnande av ett vrak
som orsakas av en sjoolycka finns i 2007 drs
internationella konvention om avldgsnande
av vrak (FordrS /2016), nedan Nairobikon-
ventionen.

Bestdmmelserna i Nairobikonventionen och
i detta kapitel tilldmpas i Finland och inom
Finlands ekonomiska zon. De bestimmelser i
Nairobikonventionen och i detta kapitel som
gdller skyldigheter hos fartygets registrerade
dgare, befilhavare och redare ska ocksd till-
ldmpas pa finska fartyg inom en annan for-
dragsslutande stats ekonomiska zon och mot-
svarande omrdde som avses i artikel 1.1 i
konventionen.

Bestdmmelserna i detta kapitel ska inte till-
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ldmpas till den del som bestimmelserna i 10
eller 10 a kap. tillimpas pd avidgsnande av
ett vrak som orsakats av en sjoolycka.

Pa bekdmpning av risk for olje- eller kemika-
lieskador som har samband med ett vrak som
orsakats av en sjoolycka tilldmpas lagen om
bekdmpning av oljeskador (1673/2009).

238

Befilhavarens och redarens rapporterings-
plikt

Om ett finskt fartyg varit delaktigt i en sjo-
olycka som lett till fartyget det har blivit ett
vrak, ska fartygets befilhavare eller redare
utan drojsmdl ldmna en i artikel 5 i Nairobi-
konventionen avsedd rapport om saken till
Trafikverket eller, om vraket finns inom en
annan fordragsslutande stats konventions-
omrdde, till den behoriga myndigheten i den
berorda fordragsslutande staten.

Trafikverket ska underritta de behdriga
sjofarts- och miljomyndigheterna om rappor-
ter som limnats till verket med stéd av 1
mom.

38
Varning om och lokalisering av vrak

Ndr Trafikverket har mottagit en i 2 § av-
sedd rapport ska det i enlighet med artikel 7 i
Nairobikonventionen utan dréjsmdl varna
sjofarande och berorda stater om vrakets art
och ldige.

Om vraket kan anses utgora en fara, ska
Trafikverket uppmana den registrerade dga-
ren att vidta alla de dtgdrder som dr mojliga
for att faststdlla vrakets exakta ldge och be-
stimma en frist for detta. Om den registre-
rade dgaren inte faststiller ldget inom den
frist som bestimts, ska Trafikverket pa den
registrerade dgarens bekostnad vidta alla dat-
gdrder som dr mojliga for att lokalisera vra-
ket.
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4§

Bestimning av den fara som ett vrak utgor
och utmdrkning av vrak

Ndar Trafikverket fatt uppgift om ett vrak
ska verket i enlighet med artikel 6 i Nairobi-
konventionen besluta om vraket utgor en
fara. For avgorande i saken ska verket be-
gdra en bedomning av den fara som vraket
utgor fran Trafiksikerhetsverket, Finlands
miljécentral och Férsvarsmakten.

Om ett vrak i enlighet med 1 mom. anses
utgora en fara, ska Trafikverket inleda alla
rimliga dtgdrder for att mdrka ut vraket.

58
Atgdéirder for aviigsnande av ett vrak

Om ett vrak i enlighet med 4 § anses utgora
en fara, ska Trafikverket utan drojsmal rap-
portera om det till den registrerade dgaren
och, om det dr fraga om ett utlindskt fartyg,
ocksad till den behoriga myndigheten i farty-
gets registreringsstat.

Trafikverket ska bestimma en rimlig frist
inom vilken den registrerade dgaren ska av-
ldgsna vraket och skriftligen underrdtta dga-
ren om fristen pd det sditt som anges i artikel
9.6 i Nairobikonventionen.

Om vraket anses utgéra en fara i enlighet
med 4 §, ska den registrerade dgaren limna
bevis till Trafikverket pd att i 7 § avsedd for-
sdkring eller sdkerhet finns.

For att trygga sjosdikerheten och skydda
den marina miljon far Trafikverket i enlighet
med artikel 9.4 i Nairobikonventionen upp-
stdlla behévliga villkor for avidgsnande av
ett vrak samt i enlighet med artikel 9.5 i den
konventionen ingripa i avidgsnandet. Innan
Trafikverket fattar beslut i saken ska det hora
Trafiksikerhetsverket, Finlands miljécentral
och Forsvarsmakten.

Trafikverket far avldgsna ett vrak pd den
registrerade dgarens bekostnad i de fall som
avses 1 artikel 9.7 och 9.8 i Nairobikonvent-
ionen ndr vraket befinner sig i Finland eller
inom Finlands ekonomiska zon.

Trafikverket har rdtt att fa behovlig
handrdckning fran Forsvarsmakten, Tullen
och rdddningsverken for utforande av sina
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uppgifter enligt denna paragraf.

63§
Forsdkringsplikt

Den registrerade dgaren av ett finskt fartyg
med en bruttodrdktighet pa minst 300 ska
teckna och vidmakthdlla en forsdkring eller
annan sdkerhet som tdcker ansvaret enligt
artikel 10 i Nairobikonventionen intill det be-
lopp som avses i 9 kap. 5 § 1 mom.

Skyldigheten enligt 1 mom. att teckna och
vidmakthalla en forsikring eller annan sd-
kerhet gdller dven utldndska fartyg med en
bruttodrdktighet pd minst 300 som anloper
en finsk hamn eller anvinder hamnanligg-
ningar pd finskt vattenomrdde.

Bestimmelserna i 1 och 2 mom. tillimpas
inte pd krigsfartyg eller andra fartyg som dgs
eller anvinds av staten och som uteslutande
anvdnds for andra dn kommersiella dndamal.

78
Certifikat dver forsdkring eller sikerhet

Trafiksdkerhetsverket utfdrdar pd ansokan
ett certifikat dver giltighetstiden for den for-
sdkring eller sikerhet som avses i 6 § till den
registrerade dgaren av ett fartyg som dr in-
fort i fartygsregistret i Finland. Trafiksdker-
hetsverket kan dven utfdrda ett certifikat over
uppfylld forsdikringsplikt, om fartyget inte
har registrerats i ndgon stat som dr part i
Nairobikonventionen.

Trafiksikerhetsverket ska dterkalla certifi-
katet ndr forutsdittningarna for dess utfir-
dande inte lingre uppfylls.

Fartygets befilhavare ska se till att certifi-
katet enligt 1 mom. medfors ombord pad far-
tyget. En kopia av certifikatet ska limnas i
forvar hos Trafiksdkerhetsverket. Fartyget
far inte anvdndas for sjofart utan ett sadant
certifikat.

For certifikat som avses i denna paragraf
tas det ut avgift i enlighet med lagen om
grunderna for avgifter till staten (150/1992).

Ndrmare bestimmelser om det certifikat
som avses i denna paragraf far utfdrdas ge-
nom forordning av statsrddet.

54



RP 96/2016 rd

19 kap
Preskription av fordringar
1§
Preskription av fordringar

Talan om erhéllande av betalning for fol-
jande fordringar, oberoende av om ansvarig-
heten dr begrinsad eller obegrinsad, skall
vickas

1) for fordran pa bérgarlon eller pa i 16
kap. 9 § avsedd sérskild ersdttning inom tva
ar frdn det bérgningsforetaget har slutforts
och for fordran pé andel i bargarlon enligt 16
kap. 11 § inom ett ar frén det vederborande
av redaren har underrittats om béargarlonens
och andelens storlek; den mot vilken fordran
gors gillande kan dock under tiden for véck-
ande av talan forldnga denna tidsfrist genom
att underritta den som framstéllt krav,

2) for fordran pé ersittning for samman-
stotning och hiandelser som avses i 8 kap. 6 §
inom tva ar fran den dag skadan intraffade
och, i friga om fordran pa belopp som négon
enligt 8 kap. 3 § har betalt utéver sin andel,
inom ett ar efter det beloppet betalades,

3) for fordran pa ersittning for dodsfall el-
ler kroppsskada som drabbat passagerare el-
ler for forsening vid passagerarbefordran
inom tvd &r fran ilandstigningen eller frén
den dag ilandstigning skulle ha dgt rum eller,
om passageraren har avlidit efter ilandstig-
ningen, inom tvé ar frdn dodsfallet men inte
senare &n tre ar fran ilandstigningen,

4) for fordran pa grund av att gods har gétt
forlorat, skadats eller forsenats vid befordran
eller pd grund av att det i konossement har
lamnats oriktiga eller ofullstindiga uppgifter

8§
Verkstdillighet

Ett beslut som Trafikverket fattat med stod
av 3-5 § far verkstdllas genast dven om det
inte har vunnit laga kraft, om inte ndgot an-
nat bestdms i beslutet eller om inte besvdrs-
myndigheten bestdmmer ndgot annat.

19 kap
Preskription av fordringar
1§
Preskription av fordringar

Talan om erhéllande av betalning for fol-
jande fordringar, oberoende av om ansvarig-
heten dr begridnsad eller obegridnsad, ska
vickas

1) for fordran pa bérgarlon eller pad i 16
kap. 9 § avsedd sérskild ersdttning inom tva
ar frdn det bérgningsforetaget har slutforts
och for fordran pé andel i bargarlon enligt 16
kap. 11 § inom ett ar frén det vederborande
av redaren har underrittats om béargarlonens
och andelens storlek; den mot vilken fordran
gors gillande kan dock under tiden for véck-
ande av talan forlinga denna tidsfrist genom
att underrétta den som framstéllt krav,

2) for fordran pé ersittning for samman-
stotning och hidndelser som avses i 8 kap. 6 §
inom tva ar fran den dag skadan intraffade
och, i friga om fordran pa belopp som négon
enligt 8 kap. 3 § har betalt utéver sin andel,
inom ett ar efter det beloppet betalades,

3) for fordran pa ersittning for dodsfall el-
ler kroppsskada som drabbat passagerare el-
ler for forsening vid passagerarbefordran
inom tvd &r fran ilandstigningen eller frén
den dag ilandstigning skulle ha dgt rum eller,
om passageraren har avlidit efter ilandstig-
ningen, inom tvé ar frdn dodsfallet men inte
senare &n tre ar fran ilandstigningen,

4) for fordran pa grund av att gods har gatt
forlorat, skadats eller forsenats vid befordran
eller pd grund av att det i konossement har
lamnats oriktiga eller ofullstindiga uppgifter
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inom ett ar fran det godset utlamnats eller
skulle ha utldmnats,

5) for fordran pé erséttning pa grund av att
resgods har gétt forlorat, skadats eller forse-
nats vid befordran inom tva ar frén det hand-
resgods har forts iland eller annat resgods ut-
lamnats eller, om godset har gatt forlorat un-
der resan, fran det ilandfringen eller utlam-
nandet skulle ha agt rum, samt

6) for fordran pa bldrag till gemensamt ha-
veri eller ndgon annan kostnad som skall for-
delas enligt samma grund inom ett ar fran
den dag dispaschen vann laga kraft.

7) for fordran pé erséttning for en oljeskada
enligt 10 kap. eller en skada orsakad av bun-
kerolja enligt 10 a kap. inom tre ar frén ska-
dans uppkomst.

I frdga om fordran pa erséttning som avses
i 1 mom. 4 punkten kan parterna efter den
héndelse som foranlett talan Sverenskomma
om forlangning av den dir angivna tiden.
Regresstalan kan viéckas efter utgangen av
samma tid, dock inte senare dn ett ar fran den
dag huvudanspriket uppfylldes eller talan
vécktes om det.

I fraga om forldngning av eller avbrott i
preskriptionstiden som anges i denna para-
graf giéller 1 Finland vad som stadgas i finsk
lag d4ven om utléndsk lag i ovrigt ér tillamp-
lig pé réttsforhallandet. Dock far de tider som
anges i 1 mom. 3 och 5 punkten inte i nagot
fall utstrackas over tre ar fran det ilandstig-
ning eller ilandforing har skett eller borde ha
skett.

I det fall som avses i 1 mom. 7 punkten far
talan dock inte véckas efter det sex ar forflu-
tit fran dagen for olyckan eller, om skadan
fororsakats av en serie hidndelser, fran den
dag dé den forsta av dessa intraffade.

Svarar géldenédren i andra fall 4n de som
avses i 1 mom. for ersittning eller for nagon

inom ett ar fran det godset utlamnats eller
skulle ha utldmnats,

5) for fordran pé erséttning pa grund av att
resgods har gétt forlorat, skadats eller forse-
nats vid befordran inom tva ar frdn det hand-
resgods har forts iland eller annat resgods ut-
lamnats eller, om godset har gatt forlorat un-
der resan, fran det ilandfringen eller utlam-
nandet skulle ha agt rum,

6) for fordran pa bidrag till gemensamt ha-
veri eller ndgon annan kostnad som ska for-
delas enligt samma grund inom ett ar fran
den dag dispaschen vann laga kraft,

7) for fordran pa erséttning for en oljeskada
enligt 10 kap. eller en skada orsakad av bun-
kerolja enligt 10 a kap. inom tre ar frén ska-
dans uppkomst,

8) for fordran pad ersdttning for kostnader
som orsakats av lokalisering, utmdrkning och
avldgsnande av vrak i enlighet med Nairobi-
konventionen inom tre dr frdan den dag vraket
i enlighet med 11 a kap. 4 § har bedomts ut-
gora en fara.

I frdga om fordran pa erséttning som avses
i 1 mom. 4 punkten kan parterna efter den
héndelse som foranlett talan &verenskomma
om forlangning av den dir angivna tiden.
Regresstalan kan véckas efter utgangen av
samma tid, dock inte senare dn ett ar fran den
dag huvudanspriket uppfylldes eller talan
vécktes om det.

I fraga om forldngning av eller avbrott i
den preskriptionstid som anges i denna para-
graf géller i Finland vad som bestdms i finsk
lag d4ven om utléndsk lag i ovrigt ér tillamp-
lig pé réttsforhallandet. Dock far de tider som
anges i 1 mom. 3 och 5 punkten inte i nagot
fall utstrackas over tre ar fran det ilandstig-
ning eller ilandforing har skett eller borde ha
skett.

I det fall som avses i 1 mom. 7 punkten far
talan inte véckas efter det a#t sex ar forflutit
fran dagen for olyckan eller, om skadan for-
orsakats av en serie hidndelser, fran den dag
dé den forsta av dessa intréffade.

1 det fall som avses i 1 mom. 8 punkten fdr
talan inte vickas efter det att sex ar forflutit
fran den dag den sjoolycka som orsakade
vraket intrdffade eller, om sjoolyckan orsa-
kades av en serie hdndelser, fran den dag
den forsta av dessa intrdffade.

Svarar géldenédren i andra fall 4n de som
avses i 1 mom. for ersittning eller for nagon
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annan fordran for vilken redares ansvarighet
ar begrinsad eller for vilken endast det inlas-
tade godset svarar, skall talan i frdga om
fordran pé ersittning véckas inom tva ar fran
den dag skadan intrdffade och i friga om na-
gon annan fordran inom ett ar fran det ford-
ringen forfoll till betalning. Om borgeniren
dven har rétt att krdva betalt for fordringen av
redaren, lastdgaren eller ndgon annan, utan
att begrénsning av ansvarigheten gors, géiller
i friga om bevakande av talan vad som all-
mant stadgas.

Har en fordran som avses i denna paragraf
kommit under dispaschors behandling, anses
talan om betalning av fordran ha blivit véckt.

20 kap
Straffstadganden
9ag§

Férsummelse av skyldigheten att forsdkra
fartyg som transporterar olja

Den som forsummar i 10 kap. 10 eller 11 §
avsedd forsdkringsplikt eller skyldighet att
stdlla sdkerhet, skall for forsummelse av
skyldigheten att forsdkra fartyg som transpor-
terar olja domas till boter eller fingelse i
hogst sex manader.

For samma gérning doms dven en redare
som later anvénda ett fartyg for sjofart, trots
att han insett eller bort inse att forsdkrings-
plikten inte har fullgjorts. Detsamma géller
den som i fartygsdgarens stélle handhar far-
tygets drift samt fartygets befdlhavare.

annan fordran for vilken redares ansvarighet
ar begrinsad eller for vilken endast det inlas-
tade godset svarar, ska talan i friga om ford-
ran pa ersittning vickas inom tva ar fran den
dag skadan intrdffade och i frdga om négon
annan fordran inom ett &r fran det fordringen
forfoll till betalning. Om borgenédren dven har
ritt att kréva betalt for fordringen av redaren,
lastdgaren eller nigon annan, utan att be-
gransning av ansvarigheten gors, géller i
frdga om bevakande av talan vad som all-
mént bestdms.

Om en fordran som avses i denna paragraf
har kommit under en dispaschors behandling,
anses talan om betalning av fordran ha blivit
vickt.

20 kap.
Straffstadganden
9a§

Forsummelse av forsdkringsplikten enligt
sjolagen

En redare, fartygsdgare eller registrerad
dgare som uppsétligen forsummar i 7 kap.
2§, 10kap. 10 §eller 11 § 1 mom. eller 11 a
kap. 6 § avsedd forsdkringsplikt eller skyl-
dighet att stdlla sdkerhet, ska for forsum-
melse av forsdkringsplikten enligt sjolagen
domas till boter eller fangelse i hogst sex
ménader.

For forsummelse av forsdkringsplikten en-
ligt sjolagen doms dven en redare som later
anvinda ett fartyg for sjofart, trots att redaren
insett eller borde ha insett att den i 10 kap. 10
§ eller 11 § 1 mom. avsedda forsakringsplik-
ten eller skyldigheten att stilla sidkerhet inte
har fullgjorts. Detsamma géller den som i
fartygsdgarens stille har hand om fartygets
drift samt fartygets befdlhavare.
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9b §

Forsummelse av skyldigheten att medfora
forsdkringscertifikat

Medfors inte ett certifikat som avses i 10
kap. 10 eller 11 § ombord pé ett fartyg, skall
fartygets befdlhavare for forsummelse av
skyldigheten att ombord medfora certifikat
om forsékring av fartyg som transporterar
olja domas till boter.

9c§

Férsummelse av forsdkringsplikt som géller
sjordttsliga skadestandsansprik

Den som forsummar skyldigheten enligt 7
kap. 2 § att teckna forsékring eller stilla sé-
kerhet ska for forsummelse av forsdkrings-
plikt som géller sjorittsliga skadestdndsan-
sprak domas till boter eller fangelse i hogst
sex manader.

9d§

Forsummelse av skyldighet att medfora bevis
utfirdat av forsdkringsgivare eller den som
stdllt sdkerhet

Om fartyget inte medfor ett sddant bevis
som avses i 7 kap. 3 §, ska fartygets befdlha-
vare for forsummelse av skyldighet att med-
fora bevis utfardat av forsékringsgivare eller
den som stillt sékerhet med avseende pé sjo-
rattsliga skadestdndsansprak domas till boter.

9b §

Forsummelse av skyldigheten att medfora
forsdkringscertifikat

Ett fartygs befdlhavare som uppsatligen
forsummar skyldigheten enligt 7 kap. 3 § 3
mom., 10 kap. 10 § 3 mom. eller 11 § 2
mom. eller skyldigheten enligt 11 a kap. 7 §
3 mom. att se till att ett certifikat 6ver forsak-
ring eller sékerhet medfors ombord pé farty-
get ska for forsummelse av skyldigheten att
medfora forsdkringscertifikat domas till bo-
ter.

(Upphévs.)

(Upphévs.)

21 kap.
Laga domstol och ritteging i sjorattsmal
3d§

Behorig sjordttsdomstol i mdl som gdller
vrak orsakade av sjoolyckor

Om talan om ersdttning enligt 11 a kap. el-
ler Nairobikonventionen for kostnader som
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uppstdr av lokalisering, utmdrkning eller av-
ldgsnande av ett vrak kan vickas vid en finsk
domstol, behandlas talan i Helsingfors tings-
ratt.

Om en begrdnsningsfond som avses i 9
kap. 7 § har upprdttats i Finland efter olyck-
an och den registrerade dgaren eller forsdk-
ringsgivaren, mot vilken talan fors i Finland
eller i en annan konventionsstat, har rdtt att
begrinsa sitt ansvar, ska Helsingfors tings-
rétt handldgga de mdl som gdller fordelning
av begrdnsningsfonden mellan dem som dr
berdttigade till ersdttning.

Om ikrafttridandet av denna lag bestims
genom forordning av statsrddet. Bestidmmel-
serna i 1 kap. 1 och I a § trdder dock i kraft
den 20 .
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Lag

om indring av 2 § i lagen om tillsyn over fartygssikerheten

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1lagen om tillsyn over fartygssdkerheten (370/1995) 2 § 5 punkten, sddan den lyder i

lag 877/2014, som foljer:

28
Definitioner

I denna lag och i forordningar som utfar-
dats med stdd av den avses med

5) internationella konventioner

a) 1974 ars internationella konvention om
sdkerheten for ménniskoliv till sjoss (FordrS
11/1981, SOLAS),

b) protokollet av &r 1978 till 1973 ars in-
ternationella konvention till férhindrande av
fororening fran fartyg (FordrS 51/1983, Mar-
pol 73/78),

¢) 1978 éars internationella konvention an-
glende normer for sjofolks utbildning, certi-
fiering och vakthallning (FordrS 22/1984,
STCW-konventionen),

d) 1972 ars konvention om de internation-
ella reglerna till férhindrande av samman-
stotning till sjoss (FordrS 30/1977, Colreg),

e) 1969 ars internationella skeppsmaét-
ningskonvention (FordrS 31/1982),

f) konvention (nr 147) om miniminormer i
handelsfartyg (FordrS 54/1979),

g) 1992 érs dndringsprotokoll till 1969 érs
internationella konvention om civilrdttslig
ansvarighet for skada orsakad av fororening
genom olja (FordrS 43/1996),

h) 1966 érs internationella lastlinjekonvent-
ion (FordrS 52/1968),

i) konventionen om arbete till sjoss fran
2006 (FordrS 52/2013),

j) 2001 ars internationella konvention om
kontroll av skadliga pavixthindrande system
pa fartyg (FordrS 93/2010),

k) 2001 éars internationella konvention om

28
Definitioner

I denna lag och i forordningar som utfar-
dats med stdd av den avses med

5) internationella konventioner

a) 1974 ars internationella konvention om
sdkerheten for ménniskoliv till sjoss (FordrS
11/1981, SOLAS),

b) protokollet av &r 1978 till 1973 ars in-
ternationella konvention till férhindrande av
fororening fran fartyg (FordrS 51/1983, Mar-
pol 73/78),

¢) 1978 éars internationella konvention an-
géende normer for sjofolks utbildning, certi-
fiering och vakthallning (FordrS 22/1984,
STCW-konventionen),

d) 1972 ars konvention om de internation-
ella reglerna till férhindrande av samman-
stotning till sjoss (FordrS 30/1977, Colreg),

e) 1969 ars internationella skeppsmaét-
ningskonvention (FordrS 31/1982),

f) konvention (nr 147) om miniminormer i
handelsfartyg (FordrS 54/1979),

g) 1992 érs dndringsprotokoll till 1969 érs
internationella konvention om civilrittslig
ansvarighet for skada orsakad av fororening
genom olja (FordrS 43/1996),

h) 1966 érs internationella lastlinjekonvent-
ion (FordrS 52/1968),

i) konventionen om arbete till sjoss fran
2006 (FordrS 52/2013),

j) 2001 ars internationella konvention om
kontroll av skadliga pavixthindrande system
pa fartyg (FordrS 93/2010),

k) 2001 ars internationella konvention om
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ansvarighet for skada orsakad av fororening ansvarighet for skada orsakad av fororening
genom bunkerolja (FordrS 4/2009), genom bunkerolja (FérdrS 4/2009),
1) 2007 drs internationella konvention om
avldgsnande av vrak (FordrS /2016),

Om ikrafttridandet av denna lag bestims
genom forordning av statsrddet.
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Lag

om #dndring av 30 §

I enlighet med riksdagens beslut

i fartygsregisterlagen

dndras 1 fartygsregisterlagen (512/1993) 30 § 4 mom. 2 punkten, sédan den lyder i lag

1303/1999, som foljer:
Gillande lydelse
30§

Forutsdttingar for avregistrering ur far-
tygsregistret

Fartyget skall avforas ur registret pa far-
tygsdgarens begiran, om

2) fartyget som med stéd av 1 kap. 1 § 1
mom. sjolagen inforts i registret, infors 1 far-
tygsregistret i en stat som hor till Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet med stéd av 1
kap. 1 § 4 mom. sjdlagen.

Féreslagen lydelse
308§

Forutsdttingar for avregistrering ur far-
tygsregistret

Fartyget skall avforas ur registret pa far-
tygsdgarens begiran, om

2) fartyget som med stod av 1 kap. 1 § 1
mom. i sjolagen infOrts i registret, infors i
fartygsregistret i en stat som hor till Europe-
iska ekonomiska samarbetsomradet med stod
av 1 kap. I a § 1 mom. i sjolagen.

Denna lag trider i kraft den 20 .
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(SVENSK OVERSATTNING)

2007 ARS INTERNATIONELLA KON-
VENTION OM AVLAGSNANDE AV
VRAK (NAIROBIKONVENTIONEN)

DE FORDRAGSSLUTANDE STATERNA,

SOM AR MEDVETNA om att vrak som inte
avldgsnas kan innebéra en fara for sjofarten
och havsmiljon,

SOM AR OVERTYGADE om behovet att
anta enhetliga internationella regler och for-
faranden for att sékerstilla snabbt och effek-
tivt avldgsnande av vrak och betalning av er-
sattning for de kostnader detta innebir,

SOM BEAKTAR att ménga vrak kan finnas i
staters territorium, inbegripet deras territori-
alhav,

SOM ERKANNER de fordelar som kan vin-
nas genom enhetlig lagstiftning rérande an-
svar och erséttningsskyldighet for avldgs-
nande av farliga vrak,

SOM INSER betydelsen av Forenta nation-
ernas havsréttskonvention, som ingicks i
Montago Bay den 10 december 1982, och in-
ternationell sedvana inom sjorétten samt be-
hovet att genomfora denna konvention i en-
lighet med bestdmmelserna i dem,

HAR ENATS om f6ljande:

Fordragstext

NAIROBI INTERNATIONAL CON-
VENTION ON THE REMOVAL OF
WRECKS, 2007

THE STATES PARTIES TO THE PRE-
SENT CONVENTION,

CONSCIOUS of the fact that wrecks, if not
removed, may pose a hazard to navigation or
the marine environment,

CONVINCED of the need to adopt uniform
international rules and procedures to ensure
the prompt and effective removal of wrecks
and payment of compensation for the costs
therein involved,

NOTING that many wrecks may be lo-
cated in States’ territory, including the ter-
ritorial sea,

RECOGNIZING the benefits to be gained
through uniformity in legal regimes govern-
ing responsibility and liability for removal of
hazardous wrecks,

BEARING IN MIND the importance of the
United Nations Convention on the Law of the
Sea, done at Montego Bay on 10 December
1982, and of the customary international law
of the sea, and the consequent need to im-
plement the present Convention in accord-
ance with such provisions,

HAVE AGREED as follows:
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Artikel 1
Definitioner
I denna konvention avses med

1. “konventionsomrade” en fordragsslu-
tande stats exklusiva ekonomiska zon, fast-
stdlld 1 enlighet med folkrattens regler eller,
om staten inte har faststéllt ndgon sddan zon,
ett omrade utanfor och angrénsande till den
statens territorialhav vilket har bestimts av
den staten enligt folkrittens regler och inte
stricker sig langre ut &n 200 sjomil fran de
baslinjer varifrén statens territorialhav miits,

2. “fartyg” fartyg eller annan anordning
som kan anvindas till sjoss, inbegripet bér-
lansbatar, svavfarkoster, undervattensbatar,
flytande farkoster och flytande plattformar,
utom nér sddana plattformar finns pé en plats
dér de anvinds for undersdkning, utvinning
eller produktion som avser havsbottens mine-
raltillgangar,

3. 7’sjoolycka” fartygskollision, strandning
eller annan héndelse vid sjofart eller ombord
pa fartyget eller utanfor detta, vilken medfor
materiell skada eller verhdngande risk for
sadan skada pa ett fartyg eller dess last,

4. ”vrak”, som f6ljd av en sjoolycka

a) sjunket eller strandat fartyg, eller

b) del av sjunket eller strandat fartyg, inbe-
gripet varje foremél som é&r eller har varit
ombord pa ett sddant fartyg, eller

¢) foremal som har forsvunnit fran ett far-
tyg och har strandat eller sjunkit eller dr pa
drift till sjoss, eller

d) fartyg som haller pa att sjunka eller
stranda eller rimligen kan véntas sjunka eller
stranda, om effektiva atgirder for att bista
fartyget eller radda annan egendom i fara inte
redan pagér,

Article 1
Definitions
For the purposes of this Convention:

1 “Convention area” means the exclusive
economic zone of a State Party, established
in accordance with international law or, if a
State Party has not established such a zone,
an area beyond and adjacent to the territorial
sea of that State determined by that State in
accordance with international law and ex-
tending not more than 200 nautical miles
from the baselines from which the breadth of
its territorial sea is measured.

2 “Ship” means a seagoing vessel of any
type whatsoever and includes hydrofoil
boats, air-cushion vehicles, submersibles,
floating craft and floating platforms, except
when such platforms are on location en-
gaged in the exploration, exploitation or
production of seabed mineral resources.

3 “Maritime casualty” means a collision of
ships, stranding or other incident of naviga-
tion, or other occurrence on board a ship or
external to it, resulting in material damage or
imminent threat of material damage to a ship
or its cargo.

4 “Wreck”, following upon a maritime cas-
ualty, means:

(a) a sunken or stranded ship; or

(b) any part of a sunken or stranded ship,
including any object that is or has been on
board such a ship; or

(c) any object that is lost at sea from a ship
and that is stranded, sunken or adrift at sea;
or

(d) a ship that is about, or may reasonably
be expected, to sink or to strand, where effec-
tive measures to assist the ship or any proper-
ty in danger are not already being taken.
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5. ”fara” varje tillstaind eller forhallande
som

a) utgor fara eller hinder for sjofart, eller

b) kan rimligen vintas medfora betydande
skadliga foljder for havsmiljon eller skada pé
kusten eller berérda intressen for en eller
flera stater,

6. ”berorda intressen” en kuststats intressen
vilka direkt paverkas eller hotas av ett vrak,
sasom

a) verksamhet pa havskusten, i hamn och
flodmynningar, inbegripet fiske, vilken utgdr
ett vésentligt medel till uppehille for berérda
personer,

b) turistattraktioner och andra ekonomiska
intressen i omradet i fraga,

¢) kustbefolkningens hélsa och valbefin-
nande i omradet, inbegripet bevarande av
forsorjningsresurser och djurliv i havet, och

d) infrastruktur utanfor kusten och under
vattnet,

7. Tavldgsnande” varje forebyggande,
minskning eller undanrdjande av fara som ett
vrak medfor; “avligsna” och “avldgsnad” ska
tolkas i enlighet hdrmed,

8. “registrerad dgare” den person eller de
personer som registrerats som dgare till far-
tyget eller, om registrering inte skett, den
person eller de personer som &ger fartyget
vid tiden for sjéolyckan; om ett fartyg dgs av
en stat och anvénds av ett bolag som i denna
stat registrerats som fartygets brukare, ska
med “registrerad dgare” forstds detta bolag,

9. "fartygets brukare” fartygets dgare eller
annan organisation eller person sasom dess
redare eller den som hyr fartyget utan besatt-
ning ("bare boat-befraktare”), som har dver-
tagit ansvaret for fartygets drift fran dess
dgare och dérvid har samtyckt till att dverta

5 “Hazard” means any condition or threat
that:

(a) poses a danger or impediment to navi-
gation; or

(b) may reasonably be expected to result in
major harmful consequences to the marine
environment, or damage to the coastline or
related interests of one or more States.

6 “Related interests” means the interests of
a coastal State directly affected or threatened
by a wreck, such as:

(a) maritime coastal, port and estuarine
activities, including fisheries activities,
constituting an essential means of livelihood
of the persons concerned;

(b) tourist attractions and other economic
interests of the area concerned;

(c) the health of the coastal population and
the wellbeing of the area concerned, includ-
ing conservation of marine living resources
and of wildlife; and

(d) offshore and underwater infrastructure.

7 “Removal” means any form of preven-
tion, mitigation or elimination of the hazard
created by a wreck. “Remove”, “removed”
and “removing” shall be construed accord-

ingly.

8 “Registered owner” means the person or
persons registered as the owner of the ship
or, in the absence of registration, the person
or persons owning the ship at the time of the
maritime casualty. However, in the case of a
ship owned by a State and operated by a
company which in that State is registered as
the operator of the ship, “registered owner”
shall mean such company.

9 “Operator of the ship” means the owner
of the ship or any other organization or per-
son such as the manager, or the bareboat
charterer, who has assumed the responsibility
for operation of the ship from the owner of
the ship and who, on assuming such respon-
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alla forpliktelser och allt ansvar som upp-
kommer under den internationella koden for
siker drift, med senare andringar,’

10. ”berord stat” den stat inom vars kon-
ventionsomrade vraket finns,

11. “fartygets registreringsstat”: for regi-
strerade fartyg, den stat dir fartyget registre-
rats och, for oregistrerade fartyg, den stat
vars flagga fartyget ar berittigat att fora,

12. ”organisationen”: Internationella sjo-
fartsorganisationen,

13. “generalsekreteraren”: organisationens
generalsekreterare.

Artikel 2
Malsdttning och allmdnna principer

1. En fordragsslutande stat far vidta atgér-
der enligt denna konvention betriffande av-
lagsnande av ett vrak som utgér en fara i
konventionsomrédet.

2. Atgérder vidtagna av den berdrda staten
enligt punkt 1 ska sta i proportion till faran.

3. Sédana atgirder ska inte g& utanfor vad
som rimligen kan anses nodvéndigt for att
avlagsna ett vrak som utgdr en fara och ska
upphdra s& snart som vraket har blivit av-
lagsnat; de ska inte i onddan inkrékta pa rét-
tigheter och intressen for andra stater, inbe-
gripet fartygets registreringsstat, eller for
andra fysiska eller juridiska personer.

4. Tillampningen av denna konvention
inom konventionsomradet ska inte berittiga
en fordragsslutande stat att kréva eller utdva
suverdnitet eller suverdna réttigheter Gver né-
gon del av 6ppna havet.

5. De fordragsslutande staterna ska striva

sibility, has agreed to take over all duties and
responsibilities established under the Interna-
tional Safety Management Code, as amend-
ed.

10 “Affected State” means the State in
whose Convention area the wreck is located.

11 “State of the ship’s registry” means, in
relation to a registered ship, the State of
registration of the ship and, in relation to an
unregistered ship, the State whose flag the
ship is entitled to fly.

12 “Organization” means the International
Maritime Organization.

13 “Secretary-General” means the Secre-
tary-General of the Organization

Article 2
Objectives and general principles

1 A State Party may take measures in ac-
cordance with this Convention in relation to
the removal of a wreck which poses a hazard
in the Convention area.

2 Measures taken by the Affected State
in accordance with paragraph 1 shall be
proportionate to the hazard.

3 Such measures shall not go beyond what
is reasonably necessary to remove a wreck
which poses a hazard and shall cease as soon
as the wreck has been removed; they shall
not unnecessarily interfere with the rights
and interests of other States including the
State of the ship’s registry, and of any per-
son, physical or corporate, concerned.

4 The application of this Convention
within the Convention area shall not enti-
tle a State Party to claim or exercise sover-
eignty or sovereign rights over any part of
the high seas.

5 States Parties shall endeavour to co-

" Avser the International Management Code for the Safe Operation of Ships and for Pollution, antagen
av IMO genom resolution A.741(18), med senare dndringar.
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efter att samarbeta nér en sjoolycka som or-
sakar ett vrak far verkningar for en annan stat
an den berorda staten.

Artikel 3
Tilldmpningsomrdde

1. Om inte annat foreskrivs i denna kon-
vention, ska den tillimpas pa vrak i konvent-
ionsomradet.

2. En fordragsslutande stat far utvidga till-
lampningen av denna konvention till vrak
som befinner sig i dess territorium, inbegripet
dess territorialhav, med tillimpning av artikel
4.4. Staten ska da anmaéla detta till general-
sekreteraren ndr den samtycker till att bli
bunden av konventionen eller vid senare tid-
punkt. Nar en fordragsslutande stat har gjort
en saddan anmélan, paverkar det inte statens
rattigheter eller forpliktelser att vidta andra
atgdrder betrdffande vrak i dess territorium,
inbegripet dess territorialhav, &n att lokali-
sera, utmérka och avligsna dem i enlighet
med konventionen. Bestimmelserna i artikel
10, 11 och 12 i konventionen ska inte tillam-
pas pa nédgra andra vidtagna atgérder 4n dem
som anges i artikel 7, 8 och 9 i konventionen.

3. Nér en fordragsslutande stat har gjort en
anmélan enligt punkt 2 ska den berorda sta-
tens konventionsomrade omfatta dess territo-
rium, inbegripet dess territorialhav.

4. En anmilan enligt punkt 2 ska, om den
gOrs fore ikrafttraidandet av denna konvention
for den anmilande statens del, fa verkan for
denna stat vid ikrafttrdidandet. Om anmélan
g0rs efter ikrafttradandet ska den for den for-
dragsslutande statens del fi4 verkan sex ma-
nader efter det att den mottagits av general-
sekreteraren.

5. En fordragsslutande stat som har gjort en
anmélan enligt punkt 2 far aterkalla den ge-
nom en anmélan om detta till generalsekrete-
raren. Aterkallelsen fir verkan sex ménader
efter det att aterkallelsen har mottagits av ge-

operate when the effects of a maritime casu-
alty resulting in a wreck involve a State other
than the Affected State.

Article 3
Scope of application

1 Except as otherwise provided in this
Convention, this Convention shall apply to
wrecks in the Convention area.

2 A State Party may extend the application
of this Convention to wrecks located within
its territory, including the territorial sea, sub-
ject to article 4, paragraph 4. In that case, it
shall notify the Secretary-General according-
ly, at the time of expressing its consent to be
bound by this Convention or at any time
thereafter. When a State Party has made a
notification to apply this Convention to
wrecks located within its territory, including
the territorial sea, this is without prejudice to
the rights and obligations of that State to take
measures in relation to wrecks located in its
territory, including the territorial sea, other
than locating, marking and removing them in
accordance with this Convention. The provi-
sions of articles 10, 11 and 12 of this Con-
vention shall not apply to any measures so
taken other than those referred to in articles
7, 8 and 9 of this Convention.

3 When a State Party has made a notifica-
tion under paragraph 2, the “Convention ar-
ea” of the Affected State shall include the
territory, including the territorial sea, of that
State Party.

4 A notification made under paragraph 2
above shall take effect for that State Party, if
made before entry into force of this Con-
vention for that State Party, upon entry
into force. If notification is made after entry
into force of this Convention for that State
Party, it shall take effect six months after its
receipt by the Secretary-General.

5 A State Party that has made a notification
under paragraph 2 may withdraw it at any
time by means of a notification of with-
drawal to the Secretary-General. Such no-
tification of withdrawal shall take effect six
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neralsekreteraren om inte en senare dag
anges

Artikel 4
Undantag

1. Denna konvention ska inte tillimpas pé
atgdrder vidtagna enligt den internationella
konventionen av 1969 om ingripande pa det
Oppna havet i hiandelse av oljeféroreningso-
lyckor, med senare dndringar, eller protokol-
let av 1973 angdende ingripande pa det
Oppna havet i hindelse av fororeningar ge-
nom andra dmnen &n olja.

2. Denna konvention ska inte tillimpas pa
krigsfartyg eller andra fartyg som ags eller
brukas av en stat och for tillfdllet anvinds
endast for statlig icke affarsméssig verksam-
het, om inte staten i friga beslutar annat.

3. Om en fordragsslutande stat beslutar att
tillimpa denna konvention pa dess krigsfar-
tyg eller andra fartyg enligt punkt 2, ska sta-
ten anmaéla detta till generalsekreteraren med
uppgift om villkor och fOrutsittningar for
denna tillimpning.

4. a) Nér en fordragsslutande stat har gjort
en anméilan enligt artikel 3.2 ska foljande be-
stimmelser i denna konvention inte tillimpas
1 statens territorium, inbegripet dess territori-
alvatten:

i) artikel 2.4,
i1) artikel 9.1, 9.5, 9.7, 9.8, 9.9 och 10, samt
iii) artikel 15.

b) artikel 9.4, 1 den man den &r tillimplig
pa en fordragsslutande stats territorium, in-
begripet dess territorialhav, ska lyda:

Med tillimpning av den nationella lagen i
den berorda staten far den registrerade dgaren
traffa avtal med en bargare eller annan att pa
dgarens vagnar avlagsna det vrak som ansetts
innebdra en fara. Innan ett sadant avligs-
nande bdrjar, fir den berdrda staten stilla
upp villkor for avldgsnandet endast i den ut-

months after its receipt by the Secretary-
General, unless the notification specifies a
later date.

Article 4
Exclusions

1 This Convention shall not apply to
measures taken under the International Con-
vention relating to Intervention on the High
Seas in Cases of Oil Pollution Casualties,
1969, as amended, or the Protocol relating to
Intervention on the High Seas in Cases of
Pollution by Substances other than Oil, 1973,
as amended.

2 This Convention shall not apply to any
warship or other ship owned or operated by a
State and used, for the time being, only on
Government non-commercial service, unless
that State decides otherwise.

3 Where a State Party decides to apply this
Convention to its warships or other ships as
described in paragraph 2, it shall notify the
Secretary-General, thereof, specifying the
terms and conditions of such application.

4 (a) When a State Party has made a notifi-
cation under article 3, paragraph 2, the fol-
lowing provisions of this Convention shall
not apply in its territory, including the territo-
rial sea:

(i) Article 2, paragraph 4;

(i1) Article 9, paragraphs 1, 5, 7, 8, 9 and
10; and

(iii) Article 15.

(b) Article 9, paragraph 4, insofar as it ap-
plies to the territory, including the territorial
sea of a State Party, shall read:

Subject to the national law of the Af-
fected State, the registered owner may
contract with any salvor or other person to
remove the wreck determined to constitute a
hazard on behalf of the owner. Before such
removal commences, the Affected State may
lay down conditions for such removal only to
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strickning det dr nodvéindigt for att séker-
stélla att bargningen fortgar pa ett sétt som &r
forenligt med hénsyn till sdkerhet och skydd
av havsmiljon.

Artikel 5
Rapportering om vrak

1 En fordragsslutande stat ska kréva att be-
falhavaren och brukaren av ett fartyg som for
statens flagg ska rapportera till den berdrda
staten utan drdjsmél nir fartyget har blivit
inblandat i en sjoolycka som orsakat ett vrak.
I den utstrickning som rapporteringsplikten
enligt denna artikel har blivit uppfylld an-
tingen av befilhavaren eller av fartygets bru-
kare, ar den andre inte skyldig att rapportera.

2. I sédana rapporter ska anges den regi-
strerade dgarens namn och platsen for dennes
huvudsakliga verksamhet samt all relevant
information som behovs for att den berérda
staten ska kunna faststdlla om vraket utgdr en
fara enligt artikel 6, inbegripet

a) vrakets exakta lage,

b) vrakets typ, storlek och beskaffenhet,

¢) arten av skadan pa vraket och vrakets
tillstand,

d) lastens art och méngd, sérskilt forekoms-
ten av farliga och skadliga &mnen, och

e) mingden och typen av olja ombord, in-
begripet bunkerolja och smoérjolja.
Artikel 6
Bestimning av faran
Vid provningen om ett vrak utgdr en fara
bor foljande forhallanden beaktas av den be-
rorda staten:

a) vrakets typ, storlek och beskaffenhet,

b) vattendjupet pa omradet,

the extent necessary to ensure that the re-
moval proceeds in a manner that is consistent
with considerations of safety and protection
of the marine environment.

Article 5
Reporting wrecks

1 A State Party shall require the master and
the operator of a ship flying its flag to report
to the Affected State without delay when
that ship has been involved in a maritime
casualty resulting in a wreck. To the extent
that the reporting obligation under this article
has been fulfilled either by the master or the
operator of the ship, the other shall not be
obliged to report.

2 Such reports shall provide the name and
the principal place of business of the regis-
tered owner and all the relevant information
necessary for the Affected State to determine
whether the wreck poses a hazard in accord-
ance with article 6, including:

(a) the precise location of the wreck;

(b) the type, size and construction of the
wreck;

(c) the nature of the damage to, and the con-
dition of, the wreck;

(d) the nature and quantity of the cargo, in
particular any hazardous and noxious sub-
stances; and

(e) the amount and types of oil, including
bunker oil and lubricating oil, on board.
Article 6
Determination of hazard

When determining whether a wreck poses a
hazard, the following criteria should be taken
into account by the Affected State:

(a) the type, size and construction of the

wreck;
(b) depth of the water in the area;
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¢) tidvattnets variation och strommar i om-
radet,

d) sérskilt kénsliga havsomrédden som iden-
tifierats och 1 forekommande fall utpekats i
enlighet med riktlinjer som antagits av orga-
nisationen, eller ett klart avgransat omrade i
den exklusiva ekonomiska zonen dir sér-
skilda tvingande atgédrder har antagits enligt
artikel 211.6 i Forenta nationernas havsrétts-
konvention, 1982,

e) nérhet till sjovigar eller etablerade tra-
fikstrak,

f) trafikflode och trafiktithet,
g) typen av sjotrafik,

h) arten och méngden av vrakets last,
méngden och typen av olja (sdsom bunker-
olja och smorjolja) ombord pa vraket och, i
synnerhet, den skada som troligen orsakas
om lasten och oljan skulle sldppas ut i havs-
miljon,

1) srbarheten hos hamnanordningar,

j) radande meteorologiska och hydrogra-
fiska forhéllanden,

k) undervattenstopografi i omrédet,

1) vrakets hojd ovan eller under vattenytan
vid ldgsta astronomiska tidvatten,

m) akustiska och magnetiska egenskaper
hos vraket,

n) ndrheten till icke landbaserade anlagg-
ningar, rorledningar, kablar for telekommu-

nikation och liknande anordningar, och

0) andra omstdndigheter som kan gora det
nodvandigt att avldgsna vraket.

(c) tidal range and currents in the area;

(d) particularly sensitive sea areas identi-
fied and, as appropriate, designated in ac-
cordance with guidelines adopted by the Or-
ganization, or a clearly defined area of the
exclusive economic zone where special man-
datory measures have been adopted pursuant
to article 211, paragraph 6, of the United Na-
tions Convention on the Law of the Sea,
1982;

(e) proximity of shipping routes or estab-
lished traffic lanes;

(f) traffic density and frequency;
(g) type of traffic;

(h) nature and quantity of the wreck’s car-
go, the amount and types of oil (such as bun-
ker oil and lubricating oil) on board the
wreck and, in particular, the damage likely to
result should the cargo or oil be released into
the marine environment;

(i) vulnerability of port facilities;

(j) prevailing meteorological and hydro-
graphical conditions;

(k) submarine topography of the area;

(1) height of the wreck above or below the
surface of the water at lowest astronomical
tide;

(m) acoustic and magnetic profiles of the
wreck;

(n) proximity of offshore installations,
pipelines, telecommunications cables and
similar structures; and

(o) any other circumstances that might ne-
cessitate the removal of the wreck.
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Artikel 7
Lokalisering av vrak

1. Vid upptéckten av ett vrak ska den be-
rorda staten anvanda alla genomférbara me-
del, inbegripet staters och organisationers
hjdlp och tjanster (bona officia), till att varna
sjofarande och andra berorda stater om vra-
kets art och lidge sdsom en bradskande ange-
lagenhet.

2. Om den berdrda staten har skl att tro att
ett vrak innebdr en fara ska det sdkerstilla att
alla genomforbara atgérder vidtas for att fast-
stélla vrakets exakta ldge.

Artikel 8
Utmdirkning av vrak

1. Om den berdrda staten faststéller att ett
vrak utgdr en fara, ska staten sékerstilla att
alla rimliga atgérder vidtas for att utmérka
vraket.

2. Nér vraket mérks ut ska alla genomfor-
bara atgirder vidtas for att sékerstilla att
mérkningen stdimmer med det internationellt
godtagna system for utprickning med bojar
som anvénds i det omréde dir vraket &r bela-
get.

3. Den berorda staten ska tillkdnnage detal-
jer betriffande vrakets utmérkning genom att
anvinda alla lampliga medel, inbegripet
lampliga sjofartspublikationer.

Artikel 9

Atgdrder for att underlitta aviigsnande av
vrak

1. Om den berdrda staten faststéller att ett
vrak utgor en fara, ska staten omedelbart

a) underritta fartygets registreringsstat och
den registrerade dgaren, och

b) radgéra med fartygets registreringsstat
och andra stater som paverkas av vraket om
atgdrder som ska vidtas betrdffande vraket.

Article 7
Locating wrecks

1 Upon becoming aware of a wreck, the
Affected State shall use all practicable
means, including the good offices of States
and organizations, to warn mariners and the
States concerned of the nature and location of
the wreck as a matter of urgency.

2 If the Affected State has reason to believe
that a wreck poses a hazard, it shall ensure
that all practicable steps are taken to establish
the precise location of the wreck.

Article 8
Marking of wrecks

1 If the Affected State determines that a
wreck constitutes a hazard, that State shall
ensure that all reasonable steps are taken to
mark the wreck.

2 In marking the wreck, all practicable
steps shall be taken to ensure that the mark-
ings conform to the internationally accepted
system of buoyage in use in the area where
the wreck is located.

3 The Affected State shall promulgate the
particulars of the marking of the wreck by
use of all appropriate means, including the
appropriate nautical publications.

Article 9
Measures to facilitate the removal of wrecks

1 If the Affected State determines that a
wreck constitutes a hazard, that State shall
immediately:

(a) inform the State of the ship’s registry
and the registered owner; and

(b) proceed to consult the State of the
ship’s registry and other States affected by
the wreck regarding measures to be taken in
relation to the wreck.
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2. Den registrerade dgaren ska avldgsna ett
vrak som faststillts utgora en fara.

3. Nér ett vrak faststéllts utgora en fara ska
den registrerade dgaren, eller annan som be-
rors, forse den behoriga myndigheten i den
berorda staten med bevis om forsékring eller
annan ekonomisk sdkerhet enligt bestimmel-
serna i artikel 12.

4. Den registrerade dgaren fir avtala med
en bérgare eller annan att pa dgarens védgnar
avldgsna det vrak som faststéllts utgora en
fara. Innan ett sddant avlagsnande borjar, far
den berorda staten ange villkor for avlégs-
nandet endast 1 den utstrickning det &r ndd-
vindigt for att sdkerstélla att avldgsnandet
sker pé ett sitt som &r forenligt med hénsyn
till sdkerhet och skydd for havsmiljon.

5. Nér avldgsnande enligt punkterna 2 och
4 har pébdrjats, fr den berdrda staten ingripa
1 avldgsnandet endast i den utstrdckning det
ar nodvandigt for att sdkerstdlla att avlags-
nandet sker effektivt pa ett sitt som ar foren-
ligt med hénsyn till sdkerhet och skydd for
havsmiljon.

6. Den berorda staten ska

a) bestimma en rimlig frist inom vilken
den registrerade dgaren maste avldgsna vra-
ket, varvid hénsyn ska tas till den faststillda
farans art enligt artikel 6,

b) skriftligen upplysa den registrerade dga-
ren om den bestimda fristen och uttryckligen
ange att om inte den registrerade dgaren av-
lagsnar vraket inom fristen, kan staten av-
lagsna vraket pd den registrerade égarens be-
kostnad, och

¢) skriftligen upplysa den registrerade dga-
ren att staten avser att ingripa omedelbart i
det fall att faran blir sérskilt allvarlig.

7. Om den registrerade dgaren inte avlags-
nar vraket inom den frist som bestdmts enligt
punkt 6 a, eller om den registrerade dgaren
inte kan nés, far den berdrda staten avligsna
vraket med de mest praktiska och skynd-

2 The registered owner shall remove a
wreck determined to constitute a hazard.

3 When a wreck has been determined to
constitute a hazard, the registered owner, or
other interested party, shall provide the com-
petent authority of the Affected State with
evidence of insurance or other financial secu-
rity as required by article 12.

4 The registered owner may contract with
any salvor or other person to remove the
wreck determined to constitute a hazard on
behalf of the owner. Before such removal
commences, the Affected State may lay
down conditions for such removal only to the
extent necessary to ensure that the removal
proceeds in a manner that is consistent with
considerations of safety and protection of the
marine environment.

5 When the removal referred to in para-
graphs 2 and 4 has commenced, the Affected
State may intervene in the removal only to
the extent necessary to ensure that the re-
moval proceeds effectively in a manner that
is consistent with considerations of safety
and protection of the marine environment.

6 The Affected State shall:

(a) set a reasonable deadline within which
the registered owner must remove the wreck,
taking into account the nature of the hazard
determined in accordance with article 6;

(b) inform the registered owner in writing
of the deadline it has set and specify that, if
the registered owner does not remove the
wreck within that deadline, it may remove
the wreck at the registered owner’s expense;
and

(c) inform the registered owner in writing
that it intends to intervene immediately in
circumstances where the hazard becomes
particularly severe.

7 If the registered owner does not remove
the wreck within the deadline set in accord-
ance with paragraph 6(a), or the registered
owner cannot be contacted, the Affected
State may remove the wreck by the most
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samma medel som ér tillgdngliga och foren-
liga med hénsyn till sdkerhet och skydd for
havsmiljon.

8. For den héndelse omedelbara &tgérder
behdvs och den berdrda staten underrittat
fartygets registreringsstat och den registre-
rade dgaren om detta, fir den berdrda staten
avlagsna vraket med de mest praktiska och
skyndsamma medel som é&r tillgéngliga och
forenliga med hénsyn till sékerhet och skydd
for havsmiljon.

9. De fordragsslutande staterna ska vidta
lampliga atgérder enligt sin nationella lag-
stiftning for att sdkerstilla att registrerade
dgare réttar sig efter punkt 2 och 3.

10. De fordragsslutande parterna samtycker
till att den berdrda staten vid behov handlar i
enlighet med punkt 4, 5, 6, 7 och 8.

11. De upplysningar som avses i denna ar-
tikel ska lamnas av den berdrda staten till den
registrerade dgare som angetts i de rapporter
som omtalas i artikel 5.2.

Artikel 10
Agarens ansvar

1. Om inte annat foljer av artikel 11, ska
den registrerade égaren ansvara for kostnader
for lokalisering, utmérkning och avldgsnande
av vraket enligt artikel 7-9, om inte den regi-
strerade dgaren bevisar att sjoolyckan som
orsakat vraket

a) orsakats av krigshandling, fientligheter,
inbordeskrig eller uppror eller av en natur-
héndelse av ovanlig karaktdr, som inte kun-
nat undvikas och vars foljder inte kunnat for-
hindras,

b) helt och hallet orsakades av tredje mans
handling eller underlatenhet med avsikt att
valla skada, eller

¢) helt och hallet orsakades av vérdsloshet
eller annan forsummelse av en regering eller
annan myndighet vid fullgérande av en skyl-
dighet att svara for underhdllet av fyrar eller
andra hjilpmedel for navigering.

practical and expeditious means available,
consistent with considerations of safety and
protection of the marine environment.

8 In circumstances where immediate action
is required and the Affected State has in-
formed the State of the ship’s registry and the
registered owner accordingly, it may remove
the wreck by the most practical and expedi-
tious means available, consistent with con-
siderations of safety and protection of the
marine environment.

9 States Parties shall take appropriate
measures under their national law to ensure
that their registered owners comply with par-
agraphs 2 and 3.

10 States Parties give their consent to the
Affected State to act under paragraphs 4 to 8,
where required.

11 The information referred to in this arti-
cle shall be provided by the Affected State to
the registered owner identified in the reports
referred to in article 5, paragraph 2.

Article 10
Liability of the owner

1 Subject to article 11, the registered owner
shall be liable for the costs of locating, mark-
ing and removing the wreck under articles 7,
8 and 9, respectively, unless the registered
owner proves that the maritime casualty that
caused the wreck:

(a) resulted from an act of war, hostili-
ties, civil war, insurrection, or a natural
phenomenon of an exceptional, inevitable
and irresistible character;

(b) was wholly caused by an act or omis-
sion done with intent to cause damage by a
third party; or

(c) was wholly caused by the negligence or
other wrongful act of any Government or
other authority responsible for the mainte-
nance of lights or other navigational aids in
the exercise of that function.
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2. Denna konvention ska inte paverka den
registrerade dgarens rétt att begridnsa sitt an-
svar enligt nagra tillimpliga nationella eller
internationella bestimmelser, sdsom 1976 ars
konvention om begriansning av sjorattsligt
skadestandsansvar, med senare dndringar.

3. Ansprék pa ersdttning for kostnader an-
givna i punkt 1 far framstéllas mot den regi-
strerade #dgaren endast i enlighet med be-
stimmelserna i denna konvention. Detta in-
skrianker dock inte réttigheter och skyldighet-
er for en fordragsslutande stat som har gjort
en anmélan enligt artikel 3.2 betrdffande vrak
beldgna inom dess territorium, inbegripet
dess territorialhav, utom nér det géller lokali-
sering, mérkning och avldgsnande i enlighet
med denna konvention.

4. Denna artikel inskrdnker inte ratt till
aterkrav mot tredje man.

Artikel 11
Undantag frdan ansvaret

1. Den registrerade dgaren ska inte vara an-
svarig for de kostnader som anges i artikel
10.1 om och i den utstrackning sadant ansvar
skulle sté i strid med

a) den internationella konventionen om an-
svarighet for skada orsakad av fororening
genom olja, 1969, med senare dndringar,

b) den internationella konventionen om an-
svar och ersittning for skada i samband med
sjotransport av farliga och skadliga dmnen,
1996, med senare dndringar,

¢) konventionen om skadestdndsansvar pa
atomenergins omrade, 1960, med senare dnd-
ringar, och Wienkonventionen om ansvarig-
het for atomskada, 1963, med senare 4nd-
ringar, eller nationell lag som reglerar eller
forbjuder begriansning av ansvar for atom-
skada, eller

d) den internationella konventionen om an-
svarighet for skada orsakad av fororening

2 Nothing in this Convention shall affect
the right of the registered owner to limit lia-
bility under any applicable national or inter-
national regime, such as the Convention on
Limitation of Liability for Maritime Claims,
1976, as amended.

3 No claim for the costs referred to in para-
graph 1 may be made against the registered
owner otherwise than in accordance with the
provisions of this Convention. This is with-
out prejudice to the rights and obligations of
a State Party that has made a notification un-
der article 3, paragraph 2, in relation to
wrecks located in its territory, including the
territorial sea, other than locating, marking
and removing in accordance with this Con-
vention.

4 Nothing in this article shall prejudice any
right of recourse against third parties.

Article 11
Exceptions to liability

1 The registered owner shall not be liable
under this Convention for the costs men-
tioned in article 10, paragraph 1 if, and to the
extent that, liability for such costs would be
in conflict with:

(a) the International Convention on Civil
Liability for Oil Pollution Damage, 1969, as
amended;

(b) the International Convention on Lia-
bility and Compensation for Damage in
Connection with the Carriage of Hazard-
ous and Noxious Substances by Sea, 1996,
as amended;

(c) the Convention on Third Party Liability
in the Field of Nuclear Energy, 1960, as
amended, or the Vienna Convention on Civil
Liability for Nuclear Damage, 1963, as
amended; or national law governing or pro-
hibiting limitation of liability for nuclear
damage; or

(d) the International Convention on Civil
Liability for Bunker Oil Pollution
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genom bunkerolja, 2001, med senare &nd-
ringar,

forutsatt att konventionen i fraga é&r till-
lamplig och i kraft.

2. I den utstrackning atgérder enligt denna
konvention anses utgdra bargning enligt till-
lamplig nationell lag eller en internationell
konvention, ska lagen eller en sédan konvent-
ion tillampas pé frdgor om ersittning till bér-
gare 1 stillet for reglerna i denna konvention.

Artikel 12

Obligatorisk forsdkring eller annan ekono-
misk sdkerhet

1. Den registrerade &dgaren av ett fartyg
som har en bruttodriktighet av 300 enheter
eller mera och som for en fordragsslutande
stats flagga &r skyldig att ha forsdkring eller
annan ekonomisk sékerhet, sdsom en garanti
fran en bank eller liknande institution, for att
tacka ansvaret enligt denna konvention till ett
belopp som motsvarar ansvarsbegransningen
enligt tillimpliga nationella eller internation-
ella begransningsregler, men som under alla
omstindigheter inte Gverstiger ett belopp som
berdknats i enlighet med artikel 6.1 b1 1976
ars konvention om begrinsning av sjorattsligt
skadestandsansvar, med senare éndringar.

2. Ett certifikat som intygar att forsékring
eller annan ekonomisk sdkerhet i enlighet
med bestimmelserna i denna konvention ska
utfardas for varje fartyg med en bruttodrak-
tighet av 300 enheter eller mera av den behd-
riga myndigheten 1 fartygets registreringsstat
sedan myndigheten faststéllt att kraven i
punkt 1 har uppfyllts. For fartyg som &r regi-
strerade 1 en fordragsslutande stat ska certifi-
katet utfirdas eller bestyrkas av behorig
myndighet i registreringsstaten; for fartyg
som inte dr registrerade i ndgon fordragsslu-
tande stat far certifikatet utfirdas eller be-
styrkas av en behorig myndighet i ndgon for-
dragsslutande stat. Detta obligatoriska for-
sakringscertifikat ska vara utformat enligt
forlagan i bilagan till denna konvention och
innehélla f6ljande uppgifter:

Damage, 2001, as amended;

provided that the relevant convention is
applicable and in force.

2 To the extent that measures under this
Convention are considered to be salvage un-
der applicable national law or an internation-
al convention, such law or convention shall
apply to questions of the remuneration or
compensation payable to salvors to the ex-
clusion of the rules of this Convention.

Article 12

Compulsory insurance or other financial se-
curity

1 The registered owner of a ship of 300
gross tonnage and above and flying the flag
of a State Party shall be required to maintain
insurance or other financial security, such as
a guarantee of a bank or similar institution, to
cover liability under this Convention in an
amount equal to the limits of liability under
the applicable national or international limi-
tation regime, but in all cases not exceeding
an amount calculated in accordance with ar-
ticle 6(1)(b) of the Convention on Limitation
of Liability for Maritime Claims, 1976, as
amended.

2 A certificate attesting that insurance or
other financial security is in force in accord-
ance with the provisions of this Convention
shall be issued to each ship of 300 gross ton-
nage and above by the appropriate authority
of the State of the ship’s registry after deter-
mining that the requirements of paragraph 1
have been complied with. With respect to a
ship registered in a State Party, such certifi-
cate shall be issued or certified by the appro-
priate authority of the State of the ship’s reg-
istry; with respect to a ship not registered in a
State Party it may be issued or certified by
the appropriate authority of any State Party.
This compulsory insurance certificate shall
be in the form of the model set out in the an-
nex to this Convention, and shall contain the
following particulars:
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a) fartygets namn, utméarkande siffror eller
bokstiver och registreringshamn,

b) fartygets bruttodriktighet,

¢) den registrerade dgarens namn och den
ort dir dgarens huvudsakliga verksamhet be-
drivs,

d) IMO-nummer,
e) typ av sdkerhet och giltighetstid,

f) namn pé forsdkringsgivaren eller annan
som stillt sédkerhet och den ort dédr dennes
huvudsakliga verksamhet bedrivs samt i f6-
rekommande fall den ort dir forsékringen
meddelats eller sdkerheten stillts, och

g) certifikatets giltighetstid, som inte far
vara ldngre dn giltighetstiden for forsékring-
en eller sikerheten.

3 a) En fordragsslutande stat far bemyndiga
antingen en institution eller en organisation
som staten erkdnner att utfirda det certifikat
som anges 1 punkt 2. En sddan institution ska
underrétta staten om varje certifikat som ut-
fardas. 1 samtliga fall ska den fordragsslu-
tande staten till fullo garantera att det certifi-
kat som utfardats pa detta sétt ar fullstindigt
och korrekt och ata sig att sdkerstdlla nod-
vindiga atgérder for att uppfylla denna skyl-
dighet.

b) En fordragsslutande stat ska underritta
generalsekreteraren om

1) de sérskilda ansvarsomraden och villkor
som giller for de befogenheter som delege-
rats till en institution eller organisation som
staten erkénner,

i1) aterkallelse av ett sddant bemyndigande,
och

iii) den dag da ett sddant bemyndigande el-
ler dess aterkallelse trader i kraft.

En befogenhet som delegerats ska inte
trada 1 kraft tidigare &n tre ménader fran den
dag d& generalsekreteraren underrittats om
detta.

(a) name of the ship, distinctive number or
letters and port of registry;

(b) gross tonnage of the ship;

(c) name and principal place of business of
the registered owner;

(d) IMO ship identification number;
(e) type and duration of security;

(f) name and principal place of business of
insurer or other person giving security and,
where appropriate, place of business
where the insurance or security is estab-
lished; and

(g) period of validity of the certificate,
which shall not be longer than the period of
validity of the insurance or other security.

3 (a) A State Party may authorize either an
institution or an organization recognized by it
to issue the certificate referred to in par-
agraph 2. Such institution or organization
shall inform that State of the issue of each
certificate. In all cases, the State Party shall
fully guarantee the completeness and accura-
cy of the certificate so issued and shall un-
dertake to ensure the necessary arrangements
to satisfy this obligation.

(b) A State Party shall notify the Secretary-
General of:

(1) the specific responsibilities and condi-
tions of the authority delegated to an institu-
tion or organization recognized by it;

(i1) the withdrawal of such authority; and

(ii1) the date from which such authority or
withdrawal of such authority takes effect.

An authority delegated shall not take effect
prior to three months from the date on which
notification to that effect was given to the
Secretary-General.
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¢) Den institution eller organisation som
bemyndigats att utfirda certifikat enligt
denna punkt ska atminstone ha befogenhet att
aterkalla dessa certifikat om de villkor enligt
vilka de utfardats inte langre uppfylls. I samt-
liga fall ska institutionen eller organisationen
underrétta den stat pa vars vignar certifikatet
utfardats om en sadan terkallelse.

4. Certifikatet ska upprittas pa det offici-
ella spraket eller de officiella spraken i den
stat dar det utfardats. Om det sprak som an-
vinds inte dr engelska, franska eller spanska,
ska texten innehélla en dverséttning till ndgot
av dessa sprak, och statens officiella sprak
far uteldmnas om staten beslutar detta.

5. Certifikatet ska medforas ombord pé far-
tyget, och en kopia ska ges in till de myndig-
heter som for fartygsregistret eller, om farty-
get inte dr registrerat 1 nagon fordragsslu-
tande stat, till myndigheten i den stat som har
utfardat eller bestyrkt certifikatet.

6. En forsékring eller annan ekonomisk sé-
kerhet uppfyller inte kraven i denna artikel
om den kan upphora att gilla, av andra skal
an att den giltighetstid for forsdkringen eller
sdkerheten som enligt punkt 2 i denna artikel
angetts i certifikatet gatt ut, innan tre mana-
der har forflutit frén den dag dd meddelande
om uppsédgning ldmnats till den myndighet
som avses i punkt 5 i denna artikel, sévida
inte certifikatet har &terlimnats till denna
myndighet eller ett nytt certifikat har utfar-
dats fore utgangen av denna frist. Dessa be-
stimmelser ska dven gélla varje dndring som
medfor att forsédkringen eller sékerheten inte
langre uppfyller kraven i denna artikel.

7. Fartygets registreringsstat ska, med be-
aktande av bestimmelserna i denna artikel
och riktlinjer antagna av organisationen an-
glende det ekonomiska ansvaret for de regi-
strerade dgarna, faststélla villkoren for utfér-
dande av certifikatet och for dess giltighet.

8. Ingenting i1 denna konvention ska tolkas
som ett hinder for en fordragsslutande stat att
lita pd upplysningar som erhéllits frén andra
stater eller organisationen eller andra inter-

(c) The institution or organization author-
ized to issue certificates in accordance with
this paragraph shall, as a minimum, be au-
thorized to withdraw these certificates if the
conditions under which they have been is-
sued are not maintained. In all cases the in-
stitution or organization shall report such
withdrawal to the State on whose behalf the
certificate was issued.

4 The certificate shall be in the official lan-
guage or languages of the issuing State. If
the language used is not English, French or
Spanish, the text shall include a translation
into one of these languages and, where the
State so decides, the official language(s)
of the State may be omitted.

5 The certificate shall be carried on board
the ship and a copy shall be deposited with
the authorities who keep the record of the
ship’s registry or, if the ship is not registered
in a State Party, with the authorities issuing
or certifying the certificate.

6 An insurance or other financial security
shall not satisfy the requirements of this arti-
cle if it can cease for reasons other than the
expiry of the period of validity of the insur-
ance or security specified in the certificate
under paragraph 2 before three months have
elapsed from the date on which notice of its
termination is given to the authorities re-
ferred to in paragraph 5 unless the certificate
has been surrendered to these authorities or a
new certificate has been issued within the
said period. The foregoing provisions shall
similarly apply to any modification, which
results in the insurance or security no longer
satisfying the requirements of this article.

7 The State of the ship’s registry shall, sub-
ject to the provisions of this article and hav-
ing regard to any guidelines adopted by the
Organization on the financial responsibility
of the registered owners, determine the con-
ditions of issue and validity of the certificate.

8 Nothing in this Convention shall be con-
strued as preventing a State Party from rely-
ing on information obtained from other
States or the Organization or other interna-
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nationella organisationer rorande den eko-
nomiska stidllningen hos dem som tillhanda-
héller forsdkring eller ekonomisk sékerhet
enligt denna konvention. I siddana fall ska
den fordragsslutande stat som litar pd sddana
upplysningar inte vara befriad fran sitt ansvar
i egenskap av den stat som utfardar det certi-
fikat som krévs enligt punkt 2.

9. Certifikat som utfirdats eller bestyrkts
enligt bemyndigande av en fordragsslutande
stat ska godtas av andra fordragsslutande sta-
ter vid tillimpning av denna konvention och
ska av Gvriga fordragsslutande stater anses ha
samma giltighet som certifikat som dessa ut-
férdat eller bestyrkt, &ven om de avser fartyg
som inte &r registrerade i en sddan stat. En
fordragsslutande stat som anser att en forsak-
ringsgivare eller garant som anges i certifika-
tet inte har ekonomisk formaga att uppfylla
de forpliktelser som foljer av denna konvent-
ion far nir som helst begéra samradd med den
stat som har utférdat eller bestyrkt certifika-
tet.

10. Talan om ersittning for kostnader som
uppkommit enligt denna konvention far foras
direkt mot fOrsdkringsgivaren eller annan
som har stillt ekonomisk sékerhet for den re-
gistrerade &garens ansvar. | sddant fall far
svaranden gora gillande de invdndningar
som dgaren skulle ha haft ritt att beropa, in-
begripet ansvarsbegriansning under en till-
lamplig nationell eller internationell regle-
ring, med undantag for invéndning grundad
pd att dgaren dr forsatt i konkurs eller har
tratt 1 likvidation. Aven om den registrerade
dgaren inte dr berdttigad till ansvarsbegréns-
ning, far svaranden &beropa ansvarsbegrins-
ning till ett belopp motsvarande det belopp
som fordras av en fOrsdkring eller annan
ekonomisk sdkerhet enligt punkt 1. Svaran-
den far aberopa att sjoolyckan orsakats ge-
nom uppsatlig handling av den registrerade
dgaren sjilv men fér inte anfora andra in-
vindningar som svaranden kunde ha varit be-
rattigad till 1 en rittegdng dér dgaren fort ta-
lan mot svaranden. Svaranden ska i vart fall
ha rétt att fa dgaren instdmd i malet.

11. En fordragsslutande stat far inte tillata

tional organizations relating to the financial
standing of providers of insurance or finan-
cial security for the purposes of this Conven-
tion. In such cases, the State Party relying on
such information is not relieved of its respon-
sibility as a State issuing the certificate re-
quired by paragraph 2.

9 Certificates issued and certified under the
authority of a State Party shall be accepted
by other States Parties for the purposes of
this Convention and shall be regarded by
other States Parties as having the same force
as certificates issued or certified by them,
even if issued or certified in respect of a ship
not registered in a State Party. A State Party
may at any time request consultation with the
issuing or certifying State should it believe
that the insurer or guarantor named in the
certificate is not financially capable of meet-
ing the obligations imposed by this Conven-
tion.

10 Any claim for costs arising under this
Convention may be brought directly against
the insurer or other person providing finan-
cial security for the registered owner’s liabil-
ity. In such a case the defendant may invoke
the defences (other than the bankruptcy or
winding up of the registered owner) that the
registered owner would have been entitled to
invoke, including limitation of liability under
any applicable national or international re-
gime. Furthermore, even if the registered
owner is not entitled to limit liability, the de-
fendant may limit liability to an amount
equal to the amount of the insurance or other
financial security required to be maintained
in accordance with paragraph 1. Moreover,
the defendant may invoke the defence that
the maritime casualty was caused by the wil-
ful misconduct of the registered owner, but
the defendant shall not invoke any other de-
fence which the defendant might have been
entitled to invoke in proceedings brought by
the registered owner against the defendant.
The defendant shall in any event have the
right to require the registered owner to be
joined in the proceedings.

11 A State Party shall not permit any ship
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att sjofart bedrivs av ett fartyg som for dess
flagga och for vilket denna artikel giller om
inte certifikat utfardats enligt punkterna 2 el-
ler 14.

12. Om inte annat foljer av bestimmelserna
i denna artikel ska varje fordragsslutande stat
sikerstdlla genom sin nationella lag att for-
sdkring eller annan sédkerhet i den utstrack-
ning som fordras enligt punkt 1 &r i kraft be-
triffande varje fartyg med en bruttodriktig-
het av 300 enheter eller mera, var dn fartyget
ar registrerat, da det anl6per eller ldmnar en
hamn inom statens territorium, eller anlander
eller lamnar en icke landbaserad anlidggning
inom dess territorialvatten.

13. Trots bestimmelserna i punkt 5 far en
fordragsslutande stat underritta generalsekre-
teraren om staten for de &ndamal som avses i
punkt 12 inte kréver att fartyg ska medfora
ombord eller uppvisa det certifikat som
fordras enligt punkt 2 nédr de anlSper eller
lamnar hamnar inom dess territorium eller
icke landbaserade anldggningar inom dess
territorialvatten, under forutsittning att den
fordragsslutande stat som utfardat certifikatet
enligt punkt 2 har meddelat generalsekrete-
raren att den for register i elektronisk form
som dr tillgingliga for alla fordragsslutande
stater och som bekréftar att certifikatet utfar-
dats och gor det mgjligt for dessa stater att
fullgora sina skyldigheter enligt punkt 12.

14. Om en forsdkring eller annan ekono-
misk sdkerhet inte vidmakthélls for ett fartyg
som dgs av en fordragsslutande stat ska de
bestimmelser i denna artikel som avser for-
sakring eller sdkerhet inte tilldimpas i friga
om fartyget, men detta ska medfora ett certi-
fikat utfirdat av behorig myndighet i1 farty-
gets registreringsstat som anger att fartyget
dgs av denna stat och att fartygets ansvar
tacks inom de grinser som anges i punkt 1.
Ett sadant certifikat ska s& ndra som mgjligt
Overensstimma med forlagan enligt punkt 2.

Artikel 13
Tidsfrister

Rétt till ersdttning for kostnader enligt
denna konvention ska upphora om talan inte

entitled to fly its flag to which this article ap-
plies to operate at any time unless a certifi-
cate has been issued under paragraphs 2 or
14.

12 Subject to the provisions of this article,
cach State Party shall ensure, under its na-
tional law, that insurance or other security to
the extent required by paragraph 1 is in force
in respect of any ship of 300 gross tonnage
and above, wherever registered, entering or
leaving a port in its territory, or arriving at or
leaving from an offshore facility in its territo-
rial sea.

13 Notwithstanding the provisions of
paragraph 5, a State Party may notify
the Secretary-General that, for the purposes
of paragraph 12, ships are not required to car-
ry on board or to produce the certificate re-
quired by paragraph 2, when entering or
leaving a port in its territory, or arriving at or
leaving from an offshore facility in its territo-
rial sea, provided that the State Party
which issues the certificate required by
paragraph 2 has notified the Secretary-
General that it maintains records in an
electronic format, accessible to all States
Parties, attesting the existence of the certifi-
cate and enabling States Parties to discharge
their obligations under paragraph 12.

14 If insurance or other financial security is
not maintained in respect of a ship owned by
a State Party, the provisions of this article re-
lating thereto shall not be applicable to such
ship, but the ship shall carry a certificate is-
sued by the appropriate authority of the State
of registry, stating that it is owned by that
State and that the ship’s liability is covered
within the limits prescribed in paragraph 1.
Such a certificate shall follow as closely
as possible the model prescribed by para-
graph 2.

Article 13
Time limits

Rights to recover costs under this Conven-
tion shall be extinguished unless an action is
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vicks inom tre ar fran dagen d& faran har
faststéllts med tillimpning av konventionen.
Talan far dock inte i nagot fall véickas sedan
sex ar har gatt fran dagen for den sjoolycka
som orsakade vraket. Om sjoolyckan utgérs
av en serie av hindelser, ska sexarsperioden
16pa fréan dagen for den forsta handelsen.

Artikel 14
Andring av konventionen

1. P& begdran av minst en tredjedel av de
fordragsslutande staterna ska en konferens
sammankallas av organisationen for att se
over eller dndra denna konvention.

2. Ett samtycke att bli bunden av denna
konvention som ges efter dagen d& en &nd-
ring av konventionen trétt i kraft ska anses
avse den dndrade konventionen.

Artikel 15
Tvistlosning

1. Nér en tvist uppkommer mellan tva eller
flera fordragsslutande stater rorande tolkning
eller tillimpning av denna konvention, ska de
forsoka 16sa tvisten i forsta hand genom for-
handling, undersdkning, medling, forlikning,
skiljeforfarande, hanskjutande till regionala
myndigheter eller arrangemang eller andra
fredliga medel efter deras val.

2. Om ingen uppgorelse dr mojlig inom en
rimlig tid som inte Overstiger tolv manader
efter det att den ena fordragsslutande staten
har meddelat den andra att en tvist férekom-
mer mellan dem, ska bestimmelserna om av-
gorande av tvister i del XV i Forenta nation-
ernas havsréttskonvention av 1982 tillimpas
med nodvindiga dndringar, vare sig de for-
dragsslutande staterna &r parter i havsritts-
konventionen eller inte.

3. Varje forfarande som en fordragsslu-

brought hereunder within three years from
the date when the hazard has been deter-
mined in accordance with this Convention.
However, in no case shall an action be
brought after six years from the date of the
maritime casualty that resulted in the wreck.
Where the maritime casualty consists of a
series of occurrences, the six-year period
shall run from the date of the first occur-
rence.

Article 14
Amendment provisions

1 At the request of not less than one-third
of States Parties, a conference shall be con-
vened by the Organization for the purpose of
revising or amending this Convention.

2 Any consent to be bound by this Conven-
tion, expressed after the date of entry into
force of an amendment to this Convention,
shall be deemed to apply to this Convention,
as amended.

Article 15
Settlement of disputes

1 Where a dispute arises between two or
more States Parties regarding the interpreta-
tion or application of this Convention, they
shall seek to resolve their dispute, in the first
instance, through negotiation, enquiry, medi-
ation, conciliation, arbitration, judicial set-
tlement, resort to regional agencies or ar-
rangements or other peaceful means of their
choice.

2 If no settlement is possible within a
reasonable period of time not exceeding
twelve months after one State Party has noti-
fied another that a dispute exists between
them, the provisions relating to the settle-
ment of disputes set out in Part XV of
the United Nations Convention on the Law of
the Sea, 1982, shall apply mutatis mutandis,
whether or not the States party to the dispute
are also States Parties to the United Nations
Convention on the Law of the Sea, 1982.

3 Any procedure chosen by a State Party to
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tande stat som dr part i denna konvention el-
ler i havsrittskonventionen har valt enligt ar-
tikel 287 1 den senare konventionen, ska till-
lampas for tvistelosning enligt denna artikel,
om inte staten vid ratificering, godtagande,
godkinnande eller anslutning till denna kon-
vention eller senare véljer ett annat forfa-
rande enligt artikel 287 for att 16sa tvister
foranledda av denna konvention.

4. En fordragsslutande stat som ar part i
denna konvention men inte i havsrittskon-
ventionen ska nir staten ratificerar, godtar,
godkénner eller ansluter sig till denna kon-
vention eller senare vara fti att vélja, genom
en skriftlig forklaring, ett eller flera av de
medel angivna i artikel 287.1 i havsrittskon-
ventionen for tvistelosning enligt denna arti-
kel. Artikel 287 ska tillimpas pa en sadan
forklaring och pé varje tvist som inte ticks av
en sadan forklaring dér den fordragsslutande
staten dr part. For forlikning och skiljedom 1
enlighet med bilagorna V och VII i havs-
rittskonventionen ska staten ha ritt att utse
medlare och skiljemén som ska inkluderas i
de forteckningar som avses i artikel 2 bilaga
V och artikel 2 bilaga VII, for tvistelosning
som foranleds av denna konvention.

5. En forklaring enligt punkt 3 och 4 ska
deponeras hos generalsekreteraren, som ska
oversinda kopior av den till de fordragsslu-
tande staterna.

Artikel 16

Forhallandet till andra konventioner och in-
ternationella 6verenskommelser

Ingenting i denna konvention ska inskrénka
rattigheter och forpliktelser for ndgon stat en-
ligt Forenta nationernas havsrittskonvention
av 1982 och enligt sedvanerittslig internat-
ionell sjorétt.

this Convention and to the United Nations
Convention on the Law of the Sea, 1982,
pursuant to Article 287 of the latter, shall ap-
ply to the settlement of disputes under this
article, unless that State Party, when ratify-
ing, accepting, approving or acceding to this
Convention, or at any time thereafter, choos-
es another procedure pursuant to Article
287 for the purpose of the settlement of
disputes arising out of this Convention.

4 A State Party to this Convention which is
not a Party to the United Nations Convention
on the Law of the Sea, 1982, when ratifying,
accepting, approving or acceding to this
Convention or at any time thereafter shall be
free to choose, by means of a written declara-
tion, one or more of the means set out in Ar-
ticle 287, paragraph 1, of the United Nations
Convention on the Law of the Sea, 1982, for
the purpose of settlement of disputes under
this Article. Article 287 shall apply to such a
declaration, as well as to any dispute to
which such State is party, which is not cov-
ered by a declaration in force. For the
purpose of conciliation and arbitration, in
accordance with Annexes V and VII of the
United Nations Convention on the Law of the
Sea, 1982, such State shall be entitled to
nominate conciliators and arbitrators to be
included in the lists referred to in Annex V,
Article 2, and Annex VII, Article 2, for the
settlement of disputes arising out of this
Convention.

5 A declaration made wunder para-
graphs 3 and 4 shall be deposited
with the Secretary-General, who shall

transmit copies thereof to the States Parties.
Article 16

Relationship to other conventions and inter-
national agreements

Nothing in this Convention shall prejudice
the rights and obligations of any State under
the United Nations Convention on the Law of
the Sea, 1982, and under the customary in-
ternational law of the sea.
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Artikel 17

Undertecknande, ratificering, godtagande,
godkéinnande och tilltrdde

1. Denna konvention ska vara Oppen for
undertecknande vid organisationens hogkvar-
ter frdn den 19 november 2007 till den 18
november 2008 och ska darefter forbli 6ppen
for anslutning.

a) Stater kan uttrycka sitt samtycke till att
vara bundna av denna konvention genom

1) undertecknande utan forbehall for ratifi-
kation, godtagande eller godkédnnande,

ii) undertecknande med forbehéll for ratifi-
kation, godtagande eller godkdnnande, atfoljt
av ratifikation, godtagande eller godkén-
nande, eller

iii) anslutning.

(b) Ratifikation, godtagande, godkdnnande
eller anslutning ska genomforas genom att en
handling for detta d@ndamal deponeras hos
generalsekreteraren.

Artikel 18
Ikrafitridande

1. Denna konvention ska trdda i kraft tolv
manader efter den dag da tio stater har an-
tingen undertecknat den utan forbehall for ra-
tifikation, godtagande eller godkidnnande el-
ler har deponerat ratifikations-, godtagande-,
godkénnande- eller anslutningsinstrument
hos generalsekreteraren.

2. For en stat som ratificerar, godtar, god-
kanner eller ansluter sig till denna konvent-
ion efter det att villkoren enligt punkt 1 for
ikrafttradandet har uppfyllts, trdder denna
konvention i kraft tre ménader efter det att
staten har deponerat det relevanta dokumen-
tet, dock inte innan konventionen har tritt i
kraft enligt punkt 1.

Article 17

Signature, ratification, acceptance, approval
and accession

1 This Convention shall be open for signa-
ture at the Headquarters of the Organization
from 19 November 2007 until 18 November
2008 and shall thereafter remain open for ac-
cession.

(a) States may express their consent to be
bound by this Convention by:

(i) signature without reservation as to rati-
fication, acceptance or approval; or

(i1) signature subject to ratification, ac-
ceptance or approval, followed by ratifica-
tion, acceptance or approval; or

(iii) accession.

(b) Ratification, acceptance, approval or
accession shall be effected by the deposit of
an instrument to that effect with the Secre-
tary-General.

Article 18
Entry into force

1 This Convention shall enter into force
twelve months following the date on which
ten States have either signed it without reser-
vation as to ratification, acceptance or ap-
proval or have deposited instruments of
ratification,  acceptance, approval or
accession with the Secretary-General.

2 For any State which ratifies, accepts, ap-
proves or accedes to this Convention after the
conditions in paragraph 1 for entry into force
have been met, this Convention shall enter
into force three months following the date of
deposit by such State of the appropriate in-
strument, but not before this Convention has
entered into force in accordance with para-
graph 1.
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Artikel 19

Uppsdigning

1. Denna konvention far sdgas upp av en
fordragsslutande stat ndr som helst sedan ett
ar gatt efter dagen da konventionen tradde i
kraft for den staten.

2. Uppségning ska ske genom att en hand-
ling for detta &ndamal deponeras hos gene-
ralsekreteraren.

3. En uppsidgning far verkan ett ar efter de-
poneringen av uppsédgningshandlingen, eller
vid den senare tidpunkt som har angetts i
uppségningshandlingen.

Artikel 20
Depositarie

1. Denna konvention ska deponeras hos
generalsekreteraren.

2. Generalsekreteraren ska

a) underritta alla stater som har underteck-
nat eller anslutit sig till denna konvention om

i) varje nytt undertecknande eller ny depo-
nering av handling om ratifikation, godta-
gande, godkénnande eller anslutning, jamte
dagen for detta,

i1) dagen for denna konventions ikrafttré-
dande:

iii) varje deponering av handling dir denna
konvention uppségs, jadmte dagen for depone-
ringen och dagen da uppsédgningen far ver-
kan, och

,iv) andra forklaringar och underrittelser
som gjorts enligt denna konvention.

,b) Oversdnda bestyrkta kopior av denna
konvention till alla stater som har underteck-
nat eller anslutit sig till konventionen.

3. Sé snart denna konvention trider i kraft
ska en bestyrkt kopia av texten Gverlamnas

Article 19
Denunciation

1 This Convention may be denounced by a
State Party at any time after the expiry of one
year following the date on which this Con-
vention comes into force for that State.

2 Denunciation shall be effected by the de-
posit of an instrument to that effect with the
Secretary-General.

3 A denunciation shall take effect one year,
or such longer period as may be specified in
the instrument of denunciation, following its
receipt by the Secretary-General.

Article 20
Depositary

1 This Convention shall be deposited with
the Secretary General.

2 The Secretary-General shall:

(a) inform all States which have signed or
acceded to this Convention of:

(i) each new signature or deposit of an in-
strument of ratification, acceptance, approval
or accession, together with the date thereof;

(i1) the date of entry into force of this Con-
vention;

(iii) the deposit of any instrument of de-
nunciation of this Convention, together with
the date of the deposit and the date on which
the denunciation takes effect; and

(iv) other declarations and notifications re-
ceived pursuant to this Convention;

(b) transmit certified true copies of this
Convention to all States that have signed or
acceded to this Convention.

3 As soon as this Convention enters into
force, a certified true copy of the text shall be
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av generalsekreteraren till generalsekrete-
raren for Forenta nationerna, for registrering
och publicering enligt artikel 102 1 Forenta
nationernas stadga.

Artikel 21
Sprak

Denna konvention dr uppréttad i ett enda
original péd arabiska, engelska, franska, kine-
siska, ryska och spanska spraken, varvid alla
texter &r lika giltiga.

SOM SKEDDE I NAIROBI den adertonde
maj tvatusensju.

TILL BEVIS HARPA har undertecknade,
vederborligen befullméktigade till detta av
respektive regeringar, undertecknat denna
konvention.

transmitted by the Secretary-General to
the Secretary-General of the United Na-
tions, for registration and publication in ac-
cordance with Article 102 of the Charter of
the United Nations.

Article 21
Languages

This Convention is established in a sin-
gle original in the Arabic, Chinese, Eng-
lish, French, Russian and Spanish languages,
each text being equally authentic.

DONE IN NAIROBI this eighteenth day of
May two thousand and seven.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned,
being duly authorized by their respective
Governments for that purpose, have signed
this Convention.
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Bilaga

CERTIFIKAT OVER FORSAKRING ELLER ANNAN EKONOMISK SAKERHET
OM ANSVAR FOR AVLAGSNANDE AV VRAK

Utfardat enligt bestimmelserna i artikel 12 i 2007 ars internationella Nairobikonvention om avldgsnande av vrak

Fartygets namn | Brutto- Signalbokstédver | Fartygets IMO- Registreringsort | Den registrerade
driktighet nummer dgarens namn

samt fullstindig

adress dar denne
bedriver sin hu-

vudsakliga verk-
samhet

Hirmed intygas att det for ovan angivna fartyg finns en gillande forsékring eller annan ekonomisk sakerhet som
uppfyller kraven i artikel 12 1 2007 &rs internationella Nairobikonvention om avlagsnande av vrak.

TYP AV SAKEITRET .. ettt e e et e e e
Sakerhetens GiltiGhetStid. .. ......o.ie e e e e

Namn och adress for forsékringsgivaren (férsakringsgivarna) och /eller den (de) personer som har stillt annan eko-
nomisk sikerhet

Utfardat eller bestyrkt av re@eringen i ..........o.euvieieininiiiiiiniiiiieeenane.
(Statens fullstdndiga namn)

ELLER
Foljande text bor anvéndas ndr en fordragsslutande stat tillimpar artikel 12.3:

Detta certifikat har utfardats p4 bemyndigande av regeringen

Tttt ettt ettt eeee oo teteeteaeete e ehe et st et a e st b e st eh e et es e b e st s et e s e b en e e s et eR e s en s ek e s ene s enteneese b ent et et eneeseneenenan

(statens fullstdindiga namn)

A L ettt et ettt e e e e e e nas
(institutionens eller organisationens namn)

Lo 4 1<) s D Pt

(ort) (datum)

(den utfardande eller bestyrkande tjainstemannens namnteckning och titel)
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Forklarande anméirkningar

1. Om sé 6nskas kan pé den plats dér statens namn anges dven tas in en uppgift om behorig myndighet i
det land dér certifikatet utfardas.

2. Om sékerhet stéllts av mer dn en person ska det belopp som stéllts av var och en av dem anges.

3. Har flera slags sékerheter stillts ska dessa anges.

4. Under rubriken “’sékerhetens giltighetstid” ska dven anges den dag frén vilken sékerheten giller.

5. Under rubriken ”adress” for forsakringsgivare och/eller den (de) person(er) som stéllt annan sékerhet

ska det anges var denne (dessa) person(er) bedriver sin huvudsakliga verksamhet. Om det &r lampligt
ska den plats dér forsdkringen utfardats eller sdkerheten stéllts anges.
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ANNEX

CERTIFICATE OF INSURANCE OR OTHER FINANCIAL SECURI-
TY IN RESPECT OF LIABILITY FOR THE REMOVAL OF WRECKS

Issued in accordance with the provisions of article 12 of the Nairobi International Convention on

the Removal of Wrecks, 2007

Name of
Ship

Gross
tonnage

Distinctive
number
or let-
ters

IMO Ship
Identification
Number

Port of
Registry

Name and full
address of the principal
place of business of the

registered owner

This is to certify that there is in force, in respect of the above-named ship, a policy of insurance or other finan-
cial security satisfying the requirements of article 12 of the Nairobi International Convention on the Removal of

Wrecks, 2007.

TYPE OF SECUTTLY . . ..veeeuiieiii ettt ettt ettt e et e et e e sa b e eaeesabeesbaesseessseesneensesnseessnesnseensns

Duration of Security

Name and address of the insurer(s) and/or guarantor(s)

OR

(Full designation of the State)

The following text should be used when a State Party avails itself of article 12, paragraph 3:
The present certificate is issued under the authority of the Government of ..........ccccccceviieiiiiiniinnniinnnne.

(full designation of the State) by ......ccccceeeevviieriiiiienieieiieieeen, (name of institution or organization)
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Explanatory Notes:

1 If desired, the designation of the State may include a reference to the competent public authority of
the country where the Certificate is issued.

2 If the total amount of security has been furnished by more than one source, the amount of each of
them should be indicated.

3 If security is furnished in several forms, these should be enumerated.
4 The entry “Duration of Security” must stipulate the date on which such security takes effect.
5 The entry “Address” of the insurer(s) and/or guarantor(s) must indicate the principal place of business

of the insurer(s) and/or guarantor(s). If appropriate, the place of business where the insurance or other
security is established shall be indicated.
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