HE 144/2024 vp

Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi ajoneuvoverolain 11 §:n muuttamisesta
ESITYKSEN PAAASTIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan muutettavaksi ajoneuvoverolakia siten, ettd matkailuautoilta kannettava
ajoneuvoveron kayttdvoimavero maéadrdytyisi jatkossa muiden Ml-luokan henkil6autojen
kdyttovoimaveroa vastaavalla tavalla. Matkailuautojen kéyttovoimaveroa madrattiessa
huomioon otettava ajoneuvon kokonaismassa rajattaisiin kuitenkin muista henkildautoista
poiketen 7 500 kilogrammaan.

Keskimédrdisen kokonaismassaltaan 3 500 kilogramman painoisen dieselkéyttoisen
matkailuauton ajoneuvoveron kayttdvoimavero nousisi noin 590 euroa vuodessa, jos
matkailuauto pidetddn litkennekdytossd koko vuoden. Jos matkailuauto on litkennekaytossa
arvioidun keskimaérdisen ajan eli noin 190 pdivés, korotuksen madra olisi keskimaérin noin
310 euroa vuodessa. Keskimédrdisen matkailuauton kiyttévoimavero olisi korotuksen jélkeen
noin 700 euroa vuodessa, jos matkailuauto pidetdin koko vuoden liikennek&ytdssa.
Keskimédriiselld liikennekéytossdololla kiyttovoimavero olisi noin 370 euroa vuodessa.
Enimmilldén dieselkdyttdisen matkailuauton ajoneuvoveron kayttovoimavero olisi noin 1 500
euroa vuodessa, jos matkailuauto pidetddn liikennekdytossd koko vuoden. Keskimaardiselld
litkkennekaytossédololla dieselkdyttdisen matkailuauton kayttovoimavero olisi enimmilldén noin
800 euroa vuodessa.

Ehdotettu muutos lisdisi ajoneuvoveron tuottoa vuositasolla arviolta noin 10,5 miljoonalla
eurolla. Vuonna 2025 verotuoton lisdys olisi arviolta noin kolme miljoonaa euroa, joka kertyisi
vuodelle 2026 etupainotteisesti maksuunpantavasta verosta.

Esitys liittyy valtion vuoden 2025 talousarvioesitykseen ja on tarkoitettu késiteltdvéksi sen
yhteydessa.

Ehdotettu laki on tarkoitettu tulemaan voimaan 1.1.2025. Korotettua kayttovoimaveroa
sovellettaisiin kuitenkin vasta 1.1.2026 ja sen jilkeisiltd paiviltd kannettavaan veroon.



SISALLYS

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO ..o 1
PERUSTELUT ...ttt ettt ettt ee et e st e st et e e e eseeneenseseeeneeneansens 3
1 Asian tausta ja VAIMISIEIU.......cveecieriiiieiieiie ettt see e sae b e sebeseaessaessaessseessesssessseannenns 3
2 NyKytila ja SEN @rVIOINEL c..eevietieiieriieieesieesieesieeieeieeieesteeteesteesteesseeseesseeseesseaseenseenseensesnsenns 3
2.1 AJONCUVOVETO ...eevvieieeiieeiieetiesitestesttesetesttessaesseesstesseesseessaesseesseesseesseesseesseesseesseesseessaens 3
2.2 AJoneuvOolaINSAAAANTO. .....eeitietiertieitieiteest ettt ettt ettt b e e b ens 5
2.3 Matkailuautojen vapautus aULOVETOSTA .......c.ecvveerveerveeireecreereerseesseessessessessesssessesssenes 8
2.4 Matkailuautokanta, matkailuautoala ja Verotulot ...........cccecveviveriieneeneeneenieeeeeiens 8
2.5 NYKYtIlan arVIOINT .c.eeeueeeeiereieeiieeieeie ettt ettt ettt eeeeenteeneeenee e 10
3 TAVOIEEEEE ...ttt ettt sttt ettt et et e e st e e st e e st e sseemt e s e eaeentene e beene e st e seeneeneennennes 12
4 Ehdotukset ja niiden VaTKULUKSEL.........c.cccvervierierieiiesie ettt seneseneseaesene e 12
4.1 ERAOTUKSEL ...ttt ettt ettt et e st s seetenne 12
4.2 Padasialliset VaIKUtUKSEE ..........ceeeiuiiiiiiiiiie et e 12
5 Muut toteuttamisvaihtoehdort..........cocuiiiririeii s 15
5.1 Vaihtoehdot ja niiden vaikutuKSEt ..........c.ccvvevieriiiiieiiesiesieeeeee e 15
5.2 Ulkomaiden 1ainSAAdANTS. ......c.eoueeieririieieieeet et 19
6 LausSUNOPALAULE. ......veieiiiiiie ettt ettt e sev e e s ebeeestaeesbeeetaeetbeennbeesabeeensaeenees 22
7 SAANNOSKohtaiset PETUSIEIUL........c.viiiiiiciiecie e 22
8 VOIMAANTUIO ...ttt et et bt et ae s te e st e e teeaeeneenseneas 22
9 Suhde MUININ ESTEYKSTIN ...evviiiieriieiierieriesie e seeseestestesteseaeseeestaessnessaesssesseessnesssessnesssessns 23
9.1 Esityksen riippuvuus muista eSityKSIStA .......ccvervierierieeriesieierienieeseeseeseeeeseeeeees 23
9.2 Suhde talousarvioeSIEYKSEEN .....cc.eeriiriieiiieriiecieriteree sttt 23
LAKIEHDOTUS ...ttt ettt ettt ettt et e e seeme et e ae s et eseenseeneeseeneennene 24
Laki ajoneuvoverolain 11 §:n muuttamiSesta........cecvevvereerieereeniesieseereeseeseesseeseeees 24
LIITE .ttt bttt sttt b e e a et s b e e bt et e st s bt ebt et e nbe e bt enee b ne 25
RINNAKKAISTEKSTT ..cooietieieiteteteiest ettt ettt ettt essesseessensansessaensensenns 25
Laki ajoneuvoverolain 11 §:n muuttamisesta..........eceevueerierienienienierieseesee e 25



PERUSTELUT
1 Asian tausta ja valmistelu

Paiministeri Petteri Orpon hallituksen neuvotteluissa vuosien 2025-2028 julkisen talouden
suunnitelmasta sovittiin toimenpiteisté, joilla parannetaan julkisen talouden kestidvyyttd ja
luodaan edellytykset velkaantumisen kasvun taittamiseen (Valtiovarainministerion julkaisuja
2024:29). Julkisen talouden suunnitelma kaisiteltiin valtioneuvoston yleisistunnossa 25.4.2024.

Osana sovittuja toimenpiteitd hallitus péétti matkailuautojen autoverotuen asteittaisesta
poistamisesta 15 vuoden siirtymédajalla. Muutokselle asetettiin tavoitteeksi 15 miljoonan
suuruinen verotuoton staattinen lisdys vuoden 2028 tasossa. Toimenpiteen staattiseksi
yhteisvaikutukseksi vuosille 2025-2028 on julkisen talouden suunnitelmassa mitoitettu
yhteensa 38 miljoonaa euroa.

Valmistelun yhteydessd arvioitiin, ettd asetettu verotuottotavoite voitaisiin saavuttaa
varmemmin korottamalla matkailuautojen ajoneuvoveroa kuin poistamalla matkailuautojen
autoverottomuus, koska matkailuautojen ajoneuvoveron korottamiseen liittyy todenndkoisesti
vihemmaén verotuottoja pienentévid negatiivisia kdyttdytymisvaikutuksia kuin matkailuautojen
autoverotuen poistoon. Tamén takia hallitus paatti valtion vuoden 2025 talousarvioehdotuksen
késittelyn yhteydessd matkailuautojen ajoneuvoveron kéyttévoimaveron korottamisesta
matkailuautojen autoverotuen poistamisen sijaan.

Asia on valmisteltu valtiovarainministerigssa.

Esitys oli lausuntokierroksella lausuntopalvelussa 26.8.—6.9.2024. Esityksen kiireellisyyden
vuoksi on jouduttu poikkeamaan kuulemista sddddsvalmistelussa koskevista ohjeista liittyen
lausuntoajan pituuteen.

Lausuntopyyntd, lausuntotiivistelmd ja organisaatioilta saadut lausunnot ovat nahtivilld
julkisessa palvelussa osoitteessa https://valtioneuvosto.fi/hankkeet tunnuksella
VM106:00/2024.

2 Nykytila ja sen arviointi
2.1 Ajoneuvovero

Ajoneuvoverolaissa (1281/2003) sdddetddn ajoneuvoverosta, joka koostuu perusverosta ja
muilta kuin bensiinikayttoisiltd ajoneuvoilta kannettavasta kdyttovoimaverosta. Ajoneuvoveroa
kannetaan M- ja N-luokkaan kuuluvasta litkennekaytossd olevasta ajoneuvosta, kun se on
merkitty tai sen olisi tullut olla Suomessa merkittyni litkkenneasioiden rekisteriin tai vastaavaan
Ahvenanmaan maakunnan lainsddddnndsséd tarkoitettuun rekisteriin, jéljempand rekisteri.
Ajoneuvoveroa kannetaan myds rekisterissd liikennekéytostd poistetuksi merkitystéd
ajoneuvosta, jos sitd kdytetdédn liikenteessa.

Perusvero on ajoneuvoverolain soveltamisalaan kuuluvilta henkild- ja pakettiautoilta (M1-,
N1-, M1G- ja N1G-luokat) sekd suurimmalta sallitulta kokonaismassaltaan enintddn 3 500
kilogramman erikoisautoilta valtiontaloudellisista syistd kannettava vero, jolla on myds
ajoneuvon hiilidioksidipdastoihin perustuva ohjausvaikutus. Perusvero mairdytyy ensisijaisesti
ajoneuvon  valmistajan  ilmoittaman EU:n  lainsddddnndon  mukaisesti  mitatun
ominaishiilidioksidipdédston  perusteella.  Ajoneuvon hiilidioksidipddstoon  perustuva
ajoneuvoveron perusvero tuli voimaan henkild- ja pakettiautoille vuonna 2010.

3


https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/165577/VM_2024_29.pdf?sequence=4&isAllowed=y
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/165577/VM_2024_29.pdf?sequence=4&isAllowed=y
https://valtioneuvosto.fi/hankkeet

Vuonna 2018 ajoneuvoveron perusveron tasot sopeutettiin EU:n lainsdédddnnon mukaiseen
uuteen yhdenmukaistettuun kevyiden ajoneuvojen kansainviliseen testimenetelmdin eli
Worldwide Light Vehicles Test Procedure -mittaustapaan, jaljempéand WLTP-mittaustapa, joka
korvasi aiemmin voimassa olleen eurooppalaisen ajosyklin eli New European Driving Cycle -
mittaustavan, jiljempand NEDC-mittaustapa. Ajoneuvoverolain muuttamisesta annetulla lailla
(571/2018) ajoneuvoverolain liitteeseen lisdttiin uusi verotaulukko, jota on sovellettu uudella
mittaustavalla mitattujen ajoneuvojen verotuksessa 1.1.2020 Iukien. Muutoksen myd6té
ajoneuvoverolain liitteessd on kaksi ajoneuvon hiilidioksidipadstoon perustuvaa ajoneuvoveron
perusveroa koskevaa verotaulukkoa, joita sovelletaan litkennekdytossé oleviin ajoneuvoihin sen
perusteella, onko hiilidioksidipddstd mitattu WLTP-mittaustavalla vai muulla EU:n
lainsdddanndn tarkoittamalla mittaustavalla.

Perusveron méérd on verotaulukoissa médritelty jokaiselle hiilidioksidigrammalle siten, ettd
vero nousee padstdjen kasvaessa. Enimmillddn perusveron maéra on 654,44 euroa vuodessa
auton péistojen ollessa 400 grammaa tai enemmén kilometriltd. Sellaisen auton, jonka
kayttovoimana on yksinomaan sdhko tai vety eli jonka hiilidioksidipddstd on 0 grammaa,
perusveron madrd on 53,29 euroa vuodessa. Jos téllainen auto on kuitenkin otettu kayttoon
ensimmadisen kerran 1.10.2021 tai sen jilkeen, ajoneuvoveron perusveroa korotetaan vuodessa
64,97 eurolla, eli perusveron méirai on télldin 118,26 euroa vuodessa. Korotus tehtiin samalla,
kun tiyssidhkbautojen autovero poistettiin.

Osana hallituksen neuvotteluissa vuosien 2025-2028 julkisen talouden suunnitelmasta sovittuja
toimenpiteitd pédtettiin tidyssdhkdautojen ja lataushybridien ajoneuvoveron korottamisesta.
Asiaa koskeva luonnos hallituksen esitykseksi oli lausunnolla 26.6.—15.8.2024, ja sité koskevat
asiakirjat ovat ndhtévilld julkisessa palvelussa osoitteessa https://valtioneuvosto.fi/hankkeet
tunnuksella VM105:00/2024. Ehdotettu korotus olisi yhteensd noin 35 miljoonaa euroa vuoden
2026 tasossa ja se kohdistuisi pddosin tdyssdhkoautojen ja ladattavien hybridien perusveroon ja
kéyttdvoimaveroon.

Jos piéstdtietoa ei ole kaytettdvissd, perusvero maédrdytyy ajoneuvon kokonaismassan
perusteella. Vero on 222,65 euroa vuodessa verotaulukon alarajalla eli kokonaismassan ollessa
enintddn 1 300 kilogrammaa ja 632,18 euroa vuodessa taulukon ylérajalla eli kokonaismassan
ollessa 3401 kilogrammaa tai enemmdn. Pé&dministeri Petteri Orpon hallituksen
hallitusohjelmakirjauksen mukaisesti ajoneuvoveron perusveron tasoa on paitetty keventda
yhteensd 50 miljoonalla eurolla. Kevennyksesti on sdddetty ajoneuvoverolain liitteen
muuttamisesta annetulla lailla (1223/2023), joka tuli voimaan 1.1.2024. Koska ajoneuvovero
kannetaan etukdteen 12 kuukauden mittaiselta verokaudelta, kevennettyd ajoneuvoveron
perustetta sovelletaan kuitenkin vasta 1.1.2025 ja sen jalkeisiltd pdiviltd kannettavaan veroon.
Uusien veroperusteiden mukainen painoperusteinen ajoneuvoveron perusvero on 170,82 euroa
vuodessa verotaulukon alarajalla ja 580,35 euroa vuodessa verotaulukon ylérajalla.

Ajoneuvoveron kéyttdvoimaveroa kannetaan henkilo-, paketti- ja kuorma-autoista, jotka
kayttavat polttoaineenaan muuta kuin moottoribensiinid. Valtiontaloudellisen tarkoituksensa
lisdksi kéyttovoimaverolla tasoitetaan eri tavoin verotettujen kéyttovoimien verotuksesta
johtuvia  kustannuksia keskimédrdiselld vuotuisella ajosuoritteella. Henkildautojen
kayttovoimaveron tasot ovat yhteydessa liikennepolttoaineiden verotasoihin.

Kéyttovoimavero maédrdytyy ajoneuvon suurimman sallitun kokonaismassan perusteella.
Dieselkayttoisilla henkildautoilla kdyttévoimavero on 5,5 senttid jokaiselta kokonaismassan
alkavalta sadalta kilogrammalta péivdd kohden. Vero on 1,5 senttid, jos ajoneuvon
kayttovoimana on sdahko. Ladattavalla bensiinihybridilld vero on 0,5 senttié ja dieselhybridilla
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4,9 senttid. Ladattavan bensiinihybridin kéyttovoimaveroa ei maiiritelld bensiinin kiyton
osuudesta. Metaania kayttévillad kaasuautolla kdyttovoimavero on 3,1 senttid.

Paketti- ja kuorma-autojen kdyttdvoimaverolla ei ole vastaavaa polttoaineverotusta tasaavaa
tarkoitusta kuin henkildautojen kéyttovoimaverolla. Pakettiauton vero on 0,9 senttid jokaiselta
kokonaismassan alkavalta sadalta kilogrammalta. Kuorma-autojen (N2- ja N3-luokat)
kéyttovoimaverolla pannaan tiytdntoon EU:n lainsdéddédnnossd edellytetty raskaiden
ajoneuvojen vuotuinen vero. Kuorma-autojen kéyttdvoimaveroa maédréttdessd otetaan
kokonaismassan ja akseleiden lisdksi huomioon se, kdytetdanko ajoneuvoa perdvaunun vetoon.

Muiden kuin bensiinikdyttisten matkailuautojen pdivdkohtainen kiyttdvoimavero on sama
kuin muiden kuin bensiinikéyttdisten pakettiautojen kdyttévoimavero eli 0,9 senttié jokaiselta
kokonaismassan alkavalta sadalta kilogrammalta.

Ajoneuvovero on madritelty pdividkohtaisena verona, joka kannetaan etukiteen 12 kuukauden
pituiselta verokaudelta ajoneuvon rekisterissd olevien tietojen perusteella. Veroa ei kanneta
pdiviltd, joina ajoneuvo on ilmoitettu liikennekdytdstd poistetuksi. Verovelvollinen
ajoneuvoverosta on rekisteriin merkitty ajoneuvon omistaja tai haltija omistus- tai hallinta-
ajaltaan. Veroviranomainen on liikenne- ja viestintdvirasto, jiljempénd Traficom.
Ahvenanmaan maakunnassa veroviranomainen on Ahvenanmaan valtionvirasto.

Ajoneuvoverotusta ei ole yhdenmukaistettu EU:n lainsddddnndssd lukuun ottamatta raskailta
ajoneuvoilta kannettavaa vuotuista ajoneuvoveroa. Yhdenmukaistettujen verojen liséksi
jésenvaltiot voivat kansallisesti kantaa ajoneuvoista timénkaltaisia veroja, kunhan verotuksessa
otetaan huomioon FEuroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen mairdykset.
Merkittavimmat rajoitukset kansalliselle ajoneuvoverotukselle asettavat mainitun sopimuksen
syrjimattdmyysperiaate ja valtiontukiméaridykset.

2.2 Ajoneuvolainsifidinto

Ajoneuvolainsdddinndssd sdddetdin muun muassa ajoneuvojen luokituksesta, teknisistd
vaatimuksista, hyviksymisestd, rekisterdinnistd ja katsastuksesta. Ajoneuvolainsdddantda on
merkittidvissi maérin yhdenmukaistettu EU:ssa. Keskeisimmén kansallisen
ajoneuvolainsddddnnon muodostavat ajoneuvolaki (82/2021) ja sitd tarkentavat alemman tason
saddokset.

Ajoneuvojen luokittelu

Autojen (M- ja N-luokat) luokituksesta sdddetddn moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen
sekd tillaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jérjestelmien, komponenttien ja erilaisten teknisten
yksikdiden hyviksynnéstéd ja markkinavalvonnasta, asetusten (EY) N:o 715/2007 ja (EY) N:o
595/2009 muuttamisesta sekéd direktiivin 2007/46/EY kumoamisesta annetussa Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2018/858, jéljempénd autojen ja niiden
perdvaunujen puiteasetus.

Autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen mukaisesti M-luokan ajoneuvot eli henkildautot
(M1-luokka), pienet linja-autot (M2-luokka) ja suuret linja-autot (M3-luokka) on suunniteltu ja
rakennettu ensisijaisesti matkustajien ja heidin matkatavaroidensa kuljettamiseen. M-luokan
ajoneuvot jaotellaan alaluokkiin istumapaikkojen mairén ja kokonaismassan perusteella. N-
luokan ajoneuvot eli pakettiautot (N1-luokka), kevyet kuorma-autot (N2-luokka) ja raskaat
kuorma-autot (N3-luokka) on suunniteltu ja rakennettu ensisijaisesti tavaroiden kuljettamiseen.



N-luokan ajoneuvot jaotellaan alaluokkiin kokonaismassan perusteella. Luokittelusddntdjen
mukaan matkailuauto on erikoiskdyttoon valmistettu M-luokan ajoneuvo (SA-
erityisajoneuvoluokka), jonka majoitustilassa on tukevasti kiinnitettynd véahintdén istuimia,
makuupaikkoja, jotka voidaan myds muuntaa istuimista, poytd, joka voi kuitenkin olla helposti
poistettavissa, keittomahdollisuus ja sailytystiloja.

Ajoneuvolainsdddannon luokittelusddntéjen mukainen luokittelu ajoneuvoluokkiin ei sisélld
tarkoituksenmukaisuusharkintaa. Siten ajoneuvo, joka tadyttdd ajoneuvoluokkaa koskevat
sdddetyt ja madrdtyt vaatimukset, hyviaksytiin kyseiseen ajoneuvoluokkaan kuuluvaksi.

Hyviksyntdmenettely teknisten vaatimusten tdyttymisen osoittamiseksi

Ajoneuvon teknisten vaatimusten tdyttyminen varmistetaan hyvéksyntimenettelylld. Autojen
hyvéksyntdmenettelyistd sdddetddn autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksessa. Suomessa
hyvéksyntiviranomainen on Traficom.

Tyyppihyvéksynta on tarkoitettu sarjoina valmistettavien ajoneuvojen
vaatimuksenmukaisuuden osoittamiseen ja sitd voi hakea ainoastaan tuotteen valmistaja tai
valmistajan tdhéin valtuuttama edustaja. Autoille EU-tyyppihyvéksyntd myOnnetéén autojen ja
niiden perdvaunujen puiteasetuksen nojalla. EU-tyyppihyviksyntd on voimassa kaikissa
jasenvaltioissa.

Yksittéiselle ajoneuvolle ei voi hakea tyyppihyviksyntdd, vaan tétd tarkoitusta varten on
yksittdishyviksyntamenettely. Yksittdishyvaksynnélld hyvéksyntdviranomainen varmentaa,
ettd yksittdinen uusi ajoneuvo on vaatimusten mukainen. Yksittdishyviksyntd tulee yleensd
kysymykseen sellaisissa tapauksissa, joissa ajoneuvoa ei ole tyyppihyvéksytty tai sitd on
tyyppihyvaksynnin jalkeen ennen ensirekisterdintida muutettu. Yksittdishyvaksyntdéd voi hakea
ajoneuvon omistaja, valmistaja, valmistajan edustaja tai maahantuoja. Yksittdishyvéksynta
jakautuu kansalliseen ja EU-yksittdishyvéksyntdén. Suomeen rekisterditdville ajoneuvolle
tehddén yleensd kansallinen yksittdishyvaksyntd, jota koskeva hyvéksyntdmenettely on EU-
yksittdishyviksyntdmenettelyd kevyempi. Kansallinen yksittdishyviksyntd on voimassa
Suomessa, mutta se voidaan tunnustaa myos toisessa maassa, jos se vastaa kyseisen maan
vaatimuksia. EU-yksittdishyvédksyntd on voimassa kaikissa jadsenvaltioissa.

Valmistaja vahvistaa ajoneuvolle annettavalla vaatimuksenmukaisuustodistuksella, ettd
ajoneuvon tekniset ominaisuudet tiyttavét turvallisuutta ja ymparistod koskevat vaatimukset.

Rekisterdinti ja katsastus

Rekisterdinnistd ja katsastuksesta sdddetddn ajoneuvolaissa. Ajoneuvon omistaja tai hénen
sijastaan rekisteriin ilmoitettu haltija sekd ajoneuvon kuljettaja ovat vastuussa siitd, ettd
ajoneuvo on asianmukaisesti rekisterdity ja katsastettu.

Liikenteessd kéytettdvd auto on padsdintoisesti rekisterditdva. Ensirekisterdinnilld tarkoitetaan
ajoneuvoa koskevien tietojen merkitsemistd ensimmadistd kertaa Suomessa rekisteriin.
Muutosrekisterdinnilld  tarkoitetaan  ajoneuvon tiedoissa tapahtuneiden muutosten
merkitsemistd rekisteriin. Myos liikennekéytdstdpoisto ja liikennekédyttoonotto ilmoitetaan
muutosrekisterdinti-ilmoituksella.

Auton on ennen ensirekisterdintid oltava hyvéksytty rekisterdintikatsastuksessa, jollei sitd ole
ajoneuvolain nojalla vapautettu rekisterdintikatsastusvelvollisuudesta. Sadddetyn mukaisesti
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ennakkoilmoitettua ja valmiina tai valmistuneena ajoneuvona tyyppihyvéksyttyéd autoa taikka
Suomessa yksittdishyviksyttyd ja ensimmadisen kerran kayttdon otettavaa autoa ei tarvitse
esittdd rekisterdintikatsastukseen, jos hyvéksyntd on ensirekisterdintiajankohtana voimassa eika
ajoneuvoa ole hyviksynnissa tarvittavilta osin muutettu.

Auto on ennen sen kayttod litkenteessé hyvaksyttdva muutoskatsastuksessa muun muassa siiné
tapauksessa, ettd muutoksen johdosta sen luokittelutieto ei endé pidd paikkaansa tai jos siihen
kohdistuvan veron tai maksun edellytykset muuttuvat muutoksen myoti. Auto hyviksytdin
muutoskatsastuksessa, jos muutokset on toteutettu asianmukaisesti ja se on niiden osalta
vaatimusten mukainen.

Ajoneuvo on litkennekelpoisuuden tarkastamiseksi esitettdvd maérdaikaiskatsastukseen
sdddetyin viliajoin. Katsastusvélin pituus vaihtelee ajoneuvoluokan ja ajoneuvon iin mukaan.
Katsastuksen suorittaja on velvollinen ilmoittamaan veroviranomaiselle, jos rekisterissa tai
kaytossd havaitaan olevan ajoneuvo, josta veroa ilmeisesti ei ole maksettu, tai jonka rakennetta,
kayttotarkoitusta tai omistusta on muutettu siten, ettd ajoneuvosta voitaisiin joutua suorittamaan
veroa.

Ajoneuvojen pédstotiedot

Rekisteritietoihin merkittdva pdistdtieto on ajoneuvon vaatimuksenmukaisuustodistuksesta
ilmeneva hiilidioksidipdastoarvo. Padstoarvo madraytyy EU:n tyyppihyvaksyntidsddnnoksissa
edellytetylld tavalla ja se kuvastaa ajoneuvon ominaishiilidioksidipiéstdd eli ajoneuvon
yhdistettyd polttoaineen kaupunki- ja maantiekulutusta vastaavaa hiilidioksidipaastoa.
Tyyppihyvéksynnin padstomittaukset tehddan hyviksytyissa riippumattomissa
tutkimuslaboratorioissa. Valmistaja vahvistaa yksittdisen ajoneuvon valmistuttua sille
padstdarvon ja ilmoittaa padstdarvon vaatimuksenmukaisuustodistuksella.

EU:n lainsdédddnnon mukainen ominaishiilidioksidip&éston ensisijainen mittaustapa on WLTP-
mittaustapa, josta sdddetddn komission asetuksessa (EU) 2017/1151! ja sen liitteessd XXI.
WLTP-mittaustapa korvasi aiemmin pitkdén kéytossd olleen NEDC-mittaustavan vaiheittain
vuosien 2017-2019 aikana. WLTP-mittaustapaa on sovellettu uusiin M1-luokan ajoneuvojen
tyyppihyvaksyntoihin 1.9.2017 alkaen ja uusiin M 1-luokan ajoneuvoihin 1.9.2018 alkaen.

WLTP-mittaustapa kuvaa aiemmin kaytossa ollutta NEDC-mittaustapaa paremmin ajoneuvosta
liikenteessd syntyvdd todellista hiilidioksidipdédstod ja polttoaineen kulutusta. WLTP-
mittaustavan ajosykli pohjautuu eri puolilta maailmaa kerdttyyn aineistoon, joka kuvaa
totuudenmukaisemmin ajoneuvon ominaisuuksia, ajo-olosuhteita ja ajoneuvon kéyttéd kuin
teoreettisen ajotavan mukaiseen padstomadritykseen perustunut NEDC-mittaustapa. My0s
testiolosuhteet ovat WLTP-mittaustavassa tarkemmin sdénneltyjé ja kattavampia kuin NEDC-
mittaustavassa. Merkittdvd ero WLTP- ja NEDC-mittaustapojen vililld on lisdksi se, ettd
WLTP-mittaustavassa otetaan huomioon lisdvarusteet, jos ne vaikuttavat ajoneuvon massaan,
aerodynamiikkaan tai vierintdvastukseen. Vaatimuksenmukaisuustodistuksella ilmoitettava
WLTP-mittaustavan mukainen péaédstdarvo kuvastaa siten tyyppihyvéksytyn ajoneuvon

' Komission asetus (EU) 2017/1151, annettu 1.6.2017, moottoriajoneuvojen tyyppihyviksynnisti
kevyiden henkild- ja hy6tyajoneuvojen péadstojen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen
ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 715/2007 tdydentdmisestd, Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2007/46/EY, komission asetuksen (EY) N:o 692/2008 ja komission asetuksen (EU) N:o 1230/2012
muuttamisesta ja komission asetuksen (EY) N:o 692/2008 kumoamisesta
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ominaishiilidioksidipdéstdd, jonka méérittimisessd on otettu huomioon kyseisen ajoneuvon
varustelu.

2.3 Matkailuautojen vapautus autoverosta

Autoverolain (777/2020) mukaan ajoneuvon ensirekisterdinnin yhteydessd kannettavaa
kertaluonteista autoveroa kannetaan henkildautosta, pakettiautosta, pienestd linja-autosta,
moottoripyOréstd sekd moottorikdyttoisestd kolmipydrastd ja raskaasta nelipyOrista.

Uudesta henkild- ja pakettiautosta kannetaan autoveroa autoverolain liitteen verotaulukon
mukainen prosenttimiddrd ajoneuvon verotusarvosta, jota kuvastaa yleinen verollinen
vihittdismyyntihinta. Henkilo- ja pakettiauton veroprosentti perustuu ajoneuvon
ominaishiilidioksidipdéstdon. Jos padstotietoa ei ole kaytettivissé, autoveroprosentti maaraytyy
ajoneuvon kokonaismassan ja kdyttovoiman perusteella. Henkil6- ja pakettiautojen autoveroon
siséltyy siten valtiontaloudellisen tavoitteen lisdksi tavoite ohjata kayttdjid hankkimaan
viahapadstdisempid  ajoneuvoja.  Autoverolaissa  sdddetyt  edellytykset  tdyttdvésta
tavarankuljetukseen tarkoitetusta pakettiautosta kannetaan alennettua autoveroa.

Muista henkildautoista poiketen sellainen matkailuauto, joka tdyttdd ajoneuvolainsdddannon
mukaisten matkailuautoksi luokittelun edellytysten lisdksi autoverolaissa sdéddetyt
matkailuauton verottomuuden edellytykset, on vapautettu autoverosta. Kéytdnndssi autoverosta
vapautetut matkailuautot ovat matkailutarkoitukseen varusteltuja M 1-luokan henkilautoja.

Matkailuautojen lisdksi pelastusautot, ambulanssit, eldinlddkintdautot ja ruumisautot on
vapautettu autoverosta. Autoveroa ei myoskédian kanneta kuorma-autoista.

2.4 Matkailuautokanta, matkailuautoala ja verotulot

Matkailuautokanta

Vuoden 2023 aikana liikennekaytdssé oli yhteensé noin 56 000 matkailuautoa. Matkailuautojen
liikkennekdytdssdolo jakaantui siten, ettd kesdkuun 2023 lopussa liikennekdytdssa oli noin 46
000 matkailuautoa ja joulukuun 2023 lopussa noin 22 000 matkailuautoa. Litkennekaytossdolo
todennékdisesti vaihtelee merkittdvasti matkailuautojen kesken, mutta ajoneuvoveron
maksuunpanotilaston perusteella keskiméérdiseksi vuotuiseksi liikennekiytdssédoloksi voidaan
karkeasti arvioida noin 190 pdivdd vuodessa eli hieman yli puolet vuodesta. On kuitenkin
mahdollista, ettd kyseessé on yliarvio, koska ajoneuvoveron maksuunpano voi tapahtua samalle
ajoneuvolle useaan kertaan kalenterivuoden aikana.

Vuonna 2023 uusia matkailuautoja rekisterditiin 1 345 kappaletta. Autoveroilmoitustietojen
perusteella arvioituna uuden matkailuauton keskiméérdinen hinta oli vuonna 2023 noin 100 000
euroa. Lisdksi Suomeen tuotiin vuonna 2023 kéytettynd noin 500 matkailuautoa. Néiden
keskimddrdinen hinta oli arviolta noin 50 000 euroa ja mediaani-ikd noin kuusi vuotta.
Kéytettynd maahantuoduista matkailuautoista yksityishenkildiden tuomia oli noin kolmasosa.

Sekd uusien ettd kaytettyjen matkailuautojen vuotuiset ensirekisterdintimédrit ovat hieman
vaihdelleet. Ensirekisterdinneisséd uusien ja kéytettyjen matkailuautojen suhde on kuitenkin
pysynyt melko vakaana, joten suurin osa ensirekisterditidvistd matkailuautoista hankitaan uutena
Suomesta. Tehdasvalmisteisten matkailuautojen lisdksi M 1-luokan matkailuautoksi katsottavia
ja sellaiseksi rekisterditdvid ajoneuvoja rakennetaan myos jalkikédteen pakettiauton, kuorma-



auton tai linja-auton alustalle. Tilastotietoa jélkikdteen matkailuautoksi muutettujen
ajoneuvojen osuudesta koko matkailuautokannasta ei ole saatavilla.

Matkailuautojen hiilidioksidipédéstdisté ei ole kdytettdvissd yhti luotettavia tietoja kuin muiden
henkildautojen hiilidioksidipaéstdistd. Uusien matkailuautojen kilometrikohtaiset WLTP-
mittaustavan mukaiset hiilidioksidipdastoarvot vaihtelevat paéosin 230 ja 350 gramman viélilld
keskiarvon ollessa noin 280 grammaa kilometriltd. Matkailuautojen rekisteriin merkityt
padstdarvot eivdt kuitenkaan todennédkoisesti ole keskenddn vertailukelpoisia, silld osalla
matkailuautoista péadstdarvo ei ota huomioon matkailuauton varustelua. Vanhempi NEDC-
mittaustapa ei ota huomioon ajoneuvon varustelun vaikutusta polttoainekulutukseen ja
paéstdihin samalla tavoin kuin uudempi WLTP-mittaustapa, ja verotaulukkojen sopeuttaminen
uudempaan WLTP-mittaustapaan on myds toteutettu melko karkealla tavalla pohjautuen
lahinnd tavallisten henkil6autojen tarkasteluun. Mydskddn WLTP-mittaustavan mukainen
rekisteriin merkitty pédstdarvo ei valttimatta kuvaa yhdenmukaisesti koko tdméin mittaustavan
mukaisesti padstOmitatun matkailuautokannan pééstotasoa, silld jilkikdteen matkailuautoksi
varustellulle matkailuautolle rekisteriin merkitty paédstdarvo saattaa useissa tapauksissa kuvata
varustelemattoman ajoneuvorungon paistotasoa.

Matkailuautot ovat muutamia yksittdisid poikkeuksia lukuun ottamatta dieselkdyttdisia.
Merkittdvd osa matkailuautoista on kokonaismassaltaan noin 3 500 kilogrammaa. Noin
viidennes matkailuautoista on tdtd kevyempid. Kokonaismassaltaan yli 5 000 kilogramman
painoisia matkailuautoja on noin 1 100 eli noin kaksi prosenttia matkailuautokannasta.
Kokonaismassaltaan yli 7 500 kilogramman painoisia matkailuautoja on noin 600 eli noin
prosentti matkailuautokannasta. Pieni osa matkailuautoista on merkittdvasti keskimaérdista
painavampia.  Esimerkiksi noin 400 matkailuautoa  matkailuautokannasta  ovat
kokonaismassaltaan 15 000 ja 28 000 kilogramman vililld. Néin painavat matkailuautot
vertautuvat kokonaismassansa puolesta raskaisiin linja- ja kuorma-autoihin. Osa
matkailuautoista on hyvin varusteltuja ja pidempiaikaiseen asumiseen soveltuvia.
Matkailukéytt6on suunnitellut ajoneuvot ovat usein my0s arvokkaita. Toisaalta osa
matkailuautoista on varsin vanhoja ja markkina-arvoltaan vihiisid. Etenkin jilkik&teen M1-
luokan matkailuautoksi rakenneltu ajoneuvo saattaa olla varustelultaan hyvinkin riisuttu ja
soveltua ldhinnd satunnaiseen yOpymiseen. Matkailuautokannan mediaani-ikd on noin 14
vuotta.

Matkailuautoala

Suomessa toimii matkailuautojen myynnissd, tarvikekaupassa ja huollossa noin 60 yritysta,
jotka tyollistdvét yhteensd noin 550 henkil64.

Verotulot

Matkailuauton perusveron méérd on keskimédrin noin 1,45 euroa péivissé eli noin 280 euroa
vuodessa arvioidulla keskiméddrdiselld noin 190 péivian liikennekdytossdololla. Perusveron
madrd on noin 530 euroa vuodessa, jos matkailuauto on koko vuoden liikennekdytdssa.
Matkailuauton keskiméérdinen kayttdvoimaveron méérd on noin 0,32 euroa piivissi eli noin
60 euroa vuodessa keskiméddrdiselld liikennekdytdssédololla. Kéyttdvoimaveron méira on noin
115 euroa, jos matkailuauto on koko vuoden litkennekaytosséd. Vertailun vuoksi keskiméérdisen
tavallisen henkildauton perusveron mééra on noin 190 euroa ja keskiméiriisen dieselkayttoisen
tavallisen henkildauton kéyttovoimaveron méard noin 440 euroa, jos ajoneuvo on
litkennekdytossd koko vuoden.



Matkailuautoista kannettiin vuonna 2023 ajoneuvoveroa noin 19 miljoonaa euroa. Téastd
perusveron osuus oli noin 16 miljoonaa euroa ja kdyttovoimaveron osuus noin kolme miljoonaa
euroa.

2.5 Nykytilan arviointi
Matkailuautojen verotus

Sekd matkailuautojen ajoneuvoverokohtelu ettd autoverokohtelu poikkeavat muiden
henkil6autojen verokohtelusta.

Matkailuautojen ajoneuvoveron perusvero maérdytyy samoilla perusteilla kuin muiden
henkildautojen ja pakettiautojen perusvero. Matkailuautojen kohdalla perusvero ei sen
padstoperusteisuudesta  huolimatta  kuitenkaan todennikdisesti ohjaa  hankkimaan
vahapadstoisempid tai sdhkoisid matkailuautoja. Matkailuautot ovat tarvittavien varusteidensa
ja asumisominaisuuksiensa vuoksi yleensd kookkaita ja suuripddstdisia dieselkdyttoisid
ajoneuvoja, eikd markkinoilla ole juurikaan tarjolla vahipaistoisia tai sihkoisid matkailuautoja.

Muuta kdyttdvoimaa kuin bensiinid kayttdvien matkailuautojen kéyttévoimavero on
samansuuruinen kuin pakettiautojen mutta matalampi kuin henkildautojen kéyttévoimavero.
Muiden henkildautojen kuin matkailuautojen kidyttovoimaveron tasoilla on pyritty siihen, ettd
eri kdyttovoimien verorasitus vastaisi liikenteen energiaverorakenteen mukaista normitasoa
kunkin kéyttdvoiman arvioidulla keskimééréiselld vuotuisella ajosuoritteella. Pakettiautojen
kayttovoimaverolla ei ole vastaavaa tarkoitusta tasata muiden kéyttdvoimien bensiinid
kevyempad energiaverorasitusta kuin henkildautojen kéyttovoimaverolla, vaan silld on pyritty
yhdenmukaistamaan tavarankuljetukseen tarkoitettujen ajoneuvojen, eli suurten pakettiautojen
ja kevyiden kuorma-autojen verokohtelua, ja vidhentdmddn epatarkoituksenmukaisia,
verotuksesta johtuvia ajoneuvoluokan muutoksia ja ajoneuvovalintoja.

Matkailuautojen ajoneuvovero kohdistuu samoin perustein koko matkailuautokantaan, joten
sitd voidaan valtiotalouden nékokulmasta pitdd melko hyvin toimivana verona. Matkailuautot
ovat kuitenkin muita henkiléautoja yleisemmin kausittaisessa kiytdssé, eli ne ovat verollisessa
litkkennekdytossd vain osan vuodesta. Muina aikoina ne ovat poistettuna litkennekaytosta.
Sellainen matkailuauto, jota on hankittu 1ahinné seisomaan paikallaan ja jota ei juurikaan pideti
litkennekdytossi, jad kaytdnnossd kokonaan ajoneuvoverotuksen ulkopuolelle.

Matkailuautojen autoverotuki

Matkailuautojen =~ vapautus  autoverosta katsotaan  verotueksi.  Verotukilaskennassa
matkailuautojen autoverotuen méérd on laskettu sen oletuksen mukaisesti, ettd matkailuautosta
olisi verollisena maksettava tidysiméddrdinen henkildautojen veromallin mukainen vero. Talld
oletuksella matkailuautojen autoverotuen laskennallinen maéra on noin 125 miljoonaa euroa
vuodessa. Néin laskettuna tdysiméérdinen autovero keskimddrdiselle matkailuautolle, jonka
veroton hinta on 100 000 euroa, olisi noin 73 000 euroa. Taysimédrdinen autovero olisi siten
noin 42 prosenttia matkailuauton autoverollisesta hinnasta ja noin 73 prosenttia
autoverottomasta hinnasta.

Ei kuitenkaan ole yksiselitteistd, ettd matkailuautojen verotuen mééra tulisi laskea henkild- tai
pakettiautojen hiilidioksidipdéstoperusteisen veromallin perusteella. Muista henkiléautoista
sekd pakettiautoista poiketen matkailuautolla on liikkkumis- ja kuljetusominaisuuksien liséksi
asumisominaisuuksia, jotka vaikuttavat ajoneuvon kayttotarkoitukseen, arvoon ja painoon seké
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todennékdisesti my0s sen todelliseen hiilidioksidipdéstéon. Ottaen huomioon matkailuautojen
muista henkildautoista sekd pakettiautoista eridvdt ominaisuudet ja kayttotarkoitus,
matkailuautojen verotusta voisi olla perustellumpaa tarkastella omana veromallinaan erilldin
muista  henkildautoista sekd pakettiautoista. Talloin myoOskddn matkailuautojen
verotukilaskennan ei tulisi perustua henkild- tai pakettiautojen veromalliin.

Verotuen laskennallinen mééra ei myoskéddn kuvasta sitd verotuloa, joka syntyisi, jos verotuki
poistettaisiin, koska verotuen poistaminen todenndkdisesti vaikuttaisi hankittavien
matkailuautojen madrddn ja ominaisuuksiin. Matkailuautojen autoverotuen poistamista
koskevissa selvityksissd matkailuautojen autoveron negatiivisten kayttdytymisvaikutusten on
arvioitu todenndkdisesti olevan verottamisen hydtyjd suuremmat. Matkailuautojen
autoverotuen poistamista koskevia vaikutuksia kuvataan tarkemmin jaksossa 5.

Ajoneuvoluokkaan liittyvit verosuunnittelumahdollisuudet

Ajoneuvojen verotus perustuu ajoneuvolainsddddnndon mukaiseen ajoneuvoluokitukseen,
jolloin rekisteritietoihin merkittdvd ajoneuvoluokka ldhtokohtaisesti méddrdd ajoneuvon
verokohtelun.

Ajoneuvolainsddddannon luokittelusdéntdjen puitteissa on mahdollista, ettd ajoneuvon voidaan
joko sellaisenaan tai muunneltuna katsoa kuuluvan useampaan ajoneuvoluokkaan. Ajoneuvo
voidaan merkitd rekisterissi minkéd tahansa sellaisen ajoneuvoluokan ajoneuvoksi, jonka
tekniset vaatimukset ja muut edellytykset se tayttdd. Esimerkiksi kookas katumaasturi saattaa
verraten vihéisessd médrin muunneltuna tdyttdd ajoneuvolainsdddinnon luokittelusddntdjen
mukaiset kevyen kuorma-auton tekniset vaatimukset. Ajoneuvo voidaan tilloin rekisteréida
MIl-luokan henkildauton sijaan N2-luokan kevyeksi kuorma-autoksi edellyttden, ettd
vaatimustenmukaisuus osoitetaan asianmukaisesti. Kevyeksi kuorma-autoksi rekisterdityna
ajoneuvoon tulee sovellettavaksi esimerkiksi kuorma-autoja koskeva nopeusrajoitus, joka on
enintddn 80 kilometrié tunnissa. Kuorma-autoon on myos asennettava nopeudenrajoitin, jonka
on estettdvd nopeuden kohoaminen suuremmaksi kuin 90 kilometrid tunnissa. Liséksi kevyen
kuorma-auton kuljettamiseen vaaditaan niin sanottu kuorma-autokortti eli ajoneuvon
kokonaismassasta riippuen joko CI1- tai C-ajo-oikeus. Cl-ajo-oikeudella saa kuljettaa muuta
kuin DI- tai D-luokan ajoneuvoa, jonka kokonaismassa on yli 3 500 kilogrammaa mutta
enintddn 7 500 kilogrammaa, ja joka on suunniteltu ja valmistettu kuljettamaan kuljettajan
lisdksi enintdén kahdeksaa henkilda. Jos ajoneuvon kokonaismassa on yli 7 500 kilogrammaa,
sen kuljettaminen edellyttdd C-ajo-oikeutta. Kevyen kuorma-auton kuljettamiseen oikeuttava
ajo-oikeus on Suomessa noin 800 000 henkilolla.

Kevyelld kuorma-autolla tarkoitetaan ensisijaisesti tavaroiden kuljettamiseen valmistettua
ajoneuvoa, jonka kokonaismassa on suurempi kuin 3 500 kilogrammaa ja enintddn 12 000
kilogrammaa. Vuonna 2023 uusista ensirekisterdidyistd matkailuautoista 1 175 kappaletta eli
89 prosenttia oli kokonaispainoltaan 3 500 kilogrammaa tai enemmén. Luokittelusdéntdjen
mukainen luokittelu ajoneuvoluokkiin ei sisélld tarkoituksenmukaisuusharkintaa, jolloin sill4,
mihin tarkoitukseen ajoneuvoa todellisuudessa kiytetdén, ei ole merkitysti luokittelun kannalta.
Matkailuautot rakennetaan paketti-, kuorma- ja linja-autojen alustoille, joten lienee
todennékoistd, ettd suurin osa markkinoilla olevista matkailuautoista ovat sellaisia, ettd ne
sindlldén tai verraten viahdisessd mairin muunneltuna voisivat tayttdd myds luokittelusddntdjen
mukaiset N2-luokan kevyen kuorma-auton tekniset vaatimukset. Edellytysten tayttyessd myds
téllainen matkailukdyttéon varusteltu ajoneuvo olisi mahdollista joko ensirekisterdidé tai
muuntaa myohemmin matkailuautoa kevyemmin verotetuksi kevyeksi kuorma-autoksi.
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3 Tavoitteet

Esityksen tavoitteena on toteuttaa tarvittavat toimet paaministeri Petteri Orpon hallituksen
neuvotteluissa vuosien 2025-2028 julkisen talouden suunnitelmasta sopimalle matkailuautojen
autoverotuen poistamiselle asetetun verotuottolisdystavoitteen saavuttamiseksi.

Neuvotteluissa sovittuun matkailuautojen autoverotuen poistamiseen arvioidaan liittyvin
sellaisia jéljempédnd jaksossa 5 kuvattuja negatiivisia kdyttdytymisvaikutuksia, joiden takia
toimelle asetetun verotuottotavoitteen saavuttaminen ei liene todenndkdistd. Esityksen
tavoitteena on toteuttaa tavoiteltu verotuotto tavalla, joka kerryttdisi verotuottoa autoveroa
nopeammin ja tasapuolisemmin ja joka olisi lisdksi sekéd verovelvollisten ettd hallinnollisesta
nikokulmasta autoveroa yksinkertaisempi.

4 Ehdotukset ja niiden vaikutukset
4.1 Ehdotukset

Esityksessd ehdotetaan muutettavaksi ajoneuvoverolakia siten, ettd matkailuautojen
kayttovoimavero méadrdytyisi jatkossa muiden M1-luokan henkil6autojen kéyttovoimaveroa
vastaavalla tavalla. Tamé tarkoittaisi, ettd dieselkdyttdisten matkailuautojen ajoneuvoveron
kayttovoimaveroa korotettaisiin nykyisestd 0,9 sentistd 5,5 senttiin pdivéltd jokaiselta
ajoneuvon kokonaismassan alkavalta sadalta kilogrammalta. Kaasu- ja séhkokayttdisten
matkailuautojen seké ladattavien hybridimatkailuautojen paivikohtainen kayttovoimavero olisi
tatd alhaisempi. Muista M 1-luokan henkildautoista poiketen matkailuautojen kéyttévoimaveroa
madrittdessd huomioon otettava ajoneuvon kokonaismassa kuitenkin rajattaisiin 7 500
kilogrammaan. Kéytinnossd tdméd tarkoittaisi, ettd kéyttdvoimavero kannettaisiin
kokonaismassaltaan véhintdan 7 500 kilogramman painoisilta matkailuautoilta pdivikohtaisena
tasaverona kayttovoimittain. Bensiinikayttoisiltd matkailuautoilta ei edelleenkddn kannettaisi
kayttovoimaveroa.

Matkailuautojen korotettua kidyttdvoimaveroa sovellettaisiin 1.1.2026 ja sen jélkeisiltd péivilta
kannettavaan veroon.

Verotason muutokset toteutettaisiin kerralla. Tama olisi perusteltua muutokselle asetetun
kokonaisverotuottotavoitteen saavuttamiseksi. Liséksi vaiheittainen toteutus merkitsisi hyvin
pienid verotasojen korotuksia useana perdkkdisend vuotena.

4.2 Paiasialliset vaikutukset
Vaikutukset julkiseen talouteen

Ehdotetun muutoksen arvioidaan lisd4van ajoneuvoveron tuottoa staattisesti arvioiden noin 16,5
miljoonalla eurolla vuodessa. Ajoneuvoveron tuoton kasvu jdénee kuitenkin staattista arviota
pienemmaéksi. Matkailuautojen kéyttovoimaveron korottaminen todennikdisesti vadhentéisi
matkailuautojen litkennekdytossdoloa, koska ottamalla matkailuauto pois litkennekaytdstd on
mahdollista vilttdd verorasituksen kiristymisen vaikutus. Tdmi pienentdisi matkailuautojen
kayttovoimaveron korotuksesta syntyvédéd ajoneuvoveron tuoton lisdystd ja vdhentdisi lisdksi
myds matkailuautojen perusveron tuottoa nykyisestd. Kun liitkennekaytostdpoiston
yleistyminen otetaan huomioon, ehdotetun muutoksen arvioidaan lisddvén ajoneuvoveron
tuottoa noin 10,5 miljoonalla eurolla vuodessa. Kédyttovoimaveron tuotto kasvaisi vuositasolla
noin 13,5 miljoonalla eurolla, mutta samalla perusveron tuotto pienenisi noin kolmella
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miljoonalla eurolla. Vuonna 2025 verotuoton lisdys olisi arviolta noin kolme miljoonaa euroa,
koska ajoneuvovero kannetaan etukiteen 12 kuukauden pituiselta verokaudelta, mistd johtuen
uusien veroperusteiden mukaista veroa maksuunpantaisiin jo tammikuusta 2025 alkaen.

Ehdotetun muutoksen vaikutusta matkailuautojen liikennekaytdstdpoistojen lisddntymiseen on
kuitenkin vaikea arvioida. Ruotsissa korotetun ajoneuvoveron hiilidioksidiosan piirissa olevien
matkailuautojen keskiméirdinen vuotuinen liikennekdytossédolo on 37 péivdd lyhyempi kuin
niilld matkailuautoilla, joihin sovelletaan korottamatonta ajoneuvoveron hiilidioksidiosaa.
Verotuottoarvio on laskettu silld oletuksella, ettd matkailuautojen litkennekdytosséolo lyhenisi
Suomessa saman verran ehdotetun muutoksen myo6td. On kuitenkin mahdollista, ettid
litkennekdytossdolon lyheneminen jéisi titd vdhdisemmaksi, jolloin ehdotetulla muutoksella
saavutettava verotuottolisdys olisi arvioitua suurempi. Ehdotettu muutos merkitsee pienempad
ajoneuvoverorasituksen kiristymistd kuin Ruotsissa. Lisdksi eri maiden veromuutoksia on
hankala vertailla, koska liitkennekdytossédolon muutokseen vaikuttavat monet muutkin tekijat.
Tallaisia tekijoitd ovat esimerkiksi verojirjestelmén rakenne ja sen erityispiirteet, kuten
viliaikaisen liikennekéytostapoiston helppous ja sen kustannus.

On my0s mahdollista, ettd kdyttdvoimaveron korotus kannustaisi rekisterdiméaén matkailuauto
henkildauton sijaan kevyeksi kuorma-autoksi, jonka ajoneuvoverorasitus on henkildauton
ajoneuvoverorasitusta alhaisempi. Kysyntd voisi myds siirtyd matkailuautoista esimerkiksi
ajoneuvoverottomiin matkailuvaunuihin. T&ll6in ajoneuvoveron tuottolisdys jdisi edelld
esitettyd pienemméksi. Kevyitd kuorma-autoja verotetaan ajoneuvoverotuksessa jo
nykyisellddin matkailuautoja kevyemmin. Koska ehdotettu veronkorotus kasvattaisi
matkailuautojen ja kevyiden kuorma-autojen vélistd eroa ajoneuvoverorasituksessa melko
maltillisesti, voidaan kuitenkin olettaa, ettei ehdotettu muutos vaikuttaisi merkittavasti
matkailuauton ajoneuvoluokan valintaan tai johtaisi siihen, ettdi M1-luokkaan rekisterdityja
matkailuautoja muunneltaisiin niin, ettd ne tayttiisivat N2-luokan kuorma-autoksi luokittelun
ja rekisterdinnin edellytykset. Néin on etenkin, kun otetaan huomioon ehdotettu painavimpien
matkailuautojen  kdyttdvoimaveroa  médrittdessd  huomioon  otettavaa  ajoneuvon
kokonaismassaa koskeva rajaus sekd kuorma-autojen henkildautoja  alhaisempi
enimmaisnopeusrajoitus ja kevyen kuorma-auton kuljettamiseen vaadittava C1- tai C-ajo-
oikeus.

Ehdotetulla muutoksella ei arvioida olevan merkittdvid vaikutuksia muiden verojen tuottoon tai
julkisen  talouden menoihin.  Matkailuautojen  ajoneuvovero ei  ole mukana
kuluttajahintaindeksin laskennassa, joten indeksisidonnaiset menot eivit kasva ehdotetun
muutoksen myotid. Matkailuautojen kdyttdvoimaveron korotus vihentdd matkailuautoilevien
kotitalouksien kaytettivissd olevia tuloja. Koska ajoneuvovero ei sisdlly arvonlisdveron
perusteeseen, chdotettu muutos voi vélillisesti vdhentdd arvonlisdveron tuottoa, kun
kotitalouksien kéytettdvissd olevien tulojen vdhenemisen myo6td niiden arvonlisdverollinen
kulutus véhenee. Tamaé vaikutus jdénee kuitenkin noin miljoonaan euroon vuodessa.

Ehdotettu  kéyttovoimaveron korotus merkitsisi ~ vuositasolla noin 590 euron
matkailuautokohtaista ajoneuvoveron korotusta keskiméddriiselle kokonaismassaltaan noin
3 500 kilogramman painoiselle dieselkiyttdiselle matkailuautolle, jos matkailuauto olisi koko
vuoden liikennekdytdssd. Verorasituksen nousu riippuisi kuitenkin siitd, kuinka monta paivaa
vuodessa matkailuauto on liikennekdytossd. Jos keskimidrdinen matkailuauto olisi
litkennekdytossd arvioidun keskimédirdisen ajan eli noin 190 pdivédd, matkailuautokohtainen
ajoneuvoveron korotus olisi noin 310 euroa vuodessa. Keskiméérdisen matkailuauton
kayttovoimaveron miérd olisi korotuksen jilkeen noin 700 euroa vuodessa, jos ajoneuvo on
koko vuoden liikennekaytossd, ja noin 370 euroa vuodessa, jos ajoneuvo on liikennekdytdssa
keskimaardisen ajan.
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Pieni osa matkailuautoista on kokonaismassaltaan merkittavasti keskimaérdistd painavampia,
minka vuoksi ndiden matkailuautojen vuotuinen kéyttoévoimavero nousisi ehdotetun muutoksen
my0td enemmén kuin keskiméardiselld matkailuautolla. Esimerkiksi kokonaismassaltaan 5 000
kilogrammaa painavan matkailuauton kayttovoimaveron korotus olisi noin 840 euroa ja 7 500
kilogrammaa painavan matkailuauton noin 1 260 euroa, jos kyseinen ajoneuvo pidettiisiin
litkennekdytossd koko vuoden. Jos matkailuautojen kéyttdvoimaveroa méadrattiessd huomioon
otettavalle ajoneuvon kokonaismassalle ei sdédettdisi kattoa, kdyttovoimaveron vuotuinen
madrd voisi nousta tuhansiin euroihin kaikista painavimmilla matkailuautoilla. Esimerkiksi
18 000 kilogrammaa painavan eli todenndkdisesti linja-auton pohjalle rakennetun
matkailuauton kayttovoimavero olisi noin 3 600 euroa vuodessa, jos kyseinen ajoneuvo
pidettéisiin  liikennekédytossd koko vuoden ajan. Kohtuullisuussyistd matkailuautojen
kayttovoimaveroa maédréttdessd huomioon otettava ajoneuvon kokonaismassa ehdotetaan
rajattavan 7 500 kilogrammaan, jolloin dieselkdyttdisen matkailuauton kéyttévoimavero voisi
muutoksen jélkeen olla enintdén 4,18 euroa péiviltd ja enintdén noin 1 525 euroa vuodessa.
Keskiméddrdiselld liitkennekdytossdololla dieselkéyttdisen matkailuauton kéyttovoimaveron
maérd olisi enimmillddn noin 800 euroa vuodessa. Tamai tarkoittaisi, ettd kdyttGvoimaveron
midrd voisi enimmillddn olla noin kaksinkertainen verrattuna keskimiérdisen
kokonaismassaltaan noin 3 500 kilogramman painoisen dieselkdyttdisen matkailuauton
kayttovoimaveron méédrdin. Kun otetaan huomioon péiviakohtainen ajoneuvoverokustannus,
lienee todenndkoistd, ettd keskiméérdistd merkittdvasti painavampi matkailuauto otettaisiin
herkidsti pois liikennekéytostd silloin, kun silli ei ajeta, mikd osaltaan pienentdisi
kéyttdvoimaveron korotuksen vaikutusta.

Ehdotetun muutoksen mukainen matkailuautojen kéyttovoimaveron maédrdn laskennassa
huomioon otettavan ajoneuvon kokonaismassan rajaaminen 7 500 kilogrammaan tarkoittaisi,
ettd nykytilaan verrattuna korotus olisi suhteellisesti suurin kokonaismassaltaan 7 500
kilogramman painoisilla matkailuautoilla. Kaikista painavimmilla dieselkdyttoisilla
matkailuautoilla kdyttovoimaveron korotus olisi nykytilaan verrattuna suhteellisesti suurin
piirtein samansuuruinen kuin keskimaériisilla matkailuautoilla.

Matkailuautojen  kéyttdvoimaveroa  méaérittdessé  huomioon otettavan  ajoneuvon
kokonaismassan rajaaminen ehdotuksen mukaisesti enintddn 7 500 kilogrammaan véhentdisi
ajoneuvoveron tuottoa arviolta noin puoli miljoonaa euroa vuodessa. Tdma on otettu huomioon
ylla esitetyssd verotuottoarviossa.

Matkailuautot ovat varsin heterogeeninen ajoneuvoryhmaé niin arvon, painon, varustelun kuin
kdyton suhteen. Matkailuautokannan ja kéytdn monimuotoisuuden takia ehdotetusta
muutoksesta johtuva verorasituksen kiristyminen suhteessa ajoneuvon arvoon ja
kayttokustannuksiin vaihtelee merkittdvasti matkailuautojen ja kéayttdjien kesken. Myods
matkailuauton kiyttokustannukset vaihtelevat merkittdviasti. Ehdotetun muutoksen mukaista
verorasituksen nousua voidaan kuitenkin verrata vuotuisiin polttoainekustannuksiin.
Esimerkiksi uuden tyypillisen noin 3500 kilogrammaa painavan matkailuauton
kayttovoimavero nousisi ehdotetun muutoksen myotid noin 310 euroa vuodessa arvioidulla
keskiméirdiselld liikkennekéytossdololla. Jos tillaisen matkailuauton keskikulutus olisi noin 13
litraa 100 kilometrilld ja ajosuorite noin 10 000 kilometrid vuodessa, ajoneuvon vuotuiset
dieselpolttoainekustannukset olisivat noin 2 500 euroa.

Koska ajoneuvovero kannetaan piivikohtaisesti, myds matkailuauton vuotuinen
liikennekdytdssédolo vaikuttaa merkittdvasti ajoneuvokohtaisen verorasituksen kiristymiseen.
Matkailuautojen keskiméérdinen ajoneuvovero nousisi ehdotuksen myo6td noin 1,80 eurosta
noin 3,40 euroon pdivdltd. Pidivdkohtaisen veron maddrdn noustessa matkailuauton
litkkennekaytostapoisto tulee kannattavaksi tehdd yha lyhyemmaksi aikaa, kun otetaan huomioon
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seuraavasta liikennekéyttoonotosta perittdvd kuuden euron maksu. Vaikka matkailuautojen
liikennekaytdssédolon odotetaan ehdotetun muutoksen seurauksena vdhenevin jonkin verran,
matkailuautojen todellisten kéyttOpédivien tai niilli ajettavien ajokilometrien mééard ei
todenndkdisesti kuitenkaan vdhene yhtd paljon. Liikennekéytdssdolon vdheneminen johtuisi
enemminkin ajoneuvoverorasituksen alentamiseen tihtddvan kéyttidytymisen lisddntymisesta.

Vaikutukset kotitalouksiin

Ehdotettu muutos véhentdisi matkailuauton omistavien kotitalouksien kdytettdvissd olevia
tuloja, mutta tdmé vaikutus on véhdinen suhteessa kiytettdvissd oleviin tuloihin kaikissa
tulokymmenyksissd. Matkailuautot jakautuvat eri tuloluokkien kotitalouksiin suurin piirtein
samalla tavalla kuin muutkin henkildautot; matkailuautoista viisi prosenttia ovat alimman
tuloluokan kéytdssé ja osuus kasvaa 13 prosenttiin ylimmaéssi tuloluokassa. Liséksi ehdotettu
muutos voisi lisétd kustannuksia my0s sellaisilla kotitalouksilla, jotka esimerkiksi vuokraavat
matkailuautoa kayttoonsa.

Yritysvaikutukset

Ehdotetulla muutoksella ei arvioida olevan merkittdvid vaikutuksia matkailun m#érdén tai
kotimaiseen matkailuelinkeinoon. Veronkorotusta voidaan pitdd suhteellisen maltillisena
verrattuna muihin kustannuksiin, eikd sen odoteta merkittiavisti vaikuttavan matkailuautoilun
madrddn. Vaikka matkailuautoilun kustannusten nousun seurauksena kotitalous véhentdisi
matkailuautolla tapahtuvaa matkustamista, todennékdisid vaihtoehtoja matkailuautoilulle
kotimaassa olisivat muut kotimaiset majoittumisvaihtoehdot, kuten hotellit ja erilaiset
leirikeskukset. Yksittdisiin, nimenomaisesti matkailuautoiluun ja karavaanimatkailuun
keskittyviin yrityksiin, kuten matkailuautoja vuokraaviin yrityksiin tai leirintdalueisiin,
vaikutukset voivat olla vidhdistdi suurempia. Naitd vaikutuksia kuitenkin lieventdd
verokustannuksen nousun jadminen maltilliseksi vuositasolla. Vuoden 2024 kesdkuun lopussa
litkennekédytdssé olleesta matkailuautokannasta noin kolme prosenttia oli vuokrauskéytdssa.

Ympdristovaikutukset

Koska ehdotetulla muutoksella ei odoteta olevan merkittdvéd vaikutusta matkailuautojen
ajosuoritteeseen ja koska mahdollinen ajosuoritteen vdhenemé todenndkdisesti korvautuisi
muulla pddst6jd tuottavalla liikenteelld, ehdotetulla muutoksella ei todennikéisesti ole
merkittdvid vaikutuksia liikenteen hiilidioksidipéastoihin.

Vaikutukset viranomaisten toimintaan

Ehdotetun muutoksen edellyttdmisté jarjestelmdmuutoksista ja neuvonnasta veroviranomaisille
aiheutuvan tyOmddrdn ja kustannusten arvioidaan olevan vahdisid. Matkailuautojen
kdyttovoimaveroa maérattdessd huomioon otettavaa ajoneuvon kokonaismassaa koskevan
rajauksen edellyttimien jarjestelmdmuutosten toteuttamisaikataulu jdisi kuitenkin lyhyeksi,
jolloin muutosten jérjestelmétestauksille ei valttdmattd jaisi riittdvasti aikaa. Téstd syystd on
mahdollista, ettd alkuvaiheessa jirjestelmésta saatettaisiin lahettdd verovelvollisille virheellisid
verolippuja, jotka olisi korjattava jilkikdteen manuaalisesti virkailijatyond. Ehdotettu muutos
toteutettaisiin veroviranomaisen nykyisten resurssien puitteissa.
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5 Muut toteuttamisvaihtoehdot

5.1 Vaihtoehdot ja niiden vaikutukset

Matkailuautojen autoverotus

Matkailuautojen ajoneuvoveron kéyttovoimaveron korottamisen sijaan matkailuautoista
voitaisiin ryhtyd kantamaan autoveroa.

Matkailuautojen autoverotusta koskevat selvitykset

Autoverotuksen verotukia on kuvattu esimerkiksi kevéillda 2023  julkaistussa
valtiovarainministerion verokartoituksen hankeraportissa Verokartoitus 2023
(Valtiovarainministerion julkaisuja 2023:15). Matkailuautojen autoverotuen poistamista ei ole
katsottu mahdolliseksi ainakaan ilman siirtymiaikaa ottaen huomioon mahdolliset negatiiviset
kayttdytymisvaikutukset.

Matkailuautojen autoverotuen poistoa on liséksi aiemmin selvitetty muun muassa osana
pddministeri Antti Rinteen vuoden 2019 hallituksen hallitusohjelman kirjauksen
toimeenpanemiseksi asetetun yritystukien vahentdmistyoryhméin tyotd  (Yritystukien
véhentdmistydryhmén loppuraportti 16.9.2019). Matkailuautojen autoverotuen poistoa puoltaisi
se, etté ne tulisivat autoverollisiksi muiden henkildautojen seké pakettiautojen tavoin. Toisaalta,
jos matkailuautojen autovero muodostuisi merkittdviksi lyhyelld aikavililla, kannustaisi se
sellaisten kéytettyjen matkailuautojen tuontiin, jotka on otettu ensimmadisen kerran kaytt6on
ennen veromuutosta ja joista ei EU-oikeudellisista syisti voitaisi ndin ollen kantaa autoveroa.
Yritystukien vahentdmistyoryhmén loppuraportissa todetaan, ettd kokonaisverokertymé voisi
jaada lyhyella aikavililla tappiolliseksi, jos Suomessa myytiavien uusien matkailuautojen maara
korvautuisi kéytetyilld matkailuautoilla, joista valtiolle jdisi saamatta autoverotulojen liséksi
my0s arvonlisdverotuloja.

Matkailuautojen autoverotuksen toteuttamisvaihtoehdot

Jos matkailuautojen autoverottomuus poistettaisiin, vero voisi muiden ajoneuvojen tavoin
perustua arvoon, jota ilmentdd yleinen véhittdismyyntihinta. Veroperusteesta riippumatta
arvonmadritys olisi joka tapauksessa tehtiva kdytettyné tuotavien matkailuautojen verottamista
varten. Valittavasta veromallista riippumatta pédstoohjauksen kannalta keskeinen kannustin
sdhkoistdmiseen voitaisiin  toteuttaa sddtdmélld tdyssdhkoisille ja  vetykéyttoisille
matkailuautoille nollaveroprosentti muiden henkiléautojen seké pakettiautojen tavoin.

Matkailuautojen veroprosentin méérdytymisperusteeksi on nykyisen autoveromallin puitteissa
kolme pédasiallista vaihtoehtoa. Veroprosentti voisi olla kiinted kuten pienillé linja-autoilla tai
se voisi henkilo- ja pakettiautojen tavoin perustua ensisijaisesti matkailuauton
ominaishiilidioksidipdédstdon ja toissijaisesti painoon ja kdyttovoimaan, jos matkailuautolle ei
ole saatavilla pédstdtietoa. Kolmas vaihtoehto on, ettd matkailuauton veroprosentti voisi
madrdytyd matkailuauton painon perusteella.

Matkailuautolle ilmoitettu ja rekisteriin merkitty pédstitieto saattaa joillain matkailuautoilla
kuvata vain ajoneuvorungon pididstOtasoa ja olla siten merkittdvasti alhaisempi kuin miti
kyseisen ajoneuvon péistotaso on matkailuautoksi varusteltuna. Néin ollen paistStiedon
kiyttdiminen veroperusteena ei vélttdimattd ohjaisi ajoneuvon hankintaa toivotulla tavalla
todellisuudessa véhépadstdisempiin ajoneuvoihin.
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Valtaosa matkailuautoista on ilmoitetulta kokonaismassaltaan noin 3 500 kilogramman
painoisia. Kiinteddn veroprosenttiin verrattuna kokonaismassaan perustuva veroprosentti
saattaisi kuitenkin entisestdén lisatd kannustinta rekisterdidd erityisesti painavampi ja siksi
korkeammin verotettu matkailuauto autoverottomaksi kuorma-autoksi.

Matkailuautoilla on liikkumis- ja kuljetusominaisuuksien lisédksi asumisominaisuuksia, jotka
kasvattavat sekd matkailuauton arvoa, kokonaismassaa ettd todennikoisesti myds
hiilidioksidipadsto4. Jos veroperusteena olisi ajoneuvon arvon lisiksi ajoneuvon kokonaismassa
tai padstoarvo, vero kohdentuisi vield enemmain asumisominaisuuksiin.

Edelld mainituista vaihtoehdoista vuosittain nouseva kiinted veroprosentti olisi yksinkertainen
ja sindnsd veromallina mahdollinen ratkaisu matkailuautojen autoverotuksen toteuttamiseksi.
Staattisesti arvioiden matkailuautojen 10 prosentin suuruinen autovero tuottaisi 16 miljoonan
euron autoverotuoton vuonna 2028 olettaen, ettd kaytettynd tuotaisiin samanikaisid
matkailuautoja kuin nykyisin.

Vaiheittain nousevan kiintedn veroprosentin vaikutus keskimiiriiselle uudelle ja kdytettyna
tuodulle matkailuautolle seki staattinen verotuottoarvio vuosille 2025-2028:

Uudet Kiytetyt
Esimerkki | matkailuautot matkailuautot
vero- hinta- vero- hinta- vero-
prosentti | veron miird | muutos | tuotto veron madrd | muutos tuotto
milj.
% eur/auto % euroa eur/auto % | milj. euroa

2025 2,5% 2 564 2,6 % 4 1333 2,6 % 0
2026 5,0 % 5263 53 % 7 2737 5,3 % 0
2027 7,5 % 8108 8,1 % 11 4216 8,1 % 1
2028 | 10,0 % 11111 11,1 % 15 5778 11,1 % 1

Staattiset verotuottolaskelmat eivét kuitenkaan ota huomioon matkailuautojen autoverotuksen
mahdollisia kdyttdytymisvaikutuksia, kuten veron hintavaikutuksen merkitysti yhtdalta uusien
autoverollisten matkailuautojen myyntiméériin ja toisaalta sellaisten kdytettynd tuotavien
matkailuautojen tuontiméériin, jotka on otettu ensimmdisen kerran kéyttdon ennen
veromuutosta ja joista ei titen EU-oikeudellisista syistd voitaisi kantaa autoveroa.
Matkailuautojen autoverotuen poiston myotd Kkysyntd voisi my0s siirtyd autoverottomiin
matkailuvaunuihin, tai matkailuautojen autoverotus voisi johtaa siihen, ettd matkailuautoja
alettaisiin enenevassd méadrin rekisterdidd autoverottomiksi kuorma-autoiksi.

Nykyisellddn Suomessa rekisterdidyistd matkailuautoista suurin osa on Suomessa myytyja
uusia matkailuautoja. Ottaen huomioon matkailuautojen suhteellisen pitkd kayttoikd ja niiden
henkildautoja hitaampi arvonalenema, on mahdollista, ettd kaytettynd tuotu matkailuauto
korvaisi suhteellisen Idheisesti uutena myytidvad matkailuautoa.

EU-tuomioistuimen oikeuskédytdnnén mukaan tuontia syrjivien verojen kielto tarkoittaa
kiytannossd sitd, ettd kdytettynd maahantuotavasta ajoneuvosta ei saa kantaa enempéd
autoveroa kuin mikd on autoveron osuus Suomessa jo kiytossd olevan samanikidisen ja
muutoinkin samankaltaisen ajoneuvon arvosta. Tédstd syystd matkailuautojen autoverotus
kohdistuisi aluksi vain uusiin matkailuautoihin. Kéytetyille matkailuautoille voitaisiin maarata
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autoveroa vasta, kun Suomeen alettaisiin tuoda ulkomailta kiytettyiné sellaisia matkailuautoja,
jotka olisivat ensimmdisen kayttdonoton ajankohtana olleet verollisia, jos ensimméiinen
kayttoonotto olisi tapahtunut Suomessa. Siten, jos matkailuautojen autovero otettaisiin kayttoon
vuoden 2025 alusta, kdytettynd tuotavan matkailuauton ensimmaéisen kayttoonoton olisi tullut
tapahtua aikaisintaan ténd ajankohtana, jotta siitd voitaisiin Suomeen tuotaessa kantaa
autoveroa.

Talla hetkelld kéytettynd tuotujen matkailuautojen mediaani-ikd on noin kuusi vuotta, minka
perusteella suurin osa ulkomailta kéytettynd tuoduista matkailuautoista jdisi todennédkoisesti
autoverotuksen ulkopuolelle vield vuosien ajan. On mahdollista, ettd autoveron kohdistuminen
aluksi vain uusiin matkailuautoihin liséisi merkittdvissd méaédrin kéytettyjen matkailuautojen
tuontia. Jos autoverokustannus uusille matkailuautoille olisi riittdvén suuri, matkailuautojen
autoveron kayttoonotto voisi merkittdvésti vihentdd uusien matkailuautojen myyntié, jolloin
autoverotuotto jdisi staattista arviota ja asetettua tuottotavoitetta selvisti matalammaksi.

Kysynnin siirtyminen kéytettynd maahantuotuihin matkailuautoihin aiheuttaisi liséksi
arvonlisdverotulojen menetyksid. Kuluttajalle uutena myytiavastd matkailuautosta maksetaan
tdysimadrdisesti arvonlisdvero Suomeen. Yritysten kdytettynd maahantuomiin matkailuautoihin
sovelletaan puolestaan padsddntdisesti marginaaliverotusmenettelyéd, jolloin arvonlisdvero
lasketaan verottoman myyntihinnan sijaan maahantuojan saamasta voittomarginaalista.
Yritysten kdytettynd tuomista matkailuautoista Suomeen maksettavan arvonlisdveron maara jaa
siten merkittdvasti pienemmaksi kuin uusien matkailuautojen kohdalla, jolloin arvonlisédveron
perusteena on maahantuojan voittomarginaalin sijaan matkailuauton veroton myyntihinta
kokonaisuudessaan. Yksityishenkildiden kéytettynd maahantuomista matkailuautoista ei
padsdintoisesti makseta ollenkaan arvonlisdveroa Suomeen.

Epadvarmuutta matkailuautoista saatavan autoverotuoton arvioinnissa aiheuttaa liséksi
mahdollisuus siihen, ettd matkailuautojen autoverotuksen myotd kysyntd voisi siirtyisi
autoverottomiin ~ matkailuvaunuihin =~ tai  aiheuttaa  matkailuautojen  rekisterdintid
autoverottomiksi kuorma-autoiksi.

Nédma seikat huomioon ottaen lienee todenndkdistd, ettd matkailuautojen muodostama
veropohja jéisi lilan suppeaksi, kun otetaan huomioon kehysriihipdatoksesséd verolle asetettu
tuottotavoite. Riskind on, ettd matkailuautojen autoverotuksen valtiontaloutta parantava
kokonaisvaikutus jdisi merkittdvasti asetettua tuottotavoitetta vaatimattomammaksi.

Matkailuautojen autoverovapauden poistaminen aiheuttaisi liséksi hallinnollista taakkaa seka
veroviranomaiselle ettd verovelvollisille. Kéiytettyjen matkailuautojen verottamisen
mahdollistamiseksi veroviranomaisen olisi perehdyttivd matkailuautoalaan ja -markkinaan
arvonmadritysmallin  ja  -kdytidntéjen luomiseksi matkailuautoille. Verovelvollisille
matkailuautojen autoverovapauden poistaminen aiheuttaisi muutoksia autoveroilmoittamiseen.
Veroviranomaisen olisi my0s varauduttava ohjeistamaan ja neuvomaan verovelvollisia
matkailuautojen autoveron ilmoittamisessa.

Matkailuautojen valtiontaloudellinen vero olisi autoveroa perustellumpaa toteuttaa
ajoneuvoverolla. Ajoneuvoverolla voitaisiin varmemmin kerétd tavoiteltu verotuotto, koska
matkailuautojen ajoneuvoveron korottamisen negatiivisten kayttaytymisvaikutusten voidaan
arvioida olevan hankintahetkelld kokonaisuudessaan realisoituvaan autoveroon verrattuna
pienempid. Lisdksi ajoneuvovero kohdentuisi koko matkailuautokantaan, kun taas autovero
kohdistuisi ensimmadisten vuosien ajan ldhes pelkdstddn uusiin matkailuautoihin.
Ajoneuvoveron veropohja olisi siten laajempi kuin autoveron veropohja, jolloin myos
matkailuautojen ajoneuvoveron verotason nousu ajoneuvoa kohden jdisi suhteessa
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matkailuautojen autoveroa matalammaksi, kun otetaan huomioon verolla tavoiteltu staattinen
verotuottolisdys. Ajoneuvoverotuksen voitaisiin lisdksi katsoa olevan perustellumpaa myds
oikeudenmukaisuusnikokulmasta, silli vero kohdistuisi tasapuolisesti yhtddltd uusiin ja
kaytettyihin matkailuautoihin ja toisaalta Suomessa myytdviin ja ulkomailta tuotaviin
matkailuautoihin. Matkailuautojen ajoneuvoverolla ei mydskédn olisi suoria negatiivisia
vaikutuksia arvonliséverotuottoon.

Rekisterissépitoon perustuva ajoneuvovero

Liikennekaytostépoiston verotuottoa védhentivit vaikutukset olisivat viltettidvissd saatdmalla
matkailuautoille  péivékohtaisen perus- ja kéyttdvoimaveron sijaan  esimerkiksi
rekisterissdpitoon perustuva ajoneuvoveron vuosivero. Talloin liikennekaytostipoisto ei
katkaisisi verokautta, jolloin matkailuautojen ajoneuvoveron tuottoa olisi luotettavampaa
arvioida. Vuosiveromalli vaatisi kuitenkin muihin esitettyihin toteuttamisvaihtoehtoihin
verrattuna seké laajempaa lainvalmisteluty6ti uuden veromallin ja sithen liittyvien menettelyjen
luomiseksi ettd Traficomilta laajempaa jérjestelmékehitystd ja veron toimeenpanoon
valmistautumista. Ndin ollen vuosiveromallia ei olisi realistista ottaa kdyttoon vield vuoden
2025 alusta.

Ajoneuvorekisterissd on tdlld hetkelldi noin 62 000 matkailuautoa, joten ajoneuvoveron
vuosiveromallissa 15 miljoonan euron tuottotavoite lisdisi matkailuauton verorasitusta noin 240
eurolla vuodessa nykyiseen verrattuna.

5.2 Ulkomaiden lainsaadanto

Matkailuautojen rekisterdintiin tai kdyttoon liittyva vero on kdytdssd muun muassa Ruotsissa,
Tanskassa, Norjassa ja Hollannissa.

Ruotsi

Ruotsissa matkailuautoilta kannetaan ajoneuvon kéyttoon kohdistuvaa ajoneuvoveroa
(fordonsskatt). Ruotsissa ei ole kéytdossd ensirekisterdinnin yhteydessd kannettavaa
kertaluonteista autoveroa.

Matkailuautojen ajoneuvovero koostuu perusosasta ja hiilidioksidiosasta sekéd ymparisto- ja
polttoainelisistd. Jos ajoneuvolle ei ole saatavilla pééstdarvoa, ajoneuvovero méardytyy
ajoneuvon painon perusteella. Matkailuautosta, joka on otettu kdyttoon ensimmaéisen kerran
vuonna 2018, kannetaan korotettua ajoneuvoveron hiilidioksidiosaa (malus) kolmen vuoden
ajan siitd, kun ajoneuvo tuli ensimmiisen kerran veronalaiseksi Ruotsissa. Verotuksessa
matkailuautoksi katsotaan sen kokonaismassasta riippumatta sellainen ajoneuvo, jossa on
asumiskéyttoon varusteltu osa. Asumisosassa tulee olla vidhintddn kiintedsti asennettuja
istumapaikkoja, nukkumapaikkoja, sdilytystiloja ja keittomahdollisuus. Ajoneuvoveron
perusosaa kannetaan my0s kokonaismassaltaan yli 750 kilogramman matkailuvaunuista.

Ajoneuvovero on vuotuinen vero, jota kannetaan siltd ajalta, jonka ajoneuvo on
litkennekdytossd. Jos ajoneuvo on liikkennekdytossd kalenterikuukauden aikana, 1dhtokohtana
on, ettd veroa kannetaan koko kuukaudelta. Jos ajoneuvon vero verovuodelta on vahintéén 4 800
Ruotsin kruunua ja ajoneuvo on kalenterikuukauden aikana ollut liikennekéytostd poistettuna
vahintddn 15 pdivdd, vero kannetaan kuitenkin péivdkohtaisena verona niiltd pdiviltd, joina
ajoneuvo on ollut liikkennekaytdssd. Matkailuautosta, josta kannetaan ajoneuvoveron korotettua
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hiilidioksidiosaa, vero kuitenkin kannetaan péivikohtaisena verona, jos ajoneuvo on ollut
kalenterikuukauden aikana liikennekaytdstéd poistettuna véhintddn nelja paivaa.

Ajoneuvoveron perusosan médrd keskimiériiselle dieselkdyttoiselle matkailuautolle, johon
sovelletaan korotettua ajoneuvoveron hiilidioksidiosaa, on 360 Ruotsin kruunua vuodessa.
Ympéristolisdn médrd on 250 Ruotsin kruunua, ja polttoainelisin méérd saadaan kertomalla
matkailuauton ominaishiilidioksidipaédstéarvo luvulla 13,52. Korotetun ajoneuvoveron
hiilidioksidiosan madrd keskiméaardiselle dieselkéyttoiselle matkailuautolle on Ruotsin
valtiovarainministerion (finansdepartementet) arvion mukaan noin 20 000 Ruotsin kruunua
vuodessa. Koska matkailuautot, joilta kannetaan korotettua ajoneuvoveron hiilidioksidiosaa,
ovat kuitenkin liikennekdytossd keskiméérin vain noin 35 prosenttia vuodesta, matkailuautosta
todellisuudessa maksettavan korotetun ajoneuvoveron hiilidioksidiosan mééra jéda noin 7 000
Ruotsin kruunuun vuodessa. Yhteensd verokustannus on siten noin 21 000 Ruotsin kruunua
niiden kolmen vuoden aikana, joina matkailuautoon sovelletaan korotettua ajoneuvoveron
hiilidioksidiosaa.

Ruotsissa harkitaan télld hetkelld korotetun ajoneuvoveron hiilidioksidiosan poistamista
matkailuautoilta. Muutoksen olisi tarkoitus tulla voimaan alkuvuodesta 2025. Muutoksen
jilkeen  kaikkiin  matkailuautoihin  sovellettaisiin ~ korottamatonta  ajoneuvoveron
hiilidioksidiosaa.

Korotetun  ajoneuvoveron  hiilidioksidiosan  poistamista on  selvitetty =~ Ruotsin
valtiovarainministeriossd. Selvityksen (Fi2024/00720 Andrad malus for husbilar och vissa
alternativbréinslefordon) liséksi matkailuautojen korotetun ajoneuvoveron hiilidioksidiosan
poistamista késitelliin Ruotsin hallituksen 20.6.2024 lakineuvostolle luovuttamassa
lausuntopyynnossd  (Lagrddsremiss — Andrad malus for husbilar  och  vissa
alternativbrinslefordon). = Korotetun  ajoneuvoveron  hiilidioksidiosan  poistamista
matkailuautoilta voidaan perustella silld, ettd korotetun ajoneuvoveron hiilidioksidiosan
tarkoituksena on ollut ohjata kuluttajia valitsemaan vdhdpaéstdisempid ajoneuvoja. Koska
matkailuautoissa tillaista valintamahdollisuutta ei kuitenkaan vield liiemmalti ole, korotettu
ajoneuvoveron hiilidioksidiosa ei ohjaa hankkimaan vahdpéastdisempid matkailuautoja.
Korotetun ajoneuvoveron hiilidioksidiosan poistamista matkailuautoilta perustellaan myos
silld, ettd matkailuautoilla voidaan katsoa olevan liikkkumisen lisdksi muitakin
kayttotarkoituksia, kuten asuminen ja virkistys, mistd johtuen voisi olla perusteltua, ettd
matkailuautojen ajoneuvovero méirdytyisi muista ajoneuvoista poikkeavalla tavalla. Liséksi
ajoneuvon ominaishiilidioksidipddston médrittimisessa nykyaén kaytettivd WLTP-mittaustapa
otettiin kayttoon vasta korotetun ajoneuvoveron hiilidioksidiosan kéyttoonoton jélkeen, ja
WLTP-mittaustavan mukaisten paistdarvojen vaikutus matkailuautojen ajoneuvoveroon on
osoittautunut merkittdvasti suuremmaksi kuin mitd Ruotsissa aikoinaan oli arvioitu korotetun
ajoneuvoveron hiilidioksidiosan valmistelun yhteydessa.

Tanska

Tanskassa matkailuautoilta kannetaan sekd ensirekisterdinnin yhteydessd kannettavaa
kertaluonteista autoveroa (registreringsafgift) ettd jaksoittaista ajoneuvon kayttoon kohdistuvaa
ajoneuvoveroa (periodiske afgifter). Verotuksessa matkailuautoksi katsotaan MI-luokan
ajoneuvo, joka tdyttda tietyt asumissuunnitteluun liittyvét vaatimukset.

Autovero koostuu arvokomponentista ja hiilidioksidipdastokomponentista. Arvokomponentin

madrd on porrastettu matkailuauton verotusarvon mukaan. Asumissuunnittelun kustannuksia ei
siséllytetd verotusarvoon, jos matkailuauton suurin sallittu massa on véhintddn 2 000
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kilogrammaa ja se on suunniteltu asumistarkoitukseen vihintdin kahdelle henkildlle. Veron on
kuitenkin oltava vahintdén 45 prosenttia siitd ajoneuvon verotusarvon osuudesta, joka ylittaa
12 100 Tanskan kruunua ja joka sisdltdd asumissuunnittelun kustannukset mutta joka ei sisdlld
ajoneuvosta maksettavaksi tulevan autoveron miérdi. Hiilidioksidipdastokomponentin veron
maérd perustuu rekisteriin merkittyyn ajoneuvon hiilidioksidipéadstoarvoon.

Jos matkailuautoa muutetaan niin, ettei sen enédé katsota tdyttdvan matkailuautolle sdddettyja
edellytyksid, ajoneuvo katsotaan tavalliseksi henkildautoksi ja se verotetaan uudelleen
henkildautona. Uudelleenverotustilanteessa téllaisen ajoneuvon veroa kuitenkin alennetaan 45
prosentilla siitd osasta ajoneuvon verotusarvoa, joka ylittdd 12 100 Tanskan kruunua. Alennus
ei voi ylittdd ajoneuvosta alun perin maksetun autoveron maaraa.

Jaksottaisessa verotuksessa matkailuautoja verotetaan samojen perusteiden mukaan kuin
muitakin henkildautoja. Jaksoittainen vero méadrdytyy ajoneuvon painon, polttoaineen
keskikulutuksen tai hiilidioksidipdédston perusteella. Sovellettava veron peruste riippuu
ajoneuvon kayttoonottoajankohdasta. Jos dieselkdyttoisen henkildauton suurin sallittu massa on
enintddn 3 500 kilogrammaa ja siind ei ole hyvéksyttyd hiukkassuodatinta, siitd kannetaan
lisdksi jaksoittaisen veron hiukkaspééstolisaa.

Norja

Norjassa matkailuautoilta kannetaan sekd ensirekisterdinnin yhteydessd kannettavaa
kertaluonteista ~ autoveroa  (engangsavgift) ettd  vuotuista  liikennevakuutusveroa
(trafikkforsikringsavgiff). Verotuksessa matkailuautoksi katsotaan ajoneuvo, joka on
tyyppihyviksytty matkailuautoksi ja jonka ulkokorkeus on véhintddn 250 senttimetrid.
Ajoneuvo, jota ei ole tyyppihyviksytty matkailuautoksi, voidaan katsoa matkailuautoksi, jos se
tayttad tietyt asumissuunnitteluun liittyvit vaatimukset.

Autovero madrdytyy matkailuauton kokonaismassan, sylinteritilavuuden  ja
typenoksidipéddstojen perusteella. Matkailuautojen typenoksidipadstokomponentin verotaso on
kuitenkin kéytdnnossd nolla, silld matkailuautoille ei nykyiselldin ole saatavilla
typenoksidipddstdarvoja. Painokomponentin mukainen vero on porrastettu ajoneuvon
kokonaismassan mukaan. Lisdksi matkailuautojen autoveroa on alennettu siten, ettd
matkailuautojen painokomponentin mukainen vero on 22 prosenttia muiden henkildautojen
painokomponentin mukaisesta verosta. Sylinteritilavuuskomponentin mukainen vero on
porrastettu matkailuauton sylinteritilavuuden mukaan. Sylinteritilavuuskomponentti korvasi
vuoden 2021  alusta aiemmin matkailuautojen  veron perusteena  kiytetyn
hiilidioksidipadstokomponentin,  silldi  Norjassa  katsottiin, ettei  matkailuautojen
hiilidioksidipaéstdjen méérittimiseksi ollut olemassa tdhén tarkoitukseen soveltuvaa
jérjestelmaa.

Liikennevakuutusverotuksessa matkailuautoja kohdellaan muiden henkil6autojen tavoin.
Liikennevakuutusvero korvasi vuonna 2018 aiemmin kéytossd olleen ajoneuvoveron.
Vakuutusyhtiot kantavat litkennevakuutusveron pakollisen liikennevakuutuksen yhteydessa.
Vero kannetaan pédivdkohtaisesti ja sitd kannetaan ajalta, jona ajoneuvo on
litkkennevakuutettuna. Verokanta on korkeampi, jos ajoneuvo on dieselkéyttdinen eiké siind ole
tehdasasennettua hiukkassuodatinta.

Alankomaat
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Alankomaissa matkailuautoilta kannetaan sekd ensirekisterdinnin yhteydessd kannettavaa
kertaluonteista autoveroa (belasting van personenauto's en motorrijwielen, bpm) seké
kvartaaleittain kannettavaa ajoneuvoveroa (motorrijtuigenbelasting, mrb). Verotuksessa
matkailuautoksi katsotaan M1-luokan ajoneuvo, joka tdyttdd tietyt ajoneuvon mittoja ja
asumisominaisuuksia koskevat vaatimukset.

Vuonna 2024 kayttoonotetun matkailuauton autovero on 37,7 prosenttia matkailuauton
verotusarvosta, jossa otetaan huomioon myds matkailuauton varustelun arvo. Autoveron
madrddn vaikuttaa lisdksi matkailuauton kayttovoima. Bensiinikdyttoisen matkailuauton
verosta viahennetddn 1 283 euroa ja dieselkdyttdisen matkailuauton veroon lisdtdén 273 euroa.

Kvartaaleittain kannettavan ajoneuvoveron médrd riippuu ajoneuvon tyypistd, painosta,
kiyttovoimasta ja ympdristbominaisuuksista. Vuodesta 2026 alkaen matkailuautoista on
paidtetty kantaa ajoneuvoveroa puolivuosittain  kvartaalin  sijaan. Keskiméardisen
dieselkéyttdisen matkailuauton ajoneuvoveron miéréd on nykyiselladn noin 900 euroa vuodessa.
Muutoksen my6td veron mééri arviolta kaksinkertaistuu noin 1 800 euroon vuodessa.

6 Lausuntopalaute

Lausunnon antoivat Ahvenanmaan maakuntahallitus, Autoliitto ry, Autotuojat- ja autoteollisuus
ry, Autoalan Keskusliitto ry, Kyldhullut Kulkurit -yhteiso, liikenne- ja viestintdministerio,
Liikenneympéristoyhdistys ry, Matkailuautotuojat ry, Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry,
SF-Caravan ry, Suomen Matkailuorganisaatioiden yhdistys — SUOMA ry, Suomen
Matkamersut ry, Suomen Yrittdjdt ry, Traficom ja Veronmaksajain Keskusliitto ry. Liséksi
yksityishenkil6t antoivat 24 lausuntoa.

Muut lausunnonantajat kuin yksityishenkilot pitivdt pédasiassa perusteltuna toteuttaa
valtiontaloudellisista syistd tehtdvd matkailuautojen verotuksen kiristiminen mieluummin
korottamalla  ajoneuvoveron kiyttdvoimaveroa kuin poistamalla  matkailuautoilta
autoverottomuus. Matkailuautojen verotuksen todettiin myds olevan nykyisellddn kevyttd
verrattuna muihin henkil6autoihin seka pakettiautoihin, ja useassa lausunnossa matkailuautojen
kdyttovoimaveron korottamista muiden MIl-luokan henkildautojen kéyttovoimaveroa
vastaavaksi pidettiin perusteltuna. Joissakin lausunnoissa katsottiin, ettd ehdotettu muutos
johtaisi painavien matkailuautojen kohdalla kohtuuttoman korkeaan veroon, minkad vuoksi
jatkovalmistelussa tulisi pohtia sdddettaviksi katto matkailuautojen kayttovoimaveron méérian
laskennassa kéytettivélle kokonaismassalle tai muita keinoja kohtuuttomien tilanteiden
valttdmiseksi. Yksityishenkildiden lausunnot olivat jérjestden kriittisié, ja ehdotetun mukaista
matkailuautojen kéyttovoimaveron korottamista pidettiin kohtuuttomana.

Lausuntopalautteen perusteella esitysti on muutettu siten, ettd matkailuautojen
kiyttovoimaveroa  maérdttdessi  huomioon otettavan  ajoneuvon  kokonaismassan
enimmaismairiksi ehdotetaan 7 500 kilogrammaa. Liséksi esityksen perusteluja on tdydennetty
joiltakin osin lausuntopalautteen perusteella.

7 Sddnnoskohtaiset perustelut

11 §. Kdyttovoimavero. Pykdlan 1 momentin 3 kohtaa muutettaisiin poistamalla matkailuautot
timin sididnnoksen soveltamisalasta. Muutoksen myotd dieselkdyttoisten matkailuautojen
pdivikohtaisen ajoneuvoveron kayttovoimaveron midrd laskettaisiin momentin 1 kohdan
mukaan. Kaasu- ja sdhkokayttdisten matkailuautojen seké ladattavien hybridimatkailuautojen
paivikohtaisen kiyttovoimaveron méara laskettaisiin 1 momentin 2 kohdan mukaan. T&lt4 osin
matkailuautojen kayttovoimavero méaardytyisi jatkossa muiden MIl-luokan henkildautojen
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kayttovoimaveroa vastaavalla tavalla. Pykdldan kuitenkin lisattdisiin uusi 4 momentti, jonka
mukaan matkailuautojen (M1-luokka) kéyttovoimavero maaréttdisiin enintdédn 7 500
kilogramman kokonaismassaan saakka. Pykdldn 4 momenttia sovellettaisiin sekd 1 momentin 1
kohdan ettd 1 momentin 2 kohdan mukaan maérattdvadn matkailuautojen kiyttdvoimaveroon.
Néin ollen kéyttovoimaveron alaisten matkailuautojen pdivdkohtainen kéyttévoimavero
laskettaisiin 1 momentin 1 ja 2 kohdissa sdddettyjen kdyttovoimakohtaisten senttiméaréisten
verotasojen mukaan jokaiselta kokonaismassan alkavalta sadalta kilogrammalta enintidén 7 500
kilogrammaan saakka. Kéytinndssd kayttovoimavero kannettaisiin véhintddn 7 500
kilogramman painoisilta matkailuautoilta pdivékohtaisena tasaverona kayttdvoimittain.

8 Voimaantulo
Laki ehdotetaan tulemaan voimaan 1.1.2025.

Koska ajoneuvovero on péivdkohtainen ja kannetaan etukiteen 12 kuukauden pituiselta
ajoneuvokohtaiselta verokaudelta, uusia veroperusteita voidaan soveltaa vasta 12 kuukauden
mittaisen siirtyméajan jdlkeen. Timi on perusteltua verovelvollisten yhdenvertaisen kohtelun
takia. Siten, jos laki tulisi voimaan 1.1.2025, sitd sovellettaisiin 1.1.2026 ja sen jélkeisiltd
veropdiviltd kannettavaan matkailuautojen ajoneuvoveron kiyttovoimaveroon. Ensimmaéinen
pdivé, jolta vero kannettaisiin uusien veroperusteiden mukaan, olisi tdlloin 1.1.2026. Uusien
veroperusteiden mukaista veroa siséltidvid verolippuja ldhetettéisiin kuitenkin jo tammikuusta
2025 alkaen.

9 Suhde muihin esityksiin
9.1 Esityksen riippuvuus muista esityksisti

Osana hallituksen neuvotteluissa vuosien 2025-2028 julkisen talouden suunnitelmasta sovittuja
toimenpiteitd paitetty tdyssdhkoautojen ja lataushybridien ajoneuvoveron korotus liittyy
vuoden 2025 talousarvioesitykseen, ja asiaa koskeva hallituksen esitys on tarkoitettu
kisiteltaviksi sen yhteydessi. Tayssdhkoautojen ja lataushybridien ajoneuvoveron korottamista
koskevassa hallituksen esityksessd ehdotetaan muutettavaksi ajoneuvoverolain 11 §:n 1
momentin 2 kohtaa ja liitteen verotaulukoita 1 ja 1 A. Edelld mainitut muutokset on tarvittaessa
sovitettava yhteen tdmén esityksen kanssa.

9.2 Suhde talousarvioesitykseen

Esitys liittyy valtion vuoden 2025 talousarvioesitykseen ja on tarkoitettu késiteltdviksi sen
yhteydessd. Ehdotettu muutos lisdisi ajoneuvoveron tuottoa vuositasolla arviolta noin 10,5
miljoonalla eurolla. Vuonna 2025 verotuoton lisdys olisi arviolta noin kolme miljoonaa euroa,
joka kertyisi vuodelle 2026 etupainotteisesti maksuunpantavasta verosta.

Ponsi

Edelld esitetyn perusteella annetaan eduskunnan hyvéksyttaviksi seuraava lakiehdotus:

23



Lakiehdotus

Laki

ajoneuvoverolain 11 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan ajoneuvoverolain (1281/2003) 11 §:n 1 momentin 3 kohta, sellaisena kuin se on
laissa 943/2018, ja

lisdtddn 11 §:44n, sellaisena kuin se on laissa 943/2018, uusi 4 momentti seuraavasti:

11§
Kayttovoimavero

Ajoneuvolle, jota kdytetddn muulla voimalla tai polttoaineella kuin moottoribensiinilla,
madritddn kiyttovoimaveroa. Kayttovoimaveron miara paivad kohden on:

3) pakettiautosta (N1- ja N1G-luokka) ja huoltoautosta (M1-, N1-, N2-, N3-, M1G-, N1G-,
N2G- ja N3G-luokka) 0,9 senttid jokaiselta kokonaismassan alkavalta sadalta kilogrammalta;

Poiketen siitd, mitd 1 momentissa sdddetddn, matkailuauton (M1-luokka) kayttovoimavero
madritddn enintddn 7 500 kilogramman kokonaismassaan saakka.

Tama laki tulee voimaan paivéand kuuta 20 .
Piivad kohden kannettavan veron maééréd lasketaan lain voimaan tullessa voimassa olleiden
sdannosten mukaisesti 31 pdivéadn joulukuuta 2025.

Helsingissd 3.10.2024

Paidministeri

Petteri Orpo

Valtiovarainministeri Riikka Purra
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Liite
Rinnakkaisteksti

Laki

ajoneuvoverolain 11 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan ajoneuvoverolain (1281/2003) 11 §:n 1 momentin 3 kohta, sellaisena kuin se on

laissa 943/2018, ja

lisdtddn 11 §:44n, sellaisena kuin se on laissa 943/2018, uusi 4 momentti seuraavasti:

Voimassa oleva laki

11§
Kdyttovoimavero
Ajoneuvolle, jota kéytetddn muulla
voimalla tai polttoaineella kuin
moottoribensiinilla, madrataan

kayttovoimaveroa. Kéyttovoimaveron méadra
paivéa kohden on:

3) pakettiautosta (N1- ja NI1G-luokka),
matkailuautosta (M1-luokka) ja huoltoautosta
(M1-, N1-, N2-, N3-, M1G-, N1G-, N2G- ja

N3G-luokka) 0,9  senttid  jokaiselta
kokonaismassan alkavalta sadalta
kilogrammalta;

Ehdotus
11§

Kdyttovoimavero
Ajoneuvolle, jota kéytetddn muulla
voimalla tai polttoaineella kuin
moottoribensiinilla, madrataan

kayttovoimaveroa. Kéyttovoimaveron médra
paivéa kohden on:

3) pakettiautosta (N1- ja N1G-luokka) ja
huoltoautosta (M1-, N1-, N2-, N3-, M1G-,
N1G-, N2G- ja N3G-luokka) 0,9 senttid
jokaiselta kokonaismassan alkavalta sadalta
kilogrammalta;

Poiketen  siitd, mitd 1 momentissa
sdddetddn,  matkailuauton — (M1-luokka)
kéyttévoimavero mddrdtddn enintddn 7 500
kilogramman kokonaismassaan saakka.

Tdmd laki tulee voimaan pdivind kuuta 20 .

Pdivdd kohden kannettavan veron mddrd
lasketaan lain voimaan tullessa voimassa ol-
leiden sddnnosten mukaisesti 31 pdividn
Joulukuuta 2025.
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