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Regeringens proposition till riksdagen om godkiinnande av dndringar av bestimmelserna i
andringsprotokollet till konventionen om begrinsning av sjorittsligt skadestindsansvar
samt med forslag till lag om dndring av 9 kap. 5 § i sjolagen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslds det att riksdagen godkénner dndringarna av bestimmelserna i
1996 ars dndringsprotokoll till 1976 &rs konvention om begrinsning av sjorattsligt skade-
standsansvar. Andringarna géller hojning av ansvarsbeloppen for redarens ratt till ansvarsbe-
gransning. For att dndringarna ska séttas i kraft foreslds det en éndring av den bestdimmelse i
sjolagen som géller ansvarsbeloppen.

Lagen om éndring av 9 kap. 5 § i sjolagen avses trdda i kraft samtidigt som éndringarna av be-
stimmelserna i protokollet trdder i kraft internationellt i juni 2015 eller s& snart som mojligt
darefter.
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ALLMAN MOTIVERING
1 Nulige
1.1 Lagstiftning och praxis

Finlands sjorittsliga lagstiftning grundar sig till vésentliga delar pa internationella Gverens-
kommelser. Aven giéllande bestdmmelser om allménna ansvarsbegriansningar baserar sig pa
internationella &verenskommelser. Kénnetecknande for internationella sjoréttsliga konvent-
ioner som géller ansvar ar att de ger redaren rétt att begrénsa sitt ansvar.

Gallande bestimmelser om redarens allménna rétt till ansvarsbegrénsning i 9 kap. i sjofartsla-
gen (674/1994) grundar sig pa 1976 ars konvention om begridnsning av sjorattsligt skade-
standsansvar (FordrS 82/1986), nedan ansvarsbegransningskonventionen. Ansvarsbegréns-
ningskonventionen tradde i kraft internationellt den 1 december 1986 dd den ocksa tridde i
kraft for Finlands del. Andringsprotokollet fran 1996 till ansvarsbegransningskonventionen
(Protocol of 1996 to Amend the Convention on Limitation of Liability for Maritime Claims,
1976), nedan dndringsprotokollet (FordrS 32/2004) trddde i kraft internationellt och i Finland
den 13 maj 2004.

Den internationella sjofartsorganisationens juridiska kommitté (International Maritime Orga-
nisation, IMO) beslot den 19 april 2012 att hdja de ansvarsgranser som anges i artikel 3 1 dnd-
ringsprotokollet och som dven faststills nationellt i 9 kap. 5 § i sjolagen.

I 9 kap. i sjolagen faststélls redarens allménna rétt till ansvarsbegransning och det samman-
lagda ansvaret skilt for varje olycka, ndmligen det s.k. maximala beloppet for ansvaret. I 9
kap. 5 § anges sérskilda ansvarsgranser for olika typer av skador. Ansvarsgranserna anges som
sarskilda dragningsratter (Special Drawing Right, Internationella Valutafondens notering den
3 februari 2015 var 0,807 euro).

De som éar berattlgade till ansvarsbegransmng ar enligt 9 kap. 1 § i sj6lagen utdver redaren
dessutom en dgare, som inte r redare, den som i redarens stélle har hand om fartygets drift,
fartygets befraktare, godsets avsdndare samt bargare. I 9 kap. 2 § i sjolagen anges sadana ford-
ringar pa vilka ansvarsbegréinsning kan tillampas. Bestimmelserna om redarens allminna rétt
till ansvarsbegrinsning tillimpas pa person- och sakskada, om skadan har uppkommit ombord
pa fartyget eller i omedelbart samband med fartygets drift eller med bérgning. Rétten till an-
svarsbegransning omfattar dessutom vissa fordringar till foljd av skada pa grund av drdjsmal
samt erséittningskrav som géller kostnader for dtgérder for forebyggande av skada. Rétt till an-
svarsbegrinsning géller enligt 9 kap. 4 § i sj6lagen inte for den som visas sjdlv ha orsakat ska-
dan uppsatligen eller av grov vardsloshet och med insikt att en sddan skada sannolikt skulle
uppkomma. Sjolagens 9 kap. 5 § innehdller bestimmelser om ansvarsbelopp i1 sadana fall da
ratt till ansvarsbegrinsning foreligger.

Det maximala beloppet for ansvaret for personskada som har tillfogats fartygets passagerare
faststélls enligt 9 kap. 5 § utifran det antal passagerare som fartyget enligt sitt certifikat har
tillstand att befordra. I 6vriga fall faststélls det maximala beloppet for ansvaret utifran farty-
gets bruttodraktighet.

Rederierna forsékrar ifrdgavarande ansvar med P&I-forsdkringar (Protection an Indemnity).
Det dr en ansvarsforsikring, som fungerar som ett tilldgg till redarens kaskoforsékring genom
att komplettera kaskoforsakringens ansvarsskydd vid exempelvis kollision och gemensamt
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haveri. Rederiers anvidndning av fartyg ér forknippat med méanga olika risker och situationer
som enligt lag kan foranleda skadestdndsansvar gentemot utomstaende. P&I-forsakringen ger
redaren ett forsdkringsskydd for skadeersdttningar, som redaren eller operatoren i sin verk-
samhet kan bli tvungen att betala till tredje part.

P&I—forsékringen dr en obligatorisk forsékring enligt den internationella konventionen om an-
svarighet for skada orsakad av fororening genom bunkerolja som trddde i kraft 2008 (FordS
4/2009, nedan bunkerkonventionen) Enligt bunkerkonventionen ska alla fartyg vilkas brutto-
dréaktighet 6verstiger 1 000 bruttoton ha en forsdkring, som ticker dgarens ansvar for skada or-
sakad av fororening genom bunkerolja. I Finland trddde bunkerkonventionen i kraft den 18
februari och bestimmelser om forsékringsskyldigheten till denna del ingér i 10 a kap. i sjola-
gen.

Enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2009/20/EG av den 23 april 2009 om fartygsa-
gares forsakring for sjorattsliga skadestdndsansprak ska alla fartygsdgare, vilkas fartyg har en
bruttodriktighet av minst 300 ton, dessutom forsdkra sitt fartyg enligt de allménna bestdimmel-
serna for begransning av redarens ansvar. Direktivet trddde 1 kraft den 29 maj 2009 och det
genomfordes 1 Finland genom bestimmelserna om forsékringsplikt som ingar i 7 kap. 2 § i
sjolagen (264/2013).

Enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 392/2009 av den 23 april 2009 om
transportorens skadestdndsansvar i samband med olyckor vid passagerarbefordran till sjoss,
den s.k. Atenforordningen, krdvs ocksa att alla passagerarfartyg som &r registrerade for mer dn
12 passagerare och som gar i internationell trafik samt i inrikes trafik i fartomradena A och B,
ska ha redarens passageraransvar i enlighet med konventionen. Atenforordningen tridde i
kraft den 29 maj 2009 och har tillimpats frén och med den 31 december 2012.

1.2 1996 éars dndringsprotokoll
Andringsforfarande for ansvarsgrinserna

Andringsprotokollet ger hillften av parterna i protokollet, dock minst sex av parterna, ritt att
begéra att IMO:s juridiska kommitté behandlar forslaget till &ndring av ansvarsgranserna. Om
minst hélften av parterna dr niarvarande under rostningen, godkdnns dndringarna med tva tred-
jedelars majoritet bland parterna i dndringsprotokollet. Vid behandlingen av dndringsprotokol-
let som géller ansvarsgrinser ska den juridiska kommittén beakta erfarenheter frén olyckshén-
delser, sérskilt storleken pd de skador som de har fororsakat, dndringar i penningvirdet samt
den foreslagna dndringens effekt pa forsdkringskostnadernas storlek. Andringen av ansvars-
granser far inte behandlas forrdn fem ar har forflutit rdaknat fran den dag dé dndringsprotokol-
let 6ppnades for undertecknande och inte forrdn det har forflutit fem ar sedan den foregaende
andringen triadde i kraft. Dessutom far ansvarsgréinser inte hojas med mer én sex procent arlig-
en fran den dag da éndringsprotokollet 6ppnades for undertecknande.

I &ndringsprotokollet har stéllts en absolut grins for beloppet av hojningen s4, att den grins
som faststéllts i a&ndringsprotokollet far hdjas hogst tredubbelt.

IMO ska meddela alla parter de godkdnda dndringarna. Den juridiska kommitténs beslut ar
inte omedelbart bindande for parterna. Andringen anses ha forkastats, om minst en fjérdedel
av parterna inom 18 manader efter dagen d4 meddelandet mottagits, anméler att de inte god-
kénner dndringen. I annat fall anses dndringen ha godkints efter 18 ménader efter dagen da
meddelandet mottagits och den tréder i kraft 18 manader efter godkdnnandet. Andringen ar
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bindande for alla parter, dven for dem som rostade emot forslaget. Andringarna i ansvarsgrin-
serna blir bindande for alla parter efter att de har godkénts enligt det forfarande som avses 1 ar-
tikel 8 1 d&ndringsprotokollet.

1.3 Bedomning av nuliget

Vid IMO:s juridiska kommittés méte den 19 april 2012 fattades beslut om hojning av de an-
svarsgranser som avses i artikel 3 1 1996 ars protokoll angéende redares ansvarsgrénser. Enligt
bestimmelserna i dndringsprotokollet ska vid behandlingen av &ndringsforslaget som géller
ansvarsgranser den juridiska kommittén beakta erfarenheter fran olyckshindelser, sérskilt stor-
leken pé de skador som de har fororsakat, dndringar i penningvardet samt den foreslagna dnd-
ringens effekt pa forsdkringskostnadernas storlek.

Behandlingen av hdjningen av ansvarsgranserna aktualiserade pa forslag av Australien. Au-
stralien foreslog en maximal érlig hojning pa 6 procent. Japan foreslog daremot att hdjningen
inte ska vara storre dn 45 % av de géllande ansvarsgrianserna. ICS (International Chamber of
Shipping) och P&I-klubbar har understott Japans forslag.

Finland har ansett det motiverat att erséttningsbeloppen for rétten till ansvarsbegréansning just-
eras utifran ett forenklat forfarande for hojning enligt 4ndringsprotokollet och inom dess grén-
ser. Nar storleken pa hdjningen faststills ska utover protokollets bestimmelser dven beaktas
behovet att sékerstilla att myndigheternas kostnader for bekdmpning av olyckor ersitts i till-
récklig omfattning. Sérskilt ska man beakta att redarens ansvarsforsakring enligt IMO:s kon-
vention frén 2001 om skada orsakad av fororening genom bunkerolja &r bunden till de an-
svarsbelopp som avses i ansvarsbegransmngskonventlonen och 1 dndringsprotokollet. De nya
erséittningsgrinserna géller i minst fem ér efter att de har trétt i kraft.

For Finlands del ska sdrskilt den livliga fartygstrafik pd Finska viken som okar risken for
olyckor beaktas. Darfor har det varit viktigt att sékerstilla att de kostnader som foranleds av
den statsfinansierade bekdmpningsverksamheten i tillricklig omfattning kan erséttas fran far-
tygets ansvarsforsikring. I syfte att uppfylla ovan ndmnda kriterier, har Finland under bered-
ningen av drendet ansett att minimimélet &r den hdjning av erséttningsbeloppen som Japan har
foreslagit. Japan har foreslagit att hojningen inte ska vara storre dn 45 procent av de nuvarande
ansvarsgranserna.

IMO:s juridiska kommitté godkidnde en hdjning pa 51 procent pd ansvarsgrianserna vid sitt
mote den 19 april 2012.

2 Mailsittning och de viktigaste forslagen

Malsittningen med propositionen &r att godkdnna och sitta i kraft de av IMO:s juridiska
kommitté &r 2012 godkdnda hdjningarna av ansvarsgranserna i artikel 3 1 1996 érs dndrings-
protokoll och inkludera de nya ansvarsgranserna i 9 kap. 5 § 1 mom. i sj6lagen.

Artikel 8 1 dndringsprotokollet innehéller bestimmelser om de tidsfrister inom vilka man bor
forbinda sig nationellt i friga om &ndringar som géller ansvarsgrianser. Andringen anses ha
godkénts nar 18 manader har forflutit fran underréttelsen, om inte minst en fjardedel av de sta-
ter som var fordragsslutande stater d& dndringen antogs av juridiska kommittén har underréttat
generalsekreteraren om att de inte godtar &ndringen (s.k. "opting out -tid"). En &ndring som
anses godkind i enlighet med det som sédgs ovan trdder i kraft 18 manader efter det att den
godkéndes. De dndringar av ansvarsgranserna som for niarvarande ar i riksdagen for godkén-
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nande godkdndes genom en resolution av IMO:s juridiska kommitté den 19 april 2012 och
medlemmarna i IMO fick meddelande om detta den 9 juni 2012 varifrdn den nimnda opting
out -tiden borjade 16pa.

Andringarna trider i kraft den 8 juni 2015.

Riksdagens trafikutskott informerades om hdjningen av ansvarsbegransningen den 30 mars
2012 i enlighet med 47 § i grundlagen genom att riksdagen gavs ett forhandsbesked om for-
handlingarna som géller den internationella 6verenskommelsen.

I propositionen foreslas att riksdagen godkanner hdjningarna av ansvarsgranserna med 51 pro-
cent som har godkénts i enlighet med 1996 ars éndringsprotokoll och att motsvarande dnd-
ringar gors 1 9 kap. 5 § 1 mom. i sjolagen.

Propositionen innehaller ett forslag till en s.k. ikrafttridandelag med sakinnehéll genom vilken
de bestimmelser i dndringsprotokollet till 2012 ars ansvarsbegrinsningskonvention vilka om-
fattas av omradet for lagstiftningen sétts i kraft genom en dndring av 9 kap. 5 § i sjolagen.

3 Propositionens konsekvenser
3.1 Ekonomiska konsekvenser

For rederiernas del dterspeglas hojningen av ansvarsbegransningarna pa rederiernas ansvars-
forsakrmgar (P&l- forsakrmg) Hoéjningen dr dock inte rétlinjig eftersom P&I-forsdkringen
dven grundar s1g pa rederiets fartygs historia nér det géller skador. En eventuell hdjning riktar
sig 1 princip pd samma sétt pd redarna i alla medlemsldnder som omfattas av avtalet.

3.2 Samhilleliga konsekvenser

For staten innebér hogre granser att kostnader pa grund av atgirder exempelvis for bekdmp-
ning av skador orsakad av bunkerolja med storre sékerhet &n jaimfort med nulidget kan drivas
in till fullt belopp frén fartygets ansvarsforsikring (P&I-forsékring). Det hér var en av Austra-
liens centrala grunder for att ldgga fram dndringsforslaget. Redarens obligatoriska forsékring
for skada orsakad av bunkerolja dr bunden till granserna for ansvarsbegrédnsningskonventionen
och -protokollet. Enligt dessa bestammelser (10 a kap. i sjolagen) har den skadelidande rétt att
vicka talan direkt mot forsakringsgivaren. For bekampningsatgérderna ansvarar Finlands mil-
jocentral och andra marina myndigheter samt det regionala rdddningsvisendet. Finland har ett
starkt intresse i fragan sérskilt pd grund av att trafiken pa Finska viken ér livlig.

For de skadelidande innebér hojningen av granserna storre sannolikhet att fa full ersattning for
skador. I séddana fall dér antalet skadelidande &r stort och ersittningskraven stora, kan be-
stimmelserna om ansvarsbegransning minska garantierna enligt sjolagen for fartyget och for-
sakringsgivaren.

4 Beredningen av propositionen

4.1 Beredningsskeden och beredningsmaterial

Behandling av dndringen av ansvarsgrdnserna i Finland 2012
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Fragan om hojning av ansvarsgrdnserna behandlades 2012 fore IMO:s juridiska kommittés
sammantréde i samarbete med ministerier, &mbetsverk och intressentgrupper inom ramen for
Sjofartsdelegationen och riksdagen informerades darom den 30 mars 2012.

Miljoministeriet och Finlands miljocentral som ansvarar for bekdmpningen av miljoskador
fororsakade av fartyg anser att ansvarsgrinserna i édndringsprotokollet bor hojas. Eventuella
skador orsakade av bunkerolja frén fartyg ar allvarliga samt ekonomiskt betungande och de
skadelidande bor fa full erséttning for faststéllda skador och inte reducerad erséttning p& grund
av att ansvarsgransen ar 1ag. Principen om att fororenaren betalar bor fungera i friga om mil-
joskador till sjoss. Det bor inte finnas en betydande disproportion mellan ansvarsgriansen och
de kostnader som olyckan i praktiken foranleder. Skador orsakade av bunkerolja fran fartyg
kan exempelvis i Finlands geografiska forhallanden vara stora och myndigheterna bor fa full
erséttning for bekdmpningsatgérderna. Miljoministeriet ansg att ansvarsgrénserna ska hdjas 1
enlighet med Australiens forslag, men hojningen ska dock inte vara lidgre dn Japans forslag.
Vid bedémningen av hdjningsbehovet ska dven beaktas den tid som kravs for att d&ndringens
ikrafttridande och den tidigaste dirpa foljande mdjligheten till hojning. Miljoministeriet kon-
staterade dessutom att statens revisionsverk inledde en revision under &mnet miljérisker och
oljebekédmpning 2011. Inom ramen for revisionen ska man utreda det statsfinansiella kost-
nadsansvaret vid fartygsoljeskador. Som utgéngspunkt for &mbetsverkets revision har som en
risk bl.a. ansetts att staten blir tvungen att betala kostnaderna for skadestdnd och bekdmpning
déa den som fororsakat skadan eller forsakringsbolaget inte ersétter skadan till fullt belopp.

Ur rederindringens synvinkel ansags det inte nodvéandigt att hoja ansvarsgranserna 2012, men
om granserna justeras anser rederierna att man ska strdva efter skéliga hojningar. Rederierna
ansag att de forhojda ansvarsgranserna Okar rederiernas forsakringskostnader samtidigt som
néringen dven i ovrigt utsétts for kostnadstryck i hog grad.

Forsakringsbolagens synvinkel 2012 var att man bor strdva efter skiliga hojningar i fraga om
hdjningen av ansvarsgrianserna i enlighet med Japans forslag. Hojningen av ansvarsbegréns-
ningarna aterspeglas pa rederiernas ansvarsforsakringar.

Foretriddare for réttsvetenskapen foreslog att ansvarsgrianserna hojs 1 enlighet med Australiens
forslag for att globalbegransningskonventionens forhallande mellan person- och egendoms-
skador ska bibehallas och ansvarsgranserna justeras till f6ljd av en nedgéng i penningvérdet.
Dessutom har uppmérksamhet féasts vid att de laga ansvarsgrinserna stér i strid med principen
om att fororenaren betalar.

Beredningen av drendet av IMO:s juridiska kommitté 2012

Australien foreslog 2012 att ansvarsgrianserna hojs med det storsta belopp som konventionen
tillater, ndmligen sex procent per ar. Australien motiverade sitt forslag i friga om olyckor med
erséttningarnas storlek. Trots att antalet olyckor som Overstiger ansvarsgrénsen ér litet, har be-
loppet av ersittningar som &verskridit ansvarsgrinsen i dessa fall varit anmarkningsvért. Det
innebdr att staten blir tvungen att béra det storsta ansvaret for erséittningarna.

Fordndringar i penningvirdet har Australien preciserat i figur 1 samt i tabellerna 1 och 2.

Figur 1: Relativ virdeminskning for grinser enligt LLMC 96. (Kélla: LEG 99/4/3, Relative
decline in value of LLMC 96 limits)
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Decline in LLMC limits
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Decline in LLMC limits = minskning i granser enligt LLMC, LLMC 96 limit= LLMC 96 -
grins, Year = Ar, Value = Virde

Tabell 1: KPMG:s analys — centrala iakttagelser. (Kdilla: LEG 99/4/3, KPMG Analysis — Key

Findings)
Konsumentprisindex Konsumentprisindex och sdrskild
dragningsrdtt
Arlig 6knings- Arlig 6knings-
Virdeminskning | takt som krivs Virdeminskning | takt som krivs
for att uppna for att uppna
1996 ars viirde 1996 ars viirde
Enkelt medeltal
for LLMC 96 — -49 % 5.4 % -41 % 3.1 %
linderna
Internationella
valutafondens -54 % 4.1 % -54 % 4.1%
viirde
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Tabell 2: KPMG Vigt medeltal for variationer i inflationstakten. (Kdlla: LEG 99/4/3, KPMG
Weighted average of Inflation variation)

Virdeminskning Arlig 6kningstakt som krivs
for att uppné 1996 ars virde
viirde 1996-2010 -45 % 43 %
IMF 1996 -2015 prognos -54 % 4.1 %
KPMG:s prognos for 1ag in-
flation 1996-2015 -47 3.4 %
KPMG:s prognos for hog in-
flation 1996-2015 -53% 4.0 %

Australien ansag att en absolut minimihgjning av granserna med 4,1 procent ska utforas, i an-
nat fall kommer inflationen att dta upp vérdet pa hdjningen déa den trider i kraft. Australien
ansag att den hojning som aterspeglar sig pa forsakringsavgifterna inte kommer att vara bety-
dande pa lang sikt.

LEG 99/4/1: Japan

Japan foreslog 2012 for IMO:s juridiska kommitté att ansvarsgrianserna hojs med hogst 45
procent jamfort med de nuvarande grénserna. Japan konstaterade att endast i sju av samman-
lagt 595 rapporterade olyckor orsakade av fartygs bunkerolja 2000-2009 har kostnaderna
Overstigit granserna enligt 1996 érs dndringsprotokoll. Nér det géller andra olyckor har grin-
sen Overskridits endast i tre fall. Darfor anser Japan att erfarenheterna av olyckor inte motive-
rar till att hoja ansvarsgranserna. Japan anser att forsakrlngsavglfterna och deras eventuella
stegring inte kan rdknas ut direkt utifran en hdjning av ansvarsgrénserna. Enhgt Japan utgor
endast forédndringar i penningvérdet en motivering till hdjning av ansvarsgrénserna.

LEG 99/4/8: International Chamber of Shipping (ICS)och P&I-klubbar

I friga om motiveringarna hanvisade ICS och P&lI-klubbarna till de berdkningar av forénd-
ringar i penningvérdet som Japan har presenterat. De konstaterar betréffande forsékringarna
att det inte genast gér att berékna hur en hdjning av ansvarsgrianserna inverkar pé forsiakrings-
avgifterna, eftersom forsdkringsavgifterna bestar av s manga olika faktorer. De konstaterar
emellertid att stora olyckor har en hojande effekt dven pa forsékringsavgifterna 1 efterhand.
ICS och P&I-klubbarna anser att en maximihdjning inte ar berdttigad, men om den juridiska
kommittén anser det nddvéndigt att hdja ansvarsgrianserna, ska hdjningen motsvara Japans
forslag. ICS och P&I-klubbarna for ocksa fram ett 6nskemadl att man inte genom stora hoj-
ningar ska gora troskeln hogre for stater att ansluta sig till globalbegréinsningskonventionen.

P&I-klubbarna har gjort upp en lista over tio fall dir skadornas sammanlagda kostnader &ver-

steg ansvarsgrianserna enligt Andringsprotokollet. Dessa fall har sammanstallts i tabell 3.

Tabell 3: Skador orsakade av bunkerolja - olycksfallsstatistik. (Kdlla: LEG 99/4/6, Spills from
ships’ bunker oil — claims data).
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Fartyg GT Olycksplats Skada ca US$ LLMC griins US$
Bohai Challende 8 708 Japan 2011 8,6 mn 5,66 mn
Full City 15 873 Norge 2009 46,4 mn 10 mn
Pacific Adven- Overskrider griin-
turer 18 391 Australien 2009 sen i friga, inga 18,9 mn

exakta uppgifter
Maersk Holyhead 17 980 Venezuela 2005 32,5 mn 11,23
Vicuna 11 636 Brasilien 2004 31,5 mn 7,37 mn
Don Pedro 10 957 Spanien 2007 16,5 mn 6,9 mn
Sea Diamond 22 412 Grekland 2007 37,3 mn 13,9 mn
Gold Leader 1 466 Japan 2008 50-60 mn Gver 1,64 mn
grinsen i friga
Server 19 864 Norge 2007 35,3 mn 12,33 mn
Ku San 1972 Japan 2006 2,79 mn 1,55 mn

Exempel pd skador orsakade av bunkerolja i Finlands havsomrdden

I merparten av de skador som orsakats av bunkerolja i Finlands havsomraden har Finlands
miljocentral fatt ersittning fran fartygets ansvarsforsikring. De bekdmpningskostnader som
foranleddes Alands landskapsregering till foljd av M/S Janras olycka (GT 3999) den 23 de-
cember 2000 &verskred emellertid det belopp som betalades fran fartygets begrédnsningsfond
(LLMC 1976, ansvarsgrans 1 080 289 euro). Resten av bekdmpningskostnaderna, 114 629
euro, betalades till landskapsregeringen fran oljeskyddsfondens medel.

Beredningen av propositionen

Propositionen har beretts som tjénsteuppdrag vid kommunikationsministeriet samt inom ra-
men for den av statsradet tillsatta sj6fartsdelegationen.

Remissyttranden om utkastet till regeringens proposition begirdes av justitieministeriet, ar-
bets- och niringsministeriet, utrikesministeriet, miljoministeriet, Alands landskapsregering,
Konkurrens- och konsumentverket, Trafikverket, Trafiksdkerhetsverket, Finlands miljocentral,
Finlands néringsliv, Hamnoperatorerna rf, Suomen Konepéillystdliitto - Finlands Maskinbe-
félsforbund - Finnish Engineers” Association ry, Finlands Skeppsméklareférbund rf, Suomen
Laivanpaillystoliitto - Finlands Skeppsbefalsforbund ry, Suomen Matkustajalaivayhdistys -
Passagerarfartygsforeningen i1 Finland ry, Finlands Sjomans-Union rf, Finlands Hamnférbund
rf, Rederierna i Finland rf, Foéretagarna i Finland rf och forsékringsbolag.

4.2 Remissyttranden och hur de har beaktats

Utlatande om propositionen gavs av Alands landskapsregering, justitieministeriet, utrikesmi-
nisteriet, miljoministeriet, Konkurrens- och konsumentverket, Trafikverket, Trafiksdkerhets-

ringsliv, Suomen Erikoisalusten Tyonantajaliitto SET ry, Rederierna i Finland rf, Teknologi-
industrin rf och forsékringsbolaget Alandia Marine.
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Alands landskapsregering forhaller sig positivt till propositionen dérfor att den dverensstim-
mer med principen om att fororenaren betalar. Till exempel &r 2000 i samband med olyckan
med fartyget m/s Janras 6verskred skadorna beloppet for redarens ansvarsgrans.

Utrikesministeriet och justitieministeriet rekommenderade i sina utldtanden bl.a. att genomfo-
randet av éndringarna av ansvarsgrinserna undantagsvis borde ske genom ett s.k. genomfo-
rande av sakinnehall i stéllet for genom en blankettlag. I detta fall 4r det friga om en &ndring
av en enda konventionsbestimmelse (artikel 3), som i Finland endast kréver en dndring av 9
kap. 5 § i sjolagen. P4 motsvarande sitt har man &r 2002 forfarit &ven vid dndringen av sjdla-
gens 10 kap. 5 § (se RP 5/2002 rd och EV 32/2002 rd). Justitieministeriet konstaterade 1 sitt
utldtande dessutom att propositionen borde klargora fordelningen av behdrigheterna mellan
EU och medlemsstaterna inom det omrade som andringsprotokollet géller. Forslagen har be-
aktats vid den slutliga beredningen av propositionen.

Miljoministeriet understodde att Finland ska godkénna éndringarna av bestimmelserna i arti-
kel 31 1996 ars protokoll om ansvarsbegriansning och att man samtidigt dndrar 9 kap. 5 § i sj6-
lagen. Miljoministeriet har redan tidigare ansett att ansvarsgrianserna borde hdjas i enlighet
med principen om att férorenaren betalar. Hojningen av ansvarsgranserna forbéttrar bekamp-
ningsmyndigheternas mojligheter att fa erséttning till fullt belopp t.ex. for kostnaderna for be-
kdmpning vid en skada orsakad av fororening genom bunkerolja. Miljoministeriet gjorde
ocksa nagra tekniska anmérkningar om propositionen.

Trafikverket forholl sig positivt till propositionen och konstaterade att skadorna pa de siker-
hetsanordningar for sj6farten som verket ansvarar for ar ritt ringa jdmfort med dvriga sjofarts-
skador, och att ansvarsbegriansningen dérfor inte kommer att gélla dem i praktiken.

Trafiksékerhetsverket konstaterade i sitt utlatande att verket har deltagit i beredningen av for-
slaget i samband med att dessa drenden har behandlats vid IMO &ar 2012, att propositionen
overensstimmer med det som man avtalade om di och att Trafiksikerhetsverket darfor inte
har nagot att tilligga om propositionen.

Finlands miljocentral anser att propositionen behdvs och att lagforslagen dr dndamalsenliga.

Suomen Erikoisalusten Tyonantajaliitto SET ry foreslog inga &ndringar i propositionens inne-
hall och forholl sig positivt till att de féreslagna dndringarna av lagstiftningen 6verensstimmer
med det som avtalats i IMO:s juridiska kommitté.

Rederierna i Finland rf konstaterade att de i egenskap av medlemsforening inom organisation-
en International Chamber of Shipping (ICS) har deltagit internationellt i beredningen av kon-
ventionen samt understdtt propositionen med vissa anmarkningar. Rederierna i Finland rf kon-
staterade att dndringarna inverkar pa de ersittningskrav som stélls pa basis av bunkerkonvent-
ionen (FordS 4/2009) och WRC-konventionen om borttagning av vrak (Nairobi International
Convention on the Removal of Wrecks). Konventionen om borttagning av vrak antogs den 18
maj 2007 och tridde i kraft internationellt den 14 april 2015, men Finland har &nnu inte ratifi-
cerat konventionen. Rederierna i Finland rf anser att det dr viktigt att ansvarsbegrinsningen
bevaras for att man inom sjofartsnédringen ska ha mojlighet att & forsdkringar till rimliga pri-
ser. Forsakringsbolaget Alandia Marine konstaterade 1 sitt utldtande att den hojning pa 51 %
av beloppen for ansvarsbegridnsningarna som foreslds kommer att avspegla sig i forsikrings-
avgifterna for rederiernas ansvarsforsikringar (P&I). Alandia MArine konstaterade dock
ocksa att det dr svért att sdga hur mycket just hojningen av beloppen for ansvarsbegransning-
arna inverkar pa hojningstrycket, eftersom forsakringsavgifterna faststélls pa basis av en indi-
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viduell kartlaggning av riskerna, i vilken man bl.a. beaktar det enskilda fartygets skadestands-
historia, skick, alder, fatygsklass, trafikeringsomrade och t.ex. den last som transporteras. P
fartygets forsdkringsavgifter inverkar eventuellt ocksé internationella storre olyckor. Om ett
fartyg ar ansvarsforsdkrat i ett dmsesidigt forsakringsbolag (t.ex. P&I Club), paverkas farty-
gets avgifter for ansvarsforsékringen dessutom av andra i samma 6msesidiga forsékringsbolag
forsdkrade fartygs skadehistoria samt av andra omstdndigheter som ska beaktas vid forsdk-
ringsbolagets kartldggning av risker. Alandia Marine anser att de foreslagna dndringarnas kon-
sekvenser for forsdkringsavgifterna kommer att vara marginella. Konkurrens- och konsument-

strin rf hade inget att konstatera om propositionen.
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DETALJMOTIVERING
1 Konventionens innehall och forhallande till lagstiftningen i Finland

Genom de éndringar som utfordes i artikel 3 i protokollet om ansvarsbegréinsning genom be-
slut av IMO:s juridiska kommitté 2012 hojdes beloppen for ansvarsgranserna med 51 procent
pa foljande sitt:

Artikel 3. 1. Ansvarsgrianser for andra krav &n sddana som ndmns i artikel 7 rdknas pa fol-
jande sitt:

(a) krav som foranleds av dodsfall eller kroppsskada:

(1) 3,02 miljoner berékningsenheter for fartyg med en dréktighet om hdgst 2 000 ton,

(i1) 1 fraga om fartyg med storre driktighet laggs till den i underpunkt (i) nimnda summan:

1208 berdkningsenheter per ton fran 2 001 ton till 30 000 ton,

906 berdkningsenheter per ton fran 30 001 ton till 70 000 ton och

604 berakningsenheter for varje ton som overstiger 70 000 ton

(b) 6vriga krav:

(1) 1,51 miljoner berékningsenheter for fartyg med en dréktighet om hogst 2 000 ton,

(i1) 1 fraga om fartyg med storre driktighet laggs till den i underpunkt (i) nimnda summan:

604 berakningsenheter per ton fran 2 001 ton till 30 000 ton,

453 berakningsenheter per ton fran 30 001 ton till 70 000 ton och

302 berdkningsenheter for varje ton som dverstiger 70 000 ton."

Sjolagens 9 kap. 5 § innehaller bestimmelser om ansvarsgrinser och déarfor bor 9 kap. 5 § i
sjolagen dndras pa motsvarande sétt.

2 Lagforslag

Det foreslés att 9 kap. 5 § 1 mom. i sjolagen (674/1994) ska éndras. Genom dndringar av arti-
kel 3 1 1996 ars @ndringsprotokoll hojs ansvarsgrinserna med 51 procent, om vilka det fore-
skrivs internationellt i 9 kap. 5 § 1 mom. i sjolagen. Séledes foreslas det dven att ansvarsgrin-
sernai9 kap. 5 § 1 mom. i sjélagen hdjs med motsvarande 51 procent.

1 95 § 1 Finlands grundlag forutsétts det att bestimmelser i internationella forpliktelser som
hor till omradet for lagstiftningen sétts i kraft nationellt genom en sérskild ikrafttridandelag.
De bestimmelser i internationella forpliktelser som hor till omrédet for lagstiftningen sétts i
regel i kraft med en sé kallad blankettlag eller blandad lag, och ocksa nér det materiella inne-
hallet i den nationella lagstiftningen behdver ses dver pa grund av en forpliktelse. Det forfa-
rande dar bestimmelser satts 1 kraft utan en sa kallad blankettlag eller blandad lag, och dér sa-
ledes enbart den nationella lagens materiella bestimmelser dndras, (s.k. genomférande av
sakinnehdll) ska tillimpas endast i undantagsfall (Valtiosopimusopas 2012, s. 75,
www.formin.fi ). I detta fall sétts &ndringen undantagsvis i kraft genom ett genomférande av
sakinnehall, eftersom det dr friga om att dndra endast en konventionsbestimmelse (artikel 3),
som i Finland endast kraver en dndring av 9 kap. 5 § i sjolagen. P4 motsvarande sétt har man
forfarit dven forut ndr man hdjt ansvarsgranserna.

Eftersom éndringen i konventionen sitts i kraft med en lag, &r det &ndamaélsenligt att det av
bestimmelsen om ikrafttradandet framgér att lagen &r en ikrafttrddandelag som géller vissa in-
ternationella forpliktelser (GrUU 61/2001 rd). Pa s&ddana skadefall som har intréffat fore la-
gens ikrafttridande ska den gamla lagen tillampas.
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3 Ikrafttridande

Det foreslas att lagen ska trdda i kraft pa sommaren 2015 da dndringen av ansvarsgranserna
trider i kraft internationellt, och att lagen ska vara bindande for Finland frén den 8 juni 2015.
Arendet hér inte till landskapet Alands lagstiftningsbehdrighet.

4 Behovet av riksdagens samtycke samt behandlingsordning
4.1 Behovet av riksdagens samtycke

Ansvarsbegransningskonventionen i friga har inte uppkommit inom ramen for Europeiska un-
ionen, utan det har forhandlats och avtalats om konventionen och éndringarna av den inom
ramen for Internationella sjofartsorganisationen (IMO). Det ér frdga om en dndring av sédana
bestimmelser i den internationella 6verenskommelsen som omfattas av Finlands behorighet.
Séledes hor godkdnnandet av konventionsbestimmelserna till riksdagens behorighet. Inom
Europeiska unionen har man daremot antagit forsakringsdirektiv 2009/20/EG om fartygséga-
res forsdkring for sjoréttsliga skadestdndsansprék, som kompletterar bestimmelserna om an-
svar genom att direktivet forpliktar fartygets dgare att tickna en ansvarsforsikring for eventu-
ella skador. Enligt direktivet ska forsékringen omfatta sjorattsligt skadestdndsansvar enligt
1996 ars konvention som géller redares ritt till ansvarsbegransning. Dessa krav omfattar i re-
gel allt som kan intrdffa i samband med fartygets drift. Enligt direktivet faststills maximigréan-
sen for forsdkringen enligt de maximigranser som géller ansvarsbegransningen enligt 1976 érs
konvention om begrénsning av sjoréttsligt skadestdndsansvar, vilka ska hdjas genom den fore-
slagna éndringen. Detta direktiv har genomforts som en del av den nationella lagstiftningen
bl.a. genom dndringen av 7 kap. 2 och 3 § i sjolagen (264/2013).

Enligt 94 § 1 mom. i grundlagen godkénner riksdagen bl.a. sddana férdrag och andra internat-
ionella forpliktelser som innehéller bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen.
Riksdagens behdrighet att godkédnna internationella forpliktelser ticker alla materiella be-
stimmelser om internationella forpliktelser som hor till omrédet for lagstiftningen. En be-
stimmelse om en dverenskommelse ska anses hora till omrédet for lagstiftningen, om den gél-
ler utovande eller begriansning av nadgon grundldggande fri- eller réttighet som ar skyddad i
grundlagen, om den i 6vrigt giller grunderna for individens rattigheter eller skyldigheter, om
den sak som bestimmelsen géller enligt grundlagen ska regleras i lag eller om det finns lagbe-
stimmelser om den sak som bestdmmelsen géller eller om det enligt rddande uppfattning i
Finland ska lagstiftas om saken. Detta ar fallet oavsett om en bestimmelse strider mot eller
overensstimmer med en lagbestimmelse i Finland (t.ex. GrUU 11, 12 och 45/2000 rd). De
andringar av artikel 3 i konventionen som avses i propositionen hor i sin helhet till omradet for
lagstiftningen, eftersom det i Finland foreskrivs om dem 1 sj6lagens 9 kap. 5 § och de saledes
kréaver riksdagens godkdnnande.

4.2 Behandlingsordning

Enligt 94 § 2 mom. i grundlagen ska beslut om godkénnande eller uppsidgning av en internat-
ionell forpliktelse fattas med enkel majoritet. Om ett forslag om godkdnnande av en forplik-
telse géller grundlagen ska beslutet dock fattas med minst tva tredjedelar av de avgivna roster-
na.

Nér det géller de grundlédggande fri- och rittigheterna i grundlagen, kan det konstateras att
skadestdndsansvarets ersittningsgranser géller bade den skadelidandes och den ersdttnings-

14


FIILKKANG
Text Box
RP 7/2015 rd


RP 7/2015 rd

skyldiges réttsliga stéllning. Bestimmelserna om erséttningsgranserna hanfor sig ocksa till det
egendomsskydd som garanteras i 15 § i grundlagen samt till det ansvar for miljon som det {6-
reskrivs om 1 20 § i grundlagen.

Den gillande sjolagen innehaller redan i nuldget bestimmelser om fartygsdgarens ansvar. Far-
tygsdgarens ansvar for de skador som denna fororsakar dr begrénsat. Rétten till ansvarsbe-
gréansning har lange utgjort ett av grundelementen i de sjoréttsliga konventioner som géller ci-
vilréttsligt ansvar. Ansvarsgrianserna utgor ett undantag frdn den huvudregel som giller i ska-
destandsritten i Finland, enligt vilken den ersittningsskyldiga ska betala den skadelidande er-
sattning till fullt belopp for den skada som den ersattningsskyldiga har orsakat. Denna avvi-
kelse godkindes dock som en del av den internationella réttsliga regleringen redan nér Finland
anslot sig till konventionen i fraga.

Hojningen av ansvarsgranserna innebér en positiv utveckling ur den skadelidandes synvinkel.
Konventionen innehéller inga bestimmelser som géller grundlagen pa det sitt som avses i
grundlagens 94 § 2 mom., och lagf6rslaget géller inte heller grundlagen pa det sétt som avses i
grundlagens 95 § 2 mom. Enhgt regeringens uppfattning kan éndringarna i konventionen god-
kénnas med enkel majoritet och lagforslaget godkénnas i vanlig lagstiftningsordning.

Med stdd av vad som anforts ovan och i enlighet med 94 § i grundlagen foreslas det att riks-
dagen godkédnner de &ndringar av bestimmelserna i 1996 ars dndringsprotokoll till konvent-
ionen om begrdnsning av sjorattsligt skadestandsansvar som gjordes i London den 9 juni
2012.

P4 grund av att konventionen innehéller bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen,
foreldggs riksdagen samtidigt foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag
om indring av 9 kap. 5 § i sjolagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 sjolagen (674/1994) 9 kap. 5 § 1 mom., sadant det lyder i lag 771/2000, som foljer:

9 kap.
Allménna stadganden om ansvarsbegrinsning

5§
Ansvarsbeloppen

Om det finns en rdtt till ansvarsbegrinsning, ska ansvarsbeloppen bestimmas pa foljande
satt:

1) for fordringar med anledning av personskada som har orsakats fartygets passagerare ar
ansvarsgransen 175 000 sédrskilda dragningsrétter (Special Drawing Right, SDR) multiplicerat
med det antal passagerare som fartyget enligt sitt certifikat har tillstdnd att befordra,

2) for andra fordringar med anledning av personskada dn sddana som avses i 1 punkten &r
ansvarsgransen 3,02 miljoner SDR, om fartygets bruttodraktighet inte 6verstiger 2 000; om
bruttodréktigheten Overstiger 2 000, hojs ansvarsgransen

a) for varje dréktighetstal fran 2 001 till 30 000 med 1208 SDR,

b) for varje dréktighetstal fran 30 001 till 70 000 med 906 SDR,

¢) for varje driktighetstal 6ver 70 000 med 604 SDR,

3) for andra fordringar 4n sddana som avses i 1 och 2 punkten samt fordringar, i den mén de
inte tillgodoses med de belopp som ndmns i 2 punkten, dr ansvarsgransen 1,51 miljoner SDR,
om fartygets dréiktighet inte overstiger 2 000; om dréktigheten overstiger 2 000, hdjs ansvars-
gransen

a) for varje dréktighetstal fran 2 001 till 30 000 med 604 SDR,

b) for varje draktighetstal fran 30 001 till 70 000 med 453 SDR,

¢) for varje driktighetstal 6ver 70 000 med 302 SDR.

Denna lag trdder i kraft den 20 .

Syftet med denna lag &r att sétta i kraft de &ndringar av bestimmelserna i 1996 érs dndrings-
protokoll till 1976 ars konvention om begransning av sjorattsligt skadestandsansvar som gjor-
des i London den 9 juni 2012, sddana Finland har forbundit sig till dem.
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Pé skadefall som har intréffat fore denna lags ikrafttridande, tillimpas de bestdmmelser i 9
kap. 5 § 1 mom. som géllde vid ikrafttradandet.

Helsingfors den 28 maj 2015

Statsminister

Alexander Stubb

Trafik- och kommunminister Paula Risikko
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Bilagor
Parallelltext

Lag

om indring av 9 kap. 5 § i sjolagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 sjolagen (674/1994) 9 kap. 5 § 1 mom., sadant det lyder i lag 771/2000, som foljer:

Gidllande lydelse
9 kap

Allméanna stadganden om ansvarsbe-
grinsning

58
Ansvarsbeloppen

Om ritt till ansvarsbegrinsning foreligger,
skall ansvarsbeloppen bestdmmas pé foljande
sétt:

1) for fordringar med anledning av person-
skada som har tillfogats fartygets passagerare
ar ansvarsgransen 175 000 sarskilda drag-
ningsritter (Special Drawing Right, SDR)
multiplicerat med det antal passagerare som
fartyget enligt sitt certifikat har tillstdnd att
befordra,

2) for andra fordringar med anledning av
personskada dn sddana som avses i 1 punkten
ar ansvarsgransen 2 miljoner SDR, om farty-
gets bruttodriktighet inte overstiger 2 000; &dr
bruttodréktigheten hogre, hdjs ansvarsgran-
sen

a) for varje draktighetstal fran 2 001 till 30
000 med 800 SDR,

b) for varje driktighetstal fran 30 001 till
70 000 med 600 SDR,

c) for varje dréiktighetstal Gver 70 000 med
400 SDR,

3) for andra fordringar dn sddana som avses
i 1 och 2 punkten samt fordringar, i den man
de inte tillgodoses med de belopp som ndmns
12 punkten, &r ansvarsgrinsen 1 miljon SDR,
om fartygets dréktighet inte dverstiger 2 000;
ar draktigheten hogre, hojs ansvarsgransen

Foreslagen lydelse
9 kap.

Allméanna stadganden om ansvarsbe-
grinsning

58
Ansvarsbeloppen

Om det finns en rétt till ansvarsbegréns-
ning, ska ansvarsbeloppen bestdémmas pé fol-
jande sétt:

1) for fordringar med anledning av person-
skada som har orsakats fartygets passagerare
ar ansvarsgransen 175 000 sarskilda drag-
ningsritter (Special Drawing Right, SDR)
multiplicerat med det antal passagerare som
fartyget enligt sitt certifikat har tillstdnd att
befordra,

2) for andra fordringar med anledning av
personskada dn sddana som avses i 1 punkten
ar ansvarsgransen 3,02 miljoner SDR, om
fartygets bruttodriktighet inte Overstiger 2
000; om bruttodréktigheten Overstiger 2 000,
hdjs ansvarsgriansen

a) for varje draktighetstal fran 2 001 till 30
000 med 7208 SDR,

b) for varje driktighetstal fran 30 001 till
70 000 med 906 SDR,

c) for varje driktighetstal Gver 70 000 med
604 SDR,

3) for andra fordringar dn sddana som avses
i 1 och 2 punkten samt fordringar, i den man
de inte tillgodoses med de belopp som ndmns
i 2 punkten, dr ansvarsgrinsen /,5/ miljoner
SDR, om fartygets dréktighet inte dverstiger
2 000; om draktigheten oOverstiger 2 000,
hdjs ansvarsgriansen
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a) for varje dréktighetstal frén 2 001 till 30
000 med 400 SDR,

b) for varje driktighetstal fran 30 001 till
70 000 med 300 SDR,

c) for varje driktighetstal Gver 70 000 med
200 SDR.

a) for varje dréiktighetstal frén 2 001 till 30
000 med 604 SDR,

b) for varje driktighetstal fran 30 001 till
70 000 med 453 SDR,

c) for varje driktighetstal Gver 70 000 med
302 SDR.

Denna lag triader i kraft den 20 .

Syftet med denna lag dr att sdtta i kraft de
dndringar av bestimmelserna i 1996 drs
dndringsprotokoll till 1976 drs konvention
om begrinsning av sjordttsligt skadestdinds-
ansvar som gjordes i London den 9 juni
2012, sadana Finland har forbundit sig till
dem.

Pa skadefall som har intriffat fore denna
lags ikrafttrddande, tillimpas de bestimmel-
seri 9 kap. 5 § 1 mom. som gdllde vid ikrafi-
trddandet.
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RESOLUTION LEG.5(99)
(Utfardad den 19 april 2012)

ANTAGANDE AV ANDRINGAR AV
BEGRANSNINGSBELOPPEN I 1996
ARS PROTOKOLL TILL 1976 ARS
KONVENTION OM BEGRANSNING
AV SJIORATTSLIGT SKADESTANDS-
ANSVAR

JURIDISKA KOMMITTEN vid sitt nitt-
ionionde mote,

SOM ERINRAR OM artikel 33 b i kon-
ventionen om Internationella sjofartsorgani-
sationen (nedan kallad IMO-konventionen)
avseende kommitténs uppgifter,

SOM UPPMARKSAMMAR artikel 36 i
IMO-konventionen avseende regler for de
forfaranden som ska tillimpas nér den utfor
de uppgifter som har alagts den enligt inter-
nationella konventioner och instrument,

SOM BEAKTAR artikel 8 i 1996 ars pro-
tokoll om dndring av 1976 ars konvention om
begrénsning av sjorittsligt skadestandsansvar
(nedan kallat 1996 ars é@ndringsprotokoll) av-
seende forfaranden for att dndra begréns-
ningsbeloppen enligt artikel 3 1 1996 érs 4nd-
ringsprotokoll,

SOM HAR BEAKTAT de éndringar av
begrénsningsbeloppen som har foreslagits
och spridits i enlighet med bestimmelserna i
artikel 8.1 och 2 1 1996 ars dndringsprotokoll,

1. ANTAR i enlighet med artikel 8.4 1 1996
ars @dndringsprotokoll, &ndringarna av be-
gransningsbeloppen enligt artikel 3 1 1996 ars

Bilaga
Fordragstext

RESOLUTION LEG.5(99)
(Adopted on 19 April 2012)

ADOPTION OF AMENDMENTS OF
THE LIMITATION AMOUNTS IN THE
PROTOCOL OF 1996 TO THE CON-
VENTION ON LIMITATION
OF LIABILITY FOR MARITIME
CLAIMS, 1976

THE LEGAL COMMITTEE at its ninety-
ninth session,

RECALLING Article 33(b) of the Con-
vention on the International Maritime Orga-
nization(hereinafter referred to as the "IMO
Convention") concerning the functions of the
Committee,

MINDFUL of Article 36 of the IMO Con-
vention concerning rules governing the pro-
cedures to be followed when exercising the
functions conferred on it by or under any in-
ternational convention or instrument,

TAKING INTO CONSIDERATION arti-
cle 8 of the Protocol of 1996 to amend the
Convention on Limitation of Liability for
Maritime Claims, 1976 (hereinafter referred
to as the "1996 LLMC Protocol") concerning
the procedures for amending the limitation
amounts set out in article 3 of the 1996
LLMC Protocol,

HAVING CONSIDERED amendments to
the limitation amounts proposed and circulat-
ed in

accordance with the provisions of article
8(1) and (2) of the 1996 LLMC Protocol,

1. ADOPTS, in accordance with article
8(4) of the 1996 LLMC Protocol, amend-
ments
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andringsprotokoll, i enlighet med bilagan till
denna resolution,

2. BESLUTAR i enlighet med artikel 8.7 i
1996 érs éndringsprotokoll att dessa éndring-
ar ska anses godtagna vid utgangen av en
tidsperiod av 18 manader efter dagen for no-
tifikationen om inte, fére detta datum, minst
en fjardedel av de stater som var fordragsslu-
tande stater den dag da dessa dndringar an-
togs har underréttat generalsekreteraren om
att de inte godtar dessa éndringar,

3. BESLUTAR VIDARE att, i enlighet
med artikel 8.8 1 1996 ars andringsprotokoll,
dessa éndringar som anses godtagna enligt
punkt 2 ovan, trider i kraft 18 manader efter
att de har godtagits,

4. UPPMANAR generalsekreteraren att, i
enlighet med artikel 14.2 a led v i 1996 ars
andringsprotokoll, 6versénda bestyrkta ko-
pior av denna resolution och av dndringarna
som dess bilaga innehaller till alla stater som
har undertecknat eller anslutit sig till 1996
ars éndringsprotokoll,

5. UPPMANAR VIDARE generalsekrete-
raren att Oversdnda kopior av denna resolut-
ion och dess bilaga till de medlemmar av or-
ganisationen som inte har undertecknat eller
anslutit sig till 1996 érs dndringsprotokoll.

BILAGA

ANDRINGAR AV ANSVARSBELOP-
_ PEN11996 ARS PROTOKOLL OM
ANDRING AV 1976 ARS KONVENTION
OM BEGRANSNING AV SJORATTS-
LIGT SKADESTANDSANSVAR

Artikel 3 1 1996 ars dndringsprotokoll dnd-
ras enligt foljande:

Nir det giller erséttningsansprak vid dods-
fall eller personskada ska hénvisningen till

to the limitation amounts set out in article 3
of the 1996 LLMC Protocol, as set out in the
annex to this resolution;

2. DETERMINES, in accordance with arti-
cle 8(7) of the 1996 LLMC Protocol, that

these amendments shall be deemed to have
been accepted at the end of a period of 18
months after the date of notification unless,
prior to that date, not less than one-fourth of
the States that were Contracting States on the
date of the adoption of these amendments

have communicated to the Secretary-
General that they do not accept these
amendments;

3. FURTHER DETERMINES that, in ac-
cordance with article 8(8) of the 1996 LLMC

Protocol, these amendments deemed to
have been accepted in accordance with

paragraph 2 above shall enter into force 18
months after their acceptance;

4. REQUESTS the Secretary-General, in
accordance with article 14(2)(a)(v) of

the 1996 LLMC Protocol, to transmit certi-
fied copies of the present resolution and the

amendments contained in the annex thereto
to all States which have signed or acceded to

the 1996 LLMC Protocol;

5. FURTHER REQUESTS the Secretary-
General to transmit copies of the present

resolution and its annex to the Members of
the Organization which have not signed or

acceded to the 1996 LLMC Protocol.

ANNEX

AMENDMENTS OF THE LIMITS OF
LIABILITY IN THE PROTOCOL OF
1996
TO AMEND THE CONVENTION ON
LIMITATION OF LIABILITY
FOR MARITIME CLAIMS, 1976

Article 3 of the 1996 LLMC Protocol is
amended as follows:

in respect of claims for loss of life or per-
sonal injury, the reference to:
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- "2 miljoner berdkningsenheter" lyda "3,02

miljoner berdkningsenheter",
- "800 berdkningsenheter" lyda "1 208 be-
rakningsenheter",

- "600 berdkningsenheter" lyda "906 be-
rakningsenheter",

- "400 berdkningsenheter" lyda "604 be-
rakningsenheter".

Nir det géller 6vriga ansprak ska hénvis-
ningen till

- "1 miljon berékningsenheter" lyda "1,51
miljoner berdkningsenheter",

- "400 berdkningsenheter” lyda "604 be-
rakningsenheter",

- "300 berdkningsenheter" lyda "453 be-
rakningsenheter",

- "200 berdkningsenheter" lyda "302 be-
rakningsenheter".

- "2 million Units of Account" shall read
"3.02 million Units of Account";

- "800 Units of Account" shall read "1,208
Units of Account";

- "600 Units of Account" shall read "906
Units of Account";

- "400 Units of Account" shall read "604
Units of Account";

in respect of any other claims,

the reference to:

- "1 million Units of Account" shall read
"1.51 million Units of Account";

- "400 Units of Account" shall read "604
Units of Account";

- "300 Units of Account" shall read "453
Units of Account";

- "200 Units of Account" shall read "302
Units of Account".
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