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Regeringens proposition till riksdagen om godkinnande av avtalet om luftfart med Vietnam
och med forslag till lag om séttande i kraft av de bestimmelser i avtalet som hor till omradet
for lagstiftningen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas det att riksdagen godkénner det avtal om luftfart som ingétts mel-
lan Republiken Finlands regering och Socialistiska republiken Vietnams regering samt antar
en lag om séttande i kraft av de bestdmmelser 1 avtalet som hor till omradet for lagstiftningen.

Avtalet dr till sin natur ett bilateralt luftfartsavtal, dir man bland annat avtalar om hur och un-
der vilka forutséttningar de avtalsslutande parterna kan utse lufttrafikforetag som fér anvinda
de trafikréttigheter som beviljas i1 avtalet. I avtalet faststélls de utsedda flygbolagens réttighet-
er nir de bedriver trafik. Dessutom innehaller avtalet sidana befrielser fran vissa skatter, tullar
och andra avgifter i friga om internationell lufttrafik som Gverensstimmer med internationell
praxis.

I enlighet med avtalet far de flygbolag som utses av Finland rétt att trafikera linjerna mellan
Helsingfors-Vanda och nagon annan utsedd flygplats i Finland och Hanoi och Ho Chi Minh i
Vietnam. De flygbolag som utses av Vietnam har motsvarande trafikréttigheter pa de ndmnda
linjerna.

I propositionen ingar ett forslag till lag om sdttande i kraft av de bestdmmelser i avtalet som
hor till omrédet for lagstiftningen. Den foreslagna lagen avses tréda i kraft samtidigt som avta-
let vid en tidpunkt som bestdms genom forordning av statsradet. Avtalet tridder i kraft den
forsta dagen i den andra méanaden efter den dag d& de avtalsslutande parterna pa diplomatisk
vig har meddelat varandra att de forfaranden som kravs for ikrafttradandet av avtalet har slut-
forts.
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ALLMAN MOTIVERING
1 Nulige

Flygtrafiken mellan Finland och Vietnam har i frimsta hand bestatt av charterflygtrafik i form
av semesterflyg.

De finska resebyrderna och darigenom ocksé flygbolagen har visat intresse for att utvidga tur-
ismen och trafiken till Vietnam. Aven de vietnamesiska myndigheterna har vid bilaterala
sammantridden skyndat pa Finland for att det bilaterala luftfartsavtal med Vietnam som for-
handlats fram 2008 ska séttas i kraft.

Turismen fran Europa till Vietnam och i synnerhet dess stranddestinationer uppskattas under
de ndrmaste aren 6ka pad motsvarande sitt som turismen har 6kat i de andra landerna i omra-
det, sdrskilt i Thailand. Vietnam dr for nirvarande en av de snabbast vixande samhéllsekono-
mierna i vérlden. Den ekonomiska tillvixten fick ett uppsving i och med den reformpolitik
som inleddes 2001. Reformen av de ekonomiska strukturerna inleddes emellertid redan i mit-
ten av 1980-talet, da det blev mojligt att starta privata smaforetag. I och med reformen ar 2001
har privata foretag fatt motsvarande rattigheter som de statliga foretagen. Merparten av de pri-
vata foretagen ar verksamma inom livsmedels- och plastindustrin och servicebranschen. Malet
med Vietnams reformprogram &r att omvandla landet till ett utvecklat industriland fére 2020,
paskynda den ekonomiska tillvixten, skapa en industrialiserings- och moderniseringsstrategi,
forbdttra Vietnams konkurrenskraft och att allt starkare integrera landet i bdde den regionala
och den internationella ekonomin. Industritillvéixten har varit pafallande snabb under de sen-
aste aren och dess andel av bruttonationalprodukten har stigit till inemot 50 procent. Aven de
direkta utlindska investeringarna har stigit till en rekordhog niva. Vietnams ekonomiska ut-
veckling har liknande drag som den ekonomiska utvecklingen i Kina.

Vietnams storsta flygplats dr den internationella flygplatsen Tan Shon Nat i Ho Chi Minh. Ut-
vidgningen av flygplatsen togs i bruk 2007. Ar 2011 firdades inemot 17 miljoner passagerare
via flygplatsen. Via flygplatsen Noi Bai i Hanoi fdrdades 2011 ca 10 miljoner passagerare.

Vietnams nationella flygbolag dr Vietnam Airlines, som grundades 1956. Utdver Asien har
bolaget direkta reguljéra flygforbindelser inom Oceanien och till Europa (Paris, London,
Frankfurt, Amsterdam, Rom och Moskva).

Finland och Vietnam undertecknade luftfartsavtalet mellan linderna i oktober 2000. Ar 2006
ingicks ett s.k. horisontellt avtal om luftfart mellan Europeiska unionen och Vietnam. Luft-
fartsmyndigheterna i Finland och Vietnam férhandlade 2008 om det bilaterala Iuftfartsavtalet
sé att det kom att motsvara kraven i unionslagstiftningen. Ladnderna undertecknade i februari
2008 ett konfidentiellt protokoll (Confidential Memorandum of Understanding, CMoU), som
ersatte det tidigare avtalet till den del det stod i strid med unionslagstiftningen. Europeiska
kommissionen gav sitt godkédnnande till det konfidentiella protokollet den 3 december 2008.
Avtalet undertecknades i Ho Chi Minh den 21 oktober 2014.

Europeiska unionen och Vietnam har ett horisontellt avtal om luftfart fran 2006. Europeiska
unionens storsta medlemsstater (Frankrike, Tyskland och Storbritannien) har géllande bilate-
rala luftfartsavtal med Vietnam.
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2 Europeiska unionens lagstiftning

Internationella luftfartsférbindelser mellan medlemsstater och tredjeldnder har av tradition re-
glerats genom bilaterala luftfartsavtal, genom bilagor till dem och genom andra bilaterala och
multilaterala 6verenskommelser i detta sammanhang. Enligt de domar som Europeiska union-
ens domstol meddelat i malen C-466/98, C-467/98, C-468/98, C-469/98, C-471/98, C-472/98,
C-475/98 och C-476/98 har unionen exklusiv behodrighet nér det géller vissa fragor i sddana
avtal. Till foljd av domarna ska alla nuvarande bilaterala avtal mellan medlemsstater och tred-
jelander som star i strid med EU-rdtten dndras eller ersittas med nya avtal som &verensstam-
mer med EU-rétten.

Eftersom bestimmelserna 1 luftfartsavtalen delvis faller under unionens, delvis under med-
lemsstaternas behorighet, har Europaparlamentet och rédet antagit en forordning (EG) nr
847/2004 om forhandling om och genomforande av luftfartsavtal mellan medlemsstaterna och
tredje lander (nedan forordningen om yttre forbindelser). Genom férordningen har ett samar-
betsforfarande inréttats mellan medlemsstaterna och kommissionen for att sékerstélla att avta-
len harmonierar med unionens lagstiftning. Medlemsstaterna ska pa forhand meddela kom-
missionen sina avsikter att inleda forhandlingar med tredjelénder samt uppgifter om vilka be-
stdmmelser i1 avtalet forhandlingarna géller och vilket som &r syftet med forhandlingarna samt
alla andra uppgifter av betydelse. Kommissionen ska vid behov kallas att delta i forhandling-
arna som observator. Enligt forordningen kan en medlemsstat inga ett luftfartsavtal med ett
tredjeland, om avtalet innehéller de standardklausuler som avses i forordningen och som med-
lemsstaterna och kommissionen tillsammans gjort upp och faststéllt for att sakerstélla att med-
lemsstaternas flygbolag behandlas likvérdigt. Enligt forordningen om yttre forbindelser ska
medlemsstater nér de ingér luftfartsavtal med tredjeldnder meddela forhandlingsresultatet till
kommissionen. Kommissionen ger tillstdnd att ingd avtalet om det innehéller de relevanta
standardklausulerna. Om avtalet inte innehaller standardklausulerna, ska avtalet behandlas i
enlighet med det kommittéforfarande som avses i forordningen om yttre forbindelser, under
forutsittning att avtalet inte &r till skada for &ndamalet och syftet med unionens gemensamma
luftfartspolitik. Medlemsstaten far provisoriskt tillimpa avtalet i avvaktan pa resultatet av
detta forfarande. Europeiska kommissionen har den 3 december 2008 godként forhandlingsre-
sultatet mellan Finland och Vietnam.

I punkt 4.1 i detaljmotiveringen behandlas det ndrmare i vilken utstrickning bestimmelserna i
avtalet hor till Europeiska unionens behorighet.

3 Mailsittning och de viktigaste forslagen

Syftet med regeringspropositionen &r att sétta i kraft det avtal mellan Finland och Socialistiska
republiken Vietnam om luftfart som konsoliderats utifran protokollet fran 2008. Det foreslés
att avtalet sdtts i kraft genom en s.k. blankettlag. Om ikrafttrddandet av blankettlagen fore-
skrivs genom en blankettférordning.

Genom avtalet mojliggors utvecklandet av luftfartsforbindelserna och luftfartsmarknaden mel-
lan ldnderna. Avtalet &r till sin natur ett bilateralt luftfartsavtal, ddr man bland annat avtalar
om hur och under vilka forutsittningar de avtalsslutande parterna kan utse lufttrafikforetag att
anvinda de trafikrattigheter som beviljas i avtalet. I avtalet faststélls lufttrafikforetagens rét-
tigheter nér de bedriver trafik. I enlighet med avtalet far de flygbolag som utses av Finland rétt
att trafikera linjerna mellan Helsingfors-Vanda och nagon annan utsedd flygplats i Finland och
Hanoi och Ho Chi Minh i Vietnam. De flygbolag som utses av Vietnam har motsvarande tra-
fikréttigheter pa de ndmnda linjerna.

I propositionen ingar ett forslag till lag om sdttande i kraft av de bestimmelser i avtalet som
hor till omrédet for lagstiftningen. Den foreslagna lagen avses tréda i kraft samtidigt som avta-
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let vid en tidpunkt som faststélls genom forordning av statsradet. Avtalet trader i kraft den
forsta dagen i den andra ménaden efter den dag d& de avtalsslutande parterna pa diplomatisk
vag har meddelat varandra att de forfaranden som kravs for ikrafttridandet av avtalet har slut-
forts.

4 Propositionens konsekvenser
4.1 Ekonomiska konsekvenser och konsekvenser for foretag

Avtalet har inga konsekvenser som utstracker sig till statsbudgeten. Luftfartsavtalet &r foren-
ligt med néringslivets intressen, eftersom regelbundna flygforbindelser mojliggdr en dkad ex-
port och stoder finska foretags konkurrenskraft. Lufttrafiken mellan Finland och Vietnam for-
vintas fortsétta pa en blygsam niva, varfor avtalet inte har betydande foretagskonsekvenser pa
kort sikt.

4.2 Konsekvenser for miljon

Propositionen har inga direkta miljokonsekvenser. I det fall att lufttrafiken mellan Finland och
Vietnam Okar vésentligt, kan detta i viss mén lokalt 6ka flygbullret och andra utsléapp av luft-
trafiken, men detta har ingen vésentlig betydelse for utvecklingen av de totala utsldppen frén
lufttrafiken.

4.3 Andra konsekvenser

Propositionen har inga betydande konsekvenser for myndlgheternas verksambhet eller konse-
kvenser for organisation och personal pa nationell niva.

S Beredningen av propositionen

Avtalsforhandlingarna mellan Finland och Vietnam fordes 2007-2008. Europeiska kommiss-
ionen godkédnde avtalet i enlighet med forordningen om yttre forbindelser den 8 december
2008. Republikens president beviljade fullmakt f6r undertecknande av avtalet den 3 oktober
2014. Avtalet undertecknades den 21 oktober i Ho Chi Minh av niringsminister Jan
Vapaavuori under hans besok 1 Vietnam.

Regeringspropositionen har beretts vid kommunikationsministeriet. Utlatande om proposit-
ionen begirdes av utrikesministeriet, Justltlemlmsterlet inrikesministeriet, forsvarsministeriet,
finansministeriet, arbets- och ndringsministeriet, Trafiksdkerhetsverket, Centralen for turist-
fraimjande, Centralhandelskammaren, Finavia Abp samt de finska ﬂygbolagen. Motiveringen
till regeringspropositionen har setts dver utifran de inkomna utlatandena.
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DETALJMOTIVERING
1 Avtalets innehall och forhallande till lagstiftningen i Finland

I avtalets ingress konstaterar Finland och Vietnam bl.a. att de 6nskar oka serviceutbudet i den
internationella lufttrafiken.

Av artiklarna i avtalet Overensstimmer 4.3 a och 5.1 a med EU:s modellklausuler. Artiklarna
13 och 19.4 gverensstimmer med EU:s referensklausuler.

Artikel 1. Definitioner. 1 artikel 1.1 definieras de viktigaste begrepp som anvénds i avtalet. I
avtalet avses med

"Chicagokonventionen" konventionen angdende internationell civil luftfart, dppnad for under-
tecknande 1 Chicago den 7 december 1944, med alla dndringar som har trétt 1 kraft enligt arti-
kel 94 a i konventionen och som har ratificerats av vardera avtalsslutande parten, och alla bi-
lagor och éndringar som har antagits i enlighet med artikel 90 i konventionen, i den utstrick-
ning de vid en viss tidpunkt &r i kraft for vardera avtalsslutande parten,

"luftfartsmyndigheter" i friga om Finland Trafiksdkerhetsverket och i friga om Vietnam tra-
fikministeriet eller i friga om vardera parten varje annan person eller annat organ som bemyn-
digats att utfora de uppgifter som skots av dessa myndigheter eller liknande uppgifter,

"utsett flygbolag" ett flygbolag som utsetts att bedriva trafik och beviljats trafiktillstdnd i en-
lighet med artikel 4 i avtalet,

termerna "lufttrafik”, "internationell lufttrafik", "flygbolag" och "landning for andra &n trafik-
dndamal" vad som 1 artiklarna 2 och 96 i Chicagokonventionen avses med dem; flygbolag har
i artikel 96 1 Chicagokonventionen definierats med termen lufttrafikforetag,

"territorium" i frdga om en avtalsslutande part landomréaden (fastland och 6ar) inklusive inre
vattenvigar och territorialvatten som gréansar till dem samt luftrummet ovanfor dem,

"tariff" avgift som tas ut for transport av passagerare, bagage eller frakt, dock inte avgifter for
posttransporter. Tarifferna omfattar ocksé de avgifter som hor till transporter eller betydande
extra formaner i samband med sddana samt provision som betalas for forséljning av biljetter
for persontransporter eller for motsvarande affarsverksamhet vid transport av frakt. Begreppet
omfattar ockséd villkoren for tillimpning av transportavgiften eller forséljningsprovisionen,
samt

"brukaravgift" en avgift som behoriga myndigheter tar ut av flygbolag f6r anvéndning av an-
laggningar eller tjénster avseende flygplatser och utrustning for flygtrafiktjénst samt lokaler
och anldggningar i anslutning till dem.

I artikel 1.2 konstateras det att bilagan ar en oskiljaktig del av avtalet och att alla hanvisningar
till avtalet innefattar dven en hdnvisning till bilagan, om inte ngot annat foreskrivs i avtalet. I
artikel 1.3 anges att artiklarna i avtalet ar forsedda med rubriker endast i hinvisningssyfte.

Artikel 2. Tilldmpning av Chicagokonventionen. 1 artikeln konstateras det att pa bestimmel-

serna i luftfartsavtalet tillimpas bestimmelserna i Chicagokonventionen i den utstrackning be-
stimmelserna kan tillimpas pa internationell lufttrafik.
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Artikel 3. Beviljande av trafikrittigheter. 1 artikeln faststélls de réttigheter som beviljas var-
dera avtalsslutande partens utsedda flygbolag. Enligt artikel 3.2 ska de avtalsslutande parterna
bevilja varandra de i avtalet specificerade rattigheterna att bedriva internationell lufttrafik pa
de linjer som specificerats i bilagan till avtalet. Den trafik och de linjer som avses i avtalet be-
namns nedan "6verenskommen trafik" respektive "specificerade linjer".

Enligt artikel 3.3 ska avtalsbestimmelserna inte anses berittiga ett av den ena avtalsslutande
parten utsett flygbolag att inom den andra avtalsslutande partens territorium ta ombord passa-
gerare, frakt och post for befordran mot erséttning eller avgift till en annan ort inom denna
andra avtalsslutande parts territorium. Om rétten for ett flygbolag som utsetts av den ena av-
talsslutande parten att transportera passagerare, frakt och post mellan orter pa den andra av-
talsslutande partens territorium och orter pa en tredje parts territorium avtalas sirskilt mellan
de avtalsslutande parterna.

I artikel 3.4 anges det att en avtalsslutande part ska gora sitt basta for att underlétta den fort-
satta trafiken genom att tilldmpa tillfélliga arrangemang, inbegripet bevilja tillfalliga alterna-
tiva réttigheter, i enlighet med ett dmsesidigt beslut mellan de avtalsslutande parterna, om ett
flygbolag som utsetts av en avtalsslutande part pé grund av vidpnade konflikter, politiska stor-
ningar och héndelser eller sérskilda och exceptionella forhallanden inte kan bedriva trafik pa
dess normala linjer.

Artikel 4. Utseende av flygbolag och beviljande av trafiktillstand. 1 artikeln faststélls det for-
farande genom vilket de avtalsslutande parterna kan utse flygbolag att skdta Gverenskommen
trafik. Utseendet ska ske skriftligen och meddelas den andra avtalsslutande partens luftfarts-
myndigheter. Enligt artikel 4.2 har vardera avtalsslutande parten rétt att dterkalla eller &ndra
ett sddant utseende.

Artikel 4.3 innehaller bestimmelser om de villkor som flygbolagen ska uppfylla for att fa be-
horiga trafiktillstind. Nar flygbolag har utsetts och beviljats trafiktillstdnd, kan de nir som
helst inleda 6verenskommen trafik, forutsatt att de iakttar alla tillimpliga bestammelser i avta-
let. I Finland foreskrivs det om beviljande av trafiktillstind och om de nationella myndighet-
ernas behorighet i samband med detta i 6 kap. 1 luftfartslagen (864/2014).

Enligt artikel 4.4 far vardera avtalsslutande partens luftfartsmyndigheter kriava att flygbolag
som utsetts av den andra avtalsslutande parten bevisar att de kan fylla de villkor som i lagar
och foreskrifter stélls pé internationell lufttrafik i enlighet med bestdmmelserna i Chicagokon-
ventionen.

Enligt artikel 4.5 kan flygbolag sedan de utsetts och beviljats trafiktillstdnd ndr som helst in-
leda 6verenskommen trafik.

Artikel 5. Aterkallande av trafiktillstind permanent eller tillfilligt. Enligt artikeln kan ett tra-
fiktillstand aterkallas om de villkor for beviljande av tillstdnd som nédmns i artikel 3 inte upp-
fylls, om utdvandet av trafikréttigheter enligt avtalet de facto skulle innebéra att begransningar
av sadana trafikrattigheter som faststéllts i ett avtal mellan Finland eller Vietnam och ett tred-
jeland kringgés eller om ett flygbolag har forsummat att iaktta de lagar och foreskrifter som
anges i artikel 5 i avtalet. Om ett aterkallande av tillstdnd eller en begrénsning av trafikrittig-
heterna inte 4r nodvéandigt for att hindra fortsatt Gvertridelse av lagar eller foreskrifter, far en
sddan rétt inte tillgripas forrén samrad har forts med den andra partens luftfartsmyndigheter.

Artikel 6. Tillimpning av lagar och foreskrifter. Enligt artikel 6.1 ar en avtalsslutande parts
lagar och foreskrifter om ett i internationell lufttrafik insatt luftfartygs tilltréde till eller avgéng
fran dess territorium samt om drift och navigering av sadant luftfartyg inom dess territorium
tillimpliga pa det eller de flygbolag som utsetts av den andra avtalsslutande parten. Enligt ar-
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tikel 6.2 ska en avtalsslutande parts lagar och foreskrifter om tilltréde till, uppehall i eller av-
géng fran dess territorium i fraga om passagerare, besittning, frakt eller post, sdsom formali-
teter om ankomst, avfard, emigration och immigration samt tull, hédlsa och karantin, under up-
pehéll inom detta territorium vara tillimpliga pa passagerare, besittning, frakt och post som
befordras med luftfartyg som anvinds av flygbolag som utsetts av den andra avtalsslutande
parten. I artikel 6.3 anges det att ndmnda lagar och foreskrifter ska tillimpas pa lika grunder
pa luftfartyg som anvénds i internationell lufttrafik av flygbolag som utsetts av endera avtals-
slutande parten.

Artikel 7. Befrielse frdn skatter, tullar och andra avgifter. Artikel 7.1 innehaller bestimmel-
ser om befrielse fran skatter, tullar och andra avgifter pa basis av 6msesidighet i fraga om luft-
fartyg, deras standardutrustning, reservdelar, brénsle och smorjoljor samt forrdd. En forutsitt-
ning &r att sddan utrustning och sddana reservdelar och forrad forblir ombord pé luftfartyget
tills de ater fors ut ur landet eller anvénds eller forbrukas i luftfartyget vid flygningar dver
nidmnda territorium.

Enligt artikel 7.2 ska ocksa de forrad, reservdelar, fornddenheter och andra produkter som
ndmns 1 underpunkterna a-c vara befriade frén skatter, tullar och avgifter pé basis av dmsesi-
dighet. Pa de produkter som anges i punkt 2 tillimpas de tullférfaranden som anges i Europe-
iska unionens tullkodex (radets forordning (EEG) nr 2913/92, nedan tullkodex) och dess till-
lampningsforordning (kommissionens forordning (EEG) nr 2454/93). Med stdd av tullkodex
och dess tillampningsférordning kan temporar inforsel utan importtull medges endast i enlig-
het med artiklarna 555-578 i tillimpningsférordningen och medgivandet av tullférman for
produkter forutsétter 1 praktiken tillstdnd av tullmyndigheten.

De i artikel 7.2 avsedda fornddenheterna ska enligt artikel 7.3 stdllas under tulldvervakning
om detta fordras. Enligt artikel 7.4 far luftburen standardutrustning samt férnddenheter, férrad
och reservdelar som normalt finns ombord pa luftfartyg som anvéinds av ett flygbolag som ut-
setts av den ena avtalsslutande parten lossas inom den andra avtalsslutande partens territorium
endast med tillstdind av denna parts tullmyndigheter. I dessa fall kan de stdllas under ndmnda
myndigheters uppsikt tills de ater fors ut fran territoriet eller andra atgérder i friga om dem
vidtas enligt tullbestimmelserna.

Enligt artikel 7.5 &r bagage och frakt i direkt transitotrafik fria fran skatter, tullar och &vriga
liknande avgifter som inte baserar sig pa kostnader for tjanster vid ankomst eller avgéang.

Artikel 8. Direkt transitotrafik. Enligt artikeln ska passagerare, bagage, frakt och post i direkt
transitotrafik genom en avtalsslutande parts territorium som inte l&émnar det omrade pé flyg-
platsen som reserverats for detta d&ndamal vara underkastade endast en forenklad kontroll.
Detta giller dock inte skyddsatgérder mot véldshandlingar, flygplanskapningar eller smugg-
ling av narkotika. Bagage, frakt och post i direkt transitotrafik dr ocksé fria fran skatter, tullar,
erséttningar och 6vriga liknande avgifter, som inte baserar sig pé kostnader for tjanster vid an-
komst eller avgang. Med direkt transitotrafik avses t.ex. en sddan direkt transitresa fran Hanoi
via Helsingfors till New York dér inresekontrollen utfors i Forenta Staterna. En transitresa via
Finland till en annan Schengenstat (t.ex. fran Hanoi via Helsingfors till Stockholm) forutsitter
att tredjelandsmedborgare vid inresa i Finland bor genomga en noggrann kontroll i enlighet
med punkt 2 i bilaga VI till kodexen om Schengengréanserna.

Artikel 9. Principer for bedrivande av éverenskommen trafik. Enligt artikeln ska utsedda
flygbolag ha rittvisa och lika mdjligheter samt lika kapacitetsrittigheter att bedriva dverens-
kommen trafik pa de specificerade linjerna mellan parternas respektive territorier. Trafiken far
inte heller 1 6vrigt forsvaras av atgiarder som vidtas av de avtalsslutande parterna eller av na-
gondera avtalsslutande partens flygbolag. Den 6verenskomna trafik som tillhandahélls av de
avtalsslutande parternas utsedda flygbolag ska nédra motsvara de krav som stélls pé transporter
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som utfors pa de specificerade linjerna. Detta innebér att det erbjuds tillricklig trafikkapacitet
med en skilig belastningsgrad som motsvarar de nuvarande och de pé en skilig berdkning ba-
serade behoven att befordra passagerare och frakt, inklusive post, i trafiken mellan de avtals-
slutande parternas territorier.

Artikel 10. Godkinnande av trafikprogram. 1 artikeln anges det att de utsedda flygbolagen
ska tillstélla luftfartsmyndigheterna sina trafikprogram (f6r sommar- och vintertrafikperioder-
na) for godkdnnande senast 30 dagar innan trafiken inleds. I programmet ska innefattas sér-
skilt tidtabeller, trafikfrekvens och de luftfartygstyper som ska anvéndas. Luftfartsmyndighet-
erna ska meddela sina beslut om sédana trafikprogram inom 20 dagar frdn den dag dé flygbo-
laget i fraga har understéllt sitt program for godkdnnande. Aven dndringar i trafikprogrammen
ska tillstdllas den andra avtalsslutande partens luftfartsmyndigheter for godkénnande.

Artikel 11. Anvéndning av leasade luftfartyg. Artikeln innehéller villkor for leasing, chartring
och utbyte av luftfartyg. Hyresarrangemangen far inte leda till att ett flygbolag i en tredje stat
som leasar ut ett luftfartyg far sddana trafikrittigheter som flygbolaget i friga inte annars
skulle fa. Den ekonomiska nytta som tillkommer det flygbolag som leasar ut luftfartyget far
inte vara beroende av inkomsterna eller forlusterna av verksamheten hos det utsedda flygbola-
get. Dessutom ska ansvaret for att det leasade luftfartyget ér sténdigt luftvérdigt och for att
normerna for flygdrift och underhall {6ljs pa ett tillborligt sdtt faststéllas enligt tillimpliga be-
stimmelser 1 Chicagokonventionen.

Artikel 12. Statistiska och andra uppgifter. Enligt artikeln ska en avtalsslutande parts luft-
fartsmyndigheter pa begéran forse den andra avtalsslutande parten sédana periodiska eller
andra statistiska uppgifter som skiligen kan kravas for att den kapacitet som den forstndmnda
avtalsslutande partens utsedda flygbolag tillhandahaller inom den dverenskomna trafiken ska
kunna granskas. Denna statistik ska innefatta uppgifter om de trafikmingder som ett sadant
flygbolag befordrar i den 6verenskomna trafiken, antingen totalt eller i vilken del som helst av
trafiken.

Artikel 13. Tariffer. 1 artikeln foreskrivs om tarifferna for och prisséttningen av den Gver-
enskomna trafiken och tjdnsterna. Enligt artikel 13.1 ska tarifferna for den 6verenskomna tra-
fiken faststéllas sa att de &r skdliga med beaktande av alla faktorer som har relevans i fragan,
inbegripet kostnaderna for trafiken, en skélig vinst, trafikens sardrag sdsom smidighet och ni-
van pa passagerarutrymmena, anviandarnas intressen och de tariffer som tillimpas av andra
flygbolag pé vilket som helst avsnitt pa den specificerade linjen.

I artikel 13.2 anges det att tarifferna ska understéllas vardera avtalsslutande partens luftfarts-
myndigheter for godkdnnande senast 30 dagar (eller inom en kortare tidsfrist som bégge par-
ters luftfartsmyndigheter kommit 6verens om) fore det planerade ibruktagandet av tarifferna.

Enligt artikel 13.3 kan vardera avtalsslutande partens luftfartsmyndigheter nédr som helst god-
kénna en foreslagen tariff. Om ett sddant godkdnnande inte fés, anses tariffen ha blivit god-
kénd av en avtalsslutande parts luftfartsmyndigheter om denna parts luftfartsmyndigheter inte
inom 20 dagar frén den dag da tariffen ldmnats in skriftligen har meddelat den andra avtalsslu-
tande partens luftfartsmyndigheter att de motsétter sig den foreslagna tariffen. Om den ena av-
talsslutande partens luftfartsmyndigheter skriftligen meddelar att de motsétter sig tariffen, kan
nagondera av luftfartsmyndigheterna begéra att de sinsemellan ska forsoka bestimma tariffen
genom en Overenskommelse. Om luftfartsmyndigheterna inte kan bestdmma tariffen enligt
vad som anges i punkten, kan meningsskiljaktigheten enligt artikel 13.4 p& endera myndighet-
ens begéran avgoras i enlighet med artikel 21 i avtalet.

I artikel 13.5 anges det att en tariff som faststillts i enlighet med bestimmelserna i artikeln ska
gélla tills den har ersatts av en ny tariff som faststéllts i enlighet med bestdmmelserna i arti-
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keln. Om inte nagot annat har dverenskommits mellan de avtalsslutande parternas luftfarts-
myndigheter, ska giltigheten av en tariff inte forléingas med mer &n 12 manader efter den dag
dé den annars skulle ha upphort att gélla.

I artikel 13.6 anges det att pa tariffer som tas ut av flygbolag utsedda av Socialistiska republi-
ken Vietnam for transporter som helt dger rum inom Europeiska unionen ska Europeiska un-
ionens lagstiftning tilldmpas.

Artikel 14. Skdlig konkurrens. Enligt artikel 14.1 ska vardera avtalsslutande partens utsedda
flygbolag ha réttvisa och likadana moéjligheter att delta i de internationella lufttransporter som
avses i avtalet.

Enligt artikel 14.2 ska vardera avtalsslutande parten vid behov vidta alla ldmpliga atgirder
inom sin jurisdiktion for att avskaffa alla former av diskriminering eller illojala konkurrensfor-
faranden som pa ett ogynnsamt sétt berdr konkurrenssituationen for de flygbolag som utsetts
av den andra avtalsslutande parten.

Artikel 14 b. Konkurrensregler. Artikel 14 b.1 innehéller bestimmelser om sadan praxis
bland flygbolag som kan betraktas som konkurrenshimmande och eventuellt kriver nérmare
granskning. S&dan &r bland annat uttag av avgifter och priser pa linjer pa en sddan nivd som
sammantaget inte ricker till for att ticka kostnaderna for att tillhandahélla tjanster, en 6verdri-
ven Okning av kapacitet eller turtdthet eller verksamhet som tyder pd missbruk av domine-
rande stéillning pa linjen. Sddan praxis ar dessutom till sin karaktér fortgdende och har allvar-
liga ekonomiska effekter pa ett annat flygbolag eller orsakar betydande skada for ett annat
flygbolag pa sé sétt att det uppenbara eller sannolika syftet med nimnda praxis &r att det andra
flygbolaget inte léngre kan fungera eller att det utesluts eller drivs bort frén marknaden.

I punkt 2 i artikeln anges det att beviljandet av statligt stod eller bidrag ska vara 6ppet mellan
de avtalsslutande parterna och att det inte far forvranga konkurrensen mellan flygbolag som
utsetts av de avtalsslutande parterna. En avtalsslutande part ska pé& begéran ge den andra av-
talsslutande parten fullstindiga uppgifter om sadana bidrag samt om justeringar eller forléng-
ningar av bidragen. Sddana uppgifter ska hanteras ytterst varsamt och konfidentiellt.

Enligt punkt 3 kan en avtalsslutande parts luftfartsmyndigheter begéra samrad i enlighet med
artikel 20, om de avtalsslutande parterna anser att ett av endera avtalsslutande partens utsedda
flygbolag har for avsikt att inleda eller bedriver verksamhet som har drag av osund konkurrens
enligt artikeln eller indikationer om diskriminering som utdvas av den andra avtalsslutande
parten i form av orimliga statliga stod eller bidrag. Till en sddan begéran ska fogas ett med-
delande om orsakerna till begéran, och samrad ska inledas inom 15 dagar frén begéran. |
punkt 4 i artikeln anges det att de avtalsslutande parterna vidare kan ty sig till tvistldsning en-
ligt artikel 21 i avtalet for att 16sa meningsskiljaktigheten, om de avtalsslutande parterna inte
kan 16sa problemet genom samréad.

Enligt artikel 14 b.5 har en avtalsslutande part rétt att véigra bevilja ett av den andra avtalsslu-
tande partens utsedda flygbolag trafiktillstand eller att aterkalla sadana tillstand helt eller till-
falligt, uppstélla villkor for anvandningen av dem eller att begrénsa dem, om det finns grundad
anledning att tro att den oréttvisa eller konkurrenshdmmande verksamhet som utévas av den
andra avtalsslutande parten eller ett av den andra avtalsslutande parten utsett flygbolag har
allvarliga konsekvenser for den trafik som bedrivs av ett flygbolag som utsetts av den forst-
ndmnda avtalsslutande parten.

Artikel 15. Kommersiell verksamhet. Enligt artikeln har vardera avtalsslutande partens ut-
sedda flygbolag ritt att inom den andra avtalsslutande partens territorium ha kontor och sddan
administrativ, kommersiell och teknisk personal som behdvs med tanke pa flygbolagets verk-
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samhet samt att antingen direkt eller genom ombud fritt sélja lufttransporttjénster genom anli-
tande av sina egna transportdokument inom de béda avtalsslutande parternas territorier. Ing-
endera avtalsslutande parten far begrdnsa ratten for ett av den andra parten utsett flygbolag att
marknadsfora eller silja eller att for ndgon person att kopa sddana transporttjanster. Flygbola-
gen har ocksa ritt att tillhandahalla sina marktjénster pa den andra avtalsslutande partens terri-
torium eller att ldgga ut dessa tjdnster pa entreprenad enligt val antingen helt eller delvis till
vilken bemyndigad tillhandahéllare av dessa tjdnster som helst.

Artikel 16. Brukaravgifter. Enligt artikel 16.1 far avgifterna inte vara oréttvist diskrimine-
rande och de ska fordelas jamnt mellan olika anvandargrupper.

I artikel 16.2 anges det att de avtalsslutande parterna ska fraimja samrdd om brukaravgifter
mellan behdriga myndigheter och flygbolag eller organisationer som foretrader dem. Anvén-
darna ska ges en skilig forhandsanmélan om alla &ndringsforslag sé att de har mgjlighet att
lamna sina synpunkter innan dndringarna genomfors. De avtalsslutande parterna ska upp-
muntra sina behdriga myndigheter och de anvdndare som avses ovan att utbyta behovliga
uppgifter om avgifterna.

Artikel 17. Overforing av medel. Enligt artikeln far de avtalsslutande parternas utsedda flyg-
bolag fritt 6verfora inkomstoverskott inom det territorium dér forsdljningen dgt rum. Overfo-
ringarna ska goras i fritt konvertibel valuta enligt gidllande vaxelkurs och pa dem fér inte pafo-
ras nagra avgifter, begriansningar, bestimmelser eller dréjsmal utdver normala bankavgifter
och bankforfaranden efter det att det flygbolag som saken géller har fullgjort alla sina ostri-
diga lokala betalningsskyldigheter.

Artikel 18. Erkdnnande av certifikat och tillstand. En avtalsslutande part ska erkénna giltiga
luftvardighetsbevis, behorighetsbevis och tillstdnd som har utfirdats av den andra avtalsslu-
tande parten for att bedriva 6verenskommen trafik pa specificerade linjer, forutsatt att hand-
lingarna har utfardats eller godkénts pé villkor som dverensstimmer med eller dr strdngare dn
de miniminormer som vid respektive tidpunkt uppstillts i enlighet med Chicagokonventionen.
Vardera avtalsslutande parten forbehaller sig dock rétten att végra erkdnna sddana behdrig-
hetsbevis eller tillstand for flygningar 6ver dess eget territorium som den andra avtalsslutande
parten har utfardat for dess medborgare.

Artikel 19. Lufifartsskydd. Enligt artikeln bekréftar de avtalsslutande parterna att de forbundit
sig att skydda civil luftfart mot olagliga handlingar och att i synnerhet handla i Gverensstam-
melse med bestimmelserna i den 1 Tokyo den 14 september 1963 undertecknade konventionen
rorande brott och vissa andra handlingar, begangna ombord pa luftfartyg (FordrS 22/1971), i
den i Haag den 16 december 1970 undertecknade konventionen om forhindrande av olagligt
besittningstagande av luftfartyg (FordrS 62/1971), i den i Montreal den 23 september 1971
undertecknade konventionen om férebyggande av olagliga handlingar mot sékerheten inom
den civila luftfarten (FordrS 56/1973), i det i Montreal den 24 februari 1988 undertecknade
protokollet for bekdmpande av valdsbrott pa flygplatser som anvinds for civil luftfart i inter-
nationell trafik (FordrS 43/1998) samt i den i Montreal den 1 mars 1991 undertecknade kon-
ventionen om mérkning av plastiska springdmnen i detekteringssyfte (FordrS 7/2002). Skyl-
digheten géller uttryckligen sddana direkta meddelanden om olagliga handlingar mot sdker-
heten inom luftfarten eller om hot om sddana som gors till den behdriga sdkerhetsmyndigheten
1 destinationslandet.

Enligt artikel 19.2 ska de avtalsslutande parterna p& begéran ge varandra all hjélp som &r nod-
véandig for att férhindra handlingar som innefattar olagligt besittningstagande av civila luftfar-
tyg och andra olagliga handlingar mot sdkerheten for sddana luftfartyg, deras passagerare och
besittning, flygplatser och anlaggningar for flygtrafiktjanst samt varje annat hot som riktar sig
mot sékerheten inom den civila luftfarten.
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Enligt artikel 19.3 ska de avtalsslutande parterna som ett minimikrav handla i enlighet med de
bestimmelser och de tekniska krav om luftfartsskydd som faststéllts av Internationella civila
luftfartsorganisationen samt intagits som bilagor till Chicagokonventionen i den omfattning
saddana bestammelser och krav ar tillampliga for de avtalsslutande parterna. Dessutom ska de
avtalsslutande parterna kriava att sddana operatorer av luftfartyg som inforts i deras register
vars huvudsakliga verksambhetsstille eller stadigvarande hemort &r pa deras territorium eller
som &r etablerade pé Finlands territorium i enlighet med fordraget om Europeiska unionen och
ftt operativ licens i enlighet med Europeiska unionens bestimmelser samt de som upprétthal-
ler flygplatser inom deras territorium handlar i enlighet med sddana bestimmelser om luft-
fartsskydd.

Enligt artikel 19.4 gér vardera avtalsslutande parten med pa att luftfartygsoperatorerna alaggs
att iaktta de bestimmelser och krav om luftfartsskydd som avses i punkt 3 och som krdvs av
den andra avtalsslutande parten vid ett luftfartygs ankomst till, avgéng fran eller under uppe-
héll inom denna andra avtalsslutande parts territorium. I frdga om avgéng fran eller uppehall
inom Finlands territorium &r luftfartygsoperatdrerna skyldiga att iaktta Europeiska unionens
bestammelser om luftfartsskydd. Vardera avtalsslutande parten ska se till att man inom re-
spektive parts territorium tilldmpar effektiva och verkningsfulla atgérder for att skydda luftfar-
tyg, sikerhetskontrollera passagerare och besittning samt inspektera handbagage, bagage,
frakt och luftfartygsforrdd fore och under péstigning eller lastning. Vardera avtalsslutande par-
ten ska ocksa ge en vilvillig behandling av varje begéran av den andra avtalsslutande parten
om sérskilda skyddsétgérder som kan anses vara skéliga for att bemota ett bestdmt hot.

I artikel 19.5 anges det att d& det intrdffar en incident eller ett hot om en incident som innebér
olagligt besittningstagande av ett civilt luftfartyg eller andra olagliga handlingar mot sékerhet-
en for ett sddant luftfartyg, dess passagerare och beséttning, flygplatser eller anldggningar for
flygtrafiktjanst, ska de avtalsslutande parterna hjidlpa varandra genom att underldtta kommuni-
kationen och vidta andra lampliga atgérder for att snabbt och sékert undanréja incidenten eller
hotet.

Artikel 20. Samrdd. Enligt artikeln ska de avtalsslutande parternas luftfartsmyndigheter tidvis
samrada med varandra for att forsékra sig om att bestimmelserna i avtalet genomfors och att
de f6ljs pa ett tillfredstillande sitt.

Artikel 21. Tvistlosning. Enligt artikel 21.1 ska de avtalsslutande parterna forséka avgoéra me-
ningsskiljaktigheter om tolkningen eller tillimpningen av avtalet genom forhandlingar.

I artikel 21.2 anges det att om meningsskiljaktigheterna inte kan 16sas genom forhandlingar,
kan de avtalsslutande parterna hinskjuta tvisten till en formedlare eller ett organ for avgo-
rande. Om inte heller en sddan 6verenskommelse kan nas ska meningsskiljaktigheten pa bega-
ran av ndgondera avtalsslutande parten hénskjutas till en skiljedomstol med tre medlemmar,
av vilka vardera avtalsslutande parten utser en skiljeman och dessa tvé enligt detta forfarande
utsedda skiljemén utser en tredje skiljeman. Vardera avtalsslutande parten ska utse en skilje-
man inom 60 dagar fran det att den ena avtalsslutande parten av den andra avtalsslutande par-
ten har mottagit en pa diplomatisk vdg framstédlld begidran om biliggande av tvisten. Den
tredje skiljemannen ska utses inom 60 dagar fran denna tidpunkt. Om nagondera avtalsslu-
tande parten inte utser en skiljeman inom utsatt tid kan ordféranden for Internationella civila
luftfartsorganisationens rdd pa begéran av endera avtalsslutande parten utse en skiljeman eller
skiljemén. I samtliga fall ska den tredje skiljemannen vara medborgare i en tredje stat och
fungera som ordforande i skiljedomstolen.

I artikel 21.3 anges det att de avtalsslutande parterna ska iaktta det avgdrande som triffas. En-
ligt artikel 21.4 svarar vardera avtalsslutande parten for kostnaderna for den skiljeman som
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den har utsett. Skiljedomstolens kostnader, inbegripet avgifter och kostnader for den tredje
skiljemannen, delas lika mellan de avtalsslutande parterna.

Artikel 22. Andringar. 1 artikel 22.1 anges det att om en avtalsslutande part anser att en ind-
ring av nagon bestdimmelse i1 avtalet dr onskvérd, kan denna part begéira samrad i saken med
den andra avtalsslutande parten. Sddant samrad ska inledas inom 60 dagar efter det att begéran
framfordes, om inte de avtalsslutande parterna kommer 6verens om en forldngning av tidsfris-
ten. Andringar som overenskommits vid sddana samrad ska godkdnnas av vardera avtalsslu-
tande parten i enlighet med dess réttsliga forfaranden och de trdder i kraft den forsta dagen i
den andra manaden efter den dag da de avtalsslutande parterna meddelade varandra pa diplo-
matisk vig att dessa forfaranden har iakttagits.

Trots bestimmelserna i artikel 22.1 kan enligt vad som bestdms i artikel 22.2 &ndringar som
endast hanfor sig till bilagan beslutas mellan de avtalsslutande parternas luftfartsmyndigheter.
Andringarna trader i kraft i enlighet med vad som dverenskommits dessa myndigheter emel-
lan.

Artikel 23. Uppsdgning. Enligt artikel 23.1 fir en avtalsslutande part ndr som helst underritta
den andra avtalsslutande parten om sitt beslut att sdga upp avtalet. Underrittelsen ska samti-
digt tillstéllas ICAO. Enligt artikel 23.2 upphor avtalet da att gélla 12 ménader efter den dag
déa den andra avtalsslutande parten tog emot underrattelsen, om inte de avtalsslutande parterna
kommer Gverens om att dterkalla uppsdgningen fore utgangen av denna tidsfrist. Erkdnner inte
den andra avtalsslutande parten att den tagit emot underrattelsen, anses den ha mottagits 14
dagar efter det att underréttelsen togs emot av ICAO.

Artikel 24. Multilaterala konventioner. 1 artikeln bestims att om en multilateral konvention
som géller lufttrafik trader i kraft for vardera avtalsslutande parten, ska bestimmelserna i en
sadan konvention ha foretrade i forhallande till avtalet. Samrad i enlighet med artikel 15 1 av-
talet kan tillgripas i syfte att avgdra i1 vilken man avtalet berdrs av bestimmelserna i ndmnda
multilaterala konvention.

Artikel 25. Registrering hos Internationella civila luftfartsorganisationen. Enligt artikeln ska
avtalet och varje dndring i det registreras hos ICAO.

Artikel 26. lkrafitrddande. Enligt artikeln tréder avtalet i1 kraft efter att vardera avtalsslutande
partens interna réttsliga krav har uppfyllts. De avtalsslutande parterna meddelar varandra om
att dessa krav har uppfyllts genom utvéxling av en diplomatisk not. Avtalet trader i kraft den
forsta dagen i den andra méanaden efter den dag dé det senaste meddelandet har mottagits.

2 Lagforslag

195 § i grundlagen forutsitts att de bestimmelser i internationella forpliktelser som hor till
omrédet for lagstiftningen sétts 1 kraft genom en sédrskild ikrafttrddandelag. Sddana bestdm-
melser ska sdttas i kraft genom lag dven nér det till foljd av forpliktelsen inte dr nodvéndigt att
dndra substansinnehéllet i den nationella lagstiftningen. Eftersom den materiella lagstiftningen
inte behdver dndras for att genomfora forpliktelserna i luftfartsavtalet mellan Finland och Vi-
etnam, innehéller propositionen endast ett forslag till en blankettlag.

1 §. Paragrafen foreslds innehélla en sedvanlig blankettlagsbestimmelse genom vilken de be-
stimmelser i avtalet som hor till omrddet for lagstiftningen sétts i kraft genom lag. De be-
stimmelser som hor till omradet for lagstiftningen har klarlagts i punkt 4.2 1 detaljmotivering-
en.
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2 §. Enligt paragrafen dr Trafiksékerhetsverket i Finland den luftfartsmyndighet som avses i
artikel 1.b 1 avtalet.

3 §. Enligt paragrafen ska om ikraftsdttandet av 6vriga bestimmelser i avtalet och om ikraft-
tradandet av lagen bestimmas genom forordning av statsradet. Lagen avses trdda i kraft sam-
tidigt som avtalet trider i kraft for Finlands del.

3 Ikrafttridande

Avtalet trader 1 kraft den forsta dagen i den andra manaden efter den dag da de avtalsslutande
parterna pa diplomatisk vdg har meddelat varandra att de atgarder som kravs for ikrafttradan-
det av avtalet har slutforts. Lagen foreslas trada i kraft samtidigt som avtalet trader i kraft.

4 Behovet av riksdagens samtycke samt behandlingsordning
4.1 Kompetensfordelningen mellan Europeiska unionen och medlemsstaterna

Genom forordningen om yttre forbindelser har man skapat en mekanism genom vilken Euro-
peiska unionen under vissa villkor tillater att medlemsstaten ingér luftfartsavtal som med
tanke pé sitt innehall till vissa delar hor till unionens exklusiva behorighet. Medlemsstaten
forhandlar och ingar avtal med ett tredjeland under eget namn ocksa till den del behorigheten i
regel hor till unionen.

Med hiénsyn till férordningen om yttre forbindelser ar det alltsé inte frAga om ett traditionellt
blandat avtal som innehaller bestimmelser som omfattas dels av medlemsstatens, dels av
Europeiska unionens behdrighet och dédr bade unionen och dess medlemsstater &r parter. Det
ar inte heller friga om ett sddant avtal som Europeiska unionens medlemsstater forbinder sig
till pa unionens vagnar (GrUU 16/2004 rd). Med hénsyn till det nationella forfarandet for
godkénnande och ikrafttradande i 8 kap. i grundlagen &r det i sin helhet fraga om ett avtal som
Finland ingéatt. Beslutet om att forbinda sig till avtalet, forutsatt att detta sker inom ramen for
det bemyndigande som unionen godként, ska likasa helt och héllet fattas av Finland. Saledes
begérs det att riksdagen godkénner avtalet i sin helhet och sétter i kraft de bestimmelser i av-
talet som hor till omréadet for lagstiftningen.

Ett tillstdnd i enlighet med forordningen om yttre forbindelser behovs fran kommissionen for
ingdende av avtal nér det géller de avtalsbestimmelser som pé det sétt som beskrivs ovan till
sitt innehall 1 regel stir under unionens exklusiva behorighet. I och med den antagna unions-
lagstiftningen har unionens behdrighet 1 fragor som géller lufttrafik blivit tdmligen omfat-
tande. Huvuddelen av denna lagstiftning har antagits som direkt bindande forordningar. Detta
innebér att medlemsstaternas nationella behorighet ndrmast begrinsas till beslutsfattandet om
hur medlemsstaterna ordnar skdtseln av de offentliga forvaltningsuppgifter som forordningar-
na kréver.

Forordningar som giller de fragor som ticks av luftfartsavtalet mellan Finland och Vietnam ar
forordning (EG) nr 1008/2008 om gemensamma regler for tillhandahéllande av lufttrafik i
gemenskapen, forordning (EG) nr 216/2008 om faststdllande av gemensamma bestdimmelser
pa det civila luftfartsomradet och inrdttande av en europeisk byra for luftfartssidkerhet, forord-
ning (EG) nr 300/2008 om gemensamma skyddsregler for den civila luftfarten, férordning
(EEG) nr 95/93 om gemensamma regler for fordelning av ankomst- och avgéngstider vid ge-
menskapens flygplatser samt forordning (EG) nr 1794/2006 om ett gemensamt avgiftssystem
for flygtrafiktjanster. Dessutom har bestimmelser pa direktivniva antagits bland annat om
marktjanster (96/67/EEG) och rapportering av hindelser (2003/42/EG) samt flygplatsavgifter
(2009/12/EG). Med stod av detta hor atminstone artikel 1 med definitioner, artiklarna 4.2, 5.1,
6, 13 och 16 delvis till Europeiska unionens och delvis till medlemsstaternas behorighet. Bak-
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grunden till de réttsakter som anges i artikeln &r artikel 49 om etableringsfrihet 1 fordraget om
Europeiska unionens funktionssétt (EUF) och bestimmelserna i forordningen om yttre forbin-
delser. P4 bestdmmelserna i avtalet tillimpas dessutom konkurrensreglerna i fordraget om
Europeiska unionens funktionssatt (artiklarna 101 och 102 i EUF).

Bland de definitioner som anges i artikel 1 i avtalet har begreppen utsett flygbolag och brukar-
avgift definierats i unionslagstiftningen (forordning (EG) nr 1008/2008 om gemensamma reg-
ler for tillhandahéllande av lufttrafik i gemenskapen och direktiv 2009/12/EG om flygplatsav-
gifter) och anvénds bade i avtalsbestimmelser som hor till EU:s och till medlemsstaternas be-
horighet. Sélunda hor de i forsta hand till unionens behorighet. Eftersom ocksé luftfartsmyn-
digheterna i stor utstrackning skoter uppgifter som bestdms med stdd av internationella be-
stimmelser och uppgifter enligt EU-lagstiftningen som bestdms utifran dessa, kan ocksa be-
stimmelserna om luftfartsmyndigheter i forsta hand anses hora till EU:s behorighet. Detta gél-
ler ocksé Chicagokonventionen och begreppen territorium, lufttrafik och internationell lufttra-
fik.

Ocksa artikel 2 i avtalet omfattas av unionens behorighet, eftersom Chicagokonventionen de-
finieras i ménga EU-rdttsakter och det med stdd av forordningen om yttre forbindelser kan an-
ses att avtal mellan medlemsstaterna och tredjeldnder hor till unionens behdrighet.

Bestimmelserna om beviljande av trafikréttigheter i artikel 3, bestimmelserna om utseende av
flygbolag och beviljande av trafiktillstdnd i artikel 4, bestimmelserna om éterkallande av tra-
fiktillstand i artikel 5 och bestimmelserna om tillimpning av lagar och foreskrifter 1 artikel 6
baserar sig pé artikel 49 om etableringsritt i fordraget om Europeiska unionens funktionssétt
(EUF), bestimmelserna i forordningen om yttre forbindelser och bestimmelserna i férordning
(EG) nr 1008/2008 om gemensamma regler for tillhandahallande av lufttrafik i gemenskapen.
Pa avtalsbestimmelserna tillimpas ocksa de konkurrensregler som anges i fordraget om Euro-
peiska unionens funktionssitt till den del dessa har betydelse for handeln mellan medlemssta-
terna (artiklarna 101 och 102 i EUF).

I artikel 7 bestéims det om befrielse fran skatter, tullar och andra avgifter, om tulldvervakning
och om rétten att lossa luftburen utrustning. Bestimmelserna i artikeln baserar sig pa Internat-
ionella civila luftfartsorganisationens (ICAQO) standarder och rekommenderade praxis, som har
genomforts 1 Europeiska unionen. Bestimmelserna i artikeln omfattas av EU:s behorighet. Be-
stimmelser om tull- och skattebehandlingen av varor som ndmns i artikel 6 finns i radets for-
ordning (EEG) nr 2913/92 om inréttandet av en tullkodex for gemenskapen, kommissionens
forordning (EEG) nr 2454/93 om tillimpningsforeskrifter for radets forordning (EEG) nr
2913/92 om inrdttandet av en tullkodex for gemenskapen, rddets forordning (EG) nr
1186/2009 om upprittandet av ett gemenskapssystem for tullbefrielse samt radets direktiv
2006/112/EG, 2009/132/EG och 2008/118/EG.

Artikel 8 1 avtalet om direkt transitotrafik géller flygplatskontroller, om vilka bestdms i Euro-
paparlamentets och rédets forordning (EG) nr 300/2008 géllande skyddsregler for den civila
luftfarten. Sdlunda hor artikel 8 till unionens behorighet.

Artikel 9 giller kapacitetsrattigheter samt att flygbolagen ska ha réttvisa och lika mojligheter
att bedriva lufttrafik. Med tanke pa jamlika konkurrensvillkor baserar sig dessa bestimmelser
pa artiklarna 101 och 102 i férdraget om Europeiska unionens funktionssétt. Bestimmelserna
om kapacitet paverkas ocksé av fordelningen av ankomst- och avgangstider vid gemenskapens
flygplatser (rddets forordning (EEG) nr 95/93). Till dessa delar hor artikel 9 till unionens be-
horighet.
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Artikel 10 i avtalet giller understillande av trafikprogram hos de avtalsslutande parternas luft-
fartsmyndigheter for godkénnande. Bestimmelserna i artikeln tangerar bestimmelserna i EU-
forordning nr 1008/2008 gallande lufttrafik och omfattas sdlunda av unionens behdrighet.

Artikel 11 1 avtalet géller anvindning av leasade luftfartyg och bestimmelser om detta finns i
tekniska foreskrifter (JAR-OPS 3.165) som utférdats av europeiska luftfartsmyndigheternas
samarbetsorgan (JAA, Joint Aviation Authorities). Bestimmelserna i artikeln hor sélunda till
unionens behorighet.

Artikel 12, som géller statistiska och andra uppgifter, géller i likhet med artikel 9 kapacitets-
rattigheter och hor sédlunda till unionens behorighet.

I artikel 13 bestdms det om réttvis prisséttning och om begrinsningar i frdga om prissittning-
en. Bestdmmelser om detta finns i artiklarna 101 och 102 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssitt och med stod av detta omfattas artikeln av EU:s behorighet. Artikeln baserar sig
pa en EU-modellklausul som har karaktiren av rekommendation.

Artiklarna 14 och 14 b giller skélig konkurrens samt réttvisa och jimlika konkurrensvillkor,
vilka baserar sig pa artiklarna 101 och 102 i férdraget om Europeiska unionens funktionssatt.
Till dessa delar hor artiklarna 14 och 14 b till unionens behorighet.

Artikel 15 géller kommersiell verksamhet och representation pa den andra medlemsstatens ter-
ritorium, vilket ansluter sig till jamlika konkurrensvillkor, och baserar sig sélunda pa artiklar-
na 101 och 102 i férdraget om Europeiska unionens funktionssétt. Sdlunda hor artikeln till un-
ionens behdrighet.

Artikel 16 om brukaravgifter hor till EU:s behorighet. Avgifterna enligt artikeln baserar sig pa
direktivet om flygplatsavgifter (2009/12/EG), direktivet gillande marktjénster (96/67/EEG),
lagen om flygplatsnét och flygplatsavgifter (210/2011) och, i fraga om avgifter for flygtrafik-
tjénster, kommissionens forordning (EG) nr 1794/2006 om ett gemensamt avgiftssystem for
flygtrafiktjdnster, sddan den lyder #&ndrad genom kommissionens forordning (EU) nr
1191/2010.

Artikel 17 i avtalet géller flygbolagens ratt att fritt 6verfora medel inom det territorium dar
forsaljningen dgt rum. Rétten ansluter sig till artikel 63 om fri rorlighet for kapital i fordraget
om Europeiska unionens funktionssétt och sélunda hor artikeln till unionens behorighet.

Artikel 18 i avtalet anknyter till det dmsesidiga erkdnnandet av bevis och tillstind i enlighet
med Chicagokonventionen och, i friga om unionslagstiftningen, foérordning (EG) nr
1008/2008 om gemensamma regler for tillhandahéllande av lufttrafik i gemenskapen. Sélunda
hor artikeln till unionens behorighet.

Artikel 19 om luftfartsskydd omfattas av EU:s behorighet i enlighet med Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 300/2008 gillande skyddsregler for den civila luftfarten. Artikel
19.4 baserar sig pa en EU-modellklausul som har karaktdren av rekommendation.

Slutbestimmelserna (artiklarna 20-26) i avtalet hor huvudsakligen till den nationella behorig-
heten.

4.2 Bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen

Enligt 94 § 1 mom. i grundlagen krivs riksdagens godkénnande for fordrag och andra inter-
nationella forpliktelser som innehaller sidana bestdimmelser som hor till omradet for lagstift-
ningen. Enligt grundlagsutskottets tolkningspraxis ska en bestimmelse anses hora till omrédet
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for lagstiftningen, om den géller utdvande eller inskridnkning av ndgon grundldggande fri- el-
ler rittighet som dr skyddad i grundlagen, om bestdimmelsen 1 dvrigt géller grunderna for indi-
videns réttigheter och skyldigheter, om den sak som bestimmelsen géller dr sidan att om den
enligt grundlagen ska foreskrivas i lag eller om det finns lagbestimmelser om den sak som be-
staimmelsen géller eller om det enligt radande uppfattning i Finland ska lagstiftas om saken.
Enligt grundlagsutskottet hor en bestimmelse i en internationell forpliktelse pa dessa grunder
till omrédet for lagstiftningen oberoende av om den stér i strid eller harmonierar med en be-
stimmelse som utfirdats genom lag i Finland (se t.ex. GrUU 11/2000 rd och GrUU 12/2000
rd).

I artikel 1 definieras de begrepp som anvinds i avtalet. Sddana bestimmelser som indirekt pa-
verkar tolkningen och tillimpningen av materiella bestimmelser som hor till omradet for lag-
stiftningen, hor ocksé sjélva till omradet for lagstiftningen. Artikeln innehaller saledes be-
stimmelser som hor till omradet for lagstiftningen. Eftersom luftfartsmyndigheterna har sad-
ana i artiklarna 3-5, 10, 12—-13, 14 b och 20—24 angivna uppgifter som hor till omradet for lag-
stiftningen, hor ocksa definitionen pé luftfartsmyndighet som begrepp till omradet for lagstift-
ningen. Trafiksékerhetsverkets uppgifter som den myndighet som svarar for den civila luftfar-
ten grundar sig pa lagen om Trafiksékerhetsverket (863/2009) och luftfartslagen (864/2014).
Pa motsvarande sétt hor skyldigheterna och rittigheterna i frdga om utsedda flygbolag i artik-
larna 3—18 delvis till omréadet for lagstiftningen, och salunda giller detta ocksa definitionen pa
utsett flygbolag. Rétten att landa for andra én trafikindamal anvénds i frdga om flygbolagens
traﬁkrattlgheter i artikel 3 och sdlunda hor detta till omrédet for lagstiftningen. Aven definit-
ionen pa tariffer kan anses hora till omradet for lagstiftningen, eftersom prisséttningen enligt
artikel 13 hor till omradet for lagstiftningen. Priserna och prisséttningen ansluter sig pé ett
centralt sitt till friheten att idka néring och bestdmmelser om detta finns i 6 kap. i luftfartsla-
gen. I 81 § i grundlagen anges det att om skatter och avgifter samt befrielse fran sddana ska
alltid foreskrivas genom lag och sdlunda hor ocksa begreppet brukaravgifter till omradet for
lagstiftningen. Till 6vriga delar hor definitionerna i avtalet inte till omradet for lagstiftningen.

Artikel 2 i avtalet gillande tillimpningen av Chicagokonventionen hor till omradet for lag-
stiftningen, eftersom lagstiftningen om lufttrafik till sina centrala delar baserar sig pa Chi-
cagokonventionen.

Artikel 3 innehaller bestimmelser om beviljande av trafikréttigheter. Bestimmelser om regel-
bunden och icke-regelbunden lufttrafik mellan och 6ver Finland och tredjelénder samt om
flygvigar som omfattas av anvindningsbegriansningar pé basis av ett luftfartsavtal ingér i 66—
68 § i luftfartslagen. 1 1 § 1 luftfartslagen erkénns det att internationella forpliktelser som &r
bindande for Finland har foretréde i och med att det i paragrafen anges att bestimmelserna i
luftfartslagen ska iakttas, om inte nagot annat foljer av unionslagstiftningen eller andra inter-
nationella forpliktelser. Bestimmelserna i artikel 2 i avtalet hor till omréadet for lagstiftningen i
Finland, eftersom det i dem bestdms om grunderna for individens rattigheter och skyldigheter.
I bilagan till avtalet bestdms det om de tekniska detaljerna i friga om trafikréttigheter.

Artiklarna 4-5 i avtalet, vilka géller utseende av flygbolag och beviljande och éterkallande av
trafiktillstand, hanfor sig till Trafiksékerhetsverkets behdrighet och till det forfarande om vil-
ket det foreskrivs i 6 kap. i luftfartslagen. Bestimmelserna i artiklarna hor i Finland till omra-
det for lagstiftningen. Beviljandet av réttigheter hor till medlemsstaternas behorighet. Be-
stimmelserna i artiklarna 4.1, 4.3 b och 4.4 samt 5.1 b och 5.3 i avtalet hor till omradet for
lagstiftningen, eftersom de innehiller bestimmelser om grunderna for individens réttigheter
och skyldigheter.

Artikel 6 1 avtalet innehaller bestimmelser om tillimpning av finsk lagstiftning pa vissa luft-
fartyg, passagerare, besittning, frakt och post som befinner sig inom finskt territorium, och
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salunda hor bestimmelserna till omradet for lagstiftningen. Bestdimmelserna i artikeln ingar i 6
kap. i luftfartslagen.

Artiklarna 7.1, 7.2 och 7.5 innehaller bestimmelser om befrielse fran skatter, tullar och andra
avgifter pa basis av 0msesidighet. Bestimmelserna motsvarar internationell praxis. Enligt 81 §
i grundlagen ska om statliga skatter och avgifter bestimmas genom lag. I artiklarna 7.3 och
7.4 bestdms om grunderna for individens réttigheter och skyldigheter. Bestdmmelserna i arti-
keln hor salunda till omrédet for lagstiftningen.

I artikel 8 bestdims om kontroll av passagerare, bagage och frakt i direkt transitotrafik. Be-
stimmelserna i artikeln hor till omradet for lagstiftningen, eftersom de géller grunderna for in-
dividens rattigheter och skyldigheter. Bestimmelser om detta finns 1 9 kap. i luftfartslagen.

I artikel 9 bestdms om kapaciteten inom lufttrafiken, i artikel 10 om godkdnnande av trafik-
program och i artikel 12 om de statistiska och andra uppgifter som anvinds vid granskning av
kapaciteten. Enligt 66 § 1 luftfartslagen faststiller Trafiksdkerhetsverket platsutbudet och tid-
tabellerna for den regelbundna flygtrafiken. Bestimmelserna i artiklarna hor salunda till om-
radet for lagstiftningen.

I artikel 11 bestdms det om anvindning av leasade luftfartyg och bestimmelser om detta finns
1161 § i luftfartslagen samt i de Iuftfartsbestimmelser som Trafiksékerhetsverket utfardar med
stod av den. Sélunda hor bestimmelserna i artikeln i regel inte till omrédet for lagstiftningen.

I artikel 13 bestéims om tariffer. Trafiksédkerhetsverket faststiller enligt 73 § 1 luftfartslagen vid
behov transportavgifterna for den regelbundna flygtrafiken. Bestimmelserna i artikeln géller
grunderna for individens réttigheter och skyldigheter och &r viktiga med tanke pa deni 18 § i
grundlagen tryggade nidringsfriheten. Bestimmelserna 1 artikeln ingér i 6 kap. 1 luftfartslagen
och hor sélunda till omradet for lagstiftningen.

Om skalig konkurrens och iakttagande av konkurrensregler enligt artiklarna 14 och 14 b fore-
skrivs i konkurrenslagen (948/2011). Bestimmelserna i artiklarna 14 och 14 b hor salunda till
omrédet for lagstiftningen.

Artikel 15, som géller representation av flygbolag och kommersiell verksamhet, innehéller be-
stimmelser som géller etableringsfriheten. Bestimmelserna i Europeiska unionens lagstiftning
om etableringsfriheten utstricker sig i princip inte till personer eller bolag fran tredjelénder.
Nér en person fran ett tredjeland vill borja utdva yrke eller grunda ett bolag i ndgon av med-
lemsstaterna, ska pé personen tillimpas den nationella lagstiftningen i landet i fraga. I Finland
finns det bestimmelser om inresa, vistelse och arbete i utldnningslagen (301/2004). Bestdm-
melserna i artikeln hor sélunda till omradet for lagstiftningen.

I artikel 16 bestdms om brukaravgifter. Artiklarna 16.1 och 16.2 grundar sig pa den unionslag-
stiftning som det redogdrs for ovan och som delvis har genomforts genom nationell lagstift-
ning. Bestdmmelserna i artiklarna 16.1 och 16.2 finns i lagen om flygplatsnét och flygplatsav-
gifter. Artiklarna 16.3 och 16.4 innehéller inte bestimmelser som hor till omradet for lagstift-
ningen.

Bestdmmelser om dverforing av medel enligt artikel 17 i avtalet finns i lagen om beskattning
av inkomst av niringsverksamhet (360/1968) och salunda hor bestimmelserna i artikeln till
omrédet for lagstiftningen.

Om erkdnnande av certifikat och tillstand enligt artikel 18 bestdms i 4 kap. i luftfartslagen, och
salunda hor bestimmelserna i artikeln till omréadet for lagstiftningen.

18



RP 10/2015rd

Artikel 19 i avtalet hor till omradet for lagstiftningen, eftersom det i1 9 kap. i luftfartslagen be-
staims om luftfartsskydd och behorighetsfragor i anslutning till detta.

Artiklarna 20 och 21 innehéller bestimmelser om formedlings- och forlikningsforfaranden.
Enligt artiklarna ar forfarandena inte absolut bindande, eftersom férmedlare och nimnd kan
anvéndas fOr att konstatera substansen i en tvist eller for att rekommendera réttelse eller 16s-
ning. De avgdranden som triffas i samband med tvistlosning kan i vissa situationer vara bin-
dande. D& kan ocksa fragor som géller bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen
bli avgjorda pa ett bindande sétt och bestimmelserna maste darfor anses hora till omradet for
lagstiftningen. Man kan anse att rittsligt bindande forfaranden for tvistlosning i nagon man
berdr statens suverdnitet enligt Finlands grundlag, fastin detta forfarande sdsom en naturlig
del av internationellt samarbete inte strider mot den moderna suverénitetsuppfattningen (se
GrUU 10/1998 rd). De avtalsbestimmelser som giller tvistlosning &r inte enligt regeringens
uppskattning problematiska med tanke pa Finlands suverénitet och péverkar inte behandlings-
ordningen.

Enligt artikel 22.2 kan dndringar som endast hianfor sig till bilagan avtalas genom Gverens-
kommelse mellan de avtalsslutande parternas luftfartsmyndigheter och de triader i kraft i en-
lighet med vad som dverenskommits dessa myndigheter emellan. I bilagan till avtalet bestéms
det om de tekniska detaljerna i frdga om trafikréttigheter som anges i artikel 2. I grundlagen
finns det inte nagra bestimmelser om delegering av behorigheten att ingd fordrag. Delegering
av behorigheten att ingéd avtal innebér ett avsteg fran bestimmelserna i 93 och 94 § i1 grundla-
gen, dar det foreskrivs att det i forsta hand hor till republikens presidents behdrigheter att inga
avtal och att riksdagen deltar i godkédnnandet av internationella forpliktelser. Behorigheten att
inga avtal kan Overforas pa annan myndighet genom en lag om séttande i kraft av ett fordrag
eller annan internationell forpliktelse. Bestimmelser om dverforande av behorigheten kan
ocksa ingé i sjdlva fordraget, varvid delegeringen kréaver reglering pa lagniva, vilket i allmén-
het sker genom en blankettlag for att sitta i kraft fordraget. Eftersom det i luftfartsavtalet avta-
las om trafikréttigheter som beviljas sarskilt utsedda flygbolag och i fraga om vilka beslutet
om beviljande med stod av Chicagokonventionen ska fattas av avtalsstaten, kan avtalet betrak-
tas som ett vanligt fordrag som enligt 93 § 1 mom. i grundlagen ska godkénnas av republikens
president.

I motiveringen till grundlagen och i grundlagsutskottets praxis har det ansetts att behdrigheten
att inga avtal i begrdnsad utstrickning och exceptionellt kan Gverforas pa andra myndigheter
genom lag. En forutséttning &r att bemyndigandet begréinsar sig till ramarna for den forplik-
telse som bemyndigandet géller och att det inte innebér ett bemyndigande att avtala om sédana
andringar i1 avtalsforhédllandet som péverkar huvudforpliktelsens natur eller méalséttning eller
om saker som enligt grundlagen hor till riksdagens behorighet. En delegering av behdrigheten
att inga avtal till myndigheter kan saledes nidrmast gélla tekniska granskningar eller komplette-
ringar av huvudforpliktelsen eller ordnande av detaljerna for samverkan mellan myndigheter-
na (RP 1/1998 rd, GrUU 16/2004 rd, GrUU 48/2005 rd). Bestimmelser om delegering av be-
horigheten att ingd avtal hor till omradet for lagstiftningen (GrUU 15/1999 rd och GrUU
16/2004 rd).

Enligt regeringens uppfattning innehaller artiklarna 3 och 4 i avtalet huvudforpliktelser for de
avtalsslutande parterna att sdkerstélla utsedda flygbolag vissa réttigheter. Bestimmelserna i
dessa artiklar kan anses omfatta grunderna for réttigheterna i fraga. Bilagan till avtalet inne-
haller bestimmelser av mer teknisk natur som kompletterar dessa bestimmelser bl.a. om flyg-
linjer och marknadsforingssamarbete. Enligt regeringens uppfattning innebdr delegeringsbe-
stammelsen 1 artikel 22.2 inte nagot bemyndigande att avtala om dndringar som péaverkar de i
artiklarna 3 och 4 avsedda huvudforpliktelsernas natur eller syften. Den delegerade behorig-
hetens materiella betydelse ar obetydlig, eftersom bestimmelserna i bilagan till avtalet endast
géller vissa detaljer i transportarrangemangen. Bemyndigandet dr inte obegrinsat och i be-
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myndigandet samt i sjdlva avtalet ndmns de myndigheter som kan avtala om &ndringar. Forfa-
randet motsvarar dessutom den internationella praxis som ldnge och allmént iakttagits inom
luftfartsbranschen.

I bilagan till avtalet faststélls de linjer som de utsedda flygbolagen kan trafikera. Bestimmel-
serna hor inte till omrédet for lagstiftningen.

4.3 Behandlingsordning

Avtalet kan inte anses innehalla bestimmelser som géller grundlagen pa det sétt som avses i
dess 94 § 2 mom., och lagforslaget i propositionen géller inte heller grundlagen pa det sitt
som avses i 95 § 2 mom. i grundlagen. I grundlagsutskottets utldtande (GrUU 7/2012 rd) om
den regeringsproposition (RP 10/2012 rd) som géller protokollet om dndring av luftfartsavtalet
mellan Finland och Ryssland, konstateras det att det lagforslag som ingér i regeringens propo-
sition kan behandlas i vanlig lagstiftningsordning och att beslut om lagforslaget kan fattas med
enkel majoritet. Enligt regeringens uppfattning kan avtalet sdledes godkénnas med enkel ma-
joritet och forslaget till lag om sittande i kraft av avtalet godkinnas i vanlig lagstiftningsord-
ning. Enligt regeringens uppfattning inverkar inte heller delegeringsbestimmelsen i artikel
22.2 pa propositionens behandlingsordning.

Med stéd av vad som anforts ovan och i enlighet med 94 § i grundlagen foreslas det att
riksdagen godkdinner det den 21 oktober 2014 ingdngna avtalet mellan Republiken

Finlands regering och Socialistiska republiken Vietnams regering om lufifart.

Eftersom avtalet innehéller bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen, foreldggs
riksdagen samtidigt f6ljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag
om sittande i kraft av de bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen i avtalet med
Vietnam om luftfart
I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:
1§
De bestdammelser som hor till omradet for lagstiftningen i det i Ho Chi Minh den 21 oktober
2014 mellan Republiken Finlands regering och Socialistiska republiken Vietnams regering in-

gangna avtalet om luftfart géller som lag sddana Finland har forbundit sig till dem.

28
Trafiksékerhetsverket dr den finska luftfartsmyndighet som avses i artikel 1.b i avtalet.

38
Om sittande i kraft av de Ovriga bestimmelserna i avtalet och om ikrafttraidandet av denna
lag bestdms genom forordning av statsradet.

Helsingfors den 17 juni 2015

Statsminister

Juha Sipili

Kommunikationsminister Anne Berner

21



RP 10/2015rd

AVTAL MELLAN REPUBLIKEN FIN-
LANDS REGERING OCH SOCIALIST-
ISKA REPUBLIKEN VIETNAMS RE-
GERING OM LUFTFART

Republiken Finlands regering och Socialist-
iska republiken Vietnams regering (nedan ”de
avtalsslutande parterna”),

som &r parter i konventionen angéende in-
ternationell civil luftfart, 6ppnad for under-
tecknande 1 Chicago den 7 december 1944,

som Onskar ingéd ett avtal i Overensstim-
melse med och som komplettering till den
ovan ndmnda konventionen i syfte att inleda
och bedriva reguljdr flygtrafik mellan sina
territorier och bortom dem,

har enats om fo6ljande:
Artikel 1
Definitioner

1. Om inte annat framgér av sammanhanget
avses 1 detta avtal med termen

a) "Chicagokonventionen" konventionen
angaende internationell civil luftfart, 6ppnad
for undertecknande i Chicago den 7 december
1944, med

i) alla dndringar som har tritt i kraft enligt
artikel 94 a i konventionen och som har rati-
ficerats av vardera avtalsslutande parten, och

ii) alla bilagor och andringar som har anta-
gits enligt artikel 90 i konventionen, i den ut-
strackning de vid en viss tidpunkt &r i kraft
for vardera avtalsslutande parten,
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Fordragstext

AIR SERVICES AGREEMENT

BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE
REPUBLIC OF FINLAND AND THE GO-
VERNMENT OF THE SOCIALIST REPU-
BLIC OF VIET NAM

The Government of the Republic of Fin-
land and the Government of the Socialist Re-
public of Viet Nam, hereinafter referred to as
"the Contracting Parties",

Being parties to the Convention on Interna-
tional Civil Aviation opened for signature at
Chicago on 7 December 1944;

Desiring to conclude an Agreement in con-
formity with and supplementary to the said
Convention for the purpose of establishing
and operating scheduled air services between
and beyond their respective territories;

Have agreed as follows:
Article 1
Definitions

For the purposes of this Agreement, unless
otherwise stated:

a) the term “Chicago Convention” means
the Convention on International Civil Avia-
tion, opened for signature at Chicago on De-
cember 7, 1944, and includes:

1) any amendment thereto which has en-
tered into force under Article 94(a) of the
Convention and has been ratified by both
Contracting Parties; and

il) any Annex or any amendment thereto
adopted under Article 90 of the Convention,
insofar as such Annex or amendment is at
any given time effective for both Contracting
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b) “luftfartsmyndigheter” i friga om Repu-
bliken Finland de finska luftfartsmyndighet-
erna och i fraga om Socialistiska republiken
Vietnam trafikministeriet (Civil Aviation
Authority), eller betrdffande vardera parten
varje annan person eller annat organ som be-
myndigats att utféra de uppgifter som for
ndrvarande skots av dessa myndigheter, eller
liknande uppgifter,

c) "utsett flygbolag” ett flygbolag som ut-
setts att bedriva trafik och beviljats trafiktill-
stand i enlighet med artikel 4 i detta avtal,

d) flygtrafik”, “internationell flygtrafik”,
“flygbolag” och ”landning for andra én tra-
fikdndamal” vad i artikel 96 i Chicagokon-
ventionen anges om dem,

e) “territorium” 1 frdga om en avtalsslu-
tande part landomréden (fastland och oar)
som hor till den ifrdgavarande partens suve-
rdnitet, inre vattenvédgar och territorialvatten
som gransar till dem samt luftrummet ovanfor
dem,

f) “tariff” avgift som tas ut for transport av
passagerare, bagage eller frakt (med undantag
for post), inbegripet betydande extra for-
maner som ingdr i eller tillhandahélls i sam-
band med sédan transport, samt provision
som betalas for forsdljning av biljetter for
persontransporter eller for motsvarande af-
féarsverksamhet vid transport av frakt. Termen
omfattar dven villkoren for tillimpningen av
transportavgiften eller forsdljningsprovision-
en.

g) “brukaravgift” en avgift som behoriga
myndigheter tar ut av flygbolag eller godkén-
ner for tillhandahallande av anldggningar el-
ler tjanster avseende flygplatser och utrust-
ning for flygtrafiktjdnster, inbegripet tjanster,
lokaler och anldggningar i anslutning till dem
for att brukas av luftfartyg, deras beséttning-
ar, passagerare eller frakt.

2. Bilagan &r en oskiljaktig del av detta av-
tal och alla hianvisningar till detta avtal inne-
fattar dven en hénvisning till bilagan, om inte
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Parties;

b) the term ‘“aeronautical authorities”
means, in the case of the Republic of Fin-
land, the Finnish Civil Aviation Authority,
and in the case of the Socialist Republic of
Viet Nam, the Ministry of Transport (Civil
Aviation Authority of Viet Nam), or in both
cases any person or body authorized to per-
form any functions at present exercised by
the said authorities or similar functions;

c) the term “designated airline” means an
airline which has been designated

and authorized in accordance with Article 4
of this Agreement;

d) the terms "air service", "international air
service", "airline" and "stop for non traffic
purposes" shall have the meaning respective-
ly assigned to them in Article 96 of the Con-
vention;

e) the term "territory" in relation to a Con-
tracting Party means land areas (mainland
and islands), internal waters and territorial
waters adjacent thereto and the airspace
above them under the sovereignty of that
Contracting Party;

f) the term “tariff” means the prices to be
charged for the carriage of passengers, bag-
gage or cargo (excluding mail), including any
significant additional benefits to be furnished
or made available in conjunction with such
carriage, and the commission to be paid on
the sale of tickets for the carriage of persons,
or on corresponding transactions for the car-
riage of cargo. It includes also the conditions
that govern the applicability of the price for
carriage or the payment of commission.

g) the term “user charge” means charges
made to airlines by the competent authorities
or permitted by them to be made for the pro-
vision for aircraft, their crew, passengers and
cargo of airport and air navigation facilities,
including related services and facilities,

2. The Annex forms an integral part of this
Agreement and all references to this Agree-
ment shall include reference to the Annex un-
less otherwise provided.
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nagot annat foreskrivs.

3. Artiklarna 1 detta avtal dr férsedda med
rubriker endast i hdnvisningssyfte.

Artikel 2
Tillimpning av Chicagokonventionen

P& bestimmelserna i detta avtal tillimpas
bestimmelserna i Chicagokonventionen end-
ast i den utstrickning bestéimmelserna kan
tillimpas pa internationell flygtrafik.

Artikel 3
Beviljande av trafikrdttigheter

1. Vardera avtalsslutande parten beviljar
den andra avtalsslutande parten foljande rét-
tigheter i frdga om internationell flygtrafik
som bedrivs av den sistndmnda avtalsslutande
parten:

a) ratt att flyga over dess territorium utan
att landa,

b) ritt att landa inom dess territorium for
andra &n trafikindamal.

2. Vardera avtalsslutande parten beviljar
den andra avtalsslutande parten i detta avtal
specificerade réttigheter att bedriva internat-
ionell flygtrafik pa de linjer som specificerats
i bilagan till detta avtal. Denna trafik och
dessa linjer benimns nedan ”Gverenskommen
trafik” respektive “specificerade linjer”. Det
eller de flygbolag som utsetts av den ena av-
talsslutande parten atnjuter vid bedrivandet av
overenskommen trafik pd en specificerad
linje, utdver de rittigheter som anges i punkt
1 i denna artikel, ritt att landa inom den andra
avtalsslutande partens territorium pa de orter
som specificerats for denna linje 1 bilaga till
detta avtal i syfte att i internationell trafik ta
ombord och/eller avlamna passagerare, frakt
och post, sdrskilt for sig eller i kombination
med varandra.

3. Bestammelserna i punkt 2 i denna artikel
ska inte anses berittiga ett av den ena avtals-
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3. Titles given to the Articles of this
Agreement are for reference purposes only.

Article 2
Applicability of the Chicago Convention

The provisions of this Agreement shall be
subject to the provisions of the Chicago Con-
vention insofar those provisions are applica-
ble to international air services.

Article 3
Grant of Traffic Rights

1. Each Contracting Party grants to the oth-
er Contracting Party the following rights in
respect of the latter Party's international air
services;

a. the right to fly across its territory without
landing;

b. the right to make stops in its territory for
non-traffic purposes.

2. Each Contracting Party grants to the oth-
er Contracting Party the rights specified in
this Agreement for the purpose of operating
international air services on the routes speci-
fied in the appropriate Section of the Annex
to this Agreement. Such services and routes
are hereinafter called “the agreed services”
and “the specified routes” respectively.
While operating an agreed service on a speci-
fied route the airline designated by each Con-
tracting Party shall enjoy, in addition to the
rights specified in paragraph 1 of this Article,
the right to make stops in the territory of the
other Contracting Party at the points speci-
fied for that route in the Annex to this
Agreement for the purpose of taking on
board and discharging in international traffic
passengers, cargo and mail, separately or in
combination.

3. Nothing in paragraph 2 of this Article
shall be deemed to confer on the designated



RP 10/2015rd

slutande parten utsett flygbolag att inom den
andra avtalsslutande partens territorium ta
ombord passagerare, frakt och post for be-
fordran mot ersittning eller avgift till en an-
nan ort inom denna andra avtalsslutande parts
territorium. De avtalsslutande parterna ska
sarskilt diskutera och triffa avtal om rétten
for ett flygbolag som utsetts av den ena av-
talsslutande parten att transportera passage-
rare, frakt och post mellan orter pa den andra
avtalsslutande partens territorium och orter pa
en tredje parts territorium.

4. Om ett flygbolag som utsetts av en av-
talsslutande part pa grund av vipnade kon-
flikter, politiska storningar och héindelser el-
ler sdrskilda och exceptionella forhéllanden
inte kan bedriva trafik pa dess normala linje,
ska den andra avtalsslutande parten gora sitt
bista for att i syfte att underlatta den fortsatta
trafiken tilldimpa tillfdlliga arrangemang, in-
begripet bevilja tillfdlliga alternativa rattig-
heter, i enlighet med ett omsesidigt beslut
mellan de avtalsslutande parterna.

Artikel 4

Utseende av flygbolag och beviljande av tra-
fiktillstind

1. Vardera avtalsslutande parten har rétt att
genom ett skriftligt meddelande till den andra
avtalsslutande parten utse ett eller flera flyg-
bolag att bedriva overenskommen trafik pa
specificerade linjer.

2. Vardera avtalsslutande parten har rétt att
aterkalla eller dndra ett sddant utseende.

3. Nar den andra avtalsslutande parten har
tagit emot det skriftliga meddelandet ska dess
luftfartsmyndigheter under forutséttning att
foljande villkor fylls utan drojsmal bevilja det
utsedda flygbolaget ett trafiktillstand:

a) nér det giller flygbolag som har utsetts
av Republiken Finland:

i) bolaget &r etablerat pd Finlands territo-
rium enligt fordraget om upprattandet av
Europeiska unionen och har en giltig operativ
licens i enlighet med Europeiska unionens

25

airline of one Contracting Party the right to
take on board, in the territory of the other
Contracting Party, passengers, cargo and
mail carried for remuneration or hire and des-
tined for another point in the territory of that
other Contracting Party.

4. If because of armed conflict, political
disturbances or developments, or special and
unusual circumstances, a designated airline
of one Contracting Party is unable to operate
a service on its normal routing, the other
Contracting Party shall use its best efforts to
facilitate the continued operation of such ser-
vice through appropriate temporary arrange-
ments of routes, including the temporary
granting of alternative rights, as mutually de-
cided by the Contracting Parties.

Article 4

Designation Of Airlines And Operating Au-
thorization

1. Each Contracting Party shall have the
right to designate in writing to the other Con-
tracting Party an airline or airlines for the
purpose of operating the agreed services on
the specified routes.

2. Each Contracting Party shall have the
right to withdraw or alter such designation.

3. On receipt of such written designation
the aeronautical authorities of the other Con-
tracting Party shall, subject to the provisions
set forth below, without delay grant to the
airline designated the appropriate operating
authorization:

(a) In the case of an airline designated by
the Republic of Finland:

(1) it is established in the territory of the
Republic of Finland under the Treaty estab-
lishing the European Union and has a valid
Operating Licence in accordance with Euro-
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lagstiftning,

ii) den medlemsstat i Europeiska unionen
som har utfirdat drifttillstindet utévar och
uppratthaller verklig tillsyn 6ver flygbolaget
och den luftfartsmyndighet som svarar for
tillsynen &r tydligt angiven i den handling dér
flygbolaget utses, och

iii) flygbolaget dgs direkt eller genom ma-
joritetsdgande och i praktiken kontrolleras av
medlemsstater av  Europeiska  unionen
och/eller medborgare i medlemsstaterna,

b) nir det géller flygbolag som har utsetts
av Socialistiska republiken Vietnam:

1) bolaget ar etablerat p& Socialistiska repu-
bliken Vietnams territorium och har en giltig
operativ licens i enlighet med lagstiftningen i
Socialistiska republiken Vietnam,

ii) Socialistiska republiken Vietnam utdvar
och upprétthéller verklig myndighetstillsyn
over flygbolaget och svarar for att bevilja
dess drifttillstand, och

iii) flygbolaget dgs direkt eller genom ma-
joritetsdgande och i praktiken kontrolleras av
Socialistiska republiken Vietnam och/eller
dess medborgare.

4. Vardera avtalsslutande partens luftfarts-
myndigheter far kriava att ett flygbolag som
har utsetts av den andra avtalsslutande parten
bevisar att den kan fylla de villkor, som de
ovan ndmnda myndigheterna enligt normal
och skélig tillimpning av lagar och foreskrif-
ter stiller pa internationell flygtrafik i enlig-
het med bestimmelserna i Chicagokonvent-
ionen.

5. Nér ett flygbolag pa detta sétt har utsetts
och beviljats trafiktillstdnd, kan det nér som
helst inleda 6verenskommen trafik, forutsatt
att flygbolaget iakttar alla tillimpliga be-
stimmelser i detta avtal.
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pean Union law;

(i1) effective regulatory control of the air-
line is exercised and maintained by the Euro-
pean Union Member State responsible for is-
suing its Air Operator’s Certificate and the
relevant aeronautical authority is clearly
identified in the designation; and

(iii) the airline is owned directly or through
majority ownership and it is effectively con-
trolled by Member States of the European
Union and/or by nationals of such states.

(b) In the case of an airline designated by
the Socialist Republic of Viet Nam:

(i) it is established in the territory of the
Socialist Republic of Viet Nam and has a
valid Operating Licence in accordance with
Viet Namese law;

(i1) the Socialist Republic of Viet Nam ex-
ercises and maintains effective regulatory
control of the airline and is responsible for
issuing its Air Operator’s Certificate; and

(iii) the airline is owned directly or through
majority ownership and it is effectively con-
trolled by the Socialist Republic of Viet Nam
and/or by its nationals.

4. The aeronautical authorities of one Con-
tracting Party may require an airline desig-
nated by the other Contracting Party to satis-
fy them that it is qualified to fulfil the condi-
tions prescribed under the laws and regula-
tions normally and reasonably applied to the
operation of international air services by such
authorities in conformity with the provisions
of the Chicago Convention.

5. When an airline has been so designated
and authorized it may begin at any time to
operate the agreed services, provided that the
airline complies with all applicable provi-
sions of this Agreement.
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Artikel 5

Aterkallande av trafiktillstdnd permanent el-
ler tillfilligt

1. Vardera avtalsslutande partens luftfarts-
myndigheter har rétt att aterkalla ett trafiktill-
stand eller att tillfélligt forbjuda ett flygbolag
utsett av den andra avtalsslutande parten att
nyttja de rattigheter som avses i artikel 3
punkt 2 i detta avtal eller att uppstilla sadana
villkor for nyttjande av dessa réttigheter som
den finner behovliga, om

a) nér det giller flygbolag som har utsetts
av Republiken Finland:

i) flygbolaget inte 4r etablerat pd Republi-
ken Finlands territorium enligt fordraget om
upprattandet av Europeiska unionen eller det
inte har en giltig operativ licens i enlighet
med Europeiska unionens lagstiftning,

ii) den medlemsstat i Europeiska unionen
som har utfardat drifttillstdndet inte utdvar el-
ler uppritthiller verklig myndighetstillsyn
over flygbolaget eller den luftfartsmyndighet
som svarar for tillsynen inte dr tydligt angi-
ven i den handling dér flygbolaget utses, eller

iii) flygbolaget inte dgs direkt eller genom
majoritetsdgande och i praktiken inte kontrol-
leras av medlemsstater i Europeiska unionen
och/eller medborgare i medlemsstaterna,

nér det giller flygbolag som har utsetts av
Socialistiska republiken Vietnam:

i) flygbolaget inte &r etablerat pa Socialist-
iska republiken Vietnams territorium eller det
inte har en giltig operativ licens i enlighet
med lagstiftningen i1 Socialistiska republiken
Vietnam,

i) Socialistiska republiken Vietnam inte ut-
ovar eller uppritthaller verklig myndighets-
tillsyn over flygbolaget eller Socialistiska re-
publiken Vietnam inte svarar for att bevilja
dess drifttillstidnd, eller

iii) flygbolaget inte dgs direkt eller genom
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Article 5

Revocation or Suspension of Operating Au-
thorization

1. The aeronautical authorities of each
Contracting Party shall have the right to re-
voke an operating authorization or to suspend
the exercise of the rights specified in para-
graph 2 of Article 3 of this Agreement by an
airline designated by the other Contracting
Party, or to impose such conditions as they
may deem necessary on the exercise of those
rights:

a) In the case of an airline designated by
the Republic of Finland:

(i) it is not established in the territory of the
Republic of Finland under the Treaty estab-
lishing the European Union or does not have
a valid Operating Licence in accordance with
European Union law;

(i1) effective regulatory control of the air-
line is not exercised or not maintained by the
European Union Member State responsible
for issuing its Air Operator’s Certificate or
the relevant aeronautical authority is not
clearly identified in the designation; or

(ii1) the airline is not owned directly or
through majority ownership and it is not ef-
fectively controlled by Member States of the
European Union and/or by nationals of such
states.

In the case of an airline designated by the
Socialist Republic of Viet Nam:

(i) it is not established in the territory of the
Socialist Republic of Viet Nam or does not
have a valid Operating Licence in accordance
with Viet Namese law;

(i1) effective regulatory control of the air-
line is not exercised or not maintained by the
Socialist Republic of Viet Nam or the Social-
ist Republic of Viet Nam is not responsible
for issuing its Air Operator’s Certificate; or

(iii) the airline is not owned directly or
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majoritetsdgande och i praktiken inte kontrol-
leras av Socialistiska republiken Vietnam
och/eller dess medborgare, eller

b) flygbolaget har forsummat att f6lja lagar
och foreskrifter utfirdade av den avtalsslu-
tande part som har beviljat réittigheterna, eller

¢) flygbolaget i annat hdnseende inte bedri-
ver trafik 1 enlighet med villkoren i detta av-
tal.

2. Om det inte 4r nddvéndigt att omedelbart
aterkalla ett tillstdnd permanent eller tillfdlligt
eller att uppstélla ovan i punkt 1 ndmnda vill-
kor i syfte att hindra fortsatt Gvertrddelse av
lagar eller foreskrifter, far en sadan réttighet
utovas forst efter samrdd med den andra av-
talsslutande partens luftfartsmyndigheter. Sé-
dant samrad ska inledas inom femton (15)
dagar efter det att en begdran om samrad har
framstéllts.

3. Hénvisningarna i detta avtal till Republi-
ken Finlands medborgare ska anses utgora
hénvisningar till medborgare i Europeiska un-
ionens medlemsstater eller i Europeiska fri-
handelssammanslutningen.

Artikel 6
Tilldmpning av lagar och foreskrifter

1. En avtalsslutande parts lagar och fore-
skrifter om ett i internationell flygtrafik insatt
luftfartygs tilltrdde till eller avgang fran dess
territorium samt om drift och navigering av
sadant luftfartyg inom dess territorium, ar till-
lampliga pa ett flygbolag som utsetts av den
andra avtalsslutande parten.

2. En avtalsslutande parts lagar och fore-
skrifter om tilltrdde till, uppehall i eller av-
gang fran dess territorium i frdga om passage-
rare, besdttning, bagage, frakt eller post,
sdsom formaliteter om ankomst, avfard, emi-
gration, immigration, tull, hédlsa och karantén,
ar under uppehall inom detta territorium till-
lampliga pa passagerare, beséttning, bagage,
frakt och post som befordras med luftfartyg
som anvénds av ett flygbolag som den andra
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through majority ownership and it is not ef-
fectively controlled by the Socialist Republic
of Viet Nam and/or by its nationals; or

b) in case of failure by that airline to com-
ply with the laws or regulations of the Con-
tracting Party granting the rights; or

c) in case the airline otherwise fails to op-
erate in accordance with the conditions pre-
scribed under this Agreement.

2. Unless immediate revocation, suspen-
sion or imposition of the conditions men-
tioned in paragraph 1 of this Article is essen-
tial to prevent further infringements of laws
or regulations, such right shall be exercised
only after consultations with the aeronautical
authorities of the other Contracting Party.
Such consultations shall begin within a peri-
od of fifteen (15) days from the date of a re-
quest for consultations.

3. Reference in this Agreement to nationals
of the Republic of Finland shall be under-
stood as referring to nationals of Member
States of the European Union or the Europe-
an Free Trade Association.

Article 6
Application of Laws and Regulations

1. The laws and regulations of one Con-
tracting Party relating to the entry into, or
departure from, its territory of aircraft en-
gaged in international air services or to the
operation of navigation of such aircraft while
within the said territory shall apply to the
designated airline of the other Contracting
Party.

2. The laws and regulations of one Con-
tracting Party governing entry to, stay in or
departure from its territory of passengers,
crew, baggage, cargo or mail, such as formal-
ities regarding entry, exit, emigration, immi-
gration, customs, health and quarantine shall
apply to passengers, crew, baggage, cargo
and mail carried by the aircraft of the desig-
nated airline of the other Contracting Party,
while they are within the said territory.
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avtalsslutande parten har utsett.

3. De lagar och foreskrifter som avses i
denna artikel tillimpas pa lika grunder pa
luftfartyg som anvénds i internationell flyg-
trafik av flygbolag som utsetts av endera av-
talsslutande parten.

Artikel 7

Befrielse fran skatter, tullar och andra avgif-
ter

1. Luftfartyg som anvinds i internationell
flygtrafik av ett flygbolag som utsetts av den
ena avtalsslutande parten, samt deras stan-
dardutrustning, reservdelar, brénsle och
smorjoljor samt forrdd ombord (déri inbegri-
pet mat, drycker och tobak) pa sddana luftfar-
tyg ar vid ankomsten till den andra avtalsslu-
tande partens territorium fria fran alla skatter,
tullar, kontrollavgifter och Ovriga liknande
avgifter, forutsatt att sddan utrustning samt
sédana reservdelar och forrad forblir ombord
tills de ater fors ut, eller att de anvands eller
forbrukas i1 sddana luftfartyg vid flygningar
over ndmnda territorium.

2. Frén de skatter, tullar och avgifter som
avses 1 punkt 1, med undantag for avgifter
som baserar sig pa kostnader for en tillhanda-
hallen tjanst, &r likasa befriade

a) luftfartygs forrdd som tagits ombord i
skilig midngd inom den ena avtalsslutande
partens territorium for att anvindas ombord
pa utgdende luftfartyg som brukas i internat-
ionell flygtrafik av ett flygbolag som utsetts
av den andra avtalsslutande parten,

b) reservdelar, inbegripet motorer, som in-
fors till den ena avtalsslutande partens territo-
rium for underhall eller reparation av luftfar-
tyg som brukas i internationell trafik av ett
flygbolag som utsetts av den andra avtalsslu-
tande parten,

c) brinsle, smorjoljor och tekniska kon-
sumtionsfornédenheter som infors eller infor-
skaffas inom den ena avtalsslutande partens
territorium for att anvindas i internationell
flygtrafik som bedrivs av ett flygbolag som
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3. The laws and regulations referred to in
this Article shall be applied equally to any
aircraft engaged in an international air ser-
vice of the designated airlines of both Con-
tracting Parties.

Article 7

Exemption From Taxes, Customs Duties and
other Charges

1. Aircraft operated on international air
services by a designated airline of one Con-
tracting Party, as well as their regular equip-
ment, spare parts, supplies of fuel and lubri-
cants, aircraft stores (including food, bever-
ages and tobacco) on board such aircraft shall
be exempted from all taxes, customs duties,
inspection fees and other similar charges on
arriving in the territory of the other Contract-
ing Party, provided such equipment, spare
parts, supplies and stores remain on board the
aircraft up to such time as they are re-
exported or are used or consumed by such
aircraft on flights over that territory.

2. There shall also be exempt from the tax-
es, duties, fees and charges referred to in par-
agraph 1 of this Article, with the exception of
charges based on the cost of the service pro-
vided:

a. aircraft stores taken on board in the terri-
tory of one Contracting Party, within reason-
able limits, for use on an outbound aircraft
engaged in an international air service of a
designated airline of the other Contracting
Party;

b. spare parts, including engines, intro-
duced into the territory of one Contracting
Party for the maintenance or repair of aircraft
engaged in an international air service of a
designated airline of the other Contracting
Party;

c. fuel, lubricants and consumable technical
supplies introduced into or supplied in the
territory of one Contracting Party for use in
an international air service of a designated
airline of the other Contracting Party, even
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utsetts av den andra avtalsslutande parten,
dven i det fall att dessa forrad ska anvéndas
under den del av resan da luftfartyget flyger
over den avtalsslutande partens territorium
dér de tagits ombord.

3. De i punkt 2 i avsedda fornodenheterna
ska stéllas under tullovervakning om detta
fordras.

4. Luftburen standardutrustning, samt for-
nodenheter, forrad och reservdelar, som nor-
malt finns ombord pé luftfartyg som anvénds
av ett flygbolag som utsetts av den ena av-
talsslutande parten, far lossas inom den andra
avtalsslutande partens territorium endast med
tillstdnd av denna avtalsslutande parts tull-
myndigheter. I dessa fall kan de stillas under
sagda myndigheters uppsikt tills de ater fors
ut frén territoriet eller andra atgérder i fraga
om dem vidtas enligt tullbestimmelserna.

5. Handlingar som flygbolaget behover,
sasom tidtabeller, flygbiljetter och flygfrakt-
sedlar som &r avsedda att anvdndas av ett
flygbolag som utsetts av den ena avtalsslu-
tande parten och som inforts pa den andra av-
talsslutande partens territorium ska befrias
fran skatter, tullar, kontrollavgifter och andra
liknande avgifter pd den sistndmnda avtals-
slutande partens territorium.

Artikel 8
Direkt transitotrafik

1. Passagerare, bagage, frakt och post i di-
rekt transitotrafik genom en avtalsslutande
parts territorium som inte ldmnar det omrade
pa flygplatsen som reserverats for detta an-
damal, dr endast underkastade en forenklad
kontroll. Detta giller dock inte skyddsétgér-
der mot véldshandlingar, flygplanskapningar
och smuggling av narkotika.

2. Bagage, frakt och post i direkt transito-
trafik genom en avtalsslutande parts territo-
rium dr fria frén tullar och Ovriga liknande
avgifter, som inte baserar sig pa kostnader for
tjanster vid ankomst eller avgang.
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when these supplies are to be used on the part
of the journey performed over the territory of
the first mentioned Contracting Party, in
which territory they are taken on board.

3. Materials referred to in paragraph 2 of
this Article may be required to be kept under
customs supervision or control.

4. The regular airborne equipment, as well
as the materials, supplies and spare parts
normally retained on board aircraft operated
by a designated airline of one Contracting
Party, may be unloaded in the territory of the
other Contracting Party only with the ap-
proval of the customs authorities of that Con-
tracting Party. In such case, they may be
placed under the supervision of the said au-
thorities up to such time as they are re-
exported or otherwise disposed of in accord-
ance with customs regulations.

5. Necessary airline documents, such as
timetables, air tickets and air waybills, in-
tended for use of a designated airline of one
Contracting Party and introduced into the ter-
ritory of the other Contracting Party, shall be
exempted from taxes, customs duties, inspec-
tion fees and other similar charges in the lat-
ter territory.

Article 8
Direct Transit Traffic

1. Passengers, baggage, cargo and mail in
direct transit across the territory of either
Contracting Party and not leaving the area of
the airport reserved for such purpose shall,
except in respect of security measures against
acts of violence, air piracy and smuggling of
narcotic drugs, be subject to no more than a
simplified control.

2. Baggage, cargo and mail in direct transit
across the territory of a Contracting Party
shall be exempt of customs duties, fees and
other similar charges not based on the cost of
services on arrival or departure.
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Artikel 9

Principer for bedrivande av 6verenskommen
trafik

1. De avtalsslutande parternas utsedda flyg-
bolag ska ha rittvisa och lika mdjligheter och
lika kapacitetsrittigheter att bedriva verens-
kommen trafik pd de specificerade linjerna
mellan deras respektive territorier.

2. Nér den bedriver overenskommen trafik
ska en avtalsslutande parts utsedda flygbolag
beakta den andra avtalsslutande partens ut-
sedda flygbolags intressen si att de sistnimn-
das trafikering av samma linjer eller delar av
dem inte onddigtvis forsvaras.

3. Overenskommen trafik som bedrivs av
de avtalsslutande parternas utsedda flygbolag
ska ndra motsvara de krav som allménheten
stéller pé transporter som utfors pa de specifi-
cerade linjerna och ha som huvudsyfte att er-
bjuda en sadan trafikkapacitet, med skélig be-
lastning av materielen, som motsvarar de nu-
varande och pa en skélig berdkning baserade
behoven att befordra passagerare och frakt,
inbegripet post, fran och till den avtalsslu-
tande parts territorium som utsett flygbolaget.

Artikel 10
Godkdnnande av trafikprogram

1. Flygbolag som utsetts av en avtalsslu-
tande part ska understilla sitt trafikprogram
(for sommar- och vintertrafikperioderna) den
andra avtalsslutande partens luftfartsmyndig-
heter for godkdnnande senast trettio (30) da-
gar innan trafikeringen inleds. Programmet
ska sdrskilt innefatta tidtabeller, trafikfre-
kvens och de luftfartygstyper som kommer att
anvéndas. Luftfartsmyndigheterna ska fatta
beslut om sédana trafikprogram inom tjugo
(20) dagar fran den dag da flygbolaget i fraga
understéller sitt program for godkdnnande.
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Article 9

Principles Governing Operation of Agreed
Services

1. There shall be fair and equal opportuni-
ty, and equal capacity entitlement, for the
designated airlines of both Contracting Par-
ties to operate the agreed services on the
specified routes between their respective ter-
ritories.

2. In operating the agreed services the des-
ignated airline of each Contracting Party
shall take into account the interests of the
designated airline of the other Contracting
Party so as not to affect unduly the services
which the latter provides on the whole or part
of the same routes.

3. The agreed services provided by the des-
ignated airlines of the Contracting Parties
shall bear a close relationship to the require-
ments of the public for transportation on the
specified routes and shall have as their pri-
mary objective the provision, at a reasonable
load factor, of capacity adequate to the cur-
rent and reasonably anticipated requirements
for the carriage of passengers and cargo, in-
cluding mail, between the territories of the
Contracting Parties.

Article 10
Approval Of Traffic Programmes

1. The airline designated by one Contract-
ing Party shall submit its traffic programmes
(for the summer and winter traffic periods)
for approval to the aeronautical authorities of
the other Contracting Party at least thirty (30)
days prior to the beginning of the operation.
The programme shall include in particular
the timetables, the frequency of the services
and the types of aircraft to be used. The aer-
onautical authorities shall give their decision
on such traffic programme submissions with-
in twenty (20) days from the date the airline
concerned submits its programme for ap-
proval.
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2. Flygbolag som utsetts av en avtalsslu-
tande part ska understélla varje dndring i tra-
fikprogrammet, &vensom ansdkan om till-
stand att utfora extra flygningar, den andra
avtalsslutande partens luftfartsmyndigheter
for godkénnande. S&dana ansOkningar om
andring 1 trafikprogrammet eller om extra
flygningar ska behandlas i snabb ordning av
luftfartsmyndigheterna.

Artikel 11
Anvdndning av leasade lufifartyg

Flygbolag som utsetts av en avtalsslutande
part far i dverenskommen trafik anvénda ett
luftfartyg som inte dgs av flygbolaget med
beaktande av lagar och forordningar som gél-
ler den avtalsslutande parten i frdga. Leasing,
chartring och dmsesidigt utbyte av luftfartyg
ska fylla f6ljande villkor:

i) hyresarrangemangen fér inte leda till att
ett flygbolag i den tredje stat som leasar ut
luftfartyget far sidana trafikréttigheter som
flygbolaget i fraga annars inte skulle erhélla,

ii) den ekonomiska nytta till f6rmén for det
flygbolag som leasar ut luftfartyget far inte
vara beroende av inkomster eller forluster av
verksamheten av detta utsedda flygbolag, och

iii) ansvaret for att det leasade luftfartyget
ar standigt luftvardigt och for att normerna
for flygdrift och underhall {6ljs pé tillborligt
sdtt ska faststillas enligt tilldimpliga bestdm-
melser 1 Chicagokonventionen, inbegripet
anmérkning 1 och 2 i kapitel 3 i del 1 i bilaga
6.

Artikel 12
Statistiska och andra uppgifter

En avtalsslutande parts luftfartsmyndigheter
ska pa begéran forse den andra avtalsslutande
partens luftfartsmyndigheter med sadana stat-
istiska och andra uppgifter enligt sdsong som
skéligen kan krdvas for granskning av den
kapacitet som erbjuds inom den dver-
enskomna trafiken av den forstnimnda par-
tens utsedda flygbolag. Denna statistik ska
innefatta uppgifter om de trafikméngder som
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2. Each alteration in the traffic programme
as well as requests for permission to operate
additional flights shall be submitted by the
airline designated by one Contracting Party
for approval to the acronautical authorities of
the other Contracting Party. Such requests for
alteration or for additional flights shall be
dealt with promptly by the aeronautical au-
thorities.

Article 11
Operation of Leased Aircraft

A designated airline of either Contracting
Party may, in accordance with the laws and
regulations of the Party concerned, use an
aircraft other than one owned by it on the
agreed services. The use of a leased, char-
tered or interchanged aircraft shall fulfil the
following conditions:

i) the leasing arrangements shall not be
equivalent to allowing a lessor airline of a
third State access to traffic rights not other-
wise available to that airline;

i) the financial benefit to be obtained by
the lessor airline shall not be dependent on
profit or loss of the operations of the desig-
nated airline concerned; and

iii) responsibility for the continued air-
worthiness and the adequacy of operating
and maintenance standards of any leased air-
craft shall be established in accordance with
applicable provisions of the Chicago Con-
vention, including Notes 1 and 2 in Chapter
3, Part I, Annex 6.

Article 12
Information And Statistics

The aeronautical authorities of one Con-
tracting Party shall supply to the aeronautical
authorities of the other Contracting Party, at
their request, such periodic or other state-
ments of statistics as may be reasonably re-
quired for the purpose of reviewing the ca-
pacity provided on the agreed services by the
designated airline of the first Contracting
Party. Such statements shall include infor-
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det granskade flygbolaget har befordrat i den
Overenskomna trafiken totalt eller 1 vilken del
som helst av den.

Artikel 13
Tariffer

1. De tariffer som tillimpas ska faststéllas
sa att de ar skiliga med nddvéndigt beaktande
av alla relevanta faktorer, inbegripet kostna-
derna for trafiken, en skélig vinst, trafikens
sdrdrag (sdsom smidighet och passagerarut-
rymmen), intresset hos dem som anvinder sig
av trafiken samt de tariffer som tillimpas av
andra flygbolag pa vilken del som helst av
den specificerade linjen. Dessa tariffer ska
bestimmas i enlighet med foljande bestim-
melser i denna artikel.

2. Varje tariff ska understillas vardera av-
talsslutande partens luftfartsmyndigheter for
godkénnande senast trettio (30) dagar (eller
inom en sadan kortare frist som vardera av-
talsslutande partens luftfartsmyndigheter har
kommit &verens om) fore den tidpunkt tarif-
fen &r avsedd att tas i bruk.

3. En fOreslagen tariff kan nir som helst
godkénnas av ndgondera avtalsslutande par-
tens luftfartsmyndigheter. I avsaknad av sé-
dant godkédnnande anses tariffen ha blivit
godkdnd av en avtalsslutande parts luftfarts-
myndighet om inte denna avtalsslutande parts
luftfartsmyndighet inom tjugo (20) dagar fran
tidpunkten for ansokningen skriftligt har
meddelat den andra avtalsslutande partens
luftfartsmyndighet att den inte kan godkénna
den foreslagna tariffen. Om nagondera avtals-
slutande partens luftfartsmyndigheter ger ett
sadant skriftligt meddelande om ogillande av
tariff kan luftfartsmyndigheterna pa enderas
begiran efterstrdva att bestdimma tariffen ge-
nom Overenskommelse dem emellan.

4. Om luftfartsmyndigheterna inte kan be-
stimma en tariff med stdd av bestimmelserna
1 punkt 3 i denna artikel kan meningsskiljak-
tigheten pé enderas begéran avgoras enlighet
med bestimmelserna i artikel 21 i detta avtal.

mation on the amount of traffic carried by
such airline on the whole or any part of the
agreed services.

Article 13
Tariffs

1. The tariffs on any agreed service shall be
established at reasonable levels, due regard
being paid to all relevant factors, including
cost of operation, reasonable profit, charac-
teristics of service (such as standards of
speed and accommodation), the interests of
users and the tariffs of other airlines for any
part of the specified route. These tariffs shall
be fixed in accordance with the following
provisions of this Article.

2. Each tariff shall be filed for the approval
of the aeronautical authorities of both Con-
tracting Parties at least thirty (30) days (or
such shorter period as the aeronautical au-
thorities of both Contracting Parties may
agree) before the proposed date of its intro-
duction.

3. Each proposed tariff may be approved
by the aeronautical authorities of either Con-
tracting Party at any time. In the absence of
such approval it will be treated as having
been approved by the aeronautical authorities
of a Contracting Party unless within twenty
(20) days after the date of filing the aeronau-
tical authorities of that Contracting Party
have served on the aeronautical authorities of
the other Contracting Party written notice of
disapproval of the proposed tariff. If, howev-
er, either of the aeronautical authorities gives
such written notice of disapproval the aero-
nautical authorities may at the request of ei-
ther try to determine the tariff by agreement.

4. If the aeronautical authorities cannot de-
termine a tariff under the provisions of para-
graph 3 of this Article the dispute may at the
request of either be settled in accordance
with the provisions of Article 21 of this
Agreement.

5. Each tariff established in accordance

5. En tariff som faststéllts i enlighet med with the provisions of this Article shall re-
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bestimmelserna i denna artikel géller tills den
ersatts av en ny tariff som faststéllts i enlighet
med bestimmelserna i denna artikel. Om inte
annat Overenskommits mellan de avtalsslu-
tande parternas luftfartsmyndigheter ska en
tariffs giltighet med stdd av denna punkt inte
forlingas med mer &n tolv (12) ménader efter
den dag dé& den annars skulle ha upphort att
gilla.

6. Utan hinder av vad som bestdms i denna
artikel tillimpas pa tariffer som tas ut av
flygbolag utsedda av Socialistiska republiken
Vietnam for transporter som bedrivs helt
inom Europeiska unionen Europeiska union-
ens lagstiftning.

Artikel 14
Skdlig konkurrens

1. Vardera avtalsslutande partens utsedda
flygbolag ska ha skiliga och likadana mojlig-
heter att delta i de internationella lufttranspor-
ter som avses i detta avtal.

2. Vardera avtalsslutande parten ska vid be-
hov vidta alla ldmpliga atgérder inom sin ju-
risdiktion for att avskaffa alla former av dis-
kriminering eller illojala konkurrensforfaran-
den som pa ett ogynnsamt sétt berdr konkur-
renssituationen for det flygbolag som utsetts
av den andra avtalsslutande parten.

Artikel 14 b
Konkurrensregler

1. De avtalsslutande parterna gér med pé att
foljande praxisar bland flygbolag kan anses
utgéra konkurrenshimmande beteenden som
eventuellt krdver ndrmare granskning:

a) uttag av avgifter och priser pa linjer pa
en nivd som sammantaget inte ricker till for
att ticka kostnaderna for att tillhandahélla
tjénster,

b) 6verdriven 6kning av kapacitet eller tur-
tithet,

¢) de ovan avsedda praxisarna ar inte tillfal-
liga utan kontinuerliga,

main in force until it has been replaced by a
new tariff determined in accordance with the
provisions of this Article. Unless otherwise
agreed by the aeronautical authorities of both
Contracting Parties a tariff shall not have its
validity extended by virtue of this paragraph
for more than twelve (12) months after the
date on which it would otherwise have ex-
pired.

6. Notwithstanding the provisions of this
Article, the tariffs to be charged by a desig-
nated airline of the Socialist Republic of Viet
Nam for carriage wholly within the European
Union shall be subject to European Union
law.

Article 14
Fair Competition

1. There shall be fair and equal opportunity
for the designated airlines of both Contract-
ing Parties to participate in international air
transportation covered by this Agreement.

2. Each Contracting Party shall, where nec-
essary, take all appropriate actions within its
jurisdiction to eliminate all forms of discrim-
ination or unfair competitive practices ad-
versely affecting the competitive position of
the designated airline of the other Contract-
ing Party.

Article 14b
Competition Rules

1. The Contracting Parties agree that the
following airline practices may be regarded
as possible anti-competitive practices that
may merit closer examination:

a) charging fares and rates on routes at lev-
els which are, in the aggregate, insufficient to
cover the costs of providing the services to
which they relate;

b) the addition of excessive capacity or fre-
quency of service;

¢) the practices in question are sustained ra-
ther than temporary;
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d) praxisarna har en allvarlig ekonomiskt
skadlig inverkan pa ett annat flygbolag eller
orsakar betydande skada for ett annat flygbo-
lag,

e) praxisarna har uppenbarligen for avsikt
eller leder sannolikt till att ett annat flygbolag
blir handlingsforlamat, utesluts eller drivs
bort fran marknaden, och

f) det forekommer verksamhet som hénvi-
sar till missbruk av dominerande stéllning pa
linjen.

2. Beviljandet av statligt stod och/eller bi-
drag ska vara 6ppet mellan de avtalsslutande
parterna och det fér inte forvringa konkurren-
sen mellan de flygbolag som utsetts av de av-
talsslutande parterna. En avtalsslutande part
ska pd begidran ge den andra avtalsslutande
parten fullstidndiga uppgifter om dylikt bidrag
och revideringar eller forldngningar av det.
Dylika uppgifter ska hanteras ytterst varsamt
och konfidentiellt.

3. Om en avtalsslutande parts luftfartsmyn-
digheter anser att ett flygbolag som utsetts av
den andra avtalsslutande parten har for avsikt
att inleda eller bedriver verksamhet med drag
av osund konkurrens enligt 1 punkten eller
med indikationer om diskriminering som ut-
Ovas av den andra avtalsslutande parten i
form av orimligt statligt stdd och/eller bidrag,
far de for att reda ut problemet begéra samrad
enligt artikel 20 (Samréad). Till en sddan begi-
ran ska fogas ett meddelande om orsakerna
till begéran och samradet ska inledas inom
femton (15) dagar fran begéran.

4. Om de avtalsslutande parterna inte kan
16sa problemet genom samrad fir endera av-
talsslutande parten ansdka om tvistlosning en-
ligt artikel 21 (Tvistlosning) for att 16sa me-
ningsskiljaktigheten.

5. Vardera avtalsslutande parten har rétt att
végra bevilja ett av den andra avtalsslutande
parten utsett flygbolag trafiktillstdnd eller att
aterkalla sadana tillstind permanent eller till-
falligt, uppstélla villkor for anvéndningen av
dem eller begrinsa dem, om det finns grun-
dad anledning att tro att den orattvisa eller
konkurrenshdmmande verksamhet enligt 1
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d) the practices in question have a serious
negative economic effect on, or cause signif-
icant damage to, another airline;

¢) the practices in question reflect an ap-
parent intent or have the probable effect, of
crippling, excluding or driving another air-
line from the market; and

f) behaviour indicating an abuse of domi-
nant position on the route.

2. The grant of state aid and/or subsidy
shall be transparent between the Contracting
Parties, and shall not distort competition
among the designated airlines of the Con-
tracting Parties. The Contracting Parties con-
cerned shall furnish the other Contracting
Party, upon request, with complete infor-
mation on such grant and any revision to or
extension of such grant. Such information
shall be treated with the utmost sensitivity
and confidentiality.

3. If the aeronautical authorities of one
Contracting Party consider that an operation
or operations intended or conducted by the
designated airline of the other Contracting
Party may constitute unfair competitive be-
haviour in accordance with the indicators
listed in paragraph 1, or any discrimination
by means of unduly state aid and/or subsidy
by the other Contracting Party, they may re-
quest consultation in accordance with Article
20 (Consultations) with a view to resolving
the problem. Any such request shall be ac-
companied by notice of the reasons for the
request, and the consultation shall begin
within 15 days of the request.

4. If the Contracting Parties fail to reach a
resolution of the problem through consulta-
tions, either Party may invoke the dispute
resolution mechanism under Article 21 (Set-
tlement of Disputes) to resolve the dispute.

5. Each Contracting Party shall have the
right to withhold, revoke, suspend, impose
conditions or limit the operating authoriza-
tions with respect to an airline designated by
the other Contracting Party temporarily
should there be reasonable ground to believe
that unfair or anti-competitive practices relat-
ed to paragraphs 1 and 2 committed by the
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och 2 punkten som den avtalsslutande parten
eller ett av den andra avtalsslutande parten ut-
sett flygbolag utdvar har allvarliga konse-
kvenser for den trafik som bedrivs av ett
flygbolag utsett av den forstndmnda avtalsslu-
tande parten.

Artikel 15
Kommersiell verksamhet

1. Vardera avtalsslutande partens utsedda
flygbolag har rétt att inom den andra avtals-
slutande partens territorium, i enlighet med de
nationella lagar och foreskrifter som géller
dar, ha kontor och administrativ, kommersiell
och teknisk personal som behdvs for det ut-
sedda flygbolagets verksamhet.

2. De avtalsslutande parternas utsedda flyg-
bolag ska ha ritt att fritt silja lufttransport-
tjénster genom anlitande av sina egna trans-
portdokument inom béda avtalsslutande par-
ters territorier, antingen direkt eller genom
ombud, i valfri konvertibel valuta i enlighet
med lokala bestimmelser. Vardera avtalsslu-
tande parten ska avhalla sig fran att begriansa
ritten for ett av den andra avtalsslutande par-
ten utsett flygbolag att marknadsféra och
sdlja, och for ndgon person att kdpa sadana
transporttjanster.

3. Varje utsett flygbolag har rétt att tillhan-
dahalla sina marktjanster pa den andra avtals-
slutande partens territorium eller att lagga ut
dessa tjanster pé entreprenad enligt val an-
tingen helt eller delvis till vilken bemyndigad
tillhandahéallare av dessa tjanster som helst.
Om de lagar och foreskrifter som tillimpas pa
marktjénster pa den ena avtalsslutande par-
tens territorium hindrar utliggning pé entre-
prenad av dessa tjénster eller begridnsar den
eller egenhanteringen, ska varje utsett flygbo-
lag behandlas jamlikt i frdga om anvéndning
av egenhantering och marktjdnster som till-
handahélls av en eller flera tjénsteleveranto-
Ter.
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other Contracting Party or its designated car-
rier seriously affects the operation of its des-
ignated airline.

Article 15
Commercial Activities

1. The designated airline of each Contract-
ing Party shall have the right to maintain in
the territory of the other Contracting Party
within the scope of the laws and regulations
in force therein, such offices and administra-
tive, commercial and technical personnel as
may be necessary for the requirements of the
designated airline concerned.

2. The designated airlines of the Contract-
ing Parties shall be free to sell air transport
services on their own transportation docu-
ments in the territories of both Contracting
Parties, either directly or through an agent, in
any currency in accordance with local regula-
tions. Each Contracting Party shall refrain
from restricting the right of the designated
airline of the other Contracting Party to pro-
mote and sell, and of any person to purchase
such transportation.

3. Each designated airline shall have the
right to provide its own ground handling ser-
vices in the territory of the other Contracting
Party or otherwise to contract these services
out, in full or in part, at its option, with any
of the suppliers authorized for the provision
of such services. Where or as long as the
laws and regulations applicable to ground
handling in the territory of one Contracting
Party prevent or limit either the freedom to
contract these services out or self-handling,
each designated airline shall be treated on a
non-discriminatory basis as regards their ac-
cess to self-handling and ground handling
services provided by supplier or suppliers.
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Artikel 16
Brukaravgifter

1. De brukaravgifter som en avtalsslutande
part eller andra organ tar ut av den andra av-
talsslutande partens utsedda flygbolag far inte
vara storre dn de avgifter som tas ut av nat-
ionella flygbolag som bedriver liknande in-
ternationell trafik.

2. Vardera avtalsslutande parten ska frimja
samrad om brukaravgifter mellan sina beho-
riga faktureringsmyndigheter och mellan de
flygbolag som anvinder de tjdnster och den
utrustning som de tillhandahéller, om majligt
genom de organisationer som foretrdder dessa
flygbolag. Sddana anvéndare ska ges en ska-
lig forhandsanmilan om alla dndringsforslag
sd att de har mojlighet att ldmna sina syn-
punkter innan &ndringen genomfors. Vardera
avtalsslutande parten ska dessutom upp-
muntra sina behdriga faktureringsmyndighet-
er och ovan nimnda anvindare att utbyta be-
hovliga uppgifter om avgifterna.

Artikel 17
Overfdring av medel

1. Vardera avtalsslutande partens utsedda
flygbolag fér fritt overfora inkomstdverskott
pa det territorium dér forsdljningen dgt rum.
Inkomster frdn forsédljning av lufttransport-
tjénster som tillhandahélls direkt eller genom
ombud, inbegripet extra tjanster eller kom-
pletterande tjénster i samband med sadan for-
sdljning, samt den kommersiella rdnta som in-
flutit under deponeringstiden inkluderas i net-
tobeloppet av dverforingen.

2. Overforingarna ska goras i fritt konverti-
bel valuta enligt géllande vaxelkurs och pa
dem far inte paforas nigra avgifter, begrins-
ningar, bestimmelser eller drdéjsmal utdver
normala bankavgifter och -forfaranden efter
det att det flygbolag som saken géller har
fullgjort alla sina ostridiga lokala betalnings-
skyldigheter.
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Article 16
User Charges

1. A Contracting Party shall not impose on
the designated airline of the other Contract-
ing Party user charges higher than those im-
posed on its national airlines operating simi-
lar international air services.

2. Each Contracting Party shall encourage
consultation on user charges between its
competent charging authorities and the air-
lines using the services and facilities provid-
ed by those charging authorities, where prac-
ticable through those airlines' representative
organizations. Reasonable notice of any pro-
posals for changes should be given to such
users to enable them to express their views
before changes are made. Each Contracting
Party shall furthermore encourage its compe-
tent charging authorities and such users to
exchange appropriate information concerning
such charges.

Article 17
Transfer Of Funds

1. The designated airlines of the Contract-
ing Parties shall be free to transfer the excess
of the receipts over expenditure in the territo-
ry of the sale. The revenues from sales of air
transport services, including ancillary or sup-
plemental services related to such sales, pro-
vided directly or through agents, as well as
commercial interest earned on such revenues
while on deposit awaiting transfer, shall be
included in such net transfer.

2. Such transfers shall be effected in a
freely convertible currency at the prevailing
market rate of exchange and shall not, within
the exception of normal banking charges and
procedures, be subject to any change, limita-
tion, imposition or delay after the airline
concerned has discharged all undisputed lo-
cal financial obligations.
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Artikel 18
Erkdnnande av certifikat och tillstand

En avtalsslutande part ska erkénna giltiga
luftvérdighetsbevis, behorighetsbevis och till-
stdnd som har utférdats eller godkénts av den
andra avtalsslutande parten for att bedriva
overenskommen trafik pa specificerade linjer,
under forutséttning att handlingarna har ut-
féardats pd villkor som atminstone &r likvér-
diga med de miniminormer som uppstillts i
enlighet med Chicagokonventionen. Vardera
avtalsslutande parten forbehéller sig dock rét-
ten att vigra erkénna sddana behorighetsbevis
eller tillstind for flygningar Gver dess eget
territorium som den andra avtalsslutande par-
ten utfdrdat dess medborgare.

Artikel 19
Luftfartsskydd

1. De avtalsslutande parterna bekriftar, i
overensstimmelse med deras rittigheter och
skyldigheter enligt internationell ratt, att de-
ras skyldighet gentemot varandra att skydda
civil luftfart mot handlingar avseende olagligt
ingripande utgdr en integrerad del av detta
avtal. Utan att begridnsa allméngiltigheten i
fraga om deras folkrittsliga rattigheter och
skyldigheter ska de avtalsslutande parterna i
synnerhet handla i 6verensstimmelse med be-
stimmelserna i den i Tokyo den 14 september
1963 undertecknade konventionen rorande
brott och vissa andra handlingar, begangna
ombord pa luftfartyg, i den i Haag den 16 de-
cember 1970 undertecknade konventionen
om forhindrande av olagligt besittningstag-
ande av luftfartyg och i den i Montreal den 23
september 1971 undertecknade konventionen
om forebyggande av olagliga handlingar mot
sikerheten inom den civila luftfarten.

2. De avtalsslutande parterna ska pa begé-
ran ge varandra all hjélp som &r nddvéndig
for att forhindra handlingar som innefattar
olaga besittningstagande av civila luftfartyg
och andra olagliga handlingar mot sékerheten
for civila luftfartyg, dess passagerare och be-
sattning, flygplatser och anlédggningar for
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Article 18
Recognition of Certificates and Licences

Certificates of airworthiness, certificates of
competency and licenses issued, or validated
by one Contracting Party and unexpired shall
be recognized as valid by the other Contract-
ing Party for the purpose of operating the
agreed services on the specified route, pro-
vided that the requirements under which such
certificates or licences were issued, or ren-
dered valid are equal to or above the mini-
mum standards which may be established
from time to time pursuant to the Chicago
Convention. Each Contracting Party, howev-
er, reserves the right to refuse to recognize,
for flights above its own territory, certificates
of competency and licenses granted to its
own nationals by the other Contracting Party.

Article 19
Aviation Security

1. Consistent with their rights and obliga-
tions under international law, the Contracting
Parties reaffirm that their obligation to each
other to protect the security of civil aviation
against acts of unlawful interference forms
an integral part of this Agreement. Without
limiting the generality of their rights and ob-
ligations under international law, the Con-
tracting Parties shall in particular act in con-
formity with the provisions of the Conven-
tion on Offences and Certain Other Acts
Committed on Board Aircraft, signed at To-
kyo on September 14, 1963, the Convention
for the Suppression of Unlawful Seizure of
Aircraft, signed at The Hague on December
16, 1970, and the Convention for the Sup-
pression of Unlawful Acts against the Safety
of Civil Aviation, signed at Montreal on Sep-
tember 23, 1971.

2. The Contracting Parties shall provide
upon request all necessary assistance to each
other to prevent acts of unlawful seizure of
civil aircraft and other unlawful acts against
the safety of such aircraft, their passengers
and crew, airports and air navigation facili-
ties, and any other threat to the security of
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flygtrafiktjinst, samt varje annat hot som rik-
tar sig mot sikerheten inom den civila luftfar-
ten.

3. De avtalsslutande parterna ska handla i
enlighet med de bestimmelser och de tek-
niska krav om luftfartsskydd som faststéllts
av Internationella civila luftfartsorganisation-
en samt intagits som bilagor i Chicagokon-
ventionen i den omfattning sddana bestam-
melser och krav ar tillampliga for de avtals-
slutande parterna. De ska kréva att operatorer
av luftfartyg inforda i deras register samt séd-
ana luftfartygsoperatdrer vars huvudsakliga
verksambhetsstélle eller stadigvarande hemort
ar pa deras territorium, samt de som upprétt-
héller flygplatser inom deras territorium
handlar i enlighet med sidana bestimmelser
om luftfartsskydd.

4. Vardera avtalsslutande parten gar med pa
att sddana luftfartygsoperatorer kan éldggas
att iaktta de bestimmelser och krav om luft-
fartsskydd som avses i punkt 3 och som den
andra avtalsslutande parten kréver vid ett luft-
fartygs ankomst till, avgang fran samt under
uppehéll inom denna andra avtalsslutande
parts territorium. Vardera avtalsslutande par-
ten ska se till att verkningsfulla atgirder ef-
fektivt tillgrips inom deras respektive territo-
rier for att skydda luftfartyg, sékerhetskon-
trollera passagerare och besittning och in-
spektera handbagage, bagage, frakt och luft-
fartygsforrad fore och under pastigning och
lastning. Vardera avtalsslutande parten ska ge
en valvillig behandling av en begéran fran
den andra avtalsslutande parten om sérskilda
skyddsétgirder som kan anses vara skiliga
for att bemota ett bestdmt hot.

5. Nér det intréffar en incident eller ett hot
om en incident som innebér olagligt besitt-
ningstagande av ett civilt luftfartyg eller
andra olagliga handlingar mot sikerheten for
ett sadant luftfartyg, dess passagerare och be-
sattning, flygplatser eller anldggningar for
flygtrafiktjinst, ska de avtalsslutande parterna
hjélpa varandra genom att underlitta kommu-
nikationen och vidta andra ldmpliga &tgérder
for att snabbt och sékert undanréja incidenten
eller hotet om denna.
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civil air navigation.

3. The Contracting Parties shall act in con-
formity with the aviation security provisions
established by the International Civil Avia-
tion Organization and designated as Annex to
the Convention to the extent that such securi-
ty provisions and requirements are applicable
to the Contracting Parties; they shall require
that operators of aircraft of their registry or
operators of aircraft who have their principal
place of business or permanent residence in
their territory and the operators of airports in
their territory act in conformity with such
aviation security provisions.

4. Each Contracting Party agrees that such
operators of aircraft may be required to ob-
serve the aviation security provisions and re-
quirements referred to in paragraph 3 above
required by the other Contracting Party for
entry into, departure from, or while within
the territory of that other Contracting Party.
Each Contracting Party shall ensure that ade-
quate measures are effectively applied within
its territory to protect the aircraft and to in-
spect passengers, crew, carry on items, bag-
gage, cargo and aircraft stores prior to and
during boarding or loading. Each Contract-
ing Party shall also give sympathetic consid-
eration to any request from the other Con-
tracting Party for reasonable special security
measures to meet a particular threat.

5. When an incident or threat of an incident
of unlawful seizure of aircraft or other un-
lawful acts against the safety of such aircraft,
their passengers and crew, airports or air nav-
igation facilities occurs, the Contracting Par-
ties shall assist each other by facilitating
communications and other appropriate
measures intended to terminate rapidly and
safely such incident or threat thereof.
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Artikel 20
Samrad

De avtalsslutande parternas luftfartsmyn-
digheter ska i en anda av néra samarbete tid-
vis samrédda med varandra for att sékerstélla
genomforandet av bestimmelserna i detta av-
tal och en tillfredsstidllande efterlevnad av
dem.

Artikel 21
Tvistlosning

1. Om det uppkommer meningsskiljaktighet
mellan de avtalsslutande parterna om tolk-
ningen eller tillimpningen av detta avtal, ska
de avtalsslutande parterna i forsta hand for-
soka avgora den genom underhandlingar.

2. Om de avtalsslutande parterna inte nér en
overenskommelse genom underhandlingar,
kan de komma 6verens om att hénskjuta me-
ningsskiljaktigheten en viss person eller ett
visst organ for avgorande. Om sddan Over-
enskommelse inte nds, ska meningsskiljaktig-
heten pd nédgondera avtalsslutande partens
begdran understéllas en skiljedomstol, besté-
ende av tre skiljemén, av vilka vardera avtals-
slutande parten utser en skiljeman och de tva
sdlunda utsedda utser en tredje. Vardera av-
talsslutande parten ska utse en skiljeman
inom sextio (60) dagar riknat fran den dag dé
den ena avtalsslutande parten av den andra
emottagit en pd diplomatisk vég framstilld
begiran om bildggande av meningsskiljaktig-
heten, och den tredje skiljemannen ska utses
inom foljande period av sextio (60) dagar.
Om nagondera avtalsslutande parten inte ut-
ser en skiljeman inom utsatt tid kan ordforan-
den for Internationella civila luftfartsorgani-
sationens rad pa begiran av ndgondera avtals-
slutande parten utse en skiljeman eller skil-
jemédn. Den tredje skiljemannen ska vara
medborgare 1 en tredje stat och verka som
ordforande i skiljedomstolen.

3. De avtalsslutande parterna ska iaktta
varje beslut som fattats med stod av punkt 2 i
denna artikel.
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Article 20
Consultations

In a spirit of close co-operation the aero-
nautical authorities of the Contracting Parties
shall consult each other from time to time
with a view to ensuring the implementation
of and satisfactory compliance with the pro-
visions of this Agreement.

Article 21
Settlement of Disputes

1. If any dispute arises between the Con-
tracting Parties relating to the interpretation
or application of this Agreement, the Con-
tracting Parties shall, in the first place, en-
deavour to settle it by negotiation.

2. If the Contracting Parties fail to reach a
settlement by negotiation, they may agree to
refer the dispute for decision to some person
or body; if they do not so agree, the dispute
shall, at the request of either Contracting Par-
ty, be submitted for decision to a tribunal of
three arbitrators, one to be dominated by
each Contracting Party and the third to be
appointed by the two so nominated. Each of
the Contracting Parties shall nominate and
arbitrator within a period of sixty (60) days
from the date of the receipt by either Con-
tracting Party from the other of a notice
through diplomatic channels requesting arbi-
tration of the dispute by such a tribunal and
the third arbitrator shall be appointed within
a further period of sixty (60) days. If either of
the Contracting Parties fails to nominate an
arbitrator within a period specified, the Pres-
ident of the Council of the International Civil
Aviation Organization may at the request of
either Contracting Party appoint an arbitrator
or arbitrators as the case requires. The third
arbitrator shall be a national of a third state
and shall act as president of the arbitral tri-
bunal.

3. The Contracting Parties shall comply
with any decision given under paragraph 2 of
this Article.
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4. Vardera avtalsslutande parten svarar for
kostnaderna for den skiljeman som den har
utsett. Skiljedomstolens kostnader, inbegripet
avgifter och kostnader for den tredje skilje-
mannen, delas lika mellan de avtalsslutande
parterna.

5. Skiljedomstolen ska sjilv bestdmma dver
forfarandet.

Artikel 22
Andringar

1. Om en avtalsslutande part anser att en
dndring av ndgon bestimmelse 1 detta avtal ar
onskvird, kan denna part begira samrad i
frdgan med den andra avtalsslutande parten.
Sadant samrad ska inledas inom sextio (60)
dagar efter den dag begiran framforts, ifall
inte bada avtalsslutande parterna kommer
overens om en forlingning av denna frist.
Andringar som Overenskommits vid sidana
samrad ska godkénnas av vardera avtalsslu-
tande parten i enlighet med dess réttsliga for-
faranden och de trdder i kraft den forsta da-
gen 1 den andra ménaden efter den dag da de
avtalsslutande parterna har meddelat varandra
att dessa forfaranden har iakttagits.

2. Trots vad som bestims i punkt 1 kan
andringar som endast hénfor sig till bilagan
beslutas mellan de avtalsslutande parternas
luftfartsmyndigheter och de trdder i kraft i en-
lighet med vad som Gverenskommits dessa
myndigheter emellan.

Artikel 23

Uppsdigning

1. En avtalsslutande part kan nir som helst
underritta den andra avtalsslutande parten om
sitt beslut att sdga upp detta avtal. Sédan
underréttelse ska samtidigt skickas till Inter-
nationella civila luftfartsorganisationen.

2. I ett sadant fall upphor detta avtal att
gilla tolv (12) manader efter den dag da den

4. Each Contracting Party shall bear the
cost of the arbitrator appointed by it. All oth-
er expenses of the arbitral tribunal, including
the fees and expenses of the third arbitrator,
shall be equally shared between the Contract-
ing Parties.

5. The Tribunal shall determine its own
procedures.

Article 22
Amendments

1. If either of the Contracting Parties con-
siders it desirable to modify any provision of
this Agreement, it may request consultations
with the other Contracting Party. Such con-
sultations shall begin within a period of sixty
(60) days from the date of the request, unless
both Contracting Parties agree to an exten-
sion of this period. Any modification agreed
in such consultations shall be approved by
each Contracting Party in accordance with its
legal procedures and shall enter into force on
the first day of the second month after the
Contracting Parties have notified each other
that these procedures have been complied
with.

2. Notwithstanding the provisions of para-
graph 1 of this Article, amendments relating
only to the Annex may be agreed upon be-
tween the aeronautical authorities of the Con-
tracting Parties and shall become effective as
agreed between them.

Article 23
Termination

1. Either Contracting Party may at any time
give notice to the other Contracting Party of
its decision to terminate this Agreement.
Such notice shall simultaneously be commu-
nicated to the International Civil Aviation
Organization.

2. In such case this Agreement shall termi-
nate twelve (12) months after the date of re-

andra avtalsslutande parten tog emot ndmnda ceipt of the notice by the other Contracting
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underréttelse. Erkénner inte den andra avtals-
slutande parten mottagandet av underrittel-
sen, anses denna vara mottagen fjorton (14)
dagar efter det att underrittelsen togs emot av
Internationella civila luftfartsorganisationen.

Artikel 24
Multilaterala konventioner

Om en multilateral konvention som géller
luftfart trider i kraft for vardera avtalsslu-
tande parten, ska bestimmelserna i en sddan
konvention ha foretride i forhallande till detta
avtal. Samrad i enlighet med artikel 20 i detta
avtal kan tillgripas i syfte att avgora i vilken
man detta avtal berdrs av bestimmelserna i
sagda multilaterala konvention.

Artikel 25

Registrering hos Internationella civila luft-
fartsorganisationen

Detta avtal och varje dndring i det ska regi-
streras hos Internationella civila luftfartsor-
ganisationen.

Artikel 26
Ikrafitridande

Detta avtal tréder i kraft den forsta dagen i
den andra méanaden efter den dag da de av-
talsslutande parterna péd diplomatisk védg har
meddelat varandra att de forfaranden som be-
hovs for ikrafttrddandet av avtalet har slut-
forts.
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Party. In the absence of acknowledgement of
receipt by the other Contracting Party, notice
shall be deemed to have been received four-
teen (14) days after the receipt of the notice
by the International Civil Aviation Organiza-
tion.

Article 24
Multilateral Conventions

If a general multilateral air convention en-
ters into force in respect of both Contracting
Parties, the provisions of such convention
shall prevail. Consultations in accordance
with article 20 of this Agreement may be
held with a view to determining the extent to
which this Agreement is affected by the pro-
visions of the said multilateral convention.

Article 25

Registration with ICAO

This agreement and any amendments there-
to shall be registered with the International
Civil Aviation Organization.

Article 26
Entry Into Force

This Agreement shall enter into force on
the first day of the second month after the
Contracting Parties have notified each other
through diplomatic channels that the proce-
dures necessary for the entry into force of
this Agreement have been completed.
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TILL BEKRAFTELSE HARAV har under-
tecknade, vederborligen bemyndigade av sina
respektive regeringar, undertecknat detta av-
tal 1 tvd exemplar pa finska, svenska, vietna-
mesiska och engelska vilka alla texter &r lika
giltiga. Vid avvikande tolkningar ska texten
pa engelska ha foretrade.

Uppriéttat i Ho Chi Minh
den 21 oktober 2014.

For Republiken Finlands regering

For Socialistiska republiken Vietnams rege-
ring
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IN WITNESS WHEREOF the undersigned
being duly authorised thereto by their respec-
tive Governments, have signed this Agree-
ment in duplicate in the Finnish, Swedish,
Vietnamese and English languages, all texts
being equally authentic. In case of any diver-
gence of interpretation, the English language
text shall prevail.

Done at Ho Chi Minh
on 21 October 2014.

For the Government of the Republic of Fin-
land

For the Government of the Socialist Republic
of Viet Nam
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Bilaga

TILL AVTALET MELLAN REPUBLIKEN FINLANDS REGERING OCH SOCIAL-

ISTISKA REPUBLIKEN VIETNAMS REGERING OM LUFTFART

Del 1

Linjer som flygbolag utsedda av Republiken Finland fér trafikera i bdda riktningarna

Avgangsorter Mellanliggande orter  Orter i Vietnam Orter bortom Finland
Orter 1 Finland Tva orter Hanoi och En ort

Ho Chi Minh
Del 2

Linjer som flygbolag utsedda av Socialistiska republiken Vietnam far trafikera i bada rikt-
ningarna

Avgéngsorter Mellanliggande orter  Orter 1 Finland Orter bortom Viet-
nam

Orter i Tva orter Helsingfors och en En ort

Vietnam annan ort 1 Finland

Del 3

Anmérkningar:

1. Om ett flygbolag som utsetts av en avtalsslutande part s& onskar kan valfri ort i del 1 och 2 i
denna bilaga pa specificerade linjer l&dmnas bort pé valfri flygning eller alla flygningar, forut-
satt att dessa flygningar avgar fran den avtalsslutande parts territorium som har utsett flygbo-
laget 1 fraga.

2. Finland ska utse de mellanliggande och bortomliggande orterna pa de specificerade linjerna
enligt del 1 och underrétta Vietham om dem. Om Finland sa 6nskar kan den valda orten (de
valda orterna) dndras, varvid Vietnam ska underréttas om den nya orten (de nya orterna).

3. Vietnam ska utse de mellanliggande och bortomliggande orterna pa de specificerade linjer-

na enligt del 2 och underritta Finland om dem. Om Vietnam sa 6nskar kan den valda orten (de
valda orterna) dndras, varvid Finland ska underréttas om den nya orten (de nya orterna).
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