RP 36/2023 rd

Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om f{indring av bilagan till lagen om
punktskatt pa flytande brinslen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas det att skattetabellen i bilagan till lagen om punktskatt pa flytande
brénslen dndras sé att vardet per ton koldioxid, som &r berdkningsgrunden for koldioxidskatten
pa transportbréanslen, sinks fran 77 euro till 62 euro. Punktskatten pa bensin och ersittande
produkter sanks i genomsnitt 3,9 cent per liter och pé diesel och erséttande brianslen i genomsnitt
3,8 cent per liter.

Genom den foreslagna dndringen genomfors en sdnkning av punktskatten pa transportbrénslen,
med vilken den genomsnittliga hdjningen av pumppriserna till f6ljd av den gradvisa hdjningen
av nivan pa distributionsskyldigheten for fornybara drivmedel kompenseras.

Den foreslagna @ndringen minskar intdkterna fran energiskatten med cirka 168 miljoner euro pé
2024 &rs niva.

Propositionen hanfor sig till budgetpropositionen for 2024 och avses bli behandlad i samband
med den.

Lagen avses tridda i kraft den 1 januari 2024.
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MOTIVERING
1 Bakgrund och beredning
1.1 Bakgrund

Enligt en skrivning i regeringsprogrammet for statsminister Petteri Orpos regering stirks hus-
hallens kopkraft genom att beskattningen av arbete och olika transportsitt lindras.

Enligt regeringsprogrammet stiger inte priset pa transportbrénslen till f6ljd av regeringens &t-
gérder. Enligt regeringsprogrammet éndras distributionsskyldigheten for fornybart brénsle sé
att distributionsskyldigheten halls pa nuvarande 13,5 procent 2024. Aren 2025-2027 héjs dis-
tributionsskyldigheten mer mattfullt 4n enligt den géllande lagen och det gors stegvis sé att
nivan 2025 &r 16,5 procent, 2026 19,5 procent och 2027 22,5 procent. Den ytterligare skyldig-
heten i friga om de sa kallade mest avancerade fraktionerna hojs frén nuvarande tva procent till
tre procent 2025 och till fyra procent 2026.

Vidare enligt regeringsprogrammet graderas nivan pa paféljdsavgiften for forsummelse av dis-
tributionsskyldigheten i frdga om den hojning av distributionsskyldigheten som det avtalats om
for de kommande aren. Regeringen beaktar och kompenserar den inverkan som beslutet om
distributionsskyldigheten har pd pumppriserna. Under 2025-2027 kompenseras den inverkan
som hojningen av distributionsskyldigheten har pa branslepriset, och detta gors till exempel
genom att en flexibilitetsmekanism i distributionsskyldigheten infors, genom att el for transport
inkluderas i distributionsskyldigheten och genom att beskattningen av brénslen sénks, i mojlig-
aste mén med betoning pa en lindring av skatten pa den fornybara fraktionen.

Genom denna regeringsproposition tidigareliggs den kompensation for hojningen av distribut-
ionsskyldigheten 2025-2027 som ndmns i regeringsprogrammet genom en sankning av bréns-
lebeskattningen.

Lindringen av koldioxidkomponenten i brénslebeskattningen med 100 miljoner euro i enlighet
regeringsprogrammets bilaga till skattepolitiken genomf6rs genom en regeringsproposition som
lamnas hosten 2025.

1.2 Beredning
Arendet har beretts vid finansministeriet.

Ett utkast till propositionen var ute pa remiss 30.8—13.9.2023. Pa grund av propositionens brads-
kande natur var man tvungen att avvika fran anvisningarna om hdrande vid forfattningsbered-
ning och remisstidens langd. Utlatande begirdes av de ministerier och myndigheter som &r cen-
trala med tanke pa propositionen samt av naringslivet och andra intressentgrupper, sammanlagt
av 32 aktdrer. Begiran om utlatande publicerades ocksa pé finansministeriets offentliga webb-
plats.

Begidran om utlatande, ett sammandrag av remissutlatandena och de utlatanden som kom in
finns tillgéngliga i den offentliga tjansten pa adressen valtioneuvosto.fi/sv/projekt med projekt-
koden VM092:00/2023.

Efter remissbehandlingen &ndrades propositionen sa att det foreslés att sinkningen av skatten
pa transportbrénslen genomfors genom en sénkning av koldioxidskattekomponenten i stillet for
av energiinnehallsskattekomponenten. Dessutom har konsekvensbedémningarna preciserats.
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2 Nulédge och bedomning av nulédget
2.1 Lagstiftning
Brénsleskattelagen

Enligt lagen om punktskatt pé flytande brinslen (1472/1994), nedan brdinsleskattelagen, bestar
den literbaserade punktskatten pé transportbrinslen av en energiinnehallsskatt baserad pé bréins-
lets energiinnehall, det vill sdga virmevirdet, och en koldioxidskatt baserad pa brinslets livscy-
kelutslapp. Energiinnehéllsskatten &r 0,01681 euro per megajoule och koldioxidskatten 77 euro
per koldioxidton. I skattetabellen i bilagan till brénsleskattelagen har skattebeloppet for tydlig-
hetens skull dndrats till skatt per beskattningsbar enhet for respektive brénsle. Exempelvis &r
energiinnehallskatten p& drivmedel pa fossil bensin 53,79 cent per liter och koldioxidskatten
21,49 cent per liter.

Alla fossila och biobaserade drivmedel ska i regel ha samma energiinnehéllsskatt som dr bunden
till skattenivan pé bensin. Nivan pa energiinnehallsskatten pa fossil och biobaserad dieselolja,
som huvudsakligen anvénds i nyttotrafik, dr dock inte lika hog som skatten pa motorbensin som
frimst anvinds i personbilstrafik och de biobaserade brénslen som ersitter den motorbensinen.
Malet med den lindrigare beskattningen av dieselolja har varit att sdnka kostnaderna for bland
annat lastbilstrafiken och déarigenom for exportindustrin samt for busstrafiken. Detta har ge-
nomforts sa att energiinnehallsskatten pa dieselolja och de brianslen som ersétter den har sénkts
med cirka 0,0072085 euro per megajoule, vilket exempelvis per liter fossil dieselolja innebéar en
skattesdankning pa 25,95 cent jaimfort med den niva som skattegrunden forutsitter. Energiinne-
hallsskatten pa fossil dieselolja angiven i skattetabellen adr 34,57 cent per liter och koldioxidskat-
ten 24,56 cent per liter. Eftersom energiinnehallsskatten pa dieselolja &r ldgre dn skattens mil-
jorelaterade grunder forutsitter och eftersom det inte finns miljorelaterade eller andra grunder
for att gynna dieseldrivna personbilar, tas det for dieseldrivna personbilar ut en drivkraftsskatt
i samband med fordonsskatten. P& detta sitt balanseras de kostnadsskillnader for bilister med
ett genomsnittligt antal korda kilometer per ar som orsakas av att bensin och dieselolja beskattas
pa olika satt samt sékerstélls det krav pa en neutral energibeskattning som stélls i av olika bréns-
len som forutsitts i EU:s regler om statligt stod.

Aven nir det giller biobaserade bensin- och dieselkvaliteter bestims energiinnehallsskatten pa
basis av deras viarmevérde, och den literbaserade energiinnehéllskatten dr darfor ldgre pa dem
dn pa motsvarande fossila branslen.

Koldioxidskatten pa fornybara drivmedel som uppfyller hallbarhetskriterierna har sénkts i pro-
portion till skattenivan pa ett motsvarande fossilt brinsle, eftersom man anser att man med hjélp
av sadana drivmedel kan astadkomma en minskning av koldioxidutslappen under hela livscy-
keln jamfort med om motsvarande fossila brianslen anvinds. Nationella bestimmelser om hall-
barhetskriterierna for fornybara drivmedel och om visande av att hallbarhetskriterierna uppfylls
finns i lagen om biodrivmedel, flytande biobrinslen och biomassabréinslen (393/2013), nedan
hdllbarhetslagen. Definitionerna av brianslens hallbarhet i hallbarhetslagstiftningen baserar sig
pd de hallbarhetskriterier som faststillts 1 Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2018/2001 om framjande av anvéndningen av energi fran fornybara energikéllor. I direktivet
anges normalvirden for den minskning av vixthusgasutsldpp fran fornybara drivmedel som
man kan uppné under deras livscykel i relation till véxthusgasutslépp fran fossila brianslen under
deras livscykel.



For bade fossila och fornybara drivmedel tas det i samband med punktskatten ut en férsorjnings-
beredskapsavgift som intéktsfors till en fond utanfor statsbudgeten.

Storsta delen av drivmedlen pa den finlindska marknaden &r blandningar av flera olika kompo-
nenter, dér skatt tas ut i enlighet med skattetabellen for varje komponent. P4 marknaden finns
ocksa hoginblandade biodrivmedel som &r framstillda enbart av fornybara ravaror. For varje
liter drivmedel som sldpps ut pa marknaden ska det dock tas ut skatt minst det minimibelopp
som anges i EU-lagstiftningen. Om den enligt skattetabellen beriknande skatten pa en enskild
drivmedelskomponent som sldapps ut pd marknaden eller en drivmedelsblandning som bestar av
flera drivmedelskomponenter och som slépps ut pd marknaden stannar under den miniminiva
som EU forutsitter, ska drivmedlet beskattas enligt miniminivan. Exempelvis &r skatten pa sa-
dan paraffinisk biodiesel av klass T som siljs som héginblandat (hundraprocentigt) biodrivme-
del, det vill sdga biodiesel som framstillts av avfall, restprodukter, cellulosa fran icke-livsmedel
eller material som innehéller bade cellulosa och lignin, enligt produktgrupp 57 i skattetabellen
33,00 cent per liter, som dr minimiskattenivan pé alla brinslen av dieselkvalitet enligt energi-
skattedirektivet.

Energiskattedirektivet

Beskattningen av bréinslen och elstrom har forenhetligats i rddets direktiv 2003/96/EG om en
omstrukturering av gemenskapsramen for beskattning av energiprodukter och elektricitet, nedan
energiskattedirektivet. Energiprodukter enligt energiskattedirektivet ar bland annat motorben-
sin, dieselolja, flytande biodrivmedel, latt och tung brénnolja, naturgas, stenkol och elstrom.
Europeiska kommissionen lade i juli 2021 fram ett forslag till radets direktiv om en omstruktu-
rering av unionsramen for beskattning av energiprodukter och elektricitet (omarbetning)
COM(2021)563 final.' Forslaget och dess innehall behandlas i statsradets skrivelse till riksda-
gen (U 56/2021 rd)*. Férhandlingarna om reformen av direktivet pagar fortfarande.

Enligt energiskattedirektivet ska energiprodukter paforas en minimiskatt, vilken medlemssta-
terna far overskrida, om de sa Onskar. I energiskattedirektivet foreskrivs ocksé om beskattnings-
strukturen, och dessutom om att det d4r mojligt att bevilja skattenedsittning till exempel for
bréanslen som till sina miljomassiga egenskaper ar béttre &n andra produkter p4 marknaden eller
for branslen som anvénds for séarskilt foreskrivna dndamal, sdsom inom industrin eller jordbru-
ket. En forutséttning for att skattenedséttning ska beviljas dr ocksa att kvaliteten pa den produkt
som beréttigar till nedséttning Gvervakas, sa att skattemyndigheten kan forsékra sig om att for-
utséttningarna for nedséttningen uppfylls.

Enligt energiskattedirektivet ska dven olika biobaserade brénslen, sdsom alkohol och fetter, be-
skattas enligt samma principer som till exempel fossil motorbensin, dieselolja eller 14tt brann-
olja. Enligt direktivet dr det mojligt att under vissa forutsittningar bevilja skattefrihet eller skat-
tesdnkning for biobaserade branslen. Skattesdnkningen kan endast gélla den del av brinslet eller
brénsleblandningen som éar helt och héllet biobaserad. Om det 4r frdga om en bransleblandning
som bestir av biokomponenter och fossilt brinsle, ska normal skatt pa bensin eller dieselolja
betalas i fraga om det fossila brénslet.

! https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar: 1b01af2a-e558-11eb-alas-
0laa75ed71a1.0018.02/DOC_1&format=PDF
2 https://www.eduskunta.fi/SV/vaski/KasittelytiedotValtiopaivaasia/Sidor/U_56+2021.aspx
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Trots att energiskattedirektivet mojliggor olika skattenedséttningar ska stodatgarderna bedémas
utifrdn EU:s bestimmelser om statligt stod och skattediskriminering.

Lagen om distributionsskyldighet

Enligt lagen om frimjande av anvéndningen av férnybara drivmedel for transport (446/2007),
nedan lagen om distributionsskyldighet, ir syftet med distributionsskyldigheten att frimja an-
viandningen av fornybara drivmedel, sésom biodrivmedel, for att motorbensin, dieselolja och
naturgas ska kunna ersittas i trafiken. Enligt lagen om distributionsskyldighet ska de fornybara
drivmedlens andel av det totala energiinnehallet i de drivmedel som en drivmedelsdistributor
levererar till konsumtion vara minst 13,5 procent 2023, 28 procent 2024, 29 procent 2025 och
2026 samt 30 procent 2027, varefter den stegvis stiger till 34 procent fram till utgdngen av 2030.
For avancerade fornybara drivmedel foreskrivs det en gradvis stigande tillaggsskyldighet.

Pé grund av hogre kostnader for fornybara drivmedel stiger pumppriset pa bensin och diesel nar
nivan pa distributionsskyldigheten hdjs. For att ddmpa hojningen av pumppriserna pa drivmedel
andras enligt regeringsprogrammet distributionsskyldigheten for fornybara drivmedel s att dis-
tributionsskyldigheten halls pa nuvarande 13,5 procent 2024. Aren 2025-2027 héjs distribut-
ionsskyldigheten stegvis sé att nivan 2025 dr 16,5 procent, 2026 &r den 19,5 procent och 2027
ar den 22,5 procent. Tillaggsskyldigheten i friga om de mest avancerade fraktionerna hojs fran
nuvarande tva procent till tre procent 2025 och till fyra procent 2026. Vidare enligt regerings-
programmet graderas nivan pa pafoljdsavgiften for forsummelse av distributionsskyldigheten i
fraga om den hojning av distributionsskyldigheten som det avtalats om fér de kommande éren.
I enlighet med riktlinjerna vid férhandlingarna om regeringsprogrammet foreslas nivéerna pa
pafoljdsavgiften for distributionsskyldigheten vara fyra cent per megajoule upp till 13,5 procent,
2,5 cent per megajoule mellan 13,5 procent och 18 procent och 1,75 cent per megajoule for den
del som Gverstiger 18 procent. Nivan pa tillaggsskyldigheten foreslas vara tre cent per mega-
joule upp till tva procent och for den del som Overstiger tva procent 2,4 cent per megajoule.

2.2 Bedomning av nuliget
Utvecklingen av skattenivaerna pé transportbranslen

De nominella punktskattenivderna pé transporbrianslen har efter energiskattereformen 2011
hojts 2012, 2014, 2015, 2017 och i augusti 2020. Punktskattenivan pé fossil bensin har i och
med dessa hdjningar stigit med sammanlagt 10,92 cent per liter till 75,96 cent per liter och
punktskattenivan pé traditionell fossil dieselolja har stigit med 12,53 cent per liter till 59,48 cent
per liter. Dessutom slopades skattestodet for paraffinisk diesel stegvis 2021-2023, vilket hojde
skattenivan pa paraffinisk diesel med fem cent per liter och den genomsnittliga skattenivén pa
diesel med cirka fyra cent per liter.

De genomsnittliga punktskattenivierna pa brénslen har dock stigit mindre 4n sa, for de har
sdnkts av att andelen biodrivmedel som beskattas littare har okat i skattebasen for drivmedel
efter energiskattereformen 2011. Denna utveckling har varit synlig sérskilt i den genomsnittliga
nominella skattenivdn pa dieselolja, som har stigit fran nivan efter energiskattereformen med
cirka 7,7 cent per liter.

Som det framgér av figur 1 har, trots att de nominella punktskattenivierna pé transportbranslen
har stigit, inte den reella punktskattenivin pé bensin stigit pa 2010-talet, eftersom konsument-
priserna och hushéllens inkomster har dkat mer &n den genomsnittliga punktskattenivan. Ar
2022 var den reella punktskattenivan pa bensin i 2022 &rs priser cirka fem cent lagre per liter
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och deflaterad med fortjdnstnivdindex cirka sex cent lidgre &n 2010. Enligt den géllande lagen
sjunker skattenivan pé bensin fram till utgdngen av 2027 korrigerad enligt prognosen for kon-
sumentpris- och inkomstnivaindex med cirka 10—12 cent per liter.
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Figur 1. Utvecklingen av skattenivan pé bensin. Kélla: Statistikcentralen, finansministeriet.

I figur 2 presenteras utvecklingen av skattenivan pa diesel. Den genomsnittliga skattenivan pa
diesel d4r med beaktande av den allminna utvecklingen av pris- eller inkomstnivan ungefar pa
2012 ars niva. Nar dessutom beaktar att ingen justering av nivan pé drivkraftsskatten har gjorts
efter 2012, kan det konstateras att beskattningen av bade dieseldrivna personbilar och lastbilar
som helhet for nirvarande ér reellt lindrigare &n 2012. Skillnaden jamfort med den tidigare ér
inte betydande, eftersom anvéndarna av personbilar vid den energiskattereform som genomfor-
des 2012 i genomsnitt kompenserades for hojningen av den literbaserade skatten genom en
sankning av drivkraftsskatten med 7,9 cent, medan lastbilar omfattades av bade sankt drivkrafts-
skatt och slopad FPA-avgift for arbetsgivarna. Enligt den géllande lagen sjunker skattenivan pa
diesel fore utgangen av 2027 korrigerad enligt prognosen for konsumentpris- och inkomstniva-
index med cirka 6-8 cent per liter.
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Figur 2. Utvecklingen av skattenivén pa diesel. Kélla: Statistikcentralen, finansministeriet.

Priser pé drivmedel

Enligt Statistikcentralens konsumentprisindex var konsumentpriset pa bensin i augusti 2023 i
medeltal 1,98 euro per liter, som dr cirka 0,16 euro lagre &n for ett ar sedan och 0,45 euro hogre
an 2019. Konsumentpriset pa dieselolja var i augusti 2023 cirka 1,94 euro per liter, som ar 0,15
euro ldgre dn for ett &r sedan och 0,45 euro hogre én 2019. Sdsom framgar av figur 3 var ben-
sinpriset nominellt 0,45 euro hogre i augusti jamfort med medeltalet for 2010-2015, men bara
cirka fem cent hogre 4n medelnivan 2010-2015 nér priset granskas justerat med konsument-
prisindex eller inkomstnivaindex. Under 2022 steg branslepriserna sarskilt till f61jd av att priset
pa réolja och raffineringsmarginalerna steg till foljd av Rysslands anfallskrig mot Ukraina. Pri-
set pa raolja samt raffineringsmarginalerna for bensin och dieselolja har sjunkit fran toppnote-
ringen 2022, men &r fortfarande klart hogre dn nivan 2019.

De nominella konsumentpriserna pa brianslen har under de senaste &ren paverkats forutom av
andringar 1 punktskatten samt priset pa raolja och raffineringsmarginalerna ocksa av dndringar
i distributionsskyldigheten for fornybara drivmedel samt av prisutvecklingen for férnybara driv-
medel jamfort med fossila brinslen.
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Figur 3. Konsumentpriset pa bensin nominellt samt deflaterat med konsumentprisindex och in-
komstnivaindex till nivan 2022. Killa: Statistikcentralen, finansministeriet.

Brénsleforbrukning och skatteintakter

Bensinens andel av forbrukningen av transportbrianslen uppgar till cirka en tredjedel och die-
selns andel till cirka tva tredjedelar. Uppskattningsvis drygt hilften av férbrukningen av diesel-
olja géller lastbilar, cirka en fjardedel personbilar, en dryg tiondedel paketbilar och knappt en
tiondedel bussar. Forbrukningen av bensin och dieselolja har minskat med sammanlagt cirka
atta procent fran 2019 till 2022. Fran 2022 till 2027 forutspas forbrukningen av bensin och
dieselolja sjunka med nuvarande lagstiftning med i genomsnitt cirka tre procent per ar.

Ar 2022 inflét i intikter frin punktskatt pa transportbrinslen sammanlagt cirka 2,7 miljarder
euro, varav andelen for bensin och erséttande biodrivmedel var cirka 1,2 miljarder euro och
andelen for dieselolja och ersittande biodrivmedel cirka 1,5 miljarder euro. Intékterna fran driv-
kraftsskatten pa personbilar som anknyter till drivmedelsbeskattningen var 2022 cirka 0,3 mil-
jarder euro. Dessutom berdknas det inflyta cirka tre miljoner euro av den naturgas och biogas
som anvands i végtrafiken och cirka nio miljoner euro av den el som anvinds i véagtrafiken. De
nominella skatteintdkterna fran punktskatter pa transportbrénslen och drivkraftsskatten pa per-
sonbilar har okat fran 2015 till 2022 med sammanlagt cirka 0,2 miljarder euro. Dessa skattein-
takters forhéllande till bruttonationalprodukten har dock sjunkit frén cirka 1,35 procent 2015 till
cirka 1,13 procent 2022.



Med den nuvarande punktskattelagstiftningen och den nuvarande lagstiftningen om distribut-
ionsskyldighet forutspas de nominella skatteintikterna av skatter pd transportbrianslen och in-
tikterna av drivkraftsskatten minska med sammanlagt cirka 450 miljoner euro fran 2022 till
2027. Utover det att skattebasen for transportbranslen forutspas minska forklaras de minskade
skatteintéikterna av att andelen biodrivmedel som beskattas ldttare dkar i skattebasen. Med den
nuvarande lagstiftningen om distributionsskyldighet forutspéas det att den 6kade andelen bio-
drivmedel minskar de arliga punktskatteintidkterna med cirka 150 miljoner euro pa den nuva-
rande skattenivan. De dndringar i nivaerna pa avgifter och pafoljdsavgifter som ingar i rege-
ringsprogrammet for statsminister Petteri Orpos regering hojer punktskatteintidkterna med upp-
skattningsvis cirka 70—150 miljoner euro pa nivan for 2027. Intékterna fran skatter pa transport-
branslen och drivkraftsskatten i forhallande till bruttonationalprodukten berdknas med den nu-
varande lagstiftningen minska med drygt 0,3 procentenheter, vilket pa den prognostiserade ni-
van for bruttonationalprodukten 2027 motsvarar cirka 1,1 miljarder euro.

3 Malsittning

Genom propositionen genomfors foresatsen i regeringsprogrammet for statsminister Petteri Or-
pos regering enligt vilken regeringen beaktar och kompenserar den inverkan som beslutet om
distributionsskyldigheten har p& pumppriserna.

4 Forslagen och deras konsekvenser
4.1 Forslag

Genom propositionen genomfors en sankning av punktskatten pa transportbranslen genom vil-
ken det, i enlighet med regeringsprogrammet, kompenseras for den genomsnittliga h6jningen
av pumppriserna 2024-2027 till foljd av att nivderna pa distributionsskyldigheten hojs 2024—
2027.

Den inverkan som hdjningen av nivéerna pé distributionsskyldigheten 2025-2027 har pa pump-
priserna bedoms i hog grad bero pd den skattefria prisskillnaden mellan véitebehandlad vegeta-
bilisk olja och fossil dieselolja, prisskillnaden mellan avancerade fornybara flytande drivmedel
som uppfyller tilliggsskyldigheten och andra fornybara flytande drivmedel samt nivéerna pé
pafoljdsavgiften. Prisskillnadens framtida utveckling &ar forenad med stor osidkerhet, men de
riktlinjer som vid forhandlingarna om regeringsprogrammet drogs upp for de pa energiinnehall
baserade nivaerna pa pafoljdsavgifterna begriansar inverkan pa pumppriserna. Genom de grade-
ringar av nivaerna pa pafoljdsavgifterna som dverenskommits vid forhandlingarna om rege-
ringsprogrammet kommer hojningen enligt regeringsprogrammet av nivierna pa distributions-
skyldigheten 2025-2027 att hoja de mervardesskattepliktiga pumppriserna pa branslen fram till
och med 2027 med uppskattningsvis cirka 9,3 cent per liter och det genomsnittliga pumppriset
stiger 2024-2027 med cirka 5,1 cent, nér literpriserna berdknas i forhéllande till energiinnehéllet
i fossil dieselolja. For den genomsnittliga bensinblandningen innebar detta en prisstegring pa
cirka 4,4 cent per liter och for den genomsnittliga dieseloljeblandningen cirka 4,9 cent per liter,
eftersom det genomsnittliga energiinnehallet i blandningarna &r l4gre &n i fossil diesel. I denna
beddmning har inte beaktats eventuella konsekvenser for brianslepriserna av andra priskompens-
ationsmetoder som ndmns i regeringsprogrammet, det vill sdga el for transport och en flexibili-
tetsmekanism i distributionsskyldigheten, eftersom det exakta sittet att genomfora dessa atgér-
der dnnu inte dr kdnt. Det dr mojligt att dessa andra atgérder inte sdnker brénslepriserna, ef-
tersom de inte nddvéndigtvis sdnker brénsledistributdrernas marginalkostnader.

I propositionen foreslas det att skattetabellen i bilagan till bransleskattelagen dndras sé att virdet
per ton koldioxid, som dr berdkningsgrunden for koldioxidskatten pa transportbranslen, sédnks
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frén 77 euro till 62 euro. De nya skattenivaerna foreskrivs i skattetabell 1 1 bilagan. Skattetabell
2 i bilagan &ndras inte.

I enlighet med de politiska riktlinjerna genomfors skattesédnkningen tidigare fran och med in-
gangen av 2024 och den dr permanent.

4.2 De huvudsakliga konsekvenserna
Ekonomiska konsekvenser

Skattesdankningen for transportbrinslen minskar statens punktskatteinkomster med cirka 168
miljoner euro pa 2024 ars niva. Punktskatteinkomsterna enligt budgetekonomin for 2024 upp-
skattas sjunka med cirka 140 miljoner euro, vilket forklaras av hur redovisningen av punktskat-
terna infaller. P4 2027 ars niva minskar skattesdnkningen statens punktskatteinkomster med
cirka 137 miljoner euro till f61jd av minskad bransleforbrukning och en dkning av andelen lind-
rigare beskattade fornybara drivmedel.

For 2024 uppskattas det inflyta cirka 2,7 miljarder euro punktskatteintékter fran transportbréns-
len. Intékterna frén skatt pa transportbranslen sjunker till foljd av propositionen med cirka sex
procent.

De foreslagna skatteédndringarna minskar de indexbundna utgifterna for inkomstdverforing med
uppskattningsvis cirka 25 miljoner euro fran och med 2025. Konsekvenser for intdkterna fran
andra skatter och avgifter av skattenatur inom den offentliga ekonomin bedéms som helhet vara
liten. De foreslagna skattedndringarna berdknas forsvaga den offentliga ekonomin med cirka
124 miljoner euro 2025. Den foreslagna skattesdnkningen kan dessutom forsdmra statsfinan-
serna genom fullgérandet av skyldigheterna inom ansvarsférdelningssektorn, eftersom &nd-
ringen Okar utsldppen inom ansvarsfordelningssektorn. Denna inverkan beddms i avsnittet mil-
jokonsekvenser.

Skattesdankningen 2024-2027 for bensin och ersittande produkter foreslés i medeltal vara 3,9
cent per liter, det vill sdga cirka 5,4 procent, och pa dieselolja och erséttande brénslen 3,8 cent
per liter, det vill siga cirka 7,2 procent. P4 grund av att skattestodet for dieselolja uppgar till
25,95 cent per liter dr den procentuella skattesdnkningen storre for dieselolja dn for motorben-
sin. Den genomsnittliga skattesdnkningen har berdknats utifran antagandet att andelen fornybara
drivmedel av végtrafikbrianslena i genomsnitt dr 15,6 procent 2024-2027. Detta baserar sig pa
antagandet att de nivaer for pafoljdsavgifterna som dverenskommits vid forhandlingarna om
regeringsprogrammet kommer att begrinsa andelen fornybara drivmedel till 18 procent 2026
och 2027 samt pé antagandet att andelen fornybara drivmedel 2024 kommer att vara 10 procent
i stillet for 13,5 procent pa grund av det forvantade 6verskridandet av distributionsskyldigheten
for fornybara drivmedel 2023.

Skattesdankningarna sénker priset pd motorbensin och ersittande biodrivmedel med beaktande
av mervirdesskatten med i medeltal cirka 4,4 cent per liter 2024-2027. Priset pa typisk E95-
motorbensin sjunker med uppskattningsvis tvé procent. Priset inklusive mervérdesskatt pa die-
selolja och ersattande biodrivmedel sjunker i genomsnitt med cirka 4,9 cent per liter 20242027,
det vill sdga med cirka tre procent. Vid bedomningen av skattesdnkningens effekt pa priserna
har man pé grund av distributionsskyldigheten for fornybara drivmedel antagit att sénkningen
av koldioxidskatten i forhéllande till energiinnehéllet paverkar priset pd bensin och diesel lika
kraftigt.
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Som en f6ljd av propositionen sjunker de &rliga drivmedelskostnaderna for en lastbil med ge-
nomsnittlig dieselbrénsleblandning med 2 400 euro, om den genomsnittliga bransleforbruk-
ningen &r 48 liter per 100 kilometer och antalet korda kilometer dr 100 000 kilometer. De ge-
nomsnittliga &rliga drivmedelskostnaderna for en bensindriven personbil sjunker med beak-
tande av mervirdesskatten med cirka 48 euro och for en dieselbil med 47 euro, om béadas antal
korda kilometer &r 17 000 kilometer om éret och den bensindrivna personbilens forbrukning &r
6,4 liter och den dieseldrivna bilens 5,6 liter per 100 kilometer.

De foreslagna sidnkningarna av energiskatten berdknas ha en direkt inflationsverkan pd sam-
manlagt -0,07 procent, det vill sidga att a&ndringen i konsumentprisindex forutspas pa grund av
skattesdnkningen bli 0,07 procentenheter lagre dn den skulle vara utan séankning,.

Konsekvenser for foretagen

Av skattesidnkningen for transportbrénsle riktas cirka en tredjedel till vigtransporttjénsterna,
genom vilka den fordelas i storre utstrackning till olika aktdrer i samhéllet. Den mekaniska
kostnadsminskningen for fabriksindustrin indirekt via vagtransporttjdnsterna dr uppskattnings-
vis cirka 20 miljoner euro, som &r uppskattningsvis 0,01 procent i férhallande till fabriksindu-
strins totala kostnader och cirka 0,2 procent i férhallande till fabriksindustrins rorelsedverskott.
De verkliga kostnadseffekterna kan dock vara mindre 4n de mekaniska kostnadseffekterna, ef-
tersom skattesdnkningen i ndgon mén kan hdja priserna for de mellanprodukter som industrin
anvinder och hoja 16nerna.

Konsekvenser for miljon

De foreslagna dndringarna forvintas ha negativa konsekvenser nér det géiller att minska koldi-
oxidutsldppen inom trafiksektorn utanfor utslappshandeln. Pa kort sikt uppskattas de foreslagna
skattesdnkningarna hdja bransleférbrukningen hos bensindrivna personbilar med cirka 0,6 pro-
cent och hos dieseldrivna personbilar med cirka 0,7 procent jimfort med om skattesdnkningarna
inte skulle genomforas. Forbrukningen av drivmedel inom nyttotrafiken berdknas 6ka med cirka
0,2 procent. Forbrukningen av transportbrénsle beriknas saledes 6ka med sammanlagt cirka 0,4
procent pa kort sikt. Uppskattningarna baserar sig pa antagandet att skattehdjningen far fullt
genomslag pa priserna och pa en priselasticitet pa -0,27 for kortsiktig efterfrigan pa bensin
(Levin et al. 2017: High Frequency Evidence on the Demand for Gasoline). Priselasticiteten for
efterfrigan pd drivmedel inom nyttotrafiken har uppskattats vara -0,07 pé kort sikt.

Konsekvensbedomningen i frdga om skattesdnkningens konsekvenser pa lang sikt for efterfra-
gan pa drivmedel och ddrmed for trafiksektorns koldioxidutslépp &r forknippad med en betydligt
storre osdkerhet. Konsekvenserna pa lang sikt kan dock antas vara storre d4n konsekvenserna pa
kort sikt, eftersom konsumenterna och foretagen har mera mojligheter att anpassa sig till skat-
tedndringarna pa lang sikt, bland annat genom valet av drivkraft. Om till exempel den langsik-
tiga priselasticiteten i efterfragan pé bréinslen ligger mellan 0,4 och 1,5, 6kar skattesdnkningen
efterfrigan pé brinslen med cirka 1-4 procent pa lang sikt.

Utover att den foreslagna skattedndringen minskar incitamenten fér minskad bréansleforbruk-
ning sdnker den foreslagna skattesdnkningen nagot nivan inom den dvergripande styrningen av
overgangen frén fossila brinslen till biodrivmedel, som bestar av distributionsskyldigheten, dess
pafoljdsavgifter och koldioxidskatten. For de utslépp fran forbrianning av fossila branslen som
berdknas for ansvarsfordelningssektorn dr sinkningen av utslappsstyrningen cirka 18 euro per
ton koldioxid nér enligt de nuvarande lagarna den totala niva inom utsldppsstyrningen for 6ver-
gangen fran fossila bréanslen till fornybara brénslen som bestar av nivan pa paféljdsavgifter och
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koldioxidskatten &r cirka 640 euro per ton koldioxid upp till nivan pé distributionsskyldigheten
och cirka 93 euro per ton koldioxid pa den del som 6verskrider distributionsskyldigheten. Till-
sammans med graderingen av nivaerna pd pafoljdsavgifter, i enlighet med riktlinjerna vid for-
handlingarna om regeringsprogrammet, okar den foreslagna siankningen av koldioxidskatten
ndgot sannolikheten for att andelen fornybara drivmedel i transportbrénslena blir ldgre &n de
foreskrivna nivaerna pa distributionsskyldigheten for den del som 6verstiger 13,5 procent.

P& grund av den 6kade brinsleférbrukningen beréknas de kalkylerade utsldppen inom ansvars-
fordelningssektorn dka 2024 med cirka 0,04 miljoner ton koldioxidekvivalenter, det vill siga
med cirka 0,2 procent. Utan kompenserande atgérder for att minska utsldppen kan en 6kning av
utsldppen inom ansvarsfordelningssektorn till foljd av sénkningen av punktskatten pa transport-
brénslen 0ka statens utgifter pa grund av anskaffningen av utsldppsenheter inom ansvarsfordel-
ningssektorn eller minska inkomsterna fran forsiljningen av utsldppsenheter. Omfattningen av
konsekvensen beror pa kopesumman for en utslappsenhet inom ansvarsférdelningssektorn mel-
lan EU:s medlemslénder, vilket for ndrvarande dr forenat med mycket stora osdkerhetsfaktorer.
Om priset pa en utsldppsenhet till exempel ligger mellan 30 och 300 euro per ton koldioxid, kan
en Okning av utslédppen inom ansvarsfordelningssektorn med 0,04 miljoner ton koldioxid pé
arsniva Oka statens utgifter eller minska statens inkomster med uppskattningsvis cirka 1-12
miljoner euro pa arsniva. Mot slutet av detta artionde &r effekten storre, eftersom priselasticite-
ten for aktorernas bransleforbrukning pa ldngre sikt &r storre dn pé kort sikt.

Konsekvenser for myndigheternas verksamhet

De foreslagna éndringarna av skattenivaerna paverkar inte myndigheternas verksamhet pé annat
sétt 4n i form av engangskostnader for informationssystem.

Konsekvenser for medborgarnas stédllning

Konsekvenserna av de foreslagna dndringarna for hushallen per inkomstdecil presenteras i figur
4. De foreslagna dndringarna okar hushéllens disponibla inkomster med i medeltal 0,10 procent,
i den lagsta inkomstdecilen 0,09 procent och i den hdgsta inkomstdecilen 0,07 procent. Utover
dessa konsekvenser kan skattesdnkningarna paverka hushallen indirekt bland annat via sénkta
kostnader for végtransporttjanster. Denna konsekvens bedoms dock vara liten. Vid gransk-
ningen har det beaktats att skatteldttnaden minskar de indexbundna férmanerna, vilket minskar
Okningen av disponibla inkomster sérskilt i de ldgsta inkomstdecilerna. Det finns skél att be-
trakta kalkylen som riktgivande, eftersom kalkylen baserar sig pa fordonsparken 2016 och pa
korprestationerna enligt besiktningsuppgifterna 2016 och inte beaktar den faktiska och framtida
elektrifieringen.
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Figur 4. Skatteldttnadens inverkan pa de disponibla inkomsterna per inkomstdecil. Kélla: Sta-
tistikcentralen, finansministeriet.

5 Alternativa handlingsvégar

Utéver genom punktbeskattningen kan pumppriserna paverkas nationellt fraimst genom att
dndra lagstiftningen om distributionsskyldighet. En effekt p4 pumppriserna som motsvarar den
foreslagna sdnkningen av punktskatten nds om nivéerna pé distributionsskyldigheten halls pa
2023 ars niva. Detta skulle hoja utsldppen inom ansvarsfordelningssektorn fran de i regerings-
programmet dverenskomna nivaerna pa distributionsskyldigheten statiskt berdknat med cirka
1,2-1,8 megaton koldioxidekvivalenter fram till utgdngen av 2027, utan beaktande av de 6vriga
kompensationsatgirderna som foreslas i regeringsprogrammet, och skulle 6ka punktskattein-
komsterna kumulativt med cirka 110—170 miljoner euro fram till utgangen av 2027. Eftersom
de 6vriga kompensationsétgirderna som nidmns i regeringsprogrammet kan 6ka utsldppen inom
ansvarsfordelningssektorn utan att paverka branslepriserna, kan effekten av frysningen av dis-
tributionsskyldigheten for utslépps- och punktskatteinkomsterna bli mindre dn vad som fram-
forts, om dessa 6vriga kompensationsatgérder inte vidtas.

Alternativt skulle motsvarande effekt pa pumppriserna nas genom att nivaerna pa paféljdsav-
gifter begransas mer dn vad som dverenskommits vid forhandlingarna om regeringsprogrammet
och ocksa de nuvarande nivaerna pa distributionsskyldigheten. En kraftigare sdnkning av niva-
erna pa pafoljdsavgifter skulle sannolikt ocksa leda till 6kade utsldpp inom ansvarsfordelnings-
sektorn samt 6kade punktskatteinkomster och inkomster av péfoljdsavgifter. En kraftigare be-
gransning av nivderna pa pafoljdsavgifter kan a andra sidan forbéttra kostnadseffektiviteten i
utslappsminskningarna inom ansvarsfordelningssektorn.

Punktskatten pa brinslen bestar av energiinnehéllsskatt och koldioxidskatt, och darfor kan skat-
tesdnkningen genomforas genom att betona komponenterna pé olika sétt. Det foreslas att skat-
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tesdnkningen for transportbrinslen genomfors genom en sédnkning av koldioxidskatten. Ett al-
ternativ skulle vara att rikta skattesdnkningen till energiinnehallsskatten. En férdel med en sank-
ning av koldioxidskatten jamfort med en sdnkning av energiinnehallsskatten &r en stabilare ut-
veckling av skatteintéikterna pa ldngre sikt. I och med att distributionsskyldigheten for fornybara
drivmedel okar pa lédngre sikt leder en sdnkning av koldioxidskatten till genomsnittligt hogre
skattenivaer dr vid en sidnkning av energiinnehéllsskatten och diarmed till lagre incitament for
energisparande och energieffektivitet och till lagre sankning av punktskatteinkomsterna. Jim-
fort med en sdnkning av energiinnehallsskatten minskar sinkningen av koldioxidskatten ocksa
skillnaden mellan den totala nivén pa styrningen av 6vergangen fran fossila branslen till forny-
bara bréinslen och nivan pa den 6vriga utslappsstyrningen inom ansvarsfordelningssektorn, vil-
ket kan anses motiverat med tanke pa kostnadseffektiviteten i utslappsstyrningen inom ansvars-
fordelningssektorn. En sénkning av energiinnehéllsskatten, till skillnad fran en sdnkning av kol-
dioxidskatten, skulle leda till att punktskattenivan pé paraffinisk biodiesel som séljs hoginblan-
dad for att folja EU:s minimiskatteniva skulle vara hogre &n punktskattenivan pa paraffinisk
biodiesel som blandats med fossil dieselolja.

6 Remissvar

Det ldmnades under remissbehandlingen in 31 utldtanden om utkastet till proposition. De flesta
av dem som gett ett utlatande motsatte sig propositionen. I de utlditanden dér remissinstanserna
motsatte sig propositionen betonades det att en sénkning av bréinsleskatten okar utslédppen fran
trafiken, forsvarar Finlands mojligheter att nd EU:s utsldppsminskningsmal for ansvarsfordel-
ningssektorn och riktar sig pa ett socialt ordttvist sitt till de hdginkomsttagare som forbrukar
mer brénsle. Flera remissinstanser faste uppmarksamhet vid att den reella nivan pa brinsleskat-
ten har sjunkit under 2010-talet och att den enligt prognoserna kommer att sjunka fore utgangen
av 2027 dven utan skattenedsittning. I flera utldtanden dér remissinstanserna motsatte sig pro-
positionen framfordes jimn aterbaring och andra direkta stodatgérder som effektivare sitt att
kompensera kostnadsokningen for dem som lider mest av den. I en del utldtanden papekades
den tidigarelagda skattesdankningen i relation till den skérpta distributionsskyldigheten och den
forvintade kostnadsdkningen samt mdjligheten att skattesdnkningen inte nddvandigtvis ndgon-
sin kommer att synas som ldgre pumppriser pa grund av andra orsaker som péaverkar bransle-
priset.

En remissinstans foreslog att den foreslagna skatteséinkningen bor riktas till andelen koldiox-
idskatt i stéllet for till energiinnehallsskatten, medan det i flera utldtanden ansags att brénslebe-
skattningens struktur bor reformeras sé att koldioxidskattens andel av den totala skatten 6kas
for att fornybara brénslen ska f& en storre skattefordel dn for nérvarande. I nagra utlatanden
foreslogs det att konsekvenserna av skattesdnkningen och de dvriga dndringarna som ndmns i
regeringsprogrammet bor granskas som en helhet for att ocksa deras sammanlagda konsekven-
ser battre ska kunna beddmas.

Propositionen understoddes av naringslivet och vissa bilistorganisationer. Propositionen ansags
vara en vilkommen atgérd for att underlitta konsumenternas och foretagens ekonomiska situ-
ation.

Efter remissbehandlingen dndrades propositionen sa att skattesdnkningen i sin helhet riktas till
koldioxidskattens andel av bréinsleskatten. Propositionens konsekvensbedomningar har ocksa
preciserats. I 6vrigt har propositionen inte dndrats till foljd av remissvaren.

7 Ikrafttridande

Lagen avses trdda i kraft den 1 januari 2024.
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8 Forhallande till andra propositioner

Propositionen hanfor sig till budgetpropositionen fér 2024 och avses bli behandlad i samband
med den. Propositionen minskar statens punktskatteintéikter fran och med 2024.

Kldim

Med stdd av vad som anforts ovan foreldggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag
om indring av bilagan till lagen om punktskatt pa flytande bréinslen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras bilagan till lagen om punktskatt pa flytande branslen (1472/1994), sddan bilagan lyder
i lag 1032/2020, som foljer:

Denna lag triader i kraft den 20 .

Helsingfors den 9 oktober 2023

Statsminister

Petteri Orpo

Finansminister Riikka Purra
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Bilaga

Produkt

Motorbensin cent/I
Bensin fér sma motorer
cent/I

Bioetanol cent/I
Bioetanol R cent/I
Bioetanol T cent/I
MTBE cent/I

MTBE R cent/I

MTBE T cent/I

TAME cent/|

TAME R cent/I

TAME T cent/I

ETBE cent/I

ETBE R cent/I

ETBE T cent/I

TAEE cent/I

TAEE R cent/I

TAEE T cent/I
Biobensin cent/I
Biobensin R cent/I
Biobensin T cent/I
Etanoldiesel cent/I
Etanoldiesel R cent/I
Etanoldiesel T cent/I
Dieselolja cent/I
Dieselolja para cent/|
Biodieselolja cent/I
Biodieselolja R cent/I
Biodieselolja T cent/I
Biodieselolja P cent/I
Biodieselolja P R cent/I
Biodieselolja P T cent/I
Latt brannolja cent/I
Latt brannolja, svavelfri
cent/I

Biobrannolja cent/I
Biobrannolja R cent/I

Produkt-
grupp

10
11

20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
38
39
40
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
60
61

62
63

SKATTETABELL 1

Energiin- Koldioxid-

nehalls- skatt
skatt
53,79 17,30
33,79 17,30
35,30 11,35
35,30 5,68
35,30 0,00
43,71 14,06
43,71 12,51
43,71 10,96
47,07 15,14
47,07 13,78
47,07 12,41
45,39 14,60
45,39 11,90
45,39 9,20
48,75 15,68
48,75 13,41
48,75 11,13
53,79 17,30
53,79 8,65
53,79 0,00
20,23 11,58
20,23 6,36
20,23 1,14
34,57 19,78
32,65 18,68
31,69 18,13
31,69 9,06
31,69 0,00
32,65 18,68
32,65 9,34
32,65 0,00
12,98 16,90
10,33 16,90
10,33 16,90
10,33 8,45
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Forsorjnings-
beredskaps-
avgift
0,68
0,68

0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35

0,35
0,35

Samman-
lagt

71,77
51,77

47,33
41,66
35,98
58,45
56,90
55,35
62,89
61,53
60,16
60,67
57,97
55,27
65,11
62,84
60,56
71,77
63,12
54,47
32,16
26,94
21,72
54,70
51,68
50,17
41,10
32,04
51,68
42,34
33,00
30,23
27,58

27,58
19,13




Biobrénnolja T cent/| 64 10,33 0,00 0,35 10,68
Tung brannolja cent/kg 71 11,59 18,67 0,28 30,54
Flygpetroleum cent/I 81 57,49 18,79 0,35 76,63
Flygbensin cent/I 91 52,11 16,76 0,68 69,55
Metanol cent/I 100 26,90 8,65 0,68 36,23
Metanol R cent/I 101 26,90 4,33 0,68 31,91
Metanol T cent/I 102 26,90 0,00 0,68 27,58
Flytgas cent/kg 110 13,29 18,09 0,11 31,49
Bioflytgas cent/kg 111 13,29 18,09 0,11 31,49
Bioflytgas R cent/kg 112 13,29 9,04 0,11 22,44
Bioflytgas T cent/kg 113 13,29 0,00 0,11 13,40
SKATTETABELL 2 KOMBINERAD EL- OCH VARMEPRODUKTION
Produkt Produkt- Energiin- Koldioxid- Forsorjnings- Samman-
grupp nehalls- skatt beredskaps- lagt
skatt avgift
Latt brannolja cent/I 60a 5,35 16,90 0,35 22,60
Latt brannolja, svavelfri 61la 2,70 16,90 0,35 19,95
cent/I
Biobrénnolja cent/| 62a 2,70 16,90 0,35 19,95
Biobrdnnolja R cent/I 63a 2,70 8,45 0,35 11,50
Biobrannolja T cent/I 64a 2,70 0,00 0,35 3,05
Tung brannolja cent/kg 71a 3,03 18,67 0,28 21,98
Flytgas cent/kg 110a 3,47 18,09 0,11 21,67
Bioflytgas cent/kg 111a 3,47 18,09 0,11 21,67
Bioflytgas R cent/kg 112a 3,47 9,04 0,11 12,62
Bioflytgas T cent/kg 113a 3,47 0,00 0,11 3,58
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Bilaga
Parallelltext

Lag
om indring av bilagan till lagen om punktskatt pa flytande briinslen
I enlighet med riksdagens beslut
dndras bilagan till lagen om punktskatt pa flytande branslen (1472/1994), sddan bilagan lyder
ilag 1032/2020, som foljer:

Gdllande lydelse

SKATTETABELL 1 A
Tilldmpas 1.1.-31.12.2021

Produkt Pro- Energiin- Koldioxidskatt = Férsorjningsbe- = Samman-
duktgrupp = nehdllsskatt redskapsavgift lagt

Motorbensin = 10 53,79 21,49 0,68 75,96

cent/l

Bensin for 11 33,79 21,49 0,68 55,96

smd motorer

cent/l

Bioetanol 20 35,30 14,10 0,68 50,08

cent/l

Bioetanol R 21 35,30 7,05 0,68 43,03

cent/l

Bioetanol T 22 35,30 0,00 0,68 35,98

cent/l

MTBE cent/l = 23 43,71 17,46 0,68 61,85

MTBE R 24 43,71 15,54 0,68 59,93

cent/l

MTBE T 25 43,71 13,62 0,68 58,01

cent/l

TAME cent/l = 26 47,07 18,80 0,68 66,55

TAME R 27 47,07 17,11 0,68 64,86

cent/l

TAME T 28 47,07 15,42 0,68 63,17

cent/l

ETBE cent/l | 29 45,39 18,13 0,68 64,20
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ETBE R
cent/l
ETBE T
cent/l

TAEE cent/l
TAEE R
cent/l
TAEE T
cent/l
Biobensin
cent/l
Biobensin R
cent/l
Biobensin T
cent/l
Etanoldiesel
cent/l
Etanoldiesel
R cent/l
Etanoldiesel
T cent/l
Dieselolja
cent/l
Dieselolja
para cent/|
Biodieselolja
cent/l
Biodiesel-
olja R cent/l
Biodiesel-
olja T cent/l
Biodieselolja
P cent/l
Biodiesel-
olja PR
cent/l

30

31

32
33

34

38

39

40

47

48

49

50

51

52

53

54

55

56

45,39

45,39

48,75
48,75

48,75

53,79

53,79

53,79

20,23

20,23

20,23

34,57

28,65

31,69

31,69

31,69

28,65

28,65

14,78

11,42

19,47
16,65

13,82

21,49

10,74

0,00

14,38

7,90

1,42

24,56

23,20

22,51

11,26

0,00

23,20

11,60

21

0,68

0,68

0,68
0,68

0,68

0,68

0,68

0,68

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

60,85

57,49

68,90
66,08

63,25

75,96

65,21

54,47

34,96

28,48

22,00

59,48

52,20

54,55

43,30

32,04

52,20

40,60



Biodiesel-
oljaPT
cent/l

Ldtt
brdnnolja
cent/l

Lditt brinn-
olja, svavel-
fri cent/l
Biobrdnnolja
cent/l
Biobrdnnolja
R cent/l
Biobrdnnolja
T cent/I
Tung
brdnnolja
cent/kg
Flygpetro-
leum cent/l
Flygbensin
cent/l
Metanol
cent/l
Metanol R
cent/l
Metanol T
cent/l
Flytgas
cent/kg
Bioflytgas
cent/kg
Bioflytgas R
cent/kg
Bioflytgas T
cent/kg

57

60

61

62

63

64

71

81

91

100

101

102

110

111

112

113

28,65

12,98

10,33

10,33

10,33

10,33

11,59

57,49

52,11

26,90

26,90

26,90

13,29

13,29

13,29

13,29

0,00

16,90

16,90

16,90

8,45

0,00

18,67

23,33

20,81

10,74

5,37

0,00

18,09

18,09

9,04

0,00
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0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,28

0,35

0,68

0,68

0,68

0,68

0,11

0,11

0,11

0,11

29,00

30,23

27,58

27,58

19,13

10,68

30,54

81,17

73,60

38,32

32,95

27,58

31,49

31,49

22,44

13,40



SKATTETABELL 1 B
Tillimpas 1.1.-31.12.2022

Produkt Pro- Energiin- Koldioxidskatt = Férsorjningsbe- = Samman-
duktgrupp = nehdllsskatt redskapsavgift lagt

Motorbensin | 10 53,79 21,49 0,68 75,96

cent/l

Bensin for 11 33,79 21,49 0,68 55,96

smd motorer

cent/l

Bioetanol 20 35,30 14,10 0,68 50,08

cent/l

Bioetanol R | 21 35,30 7,05 0,68 43,03

cent/l

Bioetanol T 22 35,30 0,00 0,68 35,98

cent/l

MTBE cent/l @ 23 43,71 17,46 0,68 61,85

MTBE R 24 43,71 15,54 0,68 59,93

cent/l

MTBE T 25 43,71 13,62 0,68 58,01

cent/l

TAME cent/l = 26 47,07 18,80 0,68 66,55

TAME R 27 47,07 17,11 0,68 64,86

cent/l

TAME T 28 47,07 15,42 0,68 63,17

cent/l

ETBE cent/l 29 45,39 18,13 0,68 64,20

ETBE R 30 45,39 14,78 0,68 60,85

cent/l

ETBET 31 45,39 11,42 0,68 57,49

cent/l

TAEE cent/l = 32 48,75 19,47 0,68 68,90

TAEE R 33 48,75 16,65 0,68 66,08

cent/l

TAEET 34 48,75 13,82 0,68 63,25

cent/l

Biobensin 38 53,79 21,49 0,68 75,96

cent/l
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Biobensin R
cent/l
Biobensin T
cent/l
Etanoldiesel
cent/l
Etanoldiesel
R cent/l
Etanoldiesel
T cent/l
Dieselolja
cent/l
Dieselolja
para cent/l
Biodiesel-
olja cent/l
Biodiesel-
olja R cent/l
Biodiesel-
olja T cent/l
Biodiesel-
olja P cent/l
Biodiesel-
olja PR
cent/l
Biodiesel-
oljaPT
cent/l

Ldtt
brdnnolja
cent/l

Lditt brinn-
olja, svavel-
fri cent/l
Biobrdnnolja
cent/l
Biobrdinnolja
R cent/l

39

40

47

48

49

50

51

52

53

54

55

56

57

60

61

62

63

53,79

53,79

20,23

20,23

20,23

34,57

30,65

31,69

31,69

31,69

30,65

30,65

30,65

12,98

10,33

10,33

10,33

10,74

0,00

14,38

7,90

1,42

24,56

23,20

22,51

11,26

0,00

23,20

11,60

0,00

16,90

16,90

16,90

8,45

24

0,68

0,68

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

65,21

54,47

34,96

28,48

22,00

59,48

54,20

54,55

43,30

32,04

54,20

42,60

31,00

30,23

27,58

27,58

19,13



Biobrdnnolja

T cent/l
Tung
brdnnolja
cent/kg
Flygpetro-
leum cent/|
Flygbensin
cent/l
Metanol
cent/l
Metanol R
cent/l
Metanol T
cent/|
Flytgas
cent/kg
Bioflytgas
cent/kg
Bioflytgas R
cent/kg
Bioflytgas T
cent/kg

64

71

81

91

100

101

102

110

111

112

113

10,33

11,59

57,49

52,11

26,90

26,90

26,90

13,29

13,29

13,29

13,29

0,00

18,67

23,33

20,81

10,74

5,37

0,00

18,09

18,09

9,04

0,00

25

0,35

0,28

0,35

0,68

0,68

0,68

0,68

0,11

0,11

0,11

0,11

10,68

30,54

81,17

73,60

38,32

32,95

27,58

31,49

31,49

22,44

13,40



Tilldmpas fr.o.m. 1.1.2023

Produkt

Motorbensin
cent/l
Bensin for
sma motorer
cent/l
Bioetanol
cent/l
Bioetanol R
cent/l
Bioetanol T
cent/l
MTBE cent/l
MTBE R
cent/l
MTBE T
cent/l
TAME cent/l
TAME R
cent/l
TAME T
cent/l

ETBE cent/l
ETBE R
cent/l

ETBE T
cent/l

TAEE cent/l
TAEE R
cent/l

TAEE T
cent/l
Biobensin
cent/l

Pro-
duktgrupp
10

11

20
21
22

23
24

25

26
27

28

29
30

31

32
33

34

38

SKATTETABELL 1 C

Energiin-
nehallsskatt
53,79

33,79

35,30
35,30
35,30

43,71
43,71

43,71

47,07
47,07

47,07

45,39
45,39

45,39

48,75
48,75

48,75

53,79

Koldioxidskatt

21,49

21,49

14,10

7,05

0,00

17,46
15,54

13,62

18,80
17,11

15,42

18,13
14,78

11,42

19,47
16,65

13,82

21,49

26

Forsorjningsbe-

redskapsavgift
0,68

0,68

0,68
0,68
0,68

0,68
0,68

0,68

0,68
0,68

0,68

0,68
0,68

0,68

0,68
0,68

0,68

0,68

Samman-
lagt
75,96

55,96

50,08
43,03
35,98

61,85
59,93

58,01

66,55
64,86

63,17

64,20
60,85

57,49

68,90
66,08

63,25

75,96



Biobensin R
cent/l
Biobensin T
cent/l
Etanoldiesel
cent/l
Etanoldiesel
R cent/l
Etanoldiesel
T cent/l
Dieselolja
cent/l
Dieselolja
para cent/I
Biodiesel-
olja cent/l
Biodiesel-
olja R cent/l
Biodiesel-
olja T cent/l
Biodiesel-
olja P cent/l
Biodiesel-
oljaPR
cent/l
Biodiesel-
oljaP T
cent/l

Latt
brinnolja
cent/l

Létt brann-
olja, svavel-
fri cent/l
Biobrénnolja
cent/l
Biobrinnolja
R cent/l

39

40

47

48

49

50

51

52

53

54

55

56

57

60

61

62

63

53,79

53,79

20,23

20,23

20,23

34,57

32,65

31,69

31,69

31,69

32,65

32,65

32,65

12,98

10,33

10,33

10,33

10,74

0,00

14,38

7,90

1,42

24,56

23,20

22,51

11,26

0,00

23,20

11,60

0,00

16,90

16,90

16,90

8,45

27

0,68

0,68

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

65,21

54,47

34,96

28,48

22,00

59,48

56,20

54,55

43,30

32,04

56,20

44,60

33,00

30,23

27,58

27,58

19,13



Biobréinnolja
T cent/l
Tung
brinnolja
cent/kg
Flygpetro-
leum cent/l
Flygbensin
cent/l
Metanol
cent/l
Metanol R
cent/l
Metanol T
cent/l
Flytgas
cent/kg
Bioflytgas
cent’kg
Bioflytgas R
cent’kg
Bioflytgas T
cent/kg

64

71

81

91

100

101

102

110

111

112

113

10,33

11,59

57,49

52,11

26,90

26,90

26,90

13,29

13,29

13,29

13,29

0,00

18,67

23,33

20,81

10,74

5,37

0,00

18,09

18,09

9,04

0,00

28

0,35

0,28

0,35

0,68

0,68

0,68

0,68

0,11

0,11

0,11

0,11

10,68

30,54

81,17

73,60

38,32

32,95

27,58

31,49

31,49

22,44

13,40



SKATTETABELL 2 KOMBINERAD EL- OCH VARMEPRODUKTION

Produkt

Latt brannolja
cent/l

Latt brannolja,
svavelfri cent/l
Biobrinnolja
cent/l
Biobrénnolja R
cent/l
Biobrénnolja T
cent/l

Tung brénnolja
cent’kg

Flytgas cent/kg
Bioflytgas
cent’kg
Bioflytgas R
cent’kg
Bioflytgas T
cent/kg

Pro-
duktgrupp
60a

6la

62a

63a

64a

7la

110a
111a

112a

113a

Energiin-
nehallsskatt
5,35

2,70

2,70

2,70

2,70

3,03

3,47
3,47

3,47

3,47

Koldioxidskatt

16,90

16,90

16,90

8,45

0,00

18,67

18,09
18,09

9,04

0,00

29

Forsorjningsbe-

redskapsavgift
0,35

0,35
0,35
0,35
0,35
0,28

0,11
0,11

0,11

0,11

Samman-
lagt
22,60
19,95
19,95
11,50
3,05

21,98

21,67
21,67

12,62

3,58



Féreslagen lydelse

Produkt

Motorbensin cent/I
Bensin fér sma motorer
cent/I

Bioetanol cent/I
Bioetanol R cent/I
Bioetanol T cent/I
MTBE cent/I

MTBE R cent/I

MTBE T cent/I

TAME cent/|

TAME R cent/I

TAME T cent/I

ETBE cent/I

ETBE R cent/I

ETBE T cent/I

TAEE cent/I

TAEE R cent/I

TAEE T cent/I
Biobensin cent/I
Biobensin R cent/I
Biobensin T cent/I
Etanoldiesel cent/I
Etanoldiesel R cent/I
Etanoldiesel T cent/I
Dieselolja cent/I
Dieselolja para cent/I
Biodieselolja cent/I
Biodieselolja R cent/I
Biodieselolja T cent/I
Biodieselolja P cent/I
Biodieselolja P R cent/I
Biodieselolja P T cent/I
Latt brannolja cent/I
Latt brannolja, svavelfri
cent/I

Biobrannolja cent/I

Produkt-
grupp

10
11

20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
38
39
40
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
60
61

62

SKATTETABELL 1

Energiin- Koldioxid-

nehalls- skatt
skatt
53,79 17,30
33,79 17,30
35,30 11,35
35,30 5,68
35,30 0,00
43,71 14,06
43,71 12,51
43,71 10,96
47,07 15,14
47,07 13,78
47,07 12,41
45,39 14,60
45,39 11,90
45,39 9,20
48,75 15,68
48,75 13,41
48,75 11,13
53,79 17,30
53,79 8,65
53,79 0,00
20,23 11,58
20,23 6,36
20,23 1,14
34,57 19,78
32,65 18,68
31,69 18,13
31,69 9,06
31,69 0,00
32,65 18,68
32,65 9,34
32,65 0,00
12,98 16,90
10,33 16,90
10,33 16,90

30

F6rsorjnings-
beredskaps-
avgift
0,68
0,68

0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35

0,35

Samman-
lagt

71,77
51,77

47,33
41,66
35,98
58,45
56,90
55,35
62,89
61,53
60,16
60,67
57,97
55,27
65,11
62,84
60,56
71,77
63,12
54,47
32,16
26,94
21,72
54,70
51,68
50,17
41,10
32,04
51,68
42,34
33,00
30,23
27,58

27,58




Biobrénnolja R cent/I 63 10,33 8,45 0,35 19,13
Biobrénnolja T cent/I 64 10,33 0,00 0,35 10,68
Tung brannolja cent/kg 71 11,59 18,67 0,28 30,54
Flygpetroleum cent/I 81 57,49 18,79 0,35 76,63
Flygbensin cent/I 91 52,11 16,76 0,68 69,55
Metanol cent/I 100 26,90 8,65 0,68 36,23
Metanol R cent/| 101 26,90 4,33 0,68 31,91
Metanol T cent/I 102 26,90 0,00 0,68 27,58
Flytgas cent/kg 110 13,29 18,09 0,11 31,49
Bioflytgas cent/kg 111 13,29 18,09 0,11 31,49
Bioflytgas R cent/kg 112 13,29 9,04 0,11 22,44
Bioflytgas T cent/kg 113 13,29 0,00 0,11 13,40
SKATTETABELL 2 KOMBINERAD EL- OCH VARMEPRODUKTION
Produkt Produkt- Energiin- Koldioxid- Forsorjnings- Samman-
grupp nehalls- skatt beredskaps- lagt
skatt avgift
Latt brannolja cent/I 60a 5,35 16,90 0,35 22,60
Latt brannolja, svavelfri 61la 2,70 16,90 0,35 19,95
cent/I
Biobrdnnolja cent/I 62a 2,70 16,90 0,35 19,95
Biobrénnolja R cent/I 63a 2,70 8,45 0,35 11,50
Biobrannolja T cent/I 64a 2,70 0,00 0,35 3,05
Tung brénnolja cent/kg 71a 3,03 18,67 0,28 21,98
Flytgas cent/kg 110a 3,47 18,09 0,11 21,67
Bioflytgas cent/kg 111a 3,47 18,09 0,11 21,67
Bioflytgas R cent/kg 112a 3,47 9,04 0,11 12,62
Bioflytgas T cent/kg 113a 3,47 0,00 0,11 3,58
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