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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om indring av vigtrafiklagen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas det att vigtrafiklagen dndras. Det foreslés att det 1 lagen tas in de
bestammelser som kravs for genomforandet av Europaparlamentets och radets direktiv gél-
lande hogsta tillatna vikter och storsta tillitna dimensioner for fordon. Dessa bestimmelser
géller ett system for fjérridentifiering av ett fordons vikt och ldmnande av uppgifter om con-
tainrars och véxelflaks vikt till den trafikidkare som transporterar lasten och till tillsynsmyn-
digheterna.

I detta skede intas endast de minimibestimmelser om systemet for fjarridentifiering av ett for-
dons vikt som direktivet forutsitter med tanke pé inforandet av ett dvervakningssystem i vég-
banan. Valet av system gors senare i varje medlemsstat. Det andra alternativ som direktivet
tilléter &r ett system som bygger pé en obligatorisk anordning i fordonet.

Enligt forslaget ska det om ldmnande av uppgifter om containrars och véxelflaks vikt till fora-
ren och tillsynsmyndigheterna foreskrivas pa samma sétt som det i den géllande lagen fore-
skrivs om ldimnande av andra uppgifter som inverkar pa lastens sékerhet.

Lagen avses tréda i kraft i enlighet med bestimmelserna i direktivet senast den 7 maj 2017.



RP 22/2017 rd

INNEHALL
PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL.........ocooviuiiieieieeieceee e 1
INNEHALL ..ottt s e 2
MOTIVERING .....cooiiiiiiiiinieetetet sttt sttt ettt 3
1 Nulédge och foreslagna ANAringar ...........ccveiveiiiiiiieie et eee 3
1.1 INULBZE oottt ettt ettt e e st e e s taestbeesbeesbeesteesssessbeesseesseesseens 3
1.2 Befraktarens och trafikidkarens skyldighet att lamna uppgifter om fraktens
vikt 4
1.3 System for fjarridentifiering av ett fordons vikt...........cccevveiveiciiivieenieennenn, 5
2 Propositionens KONSEKVENSET .......cccuevirieriiriiiiirieeteesiete ettt s 6
2.1 Kostnader for och fordelar med systemen for viktovervakning samt
SYStEMENS KONSCKVENSET ... ..cviiiiiiiiiieiiecie ettt sttt er e reeareereereens 6
2.2 Konsekvenser for sanktionerna ...........cceeeereveeiesieeesesceeee e 7
3 Beredningen av propositionen och samband med andra propositioner............cc.ccocceeenne. 7
4 IKrafttrAdande...........ccooiiiiiiiiii s 8
5 Forhéllande till grundlagen och Alands behSTighet ............cuvvveienierireiieiieieeee e, 8
LAGFORSLAG ...ttt ettt st 9
Lag om dndring av vAGtrafiklagen...........cccceeveeiiiiiiiiiie e 9
BILAGA ..ot 11
PARALLELLTEXT ..ottt 11
Lag om dndring av vagtrafiklagen..........cccooeeveniiieniniiniinieeeeccee e 11



RP 22/2017 rd

MOTIVERING

1 Nulige och foreslagna idindringar
1.1 Nulige

Den 29 april 2015 antogs Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/719 om andring
av radets direktiv 96/53/EG om storsta tillatna dimensioner i nationell och internationell trafik
och hogsta tilldtna vikter 1 internationell trafik for vissa vigfordon som framfors inom gemen-
skapen, nedan dndringsdirektivet. Direktivet forutsitter automatisk dvervakning av godstrans-
portfordons vikter och obligatoriskt utbyte av information om containrars och vaxelflaks vik-
ter.

Korning med 6verlast dventyrar trafiksidkerheten och dkar slitaget pd vidgar och vigkonstrukt-
ioner. For att forhindra detta finns det 1 87 § i végtrafiklagen (267/1981) och i forordningen
om anvéndning av fordon pa vég (1257/1992) bestimmelser om hogsta tilldtna fordonsvikter
och hogsta tillatna axel- och boggivikter pa fordon. I lagen om 6verlastavgift (51/1982) fore-
skrivs det dessutom sérskilt om en Overlastavgift som pafors fordonets innehavare eller trans-
portuppdragsgivaren.

For nédrvarande Gvervakas ett fordons vikt med hjélp av uppgifterna i lastdokumenten och med
hjélp av stationéra eller mobila overvakmngsanordnlngar i viigbanan. Overvakningen forutsit-
ter att fordonet stannas. Ansvaret for Gverlast ligger pa foraren och med stod av 87 a § i vég-
trafiklagen pa den som lastat fordonet eller slapvagnen.

Den automatiska dvervakningen av végtrafiken gors for nirvarande med hastighetsovervak-
ningskameror och, for 6vervakning av kortiderna, inom en snar framtid med ett system for
kontroll av fardskrivare pa distans.

For att mojliggora automatisk dvervakning av kortiderna tas det 2019 1 bruk en ny fardskrivare
i nya lastbilar och bussar. Bestimmelser om installation av utrustningen och skyldigheten att
anvénda den finns i Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 165/2014 om férdskri-
vare vid védgtransporter, om upphévande av rddets forordning (EEG) nr 3821/85 om fardskri-
vare vid végtransporter och om dndring av Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr
561/2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa vagtransportomradet. Med hjilp av
utrustningen kan polisen med sin egen dvervakningsutrustning kontrollera passerande fordons
uppgifter om kortider och stanna och kontrollera sédana fordon dér foraren misstinks ha 1atit
bli att folja foreskrivna maximikdrtider.

Overhastigheter har 6vervakats med kameror i Finland #nda sedan 1980-talet. De har underlit-
tat overvakningen och dven haft en forebyggande effekt pa 6verhastigheterna.

Bestimmelser om utbyte av information om laster finns for narvarande i vigtrafiklagen. Syftet
med bestdimmelserna i lagens 87 a § &r bl.a. att ge foraren sddana tillréickliga uppgifter om las-
ten som behdvs for en trygg transport. Bestimmelsen innehaller dock inte ndgot sadant system
for deklaration av containrars och vixelflaks vikt som forutsétts i dndringsdirektivet. Aven i
lagen om transport av farliga &mnen (719/1994) har transportens avsandare dlagts skyldigheter
i anslutning till uppgifterna om farliga &mnen, men inte heller i den lagen finns det négon
skyldighet att deklarera vikten pa en container och ett vixelflak som anvénds for transport av
farliga &mnen.
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1.2 Befraktarens och trafikidkarens skyldighet att liimna uppgifter om fraktens vikt

For att det inte ska forekomma transport av Overlast utan transportérens vetskap och for att
trafikdvervakarens ska kunna uppticka viktoverskridningar pd basis av handlingarna har det
foreskrivits om utbyte av information i artikel 10f 1 &ndringsdirektivet. Enligt artikeln ska
medlemsstaterna vid transport av containrar och vaxelflak faststilla regler med krav pa att av-
sandaren 6verlamnar en deklaration med uppgift om en containers eller ett vaxelflaks vikt till
den transportdr som anlitats for transporten av containern eller vixelflaket. Dessutom ska
transportoren ge tillgang till all relevant dokumentation som avséndaren tillhandahéller.

Enligt artikel 10f ska medlemsstaterna ocksa faststilla regler om ansvar for badde avsandaren
och transportoren beroende pa vad som ar ldmpligt i fall nir informationen saknas eller &r fel-
aktig och fordonet eller fordonskombinationen har dverlastats.

I Finland finns det bestimmelser om transportuppdragsgivarens skyldighet att lamna uppgifter
om lasten i végtrafiklagen och lagen om transport av farliga &mnen.

18-10 § i lagen om transport av farliga &mnen foreskrivs det om avsindarens, transportforeta-
gets och forarens skyldigheter att Idmna uppgifter bl.a. om lastens vikt. Enligt 8 § 2 mom. an-
svarar avsidndaren samt vid fartygstransporter avlastaren och avsindaren for att ett farligt
dmne som Overldmnats for transport &r klassificerat och forpackat och forpackningen mérkt
samt Overldmnat fOr transport s& som avses i denna lag och i bestimmelser som utfardats med
stod av den. I paragrafens 3 mom. &ldggs avsédndaren samt vid fartygstransporter avlastaren
och avsindaren att ansvara for att det farliga &mnets bendmning och klassificering samt andra
uppgifter som fordras blir korrekt antecknade i transportdokumenten och att de nédvandiga
transportdokumenten tillstélls transportéren fore transporten.

Enligt 11 ¢ § i lagen om transport av farliga &mnen ska de uppgifter som krdvs om det gods
som transporteras finnas antecknade. Nérmare bestimmelser om uppgifternas innehall finns i
statsradets forordning om transport av farliga &mnen pa vig (194/2002) och i Trafiksdkerhets-
verkets foreskrift om transport av farliga &mnen pa vidg (TRAF1/4541/03.04.03.00/2015). En-
ligt Trafiksdkerhetsverkets foreskrift ar avsdndaren skyldig att ge transportforetaget handling-
arna om farliga &mnen. Vikten ér en av de uppgifter som krévs. Det finns dock ingen skyldig-
het att deklarera den sammanlagda vikten pa en container och ett vixelflak som anvénds for
ett farligt &mne och transporten av det.

1 87 a § i vidgtrafiklagen finns det inte ndgra bestimmelser om utbyte av information om en
containers och ett véxelflaks vikt eller om tillgangen till handlingar som géller dessa vikter.
Dérfor foreslas att 4 mom. éndras sé att det dven i det foreskrivs om det ansvar for ldimnandet
av uppgifter som avses i artikeln. Uppgiftslédmnaren far besluta om hur uppgifterna ldmnas.

Enligt artikel 2 a i direktivet avses med avsdndare en rattslig enhet eller en fysisk eller juri-
disk person vars namn anges pa konossementet eller motsvarande transporthandling, sdsom ett
genomgangskonossement, som avsédndare och/eller 1 vars namn eller pa vars végnar ett trans-
portavtal har ingatts med transportforetaget”.

187 a § 4 mom. i végtrafiklagen anvénds i friga om ansvaret att ldmna uppgifter inte termen
”avsdndare” utan termerna “godsavsdndaren och transportens uppdragsgivare”. Dessa termer
tacker tillsammans dven begreppet avsindare enligt definitionen i direktivet och darfor fore-
slés det inte nagra dndringar av paragrafens terminologi.
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Samtidigt slopas kravet i 4 mom. pé att fordonsinnehavaren ska medfora registreringsintygets
tekniska del, eftersom denna skyldighet har slopats genom statsradets forordning om dndring
av statsridets forordning om registrering av fordon (1265/2015).

Till 5 mom. fogas i enlighet med punkt 1 b en skyldighet for transportdren att mojliggora till-
gang till de uppgifter om en containers och ett vixelflaks vikt som avses i 4 mom.

1.3 System for fjarridentifiering av ett fordons vikt

Andringsdirektivet forutsitter inte bara utbyte av information om godstransportfordonens vikt
utan dven ett nytt system for dvervakning av fordonens hogsta tilldtna vikt. Det maste ga att
Overvaka vikterna sa att det i trafikflodet ar mojligt att sérskilja och ndrmare kontrollera de
fordon som kan ha en hdgre vikt dn den tillatna. Detta effektiviserar Gvervakningen och gor
trafiken smidigare. Systemet kan ocksa hjilpa foraren att forhindra dverlast.

Enligt dndringsdirektivets ingress ar syftet med direktivet att sdkerstilla att konkurrensen mel-
lan operatdrer inte snedvrids och gora det lattare att uppticka overtradelser. Darfor ska med-
lemsstaterna senast den 27 maj 2021 vidta sérskilda atgérder for att identifiera fordon eller
fordonskombinationer i trafik som misstinks ha overskridit de relevanta viktbegransningarna
och som dirfor bor kontrolleras. Sadan identifiering kan utforas genom végningsanordningar
inbyggda i viginfrastrukturen eller genom métare ombord pé fordonen som fjarrkommunice-
rar uppgifter till de berérda myndigheterna. Uppgifter frén sddana métare bor goras tillgéng-
liga dven for foraren.

Varje medlemsstat bor arligen utfora ett 1ampligt antal” kontroller av fordonsvikt. Antalet sa-
dana kontroller bor std i proportion till det totala antal fordon som arligen kontrolleras i den
berdérda medlemsstaten, men négot exakt antal har inte angetts.

Enligt artikel 10d i &ndringsdirektivet ska systemet identifiera de fordon som misstdnks ha
Overskridit hogsta tillatna vikt och som déarfor bor kontrolleras av de behdriga myndigheterna
for att sikerstilla att kraven i direktivet har uppfyllts. Atgirderna far vidtas med hjilp av
automatiska system som installeras i viginfrastrukturen eller med hjilp av ombordsystem for
vigning som installerats i fordon.

Enligt andra stycket i artikeln far en medlemsstat dock inte krdva installation av ombordsy-
stem for vagning i fordon eller fordonskombinationer som ar registrerade i en annan medlems-
stat. Enligt stycket ska automatiska system som anvénds for faststillande av dvertradelser och
for paforande av sanktioner vara certifierade. For fjarridentifiering krévs inte certifiering.

Enligt 5 punkten i artikeln var det meningen att kommissionen senast den 27 maj 2016 skulle
anta genomforandeakter med ndrmare bestimmelser for att sikerstélla enhetliga villkor for
genomforandet av reglerna for fordonsutrustningens driftskompatibilitet och forenlighet.
Kommissionens genomforandebestimmelse har inte dnnu antagits. Det finns alltsa inte &nnu
nagra exakta bestimmelser om den utrustning som ska installeras i fordon.

I propositionen foreslas att det till véigtrafiklagen fogas en ny 97 a § med bestdmmelser om att
anordningarna for viktdvervakning ska dverensstimma med artikel 10f i direktivet, om sddana
tas 1 bruk.

Inom végtrafiklagens tillimpningsomréde géller bestimmelsen dvervakningen av fordon som

transporterar containrar och vixelflak samt deras forare. Bestimmelsen underléttar overvak-
ningen av trafikreglerna om vikt i végtrafiklagen och av de trafikmérken som begransar vikten
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i végtrafikforordningen. Paragrafen motsvarar till sitt sakinnehall bestimmelsen om uppsét-
tande av trafikanordning i 51 § i végtrafiklagen.

Den foreslagna nya 97 a § skiljer sig frén 51 § i végtrafiklagen pa sé sitt att uppgifter om att
anordningen installerats ska ldmnas till Trafikverket som med tanke pa sina nuvarande uppgif-
ter &r den myndighet som ldmpar sig bést for att for kommissionen samla in de sammandrags-
uppgifter om antalet kontroller och upptiackta 6verlaster som forutsatts i artikel 10g i direkti-
vet. De forsta uppgifterna ska dock 1dmnas forst 2023 och gélla 2021-2022.

For installation av en anordning for viktovervakning behdvs inte heller kommunens samtycke
eller polisens utldtande pa samma sétt som i frdga om trafikanordningar. Déremot ska polisen
informeras om anordningen for dvervakningen. Polisen samt tullen och gransbevakningen,
som ocksé utfor trafikbvervakning, ska ges ritt att installera en tillfallig Gvervakningsanord-
ning.

Konsekvenserna av bestimmelsen begrinsar sig for ndrvarande endast till ett eventuellt beslut
om att skaffa anordningen.

2 Propositionens konsekvenser

2.1 Kostnader for och fordelar med systemen for viktovervakning samt systemens kon-
sekvenser

Ett system for fjarridentifiering av ett fordons vikt och béttre information till foraren om con-
tainrars och vixelflaks vikter gor det léttare att undvika Overlaster. Med mindre Overlaster
minskar kostnaderna for vighallningen. Det foreslagna systemet med fjérridentifiering gor tra-
fiken smidigare i och med att vikterna dvervakas i trafikflodet.

Andringsdirektivet innehaller inte nigra bestimmelser om antalet dvervakningsanordningar i
vagbanan. I fraga om 6vervakningens omfattning konstateras i artikel 10d.2 att ett ”lampligt
antal” kontroller ska utforas i proportion till det fordonsbestand som ska kontrolleras i med-
lemsstaten. Trafikverket har gjort en preliminér bedomning att det minst behdvs négra station-
dra anordningar pa landsvdgarna och ungefir 20 punkter med mobila s.k. B-WIM-
anordningar. Arskostnaderna for dessa uppgér till sammanlagt ungefdr 1 miljon euro.

Exakta uppgifter om de tekniska krav som stélls pa en anordning for viktdvervakning som in-
stalleras i ett fordon kommer att finnas forst nér den forordning av kommissionen som géller
detta blir klar. Pa basis av priset for férdskrivare och andra 6vervakningsanordningar i fordon
blir det inte sérskilt dyrt att installera och underhélla en anordning for viktovervakning i ett
nytt fordon med luftfjidring. Anskaffningen och installationen uppgar kanske till hogst nagra
hundra euro per fordon. I dldre fordon med mekanisk fjarding blir installationen dyrare, men
det &r svart att ge en bedomning innan man kéanner till vilka tekniska krav kommissionen stél-
ler. Polisens &vervakningsutrustning, som inte heller d&nnu finns, kostar mera, men alla bil-
patruller behdver nddvéndigtvis inte ha sddan utrustning.

Om man gar in for ett system med dvervakningsanordningar i fordonet, ska man notera att sa-
dana anordningar inte kan krévas av utlindska fordon som &r registrerade i en stat dér anord-
ningarna inte &r obligatoriska. For att effektivisera dvervakningen av vikterna kan det dérfor
vara nodviandigt att ocksa da ha anordningar i vigbanan.

Kostnaderna for dvervakningsanordningarna kan pa lang sikt bedomas vara ldgre 4n bespa-
ringarna i kostnaderna for vighallningen vid en effektiviserad viktovervakning, oberoende av
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om ett av systemen eller bada systemen infors. Under de forsta aren fram till 2021 kan de ar-
liga kostnaderna stiga i ndgon man till f61jd av kostnaderna for utveckling av systemen och
investeringar.

Valet av system bor goras senast 2019 sé att systemet dr klart vid den tidpunkt som direktivet
foreskriver, dvs. i maj 2021.

2.2 Konsekvenser for sanktionerna

I artikel 10 e foreskrivs pa sedvanligt sétt att medlemsstaterna ska foreskriva om dndamalsen-
liga straff for brott mot direktivet.

Enligt 87 § 3 mom. i vdgtrafiklagen fér ett fordon inte transportera en storre last 4n vad som
foreskrivs 1 bestimmelserna om maétt eller massa i vigtrafik. Med stod av 87 § 4 mom. i vag-
trafiklagen finns i férordningen om anvindning av fordon pa vig bestdmmelser om fordons
storsta matt och massa.

Enligt 103 § i vagtrafiklagen ska den som uppsétligen eller av oaktsamhet bryter mot bl.a. 87
§ eller den foreslagna 87 a § for trafikforseelse domas till boter. Om gérningen dock uppfyller
det rekvisit 1 23 kap. 1 eller 2 § i strafflagen som géller dventyrande av trafiksidkerheten eller
grovt dventyrande av trafiksékerheten ska straffet faststéllas enligt dessa bestimmelser.

Till straff for forsummelse av att utbyta information eller Gverskridande av tilldten vikt doms
med stdéd av ovanndmnda bestimmelser. Underlatelse att lamna de viktuppgifter som kravs
ska med stod av tilldgget till 87 a § ge samma straff.

Dessutom finns det sdrskilda bestimmelser om en dverlastavgift som pafors fordonets inneha-
vare eller transportuppdragsgivaren. Avgiften faststéills med stod av lagen om Overlastavgift.
Detta dndras inte.

Inga dndringar foreslas i bestimmelserna om transport av farliga &mnen. Enligt forslaget till
nytt 87 a § 4 mom. ska skyldigheten att deklarera vikten dven gélla transporter av farliga 4m-
nen och i friga om forsummelse av skyldigheten att ldmna uppgifter doms alltsa till straff pa
samma sétt som 1 frdga om annat gods.

3 Beredningen av propositionen och samband med andra propositioner

Propositionen har beretts vid kommunikationsministeriet i samarbete med Trafiksdkerhetsver-
ket och Trafikverket.

Forslaget till proposition sédndes pé remiss till Trafiksdkerhetsverket, Trafikverket, Polisstyrel-
sen, Tullen, ndrings-, trafik- och miljocentralen i Birkaland, Finlands kommunférbund, Vag-
foreningen i Finland rf, Finlands néringsliv, Finlands Transport och Logistik SKAL rf, Fin-
lands Speditions- och Logistikforbund rf, Suomen logistiikkayritysten liitto, Bilimportdrerna
rf och Teknologiindustrin rf.

Remissinstanserna hade inget att anmirka pa eller forordade forslaget till proposition. Efter
remissbehandlingen gjordes vissa sma dndringar av forslaget.
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Vid kommunikationsministeriet pagar ett projekt som syftar till att ersitta den gillande vagtra-
fiklagen med en ny lag. Lagforslaget har varit pa remiss och dverldmnas till riksdagen senare i
ar. De bestimmelser som foreslés i denna proposition ska ocksa tas in i den nya lagen.

Andringsdirektivet forutsitter ocksa att forordningen om anvindningen av fordon pa vig
(1257/1992) éndras. Dessa dndringar som géiller fordons vikter och maétt giller dock inte de
forslag som behandlas i denna proposition.

4 Ikrafttridande

Enligt artikel 2.1 i direktivet ska medlemsstaterna sitta i kraft de bestimmelser i lagar och
andra forfattningar som dr nddvéandiga for att folja direktivet senast den 7 maj 2017. De sér-
skilda atgéarder som giller vikter ska dock enligt artikel 10d.1 genomfGras senast den 27 maj
2021. Lagen foreslés tréda i kraft senast den 7 maj 2017.

5 Foérhallande till grundlagen och Alands behorighet

Lagforslaget kan godkénnas i vanlig lagstifiningsordning. Propositionen har inga direkta
kopplingar till de grundliggande fri- och rittigheterna. Syftet med éndringen av 87 a § dr att
forbattra trafiksdkerheten och pd samma sétt som frdmjandet av annan personlig sékerhet
framjar detta rétten till liv och integritet enligt 7 § 1 grundlagen.

Enligt 18 § 21 punkten i sjilvstyrelselagen for Aland (1144/1991) har landskapet lagstift-
ningsbehorighet i frdga om végar och végtrafik. De foreslagna bestimmelserna hor alltsa till
landskapets lagstiftningsbehorighet.

Med stéd av vad som anforts ovan foreldggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag

om indring av vigtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 vigtrafiklagen (267/1981) 87 a § 1, 4 och 5 mom., sddana de lyder i lag 441/2006,
och

fogas till lagen en ny 97 a § som foljer:

87a§
Ansvar for lastning av fordon vid kommersiella transporter

Denna paragraf tillimpas endast pd kommersiella transporter, med undantag for transporter
av farliga dmnen. Det som i 4 mom. foreskrivs om skyldigheten att deklarera en containers
och ett vixelflaks vikt och i 5 mom. om skyldigheten att sorja for tillsynsmyndighetens till-
géng till uppgifter tilldimpas dock &ven pa transporter av farliga &mnen.

Transportoren ansvarar for att den som lastar godset har korrekta och tillrdckliga uppgifter
om fordonet. Godsavsdndaren och transportens uppdragsgivare ansvarar for att den som lastar
godset forfogar over tillrdckliga och korrekta uppgifter om det gods som ska transporteras och
att det till transportdren dverldmnats en deklaration med uppgift om vikten for varje container
och vixelflak som transporteras.

Transportoren ansvarar for att det for transporten anvinds ett fordon som &r forsett med sed-
vanlig utrustning for surrning av lasten och som dven annars med tanke pa sikerheten lampar
sig for uppgiften. For en redan lastad sldpvagns och andra redan lastade lastutrymmens lamp-
lighet ansvarar dock den som fore lastningen har tagit slapvagnen eller lastutrymmet i bruk el-
ler avtalat om ibruktagandet. Transportoren ska se till att tillsynsmyndigheten har tillgang till
uppgifterna i den i 4 mom. avsedda deklaration som géller en containers eller ett vixelflaks
vikt.

7 kap.

Trafikdvervakning

97a§
Uppsdttande av anordning for viktévervakning i trafiken

En sddan anordning for viktdvervakning som avses i artikel 10d i Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2015/719 om &ndring av radets direktiv 96/53/EG om storsta tilldtna di-
mensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tilldtna vikter i internationell trafik
for vissa viagfordon som framfors inom gemenskapen uppsitts

1) pé landsvigar av vighallningsmyndigheten,

2) pa gator, torg och andra motsvarande trafikomrdden av kommunen,
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3) pa andra dn i 1 eller 2 punkten avsedda vigar av vighallaren,

4) for tillfalligt bruk av polisen, en grinsbevakningsman eller en tullman.

De vighéllare som avses i 1 mom. 1—3 punkten ska underriétta polisen och Trafikverket om
anordningen. Trafikverket ska ockséd forses med uppgifter om de dvervakningsvolymer och
overlaster som anordningen registrerat.

Denna lag triader i kraftden 20 .

Helsingfors den 16 mars 2017

Statsminister

Juha Sipili

Kommunikationsminister Anne Berner
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Bilaga
Parallelltext

Lag

om indring av vigtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 vagtrafiklagen (267/1981) 87 a § 1, 4 och 5 mom., sddana de lyder i lag 441/2006,

och
fogas till lagen en ny 97 a § som foljer:

Gidllande lydelse
87 a§

Ansvar for lastning av fordon vid kommersi-
ella transporter

Denna paragraf géller andra kommersiella
transporter dn transporter av farliga &mnen.

Transportoren ansvarar for att den som las-
tar godset har korrekta och tillrdckliga upp-
gifter om fordonet. Angdende fordonsinneha-
varens skyldighet att i fordonet medfora regi-
Streringsintygets tekniska del foreskrivs sdr-
skilt. Godsavsidndaren och transportens upp-
dragsgivare ansvarar for att den som lastar
godset forfogar over tillrackliga och korrekta
uppgifter om det gods som skall transporte-
ras.

Transportéren ansvarar for att det for
transporten anvinds ett fordon som é&r forsett
med sedvanlig utrustning for surrning av las-
ten och som dven annars med tanke pa siker-
heten lampar sig for uppgiften. For en redan
lastad sldpvagns eller nagot annat lastutrym-
mes ldmplighet ansvarar dock den som fore
lastningen har tagit slédpvagnen eller nagot
annat lastutrymme i bruk eller avtalat om
ibruktagandet.

Foreslagen lydelse
87 a§

Ansvar for lastning av fordon vid kommersi-
ella transporter

Denna paragraf tillimpas endast pa kom-
mersiella transporter, med undantag for
transporter av farliga dmnen. Det som i 4
mom. foreskrivs om skyldigheten att dekla-
rera en containers och ett vixelflaks vikt och
i 5 mom. om skyldigheten att sorja for till-
synsmyndighetens tillgang till uppgifier till-
ldmpas dock dven pad transporter av farliga
amnen.

Transportoren ansvarar for att den som las-
tar godset har korrekta och tillrickliga upp-
gifter om fordonet. Godsavsindaren och
transportens uppdragsgivare ansvarar for att
den som lastar godset forfogar over tillrack-
liga och korrekta uppgifter om det gods som
ska transporteras och att det till transporto-
ren éverldmnats en deklaration med uppgift
om vikten for varje container och vdxelflak
som transporteras.

Transportéren ansvarar for att det for
transporten anvinds ett fordon som é&r forsett
med sedvanlig utrustning for surrning av las-
ten och som dven annars med tanke pé séker-
heten lampar sig for uppgiften. For en redan
lastad sldpvagns och andra redan lastade
lastutrymmens lamplighet ansvarar dock den
som fore lastningen har tagit slipvagnen eller
lastutrymmet i bruk eller avtalat om ibrukta-
gandet. Transportéren ska se till att tillsyns-
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Gillande lydelse

Foreslagen lydelse

myndigheten har tillgang till uppgifterna i
den i 4 mom. avsedda deklaration som gdller
en containers eller ett vixelflaks vikt.

7 kap.

Trafikdovervakning

97 a§

Uppsdttande av anordning for viktovervak-
ning i trafiken

En sddan anordning for viktovervakning
som avses i artikel 10d i Europaparlamentets
och rddets direktiv (EU) 2015/719 om dnd-
ring av rddets direktiv 96/53/EG om storsta
tillatna dimensioner i nationell och internat-
ionell trafik och hégsta tillatna vikter i inter-
nationell trafik for vissa vdgfordon som
framfors inom gemenskapen uppsdtts

1) pa landsvigar av vdghallningsmyndig-
heten,

2) pd gator, torg och andra motsvarande
trafikomrdden av kommunen,

3) pd andra dn i 1 eller 2 punkten avsedda
vdgar av vighdllaren,

4) for tillfalligt bruk av polisen, en grdns-
bevakningsman eller en tullman.

De vdighdllare som avses i 1 mom. 1—3
punkten ska underrdtta polisen och Trafik-
verket om anordningen. Trafikverket ska
ocksd forses med uppgifter om de overvak-
ningsvolymer och overlaster som anordning-
en registrerat.

Denna lag trader i kraftden 20 .
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