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Regeringens proposition till riksdagen om godkinnande av den internationella konventionen
om hantering av fartygs barlastvatten och med forslag till lag om sittande i kraft av de be-
stimmelser i konventionen som hor till omridet for lagstiftningen samt till lagar om dndring
av miljoskyddslagen for sjofarten och fartygssikerhetslagen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I propositionen foreslas att riksdagen godkénner den ar 2004 ingangna konventionen om kon-
troll och hantering av fartygs barlastvatten och sediment samt lagen om séttande i kraft av de
bestimmelser i konventionen som hor till omrédet for lagstiftningen. Eftersom konventionen
ar ett blandat avtal som bade innehaller bestimmelser som hor till Europeiska unionens beho-
righet och bestimmelser som hor till medlemsstaternas behdrighet, begérs riksdagens godkén-
nande endast till den del som konventionen hor till Finlands behdrighet. I propositionen fore-
slas dessutom att de dndringar som konventionen forutsitter infors i miljoskyddslagen for sjo-
farten och i1 lagen om fartygs tekniska sikerhet och séker drift av fartyg.

Konventionens syfte ér att forhindra och begrinsa overforing av skadliga organismer genom
att reglera kontrollen och hanteringen av barlastvatten och sediment fran fartyg som anvénds i
internationell sjofart. Invasiva frimmande arter och patogener kan 6verforas fran ett havsom-
rade till ett annat med barlastvatten, vilket kan orsaka betydande skador pad den marina miljon,
ménniskors hédlsa, egendom och resurser.

Konventionen innehaller bestimmelser om hantering av barlastvatten pa fartyg, om undantag
och dispens fran férbudet mot utsldpp av obehandlat barlastvatten och sediment, om skifte av
barlastvatten, om tillatna hanteringsmetoder for barlastvatten samt om skyldigheten att utar-
beta en barlastvattenhanteringsplan for fartyget, att fora barlastvattendagbok och att skaffa ett
barlastvattencertifikat, och om 6vervakningen av att reglerna foljs.

Konventionen trider i kraft internationellt tolv mé&nader efter den dag da minst 30 stater, vil-
kas handelsflottor sammanlagt motsvarar minst 35 procent av vérldshandelsflottans brutto-
dréktighet, har ratificerat konventionen. Villkoren for att konventionen ska trdda i kraft inter-
nationellt dr dnnu inte uppfyllda, men man bedomer att konventionen trader i kraft under ar
2016.

Finland undertecknade konventionen med forbehéll for godkdnnande 1 maj 2005. Konvention-
en blir bindande for Finland efter dagen for deponeringen av Finlands godkénnandeinstrument
antingen den dag konventionen triader i kraft internationellt eller tre manader efter deponering-
en, beroende pa vilken som &r den senare dagen.

Lagen om sittande i kraft av konventionen samt lagen om éndring av miljoskyddslagen for
sjofarten och lagen om dndring av lagen om fartygs tekniska sikerhet och séker drift av fartyg
avses trada i kraft vid en tidpunkt som faststills genom forordning av statsradet samtidigt som
konventionen tréder i kraft for Finland.
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ALLMAN MOTIVERING
1 Inledning

Spridningen av skadliga vattenlevande organismer i barlastvattentankar kom till allmén kén-
nedom redan i borjan av 1900-talet ndr man i Nordsjon fann en stor féorekomst av vaxtplank-
tonalger med ursprung i Asien. Vetenskapssamfundet blev dock forst intresserat av dmnet pa
1970-talet, och i synnerhet pa USA:s, Kanadas och Australiens initiativ togs de problem som
orsakas av frimmande arter upp i Internationella sj6fartsorganisationen (IMO) och dess kom-
mitté for skydd av den marina miljon (MEPC-kommittén) i slutet av 1980-talet. Sedan dess
har MEPC-kommittén i samarbete med IMO:s sjosdkerhetskommitté (MSC-kommittén) ut-
vecklat forst riktlinjer for kontroll och hantering av barlastvatten och senare en rattsligt bin-
dande konvention. Konventionen godkdndes i London den 13 februari 2004 och Finland un-
dertecknade den med forbehall for godkdnnande den 27 maj 2005. IMO har ar 2013 fattat ett
beslut enligt vilket tidtabellen for tillimpningen av konventionen har dndrats s att man infort
en fartygsspecifik differentiering som blir tillaimplig for olika fartyg i regel under perioden
2016-2020 och i vissa fall forst 2021.

Barlastvatten behovs for stabilisering av fartyg samt for att reglera djupgaendet, och pa arsba-
sis transporteras runt om i vérlden uppskattningsvis 7-10 miljarder ton barlastvatten i farty-
gens barlastvattentankar. Barlastvatten kan utdver véxt- och djurplankton ocksé innehélla
storre organismer, sasom fiskar och krabbor. Nér barlastvattnet slépps ut i1 havet i fartygets
destinationsort, dr det mojligt att de organismer som klarat resan etablerar sig i den nya mil-
jon.

Spridning av arter genom ménniskor anses vara ett av de fyra storsta hoten mot diversiteten i
virldens hav. Biologiska invasioner fororsakade av fartygstrafik har under de senaste decenni-
erna blivit ett allt allvarligare problem. Orsaken hértill 4r den 6kade trafiken, fartygens storre
storlek, 6ppnande av nya rutter samt snabbare fartyg, varfor en allt stérre mangd organismer
klarar resan levande. OsterSJokommlssmnen (HELCOM) har sammanstéllt en forteckning
over sddana arter som forekommer i Ostersjon, vilka sannolikt utgdr en fara for havsmiljon,
ménniskors hélsa eller ekonomin. Forteckningen innehéller for ndrvarande 41 olika arter. Kri-
terierna som anvénts vid sammanstéllningen av forteckningen har beretts i samarbete mellan
medlemsldnderna i HELCOM och Kommissionen for skydd av den marina miljon i norddstra
Atlanten (OSPAR). Kriterierna grundar sig pa IMO:s riktlinjer for riskbeddmning, som an-
vands vid bedémning av risker vid provning av dispens frdn konventionens bestimmelser.
Frammande arter kan hamna i Ostersjon ocksé bl.a. pa grund av avsiktliga planteringar, fran
fiskodlingar och genom kanaler som byggts av ménniskan. Sannolikheten for invasioner vén-
tas 1 framtiden véxa ytterligare i Ostersjon. Detta beror badde pad den forutspddda klimatupp-
viarmningen och pa den ryska oljeexporten, som for med sig stora oljetankrar till Ostersjon
fulla med barlastvatten fran olika hall 1 varlden.

Ute 1 véirlden har stora skador orsakats av t.ex. amerikanska kammaneten, vilken raserade
Svarta havets och Kaspiska havets fiskerindring pd 1980- och 1990-talen, samt vandrarmuss-
lan, vilken beddms ha orsakat kostnader for flera miljarder dollar i de stora sjdarna i Nordame-
rika.

Bland de frimmande arter som stindigt forekommer i finska vattenomréden orsakas de storsta
skadorna av sldt havstulpan som bl.a. faster sig vid bottnen pé batar och fartyg samt rovvatten-
loppan som trasslar in sig i nét. Det finns inga exakta uppgifter om de kostnader som fram-
mande arter orsakar i Finland, men i den nationella strategin for frimmande arter (Jord- och
skogsbruksministeriet, 2012) har det beddmts att de totala kostnaderna som alla frimmande
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arter orsakar ar tiotals eller hundratals miljoner euro per ar. En frimmande art som etablerat
sig pa ett nytt omrade &r i praktiken omdjlig att utrota, varfor det dr av hogsta vikt att koncen-
trera sig pé preventivt bekdmpningsarbete for att hindra spridning av arter. Kostnaderna for
bekdmpning av frimmande arter &r dven i allménhet betydligt mindre &n kostnaderna av ska-
dor som orsakas av frimmande arter.

2 Nulédge
2.1 Den nationella lagstiftningen

Bestdmmelser om forebyggande av miljoforstoring orsakad av fartyg ingar i miljoskyddslagen
for sjofarten (1672/2009) samt i statsradets forordning om miljoskydd for sjofarten (76/2010).
I den finska nationella lagstiftningen foreskrivs dock inte d4nnu om frimmande arter som
sprids av barlastvatten och sediment.

I lagen om fartygs tekniska sékerhet och siker drift av fartyg (1686/2009), nedan fartygssd-
kerhetslagen, foreskrivs om tekniska sdkerhetskrav for fartyg, fartygs lastlinjer, besiktning av
fartyg, skeppsmitning och siker drift av fartyg.

Pé grund av barlastvattenkonventionen ér det nodvéndigt att revidera bdda de lagar som anges
ovan pa det sétt som anges nedan.

Europaparlamentets och radets direktiv 2008/56/EG av den 17 juni 2008 om upprittande av en
ram for gemenskapens atgérder pa havsmiljopolitikens omrade, nedan EU:s ramdirektiv om en
marin strategi, har i Finland genomforts genom lagen om vattenvéards- och havsvardsforvalt-
ningen (1299/2004). Lagens malséttning &r att uppnd en god status for havet fore 2020. For
genomforandet av havsvardsforvaltningen har utfirdats statsradets beslut av den 13 december
2012 om beddmning av havets nuvarande tillstdind och goda status samt om uppstéllande av
miljomal och indikatorer. Ett av de mal som anges i beslutet &r att férhindra spridning av inva-
siva frimmande arter med fartygstrafik. For ndrvarande pagar beredningen av ett atgiardspro-
gram for havsvéarden, som ska bli klart fore utgdngen av 2015 och dess genomférande inleds
2016.

2.2 Den internationella utvecklingen

Forskning i konsekvenserna av frimmande arter for den marina miljon och ekonomin inleddes
egentligen forst pa 1970-talet. Frimmande arter hade orsakat skador i synnerhet i Nordameri-
kas stora sjoar samt i Australien. I slutet av 1980-talet lyfte Kanada och Australien fram fra-
gan for forsta gdngen i IMO:s MEPC-kommitté. Ar 1991 antog MEPC-kommittén genom re-
solution MEPC.50(31) riktlinjer for forhindrande av spridning av odnskade organismer och
patogener genom utsldpp av fartygs barlastvatten och sediment (Guidelines for Preventing the
Introduction of Unwanted Organisms and Pathogens from Ships' Ballast Water and Sediment
Discharges). De ersattes 1993 av nya riktlinjer som godkdndes genom resolution A.774(18)
av IMO:s generalforsamling. I resolutionen ombads ocksa MEPC-kommittén och MSC-
kommittén utveckla internationellt bindande lagstiftning for att hindra spridningen av fridm-
mande arter som kommer med barlastvatten och sediment.

IMO:s 20:e arsmote godkdnde 1997 resolutionen A.868(20), vilken inneholl riktlinjer for
Overvakning och hantering av barlastvatten och sediment (Guidelines for the control and ma-
nagement of ships' ballast water to minimize the transfer of harmful aquatic organisms and
pathogens). Arbetet for att utveckla bindande lagstiftning fortsatte utifrdn dessa riktlinjer, tills
IMO:s diplomatkonferens den 13 februari 2004 antog internationella konventionen om kon-
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troll och hantering av fartygs barlastvatten och sediment, nedan barlastvattenkonventionen.
Till och med september 2015 hade konventionen ratificerats av 44 ldnder, vilka motsvarar
cirka 32,86 procent av vérldshandelsflottans tonnage. Villkoren for godkénnande av konvent-
ionen har uppfyllts nér det géller antalet stater, men inte angéende tonnaget och den har dérfor
dnnu inte trétt i kraft internationellt. Finland undertecknade konventionen med forbehall for
godkéannande den 27 maj 2005. Det finska tonnaget utgdr 0,15 procent av vérldshandelsflottan
enligt senaste berdkningar utférda av IMO.

Barlastvattenkonventionens syfte ar att forhindra och begrénsa overforing av skadliga organ-
ismer genom att reglera kontrollen och hanteringen av barlastvatten och sediment fran fartyg
som anvénds i internationell sjofart. Invasiva frimmande arter och patogener kan dverforas
fran ett havsomrade till ett annat med barlastvatten, vilket kan orsaka betydande skador pa den
marina miljon, ménniskors hélsa, egendom och resurser. I praktiken férebyggs hotet fran
frimmande arter som sprids med fartygs barlastvatten genom att dlédgga fartygen skyldigheten
att hantera sitt barlastvatten pé ett sddant sétt att de organismer som ingér inte ar livsdugliga.
Skyldigheten att hantera barlastvatten triader i kraft gradvis och ar bundet till fartygets besikt-
ningsperiod. I 6vergingsskedet har fartygen mdjlighet att ocksa skifta sitt barlastvatten pa de
havsomraden som faststdlls i konventionen. I Ostersjon finns det dock inga sadana omraden
som vore tillrackligt djupa och beldgna tillrdckligt langt fran kusten. Vid IMO:s MEPC-
kommittés 68:e mote godkdndes en gemensam tolkning enligt vilken skiftande av barlastvat-
ten inte kravs i de fall d& forutsittningarna for skiftandet inte foreligger.

Konventionen innehaller bestimmelser om hantering av barlastvatten pa fartyg, om undantag
och dispens fran forbudet mot utsldpp av obehandlat barlastvatten och sediment, om skifte av
barlastvatten, om tillatna hanteringsmetoder for barlastvatten, om skyldigheten for fartyg att
utarbeta en barlastvattenhanteringsplan, att fora barlastvattendagbok och skaffa ett barlast-
vattencertifikat samt om dvervakningen av iakttagandet av reglerna. Till konventionen hanfor
sig dessutom riktlinjer (guidelines) av IMO med nirmare foreskrifter om tillimpningen av
konventionen. Problem som hanfor sig till genomfrandet och tillimpningen av barlastvatten-
konventionen behandlas regelbundet i IMO:s MEPC-kommitté, som vid behov utfardar till-
lampningsanvisningar och rekommendationer i frigor som hanfor sig till konventionens om-
rade.

Uppskjuten tidtabell for tillimpningen

IMO:s 28:e generalférsamling som ordnades i december 2013 antog resolution A.1088(28),
vilken har karaktiren av en rekommendation, genom vilken tidtabellen for tillimpningen av
konventionen uppskjuts med hogst fem ar jamfort med den tidtabell for tillimpningen som
faststélls i regel B-3 i konventionen. Tillimpningen av tidtabellen enligt resolutionen begréin-
sar sig till fartyg som byggts fore konventionen trider i kraft internationellt, dvs. till s.k. be-
fintliga fartyg. Enligt resolutionen kommer installationen av anldggningar for hantering av
barlastvatten att utforas for olika fartyg vid olika tidpunkt, eftersom installationen dr bunden
till fornyandet av fartygets oljecertifikat (IOPP-certifikat) enligt MARPOL-konventionens bi-
laga I, som sker vid fornyad besiktning. I praktiken styr detta rederier att i fartyg installera an-
laggningar for hantering av barlastvatten i samband med dockning for fornyad besiktning efter
att konventionen har trétt i kraft internationellt. I tidtabellen for tillimpningen har saledes in-
forts en fartygsspecifik differentiering sé att den blir tillimplig for olika fartyg i regel under
perioden 2016-2020 och i vissa fall forst 2021.

[ bakgrunden till den uppskjutna tidtabellen for tillimpningen ligger bekymmer ver att repa-
rationsvarven inte hinner installera anlaggningar for hantering av barlastvatten i alla fartyg in-
nan kraven pa behandling av barlastvatten trider i kraft, om dessa krav tillimpas i1 enlighet
med den tidtabell som faststills i regel B-3. Séledes ar avsikten att undvika en rusningstopp
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for installationer av anldggningar for behandling av barlastvatten och att ge rederierna en
mindre strikt tidtabell 1 frdga om kraven pa behandling av barlastvatten. Uppskovet bedoms
uppmuntra i synnerhet stora flaggstater att ratificera konventionen, varvid forutsittningarna
for konventionens ikrafttridande uppfylls och den tréder i kraft internationellt.

IMO:s MEPC-kommittés 68:¢ méte i maj 2015 bitrddde en tolkning enligt vilken resolution
A.1088(28) ska tillimpas pé installationen av anldggningar for hantering av barlastvatten i en-
lighet med tidtabellen for den férnyade besiktningen av fartyg ocksa pa sddana omraden, dar
skifte av barlastvatten inte 4r mojligt. Denna tolkmng ar viktig 1 synnerhet for fartygstraﬁken
pa OsterSJon eftersom skifte av barlastvatten pd Ostersjon inte 4r mdjligt. Nérmare beskriv-
ning ingér i detaljmotiveringen till regel B-4 i konventionen.

Regleringen i vissa andra ldnder samt 6vrig internationell reglering

Gallande nationell lagstiftning om forhindrande av spridning av frimmande arter genom sjo-
fart finns bl.a. i USA, Kanada, Australien, Nya Zeeland, Brasilien och Norge. I Norge tradde
den 1 juli 2010 i kraft en foreskrift om forhindrande av spridning av frimmande arter genom
fartygs barlastvatten och sediment (Forskrift 7. juli 2009 nr. 992 om hindring av spredning av
Jfremmede organismer via ballastvann og sedimenter fra skip). 1 6vriga europeiska lidnder eller
Ostersjolander finns det dnnu ingen géllande lagstifining 1 frdga om barlastvatten. Man bor
dock beakta att nationella bestimmelser endast har en begrénsad effekt pd bekdmpningen av
invasiva frimmande arter pd grund av sjofartens internationella karaktér.

IMO:s barlastvattenkonvention utgor en del av den internationella lagstiftningsramen for fore-
byggande av invasiva frimmande arter, vars viktigaste instrument ar konventionen om biolo-
gisk mangfald (The United Nations Convention on Biological Diversity), nedan CBD-
konventionen (FordrS 78/1994). Konventionen 6ppnades for undertecknande vid FN:s miljo-
och utvecklingskonferens (UNCED) i Rio de Janeiro 1992. Finland undertecknade konvent-
ionen den 5 juni 1992 och ratificerade den 1994. I artikel 8 (h) konstateras, att parterna ska, sa
langt som det d4r mojligt och dndamalsenligt, hindra att det kommer sadana frimmande arter
som hotar ekosystem, habitat eller arter, och begrénsa deras spridning eller forstéra dem.
Bland dessa atgérder har férhindrande av spridningen av frimmande arter visat sig vara den
effektivaste metoden. I inledningen till IMO:s internationella barlastvattenkonvention héanvi-
sas till FN:s CBD-konvention om biologisk mangfald och dess malsittning.

Vid CBD-konventionens 10:e partsméte i oktober 2010 fattades beslut om en s.k. strategisk
plan, dir ett av malen &r att senast 2020 identifiera och prioritera invasiva frimmande arter
och deras spridningsvégar, ha sérskilt skadliga arter under kontroll och utrotade samt styra
spridningsvégar for att forhindra att nya invasiva frimmande arter infors och etableras.

CBD-konventionen forutsétter att partsstaterna utarbetar nationella strategier eller program for
frimmande arter. [ enlighet med konventionen inleddes i Finland &r 2008 beredningen av en
nationell strategi for frimmande arter. I Finlands nationella strategi for bevarande och héllbart
nyttjande av miljons méngfald (Statsradets principbeslut av den 21 december 2006) och i
handlingsprogrammet utsags jord- och skogsbruksministeriet, miljdministeriet och kommuni-
kationsministeriet till ansvarsinstanser for utarbetandet av Finlands nationella strategi for
frimmande arter. Jord- och skogsbruksministeriet har ledningsansvaret. Statsradets principbe-
slut om en nationell strategi for frimmande arter avgavs 2012 och den slutliga strategin blev
klar samma ar. En av atgérderna i strategin dr att ratificera IMO:s barlastvattenkonvention.
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2.3 Europeiska unionens lagstiftning

Europeiska unionen beslutade vid Europeiska unionens rad i Goteborg &r 2001 att stoppa for-
lusten av biologisk mangfald till 2010 (KOM (2001) 264 slutlig). Eftersom de skadliga konse-
kvenserna av frimmande arter pa forlusten av biologisk méangfald &r stor t.ex. nir fraimmande
arter som sprider sig effektivt undanrdjer ursprungliga arter fran sina habitat eller genom att
dndra den ursprungliga naturtypen till en annan, har atgidrderna mot invasiva frimmande arter
en nyckelposition ocksé inom EU.

I mars 2010 godkéndes EU:s nyaste mél avseende biodiversitet att stoppa forluster av naturens
mangfald och ekosystemtjanster i EU fore 2020 och att aterstdlla dem s& langt som mojligt
samt att effektivisera EU:s atgérder for att forhindra utarmningen av naturens mangfald glo-
balt. P4 denna grund utfardade kommissionen i maj 2011 ett meddelande om en strategi for
biologisk mangfald i EU fram till 2020 (KOM(2011) 244 slutlig). Ett av mélen for strategin ar
att fore 2020 identifiera och prioritera invasiva frimmande arter och deras spridningsvégar, att
begrénsa och bekémpa forekomsten av de allra skadligaste fraimmande arterna och hantera de-
ras spridningsvigar sé att inte nya frimmande arter kan sprida eller etablera sig.

Malet med Europeiska unionens férordning om invasiva frimmande arter, (EU) nr 1143/2014,
ar att minska och forebygga de skador som invasiva frimmande arter orsakar for den biolo-
giska méngfalden och de ekosystemtjinster som baserar sig pa den samt for mdnniskors hélsa,
sdkerhet och ekonomi.

Enligt punkten 21 i ingressen till EU-forordningen om invasiva frimmande arter introduceras
en stor andel invasiva frimmande arter oavsiktligt i unionen. Det dr darfor mycket viktigt att
hantera spridningsvigarna for oavsiktlig introduktion mer effektivt. Atgérder inom detta om-
rade bor inforas gradvis med hénsyn till den forhéllandevis begrdnsade erfarenheten inom
detta omréde. I den nimnda punkten hénvisas ocksa till IMO:s konvention om barlastvatten
och kommissionen uppmanas att vidta alla lampliga atgérder for att uppmuntra medlemssta-
terna att ratificera konventionen. EU:s forordning innehaller inte bestimmelser om invasiva
fraimmande arter som f6ljer med fartyg, utan meningen ar att barlastvattenkonventionen ska
tillimpas i detta avseende.

De problem som frammande arter orsakar ndmns ocksa i EU:s ramdirektiv om en marin stra-
tegi, vars syfte dr att uppna ett gott tillstdnd fér Europas hav till &r 2020. Direktivet forpliktar
medlemsstaterna att ldgga fram en nationell havsstrategi for sina havsomraden senast 2014. I
Finland har direktivet genomforts genom att dndra lagen om vattenvérds- och havsvardsfor-
valtningen (1299/2004). I lagen aldggs myndigheterna att utarbeta en havsforvaltningsplan
med forslag till atgérder. Dessa forslag till tgérder ska ocksé innehélla skyldigheter som gél-
ler uppfoljning av frimmande arter. Atgirdsprogrammet for havsvarden ska bli klart fore
2015, och dess genomforande inleds 2016.

EU har inte tills vidare ndgon lagstiftning om forhindrande av spridning av organismer som
ror sig 1 fartygs barlastvatten eller faster sig pa skroven. Europeiska byrén for sjosdkerhet
EMSA (European Maritime Safety Agency) bereder dock anvisningar och hjélpmedel for un-
derldttande av ratificeringen av barlastvattenkonventionen och harmoniseringen av implemen-
teringen i Europa.

Barlastvattenkonventionen ér ett blandat avtal med bestimmelser som bade hor till EU:s beho-
righet och till medlemsstaternas behdrighet. Till EU:s behorighet hor konventionen till den del
som det dr fraga om godkdnnande av sddana system for hantering av barlastvatten dér biocider
anvénds. Dessa hanteringssystem ska tillstdllas IMO for godkénnande. Géllande bestdmmelser
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om biocider ingar i Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 528/2012 av den 22
maj 2012 om tillhandahallande p& marknaden och anvéndning av biocidprodukter.

24 HELCOM

I arbetet for att forbittra Ostersjons marina miljd utgdr genomfdrandet av IMO:s barlastvat-
tenkonvention ett av de viktigaste instrumenten. Ostersjostaternas miljoministrar godkénde
vid HELCOMs ministerméte i november 2007 en handlingsplan for Ostersjon (Baltic Sea Act-
ion Plan, BSAP). Som en del av handlingsplanen godkéndes ocksé den s.k. barlastvattenvig-
kartan, vars mal &r en enhetlig och snabb ratificering av barlastvattenkonventionen i medlems-
lainderna i HELCOM. I handlingsplanen kom man &verens om att medlemslénderna i
HELCOM ska ratificera konventionen fore 2010 eller senast 2013. Till och med september
2015 hade bland medlemsldanderna i HELCOM Sverige, Tyskland, Danmark och Ryssland ra-
tificerat konventionen, och i de andra ldnderna pagar den nationella ratificeringsprocessen.

HELCOM har tillsammans med OSPAR antagit frivilliga riktlinjer for skifte av barlastvatten
for att forebygga spridning av frimmande arter med barlastvatten. I riktlinjerna ombeds fartyg
fora barlastvattendagbok, anvédnda barlastvattenhanteringsplan samt skifta sitt barlastvatten i
enlighet med regel D-1 i bilagan till barlastvattenkonventionen innan fartyget kommer till
Nordsjon eller Ostersjon. Dessutom antog HELCOMs ministermdte 1 oktober 2013
HELCOMs och OSPARs gemensamma riktlinjer for beviljande av dispenser enligt regel A-4 i
barlastvattenkonventionen. Arbetet for att skapa harmoniserade praktiska 16sningar vid im-
plementeringen av konventionen fortgér inom HELCOM.

3 Milsittning och de viktigaste forslagen

Propositionens maélsdttning &r att sitta konventionen i kraft for Finlands del och att infora
noddvindiga dndringar i miljoskyddslagen for sjofarten. Det dr motiverat att infora barlastvat-
tenkonventionens viktigaste bestimmelser i miljoskyddslagen for sjofarten for att sékerstilla
att regleringen &r transparent, for att garantera att individens rattigheter och skyldigheter ar
klart definierade och for fordelningen av ansvaret mellan olika myndigheter. Genom de fore-
slagna dndringarna har man stravat efter att genomfora den lagstiftningsteknik som valdes i
samband med stiftandet av miljoskyddslagen for sjofarten och den lagens grundlaggande
struktur. De foreslagna dndringarna harmonierar saledes med malséttningen for den overgri-
pande reformen av sjofartens miljoskyddslagstifining som trddde i kraft i borjan av 2010. Pa
grund av konventionen &r det nddvéandigt att ocksé infora vissa dndringar i fartygssikerhetsla-
gen.

Enligt forslaget till &ndring av miljoskyddslagen for sjofarten ska ett erként klassificeringssall-
skap pa basis av besiktningar och inspektioner som det utfort 4ven fa utfirda egentliga certifi-
kat. I detta avseende foreslds en motsvarande reglering som inférdes genom en éndring i far-
tygssdkerhetslagen och i lagen om fartygspersonal och sdkerhetsorganisation for fartyg
(1687/2009) ar 2014. Det ar fraga om en Overforing av offentliga forvaltningsuppgifter pa
andra dn myndigheter. Lagforslaget innehdller bestimmelser om straffréttsligt tjansteansvar,
skadesténdsansvar och dndringssdkande som har samband med dverforingen av uppgifterna.
Trafiksékerhetsverket beslutar enligt forslaget om i vilken omfattning och inom vilken tid det
delegerar utfardandet av egentliga certifikat till erkénda klassificeringsséllskap. Manga stater
har antingen helt eller delvis dverlatit besiktningen och utfardandet av certifikat till erkdnda
klassificeringsséllskap. Forslaget stoder ocksé de malsdttningar i statsminister Juha Sipilés re-
geringsprogram som stravar efter att gora forvaltningen smidigare och minska den administra-
tiva bordan for néringslivets aktorer.
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Avsikten &r att utover dndringarna i lagstiftningen i statsrddets forordning om miljoskydd for
sjofarten, efter stadfdstelsen av lagen om dndring av miljoskyddslagen for sjofarten, infora sa-
dana nirmare bestdimmelser om de forpliktelser som inforts 1 miljoskyddslagen for sjofarten
som ett effektivt genomforande av barlastvattenkonventionen forutsitter. Avsikten &r att ge-
nom foreskrifter av Trafiksdkerhetsverket meddela nédrmare tekniska bestdimmelser bl.a. om
innehallet och formuldret for handlingar som hinfor sig till kontroll av barlastvatten, vilka
kréavs av fartyg.

4 Propositionens konsekvenser
4.1 Ekonomiska konsekvenser
Konsekvenser for niringen

Allmént

Fartyg i internationell fart ska iaktta kraven i konventionen nar de framfors pé de fordragsslu-
tande parternas vatten efter att konventionen har trétt i kraft internationellt, eftersom de for-
dragsslutande parterna enligt artikel 3 i konventionen ska tillimpa bestimmelserna i konvent-
ionen dven pa andra fartyg dn pa fordragsslutande parters fartyg. Konventionen ar saledes till-
lamplig pé finska fartyg, som anldper en hamn i en konventionsstat, oberoende av om Finland
ansluter sig till konventionen eller inte.

Ikrafttradandet av barlastvattenkonventionen orsakar kostnader for sjofartsndringen. Konvent-
ionen och den nationella lagstiftningen for dess genomférande géller endast internationell fart.
Om ett fartyg endast framfors pa vatten som hor till Finlands jurisdiktion, behdver det inte
uppfylla kraven i konventionen eller i den nationella lagstiftningen som géller dess genomfo-
rande.

For att uppfylla kraven i konventionen ska i fartyg i regel installeras en anldggning for hante-
ring av barlastvatten. Ovriga medel for uppfyllande av kraven i konventionen kan vara bl.a.
ansokan om dispens enligt regel A-4 i konventionen, forsegling av barlastvattentanken, vilket
kan vara ett alternativ i synnerhet for passagerarfartyg som anvénder en liten méngd barlast-
vatten, anvindning av dricksvatten som barlastvatten, limnande av barlastvattnet i hamn samt
overforing av barlastvattnet till ett annat fartyg som har en anldggning for hantering av bar-
lastvatten.

Utover kostnader for hantering av barlastvatten orsakas fartyg i internationell fart administra-
tiva kostnader for godkidnnande av certifikat och barlastvattenhanteringsplaner samt for {6-
rande av barlastvattendagbok.

Anskaffning av hanteringsanldggningar

Det finns flera alternativa teknologiska 16sningar och metoder for uppfyllande av kraven i bar-
lastvattenkonventionen. I september 2015 hade redan 55 metoder fatt typgodkénnande enligt
IMO:s anvisningar. Av de metoder som anvénder aktiva ingredienser, hade 31 fatt ett slutligt
godkénnande i enlighet med IMO:s krav och 45 hade fétt preliminért godkénnande. Nya han-
teringsmetoder for olika fartygstyper utvecklas och godkinns hela tiden. IMO:s MEPC-
kommitté har darfor bedomt att det pa marknaden finns tillrackligt med metoder som lampar
sig for olika fartygstyper for att barlastvattenhantering kan krévas néar konventionen trader i
kraft. En revision av riktlinjerna for typgodkidnnande &r for nérvarande anhingig i MEPC-
kommittén och man granskar sérskilt anldggningarnas ldmplighet for olika forhallanden.
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Kostnaderna for anlaggningsinvesteringar, installation och drift varierar stort i friga om olika
hanteringsmetoder. Allmint kan man konstatera att en anldggning med en lag investerings-
kostnad ofta orsakar héga driftskostnader och tvértom. Anldggningar for hantering av barlast-
vatten grundar sig pa Vattenrenlngsteknologl som t.ex. har anvénts i kommunala vattenre-
ningsverk. Kravnivan pa anlaggningarnas prestanda faststills i regel D-2 i konventionen. De
storsta utmaningarna i friga om de olika teknologierna hanfor sig till de varierande egenskap-
erna i det vatten som behandlas, sdsom temperatur, salthalt och grumlighet, de organismer
som finns i vattnet, befintlig generatoreffekt och utrymme for installationer i efterhand. De
vanligast forekommande metoderna i anldggningar for hantering av barlastvatten dr avlags-
nande av fasta partiklar genom filtrering eller genom cyklonisk separation, anvéndning av ox-
iderande biocider eller oxidering av cellvidggen for att forinta organismerna och/eller fysika-
liska desinficeringsmetoder.

Trafiksdkerhetsverket ldt &r 2013 utfora en undersdkning med syftet att kartldgga kostnaderna
for de nya miljokraven pa sjofarten, med beaktande av kostnader for investeringar, underhall
och anvindning av utrustning som fordras med anledning av nya miljobestimmelser ("Meren-
kulun uusien ymparistoméérdysten aiheuttamien kustannusten kartoittaminen” Trafis publikat-
ioner 24/2013). Utredningen innehéller ocksa en beddmning av kostnaderna for installation av
anldggningar som krivs enligt barlastvattenkonventionen. Priset pad en anldggning kan bland
annat anges i proportion till den méngd barlastvatten som anléggningen kan behandla pa en
timme. Enligt utredningen ligger priset mellan ca 120 000 och 1 100 000 euro nir anldggning-
en kan behandla 300-5 000 kubikmeter barlastvatten per timme. Priset 4r lagst pd anldggning-
ar med liten behandlingskapacitet och hogst pé anldggningar med stor behandlingskapacitet.

Enligt uppgifter som en finsk producent av anldggningar har uppgett dr priset pa en anlagg-
ning for behandling av barlastvatten, beroende pa fartygets barlastvattenkapacitet, 90 000—
500 000 euro. Dessutom kostar en installation i efterhand 50 000-200 000 euro, beroende pa
fartyget och hur krdvande arbetet dr. De riktgivande drifts- och servicekostnaderna ér under
20 euro per tusen kubikmeter behandlat barlastvatten.

I detta skede dr det inte mojligt att framstélla exakta beddmningar angéende kostnaderna for
installationen av hanteringsanldggningar pa finska fartyg. Installationen &r bunden till tidpunk-
ten for fartygets fornyade besiktning, vilket mojliggor att installationen utfors forst fyra eller
fem &r efter det att konventionen har tritt i kraft. Det finns for ndrvarande ca 110 finska fartyg
som gar i utrikesfart och majoriteten av dem har en relativt liten barlastvattenkapacitet, fran
nagra hundra kubikmeter till ndgra tusen kubikmeter. Kostnaderna for installationen av an-
laggningar &r enligt beddmning i medeltal ungefdar 300 000 — 500 000 euro. De storsta kost-
naderna riktar sig mot bulkfartyg och oljetankfartyg, eftersom dessa typiskt har de storsta bar-
lastvattentankarna. Det finns for nérvarande sju oljetankfartyg i det finska fartygsregistret av
vilka ett ar litet, tvd medelstora, tva stora och tvd mycket stora. Kostnaderna for installationen
av anldggningar skulle enligt bedomning vara 1 till 1,5 miljoner euro for de medelstora och
stora och for de storsta ca 2 miljoner euro. Det finns for ndrvarande tva passagerarfartyg, vilka
har en liten barlastvattenkapacitet. Det finns 14 ro-ro-passagerarfartyg och ocksa dessa har en
relativt liten barlastvattenkapacitet. Det dr dessutom mdojligt att man pa dessa fartygstyper for-
seglar barlastvattentanken, s& att anldggningar inte behdver installeras. Det finns 31 ro-ro-
lastfartyg, av vilka den storsta delen dr medelstora. Torrbulkfartygens antal &r 34, av vilka de
flesta dr sma. Enligt bedomningar som gjorts kunde kostnaderna for installationen av hante-
ringsanldggningar for de finska fartygen i utrikesfart uppga till sammanlagt 58 — 64 miljoner
euro under en feméarsperiod, sé att kostnaderna pa arsbasis skulle vara ldgst i borjan och hogst
det femte aret.

Regeringen verkar aktivt for att de stodordningar som finns i EU:s finansieringsinstrument
ocksa ska kunna tillimpas pa installation av anldggningar for hantering av barlastvatten.
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Det dr i detta skede svart att bedoma hur ikrafttradandet av konventionen internationellt kom-
mer att paverka transportkostnaderna for den finska exporten och importen. Enligt statistiken
for &r 2014 var de finska fartygens andel av utrikestransporterna 33 procent. Under &r 2014
anlopte fartyg i utrikesfart finska hamnar uttryckt i procentandelar enligt fartygens flagg: Fin-
land 41, Estland 14, Sverige 13, Holland 9, Antigua och Barbuda 4, Cypern 3, Malta 2, Gi-
braltar 2, Norge 1, Ryssland 1, Liberia 1, Danmark 1, Storbritannien 1, Tyskland 1 procent,
vilket utgér sammanlagt 94 procent och de dvriga 6 procent. Av dessa lander &r foljande kon-
ventionsstater: Sverige, Holland, Antigua och Barbuda, Norge, Ryssland, Danmark och Tysk-
land. Ocksé Estland bereder en ratifikation av konventionen. Fartygen som for en konvent-
ionsstats flagg ska folja konventionens bestéimmelser. Vid installationen av anldggningar for
hantering av barlastvatten pé dessa fartyg kan man dock ocksé tillimpa IMO:s beslut om den
differentierade tidtabellen for installation, som mdjliggér en installation i vissa fall senast ar
2021. Anldggningar for hantering av barlastvatten ska under en feméarsperiod efter det att kon-
ventionen tratt ikraft installeras pa de finska och utldndska fartyg som skoéter om Finlands ut-
rikestransporter och man har bedomt att kostnaderna for installationen skulle vara sammanlagt
ca 150 miljoner euro. Dessa fartyg anloper ocksé hamnar i Europa och i Ostersjolénderna, vil-
ket medfor att helhetskostnaderna inte kommer att belasta uteslutande den finléndska industrin
eller samhallet, utan fordelas pa alla genom en allmén férhojning av fraktpriset. Utvecklingen
av fraktraterna dverlag paverkar bland annat rederiernas mojligheter att 6verfora kostnaderna
for hanteringsanldggningarna pé fraktpriset. Beviljande av dispens frén konventionens be-
stimmelser och fornyandet av tonnaget péverkar ocksé kostnadsbildningen, eftersom det &r
tekniskt enklare och ddrmed mindre kostsamt att installera anldggningar pa ett nybygge én pa
befintliga fartyg.

Ansodkan om dispens

I enlighet med regel A-4 i barlastvattenkonventionen kan ett fartyg fa tillfdllig dispens fran
kravet att skifta och behandla barlastvatten, om risken for spridning av arter med barlastvattnet
ar liten pa fartygets rutt. Enligt forslaget ska en riskbedomning for fartygets rutt séndas till
Trafiksdkerhetsverket som bilaga till ansokan. Om rederierna later utfora provtagning och la-
boratorieanalyser i anslutning till riskbeddmningar hos en privat konsult, orsakar detta kostna-
der for rederierna.

Inom ramen for HELCOM har man velat litta den bdrda som ansdékan om dispens medfor for
rederier genom att utveckla HELCOMSs och OSPARs gemensamma anvisningar for beviljande
av dispenser enligt barlastvattenkonventionen (Joint HELCOM/OSPAR Guidelines on the
granting of exemptions under the International Convention for the Control and Management
of Ships’ Ballast Water and Sediments, Regulation A-4). Genom HELCOMs och OSPARs
samarbete har inréttats en databas for frimmande arter, i vilken medlemsstaterna och privata
aktorer sdsom rederier och hamnar kan registrera uppgifter om fraimmande arter som observe-
rats 1 hamnar. Till databasen hanfor sig ocksa ett sérskilt verktyg med hjélp av vilket det &r 14tt
att reda ut storleken av risken for spridning av frimmande arter pa respektive rutt. Om det i
databasen finns tillrdckligt med information om den rutt for vilken dispens soks, kan den risk-
bedomning som fas genom verktyget direkt utnyttjas som en del av ansdkan om dispens, och
rederiet behover inte sjélvt sorja for utforandet av riskbeddmningen. Rederierna har sjélvfallet
ocksa en mojlighet att utnyttja gemensamt finansierade riskbedémningar, om deras fartyg
framfors pd samma rutter.

Konsekvenser for reparationshamnar
I artikel 5 1 konventionen krévs att parterna forbinder sig till att sékerstdlla att det i hamnar

och terminaler med mojlighet for rengdring och reparation av barlastvattenbehallare, finns till-
rackliga anordningar for mottagande av sediment. I Finland géller detta nérmast nigra reparat-
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ionshamnar, och kostnaderna bedéms inte vara stora. Reparationshamnarna tar ocksa for nér-
varande emot sediment fran barlastvattentankar.

Ovriga ekonomiska konsekvenser

Ikrafttrddandet av barlastvattenkonventionen har ocksa positiva konsekvenser for den marina
teknologiindustrin, inklusive varv och fartygsdesignforetag, nar marknaden for nya system for
hantering av barlastvatten utvidgas. Atminstone ett finldndskt foretag har introducerat pa
marknaden anordningar for hantering av barlastvatten, som grundar sig pé tva olika behand-
lingsmetoder. Installation av anordningar och planeringsarbetet kan ocksé ha sysselsittande
konsekvenser.

4.2 Konsekvenser for myndigheter

Enligt propositionen ska Trafiksdkerhetsverkets uppgift vara att i enlighet med barlastvatten-
konventionen skdta bl.a. godkénnandet av barlastvattenhanteringsplaner, utfirdande av certi-
fikat och behandling av ansdkningar om dispens frén kravet pd hantering av barlastvatten. Tra-
fiksdkerhetsverket skoter redan i nuldget motsvarande uppgifter i friga om genomforandet och
Overvakningen av andra sjofartskonventioner. Enligt propositionen ska Trafiksdkerhetsverket
ha en mojlighet att pa motsvarande sitt som i fartygssidkerhetslagen 6verfora godkdnnandet av
barlastvattenhanteringsplaner och utfiardandet av certifikat till ett erkéint klassificeringssall-
skap.

Behandlingen av dispensansdkningar beddms orsaka behov av extra arbetskraft. I samband
med hamnstatskontroller inspekteras barlastvattendagbockerna och det d4r mdjligt ocksé att ta
prov pa fartygs barlastvatten for att klarligga om fartyget har behandlat sitt barlastvatten i en-
lighet med konventionen. Provtagningen utvidgar arbetsbeskrivningen for inspektrer som ut-
for hamnstatskontroll jamfort med nuldget och orsakar behov av tilliggsarbetskraft. Enligt
verkets egen bedomning orsakar konventionens ikrafttridande i Finland i helhet extra arbete
for verket som motsvarar cirka 1,5 arsverken.

I propositionen foreslés att Trafiksékerhetsverket kan begéra utlatande om riskbeddmningarna
i bilagorna till dispensansokningarna av Finlands miljocentral, vars arbetsméngd sélunda
ocksa skulle dka nagot. Godkdnnandet av konventionen skulle inte ndmnvart péverka verk-
samheten hos andra myndigheter.

4.3 Miljokonsekvenser

Barlastvattenhantering i enlighet med kraven i konventionen avlégsnar ndstan helt risken for
spridning av invasiva frimmande arter genom fartygs barlastvatten. Detta ar synnerligen bety-
delsefullt for uppritthallande av Ostersjons goda ekologiska tillstind. Biologiska invasioner
fororsakade av fartygstrafik har under de senaste decennierna blivit ett allt allvarligare pro-
blem. Orsaken hértill dr den okade trafiken, fartygens storre storlek, 6ppnande av nya rutter
samt snabbare fartyg, varfor en allt stérre méngd organismer klarar resan levande. HELCOM
har sammanstéllt en forteckning 6ver sddana arter som forekommer i Ostersjon, vilka sanno-
likt utgor en fara for havsmiljon, ménniskors hélsa eller ekonomin. Forteckningen innehaller
for ndrvarande 41 olika arter. Sannolikheten for invasioner véntas i framtiden vixa ytterligare
i Ostersjon. Detta beror bade pa den forutspddda klimatuppvérmningen och pa den ryska olje-
exporten, som for med sig stora oljetankrar till Ostersjon fulla med barlastvatten fran olika
hall i vérlden.

Det finns inga exakta uppgifter om de kostnader som frimmande arter orsakar i Finland, men i
den nationella strategin for frimmande arter (Jord- och skogsbruksministeriet, 2012) har det

13



RP 122/2015rd

beddmts att de totala kostnaderna som alla frimmande arter orsakar dr tiotals eller hundratals
miljoner euro per ar. En frimmande art som etablerat sig pa ett nytt omrade ar i praktiken
omgjlig att utrota, varfor det dr av hogsta vikt att koncentrera sig pa preventivt bekdmpnings-
arbete for att hindra spridning av arter. Kostnaderna for bekdmpning av frimmande arter ar
dven i allménhet betydligt mindre &n kostnaderna av skador som orsakas av frimmande arter.

Eftersom fraimmande arter kan vara mycket skadliga for miljon, har ikrafttridandet av kon-
ventionen och de foreslagna dndringarna i miljoskyddslagen for sjofarten positiva miljokonse-
kvenser. Skifte och hantering av barlastvatten okar i ndgon mén fartygens energiforbrukning
beroende pa hanteringssystem och fartygstyp, vilket ocksa Okar utsldppen i luften fran farty-
gen. Hantering av barlastvatten orsakar i sig sjilvt inte skada for miljon, eftersom ett av syf-
tena for proceduren for godkdnnande av system for hantering av barlastvatten ar att sdkerstélla
att sddana system som orsakar fara for miljo, besittning eller fartyget inte godkénns.

Forutom genom fartygs barlastvatten kan fraimmande arter ocksé sprida sig mellan olika vat-
tenomraden fésta vid fartygens skrov. Barlastvattenkonventionen innehaller inga bestdmmel-
ser om forebyggande av sddan spridning av arter, men riktlinjer for hur man kan forhindra
spridning av organismer som faster sig pa fartygs skrov utarbetas for narvarande inom IMO.

S Beredningen av propositionen

Bakgrunden till konventionen och den internationella utvecklingen behandlas i avsnitt 2.2 i
den allménna motiveringen.

Regeringens proposition om godkdnnande av barlastvattenkonventionen och med férslag till
lag om séttande i kraft av de bestimmelser i konventionen som hor till omradet for lagstift-
ningen samt till lag om dndring av miljoskyddslagen for sjéfarten och fartygssikerhetslagen
har beretts i en arbetsgrupp av kommunikationsministeriet med foretradare utdver fran kom-
munikationsministeriet, frdn miljoministeriet, Trafiksdkerhetsverket, Trafikverket, Finlands
miljocentral, Rederierna i Finland rf och Finlands Hamnférbund rf.

Utlatande om propositionen begirdes 2011 av foljande instanser: finansministeriet, justitiemi-
nisteriet, utrikesministeriet, inrikesministeriet, forsvarsministeriet, arbets- och niaringsministe-
riet, miljoministeriet, jord- och skogsbruksministeriet, Alands landskapsregering, Trafiksiker-
hetsverket, Trafikverket, Finlands miljocentral, Vilt- och fiskeriforskningsinstitutet, NMT-
centralen i Birkaland, NMT-centralen i Egentliga Finland, NMT-centralen i Kajanaland,
NMT-centralen i Lappland, NMT-centralen i Mellersta Finland, NMT-centralen i Norra Kare-
len, NMT-centralen i Norra Osterbotten, NMT-centralen i Norra Savolax, NMT-centralen i
Nyland, NMT-centralen i Satakunta, NMT-centralen i Sydostra Finland, NMT-centralen i
Sodra Savolax, NMT-centralen i Sodra Osterbotten, NMT-centralen i Tavastland, NMT-
centralen 1 Osterbotten, Finlands Néringsliv EK, Kommunforbundet, Finlands Skeppsmaiklare-
forbund rf, Passagerarfartygsforeningen i Finland rf, Finlands Sjomans-Union FSU rf, Fin-
ry, Hamnoperatorerna rf, Rederierna i Finland rf, Finlands Maskinbefalsforbund rf, Finlands
Skeppsbefalsforbund rf, Suomen Erikoisalusten tyonantajaliitto, Meriteollisuusyhdistys ry,
Segling och Batsport i Finland rf, Finlands Fritidsfiskares Centralorganisation rf, Veneilyalan
keskusliitto Finnboat ry, Finlands Sjoraddningsséllskap rf, Finlands naturskyddsforbund rf och
WWF Finland.

Foljande instanser gav sitt utlaitande om propositionen: justitieministeriet, utrikesministeriet,
miljoministeriet, forsvarsministeriet och generalstaben, jord- och skogsbruksministeriet,
Alands landskapsregering, Trafiksikerhetsverket, Trafikverket, Finlands miljocentral, Vilt-
och fiskeriforskningsinstitutet, Rederierna i Finland, Finlands Naringsliv EK, Finlands Hamn-
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forbund, Finlands Skeppsbefalsforbund, Finlands Yrkesfiskarforbund FYFF ry och Finlands
naturskyddsforbund.

Majoriteten av de instanser som ldmnade utldtande understodde godkénnandet av barlastvat-
tenkonventionen, det nationella ikraftsittandet av konventionens bestimmelser samt inférande
av nodvandiga dndringar i den nationella sjofartslagstiftningen. Konventionen anses vara ett
nyttigt instrument for bekdmpande av invasiva frimmande arter. Ingen av de instanser som
lamnade utlatande motsatte sig uttryckligen godkdnnandet av konventionen.

De myndigheter som ldmnade utlatande bedomde propositionen utifrén sitt eget forvaltnings-
omréde. Utrikesministeriet och justitieministeriet framforde vissa, delvis tekniska, dndringar
och tillagg bade i motiveringstexterna och i lagforslagen. Ocksa andra myndigheter framforde
forslag till preciseringar i propositionen, bl.a. i friga om ansvarsfordelningen mellan myndig-
heterna gillande 6vervakningen av iakttagandet av konventionen.

I utlatandena frén néringslivets intressegrupper framfordes oro over konventionens konse-
kvenser i frdga om kostnader for nédringsidkare. I synnerhet hidnvisade man till anskaffnings-
och installationskostnaderna for system for hantering av barlastvatten. For att minimera kost-
naderna ansags det vara viktigt att fartyg som trafikerar vissa omraden kan beviljas dispens
och undantag fran forbudet mot utslapp av obehandlat barlastvatten.

Aktorerna inom Saimenomradet hordes separat i frdga om propositionen ar 2012. Enligt akto-
rerna inom Saimenomradet skulle installation av anldggningar for hantering av barlastvatten i
fartyg innebdra mycket betydande investeringar i forhallande till verksamhetens omfattning
och materielens alder. P4 grundval av detta utreddes om det vore majligt att gora ett forbehall
till konventionen i fraga om inrikes fart. I forbehéllet hade man med inrikes fart avsett trafik
mellan finska hamnar samt trafik fran finska hamnar via Saima kanal och dértill omedelbart
anslutna ryska vattenomréaden till Viborg samt trafik mellan Vihrevoj och Viborg.

Ett forbehall verviagdes, eftersom barlastvattenkonventionen ska tillimpas péa sadana fartyg
som i sig &r 1 inrikes fart men som under sin resa mellan tva finldndska hamnar ocksa besoker
vatten som hor till en annan fordragsslutande parts jurisdiktion. Sédana fartyg trafikerar t.ex.
pa Bottniska vikens omrade, nér fartyg utifrdn det géllande trafiksepareringssystemet under
resan besoker vattenomraden som hor till Sveriges jurisdiktion. En liknande situation réader i
frdga om de fartyg som trafikerar frén de finska hamnarna i Finska viken via Saima kanal till
hamnarna i1 Saimenomrédet, eftersom de under resan besoker vattenomraden som hor till
Rysslands jurisdiktion.

Genom forbehallet hade fartyg som idkar s&ddan trafik som avsags i forbehallet befriats fran
skyldigheten att behandla sitt barlastvatten, och det hade saledes inte varit nodvandigt att in-
stallera anldggningar for hantering av barlastvatten i dessa fartyg. Ett forbehall overvigdes i
synnerhet av den orsaken att aktdrerna inom Saimenomradet har ansett att anskaffning av an-
laggningar for hantering av barlastvatten kan dventyra deras affarsverksamhet, eftersom verk-
samheten ar timligen smaskalig och det fartygsbestand som anvénds ar relativt gammalt.

Utlatande om propositionen med ett forbehéll begidrdes sommaren 2013 av f6ljande instanser:
finansministeriet, justitieministeriet, utrikesministeriet, inrikesministeriet, forsvarsministeriet,
arbets- och niringsministeriet, miljdministeriet, jord- och skogsbruksministeriet, Alands land-
skapsregering, Trafiksdkerhetsverket, Trafikverket, Finlands miljocentral, Vilt- och fiskeri-
forskningsinstitutet, NMT-centralen i Birkaland, NMT-centralen i Egentliga Finland, NMT-
centralen i1 Kajanaland, NMT-centralen i Lappland, NMT-centralen i Mellersta Finland, NMT-
centralen i Norra Karelen, NMT-centralen i Norra och Mellersta Osterbotten, NMT-centralen i
Norra Savolax, NMT-centralen i Nyland, NMT-centralen i Satakunta, NMT-centralen i Syd-
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ostra Finland, NMT-centralen i Sodra Savolax, NMT-centralen i Sodra Osterbotten, NMT-
centralen 1 Tavastland, NMT-centralen i Osterbotten, Finlands Néringsliv EK, Kommunfor-
bundet, Finlands Skeppsméklareforbund rf, Passagerarfartygsforeningen i Finland rf, Finlands
Sjomans-Union FSU rf, Finlands Hamnforbund rf, Foretagarna i Finland rf, Auto- ja Kuljetu-
salan Tyontekijéliitto AKT ry, Hamnoperatorerna rf, Rederierna i Finland rf, Finlands Ma-
skinbefalsforbund rf, Finlands Skeppsbefilsforbund rf, Suomen Erikoisalusten ty6nantajali-
itto, Meriteollisuusyhdistys ry, Segling och Batsport i Finland rf, Finlands Fritidsfiskares Cen-
tralorganisation rf, Veneilyalan keskusliitto Finnboat ry, Finlands Sjordddningsséllskap rf,
Finlands naturskyddsforbund rf, WWF Finland, Sjomansservicebyrén, Vattenvagforeningen i
Finland r.f., Oy Helsinki Chartering Ab, Oy Finnshipping Ltd, Oy Intercarriers Ltd, Mopro
Oy, Andritz Oy, Nordkalk Oy Ab, Saimaan Matkaverkko Oy, Vapo Timber Oy, Metsd Group,
Oy Saimaa Terminals Ab, Yara Suomi Oy, Finnpilot Pilotage Ab, Joensuun Laivaus Oy,
Jarvi-Suomen  Uittoyhdistys, Perkaus Oy, Stora Enso Oyj, Saimaan satamat
Oy/Lappeenrannan satama och UPM Metsa.

Féljande instanser gav sitt utlitande om propositionen: Alands landskapsregering, jord- och
skogsbruksministeriet, utrikesministeriet, finansministeriet, miljoministeriet, Trafiksikerhets-
verket, Finlands miljocentral, staben for grainsbevakningsvéasendet, Vilt- och fiskeriforsknings-
institutet, Finlands Naringsliv EK, Varldsnaturfonden (WWF) Finland, Finlands Skeppsbe-
falsforbund rf, Suomen Luonnonsuojeluliitto r.y., Finlands Hamnférbund rf, Rederierna 1 Fin-
land rf, Oy Helsinki Chartering Ab och Mopro Oy. Justitieministeriet framforde endast tek-
niska observationer.

I de avgivna utldtandena understddde ndringslivets intressegrupper och enskilda niringsidkare
ett sd omfattande forbehall som mojligt for inrikes fart. Myndigheterna och miljdorganisation-
erna diremot motsatte sig ett forbehall eller foreslog att det skulle goras i en inskrankt form,
antingen sa att det inte skulle gélla Saimenomrédets trafik pa grund av en alltfor stor risk for
fraimmande arter eller att det endast skulle gélla befintliga fartyg eller att det skulle uppstéllas
andra villkor for dess varaktighet.

Pa basis av de utldtanden som inkom om det utkast till proposition som innehdll ett forbehall
kom man dock fram till att inte foresla ett forbehéall. Enligt en utredning som Trafiksdkerhets-
verket 1&mnat skulle forbehéllet inom Saimenomradet ha kommit att gélla endast tre timligen
gamla fartyg med sméskalig verksamhet. I fradga om dessa fartyg skulle kostnaderna for in-
stallation av en anldggning for hantering av barlastvatten vara betydande i forhéllande till far-
tygets vérde. Flera av remissinstanserna betonade dock den allvarliga risk for spridning av
frimmande arter som ett forbehall skulle orsaka i synnerhet i den trafik som riktar sig fran
Finska viken via Saima kanal till Saimen. Via den ryska insjotrafiken eller av sig sjilv kan till
Finska viken komma arter som Overlever i sotvatten t.o.m. fran Kaspiska havet. Sddana arter
kan komma med fartygs barlastvatten till Saimen och etablera sig som en permanent del av
ekosystemet i Saimens vattendrag.

Séledes med beaktande av att forbehéllet bara hade gillt ett mycket litet antal fartyg pa Sai-
menomradet och att forbehallet hade dkat risken for spridning av invasiva frimmande arter
anségs det att de fordelar som forbehéllet skulle medfora inte var tillréckligt stora i forhallande
till den risk for miljooldgenheter som dirigenom skulle ha fororsakats. 1 detta sammanhang
bor man ocksé beakta att Trafiksdkerhetsverket har enligt propositionen mojlighet att bevilja
dispens for fartyg i enlighet med konventionen och de riktlinjer IMO har godként.

Utlatandena med anledning av propositionen har beaktats i den fortsatta beredningen.
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DETALJMOTIVERING

1 Barlastvattenkonventionens innehdll och dess forhéallande till lagstift-
ningen i Finland

Artikel 1. Definitioner. Artikeln innehaller definitioner som dr viktiga for konventionen. I ar-
tikeln definieras administration, barlastvatten, hantering av barlastvatten, certifikat, kommit-
tén, konventionen, bruttodréaktighet, skadliga vattenlevande organismer och patogener, organi-
sationen, generalsekreteraren, sediment och fartyg.

Det foreslas att definitionen av barlastvattenkonventionen, barlastvatten, hantering av barlast-
vatten och sediment infors i 1 kap. 2 § i miljoskyddslagen for sjéfarten (1672/2009).

Artikel 2. Allmdnna dtaganden. 1 enlighet med artikel 2.1 ska varje part ata sig att tillampa
konventionen fullstdndigt. I artikel 2.2 bestdms att bilagan utgdr en integrerande del av kon-
ventionen. Enligt artikel 2.3 ska ingen bestdimmelse i konventionen tolkas som ett hinder for
en part att, individuellt eller tillsammans med andra parter, vidta sdidana mer langtgaende at-
gérder i1 fraga om att forhindra, begrdnsa och eliminera 6verforing av skadliga vattenlevande
organismer och patogener genom kontroll och hantering av fartygs barlastvatten och sediment
som &r forenliga med internationell rétt. I artikel 2.4 forutsétts att parterna bemddar sig om att
samarbeta i syfte att effektivt genomfora och folja konventionen samt tillse att den respekte-
ras. Enligt artikel 2.5 étar sig parterna att framja fortsatt utveckling av hantering av barlastvat-
ten och normer som géller detta. Enligt artikel 2.6 ska parter som vidtar dtgérder 1 enlighet
med konventionen striva efter att inte stora eller forstéra sin egen eller andra staters miljo,
ménniskors hilsa, egendom eller resurser. I artikel 2.7 forutsétts att parterna ser till att de at-
girder som vidtas for hantering av barlastvatten for att uppfylla konventionen inte orsakar
storre skada dn de forhindrar pé deras eller andra staters miljo, médnniskors hélsa, egendom el-
ler resurser. Enligt artikel 2.8 ska parterna uppmana fartyg att undvika att ta in barlastvatten
som innehaller potentiellt skadliga vattenlevande organismer och patogener och sediment som
kan innehalla sadana organismer inklusive att frdmja vederborlig tillimpning av IMO:s re-
kommendationer. Enligt artikel 2.9 ska parterna striva efter att samarbeta under IMO:s be-
skydd for att bekdmpa de hot och risker som orsakas av hanteringen av barlastvatten.

Artikel 3. Tillampningsomrdde. Enligt artikel 3.1 ska konventionen tillimpas, om inget annat
foreskrivs, pa a) fartyg som har rétt att fora en parts flagg, och b) fartyg som inte har rétt att
fora en parts flagg men som lyder under en parts myndighet.

Enligt artikel 3.2 ska konventionen inte tillimpas pa a) fartyg som inte dr konstruerade eller
byggda for att fora barlastvatten, och inte heller pa b) och c) fartyg som endast trafikerar vat-
ten under en parts jurisdiktion, dvs. i praktiken en stats territorialvatten och ekonomiska zon,
om inte den parten bestimmer nagot annat. I Finland ar avsikten att fartyg som endast trafike-
rar finskt territorialvatten och Finlands ekonomiska zon ska stanna utanfor barlastvattenkon-
ventionens tillimpningsomrade, eftersom det bedoms att sddana fartyg inte orsakar betydande
risk for spridning av invasiva frimmande arter. Det foreslés att bestimmelser om saken ska
ingd i 8 kap. 4 § i miljoskyddslagen for sj6farten. Fragan har analyserats nérmare i detaljmo-
tiveringen till den paragrafen.

Vidare enligt artikel 3.2 tillimpas barlastvattenkonventionen inte pa d) fartyg som endast tra-
fikerar vatten som hor till en parts jurisdiktion och det fria havet, eller ) krigsfartyg, militdra
hjélpfartyg eller andra fartyg som &dgs eller anvinds av en stat nér de anvénds uteslutande for
statliga, icke-kommersiella &ndamal. I punkten kridvs dock att parten sdkerstéller att sddana
fartyg handlar i enlighet med konventionen i den mén som det &r skéligt och i praktiken mdj-
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ligt. Vidare enligt artikel 3.2 tillimpas barlastvattenkonventionen inte pé f) permanent barlast-
vatten i forseglade tankar i fartyg, vilket inte sléapps ut.

I1 kap. 4 § 1 miljoskyddslagen for sjofarten ingér bestimmelser om lagens tillimpning pa for-
svarsmaktens och grinsbevakningsvésendets fartyg. Enligt paragrafen tillimpas lagen pa for-
svarsmaktens och griansbevakningsvisendets fartyg, om inget annat foljer av deras sérskilda
konstruktion eller funktion. Enligt detaljmotiveringen till paragrafen (HE 248/2009 rd) &r ut-
gangspunkten den att miljoskyddslagen for sjofarten ocksa tillimpas pa forsvarsmaktens och
gransbevakningsvasendets fartyg. I motiveringen hénvisas dock till IMO:s konventioner och
Helsingforskonventionen, vilka innehéller avgrinsningar av tillimpningsomradet. Enligt den
allménna bestdmmelsen ska séledes konventionen och miljoskyddslagen for sjofarten tillim-
pas péa forsvarsmaktens och griansbevakningsvisendets fartyg i mén av mdjlighet. Man kan
dock konstatera att skyldigheten att ha en barlastvattenhanteringsplan, att fora barlastvatten-
dagbok eller att skaffa barlastvattencertifikat inte enligt géllande praxis skulle gélla for for-
svarsmaktens och grinsbevakningsvésendets fartyg. Enligt generalstabens utldtande anvénder
inte finska marinen for ndrvarande sddan fartygsmateriel, pd vilken barlastvatten skulle an-
vindas pé det sétt som avses 1 konventionen. For grinsbevakningsvisendets vidkommande f06-
reslas ett fortydligande i 8 kap. 4 § 1 mom. tredje punkten, enligt vilket gransbevakningsva-
sendets fartyg utesluts fran tillimpningsomradet for konventionen. Detta skulle i synnerhet
omfatta de fartyg som dr minst 50 meter langa och som anviands i sjoraddningsverksamhet.

Enligt artikel 3.3 ska parterna tillimpa bestdimmelserna i konventionen pa andra &n partens
fartyg om det &r nodvéandigt for att sdkerstélla att fartygen i frdga inte behandlas mer gynn-
samt.

Artikel 4. Kontroll av éverforing av skadliga vattenlevande organismer och patogener med
fartygs barlastvatten och sediment. Enligt bestimmelsen i artikel 4.1 ska varje part kridva och
se till att bestimmelserna i konventionen och dess bilaga iakttas. I artikel 4.2 krévs att varje
part ska, med vederbdrlig hénsyn till sina sérskilda forhéllanden och sin sirskilda formaga, ut-
forma en nationell politik eller nationella strategier eller program for hantering av barlastvat-
ten i sina hamnar och i vatten under sin jurisdiktion, som ar férenliga med och framjar uppna-
endet av konventionens syften.

Artikel 5. Anordningar for mottagande av sediment. 1 artikel 5.1 krdvs att varje part atar sig
att se till att det i de hamnar och terminaler som anvisats av parten, dir rengéring eller reparat-
ion av barlasttankar forekommer, finns ldmpliga anordningar for mottagande av sediment.
Dessa anordningar ska drivas utan att fororsaka otillborlig forsening for fartyg och sikerstélla
sikert omhéndertagande av séddana sediment som inte stor eller skadar miljon, méinniskors
hélsa, egendom eller resurser. Enligt artikel 5.2 ska parterna meddela IMO om alla fall dér an-
ordningarna for mottagande av sediment uppges vara otillréckliga, for att IMO ska kunna {or-
medla uppgifterna vidare till andra relevanta parter.

Bestdmmelser om anordningar for mottagande av sediment i reparationshamnar foreslas inga i
9 kap. 2 § i miljoskyddslagen for sjofarten. En ndrmare analys av fradgan finns i detaljmo-
tiveringen till paragrafen i fraga.

Artikel 6. Vetenskaplig och teknisk forskning och évervakning. 1 artikel 6.1 bestdms att par-
terna ska bemdda sig om att, enskilt eller tillsammans, frimja och underlitta vetenskaplig och
teknisk forskning om hantering av barlastvatten samt overvaka effekterna av hantering av bar-
lastvatten i vatten under deras jurisdiktion. I sddan forskning och 6vervakning bor ingé obser-
vation, métning, provtagning, utvirdering och analys av effektiviteten och de skadliga verk-
ningarna av all slags teknologi eller metoder samt av skadliga verkningar som fororsakas av
sddana organismer och patogener som har konstaterats ha blivit 6verforda med barlastvatten
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fran fartyg. Enligt artikel 6.2 ska parterna pa begéran av en part frimja tillgéng till relevant in-
formation avseende a) vetenskapliga och tekniska program och tekniska atgiarder som vidta-
gits 1 frdga om hantering av barlastvatten, och b) effektiviteten av hantering av barlastvatten
som konstaterats genom overvaknings- och bedémningsprogram.

I den nationella strategin for frimmande arter har som atgérd framforts att de viktigaste ham-
narna for internationell fart dldggs skyldigheten att observera populationerna som en del av de
krav som ska ingé i miljotillstandsvillkoren.

Ocksé EU:s ramdirektiv om en marin strategi giller observation av populationer.

Artikel 7. Besiktning och certifiering. Enligt artikel 7.1 ska varje part tillse att fartyg som for
dess flagg eller lyder under dess myndighet och dr underkastade krav pa besiktning och certi-
fiering besiktigas och certifieras i enlighet med bestimmelserna i bilagan. Enligt artikel 7.2 far
en part som vidtar stringare &tgérder i enlighet med artikel 2.3 inte kridva ytterligare besikt-
ning och certifiering av ett fartyg frén en annan part, och inte heller ska fartygets administrat-
ion vara skyldig att besiktiga och certifiera ytterligare atgirder som &lagts av en annan part.
Kontroll av sddana ytterligare atgarder ska vara den parts ansvarighet som infor sidana atgér-
der och de far inte fororsaka fartyget otillborlig forsening.

I den finska nationella lagstiftningen ingér bestimmelser om besiktning av fartyg i fartygssa-
kerhetslagen. Dessutom har Trafiksikerhetsverket med stod av bemyndigandebestdmmelserna
143 § och 53 § i lagen meddelat nérmare tekniska foreskrifter om besiktningar. Det foreslés
att bestimmelser om barlastvattencertifikat ocksa ska ingé i 8 kap. 13 § i miljoskyddslagen for
sjofarten. Fragan behandlas ndrmare i detaljmotiveringen till denna paragraf. Nérmare be-
stimmelser 1 fragan ingér i reglerna E-1—E-5 i bilagan till konventionen.

Artikel 8. Overtridelser. Enligt artikel 8.1 ska alla vertridelser av konventionens bestim-
melser forbjudas och pafoljder ska inforas enligt lagstiftningen i administrationen for ifragava-
rande fartyg, oberoende av var dvertradelsen gors. Om administrationen far uppgift om en sa-
dan Gvertrddelse, ska den gora en utredning och far begéra att den anmélande parten tillhanda-
héller ytterligare bevisning om den pastadda dvertrddelsen. Om administrationen har forvissat
sig om att tillrécklig bevisning ér tillgénglig for att mojliggora att atgirder vidtas i friga om
den pastadda Overtrddelsen, ska den se till att ett sddant forfarande sétts igang s& snart som
mdjligt 1 enlighet med sin lagstiftning. Administrationen ska ofordrojligen informera den part
som har anmélt den uppgivna overtrddelsen och IMO om vilka dtgirder som vidtagits. Om
administrationen inte har vidtagit ndgon atgérd inom ett ar frdn informationens mottagande,
ska den informera den part som har anmailt den péstddda overtradelsen om detta. Enligt artikel
8.2 ska overtradelser av konventionens bestimmelser inom en parts jurisdiktion férbjudas och
pafoljder ska inforas i den partens lagstifining. Nar en Overtriddelse har skett, kan parten an-
tingen inleda ett réttsligt forfarande enligt sin egen lagstiftning eller 1&mna fartygets administ-
ration de uppgifter och bevis den eventuellt innehar om att en 6vertradelse har skett. Enligt ar-
tikel 8.3 ska pafoljderna i en parts lagstifining vara tillrdckligt stringa for att avskracka fran
overtradelser av konventionen var de &n forekommer.

I Finlands nationella lagstiftning foreskrivs om hamninspektioner for fartyg i lagen om tillsyn
over fartygssikerheten (370/1995). Lagen innehéller bade allménna bestimmelser om fartygs-
inspektioner och bestimmelser om ett sirskilt férfarande for hamninspektioner, vilket grundar
sig pa det samforstandsavtal om hamnstatskontroll som undertecknades i Paris den 26 januari
1982, nedan Paris MOU, samt Europaparlamentets och radets direktiv 2009/16/EG om hamn-
statskontroll, nedan PSC-direktivet. Det sérskilda forfarande for hamninspektioner enligt Paris
MOU och PSC-direktivet tilldimpas i friga om de internationella konventioner som nidmns i
Paris MOU 1 de ldnder som undertecknat Paris MOU. Avsikten ér att barlastvattenkonvention-
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en infors i regel 2 i Paris MOU, i vilken sddana internationella konventioner och protokoll
uppraknas som &r relevanta for Paris MOU, och i forteckningen dver internationella konvent-
ioner i artikel 2.1 i PSC-direktivet efter det att konventionen har tritt i kraft internationellt.
Sélunda &r det &dnnu i detta skede inte nddvéndigt att infora barlastvattenkonventionen i for-
teckningen Over internationella konventioner i 2 § punkt 5 i lagen om tillsyn Over fartygsséa-
kerheten, vilken grundar sig pa Paris MOU:s och PSC-direktivets motsvarande forteckning,
utan lagen kan dndras nér ett omndmnande om barlastvattenkonventionen infors i Paris MOU
och PSC-direktivet. Ddremot &r de allménna bestimmelserna om hamninspektioner i lagen om
tillsyn over fartygssidkerheten ocksa tillimpliga pa barlastvattenkonventionen och ger Trafik-
sdkerhetsverket mojlighet att inspektera fartyg {for barlastvattenkonventionens del.

I miljoskyddslagen for sjofarten ingér bestimmelser om myndigheternas tillsynsrittigheter,
tvangsmedel och straff for Gvertradelser 1 12 och 13 kapitlet. Dessutom innehéller 13 kap. 3 § i
miljoskyddslagen for sjofarten en hanvisning till 48 kap. i strafflagen (39/1889) som giller
miljobrott. Fragan behandlas ndrmare i det avsnitt som géller behovet av riksdagens samtycke.

Artikel 9. Inspektion av fartyg. Enligt artikel 9.1 far ett fartyg pa vilket konventionen ér till-
lamplig i en annan parts hamn eller offshore-terminal inspekteras av befattningshavare som &r
vederborligen bemyndigade av den parten for att avgdra om fartyget foljer konventionen. In-
spektionen ska vanligen begrénsas till foljande: a) kontroll av att det finns ett giltigt certifikat
ombord, som ska godtas om det &r giltigt, b) inspektion av barlastvattendagboken, och/eller c)
stickprovsundersokning av fartygets barlastvatten utford i enlighet med IMO:s riktlinjer. Den
tid som atgér for analys av stickproven far dock inte tas som forevindning att otillborligt for-
sena fartygets verksamhet, forflyttning eller avfard.

I artikel 9.2 preciseras de situationer dar en detaljerad inspektion kan utforas. En detaljerad in-
spektion far utféras om ett fartyg saknar gillande certifikat eller om det finns klara skél att
anta att fartygets eller dess utrustnings kondition inte védsentligen motsvarar uppgifterna i cer-
tifikatet eller fartygets befdlhavare eller besittning inte har kéinnedom om de viktigaste proce-
durerna ombord for hantering av barlastvatten, eller inte har genomfort dessa procedurer.

Enligt artikel 9.3 ska under de omstidndigheter som anges i artikel 9.2 den part som utfor in-
spektionen vidta atgirder for att sékerstélla att fartyget inte slépper ut barlastvatten forrén det
kan ske utan att utgdra en risk for miljo, ménniskors hilsa, egendom eller resurser.

I frdga om Finlands nationella lagstiftning hénvisas till vad som framfors i samband med arti-
kel 8 och i avsnittet som géller behovet av riksdagens samtycke.

Artikel 10. Uppdagande av overtrdidelser och kontroll av fartyg. Enligt artikel 10.1 ska par-
terna samarbeta med att uppdaga overtrddelser av konvention och se till att den tillimpas.

I artikel 10.2 bestdms att om det uppdagas att ett fartyg har brutit mot konventionen, far den
part vars flagg fartyget har ratt att fora och/eller den part vars hamn eller offshore-terminal
fartyget trafikerar, utover de pafoljder som anges i artikel 8 eller ndgon atgérd som avses i ar-
tikel 9, vidta &tgérder for att varna fartyget, kvarhalla det eller avvisa det. Den part vars hamn
eller offshore-terminal fartyget trafikerar far dock ge ett sddant fartyg tillstdnd att 1imna ham-
nen eller offshore-terminalen for att slédppa ut barlastvatten eller fortsitta till ndrmaste lamp-
liga reparationsvarv eller tillgidngliga mottagningsanordning under forutséttning att detta inte
utgor en risk for miljo, ménniskors hilsa, egendom eller resurser.

I artikel 10.3 bestdms att om en stickprovsundersékning som avses i artikel 9.1 c leder till
slutsatsen att eller bekriftar uppgifter frén en annan hamn eller offshore-terminal om att farty-
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get utgor en risk for miljo, manniskors hélsa, egendom eller resurser, ska den part vars vatten
fartyget trafikerar forbjuda fartyget att slippa ut barlastvatten till dess att hotet ar avldgsnat.

Enligt artikel 10.4 far en part ocksé inspektera ett fartyg nir det anloper en hamn eller en off-
shore-terminal under dess jurisdiktion, om en framstéillning om utredning mottas fran négon
part, med tillrdcklig bevisning att fartyget anvinds eller har anvénts i strid med nagon be-
stimmelse i konventionen. Rapport om en saddan utredning ska dverldmnas till den part som
begért densamma och till den behoriga myndigheten i det berdrda fartygets administration sa
att lampliga atgérder ska kunna vidtas.

I fraga om Finlands nationella lagstiftning hénvisas till vad som framforts i samband med arti-
kel 8 och till vad som framfors i avsnittet som géller behovet av riksdagens samtycke.

Artikel 11. Meddelande om kontrolldtgdrder. Om en inspektion enligt artikel 9 eller 10 pavi-
sar en Overtrddelse av konventionen, ska fartyget enligt artikel 11.1 underréittas. En rapport ska
avges till administrationen med bevis om Overtradelsen.

I artikel 11.2 bestdms att om en atgird vidtas enligt artikel 9.3, 10.2 eller 10.3 ska den befatt-
ningshavare som vidtar atgdrden omedelbart skriftligen underritta det berdrda fartygets admi-
nistration eller, om detta inte dr mdjligt, fartygets konsuldra eller diplomatiska foretrddare om
alla omsténdigheter som har gjort att atgdrden har bedémts vara nddvindig. Dessutom ska den
erkéinda organisation som &r ansvarig for utfdrdande av certifikat underrittas.

Enligt artikel 11.3 ska den berérda hamnstatsmyndigheten, utéver de parter som namns i
punkt 2, meddela pafdljande anldpningshamn alla relevanta uppgifter om overtradelsen, om
den inte kan vidta de atgarder som anges i artikel 9.3, 10.2 eller 10.3 eller om fartyget har fatt
tillstdnd att fortsitta till nésta anlopshamn.

I den finska nationella lagstiftningen finns bestimmelser om fragan i 13 kap. 4 § 1 miljoskydd-
slagen for sjofarten samt i 14 § 1 lagen om tillsyn over fartygssidkerheten. Fragan analyseras
ndrmare i avsnittet som géller behovet av riksdagens samtycke.

Artikel 12. Otillbérlig forsening av fartyg. Enligt artikel 12.1 ska alla mojliga anstringningar
goras for att undvika att fartyg otillborligen kvarhalls eller forsenas med stdd av artikel 7.2 el-
ler artikel 8, 9 eller 10. Enligt artikel 12.2 ska ett fartyg ha rétt till erséttning for liden forlust
eller skada nér det otillborligen kvarhélls eller férsenas.

I den finska lagstiftningen ingar bestimmelser om fragan i 12 kap. 13 § och 13 kap. 2 § 1 mil-
joskyddslagen for sjofarten. Dessutom foreskrivs i 7 § 4 mom. i lagen om tillsyn dver fartygs-
sdkerheten om skyldighet att undvika otillborlig forsening. 122 § ingar en hénvisning till ska-
destandslagen (412/1974).

Artikel 13. Tekniskt bistand, samarbete och regionalt samarbete. Enligt artikel 13.1 ska par-
terna ata sig att, direkt eller genom IMO eller genom andra vederbdrliga internationella organ,
lamna stod till parter som begér tekniskt bistind med avseende pa kontroll och hantering av
fartygs barlastvatten och sediment enligt f6ljande: a) utbilda personal, b) se till att lamplig
teknik, utrustning och anordningar é&r tillgdngliga, c) initiera gemensamma forsknings- och ut-
vecklingsprogram, och d) vidta andra atgiarder med sikte pa effektivt genomférande av kon-
ventionen med tillhérande riktlinjer som tagits fram av IMO.

Enligt artikel 13.2 &tar sig parterna att samarbeta aktivt i enlighet med sina nationella lagar,

bestimmelser och praxis med teknikoverforing avseende kontroll och hantering av fartygs
barlastvatten och sediment.
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Enligt artikel 13.3 ska i synnerhet parter intill slutna eller halvslutna hav, for att frimja kon-
ventionens syften strdva efter att, med beaktande av karakteristiska regionala sdrdrag, framja
regionalt samarbete, bl.a. genom att ingd regionala avtal som ér forenliga med konventionen.
Parterna ska soka samarbeta med parter i regionala avtal for att utveckla harmoniserade forfa-
randen.

Regionalt samarbete idkas fortlopande bland Ostersjolinderna i HELCOM samt bland EU-
medlemslédnderna pé unionsnivén. I samband med barlastvatten &r i synnerhet HELCOM:s
végkarta for ratificering av barlastvattenkonventionen viktig (Ballast Water Road Map), vil-
ken ér en del av HELCOM:s handlingsplan for Ostersjon.

Artikel 14. Férmedling av information. Enligt artikel 14.1 ska varje part meddela IMO och
dér sa ar lampligt for andra parter gora foljande information tillgdnglig: a) bestimmelser och
forfaranden for hantering av barlastvatten, inklusive sina lagar, bestimmelser och riktlinjer for
genomforande av konventionen, b) tlllgang till och lokalisering av mottagningsanordningar
for miljomaéssigt sdkert omhéndertagande av barlastvatten och sediment, och c¢) bestimmelser
med krav pa information frén ett fartyg som inte dr i stdnd att uppfylla konventionens be-
stimmelser av de skél som anges i konventionens bilaga. Enligt artikel 14.2 ska IMO under-
ritta parterna om mottagande av meddelanden enligt denna artikel och delge alla parter in-
formation som den mottagit enligt artikel 14.1 b och 14.1 c.

I Finland &r det i regel Trafiksdkerhetsverket som ansvarar for skickande av information via
IMO till de andra parterna genom IMO:s GISIS-databas (Global Integrated Shipping Inform-
ation System). En ny 14 § foreslas i 8 kap. 1 miljoskyddslagen for sjofarten, i vilken ska ingé
bestimmelser om séndande av information och varningar i enlighet med barlastvattenkonvent-
ionen.

Artikel 15. Tvistlosning. Enligt artikeln ska parterna 16sa uppkommande tvister dem emellan
om tolkningen eller tillimpningen av konventionen genom férhandling, undersékning, med-
ling, forlikning, skiljedom, rittsligt bildggande, hdnviandelse till regionala organisationer eller
arrangemang eller med andra fredliga medel enligt deras eget val.

Artikel 16. Forhdllande till internationell rdtt och andra avtal. Enligt artikeln ska ingenting i
konventionen inverka pé en stats réttigheter och skyldigheter enligt internationell sedvaneratt
s& som den kommer till uttryck i FN:s havsrittskonvention (FordrS 49 och 50/1996).

Artikel 17. Undertecknande, ratifikation, godtagande, godkdnnande och anslutning. Artikeln
innehéller sedvanliga bestimmelser om undertecknande av konventionen och anslutning till
den. Finland undertecknade konventionen med forbehéll for godkédnnande den 27 maj 2005.

Artikel 18. lkrafitrddande. Enligt artikel 18.1 trdder konventionen i kraft tolv ménader efter
den dag da minst 30 stater, vilkas handelsflottor sammanlagt motsvarar minst 35 procent av
varldshandelsflottans bruttodréiktighet, antingen har undertecknat den utan forbehall for ratifi-
kation, godtagande eller godkdnnande eller har deponerat vederborliga instrument avseende
ratifikation, godtagande, godkénnande eller anslutning i enlighet med artikel 17. I artikel
18.2-18.4 ingér bestdimmelser om nér ratificering, godtagande, godkidnnande eller anslutning
borjar gilla for de stater som deponerar sitt ratificerings-, godtagande-, godkénnande- eller an-
slutningsinstrument i ett senare skede.

Vid utgéngen av september 2015 hade konventionen ratificerats av 44 stater, vilka represente-

rar ca 32,86 procent av virldshandelsflottans tonnage. Forutséttningarna for konventionens
ikrafttridande har saledes inte tills vidare uppfyllts.
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Artikel 19. Andringar. Artikeln innehaller bestimmelser om #ndringar i konventionen. Kon-
ventionen kan dndras antingen efter behandling inom IMO eller av en konferens. I artikel 19.2
och 19.3 ingér bestdmmelser om éndringsforfarandet och om ikrafttridandet av dndringarna.
Enligt artikel 19.4 ska en part som inte har godtagit en dndring i bilagan betraktas som icke-
part endast med avseende pé tillimpningen av dndringen i frdga. Artikel 19.5 och 19.6 inne-
haller bestimmelser om forfarandet. Enligt artikeln kan en part genom iakttagande av i arti-
keln avsett forfarande stanna utanfor dndringar i konventionen eller dess bilagor.

Artikel 20. Frdntrdde. Enligt artikel 20.1 kan en part frantrdda konventionen nér som helst ef-
ter att tva ar har lopt fran den dag d& konventionen trddde i kraft for parten i frdga. Enligt arti-
kel 20.2 sker frantrddandet genom att skriftligen meddela ddrom till IMO:s generalsekreterare
och det ska trida i kraft ett ar efter mottagandet av meddelandet eller vid en annan senare tid-
punkt som eventuellt anges i meddelandet.

Artikel 21. Depositarie. Enligt artikel 21.1 ska konventionen deponeras hos generalsekrete-
raren, som ska Overldmna bestyrkta kopior av den till alla stater som har undertecknat kon-
ventionen eller anslutit sig till den. I artikel 21.2 uppréknas generalsekreterarens dvriga upp-
gifter som depositarie.

Artikel 22. Sprdk. Enligt artikeln ska konventionen upprittas i ett enda original pa arabiska,
engelska, franska, kinesiska, ryska och spanska spraken, vilka alla texter &r lika giltiga.

BILAGA: REGLER FOR KONTROLL OCH HANTERING AV FARTYGS BAR-
LASTVATTEN OCH SEDIMENT

AVSNITT A - ALLMANNA BESTAM-MELSER

Regel A-1. Definitioner. Regeln innehéller definitioner som ar viktiga med tanke pé bilagan.
Regeln innehaller definition av &rsdag, barlastvattenkapacitet, redare, byggt, visentlig forénd-
ring, fran nirmaste land samt aktiv substans.

Regel A-2. Allmdn tillimplighet. Enligt regeln far utslapp av barlastvatten endast géras med
barlastvattenhantering enligt bestimmelserna i bilagan, om inte annat foreskrivs.

Regel A-3. Undantag. Bilagans regler tillimpas inte pé intag eller utsldpp av barlastvatten el-
ler sediment som &ar nodvandiga for att trygga ett fartygs sdkerhet eller for att ridda ménnisko-
liv till sjoss. Reglerna tillampas inte heller pa intag eller utsldpp av barlastvatten som beror pa
skada pa ett fartyg eller dess utrustning, under forutsittning att alla skdliga forsiktighetsatgar-
der har vidtagits for att forhindra eller minimera utsléppet, savida inte dgaren, redaren eller
den ansvarige befattningshavaren avsiktligen har véllat skadan eller har agerat vardslost 1 vet-
skap om att en olycka sannolikt foljer. Reglerna tilldimpas inte heller nér avsikten &r att und-
vika eller begriansa fororening fran fartyget, nir det ar frdga om intag och efterféljande utsléapp
pa det fria havet av samma barlastvatten och sediment. Vidare tillimpas reglerna inte nir bar-
lastvatten och sediment slépps ut fran ett fartyg pa samma plats varifran allt barlastvattnet och
sedimentet harrér, om ingen blandning med obehandlat barlastvatten eller sediment fran andra
omraden har forekommit.

Bestimmelser om undantag géillande forbudet mot utsldpp av obehandlat barlastvatten och se-
diment foreslds 1 8 kap. 7 § 1 miljoskyddslagen for sjofarten. Fragan behandlas ndrmare i de-
taljmotiveringen till paragrafen i fraga.

Regel A-4. Dispens. En eller flera parter fir i vatten under sin jurisdiktion bevilja dispens fran
kravet att tillimpa regel B-3 eller C-1 utdver sddana undantag som ndmns pé annan plats i
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konventionen men endast om dispensen 1) beviljas fartyg pa en eller flera resor mellan an-
givna hamnar eller platser eller fartyg som uteslutande trafikerar sirskilt angivna hamnar eller
platser, 2) giller for en tid om hogst fem ar med mellanhggande besiktning, 3) beviljas fartyg
som inte blandar barlastvatten och sediment annat &n mellan hamnar eller platser som avses i
punkt 1 ovan, och 4) beviljas med stdd av IMO:s riktlinjer for riskbeddmning (Guidelines for
Risk Assessment Under Regulation A-4 of the BWM Convention (G7), resolution
MEPC.162(56)). Enligt punkt 2 ska dispens inte gélla forrdin IMO har fatt del av aktuell in-
formation och meddelat parterna. Enligt punkt 3 far dispens som beviljas med stdd av regeln
inte stora eller skada angrénsande staters eller andra staters miljo, ménniskors hélsa, egendom
eller resurser. En stat som parten anser kan komma att bli tillfogad skada av dispensen ska
konsulteras for att 16sa eventuella identifierade problem. I punkt 4 konstateras att dispensen
ska infOras i barlastvattendagboken.

HELCOM har sammanstillt en forteckning 6ver sddana arter som forekommer i Ostersjon,
vilka sannolikt utgor en fara f6r havsmiljon, ménniskors hélsa eller ekonomin. Forteckningen
innehédller for nérvarande 41 olika arter. Kriterierna som anvénts vid sammanstillningen av
forteckningen har beretts i samarbete mellan medlemslédnderna i HELCOM och OSPAR. Kri-
terierna grundar sig pa IMO:s riktlinjer for riskbeddmning (G7) som ndmns ovan.

Det foreslés att bestimmelser om dispens ska inga i 8 kap. 14 § 1 miljoskyddslagen for sjofar-
ten. Frigan behandlas ndrmare i detaljmotiveringen till denna paragraf.

Regel A-5. Motsvarande tillimpning. Regeln ger administrationen rétt att med beaktande av
IMO:s riktlinjer (Guidelines for Ballast Water Management Equivalent Compliance, G3, reso-
lution MEPC 123(53)) bestimma motsvarande tillimpning av bestimmelserna i bilagan for
fartyg som uteslutande anvands for ndje eller tavling och for farkoster som i forsta hand an-
vinds for riddningstjdnst och som har en langd dverallt under 50 meter och en storsta barlast-
vattenkapacitet pa 8 kubikmeter.

Det foreslas att bestimmelser om detta ska ingd i 8 kap. 4 § i miljoskyddslagen for sjofarten.
Fragan behandlas ndrmare i detaljmotiveringen till denna paragraf.

AVSNITT B - KRAV OM HANTERING OCH KONTROLL FOR FARTYG

Regel B-1. Barlastvattenhanteringsplan. Enligt regeln ska varje fartyg ombord forvara och
tillimpa en plan for hantering av barlastvatten. Planen ska godkénnas av administrationen med
beaktande av IMO:s riktlinjer (Guidelines for Ballast Water Management and the Develop-
ment of Ballast Water Management Plans, G4, resolution MEPC.127(53)). Barlastvattenhan-
teringsplanen ér fartygsspecifik och dér ska bl.a. ingd en detaljerad beskrivning av étgérder
genom vilka kraven i konventionen kan genomforas.

Det foreslés att bestimmelser om barlastvattenhanteringsplaner ska ingéd i 8 kap. 11 § i miljo-
skyddslagen for sjofarten. Fragan behandlas ndrmare i detaljmotiveringen till denna paragraf.

Regel B-2. Barlastvattendagbok. Enligt punkt 1 ska varje fartyg ombord ha en barlastvatten-
dagbok. Den far vara i form av upptagning pa elektronisk vig eller inga i en annan dagbok el-
ler ett annat system, som minst ska innehélla de uppgifter som anges i bihang II. Punkt 2—6
innehéller uppgifter om forvaring av dagboken, anteckningar, sprak, undertecknanden och in-
spektioner.

Det foreslés att bestimmelser om barlastvattendagboken ska inga i 8 kap. 12 § i miljoskydds-
lagen for sjofarten. Fragan behandlas ndrmare i detaljmotiveringen till denna paragraf.
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Regel B-3. Barlastvattenhantering for fartyg. Regeln innehaller tidpunkter for ikrafttradande
av kravet for hantering av barlastvatten, vilka dr beroende av fartygets byggnadséar och bar-
lastvattenkapacitet. IMO:s 28:e generalforsamling som ordnades i december 2013 antog reso-
lution A.1088(28), vilken har karaktdren av en rekommendation, genom vilken tidtabellen for
tillimpningen av konventionen uppskjuts med hogst fem ar jaimfort med den tidtabell for till-
lampningen som faststélls i regel B-3 i konventionen. De krav angdende installation som finns
i punkten 1-5 i regel B-3, som beskrivs nedan, motsvarar inte ldngre det som géller i prakti-
ken.

Tillimpningen av tidtabellen enligt IMO:s resolution begrénsar sig till fartyg som byggts fore
konventionen triader i kraft internationellt, dvs. till s.k. befintliga fartyg. Enligt resolutionen
kommer installationen av anldggningar for hantering av barlastvatten att utforas for olika far-
tyg vid olika tidpunkt, eftersom installationen ar bunden till fornyandet av fartygets oljecerti-
fikat (IOPP-certifikat) enligt MARPOL-konventionens bilaga I, som sker vid fornyad besikt-
ning. I tidtabellen for tillampningen har saledes inforts en fartygsspecifik differentiering sa att
den blir tillimplig for olika fartyg i regel under perioden 20162020 och i vissa fall forst
2021. For fartyg under finsk flagg i internationell fart tillimpas kravet enligt foljande: om gil-
tighetstidens sista dag for fartygets IOPP-certifikat har infallit ar 2014, ska anldggningen for
hantering av barlastvatten installeras senast 2019. Om giltighetstidens sista dag for fartygets
IOPP-certifikat infaller 2015, ska anldggningen for hantering av barlastvatten installeras sen-
ast 2020. Om giltighetstidens sista dag for fartygets IOPP-certifikat infaller 2016, ska anlagg-
ningen for hantering av barlastvatten installeras senast 2016, eller frén fall till fall forst 2021.
Om giltighetstidens sista dag for fartygets IOPP-certifikat infaller 2017 och 2018, ska anldgg-
ningen for hantering av barlastvatten installeras senast 2017 eller 2018. I praktiken styr detta
rederier att i fartyg installera anldggningar for hantering av barlastvatten i samband med dock-
ning for fornyad besiktning efter att konventionen har trétt i kraft internationellt.

Avsikten ér att dndra regel B-3 sé att den motsvarar resolutionen genast efter det att konvent-
ionen har trétt i kraft internationellt.

Nedan beskrivs den ursprungliga texten i konventionens regel B-3. Enligt punkt 1.1 ska fartyg
med en barlastvattenkapacitet pa 1 500-5 000 kubikmeter, byggda fore 2009, utfora barlast-
vattenhantering som minst uppfyller normerna i regel D-1 (skifte av barlastvatten) eller D-2
(hantering av barlastvatten) fram till 2014, efter vilket datum fartyget minst ska uppfylla nor-
merna i regel D-2. Enligt punkt 1.2 ska fartyg byggda fore 2009 med en barlastvattenkapacitet
pa mindre dn 1 500 kubikmeter eller mer &n 5 000 kubikmeter utfora barlastvattenhantering
som minst uppfyller normerna i regel D-1 eller D-2 fram till 2016, efter vilket datum fartyget
minst ska uppfylla normerna i regel D-2.

Enligt punkt 3 ska fartyg byggda 2009 och senare med en barlastvattenkapacitet under 5 000
kubikmeter utfora barlastvattenhantering som minst uppfyller normerna i regel D-2.

Enligt punkt 4 ska fartyg byggda mellan 2009 och utgangen av 2011 med en barlastvattenka-
pacitet pad minst 5 000 kubikmeter utfora barlastvattenhantering enligt punkt 1.2.

Enligt punkt 5 ska fartyg byggda 2012 och senare med en barlastvattenkapacitet pa minst
5 000 kubikmeter utfora barlastvattenhantering som minst uppfyller normerna i regel D-2.

Enligt punkt 6 géller kraven i regeln inte fartyg som slédpper ut barlastvatten i en mottagnings-

anordning som &r konstruerad med beaktande av IMO:s riktlinjer for sddana anordningar
(Guidelines for Ballast Water Reception Facilities, G5, resolution MEPC.153(55)).
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Enligt punkt 7 kan dven andra metoder for hantering av barlastvatten godkédnnas som alterna-
tiv. Det krédvs att dessa metoder sdkerstiller minst samma skyddsniva for miljo, hélsa, egen-
dom och resurser och att principgodkdnnande har erhéllits av IMO:s MEPC-kommitté.

Bestdmmelser om hantering av fartygs barlastvatten foreslas ingé i 8 kap. 8 § 1 miljoskyddsla-
gen for sjofarten. Dessutom foreslas det att ndrmare bestimmelser om fragan vid behov kan
meddelas genom forordning av statsradet.

Regel B-4. Skifte av barlastvatten. Enligt punkt 1.1 ska fartyg som utfor skifte av barlastvatten
for att uppfylla normerna i regel D-1, nér s &r mojligt utfora skiftet minst 200 nautiska mil
frén ndrmaste land och i vatten av minst 200 meters djup med beaktande av IMO:s riktlinjer
(Guidelines for Ballast Water Exchange, G6, resolution MEPC 124(53)). Nér fartyget inte kan
utfora skiftet enligt detta, ska den enligt punkt 1.2 utfora det sé langt fran ndrmaste land som
mdjligt och under alla omstidndigheter minst 50 nautiska mil fran ndrmaste land och i vatten av
minst 200 meters djup.

Enligt punkt 2 far i havsomraden dér avstindet till ndrmaste land eller djupet inte motsvarar
kraven i punkt 1, hamnstaten anvisa omraden, i samrad med angriansande eller andra stater,
dér sa ar lampligt, dar fartyget kan utfora barlastvattenskifte med beaktande av IMO:s riktlin-
jer (ovan nimnda G6).

Enligt punkt 3 far ett fartyg inte tvingas att avvika frén sin avsedda rutt eller forsena sin resa
for att uppfylla ett krav som anges 1 punkt 1. Enligt punkt 4 far ett fartyg som utfor barlastvat-
tenskifte inte tvingas att uppfylla en bestimmelse i punkt 1 eller 2 om befélhavaren pa skiliga
grunder avgor att skiftet skulle kunna dventyra fartygets, dess beséttnings eller dess passagera-
res sdkerhet eller stabilitet pad grund av ogynnsamt véder, fartygets konstruktion eller skrov-
spanning, haveri av dess utrustning eller ndgon annan exceptionell omsténdighet. I punkt 5
konstateras att ndr ett fartyg ska utfora skifte av barlastvatten och inte gor det i enlighet med
regel B-4, ska skilen antecknas i barlastvattendagboken.

Syftet med regleringen ar att minska spridningen av arter till nya omraden, eftersom organ-
ismer som hamnat i barlastvatten pa kustomradet har simre mojligheter att klara sig pa oppet
hav och tvirtom. Skifte av barlastvatten 4r dock inte en tillrickligt effektiv metod biologiskt,
och 1 praktiken uppfylls inte kravet pd avstind vid skifte av barlastvatten annat &n i vid dver-
géng av virldshaven. I minga havsomraden, sdsom Ostersjon, Nordsjon och Medelhavet finns
det knappt om omraden for skifte av barlastvatten som uppfyller kriterierna, eller sa saknas de
helt. I Ostersjon, dér inte ens kravet pa 50 nautiska mil och 200 meter uppfylls ndgonstans, har
det i HELCOM beslutats att inte utse sdrskilda omraden for skifte av barlastvatten for den in-
terna trafiken i Ostersjon. Skiftesoperationer kan dessutom orsaka riskfaktorer for fartygssa-
kerheten (stabilitet, skrovets hallfasthet), varvid skifte inte &r mojligt att utfora. Om det utifrén
en riskbeddmning konstateras att fartyg som trafikerar en viss rutt inte kar risken for sprid-
ning av arter, kan de beviljas dispens fran kraven pa hantering och skifte av barlastvatten i en-
lighet med regel A-4.

IMO:s MEPC-kommittés 68:e mote i maj 2015 bitrddde en tolkning enligt vilken resolution
A.1088(28) ska tillampas pé installationen av anléggningar for hantering av barlastvatten i en-
lighet med tidtabellen for den fornyade besiktningen av fartyg ocksa pé sddana omraden, dér
skifte av barlastvatten inte 4r mojligt. Denna tolkning dr viktig i synnerhet for fartygstrafiken
pa Ostersjon, eftersom skifte av barlastvatten pa Ostersjon inte 4r mojligt.

Bestdmmelser om skifte av barlastvatten foreslas ingé i 8 kap. 8 § i miljoskyddslagen for sjo-

farten. Dessutom foreslas det att det om frdgan vid behov kan meddelas ndrmare bestammelser
genom forordning av statsradet.
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Regel B-5. Sedimenthantering for fartyg. Enligt punkt 1 ska fartyg avlagsna och bortfora se-
diment fran utrymmen som &r avsedda for barlastvatten enligt bestimmelserna i fartygets bar-
lastvattenhanteringsplan. Enligt punkt 2 bor fartyg som avses i regel B-3.3-B-3.5, utan att
dventyra sikerheten eller drifteffektiviteten, konstrueras och byggas i syfte att begransa intag
och oonskade ansamlingar av sediment, underlétta avldgsnande av sediment och tillforsékra
sakert tilltrdde for att mojliggora avldgsnande av sediment och provtagning, med beaktande av
IMO:s riktlinjer (Guidelines on Design and Construction to Facilitate Sediment Control on
Ships, G12, resolution MEPC.150(55)). Fartyg som avses i regel B-3.1 bor sé langt som mgj-
ligt folja bestdmmelserna i denna punkt.

I de riktlinjer som ingér i MEPC-kommitténs resolution om barlastvattenplanen (G4) rekom-
menderas att fartyg avldgsnar sedimenten i sina barlastvattentankar i forsta hand i en mottag-
ningsanordning medan de 4r i en hamn, reparationshamn eller torrdocka. Om fartyget dock
slapper ut sediment fran sina barlastvattentankar i havet, ska det géras minst 200 nautiska mil
fran ndrmaste land och pé en plats med minst 200 meters djup.

Regel B-6. Befilets och besdttningens skyldigheter. Enligt regeln ska befél och beséttning
sétta sig in i sina skyldigheter 1 fraiga om hantering av barlastvatten med avseende pa det far-
tyg dar de tjanstgor och ska i enlighet med sina uppgifter vara insatta i fartygets barlastvatten-
hanteringsplan.

Bestdmmelser om fartygs beséttning och fartygspersonalens behorighet ingar i lagen om far-
tygspersonal och sékerhetsorganisation for fartyg (1687/2009) och i statsradets férordning om
fartygs bemanning och fartygspersonalens behdrighet (1797/2009). Bestammelserna i lagen
och forordningen omfattar befilets och besattningens skyldighet att kénna till det centrala in-
nehallet i internationella 6verenskommelser som &r bindande for Finland och de skyldigheter
som foljer av dem. Darfor behdvs ingen sdrskild bestimmelse 1 miljoskyddslagen for sjofarten
pa grund av denna regel.

AVSNITT C - SARSKILDA KRAV INOM VISSA OMRADEN

Regel C-1. Tilldggsdtgdrder. Enligt punkt 1 far en part som enskilt eller tillsammans med
andra parter bestimmer att tilldggsatgédrder utdver de som avses i avsnitt B &r nddvéndiga for
att forhindra, minska eller eliminera dverforing av skadliga vattenlevande organismer och pa-
togener via fartygs barlastvatten och sediment, under respekterande av folkrétten kréva att far-
tyg uppfyller angivna normer eller krav.

Enligt punkt 2 bor, innan normer eller bestimmelser enligt punkt 1 infors, parten eller parterna
samrada med angrinsande eller andra stater som kan paverkas av dessa normer eller bestdm-
melser.

Enligt punkt 3 ska den part eller de parter som avser vidta tilliggsatgéarder i enlighet med
punkt 1 gora foljande: 1) beakta IMO:s riktlinjer (Guidelines for Additional Measures Regar-
ding Ballast Water Management Including Emergency Situations, GI13, resolution
MEPC.161(56)), 2) minst sex ménader fore den avsedda dagen for atgdrdernas inférande till
IMO meddela sin avsikt att vidta tillaggsatgarder, utom i nddfall eller vid epidemier. Med-
delandet ska innehélla den exakta positionen dar tilldggsatgirderna géiller, behovet av och mo-
tiven for tilldggsatgirderna, nyttan med dem, en beskrivning av dem, samt eventuella ar-
rangemang for att underldtta fartygs efterlevnad av tillaggsatgirderna, 3) vid behov inhdmta
IMO:s godkdnnande i den man det krévs av den internationella sedvaneritten som den gestal-
tas i FN:s havsrittskonvention (FordrS 49 och 50/1996).
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Enligt punkt 4 ska, nér en eller flera parter infor tillaggsatgirder, de bemdda sig om att erbjuda
alla lampliga tjanster for att sé langt som mojligt underlatta fartygens borda. Dess tjanster kan
bl.a. innefatta meddelanden till sjofarande i det berdrda omradet om tillgdngliga och alterna-
tiva leder och hamnar.

Enligt punkt 5 far tilldggsatgirder som infors av en eller flera parter inte dventyra fartygs si-
kerhet och trygghet och inte under nagra omstandigheter strida mot andra konventioner som
fartyget ar skyldigt att folja.

Enligt punkt 6 fér en eller flera parter som infor tilliggsétgirder upphidva dem for en viss tid
eller under sérskilda omstandigheter som de bedomer lampligt.

Regel C-2. Varning om barlastvattenintag i vissa omrdden och ddrtill relaterade dtgdrder av
flaggstaterna. Enligt punkt 1 ska en part bemdda sig om att meddela sjéfarande om omréden
under sin jurisdiktion i vilka fartyg inte bor ta in barlastvatten pd grund av kinda forhallanden.
Parten ska i meddelandet ange de exakta positionerna for omradet eller omraddena och, dé sé ar
mdjligt, positionerna for alternativa omraden for intag av barlastvatten. Punkt 1 innehéller ex-
empel pa sddana omradden som varningar kunde utfardas for, sisom t.ex. omraden som &r
kinda for att dar kan forekomma utbrott, hirjningar eller populationer av skadliga vattenle-
vande organismer.

Enligt punkt 2 ska parterna utdver att meddela sjofarande om omraden i enlighet med be-
stimmelserna i punkt 1, meddela IMO och de kuststater som kan férmodas bli pédverkade om
omraden som avses i punkt 1 och om den tid varningarna kan férmodas gélla. Parten ska i
meddelandet ange de exakta positionerna for omradet eller omradena och, da sa &r mgjligt, po-
sitionerna for alternativa omraden for intag av barlastvatten. I meddelandena ska inga rad till
fartyg som behdver ta in barlastvatten i omradet och en beskrivning av arrangemangen for al-
ternativa intag. Parten ska &ven meddela sjofarande, IMO och de kuststater som kan formodas
bli paverkade nér en given varning upphor att gélla.

Det foreslas att bestimmelser om detta ska ingd i 8 kap. 6 § i miljoskyddslagen for sjofarten.
Fragan behandlas ndrmare i detaljmotiveringen till denna paragraf.

Regel C-3. Formedling av information. Enligt regeln ska IMO med l&mpliga medel tillkén-
nage upplysningar som den mottagit enligt reglerna C-1 och C-2.

AVSNITT D — NORMER FOR HANTERING AV BARLASTVATTEN

Regel D-1. Normer for skifte av barlastvatten. Dé fartyg skiftar barlastvatten, ska de i enlighet
med denna regel gora det med en effektivitet av minst 95 procent av volymen barlastvatten.
For fartyg som skiftar barlastvatten med genomflédesmetoden ska enligt punkt 2 normerna i
punkt 1 anses ha uppfyllts nir genompumpning av tre gdnger volymen i varje barlastvatten-
tank har genomforts. Genompumpning av mindre dn tre ganger volymen kan godtas om farty-
get kan visa att skifte av minst 95 procent av volymen har skett.

Bestdmmelser om skifte av barlastvatten foreslas ingé i 8 kap. 8 § i miljoskyddslagen for sjo-
farten. Dessutom foreslas det att det om frégan vid behov kan meddelas ndrmare bestimmelser
genom forordning av statsradet.

Regel D-2. Normer for kvaliteten pd barlastvatten. 1 punkt 1 faststélls det antal livsdugliga
organismer i olika storleksklasser som far finnas kvar i barlastvatten som fartyg sldpper ut ef-
ter hantering. I punkt 2 faststills den méngd séddana indikatororganismer som utgdr norm for
méinniskors hélsa som far forekomma i hanterat barlastvatten.
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Bestimmelser om hantering av barlastvatten foreslas inga i 8 kap. 8 § i miljoskyddslagen for
sjofarten. Dessutom foreslas det att det om fragan vid behov kan meddelas ndrmare bestam-
melser genom forordning av statsradet.

Regel D-3. Bestimmelser om godkinnande av system for hantering av barlastvatten. Enligt
punkt 1 ska administrationen, om inget annat anges i punkt 2, godkdnna system for hantering
av barlastvatten for att f6lja konventionen med beaktande av de riktlinjer som tagits fram av
IMO (Guidelines for Approval of Ballast Water Management Systems, G8, resolution
MEPC.174(58)). Enligt punkt 2 ska system for hantering av barlastvatten dir aktiva substanser
eller beredningar som innehéller en eller flera aktiva substanser anvinds for att uppfylla kon-
ventionen godkénnas av IMO pa grundval av ett forfarande som tagits fram av organisationen.
IMO har utfardat riktlinjer i fragan (Procedure for Approval of Ballast Water Management
Systems that Make Use of Active Substances, G9, resolution MEPC.169(57)). System for han-
tering av barlastvatten som anvénds for att f6lja konventionen méste enligt punkt 3 vara sikra
med avseende pa fartyget, dess utrustning och dess besittning.

Arbetet for att utveckla metoder for uppfyllande av de tekniska kraven i barlastvattenkonvent-
ionen pagar fortfarande. Lovande metoder for hantering av barlastvatten dr t.ex. elektroke-
miska metoder som baserar sig pa fria radikaler, UV-stralning, ozonering, filtrering och kavi-
tation. Riktlinjerna G8 och G9 fran IMO syftar till att sidkerstilla att hanteringssystemen upp-
fyller kraven i konventionen géllande eliminering av organismer och att hanteringen inte orsa-
kar skador pé fartyg, besittning eller miljo. Flaggstaten beviljar typgodkédnnande for hante-
ringssystemen for barlastvatten i enlighet med riktlinjerna fran G8. Forst hérefter far hante-
ringssystemet anvdndas pa fartyg internationellt. Hanteringssystem dar ett eller flera verk-
samma dmnen eller preparat utnyttjas méste i enlighet med riktlinjerna i G9 dessutom god-
kannas av IMO:s MEPC-kommitté innan flaggstaten kan bevilja typgodkénnande.

Flera olika metoder for hantering av barlastvatten haller pa att utvecklas. I september 2015
hade redan 55 metoder fatt ett typgodkénnande enligt IMO:s riktlinjer. Av de metoder som
anvander aktiva substanser, hade 31 fatt ett slutligt godkdnnande enligt IMO:s krav och 45
hade fatt preliminédrt godkdnnande. Nya hanteringsmetoder for olika fartygstyper utvecklas
och godkénns hela tiden. IMO:s MEPC-kommitté har darfor bedomt att det pa marknaden
kommer att finnas tillrickligt med metoder som passar olika fartygstyper for att hantering av
barlastvatten kan krévas nir konventionen trader i kraft.

En revision av riktlinjerna for typgodkdnnande ar for ndrvarande anhédngig i IMO:s MEPC-
kommitté. Man granskar sérskilt anldggningarnas ldmplighet for olika férhallanden. Man for-
bereder ocksé reglering for bemotandet av sddana redare som redan installerat ”forsta generat-
ionens” anldggningar som godkénts enligt nuvarande riktlinjer. Finland stoder forslag enligt
vilka sddana redare som installerat forsta generationens anldggningar inte ska straffas om de
har agerat i god tro och anldggningarna har anvénts och underhéllits i enlighet med givna in-
struktioner. Finland stdder forslag enligt vilka man strivar efter att 16sa fragan pé ett pragma-
tiskt sitt. Sérskild hidnsyn bor tas till fragor som géller hamnstatskontrollen av anldggningar
som redan fatt typgodkannande.

Punkt 2 hor till Europeiska unionens behorighet, eftersom det i frdga om siddana system for
hantering av barlastvatten dér biocider anvinds finns gillande bestimmelser i Europaparla-
mentets och radets forordning (EU) nr 528/2012 av den 22 maj 2012 om tillhandahallande pé
marknaden och anvéndning av biocidprodukter.

Det foreslas att en ny 9 § om denna sak fogas till 8 kap. i miljoskyddslagen for sjofarten.
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Regel D-4. Prototyper for teknologier for behandling av barlastvatten. Enligt punkt 1 ska, for
ett fartyg som, fore den dag da normerna i regel D-2 annars skulle ha borjat géilla for fartyget,
deltar i ett program godként av administrationen for att testa och beddéma lovande teknologier
for behandling av barlastvatten, normerna i regel D-2 inte tillimpas forrén efter fem &r rdknat
fran den dag da fartyget annars skulle ha varit skyldigt att uppfylla normerna i frdga. Enligt
punkt 2 ska, for ett fartyg som, efter den dag dé normerna i regel D-2 har borjat gélla for det,
deltar i ett program godként av administrationen som tar hénsyn till IMO:s riktlinjer (Guideli-
nes for Approval and Oversight of Prototype Ballast Water Treatment Technology Program-
mes, G10, resolution MEPC.140(54)) for test och bedomning av lovande teknologier for be-
handling av barlastvatten som skulle kunna resultera i en teknologi for behandling som uppnar
en hogre norm &n den som avses i regel D-2, normerna i regel D-2 upphora att gélla for farty-
get fem ar rdknat fran dagen for installationen av teknologin i fréga. I punkt 3 och 4 ges nér-
mare instruktioner om prototyper av teknologier.

Det foreslas att en ny 10 § om denna sak fogas till 8 kap. i miljoskyddslagen for sjofarten.

Regel D-5. Organisationens prévning av normerna. Regeln ger IMO:s MEPC-kommitté i
uppdrag att bedoma tillgdngen till hanteringsmetoder for barlastvatten i enlighet med regel D-
2 for fartyg byggda ar 2009 innan regeln triader i kraft.

Tlllgangen till hanteringsmetoder for barlastvatten i enlighet med regel D-2 for fartyg byggda
ar 2009 bedomdes vid MEPC-kommitténs 56:¢ mote. Vid métet konstaterades att det inte
fanns tillrdckligt med metoder for dessa fartyg, varfor IMO:s 25:e generalforsamling god-
kiande resolutionen A.1005(25), vilken rekommenderar att regel B-3.3 inte ska tillimpas pa
fartyg som byggts fore 2009 fore den 31 december 2011. Vid MEPC-kommitténs 58:e mote
beddmdes tillgéngen till hanteringsmetoder for fartyg byggda ar 2010 och utifran bedémning-
en konstaterades det att tillgdngen ér tillrdcklig, varfor inget nytt uppskov rekommenderades.
Beddmningen for nyare fartyg utfors i kommande MEPC-kommittémoten nér tidpunkten for
konventionens ikrafttrdidande nérmar sig.

AVSNITT E - BESTAMMELSER OM BESIKTNING OCH CERTIFIERING VID HANTE-
RING AV BARLASTVATTEN

Regel E-1. Besiktning. Enligt punkt 1 ska fartyg med en bruttodriktighet av minst 400 for
vilka konventionen géller, utom flytande plattformar, flytande lagringsenheter (FSU) och fly-
tande enheter for produktion, lagring och avlastning (FPSO), genomga foljande besiktningar:
en forsta besiktning, en fornyad besiktning, en mellanliggande besiktning, en arlig besiktning
samt en extra besiktning, som kan vara antingen full eller partiell beroende pé omsténdighet-
erna. I punkt 1 faststélls ocksé nidrmare i vilka situationer och hur ofta besiktningar ska utfo-
ras. Enligt punkt 2 ska administrationen faststélla l1ampliga &tgérder for fartyg som inte berdrs
av bestimmelserna i punkt 1 for att tillse att de tillimpliga bestimmelserna i konventionen ar
uppfyllda. Enligt punkt 3 ska besiktning av fartyg utforas av administrationens befattningsha-
vare, men administrationen kan ocksé overléta besiktningen till inspektorer som utsetts for &n-
damalet eller till organisationer som den har erként.

I punkt 4 och 5 ingér ndrmare bestimmelser om administrationens skyldigheter nér de utser
inspektorer och godkdnner organisationer.

Enligt punkt 6 ska administrationen, inspektoren eller den godkinda organisationen omedel-
bart se till att alla nddvéndiga atgirder vidtas for att fartyget ska uppfylla kraven om det kon-
stateras att ett fartygs hantering av barlastvatten inte motsvarar uppgifterna i ett certifikat en-
ligt regel E-2 eller E-3 eller &r sddan att fartyget inte dr 1dmpligt att fortsétta till sjoss utan att
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utgora en risk for miljon, ménniskors hélsa, egendom eller resurser. I de ovan ndmnda situat-
ionerna far inspektoren eller den godkénda organisationen inte utférda ett certifikat och ett be-
fintligt certifikat ska vid behov dras in tills bristerna har korrigerats. Om fartyget befinner sig i
en annan parts hamn, ska de behdriga myndigheterna i hamnstaten omedelbart underrittas.
Nér en befattningshavare fran administrationen, en utsedd inspektdr eller en erkénd organisat-
ion har underréttat de behoriga myndigheterna i hamnstaten, ska denna stats regering ge be-
fattningshavaren respektive inspektdren eller organisationen all hjdlp som behovs for att de
ska kunna fullgora sina skyldigheter enligt denna regel, inklusive att vidta sddana atgirder
som avses i artikel 9.

Niér en olyckshéndelse intraffar for ett fartyg eller en brist upptécks som visentligen paverkar
fartygets forméga att utfora hantering av barlastvatten i enlighet med konventionen, ska enligt
punkt 7 dgaren, operatoren eller annan person som &r ansvarig for fartyget sa snart som moj-
ligt rapportera till administrationen respektive den organisation eller inspektor som ansvarar
for att utfarda certifikatet i frdga, som ska tillse att en utredning verkstélls for att bestimma
om en besiktning enligt punkt 1 dr nddvéndig. Om fartyget befinner sig i en annan parts hamn,
ska édgaren, operatdren eller annan person som &r ansvarig for fartyget ocksa omedelbart avge
rapport till de behoriga myndigheterna i hamnstaten, och inspektoren eller organisationen ska
se till att en sddan rapport har avgivits.

Enligt punkt 8 ska i vart fall den berdrda administrationen fullt garantera besiktningens full-
standighet och effektivitet och &ta sig att se till att nodvéndiga atgérder vidtas for att uppfylla
denna skyldighet.

Enligt punkt 9 ska fartyget och dess utrustning, system och processer underhéllas for att upp-
fylla konventionens bestimmelser for att sdkerstélla att fartyget ar i sddan kondition att det i
alla hénseenden &r ldmpat att gd ut till sjoss utan att utgora ett hot mot miljo, ménniskors
hélsa, egendom eller resurser.

Nar en besiktning av fartyget enligt punkt 1 har verkstillts, far enligt punkt 10 ingen &ndring
goras av strukturer, utrustning, anordningar, arrangemang eller material som ar en del av den
barlastvattenhanteringsplan som erfordras enligt regel B-1 och som ingér i besiktningen utan
administrationens godkénnande med undantag for direkt utbyte av utrustningen eller anord-
ningarna.

Regel E-2. Utfirdande eller pdatecknande av certifikat. Enligt punkt 1 ska administrationen se
till att det for ett fartyg pa vilket regel E-1 ar tillamplig utfardas ett certifikat efter foretagen
godkind besiktning enligt regel E-1. Ett certifikat som utfirdats av en parts myndighet ska
godtas av varje annan part och anses ha samma giltighet som ett certifikat utfirdat av den sjalv
for alla syften som konventionen géller. Enligt punkt 2 ska certifikat utfirdas eller patecknas
av administrationen eller av en person eller ett organ som vederborligen har auktoriserats av
administrationen. I samtliga fall har administrationen det fulla ansvaret for certifikatet.

Regel E-3. Utfdrdande och pdtecknande av certifikat av annan part. Enligt punkt 1 far en an-
nan part pa begiran av administrationen lata ett fartyg besiktigas och, om den andra parten har
forvissat sig om att bestimmelserna i konventionen dr uppfyllda, utfarda eller tillata att ett cer-
tifikat utfardas for fartyget samt, i forekommande fall, pateckna respektive bemyndiga pateck-
nande av certifikatet ombord pé fartyget. Enligt punkt 2 ska en kopia av certifikatet och be-
siktningsrapporten sd snart som mdjligt dverlamnas till den begdrande administrationen. En-
ligt punkt 3 ska ett certifikat som utférdas pa detta sétt forses med en anteckning om att det har
utfirdats pd begéran av administrationen. Det ska ha samma verkan och fd samma erkénnande
som ett certifikat utfardat av administrationen. Enligt punkt 4 far certifikat inte utférdas till
fartyg som har rétt att fora en stats flagg som inte &r part i konventionen.
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Regel E-4. Formuldr for certifikat. Enligt regeln uppréttas certifikatet pa det officiella spraket
i den utfirdande parten i enlighet med modellen i bihang I. Om det anvénda spraket inte ar
engelska, franska eller spanska, ska anteckningarna innehélla en Gversdttning till ndgot av
dessa sprak.

Regel E-5. Certifikats giltighet. Enligt punkt 1 ska certifikat gélla for det tidsintervall som
anges av administrationen, dock hogst fem ar. I punkt 2—8 ingar ndrmare bestimmelser om
certifikats giltighet i olika situationer. Enligt punkt 9 ska ett certifikat utfardat med stod av re-
gel E-2 eller E-3 upphora att gélla i f6ljande fall: 1) nér strukturer, utrustning, system, anord-
ningar, arrangemang eller material som behdvs for att till fullo folja konventionen har éndrats,
ersatts eller vésentligen reparerats och certifikatet inte har patecknats i enlighet med bilagan.
2) nér fartyget har 6vergétt till en annan stats flagg. Ett nytt certifikat ska endast utfardas nér
den part som ska utfiarda det har forvissat sig om att fartyget uppfyller kraven i regel E-1. Vid
Overlatelse mellan parter ska, om framstdllning har gjorts om det inom tre manader efter 6ver-
latelsen, den part vars flagg fartyget tidigare hade rétt att fora s snart som mojligt till admi-
nistrationen overldmna kopior av de certifikat som fartyget hade fore dverlatelsen och, om sa-
dana finns, kopior av tillimpliga besiktningsrapporter. Vidare ska certifikatet upphora att gélla
i foljande fall: 3) nér tillimpliga besiktningar inte har verkstéllts inom de tidsperioder som
anges i regel E-1.1, eller 4) nér certifikatet inte har patecknats i enlighet med regel E-1.1.

I den nationella lagstiftningen i Finland ingar bestimmelser om besiktningar av fartyg i far-
tygssidkerhetslagen. Dessutom har Trafiksikerhetsverket med stdd av bemyndigandebestim-
melserna i 43 § och 53 § i lagen meddelat narmare tekniska foreskrifter om besiktningar, vilka
vid behov kan dndras pa det séitt som barlastvattenkonventionen forutsitter. Det foreslas att
bestimmelser om barlastvattencertifikat ocksa ska ingd i 8 kap. 13 § i miljoskyddslagen for
sjofarten. Fragan behandlas ndrmare i detaljmotiveringen till denna paragraf. Dessutom fore-
slés att Trafiksékerhetsverket ska bemyndigas att utfirda tekniska foreskrifter om formuldret
for barlastvattencertifikatet.

BIHANGEN TILL BILAGAN

Bilagan innehéller tva bihang. Bihang 1 innehaller en modell for det internationella certifikatet
for hantering av barlastvatten och bihang 2 innehéller en modell {or barlastvattendagboken.

2 Lagforslag

2.1 Lag om séttande i kraft av de bestimmelser som hér till omradet for lagstiftningen i
den internationella konventionen om kontroll och hantering av fartygs barlastvatten
och sediment

1 §. Paragrafen innehaller en sedvanlig blankettlagsbestimmelse genom vilken de bestimmel-
ser 1 konventionen som hor till omradet for lagstiftningen séatts i kraft. De bestimmelser som
hor till omradet for lagstiftningen specificeras nedan i avsnittet om behovet av riksdagens
samtycke.

2 §. Enligt paragrafen ska bestimmelser om séttande i kraft av konventionens 6vriga bestim-
melser och om lagens ikrafttrddande utfardas genom forordning av statsradet.

2.2 Miljoskyddslagen for sjofarten
Genom de éndringar som foreslés i miljoskyddslagen for sjofarten har man strévat efter att ge-

nomfora den lagstiftningsteknik som valdes i samband med stiftandet av miljoskyddslagen for
sjofarten och den lagens grundldggande struktur. De foreslagna éndringarna harmonierar sale-
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des med maélséttningen for den Overgripande reformen av sjofartens miljoskyddslagstiftning
som trédde i kraft i borjan av 2010.

1 kap. Allmiinna bestimmelser

2 §. Definitioner. 1 paragrafen foreslas ny punkt 4 a, dédr barlastvattenkonventionen ska defi-
nieras. Definitionen ska placeras i paragrafen pa samma plats dar andra for sjéfartens miljo-
skydd relevanta internationella 6verenskommelser och EU-réttsakter definieras.

I paragrafen foreslas en ny punkt 46 a, dér barlastvatten ska definieras. Barlastvatten tas i far-
tygets barlastvattentankar for att kunna reglera fartygets jamvikt och framforande. Vidare fo-
reslas det att till paragrafen fogas en ny punkt 46 b, dér hantering av barlastvatten definieras
och en ny punkt 46 ¢, dir sediment definieras.

De foreslagna definitionerna i 1 kap. 2 § punkt 46 a—c grundar sig pé definitionerna i artikel 1
1 barlastvattenkonventionen. Det vore &ndamaélsenligt att placera dem pa ndmnda plats i para-
grafen, eftersom pévéxthindrande system i enlighet med internationella konventionen om kon-
troll av skadliga pavaxthindrande system pa fartyg (FordrS 92 och 93/2010), nedan AFS-
konventionen, definieras i punkt 46 och eftersom de materiella bestimmelserna om AFS-
konventionen finns i 8 kap. 1 miljoskyddslagen for sjofarten, dir det ocksa foreslés att de nat-
ionella bestimmelserna som géller barlastvattenkonventionen ska inforas. P4 detta sétt skulle
placeringen av definitionerna motsvara ordningen for de materiella bestimmelserna om kon-
ventionerna i 8 kap.

Det foreslas ocksa en ny punkt 47 a enligt vilket ett erkant klassificeringsséllskap &r ett klassi-
ficeringssallskap som avses 1 2 § 42 punkten i fartygssdkerhetslagen. Enligt det sistndimnda
lagrummet avses med ett erként klassificeringssillskap ett sddant klassificeringssillskap som
godkénts enligt Europaparlamentets och radets férordning ((EG) nr 391/2009, nedan klassifi-
ceringsséllskapsforordningen) om gemensamma regler och standarder for organisationer som
utfor inspektioner och utdvar tillsyn av fartyg och som Trafiksékerhetsverket bemyndigat att
utfora en besiktning. Trafiksdkerhetsverket far enligt forordningen bemyndiga ett erkant klas-
sificeringsséllskap att utfora besiktningen helt eller delvis och bevilja certifikat pa basis av be-
siktningen. Trafiksékerhetsverket har for narvarande avtal med sju erkédnda klassificeringssall-
skap: Lloyd’s Register, American Bureau of Shipping, Bureau Veritas, DNV GL AS, Nippon
Kaiji Kyokai, Rina Services och Russian Maritime Register of Shipping.

8 kap. Andra internationella forpliktelser som éir bindande for Finland och som
giller forhindrande av miljoforstoring som orsakas av normal drift av far-

tyg

3 §. Sdndande av information i enlighet med AFS-konventionen. Paragrafens rubrik foreslés
bli dndrad sa att det av rubriken tydligt framgér att paragrafen endast géller sindande av in-
formation i enlighet med AFS-konventionen. Det foreslas att en bestimmelse om sdndande av
information i enlighet med barlastvattenkonventionen ska inga i 8 kap. 15 §.

4 §. Tillimpning av barlastvattenkonventionen och bestimmelser om barlastvatten. 1 punkt 1
foreslés att barlastvattenkonventionen och bestimmelserna om barlastvatten i 8 kap. inte ska
tillimpas pa fritidsbatar som har en lingd 6verallt under 50 meter och en stdrsta barlastvatten-
kapacitet pa atta kubikmeter. I punkt 2 ingar en motsvarande begrinsning av tillimpningsom-
radet i fraga om fartyg som i forsta hand anvéinds for sjordddning. Punkterna grundar sig pa
regel A-5 1 bilagan till barlastvattenkonventionen, enligt vilken parten sjilv ska bestimma hur
bestimmelserna i konventionen tillimpas pé fritidsbétar och farkoster som anvinds for sjo-
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rdddning. IMO:s relevanta riktlinjer ska beaktas nér det foreskrivs om dverensstimmelse med
bestimmelserna i konventionen i friga om ovan nimnda fartyg.

Enligt riktlinjerna for tillimpningen av barlastvattenkonventionen (Guidelines for Ballast
Water Management Equivalent Compliance, G3, resolution MEPC 123(53)) borde ocksa fri-
tidsbatar i man av mojlighet iaktta barlastvattenkonventionen och riktlinjerna om dess till-
lampning. Trafiksékerhetsverket kan darfor vid behov utfirda rekommendationer och instrukt-
ioner i enlighet med dessa riktlinjer genom vilka fritidsbétar t.ex. instrueras att ta barlastvatten
sé langt fran kusten och hamnomriden som mdjligt samt att undvika intag av barlastvatten pé
natten och i grunda vatten.

Enligt punkt 3 ska barlastvattenkonventionen och bestimmelserna om barlastvatten 1 8 kap.
inte tillimpas pa gransbevakningsvésendets fartyg. Avsikten dr sérskilt att utesluta fartyg som
ar minst 50 meter langa och som anvénds i sjordddningsverksamhet. Gransbevakningsvasen-
det dr den ledande sjordddningsmyndigheten i Finland.

Enligt punkt 4 ska bestimmelserna om barlastvatten 1 8 kap. inte tilldimpas pa fartyg som en-
bart framfors pé finskt vattenomréde och i Finlands ekonomiska zon. Genom bestimmelsen
definieras tillimpningsomréadet for bestimmelserna om fartygs barlastvatten i forhéllande till
lagens allménna tillimpningsomrade i 1 kap 3 § 1 mom. i miljoskyddslagen for sjofarten, en-
ligt vilken lagen tillimpas pé alla fartyg som framfors pé finskt vattenomrade eller i Finlands
ekonomiska zon. Enligt samma moment foreskrivs om undantag frén tillimpning av lagen pé
insjdomrédet och i inrikes fart nedan i samma lag. Avsikten ar séledes att genom en bestdm-
melse som ska intas i 8 kap. 4 § punkt 4 i lagen avgrénsa tillimpningsomradet for de nation-
ella bestimmelserna om fartygs barlastvatten pa ett sitt som avviker fran lagens allméinna till-
lampningsomréde. Avgriansningen grundar sig pé artikel 3.2 b i barlastvattenkonventionen.

5 §. Forbud mot utsldpp av obehandlat barlastvatten och sediment. Enligt paragrafen ska det
vara forbjudet for fartyg som omfattas av tillimpningsomradet for barlastvattenkonventionen
att sldppa ut obehandlat barlastvatten och sediment i vattnet pa finskt vattenomrade och i Fin-
lands ekonomiska zon och fran finska fartyg ockséa utanfor Finlands territorialvatten och eko-
nomiska zon enligt vad som bestdms i barlastvattenkonventionen och foreskrivs i miljo-
skyddslagen for sjofarten. Bestimmelser om tillimpningsomradet for barlastvattenkonvent-
ionen ingér i artikel 3, vars innehéll har analyserats mer detaljerat ovan. I detaljmotiveringen
till 8 kap. 4 § har man analyserat tillimpningen av konventionen och den nationella lagstift-
ningen pa fartyg som enbart trafikerar finskt vattenomrade och Finlands ekonomiska zon.

6 §. Utslipp av obehandlat barlastvatten och sediment i undantagssituationer. 1 paragrafen
foreskrivs om de undantag fran forbudet mot utslépp av obehandlat barlastvatten och sediment
som foreslas i 8 kap. 5 §. Paragrafen grundar sig pa regel A-3 i bilagan till barlastvattenkon-
ventionen. Enligt paragrafen ska det, till skillnad fran 8 kap. 5 §, inte vara forbjudet att sldppa
ut i vattnet barlastvatten och sediment, om orsaken till utsldppet ar att trygga ett fartygs sdker-
het eller for att ridda méanniskoliv till sjoss, om utslappet beror pa skada pa ett fartyg eller dess
utrustning eller om syftet med utsldppet ar att forhindra eller begrdnsa fororening. Vidare en-
ligt paragrafen ska det inte vara forbjudet att sldppa ut obehandlat barlastvatten och sediment
om de barlastvatten och sediment som finns i tankarna har tagits in och sldpps dérefter ut pa
det fria havet.

Enligt punkt 5 1 paragrafen ska det inte vara forbjudet att sldppa ut barlastvatten eller sediment
om det ar fraga om barlastvatten och sediment fran ett fartyg pa samma plats varifran allt bar-
lastvattnet och sedimentet hirror och om ingen blandning med obehandlat barlastvatten eller
sediment fran andra omraden har foreckommit. Om vattnet emellertid har blandats, ska barlast-
vatten som tagits frdn andra omréden hanteras i enlighet med barlastvattenkonventionen.
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En gemensam definition av samma plats i fraga om Ostersjon har preliminirt utretts inom
HELCOM, men ingen officiell gemensam standpunkt finns tills vidare. For den héndelse att
man 1 framtiden uppnér en gemensam standpunkt om definitionen av samma plats i IMO eller
HELCOM, foreslés att det ska foreskrivas i 8 kap. 16 § att ndrmare bestimmelser om definit-
ionen kan utfirdas genom forordning av statsradet.

7 §. Varningar som géller intag av barlastvatten. 1 paragrafen ska foreskrivas om varningar i
enlighet med regel C-2 i bilagan till barlastvattenkonventionen gillande intag av barlastvatten
pa vissa omraden. Sddana varningar kan utférdas t.ex. nér det pd nagot omrade finns en skad-
lig forekomst av fraimmande arter, vars spridning man vill hindra och dérfér méste uppmana
fartyg att undvika intag av barlastvatten pd omréadet i fraga. Enligt 1 mom. ska Trafikverket,
som dr den myndighet i Finland som ansvarar for fartygstrafikservice (Vessel Traffic Service,
VTS) och sjokartliggningen ansvara for sindande av varningar till sjéfarare och de kuststater
som formodas bli paverkade av varningen. Trafikverket ska dock inte vara skyldigt att sjalv
inskaffa information om sddana omraden, utan informationen om dem kunde komma till Tra-
fikverket t.ex. fran Finlands miljocentral eller frén andra statliga myndigheter. Ocksé i
HELCOM haller man pa att utarbeta ett system for tidig varning (early warning), vilket i fort-
sittningen kunde erbjuda kuststater information om forekomster av invasiva frimmande arter.

Varningarna ska ocksa gélla sddana fritidsbatar som enligt 4 § 1 mom. annars skulle falla ut-
anfor tillimpningsomrédet for bestimmelserna i barlastvattenkonventionen och bestimmel-
serna géllande fartygs barlastvatten i 8 kap. i miljoskyddslagen for sjofarten.

Paragrafens 2 mom. ska innehalla en hinvisning till 8 kap. 6 § 1-3 punkten som innehéller be-
stimmelser om undantag fran forbudet mot utslapp av obehandlat barlastvatten. Undantagen i
paragrafens 1-3 punkt avses ocksé gélla intag av barlastvatten i sddana omraden, for vilka en
ovan beskriven varning har utférdats.

8 §. Hantering och skifte av barlastvatten. 1 paragrafen ska foreskrivas om skyldigheten att
hantera och skifta fartygs barlastvatten i enlighet med barlastvattenkonventionen. Bestdmmel-
serna i barlastvattenkonventionen om hantering av barlastvatten ar regel B-3 och regel D-2. |
regel B-3 ingar bestimmelser om ikrafttrddandet av kraven om hantering och skifte av fartygs
barlastvatten. Tidtabellen for tillimpningen av konventionens krav har dock uppskjutits ge-
nom IMO:s resolution A.1088(28) med hogst fem &r jamfort med den tidtabell for tillaimp-
ningen som faststélls i regel B-3 i konventionen. Avsikten &r att &ndra regel B-3 sé att den
motsvarar resolutionen genast efter det att konventionen har tritt i kraft internationellt.

I regel D-2 definieras hanteringsnormen for barlastvatten. Avsikten med hanteringsnormen ar
att faststélla en nivé enligt vilken fartygs barlastvatten ska hanteras. Som indikator pd nivan
anvénds livsdugliga organismer av viss storlek i en kubikmeter och en milliliter barlastvatten
samt vissa indikatormikrober som faststélls sérskilt och for vilka man anvidnder en koloni-
bildande enhet per 100 milliliter. Om det i barlastvatten ingér mer livsdugliga organismer eller
sarskilda indikatormikrober 4n vad normen tillater, kan det anses utgdra en indikation pa att
fartygets barlastvatten inte har hanterats tillrackligt noggrant och det foreligger risk for sprid-
ning av invasiva frimmande arter. Normen fungerar ocksa som indikator pé effektiviteten hos
hanteringsanordningarna, och en ny anordning kan inte beviljas godkdnnande om det inte
formar eliminera levande organismer fran vattnet i enlighet med hanteringsnormen i regel D-
2.

Det ér tdmligen dyrt och tidskrdvande att utfora laboratorieundersdkningar av fartygs barlast-
vatten i samband med hamnstatskontroll, varfor hanteringen av barlastvatten pé fartyg i prak-
tiken dvervakas genom barlastvattendagboken, barlastvattenplanen och barlastvattencertifika-
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tet, genom att intervjua beséttning och befél samt genom att undersdoka om fartygets system
for hantering av barlastvatten uppfyller kraven i barlastvattenkonventionen.

Skifte av barlastvatten ska endast géilla finlindska fartyg nir de seglar utanfor Ostersjon. Detta
beror pé att det i Ostersjon inte finns nagot omréde for skifte av barlastvatten enligt regel B-4 i
bilagan till konventionen, eftersom kraven for omraden for skifte géllande omréadets avstand
fran narmaste land samt djupet inte uppfylls i OsterSJon Man har inte heller far avsikt att in-
ritta sidana omraden. En ndrmare beskrivning finns i detaljmotiveringen till regel B-4. Skifte
av barlastvatten dr inte heller mgjligt pa Nordsjon. I varje fall 4r skifte av barlastvatten bara en
tillfallig 16sning som man ska avsta fran nér alla fartyg har system for hantering av barlastvat-
ten i enlighet med konventionen.

Om barlastvattnet i finska fartyg skiftas pa de omraden dar detta ar mojligt, ska vid skiftet ut-
over regel B-4 standarden for skifte av barlastvatten som ingér i regel D-1 i bilagan till kon-
ventionen iakttas, enligt vilken 95 procent av fartygets barlastvatten ska skiftas eller hela vat-
tenmassan pumpas tre ganger igenom, om ett sddant sétt for skifte anvénds.

Skifte av barlastvatten kan utgdra en sikerhetsrisk for fartyget. Déarfor krdver konventionen
skifte endast om fartygets sékerhet kan sdkerstillas. Det krivs inte heller att fartyget avviker
fran sin rutt eller forsenar sig pa grund av skiftet.

9 §. Krav pa system for hantering av barlastvatten. 1 paragrafen ska foreskrivas om de krav
som systemen for hantering av fartygs barlastvatten ska uppfylla. Paragrafen grundar sig pé
regel D-3 i bilagan till barlastvattenkonventionen. Dessutom ska i frdga om system for hante-
ringen av fartygs barlastvatten riktlinjerna for tillimpningen av konventionen beaktas (Guide-
lines for Approval of Ballast Water Management Systems, G8, resolution MEPC.174(58) samt
Procedure for approval of ballast water management systems that make use of Active Sub-
stances, GY, resolution MEPC 169(57)).

Enligt 1 mom. ska systemen for hantering av barlastvatten uppfylla kraven i EU-lagstiftningen
och i bilagan till barlastvattenkonventionen. I Europeiska unionens lagstiftning ingar bestdm-
melser om krav for marin utrustning i rddets direktiv 96/98/EG om marin utrustning, nedan di-
rektivet om marin utrustning. Avsikten dr att kraven pa teknik for hantering av barlastvatten
kommer att inforas i EU:s direktiv om marin utrustning sé snart konventionen tréder i kraft.

I friga om system for hantering av barlastvatten dér biocider anvinds, tillimpas ocksd EU-
lagstiftningen om biocider, i synnerhet Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr
528/2012 av den 22 maj 2012 om tillhandahéllande pd marknaden och anvéndning av bio-
cidprodukter.

I 2 mom. foreslas en bestimmelse om ritten for Trafiksédkerhetsverket eller ett av den bemyn-
digat erként klassificeringssillskap att utifran skriftliga ansdkningar godkénna system for han-
tering av barlastvatten i finldndska fartyg under forutsittning att de uppfyller kraven i Europe-
iska unionens rittsakter och i barlastvattenkonventionen. Paragrafen grundar sig pa ovan
ndmnda regel D-3 i bilagan till barlastvattenkonventionen och pa riktlinjerna for dess tillim-
pande.

I 3 mom. ska foreskrivas om Trafiksdkerhetsverkets ritt att bestimma motsvarigheten av ef-
fektiviteten hos en viss anordning, ett visst material, redskap eller en viss apparat 1 enlighet
med bestimmelserna i barlastvattenkonventionen. Bestimmelsen grundar sig pa regel B-3.7 i
bilagan till barlastvattenkonventionen, enligt vilken dven andra metoder for hantering av bar-
lastvatten fir godkdnnas som alternativ, om dessa metoder sékerstéller minst samma skydds-
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niva for miljo, méanniskors hélsa, egendom och resurser och har principgodkénts av kommit-
tén.

10 §. Forsok med ny teknik for behandling av barlastvatten. 1 paragrafen ska foreskrivas om
prototyper for ny behandlingsteknik for barlastvatten. Paragrafen grundar sig pa regel D-4 i bi-
lagan till barlastvattenkonventionen. Vid tolkningen av bestimmelserna och foreskrifterna ska
dessutom beaktas de riktlinjer som IMO utférdat i fragan (Guidelines for approval and over-
sight of prototype ballast water treatment technology programmes (G10), resolution
MEPC.140(54)). De myndighetsuppgifter som hinfor sig till provanvidndning av ny behand-
lingsteknik ges i bestimmelsen till Trafiksdkerhetsverket.

11 §. Barlastvattenhanteringsplan. Paragrafen grundar sig pa regel B-1 i bilagan till barlast-
vattenkonventionen. I 1 mom. ska foreskrivas om fartygs skyldighet att utarbeta en barlastvat-
tenhanteringsplan nidr de omfattas av barlastvattenkonventionens tillimpningsomrade. 1 2
mom. ska foreskrivas att Trafiksékerhetsverket eller ett erként klassificeringsséllskap godkén-
ner planerna i frdga om finldndska fartyg. Genom att utvidga befogenheten att godkénna pla-
nen ocksa till erkénda klassificeringsséllskap strédvar man efter att effektivera Trafiksikerhets-
verkets verksamhet samt minska pa rederiernas administrativa borda. En motsvarande &ndring
har genomforts ar 2014 i fartygssikerhetslagen och i lagen om fartygspersonal. Det géller
overforing av en offentlig forvaltningsuppgift till andra 4n myndigheter. Ett erként klassifice-
ringsséllskap definieras i 2 § 42 punkten i fartygssékerhetslagen och en hdnvisning till nimnda
lagrum ingér i forslaget till ny 2 § 47 a punkt i miljoskyddslagen for sjofarten. En nérmare be-
skrivning av bemyndigandet och praxisen ingér i detaljmotiven till forslaget i 1 kap. 2 §.

I regel B-1 i bilagan till barlastvattenkonventionen specificeras ndrmare vad barlastvattenhan-
teringsplanen ska innehalla. Planen &r fartygsspecifik och den ska utarbetas pa fartygets ar-
betssprak. Om arbetsspréket inte dr engelska, franska eller spanska, ska en Oversdttning till
nagot av dessa sprak bifogas planen.

12 §. Barlastvattendagbok. Paragrafen grundar sig pa regel B-2 i bilagan till barlastvattenkon-
ventionen. I 1 mom. ska foreskrivas att fartyg som omfattas av barlastvattenkonventionen ska
ha en barlastvattendagbok i enlighet med barlastvattenkonventionen.

I 2 mom. ska Trafiksdkerhetsverket bemyndigas att inspektera fartygets barlastvattendagbok
och pé begéran fa ett av befdlhavaren bestyrkt utdrag ur den. I momentet ska dessutom fore-
skrivas att Trafiksdkerhetsverket inte genom sina dtgdrder far orsaka fartyget otillborlig forse-
ning.

Enligt regel B-2 i bilagan till barlastvattenkonventionen ska barlastvattendagboken héllas pé
ett stille dér den ar létt tillgédnglig for inspektion, och den ska bevaras ombord pé fartyget
minst tva ar efter den sista anteckningen, och dérefter hos fartygségaren eller redaren 1 minst
tre ar.

Vidare enligt regel B-2 bestims om de anteckningar som ska goras i barlastvattendagboken
nér utslépp av barlastvatten omfattas av ett i barlastvattenkonventionen faststéllt undantag frén
forbudet mot utsldpp av obehandlat barlastvatten (regel A-3) eller om fartyget beviljats dis-
pens i enlighet med barlastvattenkonventionen fran férbudet mot utslépp av obehandlat bar-
lastvatten (regel A-4). Regeln innehéller ocksé en hanvisning till regel B-3.6 i bilagan till bar-
lastvattenkonventionen, enligt vilken kravet pa hantering av barlastvatten inte géller fartyg
som sldpper ut barlastvatten i mottagningsanordningar. I de ovan nimnda situationerna och
nér barlastvatten hamnar i vattnet p& andra oavsiktliga eller exceptionella sétt, for vilka dis-
pens inte har beviljats i barlastvattenkonventionen, ska i barlastvattendagboken antecknas om-
standigheterna for och orsaken till utsléppet av barlastvatten.
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13 §. Barlastvattencertifikat. 1 paragrafen ska foreskrivas om barlastvattencertifikat. Enligt 1
mom. ska certifikat krdvas av fartyg med en bruttodraktighet av minst 400 i internationell fart
och som omfattas av barlastvattenkonventionen, med undantag av flytande plattformar och
andra enheter som avses i regel E-1 1 bilagan till barlastvattenkonventionen.

I 2 mom. ska foreskrivas att Trafiksdkerhetsverket eller ett erkdnt klassificeringssallskap pa
skriftlig ansokan utfardar finska fartyg barlastvattencertifikat, om fartyget uppfyller kraven i
barlastvattenkonventionen. Fartygens Gverensstimmelse med kraven styrks vid en besiktning
som utfors av Trafiksdkerhetsverket eller ett av det bemyndigat erként klassificeringssillskap.
Trafiksékerhetsverket kan utforda certifikat ocksa till utlindska fartyg pé begéiran av fartygets
flaggstat. Ovan vid 11 § beskrivs nérmare grunderna for att man vill 6ppna mojligheten att
overfora Trafiksékerhetsverkets uppgifter till erkdnda klassificeringsséllskap. Detta giller
ocksa pa motsvarande sitt utfardande av certifikat.

Enligt 3 mom. utfirdas certifikat for viss tid och for hogst fem ar at gangen.

Den foreslagna paragrafen grundar sig pd bestimmelserna om besiktning och certifiering i av-
snitt E i bilagan till barlastvattenkonventionen. Begrénsningen i tillimpningsomradet for bar-
lastvattencertifikat till ovan nimnda fartyg grundar sig pa regel E-1 i bilagan till barlastvatten-
konventionen, dir det ingar bestimmelser om besiktning av fartyg. Bestimmelser om utfar-
dande eller patecknande av barlastvattencertifikat ingar i1 regel E-2 i bilagan till konventionen,
om utfirdande och patecknande av certifikat av annan part i regel E-3, om formuléret for certi-
fikatet i regel E-4 och om certifikats giltighet i regel E-5.

I den nationella lagstiftningen i Finland ingar bestimmelser om besiktningar av fartyg i far-
tygssdkerhetslagen samt i de foreskrifter som Trafiksdkerhetsverket meddelat med stod av lag.
Enligt 35 § 1 mom. i den lagen 4r syftet med besiktning av ett fartyg att fa visshet om att far-
tyget Overensstimmer med bestdmmelserna och foreskrifterna om foérhindrande av fororening
av miljon fororsakad av fartyg. Detta ticker ocksa kraven pé hantering av barlastvatten och
sediment i barlastvattenkonventionen och den nationella lagstiftningen. Enligt 2 mom. 4 punk-
ten i samma paragraf ska det i besiktningen kontrolleras att fartyget har giltiga certifikat och
sdkerhetscertifikat samt 6vriga behovliga bevis, handlingar och forfattningar. Detta krav géller
ocksa inspektion av barlastvattencertifikat.

Enligt 36 § i fartygssdkerhetslagen utfor Trafiksékerhetsverket besiktning av finska fartyg.
Vidare kan Trafiksdkerhetsverket enligt paragrafen bemyndiga ett erkdnt klassificeringssall-
skap att utfora besiktningen helt eller delvis. I fraga om fartyg i inrikestrafik kan Trafiksdker-
hetsverket Gverlata utforandet av inspektionen helt eller delvis pa en utsedd inspektdr, som
inte &r anstélld hos Trafiksdkerhetsverket.

153 § i fartygssédkerhetslagen ingar bestimmelser om besiktningar for att férhindra férorening
av miljon. Enligt paragrafen ska ett fartyg besiktas innan det sitts i trafik som finskt fartyg, for
att det ska sdkerstéllas att fartyget uppfyller kraven enligt lagen om forhindrande av miljofor-
orening fran fartyg. Vidare enligt paragrafen tillimpas i fraga om besiktningar for att forhindra
fororening av miljon MARPOL 73/78-konventionen, Helsingforskonventionen Europeiska
gemenskapens rattsakter och ovriga internationella forpliktelser som dr bindande for Finland.
Héanvisningarna i paragrafen ticker kraven i barlastvattenkonventionen och den nationella lag-
stiftningen géllande hanteringen av barlastvatten och sediment.

Vidare enligt 57 § 1 mom. i fartygssékerhetslagen utfirdar Trafiksdkerhetsverket eller ett er-

ként klassificeringsséllskap pa basis av besiktningarna besiktningshandlingar samt certifikat
och sékerhetscertifikat eller gor anteckningar i dem om utford periodisk besiktning, mellanlig-
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gande besiktning eller arlig besiktning, om inga vésentliga brister har konstaterats vid besikt-
ning.

I 2 mom. ingér ett bemyndigande till Trafiksékerhetsverket att for genomférandet av internat-
ionella forpliktelser som dr bindande for Finland meddela ndrmare foreskrifter om de besikt-
ningshandlingar samt certifikat och sikerhetscertifikat som utfirdas pa basis av besiktningarna
samt om hur liange de ar giltiga och hur deras giltighet kan forldngas. Detta bemyndigande
ticker ocksa barlastvattenkonventionen.

I den finska nationella lagstiftningen ingér bestimmelser om hamnstatsinspektioner for fartyg
i lagen om tillsyn &ver fartygssidkerheten. Genom de lagstadgade inspektionerna kan man
Overvaka att utlindska fartyg eller fartyg under en annan administrations flagg som besoker
finska hamnar iakttar bestimmelserna i barlastvattenkonventionen och pé finskt vattenomrade
och i Finlands ekonomiska zon de nationella bestimmelserna om hantering av barlastvatten
och sediment.

14 §. Beviljande av dispens fran skyldigheten att hantera och skifta barlastvatten. 1 paragrafen
ska foreskrivas om dispens som beviljas fartyg fran skyldigheten att hantera och skifta bar-
lastvatten enligt regel B-3 i bilagan till barlastvattenkonventionen samt om ytterligare krav
som konventionsstaterna ensamma eller tillsammans far utfarda i friga om vissa vattenomra-
den med stdd av regel C-1 i bilagan till barlastvattenkonventionen. I konventionen ingér be-
stimmelser om dispens i regel A-4 i bilagan.

Enligt 1 mom. far Trafiksdkerhetsverket pa skriftlig ansdkan bevilja fartygsspecifik dispens
for finskt vattenomrade och i Finlands ekonomiska zon. Villkoret for beviljande av dispens
ska vara att dispensen inte forsdmrar eller skadar miljon, ménniskors hélsa, egendom eller na-
turresurser.

Enligt 2 mom. kan dispens beviljas fartyg som ror sig mellan vissa hamnar eller platser. Ett yt-
terligare villkor for beviljande av dispens ska vara att fartyget inte blandar barlastvatten eller
sediment annat 4n mellan hamnar eller platser som faststélls i dispensen.

For att Trafiksdkerhetsverket ska kunna avgora om beviljandet av dispens forsdmrar eller ska-
dar miljon, ménskors hélsa, egendom eller naturresurser genom att orsaka fara for spridning
av invasiva frimmande arter, ska det i 3 mom. foreskrivas att tillricklig bedomning av ovan
ndmnda risker ska tillstdllas Trafiksdkerhetsverket som bilaga till ansdkan. I praktiken ar det
av betydelse om de omraden dar fartyget trafikerar ska anses som sadana vattenomraden dér
arterna kan blandas av sig sjdlva eller dar populationerna annars dr desamma eller vars miljo6-
forhallanden skiljer sig frdn varandra s& mirkbart att spridning av frimmande arter inte &r
sannolikt. Vid utarbetande av riskbedomningen ska IMO:s och HELCOM:s riktlinjer i frdgan
iakttas. IMO:s riktlinjer ingar i MEPC-kommitténs resolution MEPC.162(56) (Guidelines for
Risk Assessment Under Regulation A-4 of the BWM Convention (G7)). HELCOMs minister-
mote 2010 antog HELCOMs anvisningar om rutter som medfor stor risk och rutter som med-
for liten risk for spridning av frimmande arter (HELCOM Guidance for High and Low Risk
voyages). Efter detta fortsatte arbetet for att harmonisera praxis for beviljande av dispenser
inom Ostersjon och Nordsjon, och som ett resultat av detta samarbete antog HELCOMs mi-
nistermote 1 oktober 2013 HELCOMs och OSPARs gemensamma anvisningar for beviljande
av dispenser i enlighet med barlastvattenkonventionen (Joint HELCOM/OSPAR Guidelines on
the granting of exemptions under the International Convention for the Control and Manage-
ment of Ships’ Ballast Water and Sediments, Regulation A-4). 1 3 mom. ska dessutom fore-
skrivas att Trafiksékerhetsverket kan begéra utlatande frdn Finlands miljocentral om riskbe-
domningen.
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Enligt 4 mom. ska Trafiksdkerhetsverket hora de stater som dispensen kan paverka negativt,
for att kunna 16sa eventuellt konstaterade problem. Detta ska i synnerhet gilla stater som Fin-
land har gemensam havsgrins eller gemensam avgrédnsningspunkt med, men beroende pa tra-
fikeringsomradet for fartyget som soker dispens kan det ocksa gélla andra stater.

I 5 mom. ska foreskrivas att dispensen géller i hogst fem ar. Trafiksdkerhetsverket ska under
dispensens giltighetstid ha rétt att utféra en mellanliggande inspektion for att kunna forvissa
sig om att forutsiattningarna for beviljandet av dispensen fortfarande foreligger. Om det vid
den mellanliggande inspektionen eller i ndgot annat sammanhang konstateras att forutsitt-
ningarna for dispens inte langre uppfylls, kan Trafiksdkerhetsverket &terkalla dispensen. I
praktiken kunde Trafiksdkerhetsverket aterkalla dispensen t.ex. nér det i omrédet som dispen-
sen har beviljats for har uppstatt allvarliga forekomster av frimmande arter och hindrandet av
deras spridning kraver att barlastvattnet behandlas. Enligt IMO:s riktlinjer G7, vilka géller
riskbedomningar, ska de mellanliggande inspektionerna utforas helst fore 12 manader har 16pt
fran beviljandet av dispensen, men senast fore 36 manader har 16pt frén beviljandet.

I 6 mom. ska foreskrivas att dispensen ska bli géllande forst efter att Trafiksédkerhetsverket har
meddelat IMO att dispens beviljats och relevanta uppgifter har tillkdnnagetts via IMO till par-
terna i barlastvattenkonventionen.

I 7 mom. ska foreskrivas att dispens ska antecknas i barlastvattenhanteringsplanen och bar-
lastvattendagboken.

15 §. Sdndande av information i enlighet med barlastvattenkonventionen. Enligt paragrafen
ska Trafiksdkerhetsverket svara for att uppgifter i enlighet med barlastvattenkonventionen
sands till Internationella sjofartsorganisationen. De uppgifter som ska sidndas till IMO enligt
paragrafen &r bl.a. uppgifter om tilldggsétgirder som konventionsstaterna ensamma eller till-
sammans kan kriva av fartyg pé vissa vattenomraden enligt regel C-1 i bilagan till barlastvat-
tenkonventionen, samt uppgifter om dispenser enligt regel A-4.

16 §. Ndrmare bestdmmelser och foreskrifter. Paragrafen ska innehélla bestimmelser om be-
myndigande att utfirda nirmare bestimmelser och foreskrifter genom forordning av statsradet
och foreskrifter av Trafiksékerhetsverket. Bemyndigandena behovs for att i statsradets forord-
ning om miljoskydd for sjofarten kunna infora de dndringar géllande barlastvattenkonvention-
en som behovs, och sdlunda precisera den reglering som ingér i lagen.

I 1 mom. 1 punkten ska foreskrivas att genom forordning av statsradet kan ndrmare bestdm-
melser meddelas om i 5 § avsedda forbudet mot utslapp av obehandlat barlastvatten och sedi-
ment. Paragrafens 1 mom. punkt 2 ska innehélla ett bemyndigande att genom férordning av
statsradet utfdrda nérmare bestimmelser om utslédpp av i 6 § avsett obehandlat barlastvatten
och sediment i undantagssituationer. Med stod av bestimmelsen kan vid behov utfardas nér-
mare bestimmelser bl.a. om definitionen av samma plats som foreslas i 6 § 5 punkten, om an-
visningar om en enhetlig tolkning av begreppet utvecklas inom IMO eller HELCOM.

I 1 mom. 3 punkten ska foreskrivas att nirmare bestimmelser kan meddelas genom férordning
av statsrddet om de varningar géllande intag av barlastvatten som avses i 7 §. IMO:s MEPC-
kommitté har utvecklat och kommer ockséd i framtiden att utveckla rekommendationer och
riktlinjer (guidelines) géllande genomf6randet och tillimpningen av barlastvattenkonvention-
en. Aven HELCOM har rekommendationer och riktlinjer som sarskilt giller Ostersjoomradet.
Ett bemyndigande dr nédvéndigt for att vid behov genom forordning av statsradet kunna ut-
férda ndrmare bestimmelser i enlighet med rekommendationerna av IMO och HELCOM om
forbudet mot utslépp av obehandlat barlastvatten och sediment. Det &r frdga om bestimmelser
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som preciserar bestimmelserna i konventionen och de foreslagna bestimmelserna pé lagniva
och som hor till omradet for huvudforpliktelsen och delvis dr mycket tekniska.

I 1 mom. 4 punkten ska foreskrivas att genom forordning av statsrddet kan nédrmare bestdm-
melser meddelas om hantering och skifte av barlastvatten enligt 8 §. I statsrddets forordning
om miljoskydd for sjofarten kan foreskrivas ndrmare om regel B-3 i bilagan till barlastvatten-
konventionen géllande tidtabellen for hantering av barlastvatten, samt om regel B-4 i bilagan
till konventionen, dir de havsomraden faststills pa vilka skifte av barlastvatten ar tillatet. Med
stdd av bemyndigandet ska det ocksé vara mojligt att i forordningen foreskriva om regel D-1 i
bilagan till konventionen, dir en norm for skifte av barlastvatten faststélls samt regel D-2, dér
en hanteringsnorm for barlastvatten faststélls.

I 1 mom. punkterna 5-6 ska ingé ett bemyndigande att genom forordning av statsradet med-
dela ndrmare bestimmelser om krav pa system for hantering av barlastvatten enligt 9 § och
om provanvédndning av ny teknik for behandling av barlastvatten enligt 10 §. Ett bemyndi-
gande dr nddvéndigt for att statsradet genom forordning ska kunna meddela ndrmare bestim-
melser om system for hantering av barlastvatten samt om provanvéndning av ny teknik i en-
lighet med barlastvattenkonventionen, IMO:s rekommendationer och riktlinjer samt Europe-
iska unionens lagstiftning om marin utrustning. Det ar friga om bestimmelser som preciserar
bestimmelserna 1 konventionen och de foreslagna bestimmelserna pé lagniva och som hor till
omrédet for huvudforpliktelsen och delvis dr mycket tekniska.

I 1 mom. 7 punkten ska foreskrivas att genom forordning av statsrddet kan nédrmare bestdm-
melser meddelas om beviljandet av dispens enligt 14 §. Bemyndigandet &r nodvéndigt for att i
enlighet med konventionen samt IMO:s och HELCOM:s riktlinjer kunna foreskriva ndrmare
om de riskbeddmningar som ska ldmnas till Trafiksdkerhetsverket t.ex. i samband med anso-
kan om dispens, och om utredning av om riskbeddmningarna &r korrekta och ingéende. Fak-
torer som hénfor sig till riskbedomningar behandlas ndrmare ovan i samband med detaljmo-
tiveringen till paragrafen som géller beviljande av dispens.

Dessutom kan Trafiksikerhetsverket med stod av 2 mom. utfarda ndrmare tekniska foreskrif-
ter om krav for system for hantering av barlastvatten, om provanvandning av ny behandlings-
teknik for barlastvatten, om innehallet i och strukturen for barlastvattenhanteringsplaner samt
om formuléret for barlastvattendagboken och barlastvattencertifikatet. Vidare foreslas att Tra-
fiksdkerhetsverket bemyndigas att utfarda tekniska foreskrifter om séttet for utarbetandet av
den riskbeddmning som tillsammans med ansdkan om dispens ska séndas till verket. Detta ar
nddvindigt for att man ska kunna sékerstélla att riskbedomningarna utforts korrekt och att de-
ras resultat har erhéllits utifran ett tillrickligt omfattande material. Detta framjar miljoskyddet
for sjofarten, eftersom Trafiksdkerhetsverket utifran en korrekt utford riskbedomning kan be-
doma om villkoren for beviljande av dispens uppfylls.

9 kap. Mottagning av avfall i hamn

2 §. Hur avfall tas emot i reparationshamnar. Det foreslas att paragrafen dndras sa att de
skyldigheter for hamninnehavaren som for nérvarande ingér i tre olika moment ska foras in 1
paragrafen som punkt 1-3. Det &r frdga om en teknisk dndring och avsikten &r inte att sakin-
nehallet i forpliktelserna ska éndras.

Dessutom ska i1 punkt 4 i paragrafen inforas skyldigheten for innehavare av reparationshamn
att se till att reparationshamnen har tillrackliga mottagningsanordningar for sediment frén far-
tygs barlastvattentankar. Bestimmelsen grundar sig pa artikel 5 i barlastvattenkonventionen. I
praktiken nér fartyg utfor service pé sina barlastvattentankar eller annars utfor reparationer pa
fartygen, kan det bli nédvindigt att tdmma dem pé sediment som ansamlats i deras botten. Ef-
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tersom man genom metoder for hantering av barlastvatten inte kan forinta de levande organ-
ismer som &r i sediment och eftersom sedimenten inte byts vid skifte av barlastvatten pa om-
raden for skifte av barlastvatten enligt konventionen, kunde utslépp av sedimenten som sédana
ge upphov till risk for spridning av invasiva fraimmande arter. Dérfor ér det nodvéndigt att det
i reparationshamnar dér barlastvattentankar repareras eller rengérs finns tillrdckliga mottag-
ningsanordningar for sediment, si att de inte kommer i havet. I Finland beddéms det finnas
endast ett fatal sddana hamnar, och i de flesta av dem finns det redan nu tillrdckliga mottag-
ningsanordningar fran vilka sedimenten transporteras i land sa att de inte orsakar skada for den
marina miljon. Séndande av sediment till limpliga mottagningsanordningar befriar inte fartyg
fran att hantera sitt barlastvatten eller skifta det p&d omréden for skifte i enlighet med konvent-
ionen.

Meddelanden géllande mottagningsanordningar enligt artikel 5 och artikel 14.1 b i barlastvat-
tenkonventionen kan skotas genom IMO:s GISIS-informationssystem (Global Integrated
Shipping Information System).

Utover sediment orsakar rengdring av fartygets botten risk for spridning av frimmande arter,
om de organismer som fast sig vid bottnen 16sgors och slépps ut 1 havet. Detta ar en betydande
faktor med tanke pé spridningen av frimmande arter, men tills vidare har det inom IMO bara
utarbetats riktlinjer med karaktiren av rekommendationer i fragan.

12 kap. Tillsyn och administrativt tving

2 §. Trafiksdkerhetsverkets tillsynsuppgifter. En ny punkt 10 foreslés bli fogad till 1 mom. ge-
nom vilken Trafiksdkerhetsverkets tillsynsuppgifter utstrdcks till att ocksa gélla iakttagande av
bestimmelser och foreskrifter om hantering och skifte av fartygs barlastvatten och sediment. I
praktiken ska tillsynen ske i samband med hamnstatsinspektionerna och besiktningarna genom
att fo6lja anteckningarna i barlastvattenhanteringsplanen, barlastvattendagboken och barlast-
vattencertifikatet och personalens sakkunskap. Om det utifran dessa finns skél att misstédnka
att fartyget brutit mot kraven i konventionen eller den nationella lagstiftningen, kan man ta
prov av barlastvattnet for att undersoka om det hanterats pa vederborligt sétt. Foreskrifter om
hamnstatsinspektionerna har godkénts i IMO &r 2014 och inom kretsen for Paris MOU éar
2015. Foreskrifterna tas i bruk inom kretsen for Paris MOU efter det att konventionen har trétt
i kraft.

4 §. Ndrings-, trafik- och miljocentralens tillsynsuppgifter. Det foreslas att 1 mom. 2 punkten
dndras sa att narings- trafik- och miljocentralerna inom sina respektive verksamhetsomraden
ocksa ska utdva tillsyn 6ver mottagningsanordningar i hamnar for sediment fran fartygs bar-
lastvattentankar. I definitionen av hamn ska i detta sammanhang ockséa inga i 9 kap. 2 § av-
sedda reparationshamnar, vilka foreslas bli skyldiga att till anvéindarna halla tillrdckliga an-
ordningar for mottagning av sediment tillgéingliga.

6 §. Grinsbevakningsvdsendets tillsynsuppgifter. Forslaget innebér att gransbevakningsvasen-
dets tillsynsuppgifter preciseras. Det foreslds att man till paragrafens 2 mom. tilligger att
gransbevakningsvisendet ocksé ska delta i tillsynen av utslapp av barlastvatten och sediment
fran fartyg. Grinsbevakningsvésendet dr Finlands ledande myndighet inom sjordddning och
en tillsynsmyndighet pd ménga omréden av lagstiftningen inom sjofart. Till dess uppgifter hor
ocksa att 0vervaka havsomradet och sjotrafiken samt att avvarja miljoskador till havs. I tillsy-
nen av utsldpp fran fartyg samarbetar gransbevakningsviasendet med Trafiksdkerhetsverket
och miljomyndigheterna. Med stdd av de gillande bestimmelserna ska gransbevakningsvé-
sendet redan nu utdva tillsyn 6ver efterlevnaden i Finlands territorialvatten och ekonomiska
zon av utslépp till vatten och luft av fartyg och av skadliga pavéxthindrande system. Gréansbe-
vakningsvisendet skoter denna uppgift bland annat med hjélp av kontrollflygningar. Visendet
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forfogar dven Over fartyg som anvinds for tillsynen. Tillsynen av utslapp fran fartyg av bar-
lastvatten kompletterar pa ett &ndamalsenligt sétt vasendets nuvarande uppgifter, och orsakar
inte enligt bedomning sérskilt mycket extra arbete.

8 §. Polisens tillsynsuppgifter. Enligt forslaget ska dven polisens tillsynsuppgifter preciseras
pa samma sétt som gransbevakningsvasendets tillsynsuppgifter i forslaget till 4ndring av 6 §
mom. 2 mom. Det foreslds att man till paragrafens 2 mom. fogar ett tilldgg enligt vilket poli-
sen ska delta dven 1 tillsynen av utsldpp av barlastvatten och sediment fran fartyg. Enligt de
géllande bestimmelserna ska polisen delta i tillsynen av utslépp till vatten och luft frén fartyg
och av skadliga pavéxthindrande system som anvénds for att skydda fartyg, pé insjoomradet
och i Finlands territorialvatten. De nya uppgifterna kompletterar pé ett &ndamélsenligt sétt po-
lisens nuvarande uppgifter, och orsakar inte sérskilt mycket extra arbetet.

11 §. Utredning av intrdffade utsldpp och dtgdrder vid omedelbar risk for vattenfororening.
Paragrafen géller Trafiksékerhetsverkets samt griansbevakningsvisendets och polisens ritt att i
syfte att utreda utsldpp och forekomsten av skadliga pavéxthindrande system forrétta inspekt-
ioner pa finska fartyg och ta prover for att utreda ursprunget till olja eller andra skadliga 4m-
nen som observerats i vattnet.

I 2 mom. foreskrivs om ovan ndmnda myndigheters ritt att stoppa fartyg nir utredandet av
misstdnkta overtridelser det kréver eller nér det finns grundad anledning att anta att fartygets
fard av nagon annan orsak dn en sddan som har samband med fartygets konstruktion, utrust-
ning, anordningar, rutiner eller arrangemang ombord dr forknippad med en omedelbar risk for
vattenfororening.

Det foreslas att till 1 och 2 mom. ska fogas ett omndmnande av barlastvatten och sediment
som slipps ut i vattnet i strid med barlastvattenkonventionen eller miljoskyddslagen for sjofar-
ten samt om risken for spridning av invasiva frimmande arter, sa att de ovan némnda myndig-
heternas réttigheter i framtiden ocksa ska utstracka sig till utredning och férebyggande av gér-
ningar i strid med de nationella bestimmelserna géllande barlastvattenkonventionen eller dess
genomforande.

12 §. Rdtt att utfora inspektioner, fa uppgifter och stoppa fartyg pd Finlands territorialhav
och i Finlands ekonomiska zon. 1 paragrafen foreskrivs om Trafiksékerhetsverkets, griansbe-
vakningsvisendets och polisens ritt att utfora inspektioner, fa uppgifter och stoppa fartyg i
fraga om sadana utlandska fartyg som misstinks ha brutit mot miljoskyddslagen for sjofarten
och de bestimmelser som utfardats med stod av den pa Finlands territorialhav och i1 Finlands
ekonomiska zon och séledes ha orsakat utsléapp dar.

Det foreslas att det till 1 mom. fogas ett omndmnande av barlastvatten och sediment som
sldppts ut i vattnet i strid med barlastvattenkonventionen eller miljoskyddslagen for sjofarten.
Andringen foreslds for att de ovan ndimnda myndigheternas réttigheter i fortsittningen ocksa
ska utstrécka sig till utredning och forhindrande av girningar i strid med barlastvattenkonvent-
ionen eller de nationella bestimmelserna for dess genomforande.

13 kap. Sarskilda bestimmelser

2 a §. Tjdansteansvar for anstillda hos klassificeringssdllskap. Det foreslds en ny 2 a § som
ska innehalla bestimmelser om det straffrittsliga tjdnsteansvaret och skadestandsansvaret som
tillimpas nér offentliga forvaltningsuppgifter utfors. Trafiksékerhetsverket far enligt forslaget
bemyndiga ett erként klassificeringsséllskap att godkénna barlastvattenhanteringsplanen som
avses i 11 § och utfdarda barlastvattencertifikat enligt 13 §. Det dr fraga om en offentlig for-
valtningsuppgift. Om en offentlig forvaltningsuppgift anfortrotts ndgon annan dn en myndig-
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het ska ansvaret for dem som ska skota uppgiften i allménhet bestimmas pad samma sétt som
for myndigheten. Enligt grundlagsutskottets praxis ar det som en foljd av 124 § i grundlagen
inte lingre numera nodvéndigt att i lagen hénvisa till allmdnna forvaltningslagar (GrUU
37/2010 rd, GrUU 13/2010 rd och GrUU 42/2005 rd). Motsvarande reglering infordes i far-
tygssékerhetslagen &r 2014.

3 §. Straffbestdmmelser. 1 2 mom. foreslas en ny punkt 10 a med stdd av vilken den ska kunna
domas till boter for miljoskyddsforseelse 1 sjofart som pa nagot annat sétt an uppsatligen eller
av oaktsamhet handlar mot forbudet mot utsldpp av obehandlat barlastvatten och sediment
som foreslas i 8 kap. 5 §. For miljoskyddsforseelse i sjofart doms inte om gérningen ar obe-
tydlig eller om det annanstans i lag foreskrivs stridngare straff for den.

Det foreslas att om ikrafttrddandet av lagen ska bestimmas genom forordning av statsradet.
Detta ar nodvandigt for att de dndringar som foreslas i miljoskyddslagen for sjofarten ska
trada i kraft samtidigt som barlastvattenkonventionen tréder i kraft fér Finland. Det foreslas att
atgdrder som verkstélligheten av lagen fOrutsitter far vidtas innan lagen triader i kraft. Be-
stimmelsen behdvs for att man ska kunna borja bereda sddana édndringar som behovs i statsra-
dets forordning om miljoskydd for sjofarten samt foreskrifter och instruktioner av Trafiksa-
kerhetsverket.

7 §. Rattelseyrkande. 1 paragrafens 1 mom. 1 punkten utdkas med omnédmnandet att omprov-
ning i beslut av erkénda klassificeringsséllskap fir begéras hos Trafiksdkerhetsverket. Om be-
fogenhet att fatta forvaltningsbeslut har dverlatits till andra &n en myndighet begirs omprov-
ning i allménhet hos den egentliga myndigheten. Det &r dndamalsenligt med tanke pé rétts-
skyddet och pa den tillsyn som Trafiksékerhetsverket utovar.

2.3 Lagen om fartygs tekniska siikerhet och siiker drift av fartyg

2 §. Definitioner. Det foreslés att en ny punkt 4 a fogas till paragrafen, dir barlastvattenkon-
ventionen definieras. Definitionen behovs, eftersom det i de bestimmelser som foreslas nedan
kommer att hdnvisas till konventionen.

37 §. Besiktning som utforts av myndigheter i andra stater. Det foreslas att 1 mom. dndras sé
att Trafiksdkerhetsverket kan begéra att en myndighet i en stat som &r fordragsslutande part
forutom i 1974 ars internationella konvention om sidkerheten for manniskoliv till sjoss (FordrS
11/1981), nedan SOLAS-konventionen, MARPOL 73/78-konventionen eller 1966 érs inter-
nationella lastlinjekonvention (FordrS 52/1968), nedan lastlinjekonventionen, ocksé i barlast-
vattenkonventionen ska utfora nadgon annan &n en forsta besiktning. Sddana besiktningar som
utforts av myndigheterna i en annan fordragsslutande part erkénns vara likvérdiga med besikt-
ningar som utforts av Trafiksékerhetsverket. Andringen grundar sig pé regel E-3 i bilagan till
barlastvattenkonventionen, dir det finns bestimmelser om besiktningar utférda av andra par-
ter, eller certifikat och godkédnnanden som andra parter utfardat.

53 8§. Besiktningar for att forhindra fororening av miljon. Paragrafens 1 mom. foreslas bli 4nd-
rad sa att hdnvisningen till lagen om forhindrande av miljofororening frén fartyg (300/1979)
som var i kraft fore miljoskyddslagen for sjofarten éndras till en hanvisning till den lagen.
Dessutom éndras hanvisningen till Europeiska gemenskapens rittsakter till en hdnvisning till
Europeiska unionens réttsakter.

Det foreslas att om ikrafttrddandet av lagen ska bestimmas genom forordning av statsradet.
Detta &r nodvindigt for att de dndringar som foreslés i lagen ska tréda i kraft samtidigt som
barlastvattenkonventionen trader i kraft for Finland. Det foreslas att tgérder som verkstallig-
heten av lagen forutsétter far vidtas innan lagen tréder i kraft. Bestimmelsen 4r nddvéndig for
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att kunna borja forbereda de foreskrifter och instruktioner av Trafiksdkerhetsverket som ikraft-
tridandet av barlastvattenkonventionen och lagen kriver.

3 Ikrafttridande

Konventionen antogs i London den 13 februari 2004. Finland undertecknade konventionen
med forbehall for godkdnnande den 27 maj 2005. Enligt artikel 18.1 trdder konventionen i
kraft internationellt tolv méanader efter den dag d& minst 30 stater, vilkas handelsflottor sam-
manlagt motsvarar minst 35 procent av virldshandelsflottans bruttodréktighet, antingen har
undertecknat den utan forbehéll for ratifikation, godtagande eller godkdnnande eller har depo-
nerat vederborliga instrument avseende ratifikation, godtagande, godkédnnande eller anslutning
i enlighet med artikel 17 i konventionen.

For stater som har deponerat ett instrument avseende ratifikation, godtagande eller godkén-
nande av eller anslutning till konventionen efter det att kraven for dess ikrafttradande har upp-
fyllts, men fore dagen for det internationella ikrafttrddandet, ska enligt artikel 18.2 konvent-
ionen borja gilla dagen for dess ikrafttrddande eller tre ménader efter dagen for deponeringen
av instrumentet, beroende pa vilken héndelse som intriffar senast. For stater som har depone-
rat ett instrument avseende ratifikation, godtagande eller godkénnande av eller anslutning till
konventionen efter dess internationella ikrafttrddande, borjar konventionen gélla tre ménader
fran deponeringen av instrumentet.

Villkoren for konventionens ikrafttrddande har tills vidare inte uppfyllts, varfor konventionen
inte har trétt i kraft internationellt. Konventionen blir bindande for Finland efter dagen for de-
poneringen av Finlands godk&nnandeinstrument antingen den dag konventionen trader i kraft
internationellt eller tre manader efter deponeringen, beroende pé vilken som &r den senare da-
gen.

Lagen om siéttande i kraft av de bestimmelser i konventionen som hor till omrédet for lagstift-
ningen samt lagen om dndring av miljoskyddslagen for sjofarten och lagen om éndring av la-
gen om fartygs tekniska sdkerhet och sdker drift av fartyg foreslas trada i kraft vid en tidpunkt
som faststills genom forordning av statsradet samtidigt som konventionen trader i kraft for
Finlands del.

IMO:s 28:e generalforsamling, som arrangerades i december 2013, antog resolution
A.1088(28), vilken har karaktdren av en rekommendation. Genom resolutionen uppskjuts tid-
tabellen for tillimpningen av konventionen med hogst fem ar jamfort med den tidtabell for
tilléimpningen som faststlls i regel B-3 i konventionen. Enligt resolutionen ska tillimpningen
av kravet pé barlastvattenhantering i friga om olika fartyg forskjutas och sa att den blir till-
lamplig for olika fartyg i regel under perloden 2016-2020 och i vissa fall forst 2021. En nér-
mare beskrivning av resolutionen ingér i detaljmotiveringen till regel B-3.

Man kom fram till att avge en resolution med karaktiren av en rekommendation, eftersom
upprattande av ett dndringsprotokoll skulle forsvara situationen for lander som redan ratifice-
rat konventionen och for att en éndring av konventionen genom det normala forfarandet ér
mdjligt forst ndr konventionen har tritt i kraft internationellt. IMO kréver inte att staterna gor
ett forbehall eller limnar ett meddelande i frdga om resolutionen i samband med deponeringen
av ratificerings- eller godkénnandeinstrumenten hos IMO:s generalsekreterare. I resolutionen
konstateras att MEPC-kommittén borde dndra regel B-3 i enlighet med resolutionen genast nir
konventionen har trétt i kraft internationellt.

Regeringspropositionen giller godkdnnande av konventionen som sadan. Avsikten &r dock att
Finland i samband med deponeringen av godkdnnandeinstrumentet ska avge en forklaring dér
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det konstateras att Finland i frdga om regel B-3 tillampar texten i resolutionen, och inte kon-
ventionen. Regel B-3 och generalférsamlingens resolution som giller den regeln preciserar
endast de allmidnna bestimmelserna i konventionen angéende dess tillimpning. Det har dérfor
ansetts att de inte hor till omrédet for lagstiftningen, och riksdagens godkénnande behover
dérmed inte inhdmtas for forklaringen, utan beslutet om ldmnande av en forklaring kan fattas
av republikens president. Forklaringen ska publiceras i forfattningssamlingens fordragsserie
som ett meddelande och senare som en del av ikraftsittandeforordningen. Nér dndringen en-
ligt resolutionen infors i konventionen i IMO foreldggs den for republikens president for god-
kédnnande och samtidigt kan forklaringen atertas.

Konventionens syfte ér att forhindra och begrinsa overforing av skadliga organismer genom
att reglera kontrollen och hanteringen av barlastvatten och sediment fran fartyg som anvénds i
internationell sjofart. Merparten av bestimmelserna i konventionen hanfor sig till anviandning
och konstruktion av fartyg och deras tekniska egenskaper. I artikel 5 ingar dessutom en be-
stimmelse om mottagningsanordningar for sediment som l&dmnas i reparationshamnar.

Enligt 27 § punkt 13 i sjélvstyrelselagen for Aland (1144/1991) har riket lagstiftningsbehorig-
het i fraga om handelssjofart samt farleder for handelssjofarten. Merparten av bestimmelserna
i konventionen géller dessa fragor och hor séledes till rikets lagstiftningsbehdrighet. Enligt 18
§ punkt 10 har dock landskapet lagstiftningsbehdrighet i fraga om natur- och miljévard, fri-
luftsliv och vattenrdtt. Regleringen géillande fritidsbatar och farleder for den lokala sjotrafiken
hor ocksa till landskapets lagstiftningsbehorighet med stod av 18 § punkt 21 i sjdlvstyrelsela-
gen. Bestdmmelserna i artikel 5 ska anses gélla fragor som hor till natur- och miljoskydd, var-
for de hor till landskapets lagstiftningsbehdrighet.

Eftersom konventionen innehdller bestimmelser som delvis hor till landskapets lagstiftnings-
behorighet krivs det i enlighet med 59 § 1 mom. i sjélvstyrelselagen samtycke av Alands lag-
ting for att ikrafttridandelagen ska triida i kraft i landskapet Aland.

4 Behovet av riksdagens samtycke och behandlingsordning
4.1 Behovet av riksdagens samtycke

Enligt 94 § 1 mom. i grundlagen krdvs riksdagens godkénnande for fordrag och andra inter-
nationella forpliktelser som innehaller sdidana bestimmelser som hor till omrédet for lagstift-
ningen. Enligt grundlagsutskottets tolkningspraxis tiacker riksdagens grundlagsenliga behorig-
het att godkdnna internationella forpliktelser alla bestimmelser i1 internationella forpliktelser
som i materiellt hinseende hor till omradet for lagstiftningen. En bestimmelse i ett fordrag el-
ler i en annan internationell forpliktelse ska anses hora till omrédet for lagstiftningen 1) om
bestimmelsen géller utdvande eller begransning av nigon grundliggande fri- eller rattighet
som &r skyddad i grundlagen, 2) om bestdammelsen i 6vrigt géller grunderna for individens rét-
tigheter och skyldigheter, 3) om fradgan som bestimmelsen géller enligt grundlagen ska regle-
ras genom lag, eller 4) om bestimmelsen géller en fraga om vilken det finns gdllande bestam-
melser i lag eller 5) det enligt rddande uppfattning i Finland ska foreskrivas genom lag om
fragan. Frdgan huruvida en bestimmelse strider mot eller stimmer Overens med en lagbe-
stimmelse 1 Finland paverkar inte denna bedomning (GrUU 11, 12 och 45/2000 rd).

Nar det géller internationella forpliktelser som hor till Finlands och Europeiska unionens de-
lade behorighet, dvs. 1 fraga om s.k. blandade avtal, godkénner riksdagen 6verenskommelsen
dock endast till den del som den hor till Finlands behdrighet, eftersom bestimmelser i1 en
overenskommelse som hor till unionens behorighet inte hor till riksdagens behdrighet och
riksdagens godkdnnande sdledes inte géller dessa delar i 6verenskommelsen (GrUU 6/2001
rd).
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Regel D-3.2 i barlastvattenkonventionen hor till Europeiska unionens behdrighet, eftersom det
i frdga om sddana system for hantering av barlastvatten som anvénder sig av biocider finns
géllande bestimmelser i Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 528/2012 av den
22 maj 2012 om tillhandahéllande p4 marknaden och anvéndning av biocidprodukter.

Barlastvattenkonventionen innehéller dessutom flera bestimmelser som hor till omradet for
lagstiftningen. Till denna del behovs saledes riksdagens godkdnnande i enlighet med 94 § 1
mom. i grundlagen.

Artikel 1 innehéller definitioner pa de centrala begrepp som anvénds i konventionen. Enligt
grundlagsutskottets tolkningspraxis hor bestimmelser som indirekt paverkar innehéllet i eller
tillimpningen av de materiella bestimmelserna i en konvention till omradet for lagstiftningen
(GrUU 6/2001 rd och GrUU 24/2001 rd). Artikel 1 hor salunda till omradet for lagstiftningen.

I artikel 3 som giller tillimpningen av konventionen bestims det personella tillimpningsom-
radet for konventionens forpliktelser. Enligt grundlagsutskottets tolkningspraxis hor de be-
stimmelser till omradet for lagstifiningen som indirekt paverkar tillimpningen av de materi-
ella bestimmelser som hor till omrédet for lagstiftningen i en konvention (GrUU 6/2001 rd
och GrUU 24/2001 rd). Artikel 3 hor salunda till omradet for lagstiftningen. Bestimmelser i
miljoskyddslagen for sjofarten som omfattas av tillimpningsomradet for barlastvattenkonvent-
ionen ér 1 kap. 3—5 § om lagens allménna tillimpningsomréde samt den nu foreslagna 8 kap.
4 § om tillimpningsomradet for de bestimmelser som géller barlastvatten. Om fartyg som har
ratt att fora Finlands flagg, foreskrivs i 1 kap. i sjolagen (674/1994) och i férordningen om till-
lampning av 1 kap. 1 § sjolagen (1304/1999).

I artikel 5 bestdms om mottagningsanordningar for sediment. Enligt artikeln krévs att de ham-
nar och terminaler som anvisats av parten, dar rengdring eller reparation av barlasttankar fore-
kommer, finns ldmpliga anordningar for mottagande av sediment. Mottagandet far inte orsaka
fartyget otillborlig forsening. 1 artikeln &ldggs dem som driver reparationshamnar skyldighet
att ordna tillrdckliga mottagningsanordningar for sediment i reparationshamnar. Artikel 5 hor
salunda till omréadet for lagstiftningen. Bestimmelser om mottagningsanordningar for sedi-
ment i reparationshamnar foreslas ingd 1 9 kap. 2 § i miljoskyddslagen for sjofarten. Bestim-
melser om skyldigheten att undvika otillborlig forsening ingar i 9 kap. 6 § i lagen.

I artikel 7 bestdms om inspektioner och certifikat. I den nationella lagstiftningen i Finland in-
gér bestdimmelser om besiktningar av fartyg i 35 § i fartygssikerhetslagen. Enligt paragrafen
ar syftet med besiktningen att fa visshet om att fartyget utdver att det uppfyller sdkerhetskra-
ven ockséd uppfyller kraven i bestimmelserna och foreskrifterna om férhindrande av forore-
ning av miljon fororsakad av fartyg och att fartyget innehar giltiga certifikat och sékerhetscer-
tifikat samt 6vriga behovliga bevis, handlingar och forfattningar. Dessutom foreskrivs 1 53 § i
fartygssakerhetslagen om besiktningar for att forhindra fororening av miljon. Artikel 7 hor
sélunda till omradet for lagstiftningen. Det foreslas att ndrmare bestimmelser om barlast-
vattencertifikat ska ingd i 8 kap.13 § i miljoskyddslagen for sjofarten.

I artikel 8 bestims om péfoljder for overtrddelser av konventions bestimmelser samt om sam-
arbete mellan parternas forvaltningar i fall av 6vertrddelser. I Finlands nationella lagstiftning
ingar bestdmmelser om dvertrddelser av miljoskyddsbestimmelserna for sjofarten 1 13 kap. 3
§ 1 miljoskyddslagen for sjofarten som innehaller en hanvisning till 48 kap. (miljobrott) 1-4 §
i strafflagen (39/1889) samt bestimmelser om miljoskyddsforseelse i sjofart. Dessutom fore-
skrivs i 13 kap. 4 § om skyldighet att underritta fartygets flaggstat, i 13 kap. 5 § om ratten att
anvéinda tvangsmedel mot utldndskt fartyg i Finlands ekonomiska zon och i1 13 kap. 6 § om
straffrittslig behorighet nér det géller utlindska fartyg. I den nationella lagstiftningen hanfor
sig till artikel 8 i konventionen dessutom bestimmelserna om réttegangsprocessen i lagen om
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rattegang 1 brottmal (689/1997) och bestimmelserna om internationellt samarbete i1 lagen om
internationell rattshjélp i straffréttsliga drenden (4/1994). Artikel 8 hor salunda till omradet for
lagstiftningen.

Artikel 9 och 10 innehéller bestimmelser om inspektion av fartyg samt om uppdagande av
overtradelser och tillsyn over fartyg. I den nationella lagstiftningen i Finland ingéar bestimmel-
ser om hamninspektioner for fartyg i lagen om tillsyn dver fartygssidkerheten (370/1995). 1 12
kap. 10 § 1 miljoskyddslagen for sjofarten som géller tillsyn och administrativt tvdng hénvisas
till den lagen. Dessutom innehaller 12 kap. 11 § i miljoskyddslagen for sjofarten bestimmelser
om Trafiksékerhetsverkets, griansbevakningsvédsendets och polisens rétt att inspektera och
stoppa fartyg nér det dr fraga om att utreda intréffade utslépp eller nér det finns grundad an-
ledning att misstinka, att ett fartyg t.ex. pa grund dess konstruktion eller utrustningens daliga
skick kan orsaka omedelbar risk for vattenfororening. Bestimmelser om de ndmnda myndig-
heternas ratt att utféra inspektioner, fa uppgifter och stoppa fartyg pa Finlands territorialhav
eller ekonomiska zon ingar i 12 kap. 12 § i miljoskyddslagen for sjofarten. I 12 kap. 13 § i
miljoskyddslagen for sjofarten foreskrivs om inspektionsmyndigheternas skyldighet att und-
vika onddigt drojsmal samt principen om minsta oldgenhet. Artikel 9 och 10 hor salunda till
omrédet for lagstiftningen.

I artikel 11 bestdms om meddelande om kontrollatgérder. I 13 kap. 4 § 1 miljoskyddslagen for
sjofarten foreskrivs om Trafiksédkerhetsverkets skyldighet att utan drojsmél meddela fartygets
flaggstat om inspektioner som utforts pa utlindska fartyg och om stoppande av dem. Om det
dock ér frdga om en gidrning som begatts pa finskt vattenomréde, ska endast uppgifter i sam-
band med en ritteging meddelas. Dessutom foreskrivs i 14 § i lagen om tillsyn over fartygs-
sikerheten om kvarhallande av fartyg, driftsinskrdnkning och forbud att anvénda utrustning,
anordning, rutin eller arrangemang ombord. Enligt 3 mom. ska om kvarhéllande av fartyg,
driftsinskrénkning och om forbud att anvénda utrustning, anordning, rutin eller arrangemang
ombord fartygets befilhavare eller, d& det &r fraga om ett utldndskt fartyg, dven flaggstatens
forvaltning eller den ndrmaste konsul eller diplomatiska representant som foretréder flaggsta-
ten utan drojsmal underrdttas om beslutet. Inspektionsrapporten ska fogas till meddelandet.
Vid behov ska dessutom den namngivna besiktningsman eller de erkidnda klassificeringssall-
skap som ansvarar for utfirdandet av klasscertifikatet underréttas om saken. Artikel 11 hor
salunda till omradet for lagstiftningen.

Artikel 12 innehaller en skyldighet for myndigheterna att undvika otillborlig férsening av far-
tyg i samband med tillsynséatgérder. I den nationella lagstiftningen i Finland foreskrivs om fra-
gan i 12 kap. 13 § i miljoskyddslagen for sj6farten. Dessutom ingar i 13 kap. 2 § hénvisningar
till kravet i den nationella lagstiftningen om god forvaltning. Dessutom foreskrivs i 7 § 4
mom. i lagen om tillsyn over fartygssdkerheten om skyldighet att undvika otillborlig forse-
ning. En hénvisning till skadestdndslagen (412/1974) ingér i 22 §, dér det foreskrivs om myn-
digheternas skadestandsansvar for skada som orsakats av ogrundat stoppande eller drdjsmél
for fartyg. Artikel 12 hor salunda till omréadet for lagstiftningen.

Regel A-1 i bilagan till barlastvattenkonventionen innehéller definitionerna pé de viktigaste
begrepp som anvinds i bilagan. Enligt grundlagsutskottets tolkningspraxis hor bestimmelser
som indirekt paverkar innehéllet i eller tillimpningen av de materiella bestimmelserna i en
konvention till omradet for lagstiftningen (GrUU 6/2001 rd och GrUU 24/2001 rd). Regel A-1
hor sélunda till omradet for lagstiftningen.

I regel A-2 bestdims om den allménna tillimpningen av bilagan. Enligt regeln far utslapp av
barlastvatten endast goras med barlastvattenhantering enligt bestimmelserna i bilagan till
konventionen, om inte annat foreskrivs. Regeln innehaller en allmén skyldighet att hantera far-
tygs barlastvatten innan de slépps ut i havet. Regel A-2 hor sélunda till omrédet for lagstift-

48



RP 122/2015rd

ningen. Det foreslas att till 8 kap. i miljoskyddslagen for sjofarten ska fogas en ny 5 § dér det
ska foreskrivas om forbud mot utslapp av obehandlat barlastvatten och sediment.

Regel A-3 i bilagan innehaller undantag i frdga om intag och utsldpp av obehandlat barlastvat-
ten och sediment i undantagssituationer. I regeln faststélls de situationer dér det 4r mojligt for
individer att avvika fran skyldigheten att hantera barlastvatten och sediment. Regel A-3 hor
sélunda till omradet for lagstiftningen. Det foreslas att ndrmare bestimmelser om undantaget i
punkt 5 som giller definitionen av samma plats kan inféras genom forordning av statsradet.
Genom forordning kan vid behov definitionen av samma plats preciseras, om det inom IMO
eller HELCOM utvecklas riktlinjer for en enhetlig tolkning av begreppet. En ny 7 § har fore-
slagits om saken till 8 kap. i miljoskyddslagen for sjofarten.

I regel A-4 bestims om dispens fran forbudet mot utslapp av obehandlat barlastvatten. I regeln
faststélls hur och pa vilka grunder fartyg kan beviljas dispens fran kravet att hantera barlast-
vatten. Regel A-4 hor sélunda till omradet for lagstiftningen. En ny 14 § har foreslagits om
samma sak i 8 kap. i miljoskyddslagen for sjofarten.

Regel B-1 giller barlastvattenhanteringsplanen och B-2 barlastvattendagboken. I reglerna be-
stams att fartyg ska ha en barlastvattenplan och att fartyget ska fora barlastvattendagbok. I
reglerna aldggs salunda de personer som ansvarar for fartyg skyldigheter och reglerna ska an-
ses hora till omrédet for lagstiftningen. Bestimmelser om barlastvattenplanen och barlastvat-
tendagboken har foreslagits till nya 11 och 12 § i 8 kap. i miljoskyddslagen for sjofarten. Till
8 kap. 16 § 2 mom. har dessutom foreslagits en bestimmelse om Trafiksékerhetsverkets ratt
att meddela tekniska foreskrifter om innehéllet i och strukturen for barlastvattenhanteringspla-
nen samt om formuléret for barlastvattendagboken.

Regel B-5.1 giller hantering av sediment pd fartyg. I punkten aldggs en skyldighet att av-
lagsna sediment fran utrymmen i fartyget som dr avsedda for transport av barlastvatten. Sedi-
ment ska avlégsnas i enlighet med bestimmelserna i barlastvattenhanteringsplanen. I regel B-
5.1 alaggs skyldigheter for individer, varfor den hor till omradet for lagstiftningen. Bestam-
melser om forbud mot utslapp av sediment foreslas inga i nya 5 § i 8 kap. 1 miljoskyddslagen
for sjofarten. Bestimmelser om mottagningsanordningar for sediment i reparationshamnar f6-
reslas ingd i 9 kap. 2 § i miljoskyddslagen for sjofarten.

I regel B-6 bestims om uppgifterna for medlemmarna av befilet och beséttningen. Enligt be-
stimmelsen ska befdl och besdttning sétta sig in i sina skyldigheter i friga om hantering av
barlastvatten med avseende pa det fartyg dar de tjanstgor och ska i enlighet med sina uppgifter
vara insatta i fartygets barlastvattenhanteringsplan. Regeln innehaller skyldigheter som riktar
sig mot individer. Bestimmelser om fartygs bemanning och fartygspersonalens behorighet in-
gér 1 lagen om fartygspersonal och sékerhetsorganisation for fartyg och i statsradets forord-
ning om fartygs bemanning och fartygspersonalens behorighet (1797/2009). Regel B-5.1 hor
salunda till omradet for lagstiftningen.

Regel D-4 giller prototyper for teknologier for behandling av barlastvatten. I regeln faststélls
uppskov med tillimpningen av normen for skifte av barlastvatten i frdga om sédana fartyg
som deltar i ett program for att testa och beddma lovande teknologier f6r behandling av bar-
lastvatten. Regeln hor saledes till omradet for lagstiftningen. Bestdmmelser om krav for an-
ordningar pa fartyg foreslas i 8 kap. 9 § 1 miljoskyddslagen for sjofarten och om provanvand-
ning av ny behandlingsteknik i 8 kap. 10 §.

I regel E-1-E-5 bestdms om besiktningar av fartyg och om barlastvattencertifikat som beviljas
fartyg. I den nationella lagstiftningen i Finland ingér bestimmelser om besiktningar av fartyg i
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fartygssdkerhetslagen. Innehallet i lagstiftningen géllande besiktningar och barlastvattencerti-
fikat behandlas ndrmare i detaljmotiveringen till 8 kap. 13 § 1 miljoskyddslagen for sjofarten.

Enligt 124 § i grundlagen kan offentliga forvaltningsuppgifter anfortros andra &n myndigheter
endast genom lag eller med stod av lag, om det behdvs for en &ndamaélsenlig skotsel av upp-
gifterna och det inte dventyrar de grundldggande fri- och rittigheterna, réttssdkerheten eller
andra krav pa god forvaltning.

Det foreslas att 1 miljoskyddslagen for sjofarten infora bestimmelser enligt vilka ett erként
klassificeringssillskap utover Trafiksdkerhetsverket fir godkénna barlastvattenhanteringspla-
ner och utfirda barlastvattencertifikat. Det dr fraga om att delegera offentliga forvaltningsupp-
gifter enligt 124 § i grundlagen till andra dn myndigheter. Enligt grundlagsutskottets praxis
ska som betydande utévning av offentlig makt anses till exempel ratt att anvinda maktmedel
som grundar sig pa sjalvstandig provning eller att pa annat satt ingripa i individens grundlag-
gande réttigheter (GrUU 55/2005 rd och GrUU 19/2005 rd). Uppgiften att godkénna en bar-
lastvattenhanteringsplan eller utfirda barlastvattencertifikat kan inte anses vara en uppgift som
inbegriper betydande utdvning av offentlig makt. I nuléget fir erkidnda klassificeringssillskap
utfarda interimistiska certifikat. Enligt grundlagsutskottets stdllningstaganden ska man nér of-
fentliga forvaltningsuppgifter delegeras till andra &n myndigheter se till att kraven pa réttssi-
kerhet och god forvaltning tillgodoses (GrUB 10/1998 rd). Det foreslds att miljoskyddslagen
for sjofarten ska fa bestimmelser om straffréttsligt tjansteansvar som ska tillimpas pé erkénda
klassificeringssillskaps arbetstagare. Vad giller skadestindsansvar hénvisas det till skade-
standslagen. Bestimmelserna om réttelseyrkande i miljoskyddslagen for sjofarten foreslés bli
dndrade sa att omprovning i beslut av erkdnda klassificeringssillskap far sdkas hos Trafiksé-
kerhetsverket. Enligt grundlagsutskottets praxis ar det till foljd av 124 § i grundlagen inte
langre nodvandigt att i lagar hanvisa till allminna forvaltningslagar eftersom bestimmelser i
dem som giller tillimpningsomréde, definition p4 myndigheter eller skyldighet att sprakligt
betjéna enskilda numera ocksé tillimpas pa enskilda som skdter offentliga forvaltningsuppgif-
ter ((GrUU 37/2010 rd, GrUU 13/2010 rd och GrUU 42/2005 rd).

Bestdmmelserna 1 regel E-1—E-5 hor sdledes till omradet for lagstiftningen (ndrmare RP
250/2009 rd, s. 87).

Bestdmmelsen i 53 § 2 mom. i fartygssidkerhetslagen innehéller ett bemyndigande for Trafik-
sdkerhetsverket att meddela nédrmare foreskrifter om besiktningar for att forhindra férorening
av miljon. I 8 kap. 16 § 2 mom. i miljoskyddslagen for sjofarten har det foreslagits en be-
stimmelse om Trafiksdkerhetsverkets ritt att meddela tekniska foreskrifter géllande formula-
ret for barlastvattencertifikatet. De nidrmare kraven for besiktningar och certifikatet foreslas
salunda bli meddelade genom foreskrifter av Trafiksdkerhetsverket i enlighet med IMO:s fore-
skrifter och riktlinjer.

4.2 Behandlingsordning
Konventionen innehéller inga bestimmelser som géller grundlagen pa det sitt som avses i
94 § 2 mom. eller 95 § 2 mom. i grundlagen. Enligt regeringens uppfattning kan konventionen
godkénnas med enkel majoritet och ikrafttrddandelagen kan behandlas i vanlig lagstiftnings-
ordning.
Med stdd av vad som anforts ovan och i enlighet med 94 § i grundlagen foreslas att

riksdagen godkdnner den i London den 13 februari 2004 ingdngna internationella

konventionen om kontroll och hantering av fartygs barlastvatten och sediment till den
del som konventionen hor till Finlands behérighet.
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Med stdd av vad som anforts ovan och eftersom konventionen innehéller bestimmelser som
hor till omrédet for lagstiftningen, foreldggs riksdagen samtidigt foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag

om séttande i kraft av de bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen i den inter-
nationella konventionen om kontroll och hantering av fartygs barlastvatten och sediment

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§
De bestdmmelser som hor till omradet for lagstiftningen i den i London den 13 februari
2004 ingangna internationella konventionen om kontroll och hantering av fartygs barlastvatten
och sediment géller som lag sddana Finland har forbundit sig till dem.

2§

Om sittande 1 kraft av de dvriga bestimmelserna i konventionen och om ikrafttridandet av
denna lag bestims genom forordning av statsrédet.
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Lag
om indring av miljoskyddslagen for sjofarten

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 miljoskyddslagen for sjofarten (1672/2009) rubriken for 8 kap. 3 §, 9 kap. 2 §, 12
kap. 2 § 1 mom. 9 punkten, 4 § 1 mom. 2 punkten, 6 § 2 mom., 8 § 2 mom., 11 § 1 och 2
mom. samt 12 § 1 mom. och 13 kap. 7 §, samt

fogas till 1 kap. 2 § nya 4 a-, 46 a-, 46 b-, 46 c- och 47 a-punkter, till 8 kap. nya 4—16 §, till
12 kap. 2 § 1 mom. en ny 10 punkt samt till 13 kap. enny 2 a § och till 3 § 2 mom. en ny 10 a-
punkt som foljer:

1 kap.
Allméinna bestimmelser

28
Definitioner

I denna lag avses med

4 a) barlastvattenkonventionen den i London den 13 februari 2004 ingdngna internationella
konventionen om kontroll och hantering av fartygs barlastvatten och sediment, med senare
andringar,

46 a) barlastvatten vatten och dari flytande materia som transporteras i ett fartyg for att
kunna reglera fartygets trim, krangning, djupgéende, stabilitet eller skrovspanning,

46 b) hantering av barlastvatten sddana mekaniska, fysikaliska, kemiska och biologiska
processer, som genomfors antingen separat eller kombinerat for att avldgsna, oskadliggora el-
ler undvika intag eller utsldpp av skadliga vattenlevande organismer och patogener i barlast-
vatten och sediment,

46 c) sediment materia som sedimenterats fran barlastvatten i ett fartyg,

47 a) erkdnt klassificeringssdllskap ett klassificeringsséllskap som avses 1 2 § 42 punkten i
lagen om fartygs tekniska sdkerhet och siker drift av fartyg (1686/2009),
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8 kap.

Andra internationella forpliktelser som ér bindande for Finland och som giiller forhind-
rande av miljoforstoring som orsakas av normal drift av fartyg

38
Sédndande av information i enlighet med AFS-konventionen

48
Tilldmpning av barlastvattenkonventionen och bestimmelser om barlastvatten

Barlastvattenkonventionen och bestimmelserna om barlastvatten i detta kapitel tillimpas
inte pa

1) fritidsbatar vars langd Overallt &r under 50 meter och storsta barlastvattenkapacitet &r 8
kubikmeter,

2) fartyg som huvudsakligen anvénds for sjordddning och vars langd overallt 4r under 50
meter och storsta barlastvattenkapacitet dr 8 kubikmeter,

3) gransbevakningsvésendets fartyg,

4) fartyg som enbart trafikerar finskt vattenomréade eller Finlands ekonomiska zon.

5§
Férbud mot utslipp av obehandlat barlastvatten och sediment

Det dr forbjudet att sldppa ut obehandlat barlastvatten och sediment i1 vattnet pa finskt vat-
tenomrade och i Finlands ekonomiska zon och fran finska fartyg ocksé utanfor Finlands terri-
torialvatten och ekonomiska zon enligt vad som bestédms i barlastvattenkonventionen och fore-
skrivs i denna lag.

6§
Utslipp av obehandlat barlastvatten och sediment i undantagssituationer

Vad som bestdms i 5 § géller inte utsldpp av obehandlat barlastvatten och sediment om

1) utsldppet ar nodvandigt for att trygga ett fartygs sdkerhet i nodsituationer eller for att
rddda méanniskoliv till sjoss,

2) utsldppet beror pa skada pa ett fartyg eller dess utrustning; denna forutsittning kraver att
alla skéliga forsiktighetsatgirder i syfte att forebygga eller begrénsa utslédppet har vidtagits
bade fore och efter det att skadan skedde eller upptécktes och att redaren, fartygets befdlha-
vare eller dennes stéllforetrddare inte har orsakat skadorna avsiktligen eller av vardsloshet,

3) syftet med utsldappet av barlastvatten och sediment ar att undvika eller begransa for-
oreningsolyckor fran ett fartyg,

4) samma barlastvatten och sediment tas in och slapps darefter ut pa det fria havet, eller

5) barlastvatten och sediment sldpps ut fran ett fartyg pa den plats dér det togs in och detta
barlastvatten och sediment har inte blandats med obehandlat barlastvatten eller sediment fran
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andra omraden; om sadan blandning har férekommit, ska barlastvatten som tagits in fran andra
omraden hanteras i enlighet med barlastvattenkonventionen.

78
Varningar som gdller intag av barlastvatten

Trafikverket meddelar varningar i enlighet med regel C-2 i bilagan till barlastvattenkon-
ventionen till sjofarare och till berérda kuststater om omraden dér fartyg inte ska ta in barlast-
vatten.

Vad som bestdms i 6 § 1-3 punkten om utsldpp av obehandlat barlastvatten och sediment i
undantagssituationer géller dven intag av barlastvatten i omraden for vilka en varning i enlig-
het med 1 mom. har utférdats.

83§
Hantering och skifte av barlastvatten

Barlastvattnet 1 sddana fartyg som omfattas av tillimpningsomradet for barlastvattenkon-
ventionen ska hanteras och skiftas i enlighet med barlastvattenkonventionen.

98
Krav pd system for hantering av barlastvatten

Systemen for hantering av fartygs barlastvatten ska uppfylla kraven i Europeiska unionens
rattsakter och i barlastvattenkonventionen.

Trafiksékerhetsverket eller ett av det bemyndigat erkdnt klassificeringsséllskap godkdnner
pa skriftlig ansokan system for hantering av barlastvatten i finldndska fartyg, om systemen
uppfyller kraven i Europeiska unionens réttsakter och i barlastvattenkonventionen.

Trafiksékerhetsverket far bestimma om likvardighet utifrén vissa anordningars, materials,
utrustningars eller apparaters effekt i enlighet med Europeiska unionens réttsakter och barlast-
vattenkonventionen.

10 §
Forsok med ny teknologi for hantering av barlastvatten

Forsok med ny teknik for hantering av barlastvatten ska uppfylla kraven i barlastvattenkon-
ventionen och i de riktlinjer som Internationella sjéfartsorganisationen utfardat i saken.

Trafiksékerhetsverket beviljar pa skriftlig ansdkan tillstdnd for forsok, om de krav som av-
ses i 1 mom. &r uppfyllda. Om ett fartyg, innan normerna om kvaliteten pé barlastvatten i regel
D-2 i bilagan till barlastvattenkonventionen har trétt i kraft for fartygets del, deltar i ett av Tra-
fiksdkerhetsverket godként program for testning och beddmning av lovande teknologier for
behandling av barlastvatten, ska normerna i regel D-2 borja tillampas pa fartyget forst fem ar
fran det att fartyget annars hade varit skyldigt att borja f6lja normerna.

Om ett fartyg, ndr normerna om kvaliteten pa barlastvatten i regel D-2 i bilagan till barlast-
vattenkonventionen redan har trétt i kraft for fartygets del, deltar i ett sddant av Trafikséker-
hetsverket godkéant program for testning och beddmning av lovande teknologier for behand-
ling av barlastvatten dér det finns forutsittningar for att uppnd en teknologi som uppfyller
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hogre krav dn vad som avses i normerna i regel D-2, ska normerna i regel D-2 inte tilldimpas
pa fartyget under den femarsperiod som foljer pa installationen av teknologin i fraga i fartyget.

11§
Barlastvattenhanteringsplan

Fartyg som omfattas av barlastvattenkonventionen ska ha en 1 barlastvattenkonventionen av-
sedd barlastvattenhanteringsplan.

Finska fartygs barlastvattenhanteringsplaner godkdnns av Trafiksdkerhetsverket eller ett er-
ként klassificeringsséallskap.

12 §
Barlastvattendagbok

Fartyg som omfattas av barlastvattenkonventionen ska ha en i barlastvattenkonventionen av-
sedd barlastvattendagbok.

Trafiksdkerhetsverket har rétt att inspektera barlastvattendagboken och pa begéran fa ett av
fartygets befilhavare bestyrkt utdrag ur den. Atgirder som Trafiksékerhetsverket vidtar med
stdd av detta moment ska utforas s& snabbt som mdjligt utan att fororsaka fartyget otillborlig
forsening.

13§
Barlastvattencertifikat

Fartyg i internationell fart som har en bruttodriktighet av minst 400 och omfattas av barlast-
vattenkonventionen, med undantag av flytande plattformar och andra flytande enheter som av-
ses 1 regel E-1 i bilagan till barlastvattenkonventionen, ska ha ett i barlastvattenkonventionen
avsett certifikat.

Trafiksdkerhetsverket eller ett erkédnt klassificeringssillskap utfardar barlastvattencertifikat
till finska fartyg pa skriftlig ansokan, om fartyget uppfyller kraven i barlastvattenkon-
ventionen. Trafiksékerhetsverket far ocksa utfirda certifikat till utléindska fartyg pa begéran av
fartygets flaggstat.

Certifikat utfardas for viss tid och for hogst fem ér &t gangen.

14 §
Beviljande av dispens fran skyldigheten att hantera och skifta barlastvatten

Trafiksékerhetsverket kan pé skriftlig ansdkan bevilja en fartygsspecifik dispens fran skyl-
digheten enligt 8 § att hantera och skifta barlastvatten pa finskt vattenomrade och i Finlands
ekonomiska zon, om dispensen inte forsdmrar eller skadar miljon, ménniskors hélsa, egendom
eller naturresurser.

Dispens kan beviljas fartyg som ror sig mellan vissa hamnar eller platser. En ytterligare for-
utsdttning for beviljande av dispens é&r att fartyget inte blandar barlastvatten eller sediment an-
nat &n mellan hamnar eller platser som faststills 1 dispensen.

Till ansokan ska det fogas en tillrackligt utforlig bedomning av de risker som dispensen kan
orsaka miljon, ménniskors hilsa, egendom och naturresurser. Nér riskbedomningen tas fram
ska Internationella sjofartsorganisationens och Ostersjokommissionens riktlinjer i frdgan iakt-
tas. Trafiksdkerhetsverket kan begéra utlatande av riskbedémningarna fran Finlands miljécen-
tral.
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For att kunna 16sa de problem som eventuellt konstateras ska Trafiksdkerhetsverket hora de
stater som dispensen kan paverka negativt.

Dispensen far gélla i hogst fem ar. For att kunna forvissa sig om att forutsattningarna for
dispens fortfarande dr uppfyllda har Trafiksékerhetsverket rétt att utfora en inspektion under
dispensens giltighetstid. Om det vid inspektionen eller annars konstateras att forutsittningarna
for dispens inte langre uppfylls, kan Trafiksdkerhetsverket aterkalla dispensen.

Dispensen borjar gélla forst efter det att Trafiksédkerhetsverket har meddelat Internationella
sjofartsorganisationen att dispens beviljats och relevanta uppgifter har tillkdnnagetts parterna i
barlastvattenkonventionen.

En anteckning om dispensen ska goras i den barlastvattenhanteringsplan som avses i 11 §
och i den barlastvattendagbok som avses i 12 §.

15§
Sdndande av information i enlighet med barlastvattenkonventionen

Trafiksdkerhetsverket svarar for att uppgifter i enlighet med barlastvattenkonventionen
sdnds till Internationella sjofartsorganisationen.

16 §
Ndrmare bestdmmelser och foreskrifter

Genom forordning av statsradet, far det i syfte att verkstélla barlastvattenkonventionen i
frdga om finskt vattenomréde och Finlands ekonomiska zon och, nér det géller finldndska far-
tyg, ocksa i friga om omraden utanfor territorialvattnen och den ekonomiska zonen, utfardas
nérmare bestimmelser om

1) det forbud mot utsldpp av barlastvatten som avsesi 5 §,

2) utslépp av obehandlat barlastvatten och sediment i undantagssituationer enligt 6 §,

3) de varningar géllande intag av barlastvatten som avsesi 7 §,

4) hantering och skifte av fartygs barlastvatten enligt 8 §,

5) krav pa system for hantering av barlastvatten enligt 9 §,

6) provanvéandning av ny teknik for behandling av barlastvatten enligt 10 §,

7) beviljande av dispens enligt 14 §.

Trafiksékerhetsverket far, i syfte att verkstilla barlastvattenkonventionen i fraga om territo-
rialvattnen och Finlands ekonomiska zon och, nér det géiller finldndska fartyg, ocksa i fraga
om omraden utanfor territorialvattnen och den ekonomiska zonen, meddela tekniska foreskrif-
ter om

1) krav pa system for hantering av barlastvatten enligt 9 §,

2) provanvandning av ny teknik for behandling av barlastvatten enligt 10 §,

3) innehallet i och strukturen for de barlastvattenhanteringsplaner som avsesi 11 §,

4) formuléret for den barlastvattendagbok som avsesi 12 §,

5) formuléret for det barlastvattencertifikat som avses i 13 §, samt

6) hur den riskbeddmning som avses i 14 § 3 mom. ska utarbetas och vad den ska innehélla.
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9 kap.
Mottagning av avfall i hamn

28
Hur avfall tas emot i reparationshamnar

Hamninnehavaren ska se till att det i hamnar dér det utfors fartygsreparationer (reparations-
hamn) utdver de mottagningsanordningar som avses i 1 § finns tillrickliga mottagningsanord-
ningar for

1) ozonnedbrytande &mnen som hérrdr fran fartyg som anviander hamnen och fran utrustning
som lossas fran sddana fartyg,

2) oljehaltigt barlast- och tankrengoéringsvatten frén tankfartyg som anvénder hamnen,

3) kemikalietankfartyg som kommer for reparation, samt

4) sediment fran fartygs barlastvattentankar.

12 kap.
Tillsyn och forvaltningstving
28
Trafiksdkerhetsverkets tillsynsuppgifter

Trafiksékerhetsverket ska utova tillsyn Over efterlevnaden av bestdmmelserna i denna lag
och med stod av den utfiardade bestimmelser och foreskrifter i den man bestimmelserna och
foreskrifterna géller

9) skyldigheten att 1dmna fartygsavfall i hamn,
10) hantering och skifte av barlastvatten och sediment.

48
Ndrings-, trafik- och miljécentralens évervakningsuppgifter
Nérings-, trafik- och miljocentralerna ska inom sina respektive verksamhetsomréden utdva

tillsyn over efterlevnaden av bestimmelserna i denna lag och med stdod av den utfdrdade be-
stimmelser och foreskrifter till den del de géller
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Grinsbevakningsvésendet deltar i tillsynen Over utslépp till luft frén fartyg och skadliga
pavixthindrande system samt utslépp av barlastvatten och sediment fran fartyg i Finlands ter-
ritorialvatten och ekonomiska zon 1 enlighet med bestimmelserna i 11 och 12 § i detta kap.

Polisen deltar i tillsynen over utslépp till luft frdn fartyg och skadliga pavaxthindrande sy-
stem samt utsldpp av barlastvatten och sediment fran fartyg pé insjdomradet och i Finlands
territorialvatten i enlighet med bestimmelserna i 11 och 12 § i detta kap.

11§
Utredning av intrdffade utsldpp och dtgdrder vid omedelbar risk for vattenfororening

Trafiksdkerhetsverket, grainsbevakningsvédsendet och polisen har ritt att i syfte att utreda ut-
slapp, forekomsten av skadliga pavaxthindrande system samt barlastvatten och sediment som
sléippts ut i vattnet i strid med barlastvattenkonventionen eller denna lag forritta inspektioner
pé finska fartyg och ta prover for att utreda ursprunget till olja, andra skadliga dmnen eller
barlastvatten och sediment och dess sammansattnmg, som observerats i vattnet samt for att ut-
reda kvaliteten pa det brénsle som anvénds pa fartyget och ursprunget till andra utsldpp frén
fartyget till luften. Detsamma géller utlindska fartyg som ligger i hamn eller till ankars pé
finskt vattenomrade eller fardas pa finskt vattenomrade. Bestimmelser om atgarder mot ut-
landska fartyg som fardas pa Finlands territorialhav finnsi 12 §.

Trafiksékerhetsverket samt gransbevakningsvidsendet och polisen far stoppa ett fartyg nér
det ligger i hamn eller till ankars pé finskt vattenomréde, om utredandet av utslipp, forekoms-
ten av skadliga pavéxthindrande system eller barlastvatten och sediment som sléppts ut i vatt-
net i strid med barlastvattenkonventionen eller denna lag kriver det eller det finns grundad an-
ledning att anta att fartygets fard av ndgon annan orsak &n en sddan som har samband med far-
tygets konstruktion, utrustning, anordningar, rutiner eller arrangemang ombord ér férknippad
med en omedelbar risk for miljofororening eller sprldmng av invasiva frdmmande arter.
Samma rétt har de nér det géller finska fartyg som férdas pa finskt vattenomrade eller utanfor
detta och utlédndska fartyg som féardas péa finskt vattenomrade. Bestimmelser om atgérder mot
utldndska fartyg som fardas pa Finlands territorialhav finns 1 12 §.

12§

Rditt att utfora inspektioner, fa uppgifter och stoppa fartyg pa Finlands territorialhav och i
Finlands ekonomiska zon

Niér det finns grundad anledning att anta att ett utlindskt fartyg som framfors pa Finlands
territorialhav har fororsakat utslidpp, anvént ett skadligt pavaxthindrande system eller sléppt ut
barlastvatten eller sediment i vattnet i strid med barlastvattenkonventionen eller denna lag nér
fartyget befunnit sig pd Finlands territorialhav, far Trafiksdkerhetsverket samt grinsbevak-
ningsvisendet och polisen vidta alla de atgarder som avsesi 11 § 1 och 2 mom.
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13 kap.
Sarskilda bestimmelser
2a§
Tjdnsteansvar for anstillda hos klassificeringssdllskap

Bestdmmelserna om straffrittsligt tjéinsteansvar ska tillimpas pé anstéllda hos erkénda klas-
sificeringssillskap nér de utfor offentliga forvaltningsuppgifter enligt denna lag. Bestimmel-
ser om skadestdndsansvar finns det i skadestdndslagen.

38
Straffbestimmelser

Den som pa ndgot annat sitt d&n det som avses i 1 mom. uppsatligen eller av oaktsamhet
handlar i strid med

ska, om inte gérningen &r ringa eller om inte stréngare straff for gdrningen foreskrivs ndgon
annanstans i lag, for miljoskyddsforseelse i sjofart domas till boter.

78
Rdttelseyrkande

En part far soka rattelse hos Trafiksdkerhetsverket pa det sdtt som foreskrivs i forvaltnings-
lagen (434/2003), om beslutet géller

1) inspektion av fartyg eller ndgon annan handling som géller fartyg och som utfdrdats med
stod av denna lag eller ett beslut som fattats av ett erként klassificeringssillskap eller med an-
ledning av en inspektion av en inspektor utsedd av Trafiksdkerhetsverket, eller

Om ikrafttradandet av denna lag bestims genom forordning av statsradet.
Atgirder som verkstilligheten av lagen forutsétter far vidtas innan lagen trider i kraft.
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Lag
om indring av lagen om fartygs tekniska sikerhet och siker drift av fartyg

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om fartygs tekniska sdkerhet och séker drift av fartyg (1686/2009) 37 § 1
mom. och 53 § 1 mom., samt

fogas till 2 §, sddan den lyder delvis dndrad i lag 910/2011, en ny 4 a-punkt som foljer:

28
Definitioner

I denna lag och i de bestdimmelser och foreskrifter som utfardats med stdd av den avses med

4 a) barlastvattenkonventionen den ar 2004 ingangna internationella konventionen om kon-
troll och hantering av fartygs barlastvatten och sediment, med senare éndringar,

378§
Besiktning som utforts av myndigheter i andra stater

Trafiksékerhetsverket kan begira att en myndighet i en stat som &r fordragsslutande part i
SOLAS-konventionen, MARPOL 73/78-konventionen, lastlinjekonventionen eller barlastvat-
tenkonventionen utfor ndgon annan &n en forsta besiktning. En sddan besiktning &r likvérdig
med en i detta kapitel avsedd besiktning.

53§
Besiktningar for att forhindra fororening av miljon

Innan ett fartyg sitts i trafik som ett finskt fartyg ska det besiktas for att forhindra férorening
av miljon i syfte att sdkerstélla att fartyget uppfyller kraven enligt miljoskyddslagen for sjofar-
ten. P4 besiktningar for att forhindra fororening av miljon tillimpas MARPOL 73/78-
konventionen, Helsingforskonventionen, Europeiska unionens rittsakter och dvriga internat-
ionella forpliktelser som &r bindande for Finland.
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Om ikrafttrddandet av denna lag bestims genom forordning av statsradet.
Atgirder som verkstélligheten av lagen forutstter far vidtas innan lagen trider i kraft.

Helsingfors den 19 november 2015

Statsminister

Juha Sipili

Kommunikationsminister Anne Berner
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Bilaga
Parallelltext

Lag
om indring av miljoskyddslagen for sjofarten

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 miljoskyddslagen for sjofarten (1672/2009) rubriken for 8 kap. 3 §, 9 kap. 2 §, 12
kap. 2 § 1 mom. 9 punkten, 4 § 1 mom. 2 punkten, 6 § 2 mom., 8 § 2 mom., 11 § 1 och 2
mom. samt 12 § 1 mom. och 13 kap. 7 §, samt

fogas till 1 kap. 2 § nya 4 a-, 46 a-, 46 b-, 46 c- och 47 a-punkter, till 8 kap. nya 4—16 §, till
12 kap. 2 § 1 mom. en ny 10 punkt samt till 13 kap. enny 2 a § och till 3 § 2 mom. en ny 10 a-
punkt som foljer:

Gidllande lydelse Foreslagen lydelse
1 kap. 1 kap.
Allménna bestimmelser Allménna bestimmelser
23§ 2§
Definitioner Definitioner
I denna lag avses med I denna lag avses med

4 a) barlastvattenkonventionen den i Lon-
don den 13 februari 2004 ingdngna internat-
ionella konventionen om kontroll och hante-
ring av fartygs barlastvatten och sediment,
med senare dndringar,

46 a) barlastvatten vatten och diri flytande
materia som transporteras i ett fartyg for att
kunna reglera fartygets trim, krdngning,
djupgdende, stabilitet eller skrovspdnning,

46 b) hantering av barlastvatten sdadana
mekaniska, fysikaliska, kemiska och biolo-
giska processer, som genomfors antingen se-
parat eller kombinerat for att avidgsna,
oskadliggora eller undvika intag eller ut-
sldpp av skadliga vattenlevande organismer
och patogener i barlastvatten och sediment,

46 c) sediment materia som sedimenterats
frdn barlastvatten i ett fartyg,

47 a) erkdnt klassificeringssdllskap ett
klassificeringssdllskap som avses i 2 § 42
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8 kap.
Andra internationella forpliktelser som éar
bindande for Finland och som giiller for-

hindrande av miljoforstoring som orsakas
av normal drift av fartyg

38§

Sdndande av information

punkten i lagen om fartygs tekniska sckerhet
och sdker drift av fartyg (1686/2009),

8 kap.

Andra internationella forpliktelser som éar
bindande for Finland och som giiller for-
hindrande av miljoforstoring som orsakas
av normal drift av fartyg

38§

Sdndande av information i enlighet med
AFS-konventionen

438

Tilldmpning av barlastvattenkonventionen
och bestdmmelser om barlastvatten

Barlastvattenkonventionen och bestimmel-
serna om barlastvatten i detta kapitel tillim-
pas inte pd

1) fritidsbdtar vars ldngd éverallt dr under
50 meter och storsta barlastvattenkapacitet
ar 8 kubikmeter,

2) fartyg som huvudsakligen anvinds for
sjordddning och vars ldngd éverallt dr under
50 meter och stérsta barlastvattenkapacitet
ar 8 kubikmeter,

3) grinsbevakningsvisendets fartyg,

4) fartyg som enbart trafikerar finskt vat-
tenomrdde eller Finlands ekonomiska zon.

5§

Férbud mot utslipp av obehandlat barlast-
vatten och sediment

Det dr forbjudet att slippa ut obehandlat
barlastvatten och sediment i vattnet pd finskt
vattenomrdde och i Finlands ekonomiska zon
och fran finska fartyg ocksd utanfor Finlands
territorialvatten och ekonomiska zon enligt
vad som bestdms i barlastvattenkonventionen
och foreskrivs i denna lag.
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6§

Utslipp av obehandlat barlastvatten och se-
diment i undantagssituationer

Vad som bestims i 5 § gdller inte utslipp
av obehandlat barlastvatten och sediment om

1) utsldppet dr nédvdndigt for att trygga ett
fartygs sdkerhet i nodsituationer eller for att
rdadda mdnniskoliv till sjoss,

2) utsléippet beror pd skada pa ett fartyg el-
ler dess utrustning; denna forutsdttning krd-
ver att alla skdiliga forsiktighetsdtgdrder i
syfte att forebygga eller begrdnsa utslippet
har vidtagits bdde fore och efter det att ska-
dan skedde eller upptdcktes och att redaren,
fartygets befilhavare eller dennes stdillfore-
trddare inte har orsakat skadorna avsiktligen
eller av vardsloshet,

3) syftet med utslippet av barlastvatten och
sediment dr att undvika eller begrinsa for-
oreningsolyckor frdn ett fartyg,

4) samma barlastvatten och sediment tas in
och sléipps ddrefter ut pd det fria havet, eller

5) barlastvatten och sediment sldpps ut
frdan ett fartyg pa den plats ddr det togs in
och detta barlastvatten och sediment har inte
blandats med obehandlat barlastvatten eller
sediment fran andra omrdden; om sddan
blandning har forekommit, ska barlastvatten
som tagits in fran andra omrdden hanteras i
enlighet med barlastvattenkonventionen.

78
Varningar som gdller intag av barlastvatten

Trafikverket meddelar varningar i enlighet
med regel C-2 i bilagan till barlastvatten-
konventionen till sjéfarare och till berorda
kuststater om omrdden ddr fartyg inte ska ta
in barlastvatten.

Vad som bestims i 6 § 1-3 punkten om ut-
sldpp av obehandlat barlastvatten och sedi-
ment i undantagssituationer gdller dven intag
av barlastvatten i omrdden for vilka en var-
ning i enlighet med 1 mom. har utfirdats.
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8§
Hantering och skifte av barlastvatten

Barlastvattnet i sadana fartyg som omfattas
av tillimpningsomradet for barlastvatten-
konventionen ska hanteras och skiftas i en-
lighet med barlastvattenkonventionen.

9§

Krav pd system for hantering av barlastvat-
ten

Systemen for hantering av fartygs barlast-
vatten ska uppfylla kraven i Europeiska un-
ionens rdttsakter och i barlastvattenkonvent-
ionen.

Trafiksdkerhetsverket eller ett av det be-
myndigat erkdnt klassificeringssdllskap god-
kédnner pa skriftlig ansokan system for hante-
ring av barlastvatten i finldndska fartyg, om
systemen uppfyller kraven i Europeiska un-
ionens rdttsakter och i barlastvattenkonvent-
ionen.

Trafiksdkerhetsverket fdr bestimma om
likvdrdighet utifrdn vissa anordningars,
materials, utrustningars eller apparaters ef-
fekt i enlighet med FEuropeiska unionens
rdttsakter och barlastvattenkonventionen.

10 §

Férsék med ny teknologi for hantering av
barlastvatten

Forsok med ny teknik for hantering av bar-
lastvatten ska uppfylla kraven i barlastvat-
tenkonventionen och i de riktlinjer som In-
ternationella sjofartsorganisationen utfirdat
i saken.

Trafiksdkerhetsverket beviljar pd skriftlig
ansokan tillstand for forsok, om de krav som
avses i 1 mom. dr uppfyllda. Om ett fartyg,
innan normerna om kvaliteten pd barlastvat-
ten i regel D-2 i bilagan till barlastvatten-
konventionen har tritt i kraft for fartygets
del, deltar i ett av Trafiksdikerhetsverket god-
ként program for testning och bedomning av
lovande teknologier for behandling av bar-
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lastvatten, ska normerna i regel D-2 borja
tillimpas pa fartyget forst fem dr fran det att
fartyget annars hade varit skyldigt att borja
fblja normerna.

Om ett fartyg, ndr normerna om kvaliteten
pd barlastvatten i regel D-2 i bilagan till
barlastvattenkonventionen redan har trdtt i
kraft for fartygets del, deltar i ett sadant av
Trafiksdkerhetsverket godkdnt program for
testning och bedomning av lovande teknolo-
gier for behandling av barlastvatten ddr det
finns forutsdttningar for att uppnd en tek-
nologi som uppfyller hogre krav dn vad som
avses i normerna i regel D-2, ska normerna i
regel D-2 inte tillimpas pd fartyget under
den femdrsperiod som foljer pad installation-
en av teknologin i frdga i fartyget.

11§

Barlastvattenhanteringsplan

Fartyg som omfattas av barlastvattenkon-
ventionen ska ha en i barlastvattenkonvent-
ionen avsedd barlastvattenhanteringsplan.

Finska fartygs barlastvattenhanteringspla-
ner godkdnns av Trafiksdkerhetsverket eller
ett erkdnt klassificeringssdllskap.

12§
Barlastvattendagbok

Fartyg som omfattas av barlastvattenkon-
ventionen ska ha en i barlastvattenkonvent-
ionen avsedd barlastvattendagbok.

Trafiksdkerhetsverket har rdtt att inspek-
tera barlastvattendagboken och pd begdran
fa ett av fartygets befilhavare bestyrkt ut-
drag ur den. /igtgéirder som Trafiksikerhets-
verket vidtar med stod av detta moment ska
utforas sd snabbt som mdjligt utan att féror-
saka fartyget otillborlig forsening.

13§
Barlastvattencertifikat
Fartyg i internationell fart som har en
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bruttodrdiktighet av minst 400 och omfattas
av barlastvattenkonventionen, med undantag
av flytande plattformar och andra flytande
enheter som avses i regel E-1 i bilagan till
bar-lastvattenkonventionen, ska ha ett i bar-
lastvattenkonventionen avsett certifikat.

Trafiksikerhetsverket eller ett erkdnt klas-
sificeringssdllskap utfirdar barlastvattencer-
tifikat till finska fartyg pa skriftlig ansékan,
om fartyget uppfyller kraven i barlastvatten-
konventionen.  Trafiksdkerhetsverket — far
ocksd utfirda certifikat till utlindska fartyg
pd begdran av fartygets flaggstat.

Certifikat utfirdas for viss tid och for hogst
fem dr at gangen.

14 §

Beviljande av dispens fran skyldigheten att
hantera och skifta barlastvatten

Trafiksdkerhetsverket kan pd skriftlig an-
sokan bevilja en fartygsspecifik dispens fran
skyldigheten enligt 8 § att hantera och skifta
barlastvatten pad finskt vattenomrdde och i
Finlands ekonomiska zon, om dispensen inte
forsamrar eller skadar miljén, mdnniskors
hillsa, egendom eller naturresurser.

Dispens kan beviljas fartyg som ror sig
mellan vissa hamnar eller platser. En ytterli-
gare forutsdtining for beviljande av dispens
dr att fartyget inte blandar barlastvatten el-
ler sediment annat dn mellan hamnar eller
platser som faststdlls i dispensen.

Till ansékan ska det fogas en tillrdckligt ut-
forlig bedémning av de risker som dispensen
kan orsaka miljon, mdnniskors hdlsa, egen-
dom och naturresurser. Ndr riskbedomning-
en tas fram ska Internationella sjofartsorga-
nisationens och Ostersjokommissionens rikt-
linjer i fragan iakttas. Trafiksdikerhetsverket
kan begdra utldtande av riskbedomningarna
fran Finlands miljécentral.

For att kunna lésa de problem som eventu-
ellt konstateras ska Trafiksdkerhetsverket
hora de stater som dispensen kan pdverka
negativt.

Dispensen far gdlla i hogst fem dar. For att
kunna forvissa sig om att forutsdttningarna
for dispens fortfarande dr uppfyllda har Tra-
fiksdkerhetsverket rdtt att utfora en inspekt-
ion under dispensens giltighetstid. Om det
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vid inspektionen eller annars konstateras att
forutsdtiningarna for dispens inte ldingre
uppfylls, kan Trafiksikerhetsverket dterkalla
dispensen.

Dispensen borjar gilla forst efter det att
Trafiksdikerhetsverket har meddelat Internat-
ionella sjofartsorganisationen att dispens be-
viljats och relevanta uppgifter har tillkdnna-
getts parterna i barlastvattenkonventionen.

En anteckning om dispensen ska goras i
den barlastvattenhanteringsplan som avses i
11 § och i den barlastvattendagbok som av-
sesil2§.

15§

Sdndande av information i enlighet med bar-
lastvattenkonventionen

Trafiksdkerhetsverket svarar for att uppgif-
ter i enlighet med barlastvattenkonventionen
sdnds till Internationella sjofartsorganisat-
ionen.

16 §
Ndrmare bestdmmelser och foreskrifter

Genom forordning av statsrddet, far det i
syfte att verkstdlla barlastvattenkonventionen
i fraga om finskt vattenomrdde och Finlands
ekonomiska zon och, ndr det gdiller fin-
ldndska fartyg, ocksd i fraga om omrdden ut-
anfor territorialvattnen och den ekonomiska
zonen, utfdrdas ndrmare bestimmelser om

1) det forbud mot utslipp av barlastvatten
som avses i §,

2) utsldpp av obehandlat barlastvatten och
sediment i undantagssituationer enligt 6 §,

3) de varningar gillande intag av barlast-
vatten som avses i 7 §,

4) hantering och skifte av fartygs barlast-
vatten enligt 8 §,

5) krav pd system for hantering av barlast-
vatten enligt 9 §,

6) provanvindning av ny teknik for be-
handling av barlastvatten enligt 10 §,

7) beviljande av dispens enligt 14 §.

Trafiksdkerhetsverket fdr, i syfte att verk-
stdlla barlastvattenkonventionen i frdga om
territorialvattnen och Finlands ekonomiska
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9 kap.
Mottagning av avfall i hamn
28
Hur avfall tas emot i reparationshamnar

Hamninnehavaren ska se till att det i ham-
nar dar det utfors fartygsreparationer (repa-
rationshamn) utdver de mottagningsanord-
ningar som avses i 1 § finns tillrdckliga mot-
tagningsanordningar for ozonnedbrytande
dgmnen som hédrror fran fartyg som anvénder
hamnen och fOor utrustning som innehéller
sddana dmnen da utrustningarna lossas fran
fartyg.

1 en reparationshamn ska det i forekom-
mande fall finnas anordningar som dessutom
dr tillrdckliga for att ta emot oljehaltigt bar-
last- och tankrengoringsvatten fran tankfar-
tyg som anloper dessa hamnar.

Innehavaren av en reparationshamn ska
dessutom se till att det finns tillrdckliga mot-
tagningsanordningar for kemikalietankfartyg
som anlénder for reparation.

12 kap.

Tillsyn och forvaltningstving

zon och, ndr det gdller finlindska fartyg,
ocksd i fraga om omrdden utanfor territori-
alvattnen och den ekonomiska zonen, med-
dela tekniska foreskrifter om

1) krav pa system for hantering av barlast-
vatten enligt 9 §,

2) provanvindning av ny teknik for be-
handling av barlastvatten enligt 10 §,

3) innehdllet i och strukturen for de bar-
lastvattenhanteringsplaner som avses i 11 §,

4) formuldret for den barlastvattendagbok
som avses i 12 §,

5) formuldret for det barlastvattencertifikat
som avses i 13 §, samt

6) hur den riskbedomning som avses i 14 §
3 mom. ska utarbetas och vad den ska inne-

hdlla.

9 kap.
Mottagning av avfall i hamn
28
Hur avfall tas emot i reparationshamnar

Hamninnehavaren ska se till att det i ham-
nar déar det utfors fartygsreparationer (repa-
rationshamn) utover de mottagningsanord-
ningar som avses i 1 § finns tillrdckliga mot-
tagningsanordningar for

1) ozonnedbrytande &mnen som hérror fran
fartyg som anvénder hamnen och fran utrust-
ning som lossas fran sddana fartyg,

2) oljehaltigt barlast- och tankrengdrings-
vatten fran tankfartyg som anvénder hamnen,

3) kemikalietankfartyg som kommer for
reparation, samt

4) sediment frn fartygs barlastvattentan-
kar.

12 kap.

Tillsyn och forvaltningstving
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28
Trafiksikerhetsverkets tillsynsuppgifter

Trafiksdkerhetsverket ska utdva tillsyn
over efterlevnaden av bestimmelserna i
denna lag och med stéd av den utfardade be-
stimmelser och foreskrifter i den mén be-
stimmelserna och foreskrifterna géller

9) skyldigheten att avldmna avfall i hamn.

438

Ndrings-, trafik- och miljécentralens over-
vakningsuppgifter

Nérings-, trafik- och miljocentralerna ska
inom sina respektive verksamhetsomraden
utova tillsyn over efterlevnaden av bestim-
melserna i denna lag och med stod av den ut-
fardade bestimmelser och foreskrifter till den
del de giller

2) anordningar for mottagning av fartygs-
genererat avfall i hamn, och

Grinsbevakningsvésendet deltar i tillsynen
over utslédpp till luft fran fartyg och skadliga
pavaxthindrande system i Finlands territori-
alvatten och ekonomiska zon i enlighet med
bestammelsernai 11 och 12 §.

Polisen deltar i tillsynen Over utsldpp till
luft frén fartyg och skadliga pavéxthindrande
system pa insjoomrédet och i Finlands terri-
torialvatten i enlighet med bestimmelserna i
11 och 12 §.

11§

28
Trafiksdkerhetsverkets tillsynsuppgifter

Trafiksdkerhetsverket ska utdva tillsyn
over efterlevnaden av bestdmmelserna i
denna lag och med stéd av den utfardade be-
stimmelser och foreskrifter i den man be-
stimmelserna och foreskrifterna géller

9) skyldigheten att ldmna fartygsavfall i
hamn,

10) hantering och skifte av barlastvatten
och sediment.

438

Ndrings-, trafik- och miljécentralens dver-
vakningsuppgifter

Nérings-, trafik- och miljocentralerna ska
inom sina respektive verksamhetsomraden
utova tillsyn over efterlevnaden av bestim-
melserna i denna lag och med stéd av den ut-
fardade bestimmelser och foreskrifter till den
del de giller

2) hamnars mottagningsanordningar {or
fartygsgenererat avfall och sediment, och

Grinsbevakningsvésendet deltar i tillsynen
over utslapp till luft fran fartyg och skadliga
pavaxthindrande system samt utsldpp av bar-
lastvatten och sediment frdn fartyg i Finlands
territorialvatten och ekonomiska zon i enlig-
het med bestdmmelsernai 11 och 12 §.

Polisen deltar i tillsynen Over utsldpp till
luft frén fartyg och skadliga pavéxthindrande
system samt utsldpp av barlastvatten och se-
diment fran fartyg pa insjoomradet och i Fin-
lands territorialvatten i enlighet med be-
stimmelsernai 11 och 12 §.

11§
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Utredning av intrdffade utslipp och dtgdrder
vid omedelbar risk for vattenfororening

Trafiksékerhetsverket, gransbevakningsvé-
sendet och polisen har ritt att i syfte att ut-
reda utslipp och forekomsten av skadliga
pavaxthindrande system forrdtta inspektioner
pa finska fartyg och ta prover for att utreda
ursprunget till olja eller ndgot annat skadligt
dmne som observerats i vattnet samt for att
utreda kvaliteten pa det bransle som anvands
pa fartyget och ursprunget till andra utslapp
fran fartyget till luften. Detsamma giller ett
utldndskt fartyg da det ligger i hamn eller till
ankars pa finskt vattenomrade eller da det
férdas pa finskt vattenomrade. Bestimmelser
om atgarder som giller ett utlindskt fartyg
som fdardas pa Finlands territorialhav finns i
12 §.

Trafiksdkerhetsverket, gransbevakningsva-
sendet och polisen fér, nir utredandet av ut-
slépp eller forekomsten av skadliga pévéxt-
hindrande system krédver det eller nir det
finns grundad anledning att anta att fartygets
férd av ndgon annan orsak &n en saddan som
har samband med fartygets konstruktion, ut-
rustning, anordningar, rutiner eller arrange-
mang ombord ar forknippad med en omedel-
bar risk for miljofororening, stoppa fartyget
nér det ligger 1 hamn eller till ankars pa finskt
vattenomrade. Detsamma géller ett finskt far-
tyg som fardas pa finskt vattenomrade eller
utanfor detta och ett utldndskt fartyg som
fardas pa finskt vattenomrade. Bestimmelser
om &tgirder som géller ett utléndskt fartyg
som férdas pa Finlands territorialhav finns i
12 §.

12§

Rditt att utfora inspektioner, fa uppgifter och
stoppa fartyg pd Finlands territorialhav och i
Finlands ekonomiska zon

Utredning av intrdffade utslipp och dtgdrder
vid omedelbar risk for vattenfororening

Trafiksékerhetsverket, gransbevakningsvé-
sendet och polisen har ritt att i syfte att ut-
reda utsldpp, forekomsten av skadliga
pavaxthindrande system samt barlastvatten
och sediment som sldppts ut i vattnet i strid
med barlastvattenkonventionen eller denna
lag forratta inspektioner pé finska fartyg och
ta prover for att utreda ursprunget till olja,
andra skadliga &mnen eller barlastvatten och
sediment och dess sammansdtting som ob-
serverats i vattnet samt for att utreda kvali-
teten pé det brénsle som anvénds pa fartyget
och ursprunget till andra utslépp frén fartyget
till luften. Detsamma géller utldndska fartyg
som ligger 1 hamn eller till ankars pa finskt
vattenomrade eller fardas pé finskt vattenom-
rade. Bestdmmelser om atgdrder mot ut-
ldndska fartyg som fardas pé Finlands
territorialhav finns i 12 §.

Trafiksdkerhetsverket, gransbevakningsva-
sendet och polisen far stoppa ett fartyg ndir
det ligger i hamn eller till ankars pa finskt
vattenomrdde, om utredandet av utslapp, fo-
rekomsten av skadliga pavixthindrande sy-
stem eller barlastvatten och sediment som
sldppts ut i vattnet i strid med barlastvatten-
konventionen eller denna lag kraver det eller
det finns grundad anledning att anta att farty-
gets fard av ndgon annan orsak &n en sédan
som har samband med fartygets konstruktion,
utrustning, anordningar, rutiner eller ar-
rangemang ombord &r forknippad med en
omedelbar risk for miljofororening eller
spridning av invasiva frammande arter.
Samma rdtt har de ndr det gdller finska far-
tyg som fardas pa finskt vattenomrade eller
utanfor detta och utlindska fartyg som firdas
pa finskt vattenomrade. Bestammelser om
atgarder mot utlindska fartyg som fardas pa
Finlands territorialhav finns i 12 §.

12§

Rditt att utfora inspektioner, fa uppgifter och
stoppa fartyg pd Finlands territorialhav och i
Finlands ekonomiska zon
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Nir det finns grundad anledning att anta att
ett utlindskt fartyg som framfors pa Finlands
territorialhav har fororsakat utslépp eller an-
vént ett skadligt pavéxthindrande system nér
det befunnit sig dir, far Trafiksékerhetsver-
ket samt gransbevakningsviasendet och poli-
sen vidta alla de atgdrder som avses i 11 § 1
och 2 mom.

38
Straffbestimmelser

Den som pé négot annat sétt 4n det som av-
ses 1 1 mom. uppsétligen eller av oaktsamhet
handlar i strid med

10) forbud mot anvidndning av skadliga
pavéaxthindrande system enligt 8 kap. 1 §,

ska, om inte girningen &r ringa eller om
inte stréngare straff for gérningen foreskrivs
nagon annanstans i lag, for miljoskyddsforse-
else i sjofart domas till boter.

Nar det finns grundad anledning att anta att
ett utlindskt fartyg som framfors pa Finlands
territorialhav har fOororsakat utslédpp, anvént
ett skadligt pavixthindrande system eller
sldppt ut barlastvatten eller sediment i vatt-
net i strid med barlastvattenkonventionen el-
ler denna lag nar fartyget befunnit sig pa
Finlands territorialhav, far Trafiksdkerhets-
verket samt gransbevakningsvidsendet och
polisen vidta alla de atgérder som avses i
11 § 1 och 2 mom.

13 kap.
Sarskilda bestimmelser
2a§

Tjdnsteansvar for anstillda hos klassifice-
ringssdllskap

Bestimmelserna om straffrittsligt tjdnste-
ansvar ska tilldimpas pd anstdillda hos er-
kénda klassificeringssdllskap ndr de utfor of-
fentliga forvaltningsuppgifter enligt denna
lag. Bestammelser om skadestandsansvar
finns det i skadestdndslagen.

38
Straffbestimmelser

Den som pé négot annat sétt 4n det som av-
ses 1 1 mom. uppsétligen eller av oaktsamhet
handlar i strid med

10 a) forbudet mot utsldpp av obehandlat
barlastvatten och sediment enligt 8 kap. 5 §,

ska, om inte gérningen &r ringa eller om
inte stréngare straff for gérningen foreskrivs
nagon annanstans i lag, for miljoskyddsforse-
else i sjofart domas till boter.
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Riittelseyrkande

En part fir soka rittelse hos Trafikséker-
hetsverket, om beslutet géller

1) inspektion av fartyg eller ndgon annan
handling som géller fartyg och som utfardats
med stdod av denna lag eller ett beslut som

med anledning av en inspektion av en inspek- fc

tor utsedd av Trafiksidkerhetsverket, eller

Riittelseyrkande

En part fir soka rittelse hos Trafikséker-
hetsverket pd det sdtt som foreskrivs i for-
valtningslagen (434/2003), om beslutet géller

1) inspektion av fartyg eller ndgon annan
handling som géller fartyg och som utfardats
med stod av denna lag eller ett beslut som
attats av ett erkdnt klassificeringssdllskap
eller med anledning av en inspektion av en
inspektor utsedd av Trafiksdkerhetsverket, el-
ler

Om ikrafttridandet av denna lag bestims
genom forordning av statsrddet.

Atgérder som verkstilligheten av lagen
forutsdtter far vidtas innan lagen trider i

kraft.
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Lag

om indring av lagen om fartygs tekniska sikerhet och siker drift av fartyg

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om fartygs tekniska sdkerhet och séker drift av fartyg (1686/2009) 37 § 1

mom. och 53 § 1 mom., samt

fogas till 2 §, sddan den lyder delvis dndrad i lag 910/2011, en ny 4 a-punkt som foljer:

Gillande lydelse
2§

Definitioner

I denna lag och i de bestimmelser och fo-
reskrifter som utfardats med stdod av den av-
ses med

fogas en ny 4 a punkt

37§

Besiktning som utforts av myndigheter i
andra stater

Trafiksdkerhetsverket kan begidra att en
myndighet i en stat som dr fordragsslutande
part i SOLAS-konventionen, MARPOL
73/78-konventionen eller lastlinjekonvent-
ionen ska utféra en annan besiktning &n
forsta besiktning. En besiktning av detta slag
ar likvdrdig med en besiktning som utforts
enligt detta kapitel.

Féreslagen lydelse
2§

Definitioner

I denna lag och i de bestimmelser och f6-
reskrifter som utfardats med st6d av den av-
ses med

4 a) barlastvattenkonventionen den dr 2004
ingdngna internationella konventionen om
kontroll och hantering av fartygs barlastvat-
ten och sediment, med senare dndringar,

37§

Besiktning som utforts av myndigheter i
andra stater

Trafiksdkerhetsverket kan begidra att en
myndighet i en stat som dr fordragsslutande
part i SOLAS-konventionen, MARPOL
73/78-konventionen, lastlinjekonventionen
eller barlastvattenkonventionen utfér négon
annan dn en forsta besiktning. En sédan be-
siktning &r likvéirdig med en i detta kapitel
avsedd besiktning.
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533§

Besiktningar for att forhindra férorening av
miljon

Ett fartyg ska besiktas innan det sétts i tra-
fik som finskt fartyg, for att det ska sékerstal-
las att fartyget uppfyller kraven enligt lagen
om forhindrande av milj6fororening frén far-
tyg. I friga om besiktningar for att férhindra
fororening av miljon tillimpas MARPOL
73/78-konventionen, Helsingforskonvention-
en, Europeiska gemenskapens rittsakter och
Ovriga internationella forpliktelser som &r
bindande for Finland.

533§

Besiktningar for att forhindra férorvening av
miljon

Innan ett fartyg sétts i trafik som ett finskt
fartyg ska det besiktas for att forhindra for-
orening av miljon i syfte att sékerstdlla att
fartyget uppfyller kraven enligt miljoskydds-
lagen for sjofarten. Pa besiktningar for att
forhindra fororening av miljon tilldimpas
MARPOL 73/78-konventionen, Helsingfors-
konventionen, Europeiska unionens rattsakter
och ovriga internationella forpliktelser som
ar bindande for Finland.

Om ikrafttridandet av denna lag bestims
genom forordning av statsrddet.
Atgérder som verkstilligheten av lagen for-
utsdtter far vidtas innan lagen trdder i kraft.
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Internationell konvention om kontroll och
hantering av fartygs barlastvatten och se-
diment 2004

Parterna 1 denna konvention,

som erinrar om artikel 196.1 i Forenta
nationernas havsrittskonvention av 1982
(UNCLOS), som stadgar att “staterna skall
vidta alla nddviandiga atgirder for att for-
hindra, begrénsa och kontrollera sddana for-
oreningar av den marina miljon som hérror
frén bruk av teknik under deras jurisdiktion
eller kontroll eller avsiktligt eller oavsiktligt
inforande till ndgon viss del av den marina
miljon av frimmande eller nya arter som kan
medfora betydande och skadliga fordndringar
hos denna”,

som beaktar mélen i 1992 &rs konvention
om biologisk méngfald (CBD) och att dver-
foring och inférande av skadliga vattenle-
vande organismer och patogener via fartygs
barlastvatten hotar bevarande och héllbar an-
vindning av biologisk mangfald liksom be-
slut IV/5 av den konventionens partskonfe-
rens 1998 (COP 4) om bevarande och hallbar
anvindning av marina och kustbeldgna eko-
system samt beslut VI/23 av 2002 é&rs parts-
konferens (COP 6) till den konventionen om
frimmande arter som hotar ekosystem, habi-
tat eller arter, inklusive riktlinjerna om inva-
derande arter,

som vidare beaktar att Forenta nationer-
nas konferens om milj0 och utveckling
(UNCED) 1992 uppmanade Internationella
sjofartsorganisationen att Overvdga att anta
lampliga regler om utslépp av barlastvatten,

som ir medvetna om forsiktighetsprinci-
pen som anges i princip 15 i Riodeklaration-
en om miljo och utveckling, till vilken hénvi-
sas i resolution MEPC.67(37), antagen av In-
ternationella sjofartsorganisationens kom-
mitté for skydd av den marina miljon den 15
september 1995,

Fordragstext

INTERNATIONAL CONVENTION FOR
THE CONTROL AND MANAGEMENT
OF SHIPS' BALLAST WATER AND
SEDIMENTS, 2004

THE PARTIES TO THIS CONVENTION,

RECALLING Article 196(1) of the 1982
United Nations Convention on the Law of the
Sea (UNCLOS), which provides that “States
shall take all measures necessary to prevent,
reduce and control pollution of the marine
environment resulting from the use of tech-
nologies under their jurisdiction or control, or
the intentional or accidental introduction of
species, alien or new, to a particular part of
the marine environment, which may cause
significant and harmful changes thereto,”

NOTING the objectives of the 1992 Con-
vention on Biological Diversity (CBD) and
that the transfer and introduction of Harmful
Aquatic Organisms and Pathogens via ships’
ballast water threatens the conservation and
sustainable use of biological diversity as well
as decision IV/5 of the 1998 Conference of
the Parties (COP 4) to the CBD concerning
the conservation and sustainable use of ma-
rine and coastal ecosystems, as well as deci-
sion VI/23 of the 2002 Conference of the
Parties (COP 6) to the CBD on alien species
that threaten ecosystems, habitats or species,
including guiding principles on invasive spe-
cies,

NOTING FURTHER that the 1992 Unit-
ed Nations Conference on Environment and
Development (UNCED) requested the Inter-
national Maritime Organization (the Organi-
zation) to consider the adoption of appropri-
ate rules on ballast water discharge,

MINDFUL of the precautionary approach
set out in Principle 15 of the Rio Declaration
on Environment and Development and re-
ferred to in resolution MEPC.67(37), adopted
by the Organization’s Marine Environment
Protection Committee on 15 September
1995,
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som ocksa dr medvetna om att 2002 ars
virldstoppmote om hallbar utveckling i punkt
34 b i sin genomfOrandeplan uppmanar till
atgérder pa alla plan for att paskynda framta-
gande av atgirder for att bekdmpa invade-
rande frimmande arter i barlastvatten,

som ir medvetna om att okontrollerade
utsldpp av barlastvatten och sediment fran
fartyg har foranlett overforing av skadliga
vattenlevande organismer och patogener,
som fororsakar skada pd miljo, ménniskors
hilsa, egendom och resurser,

som beaktar den betydelse som organisat-
ionen tillméter denna frdga i forsamlingens
resolutioner A.774(18) fran 1993 och
A.868(20) fran 1997, som antogs for att be-
kdmpa Overforing av skadliga vattenlevande
organismer och patogener,

som iven beaktar att flera stater har vid-
tagit individuella atgirder som syftar till att
forhindra, begrdnsa och slutgiltigt eliminera
riskerna for inforande av skadliga vattenle-
vande organismer och patogener via fartyg
som kommer in i deras hamnar och dven att
denna fraga, som &r angeldgen i hela vérlden,
fordrar atgirder som grundas péa globala reg-
ler och riktlinjer for effektivt genomforande
och enhetlig tolkning av dessa regler,

som Onskar fortsitta att utveckla sdkrare
och effektivare valmojligheter for hantering
av barlastvatten, som kommer att utmynna i
fortsatt forhindrande, begridnsning och slut-
giltig eliminering av dverforing av skadliga
vattenlevande organismer och patogener,

som ir beslutna att forhindra, begrinsa
och slutgiltigt eliminera riskerna for miljon,
ménniskors hélsa, egendom och resurser som
hérror frén Gverforing av skadliga vattenle-
vande organismer och patogener genom kon-
troll och hantering av fartygs barlastvatten
och sediment, liksom att undvika odnskade
biverkningar av denna kontroll och att frimja
utvecklingen av kunskap och teknologi inom
omradet,

ALSO MINDFUL that the 2002 World
Summit on Sustainable Development, in par-
agraph 34(b) of its Plan of Implementation,
calls for action at all levels to accelerate the
development of measures to address invasive
alien species in ballast water,

CONSCIOUS that the uncontrolled dis-
charge of Ballast Water and Sediments from
ships has led to the transfer of Harmful
Aquatic Organisms and Pathogens, causing
injury or damage to the environment, human
health, property and resources,

RECOGNIZING the importance placed
on this issue by the Organization through As-
sembly resolutions A.774(18) in 1993 and
A.868(20) in 1997, adopted for the purpose
of addressing the transfer of Harmful Aquatic
Organisms and Pathogens,

RECOGNIZING FURTHER that several
States have taken individual action with a
view to prevent, minimize and ultimately
eliminate the risks of introduction of Harmful
Aquatic Organisms and Pathogens through
ships entering their ports, and also that this
issue, being of worldwide concern, demands
action based on globally applicable regula-
tions together with Guidelines for their effec-
tive implementation and uniform interpreta-
tion,

DESIRING to continue the development
of safer and more effective Ballast Water
Management options that will result in con-
tinued prevention, minimization and ultimate
elimination of the transfer of Harmful Aquat-
ic Organisms and Pathogens,

RESOLVED to prevent, minimize and ul-
timately eliminate the risks to the environ-
ment, human health, property and resources
arising from the transfer of Harmful Aquatic
Organisms and Pathogens through the control
and management of ships’ Ballast Water and
Sediments, as well as to avoid unwanted
side-effects from that control and to encour-
age developments in related knowledge and
technology,
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som anser att dessa dndamal bést kan upp-  CONSIDERING that these objectives may
nas genom slutande av en internationell kon- best be achieved by the conclusion of an In-
vention om kontroll och hantering av fartygs ternational Convention for the Control and

barlastvatten och sediment, Management of Ships’ Ballast Water and
Sediments,
har kommit Gverens om foljande. HAVE AGREED as follows:
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Artikel 1
Definitioner

Om inte annat uttryckligen anges, anviands
foljande definitioner for de syften som avses
i denna konvention.

1. administration: regeringen i den stat un-
der vars myndighet fartyget lyder. I friga om
ett fartyg som &r berdttigat att fora en viss
stats flagg dr administrationen denna stats re-
gering. [ friga om flytande plattformar som
anvénds for undersokning och utvinning fran
den del av havsbottnen och dess underlag
som gréansar till den kust dver vilken en kust-
stat utdvar suverina rattigheter med avseende
pa undersokning och utvinning av dess natur-
tillgdngar, inbegripet flytande lagringsenhet-
er (FSU) och flytande enheter for produktion,
lagring och avlastning (FPSO), dr administ-
rationen denna kuststats regering.

2. barlastvatten: vatten och dari flytande
materia som tas in i ett fartyg for att reglera
fartygets trim, slagsida, djupgéende, stabilitet
eller skrovspénning.

3. hantering av barlastvatten: mekanisk, fy-
sisk, kemisk och biologisk process, som ge-
nomfOrs antingen separat eller kombinerat
for att avldgsna, oskadliggora eller undvika
intag eller utslédpp av skadliga vattenlevande
organismer och patogener i barlastvatten och
sediment.

4. certifikat: internationellt barlastvatten-
hanteringscertifikat.

5. kommittén: organisationens kommitté
for skydd av den marina miljon (MEPC).

6. konventionen: internationella konvent-
ionen om kontroll och hantering av fartygs
barlastvatten och sediment.

7. bruttodriktighet: bruttodriktighet berik-
nat i enlighet med bestdmmelserna for tonna-
gemitning i bilaga I till 1969 érs internation-
ella konvention om skeppsmétning eller an-
nan konvention som kan komma att ersitta

Article 1
Definitions

For the purpose of this Convention, unless
expressly provided otherwise:

1 "Administration" means the Government
of the State under whose authority the ship is
operating. With respect to a ship entitled to
fly a flag of any State, the Administration is
the Government of that State. With respect
to floating platforms engaged in exploration
and exploitation of the sea-bed and subsoil
thereof adjacent to the coast over which the
coastal State exercises sovereign rights for
the purposes of exploration and exploitation
of its natural resources, including Floating
Storage Units (FSUs) and Floating Produc-
tion Storage and Offloading Units (FPSOs),
the Administration is the Government of the
coastal State concerned.

2 “Ballast Water” means water with its
suspended matter taken on board a ship to
control trim, list, draught, stability or stresses
of the ship.

3 “Ballast Water Management” means me-
chanical, physical, chemical, and biological
processes, either singularly or in combina-
tion, to remove, render harmless, or avoid the
uptake or discharge of Harmful Aquatic Or-
ganisms and Pathogens within Ballast Water
and Sediments.

4 “Certificate” means the International Bal-
last Water Management Certificate.

5 “Committee” means the Marine Envi-
ronment Protection Committee of the Organ-
ization.

6 “Convention” means the International
Convention for the Control and Management
of Ships’ Ballast Water and Sediments.

7 “Gross tonnage” means the gross tonnage
calculated in accordance with the tonnage
measurement regulations contained in Annex
I to the International Convention on Tonnage
Measurement of Ships, 1969 or any succes-
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den.

8. skadliga vattenlevande organismer och
patogener: vattenlevande organismer och pa-
togener, som, om de slépps ut i havet inklu-
sive 1 flodmynningar eller i sGtvatten, kan
fororsaka skada for miljo, manniskors hélsa,
egendom eller resurser, stora den biologiska
mangfalden eller inverka pa annan tilldten
anvéndning av dessa omréden.

9. organisationen: Internationella sjofarts-
organisationen.

10. generalsekreteraren:
generalsekreterare.

11. sediment: materia som sedimenterats
fran barlastvatten i ett fartyg.

12. fartyg: fartyg av alla slag som anvénds i

den marina miljon, déri inbegripet undervat-
tensfartyg, flytande farkoster, flytande platt-
formar, flytande lagringsenheter (FSU) samt
flytande enheter for produktion, lagring och
avlastning (FPSO).

organisationens

Artikel 2
Allménna dtaganden

1. Parterna atar sig att fullstindigt tillimpa
bestimmelserna i denna konvention och i
dess bilaga for att forhindra, begréinsa och
slutgiltigt eliminera &verforing av skadliga
vattenlevande organismer och patogener ge-
nom kontroll och hantering av fartygs bar-
lastvatten och sediment.

2. Bilagan utgér en integrerande del av
konventionen. Om inte annat uttryckligen
anges, dr en hénvisning till konventionen
samtidigt en hdnvisning till dess bilaga.

3. Ingen bestimmelse i denna konvention
skall tolkas som ett hinder for en part att, in-
dividuellt eller tillsammans med andra parter,
vidta sddana mer langtgdende atgérder 1 fraga
om att forhindra, begrdnsa och eliminera
Overforing av skadliga vattenlevande organ-
ismer och patogener genom kontroll och han-
tering av fartygs barlastvatten och sediment
som &r forenliga med internationell rétt.

4. Parterna skall bemdda sig om att samar-
beta i syfte att effektivt genomfora och folja
denna konvention samt tillse att den respekt-
eras.

sor Convention.

8 “Harmful Aquatic Organisms and Patho-
gens” means aquatic organisms or pathogens
which, if introduced into the sea, including
estuaries, or into fresh water courses, may
create hazards to the environment, human
health, property or resources, impair biologi-
cal diversity or interfere with other legitimate
uses of such areas.

9 “Organization” means the International
Maritime Organization.

10 “Secretary-General” means the Secre-
tary-General of the Organization.

11 “Sediments” means matter settled out of
Ballast Water within a ship.

12 “Ship” means a vessel of any type what-
soever operating in the aquatic environment
and includes submersibles, floating craft,
floating platforms, FSUs and FPSOs.

Article 2
General Obligations

1 Parties undertake to give full and com-
plete effect to the provisions of this Conven-
tion and the Annex thereto in order to pre-
vent, minimize and ultimately eliminate the
transfer of Harmful Aquatic Organisms and
Pathogens through the control and manage-
ment of ships’ Ballast Water and Sediments.

2 The Annex forms an integral part of this
Convention. Unless expressly provided oth-
erwise, a reference to this Convention consti-
tutes at the same time a reference to the An-
nex.

3 Nothing in this Convention shall be in-
terpreted as preventing a Party from taking,
individually or jointly with other Parties,
more stringent measures with respect to the
prevention, reduction or elimination of the
transfer of Harmful Aquatic Organisms and
Pathogens through the control and manage-
ment of ships’ Ballast Water and Sediments,
consistent with international law.

4 Parties shall endeavour to co-operate for
the purpose of effective implementation,
compliance and enforcement of this Conven-
tion.
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5. Parterna atar sig att frimja fortsatt ut-
veckling av hantering av barlastvatten och
normer for att forhindra, begridnsa och slut-
giltigt eliminera 6verforing av skadliga vat-
tenlevande organismer och patogener genom
kontroll och hantering av fartygs barlastvat-
ten och sediment.

6. Parter som vidtar atgirder i enlighet med
denna konvention skall strdva efter att inte
stora eller forstora sin egen eller andra staters
miljo, ménniskors hélsa, egendom eller re-
surser.

7. Parterna bor se till att de &tgérder som
vidtas for hantering av barlastvatten for att
uppfylla denna konvention inte orsakar storre
skada &n de forhindrar pa deras eller andra
staters miljo, manniskors hélsa, egendom el-
ler resurser.

8. Parterna skall uppmana fartyg som har
ratt att fora deras flagg och for vilka konvent-
ionen giller att, sd langt som mgjligt, und-
vika att ta in barlastvatten som innehaller po-
tentiellt skadliga vattenlevande organismer
och patogener och sediment som kan inne-
hélla sddana organismer inklusive att frimja
vederborlig tillimpning av organisationens
rekommendationer.

9. Parterna skall stridva efter att samarbeta
under organisationens beskydd for att be-
kdmpa hot mot och risker for kénsliga, sar-
bara eller hotade marina ekosystem och bio-
logisk méangfald inom omraden som ligger
utanfor deras nationella jurisdiktion med av-
seende pé barlastvattenhantering.

Artikel 3

Tillimpningsomradde

1. Om inte annat uttryckligen anges i1 kon-
ventionen, skall den tillimpas pé

a) fartyg som har ratt att fora en parts flagg,
och

b) fartyg som inte har rétt att fora en parts
flagg men som lyder under en parts myndig-
het.

5 Parties undertake to encourage the con-
tinued development of Ballast Water Man-
agement and standards to prevent, minimize
and ultimately eliminate the transfer of
Harmful Aquatic Organisms and Pathogens
through the control and management of
ships’ Ballast Water and Sediments.

6 Parties taking action pursuant to this
Convention shall endeavour not to impair or
damage their environment, human health,
property or resources, or those of other
States.

7 Parties should ensure that Ballast Water
Management practices used to comply with
this Convention do not cause greater harm
than they prevent to their environment, hu-
man health, property or resources, or those of
other States.

8 Parties shall encourage ships entitled to
fly their flag, and to which this Convention
applies, to avoid, as far as practicable, the up-
take of Ballast Water with potentially Harm-
ful Aquatic Organisms and Pathogens, as
well as Sediments that may contain such or-
ganisms, including promoting the adequate
implementation of recommendations devel-
oped by the Organization.

9 Parties shall endeavour to co-operate un-
der the auspices of the Organization to ad-
dress threats and risks to sensitive, vulnerable
or threatened marine ecosystems and biodi-
versity in areas beyond the limits of national
jurisdiction in relation to Ballast Water Man-
agement.

Article 3
Application

1 Except as expressly provided otherwise
in this Convention, this Convention shall ap-
ply to:

(a) ships entitled to fly the flag of a Party;
and

(b) ships not entitled to fly the flag of a
Party but which operate under the authority
of a Party.
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2. Konventionen skall inte tillimpas pa f6l-
jande:

a) Fartyg som inte &r konstruerade eller
byggda for att fora barlastvatten.

b) En parts fartyg som endast trafikerar
vatten under den partens jurisdiktion, om inte
parten bestimmer att utsldpp av barlastvatten
fran sédana fartyg skulle stora eller skada
dess eller angransande staters eller andra sta-
ters miljo, ménniskors hélsa, egendom eller
resurser.

c¢) En parts fartyg som endast trafikerar vat-
ten under en annan parts jurisdiktion, om
denna andra part har godként att fartyget om-
fattas av detta undantag. Ingen part fir be-
vilja sddant tillstdand, om det skulle stora eller
skada dess egen eller angrinsande staters el-
ler andra staters miljo, manniskors hélsa,
egendom eller resurser. En part som inte
lamnar sadant tillstdnd skall meddela det be-
rorda fartygets administration att konvent-
ionen géller for sadant fartyg.

d) Fartyg som endast trafikerar vatten un-
der en parts jurisdiktion och det fria havet,
utom fartyg som inte fér tillstind enligt c
ovan, om inte parten bestimmer att utsldpp
av barlastvatten skulle stora eller skada dess
egen eller angridnsande eller andra staters
miljo, ménniskors hélsa, egendom eller re-
surser.

e) Krigsfartyg, militdra hjilpfartyg eller
andra fartyg som &ags eller anvands av en stat
nédr de anvinds uteslutande for statliga, icke-
kommersiella andamal. En part skall emeller-
tid, genom vidtagande av lampliga &tgérder
som inte forhindrar anvéndningen av eller
driftférmégan hos fartyg av denna kategori
som dgs eller drivs av parten, tillse att dessa
fartyg handlar pa ett sitt som, sa langt det ar
skéligt och praktiskt genomforbart, dr foren-
ligt med denna konvention.

f) Permanent barlastvatten i forseglade tan-
kar i fartyg som inte sldpps ut.

3. Parterna skall med avseende pé fartyg
som tillhor linder som stir utanfor denna
konvention tillimpa de bestammelser i kon-

2 This Convention shall not apply to:

(a) ships not designed or constructed to car-
ry Ballast Water;

(b) ships of a Party which only operate in
waters under the jurisdiction of that Party,
unless the Party determines that the discharge
of Ballast Water from such ships would im-
pair or damage their environment, human
health, property or resources, or those of ad-
jacent or other States;

(c) ships of a Party which only operate in
waters under the jurisdiction of another Par-
ty, subject to the authorization of the latter
Party for such exclusion. No Party shall
grant such authorization if doing so would
impair or damage their environment, human
health, property or resources, or those of ad-
jacent or other States. Any Party not grant-
ing such authorization shall notify the Ad-
ministration of the ship concerned that this
Convention applies to such ship;

(d) ships which only operate in waters un-
der the jurisdiction of one Party and on the
high seas, except for ships not granted an au-
thorization pursuant to sub paragraph (c), un-
less such Party determines that the discharge
of Ballast Water from such ships would im-
pair or damage their environment, human
health, property or resources, or those of ad-
jacent of other States;

(e) any warship, naval auxiliary or other
ship owned or operated by a State and used,
for the time being, only on government non-
commercial service. However, each Party
shall ensure, by the adoption of appropriate
measures not impairing operations or opera-
tional capabilities of such ships owned or op-
erated by it, that such ships act in a manner
consistent, so far as is reasonable and practi-
cable, with this Convention; and

(f) permanent Ballast Water in sealed tanks
on ships, that is not subject to discharge.
3 With respect to ships of non-Parties to

this Convention, Parties shall apply the re-
quirements of this Convention as may be
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ventionen som erfordras for att trygga att sa-
dana fartyg inte ges en formanligare behand-
ling.

Artikel 4

Kontroll av overforing av skadliga vattenle-
vande organismer och patogener med fartygs
barlastvatten och sediment

1. Varje part skall kréva att fartyg for vilka
denna konvention géller och som &r beratti-
gade att fora dess flagg eller lyder under dess
myndighet uppfyller konventionens bestdm-
melser, dédribland tillimpliga normer och be-
stimmelser i bilagan, samt vidta effektiva at-
gérder for att tillse att sddana fartyg foljer
dessa bestimmelser.

2. Varje part skall, med vederborlig hdnsyn
till sina sérskilda forhallanden och sin sér-
skilda forméga, utforma en nationell politik
eller nationella strategier eller program for
hantering av barlastvatten i sina hamnar och i
vatten under sin jurisdiktion, som &r férenliga
med och frdmjar uppnaendet av denna kon-
ventions syften.

Artikel 5
Anordningar for mottagande av sediment

1. Varje part atar sig att se till att det i de
hamnar och terminaler som anvisats av par-
ten, dér rengoring eller reparation av barlast-
tankar forekommer, finns ldmpliga anord-
ningar for mottagande av sediment, med be-
aktande av organisationens riktlinjer. Dessa
anordningar skall drivas utan att fOororsaka
otillborlig forsening for fartyg och sikerstélla
sdkert omhéndertagande av sadana sediment
som inte stor eller skadar deras eller andra
staters miljo, manniskors hélsa, egendom el-
ler resurser.

2. Varje part skall meddela organisationen,
som i sin tur skall meddela andra berdrda
parter, om alla fall diar de anordningar som
avses 1 punkt 1 uppges vara otillrackliga.

necessary to ensure that no more favourable
treatment is given to such ships.

Article 4

Control of the Transfer of Harmful Aquatic
Organisms and Pathogens Through Ships’
Ballast Water and Sediments

1 Each Party shall require that ships to
which this Convention applies and which are
entitled to fly its flag or operating under its
authority comply with the requirements set
forth in this Convention, including the appli-
cable standards and requirements in the An-
nex, and shall take effective measures to en-
sure that those ships comply with those re-
quirements.

2 Each Party shall, with due regard to its
particular conditions and capabilities, devel-
op national policies, strategies or pro-
grammes for Ballast Water Management in
its ports and waters under its jurisdiction that
accord with, and promote the attainment of
the objectives of this Convention.

Article 5
Sediment Reception Facilities

1 Each Party undertakes to ensure that, in
ports and terminals designated by that Party
where cleaning or repair of ballast tanks oc-
curs, adequate facilities are provided for the
reception of Sediments, taking into account
the Guidelines developed by the Organiza-
tion. Such reception facilities shall operate
without causing undue delay to ships and
shall provide for the safe disposal of such
Sediments that does not impair or damage
their environment, human health, property or
resources or those of other States.

2 Each Party shall notify the Organization
for transmission to the other Parties con-
cerned of all cases where the facilities pro-
vided under paragraph 1 are alleged to be in-
adequate.
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Artikel 6

Vetenskaplig och teknisk forskning och éver-
vakning

1. Parterna skall bemdda sig om att, enskilt
eller tillsammans,

a) frimja och underlétta vetenskaplig och
teknisk forskning om hantering av barlastvat-
ten, och

b) overvaka effekterna av hantering av
barlastvatten i vatten under deras jurisdikt-
ion.

I sddan forskning och dvervakning bor ingé
observation, métning, provtagning, utvérde-
ring och analys av effektiviteten och de skad-
liga verkningarna av all slags teknologi eller
metoder samt av skadliga verkningar som
fororsakas av sddana organismer och patoge-
ner som har konstaterats ha blivit éverforda
med barlastvatten frén fartyg.

2. For att frimja denna konventions syften,
skall varje part pa begdran av en part frimja
tillgang till relevant information avseende

a) vetenskapliga och tekniska program och
tekniska atgidrder som vidtagits i frdga om
hantering av barlastvatten, och

b) effektiviteten av hantering av barlastvat-
ten som konstaterats genom Overvaknings-
och beddmningsprogram.

Artikel 7
Besiktning och certifiering

1. Varje part skall tillse att fartyg som for
dess flagg eller lyder under dess myndighet
och dr underkastade krav pa besiktning och
certifiering besiktigas och certifieras i enlig-
het med bestimmelserna i bilagan.

2. En part som vidtar atgérder enligt artikel
2.3 och avsnitt C i bilagan fér inte krdva yt-
terligare besiktning och certifiering av ett far-
tyg frén en annan part, och inte heller skall
fartygets administration vara skyldig att be-
siktiga och certifiera ytterligare atgiarder som
alagts av en annan part. Kontroll av siddana
ytterligare atgirder skall vara den parts an-
svarighet som infor sddana &tgérder och far
inte fororsaka fartyget otillborlig forsening.

Article 6

Scientific and Technical Research and Moni-
toring

1 Parties shall endeavour, individually or
jointly, to:

(a) promote and facilitate scientific and
technical research on Ballast Water Man-
agement; and

(b) monitor the effects of Ballast Water
Management in waters under their jurisdic-
tion.

Such research and monitoring should in-
clude observation, measurement, sampling,
evaluation and analysis of the effectiveness
and adverse impacts of any technology or
methodology as well as any adverse impacts
caused by such organisms and pathogens that
have been identified to have been transferred
through ships’ Ballast Water.

2 Each Party shall, to further the objectives
of this Convention, promote the availability
of relevant information to other Parties who
request it on:

(a) scientific and technology programmes
and technical measures undertaken with re-
spect to Ballast Water Management; and

(b) the effectiveness of Ballast Water Man-
agement deduced from any monitoring and
assessment programmes.

Article 7
Survey and certification

1 Each Party shall ensure that ships flying
its flag or operating under its authority and
subject to survey and certification are so sur-
veyed and certified in accordance with the
regulations in the Annex.

2 A Party implementing measures pursuant
to Article 2.3 and Section C of the Annex
shall not require additional survey and certi-
fication of a ship of another Party, nor shall
the Administration of the ship be obligated to
survey and certify additional measures im-
posed by another Party. Verification of such
additional measures shall be the responsibil-
ity of the Party implementing such measures
and shall not cause undue delay to the ship.

85



RP 122/2015rd

Artikel 8
Overtridelser

1. Alla &vertrddelser av konventionens
bestimmelser skall forbjudas och péfoljder
skall inforas enligt lagstiftningen i administ-
rationen for i fragavarande fartyg, oberoende
av var Overtradelsen gors. Om administrat-
ionen fér uppgift om en séddan Overtradelse,
skall den gora en utredning och fér begéra att
den anmélande parten tillhandahaller ytterli-
gare bevisning om den pastadda overtridel-
sen. Om administrationen har forvissat sig
om att tillricklig bevisning ér tillgénglig for
att mojliggora att atgérder vidtas i friga om
den pastddda Gvertrddelsen, skall den se till
att ett sddant forfarande sétts igang sé snart
som mdjligt 1 enlighet med sin lagstiftning.
Administrationen skall of6rdrdjligen infor-
mera den part som har anmélt den uppgivna
overtriddelsen och organisationen om vilka
atgdrder som vidtagits. Om administrationen
inte har vidtagit ndgon atgérd inom ett ar fran
informationens mottagande, skall den infor-
mera den part som har anmélt den pastadda
overtridelsen om detta.

2. Overtriadelser av konventionens be-
stimmelser inom en parts jurisdiktion skall
forbjudas och péfoljder skall inforas i den
partens lagstiftning. Niar en sédan Overtra-
delse intraffar, skall parten antingen

a) se till att atgérder vidtas i enlighet med
dess lagstiftning, eller

b) forse administrationen i det land som
fartyget tillhor med sddana uppgifter och sa-
dan bevisning som den kan ha i sin besittning
om att en dvertridelse har forekommit.

3. Pafdljderna i en parts lagstiftning enligt
denna artikel skall vara tillrackligt stringa for
att avskricka fran Overtrddelser av konvent-
ionen var de 4n forekommer.

Artikel 9
Inspektion av fartyg

1. Ett fartyg pa vilket denna konvention ar
tillamplig far i en annan parts hamn eller off-
shore-terminal inspekteras av befattningsha-
vare som &r vederborligen bemyndigade av
den parten att avgéra om fartyget foljer kon-

Article 8
Violations

1 Any violation of the requirements of this
Convention shall be prohibited and sanctions
shall be established under the law of the Ad-
ministration of the ship concerned, wherever
the violation occurs. If the Administration is
informed of such a violation, it shall investi-
gate the matter and may request the reporting
Party to furnish additional evidence of the al-
leged violation. If the Administration is sat-
isfied that sufficient evidence is available to
enable proceedings to be brought in respect
of the alleged violation, it shall cause such
proceedings to be taken as soon as possible,
in accordance with its law. The Administra-
tion shall promptly inform the Party that re-
ported the alleged violation, as well as the
Organization, of any action taken. If the
Administration has not taken any action
within 1 year after receiving the information,
it shall so inform the Party which reported
the alleged violation.

2 Any violation of the requirements of this
Convention within the jurisdiction of any
Party shall be prohibited and sanctions shall
be established under the law of that Party.
Whenever such a violation occurs, that Party
shall either:

(a) cause proceedings to be taken in ac-
cordance with its law; or

(b) furnish to the Administration of the ship
such information and evidence as may be in
its possession that a violation has occurred.

3 The sanctions provided for by the laws of
a Party pursuant to this Article shall be ade-
quate in severity to discourage violations of
this Convention wherever they occur.

Article 9
Inspection of Ships

1 A ship to which this Convention applies
may, in any port or offshore terminal of an-
other Party, be subject to inspection by offic-
ers duly authorized by that Party for the pur-
pose of determining whether the ship is in
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ventionen. Med undantag for vad som stad-
gas 1 punkt 2 1 denna artikel, skall en sadan
inspektion begréinsas till foljande:

a) Kontroll av att det finns ett giltigt certi-
fikat ombord, som skall godtas om det ar gil-
tigt.

b) Inspektion av barlastvattendagboken.

c) Stickprovsundersdkning av fartygets
barlastvatten utford i enlighet med de riktlin-
jer som skall tas fram av organisationen. Den
tid som atgar for analys av stickproven far
dock inte tas som forevindning att otillbor-
ligt forsena fartygets verksamhet, forflyttning
eller avfard.

2. En detaljerad inspektion far utféras om
ett fartyg saknar géllande certifikat eller det
finns klara skél att anta att

a) fartygets eller dess utrustnings kondition
inte védsentligen motsvarar uppgifterna i certi-
fikatet, eller

b) befilhavaren eller besittningen inte har
kdnnedom om de viktigaste procedurerna
ombord for hantering av barlastvatten eller
inte har genomfort dessa procedurer.

3. Under de omsténdigheter som anges i
punkt 2 skall den part som utfor inspektionen
vidta atgirder for att sikerstilla att fartyget
inte sldpper ut barlastvatten forrdn det kan
ske utan att utgora en risk for miljo, ménni-
skors hélsa, egendom eller resurser.

Artikel 10

Uppdagande av overtrddelser och kontroll av

Jartyg

1. Parterna skall samarbeta med att upp-
daga Overtriddelser av denna konvention och
se till att den tillimpas.

2. Om det uppdagas att ett fartyg har brutit
mot konventionen, fir den part vars flagg far-
tyget har ritt att fora och/eller den part vars
hamn eller offshore-terminal fartyget trafike-
rar, utover de paféljder som anges i artikel 8
eller ndgon atgérd som avses i artikel 9, vidta
atgarder for att varna fartyget, kvarhalla det
eller avvisa det. Den part vars hamn eller off-
shore-terminal fartyget trafikerar far dock ge
ett sddant fartyg tillstand att ldmna hamnen

compliance with this Convention. Except as
provided in paragraph 2 of this Article, any
such inspection is limited to:

(a) verifying that there is on board a valid
Certificate, which, if valid, shall be accepted;
and

(b) inspection of the Ballast Water record
book, and/or

(c) a sampling of the ship’s Ballast Water,
carried out in accordance with the Guidelines
to be developed by the Organization. How-
ever, the time required to analyse the samples
shall not be used as a basis for unduly delay-
ing the operation, movement or departure of
the ship.

2 Where a ship does not carry a valid Cer-
tificate or there are clear grounds for believ-
ing that:

(a) the condition of the ship or its equip-
ment does not correspond substantially with
the particulars of the Certificate; or

(b) the master or the crew are not familiar
with essential shipboard procedures relating
to Ballast Water Management, or have not
implemented such procedures;

a detailed inspection may be carried out.

3 In the circumstances given in paragraph 2
of this Article, the Party carrying out the in-
spection shall take such steps as will ensure
that the ship shall not discharge Ballast Wa-
ter until it can do so without presenting a
threat of harm to the environment, human
health, property or resources.

Article 10

Detection of Violations and Control of Ships

1 Parties shall co-operate in the detection
of violations and the enforcement of the pro-
visions of this Convention.

2 If a ship is detected to have violated this
Convention, the Party whose flag the ship is
entitled to fly, and/or the Party in whose port
or offshore terminal the ship is operating,
may, in addition to any sanctions described
in Article 8 or any action described in Article
9, take steps to warn, detain, or exclude the
ship. The Party in whose port or offshore
terminal the ship is operating, however, may
grant such a ship permission to leave the port
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eller offshore-terminalen for att sldppa ut
barlastvatten eller fortsdtta till nédrmaste
lampliga reparationsvarv eller tillgéingliga
mottagningsanordning under forutséttning att
detta inte utgor en risk for miljo, ménniskors
hilsa, egendom eller resurser.

3. Om en stickprovsundersokning som av-
ses i artikel 9.1 c leder till slutsatsen att eller
bekréftar uppgifter frén en annan hamn eller
offshore-terminal om att fartyget utgor en
risk for miljo, ménniskors hélsa, egendom el-
ler resurser, skall den part vars vatten farty-
get trafikerar forbjuda fartyget att slappa ut
barlastvatten till dess att hotet ar avldgsnat.

4. En part far ocksa inspektera ett fartyg
nir det anloper en hamn eller en offshore-
terminal under dess jurisdiktion, om en fram-
stillning om utredning mottas frdn négon
part, med tillricklig bevisning att fartyget
anvénds eller har anvénts i strid med négon
bestimmelse i denna konvention. Rapport
om en sddan utredning skall dverldmnas till
den part som begirt densamma och till den
behoriga myndigheten i det berdrda fartygets
administration sa att ldmpliga atgérder skall
kunna vidtas.

Artikel 11
Meddelande om kontrolldtgdrder

1. Om en inspektion enligt artikel 9 eller 10
pavisar en Overtrddelse av denna konvention,
skall fartyget underrittas. En rapport skall
avges till administrationen med bevis om
overtridelsen.

2. Om en atgird vidtas enligt artikel 9.3,
10.2 eller 10.3 skall den befattningshavare
som vidtar atgirden omedelbart skriftligen
underrétta det berdrda fartygets administrat-
ion eller, om detta inte dr mojligt, fartygets
konsuléra eller diplomatiska foretridare om
alla omstdndigheter som har gjort att atgér-
den har bedomts vara nddvindig. Dessutom
skall den erkénda organisation som ar ansva-
rig for utfardande av certifikat underrittas.

3. Den berérda hamnstatsmyndigheten
skall, utover de parter som ndmns i punkt 2,
meddela pafoljande anlépningshamn alla re-

or offshore terminal for the purpose of dis-
charging Ballast Water or proceeding to the
nearest appropriate repair yard or reception
facility available, provided doing so does not
present a threat of harm to the environment,
human health, property or resources.

3 If the sampling described in Article
9.1(c) leads to a result, or supports infor-
mation received from another port or off-
shore terminal, indicating that the ship poses
a threat to the environment, human health,
property or resources, the Party in whose wa-
ters the ship is operating shall prohibit such
ship from discharging Ballast Water until the
threat is removed.

4 A Party may also inspect a ship when it
enters the ports or offshore terminals under
its jurisdiction, if a request for an investiga-
tion is received from any Party, together with
sufficient evidence that a ship is operating or
has operated in violation of a provision in
this Convention. The report of such investi-
gation shall be sent to the Party requesting it
and to the competent authority of the Admin-
istration of the ship concerned so that appro-
priate action may be taken.

Article 11
Notification of Control Actions

1 If an inspection conducted pursuant to
Article 9 or 10 indicates a violation of this
Convention, the ship shall be notified. A re-
port shall be forwarded to the Administra-
tion, including any evidence of the violation.

2 In the event that any action is taken pur-
suant to Article 9.3, 10.2 or 10.3, the officer
carrying out such action shall forthwith in-
form, in writing, the Administration of the
ship concerned, or if this is not possible, the
consul or diplomatic representative of the
ship concerned, of all the circumstances in
which the action was deemed necessary. In
addition, the recognized organization respon-
sible for the issue of certificates shall be noti-
fied.

3 The port State authority concerned shall,
in addition to parties mentioned in paragraph
2, notify the next port of call of all relevant
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levanta uppgifter om Overtradelsen, om den
inte kan vidta de atgérder som anges i artikel
9.3, 10.2 eller 10.3 eller om fartyget har fAtt
tillstdnd att fortsitta till nésta anlopshamn.

Artikel 12
Otillborlig forsening av fartyg

1. Alla mgjliga anstrangningar skall goras
for att undvika att fartyg otillborligen kvar-
halls eller forsenas med stod av artikel 7.2 el-
ler artikel 8, 9 eller 10.

2. Nir ett fartyg otillborligen kvarhalls el-
ler forsenas med stod av artikel 7.2 eller arti-
kel 8, 9 eller 10, skall det ha ritt till ersatt-
ning for liden forlust eller skada.

Artikel 13

Tekniskt bistdnd, samarbete och regionalt
samarbete

1. Parterna &tar sig att, direkt eller genom
organisationen eller genom andra vederbor-
liga internationella organ, ldmna stod till par-
ter som begér tekniskt bistdind med avseende
pa kontroll och hantering av fartygs barlast-
vatten och sediment enligt foljande:

a) Utbilda personal.
b) Se till att lamplig teknik, utrustning och
anordningar &r tillgéngliga.

c) Initiera gemensamma forsknings- och
utvecklingsprogram.

d) Vidta andra atgédrder med sikte pa effek-
tivt genomforande av denna konvention med
tillhorande riktlinjer som tagits fram av orga-
nisationen.

2. Parterna atar sig att samarbeta aktivt i
enlighet med sina nationella lagar, bestim-
melser och praxis med teknikdverforing av-
seende kontroll och hantering av fartygs bar-
lastvatten och sediment.

3. For att frimja konventionens syften skall
parter som har ett gemensamt intresse 1 att
skydda miljo, manniskors hélsa, egendom
och resurser i ett visst geografiskt omrade,
sdrskilt parter som ligger intill slutna eller
halvslutna hav, strdva efter att, med beak-

information about the violation, if it is unable
to take action as specified in Article 9.3, 10.2
or 10.3 or if the ship has been allowed to
proceed to the next port of call.

Article 12
Undue Delay to Ships

1 All possible efforts shall be made to
avoid a ship being unduly detained or de-
layed under Article 7.2, 8, 9 or 10.

2 When a ship is unduly detained or de-
layed under Article 7.2, 8, 9 or 10, it shall be
entitled to compensation for any loss or dam-
age suffered.

Article 13

Technical Assistance, Co-operation and Re-
gional Co-operation

1 Parties undertake, directly or through the
Organization and other international bodies,
as appropriate, in respect of the control and
management of ships' Ballast Water and Sed-
iments, to provide support for those Parties
which request technical assistance:

(a) to train personnel;

(b) to ensure the availability of relevant
technology, equipment and facilities;

(c) to initiate joint research and develop-
ment programmes; and

(d) to undertake other action aimed at the
effective implementation of this Convention
and of guidance developed by the Organiza-
tion related thereto.

2 Parties undertake to co-operate actively,
subject to their national laws, regulations and
policies, in the transfer of technology in re-
spect of the control and management of
ships' Ballast Water and Sediments.

3 In order to further the objectives of this
Convention, Parties with common interests to
protect the environment, human health, prop-
erty and resources in a given geographical
area, in particular, those Parties bordering
enclosed and semi-enclosed seas, shall en-
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tande av karakteristiska regionala sérdrag,
frimja regionalt samarbete, bl.a. genom att
ingd regionala avtal som é&r forenliga med
denna konvention. Parterna skall sdka sam-
arbeta med parter i regionala avtal for att ut-
veckla harmoniserade forfaranden.

Artikel 14
Formedling av information

1. Varje part skall meddela organisationen
och dér sa ar ldmpligt for andra parter gora
foljande information tillgédnglig.

a) Bestimmelser och forfaranden for hante-
ring av barlastvatten, inklusive sina lagar, be-
stimmelser och riktlinjer for genomférande
av denna konvention.

b) Tillgéng till och lokalisering av mottag-
ningsanordningar for miljomassigt sékert
omhéndertagande av barlastvatten och sedi-
ment.

c¢) Bestdmmelser med krav pa information
fran ett fartyg som inte dr i stdnd att uppfylla
konventionens bestimmelser av de skdl som
anges i regel A-3 och B-4 i bilagan.

2. Organisationen skall underrétta parterna
om mottagande av meddelanden enligt denna
artikel och delge alla parter information som
den mottagit enligt punkt 1 b och 1 ¢ i denna
artikel.

Artikel 15
Tvistlosning

Parterna skall 10sa uppkommande tvister
dem emellan om tolkningen eller tilldmp-
ningen av denna konvention genom foérhand-
ling, undersokning, medling, forlikning, skil-
jedom, rattsligt bildggande, hanvéndelse till
regionala organisationer eller arrangemang
eller med andra fredliga medel enligt deras
eget val.

Artikel 16

Forhallande till internationell rdtt och andra
avtal

Ingenting i denna konvention skall inverka

deavour, taking into account characteristic
regional features, to enhance regional co-
operation, including through the conclusion
of regional agreements consistent with this
Convention. Parties shall seek to co-operate
with the Parties to regional agreements to de-
velop harmonized procedures.

Article 14
Communication of information

1 Each Party shall report to the Organiza-
tion and, where appropriate, make available
to other Parties the following information:

(a) any requirements and procedures relat-
ing to Ballast Water Management, including
its laws, regulations, and Guidelines for im-
plementation of this Convention;

(b) the availability and location of any re-
ception facilities for the environmentally safe
disposal of Ballast Water and Sediments; and

(c) any requirements for information from
a ship which is unable to comply with the
provisions of this Convention for reasons
specified in regulations A-3 and B-4 of the
Annex.

2 The Organization shall notify Parties of
the receipt of any communications under the
present Article and circulate to all Parties any
information communicated to it under sub-
paragraphs 1(b) and (c) of this Article.

Article 15
Dispute Settlement

Parties shall settle any dispute between
them concerning the interpretation or appli-
cation of this Convention by negotiation, en-
quiry, mediation, conciliation, arbitration, ju-
dicial settlement, resort to regional agencies
or arrangements or other peaceful means of
their own choice.

Article 16

Relationship to International Law and Other
Agreements

Nothing in this Convention shall prejudice
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pa en stats rattigheter och skyldigheter enligt
internationell sedvanerdtt s& som den kom-
mer till uttryck i Forenta nationernas havs-
rattskonvention.

Artikel 17

Undertecknande, ratifikation, godtagande,
godkéinnande och anslutning

1. Denna konvention skall st& 6ppen for
undertecknande av alla stater i organisation-
ens hogkvarter fran och med den 1 juni 2004
till och med den 31 maj 2005 och dérefter sta
Oppen for anslutning av alla stater.

2. En stat kan bli part i denna konvention
genom

a) undertecknande utan forbehall for rati-
fikation, godtagande eller godkdnnande, eller

b) undertecknande med forbehall for rati-
fikation, godtagande eller godkénnande, foljt
av ratifikation, godtagande eller godkén-
nande, eller

¢) anslutning.

3. Ratifikation, godtagande, godkédnnande
och anslutning skall géras genom deponering
av ett vederborligt instrument hos general-
sekreteraren.

4. En stat som omfattar tva eller flera terri-
toriella enheter i vilka olika réttssystem till-
lampas med avseende pa fragor som berors
av denna konvention fir vid undertecknan-
det, ratifikationen, godtagandet, godkénnan-
det eller anslutningen forklara att konvent-
ionen skall omfatta alla dess territoriella en-
heter eller endast en eller flera av dem och
far nidr som helst dndra en séddan forklaring
med en annan forklaring.

5. Forklaringen skall delges depositarien
skriftligen med uttryckligt angivande av de
territoriella enheter pa vilka konventionen
skall tillampas.

Artikel 18
Tkrafttradande

1. Denna konvention trider i kraft tolv
manader efter den dag dé minst 30 stater, vil-
kas handelsflottor sammanlagt motsvarar
minst 35 procent av vérldshandelsflottans
bruttodriktighet, antingen har undertecknat

the rights and obligations of any State under
customary international law as reflected in
the United Nations Convention on the Law of
the Sea.

Article 17

Signature, Ratification, Acceptance, Approv-
al and Accession

1 This Convention shall be open for signa-
ture by any State at the Headquarters of the
Organization from 1 June 2004 to 31 May
2005 and shall thereafter remain open for ac-
cession by any State.

2 States may become Parties to the Con-
vention by:

(a) signature not subject to ratification, ac-
ceptance, or approval; or

(b) signature subject to ratification, ac-
ceptance, or approval, followed by ratifica-
tion, acceptance or approval; or

(c) accession.

3 Ratification, acceptance, approval or ac-
cession shall be effected by the deposit of an
instrument to that effect with the Secretary-
General.

4 If a State comprises two or more territo-
rial units in which different systems of law
are applicable in relation to matters dealt
with in this Convention, it may at the time of
signature, ratification, acceptance, approval,
or accession declare that this Convention
shall extend to all its territorial units or only
to one or more of them and may modify this
declaration by submitting another declaration
at any time.

5 Any such declaration shall be notified to
the Depositary in writing and shall state ex-
pressly the territorial unit or units to which
this Convention applies.

Article 18
Entry into Force

1 This Convention shall enter into force
twelve months after the date on which not
less than thirty States, the combined mer-
chant fleets of which constitute not less than
thirty-five percent of the gross tonnage of the
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den utan forbehéll for ratifikation, godta-
gande eller godkdnnande eller har deponerat
vederborliga instrument avseende ratifikat-
ion, godtagande, godkidnnande eller anslut-
ning i enlighet med artikel 17.

2. For stater som har deponerat ett instru-
ment avseende ratifikation, godtagande eller
godkénnande av eller anslutning till denna
konvention efter det att kraven for dess
ikrafttradande har uppfyllts, men fore dagen
for ikrafttradandet, skall ratifikationen, god-
tagandet, godkédnnandet eller anslutningen
borja gilla dagen for denna konventions
ikrafttridande eller tre manader efter dagen
for deponeringen av instrumentet, beroende
pa vilken héndelse som intréffar senast.

3. Instrument avseende ratifikation, godta-
gande, godkénnande eller anslutning som de-
poneras efter den dag d& denna konvention
trader 1 kraft skall borja gélla tre manader ef-
ter dagen for deponeringen.

4. Efter den dag da en éndring av konvent-
ionen anses ha blivit godtagen enligt artikel
19, skall instrument avseende ratifikation,
godtagande, godkinnande eller anslutning
som deponeras gélla den dndrade konvent-
ionen.

Artikel 19
Andringar

1. Denna konvention fér dndras genom na-
got av de forfaranden som anges nedan.

2. Andringar efter behandling inom organi-
sationen:

a) En part fir foresld &ndringar i denna
konvention. Andringsforslag skall framforas
till generalsekreteraren, som skall delge par-
terna och organisationens medlemmar forsla-
get senast sex manader fore dess behandling.

b) Ett &ndringsforslag som framforts och
delgivits enligt ovan skall hénskjutas till
kommittén for behandling. Parterna i denna
konvention skall ha rétt att delta i kommit-
téns arbete med behandling och antagande av
forslaget, oavsett om de dr medlemmar i or-
ganisationen.

c¢) Andringar skall antas med tvé tredjedels
majoritet av narvarande och rdstande parter i

world’s merchant shipping, have either
signed it without reservation as to ratifica-
tion, acceptance or approval, or have depos-
ited the requisite instrument of ratification,
acceptance, approval or accession in accord-
ance with Article 17.

2 For States which have deposited an in-
strument of ratification, acceptance, approval
or accession in respect of this Convention af-
ter the requirements for entry into force
thereof have been met, but prior to the date
of entry into force, the ratification, ac-
ceptance, approval or accession shall take ef-
fect on the date of entry into force of this
Convention or three months after the date of
deposit of instrument, whichever is the later
date.

3 Any instrument of ratification, ac-
ceptance, approval or accession deposited af-
ter the date on which this Convention enters
into force shall take effect three months after
the date of deposit.

4 After the date on which an amendment to
this Convention is deemed to have been ac-
cepted under Article 19, any instrument of
ratification, acceptance, approval or acces-
sion deposited shall apply to this Convention
as amended.

Article 19
Amendments

1 This Convention may be amended by ei-
ther of the procedures specified in the follow-
ing paragraphs.

2 Amendments after consideration within
the Organization:

(a) Any Party may propose an amendment
to this Convention. A proposed amendment
shall be submitted to the Secretary-General,
who shall then circulate it to the Parties and
Members of the Organization at least six
months prior to its consideration.

(b) An amendment proposed and circulated
as above shall be referred to the Committee
for consideration. Parties, whether or not
Members of the Organization, shall be enti-
tled to participate in the proceedings of the
Committee for consideration and adoption of
the amendment.

(c) Amendments shall be adopted by a two-
thirds majority of the Parties present and vot-
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kommittén, pd villkor att minst en tredjedel
av parterna ir ndrvarande vid réstningen.

d) Andringar som antagits i enlighet med c
ovan skall av generalsekreteraren meddelas
parterna for godtagande.

e) En dndring skall anses vara godtagen om
foljande villkor ér uppfyllda:

i) En &ndring i en artikel i denna konvent-
ion skall anses vara godtagen den dag da tva
tredjedelar av parterna har meddelat general-
sekreteraren att de har godtagit den.

ii) En éndring i bilagan skall anses vara
godtagen vid utgangen av tolv méanader efter
dagen for godtagandet eller sddan annan dag
som bestdms av kommittén. Om emellertid
mer dn en tredjedel av parterna till den dagen
har meddelat generalsekreteraren att de in-
vinder mot &ndringen, skall den inte anses
vara godtagen.

f) En &ndring skall trdda i kraft under f6l-
jande forutséttningar:

1) En éndring i en artikel i denna konvent-
ion skall tréda i kraft for de parter som har
forklarat att de har godtagit den sex ménader
efter den dag d& den anses ha blivit godtagen
i enlighet med e i ovan.

ii) En &ndring i bilagan skall trdda i kraft
for alla parter sex manader efter den dag da
den anses ha blivit godtagen, utom for en part
som har

1) meddelat sin invdndning mot dndringen i
enlighet med e ii ovan och inte har aterkallat
inviandningen, eller

2) meddelat generalsekreteraren fore énd-
ringens ikrafttrddande att den skall trdda i
kraft for parten forst sedan den har ldmnat
meddelande om sitt godtagande.

g) 1) En part som har meddelat en invénd-
ning enligt f ii.1 far vid ett senare tillfélle
meddela generalsekreteraren att den godtar
andringen. En sédan dndring skall trdda i
kraft for parten sex manader efter dagen for
dess meddelande av godtagandet eller den
dag da dndringen tréder i kraft, beroende pa
vilken av dessa héndelser som intréffar sen-
ast.

ing in the Committee, on condition that at
least one-third of the Parties shall be present
at the time of voting.

(d) Amendments adopted in accordance
with subparagraph (c) shall be communicated
by the Secretary-General to the Parties for
acceptance.

(e) An amendment shall be deemed to have
been accepted in the following circumstanc-
es:
(i) An amendment to an article of this Con-
vention shall be deemed to have been accept-
ed on the date on which two-thirds of the
Parties have notified the Secretary-General of
their acceptance of it.

(i1)) An amendment to the Annex shall be
deemed to have been accepted at the end of
twelve months after the date of adoption or
such other date as determined by the Com-
mittee. However, if by that date more than
one third of the Parties notify the Secretary-
General that they object to the amendment, it
shall be deemed not to have been accepted.

(f) An amendment shall enter into force
under the following conditions:

(i) An amendment to an article of this Con-
vention shall enter into force for those Parties
that have declared that they have accepted it
six months after the date on which it is
deemed to have been accepted in accordance
with subparagraph (e)(i).

(i) An amendment to the Annex shall enter
into force with respect to all Parties six
months after the date on which it is deemed
to have been accepted, except for any Party
that has:

(1) notified its objection to the amendment
in accordance with subparagraph (e)(ii) and
that has not withdrawn such objection; or

(2) notified the Secretary-General, prior to
the entry into force of such amendment, that
the amendment shall enter into force for it
only after a subsequent notification of its ac-
ceptance.

(g) (1) A Party that has notified an objec-
tion under subparagraph (f)(ii)(1) may subse-
quently notify the Secretary-General that it
accepts the amendment. Such amendment
shall enter into force for such Party six
months after the date of its notification of ac-
ceptance, or the date on which the amend-
ment enters into force, whichever is the later
date.
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ii) Om en part, som har ldmnat ett med-
delande som avses i f ii.2, meddelar general-
sekreteraren att den godtar en éndring, skall
andringen trdda i kraft for den parten sex
manader efter dagen for dess meddelande om
godtagande eller den dag da dndringen trader
1 kraft, beroende pa vilken av dessa héndelser
som intréffar senast.

3. Andring som gors av en konferens:

a) Pa begéran av en part i1 vilken minst en
tredjedel av parterna instimmer, skall organi-
sationen sammankalla parterna till en konfe-
rens for att behandla éndringar i denna kon-
vention.

b) En dndring som antagits av en siddan
konferens med tva tredjedels majoritet av
narvarande och rostande parter skall av gene-
ralsekreteraren delges alla parter for godta-
gande.

¢) Om konferensen inte bestimmer annat,
skall en andring anses vara godtagen och
trada 1 kraft i enlighet med de forfaranden
som anges 1 2 e respektive 2 f ovan.

4. En part som inte har godtagit en &ndring
i bilagan skall betraktas som icke-part endast
med avseende pa tillimpningen av édndringen
i fraga.

5. Meddelanden enligt denna artikel skall
framforas skriftligen till generalsekreteraren.

6. Generalsekreteraren skall underrétta par-
terna och medlemmarna i organisationen om
foljande:

a) Andringar som trider i kraft och dag for
deras ikrafttradande generellt och for varje
part.

b) Meddelanden som gjorts med stod av
denna artikel.

Artikel 20

Frantrdde
1. Denna konvention far niar som helst
frantrddas av en part nir tva ar har forflutit
fran den dag d& konventionen tridde i kraft

for parten.

2. Frantrade skall ske genom deponering av

(i1) If a Party that has made a notification
referred to in subparagraph (f)(ii)(2) notifies
the Secretary-General of its acceptance with
respect to an amendment, such amendment
shall enter into force for such Party six
months after the date of its notification of ac-
ceptance, or the date on which the amend-
ment enters into force, whichever is the later
date.

3 Amendment by a Conference:

(a) Upon the request of a Party concurred in
by at least one-third of the Parties, the Organ-
ization shall convene a Conference of Parties
to consider amendments to this Convention.

(b) An amendment adopted by such a Con-
ference by a two-thirds majority of the Par-
ties present and voting shall be communicat-
ed by the Secretary-General to all Parties for
acceptance.

(c) Unless the Conference decides other-
wise, the amendment shall be deemed to
have been accepted and shall enter into force
in accordance with the procedures specified
in paragraphs 2(¢) and (f) respectively.

4 Any Party that has declined to accept an
amendment to the Annex shall be treated as a
non-Party only for the purpose of application
of that amendment.

5 Any notification under this Article shall
be made in writing to the Secretary-General.

6 The Secretary-General shall inform the
Parties and Members of the Organization of:

(a) any amendment that enters into force
and the date of its entry into force generally
and for each Party; and

(b) any notification made under this Arti-
cle.

Article 20
Denunciation
1 This Convention may be denounced by
any Party at any time after the expiry of two
years from the date on which this Convention

enters into force for that Party.

2 Denunciation shall be effected by written
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ett skriftligt meddelande hos depositarien och
trada i kraft ett ar efter mottagandet av med-
delandet eller den lédngre tid som anges déri.

Artikel 21
Depositarie

1. Denna konvention skall deponeras hos
generalsekreteraren, som skall 6verldmna be-
styrkta kopior av den till alla stater som har
undertecknat konventionen eller anslutit sig
till den.

2. Utover de aligganden som anges pd an-
nan plats i denna konvention, skall general-
sekreteraren gora foljande:

a) Meddela alla stater som har undertecknat
konventionen eller anslutit sig till den

1) varje ny underskrift eller deponering av
instrument om ratifikation, godtagande, god-
kénnande eller anslutning med angivande av
dag for deponeringen,

ii) dag for konventionens ikrafttrddande och

iii) deponering av instrument om frantrade
av konventionen, &tfoljd av uppgift om dag
for dess mottagande och dag da frantrddet
trader i kraft.

b) S& snart konventionen trdder i kraft,
formedla texten till Forenta nationernas sek-
retariat fOr registrering och offentliggdrande i
enlighet med artikel 102 i Forenta nationer-
nas stadga.

Artikel 22
Sprak

Denna konvention upprittas i ett enda ori-
ginal pa arabiska, engelska, franska, kine-
siska, ryska och spanska spraken, vilka alla
texter &r lika giltiga.

Upprittad i London den 13 februari 2004.

Till bekriftelse hdrav har undertecknade,
vederborligen bemyndigade av sina respek-
tive regeringar, undertecknat denna konvent-
ion.

notification to the Depositary, to take effect
one year after receipt or such longer period
as may be specified in that notification.

Article 21
Depositary

1 This Convention shall be deposited with
the Secretary-General, who shall transmit
certified copies of this Convention to all
States which have signed this Convention or
acceded thereto.

2 In addition to the functions specified
elsewhere in this Convention, the Secretary-
General shall:

(a) inform all States that have signed this
Convention, or acceded thereto, of:

(i) each new signature or deposit of an in-
strument of ratification, acceptance, approval
or accession, together with the date thereof;

(i) the date of entry into force of this Con-
vention; and

(iii) the deposit of any instrument of de-
nunciation from the Convention, together
with the date on which it was received and
the date on which the denunciation takes ef-
fect; and

(b) as soon as this Convention enters into
force, transmit the text thereof to the Secre-
tariat of the United Nations for registration
and publication in accordance with Article
102 of the Charter of the United Nations.

Article 22
Languages

This Convention is established in a single
original in the Arabic, Chinese, English,
French, Russian and Spanish languages, each
text being equally authentic.

DONE AT LONDON this thirteenth day of
February, two thousand and four.

IN WITNESS WHEREOF the under-
signed, being duly authorised by their respec-
tive Governments for that purpose, have
signed this Convention.
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Regler for kontroll och hantering av far- REGULATIONS FOR THE CONTROL
tygs barlastvatten och sediment AND MANAGEMENT OF SHIPS'
BALLAST WATER AND SEDIMENTS
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Avsnitt A Allménna bestimmelser

Regel A-1
Definitioner

For de syften som avses i denna bilaga an-
vénds foljande definitioner.

1. rsdag: det datum varje &r som motsva-
ras av det datum nér certifikatets giltighetstid
upphdor.

2. barlastvattenkapacitet: den totala voly-
men i kubikmeter i tankar, utrymmen och
sektioner 1 ett fartyg som anvénds for att
forsla, ta in eller sldppa ut barlastvatten, in-
begripet tankar, utrymmen och sektioner som
kan anvindas pa flera sitt, som ar avsedda
for att mojliggora forslande av barlastvatten.

3. redare: fartygségare eller annan juridisk
eller fysisk person, sdsom operatéren eller
den som har hyrt ett tomt fartyg, som har
Overtagit dgarens ansvar for fartygets drift
och ddrmed har 6vertagit de skyldigheter och
det ansvar som foreskrivs i Internationella
sdkerhetsorganisationskoden (ISM-koden) .

4. Termen byggt betyder med avseende pa
ett fartyg det byggnadsstadium

4.1 da kolstrackningen gors,

4.2 d& byggandet av ett visst fartyg som
kan identifieras pabdrjas,

4.3 da monteringen av fartyget paborjas
och omfattar minst 50 ton eller 1 procent av
den berdknade massan av allt byggnads-
material, beroende pd vilkendera av dessa
massor som ar minst, eller

4.4 da fartyget genomgér en vésentlig for-
andring.

5. Med termen vésentlig fordndring menas
en fordndring av ett fartyg som

5.1 dndrar fartygets barlastvattenkapacitet
med minst 15 procent,

5.2 éndrar fartygets typ,

5.3 enligt administrationens beddmning
gors 1 syfte att forldnga fartygets livslangd
med minst 10 ar, eller

5.4 resulterar i annan dndring av fartygets
barlastvattensystem &n utbyte av komponen-

SECTION A - GENERAL PROVISIONS
Regulation A-1
Definitions
For the purposes of this Annex:

1 “Anniversary date” means the day and
the month of each year corresponding to the
date of expiry of the Certificate.

2 “Ballast Water Capacity” means the total
volumetric capacity of any tanks, spaces or
compartments on a ship used for carrying,
loading or discharging Ballast Water, includ-
ing any multi-use tank, space or compartment
designed to allow carriage of Ballast Water.

3 “Company” means the owner of the ship
or any other organization or person such as
the manager, or the bareboat charterer, who
has assumed the responsibility for operation
of the ship from the owner of the ship and
who on assuming such responsibility has
agreed to take over all the duties and respon-
sibilities imposed by the International Safety
Management Code.

4 “Constructed” in respect of a ship means
a stage of construction where:

.1 the keel is laid; or

.2 construction identifiable with the specif-
ic ship begins; or

.3 assembly of the ship has commenced
comprising at least 50 tonnes or 1 percent of
the estimated mass of all structural material,
whichever is less; or

.4 the ship undergoes a major conversion.

5 “Major conversion” means a conversion
of a ship:

.1 which changes its ballast water carrying
capacity by 15 percent or greater, or

.2 which changes the ship type, or

.3 which, in the opinion of the Administra-
tion, is projected to prolong its life by ten
years or more, or

.4 which results in modifications to its bal-
last water system other than component re-
placement-in-kind. Conversion of a ship to

97



RP 122/2015rd

ter av motsvarande samma slag. For de syf-
ten som avses i denna bilaga skall forédndring
av ett fartyg for att uppfylla bestimmelserna i
regel D-1 inte anses utgdra en vésentlig for-
andring.

6. Termen fran ndrmaste land betyder fran
den baslinje fran vilken territorialhavet for en
stats territorium rdknas enligt internationell
ritt, med undantag for att, for de syften som
avses 1 denna konvention, "fran nidrmaste
land" avseende Australiens nordostkust skall
rdknas frén en linje dragen fran en punkt pa
Australiens

kust latitud 11°00'S, longitud 142°08'E
till en punkt latitud 10°35'S, longitud
141°55'E och darifran genom f6ljande
punkter:
latitud 10°00'S, longitud 142°00'E,
latitud 9°10'S, longitud 143°52'E,
latitud 9°00'S, longitud 144°30'E,
latitud 10°41'S, longitud 145°00'E,
latitud 13°00'S, longitud 145°00'E,
latitud 15°00'S, longitud 146°00'E,
latitud 17°30'S, longitud 147°00'E,
latitud 21°00'S, longitud 152°55'E,
latitud 24°30'S, longitud 154°00'E,

och dérifrén till en punkt pd Australiens
kust latitud 24°42'S, longitud 153°15'E.

7. Med termen aktiv substans avses en sub-
stans eller en organism, inbegripet ett virus
eller en svamp, som har en allmén eller be-
stimd inverkan pa eller mot skadliga vatten-
levande organismer och patogener.

Regel A-2
Allmdn tillimplighet
Utslépp av barlastvatten far endast goras

med barlastvattenhantering enligt bestdm-
melserna i denna bilaga, om inte annat ut-

meet the provisions of regulation D 1 shall
not be deemed to constitute a major conver-
sion for the purpose of this Annex.

6 “From the nearest land” means from the
baseline from which the territorial sea of the
territory in question is established in accord-
ance with international law except that, for
the purposes of the Convention, “from the
nearest land” off the north-eastern coast of
Australia shall mean from a line drawn from
a point on the coast of Australia in

latitude 11°00" S, longitude 142°08" E

to a point in latitude 10°35" S, longitude
141°55" E

thence to a point latitude 10°00" S, longi-
tude 142°00" E

thence to a point latitude 9°10° S, longitude
143°52" E

thence to a point latitude 9°00" S, longitude
144°30" E

thence to a point latitude 10°41°
tude 145°00" E

thence to a point latitude 13°00°
tude 145°00" E

thence to a point latitude 15°00°
tude 146°00" E

thence to a point latitude 17°30°
tude 147°00" E

thence to a point latitude 21°00°
tude 152°55" E

thence to a point latitude 24°30°
tude 154°00" E

thence to a point on the coast of Australia

in latitude 24°42" S, longitude 153°15" E.

S, longi-
S, longi-
S, longi-
S, longi-
S, longi-
S, longi-

7 “Active Substance” means a substance or
organism, including a virus or a fungus, that
has a general or specific action on or against
Harmful Aquatic Organisms and Pathogens.

Regulation A-2
General Applicability
Except where expressly provided other-

wise, the discharge of Ballast Water shall on-
ly be conducted through Ballast Water Man-
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tryckligen foreskrivs.

Regel A-3
Undantag

Kraven i regel B-3 och andra atgérder som
en part vidtagit med stdd av artikel 2.3 och
avsnitt C skall inte gélla i f6ljande fall:

1. Vid intag eller utsldpp av barlastvatten
och sediment som &ar nodvindiga for att
trygga ett fartygs sakerhet i nddsituationer el-
ler for att ridda ménniskoliv till sjoss.

2. Vid oftrivilligt utslépp eller intag av bar-
lastvatten och sediment till foljd av skada pa
ett fartyg eller dess utrustning,

2.1 under forutsittning att alla skéliga for-
siktighetséatgérder har vidtagits fore och efter
det att skadan skedde eller upptécktes eller
utsléppet har gjorts i syfte att forebygga eller
begransa utslappet,

2.2. sévida inte &dgaren, redaren eller den
ansvarige befattningshavaren avsiktligen el-
ler av vardsloshet har véllat skadan.

3. Vid intag och utslipp av barlastvatten
och sediment for att undvika eller begrinsa
fororeningsolyckor fran fartyget.

4. Vid intag och efterfoljande utslépp pé
det fria havet av samma barlastvatten och se-
diment.

5. Vid utslapp av barlastvatten och sedi-
ment fran ett fartyg pad samma plats varifran
allt barlastvattnet och sedimentet harroér och
om ingen blandning med obehandlat barlast-
vatten eller sediment frdn andra omraden har
forekommit. Om blandning har férekommit,
skall barlastvatten som tagits in frén andra
omraden genomga barlastvattenhantering i
enlighet med denna bilaga.

Regel A-4
Dispens
1. En eller flera parter far i vatten under sin

jurisdiktion bevilja dispens fran kraven pé att
tillimpa regel B-3 eller C-1 utdver saddana

agement in accordance with the provisions of
this Annex.

Regulation A-3
Exceptions

The requirements of regulation B-3, or any
measures adopted by a Party pursuant to Ar-
ticle 2.3 and Section C, shall not apply to:

1 the uptake or discharge of Ballast Water
and Sediments necessary for the purpose of
ensuring the safety of a ship in emergency
situations or saving life at sea; or

2 the accidental discharge or ingress of
Ballast Water and Sediments resulting from
damage to a ship or its equipment:

.1 provided that all reasonable precautions
have been taken before and after the occur-
rence of the damage or discovery of the dam-
age or discharge for the purpose of prevent-
ing or minimizing the discharge; and

.2 unless the owner, Company or officer in
charge wilfully or recklessly caused damage;
or

3 the uptake and discharge of Ballast Water
and Sediments when being used for the pur-
pose of avoiding or minimizing pollution in-
cidents from the ship; or

4 the uptake and subsequent discharge on
the high seas of the same Ballast Water and
Sediments; or

5 the discharge of Ballast Water and Sedi-
ments from a ship at the same location where
the whole of that Ballast Water and those
Sediments originated and provided that no
mixing with unmanaged Ballast Water and
Sediments from other areas has occurred. If
mixing has occurred, the Ballast Water taken
from other areas is subject to Ballast Water
Management in accordance with this Annex.

Regulation A-4
Exemptions
1 A Party or Parties, in waters under their

jurisdiction, may grant exemptions to any re-
quirements to apply regulations B-3 or C-1,
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undantag som ndmns pa annan plats i denna
konvention, men endast om dispensen

1.1. beviljas fartyg pa en eller flera resor
mellan angivna hamnar eller platser eller far-
tyg som uteslutande trafikerar sérskilt an-
givna hamnar eller platser,

1.2. giller for en tid om hogst fem &r med
mellanliggande besiktning,

1.3. beviljas fartyg som inte blandar bar-
lastvatten och sediment annat dn mellan
hamnar eller platser som avses i punkt 1.1
ovan, och

1.4 beviljas med stdd av organisationens
riktlinjer om riskbedémning.

2. Dispens som beviljas enligt punkt 1 skall
inte gélla forrédn organisationen har fatt del av
aktuell information och meddelat parterna.

3. Dispens som beviljas med stdd av denna
regel far inte stora eller skada angridnsande
staters eller andra staters miljo, ménniskors
hilsa, egendom eller resurser. En stat som
parten anser kan komma att bli tillfogad
skada skall konsulteras for att 10sa eventuella
identifierade problem.

4. Dispens som beviljas med stod av denna
regel skall infOras i barlastvattendagboken.

Regel A-5
Motsvarande tillimpning

For fartyg som har en lingd 6verallt under
50 meter och en stdrsta barlastvattenkapacitet
pa 8 m3 samt uteslutande anvinds for ndje
eller tidvling och for farkoster som i forsta
hand anvénds for riddningstjanst skall admi-
nistrationen med beaktande av organisation-
ens riktlinjer bestimma motsvarande till-
lampning av denna bilaga.

in addition to those exemptions contained
elsewhere in this Convention, but only when
they are:

.1 granted to a ship or ships on a voyage or
voyages between specified ports or locations;
or to a ship which operates exclusively be-
tween specified ports or locations;

.2 effective for a period of no more than
five years subject to intermediate review;

.3 granted to ships that do not mix Ballast
Water or Sediments other than between the
ports or locations specified in paragraph 1.1;
and

4 granted based on the Guidelines on risk
assessment developed by the Organization.

2 Exemptions granted pursuant to para-
graph 1 shall not be effective until after
communication to the Organization and cir-
culation of relevant information to the Par-
ties.

3 Any exemptions granted under this regu-
lation shall not impair or damage the envi-
ronment, human health, property or resources
of adjacent or other States. Any State that
the Party determines may be adversely af-
fected shall be consulted, with a view to re-
solving any identified concerns.

4 Any exemptions granted under this regu-
lation shall be recorded in the Ballast Water
record book.

Regulation A-5
Equivalent compliance

Equivalent compliance with this Annex for
pleasure craft used solely for recreation or
competition or craft used primarily for search
and rescue, less than 50 metres in length
overall, and with a maximum Ballast Water
capacity of 8 cubic metres, shall be deter-
mined by the Administration, taking into ac-
count Guidelines developed by the Organiza-
tion.
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Avsnitt B Krav om hantering och kontroll
for fartyg

Regel B-1
Barlastvattenhanteringsplan

Varje fartyg skall ombord forvara och till-
lampa en plan for hantering av barlastvatten.
Planen skall godkdnnas av administrationen
med beaktande av organisationens riktlinjer.
Varje fartyg skall ha en sédrskild plan som
skall omfatta minst foljande:

1. Detaljerade sdkerhetsbestimmelser for
fartyget och den del av dess beséttning som
berdrs av barlastvattenhanteringen enligt
kraven i denna konvention.

2. En detaljerad beskrivning av atgérder
som skall vidtas for att uppfylla barlastvat-
tenhanteringskraven och av kompletterande
praxis i frdga om barlastvattenhantering en-
ligt denna konvention.

3. En ndrmare beskrivning av forfarandena
for avldgsnande av sediment

3.1. pé det fria havet, och

3.2 1 land.

4. En redogorelse for metoder for att koor-
dinera barlastvattenhantering ombord som
innebér utsldpp i havet med myndigheterna i
den stat i vars vatten utsldppet skall goras.

5. Uppgift om befattningshavare ombord
som ansvarar for att planen tillimpas pa ett
riktigt sétt.

6. Bestimmelserna om rapportering gil-
lande fartyg enligt denna konvention.

7. Barlastvattenhanteringsplanen skall vara
avfattad pa fartygets arbetssprak. Om det inte
ar engelska, franska eller spanska, skall en
oversittning till ngot av dessa sprak bifogas.

Regel B-2
Barlastvattendagbok
1. Varje fartyg skall ombord ha en barlast-

vattendagbok. Den far vara i form av upptag-
ning pa elektronisk vég eller ingd i en annan

SECTION B - MANAGEMENT
CONTROL REQUIREMENTS
SHIPS

AND
FOR

Regulation B-1
Ballast Water Management Plan

Each ship shall have on board and imple-
ment a Ballast Water Management plan.
Such a plan shall be approved by the Admin-
istration taking into account Guidelines de-
veloped by the Organization. The Ballast
Water Management plan shall be specific to
each ship and shall at least:

1 detail safety procedures for the ship and
the crew associated with Ballast Water Man-
agement as required by this Convention;

2 provide a detailed description of the ac-
tions to be taken to implement the Ballast
Water Management requirements and sup-
plemental Ballast Water Management prac-
tices as set forth in this Convention;

3 detail the procedures for the disposal of
Sediments:

.1 at sea; and

.2 to shore;

4 include the procedures for coordinating
shipboard Ballast Water Management that
involves discharge to the sea with the author-
ities of the State into whose waters such dis-
charge will take place;

5 designate the officer on board in charge
of ensuring that the plan is properly imple-
mented;

6 contain the reporting requirements for
ships provided for under this Convention;
and

7 be written in the working language of the
ship. If the language used is not English,
French or Spanish, a translation into one of
these languages shall be included.

Regulation B-2
Ballast Water Record Book
1 Each ship shall have on board a Ballast

Water record book that may be an electronic
record system, or that may be integrated into
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dagbok eller ett annat system, som minst
skall innehélla de uppgifter som anges i bi-
hang I1.

2. Anteckningarna i barlastvattendagboken
skall bevaras ombord i minst tva ar efter det
att den sista anteckningen har inforts och
dérefter i redarens forvar i minst tre &r.

3. Nér det forekommer utsldpp av barlast-
vatten enligt reglerna A-3, A-4 eller B-3.6 el-
ler vid annat ofrivilligt eller exceptionellt ut-
slépp av barlastvatten som inte pa annat sétt
ar undantaget enligt denna konvention, skall
en anteckning inforas i barlastvattendagbo-
ken med en beskrivning av omstdndigheterna
vid och anledningen till utsléppet.

4. Barlastvattendagboken skall héllas till-
ginglig for inspektion vid alla rimliga tider
och fér, med avseende pa ett obemannat far-
tyg under bogsering, férvaras ombord pa det
bogserande fartyget.

5. Alla atgirder i frdga om barlastvatten
skall fullstdndigt och omedelbart antecknas I
barlastvattendagboken. Alla anteckningar
skall signeras av den befattningshavare som
ar ansvarig for atgarden, och varje fullskriven
sida skall signeras av befdlhavaren. Anteck-
ningarna I barlastvattendagboken skall vara
pa fartygets arbetssprak. Om det inte dr eng-
elska, franska eller spanska, skall anteck-
ningarna innehélla en Oversittning till nagot
av dessa sprak. Nér anteckningar pé ett offi-
ciellt sprék i den stat vars flagg fartyget har
rétt att fora ocksa anvinds, skall de ha fore-
trade i fall av tvist eller meningsskiljaktighet.

6. Personer som &r vederborligen bemyndi-
gade av en part far inspektera barlastvatten-
dagboken ombord pa ett fartyg for vilket
denna regel géller nir fartyget befinner sig i
dess hamn eller offshore-terminal och far
gora en avskrift av anteckningarna och be-
géra att befdlhavaren bestyrker att avskriften
ar autentisk. En sddan bestyrkt avskrift skall
godtas 1 alla réattsliga forfaranden som bevis
for de omstandigheter som anges i anteck-
ningen. Inspektion av en barlastvattendagbok
och tagande av en bestyrkt avskrift skall go-
ras s snart som mojligt utan att fororsaka
fartyget otillborlig forsening.

another record book or system and which
shall at least contain the information speci-
fied in Appendix II.

2 Ballast Water record book entries shall be
maintained on board the ship for a minimum
period of two years after the last entry has
been made and thereafter in the Company’s
control for a minimum period of three years.

3 In the event of the discharge of Ballast
Water pursuant to regulations A-3, A-4 or B-
3.6 or in the event of other accidental or ex-
ceptional discharge of Ballast Water not oth-
erwise exempted by this Convention, an en-
try shall be made in the Ballast Water record
book describing the circumstances of, and the
reason for, the discharge.

4 The Ballast Water record book shall be
kept readily available for inspection at all
reasonable times and, in the case of an un-
manned ship under tow, may be kept on the
towing ship.

5 Each operation concerning Ballast Water
shall be fully recorded without delay in the
Ballast Water record book. Each entry shall
be signed by the officer in charge of the op-
eration concerned and each completed page
shall be signed by the master. The entries in
the Ballast Water record book shall be in a
working language of the ship. If that lan-
guage is not English, French or Spanish the
entries shall contain a translation into one of
those languages. When entries in an official
national language of the State whose flag the
ship is entitled to fly are also used, these
shall prevail in case of a dispute or discrep-
ancy.

6 Officers duly authorized by a Party may
inspect the Ballast Water record book on
board any ship to which this regulation ap-
plies while the ship is in its port or offshore
terminal, and may make a copy of any entry,
and require the master to certify that the copy
is a true copy. Any copy so certified shall be
admissible in any judicial proceeding as evi-
dence of the facts stated in the entry. The in-
spection of a Ballast Water record book and
the taking of a certified copy shall be per-
formed as expeditiously as possible without
causing the ship to be unduly delayed.
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Regel B-3
Barlastvattenhantering for fartyg

1. Fartyg byggda fore 2009,

1.1 med en barlastvattenkapacitet pa 1 500
— 5 000 m3, skall utféra barlastvattenhante-
ring som minst uppfyller normerna i regel D-
1 eller D-2 fram till 2014, efter vilket datum
fartyget minst skall uppfylla normerna i regel

b

1.2 med en barlastvattenkapacitet pa
mindre d4n 1 500 m3 eller mer 4n 5 000 m3,
skall utfora barlastvattenhantering som minst
uppfyller normerna i regel D-1 eller D-2 fram
till 2016, efter vilket datum fartyget minst
skall uppfylla normerna i regel D-2.

2. Fartyg for vilka bestimmelserna i punkt
1 géller skall uppfylla dessa bestimmelser
senast vid den forsta mellanliggande besikt-
ningen eller den fornyade besiktningen, be-
roende pé vilken av dessa besiktningar som
forst verkstills, efter arsdagen for fartygets
leverans under det &r som fartyget dr skyldigt
att uppfylla de normer som giéller for det.

3. Fartyg byggda 2009 och senare med en
barlastvattenkapacitet under 5 000 m3 skall
utfora barlastvattenhantering som minst upp-
fyller normerna i regel D-2.

4. Fartyg byggda mellan 2009 och ut-
gingen av 2011 med en barlastvattenkapa-
citet pd minst 5 000 m3 skall utfora barlast-
vattenhantering enligt punkt 1.2.

5. Fartyg byggda 2012 och senare med en
barlastvattenkapacitet p4 minst 5 000 m3
skall utfora barlastvattenhantering som minst
uppfyller normerna i regel D-2.

6. Kraven i denna regel géller inte fartyg
som sldpper ut barlastvatten i en mottag-
ningsanordning som &r konstruerad med be-
aktande av organisationens riktlinjer for sad-
ana anordningar.

7. Aven andra metoder for hantering av
barlastvatten far godkénnas som alternativ till
de krav som anges i punkterna 1-5, om dessa
metoder sdkerstiller minst samma skydds-
nivd for miljo, ménniskors hélsa, egendom

Regulation B-3
Ballast Water Management for Ships

1 A ship constructed before 2009:

.1 with a Ballast Water Capacity of be-
tween 1,500 and 5,000 cubic metres, inclu-
sive, shall conduct Ballast Water Manage-
ment that at least meets the standard de-
scribed in regulation D-1 or regulation D-2
until 2014, after which time it shall at least
meet the standard described in regulation D-
2;

.2 with a Ballast Water Capacity of less
than 1,500 or greater than 5,000 cubic metres
shall conduct Ballast Water Management that
at least meets the standard described in regu-
lation D-1 or regulation D-2 until 2016, after
which time it shall at least meet the standard
described in regulation D-2.

2 A ship to which paragraph 1 applies shall
comply with paragraph 1 not later than the
first intermediate or renewal survey, which-
ever occurs first, after the anniversary date of
delivery of the ship in the year of compliance
with the standard applicable to the ship.

3 A ship constructed in or after 2009 with a
Ballast Water Capacity of less than 5,000 cu-
bic metres shall conduct Ballast Water Man-
agement that at least meets the standard de-
scribed in regulation D-2.

4 A ship constructed in or after 2009, but
before 2012, with a Ballast Water Capacity
of 5,000 cubic metres or more shall conduct
Ballast Water Management in accordance
with paragraph 1.2.

5 A ship constructed in or after 2012 with a
Ballast Water Capacity of 5000 cubic metres
or more shall conduct Ballast Water Man-
agement that at least meets the standard de-
scribed in regulation D-2.

6 The requirements of this regulation do
not apply to ships that discharge Ballast Wa-
ter to a reception facility designed taking into
account the Guidelines developed by the Or-
ganization for such facilities.

7 Other methods of Ballast Water Man-
agement may also be accepted as alternatives
to the requirements described in paragraphs 1
to 5, provided that such methods ensure at
least the same level of protection to the envi-
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och resurser och har principgodkénts av
kommittén.

Regel B-4
Skifte av barlastvatten

1. Fartyg som utfor skifte av barlastvatten
for att uppfylla normerna i regel D-1 skall,

1.1 ndr sa dr mojligt utfora skiftet minst
200 nautiska mil fran nirmaste land och i
vatten av minst 200 meters djup med beak-
tande av organisationens riktlinjer,

1.2 nér fartyget inte kan utfora skiftet enligt
punkt 1.1, utféra det med beaktande av de
riktlinjer som anges i punkt 1.1 och sé langt
fran ndrmaste land som mgjligt och under
alla omsténdigheter minst 50 nautiska mil
frén niarmaste land och i vatten av minst 200
meters djup.

2. I havsomraden dér avstandet till ndrm-
aste land eller djupet inte motsvarar punkt
1.1 eller 1.2 ovan, far hamnstaten anvisa om-
raden, i samradd med angransande eller andra
stater, dir sa dr 1lampligt, dir fartyget kan ut-
fora barlastvattenskifte med beaktande av de
riktlinjer som anges i punkt 1.1.

3. Ett fartyg far inte tvingas att avvika fran
sin avsedda rutt eller forsena sin resa for att
uppfylla ett krav som anges i punkt 1.

4. Ett fartyg som utfor barlastvattenskifte
fér inte tvingas att uppfylla en bestdimmelse i
punkt 1 eller 2 om befdlhavaren pa skiliga
grunder avgor att skiftet skulle kunna &ven-
tyra fartygets, dess besittnings eller dess pas-
sagerares sékerhet eller stabilitet pd grund av
ogynnsamt vider, fartygets konstruktion eller
skrovspéanning, haveri av dess utrustning el-
ler ndgon annan exceptionell omstdndighet.

5. Nér ett fartyg skall utfora skifte av bar-
lastvatten och inte gor det i enlighet med
denna regel, skall skilen antecknas i barlast-
vattendagboken.

ronment, human health, property or re-
sources, and are approved in principle by the
Committee.

Regulation B-4
Ballast Water Exchange

1 A ship conducting Ballast Water ex-
change to meet the standard in regulation D-1
shall:

.1 whenever possible, conduct such Ballast
Water exchange at least 200 nautical miles
from the nearest land and in water at least
200 metres in depth, taking into account the
Guidelines developed by the Organization;

.2 in cases where the ship is unable to con-
duct Ballast Water exchange in accordance
with paragraph 1.1, such Ballast Water ex-
change shall be conducted taking into ac-
count the Guidelines described in paragraph
1.1 and as far from the nearest land as possi-
ble, and in all cases at least 50 nautical miles
from the nearest land and in water at least
200 metres in depth.

2 In sea areas where the distance from the
nearest land or the depth does not meet the
parameters described in paragraph 1.1 or 1.2,
the port State may designate areas, in consul-
tation with adjacent or other States, as appro-
priate, where a ship may conduct Ballast Wa-
ter exchange, taking into account the Guide-
lines described in paragraph 1.1.

3 A ship shall not be required to deviate
from its intended voyage, or delay the voy-
age, in order to comply with any particular
requirement of paragraph 1.

4 A ship conducting Ballast Water ex-
change shall not be required to comply with
paragraphs 1 or 2, as appropriate, if the mas-
ter reasonably decides that such exchange
would threaten the safety or stability of the
ship, its crew, or its passengers because of
adverse weather, ship design or stress,
equipment failure, or any other extraordinary
condition.

5 When a ship is required to conduct Bal-
last Water exchange and does not do so in
accordance with this regulation, the reasons
shall be entered in the Ballast Water record
book.
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Regel B-5
Sedimenthantering for fartyg

1. Fartyg skall avldgsna och bortfora se-
diment frén utrymmen som ar avsedda for
barlastvatten enligt bestimmelserna 1 farty-
gets barlastvattenhanteringsplan.

2. Fartyg som avses i regel B-3.3 - B.3.5
bor, utan att dventyra sékerheten eller driftef-
fektiviteten, konstrueras och byggas i syfte
att begrénsa intag och odnskade ansamlingar
av sediment, underldtta avldgsnande av se-
diment och tillforsékra sékert tilltrade for att
mdjliggdra avlidgsnande av sediment och
provtagning, med beaktande av organisation-
ens riktlinjer. Fartyg som avses i regel B-3.1
bor sa langt som mojligt folja bestimmelser-
na i denna punkt.

Regel B-6
Befiilets och besdttningens skyldigheter

Befil och besittning skall sétta sig in 1 sina
skyldigheter i fraga om hantering av barlast-
vatten med avseende pd det fartyg dir de
tjanstgor och skall i enlighet med sina upp-
gifter vara insatta i fartygets
barlastvattenhanteringsplan.

Avsnitt C Sirskilda krav inom vissa om-
raden

Regel C-1
Tilldggsatgdrder

1. En part som enskilt eller tillsammans med

andra parter bestdimmer att tilldggsatgirder
utdver de som avses i avsnitt B dr nddvén-
diga for att forhindra, minska eller eliminera
overforing av skadliga vattenlevande organ-
ismer och patogener via fartygs barlastvatten
och sediment, fir under respekterande av
folkrétten krava att fartyg uppfyller angivna
normer eller krav.

2. Innan normer eller bestimmelser enligt
punkt 1 infors, bor parten eller parterna sam-
rada med angrinsande eller andra stater som

Regulation B-5
Sediment Management for Ships

1 All ships shall remove and dispose of
Sediments from spaces designated to carry
Ballast Water in accordance with the provi-
sions of the ship’s Ballast Water Manage-
ment plan.

2 Ships described in regulation B-3.3 to B-
3.5 should, without compromising safety or
operational efficiency, be designed and con-
structed with a view to minimize the uptake
and undesirable entrapment of Sediments, fa-
cilitate removal of Sediments, and provide
safe access to allow for Sediment removal
and sampling, taking into account Guidelines
developed by the Organization. Ships de-
scribed in regulation B-3.1 should, to the ex-
tent practicable, comply with this paragraph.

Regulation B-6
Duties of Officers and Crew

Officers and crew shall be familiar with
their duties in the implementation of Ballast
Water Management particular to the ship on
which they serve and shall, appropriate to
their duties, be familiar with the ship’s Bal-
last Water Management plan.

SECTION C - SPECIAL REQUIRE-
MENTS IN CERTAIN AREAS

Regulation C-1
Additional Measures

1 If a Party, individually or jointly with
other Parties, determines that measures in
addition to those in Section B are necessary
to prevent, reduce, or eliminate the transfer
of Harmful Aquatic Organisms and Patho-
gens through ships’ Ballast Water and Sedi-
ments, such Party or Parties may, consistent
with international law, require ships to meet
a specified standard or requirement.

2 Prior to establishing standards or re-
quirements under paragraph 1, a Party or Par-
ties should consult with adjacent or other
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kan paverkas av dessa normer eller bestam-
melser.

3. Den part eller de parter som avser vidta
tillaggsatgarder 1 enlighet med punkt 1 skall
gora foljande:

3.1 Beakta organisationens riktlinjer.

3.2 Minst sex ménader fore den avsedda
dagen for dtgérdernas inforande till organi-
sationen meddela sin avsikt att vidta tillaggs-
atgirder, utom i nodfall eller vid epidemier.
Meddelandet skall innehalla foljande uppgif-
ter:

3.2.1 Den exakta positionen dér tillaggsat-
gérderna géller.

3.2.2 Behovet av och motiven for tilliggs-
atgdrderna och, nir sd dr mdjligt, nyttan med
dem.

3.2.3 En beskrivning av tilldggsatgirderna.

3.2.4 Arrangemang for att underlitta far-
tygs efterlevnad av tilldggsatgédrderna.

3.3 Inhdmta organisationens godkénnande i
den man det kridvs av den internationella sed-
vaneritten som den gestaltas i Forenta nat-
ionernas havsrittskonvention.

4. Nar en eller flera parter infor tillaggsat-
gérder, skall de bemdda sig om att erbjuda
alla lampliga tjanster, vilket kan innefatta,
men inte dr begrénsat till, meddelande till
sjofarande i det berérda omrédet, och sa langt
som mdjligt anvisa alternativa leder till ham-
nar for att underlatta for fartyg.

5. Tillaggsatgarder som infors av en eller
flera parter fér inte dventyra fartygs sékerhet
och trygghet och inte under nagra omstén-
digheter strida mot andra konventioner som
fartyget ar skyldigt att folja.

6. En eller flera parter som infor tillaggsat-
gérder far upphéva dem for en viss tid eller
under sérskilda omstindigheter som de be-
domer lampligt.

States that may be affected by such standards
or requirements.

3 A Party or Parties intending to introduce
additional measures in accordance with para-
graph 1 shall:

.1 take into account the Guidelines devel-
oped by the Organization.

.2 communicate their intention to establish
additional measure(s) to the Organization at
least 6 months, except in emergency or epi-
demic situations, prior to the projected date
of implementation of the measure(s). Such
communication shall include:

.1 the precise co-ordinates where additional
measure(s) is/are applicable;

.2 the need and reasoning for the applica-
tion of the additional measure(s), including,
whenever possible, benefits;

.3 a description of the additional meas-
ure(s); and

4 any arrangements that may be provided
to facilitate ships’ compliance with the addi-
tional measure(s).

. 3 to the extent required by customary in-
ternational law as reflected in the United Na-
tions Convention on the Law of the Sea, as
appropriate, obtain the approval of the Or-
ganization.

4 A Party or Parties, in introducing such
additional measures, shall endeavour to make
available all appropriate services, which may
include but are not limited to notification to
mariners of areas, available and alternative
routes or ports, as far as practicable, in order
to ease the burden on the ship.

5 Any additional measures adopted by a
Party or Parties shall not compromise the
safety and security of the ship and in any cir-
cumstances not conflict with any other con-
vention with which the ship must comply.

6 A Party or Parties introducing additional
measures may waive these measures for a pe-
riod of time or in specific circumstances as
they deem fit.
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Regel C-2

Varning om barlastvattenintag i vissa omrd-
den och dirtill relaterade datgdrder av flagg-
staterna

1. En part skall bemdda sig om att med-
dela sjofarande om omraden under sin juris-
diktion i vilka fartyg inte bor ta in barlastvat-
ten pd grund av kdnda forhallanden. Parten
skall i meddelandet ange de exakta position-
erna for omréadet eller omradena och, dé sa ar
mojligt, positionerna for alternativa omriden
for intag av barlastvatten. Varningar kan ut-
férdas for

1.1 omraden som &r kénda for att dar kan
forekomma utbrott, hirjningar eller populat-
ioner av skadliga vattenlevande organismer
och patogener (exempelvis giftiga algblom—
ningar), som kan férmodas inverka pé intag
eller utslépp av
barlastvatten,

1.2 omraden i ndrheten av utsldpp av av-
loppsvatten, och

1.3 omraden dir tidvattenstromningen &r
svag eller vid tidpunkter da tidvattenstrom-
ningen &r kind for att vara sérskilt grumlig.

2. Utdver att meddela sjofarande om om-
raden i enlighet med bestimmelserna i punkt
1, skall en part meddela organisationen och
de kuststater som kan formodas bli péver-
kade om omraden som avses i punkt 1 och
om den tid varningarna kan férmodas gilla.
Meddelanden till organisationen och till kust-
stater som kan formodas bli paverkade skall
innehélla de exakta positionerna for det eller
de berdrda omradena och, dér sa dr mojligt,
positionerna for alternativa omraden {for 1ntag
av barlastvatten. I meddelandena skall ingé
rad till fartyg som behdver ta in barlastvatten
i omradet och en beskrivning av arrange-
mangen fOr alternativa intag. Parten skall
dven meddela sjofarande, organisationen och
de kuststater som kan formodas bli péver-
kade nér en given varning upphdr att gilla.

Regel C-3
Meddelande av upplysningar

Organisationen skall med ldmpliga medel

Regulation C-2

Warnings Concerning Ballast Water Uptake
in Certain Areas and Related Flag State
Measures

1 A Party shall endeavour to notify mari-
ners of areas under their jurisdiction where
ships should not uptake Ballast Water due to
known conditions. The Party shall include in
such notices the precise coordinates of the
area or areas, and, where possible, the loca-
tion of any alternative area or areas for the
uptake of Ballast Water. Warnings may be
issued for areas:

.1 known to contain outbreaks, infestations,
or populations of Harmful Aquatic Organ-
isms and Pathogens (e.g., toxic algal blooms)
which are likely to be of relevance to Ballast
Water uptake or discharge;

.2 near sewage outfalls; or

.3 where tidal flushing is poor or times dur-
ing which a tidal stream is known to be more
turbid.

2 In addition to notifying mariners of areas
in accordance with the provisions of para-
graph 1, a Party shall notify the Organization
and any potentially affected coastal States of
any areas identified in paragraph 1 and the
time period such warning is likely to be in ef-
fect. The notice to the Organization and any
potentially affected coastal States shall in-
clude the precise coordinates of the area or
areas, and, where possible, the location of
any alternative area or areas for the uptake of
Ballast Water. The notice shall include ad-
vice to ships needing to uptake Ballast Water
in the area, describing arrangements made for
alternative supplies. The Party shall also no-
tify mariners, the Organization, and any po-
tentially affected coastal States when a given
warning is no longer applicable.

Regulation C-3
Communication of Information

The Organization shall make available,
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tillkdnnage upplysningar som den mottagit
enligt reglerna C-1 och C-2.

Avsnitt D Normer for hantering av bar-
lastvatten

Regel D-1
Normer for skifte av barlastvatten

1. Fartyg som skiftar barlastvatten i enlig-
het med denna regel skall gora det med en ef-
fektivitet av minst 95 procent av volymen
barlastvatten.

2. For fartyg som skiftar barlastvatten med
genomflodesmetoden skall normerna i punkt
1 anses ha uppfyllts ndr genompumpning av
tre ganger volymen i varje barlastvattentank
har genomforts. Genompumpning av mindre
an tre ganger volymen kan godtas om farty-
get kan visa att skifte av minst 95 procent av
volymen har skett.

Regel D-2
Normer for kvaliteten pa barlastvatten

1. Fartyg som utfor hantering av barlastvat-
ten 1 enlighet med denna regel far sldppa ut
mindre &n 10 livsdugliga organismer per ku-
bikmeter som har en minsta dimension som
ar storre an eller lika med 50 mikrometer
som minst och mindre dn 10 livsdugliga org-
anismer per milliliter med en minsta dimens-
ion som &r mindre d4n 50 mikrometer som
minst och storre dn eller lika med 10 mikro-
meter som minst; utsldpp av indikatororgan-
ismer fér inte overstiga de 1 punkt 2 angivna
koncentrationerna.

2. Indikatororganismer som norm for méin-
niskors hélsa skall omfatta

2.1 toxikogena Vibrio cholerae (O1 och
0139) med mindre 4n 1 kolonibildande enhet
(kbe) per 100 milliliter eller mindre dn 1 kbe
per gram (vatvikt) av djurplanktonprov,

2.2 kolibakterien Escherichia coli mindre
an 250 kbe per 100 milliliter,

2.3 intestinala enterokocker mindre dn 100
kbe per 100 milliliter.

through any appropriate means, information
communicated to it under regulations C-1
and C-2.

SECTION D - STANDARDS FOR BAL-
LAST WATER MANAGEMENT

Regulation D-1
Ballast Water Exchange Standard

1 Ships performing Ballast Water exchange
in accordance with this regulation shall do so
with an efficiency of at least 95 percent vol-
umetric exchange of Ballast Water.

2 For ships exchanging Ballast Water by
the pumping-through method, pumping
through three times the volume of each Bal-
last Water tank shall be considered to meet
the standard described in paragraph 1.
Pumping through less than three times the
volume may be accepted provided the ship
can demonstrate that at least 95 percent vol-
umetric exchange is met.

Regulation D-2
Ballast Water Performance Standard

1 Ships conducting Ballast Water Man-
agement in accordance with this regulation
shall discharge less than 10 viable organisms
per cubic metre greater than or equal to 50
micrometres in minimum dimension and less
than 10 viable organisms per millilitre less
than 50 micrometres in minimum dimension
and greater than or equal to 10 micrometres
in minimum dimension; and discharge of the
indicator microbes shall not exceed the speci-
fied concentrations described in paragraph 2.

2 Indicator microbes, as a human health
standard, shall include:

.1 Toxicogenic Vibrio cholerae (O1 and
0139) with less than 1 colony forming unit
(cfu) per 100 millilitres or less than 1 cfu per
1 gram (wet weight) zooplankton samples ;

.2 Escherichia coli less than 250 cfu per
100 millilitres;

.3 Intestinal Enterococci less than 100 cfu
per 100 milliliters.
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Regel D-3

Bestimmelser om godkdnnande av system for
hantering av barlastvatten

1. Utéver vad som anges i punkt 2, maste
system fOr hantering av barlastvatten som
anvénds for att folja denna konvention god-
kdnnas av administrationen med beaktande
av de riktlinjer som tagits fram av organisat-
ionen.

2. System for hantering av barlastvatten
dir aktiva substanser eller beredningar som
innehaller en eller flera aktiva substanser an-
vinds for att uppfylla denna konvention skall
godkinnas av organisationen pa grundval av
ett forfarande som tagits fram av organisat-
ionen. Detta forfarande skall beskriva god-
kdnnande och é&terkallande av godkédnnande
av aktiva substanser och deras foreslagna sétt
att anvéndas. Vid aterkallande av ett godkén-
nande skall anvidndningen av den eller de ak-
tiva substanserna i fraga forbjudas inom ett ar
efter dagen for dterkallandet av godkdnnan-
det.

3. System for hantering av barlastvatten
som anvinds for att folja denna konvention
maste vara sikra med avseende pa fartyget,
dess utrustning och dess besittning.

Regel D-4

Prototyper for teknologier for behandling av
barlastvatten

1. For ett fartyg som, fére den dag da nor-
merna i regel D-2 annars skulle ha borjat
gélla for fartyget, deltar i ett program god-
ként av administrationen for att testa och be-
doma lovande teknologier for behandling av
barlastvatten, skall normerna i regel D-2 inte
tillimpas forrdn efter fem ar rdknat fran den
dag da fartyget annars skulle ha varit skyldigt
att uppfylla normerna i fraga.

2. For ett fartyg som, efter den dag da nor-
merna 1 regel D-2 har borjat gélla for det,
deltar i ett program godként av administrat-
ionen som tar hénsyn till organisationens
riktlinjer for test och bedémning av lovande

Regulation D-3

Approval Requirements for Ballast Water
Management Systems

1 Except as specified in paragraph 2, Bal-
last Water Management systems used to
comply with this Convention must be ap-
proved by the Administration taking into ac-
count Guidelines developed by the Organiza-
tion.

2 Ballast Water Management systems
which make use of Active Substances or
preparations containing one or more Active
Substances to comply with this Convention
shall be approved by the Organization, based
on a Procedure developed by the Organiza-
tion. This procedure shall describe the ap-
proval and withdrawal of approval of Active
Substances and their proposed manner of ap-
plication. At withdrawal of approval, the use
of the relevant Active Substance or Sub-
stances shall be prohibited within 1 year after
the date of such withdrawal.

3 Ballast Water Management systems used
to comply with this Convention must be safe
in terms of the ship, its equipment and the
Crew.

Regulation D-4

Prototype Ballast Water Treatment Technol-
ogies

1 For any ship that, prior to the date that
the standard in regulation D-2 would other-
wise become effective for it, participates in a
programme approved by the Administration
to test and evaluate promising Ballast Water
treatment technologies, the standard in regu-
lation D-2 shall not apply to that ship until
five years from the date on which the ship
would otherwise be required to comply with
such standard.

2 For any ship that, after the date on which
the standard in regulation D-2 has become ef-
fective for it, participates in a programme
approved by the Administration, taking into
account Guidelines developed by the Organi-
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teknologier for behandling av barlastvatten
som skulle kunna resultera i en teknologi for
behandling som uppnér en hdgre norm &n
den som avses i regel D-2, skall normerna i
regel D-2 upphora att gélla for fartyget under
en period av fem ar riknat fran dagen for in-
stallationen av teknologin i fraga.

3. Vid upprittande och genomférande av
program for att testa och beddma lovande
barlastvattenteknologier, skall parterna

3.1 beakta organisationens riktlinjer, och

3.2 tillata deltagande endast av det minsta
antal fartyg som behdvs for att effektivt testa
dessa teknologier.

4. Under testnings- och bedomningstiden
maste behandlingssystemet vara igang kon-
sekvent och pé avsett sitt.

Regel D-5
Organisationens provning av normerna

1. Vid ett mote 1 kommittén, som skall hal-
las senast tre ar fore tidigaste datum for
ikrafttrddande av normerna i regel D-2, skall
kommittén genomfora en provning som inne-
fattar faststdllande av huruvida lampliga tek-
nologier &r tillgingliga for att uppfylla nor-
merna, en beddmning av kriterierna i punkt 2
och en beddomning av de socioekonomiska
effekterna, sirskilt med avseende pé utveckl-
ingsldndernas utvecklingsbehov, sarskilt i
sma O-stater som dr utvecklingsldander.
Kommittén skall ocksé periodiskt genomfora
provning nir sé r lampligt for att granska de
bestimmelser som &r tillimpliga pé fartyg
som avses i regel B-3.1 liksom andra
aspekter av hantering av barlastvatten som
avses 1 denna bilaga, inklusive riktlinjer som
utarbetas av organisationen.

2. Vid provningen av dessa teknologier
skall dven beaktas

2.1 sdkerhetsaspekter for fartyget och be-
sdttningen,

2.2 miljomaéssig godtagbarhet, dvs. att tek-
nologierna inte fororsakar storre inverkan pa
miljon dn de forhindrar,

2.3 genomforbarhet, dvs. forenlighet med
fartygets konstruktion och drift,

zation, to test and evaluate promising Ballast
Water technologies with the potential to re-
sult in treatment technologies achieving a
standard higher than that in regulation D-2,
the standard in regulation D-2 shall cease to
apply to that ship for five years from the date
of installation of such technology.

3 In establishing and carrying out any pro-
gramme to test and evaluate promising Bal-
last Water technologies, Parties shall:

.1 take into account Guidelines developed
by the Organization, and

.2 allow participation only by the minimum
number of ships necessary to effectively test
such technologies.

4 Throughout the test and evaluation peri-
od, the treatment system must be operated
consistently and as designed.

Regulation D-5
Review of Standards by the Organization

1 At a meeting of the Committee held no
later than three years before the carliest ef-
fective date of the standard set forth in regu-
lation D-2, the Committee shall undertake a
review which includes a determination of
whether appropriate technologies are availa-
ble to achieve the standard, an assessment of
the criteria in paragraph 2, and an assessment
of the socio-economic effect(s) specifically
in relation to the developmental needs of de-
veloping countries, particularly small island
developing States. The Committee shall also
undertake periodic reviews, as appropriate, to
examine the applicable requirement for ships
described in regulation B-3.1 as well as any
other aspect of Ballast Water Management
addressed in this Annex, including any
Guidelines developed by the Organization.

2 Such reviews of appropriate technologies
shall also take into account:

.1 safety considerations relating to the ship
and the crew;

.2 environmental acceptability, i.e., not
causing more or greater environmental im-
pacts than they solve;

.3 practicability, i.e., compatibility with
ship design and operations;
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2.4 Kkostnadseffektivitet, dvs. ekonomi,
samt

2.5 biologisk effektivitet med avseende pa
avldgsnande eller pd annat sitt oskadliggo-
rande av skadliga vattenlevande organismer

och patogener i barlastvatten.

3. Kommittén kan bilda en eller flera grup-
per for att genomfdra en provning som avses
i punkt 1. Kommittén skall bestimma dessa
gruppers sammanséttning och uppdrag samt
vilka sédrskilda fragor de skall dgna sig at.
Grupperna far formulera och framlidgga for-
slag till &ndring 1 denna bilaga, vilka skall
understéllas parterna. Endast parter far delta i
utformning av rekommendationer och &nd-
ringsbeslut som fattas av kommittén.

4. Om parterna, pa grundval av de olika
former av provning som anges i denna regel,
beslutar att anta dndringar i denna bilaga,
skall dndringarna antas och tréda i kraft i en-
lighet med forfarandena i artikel 19 i kon-
ventionen.

Avsnitt E Bestimmelser om besiktning
och certifiering vid hantering av barlast-
vatten

Regel E-1

Besiktning

1. Fartyg med en bruttodréktighet av minst
400 for vilka denna konvention giller, utom
flytande plattformar, flytande lagringsenheter
(FSU) och flytande enheter for produktion,
lagring och avlastning (FPSO), skall ge-
nomga besiktning enligt féljande bestimmel-
ser.

1.1 En forsta besiktning innan fartyget tas i
bruk eller innan det certifikat som krévs en-
ligt regel E-2 eller E-3 utfirdas for forsta
géngen. Vid denna besiktning skall kontrolle-
ras att barlastvattenhanteringsplanen enligt
regel B-1 och strukturer, utrustning, system,
anordningar, arrangemang och material eller
processer som har samband med planen full-
standigt uppfyller konventionens bestdmmel-
ser.

.4 cost effectiveness, i.e., economics; and

.5 biological effectiveness in terms of re-
moving, or otherwise rendering not viable,
Harmful Aquatic Organisms and Pathogens
in Ballast Water.

3 The Committee may form a group or
groups to conduct the review(s) described in
paragraph 1. The Committee shall determine
the composition, terms of reference and spe-
cific issues to be addressed by any such
group formed. Such groups may develop and
recommend proposals for amendment of this
Annex for consideration by the Parties. Only
Parties may participate in the formulation of
recommendations and amendment decisions
taken by the Committee.

4 If, based on the reviews described in this
regulation, the Parties decide to adopt
amendments to this Annex, such amend-
ments shall be adopted and enter into force in
accordance with the procedures contained in
Article 19 of this Convention.

SECTION E - SURVEY AND CERTIFI-
CATION REQUIREMENTS FOR BAL-
LAST WATER MANAGEMENT

Regulation E-1
Surveys

1 Ships of 400 gross tonnage and above to
which this Convention applies, excluding
floating platforms, FSUs and FPSOs, shall be
subject to surveys specified below:

.1 An initial survey before the ship is put in
service or before the Certificate required un-
der regulation E-2 or E-3 is issued for the
first time. This survey shall verify that the
Ballast Water Management plan required by
regulation B-1 and any associated structure,
equipment, systems, fitting, arrangements
and material or processes comply fully with
the requirements of this Convention.
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1.2 En fornyad besiktning efter tidsintervall
som anges av administrationen, vilka dock
inte fir Overstiga fem &r, utom i det fall reg-
lerna E-5.2, E-5.5, E-5.6 eller E-5.7 ér till-
lampliga. Vid denna besiktning skall kontrol-
leras att barlastvattenhanteringplanen enligt
regel B-1 och tillhdrande strukturer, utrust-
ning, system, anordningar, arrangemang och
material eller processer fullstindigt uppfyller
tillimpliga bestdmmelser i denna konvention.

1.3 En mellanliggande besiktning inom tre
manader fore eller efter den andra arsdagen
eller inom tre ménader fore eller efter den
tredje arsdagen for certifikatet, som skall er-
sdtta en av de arliga besiktningar som anges i
punkt 1.4. Den mellanliggande besiktningen
ar till for att utrustning, tillhorande system
och processer for hantering av barlastvatten
fullstandigt uppfyller de tillampliga kraven i
denna bilaga och fungerar tillfredsstéllande.
Mellanliggande besiktningar skall pédtecknas
i certifikat som utférdas enligt regel E-2 eller
E-3.

1.4 En arlig besiktning inom tre ménader
fore eller efter varje arsdag som omfattar en
allmén inspektion av strukturer, utrustning,
system, anordningar, arrangemang och
material eller processer som ingar i den bar-
lastvattenhanteringsplan som fordras enligt
regel B-1 for att kontrollera att de har under-
hallits 1 enlighet med punkt 9 och fungerar
tillfredsstéllande for sddan verksamhet som
fartyget &r avsett for. Pateckning av certifikat
skall ske efter utford arlig besiktning enligt
regel E-2 eller E-3.

1.5 En extra besiktning, som kan vara an-
tingen full eller partiell beroende pa omstan-
digheterna, skall goras efter éndring, ersétt-
ning eller vidsentlig reparation av strukturer,
utrustning, system, anordningar, arrange-
mang eller material som behovs for att full-
standigt uppfylla bestimmelserna i denna
konvention. Besiktningen skall sékerstélla att
andringen, erséttningen eller den vésentliga
reparationen har utforts effektivt, sa att farty-
get uppfyller konventionens bestdmmelser.
Pateckning av certifikat skall ske efter utford
extra besiktning enligt regel E-2 eller E-3.

2. Administrationen skall faststilla l&dmp-
liga atgérder for fartyg som inte berdrs av be-
stimmelserna i punkt 1 for att tillse att de till-

.2 A renewal survey at intervals specified by

the Administration, but not exceeding five
years, except where regulation E-5.2, E-5.5,
E-5.6, or E-5.7 is applicable. This survey
shall verify that the Ballast Water Manage-
ment plan required by regulation B-1 and any
associated structure, equipment, systems, fit-
ting, arrangements and material or processes
comply fully with the applicable require-
ments of this Convention.

.3 An intermediate survey within three
months before or after the second Anniver-
sary date or within three months before or af-
ter the third Anniversary date of the Certifi-
cate, which shall take the place of one of the
annual surveys specified in paragraph 1.4.
The intermediate surveys shall ensure that
the equipment, associated systems and pro-
cesses for Ballast Water Management fully
comply with the applicable requirements of
this Annex and are in good working order.
Such intermediate surveys shall be endorsed
on the Certificate issued under regulation E-2
or E-3.

4 An annual survey within three months
before or after each Anniversary date, includ-
ing a general inspection of the structure, any
equipment, systems, fittings, arrangements
and material or processes associated with the
Ballast Water Management plan required by
regulation B-1 to ensure that they have been
maintained in accordance with paragraph 9
and remain satisfactory for the service for
which the ship is intended. Such annual sur-
veys shall be endorsed on the Certificate is-
sued under regulation E-2 or E-3.

.5 An additional survey, either general or
partial, according to the circumstances, shall
be made after a change, replacement, or sig-
nificant repair of the structure, equipment,
systems, fittings, arrangements and material
necessary to achieve full compliance with
this Convention. The survey shall be such as
to ensure that any such change, replacement,
or significant repair has been effectively
made, so that the ship complies with the re-
quirements of this Convention. Such surveys
shall be endorsed on the Certificate issued
under regulation E-2 or E-3.

2 The Administration shall establish appro-
priate measures for ships that are not subject
to the provisions of paragraph 1 in order to
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lampliga bestimmelserna i denna konvention
ar uppfyllda.

3. Besiktning av fartyg for att tillse att be-
stimmelserna i denna konvention efterlevs
skall utféras av administrationens befatt-
ningshavare. Administrationen kan dock
overlata besiktningen till inspektdrer som ut-
setts for @ndamalet eller till organisationer
som den har erként.

4. En administration som utser inspektorer
eller erkénner organisationer for att verkstélla
besiktning enligt punkt 3 skall som minst
bemyndiga dem att

4.1 krdva att det fartyg de besiktigar upp-
fyller konventionens bestimmelser, och
4.2 verkstilla besiktningar och inspektioner
som begirs av de behoriga myndigheterna i
en hamnstat som &r part i konventionen.

5. Administrationen skall meddela organi-
sationen vilka uppgifter och vilken behorig-
het som har delegerats till dessa inspektorer
eller organisationer for vidare befordran till
parterna som upplysning for deras befatt-
ningshavare.

6. Nir administrationen, en utsedd inspek-
tor eller en erkénd organisation bestimmer
att ett fartygs hantering av barlastvatten inte
motsvarar uppgifterna i ett certifikat enligt
regel E-2 eller E-3 eller ar saddan att fartyget
inte ar 1dmpligt att fortsdtta till sjoss utan att
utgdra en risk for miljon, manniskors hilsa,
egendom eller resurser, skall inspektdren re-
spektive organisationen omedelbart se till att
alla nddviandiga atgirder vidtas for att farty-
get skall uppfylla kraven. En inspektor eller
en erkdnd organisation skall omedelbart un-
derrittas och se till att certifikatet inte utfar-
das respektive att det dras in. Om fartyget be-
finner sig i en annan parts hamn, skall de be-
horiga myndigheterna i hamnstaten omedel-
bart underrdttas. Nér en befattningshavare
fran administrationen, en inspektor eller en
organisation har underrittat de behoriga
myndigheterna 1 hamnstaten, skall denna
stats regering ge befattningshavaren respek-
tive inspektoren eller organisationen all hjélp
som behovs for att de skall kunna fullgdra
sina skyldigheter enligt denna regel, inklu-
sive att vidta sddana atgirder som avses i ar-
tikel 9.

7. Nér en olyckshédndelse intréffar for ett
fartyg eller en brist uppticks som visentligen

ensure that the applicable provisions of this
Convention are complied with.

3 Surveys of ships for the purpose of en-
forcement of the provisions of this Conven-
tion shall be carried out by officers of the
Administration. The Administration may,
however, entrust the surveys either to sur-
veyors nominated for the purpose or to or-
ganizations recognized by it.

4 An Administration nominating surveyors
or recognizing organizations to conduct sur-
veys, as described in paragraph 3 shall, as a
minimum, empower such nominated survey-
ors or recognized organizations to:

.1 require a ship that they survey to comply
with the provisions of this Convention; and

.2 carry out surveys and inspections if re-
quested by the appropriate authorities of a
port State that is a Party.

5 The Administration shall notify the Or-
ganization of the specific responsibilities and
conditions of the authority delegated to the
nominated surveyors or recognized organiza-
tions, for circulation to Parties for the infor-
mation of their officers.

6 When the Administration, a nominated
surveyor, or a recognized organization de-
termines that the ship’s Ballast Water Man-
agement does not conform to the particulars
of the Certificate required under regulation
E-2 or E-3 or is such that the ship is not fit to
proceed to sea without presenting a threat of
harm to the environment, human health,
property or resources, such surveyor or or-
ganization shall immediately ensure that cor-
rective action is taken to bring the ship into
compliance. A surveyor or organization shall
be notified immediately, and it shall ensure
that the Certificate is not issued or is with-
drawn as appropriate. If the ship is in the
port of another Party, the appropriate authori-
ties of the port State shall be notified imme-
diately. When an officer of the Administra-
tion, a nominated surveyor, or a recognized
organization has notified the appropriate au-
thorities of the port State, the Government of
the port State concerned shall give such of-
ficer, surveyor or organization any necessary
assistance to carry out their obligations under
this regulation, including any action de-
scribed in Article 9.

7 Whenever an accident occurs to a ship or
a defect is discovered which substantially af-
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paverkar fartygets formaga att utfora hante-
ring av barlastvatten i enlighet med denna
konvention, skall dgaren, operatoren eller an-
nan person som ar ansvarig for fartyget sa
snart som mojligt rapportera till administrat-
ionen respektive den organisation eller in-
spektor som ansvarar for att utfarda certifika-
tet i fraga, som skall tillse att en utredning
verkstills for att bestimma om en besiktning
enligt punkt 1 &r nédvéndig. Om fartyget be-
finner sig i en annan parts hamn, skall dga-
ren, operatdren eller annan person som &r an-
svarig for fartyget ocksd omedelbart avge
rapport till de behoriga myndigheterna i
hamnstaten, och inspektdren eller organisat-
ionen skall se till att en s&dan rapport har av-
givits.

8. I vart fall skall den berdrda administrat-
ionen fullt garantera besiktningens fullstin-
dighet och effektivitet och ata sig att se till att
nodvindiga atgérder vidtas for att uppfylla
denna skyldighet.

9. Fartyget och dess utrustning, system och
processer skall underhéllas for att uppfylla
konventionens bestdimmelser for att séker-
stélla att fartyget ar i sddan kondition att det i
alla hdnseenden dr lampat att g& ut till sjoss
utan att utgdra ett hot mot miljo, ménniskors
hélsa, egendom eller resurser.

10. Nér en besiktning av fartyget enligt punkt
1 har verkstillts, far ingen &ndring goras av
strukturer, utrustning, anordningar, arrange-
mang eller material som é&r en del av den bar-
lastvattenhanteringsplan som erfordras enligt
regel B-1 och som ingar i besiktningen utan
administrationens godkénnande med undan-
tag for direkt utbyte av utrustningen eller an-
ordningarna.

Regel E-2
Utfirdande eller pdtecknande av certifikat

1. Administrationen skall se till att det for
ett fartyg pé vilket regel E-1 é&r tillimplig ut-
fardas ett certifikat efter foretagen godkénd
besiktning enligt regel E-1. Ett certifikat som
utfardats av en parts myndighet skall godtas
av varje annan part och anses ha samma gil-
tighet som ett certifikat utfirdat av den sjilv
for alla syften som denna konvention géller.

fects the ability of the ship to conduct Ballast
Water Management in accordance with this
Convention, the owner, operator or other per-
son in charge of the ship shall report at the
earliest opportunity to the Administration,
the recognized organization or the nominated
surveyor responsible for issuing the relevant
Certificate, who shall cause investigations to
be initiated to determine whether a survey as
required by paragraph 1 is necessary. If the
ship is in a port of another Party, the owner,
operator or other person in charge shall also
report immediately to the appropriate au-
thorities of the port State and the nominated
surveyor or recognized organization shall as-
certain that such report has been made.

8 In every case, the Administration con-
cerned shall fully guarantee the completeness
and efficiency of the survey and shall under-
take to ensure the necessary arrangements to
satisfy this obligation.

9 The condition of the ship and its equip-
ment, systems and processes shall be main-
tained to conform with the provisions of this
Convention to ensure that the ship in all re-
spects will remain fit to proceed to sea with-
out presenting a threat of harm to the envi-
ronment, human health, property or re-
sources.

10 After any survey of the ship under para-
graph 1 has been completed, no change shall
be made in the structure, any equipment, fit-
tings, arrangements or material associated
with the Ballast Water Management plan re-
quired by regulation B-1 and covered by the
survey without the sanction of the Admin-
istration, except the direct replacement of
such equipment or fittings.

Regulation E-2
Issuance or Endorsement of a Certificate

1 The Administration shall ensure that a
ship to which regulation E-1 applies is issued
a Certificate after successful completion of a
survey conducted in accordance with regula-
tion E-1. A Certificate issued under the au-
thority of a Party shall be accepted by the
other Parties and regarded for all purposes
covered by this Convention as having the
same validity as a Certificate issued by them.
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2. Certifikat skall utfardas eller patecknas
av administrationen eller av en person eller
ett organ som vederborligen har auktoriserats
av administrationen. I samtliga fall har admi-
nistrationen det fulla ansvaret for certifikatet.

Regel E-3

Utfiirdande och pdtecknande av certifikat av
annan part

1. En annan part far pa begiran av admi-
nistrationen lata ett fartyg besiktigas och, om
den har forvissat sig om att bestimmelserna i
denna konvention dr uppfyllda, utfarda eller
tilldta att ett certifikat utfdrdas for fartyget
samt, i forekommande fall, pateckna respek-
tive bemyndiga patecknande av certifikatet
ombord pa fartyget i Gverensstimmelse med
denna bilaga.

2. En kopia av certifikatet och besiktnings-
rapporten skall sd snart som mgjligt Over-
lamnas till den begirande administrationen.

3. Ett certifikat som utfardas pa detta satt
skall forses med en anteckning om att det har
utfardats pa begéran av administrationen och
ha samma verkan och fi samma erkidnnande
som ett certifikat utfardat av administration-
en.
4. Certifikat far inte utfardas till fartyg
som har ratt att fora en stats flagg som inte ar
part i denna konvention.

Regel E-4
Formuldr for certifikat

Certifikat skall utfardas pa den utfardande
statens officiella sprék enligt formuléret i bi-
hang I. Om det anvénda spriket inte dr eng-
elska, franska eller spanska, skall det finnas
en Oversattning till nagot av dessa sprak.

Regel E-5
Certifikats giltighet

1. Certifikat skall gélla for det tidsintervall
som anges av administrationen, dock hogst
fem ar.

2. For fornyade besiktningar géller fol-
jande:

2 Certificates shall be issued or endorsed
either by the Administration or by any person
or organization duly authorized by it. In eve-
ry case, the Administration assumes full re-
sponsibility for the Certificate.

Regulation E-3

Issuance or Endorsement of a Certificate by
Another Party

1 At the request of the Administration, an-
other Party may cause a ship to be surveyed
and, if satisfied that the provisions of this
Convention are complied with, shall issue or
authorize the issuance of a Certificate to the
ship, and where appropriate, endorse or au-
thorize the endorsement of that Certificate on
the ship, in accordance with this Annex.

2 A copy of the Certificate and a copy of
the survey report shall be transmitted as soon
as possible to the requesting Administration.

3 A Certificate so issued shall contain a
statement to the effect that it has been issued
at the request of the Administration and it
shall have the same force and receive the
same recognition as a Certificate issued by
the Administration.

4 No Certificate shall be issued to a ship
entitled to fly the flag of a State which is not
a Party.

Regulation E-4
Form of the Certificate

The Certificate shall be drawn up in the of-
ficial language of the issuing Party, in the
form set forth in Appendix I. If the language
used is neither English, French nor Spanish,
the text shall include a translation into one of
these languages.

Regulation E-5
Duration and Validity of the Certificate
1 A Certificate shall be issued for a period
specified by the Administration that shall not

exceed five years.
2 For renewal surveys:
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2.1 Utan hinder av bestimmelserna i punkt
1, skall det nya certifikatet - nédr en fornyad
besiktning har verkstillts inom tre ménader
fore det géllande certifikatets upphdrandedag
- gilla frén dagen for den fornyade besikt-
ningen for en tid pa hogst fem ar réknat fran
dagen for det gillande certifikatets uppho-
randedag.

2.2 Nér den fornyade besiktningen har
verkstéllts efter det géllande certifikatets
upphorandedag, skall det nya -certifikatet
gilla frén dagen for den férnyade besiktning-
en for en tid pa hogst fem ar raknat fran da-
gen for det géllande certifikatets upphoran-
dedag.

2.3 Nér den fornyade besiktningen har
verkstéllts mer &n tre manader fore det gél-
lande certifikatets upphorandedag, skall det
nya certifikatet gilla fran dagen for den for-
nyade besiktningen for en tid pa hogst fem ar
raknat fran dagen for den fornyade besikt-
ningen.

3. Nér ett certifikat utfardas for kortare tid
an fem ér, kan administrationen forldnga dess
giltighetstid bortom upphorandedagen till
den léngsta tid som anges i punkt 1, om de
besiktningar verkstélls som avses i regel E-
1.1.3 och som ér tillimpliga ndr certifikatet
utférdas for en tid pd fem &r om sé behovs.

4. Nér en fornyad besiktning har verkstéllts
och ett nytt certifikat inte kan utfdrdas eller
sdndas till fartyget innan det géllande certifi-
katet upphor att gilla, far den av administrat-
ionen auktoriserade personen eller organisat-
ionen pateckna det géllande certifikatet, som
da skall godtas som giltigt for en ytterligare
tid pa hogst fem manader riknat fran den dag
dé det skulle ha upphort att gélla.

5. Om ett fartyg pé ett certifikats uppho-
randedag inte befinner sig i en hamn dér det
skall besiktigas, kan administrationen for-
langa certifikatets giltighetstid, men forléng-
ningen skall endast beviljas sa att fartyget
skall kunna fortsdtta sin resa till den hamn
dér det skall besiktigas och endast i de fall
dér det verkar vara riktigt och skéligt att gora
detta. Ett certifikat far inte forlingas mer an
tre manader, och ett fartyg som beviljas en
saddan forlangning skall inte vid ankomsten
till den hamn déir det skall besiktigas ha rétt
att med stdd av en sddan forlingning ldmna

.1 Notwithstanding the requirements of
paragraph 1, when the renewal survey is
completed within three months before the
expiry date of the existing Certificate, the
new Certificate shall be valid from the date
of completion of the renewal survey to a date
not exceeding five years from the date of ex-
piry of the existing Certificate.

.2 When the renewal survey is completed
after the expiry date of the existing Certifi-
cate, the new Certificate shall be valid from
the date of completion of the renewal survey
to a date not exceeding five years from the
date of expiry of the existing Certificate.

.3 When the renewal survey is completed
more than three months before the expiry
date of the existing Certificate, the new Cer-
tificate shall be valid from the date of com-
pletion of the renewal survey to a date not
exceeding five years from the date of com-
pletion of the renewal survey.

3 If a Certificate is issued for a period of
less than five years, the Administration may
extend the validity of the Certificate beyond
the expiry date to the maximum period speci-
fied in paragraph 1, provided that the surveys
referred to in regulation E-1.1.3 applicable
when a Certificate is issued for a period of
five years are carried out as appropriate.

4 If a renewal survey has been completed
and a new Certificate cannot be issued or
placed on board the ship before the expiry
date of the existing Certificate, the person or
organization authorized by the Administra-
tion may endorse the existing Certificate and
such a Certificate shall be accepted as valid
for a further period which shall not exceed
five months from the expiry date.

5 If a ship at the time when the Certificate
expires is not in a port in which it is to be
surveyed, the Administration may extend the
period of validity of the Certificate, but this
extension shall be granted only for the pur-
pose of allowing the ship to complete its
voyage to the port in which it is to be sur-
veyed, and then only in cases where it ap-
pears proper and reasonable to do so. No
Certificate shall be extended for a period
longer than three months, and a ship to which
such extension is granted shall not, on its ar-
rival in the port in which it is to be surveyed,
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den hamnen utan att ha ett nytt certifikat. Nar
den fornyade besiktningen har verkstillts,
skall det nya certifikatet gélla till en dag som
fir vara hogst fem ar senare dn det géllande
certifikatets upphdrandedag innan forléng-
ningen beviljades.

6. Ett certifikat utfirdat for ett fartyg som
gor korta resor och som inte har forlangts en-
ligt ovanstdende bestdmmelser i denna regel
fir av administrationen forléngas for en tid
av hogst en manad raknat frén den upphdran-
dedag som anges i certifikatet. Nar den for-
nyade besiktningen har verkstillts, skall det
nya certifikatet gélla till en dag som fér vara
hdgst fem &r senare dn det géllande certifika-
tets upphdrandedag innan forldngningen be-
viljades.

7. 1 sérskilda fall som administrationen be-
stimmer, behover ett nytt certifikat inte date-
ras fran det géllande certifikatets upphoran-
dedag enligt bestimmelserna i punkt 2.2,
punkt 5 eller punkt 6 i denna regel. I dessa
sarskilda fall skall det nya certifikatet gélla
till en dag som far vara hogst fem &r senare
an dagen for den fornyade besiktningen.

8. Om en arlig besiktning verkstills fore
den tid som anges i regel E-1,

8.1 skall den arsdag som anges i certifikatet
dndras genom pateckning till ett datum som
inte far vara mer dn tre manader senare dn det
datum dé& besiktningen verkstilldes,

8.2 skall ndstkommande arliga besiktning
eller mellanliggande besiktning enligt regel
E-1 vara verkstilld under det tidsintervall
som anges i den regeln med anvédndning av
den nya drsdagen,

8.3 kan certifikatets upphorandedag forbli
oforandrad, om en respektive flera arliga be-
siktningar verkstills sa att de ldngsta tidsin-
tervallen mellan besiktningarna som avses 1i
regel E-1 inte dverskrids.

9. Ett certifikat utfdrdat med stdd av regel E-
2 eller E-3 skall upphora att gélla i foljande
fall:

9.1 Nar strukturer, utrustning, system, an-
ordningar, arrangemang eller material som
behovs for att till fullo folja denna konvent-
ion har dndrats, ersatts eller vésentligen repa-
rerats och certifikatet inte har patecknats i en-

be entitled by virtue of such extension to
leave that port without having a new Certifi-
cate. When the renewal survey is completed,
the new Certificate shall be valid to a date
not exceeding five years from the date of ex-
piry of the existing Certificate before the ex-
tension was granted.

6 A Certificate issued to a ship engaged on
short voyages which has not been extended
under the foregoing provisions of this regula-
tion may be extended by the Administration
for a period of grace of up to one month from
the date of expiry stated on it. When the re-
newal survey is completed, the new Certifi-
cate shall be valid to a date not exceeding
five years from the date of expiry of the ex-
isting Certificate before the extension was
granted.

7 In special circumstances, as determined
by the Administration, a new Certificate need
not be dated from the date of expiry of the
existing Certificate as required by paragraph
2.2, 5 or 6 of this regulation. In these special
circumstances, the new Certificate shall be
valid to a date not exceeding five years from
the date of completion of the renewal survey.

8 If an annual survey is completed before

the period specified in regulation E-1, then:
.1 the Anniversary date shown on the Certifi-
cate shall be amended by endorsement to a
date which shall not be more than three
months later than the date on which the sur-
vey was completed;

.2 the subsequent annual or intermediate
survey required by regulation E-1 shall be
completed at the intervals prescribed by that
regulation using the new Anniversary date;

.3 the expiry date may remain unchanged
provided one or more annual surveys, as ap-
propriate, are carried out so that the maxi-
mum intervals between the surveys pre-
scribed by regulation E-1 are not exceeded.

9 A Certificate issued under regulation E-2
or E-3 shall cease to be valid in any of the
following cases:

.1 if the structure, equipment, systems, fit-
tings, arrangements and material necessary to
comply fully with this Convention is
changed, replaced or significantly repaired
and the Certificate is not endorsed in accord-
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lighet med denna bilaga.

9.2 Nér fartyget har dvergétt till en annan
stats flagg. Ett nytt certifikat skall endast ut-
fédrdas nér den part som skall utférda det har
forvissat sig om att fartyget uppfyller kraven
i regel E-1. Vid o&verlatelse mellan parter
skall, om framstillning har gjorts om det
inom tre manader efter dverlatelsen, den part
vars flagg fartyget tidigare hade ritt att fora
s& snart som mdjligt till administrationen
Overldmna kopior av de certifikat som farty-
get hade fore Overlatelsen och, om sddana
finns, kopior av tillimpliga besiktningsrap-
porter.

9.3 Om tillimpliga besiktningar inte har
verkstéllts inom de tidsperioder som anges i
regel E-1.1.

9.4 Om certifikatet inte har patecknats i
enlighet med regel E-1.1.

ance with this Annex;

.2 upon transfer of the ship to the flag of
another State. A new Certificate shall only
be issued when the Party issuing the new
Certificate is fully satisfied that the ship is in
compliance with the requirements of regula-
tion E-1. In the case of a transfer between
Parties, if requested within three months after
the transfer has taken place, the Party whose
flag the ship was formerly entitled to fly
shall, as soon as possible, transmit to the
Administration copies of the Certificates car-
ried by the ship before the transfer and, if
available, copies of the relevant survey re-
ports;

.3 if the relevant surveys are not completed
within the periods specified under regulation
E-1.1; or

4 if the Certificate is not endorsed in ac-
cordance with regulation E-1.1.
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Bihang I

Formuliir till internationellt barlastvattenhanteringscertifikat

Internationellt barlastvattenhanteringscertifikat

Detta certifikat har utfardats i enlighet med bestimmelserna i internationella konventionen om

kontroll och hantering av fartygs barlastvatten och sediment ("konventionen") med tillstdnd av
myndigheterna i

b’ullstdndig bendmning pd behorig person eller behérigt organ enligt konventionen)

Uppgifter om fartyget'
Fartygets namn: ... e
SigNAlbOKSIAVEL: ...euet it
HemOrt: .
BruttodraKtighet: . ...t e
IMO-UIMIMCT™: ..o e,
Datum for kolstrackning eller da fartyget var pd motsvarande byggnadsstadium: ......
Barlastvattenkapacitet (IN®): ............ooumeeeeiiee e

Uppgifter om anvinda metoder for hantering av barlastvatten

Anvind metod for hantering av barlastvatten: .............ooiiiiiiiiiii i

Datum for installation (i tillampliga fall): ..........coooiiiiiiii e

Tillverkarens namn (i tillimpliga fall): ....... ...,

Huvudsaklig metod eller metoder for hantering av barlastvatten pé detta fartyg &r:

i 6verensstimmelse med regel D-1
i 6verensstimmelse med regel D-2 (DESKITV!) ..oovviiiiiiiiiieeeee e
regel D-4 giller for fartyget.

Héarmed intygas

1. att fartyget har besiktigats enligt regel E-1 1 konventionens bilaga,

! Kan dven anges horisontellt i rutor.
* Enligt systemet for identifiering av fartyg som antogs av organisationen genom resolution A.600(15).
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2. att det vid besiktningen har konstaterats att hantering av barlastvatten uppfyller bestimmel-
serna i konventionens bilaga.

Detta certifikat géller till den (datum), under forutséttning att fartyget genomgér besiktning i
enlighet med regel E-1 i konventionens bilaga.

Datum for genomforande av den besiktning som avses i detta certifikat: (dag, manad, &r).

Utféardat i

(Datum) (Underskrift av behérig befattningshavare)

(Myndighetens prdgel eller stimpel)
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Pateckning av arlig besiktning och mellanliggande besiktningar

Hirmed intygas att detta fartyg vid besiktning enligt regel E-1 i konventionens bilaga har be-
funnits uppfylla konventionens tillimpliga bestimmelser.

Arlig besiktning: Underskrift ............coooiiiiiiiiiin,
(av behorig befattningshavare)
OFt o
Datum........cooooiiiiiii

(Myndighetens prigel eller stimpel)

Arlig besiktning* / mellanliggande besiktning*: Underskrift ...................ccooeeivniinnn...
(av behorig befattningshavare)

(Myndighetens prigel eller stimpel)

Arlig besiktning* / mellanliggande besiktning*: Underskrift ....................c..ooeiiuiiins.
(av behorig befattningshavare)

(Myndighetens prdigel eller staimpel)

Arlig besiktning: Underskrift ............coooiiiiiiiiiin,
(av behorig befattningshavare)

(Myndighetens prdigel eller staimpel)

* Stryk det ej tillampliga.
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Arlig besiktning / mellanliggande besiktning enligt regel E-5.8.3

Héarmed bekriftas att detta fartyg vid arlig besiktning® / mellanliggande besiktning* enligt re-
gel E-5.8.3 i konventionens bilaga har befunnits uppfylla konventionens tillimpliga bestdm-
melser.

Underskrift ..o
(av behorig befattningshavare)

(Myndighetens prdigel eller staimpel)

Pateckning for att forlinga certifikat som &r giltiga under fem éar da regel E-5.3 ar tillimplig

Detta fartyg uppfyller de tillampliga bestimmelserna i konventionen och detta certifikat skall
dérfor enligt regel E-5.3 i konventionens bilaga godtas som giltigt till den (datum):

Underskrift ........cooooeiiiiii
(av behorig befattningshavare)

(Myndighetens prigel eller stimpel)
Pateckning i fall da fornyad besiktning har verkstéllts och regel E-5.4 &r tillamplig

Detta fartyg uppfyller de tillaimpliga bestimmelserna i konventionen och detta certifikat skall
darfor enligt regel E-5.4 1 konventionens bilaga godtas som giltigt till den (datum):

Underskrift ...
(av behorig befattningshavare)

(Myndighetens prdgel eller stadmpel)

* Stryk det ej tillampliga.
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Pateckning for att forlinga giltighetstiden for ett certifikat tills fartyget kommer fram
till besiktningshamn eller for en forléingning dir regel E-5.5 eller E-5.6 ér tillimplig

Detta certifikat skall enligt regel E-5.5 eller E-5.6* i konventionens bilaga godtas som giltigt
till (datum):

Underskrift ..o
(av behorig befattningshavare)

(Myndighetens prigel eller stimpel)

Pateckning for att framflytta &rsdagen nér regel E-5.8 ér tillamplig
Enligt regel E-5.8 i konventionens bilaga dr den nya arsdagen (datum):

Underskrift ...
(av behorig befattningshavare)

(Myndighetens prdigel eller staimpel)

Enligt regel E-5.8 i konventionens bilaga dr den nya arsdagen (datum):

Underskrift ...
(av behorig befattningshavare)

(Myndighetens prdigel eller staimpel)

* Stryk det ej tilldimpliga.
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Bihang II

Formulir till barlastvattendagbok

Internationella konventionen om kontroll och hantering av fartygs barlastvatten och se-
diment

Tid: frén (datum) till (datum)

Fartygets namn:

Fartyget har barlastvattenhanteringsplan:

Diagram dver fartyget med angivande av barlasttankar:

1. Inledning

I enlighet med regel B-2 i bilagan till internationella konventionen om kontroll och hantering
av fartygs barlastvatten och sediment skall anteckningar féras om varje barlastvattenoperation.
Hari ingar utslépp till sjoss och till mottagningsanordningar.

2. Barlastvatten och hantering av barlastvatten

Med termen barlastvatten avses vatten och déri flytande materia som tas in i ett fartyg for att
reglera fartygets trim, krdngning, djupgéende, stabilitet eller skrovspanning. Hantering av bar-
lastvatten skall verkstéllas i enlighet med en godkénd plan for hantering av barlastvatten och
med beaktande av organisationens riktlinjer’.

3. Anteckningar i barlastvattendagboken

Anteckningar i barlastvattendagboken skall inforas vid foljande tillfdllen:

3.1 Nir barlastvatten tas in

? Syftar pa riktlinjerna for kontroll och hantering av fartygs barlastvatten for att begrinsa inforande av
skadliga vattenlevande organismer och patogener antagna av organisationen i resolution A.868(20).
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3.1.1 Datum, tidpunkt och lokalisering av hamn eller anordning for intag (hamn eller latitud
och longitud) och djup, om intaget gors utanfor hamn.

3.1.2 Uppskattad volym av intag (m”).

3.1.3 Underskrift av for atgirden ansvarig befattningshavare.

3.2 Nir barlastvatten cirkuleras eller behandlas i syfte att hantera barlastvatten

3.2.1 Datum och tidpunkt for atgérden.

3.2.2 Uppskattad volym som cirkuleras eller behandlas (m’).

3.2.3 Uppgift om atgérden vidtagits i enlighet med barlastvattenhanteringsplanen.

3.2.4 Underskrift av for atgirden ansvarig befattningshavare.

3.3 Nér barlastvatten sldapps ut i havet

3.3.1 Datum, tidpunkt och lokalisering av hamn eller anordning for utslépp (hamn eller latitud
och longitud).

3.3.2 Uppskattad volym av utslipp (m’) och aterstiende volym (m”).

3.3.3 Uppgift om den godkénda barlastvattenhanteringsplanen har tillimpats fore utslappet.
3.3.4 Underskrift av for atgirden ansvarig befattningshavare.

3.4 Nér barlastvatten sldpps ut i en mottagningsanordning

3.4.1 Datum, tidpunkt och plats for intag av barlastvatten.

3.4.2 Datum, tidpunkt och plats for utslidppet.

3.4.3 Hamn eller anordning.

3.4.4 Uppskattad utslappt och intagen volym (m?).

3.4.5 Uppgift om godkénd barlastvattenhanteringsplan har tillimpats fore utsléppet.
3.4.6 Underskrift av for atgdrden ansvarig befattningshavare.

3.5 Vid ofrivilligt eller annat exceptionellt intag eller utsldpp av barlastvatten

3.5.1 Datum och tidpunkt for handelsen.

3.5.2 Fartygets hamn eller position vid handelsen.

3.5.3 Uppskattad volym utsléppt barlastvatten (m’).
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3.5.4 Omstindigheterna vid intag, utslapp, lacka eller forlust och skdlen héarfor samt allménna
kommentarer.

3.5.5 Uppgift om godkénd barlastvattenhanteringsplan har tillimpats fore utsléppet.
3.5.6 Underskrift av for atgirden ansvarig befattningshavare.

3.6 Ytterligare driftsforfaranden och allminna kommentarer
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Ombordvarande barlastvattenvolym uppskattas i kubikmeter. Barlastvattendagboken innehal-
ler ménga hanvisningar till den uppskattade volymen barlastvatten. Det erkénns att exaktheten
1 uppskattning av barlastvolym ar foremal for olika tolkningar.

Anteckningar om barlastvattenoperationer

Exempel pa en sida i barlastvattendagboken

Fartygets nammn: ...

SigNalbOKSTAVET: . .ouvteiiieiiit e

Datum

Nummer

Anteckning om atgdrder / underskrift av ansvarig befatt-
ningshavare

Befidlhavarens namnteckning: ...............ccevviviiiinnnn...
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APPENDIX I

FORM OF INTERNATIONAL BALLAST WATER MANAGEMENT CERTIFICATE
INTERNATIONAL BALLAST WATER MANAGEMENT CERTIFICATE

Issued under the provisions of the International Convention for the Control and Management

of Ships’ Ballast Water and Sediments (hereinafter referred to as "the Convention") under the
authority of the Government of

(full designation of the competent person or
organization authorized under the provisions
of the Convention)
Particulars of ship'
Name of ShIP ....oneni

Distinctive numMbET OF LELEIS ....uuveiettte e

Port of registry

Gross Tonnage

IMO number?

Date of ConStruCtion .........oovvuiiitiiit i
Ballast Water Capacity (in cubic metres)

Details of Ballast Water Management Method(s) Used

Method of Ballast Water Management used .............cooooeiiiiiiiiiiiiniiiiii e,

Date installed (if applicable) ..........ccoovviiiiiiiiii

Name of manufacturer (if applicable) .............c.coiiiiii

Alternatively, the particulars of the ship may be placed horizontally in boxes.
IMO Ship Identification Number Scheme adopted by the Organization by resolution A.600(15).
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The principal Ballast Water Management method(s) employed on this ship is/are:

I:l in accordance with regulation D-1

in accordance with regulation D-2
g
(AESCIIDR) ..ttt e

[ ] the ship is subject to regulation D-4

THIS IS TO CERTIFY:

1 That the ship has been surveyed in accordance with regulation E-1 of the Annex
to the Convention; and

2 That the survey shows that Ballast Water Management on the ship complies
with the Annex to the Convention.

This certificate is valid until .........................o. subject to surveys in ac-
cordance with regulation E-1 of the Annex to the Convention.

Completion date of the survey on which this certificate is based: dd/mm/yyyy

ISSUCE AT .ttt et b et e h e bt et s h bt et h e b et sbe b eaees
(Place of issue of certificate)

(Date of issue) Signature of authorized official issuing the certificate)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)
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ENDORSEMENT FOR ANNUAL AND INTERMEDIATE SURVEY(S)

THIS IS TO CERTIFY that at a survey required by regulation E-1 of the Annex to the Con-
vention the ship was found to comply with the relevant provisions of the Convention:

Annual survey: Signed .....coeevvevveiiennnns
(Signature of duly authorized official)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

Annual*/Intermediate survey*: Signed ......ccooevereeniennene
(Signature of duly authorized official)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

Annual*/Intermediate survey*: Signed .....coeevvevveiiennnns
(Signature of duly authorized official)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

Annual survey: Signed ......cocoevervienennens
(Signature of duly authorized official)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

* Delete as appropriate.
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ANNUAL/INTERMEDIATE SURVEY
IN ACCORDANCE WITH REGULATION E-5.8.3

THIS IS TO CERTIFY that, at an annual/intermediate” survey in accordance with regula-
tion E-5.8.3 of the Annex to the Convention, the ship was found to comply with the relevant
provisions of the Convention:

Signed ....ooovevieiieieeeeee e,

(Signature of authorized official)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

ENDORSEMENT TO EXTEND THE CERTIFICATE IF VALID
FOR LESS THAN 5 YEARS WHERE REGULATION E-5.3 APPLIES

The ship complies with the relevant provisions of the Convention, and this Certificate shall, in
accordance with regulation E-5.3 of the Annex to the Convention, be accepted as valid un-
tl

Signed ....ccoeeevieiieiieeee e

(Signature of authorized official)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

ENDORSEMENT WHERE THE RENEWAL SURVEY HAS BEEN
COMPLETED AND REGULATION E-5.4 APPLIES

The ship complies with the relevant provisions of the Convention and this Certificate shall, in
accordance with regulation E-5.4 of the Annex to the Convention, be accepted as valid un-
til o

Signed ......cooeevveviieiieieeee

(Signature of authorized official)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

" Delete as appropriate
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ENDORSEMENT TO EXTEND THE VALIDITY OF THE CERTIFICATE UNTIL
REACHING THE PORT OF SURVEY OR FOR A PERIOD OF GRACE

WHERE REGULATION E-5.5 OR E-5.6 APPLIES
This Certificate shall, in accordance with regulation E-5.5 or E-5.6" of the Annex to the Con-

vention, be accepted as valid until .......................

Signed ....cocoevevirieninineee

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)
ENDORSEMENT FOR ADVANCEMENT OF ANNIVERSARY DATE
WHERE REGULATION E-5.8 APPLIES

In accordance with regulation E-5.8 of the Annex to the Convention the new Anniversary date
1S e,

Signed .....cooeeevveiieiieeee e,
(Signature of authorized official)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

In accordance with regulation E-5.8 of the Annex to the Convention the new Anniversary date
IS oo

Signed ....coeevvevininiiie
(Signature of duly authorized official)

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

" Delete as appropriate
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APPENDIX II
FORM OF BALLAST WATER RECORD BOOK

INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE CONTROL AND
MANAGEMENT OF SHIPS’ BALLAST WATER AND SEDIMENTS

Period From: .......... To: ...........
Name of Ship  ..ovoiii

IMO NUIMDET ..ttt e,

The ship is provided with a Ballast Water Management plan L]

Diagram of ship indicating ballast tanks:

1 Introduction

In accordance with regulation B-2 of the Annex to the International Convention for the Con-
trol and Management of Ships’ Ballast Water and Sediments, a record is to be kept of each
Ballast Water operation. This includes discharges at sea and to reception facilities.

2 Ballast Water and Ballast Water Management

“Ballast Water” means water with its suspended matter taken on board a ship to control trim,
list, draught, stability, or stresses of a ship. Management of Ballast Water shall be in
accordance with an approved Ballast Water Management plan and taking into account
Guidelines® developed by the Organization.

3 Entries in the Ballast Water Record Book

Entries in the Ballast Water record book shall be made on each of the following occasions:

3.1 When Ballast Water is taken on board:

A Date, time and location of port or facility of uptake (port or
lat/long), depth if outside port

Estimated volume of uptake in cubic metres
Signature of the officer in charge of the operation.

w0

* Refer to the Guidelines for the control and management of ships’ ballast water to minimize the trans-

fer of harmful aquatic organisms and pathogens adopted by the Organization by resolution A.868(20).
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3.2 Whenever Ballast Water is circulated or treated for Ballast Water Management
purposes:
A Date and time of operation
2 Estimated volume circulated or treated (in cubic metres)
3 Whether conducted in accordance with the Ballast Water
Management plan
4 Signature of the officer in charge of the operation
33 When Ballast Water is discharged into the sea:
A Date, time and location of port or facility of discharge (port or
lat/long)
2 Estimated volume discharged in cubic metres plus remaining

volume in cubic metres

3 Whether approved Ballast Water Management plan had been
implemented prior to discharge
4 Signature of the officer in charge of the operation.
34 When Ballast Water is discharged to a reception facility:
1 Date, time, and location of uptake
2 Date, time, and location of discharge
3 Port or facility
4 Estimated volume discharged or taken up, in cubic metres
5 Whether approved Ballast Water Management plan had been
implemented prior to discharge
.6 Signature of officer in charge of the operation
3.5 Accidental or other exceptional uptake or discharges of Ballast Water:
.1 Date and time of occurrence
2 Port or position of the ship at time of occurrence
3 Estimated volume of Ballast Water discharged
4 Circumstances of uptake, discharge, escape or loss, the reason

therefore and general remarks.

5 Whether approved Ballast Water Management plan had been
implemented prior to discharge

.6 Signature of officer in charge of the operation
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3.6 Additional operational procedure and general remarks

4 Volume of Ballast Water

The volume of Ballast Water on board should be estimated in cubic metres. The Ballast

Water record book contains many references to estimated volume of Ballast Water. It is

recognized that the accuracy of estimating volumes of ballast is left to interpretation.
RECORD OF BALLAST WATER OPERATIONS

SAMPLE BALLAST WATER RECORD BOOK PAGE

Name of Ship: ..ot

Distinctive number or letters ........oovoviiiiiiiiiiiiiiiannn..

Date Item Record of operations/signature of officers in charge
(number)

Signature of master ..............ccoeiiiiiiiiiiiinn
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