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Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi vaarallisten aineiden kuljetuksesta Puolustusvoimissa
ja Rajavartiolaitoksessa ja siihen liittyviksi laeiksi

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd echdotetaan sédddettdviaksi wuusi laki vaarallisten aineiden kuljetuksesta
Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa. Lisdksi tehtdisiin uudesta laista johtuvia muutoksia
12 lakiin.

Ehdotetussa laissa sdédettdisiin Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa tapahtuvan
vaarallisten aineiden kuljetuksesta tielld ja ilma-aluksessa sekéd kappaletavaran kuljetuksessa
Suomen vesialueilla ja Suomen vesialueiden ulkopuolella. Lain tarkoitus olisi ehk&isté ja torjua
vahinkoa ja vaaraa, jota vaarallisten aineiden kuljetus Puolustusvoimissa ja
Rajavartiolaitoksessa saattaa aiheuttaa ihmisille, ymparistolle tai omaisuudelle. Laki siséltéisi
saannokset eri kuljetusosapuolten vastuista sekéd viranomaisten tehtivisté ja toimivaltuuksista.
Laissa olisi myds sdadnnokset esimerkiksi turvallisuusneuvonantajasta, pakkausten ja séilididen
rakenteeseen  liittyvistd = vaatimuksista sekd vaarallisten aineiden kuljetukseen
Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa liittyviin turvauhkiin varautumisesta ja
turvatoimista. Ehdotetut lait on tarkoitettu tulemaan voimaan 1.9.2025.
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PERUSTELUT
1 Asian tausta ja valmistelu
1.1 Tausta

Liikenne- ja viestintdministeriossd on valmisteltu kaikkia kuljetusmuotoja koskevan
vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain (541/2023) kokonaisuudistus. Hallitus antoi
18.11.2021 esityksen eduskunnalle laiksi vaarallisten aineiden kuljetuksesta ja siihen liittyviksi
laeiksi (HE 220/2021 vp, tdydennys HE 231/2022 vp). Uusi laki (541/2023) tuli voimaan
1.9.2023.

Sotilaalliseen toimintaan tai yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden ylldpitimiseen liittyvin
erityismateriaalin  kuljetukset jddvédt vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain
soveltamisalan ulkopuolelle. Néin on tehty kyseisen lain perustelujen mukaan, koska néissé
tehtdvissd vaarallisten aineiden kuljetusta ei ole sisdllytetty EU:n lainsdddantdon ja
kansainvilisiin sopimusjarjestelmiin. Tdméa johtuu kuljetettavan materiaalin erityispiirteista.
Soveltamisalan rajaus koskee myos téllaisia Suomessa tapahtuvia kansainvélisid kuljetuksia.

Nyt jo 1.9.2023 kumoutuneen, vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain (719/1994)
mukaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen vaarallisten aineiden kuljetus kuuluu lain
soveltamisalaan, jos niiden toiminta ei ole erikseen séédetty lain soveltamisen ulkopuolelle tai
annettu valtuutta séétdd toiminnosta asetuksella tai hallinnonalan viranomaisen méardyksella.
Sotilaallisen erityismateriaalin ja sotilaallisten kuljetusten vuoksi ei ole perusteltua, ettd
siviiliviranomainen valvoo ja hallinnoi Puolustusvoimien tai Rajavartiolaitoksen kuljettamaa
erityismateriaalia, koska kuljetuksiin liittyy esimerkiksi niiden suorituskykyyn liittyvaa tietoa.
Siviiliviranomaisilta ei ole perusteltua nykyisessd toimintaympéristdssd edellyttdd osaamista,
jota sotilaallinen materiaali edellyttaa.

Uuden vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain soveltamisalaan jéé edelleen sellainen
sotilas- ja turvallisuusviranomaisten toimintoja palveleva vaarallisten aineiden kuljetus, jonka
toteuttaja on kolmas osapuoli, ja jota valvoo siviiliviranomainen.

Puolustusvoimat tarvitsee siviilitoimijoiden kuljetustukea vaarallisten aineiden kuljettamiseen
lakisééteisten tehtdviensd tiayttdmiseksi normaaliolojen hiiritilanteissa sekd poikkeusoloissa.
Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain rajauksen perusteluissa oleva kuljettajaan
kohdistuva rajaus ja edelld mainittuihin tilanteisiin liittyvdn poikkeuspykélén, tai eri pykéliin
kohdistuvien poikkeuksien puuttuminen, eivit mahdollista Puolustusvoimien tarvitsemaa tukea
siviilitoimijoilta niilti osin, kun tarvittava tuki ei kaikilta osin tdyta esitetyn vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetun lain asettamia vaatimuksia. Té&mé haaste on tarpeen ratkaista
Puolustusvoimia koskevalla erityislainsdddannolla. Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun
lain siirtyméasddannokselld mahdollistetaan Puolustusvoimien vaarallisten aineiden héiri6ton
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kuljettaminen niin kauan, ettd Puolustusvoimien vaarallisten aineiden kuljettamista koskeva
lainsddddntd on saatu voimaan. Lisdksi kumotun vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun
lain nojalla annetut puolustusministerion asetukset ja yksittdistapauksista annetut
puolustusministerion paitokset sekd pddesikunnan maardykset ovat voimassa 1.9.2025 saakka.

Naistd syistd on katsottu tarpeelliseksi valmistella Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
vaarallisten aineiden kuljetukselle uusi sddnndspohja.

1.2 Valmistelu

Puolustusministeridé  perusti 31.3.2021 tyoryhmén, jonka tehtdvdnd oli selvittdd
Puolustusvoimien vaarallisten aineiden kuljetusta koskevien sddnndsten nykytila ja valmistella
ehdotus tarvittaviksi sdddoksiksi hallituksen esityksen muotoon. TyOryhméssd olivat
edustettuna puolustusministerid, litkkenne- ja viestintdministerid, padesikunta, Puolustusvoimien
logistiikkalaitoksen esikunta, Liikenne- ja viestintdvirasto Traficom, Rajavartiolaitos seka
Turvallisuus- ja kemikaalivirasto Tukes. TyOoryhmén toimikausi oli 1.4.2021 — 31.1.2022.
Toimikautta pidennettiin 30.11.2022 asti, muun muassa sen vuoksi, ettd lainsdadantod néhtiin
tarpeelliseksi soveltaa my0s Rajavartiolaitokseen.

2 Nykytila ja sen arviointi

2.1 Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain soveltuminen Puolustusvoimiin ja
Rajavartiolaitokseen

Kansallinen vaarallisten aineiden kuljetusta (VAK) koskeva lainsdddéntd on perustunut pitkélti
kansainvélisiin  kuljetusmuotokohtaisiin ~ VAK-sopimuksiin ja  Euroopan  unionin
lainsdddantoon. Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetussa laissa sdddetdén vaarallisten
aineiden kuljetuksesta tielld, rautatielld ja muussa raideliikenteessd sekd ilma-aluksessa ja
vesialueilla aluksessa. Laissa on siirtymésddnnoksid Puolustusvoimia koskevaan vaarallisten
aineiden kuljetukseen. Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain nojalla annetussa
valtioneuvoston asetuksessa sdddetdéin vaarallisten aineiden kuljetuksesta annettua lakia
yksityiskohtaisemmin vaarallisten aineiden kuljetusvaatimuksista. Vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annettu laki valtuuttaa Liikenne- ja viestintdvirasto Traficomia antamaan
tarkempia teknisid ja teknisluonteisia vaarallisten aineiden kuljetusméaréyksia.

Puolustusvoimien vaarallisten aineiden kuljetuksista sdddetddn puolustusministerion
asetuksessa vaarallisten aineiden kuljetuksesta puolustusvoimien valvonnassa (632/2001), joka
on annettu kumotun vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 24 §:n 4 momentin nojalla.
Asetus on jitetty voimaan uuden vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain
siirtymésaannoksella.

Asetuksen 1 §:n mukaan asetusta sovelletaan Puolustusvoimien valvonnassa tapahtuviin
vaarallisten aineiden sekd kuljetettavien painelaitteiden tie-, ilma- sekd meri- ja
sisévesikuljetuksiin Suomen alueella. Jos vaarallisten aineiden kuljetus alkaa, suoritetaan tai
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paattyy muualla kuin Suomessa, sovelletaan vaarallisten aineiden kuljetuksesta annettua lakia
sekd sen nojalla annettuja sadnnoksid ja madrayksid. Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun
lain nojalla annettuja sdénnoksid ja maardyksid sovelletaan Puolustusvoimien valvonnassa
tapahtuvissa kuljetuksissa, ellei tdssd asetuksessa toisin maératd. Késite “vaarallisten aineiden
kuljetus Puolustusvoimien valvonnassa” on maaritelty tarkemmin asetuksen 2 §:n kohdissa 7 ja
8. Kohdan 7 mukaan késite tarkoittaa vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 3 §:n 1
momentin 14 kohdassa tarkoitettua kuljetusta ja kuljetusta, joka tapahtuu kokokuormana.
Kohdan 8 mukaan kokokuormalla tarkoitetaan kuormaa, jonka Puolustusvoimat ldhettda
kdyttoonsd varatussa ajoneuvossa tai suurkontissa ja jonka kaikki kuormaus- ja
purkamistoiminnot suoritetaan Puolustusvoimien ohjeiden mukaisesti. Télldin Puolustusvoimat
on tosiasiallisesti vaarallisen aineen ldhettdjd ja vastaanottaja ja kuljetuksen suorittajana voi
toimia siviilikuljetusyritys. Téllaisia ovat erityisesti siviilitoimijan Puolustusvoimien tilauksesta
ja Puolustusvoimien Iukuun toteuttamat kuljetukset. Néissd kuljetuksissa sovelletaan
puolustusministerion asetuksessa vaarallisten aineiden kuljetuksesta Puolustusvoimien
valvonnassa sdddettyja poikkeuksia vastaaviin siviilisddnnoksiin ndhden.

Liikenne- ja viestintdministerion valmistelemassa vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun
lain kokonaisuudistukseen sisdltyvassé laissa on poistettu késite “vaarallisten aineiden kuljetus
Puolustusvoimien valvonnassa” ja lainsdddidnnollisesti erotetaan toisistaan siviilitoimijan
toteuttamat ja Puolustusvoimien toteuttamat vaarallisten aineiden kuljetukset. Kummastakin
kuljetustyypistd sdéddettiisiin oma lakinsa. Télloin oikeustila muuttuu siten, ettd siviilitoimijan
Puolustusvoimien tilauksesta ja Puolustusvoimien lukuun toteuttamiin kuljetuksiin
sovellettaisiin siviilisdddoksid ja -madrdyksid, eikd nykyisen puolustusministerion asetuksen
vaarallisten aineiden kuljetuksesta Puolustusvoimien valvonnassa siséltdmié poikkeuksia néihin
kuljetuksiin voitaisi soveltaa. Puolustusvoimia ja Rajavartiolaitosta koskevassa lainsdadannossa
olisi tarkoituksenmukaista mahdollistaa kolmannen osapuolen kuljetuspalvelujen kaytto
Puolustusvoimien vastuulla, kun kyse on normaaliolojen héiridtilanteista valmiutta
tehostettaessa ja kohotettaessa. Sdantely tistd olisi tarkkarajaista.

Kumotun vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 6 §:n 2 momentti sotilasviranomaisten
valvontatehtdvistd, 7 b §n 3 momentti puolustusvoimien autontarkastajan tehtivistd ja
Péadesikunnan valvontatehtdvisti sekd 13 d §:n 2 momentti Padesikunnan tunnustaman
sotilaslaitoksen tai sotilasviranomaisen tehtévisté jadvit voimaan.

Kumotun lain nojalla annetut puolustusministerion asetukset ja yksittdistapauksista annetut
puolustusministerion paatokset sekd padesikunnan mairdykset ovat voimassa kaksi vuotta lain
voimaantulosta eli 1.9.2025 saakka.

2.2 Kansainviliset sotilaspuolen vaarallisten aineiden kuljetukset

Puolustusvoimat tekee tiivistd yhteistyotd kansainvilisten kumppaneiden kanssa kotimaassa ja
ulkomailla seké kansainvilisten jérjestdjen kanssa. Suomen liityttyd Pohjois-Atlantin liittoon
Suomen alueella tapahtuva kansainvilinen yhteistyd lisdéntyy. Suomessa tapahtuvissa
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harjoituksissa osallistujavaltiot tuovat sotilasajoneuvoja Suomeen muun muassa harjoituksiin ja
muuhun yhteistyohon liittyen. Nato-jasenyyden myotd sotilasajoneuvoja koskevat keskeiset
tekniset vaatimukset voidaan perustaa myds Naton kéyttdmiin sotilasstandardeihin.

Eduskunta hyvidksyi puolustusyhteistyostd Suomen ja Yhdysvaltojen vililld tehdyn
sopimuksen, (jaljempand DCA-sopimus) sen voimaansaattamislain sekd muut siihen liittyvét
lait 1.7.2024 (EV 67/2024 vp — HE 58/2024 vp). Sopimuksen 11 artiklan 2 kohdan mukaan
asianmukaisten yhteensovittamis- ja ilmoitusmenettelyjen mukaisesti Yhdysvaltojen joukkojen
kayttamat tai yksinomaisesti niiden puolesta kéytettdva ilma-alukset, alukset ja ajoneuvot saavat
vapaasti tulla Suomen alueelle, poistua sieltd ja liikkua sielld. Mé&érdyksestd seuraa, ettd
Yhdysvaltojen joukkojen maahantulo Suomen alueella ja maassaolo ei edellyttiisi
Yhdysvalloilta erillisid aluevalvontalain mukaisia lupia (HE 58/2024 vp, s. 160).

Vieraan valtion sotilasajoneuvojen séddntely perustuu Pohjois-Atlantin = sopimuksen
sopimusvaltioiden ja muiden rauhankumppanuuteen osallistuvien valtioiden vililld niiden
joukkojen asemasta tehtyyn kansainviliseen sopimukseen (SopS 65/1997, PfP SOFA), johon
Suomi on liittynyt. Sopimus ei nimenomaisesti sddntele sotilasajoneuvoja, mutta niiden on
vakiintuneen tulkintakdytdnnon perusteella katsottu kuuluvan sopimuksen V artiklan 2 kohdan
virka-ajoneuvojen alaan.

Suomi on liittynyt Pohjois-Atlantin sopimuksen sopimuspuolten vélilld niiden joukkojen
asemasta tehtyyn sopimukseen (Sops 23 ja 24/2024, jidljempdnd Nato SOFA) sekd niin
sanottuun Pariisin poytdkirjaan eli poOytdkirjaan Pohjois-Atlantin sopimuksen mukaisesti
perustettujen kansainvilisten sotilasesikuntien asemasta (SopS 25 ja 26/2024). Nato SOFA ei
itsessddn muodosta vieraan valtion joukoille oikeutta maahantuloon vastaanottajavaltion
alueelle, vaan tdma edellyttdd aina vastaanottajavaltion suostumusta. Nato SOFA ei ole tdssi
tarkoitettu kansainvilinen sopimus, ottaen huomioon, ettd sopimuksen johdannon mukaisesti
maahantulo edellyttdé vastaanottajavaltion suostumusta.

Suomesta tuli Naton tdysjdsen 4.4.2023. Valtioneuvosto antoi 5. joulukuuta Natoon liittymista
koskevan hallituksen esityksen eduskunnalle, ja eduskunta hyviksyi kyseisen esityksen 1.
maaliskuuta 2023. Eduskunnan hyvéksyttyd Pohjois-Atlantin sopimuksen sekd Ottawan
sopimuksen, tasavallan presidentti Sauli Niinistd péétti 23. maaliskuuta 2023, ettd Suomi
sitoutuu mainittuihin sopimuksiin. Tasavallan presidentti vahvisti myds kyseisten sopimusten
voimaansaattamista koskevat lait. Liittymisen jdlkeen Suomea koskevat Nato-maita koskevat
vastuut ja velvoitteet. Tama tarkoittaa, ettd Naton sddtdmait standardit tulee Suomessa arvioida
Naton ratifiointiprosessin mukaisella menettelylla.



Tadmain hallituksen esityksen kannalta keskeinen on Naton STANAG! 4441 AMovP-62, jonka
pohjana toimivat siviilisdédnnokset. AMovP6:n poikkeukset suhteessa siviilisdédnnoksiin ovat
kuitenkin hyvin rajattuja. Logistiset kuljetukset ovat ldhes yhdenmukaisia siviiliméérdysten
kanssa. Eroavaisuuksia tulee 1dhinna siité, ettdi AMovP-6 huomioi Natoon kuuluvien valtioiden,
ei ADR - valtioiden (Yhdysvallat ja Kanada) maéraykset ja hyvidksyy monilta osin niiden
mukaiset menettelyt ADR3-valtioissa ja pdinvastoin.

Toinen merkittdvampi eroavaisuus liittyy kuljetusvilineisiin, kuten ajoneuvo-, alus- ja ilma-
alustyyppeihin, jotka sotilaallisen kéyttotarkoituksen vuoksi poikkeavat siviilikalustosta,
esimerkiksi Puolustusvoimien vaarallisten aineiden kuljetukseen hyvéksytyt ajoneuvot.
Asevoimilla on kdytdssiddn my0s tdysin siviilikalustoa vastaavaa kalustoa ja molempia tarvitaan
eri kédyttdtarkoituksiin.

Osa poikkeavista méérdyksisté liittyy taktisiin kuljetuksiin, joiden ldhtokohtana on joukkojen
ja niiden materiaalien kuljettaminen taisteluvalmiudessa tai sen harjoitteleminen.

Puolustusministeriossd on valmisteltu ratifioinnin pilotointi, jonka tuloksena luodaan
ratifioinnin malli. Malli ohjaisi puolustusministeridtd ja sen hallinnonalaa ratifioinnin
tekemisessa.

Sotilasajoneuvolaissa (332/2023) sdddetddn sotilasajoneuvojen ja niiden yhdistelmien
luokituksesta, rakenteesta, hallintalaitteista, jérjestelmistd, komponenteista, erillisista
yksikoistd, osista ja varusteista, ympéristdominaisuuksista, hyviaksymisestd ja rekisterdinnisté
sekd katsastuksesta. Liséksi laissa sdddetddn Puolustusvoimien ajoneuvojen kdyton valvonnasta
sekd niiden kunnon ja rekisteriin merkittyjen tietojen tarkastamisesta. Laissa sdddetdin my0ds
vieraan valtion tai kansainvélisen jarjeston aluevalvontalain mukaisen luvan perusteella
Suomessa olevan kansainvilisen sotilasajoneuvon vaatimusten mukaisuuden toteamisesta ja
litkennekelpoisuuden valvonnasta.

Sotilasajoneuvolain 40 §:ssd sdddetddn kansainvilisistd sotilasajoneuvoista Suomessa. Vireilla
olevassa hallituksen esityksessd eduskunnalle laiksi puolustusvoimista annetun lain
muuttamisesta ja erdiksi muiksi laeiksi ehdotetaan sotilasajoneuvolain 40 §:n muuttamista siten,
ettd jollei muualla toisin sdddetd tai Suomea sitovista kansainvilisisti velvoitteista muuta johdu,
Suomessa kéytettdvddn kansainviliseen sotilasajoneuvoon, niiden liikennekelpoisuuden
valvontaan ja kdyttoon sovelletaan sotilasajoneuvoja koskevia sddnnoksid ja madrdyksia.
Lisdksi ldhettdjévaltio vastaisi siitd, ettd Suomen alueella kéytettdvit ajoneuvot olisivat

I'NATO standardization agreement
2 ALLIED MULTI-MODAL TRANSPORTATION OF DANGEROUS GOODS DIRECTIVE
3 Agreement concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Road



turvallisia kéyttdd liikenteestd. Lahettdjdvaltio vastaisi myos siitd, ettd ajoneuvo on
asianmukaisesti katsastettu tai tarkastettu lahettdjavaltiossa.

3 Tavoitteet

Esityksen tavoitteena on uudistaa vaarallisten aineiden kuljetusta Puolustusvoimissa ja
Rajavartiolaitoksessa koskevat sddnnokset erilliselld lainsdddannolld. Tavoitteena on myos
saattaa sddntely vastaamaan paremmin perustuslain asettamia vaatimuksia. Esityksessa
ehdotetaan sdddettéviksi uusi laki vaarallisten aineiden kuljetuksesta Puolustusvoimissa ja
Rajavartiolaitoksessa.

Puolustusvoimien vaarallisten aineiden kuljetusta koskeva lainsdddantd edellyttda
Puolustusvoimien toiminnan erityispiirteiden huomioimista. Tarkoituksena on taata
Puolustusvoimien sujuva toiminta kaikissa olosuhteissa. Sama koskee Rajavartiolaitoksen
toimintaa.

4 Keskeiset ehdotukset ja niiden vaikutukset
4.1. Johdanto

Esityksessd ehdotetaan sdddettdvdksi uusi laki vaarallisten aineiden kuljetuksesta
Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa. Esityksen tavoitteena on uudistaa vaarallisten
aineiden kuljetusta Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa koskevat sdénnokset.
Tavoitteena on myds saattaa sddntely vastaamaan kaikilta osin perustuslain vaatimuksia.

Laki vastaisi mahdollisimman pitkélti vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain siséltoa.
Nailtd osin esityksen perusteluosiossa viitataan vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain
pykéliin. Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen toiminnasta johtuvat poikkeusehdotukset
pyritidén perustelemaan mahdollisimman kattavasti.

4.1.1 Yleista

Suomen puolustuksen toimintaymparistd6 on muutoksessa. Yhteiskunnan elintdrkeisiin
toimintoihin kohdistuu niin sanottu hybridiuhka. Termilld pyritdén kuvaamaan nykyisten koko
yhteiskuntaa koskettavien konfliktien monimuotoisuutta. Toiminta voi ilmentyd esimerkiksi
informaatiovaikuttamisena, kybertoimintana, poliittisena, taloudellisena tai sotilaallisena
painostuksena, sotilaallisen suorituskyvyn demonstraationa, aseellisina levottomuuksina tai
sotilaallisena voimankayttond. Kokonaisvaikutukseltaan merkittdviat ja usein yllattavét
tapahtumat voivat nékyé tai pysya piilossa ja niitd voidaan yhdistelld epdtavanomaisesti.

Viime vuosien paikalliset ja alueelliset poliittiset kriisit, joihin on liittynyt asevoiman kaytto4,
ovat tapahtuneet yllittidvisti ja nopean, vain muutamien péivien, tilannekehityksen jilkeen.
Nykyisessd puolustuksen toimintaympéristossd joudutaan huomioon ottamaan ja



valmistautumaan erittdin nopeaan tilanteen kehitykseen, ilman kovinkaan pitkéa
ennakkovaroitusaikaa.

Puolustusvoimien suorituskyky ja sen uskottavuus perustuvat kriisi- ja uhkatilanteissa kykyyn
sdddelld puolustusvalmiutta joustavalla, tilanteen edellyttdmailla tavalla. Puolustusjérjestelmén
valmius ja toimintavarmuus ehkiisevét kriisejd ennalta ja mahdollistavat puolustusvoimien
suorituskyvyn joustavan kohottamisen kriisien ja uhkien edellyttimaélle tasolle.

Puolustusvoimien valmiuden sdételyssd kéytetddn termejd valmiuden tehostaminen ja
valmiuden kohottaminen. Valmiuden tehostamisessa on kyse Puolustusvoimien valmiuden
sddtelyn toimenpiteistd, joihin ryhdytddn Puolustusvoimien omalla péétoksella,
Puolustusvoimien omin voimavaroin ja pddasiassa normaaliolojen toimivaltuuksin. Valmiuden
kohottamisessa on kyse Puolustusvoimien valmiuden sddtelyn toimenpiteistd, jotka liittyvat
sotilaallisen hyokkédyksen uhkaan ja jotka aloitetaan valtionjohdon péétosten ja
puolustusvoimain komentajan kiskyjen mukaisesti.

Puolustusvoimat tehostaa tilanteen vaatiessa valmiuttaan muun muassa tiedustelun, valvonnan
ja kohteiden suojaamisen osalta omin, sisdisin toimenpitein. Valmiutta kohotettaessa
reservildisid kutsutaan kertausharjoituksiin tai ylimiardiseen palvelukseen. Valmiutta pyritdin
kohottamaan joustavasti siten, ettd palvelukseen kutsutaan ne joukot, jotka ovat kulloisessakin
tilanteessa tarpeen. Tétd varten asevelvolliset on jaettu késkytyseriin, joista osa kutsutaan
palvelukseen jo valmiuden kohottamisen alkuvaiheessa.

Valmiuden kohottamiseen tdhtddviin toimenpiteisiin on ryhdyttdva jo ennen kuin Suomeen
kohdistuu huomattavaa aseellista uhkaa. Tdméd johtuu siitd, ettd Suomen sotilaallisen
puolustuksen joukot perustuvat reservildisiin, jotka eivét ole heti palvelukseen astuttuaan
valmiita osallistumaan aseelliseen toimintaan, vaan taisteluihin l&hetettdvit joukot on ensin
harjoitettava niille suunnitelluissa kokoonpanoissa.

Asevelvollisuuslain (1438/2007) 32 §:n 3 momentissa sdddetddn mahdollisuudesta Suomen
turvallisuusymparistossa ilmenevian valttdmattoman tarpeen siti edellyttdessd maaritd reserviin
kuuluvia asevelvollisia kertausharjoitukseen nopeammalla varoitusajalla kuin tavanomaisella
kolmen kuukauden varoitusajalla. Paitoksen téllaisesta kertausharjoituksesta tekee tasavallan
presidentti puolustusvoimain komentajan esittelystd. Lain esitdiden mukaan kyseisen
lainkohdan tavoitteena on laajentaa lainsddddnnolld keinoja, joilla pystytddn reagoimaan
aiempaa nopeammin muuttuneeseen turvallisuustilanteeseen.

4.1.2 Saintelyn rakenteesta

Esitys uudeksi laiksi vaarallisten aineiden kuljetuksesta Puolustusvoimissa ja
Rajavartiolaitoksessa kokoaisi yhteen vaarallisten aineiden kuljetukset kolmessa eri
liikkennemuodossa; tieliikenteessd, ilmakuljetuksissa ja  vesikuljetuksissa. Esityksen
tarkoituksena on koota yhteen edelld mainittujen Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
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kuljetusmuotojen  vaarallisten  aineiden  kuljetuksia  koskeva  sdédntely  yhdeksi
lainsdddantokokonaisuudeksi.

Ehdotetun lain systematiikka perustuisi padosin kansainvélisten vaarallisten aineiden kuljetusta
koskevien kansainvilisten sopimusten systematiikkaan. Laissa olisi ensin sdddetty
vaatimuksista ja velvollisuuksista yleisemmin, mink& jélkeen olisi osapuolten velvollisuudet
siten kuin kansainvélisissé sopimuksissa on maérétty.

Esityksen perusteluissa on viitattu voimassa olevaan siviilipuolen vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annettuun lakiin silloin, kun sééntelyssé on osittaista yhtenevaisyytta.

Ehdotettu uusi laki on jaettu 24 lukuun. Luvun otsikko antaa kuvan sen sisdllostd. Luvut on
sisdllytetty lakiesitykseen johdonmukaisesti. Uudessa laissa olisi 128 pykaléa.

Uusi laki vaarallisten aineiden kuljetuksesta Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa ja sen
nojalla annettavat alemman asteiset sddnnokset vastaisivat perustuslain ja kansainvilisten
sopimusten asettamiin vaatimuksiin.

4.1.3 Yleiset turvallisuusperiaatteet vaarallisia aineita kuljetettaessa

Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen vaarallisten aineiden kuljetuksen yleisistd
turvallisuusperiaatteista sdddettdisiin lain 2 luvussa. Periaatteet olisivat: selvilldolovelvollisuus,
huolellisuus- ja varovaisuusvelvollisuus sekd kuljetuskielto. Periaatteet ohjaisivat kaikkia
kuljetuksen osapuolia ja toiminnanharjoittajia toimimaan esitettdvan lain mukaisesti ja ne
ilmentdisivat jarjestelmidn keskeisimpid arvoja, tavoitteita ja padmaarid. Yleisid
turvallisuusperiaatteita tarvittaisiin luomaan yleisempid toimintasdéntojé turvallisen ja sujuvan
vaarallisten aineiden kuljetuksen takaamiseksi. Ne ohjaisivat yksittéistd kuljetuksen suorittajaa
tai kuljetukseen muutoin osallistuvaa toimimaan huolellisesti niin, ettd onnettomuuksia ei
tapahtuisi. Periaatteet vaikuttaisivat myds siihen, miten lakia soveltavan voidaan olettaa
tulkitsevan lain tai sen nojalla annettua sddnndsté tai méérdysta.

Turvallisuusperiaatteita koskevien sddnnodsten yleispiirteisyyden takia niitd ei sellaisenaan
voitaisi katsoa riittdvéksi perusteeksi sanktion méédrdémiselle, vaan viranomaisvalvonnassa
periaatteita sovellettaisiin yhdessd yksityiskohtaisten aineellisten sddnnosten kanssa. Periaate
voisi olla laintulkintatilanteessa ratkaisun perusta tilanteessa, jossa lainsdddéanndssa olisi aukko.
Yleiset turvallisuusperiaatteet muodostaisivat uuden vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun
lain kehikon, jossa vaarallisten aineiden kuljetusjérjestelmé toimii. Periaatteet toimisivat apuna
velvoitteiden soveltamisessa ja tulkinnassa sekéd sallitun kuljetuksen maédrittdmisessa.
Periaatteiden taustalla vaikuttaisivat pyrkimys kuljetusten turvallisuuteen, mutta niilld voitaisiin
sanoa olevan my0s kriminaalipoliittisia tavoitteita, joiden taustalla puolestaan vaikuttavat koko
oikeusjdrjestyksen perustana olevat perus- ja ihmisoikeudet. Turvallisuusperiaatteet olisivat
oikeudelliselta luonteeltaan yleisempid normeja kuin laissa sdddetty toimintavelvoite tai —
maérdys olisi.
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Vaarallisten aineiden kuljetuksia koskevat yksityiskohtaisemmat sdédnndkset ja periaatteet,
molemmat, ovat osa voimassa olevaa oikeusjirjestelmdd, mutta ne ovat oikeudelliselta
luonteeltaan hieman erilaisia. Periaatteet toimivat apuna esitettdvén lain soveltamisessa ja
oikeudellisessa ratkaisutoiminnassa. Ne ohjaisivat sddnnosten ja médrdysten soveltamista,
tulkintaa tai tdydentdisivit muita sdannoksid ja méadrdyksid. Raja oikeussddntdjen ja -
periaatteiden viélilld ei ole yksiselitteinen. Kaikki periaatteet eivét vilttdmaittd ole mydskéaan
yksittdisessd soveltamis- tai tulkintatilanteessa samanarvoisia. Usean periaatteen soveltuessa
samaan tapaukseen niitd on tapauskohtaisesti punnittava keskenédédn ja tarvittaessa niitd on
sovitettava yhteen.

4.1.4 Padesikunnan teknillisen tarkastusosaston asema ja tehtivét
Asema

Puolustusvoimien vaarallisten aineiden kuljetus ja sen valvonta vaativat erityisosaamista. Tama
oli yksi keskeisimmistd perusteista jéittdd Puolustusvoimien vaarallisten aineiden kuljetus
vaarallisten aineiden kuljetusta koskevan yleislainsddadannon ulkopuolelle. Liséksi kuljetuksiin
saattaa liittyd salassa pidettdvdd tietoa. Néin ollen Puolustusvoimien vaarallisten aineiden
kuljetusta koskevat viranomaistehtdvét olisivat tarkoituksenmukaista sddtda Puolustusvoimien
organisaatioon, tarkemmin ottaen paéesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle.

Mddrdystenantovaltuudet ja poikkeukset

Esitys siséltdd lukuisia Pddesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitettavia
madrdyksenantovaltuuksia, jotka koskevat kaikkia lain soveltamisalaan kuuluvia aineiden
kuljetusmuotoja. Maérdyksenantovaltuuksia on osoitettu muun muassa kansainvilisiin
harjoituksiin tai sotilasavunantamiseen liittyviin poikkeuksiin, valmiutta kohotettaessa
edellytettaviin  poikkeusmédrayksiin, PV-VAK-hyviksyntddn ja PV-VAK-katsastuksen
vaatimukseen ja vaatimustenmukaisuuden osoittamiseen sekd PV-VAK-ajolupaan seké
annettavan ajolupakoulutuksen siséllostd, kokeesta ja sen suorittamisesta médradmiseen seké
PV-VAK-kokeiden laatimiseen ja ylldpitoon. Madrdyksenantovaltuudet liittyvit kuljetuksen
ennakkohyvéksynndstd  ja siitd annettavaan ilmoitukseen, kuljetusvilineen
turvallisuusvaatimuksiin ja hyvéksyntdasiakirjaan, lain 6 §:ssé tarkoitettujen olosuhteiden
edellyttdmiin poikkeuksiin, vaarallisten aineiden kuljettamiseen liittyvidstd tilapdisen
sdilytyksen paikkaan, kuljetuksen turvasuunnitelman sisdltoon, onnettomuus-, vaara- ja
hitétilanteista ilmoittamiseen sekd vaarallisten aineiden ja sotilaiden kuljettamiseen
kuljetusvilineella liittyviin teknisiin yksityiskohtiin.

Lisdksi maéadrdyksenantovaltuus kohdistuu sotilaallisen toiminnan ja sen harjoittelun
edellyttdimiin poikkeuksiin ilmakuljetuksissa. Maidrddminen VAK-lain nojalla annetuista
madrdyksissd asetetuista vaatimuksista ilmakuljetusta hoitavalle poikkeamisesta koskien
koulutusta, ohjeistusta, kéytdssd olevia ilma-aluksia ja kéytettyja menetelmid, mikali
sotilaallinen toiminta ja sen harjoittelu tai kansainvilisen yhteistyon toteuttamien sité edellyttas.
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Esitetyn lain valtuuksilla Padesikunnan teknillinen tarkastusosasto valmistelee vaarallisten
aineiden kuljetuksia koskevat méadrdykset suomeksi ja ruotsiksi. Méadrdykset julkaistaan
Suomen Sdiddoskokoelman osassa Viranomaisten méérdyskokoelmat samalla tavalla kuin
Liikenne- ja viestintiviraston antamat vaarallisten aineiden kuljetusta koskevat maardykset.
Tdmi muuttaa nykytilannetta. Aiemmin Pédesikunnan teknillinen tarkastusosasto on voinut
antaa vain puolustushallinnon sisdisid maarayksia.

4.1.5 Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen turvallisuusneuvonantaja

Esitettavissa laissa ehdotetaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen tehtdvéksi nimettdvan
turvallisuusneuvonantaja, joka seuraa ja ohjaa vaarallisten aineiden kuljetuksen turvallisuuteen
liittyvéd toimintaa sekd selvittdd keinoja, joiden avulla vaarallisten aineiden kuljetukseen
liittyvit tehtdvit suoritetaan mahdollisimman turvallisesti. Tehtdvd on Puolustusvoimille ja
Rajavartiolaitokselle uusi.

4.1.6 Sanktiot

Hallituksen esityksessd ehdotetaan sdddettdvdksi vaarallisten aineiden kuljetuksesta
Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa annetun lain seuraamusjirjestelmé sanktioimalla
lain rikkominen hallinnollisesti. Kdytt6on otettaisiin siviilitoimijoiden kaltaisesti liikenteessi jo
yleisesti kiytdssd oleva sanktiomaksu, liikennevirhemaksu jérjestelmineen. Rikoslain 44 luvun
13 §:n vaarallisten aineiden kuljetusrikoksen tunnusmerkisto jdisi rikoslaissa ennalleen. Samoin
ympdriston turmelemisesta vaarallisia aineita kuljetettaessa olisi edelleen kriminalisoitu
rikoslain 48 luvun 14 §:ssi.

Rikkomukset olisi jaoteltu sen mukaan, kuka rikkomukseen voisi syyllistyd. Pédosin
rikkomukseen voisi syyllistyd kuljetustapahtuman osapuoli.

Laissa tarkoitettuja kuljettajaryhmid ovat seuraavat:

sotilasvirassa palvelevat (Puolustusvoimien tai Rajavartiolaitoksen henkilostod)

- siviilivirassa palvelevat (Puolustusvoimien tai Rajavartiolaitoksen henkil9stod)

- asevelvolliset ja naisten vapaachtoista asepalvelusta suorittavat palveluksessa ollessaan
- tyOsopimussuhteiset Puolustusvoimissa tai Rajavartiolaitoksessa tydskentelevét

- ulkopuolisen kuljetusyhtion palveluksessa olevat (Puolustusvoimien lukuun)

= pormaalioloissa

= valmiutta kohotettaessa ja poikkeusoloissa
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Ndiistd sotilasvirassa palvelevat ovat rikoslain 45 luvun alaisia eli heitd koskee
sotilasrikosséddntely. Puolustusvoimien vaarallisten aineiden kuljetusta koskevaa lainsdadantoa
ja médrdyksid rikkoessaan he voisivat syyllistyd esimerkiksi jonkinasteiseen palvelusrikokseen.
Sama koskee asevelvollisia ja naisten vapaaehtoista asepalvelusta suorittavia heiddn ollessaan
palveluksessa.

Yksityisessd kuljetusyhtiossé tyoskentelevid koskisi normaalioloissa kaikilta osin siviilipuolen
lainsdddantd. Ndin ollen heitd koskisi vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetussa laissa
tarkoitettu hallinnollinen sanktiomenettely. Valmiutta kohotettaessa ja poikkeusoloissa tarkoin
sdddetyn paitoksenteon jilkeen heihin sovellettaisiin Puolustusvoimien vaarallisten aineiden
kuljetusta koskevaa lainsédadantoa.

Kaikkia kuljettajaryhmid koskisi lisdksi rikoslain 44 luvun 13 §:ssd sekd ympériston
turmeleminen ja ympdaristorikkomus rikoslain 48 luvun 14 §:ssd tarkoitettu vaarallisten
aineiden kuljetusrikos.

Yhdenvertaisuusndkokulma edellyttdd yhdenvertaista kohtelua. Kaikki kuljettajaryhmait
kuljettavat saman tyyppisid Puolustusvoimien vaarallisia aineita siitd riippumatta, ovatko he
sotilasvirassa, varusmiehid tai reservildisid palveluksessa, tyosopimussuhteessa vai yksityisen
kuljetusyhtion palkkaamia kuljettajia normaalioloissa tai normaaliolojen hiiriétilanteissa.
Edelleen eduskunnan perustuslakivaliokunta on todennut, ettd rikosoikeudellinen rangaistus
ilmentdd ldhtokohtaisesti suurempaa moitittavuutta kuin neutraali hallinnollinen seuraamus.
Rikosoikeudellisen jérjestelmin keinoin toteutettu rangaistavaksi sddtdiminen on viimesijaista
ja sen tulee kohdistua vain moitittavimpina pidettyihin tekoihin Tdmikin puoltaa lievemmaén
seuraamuksen valitsemista Puolustusvoimien vaarallisten aineiden kuljetusta koskevaan
seuraamusvalikkoon siitdkin huolimatta, ettd tiettyjen kuljettajaryhmien kohdalla voidaan
soveltaa myos sotilasrikossddntelya tai virkarikossdantelya.

Hallinnollisella ~ seuraamusmaksulla  sanktioitaisiin ~ niiden  kayttdmistd  koskevien
velvollisuuksien noudattamatta jéttdminen.

Uusi hallinnollinen sanktio sotilaspuolen vaarallisten aineiden kuljetuslainsédddénndssé olisi
myds ajolupakokeessa tai turvallisuusneuvonantajan kokeessa vilpilliseen menettelyyn todetun
henkilon kuuden kuukauden karenssi osallistua uudelleen kokeeseen.

Liikennevirhemaksun mééréisi poliisi, Tulli tai Rajavartiolaitos ja siitd saatavan tuoton saisi
valtio. Maksun mééra vaihtelisi siten, ettd kaikkein vdhdisimmisti rikkomuksista eli asiakirjojen
mukana pitdmistd koskevista laiminlyonneistdi maksun méird olisi aina 40 euroa. Muista
rikkomuksista voisi mééritd luonnolliselle henkil6lle enintddn 500 euron ja oikeushenkil6lle
enintddn 1000 euron virhemaksun. Poliisi maédrittelisi rikkomusten rahamairat
sakkokisikirjassaan yhdessd valvontaviranomaisten kanssa. Jos samalla kertaa maéréttiisiin
kahdesta tai useammasta vaarallisen aineen kuljetusrikkomuksesta seuraamusmaksu,
virhemaksua korotettaisiin luonnolliselle henkil6lle 100 eurolla ja oikeushenkil6lle 200 eurolla
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siitd rikkomuksesta, josta on sdddetty ankarin litkennevirhemaksu. Korotus olisi kertaluonteinen
eika sithen vaikuttaisi todettujen rikkomusten lukuméaéra.

Liikennevirhemaksua koskevaan pditokseen saisi vaatia oikaisua maksun médrdnneeltd
viranomaiselta. Oikaisuvaatimukseen annetusta péaidtdksestd voisi hakea muutosta siten kuin
oikeudenkdynnistd hallintoasioissa annetussa laissa sdddetdan. Maksupaitosten tdytdntoonpano
olisi padosin jarjestetty sakon taytdntdonpanosta annetun lain mukaisesti.

4.2 Paaasialliset vaikutukset

4.2.1 Vaikutukset viranomaisten toimintaan
4.2.1.1 Vaikutukset Puolustusvoimiin
Pddesikunnan teknillinen tarkastusosasto

Esitykseen liittyvdt puolustusvoimalliset vaikutukset kohdistuvat péddosin Pddesikunnan
teknilliselle tarkastusosastolle osoitettavista uusista toimivaltaiselle- ja valvontaviranomaiselle
kuuluvista tehtdvistd, méadrdyksenantotehtivistd ja hallinnolliseen sanktiointiin liittyvistd
tehtdvistd. Nama koskevat kaikkia esitetyn lain soveltamisalaan kuuluvia vaarallisten aineiden
kuljetusmuotoja normaalioloissa ja esityksen 6 §:ssid tarkoitetuissa olosuhteissa. Lisdksi
tehtéviin lukeutuvat neuvonta- ja tukitehtévét.

Péadesikunnan teknillinen tarkastusosasto valvoo vaarallisten aineiden kuljetusta, ja timén lain
sekd sen nojalla annettujen sddnndsten ja maidrdysten noudattamista Puolustusvoimissa ja
Rajavartiolaitoksessa

Muut Puolustusvoimien organisaatiot

Uudet toimivaltaisen viranomaisen tehtavit, valvontaviranomaistehtavat,
madrdyksenantotehtivit ja hallinnolliseen sanktiointiin liittyvét tehtidvat tydllistdviat myos
Padesikunnan oikeudellista osastoa valmistelu- ja tukitehtdvien osalta.

Annettava uusi  laki  edellyttdd turvallisuusneuvonantajien nimeédmistd  kaikkiin
kuljetusmuotoihin. Vaatimus ilma- ja merikuljetusten turvallisuusneuvonantajista on uusi ja
poikkeaa  siviilisdddosten  vaatimuksista.  Esitetty lainsdddantd  lisdd  erityisesti
turvallisuusneuvonantajien koulutus-, neuvonta- ja tukitehtéivid valtakunnallisesti.

PV-VAK-ajolupien kouluttaminen kaikille kuljettajille ADR-ajoluvan lisdksi lisdd
puolustusvoimien kuljettajakoulutuskeskusten tyomaardd. Vaatimus on uusi ja poikkeaa
nykyisestd toimintamallista, jossa on mahdollista kuljettaa vaarallisia aineita ADR-ajoluvalla
tai vaihtoehtoisesti PV-VAK-ajoluvalla.

Pddesikunnan teknillisen tarkastusosaston toimivaltaisen viranomaisen tehtdvdt
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Esityksen sisédltdmat uudet toimivaltaisen viranomaisen tehtdvit mukaan luettuna hallinnollisen
sanktioinnin tehtdvét, koskien kaikkia lain soveltamisalaan kuuluvia kuljetusmuotoja, lisdavét
Padesikunnan teknillisen tarkastusosaston johtaman tarkastustoimialan tyomaéarad merkittavéasti
ja sisdltdvat muun muassa:

o tilapédisen sdilyttdmisen paikkojen sisdisten pelastussuunnitelmien hyviksynnin. Ennen
sisdisen pelastussuunnitelman hyviksymistd Pédesikunnan teknillisen tarkastusosaston
on varattava tarvittaessa pelastusviranomaiselle, alueelliselle elinkeino-, liikenne- ja
ympéristokeskukselle, aluehallintovirastolle, kunnalle sekd tarvittaessa muille
viranomaisille mahdollisuus esittdd mielipiteensa sisdisestd pelastussuunnitelmasta.

e sotilassataman ja sotilaslentopaikan turvallisuusselvityksien tarkastamisen ja
hyviksynnidn sekd johtopditoksien ilmoittamisen turvallisuusselvityksen laatijalle ja
vuosittaisen raportoinnin yhteydessd Puolustusministeriolle.

e kaikkia kuljetusmuotoja koskevien hyviaksyntdjen, poikkeuslupien ja -padtdksien
myOntdmisen.

e tietojen toimittamisvelvoitteen tarvittaecssa muille viranomaisille mukaan lukien
kansainviéliset jarjestot.

e hallinnollisiin  turvaamistoimiin, pakkokeinoihin ja seuraamuksiin liittyen
toimivaltaisen viranomaisen myontdimédn luvan, hyvidksynndn ja valtuuden
peruuttamisen  sekd  mahdollisuuden mé&édrdtd  henkilolle méardaikaiseen
osallistumiskieltoon PV-VAK-ajolupakokeeseen, mikédli henkild6 on toiminut
vilpillisesti suorittamassaan PV-VAK-ajolupakokeessa.

e vaarallisten aineiden ilmakuljetuksen  koulutusohjelman hyvéaksymisen.
Koulutusohjelma vaaditaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen palveluksessa
olevan vaarallisten aineiden ilmakuljetukseen ja muuhun lentotoimintaan osallistuvan
henkil6ston koulutuksen antamiseksi.

e mahdollisten oikaisupyyntdjen kisittelyn koskien ajoneuvon PV-VAK-hyviksyntda ja
PV-VAK-katsastusta koskevaa péétostda ja PV-VAK-koulutusluvan haltijan
koulutusasiassa tekeméas paatosta.

e vaarallisten aineiden kuljetusketjussa tapahtuvista onnettomuuksista ja vaaratilanteista
laadittujen ilmoituksien ja selvityksien késittelyn kaikkien kuljetusmuotojen osalta ja
tarvittaessa niistd ilmoittamisen muille viranomaisille. Muita viranomaisia ovat muun
muassa pelastusviranomaiset, aluehallintovirastot, Siteilyturvakeskus ja muiden
valtioiden toimivaltaiset viranomaiset.
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e turvallisuusneuvonantajien nimedmisen ja turvallisuusneuvonantajien miéirdn ja
riittdvyyden arvioimisen sekd turvallisuusneuvonantajatoiminnan yhteensovittamisen
muiden viranomaisten kanssa.

e tarvittaessa vaarallisten aineiden kuljetuksen suorittamisen keskeyttdmisen tai
kieltdimisen, mikali se ei tdyté lain vaatimuksia.

Suomen liityttyd Natoon, kansainvilisen yhteistyon madrd on lisddntynyt. Padesikunnan
teknillisen tarkastusosaston on muun muassa tunnustettava ulkomaisen viranomaisen
toimenpide ja asiakirja, toimitettava tietoja ja annettava apua kansainvilisille jarjestdille ja
ulkomaiden toimivaltaisille viranomaisille, mikéli Suomea sitovat kansainvéliset sopimukset
niin edellyttdvdt. Tdhdn lukeutuu myos ilmoittaminen rikkomuksista ja toimenpiteisté
ulkomaiden toimivaltaisille viranomaisille.

Esitetty lainsdddantd edellyttdd merkittdvia muutoksia muun muassa siilididen ja
paineastioiden rekistereihin. Muutokset siséltdvét sdilio- ja paineastiarekisterin perustamisen ja
niiden hallinnoinnin suunnittelun. Siili6- ja paineastiarekisterien perustamisen arvioidaan
edellyttdvén 0,2 henkil6tyovuoden kertaluonteista tyopanosta sekd 80 000 euron kertaluonteista
rahoitusta. Muutos siséltéisi rekisteritietojen paivittdmisen ja ylldpidon osalta arviolta 0,1
henkilotyovuoden tyopanoksen ja 6 000 euron vuosittaisen rahoituksen.

Edelld mainittujen toimivaltaisen viranomaisen tehtévét edellyttivit Padesikunnan teknillisen
tarkastusosastolta arviolta noin yhden 0,8 henkildtydvuoden suuruisen tydpanoksen, johon on
huomioitu tarvittava 0,4 henkilétyovuoden suuruinen lisdresurssi, liséksi arvioidaan tarvittavan
jatkuvasti noin 0,15 henkilotydvuoden verran tyOpanosta Pédesikunnan oikeudelliselta
osastolta.

Pddesikunnan Teknillisen tarkastusosaston valvontaviranomaistehtdvdt

Esityksen ja sen nojalla annettavien sdénnodsten ja méiérdysten sisdltimit valvontatehtévét
lisadvat merkittédvasti Péadesikunnan teknillisen tarkastusosaston tyOméddrad. Vaarallisten
aineiden kuljettamisen valvonta tulee yhteen sovittaa muiden laissa mainittujen
valvontaviranomaisten ja muiden viranomaisten kanssa ja on toimittava yhteistyossd ndiden
kanssa lain tarkoituksen toteuttamiseksi. Valvontaviranomaistehtdvédt kohdistuvat myos
Rajavartiolaitoksen toimintaan.

Esityksen mukaisesti Péddesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle tulevat uudet
valvontaviranomaisentehtivit laajentavat valvontavelvoitetta merkittdvésti nykyiseen verraten
ja sisdltdvat muun muassa:

e valvontasuunnitelman laatimisen, valvontasuunnitelman tarkastamisen sddnnollisin

viliajoin ja sen toteutumisen arvioinnin vuosittain. Valvonnan toteuttamiseksi
valvonnassa voidaan kayttdéd teknillisen tarkastusosaston resurssien lisdksi teknisen
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tarkastustoiminnan resursseja, eli johtavia ajoneuvotarkastajia, ajoneuvotarkastajia
sekd Puolustusvoimien turvallisuusneuvonantajia laaditun valvontasuunnitelman
mukaisesti.

kaikkiin kuljetuksen osapuoliin, vaiheisiin, asiakirjoihin, kuljetustapahtumaan,
kuljetuspaikkoihin, kuljetusvilineeseen, tilapédisen sdilytyksen paikkoihin ja muihin
sdddosten mukaisiin tarkastuskohteisiin kohdistuvan valvonnan. Valvonnan on oltava
suunnitelmallista, jarjestelméllistd ja tasapuolista, sekéd siséllettdivd maédrdajoin
tapahtuvia tarkastuksia.

Suomessa toimivan ulkomaisen sotilasjoukon vaarallisten aineiden kuljetuksien
valvonnan, jos siitd on sovittu kansainvilisessd sopimuksessa. Valvonta pitdd sisdlladn
myds kolmannen osapuolen toiminnan heiddn toimiessaan vaarallisten aineiden
kuljetuksen ldhettdjani tai vastaanottajana tai huolitsijana.

Puolustusvoimien PV-VAK-ajolupakoulutuksen ja PV-VAK-katsastustoiminnan seké
suoritettavien PV-VAK- tienvarsitarkastusten valvonnan.

kaikkien kuljetusmuotojen turvallisuusneuvonantajien sekd muun valvontaan
osallistuvan henkildston puolustusvoimallisen riittdvyyden valvonnan.

sdilididen ja paineastioiden tietojen ilmoittamisen valvonnan perustettavaan rekisteriin.

vuosittaisen valvontakertomuksen laatimisen valvonnan toteutumisesta
Puolustusministeridlle.

Edelld mainittu valvonnan suunnittelu, toteuttaminen, raportointi, toteutumisen seuranta ja
valvontakertomuksen laatiminen edellyttivdt Pédesikunnan teknilliseltd tarkastusosastolta
arviolta noin yhden 1,2 henkil6tydvuoden suuruisen tydpanoksen, johon on huomioitu tarvittava
0,6 henkilotyovuoden suuruinen lisdresurssi sekd arviolta noin 0,1 henkilétydévuoden
tyopanoksen Padesikunnan oikeudelliselta osastolta.

Valvontaan tarvitaan arviolta myds 0,25 henkiltydvuoden verran resursseja johtavilta
ajoneuvotarkastajilta, ajoneuvotarkastajilta ja Puolustusvoimien turvallisuusneuvonantajilta.

Pidesikunnan Teknillisen tarkastusosaston mddrdystenantotehtdvdt

Esityksen mukaiset uudet mdidrdyksenantovaltuudet lisddvat Pddesikunnan Teknillisen
tarkastusosaston tyomaadraa merkittdvasti ja kohdistuvat muun muassa:

tarvittaessa tarkempien maédrdyksien ja middrdyksien antamiseen, jotka poikkeavat
vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain nojalla annetusta Liikenne- ja
viestintidviraston madrdyksestd, jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen harjoittelun tai
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kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta tarpeellista. Annettavien
madrdysten tulee  ldhtokohtaisesti  perustua  kansainvélisesti  tunnettuihin
sotilasstandardeihin.

poikkeavien maidrdyksien antamiseen myds liittyen esityksen mukaisiin 6 §
olosuhteisiin.

kansallisiin  ja kansainvélisiin  harjoituksiin, sotilasavunantamiseen liittyviin
poikkeuksiin ja valmiutta kohotettacssa edellytettdviin poikkeusmédrdyksien

antamiseen.

PV-VAK-hyvéksyntddn ja PV-VAK-katsastukseen kohdistuviin vaatimuksiin ja
vaatimustenmukaisuuden osoittamiseen.

PV-VAK-ajoluvan ja koulutusluvan edellytyksiin sekd annettavan koulutuksen
siséltoon, kokeeseen ja sen suorittamiseen ja PV-VAK-kokeiden laatimiseen ja
yllépitoon.

kuljetuksen ennakkohyvéksyntéén ja siitd annettavaan ilmoitukseen.

kuljetusvilineen turvallisuusvaatimuksiin ja hyvaksyntédasiakirjaan.

vaarallisten aineiden kuljettamiseen liittyvéstd tilapdisen sdilytyksen paikkaan.
kuljetuksen turvasuunnitelman sisaltoon.

onnettomuus-, vaara- ja hititilanteista ilmoittamiseen.

vaarallisten aineiden ja sotilaiden kuljettamiseen kuljetusvélineelld liittyvista teknisistd
yksityiskohtiin.

esityksen mukaisten 6 §:ssé tarkoitettujen olosuhteiden edellyttémiin poikkeuksiin.

Lisdksi maéirdyksenantovaltuuksia kohdistuu sotilaallisen toiminnan ja sen harjoittelun
edellyttamiin poikkeuksiin ilmakuljetuksissa. Esityksessd on madrdyksenantovaltuuksia poiketa
VAK-lain nojalla annetuista méériyksisté ja asetetuista vaatimuksista ilmakuljetusta hoitavalle
koskien koulutusta, ohjeistusta, kdytosséd olevia ilma-aluksia ja kéytettyja menetelmid, mikali
sotilaallinen toiminta ja sen harjoittelu tai kansainvélisen yhteistydon toteuttaminen sité
edellyttaa.

Esityksessd ehdotetuilla midrdyksenantovaltuuksilla Padesikunnan teknillinen tarkastusosasto
valmistelee vaarallisten aineiden kuljetuksia koskevat médrdyksen Suomeksi ja Ruotsiksi.
Maérdyksen julkaistaan Suomen sdédoskokoelman osassa Viranomaisten méadrdyskokoelmat
kuten Liikenne- ja viestintdviraston antamat vaarallisten aineiden kuljetusta koskevat
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madridykset. Ehdotetut muutokset muuttavat nykytilannetta. Aiemmin Padesikunnan teknillinen
tarkastusosaston on voinut antaa vain puolustushallinnon sisdisid maarayksia.

Edelld mainitut esityksen mukaiset uudet maédrdyksenantovaltuudet lisddvit Piddesikunnan
teknillisen tarkastusosaston tyomaardd kertaluontoisesti lain voimaantulon yhteydessé arviolta
yhden (1,0) henkilotyovuoden suuruisella projektityolld maidrdysten pdaivittimiseen ja
uusimiseen liittyen. Pysyvésti madrdyksenantovaltuudet edellyttdvdat arviolta 0,3
henkildtydvuoden suuruista tydpanosta, johon on huomioitu tarvittava 0,15 henkilotydvuoden
suuruinen lisdresurssi madrdysten ylldpitoon seké arviolta noin 0,15 henkiltydvuoden verran
tyOpanosta Padesikunnan oikeudellisella osastolla.

Koulutus-, neuvonta- ja tukitehtdvdit

Esitettdvd lainsdddantd ja siitd aiheutuvat tehtdvit edellyttivét laajoja koulutus-, tuki- ja
neuvontatehtdvid Pédesikunnan teknilliseltd tarkastusosastolta valvontaroolin ja koko
lainsdddéantdkehikon muuttuessa. Koulutus-, tuki- ja neuvontatehtavien arvioidaan tyollistdvén
Padesikunnan teknillistd tarkastusosastoa vuosittain pysyvésti arviolta 0,2 henkildtydvuodella.

Uudistuvan turvallisuusneuvonantajaorganisaation suunnittelu, kouluttaminen ja toimeenpano
edellyttiavit Padesikunnan teknilliseltd tarkastusosastolta arviolta noin 0,3 henkildtyovuoden
suuruista tyOpanosta, johon on huomioitu tarvittava 0,15 henkilotyovuoden suuruinen
liséresurssi.

Turvallisuusneuvonantajien koulutus-, neuvonta- ja tukitehtdvat lisddntyvat esityksen
ehdotusten sekd kansainvidlisen yhteistyon myotd arviolta 0,2 henkildtyovuodella.
Siviilitoimijoiden kouluttaminen esityksen 6 §:ssd tarkoitettuihin olosuhteisiin lisdd tyotd
arviolta 0,1 henkilotydvuodella.

PV-VAK-ajolupien kouluttaminen kaikille kuljettajille ADR-ajoluvan liséksi lisdd kuljettajien
koulutuskeskusten tyomédrdd arviolta 0,2 henkildtydvuodella koulutuskeskuskohtaisesti,
yhteensd puolustusvoimallisesti arviolta 2,2 henkil6tyovuodella.

4.2.1.2 Yhteenveto Puolustusvoimille atheutuvista taloudellisista vaikutuksista

Esityksen taloudelliset vaikutukset Padesikunnan teknillisen tarkastusosaston toiminnan
kannalta on esitetty alla olevassa taulukossa. Esityksessd Padesikunnan teknilliselle
tarkastusosastolle osoitettuja lisétehtévid ei pystytd hoitamaan nykyisilld henkildresursseilla
vaan uusi henkiloresurssi on vilttdiméton esityksen mukaisten lisdtehtdvien hoitamiseksi.
Péadesikunnan teknillisessd tarkastusosastossa keskimddrdinen henkilétydvuoden hinta on
100 000 euroa.

Tehtavatyyppi Kokonais htv- Tarvittava htv- Muut resurssit

20



resurssi

(PETEKNTARK
08S)

lisaresurssi

1 htv = 100 000
EUR

(PETEKNTARK
0S)

Toimivaltaisen
viranomaisen tehtavat
ml. hallinnollisen
sanktioinnin tehtavat

0,8 htv

0,4 htv

0,15 htv PEOIKOS

Ajoneuvotarkastajat
(PV VAK ajoluvat) 0,2
htv

Sailié- ja paineastia
rekisterien
perustaminen 0,25
htv ja 80 000 € + 6000
€/vuosi

Valvontaviranomaiste
htavat

1,2 htv

0,6 htv

0,1 htv PEOIKOS

Johtavat
ajoneuvotarkastajat ja
ajoneuvotarkastajat,
0,25 htv

Turvallisuusneuvona
ntajat, 0,25 htv

Maaraysten
antotehtavat

0,3 htv

0,15 htv

0,15 htv PEOIKOS

1,0 htv projektityd /
PETEKNTARKOS

Koulutus-, neuvonta-
ja tukitehtavat

0,3 htv

0,15 htv

Turvallisuusneuvona
ntajat, 0,3 htv

PV-VAK-ajolupien
kouluttaminen 2,2 htv

Yhteensa

2,6 htv

1,3 htv

PEOIKOS 0,45 htv

PETEKNTARKOS
1,0 htv / projektityd

muut 3,45 htv
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yhteensa 4,85 htv

80 000 €
kertaluonteinen
rahoitus ja 6000 €
vuosittainen rekisterin
yllapitorahoitus.

4.2.1.3 Vaikutukset muihin viranomaisiin
Rajavartiolaitos

Annettava uusi laki  edellyttdd turvallisuusneuvonantajien nimedmistd  kaikkiin
kuljetusmuotoihin.  Rajavartiolaitoksella ~on  tdlld  hetkelld yksi maakuljetusten
turvallisuusneuvonantaja. Vaatimus ilma- ja merikuljetusten turvallisuusneuvonantajista on
uusi ja edellyttdd neuvonantajien madran lisddmistd kahdella henkil6lla. Esitetty lainsdddanto
ei edellytd henkilotyovuosien lisddmistd Rajavartiolaitoksessa. Vaikutusten arvioidaan olevan
vihdisid ja lisdéntynyt tarve keskittyisi toiminnan aloittamiseen meri- ja ilmakuljetuksissa.

Hallinnolliset sanktiot

Poliisin tietoon tulee vuosittain melko vdhdn tapauksia, jolloin vaarallisten aineiden
kuljetuslainsdéidintod on rikottu. Nékopiirissa ei ole se, ettd ehdottava rikkomusjérjestelmén
uudistaminen  lisdisi rikkomusten lukumédrdd ja tdmin vuoksi ehdotettavalla
rikkomusjdrjestelmén uudistamisella voidaan arvioida olevan vain véhén yhteiskunnallisia
vaikutuksia. Momentin 12.39.01 Sakkotulot ja tulot hallinnollisista seuraamusmaksuista
tulokertyméé ei ole timéin vuoksi tarvetta muuttaa esityksen takia. Mydskadn kuljetusten
osapuolten tai yksityisten kannalta seuraamusjérjestelméin uudistamisella ei ole arvioitu olevan
merkittdvid  vaikutuksia. Uudet tarkkarajaiset ja tdsmdlliset rikkomussddnnokset
kokonaisuutena  parantaisivat  huomattavasti  lainsddddnnén  ymmarrettdvyyttd = ja
sovellettavuutta. Téll4 voisi olla my0s oikeusturvaa parantava vaikutus.

Poliisin, Tullin ja Rajavartiolaitoksen valvontatehtéivit painottuisivat vaarallisten aineiden
kuljetuksiin tielld ja wvesilli. Varsinkin poliisin suorittaman valvonnan péépaino olisi
tieliikenteenvalvonnassa, jossa vaarallisten aineiden kuljetuksia valvottaisiin osana muuta
liikkenteenvalvontaa ja erityisesti raskaan liikenteen valvontaa. Poliisissa raskaan liikenteen
valvontaa suoritetaan erityisesti poliisilaitosten litkennepoliisitoiminnoissa.

Vaarallisten aineiden kuljetusta koskevien sddanndsten valvonta edellyttdd poliisilta, Tullilta ja
Rajavartiolaitokselta kuljetukseen kéytettivin kulkuneuvon tarkastamista ja kuljetuksen
lainmukaisuuden toteamista. Tarkastus kisittdd tyypillisesti kuljetuksen teknisen kunnon ja
varusteiden tarkastuksen, sen lisdksi kuljetuksen sddnnosten mukaisuuden osoittavien
asiakirjojen tarkastuksen. Tarkastukset suoritetaan kayttden hyodyksi tarkastettavien kohteiden
luetteloa, jotta tarkastus tehddén riittdvéssé laajuudessa.
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Vaarallisten aineiden kuljetusten valvonta edellyttdisi tarvittaessa myds yhteistoimintaa.
Viranomaiset voisivat tehdd valvontaa yhteisilld valvontaiskuilla. Yhteiselld valvonnalla on
mahdollista saada vaikuttavuutta ja tehokkuutta. Valvontaa tulisi tehdd Puolustusvoimien
teknillisen tarkastusosaston koordinoimana.

Sanktiojdrjestelmén uudistus ei vaikuttaisi olennaisesti poliisin, Tullin ja Rajavartiolaitoksen
toimintaan, koska viranomaisilla on jo kokemusta liikennevirhemaksujen Kkasittelysta.
Viranomaiset ovat Kkisitelleet tieliikennelain liikennerikkomuksia, vesiliikennelain
vesiliikkennerikkomuksia ja muissa laeissa sdddettyjd  hallinnollisia  rikkomuksia
likkennevirhemaksulla. Liikennevirhemaksun ottaminen kéytto6n Puolustusvoimien ja
Rajavartiolaitoksen  vaarallisten  aineiden  kuljetusten = valvonnassa  toisi  uusia
liikkennevirhemaksuasioita poliisin, Tullin ja Rajavartiolaitoksen késiteltdvéksi.

Poliisilla, Tullilla  ja  Rajavartiolaitoksella ~ on  kdytOssddn  tietojarjestelmad
litkkennevirhemaksuasioiden hallinnoimista varten. Poliisi on kehittinyt omaa ja muiden
litkenteenvalvojien kéyttoon liikennevirhemaksuasioiden késittelyjérjestelmén, jolla ne ovat
kasitelleet liitkennevirhemaksuoista 1.6.2020 ldhtien. Esitysluonnoksessa ehdotettavat
sanktiojdrjestelmin muutokset edellyttdisivét uusien asiaryhmien ja rikkomuskohtien lisdédmista
jarjestelmadn, jotta vaarallisten aineiden kuljetusta koskevia rikkomuksia voidaan kasitelld.
Myos seuraamusjarjestelmé edellyttiisi uusien asiaryhmien ja rikkomuskohtien lisddmisen
jérjestelmaén.

Liikennevirhemaksu koskisi myds alus- ja ilmaliikennettd. Asiaméérissd nykytilanteeseen
verrattuna ei kokonaisuutena kuitenkaan arvioida olevan kasvua.

Poliisin mukaan poliisille tehtdvdt 17 §:ssd esitettdvdt ilmoitukset vaarallisten aineiden
kuormaamisesta ja purkamisesta yleiselld paikalla aiheuttaisivat poliisin prosessien ja
tietojérjestelmien  kehittdmistarpeita.  Poliisille  tehtdvdt  ilmoitukset  edellyttavét
Poliisihallituksen mukaan lisdresurssia, erityisesti silloin kun kyse on virka-ajan ulkopuolisesta
toiminnasta.

Tehtdvit ei olisi poliisille uusi, koska poliisi ottaa tdlld hetkelld jo vastaan rdjihteiden
kasittelystd tehtdvit ilmoitukset. Lisdksi poliisilla on hélytysorganisaationa keinot ottavat
vastaan ilmoituksia muilta viranomaisilta ja my0s yksityisilta. [Imoitusten vastaanottamisessa
ja kisittelyssd on péédsddntoisesti kyse hallinnollisesta asiankésittelystd ja siihen liittyvasti
asianhallinnasta. ~ Téllaiset  ilmoitukset tehdddn  viranomaisen kaytossd  oleviin
yhteydenottokanaviin (kirjaamo, sdhkdposti), jota kautta ne késitelldédn asianmukaisesti.

Pelastustoimen tehtivien osalta voidaan arvioida olevan jonkin verran vaikutuksia. Erityisesti
paikalliset pelastusviranomaiset saisivat paremmin tiedon paikoista, joissa vaarallisia aineita
sdilytetddn tilapdisesti, kun kaikilta tilapdisen sdilytyksen paikoilta edellytetdén sisdista
pelastussuunnitelmaa. Talld arvioidaan olevan positiivisia vaikutuksia vaaratilanteisiin
varautumisen parantamisessa eri pelastusviranomaisten toimialueilla.

Tiedonhallinnan osalta muutosvaikutukset arvioidaan lainsoveltamisvaiheessa vahaisiksi.

Sdteilyturvakeskus
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Sateilyturvakeskukselle ehdotettaisiin joitakin viranomaistehtdvid myo6s Puolustusvoimien
vaarallisten aineiden kuljetuksiin liittyen. Nama vastaisivat sen nykyisid tehtavia.

Turvallisuus- ja kemikaalikeskus

Turvallisuus- ja kemikaalikeskukselle ehdotettaisiin joitakin viranomaistehtdvii myos
Puolustusvoimien vaarallisten aineiden kuljetuksiin liittyen. Ndmé vastaisivat sen nykyisid
tehtavia.

Tulli

Esityksessd on ehdotettu sdaddettiaviksi Tullille valvonta-, tarkastus- ja virka-aputehtévii, jotka
suoritettaisiin pddosin yhdessd Pddesikunnan teknisen tarkastusosaston kanssa.

Oikeusrekisterikeskus

Ehdotettava liitkennevirhemaksu voisi véhdisesti lisdtd Oikeusrekisterikeskuksen tyOmaaraa,
vaikka se panee tdytdntoon litkennevirhemaksua koskevia péaétoksid jo muun lainsdadannén
nojalla. Késiteltdvand olevien kuljetusten méidrd on kuitenkin melko védhdinen kaikkiin
vaarallisten aineiden kuljetuksiin verrattuna.

Helsingin hallinto-oikeus

Esitetty laki todenndkdisesti lisdd jonkin verran hallinnollista ty6td Helsingin hallinto-
oikeudessa.

Aluehallintovirastot

Lausunnonantamistehtivilld pelastussuunnitelmasta ja turvallisuusselvityksestd arvioidaan
olevan vahdisia vaikutuksia aluehallintovirastoille.

4.2.2 Vaikutukset yritysten toimintaan

Satamanpitdjien ja lastinkésittelijoiden tulonmuodostus ja toimintaedellytykset riippuvat
lilkenteen ja satamatoimintojen jatkuvuudesta. Siviilisataman liikenteen hoitamisen
edellytykset sotasatama-alueen ollessa voimassa osassa satamaa tai koko sataman alueella ovat
siten sekd satamalle ettd elinkeinoeldmaille ja yhteiskunnalle kokonaisuudessaan térkeita.
Puolustusvoimien kuljetukset sekd esim. kansainvélinen harjoitustoiminta on voitu toteuttaa
sataman tavanomaisen liikenteen tarpeet huomioiden. Suomen Nato-jésenyys lisdd tétd
toimintaa ja sujuvuuden varmistaminen on jatkossa aiempaakin tirkedmpéd. Tilapdisen
sotasatama-alueen kayttoonotto Puolustusvoimien valmiutta tehostettacssa, mikd tuo mukaan
tilanteen keston ennakoimattomuuden ja saattaa johtaa myds tavanomaisen liikenteen
hiiridihin, miké puolestaan vaikuttaa niin sataman asiakkaiden kuljetusten vaikeutumiseen kuin
satamayritysten toiminnan jatkuvuudenhallintaan ja talouteen. Tilapdinen sotasatama-alue
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saattaa todenndkdisesti aiheuttaa myos toiminnallista vahinkoa, ts. sataman normaaliliikenteen
vihenemista tai katkoa, mikéli koko satama otetaan véliaikaisesti sotasatama-alueeksi.

4.2.3 Vaikutukset perusoikeuksien toteutumisen kannalta

Esitykselld on kiinted yhteys perusoikeuksiin ja niiden suojelutavoitteeseen. Perustuslain 7 §:ssé
sdddetddn oikeudesta eldméédn ja terveyteen sekd 20 §:ssd julkisen vallan velvollisuudesta
turvata jokaiselle oikeus terveelliseen ympéristoon. Esityksen tarkoituksena on ehkdistd ja
torjua vahinkoa ja vaaraa, jota vaarallisten aineiden kuljetus saattaa aiheuttaa laajasti ihmisille,
ympéristolle tai omaisuudelle. Uuden lainsédddédnndén myotd vaarallisten aineiden
kuljetusonnettomuuksien todennékdisyyden arvioidaan vihenevén tdsmentyvien ja lisdéntyvien
velvollisuuksien, esimerkiksi sisdisten pelastussuunnitelmien vuoksi sekd tehokkaamman
viranomaisvalvonnan myotd. Télld on merkitystd kielteisten ympéristolle aiheutuvien
vaikutusten ennalta estimisen kannalta vaarallisia aineita kuljetettaessa.

Liikenne- ja ympéristoturvallisuuden liséksi tavoite on parantaa kuljetuksessa tyoskentelevien
tyoturvallisuutta. Esitys vahentdisi kuljetuksessa tydskentelevien henkildiden altistusta
vaarallisille aineille asettamalla henkiloston koulutukselle sekd kuljetuskalustolle ja
kuljetettaville pakkauksille ja sdildille vaatimuksia, joita noudattamalla ehkiistdin vuotoja,
paloriskeji ja rajoitetaan onnettomuuksien seurauksia.

Vaikka esitettévit tismennetyt sddnnokset eivit suoraan vihenné esimerkiksi onnettomuuksien
madrdd, on kansalaisten luottamuksen kannalta oleellista, ettd kuljetusvaatimukset ja niiden
perusteet on selkedsti maddritelty ja onnettomuuksien seuranta on jdrjestetty siten, ettd
kuljetusturvallisuus on seurantatulosten avulla selkedsti osoitettavissa.

Néiden oikeuksien toteutumiseksi esitetdin nyt lainsdddéntdéd, joka on perusta vaarallisten
aineiden kuljetuksiin Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa liittyvén vastuiden ja
velvollisuuksien tiedostamiselle ja ymmairtdmiselle pitkélle tulevaisuuteen. Myos esitettava
vaarallisten aineiden koulutusjérjestelméd edistdd turvallisuuden toteutumista. Annettavan
koulutuksen keskeinen sisélté muodostuu lainsddddnndstd ja sen nojalla annettavista
Puolustusvoimien madrdyksistd. Kielellisesti ymmaérrettdvit sddnnokset mahdollistavat
tehokkaan viranomaisvalvonnan ja asianmukaisen lain soveltamisen viranomaisissa ja
kuljetustoimintaa harjoittavissa yrityksissa.

Esitettivi lainsdddantd on yhdenvertaisuus- ja sukupuolivaikutuksiltaan neutraali.
4.2.4 Vaikutukset ympéaristoon

Lakiehdotuksen  ympdristdturvallisuutta — edistdvdt  vaatimukset  kuljetuksille  seka
kuljetusvilineille ehkéisevit vélittomasti mahdollisten onnettomuuksien riskié, vaikutuksia ja
vahinkojen laajuutta. Ehdotettava lainséd4dénto ja siihen esitettdvat muutokset ovat myos kattava
kokonaisuus, jolla arvioidaan olevan myonteistd vélillistd vaikutusta ympariston tilan kannalta.
Lakia noudattamalla ymparistovahinkojen médra pysyy Suomessa hyvalld tasolla. Lisddntyva
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valvonta ja viranomaisyhteisty0 parantavat myos lainsddddnndén noudattamista ja sen
vaikuttavuutta. Vaarallisten aineiden kuljetus voi kuljetusmuodosta ja -tavasta ja ainemaarista
riippuen aiheuttaa suuronnettomuuden vaaran. Tieliikenneonnettomuudet aiheuttavat
kuolemantapauksia ja loukkaantumisia sekd omaisuusvahinkoja ja ympéristovahinkoja.
Seuraukset voivat olla vakavammat, kun kyseessd ovat vaaralliset aineet, kuten polttoaineet,
kaasut tai kemikaalit, ja kun vaaralliset seuraukset johtuvat vuodosta, rdjahdyksesti, tulipalosta
tai myrkyllisesté pilvesta.

Vaarallisten aineiden kuljetusta koskeva laki ja sithen pohjautuvat vakiintuneet turvalliset
toimintatavat ovat keinoja, joilla ehkdistdén téllaisia onnettomuuksia ja vihennetdén niiden
seurausten vakavuutta. Vaarallisten aineiden kuljetuksiin liittyvit vaaratilanteet johtavat usein
vain véhdisiin vuotoihin ja monissa tapauksissa merkittaviltd ympéristovahingoilta valtytdn.
Valmiuksien kehittiminen ja koulutus ovat keskeisid osatekijoitd ympéristohaitoilta
suojautumisessa. Lainsdddidntd siséltdd vaarallisten aineiden kuljetuksiin osallistuvan
henkildston koulutusta koskevia yksityiskohtaisia vaatimuksia perustuen heidén tehtdviinsi ja
velvollisuuksiinsa. Téllaista henkilostod ovat esimerkiksi kuljettajat, muu miehistd ja
turvallisuusneuvonantajat. Koulutusvaatimusten tarkoituksena on antaa heille mahdollisuus
toimia turvallisesti tehtdvissdin ja ryhtyd asianmukaisiin toimenpiteisiin suojellakseen itseéén,
javalttadkseen tai ehkdistdkseen ymparistolle aiheutuvia vahinkoja onnettomuuden tapahtuessa.
Lisdksi yhdenmukaistettu vaarojen ilmoittaminen, vaarallisia aineita kuljettavien ajoneuvojen
asianmukainen merkitseminen ja kirjalliset turvallisuusohjeet auttavat varmistamaan nopean,
tehokkaan ja asianmukaisen hitdavun onnettomuustapauksissa. Viivytykseton ja
asianmukainen pelastusviranomaisten tyd ehkiisee vaikutuksia ympdéristolle ja kuljetettavien
aineiden vuotojen levidmistd ymparistoon

4.2.5 Vaikutukset kansalliseen turvallisuuteen ja maanpuolustukseen

Lakiehdotuksella ~on  merkittdvid  vaikutuksia  kansalliseen turvallisuuteen ja
maanpuolustukseen. Turvallisuusviranomaisena Puolustusvoimien lakisditeisend tehtdvéna on
Suomen sotilaallinen puolustaminen, muiden viranomaisten tukeminen, osallistuminen
kansainvélisen avun antamiseen, yhteistoimintaan ja muuhun kansainviliseen toimintaan, seké
liséksi osallistuminen kansainvéliseen sotilaalliseen kriisinhallintaan. Esitetyn lainsddddnnon
keskeiset vaikutukset liittyvdt Puolustusvoimien maanpuolustustehtiviin, jotka késittavét
Suomen sotilaallisen puolustamisen lisdksi alueellisen koskemattomuuden valvomisen ja
turvaamisen, kansan elinmahdollisuuksien, perusoikeuksien ja valtiojohdon toimintavapauden
turvaamisen ja sotilaskoulutuksen ja vapaaehtoisen maanpuolustuksen ohjaamisen sekd
maanpuolustustahdon edistdmisen.

Kuljettaminen on keskeinen suorituskyky Puolustusvoimien lakiséédteisten tehtiavien
suorittamisessa normaalioloissa, vakavissa hédiriotilanteissa ja erityisesti poikkeusoloissa.
Vaarallisia aineita kuljetetaan niin Puolustusvoimien kuin Puolustusvoimien
kuljetuskumppanien toimesta. Puolustusvoimien kuljetuskumppanit toteuttavat merkittdvin
osan Puolustusvoimien vaarallisten aineiden kuljetuksista. Kuljetuskumppaneiden
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suorittamana kuljetetaan mm. sotilasrdjadhdemateriaalia ja polttoaineita. Siviilikumppanien
kuljetuskapasiteetti korostuu erityisesti, jos turvallisuustilanne kérjistyy ja tarve vaarallisten
aineiden kuljettamiselle kasvaa. Ehdotettu sdéntely mahdollistaa sen, ettd kuljetuskumppaneita
voidaan kéyttdd tarkoituksenmukaisesti vaarallisten aineiden kuljetuksissa eri
turvallisuustilanteissa.

Muuttuneen turvallisuusympairiston ja usein nopeasti etenevien, vaikeasti tunnistettavien tai
laaja-alaisten turvallisuusuhkien vuoksi Puolustusvoimien vaarallisten aineiden
kuljetustoiminta on kyettdvé toimeenpanemaan oikea-aikaisesti riittévilla resursseilla
valmiutta tehostettaessa ja kohotettaessa. Esitetty lainsdédénto luo edellytyksia
Puolustusvoimien vaarallisten aineiden kuljettamiseen kaikissa turvallisuustilanteissa.
Lakiehdotuksella on vaikutusta myds puolustuskyvyn turvaamiseen osana yhteiskunnan
kokonaisturvallisuutta ja varautumista.

Lakiehdotuksessa on huomioitu myds Suomen Natojdsenyys ja vaikutukset yhteen toimivien
ja harmonisoitujen Nato-standardien ja Nato-kdytdnteiden kayttoonotto. Nato-kayténteet on
standardisoitu Naton standardissa STANAG 4441 ja sen kattamassa AMovP-6-standardissa.
Sotilaallisen yhteistoiminnan kehittyessa tarve mahdollistaa vaarallisten aineiden
sotilaskuljetukset maasta toiseen on johtanut kehitykseen, jossa kansainvalisilld
sotilasstandardeilla pyritdén sopimaan ja kdyttoonottamaan yhteiset turvallisuusvaatimukset.
Sotilasstandardeissa pyritddn viittaamaan suoraan edelld mainittuihin siviilisopimuksiin ja —
maardyksiin ja siten toteuttamaan kuljetukset mahdollisimman paljon siviilivaatimusten
mukaisesti. Sotilasstandardia tyypillisesti tarvitaan tilanteessa, jossa on tarve kuljettaa
vaarallista ainetta, jota siviilimairdysten mukaan ei saa kuljettaa, mutta jonka kuljettaminen
sotilaallisessa toiminnassa on valttiméatontd. Sotilasstandardin tarkoituksena on tdsmentii ne
erityiset turvallisuusvaatimukset, joiden soveltamisella katsotaan kuljetuksen olevan riittdvan
turvallista sotilaallisessa toiminnassa.

5 Muut toteuttamisvaihtoehdot
5.1 Vaihtoehdot ja niiden vaikutukset

Liikenne- ja viestintiministeriossd valmistellun uuden vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetun lain yhteydessd Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen vaarallisten aineiden
kuljetukset on rajattu vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain soveltamisalan
ulkopuolelle edelld luvuissa 1 ja 2 kuvatuin perustein. Jotta Puolustusvoimien ja
Rajavartiolaitoksen vaarallisten aineiden kuljetukset eivit jéisi sddntelemittd, on luotava oma
erityislainsédédénto néitd koskien.

5.2 Ulkomaiden lainsifidinto ja muut ulkomailla kiytetyt keinot

Ruotsi
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Ruotsissa vaarallisten aineiden kuljetuksesta sdddetddn wvaarallisten aineiden kuljetusta
koskevassa laissa ”Lag (2006:263) om transport av farligt gods” josta kdytetddn lyhennetta
LFG. Lain 8 § mukaan lakia ei sovelleta vaarallisten aineiden kuljettamiseen puolustusvoimien
ilma-aluksella, taistelualuksella eikéd taisteluajoneuvolla. Lain 9 § mukaan lakia tai sen
perusteella annettuja madrdyksia el sovelleta puolustusvoimien eika
puolustusmateriaalilaitoksen (Forsvarets materielverk) kuljetukseen aseellisia joukkoja varten,
jos hallitus on tehnyt pditdoksen valmiuden kohottamisesta siitd annetun lain (1992:1403)
mukaisesti. LFG-lain 12 ja 13 §:ssd sdddetddn lain valvonnasta ja valvontaviranomaisesta.
Valvontaviranomaista ei nimetd laissa, vaan hallitukselle sdddetddn toimivalta maérata
viranomainen.

LFG-lain 20 §:n perusteella on annettu asetus ”Foérordning (2006:311) om transport av farligt
gods”. Asetuksen 2 §:ssd sdddetdéin valvontaviranomaisista maa-, meri- ja ilmakuljetusten osalta
sekd sellaisten kuljetusten osalta, joita ei voida osoittaa tiettyyn edelld mainittuun
kuljetusmuotoon.

Asetuksen 4 §:n mukaan lakia ei sovelleta niihin kuljetuksiin, joissa kuljetetaan palovaarallisia
aineita tai rdjihteitd, joista sdddetdén lailla "Lag (2010:1011) om brandfarliga och explosiva
varor”, josta kéytetddn lyhennettd LBE, kun kuljetuksen suorittaa puolustusvoimat tai
puolustusmateriaalilaitos tai, kun Suomi antaa lain (2020:782) 2 ja 3 §:n mukaista sotilaallista
apua Ruotsille ja kuljetuksen suorittaa suomalainen viranomainen.

LBE-lain 36 §:n mukaan hallitus tai sen nimedméa viranomainen voi antaa maardyksia siité,
mitkd aineet ovat ominaisuuksiensa, koostumuksensa tai muun syyn takia katsottava
palovaarallisiksi aineiksi tai rdjahteiksi. Myndigheten for samhéllskydd och beredskap (MSB)
on tdmén perusteella antanut méarayksen (MSBFS 2010:4), jossa kyseiset aineet tarkemmin
maédritellddn. Puolustusvoimien toiminnan kannalta merkityksellisii ovat esimerkiksi
dieseldljy, bensiini ja sotilasréjéhteet.

LBE-laki koskee 1 § mukaan my0s kyseisten aineiden siirtokuljetusta, tuontia ja vientid. Lain 2
§m mukaan laki ei koske niitd kuljetuksia, joihin sovelletaan edelld mainittua LFG-lakia.
Lahtokohtaisesti silloin niihin sotilaalliseen toimintaan liittyviin kuljetuksiin, joihin ei sovelleta
LFG-lakia, sovelletaan kuitenkin LBE-lakia. LBE-lain 5 § maaritelmén mukaan siirtokuljetus
tarkoittaa jokaista fyysistd siirtoa Ruotsissa tai Ruotsiin Euroopan talousalueelta. Siten
puolustusvoimien ja puolustusmateriaalilaitoksen palovaarallisten aineiden ja rédjdhteiden
kuljetukseen sovelletaan LBE-lakia ja muihin vaarallisten aineiden kuljetuksiin LFG-lakia.

LBE-lain perusteella on annettu asetus ”Forordning (2010:1075) om brandfarliga och explosiva
varor”, josta kdytetddn lyhennettd FBE. Asetuksen 25 § mukaan MSB saa antaa méérayksia,
joilla voidaan poiketa LBE-laista koskien tiettya tuotetta, késittelytapaa, siirtokuljetusta, tuontia
tai vientid. Tamén perusteella on MSB antanut madrdyksen MSBFS (2020:2), jossa Ruotsissa
toimivan ulkomaisen sotilasjoukon sallitaan poikkeavan LBE- ja LFG-lakien vaatimuksista, jos
toiminta tapahtuu hallituksen péitoksen ja kansainvilisten toimintaa koskevien sopimusten
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mukaisesti ja Ruotsin puolustusvoimilla on kansainvélisen sopimuksen perusteella oikeus
tarkastaa toiminnan ja kuljetusten turvallisuutta ja toiminta toteutetaan véhintddn yhtd
turvallisesti kuin Ruotsin puolustusvoimien oma toiminta.

Ruotsin puolustusvoimat on julkaissut omat méadrdyksensd kattamaan puolustusvoimien
vaarallisten aineiden kuljetukset eri kuljetusmuodoissa niissd tapauksissa, joihin on
puolustusvoimille annettu poikkeusmahdollisuus yleislaista.

Naéissd madrdyksissd annetut turvallisuusvaatimukset on rakennettu kansainvélisten
siviilikuljetuksia ~ koskevien sopimusten turvallisuusvaatimusten sekd  vastaavien
sotilasstandardien vaatimusten perusteella. Tarkoituksena on varmistaa sotilaallinen
yhteistoiminta muiden maiden kanssa.

Madrdystd Sakl Tp farligt gods 13 sovelletaan kaikkiin puolustusvoimien toteuttamiin
vaarallisten aineiden kuljetuksiin tielli tai maastossa. Kuljetuksiin, jotka toteuttaa
puolustusvoimien logistiikka (FMLOG) tai siviilitoimija sovelletaan siviiliasetusta MSBFS
(2012:6) (foreskrifter om tranport av farligt gods pa vig och i terrdng, ADR-S).

Norja

Norjassa on sdddetty laki tulipalolta ja rdjahdyksiltd suojautumisesta (LOV-2002-06-14-20, Lov
om vern mot brann, eksplosjon og ulykker med farlig stoff og om brannvesenets
redningsoppgaver — brann- og eksplosjonsvernloven). Laissa sdéddetién turvallisuusvaatimuksia
vaarallisten aineiden késittelylle ja se koskee vaarallisten aineiden maakuljetukseen liittyviin
onnettomuuksiin ja tapaturmiin varautumista. Lain 2 § mukaan kuningas voi erityisistd syisté
antaa puolustusvoimille méardyksié, jotka poikkeavat lain vaatimuksista. Lain perusteella on
annettu vaarallisten aineiden maakuljetuksia koskeva asetus “Forskrift om landtransport av
farlig gods, FOR-2009-04-01-384".

Vaarallisten aineiden maakuljetuksia koskevan asetuksen 2 § mukaan ADR ja RID ovat osa
vaarallisten aineiden kuljetuksia koskevia médrdyksid. Kyseisen pykaldn c¢) — kohdan mukaan
ADR- ja RID-miirayksii ei sovelleta rijdhteiden ja niitd siséltdvien esineiden, eiké dieseldljy-
, bensiini-, kerosiini- tai lentopetroliséilididen kuljetukseen sotilasajoneuvoissa. Asetuksen 11
§ mukaan ADR-méiirdysten mukaista kuljettajan pétevyystodistusta ei vaadita luokkaan 3
kuuluvien polttonesteiden kuljetuksessa, jos kuljetus on sotilaallinen ja kuljettajalla on
sotilaskoulutus ja hén on lépéissyt puolustusvoimien hyvéksymain kokeen.

Norjan ilmailulaki ”Lov om luftfart (luftfartsloven) LOV-1993-06-11-101" jakaantuu kahteen
osaan. Osa I kisittelee siviili-ilmailua ja Osa II sotilasilmailua ja valtionilmailua (statsluftfart).
Sotilasilmailussa on kuninkaalle annettu toimivalta mairéta toiminnasta tarkemmin ja my0s lain
saannoksistd poikkeavasti. Ilmailulain perusteella on annettu asetus vaarallisten aineiden
ilmakuljetuksista (Forskrift om transport av gods i luftfartey, FOR-2003-01-11-41). Ilmailulain
9-1 § ja 17-7 § mukaan kyseinen asetus koskee myds sotilasilmailua, ellei kuningas ole muuta
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médrdnnyt. Asetuksen 8 § ja 9 § mukaan turvallisuusvaatimuksina sovelletaan ICAO-TI*
madrdyksid. Niistd voidaan poiketa erityisistd syistd ja erityisilli ehdoilla 9 § (2)-kohdan
mukaisesti valvontaviranomaisen péaatoksella.

Norjassa on sdddetty alusturvallisuuslaki ”Lov om skipssikkerhet (skipssikkerhetsloven) LOV-
2007-02-16-9. Lakia sovelletaan sekéd norjalaisiin ettd ulkomaisiin aluksiin, joiden pituus on yli
24 metrid tai joita kéytetddn elinkeinotoiminnassa. Lain 2 § mukaan kuningas voi antaa
asetuksen, jonka perusteella lakia kokonaisuudessaan tai osia siitd ei sovelleta aluksiin, jotka
kuuluvat puolustusvoimille tai joita kdytetddn puolustusvoimien toiminnassa. Lain perusteella
on annettu asetus vaarallisen lastin kuljettamisesta norjalaisella aluksella ”Forskrift om farlig
last pa norske skip, FOR-2014-0701-944. Asetuksen 5 § mukaan asetuksen osaksi otetaan
joukko kansainvilisid vaarallisen lastin kuljetussopimuksia méédrdyksineen. N4&itd ovat
esimerkiksi SOLAS, IMDG? ja IBC.

Ulkomaisten alusten, ilma-alusten ja joukkojen padsystd Norjan alueelle ja sotilaallisesta
toiminnasta sielld on sééddetty asetus “Forskrift om adgang til og opphold pé norsk territorium
under fredsforhold for fremmede militeere og sivile statsfarteyer, FOR-1997-05-02-396".
Asetuksen tarkoituksena on paitsi sddtdd ulkomaisten sotilaiden toiminnasta Norjassa, myos
varmistaa, ettd Norjan viranomaisilla on kaikkina aikoina yleiskuva tdstd toiminnasta ja my0s
oikeus kyseisen toiminnan valvontaan.

Norjan puolustusvoimien logistiikkalaitos (Forsvarets logistikkorganisasjon, FLO) on vuonna
2018 antanut méadrayksen vaarallisten aineiden kuljetuksesta ’1704 — Bestemmelse om transport
av farlig gods”. Méirdys koskee puolustusvoimia ja puolustusvoimien ohjauksessa tapahtuvia
kuljetuksia alkaen rauhanajan toiminnasta ulottuen sotilaallisten operaatioiden tukemiseen ja
suorittamiseen kotimaassa ja ulkomailla. Maidrdyksen mukaan vaarallisten aineiden
kuljetuksessa padsaantdisesti noudatetaan kansainvélisten sopimusten madrayksia, kuten ADR,
IATA DGR, IMDG ja ICAO TI. Ilmavoimien komentaja antaa mééréykset koskien vaarallisten
aineiden kuljetuksia puolustusvoimien ilma-aluksilla. Kun puolustusvoimat kayttda
siviilitoimijoita vaarallisten aineiden kuljetuksiin, noudatetaan kansallista lainsdddantod
lyhentdmattoména kuljetustoimeksiannon suorittamiseksi.

Tanska

Tanskassa vaarallisten aineiden tiekuljetuksista sdddetdén liikennelaissa (faerdselsloven, LBK
nr 1324 af 21/11/2018). Liikennelain 82 § perusteella liikenneministerio voi antaa vaarallisten
aineiden kuljetuksia koskevia sddnnoksid, mukaan lukien pakollinen vastuuvakuutus, joka
kattaa vaarallisten aineiden kuljetuksesta aiheutuvan korvausvastuun. Lain perusteella on
annettu asetus/toimeenpanomédrdys “Bekendtgerelse nr. 828 af 10. juni 2017 om vejtransport

4ICAO Technical Instructions For The Safe Transport of Dangerous Goods by Air (Doc 9284)
3 The International Maritime Dangerous Goods Code
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af farligt gods”. Asetuksen 6 § mukaan sité ei sovelleta luokan 1 rdjéhteiden taikka esineiden
maantiekuljetuksiin, jotka suoritetaan Tanskan asevoimille kuuluvilla ajoneuvoilla tai
ajoneuvoilla, joista asevoimat ovat vastuussa. Asetusta ei myOskddn sovelleta vaarallisten
aineiden maantiekuljetuksiin, jotka suoritetaan ulkomaisille asevoimille kuuluvilla ajoneuvoilla
tai ajoneuvoilla, joista ne ovat vastuussa.

Tanskassa ilmailulain "Lov om luftfart (LBK nr 1149 af 13/10/2017) osa I kaisittelee siviili-
ilmailua ja osa II sotilasilmailua ja muuta ei-kaupallista valtion ilmailua (statsluftfart). Osan II
154 §:ssd sdddetddn puolustusministerille toimivalta pddttdd missd laajuudessa ja minka
mahdollisten muutoksien ja lisdvaatimusten kanssa voidaan tanskalaisten sotilasilma-alusten,
sekd muutoinkin sotilasilmailun kohdalla poiketa lain ja sen perusteella annettujen asetusten
vaatimuksista. Pddsdantond osan I 85 §:n mukaan ilma-alukset eivdt saa kuljettaa rdjahteitd,
sotatarvikkeita tai sota-ampumatarvikkeita ilman liikenne-, rakennus- ja asuntoministerin seké
oikeusministerin lupaa. Ministerit voivat valtuuttaa luvan myontdmisen myos muulle taholle.
Liikenne-, rakennus- ja asuntoministeri voi ldhemmin madrdtd neuvoteltuaan
puolustusministerin ja oikeusministerin kanssa, miti tarkoitetaan rdjahteilld, sotatarvikkeilla ja
sota-ampumatarvikkeilla.

Tanskassa on rautatielain “Jernbanelov (LOV nr 686 af 27/05/2015)” perusteella annettu
toimeenpanomédrdys “Bekendtgerelse om jernbanetransport af farligt gods (BEK nr 601 af
23/06/2009), jolla toimeenpannaan EU-direktiivi vaarallisten aineiden sisdémaakuljetuksista
2008/68/EY. Kyseistd direktiivid ei sovelleta sen 1 artiklan a)-kohdan mukaan wvaarallisten
aineiden kuljetuksiin, joihin kéytetddn asevoimille kuuluvia tai niiden vastuulla olevia
ajoneuvoja, vaunuja tai aluksia.

Saksa

Saksassa vaarallisten aineiden kuljetuksesta sdédetéén yleislaissa ”Gesetz iiber die Beforderung
gefdhrlicher Giiter”, josta kéytetddn lyhennettd Gefahrgutbeforderungsgesetz — GGBefG. Laki
on alun perin annettu 06.08.1975 ja Gesetze im Internet —palvelun mukaan sitd on viimeksi
muutettu 12.12.2019. Laki koskee vaarallisten aineiden kuljetusta rautateilld, magneettiseen
levitaatioon perustuvilla radoilla, tielld, aluksilla ja ilma-aluksilla. Laki koskee myos
vaarallisten aineiden pakkausten ja sidilididen valmistusta ja kdyttodn ottoa sekéd vaarallisten
aineiden kuljetukseen kdytettdvid ajoneuvoja.

Laki koskee puolustusvoimien (Bundeswehr) ja ulkomaisten taistelujoukkojen (Streitkréfte)
toteuttamia vaarallisten aineiden kuljetuksia. Lain 5 § (Zustidndigkeiten - toimivallat) (5) —
kohdan mukaan voidaan liikenne- ja digitaalisen infrastruktuurin ministerion (das
Bundersministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur) asetuksella lain tdytint6onpano
siirtdd (puolustus)viranomaisille. Taytdntodnpanon poikkeus koskee myds puolustusvoimien
antaman tehtdvan perusteella siviilitoimijoiden toteuttamia vaarallisten aineiden kuljetuksia.
Téaytdntodnpanon siirron ehtona on vélttdméttomyys maanpuolustuksen kannalta.
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Asetus “Verordnung 1iiber die innerstaatliche und grenziiberschreitende Beforderung
gefdhrlicher Giiter auf der Strasse, Eisenbahn und Binnenschifffahrt”. Asetuksesta kiytetddn
lyhennettd GGVSEB. Asetus on annettu 17.06.2009 ja Gesetze im Internet —palvelun mukaan
sitd on muutettu 2.6.2021.

Asetus koskee sen 1 §:n mukaan puolustusvoimien ja ulkomaisten taistelujoukkojen vaarallisten
aineiden kuljetuksia tielld ja rautatielld. Asetus koskee myds puolustusvoimien ja ulkomaisten
taistelujoukkojen vastuulla olevia kuljetuksia tielli ja rautatielld. Asetusta ei sovelleta
sisdvesikuljetuksiin aluksilla, jotka ovat taistelujoukkojen hallinnassa tai kuuluvat
puolustusministerion toimialaan, jos se on tarpeen puolustusvoimien tehtidvien toteuttamiseen.

Asetuksen 5 § (6) — kohdan mukaan voi puolustusministerid tai sen valtuuttama taho myontaa
poikkeuksia asetuksen vaatimuksista puolustusvoimille, puolustusvoimien antaman tehtdvéin
perusteella siviilitoimijan ja ulkomaisten taistelujoukkojen vaarallisten aineiden kuljetuksiin,
jos se on tarpeen maanpuolustuksen kannalta ja yleisestd turvallisuudesta on asianmukaisesti
huolehdittu.

Asetuksen 7 § mukaan puolustusministerid voi valtuuttaa asiantuntijoita tai laitoksia
suorittamaan ADR — sopimuksessa edellytettyjd ja asetuksen tdssi kohdassa tarkemmin rajattuja
teknisid hyvéksyntdja ja tarkastuksia, jos se on tarpeen maanpuolustuksen kannalta.

Asetuksen 10 § mukaan puolustusvoimien materiaalilaitos (Bundesamt fiir Ausriistung,
Informationstechnik und Nutzung der Bundeswehr) vastaa sotilasmateriaalin osalta erdistd
pykéldssd tarkemmin rajatuista ADR/RID/ADN tehtdvien suorittamisesta, jotka liittyvét
vaarallisten aineiden luokitukseen (2.2), erdiden aineiden turvalliseen kuljettamiseen liittyviin
erityisiin vaatimuksiin ja lupiin (3.3), pakkauksiin (4.1) ja yhteensopivuusryhmiin (7.2.2).

Itavalta

Itdvallassa vaarallisten aineiden kuljetuslaki on “Bundesgesetz iiber die Beftrderung
gefahrlicher Giiter”. Laista kdytetddn lyhennettd GGBG ja se on annettu 20.08.1988. Lain 1 §
(3) 2. — kohdan mukaan laki ei koske vaarallisten aineiden kuljetuksia, jotka suoritetaan
kulkuneuvolla, joka kuuluu taistelujoukoille (Streitkrifte) tai joka on taistelujoukkojen
vastuulla. Lain 3 §:ssd késite taistelujoukot mééritellddn kattamaan Itdvallan puolustusvoimat
ja ulkomaiset joukot, jotka Itdvallan Tasavallan suostumuksella ovat Itdvallan alueella. Lain 3
§ edellyttdd, ettd nédihin kuljetuksiin on laadittava vaatimukset, joilla pyritdén tdyttdméain lain 2
§:ssd luetellut kansainvéliset vaarallisten aineiden kuljetuksia koskevat sopimukset ADR, RID,
ADN ja ICAO-TI.

6 Lausuntopalaute

Esitysluonnos oli lausuttavana 6.4.— 31.5.2023. Hallituksen esityksen valmisteluasiakirjat,
mukaan lukien lausuntopyyntd, lausunnot ja lausuntoyhteenveto ovat néhtivilla
valtioneuvoston hankeikkunassa https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=PLM004:00/2021
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tunnuksella PLM004:00/2021. Lausuntoja annettiin 43 ja lisdksi 19 tahoa ilmoitti, ettei heilld
ole esityksestd lausuttavaa.

Annetuissa lausunnoissa suhtaudutaan péddosin myonteisesti esityksen tavoitteisiin ja
ehdotettuihin muutoksiin.

Helsingin hallinto-oikeus totesi, ettd lakiehdotuksen vaikutukset nikyvét hallinto-oikeudessa
todennékdisesti lisdéntyvana tyoméaardnd. Tama otettu huomioon lakiehdotuksen vaikutuksissa.
Téssd vaiheessa on kuitenkin vaikeaa arvioida, kuinka paljon valituskelpoisia paétoksié lain
nojalla mahdollisesti tehdéén, ja vield vaikeampaa on arvioida, miki osuus niistd mahdollisesti
oikaisuvaatimusmenettelyn jilkeen ohjautuu valitusasioina hallintotuomioistuimiin.

Oikeusministeri6  on  kiinnittinyt =~ huomiota  yhdenmukaiseen  terminologiaan
valvontaviranomaisen osalta, jotta toimivallasta ei jad epéselvyyttd. Kaésitteet on
jatkovalmistelussa yhteniistetty.

Poliisihallituksen mukaan esitysluonnokseen kirjattu tieto "kuten sotilasajoneuvolaissa myos
timidn lain alaan kuuluvien kansainvilisten vaarallisten aineiden kuljetusajoneuvojen
vaatimustenmukaisuuden arvioinnin ja tunnustamisen suorittaisi Pddesikunnan teknillinen
tarkastusosasto ennen kuin kyseinen ajoneuvo voisi litkkua Suomessa " tulisi myds
liikkenneturvallisuuden n#@kdkulmasta arvioituna olla valvontaviranomaisen kaytossa
tienvarsitarkastuksessa, joko kirjallisessa tai sdhkdisessd muodossa, mikili tarkoituksena ja
tavoitteena on se, ettd myos poliisin tulisi normaalioloissa kohdentaa valvontaa kansainvélisiin
kuljetuksiin. Néin on tarkoitus toimia, jollei Suomea sitovista kansainvélisistd sopimuksista
muuta johdu. Poliisihallituksen mukaan litkennevalvontatyoti helpottaisi erittéin paljon se, jos
nyt esitetyn lainsddddnnon perusteet olisivat mahdollisimman samansuuntaiset ja yhtenevit
siviiliVAK-lain kanssa. SiviiliVAK-laki on laadittu my®s litkenneturvallisuuden nakékulmasta,
mistd syystd perusteiden on hyvé olla samansuuntaiset ja yhtenevit. Téhén on pyritty myos
kisilla olevan esityksen valmistelussa niin pitkélle kuin mahdollista.

Suomen Satamat ry toteaa, ettd sotasatama-aluetoimintatilan kayttéonotto ja purkaminen eivit
tapahdu erilldén normaaliolojen lainsédddédnnon oikeuksista ja vastuista satamissa. Tdméa on
pyritty huomioimaan jatkotyOssd siten, ettd lainsdddantd ja toimintaperiaatteet olisi yhteen
sovitettu satamasektorin liiketoimintaedellytysten turvaamisen kanssa elinkeinoeldmén ja
yhteiskunnan toimintavarmuuden turvaamiseksi seké aiheeseen liittyvén viranomaisyhteistyon
ennakoitavuuden ja sujuvuuden varmistamiseksi. Suomen Satamat ry:n kanssa on myds
keskusteltu yhdessd Puolustusvoimien kanssa ja toimijat jatkavat vuoropuhelua sujuvan
lainsddddnnon taytantdonpanon varmistamiseksi.

Valtiovarainministeridé on lausunut, ettd esitysluonnoksessa ei ole arvioitu esityksen
taloudellisia eikd henkilostovaikutuksia. Esitysluonnoksessa on lausuntokierroksella todettu,
ettd taloudelliset vaikutukset tdydennetddn lausuntokierroksella, samoin henkildstovaikutukset.
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Lausuntopyynnossd Puolustusvoimia on pyydetty esittdiméddn tarkka arvio taloudellisista
vaikutuksista ja vaikutuksista henkilostoon.

Valtiovarainministeri6 katsoo, ettd esitysluonnoksen perusteella on jadnyt epdselviksi, millaisia
vaikutuksia edelld  kerrotuilla ilmeisesti uusilla  lausunnonantamistehtivilli on
aluehallintovirastoille. Vaikutukset ovat vihiisié ja se on nyt todettu esitysluonnoksessa.

Viyldvirasto on esittdnyt jatkovalmistelussa harkittavaksi esitysluonnoksen kehittdmisté siten,
ettd sithen otettaisiin vain sellaiset Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen toimintaa koskevat
sadnnokset, joita VAK-laki ei kata tai jotka poikkeavat VAK-laista ja ettd muilta osin
viitattaisiin VAK-lakiin ja sen soveltamiseen. Tété siéntelytapaa ei ole katsottu mahdolliseksi
valita, silld wvaarallisten aineiden kuljetuksesta annettu laki sulkee Puolustusvoimien ja
Rajavartiolaitoksen kuljetukset yksiselitteisesti lain soveltamisalan ulkopuolelle.

Oikeusministerid huomautti, ettd jatkovalmistelussa on vilttiméatontd selkeyttdd lain
soveltamisalasdéntelyd ja perusteluja sekd varmistua siitd, ettei siviili-VAK-laki ja PV-VAK-
laki ole paillekkdisid. Mikéli tavoitteena on, ettd yksityisten yritysten Puolustusvoimien tai
Rajavartiolaitoksen puolesta suorittamat kuljetukset olisivat ehdotetun PV-VAK-lain
soveltamisalassa, tulisi tima huomioida molempien VAK-lakien soveltamisalasddntelyssa. Lain
soveltamisalan selkeys on myds erittdin merkityksellinen mahdollisten paéllekkiisten
sanktiointien ja pééllekkdisten toimivaltuuksien kannalta. Asiaa on pyritty terdvdittdiméain
jatkovalmistelussa. On kuitenkin esityksessd kuvatulla tavalla valttiméatontd, ettd lainsdddantod
sovelletaan 6 §:ssé tarkoitetuissa olosuhteissa myds kolmansien osapuolten suorittamiin
kuljetuksiin.

Myd6s Suomen Satamat ry on ehdottanut soveltamisalaa tarkennettavaksi.

Kemianteollisuus ry kehottaa kiinnittimaén erityistd huomiota lain voimaantulon jalkeen siihen,
miten yritysten kuljetukset puolustusvoimille sujuvat. Kun sama yritys lahettdd ja/tai kuljettaa
samankaltaisia tuotteita siviilipuolen yrityksille ja puolustusvoimille ja noudatetaan eri lakia,
on mahdollista, ettd kaikissa tilanteissa ei noudatettavaa laki tulkita ihan viranomaisen
tarkoittamalla tavalla. Onneksi lait ovat niin samankaltaisia, ettd merkittdvian virheen
mahdollisuus ja siitd seuraava vahinko on todenndkdisesti pieni. Todetaan, etti asiaan tulee
kiinnittéd erityistd huomiota jélkiseurannassa.

Padesikunta huomautti, ettd hallituksen esitysluonnoksen pykélidkohtaisessa perustelutekstissé
on mainittu, ettd laki koskee Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen kuljetuksia valmiutta
kohotettaessa Puolustusvoimien tai Rajavartiolaitokset ulkopuolisen toimijan toteuttamana.
Tété asiaa ei ollut kirjattu itse pykélatekstiin. Véyldvirasto kaipasi my0s asian tdsmentdmista.
Puute on korjattu jatkovalmistelussa.

Pédesikunta totesi, ettd hallituksen esitysluonnoksen soveltamisalan rajauksesta puuttuu kohta,
jossa sdddetddn, ettd lakia ei sovelleta Puolustusvoimien tuotantolaitoksiin ja varastoalueisiin,
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vastaavaan tapaan kuin vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetussa laissa on sédiddetty.
Edelleen soveltamisalasta tulisi paddesikunnan mukaan rajata pois kuljetus, joka tapahtuu
kuljetusvilineessd sen kayttotarkoituksen mukaisen kéyton yhteydessd. Rajaukset on tehty
jatkovalmistelussa.

Sisdministerion ja Rajavartiolaitoksen lausuntojen perusteella esitystdi on muokattu
terminologisesti siten, ettd se kattaa selvemmin myds Rajavartiolaitoksen kuljetukset.

Oikeusministeri6 on kiinnittinyt huomioita sotilasstandardeja koskeviin sdédnnoksiin.
Oikeusministerion nakemyksen mukaan néyttdisi siltd, ettd tdllaisten standardien mukaan
meneteltdessd kiellettyd, saati rangaistuksella uhattua menettelyd ei jéisi lainkaan jiljelle.
Kysymys on kuitenkin tulkinnanvarainen. Oikeusministerio on arvioinut, ettd standardeja ei
liene sdddosten julkaisemiselta Suomessa edellytettivin tavoin julkaistu. Liséksi
laillisuusperiaatteen kannalta on ongelmallista, ettd ehdotetun lain mukaisten lukuisten
sanktiointien ja rangaistavuuden ala méérittyisi puolustusministerion asetuksella, ei eduskunnan
sddtdmilld lailla. My6s suhde vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain nojalla
annettuihin ldhtdkohtaisesti ehdotetun lain nojalla velvoittaviin Liikenne- ja viestintdviraston
madrdyksiin jad epéselvidksi. Tulkinnanvaraiseksi jdd my0s se, mitkd ovat mahdolliset
seuraamukset sovellettaecssa standardeja virheellisesti. Asetuksenantovaltuus on lisdksi
muodoltaan epidmadrdinen, eikd arviota asetuksen antajasta ole tehty. Jatkovalmistelussa tulee
varmistua ehdotetun sdéntelyn asianmukaisuudesta erityisesti PL 8 ja 80 §:n kannalta. Téssé
todettu koskee niin seuraamusmaksuja kuin 10. lakiehdotusta rikoslain muuttamisesta.

Sateilyturvakeskus toteaa, ettd puolustusministerion asetuksella voitaisiin séétda standardeista,
joilla lain vaatimukset katsotaan tayttyvén. Sateilyturvakeskus kiinnittdd huomiota siihen, ettd
valtuus on avoin eikd sisélld sen kdyttod rajaavia mdidritteitd tai ehtoja. Voiko standardin
mukaan toimiminen ja sen katsominen tdmin lain mukaiseksi toiminnaksi aiheuttaa
episelvyyksid esimerkiksi rangaistussddnnoksid sovellettaessa (standardin mukainen, mutta
rangaistussddanndksen vastainen toiminta)?

Valmistelussa on tunnistettu haasteet, jotka liittyvit sotilasstandardeihin. Standardit ovat
luonteeltaan erittdin teknisid ja ndin ollen asetustasona olisi puolustusministerion asetus.
Standardeissa on tuhansia sivuja eikd niiden sisdllyttdiminen lainsddddntodn ole
tarkoituksenmukaista. Standardit olisi julkaistava. Edelleen pééllekkdisen sédéntelyn
vélttdmiseksi sovellettaisiin Liikenne- ja viestintdviraston mddrdyksid niin pitkdlti kuin
mahdollista. Rajausta on pyritty selkeyttimaén.

Oikeusministerid on todennut, ettd luonnokseen ehdotetut poikkeukset lain sddnnoksisti eivét

vaikuta olevan sisélloltdén sellaisia, ettd ne olisi sidottava vain poikkeusoloihin, eli ehdotetut
poikkeukset voisivat olla sovellettavissa jo normaalioloissa asevelvollisuuslain 32 §:n 3
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momentin mukaisessa tilanteessa. Keskeisté olisi selostaa esityksen perusteluissa poikkeusten
asiallinen tarpeellisuus. Perusteluja on pyritty lisddmaan.

Oikeusministerion ~ mukaan 6 §:ssd  tarkoitettujen  olosuhteiden =~ mukainen
paiatoksentekomenettely ~ vaikuttaa ~ asian  merkitykseen = ndhden  ylimitoitetulta.
Jatkovalmistelussa  olisikin ~ syytd arvioida poikkeusten soveltamisen sitomista
asevelvollisuuslain 32 §:n 3 ja 4 momentin mukaisesti tehtyyn paitdkseen, eikéd sdatdd PV-
VAK-laissa omaa, erillisti tasavallan presidentin péidtoksentekomenettelyd (vrt. esim.
sotilaskurinpito- ja rikostorjuntalain 255/2014 94 §). Pykildluonnokseen asevelvollisuuslaista
kopioitu péatoksentekomenettely kytkeytyy tasavallan presidentin rooliin ulkopolitiikan
johtajana ja Puolustusvoimien ylipdillikkond. Lakiehdotuksessa kumpikaan nékokulma ei
kuitenkaan ndyttdydy kovin relevantilta. My0s sddnndksen perustelut (s. 25) viittaavat siihen,
ettd tarkoitus pikemminkin vaikuttaa olleen omaksua em. asevelvollisuuslain 32 §:n 3 ja 4
momentin mukainen péaétoksentekomenettely.

Valmistelussa on todettu, ettid 6 §:ssd tarkoitetuissa olosuhteissa paitds edeltdd todenndkdisesti
aina asevelvollisuuslain 32 §:n 3 ja 4 momentin mukaan tehtévid paétoksié, koska materiaalia
on saatava siirrettyd ennen kuin valmiusperusteisiin kertausharjoituksiin osallistuvat joukot
saapuvat. Oma péétdksentekosédéntely on ndin vilttiméaton ja myos selked. Pddtoksen sisdltd
liittyy suoraan tasavallan presidentin rooliin ulkopolitiikan johtajana ja ylipaallikkona.

Oikeusministerio on edellyttinyt, ettd poikkeussdénnoksié tarkennetaan. Tarkennuksia on tehty
sekd pykaliin ettd perusteluihin.

Ty6- ja elinkeinoministeri6 on kiinnittdnyt huomiota, etté ehdotuksessa ei ole annettu tarkempia
sdannoksid siitd, missa tilanteissa 6 §:ssd tarkoitetuissa olosuhteissa turvallisuusympéristossé
ilmenevén vélttamattoman tarpeen edellytykset tayttyvat. Laissa tulee maaritelld ja selkeyttis,
milloin turvallisuusympéristdsséd ilmenevén valttdimattomén tarpeen edellytykset tadyttyvit,
jolloin turvallisuusvaatimuksista voidaan poiketa normaalioloissa. Véyldvirasto on kiinnittanyt
huomiota samaan asiaan.

Saintelytapa on hyvéksytty melko tuoreessa asevelvollisuuslain 32 §:n 3 ja 4 momentin
muutoksessa. Tarkempi méérittely on tilanteiden erilaisuuden ja yllattdvyyden vuoksi melko
mahdotonta siten, ettd sddntely on kuitenkin riittdvan kattavaa.

Padesikunnan nidkemyksen mukaan esityksen VAK-ADR-hyviksytyltd kalustolta ei tule
edellyttdd PV VAK-hyvéksyntdd késiteltdvand olevan lakiluonnoksen mukaisiin kuljetuksiin,
vaan VAK-ADR-hyviksyntd tulee olla riittivd. Suurin osa Puolustusvoimien vaarallisten
aineiden kuljetukseen kéytettavistd ajoneuvokalustosta (yli 80 %) on VAK-ADR hyviksyttya.
Esitys on nyt padesikunnan ehdotuksen mukainen.

Séteilyturvakeskus on kiinnittdnyt huomiota siihen, ettd lakiin sisdltyisi sddnndksié, joiden
nojalla Pédesikunnan teknillinen tarkastusosasto toimisi itsendisend viranomaisena, joka
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kayttdisi lainsdddantovaltaa sekd tekisi hallintopddtoksid. Asiaa on perusteltua tarkastella
hallituksen esityksen perustuslakisuhdetta koskevassa jaksossa. Esimerkiksi lain 20 ja 114 §:ssé
sdddettdisiin Padesikunnan teknillisen tarkastusosaston oikeudesta miérdysten antamiseen.
Jatkovalmistelussa olisi varmistuttava siitd, onko Padesikunnan osasto sellainen viranomainen,
jolle perustuslain 80 §:n mukaisesti voidaan delegoida lainsdddantdvaltaa.

Padesikunnan  teknillisen tarkastusosaston asiantuntemuksen ja  Puolustusvoimien
erityispiirteiden vuoksi tehtdvat sdddettdisiin Paddesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle.
Muussa lainsdddanndssd on valittu vastaavaa sddntelytapaa esimerkiksi sotilastiedustelusta
annetussa laissa ja sotilasajoneuvolaissa.

Viyléavirasto on todennut, ettd kiytinndssd oikeustila jdisi epéselviksi, silld VAK-laissa
Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen suorittamat vaarallisten aineiden rautatiekuljetukset on
rajattu lain soveltamisalasta. Rautatiekuljetuksiin liittyvassa tilapéisessé sdilytyksessa olisi kyse
VAK-ratapihoilla tai muilla rataverkon osilla tapahtuvasta tilapdisestd sdilytyksestid. Valtion
rataverkon haltijana Véiyldvirasto korostaa, ettd toiminnan lainmukaisuuden ja siihen
kohdistuvien vaatimusten arvioimiseksi on olennaista, ettd kulloinkin voidaan selkeésti osoittaa,
mitd lakia rataverkolla tapahtuvaan tilapéiseen sdilytykseen sovelletaan.

Puolustusvoimilla ja Rajavartiolaitoksella ei ole omia vaarallisten aineiden rautatiekuljetuksia.
Omia vaunuja voi olla. Joka tapauksessa tété lainsdddantdd ei sovellettaisi rautatiekuljetuksiin.

Sisdministerié on esittdnyt pelastuslakia muutettavaksi ulkoisen pelastussuunnitelman osalta
siten, ettd ulkoinen pelastussuunnitelma olisi laadittava yhteistyOssid toiminnanharjoittajan
kanssa myos, kun kyseessé on merivoimien sotasatama seké Puolustusvoimien kayttoon osittain
tai kokonaan ottama satama-alue, josta tulee laatia laiksi vaarallisten aineiden kuljetuksesta
Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa annetun lain 38 §:ssi tarkoitettu turvallisuusselvitys
tai sotilaslentopaikka, josta tulee laatia laiksi vaarallisten aineiden kuljetuksesta
Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa annetun lain 39 §:ssé tarkoitettu turvallisuusselvitys.
Sadntely on lisitty esitykseen liitelakina.

Sisdministerio ja poliisihallitus ovat esittdneet valvontaviranomaisten rooleja selkeytettéviksi,
etenkin perustelujen suhdetta pykaliin. Teksteja on tarkennettu jatkovalmistelussa.

Liikenne- ja viestintdministerié on kiinnittdnyt huomiota oikeuteen poiketa reittirajoituksista
(61 §) joukko-osaston komentajan paitokselld 6 §:ssé tarkoitetuissa olosuhteissa. Valmistelussa
on katsottu, etté téllé erityislailla oikeus voitaisiin séétéd tieliikennelakia muuttamatta, joka on
yleislaki. Niin viltettdisiin my0s padllekkdinen sdédntely. Edelleen poikkeaminen olisi
mahdollista vain erittdin poikkeuksellisissa tilanteissa ja vasta tasavallan presidentin péétoksen
jélkeen.

Oikeusministerié on todennut, ettd laillisuusperiaatteen nékdkulmasta huomio kiinnittyy
ehdotettuun sééntelyratkaisuun: litkennevirhemaksu voitaisiin méaraté sille, joka tahallaan tai

37



huolimattomuudesta rikkoo tiettyd lain sd&nndstd tai sen nojalla annettua madrdysta.
Esimerkiksi 63 §:n 2 momentin mukaan VAK-lain nojalla annettuja médrayksid sovelletaan
toimintaan, mutta tarkkaan ottaen ko. madrdyksii ei ole annettu 63 §:n nojalla. Kun kyse on
rangaistusluonteisen seuraamuksen madrddmisestd, sddntelyn on oltava siind médrin selvéi ja
ennakoitavaa, ettid epédselvyyttd rangaistavan toiminnan alasta ei jad. Sanamuodon mukaisesti
tillaisessa muotoilussa epéselvéksi jad VAK-lain méiérdysten rikkomisen sanktiointi. Asiaa on
pyritty tarkentamaan perusteluteksteissa.

Oikeusministerion mukaan ehdotetuista 94 §:n 4 momentista ja 103 §:stéd ei esimerkiksi ilmene,
miltd taholta viranomaisella on oikeus saada kyseiset tiedot. Lisdksi sdédnnoksid ei ole laadittu
perustuslakivaliokunnan vakiintuneesti linjaamalla tavalla, joko sitomalla tiedonsaantioikeus
valttimattomiin tietoihin jonkin tarkoituksen kannalta tai tietyn tarkoituksen kannalta
tarpeellisiin tietoihin, jos tarkoitetut tietosis@llot on pyritty luettelemaan laissa tyhjentévasti.

Tiedonsaantioikeuksia seké henkilGtietojen késittelyd koskevia ehdotuksia on késiteltiva myos
esityksen sddtdmisjarjestysperusteluissa. Jatkovalmistelussa viittaukset tietosuoja-asetukseen ja
-lakiin tulisi arvioida.

Muotoilut on korjattu jatkovalmistelussa ja lakiviittaukset on arvioitu uudelleen.

Oikeusministerié on pitdnyt ehdotetun 105 §:mn sdénnostd (kansainvélisissd sopimuksissa
tarkoitetut  toimivaltaiset viranomaiset) avoimuudessaan ja  epitismaéllisyydessddn
ongelmallisena niin perustuslain 2.3 §:n kuin perustuslain 124 §:n kannalta. Sd4nnés on
muutettu vastaamaan vaarallisten aineiden kuljetuksesta annettua lakia.

Oikeusministerid on katsonut, ettd sidfdnnokset, joissa viitataan kansainvilisen sopimuksen
velvoitteiden asettamiin vaatimuksiin ovat ongelmallisia, kun sdédnnokselld ei mééritelld tietyn
kansainvélisen sopimuksen edellyttiméa toimivaltaista viranomaista tai voimaan saateta tiettyja
sopimusmairiyksid. Sddnnokset on muotoiltu ikdin kuin vastaamaan mahdollisia tulevia
kansainvilisid sopimuksia. Jatkovalmistelussa tulee arvioida tillaisen sdédnndsten tarpeellisuus
ja tarkoitus sekd mikdli tdllaiset sddnnokset ehdotetaan otettavaksi lakiin, esitettédva sdéntelylle
asianmukaiset perustelut. Ehdotetun laisina ne vaikuttavat sekd tarpeettomilta ettd
ongelmallisen laajoilta.

Saannokset vastaavat nyt vaarallisten aineiden kuljetuksesta annettua lakia.

Oikeusministerion mukaan edelleen 114 §:ssd sdddettdisiin yleinen poikkeuksia koskeva
madrdyksenantovaltuus (joka tosin sanamuotonsa mukaisesti koskee laissa sédéddettyja
vaatimuksia, ei ilmeisesti VAK-lain nojalla annettuja sovellettavaksi tulevia maarayksid?).
Oikeusministeridé huomauttaa, ettd téllainen sddntely tuskin tdyttda laillisuusperiaatteelle
asetettavia vaatimuksia, sikéli kun ndiden sééntelyjen on tarkoitus vaikuttaa rangaistavuuden
alaan. Joka tapauksessa jatkovalmistelussa on syytd perusteellisesti arvioida sddntelyrakennetta
ja sen suhdetta laillisuusperiaatteen ja PL 80 §m vaatimuksiin niin hallinnollisten
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seuraamusmaksujen kuin rikoslakiin ehdotetun muutoksen kannalta. Sanktioinnin on lisdksi
sekd ennustettavuuden ettd lainalaisuusperiaatteen vuoksi oltava toimijoille selkeéa.

Jatkovalmistelussa sdéntelyrakennetta on perusteellisesti arvioitu. On pitdydytty noudattamaan
vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain rakennetta.

Sisdministeri0 pitdd tdrkednd, ettd tdmin lain mukainen seuraamusjérjestelméd olisi
yhdenmukainen siviilipuolen lainsd4dddnnon kanssa. Koska liikennevirhemaksujen osalta on
médritelty  vain  enimmdiisseuraamukset, niin  eri  tekomuotojen  tarkemmat
lilkennevirhemaksujen summat tulisi olla yhdenmukaiset poliisin soveltavan ohjeistuksen
kanssa. Tdma tulisi huomioida lakia sovellettaessa.

Lakia valmisteltaessa on pyritty noudattamaan vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain
rakennetta ja sisdltdd niin pitkélti kuin suinkin mahdollista.

Oikeusministerio on lausunut, ettd sanktioinnin selkeyden osalta esityksessa olisi syytd arvioida
sekd tehdi vield selkoa siité, ovatko vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain ja ehdotetun
lain soveltamisalat selvisti erilliset, ettd yksittdisessd tapauksessa sanktion (rikosoikeudellinen
tai hallinto-oikeudellinen) osalta ei voi tulla samanaikaisesti sovellettavaksi molemmat lait vaan
vain toinen (ks. edelld soveltamisalasta todettu).

Jatkovalmistelussa on kiinnitetty erityistd huomiota soveltamisalojen selkeyteen seké pykélissa
ettd perusteluissa. Erillinen sééntelymalli on valittu vaarallisten aineiden kuljetusta koskevan
lainsddddannon valmistelun yhteydessd ja se aiheuttaa joltain osin sdédntelyn toistamista
erityislain puolella. Padllekkédisestd sdéntelystd ei kuitenkaan ole kyse.

Oikeusministerid  toteaa, ettd luonnoksessa ehdotetaan useita asetuksen- ja
madrdyksenantovaltuuksia. Oikeusministerion ndkemyksen mukaan jatkovalmistelussa tulisi
huolellisesti tarkistaa, ettd valtuudet on asianmukaisesti kirjoitettu ja ettd sdédostaso on oikea
(ks. tastd kootusti Lainkirjoittajan opas osio 13). Lisdksi luonnoksen kohtaa 8 Lakia alemman
asteinen sdéntely tulee tdydentdd. Kaikkia mainittuja on tdydennetty.

Lisdksi on saatu runsaasti muotoiluihin ja perustelujen tidydentdmiseen liittyvéa
yksityiskohtaista palautetta, joka on paddosin huomioitu esityksessa.

Esitysluonnoksesta jérjestettiin toinen lausuntokierros ajalla 27.5-28.6.2024. Lausuntoja
annettiin 12 kappaletta.

Péadesikunta on esittdnyt lisdttdviksi esityksen vaikutukset Puolustusvoimiin kappaleeseen
Puolustusvoimiin kohdistuvien taloudellisten vaikutusten tdsmentdmisté. Pddesikunnan mukaan
teknillinen tarkastusosasto ei pysty nykyisilld henkildresursseilla hoitamaan esityksen mukaisia
lisdtehtavia ja uusi henkiloresurssi on valttiméaton. Esitys on korjattu Pddesikunnan ehdotuksen
mukaiseksi.
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Ulkoministerion mukaan ehdotetun 5 §:n mukaan Puolustusministerion asetuksella voidaan
antaa tarkempia sddnnoksid kansainvélisesti tunnetuista sotilasstandardeista, joita noudattaen
vaarallisten aineiden kuljetusten katsotaan tdyttdvin tdmén lain vaatimukset. Lakiin ei
kuitenkaan ehdoteta sddanndksid, joista tarkoitetussa asetuksenantovaltuudessa voitaisiin antaa
tarkempia sddnnoksid. Myos oikeusministerid katsoo, ettd sddnndksen suhde muihin
madrdyksenantovaltuuksiin ji4 jossain méirin epdselviksi: onko tarve antaa standardeihin
perustuvia maarayksid, mikéli asetuksella todetaan ndiden standardien soveltuvan? Pykdlda on
jatkovalmistelussa tdsmennetty niiltd osin.

Padesikunnan mukaan ehdotetun 20 §:n (Ajoneuvon hyviksyntd ja katsastus vaarallisten
aineiden kuljetukseen) osalta Padesikunta esittdd tehtiviksi seuraavat muutokset:

1) Pykéldn 2 momentista poistetaan maininta Rajavartiolaitoksen ajoneuvosta.

Syy esitetylle muutokselle on se, ettd Puolustusvoimien toimivalta ei ulotu Rajavartiolaitoksen
omistamiin ajoneuvoihin PVVAK- hyvéksynnin osalta, koska ajoneuvot ovat rekisterdity
liikkenneasioiden rekisteriin. Rajavartiolaitoksen ajoneuvoilta tulee edellyttia VAK-ADR-
hyvéksyntdd siviiliviranomaisen toimesta. Pykédldn 2 momentin perustelut ovat kuitenkin
asianmukaiset niiltd osin, joissa mainitaan ainoastaan Puolustusvoimien ajoneuvot.

2) Pykélan 7 momentti, jossa sdddetdéin kansainvélisen sotilasajoneuvon kéytostd vaarallisten
aineiden kuljetukseen, siirretddn 24 §:48n (Kansainvélisen sotilasajoneuvon kéyttdminen
vaarallisten aineiden kuljetukseen).

3) Pykéldn 8 momentin ensimmdinen lause, jossa todetaan, ettd ldhettdvd valtio vastaa, ettd
ajoneuvo on asianmukaisesti vaarallisten aineiden kuljetukseen hyvéksytty ja katsastettu tai
tarkastettu lahettdjivaltiossa, siirretdén 24 §:én.

4) Pykélin 8 momentin viimeinen lause, jossa todetaan, ettd Paddesikunnan teknillinen
tarkastusosasto voi myos antaa tarkentavia méadrdyksid kansainvélisten sotilasajoneuvojen
maahan saapumiseen liittyvistd vaatimuksista, siirretddn 24 §:4n.

Lause ei kuulu siséllltdan 20 §:n vaan 24 §:n alle. Tdmé tulee huomioida vastaavasti 20 §:n
sadnndskohtaisissa perusteluissa. Esitys on korjattu Pddesikunnan ehdotuksen mukaiseksi.

Poliisihallitus uudistaa aiemmalla lausuntokierroksille esittiméinsd toiveen siitd, ettd koska
poliisilla ei ole yhteyttd eikd kdyttdoikeuksia sotilasajoneuvorekisteriin olisi toivottavaa, ettd
hyvaksynnin vahvistava asiakirja pidettdisiin ajossa mukana ja esitettdisiin pyydettdessa
valvontaviranomaiselle. Esitystd on korjattu Poliisihallituksen toiveen mukaiseksi.

Poliisihallitus kiinnittdd huomiota ehdotetun lain 34 §:n mukaan tilapéisen sdilytyksen paikkoja
olisivat sotasatama ja -alue, sotilaslentopaikat, sotilaallisen toiminnan terminaalit, paikassa,
jolla on sisdinen pelastussuunnitelma sekd muussa tilapdisen sdilytyksen paikassa. SiviiliVAK
-lain 30 §:n maédritelméssa tilapédisen séilytyksen paikasta sisdinen pelastussuunnitelma tulee
taas olla aina, eikd viimeksi mainittu muu tilapéisen séilytyksen paikka ole edes mahdollinen.
Edelld tarkoitetuista seikoista johtuvat ongelmat tulevat esiin silloin, kun vaarallisia aineita
kuljetetaan SiviiliVAK -lain mukaisesti. Kuormaukseen ja kuorman purkamiseen liittyvén
tilapdisen sdilytyksen valvominen olisi erittdin hankalaa, ellei mahdotonta. Tilapdisen
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sdilytyksen aikana kuljetuksen suorittajan on pyydettdessd esitettdvad kuljetuksen asiakirjat,
joista selvidd ldhetys- ja vastaanottopaikka. Kuljetuksen suorittaja voi olla eri kuin ajoneuvon
(perdvaunun) haltija, ja kuorman noudon tai purkamisen aikana kuljettaja ei ole paikalla
esittimissd ldhetysasiakirjoja pysékoidyn perdvaunun osalta. Ongelmat olisi ratkaistavissa
rajaamalla vélittoméasti kuormaukseen tai kuorman purkuun liittyvd sdilytys tilapdisen
sdilytyksen maéritelmdn ulkopuolella. Esitys on korjattu Poliisihallituksen ehdotuksen
mukaiseksi.

Oikeusministerid huomauttaa, ettd kohdissa 51 §:n 3 mom., 52 §:n 3 mom., 53 §:n 3 mom., 54
§:n 4 mom. ehdotetaan sdadettaviksi, ettd Padesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa
tarkempia méérayksid tietyistd seikoista ilman, etti lain tasolta 16ytyvit perussdénnokset, joista
tarkempia sddnnoksid ehdotetaan annettavaksi. Esitystd on jatkovalmistelussa tdsmennetty
vastaamaan oikeusministerion ehdotusta.

Oikeusministerid kiinnittdd huomiota esityksen 94 §:4n ja toteaa, ettd selkeimmalta vaikuttaisi
omaksua tarkastuslaitoksia koskeva sdintely kokonaisuudessaan VAK-laista. Oikeusministerio
katsoo, ettd ehdotetun sddnndksen perusteella jdd hyvin epidselvdksi, mitd tehtdvid
tarkastuslaitokset tekisivit PV-VAK-lain soveltamisalalla tai esimerkiksi riittdisikdo VAK-lain
nojalla saatu hyvéksyntd myods PV-VAK-lain soveltamisalalla toimimiseen. Ehdotettua
sddnndstd on vélttdméatontd tdsmentdd jatkovalmistelussa. Esitystd on tdsmennetty
oikeusministerion huomioiden perusteella.

Poliisihallitus esittdd virka-apua koskevan 113 §:n kirjoittamista seuraavaan muotoon:

Valvontaviranomaisella on oikeus saada poliisilta, Tullilta ja Rajavartiolaitokselta tarpeellista
virka-apua:

1) 109 §:ssé sdaddetyn tarkastus-, ndytteensaanti- ja tutkimusoikeuden toteuttamiseksi;

2) 110 §:ssd sdddetyn kuljetusta koskevan kiellon ja vaarallisen aineen purkamista koskevan
maidrayksen toteuttamiseksi.

Valvontaviranomaisten on annettava vaarallisten aineiden kuljetusten valvomiseksi virka-apua
ulkomaisille sotilasvalvontaviranomaisille, jos sen antaminen perustuu Suomea sitovan
kansainvélisen sopimuksen velvoitteisiin.

Virka-avun antamisen edellytyksené on, ettd se ei vaaranna virka-apua antavalle viranomaiselle
sdddettyjen muiden tirkeiden tehtdvien suorittamista.

Virka-apusdannds tulisi olla siind muodossa, etté siind sdddetdén viranomaisen oikeudesta saada
virka-apua eikd virka-avun antajan oikeudesta antaa virka-apua. Lisdksi virka-avun tulisi
perustua sen tarpeellisuuteen, joka korostaa virka-avun pyytdjdn velvollisuutta pyrkid
selviytymédn tehtdvéstdfin omin resurssein ennen virka-avun pyytdmisti. Esitys on muutettu
Poliisihallituksen esityksen mukaiseksi.
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Poliisihallitus kiinnittd4 huomiota, ettd 122 §:ssd 9 §:n kuljetuskiellon rikkominen on sanktioitu,
kun taas siviiliVAK-laissa vastaavaa sddnnosta ei ole. Esitys on korjattu tdltd osin vastaamaan
siviliVAK-lain sdanndsta.

Oikeusministerio katsoo, ettd esityskokonaisuuteen sisiltyva ehdotus rikoslain 44 luvun 13 §:n
muuttamisesta on nyt késiteltdvidssd olevassa esityksessd samanlainen kuin edellisessa.
Oikeusministerié kiinnittdd edelleen huomiota siihen, ettd esityksen perusteluihin ei sisdlly
arviota siitd, kuinka ehdotettu sddntely tdyttdd blankorangaistuskriteerit eikd selvitysta
ehdotuksen merkityksestéd rangaistavuuden kannalta ja sen soveltamisesimerkkejé. Esitystd on
jatkovalmistelussa korjattu oikeusministerion palautteen perusteella.

Lisdksi on saatu runsaasti muotoiluithin ja perustelujen tdydentdmiseen liittyvaa
yksityiskohtaista palautetta, joka on pddosin huomioitu esityksessa.

7 Sadnnoskohtaiset perustelut

7.1 Laki vaarallisten aineiden kuljetuksesta Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa
1 Luku

Yleiset sasinnokset

1 §. Lain soveltamisala. Pykéldn 1 momentin mukaan lakia sovellettaisiin Puolustusvoimien ja
Rajavartiolaitoksen suorittamaan vaarallisten aineiden kuljetukseen sekd kuljetuksen
toteuttamisen liséksi kuljetuksen valmisteluun. Sdannds on tarpeen siksi, ettd laissa sdddettiisiin
varsinaisen kuljetustapahtuman liséksi eri toimenpiteistd kuljetusten vaatimustenmukaisuuden
ja turvallisuuden varmistamiseksi. Ennen varsinaista kuljetusta on esimerkiksi laadittava
asiakirjoja, aineet on luokiteltava vaaraominaisuuksien mukaan, valittava oikea kuljetustapa ja
kuljetusviline, valittava rakenteeltaan ja valmistukseltaan asianmukainen pakkaus ja sdilio,
huolehdittava turvallisesta pakkaamisesta, tdytostd, kuormaamisesta ja ahtaamisesta sekd
annettava tarvittavia tietoja kuljetusketjun muille osapuolille ennen kuljetusta. Néiden
turvallisuutta varmistamien toimenpiteiden suorittaminen kuuluisi siten lain soveltamisalaan.

Koska lakia sovellettaisiin myos kuljetusturvallisuuden ja kuljetuksen turvaamisen
varmistamiseen myds muutoin, laissa sdddettéisiin sellaisista asioista, jotka eivit valttdmatta ole
kuljetustapahtumaa tai sen valmistelua, mutta vélillisesti vaikuttavat kuljetusturvallisuuteen.
Téllaisia sdénnoksid olisivat muun muassa lain séddnndkset turvallisuusneuvonantajasta,
ajoneuvon  hyviksyntdja ~ myOntdvdn  ja  katsastuksia  suorittavan = henkilon
patevyysvaatimuksista, pakkausten, sdilididen ja irtotavarakonttien valmistukseen ja
rakenteeseen liittyvistd vaatimuksista sekd wvaarallisten aineiden kuljetukseen liittyviin
turvauhkiin varautumisesta ja turvatoimista.
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Lakia sovellettaisiin Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen kuljetuksiin, jotka toteuttaa
kolmas osapuoli ndiden viranomaisten lukuun, jos kyseesséd ovat 6 §:ssd tarkoitetut olosuhteet.
Kolmannella osapuolella tarkoitetaan esimerkiksi yritysté, jonka kanssa Puolustusvoimat on
tehnyt kuljetussopimuksen.

Pykildn 2 momentissa sdddettiisiin, ettd lakia sovellettaisiin myos kansainvélisiin sotilaallisiin
harjoituksiin ja muuhun sotilaalliseen yhteistydhon liittyvéén vieraan valtion tai kansainvilisen
jarjeston kuljetusvélineelld suoritettavaan vaarallisten aineiden kuljetukseen, jollei Suomen
sitovista kansainvilisistd velvoitteista muuta johdu. Kansainviliset velvoitteet voisivat tulla
esimerkiksi kansainvilisen jérjeston, kuten Naton, johon Suomi on liittynyt, omista
standardeista tai muista méadrayksistd. Poikkeus voisi koskea esimerkiksi Nato Sofa- ja DCA-
sopimusta. Nama kuljetukset on rajattu vaarallisten aineiden kuljetuksesta Puolustusvoimissa
ja Rajavartiolaitoksessa annetun lain soveltamisalan ulkopuolelle. Tyypillisesti téllaiset
kuljetukset liittyvdt kansainvélisiin sotilaallisiin harjoituksiin Suomessa, joita voivat olla
esimerkiksi Pohjoismaiden yhteiset harjoitukset tai Nato-maiden kanssa suoritettavat
harjoitukset. Téllaisia olisivat myds sotilaalliseen avunantoon liittyvit Suomessa tapahtuvat
vaarallisten aineiden kuljetukset ja kansainvilisiin sotilaallisiin  sopimuksiin ja
yhteisymmarryspoytikirjoihin liittyvdt vaarallisten aineiden kuljetukset, jotka tapahtuvat
Suomessa.

Pykilin 3 momentissa sdddettdisiin, ettd lakia sovellettaisiin vaarallisten aineiden
tiekuljetukseen, vaarallisten aineiden kuljetukseen, joka suoritetaan ilmailulaissa (864/2014)
tarkoitettuna sotilasilmailuna tai Rajavartiolaitoksen ilmailuna Suomen alueella ja
suomalaisessa sotilasilma-aluksessa tai Rajavartiolaitoksen ilma-aluksessa Suomen alueen
ulkopuolella sekd sota-aluskuljetukseen tai Rajavartiolaitoksen aluskuljetukseen Suomen
vesialueilla ja suomalaisessa sota-aluksessa tai Rajavartiolaitoksen aluksessa Suomen
vesialueiden ulkopuolella.

Pykildn 4 momentissa sdddettiisiin, ettd lakia sovelletaan vaarallisten aineiden kuljetukseen
my0s sotasatamassa, sotasatama-alueella ja sotilaslentopaikassa. Néissd paikoissa sovellettavia
sdannoksid olisivat esimerkiksi sdénnokset kuljetuksesta, kuormaamisesta ja purkamisesta,
yhteen kuormaamisesta, tilapdisestd sdilytyksestd, kuljetusyksikon merkinnéstd. Sotasatama-
aluetoimintatilan kéyttoonotto ja purkaminen eivdt tapahdu erilliin normaaliolojen
lainsdddannon oikeuksista ja vastuista satamissa. Niissé tilanteissa kiinteistd on tilapdisesti
Puolustusvoimien kéytossd puolustusvoimista annetun lain 14 §:n nojalla joko
sopimuksenvaraisesti tai Puolustusvoimien paitokselld sotilaalliseen harjoitustoimintaan tai
puolustusvalmiuden kohottamiseen.

Lakia ei péddsdéntdisesti sovellettaisi sotilaslentopaikoilla tapahtuviin polttoainesiirtoihin
samalla tavalla kuin tiekuljetusta koskevia sddnnoksid sovelletaan polttoainekuljetuksiin tielld,
koska lentopaikkojen polttoainesiirrot tapahtuvat tarkoitusta varten suunnitelluilla
erikoisajoneuvoilla, joita ei ole tarkoitettu kéytettdviksi tieliikennelaissa (729/2018)
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tarkoitetulla tielld. Téllaisten polttoainesiirtojen osalta olisi tarpeen asettaa tiettyjd teknisid
vaatimuksia, jotka koskisivat sédilididen rakennetta, varusteita, tarkastuksia ja merkintdja.

Pykéldin 5 momentin mukaan maastoliikennelaissa (1710/1995) tarkoitetussa maastossa
tapahtuvaan vaarallisten aineiden kuljetukseen sovellettaisiin, mitd tdssd laissa sdddetddn
tiekuljetuksesta ja poikkeuksesta kuljetusvilineen merkinnéstd. Maastoliikennelain 3 §:mn
mukaan maastolla tarkoitetaan maa-aluetta ja jadpeitteista vesialuetta, joka ei ole tie ja jota ei
ole tarkoitettu moottoriajoneuvo-, kisko- tai ilmaliikenteeseen. Maastoliikennelain hallituksen
esityksen (HE 163/1995 vp) 3 §:n perustelujen mukaan kaikki muut alueet paitsi tieliikennelain
2 §:ssd tarkoitetut tiet ja kisko- tai ilmaliikenteeseen tarkoitetut alueet ovat maastoa.

Voimassa olevan vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain tiekuljetuksen méairitelméén
sisdltyy maastoliikennelaissa tarkoitettu maastossa tapahtuva kuljetus. Koska kuljettamista
maastossa ei voida kiytdnnossd pitdd tiekuljetuksena, otettaisiin kuljetus maastossa lain
soveltamisalaan omalla sddnndksellddn. S@dnnds ei antaisi suoraan oikeutta kuljetukseen
maastossa, koska maastoliikennelaki siséltdd myos kieltoja ja rajoituksia, jotka koskevat
moottorikdyttdisten ajoneuvojen litkennettd maastossa.

2 §. Soveltamisalan rajaus. Pykéldssd sdddettiisiin soveltamisalan rajauksesta. Pykéldn 1
momentin mukaan lakia ei sovellettaisi niithin vaarallisiin aineisiin, jotka kiinteédsti kuuluvat
kuljetusvilineen kiyttotarkoituksen mukaiseen asejdrjestelmédn tai muuhun jérjestelmaén.
Esimerkiksi torjuntahdvittijian kiinnitetddn erilaisia ampumatarvikkeita, joita torjuntahdvittdja
tarvitsee kyetékseen toteuttamaan sille kisketyn alueellisen koskemattomuuden valvontaan tai
turvaamiseen  liittyvin  tehtdvdn. Samoin panssarivaunu tarvitsee padaseidensa
ampumatarviketdyton sekd erilaisia naamio- ja merkkisavuja kyetidkseen toimimaan
taistelutehtdvassd. Esimerkiksi rédjdhteiden raivaamiseen kaytetddn ajoneuvoja, joissa on
rdjahteisiin  luokiteltavia tarvikkeita raivaustehtdvid varten. Tarvikkeita kéaytetddn
loytordjahteiden havittimiseen loytdpaikalla.

Téllaisissa tapauksissa rdjahde on purettu kuljetuspakkauksestaan ja se on kiinnitetty erityisesti
sitd varten suunniteltuun laitteeseen, esimerkiksi ripustimeen taikka ampumatarvikekaruselliin.
Naissd tapauksissa ei ole endd kysymys vaarallisen aineen varsinaisesta kuljetuksesta, vaan
kysymys on tapahtumasta, joka on osa vaarallisen aineen tarkoitettua kéyttoa.

Muulla jirjestelmalld tarkoitettaisiin sellaisia kuljetusvilineen kéyttotarkoitukseen liittyviin
jarjestelmiin, jotka eivdt suoranaisesti kuulu kyseisen kuljetusvélineen asejérjestelmaén.
Esimerkkind tillaisesta on telakuorma-auton alustalle asennettu raskaan heittimen
asejarjestelmi. Asejarjestelmédn kuuluu paitsi varsinainen aseen sisiltima raskas 120 mm:n
kranaatinheitin, myds heitinvaunun mukana kulkeva ampumatarvikevaunu, jossa kuljetetaan
erityisiin telineisiin asetettuina varsinaisen heittimen ampumatarvikkeita. Vastaavia
jarjestelmid ovat erilaisille alustoille asennetut raketinheitinjirjestelmdt ja niiden
ampumatarvikevaunut.
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Pelastuslain (379/2011) 27 a §:n mukaan Rajavartiolaitos huolehtii pelastustoiminnasta Suomen
aluevesilld ja talousvyohykkeelld tapahtuneissa alusoljyvahingoissa ja
aluskemikaalivahingoissa ja sovittaa yhteen siithen varautumista. Myds Merivoimien alukset
osallistuvat lakisddteisind tehtdvinddn ndihin merialueen ympéristdvahinkojen torjuntatehtiviin.
Esimerkkind tdllaisista soveltamisalan rajauksista ymparistovahinkojen torjunta-alukset seka
ympéristovahinkojen torjuntatehtévissé kaytettavit kalustolautat sekd kerdyssiiliot.

Pykdldin 2 momentissa sdddettdisiin, ettei tdtd lakia sovelleta wvaarallisten aineiden
rautatiekuljetuksiin.  Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen vaarallisten aineiden
rautatickuljetukset suorittaa siviilitoimija, johon sovelletaan vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annettua lakia ja sen nojalla annettuja vaarallisten aineiden rautatiekuljetuksia koskevia
sdannoksia ja madrayksia.

Pykéldn 3 momentissa sdéddettdisiin Puolustusvoimien tuotantolaitoksia ja varastoalueita
koskevasta soveltamisalan rajauksesta. Suljetulla ja rajatulla sotilasalueella, kuten esimerkiksi
tuotantolaitos- ja varastoalueilla, mukaan lukien tilapéiset sotilaslentopaikat ja sotasatamat,
tapahtuu materiaalin siirtoja varastosta toiseen tai kulutukseen. Materiaalia, kuten esimerkiksi
ammuslaatikoita ja kasetteja siirrettiisiin ammusvaunuihin ja ohjuskéirryihin varustelua varten
valmisteltuina, jolloin ne eivdt olisi vield asejérjestelmissd, mutta eivdt myoOskddn enida
kuljetuspakkauksessa.

Pykilidn 4 momentin rajaus koskisi my0s ilmatankkausaluksia seki ilmatankkaukseen liittyvaa
lentotoimintaa, jossa polttoaine on kuljetusvilineessé sen kayttotarkoituksen mukaista kayttod
varten. Ilmatankkauksella tarkoitetaan kéyttotarkoitusta varten varustetulla ilma-aluksella
ilmassa tapahtuvaa toisen ilma-aluksen tankkaamista. Toimintaan liittyy tankkaavan ilma-
aluksen mahdollisesti omasta polttoainejarjestelméstd erotetun tankkausjirjestelmin
polttoainetdydennys lentopaikalla.

3 §. Suhde muuhun lainsddddntéon. Esitetty pykala olisi informatiivinen sdénnos. Pykélan 1
momentin mukaan vaarallisten aineiden kuljetuslakia ei sovellettaisi Puolustusvoimien ja
Rajavartiolaitoksen vaarallisten aineiden kuljetukseen, ellei tissd laissa siité toisin sdéddeta.

4 §. Madritelmdt. Pykilan I kohdassa miariteltiisiin lain soveltamisalaan kuuluva vaarallinen
aine. Mairitelmdn mukaan aineella ei tarkoitettaisi suppeasti vain yksittdistd ainetta, vaan
aineella tarkoitettaisiin laajasti myds seosta, liuosta, esinettd, vilinettd ja tavaraa. Siten
maédritelmén ei olisi rajaava sen suhteen, mikéd on aineen olomuoto tai miksi vélinettd taikka
tavaraa tavanomaisesti kutsutaan. Merkittdvad on, ettd silld on sellainen ominaisuus, johon
liittyvaa riskid sddntelylla pyritddn hallitsemaan ja jonka perusteella se on luokiteltava kuljetusta
varten vaaralliseksi. Méaaritelmaad tdydentdd luokitusta koskeva 10 §, joka sisdltdd aineen
vaarallisia ominaisuuksia vastaavat luokat.

Kansainvéilisten sopimusten vaarallisten aineiden kuljetusta koskevissa miardyksissi vaaralliset
aineet médritelldédn sellaisiksi, jotka luetteloidaan maérdyksissd ja joiden kuljetus on kyseisen
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kuljetusmuodon méaarayksissé kielletty tai joiden kuljetus on sallittu vain kyseisten maaraysten
mukaisesti. Tdma méaéritelma ei kerro oleellisesti aineen vaarallisuudesta, joten lakiin otettaisiin
vaaraominaisuuksia paremmin kuvaava méaéritelma.

Ehdotetun 2 kohdan mukaan kuljetuksella tarkoitettaisiin varsinaista kuljetusta, jossa
vaarallisten aineet kuljetetaan paikasta toiseen, seki siihen liittyvdd, kuljetusturvallisuuteen
vaikuttavaa toimintaa kuljetusketjussa: kuormaamista, lastaamista, purkamista ja muuta
kuljetukseen liittyvaa kéasittelyd seké tilapdistd sdilytysta.

Kuljetusta suorittavan kuljetusvilineen kuljetuksen aikana kayttovoimana kéyttima ja
kuljetuksen aikana mukanaan pitdimé vaarallinen aine, esimerkiksi polttoneste tai kaasu,
kuljetusvélineen tavanomaisessa polttoaineséiliossd, ei olisi laissa tarkoitettua kuljetusta.
Toisaalta tima ei tarkoita sitd, ettd kuljetusvilineen tavanomainen polttoainesiilié voitaisiin
muuntaa kuljetustarpeita varten suuremmaksi noudattamatta sovellettavia kuljetussdilioitd
koskevia vaatimuksia. Lain tarkoittamaa kuljetusta eivét olisi myodskédan kuljetuksessa mukana
pidettdvdt kuljetukseen tarvittavat vaarallisia aineita siséltivadt tarvikkeet ja vélineet
(kansainvilisissd madrdyksissd mainitut stores, equipment), kuten hététilanteissa tarvittavat
varusteet. Siten esimerkiksi ajoneuvon varusteena olevia sammuttimia tai aluksen varusteena
kuljetuksen aikana olevia happipulloja ja muita kaasupulloja ei pidettéisi lain soveltamisalaan
kuuluvana kuormana, mutta vastaavia tarvikkeita, vélineitd ja varusteita kuljetettaisiin myos
kuormana, jolloin lakia sovellettaisiin niiden kuljetukseen.

Kuljetuksen maédritelmé kattaisi myds kuljetusolosuhteista ja liikenteestd johtuvan matkan
véliaikaisen keskeytyksen. Viliaikaiset keskeytykset sekéd liikenteestd johtuva vaarallisten
aineiden sdilyttiminen kuljetusvilineesséd, siiliossd ja kontissa ovat pysdhdyksid, jotka
olennaisesti liittyvit varsinaiseen kuljetustapahtumaan. Kuljetustapahtumassa on eri tilanteissa
erilaisia tarpeita pysidhdyksille, mutta niissd ldhetystd ja kuormaa ei pureta, ja matkan jatkuu
keskeytyksen syyn poistututtua. Téllaisia syitd voisivat olla liikenteesti johtuva
suunnittelematon tilanne, jossa ei pédéstd kayttdmaén tiettyd tien osaa, vaan sen vapautumista
joudutaan odottamaan. Tyypillisesti kuljettaja huolehtii kuljetusvilineestd keskeytyksen ajan.

Pykdldan 3 kohdan maédritelmdn mukaan tiekuljetuksella tarkoitettaisiin  vdhintddn
nelipydriisella tai tela-alustaisella moottorikdyttoiselld ajoneuvolla ja sen hinattavalla laitteella
suoritettavaa kuljetusta. Moottorikéyttdisid ajoneuvoja ovat ajoneuvolain mukaan auto, mopo
ja moottoripyord sekd kolmi- ja nelipyordiset L-luokkien ajoneuvot sekd traktori,
moottoritydkone ja maastoajoneuvo sekd sotilasajoneuvolain mukaiset ajoneuvot.
Tielitkennelain 2 §:n mukaa tielli tarkoitetaan maantietd, katua, yksityistd tietd,
moottorikelkkailureittid tai muuta yleiselle liikenteelle tarkoitettua taikka yleisesti litkenteeseen
kaytettyd aluetta.

Pykéldn 4 kohdan maédritelmédn mukaan aluskuljetuksella tarkoitettaisiin kappaletavaran
kuljetusta Puolustusvoimien tai Rajavartiolaitoksen aluksella.
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Pykilin 5 kohdan mukaan ilmakuljetuksella tarkoitettaisiin ilmailulaissa tarkoitetulla
sotilasilma-aluksella tai Rajavartiolaitoksen ilma-aluksella tapahtuvaa kuljetusta.

Pykélén 6 kohdan mukaan sotasatamalla tarkoitettaisiin Puolustusvoimien hallinnassa olevaa
satamaa.

Pykildn 7 kohdan mukaan sotasatama-alueella tarkoitettaisiin Puolustusvoimien hallinnassa
osittain tai kokonaan olevaa siviilisatama-aluetta tai siviilisatamaa.

Pykélédn 8 kohdan mukaan sotilaslentopaikalla tarkoitettaisiin lentopaikkaa, johon sotilasilmailu
tukeutuu. Maédritelmd kattaisi lennostojen alueiden lisdksi ~maantietukikohdat ja
yhteistoimintalentopaikkojen alueet, jotka ovat Puolustusvoimien kaytossa.

Pykélédn 9 kohdan mukaan sotasatamanpitéjalla tarkoitettaisiin sitd, joka yllapitdd sotasatamaa
ja sotasatamatoimintoja, vastaa sotasatamapalveluista ja hallitsee tai omistaa sotasataman, tai
hallinnoi sotasatama-aluetta sopimuksen perusteella. Sotasatama-alue on viliaikainen
menettely siviilisatamassa, joka ei muuta sen omistusta, ainoastaan tilapdistd hallinnan
muutosta.

Pykildn 10 kohdan mukaan sotilaslentopaikanpitdjilld tarkoitettaisiin sitd, joka yllapitaa
sotilaslentopaikkaa ja sotilaslentopaikkatoimintoja, vastaa sotilaslentopaikkapalveluista ja
omistaa sotilaslentopaikan tai hallinnoi aluetta.

Pykalan /1 kohdan mukaan ei-pii-merkitylld paineastialla ja paineellisella séilioll4, paineastiaa
ja paineellista séiliotd, joka ei ole kuljetettava painelaite siind merkityksessd kuin kuljetettavista
painelaitteista seki neuvoston direktiivien 76/767/ETY, 84/525/ETY, 84/526/ETY84/527/ETY
ja 1999/36/EY kumoamisesta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2010/35/EU 2 artiklan 1 kohdassa on médritelty ja jotka eivdt ole paineella tyhjennettivid tai
taytettdvid siiliditd, jotka ovat kuljetuksen aikana paineettomia, mutta joiden tyhjentdmiseen tai
tayttdimiseen kéytettdva paine on yli 0,5 baaria.

Pykilan 12 kohdan mukaan tarkastuslaitoksella tarkoitettaisiin Suomen viranomaisen
hyvéksymaa laitosta, jolla on oikeus suorittaa vaarallisten aineiden kuljetukseen tarkoitettujen
pakkausten, séilididen ja konttien seka niihin liittyvien lisdlaitteiden vaatimustenmukaisuuden
osoittamisen edellyttdmid toimenpiteitd. Tarkennus on tarpeen, silld lakia sovelletaan sekd
kotimaan ettd ulkomaan kuljetukseen lain soveltamisalaa koskevan pykaldn mukaisesti.

Pykélédn 13 kohta sisdltdisi maaritelmén kuljetettavasta painelaitteesta. Kuljettavista
painelaitteista annetun direktiivin mééritelmén mukaan kuljettavat painelaitteet ovat VAK-
direktiivin liitteen 6.2 kohdassa tarkoitettuja paineastioita ja kohdassa 6.8 tarkoitettuja
sdilioitd, monisdilidajoneuvoja ja —vaunuja, monisdiliokontteja sekd niiden venttiileitd ja muita
lisdlaitteita, joita kdytetdén kaasujen ja muiden kuljettavista painelaitteista annetun direktiivin
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liitteessé I méériteltyjen vaarallisten aineiden kuljetukseen. Ndiden paineastioiden ja
paineellisten sdilididen lisdksi direktiivin mukaan kuljetettaviin painelaitteisiin kuuluvat pienet
kaasua siséltévit astiat eli kaasupatruunat. Kuljetettaviin painelaitteisiin eivét kuulu aerosolit,
avoimet kryoastiat, hengityslaitteiden kaasupullot, sammuttimet, VAK-direktiivin liitteissé
olevan 1.1.3.2 kohdan mukaisesti poikkeuksen saaneet kuljetettavat painelaitteet seka 3.3
kohdan erityisméarayksilld pakkausten rakenne- ja testausvaatimuksista vapautetut
kuljetettavat painelaitteet.

Pykilan 14 kohdan mukaan piimerkilld tarkoitettaisiin kuljetettavaa painelaitetta osoittavaa
merkkid. Pii-merkkid koskevat sdénnot ja ehdot on annettu kuljetettavista painelaitteista
annetun direktiivin 15 artiklassa, johon méaritelmassa viitattaisiin. Kyseisessa artiklassa
annetaan merkin tekniset tiedot: symboli, vihimmaéaismitat ja mittasuhteet.

Pykélédn 15 kohta sisiltdisi tiekuljetuksia koskevan ADR-sopimuksen madritelméan.
Vaarallisten aineiden tiekuljetuksista on voimassa kansainvilinen sopimus vaarallisten
tavaroiden kansainvalisista tiekuljetuksista (ADR) (SopS 23/1979). Sopimuksessa on
madrayksid vaarallisten aineiden luokituksesta, kuljetusasiakirjoista, pakkausten, sdilididen ja
konttien rakenne-, testaus- , kdyttovaatimuksista, kuorman késittelysté ja muista tickuljetuksen
teknisistd vaatimuksista. Se myds madrittdd kuljetuksen osapuolten velvollisuudet. ADR-
sopimuksen médrdyksié péivitetddn ja mukautetaan tekniikan kehitykseen jatkuvasti.
Sopimuksessa on mukana 52 valtiota, Euroopan unionin jasenvaltioissa ADR-sopimuksen
médrdykset edellytetdin saatettavaksi voimaan my6s kotimaan kuljetuksissa.

Pykélédn 16 kohta sisiltdisi SOLAS-yleissopimuksen maaritelmdn. SOLAS-yleissopimus
(International Convention for the Safety of Life at Sea, SopS 11/1981) on kansainvélinen
meriturvallisuutta kisitteleva yleissopimus. SOLAS-yleissopimusta sovelletaan
lahtokohtaisesti kansainvilisessa liikenteessd oleviin matkustaja-aluksiin koosta riippumatta
sekd lastialuksiin, joiden bruttovetoisuus ylittdd 500 tonnia. Sen paitavoitteena on maaritelld
alusten rakentamista, varustamista ja kdyttod koskevat vihimmaisvaatimukset. Lippuvaltiot
ovat vastuussa sen varmistamisesta, ettd niiden lipun alla purjehtivat alukset tayttavét
yleissopimuksen vaatimukset. Valvontaméairiykset antavat sopimuksen osapuolille
mahdollisuuden tarkastaa my6s muiden sopimusvaltioiden alukset, jos on selvéa syyta uskoa,
ettd alus ja sen varusteet eivét olennaisesti tiyti yleissopimuksen vaatimuksia.

Pykélédn 17 kohtaan otettaisiin madritelma IMDG-sadnnostosté, joka on SOLAS-
yleissopimuksen liitteen VII luvun A osan 1 sddnndssd maéritelty sdanndstd. IMDG-
sadnndstossd on madrdyksid vaarallisten aineiden luokituksesta, kuljetusasiakirjoista,
pakkausten rakenne-, testaus-, kdyttovaatimuksista, ahtauksesta, lastin erottelusta ja muista
aluskuljetuksen teknisistd vaatimuksista. SAdnndstod paivitetdan jatkuvasti uusien vaarallisten
aineiden siséllyttdmiseksi méaérdyksiin ja voimassa olevien sdénnosten tdydentdmiseksi tai
tarkistamiseksi.
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Pykalan 18 kohta sisiltdisi ilmakuljetuksia koskevan ICAO-TI- sopimuksen méaritelman.
ICAO-TT siséltdd kansainvalisen siviili-ilmailujéarjeston (ICAQO°) julkaisemat tekniset
maérdykset (TI, technical instruction). ICAO-TI siséltdd méaérdyksid vaarallisten aineiden
luokituksesta, kuljetusasiakirjoista, pakkausten rakenne-, testaus-, kdyttdvaatimuksista,
kuorman késittelystd ja muista ilmakuljetuksen teknisistd vaatimuksista vastaavasti kuten
muiden kuljetusmuotojen vaarallisten aineiden kuljetusta koskevissa kansainvalisissi
madrdyksissa.

Pykilan 19 kohta sisiltdisi madritelmén turvauhasta. Se tarkoittaisi uhkaa vaarallisten aineiden
kuljetukseen kohdistuvasta laittomasta teosta eli laissa rangaistavaksi sdéidetystéd toiminnasta,
jonka tarkoituksena on vaarallisten aineiden kuljetusturvallisuuden tai yleisen turvallisuuden
vaarantaminen.

Pykélédn 20 kohta sisiltdisi médritelmén turvatoimista. Niilla tarkoitettaisiin kaikkia
toimenpiteitd ja menettelyji, joiden tarkoituksena on torjua turvauhkaa seki estda
kuljetettavien vaarallisten aineiden varkaudet ja muu tahallinen véérinkéytto.

Pykalan 21 kohta sisdltdisi maddritelmin irtotavarakontista. Yleisesti kansainvélisessi
litkenteeseen kaytettdvid kontteja koskee konttilaki ja turvallisista konteista tehty
kansainvélinen yleissopimus. Vaarallisten aineiden kuljetusten kansainvéliset mééraykset
eivit siten sisdlld teknisii lisdvaatimuksia niille konteille, vaan méarayksissé edellytetdin
yleissopimuksen tdyttymistd vaarallisten aineiden kuljetuksessa. Mainitun yleissopimuksen
mukainen kontti hyvéksytddn konttilain mukaisesti, eika siitd sdddettéisi téssé laissa.
Vaarallisten aineiden kuljetusmaérdykset sisdltavit lisdvaatimuksia vain sellaisille vaarallisten
aineiden kuljetuksen kéytettaville irtotavarakonteille, joihin ei sovelleta yleissopimusta. Siten
myds ehdotettavan lain rakenne- ja hyvaksyntidvaatimukset koskisivat irtotavaran kuljetukseen
kaytettavista konteista vain tillaisia irtotavarakontteja.

Pykélédn 22 kohdassa ajoneuvotarkastajalla tarkoitettaisiin ajoneuvojen katsastustoiminnasta
annetussa laissa (957/2013) tarkoitettua Puolustusvoimissa katsastuksia suorittavaa
ajoneuvotarkastajaa sekd ajokorttilain nojalla annetussa Puolustusministerion asetuksessa
(23/2013) tarkoitettua Puolustusvoimissa tutkintoja vastaanottavaa ajoneuvotarkastajaa.

Pykélédn 23 kohdassa ilmakuljetuksen kuljetuksen tilaajalla tarkoitettaisiin puolustushaaraa,
joukko-osastoa, joukko-osaston yksikkod tai muuta viranomaista, kuten poliisia tai

pelastuslaitosta. Tilaaja voisi olla myds operaatiokeskus virka-apupyyntdjen osalta.

5 §. Kansainvilisten sotilasstandardien soveltaminen kuljetukseen.

6 The International Civil Aviation Organization
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Pykaldsséd sdddettdisiin, ettd puolustusministerié hyvéksyy sotilaspuolen vaarallisten aineiden
kuljetuksen tekniset vaatimukset sisdltavit kansainvaliset sotilasstandardit. Hyvaksymisessa ei
ole kyse sotilasstandardien implementoinnista, vaan siitd, mitd teknisid vaatimuksia
padesikunnan teknillinen tarkastusosasto voisi kéyttdd esimerkiksi vaarallisten aineiden
sotilaskuljetuksista annettavien méaédrdysten pohjana. Sotilasstandardien hyvaksynnin
perusteella padesikunnan teknillinen tarkastusosasto voisi antaa sotilasstandardeja vastaavia
madrdyksid ja puolustusministerid voisi ottaa standardeissa todetut tekniset vaatimukset
huomioon esimerkiksi vaarallisten aineiden kuljetusta Puolustusvoimia ja Rajavartiolaitosta
koskevassa puolustusministerion asetuksessa. Sotilasstandardien hyvéksyntd ei velvoita
ottamaan huomioon standardeissa esitettyjé seikkoja sellaisenaan ja kansallinen harkintavalta
sdilyy siten laajana.

Siviilipuolella kuljetusten mahdollistamiseksi rajojen yli maasta toiseen on tehty kansainvalisid
vaarallisten aineiden kuljetusta koskevia sopimuksia kuten tiekuljetuksia koskeva ADR-
sopimus, rautatiekuljetuksia koskevat RID-méérdykset, merikuljetuksia kappaletavarana
koskevat IMDG-Code ja vaarallisten aineiden ilmakuljetuksia koskevat [ICAO-TI —méaardykset.
Néissd sovitaan yhteisistd turvallisuusvaatimuksista vaarallisten aineiden kuljetuksissa.
Sotilaallisen yhteistoiminnan kehittyessd tarve mahdollistaa vaarallisten aineiden
sotilaskuljetukset maasta toiseen on johtanut analogiseen kehitykseen, jossa kansainvilisilld
sotilasstandardeilla pyritddn sopimaan ja kdyttoonottamaan yhteiset turvallisuusvaatimukset.
Nykyisissa sotilasstandardeissa pyritdédn viittaamaan suoraan mainittuihin siviilisopimuksiin ja
—madrdyksiin ja siten toteuttamaan kuljetukset mahdollisimman paljon siviilivaatimusten
mukaisesti. Sotilasstandardia tyypillisesti tarvitaan tilanteessa, jossa on tarve kuljettaa
vaarallista ainetta, jota siviiliméddrdysten mukaan ei saa kuljettaa, mutta jonka kuljettaminen
sotilaallisessa toiminnassa on vilttdmitontd. Sotilasstandardin tarkoituksena on tdsmentdd ne
erityiset turvallisuusvaatimukset, joiden soveltamisella katsotaan kuljetuksen olevan riittdvan
turvallista sotilaallisessa toiminnassa.

6 §. Lain soveltaminen valmiutta kohotettaessa ja poikkeusoloissa. Pykélassd sdddettiisiin
tdmin lain soveltamisesta Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen vaarallisten aineiden
kuljetuksiin valmiutta kohotettaessa ja poikkeusoloissa.

Pykildssd sadddettiisiin asevelvollisuuslain 32 §:n 3 momentissa sdddetyn olosuhteiden
mukaisesta joukkojen varustamisesta niiden perustamispaikoissa. Téllaisessa tilanteessa on
tarve siirtdd keskusvarastoista perustamispaikoille lyhyessd ajassa suuria médrid vaarallisia
aineita, kuten polttoaineita ja ampumatarvikkeita perustettaville joukoille. Logistisesti ajatellen
téllaiset kuljetukset olisi voitava suorittaa ennen kuin kertausharjoitukseen kutsutut reservildiset
saapuvat perustamispaikalle. Suurelta osin tillaiset kuljetukset toteuttaisivat siviilitoimijat, silld
Puolustusvoimilla ei tihédn ole riittdvasti kalustoa. Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun
lain mukainen ajoneuvokalusto ja kuljettajaresurssit koko valtakunnan alueella eivét riitd
kaikkien tarvittavien kuljetusten toteuttamiseen. Pykaldssd sdéddettéisiin niistd edellytyksista,
joiden tdyttyessd voitaisiin soveltaa tidssd laissa sédéddettyjd poikkeuksia kéytettdvain
ajoneuvokalustoon ja my0s siviilikuljettajiin.
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Tamin pykdldn mukaisia olosuhteita koskevat mahdolliset poikkeukset sdddettiisiin
asiayhteyden mukaan erikseen. Poikkeusmahdollisuuksia olisi 21 pykéldssd. Niissé viitattaisiin
6 §:4n ja ne koskisivat esimerkiksi kuljetusvélineen hyvéksyntdd, Puolustusvoimien vaarallisten
aineiden kuljettamisen -ajoluvan myontdmistd ja kuljetuksen suorittajan velvollisuuksia.
Poikkeuksista sdddettdisiin lain 10 §:n 6 momentissa, 12 §:n 2 momentissa, 13 §:n 4
momentissa, 17 §:n 4 momentissa, 18 §:n 4 momentissa, 19 §:n 4 momentissa, 21 §:n 1
momentissa, 30 §:n 3 momentissa, 31 §:n 1 momentissa, 43 §:n 4 momentissa, 52 §:ssé, 53 §:n
2 momentissa, , 61 §:n 2 momentissa, 64 §:n 5 momentissa, 70 §:n 6 ja momentissa, 71 §:n 5
momentissa, ja 128 §:n 4 momentissa.

Pykédldin 1 momentissa sdddettdisiin niistd olosuhteista, joissa pykéldd sovellettaisiin.
Normaalioloissa pykédldd sovellettaisiin vastaavassa tilanteessa, jossa myds asevelvollisuuslain
32 §n 3 momentin mukaista nopeutettua kertausharjoitukseen méadrdadmistd sovelletaan.
Turvallisuusympéristosséd ilmenevéd tarve voisi liittyd esimerkiksi Suomen ldhialueella
jarjestettdvddn epétavanomaiseen sotilaalliseen harjoitukseen tai muuhun luonteeltaan
uhkaavaksi kehittyvdin tilanteeseen. Péadtoksen tekisi asevelvollisuuslain kanssa analogisella
tavalla tasavallan presidentti puolustusvoimain komentajan esittelystd. Lisdksi esitetddn
saadettavaksi, ettd vastaavia poikkeuksia voitaisiin soveltaa, kun valtakunnassa on todettu
vallitsevan valmiuslain tarkoittamat poikkeusolot taikka puolustustilalain tarkoittama
puolustustila.

Valmiuden tehostamisessa on kyse Puolustusvoimien valmiuden sdételyn ensimmaisen vaiheen
toimenpiteistd, joihin ryhdytddn Puolustusvoimien omalla péaétokselld, Puolustusvoimien omin
voimavaroin ja péadasiassa normaaliolojen toimivaltuuksin. Esimerkkejd valmiuden
tehostamisen keinoista ovat Puolustusvoimien oman johtamisvalmiuden lisddminen, alueellisen
koskemattomuuden valvonnan ja turvaamisen tehostaminen, kohteiden suojaamisen
tehostaminen ja joukkojen kouluttamisen tehostaminen. Péétoksen esimerkiksi aluevalvonnan
tehostamisesta voi tehdd puolustusvoimien valmiuspdillikké tai ilma- tai merivoimien
komentaja.

Valmiuden kohottamisessa on kyse Puolustusvoimien valmiuden sédtelyn toimenpiteisté, jotka
liittyvét sotilaalliseen uhkaan ja jotka aloitetaan valtion johdon péétdsten ja puolustusvoimain
komentajan késkyjen mukaisesti. Valmiuden kohottaminen edellyttidd valtion johdon péétosta,
valmiuslainsdéddédnnon toimivaltuuksia sekd yhteiskunnan resurssien saamista kayttoon.
Esimerkkejd valmiuden kohottamiseen liittyvistd toimenpiteistd ovat yliméddrdiseen
palvelukseen késkeminen ja sodan ajan joukkojen perustaminen. Valmiuden kohottamiseen
voidaan ryhtyd suoraan, ilman edeltdviéd valmiuden tehostamista.

Valmiuden tehostamisessa ja valmiuden kohottamisessa on siis kyse kahdesta eri asiasta.
Valmiuden tehostaminen tehdddn Puolustusvoimien omasta aloitteesta, valmiuden
kohottaminen puolestaan edellyttdd valtion johdon péétostd. Valmiuden kohottaminen on
huomattavasti tehostamista vakavampi toimenpide ja edellyttdd lainsddddnnon mukaisesti
sotilaallisen uhan tunnistamista. (PuVM 2/2016 vp)
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Pykildn 2 momentissa sdéddettdisiin siitd menettelystd, jolla Tasavallan presidentti toteaa 1
momentissa tarkoitetun valttimattoman tarpeen olemassaolon.

Pykéldn 3 momentissa sdiddettdisiin, ettd Puolustusvoimat tai Rajavartiolaitos toimisivat
jaljempédna téssé laissa sdddettdvissd poikkeuksissa ldhettdjani ja vastaanottajana.

Pykilidn 4 momentissa sédéddettéisiin edelld kuvatuista syistd, ettd laissa sdddettyjd poikkeuksia
sovellettaisiin tdssd pykéldssd sdddetyissd olosuhteissa myds kolmannen osapuolen
Puolustusvoimille tai Rajavartiolaitokselle suorittamiin kuljetuksiin. Kolmannella osapuolella
tarkoitetaan esimerkiksi yritystd, jonka kanssa Puolustusvoimat on tehnyt kuljetussopimuksen.

2 luku

Yleiset turvallisuusperiaatteet

7 §. Selvilldolovelvollisuus. Pykéldssd sdddettdisiin lain yleiseksi turvallisuusperiaatteeksi
kaikkea vaarallisten aineiden kuljettamista ohjaava sdénnds selvilldolovelvollisuudesta.
Saannds vastaisi sisdlloltdédn vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 5 § yleissdanndsta.
Vaarallisten aineiden kuljetuksen turvallisuuteen liittyvid tehtdvid suorittavilla tulisi olla
kaytettdvissdadn tarvittavat tiedot kuljetettavien ja kuljetusta varten késiteltdvien aineiden
vaarallisista ominaisuuksista ja luokituksesta. Lisdksi kuljetuksia hoitavan ja kuljetukseen
osallistuvan olisi oltava selvilld eri kuljetusmuotoihin sisdltyvien vaarallisten aineiden
kuljetukseen liittyvien tehtiviensd osalta, mitkd lain vaatimukset ovat, voidakseen toimia
saddettyjen velvoitteiden mukaisesti.

Niamé velvoitteet koskisivat koko kuljetusketjua ldhettdjéstd vastaanottajaan sekd kaikkien
osapuolten kaikkia kuljetusturvallisuuteen vaikuttavia tehtdvid, jotta kaikessa kuljetukseen
liittyvédssd toiminnassa noudatettaisiin lain velvollisuuksia ja toteutettaisiin niistd johtuvat
kaytdnnon toimenpiteet.

8 §. Huolellisuus- ja varovaisuusvelvollisuus. Pykildssd sdddettdisiin vaarallisten aineiden
kuljetukseen liittyvien osapuolten yleisisti toimintaa ohjaavista huolellisuus- ja
varovaisuusvelvollisuuksista. Vaarallisia aineita, jotka voivat aiheuttaa vaaraa terveydelle,
turvallisuudelle, omaisuudelle tai ympéristolle, ei saisi kuljettaa noudattamatta turvallisen
kuljetuksen takaavia menettelyitd ja toimintatapoja riskien rajoittamiseksi. Kuljetuksen
osapuolten tarkemmista velvollisuuksista sdddettdisiin 9 luvussa. Sdédnnosten rikkomista ei olisi
sanktioitu niiden yleisluonteisuuden vuoksi.

Pykildn 1 momentin velvoitteet koskisivat 4 §:8n siséltyvén kuljetusmééritelman mukaisesti
muitakin kuljetukseen liittyvid toimenpiteitd, kuten kuljetusvilineeseen kuormaamista,
lastaamista, purkamista ja késittelyd seka tilapdistd sdilytystd, joten niitd toimia ei mainittaisi

52



momentissa erikseen. Arvioitaessa sitd, millaista huolellisuutta ja varovaisuutta kulloinkin
edellytettdisiin, olisi otettava huomioon kuljetettavan aineen laji, madrd ja kuljetusmuoto.
Aineen laji kuvastaa aineen vaarallisuutta. Kaikille vaarallisille aineille on ominaista, ettd ne
aiheuttavat védrin késiteltyind vahinkoa tai ainakin vaaraa ihmisille ja ymparistolle. Mité
enemmin vaarallista ainetta kuljetetaan, sitd enemman tulisi kiinnittdd huomiota kuljetuksen
turvallisuuteen. Esimerkiksi radioaktiivisten aineiden kuljetuksessa merkittdivampéé on aineen
sdteilyominaisuudet kuin kuljetettavan aineen méérd. Eri kuljetusmuotojen erot tulee ottaa
kuljetuksessa huomioon, koska eri kuljetusmuotoja koskevat sdédnndkset ja madrdykset
poikkeavat toisistaan. Momenttiin esitetty velvoite koskisi kaikkia kuljetusturvallisuuteen
vaikuttavia tehtdvid suorittavia koko kuljetusketjussa ja kaikissa kuljetukseen liittyvissé
toimissa.

Pykilin 2 momentissa lueteltaisiin kuljetukseen vaikuttavat keskeisimmaét osapuolet. Niiden ja
muidenkin mainittuihin toimintoihin vaikuttavien osapuolten olisi omalta osaltaan
huolehdittava, ettd onnettomuuksia ja onnettomuudesta aiheutuvia vahingollisia seuraamuksia
ehkaiistién tarvittavalla tavalla.

Ehdotettu pykéld vastaisi vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 6 §:4.

9 §. Kuljetuskielto. Pykélassa sdddettiisiin vaarallisen aineen kuljetuskiellosta. Jos vaarallista
ainetta ei olisi luokiteltu, siitd ei olisi annettu siédettyji tietoja, kuljetusvéline tai kuljetustapa
ei olisi turvallinen taikka kuljetusta ei muuten suoritettaisi turvallisesti kuten téssi laissa ja sen
nojalla annettavissa sddnnoksissd tai maarayksissd, ainetta ei saisi kuljettaa, ellei tdssd laissa
toisin sdddettiisi. Ehdotettu pykéld olisi pddosin saman sisdltdinen vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetun lain 7 §:n kanssa. Ero olisi pykildn jalkimmadisessd virkkeessd, jonka
saannoksella “ellei tissé laissa toisin sdddetd” viitattaisiin jaljempéana tuleviin erityistilanteisiin,
joista tdssa laissa sdddetddn erikseen aineelliset vaatimukset.

Laissa sédadettiisiin erilliset yksityiskohtaiset aineelliset sidfnndkset tietojen antamisesta,
kuljetusvilineen ja kuljetustavan turvallisuudesta sekd muista kuljetusturvallisuuden takaavista
vaatimuksista, kuten esimerkiksi luvista, hyviksynndistd ja koulutuksesta, jotka ovat
vaarallisten aineiden turvallisen kuljettamisen takeita.

3 luku
Luokitus, merkitseminen ja kuljetustiedot

10 §. Vaarallisten aineiden luokitus. Vaarallisten aineiden luokat vastaisivat kansainvilisten
sopimusten vaarallisten aineiden kuljetusmaarayksissd maarattyja luokkia. Luokituksen
perusteella médritettdisiin, onko aine timén lain soveltamisalaan kuuluva. Oikea luokitus
antaisi perustan turvalliselle kuljetukselle, silld sen perusteella mééraytyisivat muut laissa ja
sen nojalla sdddetyt ja madratyt velvollisuudet ja turvallisuusvaatimukset. Tavaraa tai ainetta,
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joka kuljetukseen esitetyssd muodossa voi rdjidhtas, reagoida vaarallisesti, aiheuttaa tulipalon,
tuottaa vaarallista 1ampo64 tai vaarallisia myrkyllisten, sydvyttdvien tai syttyvien kaasujen tai
hoyryjen paastoja kuljetuksen tavanomaisissa olosuhteissa, ei saisi kuljettaa. Pykaldssa
tarkoitetuissa luokissa yksiloitéisiin vaarallisten aineiden kuljetuksiin liittyvat mahdolliset
riskit. Luokat on mééritelty Yhdistyneiden Kansakuntien vaarallisten aineiden kuljetuksia
késittelevissid asiantuntijakomiteassa, jonka tyon tuloksena julkaistaan vaarallisten aineiden
kuljetuksia koskevat suositukset. Néihin luokkiin ja luokitukseen perustuisivat kaikki eri
kuljetusmuotojen vaarallisten aineiden luokat ja luokituskriteerit.

Jotta vaarallista ainetta voitaisiin luovuttaa kuljetettavaksi ja kuljettaa, olisi pykédldn 1 momentin
mukaan sen ominaisuudet tunnistettava. Aine voi olla vaaraominaisuuksiltaan sellainen, ettd sen
kuljetus on liian vaarallista, joten momentissa tillaiselle aineelle sdddettiisiin kuljetuskielto.
Aineen kuljetus voi edellyttdéd sellaisia erityisid toimenpiteitd, ettd niiden toteuttaminen on
mahdotonta kuljetuksen aikana yleisesti tai tietyssa kuljetusmuodossa, joten aineen kuljetus voi
olla kielletty vain joissakin kuljetusmuodoissa. Aine voi myds ominaisuuksiltaan olla
esimerkiksi liian herkka tai altis itsestddn tapahtuville reaktioille, muuten itsereaktiivinen tai
itsestddn kuumeneva, kemiallisesti epéstabiili tai myrkyllisid kaasuja tuottava taikka muuten
erityisen vaarallinen siten, ettd tavanomaisissa kuljetusolosuhteissa erityisin toimenpiteinkéan
se ei ole turvallinen kuljettavaksi.

Pykéldn 2 momentissa sdéddettiisiin luokista, joihin vaarallisen aineen olisi kuuluttava kuljetusta
varten, jotta muut kuljetuksen ehdot voitaisiin méérittdd. Lain 4 §:ssd vaarallisen aineen
madritelma sisdltdisi kuvauksen erilaisista aineen sisiltimistd vaaraominaisuuksista, jotka tissi
momentissa mainittujen luokkien kanssa yhdessd antaisivat kuvan siitd, millaisten aineiden
kuljetukseen titd lakia sovellettaisiin. Koska aineen vaaralliset ominaisuudet on tunnistettava
kuljetusta varten, sen fysikaaliset, kemialliset, fysiologiset ja muut ominaisuudet olisia
madritettivd mittaamalla, testaamalla tai laskemalla ja luokitus olisin tehtdvd eri luokkia
koskevien kriteerien mukaisesti. Luokkaan 9 Muut vaaralliset aineet ja esineet kuuluisivat
esimerkiksi ympéristolle vaaralliset aineet, jos niilld ole muun luokan vaaraominaisuuksia, ja
littumakut. Néistd kriteereistd médaréttdisiin pykédldn valtuussddnndsten nojalla Liikenne- ja
viestintdviraston méarayksissa.

Pykidldn 3 momentissa sdddettiisiin vaatimuksesta madrittdd kuljetettavalle aineelle aineen
ominaisuuksiin perustuva yksiloivd nimike ja muut tunnistetiedot, joiden mukaan
madrdytyisivdt kuljetuksessa noudatettavat tarkemmat vaatimukset, kuten pakkauksen tai
sdilion tyyppi. Vaarojen tunnistetiedot auttaisivat mahdollisen onnettomuustilanteen
edellyttdmiin hétdtoimenpiteisiin ryhtymisessd. Nimikkeet olisivat yksittdiselle aineelle ja
esineelle tarkasti maériteltyja tai aine- ja esineryhmille méériteltyja ryhméanimikkeita tai yleisid
ryhménimikkeitd. Kaikki vaarallisten aineiden nimikkeet ja tunnistetiedot on mainittu
kansainvélisissé vaarallisten aineiden kuljetuksia koskevissa méardyksissd, ja ne olisivat myos
valtuussdénnoksen mnojalla annettavissa eri kuljetusmuotoja koskevissa Liikenne- ja
viestintdviraston méarayksissa.
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Pykaldn 4 momentissa sdddettiisiin vaatimuksesta luokitella vakavaa vaaraa aiheuttavat aineet.
Niiden aineiden luokittelusta vastaisi toimivaltaisena viranomaisena Turvallisuus- ja
kemikaalivirasto. Téllaisia aineita olisivat esimerkiksi tietyt aikaisemmin luokittelemattomat
rdjahdendytteet, orgaaniset peroksidit ja itsereaktiiviset aineet. Viranomaisen luokitus vaaditaan
tyypillisesti kansainvilisten sopimusten mukaan aina rijihteille ilma- ja aluskuljetuksissa.
Naéistd aineista médrattéisiin tarkemmin ainekohtaisesti tai muuten yksityiskohtaisesti pykélan
valtuussdénnoksen nojalla. Luokituksen toimivaltaisista viranomaisista sdddettdisiin 19 luvussa.

Ehdotetun pykéldn 1 — 4 momentit ovat saman sisdltdiset vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetun lain 8 §:n 1 — 4 momenttien kanssa.

Pykildn 5 momentissa sdddettdisiin yleisperiaatteesta, jonka mukaan tdmén lain mukaisissa
Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen suorittamaan vaarallisen aineen kuljetukseen
sovellettaisiin normaalioloissa vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 8 §mn 5
momentin nojalla annettuja Liikenne- ja viestintdviraston maérayksiéa.

Pykdlan 6 momentti sisdltdisi Pédesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetut
madrdyksenantovaltuudet. Méédrdyksenantovaltuus koskisi pykdldn 5 momentissa tarkoitettua
Liikenne- ja viestintdviraston mééraysta, josta voitaisiin antaa poikkeavia méérayksii, jos se on
sotilaallisen toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon
toteuttamisen  kannalta  tarpeellista. ~Maédrdysten tulisi  perustua  kansainvilisiin
sotilasstandardeihin.

Rajavartiolaitos osallistuu Puolustusvoimien méardysten valmisteluun ja voi ottaa maardykset
kayttoonsd omalla paatokselldan.

Pykildn 6 momentissa sdddettiisiin timén lain 6 §:ssd tarkoitettujen olosuhteiden vallitessa
sotilaallisen toiminnan edellyttdmistd poikkeuksista. Poikkeus koskisi tdssd tilanteessa
uudelleen pakattuja vaarallisia aineita tai koottuja rdjahtdvid laukaisulaitteita. Téllaisessa
tilanteessa olisi varauduttava siihen, ettd vaarallisia aineita jouduttaisiin kuljettamaan
esimerkiksi nopeasti véistdalueelle siirryttdessd hyokkdysuhan alla. Talloin kysymykseen voisi
tulla valmiiksi koottujen laukaisulaitteiden kuljettaminen esimerkiksi sytyttimet kiinnitettyina.
Naéissdkin tilanteissa sovellettaisiin timén pykéldn 1 —4 momentissa sdddettyjd perussddnnoksid
vaarallisen aineen luokituksesta ja pakkauksen hyvidksymisestd, mutta luokituksen hyviksyisi
Pédesikunnan teknillinen tarkastusosasto. Kéytdnndssd luokituksen hyvéksyntd voisi perustua
analogiamenettelyyn eli vastaavan rdjahteen luokituksen periaatteet voisivat olla hyviksynnin
perusteena. Luokituksen hyvidksymiseksi olisi mahdolliset uudelleen pakkaustavat ja valmiiksi
koottujen laukaisulaitteiden kuljetustavat ja kuljetuskonfiguraatiot tarpeen suunnitella
mahdollisimman hyvin etukéteen.

11 §. Vaarallisen aineen kuljettaminen hdvitettdviksi. Pykélassa sdddettdisiin vaarallisen aineen
kuljettamisesta hévitettdviksi. Voimassa olevan vaarallisten kemikaalien ja réjéhteiden
kisittelyn turvallisuudesta annetun lain (390/2005, jaljempéand kemikaaliturvallisuuslaki) 89:n
§ 3 momentin mukaan Puolustusvoimien on otettava haltuunsa réjéhde, joka on kuulunut tai
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jonka sen laadun perusteella on syytd olettaa kuuluneen joko Suomen tai muun maan
puolustusvoimille. Puolustusvoimien on huolehdittava sen asianmukaisesta ja turvallisesta
kuljetuksesta, sdilyttdimisestd ja havittdmisestd. Réjdhteen raivaamisella tarkoitettaisiin koko
téssd tarkoitettua toimenpideketjua.

Pykildssd sédddettiisiin  poikkeuksesta 9 §:n kuljetuskieltoon. Koska vaarallinen aine
tyypillisesti 16ydetddn joko maastosta tai vesistostd, ei ole tarkoituksenmukaista vaatia sille
erityistd luokitusta kuljetusturvallisuuden toteamiseksi. Voimassa olevan
kemikaaliturvallisuuslain 90 §:n mukaan rijdhteitd saavat havittdd vain ne, jotka tuntevat
rdjahteiden  ominaisuudet sekd  hévittimismenetelmdt ja  niiden  edellyttdmat
turvallisuustoimenpiteet. Puolustusvoimissa on tdmin vuoksi erityisesti koulutettuja raivaajia,
jotka koulutetaan arvioimaan 16ydettyjen rédjahteiden turvallisen kuljetuksen mahdollisuuksia.
Varsinainen luokitus korvattaisiin tdssd tilanteessa erityisesti koulutetun raivaajan tekemalla
arvioinnilla.

Saannoksen ottaminen lakiin on perusteltua siksi, ettd raivaamistoimintaa toteutetaan jatkuvasti,
koska sodan aikaisia rijahtdméattomid ampumatarvikkeita ja muita réjéhteitd yhad 16ytyy
maastosta, vesistOistd ja myds rakennetulta alueelta. Raivaamistehtdvid Puolustusvoimat
toteuttaa vuosittain satoja.

12 §. Vaaratiedon merkitseminen. Pykélédssa sdddettdisiin vaarallisten aineiden kuljetuksessa
kaytettivistd vaaratiedon merkitsemisvaatimuksista.

Pykéldn 1 momentissa sdéddettiisiin vaaratietojen merkitsemisestd. Kun vaaralliset aineet on
pakattu, tdytetty sdilioon tai kuormattu kuljetusvélineeseen, olisi olennaiset tiedot ja kaikki
sisdllon mahdolliset vaarat kuvaavat merkinndt oltava kiinnitetty. Merkintdjd ovat
varoituslipukkeet, suurlipukkeet ja muut merkit, joista selvidd ldhetykseen sisdltyvit vaarat,
joita saattaa esiintyd onnettomuuden taikka vaara- tai hitdtilanteen sattuessa. Tarvittaessa
pakkauksessa voisi olla lisdksi sisédllostd kertovia tunnuksia ja tekstid. Néin varmistetaan, ettd
vaaralliset aineet ja niitd siséltdvit ldhetykset ja kuljetusyksikot tunnistetaan ja varoitetaan
mahdollisista vaaroista turvautumatta kuljetuskirjoissa oleviin tietoihin. Kun ldhetysten mukana
on vaarallisten aineiden kuljetusasiakirja, jossa annetaan yksityiskohtaiset tiedot, voidaan
lahetyksen sisdltd yhdessd vaaratietojen kanssa tarvittaessa tunnistaa vield tarkemmin.
Kuljetustiedoista sdéddettdisiin 13 §:ssd. Vaarojen tunnistamiseen kéytettdvat merkinnét
pakkauksessa, sdiliossd ja muussa kuljetusyksikossd ohjaavat eri osapuolten toimintaa
kuljetusketjussa myos tyoturvallisuusmielessd sekd auttavat valvontaviranomaisten ja
pelastusviranomaisten toimintaa.

Normaalioloissa vaaratieto siten merkittéisiin vaarallisten aineiden kuljetukseen
luovutettavaan pakkaukseen, séilioon, konttiin seké tiekuljetuksessa kaytettavdan
kuljetusvilineeseen ja muuhun kuljetusyksikk6on samoilla periaatteilla kuin vaarallisten
aineiden kuljetuksesta annetun lain soveltamisalaan kuuluvissa kuljetuksissa. Turvallisuuden
varmistamiseksi vaaramerkinté tulisi olla my0s erikois- ja panssariajoneuvossa, jos niissi
kuljetetaan rdjahdekolleja rahtina. Taémén tyyppinen toiminta on poikkeuksellista. Télloin

56



kuljetuksessa ei saa olla mukana muita kuin ajoneuvon miehiston jasenid eli kuljettaja tai muu
henkil6, joka on kuljettajan mukana turvallisuuden, turvatoimien, koulutuksen tai toiminnan
takia. Jos kyse on 2 §:n 1 momentin mukaisesta toiminnasta, jossa ampumatarvikkeet ovat
ajoneuvon kiinteissé telineissa tai aseessa, kuljetus ei kuulu tdmén lain soveltamisalaan eikd
merkintimaérayksid niin tarvitse noudattaa.

Ehdotetun pykéldn 1 momentti on saman sisiltdinen vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetun lain 9 § 1 momenttien kanssa.

Pykildn 2 momentissa sdddettdisiin mahdollisuudesta poiketa vaaratiedon merkitsemisestd, jos
Tasavallan presidentti olisi tehnyt timén lain 6 §:n 1 momentin tarkoittaman pééatdksen, taikka
kysymyksessé olisivat valmiuslain tarkoittamat poikkeusolot tai puolustustilalain tarkoittama
puolustustila. Poikkeaminen olisi mahdollista, jos kuljetusta olisi suojattava tarkoitukselliselta
vahingoittamiselta ja merkitseméttd jattdminen estdisi tai merkittdvésti haittaisi kuljetuksen
maalittamista tarkoituksellisen vahingoittamisen toteuttamisen ndkokulmasta.

Pykdldan 3 momentissa sédddettdisiin mahdollisuudesta jéttdd vaaratieto merkitseméttd
kuljetusvilineeseen, jos kuljetusvélinettd kiytetddn péddasiassa maastossa ja kuljetettavan
vaarallisen aineen mdara olisi korkeintaan 40 kg (netto). Taméa poikkeus koskisi nyt kdytossa
olevia kevyitd maastomdnkijoitd, joilla maasto-olosuhteissa kuljetettaisiin suhteellisen pienid
kilpend haittaa monkijan kayttod sotilaallisessa toiminnassa, koska luontevaa paikkaa kilvelle
ei 16ydy toisin kuin suurempien kuljetusvilineiden tapauksessa. Vapaaraja tillaisille
kuljetuksille on Liikenne- ja viestintdviraston VAK-méadrdyksen kohdan 1.1.3.6.3. mukaan
kuljetuskategorialle 1 20 kg. Poikkeuksen tarkoituksena on, ettd vaikka vapaaraja ylittyisikin
jossakin kuljetuksessa, voitaisiin vaaratieto jattdd merkitsemattd kuljetusvilineeseen. Rajaksi
esitettdisiin tdssd kaksi kertaa vapaarajaa vastaava maara.

Pykidlin 4 momentissa sédéddettdisiin yleissddnnds, jonka mukaan vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetun lain 9 §:n 2 momentin nojalla annettuja Liikenne- ja viestintiviraston
antamia méadrdyksid sovelletaan normaalioloissa Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
vaarallisen aineen kuljetukseen.

Pykdldan 5 momentti sisdltdisi Pédesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetut
maérdyksenantovaltuudet. Méérdyksenantovaltuus koskisi pykdldn 4 momentissa tarkoitettua
Liikenne- ja viestintdviraston méérédysta, josta voitaisiin antaa poikkeavia méérayksii, jos se on
sotilaallisen toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon
toteuttamisen kannalta tarpeellista. Méadrdysten tulisi perustua tunnettuihin kansainvilisiin
sotilasstandardeihin.

13 §. Tiedot vaarallisesta aineesta ja muut kuljetusta varten tarvittavat tiedot. Kuljetus- tai
lahetysasiakirjasta ja sen fyysisestd muodosta ei sdédettéisi tarkasti, vaan riittéisi, ettd tiedot
ovat asianmukaisesti saatavilla, kiytettdvissd ja ettd ne sisdltdvét kuljetusta varten tarvittavat
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tiedot selkedlld tavalla. Kuljetusta koskevien tietojen vilitystapa on lisddntyvéssd méérin
sahkoistymassa. Siten pykaldan ei siséllytettdisi vaatimusta tietojen vélityksestd rahtikirjassa tai
lahetyskirjassa tai muussa painetussa paperisessa asiakirjassa. Pykildssd vaadittaisiin
olennaisten ja keskeisten tietojen mukanaoloa kuljetuksessa ilman vaatimusta tiedon
vilitystavan muodosta. Tiedot voisivat olla liikkenteenvalvojan saatavilla esimerkiksi suullisesti.
Vaadittujen tietojen sijainti ja jérjestys rahtikirjassa on pitkélti vapaavalintainen, mutta sellaiset
tarkeimmaét tiedot kuten kuljetusnimike ja luokitustieto on annettava tietyssd jérjestyksessd
tietojen selkedn esitystavan edellyttdmalld tavalla. Tietojen esitystavasta maarittdisiin pykélan
valtuussdannoksen nojalla.

Pykéldin 1 momentissa sdéddettdisiin, ettd kuljetusvélineessd tulisi ldahtokohtaisesti olla
keskeisimmait tiedot kuljetettavista vaarallisista aineista. N&Ain varmistettaisiin aineen
asianmukainen késittely kuljetuksen aikana. Tietoja tarvitaan my6s mahdollisissa onnettomuus-
tai vaaratilanteissa. Ensisijaisena tarkoituksena on olennaisten tietojen vélittdminen
kuljetettavien aineiden vaaroista ja niistd johtuvista kuljetusvaatimuksista. Sen wvuoksi
vaarallisten aineiden lahetysté, lastia ja kuormaa koskevaan asiakirjaan on tarpeen siséllyttda
tekniset perustiedot, jotta asianmukainen késittely lépi kuljetusketjun voitaisiin taata.

Pykildn 2 momentissa sdéddettiisiin, ettd kuljetuksessa olisi oltava mukana kaikki sellainen
tieto, jota kuljetuksessa tarvitaan. Tillaisia tietoja olisivat esimerkiksi tieto ldhettdjastd ja
vastaanottajasta ja tiedot aineméadrésté, kuljetusreitisté ja kuljetustavasta, ilma-aluksen tyypisté
ja ajoneuvon hyviksynnéstd. Nami tiedot voisivat sisdltyd samaan asiakirjaan kuin 1
momentissa edellytetyt tiedot tai ne voisivat olla tietoja erillisissa asiakirjoissa tai sijoitettuna
muiden kuljetusasiakirjojen liitteeksi.

Ehdotetun pykildn 1 ja 2 momentit ovat saman sisdltdisid vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetun lain 10 § 1 ja 2 momenttien kanssa.

Pykéldn 3 momentissa olisi yleissddnnos, jonka mukaan vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetun lain 10 §:n 3 momentin nojalla annettuja Liikenne- ja viestintdviraston antamia
médrdyksid sovelletaan normaalioloissa Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen vaarallisen
aineen kuljetukseen. Momentissa sdddettdisiin Pddesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle
madrdyksenantovaltuus méaéritd sellaisista poikkeuksista Liikenne- viestintdviraston antamista
madrdyksistd, jotka ovat tarpeen sotilaallisen toiminnan, sen harjoittelun tai kansainvilisen
sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta. Méaardysten tulisi perustua kansainvilisesti
tunnettuihin sotilasstandardeihin.

Pykéldan 4 momentissa sdddettiisiin erityisestd poikkeuksesta vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetun lain 10 §:n 3 momentin nojalla annetuista Liikenne- ja viestintdviraston antamista
madrdyksistd. Kysymyksessd olisi poikkeus, jolla suojattaisiin 6 §:ssé tarkoitettujen a
olosuhteiden vallitessa kuljetusta sotilaalliselta tiedustelulta ja tarkoitukselliselta
vahingoittamiselta salaamalla 18hettéjé- ja vastaanottajatietoa siten, ettei sitd ole kuljetuksessa
kirjallisessa tai sahkoisessd muodossa mukana.
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14 §. Kuljetustietojen sdihkoinen muoto ja sdilyttiminen. Pykilin 1 momentissa sédédettéisiin
tietojen valittdimisestd sdhkoisend, ja sen mukaan myds elektronisen tiedon késittelyn (EDP,
Electronic Data Processing) tai elektronisen tiedon vaihdon (EDI, Electronic Data
Interchange) kayttd paperille painettujen asiakirjojen apuna tai sijasta olisi sallittu. Tavallisesti
nykyéddn tiedot vélitetdan vield kirjallisesti rahtikirjassa tai lahetyskirjassa tai muussa painetussa
paperisessa asiakirjassa. Tulevaisuudessa sdhkdisen tiedonvilitystavan kaytto lisdantyy. Uusien
teknologioiden kayttdonotto tuo tullessaan myos koneluettavan vilitystavan, eikd ole
tarkoituksenmukaista estdd tdllaisen tai muun wuuden tyyppisen tiedon vilitystavan
kayttoonottoa. Kaytinnossa tilld hetkelld, kun vaarallisten aineiden kuljetustiedot luovutetaan
kuljetuksen suorittajalle EDP- tai EDI-tekniikoiden avulla, tiedot olisi pystyttidvi tuottamaan
tarpeen vaatiessa paperille painettuna asiakirjana. Térkedd on, ettd tiedot vélittyvit niitd
tarvitseville, kuten kuljetusketjun osapuolille, valvontaviranomaisille ja pelastusviranomaisille
siind muodossa, jossa tietoa voidaan kayttaa.

Sahkoisistd kuljetustiedoista on annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU)
2020/1056. Asetuksella velvoitetaan toimivaltaiset viranomaiset hyviksymédn ja
vastaanottamaan kuljetustiedot sdhkoisessdé muodossa. Viranomaisvelvoite koskee kaikkia
liikennemuotoja ja rajat ylittdvdd liikennettd Euroopan unionissa. Asetus kannustaa
tavaraliikenteen ja logistiikan digitalisointiin, jolla myds parannetaan toimivaltaisten
viranomaisten valvontavalmiuksia. Asetuksella ei velvoiteta yrityksid toimittamaan tietoja
sdhkoisessd muodossa. Asetusta sovelletaan 21.8.2024 ldhtien.

Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin vaatimuksesta sdilyttdd tietoja. Kansainvélisten vaarallisten
aineiden kuljetusta koskevien sopimusten ja Euroopan unionin sééntelyn mukaan l&hettéjén ja
kuljetuksen suorittajan on pystyttdvé tuottamaan asiakirjat painetussa muodossa, kun asiakirjoja
sdilytetddn sdhkoisessd muodossa tai tietojarjestelmassd. Sdanndksen tarkoituksena on taata se,
ettd kuljetusketjuun vilitetty tieto on kéytettdvissd my0s kuljetustapahtuman jélkeen,
esimerkiksi osapuolten velvollisuuksia, todistusta, onnettomuutta tai vaatimustenvastaista
kuljetusta selvitettdessd. Saédntely vastaisi vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 11
§:ssd sdddettya.

Ehdotetun pykélén 1 ja 2 momentit ovat saman siséltoiset vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetun lain 11 §:n 1 ja 2 momenttien kanssa.

Pykdldin 3 momentissa olisi yleissddnnos, jonka mukaan tdmén lain mukaisissa
Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen suorittamaan vaarallisen aineen kuljetukseen
sovellettaisiin normaalioloissa vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 11 §:mn 3
momentin nojalla annettuja Liikenne- ja viestintdviraston méériayksié.

Pykéldin 4 momentti siséltdisi Péadesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
médridyksenantovaltuuden. Médrdyksenantovaltuus koskisi pykdldn 3 momentissa tarkoitettua
Liikenne- ja viestintéviraston maéraysté, josta voitaisiin antaa poikkeavia médrayksid, jos se on
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tarpeen sotilaallisen toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon
toteuttamiseksi. Madraysten tulisi perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

3 luku
Kuljetuksen ja kuljetusvélineen turvallisuusvaatimukset
15 §. Kuljetustapa. Pykéldssa sdéddettiisiin kuljetustapaa koskevasta yleissdannoksesté.

Pykéldn 1 momentissa sdddettdisiin vaarallisten aineen kuljetustavasta. Kuljetustapa maéraa,
miten ainetta kuljetetaan pakkauksessa, séilidssd, irtotavarana tai muuten pakkaamattomana.
Aineen muodosta riippuen kuljetukseen voidaan valita yksi tai useampi kuljetustapa, jota voi
lisdksi rajoittaa myds kuljetusmuoto: kiinteén aineen kuljetus irrallisena ajoneuvossa, vaunussa
tai kontissa voi olla maakuljetuksena turvallista, mutta esimerkiksi ilmakuljetuksena kuljetetaan
vain ldhtdkohtaisesti pakattuja aineita, kappaletavaraa. Kone tai laite voi olla tulla luokitelluksi
sisdltimidnsid aineen vuoksi vaaralliseksi, mutta jos sen kuori tai kehikko suojaa aineen
vuotamiselta riittdvalld tavalla, erityistd pakkausta tai paéllystd kuljetusta varten ei valttimatté
vaadita. Pykéldn valtuussdinnoksen nojalla annettavien médrdysten perusteella kuljetusta
varten tulee aina vaadituksi kuljetusehtoineen asianmukainen kuljetustapa, jolla varmistetaan
riittdva kuljetusturvallisuus.

Ehdotetun pykéldn 1 momentti on saman siséltdinen vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun
lain 12 §:n 1 momentin kanssa.

Pykdldan 2 momentissa sdédettdisiin yleisestd sddnndstd soveltaa vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetun lain 12 §:n 2 momentin nojalla Liikenne- ja viestintiviraston antamia
madrdyksia sallituista ainekohtaisista kuljetustavoista, pakkaustavoista, pakkauksen, sdilion ja
kontin sulkemistavasta ja muusta kaytostd, kuljetuksesta pakkaamattomana ja irtotavarana seka
muista kdytettdvain kuljetustapaan liittyvisti yksityiskohdista.

Pykdldn 3 momentti sisdltdisi Pddesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
méadrdyksenantovaltuuden. Méérdyksenantovaltuus koskisi pykdldn 2 momentissa tarkoitettua
Liikenne- ja viestintdviraston méérdysti, josta voitaisiin antaa poikkeavia méaérayksid, jos se on
tarpeen sotilaallisen toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon
toteuttamiseksi. Maérdysten tulisi perustua kansainvilisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.
Tdmd on perusteltua, koska sotilasstandardit yleisesti rakentuvat suoraan kansainvélisten
sopimusten perusteella annettuihin maédrdyksiin ja siséltdvdt sotilaallisen toiminnan
edellyttamat poikkeustapaukset tarkoitetuista maarayksistd. Sotilasstandardien tekninen sisilto
liittyy useimmiten siihen, ettd asetetaan sellaiset tekniset lisdvaatimukset, joiden tdyttdmiselld
katsotaan sotilaallisen toiminnan edellyttimén vaarallisten aineiden kuljetuksen olevan riittivén
turvallista.
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16 §. Kuorma ja lasti. Pykdlan 1, 2 ja 4 momentissa sdddettdisiin yleisista
turvallisuusvaatimuksista koskien kuorman ja lastin késittelyd wvaarallisten aineiden
kuljetuksessa. Turvallisuusvaatimukset olisivat osin saman siséltdiset vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetun lain 13 §:n 1 — 3 momenttien kanssa.

Pykéldssa sdaddettiisiin kuorma- ja lastivaatimuksista, joilla turvallisuus pyritddn varmistamaan
ennen kuljetusta, kuljetuksen aikana ja sen jédlkeen. Suuri osa Puolustusvoimien ja
Rajavartiolaitoksen ilma-aluksista on yleiskdyttdisid aluksia, jolloin niissd ei ole erillisid
kuormatiloja. Ilma-aluksilla operoidaan paikallisesti ja tilanteissa, joihin eivdt sovellu
kansainvéliseen lentoliikenteeseen suunnitellut suuret ilma-alukset. Pienid ilma-aluksia voidaan
kayttdd myos kansainvéliseen sotilaslentoliikenteeseen.

Pykéldn 1 ja 2 momentissa sdddettdisiin vaatimuksista, jotka liittyisivdt kuorman ja lastin
sijoittamiseen kuljetusvélineeseen ja kuorma- ja lastitilana kdytettdvaén tilaan, sen erotteluun ja
varmistamiseen kuljetuksen aikana sekd sen purkamiseen. Ehdotettu 1 momentti edellyttéisi
kuorman ja lastin saattamista kuljetusvélineeseen, purkamista ja sijoittelua turvallisesti. Tama
tyd olisi suoritettava aiheuttamatta vaaraa. Liséksi 2 momentissa séddettdisiin kuljetettavien
vaarallisten aineiden edellyttimaésti erottelusta kuljetuksen aikana, jotta vaaran laadun mukaan
voidaan vdhentdd onnettomuuksien ja vaaratilanteiden mahdollisuutta. Kuormaaminen,
ahtaaminen ja purkaminen siséltdvdt kédsin suoritettavan tehtdvin lisdksi erilaisin
kuormausvilinein suoritettavaa mekaanista tyotd. Tamaé edellyttda, ettd kaytettavit laitteet ovat
paikallaan ja kaytdssd, toimivat moitteettomasti ja niitd kéytetddn asianmukaisesti.
Kansainviliset sopimukset ja EU-sddntely siséltdviat laajan joukon kuormaamiseen ja
lastaamiseen sekd kuorman varmistamiseen, erotteluun ja purkamiseen liittyvid vaatimuksia.

Pykalidn 3 momentissa sdddettiisiin huoltoon kohdistuvista meri- ja ilmakuljetuksiin liittyvista
turvallisuusvaatimuksista keskeisten vaarallisten aineiden kuljetuksissa siten, ettd
yhteensopimattomat vaaralliset aineet on sijoitettava riittdvén etdélle toisistaan turvallisen
kuljetuksen varmistamiseksi. Huoltokuljetuksilla tarkoitettaisiin toimintaa, jossa esimerkiksi
aluksen kansilastina joudutaan sotilaallisen tehtidvdn vuoksi kuljettamaan vaarallisia aineita,
joiden yhteen kuormaus samaan kuljetusvélineeseen on normaalisti kielletty, mutta se
sallittaisiin  eritysisin sijoittelu- ja erottelutoimenpiteiden ja erityisin rakenteellisin
turvaratkaisuin.

Pykidldn 4 momentissa sdddettdisiin tupakoinnin ja avotulen kiellosta kuorman kéisittelyn
yhteydessi. Avotulella tarkoitettaisiin esimerkiksi nuotiota seki tulen kayttod, jossa tulen on
mahdollista paistd irti maapohjan kautta tai kipindinnin vuoksi. Avotulen teon rajoituksista
sdddetddn pelastuslaissa (379/2011). Tupakoinnilla tarkoitettaisiin my0s sidhkdtupakan ja
vastaavien vilineiden kdyttamista.

Pykdldin S5 momentissa sdddettdisiin  yleisestd vaatimuksesta soveltaa Liikenne- ja
viestintdviraston vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 13 §:n 4 momentin perusteella
antamia maérayksid ahtaamisesta, erottelusta, lasti- ja kuomatilana kéytettdvén tilan, kuorman

61



ja lastin sijoittamisesta, kiinnittdmisestd, varmistamisesta, erottelusta, purkamisesta, kuorman
ja lastin edellyttimistd erityistoimenpiteistd ja ndihin liittyvistd yksityiskohtaisista
turvallisuustoimenpiteista.

Pykéldn 6 momentti sisdltdisi Puolustusministeriolle osoitetun asetuksenantovaltuuden.

17 §. Kuorman kdsittely tiekuljetuksessa. Pykéldssd sdddettdisiin kuorman kisittelysta
tiekuljetuksessa. Turvallisuusvaatimukset olisivat saman sisdltoiset vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetun lain 14 §:n 1 — 2 momenttien kanssa.

Pykdldan 1 momentissa sdddettdisiin siitd, ettd vaarallisimpien aineiden tiekuljetuksessa
ajoneuvo olisi pysdkoitdessd oltava valvottuna tai ajoneuvo olisi pysdkditdvd turvalliseen
paikkaan. Turvallisella paikalla tarkoitettaisiin turvallista varikkoa tai muuta turvallista paikkaa,
jossa yleiso ei yleensa liiku. Vaarallisimpiin aineisiin lukeutuisivat erityisesti sotilasrdjéhteet.

Pykalidn 2 momentissa sdédettéisiin, ettei vaarallisia aineita saa kuormata tai purkaa kuormasta
tiekuljetuksessa yleiselld paikalla, ellei kuormaaminen tai kuormasta purkaminen ole
turvallisuussyistd kiireellistd ja valttiméitontd tai jollei kuormaus- tai purkamispaikalla ole
kyseisen vaarallisen aineen varastointiin, sdilytykseen, kéyttoon tai vastaavaan kisittelyyn
muussa laissa edellytetty lupa tai ilmoitus viranomaiselle.

Pykéldn 2 momentin sddnndkset perustuisivat ADR-sopimuksen médrdyksiin. My0s muita
ADR-sopimuksen mairdyksissa tarkoitettuja aineita kuin rijahteita ei kuormattaisi ja purettaisi
kuormasta tarpeettomasti secllaisissa paikoissa, joissa toiminnan turvallisuudesta ei voida
varmistua. Tédllaisia muita aineita ovat esimerkiksi myrkyllisten aineiden luokkaan kuuluvat
erittdin myrkylliset aineet kuten erdét syanidit.

Pykidldn 3 momentti sisdltdisi yleissdédnnoksen, jonka mukaan tdmén lain soveltamisalaan
kuuluvissa kuljetuksissa sovellettaisiin vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 14 §:n 4
momentin nojalla annettuja valtioneuvoston sddnnoksid ja Liikenne- ja viestintdviraston
antamia maardyksia.

Pykdlan 4 momentti sisdltdisi Padesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
madrdyksenantovaltuuden. Madrdyksenantovaltuus koskisi pykéldn 3 momentissa tarkoitettua
Liikenne- ja viraston méadrdystd, joista voitaisiin antaa poiketa madrdyksilld, jos se olisi
sotilaallisen toiminnan, sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon
toteuttamiseksi tarpeellista. Poikkeuksista annettavien médrdysten teknisen sisdllon tulisi
perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

Pykdlin 5 momentissa sdddettdisiin Pédesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle

madrdyksenantovaltuus antaa poikkeuksia 6 §:ssé tarkoitetuissa olosuhteissa timén pykaldn 1
momentin pysikointid ja valvontaa koskevista sdédnnoksista.
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18 §. Ohjeet ja varusteet onnettomuuden ja vaara- tai hdtdtilanteen varalta. Pykaldssi
sdddettdisiin  kuljetuksen aikaisen onnettomuuden ja vaara- tai hétitilanteen varalta
edellytettévisté ohjeista ja varusteista.

Merenkulussa, ilmailussa ja raideliikenteesséd kansainviliset sopimukset ja EU:n lainsdadénto
sisdltavit velvoitteita turvallisuusjohtamisjarjestelmistd, joka on jisennelty ja dokumentoitu
jérjestelma yrityksen tuvallisuusohjelman toteuttamiseksi. Turvallisuusjohtamisjirjestelméssé
tarvitaan menettelyjd mahdollisten héatétilanteiden varalta. Ohjeet ja menettelytavat vaarallisten
aineiden kuljetuksen onnettomuuden ja vaara- tai hédtdtilanteen varalta tulevatkin usein
siséllytetyksi turvallisuusjohtamisjérjestelméén tai vastaavaan muuhun hallintajérjestelméin
perustuen kuljetuksia koskevaan muuhun lainsédddéntoon. Siten tdhan lakiin ei ole perusteltua
ottaa sddnndksid turvallisuusjohtamisjérjestelmastd taltd osin, vaan sddnnokset koskisivat vain
vaarallisten aineiden kuljetusten vaara- ja hétdtilanteissa tarvittavia toimenpiteitd varten
noudatettavia ohjeita ja mahdollisia varusteita. Ehdotetun pykélin 1 momentti olisi saman
sisdltoinen vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 15 § 1 momentin kanssa. Pykalan 1
momentissa sdddettiisiin ohjeista, joita ajoneuvon kuljettaja, aluksen tai ilma-aluksen paallikko
ja muu miehistd tarvitsisivat sen varmistamiseksi, ettd kuljetuksen aikaisen onnettomuuden ja
vaara- tai hitdtilanteen sattuessa toimittaisiin turvallisuuden kannalta oikein ja ohjeiden
mukaisesti.

Perustuen eri kuljetusmuotojen kansainvélisiin sopimuksiin ja EU:n lainséédéntoon ihmisten,
omaisuuden ja ympériston suojelemiseksi olisi kuljetuksessa tapahtuneessa onnettomuudessa
otettava huomioon asiaankuuluvat kansalliset ja kansainvélisten organisaatioiden tunnustamat
hatétilannemadrdykset, joiden mukaisesti kuljetuksia varten on oltava yksityiskohtaiset ohjeet
hitdtoimenpiteistd ja tarvittaessa ensiavusta, jotka liittyvdt vaarallisiin aineisiin liittyviin
vaaratilanteisiin. Ohjeistuksessa otettaisiin kuljetusmuodon edellyttimaélld tavalla huomioon
erilaiset aineet, aineen méadra ja tarvittaessa esimerkiksi aluksen tai ilma-aluksen tyyppi seka
vaarallisia aineita sisdltdvien ldhetysten ja lastin sijainti aluksessa tai ilma-aluksessa.

ADR-sopimuksen maérdyksissd vaaditaan kuljetuksessa mukana pidettdviksi toimintaohjeita
sisdltdvit madrdmuotoiset kirjalliset turvallisuusohjeet (instructions in writing). IMDG-
sdannoston lisdys (Supplement) siséltdd muun muassa IMO:n hététilanneohjeet (Emergency
Response Procedures for Ships Carrying Dangerous Goods, EmS) ja ensiapuoppaan (Medical
First Aid Guide for Use in Accident Involving Dangerous Goods, MFAG). ICAO:n EmS-ohjeet
(Emergency Response Guidance for Aircraft Incidents Involving Dangerous Goods, Doc 9481)
sisdltdvat asianmukaiset tiedot, joita voidaan kéayttdd hététilanteissa ilmakuljetuksessa
ilmenevissd onnettomuus- ja vaaratilanteissa.

Myo6s  Kansainvilinen  atomienergiajirjestd, = IAEA, on  laatinut  suositukset
hatatilanneméaarayksisté julkaisuissa “Preparedness and Response for a Nuclear or Radiological
Emergency”, IAEA Safety Standards Series No. GSR Part 7, IAEA, Wien (2015), “Criteria for
Use in Preparedness and Response for a Nuclear or Radiological Emergency”, IAEA Safety
Standards Series No. GSG-2, IAEA, Wien (2011), “Arrangements for Preparedness for a
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Nuclear or Radiological Emergency”, IAEA Safety Standards Series No. GS-G-2.1, IAEA,
Wien (2007), “Arrangements for the Termination of a Nuclear or Radiological Emergency”,
IAEA Safety Standards Series No. GSG-11, IAEA, Wien (2018)” ja "Planning and Preparing
for Emergency Response to Transport Accidents Involving Radioactive Material (TS-G 1.2
(2002)", Wien (2002).

Ohjeiden katsotaan olevan kuljetuksessa tarvittavia asiakirjoja, ja siten niiden séhkoisyyteen
sovellettaisiin, mitd 14 §:ssd sdddetddn. Miehiston ymmairtiméand kielend alus- ja
ilmakuljetuksessa voitaisiin pitdd aluksen tai ilma-aluksen tydkieltd. Ohjeista annettaisiin
pykélén valtuuden nojalla tarkemmat Liikenne- ja viestintéviraston madraykset. Toimenpiteistd
hititilanteessa seka ilmoituksista onnettomuus- ja vaaratilanteissa sdddettdisiin lain 12 luvussa.

Pykilan 2 momentti olisi saman siséltdinen vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 15
§m 3 momentin kanssa. Pykéldn 2 momentissa sééddettdisiin vaatimuksesta onnettomuuden ja
vaara- tai hitétilanteen varalta edellytettivistd varusteista. N&itd varusteita olisivat
tiekuljetuksissa edellytetyt ja kirjallisissa turvallisuusohjeissa mainitut varusteet kuten irrallinen
valaisin ja varoitusvaatetus. Esimerkiksi ADR-sopimuksen méardysten mukaisesti erityisesti
tiekuljetuksissa edellytetdin my0s kéisisammuttimia ja tiettyjen vaarallisten aineiden
kuljetukseen vaaditaan hengityksensuojain, lapio, viemérinsuoja ja kerdysastia sekd jokaiselle
miehiston jasenelle muita varusteita. Néistd annettaisiin pykildn valtuuden nojalla tarkemmat
méaérdykset Liikenne- ja viestintdviraston méériayksella.

Tdmén lain alus- ja ilma-aluksissa tulisi olla vastaavat varusteet kuten henkildsuojaimet ja
sammuttimet kuin siviililainsddddnnén perusteella on siviilialuksissa ja — ilma-aluksissa.
Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain perusteluiden mukaan vaarallisten aineiden
aluskuljetuksissa néilld varusteilla tarkoitettaisiin SOLAS-yleissopimuksen liitteen II-2 luvun
19 sdannossd tarkoitettuja paloturvallisuusvaatimusten varusteita kuten henkildston
suojavarusteita ja kdsisammuttimia, jotka ovat edellytyksend edelld 19 §:n perusteluissa
tarkoitetun vaatimustenmukaisuustodistuksen myontamiselle alukselle.

Edelld 1 momentin perusteluissa tarkoitetun MFAG-oppaan 14 liite siséltdd luettelon ladkkeista
ja hoitotarvikkeista, joilla ehkéistéén tai hoidetaan vaarallisten aineiden aiheuttamia valittomié
tai vdlillisid haittavaikutuksia vaarallisten aineiden aluskuljetuksissa tapahtuvissa
kemikaalionnettomuuksissa. Niistd sdddetddn erikseen laissa laiva-apteekista (584/2015
llmakuljetuksissa rahtitilan luokitus médrdd vaadittavan rahtitilan varustetason kuten
sammuttimet. Kéytdnnossi kunkin ilma-aluksen pakolliset varusteet médaraytyvat EU-sddntelyn
piirissd ilma-aluksen lentokelpoisuusvaatimuksissa, joiden tarkoituksena on, ettd sammuttimien
saatavuus pystytddn toteuttamaan vaaratilanteessa.

Pykdldin 3 momentissa sdéddettdisiin velvollisuudesta noudattaa vaarallisten aineiden

kuljetuksesta annetun lain 15 §:n 4 momentin nojalla annettuja Liikenne- ja viestintiviraston
madrayksia.
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Pykilin 4 momentti sisdltdisi Padesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
madrdyksenantovaltuuden. Méaardyksenantovaltuus koskisi pykdldn 3 momentissa tarkoitettua
Liikenne- ja viestintdviraston méérdystd, josta voitaisiin antaa poikkeavia maérdyksid, jos se
olisi sotilaallisen toiminnan, sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon
toteuttamiseksi tarpeellista. Poikkeuksista annettavien miirdysten teknisen sisdllon tulisi
perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

Pykilin 5 momentissa sdddettdisiin  Pddesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle
médridyksenantovaltuus antaa poikkeuksia 1 ja 2 momentin vaatimuksista 6 §:ssé tarkoitetuissa
olosuhteissa.

19 §. Kuljetusviline. Pykildssd sédiddettdisiin vaatimuksista kéytettdvan kuljetusvélineen
soveltuvuudesta vaarallisten aineiden kuljetukseen sdidnnoksend, joka koskisi kaikkien
kuljetusmuotojen kuljetusvélineitd. Pykéldn tiekuljetuksessa kéytettéivdd ajoneuvoa koskeva
vaatimus vastaisi vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 16§:n vaatimusta.

Pykilan kuljetusvilinettd koskevat perussddnndkset olisivat pddosin saman sisdltdiset
vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 16 §:n 1 ja 2 momentin séénnosten kanssa.
Pykaldn 1 momentin mukaan kuljetusvilineen ja sen kuorma- ja lastitiloina kéytettdvien tilojen
olisi oltava vaarallisten aineiden kuljetukseen sopivia. Ajoneuvon erityisestd hyviaksynnasta
vaarallisten aineiden tiekuljetukseen sdddettdisiin tarkemmin tdmén esityksen 20, 21 ja 22 §:ssi.

Pykaldn 2 momentin mukaan vaaralliset aineet olisi kuljettava kuljetusvilineessé siind tilassa,
joka sopii kuljetettavalle aineelle kyseisen kuljetustavan mukaiseen kuljetukseen. Esimerkiksi
kuljetus olisi pakattuna sdkkitavarana tai laatikoissa tai kuljetus irtotavarana taikka muuten
pakkaamattomana. Lasti- tai kuormatilana kéytettdvien tilojen ja ainemééria voitaisiin rajoittaa,
jos kuljetuksesta aiheutuu vaaraa, jota ei tavanomaisin toimenpitein voida torjua.

Pykidldn 3 momentissa sdddettéisiin Liikenne- ja viestintdviraston vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetun lain 16 §:n 3 momentin perusteella antamien maaraysten soveltamisesta
tamin lain soveltamisalaan kuuluvissa kuljetuksissa. Maidrdykset voivat koskea
kuljetusvilineen seké lasti- ja kuormatilan rakenteen teknisid vaatimuksia. Siten esimerkiksi
ajoneuvon sdhkolaitteille, jarruille, palovaarojen ehkéisylle, perdvaunujen kytkentilaitteille ja
korin rakennemateriaaleille annettaisiin méadrdyksissd teknisid vaatimuksia. Samoin
madrittiisiin rajoituksia kuljetusvélineen, sen rahtitilan tai muun tilan kdytolle vaarallisten
aineiden kuljetukseen seki rajoituksia kuljetettaville ainemaérille riippuen kuljetustavasta,
kaytettavastd kuljetusvilineesté ja sen rakenteesta taikka rahti- tai kuormatilasta.

Pykdlin 4 momentti sisdltdisi Padesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
madrdyksenantovaltuuden. Médrdyksenantovaltuus koskisi pykildn 3 momentissa tarkoitettua
Liikenne- ja viestintdviraston méérdysté, josta voitaisiin antaa poikkeavia méaérayksii, jos se
olisi sotilaallisen toiminnan, sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon
toteuttamiseksi tarpeellista. Rdjdhteiden médrin rajoittamisesta kuljetusyksikkod kohden on
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sdadetty  Liikenne- ja  viestintdviraston VAK-tiemddrdysten kohdassa  7.5.5.2.
Mairayksenantovaltuuden olisi perustuttava kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

Maiirayksenantovaltuus koskisi muun muassa sitd, millaista rahtitilaa ilmakuljetuksessa olisi
kaytettdva, millaista ajoneuvoa tai konttia on kéytettdva (esimerkiksi umpinainen tai peitteelld
varustettu), mité tilaa lastinkuljetusyksikdille on kéytettdva aluskuljetuksessa (ahtaus kannen
alle tai kannelle).

Tiettyjen aineiden kuljetusmédrdd on rajoitettava aineiden vaarallisuudesta, erityistoimien
tarpeellisuudesta tai kuljetusvélineen ominaisuuksista johtuen, esimerkiksi ADR-sopimuksen
mukaisesti tiekuljetuksessa rdjahteiden seké orgaanisten peroksidien, itsereaktiivisten aineiden
ja polymeroituvien aineiden mééri on rajoitettava kuljetusyksikkod kohti. Rajoitukset voivat
olla my6s kuljetusyksikon lasti- ja kuormatilana kéytettdvien tilojen ominaisuuksista
riippuvaisia. Esimerkiksi vaarallisia aineita saa kuljettaa ilma-aluksen ohjaamossa tai
matkustamossa, jossa on matkustajia, vain rajoitetusti.

Pykéldn 5 momentissa sdddettdisiin tdmén lain 6 §:ssd tarkoitettujen olosuhteiden vallitessa
poikkeamisesta kuljetettavan rdjahteen sisdltdman rdjahdysaineen sallitusta
kokonaisnettomassasta. Kohotetun valmiuden tilanteissa voi olla mahdollista, ettd sotilaallisen
tehtévin suorittamiseksi normaaliolojen kokonaisnettomassan maksimi ylittyisi. Erds esimerkki
téllaisesta sotilaallisesta tehtdvéstd on suluttamistehtdvén toteuttaminen. Kuljetusvélineeseen,
esimerkiksi ajoneuvoyhdistelmaén, lastattaisiin suluttamisessa tarvittavaa rdjdhdysainetta,
panssarimiinoja ja vastaavia sotilasrdjdhteiti. Nididen sotilasrdjdhteiden kohdalla
rdjihdysaineen nettomassa on ldhelld kyseisen rdjédhteen bruttomassaa. Sotilasrdjdhteitd
voitaisiin kuormata kuljetusvélineeseen ajoneuvon tai sen yhdistelmin kokonaismassan tielld
sallimissa rajoissa. Ehdotetulla sdénnokselld sallittaisiin ndissé tapauksissa rdjahteen sisdltiméin
rdjahdysaineen  kokonaisnettomassaksi  korkeintaan  kaksi  kertaa  normaaliolojen
kokonaisnettomassa kuljetusyksikkod kohti eli 32 tn. Kéytettdvin kuljetusyksikon olisi oltava
ADR-hyviksytty.

20 §. Vaarallisten aineiden kuljetukseen kdytettivin ajoneuvon hyviksyntd ja katsastus.
Pykélin 1 momentissa sdddettdisiin padsddnnodstd, jonka mukaan vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetun lain 17 §:n mukaisesti VAK-ADR-hyvéksyttyd ja VAK-ADR-
katsastettua ajoneuvoa saataisiin kiyttdd tdimén lain soveltamisalaan kuuluvissa kuljetuksissa
kuljetusvilineend. Témé vastaa nykytilaa, jossa Puolustusvoimat hankkiessaan nimenomaan
vaarallisten aineiden kuljetusta varten siviilimarkkinoilta ajoneuvoja ja huolehtii my6s niiden
VAK-ADR-hyvéksynnésti ja —katsastuksesta vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain
mukaisesti.

Puolustusvoimilla on kdytossddn myds sellaisia ajoneuvoja, joita varten ei ole luotu VAK-ADR-
madrdyksid. Esimerkkind ovat tela-ajoneuvot, joita kéytetddn vaarallisten aineiden
kuljettamiseen sekd tielld etti maastossa. Erityisesti nditd ajoneuvoja varten sdddettdisiin
ehdotetun pykidldn 2 momentissa erityisestd PV-VAK-hyviksynnéstd ja midrdaikaisesta PV-
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VAK-katsastuksesta. PV-VAK-hyvidksynndn ja  —katsastuksen menettelyt olisivat
mahdollisimman samankaltaisia VAK-ADR-hyvéksynnén ja —katsastuksen kanssa.

Pykéldin 3 momentissa sdddettdisiin PV-VAK-hyviksytylle ajoneuvolle annettavasta
vaarallisten aineiden kuljetukseen oikeuttavasta todistuksesta. PV-VAK- katsastuksessa
todistuksen voimassaoloa voidaan jatkaa tai myontdd uusi todistus. PV-VAK-hyviksynnisti ja
-katsastuksesta sdddetddn jdljempénd 17 luvussa.

Pykdldin 4 momentissa sdddettdisiin ensimmdisestd katsastuksesta vapauttamisesta ja
vuosittaisesta katsastuksesta Pddesikunnan teknillinen tarkastusosasto myontéisi vapautuksen
PV-VAK-hyviksyntdd varten suoritettavasta PV-VAK-katsastuksesta. Vapautus voitaisiin
myontdd, jos Pédesikunnan teknillinen tarkastusosasto on saanut riittdvin néyton ja
vakuutuksen siitd, ettd ajoneuvo tiyttdd rakenteelliset vaatimukset. Momentissa sdddettdisiin
liséksi velvollisuudesta PV-VAK-katsastaa ajoneuvo vuosittain.

Pykaldn 5 momentti sisdltdisi sddnndkset siitd, miten toimitaan tapauksessa, jossa ajoneuvossa
havaitaan teknisid tai muita kuntoon liittyvid puutteita. PV-V AK-katsastuksessa puutteellinen
ajoneuvo olisi hyléttavé. Tdllaisen ajoneuvon hyvéksyntid ja katsastusta vaarallisten aineiden
kuljetusta varten voitaisiin  jatkaa kahden kuukauden kuluessa suoritettavassa
jélkitarkastuksessa. Jadlkitarkastus olisi suoritettava mahdollisuuksien mukaan samassa
toimipaikassa. Jélkitarkastukseen ohjaaminen ei jatka PV-VAK-hyviksymistodistuksen
voimassaoloa, jos sen voimassaolo umpeutuu ennen jélkitarkastusta. Vaarallisten aineiden
kuljetukseen saa kéyttdd vain ajoneuvoa, jolla on voimassa oleva PV-VAK-hyviksymistodistus
tai VAK-ADR-hyvéksymistodistus, jos kyseisessd kuljetuksessa edellytetdéin todistusta.

Pykéldn 2 - 4 momenttien ajoneuvon hyviksyntdd ja katsastusta vaarallisten aineiden
kuljetukseen koskevat perussddannokset olisivat padosin saman siséltoiset vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetun lain 17 §mn 1, 2 ja 4 momentin sddnndsten kanssa. Pykildn 2 — 4
momenteissa kyse olisi PV-VAK-katsastuksesta ja PV-VAK-hyviksynnésti, kun vaarallisten
aineiden kuljetuksesta annetun lain 17 §mn 1, 2 ja 4 momenteissa kyse on VAK-ADR-
katsastuksesta ja — hyviaksynnésta.

Pykéldin 6 momentissa sdddettdisiin Liikenne- ja viestintiviraston vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetun lain 17 §:n 5 momentin perusteella antamien maardysten noudattamisesta
tdmain lain soveltamisalaan kuuluvissa kuljetuksissa.

Péadesikunnan teknillinen tarkastusosasto voisi antaa poikkeavia médrdyksid 6 momentissa
tarkoitetusta Liikenne- ja viestintdviraston méaarayksestd, jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta tarpeellista.
Mairdysten tulisi perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin. Pddesikunnan
teknillinen tarkastusosasto voisi my0s antaa tarkentavia méaérdyksid kansainvilisten
sotilasajoneuvojen maahan saapumiseen liittyvistd vaatimuksista.
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21 §. Kuljetusvdilineen hyviksyntd valmiutta kohotettaessa ja poikkeusoloissa. Pykélédssa
sdddettdisiin kuljetusvilineen hyviksynndstd tdmin lain 6 §:ssd tarkoitettujen olosuhteiden
vallitessa. Lain 6 §:ssé tarkoitetuissa olosuhteissa ei olisi mahdollista toteuttaa edelld 20 §:ssd
sdddettyd PV-VAK-hyviksyntdd eikd PV-VAK-katsastusta. MyoOskddn tdssd tilanteessa
Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen kuljetuksia toteuttamaan otettavat kuljetusvélineet
eivat kaikilta osiltaan tdyttdisi niitd teknisid vaatimuksia, joita sovellettaisiin normaaliolojen
PV-VAK-hyviksynnissé ja PV-VAK-katsastuksessa.

Pykdldn 1 momentissa sdddettdisiin 6 §:ssid tarkoitetuissa olosuhteissa ldhettdjin roolissa
toimivalle Puolustusvoimien tai Rajavartiolaitoksen palveluksessa olevalle sellaisten
kuljetusvilineiden tarkastusvelvollisuus, joilla ei ole voimassa olevaa todistusta hyviksytysti
VAK-ADR-katsastuksesta tai PV-VAK-katsastusta. Ensi sijassa ndmid olisivat niitd
Puolustusvoimien  kuljetuskumppaneiden omistamia tai niiden hallinnassa olevia
kuljetusvilineitd, joita normaalioloissa ei kdytettdisi vaarallisten aineiden kuljetukseen. Timén
tarkastusvelvollisuuden tdyttdmiseksi olisi Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
huolehdittava jéljempand 47 ja 48 §:n mukaisesti riittdvistid koulutuksesta ldhettdjan roolissa
toimiville henkiloille. Pykéldn 1 momentissa sédddettdisiin liséksi yleisistd teknisisté
vaatimuksista  tdssd  tarkoitetuille kuljetusvilineille.  Kuljetusvélineen tulisi olla
tielitkennekelpoinen ja méairdaikaiskatsastettu. Yleissdéntoné olisi, ettd kuljetusvéline vastaisi
mahdollisimman hyvin, normaaliolojen vaarallisten aineiden kuljetusyksikon vaatimuksia.

Pykilin 2  momentissa  sdéddettdisiin = Puolustusvoimien ja  Rajavartiolaitoksen
suunnitelmallisesta ~ ennakkovarautumisesta 6  §:ssd  tarkoitettuihin  olosuhteisiin.
Puolustusvoimat ja Rajavartiolaitos arvioisivat yhteistydssd kuljetuskumppanin kanssa
etukdteen kuljetuskumppanin hallinnassa olevaa kuljetuskalustoa ja sen kéayttémahdollisuuksia
vaarallisten aineiden kuljetukseen timén lain 6 §:ssé tarkoitetuissa olosuhteissa. On selvia, ettd
kyseisen arvioinnin tulisi olla jatkuvaa toimintaa, koska kuljetuskaluston vaihtuvuus voi olla
merkittavaa.

Pykdlan 3 momentti sisdltdisi Pddesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
madrdyksenantovaltuuden. Maédrdyksenantovaltuus  koskisi  kuljetusvélineen  teknisid
vahimmaéisvaatimuksia. Tekniset vihimmaisvaatimukset tulisivat olla mahdollisimman pitkalle
Liikenne- ja viestintdviraston VAK-miirdysten luvun 9.2 Taulukon mukaiset, pois lukien
sahkokytkentdjd koskevat madrdaykset. Ndiden vaatimusten mukaisuus voidaan arvioida olevan
riittdvan koulutuksen saaneen henkilon tarkastettavissa silmdmaérdisesti 1 momentin
tarkoittaman tarkastuksen yhteydessd. Tarvittaessa vahimmaisvaatimuksiin liitettiisiin
lisdehtoja, esimerkiksi polttoon perustuvan ldmmityslaitteen kayttorajoituksia kuljetuksen
kestéiessa.

22 §. Kuljetusvilineen hyvdksyntd rdjdihteen kuljettamiseen. Pykaldssd sdddettiisiin
kuljetusvilineen hyviksynndstd ja hyviksyttdvyydestd erdissd erikoistilanteissa. Voimassa
olevan vaarallisten kemikaalien ja réjéhteiden késittelyn turvallisuudesta annetun lain
(390/2005, jaljempana kemikaaliturvallisuuslaki) 89 §:n 3 momentin mukaan Puolustusvoimien
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on otettava haltuunsa rdjéhde, joka on kuulunut tai jonka sen laadun perusteella on syyti olettaa
kuuluneen joko Suomen tai muun maan puolustusvoimille. Puolustusvoimien on huolehdittava
sen asianmukaisesta ja turvallisesta kuljetuksesta, sdilyttdmisestd ja havittdmisestd. Pykélassa
sdadettdisiin kuljetusvélineistd ndiden rdjdhteiden kuljetuksessa, joka tyypillisesti tarkoittaa
niiden kuljettamista turvalliseen paikkaan, kuten Puolustusvoimien kéytdssd olevalle
harjoitusalueelle, rdjayttdmalld havitettdvaksi. Téllainen rédjéhteiden raivaaminen on
Puolustusvoimissa jatkuvaa toimintaa, sillé vuosittain raivaamistehtévid on 300-500 kpl/vuosi.

Erikoistilanteet, joita pykald koskisi sdddettiisiin pykildn 1 momentissa. Néitd olisivat virka-
apuna muulle viranomaiselle hévitystd varten kuljetettavaksi otettava réjéhde seké tilanne, jossa
muun lain perusteella, kuten kemikaaliturvallisuuslain perusteella, Puolustusvoimien on
huolehdittava hallintaan otetun rdjahteen turvallisesta kuljettamisesta. Hallintaan otosta ja
rdjahteiden  turvallisesta  hdvittdmisestd  sdédettdisiin  sotilasrdjéhteitd  koskevassa
lainsdddannossd. Pykéldn 1 momentissa sdddettdisiin erityisistd havitettdviksi kuljetettavien
rdjahteiden perdkarryistd eli hinattavista ajoneuvoista, jotka on erityisesti suunniteltu, tdhin
tiettyyn tarkoitukseen rakennettu ja varusteltu tétd tarkoitusta varten. Puolustusvoimissa on
kaytossé lukuisia tdllaisia perdkérryjé, jotka on suunniteltu ja rakennettu siten, ettd ne kestavat
vahintddn 4 kg netto, TNT-rdjdhdysaineen rdjahdyksen ilman rakenteensa hajoamista ja
sirpalevaikutusta ympéristoonsd. Rédjahdyspaine mahdollisen réjahdyksen yhteydessa
purkautuu ndissd perdkérryissd kohtisuoraan ylos maanpinnasta katsottuna. Pykéldn 1
momentissa sdddettiisiin tdllaisten perdkarryjen hyviksynnén perussddnnoksesta.

Edelld tarkoitettu 4 kg netto TNT-ekvivalenttina rdjahdeméérand riittdd useissa tapauksissa
vanhojen sotilasrdjdhteiden turvalliseksi kuljettamiseksi, jos kysymyksessd on tykiston tai
heittimiston ampumatarvike. Mahdollista on, ettd hévitettdvdksi tulee myods suuremman
rdjihdysainemédirin siséltdimid rdjéhteitd, kuten satojen kilojen painoiset ilmapommit taikka
merimiinat. Ndissé tapauksissa rdjdhteen turvallinen kuljettaminen on erikseen suunniteltava ja
jos kuljettaminen on vélttimétontd esimerkiksi pois taajamasta hivittimistd varten, on
ryhdyttédva erityisiin suojaamistoimenpiteisiin myos kéytettdvin kuljetusvilineen osalta.
Pykildn 1 momentti sisdltdisi nditédkin tapauksia varten yleissdédnnoksen.

Pykilan 2 momentissa sdddettiisiin Pddesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle
madrdyksenantovaltuus seké kéytettivistd perdkérryisti ettd tapauskohtaisesti suunniteltavista
ja rakennettavista ajoneuvoista, konteista ja muista vastaavista kuljettamiseen soveltuvista
ratkaisuista. Padesikunnan teknillinen tarkastusosasto miéréisi tillaisten kuljetusvélineiden
kayttoon hyvaksynnén menettelyista.

23 §. PV-VAK-hyviksyntid ja PV-VAK-katsastusta koskevien tietojen merkitseminen ja
ilmoittaminen rekisteriin. Pykéldssd sdddettdisiin  velvollisuudesta merkitd PV-VAK-
hyvéksyntdéd ja PV-VAK-katsastusta koskevat tiedot rekisteriin. Puolustusvoimien ajoneuvot
on merkitty sotilasajoneuvolain (332/2023) 15 §:n mukaiseen sotilasajoneuvorekisteriin. Tiedot
olisivat saatavilla myds ajossa mukana ja pyydettdessa esitettdvd valvontaviranomaiselle.
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24 §. Kansainvdlisen sotilasajoneuvon kéyttiminen vaarallisten aineiden kuljetukseen

Sotilasajoneuvolain 40 §:ssd tarkoitettua a kansainvélisti sotilasajoneuvoa saisi kiyttdd tdmén
lain mukaisiin niiden vaarallisten aineiden kuljetuksiin, joihin kyseinen ajoneuvo on
hyvaksytty.

Lahettdvd valtio wvastaisi siitd, ettd ajoneuvo on asianmukaisesti vaarallisten aineiden
kuljetukseen hyvéksytty ja katsastettu tai tarkastettu.

Kéaytanndsséd kansainvélisten sotilasajoneuvojen valvonta tulee kaytdnnossé toteutumaan vain
Pédesikunnan teknillisen tarkastusosaston seké valvontaviranomaisten yhteisvalvontana.

Pédesikunnan teknillinen tarkastusosasto voisi kuitenkin antaa tarkempia méarayksii, jotka
poikkeavat 1 momentissa tarkoitetuista Liikenne- ja viestintdviraston médridyksestd ja jos se
on sotilaallisen toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon
toteuttamisen kannalta tarpeellista. Madraysten tulee perustua kansainvélisesti tunnettuihin
sotilasstandardeihin.

25 §. Kuljetuksen ennakkohyviksyntd, lupa ja ennakkoilmoitus. Pykédlin 1 momentissa
saddettdisiin vaarallisille aineille edellytetystd kuljetuksen ennakkohyvéksynnéstd ja luvasta.
Kuljetusmuotokohtaisissa kansainvélisissd sopimuksissa erdissd tapauksissa edellytetdin, ettd
kuljetukselle on haettava hyviksynté tai lupa. Suurimmalle osalle tapauksista ja tavanomaiselle
kuljetukselle tillaista ei vaadita. Lahettdja taikka aluskuljetuksissa laivaaja tai lastinantaja
varmistaisi ennen aineen luovuttamista, ettd kuljetuksella on tarpeellinen hyviksynti tai lupa.
Hyviéksynti ja lupa voivat tulla kysymykseen, jos kuljetettava aine, pakkaus tai séili6 taikka itse
kuljetustapahtuma ei tiyta kaikkia asiaankuuluvia vaatimuksia taikka kyseiseen tapaukseen ei
ole madritetty kuljetusvaatimuksia. Padesikunnan teknilliselld tarkastusosastolla olisi télloin
mahdollisuus antaa hyviksyntd tai lupa reunaehtojen tdyttyessd. Erityisesti kansainvilisten
ilmakuljetusméérdysten mukaan toimivaltainen viranomainen voi myontdd kuljetusta
koskevista ehdoista poikkeuksia aineille, joiden kuljetus ilman hyviksyntai (approval) tai lupaa
(exemption) olisi kielletty, tyypillisesti rdjdhteille. Lupamenettelyin varmistettaisiin myds
ndiden vakavaa vaaraa aiheuttavien aineiden kuljetusturvallisuus. Hyviksyntd tai lupa voisi
kattaa tarvittaessa my0s useamman kuljetustapahtuman. Toimivaltaisista viranomaisista ja
niiden toimivallasta sééddettéisiin 19 luvussa. Ennakkohyvéksynnén tai luvan peruuttamisesta
sdadettdisiin 117 §:ssé.

Hyviksyntdd tai lupaa edellyttévit tapaukset ovat suuressa kuljetusvirrassa tavanomaisesta
kuljetustapahtumasta poikkeavia tapauksia, mutta kansainvilisissd médardyksissd téllaiset
hyvéksyntii ja lupaa edellyttavét tapaukset on tarkasti kuvattu. Siten téllaisissa hyvaksynnoissa
ja luvissa ei olisi kyse 136 §:ssd sdddetyistd poikkeusluvista. Tapaukset voivat olla myds
sellaisia, joihin my6hemmin kehitetéén kattavat kuljetusméaédraykset, eikd hyvéksyntéa tai lupaa
endd tarvita. Ndin on kdynyt esimerkiksi tietyissé litiumakkukuljetuksissa, kun uusi teknologia
on tuonut kuljetustarpeita, mutta kuljetusmidrdysten kehittimiseen on tarvittu aikaa.
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Kansainvélisissd  kuljetusméérayksissd haluttiin  edellyttdd viranomaisen maarittdmat
kuljetusehdot kuljetusturvallisuuden varmistamiseksi ennen kuin maédrdyksiin saatiin
sisdllytettyd tarpeelliset kuljetusvaatimukset. Téallaisista hyvaksyntdd ja lupaa edellyttdvistd
aineista ja kuljetustilanteista méadrittiisiin pykéldn valtuusmomentin nojalla tarkemmin
Liikenne- ja viestintdviraston médrayksissa.

Pykdldn 2 momentti sisdltdisi radioaktiivisten aineiden kuljetusta varten edellytetystd
hyvéksynndstd ja ilmoituksesta. Hyvéaksyntdd koskeva 1 kohta olisi tarkennus 1 momentin
hyvéksyntdd koskevaan sddnndkseen vastaavasti kuin on eritelty kansainvélisisséd
radioaktiivisten aineiden kuljetusméadrdyksissd. Kuljetuksen hyvédksyntd tarkoittaisi
hyviksyntdd kuljetukselle tietyn tyyppisissd pakkauksissa, erityisehdoilla suoritettavalle
kuljetukselle tai erityiskdytossd olevassa aluksessa tapahtuvalle kuljetukselle. Hyvaksyntda
edellyttiavit pakkaukset ovat esimerkiksi radioaktiivisten aineiden kuljetukseen kéytettdvét
B(M)-tyypin kollit, joissa sallitaan ajoittainen ylipaineen padstd tai joiden siséltimin
radioaktiivisen aineen aktiivisuus ylittdd méaratyt aktiivisuusrajat siten, ettd kyseessd on suuri
aktiivisuus, seké fissiilejd aineita sisdltavat kollit, jotka ylittdvit tavanomaisen radioaktiivisen
aineen kuljetukseen kéytettdvéin laskennallisen kriittisyysturvallisuusindeksin. Valtuuden
nojalla voitaisiin antaa tarkemmat mairdykset, jotka siséltdisivdt yksityiskohtaiset tekniset
kuvaukset hyviksyntdd edellyttiavistd pakkauksista, erityisjarjestelyistd ja muista tapauksista,
jolloin  edellytetddn hyvéksyntdd. Kéytdnndssd Séteilyturvakeskus toimivaltaisena
viranomaisena  voisi  hyvdksyd kuljetuksen myds ilman erillistd = kuljetuksen
hyviksymistodistusta kuljetusvalmiin pakkauksen rakennetyypin tai aineen muodon
hyvéksymisen yhteydessa.

Momentin 2 kohdassa sdidettdisiin radioaktiivisen aineen kuljetuksen ennakkoilmoituksesta.
Ennakkoilmoitus koskisi tietyn tyyppisissd pakkauksissa kuljetettavia radioaktiivisia aineita
sekd erityisjdrjestelyin suoritettavia kuljetuksia. Téllaisia pakkauksia ovat muun muassa C-
tyypin ja B(U)-tyypin kollit, joiden sisédltdmien radioaktiivisten aineiden aktiivisuus ylittdd
madratyt aktiivisuusrajat, sekd kaikki C-tyypin kollit, jotka ovat tyypillisesti ilmakuljetuksissa
kaytettavad pakkaustyyppia.

Pykilén 3 ja 4 momentissa sdddettéisiin tiedoista, jotka on annettava hyviksyntééd varten tai
annettava ilmoituksessa.

Ehdotetun pykéldn 1 — 4 momentit olisivat saman siséltdiset vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetun lain 20 § 1 — 4 momenttien kanssa.

Pykdldn 5 momentissa sédddettdisiin Liikenne- ja viestintdviraston vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetun lain 20 §:n 5 momentin perusteella antamien méiéraysten noudattamisesta
tdmdn lain soveltamisalaan kuuluvissa kuljetuksissa.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 20 §:mn 5 momentti sisiltdd Liikenne- ja
viestintdvirastolle osoitetun maédrdyksenantovaltuuden, jonka mnojalla méérattiisiin
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ennakkohyvaksynnisté, luvasta ja ennakkoilmoituksesta ainekohtaisia ja teknisid vaatimuksia
kansainvélisten vaarallisten aineiden kuljetuksia koskevien sopimusten ja EU-sdéntelyn
mukaisesti. Annettavien madraysten mukaisesti esimerkiksi vaurioituneita littumakkuja olisi
kuljettava madriteltyjen kuljetusehtojen mukaisesti ja viranomainen voisi alus-, tie- ja
rautatiekuljetuksessa pdittdd vakavaa vaaraa aiheutuvien akkujen, kuten vaarallisissa mééarin
lampdd tai myrkyllisid kaasuja tuottavien vahingoittuneiden akkujen, kuljetukseen
hyviaksyttavistd pakkaustavasta ja kuljetusehdoista. Téllaiset méadrdykset ovat myds
kuljetusmuotokohtaisia, ja esimerkiksi annettavien ilmakuljetusméérdysten mukaisesti
mainittujen vahingoittuneiden ja vaurioituneiden litiumakkujen ilmakuljetus olisi liian
vaarallisena kielletty.

Pykdlin 6 momentti sisdltdisi Padesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
madrdyksenantovaltuuden. Maérdyksenantovaltuus koskisi pykéldn 5 momentissa tarkoitettua
Liikenne- ja viestintdviraston maérdysti, josta voitaisiin antaa poikkeavia méérayksid, jos se
olisi sotilaallisen toiminnan, sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon
toteuttamiseksi tarpeellista. Poikkeuksista annettavien méadrdysten teknisen sisdllon tulisi
perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

26 §. Huolehtimisvelvollisuus vaarallisten aineiden ilmakuljetuksissa. Pykdldssa sdddettdisiin
Puolustusvoimille ja Rajavartiolaitokselle erityinen huolehtimisvelvollisuus vaarallisten
aineiden ilmakuljetuksia varten. Huolehtimisvelvollisuus kohdistuisi niihin seikkoihin, jotka
vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 22 §:n 1 momentissa sdddetddn luvan
mydntdmisen edellytyksiksi.

Pykéldn 2 momentissa sdddettéisiin Pddesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle
madrdyksenantovaltuus koskien 1 momentissa sdddettyjen huolehtimisvelvollisuuden piiriin
kuuluvien seikkojen teknisisti yksityiskohdista.

5 luku

Pakkauksen, siilion ja kontin turvallisuusvaatimukset

27 §. Pakkauksen, sdilion ja kontin turvallisuus. Pykilassa sdddettéisiin pakkaukselle, sdiliolle
ja kontille yleiset turvallisuusvaatimukset. Pakkauksen, séilion ja kontin késitteitd kdytetdan
tissd yleisessd merkityksessd. Kaytdnnossé kuljetukseen kaytettdvid pakkauksia ja sdiliditd on
tyypiltéén erilaisia, esimerkiksi tynnyri, laatikko, paineastia ja kiinted tai irrotettava siilid.
Kontilla tarkoitetaan konttilaissa tarkoitettuja kontteja, mutta myos sellaisia kontteja, joihin ei
sovelleta konttilakia. My®ds kontteja on erityyppisid, esimerkiksi irtotavaran kuljetukseen
kaytettidva kontti eli irtotavarakontti, jossa kuljetettava kiinteé aine on suorassa kosketuksessa
sisdseindmien kanssa. Saddettdvit turvallisuusvaatimukset olisivat saman sisiltoiset
vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 23 §:n 1 — 2 momentissa sdddetyn kanssa.
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Pykaldn 1 ja 2 momentin mukaan pakkauksen, sdilion ja kontin olisi 1dhtokohtaisesti oltava
turvallisia kdytettavéksi vaarallisten aineiden kuljetukseen, ja niitd on myos kéytettava
asianmukaisesti ja turvallisesti. Pakkauksen, séilion ja kontin sekd my6s niihin kiinnitettyjen
tai asennettujen laitteiden olisi oltava rakennemateriaaleiltaan kayttdolosuhteisiin sopivia.
Aiottu kaytto, sekd esimerkiksi séilidtyyppi, madrittavat vaadittavat tekniset ominaisuudet,
joista olisi madrattdisiin tarkemmin pykélén valtuussdédnnoksen nojalla.

Pykéldn 3 momentissa sovellettaisiin vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 23 §:n
3 momentin perusteella annettujen valtioneuvoston asetuksen ja Liikenne- ja viestintdviraston
antamien maérdysten noudattamisesta timén lain soveltamisalaan kuuluvissa kuljetuksissa.

28 §. Pakkauksen, sdilion ja irtotavarakontin vaatimustenmukaisuus. Pykalassd sdddettiisiin
vaarallisten aineiden kuljetukseen tarkoitettujen pakkausten, sdilididen ja irtotavarakonttien
vaatimustenmukaisuudesta. Sdiddettdvit turvallisuusvaatimukset olisivat saman sisdltdiset
vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 24 §:n 1 — 3 momentissa sdédetyn kanssa.

Pykélédn sdannokset tdydentdisivit 27 §:n yleisid turvallisuusvaatimuksia pakkauksen, sdilion ja
irtotavarakontin tarkastuksesta ja merkinnésti. Jotta voitaisiin varmistua siitd, ettd kuljetukseen
kaytetddn tarkoitukseen sopivaa pakkausta, sidiliotd ja irtotavarakonttia, olisi sen
vaatimustenmukaisuus osoitettava ennen kayttoonottoa ja myds maédrdajoin kdyttdonoton
jéilkeen. Pakkausten, séilididen ja irtotavarakonttien vaatimustenmukaisuuden varmistamiseen
liittyvét tehtdvét hoitaisivat tarkastuslaitos ja Siteilyturvakeskus. Tarkastuslaitosten tehtavisti,
hyviksymisestd ja ndiden laitosten toimintaa koskevista velvollisuuksista sdddetdédn vaarallisten
aineiden kuljetuksesta annetun lain 18 luvussa. Siteilyturvakeskuksen radioaktiivisten aineiden
kuljetukseen tarkoitettujen pakkausten ja siilididen hyvéksyntddn liittyvistd tehtdvistad
sdddettdisiin lain 104 §:n 1 momentissa.

Pykdlain 1 momentissa sdddettdisiin  pakkauksen, sdilion ja irtotavarakontin
vaatimustenmukaisuudesta. Eri kuljetusmuotojen kansainviéliset vaarallisten aineiden kuljetusta
koskevien maddrdysten ja EU-sddntelyn mukaisesti vaatimustenmukaisuuden arviointiin
kuuluvat erityyppisille pakkauksille, séilidille ja irtotavarakontille tarvittavat tarkastukset ja
testaukset, rakennetyypin hyviksyminen, tyyppihyvédksyntd ja valmistuksen valvonta.
Valmistuksen valvonnassa osana tuotteen hyvédksyntdd tarkastuslaitos voi vaatia tuotteen
valmistuksen laadunvarmistamista. Esimerkiksi muun kuin turvallisista konteista tehdyn
kansainvélisen yleissopimuksen mukaisen irtotavarakontin vaatimustenmukaisuus osoitetaan
rakennetyypin hyvéiksynnélld ja sen vaatimustenmukaisuuden arviointiin kuuluvat testaukset ja
hyvaksynndt. Arvioinnista, hyviaksynnistd ja tarkastuksista annettaisiin tarkempia méarayksia
pykélén valtuuden nojalla.

Momenttien sddnnokset koskisivat pakkauksia, sdilioitd ja irtotavarakontteja kiyttovalmiina
eli venttiileineen ja kéyttolaitteineen, jotka ovat turvallisuuden kannalta valttimattomid.
Téllaisen  venttiilin  ja muun lisdlaitteen vaatimustenmukaisuus  arvioitaisiin
turvallisuusvaatimustasoltaan vastaavalla menettelylld kuin arviointi, joka tehddin
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pakkaukselle tai siilidlle, johon venttiili tai muu lisélaite on asennettu tai asennetaan.
Venttiilin ja lisédlaitteen voitaisiin soveltaa erillistd menettelyd, mutta niiden asennuksen
jélkeen pakkauksen ja sdilion vaatimustenmukaisuus on tarkasteltava vield kokonaisuutena.
Vaatimustenmukaisuuden arvioinnin perusteella myonnettivd hyviksyntd voisi olla
madrdaikainen, ndin on esimerkiksi paineastioilla ja suurimmalla osalla siilidistd, joille
myOnnetdin tyyppihyvéksynt.

Pykéldn 2 momentin mukaan kiyttoonotetun pakkauksen, sdilion ja irtotavarakontin jatkuva
vaatimustenmukaisuus osoitetaan sen tyypistd riippuen tarvittaessa maédrdajoin suoritettavilla
tarkastuksilla. Tyypillisesi pienille pakkauksille, kuten laatikoille ja kanistereille,
méaérdaikaistarkastuksia ei vaadita. Suuremmille yksikoille kuten IBC-pakkauksille
(intermediate bulk container), riippuen valmistusmateriaalista, vaadittaisiin méirdajoin
suoritettava tarkastus, jossa pakkauksen kunto ja kéyttolaitteiden toiminta tarkastetaan.
Erityyppisille séilidille suoritetaan méériajoin erilaisia tarkastuksia, joita ovat muun muassa
sisd- ja ulkopuolinen tarkastus, tiiviys- ja vesipainekoe sekd varusteiden toimintatarkastus.
Suoritettavista tarkastuksista annettaisiin tarkempia madrdyksid pykélén valtuuden nojalla.

Pykilin 3 momentissa sdddettdisiin vaatimustenmukaisuuden osoituksesta annettavasta
todistuksesta sekd vaatimustenmukaisuutta osoittavista merkinnoistd. Momentissa tarkoitetut
asiakirjat ovat tyyppihyvéksyntdjd ja muita hyvéksyntdjd sekd médrdaikaistarkastuksista ja
muista tarkastuksista myoOnnettyjd asiakirjoja. Kéaytinndssd pakkaukselle, siilidlle ja
irtotavarakontille annetaan hyvéksynnin yhteydessd hyviksymistodistus tai muu vastaava
hyvéksyntéd osoittava asiakirja ja myohemmin kéyton aikana maérdaikaistarkastuksista ja —
testauksista  todistus, jos ~maéadrdajoin tehtdvad tarkastusta edellytetddn. Jotta
vaatimustenmukainen pakkaus, siili0 ja irtotavarakontti tunnistettaisiin, on siihen tehtdvi
hyvéksynnistd, médriaikaistarkastuksista ja muista tarkastuksista merkintd. Merkinndistd
madrittiisiin tarkemmin pykéldn nojalla annettavissa teknisissd madrdyksissd. Tekemaéllad
merkintd pakkauksen, sdilioon tai irtotavarakonttiin vakuutetaan, etti se vastaa hyviksyntaa
ja ettd hyvaksymiselle asetetut vaatimukset on tdytetty. Merkintéd on tarkoitettu valmistajien,
kunnostajien, pakkausten kayttéjien, kuljetuksen suorittajien ja viranomaisten avuksi. Uuden
pakkauksen, sdilion ja irtotavarakontin kayttoon liittyvd alkuperdinen merkintd on keino
ilmaista sen tyyppi ja osoittaa ne testausta ja rakennetta koskevat maaraykset, jotka on taytetty.
Kayttoon otetun pakkauksen, sdilion ja irtotavarakontin méérdaikaistarkastuksista ja muista
tarkastuksista on my0s tehtdvd merkintd silloin, kun téllainen tarkastus edellytetdan.
Pienemmille  pakkauksille, kuten laatikoille ja  kanistereille, ei edellytetd
madrdaikaistarkastuksia. Tdma merkintd osoittaa, ettd vaaditut midrdajoin suoritettavat
tarkastukset ja testaukset on suoritettu, ja siten pakkausta ja sdiliotd voidaan edelleen kayttaa.

Pykéldn 4 momentissa sdddettdisiin vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 24 §:n 4
momentin perusteella annettujen valtioneuvoston asetuksen ja Liikenne- ja viestintdviraston
antamien maérdysten noudattamisesta tdimén lain soveltamisalaan kuuluvissa kuljetuksissa.
Valtioneuvoston  asetuksella  annettaisiin ~ vaatimustenmukaisuuden  osoittamisesta
vaatimukset, joita kuljetettavista painelaitteista annettu direktiivi edellyttdd sdddettdvéksi
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direktiivissd tarkoitetulla tavalla. Muutoin Liikenne- ja viestintdvirasto antaisi
mairdyksenantovaltuuden nojalla tarkempia teknisid ja yksityiskohtaisia méaardyksia
kansainvilisten sopimusten vaarallisten aineiden kuljetusta koskevia maérdyksid ja EU-
sdantelyd vastaavalla tavalla. Ndmd samat pakkausten, sdilididen ja irtotavarakonttien
vaatimustenmukaisuutta sdannokset ja méadraykset koskevat timén lain soveltamisalaa.

Pykilan 5 momentti sisdltdisi Pddesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
madrdyksenantovaltuuden. Madrayksenantovaltuus koskisi pykédldn 4 momentissa
tarkoitettua Liikenne- ja viestintdviraston méardystd, josta voitaisiin antaa poikkeavia
mairdyksia, jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvélisen
sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta tarpeellista. Médrdysten tulee perustua
kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

29 §. Pakkauksen, sdilion ja irtotavarakontin rakenne. Pykélan sddnnokset tdydentdisivat 27
§m yleisid turvallisuusvaatimuksia pakkauksen, séilion ja irtotavarakontin rakenteesta ja
valmistuksesta.

Pykilan 1- 4 momentin sddnnokset olisivat saman siséltdiset vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetun lain 25 §:n 1 — 4 momentin sddnndsten kanssa.

Pykildn 1 momentin mukaan edellytettiisiin, ettd koko pakkauksen, sdilion ja irtotavarakontin
valmistuksen ajan on sen hyvdksynnin oltava voimassa. Hyvidksynnilld tarkoitettaisiin
vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 24 §:ssd tarkoitettua tarkastuslaitoksen
vaatimustenmukaisuuden arvioinnin perusteella antamaa hyvaksyntaa.

Pykidldn 2 momentin mukaisesti valmistus, kunnostaminen ja testaus olisi varmistettava.
Kéaytinndssé tima voitaisiin tehdd laadunvarmistusohjelmalla, josta pykéldn valtuuden nojalla
voitaisiin ~ madratd tarkemmin. Laadunvarmistuksella tarkoitettaisiin  sovellettavaa
systemaattista valvonta- ja tarkastusohjelmaa, jonka tarkoituksena on osoittaa, etti sdddettyja ja
madrittyja turvallisuusvaatimuksia noudatetaan kaytdnndssd. Esimerkiksi hyvéksyttavind
menettelytapoina laadunvarmistuksessa voitaisiin katsoa olevan ne tavat, joista ohjeistetaan
standardissa ISO 16106:2006 (Vaarallisten aineiden kuljetukseen tarkoitetut kollit - Pakkaukset,
IBC-pakkaukset ja suurpakkaukset vaarallisille aineille — Ohjeet standardin ISO 9001
soveltamisesta). Paineastioiden ja siilididen valmistuksen valvonnan katsotaan kuuluvan
vaatimustenmukaisuuden arviointiin, jotta voitaisiin varmistua siitd, ettd vaarallisten aineiden
kuljetukseen valmistetaan vain laadukkaita ja vaatimustenmukaisia tuotteita. Pykidldn 3
momentissa sdddettdisiin teknisten tietojen kirjaamisesta ja asiakirjojen siilyttdmisesta.
Asiakirjoista voitaisiin néin tarkastaa tehdyt arvioinnit ja testaukset, ja tietoihin p#dstiisiin
kasiksi koko pakkauksen ja siilion valmistuksen ajan ja riittivdn kauan sen jilkeen.
Erityyppisten pakkausten ja séilididen tyyppihyvéksynnoille, tarkastustodistuksille ja muille
asiakirjoille on kansainvilisissd sopimuksissa joukko sdilytysaikoja. Hyvéksynndn haltijan
huolehtimista sdilytysajoista voitaisiin antaa sddnndkset pykéilin valtuussddnndksen nojalla.
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Pykaldn 4 momentin mukaan tarpeellisten tietojen on oltava myos tuotetta kdyttdvin saatavilla,
jotta hin voi tehdd oikean valinnan esimerkiksi kdytettdvastd pakkauksesta kyseessd olevaa
kuljetustarvetta varten. Kayttdjilla téssé tarkoitettaisiin henkild4, joka ottaa pakkauksen, séilion
tai kontin kiyttoon vaarallisten aineiden kuljetukseen. Tiedoista voitaisiin antaa sddnnokset
pykéldn valtuussddnndksen nojalla. Kansainviliset vaarallisten aineiden kuljetusta koskevat
sopimukset sisdltdvdt vaatimuksia muun muassa pakkauksen koeselostuksen teknisistd
tiedoista, joita pakkauksen kéyttdjd tarvitsee. Niitd tietoja ovat esimerkiksi valmistajalta,
maahantuojalta ja jilleenmyyjalta saatavat tiedot pakkauksen sulkimista ja muiden tarvittavien
osien tyypeisti sekd testaustuloksista.

Pykéldn 5 momentissa sdddettdisiin Liikenne- ja viestintiviraston vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetun lain 25 §:n 5 momentin perusteella antamien maardysten noudattamisesta
tdmin lain soveltamisalaan kuuluvissa kuljetuksissa. Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa
tarkempia méadrdyksid hyvidksynnidn voimassaoloajasta, valmistuksen, kunnostuksen ja
testauksen varmistamisesta ja valvonnasta, teknisistd asiakirjoista, todistuksista ja niiden
sdilyttdmisestd sekd kdyttdjan saatavilla olevista tiedoista. Pakkausten valmistus seka tiettyjen
sdilididen ja konttityyppien, esimerkiksi lujitemuovisdilididen ja sdkkikonttien, valmistus
edellyttdisi laadunvarmistusohjelmaa. Méaardyksissd olisi vaatimuksia myo0s niistd tiedoista,
joita pakkauksen kayttdjalld olisi oltava. Esimerkiksi pakkausten valmistajan ja myShemmin
jélleenmyyjén on annettavat tiedot noudatettavista menettelytavoista sekéd kuvaus suljinten ja
muiden tarvittavien osien tyypeistd ja mitoista, jotta kdyttdjd voi varmistua kuljetusvalmiin
pakkauksen asianmukaisuudesta ja turvallisuudesta.

Pykélin 6 momentti siséltdisi Péadesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
madrdyksenantovaltuuden. Madrdyksenantovaltuus koskisi pykéldn 5 momentissa tarkoitettua
Liikenne- ja viestintdviraston mééréysta, josta voitaisiin antaa poikkeavia méérayksié, jos se on
sotilaallisen toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon
toteuttamisen kannalta tarpeellista. Madrdysten tulee perustua kansainvilisesti tunnettuihin
sotilasstandardeihin.

30 §. Pakkauksen, sdilion ja kontin  kdyttiminen  sekd vajaan  pakkauksen
turvallisuusvaatimukset. Pykidlin  sddnnokset  tidydentdisivit 27 §:n  yleisid
turvallisuusvaatimuksia pakkauksen, sdilion ja kontin kdytostd. Pykdldn 1- 2 ja 4 momentin
sadnnokset olisivat saman sisiltdiset vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 26 §:n 1 —
3 momentin sédénnosten kanssa.

Pykildn 1 momentissa sdddettiisiin pakkauksen, sdilion ja kontin turvallisista ominaisuuksista.
Kuljetukseen valittaisiin tarvittavaan kuljetusmuotoon ja kuljetustapaan soveltuva pakkaus,
sdilio ja kontti.

Pykildn 2 momentin mukaisesti, jos pakkaukselle, sdiliolle ja kontille edellytetddn tehtédviksi
madriajoin tarkastuksia, olisi kédytto sallittu vain tillaisen tarkastuksen uusimisen méaérapaivaan
saakka. Madrdajoin edellytetylla tarkastuksella tarkoitettaisiin 28 §:n 2 momentissa sidddettya
madrdajoin suoritettavaa tarkastusta, jolla osoitetaan kéytdssd olevan tuotteen jatkuva
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vaatimustenmukaisuus. Méiédrdajoin suoritettavista tarkastuksista ja testauksista myonnetyt
asiakirjat olisi sdilytettivd niiden voimassaoloajan eli véhintddnkin seuraavaan
méadrdaikaistarkastukseen.  Sdilytysajoista  voitaisiin ~ antaa  sddnndkset  pykéldn
valtuussddnnoksen nojalla.

Puolustusvoimien materiaalia sdilytetddn pitkidkin aikoja esimerkiksi 20 vuotta. Pakkauksen
tyyppihyvéksyntd voi paéttyd tuona aikana. My0s pakkauksen materiaali voi vanhentua tuona
aikana. Pykéldn soveltamisalalla Pddesikunnan teknillinen tarkastusosasto voisi hyviksyéa
esimerkiksi tyyppihyvéksyttyjen muovipakkausten kdyttoajaksi yli 5 vuotta, jos se katsoo,
ettd muovipakkausten turvallinen kéyttd voidaan varmistaa esimerkiksi materiaalien
tarkastuksia ja kunnossapitoa koskevilla tdydentévilla toimilla.

Pykilan 3 momentti sisdltdisi poikkeuksen koskien vaarallisten aineiden kuljetukseen
kaytettdvien pakkausten ja sdilididen kayttod tdmén lain 6 §:ssi tarkoitettujen olosuhteiden
vallitessa. Poikkeussdédnnds mahdollistaisi ndissd olosuhteissa pakkauksen ja sdilion kdyton,
vaikka niiden hyviksynnin méirdaika olisi umpeutunut. Momentti sisiltdisi Padesikunnan
tekniselle tarkastusosastolle osoitetun médrdyksenantovaltuuden, jonka nojalla se voisi
antaa lain 6 §:ssi tarkoitettujen olosuhteiden vallitessa luvan kayttia
tyyppihyvaksymattomid pakkauksia, jos se on momentissa sdddetyn mukaisesti tarpeellista.

Pykéldn 4 momentissa sdddettéisiin vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 26 §:n 3
momentin perusteella annettujen Liikenne- ja viestintdviraston antamien mééraysten
noudattamisesta timén lain soveltamisalaan kuuluvissa kuljetuksissa.

Pykilidn 5 momentissa sdéddettéisiin vajaan rdjahdekollin pakkaamisen tavasta, seki
poikkeuksesta padsdantoon, jonka mukaan rdjéhteitd voitaisiin yhteen pakata silloin, kun se on
sotilaallisen toiminnan ja harjoittelun kannalta tarpeellista.

Puolustusvoimien méérdysten mukaisesti eri tuotteiden pakkaaminen samaan kolliin
alkuperéisestd pakkaustavasta poikkeavasti on kielletty. Ulkopakkauksessa saa olla vain sitd
tuotetta, joka on merkitty nimikelappuun ja jonka mukaiset merkinnit ja lipukkeet ovat kollin
ulkopinnalla.

Tulenkuvausta varten valmistettuja séhkosytyke-, tulilanka- ja tulilanka-nalli-yhdistelmii saa
kuljettaa yhteen pakattuina sotilaallisessa harjoituksessa. Sahkosytykkeiden johtimet on
pidettdva oikosuljettuina. Yhdistelmédt on pakattava kannelliseen puulaatikkoon, jonka kansi
voidaan luotettavasti sulkea. Yhteen laatikkoon saa pakata enintddn 50 téllaista yhdistelméaa.

Pykildn 6 momentti sisdltdisi puolustusministeridlle osoitetun asetuksenantovaltuuden.

31 §. Pakkausta, sdiliotd ja irtotavarakonttia koskevat vaihtoehtoiset ratkaisut ja tekniset
eritelmdt. Téssd laissa sdddettdviksi esitetyt pakkausten, sdilididen ja irtotavarakonttien
vaatimukset perustuvat tilld hetkelld kéytettdvien pakkausten, sdilididen ja irtotavarakonttien
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turvallisena pidettyyn rakenteeseen. Pykildssd sdéddettdisiin tilanteista, jolloin sdddetyistd
vaatimuksista voitaisiin poiketa erityisehdoin. Sadannokset olisivat pddosin saman sisdltdiset
vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 27 § 1-3 momenttien kanssa.

Pykaldn 1 momentissa sdddettéisiin vaihtoehtoisista ratkaisuista ja teknisistd eritelmisté, joita
voitaisiin kdyttdd vaatimuksina pakkausten, siilididen ja irtotavarakonttien rakenteelle,
valmistukselle  ja  testaukselle. = Tavanomaisessa  valmistuksessa  noudatetaan
suunnittelukriteereind méarittyjd rakennevaatimuksia sekd kansainvilisten teknisten
standardien vaatimuksia, vaatimustenmukaisuus varmennetaan testauksella ja kéytettdvien
materiaalien on oltava padasiallisesti materiaalistandardien mukaisia. Ehdotetun sdédnndksen
mukaisesti Turvallisuus- ja kemikaalivirasto ja Séteilyturvakeskus voisi hyviksya
vaihtoehtoisen ratkaisun tai teknisen eritelmaén, joka tarkoittaisi kyseistd teknistd ominaisuutta
koskevia vaatimuksia, joilla mahdollistetaan sdddettyjen olennaisten vaatimusten
noudattaminen  ja  varmistetaan  pakkauksen,  sdilion  tai  irtotavarakontin
vaatimustenmukaisuus. Tekninen eritelmad voisi olla my6s jo olemassa oleva tekninen
standardi. Sddnnoksessd tarkoitetuilla tapauksilla tarkoitettaisiin sellaisia kansainvilisissa
vaarallisten aineiden kuljetusméérdyksissé tarkoitettuja tapauksia, joissa rakenteen kriteereitd
sisdltdvad standardia ei ole tai sellaista ei voida vaihtoehtoiseen rakenneratkaisuun soveltaa,
standardia ei ole otettu vield viitestandardiksi vaarallisten aineiden kuljetusmaarayksiin taikka
kun kyse on erityistapauksesta, jota viitestandardi ei kata. Hyvaksyttavét tekniset eritelmat
voisivat tarkoittaa myds vaarallisten aineiden kuljetusméérdyksissd tarkoitettuja séilididen
rakennetta ja valmistusta koskevia teknisid sdantdjd (tekniset koodit, technical codes), jotka
koskevat  kokonaisuudessaan  siilion  rakennetta tai  tdydentdvdt méadrdysten
rakennevaatimuksia. Tyypillisesti tallaisen hyvéksyttdvédn tekniseen eritelméén sisallytetdén
tiedot maéadrdajoin suoritettavasta tarkastuksesta ja testauksesta, ja joka tapauksessa
paineastian ja siilion olisi tdytettdva laissa sdddettdvien valtuuksien nojalla méadrattavat
vihimmaéisvaatimukset, jotka koskevat materiaalin kestdvyyttd ja paksuutta, hitsausliitoksia
ja muita rakenteen perusvaatimuksia.

Pykéldn 1 momentin / kohdassa sdddettdisiin, ettd sdddetyistd vaatimuksista poikkeamisten
hyvéksynnastd paéttdisi Turvallisuus- ja kemikaalivirasto ja radioaktiivisten aineiden osalta
Sateilyturvakeskus ja tdmidn lain 6 §:ssd tarkoitetuissa olosuhteissa myos Padesikunnan
teknillinen tarkastusosasto.

Pykéldn 2 momentin mukaan ehtona vaihtoehtoisten ratkaisujen ja teknisten eritelmien
hyvaksymiselle olisi, ettd kyse on valttimattomasta tapauksesta, jollaiselle kansainvélisessa
sopimuksessa tai EU-sdéntelyssd on mééritelty viranomaiselle mahdollisuus hyviaksyti
téllaisia ratkaisuja tai eritelmid. Rakenteelle, valmistukselle ja testaukselle asetetuista
vahimmadisvaatimuksista ei poikettaisi, ja kuljetuksessa pakkauksella, siiliolld ja
irtotavarakontilla olisi oltava taattu kestdvyys ja kayttoturvallisuus. Talloin olisi myos
saavutettava vdhintdén vastaava kuljetusturvallisuus kuin vaadittuja vaatimuksia
noudattamalla. Tama tarkoittaisi esimerkiksi pakkauksille ja irtotavarakonteille vahintdin

78



samanlaisia tai parempia iskun- ja kuormauskestavyytti ja palonkesto-ominaisuuksia siten,
ettd vaadittavalla testauksella voidaan osoittaa rakenteellinen kestdvyys ja turvallisuus
vastaavalla tavalla kuin tdysin vaatimustenmukaisilla pakkauksilla ja irtotavarakonteilla.

Pykdldin 3 momentissa sdddettdisiin siitd, ettd Turvallisuus- ja kemikaaliviraston ja
Séteilyturvakeskuksen olisi ilmoitettava hyvéksyméstidén vaihtoehtoisesta ratkaisusta ja
teknisestd eritelmésti Padesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle. Tdimé on perusteltua, koska
tdimadn lain valvontaviranomaisena toimii Pddesikunnan teknillinen tarkastusosasto ja
sddannoksen tarkoituksena on, ettd hyviksyvd viranomainen tiedottaa valvontaviranomaiselle
tekemadstéén hyvéksynnésta.

Pykdldan 4 momentissa sédddettdisiin Liikenne- ja viestintdviraston vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetun lain 27 §:n 4 momentin perusteella antamien méérdysten noudattamisesta
tdmaén lain soveltamisalaan kuuluvissa kuljetuksissa.

Pykdlan 5 momentti sisdltdisi Padesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
madrdyksenantovaltuuden. Maérdyksenantovaltuus koskisi pykéldn 4 momentissa tarkoitettua
Liikenne- ja viestintdviraston maérdysti, josta voitaisiin antaa poikkeavia méérayksid, jos se
olisi sotilaallisen toiminnan, sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon
toteuttamiseksi tarpeellista. Poikkeuksista annettavien médrdysten teknisen sisdllon tulisi
perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

32 §. Velvollisuus ilmoittaa tiedot sdiliéstd ja paineastiasta Pddesikunnan teknilliselle
tarkastusosastolle. Pykéléssé sdddettdisiin ilmoitusvelvollisuudesta sdilidisté ja paineastioista,
joiden tilavuus on yli 450 litraa. Ne tilanteet, joissa ilmoitus olisi tehtiva sekd tehtdvin
ilmoituksen siséltamat tiedot olisivat saman siséltdiset vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetun lain 28 §:n kanssa.

Pykildn 1 momentissa sdddettdisiin Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen velvollisuudesta
ilmoittaa, koska ne toimivat tdssd tarkoitettujen sdilididen ja paineastioiden omistajina tai
haltijoina. Ilmoitus olisi tehtévd Padesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle.

Pykdlan 2 momentissa sdéddettdisiin sdilidlle ja paineastialle tarkastuksen suorittaneen
tarkastuslaitoksen velvollisuus tdydentdd 1 momentissa tarkoitettua ilmoitusta tarkastusta
koskevilla tiedoilla ja toimittaa kaikki séiliotd ja paineastiaa koskevat tiedot tarkastuksen
jilkeen Padesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle. Tilanteissa, jossa tarkastus on suoritettu
muualla kuin Suomessa tdssd momentissa sdddettdisiin velvollisuus tietojen tdydentdmisesti ja
toimittamisesta  sdilididen ja paineastioiden omistajana tai haltijana toimivalle
Puolustusvoimille ja Rajavartiolaitokselle.

Pykildn 3 momentissa sdéddettéisiin ilmoitusvelvollisuudesta tietojen muutoksista seké siilion
ja paineastian tilapdisestd tai lopullisesta poistosta vaarallisten aineiden kuljetuskaytosta.
Lisdksi saddettiisiin ilmoitusvelvollisuudesta, kun sdilié ja paineastia otetaan kuljetuskdytdsta
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poiston jilkeen uudelleen vaarallisten aineiden kuljetuskdyttoon. Ilmoitusvelvollisuus
sdddettdisiin sdilion ja paineastian omistajalle ja haltijalle — siis Puolustusvoimille ja
Rajavartiolaitokselle - ja ilmoitus tehtéisiin Pd&esikunnan teknilliselle tarkastusosastolle.

Pykéldan 4 momentissa sdddettdisiin vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 28 §:n 4
momentin perusteella antaman valtioneuvoston asetuksen noudattamisesta tidmén lain
soveltamisalaan kuuluvissa kuljetuksissa. Pykildn sdénnokset eivét perustu kansainvélisiin
sopimuksiin ja EU-sddntelyyn, joten tarkempi sdéintely annettaisiin valtioneuvoston asetuksella.
Valtioneuvoston asetuksella voitaisiin sditééd tarkemmin ne sdilio- ja paineastiatyypit, jotka on
ilmoitettava Péédesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle. Tyyppien kuvaukset ovat
paineastioiden ja sdilididen tekniseen tilavuuteen, rakenteeseen ja muihin teknisiin
ominaisuuksiin perustuvia, ja teknologian ja ticteen kehityksen takia uusia tyyppeja kehitetdén.
Tulevaisuudessa voi tulla my0s tarvetta harkita uusien séilio- ja painelaitetyyppien osalta, mité
niistd on tarkoituksenmukaista sisdllyttdd viranomaisen rekistereihin.

6 Luku
Tilapéinen siilytys

Tassé luvussa saddettdisiin tilapdisestd sdilytyksestd padosin vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetun lain 6 luvun mukaisesti. Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain mukaista
tilapdistd sdilytystd koskeva sddntely on péadosin kansallista, ja se ei perustu kansainvélisiin
sopimuksiin ja EU-lainsdddénto6n. Vaarallisten aineiden varastointiin ja sdilytykseen, joka ei
kuulu kuljetukseen, ei sovelleta vaarallisten aineiden kuljetukseen kuuluvan tilapdisen
sdilytyksen sddnnoksid. Tdmén luvun sdédnndkset vastaisivat pddosin vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annettua lakia. Sisdisen pelastussuunnitelman vaatimusta laajennettaisiin ja
tilapdisen séilytyksen paikalta edellytettéisiin vastuuhenkil6a.

Tilapdistd sdilytystd koskevilla sddnnoksilld ei puututtaisi tieliikenteen ajo- ja lepoaikoja
koskevaan lainsdadantoon, silld pysdhdyksisté ja keskeytyksisté ei ole tarkoitus sddtia ajallisia
rajoituksia. Téllaisen tieliikenteen sosiaalilainsdddénnon edellyttdma, kuljetuksen liittyvé
olosuhde, josta takia ajoon tulee keskeytys ja kuljettajan on pidettdvd vuorokausi- tai
viikkolepoa tai muuta taukoa, ei katsottaisi olevan tilapdista sdilytysta.

Kuljetukseen liittyvé tilapdinen sdilytys kuuluu tyypillisesti satamassa, lentopaikalla ja muussa
terminaalissa taikka muussa paikassa tapahtuvaan kuljetuskésittelyyn. Kappaletavaraa ja
sdiliditd ei varsinaisen kuljetuksen aikana, eikd siten mydskédén tilapdisen siilytyksen aikana
avata muuten kuin viranomaisen valvontaa varten. Tilapdisend sdilytyksend ei
luonnollisestikaan pidettdisi varastointia, josta on omaa lainsdddantdd. Tilapdisen sdilytyksen
paikassa sovellettaisiin kaikkia varsinaisen kuljetuksen vaatimuksia, jollei toisin sdddeta.
Vaarallisten aineiden tilapdisessd sdilytyksessd kéytettdvien kuljetusvilineiden, siilididen,
pakkausten ja konttien tulee olla tdhén tarkoitukseen suunniteltuja ja niiden rakennemateriaalien
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tulee kestda kuljetettavien aineiden vaikutukset, sekd niiden on tiytettiva sdddetyt ja méératyt
tekniset vaatimukset.

Satamissa tapahtuvat vaarallisten aineiden kuljetukset ja tilapdinen siilytys kuuluvat osana
kuljetusketjuun, jossa tavara vaihtaa kuljetusmuotoa maakuljetuksesta merikuljetukseen ja
painvastoin. Toiminta on osa kuljetusketjua, jossa maalta tuleva vaarallisia aineita sisaltava
kappalevarakontti, sédilidkontti, ajoneuvo tai sdilidauto siirtyy kuljetettavaksi laivassa tai tavara
tulee mereltd maalle. Satamassa tapahtuu kuljetusmuodon vaihto. Téhédn liittyy tyypillisesti
esimerkiksi kontin sisdinen siirto ja sen tilapdinen sidilytys satama-alueella. Kuljetusketjuun
kuuluvana itse vaarallista aineitta ei késitella milldén tavoin eiké sité pureta sen satamassa olon
aikana. Lentopaikalla toiminta on vastaavaa kuljetusmuodon vaihtuessa ilmakuljetukseksi tai
ilmakuljetuksesta maakuljetukseksi, tdlloin yksikot ovat merikuljetusta pienempid ja
suurimmillaankin ilma-aluksessa kéytettavid kontteja (unit load device).

Sataman ja lentopaikan lisdksi tilapdisen sdilytyksen paikka voi alueena olla esimerkiksi
lastaus- ja purkualue tai varikkoalue, jossa toiminta kuuluu lain soveltamisalaan. Lain 2 §:n
mukaan lakia ei sovelleta tehdas- ja varastoalueella tapahtuvaan vaarallisten aineiden
varastointiin, siirtoon tai muuhun késittelyyn silloin, kun toimenpide ei kiinteésti liity tie-, alus-
tai ilmakuljetukseen. Téssd laissa tarkoitettu tilapdinen sdilytys on sdilytystd, joka kuuluu
kiintedsti kuljetukseen, eli siind vaarallista ainetta sisdltivd ldhetys, kuorma tai lasti on
kuljetustapahtumassa. Tilloin tilapédisessd sdilytyksessd on siis voitava todentaa, mihin
kuljetustapahtumaan vaarallinen aine ja sen séilyttdminen kuuluvat.

Kuljetukseen kuuluvassa tilapdisessd sdilytyksessd on noudatettava kuljetusta koskevia
vaatimuksia. Tilapdisen sdilytyksen paikassa on huolehdittava, vastaavasti kuin
kuljetustapahtumassakin, riittdvéstd turvallisuudesta (safety) sekd turvaamisesta (security).
Siten tilapdisessa sdilytyksessd my0s turvatoimia koskevat vaatimukset on taytettava.

33 §. Tilapdisen sdilytyksen edellytykset. Pykildssd sdddettdisiin yleissddnnos tilapdisen
sédilytyksen edellytyksisté. Tilapdinen sdilytys kuuluisi varsinaiseen kuljetustapahtumaan sen eri
vaiheissa siitd alkaen, kun tavara ldhetetdin, sithen saakka, kun se otetaan vastaan. Kuljetukseen
liittyvi, kuljetusolosuhteista johtuva matkan véliaikainen keskeytys ei olisi tilapéisté sdilytysta,
mutta se olisi osa kuljetusta. Kuljetusolosuhteilla tarkoitettaisiin myods poikkeusoloissa ja
muissa vastaavissa tilanteissa tapahtunutta tihuty6ta ja vihollisvaikutusta.

Pykéldssa esitetty sddnnos olisi saman siséltdinen vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun
lain 29 §:n kanssa.

Pykéldssa saddettiisiin tilapdisen sdilytyksen olevan kuljetustapahtumaan kuuluvaa toimintaa.
Tilapdisen sdilytyksen paikkoja voivat olla satamat, lentopaikat, terminaalit ja muut vastaavat
tilapdisen séilytyksen paikat. Tilapéisessd sdilytyksesséd vaarallista ainetta sisdltdvad lahetysté
ja kuormaa siilytetd&in ajoneuvossa, kontissa tai kuljetussdiliossd tilapdisen sdilytyksen
paikassa. Sieltd se jatkaa matkaa esimerkiksi satamasta maakuljetuksen jélkeen aluksessa, tai
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matka jatkuu esimerkiksi logistiikkaterminaalikésittelyn jilkeen. Kappaletavaraa voidaan
sdilyttdd myos esimerkiksi terminaalissa purettuna kuormatilasta kuljetusvilineen vaihtumisen
yhteydessi, mutta itse vaarallisia aineita ei koskaan késitelld eikd vaarallista ainetta sisdltdvié
kollia tai sdiliotd avata tilapdisen sidilytyksen aikana.

Tilapéista sdilytysti ei ole se, kun ldhettija tayttaa kuljetussiiliot tai kuormaa tavaran valmiiksi,
mutta siirtoa kuljetusta varten ei aloiteta ja kuormaa ei jétetd kuljetuksen suorittajalle
kuljettavaksi. Talloin aineen pitdmistd kuljetussdilidssd, kuormatilassa taikka kontissa ei
katsottaisi osaksi kuljetusta ja kuljetustapahtumaa. Myoskédédn ldhettdjin toimesta tapahtuva
sdilytys ei olisi osa kuljetusta, kun kuljetustapahtumasta ei ole tarkemmin sovittu ja kuljetuksen
ajankohtaa ei tiedetd, ennen kuin vastaanottaja on ilmoittanut ottavansa tavaran vastaan.
Kuljetustarve madrdytyy sen mukaan, edellyttddko kuljetustapahtuman alkaminen seuraavalta
kuljetuksen osapuolelta toimenpiteitd ja ilmoituksia aineen tai tavaran toimitukseen liittyen
ennen kuin kuljetus voi alkaa.

Vaikka vaarallinen aine on sijoitettuna kuljetussdilioon tai kuljetusvélineeseen, se ei tee
toiminnasta kuljetukseen kuuluvaa tilapdistd sdilytysté, erityisesti jos vaarallinen aine vield
odottaa tilausta ja varsinaisen kuljetustarpeen syntymistd. Talloin tiedossa ei tyypillisesti ole
kuljetuksen suorittajaa, kuljetuksen ajankohtaa tai sitd, milloin vastaanottaja voi ldhetyksen
vastaanottaa. Tilapdiseksi sdilytykseksi ei katsottaisi sellaistakaan varastointitoimintaa, jossa
ylldpidetddn niin sanottua satelliittivarastoa tai puskurivarastoa, jossa tavara ei ole kiinteésti
mihinkddn kuljetustapahtumaan liittyvda kuljetettavaa kuormaa, ja joista tavara ldhetetddn
asiakkaalle wvasta tilauksen tai sitd koskevan erillisen toimenpiteen, kuten oman
varastokapasiteetin vihenemisté koskevan ilmoituksen, jélkeen.

Merkittdvad kuljetukseen liittyvéssa tilapdisessa sdilytyksessd on se, onko kuljetus paittynyt ja
milloin kuljetustapahtuma katsotaan paittyneeksi. Tyypillisesti kuljetus paattyy, kun ldhetys tai
kuorma otetaan vastaan méédrdnpéddssd. Voi kuitenkin olla niin, ettdi kuorma joutuu
madrdnpddssd odottamaan ajoneuvossa tai sdilidkontissa sen aikaa, kunnes kustakin vuorollaan
saadaan vaaralliset aineet tyhjennettyd. Tatd odotusaikaa vastaanottajalla pidettdisiin
kuljetukseen liittyvéni. Jos aine jouduttaisiin jéttiméén vastaanottajalla kuljetussdilidihin tai
kuljetuksessa kaytettyihin sdiliokontteihin pidemmaéksi aikaa, kuljetuksen loppuminen olisi
arvioitava sdilytyksen tarkoituksen kannalta. Jos aineet ovat esimerkiksi kuljetusséilidissa sen
vuoksi, ettei tavaraa ole mahdollista vastaanottaa tai ettd vastaanottajalla ei ole riittdvasti
kapasiteettia purkaa suurempia ainemdiérid, sdilytys ei johdu kuljetuksen luontaisuuteen
liittyvistd tekijoistd vaan muista syistd. Talloin sdilytystd ei voitaisi katsoa kuljetukseen
liittyvaksi, vaan kuljetuksen olisi katsottava paidttyneen. Sama koskisi varastointia, jos tavaraa
varastoidaan esimerkiksi vastaanottajan puuttumisen vuoksi tai siksi, ettd vastaanottajalla ei ole
mahdollisuutta vastaanottaa tavaraa. Téllainen varastointi ei tdlloin olisi osa kuljetusta.

Pykéldssa saddettdisiin kuljetuksen suorittajan, ldhettdjan tai tilaajan velvollisuudesta esittia
valvontaviranomaisen pyytdessd asiakirjat, joista selvidd kuljetuksen ldhetys- ja
vastaanottopaikka. Kuljetukseen kuuluvassa tilapdisessd sdilytyksessd vaarallista ainetta
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sisdltdva lahetys, kuorma ja lasti ovat osana kuljetustapahtumaa. Tilapdisessa sdilytyksessa olisi
siis voitava todentaa, mihin kuljetustapahtumaan vaarallinen aine ja sen sdilyttdminen liittyvat.
Tilapdinen séilytys osana kuljetusta tapahtuisi kuljetuksen alkamisen ja paéttymisen vililla, ja
kuorma, lasti tai ldhetys on jonkin kuljetusosapuolen hallussa. Tyypillisesti kuljetuksesta
laaditaan rahtikirja tai muu vastaava kuljetusasiakirja, joka kuvaa kuljetustarpeen ja
kuljetettavan kuorman, lastin tai ldahetyksen. Kuljetustapahtumassa kuormalla, lastilla ja
lahetykselld on ldhettdjé, kuljetuksen suorittaja ja médranpédéssa vastaanottaja.

34 §. Tilapdisen sdilytyksen paikka. Pykéldssa tarkoitetuilla alueilla kuljetus ja kuljetukseen
siséltyvid tilapdinen sdilytys ja késittely olisi toteutettava siten, ettei aineista aiheudu
tarpeetonta vaaraa. Kuljettaa ja tilapéisesti sdilyttdd saisi vain sellaisia maérid vaarallisia
aineita, joiden séilyttdmisen turvallisuus voidaan varmistaa. Téllainen vaarojen arviointi ja
varmistaminen voisi perustua turvallisuusselvitykseen tai muuhun arviointiin taikka sisdiseen
pelastussuunnitelmaan. Myos yleisestd jéarjestyksestd ja vaarallisten aineiden turvallisesta
sijoittelusta olisi huolehdittava, silld se luo asianmukaisen ja turvallisen toiminnan pohjan
myos vahinkotapauksissa, joissa kerdtddn vaarallisia aineita talteen tai tehddén niitd
vaarattomiksi.

Pykaldssa sdddettdisiin yleissddnnds niistd alueista, joissa tilapaistd sdilytystd voitaisiin toteuttaa
ja néilld alueilla vaadittavista vaarojen arvioinnista ja niihin sovellettavista toimenpiteista.
Tilapéisen sailytyksen paikka olisi joko toistuva tilapdisen sdilytyksen paikka, tai muu tilapdisen
sdilytyksen paikka. Toistuvalla tilapdisen sdilytyksen paikalla tarkoitettaisiin sotasatamaa,
sotasatama-aluetta, sotilaslentopaikkaa ja muuta sotilaalliseen tarkoitukseen tarkoitettua
terminaalia sekd muuta toistuvan tilapdisen séilytyksen paikkaa, joka olisi erityisesti valittu tai
rakennettu paikka, jossa tilapdistd sdilytystd harjoitettaisiin toistuvasti. Téllaisia olisivat
tyypillisesti normaalioloissa valitut tilapdisen sdilytyksen paikat, joita toistuvasti kaytettdisiin,
kuten sotilaallisten harjoitus- ja leirialueiden yhteydessd olevat tilapdisen sdilytyksen paikat,
joissa vaaralliset aineet odottaisivat kuljetusmuodon muutosta tai siirtoa varsinaiseen varastoon.
Muilla tilapdisen sdilytyksen paikoilla tarkoitettaisiin esimerkiksi satunnaisia harjoitus- ja
tukitehtévissd kéytettdvia paikkoja, kuten saaria, tilapdisid laskeutumis- ja lentoonlédhtdpaikkoja
tai yksittéisid kohteita, joita tarvitaan vaarallisten aineiden varastojen hajauttamisen yhteydessi
toteutettavissa kuljetuksissa.

Kolmannen osapuolen suorittamissa kuljetuksissa noudatetaan normaalioloissa vaarallisten
aineiden kuljetuksesta annettua lakia, eikd hyodynnetd muita tilapdisen sdilytyksen paikkoja.

Pykildn 1 ja 2 momentit olisivat padosin saman sisdltdiset vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetun lain 30 §:n 1 ja 2 momenttien kanssa, poikkeuksena, ettd pykdldn 1 momentissa
esitetdiin sisdisen pelastussuunnitelman laatimista myds sotilaslentopaikoille, jota vaarallisten
aineiden kuljetuksesta annetun lain 30 §:n 1 momentti ei edellyti lentopaikoilta. Lisaksi
ehdotetussa momentissa kuvattaisiin timén lain soveltamisalan kannalta selkeésti toistuvan
tilapdisen sdilytyksen paikat, joilta edellytettdisiin sisdinen pelastussuunnitelma.
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Pykilin 1 momentin mukaan vaarallisia aineita saisi sdilyttdd tilapdisesti vain toistuvan
tilapdisen sdilytyksen paikassa, jolla on sisdinen pelastussuunnitelma ja muussa tilapdisen
sdilytyksen paikassa. Sisdisestd pelastussuunnitelman laatimisesta ja sisdllostd sdddettéisiin 37
§:ssd.

Vaatimus sisdisestd pelastussuunnitelmasta perustuu vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun
lain vaatimukseen satama-alueen ja ratapihan turvallisuusselvityksen sisdltdmésti sisdisestd
pelastussuunnitelmasta. Nyt sisdinen pelastussuunnitelma vaadittaisiin myds muilta tilapdisen
sdilytyksen paikoilta. Sisédisten pelastussuunnitelmien tarkoituksena on, ettd onnettomuuden tai
vaaratilanteen sattuessa tilapdisen séilytyksen paikalla ja alueella kaikki asianosaiset tekevét
yhteisty6ti koordinoidusti ja ettd onnettomuuden tai vaaratilanteen vaikutukset saadaan rajattua
mahdollisimman vahaisiksi.

Pykéldn 2 momentin mukaisesti tilapdisen sdilytyksen paikalla saisi kuljettaa ja sdilyttdd vain
sellaisia médrid, jotka ovat toiminnan kannalta perusteltuja ja joiden séilyttimisen turvallisuus
voidaan varmistaa: turvallinen toiminta on aina suhteutettava kuljetettavien ja késiteltdvien
vaarallisten aineiden méérien mukaan. Tilapdisen sdilytyksen paikka olisi oltava tekniseltd
turvallisuudeltaan ja varautumistasoltaan riittdva tilapdisessd sdilytyksessd olevien aineiden
madrddn ja laatuun ndhden. Lain nojalla annetut tekniset madrdaykset voivat rajoittaa tiettyjen
aineiden méadraa lastinkuljetusyksikkod kohti tai kieltdd kokonaan sellaisten aineiden kuljetus,
joiden vaaraa ei voida torjua kuljetuksessa. Tyypillisesti tilapdisesti voitaisiin sdilyttdd niitd
aineita, jotka olat riittdvén turvallisia varsinaisessa kuljetustapahtumassa. Tilapdisen séilytyksen
paikka voisi olla sellainen, ettd tila kooltaan, rakenteeltaan, varustukseltaan tai muiden syiden
takia mahdollistaa vain rajattujen vaarallisten aineiden sdilyttdmisen tai rajatut aineméérat.
Toiminta paikoilla suunniteltava siten, ettd turvallisuudesta on huolehdittu ainemé&érien ja -
ominaisuuksien mukaisesti. Toiminnasta vastaisi se, joka tilapdisesti sdilyttda vaarallisia aineita,
ja esimerkiksi satamassa my0s satamanpitdja tai joukko-osasto.

Pykilin 3 ja 4 momentit olisivat saman sisdltdisid vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun
lain 30 §:n 3 ja 4 momenttien kanssa, poikkeuksena, etté ldhetyksen, kuorman ja lastin késittelyn
ja onnettomuuksin ehkdisemiseksi laadittavissa suunnitelmissa olisi otettava huomioon
Puolustusvoimien lakisddteiset tehtdvét, joiden toteuttaminen varsinkin 6 §: tarkoittamissa
olosuhteissa voivat edellyttdd normaalioloihin ndhden erilaisia suunnitelmia ja toteutustapoja.

Pykiéldn 3 momentin vaatimus tilapdisen sdilytyksen paikalle vastaisi vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetun lain yleistd velvoitetta ottaa huomioon tilapdisen sdilytyksen aiheuttamat
vaarat.

Pykildn 4 momentin sddnnokset vastaisivat vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain
valtuuden nojalla asetuksella sdddettyd velvollisuutta lastinkuljetusyksikoille osoitettavista
paikoista satama-alueella. Nyt sdénnos laajennettaisiin jérjestyksestd huolehtimiseksi kaikille
tilapdisen séilytyksen paikoille. Jarjestykselld on suuri merkitys turvallisuuden kannalta, huono
jérjestys on usein osasyyni vaaratilanteissa. Lastinkuljetusyksikdille olisi merkittdva paikat tai
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vaihtoehtoisesti voitaisiin myos muutoin varmistaa selked jarjestys alueella, jolla helpotettaisiin
myo0s pelastusviranomaisten toimintaa onnettomuustapauksissa. Onnettomuustilanteissa
onnettomuusalueilla olevilla olisi oltava mahdollisuus poistua turvallisesti, ja torjuntatoimiin
osallistuvilla olisi oltava padsy onnettomuuskohteisiin. Kun alueet on merkitty ja sielld on
selked jarjestys lastinkuljetusyksikoistd, on pelastustoimen myds helpompi 16ytda
onnettomuustilanteessa kohde ja liikkua siella.

Pykildn 5 momentin mukaan toistuvan tilapdisen sdilytyksen paikasta voitaisiin antaa
tarkempia sddannoksida valtioneuvoston asetuksella. Asetustasoa puoltaisi, ettd esimerkiksi
sotasatama-alueilla vaarallisten aineiden konttien ja kuljetusyksikdiden erottelua koskevat
tekniset ratkaisut olisivat samankaltaiset siviilivaatimusten kanssa.

35 §. Vaarallisten aineiden Idhetysten ja lastinkuljetusyksikdiden sijoittelu tilapdisen
sdilytyksen paikassa. Pykalassa sdddettiisiin lahetysten ja lastinkuljetusyksikoiden sijoittelusta
tilapdisen sdilytyksen paikassa. Pykédlin 1 momentin sdidnnds olisi saman sisdltdinen
vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 31 §:n 1 momentin kanssa. Erona se, ettid
sijoittelussa olisi my0s otettava huomioon Puolustusvoimien lakisditeiset tehtdvét, joiden
toteuttaminen saattaa vaatia esimerkiksi 6 §:ssd tarkoittamissa olosuhteissa normaalioloista
poikkeavia sijoittelun toteutustapoja.

Pykéldin 1 momentissa sdddettdisiin, ettd vaarallisten aineiden kuljetukseen kaytettdvad
ajoneuvoa ja konttia sdilytetdéin vain niille tarkoitetuissa paikoissa tilapdisen sdilytyksen aikana.
Samoin tiekuljetuksessa jatkokuljetusta varten kuormasta irrotettua lahetysté, jota ei kuljetuksen
aikana eiké siten tilapdisen sédilytyksenkéén aikana saa avata, olisi sdilytettdvéd asianmukaisesti
vahintdén eroteltuna vastaavasti kuin varsinaisen tiekuljetuksen aikana kuormatilassa. Toisaalta
esimerkiksi satamassa vaarojen arvioinnin perusteella olisi mahdollista valita
lastinkuljetusyksikdille joko hajautettu malli, jossa lastinkuljetusyksikot ovat niille varatuilla
alueilla omissa riveissdédn, tai keskitetty malli, jossa ne olisivat suhteellisen yhtendiselld
alueella. Pelastusviranomaisten esteeton padsy paikalle tulisi varmistaa. Edelld tarkoitetuista
asioista voitaisiin sddtdd pykélan valtuuden nojalla tarkemmin asetuksella.

Sddnnds vastaa my0s EU-sddntelyssd ilmakuljetuksessa lentopaikan pitdjdlle osoitettua
komission asetuksen (EU) N.o 139/2014 (komission asetus lentopaikkoihin liittyvistad
vaatimuksista ja hallinnollisista menettelyistd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EY) N:o 216/2008 mukaisesti) vaatimusta, jonka mukaan sen on osoitettava ne alueet
lentopaikalla, jotka soveltuvat lentopaikan kautta kuljetettavien vaarallisten aineiden
sdilytykseen. Kyseinen EU-asetus ei koske sotilaslentopaikkoja. Téssé pykéldsséd sdddettéisiin
vastaavien menettelyjen kdyttonotosta sotilaslentopaikoilla.

Pykildn 2 momentin mukaan lastinkuljetusyksikdiden sijoittelusta ja erottelussa satama-
alueella sekd muista tilapdisen sdilytyksen sijoittelun ja erottelun kiytinnon toteutuksesta ja
teknisistd yksityiskohdista voitaisiin antaa tarkempia sdédnnoksié valtioneuvoston asetuksella.
Saannokset olisivat padosin yhtenevit vastaavien siviilisddnnosten kanssa.

85



36 §. Hdtdtilanneharjoitukset ja varautuminen onnettomuuksien torjuntaan tilapdisen
sdilytyksen paikassa. Pykildssd sdddettdisiin vaatimuksista, joissa tilapdisen sdilytyksen
paikassa olisi riittdvalld tavalla varauduttu onnettomuuksiin ja  vaaratilanteisiin
vahinkotapauksissa. Mahdollisuuksien mukaan tulisi my0s varautua poikkeusoloissa ja
puolustustilassa mahdollisiin vihollisvaikutuksen seurauksena syntyviin onnettomuuksiin.

Pykalidn 1 momentin sddnnds olisi pddosin saman sisédltdinen vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetun lain 32 §:n 1 momentin kanssa.

Tilapdiselle sdilytykselle 1 momentissa sdddettdisiin huolehtimisvelvoite toimenpiteistd ja
jarjestelyistd onnettomuuksien ehkdisemiseksi ja niistd aiheutuvien seurausten rajoittamiseksi.
Ne olisi suhteutettava toiminnan laajuuteen ja sdilytettdviin aineméiriin sekd aineiden
vaaraominaisuuksiin. Pienimuotoisessa toiminnassa ndmé olisivat helpommin jérjestettdvissa,
esimerkiksi kun séilytetdén vain yhté kuljetusyksikkoa kerrallaan. Kun tilapdisesti séilytettavét
ainemadrit ovat suurempia, esimerkiksi sotasatamassa, sotasatama-alueella, sotilaslentopaikalla
tai logistitkan terminaalitoiminnassa, my0s varautumisvelvollisuuden toteuttamiseksi
toimenpiteiden olisi oltava paremmin Kkartoitettuja ja huolellisimmin riskinarvioinnilla
tunnistettuja.

Pykéldn 2 momentin sdénnds olisi osin saman sisdltoinen vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetun lain 32 §:n 2 momentin kanssa. Erona olisi se, ettd varautumistoimenpiteiden
toteutumisen ja vaikutuksen jatkuva seuranta ja arviointi rajoitettaisiin toistuvaan tilapdisen
sdilytyksen paikkaan. Koska tilapdinen siilytys ndissd paikoissa on toistuvaa, toimenpiteitd
seurattaisiin ja tarvittaessa ryhdyttdisiin korjaaviin toimenpiteisiin. Muissa tilapdisen
sdilytyksen paikoissa toiminta ei olisi toistuvaa, eikd toimintaa siten jatkuvasti seurattaisi.
Niissd paikoissa onnettomuuksien torjuntaan varautuminen perustuisi Puolustusvoimien
ohjesddntdihin  ja varomddrdyksiin, joissa onnettomuuksiin varautuminen ennalta
suunniteltaisiin ja joiden noudattamiseen kouluttamalla toimiva joukko voi systemaattisesti
onnettomuuksiin varautua.

Pykéldan 2 momentti vastaisi voimassa olevan vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain
valtuuden nojalla siddettyjd sddnnoksid varautumisesta onnettomuuksien torjuntaan satama-
alueella. Nyt vaatimukset laajennettaisiin kaikkeen tilapdiseen sdilytykseen. Mitd laajempaa
toimintaa tilapdinen sdilyttdminen olisi, sitd vaativammaksi sdédnndksen soveltaminen tulisi.
Toimenpiteiden toteutumista ja niiden vaikutusta olisi seurattava ja arvioitava. NAiité
toimenpiteitd kuvattaisiin 37 §:ssd sdddetysséd sisdisessd pelastussuunnitelmassa, joten
seurannasta, arvioinnista ja mahdollisista korjaavista toimenpiteestd olisi vastuussa sisdisen
pelastussuunnitelman laatija.

Pykélén 3 momentissa sdddettéisiin hétéitilanneharjoitusten jarjestimisesta.

Pykélan 4 momentti sisdltdisi valtioneuvoston asetuksenantovaltuuden. Asetuksella voitaisiin
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antaa tarkempia sdfnndksid onnettomuuksien torjuntaan varautumisesta. Téllaisia sddnnoksid
voisivat olla onnettomuuksien torjuntaan tarvittavaa alkusammutuskalustoa ja
vahingoittuneiden kuormien ja lastien paikkoja ja sijoittelua koskevat vaatimukset.

37 §. Sisdinen pelastussuunnitelma ja vastuuhenkilo. Pykidldssd sdddettdisiin  sisdisestd
pelastussuunnitelmasta ja vastuuhenkildsti. Erityisen pelastussuunnitelman vaatimus koskisi
vain toistuvan, tilapdisen siilytyksen paikkaa ja olisi saman siséltdinen vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetun lain 33 § tarkoittaman tilapéisen sdilytyksen paikan pelastussuunnitelman
vaatimuksen kanssa. Toistuvan tilapdisen sdilytyksen paikka vertautuisi siten vaarallisten
aineiden kuljetuksesta annetun lain tarkoittaman tilapéisen séilytyksen paikan kanssa.

Pykéldan 1 momentissa sdddettdisiin yleissddnnds, jonka mukaan vaarallisia aineita saa sdilyttia
toistuvan tilapdisen séilytyksen paikassa vain, jos paikalle on laadittu pelastussuunnitelma.

Pykilan 2 momentissa sdédettéisiin sisdisen pelastussuunnitelman uusimisesta, kun toiminta
muuttuu merkittdvésti. Jotta tilapdisen sdilytyksen paikassa toiminta olisi jatkuvasti
suunniteltua onnettomuuksien varalta, olisi sisdinen pelastussuunnitelma tarkistettava ja
ajanmukaistettava sddnnollisesti. Péivityksessd otettaisiin huomioon kaikki muutokset
toiminnassa, alueen kehityksessd, pelastustoimen jarjestelyissd sekd sellaisen tiedon
lisddntyminen muutenkin, milld on vaikutusta onnettomuuksien torjumisessa. Merkittdvind
muutoksina pidettdisiin sellaisia muutoksia, joilla on merkitystd henkiloston toimintaan,
vaaran lisddntymiseen ja tilapdisen sdilytyksen turvallisuuteen, kuten vaarallisten aineiden
maéran lisddntyminen.

Pykdlin 3  momentissa  sdddettdisiin = sisdisen  pelastussuunnitelman laatijasta.
Lastinkisittelypalveluja satama-alueella ja sotilaslentopaikalla suorittaa vaarallisten aineiden
ahtausta, kuormausta, purkamista tai sisdisid siirtoja harjoittava yritys tai joukko-osasto.

Pykildn 3 momentin 1 kohdassa séédettéisiin sotasataman ja sotasatama-alueen, 2 kohdassa
sotilaslentopaikkojen ja 3 kohdassa toistuvan, kiintedn tilapdisen séilytyksen
pelastussuunnitelmasta.

Pykéldan 4 momentissa sdddettdisiin pelastussuunnitelman siséallostd. Lisdksi edellytettiisiin
hététilanteiden varalta harjoitussuunnitelmaa ja harjoitusten jérjestdmistd. Ehdotuksen
mukaan vaatimus koskisi kaikkia paikkoja, joilla on pykéléssa tarkoitettu velvollisuus laatia
sisdinen pelastussuunnitelma.

Kéaytinnossd Suomessa siviililentopaikoilla, joiden kautta kuljetetaan ilmakuljetuksena
vaarallisia aineita, edellytetiin EASA-asetuksen mukaisesti lentopaikan pitdjdn laatimaa ja
tdytdntdon panemaa lentopaikan valmiussuunnitelmaa (pelastussuunnitelma), joka kattaa
mahdolliset hitétilanteet lentopaikalla tai sen ympéristossd. Sen on myds varmistettava, ettd
lentopaikalla on asianmukaiset pelastus- ja palontorjuntapalvelut. Lisdksi komission
asetuksessa (EU) N.o 139/2014 (komission asetus lentopaikkoihin liittyvistd vaatimuksista ja
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hallinnollisista menettelyistd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008
mukaisesti) edellytetddn lentopaikan pitdjaltd hallintojarjestelmdd, johon kuuluu
turvallisuusjohtamisjarjestelmidn koordinointi pelastussuunnitelman (asetuksessa tarkoitettu
valmiussuunnitelma, emergency response plan tai emergency plan) kanssa. Kyseisid EU-
asetuksia ei sovelleta lentopaikkoihin tai niiden osiin, eikd laitteisiin, henkilostoon ja
organisaatioon, jos ne ovat puolustusvoimien valvonnassa ja kéytossd (vrt. EU-asetus
1139/2018 2 artikla 3 b) — kohta ja EY- asetus 216/2008 1 artikla 2. — kohta). Pykildn 4
momentin tarkoituksena olisi ottaa vastaavat kiytdnteet sotilaslentopaikoille.

Pykildn 5 momentissa sdddettiisiin pelastussuunnitelman toimittamisesta Padesikunnan
teknilliselle tarkastusosastolle ennen toiminnan aloittamista sekd suunnitelman uusimisen
yhteydessa.

Pykilédn 6 momentissa sdddettdisiin pelastussuunnitelman kuulemisesta. Péddesikunnan
teknilliselle tarkastusosastolle sdddettéisiin harkittavaksi, onko pelastussuunnitelmasta
pyydettava mielipidettd pelastusviranomaiselta, alueelliselta elinkeino-, litkenne- ja
ympéristokeskukselta, aluehallintovirastolta, kunnalta ja muilta viranomaisilta. Harkinta
perustuisi pelastussuunnitelman sisdltimien tietojen salassa pitoon. Jos erityisid salassa pidon
vaatimuksia ei pelastussuunnitelman sisédltdmissd tiedoissa ole, pyytéisi Pddesikunnan
teknillinen tarkastusosasto edelld tarkoitettua lausuntoa viranomaisilta, sekd myo0s pitdisi
hyvéksytyn pelastussuunnitelman néiden viranomaisten saatavilla.

Pykélan 7 momentissa sdddettdisiin sisdisen pelastussuunnitelman laatijan velvollisuudesta
nimetd 1 momentissa tarkoitetuille toistuvan, tilapéisen séilytyksen paikalle vastuuhenkild.
Vastuuhenkil6 edellytettdisiin kaikilta niilt4, joilta edellytetdén sisdinen pelastussuunnitelma.
Kéaytdnndssad vastuuhenkil6 olisi henkild, joka huolehtisi sddnndsten ja madrdysten
noudattamisesta ja hyvésté jérjestyksestd ja ensiapuvélineistd tilapdisen sdilytyksen paikassa.
Vastuuhenkil6 voisi olla myds Puolustusvoimien tai Rajavartiolaitoksen
turvallisuusneuvonantaja tai muuten tydskennelld hyvéssi yhteistoiminnassa
turvallisuusneuvonantajan kanssa.

Pykilin 8 momentin mukaan sisdisestd pelastussuunnitelmasta voitaisiin antaa tarkempia
sddannoksid valtioneuvoston asetuksella. Koska esimerkiksi satamissa voi olla myds
varastointia, sddnnokset olisivat pddosin yhdenmukaisia kemikaaliturvallisuuslain nojalla
annettujen sddnndsten kanssa. Siten sisdisen pelastussuunnitelman sisiltd noudattaisi samaa
periaatetta  kuin  kemikaaliturvallisuuslain ~ soveltamisalaan  kuuluvassa  sisdisessd
pelastussuunnitelmassa, joka liittyy vaarallisten kemikaalien ja rédjéhteiden kisittelyyn
tuotantolaitoksissa ja varastoinnissa.

38 §. Merivoimien sotasataman ja Puolustusvoimien kdyttoonsd osittain tai kokonaan ottaman

satama-alueen turvallisuusselvitys. Pykéldssa sdddettiisiin merivoimien sotasataman seké
Puolustusvoimien kéyttoon osittain tai kokonaan ottaman sotasatama-alueen
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turvallisuusselvityksestd. Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 34 §:ssd sdddetdén,
ettd satamanpitdjalla ja lastinkésittelypalveluja satamassa suorittavalla tulee olla ajan tasalla
oleva turvallisuusselvitys, jos sataman kautta kuljetetaan tai sielld tilapéisesti sdilytetddn
merkittdvid maarid vaarallisia aineita. Kumotun vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun
lain 24 § perusteella annetussa puolustusministerion asetuksessa (632/2001) ei sdddeta
sataman tai satama-alueen turvallisuusselvityksesté. Esitettdvé sddnnds olisi uusi
sotasatamissa ja sotasatama-alueella.

Pykilidn 1 momentissa sdddettiisiin Merivoimien sotasataman ja Puolustusvoimien osittain tai
kokonaan kéytt6on ottaman satama-alueen turvallisuusselvityksen laatimisvaatimuksen rajaksi
vaarallisten aineiden kuljettaminen vuodessa kappaletavarana yli 10 000 tonnia sotasataman ja
sotasatama-alueen kautta. Momentissa sdddettiisiin Padesikunnan teknilliselle
tarkastusosastolle toimivalta tarvittaessa edellyttda turvallisuusselvityksen laatimista myos
muilta sotasatamilta sekd Puolustusvoimien kdyttdon osittain tai kokonaan ottamilta satama-
alueilta, jos turvallisuuden takaamiseksi sithen ilmenee tarvetta. Turvallisuusselvityksen
yleiseksi sisdltovaatimukseksi sdddettdisiin sellaiset toimenpiteet ja menettelyt, joiden avulla
varmistetaan vaarallisten aineiden turvallinen kuljetus ja siihen liittyva toiminta sotasatamassa
ja sotasatama-alueella.

Pykildn 2 — 4 momenteissa sdddettiisiin yksityiskohtaisemmin turvallisuusselvityksesti ja sen
laadintaan liittyvéstd yhteistyOstd sotasatamanpitijin ja lastinkasittelypalveluja suorittavan
vililla. Sddnnokset olisivat saman siséltdiset vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain
34 §:n 2 - 4 momenttien kanssa.

Pykilian 2 -3 momentin sddnndkset vastaavat vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain
valtuuden nojalla sdddettyji sddnnoksid turvallisuusselvityksen laatimisvelvoitteesta
satamanpitédjélle sekd lastinkdsittelypalveluja satamassa suorittavalle eli vaarallisten aineiden
ahtausta, kuormausta, purkamista ja sisdisid siirtoja harjoittavalle yritykselle. Kaytdnnossa
ndma osapuolet tekisivit yhteistyotad ja sovittaisivat osasuunnitelmat toistensa suunnitelmiin ja
tarvittaessa satamanpitijén maarittelemédn muotoon. Satamanpitéja kokoaisi ndiden perusteella
koko satama-aluetta koskevan turvallisuusselvityksen ja vastaisi siitd, ettd kuvatut toiminnot
muodostavat toimivan kokonaisuuden ja ettd riittdva turvallisuus saavutetaan. Satamanpitéja
voisi tehdéd yhtendisen turvallisuusselvityksen koko satamalle, silloin kun satama muodostuu
useammasta satama-alueesta. Jos satama muodostuu useista satama-alueista, riittdisi, ettd
turvallisuusselvitys tehddin niille satama-alueille, joiden osalta esitetty 1 momentin raja-arvo

tayttyy.

Turvallisuusselvityksessd ~ osoitettaisiin, ettd  kdytéssd  on  toimintaperiaatteet
suuronnettomuuksien ja muiden onnettomuuksien ehkdisemiseksi sekd
turvallisuusjohtamisjérjestelmén toimintaperiaatteiden toteuttamiseksi ja ettd se on selvilld
harjoittamaansa toimintaan liittyvistd onnettomuuksien mahdollisuuksista ja ryhtynyt
tarpeellisiin toimenpiteisiin onnettomuuksien vélttimiseksi sekd seurausten vaikutusten
rajoittamiseksi. Lisdksi varmistettaisiin, ettd sisdisen pelastussuunnitelma on laadittu.
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Tarkemmin turvallisuusselvityksen sisdllostd sdddettdisiin pykdldn valtuussddnnoksen nojalla
valtioneuvoston asetuksella.

Pykéldn 4 momentti vastaisi vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain valtuuden nojalla
asetuksella sdddettyd viranomaisen tehtévad, jonka mukaan turvallisuusselvityksen siséltimén
vaarojen arvioinnin tai muun arvioinnin perusteella maérdtddn, miten satama-alue on
varustettava lastivahinkojen varalta. Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetussa laissa
viranomainen on Liikenne- ja viestintdvirasto. Téssd momentissa tarkoitettu viranomainen olisi
Padesikunnan teknillinen tarkastusosasto.

Pykéldn 5 momentin mukaan turvallisuusselvityksen sisillostd voitaisiin antaa tarkempia
sdannoksid valtioneuvoston asetuksella. Turvallisuusselvityksessa kdydaan jarjestelméllisesti
lapi vaarallisten aineiden kuljetukseen ja tilapdiseen sdilytykseen liittyvét tekijét, tunnistetaan
vaarat, varaudutaan mahdollisten onnettomuuksien estimiseen ja ennakoidaan mahdollisten
onnettomuuksien seurausten rajoittaminen. Siind huomioidaan my0s satama-alueella ja sen
ulkopuolella esiintyvét vaarat sekd helposti haavoittuvat kohteet. Turvallisuusselvitys
siséltdisi my0s kuvauksen turvallisuusjohtamisjérjestelméistd. Satama-alueella voi olla
vaarallisten aineiden kiinteitd varastosdilioitd ja jakeluvarastoja, jolloin ndmékin olisi
huomioitava alueen kokonaisriskié kartoitettaessa.

39 §. Sotilaslentopaikan turvallisuusselvitys. Pykidldssa sdéddettéisiin sotilaslentopaikan
turvallisuusselvityksestd. Turvallisuusselvityksen laatimisrajaksi sdddettéisiin edelld 38 §:n
tavoin vaarallisten aineiden kuljetusméarin ollessa yli 10 000 tonnia vuodessa. Maéra on iso,
eikd ole odotettavissa, ettd téllaisia sotilaslentopaikkoja normaalioloissa olisi Suomessa useita
kappaleita.

Pykalassd kiytetddn kisitettéd toistuva, kiinted sotilaslentopaikka. Télld tarkoitettaisiin sellaista
sotilaslentopaikkaa, joka on kiinteéksi lentopaikaksi valmisteltu ja jota toistuvasti kdytetdén.
Malliesimerkki on ilmavoimien kiytdssd oleva kiinted lentotukikohta. Kisitteelld pyritdin
tekeméén ero sellaisiin sotilaslentopaikkoihin néhden, joita otetaan kéyttoon sotilaallisia
harjoituksia, valmiuden kohottamista tai poikkeusoloja varten.

Sotilaslentopaikkoja koskevat turvallisuussddnnokset olisivat sisélloltddn analogisia
vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 34 §:n 2 - 4 momenttien satamilta
vaadittavaien vaatimusten kanssa.

Pykilin 1 momentin mukaan sotilaslentopaikalla olisi oltava turvallisuusselvitys, jos
sotilaslentopaikan kautta ilma-aluskuljetuksena kuljetettavien vaarallisten aineiden méaara
ylittdd 10 000 tonnia vuodessa. Padesikunnan teknillinen tarkastusosasto voisi edellyttdd myos
muilta sotilaslentopaikoilta turvallisuusselvityksen tekemistd, jos siihen turvallisuuden
varmistamiseksi ilmenee tarvetta. Turvallisuusselvityksessd olisi selostettava toteutettavat
toimenpiteet ja menettelyt, joiden avulla varmistetaan vaarallisten aineiden turvallinen
kuljetus ja siihen liittyva toiminta sotilaslentopaikalla.
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Pykédlan 2  momentin  mukaan  sotilaslentopaikanpitdjan  olisi  osoitettava
turvallisuusselvityksessd  toimintaperiaatteensa  onnettomuuksien ehkdisemiseksi ja
rajoittamiseksi sekd annettava tarvittavat tiedot niiden toteuttamiseksi tarvittavasta
organisaatiosta ja turvallisuusjohtamisjarjestelméasti. Turvallisuusselvitykseen olisi liitettdva
37 §:ssé tarkoitettu sotilaslentopaikan siséinen pelastussuunnitelma.

Pykéldn 3 momentin mukaan lastinkisittelypalveluja sotilaslentopaikalla suorittavan olisi
laadittava turvallisuusselvitys omalta osaltaan ja toimitettava se sotilaslentopaikanpitijélle.
Sotilaslentopaikanpitijd voi edellyttdd, ettd ndmi turvallisuusselvitykset laaditaan tietyssd
muodossa.  Sotilaslentopaikanpitdjin ~ on  laadittava  turvallisuusselvitys  koko
sotilaslentopaikalle, pidettdva se ajan tasalla ja huolehdittava siité, ettd kuvatut toiminnot
muodostavat toimivan ja turvallisen kokonaisuuden koko sotilaslentoapaikalla ja lentopaikalla.
Sotilaslentopaikanpitdja ~ voi  tehdd  yhtendisen  turvallisuusselvityksen  koko
sotilaslentoapaikalle, jos sotilaslentopaikka muodostuu useammasta sotilaslentopaikka-
alueesta.

Pykdlin 4 momentin mukaan Pédesikunnan teknillinen tarkastusosasto  voisi
turvallisuusselvityksen siséltimdn vaarojen arvioinnin tai muun arvioinnin perusteella
paatokselladn maaratd, miten sotilaslentopaikka ja sen alue on varustettava lastivahinkojen
varalta.

Pykildn 5 momentin mukaan turvallisuusselvityksen sisdllostd voitaisiin antaa tarkempia
sadnnoksié valtioneuvoston asetuksella. Turvallisuusselvityksesséd kaydéén jarjestelméllisesti
lapi vaarallisten aineiden kuljetukseen ja tilapdiseen sdilytykseen liittyvit tekijat, tunnistetaan
vaarat, varaudutaan mahdollisten onnettomuuksien estimiseen ja ennakoidaan mahdollisten
onnettomuuksien seurausten rajoittaminen. Siind huomioidaan myds sotilaslentopaikalla ja
sen ulkopuolella esiintyvit vaarat sekd helposti haavoittuvat kohteet. Turvallisuusselvitys
siséltdisi myos kuvauksen turvallisuusjohtamisjérjestelmistd. Sotilaslentopaikalla voi olla
vaarallisten aineiden kiinteitd varastoséiliitd ja jakeluvarastoja, jolloin ndmékin olisi
huomioitava alueen kokonaisriskié kartoitettaessa.

40 §. Merivoimien sotasataman ja Puolustusvoimien kéyttéonsd osittain tai kokonaan ottaman
satama-alueen turvallisuusselvityksen hyviksyminen. Pykélassa sdddettdisiin merivoimien
sotasataman ja Puolustusvoimien kéyttoonsé osittain tai kokonaan ottaman satama-alueen
turvallisuusselvityksen hyviksymisestd. Pddesikunnan teknillinen tarkastusosasto toimisi
hyvéksyvini viranomaisena.

Sadnnokset olisivat saman siséltdiset vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 35 §:n
kanssa.

Pykildn sddnnokset vastaisivat vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain nojalla
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sdddettyjd satama-alueen turvallisuusselvityksen hyvidksymistd koskevia sddnnoksid.
Nykykaytanto ei siviilipuolella ole muuttunut, mutta sidnnokset olisivat uusia sotilaspuolella.
Naissd  sdénnoksissd  turvallisuusselvitys toimitettaisiin ~ Pddesikunnan  teknilliselle
tarkastusosastolle Liikenne- ja viestintdviraston sijaan hyviksyttavéksi pykdldn 1 mukaisesti.

Nykyisin siviilisatamien hyvaksyttyjé turvallisuusselvityksid on 14 satama-alueella.

Pykildn 2 momentin mukaan sotasataman pitéjén olisi toimitettava turvallisuusselvitys
riittdvan hyvissé ajoin Pddesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle ennen toiminnan
aloittamista tai kohtuullisessa ajassa vaarallisten aineiden kuljetusmuutosten tai muiden
muutosten yhteydessé, joiden takia sotasataman toiminta muuttuu siten, etta
turvallisuusselvitys péivitetddn ajan tasalle. Téll4 otetaan huomioon se, ettd jos uuden tai
olemassa olevan sataman kautta aloitetaan vaarallisten aineiden kuljetus turvallisuusselvitysta
edellyttdvissd méadrin, on selvitys ldhetettdva riittdvan ajoissa ennen toiminnan aloittamista.

Pykilidn 3 momentissa sdéddettéisiin Pddesikunnan teknilliselle tarkastusosastolleharkittavaksi,
olisiko turvallisuusselvityksestd pyydettivd mielipidetta siviili- ja
sotilaspelastusviranomaiselta, alueelliselta elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukselta,
aluehallintovirastolta, kunnalta ja muilta viranomaisilta. Harkinta perustuisi
turvallisuusselvityksen siséltdmien tietojen salassa pitoon. Jos erityisid salassa pidon
vaatimuksia ei turvallisuusselvityksen siséltdmissé tiedoissa ole, pyytéisi Pddesikunnan
teknillinen tarkastusosasto edelld tarkoitettua lausuntoa viranomaisilta, sekd myo0s pitéisi
hyviksytyn turvallisuusselvityksen ndiden viranomaisten saatavilla.

Pykilédn 4 momentissa sdddettiisiin Pdfesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle velvollisuus
ilmoittaa sotasatamanpitéjélle turvallisuusselvitystd koskevat johtopdédtdksensd kohtuullisessa
ajassa. Satamanpitdjan on ilmoitettava lastinpalveluja suorittavalle hyviksytysta
turvallisuusselvityksesta.

Pykéldan 5 momentissa sdddettdisiin satamassa toimivien tahojen yhteistydsté ja harjoittelusta.

Pykélin 6 momentin mukaan turvallisuusselvityksen kéytinnon toteuttamisesta ja sen
hyvéksymisesté voitaisiin antaa tarkempia sdédnndksiéd valtioneuvoston asetuksella.

41 §. Sotilaslentopaikan turvallisuusselvityksen hyviksyminen. Pykédldssa sdédettéisiin
sotilaslentopaikan seka turvallisuusselvityksen hyviksymisestd. Hyviksymismenettely olisi
samanlainen kuin edelld 40 §:ssd sdddetddn sotasataman tai sotasatama-alueen
turvallisuusselvityksen hyvéiksymisesta.

Pykédlan 1 momentin mukaan turvallisuusselvitys toimitettaisiin  hyvéksyttavaksi
Pédesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle.

Pykildn 2 momentin mukaan sotilaslentopaikanpitéjén olisi toimitettava turvallisuusselvitys
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riittivdn hyvissd ajoin Péddesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle ennen toiminnan
aloittamista tai kohtuullisessa ajassa vaarallisten aineiden kuljetusmuutosten tai muiden
muutosten yhteydessd, joiden takia  sotilaslentopaikan toiminta muuttuu siten, ettd
turvallisuusselvitys pdivitetddn ajan tasalle. Téll4 otetaan huomioon se, ettd jos uuden tai
olemassa olevan sotilaslentopaikan kautta aloitetaan vaarallisten aineiden kuljetus
turvallisuusselvitysté edellyttdvissd méédrin, on selvitys ladhetettéva riittdvén ajoissa ennen
toiminnan aloittamista.

Pykilan 3 momentissa sdddettiisiin Pddesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle harkinnan
mahdollisuus siité, olisiko turvallisuusselvityksesté pyydettiavé mielipidettd
pelastusviranomaiselta, alueelliselta elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskukselta,
aluehallintovirastolta, kunnalta ja muilta viranomaisilta. Harkinta perustuisi
turvallisuusselvityksen siséltdmien tietojen salassa pitoon. Jos erityisid salassa pidon
vaatimuksia ei turvallisuusselvityksen sisdltdmissé tiedoissa ole, pyytéisi Pddesikunnan
teknillinen tarkastusosasto edell tarkoitettua lausuntoa viranomaisilta, sekd myds pitéisi
hyvéksytyn turvallisuusselvityksen ndiden viranomaisten saatavilla.

Pykaldn 4 momentissa sdéddettdisiin Pddesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle velvollisuus
ilmoittaa sotilaslentopaikanpitdjille turvallisuusselvitystd koskevat johtopaatoksensa
kohtuullisessa ajassa. Sotilaslentopaikanpitéjan on ilmoitettava lastinpalveluja suorittavalle
hyvéksytysta turvallisuusselvityksesta.

Pykildn 5 momentissa sdddettiisiin sotilaslentopaikalla toimivien tahojen yhteistydsti ja
harjoittelusta.

Pykéldin 6 momentin mukaan turvallisuusselvityksen kéytdnnon toteuttamisesta ja sen
hyviksymisestd voitaisiin antaa tarkempia sdénnoksid valtioneuvoston asetuksella.

42 §. Merivoimien sotasataman ja Puolustusvoimien kdyttoonsd osittain tai kokonaan
ottaman satama-alueen turvallisuusselvityksen saattaminen ajan tasalle. Pykdlassa
sdadettdisiin turvallisuusselvityksen ajan tasalle saattamisen menettelystd. Sddnnokset
vastaisivat vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 36 §:n 1 — 3.

Pykilédn sdédnnokset vastaisivat vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain nojalla
sdddettyjd satama-alueen turvallisuusselvityksen uusimista koskevia sddnnoksia.
Satamanpitdjdn olisi tarkastettava turvallisuusselitys, jos satama-alueella tapahtuu
suuronnettomuuksien vaaraa lisddvd muutos, esimerkiksi jos kuljetettavat aineet oleellisesti
muuttuvat, tai tapahtuneissa vaaratilanteissa joko kyseisessd satamassa tai muussa satamassa
on tullut esiin seikkoja, jotka tulisi ottaa huomioon turvallisuusselvityksessi taikka jos
Padesikunnan teknillinen tarkastusosasto sitd pyytdé turvallisuuden varmistamiseksi.

Pykéldan 1 momentissa sdddettdisiin niisté tilanteista, jolloin sotasatamanpitijan on
tarkastettava sotasataman ja sotasatama-alueen turvallisuusselvitys. Pddesikunnan teknilliselle
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tarkastusosastolle sdddettédisiin myos toimivalta pyytdd turvallisuusselvityksen ajan tasalle
saattamista.

Pykéldn 2 momentissa sdadettéisiin lastinkésittelypalveluja sotasatamassa suorittavan
ilmoitusvelvollisuudesta sotasatamanpitéjélle, jos toiminnassa tapahtuu merkittdva muutos.

Pykélén 3 momentissa sdddettéisiin, ettd turvallisuusselvitys on tarkastettava ja saatettava ajan
tasalle vahintiin joka viides vuosi.

Pykildn 4 momentin mukaan turvallisuusselvityksen uusimisesta voitaisiin antaa tarkempia
sddnndksid valtioneuvoston asetuksella.

43 §. Sotilaslentopaikan turvallisuusselvityksen saattaminen ajan tasalle. Pykéldssi
sdddettiisiin sotilaslentopaikan turvallisuusselvityksen saattamisesta ajan tasalle. Ajan tasalle
saattamisen sdddetty menettely olisi samanlainen kuin edelld 42 §:ssé sdddetty menettely
sotasatama-alueen turvallisuusselvityksen ajan tasalle saattamisesta.

Pykéldan 1 momentissa sdddettéisiin niistd tilanteista, jolloin sotilaslentopaikanpitdjén on
tarkastettava sotilaslentopaikan turvallisuusselvitys. Pddesikunnan teknilliselle
tarkastusosastolle sdddettédisiin myos toimivalta pyytdd turvallisuusselvityksen ajan tasalle
saattamista.

Pykéldn 2 momentissa sdddettéisiin lastinkésittelypalveluja sotilaslentopaikalla suorittavan
ilmoitusvelvollisuudesta sotilaslentopaikanpitdjille, jos toiminnassa tapahtuu merkittava
muutos.

Pykaldn 3 momentissa sdéddettdisiin, ettd turvallisuusselvitys on tarkastettava ja saatettava ajan
tasalle vahintién joka viides vuosi.

Pykéldn 4 momentissa sdadettéisiin poikkeuksesta turvallisuusselvityksen ajan tasalle
saattamisesta. Tdmaén lain 6 §:ssi tarkoittamien olosuhteiden vallitessa toiminta
sotilaslentopaikassa ja sen ymparistdssé olisi niin nopeatempoista, ettd tapahtuneiden
muutosten vieminen turvallisuusselvitykseen ei olisi vilittoméasti mahdollista. Momentissa
sdddettdisiin, ettd turvallisuusselvitys saatettaisiin ajan tasalle vastaamaan tapahtuneita
muutoksia, mutta viimeistddn kuuden kuukauden kuluessa siitd, kun 1 momentissa sdddetyt
ajan tasalle saattamisen ehdot on todettu.

Pykildn 5 momentin mukaan turvallisuusselvityksen uusimisesta voitaisiin antaa tarkempia
sddnnoksid valtioneuvoston asetuksella.

7 luku
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Kisketyssé tehtivissi olevien henkiléiden kuljettaminen vaarallisia aineita kuljettavassa
kuljetusvilineessi

44 §. Kdsketyssd tehtdvdssd olevien henkiloiden kuljettaminen vaarallisia aineita kuljettavassa
kuljetusvilineessd. Sotilaallisessa toiminnassa ja sen harjoittelussa vaarallisia aineita joudutaan
kuljettamaan yhdessd tehtdvadan késkettyjen henkildiden kanssa samassa kuljetusvilineessa.
Sotilaallisen toiminnan luonteeseen kuuluu, etti sotilailla on tehtdvinsé edellyttimid vaarallisia
aineita valittomasti kdytettdvissddn kuljetuksen yhteydessd. Tamé voi koskea myos poliisille
annettavaa virka-apua. Tyypillinen esimerkki on taisteluvalmiudessa olevan ryhmén kuljetus
tehtdvadnsd, jolloin vaarallisia aineita — kuten patruunoita, kisi- tai muita kranaatteja on sotilaan
tai virkahenkilon henkilokohtaisessa taisteluvarustuksessa. Samassa kuljetuksessa kuljetetaan
myds ryhmille kuuluvaa ns. ryhmi- tai joukkuevarustusta, mikd voi tarkoittaa késiasetta
raskaamman kaliiberin aseen ampumatarvikkeita, kertasinkoja taikka panssarimiinoja.
Esitettavassd pykaldssd sdddettdisiin niistd edellytyksistd, joiden vallitessa téllainen kuljetus
olisi sallittua.

Pykildn 1 momentissa sdddettdisiin vaarallisten aineiden kuljetuksen yleisistd vaatimuksista
edelld kuvatussa tilanteessa. Perusvaatimus on, ettd henkiloille on késketty tehtdvé, jonka
suorittaminen edellyttdd vaarallisten aineiden kuljettamista mukana. Vaarallisia aineita
kuljetettaisiin rajoitetusti, toisin sanoen niin paljon kuin kdsketty tehtdvd nimenomaisesti
edellyttdd. Kuljetettavat vaaralliset aineet eivit saisi myOskéddn aiheuttaa merkittdvad vaaraa.
Tama tyypillisesti tarkoittaa, ettd kyseiset aineet ja niité siséltévét esineet on suunniteltu, testattu
ja erikseen hyvéksytty kuljetettavaksi kyseisessé kuljetusvilineessi ja tehtdvén edellyttiméssi
valmistellussa kunnossa. Taméd tarkoittaa, ettd jos vaarallista ainetta tai esinettd tdssd
tapauksessa kuljetetaan normaalista kuljetuspakkauksestaan purettu, on kyseisen esineen
suunnittelussa tdmd otettu huomioon ja esineen kyky kestdd turvallisena kuljetuksesta
aiheutuvat fysikaaliset rasitukset on testauksella todettu. Edelleen sdddettdisiin siitd, ettd
kuljetettavat vaaralliset aineet sijoitellaan kuljetuksen yhteydessd siten, ettd niistd aiheutuu
mahdollisimman véhén vaaraa kuljetettaville henkildille. Tehtdvéadn késketyt henkil6t voivat
olla Puolustusvoimien henkilokuntaan palkattua henkilostdd, asevelvollisia sekd muun
viranomaisen kuten Poliisin henkilGita.

Pykildn 2 momentissa sdddettdisiin mahdollisuudesta kuljetuksessa kdskyn antaneen joukon
johtajan paitokselld kuljettaa myods muita kdskettyyn tehtdvddn liittyvid puolustusvoimien
palkattuun henkilokuntaan kuuluvia henkilditd. Téllaisia voivat olla tehtdvadn liittyvésté
tiedottamisesta vastaava siviilind palveleva tiedottaja, taikka tehtdvéddn tarvittava siviilind
palveleva sotilaslakimies oikeudellisena neuvonantajana. Momentissa 2 sdddettdisiin myos
mahdollisuudesta kuljettaa muun viranomaisen henkilokuntaan kuuluvia henkil6itd. Tama on
tarpeellista esimerkiksi tilanteessa, jossa virka-apuna toteutetaan yhteisoperaatio Poliisin, Tullin
ja Rajavartiolaitoksen kanssa.

Pykéldn 3 momentissa sdddettiisiin yleissddnnosti, jonka mukaan muissa kuin 1 ja 2 momentin
tarkoittamissa tapauksissa vaarallisia aineita siséltdvdd kuormaa tai lastia ei saa kuljettaa
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kuljetusyksikossd, jossa on mukana miehistoon kuulumattomia henkil6itd. Yleissddnnosta
voitaisiin poiketa, jos se on ehdottoman vélttdmitonta ja kuljetustehtdvéan tai muun tehtdvéan
toteuttamiseksi tarpeellista. Arvioinnin tarpeesta poiketa yleissdénnosté tekisi toimivan joukon
johtaja tekemdnsd tai teettiménsd riskienarvioinnin perusteella. Kysymyksessd voi olla
esimerkiksi henkildiden evakuointi nopeaa toimintaa vaativassa tilanteessa. Joukko voi olla
esimerkiksi poliisin johdossa virka-aputehtivin yhteydessa.

Pykaldn 4 momentissa sdddettéisiin kdskyn antaneen joukon johtajan velvollisuudesta ilmoittaa
kuljetusvilineestd vastaavalla tai kuljetusvélineen johtajalle kuljetettavaksi tulevasta
vaarallisesta aineesta ja 2 momentissa tarkoitetuista henkildistd. Ilmoitus olisi joko kirjallinen
tai nopeaa toimintaa vaativassa tilanteessa suullinen.

Pykildn 5 momentissa sdddettdisiin kdskettyd tehtdvad suorittavien koulutuksesta. Koulutus
sovitettaisiin tehtdvdn mukaan ja kunkin henkilon tehtdvdssd olevan roolin mukaiseksi.
Koulutus pitdisi tyypillisesti sisdllddn perehdytyksen kuljetettavien aineiden ja niitd siséltédvien
esineiden ominaisuuksiin ja niiden turvalliseen valmisteluun ja kasittelyyn. Koulutuksen tulisi
olla my6s kuljetusmuotokohtainen, silld eri kuljetusmuodoissa kuljetettaviin vaarallisiin
aineisiin ja niité sisdltiviin esineisiin kohdistuu erilaisia fysikaalisia ja kemiallisia rasituksia.

Pykdlin 6 momentissa sdddettdisiin  Péddesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle
madrdyksenantovaltuus teknisistd yksityiskohdista. Natossa vastaavista asioista on annettu
standardi AMovP-6.

45 §. Vaarallisten aineiden kuljetus matkatavarana. Pykéldssd sdddettdisiin vaarallisten
aineiden kuljetuksesta matkatavarana tai vaarallisen aineen ottamisesta mukaan matkatavarana.
Jalkimmainen tapaus viittaisi tilanteeseen, jossa matkustaja ottaa vaarallista ainetta mukaansa
olematta kuljetuksen kuljettaja.

Pykildn 1 — 3 momentit olisivat saman siséltdiset vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun
lain 38 §:n 1 — 3 momenttien kanssa.

Pykidldn 1 momentin mukaan matkatavaran ja henkilon mukanaan kuljettaman vaarallisten
aineen kuljetusta voitaisiin rajoittaa, jos se aineen 4 §:n 1 kohdassa tarkoitetun aineen
ominaisuuden aiheuttaman vaaran vuoksi on aiheellista. Jo nykyisin vaarallisten aineiden
kuljetusta matkatavarana on rajoitettu kuljetusmuotokohtaisilla valtioneuvoston asetuksilla ja
madrdyksilld. Pykéldn sddnnoksilld ei rajoitettaisi henkil6itd kuljettavan oikeutta soveltaa
kuljetusehtoja, jotka sisdltavit tiukempia rajoituksia matkatavaran kuljettamisesta.

Pykilan 2 momentin mukaan kuljetuksessa on otettava huomioon kaikki aineen vaaratekijit ja
muutenkin huolehdittava turvallisuudesta. Matkatavaran olisi oltava asianmukaisesti pakattu.
Talla tarkoitettaisiin yleisesti matkustajan saatavilla olevia pakkauksia, kuten aineen
myyntipakkauksia.
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Pykildn 3 momentissa sdddettéisiin tiedottamisesta matkustajille ilma-aluksessa kielletyista
vaarallisista aineista. ICAO-TI:n mukaisesti nédiden tietojen olisi koostuttava vihintidn
ilmoituksista niissd paikoissa, joissa suoritetaan matkustajien ilmakuljetuksen selvitystd ja
yhteydenpitoa matkustajien kanssa. Téllaisia tahoja ovat kuljetuksen suorittajan lisdksi
lentopaikan pitdjit ja muut matkan valittdjat. Kuljetuksen suorittajan olisi varmistettava tietojen
antaminen matkustajille joko antamalla tiedot riittdvéin selkedsti myontdmisen yhteydessi tai
jollakin muulla asianmukaisella tavalla. Kéytdnndssé kuljetuksen suorittajalla on tiedottamiseen
kaytettivd menetelmd oltava kuvattuna toimintakésikirjassa ja muissa soveltuvissa
ohjekirjoissa. Niistd vaatimuksista maarattaisiin pykaldn 4 momentin nojalla.

Pykéldin 4 momentissa sdéddettdisiin Liikenne- ja viestintiviraston vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetun lain 38 § 4 momentin perusteella antamien méadrdysten noudattamisesta
timédn lain  soveltamisalaan  kuuluvissa  kuljetuksissa. = Médrdykset annettaisiin
kuljetusmuotokohtaisesti vaarallisten aineiden matkatavarana kuljettamisen rajoittamisesta tai
kieltdmisestd. Tarkoituksena on, ettd nykyiseen tapaan madrdyksissd otettaisiin huomioon
Euroopan unionin sdddokset sekd kansainviliset sopimukset. Niissd eri kuljetusmuotoja
koskevat kuljetuskiellot ja -rajoitukset poikkeavat toisistaan kuljetusten luonteen erilaisuudesta.

Pykdldin 5 momentti siséltdisi Pédesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
médrdyksenantovaltuuden. Médrdyksenantovaltuus koskisi pykdldn 4 momentissa tarkoitettua
Liikenne- ja viestintdviraston méérdystd, josta voitaisiin antaa poikkeavia maérdyksid, jos se
olisi sotilaallisen toiminnan, sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon
toteuttamiseksi tarpeellista. Poikkeuksista annettavien miirdysten teknisen sisdllon tulisi
perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

8 luku

Vaarallisten aineiden kuljetukseen tarvittava koulutus tai pitevyys

46 §. Yleinen koulutus ja pdtevyys. Pykéldssd sdddettiisiin yleissddnnds kuljetukseen
osallistuvien koulutuksesta ja patevyydesta.

Pykildn mukaan jokaisella vaarallisten aineiden kuljetukseen tai kuljetuksen turvallisuuden
varmistamiseen liittyvid tehtdvid suorittavalla henkilolld tulisi olla tehtdvén asianmukaiseen
suorittamiseen tarvittava koulutus tai muu pétevyys, jolla osaltaan varmistetaan
kuljetusturvallisuutta ja jonka perusteella henkild kykenee suoriutumaan hénelle annetuista
tehtévistd asianmukaisesti vaaraa aiheuttamatta. Henkildsto, joka olisi saanut asianmukaisen
koulutuksen, mutta joka on osoitettu uusiin tehtiviin, olisi arvioitava pitevyyden ja osaamisen
madrittdmiseksi uuden tehtdvinsa suhteen. Jos patevyytta tai osaamista ei voitaisi osoittaa, olisi
annettava asianmukaista lisdkoulutusta.
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Sddnnos koskisi kaikkien kuljetusmuotojen kaikkia erilaisia kuljetuksen turvallisuuteen
vaikuttavia tehtdvid. Kuljettajan PV-VAK-ajolupakoulutuksesta sdddettdisiin lain 9 luvussa.
Yleisesti muuten aluksen miehityksestd ja péatevyysvaatimuksista, kuljettajakoulutuksesta,
kuljettajaa koskevista vaatimuksista ja ammattipdtevyydestd tieliikenteessd sekd ilmailun
lentomiehiston koulutuksesta sdddetdén erikseen.

47 §. Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annettava koulutus. Pykildssd sdddettdisiin
yleissddnnos vaarallisten aineiden kuljetuksesta annettavasta koulutuksesta.

Pykilan 1 — 3 momentit ovat pdéosin saman siséltdisid vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetun lain 42 § 1 — 3 momenttien kanssa. Sddnnds poikkeaa 1 momentin osalta siten, ettd
koulutusvaatimus koskisi myds meri- ja ilmaliikenteessé kaikkia kuljetukseen osallistuvia
osapuolia kuten my0s aluksen ja ilma-aluksen miehistod. Vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annettu laki rajaa aluksen ja ilma-aluksen miehiston koulutuksen sééddettdviksi muussa
lainsddddnnossé kuin vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetussa laissa. Liséksi sddnnos
poikkeaa 1 momentin 5 kohdassa vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetusta laista siten, ettd
turvauhkiin varautumisesta olisi annettava koulutusta kaikissa kuljetusmuodoissa ml. meri- ja
ilmakuljetus. Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain kohdalla turvauhkiin liittyvé
koulutusta ei ole nimenomaisesti sdddelty vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetussa laissa,
koska siitd on jo sdddetty meri- ja ilmakuljetuksissa IMO- ja ICAO- sekd EU-sdéntelyssé.

Pykildn 1 momentin koulutusvaatimus koskisi eri tehtdvissd toimivia, esimerkiksi vaarallisia
aineita ldhettdvaa ja kuljettavaa, huolintaa, pakkaamista, ldhettdmisti, laivaamista, lastaamista,
kuormaamista, purkamista tai tilapdistd sdilytysté hoitavaa, ilmailun maahuolintaa suorittavaa,
ilma-aluksen ohjaamo- ja matkustamomiehistdd, satamanpitdjan henkildstod ja satama-alueella
ahtausta, kuormausta, purkamista tai sisdisid siirtoja suorittavaa. Henkiloston ammattitaidon
varmistaminen edellyttdd kdytdnnOssd saadun asianmukaisen koulutuksen lisdksi jatkuvaa
suunnitelmallista tdydennyskoulutusta.

Pykéldan 1 momentin perustella koulutusvaatimus alus- ja ilma-aluskuljetuksessa koskisi myos
aluksen miehistod. Kyseinen koulutusvaatimus on erityisen tirked 16 §:n 3 momentin
mukaisissa huoltoaluskuljetuksissa. IMDG-sddnndstd sisdltdd vaatimuksia koulutuksesta
aluskuljetukseen liittyvid tehtdvid maissa hoitaville tyontekijoille, joten pykdldn vaatimukset
koskisivat my0s néitd tyontekijoitd. Tallaisen maissa tyoskentelevén tyontekijan tehtévid ovat
IMDG-sdénnoston mukaisesti vaarallisten aineiden luokittelu, vaarallisen aineen kuljetuksessa
kaytettdvin nimikkeen méérittely, vaarallisten aineiden pakkaaminen, varoituslipukkeiden
merkitseminen  tai  kiinnittiminen  vaarallisia  aineita  siséltdviin  pakkauksiin,
lastinkuljetusyksikoiden lastaaminen tai purkaminen, vaarallisten aineiden kuljetusasiakirjojen
valmistelu, vaarallisten aineiden kuljetukseen tarjoaminen tai hyvéksyminen, vaarallisten
aineiden késittely, vaarallisten aineiden lastaus- ja ahtaussuunnitelmien valmistelu, vaarallisten
aineiden lastaus tai purkaminen aluksesta tai alukseen, vaarallisten aineiden kuljettaminen,
muunlainen vaarallisten aineiden kuljetukseen osallistuminen ja sovellettavien sdédosten ja
madrdysten valvonta.
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Koulutuksen olisi muodostuttava eri osa-alueista, joita eri tehtdvissd toimiva tarvitsee
kuljetuksen turvallisuuden varmistamiseksi, riskien tunnistamiseksi ja kuljetusvaatimukset
ymmértdmiseksi. Tydtehtdvistd riippuen kouluttajaksi voisi valita oman perehdyttdjén ja
opastajan tai ulkopuolisen kouluttajan, taikka koulutus voitaisiin jirjestdd ulkopuolisen
palveluntarjoajan toimesta. Vaadittava koulutus voitaisiin jarjestid myos henkilon muun
koulutuksen yhteydessa. Téarkeintd on, ettd koulutus on vastuuseen ja tehtdviin soveltuvaa seki
kaytettdvin kuljetusmuodon vaatimukset kattavaa.

Pykildn 1 momentin 5 kohdan sddnnds turvatoimia koskevasta koulutuksesta koskisi kaikkia
kuljetusmuotoja. Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain vastaavassa sddannoksessi
ilmakuljetukseen liittyvé koulutus on rajattu ulkopuolelle, silld ilmailun turvaamista koskeva
sddntely siséltyy ilmailulakiin ja asiaa koskevaan siviili-ilmailun EU-sééntelyyn.

Pykildn 2 momentti siséltdisi vaatimuksen henkildston koulutuksesta myds lentotoimintaan
liittyvissa tehtdvissd, jotka eivit vilittomasti liity vaarallisten aineiden ilmakuljetukseen. Tamé
olisi tarpeen lentotoiminnan turvallisuuden varmistamiseksi ja sen varmistamiseksi, ettei
ilmakuljetuksena kuljeteta vaarallisia aineita vaatimustenvastaisesti. Siten henkilon, joka hoitaa
esimerkiksi maahuolintapalveluja, yleisen rahdin tai matkustajien, miehiston, matkatavaran,
rahdin turvatarkastuksia, on saatava koulutusta, jotta hén voisi tunnistaa kielletyt vaaralliset
aineet ennen kuljetusta, vaikka wvaarallisten aineiden késittely ei olisikaan yrityksen
ydintoimintaa.

Pykildn 3 momentti rajaisi pykdldn vaatimusten soveltamista. Pykéldn koulutusvaatimus ei
koskisi niitd kuljettajia, joiden kuljetustehtdvit edellyttdvit 9 luvussa tarkoitettua ajolupaa
tiekuljetuksessa. Saadakseen PV-VAK-ajoluvan on kuljettajan tdytynyt osallistua 9 luvussa
tarkoitettuun PV-VAK-koulutukseen, joka sisdltid myoOs tdssd pykéldssd tarkoitetut seikat.
Pykéldssa tarkoitettu koulutus olisi oltava kuljettajalla, jonka tyotehtavét liittyvat vaarallisten
aineiden kuljetuksiin tielld, kun hén kuljettaa vaarallisia aineita sellaisia méérid, ettd hinelti ei
edellytetd ajolupaa.

Pykidldn 4 momentissa sdédettéisiin Liikenne- ja viestintdviraston vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetun lain 42 §:n 4 momentin perusteella antamien maédrdysten
noudattamisesta tdméan lain soveltamisalaan kuuluvissa kuljetuksissa. Méaardykset voivat
koskea vaarallisten aineiden kuljetuksesta annettavan koulutuksen sisdltod ja rakennetta,
koulutuksen kéytinnon toteutusta, tdydennyskoulutuksen méérdaikoja ja muita koulutuksen
teknisid yksityiskohtia.

Pykdldan 5 momentti sisdltdisi Padesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
madrdyksenantovaltuuden. Médrdyksenantovaltuus koskisi pykildn 4 momentissa tarkoitettua
Liikenne- ja viestintdviraston méérdysté, josta voitaisiin antaa poikkeavia méérayksié, jos se
olisi sotilaallisen toiminnan, sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon
toteuttamiseksi tarpeellista. Poikkeuksista annettavien maédrdysten teknisen sisdllon tulisi
perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.
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48 §. Illmakuljetusta koskeva koulutusohjelma. Pykdlan 1 momentissa sdddettdisiin, ettd
vaarallisten aineiden ilmakuljetukseen liittyvdd toimintaa harjoittavalla olisi oltava
koulutusohjelma, jonka Puolustusvoimat tai Rajavartiolaitos laatii ja ylldpitda.
Koulutusohjelman avulla pyrittéisiin luomaan jérjestelma, jolla varmistettaisiin koulutettaville
tehtdvien mukainen osaaminen. Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen olisi laadittava
koulutusohjelma sen toiminnan perusteella, josta henkildstd on vastuussa, ja varmistettava, ettd
koulutus suunnitellaan ja kehitetdéin saavutettavien pdtevyyksien ja oppimistavoitteiden
padamdiirien mukaisesti.

Pykildn 1 — 2 momentit ovat saman siséltdisid vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain
43 §:n 1 — 2 momenttien kanssa.

Pykildn 1 momentissa ei edellytettdisi yleistd kokeen suorittamista koulutuksen paitteeksi.
Yleisesti ei aina pelkdn kokeen lépdisemiselld voida taata tarvittavien kykyjen ja pétevyyden
saavuttamista, ja siksi koevaatimusta patevyyden osoittamiseen ei tdssd sdddettdisi. Sen sijaan
koulutusohjelmassa olisi kuvattava se, miten koulutettavan osaaminen tulee arvioitavaksi. Se,
ettd kaikki tarvittava opetus niyttdisi olevan sisillytettyind koulutukseen ja ettd kaikki
koulutettavat ovat ldpéisseet vaaditun kokeen, ei valttdmattd tarkoita, ettd henkildstd pystyy
riittdvan hyvin suorittamaan sille osoitetut tehtavat. Henkilosto voitaisiin arvioida monin tavoin
myds riippuen siitd, milld tavalla henkild tulee Puolustusvoimien tai Rajavartiolaitoksen
palvelukseen. Ammattisotilaalle ja reservildiselle annettava koulutus ja sen arviointi voivat
erota toisistaan. Arvioinnin suorittamiseksi voitaisiin esimerkiksi kayttda kirjallista koetta,
verkkokoetta, suullista koetta, erilaisia kadytdnnon harjoituksia ja koulutetun henkiloston
tekemédd arviota tyOssd suoriutumisesta. Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen tulisi
arviointimenetelmi tai niiden yhdistelmd siten, ettd arviointi kussakin palvelukseen tulon
tapauksessa ja olosuhteissa vahvistaa, ettid henkilosté on hankkinut tarvittavat tiedot riittdvissé
madrin kyetidkseen hoitamaan sille méérityt tyStehtivat.

Pykédlan 2 momentti siséltdisi  vaatimukset koulutusohjelman  hyviksymiselle.
Koulutusohjelman hyvéksynndn hakijana olisi toiminnanharjoittaja. Koulutusohjelman
hyviksymisestd Suomessa paittdisi Padesikunnan teknillinen tarkastusosasto.

Pykdldn 3 momentissa sdddettdisiin Liikenne- ja viestintdviraston vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetun lain 43 §:n 4 momentin perusteella antamien maéadrdysten
noudattamisesta timén lain soveltamisalaan kuuluvissa kuljetuksissa. Méérdykset koskevat
ilmakuljetuksen ja lentotoimintaan liittyvén vaarallisten aineiden koulutusohjelman sisdltod
ja rakennetta.

Pykilin 4 momentti sisdltdisi Pddesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
madrdyksenantovaltuuden. Maidrdyksenantovaltuus koskisi pykdlin 3 momentissa
tarkoitettua Liikenne- ja viestintdviraston maéédrdystd, josta voitaisiin antaa poikkeavia
madrdyksid, jos se olisi sotilaallisen toiminnan, sen harjoittelun tai kansainvélisen
sotilaallisen yhteistyon toteuttamiseksi tarpeellista. Poikkeuksista annettavien médrdysten
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teknisen siséllon tulisi perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

49 §. llmakuljetukseen ja muuhun lentotoimintaan liittyvin koulutuksen antaja. Pykéléan 1 ja 2
momentti sisdltdisi yleisen sddnnoksen ilmakuljetukseen ja muuhun lentotoimintaan liittyvén
koulutuksen antajasta analogisesti ilmakuljetusta koskevien kansainvilisten midrdysten
mukaisesti. Erityisesti olisi korostettava koulutuksen antajan pétevyyttd kansainvilisten
sotilasstandardien soveltamisessa.

Pykildn 1 — 2 momentit ovat saman siséltdisid vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain
44 §:n 1 — 2 momenttien kanssa.

Ehdotettu 2 momentti sisiltiisi sidnndksen koulutuksen antamisesta véhintddn kerran kahdessa
vuodessa. Momentti siséltiisi tdhdn poikkeuksen tdmén lain 6 §:ssd tarkoittamissa olosuhteissa.
Jos kahden vuoden médrdaika umpeutuu sind aikana jolloin 6 §:ssd tarkoitetut olosuhteet
olisivat voimassa, koulutuksen antaja voisi ndissd oloissa antaa koulutusta, vaikka edellisesta
koulutuksen antokerrasta olisikin yli kaksi vuotta. Annettu koulutus néissé oloissa kdynnistéisi
uuden kahden vuoden médriajan. Poikkeus poistuisi silloin kun olot palautuvat normaaleiksi.

Pykidldn 3 momentissa sdédettdisiin Liikenne- ja viestintdviraston vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetun lain 44 §:n 3 momentin perusteella antamien madrdysten
noudattamisesta timén lain soveltamisalaan kuuluvissa kuljetuksissa. Méaraykset koskevat
tarkempia maédrdyksid kouluttajan pétevyydestd ja ammattitaidosta sekd sithen liittyvén
koulutuksen teknisistd yksityiskohdista ilmakuljetuksen ja lentotoimintaan liittyvin
vaarallisten aineiden koulutusohjelman siséltoa ja rakennetta.

Pykéldin 4 momentti siséltdisi Padesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
madrdyksenantovaltuuden. Maardyksenantovaltuus koskisi pykdldn 3 momentissa
tarkoitettua Liikenne- ja viestintdviraston maéédrdystd, josta voitaisiin antaa poikkeavia
madrdyksid, jos se olisi sotilaallisen toiminnan, sen harjoittelun tai kansainvélisen
sotilaallisen yhteistyon toteuttamiseksi tarpeellista. Poikkeuksista annettavien médrdysten
teknisen siséllon tulisi perustua kansainvilisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

9 luku
PV VAK-ajolupa tiekuljetuksessa

50 §. Vaarallisten aineiden kuljettajan PV VAK - ajolupa tiekuljetuksessa. Pykélaan sisltyisi
yleissddnnos tiekuljetuksessa tarvittavasta PV VAK-ajoluvasta. Jokaisessa tdmén lain
soveltamisalaan kuuluvassa vaarallisten aineiden tiekuljetuksessa kuljettajalla olisi oltava PV
VAK - ajolupa. Tdméd muuttaisi nykytilaa, silli nykyiselldin voi pelkin ADR-ajoluvan
perusteella toteuttaa puolustusvoimien vaarallisten aineiden tiekuljetuksia. Tédmén lain
soveltamisalaan kuuluvissa kuljetuksissa sovellettaisiin kansainvélisten siviilimaédrdysten
lisaksi kansainvilisesti tunnettuja sotilasstandardeja, olisi tarpeen edellyttdd kuljettajalta
sotilasstandardeihin perustuvien toimintamallien erityistd perehdyttdmistd ja tdmén
perehdyttdmisen osoittavaa PV VAK-ajolupaa.
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Pykéldn 2 momentti sisdltdisi sddnndksen, jonka perusteella Suomea sitovan joukkojen,
kansainvélisen sotilasesikunnan asemaa koskevassa sopimuksessa tarkoitettu vaarallisten
aineiden ajolupa tai Suomen ja Amerikan Yhdysvaltojen vélisen puolustusyhteistydsopimuksen
ajolupaoikeuttaa kuljettamaan vastaavia vaarallisia aineita Suomessa, kuin ajoluvan
myodntdjdvaltiossakin. Menettely vastaa ajokorttilain 58 a §:n muutosta, jonka mukaan
sotilaalliseen puolustusyhteistyohon osallistuvassa valtiossa annettu ajokortti, ajolupa ja
asevoimien ajolupa hyvéksytddn. Tdma mahdollistaa NATO Sofan 4 artiklan ja DCA-
sopimuksen mukaisen toiminnan. DCA-sopimus ei ole kuitenkaan varsinainen joukkojen
asemaa koskeva sopimus.

Pykéldin 3 momentti siséltdisi Péadesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
madrdyksenantovaltuuden.

51 §. PV-VAK-ajolupaa varten annettava koulutus.

PV-VAK-ajolupaa varten annettava koulutus. Pykélédn 1 momentti siséltdisi perussdédnnoksen,
jonka mukaan normaalioloissa PV-V AK-ajolupakoulutukseen paidsemiseksi olisi suoritettava
vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 46 §:n tarkoittama ADR-ajolupakoulutus.
Saannds vastaa nykytilaa Puolustusvoimien sotilaskuljettajakoulutuksessa. Vuosittain ADR-
ajolupakoulutus annettaan noin 1500 - 2200 sotilaskuljettajaksi koulutettavalle varusmiehelle.
ADR-ajolupakoulutus antaa pohjatiedot vaarallisten aineiden kuljetukseen liittyvisté
madrdyksisti, joita PV VAK-koulutus tdydentda.

Pykalidn 2 momentti siséltiisi yleissddnnoksen vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain
tarkoittaman ~ ADR-ajolupakoulutusta  tdydentdvdasta =~ PV-VAK-ajolupakoulutuksesta.
Taydentdvd teoriaopetus siséltdisi esimerkiksi perehdyttimisen juuri sotilasrdjahteiden
kuljetukseen sekd kansainvilisesti tunnettujen sotilasstandardien soveltamiseen.

Pykélin 3 momentti siséltdisi Péadesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
madrdyksenantovaltuuden.

52 §. Perehdytyskoulutus valmiutta kohotettaessa ja poikkeusoloissa. Edelld 50 §:ssé
sdddettdisiin yleissdénnods, jonka mukaan kaikissa tdmén lain soveltamisalaan kuuluvissa
tiekuljetuksissa vaaditaan erityinen PV-VAK-ajolupa.

Pykaldssé sdddettiisiin poikkeuksesta, joka koskisi timén lain 6 §:ssd tarkoitettuja olosuhteita.
Pykaldssa saddettdisiin PV-VAK-ajolupaa annettavasta koulutuksesta eri tavoin kuin edelld 51
§:n tarkoittamissa normaalioloissa. Lain 6 §:ssé tarkoitetuissa olosuhteissa maanpuolustuksen
toteuttamiseksi olisi tarpeen myontdd PV-VAK-ajolupa sellaisille Puolustusvoimien
siviilikumppaneiden kuljettajille, joilla ei ole voimassa olevaa ADR-ajolupaa. Kuljettajalta voi
puuttua rajdhteitd koskeva ADR-ajolupa. Perussdéntond olisi tdlloinkin, ettd kyseisille
kuljettajille annettaisiin riittivd perehdytyskoulutus tdmén lain mukaisten kuljetusten
suorittamiseen. Koulutus siséltdisi erityisesti sotilasrdjahteiden kuljettamiseen liittyvin
perehdyttimisen, koska 6 §:ssd tarkoitetuissa olosuhteissa tdmid muodostaisi merkittdvan
kuljetuskohteen tdssd tarkoitetuille kuljettajille. ~ Perehdytyskoulutusta annettaisiin
Puolustusvoimien kuljetuskumppanien nimetyille kuljettajille normaalioloissa ja tarpeen
mukaan yhdistettynd sddnndllisiin harjoituksiin.
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Vastaavasti 6 §:ssd tarkoitetuissa olosuhteissa olisi my0s annettava riittdva perehdytyskoulutus
sellaisille reservildiskuljettajille, joilla ei ole voimassa olevaa PV-VAK-ajolupaa. Reservildisten
kohdalla PV-VAK-ajolupa on esimerkiksi voinut vanhentua.

Pykéldn 2 momentissa séédettiisiin niista ehdoista, joilla henkild voitaisiin ottaa tdssd pykélassd
tarkoitettuun perehdytyskoulutukseen. Siviilikuljettajien kohdalla ehtoina olisi, ettd kyseinen
henkilé on toiminut ammattikuljettajana ja hédnelld olisi oltava kyseisen ajoneuvoluokan
ajolupa. Perehdytyskoulutukseen osallistuvalta edellytettdisiin lisdksi voimassa olevaa
tavaraliikenteen ammattipétevyyttd liikenteen palveluista annetun lain mukaisesti (320/2017).
Reservildiskuljettajan tapauksessa vaadittaisiin, ettd hdn on aikanaan saanut Puolustusvoimien
sotilaskuljettajakoulutuksen.

Pykdlan 3 momentti sisdltdisi Pddesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
madrdyksenantovaltuuden. Reservildisten tietoja késiteltdisiin henkilGtietojen késittelysta
Puolustusvoimista annetun lain (332/2019) mukaisesti.

53 §. PV-VAK — ajoluvan saamiseksi tarvittava koe. Pykéléssi sdddettiisiin erityisestd kokeesta
PV-VAK-ajoluvan saamiseksi. Pykéldn 1 momentissa sdddettdisiin, ettd Puolustusvoimat on
PV-VAK-ajoluvan kokeen jérjestd;ja.

Pykildn 2 momentissa sdddettdisiin lain 6 §:ssd tarkoitetuissa olosuhteissa noudatettavista
poikkeuksista. Néissd olosuhteissa ei olisi mahdollista jérjestdd erillistd koetta. Kokeen
poisjattidmistd puoltaisi myos edelld 52 §:ssé ilmaistu tarkoitus, ettd perehdytyskoulutus olisi
ennakoivaa ja sddnndllistd koulutusta normaalioloissa.

Pykédlain 3 momentissa sdddettdisiin edellytyksestd ajolupakokeeseen osallistumisesta.
Ajolupakokeeseen voisi osallistua 12 kuukauden siséllé siitd, kun osallistuja olisi saanut PV-
VAK-ajolupaa varten annettavan koulutuksen.

Pykilin 4 momentti siséltdisi Pddesikunnan teknillisen tarkastusosastolle osoitetun
médridyksenantovaltuuden.

54 §. PV-VAK-ajoluvan myéntdminen. Pykéldn 1 momentissa sdddettiisiin, ettd Paddesikunnan
teknillisen tarkastusosaston ajoneuvotarkastaja hyvéksyisi PV-VAK-ajoluvan esittelysta.
Ajoneuvotarkastajan patevyydestd sdddetddn ajoneuvojen katsastustoiminnasta annetun lain 2
§:n 2 momentissa. PV VAK-ajoluvan myontdmisen edellytyksen olisi hakijan osallistuminen
PV VAK-ajolupaa varten annettavaan koulutukseen ja ajoluvan saamiseksi tarvittavan kokeen
suorittaminen hyvaksytysti. PV-VAK-ajolupa myoOnnettéisiin méaérdajaksi. Lisdksi PV VAK-
ajoluvan myontdmiseen edellytettdisiin, ettd Puolustusvoimien palkattuun henkildstoon
kuuluvalla ja varusmiehelld olisi oltava voimassa oleva ADR-ajolupa. Kertausharjoitukseen
osallistuvalta reservildiseltd ei vaadittaisi voimassa olevaa ADR-ajolupaa, vaan mydnnettava
PV VAK-ajolupa perustuisi asevelvolliselle aiemmin koulutettuun ja voimassa olleeseen ADR-
ajolupaan. ADR-ajoluvan uusimisen sijaan kuljetusturvallisuuden varmistamiseksi
tarkoituksenmukaisempaa on, ettd kertausharjoitukseen osallistuvalle reservildiselle
koulutetaan Puolustusvoimien vaarallisten aineiden kuljettamiseen liittyvét erityispiirteet ja
samalla kerrataan tarvittavat ADR séénnokset.

Pykilin 2 momentissa sdddettdisiin PV-VAK-ajoluvan voimassaolon jatkamisesta sen
voimassaollessa ja uudelleen myontdmisestd voimassaolon pédtyttyd, jos hakija tdyttdd PV
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VAK-ajoluvan myontdmiselle asetetut vaatimukset ja on suorittanut tdydennyskoulutusta
vastaavan kokeen.

Pykdldan 3 momentti sisdltdisi Padesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
mairdyksenantovaltuuden.

55 §. PV-VAK-ajolupakoulutuksen antaja. Pykdlan 1 momentin mukaan ajoluvan saamiseksi
tarvittavaa koulutusta voisi antaa Puolustusvoimat.

Pykidldn 2 momentissa sdéddettdisiin koulutuksen antajan ja koulutusta antavan henkilon
vaatimuksista.

Pykéldn 3 momentissa sdddettdisiin sen 2 a kohdassa, ettd PV-VAK-ajolupakoulutuksen
vastaavalla johtajalla olisi oltava vahintddn annettavaa koulutusta vastaava PV-VAK-ajolupa
sekd hakijalla on oltava myds ADR-ajolupa. Vastaavasti sdddettéisiin 3 a kohdassa, ettd
koulutusta antavalla henkildlld tulisi olla annettavaa koulutusta vastaava PV-VAK-ajolupa.

Talla hetkelld yksityiset palveluntarjoajat antavat Puolustusvoimille ADR-ajolupakoulutusta.
PV-VAK-ajolupakoulutuksen antaa Puolustusvoimat.

Momentti siséltéisi erityisesti sadnnoksid henkiloston patevyyksistd. Sddnnoksen tarkoituksena
on se, ettd koulutuksesta vastaavan johtajan on tosiasiallisesti johdettava, ohjattava, valvottava
ja kehitettdva koulutusta ja muutoinkin toimittava tosiasiallisesti koulutusta vastaavan johtajan
tehtdvissd. Vaatimuksella pyrittdisiin varmistamaan koulutuksesta vastaavan johtajan
asiantuntemus koulutuksen suunnittelussa ja kehittdimisessd. Ammatillisella patevyydelld
tarkoitettaisiin sitd, ettd henkil6lldi on vaaditun koulutuksen lisdksi vaarallisten aineiden
kuljetuksiin liittyvé riittdvd tyokokemus tai muulla tavalla hankittu osaaminen. Ammattitaitoa
osoittaisi myds ADR-ajolupakoulutuksen koulutusvaatimusten, alan lainsddddannén ja
kayténtdjen tuntemus.

Momentissa  sdddettdisiin =~ my0s  koulutusta antavan  henkilon  kelpoisuudesta.
Opetushenkilstolld tulee olla hyvat tiedot vaarallisten aineiden kuljetusta koskevista
sadnnoksistd ja madrdyksistd sekd vaatimuksissa tapahtuvista muutoksista. Koulutuksesta
vastaavan johtajan pitevyysvaatimuksena olisi vahintdén annettavaa koulutusta vastaava ADR-
ja PV VAK-ajolupa. Opettajalta edellytettdisiin vastaavaa voimassa olevaa PV-VAK-ajolupaa,
joka tarkoittaa, ettd hinelld on myos 54 §:ssé tarkoitettu voimassa oleva ADR-ajolupa. Tdma
vaatimus olisi perusteltua opettajan ammattitaidon varmistamiseksi vaarallisten aineiden
kuljettamiseen liittyvien tietojen sekd kuljettamiseen liittyvdn kokonaisndkemyksen
vahvistamiseksi. Kdytdnndssd suurella osalla koulutusta antavista henkilistd on télld hetkelld
ajolupa olemassa. Pétevyysvaatimukset eivdt koskisi kouluttajaa avustavaa henkilod
esimerkiksi kdytdnnon harjoituksissa.

56 §. PV-VAK-ajolupakoulutusta ja koetta koskevien tietojen tallentaminen. Pykidldssa
sdddettiisiin vaarallisten aineiden PV-V AK-ajolupakoulutusta koskevien asiakirjojen ja tietojen
tallentamisesta. Tiedoilla tarkoitettaisiin henkilon koko nimed ja henkil6tunnusta. Yksiléiminen
olisi tdrkedd, jotta henkilollisyydestd voitaisiin varmistua. Sdilytettdvid asiakirjoja olisivat
esimerkiksi todistukset PV-VAK-ajolupakoulutuksesta sekd muut koulutusta koskevat
asiakirjat, joissa on tietoja esimerkiksi koulutettavan suorittamien koulutusten paivamaarista,
koulutustyypistd ja niihin liittyvistd aihealueista. Vaadittavien tietojen sdilyttimismuoto ei
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vaikuttaisi asetettuun velvoitteeseen. Velvoite koskisi siten my0s sdhkoisessd muodossa olevia
tietoja. Talld hetkelld suurimmalle osalle kuljettajista koulutetaan ADR-ajolupa, jonka
Puolustusvoimat tilaa alihankintana. PV VAK-ajolupien méérd on marginaalinen.
Puolustusvoimat kouluttaa jatkossa vuosittain kaikille kuljettaville ADR-ajoluvan lisidksi myds
PV VAK-ajoluvan, jolloin koulutettavia PV VAK-ajolupia tulee olemaan vuosittain noin 2000
kappaletta.

Pykélan 2 momentissa sdddettdisiin ajoneuvotarkastajan velvollisuudesta tallentaa tietoja
kokeista, kokeen suorittaneista ja myonnetyistd PV-VAK-ajoluvista. Kokeesta kirjattavia tietoja
olisivat esimerkiksi koepdivé, kokeen aloitus- ja lopetusaika, kokeen aihe, kokeessa kaytetty
koemateriaali, tiedot koearvioinnista ja arvioinnin perusteista. Pddesikunnan teknillinen
tarkastusosasto kasittelisi PV-VAK-ajolupia koskevia tietoja puolustusvoimien henkil6tietojen
késittelystd annetussa laissa (332/2019) saddetylld tavalla.

10 luku
Turvatoimet

Lakiin otettaisiin voimassa olevan lainsdddédnnon sddnndkset vaarallisten aineiden kuljetuksiin
liittyvistd turvatoimista ja -velvoitteista, joiden tarkoituksena on estii kuljetettavien vaarallisten
aineiden varkaudet ja muu tahallinen vadrinkdytto. Késitteet turvauhka ja turvatoimet
madriteltiisiin lain alussa 4 §:ssd. Turvatoimiin liittyvéstd koulutuksesta sdadettdisiin 8 luvussa.

57 §. Yleiset turvatoimet. Pykéldn 1 momentissa sdddettdisiin turvauhkiin varautumisesta ja
sithen liittyvédstd yhteistyostd. Sddnnokset olisivat yleisid velvoitteita, jotka koskisivat kaikkia
kuljetusmuotoja. Pykéldn 1 momentin sddnnokset ovat saman sisiltoisid vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetun lain 51 §:n 1 momentin kanssa.

Pykéldn 1 momentti sisdltdisi sddnnokset turvauhkiin varautumisesta ja siihen liittyvastd
yhteistyOstd. Sddnnokset olisivat yleisid velvoitteita, jotka koskisivat kaikkia kuljetusmuotoja.
Pykaldssd olisi uusi vaatimus yhteistyOstd turvauhkiin liittyvien tietojen vilittdmisestd ja
turvatoimien hoitamisesta. Turvauhan ilmetessd tarvittavassa laajuudessa tdstd voitaisiin
ilmoittaa myos muille kuljetuksen osapuolille, joita asia koskee. Viranomaistyon tehostamiseksi
my0s viranomaisella on tarve tietdd kaikesta turvauhkiin liittyvésti toiminnasta kuljetusalalla.
Yhteistydssé voitaisiin sopia myds yrityskumppaneiden ja yhteistyotahojen kanssa siitd, miten
turvatoimia hoidetaan yhdessi ja muuten varaudutaan turvauhkiin, mikéa voisi olla esimerkiksi
koulutusta yhteisissd tehtdvissd. Kaikissa kuljetukseen liittyvdssd toiminnassa kaikkien
vaarallisten aineiden kuljetukseen osallistuvien henkildiden olisi otettava huomioon henkildn
vastuuseen suhteutetut turvatoimia koskevat vaatimukset.

Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 51 §:n 2
momentin perusteella annettujen valtioneuvoston asetusten sddnndsten ja Liikenne- ja
viestintdviraston antamien madrdysten noudattamisesta tdmin lain soveltamisalaan
kuuluvissa kuljetuksissa. Liikenne- ja viestintdviraston maarayksié olisivat esimerkiksi aine-
tai aineryhmékohtaiset ajoneuvon valvontaa, pysékointid ja kuormatilan lukitsemista koskevat
madrdykset. Valtioneuvoston asetuksella annettaisiin sellaiset sddnndkset, jotka katsottaisiin
tarpeellisiksi kansallisesti. Esimerkiksi VAK-direktiivin mukaan jasenvaltiot voivat sddnnelld
vaarallisten aineiden tie- ja rautatiekuljetusta alueellaan tai kieltd tdllaiset kuljetukset vain
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muista kuin kuljetusturvallisuuteen liittyvistd syistd. Téllainen syy, jonka takia voitaisiin
antaa kansallisia sddnndksid, voisi siten olla turvauhkaan liittyva syy.

Pykdldn 3 momentti sisdltdisi Pédesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
madrdyksenantovaltuuden. Mairdyksenantovaltuus koskisi pykdldin 2 momentissa
tarkoitettua Liikenne- ja viestintdviraston méadrdystd, josta voitaisiin antaa poikkeavia
madrdyksid, jos se olisi sotilaallisen toiminnan, sen harjoittelun tai kansainvélisen
sotilaallisen yhteistyOn toteuttamiseksi tarpeellista. Poikkeuksista annettavien méadrdysten
teknisen siséllon tulisi perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

58 §. Tiekuljetusten turvatoimet. Pykédldn 1 momentissa sdddettiisiin yleissddnnoksend, ettd
vaarallisia aineita saisi luovuttaa kuljetettavaksi vain asianmukaisesti tunnistetulle kuljetuksen
suorittajalle. Kuljetuksen suorittajan tunnistamiseksi kdytettiisiin kuljetusyrityksen myontamia
henkilokortteja, sekd kuljetusyrityksen ldhettdjan kayttoon toimittamaa listaa palkatuista ja
tarvittavan koulutuksen saaneista kuljettajista. Kuljetuksen suorittajan tunnistaminen on
erityisen tirkedtd 6 §:ssd tarkoitetuissa olosuhteissa, jossa kdytettdisiin kolmannen osapuolen
autoja ja kuljettajia.

Pykildn 1 - 3 momenttien sddnndkset ovat pddosin saman siséltdisid vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetun lain 52 §:n 1 - 3 momenttien kanssa.

Pykalidn 2 momentin mukaan vaarallisen aineen tilapdiseen séilytykseen kdytettdvin toistuvan,
kiintedn tilapdisen sdilytyksen paikan tulisi olla turvattu. Tilapdisen séilytyksen paikka olisi
tarvittaessa valaistu ja mahdollisuuksien mukaan asiaton pddsy alueelle olisi estettava.
Saannoksen tarkoituksena on se, ettd tilapdisen sdilytyksen paikka voidaan jattdd valaisematta,
jos se on tarpeen tiedustelun tai tihutyon véistimiseksi. Turvaamiseksi katsottaisiin tyypillisesti
alueen vartiointi erilaisin menetelmin.

Turvaamisvelvoite ei koskisi esimerkiksi tavallista parkkipaikkaa. 59 §:ssd tarkoitetussa
turvasuunnitelmassa on otettava huomioon kuljetuksiin liittyvét pysidhdykset ja pysdhdyspaikat
sekd nithin liittyvdt turvariskit samoin kuin toimenpiteet, joita noudattaen varmistetaan
kuljetuksen turvallisuus. Suomessa ei ole tdysin turvauhkiin liittyvid vaatimuksia téyttavid
pysahdyspaikkoja.

Pykdldn 3 momenttiin otettaisiin vaatimus, ettd tiekuljetuksiin liittyen kuljetusvélineen
michiston jasenelld olisi oltava kuljetuksessa mukana valokuvalla varustettu henkildllisyyden
osoittava asiakirja. Vaatimus voisi tulla tdytetyksi siten, ettd henkil6llé olisi ajokortti mukana.
Vilttamatta ei edellytettdisi viranomaisen antamaa todistusta. Esimerkiksi 6 §:ssé tarkoitetuissa
olosuhteissa siviilikuljettajan tydnantajan antama asianmukainen kuvallinen todistus olisi
riittava.

Pykéldn 4 momentissa sdddettiisiin vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 52 §:n 4
momentin perusteella Liikenne- ja viestintdviraston antamien méérdysten noudattamisesta
tdmaén lain soveltamisalaan kuuluvissa kuljetuksissa.

Pykilin 5 momentti sisdltdisi Padesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
médridyksenantovaltuuden. Médrdyksenantovaltuus koskisi pykdldn 4 momentissa tarkoitettua
Liikenne. ja viestintdviraston madrdystd, josta voitaisiin antaa poikkeavia méardyksid, jos se
olisi sotilaallisen toiminnan, sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon

106



toteuttamiseksi tarpeellista. Poikkeuksista annettavien miérdysten teknisen sisdllon tulisi
perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

59 §. Tiekuljetusten turvasuunnitelma ja kuljetusvilineen turvaaminen. Téssd pykélassa
tarkoitetut vaatimukset tulisi tdyttdd, jos kuljetettaisiin vaarallista ainetta, joka tahallisesti
vadrinkdytettynd  voisi  aiheuttaa  merkittdvdd  turvauhkaa. Puolustusvoimien ja
Rajavartiolaitoksen vaarallisten aineiden kuljetuksissa téllaisia aineita ovat esimerkiksi
sotilasrijihteet, jotka on erityisesti suunniteltu kdytdssi aiheuttamaan tuhovaikutusta. Pykaldssa
annettaisiin valtuussdénnoksen mukaan aineryhmittdin aineista ja niiden ainemédristé
madrdykset Liikenne- ja viestintdviraston miérdykselld. Kyseiset méérdykset soveltuisivat
tdmaén lain alaan kuuluviin tiekuljetuksiin.

Pykidldn 1 - 2 momenttien sddnndkset ovat pddosin saman siséltdisid vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetun lain 53 §:n 1 - 2 momenttien kanssa.

Pykdlan 1 momentti siséltdisi vaatimuksen turvasuunnitelmasta. Turvasuunnitelman
laatimisvelvoite koskisi kuljetuksen osapuolia kuten ldhettdjdd, kuljetuksen suorittajaa ja
kuormaajaa. Tarkoituksena on, ettd koko maakuljetusketju varmistettaisiin vaarallisten aineiden
varkauksien ja muiden niihin aineisiin liittyvien tahallisten véadrinkdytosten varalta.
Turvasuunnitelman tulisi sisdltdd toimenpiteet ja menettelyt, joita noudattaen pyrittdisiin
estdmiin vaarallisten aineiden vaarinkaytto esimerkiksi terrorismin yhteydessd. Toimenpiteet
ja menettelyt on suhteutettava suunnitelmassa todettaviin riskeihin. Témén lain soveltamisalaan
kuuluvissa kuljetuksissa on turvasuunnitelmassa myos tarpeen suunnitella kuljetuksen
aseellinen turvaaminen. Turvasuunnitelman yksityiskohtaisesta sisdllostd sdddettiisiin
ehdotetun valtuuden nojalla Liikenne- ja viestintdviraston maardykselld. Kyseiset maaraykset
soveltuvat tdimén lain alaan kuuluviin tiekuljetuksiin.

Pykdldan 2 momentti sisdltdisi sdéinnoksen tiekuljetuksissa kéytettédvin kuljetusvilineen
turvaamisesta. Kuljetusviline olisi varustettava asianmukaisin turvalaittein tai turvattava muilla
jarjestelyilld, jotka estdvdt kuljetusvélineen ja sen rahdin varkauden. Kaytdnndssad olisi
varmistuttava, ettd namid laitteet ovat jatkuvasti kunnossa ja tehokkaita. Niiden
suojaustoimenpiteiden kaytto ei saisi estdd toimintaa hétitapauksissa.

Pykilidn 3 momentissa séédettéisiin vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 53 §:n 3
momentin perusteella Liikenne- ja viestintdviraston antamien médrdysten noudattamisesta
tdmaén lain soveltamisalaan kuuluvissa kuljetuksissa.

Pykdldan 4 momentti sisdltdisi Pédesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
madrdyksenantovaltuuden. Maidrdyksenantovaltuus koskisi pykdlin 3 momentissa
tarkoitettua Liikenne- ja viestintdviraston madrdystd, josta voitaisiin antaa poikkeavia
madrdyksid, jos se olisi sotilaallisen toiminnan, sen harjoittelun tai kansainvélisen
sotilaallisen yhteistyon toteuttamiseksi tarpeellista. Poikkeuksista annettavien maérdysten
teknisen sisdllon tulisi perustua kansainvilisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

11 luku
Kuljetuskiellot ja -rajoitukset
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60 §. Velvollisuus korjata puute tai vika taikka keskeyttdd kuljetus. Pykdldn 1, 2 ja 3 momentissa
saddettdisiin puutteen tai vian korjausvelvollisuudesta seké kuljetuksen keskeyttdmisesté.

Pykildin 1 — 3 momenttien sdédnndkset ovat paddsddntdisesti saman sisdltdiset vaarallisten
aineiden kuljetuksesta annetun lain 54 §:n 1 — 3 momenttien kanssa.

Pykdldn 1 momentissa sdidettdisiin puutteen tai vian korjausvelvoitteesta, joka koskee
kuljetusvilineen, pakkauksen, sdilién tai kontin rakenteessa tai varusteissa havaittuja vikoja,
puutteita ja laiminlyontejd. Momentissa sdddettdisiin my0s velvoitteesta keskeyttdd kuljetus
tilanteen korjaamiseksi ja kuljetusturvallisuuden palauttamiseksi. Kielto ei koskisi erittdin
vihdistd puutetta, joka ei vaaranna kuljetuksen turvallisuutta eikd aiheuta
onnettomuustilanteessa védrinkisityksid tai vaaratilannetta. Esimerkiksi vuotavan siilion
kanssa ei ole syytéd ldhted liikenteeseen, jos vuodon tukkimiseksi ei tehdad kaikkia voitavia
toimenpiteitd. Jos vaarallista vuotoa ei saada poistettua, matkaa ei tulisi jatkaa. Toisaalta, jos
pakkauksessa havaitaan pienid vaurioita, esimerkiksi lommoja, eikd vaaraa nédisté voida olettaa
olevan, matkaa on mahdollista jatkaa.

Pykéldan 2 momentin mukaan vaarallisen aineen kuljetus olisi keskeytettdvd mahdollisimman
pian, jos kuljetuksen aikana huomataan vaaraa aiheuttava puutteellisuus tai laiminlyonti.
Kuljetuksen jatkaminen olisi mahdollista, kun kuljetuksessa havaitut turvallisuuden vaarantavat
viat, puutteet ja laiminlydonnit on korjattu tai muilla toimenpiteilld kuljetus on saatu
asianmukaiseen kuntoon ja kuljetusta on mahdollista turvallisesti jatkaa.

Kuljetusta keskeytettidessd on huomioitava ja arvioitava keskeytymisestd aiheutuvat vaarat seka
se, mihin kuljetettavat aine tai aineet on mahdollista turvallisesti toimittaa ja sijoittaa.
Tilanteessa tulee myds arvioida yleiseen turvallisuuteen liittyvét vaarat, jotka voivat liittyé
lahist6lld oleviin ihmisiin tai ympéristoon taikka omaisuuteen. Erityisesti olisi huomioitava
esimerkiksi sellaiset paikat, joissa voi kerrallaan oleskella paljon ihmisié.

Pykéldn 3 momentissa sdddettdisiin valvontaviranomaisen luvasta hyviksya kuljetus jéljella
olevalle matkalle, vaikka kaikkia puutteita ja vikoja ei olisi korjattu. Talldin ennen kuljetuksen
jatkamista olisi arvioitava, ettd kokonaisturvallisuuden kannalta kuljetuksen jatkaminen on
turvallisempi ja parempi vaihtoehto kuin se, ettd kuljetus odottaisi korjaustoimenpiteita.
Valvontaviranomaisen olisi annettava kuljetuksen suorittajalle tarvittavaa hallinnollista apua,
jos valvontaviranomainen ei voi hyviksyad keskeytetyn kuljetuksen jatkamista. Tdllaista apua
voisi olla esimerkiksi pelastusviranomaisen tai korjaajan kutsuminen paikalle. Velvoite
perustuu ADR-sopimuksen maarayksiin.

61 §. Alueelliset kuljetusrajoitukset tiekuljetuksessa. Pykédldn 1 momentissa sdddettéisiin
yleissddnnoksestd, jonka mukaan alueellisissa kuljetusrajoituksissa tiekuljetuksessa
sovellettaisiin samoja kuljetusrajoituksia, jotka on méaarétty vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetun lain 55 §:n perusteella.

Pykildn 2 momentissa sdddettdisiin my0s poikkeuksista reittirajoituksiin 6 §:ssd tarkoitetuissa
olosuhteissa. Sotilaallinen tilanne ja sen asettamat operatiiviset tarpeet voisivat edellyttdd
normaaliolojen kuljetusrajoituksista poikkeamista. Pykéldssa sdddettiisiin paatoksen tekemisen
toimivalta sen joukko-osaston komentajalle, jossa ldahettdjaroolissa toimiva henkild palvelee.
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Talloin 1dhettdjand toimiva voisi myds tiedottaa reittirajoituksista poikkeamisesta vaarallisten
aineiden kuljetusta hoitavalle kuljettajalle.

12 Luku
Onnettomuudesta ja vaaratilanteesta tehtévit ilmoitukset ja selvitykset

62 §. llmoitus onnettomuus-, vaara- ja hdtdtilanteessa. Pykéléassi sdddettiisiin onnettomuus-,
vaara- tai hitétilanteissa tehtivistd ilmoituksista. Pykéldn 1 ja 2 momentti olisivat saman
siséltdiset vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 56 §:n 1 ja 2 momenttien kanssa.

Pykdldn 1 momentissa sdddettdisiin, ettd jos vaarallisen aineen kuljetuksessa tapahtuu
onnettomuus-, vaara- ja hatdtilanne, jonka seurauksena kuljetettavan aineen vuotamisesta tai
muusta syystd aiheutuu henkild-, ympéristo- tai omaisuusvahingon vaara, on tapahtuneesta
tehtédva vilittdmasti ilmoitus, annettava pelastusviranomaiselle sen tarvitsemat tiedot ja
ryhdyttdvé tilanteen edellyttimiin suojatoimenpiteisiin.

Ehdotetun 1 momentin vaatimus onnettomuudesta tehtévésté ilmoituksesta vastaisi vaarallisten
aineiden kuljetuksesta annetun lain valtuuden nojalla asetuksella sdddettyd vaatimusta
ilmoituksesta onnettomuuden sattuessa tiekuljetuksessa taikka satama-alueella. Momentissa
saddettdisiin hatdilmoitusvelvollisuuden lisdksi tietojen antamisesta pelastusviranomaiselle ja
suojatoimenpiteisiin ryhtymisestd. Hétdtilanteesta ilmoitus olisi tehtivd Suomessa voimassa
olevien vaatimusten ja kaytintdjen mukaisesti hdtdnumeroon tai muuhun Kkyseisessd
kuljetusmuodossa kéytossd olevaan jarjestelméddn. Lennon aikana syntyvd hatétilanne
ilmoitetaan ilmailulain (854/2014) 121 §:ssé tarkoitetulle ilmaliikennepalvelun tarjoajalle, joka
huolehtii ilmailun etsintd- ja pelastuspalvelujen jérjestimisestd. Ilma- ja aluskuljetuksessa
Suomen ulkopuolella héitdtilanteesta ilmoitus tehddén asianomaiseen hétikeskukseen tai
muuhun halytystietojen vastaanottopaikkaan paikallisten vaatimusten mukaisesti.

Suojatoimenpiteilld  tarkoitettaisiin  tavanomaisia  toimenpiteitd vaaran levidmisen
ehkdisemiseksi, ei henkil6turvallisuutta vaarantavia toimia ja toimenpiteitd, jotka kuuluvat
pelastusviranomaisten tai muiden viranomaisten tehtiviin. Tarkoituksena on, ettd tilanteessa
toimittaisiin lain 18 §:ssé sdddettyjen ohjeiden ja pelastusviranomaisten ohjeiden mukaisesti
omaa henked vaarantamatta.

Ilmoitusvelvollisuus  kuuluisi kuljetustapahtumasta riippuen esimerkiksi kuljetuksesta
vastuussa olevalle, kuten kuljettajalle, sotasatamassa ja sotasatama-alueella ajoneuvon tai
siirtoon kéytettivén laitteen kuljettajalle taikka siirrosta, kuormauksesta, kuorman purkamisesta
tai tilapdisestd séilytyksestd vastuussa olevalle.

Yleisestd hétiilmoituksen tekemisestd sdddetddn pelastuslain 3 §:ssd. Sen mukaan jokainen,
joka huomaa tai saa tietdd tulipalon syttyneen tai muun onnettomuuden tapahtuneen tai
uhkaavan eikd voi heti sammuttaa paloa tai torjua vaaraa, on velvollinen viipymatta
ilmoittamaan siitd vaarassa oleville, tekeméédn hatdilmoituksen sekd ryhtymdidn kykynsé
mukaan pelastustoimenpiteisiin.

Pykalidn 2 momentin mukaan ilmakuljetuksessa kuljetuksen suorittajan olisi ilmoitettava tiedot
ilma-aluksessa rahtina kuljetettavista vaarallisista aineista 1) viipymdttd sellaisen
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ilmailuonnettomuuden tai vakavan vaaratilanteen jalkeen, johon rahtina kuljetettavat vaaralliset
aineet ovat saattaneet olla osallisena, asianomaiselle pelastusviranomaisille; 2) edelld 1
kohdassa tarkoitetun ilmailuonnettomuuden tai vakavan vaaratilanteen jalkeen mahdollisimman
nopeasti kuljetuksen suorittajan kotivaltion toimivaltaiselle viranomaiselle ja sen valtion
toimivaltaiselle viranomaiselle, jonka alueella ilmailuonnettomuus tai vakava vaaratilanne
tapahtui; 3) pyynndstd vakavaa vaaratilannetta lievemméissd vaaratilanteessa viipymétta
pelastusviranomaisille ja sen valtion toimivaltaiselle viranomaiselle, jonka alueella vaaratilanne
tapahtui.

Pykildn 2 momentin sdénnds vastaisi vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain valtuuden
nojalla asetuksella sdidettyd ilmakuljetusta koskevaa velvollisuutta, joka on tarkennus 1
momentin vaatimuksiin. S44nnds koskisi erityisesti ilma-aluksessa rahtina mukana olevista
vaarallisista aineista annettavia tietoja onnettomuudessa tai vaaratilanteessa. Rahdilla
tarkoitettaisiin ilma-aluksessa kuljetettavaa mitd tahansa muuta omaisuutta kuin postia ja
omistajan mukana kulkevaa tai omistajastaan erilleen joutunutta matkatavaraa.
Ilmailuonnettomuudella tarkoitettaisiin siviili-ilmailun onnettomuuksien ja vaaratilanteiden
tutkinnasta ja ehkdisemisestd ja direktiivin 94/56/EY kumoamisesta annetussa Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) N:o 996/2010 mdiiriteltyd onnettomuutta, ja
vakavalla vaaratilanteella tarkoitettaisiin asetuksessa maériteltyd vakavaa vaaratilannetta. Nama
ilmailuonnettomuuden ja vakavan vaaratilanteen médritelméit vastaavat myos miéritelmid
Chicagon yleissopimuksen liitteessd 13, joka sisdltdd vaatimuksia onnettomuuksien ja
vaaratilanteiden tutkinnasta (Aircraft Accident and Incident Investigation).

Pykildn 3 momentin mukaan padesikunnan teknillinen tarkastusosasto olisi 2 momentissa
tarkoitettu toimivaltainen viranomainen.

Pykéldn 4 momentissa sdddettdisiin vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 56 §:n 4
momentin perusteella Liikenne- ja viestintdviraston antamien méirdysten noudattamisesta
tdmén lain soveltamisalaan kuuluvissa kuljetuksissa. Liikenne- ja viestintévirastolle osoitetun
madrdyksenantovaltuuden nojalla méarittiisiin tarkemmin ilmoituksesta ja ilmoitettavista
tiedoista kansainvilisten sopimusten mddrdyksid ja EU-sddntelyd vastaavalla tavalla.
Ilmakuljetuksissa ilmoitettavia tietoja olisivat ne tiedot, joita ilma- aluksen péallikolld
edellytetddn olevan vaarallisia aineita sisdltdvéstd rahdista: muun muassa aineen luokka,
madrd ja sijainti. Muiden kuljetusmuotojen kansainviliset sopimukset eivét sisdlld téllaisia
tarkempia tietoja ilmoitettavista asioista, mutta jos néité tietoja lisétdan niihin, voitaisiin niistd
mairité vastaavalla tavalla valtuuden nojalla.

Maérdayksenantovaltuuden nojalla méérittdisiin tarkemmin myds 2 momentissa tarkoitetuista
ilmoituksista ja tiedoista ja tarvittaessa voitaisiin antaa mairdyksid my0s siitd, kuinka
nopeasti tapahtuneen jilkeen ja miten ilmoitukset annetaan.

Pykdldan 5 momentti sisdltdisi Pédesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
madrdyksenantovaltuuden. Maidrdyksenantovaltuus koskisi pykdlin 4 momentissa
tarkoitettua Liikenne- ja viestintdviraston méadrdystd, josta voitaisiin antaa poikkeavia
madrdyksid, jos se olisi sotilaallisen toiminnan, sen harjoittelun tai kansainvélisen
sotilaallisen yhteistyon toteuttamiseksi tarpeellista. Poikkeuksista annettavien maérdysten
teknisen siséllon tulisi perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.
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63 § llmoitus sdteilyraja-arvon ylityksestd. Pykildn 1 momentissa sdédettéisiin ilmoittamisesta
tapauksissa, joissa radioaktiivisten aineiden kuljetuksessa sdteilyn annosnopeus tai
radioaktiivinen saaste on ylittdnyt turvallisen toiminnan raja-arvot. Jos kuljetuksen suorittaja tai
lahetyksen perille saavuttua vastaanottaja huomaa turvallisen kuljettamisen raja-arvojen
ylittyneen, olisi tdstd ilmoitettava toisille, mahdollisesti altistuneille, kuljetuksen osapuolille.
Liséksi ilmoitus olisi tehtdva Séteilyturvakeskukselle.

Pykildn 1 ja 2 momentti olisivat saman siséltdiset vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun
lain 57 §:n 1 ja 2 momenttien kanssa.

Pykildn 2 momentissa sééddettéisiin yleissddnndstd, ettd timén lain soveltamisalaan kuuluvissa
vaarallisen aineen kuljetuksissa sovelletaan vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 57
§:n 2 momentin nojalla annettuja Liikenne- ja viestintdviraston antamia méaérayksid. Nailla
madrdyksilld mm méaratdan annosnopeuden ja radioaktiivisen saasteen raja-arvoista.

64 §. Selvitys onnettomuudesta ja vaaratilanteesta. Pykildn 1 ja 2 momentti olisivat pddosin
saman siséltoiset vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 58 §mn 1 - 4 momenttien
kanssa. Téssa pykéldssé selvitys annettaisiin Pddesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle, kun
se varallisten aineiden kuljetuksesta annetussa laissa annettaisiin Liikenne- ja
viestintdvirastolle.

Pykéldn 1 momentin ilmoitusvelvollisuus vastaisi vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun
lain valtuuden nojalla tiekuljetuksista annetulla asetuksella sdddettyd velvollisuutta.
Momentissa tarkoitettuja onnettomuuksia ja vaaratilanteita, joista olisi tehtdvé selvitys, olisivat
vaarallisen aineen vuoto, viliton uhkaava vaara tuotteen vuotamisesta, henkild-, omaisuus- tai
ympdristovahinko tai tapahtuma, johon on pyydetty viranomaisapua. Nididen tapahtumien
kriteereistd méarittdisiin tarkemmin pykaldn valtuuden nojalla Liikenne- ja viestintiviraston
madrdyksella.

Kuljetuksen  onnettomuudesta  selvitys  toimitettaisiin ~ Péadesikunnan  teknilliselle
tarkastusosastolle. Onnettomuuksista keréttya tietoa kdytettdisiin viranomaistehtivissa edelleen
kuljetusturvallisuuden edistdmiseksi. Esimerkiksi, jos jonkin s#ilio- tai pakkaustyypin
havaittaisiin erityisesti aiheuttavan vaaratilanteita, ilmiotd voitaisiin tarvittaessa tutkia
Péadesikunnan teknillisessd  tarkastusosastossa, joka on pakkausten ja sdilididen
kéytonaikaisinen valvoja ja markkinavalvoja.

Maakuljetukseen liittyvien ilmoitusten vaatimukset olisivat jarkevdd yhdenmukaistaa, jolloin
ilmoitusvelvollisen ei tarvitse miettid eri tapauksissa sitd, mille viranomaiselle tieto lahetetdén.
Ilmoitus tehtdisiin Padesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle. Etua tdstd olisi my0s sen
suhteen, ettd kemikaalien tuotantolaitoksella tapahtuneesta tapahtumasta ilmoitus tulisi samalle
viranomaiselle huolimatta siitd, onko kyse kemikaaliturvallisuuslain tarkoittamasta kemikaali-
tai rdjahdeonnettomuudesta vai lain soveltamisalaan kuuluvasta onnettomuudesta tai
vaaratilanteesta.

Pykéldan 1 momentissa sdddettiisiin lisaksi, ettd Pddesikunnan teknillisen tarkastusosaston olisi
toimitettava tiedot onnettomuuksia ja vaaratilanteita koskevista selvityksistd Turvallisuus- ja
kemikaalivirastolle. On tirkedd varmistaa, ettd eri viranomaiset saavat tietoja onnettomuuksista
ja vaaratilanteista ja ettd tieto kulkee niiden vililld. Onnettomuuksia ja vaaratilanteita koskevat
tiedot ovat tdrkeitd myoOs Turvallisuus- ja kemikaalivirastolle, jotta se voi osaltaan edistda
kuljetusturvallisuutta.
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Pykdlin 2 momentissa sdddettdisiin, ettd sotasatamassa ja sotasatama-alueella
tietiekuljetuksesta vastuussa olevan kuljetuksen suorittajan ja sisdisissé siirroissa tai tilapdisessé
sdilytyksessd lastista vastuussa olevan olisi kunkin toiminnassaan annettava selvitys
Pédesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle ja sotasatamanpitijille, jos sotasatamassa tapahtuu
vaarallisen aineen kuljetuksessa tai siithen liittyvdssd siirrossa ihmiselle, ympdristolle tai
omaisuudelle onnettomuus tai vaaratilanne.

Pykélén 2 momentin sddnnds vastaisi vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain valtuuden
nojalla asetuksella sdddettyd satamatoimintaa koskevaa velvollisuutta. Pykéldn 3 momentissa
tarkoitettu selvitys sekd merilaissa sééddetty velvollisuus onnettomuudesta ja vaaratilanteesta
ilmoittamisesta koskevat aluksella tapahtuneita onnettomuuksia ja vaaratilanteita. Siten
satamatoimintoja koskevista onnettomuuksista tai vaaratilanteista on tarpeen siséllyttdd lakiin
erillinen sdannds.

Koska sotasatamassa ja sotasatama-alueella tapahtuvat onnettomuudet tai vaaratilanteet liittyvét
maakuljetuksiin, vaatimus olisi tiekuljetusta vastaavasti se, ettd onnettomuudesta selvitys
toimitettaisiin Pddesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle. Téten kaikista maakuljetukseen
liittyvistd onnettomuuksista ja vaaratilanteista tehtdvit selvitykset toimitettaisiin samalle
viranomaiselle. Satamassa tapahtuneesta onnettomuudesta tai vaaratilanteesta selvitys olisi
annettava viranomaisen lisdksi my0s sotasatamanpitijille.

Pykélén 3 momentin mukaan aluksesta vastuussa olevan olisi annettava mahdollisimman laaja
selvitys viipymaéttd [&himmén rannikkovaltion toimivaltaiselle viranomaiselle, jos vaarallisten
aineiden aluskuljetuksessa tapahtuu onnettomuus tai vaaratilanne, johon liittyy vaarallista
ainetta sisdltdvin lastin katoaminen tai todennékdinen katoaminen mereen.

Séddnnods vastaa SOLAS-yleissopimuksen liitteen VII luvun A osan 6 sddntdd. Tarkoitetun 6
sdanndén mukaisesti 3 momentissa tarkoitettu selvitys laaditaan kansainvilisen
merenkulkujirjeston (IMO) laatimien yleisten periaatteiden ja suuntaviivojen pohjalta, joita
olisivat esimerkiksi ohjeet vaarallisten ja haitallisten aineiden sekd meriympéristoa
saastuttavien aineiden kuljetukseen liittyvien vaaratilanteiden raportoinnista (Guidelines for
reporting indcidents involving dangerous goods, harmful substances and/or marine pollutants
(resolution A.851(20)). Selvitysvaatimus koskee kaikkea pakattua vaarallista ainetta sisdltivaa
lastia. Tdmin lain soveltamisalaan kuuluvissa aluskuljetuksissa otettaisiin kadyttdon samat
kaytinteet.

Aluksesta vastuussa olevalla tarkoitettaisiin aluksen paillikkod tai muuta aluksesta vastuussa
olevaa henkil6d. Jos momentissa tarkoitettu alus hyldtién tai jos téllaisesta aluksesta annettu
raportti on puutteellinen tai saavuttamattomissa, SOLAS-yleissopimuksen liitteen [X luvun 1
sdannodssad méadritellyn yhtion olisi mahdollisuuksien mukaan huolehdittava aluksen pééllikolle
sdadetystd velvollisuudesta. Yhtiolla tarkoitettaisiin SOLAS-yleissopimuksen liitteen IX luvun
1 sddnnossd madriteltyd yhtiotd, joka siten olisi aluksen omistaja tai muu organisaatio tai
henkild, kuten aluksen paillikkod tai ilman michistdd rahdatun aluksen rahtaaja (bareboat-
rahtaaja), joka on ottanut vastuun aluksen toiminnasta aluksen omistajalta ja joka téllaisen
vastuun  ottaessaan on suostunut ottamaan hoitaakseen kaikki kansainvilisen
turvallisuusjohtamissddnndstdon (International Safety Management Code, ISM) mukaiset
tehtdvit ja velvollisuudet. Tdmén lain soveltamisalaan kuuluvissa aluskuljetuksissa otettaisiin
kdyttoon samat kédytanteet.
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Pykilian 4 momentin sd4nnos vastaisi vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain valtuuden
nojalla asetuksella sédéddettyd ilmakuljetusta koskevaa velvollisuutta. Sd&nnos koskisi erityisesti
vaarallisten aineiden kuljetusonnettomuudesta, vaarallisten aineiden kuljetusvaaratilanteesta ja
muista vaarallisten aineiden ilmakuljetukseen liittyvistd tapauksista tehtdvadd selvitysta.
Yleisesti siviili-ilmailun onnettomuuksista, vaaratilanteista ja vakavista vaaratilanteista
ilmoittamisesta sdddetddn ilmailulaissa (864/2014) ja niin sanotussa poikkeama-asetuksessa
(EU) N:o 376/2014 (Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus poikkeamien ilmoittamisesta,
analysoinnista ja seurannasta siviili-ilmailun alalla, Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) N:o 996/2010 muuttamisesta seki Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2003/42/EY, komission asetusten (EY) N:o 1321/2007 ja (EY) N:o 1330/2007
kumoamisesta). Tdssd hallituksen esityksessd olisi tarkoituksena, ettd samat kéayténteet
otettaisiin timén lain alaan kuuluviin vaarallisten aineiden ilma-aluskuljetuksiin.

Momentissa kéytetyt kisitteet vaarallisten aineiden kuljetusonnettomuus ja vaarallisten
aineiden kuljetusvaaratilanne vastaisivat lentotoimintaan liittyvistd teknisistd vaatimuksista ja
hallinnollisista menettelyistd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008
mukaisesti annetussa komission asetuksessa (EU) N:o 965/2012 maédriteltyja késitteitd. Nama
vastaavat pitkélti myos ICAO-TI:n mééritelmid. Asetuksen (EU) N:o 965/2012 mukaan
vaarallisten  aineiden  kuljetusonnettomuudella  tarkoitetaan  vaarallisten  aineiden
ilmakuljetuksen yhteydessd sattuvaa ja siithen liittyvdd tapahtumaa, josta aiheutuu henkilon
kuolema tai vakava vammautuminen tai merkittévid omaisuusvahinkoja.

Edella tarkoitetun asetuksen mukaan vaarallisten aineiden kuljetusvaaratilanteella tarkoitetaan:
a) vaarallisten aineiden ilmakuljetuksen yhteydessd ilma-aluksessa tai muualla sattuvaa ja sithen
liittyvdd muuta tapahtumaa kuin vaarallisten aineiden kuljetusonnettomuutta, josta aiheutuu
henkilén vammautuminen, omaisuusvahinko, tulipalo, pakkauksen rikkoutuminen, vaarallisen
aineen ldikkyminen, nesteen tai séteilyn vuoto tai muuta, josta ilmenee, ettei pakkaus ole
sdilynyt ehjdnd; b) mité tahansa vaarallisten aineiden kuljetukseen liittyvéd tapahtumaa, joka
saattaa ilma-aluksen tai siind olevat henkil6t vakavaan vaaraan.

Momentin sddnnoksissa rahdilla tarkoitettaisiin ilma-aluksessa kuljetettavaa mitd tahansa muuta
omaisuutta kuin postia ja omistajan mukana kulkevaa tai omistajastaan erilleen joutunutta
matkatavaraa.

Pykildn 5 momentissa sdddettiisiin poikkeuksesta tdmin pykdldn vaatimuksista timén lain 6
§:ssé tarkoittamissa olosuhteissa. Nidissd olosuhteissa ei aina ole mahdollista tehdd pykaldn
tarkoittamia selvityksid sdddetyssé ajassa.

Pykildn 6 momentissa sdédettéisiin, ettd Padesikunnan teknillinen tarkastusosasto olisi tdssé
pykaldssa tarkoitettu toimivaltainen viranomainen.

Pykéldn 7 momentissa sdddettdisiin vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 58 §:n 6
momentin perusteella Liikenne- ja viestintdviraston antamien médrdysten noudattamisesta
tdmaén lain soveltamisalaan kuuluvissa kuljetuksissa. Liikenne- ja viestintivirastolle osoitetun
madrdyksenantovaltuuden nojalla méérattdisiin tarkemmin tdssd pykéldssd tarkoitetusta
selvityksen tekemisestd, selvitysté edellyttivistd tapauksista, selvityksen siséllostd ja mallista,
selvityksen sisédltimien tietojen yksityiskohdista sekd selvityksen vilitystavasta
kansainvélisten sopimusten méiérdyksid ja EU-sdédntelyd vastaavalla tavalla. Tarvittaessa
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voitaisiin antaa méaérayksid myos siitd, kuinka nopeasti tapahtuneen jélkeen ja miten selvitys
annetaan.

Pykdlan 8 momentti sisdltdisi Péddesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
madrdyksenantovaltuuden. Maédrdyksenantovaltuus koskisi pykdldn 7 momentissa
tarkoitettua Liikenne- ja viestintdviraston madrdystd, josta voitaisiin antaa poikkeavia
mairdyksid, jos se olisi sotilaallisen toiminnan, sen harjoittelun tai kansainvilisen
sotilaallisen yhteistyon toteuttamiseksi tarpeellista. Poikkeuksista annettavien méérdysten
teknisen sisdllon tulisi perustua kansainvilisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

65 §. Onnettomuus- ja vaaratilannetietojen toimittaminen. Pykilissa sdéddettiisiin, ettd kun kyse
on radioaktiivisten aineiden kuljetukseen liittyvdstd onnettomuudesta tai vaaratilanteesta,
Padesikunnan teknillisen tarkastusosaston olisi toimitettava tiedot saamistaan 64 §:ssd
tarkoitetuista selvityksistd Sateilyturvakeskukselle. Télloin Sateilyturvakeskuksella olisi aina
kokonaiskuva sen toimialaan kuuluvista onnettomuuksista ja vaaratilanteista.

66 §. Onnettomuutta tai vaaratilannetta koskevan tiedon kdytto. Pykélédssd sdddettéisiin
viranomaisen oikeudesta ryhtyd oikeudellisiin toimenpiteisiin. Ehdotetut sdidnnokset ovat
saman siséltdiset vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 60 §:n kanssa.

Pykilan sddnnokset viranomaisen oikeudesta ryhtyd oikeudellisiin toimenpiteisiin olisi uutta
sddntelyd. Sdannokset perustuisivat ilmailulain ja merilain vastaaviin sddnndksiin. Unionin
oikeuden rikkomisesta ilmoittavien henkildiden suojelusta annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin (EU) 2019/1937 kansallista tdytdntoonpanoa ollaan valmistelemassa.
Valmisteltava laki olisi ilmoittajien suojelusta yleislaki lain soveltamisalalla. Ehdotetun pykalan
sdadannokset olisivat erityissddntelyd ilmoittajien suojelusta ja niitd sovellettaisiin rinnakkain
muun lainsddddanndn kanssa.

Pykéldn 1 momentti sisdltdisi viittauksen ilmailulain ja merilain sdinndksiin, jotka koskevat
onnettomuutta tai vaaratilannetta koskevan tiedon kiyttod. Momentissa viitattaisiin ndiden
kuljetusmuotojen sddnnoksiin, eikd vaatimuksia kokonaisuudessaan ole niin tarve toistaa.
Saannokselld pyrittdisiin suojaamaan ilmoituksen tekijoitd ja raportin antajia seuraamuksilta
sekd edistimédn ilmoittamista ja raportointia vastaavasti kuin ilmailulaissa ja merilaissa
saddetdén. Kyse on ilmoittajan suojasta ja siitd, ettd 12 luvun sédénnosten perusteella saatuja
tietoja ei kdytettdisi muuhun kuin turvallisuuden edistimiseen tdhtddvéaéan tyohon.

Pykidlin 2 momentti sisdltdisi sdédnnoksen, joka rajoittaa viranomaisen oikeutta ryhtya
oikeudellisiin toimenpiteisiin, kun sen tietoon tulee onnettomuus tai vaaratilanne
tiekuljetuksessa tai sotasatamassa pelkéstiédn ilmoituksen perusteella. Téllaista sdénnosté ei ole
muualla lainsdédédnnossd liittyen tiekuljetusten tai sotasatamien onnettomuuksista
ilmoittamiseen. Muiden kuljetusmuotojen osalta asiasta sdddettdisiin 1 momentissa.

Pykéldn 3 momentin sdfinnds vastaisi 1 momentissa viitattujen lakien vastaavia sddnnoksia.
Tieliikenteen ja sotasatamatoimintojen osalta téllaista sddanndsté ei ole muualla lainsdddédnnossa.
Talldkin sddnndkselld pyritdén suojaamaan ilmoituksen tekijoitd seuraamuksilta ja edistdmédn
poikkeamatietojen ilmoittamista.

13 luku
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Kuljetuksen osapuolten velvollisuudet huolehtia kuljetuksen turvallisuudesta

Kaikkia kuljetusmuotoja koskevia velvollisuuksia

Luvun sddnnosten tarkoituksena olisi edellyttid, ettd asianmukaiset toimenpiteet vaarallisten
aineiden kuljetuksessa tulevat toteutetuiksi ennakoitavien vaarojen luonteen ja laajuuden
mukaan vahingon tai vamman valttimiseksi ja tarvittaessa niiden vaikutusten poistamiseksi tai
pienentdmiseksi. Eri kuljetusmuodoissa osapuolten velvollisuudet sdidettdisiin perustuen
sithen, mitéd tehtdvda kuljetusketjussa kyseinen toimija suorittaa. Kuljetuksen suorittajalla olisi
velvollisuus suorittaa kuljetus turvallisesti ja pakkaajan on kéytettdvd pakkausta, joka tayttda
lain vaatimukset. Kdytdnndssd usea osapuoli, jolle téssd luvussa sdddettdisiin erilaisia
turvallisuusvelvoitteita, voisi olla yksi ja sama yritys tai joukko-osasto. Kuljetuksen suorittaja
voi huolehtia sekd kuljetuksesta ettd kuormaamisesta. Lisdksi useat yritykset tai joukko-osastot
voisivat vastata tietystd toiminnasta ja sithen liittyvistd turvallisuusvelvoitteista.
Kuljetustapahtuman pééosapuolet ovat ldhettdja, kuljetuksen suorittaja ja vastaanottaja. Muiden
osapuolten velvollisuudet johtuvat pitkélti ndiden osapuolten velvollisuuksista.

67 §. Velvollisuus noudattaa valvontaviranomaisen mddrdyksid. Pykala olisi saman sisiltdoinen
vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 61 §:n kanssa.

Sadnnoksen mukaan my0s asiakirjat olisi pyydettiessa esitettdva valvontaviranomaiselle. Nditd
asiakirjoja olisivat ensisijaisesti rahtikirjat, mutta myds muut asiakirjat kuten ADR-ajolupa,
kuljetusvélinettd koskevat asiakirjat sekd kuljetusta koskevat hyvidksynnéat ja luvat. Sdannds
koskisi kaikkea kuljetustoimintaa, siten valvontaviranomaiselle on esitettivd asiakirjat ja
viranomaisen médrdystd noudatettava myds esimerkiksi yritystarkastuksissa. S&&nnos ei
tarkoittaisi sitd, ettd varsinaisessa kuljetuksessa olisi esitettdvd sellaisia asiakirjoja, joita ei
edellytetd pidettidviksi mukana kuljetuksessa.

68 §. Velvollisuus varmistaa vaarallisten aineiden kuljetukseen kéytettivin tuotteen
turvallisuus. Pykédldssd sdddettdisiin  velvollisuudesta varmistaa pakkauksen, sdilion ja
irtotavarakontin turvallisuus vaarallisten aineiden kuljetuksesta. Velvollisuus koskisi kaikki
kuljetusmuotoja. Ehdotettu sdénnds olisi saman sisdltoinen vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetun lain 62 §:n kanssa.

Velvollisuus varmistaa pakkauksen, sdilion ja irtotavarakontin turvallisuus vastaisi voimassa
olevan vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain vastaavaa vaatimusta, joka koskee muita
vaarallisten aineiden kuljetukseen kéytettdvié tuotteita kuin kuljetettavia painelaitteita. S&annds
on yleinen velvollisuus, joten se ehdotetaan muutettavaksi koskemaan kaikkia vaarallisten
aineiden kuljetukseen kéytettdvid pakkauksia, sdilioitd ja irtotavarakontteja. Vaarallisten
aineiden kuljetuksesta annetun lain 14 luvussa sdddettéisiin liséksi kuljettavien painelaitteiden
talouden toimijoiden, kuten valmistajan, maahantuojan ja omistajan velvollisuuksista
tarkemmin kuljetettavista painelaitteista annetun direktiivin edellyttdmaélla tavalla.

69 § FErityiset velvollisuudet radioaktiivisten aineiden kuljetuksessa. Pykéldn sddnnosten
tarkoituksena olisi edellyttdd, ettd vaarallisten aineiden kuljetukseen osallistuvien on
suoritettava tehtdvinsi siten, ettd radioaktiivisten aineiden kuljetuksessa otettaisiin erityisesti
huomioon kuljetettavasta aineesta johtuvat séteilyvaarat. Pykéldassd sdéddettdisiin
radioaktiivisten aineiden johtamisjérjestelmdd ja siteilysuojeluohjelmaa koskevista
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velvollisuuksista. Liséksi séteilyraja-arvojen ylittyessd olisi ryhdyttdva tarpeellisiin
toimenpiteisiin. Sdédnnokset vastaisivat voimassa olevan vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetun lain nojalla sdddettyjd ja méérittyja velvollisuuksia eikd nykykaytdntd muuttuisi.

Ehdotetut sddnnokset olisivat saman sisiltdiset vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain
63 §:n kanssa.

Pykélan 1 momentin / kohdan sdédnnoksen mukaan kuljetuksen osapuolilla olisi oltava
johtamisjérjestelmd  radioaktiivisten  aineiden  kuljetuksessa.  Johtamisjérjestelmallé
radioaktiivisten aineiden kuljetuksessa tarkoitettaisiin kansainvélisten vaarallisten aineiden
kuljetusta koskevien midrdysten mukaan toisiinsa yhteydessd olevista ja vuorovaikutteisista
osista koostuvaa jarjestelmdd menettelytapojen ja tavoitteiden laatimiseksi seké tavoitteiden
saavuttamisen mahdollistamiseksi toimivalla ja tehokkaalla tavalla. Johtamisjérjestelmaa
edellyttaviin tehtdviin kuuluisivat kaikki radioaktiivisten aineiden kuljetukseen sisdltyvit ja
liittyviét tehtédvit ja toimenpiteet kuten pakkauksen suunnittelu, valmistus, kunnossapito ja
korjaaminen sekd radioaktiivisia aineita sisdltdvien kuormien ja kollien valmistelu,
lahettdminen, kuormaaminen, kuljettaminen, mukaan lukien kuljetusolosuhteista johtuvat
matkan viliaikaiset keskeytykset, purkaminen ja vastaanottaminen méérdpaikassa.
Johtamisjérjestelmid noudattamalla varmistettaisiin, ettd esimerkiksi henkiloston koulutus on
ajan tasalla, ja ettd valmistetut ja kdytetyt pakkaukset ovat vaatimusten mukaisia.

Momentin 2 kohdassa tarkoitetun siteilysuojeluohjelman laajuus ja tarkkuus riippuisi
kuljetustoiminnan laajuudesta ja se voi olla esimerkiksi osa johtamisjirjestelmaa.
Henkiloannokset pysyisivédt alle annosrajojen. Suojelu ja turvallisuus olisi optimoitava
henkilokohtaisten annosten, sdteilylle altistuneiden henkildiden méiédrdn ja séteilyn
todennékdisyyden pitdmiseksi niin alhaisena kuin mahdollista.

Johtamisjérjestelmén olisi perustuttava vaatimuksiin tai ohjeisiin, joita Séteilyturvakeskus pitéa
hyviksyttavind. Sateilyturvakeskus voisi julkaista luettelon hyvéksyttavistd vaatimuksista ja
ohjeista, joita voi kayttdd johtamisjarjestelmén laatimisessa. Koska séteilyn kdyttd on yleensa
osa jotain laajempaa toimintaa, tarkoituksenmukaista olisi, ettd sdteilyturvallisuuteen liittyvét
asiat olisivat integroituna osaksi koko toimintaa koskevaa johtamisjérjestelmii. Kansainvélisen
atomienergiajérjestd IAEA:n opas TS-G-1.4 The Management System for the Safe Transport
of Radioactive Material késittelee johtamisjérjestelméé hyvin laajasti. Oppaasta voidaan kéyttéa
soveltuvia osia tdssd pykéldsséd tarkoitettua johtamisjéarjestelmid varten. Johtamisjirjestelma
olisi oltava valvontaviranmamisen saatavana, mutta sitd ei tarvitsisi ilman erillistd pyyntoa
toimittaa viranomaiselle.

Pykildn 2 momentin mukaan Séteilysuojeluohjelmassa esitettdisiin systemaattiset jarjestelyt,
joilla pyritddn saamaan aikaan riittdvd séteilysuojelutaso. IAEA on julkaissut ohjeen
séteilysuojeluohjelman siséllostd (TS-G-1.3 Radiation Protection Programmes for the Transport
of Radioactive Material). Ohjeistuksen perusteella séteilysuojeluohjelma sisdltdisi muun
muassa kuvauksen yrityksen vastuiden jaosta, tiedot tyOssd aiheutuvista siteilyannoksista,
sdteilyn mittauksesta, hititilanneohjeista, koulutuksesta ja laadunvarmistuksesta.

Pykdldn 3 momentissa sédédettdisiin velvollisuus ryhtyd toimenpiteisiin séteilystd tai
saastumisesta aiheutuvien vaarojen poistamiseksi ja seurausten lieventdmiseksi, jos havaitaan
siteilyraja-arvon ylittyminen. Téllaisessa tapauksessa 63 §:n sddnnoksen mukaisesti
kuljetuksen suorittajan ja vastaanottajan olisi tehtdvd ilmoitus. Sen perusteella ldhettdjd seka
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aluskuljetuksessa laivaaja ja lastinantaja, kuljetuksen suorittaja ja vastaanottaja voivat ryhtya
toimenpiteisiin. Tapaus tutkittaisiin sen varmistamiseksi, ettd tulevaisuudessa olosuhteet eivét
johda samanlaiseen tapaukseen. Tapauksen syisté ja korjaavista toimenpiteistd olisi ilmoitettava
Séteilyturvakeskukselle.

Pykildn 4 momentti sisdltdisi padsddnnon, jonka mukaan vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetun lain 63 §:n 4 momentin nojalla annettuja Liikenne- ja viestintdviraston maarayksia
sovelletaan tdmdn lain soveltamisalaan kuuluvissa radioaktiivisten aineiden kuljetuksissa.
Maérdykset vastaisivat johtamisjérjestelmén ja siteilysuojeluohjelman sisdltdjd kansainvélisié
radioaktiivisten aineiden kuljetusméirdyksid vastaavalla tavalla. Maérdyksiin sisdltyy
yksityiskohtaisia madrdyksid henkiloannosten annosrajoista, annostarkkailusta sekd annosten
arviointiohjelmasta.

Tiekuljetusten osapuolet

Luvun tiekuljetuksen osapuolten velvollisuudet vastaisivat pddosin vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetun lain ja sen nojalla sdddettyjd sdannoksid tiekuljetusten osapuolten
velvollisuuksista. Velvollisuudet perustuisivat jatkossakin ADR-sopimuksen méérayksiin.

70 §. Ldhettdjin velvollisuudet tiekuljetuksessa. Lahettdjilla tarkoitettaisiin ADR- sopimuksen
madrdysten mukaan sitd, joka ldhettdd vaarallisia aineita itse tai kolmannen osapuolen
toimeksiannosta. Jos kuljetus tapahtuu kuljetussopimuksen mukaan, tarkoittaa ldhettdja
kuljetussopimuksessa tarkoitettua ldhettdjad. Pykéldssd sdéddettdisiin poikkeuksesta, jossa
lahettdjalld on vastuu kolmannen osapuolen tarkastamisesta ja vastuu kuljetusten
turvallisuudesta.

Pykila siséltdisi yleissddnnoksestd kuljetettavaksi luovutettavien ldhetysten vaatimusten
mukaisuudesta. Pykéldssd sdéddettéisiin vaatimuksina sekéd vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetussa laissa etti téssa laissa sdddetyt vaatimukset.

Pykédlan 1 momentti sisdltdisi keskeiset ldhettdjan velvollisuudet. Kuljetuksessa
perustavanlaatuinen vaatimus lahettdjille koko kuljetusketjun turvallisuuden varmistamiseksi
on, ettd 1dhettdjd luovuttaa kuljettavaksi vain ldhetyksid, joiden kuljetus on sallittu.

Momentin / kohdan mukaan ldhettdjalld olisi vastuu siité, ettd vaarallinen aine on luokiteltu
oikein. Jos aineen ominaisuudet ovat sellaiset, ettd turvallinen kuljetus ei ole mahdollista, ei
tdllaista ainetta saa luovuttaa kuljetettavaksi. Luokituksesta sdddettaisiin lain 3 luvussa.

Momentin 2 kohdan kuljetuksen suorittamista varten tarvittavilla tiedoilla tarkoitettaisiin
kaikkia niiti tietoja, joita kuljetuksen suorittaja tarvitsee suorittaakseen kuljetuksen turvallisesti
ja asianmukaisesti, tietoja yleisesti sekd tietoja siséltivid asiakirjoja. Tietoja olisivat rahtikirja-
tai ldhetyskirjatiedot, muut tarvittavat asiakirjat kuten luvat, hyvéksynnit, ilmoitukset ja
todistukset, jotka voivat olla tarvittaessa myos sdhkoisesti toimitettavia. Naistd tiedoista
sdddettiisiin lain 3 luvussa.

Momentin 3 kohdan pakkauksen ja séilion soveltuvuudella tarkoitettaisiin sité, ettd pakkauksen
ja sdilion on oltava kéyttokunnossa. Sen olisi oltava my0s hyviksytty kyseiseen
kuljetustarpeeseen, jos tillaisessa kuljetuksessa pakkaukselta ja siilioltd edellytetdin
hyvéksyntié. Pakkausten ja sdilididen vaatimuksesta sdéddettdisiin lain 5 luvusta.
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Momentin 4 kohdan mukaan ldhettdjan olisi huolehdittava muun muassa siitd, ettd vaarallinen
aine luovutetaan kuljetettavaksi sallitulla tavalla, esimerkiksi kokokuormana, irtotavarana,
pakattuna tai séilioon téytettynd. Naistd sdddettéisiin lain 4 luvussa.

Momentin 5 kohdan mukaan ldhettdjan olisi varmistettava, ettdi myos tyhja kuljetus olisi
merkitty samalla tavalla kuin varsinaisen vaarallisen aineen kuljetus, jollei vaaratekijoitd ole
poistettu. Tyhjd puhdistamaton sdiliokuljetus voi olla yhté vaarallinen kuin tdysikin, esimerkiksi
mahdollisten vaarallisten kaasujen kehittymisen vuoksi. Selvaa on, ettd jos sdilio on puhdistettu
vaaratekijoistd, ei sen kuljetus ole vaarallisten aineiden kuljetuslainsdddannén alaista.
Merkinnoéista sdddettdisiin lain 3 luvussa.

Pykildn 1- 2 momentit olisivat pddosin saman siséltdiset vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetun lain 64 §:n 1- 2 momenttien kanssa, poiketen niin, ettd 1 momentin 5 kohdan saénnokset
eivit koske rautatiekuljetuksia.

Pykildn 2 momentti siséltdd sddnnokset ldhettdjan velvollisuuksien téyttdmisestd tapauksissa,
jossa ldhettdja kéyttdd muiden palveluita tai ldhettdjd toimii muun osapuolen puolesta.
Lahtokohta olisi se, ettd huolimatta siitd kuka varsinaisesti toimii l&hettdjand, tdmén olisi
huolehdittava, ettd ldhettdjan velvollisuudet tulvat tdytetyiksi. Muita osapuolia olisivat
esimerkiksi pakkaaja, kuormaaja ja tayttaja.

Pykildn 3 momentissa sééddettdisiin uudesta 1&hettéjan velvollisuudesta 6 §:ssé tarkoittamissa
olosuhteissa. Niissd olosuhteissa ldhettdjd arvioisi, ettd kolmannen osapuolen kuljettajan
patevyys tiyttdd edelld 52 §:ssd sdddetyt koulutusvaatimukset. Samoin l&hettdjdarvioisi, ettd
kuljettajan kayttoon annettava kuljetusviline, jota ei ole ADR-hyvaksytty, tayttdd edelld 21
§:ssd sdddetyt tekniset vaatimukset. Jatkossa ldhettdjan vastuu korostuisi ja tima edellyttiisi
mm. jatkuvaa koulutusta ja tietojen ajan tasalla pitdmisté.

Pykildn 4 momentissa sdddettéisiin vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 64 §:n 4
momentin perusteella Liikenne- ja viestintdviraston antamien mairdysten noudattamisesta
tdman lain soveltamisalaan kuuluvissa kuljetuksissa. Liikenne- ja viestintdviraston maardykset
siséltdisivat tarkempia vaatimuksia velvollisuuksien tdyttimisen kdytdnnon toimenpiteista,
kuten siitd, mité asiakirjoja ja tietoja kustakin kuljetuksesta on annettava ja millaisia
merkintojé, pakkauksia ja sdili6itd vaaditaan kyseisen kuljetuksen suorittamiseksi.

Pykéldn 5 momentti siséltdisi Padesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
madrdyksenantovaltuuden. Madrdyksenantovaltuus koskisi pykdldn 5 momentissa tarkoitettua
Liikenne- ja viestintdviraston méardysti, josta voitaisiin antaa poikkeavia maarayksia, jos se
olisi sotilaallisen toiminnan, sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon
toteuttamiseksi tarpeellista. Poikkeuksista annettavien méérdysten teknisen sisdllon tulisi
perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

Pykilin 6 momentti sisdltdisi Pddesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
médrdyksenantovaltuuden. Padesikunnan teknillinen tarkastusosasto antaisi jo normaaliaikana
6 §:ssd tarkoittamissa olosuhteissa noudatettavista kéaytdnnollisistd menettelytavoista
madrdykset siten, ettd ndiméa menettelytavat myds normaaliaikana koulutetaan niille, jotka néissé
oloissa toimivat ldhettdjdroolissa.
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71 §. Kuljetuksen suorittajan velvollisuudet tiekuljetuksessa. Kuljetuksen suorittajalla
tarkoitettaisiin ADR-sopimuksen méérdysten mukaan sité, joka kuljetussopimuksen mukaan tai
ilman kuljetussopimusta suorittaa varsinaisen kuljetuksen.

Pykéldn 1 — 3 momentit olisivat saman sisdltdiset vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun
lain 65 §:n 1 - 3 momenttien kanssa.

Kuljetuksen suorittajan palveluksessa olevien olisi suoritettava tehtdvinsd téssd laissa
sdddettyjen vaatimusten mukaisesti, siten nimé vaatimukset kohdistuisivat heihin tehtiviensa
mukaisesti. Lakiin ei sisdllytettdisi voimassa olevan vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun
lain mukaisia erillisid kuljettajan velvollisuuksia. Kuljettajan siis katsottaisiin edustavan
kuljetuksen suorittajaa tidssd pykédldssd tarkoitetuissa tehtdvissd, ja velvollisuudet siten
kohdistuvat osaltaan my0s héneen vastaavasti kuin muihin kuljetuksen suorittajan
palveluksessa oleviin, laissa tarkoitettuja tehtdvid hoitaviin.

Pykildn 1 momentti sisdltdisi keskeiset kuljetuksen suorittajan velvollisuudet. Kuljetuksessa
keskeinen vaatimus kuljetuksen suorittajalle olisi varmistua siité, ettd ldhettajaltd hyviksytian
vain kuljetettavaksi sallittuja ldhetyksid ja ettd tarvittavat tiedot kuljetusta varten on saatu
lahettéjalta.

Momentin / kohdan mukaan kuljetuksen suorittajalla olisi vastuu siitd, ettd tiekuljetuksessa on
sellainen kuljettaja, jolla on PV-VAK-ajolupa, jos kyseessd on kuljetus, mika tédtd edellyttas.
PV-V AK-ajoluvasta siddettdisiin lain 9 luvussa. Kuljetuksen suorittajan perusvelvollisuus olisi
kayttdd kyseisen kuljetuksen vaatimaa kuljetusvilinettd, jolle laissa ja sen nojalla annettaisiin
teknisid vaatimuksia. Kuljetusvélineestd sdddettdisiin lain 4 luvussa.

Momentin 2 ja 3 kohdat sisdltdisivdt vastaavat varmistukset sallitusta kuljetuksesta ja
kuljetustiedoista kuin 1&hettéjélle sdédettéisiin 70 §:ssé.

Momentin 4 kohta sisiltéisi velvollisuuden varmistaa, ettd kuljetusvéline ja kuorma ei ole
viallinen tai vuotava. Tdmai ja varusteiden varmistaminen edellytettéisiin tehtdvéksi riittdvalla
tavalla, mikd ADR-sopimuksen miardysten mukaan tarkoittaisi riittdvad silmdmaardista
tarkastamista, jossa ilmeiset viat voidaan huomata.

Momentin 5, 6 ja 7 kohdan vaatimusten tarkoituksena on taata se, ettd kuljetus suoritetaan
turvallisesti huomioiden kuljetukseen kaytettdvin siilion sekd kuorman ja merkintdjen
asianmukaisuus. Siilion osalta tarkoituksena on taata se, ettd sdiliditd ei kdytetd vaarallisten
aineiden kuljetukseen, jos niille ei ole tehty médriajoin suoritettavaa tarkastusta ja tarvittavaa
testausta. Ylikuormauksella tarkoitettaisiin tdmén lain ja sen nojalla méérittyjen
ainemédrérajoitusten ylittdmistd. Lain valtuuksien nojalla voitaisiin antaa tarkempia teknisié
madrayksid madriaikaistarkastuksista ja siitd, milld ehdoin méirdajan umpeuduttua siilion saa
kuljettaa esimerkiksi tarkastettavaksi, havitettdviksi tai sen sisdltdmidn aineen havittimista
varten. Maédrdyksissd olisi myds ainekohtaisia madrdyksid kuorman madrarajoituksista.
Sailidista sdddettdisiin lain 5 luvussa, kuormasta 4 luvussa ja merkinndistd 3 Iuvussa.

Momentin &8 kohta siséltdisi velvollisuuden kuljetuksen suorittajalle huolehtia etukéteen siité,
ettd kuljetuksessa miehiston jdsenet voivat onnettomuustilanteessa toimia oikein. Siten on
huolehdittava hététilanneohjeista ja niiden ymmartdmisestd sekd lisdksi siitd, ettd tarvittavat
varusteet ovat mukana kuljetuksessa. Ohjeista ja varusteista sdddettiisiin lain 4 luvussa.
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Pykéldan 2 ja 3 momentin mukaan kuljetuksen suorittaja ei saisi toimittaa ldhetystd, jos se
huomaa, ettd pykéldn velvollisuuksia ei voida tayttdd. Velvollisuuksien tdyttymisestd olisi
varmistuttava tarvittavin tarkastuksin. Ehdotetussa 3 momentissa lastinkuljetusyksikolléd
tarkoitettaisiin ajoneuvoa ja konttia sekd muita vastaavia yksikditd kuten séiliokonttia, UN-
sdiliotd tai monisdiliokonttia. Lain valtuuksin voitaisiin Liikenne- ja viestintdviraston
madrdykselld maarita tarkemmin erityyppisisté lastinkuljetusyksikdista.

Pykilidn 4 momentissa sdddettiisiin vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 65 §:mn 5
momentin perusteella Liikenne- ja viestintdviraston antamien méérdysten noudattamisesta
tdmén lain soveltamisalaan kuuluvissa kuljetuksissa. Liikenne- ja viestintéviraston méardykset
siséltéisivat tarkempia vaatimuksia velvollisuuksien tdyttimisen kdytdnnon toimenpiteista,
kuten siitd, mité asiakirjoja ja tietoja kussakin kuljetuksessa olisi oltava mukana fyysisesti tai
muuten saatavina kuljetuksen aikana esimerkiksi sdhkoisesti. Lisdksi méérdykset sisaltdisivét
muita teknisid vaatimuksia esimerkiksi siitd, miten ajoneuvon merkinndt vaarasta tehddén ja
miten lipukkeet, kilvet ja muut merkit kiinnitetédén.

Pykéldn 5 momentti siséltdisi Paddesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
madrdyksenantovaltuuden. Médridyksenantovaltuus koskisi pykéldn 4 momentissa tarkoitettua
Liikenne- ja viestintdviraston méérdystd, josta voitaisiin antaa poikkeavia maardyksid, jos se
olisi sotilaallisen toiminnan, sen harjoittelun tai kansainvilisen sotilaallisen yhteistyon
toteuttamiseksi tarpeellista. Poikkeuksista annettavien méérdysten teknisen sisdllon tulisi
perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

Pykéldn 6 momentissa sdddettéisiin siité, ettd 6 §:ssd tarkoitetuissa olosuhteissa timén pykaldn
mukainen kuljetuksen suorittajan vastuu olisi ldhettdjalla. 71 §:ssd on sdddetty ldhinnd
kuljetuksensuorittajan tarkastusvelvollisuuksista, jotka tdssd 5 momentissa siirtyisivét
lahettdjélle eli Puolustusvoimille tdimén lain 6 §:ssé tarkoittamissa olosuhteissa. Lisdksi timéan
lain 6 §:ssé tarkoitetuissa olosuhteissa ldhettdjén suorittamista kolmannen osapuolen kuljettajan
ja kuljetusvilineen tarkastamisesta on sdddetty 70 §:n 4 momentissa.

72 §. Vastaanottajan velvollisuudet tiekuljetuksessa. Vastaanottajalla tarkoitettaisiin ADR-
sopimuksen maardysten mukaan kuljetussopimuksessa tarkoitettua 1dhetyksen vastaanottajaa.
Jos vastaanottaja valtuuttaisi kolmannen osapuolen vastaanottajaksi kuljetussopimusta
koskevien médrdysten mukaisesti, katsottaisiin timén kolmannen osapuolen olevan
vastaanottaja. Jos kuljetus tapahtuu ilman kuljetussopimusta, katsottaisiin vastaanottajaksi se,
joka ottaa vaaralliset aineet vastaan niiden saapuessa.

Pykilan 1 ja 2 momentit olisivat saman siséltdiset vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun
lain 66 §:n 1 ja 2 momenttien kanssa.

Pykéldn mukaan vastaanottaja ei saa kieltdytyd ottamasta ldhetystd vastaan muutoin kuin
pakottavista syistd. Vastaanottajan olisi varauduttava ottamaan vastaan ldhetys, silld
tarpeettomia palautus- ja uudelleenkuljetuksia ja niistd aiheutuvaa lisdvaaraa on syytd valttaa.
Vastaanottaminen tavanomaisesti tapahtuukin asianmukaisesti, eikd turhia kuljetuksia
juurikaan ole. Sddnndkselld pyritdén osaltaan kannustamaan siihen, ettd koko kuljetusketju on
etukdteen suunniteltu. Vastaanottaja voisi kdyttdd my6s muiden osapuolten palveluja, joita voisi
suorittaa esimerkiksi kuorman purkaja, puhdistaja tai muu vaaratekijoiden poistaja.
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Pykildn 3 momentissa sdddettdisiin vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 66 §:n 3
momentin perusteella Liikenne- ja viestintdviraston antamien méairdysten noudattamisesta
tdmén lain soveltamisalaan kuuluvissa kuljetuksissa. Liikenne- ja viestintdviraston mééraykset
siséltdisivit tarkempia vaatimuksia velvollisuuksien tdyttdmisen kdytdnnon toimenpiteistd,
kuten siitd, mitd puhdistustoimia olisi tehtdvé vastaanottamisen jélkeen.

Pykdlin 4 momentti sisdltdisi Pddesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
madrdyksenantovaltuuden. Madrdyksenantovaltuus koskisi pykéldn 3 momentissa tarkoitettua
Liikenne- ja viestintdviraston méérdystd, josta voitaisiin antaa poikkeavia maériyksid, jos se
olisi sotilaallisen toiminnan, sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon
toteuttamiseksi tarpeellista. Poikkeuksista annettavien médrdysten teknisen sisdllon tulisi
perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

73 §. Kuormaajan velvollisuudet tickuljetuksessa. Kuormaajalla tarkoitettaisiin ADR-
sopimuksen méadrdysten mukaan sité, joka kuormaa pakattuja vaarallisia aineita, pienkontteja
tai UN-siiliGitd ajoneuvoon, vaunuun tai konttiin, tai sitd, joka kuormaa kontin,
irtotavarakontin, MEG-kontin, siilidkontin, UN-sdilion ajoneuvoon tai vaunuun. Néistd
konttien ja sdiliokonttien teknisistd tyypeista ja rakenteista sdddettdisiin lain valtuuksien nojalla
Liikenne- ja viestintdviraston madraykselldi. Kuormaajana voi toimia esimerkiksi
tiekuljetuksissa kuljettaja, jolloin hénen tosiasiallisena kuormaajana olisi huolehdittava siité,
ettd kuormaajan velvollisuudet tulevat taytetyiksi.

Ehdotetun pykéldn 1 — 3 momentit olisivat saman siséltdiset vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetun lain 67 §:n 1 — 3 momenttien kanssa.

Pykilan 1 ja 2 momentti siséltdisivit kuormaajan keskeiset velvollisuudet.

Ehdotetun 2 momentin / kohdan mukaan kuormaaja ei saisi luovuttaa kuljetukseen kollia, jonka
pakkaus on vahingoittunut ja erityisesti, jos pakkaus ei ole enéé niin tiivis siten, etti vaarallista
ainetta vuotaa tai on mahdollista vuotaa pakkauksesta ulos, ennen kuin vahingoittunut pakkaus
on korjattu. Tama vaatimus koskisi myos tyhjid, puhdistamattomia pakkauksia, joista ei ole
poistettu vaaratekijoita.

Momentin 2, 3 ja 4 kohdan tarkoituksena on, ettd kuormaaja tiyttdd kuormausta ja késittelya
koskevien erityismddrdysten vaatimukset, joihin kuuluvat myo6s kuorman varmistamista,
sijoittamista ja tuentaa koskevat vaatimukset, ja noudattaa kaikkia niitd suurlipukkeita,
merkintdjd ja oranssikilpid koskevia vaatimuksia, jotka liittyvdt kyseiseen kuljetukseen.
Kuormaajan olisi my0s otettava huomioon vaaralliset aineet, jotka mahdollisesti ovat jo
aiemmin kuormattuina ajoneuvossa, vaunussa tai kontissa, sekd tarvittaessa ravinto- ja
nautintoaineita ja eldinrehuja koskevat erotteluméérdykset. Némé tekniset méérdykset
annettaisiin lain valtuuksien nojalla Liikenne- ja viestintiviraston méaarayksina.

Pykdldn 3 momentin mukaan kuormaaja voisi luottaa niihin tietoihin, joita hénelld on
kuormaamistaan vaarallisista aineista ja jo aiemmin kuormatuista ldhetyksistd tdyttidessddan
merkinti4 ja erottelua koskevia vaatimuksia. Hénen ei siis erikseen olisi varmistuttava aineiden
luokituksesta ja siitéd, ettd pakkauksiin merkityt vaaratiedot vastaavat pakkauksen siséltdméa
vaarallista ainetta, jollei hdnellé ole erityisesti syyta epdilld niiden oikeellisuutta.
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Pykéldan 4 momentissa sdddettdisiin vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 67 §:n 4
momentin perusteella Liikenne- ja viestintdviraston antamien médrdysten noudattamisesta
tdmén lain soveltamisalaan kuuluvissa kuljetuksissa. Liikenne- ja viestintdviraston mééraykset
siséltdisivit tarkempia vaatimuksia velvollisuuksien tdyttdmisen kdytdnnon toimenpiteistd,
kuten siitd, miten kuorman erotteluvaatimukset tiytetdin ja merkinnét tehdan.

Pykdlan 5 momentti sisdltdisi Pddesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
madrdyksenantovaltuuden. Madrdyksenantovaltuus koskisi pykéldn 4 momentissa tarkoitettua
Liikenne- ja viestintdviraston méérdystd, josta voitaisiin antaa poikkeavia maériyksid, jos se
olisi sotilaallisen toiminnan, sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon
toteuttamiseksi tarpeellista. Poikkeuksista annettavien médrdysten teknisen sisdllon tulisi
perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

74 §. Pakkaajan velvollisuudet tiekuljetuksessa. Pakkaajalla tarkoitettaisiin ADR-sopimuksen
madrdysten mukaan sitd, joka pakkaa vaaralliset aineet pakkauksiin ja tarvittaessa valmistelee
kollit kuljetusta varten. Kolleista, erilaisista pakkaustyypeisté ja niiden rakenteista sdddettdisiin
lain valtuuksien nojalla Liikenne- ja viestintdviraston maérayksella.

Pykilidn 1 momentti olisi saman siséltdinen vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 68
§:n 1 momentin kanssa.

Pykildn 1 momentti siséltdisi pakkaajan keskeiset velvollisuudet. Sddnndsten tarkoiteuksena
on, ettd pakkaaja noudattaisi vaarallisten aineiden pakkaamista, yhteen pakkaamista seké kollin
merkintdd ja varoituslipukkeita koskevia vaatimuksia.

Pykéldan 2 momentissa sdddettiisiin vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 68 §:n 2
momentin perusteella Liikenne- ja viestintdviraston antamien méérdysten noudattamisesta
tdmén lain soveltamisalaan kuuluvissa kuljetuksissa. Liikenne- ja viestintdviraston mééridykset
siséltdisivét tarkempia vaatimuksia velvollisuuksien tdyttdmisen kdytinnon toimenpiteista,
kuten pakkauksen valinnasta, pakkaamisesta, yhteen pakkaamisesta ja siitd, miten kollin
merkinnit tehddén.

Pykdldan 3 momentti sisdltdisi Padesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
madrdyksenantovaltuuden. Maérdyksenantovaltuus koskisi pykéldn 2 momentissa tarkoitettua
Liikenne- ja viestintdviraston maérdystd, josta voitaisiin antaa poikkeavia méérayksid, jos se
olisi sotilaallisen toiminnan, sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon
toteuttamiseksi tarpeellista. Poikkeuksista annettavien midrdysten teknisen sisdllon tulisi
perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

75 §. Tayttdjin velvollisuudet tiekuljetuksessa. Tayttéjélld tarkoitettaisiin ADR-sopimuksen
madrdysten mukaan sitd, joka tdyttdd vaarallisia aineita s&ilidon, monisdilivaunuun, -
ajoneuvoon tai MEG-konttiin taikka tayttia irtotavaraa ajoneuvoon, vaunuun, suurkonttiin tai
pienkonttiin. S&iliclla tdssd tarkoitettaisiin sdiliGajoneuvon ja -vaunun sdiliotd, irrotettavaa
sdiliotd, UN-sdiliotd ja sdiliokonttia. Niistd sidilididen, konttien ja sidiliokonttien teknisistd
tyypeistd ja rakenteista sdddettdisiin lain valtuuksien nojalla Liikenne- ja viestintdviraston
maérdyksella.

Pykaldn 1 momentti olisi saman sisdltdinen vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 69
§:n 1 momentin kanssa.
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Pykélan 1 momentti siséltdisi tayttdjan keskeiset velvollisuudet.

Momentin /, 2 ja 3 kohdan tarkoituksena olisi, etté vaarallisia aineita ei tdytetd, jos séilidssé tai
sen laitteissa on kuljetusturvallisuuden vaarantavia vikoja tai jos mdiérdajoin tehtdvid
tarkastuksia ei ole suoritettu. Koska vaarallisia aineita voidaan tiyttda vain sellaisiin séil6ihin,
joiden tekniset ominaisuudet ovat aineelle asianmukaiset, olisi tarkastettava myos se, ettd sdild
on kyseiselle aineelle sopiva. Kdytdnnossé sdilit ovat hyviksytty vain tiettyjen aineiden tai
aineryhmien kuljetukseen, joten hyviksyntdmerkinnoisté tarkastettaisiin sdilion soveltuvuus.

Momentin 4 kohdan mukaan olisi varmistettava, ettd kuljettavaa ainetta voitaisiin téyttaé
haluttuihin séilidosastoihin. Tdmd on mahdollista, jos lain valtuuden nojalla annettavien
madrdysten mukaisesti kuljetusturvallisuudesta huolehdittaisiin  esimerkiksi ottamalla
huomioon siildosastojen viliseinien paksuus taikka tyhjd tila tai osasto tdytettdvien
sdilidosastojen vilissa.

Momentin 5 kohdan velvollisuuden tayttéddkseen téyttéjén olisi noudatettava tdytettdvén aineen
suurinta sallittua tiayttoastetta tai muita madradn perustuvia tayttorajoituksia.

Momentin 6 ja 7 kohdan mukaan tdyttdjdn olisi huolehdittava tdyttdmisen jilkeen
asianmukaisesta sdilion sulkemisesta ja poistettava mahdolliset jadnteet sdilion ulkopinnasta.

Momentin &8 kohdan velvollisuuden tarkoituksena on, ettd edellytetyt suurlipukkeet ja
oranssikilvet tai varoituslipukkeet ja muut merkit on kiinnitetty s&ilioon, irtotavaralla
kuormattuun ajoneuvoon seki kontteihin.

Momentin 9 kohdan velvollisuus kohdistuu irtotavaran tdyttijdan, jonka olisi huolehdittava
siitd, ettd tAyttdminen suoritetaan ainekohtaisten tai aineryhmékohtaisten vaatimusten mukaan.
Naistd teknisistd vaatimuksista méérattdisiin valtuuden nojalla tarkemmin Liikenne- ja
viestintdviraston méardyksessa.

Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 69 §:n 2
momentin perusteella Liikenne- ja viestintdviraston antamien midrdysten noudattamisesta
timén lain soveltamisalaan kuuluvissa kuljetuksissa. Liikenne- ja viestintdviraston
madrdykset siséltdisivdat tarkempia vaatimuksia velvollisuuksien tiyttdmisen kéytinnon
toimenpiteistd, kuten tdyttoasteista, sdilion soveltuvuudesta kuljetettavalle aineelle, séilion
sulkemisesta, ainekohtaisista tiyttdd koskevista teknisisistd yksityiskohdista ja merkintjen
tekemisesta.

Pykéldin 3 momentti siséltdisi Péadesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
madrdyksenantovaltuuden. Maidrdyksenantovaltuus koskisi pykéldn 2 momentissa tarkoitettua
Liikenne- ja viestintdviraston maardystd, josta voitaisiin antaa poikkeavia maadrayksid, jos se
olisi sotilaallisen toiminnan, sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon
toteuttamiseksi tarpeellista. Poikkeuksista annettavien maédrdysten teknisen sisdllon tulisi
perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

76 §. Sdiliokontin haltijan velvollisuudet tiekuljetuksessa. Sdilidkontin haltijana tarkoitettaisiin
ADR-sopimuksen médrdysten mukaan sité, jonka nimissé séilidkonttia kiytetéén.
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Pykilan 1 ja 2 momentit olisivat saman siséltoiset vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun
lain 70 §:n 1 ja 2 momentin kanssa.

Pykidldn 1 momentti sisdltdisi séilikontin haltijan keskeiset velvollisuudet. Haltijan olisi
huolehdittava siitd, ettd kuljetuksessa oleva sdiliokontti on rakenteeltaan kayttokelpoinen ja ettd
tarvittavat kunnossapitotoimet ja niihin liittyvit tarkastukset on suoritettu.

Pykidldn 2 momentin mukaan pykidldn sidédnnokset koskisivat myds eri kuljetusmuodoissa
kaytettdvad kehikollista sdiliotd. Sitd kéytetddn kuten siilidkonttia, joten my0ds sen haltijaa
koskisivat samat vaatimukset kuin sdiliokontin haltijaa. Téllainen kehikollinen sdili6 on
tyypiltddn UN-sdilio, jota voidaan kéyttdd laajemmin myods aluskuljetuksissa kuin tie- ja
rautatiekuljetukseen tarkoitettua siiliokonttia. Téallaisten UN-séilididen ja siiliokonttien
teknisistd tyypeistd ja rakenteista sdddettdisiin lain valtuuksien nojalla Liikenne- ja
viestintdviraston maarayksill.

Pykildn 3 momentissa sdddettdisiin vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 70 §:n 3
momentin perusteella Liikenne- ja viestintdviraston antamien méérdysten noudattamisesta
tdman lain soveltamisalaan kuuluvissa kuljetuksissa. Liikenne- ja viestintdviraston mairaykset
siséltdisivat tarkempia vaatimuksia velvollisuuksien tdyttdmisen kdytdnnon toimenpiteistd,
kuten tarkastusta edellyttavistd korjauksista ja muutoksista.

Pykdlin 4 momentti sisdltdisi Padesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
mairdyksenantovaltuuden. Médrdyksenantovaltuus koskisi pykildn 3 momentissa tarkoitettua
Liikenne- ja viestintdviraston méérdysté, josta voitaisiin antaa poikkeavia méaérayksié, jos se
olisi sotilaallisen toiminnan, sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon
toteuttamiseksi tarpeellista. Poikkeuksista annettavien méairdysten teknisen sisdllon tulisi
perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

77 §. Kuorman purkajan velvollisuudet tiekuljetuksessa. Kuorman purkajalla tarkoitettaisiin
ADR-sopimuksen madrdysten mukaan sité, joka purkaa kontin, irtotavarakontin, MEG-kontin,
sdiliokontin, UN-sdilion ajoneuvosta, ja sitd, joka purkaa pakattuja vaarallisia aineita,
pienkontteja tai UN-sdilioitd ajoneuvosta tai kontista, seka sitd, joka tyhjentda vaarallisia aineita
erityyppisistd sdilioistd tai monisdilidajoneuvosta tai vaarallista irtotavaraa ajoneuvosta tai
erityyppisistd konteista. Niistd konttien ja sdiliokonttien teknisistd tyypeistd ja rakenteista
sdddettdisiin lain valtuuksien nojalla Liikenne- ja viestintdviraston maérayksella.

Pykilan 1 ja 2 momentit olisivat saman siséltoisid vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun
lain 72 §:n 1 ja 2 momenttien kanssa.

Pykdldn 1 momentti sisdltdisi kuorman purkajan keskeiset velvollisuudet. Purkajan olisi
taytettdva purkamista ja kuorman purkamiseen liittyvaé kasittelyd koskevat vaatimukset, joista
madrattiisiin lain valtuuksien nojalla tarkemmin Liikenne- ja viestintdviraston miirdyksella.
Keskeistd on, ettd kuormasta puretaan vain ne vaaralliset aineet, jotka vastaanottajalle on
lahetetty, kdyttden turvallisia menetelmia, ja ettd purkamisen jalkeen kuljetusvélineen venttiilit
suljetaan, tarvittavat puhdistustoimenpiteet suoritetaan ja puhdistamisen jélkeen aikaisempaa
siséltod koskevat lipukkeet, kilvet ja muut merkit poistetaan.
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Pykéldn 2 momentin mukaan purkaja voisi kdyttdd muiden osapuolten palveluja varmistuttuaan,
ettd sdddetyt vaatimukset on tdytetty. Muu osapuoli voisi olla esimerkiksi sdilion puhdistava
yritys tai muu vaaratekijoiden poistaja.

Pykéldn 3 momentissa sdéddettiisiin vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 72 §:n 3
momentin perusteella Liikenne- ja viestintdviraston antamien méérdysten noudattamisesta
tdman lain soveltamisalaan kuuluvissa kuljetuksissa. Liikenne- ja viestintdviraston maaraykset
siséltdisivat tarkempia vaatimuksia velvollisuuksien tdyttdmisen kdytdnnon toimenpiteista,
kuten teknisié ainekohtaisia méardyksid kuorman purkamisen suorittamisesta.

Pykéldin 4 momentti siséltdisi Pédesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
madrdyksenantovaltuuden. Maidrdyksenantovaltuus koskisi pykéldn 3 momentissa tarkoitettua
Liikenne- ja viestintdviraston maérdystd, josta voitaisiin antaa poikkeavia maédrayksid, jos se
olisi sotilaallisen toiminnan, sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon
toteuttamiseksi tarpeellista. Poikkeuksista annettavien maéadrdysten teknisen sisdllon tulisi
perustua kansainvilisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

Aluskuljetuksen osapuolet

Aluskuljetuksia koskevan IMDG-sdénnoston eri osissa médritidn erityisestd tehtivisti tai
toimesta, mutta vastuuta sen toteuttamisesta ei ole médritty samalla tavalla kuin tiekuljetusten
ADR-sopimuksen méérayksissd. IMDG-sdanndstossd ei ole katsottu olevan tarpeen tehda tité
vastuunjakoa yhta tarkasti, vaan suurimmalta osin siind on yksildity vain itse tehtéva ja toimi.
Jokaisella valtiolla olisi edelleen oikeus sditdd néistd velvollisuuksista. Ehdotetun 13 luvun
aluskuljetuksen osapuolten velvollisuudet vastaisivat pitkélti vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetun lain sddnnoksid osapuolten velvollisuuksista. Lakiin otettaisiin tarkemmin sellaiset
velvollisuudet, jotka IMDG-sdédnnostosséd ovat selkedsti osoitettu tietyn toimijan vastuiksi, seké
nykyiset kansallisen sddntelyn velvollisuudet, joista on sdddetty vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetulla lailla ja asetustasolla.

78 §. Laivaajan ja lastinantajan velvollisuudet aluskuljetuksessa. Laivaajalla ja lastinantajalla
tarkoitettaisiin merilaissa tarkoitettua laivaajaa ja lastinantajaa sekd IMDG-sddnnostossa
tarkoitettua ldhettdjdd. Merilain 13 luvun mééritelmien mukaan laivaaja on se, joka luovuttaa
tavaran kuljetettavaksi, ja lastinantaja se, joka tekee rahdinkuljettajan kanssa sopimuksen
kappaletavaran merikuljetuksesta. IMDG-sddnnostossa kéytetddn termid ldhettdjd (consignor,
shipper), joka tarkoittaa sitd, joka valmistelee lahetyksen kuljetusta varten.

Ehdotetun pykédldn 1 momentti olisi saman siséltdinen vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetun lain 75 §:n 1 momentin kanssa.

Pykédlin 1 momentti sisdltdisi laivaajan ja lastinantajan keskeiset velvollisuudet.
Aluskuljetuksessa, kuten muissakin kuljetusmuodoissa, perustavanlaatuinen vaatimus
lahettdjdlle koko kuljetusketjun turvallisuuden varmistamiseksi on, ettd ldhettdjd luovuttaa
kuljettavaksi vain sellaisia ldhetyksid, joiden kuljetus on sallittu.

Momentin /, 2 ja 3 kohdan mukaan laivaaja ja lastinantaja on vastuussa vaarallisen aineen
oikeasta luokituksesta ja siitd, ettd kuljetusta varten aine on pakattu asianmukaisesti
merkittyihin ja vaatimustenmukaisiin pakkauksiin ja kuljetusyksikoihin. Jos aineen
ominaisuudet ovat sellaiset, ettd turvallinen kuljetus ei ole mahdollista, ei tdllaista ainetta saa
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luovuttaa kuljetettavaksi. Kuljetukseen soveltuvuudella tarkoitettaisiin sitd, ettd pakkauksen ja
lastinkuljetusyksikon on oltava kdyttkunnossa sekéd hyviksytty kyseiseen kuljetustarpeeseen,
jos téllaisessa kuljetuksessa kyseiseltd pakkaukselta tai kontilta edellytetddn hyvaksyntaa.
Pakkausten ja konttien vaatimuksesta sééddettdisiin lain 5 luvusta.

Momentin 4 ja 5 kohdan kuljetuksen suorittamista varten tarvittavilla tiedoilla tarkoitettaisiin
kaikkia niiti tietoja, joita kuljetuksen suorittaja tarvitsee suorittaakseen kuljetuksen turvallisesti
ja asianmukaisesti, tietoja yleisesti seka tietoja siséltdvid asiakirjoja. Tietoja olisivat rahtikirja-
tai ldhetyskirjatiedot, muut tarvittavat asiakirjat kuten luvat, hyvéksynnéit, ilmoitukset ja
todistukset, jotka voivat olla tarvittaessa my0s sidhkdisesti toimitettavia.

Momentin 5 kohdan vakuutuksella tarkoitettaisiin IMDG-sdann0stossé tarkoitettua vakuutusta,
jolla lastinantaja vahvistaa, ettd lahetyksen sisélto on tdysin, tarkasti ja oikealla tavalla kuvattu
asiakirjoissa ja ettd se on luokiteltu, pakattu, merkitty ja kaikilta osin asianmukaisessa kunnossa
vaatimustenmukaista kuljetusta varten. Tdma kirjallinen vakuutus voisi olla my6s sdhkdinen
asiakirja.

Momentin 6 kohdan mukaan laivaajan ja lastinantajan olisi huolehdittava ennen aluskuljetusta
ja ennen vaarallisen aineen toimittamista sotasatama-alueelle siitd, ettd kuljetettavasta
vaarallisesta  aineesta  annetaan  tarvittavat  tiedot  sotasatamanpitdjdlle  sekd
lastinkésittelypalveluja sotasatamassa suorittavalle. Lastinkésittelypalveluja sotasatamassa
suorittavalla tarkoitettaisiin sotasatama-alueella vaarallisten aineiden ahtausta, kuormausta,
purkamista tai sisdisid siirtoja harjoittavaa yritysté tai joukko-osastoa. Sddnnds on kansallista
sdantelyd, ja vastaa vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain nojalla sdddettyd
vaatimusta.

Pykildn 2 momentissa sdddettdisiin vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 75 §:n 2
momentin perusteella Liikenne- ja viestintdviraston antamien méérdysten noudattamisesta
tdmaén lain soveltamisalaan kuuluvissa kuljetuksissa. Liikenne- ja viestintdviraston méardykset
sisdltdisivat tarkempia vaatimuksia velvollisuuksien tdyttdmisen kéytinnon toimenpiteista,
kuten teknisid kuorma- tai ainekohtaisia méadrdyksid kuljetusta varten annettavista tiedoista
satamalle.

Pykdldan 3 momentti sisdltdisi Padesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
madrdyksenantovaltuuden. Médrdyksenantovaltuus koskisi pykildn 2 momentissa tarkoitettua
Liikenne- ja viestintdviraston méérdysté, josta voitaisiin antaa poikkeavia maérayksii, jos se
olisi sotilaallisen toiminnan, sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon
toteuttamiseksi tarpeellista. Poikkeuksista annettavien méirdysten teknisen sisdllon tulisi
perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

79 §. Kuljetuksen suorittajan ja aluksen pddllikon velvollisuudet aluskuljetuksessa. Kuljetuksen
suorittajalla tarkoitettaisiin IMDG-sddnnostossd madriteltyd kuljetuksen suorittajaa (carrier).
IMDG-sdannoston mukaan kuljetuksen suorittaja on se, joka kuljetussopimuksen mukaan tai
ilman kuljetussopimusta suorittaa varsinaisen aluskuljetuksen. Kuljetuksen suorittaja voisi olla
palkkiota vastaan tai omaan lukuunsa toimiva. Kuljetuksen suorittaja voi olla esimerkiksi
rahdinkuljettaja, liikenteenharjoittaja, laivanisédntd tai Merivoimat, joiden velvollisuuksista
muuten sdddetdéin muualla merenkulun lainsdddannossa.
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Ehdotetun pykéldn 1 momentti olisi pddosin saman sisdltdinen kuin vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetun lain 76 §:n 1 momentti. Erona olisi, ettd 5 kohdassa tiedot vaarallisista
aineista toimitettaisiin siviilisatamanpitéjélle tai sotasataman pitéjélle.

Pykéldin 1 momentti siséltdisi kuljetuksen suorittajan ja aluksen péaillikon keskeiset
velvollisuudet. Momentin / - 3 kohdan mukaan olisi varmistuttava siitd, ettd alus on
kuljetukseen soveltuva, kuljetukseen hyviksytddn vain kuljetettavaksi sallittuja vaarallisia
aineita ja tarvittavat tiedot kuljetusta varten on saatu. Niin kuljetuksessa voidaan varmistua
siitd, ettd saatujen tietojen pohjalta on edellytykset suorittaa kuljetus turvallisesti ja
vaatimustenmukaisesti. Kuljetuksessa vaadittavista tiedoista sdddettdisiin lain 3 luvussa.

Momentin 4 kohdan mukaan velvollisuutena on varmistaa varsinaisen kuljetuksen turvallisuus
siten, ettd lastinkuljetusyksikot tulee sijoitetuiksi ja tarvittaessa kiinnitetyiksi alukseen ja
erilaiset vaaralliset lastit ovat asianmukaisesti eroteltu toisistaan.

Momentin 5 kohdan mukaan aluskuljetuksen méérédnpéddsataman ollessa Suomessa olisi tiedot
vaarallisesta aineesta annettava siviili- tai sotasatamanpitéjélle ja purkaustyon suorittajalle, jotta
purkaminen aluksesta voidaan suorittaa vaaraominaisuudet huomioiden. Néiti tietoja olisivat
kuljetusta varten annetuista tiedosta ne, jotka ovat purkamistydn kannalta oleellisia, kuten
ainetiedot luokitus- ja vaaratietoineen.

Pykildn 2 momentissa sdddettdisiin vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 76 §:n 2
momentin perusteella Liikenne- ja viestintdviraston antamien méérdysten noudattamisesta
tdman lain soveltamisalaan kuuluvissa kuljetuksissa. Liikenne- ja viestintdviraston maaraykset
siséltdisivat tarkempia vaatimuksia velvollisuuksien tdyttdmisen kdytdnnon toimenpiteistd,
kuten siitd, miten velvollisuudet vaarallisten aineiden sijoittelusta ja erottelusta aluksen eri
kansilla voidaan tayttéa.

Pykélin 3 momentti siséltdisi Péadesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
madrdyksenantovaltuuden. Maidrdyksenantovaltuus koskisi pykéldn 2 momentissa tarkoitettua
Liikenne- ja viestintdviraston madrdystd, josta voitaisiin poiketa, jos se olisi sotilaallisen
toiminnan, sen harjoittelun tai kansainvilisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamiseksi
tarpeellista. Poikkeuksista annettavien maérdysten teknisen sisdllon tulisi perustua
kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

80 §. Kontin, ajoneuvon pakkaajan, tdyttdjin ja kuormaajan velvollisuudet aluskuljetuksessa.
Pykald siséltdisi sddnnoksen pakkaustodistuksen sisdltdméstd vakuutuksesta, jonka antaisi se,
joka vastaa vaarallisen aineen pakkaamisesta, tdyttdmisestd tai kuormaamisesta konttiin taikka
tiekuljetuksessa kéytettdvddn ajoneuvoon. Pakkaustodistuksella tarkoitettaisiin IMDG-
sadnndston mukaista todistusta, jolla vakuutetaan kuljetukseen jdtettdvdn kuorman olevan
vaatimustenmukainen.

Pykilan 1 momentti olisi pddosin saman sisédltdinen vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun
lain 77 §:n 1 momentin kanssa. Erona olisi, ettd irrallisena kuljetettavasta aineesta ei olisi
tarpeen erikseen sédtdd vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 77 §:n 1 momentin 4
kohdan mukaisesti. Syyni tahédn on, ettei Puolustusvoimien tai Rajavartiolaitoksen kuljetuksina
tapahdu irrallisen aineen kuljetuksia.
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Pykéldn 1 momentissa lueteltaisiin ne kuormaan liittyvét toimet, merkinnét, asiankirjat ja muut
tiedot, joiden pakkaustodistuksella vakuutetaan olevan vaatimustenmukaisia kuljetuksen
suorittamiseksi. Pakkaustodistus voisi olla myos séhkoinen asiakirja. Kaytdnndsséd kuljetusta
varten tarvittavat tiedot ja pakkaustodistus voitaisiin yhdistd4 yhdeksi asiakirjaksi.

Pykaldn 2 momentissa sdddettédisiin vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 77 §:n 2
momentin perusteella Liikenne- ja viestintiviraston antamien médrdysten noudattamisesta
tdmain lain soveltamisalaan kuuluvissa kuljetuksissa. Liikenne- ja viestintdviraston méardykset
siséltdisivit tarkempia vaatimuksia velvollisuuksien tdyttdmisen kdytdnnon toimenpiteistd,
kuten siitd, miten konttia pidettdisiin kuljetukseen tarkoituksenmukaisella tavalla
rakenteellisesti kdyttokelpoisena ja millaisia merkintojé siind on oltava kiinnitettyini.

Pykdlan 3 momentti sisdltdisi Padesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
madrdyksenantovaltuuden. Madrdyksenantovaltuus koskisi pykéldn 2 momentissa tarkoitettua
Liikenne- ja viestintdviraston méérdystd, josta voitaisiin antaa poikkeavia maérdyksid, jos se
olisi sotilaallisen toiminnan, sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon
toteuttamiseksi tarpeellista. Poikkeuksista annettavien méadrdysten teknisen sisdllon tulisi
perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

llmakuljetuksen osapuolet

81 §. Lahettdjiin ja tilaajan velvollisuudet ilmakuljetuksessa. Pykéldssa sdéadettéisiin ldhettdjélle
ja tilaajalle ICAO-TI-sopimuksessa sdddetyn mukaisesta vastuusta varmistaa, ettd kaikki
sovellettavat ilmakuljetusta koskevat vaatimukset tdyttyvat ennen ldhetyksen luovuttamista
kuljettavaksi.

Ehdotetun pykéldn 1 momentti olisi padsddntdisesti saman sisdltdinen vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetun lain 78 §:n 1 momentin kanssa.

Pykaldn 1 momentti siséltiisi 1dhettdjén ja tilaajan keskeiset velvollisuudet. Tarkoituksena on,
ettd lahettdja ja tilaaja luovuttavat kuljettavaksi vain ldhetyksid, joiden kuljetus on sallittu.
Lahetyksen olisi oltava kuljetukseen luovutettaessa vaatimusten mukainen, ja kuljetusta varten
lahetyksesté olisi annettava kaikki ne vaarallista ainetta ja ldhetystd koskevat tiedot, joiden
avulla kuljetuksen suorittaja voisi vakuuttua siité, etté kuljetus voitaisiin suorittaa turvallisesti.

Pykalan 2 kohdan mukaan ilmakuljetuksessa lahettdjdlta ja tilaajalta edellytettiisiin vastaavaa
lahettdjdn ja tilaajan vakuutusta kuin aluskuljetuksessakin. Silla tarkoitettaisiin vakuutusta, jolla
lahettdjd ja tilaaja vahvistavat, ettd ldhetyksen siséltd on tdysin, tarkasti ja oikealla tavalla
kuvattu asiakirjoissa ja ettd se on luokiteltu, pakattu ja merkitty ja kaikilta osin asianmukaisessa
kunnossa vaatimusten mukaista kuljetusta varten. Tdma kirjallinen vakuutus voisi olla myos
sdhkoinen asiakirja.

Pykéldn 2 momentissa sdddettiisiin vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 78 §:n 2
momentin perusteella Liikenne- ja viestintdviraston antamien médrdysten noudattamisesta
tdmén lain soveltamisalaan kuuluvissa kuljetuksissa. ICAO- TI siséltda ldhettdjan vastuutta
koskevan luvun, jossa on yksityiskohtainen luettelo tiytettévistd vaatimuksista. Valtuuden
nojalla néistd vaatimuksista annettaisiin viraston maérdyksid. Maéadrdykset sisdltdisivat
tarkempia vaatimuksia velvollisuuksien tdyttdmisen kéytdnnon toimenpiteistd, kuten siité,
miten pakkausten paine-erojen kestoa koskevat vaatimukset ja pakkausvaatimukset
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ainemédrarajoituksineen voidaan tdyttdd ja miten vaarallisen aineen nimi, luokitus ja muut
vaadittavat tiedot tulevat oikein merkityiksi kuljetusasiakirjoihin.

Pykdldan 3 momentti sisdltdisi Padesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
mairdyksenantovaltuuden. Médrdyksenantovaltuus koskisi pykildn 2 momentissa tarkoitettua
Liikenne- ja viestintdviraston méardysté, josta voitaisiin antaa poikkeavia méaérayksii, jos se
olisi sotilaallisen toiminnan, sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon
toteuttamiseksi tarpeellista. Poikkeuksista annettavien méadrdysten teknisen sisdllon tulisi
perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

82 §. Kuljetuksen suorittajan ja maahuolintapalvelujen tarjoajan  velvollisuudet
ilmakuljetuksessa. Kuljetuksen suorittajalla tarkoitettaisiin tahoa, joka kuljetussopimuksen
mukaan tai ilman kuljetussopimusta suorittaa varsinaisen ilmakuljetuksen.

Ehdotetun pykéldn 1 ja 2 momentit olisivat saman siséltoiset vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetun lain 79 §:n 1 ja 2 momenttien kanssa, kutenkin sillé poikkeuksella, ettd
tdmaén lain soveltamisalalla ei edellytettiisi lupaa vaarallisten aineiden ilmakuljetukseen.

Pykéldn 1 momentti siséltdisi kuljetuksen suorittajan keskeiset velvollisuudet. ICAO-TI:ssé
tarkoitetaan, ettd vaarallisten aineiden kuljetus kuuluu lentotoiminnan harjoittajan
turvallisuusjohtamisjarjestelmin soveltamisalaan. ICAO-TI:n mukaan kuljetuksen suorittajan
vastuulla olisi varmistaa, ettd vaarallisten aineiden kuljetukseen vastaanottamisessa, kéasittelyssé
ja lastaamisessa turvallisuuden edellyttimét vaatimukset tdyttyvit. Pykéldan otettaisiin
vastaavat sddnnokset. Lennon valmisteluun ja lentoon liittyvid muita tehtdvid hoitavia
henkiloitd olisivat esimerkiksi lennonvalmistelijat, lentotoimintavirkailijat ja muu
lentotoimintaan liittyvd maahenkil3sto.

Pykildn 2 momentin sdénndksen tarkoiteuksena olisi, ettd pykéldn vaatimukset eivét estd
maahuolinnasta vastaavaa suorittamasta joitakin tai kaikkia kuljetuksen suorittajan
maahuolintaan liittyvid tehtdvid. Tallaisia tehtdvid suorittavaan maahuolintapalvelujen
tarjoajaan sovellettaisiin  kuljetuksen suorittajan velvollisuuksia. Maahuolintapalvelujen
tarjoajalla  tarkoitettaisiin  ilmailulain 89  §:ssd  tarkoitettuja  tehtdvid hoitavaa.
Maahuolintapalveluilla tarkoitettaisiin ilmailulain 89 §:n maééritelmén mukaan niitd
lentopaikalla sen kayttdjille toimitettavia palveluja, jotka luetellaan maahuolintadirektiivin
liitteessd. Liite sisdltdd luettelon maahuolintapalveluista, joita ovat muun muassa lastauksen
valvonta, matkatavaroiden kirjaaminen ja kuljettaminen lajittelujdrjestelmiin, rahdin kisittely,
ilma-aluksen lastaus ja tyhjennys sekd muu lennon valmistelu. Téssd momentissa
maahuolintapalveluja tarjoavaa koskevat sddannokset koskevat myods joukko-osastoa, joka
vastaa maahuolintapalveluista.

Pykéldn 3 momentissa sdéddettiisiin vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 79 §:n 3
momentin perusteella Liikenne- ja viestintdviraston antamien méérdysten noudattamisesta
tdmén lain soveltamisalaan kuuluvissa kuljetuksissa. ICAO- TI sisdltidé kuljetuksen suorittajan
vastuutta koskevan luvun, jossa on yksityiskohtaisia luetteloita tdytettdvistd vaatimuksista.
Valtuuden nojalla nédistd vaatimuksista annettaisiin viraston médrdyksid. Méaardykset
siséltdisivit tarkempia vaatimuksia velvollisuuksien téyttdmisen kéytinnon toimenpiteistd,
kuten siitd, mitd ennen vaarallisia aineita sisdltdvédn ldhetyksen hyvidksymistd kuljetettavaksi
vaadittu tarkistus sisdltda, millaisia 1dhetyksid ei voida hyvéksya kuljettavaksi, miten ldhetys
kuormataan ja sallitaan kuljetettavaksi ohjaamossa, matkustamossa, rahti- ilma-aluksessa,
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matkustajailma-aluksessa tai matkustajailma-aluksen matkustamon tasossa sijaitsevassa
rahtitilassa, miten varmistetaan, ettei kuljetettavaksi oteta matkustajien mukana kiellettyja
aineita, mitd tietoja kuljetettavasta aineesta annetaan ilma-aluksen pééllikdlle ja muulle
henkilostolle sekd yksityiskohtaisia méérdyksid tiedotettavista asioista, tiedotustavasta ja
tietojen yksityiskohdista lentorahdin vastaanottopaikoissa.

Pykdlin 4 momentti sisdltdisi Pddesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
madrdyksenantovaltuuden. Madrdyksenantovaltuus koskisi pykéldn 3 momentissa tarkoitettua
Liikenne- ja viestintdviraston méérdystd, josta voitaisiin antaa poikkeavia maériyksid, jos se
olisi sotilaallisen toiminnan, sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon
toteuttamiseksi tarpeellista. Poikkeuksista annettavien médrdysten teknisen sisdllon tulisi
perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

83 §. Illmakuljetuksen toimijoiden vastuut tilapdiselld tai valvomattomalla lentopaikalla.
Pykildssd sdddettéisiin ilmakuljetuksen toimijoiden vastuista toimittaessa tilapdiselld tai
valvomattomalla lentopaikalla, joissa ei ole saatavilla maahuolintapalveluita. Pykéldn
tarkoituksena on ulottaa huolehtimisvelvoite Puolustusvoimien sisdisiin ja ulkoisiin asiakkaisiin
silloin, kun heidén vastuullaan on osa kuljetusketjun vaiheista. N&itd vastuita ei voi vaatia
kuljetuksen suorittajalta.

Pykélan 1 momentin / kohdan mukaan lahettdjd vastaisi 1dhettéjén tehtdvistd, mutta myos niistd
tehtévistd, jotka kuuluisivat maahuolintapalvelulle. Tehtévét siséltdisivit matkustajatietojen,
matkatavaroiden ja rahdin tarkastamisen.

2 kohdassa saéadettiisiin vaarallisista aineista, niiden tarkastamisesta sek tietojen vélittdmisesta
ilmakuljetuksen suorittajalle.

Pykdldn 2 momentissa sdfdettdisiin niistd velvoitteista, joiden mukaan ilmakuljetuksen
suorittajan olisi toimittava, jos kuljetettava materiaali ei vastaisi lain vaatimuksia.

Pykéldn 3 momentissa sdddettdisiin ilmakuljetuksen tilaajan velvoitteista.

Pykilian 4 momentissa sdddettiisiin ilmakuljetustilauksen vastaanottajan velvoitteista.

14 luku
Paineastiat ja paineelliset siilot

Eri osapuolten velvollisuudesta huolehtia Euroopan unionissa markkinoille saatettavien
kuljetettavien painelaitteiden vaatimustenmukaisuudesta sdddetddn vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetun lain 14 luvussa. Kuljetettavista painelaitteista on sdddetty kuljetettavista
painelaitteista sekd neuvoston direktiivien 76/767/ETY, 84/525/ETY, 84/526/ETY84/527/ETY
ja 1999/36/EY kumoamisesta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissé
2010/35/EU. Kyseiset vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 14 luvun sddnndkset
koskevat Puolustusvoimia ja Rajavartiolaitosta silloin, kun ne ostavat kuljetettavia painelaitteita
EU:n markkinoilta.
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Puolustusvoimilla ja Rajavartiolaitoksella on kdytdssddn my0s paineastioita ja paineellisia
sdilioitd, joita ei ole saatettu Euroopan unionin markkinoille tarkoitetun direktiivin mukaisesti
eikd niitd ole merkitty kyseisen direktiivin mukaisesti piimerkinnilld. Tyypillisesti ndmé on
hankittu Euroopan unionin ulkopuolelta. Tasséd luvussa sdddetdén tillaisten paineastioiden ja
painesdilididen vaatimustenmukaisuudesta vastaavista eri osapuolista. Tdmén lain 2 §:n
mukaisesti paineastiat ja paineelliset sdilidt, jotka kuuluvat kuljetusvélineen asejérjestelméén
tai muuhun jirjestelmddn ja jotka ovat kuljetusvilineessd sen kdyttdtarkoituksen mukaista
kayttod varten eivat kuulu timén lain soveltamisalaan.

Tekniset vaatimukset niin EU:n markkinoille saatettaville kuljetettaville painelaitteille kuin
myds kuljetukseen kaytettiville paineastioille ja paineellisille séilidille Suomessa on kuvattu
tdman lain 5 luvun vaatimuksissa. Ostettaessa EU:n ulkopuolelta kuljetukseen kéytettdvia
paineastioita ja paineellisia sdiliditd tekniset vaatimukset eivat vélttdmatta ole yhtenevéat EU:n
ja Suomessa voimassa olevien sddnndsten ja madrdysten kanssa. Tdmédn vuoksi on
tarkoituksenmukaista, ettd tdssd laissa sdddetddn tdllaisiin paineastioihin ja paineellisiin
sdilidihin liittyvistd yleisistd velvollisuuksista ja velvollisuudesta ryhtyd korjaaviin
toimenpiteisiin. Tamé vastaisi keskeiseltd osin, mitd niistd on sééddetty vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetussa laissa.

84 §. Paineastiaan ja paineelliseen sdiloon liittyvit yleiset velvollisuudet. Pykialdssa
sdddettdisiin Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen yleisistd velvollisuuksista. Koska
paineastiat ja paineelliset sdiliot, joita ei ole piimerkitty, tulevat Puolustusvoimissa ja
Rajavartiolaitoksessa kayttoon hankintaprosessin kautta, merkitsee tdssd pykaldssa sdddettyjen
velvollisuuksien tdyttiminen siitd huolehtimista, ettd tdssd sdddettyjen tietojen ja asiakirjojen
saaminen varmistetaan osana hankintasopimuksen valmistelua.

Pykéldn [ kohdassa olisi varmistettava, ettd Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa
kiyttoon tuleva paineastia ja paineellinen siilid, jota ei ole piimerkitty, olisi suunniteltu,
valmistettu ja dokumentoitu siten, ettd 5 luvussa sdddetyt yleiset turvallisuusvaatimukset
tayttyvat.

Pykélan 2 kohdassa edellytettdisiin, ettd Puolustusvoimat ja Rajavartiolaitos huolehtii
paineastioiden ja paineellisten séilididen teknisten asiakirjojen sdilyttdmisestd 5 luvun
vaatimusten mukaisesti.

85 §. Velvollisuus ryhtyd korjaaviin toimenpiteisiin. Pykdldn 1 momentissa sdddettiisiin
Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen velvollisuudesta ryhtyé korjaaviin toimenpiteisiin, jos
on syyté epdilld, ettd paineastia ja paineellinen séili0 eivét tdytd 5 luvun vaatimuksia.

Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin velvollisuudesta varmistaa, ettd korjaavat toimenpiteet
toteutetaan kaikille kdyttoon hankituille paineasioille ja paineellisille séilidille, jotka aiheuttavat
riskin terveydelle, turvallisuudelle tai yleiselle edulle. Velvollisuus koskisi vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetun lain 83 §:n 2 momentin tavoin nimenomaan vaatimustenmukaisia
painelaitteita, jotka voivat aiheuttaa riskin.

86 §. Paineastian ja paineellisen sdilion omistajan velvollisuudet. Pykildssid sdddettdisiin
paineastian ja paineellisen sdilion omistajan velvollisuuksista. Tdssd omistajalla tarkoitetaan
Puolustusvoimien logistiikkalaitosta, joka hankkii kéytdnnossd kaiken sotavarusteeksi ja
koulutuskayttoon hankitun materiaalin ja joka my0s Puolustusvoimien sisdisen ohjeistuksen
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mukaan huolehtii materiaalin omistajan tehtdvistd kuten keskusvarastoinnista, huollon ja
kunnossapidon jarjestelyistd ja jakelusta edelleen kayttdjille Puolustusvoimien eri joukko-
osastoissa.

Ehdotettu pykala vastaisi vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 87 §:44 paineastian ja
paineellisen siilion tapauksessa. Paineastian ja paineellisen sdilion kohdalla sovellettaisiin
suoraan niitd koskevaa vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 87 §:4.

87 §. Paineastian ja paineellisen sdilion kdyttdjan velvollisuudet. Ehdotetussa pykéldssa
kiyttdji voi olla se joukko-osasto, jolle paineastian ja paineellisen séilon omistaja,
Puolustusvoimien logistiikkalaitos, on painelaitteen kiytettiaviksi jakanut. Kayttéja-roolissa voi
myds toimia kyseisessd joukko-osastossa palveleva luonnollinen henkilo.

Ehdotettu pykéld vastaisi vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 88 §:4 paineastian ja
paineellisen sdilion tapauksessa. Paineastian ja paineellisen séilion kohdalla sovellettaisiin
suoraan niitd koskevaa vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 88 §:4.

88 §. Tietojen antaminen ja velvollisuus tehdd yhteistyotd viranomaisen kanssa. Ehdotetussa
pykaldssd saddettdisiin tietojen antamisvelvollisuudesta ja velvollisuudesta yhteistyOsta
viranomaisen, Pddesikunnan teknillisen tarkastusosaston kanssa.

Pykildn 1 momentissa sééddettdisiin velvollisuudesta pyynnosté antaa Pédesikunnan teknilliselle
tarkastusosastolle ne tiedot, joiden saamisen varmistamisesta sdiddetddn 82 §:ssd. Momentin 2
kohdassa saadettdisiin velvollisuudesta pyynnostd tehdd yhteistyotd Padesikunnan teknillisen
tarkastusosaston kanssa paineastioiden ja paineellisten sdilididen aiheuttamien riskien
poistamiseksi. Namé velvollisuudet vastaavat vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain
89 §:n 1 momentissa valmistajalle, maahantuojalle ja jilleenmyyjélle asetettuja velvollisuuksia
kuljetettavien painelaitteiden kohdalla.

Pykildn 2 momentissa sdddettiisiin paineastian ja paineellisen sdilion omistajan ja kéyttdjan
velvollisuudesta toimittaa vdhintddn 10 vuoden ajalta Pddesikunnan teknilliselle
tarkastusosastolle sen pyynndsté tiedot valmistajista, valtuutetuista edustajista, maahantuojista,
jélleenmyyjistd, omistajista ja kéyttéjistd. Pyydetyt tiedot liittyisivét hankittuihin ja kayttoon
otettuihin paineastioihin ja paineellisiin sdilidihin. Némaé velvollisuudet vastaavat vaarallisten
aineiden kuljetuksesta annetun lain 89 §:n 2 momentissa valmistajalle, valtuutetulle edustajalle,
maahantuojalle, jalleenmyyjélle, omistajalle ja kayttdjille sdddettyja velvollisuuksia.

15 luku
Henkiloston ammattitaito

89 §. Velvollisuus huolehtia henkiloston ammattitaidosta. Pykéldssd saddettiisiin tyonantajan
yleisestd velvollisuudesta huolehtia henkiloston ammattitaidosta. Vaarallisten aineiden
kuljetukseen liittyvid tehtdvid hoitamaan ryhtyvalld olisi oltava asianmukainen koulutus, joka
olisi varmistettava aloitettaessa uutta tydsuhdetta tai tehtdvdd. Velvollisuus huolehtia
henkildston ammattitaidosta vaarallisten aineiden kuljetuksessa koskisi kaikkia kuljetusmuotoja
ja kaikkia néihin kuljetuksiin liittyvié tyotehtavia.
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Yleinen velvollisuus vastaisi vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 90 §:n 1 momentin
saannosta.

Pykdldn 1 momentin mukaan tydnantajalla olisi yleinen velvollisuus huolehtia, ettd sen
palveluksessa olevilla on asianmukainen koulutus tai pétevyys tehtdviinséd. Siten tyonantajan
olisi erityisesti varmistettava, ettd henkilostd on saanut tissd laissa sdddetyn vaarallisten
aineiden kuljetuksesta annetun koulutuksen tai patevyyden

Ajoneuvojen kuljettamiseen vaadittavista ajokorteista ja ajo-oikeuksista sdddetddn
ajokorttilaissa (386/2011), seké kuljettajaa koskevista vaatimuksista ja ammattipitevyyksistéd
tielitkenteessd sdddetdédn litkenteen palveluista annetussa laissa. Tdméin lain soveltamisalaan
kuuluvista ajokorteista ja ajo-oikeudesta sdddetddn puolustusvoimien ajokorteista ja ajoluvista
annetussa puolustusministerion asetuksessa (23/2013). Koulutusta ja muuta patevyyttd koskevat
tiedot olisi pyydettdessi esitettéivd valvovalle viranomaiselle sen varmistamiseksi, ettd annettu
koulutus tai muu pitevyys on henkilon tehtédvit huomioon ottaen riittéva.

Pykélin 2 momentissa sdddettdisiin erityisistd perehdyttdmis- ja koulutusvaatimuksista.
Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen olisi annettava perehdytyskoulutus kolmannelle
osapuolelle, joka kuljettaa vaarallisia aineita Puolustusvoimien tai Rajavartiolaitoksen lukuun
vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain sddnnoksistd ja médardyksistd poiketen 6 §:ssd
tarkoittamissa olosuhteissa. Kolmannelle osapuolelle annettavassa perehdytyskoulutuksessa
kuljetuksensuorittaja ja kuljettaja saisivat tehtévdén suorittamiseen turvalliset kéyténteet
Puolustusvoimien tai Rajavartiolaitoksen VAK-kuljetuksissa. Tyypillisesti koulutus voisi
koskea esim. vanhojen rdjahdepakkausten, jotka eivét ole testattuja, turvallista kuljetusta.

Pykilan 3 momentissa séddettdisiin koulutuksesta 6 §:ssé tarkoitettujen olosuhteiden vallitessa,
jotta ldhettdjénd toimivalla henkil6lld on valmiudet kolmannen osapuolen kuljettajan ja
kuljetusvilineen tarkastamiseen.

Pykilin 4 momentissa sédéddettdisiin tyOnantajan velvollisuudesta siilyttdd tyontekijan
koulutustiedot vahintddn kolme vuotta. Télldin voitaisiin riittdvan pitkaltd ajalta tarkastaa, ettd
henkildsto olisi saanut koulutusta ja opastusta siind laajuudessa kuin tehtdva edellyttdisi.

Pykéldan 5 momentissa sdéddettiisiin vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 90 §:n 3
momentin perusteella Liikenne- ja viestintdviraston antamien méérdysten noudattamisesta
tdman lain soveltamisalaan kuuluvissa kuljetuksissa. Liikenne- ja viestintdviraston maaraykset
siséltdisivét tarkempia maédrdyksid ylldpidettdvien koulutustietojen siséllostd ja tyOnantajan
velvollisuudesta huolehtia henkildston ammattitaidosta. Médrdykset perustuvat kansainvélisten
sopimusten vaarallisten aineiden kuljetusta koskeviin mééréyksiin ja EU-sdéntelyyn.

Pykéldin 6 momentti siséltdisi Pédesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
madrdyksenantovaltuuden. Miidrdyksenantovaltuus koskisi pykéldn 5 momentissa tarkoitettua
Liikenne- ja viestintdviraston maardystd, josta voitaisiin antaa poikkeavia maédrayksid, jos se
olisi sotilaallisen toiminnan, sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon
toteuttamiseksi tarpeellista. Poikkeuksista annettavien méadrdysten teknisen sisdllon tulisi
perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

90 §. Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen velvollisuus nimetd turvallisuusneuvonantaja.
Pykaldssd sdadettdisiin tdmédn lain mukaisissa vaarallisten aineiden kuljetuksissa kayttoon
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otettavasta kaikkia kuljetusmuotoja koskevasta turvallisuusneuvonantajajéarjestelmasta.
Sotilaallisessa toiminnassa kuljetetaan vaarallisia aineita kaikissa kuljetusmuodoissa (tiella,
rautatielld, merelld  ja  ilmassa). Puolustusvoimien  ja  Rajavartiolaitoksen
turvallisuusneuvonantajajérjestelmélld varmistettaisiin, etté kaikkia kuljetusmuotoja koskevien
timéin lain mukaisten sddnnosten ja midrdysten mukainen kokonaisvaltainen kéyttoonotto
toteutuisi. Samalla varmistettaisiin tdmdn lain 5 §:ssd tarkoitettujen kansainvilisten
sotilasstandardien kuten Naton méidrittelemien vastaavat kdytinteet ja varmistettaisiin
vaarallisten aineiden turvallinen kuljetus kaikissa kuljetusmuodoissa.

Pykilén 1 momentissa sdddettdisiin Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen velvollisuudesta
nimetd yksi tai tarvittaessa useampi Puolustusvoimien ja  Rajavartiolaitoksen
turvallisuusneuvonantaja, joka wvastaisi vaarallisten aineiden kuljetuksista kaikissa
kuljetusmuodoissa  tai  vain  tietyissd  kuljetusmuodoissa.  Puolustusvoimien ja
Rajavartiolaitoksen turvallisuusneuvonantaja voisi olla joko kokopdivéinen tehtdva tai sitd voisi
hoitaa my0s péétehtivén ohella.

Pykédlin 2  momentissa  sdddettiisiin  Puolustusvoimien ja  Rajavartiolaitoksen
turvallisuusneuvonantajaksi nimedmisen ehdoista. Koulutusvaatimuksena Puolustusvoimien ja
Rajavartiolaitoksen turvallisuusneuvonantajalla olisi oltava voimassa oleva todistus vaarallisten
aineiden kuljetuksesta annetun lain mukainen tie- ja rautatiekuljetuksia koskeva Traficom
ADR- ja RID- turvallisuusneuvonantajan kokeen suorittamisesta. Tamén lisdksi aluskuljetusten
ja ilmakuljetusten kattamiseksi vaadittaisiin meriliikenteen kansainvilisten IMDG-Code-
madrdysten ja ilmaliikenteen kansainvilisten ICAO-TI —tai IATA-DG-koulutusvaatimusten
suorittamista. Koska tdssd laissa sdddetyissd tilanteissa voitaisiin poiketa siviilimédardysten
vaatimuksista, jos tdytetddn kansainvilisesti tunnettujen sotilasstandardien vaatimukset,
edellytettdisiin lisdksi kuljetusmuototarpeesta riippuen 5 §:ssi tarkoitettujen sotilasstandardien
mukaista koulutusta.

Pykéldin 3 momentissa sédédettdisiin, ettd Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
turvallisuusneuvonantajaksi nimedmisen ehtona olisi lisdksi asianomaisen kirjallinen
suostumus tehtdvddn. Koska kansainvéliset vaarallisten aineiden kuljetuksia koskevat
sotilasstandardit, kuten myds kansainvéliset vaarallisten aineiden kuljetussopimukset ja -
madrdykset ja kansalliset vaarallisten aineiden kuljetussddanndkset ja -médrdykset, muuttuvat
sadnnollisesti parin vuoden vilein, olisi Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
turvallisuusneuvonantajan paivitettédva tietonsa edellé tarkoitettujen sdénnosten ja méirdysten
mukaisesti.

91 §. Velvollisuus esittdd Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen turvallisuusneuvonantajan
nimedmisestd. Pykdldan 1 momentissa sdddettdisiin nimedmisvelvollisen velvollisuudesta esittia
Puolustusvoimien turvallisuusneuvonantajan nimeémisestd Padesikunnan teknilliselle
tarkastusosastolle. Pykéldn 2 momentissa sdédettiisiin niin ikédn, ettd Rajavartiolaitoksen
turvallisuusneuvonantajan ~ nimedmisvelvollisen  on  esitettivd  Rajavartiolaitoksen
turvallisuusantajan nimedmisestd Rajavartiolaitoksen esikunnalle ja ilmoittaa lisdksi nimitetysté
turvallisuusneuvonantajasta Padesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle.

Puolustusvoimien ja Rajavartlolaltoksen turvallisuusneuvonantajajirjestelmad kaytettdisiin
nykyistd tehokkaammin sisdiseen valvontaan ja tehtivien suorittamisen tukemiseen
tyopaikoilla, jotta vaarallisten aineiden kuljetussddnndsten ja méédrdysten kéytanteet
huomioitaisiin jokapdivéisessd tyOssd. Lisdksi Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
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turvallisuusneuvonantajan tyotd voitaisiin tukea ja valvoa siten, ettd viranomaisen yhteys
Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen turvallisuusneuvonantajaan ei toteutuisi ainoastaan
onnettomuustilanteessa tai kuljetustarkastusten yhteydessd havaittujen rikkeiden seurauksena.
Puolustusvoimien  ja  Rajavartiolaitoksen  turvallisuusneuvonantajan ~ rooli  on
vaatimustenmukaisen toiminnan varmistamisen kannalta kriittinen, mutta Puolustusvoimien ja
Rajavartiolaitoksen turvallisuusneuvonantajan nimeédmisvelvollisuuden tiyttymistd ei ole
valvottu sddnnollisesti. Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen turvallisuusneuvonantajan
nimedmistd koskeva tieto on myds tarpeellista olla saatavissa, jotta voitaisiin taata vaarallisten
aineiden kuljetusten asianmukainen hoitaminen ja valvonta. Tietoja kéytettéisiin jatkossa
viranomaisen lakiséddteisten tehtévien hoitamiseen. Télld hetkelld puolustusvoimissa on noin 20
vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain mukaista turvallisuusneuvonantajaa, joilla on
patevyys paidsiintoisesti tiekuljetuksiin, mutta osalla on pétevyys myds rautatiekuljetuksiin.
Tallda  hetkelld turvallisuusneuvonantajat toimivat oman toimensa ohessa. Olisi
tarkoituksenmukaista, ettd Puolustusvoimilla olisi turvallisuusneuvonantajia, joilla olisi
kaikkien kuljetusmuotojen pétevyys.

Pykélén 1 ja 2 momentin mukaan Péddesikunnan teknillinen tarkastusosasto tallettaisi tietoja,
ettd toiminnanharjoittaja on nimennyt turvallisuusneuvonantajan eikd tiedoissa olisi
henkiltietoja. Tietoja késiteltdisiin laissa henkilGtietojen késittelystd Puolustusvoimissa
(322/2019) mukaisesti.

Pykildn 3 momentissa sééddettéisiin, ettd Padesikunnan teknillinen tarkastusosasto arvioisi ja
valvoisi Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen turvallisuusneuvonantajien riittdvyyttd ja
toiminnan laatua, jotta turvallinen vaarallisten aineiden kuljetus eri kuljetusmuodoissa voidaan
varmistaa, huomioiden, ettd tdmén lain soveltamiseen liittyy myds Naton ja muiden
kansainvélisten kumppaneiden vaarallisten aineiden kuljetuksiin liittyvat kiytdnteet ja ndiden
jatkuva kehittdminen.

16 luku
Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen turvallisuusneuvonantajan tehtivit

92 §. Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen turvallisuusneuvonantajan tehtdvdt. Ehdotetussa
pykélédssd sdddettdisiin Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen turvallisuusneuvonantajan
tehtévista.

Pykalan 1 momentin mukaan Puolustusvoimien  ja Rajavartiolaitoksen
turvallisuusneuvonantajan tehtdvand olisi neuvoa, seurata ja ohjata toimintaa, jota olisivat
pakkaaminen, ldhettiminen ja muu vaarallisten aineiden kuljetuksen turvallisuuteen liittyva
toiminta. Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen turvallisuusneuvonantajan yleisend
tehtdvinid on selvittdd keinoja, joita noudattaen Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
kuljetukset suoritettaisiin mahdollisimman turvallisesti vaatimusten edellyttdmélld tavalla.
Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen turvallisuusneuvonantajan tehtidvand olisi tillaisten
keinojen kayttoonottamisen edistiminen puolustushaaroissa, Pddesikunnan alaisissa laitoksissa,
joukko-osastoissa seké yhteistyOyritysten kanssa. Edell4 tarkoitettuja keinoja ovat muun muassa
vaarallisten aineiden kuljetuksia koskevien sddnnodsten ja midrdysten noudattamiseen liittyvan
toiminnan seuranta, vaarallisten aineiden kuljetuksia koskevien neuvojen antaminen seka
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Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen vaarallisten aineiden kuljetuksiin liittyvésta
toiminnasta kertovan vuosikertomuksen laatiminen. Vuosikertomuksessa kuvattaisiin
esimerkiksi toimintavuoden vaarallisten aineiden kuljetusméirdt, kuinka lakisdéteiset
velvoitteet on hoidettu sekéd kuinka vaarallisten aineiden kuljetusturvallisuus on varmistettu.
Vuosikertomus toimitettaisiin  Puolustusvoimien asiamukaiselle toimintayksikolle ja
pyydettdessd Padesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle.

Momentissa sdddettdisiin myo0s Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
turvallisuusneuvonantajan velvollisuudesta laatia onnettomuuksista onnettomuusselostus
Padesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle, joka tarvittaessa toimittaa sen Puolustusvoimien
ja Rajavartiolaitoksen johdolle. Tdmai selostus olisi kuvaus onnettomuudesta, olosuhteista sen
tapahtuessa ja siitd mahdollisesti aiheutuneista vahingoista sekd toimenpiteistd, joihin on
ryhdytty tai ryhdytién vastaavan onnettomuuden toistumisen estdmiseksi. Selostus antaisi tietoa
onnettomuuksista Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen johdolle, jotta se voi tehda paatoksia
toimintaan ja kdytintoihin tarvittavista muutoksista. Selostus ei korvaisi selvitystd, jonka
Puolustusvoimat ja Rajavartiolaitos on velvollinen laatimaan lain tai kansainvélisen
sopimuksen vaatimusten nojalla. Onnettomuusselvityksistd sdddettiisiin lain 12 luvussa.

Pykéldn 1 momentin 6 kohdassa sdadettiisiin lisdksi Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
turvallisuusneuvonantajan  tehtdvdksi  vaarallisten aineiden  kuljetuksiin liittyvien
kansainvélisten sotilasstandardien kehittymisen seuranta. Kansainvilisesti tunnetuimpia
tillaisia sotilasstandardeja kehitetddn sotilasliittouma Naton piirissd. Toinen tarked
sotilasstandardiryhmé on Yhdysvaltojen maailmanlaajuisesti soveltamat kansalliset standardit.
Tarkoituksena olisi, ettd turvallisuusneuvonantajat aktiivisesti seuraisivat sotilasstandardien
kehittymistd, osallistuisivat Naton piirissd tapahtuvaan standardien tekniseen kehittimiseen
sekd aktiivisesti kouluttautuisivat ndiden standardien soveltamiseen.

Pykdldin 2 momentti sisdltdisi Padesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
mairdyksenantovaltuuden.

Pykdlin 3 momentissa sdddettdisiin tdmdn lain mukaisen Puolustusvoimien ja
Rajavartiolaitoksen turvallisuusneuvonantajajirjestelmin yhteensovittamisesta ja yhteistydsta
vastaavien siviili- VAK-viranomaisten kanssa. Tehtivistd vastaisi Padesikunnan teknillinen
tarkastusosasto.

Pykilin 4 momentin mukaan yhteistyOstd voitaisiin antaa tarkempia sddnnoksid
valtioneuvoston asetuksella.

17 luku
PV-VAK-hyviksynnin,-katsastuksen seki tarkastuksen ja katsastuksen tila ja paikka

93 §. PV-VAK-hyvdksyntddn ja PV-VAK-katsastukseen sekd tarkastuksen ja katsastuksen tila ja
paikka. Pykéldn 1 momentissa sdddettdisiin, ettd Pddesikunnan teknillisen tarkastusosasto
mydntéisi ajoneuvotarkastajalle oikeuden hyviksya sotilasajoneuvojen PV-VAK-hyviksynti ja
PV-VAK-katsastus. Ajoneuvotarkastaja olisi puolustusvoimien ajoneuvotarkastaja, jonka
toiminnasta sdddetddn sotilasajoneuvolaissa (332/2023).
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Pykdlan 2 momentissa sdddettdisiin PV-VAK-katsastuksen ja PV-VAK-hyviksynnin
suorituspaikasta ja suoritustilasta. Tarkoituksena on, ettd katsastusta ja hyvéksyntdd voitaisiin
toteuttaa my0Os maasto-olosuhteissa ja poikkeusoloissa normaalien tdtd tarkoitusta varten
rakennettujen katsastustilojen ulkopuolella. Tédmédn vuoksi sdéddettéisiin, ettdi PV VAK-
hyviksynnin edellyttdmat tarkastukset sekd PV-V AK-katsastus suoritettaisiin sellaisessa tilassa
ja paikassa, joka olisi soveltuva tarkastusten turvalliseen ja teknisessd mielessd riittdvain
suorittamiseen. Momentti siséltdisi lisdksi péddesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle
osoitetun madrdayksenantovaltuuden.

Pykildn 3 momentti siséltdisi puolustusministerion asetuksenantovaltuuden.

18 luku

Tarkastuslaitokset

94 §. Tarkastuslaitokset ja niiden tehtdvdt. Pykéla sisiltdisi informatiivisen viittaussdannoksen,
jonka mukaan tarkastuslaitostoimintaan sovelletaan vaarallisten aineiden kuljetuslakia.
Tarkastuslaitoksista, niiden tehtdvisté ja niiden hyvaksynnésté sidéidetédn vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetun lain 18 luvussa. Témin lain soveltamisalalla siirrytddn kéyttiméan
yksinomaan vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 18 luvun mukaisia
tarkastuslaitoksia.

19 luku
Viranomaiset ja niiden tehtivit
Valvontaviranomaiset ja valvontatehtdvdt

95 §. Pddesikunnan teknillinen tarkastusosasto yleisend valvontaviranomaisena. Pykilan 1
momentissa sdddettdisiin Pédesikunnan teknillisen tarkastusosaston tehtdvéstd tdmén lain
soveltamisalalla valvoa vaarallisten aineiden kuljetusta, sekd tdmén lain ja sen nojalla
annettujen sddnnodsten ja madrdysten noudattamista, jollei tdssd laissa toisin sdddettiisi.
Sisdllollisesti valvontatehtédvit olisivat samat kuin vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun
lain 114 §:ssé on séédetty liikenne- ja viestintévirastolle.

Pykalidn 2 momentissa sdddettéisiin tarkemmin toteutettavan valvonnan sisillosté ja keinoista.
Tavoitteena olisi, ettd Péddesikunnan teknillinen tarkastusosasto suorittaa valvontaa
valvontasuunnitelmien ja erillisten keréttyjen analyysitulosten sekd muiden tietoldhteiden
perusteella. Valvontaa suoritettaisiin myos reaktiivisesti ja erityisesti, jos havaitaan, ettd muiden
tarkastusten analyysi, valvontatulokset, onnettomuus- ja vahinkotapahtumat osoittavat
muutosta turvallisuustasossa ja vaatimustenmukaisuudessa.

Pykidlin 3 momentissa sdddettdisiin Suomessa toimivien ulkomaisten sotilaiden tai
sotilasosastojen toteuttamien vaarallisten aineiden kuljetuksien valvonnasta. Valvonnan
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toteuttaisi  Pddesikunnan teknillinen tarkastusosasto, jollei Suomea velvoittavista
kansainvélisistd sopimuksista muuta johdu. Ulkomaisten sotilasjoukkojen saapumisesta
Suomeen sovitaan yleensé teknisilld jérjestelyasiakirjoilla (technical arrangement), jotka ovat
lahtokohtaisesti oikeudellisesti sitomattomia. Tdmé& valvonta tarkoittaisi normaalioloissa
Suomessa harjoittelevien ulkomaisten joukkojen vaarallisten aineiden kuljetuksien valvontaa.

Pykdldn 4 momentissa sdéddettdisiin Péddesikunnan teknillisen tarkastusosaston tehtévésta
sovittaa yhteen vaarallisten aineiden kuljetukseen liittyvdd valvontaa. Tehtdva olisi uusi, ja
osasto perustaisi yhteistyéryhmén viranomaisista, jotka voisivat suorittaa yhteistd valvontaa.
Yhteistd valvontaa on nykytilassa jossain médérin toteutettu tiekuljetuksissa yhdessd poliisin
kanssa.

Pykilan 5 momentti sisdltdisi valtioneuvoston asetuksenantovaltuuden.

96 §. Pddesikunnan teknillinen tarkastusosasto PV-VAK-ajolupakoulutuksen ja PV-VAK-
katsastustoiminnan  valvojana. Pykéldssd ehdotetaan lakiin erityisesti kirjattavaksi
Pédesikunnan teknillisen tarkastusosaston valvontarooli PV-V AK-ajolupakoulutuksessa ja PV-
VAK-katsastustoiminnassa. Kaytannossd Padesikunnan teknillinen tarkastusosasto on tdhénkin
asti toteuttanut tdllaista valvontaa, mutta lakiin kirjauksen tarkoituksena on saattaa tarvittava
valvonta nykyistd systemaattisemmaksi.

97 §. Poliisi, Tulli ja Rajavartiolaitos valvontaviranomaisina. Pykéldssd sadddettdisiin ne
valvontaviranomaiset, jotka toteuttaisivat timén lain soveltamisalaan kuuluvien kuljetusten
valvontaa omilla tehtévéalueillaan.

Poliisi, Tulli ja rajavartiolaitos olisivat edelleen omalla tehtdvéalueellaan valvontaviranomaisia
jokaisessa kuljetusmuodossa. Rajavartiolaitos toimii omalla tehtdvialueellaan kuljetuksen
suorittajana, ettd lainvalvojana.

98 §. Pddesikunnan teknillisen tarkastusosaston, Poliisin, Tullin ja Rajavartiolaitoksen
suorittama PV-VAK-tienvarsitarkastus. Ehdotetun pykdldn 1 momentissa sdéddettdisiin
erityisistd PV-VAK-tienvarsitarkastuksista. Yleiselld tielld on ajoneuvon pysdyttimisoikeus
Poliisilla, Tullilla ja Rajavartiolaitoksella tieliikennelain (729/2018) 182 §:n nojalla. Témén lain
soveltamisalaan kuuluvien kuljetusten tarkastamiseksi olisi kuljetuksen pyséyttédminen Poliisin
tehtdvé, tai omalla toimialueellaan Tullin tai Rajavartiolaitoksen tehtdva. Késite PV-VAK-
tienvarsitarkastus olisi termind uusi ja vastaisi vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain
117 §n  kasitettd VAK-tienvarsitarkastus. Kéytdnnossd Padesikunnan teknillinen
tarkastusosasto on yhteistyossd Poliisin  kanssa jo nykytilassa toteuttanut téllaisia
tienvarsitarkastuksia puolustusvoimien valvonnassa tapahtuvien kuljetusten kohdalla.

Tarkastuksessa olisi kaytettdvd erityistd tarkastusluetteloa, jossa olisi eriteltyind
tarkastuskohteet. Tarkastusten tulisi siten olla etukdteen suunniteltuja. Tarkastuskohteita
olisivat asiakirjat, kuljetustapahtuman vaatimukset ja ajoneuvon varusteet kuten rahtikirjat, PV-
VAK-ajolupa, ajoneuvon PV-VAK-hyviksymistodistus, kuljetustapa, yhteen kuormaus,
pakkausten, séilididen, ajoneuvon ja kuljetusyksikon merkinnét ja sammuttimet.

Pykéldn 2 momentissa sdddettéisiin Rajavartiolaitoksen velvollisuudesta toimittaa vuosittainen

selvitys tekemistddn tienvarsitarkastuksista Padesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle.
Tarkoituksena on, ettd tarkastusosastolle muodostuu kokonaiskuva suoritetuista PV-VAK-
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tarkastuksista ja niissd havaituista rikkeistd ja puutteista. Niiden tulosten perusteella
tarkastusosasto voisi suunnitella vuosivalvontansa painopisteet.

Pykdldan 3 momentti sisdltdisi Padesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
mairdyksenantovaltuuden.

99 §. Sdteilyturvakeskus radioaktiivisten aineiden kuljetusten valvontaviranomaisena.
Ehdotetun pykéldn mukaan Siteilyturvakeskus valvoisi tdmén lain soveltamisalaan kuuluvia
radioaktiivisten aineiden kuljetuksia. Téllaisia kuljetuksia tapahtuu Puolustusvoimien tai
Rajavartiolaitoksen toimesta ddrimmadisen harvoin, jolloin ei ole tarkoituksenmukaista sdétéa
valvontavelvoitetta Péddesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle, jolle silloin tulisi luoda
téllaisen valvonnan toteuttamiskyky ja sen edellyttimé erityinen ammattitaito. Kaytdnnossa
valvonta toteutettaisiin yhteistydssd Pddesikunnan teknillisen tarkastusosaston kanssa.
Ehdotettu sddnnds vastaa vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 118 §:4.

100 §. Vaarallisten aineiden kuljetukseen kdytettdvdn tuotteen valvontaviranomaiset.
Ehdotetussa pykélédssd sdddettdisiin vaarallisten aineiden kuljetukseen kaytettdvin
pakkauksen, séilion ja irtotavarakontin valvontaviranomaisista.

Pykdldn 1 momentissa sdddettiisiin Séateilyturvakeskus radioaktiivisten aineiden kohdalla
valvontaviranomaiseksi.

Muilta osin sddnnokset olisivat saman siséltdisié vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain
119 §:n kanssa.

Jos vaarallisten aineiden kuljetukseen kayttoon tarkoitettu tuote tdyttdd vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetun lain vaatimukset, koskee siti lain 120 §:sséd sdddetyt markkinavalvontaa
koskevat sddnnokset. Tyypillisesti Puolustusvoimat ostaa markkinoilta myds vaarallisten
aineiden kuljetuksesta annetun lain sdénndsten mukaisia tuotteita, jolloin niitd koskevat lain
markkinavalvontaa koskevat sdénnokset.

Pykéldan 2 momentissa sdddettdisiin valvontaviranomaisille oikeuksia valvontatoimenpiteisiin
yksittdisten vaatimustenvastaisten pakkausten, sdilididen ja irtotavarakonttien suhteen, kun
tarvetta ei ole markkinavalvontatoimenpiteille kaikkien vastaavien markkinoilla olevien
tuotteiden osalta. Valvontaviranomaiset voisivat puuttua esimerkiksi huonokuntoiseen
vaatimustenvastaiseen sdilioon ja tarvittaessa poistaa tdllaisen yksittdisen séilion kéaytostd
muutenkin kuin markkinavalvontatoimenpitein. Sd&nnds ei olisi uusi, silld oikeuksista on
sdddetty jo vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetussa laissa.

101 §. Sdilioihin ja paineastioihin liittyvien tietojen ylldpitdminen ja valvonta. Ehdotettavassa
pykaldssé sdddettdisiin séilidihin ja paineastioihin liittyvien tietojen ylldpitdmisestd ja tietojen
ilmoittamisen valvonnasta. Esitetty sddnnos olisi pddosin saman sisdltdinen kuin vaarallisten
aineiden kuljetuksesta annetun lain 121 §. Erona olisi se, ettd tietojen ylldpitd;ja ja ilmoitusten
valvoja olisi Pédédesikunnan teknillinen tarkastusosasto Turvallisuus- ja kemikaaliviraston
sijasta. Tehtdvé olisi uusi Pdédesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle.

Pykildn sddnnoksen mukaisesti Pddesikunnan teknillinen tarkastusosasto yllépitdisi tietoja
vaarallisten aineiden kuljetukseen kaytettdvistd sdilidistd ja paineastioista laissa sdddettyja
tehtdvid varten. Naiti tietoja olisivat 32 §:ssé tarkoitetut séilididen ja paineastioiden tiedot.
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102 §. Valvontasuunnitelma. Pykdlin 1 momentissa olisi uusi vaatimus siitd, ettd
valvontaviranomaisena toimivan Pédesikunnan teknillisen tarkastusosaston olisi laadittava
valvontatehtévistdéin suunnitelma. Padesikunnan teknillisen tarkastusosaston harkintaan
kuuluisivat valvontasuunnitelman esitystapa, laajuus ja siséltd. Néin valvontasuunnitelmassa
pystyttéisiin paremmin huomioimaan lain soveltamisalaan siséltyvét erilaiset kuljetusmuodot ja
niihin liittyvit ominaispiirteet sekd riskit ja vaarat. Pykaldssé esitettdvd valvontasuunnitelma
voisi sisdltyd valvontaviranomaisena toimivan teknillisen tarkastusosaston muuhun
valvontasuunnitelmaan. Valvontasuunnitelmaan perustuva valvonta on parhaimmillaan
suunnitelmallista, oikein kohdistuvaa, ennalta ehkéisevié ja lapindkyvaa.

Momentissa sdddettdisiin my0s viranomaisten yhteistyostd valvonnassa. Pddesikunnan
teknillinen tarkastusosasto voisi valvontasuunnitelmaa laatiessaan suunnitella yhteisty6ta toisen
valvontaviranomaisen kanssa. Valvontaviranomaiset voisivat sopia tehtdvénjaosta ja
yhteistoiminnasta, jolloin valvottava kohdekin voisi olla yhteinen. Yhteistoiminnan ei tarvitsisi
rajoittua vain timén lain valvontaan, vaan viranomaiset voisivat tehdé yhteistytd muussa laissa
saddetyn valvontaviranomaisen kanssa, esimerkiksi vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun
lain ja kemikaaliturvallisuuslain valvontaviranomaisten kanssa.

Suunnitelmassa kuvattaisiin valvontakohteet ja kohteiden valintakriteerit, valvontakohteiden
laajuus sekd niihin liittyvét sddnnonmukaiset tarkastukset. Valvontaviranomainen arvioisi,
mitkéd kohteet tai toiminnot olisivat suuren riskin kohteita ja toimintoja. Mitd suuremman riskin
tai vaaran kohde tai toiminta voi sisiltda, sitd useammin valvontaa tulisi suunnitella tehtavaksi.
Péadesikunnan teknillinen tarkastusosasto ottaisi valvontasuunnitelmaa laatiessaan myos
huomioon tehtdvansd 94 §:ssé sdddettynd valvonnan koordinoijana.

Pykdldn 2 momentissa olisi velvoite tarkistaa suunnitelma sdinnollisesti. Suunnitelman
midrdaikaista tarkastamisesta tai uusimisesta voisi olla madrdtty tai ohjeistettu
valvontaviranomaistahon sisdisessd médrdyksessd tai ohjeistuksessa. Tarkistaminen olisi
tehtdvé, jos muutoksia tapahtuu riskien arvioinnissa, valvontakohteissa tai -alueissa taikka
valvontajarjestelyissd. Pédesikunnan teknillisen tarkastusosaston olisi arvioitava myo0s
vuosittain valvontasuunnitelmansa toteutumista.

103 §. Vuosittainen valvontakertomus. Pykéldssd sdddettdisiin Padesikunnan teknilliselle
tarkastusosastolle velvollisuus toimittaa vuosittain kertomus edelld 101 §:ssé@ sdddettyyn
valvontaan liittyneista tarkastuksista, muista valvontatoimenpiteisté, niiden tuloksista ja niiden
johtopadtoksistd puolustusministeridlle. Tarkoituksena olisi, ettd Péddesikunnan teknillinen
tarkastusosasto kertomuksessaan kuvaisi vaarallisten aineiden kuljetusten kokonaistilanteen
tdmén lain vaatimusten tdyttdmisen ndkokulmasta ja samalla myds tekisi johtopdédtoksensd ja
arvionsa toiminnan kehittymisestd lyhyelld ja keskipitkélld tdhtédimell4.

104 §. Puolustusministerion ohjaus. Pykilassd sdddettdisiin puolustusministerion ohjauksesta
timdn lain mukaisessa toiminnassa Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa.
Puolustusvoimien osalta pykédldn 1 momentti on informatiivinen, koska ohjaus sisdltyy jo
perustuslain 68 § 1 momentin sdinnokseen. Koska Rajavartiolaitos ei kuulu
Puolustusministerion hallinnonalaan olisi 1 momentti sdénnds uusi.

Pykédlin 2 momentissa sdddettdisiin, ettd puolustusministeriolld olisi  oikeus
salassapitosddnnOsten estiméttd oikeus saada vélttiméattomid tietoja vaarallisten aineiden
kuljetuksiin liittyvistd vakavista védrinkdytoksistd, vaaratilanteista ja onnettomuuksista.
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Tiedonsaantioikeus henkilGtietojen osalta rajoittuisi  vain  valttdmattomiin  tietoihin.
Viranomaisen on toiminnassaan otettava huomioon salassa pidettdvin tiedon kasittelemista
koskevat vaatimukset viranomaisten toiminnan julkisuudesta annetun lain edellyttdmallé
tavalla.

Muut viranomaiset ja viranomaistehtdvdt

105 §. Muut viranomaistehtdvit. Ehdotetussa pykaldssa sdddettéisiin viranomaisen valtuuksista
tehtévissé, joista ei ole yksityiskohtaisesti sdddetty muissa timén lain sd&nnoksissé.

Pykédldin 1 momentissa sédéddettiisiin Turvallisuus- ja kemikaaliviraston péétosvallasta.
Sadnnokset olisivat saman sisdltoiset vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 124 §:n 5
momentin kanssa.

Pykildn 2 momentissa sdddettéisiin Sateilyturvakeskuksen paitosvallasta. Sdanndkset olisivat
saman siséltoiset vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 124 §:n 4 momentin kanssa.

Pykildn 3 momentissa sdddettéisiin Pddesikunnan teknillisen tarkastusosaston paditosvallasta.
Sadnnokset olisivat pddosin saman sisiltdiset vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain
124 §n 6 momentin kanssa. Erona olisi se, ettd padtosvalta sdddettdisiin Pddesikunnan
teknilliselle tarkastusosastolle Liikenne- ja viestintdviraston sijasta.

Pédesikunnan teknillinen tarkastusosasto on antanut puolustusministerion asetuksen (920/2023)
nojalla hyvaksynnét 1.9.2023 alkaen, kun uusi laki vaarallisten aineiden kuljetuksesta on tullut
voimaan. Hyvaksynnét ja poikkeusten hyvéksynnét liittyvat ICAO-TI:n, IATA-DG:n, Naton
AMovP-6:n tai USA:n kansallisten vaarallisten aineiden sotilasilmailuun liittyviin
hyvéksyntéihin (approvals) ja poikkeusten hyvéksyntdihin (exemptions), jotka liittyvét muun
muassa vaarallisen aineen sijoitteluun rahtitilassa ja jotka ovat poikkeuksia siviili-ilmailuun
liittyvistd madrdyksistd. Tédmd on wuusi viranomaistehtivd Péddesikunnan teknilliselle
tarkastusosastolle ja se on jatkossa sotilaspuolen ja Rajavartiolaitoksen vaarallisten aineiden
ilmakuljetusten toimivaltainen viranomainen. Se on myds 105 §:n mukaisessa kansainvélisessd
toiminnassa sotilaspuolen ja Rajavartiolaitoksen vaarallisten aineiden ilmakuljetusten
toimivaltainen viranomainen.

Pykéldin 4 momentti siséltdisi Pédesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitetun
madrdyksenantovaltuuden.

106 §. Kansainvdlisissd sopimuksissa tarkoitetut toimivaltaiset viranomaiset. Pykilan mukaan
tissd laissa sdddetyistd viranomaistehtivistd vastaavat viranomaiset vastaisivat samoista
viranomaistehtdvistd, jotka sisdltyvdt vaarallisten aineiden kuljetukseen liittyviin
kansainvélisiin velvoitteisiin. Sadnnds vastaisi osittain vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetun lain 125 §:44 kansainvélisten sopimusten osalta. Ndilld kansainvilisilld sopimuksilla
tarkoitetaan esimerkiksi ICAO TI- ja ADR-sopimuksen mairdyksid, IMDG-merikuljetuksia
koskevat sopimusmaéraykset, Pohjois-Atlantin sopimus, Nato SOFA ja DCA.

NATO STANAG 4441 (AMovP-6) voi kiyttdd sen implementoinut valtio paitsi kotimaassaan,
myds valtiossa, joka on sen ratifioinut. AMovP-6 listassa on lueteltu eri valtioiden toimivaltaiset
sotilasviranomaiset, jotka on maédritelty kunkin valtion kansallisissa sddnnoksissi
toimivaltaisiksi sotilasviranomaisiksi. Ndmé sotilasviranomaiset voivat antaa toimivaltansa
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puitteissa esimerkiksi ennakkohyviksyntdja tai poikkeuslupia kuljetuksille, jotka eivit taytd
madrdyksia kaikilta osin, tai luokituspddtoksia sotilasrdjdhteille, tai myoOntdd asevoimien
ajolupia. Menettely on samankaltainen kuin siviiliviranomaisten menettely siviilirdjdhteiden
suhteen.

Téassda laissa sotilasviranomaisen rooli tunnistetaan vastaavalla tavalla kuin muissakin
kansainvélisissd sopimuksissa médritellyt viranomaisroolit.

107 §. Pddesikunnan teknillisen tarkastusosaston oikeus Iluovuttaa tietoja. Pykalassd
saddettdisiin tarpeellisten tietojenluovuttamisesta, jos Suomea sitovissa kansainvilisten
sopimusten vaarallisten aineiden kuljetuksia koskevissa mairdyksissa sitd edellytetddn. Esitetty
pykélé olisi kansainvélisten sopimusten osalta pddosin saman sisidltdinen vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetun lain 126 §:n kanssa. Erona olisi se, ettd velvollisuus luovuttaa tietoja
sdddettdisiin Liikenne- ja viestintiviraston sijasta Pddesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle.

108 §. Valvontaviranomaisen velvollisuus ilmoittaa rikkomuksista ja toimenpiteistd. Pykalassd
sdddettdisiin  valvontaviranomaisen velvollisuudesta ilmoittaa valvonnassa havaituista
rikkomuksista ja seuraamuksista, jos Suomea sitovan kansainvilisen sopimuksen velvoitteet
sitd edellyttavat. Pykald olisi kansainvélisten sopimusten osalta pddosin saman sisdltdinen
vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 127 §:n kanssa. Erona olisi se, ettd pykaldn 1
momentin / kohdassa sdadettiisiin ilmoittamisesta ulkomaille sen valtion toimivaltaiselle
viranomaiselle, jossa rikkomukseen osallistuneen ulkomaisen asevoiman kotipaikka sijaitsee.
Téallainen tapaus voisi tulla kyseeseen sotilaallisessa yhteistyossd ulkomaisten
puolustusvoimien kanssa.

109 §. Viranomaisen toimenpiteen ja asiakivjan tunnustaminen. Ehdotetun pykéldn 1
momentissa sdddettdisiin  viranomaisen toimenpiteen ja siitd annetun todistuksen,
hyvéksymisasiakirjan tai muun vastaavan asiakirjan tunnustamisesta, jos sitd kansainvélisessé
sopimuksessa edellytetdin. Momentti olisi kansainvilisten sopimusten osalta saman sisiltdinen
vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 129 §:n 1 momentin kanssa. Toimivaltainen
viranomainen voisi tunnustaa toimenpiteen ja siitd annetun todistuksen, hyviksynnén tai muun
vastaavan asiakirjan siind laajuudessa kuin kansainvélisessd sopimusvelvoitteessa edellytetién.
Edellytyksenéd tunnustamiselle olisi, ettd esitettdvén lain ja sen nojalla sidddetyt ja madrityt
turvallisuusvaatimukset tdyttyviat. Momentissa tarkoitettuja tunnustettavia toimenpiteitd ja
asiakirjoja olisivat muun muassa 20 ja 25 §:ssd sédddetty todistus, 28 §:ssd sdédetty
hyvéksymistodistus tai muu asiakirja, 80 §:ssd sdddetty pakkaustodistus tai 90 §:ssd sdddetty
todistus.

Pykidldn 2 momentissa sdddettéisiin asetuksenantovaltuudesta. Valtioneuvosto voisi antaa
tarkempia sdinnoksid Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen suorittamaan vaarallisten
aineiden kuljetukseen liittyvin toimenpiteen ja siitd annetun todistuksen, hyvéiksynnén tai muun
vastaavan asiakirjan tunnustamisen edellytyksistd ja turvallisuusvaatimuksista. Sddnnos olisi
saman siséltdinen vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 129 §:n 2 momentin kanssa.
20 luku

Viranomaisten toimivaltuudet
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110 §. Valvontaviranomaisen tarkastus-, ndytteensaanti- ja tutkimusoikeus. Pykalassd
sdddettdisiin valvontaviranomaisen tarkastus-, nidytteensaanti- ja tutkimusoikeudesta. Pykalassa
sdddettdisiin valvontaviranomaisen oikeudesta tdmén lain valvomisen lisdksi samasta
oikeudesta kansainvélisen sopimuksen noudattamisen valvomiseksi. Kyseiset kansainvéliset
sopimukset koskisivat padosin kansainvilistd sotilaallista yhteistyota.

Pykdldn 1 momentin mukaan valvontaviranomaisella olisi oikeus tehtivialueellaan tehda
tarvittavia tarkastuksia lain noudattamisen valvomiseksi. Pykéld vastaisi osin vaarallisten
aineiden kuljetuksesta annetun lain 130 §:4&.

Pykéldn 2 momentti vastaisi vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun 130 §:4. Momentin
mukaan tarkastusta ei saisi suorittaa kotirauhaan kuuluvassa paikassa, eikd kuljetusvilineen
tarkastusta saisi ulottaa pysyviisluonteiseen asumiseen kdytettdviin tiloihin. Tarkastaminen
olisi mahdollista myds tillaisessa paikassa, jos se olisi tarkastuksen kohteena olevien seikkojen
selvittdmiseksi valttimatonta.

Pykéldn 3 momentti vastaisi liikkenteen palveluista annetun lain 196 §:n 3 momentissa sdddettya.
Momentin mukaan valvontaviranomaisella olisi oikeus ottaa haltuunsa tarkastettava aineisto tai
sen jdljennds muualla tapahtuvaa tarkastusta varten, jos se on tarkastuksen kohteena olevien
seikkojen selvittimisen kannalta valttimatontd ja jos se on mahdollista aiheuttamatta
kohtuutonta haittaa. Aineisto olisi palautettava heti, kun sité ei enéé tarvita.

Pykélin 4 momentti vastaisi vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 130 §:A.
Momentissa sdddettdisiin valvontaa varten saadun naytteen korvaamisesta.

1118§. Valvontaviranomaisen oikeus kieltdd kuljetus ja mddrdtd vaarallinen aine purettavaksi.

Pykéldn 1 momentin mukaan Pidesikunnan teknilliselld tarkastusosastolla, poliisilla, Tullilla,
Rajavartiolaitoksella ja Sateilyturvakeskuksella olisi oikeus kieltda vaarallisen aineen kuljetus,
jos kuljetus ei tdytd tAmén lain tai sen nojalla annettujen sddnndsten tai maardysten vaatimuksia.
Kieltomédriys koskee my0s jo meneillddn olevan kuljetuksen jatkamista. Viranomaiset voisivat
my0s madritd vaarallinen aine purettavaksi, jos kuljetusta ei voida saattaa sddnndsten ja
madrdysten mukaiseksi. Poliisimiehelld, rajavartiomichelld ja tullimiehelld on oikeus pyséayttaa
ajoneuvo tieliikennelain 182 §:n nojalla.

Pykilin 2 momentin mukaan viranomaisen olisi ilmoitettava 1 momentin mukaiseen
toimenpiteeseen ryhtymisestd ldhettdjille tai sen edustajalle. Tdmén olisi otettava tavara
vilittdmasti haltuunsa.

112 §. Viranomaisen oikeus saada ja luovuttaa tietoja. Pykéla perustuisi padosin vaarallisten
aineiden kuljetuksesta annetun lain sddnnoksiin tiedonsaantioikeudesta ja salassa pidettidvien
tietojen luovuttamisesta.

Pykdlan 1 momentissa sdddettdisiin, ettd Puolustusvoimilla ja Rajavartiolaitoksella olisi
salassapitosdénnosten estdmaéttd oikeus saada vélttdméattomid tietoja tehtdvienséd hoitamiseksi.
Siten tdmén lain 19 luvussa sdddetyt valvontaviranomaiset saisivat tietoja valvontatehtdvad
varten. Viranomainen saisi valttiméattomié tietoja myos muun tdssé laissa sdddetyn tehtdvin
hoitamiseksi, mikd takaisi esimerkiksi Pddesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle oikeuden
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saada tietoja vaarallisten aineiden kuljetukseen kéytettdvistd sdilidistd ja paineastioista.
Padesikunnan teknillisen tarkastusosaston tictojen ylldpitotehtaviastd sdddettéisiin 100 §:ssé.

Tietojensaantioikeus henkilGtietojen osalta rajoittuisi siten vain valvonnan kannalta
valttdiméttomiin tietoihin. Valvontaviranomaisen on jatkotoimenpiteiden tarpeellisuuden
arvioimiseksi voitava saada tieto siitd, mitd on tapahtunut ja mitka eri tekijit ovat vaikuttaneet
tapahtumaan. Viranomaisen on toiminnassaan otettava huomioon salassa pidettdvin tiedon
kisittelemistd koskevat vaatimukset viranomaisten toiminnan julkisuudesta annetun lain
edellyttdmallé tavalla.

Pykéldn 2 momentin mukaan viranomainen saisi salassapitosddnnosten estdmittd luovuttaa
saatuja tietoja, jos ne ovat vilttimattomid laissa sdddettyjen tehtdvien tai velvoitteiden
hoitamiseksi. Tietoja voidaan tarvita suoritettacssa tdsséd laissa sdddettyd valvontaa tai muuta
laissa sdddettyd tehtdvad. Tietoa voisi luovuttaa sellaiselle taholle, joka suorittaa julkista
hallintotehtévéd tai muuta laissa sdddettyd tehtévai. Siten esimerkiksi Pédesikunnan teknillinen
tarkastusosasto voisi luovuttaa ylldpitdimiddn sdilidihin ja paineastioihin liittyvid tietoja
tarkastuslaitokselle, mutta vain siiné laajuudessa, kuin laissa sdadetty tehtdva edellyttda.

Pykéldn 2 momentin mukaan tietoja voitaisiin luovuttaa myds samoin perustein vaarallisten
aineiden kuljetukseen liittyvid tehtdvdd hoitavalle ulkomaiselle valvontaviranomaiselle ja
tarkastuslaitokselle sekd kansainvalisille toimielimille ndiden tehtdvien suorittamiseksi.

Pykéldin 3 momentissa sdddettdisiin Péadesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle ja
Sateilyturvakeskukselle oikeus saada tietoja vaarallisten aineiden kuljetuksesta
riskienhallintaan liittyvaé tutkimusta, kehittdmista ja tilastointia varten. Momentin sdénnoksen
perusteella viranomaiset saisivat sellaisia tietoja, joita tilastointia koskevien tietojen antamista
koskevat sidédnnokset eivdt muuten kata. Siviilipuolella esimerkiksi merenkulun osalta tietoja
kerdtdén jo melko kattavasti alusliikennepalvelulain lastia koskevien ilmoitusvaatimusten ja
tilastointitietojen antamista koskevien sddnndsten nojalla. Liikenne- ja viestintdvirasto ja
Sateilyturvakeskus ovat perinteisesti tehneet viiden vuoden vélein selvityksen vaarallisten
aineiden kuljetusmiéristd Suomessa.

113 §. Virka-apu. Pykdlin 1 momentissa sdddettdisiin viranomaisen virka-avusta toiselle
viranomaiselle. Tillaisessa avussa Poliisi, Tulli ja Rajavartiolaitos voi kéyttdé
toimivaltuuksiaan mahdollistaakseen toisen viranomaisen valvontatehtivin toteuttamisen.
Virka-avun antamisen yleisid edellytyksid on késitelty kattavasti esimerkiksi hallituksen
esitystd eduskunnalle laiksi tartuntatautilain muuttamisesta ja valiaikaisesta muuttamisesta (HE
245/2020 vp) koskevassa hallintovaliokunnan lausunnossa (HaVL 29/2020 vp).

Pykildn 2 momentissa sdédettéisiin valvontaviranomaisen velvollisuudesta antaa virka-apua
ulkomaisille sotilasviranomaisille, jos sen antaminen perustuu Suomea sitovan kansainvilisen
sopimuksen velvoitteisiin. Tédllainen virka-apu tilanne voi syntyd kansainvilisen sotilaallisen
yhteistyon toteuttamisen yhteydessd. Kansainvéliselld sopimuksella tarkoitettaisiin sotilaallisen
yhteistyon toteuttamiseksi tehtyd sopimusta.

Pykildn 3 momentin mukaan virka-avun antaminen ei saa vaarantaa muiden lakisééteisten
tirkeiden tehtévien suorittamista.
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114 §. Asiantuntijan apu. Pykidldssd sdddettdisiin mahdollisuudesta kayttdd asiantuntijaa
viranomaisvalvonnassa. Asiantuntija voisi olla kuka tahansa henkild, jolla on hyvit tiedot
vaarallisten aineiden kuljettamisen lainsdddanndstd ja médrdyksistd ja kuljetuksiin liittyvisté
kaytanndista.

21 luku
Poikkeusluvat ja —saéinnokset

115 §. Poikkeuksia koskeva mddrdyksenantovaltuus. Saannos olisi pddosin saman siséltdinen
vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 135 §:n kanssa. Erona olisi se, ettd
médrdyksenantovaltuus koskisi Pédesikunnan teknillistd tarkastusosastoa Liikenne- ja
viestintiviraston sijasta.

Pykéldssd sdddettdisiin madrdyksenantovaltuus, jonka mukaan Péadesikunnan teknillinen
tarkastusosasto voi antaa lain vaatimuksille poikkeusmiirdyksid ainekohtaisesti, pienille
madrille aineita tai kuljetukselle, joka ei aiheuta védhdistd suurempaa vaaraa. Sddnndoksen
tarkoituksena on antaa mahdollisimman tarkkarajaisesti mahdollisuus maéritd velvoitteista
kansainvilisten sopimusten edellyttdmélld tavalla. ADR-sopimuksen maéardyksissd, IMDG-
sadnnostossd tai [ICAO-TI:ssé sekd vastaavaa toimintaa kattavat kansainviliset sotilasstandardit
siséltdvit runsaasti poikkeuksia, jolloin kuljetusta koskevia yleisid sddnnoksid ei tarvitse
soveltaa. Téllaiset tapaukset on mddritelty méaadrdyksissd ja standardeissa eri menetelmin:
ainekohtaisesti, pienille méérille tai vdhéiseen vaaraan perustuen taikka erityisiin varotoimiin,
pakkaustapoihin ja erilldén pitovaatimuksiin perustuen. Téllaiset tapaukset olisivat sellaisia, etté
poikkeuksen aiheuttama henkil6-, ympéristd- ja omaisuusvahingon vaara arvioitaisiin
tavanomaista vihdisemméksi ja kysymyksessd olevan velvoitteen noudattaminen ei olisi
tarpeen lain tarkoituksen toteutumisen kannalta.

Pienilld miérilld tarkoitettaisiin kappaletavarakuljetuksen véhéisid méairid eli niin sanotun
vapaaraajan alle jadvid maarid, jotka maaritetddn vaunu-, kontti- tai kuljetusyksikkdkohtaisesti,
rajoitettuja méadrid, poikkeusmaiérid sekd muita vastaavia ainekohtaisia vdhdisempdi vaaraa
aiheuttavia maérid. Edelld tarkoitetut véhéiset ainemaérit eli vapaaraja-maéérét, rajoitetut maarét
ja poikkeusmaidrdt ovat eri kuljetusmuotojen vaarallisten aineiden kuljetuksissa yleisesti
tunnettuja kisitteitd. NAitd midrid koskevia erityisid méaadrdyksid noudattamalla kuljetus
voitaisiin ADR-sopimuksen méaérdysten, IMDG-sddnnoston tai ICAO-TL:n mukaisesti
vapauttaa vaatimuksista osittain erityisehtoja noudattamalla. Vihéisti vaaraa aiheuttavat aineet
ja kuljetukset olisivat eri kuljetusmuotojen kansainvilisten méérdysten soveltamisesta osittain
tai kokonaan vapautettuja kuljetuksia perustuen kuljetettavan aineen laatuun, vaarallisuuteen,
madrddn, kiyttotarkoitukseen, paikalliskuljetukseen, pakkaus- ja  kuljetustapaan,
vaaratekijoiden poistamiseen, kuljetustapahtuman luonteeseen tai muuhun vastaavaan seikkaan.

ADR-sopimuksen maédrdysten mukaisesti kuljetusyksikdssd kappaletavaran kuljetettavaan
maérdén liittyva vapautustyyppi on niin sanottu vapaarajakuljetus. Vaaralliset aineet on jaoteltu
kuljetuskategorioihin, ja jokaiselle kuljetusnimikkeelle on annettu kuljetuskategoria. Jos
kuljetusyksikossd kuljetettavien vaarallisten aineiden méérit eivdt ylitd kyseeseen tulevalle
kuljetuskategorialle taulukoituja mééarid tai laskennallista madraa, vapautuu kuljetus osittain
tiekuljetuksen vaatimuksista kuten kuljettajan ajolupavaatimuksesta ja ajoneuvon VAK-ADR-
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hyvaksynndstd. Tietyt vdhimmdiisvaatimukset on tdytettdvd kuten sammutin- ja
pakkausvaatimukset sekd vaatimukset, jotka koskevat tehtivinmukaista koulutusta ja
merkintdjd. Vaarallisimmilla aineilla kuljetuskategoria on 0, joka tarkoittaa, ettd sitd ei voi
kuljetuttaa vapaaraja-kuljetuksena, eikd kuljetus tdlli perusteella vapaudu vaatimuksista.
Kaikkia kuljetusmuotoja koskevia aineen médrdén perustuvia vapautuksia ovat vapautukset,
jotka koskevat rajoitettujen méadrien (limited quantities, LQ) ja poikkeusmédirien (exempted
quantities, EQ) kuljetusehtoja. Rajoitetuissa méarin kuljetettavien vaarallisten aineiden kuljetus
koskee pakattua tavaraa, jonka ainemaira sisdpakkausta kohden on enintdén viisi kilogrammaa
tai litraa, ja ldhetysvalmiin pakkauksen enintddn 30 kilogrammaa. Jokaiselle vaarallisen aineen
kuljetusnimikkeelle on luetteloitu rajoitettu maérd sisdpakkausta kohti, jolloin
kuljetusmaérdyksistd voi vapautua osittain. Téllaisissa pakattujen aineiden kuljetuksissa
arvioidaan, ettd onnettomuuden sattuessa on rajattu vaara ja onnettomuuden seuraukset
rajoittuvat todenndkdisesti pakkaukseen, vaikka useista pakkauksista koostuva maird koko
kuormassa voikin muodostua suureksi. Vaarallisimmilla aineilla rajoitettu méard on 0, joka
tarkoittaa, etté niitd ei voi kuljetuttaa rajoitetuille méérille annetuin kuljetusehdoin, eiké kuljetus
télld perusteella vapaudu vaatimuksista.

Poikkeusmédrin pakatut vaaralliset aineet ovat ldhetyksid, joissa enimmaismadrd sisdpakkausta
kohti on enintddn 30 grammaa tai millilitraa ja ulkopakkausta kohti enintdén yksi kilogramma.
Tallaiset kuljetukset ovat vain eri kuljetusta koskevien koulutusta, luokitusta ja tiettyja
pakkausmaéirdyksid koskevien vaatimusten alaisia. Vaarallisimmilla aineilla poikkeusmééria ei
ole, miké tarkoittaa, ettd niitd ei voi kuljetuttaa poikkeusmaéaérille annetuin kuljetusehdoin, eika
kuljetus tilla perusteella vapaudu vaatimuksista.

116 §. Poikkeuslupa yksittdistapauksessa ja tuotekehitystd varten. Pykala siséltéisi sadnnokset
poikkeusluvan myontdmisestd. Valtuudet myontaa lupa olla noudattamatta lain nojalla annettuja
sddnnoksid ja médrdyksid annettaisiin kansallisille toimivaltaisille viranomaisille. Pykéldssd
tarkoitetuissa poikkeusluvissa ei olisi kyse 25 §:ssé tarkoitetuista kuljetukseen myonnettévista
luvista, jotka koskevat ennakolta tiedettyjd, kansainvilisten sopimusten méérayksiin perustuvia,
lupaa edellyttdvia tapauksia.

Pykéldn 3 momentissa sdddettiisiin poikkeusluvan myontavistd viranomaisista. Momentin /
kohdassa muun kuin radioaktiivisten aineiden kuljetukseen tarkoitettua pakkausta, séilioté tai
konttia koskevan poikkeusluvan myontdisi Turvallisuus- ja kemikaalivirasto samalla tavoin
kuin vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetussa laissa. Samoilla perusteilla momentin 2
kohdassa radioaktiivisten aineiden kuljetuksessa poikkeusluvan myontiisi Sateilyturvakeskus.
Momentin 3 kohdassa sdadettdisiin muissa kuin / ja 2 kohdissa tarkoitetuissa tapauksissa
poikkeusluvan myontéjéksi Padesikunnan teknillinen tarkastusosasto.

Pykilidn sdénnokset vastaisivat vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 136 §:mn
sdannoksid niin, ettd pykildn 3 momentin 3 kohdassa poikkeusluvan myontdisi Pddesikunnan
teknillinen tarkastusosasto, Liikenne- ja viestintdviraston sijaan.

117 §. Viranomaisia ja hdtikuljetuksia koskevat poikkeussddnnékset. Pykélassa sdddettdisiin
poikkeuksista velvollisuudesta noudattaa esitettdvén lain ja sen nojalla annettuja sdédnnoksii ja
maérdyksid. Velvollisuuksista voisi poiketa, jos noudatettaisiin erityistd varovaisuutta ja tehtévé
sitd edellyttéisi, kuitenkin niin, ettd olisi tehty kaikki toimenpiteet kuljetuksen suorittamiseksi
turvallisesti. Kyseessd ei tdlloin tarvitsisi olla varsinainen kuljetustapahtuma, vaan kaikista
vaatimuksista voisi poiketa: esimerkiksi ajoneuvon hyviksymisestd, pakkauksia ja sdilioitd
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koskevista vaatimuksista ja koulutusvaatimuksista. Toimivaltuuden voitaisiin katsoa ulottuvan
myos kansainvélisten sopimusten perusteella ulkomaisiin viranomaisiin, jos tilanne sité
edellyttéisi.

Poikkeussdannodsten soveltaminen ei ole itsetarkoitus, vaan késilld olevan tehtdvén tulisi
tosiasiallisesti edellyttdd sddnndksistd ja madrdyksistd poikkeamista. Télloin tulisi arvioida sité,
millaista oikeushyvéa tilanteessa on tarkoitus suojella. Padsddntdisesti velvollisuuksista voisi
poiketa, jos tarkoitus on suojella ihmisten henked ja terveytta tai suojella ympéristod uhkaavalta
ympéristovahingolta. Tehtivé voisi edellyttdd useista sddnnoksisti poikkeamista samalla kertaa.

Poikkeamistoimivaltuus olisi 1 momentin perusteella sotilaallisen toiminnan liséksi pelastus-,
poliisi- rajavalvonta ja tullitoiminnan lisdksi.

Poikkeuksellinen tilanne, jossa sddnnokset voisivat tulla sovellettavaksi olisivat esimerkiksi
paivystyshelikopteritoiminta (henkeé ja omaisuutta pelastavat tehtévét) sekd evakuointilennot
Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen ilma-aluksilla. Poliisi voisi antaa méérdyksen myds
tilanteessa, jossa vanhoja esimerkiksi sodanaikaisia rdjahteitd olisi kuljetettava tuhottavaksi.
Liikenneonnettomuustilanteessa voisi olla perusteltua poiketa sdédnndksistd ja méadrdyksista
vaarallisten aineiden levidmisen estdmiseksi ja talteen ottamiseksi sekd aineiden siirtdmiseksi
lahimpdén turvalliseen paikkaan. Niisséd tilanteissa voisi olla mahdollista, etti ajoneuvon
kuljettajalta ei esimerkiksi edellytettdisi PV VAK-ajolupaa.

Pykildn 2 momentissa sédéddettiisiin sotilaallisessa toiminnassa toimivaltaiseksi viranomaiseksi
Padesikunnan teknillinen tarkastusosasto.

Pykéldin 3 momentin perusteella ajoneuvon Kkatsastuksia suorittavalta tai hyviksyntoja
myOntavaltd ajoneuvotarkastajalta ei edellytettdisi PV VAK-ajolupaa, kun hén katsastuksessa
tai hyvéksynndssd toimipaikan alueella siirtdd vaarallista ainetta siséltinyttd tyhjdd
puhdistamatonta ajoneuvoa tai kuljetusyksikkod katsastus- tai hyvéksyntdtoimintaan liittyen
edellyttden, ettd hdan on saanut tehtdviin soveltuvan koulutuksen. Momentti vastaisi voimassa
olevan vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 137 §:ssd sdddettyd sddnndstd. Tama
helpottaisi katsastus- ja hyviaksyntdtoimintaa turvallisuutta vaarantamatta, silla tehtiviin olisi
oltava saatu soveltuva koulutus.

22 luku
Hallinnolliset turvaamistoimet ja pakkokeinot

118 §. Viranomaisen myédntdimdn luvan, hyviksynndn ja valtuuden peruuttaminen. Pykéla olisi
péadosin saman siséltdinen vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 138 §:n kanssa.

Pykaldssd sédéddettdisiin  Padesikunnan teknillisen tarkastusosaston myOntdmén luvan,
hyvéksynnin tai valtuuden peruuttamisesta. Tarve turvallisuuden varmistamiseen saattaa
edellyttdd puuttumista oikeuteen suorittaa tehtdvid. Peruuttaminen olisi mahdollista, jos luvan,
hyvéksynnén tai valtuuden haltija ei enéé téytd luvan, hyvéksynnén tai valtuuden myontdmisen
edellytyksié taikka tehtdvid ei ole suoritettu asianmukaisesti. Téllaisia tilanteita saattaa syntyé
tahallisten laiminlyontien, tahattomien virheiden taikka luvan, hyvéksynnéin tai valtuuden
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myontdmisen edellytyksend olevien seikkojen muuttumisen vuoksi. Yleensd luvan,
hyvéksynnin tai valtuuden haltijalle olisi ensin annettava kirjallinen huomautus tai varoitus ja
vasta, jos toimenpide ei johda epédkohtien poistamiseen, lupa, hyviksyntd tai valtuus olisi
voitava peruuttaa méaédrdajaksi tai kokonaan. Jos turvallisuuden katsottaisiin olevan vakavasti
uhattuna, lupa, hyvéksyntd tai valtuus kiireellisissd tapauksissa peruutettaisiin méérdajaksi
ilman kirjallista huomautusta tai varoitusta.

Téasséd pykalassd tarkoitettuja lupia, hyviksyntoja ja valtuutuksia olisivat 25 §:ssé tarkoitetut
kuljetuksen ennakkohyvéksynnit ja luvat, 55 §:ssé tarkoitetut PV-VAK-ajolupakoulutuksen
antajan luvat, 92 §:ssid tarkoitetut valtuutukset PV-VAK-hyviksyntddn ja PV-VAK-
katsastukseen ja 115 §:ssi tarkoitetut poikkeusluvat.

119 §. Hallinnolliset pakkokeinot. Tamdn lain ja sen nojalla annettujen sddnnésten ja
madrdysten valvonnassa olisi ensisijaisesti kdytettdvd ohjaavia keinoja, mutta selvissa
védrinkdytostapauksissa valvontaviranomaisella tulisi olla riittdvdn tehokkaat keinot
lainmukaisen tilanteen palauttamiseksi. Pykild olisi saman sisdltdinen vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetun lain 139 §:n kanssa.

Pykilan 1 momentin mukaan valvontaviranomainen voisi velvoittaa virheellisesti toimivan tai
velvollisuuden laiminlydjan korjaamaan virheensd tai laiminlydntinsd, asettaa télle velvoitteita
tai kieltdd toimenpiteen. Pykéldin 2 momentin mukaan pédtoksensd tehosteeksi
valvontaviranomainen voisi asettaa uhkasakkolaissa tarkoitetun uhkasakon, teettimisuhan tai
keskeyttamisuhan.

Pykéldn 3 momentin mukaan valvontaviranomainen voisi antaa 1 momentissa sdddettyjen
velvoitteiden sijasta kirjallisen huomautuksen, jos pakkokeinon kayttdminen olisi kohtuutonta.

23 luku
Seuraamukset

120 §. Viittaus rikoslakiin. Pykéldan sisdltyisi viittaussdénnokset rikoslakiin. Pykéldn 1
momentissa olisi néiltd osin viittaus vaarallisten aineiden kuljetusrikokseen rikoslain 44 luvun
13 §:ssé. Rikoslain 44 luvun 13 §:&n lisdttdisiin uusi 2 momentti, jonka mukaan vaarallisten
aineiden kuljetusrikoksesta tuomitaan se, joka tahallaan tai torkedstd huolimattomuudesta
vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain tai sen nojalla annetun sdénnoksen tai yleisen
tai yksittéistapausta koskevan mééridyksen vastaisesti 1dhettéa, antaa lastiksi, laivaa, kuljettaa,
ajaa, kuormaa, lastaa, purkaa, késittelee, pitdd matkatavarana tai tilapdisesti séilyttdé vaarallista
ainetta siten, ettd menettely on omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen hengelle tai terveydelle
taikka siitd on vaaraa toisen omaisuudelle, on tuomittava, jollei teosta muualla laissa sdddeta
ankarampaa rangaistusta, vaarallisten aineiden kuljetusrikoksesta sakkoon tai vankeuteen
enintddn kahdeksi vuodeksi. Tahallisen rikoksen yritys on sdddetty pykéldssi rangaistavaksi.

Rikoslain 3 luvun 5 §:n mukaan rangaistavuuden edellytyksené on tahallisuus tai tuottamus.
Kyseisen sdédnnoksen mukaan rikoslaissa tarkoitettu teko on vain tahallisena rangaistava, jollei
toisin sdddetd. Tama koskee my0s rikoslain ulkopuolisessa laissa rangaistavaksi sdddettyd
tekoa, jos siitd on sdddetty enemméin kuin kuusi kuukautta vankeutta tai jota koskeva
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rangaistussddnnds on annettu rikoslain voimaantulon jilkeen. Jos teko on tarkoitus sddtia
rangaistavaksi myds tuottamuksellisena, siitd on nimenomaan sdddettdva. Rikoslain 3 luvun 7
§:ssé on maédritelty tuottamus ja torked tuottamus. Tekijan menettely on huolimatonta, jos hén
rikkoo olosuhteiden edellyttdméa ja héneltd vaadittavaa huolellisuusvelvoitetta, vaikka hén olisi
kyennyt sitd noudattamaan. Se, pidetddnké huolimattomuutta torkeénd, ratkaistaan
kokonaisarvostelun perusteella. Arvostelussa otetaan huomioon rikotun
huolellisuusvelvollisuuden merkittdvyys, vaarannettujen etujen tirkeys ja loukkauksen
todennékdisyys, riskinoton tietoisuus sekd muut tekoon ja tekijadn liittyvat olosuhteet. Talla
hetkelld laiteturvallisuusrikkomuksen edellytyksend on tahallisuus tai huolimattomuus, sen
sijaan  kuluttajaturvallisuusrikkomuksessa edellytetddn tahallisuuden lisdksi torkeétd
huolimattomuutta. Perustuslakivaliokunta on lausuntokdytinnossdén katsonut, ettd
tuottamuksen sddtdminen rangaistavaksi on merkityksellistd sekd rikosoikeudellisen
laillisuusperiaatteen etté yleisiin perusoikeuksiin sisédltyvin suhteellisuusvaatimuksen kannalta.
Jos muu kuin tahallinen teko on tarpeen sditia rangaistavaksi, tulee 1dhtokohdaksi ottaa torkedn
huolimattomuuden edellyttdminen. Tamén vuoksi esitetdén, ettd laiteturvallisuusrikkomuksen
syyksiluettavuus muutettaisiin tuottamuksen osalta siten, ettd se koskisi huolimattomuuden
sijaan torkedd huolimattomuutta.

Pykéldn 2 momentissa olisi viittaus rikoslain 48 luvun 1-4 §:ssd sdddettyihin ympériston
turmelemisen tunnusmerkistdihin, mikd vastaisi nykytilannetta. Edelld tarkoitetuissa pykélissa
sdddetdin  ympdriston  turmelemisesta,  tOrkedstdi ~ ympériston ~ turmelemisesta,
ympéristorikkomuksesta ja tuottamuksellisesta ympériston turmelemisesta. Viittaussidénnoksen
mukaisen rangaistussddnnoksen suojelukohteena olisi hengen, terveyden ja omaisuuden lisdksi
ympéristd. Vaarallisten aineiden kuljetusrikoksen tunnusmerkistossd ei tarkoitettaisi
ympéristdd, koska ympdériston turmelemiseen sovelletaan rikoslain 48  luvun
ympdristorikossddnndksia (HE 17/2001 vp).

Rikoslain 48 luvun 1-4 §:ssé sdddetty tunnusmerkistd voisi tulla sovellettavaksi esimerkiksi
tilanteessa, jossa vaarallisia aineita kuljetettacssa sddnnOsten vastaisesti paéstettdisiin
ympéristoon vaarallista ainetta ja teko olisi omiaan aiheuttamaan ympériston pilaantumista,
voitaisiin rangaistus tuomita rikoslain 48 luvun 1 §:n nojalla. Joissain tilanteissa sovellettaviksi
voivat tulla myos yhtd aikaa rikoslain 44 luvun ja 48 luvun sddnnokset.
Ympiéristorikossddnnokset eivdt esimerkiksi suojaa irtainta omaisuutta. Niinpéd silloin kun
vaarallisia aineita sdinndsten vastaisesti kuljetettaessa toiminnasta olisi konkreettista vaaraa
omaisuudelle ja toisaalta myds ympariston pilaantumisen vaaraa, sovellettaviksi voisivat tulla
sekd rikoslain 44 luvun 13 §:n ja 48 luvun 1 §:n sddnnodkset. Myds esimerkiksi silloin, kun sama
toiminta on omiaan aiheuttamaan vaaraa terveydelle ja toisaalta ympériston pilaantumista,
voivat sovellettavaksi tulla yhtd aikaa molemmat edelld tarkoitetut sidnndkset.

121 §. Vaarallisten aineiden kuljetusrikkomuksesta mddrdttivd liikennevirhemaksu. Pykalassa
sdddettdisiin niistd rikkomuksista, joiden seuraamuksena olisi mahdollista maarita
liikkennevirhemaksu. Pykédldn 1 momentissa sdddettdisiin niistd rikkomuksista, joihin voisi
syyllistyd kuka tahansa lakiehdotuksessa sdddetyn velvollisuuden vastaisesti toimiva. Tdmén
lisdksi pykéldssa saddettiisiin tiekuljetuksessa (2 momentti), ilmakuljetuksessa (3 momentti) ja
aluskuljetuksessa (4  momentti)  kuljetusten  osapuolten  vaarallisten  aineiden
kuljetusrikkomuksista.

Tassd pykélassd litkennevirhemaksulla sanktioitavaksi ehdotettavat rikkomussddnnokset
olisivat tarkkarajaisia ja tdsméllisid. Tdmédn lisdksi sanktioidun kiayttdytymisen ala olisi
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kohdennettu nimenomaan sdidntelyn tavoitteiden, kuljetus- ja liikenneturvallisuuden ja
ympéristlle aiheutuvien vahinkojen ennalta ehkdisemiksi. Liikennevirhemaksulla olisi
sanktioitu vain haitallisimmat ja moitittavimmat kéyttdytymismuodot vaarallisia aineita
kuljetettaessa tai kuljetukseen valmistauduttaessa.

Liikennevirhemaksu ehdotetaan sédddettidviksi voimassa olevan vaarallisten aineiden
kuljetusrikkomuksen tavoin tahalliseen ja tuottamukselliseen suhtautumiseen. Tuottamusvastuu
on perusteltua suojeltavan intressin eli liikkenne- ja kuljetusturvallisuuden ja
ympéristovahinkojen ennalta estdmisen merkittdvyydelld, seka silld, ettd maksuseuraamuksen
kohteena olevat ja pykéldstd ilmenevét velvollisuudet ovat lakiehdotuksen kannalta
keskeisimmait velvoitteet. Huolimattoman asenteen suosiminen vaarallisten aineiden
kuljetustoiminnassa voisi vaikuttaa haitallisesti ennalta estivyyden kannalta. Korostamalla
esitettavilla rikkomussddnnoksilld huolellisen toiminnan tarkeyttd muodostetaan huolellisuutta
edistdvia toimintamalleja vaarallisten aineiden kuljetustoiminnalle myos tulevaisuudessa. Jos
sanktioinnit perustettaisiin  yksinomaan vaarallisten aineiden kuljetuksen osapuolen
tictoisuuden osoittamiseen eli tahallisuuteen, huomattava osa lain vihdisemmista rikkomisista
jéisi rankaisematta, eikd lainsdddédnnolld asetettuja tavoitteita olisi asianmukaisella tavalla
mahdollista saavuttaa. Tdméd voisi vaikuttaa kuljetusten osapuolten ja ehdotettavan lain
soveltamisalaan muutenkin kuuluvien tahojen kasityksiin siitd, onko sdént6jd ylipdétdéan tarpeen
noudattaa. Esitettdvit rikkomussddnnokset olisivat yhdenmukainen ja looginen kokonaisuus
my0s rikoslain 44 luvun 13 §:n vaarallisten aineiden kuljetusrikossddnndksen kanssa.

Pykélédn sddannokset olisivat valttdmattomia. Aukottoman viranomaisvalvonnan kohdentaminen
massaluonteisiin vaarallisten aineiden kuljetustapahtumiin ei ole mahdollista. Pykélin
sanktioinnit ovat keinoja pyrkid varmistamaan se, ettd velvollisuudet pyritdén toteuttamaan
my0s kdytdnnossa. Hallinnollisilla pakkokeinoilla tai muilla jilkikéteisilld viranomaistoimilla
ei ole ennakollisesti mahdollista vaikuttaa velvollisuuksien téyttdmiseen, koska niilld ei ole
ennalta estdvad vaikutusta siten kuin sanktioinneilla on. Maksusanktioilla on ennalta estivaa
merkitystd, mutta sitd tirkedmpéé on yllépitdd valvonnan keinoin kiinnijadmisen riskid. Tdma
korostuu liikenteen ja terminaalitoiminnan kaltaisessa toimintaympéristossd. Ehdotettava
liikkennevirhemaksu arvioidaan olevan riittivdan tehokas tapa ehkdisemddn ei-toivottua
kayttaytymistd vaarallisia aineita kuljetettaessa rikosoikeudellisen sakkorangaistuksen sijaan.
Pykdldan 1 momentin /—4, 15 ja 16 kohdissa olisi sdddetty niistd rikkomuksista, joilla
varmistettaisiin kuljetusturvallisuus ennen varsinaisen kuljetuksen alkamista. N&itd olisivat
muun muassa aineiden luokitus ja merkintd vaaraominaisuuksien mukaan seka luokitustietojen
ja muiden edellytettdvien tietojen ja turvallisuusvarusteiden mukana pitdminen kuljetuksessa
(I-4 kohta), turvallinen kuljetustapa ja esimerkiksi kuormaaminen ja lastaaminen tai
vaarallisten aineiden erottelu (5 kohta), tiekuljetuksessa aineen luovuttaminen
tunnistamattomalle kuljetuksen suorittajalle (/5 kohta) sekd kuljetusviélineen varustaminen
asianmukaisille laitteilla ja muilla jarjestelyilld (/6 kohta). Liikennevirhemaksu olisi
mahdollista méérdtd kenelle tahansa momentissa tarkoitettua sdannoOstd tai maérdysti
rikkovalle.

Oikea vaarallisen aineen luokitus antaa kaiken perustan vaarallisten aineiden turvalliselle
kuljetukselle, koska sen perusteella méairdytyvit muut laissa ja sen nojalla sdddetyt
velvollisuudet sekéd sdddetyt ja maérityt turvallisuusvaatimukset. Luokitustietoon perustuva
aineen merkitseminen on vilttimétontd myds onnettomuuksien torjunnan kannalta, jotta
pelastusviranomaiset tietdvit ja tunnistavat, minkd aineen kanssa ovat tekemisissd ja mité
pelastustoimenpiteitd aineen mahdollinen vuoto edellyttdd ihmisten pelastamiseksi ja
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ympériston suojelemiseksi. Kyse on tdlloin myds pelastushenkildston tydturvallisuudesta.
Kuljetusturvallisuuden varmistamiseksi on vilttdiméatontd, ettd ehdottavilla sanktioinneilla
estetdén se, ettd luokittelu ei jdd tekeméttd ja se tehddén oikein. Luokitus tarvitaan, jotta
tiedetddn, onko ylimalkaan kyse vaarallisesta aineesta vai ei.

Momentin 4 kohdassa olisi sanktioitu vakavaa vaaraa aiheuttavan aineen luovuttaminen
kuljetettavaksi tai kuljettaminen ilman viranomaisen varmistusta ehdotetun 15 §:n vastaisesti.
Naissdkin tilanteissa ldhettdjd vastaa aineen luokituksesta ja muista siihen liittyvistd
toimenpiteistd, mutta joissakin Pédesikunnan teknillisen tarkastusosaston antaman méardyksen
mukaisissa tilanteissa edellytetddn viranomaisen antamaa luokitusta ja luokituksen
varmistamista. Téllaisia aineita olisivat esimerkiksi tietyt aikaisemmin luokittelemattomat
rdjahdendytteet, orgaaniset peroksidit ja itsereaktiiviset aineet. Viranomaisen tekemé luokitus
vaaditaan esimerkiksi aina rdjdhteille ilma- ja aluskuljetuksissa. Sanktioinnilla pyrittdisiin
ennakolta estimddn vakavien vaarallisten aineiden luovuttaminen kuljetettavaksi tai
kuljettaminen ilman viranomaiskontrollia.

Momentin 5 kohdassa olisi sanktioitu kuorma- ja lastivaatimuksia koskevien velvollisuuksien
laiminlydminen 16 §:n vastaisesti. Sanktioinnilla pyrittiisiin varmistamaan turvallisuus ennen
kuljetusta, kuljetuksen aikana ja sen jdlkeen. Vaatimukset liittyisivdt kuorman ja lastin
sijoittamiseen kuljetusvélineeseen ja kuorma- ja lastitilaan, sen erotteluun ja varmistamiseen
kuljetuksen aikana seké sen purkamiseen. Momentin sanktioinnilla pyrittéisiin turvaamaan jo
ennakolta kuorman ja lastin saattamista kuljetusvéilineeseen, purkamista ja sijoittelua
asianmukaisesti ja turvallisesti. My0s téhdn liittyva tyd olisi suoritettava asianmukaisesti ja
aiheuttamatta vaaraa. Lisdksi rikkomuksena olisi sanktioitu 16 §:ssd edellytettdava kuljetettavien
vaarallisten aineiden edellyttdmi erottelu kuljetuksen aikana, jotta vaaran laadun mukaan
voitaisiin vdhentdd onnettomuuksien ja vaaratilanteiden mahdollisuutta. Kuormaaminen,
ahtaaminen ja purkaminen sisiltdvit myos kuormausvilinein suoritettavaa tyotd. Vélineiden on
toimittava moitteettomasti ja niitd on kéytettivd asianmukaisesti. Kansainvélisissd
sopimuksissa ja EU-sdédntelyssd sekd kansainvélisissd sotilasstandardeissa on kuljetusten
turvallisuuden parantamiseksi erittdin monia kuormaamiseen ja lastaamiseen sekd kuorman
varmistamiseen, erotteluun ja purkamiseen liittyvid yksityiskohtaisia vaatimuksia.
Kansainvilisistd sotilasstandardeista annettaisiin tarkempia vaatimuksia Padesikunnan
teknillisen tarkastusosaston médrdyksilld. Liikenne- ja viestintdministerid antaisi tarkempia
vaatimuksia vaarallisten aineiden siviilisidnnoksistd. Puolustusministerion asetuksella
annettaisiin tarpeellisia poikkeuksia vaarallisten aineiden siviilikuljetussdantelystd, jos se on
sotilaallisen toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon kannalta
tarpeellista. Poikkeukset perustuisivat kansainvélisiin sotilasstandardeihin. Kuormaaminen on
kuljetusturvallisuuden varmistamisen kannalta keskeinen tehtiva.

Myos litkennemuotokohtaisessa yleissédédntelyssd on velvollisuuksia kuorman késittelysta.
Esimerkiksi tieliikennelaissa on sddnnokset kuorman varmistamisesta ajoneuvoon.
Varmistamisen asianmukainen laiminlyOminen on sanktioitu sekd tieliikennelaissa
liikkennerikkomuksena, ettd rikoslain 23 luvun 1 ja 2 §:ssd liikkenneturvallisuuden
vaarantamisena. Liikenneturvallisuuden vaarantaminen edellyttid, ettd toiminnan tulee olla
omiaan vaarantamaan liikenneturvallisuutta. Sekd ehdotettavassa laissa etté tieliikennelaissa
kuorman varmistamiseen liittyvit velvollisuudet toteuttavat omia tarkoitusperiéén eikd sédntely
ole péillekkdistd. Vaarallisten aineiden kuormaussdénndsten soveltamisala on laajempi.
Sddnnoksilld ja madradyksilld varmistetaan esimerkiksi pakkausten asianmukaisuus ja niiden
erottelu, joista tieliikennelain sddnndksissd ei sdddeta.
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Momentin 5 kohdassa olisi sanktioitu myos tupakointi ja avotulen tekeminen kuormaamisen ja
kuorman purkamisen yhteydessd. Tupakointikielto ja avotulen tekemisen kielto perustuvat
kansainvélisiin sopimusmaéirdyksiin ja EUmn lainsdddéantoon. Merkityksellistd sanktioinnin
hyvéksyttdvyyden kannalta ehdotettavassa laissa on se, etté rikoslain 34 luvun 7 §:ssé tarkoitettu
yleisvaaran tuottamus tai rikoslain 44 luvun 12 §:ssd tarkoitettu varomaton késittely eivit
sindlladn kata tupakointi- ja avotulentekokieltoa rangaistavina tekoina. Yleisvaaran tuottamus
tai varomaton késittely edellyttdvét vahintdén abstraktin vaaran toteutumista, mutta ehdotettava
momentin 5 kohta ei sitd edellytd. Tupakointi ja avotulen tekemisen kielto on edelleen
perusteltu, koska esimerkiksi sdiliokuljetusten kuormaustilanteissa ja  kuorman
purkamistilanteissa ei ole missdéin olosuhteissa suotavaa, ettd miehistdn jésenet tupakoivat,
vaikka tupakoinnin ei katsottaisikaan olevan omiaan aiheuttamaan kuljetukselle vaaraa.
Tupakointikielto ennalta estdd vaarallisten aineiden Kkésittelypaikalla tupakantumppien
huolimatonta kisittelyd. Tupakointi- ja avotulen tekemisen kielto on tirked osa vaarallisten
aineiden kuljetusten yleisti turvallisuuskulttuuria.

Momentin 6 kohdassa olisi rikkomussddnnos turvallisuusvaatimusten rikkomisesta ajoneuvon
pysdkoinnin aikana. Pysdkointid koskevat valvonta- ja turvallisuusvaatimukset kohdistuvat
kuljetuksen suorittajaan, kdytinnossi usein ajoneuvon kuljettajaan. Ndistd velvollisuudesta olisi
sdddetty lakiesityksen 17 §:ssi.

Sanktioinnin tarkoituksena olisi ehkiistd sitd, ettei vaarallisten aineiden kuljetustoiminnassa
atheudu ulkopuoliselle vaaraa pysdkoinnin aikana tai taajamassa. Tétd voitaisiin pitda
valttdiméattoméni, jotta vaarallisia aineita ei ole véérissd paikoissa kuljetustapahtumaan liittyen
kuljetustapahtuman aikana. Pysékointi on mahdollista kieltdd tieliikennelain mukaan
esimerkiksi liikennemerkilld, jos pysdkodinti haittaa liikkennemerkilld osoitetussa paikassa
tiealueen kayttod. Tallainen pysdkointi on myos sanktioitu tieliikennelain mukaan. Vaarallisen
ainetta siséltdvd kuljetusyksikkd voi aiheuttaa vaaraa laajalla-alueella myds muille kuin
tienkdyttdjille, esimerkiksi alueen asukkaille. Témén vuoksi erillinen kieltosdénnds ja sen
sanktiointi sen tehosteena olisi perusteltu. Valvonta- ja turvallisuusvaatimukset ovat yksi osa
mahdollisten turvauhkien ja ilkivallan ennalta ehkdisemisessd. Siksi on pyrittdivd ennalta
estdmain vaaratilanteiden syntymista, esimerkiksi ilkivaltaa.

Pysédkointiin liittyvien turvallisuusméérdysten sanktiointi olisi kéytdnndssd ainoa keino
velvoittaa kuljetuksen suorittajaa toimimaan asianmukaisesti. Ajoneuvojen pysékoinnin
kontrolli jalkikateisesti hallinnollisin pakkokeinoin ja menettelyyn liittyvin hallintopéétoksin ei
ole kédytdnnossi lainkaan mahdollista.

Momentin 6 kohdassa olisi my0s sanktioitu kielto kuormata tai purkaa vaarallisia aineita
yleiselld paikalla taajamassa ilman paikallisen poliisin lupaa ja taajaman ulkopuolella ilman
poliisille tehtyé ilmoitusta. Vaatimukset mahdollistavat valvontatoimenpiteiden kohdistamisen
vaarallisten aineiden kuormaus ja purkamispaikoihin. Lupa- ja ilmoitusvelvollisuuden
sanktiointi on kiytdnndssi ainoa keino varmistaa, ettid velvollisuus pyritddn toteuttamaan myos
kdytannossa. Hallinnollisilla pakkokeinoilla tai muilla jalkikéteisilld viranomaisvaltuuksilla,
kuten uhkasakon asettamisella ei ole mahdollista vaikuttaa tehokkaasti lupa- tai
ilmoitusvelvollisuuksien tdyttdimiseen, koska niilld ei ole ennalta estédvié vaikutusta.

Momentin 7 kohdassa olisi sanktioitu kuljetusvilineen kdyttdmiseen liittyvien velvollisuuksien

rikkominen. Kuljetukseen saa kéyttdd vain kyseessd olevaa vaarallisen aineen kuljetukseen
soveltuvaa kuljetusvilinettd. Kuljetusvélineen on oltava kaikella tavalla asianmukainen ja
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madrdysten mukainen vaarallisen aineen kuljetukseen, my0ds sen kuljetusvélineen tilan, jossa
vaarallista ainetta kuljetetaan. Ominaisuuksiltaan virheellisen tai puutteellisen kuljetusvélineen
kiyttdiminen voi aiheuttaa vaaraa niin kdyttdjdlle kuin muille ihmiselle ja ympdéristolle.
Kuljetuksen suorittaja kéytdnnossd varmistaa viime kédessd sen, ettdi ndméd vaatimukset
taytetddn. Esityksen lakiehdotuksen 19 §:ssd sdéddettyjen vaatimusten sanktiointi on ainoa keino
pyrkid varmistamaan ennen kuljetukseen ryhtymistd se, ettd sdddettyjd ja maarittyja
tuvallisuusvelvollisuuksia noudatetaan.

Padsdantd on, ettd kuljetusvidlineen ja sen kuorma- ja lastitilojen on oltava yleisten niitd
koskevien sddnndsten mukaisia ja vaarallisten aineiden kuljetukseen sopivia. Séannoksid
erityisestd hyvéksynnésti tai vaatimustenmukaisuustodistuksesta alukselle, ilma-alukselle tai
rautatieliikenteen kalustoyksikolle ei ole otettu lakiin, koska niistd sdddetddn eri
kuljetusmuotoja koskevissa muissa sddnnoksissd ja kansainvélisissd sopimuksissa. NAaitéd
koskevat sdannosten rikkomisten rikosoikeudelliset sanktioinnit ovat my0s asianomaisissa
kuljetusmuotoja koskevissa yleislaeissa.

Momentin 8 kohdassa olisi sanktiointi vaarallisten aineiden kuljetukseen kaytettdva
sédilidajoneuvon, sdiliotd kuljettavan ajoneuvon ja rdjdhteitd kuljettavan ajoneuvon teknisten
vaatimustenmukaisuuden ja kunnon varmistamiseksi. PV-VAK-hyviksyntd ja PV-VAK-
katsastus ovat sen takeena, ettd ajoneuvot ovat teknisiltd ominaisuuksiltaan ja kunnoltaan
sopivia vaarallisten aineiden kuljettamiseen. Ajoneuvojen yleisistd maérdaikaiskatsastuksista
sdddetddn ajoneuvolaissa (82/2021) ja sotilasajoneuvolaissa (332/2023), jonka mukaan
katsastamattoman ajoneuvon kuljettaminen tielli on kielletty. Sanktioinnit eivét olisi
paillekkéisid, koska PV-VAK-hyviksynnélld ja PV-VAK-katsastuksessa on eri tarkoituspera
kuin ajoneuvolain mukaisilla yleisilld katsastusméaardyksilld. Vaarallisten aineiden kuljetukseen
kaytettdvan ajoneuvolta edellytetddn erityisvaatimuksia, jotka perustuvat vaarallisten aineiden
kuljetusta koskeviin kansainvélisiin sopimusmiérdyksiin ja EU:n lainsdddédntoon. Muuta
vaikuttavaa keinoa nédiden vaatimusten tdyttdmiseksi ei kdytdnnossd ole kuin sanktioida sen
varmistamiseksi, ettd vaarallisten aineiden kuljetuksissa kdytetddn asianmukaisia ja turvallisia
ja vaarallisten aineiden kayttoon nimenomaisesti tarkoitettuja ajoneuvoja kuljetettava aine ja
sen laatu huomioon ottaen.

Momentin 9 kohdassa olisi sanktioitu vaarallisten aineiden tilapéisen séilyttdmisen edellytysti,
sijoittelua tai varautumista koskevien sdénnodsten rikkominen. Néistd velvollisuuksista olisi
sdddetty lakiehdotuksen 33-, 43 tai 58 §:ssi.

Vaarallisten aineiden kuljetukseen kuuluvassa tilapdisessa sdilytyksessd on myds noudatettava
tdysimadrisesti kuljetusta koskevia vaatimuksia, koska tilapdinen sidilytys on osa varsinaista
kuljetustapahtumaa. Tilapéistd sdilytystd koskeva sdéntely on pddosin kansallista. Tdmén
vuoksi sdéntelyn sanktioinnissa on kansallista lilkkumavaraa.

Erityisesti satamissa sdilytetddn tilapdisesti vaarallisia aineita. Satamissa tapahtuvat vaarallisten
aineiden kuljetukset ja tilapdinen sdilytys kuuluvat osana kuljetusketjuun, jossa tavara vaihtaa
kuljetusmuotoa maakuljetuksesta merikuljetukseen ja piinvastoin. Toiminta on osa
kuljetusketjua, jossa maalta tuleva vaarallisia aineita sisiltdva kappaletavarakontti, siiliokontti,
ajoneuvo, siilidauto, vaunu tai séiliovaunu siirtyy kuljetettavaksi laivassa tai tavara tulee
mereltd maalle. Satamassa tapahtuu kuljetusmuodon vaihto. Té&hdn liittyy tyypillisesti
esimerkiksi kontin sisdinen siirto ja sen tilapdinen sdilytys satama-alueella. Kuljetusketjussa
vaarallista ainetta ei késitelld eikd sitd pureta tilapdisen sdilytyksen aikana.
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Sotilaslentopaikalla toiminta on vastaavaa kuljetusmuodon vaihtuessa ilmakuljetukseksi tai
ilmakuljetuksesta maakuljetukseksi, tilloin yksikot ovat merikuljetusta pienempid ja
suurimmillaankin  tyypillisesti  ilma-aluksessa  kéytettdvid  kontteja.  Sotilaallisissa
ilmakuljetuksissakyse voi olla esimerkiksi ohjusten kuljetus ilmateitse ja kuljetusmuodon
vaihtuminen tiekuljetukseksi. Sotasataman ja sotilaslentopaikan liséksi tilapdisen séilytyksen
paikka voi alueena olla rataverkon tietyn alueen ja terminaalin lisdksi esimerkiksi lastaus- ja
purkualue tai varikkoalue. Esimerkiksi tielld tapahtuvassa VAK-kappaletavarakuljetuksissa
terminaalissa kuljetettava vaarallinen aine siirrettdisiin suoraan toiseen ajoneuvoon
jatkokuljetusta varten tai terminaalin tiettyyn osaan odottamaan siirtoa toiseen ajoneuvoon, joka
on tulossa terminaaliin myShemmin.

Vaarallisen aineen kuljetusten tilapdiseen sdilyttimiseen liittyvdt laiminlyonnit on
kriminalisoitu avoimella rikossddnnokselld rikoslain 44 luvun 13 §:n vaarallisen aineen
kuljetusrikoksena. Sddnndksen sisilto ei ole tdsmaéllinen ja tarkkarajainen eikd kriminalisoinnin
sisdltod ole mahdollista pelkéstéén rikoslain perusteella arvioida. Rikoslaissa tai sen esitdissa ei
ole maédritelty sitd, mitd tilapdiselld sdilyttdmiselld tarkoitetaan. Tdmén vuoksi rikoslaissa
sdddetty tilapdinen sdilyttdiminen saa sisdltonsd my0Os ehdotettavasta laista. Rikoslaissa
madriteltyyn vaarallisten aineiden kuljetusrikokseen syyllistyminen edellyttdd myos vahintdén
torkedd huolimattomuutta ja teon tai laiminlyonnit tulee olla omiaan aiheuttamaan vaaraa
ihmisten turvallisuudelle tai omaisuudelle. Rikossddnndksen soveltamiskynnys on niitd osin
varsin korkea ja kdytdnnossé rikoslakia sovelletaan néiltd osin harvoin.

Rikoslain kriminalisointi ei olekaan riittdvd vaarallisten aineiden tilapédisen séilyttdmisen
turvallisuuden varmistamisen kannalta. Vaarallisten aineiden tilapdisen sdilyttdmisen
valvonnan vaikuttavuuden kannalta on tdrkedd, ettd myos vahdisiin rikkomuksiin puututaan
tehokkaasti. Tilapdisen sdilytyksen paikoissa voi olla huomattava mééra vaarallisia aineita,
mikéa nostaa aineista ihmisille ja ympéristolle aiheutuvaa riskid. Ne voivat sijaita varsin 1&dhelld
asutusta. Siksi viranomaisvalvonnan kohdistaminen tilapdisen sdilytyksen paikkoihin on
erityisen perusteltua.

Momentin 9 kohdassa olisi sanktioitu liikkennevirhemaksulla tilapdista sailyttdmista koskevien
edellytysten rikkominen. Néistd sdddettdisiin ehdotetun lain 33 §:ssd. Pykéldn mukaan
vaarallisia aineita saa tilapdisesti sdilyttdd wvain kuljetusmuodon tai kuljetusvilineen
vaihtumisen takia tai kun kuljetustapahtuma muuten vélttamatta edellyttdd tilapéistd sdilytysta.
Tamén vuoksi tilapédinen séilytys kuuluisi aina kiinteésti varsinaiseen kuljetustapahtumaan sen
eri vaiheissa siitd alkaen, kun tavara ldhetetddn, sithen saakka, kun se otetaan vastaan.
Kuljetukseen liittyvd, kuljetusolosuhteista johtuva matkan véliaikainen keskeytys ei olisi
tilapdistd sdilytystd, mutta se olisi osa kuljetusta 4 §:n mukaan. Tilapdisen sdilyttdmisen erilaisia
tilanteita ja rajanvetoja on kuvattu laajasti 33 §:n perusteluissa. Tilapdisen sdilyttimisen
edellytys olisi my®0s se, etté sdilytyksen aikana kuljetuksen suorittajan on valvontaviranomaisen
pyytdessd esitettivd asiakirjat, joista selvidd kuljetuksen ldhetys- ja vastaanottopaikka.
Tilapdisessa sdilytyksessa olisi voitava todentaa, mihin kuljetustapahtumaan vaarallinen aine ja
sen sdilyttdminen liittyvdt. Asiakirjojen l0ytyminen olisi valvonnan mahdollistamiseksi
valttamaton. Tyypillisesti kuljetuksesta tehdddn kuljetussopimus ja laaditaan rahtikirja tai muu
kuljetusasiakirja, joka kuvaa kuljetustarpeen ja kuljetettavan kuorman, lastin tai 1&hetyksen.
Kuljetustapahtumassa kuormalla, lastilla ja lahetykselld on l&hettdjd, kuljetuksen suorittaja ja
madrdnpadssd vastaanottaja. Jos tarkoitettua asiakirjaa ei olisi esittdd, voitaisiin péételld, ettd
vaarallisen aineen kuljetukseen ei sovelleta echdotettavaa lakia, vaan esimerkiksi
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kemikaaliturvallisuuslakia. Kemikaaliturvallisuuslaissa asetettujen velvoitteiden rikkominen on
sanktioitu lain 15 luvussa.

Kuljetuspakkausta tai -sdilion avaamista koskevan kiellon rikkominen siséltyisi my0s tdhédn
tunnusmerkistoon. Avaamisella voisi olla turvallisuus ja ympéristovaikutuksia, mutta se myos
vaikeuttaisi kuljetuksen valvontaa. Liikennevirhemaksulla sanktiointi olisi niiltd osin edelleen
perusteltu.

Momentin 9 kohta siséltdisi myds kolme rikkomustyyppié, jotka perustuisivat ehdotetun lain 34
§:n tai sen nojalla annetun sddnndksen rikkomiseen. Sanktiointien tarkoituksena on varmistaa,
ettd pykéléssd tarkoitetuilla alueilla kuljetus ja kuljetukseen sisdltyvd tilapédinen sdilytys ja
vaarallisten aineiden késittely toteutetaan turvallisesti ja aiheuttamatta tarpeetonta vaaraa.
Keskeistd olisi sen, ettd vaarallisia aineita saa tilapdisesti sdilyttdd vain paikassa, jolla on
sisdinen pelastussuunnitelma. My0s yleisestd jarjestyksestd ja vaarallisten aineiden turvallisesta
sijoittelusta ja erotteluista on huolehdittava néilld paikoilla. Tdmid on tirkedd my0s
vahinkotapauksissa, joissa keréttdisiin vaarallisia aineita talteen tai tehtdisiin niitd
vaarattomiksi.

Momentin 9 kohdan nojalla olisi sanktioitu my0s lakiehdotuksen 34 §:n 2 momentin vaatimus
paikan ainemdiristd, mikad vastaisi vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain. Myds
sanktiointi olisi ndiltd osin ennallaan. Tilapdisen sdilytyksen paikalla saisi kuljettaa ja sdilyttad
vain sellaisia méérid vaarallisia aineita, jotka ovat asianmukaisen toiminnan kannalta
perusteltuja ja jotta sdilyttdmisen turvallisuus voitaisiin varmistaa. Sanktioinnin tarkoituksena
olisi ennalta estdvdsti varmistaa se, ettd tilapdisen sdilytyksen paikka on tekniseltd
turvallisuudeltaan ja varautumistasoltaan riittdva tilapdisessd sdilytyksessd olevien aineiden
médrdén ja laatuun néhden.

Momentin 9 kohdan nojalla ehdotettava sanktiointi vastaisi vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetun lain valtuuden nojalla asetuksella sdddettyd velvollisuutta lastinkuljetusyksikoille
osoitettavista paikoista satama-alueella. Nyt sddnnds laajennettaisiin  jarjestyksestd
huolehtimiseksi kaikille tilapédisen séilytyksen paikoille ja ndiltd osin sanktiointi olisi uusi.
Koska tilapdisen sdilytyksen paikan jarjestykselld on suuri merkitys turvallisuuden kannalta ja
huono jarjestys on usein osasyyné vaaratilanteissa, myos sen vastaisesti toiminta on tirkeda
sanktioida rikkomuksena. Jérjestystd koskevilla vaatimuksilla ja niiden sanktioinneilla ennalta
estettdisiin onnettomuuksien syntyminen. Kiytdnnossa lasinkuljetusyksikdille on esimerkiksi
merkittdva paikat, mikd helpottaa valvontaviranomaisten ja erityisesti pelastusviranomaisten
toimintaa onnettomuustapauksissa. Valvontaviranomainen voisi antaa valvontaméériyksii
ndistd paikoista. Kun alueet on merkitty ja sielld on selked jarjestys lastinkuljetusyksikdistd, on
pelastustoimen myds helpompi 10ytdd onnettomuustilanteessa kohde ja liikkua siella.

Sen lisdksi, ettd tilapdisen sdilytyksen paikassa on aineiden oltava jérjestyksessd, 9 kohdan
nojalla olisi sanktioitu rikkomuksena aineiden séilyttiminen niille varattujen alueiden ja
paikkojen vastaisesti. Sanktioinnin tarkoituksena olisi varmistaa, etti kuljetuksessa kdytettdvaa
ajoneuvoa ja konttia seka kolleja ja pakkauksia sdilytettdisiin asianmukaisesti niille varatuilla
paikoilla tilapdisen sdilytyksen aikana. Ehdotetun lain 35 §:mn perusteluissa on kuvattu
yksityiskohtaisesti niitd vaatimuksia, joita sdilyttdmiseltd edellytetddn. Sanktiointi on
valttiméton turvallisuuden ylldpitimiseksi tilapdisen séilytyksen paikoilla.
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Momentin 9 kohdan nojalla olisi sanktioitu sisdisen pelastussuunnitelman laatimisen ja
vastuuhenkilon nime@misen laiminlyominen. Sanktioinnin tarkoituksena on pyrkié
varmistamaan tilapdisen sdilytyksen paikan valvonta sekd mahdollistaa paikan pelastustoiminta
asianmukaisesti. Ndin myds vaikutetaan ennalta ehkdisevidsti onnettomuuteen toteutumisen ja
mahdollisiin seurauksiin, koska sisdistd pelastussuunnitelmaa varten tarvittavat riskinarvioinnit
ja ennaltachkéisevét toimet on tehty. Lisdksi onnettomuuksissa toteutettavat toimenpiteet on
mietitty ja niitd on sddnnollisesti harjoiteltu. Suunnitelman ja vastuuhenkilon nimedmisen
tarkoituksena on se, ettd onnettomuuden tai vaaratilanteen tapahtuessa tilapdisen sdilytyksen
paikalla ja alueella kaikki asianosaiset tekevét yhteistyotd koordinoidusti ja ettd onnettomuuden
tai vaaratilanteen vaikutukset saadaan rajattua mahdollisimman véhiisiksi. Liséksi
sanktioinnilla pyritddn vaikuttamaan siihen, ettd pelastussuunnitelmaa paivitetddn tai se
uusitaan, jos toiminta muuttuu merkittdvésti. Suunnitelman vaatiminen olisi uusi sotasatamissa,
sotilaslentopaikoilla ja myos tiealueella edellytettdisiin sisdinen pelastussuunnitelma,
esimerkiksi logistiikkaterminaalille. Niiltd osin myds sanktiointi olisi uusi.

Momentin 9 kohdan perusteella olisi erikseen sanktioitu sotasatamanpitdjdd ja
sotilaslentopaikanpitdjdd koskevien velvollisuuksien laiminlyominen. Néistd sdddettéisiin
lakiehdotuksen 39 43 §:ssd. Naitd velvollisuuksia olisivat sotasataman, sotasatama-alueen ja
sotilaslentopaikan turvallisuusselvityksen laatiminen, turvallisuusselvityksen toimittaminen
Pédesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle, hyviksytyn turvallisuusselvityksen ilmoittaminen
lastinkésittelypalveluja sotasatamassa, sotasatama-alueella ja sotilaslentopaikassa suorittavalle
sekd turvallisuusselvityksen tarkastaminen  ja saattaminen ajan tasalle.
Turvallisuusselvityksessd on toimenpiteet ja menettelyt, joiden avulla varmistetaan vaarallisten
aineiden turvallinen kuljetus ja siihen liittyvd toiminta sotasatamassa, sotasatama-alueella ja
sotilaslentopaikalla. Sdddetyt velvollisuudet ja niiden sanktiointi pyrkivédt tehostamaan
viranomaistavalvontaa  sotasatamissa,  sotasatama-alueilla ~ ja  sotilaslentopaikoilla.
Turvallisuusselvitys on erittdin tirked vaarallisten aineiden kuljetuksia ja pelastustoimia
ennakollisesti turvaava asiakirja sotasatamassa, sotasatama-alueella ja sotilaslentopaikalla ja
sen laatimatta jittdminen ja toimittamisen laiminlyonti on perusteltua myos sanktioida
velvollisuuksien noudattamien varmistamiseksi.

Sotasataman ja sotasatama-alueen turvallisuusselvitys olisi edelleen laadittava, jos sataman
kautta aluskuljetuksena kappaletavarana kuljetettavien vaarallisten aineiden méara ylittdd 10
000 tonnia vuodessa. Sanktioinnilla pyritddn varmistamaan se, ettd kdytossa on
toimintaperiaatteet suuronnettomuuksien ja muiden onnettomuuksien ehkaisemiseksi sekd
turvallisuusjohtamisjérjestelmén toimintaperiaatteiden toteuttamiseksi. Selvitysten tulisi olla
my0s ajan tasalla. Turvallisuusselvityksen laatimisvelvollisuuden laiminlydmisen ei sisélly
rikoslain 44 luvun 13 §:n tunnusmerkistoon. Turvallisuusselvityksen toimittamatta jattiminen
Padesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle olisi myos sanktioitu valvonnan
mahdollistamiseksi.

Momentin /0 kohdassa olisi matkatavaran kuljettamista koskevien velvollisuuksien rikkomista
koskeva sanktiointi. Ndistd velvollisuuksista olisi sdddetty lakiechdotuksen 7 luvussa. Kohta olisi
jaettu siten, ettd se sisdltdisi sanktioinnit lakiehdotuksen 44 §:n vaarallisten aineiden
kuljetuksesta muuna kuin matkatavarana matkustajia kuljettavassa kuljetusvélineessé, 45 §:n
vaarallisten aineiden kuljetuksesta matkatavarana.

Momentin /0 kohdan nojalla olisi sanktioitu lakiehdotuksen 44 §:n sotilaan késketyssa
tehtdvassdan madrattyjen vaarallisten aineiden kuljetuksista kuljetettavassa kuljetusvélineessa
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annettujen vaatimusten ja velvollisuuksien rikkominen. Lisdksi vaarallisia aineita sisdltdvin
kuorman tai lastin kuljettaminen muuna kuin matkatavarana matkustajia kuljettavassa
aluksessa, lautalla tai ilma-aluksessa tai junassa olisi sanktioitu. Myos linja-autossa
kuljettaminen olisi kielletty, jos se aiheuttaisi véhéistd suurempaa vaaraa. Muuna kuin
matkatavarana vaarallisia aineita sisdltivdd kuormaa ja lastia saa kuljettaa aluksessa,
maantichen kuuluvalla lautalla ja ilma-aluksessa, jossa on matkustajia, vain jos kuljetusviline
on tdhdn soveltuva ja tarvittavasti matkustajien turvallisuudesta huolehditaan vaarallisia aineita
siséltdvén kuorman ja lastin turvallisella sijoittelulla ja muin asianmukaisin erityistoimenpitein.

Sanktiointi on tirked sen varmistamisessa, ettd vaarallisia aineita ei kuljeteta kuljetusvélineissd
ilman erityistoimenpiteitd, koska aineista voi olla véérin kuljetettuna vaaraa matkustajille ja
kuljetusvilineen henkilokunnalle. Pddesikunnan teknillinen tarkastusosasto antaisi niisté
turvallisuuden takaavista toimenpiteistd tarkempia méddrdyksid, kuten sallitusta vaarallisia
aineita siséltdvastd kuormasta ja lastista sekd kuorman ja lastin rajoittamisesta ja sijoittelusta.
Kéytinndssd vain sanktioimalla pystyttdisiin ennakollisesti pyrkid varmistamaan, etté
Padesikunnan teknillisen tarkastusosaston lain nojalla antamia méairdyksid noudatetaan. Kaikki
liikennemuodot kattava viranomaisvalvonta tai toiminnanharjoittajan omavalvontakaan eivét
ole riittdvid varmistamaan asianmukaista turvallisuustasoa liikennevélineissa.

Momentin /0 kohdan mukaan olisi sanktioitu myds 45 §:n vaarallisten aineiden kuljetuksesta
matkatavarana annettujen velvollisuuksien rikkominen. Pykélan paésédéannon mukaan vaarallista
ainetta ei saa kuljettaa matkatavarana, jos kuljetuksesta aiheutuu aineen ominaisuuden vuoksi
ihmisille, ympéristolle tai omaisuudelle vaaraa, jota ei voi pakkaamista koskevin tai muin
eritystoimenpitein torjua. Liikenne- ja viestintdvirasto antaa jo tilld hetkelld maédrdykset
ainekohtaisesti tai muutoin yksityiskohtaisesti matkustajan ja miehiston jisenen matkatavarana
kuljetettavia vaarallisia aineita koskevista tarkoista ja tdsmallisistd rajoituksista ja kielloista
sekd ndiden aineiden pakkaamisesta, matkustajille annettavista ilmoituksista,
ilmoitusmenetelmisté ja muista matkatavaran kuljetukseen liittyvista teknisistd yksityiskohdista

Kéaytdnnossd vaarallisten aineiden kuljetusten matkustajien matkatavaravalvontaa on vain
lentoliikenteessd, jossa tarkastustoiminta on kehittynyttd ja laajaa. Tamén lisdksi
ilmakuljetuksen suorittajan, lentopaikan pitdjan ja muun matkustajien ilmakuljetukseen liittyvia
tehtévid hoitavan on varmistettava, ettd matkustajille annetaan tietoja sellaisista vaarallisista
aineista, joita matkustaja ei saa ottaa matkatavarana tai muuten mukanaan ilma-alukseen. Tama
velvollisuus olisi edelleen my0s sanktioitu. Koska nimenomaan lentoliikenteessd voi
vaarallisten aineiden vairastd késittelystd aiheutua vaaraa, myos matkustajille kohdistuva
ilmoitusvelvollisuuden laiminlydnti sanktiointi on perusteltu. Kéytdnndssi vain sanktioinnilla
pystyttdisiin ennalta estdvisti pyrkid vaikuttamaan siihen, ettd ilmoitusvelvollisuudesta
pidettdisiin asianmukaisesti huolta. Sotilaspuolella matkatavaroiden valvonnan kayténteet ovat
uusia.

Esityksen lakiehdotuksen 46 §:n mukaan jokaisella vaarallisten aineiden kuljetukseen ja
kuljetuksen turvallisuuden varmistamiseen liittyvid tehtdvid suorittavalla henkil6lld tulisi olla
tehtdvén asianmukaiseen suorittamiseen tarvittava koulutus tai muu péatevyys, jolla varmistetaan
kuljetusturvallisuutta, ja jonka perustella henkilo kykenee suoriutumaan hinelle annetuista
tehtévistd asianmukaisesti vaaraa aiheuttamatta. Ehdotuksen 47 §:ssd olisi tarkemmin sdddetty
velvoitetun litkennemuoto- ja tehtdvikohtaisen koulutuksen sisédllostd. Liikenne- ja
viestintivirasto antaa jo tdlld hetkelld tarkempia méaardyksid vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annettavan  koulutuksen  sisdllostd  ja  rakenteesta,  kdytdnnon  toteutuksesta,
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tdydennyskoulutuksen méérdajoista ja muista koulutuksen teknisistd yksityiskohdista. Ndiden
sdddettyjen velvollisuuksien ja madrattyjen vaatimusten rikkominen olisi sanktioitu pykélan 71
kohdassa.

Sanktiointi koskisi kaikkia henkilditd ja kaikkia litkennemuotoja yleisesti. Sanktioinnilla
pyritddn ennakollisesti varmistamaan, ettd henkil6 hankkii koulutuksen eika tietimattomyys ja
vadrin tekeminen aiheuta vaaratilanteita. Toiminnanharjoittajalla, yrityksilld ja tyonantajilla on
tdman lisdksi erityinen vastuu henkilostonsd kouluttamisesta. Kuten edelld on todettu,
padsdannon mukaan kenelld tahansa on mahdollisuus ldhettda tai kuljettaa vaarallisia aineita ja
tdmén vuoksi koulutusvelvollisuudesta huolehtimista ei voi jéttdé vain yritysten varaan.

Momentin /2 kohdassa olisi sanktioitu hallituksen esityksen 57 §:ssd sdddetty yleinen, kaikkia
litkkennemuotoja koskeva velvollisuus varautua turvauhkiin.

Momentin /3 ja 45 kohdassa olisi lisdksi sanktioitu 58 ja 59 §:ssd sdddetty velvollisuus varautua
turvauhkiin tiekuljetuksissa. Turvatoimia koskevissa velvollisuuksissa on kyse vaarallisten
aineiden kuljetuksiin liittyvistd turvatoimista ja -velvoitteista, joiden tarkoituksena on estdé
kuljetettavien vaarallisten aineiden varkaudet ja muu tahallinen vaarinkdytto. Sanktioinneilla
pyrittdisiin varmistamaan, ettd toiminnan harjoittajat ottavat kansainvéliset méddrdykset
toiminnassaan huomioon ja ndin toimien jo ennakolta vdhentdvét kuljetustoimintaan
kohdistuvia ulkopuolisia riskejd. Turvauhka ja turvatoimet olisi méaéritelty lain alussa 4 §:ssi.
Esityksen 57, 58 ja 59 §:ssé sdddetyn velvollisuudet méériteltéisiin tarkemmin pykélien nojalla
annettavissa valtioneuvoston asetuksessa ja Pédesikunnan teknillisen tarkastusosaston
madrayksissa.

Esityksen 60 §:n 1 momentin mukaan kuljetusvalinettd, pakkausta, siilictd tai konttia ei saa
kayttdd, jossa ndissd on havaittu turvallisuuteen vaikuttava puutteellisuus tai vika. Tésté olisi
sanktiointi momentin /5 kohdassa. On selvéd, ettd rikkindistd tai muuten puutteellista
kuljetusvilinettd, pakkausta, sdiliotd tai kontti ei saa kayttad, koska tillaisesta voi aiheutua
vaaraa ja ympdristovahingon mahdollisuus. Ennen kuljetukseen ryhtymistd on varmistuttava
siitd, ettd kuljetusviline, pakkaus, sdili0 tai kontti ovat tarkoituksensa sopivat ja asianmukaiset
ja tdmén ennakolliseksi varmistamiseksi on ehdotettava sanktiointi myos tarpeen. Ehdotuksen
60 §:ssé sdddetty kielto eikd ndin ollen myoskéin kohdan sanktiointi koskisi vahaistd puutetta,
joka ei vaaranna kuljetuksen turvallisuutta eiké aiheuta onnettomuustilanteessa vaarinkésityksid
tai vaaratilannetta. Esimerkiksi lommo siilidssd voisi olla tillainen vahéinen vika.

Momentin /6 kohdassa olisi sanktioitu ehdotetun lain 67 §:ssd sdddetyn valvontaviranomaisten
médrdyksid koskevan velvollisuuden noudattamatta jittiminen. Koska velvollisuus olisi uusi
lainsdddanndssd, myds ehdotettava sanktiointi olisi uusi. Velvollisuus koskisi kaikkia
kuljetuksen osapuolia ja kaikkea laissa sdddettyé kuljetukseen liittyvéa toimintaa. S&énnos olisi
valttiméton tehokkaan valvonnan toteuttamiseksi ja turvallisuusmédrdysten noudattamisen
tehosteeksi. Ehdotuksen 67 §:n tarkastuksilla tarkoitettaisiin varsinaisen kuljetustapahtuman
tarkastamisen lisdksi toiminnanharjoittajassa, yrityksissd ja muissa paikoissa suoritettavia
tarkastuksia. Saannos vastaisi ticliitkennelaissa sdddettyd kuljettajan velvollisuutta noudattaa
poliisimiehen, rajavartiomiehen ja tullimiehen ajoneuvon kunnon, varusteiden ja kuormituksen
tarkastamiseksi antamia méérdyksié seké sallia ajoneuvon liikennekelpoisuuden tarkastamisen.
Tielitkennelain sdénnos kattaa kyseisen lain sddnndsten noudattamiseksi tehtdvét tarkastukset
tieliikkenteessd eikd vaarallisten aineiden kuljetukseen liittyvid tarkastuksia, eikéd sddntely ole
tdman vuoksi paallekkaista.
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Momentin /7 kohdassa olisi sanktioitu ehdotetun lain 63 §:ssd sdddettyjen
ilmoitusvelvollisuuksien  laiminlydminen. Ilmoitusvelvollisuudet  koskisivat  kaikkia
lilkennemuotoja ja pykéléssa tarkoitettuja kuljetuksen osapuolia ja tahoja.

Velvollisuuksien sanktiointi on edelleen perusteltua. Onnettomuuksista keréttyd tietoa
kéaytettdisiin viranomaistehtdvissd edelleen kuljetusturvallisuuden edistimiseksi. Esimerkiksi,
jos jonkin sailig- tai pakkaustyypin havaittaisiin erityisesti aiheuttavan vaaratilanteita, ilmiota
voitaisiin tarvittaessa tutkia Turvallisuus- ja kemikaalivirastossa, joka on pakkausten ja
sdilididen kdytonaikaisinen valvoja ja markkinavalvoja.

Esityksen 88 §:ssd edellytetddn varmistamaan, ettd palveluksessa olevalla tyontekijilld, joka
suorittaa vaarallisten aineiden kuljetukseen liittyvid ehdotettavassa laissa sdddettyja tehtivia, on
tarvittava koulutus tai muu patevyys tehtdvddn. Sen lisdksi pykdld edellyttdd sdilyttiméadn
tyontekijan koulutusta koskevat tiedot.

Edelld on todettu, ettd myos tyontekijalld itselli&in on velvollisuus hankkia lain edellyttdma
koulutus tai muu péitevyys tehtdvdin. Témin velvollisuuden laiminlydnti olisi sanktioitu
chdotettavan momentin // kohdassa. TyOnantajaa koskeva velvollisuus varmistua
koulutuksesta tai patevyydestd ennakolta ennen kuljetukseen tai muuhun lain soveltamisalaan
kuuluvaan tehtévdd olisi sanktioitu momentin /8 kohdassa. Sanktioinnilla tehostettaisiin
koulutusta tai pétevyyttd osoittavien asiakirjojen tai muiden vastaavien asiakirjojen
tarkastusvelvollisuutta ennen tehtéviin osoittamista ja niiden aloittamista. My0s asiakirjojen
sdilytysvelvollisuuden laiminlydnti olisi sanktioitu, koska muuten koulutus tai patevyystiedot
voisivat kadota. Muuta vaikuttavaa keinoa pyrkid varmistamaan ndiden velvollisuuksien
noudattaminen ei kdytdnndssa ole.

Pykidldn 2 momentissa sdddettédisiin niistd rikkomuksista, joista olisi mahdollista méératé
litkennevirhemaksu tiekuljetuksissa. Rikkomukset olisi jaoteltu momentissa ensinnékin
vaarallisten aineiden kuljetusten osapuolten mukaan, eli sen mukaan, mika taho rikkomukseen
voisi syyllistya.

Momentissa tarkoitetut osapuolet ovat ldhettdjat, kuljetuksen suorittaja, ajoneuvon kuljettaja,
vastaanottaja, kuormaaja, pakkaaja, téyttijé, séiliokontin ja sdiliGvaunun haltija ja kuorman
purkaja. Kuljetusten osapuolten lisdksi momentissa olisi sanktioitu myds PV-VAK-
ajolupakoulutuksen antajan rikkomukset 56 §:ssd sdddettyjen velvollisuuksien osalta.

Momentin ! kohdassa olisi sanktioitu lakiehdotuksen 14 §:ssd sdddettyjen kuljetustietoja
sisdltdvien asiakirjojen ja vastaavien sdhkoOisten tietojen sdilyttdmiseen liittyvien
velvollisuuksien laiminlyominen. Velvollisuus olisi kuljetuksen suorittajalla ja ldhettdjalla.
Tietojen sdilyttdmisvelvollisuus vastaisi vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain
sdddettd vaatimusta. Kuljetustietojen sdilyttdmisen sanktioinnin tarkoituksena olisi pyrkié
varmistamaan sanktion uhalla se, ettd kuljetusketjuun vilitetty tieto on kéytettdvissd my0s
kuljetustapahtuman jilkeen, esimerkiksi osapuolten velvollisuuksia, todistusta, onnettomuutta
tai vaatimustenvastaista kuljetusta selvitettdessd. Tietojen sdilyttdminen mahdollistaa myds
kuljetusten valvonnan.

Momentin 2 kohdassa olisi sanktioitu kuljetuksen suorittajalle 20 §:n 3momentissa sdddetyn

velvollisuuden lainlydminen pitdd PV-VAK-hyvéiksymistodistus mukana kuljetusyksikossa.
Sanktioinnilla pyritdin varmistamaan se, ettd valvontaviranomainen voi tarkastuksessaan
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varmistua kuljetusyksikon asianmukaisesta hyvéksynnistd vaarallisen aineen kuljetukseen sekd
kotimaisten ettd ulkomaisten ajoneuvojen osalta. Asiakirjaperustainen jérjestelmid on
vélttdméton, koska sdhkoistd kansainvélistd jérjestelmdd ei hyvéksynndille ole olemassa.
Ajoneuvon kuljettaja edustajaa kuljetuksen suorittajaa ja sanktiointi kohdistuu seka kuljettajaan
kuin muihinkin kuljetuksen suorittajan palveluksessa oleviin, joiden tehtdvd on huolehtia
ajoneuvon asiakirjoista. Rikkomuksesta maaréttava litkennevirhemaksu olisi 40 euroa ja se olisi
saman suuruinen 3 kohdassa ajoluvan mukana pitdmistd koskevan velvollisuuden
laiminlydnnistd mairattavén litkkennevirhemaksun kanssa.

Momentin 3 kohdassa olisi sanktioitu ensinnékin ajoneuvon kuljettajalle 50 §:ssé sdéidetyn PV-
VAK-ajolupaa koskevan velvollisuuden laiminlyonti. Kaikkiin vaarallisten aineiden
kuljetuksiin ei edellytetd ajolupaa, mutta olemassa oleva oikeus siséllytetddn ajolupaan
(rdjahdeajolupa, siilidajolupa, perusajolupa). Ajoluvalla ja sen puuttumisen sanktioinnilla
pyritddn varmistamaan se, etti vaarallisia aineita kuljetetaan ehdotettavan lain mukaan
asianmukaisesti. Momentin 3 kohdassa olisi sanktioitu myds ajoluvan mukana pitdmisen
laiminlyominen. Sanktiointi olisi vélttdméton valvonnan kannalta. Rikkomuksenrahaméaira
olisi kiinted 40 euroa.

Momentin 4 kohdassa olisi PV-VAK-ajolupakoulutusta ja koetta koskevien asiakirjojen
sdilyttamisvelvollisuutta koskeva sanktiointi. Myds havittdmisvelvollisuuden laiminlyominen
olisi sanktioitu. Velvollisuus kohdistuisi PV-VAK-ajolupakoulutuksen antajaan ja siité olisi
saddetty lakiehdotuksen 56 §:ssd. Sanktioimalla pyrittdisiin varmistamaan se, ettd annettava
koulutus on asianmukaista ja ettd kyettdisiin tarkistamaan kokeeseen pédsemisen edellytykset.
Asiakirjoja tulisi sdilyttdd kuusi vuotta, minké jalkeen ne olisi hdvitettava.

Momentin 5 kohdassa olisi ajoneuvon miehiston jésentd koskeva sanktiointi, jolla pyrittdisiin
varmistamaan henkil6llisyyttd osoittavan asiakirjan mukana pitiminen kuljetuksessa.
Velvollisuudella pyrittdisiin esimerkiksi varmistamaan onnettomuustilanteessa kuljetuksessa
mukana olleiden henkildiden henkil6llisyys. Velvollisuudesta sdddettéisiin lakiehdotuksen 58
§:ssd 3 momentissa. Sddnnoksen mukaan ajoneuvon tai junan miechiston jasenelld olisi oltava
kuljetuksessa mukana valokuvalla varustettu henkildllisyyden osittava asiakirja. Vaatimus
tayttyisi, jos henkil6lld olisi ajokortti mukana. Jos ajoneuvon apumichelld ei olisi ajokorttia,
hénella tulisi olla mukana muunlainen kuvallinen henkildllisyyttd osoittava asiakirja. S&annds
ei edellytd viranomaisen antamaa todistusta. Esimerkiksi tyonantajan antama asianmukainen
kuvallinen todistus olisi riittdva

Momentin 6 kohdassa olisi sanktioitu tiekuljetuksen ldhettdjdlle vaarallisten aineiden
kuljetukseen edellytettivin luvan laiminlydminen. Téstd velvollisuudesta olisi sédddetty
lakiehdotuksen 25 §:ssd. Kuljetusmuotokohtaisissa kansainvélisissd sopimuksissa erdissd
tapauksissa edellytetddn, ettd kuljetukselle on haettava hyviksynté tai lupa. Suurimmalle osalle
tapauksista ja tavanomaiselle kuljetukselle téllaista ei vaadita. Hyvéksynti ja lupa voivat tulla
kysymykseen, jos kuljetettava aine, pakkaus tai sdilio taikka itse kuljetustapahtuma ei tiyta
kaikkia asiaankuuluvia vaatimuksia taikka Kkyseiseen tapaukseen ei ole médritetty
kuljetusvaatimuksia. Radioaktiivisten kuljetuksille on oma hyviksyntd ja ilmoitusmenettely,
josta sdédettéisiin 25 §:n 2 momentissa. Toimivaltaisen viranomaisen hyvaksyntd, lupa tai
ilmoitus valvontatoimina ja niiden puuttumisen sanktiointi varmistavat ennakollisesti
kuljetuksen turvallisuutta.
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Momentin 7 kohdassa olisi sanktioitu kuljetuksen suorittajalle ja vastaanottajalle
ilmoitusvelvollisuuden laiminlyominen sdteilyn annosnopeuden ja radioaktiivisen saasteen
raja-arvon ylityksestd. Velvollisuudesta sdddettdisiin lakiehdotuksen 63 §:ssé. Radioaktiivisten
vaarallisten aineiden kuljetuksissa on erityispiirteitd ja télloin on sanktioinnein varmistettava se,
ettd sédddettyjd turvallisuusméidrdyksid noudatetaan. Sateilyturvakeskukselle raja-arvon
ylityksen ilmoittaminen on tirkedd siksi, ettd tapaus selvitettdisiin sen varmistamiseksi, ettd
tulevaisuudessa olosuhteet eivét johda samanlaiseen tapaukseen.

Momentin 8 kohdassa olisi sanktioitu léhettéjélle, kuljetuksen suorittajalle ja vastaanottajalle
velvollisuuden laiminlydnnistd séteilyraja-arvojen ylityksestd. Velvollisuudesta sdddettdisiin
lakiehdotuksen 69 §:ssd. Radioaktiivisten vaarallisten aineiden kuljetuksissa on erityispiirteiti
ja télldin on sanktioinnein varmistettava se, ettd sdddettyja turvallisuusméaérayksia noudatetaan.
Sateilyturvakeskukselle raja-arvon ylityksen ilmoittaminen on tirkedd siksi, ettd tapaus
selvitettdisiin sen varmistamiseksi, ettd tulevaisuudessa olosuhteet eivét johda samanlaiseen
tapaukseen.

Momentin 9 kohdassa olisi tiekuljetuksen suorittajaa koskeva yleinen sanktiointi, joka
perustuisi lakiechdotuksen 71 §:4n. Kuljetuksen suorittajalla tarkoitettaisiin ADR-sopimuksen
médrdysten mukaan sitd, joka kuljetussopimuksen mukaan tai ilman kuljetussopimusta suorittaa
varsinaisen kuljetuksen. Kuljetuksen suorittajan palveluksessa olevien olisi suoritettava
tehtévinsd ehdotettavassa laissa sdidettyjen vaatimusten mukaisesti. Nédmé vaatimukset
kohdistuisivat heihin tehtidviensd mukaisesti. Ehdotettava laki ei sisdlld erillisid kuljettajan
velvollisuuksia. Kuljettajan katsottaisiin edustavan kuljetuksen suorittajaa tissd pykéldssd
tarkoitetuissa tehtivissé, ja velvollisuudet siten kohdistuvat osaltaan myos hdneen vastaavasti
kuin muihin kuljetuksen suorittajan palveluksessa oleviin, laissa tarkoitettuja tehtdvid hoitaviin.

Kuljetuksen suorittajan keskeisimmit velvollisuudet olisi lueteltu 71 §:n 1 momentin /-8
kohdissa tarkasti ja tasméllisesti. Kuljetuksessa keskeinen vaatimus kuljetuksen suorittajalle
olisi varmistua siit4, ettd 1ahettdjalta hyvaksytdin vain kuljetettavaksi sallittuja ldhetyksid ja ettd
tarvittavat tiedot kuljetusta varten on saatu ldhettdjaltd. Ndiden velvollisuuksien sanktioinnilla
pyritddn varmistamaan se, ettd nditd sdddettyjd velvollisuuksia my0s noudatettaisiin.

Momentin /0 kohdan mukaan vastaanottajalle olisi mahdollista méaréta liikennevirhemaksu.
lakiehdotuksen 72 §:n tai sen nojalla annetun méédrdyksin sisdltdméd vaarallisen aineen
vastaanottamiseen, vaatimusten tayttdmiseen tai vaunun ja kontin kdyttonottamiseen liittyvéin
velvollisuuden rikkomisesta.

Vastaanottajalla tarkoitettaisiin ADR-sopimuksen maérdysten mukaan kuljetussopimuksessa
tarkoitettua ldhetyksen vastaanottajaa. Jos vastaanottaja valtuuttaisi kolmannen osapuolen
vastaanottajaksi kuljetussopimusta koskevien miédrdysten mukaisesti, katsottaisiin tdmén
kolmannen osapuolen olevan vastaanottaja. Jos kuljetus tapahtuu ilman kuljetussopimusta,
katsottaisiin vastaanottajaksi se, joka ottaa vaaralliset aineet vastaan niiden saapuessa.
Sanktioinnilla pyrittdisiin varmistamaan se, ettd my0s vastaanottaja toteuttaa hanelle sdddetyt
tehtdvét asianmukaisesti, jotka liittyvat vaarallisten aineiden vastaanottamiseen ja muihin
vaatimusten tiyttdmiseen. Myos kuljetuksen paittyessd on varmistettava se, ettd kuljetuksesta
ei atheudu ihmisille tai ympéristolle vaaraa ja aineiden vastaanottajalla on tassd merkityksessa
kuljetusketjussa térked tehtiva.
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Momentin /] kohdassa olisi sanktioitu kuormaajan toiminta, jos hén rikkoo vaarallisen aineen
luovuttamiseen, tarkastamiseen, kuormaamiseen, kéisittelemiseen tai merkitddn liittyvin
velvollisuuden. Néistd velvollisuuksista sdéddettéisiin lakiehdotuksen 73 §:ssd. Kuormaajalla
tarkoitettaisiin ADR-sopimuksen méérdysten mukaan sitd, joka kuormaa pakattuja vaarallisia
aineita, pienkontteja tai UN-siiliditd ajoneuvoon tai konttiin, tai sitd, joka kuormaa kontin,
irtotavarakontin, MEG-kontin, sdiliokontin, UN-sdilion ajoneuvoon. Naiistd konttien ja
sdiliokonttien teknisistd tyypeistd ja rakenteista sdddettdisiin lain valtuuksien nojalla Liikenne-
ja viestintaviraston madrayksella.

Kuormaajan tdrkeimmisté velvollisuuksista sdddettéisiin 73 §:n 1 ja 2 momentissa. Ndiden
velvollisuuksien noudattaminen on tirkedd kuljetusturvallisuuden kannalta ja siksi on tdrked
pyrkid vaikuttamaan ennakolta velvollisuuksien noudattamiseen sanktioimalla.

Momentin 2 kohdassa olisi pakkaaja koskeva rikkomussddnnos. Pakkaajalle kuuluvista
velvollisuuksista olisi séddetty lakiehdotuksen 74 §:ssid. Pakkaajalla tarkoitettaisiin ADR-
sopimuksen méérdysten mukaan sité, joka pakkaa vaaralliset aineet pakkauksiin ja tarvittaessa
valmistelee kollit kuljetusta varten. Pakkaajaa koskevista keskeisistd velvollisuuksista
sdadettdisiin 74 §mn 1 momentissa. Myds pakkaajan toiminnan asianmukaisuuden
varmistamiseksi sanktioinnilla pyrittdisiin varmistamaan sdéddettyjen velvollisuuksien
noudattaminen.

Vastaavalla tavalla kuin kuormaajalle ja pakkaajalle, momentin /3 kohdassa séddettdisiin
tayttdjdlle kuuluvien velvollisuuksien rikkomisesta médrattavastd virhemaksusta. Tayttdjalla
tarkoitettaisiin ADR-sopimuksen méadrdysten mukaan sitd, joka tdyttdd vaarallisia aineita
sdiliodn, monisdiliovaunuun, -ajoneuvoon tai MEG-konttiin taikka tdyttdd irtotavaraa
ajoneuvoon, suurkonttiin tai pienkonttiin. S&iliolla tdssd tarkoitettaisiin sdilidajoneuvon ja -
vaunun sdiliotd, irrotettavaa séiliotd, UN-sdilioté ja sdiliokonttia. Néisté sédilididen, konttien ja
sdiliokonttien teknisisté tyypeistd ja rakenteista sdddettdisiin lain valtuuksien nojalla Liikenne-
ja viestintdviraston madrdykselld. Tayttdjin keskeiset velvollisuudet olisi sdidetty 1.
lakiehdotuksen 75 §:n 1 momentissa.

Momentin /4 kohdassa olisi sédilidkontin haltijaa koskevat rikkomussddnnokset. Sailickontin
haltijalla tarkoitettaisiin 76 §:n perustelun mukaan ADR-sopimuksen méérdysten mukaan sité,
jonka nimissé sdilidkonttia kdytetdén. Kuljetuksiin kéytettédvien konttien ja sdilididen tulee olla
turvallisia ja vaarallisten aineiden kuljetukseen tarkoitettuja. Niiden tulee olla kunnoltaan
asianmukaisia. Edella tarkoitettujen haltijoiden velvollisuus on varmistua siitd, ettd sdiliot ja
kontit ovat ehdotettavan lainsddddnndn mukaiset. Tétd velvollisuutta tehostettaisiin
ehdotettavalla rikkomussdannoksella.

Momentin /5 kohdassa sdddettiisiin kuorman purkajan velvollisuuksien rikkomisesta
madrattavistd litkennevirhemaksusta. Kuorman purkajalla tarkoitettaisiin 77 §:n perustelun
mukaan sitd, joka purkaa kontin, irtotavarakontin, MEG-kontin, siilidkontin, UN-séilion
ajoneuvosta tai vaunusta, sitd, joka purkaa pakattuja vaarallisia aineita, pienkontteja tai UN-
sdiligitd ajoneuvosta, vaunusta tai kontista, sekd sitd, joka tyhjentdd vaarallisia aineita
erityyppisistd sdilioistd tai monisdilidajoneuvosta tai vaarallista irtotavaraa ajoneuvosta tai
erityyppisistd konteista. Niistd konttien ja sdiliokonttien teknisistd tyypeistd ja rakenteista
sdddettdisiin lain valtuuksien nojalla Liikenne- ja viestintdviraston mééraykselld. Méaritelma
perustuisi ADR- miirdyksiin. Keskeistd kuljetusten turvallisuuden kannalta on, ettd kuormasta
puretaan vain ne vaaralliset aineet, jotka vastaanottajalle on ldhetetty turvallisia menetelmid
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kiyttden, ja ettd purkamisen jilkeen kuljetusvélineen venttiilit suljetaan, tarvittavat
puhdistustoimenpiteet suoritetaan ja puhdistamisen jilkeen aikaisempaa sisdltod koskevat
lipukkeet, kilvet ja muut merkit poistetaan. Néiden velvollisuuksien tiyttdmiseksi olisi
perusteltua pyrkid varmistamaan my0s sanktioinnein, ettd velvollisuuksista huolehditaan
asianmukaisesti.

Pykdlan 3 momentissa séddettdisiin niistd rikkomuksista, joista olisi mahdollista maérata
ilmakuljetuksessa. My0s tédssd momentissa rikkomukset olisi jaoteltu ensinndkin sen mukaan,
kuka rikkomuksiin voisi kuljetuksen osapuolena syyllistyé. Néitd olisivat ldhettdjé, kuljetuksen
suorittaja ja vastaanottaja. Témén lisdksi vaarallisten aineiden kuljetusrikkomukseen voisi
syyllistyd 45 §:ssd sdddetyn velvollisuuden rikkomisesta lentopaikan pitdjd tai muu tehtdvia
hoitava, 49 §:ssid sdddetyn velvollisuuden rikkomisesta koulutuksen antaja sekd 82 §:ssi
sdddetyn velvollisuuden rikkomisesta maahuolintapalvelun tarjoaja.

Momentin / kohdassa olisi ilmakuljetuksen ldhettdjdd ja kuljetuksen suorittajaa koskeva
sanktiointi. Kohdan mukaan niille voisi mééarétd liikkennevirhemaksun, jos ndmé jattdisivét
sdilyttdmattd 14 §:n edellyttdmélld tavalla kuljetustietoja koskeva asiakirjat tai vastaavat
sdhkoiset tiedot. Vastaava velvollisuus siséltyy kaikkiin kuljetusmuotoihin. Perustelut vastaavat
tdmén vuoksi edelld 1 momentin 1 kohdassa todettua.

Momentin 3 kohdan mukaan olisi sanktioitu lakiehdotuksen 45 §:n sdddettyjen velvollisuuksien
laiminlyominen. Sanktiointi kohdistuisi ilmakuljetuksen suorittajaan, lentopaikan pitéjaén tai
muuhun ilmakuljetukseen liittyvad tehtdvdd hoitavaan. Ehdotuksen 45 § sisdltdd
erityismadrayksid matkustajille tiedottamisesta ilma-aluksessa kielletyistéd vaarallisista aineista.
Saantely perustuu ICAO-TI-méardyksiin. Kohdassa tarkoitettuja tahoja olisivat kuljetuksen
suorittajan lisdksi lentopaikan pitdjét. Sanktioitua olisi se, ettd matkustajille ei annettaisi tietoja
riittdvdn selkedsti matkustajalippujen myontdmisen yhteydessd tai jollakin muulla
asianmukaisella tavalla. Témé tarkoittaa kaytdnnossd, ettd kuljetuksen suorittajalla on
tiedottamiseen kaytettdvd menetelmd oltava kuvattuna toimintakésikirjassa ja muissa
soveltuvissa ohjekirjoissa. Néistd vaatimuksista maarattdisiin pykélin valtuusmomentin nojalla.

Momentin 4 kohdassa olisi myds lahettdjan kohdistettu sanktiointi 81 §:ssé sdddetyn ldhetyksen
luokitteluun ja sallimiseen, huolehtimiseen ja kirjalliseen vakuuttamiseen, tietojen ja
ilmoitusten varmistamiseen tai ohjeista huolehtimiseen liittyvén velvollisuuden rikkomisesta.
Sanktiointi perustuisi ICAO-TI-médrdykseen, joka sisdltdd ldhettdjan vastuuta koskevan luvun,
jossa on yksityiskohtainen luettelo tadytettdvistd vaatimuksista. Sanktioinnilla pyrittdisiin
varmistamaan, ettd ldhettdjd varmistaa kaikkien sovellettavien ilmakuljetusta koskevat
vaatimukset tdyttymisen ennen ldhetyksen luovuttamista kuljetettavaksi.

Momentin 5 kohdassa olisi koulutuksen antajaa koskeva sanktiointi, joka liittyisi
lakiehdotuksen 49 §:4n. Pykdildssd edellytetddn koulutusta antavalta pétevyyttd antaa
koulutusta. Sanktioinnilla olisi ennalta estavai merkitystd hankkia vaadittava patevyys. Muilla
hallinnollisilla keinoilla ei ole mahdollista vaikuttaa ennakoiden hankittavaan patevyyteen.
Piatevyys edellyttdd myo0s sitd, ettd kouluttaja antaa koulutusta tai osallistuu
tdydennyskoulutukseen.

Momentin 6 kohdassa olisi ensinnékin sanktioitu lakiehdotuksen 62 §:n kuljetuksen suorittajan
velvollisuus ilmoittaa kuljetettava rahti onnettomuus- tai vaaratilanteessa. Ilmoitus olisi tehtdva
myos erityisestd pyynndstd. [Imoitus olisi tehtdvd pelastusviranomaiselle tai toimivaltaiselle
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viranomaiselle, jonka alueella vaaratilanne tapahtui. [lmoitusvelvollisuus olisi erityisen tarked
ilmakuljetuksissa, jotta lentopaikoilla voitaisiin varautua pelastustoimenpiteisiin. Sanktioinnilla
pyrittiisiin vaikuttamaan siihen, ettd ilmoitusvelvollisuus toteutuisi. Muiden liitkennemuotojen
osalta vastaavaa ilmoitusvelvollisuutta ei olisi. Pelastuslain 3 §:ssd sdddetddn yleisesti
velvollisuudesta ilmoittaa onnettomuuksista ja velvollisuudesta ryhtyd pelastustoimintaan.
Kuljetuksen suorittajalla tarkoitettaisiin kohdassa yritysté, joka kuljetussopimuksen mukaan tai
ilman kuljetussopimusta suorittaa varsinaisen ilmakuljetuksen.

Momentin 6 kohdassa olisi sanktioitu myos 82 §:ssd sdddetyt kuljetuksen suorittajan laajat
yleiset velvollisuudet. ICAO-TI:n mukaan kuljetuksen suorittajan vastuulla on varmistaa, etti
vaarallisten aineiden kuljetukseen vastaanottamisessa, késittelyssd ja lastaamisessa
turvallisuuden edellyttimét vaatimukset tayttyvét. Sanktiolla pyrittdisiin vaikuttamaan siihen,
ettd ndma velvollisuudet myds kdytdnnodssa toteutetaan.

Momentin 7 kohdassa olisi sanktioitu kuljetuksen suorittajalle ja vastaanottajalle 63 §:ssé
sdddetyn velvollisuuden rikkominen. Esityksen 63 §:ssid sdddetddn velvollisuudesta tehda
ilmoitus séteilyn annosnopeuden tai radioaktiivisen saasteen raja-arvon ylityksestd kuljetuksen
osapuolille tai Sateilyturvakeskukselle. Pykéldn perustelu vastaisi edelld tiekuljetuksista 1
momentin 7 kohdan sanktioinnista todettua.

Momentin 8 kohdassa olisi kuljetuksen suorittajalle ja vastaanottajalle sanktioitu 69 §:ssé
sdddettyjen velvollisuuksien rikkominen. Sanktiointi koskisi samalla tavalla kaikkia
liikennemuotoja. Tdméan vuoksi perustelujen osalta on mahdollista viitata edelld ehdotettavan
pykéldn 1 momentin 7 kohdassa todettuun.

Momentin 9 kohta koskee maahuolintapalvelun tarjoajaa. Lakiehdotuksen 82 §:n perustelun
mukaan pykéldn vaatimukset eivét estd maahuolinnasta vastaavaa suorittamasta joitakin tai
kaikkia kuljetuksen suorittajan maahuolintaan liittyvié tehtévid. Téllaisia tehtédvid suorittavaan
maahuolintapalvelujen tarjoajaan sovellettaisiin kuljetuksen suorittajan velvollisuuksia;
sanktiointi, joka kohdistuu maahuolintapalveluja tarjoavaan, olisi myos perusteltu tehostamaan
velvollisuuksien suorittamista. Maahuolintapalvelujen tarjoajalla tarkoitettaisiin ilmailulain 89
§:ssd tarkoitettuja tehtidvid hoitavaa. Maahuolintapalveluilla tarkoitettaisiin ilmailulain 89 §:n
madritelmdn mukaan niitd lentopaikalla sen kéiyttdjille toimitettavia palveluja, jotka luetellaan
maahuolintadirektiivin liitteessd. Liite sisdltdd luettelon maahuolintapalveluista, joita ovat
muun muassa lastauksen valvonta, matkatavaroiden kirjaaminen ja kuljettaminen
lajittelujarjestelmiin, rahdin ja postin késittely, ilma-aluksen lastaus ja tyhjennys sekd muu
lennon valmistelu.

Pykélan 4 momentissa sédadettdisiin niistd aluskuljetusten rikkomuksista, jotka olisi sanktioitu
litkennevirhemaksulla. Rikkomukseen voisi syyllistyd kuljetuksen osapuolista ldhettdjé,
laivaaja, lastinantaja tai kuljetuksen suorittaja, vastaanottaja, aluksen pééllikko tai kontin,
ajoneuvon tai vaunun pakkaaja, tdyttdja tai kuormaaja.

Momentin / kohdan mukaan liikennevirhemaksu voitaisiin mairéta ldhettdjélle, laivaajalle,
lastinantajalle tai ja kuljetuksen suorittajalle, joka jattdd sailyttdmattd 14 §m vastaisesti
kuljetustietoja siséltavdt asiakirjat tai vastaavat tiedot. Pykéldn perustelu vastaisi edelléd
ilmakuljetuksista 2 momentin 1 kohdassa saadettya.
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Momentin 2 kohdan mukaan olisi sanktioitu 25 §:ssd sdddetyn luvan tai hyvaksynnén taikka
ennakkoilmoituksen tekemaittd jattdminen. Sanktiointi koskisi ldhettdjdd laivaajaa ja
lastinantajaa. Pykédldn perustelu vastaisi edelld tiekuljetuksista 1 momentin 6 kohdassa
sdddettya.

Momentin 3 kohdassa olisi sanktioitu kuljetuksen suorittajalle ja vastaanottajalle 63 §:ssd
sdddetyn velvollisuuden rikkominen. Esityksen 63 §:ssd sdddetddn velvollisuudesta tehda
ilmoitus siteilyn annosnopeuden tai radioaktiivisen saasteen raja-arvon ylityksestd kuljetuksen
osapuolille tai Sateilyturvakeskukselle. Pykédldn perustelu vastaisi edelld tiekuljetuksista 1
momentin 7 kohdan sanktioinnista todettua seké ilmakuljetuksista 2 momentin 7 kohdassa
todettua.

Momentin 4 kohdassa olisi sanktioitu ldhettdjan, laivaajan, lastinantajan, kuljetuksen suorittajan
ja vastaanottajan toiminta, jos tima laiminly lakiehdotuksen 69 §:ssd sdddetyn velvollisuuden
siteily raja-arvon ylityttyd. Pykéldn perustelu vastaa edelld tiekuljetuksista 1 momentin 8
kohdassa sdadettya.

Momentin 5 kohdan sanktiointi kohdistuisi laivaajaan ja lastinantajaan, jos timéa laiminlyd 78
§:ssd sdddetyn velvollisuuden. Laivaajalla ja lastinantajalla tarkoitettaisiin merilaissa
tarkoitettua laivaajaa ja lastinantajaa sekd IMDG-sddnnostossa tarkoitettua lahettdjaa. Merilain
13 luvun mééritelmien mukaan laivaaja on se, joka luovuttaa tavaran kuljetettavaksi, ja
lastinantaja se, joka tekee rahdinkuljettajan kanssa sopimuksen kappaletavaran
merikuljetuksesta. IMDG-sdénnostossd kéytetddn termid ldhettdjd (consignor, shipper), joka
tarkoittaa sitd, joka valmistelee 1dhetyksen kuljetusta varten.

Sanktiointi kattaisi keskeiset laivaajan ja lastinantajan velvollisuudet, joiden avulla ylldpidetién
asianmukaista kuljetusturvallisuutta. Namaé olisivat sanktiovastuussa myds vaarallisen aineen
oikeasta luokituksesta ja siitd, ettd kuljetusta varten aine on pakattu asianmukaisesti
merkittyihin ja vaatimustenmukaisiin pakkauksiin ja kuljetusyksikoihin. Kuljetuksen
suorittamista varten tarvittavilla tiedoilla tarkoitettaisiin 78 §:n perustelun mukaan kaikkia niita
tietoja, joita kuljetuksen suorittaja tarvitsee suorittaakseen kuljetuksen turvallisesti ja
asianmukaisesti, tietoja yleisesti seka tietoja sisdltdvia asiakirjoja. Tietoja olisivat rahtikirja- tai
lahetyskirjatiedot, muut tarvittavat asiakirjat kuten luvat, hyvéksynnédt, ilmoitukset ja
todistukset, jotka voivat olla tarvittaessa my0s sédhkoisesti toimitettavia. Annettaviin tietoihin
kuuluisi myds tiedot kuljetettavasta vaarallisesta aineesta satamanpitdjille sekd
lastinkésittelypalveluja satamassa suorittavalle. Lastinkésittelypalveluja satamassa suorittavalla
tarkoitettaisiin satama-alueella vaarallisten aineiden ahtausta, kuormausta, purkamista tai
sisdisid siirtoja harjoittavaa yritysta.

Sanktioitu olisi myds 78 §:n 5 momentin kirjallisen vakuuttamisen laiminlydnti. Vakuutuksella
tarkoitettaisiin IMDG-sddnnostossd tarkoitettua vakuutusta, jolla lastinantaja vahvistaa, ettd
lahetyksen siséltd on tdysin, tarkasti ja oikealla tavalla kuvattu asiakirjoissa ja ettd se on
luokiteltu, pakattu, merkitty ja kaikilta osin asianmukaisessa kunnossa vaatimustenmukaista
kuljetusta varten. Témaé kirjallinen vakuutus voisi olla myos sdhkdinen asiakirja. Vakuuttamista
koskevan sanktioinnilla pyritdén ennakollisesti varmistamaan vakuutuksen tekeminen ja
turvallinen kuljetus.

Momentin 6 kohdan sanktiointi kohdistuisi kuljetuksen suorittajaan ja aluksen pdillikkdon,
joiden velvollisuus on omalta osaltaan lakiehdotuksen 79 §:ssd sdddetylld tavalla varmistua
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kuljetuksen turvallisuudesta. Sanktiouhalla pyrittdisiin ennakolta varmistamaan ndiden
velvollisuuksien asianmukainen toimeenpano. Kuljetuksen suorittajalla tarkoitettaisiin IMDG-
sadnnostossd madriteltyd kuljetuksen suorittajaa (carrier). Kuljetuksen suorittaja voi olla
esimerkiksi rahdinkuljettaja, liikenteenharjoittaja, laivaniséntd tai varustamo, joiden
velvollisuuksista muuten sdddetdin muualla merenkulun lainsdédddnndssd. Sanktioitu olisi
kuljetuksen suorittajan ja aluksen pééllikon keskeiset velvollisuudet. Ndiden olisi varmistuttava
siitd, ettd alus on kuljetukseen soveltuva, kuljetukseen hyviksytddn vain kuljetettavaksi
sallittuja vaarallisia aineita ja tarvittavat tiedot kuljetusta varten on saatu. Néin kuljetuksessa
voitaisiin varmistua siitd, ettd saatujen tietojen pohjalta on edellytykset suorittaa kuljetus
turvallisesti ja vaatimustenmukaisesti. Kuljetuksessa vaadittavista tiedoista sééddettéisiin lain 3
luvussa.

Kuljetuksen suorittajan ja aluksen paéllikko rikkoisivat velvollisuuksiaan, jos ne laiminldisivét
varmistaa varsinaisen kuljetuksen turvallisuus siten, ettd lastinkuljetusyksikot tulee sijoitetuiksi
ja tarvittaessa kiinnitetyiksi alukseen ja erilaiset vaaralliset lastit ovat asianmukaisesti eroteltu
toisistaan. Rikkomus olisi my0s se, jos aluskuljetuksen méiédranpéésataman ollessa Suomessa
tietoja vaarallisesta aineesta ei annettaisi satamanpitijéille ja purkaustyon suorittajalle, jotta
purkaminen aluksesta voitaisiin suorittaa aineiden vaaraominaisuudet huomioiden.

Momentin 7 kohdan sanktiointi liittyisi lakiehdotuksen 80 §:ssd sééddettyjen velvollisuuksien
laiminlyémiseen. Sanktioinnin kohde olisi kontin ja ajoneuvon pakkaaja, tdyttdja tai kuormaaja.
Edell4 tarkoitettu pykéld sisdltiisi sddnnoksen pakkaustodistuksen sisiltiméstd vakuutuksesta,
jonka antaisi se, joka vastaa vaarallisen aineen pakkaamisesta, tdyttimisesti tai kuormaamisesta
konttiin taikka tiekuljetuksessa kédytettdvddn ajoneuvoon. Sanktioinnilla pyrittdisiin
varmistamaan  pakkaustodistuksen  asianmukainen laatiminen.  Pakkaustodistuksella
tarkoitettaisiin IMDG-séd@nndston mukaista todistusta, jolla vakuutetaan kuljetukseen jétettavin
kuorman olevan vaatimustenmukainen. Pykélédssd on lueteltu ne kuormaan liittyvét toimet,
merkinndt, asiankirjat ja muut tiedot, joiden pakkaustodistuksella vakuutetaan olevan
vaatimustenmukaisia kuljetuksen suorittamiseksi.

122 §. Liikennevirhemaksun  mddrddminen ja suuruus. Pykdldssd sdddettdisiin
litkennevirhemaksun ja seuraamusmaksun méédrdédmisestd sekd ndiden maksun suuruudesta.
Maksun madrddmiseen sovellettaisiin hallintolakia (434/2003).

Hallinnollisia seuraamuksia koskevien sééntelyperiaatteiden mukaan seuraamuksen
madrddmistoimivalta on yleenséd perusteltua osoittaa sellaiselle lainsddddannon noudattamisen
valvontaa suorittavalle viranomaiselle, jolla on parhaat edellytykset ja asiantuntemus arvioida
madrddmisen perusteena olevia seikkoja (ks. Lainkirjoittajan opas jakso 12.10.). Tamén vuoksi
pykéldn I momentin mukaan liikennevirhemaksun méérédisi Poliisi tai Rajavartiolaitos.

Pykédlin 2 momentissa olisi liikennevirhemaksun rahaméédrdd koskeva sddnnos.
Liikennevirhemaksun suuruus olisi 40 euroa. Sanktion rahamiird vastaisi ajokorttilaissa,
ajoneuvolaissa (82/2021) ja liikenteen palveluista annetussa laissa (320/2017) asiakirjojen
mukana pitdmisvelvollisuuden rikkomisesta madrattavén liikkennevirhemaksun rahaméaaraa.

Pykidldn 3 momentissa ehdotetaan muiden kuin 2 momentissa tarkoitettujen rikkomusten
kohdalla rikkomuksista méérattivin litkennevirhemaksun rahamiérdan vaihteluvélid, jonka
poliisi tai Rajavartiolaitos maédrittelisi omassa seuraamuskiytinndssddn. Rikkomuksesta
luonnolliselle henkildlle maérattava liikennevirhemaksu voisi olla enintddn 300 euroa ja
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oikeushenkildlle enintddn 1000 euroa. Jos samalla kertaa miéritadn kahdesta tai useammasta
vaarallisen aineen kuljetusrikkomuksesta liikennevirhemaksu, virhemaksua korotettaisiin
luonnolliselle henkildlle 100 eurolla ja oikeushenkil6lle 300 eurolla siitd rikkomuksesta, josta
on sdddetty ankarin liikennevirhemaksu. Maksujen méérdt olisivat kohtuullisia ja
suhteellisuusperiaatteen mukaisia, mutta riittdvalla tavalla vaikuttava laissa ehdotettujen
velvollisuuksien noudattamisen tehosteina.

123 §. Liikennevirhemaksun tdytintéonpano. Pykilassa sdddettdisiin lilkennevirhemaksun ja
seuraamusmaksun tiytdntoonpanosta tavanomaisella tavalla.

Pykéldn 1 momentissa olisi viittaus sakon tiytdntoonpanosta annettuun lakiin. Pykédldn 2
momentin mukaan liikennevirhemaksun ja seuraamusmaksun tdytdntoonpanosta huolehtisi
Oikeusrekisterikeskus. Poliisin, Rajavartiolaitoksen ja tuomioistuimen olisi ilmoitettava
paitoksestddn Oikeusrekisterikeskukselle. Sama koskisi pdatdstd maksun poistamisesta,

Lainsdaddanndssé ei ole yleistd vanhentumissddanndstd hallinnollisille sanktioille. Tdmén vuoksi
pykildn 3 momentissa sdédettiisiin, ettd seuraamusmaksu vanhenee viiden vuoden kuluttua
lainvoiman saaneen ratkaisun antamisesta. Seuraamusmaksun viivéstyessé se olisi koroton.

124 §. Mddrdaikainen kielto osallistua PV-VAK-ajolupakokeeseen. Pykéldssa sdaddettdisiin PV-
VAK-ajolupakokeessa vilppiin syyllistyneen henkilon karenssista, joka olisi uusi hallinnollinen
seuraamus PV-VAK-ajolupakokeessa ja turvallisuusneuvonantajan kokeessa todetusta vilpisté.
Uusi sééntely vastaisi liikenteen palveluista annetun lain 246 a §:ssé siddettyé taksikuljettajan
kokeen karenssisddntelyé. Liikenne- ja viestintdvaliokunta piti liikenteen palveluista annetun
lain muuttamista koskevassa mietinndssddn (LiVM 8/2021 vp) hyvéni, ettd vilppiin
taksikuljettajan kokeessa syyllistyneelle asetetaan kuuden kuukauden kielto osallistua uudelleen
kokeeseen. Vaikka taksikuljettajan kokeessa todetun vilpin seurauksena maédritylld
karenssiajalla oli valiokunnan mukaan elinkeinotoiminnan rajoittamista koskevia vaikutuksia,
valiokunta piti sédéntelyd kokeen keskeisen merkityksen vuoksi tarpeellisena ja oikeasuhtaisena.

Pykilan 1 momentin mukaan PV-VAK-ajolupakokeessa vilpillisesti toimineen koesuoritus olisi
keskeytettdvd ja hylattivd. Myo6s koesuorituksen jidlkeen havaittu vilppi voisi johtaa
koesuorituksen hylkdamiseen. Pykéldssé tarkoitettu koesuoritus alkaisi, kun kokeen jérjestjé
varmistaa kokeeseen osallistujan henkil6llisyyden.

Momentissa tarkoitetuksi vilpilliseksi toiminnaksi katsottaisiin epérehellinen teko, jonka
tarkoituksena on antaa védrd kuva osaamisesta. Vilppid olisi kiellettyihin keinoihin tai
apuvilineisiin turvautuminen kokeessa. Vilppid olisi muun muassa lunttaus, kokeeseen
kuulumaton keskustelu, muu kuin etukéteen hyviksytty ulkopuolisen apuun tukeutuminen,
toisen puolesta kokeen tekeminen seké kokeen kopiointi ja tallentaminen millé tahansa tavalla.
Vilppié olisi my0s ndiden yritys.

Pykilan 2 momentissa sdéddettéisiin kuuden kuukauden karenssista kokeeseen osallistumisessa,
jonka Pédesikunnan teknillinen tarkastusosasto voisi miérdtd vilpilliseen toimintaan
osallistuneelle. Karenssin alkamisaika laskettaisiin vilpin tekohetkestd. Tdméa pétisi myos
silloin, jos vilppi havaittaisiin vasta koesuorituksen jéilkeen. Talloin koesuoritus hyléttéisiin
takautuvasti ja hylkdys johtaisi ajoluvan ja oikeuden toimia turvallisuusneuvonantajana
menettdmiseen.
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125 §. Muutoksenhaku ja tdytintéonpano. Pykdlan 1 momentissa sdddettdisiin
muutoksenhausta tdmén lain nojalla annettuun paitokseen. Ennen varsinaista muutoksenhakua
padtokseen olisi haettava oikaisua paédtoksen tehneeltd viranomaiselta. Oikaisuvaatimuksen
tekemisestd sdddetddn hallintolaissa. Oikaisuvaatimukseen tehdystd pdédtoksestd haettaisiin
muutosta valittamalla niin kuin siitd oikeudenkéynnistd hallintoasioissa annetussa laissa
sdddetddn.

Pykéldn 1 momentin pddsdannon lisdksi momentissa sdddettdisiin, ettd ajoneuvon PV-VAK-
hyviaksyntdd ja PV-VAK-katsastusta koskevaan péétokseen saisi vaatia oikaisua Pddesikunnan
teknilliseltd tarkastusosastolta. Témé olisi siksi, ettd tarkastusosasto olisi tarkoitettujen
kokeiden ja hyviaksyntdjen toimivaltainen viranomainen.

Pykilan 2 momentti sisdltdisi informatiivisen lakiviittauksen.

Pykildn 3 momentin mukaan péaétoksen tehnyt viranomainen voisi pddttid, ettd sen tekemié
péétostd olisi noudatettava muutoksenhausta huolimatta.

126 §. Ympdristosuojelulain soveltaminen ympdristovahingon korjaamiseen. Pykéld vastaa
vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 147 §:4. Silld on pantu osaltaan
kuljetustoiminnassa tdytdntoon ympdaristovahinkojen ehkéisemistd ja korjaamista koskevan
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin  2004/35/EY eli niin  sanotun
ympdristovastuudirektiivin artiklan 1 kohdan a alakohta seka liitteen III kohta 8.

Ympdristonsuojelulain  (527/2014) 137 §:n mukaan valtion valvontaviranomaisen on
madrattdvd pilaantuneen maaperdn ja pohjaveden puhdistamisesta. Jos pohjavesi on
merkittdvésti pilaantunut, viranomaisen on maéérittdva puhdistamisesta vastuussa oleva
ryhtyméédn erdiden ympdristolle aiheutuneiden vahinkojen korjaamisesta annetussa laissa
(383/2009) tarkoitettuihin korjaaviin toimiin. Vastaavasti ympéristonsuojelulain 176 §:n 2
momentin mukaan, jos vesiston merkittivd pilaantuminen tai luontovahinko on aiheutunut
onnettomuuden tai muun ennakoimattoman syyn seurauksena, on valtion valvontaviranomaisen
madrattdvd vahingon aiheuttanut toiminnanharjoittaja erdiden ympéristolle aiheutuneiden
vahinkojen korjaamisesta annetussa laissa tarkoitettuihin korjaaviin toimenpiteisiin.

Pykailén viittaus ympéristonsuojelulain 137 §:48n ja 176 §:m 2 momenttiin olisi tarpeen niiden
tilanteiden varalta, ettd sddnnOksessd tarkoitettu merkittdvd vahinko aiheutuisi vaarallisten
aineiden kuljetuksesta. Pykédldn sddnnokselld varmistettaisiin, ettd ympéristonsuojelulain
mukaisella valtion valvontaviranomaisella eli elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskuksella on
toimivalta antaa nidissé tilanteissa madrdys ryhtymisestd erdiden ympdaristolle aiheutuneiden
vahinkojen korjaamisesta annetussa laissa tarkoitettuihin korjaaviin toimenpiteisiin.

Ympéristonsuojelulaki siséltdé joitakin poikkeuksia Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
toimintaan. YSL:n 4 §:n mukaan lakia sovellettaisiin 1dhtdkohtaisesti Puolustusvoimien ja
Rajavartiolaitoksen toimintaan. Lakia ei sovellettaisi sellaiseen toimintaa, jossa lain
soveltaminen vaarantaisi valtakunnan turvallisuuden tai huoltovarmuuden. Lakia ei my6skdin
sovellettaisi erityisesti sotilaskdyttoon tarkoitettuihin eikd muihin valtakunnan keskeisten
turvallisuusetujen valvontaan liittyviin aineisiin ja kalustoon. Lakia voitaisiin soveltaa niihin
myds osittain. Valtioneuvoston asetuksella voitaisiin antaa tarkempia sddnnoksid lain
soveltamisesta Puolustusvoimiin ja Rajavartiolaitokseen.
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127 §. Virkavastuu. Pykaldssd sdddettdisiin ajoneuvon kuljettajan 6 §:ssd tarkoitettujen
olosuhteiden wvallitessa ja 114 §:n tarkoittaman asiantuntijatehtdvid hoitavien
julkisoikeudellisesta luonteesta johtuen rikosoikeudellista virkavastuuta koskevista
sadnnoksistd. Tehtdvissd olisi kyse perustuslain 124 §:sséd  tarkoitetuista julkisista
hallintotehtévista.

Pykdlan 2 momentissa sédddettdisiin vahingonkorvausvelvollisuudesta niitd tehtdvia
suoritettaessa viittaamalla vahingonkorvauslakiin.

24 Luku
Voimaantulo ja siirtymisiinnokset

128 §. Voimaantulo ja siirtymdsddnndkset. Pykdlan 1 momentti siséltdisi tavanomaisen
voimaantulosdédnndksen. Laki esitetddn tulevaksi voimaan . Pykéldssd sédddettdisiin
siirtymésdannoksisté, jotka olisivat valttiméattomat vaarallisten aineiden kuljetuksia koskevan
oikeustilanteen hairittomén jatkuvuuden turvaamiseksi lainsddddnnon uudistuessa.

Pykidldn 2 momentissa sdddettéisiin, ettd tdmédn lain voimaantullessa vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetun lain siirtymdsddnnoksen perustella voimassa olevat pditdkset, luvat,
todistukset, valtuutukset, suunnitelmat, selvitykset, sopimukset, nimedmiset ja hyviksynnit
pysyisivit voimassa niissd méératyin ehdoin.

Pykéldn 3 momentissa sdddettdisiin, ettd 37 §:ssé tarkoitettu sisdinen pelastussuunnitelma ja 38
ja 39 §:ssé tarkoitettu turvallisuusselvitys olisi laadittava ja vastuuhenkild nimettdvad 18
kuukauden kuluttua tdmén lain voimaantulosta.

Pykaldn 4 momentin siirtyméasiddnndksen mukaan tdmén lain voimaan tullessa ADR-ajoluvalla
voisi suorittaa tdmén lain mukaisia kuljetuksia 1 paivadn heindkuuta 2026 saakka. Tama olisi
tarpeen, jotta Puolustusvoimissa ehditdin kouluttaa tarvittava maara kuljettajien kouluttajia PV
VAK-ajolupaa varten seké tarvittava mééré kuljettajia, joilla on PV VAK-ajolupa.

Pykéldn 5 momentissa sdéddettiisiin, ettd kumotun vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun
lain (719 /1994) ja siini toistaiseksi voimaan jitetyssd 13 d §:ssd sdddetty Puolustusvoimien
tarkastuslaitos voisi médrdaikaistarkastaa ennen tdméin lain voimaantuloa Puolustusvoimien
kdytossa olevat vaarallisten aineiden polttonestesdilit ja paineastiat ja paineelliset sdiliot, jotka
eivit tiytd tdmédn lain vaatimuksia. Kyseiset sdiliot ja astiat saa viedd seuraavaan 1 pdivén
tammikuuta 2029 jélkeiseen maédrdaikaistarkastukseen edellyttien, ettd polttonestesdiliot ja
paineastiat ja paineelliset sdiliot ovat ldpéisseet edellisen midrdaikaistarkastuksen. Niitd
polttonestesdiliditd ja paineastioita ja paineellisia sdilioitd saisi kdyttdd tdmdn jilkeen vain
seuraavaan  médrdaikaistarkastukseen = saakka.  Tédmin  siirtymdkauden  jdlkeen
polttonestesiilioiti voisi kayttdd tdman lain 6 §:ssd tarkoittamissa olosuhteissa kuljetuksiin 31
paivaén joulukuuta 2039 saakka, jos sdilididen kunnonvalvonnasta on huolehdittu.

Siilididen kunnonvalvonnassa sdiliét ovat viimeisen kéyttoajankohdan jilkeen tyhjennetty

ennen mahdollista 6 §:ssé tarkoitettujen olosuhteiden kayttéonottoa. On varmistettu, etti sdilio
ei vuoda, saumat tarkastetaan silmdméaardisesti ja pohjaventtiili testataan vuotojen varalta.
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Pohjaventtiili vaihdetaan tarvittaessa. Tarkastetaan, ettd luukut pysyvit kiinni ja saranat
toimivat. Polttoainemittarin, kdsipumpun sekéd purkausputkiston toiminta ja tiiveys testataan,
sekd vaihto tai korjaus tarvittaessa.

Pykéldn 6 momentissa sdddettéisiin lisdksi ennen 1.7.2001 hankittujen polttoainekanistereiden
kerddmisestd valmiusvarastoihin 1.1.2028 mennessd, jonka jilkeen kyseisid kanistereita
voitaisiin kéyttdd kuljetuksiin ainoastaan tdmén lain 6 §:ssid tarkoittamien olosuhteiden
vallitessa.

Padesikunnan Teknillinen tarkastusosasto valvoisi hyvéksymidén tarkastuslaitoksia.

Pykildn 7 momentissa sdddettéisiin, ettd luokan 1 rijahteitd, jotka kuuluvat Puolustusvoimille
ja jotka on pakattu ennen 1 péivdd heindkuuta 2001 silloin voimassa olleiden vaarallisten
aineiden kuljetuksesta annettujen sddnndsten mukaisesti, saisi merkitd ja kuljettaa 1 pdivén
heindkuuta 2001 jélkeen, edellyttden, ettd pakkaukset ovat sdilyneet vahingoittumattomina ja
ettd niiden on ilmoitettu rahtikirjassa kuuluvan sotilastavaroihin ja ettd ne on pakattu ennen 1
pdivad heindkuuta 2001. Muita tdmén luokan 1 1 pdivénd heindkuuta 2001 voimaantulleita
vaarallisten aineiden kuljetuksesta annettuja sddnnoksid olisi sovellettava. Kuormalavalle
kootut rdjéhteet voidaan merkitd lisdpdéllykseen tehtavélld merkinnélld “LISAPAALLYS” ja
rdjahdettd vastaavalla varoituslipukkeella ja YK-numerolla jokaisen lisdpaéllyksen sisdltimén
vaarallisen aineen osalta.

Pykilin 8 momentissa sdddettdisiin, ettd 101 §:ssd tarkoitettu valvontasuunnitelma olisi
laadittava viimeistddn vuoden kuluttua tdmén lain voimaantulosta.

Pykéldan 9 momentissa sdddettdisiin, ettd ennen tdimén lain voimaantuloa tehtyihin rikkomuksiin
sovellettaisiin  tekohetkelld voimassa olleita rangaistusvastuuta koskevia sddnnoksié.
Esitettidvissd laissa rikosoikeudellisen sééntelyn korvaaminen osin hallinnollisella
sanktioinnilla ei merkitsisi rangaistusvastuusta vapautumista, vaan lievemmain lain periaate
otettaisiin huomioon sanktiota maérattdessi. Jos uuden lain mukainen hallinnollinen seuraamus
olisi yksittdistapauksessa tosiasiallisesti lievempi kuin aikaisemman lain mukainen
rikosoikeudellinen seuraamus, olisi siirtymasaannosta tulkittava kansalaisoikeuksia ja poliittisia
oikeuksia koskevan kansainvilisen yleissopimuksen (SopS 8/1976) 15 artiklan 1 kohdan kanssa
yhteensopivasti. Esimerkiksi pdivéisakkojen lukuméérad voitaisiin tarvittaessa alentaa.

Pykaldn 10 momentissa sdddettdisiin, ettd tdmin lain voimaan tullessa vireilld olevien asioiden
kasittelyyn sovellettaisiin lain voimaan tullessa voimassa olleita sddnnoksid ja méddrayksia.

7.2 Laki ajokorttilain 65 §:n muuttamisesta

65 §. Ajokieltoon mddrddminen toistuvien rikkomusten perusteella. Pykélin 1 momenttiin
lisdttdisiin uusi 7 kohta, jonka mukaan poliisin olisi mairéttava ajo-oikeuden haltija ajokieltoon,
jos ajo-oikeudenhaltija on vidhintddn neljasti kahden vuoden tai kolmesti vuoden kuluessa
syyllistynyt moottorikdyttdistd ajoneuvoa kuljettacssaan vaarallisten aineiden kuljetuksesta
Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksesta annetun lain (/) 120 §:n 1 tai 2 momentissa
tarkoitettuun vaarallisten aineiden kuljetusrikkomukseen.
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7.3 Laki ampuma-aselain 106 b §:n muuttamisesta

106 b §. Patruunoiden ja erityisen vaarallisten ammusten sdilyttdminen ja kuljettaminen sekd
viliaikainen sdilyttdminen. Pykildn 2 momenttiin lisattdisiin viittaus vaarallisten aineiden
kuljetuksesta Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa annetusta laista (/).

7.4 Laki eriiden ympiristolle aiheutuneiden vahinkojen korjaamisesta annetun lain 2 §:n
muuttamisesta

2 §. Viittaus muuhun lainsddddntoon. Pykélaan liséttdisiin viittaus vaarallisten aineiden
kuljetuksesta Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa annetusta laista (/).

7.5 Laki henkilotietojen Kisittelysti Tullissa annetun lain 21 §:n muuttamisesta

21 §. Muu henkilétietojen luovuttaminen viranomaisille. Pykilaan lisdttdisiin uusi 16kohta,
jonka mukaan Tulli saisi luovuttaa tietoja pykéléssi sdddetyn mukaisesti vaarallisten aineiden
kuljetuksesta Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa annetussa laissa ( / ) tarkoitetuille
viranomaisille vaarallisten aineiden kuljetusten valvontaa varten.

7.6 Laki kemikaalilain 5 §:n muuttamisesta

5 §. Suhde muuhun lainsddddntéon. Pykédldn 1 momenttiin lisattdisiin uusi 16 kohta, joka
siséltdisi  viittauksen  vaarallisten aineiden  kuljetuksesta  Puolustusvoimissa ja
Rajavartiolaitoksessa annetusta laista (/).

7.7 Laki konttilain 1 §:n muuttamisesta

1 §. Soveltamisala. Pykidldn 3 momenttiin liséittdisiin viittaus koskien lisdksi vaarallisten
aineiden kuljetuksesta Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa annetun lain ( / )
soveltamisalasta.

7.8 Laki painelaitelain 1 §:n muuttamisesta

1 §. Soveltamisala. Pykélan 2 momenttiin lisdttdisiin viittaus vaarallisten aineiden kuljetuksesta
Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa annettuun lakiin.

7.10 Laki rikoslain 44 luvun 13 §:n muuttamisesta

44 luku.

Terveytti ja turvallisuutta vaarantavista rikoksista.

13 §. Vaarallisten aineiden kuljetusrikos. Pykédldn 1 momenttia muutettaisiin siten, etti sithen
lisattdisiin informatiivinen viittaus vaarallisten aineiden kuljetuksesta Puolustusvoimissa ja
Rajavartiolaitoksessa annettuun lakiin tai sen nojalla annettuihin sdénnoksiin tai méaréyksiin.

Pykilén sddannokset vastaisivat vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain sdanndksié.

Lakia wvaarallisten aineiden kuljetuksesta Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa
sovelletaan kuljetuksiin tielld, ilma-aluksessa ja vesilld. Lain yleisend valvontaviranomaisena
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toimii Padesikunnan teknillinen tarkastusosasto. Vaarallisten aineiden tiekuljetuksia valvovat
Pédesikunnan teknillinen tarkastusosasto, Poliisi, Tulli ja Rajavartiolaitos.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa annetun lain 13
luvun perusteella ldhettdjalld, kuljetuksen suorittajalla ja kuljettajalla on yksiloidyt
velvollisuudet. Esimerkiksi ldhettdjan velvollisuuksista tiekuljetuksessa sdddetdan vaarallisten
aineiden kuljettamisesta Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa annetun lain 70 §:ssd ja sen
nojalla annetuissa sddnnoksissd ja madrdyksissd. Lahettdjan velvollisuutena on yleensd
huolehtia siitd, ettd vaarallinen aine on oikein luokiteltu, pakattu ja asianmukaisesti merkitty
sekd sdddetyt ilmoitusvelvollisuudet tdytetty. Naistd velvollisuuksista huolehtiminen on
kuljetuksen turvallisuuden kannalta olennaista. Vaaratilanne voi aiheutua esimerkiksi siit4, ettd
kuljetettava aine on pakattu vidrénlaiseen astiaan. Vaarana tilloin on, ettd kuljetettava aine voi
esimerkiksi syovyttad pakkausastian tai aiheuttaa rdjadhdyksen. Ehdotettua sddnndstéd voitaisiin
soveltaa esimerkiksi niihin ldhettdjan velvollisuuksien laiminlyonteihin.

Toisena esimerkkind vaaratilanteesta voisi olla, ettd vaarallisia aineita siséltdvit kollit jaavét
merkitsemittd ja rahtikirja tiyttdméttd, jolloin kuljetettavaa materiaalia ei tunnisteta
vaarallisiksi aineiksi. Vaarana on, ettd tunnistamattomien aineiden vaaraominaisuuksien
mukaista toimintaa ei osata huomioida kuljetusketjun aikana. Kolmantena esimerkkina
vaaratilanne voisi aiheutua esimerkiksi siitd, ettd kuormataan yhteenkuormauskiellon alaisia
aineita, kuten polttoaineita ja rdjéhteitd samaan ajoneuvoon. Vaarana on, ettd aineet reagoivat
keskenddn onnettomuustilanteessa.

Laki wvaarallisten aineiden kuljetuksesta Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa on
erityislainsdddéntdd ja velvoitteiden siséltd ilmenee tdsmaéllisesti lain nojalla annetuissa
sdaannoksissd ja yleisissd ja yksitdistapausta koskevissa madrdyksissd. Samalla tavoin myds
ehdotetun rangaistussdédnnoksen mukaan rangaistavan kéyttdytymisen ala ulottuisi niihin
alemman asteisiin sdédnnoksiin ja madrdyksiin. Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
vaarallisten aineiden kuljetusrikokseen voisi ehdotuksen mukaan syyllistyé joko tahallaan tai
torkedstd huolimattomuudesta. Liséksi teon tulisi olla omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen
hengelle tai terveydelle taikka siitd tulisi olla vaaraa toisen omaisuudelle. Teon tulisi olla
luonteeltaan vaarallinen hengelle tai terveydelle, mutta omaisuudelle teosta tulisi olla
konkreettista, juuri siind tilanteessa ilmenevdd vaaraa. Huolimattomuuden tulisi vaarallisten
aineiden kuljetusrikoksessa olla torkedd. Sen kokonaisarviontiin vaikuttaa esimerkiksi se,
kuinka suuret edut ovat kyseessd, kuinka olennaisesti velvollisuuksia on rikottu ja kuinka
tietoista riskinotto, velvoitteista piittaamaton kéyttdytyminen, on ollut.

Rangaistusasteikoksi ehdotetaan sakkoa tai vankeutta enintddn kahta vuotta. Vaarallisiin
aineisiin liittyva sdénndsten vastainen toiminta olisi yhtd moitittavaa tekotavasta riippumatta.

7.11 Laki siteilylain muuttamisesta

37 §. Sdateilyturvallisuusasiantuntijan  kelpoisuus. Pykalan 3 momenttiin liséttdisiin
viittaussddnnds, jonka mukaan turvallisuusneuvonantajan todistusta edellytettdisiin myds
vaarallisten aineiden kuljetuksesta Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa annetussa laissa
() sdddettyjen radioaktiivisten aineiden maantiekuljetuksissa toimivalta
séteilyturvallisuusasiantuntijalta.
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41 §. Sdteilyturvallisuusvastaavan kelpoisuus. Pykéalédn 7 momenttiin lisdttdisiin viittausdannos,
jonka mukaan turvallisuusneuvonantajan todistusta edellytettdisiin my0s vaarallisten aineiden
kuljetuksesta Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa annetussa laissa ( / ) sdidettyjen
radioaktiivisten aineiden maantiekuljetuksissa toimivalta séteilyturvallisuusvastaavalta.

179 §. Viranomaisten oikeus saada ja luovuttaa tietoja. Pykdldn 3 momenttiin liséttdisiin
viittaus vaarallisten aineiden kuljetuksesta Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa annetusta
laista.

7.12 Laki vaarallisten kemikaalien ja riijihteiden Kisittelyn turvallisuudesta annetun lain 4
§:n muuttamisesta

4 §. Soveltamisalan rajoitukset. Pykéldn 1 momentin 1 kohtaan lisattiisiin viittaus vaarallisten
aineiden kuljetuksesta Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa annetusta laista.

7.13 Laki sakon tiytintoonpanosta annetun lain 1 §:n muuttamisesta

1 §. Soveltamisala. Pykéldn 2 momenttia muutettaisiin niin, ettd momentin luetteloon ja siten
lain soveltamisalaan liséttdisiin vaarallisten aineiden kuljetuksesta Puolustusvoimissa ja
Rajavartiolaitoksessa annetun lain (/) 120 §:ssé tarkoitettu litkennevirhemaksu.

7.14 Laki pelastuslain 48 §:n muuttamisesta

48 §. Erityistd vaaraa aiheuttavien kohteiden ulkoinen pelastussuunnitelma. Pykilin 1
momenttia muutettaisiin siten, ettd siihen lisdttdisiin uudet 6 ja 7 kohdat, joiden mukaan
pelastuslaitoksen on laadittava onnettomuuden varalle ulkoinen pelastussuunnitelma
yhteisty0ssd toiminnanharjoittajan kanssa alueille, joilla on merivoimien sotasatama seké
Puolustusvoimien kéyttdon osittain tai kokonaan ottama satama-alue, josta tulee laatia timén
lain 38 §:ssé tarkoitettu turvallisuusselvitys, seki sotilaslentopaikka, joista tulee laatia timéin
lain 39 §:ssé tarkoitettu turvallisuusselvitys.

8 Lakia alemman asteinen sédiintely

Lakiehdotukseen  sisdltyy  valtioneuvostolle ja  puolustusministerille  osoitettuja
asetuksenantovaltuuksia sekd Péadesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle osoitettuja
madrdyksenantovaltuuksia. Teknisluonteiset vaatimukset annettaisiin Pddesikunnan teknillisen
tarkastusosaston maarayksilla.

Maérdystenantovaltuudet koskisivat teknisluonteisia ja yksityiskohtia koskevaa sééntelyd,
johon ei liity merkittdvdd harkintavallan kayttéd. Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
vaarallisten aineiden kuljetukseen liittyy hyvin paljon ammatillisiksi luonnehdittavia
erityispiirteitd ja velvollisuuksia, jotka kuljetustoiminnassa mukana toimivien on hallittava.

Hallituksen esityksen lakiehdotuksen nojalla valtioneuvoston asetuksella voitaisiin antaa
tarkempia sddnnoksii:
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1)

2)

3)

4)

5)
6)
7)

8)

9)

34 §n 5 momentin nojalla tarkempia sddnnoksid kuljetuksesta ja tilapdisestd
sdilytyksestd tilapdisen sdilytyksen paikassa sekd tilapdisen sdilytyksen paikassa
vaarallisille aineille ja lastinkuljetusyksikoille osoitettavista paikoista ja alueista.

35 §:n 2 momentin nojalla tarkempia séddnnoksié tilapdisen sdilytyksen kdytdnnon
toteutuksesta, vaarallisten aineiden ja lastinkuljetusyksikkdjen sdilyttimisestd,
sijoittelusta ja erottelusta sekd muista tilapdisen sdilytyksen ainekohtaisista
menettelyisti ja teknisistd yksityiskohdista.

36 §n 3 momentin nojalla tarkempia sdfinnoksid onnettomuuksien torjuntaan
varautumisesta.

37 §:n 8 momentin nojalla tarkempia sddnnoksid sisdisen pelastussuunnitelman
laatimisesta, sisdllostd ja uusimisesta.

38 §:n 5 momentin nojalla tarkempia sddnndksié turvallisuusselvityksen sisallosté.
39 §:n 5 momentin nojalla tarkempia sddnndksid turvallisuusselvityksen sisillosta.

40 §:n 6 momentin nojalla tarkempia sddanndksié turvallisuusselvityksen hyvéiksymisen
kiytdnnon toteutuksesta.

41 §:n 6 momentin nojalla tarkempia sdénnoksia turvallisuusselvityksen hyviaksymisen
kaytdnnon toteutuksesta.

42 §:n 4 momentin nojalla tarkempia sddnnoksia turvallisuusselvityksen tarkastamisen
ja ajan tasalle saattamisen kadytdnnon toteutuksesta.

10) 43 §:n 5 momentin nojalla tarkempia sdédnndksia turvallisuusselvityksen tarkastamisen

ja ajan tasalle saattamisen kadytdnnon toteutuksesta.

11) 92 §:n 4 momentin nojalla tarkempia sddnndksid yhteistyon toteuttamisesta.

12) 95 §mn 5 momentin nojalla tarkempia s@dnnoksid valvonnan, tarkastusten ja

viranomaisten yhteistyon kéytdnnon toteutuksesta.

13) 109 §:n 2 momentin nojalla tarkempia sddnndksid kuljetukseen liittyvin toimenpiteen

ja siitd annetun todistuksen, hyvéksynnén tai muun vastaavan asiakirjan tunnustamisen
edellytyksisti ja turvallisuusvaatimuksista.

Hallituksen esityksen lakiehdotuksen mukaan puolustusministerion asetuksella voitaisiin antaa
tarkempia saannoksia:

1) 16 §n 6 momentin nojalla tarkempia méadrdyksid kuormaamisesta, lastaamisesta,
ahtaamisesta, erottelusta, lasti- ja kuormatilan kéytostd, kuorman ja lastin sijoittamisesta,
kiinnittdmisestd, varmistamisesta, erottelusta, purkamisesta, kuorman ja lastin edellyttimista
erityistoimenpiteistd ja ndihin liittyvistd yksityiskohtaisista turvallisuustoimenpiteista.
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2) 30 §:n 5 momentin nojalla tarkempia sddannoksid poikkeuksista yhteen pakkaamisesta ja
vajaiden rdjahdekollien muodostamisesta.

Hallituksen esityksen lakiechdotuksen mukaan Padesikunnan teknillinen tarkastusosasto voisi
antaa seuraavat madraykset:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

10 §:n 6 momentin nojalla méardyksid, jotka poikkeavat 5 momentissa tarkoitetusta
Liikenne- ja viestintdviraston mééridyksesté ja jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maardysten on perustuttava kansainvalisiin sotilasstandardeihin.

12 §:n 5 momentin nojalla madrdyksia, jotka poikkeavat 4 momentissa tarkoitetusta
Liikenne- ja viestintdviraston mééridyksesté ja jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvilisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maidrdysten  tulee  perustua  kansainvilisesti  tunnettuihin
sotilasstandardeihin.

13 §:n 4 momentin nojalla madrayksia, jotka poikkeavat 3 momentissa tarkoitetusta
Liikenne- ja viestintdviraston mééridyksesté ja jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvilisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maidrdysten  tulee  perustua  kansainvilisesti  tunnettuihin
sotilasstandardeihin.

13 §:n 5 momentin nojalla méaardyksid, joista tdmdn lain 6 §:ssd tarkoitetuissa
olosuhteissa voidaan poiketa ldhettdjdn ja vastaanottajan osoitetiedoista, jos se on
tarpeen kuljetuksen suojaamiseksi tarkoitukselliselta vahingoittamiselta. Pddesikunnan
teknillinen tarkastusosasto voi antaa tarkempia madrdyksid kyseisten poikkeusten
sisdllostd ja toteutustavasta.

14 §:n 4 momentin nojalla madrayksia, jotka poikkeavat 3 momentissa tarkoitetusta
Liikenne- ja viestintdviraston mééridyksesté ja jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maidrdysten  tulee  perustua  kansainvilisesti  tunnettuihin
sotilasstandardeihin.

15 §:n 3 momentin nojalla madrdyksii, jotka poikkeavat 2 momentissa tarkoitetusta
Liikenne- ja viestintdviraston mééridyksesté ja jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvilisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maidrdysten  tulee  perustua  kansainvilisesti  tunnettuihin
sotilasstandardeihin.

17 §:n 4 momentin nojalla madrayksia, jotka poikkeavat 3 momentissa tarkoitetusta
Liikenne- ja viestintdviraston mééridyksesté ja jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvilisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maidrdysten tulee perustua kansainvélisiin sotilasstandardeihin.
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8) 17 §:n 5 momentin nojalla médrdyksid tdmén lain 6 §:ssé tarkoitetuissa olosuhteissa,
jotka poikkeavat edelld 1 momentissa sdddetysta.

9) 18 §:n 4 momentin nojalla madrayksid, jotka poikkeavat 3 momentissa tarkoitetusta
Liikenne- ja viestintdviraston méérdyksestd ja jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvilisen sotilaallisen yhteistydon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maiidrdysten  tulee  perustua  kansainvilisesti  tunnettuihin
sotilasstandardeihin.

10) 18 §:n 5 momentin nojalla méérayksid tdmén lain 6 §:ssé tarkoitetuissa olosuhteissa,
jotka poikkeavat 1 ja 2 momentista sdédetysta.

11) 19 §:n 4 momentin nojalla madrayksid, jotka poikkeavat 3 momentissa tarkoitetusta
Liikenne- ja viestintdviraston méardyksestd ja jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Normaalioloissa poikkeukset eivdt saa koskea kuljetettavan réjdhteen
sisdltimdn rdjdhdysaineen sallittua kokonaisnettomassaa kuljetusyksikkéd kohti
Maérdysten tulee perustua kansainvilisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

12) 20 §:n 7 momentin nojalla madrayksid, jotka poikkeavat 6 momentissa tarkoitetusta
Liikenne- ja viestintdviraston méadrdyksestd, jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvilisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maidrdysten  tulee  perustua  kansainvilisesti  tunnettuihin
sotilasstandardeihin.

13) 21 §:n 3 momentin nojalla méardyksié kuljetusvilineen teknisistd minimivaatimuksista
ja kuljetusvilineen hyvéksyntdasiakirjan muodosta ja siséllostd. Hyvaksymisasiakirja
on oltava mukana kuljetuksessa.

14) 22 §:n 2 momentin nojalla midrdyksid kaytettdvistd hinattavista ajoneuvoista,
tapauskohtaisesti suunniteltavista ja rakennettavista ajoneuvoista, konteista ja muista
vastaavista rakenneratkaisuista sekd niiden hyviaksyntdmenettelysta.

15) 24 §:n 4 momentin nojalla méirdyksid kansainvilisten sotilasajoneuvojen maahan
saapumiseen liittyvistd vaatimuksista.

16) 24 §:n 5 momentin nojalla médrdyksid, jotka poikkeavat 1momentissa tarkoitetusta
Liikenne- ja viestintdviraston méardyksestd ja jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maiidrdysten  tulee  perustua  kansainvilisesti  tunnettuihin
sotilasstandardeihin.

17) 25 §:n 6 momentin nojalla madrdyksii, jotka poikkeavat 5 momentissa tarkoitetusta
Liikenne- ja viestintdviraston méardyksestd ja jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maiidrdysten  tulee  perustua  kansainvilisesti  tunnettuihin
sotilasstandardeihin.
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18) 26 §:n 2 momentin nojalla médrdyksid 1 momentissa tarkoitetuista teknisistd
yksityiskohdista, jotka perustuvat kansainvilisiin sotilasstandardeihin.

19) 28 §:m 5 momentin nojalla médrdyksid, jotka poikkeavat 4 momentissa tarkoitetusta
Liikenne- ja viestintdviraston méérdyksestd ja jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvilisen sotilaallisen yhteistydon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maiidrdysten  tulee  perustua  kansainvilisesti  tunnettuihin
sotilasstandardeihin.

20) 29 §m 6 momentin nojalla méardyksid, jotka poikkeavat 5 momentissa tarkoitetusta
Liikenne- ja viestintdviraston méérdyksestd ja jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvilisen sotilaallisen yhteistydon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maiidrdysten  tulee  perustua  kansainvilisesti  tunnettuihin
sotilasstandardeihin.

21) 30 §:n 3 momentin nojalla méaérayksié 6 §:ssd tarkoitetuissa olosuhteissa poikkeuksista
kayttdd tyyppihyviksymattomid pakkauksia, jos se on sotilaallisen toiminnan ja tai
kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon kannalta tarpeellista.

22) 31 §n 5 momentin nojalla médrdyksid, jotka poikkeavat 4 momentissa tarkoitetusta
Liikenne- ja viestintdviraston mééridyksesté ja jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvilisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maidrdysten  tulee  perustua  kansainvilisesti  tunnettuihin
sotilasstandardeihin.

23) 45 §:n 5 momentin nojalla madrdyksia, jotka poikkeavat 4 momentissa tarkoitetusta
Liikenne- ja viestintdviraston mééridyksesté ja jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvilisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maidrdysten  tulee  perustua  kansainvilisesti  tunnettuihin
sotilasstandardeihin.

24) 47 §:n 5 momentin nojalla madrdyksia, jotka poikkeavat 4 momentissa tarkoitetusta
Liikenne- ja viestintdviraston mééridyksesté ja jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maidrdysten  tulee  perustua  kansainvilisesti  tunnettuihin
sotilasstandardeihin.

25) 48 §:n 4 momentin nojalla madrdyksia, jotka poikkeavat 3 momentissa tarkoitetusta
Liikenne- ja viestintdviraston mééridyksesté ja jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvilisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maidrdysten  tulee  perustua  kansainvilisesti  tunnettuihin
sotilasstandardeihin.

26) 49 §:n 4 momentin nojalla madrdyksia, jotka poikkeavat 3 momentissa tarkoitetusta
Liikenne- ja viestintdviraston mééridyksesté ja jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maidrdysten  tulee  perustua  kansainvilisesti  tunnettuihin
sotilasstandardeihin.
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27) 50 §:n 3 momentin nojalla madrayksid siitd, millaisiin kuljetuksiin PV-VAK-ajolupa
oikeuttaa.

28) 51 §n 3 momentin nojalla méidrayksid 2 momentin mukaisesta ADR-koulutusta
tdydentdvdan PV VAK-ajolupakoulutuksen ja kurssien rakenteesta, kestosta, sisallosta,
kaytdnnon jarjestelyisti ja niihin liittyvistd teknisistd yksityiskohdista.

29) 52 §:n 3 momentin nojalla méaédrayksid koulutuksen rakenteesta, kestosta, sisallostd ja
kaytannon jarjestelyistd sekd niihin liittyvistd teknisistd yksityiskohdista.

30) 53 §n 4 momentin nojalla méadrdyksid ajolupakokeen rakenteesta, sisdllostd,
suoritustavasta, valvonnasta, kdytdnnon jérjestelyistd sekd niihin liittyvistd muista
teknisistd yksityiskohdista.

31) 54 §n 4 momentin nojalla maéadrdyksia PV-VAK-ajoluvan voimassaoloajasta,
voimassaolon ja sen jatkamisen méardytymisestd, uudelleen myontémisestd, PV VAK-
ajoluvan mallista sekd PV-VAK-ajoluvan mydntdmisen kdytdnnon toimenpiteista.

32) 57 §:n 3 momentin nojalla madrdyksii, jotka poikkeavat 2 momentissa tarkoitetusta
Liikenne- ja viestintdviraston maardyksestd, jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maiidrdysten  tulee  perustua  kansainvilisesti  tunnettuihin
sotilasstandardeihin.

33) 58 §:n 5 momentin nojalla madrdyksii, jotka poikkeavat 4 momentissa tarkoitetusta
Liikenne- ja viestintdviraston méardyksestd ja jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maiidrdysten  tulee  perustua  kansainvilisesti  tunnettuihin
sotilasstandardeihin.

34) 59 §:n 4 momentin nojalla madrayksid, jotka poikkeavat 3 momentissa tarkoitetusta
Liikenne- ja viestintdviraston méardyksestd ja jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maiidrdysten  tulee  perustua  kansainvilisesti  tunnettuihin
sotilasstandardeihin.

35) 62 §:n 5 momentin nojalla madrayksii, jotka poikkeavat 4 momentissa tarkoitetusta
Liikenne- ja viestintdviraston méardyksestd ja jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maiidrdysten  tulee  perustua  kansainvilisesti  tunnettuihin
sotilasstandardeihin.

36) 64 §:n 8 momentin nojalla madrayksid, jotka poikkeavat 7 momentissa tarkoitetusta
Liikenne- ja viestintdviraston méardyksestd ja jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maiidrdysten  tulee  perustua  kansainvilisesti  tunnettuihin
sotilasstandardeihin.
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37) 70 §:n 6 momentin nojalla madrdyksii, jotka poikkeavat 5 momentissa tarkoitetusta
Liikenne- ja viestintdviraston mésrdyksestd ja jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maiidrdysten  tulee  perustua  kansainvilisesti  tunnettuihin
sotilasstandardeihin.

38) 70 §n 7 momentin nojalla méadrdyksia 4 momentissa tarkoitetuissa
olosuhteissatarkempia maérayksid lahettdjan velvollisuuksien kdytdnnon toteutuksesta.

39) 71 §:n 5 momentin nojalla méédrdyksid, jotka poikkeavat 4 momentissa tarkoitetusta
Liikenne- ja viestintdviraston méérdyksestd ja jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvilisen sotilaallisen yhteistydon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maiidrdysten  tulee  perustua  kansainvilisesti  tunnettuihin
sotilasstandardeihin.

40) 72 §:n 4 momentin nojalla médrdyksid, jotka poikkeavat 3 momentissa tarkoitetusta
Liikenne- ja viestintdviraston méérdyksestd ja jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvilisen sotilaallisen yhteistydon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maiidrdysten  tulee  perustua  kansainvilisesti  tunnettuihin
sotilasstandardeihin.

41) 73 §n 5 momentin nojalla médrdyksid, jotka poikkeavat 4 momentissa tarkoitetusta
Liikenne- ja viestintdviraston méérdyksestd ja jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvilisen sotilaallisen yhteistydon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maiidrdysten  tulee  perustua  kansainvilisesti  tunnettuihin
sotilasstandardeihin.

42) 74 §: 3 momentin nojalla méardyksid, jotka poikkeavat 2 momentissa tarkoitetusta
Liikenne- ja viestintdviraston méérdyksestd ja jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvilisen sotilaallisen yhteistydon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maiidrdysten  tulee  perustua  kansainvilisesti  tunnettuihin
sotilasstandardeihin.

43) 75 §mn 3 momentin nojalla médrdyksid, jotka poikkeavat 2 momentissa tarkoitetusta
Liikenne- ja viestintdviraston méérdyksestd ja jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvilisen sotilaallisen yhteistydon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maiidrdysten  tulee  perustua  kansainvilisesti  tunnettuihin
sotilasstandardeihin.

44) 76 §:n 4 momentin nojalla médrdyksid, jotka poikkeavat 3 momentissa tarkoitetusta
Liikenne- ja viestintdviraston méérdyksestd ja jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvilisen sotilaallisen yhteistydon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maiidrdysten  tulee  perustua  kansainvilisesti  tunnettuihin
sotilasstandardeihin.

45) 77 §: 4 momentin nojalla méardyksid, jotka poikkeavat 3 momentissa tarkoitetusta

Liikenne- ja viestintdviraston méérdyksestd ja jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvilisen sotilaallisen yhteistydon toteuttamisen kannalta
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tarpeellista. Maiidrdysten  tulee  perustua  kansainvilisesti  tunnettuihin
sotilasstandardeihin.

46) 78 §:n 3 momentin nojalla médrdyksid, jotka poikkeavat 2 momentissa tarkoitetusta
Liikenne- ja viestintdviraston méérdyksestd ja jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvilisen sotilaallisen yhteistydon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maiidrdysten  tulee  perustua  kansainvilisesti  tunnettuihin
sotilasstandardeihin.

47) 79 §m 3 momentin nojalla médrdyksid, jotka poikkeavat 2 momentissa tarkoitetusta
Liikenne- ja viestintdviraston méérdyksestd ja jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvilisen sotilaallisen yhteistydon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maiidrdysten  tulee  perustua  kansainvilisesti  tunnettuihin
sotilasstandardeihin.

48) 80 §:n 3 momentin nojalla médrdyksid, jotka poikkeavat 2 momentissa tarkoitetusta
Liikenne- ja viestintdviraston méérdyksestd ja jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvilisen sotilaallisen yhteistydon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maiidrdysten  tulee  perustua  kansainvilisesti  tunnettuihin
sotilasstandardeihin.

49) 81 §:mn 3 momentin nojalla médrdyksid, jotka poikkeavat 2 momentissa tarkoitetusta
Liikenne- ja viestintdviraston méérdyksestd ja jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvilisen sotilaallisen yhteistydon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maiidrdysten  tulee  perustua  kansainvilisesti  tunnettuihin
sotilasstandardeihin.

50) 82 §:n 4 momentin nojalla méédrdyksid, jotka poikkeavat 3 momentissa tarkoitetusta
Liikenne- ja viestintdviraston méérdyksestd ja jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvilisen sotilaallisen yhteistydon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maiidrdysten  tulee  perustua  kansainvilisesti  tunnettuihin
sotilasstandardeihin.

51) 89 §:n 6 momentin nojalla madrayksid, jotka poikkeavat 5 momentissa tarkoitetusta
Liikenne- ja viestintdviraston méérdyksestd ja jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen
harjoittelun tai kansainvilisen sotilaallisen yhteistydon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maiidrdysten  tulee  perustua  kansainvilisesti  tunnettuihin
sotilasstandardeihin.

52)92 §n 2 momentin nojalla méadrdyksid toiminnasta, jota Puolustusvoimien ja
Rajavartiolaitoksen turvallisuusneuvonantajan on seurattava, sekd vuosittaisen
kertomuksen ja onnettomuusselostuksen sisillosta.

53)98 §n 3 momentin nojalla miadrdyksia PV-VAK-tienvarsitarkastusten
tarkastusluettelosta ja sen mallista, tarkastuskohteista seké tarkastuksista annettavan
selvityksen siséllosti ja sen mallista.

54) 105 §:n 4 momentin nojalla midrdyksid ainekohtaisesti tai muuten yksityiskohtaisesti
siitd, milloin vaatimustenmukaisen kuljetuksen mahdollistamiseksi ja riittdvin
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kuljetusturvallisuuden varmistamiseksi edellytetddn toimivaltaisen viranomaisen
padtosta tai muuta vastaavaa asiakirjaa.

55) 115 §:n nojalla méaérayksid poikkeuksista tdssa laissa sdddetyistéd kuljetusturvallisuutta,
kuljetuksen valmistelua ja turvaamista, ainetta, kuljetusvélinettd, pakkausta, séiliotd ja
konttia koskevista vaatimuksista, jos poikkeus perustuu kansainvilisiin sopimuksiin tai
kansainvélisesti tunnettuun sotilasstandardiin ja poikkeus:

1) on ainekohtainen;

2) koskee pienid miérid vaarallista ainetta; tai

3) ei aiheuta véhéistd suurempaa vaaraa ihmiselle, ympéristolle tai omaisuudelle.
Edelld 1 momentissa tarkoitettuja vaatimuksia ovat:

1) luokitus ja merkinnit;

2) tiedon antaminen ja ylldpitiminen seké ilmoittaminen;

3) Ildhettiminen, kuormaaminen, lastaaminen, ahtaaminen, kéyttdiminen ja
sdilyttdminen;

4) kuljetustapahtuma ja kuljetusehdot;

5) suunnitteleminen, valmistaminen ja varustaminen;

6) varmistaminen ja varautuminen;

7) patevyydet, koulutus ja nimedminen;

8) luvat ja ilmoitukset;

9) tarkastaminen, testaaminen, merkitseminen ja hyviksyminen.

9 Voimaantulo

Ehdotetaan, etti lait tulevat voimaan 1.9.2025.

Esityksen lakiehdotuksen 128 §:ssé esitetddn siirtymasddnnoksia.

10 Toimeenpano ja seuranta

Ehdotetun lainsddddnndn toimivuutta seurataan lain tdytdntéonpanoon liittyvin viranomaisten
ja sidosryhmien vilisen yhteistyon sekd lakiin liittyvdn viranomaisvalvonnan kautta.
Tarvittaessa voidaan teettdd lain toimivuutta koskevia erillisié jalkiarviointeja.

11 Suhde muihin esityksiin

Eduskunnassa on vireilld hallituksen esitykset eduskunnalle (HE 16/2024 vp, HE 90/2024 vp,
HE 205/2024 vp ja 5/2025 vp), joissa ehdotetaan muutettavaksi sakon tdytdntoonpanosta
annettua lakia (lakiehdotus 12).

12 Suhde perustuslakiin ja sddtimisjidrjestys

Kotirauha

Perustuslain 10 §:n mukaan jokaisen kotirauha on suojattu. Lailla voidaan kuitenkin sdatié

perusoikeuksien turvaamiseksi tai rikosten selvittdmiseksi vélttdméattomistd kotirauhan piiriin
ulottuvista toimenpiteista.
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Perustuslaissa turvattu kotirauhan piiri kattaa 1dhtokohtaisesti myds kuljetusvilineissd olevat
pysyvaisluonteiseen asumiseen kaytetyt tilat. Esityksen 110 §:ssd  sdddettddn
valvontaviranomaisen oikeudesta tehdd tarkastuksia ja valvonnan suorittamiseksi oikeudesta
paésté erilaisiin paikkoihin sekd saada tarvittavia néytteitd ja suorittaa kokeita, mittauksia ja
tutkimuksia. Tarkastusta ei saisi suorittaa kotirauhan piiriin kuuluvassa paikassa, ja
kuljetusvélineen tarkastusta ei saisi ulottaa asumiseen kéytettdviin tiloihin, jos se ei ole
tarkastuksen kohteena olevien seikkojen selvittdmiseksi valttimatonta.

Viranomaisten tarkastusten suorittamiseksi voi olla tarvetta pédstd tiloihin, joita kéytetddn
aluksessa asumiseen. Ajoneuvoa voidaan katsoa kéytettdvén sekd litkkkumiseen ettd asumiseen.
Tarkastusten tarkoituksena on vaarallisten aineiden kuljetusten turvallisuuden ja
vaatimustenmukaisuuden valvonta. Siten tarkastamisen mahdollistamiseksi, esimerkiksi
asiakirjojen tarkastamisen osalta, voi olla tdrkedd pidstd ajoneuvoon sisélle tai aluksen
asumiseen kaytettdviin tiloihin, joskin asumistiloithin péadsyn tarvetta voidaan pitda
poikkeuksellisena.

Perustuslakivaliokunta on todennut lausuntokdytinnossdin (PeVL 17/1998 vp, s. 4/11, PeVL
43/2010 wvp), ettd téllaiset edelld tarkoitetut ajoneuvotilat jadvit perustuslailla suojatun
kotirauhan eréénlaiselle reuna-alueelle, koska ajoneuvoja kdytetddn sekd liikkumiseen ettd
asumiseen.

Perustuslakivaliokunta on lausuntokéytdnndssddn todennut (PeVL 5/2010 vp, PeVL 32/2010
vp, PeVL 5/2013 wp), ettdi kun on kyse valvontatyyppisistd tarkastuksista, tulisi
tarkastussdédnnoksessd viitata hallintolain 39 §:&n, jotta menettelylliset ja oikeusturvatakeet
tulevat taatuiksi. Esityksen 1. lakiehdotuksen 130 §:ssé on viitattu valiokunnan edellyttdmalla
tavalla tarkoitettuun pykéldadn, eikd toimivaltuudesta sddtdmisen voida néiltd osin katsoa
edellyttidvin perustuslainsdédtimisjirjestyksen kayttdmista.

Hallintolain 39 §:n mukaan viranomaisen on ilmoitettava toimivaltaansa kuuluvan tarkastuksen
aloittamisajankohdasta asianosaiselle, jota asia valittomésti koskee, jollei ilmoittaminen
vaaranna tarkastuksen tarkoituksen toteutumista. Edelld tarkoitetulla asianosaisella on oikeus
olla ldsnid tarkastuksessa sekd esittdd mielipiteensd ja kysymyksid tarkastukseen liittyvista
seikoista. Tarkastuksen kuluessa asianosaiselle on, mikili mahdollista, kerrottava tarkastuksen
tavoitteista, sen suorittamisesta ja jatkotoimenpiteistd. Tarkastus on suoritettava aiheuttamatta
tarkastuksen kohteelle tai sen haltijalle kohtuutonta haittaa. Ndiden velvoitteiden lisdksi saman
pykédldin mukaan tarkastajan on viipymittd laadittava tarkastuksesta kirjallinen
tarkastuskertomus, josta tulee kdyda ilmi tarkastuksen kulku ja tarkastajan tekemét keskeiset
havainnot. Tarkastuskertomus on annettava tiedoksi tarkastuksessa ldsnidoloon oikeutetulle
asianosaiselle.

Edelld tarkoitetuilla perusteluilla 110 §:ssd esitettdvidksi sdddettédvd tarkastusoikeus ei
edellyttdisi perustuslainsddtamisjarjestyksen kayttamista.

Asetuksen antaminen ja lainsdddantdvallan siirtiminen

Hallituksen esitystd on tarkasteltava asetuksenantovaltuuksien ja médrayksenantovaltuuksien
osalta suhteessa perustuslain 80 §:én.
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Perustuslakivaliokunta on lausuntokdytdnndssddn todennut perustuslain 80 §:n 2 momentin
soveltamisesta, ettd asetuksenantovaltuuksiin verrattuna mairdayksenantovaltuuksiin kohdistuu
yleistéd tarkkarajaisuusvaatimusta pidemmaélle menevé vaatimus valtuuden kattamien asioiden
méadrittelemisestd tarkasti laissa. Valtuuden tulee perustuslain nimenomaisen sdénnoksen
mukaan olla soveltamisalaltaan tdsmaéllisesti rajattu (esimerkiksi PeVL 46/2001 vp, s. 3/I ja
PeVL 16/2002 vp, s. 2/1).

Perustuslakiuudistuksen yhteydessa tarkoitettiin esimerkkeind viranomaisen
norminantovallasta tekninen ja véhéisid yksityiskohtia koskeva sdéntely, johon ei liity
merkittdvaéd harkintavallan kayttod (HE 1/1998 vp, myos PeVL 16/2002 vp ja PeVL 19/2002
vp). Viranomaisten oikeussddntdjen antamisen tulee olla perustuslain ndkdkulmasta
poikkeuksellista.

Hallituksen esityksessd annettaisiin = huomattava midrd maéadrdyksenantovaltuuksia
Padesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle.  Teknilliselle tarkastusosastolle annettavat
madrdyksenantovaltuudet koskisivat teknisluonteisia ja yksityiskohtia koskevaa siéntelyd,
johon ei liity merkittavaa harkintavallan kayttod. Péddesikunnan teknilliselld tarkastusosastolla
on niihin erityinen ja vakiintunut asiantuntemus. Puolustusvoimien vaarallisten aineiden
kuljetusta koskevat sddnnokset ja madrdykset perustuvat kansainvilisiin sopimuksiin,
sotilasstandardeihin kuin my6s EU:n lainsd4déntdon, joiden valmisteluun ja tdytdntodnpanoon
tulee reagoida kansallisesti nopeasti. Eri kuljetusmuotoa koskevat méardykset kisittdvit yli
1000 sivua. Eri kuljetusmuotojen kansainvélisid sopimuksia muutetaan muutaman vuoden
vilein, joten madrdyksenantovaltuuksien sddtdminen  Péddesikunnan  teknilliselle
tarkastusosastolle myds selvésti nopeuttaisi tarvittavien muutosten tekemista.

Ehdotetut valtuussddnnokset asetusten ja erityisesti madrdysten antamiseen on laadittu
tasmallisiksi ja tarkkarajaisiksi. Asetuksenanto- ja médrdyksenantovaltuuksiin liittyvét
riittdvasti  yksiloidyt oikeusaseman perusteet lain tasolla. Ehdotettuihin asetuksen- ja
madrdyksenantovaltuuksiin ei sisélly merkittdvdd harkintavallan kayttod eivéitkd ne sisdlld
valtuuksia asioista, joista tulisi sditia lailla. Kaikissa esitettdvissd valtuussddnnoksissi on kyse
lakia tarkentavien sddnndsten ja madrdysten antamisesta.

Hallituksen esityksen asetuksenanto- ja méérdystenantovaltuuksien séétdmiselle on olemassa
edelld tarkoitetulla tavalla perustuslaissa tarkoitettuja erityisid syitéd, joiden vuoksi ehdotetut
asetuksenanto- ja méirdystenantovaltuudet ovat sopusoinnussa perustuslain 80 §:n 2 momentin
kanssa.

Julkisen hallintotehtdvidn antaminen muulle kuin viranomaiselle

Perustuslain 124 §mn mukaisesti julkinen hallintotehtivd voidaan antaa muulle kuin
viranomaiselle vaan lailla tai lain nojalla, jos se on tarpeen tehtdvén tarkoituksenmukaiseksi
hoitamiseksi eikd vaaranna perusoikeuksia, oikeusturvaa tai muita hyvdn hallinnon
vaatimuksia. Sen sijaan merkittavaa julkisen vallan kayttod sisdltavid tehtdvid voidaan antaa
ainoastaan viranomaiselle.

Perustuslakivaliokunta on lausunnossaan hallituksen esityksistdi maakuntien perustamista ja

sosiaali- ja terveydenhuollon jrjestimisen uudistamista (PeVL 26/2017 vp) késitellyt kattavasti
julkisen hallintotehtdvén antamisen reunaehtoja perustuslain 124 §:n kannalta.
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Perustuslain 124 §:n perusteella merkityksellistd sddntelyd on lakiehdotuksen 6 §:ssé
tarkoittamissa olosuhteissa koskien kolmannen osapuolen tiekuljetuksessa kuljettajaa ja
kuljetuksen suorittajaa, sekd valvonnassa valvontaviranomaisen kéayttdmé asiantuntijaa.
Julkinen tehtiva ei olisi néille toimijoille uusi.

Kuljetuksen suorittajana voisi toimia yksityinen toimija. Lakiechdotukseen on sdédetty poikkeus
koskemaan kuljettajan suorittajan vastuuta esityksen 6 §:ssd tarkoitetuissa olosuhteissa.
Valmiutta kohotettaessa tai poikkeusoloissa kuljettajan suorittajan vastuu olisi sdddetty
lahettdjén vastuulle. Léhettdjéné ndissd olosuhteissa on Puolustusvoimat tai Rajavartiolaitos.

Esitettdviin virkavastuulla hoidettaviin julkisiin hallintotehtdviin sovellettaisiin hallinnon
yleislakeja. Viittausta hallinnon yleislakeihin ei endd nykyisin ole perustuslain 124 §:n takia
valttimatontd sisdllyttdd lakiin, koska hallinnon yleislakeja sovelletaan niiden siséltimien
soveltamisalaa, viranomaisten maéaéritelmad tai yksityisen kielellistd palveluvelvollisuutta
koskevien sddanndsten nojalla myds yksityisiin niiden hoitaessa julkisia hallintotehtdvid (PeVL
42/2005 vp, s.3/II). Viranomaisen ja yksityisen vililld tehtéivdssd sopimuksessa voidaan
varmistaa oikeusturvan takeena olevien hallinnon yleislakien noudattaminen. Velvollisuus
niiden noudattamiseen johtuu télldinkin suoraan laista (PeVL 3/2009 vp, s.5/1).

Perustuslakivaliokunnan asettama keskeinen 1&dhtdkohta julkisen palvelutehtidvin antamiselle
muulle kuin viranomaiselle on virkavastuun ulottaminen hallintotehtdvéd hoitavaan. Tésté
saddettiisiin lakiehdotuksen 128 §:ssd. Myos vahingonkorvauksen osalta olisi viittaussddnnds
vahingonkorvauslakiin.

Perustuslakivaliokunnan lausuntokdytinnossd yksityiselle siirretyn julkisen hallintotehtdvin
edelleen siirtimiseen (subdelegointiin) on suhtauduttu lahtokohtaisesti kielteisesti. Ehdotonta
kieltoa téllaiselle siirtdmiselle ei ole ollut osoitettavissa sellaisissa tilanteissa, joissa on kyse
teknisluonteisesta tehtdvastd ja jossa alihankkijaan kohdistuvat samat laatuvaatimukset ja
vastaava valvonta kuin alkuperéiseen palveluntuottajaan (PeVL 15/2018 vp, PeVL 26/2017 vp,
PeVL 6/2013 vp, s. 4). Lisdksi valiokunta on pitdnyt tehtdvin edelleen siirtdmisen
mahdollisuutta arvioidessaan merkityksellisend siirrettdvdn tehtdvdan teknisluonteisuutta,
viranomaisvalvonnan ulottuvuutta ja alihankkijaan kohdistuvia laatu- ja muita vaatimuksia
(PeVL 26/2017 vp, PeVL 6/2013 vp, s.4). Perustuslakivaliokunta on my0s tuoreessa
lausuntokdytdnndssddn pitdnyt tavallisen lain sédtdmisjarjestyksen edellytyksend, ettéd
alihankintamahdollisuus on vélttdmitontd rajata ja tdsmentdd koskemaan tosiasiallista,
tdydentdavid palvelutoimintaa (PeVL 26/2017 vp).

Hallituksen esityksessé esitettdvid muun kuin viranomaisen suorittamia julkisia hallintotehtévia
on edelld tarkoitetuilla perusteluilla pidettidvé asianmukaisina perustuslain 124 §:n kannalta.

Esitettdvin sanktiojédrjestelmin perustuslainmukaisuudesta
Ehdotettava liikennevirhemaksu voitaisiin maardtd 120 §:ssid sédddetyn vaarallisten aineiden
kuljetusrikkomuksen seuraamuksena. Perustuslakivaliokunta on arvioinut liikennevirhemaksua

tielitkenteen véhéisimpien rikkomusten seuraamuksena lausunnossaan PeVL 9/2018 vp ja
lakivaliokunta lausunnossaan LaVL 9/2018 vp.
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Varsinaisten rikkomussdannosten lisdksi hallituksen esityksessd on ehdotettu sdadettaviksi PV
VAK- ajolupakokeessa vilpilliseen menettelyyn todetun henkiléon kuuden kuukauden
karenssista osallistua uudelleen kokeeseen. (tdydennd HE 220/221 s. 41)

Liikennevirhemaksun yleiset edellytykset
Rikosoikeudellinen laillisuusperiaate

Hallituksen esityksen 23 lukuun siséltyisi lain rikkomisesta maérdttdva hallinnollinen
maksusanktio lain rikkomisen seuraamuksena. Tdmé& olisi 120 §:ssd sdddettdvd
liikkennevirhemaksu. Tunnusmerkistdjen lisdksi 121 ja 122 §:ssé olisi sdddetty sanktioiden
madrddmismenettelystd ja rahaméérasti sekéd niiden tiytdntdonpanosta. Hallituksen esityksen
124 § siséltdad lisdksi sanktiomaksuja koskevien pddtosten muutoksenhakua koskevat
sadnnokset.

Perustuslakivaliokunnan vakiintuneessa lausuntokdytinndssd on katsottu, etté perustuslain
8§:ssd tarkoitettu rikosoikeudellinen laillisuusperiaate ei wulota vaikutustaan suoraan
hallinnollisiin ~ seuraamuksiin.  Alun  perin  asiaan on  Kkiinnitetty = huomiota
tasmallisyysvaatimuksen kannalta (PeVL 74/2002 vp, s. 5/I). Sittemmin valiokunta on
sdadnndnmukaisesti toistanut timén

tarkkuuden yleisté vaatimusta koskevan maininnan hallinnollisia seuraamusmaksuja koskevia
ehdotuksia tarkastellessaan (esim. PeVL 57/2010 vp, s. 2/1I, PeVL 9/2012 vp, s. 2/1, PeVL
17/2012 vp, s. 6/1, PeVL 15/2014 vp, s. 2/1, PeVL 28/2014 vp, s. 2/1I, PeVL 10/2016 vp, s. 7,
PeVL 15/2016 vp, s. 4-5, PeVL 2/2017 vp, s. 5, PeVL 39/2017 vp, s. 3, PeVL 9/2018 vp, s. 3,
PeVL 12/2019 vp, s. 8, 13/2019 vp, s. 8, PeVL 21/2020 vp, s. 2 ja PeVL 46/2021 vp, 13 kohta.)

Perustuslakivaliokunta on myds katsonut, ettd hallinnollisia seuraamusmaksuja koskevan
sddntelyn on tdytettdva riittdvit sdintelyn tismillisyyttd ja selkeyttd koskevat vaatimukset.
Vaikka valiokunta on nimenomaisesti tdssd suhteessa katsonut, ettd rikosoikeudellisen
laillisuusperiaatteen tdsmallisyysvaatimus ei sellaisenaan kohdistu hallinnollisten seuraamusten
sddntelyyn, se on Kkatsonut, ettd tarkkuuden yleistd vaatimusta ei hallinnollisen
seuraamussédéntelyn suhteen voida sivuuttaa (Esim. PeVL 74/2002 vp, s. 2/I). Tdsmaéllisemmin
valiokunta on katsonut, ettd laissa on tdsmaéllisesti sdddettdvd seuraamuksen ja sen suuruuden
perusteista sekd maksuvelvollisen oikeusturvasta samoin kuin lain tdytdntdonpanon perusteista
(esim. PeVL 32/2005 vp, s. 2-5, PeVL 55/2005 vp, s. 2/I, PeVL 57/2010 vp, s. 2/II, PeVL
10/2016 vp, s. 7, PeVL 12/2019 vp, s. 8 ja PeVL 46/2021 vp, 12 kohta).

Perustuslakivaliokunta on myds katsonut, ettd rikosoikeudellisen lainsd&ddnnon yhteydessé
kehitetty niin sanottua avointa eli blankorangaistussiéntelyd koskevat edellytykset koskevat
myds hallinnollisia seuraamusmaksuja koskevaa sdintelyd (PeVM 25/1994 wvp, s. 8/1).
Valiokunta on pitdnyt sdintelyn tdllaista tdsmentdmistd edellytyksend lakiehdotuksen
kisittelemiselle tavallisen lain sddtdmisjarjestyksessa (PeVL 10/2016 vp, s. 7-8).

Esityksen 120 ja 121 §:ssd sdddettdisiin laillisuusperiaatteen edellyttimaélld tavalla riittdvan
tarkkarajaisesti ja tdsmadllisesti tekotyypistd, joka olisi sanktioitu rikkomuksena.
Rikkomustunnusmerkistot olisi jaoteltu 120 §:ssé lilkennemuotokohtaisesti sekd kuljetusten
osapuolille sdddettyjen velvollisuuksien mukaisesti.
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Syyksiluettavuus

Hallituksen esityksessd ehdotetaan rikkomuksen syyksiluettavuuden edellytykseksi
tahallisuutta tai tuottamusta. Perusteena on uuden tieliikennelain eduskuntakisittelyn
yhteydessd omaksuttu kanta, jossa korostettiin sanktioidun kéyttdytymisen kytkentdd
tahallisuuteen tai tuottamukseen.

Tamain vuoksi niitd kasitteitd on tulkittava rikoslain 3 Iuvun 6 §:ssd tahallisuutta koskeva
sddnnds ja 7 §:n tuottamusta koskeva sdédnnds huomioon ottaen. Tulkintaa voidaan puoltaa sillé,
ettd perustuslakivaliokunta on asiallisesti rinnastanut rangaistusluonteisen taloudellisen
seuraamuksen rikosoikeudelliseen seuraamukseen (esim. PeVL 46/2021 vp, 12 kohta, PeVL
21/2020 vp, s. 2, PeVL 9/2018 vp, s. 2-3, PeVL 2/2017 vp, s. 4-5 ja PeVL 14/2013 vp, s. 2/1).

Myo6s EU-oikeudella on asiassa merkitystd, koska ehdotettavat sanktiomaksut perustut joko
kokonaan tai osittain EU:n lainsdddédnndssé asetettuihin velvollisuuksiin. Lahtokohta on tilldin
syyksiluettavuuden alaa maédrittdvien késitteiden tulkinnassa se, ettd tulkinta on kaikissa
hallinnollisia maksuseuraamuksia koskevissa tilanteissa saman siséltdistd (ks. esim. EU:n
tuomioistuimen Intertanko-ratkaisu; C-308/06).

Liikennevirhemaksun mésradmistd koskeva menettely

Esityksessd ehdotettavan sanktiomaksun médrddmiseen sovellettaisiin hallintolakia. Titd on
pidetty tdrkednd hallinnollisia maksuseuraamuksia koskevassa perustuslakivaliokunnan
lausuntokdytdnnossd. Hallintolain 31 §:n mukaan viranomaisen on huolehdittava asian
riittdvdstd ja asianmukaisesti selvittdmisestd hankkimalla asian ratkaisemiseksi tarpeelliset
tiedot sekd selvitykset (viranomaisen selvittimisvelvollisuus). Perustuslakivaliokunnan
lausuntokdytinnén mukaan tarkoitettu hallintolain sdénnos ldhtokohtaisesti merkitsee, ettd
hallinnollisten seuraamusmaksujen médrddminen ei ole kédnnettyyn todistustaakkaan
perustuvaa (PeVL 32/2005 vp, s. 3/l ja PeVL 9/2018 vp, s. 6.). Hallintolaki muodostaa
muutenkin  oikeusturvan  kannalta riittivin  perustan maééardttdessd  ehdotettavaa
litkkennevirhemaksua.

Toimivalta méadritd sanktiomaksu on perusteltua osoittaa sellaiselle lainsddddnnon
noudattamisen valvontaa suorittavalle viranomaiselle, jolla on parhaat edellytykset ja
asiantuntemus arvioida médrdédmisen perusteena olevia seikkoja. Esityksen 120 §:n mukaan
liikkennevirhemaksun maééardisi poliisi tai Rajavartiolaitos omilla toimialoillaan. N&iden
valvontaviranomaisten toimivaltaa voidaan perustella erityisesti maksusanktioiden syyksi
lukemiseen ja mittaamiseen liittyvalld péaédtoksenteolla, jotka molemmat edellyttavét
asiantuntemusta seuraamusmaksun madrddmisen perusteena olevista seikoista ja siitd
aineellisesta alasta, jota seuraamusmaksun méédrdémistd koskeva lainsdddantd koskee.
Hallinnollista sanktiointia on mahdollista perustella myds sanktion méidrddmisen
tehostamisella, mikd kéytdnnossd voi tarkoittaa sanktion médrddmisen nopeutumista
rikosoikeudelliseen menettelyyn verrattuna.

Tarkoituksenmukaisinta télloin voisi olla myds se, ettd kaikki ehdotettavassa laissa tarkoitetut
valvontaviranomaiset olisivat toimivaltaisia maidrddmidn ehdotettavia maksusanktioita.
Erityisen perusteltua toimivalta voisi olla Pddesikunnan tarkastusosastolle, jolla olisi yleinen
valvontatoimivalta tissd laissa sdddetyissd vaarallisten aineiden kuljetusten liikkennemuodoissa.
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Péadesikunnan tarkastusosastolle ehdotetaan myds hyvin laajasti lainsdddanndllista toimivaltaa
antaa esitettdvdn lain nojalla madrdyksid. Perustuslain 3  §:ssd  on  sdddetty
vallanjakoperiaatteesta, joka edellyttdd lainsdédéntovallan ja tuomiovallan erottamista
toisistaan. Perustuslain 21 §:ssé sdddetdén oikeusturva-perusoikeudesta, jonka mukaan
jokaisella on oikeus saada oikeuksiaan ja velvollisuuksien koskeva pddtds tuomioistuimen tai
muun riippumattoman lainkdyttéelimen kisiteltdvédksi. Nididen periaatteiden asettamien
rajoitusedellytysten vuoksi sanktiomaksun madrddmistoimivaltaa ei ehdoteta Pddesikunnan
tarkastusosastolle. My0s se on merkityksellisté, ettd poliisilla ja Rajavartiolaitoksella on paras
osaaminen ja kokemus liikennevirhemaksun méaarddmisestd. Poliisilla  hallinnoi
tietojérjestelmdd, jossa liikennevirhemaksu jo tilld hetkelld hallinnoidaan. Myds Tulli ja
Rajavartiolaitos hyddyntévit poliisin tietojarjestelméaa.

Oikeusturva

Hallinnollisen sanktiomaksun médrdamistd koskevasta péddtoksestd on perustuslain 21 §:mn
nojalla voitava hakea muutosta. Témén tulee perustuslakivaliokunnan mukaan kdydé selkeésti
ilmi asiaa koskevasta lainsdddannosta (ks. PeVL 28/2014 vp, PeVL 9/2012 vp ja PeVL 58/2010
vp.). Tdma vaatimus tdyttyy ehdotuksessa asianmukaisesti, koska hallituksen esityksen 124 §:n
mukaa nyt ehdotettavaan sanktiomaksuun voisi hakea muutosta. Pdédtoksestd tulisi ensin hakea
oikaisua padtoksen tehneeltd viranomaiselta ja vasta oikaisuvaatimukseen saatuun paitdksen
olisi mahdollisuus hakea muutosta hallinto-oikeudelta. Hallinto-oikeuden paitdksestd voisi
vield hakea muutosta valittamalla korkeimpaan hallinto-oikeuteen, jos korkein hallinto-oikeus
oikeudenkdynnistd hallintoasioissa annetun lain 107 §:n mukaisesti ja 111 §:ssé tarkoitetulla
perusteella myoOntiisi valitusluvan.

Liikennevirhemaksun hyvéksyttdvyydesti ehdotettavien rikkomusten seuraamuksena

Perustuslakivaliokunta on pitényt térkednd, ettd siltd osin kuin Euroopan unionin lainsdédénto
edellyttda kansallista sddntelya tai mahdollistaa sen, tdtd kansallista lilkkkumavaraa kiytettdessi
otetaan huomioon perus- ja ihmisoikeuksista seuraavat vaatimukset (ks. PeVL 25/2005 vp).
Valiokunta on tdmédn takia painottanut, ettd hallituksen esityksessd on erityisesti
perusoikeuksien kannalta merkityksellisen sddntelyn osalta syytd tehdd selkoa kansallisen
litkkkumavaran alasta (PeVL 26/2017 vp, s. 42, PeVL 2/2017 vp, s. 2, PeVL 44/2016 vp, s. 4).
Seuraamussédntelyssé voidaan katsoa olevan kyse téllaisesta merkityksellisestd saéntelysté.

Esityksessd ehdotettava maksusanktio ja sen jérjestelmé on osa ehdotettavaa Puolustusvoimien
ja Rajavartiolaitoksen vaarallisten aineiden kuljetusten valvontajirjestelmdd. Laissa
ehdotettavalla sanktiomaksu-uhalla pyritddn vaikuttamaan siihen, ettd vaarallisia aineita
kuljetettaessa toimittaisiin lain sddnndsten mukaisesti. Lain sdénnokset ovat keskeisin osa
turvallisten kuljetusten takeena. Vaarallisten aineiden kuljetustoiminnan valvonta perustuu
ennakkoilmoituksiin ja yhteistoimintaan valvontaviranomaisten kanssa. Ehdotettavien
sanktiointien tirkein tarkoitusperd ja hyviaksyttdvyyden perusta on pyrkid varmistamaan, etta
sdddettyja velvollisuuksia noudatetaan.

Ehdotettava sanktiomaksu ehdotetaan sdddettdviksi vaarallisten aineiden kuljetusten kannalta
ei-toivottavan kéyttdytymisen ehkdisemiseksi. Ennaltachkéisytavoite on tdlloin sekd
rikkomuksen tekijin tulevaan kéayttiytymiseen suuntautuva, ettd laajemmin muihin

potentiaalisiin  rikkomuksentekijoihin ~ suuntautuva. Téassd  esityksessd ehdotettavan
sanktiomaksun arvioidaan olevan riittdvé tapa ehkéistd ei-toivottua kayttdytymistd nykyisten
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sakonuhkaisten rikkomussddnnosten sijaan. Tieliikennelain rikkomusten kontrollissa
hallinnollisiin sanktioihin siirtymiselld ei ole arvioitu olevan vaikutusta ei toivotun
kayttdytymisen kannalta, mikd puoltaa ehdottavaa uutta sanktiomaksua myds vaarallisten
aineiden kuljetusten valvonnassa.

Sekd kansainvélisten sopimusten ettd EU:n lainsdddanndssd asetetut tavoitteet liittyvit edelld
esitetyn mukaisesti sekd vaarallisten aineiden kuljetuksiin liittyvien kuljetus- ja
litkkenneturvallisuuden sekd ympéristopoliittisten tavoitteiden toteuttamiseen. Konkreettisina
kansainvélisten sopimusmédrdysten ja EU:mn lainsddddnnén tavoitteina ovat vaarallisten
aineiden kuljetus- ja liikenneturvallisuuden edistiminen kaikissa liilkennemuodoissa seké
ympdristolle  kuljetustilanteista aiheutuvia haittojen estdminen tai vdhentdminen.
Turvallisuustavoitteet ovat joka tapauksessa tédlld tavoin asetettuna suoraan kytkoksissd
perustuslain 7 §:n oikeuteen eldmidn sekd henkilokohtaiseen turvallisuuteen. Ympariston
suojelutavoite kytkeytyy perustuslain 20 §:ssd sdddettyyn ympéristoperusoikeuteen.
Perustuslain 22 §:n mukaan julkisen vallan on turvattava perusoikeuksien toteutuminen. Tamén
lisdksi perustuslain 20 §:n 2 momentin mukaan julkisen vallan on pyrittdva turvaamaan oikeus
terveelliseen ympdaristoon. Sédnnokset vaikuttavat tilld tavoin nimenomaan lainsédtdjan ja
muiden norminantajien toimintaan.

Perustuslain 7 §:ssd sdddettyd hengen ja terveyden suojelemiseen ja perustuslain 20 §:44n
kiinnittyva ymparistosuojeluvelvoite muodostavat sellaisen painavan yhteiskunnallisen tarpeen,
jotka ovat aukottomasti hyvéksyttidvid perusteita tdssd tdydentdvéssé hallituksen esityksessé
ehdotettavalle sanktiosddntelylle. Téssd arviossa on lisdksi otettava huomioon néiden
perusoikeuskin suojelutavoitteen merkitys perusoikeussuojan kokonaisuudessa, minka suhteen
eduskunnan perustuslakivaliokunnan viimeaikaisessa kéytdnnossa esimerkiksi
omaisuudensuojan ja ympdaristoperusoikeuden tasapainottamistarpeen riittdmaton huomioon
ottaminen on voinut muodostua sddtimisjirjestykseen vaikuttavaksi seikaksi. Tdméd on
merkinnyt sitd, ettd ympéristoperusoikeuteen liittyvien tavoitteiden painoarvo on kasvanut
aiemmasta.

Liikennevirhemaksun oikeasuhteisuudesta

Perustuslakivaliokunta edellyttdd, ettd hallinnollisia seuraamusmaksuja koskeva sdintely
tayttdd oikeasuhtaisuuden vaatimukset. Oikeasuhtaisuuden vaatimus on johdettu
perusoikeuksien rajoitusedellytyksiin kuuluvasta suhteellisuusvaatimuksesta, jonka mukaan
perusoikeusrajoitusten on oltava vilttdmattomid hyviksyttdvén tavoitteen saavuttamiseksi ja
perusoikeusrajoitus on sallittu vain, jos tavoite ei ole saavutettavissa perusoikeuteen vihemmaén
puuttuvin keinoin. Lisdksi edellytetddn, ettd rajoitus ei saa mennd pidemmaélle kuin on
perusteltua ottaen huomioon rajoituksen taustalla olevan yhteiskunnallisen intressin painavuus
suhteessa rajoitettavaan oikeushyvain (PeVM 25/1994 vp, s. 5).

Hallinnollisten seuraamusmaksujen suhteen oikeasuhtaisuusvaatimus edellyttdd ensinndkin,
ettd seuraamusmaksuja koskeva sddntely sisdltdd sddnnokset seuraamusten euroméadrdisistd
suuruuksista (PeVL 12/2019 vp, s. 7). Yhdistettynd seuraamussédintelyn tarkkarajaisuutta ja
tasmallisyyttd koskevaan vaatimukseen tdmai tarkoittaa, ettd sanktiomaksujen enimmdis- ja
vihimméismédrdt on nimenomaisesti ilmaistu seuraamusmaksuja koskevassa sdintelyssa.
Oikeasuhtaisuuden ja lailla sd4tdmisen vaatimuksen kannalta olennaista timén vuoksi on, etti
seuraamusmaksun madristd sdddetddn riittivan yksityiskohtaisesti ja tdsmdllisesti laissa.
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Kaytinndssd tima merkitsee ennen muuta seuraamuksen enimmaismaarin, mutta tarvittaessa
my0s vahimmaismadran maarittelya laintasoisessa sddnnoksessa.

Toiseksi oikeasuhtaisuuden vaatimus edellyttdd seuraamuksen ankaruustason méadrittdmista.
Téassd suhteessa ehdotettavat hallinnolliset maksuseuraamukset ovat varsin erilaisia. (ks. esim.
PeVL 14/2018 vp, s. 18).

Kolmanneksi seuraamuksen ankaruustasoon maérittdiminen on luonnollisesti yhteydessa
sanktioitavan teon tai laiminlyonnin moitittavuuteen ja sithen oikeushyvéin, jota sdinteleylld
pyritdén suojaamaan. Mitd painavammasta suojeluintressistd on kysymys, sitd ankarampi ja
euromadrdisesti suurempi seuraamusmaksu voi tulla kysymykseen. Jos kysymys on laajasta
sdaantelykokonaisuudesta, jonka rikkominen voi tapahtua moitittavuudeltaan eriasteisin tavoin
ja jos tarkoitus on sanktioida monenlaista lainvastaista toimintaa, rahaméardé on syyta porrastaa
(ks. Lainkirjoittajan opas jakso 12.10.).

Hallinnollinen seuraamusmaksu voidaan usein mééritd sekd luonnolliselle henkilolle ettd
oikeushenkil6lle. Lahtokohtana tidlloin on, ettd luonnolliselle henkilolle madrattavat
seuraamusmaksut ovat euromdiirdisesti vdhdisempid kuin oikeushenkilolle méaarattavait.
Perustuslakivaliokunta on pitdnyt oikeasuhtaisuusvaatimuksen kannalta arveluttavana muun
muassa sitd, ettd erdistd varsin védhdisistd rikkomuksista médrdttdvin seuraamusmaksun
vahimmaismaira oli 500 euroa. (ks. PeVL 58/2010 vp s. 6/1).

Oikeasuhtaisuuden vaatimus edellyttdd, ettd hallinnollisia seuraamusmaksuja koskevaan
saantelyyn sisdllytetddn sddnnds seuraamusmaksun suuruuden méadrdytymisessd huomioon
otettavista seikoista, jos seuraamusmaksussa on euromairdistd liikkumavaraa (PeVL 12/2019
vp, s. 7 ja PeVL 46/2021 vp, 17 kohta). Téllaisia huomioon otettavia tekijoitd ovat
perustuslakivaliokunnan mukaan rikkomuksen laatua, laajuutta, vakavuutta ja kestoaikaa,
rikkomuksella saavutettua hyotyd sekd rikkomukseen syyllistyneen mahdollisia toimia
vahingon lieventdmiseksi tai korjaamiseksi (PeVL 46/2021 vp, 18 kohta). Edellisten lisdksi
myds rikkomukseen syyllistyneen syyksiluettavuuden asteelle voidaan antaa seuraamusmaksun
madrdd koskevassa kokonaisarviossa merkitystd, jos seuraamusmaksu voidaan madrata seka
tahallisesta ettd tuottamuksellisesta menettelystd. Euromaaraltddn huomattavat hallinnolliset
seuraamusmaksut ovat wusein tdllaisia. Euroméiriltddn véhdisimmdt hallinnolliset
seuraamusmaksut ovat sen sijaan usein rahamdiréltddn kiinteitd, mink& vuoksi sanktion
mittaamista koskevalle sdénnokselle ei tillaisten seuraamusmaksujen suhteen ole tarvetta.

Perustuslakivaliokunnan lausuntokdytdnndn mukaan seuraamusmaksun madradmatta jattimista
koskeva séddntely on muotoiltava tavalla, joka ilmentdé sidottua harkintaa. Sddntely on toisin
sanoen muotoiltava siten, ettd seuraamusmaksu on jétettivd madrddmatta laissa sdédettyjen
edellytysten téyttyessa (PeVL 39/2017 vp, s. 4, PeVL 49/2017, s. 5-6, PeVL 21/2020 vp, s. 4
ja PeVL 46/2021 vp, 17 kohta). Oikeasuhtaisuuden kannalta vilttdmétontd on myos, etti
seuraamusmaksun madrddmattd jattdmistd koskeva sdédntely pitdd sisdllddn mahdollisuuden
jéttdd seuraamusmaksu madradmaittd, jos sen méddrddminen olisi erityisesti syystd kohtuutonta
(PeVL 49/2017 vp, s. 6, PeVL 21/2020 vp, s. 4 ja PeVL 46/2021 vp, 5).

Lakiehdotuksen 121 §:ssé olisi sédédetty litkkennevirhemaksun enimméis- ja véhimmaismééarista.
Ehdotettava maksuseuraamukset olisivat luonnolliselle henkildlle euromaaréltdan vihdisempié
kuin oikeushenkilolle maédrattivd seuraamusmaksu, jolloin sdéntelymalli noudattaa
perustuslakivaliokunnan edell4 tarkoitettua 1ahtdkohtaa, jonka mukaan luonnollisille henkildlle
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madrattaviat  seuraamusmaksut ovat  euromddriltddn  oikeushenkilolle  madrattavia
seuraamusmaksuja vihdisempia.

Lakiehdotuksen 120 §:n 2 momentin 2,3 ja 5 kohdassa sééddetyn asiakirjan mukana pitdmisté
koskevan velvollisuuden rikkomisesta voisi mééritad vihdisen 40 euron liikennevirhemaksun.
Maksun méadrd olisi tilloin samansuuruinen kuin tieliikenteen asiakirjojen mukana pitdmista
koskevasta velvollisuudesta muualla laissa sdddetidén. Esimerkiksi ajokorttilain 93 §:n mukaan
ajoneuvon kuljettajalle voidaan maaratd 40 euron liikennevirhemaksu, jos hén tahallaan tai
huolimattomuudesta rikkoo 32 §:ssd sdddettyd velvollisuutta pitdd asiakirja ajettacssa
mukanaan. Sanktiointi on tarpeellinen varmistamaan sitd, ettd asiakirjat ovat ajossa mukana,
koska esimerkiksi ulkomaalaisten kuljettajien ADR-ajolupatietoja ei ole mahdollista tarkistaa
Suomen tietojérjestelmésta.

Muiden vaarallisten aineiden kuljetusrikkomusten osata ehdotetaan rikkomuksista maarattavan
lilkennevirhemaksun maksun méirddn vaihteluvélid. Poliisi tai Rajavartiolaitos méérittelisi
sanktion rahamédrén yksittdisessd tapauksessa omassa valvontakdytinndssdén. Poliisi voisi
madritelld rikkomuksille myds kiinteitd rahamaérid sakkokdsikirjassaan.
Kuljetusrikkomuksesta luonnolliselle henkilolle méaérattava liikkennevirhemaksu voisi olla
enintddn 500 euroa ja oikeushenkildlle enintddn 1000 euroa. Jos samalla kertaa madrdtaan
kahdesta tai useammasta vaarallisen aineen kuljetusrikkomuksesta liikennevirhemaksu,
virhemaksua korotettaisiin luonnolliselle henkil6lle 100 eurolla ja oikeushenkilslle 200 eurolla
siitd rikkomuksesta, josta on sdidetty ankarin liikennevirhemaksu. Maksujen rahaméiriad
voidaan pitdd varsin kohtuullisina, mutta riittdvalld tavalla vaikuttavina laissa ehdotettujen
velvollisuuksien noudattamisen tehosteina.

Liikennevirhemaksun suuruutta arvioitaessa olisi lakiehdotuksen 121 §:n 4 momentin mukaan
otettava huomioon menettelyn laatu, laajuus, vahingollisuus, kestoaika ja toistuvuus sekd
tekijén taloudellinen asema. Liikennevirhemaksu ei saisi mééarétd, jos menettelyd on pidettiva
vihédisend tai jos maksun mairddminen on menettelyn laatu, toistuvuus, suunnitelmallisuus ja
muut olosuhteet huomioon ottaen kohtuutonta. Tekijélle voisi tidlloin antaa huomautuksen, jos
sithen on aihetta. Ehdotettava sdédntely vastaisi perustuslakivaliokunnan lausuntokéytiantoa ja
olisi oikeasuhtaista.

Ehdotettavien liikennevirhemaksujen rahaméérid ei ole pidettivé erityisen suurina, ettd se
valttdiméattd edellyttdisi kollegiaalista paitoksentekoa. Liikennevirhemaksu méaérittiisiin
poliisimiehen tai rajavartiomiehen toimesta ja sen maksimimaéra olisi selvésti vahdisempi kuin
esimerkiksi sakkomenettelyssd madrattavit paiviasakot voivat olla.

Kuljetusrikos

Perustuslain 8 §:ssé sdddetddn rikosoikeudellisesta laillisuusperiaatteesta. Pykilan mukaan
ketddn ei saa pitdd syyllisend rikokseen eikd tuomita rangaistukseen sellaisen teon perusteella,
jota ei tekohetkelld ole laissa sdddetty rangaistavaksi. Rikoksesta ei saa tuomita ankarampaa
rangaistusta kuin tekohetkelld on laissa sdddetty. Rikosoikeudellinen laillisuusperiaate sisaltda
lain tidsmaéllisyyteen kohdistuvan erityisen vaatimuksen. Sen mukaan kunkin rikoksen
tunnusmerkistd on ilmaistava laissa riittévélld tdsmaéllisyydelld siten, ettd lain sanamuodon
perusteella on ennakoitavissa, onko jokin teko tai laiminlyonti rangaistavaa (PeVL 37/2016 vp,
s. 2, PeVL 3/2015 vp, s. 2, PeVL 56/2014 vp, s. 2, PeVL 43/2013 vp, s. 3, PeVL 58/2010 vp, s.
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3, PeVL 12/2010 vp, s. 3, PeVL 40/2002 vp, s. 7, PeVL 39/2001 vp, s. 3, PeVL 27/2000 vp, s.
3).

Avoimet rangaistussadnnokset eli niin sanotut blankorangaistussédénnokset, joissa rangaistavana
tekona on vain jonkin lain rikkominen, eivdt ole asianmukaisia. Mikéli niitd joudutaan
kayttdmadn, niithin sisdltyvien viittausketjujen tulee olla tdsmdllisid, rangaistavuuden
edellytykset ilmaisevien aineellisten sddnnosten tulee olla kirjoitettu rangaistussaannoksiltd
vaaditulla tarkkuudella ja ndmi sdédnnokset kasittdvastd normistosta tulee kdyda ilmi myds
niiden rikkomisen rangaistavuus. Sddnndsviittauksen lisdksi rangaistussddnnoksessd on
pyrittdvd kuvaamaan rangaistava teko (PeVL 46/2016 vp, s. 7, PeVL 10/2016 vp, s. 8, PeVL
31/2002 vp, s. 2, PeVL 16/2002 vp, s. 5, PeVL 45/2001 vp, s. 4, PeVL 20/1997 vp, s. 3, PeVM
25/1994 vp).

Ehdotettavan rangaistussddannoksen sanamuodon perusteella on siten ennakoitavissa, miké teko
tai laiminlyOnti on rangaistavaa, eikd sdéntely olisi téltd osin ongelmallinen perustuslain 8 §:n
kannalta.

Perustuslakivaliokunta on my0s katsonut, ettd laillisuusperiaatteen kannalta parempi malli on
muotoilla rangaistussainnds vakiintuneiden rikosoikeudellisten sddnnosten
laatimisperiaatteiden mukaisesti siten, ettd syyksiluettavuuden aste olisi torked tuottamus ja
sdadnnoksen alussa ilmaistaisiin syyksiluettavuutta koskeva vaatimus. Valiokunnan mukaan
tillainen sdéntelyratkaisu on rikosoikeudessa vakiintunut, milld on my0s merkitysté sidéntelyn
tarkkarajaisuuden ja tisméllisyyden ja siten ennustettavuuden nidkokulmasta (PeVL 56/2014 vp,
s. 3). Tama tarkoittaa, ettd syyksiluettavuuden alimman asteen kaytté (huolimattomuus) vaatii
erityisié syité.

Ehdotuksessa esitetddn, ettd rikoslain 44 luvun 13 §n 2 momentin uudessa
kuljetusrikossddanndksessé edellytettéisiin tahallisuutta tai torkeédtd huolimattomuutta. Séantely
ei olisi ongelmallinen perustuslain 8 §:n kannalta.

Tiedonsaantioikeus ja henkilGtietojen suoja

Perustuslakivaliokunnalla on verrattain runsaasti lausuntokaytdntdd henkilGtietojen suojasta
(ks. tuoreesta lausuntokéytdnnostd kokoavasti esim. PeVL 4/2021 vp. s. 2—4 viittauksineen).
Lahtokohtaisesti henkil6tietojen sdéntely tulee perustua yleiseen tietosuoja-asetukseen ja sitd
tdydentdvadn kansalliseen yleissddntelyyn (ks. PeVL 14/2018 vp, s. 4-5), ja kansallisen
sddntelyn liikkkumavara on perusteltava (PeVL 1/2018 vp). Puolustusvoimat on siitd
erityislaatuisessa asemassa, ettd sen henkilGtietojen késittely pohjautuu pitkélti omaan
erityislakiin (laki henkilStietojen késittelystéd Puolustusvoimissa), tietosuoja-asetuksen ja muun
yleisen sddntelyyn piiriin jdé vain hyvin pieni osa Puolustusvoimien henkildtietojen késittelysta.

Esityksen 56 §:n mukaan PV-VAK-ajolupakoulutuksen antajan olisi talletettava tietoja PV-
V AK-ajolupakoulutukseen osallistuvista henkildisté ja heille annetusta koulutuksesta. Tietoja
saisi luovuttaa ajoneuvotarkastajalle ja Pddesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle.

Edelleen esitysluonnoksen 103 §:n 2 momentin mukaan puolustusministeriolli on sen
estdmattd, miti tietojen salassa pitimisestd sdddetdéin, oikeus saada valttimattomia tietoja tassd
laissa tarkoitetuilta viranomaisilta vaarallisten aineiden kuljetuksiin liittyvistd vakavista
vadrinkaytoksistd, vaaratilanteista ja onnettomuuksista. Tiedonsaantioikeus henkilGtietojen
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osalta rajoittuisi vain véalttimattomiin tietoihin. Viranomaisen on toiminnassaan otettava
huomioon salassa pidettivin tiedon késittelemistd koskevat vaatimuksen viranomaisten
toiminnan julkisuudesta annetun lain edellyttdmaélla tavalla.

Kannanotto perustuslainmukaisuuteen ja sddtimisjirjestykseen

Lakiehdotuksiin sisdltyy saannoksid, joiden perustuslainmukaisuus on syytd saattaa
perustuslakivaliokunnan késiteltdvaksi. Téllaisia voivat olla tasavallan presidentin 1.
lakiehdotuksen 6 §:ssé sdddetty pddtoksentekomenettely, hallinnollisten sanktioiden
mahdollisuus tdmén lain nojalla annettujen médédrdysten rikkomisesta ja ndiden méérdysten
suhde liikenne- ja viestintdviraston antamiin madrdyksiin, maérdyksenantovaltuuksien
osoittaminen pddesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle sekd rikoslain 44 luvun 13 §:n
blankorangaistussdénnoksen alan laajentuminen.

Edelld esitetyilld perusteilla hallitus pitdd suotavana, ettd perustuslakivaliokunta antaisi asiasta
lausunnon.

Ponsi

Edelld esitetyn perusteella annetaan eduskunnan hyvéksyttéviksi seuraavat lakiehdotukset:
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Lakiehdotukset

Laki

vaarallisten aineiden kuljetuksesta Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa
Eduskunnan paatoksen mukaisesti sdddetdan:
1 luku

Yleiset siannokset

1§
Lain soveltamisala

Tétd lakia sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen suorittamaan vaarallisten
aineiden kuljetuksen valmisteluun ja toteuttamiseen sekd kuljetusturvallisuuden ja kuljetuksen
tarvitsemien turvatoimien varmistamiseen. Tatd lakia sovelletaan my0s sellaisiin
Puolustusvoimien tai Rajavartiolaitoksen kuljetuksiin, joita toteuttaa Puolustusvoimien tai
Rajavartiolaitoksen lukuun kolmas osapuoli, jos kyseessé ovat 6 §:ssd tarkoitetut olosuhteet.

Tétd lakia sovelletaan myOs kansainvélisiin sotilaallisiin harjoituksiin ja muuhun
sotilaalliseen yhteistyohon liittyvédn vieraan valtion tai kansainvélisen jérjeston
kuljetusvilineelld suoritettavaan vaarallisten aineiden kuljetukseen, jollei Suomea sitovista
kansainvilisistd velvoitteista muuta johdu.

Tété lakia sovelletaan vaarallisten aineiden:

1) tiekuljetukseen;

2) kuljetukseen, joka suoritetaan ilmailulaissa (864/2014) tarkoitettuna sotilasilmailuna taikka
Rajavartiolaitoksen ilmailuna Suomen alueella tai suomalaisessa sotilasilma-aluksessa tai
Rajavartiolaitoksen ilma-aluksessa Suomen alueen ulkopuolella;

3) sota-aluskuljetukseen sekd Rajavartiolaitoksen aluskuljetukseen Suomen vesialueilla ja
suomalaisessa sota-aluksessa tai Rajavartiolaitoksen aluksessa Suomen vesialueiden
ulkopuolella.

Tété lakia sovelletaan vaarallisten aineiden kuljetukseen myds sotasatamassa, sotasatama-
alueella, sotilaslentopaikassa ja muilla tilapdisilld alueilla.

Maastoliikennelaissa (1710/1995) tarkoitetussa maastossa tapahtuvaan vaarallisten aineiden
kuljetukseen sovelletaan, mita tdssi laissa sdddetddn tiekuljetuksesta.

2§
Soveltamisalan rajaus
Tatd lakia ei sovelleta niithin vaarallisiin aineisiin, jotka kuuluvat kuljetusvilineen

asejarjestelméddn tai muuhun jarjestelméédn ja ovat kuljetusvilineessd sen kdyttotarkoituksen
mukaista kdyttdd varten.
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Tété lakia ei sovelleta vaarallisten aineiden rautatiekuljetuksiin.

Tatd lakia ei sovelleta Puolustusvoimien tuotantolaitos- ja varastoalueella tapahtuvaan
vaarallisten aineiden varastointiin, siirtoon tai muuhun késittelyyn, jos toimenpide ei kiinteésti
liity tie-, alus- tai ilmakuljetukseen.

Tatd lakia ei sovelleta ilmatankkausaluksiin eikd ilmatankkaukseen liittyvéédn
lentotoimintaan, jossa polttoaine on kuljetusvélineessd sen kédyttotarkoituksen mukaista kayttod
varten.

338
Suhde muuhun lainsddddntoon

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annettua lakia (541/2023) ei sovelleta Puolustusvoimien
ja Rajavartiolaitoksen vaarallisten aineiden kuljetukseen, ellei tissd laissa toisin sdddeta.

43
Mddritelmdt

Téssi laissa tarkoitetaan:

1) vaarallisella aineella ainetta, seosta, livosta, esinettd, vélinettd ja tavaraa, joka rdjahdys-,
palo-, tartunta-, sdteily- tai ympéristovaarallisuutensa, syttyvyytensd, reaktiivisuutensa,
myrkyllisyytensd, syovyttdvyytensd, mahdollisten vaarallisten reaktioiden tuottamisen taikka
muun sellaisen ominaisuuden vuoksi saattaa kuljetuksessa aiheuttaa vahinkoa ihmisille,
ympéristolle tai omaisuudelle;

2)  kuljetuksella vaarallisen aineen ja vaarallista ainetta sisdltdvdn kuljetuspakkauksen, -
sdilion ja -kontin varsinaista kuljetusta sekd kuljetukseen liittyvéa, kuljetusolosuhteista ja
likkenteestd johtuvaa matkan véliaikaista keskeytystd, kuljetusvélineeseen kuormaamista,
lastaamista, purkamista ja késittelyd seké tilapdistd sdilytystd;

3) tickuljetuksella vahintddn nelipyordiselld tai  tela-alustaisella moottorikdyttoiselld
ajoneuvolla, jonka rakenteellinen nopeus on yli 25 kilometrid tunnissa, ja sen hinattavalla
ajoneuvolla tieliikennelaissa (729/2018) tarkoitetulla tielld suoritettavaa kuljetusta sekd satama-
, varasto- tai tehdasalueella, lentopaikalla tai muulla vastaavalla alueella suoritettavaa
kuljetusta, jos se liittyy kiinteésti tielld tapahtuvaan kuljetukseen;

4) aluskuljetuksella kuljetusta kappaletavarana Puolustusvoimien tai Rajavartiolaitoksen
aluksella kuljetuspakkauksissa, -sdilidissd, -konteissa tai muulla vastaavalla tavalla;

5) ilmakuljetuksella ilmailulaissa tarkoitetulla sotilasilma-aluksella tai Rajavartiolaitoksen
ilma-aluksella tapahtuvaa kuljetusta;

6) sotasatamalla Puolustusvoimien hallinnassa olevaa satamaa;

7) sotasatama-alueella Puolustusvoimien hallinnassa osittain tai kokonaan olevaa
siviilisatama-aluetta tai siviilisatamaa;

8) sotilaslentopaikalla lentopaikkaa, johon sotilasilmailu tukeutuu;

9) sotasatamanpitdjdlld sitd, joka ylldpitdd sotasatamaa ja sotasatamatoimintoja, vastaa
sotasatamapalveluista ja hallitsee tai omistaa sotasataman tai hallinnoi sotasatama-aluetta
sopimuksen perusteella;

10)  sotilaslentopaikanpitdjdlld  sitd,  joka  ylldpitdd  sotilaslentopaikkaa  ja
sotilaslentopaikkatoimintoja, vastaa sotilaslentopaikkapalveluista ja omistaa sotilaslentopaikan
tai hallinnoi aluetta;
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11) ei-pii-merkitylld paineastialla ja paineellisella sdiliolld, paineastiaa ja paineellista
sdiliotd, joka ei ole kuljetettava painelaite siind merkityksessa kuin kuljetettavista painelaitteista
sekd neuvoston direktiivien 76/767/ETY, 84/525/ETY, 84/526/ETY84/527/ETY ja 1999/36/EY
kumoamisesta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2010/35/EU 2 artiklan
1 kohdassa on méiritelty ja jotka eivét ole paineella tyhjennettivid tai tdytettévia sdilioitd, jotka
ovat kuljetuksen aikana paineettomia, mutta joiden tyhjentdmiseen tai tidyttdmiseen kéytettdva
paine on yli 0,5 baaria;

12) tarkastuslaitoksella Suomen viranomaisen hyviaksymaa laitosta, jolla on oikeus suorittaa
vaarallisten aineiden kuljetukseen tarkoitettujen pakkausten, séilididen ja konttien sekd niihin
liittyvien lisélaitteiden vaatimustenmukaisuuden osoittamisen edellyttdmié toimenpiteitd;

13) kuljetettavalla painelaitteella kuljetettavista painelaitteista sekd neuvoston direktiivien
76/767/ETY, 84/525/ETY, 84/526/ETY, 84/527/ETY ja 1999/36/EY kumoamisesta annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2010/35/EU direktiivin (kuljetettavista
painelaitteista annettu direktiivi) 2 artiklan 1 kohdassa tarkoitettua paineastiaa, paineellista
sdiliotd ja muuta painelaitetta seké sen venttiilid ja muuta lisélaitetta;

14) pii-merkilld kuljetettavista painelaitteista annetun direktiivin 15 artiklassa tarkoitettua
merkkid, joka osoittaa kuljetettavan painelaitteen tiyttivin vaatimustenmukaisuuden
arviointivaatimukset;

15) ADR-sopimuksella vaarallisten tavaroiden kansainvilisistd tiekuljetuksista tehtyd
sopimusta (ADR) (SopS 23/1979);

16) SOLAS-yleissopimuksella ihmishengen turvallisuudesta merelldi vuonna 1974 tehtyd
kansainvélisté yleissopimusta (SopS 11/1981);

17) IMDG-sddnnéstolld SOLAS-yleissopimuksen liitteen VII luvun A osan 1 sddnnossd
madriteltyd sdannostdd, joka sisdltdd madrdyksid vaarallisten aineiden kuljetuksesta
kappaletavarana aluksessa;

18) ICAO-TI:n mddrdyksilld kansainvilisen siviili-ilmailun yleissopimuksen (SopS 11/1949)
nojalla standardeina julkaistuja vaarallisten aineiden ilmakuljetusta koskevia teknisié
madrdyksii,

19) turvauhalla uhkaa sellaisesta laissa rangaistavaksi sdddetystd toiminnasta, jonka
tarkoituksena on vaarallisten aineiden kuljetusturvallisuuden tai yleisen turvallisuuden
vaarantaminen;

20) turvatoimilla toimenpiteitd ja menettelyjd, joiden tarkoituksena on torjua turvauhkaa seka
estdd kuljetettavien vaarallisten aineiden varkaudet ja muu tahallinen vaérinkaytto;

21) irtotavarakontilla muuta kuin turvallisista konteista vuonna 1972 tehdyssd sopimuksessa
(SopS 111/1999) tarkoitettua, kiintedn aineen kuljetukseen kéytettivdd konttia, jossa
kuljetettava aine on suorassa kosketuksessa kontin sisdseindmien kanssa;

22) ajoneuvotarkastajalla ajoneuvojen katsastustoiminnasta annetussa laissa (957/2013)
tarkoitettua Puolustusvoimissa katsastuksia suorittavaa ajoneuvotarkastajaa sekd ajokorttilain
(386/2011) nojalla annetussa puolustusministerion asetuksessa (23/2013) tarkoitettua
Puolustusvoimissa tutkintoja vastaanottavaa ajoneuvotarkastajaa;

23) ilmakuljetuksen tilaajalla puolustushaaraa, joukko-osastoa, joukko-osaston yksikkod, tai
operaatiokeskusta virka-apupyyntdjen osalta.

5§

Kansainvdlisten sotilasstandardien soveltaminen kuljetukseen
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Puolustusministerié hyviksyy vaarallisten aineiden kuljetuksen teknisid vaatimuksia
koskevat sotilasstandardit.

6§
Lain soveltaminen valmiutta kohotettaessa ja poikkeusoloissa

Tasavallan presidentin toteaman Suomen turvallisuusympéristossé ilmenevan valttimattoman
tarpeen sitd edellyttiessd (valmiuden kohottaminen) sekd valmiuslain (1552/2011) 3 §mn 1
momentin 1 tai 2 kohdassa tarkoitettujen poikkeusolojen tai puolustustilalain (1083/1991) 1
§:ssd tarkoitetun puolustustilan aikana voidaan poiketa normaalioloissa sovellettavasta
vaarallisten aineiden kuljetusta koskevasta sddntelystd siten kuin siitd tarkemmin tissd laissa
sdddetdin.

Tasavallan presidentti toteaa 1 momentissa tarkoitetun Suomen turvallisuusymparistossa
ilmenevin vélttdméttomén tarpeen olemassaolon puolustusvoimain komentajan esittelysté
puolustusvoimista annetun lain (551/2007) 32 §n 2 momentissa tarkoitetussa
paitoksentekomenettelyssa siten, ettd puolustusministerin tulee olla ldsni ja lausua késityksensi
asiasta. Lisdksi pddministeri voi olla 1dsnd ja lausua késityksensa asiasta. Tasavallan presidentin
pddtds on peruutettava, kun tilanne sen sallii. Sotilaskdskyasian siirtdimisestd presidentin
valtioneuvostossa ratkaistavaksi sdddetdan mainitun pykédldn 3 momentissa.

Sovellettaessa téstd pykéldstd johtuvia jéljempéana sdédettivid poikkeuksia tdssa laissa
saddettynd lahettdjdnd ja vastaanottajana toimii Puolustusvoimat tai Rajavartiolaitos.

Tassd laissa sdddettyjd poikkeuksia sovelletaan tdssd pykéldssé tarkoitettujen olosuhteiden
vallitessa my0s kolmannen osapuolen Puolustusvoimille tai Rajavartiolaitokselle suorittamiin
kuljetuksiin.

2 luku

Yleiset turvallisuusperiaatteet

738
Selvilldolovelvollisuus

Vaarallisten aineiden kuljetusta tai siihen liittyvd4 muuta toimintaa harjoittavan on oltava
selvilld toimintaansa liittyvistd tdmén lain ja sen nojalla annettujen sddnndsten ja madrdysten
vaatimuksista.

8§
Huolellisuus- ja varovaisuusvelvollisuus

Vaarallisten aineiden kuljetuksessa ja siihen liittyvissd muissa toiminnoissa on noudatettava
tarvittavaa huolellisuutta ja varovaisuutta ottaen huomioon kuljetettava aine, sen méaérd ja
vaarallisuus seké kuljetusmuoto.

Vaarallisten aineiden pakkaajan, ldhettdjén, ilmakuljetuksen tilaajan, laivaajan, kuormaajan,
kuljetuksen suorittajan, kuljettajan ja vastaanottajan sekd muun kuljetuksen turvallisuuteen
vaikuttavan on omalta osaltaan huolehdittava siitd, ettd onnettomuuksien ehkdisemiseksi seké
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niistd ihmisille, ympdéristdlle tai omaisuudelle aiheutuvien vahingollisten seurausten
vihentdmiseksi tarvittavat toimenpiteet tulevat tehdyiksi.

93§
Kuljetuskielto

Jos vaarallista ainetta ei ole luokiteltu, siitd ei ole annettu sdddettyjé tietoja, kuljetusvéline tai
kuljetustapa ei ole turvallinen taikka kuljetusta ei muuten suoriteta turvallisesti tidssd laissa ja
sen nojalla annettavissa sddnnoksissé tai maardyksissé tarkoitetulla tavalla, sitd ei saa kuljettaa,
ellei téssé laissa toisin sééddetd.

3 luku

Luokitus, merkitseminen ja kuljetustiedot

10§
Vaarallisten aineiden luokitus

Aineen vaaralliset ominaisuudet on tunnistettava kuljetusta varten. Vaarallista ainetta ei saa
luovuttaa kuljetettavaksi eikd kuljettaa, jos aineen ominaisuudet ovat liian vaaralliset sen
kuljettamiseksi. Kuljetusturvallisuuden varmistamiseksi vaarallinen aine on luokiteltava
vaarallisten ominaisuuksiensa perusteella. Luokat ovat:

Luokka 1  Réjdhteet

Luokka2  Kaasut

Luokka3  Palavat nesteet

Luokka 4.1 Helposti syttyvit kiinteét aineet, itsereaktiiviset aineet, polymeroituvat aineet ja

epaherkistetyt kiinteét rdjahdysaineet

Luokka 4.2 Helposti itsestdédn syttyvét aineet

Luokka 4.3 Aineet, jotka veden kanssa kosketukseen joutuessaan kehittavit palavia kaasuja

Luokka 5.1 Hapettavat aineet

Luokka 5.2 Orgaaniset peroksidit

Luokka 6.1 Myrkylliset aineet

Luokka 6.2 Tartuntavaaralliset aineet

Luokka7  Radioaktiiviset aineet

Luokka 8  Syovyttavit aineet

Luokka9  Muut vaaralliset aineet ja esineet

Kuljetuksessa on kéytettdvd aineen luokitukseen perustuvaa nimikettd ja muita
tunnistetietoja, joiden perusteella aineen kuljetusta koskevat vaatimukset méaritetaén.

Sellaista vaarallista ainetta, jonka ominaisuudet kuljetuksessa aiheuttavat vakavaa vaaraa
ihmiselle, ympéristolle tai omaisuudelle, saa luovuttaa kuljetettavaksi ja kuljettaa vain, jos
Turvallisuus- ja kemikaalivirasto on saamiinsa koetuloksiin ja muihin tarpeellisiin tietoihin
perustuen varmistanut aineen soveltuvuuden kuljetukseen ja luokitellut sen tai vahvistanut sen
luokituksen ja nimikkeen.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 8 §:n 5 momentin nojalla annettuja
Liikenne- ja viestintdviraston méérayksid sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
suorittamaan vaarallisten aineiden kuljetukseen, jollei tdssd laissa muuta saddeta.
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Péddesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa madrdyksid, jotka poikkeavat 5
momentissa tarkoitetuista Liikenne- ja viestintdviraston méirdyksistd, jos se on sotilaallisen
toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Méérdysten on perustuttava kansainvilisiin sotilasstandardeihin.

Edelld 6 §:ssé tarkoitettujen olosuhteiden vallitessa uudelleen pakattujen ja koottujen
rdjahtavien laukaisulaitteiden luokituksen hyviksyy Péaédesikunnan teknillinen tarkastusosasto.

11§
Vaarallisen aineen kuljettaminen hévitettdvdiksi

Jos vaarallinen aine, joka on kuulunut tai jonka sen laadun perusteella on syyti olettaa
kuuluneen joko Suomen tai muun maan puolustusvoimille, on kuljetettava héavitettdviksi
toiselle viranomaiselle annettavana virka-apuna tai muualla laissa sdddetyn perusteella, se
voidaan kuljettaa, vaikka sitd ei olisi luokitettu. Ennen kuljetusta on riittdvén pétevén
Puolustusvoimissa palvelevan henkilon varmistettava, ettd vaarallinen aine voidaan kuljettaa
turvallisesti.

12§
Vaaratiedon merkitseminen

Vaarallista ainetta sisdltdvadn kuljetukseen luovutettavaan pakkaukseen, sdilioon, konttiin
sekd tie- ja aluskuljetuksessa kaytettavain kuljetusvilineeseen ja muuhun kuljetusyksikk6on on
soveltuvalla menetelmilld kiinnitettdva tai tehtivd selkedsti aineen, kuorman ja lastin
vaarallisuuden tunnistamiseksi merkinnét ja merkit kuljetuksen turvallisuuden varmistamiseksi
sekd onnettomuustilanteita varten.

Edelld 6 §:ssd tarkoitettujen olosuhteiden vallitessa saadaan vaaratieto jattdd merkitsemattd
sdilioon, konttiin sekd tie- ja aluskuljetuksessa kéytettdvdan kuljetusvilineeseen ja muuhun
kuljetusyksikkoon, jos se on tarpeen kuljetuksen suojaamiseksi tarkoitukselliselta
vahingoittamiselta.

Vaaratieto voidaan jattdd merkitsematta kuljetusvilineeseen, jos kuljetusvélinettd kaytetdan
pidasiassa maastossa ja vaarallista ainetta kuljetetaan enintién 40 kilogrammaa.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 9 §m 2 momentin nojalla annettuja
Liikenne- ja viestintdviraston mairdyksid sovelletaan muilta kuin 1 ja 2 momenteissa sdddetyin
osin Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen suorittamiin vaarallisten aineiden kuljetuksiin.

Péddesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa méddrdyksid, jotka poikkeavat 4
momentissa tarkoitetuista Liikenne- ja viestintdviraston méirdyksistd, jos se on sotilaallisen
toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Méérdysten tulee perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

13§
Tiedot vaarallisesta aineesta ja muut kuljetusta varten tarvittavat tiedot
Kuljetuksessa on oltava mukana selkeélld tavalla esitetyt kuljetettavia vaarallisia aineita

koskevat luokitustiedot ja muut keskeisimmit tiedot aineen asianmukaisen késittelyn
varmistamiseksi sekd onnettomuuden tai vaaratilanteen varalta.
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Lisdksi kuljetuksessa on pidettdvd mukana tai kuljetusta varten on vilitettava tiedot, jotka
koskevat ainemididrdd, kuljetustapaa, ldhetyksen vaatimustenmukaisuutta ja pakkaamista,
kuormaamista tai ahtaamista taikka muuta vastaavaa ldhetyksen, kuorman ja lastin
varmistamiseen ja kuljettamiseen liittyvdd asiaa, sekd muut turvallisen kuljettamisen
varmistamiseksi tarvittavat tiedot.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 10 §:n 3 momentin nojalla annettuja
Liikenne- ja viestintdviraston méarayksid sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
suorittamaan vaarallisen aineen kuljetukseen.

Péadesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa méadrdyksid, jotka poikkeavat 3
momentissa tarkoitetuista Liikenne- ja viestintdviraston méaardyksisté, jos se on sotilaallisen
toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maardysten tulee perustua kansainvilisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

Edelld 6 §:ssd tarkoitettujen olosuhteiden vallitessa voidaan poiketa ldhettdjan ja
vastaanottajan osoitetiedoista, jos se on tarpeen kuljetuksen suojaamiseksi tarkoitukselliselta
vahingoittamiselta. Péddesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa tarkempia méérayksié
kyseisten poikkeusten siséllosté ja toteutustavasta.

14§
Kuljetustietojen sdhkéinen muoto ja sdilyttdminen

Edella 13 §:ssé tarkoitetut tiedot vaarallisesta aineesta ja muut kuljetusta varten tarvittavat
tiedot sekd ndmai tiedot sisdltdvét asiakirjat saavat olla sdhkoisessd muodossa, jos tiedon
varmistus-, tallennus- ja késittelymenettelyt tayttdvdt vaatimukset siten, ettd tiedon
todistusvoima ja saatavuus kuljetuksen aikana ovat vastaavat kuin paperille painettuja
asiakirjoja kaytettiessa.

Léhettdjan ja kuljetuksen suorittajan tai aluskuljetuksissa laivaajan, lastinantajan ja
kuljetuksen suorittajan on sdilytettava kuljetustiedot sisiltivét asiakirjat tai vastaavat sihkoiset
tiedot vahintidén kolmen kuukauden ajan léhettdmisesti tai kuljetuksesta.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 11 §:n 3 momentin nojalla annettuja
Liikenne- ja viestintdviraston maarayksid sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
suorittamaan vaarallisen aineen kuljetukseen.

Péadesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa madrdyksid, jotka poikkeavat 3
momentissa tarkoitetuista Liikenne- ja viestintdviraston méérdyksistd, jos se on sotilaallisen
toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvilisen sotilaallisen yhteistydn toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maardysten tulee perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

4 luku
Kuljetuksen ja kuljetusvilineen turvallisuusvaatimukset
15§
Kuljetustapa
Vaarallinen aine on luovutettava kuljetettavaksi ja kuljetettava aineen vaaraominaisuuksiin
perustuen asianmukaisella tavalla suljettuna pakkauksessa tai séilidssé, joka on rakenteeltaan

laitteineen ja varusteineen aineelle soveltuva. Kiinted4 vaarallista ainetta saa kuljettaa irrallisena
kontissa ja ajoneuvon tai vaunun kuormatilassa sekd vaarallista ainetta sisdltdvén laitteen,
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koneen, vilineen tai muun esineen ilman pakkausta kehikossa, korissa tai kasittelylaitteessa tai
muuten pakkaamattomana, jos vaarallisen aineen vuotaminen 1dmpétilan, kosteuden tai paineen
muutoksen tai muiden tavanomaisissa kuljetusolosuhteissa vallitsevien voimien vaikutuksesta
on estetty.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 12 §:n 2 momentin nojalla annettuja
Liikenne- ja viestintdviraston méérayksid sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
suorittamaan vaarallisen aineen kuljetukseen.

Péadesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa madrdyksid, jotka poikkeavat 2
momentissa tarkoitetuista Liikenne- ja viestintdviraston méaardyksisté, jos se on sotilaallisen
toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Mddrdysten tulee perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

16 §
Kuorma ja lasti

Vaarallista ainetta siséltdvd kuorma ja lasti on kuormattava, lastattava, ahdattava ja
purettava turvallisesti vaaraa aiheuttamatta. Kuorma ja lasti on sijoitettava, kiinnitettdva tai
muuten varmistettava turvallisesti kuljetusvilineeseen sekd kuorma- ja lastitilana kéytettdvaan
tilaan siten, ettd tavanomaisessa kuljetuksessa esiintyvien voimien vaikutuksesta kuljetettavasta
aineesta, sen vuotamisesta, kuorman ja lastin irtoamisesta tai liikkkumisesta ei aiheudu vaaraa.

Vaarallisia aineita siséltdvéit pakkaukset, sdiliot ja kontit on kuljetuksessa erotettava
toisistaan ja muusta kuormasta ja lastista, jos niiden siséltimien vaarallisten aineiden
ominaisuudet sitd edellyttdvit. Asianmukaisessa sijoittelussa on otettava huomioon vaaran
laatu. Lisédksi tarkoituksenmukaisella tavalla on huolehdittava riittdvéstd suojactdisyydesta,
tuuletuksesta, lampotilan valvonnasta, palovaarojen ehkdisystd ja muista kuljetettavan kuorman
ja lastin laadun vaatimista erityistoimenpiteisté.

Huoltoon kohdistuvissa meri- ja ilmakuljetuksissa yhteensopimattomat vaaralliset aineet
on sijoitettava riittdvén etddlle toisistaan turvallisen kuljetuksen varmistamiseksi.
Kuorman késittelyn yhteydessé ei saa tupakoida eiki tehdi avotulta.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 13 §:n 4 momentin nojalla annettuja
Liikenne- ja viestintdviraston maarayksid sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
suorittamaan vaarallisen aineen kuljetukseen.

Puolustusministerion asetuksella voidaan antaa tarkempia médrdyksid kuormaamisesta,
lastaamisesta, ahtaamisesta, erottelusta, lasti- ja kuormatilan kdytostd, kuorman ja lastin
sijoittamisesta, kiinnittdmisests, varmistamisesta, erottelusta, purkamisesta, kuorman ja lastin
laadun edellyttdmistd erityistoimenpiteistdi ja niithin liittyvistd  yksityiskohtaisista
turvallisuustoimenpiteista.

17 §

Kuorman kdsittely tiekuljetuksessa

Tiekuljetuksessa tarvittavan pysékdinnin aikana ajoneuvon on oltava valvottuna tai
pysakoitynd turvalliseen paikkaan, jos vaarallisesta aineesta voi aiheutua vaaraa pysdkdinnin
aikana. Jos aineen laadusta tai méadrdstd voi aiheutua vaaraa, ajoneuvoa ei saa pysdkoida
taajamassa eikd vilkkaasti liikkenndidylla paikalla edes huoltotoimenpiteitd varten muutoin kuin
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pakottavassa tilanteessa. Pakottavassa tilanteessa tarvittavasta pidempiaikaisesta pysakodinnista
on ilmoitettava paikalliselle poliisille.

Vaarallisia aineita ei saa kuormata eikd purkaa kuormasta tiekuljetuksessa yleiselld paikalla
ellei:

1) kuormaaminen tai kuormasta purkaminen ole turvallisuussyistéd kiireellistd ja
valttamatonta; tai

2) kuormaus- tai purkamispaikalla ole kyseisten vaarallisten aineiden varastointiin,

sdilytykseen, kayttoon tai késittelyyn muussa laissa edellytettyd lupaa tai tehty muussa
laissa edellytettyd ilmoitusta viranomaiselle.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 14 §:n 4 momentin nojalla annettuja
sdannoksié ja Liikenne- ja viestintdviraston antamia médrayksid sovelletaan Puolustusvoimien
ja Rajavartiolaitoksen suorittamiin vaarallisten aineiden kuljetuksiin.

Péadesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa méaardyksid, joilla poiketaan 3
momentissa tarkoitetuista Liikenne- ja viestintdviraston méirdyksistd, jos se on sotilaallisen
toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Méérdysten tulee perustua kansainviélisiin sotilasstandardeihin.

Péadesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi 6 §:ssé tarkoitetuissa olosuhteissa antaa 1
momentissa sdddetystd poikkeavia méaarayksia.

18 §
Ohjeet ja varusteet onnettomuuden ja vaara- tai hétdtilanteen varalta

Kuljetuksessa on oltava helposti saatavissa ja miechiston ymmartdmalld kielelld
turvallisuusohjeet, jotka siséltdvdat toimintaohjeet michistolle kuljetuksen aikaisen
onnettomuuden ja vaara- tai hitdtilanteen varalta ja tiedot erityisistd vaaroista, joita saattaa
esiintyd onnettomuuden taikka vaara- tai hététilanteen sattuessa.

Kuljetuksessa on oltava mukana helposti saatavissa tarvittavat henkilonsuojaimet, riittavét
sammuttimet ja muut varusteet onnettomuuden ja vaara- ja hitdtilanteen varalta sekd muut
kuljetettavan aineen kuljetukseen liittyvit varusteet.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 15 §:n 4 momentin nojalla annettuja
Liikenne- ja viestintdviraston maarayksid sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
suorittamaan vaarallisten aineiden kuljetukseen.

Péadesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa maéédrdyksid, jotka poikkeavat 3
momentissa tarkoitetuista Liikenne- ja viestintiviraston méérdyksistd, jos se on sotilaallisen
toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvilisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maardysten tulee perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

Péadesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi 6 §:ssd tarkoitettujen olosuhteiden vallitessa
antaa 1 ja 2 momentissa sdddetystd poikkeavia madrayksia.

19 §

Kuljetusviline

Vaarallisten aineiden kuljetukseen saa kdyttdd vain siihen soveltuvaa alusta, ilma-alusta,
kuljetusyksikkda ja ajoneuvoa, joka on sitd koskevien sddnndsten ja méadraysten mukainen ja
turvallinen aiottuun kayttoon. Kuljetukseen kidytettdvdan kuljetusvélineen sekd kuorma- ja
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lastitilana kdytettdvén tilan on oltava rakenteeltaan, kunnoltaan, teknisiltd ominaisuuksiltaan ja
varusteiltaan tarkoituksenmukainen vaarallisten aineiden kuljetukseen.

Vaarallista ainetta saa kuljettaa kuljetusvilineessd vain tilassa, joka on soveltuva kyseisen
aineen kuljetukseen kéytettavélla kuljetustavalla. Lasti- tai kuormatilan, ilma-aluksen
matkustamon ja kuljetusvélineen muun tilan kdyttdd vaarallisten aineiden kuljetukseen sekd
vaarallisten aineiden mééraa kuljetusvilineessé on rajoitettava, jos aineen vaaraominaisuuksista
kuljetuksessa kaytettavilla kuljetustavalla tai kuljetuksesta muutoin voi aiheutua vaaraa.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 16 §:n 3 momentin nojalla annettuja
Liikenne- ja viestintdviraston méérdyksid sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
suorittamaan vaarallisten aineiden kuljetukseen.

Pédesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa méadrdyksid, jotka poikkeavat 3
momentissa tarkoitetusta Liikenne- ja viestintdviraston maardyksestd, jos se on sotilaallisen
toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Normaalioloissa poikkeukset eivit saa koskea kuljetettavan rijahteen sisidltimén
rdjahdysaineen sallittua kokonaisnettomassaa kuljetusyksikkod kohti. Méérdysten tulee
perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

Edella 6 §:ssd tarkoitettujen olosuhteiden vallitessa voidaan erityisestd syysti poiketa myds
kuljetettavan  rdjdhteen sisdltimdn réjdhdysaineen sallitusta kokonaisnettomassasta
kuljetusyksikkoa kohti siten, ettd ajoneuvon eikd sen yhdistelmén kokonaismassa ylitd sille
tielld asetettuja rajoja ja rdjdhteen sisdltdmin rdjdhdysaineen kokonaisnettomassa on
korkeintaan kaksi kertaa normaalioloissa sallittu kokonaisnettomassa seké kuljetusyksikkod on
ADR-hyviksytty.

20 §
Vaarallisten aineiden kuljetukseen kdiytettivin ajoneuvon hyviksyntd ja katsastus

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 17 §:n mukaisesti vaarallisten aineiden
kuljetukseen VAK-ADR-hyviksyttyd ja VAK-ADR-katsastettua ajoneuvoa saadaan kéyttaa
myds téssd laissa tarkoitettuihin vaarallisten aineiden kuljetuksiin.

Vaarallisten aineiden tiekuljetuksessa kéytettdvin Puolustusvoimien ajoneuvon, jota ei ole
VAK-ADR-hyviksytty, on teknisen vaatimustenmukaisuuden ja kunnon varmistamiseksi
oltava vaarallisten aineiden kuljetukseen hyviksytty (PV-VAK -hyvdksyntd) ja miérdajoin
katsastettu (PV-VAK-katsastus). Ensimméisen PV-VAK-hyvéksynnédn jédlkeen ajoneuvo on
PV-VAK-katsastettava vuosittain. Edelld 2 momentissa tarkoitetulle ajoneuvolle ja
hyvéksytysti PV-VAK-katsastetulle ajoneuvolle myonnetéén vaarallisten aineiden kuljetukseen
oikeuttavan todistuksen. PV-VAK-katsastuksessa todistuksen voimassaoloa voidaan jatkaa tai
myontad uusi todistus. Todistus on pidettdva kuljetusyksikdssa.

Péadesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa vapautuksen tyyppihyvéksytyn
ajoneuvon ensimmdistd PV-VAK-hyvéksyntéd varten suoritettavasta PV-VAK-katsastuksesta,
jos se on saanut riittdvén selvityksen siité, ettd ajoneuvo tiyttdd ajoneuvon rakennetta koskevat
vaatimukset.

Jos ajoneuvoa ei teknisten puutteiden tai kunnon vuoksi hyviksytd PV-VAK-
katsastuksessa, se on hylattivd. Hyldtty ajoneuvo voidaan hyvidksya jalkitarkastuksessa.
Jéalkitarkastus on suoritettava kahden kuukauden kuluessa ajoneuvon hylkddmisesta.
Jélkitarkastuksessa tarkastetaan ne tarkastuskohteet, joissa PV-VAK-katsastuksessa taikka
edellisessé jilkitarkastuksessa on todettu vikoja tai puutteellisuuksia. Jos PV-VAK-hyviksyntd
tai -katsastus taikka jélkitarkastus keskeytyy sotilasajoneuvolain (332/2023) 29 §:ssd
tarkoitetusta syystd, keskeytetty PV-VAK-hyvidksyntd tai -katsastus taikka jdlkitarkastus
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saadaan suorittaa loppuun samassa toimipaikassa enintddn kuukauden kuluessa PV-VAK-
hyvéaksynnisti tai katsastuksesta.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 17 §:n 5 momentin nojalla annettuja
Liikenne- ja viestintdviraston méérdyksid sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
suorittamaan vaarallisten aineiden kuljetukseen.

Péadesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa poikkeavia méairdyksid 6 momentissa
tarkoitetuista Liikenne- ja viestintdviraston maédrayksistd, jos se on sotilaallisen toiminnan ja
sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistydn toteuttamisen kannalta tarpeellista.
Maiiréysten tulee perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

218§
Kuljetusvilineen hyviksyntd valmiutta kohotettaessa ja poikkeusoloissa

Edelld 6 §:ssd tarkoitettujen olosuhteiden vallitessa ldhettdjin on tarkastettava
kuljetusvélineen = vaatimustenmukaisuus  vaarallisten  aineiden  kuljetukseen,  jos
kuljetusvilineelld ei ole voimassa olevaa todistusta hyviksytystd VAK-ADR-katsastuksesta tai
PV-VAK-katsastusta. Kuljetusvilineen on oltava vaatimusten mukainen, kyseiseen
kuljetukseen soveltuva, tieliitkennekelpoinen ja miérdaikaiskatsastettu. Kuljetusvélineen on
mahdollisimman hyvin vastattava normaaliolojen vaarallisten aineiden kuljetusyksikon
vaatimuksia. Todistuksen sijaan kuljetusvilineen vaatimustenmukaisuus voidaan todentaa
lahettdjan hyviksymisasiakirjalla.

Puolustusvoimat ja Rajavartiolaitos tekevét etukédteen arvioinnin 1 momentissa tarkoitetun
kuljetusvilineen vaatimusten méérittelysta.

Pédesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa tarkempia médrdyksid kuljetusvilineen
teknisistd vdhimmdiisvaatimuksista ja hyviksymisasiakirjan muodosta ja siséllosta.
Hyviksymisasiakirja on oltava mukana kuljetuksessa.

22§
Kuljetusvilineen hyviksyntd rdjihteen kuljettamiseen

Jos virka-apuna tai toisen lain edellyttdménd on havitettdviksi kuljetettava rdjahde taikka
rdjahde, joka on kuulunut tai jonka sen laadun perusteella on syytd olettaa kuuluneen joko
Suomen tai muun maan puolustusvoimille, voidaan kuljetukseen kayttdd erillistd hinattavaa
ajoneuvoa, joka on suunniteltu ja valmistettu siten, ettd se rakenteellisesti kestdad kuljetettavan
rdjahteen rdjahtamisen, eivétkd hinattavaan ajoneuvoon liikenteessd kohdistuvat ulkoiset
vauriot lisdd kuljetettavan rdjdhteen rdjédhdysriskid. Kuljetettavan rédjéhteen luonteen sitd
valttdiméttd vaatiessa, voidaan rdjdhteen turvalliseksi kuljettamiseksi my0ds kayttdd kuhunkin
tapaukseen erikseen suunniteltuja ja kyseiseen tarkoitukseen rakennettuja ajoneuvoja, kontteja
ja muita vastaavia kuljettamiseen soveltuvia ratkaisuja.

Péadesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa tarkempia miadrdyksid kaytettdvista
hinattavista ajoneuvoista, tapauskohtaisesti suunniteltavista ja rakennettavista ajoneuvoista,
konteista ja muista vastaavista kuljettamiseen soveltuvista ratkaisuista sekd niiden
hyviksyntdmenettelysta.

23§
203



PV-VAK-hyviksyntdid ja PV-VAK-katsastusta koskevien tietojen merkitseminen ja
ilmoittaminen rekisteriin

PV-VAK-hyviksynndn myontévén ja PV-VAK-katsastuksia suorittavan viranomaisen on
tallennettava tiedot ajoneuvon PV-VAK-hyviksynndstd ja PV-VAK-katsastuksesta
sotilasajoneuvolain 15 §:ssé tarkoitettuun sotilasajoneuvorekisteriin.

24 §

Kansainvilisen sotilasajoneuvon kdyttdminen vaarallisten aineiden kuljetukseen

Sotilasajoneuvolain 40 §:ssé tarkoitettua kansainvilistd sotilasajoneuvoa saadaan kayttda
tdméin lain mukaisiin niiden vaarallisten aineiden kuljetuksiin, joihin kyseinen ajoneuvo on
hyviksytty.

Lahettdvd valtio vastaa siitd, etti ajoneuvo on asianmukaisesti vaarallisten aineiden
kuljetukseen hyviksytty ja katsastettu tai tarkastettu.

Péadesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa tarkempia méédrdyksid kansainvélisten
sotilasajoneuvojen maahan saapumiseen liittyvistd vaatimuksista.

Péadesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa maédrdyksid, jotka poikkeavat 1
momentissa tarkoitetuista Liikenne- ja viestintdviraston méérayksistd, jos se on sotilaallisen
toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maardysten tulee perustua kansainvalisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

25§
Kuljetuksen ennakkohyvdiksyntd, lupa ja ennakkoilmoitus

Liahettdjan sekd aluskuljetuksessa laivaajan tai lastinantajan on varmistettava ennen aineen
luovuttamista kuljetettavaksi, ettd toimivaltaiselta viranomaiselta on hankittu kuljetuksen
hyvaksyntd tai lupa, jos kuljetus aiheuttaa vakavaa vaaraa ihmiselle ympéristolle tai
omaisuudelle.

Radioaktiivisten aineiden kuljetusta varten ldhettdjén sekd aluskuljetuksessa laivaajan tai
lastinantajan on varmistettava ennen aineen luovuttamista kuljetettavaksi, ett:

1) toimivaltaiselta viranomaiselta on hankittu hyvéksyntd erityisechdoin tapahtuvalle
kuljetukselle, jos kuljetuksessa ei voida soveltaa tavanomaisia kuljetusvaatimuksia, tai jos
lahetys siséltdd aineita, joissa aktiivisuus tai radioaktiivisen saasteen méérd on suuri;

2) kuljetuksesta tehddén ennakkoilmoitus toimivaltaiselle viranomaiselle, jos lahetyksestd
voi kuljetuksen aikana aiheutua vaaraa ihmisille, ymparistolle tai omaisuudelle.

Hyviaksyntdd ja lupaa varten hakemuksessa on oltava tarpeelliset tiedot kuljetuksesta,
kuljetettavasta aineesta, kuljetuksessa tarvittavien toimenpiteiden ja erityisten varotoimien
toteuttamisesta sekd tiedot ja selvitykset, joilla osoitetaan kuljetuksen turvallisuus.
Toimivaltainen viranomainen varmentaa hyvéksymistodistuksessa, ettd kuljetukseen soveltuvat
turvallisuusvaatimukset tdyttyvat. Hyviksyntiéd koskevaan paitokseen voidaan turvallisuuden
varmistamiseksi liittdd kuljetusta ja kuljetettavaa ainetta koskevia ehtoja.

Ennakkoilmoituksessa on oltava riittdvit tiedot ldhetyksen tunnistamiseksi seké tiedot
kuljetuksesta ja kuljetettavasta aineesta. Erillistd ilmoitusta ei edellytetd, jos kuljetukseen
vaadittavat tiedot on annettu 3 momentissa tarkoitetussa hakemuksessa.
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Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 20 §:n 5 momentin nojalla annettuja
Liikenne- ja viestintdviraston maarayksid sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
suorittamaan vaarallisten aineiden kuljetukseen.

Péadesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa madrdyksid, jotka poikkeavat 5
momentissa tarkoitetuista Liikenne- ja viestintiviraston méérdyksistd, jos se on sotilaallisen
toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvilisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maardysten tulee perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

26§
Huolehtimisvelvollisuus vaarallisten aineiden ilmakuljetuksissa

Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen on huolehdittava, ettd ilmakuljetuksen suorittaja
kykenee koulutuksensa, ohjeistuksensa ja kdytossddn olevien ilma-alusten ja menetelmien
avulla varmistamaan vaarallisten aineiden késittelyn ja kuljetuksen turvallisuuden kaikissa
ilmakuljetuksen vaiheissa.

Pédesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa méardyksid 1 momentissa tarkoitetuista
teknisistd yksityiskohdista, jotka perustuvat kansainvalisiin sotilasstandardeihin.

5 luku
Pakkauksen, siilion ja kontin turvallisuusvaatimukset
27§
Pakkauksen, sdilion ja kontin turvallisuus

Vaarallisten aineiden kuljetukseen kéytettivd pakkaus, siilid ja kontti on suunniteltava,
valmistettava, varustettava, tarkastettava, testattava ja merkittdva siten, ettd ne kestivét
kuljetuksessa esiintyvdn tavanomaisen rasituksen ja kuormituksen, jotta niitd voidaan
turvallisesti kayttdd kuljetukseen. Pakkauksen, sidilion ja kontin on oltava valmistettu
materiaaleista, joilla on kéyttdolosuhteisiin sopivat tekniset ominaisuudet. Niissd on oltava
kayttotarkoituksen edellyttdmat, riittdvdt kayttdturvallisuuden varmistavat varusteet ja
lisélaitteet, joiden on toimittava asianmukaisesti.

Pakkausta, sdiliotd ja konttia varusteineen ja laitteineen on voitava kayttdd turvallisesti
suunnitelluissa kéyttdolosuhteissa. Niitd on kéytettivd, kunnossapidettivd ja tarvittaessa
kunnostettava niin, ettd ne eivét vaaranna kenenkdin terveyttd, turvallisuutta, omaisuutta tai
ymparistoa.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 23 §:n 3 momentin nojalla annettuja
valtioneuvoston asetusta ja Liikenne- ja viestintiviraston madrdyksid sovelletaan
Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen suorittamaan vaarallisten aineiden kuljetukseen.

28 §
Pakkauksen, sdilion ja irtotavarakontin vaatimustenmukaisuus

Vaarallisten aineiden kuljetukseen tarkoitetun pakkauksen, siilion ja irtotavarakontin
vaatimustenmukaisuus turvallisuuden kannalta vélttdméattomine venttiileineen ja laitteineen on
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osoitettava vaatimustenmukaisuuden arvioinnilla ja sen perusteella mydnnettavalla
hyvéksynnilld. Hyvéksynté voi olla méiériaikainen.

Kayttoon otetun pakkauksen, siilion ja irtotavarakontin jatkuva vaatimustenmukaisuus on
osoitettava tarvittaessa tarkastuslaitoksen méadréajoin suorittamalla tarkastuksella.

Osoitetusta vaatimustenmukaisuudesta on annettava todistus tai muu vastaava asiakirja,
josta ilmenee, ettd pakkaus, sdilid tai irtotavarakontti on arvioitu sekd tarkastettu ja se tiyttia
rakennetta, valmistusta ja tarkastusta koskevat vaatimukset. Pakkaukseen, siilioon ja
irtotavarakonttiin on tehtdvd valmistusmerkintd sekd merkinté, jolla sen vakuutetaan olevan
vaatimustenmukainen.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 24 §:mn 4 momentin nojalla annettuja
valtioneuvoston asetusta ja Liikenne- ja viestintiviraston madrdyksid sovelletaan
Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen suorittamaan vaarallisten aineiden kuljetukseen.

Péddesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa méddrdyksid, jotka poikkeavat 4
momentissa tarkoitetuista Liikenne- ja viestintdviraston méirdyksistd, jos se on sotilaallisen
toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Méérdysten tulee perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

29§
Pakkauksen, sdilion ja irtotavarakontin rakenne

Vaarallisten aineiden kuljetukseen tarkoitettua pakkausta, sdiliotd ja irtotavarakonttia saa
valmistaa vain rakennetta ja valmistusta koskevan vaatimustenmukaisuuden arvioinnin
perusteella myonnetyn hyviksynnian mukaisesti sen voimassaoloajan.

Vaatimustenmukaisuuden turvaamiseksi tarkastuslaitoksen on varmistettava valmistuksen,
kunnostuksen ja niihin liittyvén testauksen laatu. Paineastian ja sdilion hyvéksynnén
myOntidneen tarkastuslaitoksen on valvottava paineastian ja sdilion valmistusta tai muutoin
varmistuttava valmistuksen vaatimustenmukaisuudesta.

Tiedot suunnittelusta, rakenteesta, valmistuksesta ja niihin liittyvistd testauksesta on
sisédllytettdvé asiakirjoihin, jotka osoittavat teknisten vaatimusten tdyttymisen. Pakkauksen ja
sdilion hyvaksynnén haltijan on séilytettdvé hyviksynnédstd myonnetty hyvéiksymistodistus tai
muu asiakirja koko tuotteen valmistuksen ajan ja riittdvén kauan valmistuksen padttymisesté
vaatimustenumukaisuuden = myohemmén  tarkastamisen, arvioinnin ja  valvonnan
mahdollistamiseksi.

Kéayttdjan saatavilla on oltava sellaiset tiedot, joiden avulla hin voi varmistua tuotteen asian-
mukaisuudesta ja turvallisuudesta aiottuun vaarallisen aineen kuljetukseen.

Puolustusvoimat ja Rajavartiolaitos noudattavat vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun
lain 25 §:n 5 momentin nojalla annettuja Liikenne- ja viestintdviraston méarayksid.

Péadesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa maérdyksid, jotka poikkeavat 5
momentissa tarkoitetuista Liikenne- ja viestintiviraston méérdyksistd, jos se on sotilaallisen
toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvilisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Madrdysten tulee perustua kansainvalisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

30 §

Pakkauksen, sdilion ja kontin kdyttiminen sekd vajaan pakkauksen turvallisuusvaatimukset
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Pakkausta, siiliotd ja konttia saa kéyttdd vaarallisten aineiden kuljetukseen, jos se on
hyvélaatuinen, kiyttotarkoitukseen soveltuva ja asianmukainen siten, ettd se kestdd
tavanomaisen kuljetuksen iskut ja kuormitukset, kuljetettavan aineen kemiallisen ja
mahdollisen muun vaikutuksen eiké reagoi vaarallisesti sisdllon kanssa tai muodosta siséllon
kanssa vaarallisia yhdisteita.

Pakkauksen, sdilion ja kontin jatkuvan kdyton edellytyksend on asianmukaisesti 14pdisty
madrdajoin suoritettava tarkastus ja testaus, jollei kayttdturvallisuus ole vaarantunut
onnettomuuden tai muun sellaisen seikan takia, mikd edellyttdd kunnostusta tai muita
turvallisuuden takaavia toimenpiteitd. Omistajan tai haltijan on séilytettdvd miérdajoin
suoritettavista tarkastuksista ja testauksista myOnnetyt voimassa olevat tekniset asiakirjat
tuotteen kayton ajan vaatimustenmukaisuuden myOhemmén arvioinnin ja valvonnan
mahdollistamiseksi.

Edelld 6 §:ssd tarkoitettujen olosuhteiden vallitessa voidaan poiketa tdssd pykéldssd
sdddetystd, jos vaarallisten aineiden kuljetukseen tarkoitettujen pakkausten ja sdilididen
hyvaksynnin maiirdaika on umpeutunut. Pddesikunnan tarkastusosasto voi antaa 6 §:ssi
tarkoitettujen olosuhteiden vallitessa luvan kéyttid tyyppihyvéaksyméttomid pakkauksia, jos se
on sotilaallisen toiminnan tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon kannalta tarpeellista.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 26 §:n 3 momentin nojalla annettuja
Liikenne- ja viestintdviraston méarayksid sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
suorittamaan vaarallisten aineiden kuljetukseen.

Vajaa rdjahdekolli on pakattava alkuperdistd rdjihdekollia vastaavalla tavalla. Réjdhteitd
voidaan yhteen pakata, jos se on sotilaallisen toiminnan ja sen harjoittelun kannalta tarpeellista.

Puolustusministerion  asetuksella sdddetdéin tarkemmin vajaiden rdjdhdekollien
muodostamisesta ja rdjdhteiden yhteen pakkaamisesta.

318§
Pakkausta, sdiliotd ja irtotavarakonttia koskevat vaihtoehtoiset ratkaisut ja tekniset eritelmdit

Tieteen ja teknologian kehityksen huomioon ottamiseksi viranomainen saa hyviksyé
pakkauksen, siilion ja irtotavarakontin rakenne-, valmistus- ja testausvaatimuksista poikkeavia
vaihtoehtoisia ratkaisuja ja teknisia eritelmid. Hyvéaksynnésta padttaa:

1) Turvallisuus- ja kemikaalivirasto ja 6 §:ssé tarkoitettujen olosuhteiden vallitessa myos
Padesikunnan teknillinen tarkastusosasto muun pakkauksen, séilion ja irtotavarakontin kuin
radioaktiivisten aineiden kuljetukseen tarkoitetun pakkauksen ja sdilion osalta;

2) Sateilyturvakeskus radioaktiivisten aineiden kuljetukseen tarkoitetun pakkauksen ja
sdilion osalta.

Hyvéksynnén edellytyksena on, ett:

1) kyseessé on valttdimaton poikkeava tekninen ratkaisu tai erityistapaus;

2) Suomea sitovassa kansainvilisessd sopimuksessa on maddritty tai Euroopan unionin
lainsddddnnossd on sdddetty toimivaltaiselle viranomaiselle mahdollisuus hyvéksyéd
vaihtoehtoisia ratkaisuja ja teknisié eritelmié;

3) pakkaus, sdilid ja irtotavarakontti  tdyttdvdt  kuljetusturvallisuuden ja
vaatimustenmukaisuuden  edellyttimit  rakenteen,  valmistuksen  ja  testauksen
vahimmaisvaatimukset;

4) vaihtoehtoisten ratkaisujen ja teknisten eritelmien avulla saavutetaan kuljetuskiytossa
vahintdin vastaava kestivyys ja turvallisuus kuin muuten vaadittuja vaatimuksia noudatettaessa
saavutettaisiin.
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Turvallisuus- ja  kemikaaliviraston ja  Séteilyturvakeskuksen on ilmoitettava
hyvaksymistdin vaihtoehtoisista ratkaisuista ja teknisistd eritelmistd Padesikunnan teknilliselle
tarkastusosastolle.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 27 §mn 4 momentin nojalla annettuja
Liikenne- ja viestintdviraston méérdyksid sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
suorittamaan vaarallisen aineen kuljetukseen.

Péddesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa méddrdyksid, jotka poikkeavat 4
momentissa tarkoitetuista Liikenne- ja viestintdviraston méirdyksistd, jos se on sotilaallisen
toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Méérdysten tulee perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

32§

Velvollisuus ilmoittaa tiedot sdiliostd ja paineastiasta Pddesikunnan teknilliselle
tarkastusosastolle

Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen on ilmoitettava vaarallisten aineiden
kuljetuskdyttoon Suomessa otettava siilio ja paineastia, jonka tilavuus on yli 450 litraa,
Péadesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle. Ilmoituksessa on oltava sidilion ja paineastian
tekniset tiedot seka tiedot sen valmistajasta, omistajasta ja haltijasta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetulle séilidlle ja paineastialle tarkastuksen suorittaneen
tarkastuslaitoksen on téydennettévd ilmoitus tarkastusta koskevilla tiedoilla ja toimitettava
kaikki séiliotd ja paineastiaa koskevat tiedot tarkastuksen jélkeen Padesikunnan teknilliselle
tarkastusosastolle. Jos tarkastukset on suoritettu muualla kuin Suomessa, velvollisuus tdydentaa
ja toimittaa tiedot ovat Puolustusvoimilla ja Rajavartiolaitoksella.

Ilmoituksesta huolehtivan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen on ilmoitettava
Padesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle tietojen muutoksista sekéd sdilion ja paineastian
tilapdisestd tai lopullisesta poistosta vaarallisten aineiden kuljetuskéytostd. Kun sidilio tai
paineastia otetaan kuljetuskdytostd poiston jdlkeen uudelleen vaarallisten aineiden
kuljetuskayttoon, siitd on ilmoitettava Padesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 28 §:n 4 momentin nojalla annettua
valtioneuvoston asetusta sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen suorittamaan
vaarallisen aineen kuljetukseen.

6 luku
Tilapiinen siilytys
33§
Tilapdisen sdilytyksen edellytykset

Vaarallisia aineita saa tilapdisesti sdilyttdd vain kuljetusmuodon tai kuljetusvilineen
vaihtumisen takia tai kun kuljetustapahtuma muutoin vélttdmétta edellyttia tilapiistd sdilytysta.
Tilapdisen sdilytyksen aikana kuljetuksen suorittajan, tilaajan tai ldhettdjéin on
valvontaviranomaisen pyytdessid esitettivd asiakirjat, joista selvidd kuljetuksen ldhetys- ja
vastaanottopaikka. Kuljetuspakkausta tai -sdiliotd ei saa avata tilapdisen séilytyksen aikana,
ellei se ole tarpeen valvontaviranomaisen tekeméé tarkastusta varten.
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34 §

Tilapdisen sdilytyksen paikka

Vaarallisia aineita saa tilapdisesti sdilyttdd vain sithen  tarkoitetussa paikassa
sotasatamassa, sotasatama-alueella, sotilaslentopaikalla, sotilaalliseen toimintaan tarkoitetussa
terminaalissa ja muussa toistuvan, tilapdisen sdilytyksen paikassa, jolla on sisdinen
pelastussuunnitelma, sekd muussa tilapédisen sdilytyksen paikassa.

Tilapdisen sdilytyksen paikassa saa kuljettaa ja tilapdisesti sdilyttdd vain sellaisia méériad
vaarallisia aineita, jotka ovat kuljetustoiminnan kannalta perusteltuja ja joiden sdilyttimisen
turvallisuus voidaan varmistaa.

Tilapdisen sdilytyksen paikassa kuljetus ja kuljetukseen liittyvé ldhetys sekd kuorman ja
lastin késittely on jdrjestettivd ja suunniteltava siten, etti vaaralliset aineet eivdt vaaranna
terveyttd, turvallisuutta, omaisuutta tai ympiristod, ottaen huomioon Puolustusvoimien
lakiséateiset tehtdvat.

Tilapdisen sdilytyksen paikassa on huolehdittava asianmukaisesta jirjestelysté
onnettomuuksien  ehkdisemiseksi.  Vaarallisille  aineille ja  niitd  siséltéville
lastinkuljetusyksikdille on osoitettava paikat ja alueet niin, etté jérjestelystd ei aiheudu haittaa
ihmisille, ympéristolle tai omaisuudelle, ottaen huomioon Puolustusvoimien lakisédteiset
tehtidvat. Paikat ja alueet on merkittivd selvésti, tai asianmukainen paikkojen ja alueiden
jérjestys on muuten varmistettava.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sddnnoksid kuljetuksesta ja
tilapdisestéd siilytyksestd tilapdisen sdilytyksen paikassa seké tilapdisen sdilytyksen paikassa
vaarallisille aineille ja lastinkuljetusyksikdille osoitettavista paikoista ja alueista.

35§

Vaarallisten aineiden ldhetysten ja lastinkuljetusyksikéiden sijoittelu tilapdisen sdilytyksen
paikassa

Tilapdisen sdilytyksen paikassa sotasatamassa, sotasatama-alueella, sotilaslentopaikalla,
sotilaalliseen toimintaan tarkoitetussa terminaalissa, muussa toistuvan, tilapdisen séilytyksen
paikassa sekd muussa tilapdisen sdilytyksen paikassa vaarallista ainetta sisaltavit ldhetykset ja
lastinkuljetusyksikdt on sdilytettivd niille varatuilla alueilla ja niille varatuissa paikoissa.
Sijoittelun on oltava sellainen, ettei aineista aiheudu vaaraa, ottaen huomioon Puolustusvoimien
lakisditeiset tehtavét.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sddnnoksid tilapéisen sdilytyksen
kaytdnnon toteutuksesta, vaarallisten aineiden ja lastinkuljetusyksikkojen sdilyttdmisestd,
sijoittelusta ja erottelusta sekd muista tilapdisen sdilytyksen ainekohtaisista menettelyistd ja
teknisistd yksityiskohdista.

36§

Hidtdtilanneharjoitukset ja varautuminen onnettomuuksien torjuntaan tilapdisen sdilytyksen
paikassa
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Sotasatamassa ja sotasatama-alueella, sotilaslentopaikalla, sotilaalliseen tarkoitukseen
tarkoitetussa terminaalissa, toistuvan, tilapdisen sdilytyksen paikassa sekd muussa tilapdisen
sdilytyksen paikassa on oltava riittdvdt onnettomuuksien vaikutuksilta suojaavat tai niiltd
ehkéisevit jdrjestelyt ja toimenpiteet siten, ettd mahdollisen onnettomuuden tai
vahinkotapauksen seuraukset voidaan rajoittaa mahdollisimman véhiisiksi. Sotasatamassa,
sotasatama-alueella, sotilaslentopaikalla ja sotilaalliseen tarkoitukseen tarkoitetussa
terminaalissa on huolehdittava my®ds siitd, ettd onnettomuuden tai vahingon satuttua vaaralliset
aineet kerétddn asianmukaisesti talteen tai tehdd vaarattomiksi.

Onnettomuuksien ennalta ehkéisemistdi koskevien toimenpiteiden on oltava
suunnitelmallisia, jérjestelmillisii ja perustuttava toiminnasta aiheutuvien vaarojen
tunnistamiseen sekd vaarojen rajoittamistavoitteiden ja toimintatapojen médrittimiseen.
Toistuvissa, tilapdisen sdilytyksen paikoissa toimenpiteiden toteutumista ja niiden vaikutusta on
jatkuvasti seurattava ja arvioitava seka ryhdyttava tarvittaessa korjaaviin toimenpiteisiin.

Hatdtilanneharjoituksia on jarjestettdvd sddnnollisesti sisdisen pelastussuunnitelman
toimivuuden varmistamiseksi

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sddnnoksid onnettomuuksien
torjuntaan varautumisesta.

37§
Sisdinen pelastussuunnitelma ja vastuuhenkilo

Sisdinen pelastussuunnitelma on laadittava tilapdisen sdilytyksen paikassa sotasatamassa,
sotasatama-alueella, sotilaslentopaikalla, sotilaalliseen toimintaan tarkoitetussa terminaalissa ja
toistuvan, kiinteén tilapdisen séilytyksen paikassa.

Sisdinen pelastussuunnitelma on laadittava ennen tilapdisen sdilytyksen aloittamista sekd
uusittava, jos toiminta merkittdvasti muuttuu.

Sisdisen pelastussuunnitelman laatii:

1) sotasatamassa ja sotasatama-alueelle, jossa tilapdisesti sdilytetddn aluskuljetukseen liittyvid
vaarallisia aineita, sotasatamanpitdjéd yhdesséd lastinkdsittelypalveluja satamassa suorittavien
kanssa;

2) sotilaslentopaikalle, jossa tilapdisesti sdilytetddn ilmakuljetukseen liittyvid vaarallisia
aineita, lentopaikanpitdji yhdessé lastinkisittelypalveluja lentopaikalla suorittavien kanssa;

3) muulle kuin 1 ja 2 kohdassa tarkoitetulle toistuvan, kiintedn tilapdisen sdilytyksen paikalle
se, joka tilapdisesti sdilyttdd vaarallisia aineita.

Sisdisessd pelastussuunnitelmassa on oltava:

1) selvitys séilytettdvistd aineista ja niiden vaaraominaisuuksista;

2) selvitys tunnistetuista onnettomuuksista ja niiden vaikutuksista;

3) suunnitelma onnettomuuksissa toteutettavista toimenpiteista;

4) kuvaus toimenpiteistd, joilla torjutaan ennalta mahdollisten onnettomuuksien vaikutuksia
ja rajoitetaan seuraukset mahdollisimman véhiisiksi; ja

5) hatétilanneharjoitusten jérjestdimiseksi suunnitelma. .

Sisdinen pelastussuunnitelma on toimitettava Pédesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle
ennen toiminnan aloittamista ja suunnitelman uusimisen yhteydessa.

Ennen sisdisen pelastussuunnitelman hyviksymistd Pddesikunnan teknillisen tarkastusosaston
on varattava tarvittaessa pelastusviranomaiselle, alueelliselle elinkeino-, liikenne- ja
ympdéristokeskukselle, aluehallintovirastolle, kunnalle seké tarvittaessa muille viranomaisille
mahdollisuus esittdd mielipiteensé sisdisestd pelastussuunnitelmasta ja hyviksymisen jilkeen
pidettéva sisdinen pelastussuunnitelma néiden saatavilla.
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Sisdisen pelastussuunnitelman laatijan on nimettivd 1 momentissa tarkoitetulle paikalle
tilapdisesté sdilytyksestd vastaava henkild. Vastuuhenkilén on tunnettava toiminta tilapéisessé
sdilytyksessd, sitd koskevat vaatimukset seké turvallisen toiminnan edellytykset.

Valtioneuvoston  asetuksella ~ voidaan  antaa  tarkempia  sd@nnoksid  sisdisen
pelastussuunnitelman laatimisesta, sisallostd ja uusimisesta.

38§

Merivoimien sotasataman ja Puolustusvoimien kdyttoonsd osittain tai kokonaan ottaman
satama-alueen turvallisuusselvitys

Merivoimien sotasatamassa ja Puolustusvoimien kayttoonsd osittain tai kokonaan
ottamalla satama-alueella on oltava turvallisuusselvitys, jos sataman kautta aluskuljetuksena
kappaletavarana kuljetettavien vaarallisten aineiden méérd ylittdd 10 000 tonnia vuodessa.
Péadesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi edellyttdd my0s muilta sotasatamilta ja
Puolustusvoimien  kéyttoonsd  osittain  tai kokonaan ottamalta  satama-alueelta
turvallisuusselvityksen tekemistd, jos sithen turvallisuuden varmistamiseksi ilmenee tarvetta.
Turvallisuusselvityksessd on selostettava toteutettavat toimenpiteet ja menettelyt, joiden avulla
varmistetaan vaarallisten aineiden turvallinen kuljetus ja siihen liittyva toiminta sotasatamassa
ja sotasatama-alueella.

Sotasatamanpitdjin on osoitettava turvallisuusselvityksessd toimintaperiaatteensa
onnettomuuksien ehkdisemiseksi ja rajoittamiseksi sekd annettava tarvittavat tiedot niiden
toteuttamiseksi  tarvittavasta  organisaatiosta  ja  turvallisuusjohtamisjérjestelmasta.
Turvallisuusselvitykseen on liitettdvd 37 §:ssd tarkoitettu sotasataman ja sotasatama-alueen
sisdinen pelastussuunnitelma.

Lastinkésittelypalveluja sotasatamassa tai sotasatama-alueella suorittavan on laadittava
turvallisuusselvitys omalta osaltaan ja toimitettava se sotasatamanpitéjélle. Sotasatamanpitéji
voi edellyttdd, ettd ndmid turvallisuusselvitykset laaditaan méaérdtyssd muodossa.
Sotasatamanpitdjan on laadittava turvallisuusselvitys koko sotasatamalle ja sotasatama-alueelle,
pidettdva se ajan tasalla ja huolehdittava siité, ettd kuvatut toiminnot muodostavat toimivan ja
turvallisen kokonaisuuden koko sotasatamalle ja sotasatama-alueelle. Sotasatamanpitdjd voi
tehdd yhtendisen turvallisuusselvityksen koko sotasatamalle, jos satama muodostuu
useammasta sotasatama-alueesta.

Pédesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi turvallisuusselvityksen sisdltdimén vaarojen
arvioinnin tai muun arvioinnin perusteella péddtoksellddn maédrdtd, miten sotasatama ja
sotasatama-alue on varustettava lastivahinkojen varalta.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sddnndksié turvallisuusselvityksen
siséllosta.

39§
Sotilaslentopaikan turvallisuusselvitys
Sotilaslentopaikalla on oltava turvallisuusselvitys, jos lentopaikan kautta ilmateitse
kuljetettavien vaarallisten aineiden maéra ylittdd 10 000 tonnia vuodessa. Péddesikunnan

teknillinen tarkastusosasto voi edellyttdd myo6s muilta lentopaikoilta turvallisuusselvityksen
tekemisti, jos siihen turvallisuuden varmistamiseksi ilmenee tarvetta. Turvallisuusselvityksessé
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on selostettava toteutettavat toimenpiteet ja menettelyt, joiden avulla varmistetaan vaarallisten
aineiden turvallinen kuljetus ja siihen liittyva toiminta sotilaslentopaikalla.

Sotilaslentopaikanpitidjén on osoitettava turvallisuusselvityksesséd toimintaperiaatteensa
onnettomuuksien ehkdisemiseksi ja rajoittamiseksi sekd annettava tarvittavat tiedot niiden
toteuttamiseksi  tarvittavasta  organisaatiosta ja  turvallisuusjohtamisjérjestelmasta.
Turvallisuusselvitykseen on liitettdvd 37 §:ssd tarkoitettu sotilaslentopaikan sisdinen
pelastussuunnitelma.

Lastinkésittelypalveluja sotilaslentopaikalla suorittavan on laadittava turvallisuusselvitys
omalta osaltaan ja toimitettava se sotilaslentopaikanpitéjille. Sotilaslentopaikanpitéja voi
edellyttdd, ettdi namd turvallisuusselvitykset laaditaan tietyssd mdéérdtyssd muodossa.
Sotilaslentopaikanpitéjén on laadittava turvallisuusselvitys koko sotilaslentopaikalle, pidettiva
se ajan tasalla ja huolehdittava siitd, ettd kuvatut toiminnot muodostavat toimivan ja turvallisen
kokonaisuuden koko sotilaslentopaikalla. Sotilaslentopaikanpitdji voi tehda yhtendisen
turvallisuusselvityksen koko sotilaslentopaikalle, jos sotilaslentopaikka muodostuu
useammasta sotilaslentopaikka-alueesta.

Pédesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi turvallisuusselvityksen sisdltdimédn vaarojen
arvioinnin tai muun arvioinnin perusteella pddtokselldéin mairitd, miten sotilaslentopaikka on
varustettava lastivahinkojen varalta.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sdénnoksid turvallisuusselvityksen
sisallosta.

40 §

Merivoimien sotasataman ja Puolustusvoimien kdyttoonsd osittain tai kokonaan ottaman
satama-alueen turvallisuusselvityksen hyviksyminen

Péadesikunnan teknillinen tarkastusosasto pééttdd koko merivoimien sotasataman ja
Puolustusvoimien  kdyttoon  osittain  tai  kokonaan ottaman sataman alueen
turvallisuusselvityksen hyvaksymisesta.

Sotasatamanpitdjin on toimitettava turvallisuusselvitys Péddesikunnan teknilliselle
tarkastusosastolle hyviaksyttdvaksi riittdvén ajoissa ennen toiminnan aloittamista sekd
kohtuullisessa ajassa sellaisten vaarallisten aineiden kuljetusméérien tai muiden muutosten
yhteydessi, joiden takia sotasataman toiminnan laajuus kasvaa tai muuttuu siten, ettd toiminta
edellyttdd turvallisuusselvityksen saattamista ajan tasalle uutta toimintaa vastaavaksi.

Ennen turvallisuusselvityksen hyvidksymistd Pddesikunnan teknillisen tarkastusosaston on
tarvittaessa varattava pelastusviranomaiselle, alueelliselle elinkeino-, liikenne- ja
ympéristokeskukselle, aluehallintovirastolle sekd tarvittaessa muille viranomaisille
mahdollisuus esittdd mielipiteensd turvallisuusselvityksestd ja hyviaksymisen jilkeen
tarvittaessa pidettava hyviksytty turvallisuusselvitys ndiden saatavilla.

Pédesikunnan  teknillisen tarkastusosaston on ilmoitettava sotasatamanpitdjille
turvallisuusselvitystd koskevat johtopddtoksensd kohtuullisessa ajassa. Sotasatamanpitdjén on
ilmoitettava hyvaksytystd turvallisuusselvityksestd lastinkésittelypalveluja sotasatamassa
suorittaville.

Satamassa toimivien osapuolten on toimittava yhteistydssd keskenddn ja harjoiteltava
saannollisesti turvallisia kdytinteita.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sddnnoksid turvallisuusselvityksen
hyvéksymisen kdytdnnon toteutuksesta.
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418§
Sotilaslentopaikan turvallisuusselvityksen hyviksyminen

Pédesikunnan teknillinen tarkastusosasto paittaa sotilaslentopaikan
turvallisuusselvityksen hyvaksymisesta.

Sotilaslentopaikanpitdjdn on toimitettava turvallisuusselvitys Pddesikunnan teknilliselle
tarkastusosastolle hyvéksyttaviksi riittdvdn ajoissa ennen toiminnan aloittamista tai
kohtuullisessa ajassa vaarallisten aineiden kuljetusmdirien muutosten tai muiden muutosten
yhteydessi, joiden takia sotilaslentopaikan toiminnan laajuus kasvaa tai muuttuu siten, ettd
toiminta edellyttii turvallisuusselvityksen saattamista ajan tasalle uutta toimintaa vastaavaksi.

Ennen turvallisuusselvityksen hyvaksymistd Pddesikunnan teknillisen tarkastusosaston on
tarvittaessa varattava pelastusviranomaiselle, alueelliselle elinkeino-, liikenne- ja
ympéristokeskukselle, aluehallintovirastolle sekd tarvittaessa muille viranomaisille
mahdollisuus esittdd mielipiteensd turvallisuusselvityksesté ja hyvdksymisen jilkeen pidettiva
hyviksytty turvallisuusselvitys ndiden saatavilla.

Péadesikunnan teknillisen tarkastusosaston on ilmoitettava sotilaslentopaikanpitdjille
turvallisuusselvitysti koskevat johtopaitoksenséd kohtuullisessa ajassa.
Sotilaslentopaikanpitdjan ~ on  ilmoitettava  hyvdksytystd  turvallisuusselvityksestd
lastinkésittelypalveluja sotilaslentopaikassa suorittaville.

Sotilaslentopaikoilla toimivien osapuolten on toimittava yhteistyossd keskenddn ja
harjoiteltava sddnndllisesti turvallisia kdytéanteita.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sddnndksid turvallisuusselvityksen
hyviksymisen kidytdnnon toteutuksesta.

42 §

Merivoimien sotasataman ja Puolustusvoimien kdyttoonsd osittain tai kokonaan ottaman
satama-alueen turvallisuusselvityksen saattaminen ajan tasalle

Sotasatamanpitdjan on tarkistettava sotasataman ja sotasatama-alueen turvallisuusselvitys
ja saatettava se ajan tasalle:
1) jos sotasataman tai sotasatama-alueen toiminnassa on tapahtunut suuronnettomuuksien
vaaraa lisddva muutos;
2) jos onnettomuus- tai vaaratilanteiden selvittelyssd on ilmennyt huomioon otettavia
seikkoja;
3) Piiesikunnan teknillisen tarkastusosaston pyynndosta.
Lastinkésittelypalveluja sotasatamassa suorittavan on ilmoitettava sotasatamanpitéjélle, jos
sen toiminnassa on tapahtunut 1 momentin 1 tai 2 kohdassa tarkoitettu muutos.
Turvallisuusselvitys on tarkastettava ja saatettava ajan tasalle 40 §:ssd sdédetyn mukaisesti
vahintdén joka viides vuosi . Siind on otettava huomioon sotasataman tai sotasatama-alueen ja
pelastustoimen jdrjestelyissd tapahtuneet muutokset sekd vaarojen arvioinnin kehitys ja
tekninen kehitys onnettomuuksien torjunnassa.
Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sddnndksid turvallisuusselvityksen
tarkastamisen ja ajan tasalle saattamisen kaytdnnon toteutuksesta.

43 §

Sotilaslentopaikan turvallisuusselvityksen saattaminen ajan tasalle
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Sotilaslentopaikanpitdjin on tarkistettava sotilaslentopaikan turvallisuusselvitys ja
saatettava se ajan tasalle:

1) jos sotilaslentopaikan toiminnassa on tapahtunut suuronnettomuuksien vaaraa lisdéva
muutos,

2) jos onnettomuus- tai vaaratilanteiden selvittelyssd on ilmennyt huomioon otettavia
seikkoja;

3) Piiesikunnan teknillisen tarkastusosaston pyynndosta.

Lastinkésittelypalveluja sotilaslentopaikalla suorittavan on ilmoitettava
sotilaslentopaikanpitdjille, jos sen toiminnassa on tapahtunut 1 momentin 1 tai 2 kohdassa
tarkoitettu muutos.

Turvallisuusselvitys on tarkistettava ja saatettava ajan tasalle 41 §:ssd sdddetyn mukaisesti
vahintdén joka viides vuosi . Turvallisuusselvityksessd on otettava huomioon sotilaslentopaikan
ja pelastustoimen jirjestelyissd tapahtuneet muutokset sekd vaarojen arvioinnin kehitys ja
tekninen kehitys onnettomuuksien torjunnassa.

Edelld 6 §:ssé tarkoitettujen olosuhteiden vallitessa turvallisuusselvitys on saatettava ajan
tasalle kuuden kuukauden kuluessa siitd, kun 1 momentissa tarkoitettu turvallisuusselvityksen
ajan tasalle saattamisen tarve todettiin.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sddnnoksid turvallisuusselvityksen
tarkastamisen ja ajan tasalle saattamisen kdytdnnon toteutuksesta.

7 luku

Kisketyssé tehtivissi olevien henkildiden kuljettaminen vaarallisia aineita kuljettavassa
kuljetusvilineessi

44 §

Kdsketyssd tehtdvdssd olevien henkiloiden kuljettaminen vaarallisia aineita
kuljettavassa kuljetusvilineessd

Késketyssd tehtdvdssd olevien varusteinaan ja kuorminaan tarvitsemiaan vaarallisia
aineita, jotka eivit aiheuta merkittdvdd vaaraa, saa rajoitetusti kuljettaa sotilasaluksessa ja
sotilasilma-aluksessa, maantichen kuuluvalla lautalla, linja-autossa ja sotilasajoneuvon tai
Puolustusvoimien ajoneuvon lavalla, jos kuljetusviline on tidhdn soveltuva ja tarvittavasta
henkildiden turvallisuudesta huolehditaan vaarallisia aineita sisédltdvin kuorman ja lastin
turvallisella sijoittelulla ja muilla asianmukaisilla erityistoimenpiteilld, jotka perustuvat
riskienarviointiin. Vaaralliset aineet saavat olla késketyssd tehtdvdssd olevan henkilon
henkilokohtaisessa varustuksessa késketyn tehtdvdn vaatimalla tavalla pakattuina tai
pakkaamattomina taikka kuljetukseen tarkoitetuissa pakkauksissaan ja sdilidissdan.

Edelld 1 momentissa tarkoitetussa kuljetuksessa saa késkyn antaneen joukon johtajan
padtokselld kuljettaa myos tehtdvdidn méaardtyn Puolustusvoimien palkattuun henkilokuntaan
kuuluvia ja muun viranomaisen henkilokuntaan kuuluvia.

Rahdin kuljetuksessa vaarallisia aineita sisdltivdd kuormaa ei saa kuljettaa
kuljetusyksikossd, jossa on mukana miehistoon kuulumattomia henkilditd, ellei se ole
vilttimatontd ja kuljetustehtdvin tai muun késketyn tehtdvén toteuttamiseksi tarpeellista.
Tarpeellisuuden poiketa tdmidn momentin vaatimuksista tekee sotilasjoukon johtaja
riskienarvioinnin perusteella.
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Késkyn antaneen joukon johtajan on ilmoitettava kuljetusvilineestd vastaavalle tai
kuljetusvilineen johtajalle kuljetettavaksi tulevasta vaarallisesta aineesta ja 2 momentissa
tarkoitetuista henkilGista.

Ennen 1 ja 3 momentissa tarkoitettua kuljetusta on kaikilla kdskettyé tehtdvaa suorittavilla
oltava suoritettuna henkildston vastuuseen ja tehtdviin soveltuva sekd kéytettdvin
kuljetusmuodon vaatimukset kattava koulutus.

Pédesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa tarkempia madrayksia:

1) sallitusta vaarallisia aineita siséltdvastd kuormasta ja lastista kuljetettaessa henkildité

vaarallisten aineiden kuljetuksen yhteydessé késketyssé tehtavéssé;

2) kéytettdvastd kuljetusvélineestd, kuorman ja lastin sijoittelusta sekd henkildiden

sijoittumisesta kuljetusvélineessé;

3) vaarallista ainetta kuljettavan ajoneuvon kuljetuksesta tichen kuuluvalla lautalla tai

maastossa;

4) vaarallisista aineista vaadittavista tiedoista ja niiden toimittamisen tavasta;

5) tiedostavasta koulutuksesta seké riskienkésittelytavasta;

45§
Vaarallisten aineiden kuljetus matkatavarana

Vaarallista ainetta ei saa kuljettaa eikd ottaa mukaan matkatavarana, jos kuljetuksesta
aiheutuu aineen ominaisuuden vuoksi ihmisille, ympéristolle tai omaisuudelle vaaraa, jota ei
voi pakkaamista koskevin tai muin eritystoimenpitein torjua.

Kuljetettaessa vaarallisia aineita sisdltdvdd matkatavaraa on otettava huomioon
kuljetettavasta aineesta mahdollisesti aiheutuvat vaarat sekéd noudatettava aineen kuljetuksessa
ja muussa késittelyssd erityistd huolellisuutta ja varovaisuutta. Vaarallisen aineen on oltava
asianmukaisesti pakattu, ja kuljetuksessa on muutoinkin noudatettava sitd koskevia sddnnoksia
ja madrayksia.

Ilmakuljetuksen suorittajan, lentopaikan pitdjén ja muun matkustajien ilmakuljetukseen
liittyvid tehtdvid hoitavan on varmistettava, ettd matkustajille annetaan tietoja sellaisista
vaarallisista aineista, joita tima ei saa ottaa matkatavarana tai muutoin mukanaan ilma-alukseen.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 38 §:n 4 momentin nojalla annettuja
Liikenne- ja viestintdviraston méérdyksid sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
suorittamaan vaarallisen aineen kuljetukseen.

Pédesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa madrayksié, joilla poiketaan 4 momentissa
tarkoitetuista Liikenne- ja viestintdviraston maardyksistd, jos se on sotilaallisen toiminnan ja
sen harjoittelun tai kansainvilisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta tarpeellista.
Mairdysten tulee perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

8 luku
Vaarallisten aineiden kuljetukseen tarvittava koulutus tai péitevyys
46 §

Yleinen koulutus ja pdtevyys
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Jokaisella vaarallisen aineen kuljetukseen tai kuljetuksen turvallisuuden varmistamiseen
liittyvid tehtdvid suorittavalla on oltava tarvittava koulutus tai muu pétevyys tehtdvddn ja
riittdvan usein toistuva tdydennyskoulutus.

47§
Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annettava koulutus

Vaarallisten aineiden tie-, alus- tai ilmakuljetukseen liittyvid tehtidvid hoitavalla on oltava
suoritettuna henkildston vastuuseen ja tehtdviin soveltuva sekéd kaytettdvan kuljetusmuodon
vaatimukset kattava koulutus, joka muodostuu:

1) yleisesté tiedostavasta koulutuksesta, jossa henkilostdlle annetaan yleiset tiedot vaarallisten
aineiden kuljetusta koskevista vaatimuksista;

2) tehtdvikohtaisesta koulutuksesta, jossa henkilostolle annetaan yksityiskohtaista sen
tehtdviin ja vastuuseen suhteutettua koulutusta vaarallisten aineiden kuljetusta koskevista
vaatimuksista;

3) turvallisuuskoulutuksesta, jossa henkildstolle annetaan koulutusta vaarallisten aineiden
vaaroista suhteutettuna mahdolliseen onnettomuuden aiheuttamaan tapaturmavaaraan ja
altistukseen ja jolla pyritéén siihen, ettd henkildst6l14 on tiedot vaarallisten aineiden turvallisesta
késittelystd ja toimintatavasta haitétilanteessa;

4) radioaktiivisten aineiden kuljetukseen liittyvéstd koulutuksesta, jossa radioaktiivisten
aineiden kuljetukseen liittyvid tehtdvid hoitavalle henkildstdlle annetaan soveltuvaa koulutusta
radioaktiivisten aineiden kuljetukseen liittyvistd riskeistd ja varotoimenpiteistd séteilyltd
suojautumista ja muiden henkildiden suojaamista varten;

5) koulutuksesta, jossa paneudutaan turvauhkiin, niiden tunnistamiseen ja
viahentimismenetelmiin sekd turvarikkomustilanteissa tarvittaviin toimenpiteisiin ja joka
sisdltdd tiedot mahdollisesta turvasuunnitelmasta suhteutettuna henkilon vastuuseen,
velvollisuuksiin ja tehtidviin suunnitelmaa toteutettaessa;

6) tdydennyskoulutuksesta, jolla mddraajoin ylldpidetddn koulutuksessa saatuja tietoja ajan
tasalla ja jossa annetaan tietoja sddnnoksissd ja madrayksissd tapahtuneista muutoksista.

Téssd pykélédssé saddetty koskee my0s lentotoimintaan liittyvéd lentorahdin ja matkatavaran
vastaanottamista ja késittelyd sekéd ilmailun maahuolintapalveluja ja turvatarkastuksia seké
vastaavia tehtivid hoitavaa henkildstdd, jonka tehtévit eivit valittomdisti liity vaarallisten
aineiden ilmakuljetukseen.

Tassd pykéldssd sdddetty ei koske tiekuljetuksessa kuljettajaa tehtdvissd, jossa hinelld
edellytetddn olevan 9 luvussa tarkoitettu ajolupa.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 42 §:n 4 momentin nojalla annettuja
Liikenne- ja viestintdviraston méérdyksid sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
suorittamaan vaarallisen aineen kuljetukseen.

Padesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa méérdyksid, jotka poikkeavat 4
momentissa tarkoitetuista Liikenne- ja viestintdviraston méirdyksistd, jos se on sotilaallisen
toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Méérdysten tulee perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

48 §

Ilmakuljetusta koskeva koulutusohjelma
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Puolustusvoimilla ja Rajavartiolaitoksella on oltava palveluksessaan olevan vaarallisten
aineiden ilmakuljetukseen ja muuhun lentotoimintaan liittyvid tehtdvid hoitavan henkildston
koulutusta koskeva yksityiskohtainen vaarallisten aineiden ilmakuljetusta koskeva
koulutusohjelma.  Koulutusohjelman on sisdllettéivd tiedot siitd, miten koulutettavien
oppimistavoitteet ja tehtivien edellyttimét osaaminen ja pitevyys saavutetaan, sekéd tiedot
kaytettdvin kouluttajan riittdvastd patevyydesta.

Toiminnanharjoittajan koulutusohjelman on oltava toiminnanharjoittajan kotivaltion
toimivaltaisen viranomaisen hyvéksymi. Suomessa toiminnanharjoittajan koulutusohjelman
hyvéksymisesté paattad Pddesikunnan teknillinen tarkastusosasto.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 43 §:n 4 momentin nojalla annettuja
Liikenne- ja viestintdviraston méérdyksid sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
suorittamaan vaarallisen aineen kuljetukseen.

Péddesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa méadrdyksid, jotka poikkeavat 3
momentissa mainitusta Liikenne- ja viestintdviraston méairdyksestd, jos se on sotilaallisen
toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Méérdysten tulee perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

49 §
llmakuljetukseen ja muuhun lentotoimintaan liittyvin koulutuksen antaja

Edelld 48 §:ssé tarkoitettua vaarallisten aineiden ilmakuljetukseen ja muuhun lentotoimintaan
liittyvdd koulutusta antavalla kouluttajalla on oltava ennen koulutuksen jirjestdmistd
osoitettavissa tai arvioitavissa olevat hyvit tiedot vaarallisten aineiden ilmakuljetuksesta seka
patevyys koulutukseen ja niihin tehtédviin, joista hdn antaa koulutusta.

Kouluttajan on jarjestettava koulutusta vahintddn kerran kahdessa vuodessa. Jos timé ei
toteudu, hdnen on osallistuttava 48 §:ssé tarkoitettuun ilmakuljetuksen tiydennyskoulutukseen.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 44 §:n 3 momentin nojalla annettuja
Liikenne- ja viestintdviraston méérdyksid sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
suorittamaan vaarallisen aineen kuljetukseen.

Péadesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa méadrdyksid, jotka poikkeavat 3
momentissa mainitusta Liikenne- ja viestintdviraston méairdyksestd, jos se on sotilaallisen
toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista.

Mairéysten tulee perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

9 luku
PV-VAK-ajolupa tiekuljetuksessa
50§
Vaarallisten aineiden kuljettajan PV-VAK-ajolupa tiekuljetuksessa
Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen vaarallisten aineiden tiekuljetuksessa ajoneuvon
kuljettajalla on oltava vaarallisten aineiden kuljettamiseen oikeuttava lupa (PV-VAK-ajolupa),
jos kuljetettavan aineen laji, mairé tai ajoneuvo sitéd edellyttivit. PV-VAK-ajoluvan haltija saa
kuljettaa ajoneuvossa tai ajoneuvoyhdistelmassa sellaisia vaarallisia aineita, joiden aineluokkaa

ja kuljetustapaa vastaavat merkinndt hanelld on PV-VAK-ajoluvassaan.
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Suomeen ldhetetty henkild, jolla on Suomea sitovassa joukkojen tai kansainvilisen
sotilasesikunnan asemaa koskevassa sopimuksessa (SopS 17/2023 ja 18/2023) tai
puolustusyhteistydstd Suomen tasavallan hallituksen ja Amerikan Yhdysvaltojen hallituksen
valilld tehdysséd sopimuksessa (SopS 70/2024) tarkoitettu vaarallisten aineiden kuljettamiseen
oikeuttava ajolupa, saa Suomessa kuljettaa ajoneuvossa tai ajoneuvoyhdistelmisséd sellaisia
vaarallisia aineita, joiden kuljettamiseen kyseinen ajolupa oikeuttaa ajoluvan myodntdneessa
valtiossa.

Pédesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa tarkempia madrdyksid siitd, millaisiin
kuljetuksiin PV-VAK-ajolupa oikeuttaa.

518§
PV-VAK-ajolupaa varten annettava koulutus

Ennen PV-VAK-ajolupakoulutukseen osallistumista koulutettavan on tullut suorittaa ADR-
ajolupakoulutus.

PV-VAK-ajolupaa varten annettava koulutus sisiltid ADR-ajolupakoulutusta tdydentivin
teoriaopetuksen. Tdydentiva teoriaopetus sisaltaa:

1) PV-VAK-ajoneuvojen PV-VAK-hyviksynnit;

2) kansainviliset sotilasstandardit ja kansainvéliset kuljetukset;

3) 6 §:m olosuhteisiin liittyvit poikkeukset;

4) muut téssi laissa sdddetyt poikkeukset ADR-méérdyksiin.

Péadesikunnan teknillinen tarkastusosasto antaa tarkempia méédrdyksid 2 momentissa
tarkoitetusta ADR-ajolupakoulutusta tdydentivin PV-VAK-ajolupakoulutuksen ja kurssien
rakenteesta, kestosta, sisdllostd, kaytdnnon jarjestelyistd ja niihin liittyvistd teknisistd
yksityiskohdista.

52§
Perehdytyskoulutus valmiutta kohotettaessa ja poikkeusoloissa

Tamaén lain 6 §:n mukaisissa olosuhteissa kaytettdville kolmannen osapuolen kuljettajille
tai reservildiskuljettajille, joilla ei ole voimassa olevaa rdjdhdeADR-ajolupaa eikd voimassa
olevaa PV-VAK-ajolupaa, on Puolustusvoimien annettava riittdivd perehdytyskoulutus
vaarallisten aineiden ja erityisesti sotilasrdjéhteiden kuljettamiseen timén lain vaatimusten
mukaisesti.

Ennen 1 momentissa tarkoitettuun perehdytyskoulutukseen osallistumista koulutettavan on
tullut toimia ammattikuljettajana, hinelld on oltava voimassa oleva liikenteen palveluista
annetun lain (320/2017) mukainen tavaraliikenteen ammattipitevyys, kyseisen ajoneuvoluokan
ajolupa tai saatuna Puolustusvoimien PV-VAK-sotilaskuljettajakoulutus. Kuljettajalle on
annettava todistus perehdytyskoulutukseen osallistumisesta. Perehdytyskoulutus sisaltdd
seuraavat aihealueet:

1) sotilasrdjahteiden ja muiden kuljetettavien vaarallisten aineiden tunnistaminen,
kuljetusasiakirjamerkinnit ja pakkausmerkinnit;

2) kuljettajan toiminta kuormauksen, kuljetuksen, purkamisen ja tavaran késittelyn aikana;

3) sotilasrdjéhteiden ja muiden kuljetettavien vaarallisten aineiden vaarat ja ominaisuudet
seka kuljettajan toiminta mahdollisen hititilanteen varalta.
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Péadesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa tarkempia madrdyksid koulutuksen
rakenteesta, kestosta, sisdllostd ja kaytdnnon jarjestelyistd sekd niihin liittyvistd teknisistd
yksityiskohdista.

53§
PV-VAK-ajoluvan saamiseksi tarvittava koe

PV-VAK-ajoluvan saamiseksi on lépdistévd koe sen osoittamiseksi, ettd koulutukseen
osallistuneella on vaarallisia aineita kuljettavan ajoneuvon kuljettajalta vaadittavat tiedot ja
taidot niistd kuljetuksista, joita koskevaan koulutukseen hin on koetta varten osallistunut.
Puolustusvoimat vastaa kokeen jarjestimisesta.

Koevaatimus ei koske 6 §:n mukaisissa olosuhteissa:

1) kolmannen osapuolen kuljettajia;

2) PV-VAK-koulutuksen saaneita, joiden PV-VAK-ajolupa on vanhentunut.

Ajolupakokeen jérjestdjin on varmistuttava, ettd kokeeseen osallistuja on , suorittanut
enintddn 12 kuukautta aikaisemmin PV-VAK- ajolupaa varten annettavan koulutuksen.
Ajolupakokeen jarjestdjin on myos varmistettava kokeeseen osallistujan henkildllisyys.

Péadesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa tarkempia méaérdyksid ajolupakokeen
rakenteesta, sisdllostd, suoritustavasta, valvonnasta, kéytdnnon jarjestelyisti sekd niihin
liittyvistd muista teknisisté yksityiskohdista.

54§
PV-VAK-ajoluvan myéntiminen

Péadesikunnan  teknillisen tarkastusosaston  hyvdksymd tutkintoja  vastaanottava
ajoneuvotarkastaja myontdd PV-VAK-ajoluvan esityksestd. PV-VAK-ajoluvan myontdmisen
edellytyksend on, ettd henkild on osallistunut PV-VAK-ajolupaa varten annettavaan
koulutukseen ja suorittanut hyviksytysti PV-VAK-ajoluvan saamiseksi tarvittavan kokeen.
Liséksi PV-VAK-ajoluvan myontdmisen edellytyksend on, jos kyseessd on palkattuun
henkil6stoon kuuluva tai varusmies, ettd hénelld on voimassa oleva ADR-ajolupa. PV-VAK-
ajolupa myonnetdan madrdajaksi.

PV-VAK-ajoluvan voimassaoloaikaa voidaan sen voimassaoloaikana jatkaa méérdajaksi tai
myontdd uudelleen voimassaoloajan umpeuduttua, jos hakija tayttdd PV-VAK-ajoluvan
myOntamiselle asetetut vaatimukset ja hdn on suorittanut hyviksytysti tdydennyskoulutusta
vastaavan kokeen.

Péadesikunnan teknillinen tarkastusosasto antaa tarkempia maéirdyksia PV-VAK-ajoluvan
voimassaoloajasta, voimassaolon ja sen jatkamisen madrdytymisestd, uudelleen myontémisesta,
PV-VAK-ajoluvan mallista sekd PV-VAK-ajoluvan myontdmisen kéytdnndn toimenpiteista.

558§
PV-VAK-ajolupakoulutuksen antaja

PV-VAK-ajoluvan saamiseksi tarvittavan koulutuksen antaa Puolustusvoimat.
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Koulutuksen antajalla ja koulutusta antavalla henkil6lld on oltava koulutuksen luonteeseen ja
laajuuteen ndhden riittavat opetukselliset, ammatilliset ja taloudelliset edellytykset koulutuksen
jérjestdmiseen. Lisdksi:

1) koulutuksen antajalla on oltava:

a) toiminnan laajuuteen ndhden riittdvé ja ammattitaitoinen opetushenkildsto;

b) tarkoituksenmukainen opetusaineisto ja vilineisto seké tarvittavat koulutustilat;

2) koulutusta antavalla henkil6l114 on oltava:

a) voimassa oleva, vahintdin annettavaa koulutusta vastaava PV-VAK-ajolupa;

b) hyvit tiedot timin lain ja sen nojalla annetuista vaarallisten aineiden kuljetusta koskevista
sadnnoksistd ja madrayksistd sekd koulutusvaatimuksissa tapahtuvasta kehityksesta.

56§
PV-VAK-ajolupakoulutusta ja koetta koskevien tietojen tallentaminen

PV-VAK-ajolupakoulutuksen antajan on tallennettava tiedot PV-V AK-ajolupakoulutukseen
osallistuvista henkildisti ja heille annetusta koulutuksesta.

Ajoneuvotarkastajan on tallennettava PV-VAK-ajolupakokeiden suorittamista ja
myonnettyjd PV-VAK-ajolupia koskevat tiedot.

10 luku

Turvatoimet
57§
Yleiset turvatoimet

Vaarallisen aineen kuljetuksen osapuolten on asianmukaisin turvatoimin varauduttava
turvauhkiin. Osapuolten on toimittava tarpeen mukaan yhteistydssi keskenéén ja viranomaisten
kanssa tarvittavalla tavalla turvauhkia koskevien tietojen vélittimisessd ja soveltuvien
turvatoimien hoitamisessa.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 51 §:n 2 momentin nojalla annettuja
valtioneuvoston asetuksen sddnndksid ja Liikenne- ja viestintdviraston maarayksid sovelletaan
Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen suorittamaan vaarallisten aineiden kuljetukseen.
_ Padesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa madrdyksié, jotka poikkeavat 2 momentissa
tarkoitetuista Liikenne- ja viestintdviraston maérdyksisté, jos se on sotilaallisen toiminnan ja
sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta tarpeellista.
Mairdysten tulee perustua kansainvalisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

58§
Tiekuljetusten turvatoimet

Vaarallisia aineita saa luovuttaa tiekuljetuksena kuljetettavaksi vain asianmukaisesti
tunnistetulle kuljetuksen suorittajalle.
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Edelld 37 §:n 1 momentissa tarkoitetun sisdisen pelastussuunnitelman laatijan on
huolehdittava, etté tiekuljetuksessa kdytettdvin toistuvan, kiinteén tilapdisen sdilytyksen paikka
on tarvittaessa valaistu ja muutoin turvattu ja asiaton péédsy alueelle on mahdollisuuksien
mukaan estetty.

Tiekuljetuksen aikana jokaisella miehiston jésenelld on oltava mukanaan valokuvalla
varustettu henkildllisyyden osoittava asiakirja.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 52 §:n 4 momentin nojalla annettuja
Liikenne- ja viestintdviraston maarayksid sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
suorittamaan vaarallisen aineen kuljetukseen.

Péadesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa maédrdyksid, jotka poikkeavat 4
momentissa tarkoitetuista Liikenne- ja viestintiviraston méérdyksistd, jos se on sotilaallisen
toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvilisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Madrdysten tulee perustua kansainvalisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

59§
Tiekuljetusten turvasuunnitelma ja kuljetusvdilineen turvaaminen

Kuljetettaessa teitse vaarallisia aineita, joista voi aiheutua merkittivd turvauhka,
kuljetuksen osapuolten on laadittava ja pidettdvd ajan tasalla toiminnassaan sovellettava
turvasuunnitelma, jonka on siséllettivé toimenpiteet ja menettelyt turvauhkiin varautumisesta.

Kuljetettaessa 1 momentissa tarkoitettua ainetta kuljetuksen suorittajan on varustettava
kuljetukseen kéytettdva kuljetusviline asianmukaisilla laitteilla tai turvattava kuljetus muin
jérjestelyin varkauksien ja muun tahallisen vadrinkayton estdmiseksi. Laitteet ja jarjestelyt eivét
saa estdd pelastustoimintaa.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 53 §:n 3 momentin nojalla annettuja
Liikenne- ja viestintdviraston méérdyksid sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
suorittamaan vaarallisten aineiden kuljetukseen.

Padesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa méaérdyksid, jotka poikkeavat 3
momentissa tarkoitetuista Liikenne- ja viestintdviraston madrdyksistd, jos se on sotilaallisen
toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Madrdysten tulee perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

11 luku
Kuljetuskiellot ja -rajoitukset
60 §
Velvollisuus korjata puute tai vika taikka keskeyttdd kuljetus
Jos kuljetusvilineen, pakkauksen, sdilion tai kontin rakenteessa tai varusteissa havaitaan
turvallisuuteen vaikuttava puutteellisuus tai vika, sitd ei saa kdyttdd ennen kuin puutteellisuus
tai vika on korjattu. Kielto ei koske matkalla todettua, olosuhteet huomioon ottaen vahéiseksi
katsottavaa puutteellisuutta tai vikaa, joka todenndkdisesti on syntynyt matkan kestdessé ja joka

ei ole ollut vélittdmasti havaittavissa ja korjattavissa ja jonka korjausta ei voida ilman
huomattavaa hankaluutta matkalla suorittaa.
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Kuljetus on keskeytettdvi, jos matkan aikana todetaan puutteellisuus tai laiminlyonti, joka
voi vaarantaa kuljetuksen turvallisuuden. Matkaa saa jatkaa vasta, kun kuljetuksen jatkaminen
on turvallista. Kuljetusta keskeytettdessd on otettava huomioon:

1) keskeyttdmisestd aiheutuvat vaarat;

2) mahdollisuus sijoittaa kuljetettava ldhetys, lasti tai kuorma turvallisesti;

3) muut yleisen turvallisuuden vaatimukset.

Valvontaviranomainen voi antaa luvan jatkaa keskeytetty kuljetus loppuun asti.
Valvontaviranomaisen on annettava kuljetuksen suorittajalle tarvittavaa hallinnollista apua,
jos:

1) valvontaviranomainen ei voi hyvéksyé keskeytetyn kuljetuksen matkan jatkamista eiké
turvallisen kuljetuksen vaatimuksia voida tayttia; tai

2) kuljetuksen suorittaja ilmoittaa, ettei ldhettdji ole ilmoittanut vaarallisen aineen
ominaisuuksia, ja vedoten toimintasuunnitelmaan tai tukipyyntdon, pyytdd kuorman
purkamista, havittdmista tai vaarattomaksi tekemista.

61§
Alueelliset kuljetusrajoitukset tiekuljetuksessa

Tassd laissa tarkoitetuissa vaarallisten aineiden tiekuljetuksissa on noudatettava
vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 55 §:n nojalla annettuja reittirajoituksia.

Reittirajoituksista voidaan poiketa tdmain lain 6 §:ssé tarkoitettujen olosuhteiden vallitessa
sen joukko-osaston komentajan paatokselld, jossa ldhettéjédn asemassa oleva palvelee.

12 luku

Onnettomuudesta ja vaaratilanteesta tehtivit ilmoitukset ja selvitykset

62§
1lmoitus onnettomuus-, vaara- ja hdtdtilanteissa

Jos vaarallisen aineen kuljetuksessa tapahtuu onnettomuus-, vaara- tai hététilanne, jonka
seurauksena kuljetettavan aineen vuotamisesta tai muusta syysti aiheutuu henkil6-, ympéristo-
tai omaisuusvahingon vaara, onnettomuus-, vaara- tai hététilanteen havainneen on tehtava siitd
vélittomasti hdtdilmoitus, annettava pelastusviranomaiselle sen tarvitsemat tiedot ja ryhdyttéva
tilanteen edellyttdmiin suojatoimenpiteisiin.

Ilmakuljetuksessa kuljetuksen suorittajan on ilmoitettava tiedot ilma-aluksessa rahtina
kuljetettavista vaarallisista aineista:

1) viipyméttd sellaisen ilmailuonnettomuuden tai vakavan vaaratilanteen jilkeen, johon
rahtina kuljetettavat vaaralliset aineet ovat saattaneet olla osallisena, asianomaiselle

pelastusviranomaiselle;

2) 1 kohdassa tarkoitetun ilmailuonnettomuuden tai vakavan vaaratilanteen jilkeen
mahdollisimman nopeasti kuljetuksen suorittajan kotivaltion toimivaltaiselle viranomaiselle ja
sen valtion toimivaltaiselle viranomaiselle, jonka alueella ilmailuonnettomuus tai vakava
vaaratilanne tapahtui;
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3) viranomaisen pyynnostd vakavaa vaaratilannetta lievemmassa vaaratilanteessa viipymatta
pelastusviranomaiselle ja sen valtion toimivaltaiselle viranomaiselle, jonka alueella
vaaratilanne tapahtui.

Péadesikunnan teknillinen tarkastusosasto on 2 momentissa tarkoitettu toimivaltainen
viranomainen Suomessa.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 56 §:n 4 momentin nojalla annettuja
Liikenne- ja viestintdviraston maarayksid sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
suorittamaan vaarallisen aineen kuljetukseen.

Péadesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa maérdyksid, jotka poikkeavat 4
momentissa mainitusta Liikenne- ja viestintdviraston méadrdyksestd ja jos se on sotilaallisen
toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Méardysten tulee perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

63 §
1Imoitus sdteilyraja-arvon ylityksestdi

Kuljetuksen suorittajan ja vastaanottajan on ilmoitettava radioaktiivisten aineiden
kuljetuksen yhteydessd huomaamastaan séteilyn annosnopeuden ja radioaktiivisen saasteen
turvallisen raja-arvon ylityksestd niille kuljetuksen osapuolille, jotka ovat voineet altistua
sateilylle tai saasteelle kuljetuksen aikana. [lmoitus on tehtdvd myds Siteilyturvakeskukselle.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 57 §:n 2 momentin nojalla annettuja
Liikenne- ja viestintdviraston méérdyksid sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
suorittamaan vaarallisten aineiden kuljetukseen.

64§
Selvitys onnettomuudesta ja vaaratilanteesta

Tiekuljetuksessa kuormaajan, tiyttdjan, kuljetuksen suorittajan, kuorman purkajan ja
vastaanottajan on kunkin toiminnassaan annettava selvitys kuukauden kuluessa tapahtumasta
Padesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle, jos vaarallisten aineiden tiekuljetuksen aikana tai
sithen liittyvén kuormaamisen, purkamisen tai sdilion taikka irtotavara-ajoneuvon tai -kontin
tdyton yhteydessé tapahtuu onnettomuus tai vaaratilanne, johon liittyy:

1) vaarallisen aineen vuoto tai viliton uhkaava vaara aineen vuotamisesta;
2) henkil6-, omaisuus- tai ympéristovahinko; tai
3) tapahtuma, johon on pyydetty viranomaisapua.
Péadesikunnan teknillisen tarkastusosaston on toimitettava tiedot kuukauden kuluessa
onnettomuuksia ja vaaratilanteita koskevista selvityksistd Turvallisuus- ja kemikaalivirastolle.

Sotasatamassa ja sotasatama-alueella tiekuljetuksesta vastuussa olevan kuljetuksen
suorittajan ja sisdisissd siirroissa tai tilapdisessd sdilytyksessd lastista vastuussa olevan on
kunkin toiminnassaan annettava selvitys—kuukauden kuluessa tapahtumasta Péadesikunnan
teknilliselle tarkastusosastolle ja sotasatamanpitéjélle, jos sotasatamassa tapahtuu vaarallisen
aineen kuljetuksessa tai siihen liittyvésséd siirrossa ihmiselle, ympéristolle tai omaisuudelle
onnettomuus tai vaaratilanne.

Aluksesta vastuussa olevan on annettava mahdollisimman laaja selvitys viipymaétta
lahimméan rannikkovaltion toimivaltaiselle viranomaiselle, jos vaarallisten aineiden
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aluskuljetuksessa tapahtuu onnettomuus tai vaaratilanne, johon liittyy vaarallista ainetta
siséltdvén lastin katoaminen tai todennidkodinen katoaminen mereen.

Ilmakuljetuksessa kuljetuksen suorittajan on annettava selvitys kuukauden kuluessa
tapahtumasta tai vaaratilanteesta:

1)  vaarallisten aineiden kuljetusonnettomuudesta ja  vaarallisten aineiden
kuljetusvaaratilanteesta kuljetuksen suorittajan kotivaltion toimivaltaiselle viranomaiselle ja
sen valtion toimivaltaiselle viranomaiselle, jonka alueella vaarallisten aineiden
kuljetusonnettomuus tai vaarallisten aineiden kuljetusvaaratilanne tapahtui;

2) tapauksista, joissa rahdista 10ydetédén vaatimusten vastaisesti kuljetettavaksi luovutettuja
tai kuljetettavia vaarallisia aineita, kuljetuksen suorittajan kotivaltion toimivaltaiselle
viranomaiselle ja sen valtion toimivaltaiselle viranomaiselle, jonka alueella vaarallinen aine
l6ydettiin;

3) havaitsemistaan tai sille ilmoitetuista tapauksista, joissa matkustajalta, michiston jaseneltad
tai matkatavarasta 10ydetddn vaatimusten vastaisia vaarallisia aineita, sen valtion
toimivaltaiselle viranomaiselle, jonka alueella vaarallinen aine 16ydettiin;

4) havaituista tapauksista, joissa vaarallisia aineita on kuljetettu noudattamatta kuormausta,
kuorman erottelua tai kuorman kiinnitystd koskevia vaatimuksia taikka antamatta vaadittuja
tietoja, kuljetuksen suorittajan kotivaltion toimivaltaiselle viranomaiselle.

Tamédn lain 6 §:n mukaisissa olosuhteissa voidaan poiketa pykédldssd sdddetyistd
aikamédreist.

Pédesikunnan teknillinen tarkastusosasto on tdssd pykéldssd tarkoitettu toimivaltainen
viranomainen Suomessa.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 58 §:n 6 momentin nojalla annettuja

Liikenne- ja viestintdviraston méérayksid sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
suorittamaan vaarallisten aineiden kuljetukseen.
Pédesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa maarayksia, jotka poikkeavat 7 momentissa
tarkoitetuista Liikenne- ja viestintdviraston maéirayksistd, jos se on sotilaallisen toiminnan ja
sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistydn toteuttamisen kannalta tarpeellista.
Maiiréysten tulee perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

65§

Onnettomuus- ja vaaratilannetietojen toimittaminen

Jos kyse on radioaktiivisten aineiden kuljetukseen liittyvéstd onnettomuudesta tai
vaaratilanteesta, Paddesikunnan teknillisen tarkastusosaston on toimitettava tiedot 64 §:ssd
tarkoitetuista selvityksistd Sateilyturvakeskukselle.

66 §
Onnettomuutta tai vaaratilannetta koskevan tiedon kdytto

Viranomaisen oikeuteen ryhtyd oikeudellisiin toimenpiteisiin suunnittelemattoman tai
tahattoman rikkomuksen takia, joka tulee sen tietoon tdmén luvun sddnndsten nojalla tehdyn
ilmakuljetusta tai aluskuljetusta koskevan selvityksen perusteella, sovelletaan, mité ilmailulain
128 §:ssd sdddetddan poikkeamatietojen kdytostd ja merilain (674/1994) 18 luvun 15 a §:ssé
onnettomuutta tai vaaratilannetta koskevan tiedon kaytosta.
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Viranomainen ei saa ryhtyd oikeudellisiin toimenpiteisiin suunnittelemattoman tai
tahattoman rikkomuksen takia, joka tulee sen tietoon tdméin luvun sddnndsten nojalla tehdyn
tiekuljetusta koskevan selvityksen tai sotasatamassa tapahtunutta onnettomuutta tai
vaaratilannetta koskevan selvityksen perusteella, ellei kyse ole torkednd huolimattomuutena
pidettidvistd velvollisuuksien laiminlyomisestd tai rikoslaissa (39/1889) rangaistavaksi
sdddetystd menettelysta.

TyoOnantaja ei saa kohdella syrjivédsti palveluksessaan olevaa tyontekijda eikd muuta henkiloa,
joka tekee ilmoituksen tiedossaan mahdollisesti olevasta vaaratilanteesta.

13 luku
Kuljetuksen osapuolten velvollisuudet huolehtia kuljetuksen turvallisuudesta
Kaikkia kuljetusmuotoja koskevia velvollisuuksia
67§
Velvollisuus noudattaa valvontaviranomaisen mddrdyksid

Valvontaviranomaisen kuljetuksen valmistelun, toteuttamisen seka kuljetusturvallisuuden ja
kuljetuksen turvaamisen tarkastamiseksi antamia madrdyksid on noudatettava. Kuljetukseen
liittyvét asiakirjat on pyydettdessa esitettdvé valvontaviranomaiselle

68 §
Velvollisuus varmistaa vaarallisten aineiden kuljetukseen kéytettivdn tuotteen turvallisuus

Vaarallisten aineiden kuljetukseen kéytettdvin tuotteen valmistajan, valtuutetun
edustajan, maahantuojan, jdlleenmyyjan, omistajan, kdyttdjan, muun markkinoille saattajan,
haltijan ja kdyttoonottajan on varmistettava, ettd tuote on turvallinen ja vaatimustenmukainen.

69 §
Erityiset velvollisuudet radioaktiivisten aineiden kuljetuksessa

Radioaktiivisten aineiden kuljetukseen sisdltyvié ja siihen liittyvié tehtévid ja toimenpiteita
suorittavalla on oltava:

1) toiminnassa sovellettava  johtamisjarjestelmd  tehtdvien ja  toimenpiteiden
vaatimuksenmukaisuuden varmistamiseksi;

2) séteilysuojeluohjelma tyontekijoiden ja véeston séteilyturvallisuuden varmistamiseksi.

Sateilysuojeluohjelmassa on esitettdvé toteutettavat toimenpiteet radioaktiivisten aineiden
kuljetuksesta aiheutuvan séteilyaltistuksen estdmiseksi ja rajoittamiseksi. Toimenpiteet on
suhteutettava siteilyaltistuksen madrdan ja todennakoisyyteen.

Radioaktiivisten aineiden ldhettdjain sekd aluskuljetuksessa laivaajan ja lastinantajan,
kuljetuksen suorittajan ja vastaanottajan on ryhdyttdvad havaitun séteilyraja-arvon ylityksen
takia vélittomasti tarpeellisiin toimenpiteisiin séteilysté tai radioaktiivisen saasteesta aiheutuvien
vaarojen poistamiseksi ja seurausten lieventdmiseksi. Sen on myds tutkittava tapaus, korjattava
sopivin toimenpitein syyt ja olosuhteet samanlaisten tapausten toistumisen ehkédisemiseksi sekd
ilmoitettava Sateilyturvakeskukselle tapauksen syistd ja korjaavista toimenpiteista.
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Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 63 §:n 4 momentin nojalla annettuja
Liikenne- ja viestintdviraston maarayksid sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
suorittamaan vaarallisen aineen kuljetukseen.

Tiekuljetuksen osapuolet
70 §
Ldhettdjin velvollisuudet tiekuljetuksessa

Tiekuljetuksessa ldhettdjd saa luovuttaa kuljetettavaksi vain ldhetyksid, jotka tdyttavét
tdmén lain vaatimukset. Lahettdjan on:

1) varmistettava, ettd vaarallinen aine on luokiteltu oikein ja sen kuljetus on sallittu
kaytettavissa kuljetusmuodossa;

2) annettava kuljetuksen suorittajalle kuljetuksen suorittamista varten tarvittavat tiedot;

3) kéytettivd vain kyseiseen vaarallisen aineen kuljetukseen soveltuvia pakkauksia ja
sailioitd;

4) kaytettava turvallista ldhetystapaa ja noudatettava ldhetysrajoituksia;

5) varmistettava, ettd tyhjd sdilid, ajoneuvo tai irtotavarakontti, josta ei ole poistettu
vaaratekijoitd, luovutetaan kuljetettavaksi vastaavasti merkittynd ja suljettuna kuin tdytend
ollessaan.

Jos ldhettdja kéayttdd muiden osapuolten palveluja, hdnen on riittdvésti varmistuttava siité,
ettd ldhetys tdyttdad timén lain vaatimukset. Lahettdjd saa talldin luottaa 1 momentin 1 3 ja 5
kohdassa tarkoitetuissa asioissa muiden osapuolten antamiin tietoihin.

Témén lain 6 §:n mukaisissa olosuhteissa ldhettdjédn on arvioita kolmannen osapuolen
kuljettajan pétevyyden vaatimustenmukaisuus, jos kuljettajalla ei ole ADR-ajolupaa, ja
ajoneuvon vaatimustenmukaisuus, jos ajoneuvo ei ole ADR-hyviksytty. Néissd tilanteissa
lahettdjé vastaa kuljetusten turvallisuudesta.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 64 §:n 4 momentin nojalla annettuja
Liikenne- ja viestintdviraston maarayksid sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
suorittamaan vaarallisen aineen kuljetukseen.

Péddesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa méadrdyksid, jotka poikkeavat 5
momentissa tarkoitetuista Liikenne- ja viestintiviraston méérayksistd, jos se on sotilaallisen
toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maardysten tulee perustua kansainvalisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

Pédesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa t tarkempia méadrayksid 4 momentissa
tarkoitetuista 1dhettdjan velvollisuuksien kdytdnnon toteutuksesta.

71§
Kuljetuksen suorittajan velvollisuudet tiekuljetuksessa
Tiekuljetuksessa kuljetuksen suorittajan on:
1) huolehdittava, etti vaarallisen aineen kuljetukseen kiytettdvié ajoneuvoa voidaan kayttad

tdhén tehtdvién ja ettd tiekuljetuksessa ajoneuvo on asianmukaisesti miehitetty;
2) varmistettava, ettd vaarallisen aineen kuljetus on sallittu kiytettdvéssa kuljetusmuodossa;
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3) varmistettava, ettd ennen kuljetusta ldhettdjdltd on saatu kuljetettavista vaarallisista
aineista tarvittavat tiedot ja ettd vaaditut asiakirjat ovat mukana kuljetuksessa tai saatavilla
kuljetuksen aikana;

4) varmistettava riittévallé tavalla, ettd ajoneuvossa ja kuormassa ei ole ilmeisid vikoja tai
vuotoja ja ettd niistd ei puutu varusteita;

5) varmistettava, ettd madriaika siilididen seuraavalle tarkastukselle ei ole umpeutunut siten,
ettei sdilioitd saa endd kayttda kyseiseen kuljetukseen;

6) varmistettava, ettd ajoneuvoa ei ole ylikuormattu;

7) varmistettava, ettd ajoneuvoon on kiinnitetty vaarallisia aineita siséltivdd kuormaa
osoittavat merkinnt;

8) huolehdittava, ettd kuljettajalle ja muille miehiston jésenille on toimitettu onnettomuuden
ja hététilanteen varalta ohjeet, ja varmistettava, ettd he ymmartdvit ohjeet ja osaavat toimia
niiden mukaisesti ja ettd kuljetuksessa ovat mukana tarvittavat ohjeet, henkilonsuojaimet ja
varusteet, joiden avulla ryhdytddn vaaratilanteen edellyttdmiin toimenpiteisiin.

Jos kuljetuksen suorittaja havaitsee 1 momentin 1-7 kohdassa tarkoitetuissa asioissa
laiminlyonnin tai timén lain vastaisen menettelyn, se ei saa ennen asian korjaamista toimittaa
lahetysté eteenpdin.

Edelld 1 momentin 1-7 kohdassa tarkoitetut velvollisuudet on taytettdva kuljetusta varten
saatujen asiakirjojen ja tictojen perusteella tarkastamalla riittdvalla tavalla lastinkuljetusyksikko
ja tarvittaessa kuorma. Kuljetuksen suorittaja saa 1 momentin 2—4 ja 7 kohdassa tarkoitetuissa
tapauksissa luottaa muiden osapuolten antamiin tietoihin. Kuljetuksen suorittaja saa luottaa 1
momentin 3 kohdassa tarkoitetuissa tapauksissa siithen, mitd kuljetuksen merikuljetusosuutta
varten laaditussa pakkaustodistuksessa vakuutetaan.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 65 §:n 5 momentin nojalla annettuja
Liikenne- ja viestintdviraston maarayksid sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
suorittamaan vaarallisen aineen kuljetukseen.

Padesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa méadrdyksid, jotka poikkeavat 4
momentissa tarkoitetuista Liikenne- ja viestintdviraston méaardyksisté, jos se on sotilaallisen
toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maardysten tulee perustua kansainvilisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

Tamén lain 6 §:ssé tarkoitettujen olosuhteiden vallitessa timén pykalan mukainen kuljetuksen
suorittajan vastuu on lahettdjalla.

72§

Vastaanottajan velvollisuudet tickuljetuksessa

Tiekuljetuksessa vastaanottaja ei saa kieltdytyd ottamasta ldhetystd vastaan muutoin kuin
pakottavista syistd. Vastaanottajan on varmistettava kuorman purkamisen jélkeen, ettd hdnen
tehtaviinsd liittyvét vaatimukset on tiytetty. Kontin saa palauttaa kuljetuksen suorittajalle tai
ottaa uudelleen kayttoon vasta, kun varmistamisessa havaitut laiminlyonnit on korjattu.

Jos vastaanottaja kayttdd muiden osapuolten palveluja, hdnen on riittdviasti varmistuttava
siitd, ettd tissd pykéladssd sdddetyt vaatimukset on tdytetty.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 66 §:n 3 momentin nojalla annettuja
Liikenne- ja viestintdviraston méérayksid sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
suorittamaan vaarallisten aineiden kuljetukseen.

Péddesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa méadrdyksid, jotka poikkeavat 3
momentissa tarkoitetuista Liikenne- ja viestintdviraston méirdyksistd, jos se on sotilaallisen
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toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Madraysten tulee perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin

73§
Kuormaajan velvollisuudet tiekuljetuksessa

Tiekuljetuksessa kuormaaja saa luovuttaa kuljettavaksi vain sellaisia vaarallisia aineita,
joiden kuljetus on sallittu kaytettdvasséd kuljetusmuodossa.

Kuormaajan on:

1) tarkastettava luovuttaessaan kuljetettavaksi pakattuja vaarallisia aineita tai tyhjid,
puhdistamattomia pakkauksia, ettd pakkaukset eivit ole vahingoittuneita ja ettd kuljetettavaksi
ei luovuteta 1dhetystd, jonka vahingoittunut pakkaus voi vaarantaa kuljetusturvallisuuden;

2) kuormattava ja Kkésiteltdvd vaarallisia aineita siséltdvid ldhetyksid ja kuormaa
kuljetusturvallisuus ja aineiden vaaraominaisuudet huomioon ottaen;

3) merkittdva kontti kuljetettavien aineiden vaaraominaisuuksien mukaan kuormattuaan
vaarallisia aineita konttiin ja luovuttaessaan sen kuljetuksen suorittajalle kuljetettavaksi;

4) kuormattava yhteen vain kolleja, jotka vaaraominaisuuksien mukaan voidaan kuormata
samaan kuormatilaan, ja eroteltava ne toisistaan ja muista tavaroista kuormatilassa
vaaraominaisuuksien mukaan tarkoituksenmukaisella tavalla.

Kuormaaja saa 1 momentissa ja 2 momentin 3 ja 4 kohdassa tarkoitetuissa tapauksissa
luottaa muiden osapuolten hénelle antamiin tietoihin.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 67 §:n 4 momentin nojalla annettuja
Liikenne- ja viestintdviraston méérayksid sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
suorittamaan vaarallisten aineiden kuljetukseen.

Péadesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa midrdyksid, jotka poikkeavat 4
momentissa tarkoitetuista Liikenne- ja viestintdviraston méaardyksisté, jos se on sotilaallisen
toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maardysten tulee perustua kansainvilisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

74 §

Pakkaajan velvollisuudet tiekuljetuksessa

Tiekuljetuksessa pakkaajan on:

1) pakattava vaaralliset aineet kuljetusturvallisuus ja aineiden vaaraominaisuudet huomioon
ottaen;

2) valmistellessaan pakattua ldhetystd kuljetusta varten varmistettava, etti kuljetusvalmiissa
pakkauksessa on sen sisdllon vaaraominaisuuksia koskevat merkinnit.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 68 §:n 2 momentin nojalla annettuja
Liikenne- ja viestintdviraston miérdyksid sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
suorittamaan vaarallisten aineiden kuljetukseen.

Péddesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa méairdyksid, jotka poikkeavat 2
momentissa tarkoitetuista Liikenne- ja viestintdviraston méérdyksistd, jos se on sotilaallisen
toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvilisen sotilaallisen yhteistydn toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Madrdysten tulee perustua kansainvalisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.
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75§
Tayttdjan velvollisuudet tiekuljetuksessa

Tiekuljetuksessa séilion seka irtotavara-ajoneuvon ja -kontin tdyttijin on:

1) ennen sdilion tdyttdmistd varmistettava, ettd siilio ja sen laitteet ja varusteet ovat teknisesti
moitteettomassa kunnossa;

2) varmistettava, ettd sdiliot on tarkastettu ajallaan;

3) taytettdva séiliotd vain sellaisilla vaarallisilla aineilla, joiden kuljetukseen siilid soveltuu;

4) varmistettava, ettd séilion sdilidosastojen tdyttdminen suoritetaan siten, etté vierekkéisten
osastojen siséltdmien aineiden kanssa ei aiheudu kuljetuksen aikana vaarallisia reaktioita;

5) huolehdittava, ettd sdilioon tdytetddn vain sdilion ja vaarallisen aineen
vaaraominaisuuksien sallima turvallinen mééré vaarallista ainetta;

6) varmistettava sdilion tayttdmisen jilkeen, ettd sulkimet ovat kiinni ja vuotamattomat;

7) varmistettava, ettei sdilion ulkopinnalle jéa tiytettdvastd aineesta vaarallisia jdénteitd;

8) varmistettava valmistellessaan vaarallisia aineita kuljetusta varten, ettd sdilioon seka
irtotavaralla kuormattuun ajoneuvoon ja konttiin kiinnitetddn vaaraominaisuuksia koskevat
merkinnit;

9) tdytettdvd irtotavaraa ajoneuvoon tai Kkonttiin kuljetusturvallisuus ja aineiden
vaaraominaisuudet huomioiden.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 69 §mn 2 momentin nojalla annettuja
Liikenne- ja viestintdviraston méérdyksid sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
suorittamaan vaarallisten aineiden kuljetukseen.

Padesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa méérdyksid, jotka poikkeavat 2
momentissa tarkoitetuista Liikenne- ja viestintdviraston méirdyksistd, jos se on sotilaallisen
toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Madrdysten tulee perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

76 §
Sdiliokontin haltijan velvollisuudet tiekuljetuksessa

Tiekuljetuksessa séiliokontin haltijan on:

1) varmistettava, ettd sdilidkontin rakennetta, laitteita ja varusteita, tarkastuksia, testauksia
ja merkint6ja koskevia vaatimuksia on noudatettu;

2) varmistettava, ettd sdilickontin sekd niiden laitteiden ja  varusteiden
kunnossapitotoimenpiteet on suoritettu siten, ettd ne ovat vaatimustenmukaisia tavanomaisissa
kayttoolosuhteissa seuraavaan vaadittuun tarkastukseen saakka;

3) teetettdva ylimddrdinen tarkastus séilidkontille, jos sen sdilion, laitteiden tai varusteiden
kunto on korjauksen, muutoksen tai onnettomuuden vuoksi voinut heiketé.

Mité téssd pykaldssd sdddetddn sdiliokontista ja sdiliokontin haltijasta, sovelletaan myds
eri kuljetusmuodoissa kéytettdvadn sdiliokonttia vastaavaan kehikolliseen sdilioon ja sen
haltijaan.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 70 §:n 3 momentin nojalla annettuja
Liikenne- ja viestintdviraston méérdyksid sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
suorittamaan vaarallisen aineen kuljetukseen.

Padesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa méérdyksid, jotka poikkeavat 3
momentissa tarkoitetuista Liikenne- ja viestintdviraston méirdyksistd, jos se on sotilaallisen
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toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maardysten tulee perustua kansainvalisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

77§
Kuorman purkajan velvollisuudet tiekuljetuksessa

Tiekuljetuksessa kuorman purkajan on:

1) varmistettava tarkastamalla kuorman aineita koskevat merkinnét, ettd vain kuormaa
koskevissa asiakirjoissa mainitut aineet puretaan;

2) tarkastettava, ettei pakkauksessa, sdili0ssd, ajoneuvossa tai kontissa ole purkamista
vaarantavia vikoja, ja tarvittaessa korjattava viat ennen purkamisen aloittamista;

3) purettava ja késiteltdvd vaarallisia aineita kuljetusturvallisuus ja aineiden
vaaraominaisuudet huomioon ottaen;

4) heti purkamisen jilkeen puhdistettava siilion, ajoneuvon tai kontin ulkopinnalle
purkamisen yhteydessd tulleet vaaralliset jddnteet ja varmistettava, ettd venttiilit ja
tarkastusaukot ovat kiinni;

5) huolehdittava ajoneuvon ja kontin vaaditusta puhdistuksesta ja vaaratekijoiden
poistamisesta;

6) varmistettava, ettei tdysin tyhjennetysséd kontissa, josta kuljetetun aineen vaaratekijét on
poistettu, ole endd nékyvilld vaarallista ainetta tai kuormaa osoittavia merkint6ja.

Jos kuorman purkaja kdyttdd muiden osapuolten palveluja, on riittdvésti varmistuttava
siitd, ettd sdddetyt vaatimukset on taytetty.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 72 §:n 3 momentin nojalla annettuja
Liikenne- ja viestintiviraston miérdyksid sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
suorittamaan vaarallisten aineiden kuljetukseen.

Péddesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa méadrdyksid, jotka poikkeavat 3
momentissa tarkoitetuista Liikenne- ja viestintdviraston méérdyksistd, jos se on sotilaallisen
toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvilisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Madrdysten tulee perustua kansainvalisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

Aluskuljetuksen osapuolet

78 §
Laivaajan ja lastinantajan velvollisuudet aluskuljetuksessa

Aluskuljetuksessa laivaaja ja lastinantaja saavat luovuttaa kuljettavaksi vain lastia, joka

tayttdd timin lain vaatimukset. Laivaajan tai lastinantajan on:

1) varmistettava, ettd vaarallinen aine on luokiteltu oikein ja sen aluskuljetus on sallittu;

2) varmistettava, ettd kuljetukseen kéytetddn vain kyseiseen vaarallisen aineen kuljetukseen
soveltuvia pakkauksia ja lastinkuljetusyksikoita;

3) huolehdittava, ettd kuljetusvalmis pakkaus ja lastinkuljetusyksikké on merkitty
kuljetettavien aineiden vaaraominaisuuksien mukaan;

4) huolehdittava, etté kuljetuksen suorittajalle on toimitettu kuljetuksen suorittamista varten
tarvittavat tiedot;
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5) huolehdittava, ettd kirjallisesti vakuutetaan, ettd vaarallisen aineen ldhetys on
kuljetusvalmis ja aine on pakattu, merkitty sekd luovutettu kuljetettavaksi vaatimusten
mukaisesti asianmukaisessa kunnossa;

6) annettava tavaran késittelyyn tarvittavat tiedot vaarallisesta aineesta sotasatamanpitéjélle
ja lastinkasittelypalveluja sotasatamassa suorittavalle hyvissd ajoin ennen vaarallisen aineen
sotasatama-alueelle toimittamista ja mahdollisuuksien mukaan vidhintddn 24 tuntia ennen
satamaan tuloa.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 75 §:n 2 momentin nojalla annettuja
Liikenne- ja viestintdviraston méérdyksid sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
suorittamaan vaarallisen aineen kuljetukseen.

Pédesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa mairdyksid, jotka poikkeavat 2
momentissa mainitusta Liikenne- ja viestintdviraston méaardyksestd ja jos se on sotilaallisen
toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Madrdysten tulee perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

79§
Kuljetuksen suorittajan ja aluksen pddllikon velvollisuudet aluskuljetuksessa

Aluskuljetuksessa kuljetuksen suorittajan tai aluksen paallikon on:

1) huolehdittava siité, ettd vaarallisen aineen kuljetukseen kéytettidvéa alusta voidaan kéyttaa
tdhdn tehtdvaan;

2) varmistettava, ettd vaarallisen aineen aluskuljetus on sallittu;

3) varmistettava, ettd vaarallisia aineita sisédltdvaa lastia ei hyviksytd kuljetettavaksi ilman
kuljetusta varten tarvittavia tietoja;

4) huolehdittava, ettd vaarallista ainetta sisdltdvat lastinkuljetusyksikot on lastattu, ahdettu,
sijoitettu ja tarvittaessa kiinnitetty turvallisesti ja tarkoituksenmukaisesti ja ettd ne on eroteltu
toisistaan ja muusta lastista kuormatilassa sisdltimiensd aineiden vaaraominaisuuksien
mukaan;

5) huolehdittava, ettd ennen lastin purkamista Suomessa tiedot vaarallisista aineista on
toimitettu siviilisatamanpitdjille tai sotasatamanpitéjélle ja purkaustyon suorittajalle tai timén
edustajalle.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 76 §m 2 momentin nojalla annettuja
Liikenne- ja viestintdviraston méérdyksid sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
suorittamaan vaarallisen aineen kuljetukseen.

Padesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa méérdyksid, jotka poikkeavat 2
momentissa tarkoitetuista Liikenne- ja viestintdviraston méirdyksistd, jos se on sotilaallisen
toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Méérdysten tulee perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

80 §

Kontin, ajoneuvon pakkaajan, tiyttdjdn ja kuormaajan velvollisuudet aluskuljetuksessa

Aluskuljetuksessa sen, joka vastaa vaarallisen aineen pakkaamisesta, tdyttdmisestd tai
kuormaamisesta konttiin taikka tiekuljetuksessa kdytettdvddn ajoneuvoon, on vakuutettava
pakkaustodistuksella, etti:

1) kontti tai ajoneuvo on sopiva kuljetettavalle kuormalle;
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2) kontti tai ajoneuvo ei sisélld keskendén sopimatonta kuormaa;

3) konttiin tai ajoneuvoon on kuormattu vain kéyttdkelpoisessa kunnossa olevia
lahetysvalmiita pakkauksia ja ne on kuormattu ja kiinnitetty aiottuun kuljetukseen soveltuvin
menetelmin;

4) kontti tai ajoneuvo on kuljetukseen tarkoituksenmukaisella tavalla rakenteellisesti
kayttokelpoisessa kunnossa;

5) kontissa tai ajoneuvossa on kuljetusta varten vaadittavat merkinnét;

6) kuormalla on vaaditut kuljetuksen suorittamista varten tarvittavat tiedot siséltivét
kuljetusasiakirjat.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 77 §:n 2 momentin nojalla annettuja
Liikenne- ja viestintdviraston méérdyksid sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
suorittamaan vaarallisen aineen kuljetukseen.

Péddesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa méddrdyksid, jotka poikkeavat 2
momentissa mainitusta Liikenne- ja viestintdviraston mairdyksestd ja jos se on sotilaallisen
toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Madrdysten tulee perustua kansainviélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

Ilmakuljetuksen osapuolet
81§
Ldhettdjdn ja tilaajan velvollisuudet ilmakuljetuksessa

Ilmakuljetuksessa ldhettdja ja tilaaja saavat luovuttaa kuljetettavaksi vain ldhetyksia, jotka
tayttéavit tdmén lain vaatimukset. Lahettdjan ja tilaajan on:

1) varmistettava, ettd aine on luokiteltu oikein ja sen ilmakuljetus on sallittu;

2) huolehdittava ja vakuutettava kirjallisesti, ettd vaarallisen aineen ldhetys on
kuljetusvalmis ja aine pakattu, merkitty sekd luovutettu kuljetettavaksi vaatimusten mukaisesti
asianmukaisessa kunnossa;

3) varmistettava, ettd kuljetuksen suorittajalle on toimitettu kuljetuksen suorittamista varten
tarvittavat tiedot ja ilmoitukset;

4) huolehdittava, ettd henkilokunnalla on riittdvét ohjeet, joita noudattaen vaarallisten
aineiden kuljetukseen liittyvit tehtdvét voidaan hoitaa turvallisesti.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 78 §:n 2 momentin nojalla annettuja
Liikenne- ja viestintdviraston méérayksid sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
suorittamaan vaarallisen aineen kuljetukseen.

Péadesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa méadrdyksid, jotka poikkeavat 2
momentissa tarkoitetuista Liikenne- ja viestintdviraston méaardyksisté, jos se on sotilaallisen
toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Maardysten tulee perustua kansainvilisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

82§
Kuljetuksen suorittajan ja maahuolintapalvelujen tarjoajan velvollisuudet ilmakuljetuksessa

Ilmakuljetuksen suorittajan on:
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1) huolehdittava siitd, ettd vaarallisen aineen kuljetukseen kdytettdvaa ilma-alusta voidaan
kayttaa tahdn tehtiavaan;

2) varmistettava, ettd vaarallisen aineen ilmakuljetus on sallittu;

3) varmistettava, ettd vaarallisia aineita sisédltdvéd ldhetystd ei hyvéksytd kuljetettavaksi
ilman ldhettdjéltd saatuja kuljetusta varten tarvittavia tietoja;

4) tarkastettava ennen vaarallisia aineita sisdltdvan lihetyksen hyvaksymista kuljetettavaksi,
ettd lahetys on luovutettu kuljetettavaksi vaatimusten mukaisesti;

5) varmistettava, etti vaaralliset aineet kuormataan ja kuljetetaan ilma-aluksessa siten, ettd
niisté ei aiheudu vaaraa;

6) tarkastettava ennen kuormaamista ja kuorman purkamisen yhteydessd, ettd ldhetyksessd
ei ole vikoja tai vuotoja, ryhdyttdvé vikojen ja vuotojen ilmetessd tarvittaviin turvallisuutta
edistdviin toimenpiteisiin sekd huolehdittava tarvittavista tarkastuksista ja toimenpiteistd
vikojen ja vuotojen seuraamusten ennaltachkéisemiseksi;

7) varmistettava, ettd hyvissd ajoin ennen lentoa ilma-aluksen paallikolle sekd lennon
valmisteluun ja lentoon liittyvid muita tehtévid hoitavalle henkilostolle annetaan luotettavalla
tavalla ilma-aluksessa rahtina kuljetettavia vaarallisia aineita koskevat tiedot;

8) huolehdittava, ettd henkilokunnalla on riittdvdt ohjeet, joita noudattaen vaarallisten
aineiden kuljetukseen liittyvit tehtdvat voidaan hoitaa turvallisesti;

9) varmistettava, ettd paikoissa, joissa lentorahtia vastaanotetaan kuljetettavaksi, tiedotetaan
vaarallisten aineiden kuljetusta koskevista vaatimuksista;

10) varmistettava, ettd matkustajille tiedotetaan vaarallisista aineista, jotka ovat kiellettyjé
matkatavarassa tai muuten matkustajan mukana.

Edelldi 1 momentissa sdddetty koskee maahuolintapalvelujen tarjoajaa sekéd
hallintoyksikko4d, joka vastaa maahuolintapalveluista.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 79 §:n 3 momentin nojalla annettuja
Liikenne- ja viestintdviraston maarayksid sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
suorittamaan vaarallisten aineiden kuljetukseen.

Pédesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa madrdyksid, jotka poikkeavat 3
momentissa tarkoitetuista Liikenne- ja viestintiviraston méérdyksistd, jos se on sotilaallisen
toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvilisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Madrdysten tulee perustua kansainvalisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

83§
Ilmakuljetuksen toimijoiden vastuut tilapdiselld tai valvomattomalla lentopaikalla

Toimittaessa tilapdiselld tai valvomattomalla lentopaikalla, jossa ei ole saatavilla
maahuolintapalveluita, ldhettdjd vastaa:

1) ldhettdjén tehtdvistd ja niistd tehtivistd, jotka kuuluvat maahuolintapalvelulle sisiltien
matkustajatietojen, matkatavaroiden ja rahdin tarkastamisen;

2) vaarallisista aineista, niiden tarkastamista sekd tietojen vélittimisestd ilmakuljetuksen
suorittajalle.

Jos kuljetettava materiaali ei 1 momentissa tarkoitetuissa tilanteissa vastaa tdssd laissa
sdddettyjd vaatimuksia, ilmakuljetuksen suorittaja vastaa 82 §mn 1-5 ja 8 momentissa
tarkoitetuista asioista ja on velvollinen toimimaan 60 §:sséd sdddetysti.

Ilmakuljetuksen tilaaja on velvollinen varmistamaan, ettd matkustajat ja rahdin luovuttajat
tuntevat 8ja tidssd luvussa sdddetyt vaatimukset.

[lmakuljetustilauksen vastaanottaja on velvollinen 1 momentissa tarkoitetuissa tilanteissa
toimittamaan tilausvahvistuksen yhteydessa kuljetusta koskevat turvallisuusohjeet.
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14 luku
Paineastiat ja paineelliset siiliot
Velvollisuudet huolehtia paineastian ja paineellisen sdilion vaatimustenmukaisuudesta
84§
Paineastiaan ja paineellisen sdilioon liittyvdt yleiset velvollisuudet

Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen on:

1) varmistettava, ettd niiden kdyttoon tulevat paineastiat ja paineelliset sdiliét on suunniteltu,
valmistettu ja dokumentoitu 5 luvussa sdddetyn mukaisesti;

2) sidilytettdvd paineastian ja paineellisen siilion tekniset asiakirjat 5 luvussa sdiddetyn
mukaisesti.

85§
Velvollisuus ryhtyd korjaaviin toimenpiteisiin

Jos Puolustusvoimilla tai Rajavartiolaitoksella on syyta epdilld, ettd sen kdyttima paineastia
tai paineellinen séili0 ei tdytd 5 luvussa siédettyjd vaatimuksia, sen on:

1) viipyméttd ryhdyttidvé toimenpiteisiin paineastian tai paineellisen séilion saattamiseksi
vaatimusten mukaiseksi tai poistamiseksi kdytosta,

2) valittomasti tiedotettava asiasta Péddesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle, jos
painelaite aiheuttaa riskin, seké ilmoitettava yksityiskohtaiset tiedot vaatimustenvastaisuudesta
ja toteutetuista korjaavista toimenpiteista;

3) dokumentoitava kaikki tdssd pykéldssd tarkoitetut vaatimustenvastaisuudet ja korjaavat
toimenpiteet.

Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen on my0s varmistettava, ettd korjaavat toimenpiteet
toteutetaan kaikille kdytdssd oleville vaatimustenmukaisille kuljetettaville paineastioille ja
paineellisille sdilioille, jotka aiheuttavat riskin terveydelle, turvallisuudelle tai yleiselle edulle.

86 §
Paineastian ja paineellisen sdilion omistajan velvollisuudet

Paineastian tai paineellisen siilion omistajan on varmistettava, etteivdt varastointi- tai
kuljetusolosuhteet vaaranna paineastian tai paineellisen sdilion vaatimustenmukaisuutta siné
aikana, kun paineastia tai paineellinen séili¢ on omistajan vastuulla.

Jos omistajalla on syytd epdilld, ettd paineastia tai paineellinen séilid ei tiytd 5 luvussa
sdddettyja vaatimuksia, omistajan on:

1) pidattadydyttdva asettamasta paineastiaa tai paineellista sdilioti saataville ja kayttdmasti
sitd ennen kuin se on saatettu vaatimusten mukaiseksi;

2) tiedotettava siitd valmistajalle, maahantuojalle ja Pddesikunnan teknilliselle
tarkastusosastolle, jos paineastia tai paineellinen paineséili6 aiheuttaa riskin;

3) dokumentoitava kaikki tdllaiset vaatimustenvastaisuudet ja korjaavat toimenpiteet.
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Omistajan on my0s varmistettava, ettd korjaavat toimenpiteet toteutetaan kaikille omistajan
saataville asettamille vaatimustenmukaisille paineastioille ja paineellisille siilidille, jotka
aiheuttavat riskin terveydelle, turvallisuudelle tai yleiselle edulle.

87§
Paineastian ja paineellisen sdilion kdyttdjdn velvollisuudet

Paineastian tai paineellisen sdilion kéyttajé:
1) saa kéyttda kuljetukseen vain vaatimustenmukaisia paineastioita ja paineellisia sdilioita,
jotka tayttdvat 5 luvun vaatimukset;
2) on tiedotettava omistajalle ja Pddesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle, jos paineastia
tai paineellinen sdili¢ aiheuttaa riskin.
Kéayttdjin on my0s varmistettava, ettd korjaavat toimenpiteet toteutetaan kaikille sen
kayttdmille vaatimustenmukaisille paineastioille ja paineellisille sdilidille, jotka aiheuttavat
riskin terveydelle, turvallisuudelle tai yleiselle edulle.

88 §

Tietojen antaminen ja velvollisuus tehdd yhteistyétd viranomaisen kanssa

Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen on:

1) annettava pyynnostd Pédesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle kaikki tiedot ja
asiakirjat, jotka ovat tarpeen paineastian ja paineellisen sdilion vaatimustenmukaisuuden
osoittamiseksi, kielelld, jonka Padesikunnan teknillinen tarkastusosasto hyvéksyy;

2) Padesikunnan teknillisen tarkastusosaston pyynndstd tehtdvéd timéin kanssa yhteistyoti
hankittujen ja Puolustusvoimissa tai Rajavartiolaitoksessa saataville asetettujen paineastioiden
ja paineellisten séilididen aiheuttamien riskien poistamiseksi.

Paineastian tai paineellisen sdilion omistajan ja kayttdjan on vahintddn 10 vuoden ajalta
toimitettava Pédesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle sen pyynnostd tiedot valmistajista,
valtuutetuista edustajista, maahantuojista, jalleenmyyjistd, omistajista ja kayttdjista:

1) jotka ovat toimittaneet sille paineastioita tai paineellisia sdilioit4;

2) joille se on toimittanut paineastioita tai paineellisia séilidita.

15 luku
Henkiloston ammattitaito

89 §

Velvollisuus huolehtia henkiloston ammattitaidosta

TyOnantajan on varmistettava, ettd sen palveluksessa olevalla vaarallisten aineiden
kuljetukseen liittyvié tehtivié suorittavalla tyontekijélla on tarvittava koulutus tai muu patevyys
tehtdvadan. TyOnantajalla on oltava tiedot tastd koulutuksesta ja patevyydesta.

Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen on annettava perehdytyskoulutus kolmannelle
osapuolelle, joka tdmén lain 6 §:n mukaisissa olosuhteissa suorittaa Puolustusvoimien ja
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Rajavartiolaitoksen vaarallisten aineiden kuljetuksia, jotka poikkeavat vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetun lain nojalla annetuista sddnndksistd ja madrayksista.

Puolustusvoimilla ja Rajavartiolaitoksella on velvollisuus antaa timédn lain 6 §:ssd
tarkoitettujen olosuhteiden vallitessa 70 §:n 4 momentin mukaiselle ldhettdjille riittdva
koulutus kolmannen osapuolen kuljettajan ja kuljetusvilineen tarkastamiseen.

Tyonantajan on séilytettdvd sen palveluksessa olevan tyOntekijén tissd laissa sdddettyd
vaarallisten aineiden kuljetuksesta annettua koulutusta koskevat tiedot kolme vuotta
viimeisimman hyviaksytyn koulutuksen suorittamisesta.

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 90 §:mn 3 momentin nojalla annettuja
Liikenne- ja viestintdviraston méérdyksid sovelletaan Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
suorittamaan vaarallisten aineiden kuljetukseen.

Padesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa méérdyksid, jotka poikkeavat 5
momentissa tarkoitetuista Liikenne- ja viestintdviraston méirdyksistd, jos se on sotilaallisen
toiminnan ja sen harjoittelun tai kansainvélisen sotilaallisen yhteistyon toteuttamisen kannalta
tarpeellista. Méérdysten tulee perustua kansainvélisesti tunnettuihin sotilasstandardeihin.

90 §
Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen velvollisuus nimetd turvallisuusneuvonantaja

Vaarallisten aineiden kuljetusta sekd néihin kuljetuksiin liittyvéda pakkaamista, 1ahettdmisté
tai muuta vaarallisten aineiden kuljetuksen turvallisuuteen liittyvdén toimintaan on
Puolustusvoiminen ja Rajavartiolaitoksen nimettdvd yksi tai tarvittaessa useampi
turvallisuusneuvonantaja. Nimedminen voi koskea my0s vain tiettyd kuljetusmuotoa.

Nimetylld turvallisuusneuvonantajalla on oltava:

1) voimassa oleva todistus tie- ja rautatiekuljetuksia koskevan liikenne- ja viestintdviraston
turvallisuusneuvonantajan kokeen suorittamisesta;

2) sen kuljetusmuodon mukainen pétevyys, jonka turvallisuusneuvonantajana hin toimii;

3) 5§:ssd tarkoitettujen kansainvilisten sotilasstandardien mukainen koulutus eri
kuljetusmuodoissa.

Liséksi turvallisuusneuvonantajaksi nimettdvan on kirjallisesti suostuttava tehtavaan.

91 §

Velvollisuus esittdd Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen turvallisuusneuvonantajan
nimedmistd

Edelld 90 §:ssé sdddetyn Puolustusvoimien turvallisuusneuvonantajan nimedmisvelvollisen
on esitettivd Puolustusvoimien turvallisuusneuvonantajan nimedmisestd Padesikunnan
teknilliselle tarkastusosastolle. Myos tietojen muutoksista on ilmoitettava.

Edellé 90 §:ssd sdddetyn Rajavartiolaitoksen turvallisuusneuvonantajan nimedmisvelvollisen
on esitettdvd Rajavartiolaitoksen turvallisuusneuvonantajan nimeémisestd Rajavartiolaitoksen
esikunnalle ja ilmoittaa nimitetystd turvallisuusneuvonantajasta sekd tietojen muutoksista
Padesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle.

Péadesikunnan teknillinen tarkastusosasto arvioi ja valvoo Puolustusvoimien ja
Rajavartiolaitoksen turvallisuusneuvonantajien méérin riittivyyttd ja toiminnan laatua tdméin
lain tarkoituksen saavuttamiseksi.

16 luku
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Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen turvallisuusneuvonantajan tehtivit

92 §

Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen turvallisuusneuvonantajan tehtdvdit

Vaarallisten aineiden tie-, meri- ja ilmakuljetusten Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
turvallisuusneuvonantajan tehtévéna on:

1) antaa neuvoja, joiden avulla vaarallisten aineiden kuljetukset suoritetaan sdénnoksié ja
madridyksid noudattaen mahdollisimman turvallisesti;

2) seurata ja ohjata vaarallisten aineiden kuljetukseen liittyvéa toimintaa;

3) edistdd turvallisten menettelyjen kayttGonottoa vaarallisten aineiden kuljetukseen
liittyvéssi toiminnassa;

4) laatia vaarallisten aineiden kuljetukseen liittyvéstd toiminnasta toiminnanharjoittajalle
vuosittainen kertomus, jota on séilytettiava viisi vuotta;

5) laatia vaarallisten aineiden kuljetuksessa tapahtuneesta ihmiselle, ympdéristolle tai
omaisuudelle vaaraa aiheuttaneesta tapahtumasta toiminnanharjoittajalle onnettomuusselostus;
ja

6) seurata vaarallisten aineiden kuljetuksiin liittyvien kansainvilisten sotilasstandardien
kehittymista.

Pédesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa tarkempia méérayksid toiminnasta, jota
Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen turvallisuusneuvonantajan on seurattava, seké
vuosittaisen kertomuksen ja onnettomuusselostuksen sisillosta.

Pédesikunnan teknillinen tarkastusosasto toimii yhteistydssé ja tarvittaessa yhteen sovittaa
tehtédvid hoitavien tdssd laissa ja wvaarallisten aineiden kuljetuksesta annetussa laissa
tarkoitettujen viranomaisten kanssa lain tarkoituksen toteuttamiseksi.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sddnnoksié yhteistyon toteuttamisesta.

17 luku

PV-VAK- hyviksynnin, -katsastuksen seké tarkastuksen ja katsastuksen tila ja paikka
93§

PV-VAK-hyviksyntdidn ja PV-VAK-katsastukseen sekd tarkastuksen ja katsastuksen tila ja
paikka

Péadesikunnan teknillinen tarkastusosasto myontdd ajoneuvotarkastajalle oikeuden
suorittaa Suomessa rekisterdidyn sotilasajoneuvon PV-VAK-katsastuksen ja PV-VAK-
hyvéksynnén.

PV-VAK-hyviksynnén edellyttimét tarkastukset sekd PV-V AK-katsastus tulee suorittaa
tilassa ja paikassa, joka on soveltuva tarvittavien tarkastusten turvalliseen ja teknisesti riittdvadn
suorittamiseen. Pddesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa tarkempia méaérayksia
hyviksynnén ja katsastuksen tilan ja paikan teknisistd yksityiskohdista.

237



Puolustusministerion asetuksella sdddetdaan tarkemmin ajoneuvotarkastajan
tarkastusoikeuden myontamisen edellytyksisti ja tarkastusoikeuden mydntdmiseen tarvittavasta
koulutuksesta.

18 luku
Tarkastuslaitokset
94§
Tarkastuslaitokset ja niiden tehtdviit

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 18 Iuvussa tarkoitettuja tarkastuslaitoksia
kiytetddn téssd laissa tarkoitettujen ADR-, IMDG-, tai ICAO-TI- méirdykset tdyttdvien
pakkausten, sdilididen, irtotavarakonttien ja painelaitteiden hyvéksyntdén, tarkastukseen ja
testaukseen.

Tarkastuslaitostoimintaan sovelletaan vaarallisten aineiden kuljetuksesta annettua lakia.

19 luku
Viranomaiset ja niiden tehtiiviit
Valvontaviranomaiset ja valvontatehtdvit
95§
Pddiesikunnan teknillinen tarkastusosasto yleisend valvontaviranomaisena

Pédesikunnan teknillinen tarkastusosasto valvoo vaarallisten aineiden kuljetusta ja timén
lain sekd sen nojalla annettujen sddnndsten ja madraysten noudattamista, jollei téssé laissa toisin
sdddeta.

Valvonnan on:

1) kohdistuttava kaikkiin kuljetuksen osapuoliin;

2) kohdistuttava kaikkiin kuljetuksen vaiheisiin;

3) kohdistuttava kuljetuksen asiakirjoihin, kuljetustapahtumaan, kuljetuspaikkoihin,
kuljetusvilineeseen, tilapéisen séilytyksen paikkoihin ja muihin tarkastuskohteisiin;

4) oltava suunnitelmallista, jarjestelméllistd ja tasapuolista;

5) siséllettdvd médrdajoin tapahtuvia tarkastuksia.

Péadesikunnan teknillinen tarkastusosasto valvoo Suomessa toimivan ulkomaisen
sotilasjoukon vaarallisten aineiden kuljetuksia, jollei siitd ole Suomea velvoittavassa
kansainvélisessd sopimuksessa toisin sovittu.

Padesikunnan teknillinen tarkastusosasto sovittaa yhteen vaarallisten aineiden
kuljetukseen liittyvéd valvontaa, jota suoritetaan yhteistydssd tdssd laissa tarkoitettujen
valvontaviranomaisten ja muiden viranomaisten kanssa. Pédesikunnan teknillisen
tarkastusosaston on toimittava yhteistydssd tdssd laissa tarkoitettujen viranomaisten ja muiden
viranomaisten kanssa lain tarkoituksen toteuttamiseksi.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sddnndksid valvonnan, tarkastusten
ja viranomaisten yhteistyon kdytdnnon toteutuksesta.
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96 §

Pddesikunnan teknillinen tarkastusosasto PV-VAK-ajolupakoulutuksen ja PV-VAK-
katsastustoiminnan valvojana

Péddesikunnan teknillinen tarkastusosasto vastaa PV-VAK-ajolupakoulutuksen ja PV-
VAK-katsastustoiminnan valvonnasta.

97§
Poliisi, Tulli ja Rajavartiolaitos valvontaviranomaisina

Poliisi, Tulli ja Rajavartiolaitos valvovat tdmén lain noudattamista omilla
tehtévialueillaan.

98 §

Pddesikunnan teknillisen tarkastusosaston, Poliisin, Tullin ja Rajavartiolaitoksen suorittama
PV-VAK-tienvarsitarkastus

Péadesikunnan teknillinen tarkastusosasto, Poliisi, Tulli ja Rajavartiolaitos suorittavat
vaarallisten aineiden tiekuljetusten tarkastuksia (PV-VAK-tienvarsitarkastus) sen valvomiseksi,
ettd tiekuljetuksissa noudatetaan titd lakia. PV-VAK-tienvarsitarkastukset on suoritettava
tasapuolisesti ja siten, ettd niistd ei aiheudu vaaraa tai kohtuutonta haittaa muulle liikenteelle
taikka tarpeetonta viivytystd tai muuta kohtuutonta haittaa tarkastettavalle. PV-VAK-
tienvarsitarkastuksessa on kiytettdvd tarkastusluetteloa, jossa on eriteltyind kuljetuksen
asiakirjoja, kuljetustapahtumaa ja ajoneuvon varusteita koskevat tarkastuskohteet.

Rajavartiolaitoksen on toimitettava selvitys suorittamistaan PV-VAK-
tienvarsitarkastuksista vuosittain Pddesikunnan teknilliselle tarkastusosastolle.

Péadesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa tarkempia méirdyksid PV-VAK-
tienvarsitarkastusten tarkastusluettelosta ja sen mallista, tarkastuskohteista seké tarkastuksista
annettavan selvityksen siséllostd ja sen mallista.

99 §
Sdteilyturvakeskus radioaktiivisten aineiden kuljetusten valvontaviranomaisena

Séteilyturvakeskus valvoo radioaktiivisten aineiden kuljetuksia ja niihin liittyvdd tdimén
lain seki sen nojalla annettujen padtosten noudattamista.

100 §
Vaarallisten aineiden kuljetukseen kdytettdvin tuotteen valvontaviranomaiset

Sateilyturvakeskus valvoo niiden vaarallisten aineiden kuljetukseen kéytettdvien
tuotteiden vaatimustenmukaisuutta, joita kdytetdan radioaktiivisten aineiden kuljetukseen.
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Turvallisuus- ja kemikaalivirastolla ja Séteilyturvakeskuksella on oikeus maératd
valvomansa yksittdisen vaarallisen tai vaatimustenvastaisen vaarallisten aineiden kuljetukseen
kéytettidvin tuotteen:

1) kayttokielto vaarallisten aineiden kuljetukseen;

2) muutosten tekemisestd siten, ettd vaatimukset tdyttyvdt, sekd vaatia
vaatimustenmukaisuuden osoittamista;

3) hévittdmisestd tai siitd, miten sen suhteen on muuten meneteltdva, jos 1 ja 2 kohdassa
tarkoitettuja toimia ei voida pitdé turvallisuuden kannalta riittavina.

101 §
Sdilioihin ja paineastioihin liittyvien tietojen ylldpitiminen ja valvonta

Péadesikunnan teknillisen tarkastusosaston on ylldpidettivd tdssd laissa sdddettyja
tehtévidén varten 32 §:ssd tarkoitettuja tietoja sdilidistd ja paineastioista seké valvottava tietojen
ilmoittamista.

102 §
Valvontasuunnitelma

Padesikunnan teknillisen tarkastusosaston on valvontaviranomaisena laadittava
valvontaansa varten valvontasuunnitelma. Suunnitelmassa on oltava vahintdén tiedot valvonnan
jarjestdmisen perusteista, valvontakohteista ja -paikoista sekd viranomaisten vélisestd
yhteistydstd valvonnassa.

Suunnitelma on tarkistettava sdénnollisin viliajoin. Valvontaviranomaisen on myds
vuosittain arvioitava valvontasuunnitelman toteutuminen.

103 §

Vuosittainen valvontakertomus

Pidesikunnan teknillinen tarkastusosasto toimittaa vuosittain kertomuksen toteuttamistaan
tarkastuksista, valvonnasta, niiden tuloksista ja niiden johtopaatoksistd puolustusministeridlle.

104 §

Puolustusministerion ohjaus

Tdmén lain mukaisen toiminnan yleinen ohjaus, seuranta ja kehittiminen kuuluvat
puolustusministeridlle.

Puolustusministeriolld on sen estimétti, mitd tietojen salassa pitdmisestd sdddetdin,
oikeus saada vilttimattomid tietoja tdssd laissa tarkoitetuilta viranomaisilta vaarallisten
aineiden  kuljetuksiin  liittyvistd  vakavista  vidrinkdytoksistd, vaaratilanteista ja
onnettomuuksista.
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Muut viranomaiset ja viranomaistehtdviit

105 §
Muut viranomaistehtdvdt

Turvallisuus- ja kemikaalivirasto voi paattia:

1) muiden kuin radioaktiivisten vaarallisten aineiden luokituksen, luokituskriteerit ja niiden
madrittimisen, luokitukseen ja kuljetukseen soveltuvuuteen liittyvdt merkinnét, testaukset,
kokeet ja kuljetusehdot;

2) muiden kuin radioaktiivisten vaarallisten aineiden kuljetukseen kéytettdvien pakkausten,
sdilididen ja konttien kdyton, rakenteen ja merkinnidt siltd osin kuin tehtdvd ei kuulu
tarkastuslaitokselle.

Séteilyturvakeskus voi paéttad radioaktiivisten aineiden:

1) luokituksen, luokituskriteerit ja niiden méérittdmisen, luokitukseen ja kuljetukseen
soveltuvuuteen liittyvéit merkinnit, testaukset, kokeet ja kuljetusehdot;

2) kuljetukseen kéaytettdvien pakkausten, sdilididen ja konttien kdyton, rakenteen ja
merkinnét siltd osin kuin tehtdva ei kuulu tarkastuslaitokselle;

3) kuljetusjarjestelyt.

Jos téssd laissa ei muuta séddetd, Padesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi padttéa:

1) kuljetusvilineen, kuljetusvilineen rahti- ja lastitilat, vaarallisten aineiden sijoittelun ja
erottelun niissd seké néihin tiloihin, sijoitteluun ja erotteluun liittyvét kuljetusehdot;

2) kuormaamisen, lastaamisen ja ahtaamisen sekd niihin liittyvd vaarallisten aineiden,
kuorman ja lastin késittelyn;

3) radioaktiivisia aineita lukuun ottamatta vaarallisten aineiden kuljetusjérjestelyt;

4) muut kuin 1-3 kohdassa tarkoitetut asiat, joissa toimivaltaista viranomaista ei ole erikseen
sdddetty.

Padesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa tarkempia ainekohtaisia tai muuten
yksityiskohtaisia ~ maérdyksid  siitd,  milloin = vaatimustenmukaisen  kuljetuksen
mahdollistamiseksi ja riittdvdn kuljetusturvallisuuden varmistamiseksi edellytetddn
toimivaltaisen viranomaisen paatosti tai muuta vastaavaa asiakirjaa.

106 §

Kansainvilisissd sopimuksissa tarkoitetut toimivaltaiset viranomaiset

Tassd laissa sdddetyt viranomaiset vastaavat samoista viranomaistehtdvistd, jotka
siséltyvét seuraaviin Suomea sitoviin kansainvilisiin velvoitteisiin:
1) ADR-sopimuksen méardykset;
2) ICAO-TI:n médrdykset;
3) IMDG-sddnndston mairdykset;
4) NATO:n sotilasstandardit.

107 §

Pidesikunnan teknillisen tarkastusosaston oikeus luovuttaa tietoja
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Péadesikunnan teknillisen tarkastusosastolla on sen estdmaittd, mitd tietojen salassa
pitimisestd sdddetddn, oikeus luovuttaa tarpeelliset tiedot vaarallisten aineiden kuljetukseen
liittyvédé tehtdvdd hoitavalle ulkomaiselle valvontaviranomaiselle ja tarkastuslaitokselle sekéd
kansainvilisille toimielimille nédiden tehtévien suorittamiseksi, jos luovuttaminen perustuu
lakiin, Suomen sitovaan kansainvilisen sopimuksen velvoitteeseen tai jos Suomea sitovissa
kansainvélisten sopimusten vaarallisten aineiden kuljetuksia koskevissa méadrdyksissa
edellytetddn tietojen toimittamista.

Pédesikunnan teknillinen tarkastusosasto antaa tietoja tdssé laissa ja sen nojalla annetuissa
sdadoksissa ja madrayksissa tarkoitetuista standardeista suomen ja ruotsin kielella.

108 §
Valvontaviranomaisen velvollisuus ilmoittaa rikkomuksista ja toimenpiteistd

Jos kansainvilisen sopimuksen velvoitteet edellyttavit ilmoittamista,
valvontaviranomaisen on ilmoitettava:

1) valvonnassaan havaitsemistaan vaarallisten aineiden kuljetuksen vaarantavista toistuvista
ja vakavista rikkomuksista vélttiméattomat tiedot ulkomaiselle toimivaltaiselle viranomaiselle
siind valtiossa, jossa rikkomukseen osallistuneen ulkomaisen asevoimien kotipaikka sijaitsee;

2) ulkomailla tapahtuneiden, vaarallisten aineiden kuljetuksen turvallisuuden vaarantavien
toistuvien ja vakavien rikkomusten seurauksena Puolustusvoimiin kohdistuvista Suomessa
toteuttamistaan toimenpiteistd ulkomaiselle toimivaltaiselle viranomaiselle.

109 §
Viranomaisen toimenpiteen ja asiakirjan tunnustaminen

Toimivaltainen viranomainen voi tunnustaa viranomaisen tai sen valtuuttaman muun
toimijan suorittaman vaarallisten aineiden kuljetukseen liittyvén toimenpiteen ja siitd annetun
todistuksen, hyvaksymisasiakirjan tai muun vastaavan asiakirjan siind laajuudessa kuin Suomea
sitovassa kansainvilisen sopimuksen velvoitteessa edellytetdin, jos tdssé laissa ja sen nojalla
sdddetyt ja madratyt turvallisuusvaatimukset tdyttyvit.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sddnnoksid kuljetukseen liittyvéin
toimenpiteen ja siitd annetun todistuksen, hyvéksynnin tai muun vastaavan asiakirjan
tunnustamisen edellytyksisti ja turvallisuusvaatimuksista.

20 Iuku
Viranomaisten toimivaltuudet
110 §
Valvontaviranomaisen tarkastus-, ndytteensaanti- ja tutkimusoikeus
Péadesikunnan teknilliselld tarkastusosastolla, poliisilla, Tullilla, Rajavartiolaitoksella,

Sateilyturvakeskuksella ja Turvallisuus- ja kemikaalivirastolla on timén lain ja kansainvélisen
sopimuksen noudattamisen valvomiseksi oikeus tehtivédalueellaan tehdd tarvittavia
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tarkastuksia, pddstd valvonnan suorittamiseksi vaarallisten aineiden ja niiden kuljetukseen
tarkoitettujen pakkausten, sdilididen ja konttien valmistus-, varastointi-, myynti-, asennus-,
korjaus-, tarkastus-, pakkaus-, tdyttd-, ldhetys-, kuormaus-, lastaus-, ahtaus- ja
kuljetuspaikkoihin, tilapdisen sdilytyksen paikkoihin ja vaarallista ainetta kuljettavaan
kuljetusvilineeseen sekd saada tarvittavia ndytteitd ja suorittaa korvauksetta valvonnan
edellyttdmid kokeita, mittauksia ja tutkimuksia. Tarkastuksessa on noudatettava
hallintolain (434/2003) 39 §:4.

Tarkastusta ei saa tehdad pysyvaisluonteiseen asumiseen kaytettivissa tiloissa, ellei se ole
tarkastuksen kohteena olevien seikkojen selvittdmiseksi vélttamatonta.

Valvontaviranomaisella on oikeus ottaa haltuunsa tarkastettava aineisto tai sen jiljennds
muualla tapahtuvaa tarkastusta varten, jos se on tarkastuksen kohteena olevien seikkojen
selvittimisen kannalta valttiméatonta ja jos se on mahdollista aiheuttamatta kohtuutonta haittaa.
Aineisto on palautettava heti, kun sité ei enéé tarvita.

Valvontaa varten saatu ndyte on toimintaa harjoittavan sitd vaatiessa korvattava kdyvin
hinnan mukaan, jollei tutkimuksessa havaita, ettid se on tdmin lain tai sen nojalla annettujen
sadnndsten tai midrdysten vastainen.

111§
Valvontaviranomaisen oikeus kieltdd kuljetus ja mddrdtd vaarallinen aine purettavaksi

Péadesikunnan teknilliselld tarkastusosastolla, poliisilla, Tullilla, Rajavartiolaitoksella ja
Sateilyturvakeskuksella on oikeus tehtdvialueellaan kieltdd vaarallisen aineen kuljetus, jos se
el tdytd tdmin lain vaatimuksia, sekd miérdtd vaarallinen aine ensimmaéisessd sopivassa
paikassa ja tilaisuudessa purettavaksi, jollei kuljetusta voida saattaa maardysten mukaiseksi.

Jos valvontaviranomainen on ryhtynyt 1 momentissa tarkoitettuun toimenpiteeseen, sen on
ilmoitettava toimenpiteesté ldhettdjille tai lahettdjén edustajalle, jonka on viipymaittd otettava
tavara haltuunsa.

112§
Viranomaisen oikeus saada ja luovuttaa tietoja

Tassa laissa tarkoitetulla viranomaisella on sen estdméttd, mité tietojen salassa pitimisesta
sdddetddn, oikeus saada valttdiméattomia tietoja tdimén lain noudattamisen valvontaa varten ja
muun tdssa laissa sdddetyn tehtdvin hoitamiseksi valttamattomat tiedot 1dhettdjalta, kuljetuksen
suorittajalta, pakkauksen tai sdilion omistajalta, haltijalta, valmistajalta, asennus- tai
korjaustoimintaa harjoittavalta, maahantuojalta, myyjélté, varastoijalta, sataman-, lentopaikan-
tai terminaalinpitdjaltd, lastinkésittelypalveluja satamassa suorittavalta, tarkastuslaitokselta ja
muulta, jota timén lain velvoitteet koskevat.

Puolustusvoimilla ja Rajavartiolaitoksella on sen estdméttd, mitd tietojen salassa
pitimisestd sdddetddn, oikeus luovuttaa vaarallisten aineiden kuljetukseen liittyvid tietoja
toiselle viranomaiselle tai muulle laissa sdddettyd tehtdvad hoitavalle, jos ne ovat valttdméattomia
sille laissa sdéddettyjen tehtdvien tai velvoitteiden hoitamiseksi.

Péadesikunnan teknilliselld tarkastusosastolla on oikeus saada wvaarallisia aineita
lahettavilta, kuljettavilta ja vastaanottavilta tiedot 1dhetetyistéd, kuljetetuista ja vastaanotetuista
vaarallisista aineista sekd niiden kuljetusreiteistd riskienhallintaan liittyvdd tutkimusta,
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kehittdmistd ja tilastointia varten. Tietoja voidaan luovuttaa salassapitosddnndsten estamatta
tissa laissa tarkoitetuille viranomaisille ja pelastusviranomaiselle pelastustoimintaa varten.

113§
Virka-apu

Valvontaviranomaisella on oikeus saada Poliisilta, Tullilta ja Rajavartiolaitokselta

tarpeellista virka-apua:

1) 109 §:ssé sdddetyn tarkastus-, ndytteensaanti- ja tutkimusoikeuden toteuttamiseksi;

2) 110 §:ssd sdddetyn kuljetusta koskevan kiellon ja vaarallisen aineen purkamista koskevan
madridyksen toteuttamiseksi.

Valvontaviranomaisten on annettava vaarallisten aineiden kuljetusten valvomiseksi virka-
apua ulkomaisille sotilasvalvontaviranomaisille, jos sen antaminen perustuu Suomea sitovan
kansainvélisen sopimuksen velvoitteisiin.

Virka-avun antamisen edellytyksend on, ettd se ei vaaranna virka-apua antavalle
viranomaiselle sdddettyjen muiden tarkeiden tehtdvien suorittamista.

114 §
Asiantuntijan apu

Valvontaviranomainen voi kdyttdd valvonnassa asiantuntijan apua, jos se on valvonnan
toimittamiseksi tarpeellista. Asiantuntijalla on oltava hyvit tiedot sekd vaarallisten aineiden
kuljettamisen lainsdddédnnosté ja madrdyksistd, ettd kuljetuksiin liittyvistd kdytdnnoista.

21 luku
Poikkeusluvat ja —sddnnokset
115§
Poikkeuksia koskeva mddrdyksenantovaltuus

Péédesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa tarkempia maarayksid poikkeuksista tissa
laissa sdddetyistd kuljetusturvallisuutta, kuljetuksen valmistelua ja turvaamista, ainetta,
kuljetusvilinetts, pakkausta, siiliotd ja konttia koskevista vaatimuksista, jos poikkeus perustuu
kansainvélisiin sopimuksiin tai kansainvélisesti tunnettuun sotilasstandardiin ja poikkeus:

1) on ainekohtainen;

2) koskee pienid mééria vaarallista ainetta; tai

3) ei aiheuta vihéistd suurempaa vaaraa ihmiselle, ymparistolle tai omaisuudelle.
Edelld 1 momentissa tarkoitettuja vaatimuksia ovat:

1) luokitus ja merkinnét;

2) tiedon antaminen ja ylldpitdminen sekd ilmoittaminen;

3) ldhettdminen, kuormaaminen, lastaaminen, ahtaaminen, kdyttiminen ja sdilyttiminen;

4) kuljetustapahtuma ja kuljetusehdot;

5) suunnitteleminen, valmistaminen ja varustaminen;

6) varmistaminen ja varautuminen;

7) patevyydet, koulutus ja nimedminen;
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8) luvat ja ilmoitukset;
9) tarkastaminen, testaaminen, merkitseminen ja hyviksyminen.

116 §
Poikkeuslupa yksittdistapauksessa ja tuotekehitystd varten

Erityisestd syystd hakemuksesta voidaan mydntéd lupa olla noudattamatta tdmén lain nojalla
annettuja sddnnoksid ja madrayksid yksittdistapauksessa pakottavan tarpeen johdosta. Poikkeus
voidaan myontéé, jos:

1) sddnnosten tai méadrdysten noudattaminen aiheuttaa huomattavaa haittaa;
2) muulle liikenteelle ei aiheudu vaaraa; ja
3) vaadittava turvallisuus voidaan saavuttaa muilla tavoin.

Lupa olla noudattamatta ajoneuvoa, pakkausta, sdiliotd tai konttia taikka niiden varusteita ja
laitteita koskevia, tdimén lain nojalla annettuja sdénnoksid ja méérdyksid voidaan myontidd myos
muutoin kuin yksittdistapauksessa, jos se on tarpeen uuden tekniikan kokeilun, tuotekehityksen
tai muun vastaavan erityisen syyn vuoksi. Edellytykseni on, etté turvallisuudelle, terveydelle ja
ympdéristolle aiheutuva vaara ei lisddnny. Lupa voidaan myOntdd méérdaikaisena ja siihen
voidaan liittdd ehtoja.

Poikkeusluvan myontaa:

1) muun kuin radioaktiivisten aineiden kuljetukseen tarkoitetun pakkauksen, siilion ja
kontin osalta Turvallisuus- ja kemikaalivirasto;

2) radioaktiivisten aineiden kuljetuksessa Sateilyturvakeskus;

3) muissa kuin 1 ja 2 kohdassa tarkoitetuissa tapauksissa Paddesikunnan teknillinen
tarkastusosasto.

117§
Viranomaisia ja hétdkuljetuksia koskevat poikkeussddnnokset

Erityistd varovaisuutta noudattaen ja tehtdvéan sitd edellyttdessd tdmidn lain sddnnoksistd
voidaan poiketa hitdkuljetuksissa, jos on tehty kaikki toimenpiteet kuljetuksen suorittamiseksi
turvallisesti:

1) pelastus-, poliisi-, sotilaallisessa toiminnassa ja tullitoiminnassa, jota suorittaa tdhin
tehtdvéddn toimivaltainen viranomainen tai jota suoritetaan sen puolesta yleisen edun nimissi
kyseisen toimivaltaisen viranomaisen valvonnassa ja vastuulla taikka kyseisen viranomaisen
antaman maarayksen perusteella;

2) vaarallisia aineita kuljettavien, rikkoutuneiden ajoneuvojen kuljetuksessa hinausautolla tai
lavetilla.

Sotilaallisessa toiminnassa toimivaltainen viranomainen on Péaédesikunnan teknillinen
tarkastusosasto.

Ajoneuvon katsastuksia suorittavalta tai hyvaksyntdjd myontavaltd henkiloltd ei edellytetd
PV-VAK-ajolupaa, kun hin katsastuksessa tai hyvédksynnéssd toimipaikan alueella siirtda
vaarallista ainetta siséltdnytté tyhjad puhdistamatonta ajoneuvoa tai kuljetusyksikkoa katsastus-
tai hyvaksyntdtoimintaan liittyen, jos hén on saanut tehtdviin soveltuvan koulutuksen.

22 luku
Hallinnolliset turvaamistoimet ja pakkokeinot
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118 §
Viranomaisen myéntdimdn luvan, hyviksynndn ja valtuuden peruuttaminen

Tassd laissa tarkoitetun luvan, hyvéksynnén tai valtuutuksen antanut viranomainen voi antaa
kirjallisen huomautuksen luvan, hyvéksynnén tai valtuutuksen haltijalle, jos tima ei endi tayta
luvan, hyvidksynndn tai valtuutuksen myontdmisen edellytyksid tai hoida tehtdvddnsa
asianmukaisesti. Jos epdkohtaa ei huomautuksesta huolimatta korjata ja epdkohta on
olennainen, viranomainen voi peruuttaa luvan, hyvdksynnén tai valtuutuksen mééréajaksi tai
kokonaan.

Viranomainen voi kiireellisessé tapauksessa peruuttaa myontdmaénsé luvan, hyvéiksynnén tai
valtuutuksen mééréaajaksi ilman erillista kirjallista huomautusta, jos silld on perusteltua aihetta
epdilld, ettd luvan, hyvdksynnin tai valtuutuksen haltija ei pysty suorittamaan tehtdviddn
vaatimusten mukaisesti tai vaarallisten aineiden kuljetus voi vaarantua. Lupa, hyviksynté tai
valtuutus voidaan peruuttaa kokonaan vain, jos luvan, hyvéksynndn tai valtuutuksen
myOntdmisen edellytykset eivit olennaisilta osin tiyty taikka jos tehtédvien hoidossa on ilmennyt
olennaisia puutteita tai laiminlyonteja.

119§
Hallinnolliset pakkokeinot

Valvontaviranomainen voi miéridtd virheellisesti toimivan ja velvollisuuden laiminly6jin
korjaamaan virheensd tai laiminlyOntinsd, asettaa velvoitteita tai kieltid toimenpiteen, jos
asianomainen toimii timén lain tai sen nojalla annettujen sddnndsten ja madrdysten vastaisesti.
Valvontaviranomainen voi padtoksessddn madritd, ettd sitd on noudatettava muutoksenhausta
huolimatta.

Viranomainen voi asettaa 1 momentissa tarkoitetun péédtoksen tehosteeksi uhkasakon,
teettdmisuhan tai keskeyttdmisuhan. Niistd sdddetdin uhkasakkolaissa (1113/1990).

Valvontaviranomainen voi 2 momentissa tarkoitettujen pakkokeinojen sijasta antaa kirjallisen
huomautuksen, jos pakkokeinon kiyttdminen olisi kohtuutonta.

23 luku
Seuraamukset
120 §
Viittaus rikoslakiin
Rangaistus Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen vaarallisten aineiden kuljetusrikoksesta
sdddetddn rikoslain 44 luvun 13 §:ssé.
Rangaistus ympériston turmelemisesta sdddetdén rikoslain 48 luvun 1, 2 ja 4 §:sséd sekd
ympéristorikkomuksesta 3 §:ssi.

121 §

Vaarallisten aineiden kuljetusrikkomuksesta mddrdttivd liikennevirhemaksu
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Liikennevirhemaksu voidaan mééréata sille, joka tahallaan tai huolimattomuudesta:

1) rikkoo 10 §:n tai sen nojalla annetun madrdyksen vastaisesti vaarallisen aineen kuljetusta,
luokitusta tai luovuttamista koskevaa velvollisuutta;

2) jattad tekemadttd 12 §m tai sen nojalla annetun méadrdyksen vastaisesti vaaratiedon
merkitsemisen;

3) jattdd pitdmattd 13 tai 18 §:n tai jommankumman niistd nojalla annetun méérdayksen
vastaisesti mukanaan mainitussa pykéldssa tarkoitetut tiedot taikka riittdvasti sammuttimia tai
muita varusteita;

4) luovuttaa kuljetettavaksi tai kuljettaa vaarallista ainetta 15 §:n tai sen nojalla annetun
maérdyksen vastaisesti;

5) rikkoo 16 §:n tai sen nojalla annetun midrdyksen vastaisesti vaarallisen aineen
kuormaamista, lastaamista, ahtaamista, purkamista, erottelua, huolehtimista tai varmistamista
koskevaa velvollisuutta, tai tupakoi tai tekee avotulen kuorman késittelyn yhteydessa;

6) jattdad valvomatta tai pysdkoi 17 §:n tai sen nojalla annetun miadrdyksen vastaisesti
ajoneuvon taikka kuormaa tai purkaa vaarallista ainetta ilman lupaa tai ilmoitusta;

7) kuljettaa 19 §m tai sen nojalla annetun médrdyksen vastaisesti vaarallista ainetta
kuljetusvilineessé tilassa, joka ei ole soveltuva kyseisen aineen kuljetukseen kaytettdvilld
kuljetustavalla;

8) kayttaa kuljetukseen 20 §:n tai sen nojalla annetun madrdyksen vastaisesti ajoneuvoa ilman
PV-VAK-hyviksyntid tai PV- VAK-katsastusta;

9) rikkoo 33—43 tai 58 §:ssé tai jonkin niistd nojalla annetun sddnndksen tai méérdyksen
vastaisesti tilapdisen sdilytyksen edellytysté tai paikkaa, sijoittelua tai varautumista koskevaa
velvollisuutta;

10) rikkoo 44 tai 45 §:n tai jommankumman niistd nojalla annetun méarayksen vastaisesti
vaarallisen aineen tai matkatavaran kuljettamista koskevaa velvollisuutta;

11) jattdd hankkimatta 46 tai 47 §:n tai jommankumman niistd nojalla annetun méaérayksen
vastaisesti tehtdvén edellyttimén koulutuksen tai patevyyden;

12) laiminlyd 57 §:n tai sen nojalla annetun s@inndksen tai médrdyksen vastaisesti
velvollisuuden varautua turvauhkiin;

13) luovuttaa tiekuljetettavaksi 58 §:n tai sen nojalla annetun méidrdyksen vastaisesti
vaarallisen aineen muulle kuin asianmukaisesti tunnistetulle kuljetuksen suorittajalle;

14) laiminlyd tiekuljetuksessa 59 §:n tai sen nojalla annetun méérdyksen vastaisesti
velvollisuuden varustaa kuljetusvéline asianmukaisilla laitteilla tai muilla jérjestelyilld;

15) rikkoo 60 §:ssé sdddetyn kuljetusvélineen, pakkauksen, siilion tai kontin kayttokieltoa;

16) jattdd noudattamatta 67 §:ssd sdddetyn velvollisuuden noudattaa valvontaviranomaisen
antamia méaarayksii;

17) laiminlyd 64 §:n tai sen nojalla annetun méérdyksen vastaisesti velvollisuuden antaa
vilpymatti selvitys, tai

18) laiminlyd 88 §:n tai sen nojalla annetun mééridyksen vastaisesti velvollisuuden varmistaa,
ettd sen palveluksessa olevalla vaarallisten aineiden kuljetukseen liittyvié tehtdvié suorittavalla
tyontekijélle on tarvittava koulutus tai muu patevyys tehtéviin, taikka laiminly6 sdilyttdd sen
palveluksessa olevan tyontekijdn vaarallisten aineiden kuljetuksesta annettua koulutusta
koskevat tiedot.

Liikennevirhemaksu voidaan méarita tiekuljetuksessa myos:

1) lahettdjille ja kuljetuksen suorittajalle, joka tahallaan tai huolimattomuudesta jéttaa
sdilyttdmattd 14 §:n tai sen nojalla annetun médrdyksen vastaisesti kuljetustietoja siséltavét
asiakirjat tai vastaavat sihkoiset tiedot;

2) kuljetuksen suorittajalle, jos hin laiminly6 20 §:n 2 momentissa sdddetyn velvollisuuden
pitdd PV-VAK-hyviksymistodistus kuljetusyksikossa;
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3) ajoneuvon kuljettajalle, joka tahallaan tai huolimattomuudesta kuljettaa 50 §:n tai sen
nojalla annetun méadrdyksen vastaisesti tielld vaarallisia aineita ilman PV-VAK-ajolupaa tai
laiminlyd 50 §m 1 momentissa sdddetyn PV-VAK-ajoluvan mukana pitdmistd koskevan
velvollisuuden;

4) PV-VAK-ajolupakoulutuksen antajalle, joka tahallaan tai huolimattomuudesta laiminly6
58 §:sséd sdddetyn velvollisuuden séilyttid asiakirjoja tai havittdd henkil6tiedot,

5) ajoneuvon michiston jdsenelle, jos hdn laiminlyd 58 §:ssd sdddetyn henkilSllisyytta
osoittavan asiakirjan mukana pitdmisti koskevan velvollisuuden;

6) ldhettdjélle, joka tahallaan tai huolimattomuudesta 25 §:ssd tai sen nojalla annetun
maérdyksen vastaisesti laiminlyd velvollisuuden varmistaa, etté kuljetuksen lupa tai hyvéksyntd
on hankittu taikka kuljetuksesta on tehty ennakkoilmoitus, tai rikkoo 70 §:n tai sen nojalla
annetun maardyksen siséltimié vaarallisen aineen luokitteluun, kuljetusmuotoon, pakkaukseen,
lahetystapaan, tietojen antoon, ldhetysrajoituksiin taikka siilion, ajoneuvon tai kontin
merkintdén tai sulkemiseen liittyvén velvollisuuden;

7) kuljetuksen suorittajalle ja vastaanottajalle, joka tahallaan tai huolimattomuudesta 63 §:n
tai sen nojalla annetun médrdyksen vastaisesti jéttdd ilmoittamatta radioaktiivisten aineiden
kuljetuksen yhteydessd sidteilyn annosnopeuden ja radioaktiivisen saasteen raja-arvon
ylityksesta,

8) ldhettdjélle, kuljetuksen suorittajalle ja vastaanottajalle, joka tahallaan tai
huolimattomuudesta séteilyraja-arvojen ylityttyd laiminlyo 69 §:ssd sdddetyn velvollisuuden
ryhtyé toimenpiteisiin, tutkia raja-arvon ylitys, korjata olosuhteet tai ilmoittaa syyt ja korjaavat
toimenpiteet Sdteilyturvakeskukselle;

9) kuljetuksen suorittajalle, joka tahallaan tai huolimattomuudesta rikkoo 71 §:n tai sen nojalla
annetun médrdyksen sisdltimid vaarallisen aineen kuljetukseen kéytettdvddn ajoneuvoon ja
vaunuun, kuljetusmuotoon, tietojen saamiseen, asiakirjojen mukana pitdmiseen ja saatavilla
olemiseen, ajoneuvon ja vaunun kuormaamiseen, merkinnidn kiinnittimiseen, ohjeiden
antamiseen ja mukana pitdmiseen, henkildonsuojaimien ja varusteiden mukana pitimiseen,
lastinkuljetusyksikon ja kuorman tarkastamiseen tai tietojen ilmoittamisen liittyvin
velvollisuuden;

10) vastaanottajalle, joka tahallaan tai huolimattomuudesta rikkoo 72 §:n tai sen nojalla
annetun madrdyksen sisdltimid vaarallisen aineen vastaanottamiseen, vaatimusten tayttimiseen
tai vaunun ja kontin kéyttoonottamiseen liittyvan velvollisuuden;

11) kuormaajalle, joka tahallaan tai huolimattomuudesta rikkoo 73 §:n tai sen nojalla annetun
madrdyksen sisdltiméin vaarallisen aineen luovuttamiseen, tarkastamiseen, kuormaamiseen ja
késittelemiseen tai merkintdén liittyvédn velvollisuuden;

12) pakkaajalle, joka tahallaan tai huolimattomuudesta rikkoo 74 §:n tai sen nojalla annetun
madrdyksen sisdltdimin vaarallisen aineen pakkaamiseen tai valmistelemiseen liittyvin
velvollisuuden;

13) tayttdjdlle, joka tahallaan tai huolimattomuudesta rikkoo 75 §:n tai sen nojalla annetun
madrdyksen sisdltimédn vaarallisen aineen varmistamiseen, téyttdmiseen tai valmistelemiseen
liittyvén velvollisuuden;

14) sdiliokontin haltijalle, joka tahallaan tai huolimattomuudesta rikkoo 76 §:n tai sen nojalla
annetun midrdyksen siséltimén vaarallisen aineen varmistamiseen tai tarkastamiseen liittyvin
velvollisuuden;

15) kuorman purkajalle, joka tahallaan tai huolimattomuudesta rikkoo 77 §:n tai sen nojalla
annetun maidrdyksen sisdltdmén vaarallisen aineen kuorman varmistamiseen, tarkastamiseen,
purkamiseen ja késittelemiseen, tai puhdistamiseen ja vaaratekijoiden poistamiseen liittyvéin
velvollisuuden,

Liikennevirhemaksu voidaan méérata ilmakuljetuksessa myds:
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1) lahettdjélle ja kuljetuksen suorittajalle, joka tahallaan tai huolimattomuudesta jattad
sdilyttdméttd 14 §:n tai sen nojalla annetun madrdyksen vastaisesti kuljetustietoja sisaltavét
asiakirjat tai vastaavat sdhkoiset tiedot tai laiminlyd 25 §:ssé tai sen nojalla annetun méarayksen
vastaisesti hankkia kuljetukseen luvan;

2) lédhettdjille, joka tahallaan tai huolimattomuudesta 25 §:ssid tai sen nojalla annetun
madridyksen vastaisesti laiminly0 velvollisuuden varmistaa, ettd kuljetuksen lupa tai hyvaksynta
on hankittu taikka kuljetuksesta on tehty ennakkoilmoitus;

3) ilmakuljetuksen suorittajalle, lentopaikan pitéjélle tai muulle ilmakuljetukseen liittyvad
tehtévdd hoitavalle, joka tahallaan tai huolimattomuudesta jéttdd varmistamatta 45 §:n tai sen
nojalla annetun médrédyksen vastaisesti, ettd matkustajille annetaan tietoja vaarallisista aineista,
joita matkustaja ei saa ottaa matkatavarana tai muuten mukaan ilma-alukseen;

4) lahettdjalle, joka tahallaan tai huolimattomuudesta laiminlyd 81 §:n tai sen nojalla annetun
madrdyksen vastaisesti mainitussa pykaldssd sdddetyn ldhetyksen luokitteluun ja sallimiseen,
huolehtimiseen ja kirjalliseen vakuuttamiseen, tietojen ja ilmoitusten varmistamiseen tai
ohjeista huolehtimiseen liittyvén velvollisuuden;

5) koulutuksen antajalle, joka tahallaan tai huolimattomuudesta rikkoo 49 §:n tai sen nojalla
annetun médridyksen vastaisesti kouluttajaa koskevan velvollisuuden;

6) kuljetuksen suorittajalle, joka tahallaan tai huolimattomuudesta laiminlyé 62 §:n tai sen
nojalla annetun médrdyksen vastaisesti velvollisuuden ilmoittaa rahtina kuljetettavista
vaarallisista aineista, rikkoo 82 §:n tai sen nojalla annetun médrdyksen vastaisesti mainitussa
pykéléssé sdddetyn vaarallisen aineen lupavaatimukseen, ilma-aluksen kayttoon ja sallimiseen,
tietojen varmistamiseen, tarkastamiseen, kuormaamiseen ja kuljettamiseen, ohjeista
huolehtimiseen tai tiedottamiseen liittyvén velvollisuuden;

7) kuljetuksen suorittajalle ja vastaanottajalle, joka tahallaan tai huolimattomuudesta jattaa
tekeméttd 63 §:n tai sen nojalla annetun mééridyksen vastaisesti mainitussa pykalédssa tarkoitetun
ilmoituksen séteilyn annosnopeuden tai radioaktiivisen saasteen raja-arvon ylityksesta
kuljetuksen osapuolille tai Séteilyturvakeskukselle;

8) lahettdjalle, lastinantajalle, kuljetuksen suorittajalle ja vastaanottajalle, joka tahallaan tai
huolimattomuudesta siteilyraja-arvojen ylityttyd laiminlyd 69 §:ssd sdddetyn velvollisuuden
ryhtyd toimenpiteisiin, tutkia raja-arvon ylitys, korjata olosuhteet tai ilmoittaa syyt ja korjaavat
toimenpiteet Siteilyturvakeskukselle;

9) maahuolintapalvelun tarjoajalle, joka tahallaan tai huolimattomuudesta laiminly6 8 §:n tai
sen nojalla annetun méérdyksen vastaisesti mainitussa pykildssd sdddetyn huolehtimiseen,
varmistamiseen tai tarkastamiseen liittyvén velvollisuuden.

Liikennevirhemaksu voidaan méériti aluskuljetuksessa my®0s;

1) ladhettdjdlle, laivaajalle, lastinantajalle ja kuljetuksen suorittajalle, joka tahallaan tai
huolimattomuudesta jattdd sdilyttdimattd 14 §:n tai sen nojalla annetun méadrdyksen vastaisesti
kuljetustietoja sisdltdvat asiakirjat tai vastaavat sdahkoiset tiedot;

2) léhettdjdlle, laivaajalle ja lastinantajalle, joka tahallaan tai huolimattomuudesta 25 §:n tai
sen nojalla annetun madrdyksen vastaisesti laiminlyo velvollisuuden varmistaa, ettd kuljetuksen
lupa tai hyviksynti on hankittu taikka kuljetuksesta on tehty ennakkoilmoitus;

3) kuljetuksen suorittajalle ja vastaanottajalle, joka tahallaan tai huolimattomuudesta jattia
tekemdéttd 63 §:n tai sen nojalla annetun méériayksen vastaisesti mainitussa pykalédssa tarkoitetun
ilmoituksen séteilyn annosnopeuden tai radioaktiivisen saasteen raja-arvon ylityksesta
kuljetuksen osapuolille tai Séteilyturvakeskukselle;

4) lahettdjélle, laivaajalle, lastinantajalle, kuljetuksen suorittajalle ja vastaanottajalle, joka
tahallaan tai huolimattomuudesta siteilyraja-arvojen ylityttyd laiminlyd 69 §:ssd sdddetyn
velvollisuuden ryhtyd toimenpiteisiin, tutkia raja-arvon ylitys, korjata olosuhteet tai ilmoittaa
syyt ja korjaavat toimenpiteet Sateilyturvakeskukselle;
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5) laivaajalle ja lastinantajalle, joka tahallaan tai huolimattomuudesta laiminly6 78 §:n tai sen
nojalla annetun méadrdyksen vastaisesti mainitussa pykéldssd sdddetyn velvollisuuden
vaarallisen aineen varmistamisesta, merkitsemisestd, tietojen toimittamisesta ja antamisesta tai
kirjallisesti vakuuttamisesta;

6) kuljetuksen suorittajalle ja aluksen piillikolle, joka tahallaan tai huolimattomuudesta
laiminly® 79 §:n tai sen nojalla annetun méérdyksen vastaisesta mainitussa pykaldssi sdddetyn
velvollisuuden huolehtia tai varmistaa vaarallisen aineen kuljetus, tai

7) kontin ja ajoneuvon pakkaajalle, téyttdjdlle tai kuormaajalle, joka tahallaan tai
huolimattomuudesta laiminlyd 80 §:n tai sen nojalla annettuun méérdykseen vastaisesti
mainitussa pykéldssé sdddetyn velvollisuuden vakuuttaa pakkaustodistuksella.

122§
Liikennevirhemaksun mddrddminen ja suuruus

Poliisi ja Rajavartiolaitos madrdaviat 121 §:ssd tarkoitetun liikennevirhemaksun.
Liikennevirhemaksu miéritdan maksettavaksi valtiolle.

Edelld 121 §:n 2 momentin 2, 3 ja 5 kohdassa tarkoitetun asiakirjan mukana pitdmista
koskevan velvollisuuden rikkomisesta madrattava liikkennevirhemaksu on 40 euroa.

Muusta kuin 2 momentissa tarkoitetusta vaarallisten aineiden kuljetusrikkomuksesta
luonnolliselle henkildlle madrdttdvd liikkennevirhemaksu on enintddn 500 euroa ja
oikeushenkildlle enintdén 1 000 euroa. Jos samalla kerralla maaratdan kahdesta tai useammasta
vaarallisen aineen kuljetusrikkomuksesta litkkennevirhemaksu, maksua korotetaan luonnolliselle
henkildlle 100 eurolla ja oikeushenkil6lle 200 eurolla siitd rikkomuksesta, josta on sdddetty
ankarin litkennevirhemaksu.

Liikennevirhemaksun suuruutta arvioitaessa on otettava huomioon menettelyn laatu, laajuus,
vahingollisuus, kestoaika ja toistuvuus seka tekijén taloudellinen asema. Liikennevirhemaksua
el médraté, jos menettelyd on pidettdva vihéisend tai jos maksun méédrdéminen on menettelyn
laatu, toistuvuus, suunnitelmallisuus ja muut olosuhteet huomioon ottaen kohtuutonta. Tekijalle
voidaan tilloin antaa huomautus, jos sithen on aihetta.

Liikennevirhemaksua ei saa maéritd, jos teosta on kulunut yli yksi vuosi. Jos rikkomus ja
laiminlyonti on ollut jatkuvaa, méairdaika lasketaan siitd, kun rikkomus tai laiminlydnti on
padttynyt. Liikennevirhemaksua ei saa myoskéan méadrata sille, jota epéillddn samasta teosta
esitutkinnassa, syyteharkinnassa tai tuomioistuimessa vireilld olevassa rikosasiassa tai jolle on
samasta teosta annettu lainvoimainen tuomio. Sille, jolle on mééritty liikennevirhemaksu, ei
saa samasta teosta tuomita tuomioistuimessa rangaistusta.

123 §
Liikennevirhemaksun tdytdntéonpano

Liikennevirhemaksun tiytintoonpanosta sdddetddn sakon tdytdntdOnpanosta annetussa
laissa (672/2002).

Liikennevirhemaksua koskevan paitoksen taytdntoonpanosta huolehtii
Oikeusrekisterikeskus. Poliisin, Rajavartiolaitoksen ja tuomioistuimen on ilmoitettava
lilkennevirhemaksun madrddmistd koskevasta péadtoksestddn Oikeusrekisterikeskukselle.
Oikeusrekisterikeskukselle on ilmoitettava myds péaétoksesti, jolla maksu on poistettu.

Liikennevirhemaksu vanhenee viiden vuoden kuluttua lainvoiman saaneen ratkaisun
antamisesta.
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124 §
Mddrdaikainen kielto osallistua PV- VAK-ajolupakokeeseen

Jos PV-VAK-ajolupakokeeseen osallistuva henkild toimii vilpillisesti kokeessa, kokeen
jarjestdjan on keskeytettdvd kyseisen henkilon koe ja hylattdva koesuoritus. Koesuoritus on
hylattdva myos, jos vilppi havaitaan koesuorituksen jilkeen. Vilpiksi katsotaan epérehellinen
teko tai laiminlyonti, jonka tarkoituksena on antaa vidrd kuva omasta tai toisen henkilon
osaamisesta.

Péadesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi asettaa kuuden kuukauden mittaisen
madriaikaisen kiellon osallistua kokeeseen henkildlle, joka on toiminut vilpillisesti. Maéraaika
lasketaan siitd koepdivistd, jolloin vilpilliseksi katsottava toiminta tapahtui. Pddesikunnan
teknillisen tarkastusosaston pddtos madrdaikaisesta kokeeseen osallistumiskiellosta on
taytdntdonpanokelpoinen, vaikka péétos ei olisi saanut lainvoimaa.

125§
Muutoksenhaku ja tiytdntéonpano

Tédméin lain nojalla annettuun péaédtokseen saa vaatia oikaisua péadtoksen tehneeltd
viranomaiselta. Ajoneuvon PV-VAK-hyviksyntdd ja PV-VAK-katsastusta koskevaan
paitokseen saa vaatia oikaisua kuitenkin Pédesikunnan teknilliseltd tarkastusosastolta.
Oikaisuvaatimuksesta sdédetddn hallintolaissa.

Muutoksenhausta hallintotuomioistuimeen sdddetddn oikeudenkdynnistd hallintoasioissa
annetussa laissa (808/2019).

Edelld 121 §:ssé tarkoitettua liikkennevirhemaksua lukuun ottamatta tdmén lain nojalla annettu
péétos voidaan panna tdytantoon oikaisuvaatimuksesta tai valituksesta huolimatta.

126 §
Ympdristosuojelulain soveltaminen ympdristovahingon korjaamiseen
Vaarallisen aineen kuljetuksesta aiheutuneen pohjaveden tai vesiston merkittdvin
pilaantumisen taikka luonnonsuojelulain (9/2023) 127 §:ssé tarkoitetun luontovahingon
korjaamiseen sovelletaan ympéristonsuojelulain (527/2014) 137 §:4 ja 176 §:n 2 momenttia,
ellei ympéristonsuojelulain 4 §:std muuta johdu.
127 §
Virkavastuu
Ajoneuvon kuljettajaan 6 §:ssd tarkoitettujen olosuhteiden vallitessa , ja 114 §:ssd
tarkoitettuun asiantuntijatehtivdd hoitavaan sovelletaan heiddn toimiessaan tdmén lain

mukaisissa tehtdvissd rikosoikeudellista virkavastuuta koskevia sddnnoksia.
Vahingonkorvaustavastuusta sdédetddn vahingonkorvauslaissa (412/1974).

24 Luku
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Voimaantulo ja siirtymiisidinnokset

128 §
Voimaantulo- ja siirtymdsddnnos

Tama laki tulee voimaan paivana kuuta 20 .

Téméin lain voimaan tullessa vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain
siirtyméséddnnoksen nojalla voimassa olevat péadtokset, luvat, todistukset, valtuutukset,
suunnitelmat, selvitykset, sopimukset, nimeémiset ja hyviksynnit pysyvit voimassa niissid
madrityin ehdoin.

Edelld 37 §:ssd tarkoitettu sisdinen pelastussuunnitelma ja 38 ja 39 §:ssd tarkoitettu
turvallisuusselvitys on laadittava ja vastuuhenkilo nimettdva 18 kuukauden kuluessa tdimén lain
voimaantulosta.

Té&mén lain voimaan tullessa ADR-ajoluvalla voi suorittaa tdmén lain mukaisia kuljetuksia 1
pdivédn heindkuuta 2026 saakka.

Kumotun vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain (719 /1994) ja siind toistaiseksi
voimaan jatetyssd 13 d §:ssd tarkoitettu tarkastuslaitos saa médrdaikaistarkastaa timén lain
voimaan tullessa Puolustusvoimien kiytossd olevat vaarallisten aineiden polttonestesiilit,
paineastiat ja paineelliset sdiliot, jotka eivit tdytd tdmén lain vaatimuksia. Kyseiset
polttonestesiiliot, paineastiat ja paineelliset sdiliot saa viedd seuraavaan 1 pédivin tammikuuta
2029 jilkeiseen maidrdaikaistarkastukseen edellyttden, ettd ne ovat ldpdisseet edellisen
madriaikaistarkastuksen. Naitd polttonestesdiliditd ja paineastioita ja paineellisia sdilioitd saa
kayttdd tdmédn jilkeen vain seuraavaan mdadrdaikaistarkastukseen saakka. Tamain s jidlkeen
polttonestesdilioitd saa kayttdd 6 §:ssd tarkoitettujen olosuhteiden vallitessa tehtiviin
kuljetuksiin 31 pdivdin joulukuuta 2039, jos sdilididen kunnonvalvonnasta on huolehdittu.
Padesikunnan teknillinen tarkastusosasto valvoo hyviaksymaééansa laitosta.

Ennen 1 péivad heindkuuta 2001 hankitut polttoainekanisterin kerdtddn valmiusvarastoihin
vuoden 2027 loppuun mennessé, jonka jilkeen niitd saa kédyttdd ainoastaan 6 §:n mukaisten
olosuhteiden kuljetuksissa.

Luokan 1 ridjahteitd, jotka kuuluvat puolustusvoimille ja jotka on pakattu ennen 1 pdivad
heindkuuta 2001 silloin voimassa olleiden vaarallisten aineiden kuljetuksesta annettujen
sadnndsten mukaisesti, saa merkitd ja kuljettaa timéan lain tultua voimaan edellyttden, ettd
pakkaukset ovat séilyneet vahingoittumattomina, niiden on rahtikirjassa ilmoitettu kuuluvan
sotilastavaroihin ja ne on pakattu ennen 1 péivdd heindkuuta 2001. Kuormalavalle kootut
rdjihteet merkitddn lisdpdallykseen tehtdvélld merkinnélld “LISAPAALLYS” ja rdjahdetti
vastaavalla varoituslipukkeella ja YK-numerolla jokaisen lisdpéaéllyksen sisdltdméin vaarallisen
aineen osalta.

Edelld 101 §:ssd tarkoitettu valvontasuunnitelma on laadittava viimeistddn vuoden kuluttua
tdmaén lain voimaantulosta.

Ennen tidmén lain voimaantuloa tehtyihin rikkomuksiin sovelletaan tekohetkelld voimassa
olleita rangaistusvastuuta koskevia sdénnoksid. Jos timén lain soveltaminen johtaisi lievempéin
lopputulokseen, tdmé on otettava huomioon rangaistusta méaréttiessa.

Tédmén lain voimaan tullessa vireilld olevien asioiden késittelyyn sovelletaan tdmén lain
voimaan tullessa voimassa olleita sdédnnoksid ja méarayksié.
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Laki

ajokorttilain 65 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan ajokorttilain (386/2011) 65 §:n 1 momentin 6 kohta, sellaisena kuin se on laissa
542/2023, ja

lisdtddn 65 §:n 1 momenttiin uusi 7 kohta seuraavasti:

65§
Ajokieltoon mddrddminen toistuvien rikkomusten perusteella

Poliisin on miaréttava ajo-oikeuden haltija ajokieltoon, jos ajo-oikeudenhaltija on vahintdin
neljasti kahden vuoden tai kolmesti vuoden kuluessa syyllistynyt moottorikdyttdistd ajoneuvoa
kuljettaessaan:

6) vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain (541/2023) 141 §:n 1 tai 2 momentissa
tarkoitettuun vaarallisten aineiden kuljetusrikkomukseen;

7) vaarallisten aineiden kuljetuksesta Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa annetun lain
(/) 120 §:n 1 tai 2 momentissa tarkoitettuun vaarallisten aineiden kuljetusrikkomukseen.

Tama laki tulee voimaan paivéana kuuta 20 .
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Laki

ampuma-aselain 106 b §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti
muutetaan ampuma-aselain (1/1998) 106 b §, sellaisena kuin se on laissa 543/2023,
seuraavasti:

106 b §

Patruunoiden ja erityisen vaarallisten ammusten sdilyttiminen ja kuljettaminen sekd
vdliaikainen sdilyttiminen

Patruunoiden ja erityisen vaarallisten ammusten séilyttiminen, kuljettaminen ja véliaikainen
sdilyttdminen tulee jirjestda siten, etteivit ne ja ampuma-aseet ole suoraan yhdessé saatavilla
eikd vaaraa niiden joutumisesta asiattomien haltuun ole.

Patruunoiden ja rdjdhdysainetta tai sytyttivad ainetta siséltdvien erityisen vaarallisten
ammusten sdilyttdmisestd ja kuljettamisesta sdddetdén lisdksi vaarallisten kemikaalien ja
rdjahteiden kisittelyn turvallisuudesta annetussa laissa, ja vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetussa laissa (541/2023) ja vaarallisten aineiden kuljetuksesta Puolustusvoimissa ja
Rajavartiolaitoksessa annetussa laissa (/).

Téma laki tulee voimaan pdivdnd kuuta 20 .
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Laki

erididen ympiristolle aiheutuneiden vahinkojen korjaamisesta annetun lain 2 §:n
muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti
muutetaan erdiden ympdristdlle aiheutuneiden vahinkojen korjaamisesta annetun lain
(383/2009) 2 §, sellaisena kuin se on laissa 544/2023, seuraavasti:

238
Viittaus muuhun lainsddddntoon

Korjaamisesta sdddetddn luonnonsuojelulaissa, ympéristonsuojelulaissa, vesilaissa ja
geenitekniikkalaissa (377/1995).

Velvollisuudesta ehkdistd 1 §:n 1 momentissa tarkoitetun vahingon aiheutuminen sekd
velvollisuudesta rajoittaa aiheutuneita vahinkoja séddetddn tdmén pykdldn 1 momentissa
mainituissa laeissa sekd vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetussa laissa (541/2023) ja
vaarallisten aineiden kuljetuksesta Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa annetussa laissa

(/).

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .
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Laki

henkilotietojen kiisittelysti Tullissa annetun lain 21 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan henkildtietojen kisittelystd Tullissa annetun lain (650/2019) 21 §:n 1 momentin 15
kohta ja

lisdtddn 21 §:n 1 momenttiin, sellaisena kuin se on osaksi laissa 545/2023, uusi 16 kohta
seuraavasti:

21§
Muu henkilotietojen luovuttaminen viranomaisille

Tulli saa salassapitosddnndsten estdmaittd luovuttaa teknisen kiyttoyhteyden avulla tai
tietojoukkona 7—10 ja 13 §:ssé tarkoitettuja henkilGtietoja viranomaisen laissa sdddetyn tehtdvéan
suorittamiseksi seuraavasti:

15) valtiovarainministeriolle verolainsddddnnon valmistelua ja sen toimeenpanon seurantaa
sekd valtion talousarvion laadintaa varten;

16) vaarallisten aineiden kuljetuksesta Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa annetussa
laissa (/) tarkoitetuille viranomaisille vaarallisten aineiden kuljetusten valvontaa varten.

Tama laki tulee voimaan péivind kuuta 20 .
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Laki

kemikaalilain 5 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan kemikaalilain (599/2013) 5 §:n 1 momentin 15 kohta, sellaisena kuin se on laissa
711/2020, ja

lisdtddn 5 §:n 1 momenttiin, sellaisena kuin se on osaksi laeissa 554/2014, 711/2020 ja
547/2023, uusi 16 kohta seuraavasti:

58
Suhde muuhun lainsddddntoon

Kemikaaleista terveydelle ja ympéristolle aiheutuvien sekd kemikaalien fysikaalisten
vaarojen ja haittojen ehkdisemisestd ja torjumisesta sdadetdén lisdksi seuraavissa laeissa:

15) tupakkalaki (549/2016);
16) laki vaarallisten aineiden kuljetuksesta Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa ( /).

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .

258


https://www.edilex.fi/lainsaadanto/20160549

Laki

konttilain 1 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti
muutetaan konttilain (762/1998) 1 §, sellaisena kuin se on laissa 548/2023, seuraavasti:

1§
Soveltamisala

Tété lakia sovelletaan kansainvéliseen liikenteeseen kaytettaviin kontteihin.

Tama laki ei koske erityisesti ilmakuljetukseen suunniteltuja kontteja.

Vaarallisten aineiden kuljetukseen kaytettdvistd konteista sdddetddn lisdksi wvaarallisten
aineiden kuljetuksesta annetussa laissa (541/2023) ja vaarallisten aineiden kuljetuksesta
Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa annetussa laissa (/).

Téma laki tulee voimaan pdivana kuuta 20 .
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Laki

painelaitelain 1 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti
muutetaan painelaitelain (1144/2016) 1 §:n 2 momentti, sellaisena kuin se on laissa 550/2023,
seuraavasti:

1§
Soveltamisala

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain (541/2023) 3 §:n 10 kohdassa ja vaarallisten
aineiden kuljetuksesta Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa annetun lain ( / ) 4 §:mn 14
kohdassa tarkoitetuista kuljetettavista painelaitteista sekd niiden kaltaisista laitteista séédetddn
tdmaén lain 12 luvussa.

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .
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Laki

rikoslain 44 luvun 13 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti
muutetaan rikoslain (39/1889) 44 luvun 13 §, sellaisena kuin se on laeissa 400/2002, 537/2021
ja 553/2023, seuraavasti:

44 luku
Terveytti ja turvallisuutta vaarantavista rikoksista
13§
Vaarallisten aineiden kuljetusrikos

Joka tahallaan tai torkeéstd huolimattomuudesta vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun
lain (541/2023) tai sen nojalla annetun sdédnndksen tai yleisen tai yksittdistapausta koskevan
madrdyksen  taikka  vaarallisten aineiden  kuljetuksesta  Puolustusvoimissa  ja
Rajavartiolaitoksessa annetun lain ( / ) tai sen nojalla annetun séddnnoksen tai yleisen tai
yksittdistapausta koskevan méairdyksen vastaisesti lahettdd, antaa lastiksi, laivaa, kuljettaa, ajaa,
kuormaa, lastaa, purkaa, késittelee, pitdd matkatavarana tai tilapdisesti séilyttdd vaarallista
ainetta siten, ettd menettely on omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen hengelle tai terveydelle
taikka siitd on vaaraa toisen omaisuudelle, on tuomittava, jollei teosta muualla laissa sdddeta
ankarampaa rangaistusta, vaarallisten aineiden kuljetusrikoksesta sakkoon tai vankeuteen
enintédén kahdeksi vuodeksi.

Tahallisen rikoksen yritys on rangaistava.

Tama laki tulee voimaan paivéana kuuta 20 .
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10.
Laki

siteilylain muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti
muutetaan siteilylain (859/2018) 37 §:n 3 momentti, 41 §:n 7 momentti ja 179 §:n 3 momentti,
sellaisina kuin ne ovat laissa 555/2023, seuraavasti:

37§

Sdteilyturvallisuusasiantuntijan kelpoisuus

Radioaktiivisten aineiden maantie- ja raidekuljetuksissa séteilyturvallisuusasiantuntijalla on
lisdksi oltava vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain (541/2023) 94 §:n 3 momentissa
tarkoitettu turvallisuusneuvonantajan todistus, joka osoittaa kyseessd olevaa kuljetusmuotoa
koskevan asiantuntemuksen radioaktiivisten aineiden kuljetukseen. Mainitussa momentissa
tarkoitettu turvallisuusneuvonantajan todistus on oltava my0s vaarallisten aineiden
kuljetuksesta Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa annetussa laissa ( /) tarkoitetuissa
radioaktiivisten aineiden maantiekuljetuksissa toimivalla siteilyturvallisuusasiantuntijalla.

41§

Sdteilyturvallisuusvastaavan kelpoisuus

Radioaktiivisten aineiden maantie- ja raidekuljetuksissa séteilyturvallisuusvastaavana voi
toimia henkild, jolla on vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 94 §:n 3 momentissa
tarkoitettu turvallisuusneuvonantajan todistus, joka osoittaa kyseessd olevaa kuljetusmuotoa
koskevan asiantuntemuksen radioaktiivisten aineiden kuljetukseen. Mainitussa momentissa
tarkoitettu turvallisuusneuvonantajan todistus on oltava myds vaarallisten aineiden
kuljetuksesta Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa annetussa laissa tarkoitetuissa
radioaktiivisten aineiden maantiekuljetuksissa toimivalla séteilyturvallisuusasiantuntijalla.

179 §

Viranomaisten oikeus saada ja luovuttaa tietoja

Liséksi valvontaviranomainen voi salassapitosddnndsten estdmaittd laissa sdddettyjd
tehtdvid varten antaa tietoja turvallisuusluvan haltijoista sekd siteilyldhteistd ja niiden
sijainnista poliisille ja pelastusviranomaisille, vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetussa
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laissa ja vaarallisten aineiden kuljetuksesta Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa
annetussa laissa tarkoitetuille viranomaisille sekd ministerioille.

Tama laki tulee voimaan péivind kuuta 20 .
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11.
Laki

vaarallisten kemikaalien ja ridjihteiden kisittelyn turvallisuudesta annetun lain 4 §:n
muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti
muutetaan vaarallisten kemikaalien ja rdjéhteiden kisittelyn turvallisuudesta annetun lain
(390/2005) 4 §:n 1 momentti, sellaisena kuin se on laissa 557/2023, seuraavasti:

43§
Soveltamisalan rajaukset

Tété lakia ei sovelleta:

1) tuotantolaitoksen alueen ulkopuolella tapahtuvaan vaarallisten aineiden kuljetuksesta an-
netussa laissa (541/2023) eikd vaarallisten aineiden kuljetuksesta Puolustusvoimissa ja
Rajavartiolaitoksessa annetussa laissa (/) tarkoitettuun kuljetukseen eiki kuljetustapahtumaan
suoraan liittyvién tilapdiseen varastointiin;

2) vaarallisten kemikaalien kdytt6on tai varastointiin aluksessa;

3) radioaktiivisiin aineisiin eiké radioaktiivisia aineita sisdltdviin tuotteisiin.

Téma laki tulee voimaan pdivand kuuta 20 .
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12.
Laki

sakon tiytintoonpanosta annetun lain 1 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péaatoksen mukaisesti
muutetaan sakon taytintodnpanosta annetun lain (672/2002) 1 §:n 2 momentti, sellaisena kuin
se on laeissa 1183/2023, 23/2024, 36/2024, 545/2024 ja 651/2024,seuraavasti:

1§
Lain soveltamisala

Siten kuin téssd laissa sdddetddn, pannaan taytidntoon myos:

1) merenkulun ympéristonsuojelulain  (1672/2009) 3 luvun 1 §:sséd tarkoitettu
Oljypaastomaksu, 7 b luvun 1 §:ssd tarkoitettu kasvihuonekaasuintensiteettimaksu ja mainitun
luvun 2 §:ssé tarkoitettu maasahkon kayttovelvoitteen laiminlydnnistd méérattdva maksu;

2) tilaajan selvitysvelvollisuudesta ja vastuusta ulkopuolista tyovoimaa kéytettdessd annetun
lain (1233/2006) 9 §:ssé tarkoitettu laiminlyontimaksu;

3) tyosopimuslain (55/2001) 11 a luvun 3 §:ssé tarkoitettu seuraamusmaksu;

4) tyontekijoiden lahettdmisestd annetun lain 35 §:ssé tarkoitettu laiminlyontimaksu;

5) kuitintarjoamisvelvollisuudesta kéteiskaupassa annetun lain (658/2013) 6 §:ssi tarkoitettu
laiminlydntimaksu;

6) yhteisen kalastuspolitiikan seuraamusjérjestelmistd ja valvonnasta annetun lain
(1188/2014) 49 §:ssé tarkoitettu rikkomusmaksu ja 51 §:ssd tarkoitettu seuraamusmaksu;

7) alkoholilain (1102/2017) 71 §:ssé tarkoitettu seuraamusmaksu;

8) siemenlain (600/2019) 35 §:ssé tarkoitettu seuraamusmaksu;

9) kasvinterveyslain (1110/2019) 26 §:ssé tarkoitettu seuraamusmaksu;

10) eldinten seké erdiden tavaroiden tuontivalvonnasta annetun lain (1277/2019) 15 §:ssé
tarkoitettu tuontivalvonnan seuraamusmaksu;

11) tielitkennelain (729/2018) 161 §:ssi tarkoitettu liikennevirhemaksu;

12) ajokorttilain (386/2011) 93 §:ssé tarkoitettu lilkennevirhemaksu;

13) vesiliikennelain (782/2019) 122 §:ssi tarkoitettu liikennevirhemaksu;

14) liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) 268 §:ssi tarkoitettu liikennevirhemaksu;

15) ajoneuvolain (82/2021) 195 §:ssd tarkoitettu liikennevirhemaksu ja 189-192 §:ssd
tarkoitettu seuraamusmaksu;

16) rehulain (1263/2020) 51 §:ssé tarkoitettu rehuvalvonnan seuraamusmaksu;

17) elintarvikelain (297/2021) 67 §:ssé tarkoitettu elintarvikevalvonnan seuraamusmaksu;

18) eldintautilain (76/2021) 94 a §:ssé tarkoitettu eldintautivalvonnan seuraamusmaksu;

19) eldinten tunnistamisesta ja rekisterdinnistd annetun lain (1069/2021) 36 §:ssi tarkoitettu
eldinten tunnistamis- ja rekisterdintivalvonnan seuraamusmaksu ja 37 §:ssé tarkoitettu eldimen
tunnistusasiakirjan mukana pitdmistd ja esittdmistd koskevan velvollisuuden rikkomisesta
madrittava likkennevirhemaksu;
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20) luonnonmukaisesta tuotannosta annetun lain (1330/2021) 38 §:ssd tarkoitettu
luomuvalvonnan seuraamusmaksu;

21) jalkineiden ja tekstiilituotteiden vaatimustenmukaisuudesta annetun lain (265/2022) 8 ja
9 §:ssé tarkoitettu seuraamusmaksu;

22) lannoitelain (711/2022) 37 §:ssé tarkoitettu lannoitevalvonnan seuraamusmaksu;

23) eldimistd saatavista sivutuotteista annetun lain (517/2015) 63 a §:ssd tarkoitettu
sivutuotevalvonnan seuraamusmaksu;

24) avaruustoiminnasta annetun lain (63/2018) 21 §:ssa tarkoitettu seuraamusmaksu;

25) verkossa tapahtuvaan terroristisen sisdllon levittimiseen puuttumisesta annetun lain
(99/2023) 4 §:ssé tarkoitettu seuraamusmaksu;

26) vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain (541/2023) 141 §:ssd tarkoitettu
liikkennevirhemaksu ja 142 §:ssé tarkoitettu seuraamusmaksu;

27) luotsauslain (561/2023) 68 §:ssé tarkoitettu seuraamusmaksu;

28) sidhkoisen viestinndn palveluista annetun lain (917/2014) 334 a §:ssé tarkoitettu
seuraamusmaksu;

29) verkon vilityspalvelujen valvonnasta annetun lain (18/2024) 1417 ja 20 §:ssé tarkoitettu
seuraamusmaksu;

30) alusliikennepalvelulain (623/2005) 29 §:ssé tarkoitettu litkennevirhemaksu;

31) kasvinsuojeluaineista  annetun lain (1563/2011) 40 a § :ssd tarkoitettu
kasvinsuojeluainevalvonnan seuraamusmaksu;

32) ilmailulain (864/2014) 151 aja 151 b §:ssi tarkoitetut seuraamusmaksut;

33) uusiutuvien polttoaineiden kéyton edistimisesta liikenteessd annetun lain (446/2007) 11
ja 11 a §:ssé tarkoitetut seuraamusmaksut ja 12 §:ssé tarkoitettu virhemaksu,

34) vaarallisten aineiden kuljetuksesta Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa annetun
lain (/) 122 §:ssd tarkoitettu liikkennevirhemaksu.

Téma laki tulee voimaan pdivand kuuta 20 .
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13.
Laki

pelastuslain 48 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti
muutetaan pelastuslain (379/2011) 48 §:n 1 momentti, sellaisena kuin se on laissa 563/2023,
seuraavasti:

48 §
Erityistd vaaraa aiheuttavien kohteiden ulkoinen pelastussuunnitelma

Pelastuslaitoksen on laadittava onnettomuuden varalle ulkoinen pelastussuunnitelma
yhteistyOsséd asianomaisen toiminnanharjoittajan kanssa alueille, joilla on:

1) ydinenergialain (990/1987) 3 §:n 1 momentin 5 kohdassa tarkoitettu ydinlaitos;

2) tuotantolaitos, josta toiminnanharjoittajan tulee laatia vaarallisten kemikaalien ja
rdjahteiden kasittelyn turvallisuudesta annetun lain 30 §:n 1 momentissa tai 62 §:n 1 momentissa
tarkoitettu turvallisuusselvitys;

3) ympéristonsuojelulain 112 §:n 1 momentin 5 kohdassa tarkoitettu suuronnettomuuden
vaaraa aiheuttava kaivannaisjétteen jétealue;

4) vaarallisten aineiden kuljetukseen kéytettdva ratapiha;

5) satama-alue, josta toiminnanharjoittajan tulee laatia vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetun lain (541/2023) 34 §:ssé tarkoitettu turvallisuusselvitys;

6) merivoimien sotasatama tai Puolustusvoimien kéyttoonsd osittain tai kokonaan ottama
satama-alue, josta tulee laatia vaarallisten aineiden kuljetuksesta Puolustusvoimissa ja
Rajavartiolaitoksessa annetun lain (/) 38 §:ssé tarkoitettu turvallisuusselvitys; tai

7) sotilaslentopaikka, josta tulee laatia vaarallisten aineiden kuljetuksesta Puolustusvoimissa
ja Rajavartiolaitoksessa annetun lain 39 §:ssi tarkoitettu turvallisuusselvitys.

Tama laki tulee voimaan paivéana kuuta 20 .
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Helsingissd 10.4.2025

Paaministeri

Petteri Orpo

Puolustusministeri Antti Hikkédnen
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Liitteet
Rinnakkaistekstit

Laki

ajokorttilain 65 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péaatoksen mukaisesti

muutetaan ajokorttilain (386/2011) 65 §:n 1 momentin 6 kohta, sellaisena kuin se on laissa

542/2023, ja

lisdtddan 65 §:n 1 momenttiin uusi 7 kohta, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

65§

Ajokieltoon mddrddminen toistuvien
rikkomusten perusteella

Poliisin on maarattdva ajo-oikeuden haltija
ajokieltoon, jos ajo-oikeudenhaltija on
vahintiin neljésti kahden vuoden tai kolmesti
vuoden kuluessa syyllistynyt
moottorikdyttdistd ajoneuvoa kuljettacssaan:

1) tieliikennelain (729/2018) 6
luvussa tarkoitettuun litkennerikkomukseen,
lukuun ottamatta muita liikennevirhemaksulla
rangaistavia tekoja kuin:

a) tielitkennelain 98 §:n 2 momentissa

tarkoitettua ~ viestintdvélineen  kiellettyd
kayttod ajon aikana;

b) tielitkennelaissa tarkoitettua
nopeusrajoituksen rikkomista
moottorikdyttoiselld ajoneuvolla yli 10
kilometrilld tunnissa, jos suurin sallittu

nopeus on enintddn 60 kilometrid tunnissa;
(17.12.2020/1041)

c) tieliikkennelaissa tarkoitettua
nopeusrajoituksen rikkomista
moottorikayttoiselld ajoneuvolla yli 15
kilometrilld tunnissa, jos suurin sallittu

nopeus on yli 60 kilometrid tunnissa;

(17.12.2020/1041)

Ehdotus

65§

Ajokieltoon mddrddminen toistuvien
rikkomusten perusteella

Poliisin on maarattdva ajo-oikeuden haltija
ajokieltoon, jos ajo-oikeudenhaltija on
vahintiin neljésti kahden vuoden tai kolmesti
vuoden kuluessa syyllistynyt
moottorikdyttdistd ajoneuvoa kuljettacssaan:
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Voimassa oleva laki

d) tieliikennelain 74 §:ssd tarkoitetun
punaisen litkkennevalo-opastimen
noudattamatta jattdmista;

2) liikenteen palveluista annetussa laissa
tarkoitettuun tieliikenteen
sosiaalilainsddddannon rikkomiseen;

3) rikoslain 23 luvun 1 §:ssé tarkoitettuun
liikkenneturvallisuuden vaarantamiseen tai 11
§:ssé tarkoitettuun litkkennepakoon
tielitkenteessé;

4) liikenteen palveluista annetussa laissa
tarkoitettuun kuljettajan
ammattipdtevyyssdannosten rikkomiseen; ei
kuitenkaan 39 §:ssd sdddetystd asiakirjoja
koskevasta rikkomuksesta;

(17.12.2020/1041)

5) litkkennevalvontaa vaikeuttavien
laitteiden kieltdmisesta annetun
lain (546/1998) 3 §:n 1 kohdassa

tarkoitettuun paljastinlaiterikkomukseen;

6) vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetun lain (541/2023) 141 §nl tai 2
momentissa tarkoitettuun vaarallisten
aineiden kuljetusrikkomukseen.
(23.3.2023/542) (10.8.2018/734)

Auton ajo-oikeuden haltija on kuitenkin 1
momentista poiketen maérattava ajokieltoon,
jos hén auton ensimmdiisen ajo-oikeuden
saamista seuraavan kahden vuoden aikana
syyllistyy kolmasti kahden vuoden tai
kahdesti yhden vuoden sisélli 1 momentissa
tarkoitettuun tekoon. Sama koskee myods
moottoripyOran ajo-oikeuden haltijaa, jolla ei
ole auton ajo-oikeutta, kahden vuoden ajan
moottoripydran ajo-oikeuden
alkamisesta. (6.2.2015/70)

3 momentti on kumottu L:lla 30.1.2018/96 .

Liikenne- ja viestintdvirasto ldhettdd ajo-
oikeuden haltijalle litkenneasioiden rekisterin
tietojen perusteella muistutuksen  téssd
pykéléssé tarkoitetun ajokiellon
midrddmisperusteista. Muistutus ldhetetddn
siind vaiheessa, kun seuraava 1 momentissa
tarkoitettu teko johtaa poliisin
ajokieltoharkintaan. (23.11.2018/938)

Ehdotus

6)vaarallisten  aineiden  kuljetuksesta
annetun lain (541/2023) 141 §n 1 tai 2
momentissa tarkoitettuun vaarallisten

aineiden kuljetusrikkomukseen;

7 ) vaarallisten aineiden kuljetuksesta
Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa
annetun lain (/) 120 §:n 1 tai 2 momentissa
tarkoitettuun vaarallisten aineiden
kuljetusrikkomukseen.

Tama laki tulee voimaan pdivdnd kuuta 20
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Laki

ampuma-aselain 106 b §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan ampuma-aselain (1/1998) 106 b §, sellaisena kuin se on laissa543/2023,

seuraavasti:

Voimassa oleva laki

106 §

Patruunoiden ja erityisen vaarallisten
ammusten sdilyttdminen ja kuljettaminen seké
véliaikainen sdilyttiminen

Patruunoiden ja erityisen vaarallisten
ammusten sdilyttdminen, kuljettaminen ja
véliaikainen sdilyttdminen tulee jérjestdd
siten, etteivét ne ja ampuma-aseet ole suoraan
yhdessd saatavilla eikd vaaraa niiden
joutumisesta asiattomien haltuun ole.

Patruunoiden ja  rdjdhdysainetta  tai
sytyttdvad ainetta sisdltdvien erityisen
vaarallisten ammusten sdilyttdmisestd ja
kuljettamisesta sdddetddn lisdksi vaarallisten
kemikaalien ja  rdjdhteiden  késittelyn
turvallisuudesta  annetussa  laissa  ja
vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetussa
laissa (541/2023).

Ehdotus

106 b §

Patruunoiden ja erityisen vaarallisten
ammusten sdilyttdminen ja kuljettaminen
sekd viliaikainen sdilyttiminen

Patruunoiden ja erityisen vaarallisten
ammusten sdilyttiminen, kuljettaminen ja
véliaikainen sdilyttiminen tulee jarjestdd
siten, etteivét ne ja ampuma-aseet ole suoraan
yhdessd saatavilla eikd vaaraa niiden
joutumisesta asiattomien haltuun ole.

Patruunoiden ja rédjdhdysainetta tai
sytyttdvad ainetta sisdltdvien erityisen
vaarallisten ammusten sdilyttimisestd ja
kuljettamisesta sdddetddn lisdksi vaarallisten
kemikaalien ja  rdjdhteiden  késittelyn
turvallisuudesta annetussa laissa, vaarallisten

aineiden kuljetuksesta annetussa laissa
(541/2023)  ja  vaarallisten  aineiden
kuljetuksesta Puolustusvoimissa ja

Rajavartiolaitoksessa annetussa laissa (/).

Tama laki tulee voimaan piivdnd kuuta 20
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Laki

eriiden ympiristolle aiheutuneiden vahinkojen korjaamisesta annetun lain 2 §:n
muuttamisesta

Eduskunnan péaatoksen mukaisesti

muutetaan erdiden ympéristolle aiheutuneiden vahinkojen korjaamisesta annetun lain
(383/2009) 2 §, sellaisena kuin se on laissa 544/2023 seuraavasti:

Voimassa oleva laki

28
Viittaus muuhun lainsddddntéon
Korjaamisesta sdddetddn

luonnonsuojelulaissa,

ympéristonsuojelulaissa, vesilaissa  ja

geenitekniikkalaissa (377/1995).
Velvollisuudesta ehkdista 1 §n 1
momentissa tarkoitetun vahingon
atheutuminen sekd velvollisuudesta rajoittaa
aiheutuneita vahinkoja sdddetddn tdmin
pykédldin 1 momentissa mainituissa laeissa

sekd vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetussa laissa (541/2023).

FEhdotus

2§

Viittaus muuhun lainsddddntéon
Korjaamisesta sdddetddn
luonnonsuojelulaissa,
ympéristonsuojelulaissa, vesilaissa  ja
geenitekniikkalaissa (377/1995).

Velvollisuudesta ehkdistda 1 §n 1
momentissa tarkoitetun vahingon
atheutuminen sekd velvollisuudesta rajoittaa
aiheutuneita vahinkoja sdddetddn tdmin
pykédldin 1 momentissa mainituissa laeissa,
vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetussa
laissa (541/2023) ja vaarallisten aineiden
kuljetuksesta Puolustusvoimissa ja
Rajavartiolaitoksessa annetussa laissa (/).

Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20
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Laki

henkilotietojen kisittelystii Tullissa annetun lain 21 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti

muutetaan henkildtietojen késittelystd Tullissa annetun lain 650/2019) 21 §:n 1 momentin 15

kohta ja

lisdtdan 21 §:n 1 momenttiin, sellaisena kuin se on osaksi laissa 545/2023, uusi 16 kohta

seuraavasti:

Voimassa oleva laki

21§

Muu henkilotietojen luovuttaminen
viranomaisille

Tulli saa salassapitosdénndsten estdmétté
luovuttaa teknisen kayttoyhteyden avulla tai
tietojoukkona 7-10 ja 13 §:ssd tarkoitettuja
henkilGtietoja viranomaisen laissa séddetyn
tehtévén suorittamiseksi seuraavasti:

1) Verohallinnolle edelld sanotun lisdksi
myoOs 12 §:sséd sdddettyjd  henkildtietoja,
verotuksen toimittamista, verojen ja maksujen
perimista, verotusta koskevaa
muutoksenhakua, ulosottoa ja valtion edun- ja
oikeudenvalvontaa varten; tietojen
luovuttamisesta Verohallinnolle séddetdin
lisdksi arvonlisdverolain (1501/1993) 160
§:n 3 momentissa ja oma-aloitteisten verojen
verotusmenettelystd annetun lain (768/2016)
29 §:n 6 momentissa;

2) Liikenne- ja viestintdvirastolle edelléd
sanotun lisdksi myds 12 §:ssd sdddettyja
viraston  laissa  sdddettyjen  tehtdvien
hoitamiseksi valttdiméttomid henkilGtietoja
litkkenteen palveluista annetun lain 197 ja 217
§:n mukaisesti;

3) Hatédkeskuslaitokselle
hétékeskustoiminnasta annetun
lain (692/2010) 19 §:n 1 momentissa

Ehdotus

21§

Muu henkilotietojen luovuttaminen
viranomaisille

Tulli saa salassapitosdénndsten estdmaétté
luovuttaa teknisen kéyttoyhteyden avulla tai
tietojoukkona 7-10 ja 13 §:ssd tarkoitettuja
henkilGtietoja viranomaisen laissa sdddetyn
tehtdvin suorittamiseksi seuraavasti:
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Voimassa oleva laki

sdddettyjen tehtdvien suorittamiseksi tietoja
alkutoimenpiteiden ja  tyoturvallisuuden
varmistamiseksi sekd asianomaisen yksikon
tukemiseksi  noudattaen, mitd tietojen
saamista koskevan oikeuden rajoittamisesta
mainitun pykalidn 2 momentissa sdddetdin;

pelastusviranomaisille
pelastuslain (379/2011) 32 §:ssé tarkoitettua
pelastustoimintaa, 41 §:sséd  tarkoitettua
palontutkintaa ja 80 §:ssd tarkoitettua
palotarkastusta ja muita valvontatehtdvia
varten,

5) poliisille ja henkildlle, joka toimii
Suomen ulkomaille sijoittamana poliisin
yhdyshenkilond, henkiléiden maahantulon ja
maastalihdon valvontaa ja sithen kuuluvan
rajatarkastuksen suorittamista, ulkomaalaisia

koskevien saannosten noudattamisen
valvontaa sekd tullitoimenpiteen
suorittamista, tietojen  kerddmis-  ja

tallettamistarkoituksen =~ mukaisia  muita
poliisin tehtdvid varten, muuhun kuin tietojen
kerddmis- ja tallettamistarkoitukseen
henkilGtietojen kasittelystd poliisitoimessa
annetun lain (616/2019) 13 §mja 14 §n
1 momentissa tarkoitetuissa tapauksissa sekd
haasteen ja muun tiedoksiannon suorittamista
varten;

6) Rajavartiolaitokselle rajavalvontaa seké
rajaturvallisuuden ja rajajirjestyksen
ylldpitdmistd,  ulkomaalaisia  koskevien
sddnnosten noudattamisen valvontaa,
tullitoimenpiteiden suorittamista,
meripelastuslaissa (1145/2001) sdddettyja
tehtdvid sekéd haasteen ja muun tiedoksiannon
suorittamista varten, tietojen alkuperdisté
késittelytarkoitusta vastaaviin tarkoituksiin
sekd muuhun tarkoitukseen henkil6tietojen
kasittelystd Rajavartiolaitoksessa annetun
lain (639/2019) 16 ja 17 §:ssé tarkoitetuissa
tapauksissa;

7) ulkoministeriolle ja Suomen edustustolle
ndiden toimivaltaan kuuluvan passia tai muuta
matkustusasiakirjaa, viisumia, tydntekijan
oleskelulupaa, yrittdjin oleskelulupaa tai

Ehdotus

275
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Voimassa oleva laki

muuta  oleskelulupaa  koskevan  asian
kisittelyé varten;

8) tydo- ja  elinkeinoviranomaiselle
tyontekijdn  oleskelulupaa tai  yrittdjén
oleskelulupaa koskevan asian késittelyé
varten,

9) Maahanmuuttovirastolle ulkomaalaisia ja
Suomen kansalaisuutta koskevien sellaisten
asioiden kisittelemistd ja ratkaisemista
varten, jotka laissa sdddetddn
Maahanmuuttoviraston tehtaviksi;

10) ulosottomiehelle
ulosottokaaren (705/2007) 3 luvun 67
§:n mukaisesti ulosottoselvitystd ja muuta
ulosottoasiain tdytdntoonpanoa varten;

11) haastemieslain (505/1986) 1 ja 6
§:ssd mainitulle virkamiehelle
muuntorangaistuksen médrddmisti koskevaan
oikeudenkdyntiin haastamista varten seki

haastemiehelle haasteen ja muun
tiedoksiannon toimittamista varten
rikostorjunnan tietojérjestelméan
henkil6tiedot, tyoturvallisuustiedot ja
pidétettyjen tiedot;

12) Metsidhallituksen erdtarkastajalle timén
toimivaltaan kuuluvaa erdvalvontaa varten;

13) wvaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetussa laissa (541/2023) tarkoitetuille
viranomaisille vaarallisten aineiden
kuljetusten valvontaa
varten; (23.3.2023/545)

14) Sateilyturvakeskukselle
sateilylain (859/2018) 14  §:n mukaista
valvontatehtdvaa varten;

15) valtiovarainministeriolle
verolainsddddnnén  valmistelua ja  sen
toimeenpanon  seurantaa sekd  valtion

talousarvion laadintaa varten.

Sen lisdksi, mitd 1 momentissa sdddetddn,
Tulli saa perustellusta syystd luovuttaa
salassapitosddnndsten  estimittd teknisen
kayttoyhteyden avulla tai tietojoukkona
viranomaiselle henkildtietoja, jotka ovat
valttdimattomid viranomaisen laissa sdddetyn
tehtévén suorittamiseksi.

Ehdotus

15) valtionvarainministeriolle
verolainsddddnnon  valmistelua ja  sen
toimeenpanon  seurantaa sekd  valtion

talousarvion laadintaa varten;

16) vaarallisten aineiden kuljetuksesta
Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa
annetussa laissa (/) tarkoitetuille
viranomaisille vaarallisten aineiden
kuljetusten valvontaa varten.
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Voimassa oleva laki

Ennen henkil6tietojen luovuttamista niiden
vastaanottajan on esitettiva rekisterinpitéijélle

luotettava selvitys henkil6tietojen
asianmukaisesta suojaamisesta.
Luovutettavien tietojen laatu on

mahdollisuuksien mukaan varmennettava ja
niithin on tarvittaessa liséttdva tietoja, joiden
avulla vastaanottaja voi arvioida tietojen
oikeellisuutta, tdydellisyyttd, ajantasaisuutta
ja luotettavuutta. Jos ilmenee, ettd on
luovutettu virheellisié tietoja tai etté tietoja on
luovutettu  lainvastaisesti,  asiasta  on
ilmoitettava viipyméttd vastaanottajalle.

Ehdotus

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .
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Laki

kemikaalilain 5 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péaatoksen mukaisesti

muutetaan kemikaalilain (599/2013) 5 §:n 1 momentin 15 kohta, sellaisena kuin se on laissa

711/2020, ja

lisdtddn 5 §:n 1 momenttiin, sellaisena kuin se on osaksi laeissa 554/2014, 711/2020 ja

547/2023, uusi 16 kohta seuraavasti:

Voimassa oleva laki

58
Suhde muvuhun lainsddddntoon

Kemikaaleista terveydelle ja ympéristolle
aiheutuvien sekd kemikaalien fysikaalisten
vaarojen ja haittojen ehkidisemisestd ja
torjumisesta sdddetddn lisdksi seuraavissa
laeissa:

1) ympéristonsuojelulaki (527/2014) ;

(27.6.2014/554)

2) merenkulun
ympdristonsuojelulaki (1672/2009) ;

3) jételaki (646/2011) ;

4) laki vaarallisten
rdjahteiden
turvallisuudesta (390/2005) ;

5) terveydensuojelulaki (763/1994) ;

6) tyoturvallisuuslaki (738/2002) ;

7) laki kasvinsuojeluaineista (1563/2011) ;

8) wvaarallisten aineiden kuljetuksesta
annettu laki (541/2023) ;

(23.3.2023/547)

9) siteilylaki (859/2018) ;

(22.10.2020/711)

10) laki
valmisteista (492/2013) ;

11) 1adkelaki (395/1987) ;

12) laki terveydenhuollon
tarvikkeista (629/2010) ;

kemikaalien ja
kasittelyn

kosmeettisista

laitteista ja

Ehdotus

58
Suhde muuhun lainsddddntoon

Kemikaaleista terveydelle ja ympéristolle
aiheutuvien sekd kemikaalien fysikaalisten
vaarojen ja haittojen ehkidisemisestd ja
torjumisesta sdddetddn lisdksi seuraavissa
laeissa:
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Voimassa oleva laki

13) laki
turvallisuudesta (1154/2011) ;

14) huumausainelaki (373/2008) ;

(22.10.2020/711)

tupakkalaki (549/2016) .

(22.10.2020/711)

Kulutustavaroiden ja kuluttajapalvelujen
turvallisuudesta sdddetddn
kuluttajaturvallisuuslaissa (920/2011) , siltd
osin kuin siitd ei sdddetd tdssd laissa tai
Euroopan unionin kemikaalilainsdddannossa.

lelujen

Ehdotus

15) tupakkalaki (549/2016),
16) laki vaarallisten aineiden kuljetuksesta
Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa ( /

Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20
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Laki

konttilain 1 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti

muutetaan konttilain (762/1998) 1 §, sellaisena kuin se on laissa 548/2023, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

1§
Soveltamisala

Tatd lakia sovelletaan kansainvéliseen
litkkenteeseen kaytettdviin kontteihin.

Tamad laki ei  koske  erityisesti
ilmakuljetukseen suunniteltuja kontteja.

Vaarallisten aineiden kuljetukseen
kaytettdvistd konteista sdddetddn lisdksi
vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetussa
laissa (541/2023).

Ehdotus
1§
Soveltamisala
Téata lakia sovelletaan kansainvaliseen

litkkenteeseen kaytettdviin kontteihin.

Tamad laki ei  koske  erityisesti
ilmakuljetukseen suunniteltuja kontteja.

Vaarallisten aineiden kuljetukseen
kaytettdvistd konteista sdddetddn lisdksi
vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetussa
laissa (541/2023) ja vaarallisten aineiden
kuljetuksesta Puolustusvoimissa ja
Rajavartiolaitoksessa annetussa laissa (/).

Tama laki tulee voimaan pdivdand kuuta 20
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Laki

painelaitelain 1 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti

muutetaan painelaitelain (1144/2016) 1 §:n 2 momentti sellaisena kuin se on laissa 550/2023

seuraavasti:

Voimassa oleva laki

1§
Soveltamisala

Vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetussa lain (541/2023) 3 §:n 10 kohdassa
tarkoitetuista kuljetettavista painelaitteista
sekd kuljetettavan painelaitteen kaltaisista
laitteista sdddetddn tdmdn lain 12 luvussa.
(23.3.2023/550)

Ehdotus
1§
Soveltamisala
Vaarallisten  aineiden  kuljetuksesta
annetun lain (541/2023) 3 §:n 10 kohdassa ja
vaarallisten aineiden kuljetuksesta

Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa
annetun lain ( / ) 4 §:n 14 kohdassa
tarkoitetuista kuljetettavista painelaitteista
sekd nmiiden Kkaltaisista laitteista sdddetddn
tdmén lain 12 luvussa.

Tama laki tulee voimaan péivdanid kuuta 20
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Laki

rikoslain 44 luvun 13 §:n muuttamisesta
Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan rikoslain (39/1889) 44 luvun 13 §:n 1 momentti, sellaisena kuin se on laeissa
400/2002, 537/2021 ja 553/2023, seuraavasti:
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Voimassa oleva laki

44 Tuku

Terveytti ja turvallisuutta vaarantavista
rikoksista

13§
Vaarallisten aineiden kuljetusrikos

Joka tahallaan tai torkeésta
huolimattomuudesta vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetun lain (541/2023) tai sen
nojalla annetun sddnndksen tai yleisen tai
yksittdistapausta ~ koskevan  madrdyksen
vastaisesti ldhettdd, antaa lastiksi, laivaa,
kuljettaa, ajaa, kuormaa, lastaa, purkaa,
késittelee, pitdd matkatavarana tai tilapéisesti
sdilyttdd vaarallista ainetta siten, ettd
menettely on omiaan aiheuttamaan vaaraa
toisen hengelle tai terveydelle taikka siitd on
vaaraa toisen omaisuudelle, on tuomittava,
jollei teosta muualla laissa  sdéddetd
ankarampaa rangaistusta, vaarallisten
aineiden kuljetusrikoksesta sakkoon tai
vankeuteen enintddn kahdeksi vuodeksi.

Tahallisen rikoksen yritys on rangaistava.

10.

Ehdotus
44 luku
Terveytti ja turvallisuutta vaarantavista
rikoksista
13§

Vaarallisten aineiden kuljetusrikos

Joka tahallaan tai torkedstd
huolimattomuudesta vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetun lain (541/2023) tai
niiden nojalla annettujen sddnndsten tai

yleisen tai  yksittdistapausta  koskevan
madrdyksen taikka vaarallisten aineiden
kuljetuksesta Puolustusvoimissa ja

Rajavartiolaitoksessa annetun lain (/) tai sen
nojalla annetun sddnnoksen tai yleisen tai
yksittdistapausta  koskevan — mddrdyksen
vastaisesti ldhettdd, antaa lastiksi, laivaa,
kuljettaa, ajaa, kuormaa, lastaa, purkaa,
késittelee, pitdd matkatavarana tai tilapdisesti
sdilyttdd vaarallista ainetta siten, etté
menettely on omiaan aiheuttamaan vaaraa
toisen hengelle tai terveydelle taikka siitd on
vaaraa toisen omaisuudelle, on tuomittava,

jollei  teosta muualla laissa  sdddetd
ankarampaa rangaistusta, vaarallisten
aineiden kuljetusrikoksesta sakkoon tai

vankeuteen enintddn kahdeksi vuodeksi.
Tahallisen rikoksen yritys on rangaistava.

Tama laki tulee voimaan piivdnd kuuta 20

Laki

siteilylain muuttamisesta

Eduskunnan péatoksen mukaisesti
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muutetaan sateilylain (859/2018) 37 §:n 3 momentti, 41 §:n 7 momentti ja 179 §:n 3 momentti
sellaisina kuin ne ovat laissa 555/2023, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

37§

Sdteilyturvallisuusasiantuntijan kelpoisuus

Radioaktiivisten aineiden maantie- ja
raidekuljetuksissa
sateilyturvallisuusasiantuntijalla on liséksi
oltava vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetun lain (541/2023) 94 §:n 3 momentissa
tarkoitettu turvallisuusneuvonantajan
todistus, joka osoittaa Kkyseessd olevaa
kuljetusmuotoa koskevan asiantuntemuksen
radioaktiivisten aineiden kuljetukseen.

Sdteilyturvallisuusvastaavan kelpoisuus
Radioaktiivisten aineiden maantie- ja
raidekuljetuksissa

séteilyturvallisuusvastaavana voi kuitenkin
toimia henkild, jolla on vaarallisten aineiden

kuljetuksesta annetun lain 94 §n 3
momentissa tarkoitettu
turvallisuusneuvonantajan  todistus, joka

osoittaa kyseessd olevaa kuljetusmuotoa
koskevan asiantuntemuksen radioaktiivisten
aineiden kuljetukseen.

FEhdotus

37§

Sdteilyturvallisuusasiantuntijan kelpoisuus

Radioaktiivisten aineiden maantie- ja
raidekuljetuksissa
sateilyturvallisuusasiantuntijalla on lisdksi
oltava vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetun lain (541/2023) 94 §:n 3 momentissa
tarkoitettu turvallisuusneuvonantajan
todistus, joka osoittaa kyseessd olevaa
kuljetusmuotoa koskevan asiantuntemuksen
radioaktiivisten ~ aineiden  kuljetukseen.
Mainitussa momentissa tarkoitettu
turvallisuusneuvonantajan todistus on oltava
myds vaarallisten aineiden kuljetuksesta
Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa

annetussa laissa ( / ) tarkoitetuissa
radioaktiivisten aineiden
maantiekuljetuksissa toimivalla

sdteilyturvallisuusasiantuntijalla.

Sdteilyturvallisuusvastaavan kelpoisuus

Radioaktiivisten
raidekuljetuksissa
sateilyturvallisuusvastaavana voi kuitenkin
toimia henkild, jolla on vaarallisten aineiden

aineiden maantie- ja

kuljetuksesta annetun lain 94 §mn 3
momentissa tarkoitettu
turvallisuusneuvonantajan  todistus, joka

osoittaa kyseessd olevaa kuljetusmuotoa
koskevan asiantuntemuksen radioaktiivisten
aineiden kuljetukseen. Mainitussa
momentissa tarkoitettu
turvallisuusneuvonantajan todistus on oltava
myds vaarallisten aineiden kuljetuksesta
Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa
annetussa laissa tarkoitetuissa
radioaktiivisten aineiden
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Voimassa oleva laki

179 §
Viranomaisten oikeus saada ja luovuttaa
tietoja
Lisdksi valvontaviranomainen voi
salassapitosddnnosten estimatti laissa
sdddettyjd tehtdvid varten antaa tietoja
turvallisuusluvan haltijoista seka

sateilyldhteistd ja niiden sijainnista poliisille
ja pelastusviranomaisille sekd vaarallisten

aineiden kuljetuksesta annetussa laissa
tarkoitetuille viranomaisille sekd
ministeridille.

Ehdotus

maantiekuljetuksissa toimivalla

sdteilyturvallisuusvastaavalla.

179 §
Viranomaisten oikeus saada ja luovuttaa
tietoja
Liséksi valvontaviranomainen voi
salassapitosdénnosten  estdméttd  laissa
sdddettyjd tehtdvid varten antaa tietoja
turvallisuusluvan haltijoista sekd

séteilyldhteistd ja niiden sijainnista poliisille
ja pelastusviranomaisille, vaarallisten
aineiden kuljetuksesta annetussa laissa ja
vaarallisten aineiden kuljetuksesta
Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa
annetussa laissa tarkoitetuille viranomaisille.

Tédma laki tulee voimaan péiviand kuuta 20
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11.

Laki

vaarallisten kemikaalien ja ridjihteiden kisittelyn turvallisuudesta annetun lain 4 §:n
muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan vaarallisten kemikaalien ja rdjéhteiden kisittelyn turvallisuudesta annetun lain
(390/2005) 4 §:n 1 momentti, sellaisena kuin se on laissa 557/2023, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

4§
Soveltamisalan rajaukset

Tata lakia ei sovelleta:

1) tuotantolaitoksen alueen ulkopuolella
tapahtuvaan vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetussa laissa (541/2023)
tarkoitettuun kuljetukseen eikd
kuljetustapahtumaan  suoraan  liittyvéén
tilapdiseen varastointiin;

2) vaarallisten kemikaalien kéyttoon tai
varastointiin aluksessa;

3) radioaktiivisiin aineisiin eikd
radioaktiivisia aineita siséltéviin tuotteisiin.

Ehdotus

4§
Soveltamisalan rajaukset

Tata lakia ei sovelleta:

1) tuotantolaitoksen alueen ulkopuolella
tapahtuvaan vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annetussa laissa (541/2023) eikd
vaarallisten aineiden kuljetuksesta
Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa
annetussa laissa (/) tarkoitettuun
kuljetukseen  eikd  kuljetustapahtumaan
suoraan liittyvéan tilapdiseen varastointiin;

2) vaarallisten kemikaalien kayttoon tai
varastointiin aluksessa;

3) radioaktiivisiin aineisiin eiké
radioaktiivisia aineita siséltiviin tuotteisiin.

Tama laki tulee voimaan pidivdnd kuuta 20
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12.

Laki

sakon tiytintoonpanosta annetun lain 1 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan sakon taytdntdonpanosta annetun lain (672/2002) 1 §:n 2 momentti, sellaisena kuin
se on laeissal 183/2023, 23/2024, 36/2024, 545/2024 ja 651/2024, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

1§
Lain soveltamisala

Siten kuin tdssd laissa sdddetddn, pannaan
taytantoon mydos:

1)  merenkulun
(1672/2009) 3
6ljypédstomaksu;

2) tilaajan selvitysvelvollisuudesta ja
vastuusta ulkopuolista tydvoimaa kaytettdessi
annetun lain (1233/2006) 9 §:ssd tarkoitettu
laiminly&ntimaksu;

3) tyésopimuslain (55/2001) 11 a luvun 3
§:ssé tarkoitettu seuraamusmaksu;

4) tyontekijoiden ldhettdmisestd annetun
lain 35 §:ssé tarkoitettu laiminlyontimaksu;

5) kuitintarjoamisvelvollisuudesta
kateiskaupassa annetun lain (658/2013) 6
§:ssé tarkoitettu laiminlyontimaksu;

6) yhteisen kalastuspolitiikan
seuraamusjérjestelméstd  ja  valvonnasta
annetun lain (1188/2014) 49 §:ssi tarkoitettu
rikkomusmaksu ja 51 §:ssd tarkoitettu
seuraamusmaksu;

7) alkoholilain (1102/2017) 71
tarkoitettu seuraamusmaksu;

8) siemenlain (600/2019) 35
tarkoitettu seuraamusmaksu;

9) kasvinterveyslain (1110/2019) 26 §:ssd
tarkoitettu seuraamusmaksu;

10) eldinten sekd erdiden tavaroiden
tuontivalvonnasta annetun lain (1277/2019)
15  §:ssd  tarkoitettu  tuontivalvonnan
seuraamusmaksu;

ympdristonsuojelulain
luvun 1 §:ssd tarkoitettu

§:ssd

§:sséd

Ehdotus

1§
Lain soveltamisala

Siten kuin tdssd laissa sdddetddn, pannaan
taytantoon myos:

1) merenkulun  ympéristonsuojelulain
(1672/2009) 3 luvun 1 §:ssd tarkoitettu 6ljy-
padstomaksu;

2) tilaajan selvitysvelvollisuudesta ja
vastuusta ulkopuolista tydvoimaa kdytettdessi
annetun lain (1233/2006) 9 §:ssd tarkoitettu
laiminly&ntimaksu;

3) tyésopimuslain (55/2001) 11 a luvun 3
§:ssé tarkoitettu seuraamusmaksu;

4) tyontekijoiden ldhettdmisestd annetun
lain 35 §:ssé tarkoitettu laiminlyontimaksu;

5) kuitintarjoamisvelvollisuudesta
kiteiskaupassa annetun lain (658/2013) 6
§:ssé tarkoitettu laiminlyontimaksu;

6) yhteisen kalastuspolitiikan
seuraamusjérjestelméstd  ja  valvonnasta
annetun lain (1188/2014) 49 §:ssi tarkoitettu
rikkomusmaksu ja 51 §:ssd tarkoitettu
seuraamus-maksu;

7) alkoholilain (1102/2017) 71 §:ssd
tarkoitettu seuraamusmaksu;
8) siemenlain (600/2019) 35 §:ssd

tarkoitettu seuraamusmaksu;

9) kasvinterveyslain (1110/2019) 26 §:ssd
tarkoitettu seuraamusmaksu;

10) eldinten sekd erdiden tavaroiden
tuontivalvonnasta annetun lain (1277/2019)
15  §:ssd  tarkoitettu  tuontivalvonnan
seuraamusmaksu;
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Voimassa oleva laki

11) tieliikennelain (729/2018) 161 §:ssd
tarkoitettu litkennevirhemaksu;

12) ajokorttilain (386/2011) 93 §:ssd
tarkoitettu litkennevirhemaksu;

13) vesiliikennelain (782/2019) 122 §:ssd
tarkoitettu litkennevirhemaksu;

14) liikenteen palveluista annetun lain

(320/2017) 268 §:ssd tarkoitettu
litkkennevirhemaksu;
15) ajoneuvolain (82/2021) 195 §:ssd

tarkoitettu litkennevirhemaksu ja 189-192
§:ssé tarkoitettu seuraamusmaksu;
16) rehulain  (1263/2020) 51  §:ssd
tarkoitettu rehuvalvonnan seuraamusmaksu;
17) elintarvikelain (297/2021) 67 §:ssd

tarkoitettu elintarvikevalvonnan
seuraamusmaksu;

18) eléintautilain (76/2021) 94 a §:ssd
tarkoitettu eldintautivalvonnan
seuraamusmaksu;

19) eldinten tunnistamisesta ja

rekisterdinnistd annetun lain (1069/2021) 36
§:ssé tarkoitettu eldinten tunnistamis- ja
rekisterdintivalvonnan seuraamusmaksu ja 37
§:ssd tarkoitettu eldimen tunnistusasiakirjan
mukana pitdmistd ja esittimistd koskevan
velvollisuuden  rikkomisesta — maérattava
litkkennevirhemaksu;

20) luonnonmukaisesta tuotannosta annetun
lain  (1330/2021) 38 §:ssd tarkoitettu
luomuvalvonnan seuraamusmaksu;

21) jalkineiden ja tekstiilituotteiden
vaatimustenmukaisuudesta  annetun  lain
(265/2022) 8 ja 9 §:ssd tarkoitettu
seuraamusmaksu;

22) lannoitelain (711/2022) 37 §:ssd
tarkoitettu lannoitevalvonnan
seuraamusmaksu;

23) eldimistd saatavista sivutuotteista

annetun lain (517/2015) 63 a §:ssé tarkoitettu
sivutuotevalvonnan seuraamusmaksu;

24) avaruustoiminnasta annetun lain
(63/2018) 21 §:ssé tarkoitettu
seuraamusmaksu;

25) wverkossa tapahtuvaan terroristisen

sisdllon levittdmiseen puuttumisesta annetun

Ehdotus

11) tieliikennelain (729/2018) 161 §:ssd
tarkoitettu litkennevirhemaksu;

12) ajokorttilain (386/2011) 93 §:ssd
tarkoitettu litkennevirhemaksu;

13) vesiliikennelain (782/2019) 122 §:ssd
tarkoitettu litkennevirhemaksu;

14) liikenteen palveluista annetun lain
(320/2017) 268 §:ssd tarkoitettu
litkkennevirhemaksu;

15) ajoneuvolain (82/2021) 195 §:ssd
tarkoitettu litkennevirhemaksu ja 189-192
§:ssé tarkoitettu seuraamusmaksu;

16) rehulain  (1263/2020) 51  §:ssd
tarkoitettu rehuvalvonnan seuraamusmaksu;

17) elintarvikelain (297/2021) 67 §:ssd

tarkoitettu elintarvikevalvonnan
seuraamusmaksu;

18) eléintautilain (76/2021) 94 a §:ssd
tarkoitettu eldintautivalvonnan
seuraamusmaksu;

19) eldinten tunnistamisesta ja

rekisterdinnistd annetun lain (1069/2021) 36
§:ssé tarkoitettu eldinten tunnistamis- ja
rekisterdintivalvonnan seuraamusmaksu ja 37
§:ssd tarkoitettu eldimen tunnistusasiakirjan
mukana pitdmistd ja esittimistd koskevan
velvollisuuden  rikkomisesta — maérittdva
litkkennevirhemaksu;

20) luonnonmukaisesta tuotannosta annetun
lain  (1330/2021) 38 §:ssd tarkoitettu
luomuvalvonnan seuraamusmaksu;

21) jalkineiden ja tekstiilituotteiden
vaatimustenmukaisuudesta  annetun  lain
(265/2022) 8 ja 9 §:ssd tarkoitettu
seuraamusmaksu;

22) lannoitelain (711/2022) 37 §:ssd
tarkoitettu lannoitevalvonnan
seuraamusmaksu;

23) eldimistd saatavista sivutuotteista

annetun lain (517/2015) 63 a §:ssé tarkoitettu
sivutuotevalvonnan seuraamusmaksu;

24) avaruustoiminnasta annetun lain
(63/2018) 21 §:ssé tarkoitettu
seuraamusmaksu;

25) verkossa tapahtuvaan terroristisen

sisdllon levittdmiseen puuttumisesta annetun
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Voimassa oleva laki

lain ~ (99/2023) 4
seuraamusmaksu;

26) vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetun lain (541/2023) 141 §:ssé tarkoitettu
litkkennevirhemaksu ja 142 §:ssé tarkoitettu
seuraamusmaksu;

27) luotsauslain (561/2023) 68 §:ssd
tarkoitettu seuraamusmaksu;

28) sidhkoisen viestinndn palveluista
annetun lain (917/2014) 334 a §:ssé tarkoitettu
seuraamusmaksu;

29) verkon vilityspalvelujen valvonnasta
annetun lain (18/2024) 14-17 ja 20 §:ssd
tarkoitettu seuraamusmaksu;

30) alusliikennepalvelulain (623/2005) 29
§:ssé tarkoitettu litkennevirhemaksu. )

§:ssd  tarkoitettu

Ehdotus

lain  (99/2023) 4 tarkoitettu
seuraamusmaksu;

26) vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetun lain (541/2023) 141 §:ssi tarkoitettu
litkkennevirhemaksu ja 142 §:ssé tarkoitettu
seuraamusmaksu;

27) luotsauslain (561/2023) 68 §:ssd
tarkoitettu seuraamusmaksu;

28) sdhkoisen viestinndn palveluista
annetun lain (917/2014) 334 a §:ssé tarkoitettu
seuraamusmaksu;

29) verkon vilityspalvelujen valvonnasta
annetun lain (18/2024) 14-17 ja 20 §:ssd
tarkoitettu seuraamusmaksu;

30) alusliikennepalvelulain (623/2005) 29
§:ssé tarkoitettu liikkennevirhemaksu;

31) kasvinsuojeluaineista annetun
lain (1563/2011) 40 a § :ssi tarkoitettu
kasvinsuojeluainevalvonnan
seuraamusmaksu;

32) ilmailulain (864/2014) 151 aja 151 b §
:ssd tarkoitetut seuraamusmaksut;

33) uusiutuvien polttoaineiden kayton
edistimisestd liikenteessé annetun
lain (446/2007) 11 ja 11 a § :ssé tarkoitetut
seuraamusmaksut ja 12 §:ssd tarkoitettu
virhemaksu;

34) vaarallisten aineiden kuljetuksesta
Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa
annetun lain ( / ) 122 §:ssd tarkoitettu
liikennevirhemaksu.

§:sséd

Tama laki tulee voimaan pidivdnd kuuta 20
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13.

Laki

pelastuslain 48 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péétoksen mukaisesti

muutetaan pelastuslain (379/2011) 48 §:n 1 momentti, sellaisena kuin se on laissa 563/2023,

seuraavasti:
Voimassa oleva laki

48 §

Erityistd vaaraa aiheuttavien kohteiden
ulkoinen pelastussuunnitelma

Pelastuslaitoksen on laadittava
onnettomuuden varalle ulkoinen
pelastussuunnitelma yhteistyossa

asianomaisen toiminnanharjoittajan kanssa
alueille, joilla on:

1) ydinenergialain (990/1987) 3 §n 1
momentin 5 kohdassa tarkoitettu ydinlaitos;

2) tuotantolaitos, josta
toiminnanharjoittajan tulee laatia vaarallisten
kemikaalien ja  rdjdhteiden  késittelyn
turvallisuudesta annetun lain 30 §n 1
momentissa tai 62 §n 1 momentissa
tarkoitettu turvallisuusselvitys;

3) ympdéristonsuojelulain 112 §n 1
momentin 5 kohdassa tarkoitettu
suuronnettomuuden  vaaraa aiheuttava
kaivannaisjétteen jitealue;

4) vaarallisten aineiden  kuljetukseen

kaytettdva ratapiha; tai

5) satama-alue, josta toiminnanharjoittajan
tulee laatia vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetun lain (541/2023) 34 §:ssé tarkoitettu

turvallisuusselvitys.
Ulkoisessa pelastussuunnitelmassa
madritelldén toimenpiteet, joilla

onnettomuudet ja niistd aiheutuvat seuraukset
voidaan rajata ja hallita mahdollisimman
tehokkaasti.  Suunnitelmaa  laadittaessa
pelastuslaitoksen on kuultava vaaralle alttiiksi
joutuvaa viestod sekd oltava riittdvassi

Ehdotus

48 §

Erityistd vaaraa aiheuttavien kohteiden
ulkoinen pelastussuunnitelma

Pelastuslaitoksen on laadittava
onnettomuuden varalle ulkoinen
pelastussuunnitelma yhteistyossa

asianomaisen toiminnanharjoittajan kanssa
alueille, joilla on:

1) ydinenergialain (990/1987) 3 §mn 1
momentin 5 kohdassa tarkoitettu ydinlaitos;
2) tuotantolaitos, josta
toiminnanharjoittajan tulee laatia vaarallisten
kemikaalien ja  rdjdhteiden  késittelyn
turvallisuudesta annetun lain 30 §n 1

momentissa tai 62 §n 1 momentissa
tarkoitettu turvallisuusselvitys;

3) ympdristonsuojelulain 112 §n 1
momentin 5 kohdassa tarkoitettu
suuronnettomuuden ~ vaaraa aiheuttava
kaivannaisjétteen jitealue;

4) vaarallisten aineiden kuljetukseen

kaytettdva ratapiha;

5) satama-alue, josta toiminnanharjoittajan
tulee laatia vaarallisten aineiden kuljetuksesta
annetun lain (541/2023) 34 §:ssé tarkoitettu

turvallisuusselvitys;
6) merivoimien sotasatama tai
Puolustusvoimien kdyttoonsd osittain  tai

kokonaan ottama satama-alue, josta tulee
laatia  vaarallisten aineiden kuljetuksesta
Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa
annetun lain (/) 39 §$:ssd  tarkoitettu
turvallisuusselvitys; tai

290



Voimassa oleva laki

yhteistyOssa oman alueensa ja
naapurialueiden  viranomaisten  kanssa.
Pelastuslaitoksen ja toiminnanharjoittajan on
huolehdittava yhteistydssd suunnitelmasta
tiedottamisesta sekd jarjestettdvé harjoituksia
pelastussuunnitelman toimivuuden
varmistamiseksi.

Ulkoisen pelastussuunnitelman ja
harjoitusten toteutumista valvoo
aluehallintovirasto. Tapahtuneesta
onnettomuudesta on tehtdvd merkinnit 91
§:ssd tarkoitettuun toimenpiderekisteriin.

Sisdministerion asetuksella annetaan
tarkemmat sddnnokset:
1) ulkoisen pelastussuunnitelman

laatimisesta, uusimisesta ja sisallosta;

2) vaarallisten aineiden  kuljetukseen
kaytettdavastd ratapihasta;

3) védeston kuulemisesta suunnitelman
laatimisen yhteydessd ja suunnitelmasta
tiedottamisesta;

4) suunnitelman mukaisista harjoituksista,
suunnitelman ja harjoitusten toteutumisen
valvonnasta;

5) asianomaisissa kohteissa tapahtuneita
onnettomuuksia koskevien tietojen
merkitsemisestd pelastustoimen
toimenpiderekisteriin.

Ehdotus

7) sotilaslentopaikka, josta tulee laatia
vaarallisten aineiden kuljetuksesta
Puolustusvoimissa ja Rajavartiolaitoksessa
annetun  lain 39 §:ssd  tarkoitettu
turvallisuusselvitys.

Tédma laki tulee voimaan péivdand kuuta 20
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