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Regeringens proposition till riksdagen om godkiinnande och sittande i kraft av dndringar i
bilagan till SOLAS-konventionen, i protokoll I till MARPOL-konventionen och i bilagan till
barlastvattenkonventionen samt med forslag till lagar om indring av 6 kap. 12 a § i sjolagen
och av lagen om farledsavgift

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslds det att riksdagen godkénner de av Internationella
sjofartsorganisationen antagna éndringarna i bilagan till 1974 ars internationella konvention om
sdkerheten for ménniskoliv till sjoss, den s& kallade SOLAS-konventionen, och i protokoll I till
1978 érs protokoll till 1973 ars internationella konvention till forhindrande av fororening fran
fartyg, den sa kallade MARPOL-konventionen, samt en lag om sittande i kraft av de
bestimmelser i konventionséndringarna som hor till omradet for lagstiftningen. Eftersom
dndringarna innehéller bestimmelser som hor till bade Europeiska unionens och
medlemsstaternas behorighet, soks riksdagens godkénnande endast till den del dndringarna hor
till Finlands behorighet. 1 propositionen foreslds ocks& sddana &dndringar i sjolagen som
konventionsdndringarna forutsatter.

Genom dndringarna i kapitel 1I-2 i bilagan till SOLAS-konventionen forbéttras fartygens
brandsdkerhet och sikerheten vid anvéndning av brénnolja. Genom &ndringarna i kapitel V i
bilagan till SOLAS-konventionen fortydligas forfarandet for anmélningar om containrar som
forlorats till havs, och faststills flaggstatens skyldighet att underrdtta Internationella
sjofartsorganisationen. Genom é&ndringarna i protokoll I till MARPOL-konventionen gors
forfarandet for anmélningar om forlorade containrar enligt bilagan till SOLAS-konventionen
obligatoriskt ocksd med stod av MARPOL-konventionen, de forsvunna containrarna innehaller
skadliga &mnen. Genom andringarna i protokoll I till MARPOL-konventionen gors forfarandet
for anmélningar om forlorade containrar enligt bilagan till SOLAS-konventionen obligatoriskt
ocksa med stod av MARPOL-konventionen, om de férsvunna containrarna innehéller skadliga
amnen.

Samtidigt foreslas det att riksdagen godkdnner de dndringar som gjorts i den internationella
konventionen om kontroll och hantering av fartygs barlastvatten och sediment, den sa kallade
barlastvattenkonventionen, samt en lag om sdttande i1 kraft av de bestdmmelser i
konventionsandringarna som hor till omradet for lagstiftningen. Genom #dndringarna i
barlastvattenkonventionen preciseras anviandningen av elektroniska barlastvattendagbdcker.

Dessutom foreslds det i propositionen, fristdende fran konventionsdndringarna, lagtekniska
andringar i lagen om farledsavgift for att uppfylla kraven enligt férordningen om inrdttande av
en europeisk kontaktpunkt for sjofart. Genom &ndringarna i lagen om farledsavgift preciseras
registreringsforfarandet for ombud och kunder som registreras i det nationella systemet for
hantering av information inom sj6farten. Dessutom tilldts automatiserat beslutsfattande i sarskilt
angivna situationer. Andringarna gor forfarandena enligt lagen om farledsavgift smidigare over
lag.

Andringarna i SOLAS-konventionen och MARPOL-konventionen trider i kraft internationellt
den 1 januari 2026, om villkoren for ikrafttridande enligt konventionerna uppfylls. Vid den
tidpunkten trdder dndringarna i kraft ocksa for Finlands del, om inte Finland fore den 1 juli
2025, ndr dndringarna anses ha godkints om villkoren uppfylls, har meddelat sin invindning



mot &ndringarna och inte inom sex ménader fran den sistnimnda dagen har aterkallat sin
invindning. I annat fall trdder dndringarna i kraft for Finlands del nér Finland aterkallar sin
invindning. lkrafttrddandelagen och de &dndringar i sjolagen som foreslas till foljd av
konventionsdndringarna avses trida i kraft vid en tidpunkt som foreskrivs genom forordning av
statsradet, samtidigt som konventionséndringarna trader i kraft f6r Finlands del. Avsikten &r att
konventionséndringarna ska tréda i kraft for Finlands del samtidigt som dndringarna tréder i
kraft internationellt. Andringarna i barlastvattenkonventionen trider i kraft internationellt den 1
oktober 2025, om villkoren for ikrafttridandet enligt konventionen uppfylls. Andringarna trider
da ocks i kraft for Finlands del, om inte Finland meddelar sin invindning mot &ndringarna fore
den internationella dagen for godkéinnande den 1 april 2025 och har aterkallat sin invéndning
inom sex manader fran den sistndmnda dagen. 1 annat fall trdder &ndringarna i
barlastvattenkonventionen i1 kraft for Finlands del nédr Finland é&terkallar sin invindning.
Ikrafttradandelagen avses trdda i kraft samtidigt som konventionséndringarna trader i kraft for
Finlands del, vid en tidpunkt som foreskrivs genom forordning av statsradet.

De foreslagna dndringarna i lagen om farledsavgift avses trida i kraft den 15 augusti 2025.
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MOTIVERING

1 Bakgrund och beredning
1.1 Bakgrund
Konventionsdndringar

Internationella sjéfartsorganisationen (International Maritime Organization, nedan /MO) har
over flera decennier utvecklat ett omfattande internationellt regelverk med bestimmelser om
fartygssdkerhet och sdker drift av fartyg, behdrigheter for besittning, ansvarsfrdgor inom
sjotransporter och forebyggande av miljoskador orsakade av fartygstrafik. Den viktigaste
konventionen for fartygstransporter 4r 1974 ars internationella konvention om sékerheten for
manniskoliv till sjéss (FordrS 11/1981, International Convention for the Safety of Life at Sea,
nedan SOLAS-konventionen). Finland anslot sig till SOLAS-konventionen den 21 november
1980 och den trddde i kraft for Finlands del den 12 februari 1981. Bilagan till SOLAS-
konventionen innehaller omfattande, i huvudsak tekniska bestimmelser om fartygs tekniska
sakerhet och séker drift av fartyg. Bilagan till SOLAS-konventionen och de koder som anknyter
till konventionen har dndrats flera ganger genom resolutioner som antagits av IMO:s
sjosakerhetskommitté (Maritime Safety Committee, nedan MSC-kommittén).

Internationella sjofartsorganisationen har vid sjosikerhetskommitténs 108:e session antagit
resolution MSC.550(108), genom vilken &dndringar gors i kapitel II-2 och V i bilagan till
SOLAS-konventionen. Genom #&ndringarna i kapitel II-2 i bilagan till SOLAS-konventionen
forbéttras brandsékerheten och sikerheten vid anviandning av brannolja for fartyg i allménhet,
inklusive passagerarfartyg. Behovet av nya, mer exakta krav grundar sig pa nya produkter i
fartygsmiljon, sdsom alternativa bridnslen som anvénds eller transporteras av fartyg eller
transport av elbilar i specialutrymmen och ro-ro-utrymmen samt pa viaderdéick.

Genom #ndringarna i kapitel V regel 31 och 32 i bilagan till SOLAS-konventionen forenklas
behandlingen av anmilningar om forlorade containrar for iakttaganande av skyldigheterna
gillande bestdmmelser, faststéills flaggstatens skyldighet att underrdtta IMO, stérks
sjofartssdkerheten och forebyggs miljoforstoring. Kapitel V regel 31 i bilagan till SOLAS-
konventionen géller anmélningar om fara och regel 32 innehéller i sddana anmélningar. Problem
till foljd av containrar som forloras till havs har lyfts fram ofta under senare ar. Beroende pa
position kan en container som forloras till havs medfora fara for 6vrig sjofart, sd kommunikation
vid rétt tidpunkt om en forlorad container frimjar sjofartssdkerheten. Dessutom inverkar varje
container som forloras till havs negativt p4 den marina miljon.

Det fanns en dnskan att géra bestimmelserna om anmélningar om forlust av containrar till havs
i bilagan till SOLAS-konventionen obligatoriska ocksé med stod av 1978 érs protokoll till 1973
ars internationella konvention till férhindrande av fororening fran fartyg (FordrS 51/1983,
International Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973, as Modified by the
Protocol of 1978 Relating thereto, nedan MARPOL-konventionen) Diarfor fogades en
hénvisning till de bestimmelser i SOLAS-konventionen som beskrivs ovan till protokoll I till
MARPOL-konventionen, som géller anméalningar om kritiska ldgen som géller skadliga &mnen.
Andringen i MARPOL-konventionen gjordes av IMO:s kommitté for skydd av den marina
miljon (Marine Environment Protection Committee, MEPC) vid dess attioforsta mote genom
resolution MEPC.384(81).

For att forhindra och minska spridningen av skadliga invasiva arter som foljer med fartygs
barlastvatten har en internationell konvention om kontroll och hantering av fartygs barlastvatten
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och sediment (FordrS 38/2017 nedan barlastvattenkonventionen) slutits inom IMO.
Konventionen forutsitter att de fartyg som hor till dess tillimpningsomrade for barlastdagbok.
Ar 2024 gjordes #ndringar i bestimmelserna om barlastvattendagbok, genom vilka
bestimmelserna om elektronisk dagbok preciserades. Enligt &ndringarna ska administrationen
bl.a. godkdnna fartygets elektroniska barlastvattendagbok. Motsvarande dndringar har redan
tidigare gjorts i SOLAS-konventionen och i MARPOL-konventionen.

Bakgrund till EU-rdttsakten

For att underlitta sjofarten och minska den administrativa bordan for dem som bedriver sjofart
har strdvan varit att forenkla och harmonisera anmilningsforfarandena for uppfyllande av de
anméilningsskyldigheter som 1 FEuropeiska unionens forfattningar och internationella
forfattningar samt i staternas nationella lagstiftning stills upp fér dem som bedriver sjofart.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1239 om inrdttande av en europeisk
kontaktpunkt for sjofart och om upphdvande av direktiv 2010/65/EU, nedan EMSW-
forordningen, antogs 1 juni 2019. Forordningen ska tillimpas fran och med den 15 augusti 2025.
Genom EMSW-forordningen inréttas ett system for hantering av information inom sjofarten,
som dr i enlighet med de harmoniserade grinssnitten enligt forordningen. Dess viktigaste syfte
ar att stdrka harmoniseringen av bestimmelser om ldmnandet av de uppgifter som kravs for
anldp, i synnerhet genom att sékerstélla att samma datamangder kan anmélas till olika nationella
kontaktpunkter for sjofarten pad samma sétt, enligt principen om en anméilan. Férordningens
syfte &r ocksé att underlitta informationsutbytet mellan anmélare, behdriga myndigheter och
leverantdrer av hamnservice i hamnarna samt andra medlemsstater. Férordningen ger aktdrerna
mojlighet att gora anmélningar pa ett enhetligt sitt i EU:s medlemsstater. Harmoniserade
datamingder, ett harmoniserat grianssnitt for mottagning av anmaélningar, gemensamma
verksamhetsbeskrivningar for grénssnittsapplikationer samt gemensamma referensdatabaser
och en centraliserad anvindarhantering forbéttrar kontakterna och interoperabiliteten mellan
relevanta system. Det gor det mojligt att dela och ateranvinda data effektivare an hittills.

De huvudsakliga lagéindringarna i anslutning till genomforandet av EMSW-forordningen ingick
i regeringens proposition RP 84/2023 rd, som innehdll de nationella forfattningsédndringar
EMSW-forordningen forutsatte i lagen om fartygstrafikservice, for att Transport- och
kommunikationsverkets Portnet-system ska kunna erséttas med det nya systemet for hantering
av information inom sjofarten. Riksdagen antog dndringarna den 11 december 2023 (RSv
76/2023 rd), och lagen om dndring av lagen om fartygstrafikservice (1311/2023) triadde i kraft
den 1 januari 2024. De lagéndringar som har samband med genomférandet av EMSW-
forordningen trader dock i kraft den 15 augusti 2025.

1.2 Beredning
Beredningen av konventionsdndringarna

Vid sitt hundratredje mote i maj 2021 antog sjosikerhetskommittén ett forslag till arbetsprogram
om rapportering av containrar som fartyg forlorat. Forslaget till nytt arbetsprogram tillstilldes
sjosakerhetskommittén av ett flertal medlemsstater, inklusive alla EU:s medlemsstater. |
forslaget till arbetsprogram foreslogs det att till SOLAS-konventionen fogas en skyldighet for
befilhavaren att rapportera om containrar som forloras i havet. CCC-underkommittén (Sub-
Committee on Carriage of Cargoes and Containers), som behandlar transport av last och
containrar, beredde &ndringarna i SOLAS-konventionen. NCSR-underkommittén (Sub-
Committee on Navigation, Communications and Search and Rescue), som behandlar
navigation, kommunikation och eftersoknings- och rdddningsverksamhet, stodde CCC-
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underkommittén i dess arbete. Andringarna firdigstilldes vid CCC-underkommitténs &ttonde
mote, som sdnde dem for godkdnnande till MSC-kommitténs hundrasjunde moéte, och slutligen
antog dndringarna vid MSC-kommitténs hundraattonde méte den 23 maj 2024 genom resolution
MSC.550(108).

Finland har deltagit i beredningen av konventionséndringarna savél i sjosédkerhetskommittén
som i dess underkommittéer. Finlands stindpunkter for MSC-kommitténs hundraattonde mote
bereddes under Transport- och kommunikationsverkets ledning. Intressegrupper har horts vid
ett nationellt koordineringsmote som holls den 19 april 2024.

Det fanns en vilja att gora bestimmelserna om anmélning av forlust av containrar i havet i
bilagan till SOLAS-konventionen obligatoriska ocks&d med stod av MARPOL-konventionen
genom att infoga en hinvisning till bestimmelser i SOLAS-konventionen. De &ndringar i
protokoll I till MARPOL-konventionen som CCC-underkommittén foreslog behandlades vid
MEPC-kommitténs &ttionde och attioforsta mote. Konventionséndringarna antogs vid det
senare motet 1 mars 2024 genom resolution MEPC.384(81).

Finlands standpunkter infor MEPC-kommitténs attioforsta mote bereddes under Transport- och
kommunikationsverkets ledning. Intressegrupper hordes under Traficoms ledning vid nétverket
for den marina miljons méten fore MEPC-kommitténs attionde och attioforsta mote.

Andringarna i bilagan till SOLAS-konventionen hér delvis till delad behorighet och delvis till
unionens exklusive behorighet. Unionens stdndpunkter for MSC:s hundraattionde méte har
beretts i radets sjofartsarbetsgruppen. Réadet fattade beslutet (EU) 2024/990! om den standpunkt
som ska intas pa unionens vignar for godkédnnande av dndringarna i bilagan till SOLAS-
konventionen den 20 mars 2024. Eftersom unionen inte &r medlem i IMO eller fordragsslutande
part i SOLAS-konventionen, bemyndigades medlemsstaterna genom beslutet att vid MSC:s
hundraattonde mote pé unionens viagnar godkdnna dndringarna i kapitel 11-2 och V 1 SOLAS-
konventionen till den del &ndringarna hor till unionens exklusiva behdrighet.

Eftersom den dndring i protokoll I till MARPOL-konventionen som foreslés bli godkand far sitt
innehdll via SOLAS-konventionen, ska frdgan huruvida den hor till unionens behdrighet och till
omrddet for lagstiftningen beddomas med stod av tillimpliga bestimmelser i SOLAS-
konventionen. Andringarna i MARPOL-konventionen ingick i rédets beslut, till vilket det
hénvisas ovan. Unionens stdndpunkter till de vid MEPC 8l-moétet antagna
konventionsandringar som ingér i unionens exklusiva behdrighet dr godkénda i och med rédets
beslut. Unionens stdndpunkter till 6vriga drenden som behandlades vid métet godkdndes i rédets
sjofartsarbetsgrupp (slutligt dokument 6715/5/24 REV 5).

Andringarna i  barlastvattenkonventionen, genom vilka forandet av  elektronisk
barlastvattendagbok tillats, bereddes pa Indiens forslag vid MEPC-kommitténs attionde mote
och antogs vid dess attioforsta méte den 22 mars 2024 genom resolution MEPC.383(81).

Beredning av EU-rdttsakten
Syftet med beredningen av EMSW-forordningen var att minska sjotransporternas

administrativa borda genom att inritta forenklade, digitaliserade och harmoniserade
anmélningsforfaranden for fartyg. Europeiska kommissionen ansidg det befogat att se over

I Himtat den 27 december 2024 pa adressen https://eur-lex.curopa.cu/legal-
content/SV/TXT/?uri=0J%3AL 202400990



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?uri=OJ:L_202400990
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?uri=OJ:L_202400990

direktiv 2010/65/EU om rapporteringsformaliteter for fartyg som ankommer till och/eller avgar
frdn hamnar i medlemsstaterna inom ramen for granskningen av sjofartspolitikens funktion
2016. EMSW-forordningen, som ersétter direktivet om rapporteringsformaliteter, har utarbetats
utifran resultaten av funktionsgranskningen. EMSW-forordningen antogs den 20 juni 2019, och
den tillimpas i medlemsstaterna frén och med den 15 augusti 2025.

Beredning

Regeringens proposition har beretts vid kommunikationsministeriet i samrdd med Transport-
och kommunikationsverket och Tullen. Beredningen startades genom det beslut om
forfattningsprojektet som kommunikationsminister Ranne godkénde den 18 september 2024 .
Beredningsmaterialet r offentligt tillgangligt i statsrddets projektportal (LVMO037:00/2024). 3

Utlétanden om utkastet till proposition har begérts av intressegrupper mellan den 13 december
2024 och den 31 januari 2025. Begédran om utlatande publicerades pa webbsidan utlatande.fi.
Remissvaren beskrivs i avsnitt 5. Utldtandena och ett mer omfattande sammandrag av dem har
publicerats i statsradets projektportal.

2 Konventionsindringarnas och EU-réattsaktens huvudsakliga innehall
Konventionsdndringarnas huvudsakliga innehdll

Genom dndringarna i kapitel V i bilagan till SOLAS-konventionen foreslés att till befalhavarens
rapporteringsplikter fogas en skyldighet att anméla om containrar som fartyget forlorat, samt en
skyldighet att anmaéla iakttagelser av containrar som andra fartyg forlorat och som driver till
havs.

Beroende pa position kan en container som forloras till havs medfora fara for 6vrig sjofart, sé
kommunikation vid rétt tidpunkt om en forlorad container frimjar sjofartssikerheten. Fara
uppkommer i synnerhet i situationer nir en container forblir flytande och inte sjunker till botten.
Dessutom inverkar varje container som faller i havet negativt p4 den marina miljon. Syftet med
konventionsdndringarna &r ocksa att fa battre information om fenomenet for att man ska kunna
utveckla faktabaserade 16sningar.

Andringarna i protokoll I till MARPOL-konventionen forutsitter att en incidentanmélan enligt
protokollet om forlust av containrar som innehéller skadliga &mnen ska goras i enlighet med
kraven i kapitel V i bilagan till SOLAS-konventionen.

Genom é&ndringarna i kapitel II-2 i bilagan till SOLAS-konventionen sdkerstélls fartygens
brandsikerhet genom att vissa undantag fran kraven enligt konventionen avskaffas, samt genom
nya, mer exakta krav pa fartygens brandsékerhetsarrangemang. Behovet av nya, mer exakta
krav grundar sig pa nya produkter i fartygsmiljon, sdsom alternativa brénslen som anvénds eller
transporteras av fartyg eller transport av elbilar i specialutrymmen och ro-ro-utrymmen samt pa
véaderdack.

2 Hamtat den 27 december 2024 pa adressen
https://valtioneuvosto.fi/sv/projektet?tunnus=LVM037:00/2024
3 Hédmtat den 27 december 2024 pa adressen
https://valtioneuvosto.fi/sv/projektet?tunnus=LVM037:00/2024

7



https://valtioneuvosto.fi/sv/projektet?tunnus=LVM037:00/2024
https://valtioneuvosto.fi/sv/projektet?tunnus=LVM037:00/2024

Genom é&ndringen 1 barlastvattenkonventionen preciseras definitionen av termen elektronisk
barlastvattendagbok samt de krav som giller anvidndningen av elektronisk barlastvattendagbok,
godkédnnandet av den och bekréftandet av elektroniska anteckningar.

EU-rdttsaktens huvudsakliga innehdll

EMSW-forordningens syfte dr att bekrifta harmoniserade anmaélningsforfaranden inom
Europeiska unionen for uppfyllande av skyldigheterna vid hamnanlép. Malet ar att minska
fartygsoperatérernas administrativa borda genom att harmonisera anmilningsfoérfarandena
inom unionen. Med stdd av forordningen ska EU:s medlemsstater sidkerstilla att de uppgifter
som krivs begérs av fartygsoperatorerna endast en gang per hamnanlop och att de uppgifter som
lamnas forvaras for att anvéndas pa nytt.

3 Nuléige och bedomning av nulédget
Anmdlningsplikt géllande containrar som férlorats till havs

I nuldget finns inga omfattande internationella bestimmelser om anmélan om containrar som
forlorats till havs eller om anmélans innehall i olika situationer. Genom 2007 &rs internationella
konvention om avldgsnande av vrak, som ingétts inom IMO, nedan Nairobikonventionen, har
enhetliga internationella regler och forfaranden inréttats genom vilka det sékerstélls att vrak
avldgsnas snabbt och effektivt och att kostnaderna for detta ersétts. Enligt Nairobikonventionen
avses med vrak ett som f6ljd av en sjoolycka sjunket eller strandat fartyg. Med sjoolycka avses
en fartygskollision, strandning eller annan héndelse vid sjofart eller ombord pé fartyget eller
utanfor detta, vilken medfor materiell skada eller 6verhdngande risk for sidan skada pé ett fartyg
eller dess last. Ocksa en del av ett sjunket eller strandat fartyg, inbegripet varje foremal som ar
eller har varit ombord pa ett sddant fartyg, anses utgora ett vrak.* Likasa utgor ett foremal som
har forsvunnit fran ett fartyg och har strandat eller sjunkit eller dr pa drift till sjoss ett vrak enligt
konventionen. Darmed kan ocksé containrar anses utgdra vrak, men Nairobikonventionen géller
1 huvudsak ansvarsfragor och blir primaért tillimplig nir containrarna hérstammar fran ett fartyg
som sjunkit eller strandat efter en sjoolycka. Avsikten &r att i borjan av 2025 i IMO:s rittsliga
kommitté diskutera de nya rapporteringsplikterna enligt kapitel V i bilagan till SOLAS-
konventionen och Nairobikonventionen, och begéira den réttsliga kommitténs godkdnnande for
att en containerrapport som lamnats enligt SOLAS-konventionen framover ska vara tillracklig
for att uppfylla rapporteringsplikten enligt Nairobikonventionen.

Till f6ljd av Nairobikonventionen fogades till sjolagen ett nytt 11 a kap. om ansvar for
avldgsnande av ett vrak som orsakats av en sjoolycka (869/2016). 2 § i det kapitlet géller
befdlhavarens och redarens rapporteringsplikt. Om ett finskt fartyg varit delaktigt i en sjoolycka
som lett till att fartyget har blivit ett vrak, ska enligt 1 mom. fartygets befdlhavare eller redare
utan drojsmal ldmna en i artikel 5 i Nairobikonventionen avsedd rapport om saken till Transport-
och kommunikationsverket eller, om vraket finns inom en annan fordragsslutande stats
konventionsomrade, till den behoriga myndigheten i den berorda fordragsslutande staten.

4 Regeringens proposition till riksdagen om godkdnnande av den internationella konventionen om
avldgsnande av vrak samt med forslag till lag om sdttande i kraft av de bestimmelser i konventionen
som hor till omradet for lagstiftningen och till lagar om &ndring av sjélagen, lagen om tillsyn &ver
fartygssékerheten och fartygsregisterlagen

RP 96/2016 rd (Himtad den 20 mars 2025 pa adressen
https://www.finlex.fi/sv/regeringspropositioner/2016/96)
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Dessutom finns i 23 § i lagen om fartygstrafikservice (623/2005) nationella bestimmelser om
anmadlan om kritiska ldgen och olyckor till sjoss. Enligt den paragrafen avilar anméalningsplikten
befdlhavaren, som pa finskt vattenomrade ska underritta VTS-tjansteleverantoren bl.a. om alla
till sjoss kringdrivande fororeningsbélten, containrar eller forpackningar. Genom
anméilningsplikten enligt lagen om fartygstrafikservice har kravet enligt artikel 17 i
Europaparlamentets och rédets direktiv 2002/59/EG om inrédttande av ett dvervaknings- och
informationssystem for sjotrafik i gemenskapen och om upphidvande av radets direktiv
93/75/EEG, nedan overvakningsdirektivet.

Den dndring i SOLAS-konventionen som genomfors genom de forslagna dndringarna i sjélagen
Overlappar inte anmélningsplikten enligt lagen om fartygstrafikservice. Anmaélningsplikten
enligt sjolagen dr mer omfattande och omfattar forutom fartygets befdlhavare ocksé redaren,
och ocksé tillimpningsomradet &r ett annat. Anmélan ska ocksé séndas till en storre grupp
mottagare, fartyg i nirheten, nirmaste kuststat och flaggstaten. Lagstiftningen innehaller inte
heller i nuldget nidgon skyldighet for Transport- och kommunikationsverket att sdnda en
anmélan om forlorade containrar som det mottagit till IMO.

De anmélningar om till sjoss kringdrivande fororeningsbélten, containrar eller forpackningar
som gjorts med stdd av lagen om fartygstrafikservice har gillt flytande foreméal av olika slag,
och det ar inte ként att containrar skulle ha fallit i havet pa finskt vattenomrade. Féremal for de
anmélningar som tagits emot har oftast varit fiskenat, fortdjningstrossar fran fartyg eller andra
mindre féremél. Det senaste kénda fallet nir containrar fran ett fartyg under finsk flagg foll i
havet pa Ostersjon var 2010, nir fyra containrar foll Gver bord utanfér Gotland.
Olycksutredningscentralen har granskat drendet i sin rapport C1/2010M.3

A ena sidan sanktioneras anmilningsplikten enligt lagen om fartygstrafikservice i form av en
avgift for trafikforseelse enligt 29 §, vilket innebédr att forsummelse av befdlhavarens
anméilningsplikt 4r sanktionerad inom omrédet for finsk jurisdiktion. Darfér har den
bedomningen gjorts under beredningen, att det redan finns nationella bestimmelser om
pafoljder och att det inte i detta sammanhang behdvs nagra kompletterande bestdmmelser i
sjolagen om péfoljder vid forsummelse av anmélningsplikten. Dessutom foreskrivs det om
underldtenhet att iaktta gott sjomanskap i 20 kap. 2 § i sjolagen, enligt vilken en befilhavare
eller ndgon annan som pa fartyget fullgér en uppgift av vésentlig betydelse for sdkerheten till
sjoss som forsummar det som han for undvikande av en sjdolycka &r skyldig att utféra som en
god sjoman, om inte stringare straff for forsummelsen stadgas nagon annanstans, ska domas till
boter eller fangelse i hogst ett ar. Det har ocksa ansetts omfatta forsummelse av anmélningar.

Andringar som EMSW-forordningen forutsdtter

Genom de forslagna dndringarna i lagen om farledsavgift genomfors resten av de nationella
forfattningsédndringar som EMSW-forordningen forutsétter i friga om registrering av anmélare,
och dessutom sékerstélls det att anmélningar om farledsavgift gors i det nya system som
EMSW-forordningen forutsitter. Dessutom fOresldas det i propositionen att lagen om
farledsavgift éndras for att sdkerstdlla ett smidigt inférande av det nationella systemet for
hantering av information inom sjofarten ocksa i fraiga om anmaélningar om farledsavgift. Det
forslag som giller lagen om farledsavgift innehéller ocksé ett forslag till sektorspecifika

3 Olycksutredningscentralen (2010), Utredningsrapport C1/2010M. Hamtad den 28 december 2024 pa
adressen
https://www.turvallisuustutkinta.fi/sv/index/tutkintaselostukset/vesiliitkenneonnettomuuksientutkinta/tut
kintaselostuksetvuosittain/vesilitkenne2010/c12010mmslindafinneljankontinputoaminenm.html
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bestimmelser om automatiserat beslutsfattande nidr Tullen behandlar anméilningar om
farledsavgift.

Elektroniska dagbocker

Under senare ar har IMO:s konventioner éndrats sd att det tillats att olika dagbocker fors i
elektronisk form. IMO:s regler om elektroniska dagbdcker innehaller enhetliga definitioner av
elektroniska dagbocker samt bestimmelser om att administrationerna ska erkdnna att
elektroniska dagbdcker har samma virde som traditionella fysiska dagbocker.

4 Forslagen och deras konsekvenser
4.1 De viktigaste forslagen

I denna proposition foreldggs riksdagen de andringar som gjorts i bilagan till SOLAS-
konventionen och det forsta protokollet till MARPOL-konventionen. Propositionen innehaller
forslag till &ndringar i sjolagen till f61jd av dndringarna i bilagan till SOLAS-konventionen samt
ett forslag till sa kallad blankettlag for att sdtta i kraft de bestimmelser i bilagan till SOLAS-
konventionen och i protokoll I till MARPOL-konventionen som hor till omridet for
lagstiftningen.  Samtidigt foreslds det att riksdagen godkénner &ndringarna i
barlastvattenkonventionen och en blankettlag om sdttande i kraft av dndringarna. Dessutom
foreslas det i propositionen att lagen om farledsavgift dndras s att de dndringar som beror pa
EMSW-forordningen genomfors till denna del for att géra forfarandet for anmélan om
farledsavgift smidigare.

4.2 De huvudsakliga konsekvenserna
De huvudsakliga konsekvenserna av konventionsdndringarna

Konsekvenserna av éndringarna i kapitel V 1 bilagan till SOLAS-konventionen géller primart
befilhavarnas rapporteringsplikt i situationer nér det egna fartyget forlorar containrar eller om
containrar som forlorats i havet av andra fartyg iakttas frén det egna fartyget. Inom den globala
handelssjofarten transporteras arligen ca 250 miljoner containrar. Enligt internationella
sjofraktorganisationens (World Shipping Council, WCO) statistik® har globalt arligen i
genomsnitt 1 061 containrar forlorats i havet fran fartyg under perioden 2008-2023. 2023
forlorade fartyg globalt 221 containrar i havet, varav enligt statistiken en tredjedel kunde rdddas.
Siffrorna baseras pa arliga enkdter till rederier som fraktar sjocontainrar.

De forlorade containrarna kan utgora ett hot i synnerhet i situationer nir containerns innehall
bestar av dmnen som klassas som farligt eller av plast. Ett obligatoriskt, standardiserat
anméilningsforfarande gor det mdjligt att ha béttre fakta vid forberedelser for avvérjande av
eventuella skador, och ger bittre fakta for statistikforingen av forlorade containrar. De
foreslagna éndringarna far dirmed positiva miljokonsekvenser.

Konsekvenserna for flaggstatens eller kuststatens myndigheter kan anses smé, eftersom det
informationssystem i vilket anmélan till Internationella sjofartsorganisationen gors redan fins
och rapportering dessutom inte kan forvintas ske sérskilt ofta. Transport- och

6 World Shipping Council (2024), "World Shipping Council Releases Containers Lost at Sea Report —
2024 Update". Himtad den 15 oktober 2024 pa adressen https://www.worldshipping.org/news/world-
shipping-council-releases-containers-lost-at-sea-report-2024-update
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kommunikationsverket har dessutom redan anvént rapporteringssystemet for att uppfylla
flaggstatens dvriga anmélningsplikter till Internationella sjéfartsorganisationen. Anmélningarna
har i synnerhet gillet rapporteringsplikter i samband med flaggstatskontroller.

Konsekvenserna av dndringarna i kapitel II-2 i SOLAS-konventionen géller primért fartygens
redare, som ska sikerstélla att fartygen i deras dgo uppfyller de kommande kraven enligt
SOLAS-konventionen. I praktiken innebér det att aktoren ska vidta en egen extra inspektion av
huruvida fartygets brandsdkerhetssystem uppfyller kraven och huruvida existerande fartyg
uppfyller de nya kraven, om de befintliga systemen inte uppfyller kraven senast den 1 januari
2028. For att uppfylla de nya kraven krivs pé sin hojd att befintliga brandsékerhetssystem
kompletteras, sésom genom videodvervakningssystem eller sldckningssystem, eller genom att
nya system installeras ombord. Andringarna géller i huvudsak utrymmen dir fordon
transporteras, och dndringskraven har uppkommit savil eftersom sdvil antalet elektriska fordon
som antalet fordon som anvénder andra alternativa brinslen 6kat. Andringarna innebér att alla
fartygs brandbekdmpningssystem effektiveras, och dessutom stills framover ytterligare krav pa
fartygens konstruktion. De ekonomiska kostnaderna for att uppfylla de nya kraven kan anses
skiliga med beaktande av den sdkerhetsniva som uppnés framover. En stor del av fartygen har
dessutom redan omfattande videodvervakningssystem.

De dndringar i MARPOL-konventionen som foreslas bli godkinda far inte mer l&ngtgaende
konsekvenser dn dndringarna i SOLAS-konventionen.

Andringarna i barlastvattenkonventionen innebir en liten tilliggsborda for myndigheterna for
godkinnandet av elektroniska barlastvattendagbdcker. A andra sidan kan den administrativa
bordan forviantas minska i ndgon mén i friga om hamnstatskontroller, nir anteckningarna &r
mer lattillgédngliga och enhetliga i1 elektroniska dagbdcker. Ocksa fartygspersonalens
administrativa borda kan antas minska.

De huvudsakliga konsekvenserna av EU-forfattningen och de foreslagna dndringarna i lagen
om farledsavgift

I EMSW-forordningen forutsétts det att alla Europeiska unionens medlemsstater (kuststater)
2025 anvénder ett nationellt single window-system som uppfyller kraven enligt forordningen
for insamling av anmélningar inom sjéfarten. De mest betydande kostnaderna till {6ljd av
forordningen orsakas av behovet av dndringar for det enhetliga systemet for hantering av
information inom sjofarten. Andringsbehovet baserar sig pa kraven enligt forordningen och pé
den utredning om livscykeln for det nuvarande anmélningssystemet for sjofarten (PortNet) som
Transport- och kommunikationsverket bestéllt, dir ett fordndringstryck for systemet
identifieras. Systemet byggs upp under perioden 2021-2025. Det totala finansieringsbehovet
under systemets uppbyggnadsfas uppskattas till fem miljoner euro, vilket styrts till Transport-
och kommunikationsverket som en sérskild, 6ronmaérkt finansiering.

De atgérder som foreslas i forordningen bedoms mojliggora ett effektivare informationsutbyte
mellan myndigheter dn i nuldget, savdl nationellt som internationellt. Effekterna av det
effektivare informationsutbytet forvintas mérkas i form av enklare och bittre service till
anmilarna. Atgirderna bedoms ockés forbittra logistikkedjans verksamhetsforutsittningar, i
synnerhet till f6]jd av harmoniseringen av data. P& Europeiska unionens niva har Europeiska
kommissionen bedomt att den ldttare administrativa bordan medfor en betydande nytta for
rederierna, vilket ger inbesparingar pa 22—25 manskapstimmar under perioden 2020-2030 till
ett virde motsvarande 625—720 miljoner euro. Nationellt kommer nyttan for anmélare att métas
genom kundenkéter; under tjdnstens uppbyggnadsfas kan dndringarna medfora kostnader for
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anmdlarna i form av behov av dndringar i systemgrinssnitt, men pd lingre sikt forvintas
effektiveringsatgirderna gora det mdjligt att anvédnda arbetstid for andra uppgifter.

I denna proposition foreslas det att i lagen om farledsavgift stiftas en ny paragraf, enligt vilken
Tullen har mojlighet att avgora drenden som géller begéran om omprovning av farledsavgift
automatiserat om vissa villkor uppfylls. Andringen beddms fé positiva konsekvenser for Tullen.
Inférandet av automatiserat beslutsfattande gor det mojligt att frigéra méanskliga arbetsinsatser
vid en myndighet fran enklare drenden for att i stéllet inriktas pa fall som &r mer komplicerade
och till exempel kraver provning. Foljaktligen kan myndigheten koncentrera det ménskliga
arbetet mera dndamaélsenligt, ndgot som framjar skotseln av myndigheternas uppgifter. Det
beddms fd positiva konsekvenser for genomférandet av god forvaltning inom Tullen.
Automatiseringen av vissa begiranden om omprovning enligt lagen om farledsavgift gor det
mojligt att ocksa nér det géller lagen om farledsavgift snabbare avgora sddana klara yrkanden
vars behandling inte forutsitter provning fran fall till fall och som kan automatiseras.

Forslaget innebédr ingen dndring av det nuvarande anvéndningsomrddet for begiran om
omprovning enligt lagen om farledsavgift eller for ritten att soka adndring i frdga om begéran
om omprovning. Eftersom en begidran om omprovning enligt forslaget kan avgoras
automatiserat endast om begéran till alla delar godkénns, kan automatiseringen inte heller anses
dventyra den farledslavgiftsskyldiges rattsskydd. Ett automatiserat beslutsforfarande i vissa fall
skapar forutsittningar for kortare behandlingstider for farledsavgifter samt for en smidigare
process for hamnanldp som helhet i1 situationer ndr aktoren ocksd goér en anmédlan om
farledsavgift. Automatiseringen forkortar den genomsnittliga behandlingstiden for alla
begiranden om omprévning och ger Tullen béttre forutsdttningar for att rikta resurser
effektivare till behandlingen av mer kravande begéranden om omprévning.

Ett automatiserat beslutsforfarande som under vissa forutsdttningar anvénds i drenden som
géller begdran om omprovning av farledsavgift kan beddmas fa positiva konsekvenser ocksa for
de aktorer som gor anmilningar om farledsavgift. Nér enklare drenden som géller begéran om
omprovning kan automatiseras kan Tullen koncentrera ménskligt arbete till mer komplexa fall
som kréiver eftertanke, vilket ocksd kan forsnabba behandlingen av manuella drenden. En
snabbare behandling far positiva konsekvenser for rittsskyddet for de aktdrer som gor
anmalningar om farledsavgift.

Dessutom foreslas det i propositionen att det stiftas en ny paragraf, enligt vilken Tullen pa
ansokan av ett solidariskt ombud, en registrerad kund eller en kontantkund ska registrera en
aktdr som gor anmélningar i systemet for identifiering och registrering av ekonomiska aktorer
(Economic Operators Registration and Identification System, EORI) och bevilja denne ett
EORI-nummer. Det finns ett begrinsat antal aktdrer som gor anméilningar i systemet for
hantering av information inom sj6farten, av vilka en betydande del redan har ett EORI-nummer
eftersom de ldmnar andra anmélningar till Tullen. Skyldigheten att en géng registrera en aktor
for att uppfylla Europeiska unionens mer exakta bestimmelser om anmaélningar innebér darfor
ingen betydande arbetsborda for Tullen, och den kan skétas med befintliga resurser.

5 Remissvar

Utkastet till regeringsproposition var ute pa remiss fran den 13 december 2024 till den 31 januari
2025. Begéran om utldtande publicerades pé tjansten Utlatande.fi, dir vem som helst kan ge
utlatanden om utkastet till proposition. Sammanlagt 19 instanser l&dmnade utlatanden om
utkastet till proposition. Utlatanden ldmnades av utrikesministeriet, justitieministeriet,
forsvarsministeriet, finansministeriet, inrikesministeriet, arbets- och néringsministeriet,
miljoministeriet,  statsridets  kansli, Alands landskapsregering, Transport-  och
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kommunikationsverket, Grinsbevakningsvisendet, Tullen, Trafikledsverket, Meterologiska
institutet, Finlands miljocentral, Rederierna i Finland rf, Finlands Skeppsméklare rf,
HaminaKotka Satama Oy och Business Finland.”

Av dem som nidmns ovan meddelade forsvarsministeriet, inrikesministeriet, arbets- och
niringsministeriet, miljoministeriet, statsradet  kansli, Grinsbevakningsvisendet,
Trafikledsverket, Meterologiska institutet och Business Finland att de inte har négot att anfora
om utkastet till proposition. Transport- och kommunikationsverket, Finlands miljocentral,
Rederierna i Finland rf och HaminaKotka Satama Oy meddelade att de understoder
propositionen.

Rapportering om containrar

Alands landskapsregering hénvisade till sprakkraven i sjilvstyrelselagen for Aland, och i
utlatandet har endast de delar av regeringens proposition som var tillgédngliga pad svenska
beaktats. Landskapsregeringen beskrev hur lagstiftningsbehdrigheten fordelas enligt
sjélvstyrelselagen. Rlands landskapsregering anség i sitt utlatande att dndringarna i SOLAS-
konventionen, barlastvattenkonventionen och lagen om farledsavgift hor till rikets
lagstiftningsbehorighet, men att &ndringen i MARPOL-konventionen hor till landskapets
behorighet. Andringarna i SOLAS-konventionen har samband med sdkerheten inom
handelssjofarten. Eftersom de dndringar i MARPOL-konventionen som foreslas bli godkidnda
far sitt innehall frain SOLAS-konventionen, géller ocksa de sidkerheten inom handelssjéfarten.
Alands landskapsregering anser att #ndringen i SOLAS-konventionen hér till rikets
lagstiftningsbehdrighet. Dédrmed foranleder utldtandet inga &ndringar i propositionen.

Tullen foreslar i sitt utlatande att Transport- och kommunikationsverket ocksé ska underritta
Tullen om containrar som fallit i havet, och att den rapporteringsskyldigheten ska tas in i
sjolagen. Under beredningen har det utretts att Tullen kan ges rittigheter att fa uppgifterna direkt
ur GISIS-systemet. Ddrmed behdvs inte den foreslagna dndringen i momentet, eftersom Tullen
kan & uppgifterna direkt ur GISIS-systemet.

Utrikesministeriet framforde i sitt utldtande konventionsréttsliga synpunkter, som har beaktats
under den fortsatta beredningen.

Andringar i lagen om farledsavgift

Tullens utlatande géller i sin helhet forslag till Andringar i 33 § som berdr elektronisk delgivning.
Utifran utltandet bor det noteras att dndringar for nérvarande bereds ocksd i 61 § i tullagen
(304/2016) som beror elektronisk delgivning. I fraga om den beredningen finns det skil att i
synnerhet beakta justitieministeriets utlatande om denna proposition.

Finansministeriet ansag att de foreslagna &ndringarna i lagen om farledsavgift ar vérda att
understoda eftersom de gor det mojligt att allokera personalresurser bittre och mer
andamaélsenligt, vilket far positiva effekter for genomforandet av en god forvaltning inom
Tullen.

7 Tjéansten Utlatande.fi; Diarienummer: VN/25295/2024. Hamtat den 19 februari 2025 pa adressen:
https://www.lausuntopalvelu.fi/SV/Proposal/Participation?proposalld=a0389d56-ba50-48b9-9b01-
33738a474222
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Finlands Skeppsmaiklare rf framforde i sitt utlatande att ett nytt system for hantering av
information inom sjofarten enligt EMSW-forordningen tas i bruk den 15 augusti 2025, men att
man helt och hallet 6vergar till att anvinda det forst frdn och med den 1 januari 2026. Det
nuvarande informationssystemet for hamntrafik, Portnet, och Nemo-systemet anvinds parallellt
under resten av 2025. Finlands Skeppsméklare rf framforde att ikrafttradandet for de foreslagna
andringarna bor f6lja inférandet av de nya systemen. Under beredningen bedomdes tidpunkten
for ikrafttradandet. Parallell anvindning av systemen fram till utgdngen av 2025 sags inte som
en utmaning med tanke pé lagdndringarnas ikrafttridande. Darmed ansdgs det 4ndamalsenligt
att foresla att lagen om dndring av lagen om farledsavgift trader i kraft den 15 augusti 2025, nir
EMSW-forordningen bérjar tillimpas och ocksa de nationella forfattningséndringar i lagen om
fartygstrafikservice som forordningen forutstter trider i kraft. Specialmotiveringen till den nya
26 § som beror forutsittningar for automatiserat avgorande av drenden som géller begéran om
omprovning har preciserats med beaktande av Finlands Skeppsméklare rf:s utlatande.

Justitieministeriet konstaterade i sitt utlatande att 33 § i lagen om farledsavgift i sig forefaller
overlappa den allménna lagstiftningen efter de foreslagna dndringarna. Enligt lagen om
elektronisk kommunikation i myndigheternas verksamhet (13/2003) &r det tillatet att i stor
utstrdckning delge olika slags handlingar elektroniskt. Paragrafen ar dérfor onddig, och kan
enligt justitieministeriets utldtande upphévas i sin helhet. Under den fortsatta beredningen
fattades darfor beslutet att stryka de foreslagna dndringarna i 33 § i lagen om farledsavgift.
Utifran justitieministeriets utlatande kompletterades dessutom motiveringstexten om
lagstiftningsordningen i propositionen samt gjordes nagra tekniska dndringar.

6 Bestimmelserna i fordraget och deras forhiallande till lagstiftningen i
Finland

6.1 Bilagan till SOLAS-konventionen
Kapitel II-1 i bilagan till SOLAS-konventionen

Kapitel 1I-2 i SOLAS-konventionen géller fartygs brandsikerhet, branddetektering och
brandslidckning, for vilka den viktigaste nationella lagstiftningen 4r lagen om fartygs tekniska
sikerhet och séker drift av fartyg (1686/2009), nedan fartygssédkerhetslagen. Enligt 2 kap. 6 § 1
mom. 1 fartygssikerhetslagen ska ett fartyg som omfattas av tillimpningsomradet for SOLAS-
konventionen uppfylla de krav pé konstruktioner och utrustning samt arrangemang for dessa
som i konventionen uppstélls for fartyget. Enligt 4 mom. i samma paragraf kan Transport- och
kommunikationsverket for sékerstillande av en tillracklig niva pa fartygssikerheten meddela
ndrmare tekniska foreskrifter om de tekniska och funktionella kraven enligt SOLAS-
konventionen.

Europeiska unionen har antagit bestdimmelser om sdkerhetskrav for passagerarfartyg i
Europaparlamentets och rédets direktiv 2009/45/EG om sdkerhetsbestimmelser och
sdkerhetsnormer for passagerarfartyg, nedan non-SOLAS-direktivet, som  giller
passagerarfartyg och hoghastighetsfartyg som i inrikes fart. Nationellt har kraven enligt
unionens bestdmmelser satts i kraft genom 3 kap. i fartygssékerhetslagen. Non-SOLAS-
direktivet dr i princip en kopia av SOLAS-konventionen, och direktivet innehéller motsvarande
bestimmelser om brandskydd, branddetektering och brandslickning. Direktivets
tillimpningsomradet skiljer sig dock frd&n SOLAS-konventionens, som giller fartyg i
internationell fart sisom passagerarfartyg och lastfartyg. Ddrmed omfattas bl.a. bestimmelserna
om lastfartyg av delad behdrighet, eftersom unionen inte har antagit och inte heller avser att
anta nagra bestdmmelser som géller lastfartyg.
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Regel 4. Antindningssannolikhet. Det foreslés att till regeln fogas en underpunkt 2.1.9, enligt
vilken transport och anvindning av brénsle inte fir dventyra ménniskoliv. Bakgrunden till den
nya regeln &r att anvindning av metanol som brénsle blir vanligare. Bestimmelsen &r av teknisk
natur och hdr inte till omréadet for lagstiftningen.

Regel 7. Detektering och alarm. 1 underpunkt 5.5 foreslas en éndring, enligt vilken det fasta
branddetekteringssystemet utvidgas till att ocksd omfatta kontrollrum och lastkontrollrum.
Bestdmmelsen dr av teknisk natur och hor inte till omrédet for lagstiftningen.

Regel 9. Avgrinsning av brénder. Underpunkt 6.1 stryks helt. Andringen innebir att littnaden
i friga om isolering av avgridnsningar for ro-ro-utrymmen och specialutrymmen avskaffas.
Andringen &r av teknisk natur och hor inte till omradet for lagstiftningen.

Regel 20. Skydd av fordonsutrymmen, specialutrymmen och ro-ro-utrymmen. Regeln dndras
och preciseras sa att den géller alla 6ppna och slutna ro-ro-utrymmen samt vaderdack pé vilka
fordon transporteras. Dessutom foreslas det att till regeln fogas flera preciseringar som géller
skydd av dessa utrymmen. Till regeln fogas en ny underpunkt som géller videoovervakning av
fordonsutrymmen, specialutrymmen och ro-ro-utrymmen. Ro-ro-passagerarfartyg byggda den
1 januari 2026 eller senare ska utrustas med ett effektivt videodvervakningssystem i de
utrymmen som ndmns ovan. Fartyg byggda fore den 1 januari 2026 ska uppfylla kraven senast
den 1 januari 2028. Det foreslas att kraven enligt underpunkt 5 i bestimmelsen preciseras i fraga
om kategorisering av déck och andra tekniska begrénsningar for att en eventuell eldsvada i dessa
utrymmen inte ska dventyra samlingsstationer, livrdddningsutrustning, bostadsutrymmen eller
kontrollrum. Véderddck som &r avsedda for transport av fordon ska utrustas med ett fast
vattenbaserat brandsldackningssystem. I praktiken innebédr det vattenkanoner. Kravet giller ro-
ro-passagerarfartyg byggda efter den 1 januari 2026. Fartyg byggda fore den 1 januari 2026 ska
uppfylla kraven senast den 1 januari 2028. Till regeln fogas ockséa en ny underpunkt 7, enligt
vilken sektioner och avdelningar i passagerarfartyg 1 vilket ett fast vattenbaserat
brandslackningssystem installerats ska markeras pa undre och dvre dick. Bestimmelserna ér av
teknisk natur och hor inte till omréadet for lagstiftningen.

Regel 23. Sikerhetscentral pa passagerarfartyg. Regeln giller fartyg byggda den 1 juli 2010
eller senare, pa vilka en sidkerhetscentral kravs. Underpunkt 6.10 preciseras sa att den giller
branddetekterings- och brandlarmsystem. Andringen i bestimmelsen dr av teknisk natur och hor
inte till omradet for lagstiftningen.

Kapitel V i bilagan till SOLAS-konventionen

Regel 31. Meddelanden om fara. Det foreslas att efter den nuvarande 1 punkten i bestimmelsen
infogas en ny 2 punkt. Punkt 2.1 giller befdlhavarens skyldighet att omedelbart anméla alla
mojliga uppgifter som containrar som forlorats fréan fartyget. Uppgifterna ska limnas till andra
fartyg i nérheten, ndrmaste kuststat och fartygets flaggstat. Regel 31 omfattar ocksd andra
anmailningsplikter for befdlhavaren, vilka har satts i kraft genom sjolagen. Rapporteringsplikten
anses darfor vara en bestimmelse som hor till omradet for lagstiftningen, och anses ddrmed
forutsatta riksdagens samtycke.

Punkt 2.2 i regeln géller situationer nér det ar friga om ett overgivet fartyg, om den rapport
fartyget lamnat dr ofullstindig eller ingen rapport har mottagits. I sddana situationer &r ett
foretag enligt bestimmelse 1X/1.2 i SOLAS-konventionen om ingen befdlhavare finns skyldigt
att sikerstilla att en rapport i enlighet med regel 2.1 levereras. Med foretag avses hér redaren
enligt ledningssystemet for sdkerhet, dvs. ISM-koden (International Safety Management Code).
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I sjolagen foreskrivs redan om redarens anmilningsplikt. Regeln hor ddrmed till omradet for
lagstiftningen och forutsitter riksdagens samtycke.

Punkt 2.3 géller flaggstatens skyldighet att rapportera inkomna anmélningar om containrar som
forlorats till havs till IMO via det globala integrerade informationssystemet for sjofarten, det sa
kallade GISIS-systemet (Global Integrated Shipping Information System). Det ar frdga om ett
nytt krav som hor till Transport- och kommunikationsverkets rapporteringsplikt.
Rapporteringsplikterna baseras pd konventioner, sdisom SOLAS-konventionen, med stdd av
vilka Transport- och kommunikationsverket redan i nuléget har andra rapporteringsplikter.
Eftersom lagstiftningen inte innehdller nagon skyldighet for Transport- och
kommunikationsverket att sinda de anmélningar det far om containrar som forlorats till havs
till IMO, &r rapporteringsplikten enligt punkt 2.3 en ny skyldighet. I sjolagen ingar dock
bestammelser om Transport- och kommunikationsverkets skyldighet att meddela om inkomna
anmdlningar, och dirfor hor skyldigheten till omrddet for lagstiftningen och forutsitter
riksdagens samtycke.

Punkt 2.4 géller skyldigheten for en befdlhavare som iakttar containrar som driver till havs att
omedelbart rapportera uppgifter om containrarna till fartyg i niarheten och till ndrmaste kuststat.
Eftersom lagen om fartygstrafikservice och sjolagen redan innehéller bestimmelser om
befdlhavarens anmélningsskyldigheter, hor skyldigheten till omradet for lagstiftningen och
forutsatter riksdagens samtycke.

Regel 32. Minimiinnehdllet i meddelanden om fara. Till regeln fogas efter den nuvarande 2
punkten en ny 3 punkt med en detaljerad forteckning over vilka uppgifter befilhavarens
anmélningsplikt angdende containrar som forlorats till havs omfattar. Uppgifter som ska
anmadlas dr bla. fartygets position ndr containrarna forlorades, det sammanlagda antalet
forlorade containrar, typen av gods i containrarna samt en beskrivning av de forlorade
containrarna. Bestimmelsens innehdll &r av teknisk art och hor inte till omradet for
lagstiftningen.

6.2 Protokoll I till MARPOL-konventionen

Artikel V. Rapporteringsforfaranden. Till artikeln fogas en ny 3 punkt, enligt vilken en
incidentanmélan enligt protokollet om forlust av containrar som innehéller skadliga &mnen ska
goras i enlighet med kraven i kapitel V regel 31 och 32 i bilagan till SOLAS-konventionen. Pa
det sdtt som beskrivs 1 avsnitt 6.1 har regel 31 delvis satts i kraft genom sj6lagen, och den hor
darfor till omradet for lagstiftningen. Andringen i regel V i protokoll I till MARPOL-
konventionen, som delvis far sitt innehall frdn den regel som ndmns ovan, forutsétter darfor
riksdagens samtycke.

6.3 Bilagan till barlastvattenkonventionen

Regel A-1. Definitioner. Efter det nuvarande 8 stycket i regeln infogas ett nytt 9 stycke, i vilket
definitionen av termen elektronisk barlastvattendagbok preciseras. I definitionen forutsitts att
administrationen har godkint den anordning eller det system som anvinds for att gora
elektroniska anteckningar om barlastvattenatgirder i stillet for anteckningar i en inbunden bok.
Definitionen hor till omradet for lagstiftningen, eftersom den paverkar innehallet i och
tillimpningen av materiella konventionsbestimmelser som hor omradet for lagstiftningen (regel
B-2).

Regel B-2. Barlastvattendagbok. Punkt 1 i regeln ersitts sa att till den fogas ett krav pa att
administrationen ska godkdnna elektroniska dagbocker med beaktande av de anvisningar
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organisationen har utarbetat. Dessutom ersitts punkt 5 i regeln med en ny formulering, i vilken
till regeln fogas ett krav pé att befdlhavaren ska bekrifta de anteckningar som gors i dagboken
vid ratt tidpunkt i fraga om grupper av elektroniska anteckningar. Bestdmmelser om de
dagbocker som ska foras ombord finns i 18 kap. i sjolagen. I 1 § i det kapitlet foreskrivs om
skyldigheten att fora dagbok, i 2 § om dagbokens form och bevarande av uppgifter, i 3 § om
forande av dagbok och i 4 § om uppgifter som ska foras in i dagboken. Regel B-2 hor dérfor till
omradet for lagstiftningen och forutsitter riksdagens samtycke.

7 Specialmotivering till lagforslaget

7.1 Lagen om #dndringar i bilagan till 1974 érs internationella konvention om siikerheten for
miéinniskoliv till sjoss och om fndringar i protokoll I till 1978 ars protokoll till 1973 ars
internationella konvention till forhindrande av fororening fran fartyg

195 § i Finlands grundlag forutsitts att bestimmelser i en internationell forpliktelse som hor till
omradet for lagstiftningen ska sittas i kraft nationellt genom en sirskild lag om sittande i kraft.
Bestdammelser som hor till omradet for lagstiftningen i en internationell forpliktelse ska séttas i
kraft genom en blankettlag eller en blandad lag ocksa nér det pad grund av forpliktelsen ar
nddvéndigt att revidera det materiella innehéllet i den nationella lagstiftningen. Propositionen
innehéller ett forslag till blankettlag.

1 §. Paragrafen innehaller en bestimmelse genom vilken de bestimmelser bland &ndringarna i
bilagan till SOLAS-konventionen och protokoll I till MARPOL-konventionen som hor till
omrédet for lagstiftningen sétts i kraft. De bestimmelser som hor till omréadet {or lagstiftningen
behandlas mer ingdende nedan, i avsnittet om behovet av riksdagens samtycke, och ovan, i
avsnittet om bestimmelserna i konventionen och deras forhallande till lagstiftningen i Finland.

2 §. Andringarna i bilagan till SOLAS-konventionen innehaller ocksd bestimmelser som inte
hor till omréadet for lagstiftningen. Enligt paragrafen utféardas bestimmelser om séttande i kraft
av de bestimmelser som inte hor till omradet for lagstiftningen genom forordning av statsradet.

3 §. Det foreslés att bestimmelser om ikrafttrddandet av lagen ska utfardas genom forordning
av statsrddet. Lagen avses trdda i kraft samtidigt som dndringarna i bilagan till SOLAS-
konventionen och protokoll I till MARPOL-konventionen trdder i kraft for Finlands del.
Bestdmmelserna trader i kraft internationellt den 1 januari 2026, och malet &r att de nationella
forfarandena i Finland ska hinna fullbordas s att ikrafttridandet av dndringarna for Finlands
del sammanfaller med dess ikrafttridande internationellt.

7.2 Lagen om édndringar i bilagan till den internationella konventionen om kontroll och
hantering av fartygs barlastvatten och sediment

1 §. Paragrafen innehéller en bestimmelse genom vilken de bestdmmelser i bilagan till
barlastvattenkonventionen som hor till omradet for lagstiftningen ska séttas i kraft. De
bestammelser som hor till omrédet for lagstiftningen behandlas mer ingdende nedan, i avsnittet
om behovet av riksdagens samtycke, och ovan, i avsnittet om bestimmelserna i konventionen
och deras forhallande till lagstiftningen i Finland.

2 §. Enligt paragrafen utfirdas bestimmelser om séttande i kraft av de bestimmelser som inte
hor till omrédet for lagstiftningen genom forordning av statsradet.

3 §. Det foreslas att bestimmelser om ikrafttridandet av lagen ska utfardas genom forordning
av statsrddet. Lagen avses trdda 1 kraft samtidigt som &ndringarna i bilagan till
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barlastvattenkonventionen trider i kraft for Finlands del. Andringarna trider i kraft
internationellt den 1 oktober 2025. Malet ir att de nationella forfarandena i Finland ska hinna
fullbordas sa att &ndringarna for trader i kraft Finlands del samtidigt som bestimmelserna tréader
i kraft internationellt eller s& snart som majligt darefter.

7.3 Lagen om iindring av sjolagen

6 kap. 12 a §. Befdlhavarens anmdlningsskyldighet. 1 6 kap. 12 a § 1 den gillande sj6lagen
foreskrivs om skyldigheten for befdlhavaren pa ett fartyg att underrétta fartyg i narheten samt
pa Finlands vattenomrade Transport- och kommunikationsverket och pa andra omraden en
myndighet, ett organ eller ett system som frémjar eller dvervakar sjotrafiksédkerheten i omréadet
om farlig is eller anhopning av is, ett farligt vrak, vindar av minst 10 Beauforts styrka for vilka
ingen stormvarning har utfardats eller nigon annan omedelbar sjofartsrisk liksom ockséd om
sdkerhetsanordningar for sjofarten som fungerar pé ett felaktigt eller vilseledande sétt eller som
har forskjutits fran sin plats eller forsvunnit. Bestimmelsen foreslés kvarsta ofordndrad och
utgoéra 1 mom. i paragrafen.

Det foreslas att till paragrafen fogas ett nytt 2 mom., i vilket plikten att ocksa anméla om
forlorade containrar utvidgas. Det forutsétts att fartygets befdlhavare alltid anméler vissa
uppgifter till flaggstaten och ndrmaste kuststat, inte endast nir fartyget befinner sig pa finskt
vattenomrade. Med flaggstaten avses i momentet Transport- och kommunikationsverket. I
Ovrigt ar de instanser som ska underrittas motsvarande som enligt nuvarande bestimmelser. I
praktiken innebér det att om en container faller 6ver bord frén ett fartyg som for finsk flagg t.ex.
utanfér Spaniens kust, ska Transport- och kommunikationsverket och Spaniens behoriga
myndighet omedelbart underrittas.

Enligt det foreslagna nya 2 mom. ska befdlhavaren pa ett fartyg underritta fartyg i nérheten,
flaggstatens myndighet det vill sdga Transport- och kommunikationsverket och den myndighet,
det organ eller det system hos nidrmaste kuststat som framjar eller dvervakar sjofartssékerheten
om containrar som har forsvunnit fran fartyget. I situationer néir fartygets befdlhavare inte ar
antraftbar, sdsom i friga om ett overgivet fartyg, nér rapporten fran fartyget &r bristfillig eller
nér ingen rapport har sénts ska redaren lamna uppgifterna i befilhavarens stélle. Med foretaget
avses hdr redaren enligt ledningssystemet for sdkerhet. Befdlhavaren ska ocksa utdver
containrar som forlorats fran fartyget ockséd meddela fartyg i ndrheten och ndrmaste kuststat om
iakttagelser av containrar som driver till havs. Med kuststat avses i detta sammanhang den
nationella myndighet eller det nationella organ eller system som framjar eller dvervakar
sjofartssdkerheten.

Det foreslas att till paragrafen fogas ett nytt 3 mom., enligt vilket Transport- och
kommunikationsverket ska ldmna anmaélningarna enligt 2 mom. via det globala integrerade
informationssystemet for sjofarten som IMO uppritthéller, det s& kallade GISIS-systemet
(Global Integrated Shipping Information System) till IMO och &vriga medlemsstater sedan
verket fatt ett meddelande om containrar som fallit 6ver bord.

Dessutom foreslds det att till paragrafen fogas ett bemyndigande for Transport- och
kommunikationsverket att meddela nirmare bestimmelser av teknisk art om innehallet i
anmélan. I enlighet med 2 mom. baseras anmilans innehall pa de uppgifter som forutsétts i
kapitel V regel 32 i SOLAS-konventionen. Uppgifter som ska anmélas &r bl.a. fartygets position
nir containrarna forlorades, det sammanlagda antalet forlorade containrar, typen av gods i
containrarna samt en beskrivning av de forlorade containrarna. En bestimmelse om
bemyndigandet for Transport- och kommunikationsverket att meddela bestimmelser foreslés
ingd i ett nytt 4 mom.
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7.4 Lagen om Andring av lagen om farledsavgift

26 §. Automatiserat avgérande av begdran om omprévning av farledsavgift. Det foreslas att till
lagen fogas en ny paragraf som innehaller ett undantag fran de allmidnna handldggningsreglerna
1 bestimmelserna om automatiserat beslutsfattande i 8 b kap. i forvaltningslagen (434/2003).
Undantaget géiller de forutséttningar for automatiserat avgdrande av drenden som anges i 53 e
§ 1 forvaltningslagen. Enligt 4 mom. i den paragrafen far en begéran om omprovning eller ett
jamforbart rittsmedel inte avgoras automatiserat. Paragrafen utvidgar anvindningsomradet for
automatiserat beslutsfattande vid farledsavgiftsforfarandet jimfort med de allménna
bestimmelserna i forvaltningslagen.

Den nya bestimmelse som foreslds inga i lagen om farledsavgift avviker frdn den allménna
bestammelsen i forvaltningslagen sa att det ar tillatet att avgora en begdran om omprovning
automatiserat pé de villkor som anges i paragrafen. Ett villkor &r att begidran om omprévning av
farledsavgiften framfors av ndgon annan dn ett tullombud. Ett ytterligare villkor dr att ett nytt
yrkande eller ny utredning framfors i begdran om omprévning och att yrkandet kan bifallas. I
praktiken &r det alltsa fraga om en ny form av anmélan, som ges i stéllet for en tidigare meddelad
felaktig uppgift. Vanligen ér det frdga om att det i de uppgifter som lamnats till Tullen och i det
beslut om farledsavgift som fattats enligt dem har funnits brister eller fel, som anmélaren sjélv
kréver att ska korrigeras i en begidran om omprovning. En sddan situation foreligger t.ex. nér
den betalningsskyldige av oaktsamhet har uppgett en felaktig uppgift som paverkar avgiftens
belopp. Den felaktiga uppgiften kan t.ex. bero pa ett slagfel.

Begéran om omprovning dr ett rattsmedel som hor till systemet for sokande som éndring, genom
vilket dndringssokandenas réttssikerhet tryggas. Om avgorandet av begéran om omprovning
forutsétter réttslig provning eller om den inte kan bifallas enligt reglerna om handlidggning, kan
fragan om riktigheten hos det beslut begdran om omprévning géller inte avgoras automatiserat
utan avgorandet av drendet kriver att en handlaggare utreder det beslut begiran av omprévning
géller som helhet. Endast s kan dndringssokandenas rittssikerhet tryggas pa behorigt sétt i
dessa fall. Pa en begéran om omprdvning som avgdrs automatiserat tillimpas 25 § i lagen om
farledsavgift om sokande av dndring i Tullens beslut. Dérfor anses det foreslagna undantaget i
lagen om farledsavgift 6verensstimma med 5 § 1 mom. i férvaltningslagen.

I den foreslagna nya paragrafen foreskrivs det ocksd att de Ovriga fOrutsittningarna for
automatiserat avgorande av drendet enligt 53 e § 2 mom. i férvaltningslagen ska uppfyllas. Med
andra ord &r ett villkor att i drendet inte ingdr omstindigheter som enligt myndighetens
forhandsprovning forutsitter provning fran fall till fall eller ndr de i drendet ingdende
omsténdigheter som forutsétter provning fran fall till fall har bedomts av en tjdnsteman eller
nagon annan som handldgger drendet. Vidare ska avgorandet grundas pa behandlingsregler som
har utarbetats med stdd av tillamplig lag och forhandsprévning och som avses i 2 § 16 punkten
i lagen om informationshantering inom den offentliga forvaltningen (906/2019). P&
automatiserat avgdrande tillimpas i 6vrigt 8 b kap. i forvaltningslagen.

Mojligheten att avgora en del begidranden om omprdvning automatiserat enligt i forvig angivna
kriterier skapar forutsdttningar for kortare behandlingstider for farledsavgifter samt for en
smidigare process for hamnanlop som helhet i situationer nir aktdren ocksa gor en anmélan om
farledsavgift.

33 a §. Beviljande av EORI-nummer. Det foreslés att i lagen tas in en ny paragraf, som giller
Tullens skyldighet att pa ansdkan i systemet for identifiering och registrering av ekonomiska
aktorer (Economic Operators Registration and Identification System, EORI-systemet) registrera
ett solidariskt ombud, en registrerad kund eller en kontantkund for anmélningar som gors i
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systemet for hantering av information inom sjofarten som avses i 20 a § i lagen om
fartygstrafikservice och att bevilja dessa ett EORI-nummer. EORI-numret &r ett system som
omfattar hela EU, dér importorer, exportorer och andra ekonomiska aktorer registreras. Baserat
pa det identifieras aktorer, och aktorer kan anvinda det som identifiering nér de utréttar drenden
med tullmyndigheten i vilket EU-land som helst. Finska foretag registreras alltid i Finland, och
foretag med sdte i andra EU-ldnder ansoker om EORI-nummer hos respektive EU-lands
myndighet.

Kravet att bevilja ett EORI-nummer baseras pa genomforandeférordningen (EU) 2023/2790,
som antagits med stod av EMSW-forordningen och som forutsétter att anmélaren identifieras
med ett EORI-nummer. Enligt artikel 6 i Europeiska kommissionens delegerade forordning
(EU) 2015/2446 om komplettering av Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr
952/2013 vad géller nirmare regler avseende vissa bestimmelser i unionens tullkodex ar det
mojligt for personer som inte dr sddana ekonomiska aktdrer som definieras i tullkodexet att
registrera sig och beviljas ett EORI-nummer, om registrering kravs enligt unionens eller
medlemsstatens lagstiftning.

Skyldigheten att registrera sig hos Tullen géller alla aktdrer som anges i lagen om farledsavgift,
aven kontantkunder. Med andra ord ska ett EORI-nummer beviljas alla anmélare som anviander
det nationella systemet for hantering av information inom sjofarten. I det nationella systemet
for hantering av information inom sjofarten formedlas alla anmélningar om hamnanlép, ocksa
for andra dn farledsavgiftsskyldiga, i enlighet med informationsplikten enligt EU-lagstiftningen
till SafeSeaNet-systemet som Europeiska sjosdkerhetsbyran upprétthaller.

8 Ikrafttridande

Sjosdkerhetskommittén har genom resolution MSC.550(108) och i enlighet med artikel VIII b
vi led 2 bb i SOLAS-konventionen beslutat att konventionséndringarna anses sisom godtagna
den 1 juli 2025, om inte fore detta datum atminstone en tredjedel av de fordragsslutande
regeringarna eller de fordragsslutande regeringar vilkas handelsflottor tillsammans har minst 50
procent av virldshandelsflottans tonnage har meddelat sin invindning mot &ndringarna. I
enlighet med artikel VIII b vii led 2 i SOLAS-konventionen tridder dndringarna i kraft den 1
januari 2026 sedan de har godkénts i enlighet med vad som anges ovan. En part far ocksa
meddela sin invindning mot en &ndring i enlighet med artikel VIII b vi led 2 i SOLAS-
konventionen, varvid &ndringen trider i kraft for parten forst efter det att parten har atertagit sin
invindning. De &ndringar i MARPOL-konventionen som kommittén for skydd av den marina
miljon har godkdnt genom resolution MEPC.383(81) anses sdsom godtagna och trider i kraft
enligt ett motsvarande forfarande for tyst godkédnnande med stdd av artikel 16 2 fiiioch 162 g
i1 1 MARPOL-konventionen. P4 dndringarna i MARPOL-konventionen tillimpas samma villkor
och datum for ikrafttrddande som pé de dndringar i SOLAS-konventionen som beskrivs ovan.

Det foreslés att lagen om séttande i kraft av &ndringarna i SOLAS-konventionen och MARPOL-
konventionen och lagen om é&ndring av sjolagen ska trida i kraft vid en tidpunkt som foreskrivs
genom fOrordning av statsradet, samtidigt som konventionséndringarna tridder i kraft for
Finlands del.

Andringarna i barlastvattenkonventionen trider i kraft internationellt si att de i enlighet med
artikel 19 2 e ii i barlastkonventionen anses sdsom godtagna den 1 april 2025, om inte mer dn
en tredjedel av de fordragsslutande parterna har motsatt sig dem innan dess. Om andringarna
anses sdsom godtagna, trdder de i kraft internationellt den 1 oktober 2025. Det foreslés att lagen
om séttande 1 kraft av dndringarna i barlastvattenkonventionen ska trada i kraft vid en tidpunkt

20



som foreskrivs genom forordning av statsradet, samtidigt som konventionsdndringarna trider i
kraft for Finlands del.

Det foreslas att lagen om dndring av lagen om farledsavgift trader i kraft den 15 augusti 2025,
nir EMSW-forordningen bdrjar tillimpas.

9 Bifall av Alands lagting

Andringarna i SOLAS-konventionen har samband med sikerheten inom handelssjdfarten.
Eftersom de dndringar i MARPOL-konventionen som foreslas bli godkénda fér sitt innehéll fran
SOLAS-konventionen, géller ocksd de sdkerheten inom handelssjofarten. Andringarna i
barlastvattenkonventionen géller kraven pa dagbok, som berdr handelssjofarten. Enligt 27 § 13
punkten i sjilvstyrelselagen for Aland (1144/1991) omfattas bestimmelserna i konventionen
darfor av rikets lagstiftningsbehdrighet. Foljaktligen dr det inte nédvéndigt att i enlighet med
59 § 1 mom. i sjilvstyrelselagen for Aland inhiimta Alands lagtings bifall till forfattningen om
sittande 1 kraft av dndringarna.

Ocksé de foreslagna dndringarna i lagen om farledsavgift hor enligt 27 § 13 punkten i
sjilvstyrelselagen for Aland till rikets lagstiftningsbehdrighet, eftersom Z4ndringarna berdr
farleder for handelssjofarten. Ddrmed hor &dndringarna inte till de drenden som anges i 30 § i
sjdlvstyrelselagen, om vilka det ska forhandlas med landskapsregeringen eller for vilka
landskapets samtycke krévs.

10 Forhallande till grundlagen samt lagstiftningsordning och behovet av
riksdagens samtycke samt behandlingsordning

10.1 Forhallande till grundlagen samt lagstiftningsordning
God forvaltning och tjdnsteansvar

I denna proposition foreslas det att till lagen om farledsavgift fogas en ny 26 §, i vilken det
foreskrivs om forutsdttningarna for automatiserat avgdrande av begéran om omprdvning av
farledsavgift. Den forvaltningsrittsliga principen om lagbundenhet &r central i friga om
automatiserat avgorande. I 2 § 3 mom. i grundlagen foreskrivs om principen om forvaltningens
lagbundenhet, enligt vilken all utévning av offentlig makt ska bygga pé lag. Enligt 80 § 1 mom.
i grundlagen ska bestimmelser om grunderna for individens réttigheter och skyldigheter
utfardas genom lag. Vidare ska enligt 2 § 3 mom. i grundlagen lag noggrant iakttas i all offentlig
verksamhet. Pé tillgodoseendet av principen om lagbundenhet i utdvning av offentlig makt
inverkar ocksa regleringen av tjansteansvaret pa individniva.

Enligt grundlagsutskottet ska regleringen av automatiserat beslutsfattande framfor allt bedomas
i skenet av principerna for god forvaltning enligt grundlagens 21 § och bestimmelserna i
grundlagens 118 § om tjansteansvar (GrUU 81/2022 rd, s. 3). Enligt 21 § i grundlagen har var
och en ritt att pa behorigt sétt och utan ogrundat drojsmaél fa sin sak behandlad av en domstol
eller nagon annan myndighet som &r behorig enligt lag samt att fa ett beslut som géller hans
eller hennes rattigheter och skyldigheter behandlat vid domstol eller ndgot annat oavhingigt
rattskipningsorgan. Offentligheten vid handldggningen, rétten att bli hord, rétten att f&
motiverade beslut och ritten att soka dndring samt andra garantier for en réattvis rittegang och
god forvaltning skall tryggas genom lag. Enligt grundlagsutskottet ar syftet med
omprovningsforfarandet ar att bidra till att genomfora garantierna for god forvaltning enligt 21
§ 2 mom. i grundlagen. Enligt utskottet bor omprovningsforfarandet bedémas ockséd med
avseende pa att det i sak — om ocksa inte formellt — kan utgéra en del av hela det
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forvaltningsréttsliga systemet for att soka é&ndring. Utskottet har ocksd ansett att
omprovningsforfarandet i detta avseende pd sitt och vis kan ses som det forsta skedet i
andringssOkandet, trots att det inte dr frdga om rattsskipning i en domstol, varfor det inte kan
uppfylla kraveti 21 § 1 mom. i grundlagen enligt vilken var och en har rétt att fa ett beslut som
géller hans eller hennes rittigheter och skyldigheter behandlat vid domstol eller ndgot annat
oavhéangigt réttsskipningsorgan (GrUU 55/2014 rd, s. 3 och GrUU 88/2022 rd, s. 2).

Enligt 118 § 1 mom. i grundlagen svarar en tjdnsteman for att hans eller hennes &mbetsédtgirder
ar lagliga. Tjanstemannen svarar ocksd for sddana beslut i ett kollegialt organ som
tjianstemannen i egenskap av medlem av organet har bitrdtt. Regleringen innebér att den som
utovar offentlig makt i sista hand ska ha en behorighetsbestimmelse som grund for sina
atgérder. P4 individniva svarar den som utdvar offentlig makt i skotseln av sina uppdrag for att
lagen noggrant iakttas.

Enligt grundlagsutskottet mening ger grundlagens bestdmmelser om fOrvaltningens
lagbundenhetsprincip samt statens och tjanstemdnnens ansvar uttryck for principen om
tjdinstemannaforvaltning (GrUU 19/1985 rd, s. 3/11, GrUU 70/2018 rd, s. 4). I utskottets praxis
har dessutom av hidvd ansetts att det for att kraven pa réttsskydd och god forvaltning ska anses
vara uppfyllda nér en offentlig férvaltningsuppgift anfortros andra dn myndigheter kriavs bland
annat att drendena behandlas i enlighet med de allménna forvaltningslagarna och att de som
behandlar drendena handlar under tjansteansvar (GrUU 26/2017 rd, s. 55, GrUU 33/2004 rd, s.
7/11, GrUU 46/2002 rd, s. 9). Grundlagsutskottet har i sin bedomning av automatiserat
beslutsfattande fdst uppmérksamhet vid forvaltningens lagbundenhet och tjénsteansvaret
(exempelvis GrUU 62/2018 rd, s. 8, GrUU 7/2019 rd, s. 11). Grundlagsutskottet har ansett det
vara klart att overforingen av beslutsfattandet till automatisk behandling inte far leda till att
grundlagens bestimmelser om tjidnsteansvar forlorar sin betydelse. Det har inte kunnat anses
godtagbart att tjdnsteansvaret skulle vara skenbart eller konstgjort (GrUU 7/2019 rd, s. 11).
Utskottet har ocksd med hénsyn till 21 § i grundlagen och kravet pé att offentlig maktutévning
ska grunda sig pa lag fast uppmairksamhet vid att automatiserat beslutsfattande inte ens i
masshantering far dventyra kraven pa god forvaltning eller parternas rittssdkerhet (GrUU
7/2019 rd s. 8; se dven GrUU 49/2017 rd, s. 5, GrUU 35/2005 rd, s. 3).

Grundlagsutskottet har konstaterat att det i bestimmelser om automatiserat beslutsfattande ska
foreskrivas exakt pa hurudana grunder drenden kan véljas ut for automatiskt beslutsfattande
(GrUU 81/2022 rd, s. 5; GrUU 70/2018 rd, s. 3). Enligt utskottet lampar sig automatiserat
beslutsfattande inte for sddant administrativt beslutsfattande som forutsitter att beslutsfattaren
utovar omfattande provningsritt (GrUU 7/2019 rd, s. 9). Forslaget i propositionen om
automatiserat avgdrande av begdran om omprovning av farledsavgift uppfyller kraven pé
exakthet och noga avgrinsning. En myndighet ska pa forhand prova vilka drenden som till sin
natur dr sddana att de kan avgoras automatiserat och utarbeta behandlingsregler i enlighet med
vilka drendena viljs ut och avgors. I praktiken ska myndigheten bland alla de &renden den
behandlar identifiera sddana som till sina vésentliga drag upprepas pa samma sitt och som enligt
myndighetens beddmning alltid ska avgoras enligt samma behandlingsregler. Denna
utgdngspunkt dr kongruent med principen om jadmlik behandling i 6 § i1 forvaltningslagen. I
Tullens verksamhet har det konstaterats att det vore dndamalsenligt att avgdra vissa typer av
drenden som géller begdran om omprovning av farledsavgift automatiserat med beaktande av
de kriterier for automatiserat beslutsfattande som ndmns ovan. A andra sidan behandlar ett
informationssystem alltid likartade fall lika, nér beslutet fattas automatiserat och grundas pé
vissa i forvig specificerade behandlingsregler. Det kan bedomas far konsekvenser for likheten
infor lagen som tryggas i 6 § 1 mom. i grundlagen.
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Enligt 53 e § 4 mom. i forvaltningslagen far en begdran om omprdvning eller ett jamforbart
rattsmedel inte avgdras automatiserat. Grundlagsutskottet har konstaterat att “’syftet med
omprovningsforfarandet dr att bidra till att genomfora garantierna for god forvaltning enligt 21
§ 2 mom. i grundlagen (GrUU 55/2014 rd, s. 3). Karaktdren av rattsskydd i en begidran om
omprdvning, motsvarande rittsmedel och forvaltningsklagan forutsétter att ett sddant drende
utreds av en fysisk person. Avgorandet av dessa drenden forutsétter ofta ocksa sddan provning
som inte kan automatiseras. Det &r mojligt att i vissa separat bedomda situationer i enlighet med
5 § 1 mom. i férvaltningslagen foreskriva om undantag fran forbudet mot automatisering av en
omprovningsbegiran, om det anses att grundlagen, sarskilt &ventyrande av god forvaltning och
rittsskydd, inte stéller hinder for detta. I denna proposition foreslés att det i en ny paragraf
foreskrivs om forutsittningarna for automatiserat avgdrande av begéran om omprdvning av
farledsavgift. Om avgdrandet av begédran om omprovning forutsétter réttslig provning eller om
den inte kan bifallas enligt reglerna om handldggning, kan frdgan om riktigheten hos det beslut
begédran om omprdvning giller inte avgoras automatiserat utan avgorandet av drendet kréver att
en handldggare utreder det beslut begdran av omprovning géiller som helhet.

Grundlagsutskottet har tidigare bedomt automatiserat avgdrande av begiran om omprovning i
samband med lagen om forskattningsforvarande (1558/1995) och tullagen (304/2016) (GrUU
88/2022 rd). Det forslag som berdr lagen om farledsavgift motsvarar i stor utstrickning 88 § 5
mom. i tullagen. Grundlagsutskottet har dock konstaterat att 53 e § 4 mom. i férvaltningslagen
ska tillimpas vid automatiserat avgorande, och enligt den bestdmmelsen dr automatiserat
avgorande inte tillitet om det i drendet ingdr omstindigheter som enligt myndighetens
forhandsprovning forutsitter provning frén fall till fall eller ndr de i 4rendet ingdende
omstandigheter som forutsitter provning fran fall till fall har beddmts av en tjénsteman eller
nagon annan som handldgger drendet. Enligt grundlagsutskottets uppfattning hindrar denna
begrinsning i frdga om utdvningen av provningsritten i praktiken oftast automatiserad
behandling vid omproévningsforfarandet, eftersom den skattskyldiges réttsskydd forutsétter en
korrekt behandling av en begidran om omprovning och dédrmed oftast provning fran fall till fall.

Utskottet pépekade vid beddomningen av de foOreslagna allménna bestimmelserna om
automatiserat beslutsfattande 1 forvaltningslagen (GrUU 81/2022 rd. att till exempel
proportionalitetskravet i 6 § i forvaltningslagen kan, med tanke pa ordalydelsen i den materiella
lag som ska tillimpas, ocksd i mycket klara tillimpningssituationer uttryckligen krdva en
situationsspecifik provning. Utskottet betonade att de bestimmelser om automatiserat
beslutsfattande som foreslas i forvaltningslagen ska tillimpas pé behorigt sétt ocksa ur denna
synvinkel. Grundlagsutskottet faste dessutom sérskild uppmérksamhet vid mdjligheten att
avgora ett drende som giller begdran om omprdvning automatiserat, om den skattskyldige i sin
begiran om omprdvning framstéller ett nytt yrkande eller ny utredning och begédran om
omprovning godkdnns. Tillimpningen av undantagsgrunden krdver enligt den foreslagna
forfattningen ocksé att de forutsittningar i anknytning till provning som anges i 53 € § 2 mom.
1 forvaltningslagen uppfylls (GrUU 88/2022 rd, s. 4).

Automatiskt avgorande av begdran om omprévning av farledsavgift i forhallande till EU:s
allmdnna dataskyddsforordning

Den foreslagna nya 26 § i lagen om farledsavgift som géller automatiserat avgorande av begéran
om omprovning av farledsavgift beror redare, som &r skyldiga att Iimna Tullen en anmélan om
farledsavgift for faststéllande av avgiften och att betala farledsavgiften. Enligt lagen om
farledsavgift avses med redare fartygets dgare, den som hyr fartyget eller ndgon som har faktisk
bestammanderitt i fragor som géller trafiken med fartyget. Den foreslagna nya 26 § berdr
dérmed juridiska personer och fysiska personer.
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Enligt grundlagsutskottet etablerade utldtandepraxis finns det skal att i regeringens proposition
i synnerhet i frdga om bestimmelser som &r av betydelse for de grundldggande fri- och
rittigheterna klargdra ramarna for det nationella handlingsutrymmet (GrUU 26/2017 rd, s. 42,
GrUU 2/2017 rd, s. 2 och GrUU44/2016, s. 4). Grundlagsutskottet har likasé i ett utlatande
(GrUU 7/2019 rd) ansett det nodvéndigt att bl.a. noggrant sékerstilla att foreslagna
bestimmelser om automatiserat beslutsfattande Overensstimmer med den allmidnna
dataskyddsforordningen. 1 frdga om s&dan behandling av personuppgifter som hor till
tillimpningsomradet for EU:s allménna dataskyddsférordning (EU) 2016/679 dr nationell
lagstiftning som preciserar dataskyddsforordningen tillaten endast ndr dataskyddsforordning
uttryckligen ldmnar medlemsstaterna nationellt handlingsutrymme. Lagstiftaren ska visa pa
vilken artikel i dataskyddsforordningen specialbestimmelser om behandling av personuppgifter
baseras.

Allmdnna dataskyddsforordningen innehdller en bestimmelse om enskilda automatiserade
beslut. Enligt artikel 22.1 i forordningen ska den registrerade ha rétt att inte bli féremal for ett
beslut som enbart grundas pd automatiserad behandling, inbegripet profilering, vilket har
rattsliga foljder for honom eller henne eller pa liknande sétt i betydande grad paverkar honom
eller henne. Artikel 22.1 tillimpas dock inte, om beslutet dr nodvéndigt for ingéende eller
fullgérande av ett avtal mellan den registrerade och den personuppgiftsansvarige, tillats enligt
unionsrétten eller en medlemsstats nationella ritt som den personuppgiftsansvarige omfattas av
och som faststéller lampliga atgédrder till skydd for den registrerades rattigheter, friheter och
beréttigade intressen, eller grundar sig pa den registrerades uttryckliga samtycke.

Enligt den foreslagna nya 26 § i lagen om farledsavgift dr utgdngspunkten att allménna lagar,
det vill sdga forvaltningslagen och informationshanteringslagen och bestimmelserna i dem om
automatiserat beslutsfattande, tillimpas ocksa pd begiran om omprdévning enligt lagen om
farledsavgift. Specialbestimmelsen ska endast tillimpas som en kompletterande bestimmelse
till den del det finns behov och mojlighet att avvika fran allmén lag i ett forfarande som géller
begéran om omprovning enligt lagen om farledsavgift. Bestimmelserna avgrinsas till vad som
ar tillatet med stod av allmidnna dataskyddsforordningen och nddvandigt for att tillgodose
skyddet for personuppgifter.

Allménna dataskyddsférordningen ger lagstiftaren nationellt handlingsutrymme, inom vilket
det &r tillatet att foreskriva om undantag fran forbudet mot behandling av enskilda
automatiserade beslut. D& bor man emellertid se till att bestimmelserna so helhet stimmer
overens med allménna dataskyddsforordningen och att de faststéller lampliga atgérder till skydd
for den registrerades réttigheter, friheter och berittigade intressen. I artikel 22 i allménna
dataskyddsforordningen anges det inte ndrmare hurudana skyddsédtgidrderna ska vara nér det
foreskrivs om beslutsfattandet i lag. Enligt skél 71 i ingressen till forordningen bor denna form
av uppgiftsbehandling under alla omstiandigheter omgérdas av lampliga skyddséatgirder, som
bor inkludera specifik information till den registrerade och rétt till méinskligt ingripande, att
framfora sina synpunkter, att erhalla en forklaring till det beslut som fattas efter sddan
bedomning och att 6verklaga beslutet.

Enligt den foreslagna nya 26 § ska ocksa pa automatiserat avgorande i Gvrigt tillampas 8 b kap.
i forvaltningslagen. Enligt 53 f § i forvaltningslagen ar en fOrutséttning for automatiserade
avgoranden att den fysiska person som avgorandet avser avgiftsfritt till alla delar far begira
omprovning av avgérandet genom en omprdvningsbegéran enligt 7 a kap. eller ett jaimforbart
rattsmedel som behandlas hos den myndighet som har fattat beslutet eller hos en myndighet som
hor till samma personuppgiftsansvarige som den beslutande myndigheten. Enligt 2 mom. i
samma paragraf tillimpas vad som foreskrivs i 1 mom. dock inte, om en parts yrkande, som inte
ror ndgon annan part, godkénns genom ett automatiserat avgdrande. Syftet med 53 £ § 1 mom.
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i forvaltningslagen dr att uppfylla det sérskilda kravet pa skyddsatgédrder enligt artikel 22 i
allménna dataskyddsforordningen. I 53 g § i forvaltningslagen forskrivs om meddelande om
automatiserat avgorande. Enligt den paragrafen ska av ett forvaltningsbeslut utéver vad som
foreskrivs 1 44 § 1 mom. framga om drendet har avgjorts automatiserat samt var det beslut om
inforande som avses i 28 d § i lagen om informationshantering inom den offentliga
forvaltningen finns att tillgd. Enligt 2 mom. i samma paragraf ska, om det inte meddelas négot
forvaltningsbeslut i drendet med stod av ndgon annan lag, de uppgifter som avses i 1 mom. och
information om vilka uppgifter som ligger till grund fér det automatiserade avgdrandet dock
meddelas parten pa nigot annat sitt senast niar behandlingen av drendet avslutas.

I den foreslagna nya 26 § i lagen om farledsavgift tillits med stod av det nationella
handlingsutrymmet enligt artikel 6 och 22 i allmidnna dataskyddsforordningen avsteg fran
forbudet mot automatiserat beslutsfattande som ingdr i FEuropeiska unionens
dataskyddslagstiftning med beaktande av lampliga skyddsatgérder. Enligt artikel 6.1 c¢ i
allménna dataskyddsforordningen dr behandling av personuppgifter laglig om behandlingen ar
nédvandig for att fullgora en rattslig forpliktelse som avilar den personuppgiftsansvarige. Enligt
artikel 6.1 e dr behandling av personuppgifter laglig om behandlingen dr nédvéndig for att utfora
en uppgift av allmint intresse eller som ett led i den personuppgiftsansvariges
myndighetsutovning. Enligt artikel 6.2 i forordningen far medlemsstaterna behalla eller inféra
mer specifika bestimmelser for att anpassa tillimpningen av bestimmelserna i denna férordning
med hénsyn till behandling for att efterleva punkt 1 ¢ och e genom att ndrmare faststélla
specifika krav for uppgiftsbehandlingen och andra atgérder for att sidkerstdlla en laglig och
rattvis behandling, inbegripet for andra specifika situationer da uppgifter behandlas i enlighet
med kapitel IX. Enligt artikel 6.3 b i férordningen kan grunden for behandlingen faststéllas i
enlighet med en medlemsstats nationella réitt som den personuppgiftsansvarige omfattas av.
Enligt 6 § 1 mom. 2 punkten i dataskyddslagen tillimpas artikel 9.1 i1 dataskyddsférordningen
inte pa sddan behandling av uppgifter som regleras i lag eller som foranleds av en uppgift som
direkt har alagts den personuppgiftsansvarige i lag. Den foreslagna nya bestdmmelsen i den
nationella lagen om farledsavgift om automatiserat avgérande av begédran om omprovning av
farledsavgift dr en nodvéandig forutsattning for att automatiserat avgdrande pa vissa villkor ska
kunna utnyttjas i &renden som giller begiran om omprovning enligt lagen om farledsavgift, och
dirmed for avvikelse fran forbudet enligt allménna dataskyddsforordningen.

Under beredningen har det inte identifierats ndgra uppgifter som hor till sérskilda
personuppgiftskategorier och som ska behandlas automatiseras enligt den foreslagna nya 26 § i
lagen om farledsavgift. Om sadana uppgifter behandlas, baseras de automatiserade besluten
ocksé pé artikel 22.4 i allminna dataskyddsforordningen, enligt vilken automatiserade beslut
inte far grunda sig pa de sérskilda kategorier av personuppgifter som avses i artikel 9.1, sévida
inte artikel 9.2 a eller g giller och lampliga atgdrder som ska skydda den registrerades
berittigade intressen har vidtagits.

P4 de grunder som anges ovan kan det fjirde lagforslaget behandlas i1 vanlig
lagstiftningsordning.

10.2 Behovet av riksdagens samtycke samt behandlingsordning
Befogenhetsfordelningen mellan Europeiska unionen och dess medlemsstater

Konventionséndringarna hor delvis till unionens exklusiva behorighet och delvis till den delade
behorigheten mellan unionen och dess medlemsstater. Enligt etablerad praxis godkénner
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riksdagen sédana internationella forpliktelser endast till den del de hor till Finlands behdrighet
(t.ex. GrUU 6/2001 rd, GrUU 31/2001 rd, GrUU 16/2004 rd och GrUU 24/2004 rd).

EU har antagit betydelsefulla bestimmelser om &ndringarna. For det forsta 4r non-SOLAS-
direktivet betydelsefullt for de &ndringar som géller kapitel 1I-2 i SOLAS-konventionen.
Eftersom non-SOLAS-direktivet giller passagerarfartyg och hoghastighetsfartyg i inrikes fart,
skiljer sig direktivets tillimpningsomrade fran SOLAS-konventionens, som giller fartyg i
internationell fart sisom passagerarfartyg och lastfartyg. Ddrmed omfattas bl.a. bestimmelserna
om lastfartyg av delad behdrighet, eftersom unionen inte har antagit och inte heller avser att
anta nagra bestdmmelser som géller lastfartyg.

I friga om &ndringarna i kapitel V i bilagan till SOLAS-konventionen &r dvervakningsdirektivet
av betydelse. Overvakningsdirektivet géller ordnandet av fartygstrafikservice och riktas primart
till kuststaterna, medan &ndringarna i SOLAS-konventionen berdr flaggstaterna. Dessutom ar
den rapporteringsplikt som triader i kraft i och med @ndringen av SOLAS-konventionen avsevart
mer omfattande &n skyldigheten enligt dvervakningsdirektivet, och rapporteringsplikten galler
en storre grupp aktorer. Overvakningsdirektivets tillimpningsomrade skiljer sig ddrmed fran
SOLAS-konventionens, och darfor hor de foreslagna édndringarna i SOLAS-konventionen inte
i sin helhet till unionens exklusiva behdrighet.

Eftersom det foreslagna dndringen i protokoll I till MARPOL-konventionen far sitt innehall via
SOLAS-konventionen, ska ocksd unionens behorighet gillande dndringen bedémas utifran
SOLAS-konventionen. Radet beslut (EU) 2024/990 innefattar den standpunkt som pa unionens
végnar ska intas till de &ndringar i MARPOL-konventionen som antogs vid MEPC 81-sessionen
och som hor till unionens exklusiva behorighet. Enligt rddets beslut dr standpunkten att de
andringar i protokoll I till MARPOL-konventionen som gjorts genom resolution MEPC.384(81)
ska godkénnas till den del de hor till unionens exklusiva behorighet.

Trots det som sdgs ovan &r fragan om till vilka delar konventionen hor till medlemsstaternas
behorighet och till vilka delar den hor till unionens behdrighet inte helt entydig. Till den delen
hénvisas ytterligare till rddets beslut (EU) 2024/990, som bl.a. géller den standpunkt som pé
unionens vignar ska intas till de dndringar i bilagan till SOLAS-konventionen som behandlas
vid det attioforsta motet for IMO:s kommitté for skydd av den marina miljon och vid
sjosakerhetskommitténs hundradttonde mote. Enligt skdl 15 i ingressen till beslutet bor
tillimpningsomréadet for beslutet begrénsas till innehéllet i de foreslagna éndringarna, i den mén
de kan péverka unionens gemensamma regler och omfattas av unionens exklusiva behorighet. I
samma skél sidgs det ocksa att rddets beslut inte bor paverka fordelningen av befogenheter
mellan unionen och medlemsstaterna. [ artikel 3 i beslutet sigs det ytterligare att de stdndpunkter
som ska intas pa unionens vdgnar omfattar de berérda dndringarna i den man dessa dndringar
omfattas av unionens exklusiva befogenhet och i den man de kan péaverka unionens
gemensamma regler. Radet har alltsa inte ansett att dndringarna i sin helhet hor till unionens
exklusiva behdrighet.

Andringen av bilagan till barlastvattenkonventionen hér till unionens och medlemsstaternas

delade behorighet, och eftersom unionen inte har utévat sin behorighet hor d&ndringen i sin helhet
till medlemsstaternas behorighet.

Bestimmelser i avtalet som hor till omrddet for lagstifiningen

Enligt 94 § i grundlagen krivs riksdagens godkénnande for fordrag och andra internationella
forpliktelser som innehaller sddana bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen eller
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annars har avsevird betydelse, eller som enligt grundlagen av ndgon annan anledning kréver
riksdagens godkinnande. Enligt grundlagsutskottets tolkningspraxis tdcker riksdagens
grundlagsenliga befogenhet att godkdnna internationella forpliktelser alla bestimmelser om
internationella forpliktelser som i materiellt hdnseende hor till omradet for lagstiftningen. En
avtalsbestimmelse ska hénforas till omradet for lagstifiningen 1) om bestimmelsen géller
utdvande eller inskriankning av en grundldggande réttighet som é&r tryggad i grundlagen, 2) om
bestammelsen i1 ovrigt géller grunderna for individens réttigheter eller skyldigheter, 3) om det
enligt grundlagen ska foreskrivas i lag om den sak som bestimmelsen avser eller 4) om det finns
géllande bestimmelser i lag om den sak som bestimmelsen avser eller 5) om det enligt ridande
uppfattning i Finland ska foreskrivas om den i lag. Detta &r fallet oavsett om en bestimmelse
strider mot eller dverensstimmer med en lagbestimmelse i Finland (GrUU 11/2000 rd, GrUU
12/2000 rd och GrUU 45/2000 rd).

Andringarna i kapitel V regel 31 i bilagan till SOLAS-konventionen innehéller bestimmelser
som hor till omradet for lagstiftningen bl.a. eftersom de innebédr sddana skyldigheter for
fartygets befdlhavare och redare samt for flaggstatens myndighet om vilka det finns
bestammelser 1 lag. En nidrmare beddmning av huruvida bestimmelserna hor till omradet for
lagstiftningen gors i avsnitt 6 Bestdmmelserna i konventionen och deras forhallande till
lagstiftningen i Finland. Genom &ndringen i protokoll I till MARPOL-konventionen gors de
anmalningsskyldigheter enligt SOLAS-konventionen som hdr till omradet for lagstiftningen
obligatoriska, och darfor hor ockas dndringen i protokoll I till MARPOL-konventionen till
omradet for lagstiftningen.

Andringarna i bilagan till barlastvattenkonventionen har samband med elektroniska
barlastvattendagbocker. Eftersom det foreskrivs om formen for fartygets dagbocker i sjolagen,
hor dndringarna till omréadet for lagstiftningen. En ndrmare beddmning av vilka é@ndringar som
hor till omradet for lagstiftningen ingér i kapitel 6.3.

Eftersom dndringarna inte innehéller bestimmelser som géller grundlagen pa det sétt som avses
194 § 2 mom. eller 95 § 2 mom. i grundlagen, kan &ndringarna enligt regeringens uppfattning
godkédnnas med enkel majoritet och forslaget till lag om sittande i kraft av dndringarna
godkénnas i vanlig lagstiftningsordning.

Klim 1

Med stod av vad som anforts ovan och i enlighet med 94 § i grundlagen foreslas det att
riksdagen godkdnner de dndringar som genom resolution MEPC.383(81) gjordes i London
den 22 mars 2024 i bilagan till den internationella konventionen om kontroll och hantering av
fartygs barlastvatten och sediment (FordrS 38/2017) och de dndringar som genom resolution
MSC.550(108) gjordes i London den 23 maj 2024 i bilagan till 1974 ars internationella
konvention om sékerheten for ménniskoliv till sjoss (FordrS 11/1981) och de éndringar som
genom resolution MEPC.384(81) gjordes i London den 22 mars 2024 i protokoll I till 1978 ars
protokoll till 1973 &rs internationella konvention till férhindrande av fororening frén fartyg
(FordrS 51/1983), till den del de hor till Finlands behorighet.

Klim 2
Eftersom de internationella forpliktelser som beskrivs ovan innehéaller bestimmelser som hor

till omradet for lagstiftningen, och eftersom EMSW-forordningen innehéller bestimmelser
som foreslas bli kompletterade genom lag, foreldggs riksdagen samtidigt f6ljande lagforslag:

27



Lagforslag

Lag

om indringar i bilagan till 1974 ars internationella konvention om séikerheten for
minniskoliv till sjoss och om dndringar i protokoll I till 1978 ars protokoll till 1973 ars
internationella konvention till forhindrande av fororening fran fartyg

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§

De bestdmmelser som hor till omrédet for lagstiftningen i de i London den 23 maj 2024 genom
resolution MSC.550(108) gjorda dndringarna i bilagan till 1974 ars internationella konvention
om sékerheten for manniskoliv till sjoss (FordrS 11/1981) och i de i London den 22 mars 2024
genom resolution MEPC.384(81) gjorda dndringarna i protokoll I till 1978 ars protokoll till
1973 ars internationella konvention till férhindrande av fororening fran fartyg (FordrS 51/1983)
ska gilla som lag, sdidana som Finland har férbundit sig till dem.

28§
Bestimmelser om séttande i kraft av de bestimmelser i &ndringarna som inte hor till omradet
for lagstiftningen utfardas genom foérordning av statsradet.

38
Bestimmelser om ikrafttridandet av denna lag utfirdas genom forordning av statsradet.
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Lag

om indringar i bilagan till den internationella konventionen om kontroll och hantering av
fartygs barlastvatten och sediment

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§

De bestaimmelser som hor till omrédet for lagstifiningen i de i London den 22 mars 2024
genom resolution MEPC.383(81) gjorda éandringarna i bilagan till den internationella
konventionen om kontroll och hantering av fartygs barlastvatten och sediment (FordrS 38/2017)
ska gélla som lag, sdidana som Finland har férbundit sig till dem.

23

Bestdmmelser om séttande i kraft av de bestdmmelser i é&ndringarna som inte hor till omradet
for lagstiftningen utfirdas genomforordning av statsradet.

38
Bestimmelser om ikrafttridandet av denna lag utfirdas genom forordning av statsradet.
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Lag
om indring av 6 kap. 12 a § i sjolagen

I enlighet med riksdagens beslut
fogas till 6 kap. 12 a § i sjolagen (674/1994), sddan den lyder i lag 991/2018, nya 2—4 mom.
som foljer:
6 kap.

Fartygs befilhavare
12a§

Befilhavarens anmdlningsskyldighet

Befdlhavaren pa ett fartyg ska omedelbart ldmna fartyg i nérheten, Transport- och
kommunikationsverket och ndrmaste kuststat de uppgifter som forutsitts i kapitel V regel 32 i
1974 ars internationella konvention om sikerheten for méanniskoliv till sjoss (FordrS 11/1981)
om containrar som har forlorats fran fartyget. Dessa uppgifter ska lamnas av foretaget eller
redaren om fartyget Overges, inget meddelande kan fas fran fartyget eller meddelandet ar
ofullsténdigt. Dessutom ska befélhavaren i enlighet med detta moment ocksa underrétta fartyg
i nérheten och ndrmaste kuststat om iakttagelser av containrar som driver till havs.

Transport- och kommunikationsverket ska ldmna anmailningar enligt 2 mom. till
Internationella sjofartsorganisationen.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare bestimmelser om innehéllet i och
lamnandet av anmélningar enligt 2 mom.

Bestdmmelser om ikrafttradandet av denna lag utfardas genom forordning av statsradet.
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Lag
om Andring av lagen om farledsavgift

I enlighet med riksdagens beslut
fogas till lagen om farledsavgift (1122/2005) en ny 26 §, i stéllet for den 26 § som upphévts
genom lag 1214/2014, och till lagen en ny 33 a § som foljer:

26§
Automatiserat avgorande av begdran om omprovning av farledsavgift

Med avvikelse frén vad som foreskrivs i 53 e § 4 mom. i forvaltningslagen far en begéran om
omprovning av farledsavgift fran ndgon annan part &n ett tullombud avgoras automatiserat om
ett nytt yrkande eller ny utredning framfors i begéran om omprdvning och yrkandet bifalls. En
ytterligare forutsittning for automatiserat avgdrande av en begiran om omprovning &r att de
Ovriga fOrutsittningarna for automatiserat avgorande av &drendet enligt 53 ¢ § 2 mom. i
forvaltningslagen uppfylls. P4 automatiserat avgorande av drendet tillimpas i 6vrigt 8 b kap. i
forvaltningslagen.

33a§

Beviljande av EORI-nummer

Tullen registrerar pa ansokan ett solidariskt ombud, en registrerad kund eller en kontantkund
i systemet for registrering och identifiering av ekonomiska aktdrer (EORI) for anmilningar i
det system for hantering av information inom sjofarten som avses i 20 a § i lagen om
fartygstrafikservice och beviljar dessa ett EORI-nummer.

Denna lag trider i kraft den 20 .

Helsingfors den 27 mars 2025

Statsminister

Petteri Orpo
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Kommunikationsminister Lulu Ranne



RESOLUTION MSC.550(108) (ANTAGEN
DEN 23 MAJ 2024)

ANDRINGAR I KAPITEL 112 OCH V 1
1974 ARS INTERNATIONELLA i
KONVENTION OM SAKERHETEN FOR
MANNISKOLIV TILL SJOSS

SIOSAKERHETSKOMMITTEN

SOM ERINRAR OM artikel 28 b i
konventionen om Internationella
sjofartsorganisationen, som géller
kommitténs ansvarsomrade,

SOM DESSUTOM ERINRAR OM artikel
VIII b i 1974 &rs internationella konvention
om sdkerheten for manniskoliv till sjoss
(SOLAS) ("konventionen"), som géller det
tillimpliga forfarandet for &ndring av
bilagan till konventionen med undantag av
bestimmelserna i kapitel I,

SOM HAR BEHANDLAT, vid sitt
hundraattonde mote, dndringar i
konventionen vilka foreslagits och delgivits
i enlighet med artikel VIII bii
konventionen,

1 ANTAR i enlighet med
artikel VIII b iv i konventionen dndringar i
konventionen, vilkas text ingér i bilagan till
denna resolution,

2 BESTAMMER, i enlighet
med artikel VIII b viled 2 bb i
konventionen, att dessa dndringar ska anses
sasom godtagna den 1 januari 2024 om inte
mer 4n en tredjedel av de fordragsslutande
regeringarna i konventionen eller
fordragsslutande regeringar, vilkas
handelsflottor ssmmanlagt har minst 50
procent av varldshandelsflottans
bruttodriktighet, fore detta har underrittat
generalsekreteraren om att de invinder mot
andringarna,

Fordragstext

RESOLUTION MSC.550(108) (ADOPTED
ON 23 MAY 2024)

AMENDMENTS TO CHAPTERS II-2
AND V OF THE INTERNATIONAL
CONVENTION FOR THE SAFETY
OF LIFE AT SEA, 1974

THE MARITIME SAFETY COMMITTEE,

RECALLING Article 28(b) of the
Convention on the International Maritime
Organization concerning the functions of the
Committee,

RECALLING ALSO article VIII(b) of the
International Convention for the Safety of
Life at Sea, 1974 ("the Convention"),
concerning the amendment procedure
applicable to the annex to the Convention,
other than to the provisions of chapter I,

HAVING CONSIDERED, at its 108th
session, amendments to the Convention
proposed and circulated in accordance with
article VIII(b)(i) of the Convention,

1 ADOPTS, in accordance with
article VIII(b)(iv) of the Convention,
amendments to the Convention, the text of
which is set out in the annex to the present
resolution;

2 DETERMINES, in
accordance with article VIII(b)(vi)(2)(bb) of
the Convention, that the said amendments
shall be deemed to have been accepted on 1
July 2025, unless, prior to that date, more
than one third of the Contracting
Governments to the Convention or
Contracting Governments the combined
merchant fleets of which constitute not less
than 50% of the gross tonnage of the world's
merchant fleet have notified the
Secretary-General of their objections to the
amendments;
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3 3 UPPMANAR de
fordragsslutande regeringarna i
konventionen att beakta att i enlighet med
artikel VIII b vii led 2 i konventionen trider
andringarna i kraft den 1 januari 2026 efter
att de blivit godtagna i enlighet med stycke
2,

4 4 BER generalsekreteraren, i
det syfte som anges i artikel VIII b v i
konventionen, sdnda till alla
fordragsslutande regeringar i konventionen
bestyrkta kopior av denna resolution och av
texten pa dndringarna i bilagan,

5 5 BER VIDARE
generalsekreteraren sénda kopior av denna
resolution och dess bilaga till de medlemmar
i organisationen som inte ar
fordragsslutande regeringar i konventionen.

BILAGA

ANDRINGAR 1 1974 ARS
INTERNATIONELLA KONVENTION
OM SAKERHETEN FOR _
MANNISKOLIV TILL SJOSS

KAPITEL 11-2

KONSTRUKTION - BRANDSKYDD,
BRANDDETEKTERING OCH
BRANDBEKAMPNING

Del B
Forebyggande av brinder och
explosioner

Regel 4
Antdndningssannolikhet

1 I slutet av punkt 2.1.7 stryks
ordet "och", och i slutet av punkt 2.1.8
ersatts "." med ordet ", och".

2 Efter den nuvarande punkt
2.1.8 fogas till punkten en ny underpunkt
med foljande:

"9 brinsle som levererats till
fartyg och som anvinds ombord far inte
dventyra fartygssékerheten eller inverka

3 INVITES Contracting
Governments to the Convention to note that,
in accordance with article VIII(b)(vii)(2) of
the Convention, the amendments shall enter
into force on 1 January 2026 upon their
acceptance in accordance with paragraph 2
above;

4 REQUESTS the Secretary-
General, for the purposes of article
VII(b)(v) of the Convention, to transmit
certified copies of the present resolution and
the text of the amendments contained in the
annex to all Contracting Governments to the
Convention;

5 ALSO REQUESTS the
Secretary-General to transmit copies of this
resolution and its annex to Members of the
Organization which are not Contracting
Governments to the Convention

ANNEX

AMENDMENTS TO THE
INTERNATIONAL CONVENTION
FOR THE

SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974

CHAPTER 11-2

CONSTRUCTION - FIRE
PROTECTION, FIRE DETECTION
AND FIRE EXTINCTION

Part B
Prevention of fire and explosion

Regulation 4
Probability of ignition

1 At the end of paragraph 2.1.7,
the word "and" is deleted and at the end of
paragraph 2.1.8, "." is replaced by "; and".

2 The following new sub-
paragraph is added after existing paragraph
2.1.8:

"9 oil fuel delivered to and used
on board ships shall not jeopardize the
safety of ships or adversely affect the
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negativt pd maskineriets funktion eller vara
skadlig fér manskapet."

Del C
Brandslickning

Regel 7
Detektering och larm

5 Skydd for bostads- och
arbetsutrymmen samt kontrollrum

3 Punkt 5.2 ersitts med
foljande:
"5.2 Krav som giiller fartyg som

tar mer in 36 passagerare

Ett fast system for branddetektering och
brandlarm ska installeras och anordnas sa att
det meddelar om rok i arbetsutrymmen,
kontrollrum och bostadsutrymmen inklusive
korridorer, trapphus och utrymningsvégar i
bostadsutrymmena. Rokdetektorer behdver
inte installeras i badrum och kok avsedda
for privat bruk. I utrymmen dér ingen
brandrisk finns eller dér brandrisken &r lag,
sdsom tomma utrymmen, offentliga
toaletter, koldioxidrum och andra
motsvarande utrymmen, behover inget fast
branddetekterings- och brandlarmsystem
installeras. Nar detektorer som installerats i
hytter aktiveras ska de forma avge eller
orsaka ett horbart larm i de utrymmen déir de
ar placerade."

4
med foljande:

Del 5.5 (Lastfartyg) ersétts

"S.5 Lastfartyg

(Kraven enligt punkt 5.5 tillimpas pa fartyg
byggda den 1 januari 2026 eller senare.
Fartyg byggda fore den 1 januari 2026 ska
uppfylla de tidigare kraven enligt punkt 5.5.)
Pé lastfartyg ska bostads- och
arbetsutrymmen samt kontrollrum skyddas
med fasta system for branddetektering och
brandlarm och/eller med automatiska
sprinklersystem och system for
branddetektering och brandlarm enligt

performance of the machinery or be harmful
to personnel."

Part C
Suppression of fire

Regulation 7
Detection and alarm

5 Protection of
accommodation and service spaces and
control stations

3 Paragraph 5.2 is replaced by
the following:

"5.2 Requirements for passenger
ships carrying more than 36 passengers

A fixed fire detection and fire alarm system
shall be so installed and arranged as to
provide smoke detection in service spaces,
control stations and accommodation spaces,
including corridors, stairways and escape
routes within accommodation spaces.
Smoke detectors need not be fitted in private
bathrooms and galleys. Spaces having little
or no fire risk such as voids, public toilets,
carbon dioxide rooms and similar spaces
need not be fitted with a fixed fire detection
and fire alarm system. Detectors fitted in
cabins, when activated, shall also be capable
of emitting, or cause to be emitted, an
audible alarm within the space where they
are located."

4 Section 5.5 (Cargo ships) is
replaced by the following:

"5.5 Cargo ships

(The requirements of paragraph 5.5 shall
apply to ships constructed on or

after 1 January 2026. Ships constructed
before 1 January 2026 shall comply with the
previously applicable requirements of
paragraph 5.5.)

Accommodation and service spaces and
control stations of cargo ships shall be
protected by a fixed fire detection and fire
alarm system and/or an automatic sprinkler,
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foljande, beroende pa vilken skyddsmetod
som valts enligt punkt 9.2.3.1:

5.5.1 Metod I C

Ett fast system for branddetektering och
brandlarm ska installeras och anordnas si att
det meddelar om rok i bostadsutrymmens
korridorer, trapphus och utrymningsvégar
samt i alla kontrollrum och lastkontrollrum.

552 Metod 11 C

Ett typgodként automatiskt sprinkler-,
branddetekterings- och brandlarmsystem
som uppfyller relevanta krav enligt
regelverket for brandsékerhetssystem ska
installeras och anordnas sa att det skyddar
bostadsutrymmen, kok och andra
arbetsutrymmen med undantag for
utrymmen dér ingen betydande brandrisk
uppkommer, sdsom tomma utrymmen och
sanitetsutrymmen. Ett fast system for
branddetektering och brandlarm ska
dessutom installeras och anordnas s att det
meddelar om rok i bostadsutrymmens
korridorer, trapphus och utrymningsvagar
samt i alla kontrollrum och lastkontrollrum.
553 Metod 111 C

Ett fast system for branddetektering och
brandlarm ska installeras och anordnas sé att
det meddelar om brand i alla bostads- och
arbetsutrymmen och om rok i
bostadsutrymmens samtliga korridorer,
trapphus och utrymningsvigar med
undantag for utrymmen dér ingen betydande
brandrisk uppkommer, sdsom tomma
utrymmen och sanitetsutrymmen. Ett fast
system for branddetektering och brandlarm
ska installeras och anordnas s att det
meddelar om rok i bostadsutrymmens
korridorer, trapphus och utrymningsvégar
samt i alla kontrollrum och lastkontrollrum.

Regel 9
Avgrénsning av brinder

fire detection and fire alarm system as
follows depending on a protection method
adopted in accordance with regulation
9.2.3.1.
5.5.1 Method IC

A fixed fire detection and fire alarm system
shall be so installed and arranged as to
provide smoke detection in all corridors,
stairways and escape routes within
accommodation spaces and in all control
stations and cargo control rooms.

5.5.2 Method 1IC

An automatic sprinkler, fire detection and
fire alarm system of an approved type
complying with the relevant requirements of
the Fire Safety Systems Code shall be so
installed and arranged as to protect
accommodation spaces, galleys and other
service spaces, except spaces which afford
no substantial fire risk such as void spaces,
sanitary spaces, etc. In addition, a fixed fire
detection and fire alarm system shall be so
installed and arranged as to provide smoke
detection in all corridors, stairways and
escape routes within accommodation spaces
and in all control stations and cargo control
rooms.
553 Method lIIC

A fixed fire detection and fire alarm system
shall be so installed and arranged as to
detect the presence of fire in all
accommodation spaces and service spaces
providing smoke detection in corridors,
stairways and escape routes within
accommodation spaces, except spaces which
afford no substantial fire risk such as void
spaces, sanitary spaces, etc. In addition, a
fixed fire detection and fire alarm system
shall be so installed and arranged as to
provide smoke detection in all corridors,
stairways and escape routes within
accommodation spaces and in all control
stations and cargo control rooms."

Regulation 9
Containment of fire
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6 Skydd for lastutrymmens
indelningar

5 Punkt 6.1 stryks, och de
foljande punkterna numreras pa nytt.

Del G
Sarskilda krav

Regel 20
Skydd av fordonsutrymmen,
specialutrymmen och ro-ro-utrymmen

6 Rubriken for regel 20 ersitts
med foljande:

""Regel 20 Skydd av
fordonsutrymmen, specialutrymmen och
ro-ro-utrymmen samt viderdick avsedda
for transport av fordon"

1 Syfte

7 Punkt 1.1 ersétts med
foljande:

"1 fartyget ska ha

brandsdkerhetssystem med vilka fartyget i
tillracklig omfattning kan skyddas mot
brandrisker som berdr fordonsutrymmen,
specialutrymmen och ro-ro-utrymmen samt
vaderdack avsedda for transport av fordon.

2 Allménna krav
2.1 Tillimpningsomrade
8 Efter den nuvarande punkt

2.1.2 fogas till punkten en ny underpunkt
med foljande:

"2.1.3 Fartyg byggda fore den 1
januari 2026, inklusive fartyg byggda fore
den 1 juli 2012, ska dven uppfylla reglerna
20.4.1.6 och 20.6.2.3 som antagits genom
resolution MSC.550(108)."

3 Forebyggande atgirder mot
antindning av brandfarliga angor i

6 Protection of cargo space
boundaries
5 Paragraph 6.1 is deleted and

the subsequent paragraphs are renumbered
accordingly.

Part G
Special requirements

Regulation 20
Protection of vehicle, special category and
ro-ro spaces

6 The title of regulation 20 is
replaced by the following:

"Regulation 20 Protection of
vehicle, special category, open and closed
ro-ro spaces, and weather decks intended
for the carriage of vehicles"

1 Purpose

7 Paragraph 1.1 is replaced by
the following:

"1 fire protection systems shall
be provided to adequately protect the ship
from the fire hazards associated with
vehicle, special category and ro-ro spaces,
and weather deck intended for the carriage
of vehicles;"

2 General requirements
2.1 Application
8 The following new paragraph

2.1.3 is added after existing paragraph 2.1.2:

"2.1.3 Passenger ships constructed
before 1 January 2026, including those
constructed before 1 July 2012, shall also
comply with regulations 20.4.1.6, 20.4.4 and
20.6.2.3, as adopted by resolution
MSC.550(108)."

3 Precaution against ignition
of flammable vapours in closed vehicle
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slutna fordonsutrymmen, slutna ro-ro-
utrymmen och specialutrymmen

9 Punkt 3.1.5 ersitts med
foljande:
"3.1.5 Permanenta oppningar

I lastfartyg ska permanenta 6ppningar i
sidobordldggningen, gavlarna eller dacket
ovanfOr utrymmen placeras sé att en
eldsvada i ett lastutrymme inte dventyrar
sddana stuvningsutrymmen,
embarkeringsstationer for livbatar, bostads-
och arbetsutrymmen eller kontrollrum som
ar beldgna i 6verbyggnader eller dackshus
ovanfor lastutrymmet.

4 Detektering och larm

10 Under den nuvarande
rubriken for avsnitt 4 (Detektering och larm)
infogas ett nytt stycke med foljande:

"Passagerarfartyg byggda fore den 1 januari
2026, inklusive fartyg byggda fore den 1 juli
2012, ska uppfylla kraven enligt punkt 4.1.6
senast den 1 januari 2028 eller vid den
besiktning som utfors direfter."

4.1 Fasta branddetekterings-
och brandlarmsystem

11 Avsnitt 4.1 (Fasta
branddetekterings- och brandlarmsystem)
ersitts med foljande:

"4.1 Fasta branddetekterings-
och brandlarmsystem

Kraven enligt punkt 4.1.1-4.1.4 tillimpas
enbart pa passagerarfartyg som byggts den 1
januari 2026 eller senare. Passagerarfartyg
som byggts fore den 1 januari 2026,
inklusive fartyg som byggts fore den 1 juli
2012, ska uppfylla kraven enligt punkt 4.1.6
samt de tidigare kraven enligt punkt 4.1.
Kraven enligt punkt 4.1.5 tillimpas pé
lastfartyg byggda den 1 januari 2026 eller
senare. Lastfartyg byggda fore den 1 januari

spaces, closed ro-ro spaces and special
category spaces

9 Paragraph 3.1.5 is replaced
by the following:
"3.1.5 Permanent openings

In cargo ships, permanent openings in the
side plating, the ends or deckhead of the
space shall be so situated that a fire in the
cargo space does not endanger stowage
areas and embarkation stations for survival
craft and accommodation spaces, service
spaces and control stations in
superstructures and deckhouses above the
cargo spaces."

4 Detection and alarm

10 The following new paragraph
is added under the existing title of section 4
(Detection and alarm):

"Passenger ships constructed before 1
January 2026, including those constructed
before 1 July 2012, shall comply with the
requirements of paragraph 4.1.6 not later
than the first survey on or after 1 January
2028."

4.1 Fixed fire detection and fire
alarm systems

11 Section 4.1 (Fixed fire
detection and fire alarm systems) is replaced
by the following:

"4.1 Fixed fire detection and fire
alarm systems

The requirements of paragraphs 4.1.1
through 4.1.4 shall only apply to passenger
ships constructed on or after 1 January
2026. Passenger ships constructed

before 1 January 2026, including those
constructed before 1 July 2012, shall
comply with the requirements of paragraph
4.1.6 and the previously applicable
requirements of paragraph 4.1. The
requirements of paragraph 4.1.5 shall apply
to cargo ships constructed on or after 1

38



2026 ska uppfylla de tidigare kraven enligt
punkt 4.1.

4.1.1 I fordonsutrymmen,
specialutrymmen och ro-ro-utrymmen ska
finnas ett sdrskilt identifierbart fast
branddetekterings- och brandlarmsystem.
Systemet ska 6verensstimma med kraven
enligt regelverket for brandsékerhetssystem.

4.1.11 Ett fast branddetekterings-
och brandlarmsystem ska forma detektera
rok och virme i alla fordonsutrymmen,
specialutrymmen och ro-ro-utrymmen.
Administrationen kan godkénna att linjara
viarmedetektorer ska krdvas som
viarmedetekteringssystem. Systemet ska
snabbt forma detektera eldsvador.
Detektorernas placering ska tillfredsstélla
administrationen med beaktande av effekten
av ventilation och 6vriga relevanta faktorer.
Efter installationen ska systemet testas
under normala forhallanden, och dess
reaktionstid ska som helhet tillfredsstélla
administrationen.

4.1.2 Om ett fast vattenbaserat
zonutlosningssystem anvénds i
fordonsutrymmen, specialutrymmen och ro-
ro-utrymmen, ska for sektionen for varje
zonutlgsningssystem anordnas ett
identifierbart branddetekterings- och
brandlarmsystem.

4.1.3 Ett branddetekterings- och
brandlarmsystem ska planeras sé att
systemets anvandargranssnitt framstéller
information pa ett logiskt och entydigt sétt
och majliggor att forstaelsen och
beslutsfattandet &r snabba och korrekta. |
synnerhet numreringen av sektionerna i
larmsystemet ska motsvara dvriga system,
sdsom ett fast vattenbaserat
brandslackningssystem eller ett eventuellt
videodvervakningssystem.

4.14 Pa ett viderdéck avsett for
transport av fordon ska finnas ett fast
branddetekterings- och brandlarmsystem.

January 2026. Cargo ships constructed
before 1 January 2026 shall comply with the
previously applicable requirements of
paragraph 4.1.

4.1.1 In vehicle, special category
and ro-ro spaces, there shall be provided an
individually identifiable fixed fire detection
and fire alarm system. The system shall
comply with the requirements of the Fire
Safety Systems Code.

4.1.1.1 The fixed fire detection and
fire alarm system shall provide smoke and
heat detection throughout vehicle, special
category and ro-ro spaces. The
Administration may accept linear heat
detectors as the required system for heat
detection. The system shall be capable of
rapidly detecting the onset of fire. The
location of detectors shall be to the
satisfaction of the Administration, taking
into account the effects of ventilation and
other relevant factors. After being installed,
the system shall be tested under normal
ventilation conditions and shall give an
overall response time to the satisfaction of
the Administration.

4.1.2 If a fixed water-based deluge
system is used for vehicle, special category
and ro-ro spaces, then a fire detection and
fire alarm system identifiable to the same
sections of the deluge system shall be
arranged.

4.1.3 The fire detection and fire
alarm system shall be designed with a
system interface which provides logical and
unambiguous presentation of the
information, to allow a quick and correct
understanding and decision-making.

In particular, section numbering of the alarm
system shall coincide with that of other
systems, such as a fixed water-based fire-
extinguishing system or video monitoring
system, if available.

4.14 There shall be provided a
fixed fire detection and fire alarm system for
the area on the weather deck intended for
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Det fasta branddetekteringssystemet ska
snabbt forma detektera en eldsvidda var som
helst inom omradet. Detektorernas typ,
sekvensering och placering ska tillfredsstdlla
administrationen med beaktande av effekten
av viderleksforhallanden, de hinder lasten
utgdr och Ovriga relevanta faktorer. Under
olika arbetsskeden, sdsom under lastning
och lossning samt under géng, kan olika
instéllningar anvéndas for undvikande av
falska alarm.

4.1.5 I lastfartyg ska
fordonsutrymmen, specialutrymmen och ro-
ro-utrymmen utrustas med fasta
branddetekterings- och brandlarmsystem
som uppfyller kraven enligt regelverket for
brandsikerhetssystem. Ett fast
branddetekteringssystem ska snabbt forma
detektera en eldsvada. Detektorernas,
avstandet mellan dem och deras placering
ska tillfredsstélla administrationen med
beaktande av effekten av ventilation och
Ovriga relevanta faktorer. Efter
installationen ska systemet testas under
normala forhallanden, och dess
uppstartshastighet ska som helhet
tillfredsstilla administrationen.

4.1.6 I passagerarfartyg byggda
fore den 1 januari 2026, inklusive fartyg
byggda fore den 1 juli 2012, ska
fordonsutrymmen, specialutrymmen och ro-
ro-utrymmen utrustas med fasta
branddetekterings- och brandlarmsystem
som uppfyller kraven enligt regelverket for
brandsikerhetssystem. Ett fast
branddetekteringssystem ska snabbt forma
detektera en eldsvada. Ett fast
branddetekterings- och brandlarmsystem ska
meddela om rok och vérme i alla
fordonsutrymmen, specialutrymmen och ro-
ro-utrymmen. [ detta ssmmanhang ska
viarmedetektorerna uppfylla de krav pa
avstand och tdckningsomrdden som
tillimpas pa rokdetektorer. Véarmedetektorer
forutsdtts endast om en rokdetektor redan
finns i utrymmet."

4.3 Specialutrymmen

the carriage of vehicles. The fixed fire
detection system shall be capable of rapidly
detecting the onset of the fire anywhere on
the area. The type of detectors and their
spacing and location shall be to the
satisfaction of the Administration, taking
into account the effects of weather
conditions, cargo obstruction and other
relevant factors. Different settings may be
used for specific operation sequences, such
as during loading or unloading and during
voyage, in order to reduce the false alarms.

4.1.5 In cargo ships, vehicle
spaces, special category spaces and ro-ro
spaces shall be provided with a fixed fire
detection and fire alarm system complying
with the requirements of the Fire Safety
Systems Code. The fixed fire detection
system shall be capable of rapidly detecting
the onset of fire. The type of detectors and
their spacing and location shall be to the
satisfaction of the Administration, taking
into account the effects of ventilation and
other relevant factors. After being installed,
the system shall be tested under normal
ventilation conditions and shall give an
overall response time to the satisfaction of
the Administration.

4.1.6 For passenger ships
constructed before 1 January 2026,
including those constructed before 1 July
2012, a fixed fire detection and fire alarm
system complying with the requirements of
the Fire Safety Systems Code shall be
provided in special category spaces, open
and closed ro-ro and vehicle spaces. The
fixed fire detection system shall be capable
of rapidly detecting the onset of fire. The
fixed fire detection and fire alarm system
shall provide smoke and heat detection
throughout vehicle, special category and ro-
ro spaces. In this context, heat detectors
shall comply with the spacing and coverage
area requirements as applicable for smoke
detectors. Heat detectors are only required
where there is already a smoke detector."

4.3 Special category spaces
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12 Punkt 4.3.1 ersétts med
foljande:

"4.3.1 I specialutrymmen ska en
effektiv brandpatrullering anordnas."

13. Efter det nuvarande avsnitt
4.3 (Specialutrymmen) infogas ett nytt
avsnitt 4.4 med f6ljande:

"4.4 Videodvervakning

Kraven enligt punkt 4.4.1 och 4.4.2
tillimpas pa fartyg byggda den 1 januari
2026 eller senare. Passagerarfartyg byggda
fore den 1 januari 2026 som innehaller
fordonsutrymmen, specialutrymmen eller
ro-ro-utrymmen, inklusive fartyg byggda
fore den 1 juli 2012, ska uppfylla kraven
enligt punkt 4.4.1 och 4.4.2 senast den 1
januari 2028 eller vid den besiktning som
utfors dérefter."

4.4.1 I fordonsutrymmen,
specialutrymmen och ro-ro-utrymmen i
passagerarfartyg ska placeras ett effektivt
videodvervakningssystem for kontinuerlig
Overvakning av utrymmena. Systemet ska ha
beredskap for omedelbar uppspelning, med
hjilp av vilken en eldsvada kan lokaliseras
s snabbt som mojligt. I utrymmena ska
installeras kameror som tacker hela
utrymmet, och som &r placerade sa hogt att
man efter lastning ser 6ver lasten och
fordonen.

4.4.2 De videor som tas upp av det
overvakningssystem som installerats i
fartyget ska kunna spelas upp kontinuerligt i
ett bemannat kontrollrum eller i en
sakerhetscentral under minst sju dagars tid i
ro-ro-passagerarfartyg byggda den 1 januari
2026 eller senare och under 24 timmars tid i
existerande ro-ro-passagerarfartyg byggda
fore den 1 januari 2026, inklusive fartyg
byggda fore den 1 juli 2012. Néra
videomonitorn ska det tydligt framféras hur
omradet for varje videokamera och
sektionen for det fasta vattenbaserat
brandslackningssystem som skyddar samma
utrymme motsvarar varandra. Manskapet

12 Paragraph 4.3.1 is replaced
by the following:
"4.3.1 An efficient fire patrol

system shall be maintained in special
category spaces."

13 The following new section
4.4 is added after existing section 4.3
(Special category spaces):

"4.4 Video monitoring

The requirements of paragraphs 4.4.1 and
4.4.2 apply to ships constructed on or after 1
January 2026. Passenger ships with vehicle,
special category or ro-ro spaces constructed
before 1 January 2026, including those
constructed before 1 July 2012, shall
comply with the requirements of
paragraphs 4.4.1 and 4.4.2 not later than the
first survey on or after 1 January 2028.

4.4.1 For passenger ships, an
effective video monitoring system shall be
arranged in vehicle, special category and ro-
ro spaces for continuous monitoring of these
spaces. The system shall be provided with
immediate playback capability to allow for
quick identification of fire location, as far as
practicable. Cameras shall be installed to
cover the whole space, high enough to see
over cargo and vehicles after loading.

4.4.2 The videos recorded by this
monitoring system shall be available for
replay at a continuously manned control
station or at the safety centre for at least
seven days for installation on ro-ro
passenger ships constructed on or after 1
January 2026 and 24 hours for existing ro-ro
passenger ships constructed before 1
January 2026, including those constructed
before 1 July 2012. The correspondence
between any one video camera and the
section of the fixed water-based fire-
extinguishing system protecting the space
covered by this camera shall be clearly
displayed close to the video monitor.
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forutsitts inte folja med videobilden
kontinuerligt."

5 Strukturell brandsikerhet
14 Awvsnitt 5 (Strukturell
brandsdkerhet) ersétts jadmte noter med
foljande:

"5 Strukturell brandsikerhet
och anordnande av 6ppningar

Detta avsnitt tillimpas pé passagerarfartyg
som byggts den 1 januari 2026 eller senare.
Passagerarfartyg byggda fore den 1 januari
2026 ska uppfylla de tidigare kraven enligt
avsnitt 5.

5.1 Strukturell brandsikerhet

5.1.1 I passagerarfartyg som tar
mer dn 36 passagerare ska de skott och déck
som bildar avgrénsningar av
specialutrymmen och ro-ro-utrymmen
isoleras enligt klass A-60. Om en sadan
avgrinsning pa andra sidan grinsar till ett i
regelpunkt 9.2.2.3 definierat utrymme i
klass (5), (9) eller (10), kan dock den lagre
klass A-0 tillampas. Om brannoljetankar &r
placerade nedanfor specialutrymmen eller
ro-ro-utrymmen, kan den lagre klass A-0
tillimpas i frdga om brandmotstand.

5.1.2 Om ett specialutrymme eller
ett ro-ro-utrymme har delats med skottdack,
ska de dickens brandklass faststéllas utifran
det fasta vattenbaserade
brandsldckningssystemets kapacitet och
anordning. Om omréadet ovanfor och under
ett visst dack inte samtidigt kan tidckas av ett
fast vattenbaserat brandslédckningssystem,
ska dicket Gverensstimma med klass A-30
och alla ramper och dorrar mellan décken
ska vara tillverkade av stél och planerade sa
att de dr sd tdta som mojligt.

5.2 Anordning av oppningar i
fordonsutrymmen, specialutrymmen och
ro-ro-utrymmen

Continuous monitoring of the video image
by the crew is not required."

5 Structural fire protection
14 Section 5 (Structural fire
protection) is replaced by the following,
together with the associated footnote:

"5 Structural fire protection
and arrangement of openings

This paragraph applies to passenger ships
constructed on or after 1 January 2026.
Passenger ships constructed before 1
January 2026 shall comply with the
previously applicable requirements of
paragraph 5.
5.1 Structural fire protection
5.1.1 In passenger ships carrying
more than 36 passengers, the boundary
bulkheads and decks of special category and
ro-ro spaces shall be insulated to "A-60"
class standard. However, where a category
(5), (9) and (10) space, as defined in
regulation 9.2.2.3, is on one side of the
division, the standard may be reduced to
"A-0". Where fuel oil tanks are below a
special category space, the integrity of the
deck between such spaces may be reduced
to "A-0" standard.

5.1.2 Where a special category
space or ro-ro space is subdivided with
internal decks, the fire rating of these decks
shall be determined based on the capacity
and arrangement of the fixed water-based
fire-extinguishing system. If the fixed
water-based fire-extinguishing system
cannot simultaneously cover the applicable
area above and below a given deck, this
deck shall be of "A-30" standard while any
ramps and doors between decks shall be
made of steel and of a design being as tight
as practical.

5.2 Arrangement of openings in
ro-ro spaces and special category spaces
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5.2.1 Oppningar i
sidobordldggning, gavlar och diack ovanfor
ro-ro-utrymmen ska placeras sa att
brandsldckning i ro-ro-utrymmet inte
dventyrar

A forvaringsomraden for
livbatar,
2 embarkerings- och

samlingsstationer inklusive tilltréde till
stationerna,

3 bostadsutrymmen och
kontrollrum samt arbetsutrymmen som
normalt anvénds i 6verbyggnader och
déckshus ovanfor ro-ro-utrymmet.

Oppningar r inte tillitna i ndgot dick som
ar belaget direkt under dessa objekt och
inom ett sdkerhetsavstand pa minst 6,0
meter métt vagratt.

5.2.2 Detta krav géller inte Gppningar som
ar forsedda med stingningsanordningar,
sdsom ramper och dorrar. Ramper och
dorrar ska vara av stal pa alla dack som &r
beldgna direkt nedanfor bostadsutrymmen,
kontrollrum och arbetsutrymmen som
normalt anvénds, och minst uppfylla klass
A-0 pa alla ddck som é&r beldgna direkt
under embarkerings- och samlingsstationer
for livbatar.

5.2.3 Oppningar godkénns dock i
ro-ro-utrymmen som &r beldgna under
bostadsutrymmen, kontrollrum och
arbetsutrymmen som normalt anvénds, om
fartygsskrovets brandmotstand, inklusive
fonster och dorrar, uppfyller klass A-60 pa
ett rektangulért omrade som véagrétt
avgransas 6,0 m forover och akteréver métt
frén 6ppningen och lodritt minst tva
décksplan ovanfor det dick dir 6ppningen
finns. Fonster i klass A-0 kan jamstéllas
med fonster i klass A-60, om de skyddas av
ett vattenbaserat brandslackningssystem
vars vattenforsorjning dr minst 5,0 I/min per
kvadratmeter. Insugsdppningar for
ventilationen ska planeras sa att
fororeningsrisken ar sa liten som majligt*

5.2.1 Openings in the side plating,
the ends or deckhead of the ro-ro space shall
be situated and arranged so that a fire in the
ro-ro space does not endanger:

A stowage areas for survival
craft;
2 embarkation stations and

assembly stations, including access to such
stations; and

3 accommodation spaces,
control stations and normally occupied
service spaces in superstructures and
deckhouses above the ro-ro space.

Openings are not permitted for all decks
directly below these objects and within a
safety distance of minimum 6.0 m measured
horizontally.

5.2.2 This requirement does not apply to
openings fitted with closing arrangements,
such as ramps and doors. Ramps and doors
shall be of steel for all decks directly below
accommodation spaces, control stations and
normally occupied service spaces, and
minimum "A-0" for all decks directly below
survival craft, embarkation stations and
assembly stations.

5.2.3 Openings are, however,
accepted in ro-ro spaces below
accommodation spaces, control stations and
normally occupied service spaces, when the
fire integrity of the ship's side, including
windows and doors, is "A-60" on boundaries
in a rectangular area measured 6.0 m
horizontally forward and aft of the openings
and vertically minimum two deck levels
above the deck level with the opening. "A-
0" windows protected by a water-based
system with an application rate of at

least 5.0 L/min per square metre may be
accepted as equivalent to "A-60" windows.
Ventilation inlets shall be designed to
minimize the risk of contamination.*
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* Se reglerna 5.2, 8.2, 9.7.1.5
och 20.3.1.4.

5.2.4 Oppningar avsedda for
maskinell ventilation av ro-ro-utrymmen
och specialutrymmen ér tillatna nedanfor
bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och
kontrollrum som &r belagna nedanfor
Overbyggnader, om Oppningen skyddas med
en stangningsanordning till vilken tilltrade
sannolikt inte hindras vid brand i ro-ro-
utrymmena och som kan stéingas fran en
lattillgénglig plats. Stdngningsanordningen
ska vara av stél eller ndgot annat
brandbesténdigt material. Sddana Sppningar
dr inte tillatna nedanfor livbéatar,
nddgeneratorer och ventilationsGppningar
till maskinrum.

5.2.5 Trots det som anges ovan ska
ventilationsdppningar som betjénar
maskineri som anvénds som fartygets
huvudmaskiner och for energiproduktion
och reservkraft placeras s att
fororeningsrisken till f61jd av eldsvéda i ett
ro-ro-utrymme eller specialutrymme forblir
sa liten som mojligt.

5.3 Anordnande av viderdick
avsedda for transport av fordon

5.3.1 Pa vaderdick avsedda for
transport av fordon ska relevanta
arrangemang vidtas for att en eldsvada som
utvecklats pa dem inte ska dventyra

A forvaringsomraden for
livbatar och livflottar,

2 embarkerings- och
samlingsstationer inklusive tilltréde till
stationerna, och

3 bostadsutrymmen,
kontrollrum och arbetsutrymmen som
normalt anvénds som &r beldgna i
overbyggnader och dickshus som griansar
till vaderdécket.

5.3.2 I bostadsutrymmen och
kontrollrum samt i arbetsutrymmen som
normalt anvinds i 6verbyggnader och

* Refer to regulations 5.2, 8.2,
9.7.1.5 and 20.3.1.4.

5.2.4 Openings for mechanical
ventilation of ro-ro and special category
spaces are permitted below accommodation
spaces, service spaces and control stations in
superstructures, if the opening is protected
by a closing device, with a closing
arrangement not likely to be cut off in case
of a fire in the ro-ro spaces, capable of being
closed from a readily accessible position.
The closing device shall be made of steel or
other fire-resistant material. Such openings
are not permitted below survival craft, the
emergency generator and air intakes for the
engine-room(s).

5.2.5 Notwithstanding the above,
air intakes serving machinery used for the
ship's main propulsion, power generation
and emergency power generation shall be in
a position minimizing the risk of being
contaminated by a fire in the ro-ro space or
special category space.

53 Arrangement of weather
deck intended for the carriage of vehicles

5.3.1 Appropriate arrangements
shall be made so that a fully developed fire
on weather decks intended for the carriage
of vehicles does not endanger:

A stowage areas for survival
craft;
2 embarkation stations and

assembly stations including access to these;
and

3 accommodation spaces,
control stations and normally occupied
service spaces in superstructures and
deckhouses adjacent to the weather deck.

5.3.2 Appropriate arrangements
shall be made providing a safety distance,
measured horizontally, from the designated
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déckshus som grénsar till viderdéck ska
relevanta arrangemang vidtas for att vagrétt
skilja dem frén fordonsfiler genom ett
sikerhetsavstand 6ver 6,0 meter.

5.3.3 Sakerhetsavstandet kan
minskas till 3.0 meter om brandmotsténdet
hos de avgransningar som finns inom 6,0
meter ar av klass A-60, inklusive fonster och
dorrar. Alternativt kan avgriansningar av
klass A-0 godkénnas om de skyddas med ett
vattenbaserat brandslidckningssystem med
en vattenforsorjning pd mints 5,0 I/min per
kvadratmeter.

5.3.4 Livbatar och embarkerings-
och samlingsstationer, inklusive tilltrade till
dem, ska skyddas av ett sikerhetsavstand
over 12,0 meter. Sdkerhetsavstanden mits
vagritt.

5.3.5 Trots det som anges ovan ska
ventilationsdppningar som betjdnar
maskineri som anvénds som fartygets
huvudmaskiner och for energiproduktion
och reservkraft placeras sa att
fororeningsrisken till f6ljd av eldsvada pa ett
déack avsett for transport av fordon forblir sa
liten som mojligt.

6 Slickning

6.1 Fasta
slickningsanliggningar

15 Det inledande stycket efter
den nuvarande rubriken for avsnitt 6.1
(Fasta sldckningsanlédggningar) ersitts med
foljande:

"(Kraven enligt punkt 6.1.1 och 6.1.2
tillimpas pa fartyg byggda den 1 juli 2014
eller senare. Fartyg byggda fore den 1 juli
2014 ska uppfylla de tidigare kraven enligt
punkt 6.1.1 och 6.1.2. Kraven enligt punkt
6.2.1 och 6.2.2 tilldimpas pé ro-ro-
passagerarfartyg byggda den 1 januari 2026
eller senare. Passagerarfartyg byggda fore
den 1 januari 2026 som innehéller
fordonsutrymmen, specialutrymmen eller
ro-ro-utrymmen, inklusive fartyg byggda

vehicle lanes of more than 6.0 m to
accommodation spaces, control stations and
normally occupied service spaces in
superstructures and deckhouses adjacent to
the weather deck.

5.3.3 The safety distance can be
reduced to 3.0 m when boundaries,
including windows and doors, within 6.0 m
are of "A-60" integrity. Alternatively, "A-0"
boundaries protected by a water-based
system with an application rate of at

least 5.0 L/min per square metre may be
accepted as equivalent.

534 Survival craft and
embarkation stations, including access to
these, shall be protected with a safety
distance of more than 12.0 m. Safety
distances shall be measured horizontally.

5.3.5 Notwithstanding the above,
air intakes serving machinery used for the
ship's main propulsion, power generation
and emergency power generation shall be in
a position minimizing the risk of being
contaminated by a fire on the weather deck
intended for carriage of vehicles."

6 Fire extinction

6.1 Fixed fire-extinguishing
systems

15 The explanatory paragraph

under the title of existing section 6.1 (Fixed
fire-extinguishing systems) is replaced by
the following:

"(The requirements of paragraphs 6.1.1 and
6.1.2 shall apply to ships constructed on or
after 1 July 2014. Ships constructed before 1
July 2014 shall comply with the previously
applicable requirements of paragraphs 6.1.1
and 6.1.2. The requirements of paragraphs
6.2.1 and 6.2.2 shall apply to ro-ro
passenger ships constructed on or

after 1 January 2026. Passenger ships with
vehicle, special category or ro-ro spaces
constructed before 1 January 2026,
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fore den 1 juli 2012, ska uppfylla kraven
enligt punkt 6.2.3 senast den 1 januari 2028
eller vid den besiktning som utfors
darefter.)"

16 Efter det nuvarande avsnitt
6.1 (Fasta sldckningsanordningar) infogas
foljande nya avsnitt 6.2, och foljande avsnitt
(Handbrandslédckare) och punkterna i det
numreras pa nytt som foljer:

76.2 Fast vattenbaserat
brandslickningssystem pa viderdick
avsedda for transport av fordon

6.2.1 I passagerarfartyg ska
installeras ett fast slickningssystem som
baseras pa vattenkanoner, som técker de
vaderdick som ar avsedda for transport av
fordon. Vattenkanonerna ska
Overensstimma med bestimmelserna i
regelverket for brandsékerhet.

6.2.2 I passagerarfartyg dér en fast
vattenbaserat brandslédckningssystem har
som tidcker de vdderddck som dr avsedda for
transport av fordon har installerats ska
finnas ett avloppssystem. Systemet ska
dimensioneras sé att det avldgsnar minst 125
procent av den sammanlagda
vattenforsorjningen sévil fran
vattenkanonerna som fran det antal
sprutmunstycken som kravs for
brandslangar.

6.2.3 I passagerarfartyg byggda
fore den 1 januari 2026, inklusive fartyg
byggda fore den 1 juli 2012, ska installeras
ett fast brandslackningssystem som baseras
pa vattenkanoner, som ticker de vaderdack
som dr avsedda for transport av fordon.
Vattenkanonerna ska placeras sa att en
obehindrat skydd av de fordonen pa det
omréde av viderdédcket som &r avsett for
transport av fordon kan sédkerstéllas i man av
mdjlighet. Vattenkanonernas funktion ska
sakerstéllas med sdkra korridorer eller med
fjarrstyrning, sa att den inte dventyras om en
eldsvada uppkommer inom det omrade
vattenkanonerna skyddar. Varje
vattenkanons kapacitet ska vara minst 1 250

including those constructed before 1 July
2012, shall comply with the requirements of
paragraph 6.2.3 not later than the first
survey on or after 1 January 2028.)"

16 The following new section
6.2 is inserted after existing section 6.1
(Fixed fire-extinguishing systems) and the
subsequent section (Portable fire
extinguishers) and its paragraphs are
renumbered accordingly:

"6.2 Fixed water-based fire-
extinguishing system on weather decks
intended for carriage of vehicles

6.2.1 In passenger ships, a fixed
water-based fire-extinguishing system based
on monitor(s) shall be installed in order to
cover weather decks intended for the
carriage of vehicles. The monitor(s) shall
comply with the provisions of the Fire
Safety Systems Code.

6.2.2 In passenger ships, drainage
shall be provided where a fixed water-based
fire-extinguishing system is installed to
cover weather decks intended for carriage of
vehicles. The system shall be sized to
remove no less than 125% of the combined
capacity of both the monitor(s) and the
required number of fire hose nozzles.

6.2.3 For passenger ships
constructed before 1 January 2026,
including those constructed before 1 July
2012, a fixed water-based fire-extinguishing
system based on monitor(s) shall be
installed in order to protect areas on weather
decks intended for the carriage of vehicles.
Monitors shall be located in positions which
ensure unobstructed protection of vehicles
in the area on the weather deck intended for
carriage for vehicles, as far as practicable.
Operation of monitors shall be ensured by
safe access ways or remote control not to be
impaired by a fire in the area protected by
that monitor. Capacity of each monitor shall
be at least 1,250 L/min. The Administration
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/min. Administrationen kan tilldta mindre
genomstromningshastigheter, om kravet pé
genomstromningshastighet inte &r praktiskt
till foljd av fartygets storlek och
arrangemang. Administrationen kan ocksa
tillata alternativa arrangemang for fartyg i
vilka ett fast vattenbaserat
brandsldckningssystem baserat pa
vattenkanoner redan har installerats fére den
1 januari 2026."

17 Efter det nuvarande avsnitt 6
(Slackning) infogas ett nytt avsnitt 7 jaimte
noter som foljer:

"7 Beslutsfattande
(Kraven enligt avsnitt 7 tilldimpas pa

passagerarfartyg som byggts den 1 januari
2026 eller senare.)

I passagerarfartygs fordonsutrymmen,
specialutrymmen och ro-ro-utrymmen, dir
fasta sprinklersystem med vattenspridning
under tryck har installerats, ska i dicken
under och ovanfor utrymmena samt i lodréta
avgransningar placeras relevanta skyltar och
markningar med vilkas hjilp det fasta
brandslackningssystemets sektioner létt kan
identifieras. De relevanta skyltarna och
mirkningarna ska anpassas till manskapets
typiska sitt att rora sig, med beaktande av
de hinder last eller fasta anordningar utgor.
Nummerskyltarna for sektionerna ska
tillverkas av luminiscerande material.* Den
numrering av sektionerna som framfors inne
i ett utrymme ska motsvara de
identifieringsuppgifter for sektionernas
ventiler och sektionerna som anvénds i
sikerhetscentralen eller i ett kontinuerligt
bemannat kontrollrum.

* Se kapitel 11 i regelverket om

brandsikerhetssystem om bedémning och
testning av luminiscerande material."

Regel 23
Sékerhetscentral pd passagerarfartyg

6 Overvakning och
uppfoljning av sikerhetssystem

may permit lower flow rates when the
required rate is not practical given the size
and arrangement of the ship. The
Administration may also permit alternative
arrangements for ships that have already
installed a fixed water-based
fire-extinguishing system based on
monitor(s) prior to 1 January 2026."

17 The following new section 7
is added after existing section 6 (Fire
extinction) with the associated footnotes:
"7 Decision-making

(The requirements of paragraph 7 shall

apply to passenger ships constructed on or
after 1 January 2026.)

In passenger ships, vehicle, special category
and ro-ro spaces, where fixed pressure
water-spraying systems are fitted, shall be
provided with suitable signage and marking
on deckhead and bulkhead and on the
vertical boundaries allowing easy
identification of the sections of the fixed
fire-extinguishing system. Suitable signage
and markings shall be adapted to typical
patterns of crew movement taking into
consideration obstruction by cargo or fixed
installations. Section number signs shall be
of photoluminescent material.” The section
numbering indicated inside the space shall
be same as section valve identification and
section identification at the safety centre or
continuously manned control station.

*

Refer to chapter 11 of the
FSS Code for the evaluation and testing of
photoluminescent material."

Regulation 23
Safety centre on passenger ships

6 Control and monitoring of
safety systems
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18 Punkt 6.10 ersétts med
foljande:

".10 branddetekterings- och
brandlarmsystem,"

KAPITEL V _
SJIOFARTSSAKERHET

Regel 31
Meddelanden om fara

19 Efter det nuvarande 1 stycket
infogas foljande nya punkter jaimte noter:

"2.1 Befilhavaren for ett fartyg
som rakat ut for att lastcontainrar forlorats
ska pa behorigt sétt, omedelbart och sé
uttdmmande som mojligt underrétta fartyg i
ndrheten, ndrmaste kuststat och flaggstaten
om héndelsen.

2.2 Om ett fartyg som avses i
punkt 2.1 dverges eller om inget
meddelande kan fas fran ett sddant fartyg
eller om meddelandet ar ofullstindigt, ska
foretaget sdsom det definieras i regel [X/1.2,
i sa stor utstrackning som mojligt uppfylla
de skyldigheter som enligt denna regel
ankommer pa befélhavaren.

2.3 Flaggstaten ska, sedan den
mottagit ett meddelande enligt punkt 2.1,
underritta Organisationen om att
containrarna forlorats.*

* Se dokumentet Notification
and circulation through the Global
Integrated Shipping Information System
(GISIS) (resolution A.1074(28)).

2.4 Varje befilhavare som blir
varse att en eller flera lastcontainrar driver
till havs ska pa behdrigt sétt, omedelbart och
sd utttmmande som mojligt underritta
fartyg i ndrheten och nérmaste kuststat om
iakttagelsen."

18 Paragraph 6.10 is replaced by
the following:

".10
system;"

fire detection and fire alarm

CHAPTER V
SAFETY OF NAVIGATION

Regulation 31
Danger messages

19 The following new
paragraphs are inserted after existing
paragraph 1, together with the associated
footnote:

"2.1 The master of every ship
involved in the loss of freight container(s),
shall communicate the particulars of such an
incident by appropriate means without delay
and to the fullest extent possible to ships in
the vicinity, to the nearest coastal State, and
also to the flag State.

2.2 In the event of the ship
referred to in paragraph 2.1 being
abandoned, or in the event of a report from
such a ship being incomplete or
unobtainable, the company, as defined in
regulation IX/1.2, shall, to the fullest extent
possible, assume the obligations placed
upon the master by this regulation.

2.3 The flag State, once informed
in accordance with paragraph 2.1, shall
report to the Organization on the loss of
freight container(s).*

* Refer to Notification and
circulation through the Global Integrated
Shipping Information System (GISIS)
(resolution A.1074(28)).

2.4 The master of every ship that
observes freight container(s) drifting at sea,
shall communicate the particulars of such an
observation by appropriate means without
delay and to the fullest extent possible to
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20 De nuvarande styckena 2, 3
och 4 numreras pa nytt som stycke 3, 4 och
5.

Regel 32
Minimiinnehdllet i meddelanden om fara

21 Efter det nuvarande 2 stycket
(Tropiska cykloner) infogas ett nytt stycke
som foljer:

"3 Forlust eller upptickt av
lastcontainrar

N Forlust av lastcontainrar fran
fartyg

Det ér klart att alla detaljer kanske inte &r
tillgangliga nir den preliminira anmalan
sker. Befdlhavaren ska meddela alla senare
och/eller kompletterande uppgifter sa snart
som mdjligt efter den prelimindra anmélan.
Av anmélan ska framga:

.1 Allméant

- Typen av anmélan: Forlust av
lastcontainrar fran fartyg

Tidpunkt (Universal
Coordmated Time) och datum

Fartygets
1dent1ﬁer1ngsuppg1fter (IMO-
nummer/namn/anropssignal/MMSI-
nummer)

Avséndare: Fartygets
befalhavare eller kontaktuppglfter till den
foretrddare som gor anmélan pa
befdlhavarens viagnar

Mottagare: Narmaste kuststat
t111 hindelseplatsen och flaggstaten

- Anmaélans nummer: [
kronologisk ordning, om nya anmélningar

ships in the vicinity and to the nearest
coastal State."

20 Existing paragraphs 2, 3 and
4 are renumbered as paragraphs 3, 4 and 5,
respectively.

Regulation 32
Information required in danger messages

21 The following new paragraph
is inserted after existing paragraph 2
(Tropical cyclones (storms)):

"3 Loss or observation of freight
container(s)

A Loss of freight container(s)
from a ship

It is recognized that at the time of the initial
reporting, not all of the information
elements may be available. Any subsequent
and/or additional information shall be
reported by the master at the earliest
opportunity after the initial reporting. The
report shall include:

.1 General information

- Type of report: Loss of
freight container(s) from a ship

Time (Universal Coordinated
Tlme) and date

Ship's identity (IMO
number/name/call sign/MMSI)

- From: Master of the ship, or
contact details of their representative
reporting on master's behalf

- To: Nearest coastal State
where the incident occurred and flag State

- The message number: In
chronological order if other freight container
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gors efter den forsta anmilan om forlust av
lastcontainrar

En grundlig undersdkning av hindelsen ska
foretas genast nar det dr sikert och mojligt.
Antalet eller det uppskattade antalet
forlorade lastcontainrar ska kontrolleras. En
anmalan som innehaller det kontrollerade
antalet betecknas som slutlig och sénds till
samma mottagare.

2 Anmilan om position*

Position i grader longitud och latitud eller
exakt baring och distans i distansminuter
fran ett klart identifierbart landmaérke (om
mojligt)

Fartygets position nér
lastcontalnrama forlorades, eller

- Om fartygets position nér
lastcontainrarna forlorades inte dr kidnd,
fartygets uppskattade position nér
lastcontainrarna forlorades, eller

- Om fartygets uppskattade
position nér lastcontainrarna forlorades inte
ar kénd eller kan faststéllas, fartygets
position nér forlusten av lastcontainrarna
uppticktes.

* Har kan mekaniska,
elektroniska och/eller visuella hjédlpmedel
anvindas, med vilka platsen dér
lastcontainrarna forlorades kan anmaélas
nistan i realtid, om sddana ar tillgdngliga.

3 Det sammanlagda eller
uppskattade antalet forlorade lastcontainrar i
tillimpliga delar:

4 Typen av gods i
lastcontainrarna:

- Farliga &mnen: Ja/Nej
- FN-nummer (om ként)

5 Beskrivning av de forlorade
lastcontainrarna, om tillgénglig och mojlig:

loss messages are sent following the first
one.

At the earliest, safe and practicable
opportunity, a thorough inspection shall be
conducted. The number or estimated number
of lost freight container(s) shall be verified.
A message containing this verified number
shall be marked as "final" and sent to the
same recipients.

2 Position reporting*

Position in latitude and longitude, or true
bearing and distance in nautical miles from
a clearly identified landmark (where
possible)

Position of the ship when
frelght container(s) were lost; or

- If the position of the ship
when the freight container(s) were lost is not
known, the estimated position of the ship
when the freight container(s) were lost; or

- If an estimated position of the
ship when the freight container(s) were lost
is not known or cannot be determined, the
position of the ship upon discovery of the
loss.

* Where available, a system of

mechanical, electronic and/or visual aids can
be used, allowing near real-time reporting of
the drop point of the freight container(s).

3 Total number or estimated
number of freight container(s) lost, as
appropriate:

4 Type of goods in freight
container(s):

- Dangerous goods: Yes/No
- UN number (if known)
.5 Description of freight

container(s) lost as far as available and
practicable:
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d Lastcontainrarnas matt (t.ex.
20 fot),

2 Typen av lastcontainrar (t.ex.
kylcontainrar), och

3 Antalet eller det uppskattade
antalet tomma lastcontainrar.

.6 Om tillgéngligt och mdjligt,
kan befilhavaren bl.a. lamna foljande
tilliggsuppgifter:

- Beskrivning av lasten enligt
forteckningen dver farliga &mnen (i
tillimpliga delar)

- Beskrivning av eventuellt
lastlackage

- Vindens riktning och styrka

- Havsstrommens riktning och
styrka

De forlorade
lastcontalnrarnas uppskattade fardriktning
och fart

- Sjogang och vaghdjd
2 lakttagelser av lastcontainrar
som driver till havs

.1 Allméant

- Typ av anmélan: [akttagelser
av lastcontainrar som driver till havs

- Tidpunkt (Universal
Coordinated Time) och datum

Fartygets
1dent1ﬁer1ngsuppg1fter (IMO-
nummer/namn/anropssignal/MMSI-
nummer)

- Avséndare: Fartygets
befdlhavare

Mottagare: Narmaste kuststat
t111 platsen for iakttagelsen

A Dimension of freight
container(s) (e.g. 20 foot);

2 Type(s) of freight
container(s) (e.g. reefer); and

3 Number or estimated number
of empty freight container(s).

.6 The master may provide
additional information, if available and
practicable, for example but not limited to:
- Cargo description according
to the dangerous goods manifest (if
applicable)

- Description of any cargo spill

- Wind direction and speed

- Sea current direction and
speed

- Estimated drift direction and
speed of lost freight container(s)

- Sea state and wave height

2 Observation of freight
container(s) drifting at sea

.1 General information

- Type of report: Observation
of freight container(s) drifting at sea

- Time (Universal Coordinated
Time) and date

Ship's identity (IMO
number/name/call sign/MMSI)

- From: Master of the ship

- To: Nearest coastal State to
the position of observation
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2 Anmaélan om position

Tidpunkt (Universal Coordinated Time),
datum och de iakttagna containrarnas
position i grader latitud och longitud eller
exakt baring och distans i distansminuter till
ett klart identifierbart landmérke (om
mojligt)

3 Det sammanlagda antalet

iakttagna lastcontainrar

4 Om tillgdngligt och mgjligt,
kan befdlhavaren bl.a. lamna foljande
tilldggsuppgifter:

- Lastcontainrarnas matt (t.ex.
20 fot)

- Typen av lastcontainrar (t.ex.
kylcontainrar)

- Beskrivning av eventuellt
lastlackage

- Vindens riktning och styrka

- Havsstrommens riktning och
styrka

- De iakttagna
lastcontainrarnas uppskattade fardriktning
och fart

- Sjogéng och véghojd "
22 De nuvarande styckena 3, 4

och 5 numreras pa nytt som stycke 4, 5 och
6.

skskok

RESOLUTION MEPC.383(81)
(antagen den 22 mars 2024)

ANDRINGAR 12004 ARS
INTERNATIONELLA KONVENTION
OM KONTROLL OCH HANTERING

2 Position reporting

Time (Universal Coordinated Time), date
and position of the observed freight
container(s) in latitude and longitude, or true
bearing and distance in nautical miles from
a clearly identified landmark (where
possible)

3 Total number of freight
container(s) observed

4 The master may provide
additional information, if available and
practicable, for example but not limited to:

Dimension of freight
contalner(s) (e.g. 20 foot)

- Type(s) of freight
container(s) (e.g. reefer)

- Description of any cargo spill

- Wind direction and speed

- Sea current direction and
speed

- Estimated drift direction and
speed of observed freight container(s)

- Sea state and wave height "
22 Existing paragraphs 3, 4 and

5 are renumbered as paragraphs 4, 5 and 6,
respectively.

skekok

RESOLUTION MEPC.383(81)
(adopted on 22 March 2024)

AMENDMENTS TO THE
INTERNATIONAL CONVENTION
FOR THE CONTROL AND
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AV FARTYGS BARLASTVATTEN
OCH SEDIMENT

Andringar i regel A-1 och B-2 (anvindning
av elektroniska dagbocker)

KOMMITTEN FOR SKYDD AV DEN
MARINA MILION

SOM ERINRAR OM artikel 38 a i
konventionen om Internationella
sjofartsorganisationen, som géller de
uppgifter som kommitté for skydd av den
marina miljon som anfortros den i
internationella konventioner om
forhindrande och minskning av férorening
frén fartyg,

SOM AVEN ERINRAR OM artikel 19 i
2004 ars internationella konvention om
kontroll och hantering av fartygs
barlastvatten och sediment
(barlastvattenkonventionen), i vilken
dndringsforfarandet preciseras och
organisationens kommitté for skydd av den
marina miljon ges i uppgift att 6verviga
andringar som de fordragsslutande parterna
godtar,

SOM HAR BEHANDLAT, vid sitt
attioforsta mote, forslag till &ndring av regel
A-1 och B-2 i barlastkonventionen i fraga
om anvindning av elektroniska dagbdcker,

ANTAR i enlighet med artikel 19.2 c i
barlastvattenkonventionen éndringar i regel
A-1 och B-2, vilkas text ingér i bilagan till
denna resolution,

BESTAMMER i enlighet med artikel 19.2 e
led II i barlastvattenkonventionen att
andringarna ska anses sdsom godtagna den 1
april 2025 om inte mer &n en tredjedel av de
fordragsslutande parterna fore detta har
underrittat generalsekreteraren om att de
invinder mot dndringarna,

BER de fordragsslutande parterna att notera
att dndringarna i enlighet med artikel 19.2

MANAGEMENT OF SHIPS' BALLAST
WATER AND SEDIMENTS, 2004

Amendments to regulations A-1 and B-2
(Use of electronic record books)

THE MARINE ENVIRONMENT
PROTECTION COMMITTEE,

RECALLING Article 38(a) of the
Convention on the International Maritime
Organization concerning the functions of the
Marine Environment Protection Committee
conferred upon it by international
conventions for the prevention and control
of marine pollution from ships,

RECALLING ALSO article 19 of the
International Convention for the Control and
Management of Ships' Ballast Water and
Sediments, 2004 (the BWM Convention),
which specifies the amendment procedure
and confers upon the Marine Environment
Protection Committee of the Organization
the function of considering amendments
thereto for adoption by the Parties,

HAVING CONSIDERED, at its eighty-first
session, proposed amendments to
regulations A-1 and B-2 of the BWM
Convention regarding the use of electronic
record books,

ADOPTS, in accordance with article
19(2)(c) of the BWM Convention,
amendments to regulations A-1 and B-2, the
text of which is set out in the annex to the
present resolution;

DETERMINES, in accordance with article
19(2)(e)(i1) of the BWM Convention, that
the amendments shall be deemed to have
been accepted on 1 April 2025 unless, prior
to that date, more than one third of the
Parties have notified the Secretary-General
that they object to the amendments;

INVITES the Parties to note that, in
accordance with article 19(2)(f)(ii) of the
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led II trdder i kraft den 1 oktober 2025 efter
att de blivit godtagna i enlighet med stycke
2

2

BER generalsekreteraren att i enlighet med
artikel 19.2 d i barlastvattenkonventionen
sdnda bestyrkta kopior av denna resolution
och av dndringarna i bilagan till alla
fordragsslutande parter i BWM-
konventionen,

BER VIDARE generalsekreteraren att sénda
kopior av denna resolution och dess bilaga
till de medlemmar i organisationen som inte
ar fordragsslutande parter i
barlastvattenkonventionen,

BER VIDARE generalsekreteraren att
upprétta en konsoliderad och verifierad text
av barlastvattenkonventionen.

BILAGA

ANDRINGAR I INTERNATIONELLA
KONVENTIONEN OM KONTROLL
OCH HANTERING AV FARTYGS
BARLASTVATTEN OCH SEDIMENT
(Anvindning av elektroniska dagbocker)

Regel A-1
Definitioner

Efter det nuvarande 8 stycket infogas ett
nytt 9 stycke som foljer:

9" Med elektronisk dagbok
avses en anordning eller ett system som
administrationen godként, som anvéinds for
elektronisk registrering av varje atgérd i
fraga om barlastvatten i enlighet med denna
konvention, i stéllet for en dagbok i
pappersform. "

Regel B-2
Barlastvattendagbok

Punkt 1 ersitts med foljande:

1 "Varje fartyg ska om bord ha en
barlastvattendagbok, som kan vara en

BWM Convention, the said amendments
shall enter into force on 10ctober 2025
upon their acceptance in accordance with
paragraph 2 above;

REQUESTS the Secretary-General, for the
purposes of article 19(2)(d) of the BWM
Convention, to transmit certified copies of
the present resolution and the text of the
amendments contained in the annex to all
Parties to the BWM Convention;

ALSO REQUESTS the Secretary-General to
transmit copies of the present resolution and
its annex to Members of the Organization
which are not Parties to the BWM
Convention;

FURTHER REQUESTS the Secretary-
General to prepare a consolidated certified
text of the BWM Convention.

ANNEX

AMENDMENTS TO THE
INTERNATIONAL CONVENTION
FOR THE CONTROL AND
MANAGEMENT OF SHIPS' BALLAST
WATER AND SEDIMENTS

(Use of electronic record books)

Regulation A-1
Definitions

A new paragraph 9 is inserted after existing
paragraph 8, as follows:

"9 Electronic record book means
a device or system, approved by the
Administration, used to electronically record
the entries for each ballast water operation
as required under this Convention in lieu of
a hard copy record book.”

Regulation B-2
Ballast Water Record Book

Paragraph 1 is replaced by the following:

"1 Each ship shall have on board a Ballast
Water Record Book, that may be an
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elektronisk dagbok eller som kan ingé i en
annan dagbok eller ett annat system, som
minst ska innehélla de uppgifter som anges i
bihang II. Administrationen godkénner
elektroniska dagbocker med beaktande av
de riktlinjer organisationen utarbetat. "

Punkt 5 ersétts med foljande:

5 "Alla &tgérder i frdga om barlastvatten ska
fullstdndigt och omedelbart antecknas i
barlastvattendagboken. Alla anteckningar
ska signeras av den befattningshavare som
ar ansvarig for atgarden, och varje
fullskriven sida ska signeras av
befilhavaren, eller om det ar friga om en
grupp av elektroniska anteckningar ska
befdlhavaren verifiera den vid ritt tidpunkt.
Anteckningarna i barlastvattendagboken ska
vara pa fartygets arbetssprak. Om det inte &r
engelska, franska eller spanska, ska
anteckningarna innehélla en Gversattning till
nagot av dessa sprak. Nér anteckningar pa
ett officiellt sprak i den stat vars flagg
fartygets har ritt att féra ocksé anvénds, ska
de ha foretriade i fall av tvist eller
meningsskiljaktighet. "

skskok

RESOLUTION MEPC.384(81)
(antagen den 22 mars 2024)

1973 ARS INTERNATIONELLA
KONVENTION TILL
FORHINDRANDE AV FORORENING
FRAN FARTYG, SADAN DEN LYDER
ANDRAD GENOM 1978 ARS
PROTOKOLL

Andringar i protokoll I till MARPOL-
konventionen (forfaranden for anmélan om
forlust av containrar)

electronic record book, or that may be
integrated into another record book or
system, and which shall at least contain the
information specified in appendix II.
Electronic record books shall be approved
by the Administration taking into account
the guidelines developed by the
Organization.”

Paragraph 5 is replaced by the following:

"5 Each operation concerning ballast water
shall be fully recorded without delay in the
Ballast Water Record Book. Each entry
shall be signed by the officer in charge of
the operation concerned and each completed
page shall be signed by the master or, in the
case of a group of electronic entries, shall be
verified by the master in a timely manner.
The entries in the Ballast Water Record
Book shall be in a working language of the
ship. If that language is not English, French
or Spanish, the entries shall contain a
translation into one of those languages.
When entries in an official national
language of the State whose flag the ship is
entitled to fly are also used, these shall
prevail in case of a dispute or discrepancy.”

skekok

RESOLUTION MEPC.384(81)
(adopted on 22 March 2024)

AMENDMENTS TO THE
INTERNATIONAL CONVENTION
FOR THE PREVENTION OF
POLLUTION FROM SHIPS, 1973, AS
MODIFIED BY THE PROTOCOL OF
1978 RELATING THERETO

Amendments to Protocol I of MARPOL
(Reporting procedures for the loss of
containers)
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KOMMITTEN FOR SKYDD AV DEN
MARINA MILION

SOM ERINRAR OM artikel 38 a i
konventionen om Internationella
sjofartsorganisationen, som géller de
uppgifter som kommitté for skydd av den
marina miljon som anfortros den i
internationella konventioner om
forhindrande och minskning av férorening
fran fartyg,

NOTERAR artikel 161 1973 ars
internationella konvention till férhindrande
av fororening frén fartyg, sédan den lyder
dndrad genom 1978 érs protokoll
(MARPOL), i vilken dndringsforfarandet
preciseras och organisationens behdriga
organ ges i uppdrag att Gvervéiga och anta
andringar,

HAR BEHANDLAT, vid sitt attioforsta
mote, forslag till andringar i protokoll I till
MARPOL-konventionen, som géller
forfaranden for anmélning av forlust av
containrar.

ANTAR i enlighet med artikel 16.2 d i
MARPOL-konventionen dndringar i
protokoll I till MARPOL-konventionen,
vilkas text ingér i bilagan till denna
resolution,

BESTAMMER i enlighet med artikel 16.2 f
led IIT i MARPOL-konventionen att dessa
andringar ska anses sdsom godtagna den 1
juli 2025 om inte minst en tredjedel av de
fordragsslutande parterna eller
fordragsslutande parter vilkas handelsflottor
sammanlagt har minst 50 procent av
vérldshandelsflottands bruttodréiktighet, fore
detta har underrattat generalsekreteraren om
att de invinder mot dndringarna,

BER de fordragsslutande parterna att notera
att dndringarna i enlighet med artikel 16.2 g
led IT i MARPOL-konventionen trader i
kraft den 1 januari 2026 efter att de blivit
godtagna i enlighet med stycke 2,

THE MARINE ENVIRONMENT
PROTECTION COMMITTEE,

RECALLING Article 38(a) of the
Convention on the International Maritime
Organization concerning the functions of the
Marine Environment Protection Committee
conferred upon it by international
conventions for the prevention and control
of marine pollution from ships,

NOTING article 16 of the International
Convention for the Prevention of Pollution
from Ships, 1973, as modified by the
Protocol of 1978 relating thereto
(MARPOL), which specifies the amendment
procedure and confers upon the appropriate
body of the Organization the function of
considering and adopting amendments
thereto,

HAVING CONSIDERED, at its eighty-first
session, proposed amendments to Protocol I
of MARPOL concerning reporting
procedures for the loss of containers.

ADOPTS, in accordance with article
16(2)(d) of MARPOL, amendments to
Protocol I of MARPOL, the text of which is
set out in the Annex to the present
resolution;

DETERMINES, in accordance with article
16(2)(f)(iii) of MARPOL, that the
amendments shall be deemed to have been
accepted on 1 July 2025 unless, prior to that
date, not less than one third of the Parties or
Parties the combined merchant fleets of
which constitute not less than 50% of the
gross tonnage of the world's merchant fleet
have communicated to the Organization
their objection to the amendments;

INVITES the Parties to note that, in
accordance with article 16(2)(g)(ii) of
MARPOL, the said amendments shall enter
into force on 1 January 2026 upon their
acceptance in accordance with paragraph 2
above;
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BER generalsekreteraren att i enlighet med
artikel 19.2 e i MARPOL-konventionen
sinda bestyrkta kopior av denna resolution
och av @ndringarna i bilagan till alla
fordragsslutande parter i MARPOL-
konventionen,

BER VIDARE generalsekreteraren att sénda
kopior av denna resolution och dess bilaga
till de medlemmar i organisationen som inte
ar fordragsslutande parter i MARPOL-
konventionen.

BILAGA

ANDRINGAR I PROTOKOLL I TILL
MARPOL-KONVENTIONEN

(Forfaranden for anmélan av forlust av
containrar)

PROTOKOLL I - BESTAMMELSER OM
ANMALAN OM KRITISKA LAGEN SOM
GALLER SKADLIGA AMNEN

Artikel V
Rapporteringsforfaranden

Efter den nuvarande 2 punkten infogas en
ny 3 punkt som foljer:

"Om containrar forloras, ska en sddan
anmailan som krévs i artikel II 1 led b goras i
enlighet med de krav som géller
meddelanden om fara enligt kapitel V regel
31 och kapitel V regel 32 1 1974 ars
internationella konvention om sédkerheten
for ménniskoliv till sjoss."

kkok

REQUESTS the Secretary-General, for the
purposes of article 16(2)(e) of MARPOL, to
transmit certified copies of the present
resolution and the text of the amendments
contained in the annex to all Parties to
MARPOL;

ALSO REQUESTS the Secretary-General to
transmit copies of the present resolution and
its annex to Members of the Organization
which are not Parties to MARPOL.

ANNEX

AMENDMENTS TO PROTOCOL I OF
MARPOL

(Reporting procedures for the loss of
containers)

PROTOCOL I - PROVISIONS
CONCERNING REPORTS ON
INCIDENTS INVOLVING HARMFUL
SUBSTANCES

Article V
Reporting procedures

The following new paragraph 3 is inserted
after existing paragraph 2:

"In case of the loss of freight container(s),
the report required by article I1(1)(b) shall
be made in accordance with the
requirements on danger messages as
provided for in regulations V/31 and V/32
of the International Convention for the
Safety of Life at Sea, 1974."

deskosk

57



Bilaga
Parallelltexter

Lag

om indring av 6 kap. 12 a § i sjolagen

I enlighet med riksdagens beslut

fogas till 6 kap. 12 a § i sjolagen (674/1994), sddan den lyder i lag 991/2018, nya 2—4 mom.

som foljer:
Gillande lydelse
6 kap
Fartygs befilhavare
12a§

Befilhavarens anmdlningsskyldighet

Befdlhavaren pé ett fartyg ska underritta
fartyg 1 ndrheten samt pa Finlands
vattenomrade Transport- och
kommunikationsverket och pa andra omraden
en myndighet, ett organ eller ett system som
framjar eller Overvakar sjotrafiksdkerheten i
omradet om farlig is eller anhopning av is, ett
farligt vrak, vindar av minst 10 Beauforts
styrka for vilka ingen stormvarning har

utfardats eller nagon annan omedelbar
sjofartsrisk liksom ocksa om
sakerhetsanordningar for sjofarten som

fungerar pé ett felaktigt eller vilseledande sétt
eller som har forskjutits frdn sin plats eller
forsvunnit.

(fogas)

Foreslagen lydelse

6 kap
Fartygs befilhavare
12a§

Befilhavarens anmdlningsskyldighet

Befilhavaren pad ett fartyg ska omedelbart
ldmna fartyg i ndrheten, Transport- och
kommunikationsverket och ndrmaste kuststat
de uppgifter som forutsdtts i kapitel V regel 32
i 1974 drs internationella konvention om
sdkerheten for mdnniskoliv till sjoss (FordrS
11/1981) om containrar som har forlorats
fran fartyget. Dessa uppgifter ska ldmnas av
foretaget eller redaren om fartyget dverges,
inget meddelande kan fas fran fartyget eller
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Gdllande lydelse
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Foreslagen lydelse

meddelandet dr ofullstindigt. Dessutom ska
befilhavaren i enlighet med detta moment
ocksa underrdtta fartyg i ndrheten och
ndrmaste  kuststat om iakttagelser av
containrar som driver till havs.

Transport- och kommunikationsverket ska
ldmna anmdlningar enligt 2 mom. till
Internationella sjofartsorganisationen.

Transport- och kommunikationsverket far
meddela ndrmare bestimmelser om innehdllet
i och ldmnandet av anmdlningar enligt 2
mom.

Bestammelser om ikrafttrddandet av denna
lag utfirdas genom forordning av statsrddet.



Lag
om Andring av lagen om farledsavgift

I enlighet med riksdagens beslut
fogas till lagen om farledsavgift (1122/2005) en ny 26 §, i stéllet for den 26 § som upphévts
genom lag 1214/2014, och till lagen en ny 33 a § som foljer:

Gdllande lydelse Foreslagen lydelse

(ny) 26 §

Automatiserat avgorande av begdran om
omprévning av farledsavgift

Med avvikelse fran vad som foreskrivs i 53
e § 4 mom. i forvaltningslagen far en begdran
om omprévning av farledsavgift fran ndgon
annan part dn ett tullombud avgoras
automatiserat om ett nytt yrkande eller ny
utredning framfors i begdran om omprévning
och  yrkandet bifalls. En ytterligare
forutsdttning for automatiserat avgérande av
en begdran om omprévning dr att de 6vriga
forutsdttningarna for automatiserat
avgorande av drendet enligt 53 e § 2 mom. i
forvaltningslagen uppfylls. Pd automatiserat
avgérande av drendet tilldmpas i ovrigt 8 b
kap. i forvaltningslagen.

(ny)
33a§

Beviljande av EORI-nummer

Tullen registrerar pd ansékan ett solidariskt
ombud, en registrerad kund eller en
kontantkund i systemet for registrering och
identifiering av ekonomiska aktorer (EORI)
for anmdlningar i det system for hantering av
information inom sjofarten som avses i 20 a §
i lagen om fartygstrafikservice och beviljar
dessa ett EORI-nummer.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Gdllande lydelse Foreslagen lydelse

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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