RP 207/2016 rd

Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lagar om 4ndring av lotsningslagen
och lagen om fartygstrafikservice

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslds det att lotsningslagen och lagen om fartygstrafikservice dndras. I
lotsningslagen tas det in bestimmelser om skyldigheten att anlita lots och om kraven i fraga
om lotsexamina och anordnande av dem. Lotsexamina kan anordnas av ldroanstalter som upp-
fyller kraven och dr godkénda av Trafiksdkerhetsverket. Det foreslés att bestimmelser om for-
utsdttningarna for beviljande av styrsedel for lots, linjelotsbrev och dispens ska finnas pa
lagniva. Kraven pé att anlita lots blir lindrigare for smé fartyg, for fartyg som transporterar
kondenserad naturgas, latt brannolja eller brannolja med lag svavelhalt och for isbrytare. Be-
stimmelserna om tillsynen Gver att lotsningslagen foljs foreslas bli preciserade. I lotsningsla-
gen foreslas det nya definitioner, av vilka storsta delen hanfor sig till bestimmelser som flyttas
till lagen frén statsridets géllande forordning om lotsning. Bestimmelserna om dndringsso-
kande preciseras nir det giller beslut av ldroanstalter. Till lagen om fartygstrafikservice fogas
det en bestimmelse om VTS-myndighetens skyldighet att anméla iakttagelser som géller lots-
ningen, och lagens tillimpningsomrade preciseras pd motsvarande sétt. Samtidigt 14ttar man
pa anméilningsformaliteterna for bogserbatar. Genom dndringen av lotsningslagen limnas bog-
serkombinationer och sma fartyg utanfor regleringen och de administrativa forfarandena, sa att
dndringen frédmjar malet for statsminister Juha Sipilds regering att gora forfattningarna smidi-
gare.

Lagarna avses trida i kraft sa snart som mojligt.
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ALLMAN MOTIVERING
1 Nulige
1.1 Lagstiftning och praxis

Bestimmelser om lotsning pa finskt vattenomrade finns i lotsningslagen (940/2003). Enligt 5
§ 1 lotsningslagen ska fartyg anlita lots i de lotspliktiga allmédnna farlederna pé finskt vatten-
omréde som avses i 1 kap. 3 § 1 mom. 13 punkten i vattenlagen (587/2011) och pa den arren-
derade delen av Saima kanal, om fartygets last &r farlig eller skadlig eller om fartygets storlek
kraver det. Skyldigheten att anlita lots géller ocksé utldndska statsfartyg. Skyldigheten géller
inte fartyg som &gs av finska staten och som inte anvinds for bedrivande av kommersiell
verksambhet, farjor som hor till allmin vag och ryska fartyg da de enbart trafikerar den arren-
derade delen av Saima kanal. Befrielse fran skyldigheten att anlita lots géller fartyg vars be-
féalhavare Trafiksékerhetsverket beviljat linjelotsbrev eller dispens och fartyg i inrikestrafik pé
Saimens vattenomrade.

Narmare bestimmelser om skyldigheten att anlita lots ingér i statsradets forordning om lots-
ning (246/2011). Enligt forordningen géller skyldigheten att anlita lots fartyg som transporte-
rar olja, kondenserad gas, skadliga flytande dmnen eller farligt gods i fast form i bulk eller
som transporterar INF-gods, eller fartyg som har en storsta lingd av mer &n 70 meter eller en
storsta bredd av mer dn 14 meter eller ett storsta tillatet sommardjupgéende vid forande av last
i saltvatten 6ver 4,5 meter, da fartyget trafikerar finskt territorialvatten. I frdga om fartyg som
trafikerar Saimens vattenomrade eller Saima kanal intrdder skyldigheten nir fartyget har en
storsta langd av mer 4n 25 meter. Finland avviker frdn Sverige och Norge i fridga om de stor-
leksgranser som medfor skyldighet att anlita lots.

De krav som géller farligt gods mdjliggor inte for nérvarande att fartyg som transporterar kon-
denserad naturgas (liquefied natural gas, LNG) eller litt bridnnolja ldmnas utanfor skyldighet-
en att anlita lots. Bestdimmelserna behover dndras for att fartyg som anvinder miljovénlig
LNG eller latt brannolja med 14g svavelhalt som brénsle ska kunna f& brinslepéafyllning fran
sma tankfartyg i hamnarna eller i ndrheten av dem.

Enligt lotsningslagen ska en lots ha godkénts i en av Trafiksdkerhetsverket anordnad lotsexa-
men for att & styrsedel, linjelotsbrev eller dispens. Bestimmelser om de lotsexamina som
kravs for styrsedel, linjelotsbrev och dispens ingar for nirvarande i statsradets forordning om
lotsning.

En del av dvningsfarderna kunde erséttas genom dvning med fartygssimulator. Den géllande
lagen mdjliggor emellertid inte detta. I forordningen foreskrivs det dessutom om vissa krav pé
lotsexamina, som borde regleras pé lagniva.

Skyldigheten att anlita lots pa den arrenderade delen av Saima kanal grundar sig pa fordraget
mellan republiken Finland och Ryska federationen om utarrendering av den del av Saima ka-
nal som tillhor Ryssland till republiken Finland (FordrS 7-8/2012). I lotsningslagen definieras
varken den arrenderade delen av Saima kanal eller Saima kanal, och inte heller Saimens vat-
tenomrade. Bestimmelserna om och definitionerna av skyldigheten att anlita lots behdver pre-
ciseras ocksa till dessa delar.

Att utdva tillsyn 6ver lotsningsverksamheten dr for ndrvarande enligt lag Trafiksékerhetsver-
kets uppgift. Trafiksdkerhetsverket har emellertid i praktiken inga forutsittningar att 6vervaka
lotsningsverksamheten och 1 vilken utstrackning fartygen anlitar lots, annat &n genom inspekt-
ioner i hamnarna. Daremot skulle VTS-myndigheten kunna 6vervaka savél lotsningsverksam-
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heten som fartygens anlitande av lots och befrielse fran lotsplikt, eftersom samtliga fartyg som
trafikerar Finlands territorialvatten ska dvervakas av VTS-centralerna. For att VTS-centralerna
ska delta i tillsynen 6ver lotsningsverksamheten kravs det emellertid bestimmelser om detta
bade i lotsningslagen och i lagen om fartygstrafikservice.

1.2 Den internationella utvecklingen samt lagstiftningen i utlandet och i EU

Det finns inte nagra internationella bestimmelser eller bestimmelser 1 EU-lagstiftningen om
lotsning. Lagstiftningen om lotsningsverksamheten &r i huvuddrag ritt likartad i samtliga EU-
lander. Den finlédndska lagstiftningen om lotsning ér till 6vervidgande del likadan som lagstift-
ningen i Norge och Sverige. Forhallandena i Finland och Sverige ér till stora delar likartade
och linjetrafiken mellan ldnderna dr omfattande. I Finland ar den skyldighet att anlita lots som
grundar sig pa fartygets langd eller bredd stridngare dn i Sverige och Norge.

I Norge medfor en fartygslangd av 70 meter och en bredd av 20 meter skyldighet att anlita lots
men for djupgdendet stélls det inga grinser. Fartyg med dubbla skrov vars ldngd &r 50 meter
eller mindre och som transporterar sddana farliga eller miljéfarliga &mnen som ndmns i bilaga
I till MARPOL-konventionen ar inte skyldiga att anlita lots. Bilagan innefattar alla oljepro-
dukter. Inte heller bulktransport av kondenserad gas kriaver lots ombord om fartygets ldngd ar
hogst 50 meter. Bogserkombinationer &r lotspliktiga om det som bogseras dr 50 meter eller
langre. Det stélls inget sérskilt krav pa att bogserbéten ska vara utrustad med ett automatiskt
identifieringssystem.

I Norge ar kravet pa att ndgon ombord ska ha linjelotsbrev begrinsat till att gilla fartyg som
transporterar farliga och miljofarliga &mnen i bulk. Kravet géller inte fartyg med dubbla skrov
vars langd dr 90 meter eller mer da de transporterar amnen som namns i bilaga I i MARPOL-
konventionen eller &mnen vars flampunkt &r légre dn 23 grader Celsius eller &mnen som ingar
i kategori Y 1 bilaga II till MARPOL-konventionen.

I Sverige ar storleksgranserna for lotspliktiga fartyg omrades- och farledsspecifika. I vissa far-
leder stills inga granser for djupgaende, och dér det finns granser varierar de mellan 4,5 och
5,5 meter. Enbart att fartyget ligger djupare dn sd avgodr inte om bogserbatar, skjutbogserare,
fiskefartyg eller isbrytare ar skyldiga att anlita lots eller inte. I Sverige r en bogserkombinat-
ion skyldig att anlita lots om det som ska bogseras dr 70 meter eller ldngre eller om bredden ar
14 meter eller mer. En kombination dir bogserbaten (skjutbogseraren) dr fast kopplad till det
som bogseras och skjuter detta framfor sig betraktas som fartygskombination och de gréanser
som géller fartyg tillampas pa den.

I Sverige hor fartyg med dubbla skrov som transporterar oljeprodukter till lotspliktskategori 2,
och de ar dirmed skyldiga att anlita lots om de dr av samma storlek eller storre &dn vad de far-
ledsspecifika lotspliktsgranserna anger. Ldngdgriansen for fartyg i lotspliktskategori 2 &r 70
meter i Stockholms skirgard. Pa Gppet vatten dr langdgransen hogre, och ar t.ex. i Sundsvalls-
bukten 90 meter och pa ankringsplats vid farleden till Géteborg 100 meter.

1.3 Bedomning av nuliiget

Storleksgranserna for lotspliktiga fartyg ar till vissa delar mindre i Finland &n i Sverige och
Norge. Darfor ansoker ocksa relativt sma fartyg om befrielse fran skyldigheten att anlita lots,
vilket krdver administrativa forfaranden och ger upphov till kostnader for sjéfartsniringen.
Det har ockséd aterverkningar pa smidigheten i verksamheten. Dessutom dr de fartyg som
transporterar kondenserad naturgas eller oljeprodukter i bulk i finska farvatten oberoende av
storlek alltid skyldiga att anlita lots.
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Vid tillampningen av lotsningslagen har det uppstatt problem bl.a. pad grund av att vissa be-
grepp som anvinds i lagen inte definieras i lagen. Det finns dessutom bestimmelser i forord-
ningen som borde lyftas upp péa lagniva. For att underlétta forvaltningen och utnyttja ldroan-
stalternas yrkesskicklighet vore det fornuftigt att laroanstalterna for sjofartsutbildning Gvertar
anordnandet av examenstillfdllen for blivande lotsar. Detta kridver tydliga bestimmelser pé
lagniva.

Strdvandena efter en forenklad forvaltning, liksom de rddande verksamhetsbetingelserna for
néringslivet, aktualiserar behovet av att se dver grunderna for skyldigheten att anlita lots och
att beakta rddande praxis, i synnerhet den som réder i de dvriga nordiska lénderna. Farlederna
langs den finska kusten utvecklas och gors sténdigt sdkrare genom att man fordjupar farleder-
na och forbittrar sdkerhetsanordningarna for sjofarten. I de finska kustvattnen har fartygen
dessutom tillgang till uppdaterade sjoméatningsuppgifter och elektroniska sjokort. Utveckling-
en nér det géller navigationsutrustningen pa fartyg och den allt effektivare 6vervakningen av
fartygstrafiken har dkat navigationssikerheten under de senaste &ren.

Olycksutredningscentralen har med avseende pé olyckor som intréffat i samband med lotsning
fast uppmarksamhet vid den lagstadgade inneborden av officiella lotsplatser och vid lotsnings-
forfarandena, men ocksé vid samarbetet mellan lotsningsorganisationen och VTS-centralerna
och behovet av att utveckla den. Fartygets befdlhavare ska enligt lotsningslagen anlita lots i de
farleder som enligt bestimmelserna &r lotspliktiga. Lotsen ska embarkera och debarkera farty-
get pé en offentlig lotsplats, savida det inte 4r omdjligt pé grund av véderleks- eller isforhal-
landen. Om lotsen anvidnder ndgon annan plats bor detta emellertid verenskommas med far-
tygets befdlhavare och meddelas till VTS-centralen. VTS-myndigheten har befogenhet att ut-
ova tillsyn over fartygstrafiksdkerheten inom VTS-omradena, men inte ndgon sirskild befo-
genhet att Overvaka efterlevnaden av lotsningslagen och inte heller ndgon skyldigheter att
samarbeta med lotsningsbolaget.

2 MALSATTNING OCH DE VIKTIGASTE FORSLAGEN
2.1 Lotsningslagen

Syftet med propositionen &r att forenkla och fortydliga de bestdmmelser och forvaltningsforfa-
randen som géller skyldigheten att anlita lots och bringa dem i stérre dverensstimmelse med
de bestimmelser som géller i Sverige och Norge. Dessutom ska det blir enklare for handels-
fartyg att anvinda kondenserad naturgas och latt brannolja med lag svavelhalt som brénsle.
Ocksa sjofartens verksamhetsvillkor ska forbattras.

Genom propositionen slopas djupgéende som ett kriterium for skyldighet att anlita lots, och
skyldigheten for bogserkombinationer att anlita lots forenklas. Det foreslés att skyldigheten att
anlita lots slopas for isbrytare som anvinds for isbrytarassistans p basis av en bestéllning som
avses i lagen om fartygs isklasser och isbrytarassistans (1121/2005). De foreslagna dndringar-
na minskar den reglering och de forvaltningsforfaranden som géller bogserbatar och vissa
andra mindre fartyg.

Tankfartyg med en léngd av hogst 90 meter som transporterar kondenserad naturgas eller latt
briannolja ska ha mdjlighet att ha befdl med linjelotsbrev ombord och pa sé sitt befrias frén
skyldigheten att anlita lots. Detta gor det mdjligt for stora passagerar- och lastfartyg som an-
vander LNG och litt brdnnolja med 1ag svavelhalt som brénsle att anlita mindre tankfartyg for
att fylla pa brénsle.

De krav som giller skyldigheten att anlita lots och lotsexamina dverfors fran forordningen till
lagen. Enligt forslaget ska i lagen tas in nya bestimmelser om anordnande av lotsexamina och
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om examensfordringarna. Bestimmelserna gor det mojligt for sddana yrkeshdgskolor och
laroanstalter som uppfyller kraven att anordna lotsexamina.

Bestdmmelserna om undantag preciseras, och mojligheten att gora undantag utvidgas till att
gélla byggnads- och underhallsarbeten pa hydrotekniska byggplatser samt vattenforskning.
Undantag ska ocksa kunna medges i syfte att trygga trafik- och transportservice till skdrgérden
samt 1 fraga om specialtransporter som sker genom bogsering.

Bestdmmelserna om tillsynen dver lagen foreslas bli kompletterade genom en skyldighet for
befidlhavaren pa ett fartyg att sa snart fartyget kommer in till VTS-omrédet meddela huruvida
fartyget behover lots eller dr befriat frdn denna skyldighet. Enligt forslaget ska VTS-
myndigheten vara skyldig att meddela Trafiksdkerhetsverket sina iakttagelser om tillhandahal-
landet av lotsningstjanster, lotsningen och anlitandet av lots. En bestimmelse om VTS-
myndighetens skyldigheter foreslas ocksé i lagen om fartygstrafikservice.

Lagenligheten och enhetligheten i lotsningsverksamheten ska forbédttras genom att lotsnings-
bolaget aldggs att i samarbete med lotsarna utarbeta en drifthandbok som bolaget ska ldamna
till Trafiksdkerhetsverket, som utovar tillsyn 6ver lotsningen.

2.2 Lagen om fartygstrafikservice

Det foreslas ett tillagg i lagen om fartygstrafikservice enligt vilket VTS-myndigheten ska vara
skyldig att ta emot meddelanden om anvidndningen av lots ombord pa lotspliktiga fartyg och
meddela sina iakttagelser om efterlevnaden av lotsningslagen pa det sétt som foreskrivs 1 lots-
ningslagen. I drifthandboken, som ocksa géller fartygstrafikservice, ska VTS-myndigheten
ange tillimpliga forfaringssatt, meddelandepraxis och former for samarbetet mellan myndig-
heten, Trafiksékerhetsverket och lotsningsbolaget nér det giller de skyldigheter som anges i
lotsningslagen. Det foreslas att 3 § som géller lagens tillimpningsomrade dndras sa att inform-
ationshanteringen och anmilningsskyldigheten inom sjofarten beaktas i tillimpningsomrédet.
Samtidigt underlittas anmélningsskyldigheten i friga om bogserbétar som forflyttar sig mellan
tva hamnar. Andringen gor det mdjligt att ta emot anmélningar om skyldighet att anlita lots
och att gora och rapportera iakttagelser om efterlevnaden av lotsningslagen.

3 Propositionens konsekvenser

Propositionen bedoms till 6vervigande del ha positiva konsekvenser for sjofarten och forvalt-
ningen. I frdga om bogserbétar och andra sma fartyg lindras lotsplikten samtidigt som de krav
i lotsningslagen som giller beviljande av styrsedel for lots, linjelotsbrev och dispens precise-
ras. | praktiken ska bogserkombinationer och sma fartyg inte omfattas av regleringen, vilket
framjar malet att gora lagstiftningen smidigare. Den effektiviserade tillsynen over lotsningsla-
gen bedoms ha positiva konsekvenser for sjosdkerheten och forebyggandet av miljoskador.

3.1 Ekonomiska konsekvenser

De foreslagna preciseringarna fortydligar och lindrar skyldigheten att anlita lots. Smé fartyg,
bogserkombinationer och isbrytare behover inte ldngre ansoka om befrielse fran lotsplikt och
betala for det. Det bedoms att omkring 110 fartyg kommer att befrias fran lotsplikt.

Eftersom dispens beviljas enskilda personer kan det finnas flera dispenser for ett enskilt far-
tyg. Priset for en dispens uppgar till cirka 5 700 euro, varav ca 630 euro dr férvaltningens an-
del. Det dr i allménhet redaren som svarar for kostnaderna for dispenserna. Ocksa anvind-
ningen av AIS, som &r en fOorutsittning for befrielse fran lotsplikt, kan ge upphov till vissa ex-
tra kostnader for redaren.
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Det minskade antalet ansokningar om befrielse fran lotsplikt kommer ocksa att minska arbets-
volymen for Trafiksékerhetsverkets personal och i viss utstrickning verkets inkomster. Verket
kan genom egna atgdrder anpassa verksamheten till kundernas behov. Propositionen har dér-
med inte nagra ndmnvérda konsekvenser for den offentliga ekonomin.

Att smé tankfartyg som transporterar LNG eller litt brinnolja befrias fran skyldigheten att an-
lita lots om de 1 stéllet uppvisar linjelotsbrev 6ppnar mojligheter till affarsverksamhet i finska
hamnar i anslutning till bréanslepafyllningar till passagerar- och lastfartyg som anvinder LNG
och létt brdnnolja som brinsle, samtidigt som det underlattar brénslepdfyllningen av storre far-
tyg. I de 6vriga Ostersjolanderna finns det mycket afférsverksamhet i anslutning till brénslepa-
fyllning av fartyg.

De foreslagna dndringarna i skyldigheten att anlita lots géller i huvudsak sma fartyg, som for
nirvarande genom dispens dr befriade fran skyldigheten. I framtiden kan &ndringarna i nagon
mén minska antalet lotsningsuppdrag och ddrmed paverka lotsningsbolagets verksamhet och
ekonomi. Eftersom bolaget verkar i form av aktiebolag har det dock mgjlighet att anpassa sin
verksamhet till efterfrdgan, som &ven i Ovrigt varierar beroende pa de ekonomiska konjunktu-
rerna och antalet exporttransporter och deras prioriteringar.

3.2 Konsekvenserna for myndigheternas verksamhet
3.2.1 Trafiksédkerhetsverket

Att ordnandet av lotsexamina dverfors till ldroanstalterna gor det mojligt att utnyttja laroan-
stalternas kompetens och utrustning effektivare. Samtidigt minskar det i viss utstrackning Tra-
fiksdkerhetsverkets uppgifter. Verket kan internt anpassa dimensioneringen av personalresur-
serna enligt uppgifternas omfattning.

3.2.2 VTS-myndigheten

Den nya skyldighet att utdva tillsyn dver lotsningen som foreslas for VTS-myndigheten kan i
princip skotas i samband med fartygstrafikservicen da fartygen gor sina obligatoriska anmél-
ningar till VTS-centralerna. Skyldlgheten for fartygets befdlhavare att anmila anvéndning av
lots eller befrielse fran lotsplikt nér fartyget anlénder till VTS-omradet, och de uppgifter om
lotsar, linjelotsbrev, dispenser och undantag samt om pégéende och bestéllda lotsningsuppdrag
som VTS-centralerna har tillgang till, forbittrar VTS-centralernas liagesuppfattning. VTS-
centralerna har darmed béttre formaga att reagera pa avvikande trafiksituationer, vilket okar
sjosdkerheten och smidigheten i sjofarten.

33 Miljokonsekvenser

Propositionen bedéms inte ha nagra negativa konsekvenser for miljon. Att bogserbétar, isbry-
tare och andra sma fartyg befrias fran skyldigheten att anlita lots dndrar inte nuldget i nagon
betydande utstrackning. I regel ar alla dessa fartyg ocksa i dag befriade fran skyldighet att an-
lita lots genom dispens som beviljas i enlighet med de krav som géllde fram till ingdngen av
2011.

De flesta bogserbatar ar redan for niarvarande utrustade med ett obligatoriskt automatiskt iden-
tifieringssystem AIS, som sénder identifikationsuppgifter samt basuppgifter om fartyget, in-
klusive djupgaende, kurs och fart, till andra fartyg och till VTS-centraler inom AIS-enhetens
rackvidd.
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Bogserbatar och isbrytare transporterar inte farligt eller fororenat gods i bulk och de brénsle-
mangder de for med sig for eget bruk ar inte betydande. Enligt olycksfallsstatistiken dr bog-
serbatar och isbrytare sillan inblandade i olyckor och i sé fall dr dessa i allménhet inte allvar-
liga och foranleder inte heller miljoskador.

Det centrala med tanke pa miljokonsekvenserna &r att man forebygger olyckor genom atgarder
som framjar sdkerheten i fartygstrafiken. Utover av sdkra farleder och aktuella sjométnings-
data och sjokort framjas sdkerheten i fartygstrafiken av krav pa fartygens navigationsutrust-
ning och beséttningens behorighet. Detta utreds ndrmare i punkt 3.4. som géller konsekven-
serna for sjosikerheten.

Nar sma fartyg som transporterar LNG eller latt brannolja eller bransle med lag svavelhalt be-
frias fran skyldigheten att anlita lots blir det mdjligt att skota branslepéafyllningar fran ett far-
tyg till ett annat och diarmed lattare att anvinda LNG och briansle med lag svavelhalt i storre
fartyg. Detta bidrar i sin tur till att minska miljoolédgenheterna frén fartygstrafiken.

I de smé tankfartyg med dubbla skrov som transporterar létt brinnolja férvaras brénslet innan-
for de dubbla skroven och &r fordelat pa flera brinsletankar. Om litt brdnnolja kommer ut i
havet avdunstar den snabbt, men den 4r skadlig for havets mikroorganismer. Fraktvolymen for
sma tankfartyg ar mellan 1 000 och 4 000 ton beroende pa fartygets storlek. Stora torrlastfar-
tyg, som for ndrvarande kan befrias fran skyldigheten att anlita lots, kan ha mellan 1000 och
2000 ton brénsle i sina tankar, trots att de inte har dubbla skrov.

De gasformiga produkterna som uppstar vid oljeraffinering &r inte lika problematiska for
havsmiljon dven om en olycka skulle intréffa, eftersom de i motsats till rdolja eller forddlade
oljeprodukter i flytande form frigors i atmosfaren och ddrmed inte hamnar i havsmiljon. Ge-
nom kondensering komprimeras naturgas 600-faldigt. Om LNG ldcker ut i atmosféren for-
angas den omedelbart till metan, som é&r lattare &n luft. I luft ligger antdndningsgransen for
metan mellan cirka 5 och 15 volymprocent. Riskerna med LNG ér inte sérskilt forknippade
med havsmiljon, utan med den allménna sékerheten. Dessa risker har redan beaktats i farty-
gens tekniska krav och manskapets behorighetskrav. Det har publicerats flera riskanalysrap-
porter pa olika hall i varlden om transporter av LNG.

Riskerna i samband med oljetankrar beaktas i kraven pé fartygets konstruktion och tekniska
system och pé besittningens utbildning och behdrighet. Pafyllning av brénsle fran ett fartyg
till ett annat dr forenat med ett flertal risker pa grund av olika tekniska och ménskliga faktorer,
men tillimpandet av skyldigheten att anlita lots bidrar inte till att minska dessa risker. I en
undersokning som gjordes pa initiativ av sjofartsdelegationen
(http://www.trafi.fi/tietopalvelut/julkaisut/2012_julkaisut/pienten_sailioalusten luotsinkayttov
elvollisuus) foreslogs det att smé tankfartyg som transporterar oljeprodukter, mindre skadliga
kemikalier eller LNG kunde befrias fran skyldigheten att anlita lots.

Brénslepéfyllnad som sker i hamnomraden och dess miljokonsekvenser bedéms i samband
med behandlingen av sddana miljotillstdand for hamnar som avses i1 miljoskyddslagen
(86/2000).

34 Konsekvenser for sjosikerheten

Att smé fartyg som transporterar LNG eller ldtt brannolja befrias fran skyldighet att anlita lots
beddms inte ha négra negativa konsekvenser for sjosédkerheten. Fartygssédkerheten och farty-
gets driftsékerhet garanteras av att efterlevnaden av de strianga krav pa fartygs konstruktion
och tekniska system och pd manskapets behdrighet som de internationella bestimmelserna
stiller Overvakas av myndigheterna. Enligt en utredning som Trafiksékerhetsverket har 14tit
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gora kan de risker som sammanhinger med verksamheten ombord p& sma tankfartyg som
transporterar LNG eller 14tt brannolja hanteras genom tekniska krav och krav pa manskapets
behorighet snarare dn genom lotsning.

Bestdammelser om specialbehdrighet som kréivs av fartygspersonal pé olje-, kemikalie- och
gastankfartyg finns i lagen om fartygspersonal och sédkerhetsorganisation for fartyg
(1687/2009) och i statsradets forordning om fartygs bemanning och fartygspersonalens beho-
righet (166/2013) som utfdrdats med stdd av den lagen. Befdlhavare och 6verstyrman pa gas-
tankfartyg ska ha certifikat 6ver specialbehdrighet péa basis av grundldggande utbildning for
personal péd gastankfartyg samt fortrogenhetsutbildning for utférande av lastoperationer pa
gastankfartyg. I friga om befdlhavare och dverstyrmin pé oljetankfartyg géller krav péa speci-
albehorighet i1 fraga om grundldggande utbildning och utférande av lastoperationer.

Att bemanningen av finska fartyg och utlindska fartyg som besoker finska hamnar ar lamplig
och besittningen behdrig samt att fartygen &r i gott skick dvervakas med stéd av lagen om till-
syn over fartygssikerheten (370/1995). Bestimmelser om kraven pa specialbehorighet i fraga
om personalen pd sma tankfartyg i inrikes trafik finns i Trafiksédkerhetsverkets foreskrift
(TRAF1/13222/03.04.01.00/2013), som utfardats med stod av bemyndigandet i 5 § 4 mom. i
lagen om fartygspersonal och sdkerhetsorganisation for fartyg. I den utredning om sma tank-
fartygs skyldighet att anlita lots som ndmns i1 punkt 3.3 anser man att sddana fartyg kunde be-
frias frén skyldigheten att anlita lots. Trafiksékerhetsverket, som dvervakar sjosékerheten och
utovar tillsyn over lotsningsverksamheten, har ansett det motiverat att smé tankfartyg som
transporterar brénsle for pafyllning befrias fran skyldighet att anlita lots.

Sakerheten i fartygstrafiken paverkas av kvaliteten pa farlederna och navigationsutrustningen,
tillgangen till aktuella och tillforlitliga sjomatningsdata och sjokort, Gvervakningen av fartygs-
trafiken samt av fartygens konstruktion och beséttningens behdrighet. Farlederna vid kusten
har med hjélp av muddring regelbundet gjorts djupare under de senaste aren och djupet &r av-
sevirt storre dn de 4,5 meter som utgoér grund for skyldigheten att anlita lots. Till de flesta
hamnar ar det storsta planerade seglationsdjupet redan 15,3 meter. Seglationsdjupet for farle-
derna ldngs med kusten dr i genomsnitt 9—12 meter. Till vissa hamnar, framst industrihamnar,
kan farledens seglationsdjup vara mindre 4n 8 meter.

Fartygens navigationsutrustning och de anordningar som anvénds vid dvervakningen av far-
tygstrafiken har utvecklats under de senaste &ren, vilket 6kar sékerheten i fartygstrafiken. Det
elektroniska navigeringssystemet ECDIS (Electronic Chart Display and Information System)
kommer stegvis att bli obligatoriskt pa alla fartyg. For tankfartyg blev systemet obligatoriskt
2015. Med hjélp av de uppdaterade elektroniska sjokort som ingar i systemet kan fartygen
planera sina rutter sé att de gar genom vattenomraden dér seglationsdjupet dr sékert med tanke
pa fartygets djupgéende. Systemet varnar ocksa om fartyget ndrmar sig ett vattenomrade som
ar alltfor grunt med tanke pa djupgéendet.

Ocksa VTS-centralerna 6vervakar fartygens djupgédende med hjalp av AIS-systemet. Néar ett
fartyg kommer in pa ett VTS-omrade har VTS-centralen information om fartygets djupgaende
och kan jimfora det med djupet i den farled som fartyget ndrmar sig. Vid behov kan VTS-
centralen kontakta fartyget och forsikra sig om att farleden ér tillrickligt djup i forhéllande till
fartygets aktuella djupgéende.

VTS-systemet ar forsett med olika varningssystem, exempelvis for nér fartyget 1dmnar en far-
led eller ndrmar sig ett grundomrade. Dessutom visualiserar VTS-systemets skdrm med rod
farg de fartyg som har ett djupgéende pd 9 meter eller mera. Utifrdn varningarna kan VTS-
operatoren ingripa i fartygets framdrift. De foreslagna bestimmelserna effektiviserar den re-
dan nu vélfungerande tillsynen Over fartygens rorelser och djupgéende.
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Att kravet pa att anlita lots lattas upp i1 frdga om bogserkombinationer bedoms inte ha nagra
negativa konsekvenser for sjosdkerheten. Forutsittningen for befrielse fran skyldigheten att
anlita lots dr att bogserbaten ar utrustad med ett automatiskt identifieringssystem (AIS) for
professionellt bruk med hjilp av vilket man kan ange att bogsering pagar. Det hér &r en garanti
for att ovriga fartyg och VTS-centralerna ska kunna folja bogserbatens kurs, djupgéng och fart
och kunna forutse kommande trafiksituationer.

Bogserkombinationer dr ocksa for narvarande genom dispens befriade fran skyldighet att an-
lita lots, och de ér bara inblandade i ett fatal olyckor per &r. Olyckorna har dessutom i regel
samband med sjilva bogseringen, sdsom att bogsertrossen gar av eller att lasten lossnar fran
en pram som bogseras.

Enligt 6 kap. 10 § 3 mom. i sjolagen (674/1994) ska befdlhavaren tillkalla en lots om det &r
nodvandigt for att trygga fartygets sdkerhet. Detta giller dven i det fall att fartyget enligt lots-
ningslagen inte ar skyldigt att anlita lots. Dessutom kan Trafiksékerhetsverket enligt 5 § 5
mom. i lotsningslagen av sékerhets- eller miljovardsskél ocksa i dvrigt besluta att en namngi-
ven befélhavare eller ett visst fartyg ska anlita lots.

Den effektiviserade dvervakningen av efterlevnaden av lotsningslagen ger myndigheterna en
battre lagesuppfattning nér det géller fartygstrafiken och battre forméga att forebygga tillbud
och olyckor.

4 Beredningen av propositionen och remissyttranden

Propositionen har beretts vid kommunikationsministeriet i samarbete med Trafiksdkerhetsver-
ket och Trafikverket. Utkastet till lag presenterades for intressentgrupperna vid ett informat-
ionsmdte den 11 augusti 2015.

Yttranden om utkastet till proposition begérdes i slutet av 2015 av foljande remissinstanser:
justitieministeriet, undervisnings- och kulturministeriet, forsvarsministeriet, inrikesministeriet,
arbets- och niringsministeriet, utrikesministeriet, finansministeriet, miljoministeriet, Alands
landskapsregering, Utbildningsstyrelsen, Olycksutredningscentralen, Finlands naringsliv EK,
Foretagarna i1 Finland rf, Skogsindustrin rf, Teknologiindustrin rf, Finlands Hamnf6rbund,
Finlands Skeppsmaéklareforbund rf, Hamnoperatorerna rf, Rederierna i Finland rf, Vattenvég-
foreningen i1 Finland, Arbetsgivarforbundet for specialfartyg i Finland rf, Suomen Matkust-
ajalaivayhdistys - Passagerarfartygsforeningen i Finland ry, Finlands Skeppsbefalsforbund rf,
Luotsiliitto - Lotsforbundet ry, Suomen Konepééllystoliitto - Finlands Maskinbefélsférbund -
Finnish Engineers' Association ry, Finlands Sjomans-Union FS-U rf, Finlands naturskydds-
forbund, WWF Finland, Satakunnan Ammattikorkeakoulu, Aboa Marea, Yrkeshdgskolan
Novia, Hogskolan pa Aland, Trafiksikerhetsverket, Trafikverket och Finnpilot Pilotage Ab.
Yttranden limnades av justitieministeriet, inrikesministeriet, miljoministeriet, Alands land-
skapsregering, Olycksutredningscentralen, Finlands Hamnférbund, Finlands Skeppsmaklare-
forbund, Rederierna i Finland, Finlands Skeppsbefélsforbund, Lotsférbundet, Trafiksdkerhets-
verket, Trafikverket, Finnpilot Pilotage Ab, Neste Abp och Pidd Saaristo Siistind — Hall Skér-
gérden Ren ry.

Justitieministeriet ansag att propositionen var motiverad men foreslog flera preciseringar i pa-
ragraferna och motiveringen. Miljoministeriet ansag det vara motiverat att kriava linjelotsbrev,
men ifragasatte beviljandet av dispens. Ministeriet betonade ocksé vikten av navigationssi-
kerhet hos tankfartyg och papekade att laster av LNG kan forsvara bekdmpningen av miljo-
skador. Alands landskapsregering och Olycksutredningscentralen ansdg att forslaget var bra.
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Bland néringslivets organisationer ansdg Rederierna i Finland och Finlands Skeppsméklare-
forbund att de foreslagna lattnaderna och preciseringarna var bra, liksom det att examina over-
fors till ldroanstalterna. Rederierna i Finland foreslog ytterligare lattnader i skyldigheten att
anlita lots.

Bland arbetstagarorganisationerna forholl sig Lotsforbundet och Finlands Skeppsbefalsfor-
bund kritiska till ldttnader i skyldigheten att anlita lots och aberopade sdkerhetsaspekter. De
kravde preciseringar i motiveringen och i konsekvensbedomningen.

Neste Abp foreslog att tankfartyg som transporterar brénnolja med lag svavelhalt ska beviljas
linjelotsbrev (1 propositionen rdr det sig om létt brannolja, som avdunstar latt). Hall Skargar-
den Ren ansag att man inte bor slopa gransen for ett fartygs djupgéende som en grund for
skyldighet att anlita lots. Forenlngen ansag ocksa att den navigeringserfarenhet som stélls som
villkor for beviljande av dispens &r alltfor kort.

Trafikverket foreslog ett antal smé preciseringar. Trafiksékerhetsverket foreslog vissa precise-
ringar, lade fram ett antal helt nya initiativ och foreslog 6kade befogenheter for verket nir det
giller godkdnnande och Gvervakning av laroanstalter. Dessutom foreslog Trafiksdkerhetsver-
ket att det ska vara mojligt att 14gga ut mottagningen av provlotsningar. Finnpilot ifragasatte
VTS-centralernas deltagande 1 6vervakningen av lotsningsverksamheten, ldttnaderna i skyl-
digheten att anlita lots samt skérpningen av straffbestimmelserna. Dessutom foreslog Finnpi-
lot att man 1 6 §, som géller prisséttningen, slopar skyldigheten att anméla foréndringar i av-
gifterna sex manader innan de trider i kraft, och foreslog att provlotsning ska goras for en lots.

Regeringens proposition har utifrin remissyttrandena preciserats bl.a. i friga om tankfartygs
skyldighet att anlita lots, examensfordringarna och de krav som géller examensanordnaren. De
frdgor som justitieministeriet ldgger fram 1 sitt yttrande — bl.a. straffbestdmmelser, dndringsso-
kande och bemyndigande for dmbetsverk att meddela foreskrifter — har behandlats separat
med justitieministeriet. Motiveringen har i frdga om miljo- och sédkerhetskonsekvenserna
kompletterats ndr det géller navigationsutrustningen pa fartyg och dess utveckling under de
senaste aren, specialbehérigheten for besdttningen pa tankfartyg samt VTS-centralernas verk-
sambhet. Till motiveringen har dven fogats text om befintliga mekanismer for att ingripa i for-
summelser som kommit fram i samband med 6vervakningen. De forslag som géllde dndring
av Overtriddelsebestimmelserna har slopats.

Regeringspropositionen kompletterades pé basis av responsen fran den forsta remissbehand-
lingen och séndes pa nytt pa remiss i mars 2016, atfoljd av ett utkast till férordning om lots-
ning. Yttranden ldmnades av inrikesministeriet, miljoministeriet, Olycksutredningscentralen,
Utbildningsstyrelsen, Finlands miljocentral, Skogsindustrin rf, Finlands Hamnforbund, Rede-
rierna i Finland, Lotsforbundet, Finlands Naturskyddsforbund, Trafiksikerhetsverket, Trafik-
verket, Finnpilot Pilotage Ab och Neste Abp.

Miljoministeriet ansdg att de preciseringar som gjorts fortydligar propositionen, men ifraga-
satte lampligheten av att befdlet pa sma tankfartyg ges mojlighet till dispens fran lotsplikt, ef-
tersom ockséd smé tankfartyg kan forsvara bekdmpningen av miljoskador vid olyckor. Finlands
miljocentral dgnade uppmérksamhet 4t riskerna i samband med bréanslepafyllnad, at den utred-
ning som géller skyldigheten for smé tankfartyg att anlita lots och at 6vervakningen av speci-
albehorigheter for tankfartygsbefal. Utbildningsstyrelsen foreslog preciseringar i det avsnitt av
motiveringen som géller yrkesexamina. Olycksutredningscentralen dgnade uppmérksamhet &t
villkoren for beviljande av dispens, och foreslog preciseringar i de bestimmelser 1 5 § som
géller farliga &mnen, begreppet fartyg samt Saimentrafiken.

10



RP 207/2016 rd

Bland néringslivets organisationer ansag Skogsindustrin rf att propositionen var bra, men me-
nade att det inte finns grunder for att forkorta tidsfristen for informerande om andringar i lots-
ningsavgifterna. Finlands Hamnférbund ansag det vara viktigt att lotsningsbolag utarbetar en
driftshandbok, och ansédg att bestimmelsen om prissittningen var bra. Férbundet betonade
ocksa vikten av att frimja anvindningen av LNG och brénslen med lag svavelhalt. Rederierna
i Finland ansag att propositionen hade fordndrats till det béttre och foreslog ytterligare l4ttna-
der vid beviljandet av linjelotsbrev och dispens, bl.a. i friga om dvningsfarder, prov som av-
laggs i fartygssimulator och omfattningen av dispensen. Organisationen foreslog ocksa att lin-
jelotsbrev for tankfartyg ska beviljas fartyg som transporterar brianslen med 14g svavelhalt.
Vattenvégforeningen i Finland forordade det som Rederierna i Finland framforde i sitt ytt-
rande.

Bland arbetstagarorganisationerna ansag Lotsforbundet att de foreslagna ldttnaderna i skyldig-
heten att anlita lots strider mot lotsningslagens innersta syfte (sjosdkerheten och férebyggan-
det av miljoskador) och anség att propositionen till denna del inte bor foras till riksdagen for
behandling. Lotsforbundet forundrade sig ocksé over den foreslagna dndringen i bestimmel-
serna om prisséttning i 6 §, och ansag att behorighetskraven for dem som tar emot examina
vid ldroanstalterna bor preciseras och att provlotsningar ska goras for en erfaren lots.

Finlands Naturskyddsforbund forholl sig negativt till att lotskravet slopas pa fartyg som trans-
porterar létt brannolja men positivt till att det slopas pa fartyg som transporterar LNG. For-
bundet paminde om att de tekniska systemens olycksforebyggande effekt forutsétter att de
fungerar utan storningar och pdminde om den olycksrisk som uppkommer av att besittningen
somnar under sitt arbetsskift.

Trafikverket foreslog att det nuvarande "plats" ska kvarstd som en alternativ definition pa
lotsplats och ansdg det viktigt att Trafikverket kan delta i faststéllandet av lotsplatser. Trafik-
verket foreslog ocksé att begreppen fartygskombinationer och bogserkombinationer definieras
ilagen.

Trafiksékerhetsverket ansag att det farledsspecifika prov med fartygssimulator som ingar i
lotsingsexamen var for dyrt och menade att ett urval av farleder vore dndamélsenlig i synner-
het vid fornyande av styrsedel och linjelotsbrev och beviljande och fornyande av dispens.
Verket foreslog vidare preciseringar av de bestdmmelser som giller farlederna i fartygssimula-
torn och en bestimmelse om bemyndigande att utfirda ndrmare bestimmelser om dispens.

Finnpilot Pilotage Ab ansdg att VTS-myndighetens tillsyn ar tillrickligt verskadlig och att
den forhandlingsskyldighet som ingér i bestimmelsen om prissittning dr obehovlig. Dessutom
foreslog bolaget att provlotsning ska goras for en lotsdlderman.

Utifrédn remissyttrandena har regeringens proposition éndrats sé att mojligheten att {4 befrielse
fran skyldigheten att anlita lots inte ldngre ska gilla fartyg som transporterar farlig och forore-
nande last. Bestimmelserna i 5 § om skyldighet att anlita lots har setts dver och omstrukture-
rats. De nya paragrafer som géller lotsexamina har flyttats fore 12 § och omstrukturerats till
vissa delar. Bestimmelserna har preciserats sa att utgangspunkten é&r att det prov som utfors i
fartygssimulator endast kréivs nir examinanden forsta gangen avldgger examen. Ordningsfolj-
den for definitionerna har &ndrats. Motiveringen har fortydligats och sprékdrékten forbéttrats.
I lagen om fartygsservice foreslas en dndring som avser littnader i bogserbatars anmélnings-
skyldighet nir de enbart forflyttar sig mellan tvad hamnar.
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DETALJMOTIVERING
1 Lagforslag
1.1 Lotsningslagen

1 §. Lagens syfte. 1 paragrafen foreslas ett nytt 2 mom. Enligt momentet &r syftet med lagen
dessutom att foreskriva om skyldigheten att anlita lots, om lotsens uppgifter och ansvar samt
om lotsningsbolagets réttigheter och skyldigheter.

2 §. Definitioner. 1 paragrafen foreslas efter de géllande definitionerna av lotsning, lots och
lotsbolaget nya 423 punkter dir de centrala begrepp som anvinds i lagen definieras. Samti-
digt vill man sékerstilla att en enhetlig terminologi anvénds. Huvuddelen av de nya definit-
ionerna giller de bestimmelser om skyldighet att anlita lots och om lotsexamina som i forsla-
get overfors fran forordningen till lagen. Den definition av lotsplats som for nérvarande ingér i
forordningen preciseras och tas in i 4 punkten. Med lotsplats ska avses ett i sjokortet utprickat
omréde i den del av den lotspliktiga farleden som mynnar i dppet hav eller pa annat stille i
farleden dér lotsen ska embarkera eller debarkera fartyget eller lotsbyte ska d4ga rum. Enligt 21
§ meddelar Trafiksdkerhetsverket ndrmare foreskrifter om lotsplatserna. Ambitionen &r att de-
finiera dem s& att det ar tryggt for en lots att embarkera eller debarkera fartyget, att navige-
ringen av fartygen ar séker och att fartyg tryggt kan mdtas pé lotsplatsen. Den hénvisning till
begreppet allmént vattenomrade enligt vattenlagen som for nirvarande ingar i 5 § 1 den gil-
lande lagen ska enligt forslaget flyttas in i definitionen i 5 punkten. Med allmén farled ska av-
ses en allmén farled enligt 1 kap. 3 § 1 mom. 13 punkten i vattenlagen. Pa grund av de nya be-
stimmelser om behdrighet som ingar i lagforslaget ar det nodvéndigt att i lagen definiera vad
som avses med VTS-myndighet. Med VTS-myndighet ska enligt 6 punkten avses samma som
i lagen om fartygstrafikservice (623/2005). P& grund av bestdimmelserna om anlitande av lots
ar det nodvéndigt att i lagen ta in en definition av isbrytare. Enligt 7 punkten ska med isbrytare
avses fartyg som anvinds for isbrytarassistans enligt lagen om fartygs isklasser och isbrytaras-
sistans. I 8 punkten foreslas som en ny bestimmelse en definition av statsfartyg, som motsva-
rar definitionen av statsfartyg i territorialdvervakningslagen (755/2000). Pa grund av den nya
bestammelsen om bogserkombinationers skyldighet att anlita lots dr det nodvéndigt att ta in en
ny definition av automatiska identifieringssystem for fartyg. I definitionen foreslés en hanvis-
ning till SOLAS-konventionen, med vilken det enligt 9 punkten avses 1974 &rs internationella
konvention om sikerheten for ménniskoliv till sjoss (FordrS 11/1981) jamte dndringar. Med
ett automatiskt identifieringssystem (AIS) ska enligt 10 punkten avses ett sddant automatiskt
identifieringssystem for fartyg som avses i bestimmelserna om navigationssédkerhet i kapitel V
i SOLAS-konventionen. P& grund av de foreslagna bestimmelserna om anordnare av lotsexa-
mina och hur examina ska ordnas &r det nédvéndigt att definiera vad som avses med STCW-
konventionen och en fartygssimulator. Enligt 11 punkten ska med STCW-konventionen avses
STCW-konvention angdende normer for sjofolks utbildning, certifiering och vakthallning
(FordS 22/1984) jamte adndringar. Enligt 12 punkten ska med fartygssimulator avses en far-
tygssimulator som av en ldroanstalt eller yrkeshogskola som utvdrderats enligt STCW-
konventionen anvénds for fartygssimulering inom utbildningen for sjofolk. Med MARPOL-
konventionen ska enligt 13 punkten avses protokollet av ar 1978 till 1973 ars internationella
konvention till forhindrande av fororening fran fartyg (FordrS 51/1983) jdmte andringar. For
ndrvarande ingar definitioner av farligt respektive skadligt gods som utloser skyldigheten att
anlita lots 1 2 § i statsradets forordning om lotsning (246/2011). Avsikten ar att definitionerna
ska tas in i lagen och uppdateras sé att de motsvarar dndringarna i de internationell 6verens-
kommelserna. De koder for Internationella sjofartsorganisationen IMO som anvénds i1 definit-
ionerna av gods forklaras i punkterna 14 och 15, medan definitioner av gods foreslas i punk-
terna 16-20. IGC-koden géller konstruktion och utrustning av fartyg som transporterar kon-
denserade gaser i bulk. IMDG-koden géller transport av farliga &mnen som styckegods pé far-
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tyg. I 16 punkten foreslas en definition av olja, med vilket ska avses mineralolja i alla dess
former. I 17 punkten definieras begreppet kondenserad gas genom en hénvisning till IGC-
koden. Begreppet skadligt flytande dmne definieras i 18 punkten genom en hénvisning till
MARPOL-konventionen. I 19 punkten definieras begreppet farligt gods i fast form i bulk ge-
nom en hénvisning till SOLAS-konventionen. Genom en hénvisning till SOLAS-
konventionen definieras ocksa begreppet INF-gods i 20 punkten. P& grund av bestimmelserna
om lotsning i Saimen behdver begreppen den arrenderade delen av Saima kanal, Saima kanal
och Saimens vattenomrade definieras. Dessa definitioner foreslas i punkterna 21-23.

4 d §. Drifthandbok. Enligt forslaget ska en ny 4 d § med bestimmelser om drifthandbok fo-
gas till lagen. Genom handboken sékerstills det att lotsningsverksamheten ér lagenlig och en-
hetlig och att det finns beredskap for atgdrder vid olyckor och i undantagsforhallanden. I 1
mom. foreslas en skyldighet for lotsningsbolaget att utarbeta och fora en drifthandbok. Be-
stimmelser om kraven pd handbokens innehdll foreslds i 4 d § 1-4 punkten. I 1 punkten
alaggs bolaget att beskriva tillhandahallandet av lotsningstjénster i den omfattning som anges i
4 §. Bestimmelserna i 2 punkten géller lotsens réttigheter och skyldigheter. I drifthandboken
ska beskrivas de forfaranden som sdkerstéller iakttagandet av de réttigheter och skyldigheter
som i lagen foreskrivs for lotsar. Enligt bestimmelsen i 3 punkten ska drifthandboken inne-
halla en beskrivning av samarbetet och utbytet av information med VTS-myndigheten nér det
giller lotsning. Bestimmelsen i 4 punkten géller dtgérder vid olyckor och i undantagsforhal-
landen. Overgéngsbestdmmelsen &ldgger lotsningbolaget att utarbeta drifthandboken inom sex
ménader fran lagens ikrafttridande. Att lotsningsbolaget ska fora en drifthandbok innebér att
drifthandboken ska uppdateras varje gdng det sker fordndringar i verksamheten som foranleds
av interna forfaranden, verksamhetsmiljon eller regleringen. Bestimmelsen 1 2 mom. aldgger
lotsningsbolaget att 1dmna drifthandboken till Trafiksdkerhetsverket for kdnnedom innan den
tas 1 bruk och varje gang den har uppdaterats. Avsikten ar att Trafiksdkerhetsverket ska an-
vinda handboken vid tillsynen Over lotsningen. Att lotsarna deltar i utarbetandet av handbo-
ken &r viktigt, eftersom lotsen har ansvar for lotsningen och eftersom det i lagen foreskrivs om
lotsens rittigheter och skyldigheter. Handboken ska vara ett stod for lotsarna nir de utfor sina
lotsningsuppdrag och frimja en enhetlig lotsningspraxis och sékerhetskultur. Olycksutred-
ningscentralen har i flera av sina utredningsrapporter (C1/2011 M M/V Stadiongracht,
M2012-01 M/S Barentszdiep, M2012-02 M/S Phoenix J (ATG) och M2013-04 MT Jurmo)
uppméirksammat behovet av att utveckla lotsningsbolagens interna forfaranden och rekom-
menderat att praxis i lotsningsomradena forenhetligas for att forbéttra samarbetet mellan lot-
sarna och VTS-centralerna. Lotsningsbolagen och VTS-centralerna har redan borjat forbattra
sitt samarbete. De har emellertid inte ndgon skyldighet att samarbeta, trots att man har kunnat
konstatera att samarbete 1 betydande utstrackning forbattrar sdkerheten i fartygstrafiken. Ge-
nom att i lagstiftningen stélla krav pa att samarbetet och forfarandena for det faststélls i drift-
handbdckerna i bagge organisationerna vill man forvissa sig om att samarbetet och informat-
ionsutbytet dr regelbundet och &ndamélsenligt. Den foreslagna skyldigheten for lotsningsbola-
get att utarbeta en driftshandbok motsvarar den skyldighet som alagts VTS-myndigheten i 19
§ 1 lagen om fartygstrafikservice. Forfarandena for samarbetet mellan lotsningspersonalen och
VTS-centralerna kan skrivas in pa ett enhetligt sétt i bada drifthandbdckerna.

5 §. Skyldighet att anlita lots. Paragrafens rubrik dndras pé finska sd att den béttre avspeglar
paragrafens innehall. Paragrafen foreslés bli dndrad sé att hédnvisningen till vattenlagen i 1
mom. stryks. Andringen behdvs eftersom begreppet allmin farled redan definieras i 2 §. Det
foreslas att paragrafens nuvarande 1 och 2 mom. slds samman till ett enda moment. Bestdm-
melserna om skyldigheten att anlita lots Gverfors frén statsradets forordning om lotsning och
blir nya 1-4 punkter i 5 § 1 mom. Skyldigheten att anlita lots bestims sdsom tidigare antingen
pa basis av hur farlig eller skadlig fartygets last &r eller pa basis av fartygets storlek. Samtidigt
preciseras bestimmelserna, och den gréns som géller djupgéende slopas. Fartyg som ér skyl-
diga att anlita lots p& grund av sitt djupgdende dr endast ett fatal och de &r i huvudsak smé
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bogserbatar. | fraga om fartyg som trafikerar Saima kanal och Saimens vattenomrade héjs den
langd vid vilken skyldigheten att anlita lots intrdder fran nuvarande 25 meter till 35 meter. De
foreslagna &ndringarna medfor att storleksgrianserna for lotspliktiga fartyg Overensstimmer
med dem som anvénds 1 Norge och Sverige.

Enligt 1 mom. 1 punkten ska fartyg, fartygskombinationer eller bogserkombinationer som
transporterar farligt eller skadligt gods vara skyldiga att anlita lots. I 2 punkten faststélls de
storleksgranser vid vilka skyldigheten att anlita lots intrdder for fartyg och fartygskombinat-
ioner som trafikerar de finska territorialvattnen. Granserna ar 70 meter i frdga om ldngden och
14 meter 1 fraga om bredden. Lots ska anlitas om négotdera mattet 6verskrids. Bestimmelser-
na i 3 punkten géller fartyg som trafikerar Saima kanal och Saimens vattenomrade. I under-
punkt a anges den ldngd i meter som medfor lotsplikt for fartyg och fartygskombinationer som
overstiger langdgransen. Enligt underpunkt b ska en bogserkombination anlita lots om det som
bogseras har en langd av mer dn 35 meter. Skyldigheten ska dock inte gilla virkesflottning.
Enligt 4 punkten ska ett utlindskt statsfartyg med en léngd av mer dn 15 meter vara skyldigt
att anlita lots. Enligt forslaget ska sma utléindska statsfartyg vara befriade fran skyldighet att
anlita lots, eftersom anlitandet av lots pa sma fartyg inte i ndmnvérd grad framjar sdkerheten i
fartygstrafiken eller forhindrar skador pa miljon. Bestimmelser om utldndska statsfartygs an-
komst till och uppehéll i landet finns i territorialdvervakningslagen.

Det nuvarande 3 mom., som innehéller bestimmelser om fartyg som inte omfattas av skyldig-
het att anlita lots, blir 2 mom. Samtidigt fogas till momentet nya 2 och 5 punkter. Den gil-
lande punkt 2 blir punkt 3 och punkt 3 blir punkt 4. Enligt den nya 2 punkten ska skyldigheten
att anlita lots inte gélla isbrytare som anvéands for isbrytarassistans pa basis av en bestillning
som avses 1 lagen om fartygs isklasser och isbrytarassistans. I syfte att sdkerstélla verksamhet-
ens kvalitet kan Trafikverket i det avtal som verket ingér om isbrytarassistans krdva att befélet
ombord pa isbrytaren ska ha utbildning i isnavigering, ha genomgétt vningar i isnavigering i
form av fartygssimulering och ha praktisk erfarenhet av farledsnavigering. [ 5 punkten fore-
slés en ny bestimmelse om att bogserkombinationer dr befriade fran skyldigheten att anlita
lots. En bogserkombination ska dock alltid vara lotspliktig nér den transporterar farligt eller
skadligt gods. Underpunkt a giller sma bogserkombinationer som har en sammanlagd langd
av mindre dn 70 meter. [ underpunkt b stills det villkor for ndr bogserkombinationer som ir
storre én ovanndmnda kan befrias fran skyldigheten att anlita lots. Villkoren é&r att bogserbaten
har en ldngd av hogst 50 meter och det som bogseras en lingd av hogst 110 meter och att bog-
serbaten dr utrustad med ett automatiskt identifieringssystem (AIS) i klass A avsett for pro-
fessionellt bruk med vilket det anges att bogsering pagar. Detta sdkerstéller att ovriga fartyg
och VTS-centralerna kan folja bogserbatens rorelser och férutse kommande trafiksituationer.
For néarvarande dr bogsersbatar och bogserkombinationer i regel befriade fran skyldigheten att
anlita lots genom dispens for befdlhavaren. Bogserbétar ar enligt statistiska uppgifter séllan
inblandade i olyckor och dessa har inga storre konsekvenser. Att bogserkombinationer inte
omfattas av skyldigheten att anlita lots minskar ocksé forvaltningsforfarandena i samband med
behandlingen av befrielsen och omkostnaderna inom niringen. Det motsvarar ocksd praxis i
de 6vriga nordiska landerna.

Det nuvarande 4 mom., som innehéller bestimmelser om fartyg som pa basis av storleken ar
befriade frén skyldigheten att anlita lots, blir 3 mom. 3 mom. éndras sé att det géller alla fartyg
som &r befriade fran skyldigheten att anlita lots. Det foreslds att 3 mom. 1 punkten éndras sé
att ett fartyg kan befrias frén sddan skyldighet att anlita lots som grundar sig pa fartygets stor-
lek om fartygets befdlhavare har antingen linjelotsbrev eller dispens for fartyget och farleden i
fraga. Bestimmelser om villkoren for beviljande av linjelotsbrev eller dispens utfdrdas i 14
och 16 § nedan. I 2 punkten anges de villkor under vilka sma tankfartyg kan befrias fran skyl-
digheten att anlita lots. Villkoren &r att bade fartygets befdlhavare och styrman har beviljats
linjelotsbrev for fartyget och farleden i fraga och att fartyget transporterar LNG, létt brédnnolja
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eller brannolja med 1ag svavelhalt. Ett fartyg som transporterar ldtt brannolja eller brannolja
med lag svavelhalt ska dessutom ha dubbelt skrov. Det foreslés att definitionerna av vattnom-
radena i 3 punkten preciseras. Enligt forslaget ska fartyg som gér i inrikestrafik p&d Saimen
fortfarande vara befriade fran skyldigheten att anlita lots om de inte transporterar farlig eller
skadligt gods. Om ett fartyg som gér i inrikestrafik p4 Saimen gor resor utanfor detta vatten-
omrade ska de bestimmelser om lotsplikt som géller Saima kanal och finskt territorialvatten
tillimpas. I momentet foreslés en ny 4 punkt enligt vilken fartyg som Trafiksdkerhetsverket
med stod av 21 § beviljat undantag ska vara befriade fran skyldigheten att anlita lots.

Det géllande 5 mom. blir paragrafens 4 mom. Momentet preciseras sa att Trafiksidkerhetsver-
ket ska ha motiverade skal till att besluta att en namngiven befdlhavare eller ett visst fartyg ska
anlita lots.

I paragrafen foreslas ett nytt 5 mom. som aldgger fartygets befdlhavare att informera VTS-
centralen om en dispens nér fartyget anlénder till ett VTS-omrédde. Om befélhavaren utnyttjar
nagon i 3 mom. avsedd dispens fran skyldigheten att anlita lots, ska han eller hon uppge dis-
pensens nummer. Denna anmélningsskyldighet gor det mojligt for VTS-centralerna att delta i
tillsynen 6ver lotsningslagen. En motsvarande skyldighet finns inskriven i svensk lagstiftning.

Det giéllande 6 mom., dir det ingar ett bemyndigande att utfarda forordning, upphévs. Ef-
tersom bestimmelserna om skyldighet att anlita lots foreslas bli dverforda fran forordningen
till lagen kommer det inte ldngre att att finnas behov av att foreskriva om saken genom for-
ordning.

6 §. Avgiftsskyldighet och prissdttning. Enligt forslaget ska paragrafen dndras sé att det finska
begreppet "Saimaan vesistoalue" i 3 mom. dndras till "Saimaan vesialue". Det paverkar inte
den svenska sprékdrikten. Den tidsgrans som ndmns i paragrafens 6 mom. och som géller an-
mélan av dndrade priser éndras till minst tre manader. Nar Lotsverket bolagiserades utférdades
bestimmelser om skyldighet att anméla dndringar i prisséttningen minst sex ménader i1 forvag.
Med detta ville man sékerstélla att kunderna inte skulle drabbas av dverraskande prishdjning-
ar. Lotsningsbolagets verksamhet &r nu etablerad och tidsgriansen kan forkortas. En anmilan
tre manader pa forhand innebar att kunderna kanner till priserna senast i borjan av oktober.
Priserna ska fortséttningsvis vara skéliga och grunderna for hur de faststills och priserna per
enhet ska finnas tillgéngliga.

I lagen tas det in bestimmelser om att lotsningsbolaget ska ldgga fram forslagen till 4ndring av
lotsavgifterna till paseende for dem som anlitar lotsningstjinster, och bolaget ska halla samrad
om fragan. En liknande skyldighet att halla samrad foreskrivs for flygplatsbolag (Finavia Abp)
ilagen om flygplatsnét och flygplatsavgifter (210/2011). I den lagens 7 § ges en ndrmare defi-
nition av skyldigheten att halla samrdd medan det i 5 § stills krav pa enhetlig prissittning som
tillimpas péa icke-diskriminerande och likvérdiga grunder.

11 a §. Lotsexamina. | lagen foreslds en ny 11 a §, som ska innehalla bestimmelser om de ex-
amina som krévs for beviljande av styrsedel for lots, linjelotsbrev eller dispens. Enligt 1 mom.
ska lotsexamen bestd av de delomréden som avses i 1-4 punkten. Bestimmelser om de delom-
raden som krivs for beviljande av styrsedel for lots foreslds i 12 §. Bestimmelser om kraven
pa linjelotsbrev foreslds 1 14 §. Bestdmmelser om kraven pa dispens foreslas i 16 §. Enligt 1
punkten faststills sokandens kdnnedom om farleden genom tdckritningsprov och utarbetande
av en ruttplan. Det skriftliga provet omfattar enligt 2 punkten fragor om forhallandena, trafi-
ken, fartygstrafikservicen, isbrytningen och hamnforhallandena péa den farled eller de farleder
som examen giller samt om bestimmelserna i lotsningslagen, lagen om fartygstrafikservice
och de bestimmelser som utfardats med stdd av dem. Provet i fartygssimulator genomfors en-
ligt 3 punkten for att klarligga examinandens forméga att i enlighet med en ruttplan navigera

15



RP 207/2016 rd

fartyget visuellt och med hjilp av radar, forméga att hantera och framfora fartyget i den farled
och i den hamn som examen géller, formaga att reagera pa motande och korsande trafik, for-
méga att samverka med fartygets bryggpersonal, ovrig trafik och fartygstrafikservicen samt
formaga att agera i undantagssituationer. Det prov som anges i 4 punkten och som géller olika
fartygstyper behover endast avléggas av den som ansdker om styrsedel for lots.

De obligatoriska delomradena av examen ska enligt 2 mom. ha avlagts med godként resultat
fore den provlotsning som avses i 11 b § genomfors. Enligt 3 mom. ska anordnare av lotsexa-
mina utfirda ett intyg 6ver godkénd examen eller meddela ett beslut om underkénd prestation.
En bestimmelse om besvirsritt foreslas i lagens 20 a §. I 4 mom. foreslds ett bemyndigande
for Trafiksdkerhetsverket att meddela ndrmare foreskrifter av teknisk natur om innehéllet i de
delomraden som avses i 1 mom., om godkénnande och underkénnande av prov samt om ex-
amensintyg.

I foreskrifterna ska det faststillas vilka kunskaper om varje lostspliktig farled examinanden
ska ge prov pé i de olika delomradena. I foreskrifterna ska beaktas vilka bestimmelser och £6-
reskrifter som géller enskilda farleder med avseende pé lotsning, fartygstrafikservice, isbryt-
ning och navigering i farleden samt noteras de bestimmelser som géller hamnen eller hamnar-
na. I de foreskrifter som géller tackritningsprov, dvs. ritning av blindkort, ska det krévas att
sokanden har tillrackliga kunskaper om den farled som examen géller och om dess omgivning,
om farledens egenskaper under olika &rstider samt om de begrénsningar och regler som géller
farleden och som har relevans for fartygets navigering. Dessutom ska det foreskrivas om vad
som ska anses utgdra séddana avgoérande bevis pd farledskdnnedom som examinanden bor
kunna ge vid tackritningsprovet for att provet ska kunna godkéannas. I fraga om det skriftliga
provet ska foreskrifterna om de kunskaper som krivs av examinanden avse bestimmelserna
om fartygstrafikservice, isbrytning och hamnar och om anméilningsskyldighet i friga om sam-
arbetspraxis, olyckor och nddsituationer samt om befdlhavares och lotsars skyldigheter och
rattigheter enligt bestimmelserna i lotsningslagen och i lagen om fartygstrafikservice. I fraga
om fartygssimulatorsprovet ska det utfirdas nérmare foreskrifter om kunskapskravet nér det
géller navigeringen och hanteringen av fartyget i den farled och hamn som examen géller un-
der olika arstider. I foreskrifterna ska ocksa faststéllas vilka krav som ska stéllas pa exami-
nandens forméga att kommunicera med den Ovriga trafiken och gora behdvliga anmilningar
till fartygstrafikservicen, isbrytare och hamnar. Dessutom ska det ndrmare foreskrivas om de
kunskapskrav som géller samarbetet med isbrytare och bogserbatar.

11 b §. Proviotsning. 1 lagen foreslas en ny 11 b §, ddr det foreskrivs om provlotsning. Genom
provlotsningen ska s6kanden visa att han eller hon behédrskar det &mnesomrade som examen
géller ocksa i praktiken. Den som ansdker om styrsedel for lots eller linjelotsbrev ska enligt 1
mom. vid provlotsningen visa att han eller hon i praktiken tryggt kan lotsa, navigera och han-
tera fartyget i den farled som examen géller och kan samverka med fartygets bryggpersonal,
ovrig trafik, fartygstrafikservice och isbrytare och har tillridcklig lokalkdnnedom. Enligt 2
mom. ska provlotsningen utforas i den riktning som antecknas i styrsedeln for lots eller i linje-
lotsbrevet. For att examinanden ska fa lotsningsratt 1 bagge riktningarna kravs alltsa tva prov-
lotsningar. Provlotsningen ska enligt 3 mom. goras for en tjdnsteman vid Trafiksikerhetsver-
ket som verket utser och som har sjokaptensbrev och ér insatt i lotsning. I 4 mom. foreslas be-
stimmelser om vem som ska nérvara vid provlotsning. En erfaren lots med styrsedel for den
aktuella farleden ska alltid vara nérvarande vid en provlotsning for styrsedel for lots. Genom
bestimmelsen vill man sékerstélla att en person med tillridcklig expertis &r nirvarande vid
provlotsningen. Enligt 5 mom. ska den som provlotsningen gors for utfirda ett intyg over
godkénd provlotsning eller meddela ett beslut om underkédnd prestation. Sokanden far enligt
forslaget fornya en underkédnd provlotsning efter att ha genomfort atminstone tva dvningsfar-
der. I 6 mom. foreslas ett bemyndigande enligt vilket Trafiksékerhetsverket f&r meddela nér-
mare foreskrifter om de forfaranden, arrangemang, forhallanden och handlingar som géller
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provlotsning. Foreskrifterna ska alltsd ndrmast gélla provlotsningsforfarandena, och 1 dem kan
det ingd bestimmelser om praktiska arrangemang, vaderforhallanden och de handlingar som
ska anvéndas.

11 ¢ §. Anordnande av lotsexamina. 1 lagen foreslds en ny 11 ¢ § med bestimmelser om an-
ordnande av de examina som utgdr villkor for beviljande avstyrsedel for lots, linjelotsbrev och
dispens. Enligt 1 mom. far lotsexamina anordnas av ldroanstalter eller yrkeshogskolor vars
kvalitetsledningssystem har utvérderats och godkénts i enlighet med STCW-konventionen. De
allménna kraven pd examensanordnarna motsvarar dirmed de krav som de ldroanstalter som
anordnar utbildning for sj6folk méste uppfylla. Trafiksékerhetsverket bedomer om léroanstal-
ten eller yrkeshdgskolan uppfyller de allménna kraven i 1 mom. och de sérskilda krav som en-
ligt 11 d § géller anordnare av lotsexamina. Utifrdn beddmningen godkédnner Trafiksékerhets-
verket pa ansokan en ldroanstalt eller yrkeshdgskola som anordnare av lotsexamen i den om-
fattning som examensanordnaren uppfyller de sdrskilda kraven enligt 11 d §. Trafiksdkerhets-
verket svarar enligt 3 mom. for anordnandet av examensverksamheten. Lotsexamina ingér inte
i examensstrukturen for den yrkesinriktade utbildningen (undervisnings- och kulturministeri-
ets forordning om examensstrukturen inom yrkesutbildningen, 863/2015). Ddrmed omfattas
lotsexamina inte heller av bestimmelserna om yrkesexamina i lagen om grundldggande yrkes-
utbildning (630/1998) eller lagen om yrkesinriktad vuxenutbildning (631/1998) eller i de be-
stimmelser som utfirdats med stod av dem.

11 d §. Sdrskilda krav som gdller anordnare av lotsexamina. 1 lagen foreslas enny 11 d § dér
det foreskrivs om de sérskilda krav som géller anordnare av lotsexamina. En léroanstalt eller
yrkeshdgskola som anordnar lotsexamina ska enligt 1 mom. 1 punkten ha en utsedd ansvarig
person for lotsexamina och tillhandahélla undervisningspersonal som ar godkind for utbild-
ning av sjofolk och fortrogen med lotsexamina. Examensanordnaren ska enligt 2 punkten ha
ett lotsexamensprogram som grunddar sig pa kraven enligt lotsningslagen och de bestimmel-
ser som utfdrdats med stdd av den. Enligt 3 punkten ska examensanordnaren ha tillgang till en
tekniskt avancerad fartygssimulator med program for simulering av lotsning och aktuella upp-
gifter om lotspliktiga farleder och fartygstyper. Enligt 4 punkten ska examensanordnaren
ocksa ha de utrymmen och den utrustning som behdvs for lotsningsexamina. Kravet pé att
uppgifterna om farlederna ska vara aktuella forutsétter att examensanordnaren forbinder sig att
uppdatera farledsuppgifterna i fartygssimulatorn varje gang som nya farleder tas i bruk eller
andringar gors i de befintliga farlederna. Enligt 5 punkten ska examensanordnarens kvalitets-
ledningssystem som avses i 11 ¢ § tdcka kraven i 1-4 punkten. Enligt 6 punkten ska examens-
anordnaren se till att grunderna for prissittningen samt priserna per enhet for varje examen ir
offentligt tillgdngliga. Priserna ska faststéllas utifrdn de genomsnittliga kostnader som foran-
leds av anordnandet av examina.

Enligt 2 mom. har Trafiksdkerhetsverket ritt att av den som anordnar examina fa uppgifter om
i 1 mom. avsedda omsténdigheter behovs for dvervakningen av verksamheten och att utfora
inspektioner i examensanordnarens utbildningslokaler ddr examina som avses i denna lag an-
ordnas samt att ndrvara vid examenstillfallena. Vid inspektionerna ska bestimmelserna i 39 § i
forvaltningslagen (434/2003) iakttas. Trafiksdkerhetsverket kan ge examensanordnaren en
anmérkning eller en skriftlig varning, om denne inte léngre uppfyller forutsittningarna for att
anordna examina eller inte skoter anordnandet pa behorigt sétt. Verket kan ocksa aterkalla
godkénnandet av examensprogrammet, om de missforhallanden som anges i anméirkningen el-
ler den skriftliga varningen inte avhjilps inom skilig tid. Godkénnandet kan &terkallas helt
och hallet endast om missforhallandena ar betydande.

Enligt 3 mom. ska examensanordnare nir de utfor de uppgifter som avses i denna lag iaktta

bestimmelserna i forvaltningslagen, lagen om offentlighet i myndigheternas verksamhet
(621/1999), lagen om elektronisk kommunikation i myndigheternas verksamhet (13/2003) och
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spraklagen (423/2003). Pa den personal hos examensanordnaren som avses i 1 mom. 1 punk-
ten tillimpas bestimmelserna om straffrattsligt tjansteansvar. Bestimmelser om skadestands-
ansvar finns i skadestdndslagen (412/1974). Pa sé sitt sidkerstélls det att grundlagens bestdm-
melser om de grundldggande fri- och rittigheterna, réttssikerheten och en god forvaltning
uppfylls. I paragrafens 4 mom. forslas ett bemyndigande enligt vilket ndrmare bestimmelser
om de sérskilda krav som avses i 1 mom. 1-6 punkten far utfardas genom férordning av stats-
radet. Bestimmelserna kan gélla kompetenskraven for den personal som tar emot lotsexamina
och avse krav pa pedagogisk utbildning och utbildning i att anvinda fartygssimulator. Dessu-
tom ska Trafiksékerhetsverket vid behov fa utfirda nirmare foreskrifter av teknisk natur om
innehallet i examensprogrammet och om examensforfarandena.

12 §. Styrsedel for lots. 1 paragrafen som géller styrsedel for lots foreslas dndringar i 1 mom.
3, 4 och 5 punkten och i 3 mom. Dessutom foreslas i paragrafen ett nytt 4 mom. Det foreslas
att 3 punkten dndras sa att de 6vningsfarder som utgor ett villkor for beviljande av styrsedel
ska utforas i den farled som antecknas i styrsedeln eller i farleden och fartygssimulator. Det
hér gor det mojligt att ersitta en del av dvningsfidrderna med dvning i fartygssimulator. And-
ringen behdvs eftersom det finns farleder dir det bara ror sig fartyg ndgra enstaka génger i
aret. Bestimmelsen om lotsexamen i 4 punkten preciseras sa att underpunkt a géller dem som
forsta gangen ansoker om styrsedel for lots medan underpunkt b géiller s6kande som redan har
en styrsedel. Bestimmelser om delomradena av examen finns i 11 a §. Bestimmelsen om
provlotsning i punkt 5 éndras sé att sokanden ska vara skyldig att visa upp ett intyg over ge-
nomford provlotsning enligt 11 b § i den farled som ansékan om styrsedel géller.

Bestimmelsen om bemyndigande i 3 mom. preciseras sa att ndirmare bestimmelser om forut-
sattningarna for beviljande och fornyande av styrsedel for lots och om de uppgifter som ska
antecknas i den utfardas genom forordning av statsradet. Syftet dr att utfirda ndrmare be-
stimmelser om antalet behovliga 6vningsfarder och om hur stor andel av dem som kan ersét-
tas med Ovningar i fartygssimulator. De géllande kraven kvarstar i stort sett ofordndrade. Ut-
géngspunkten ar att hogst hélften av dvningsfarderna i glest trafikerade farleder ska kunna er-
sittas med dvningsfarder i fartygssimulator.

I paragrafen foreslas ett nytt 4 mom. enligt vilket Trafiksikerhetsverket kan meddela nédrmare
foreskrifter om forfarandena for ansékan om och fornyande av styrsedel for lots och faststélla
ansokningsblanketterna eller deras elektroniska form. Foreskrifterna ska grunda sig pa be-
stimmelserna i lagen och forordningen och nédrmast gélla forfaranden. De kan exempelvis
gélla vilka handlingar som krévs for att styrka det som uppgetts i ansokningarna. De kan ocksa
géller ansokningsforfarandena.

14 §. Linjelotsbrev. Det foreslas att 1 mom. éndras s att det av momentet framgér vilka far-
tygs befdlhavare eller styrmédn som kan beviljas linjelotsbrev. Enligt 1 punkten kan linjelots-
brev beviljas om fartyget pa grund av storleken é&r lotspliktigt. Linjelotsbrev kan enligt 2 punk-
ten beviljas ett tankfartygs befalhavare eller styrman om fartyget har en storsta langd av hogst
90 meter eller en storsta bredd av hogst 14 meter och transporterar kondenserad naturgas
(LNG) i bulk. Enligt 3 mom. kan linjelotsbrev ocksé beviljas befdlhavaren eller styrmannen
ombord pa ett tankfartyg som transporterar létt brinnolja eller brannolja med ldg svavelhalt
om fartyget har dubbelt skrov och en storsta langd av hogst 90 meter eller en storsta bredd av
hogst 14 meter.

I paragrafen foreslés ett nytt 2 mom. enligt vilket ett fartygsspecifikt linjelotsbrev som avses i
1 mom. pa ansdkan av ett fartygs befdlhavare eller styrman dven kan beviljas sé att det géller
ett annat fartyg som till storlek och tekniska egenskaper i allt vdsentligt motsvarar det fartyg
som ansokan giller. Tva fartyg kan anses vara vésentligt lika om de &r av samma fartygstyp,
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exempelvis ro-ro-fartyg, och om de inte i ndmnvard grad avviker fran varandra i fraga om
styrinrdttningen och styregenskaperna.

Det foreslés att nuvarande 2 mom. blir 3 mom. och preciseras pd motsvarande sétt som be-
stimmelsen om styrsedel for lots i 12 §. Enligt 3 mom. 1 punkten ska ett villkor for beviljande
av linjelotsbrev vara att sdbkanden har erfarenhet av att i egenskap av befdlhavare eller styrman
ha navigerat ett fartyg i den farled som antecknas i linjelotsbrevet eller i farleden och i fartygs-
simulator. Erfarenheten kan ha inhdmtats antingen pa det fartyg som ansokan géller eller pa ett
motsvarande fartyg. Bestdmmelsen i 2 punkten foreslds bli &ndrad sa att den som ansdker om
styrsedel enligt underpunkt a ska visa upp intyg over avldggandet av lotsexamens delomraden
1-3, eller enligt underpunkt b avlidggandet av delomrédena 1 och 2 om sékanden tidigare har
avlagt en examen som géller en annan farled. Punkt 3 som géller provlotsning dndras sa att
sokanden ska visa upp ett intyg Gver en provlotsning i den farled som ansékan giller.

Bestdmmelsen om bemyndigande i 5 mom. éndras sé att ndrmare bestimmelser om forutsatt-
ningarna for beviljande och fornyande av linjelotsbrev samt om de uppgifter som ska anteck-
nas i det utfdrdas genom forordning av statsrddet. Syftet dr att ndrmare bestdmmelser ska ut-
fardas om antalet behdvliga dvningsfarder och om hur stor andel av dem som kan erséttas med
ovningar i fartygssimulator. Det dr inte meningen att de gillande kraven ska dndras.

I paragrafen foreslas ett nytt 6 mom. enligt vilket Trafiksdkerhetsverket kan meddela nérmare
foreskrifter om forfarandena for ansdkan om och fornyande av linjelotsbrev och faststélla an-
sOkningsblanketterna eller deras elektroniska form. Foreskrifterna ska grunda sig pa bestdm-
melserna i lagen och forordningen och ndrmast gélla forfaranden. De kan exempelvis gélla
vilka handlingar som kravs for att styrka det som uppgetts i ans6kningarna. De kan ocksé gil-
ler ansokningsforfarandena.

16 §. Dispens. Det foreslas att den forsta meningen i 1 mom. éndras s att det av meningen
framgér i frdga om vilka slags fartyg befidlhavaren eller styrmannen kan beviljas dispens. Tra-
fiksdkerhetsverket kan pa ansokan bevilja befalhavaren eller styrmannen ombord pa ett fartyg,
en fartygskombination eller en bogserkombination som pé grund av storleken omfattas av
skyldigheten att anlita lots fartygsspecifik dispens fran lotsplikt om fartygets bruttodréktighet
ar mindre 4n 3 700. Omnédmnandet av isbrytare i | mom. stryks, eftersom isbrytare inte langre
ar lotspliktiga. Bestdmmelsen i 1 mom. preciseras sé att dispens kan beviljas for farleder som
har faststillts vara lotspliktiga eller for alla farleder inom ett begrinsat vattenomrade. Sédana
vattenomraden kan vara allmént kdnda vattenomraden sasom Skargardshavet och Bottenviken.

I paragrafen foreslas ett nytt 2 mom. enligt vilket en fartygsspecifik dispens som avses i 1
mom. pa ansdkan av ett fartygs befdlhavare eller styrman &ven kan beviljas sa att det géller ett
annat fartyg som till storlek och tekniska egenskaper i allt vésentligt motsvarar det fartyg som
ansokan giller. Momentens ordningsfoljd édndras pd motsvarande sétt.

Det foreslés att nuvarande 2 mom. blir 3 mom. [ 3 mom. 1 punkten tar man in de bestimmel-
ser om den erfarenhet som utgor ett villkor for beviljande av dispens som for narvarande finns
i forordningen. For att & dispens ska sdkanden ha erfarenhet av att i egenskap av befdlhavare
eller styrman ha navigerat p& den farled eller de farleder som ansokan géller. Enligt under-
punkt a ska sokanden ha minst 12 ménaders erfarenhet av detta, varav minst sex ménader pa
det fartyg som ansokan giller eller pa ett motsvarande fartyg. Alternativt ska sokanden enligt
underpunkt b ha minst atta ménaders erfarenhet pa det fartyg som ansékan géller eller pa ett
motsvarande fartyg, och ha genomfort minst en 6vningsfard i fartygssimulator i1 vissa delar av
de farleder som ansdkan géller. Om ansdkan om dispens géller Saima kanal ska det enligt un-
derpunkt ¢ dessutom krévas tio dvningsfarder i kanalens bagge riktningar. I 2 och 3 punkten
foreslds inga éndringar. Den nuvarande 4 punkten stryks eftersom det inte kommer att kravas
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nagon ytterligare utbildning utéver lotsexamen. P4 motsvarande sétt slopas bemyndigandet i
21 § 2 mom. att meddela ndrmare foreskrifter om utbildningar. Numreringen av de géillande 5
och 6 punkterna éndras. Bestimmelserna i den punkt som enhgt den nya numreringen ér 4
punkten édndras sa att den som ansdker om dispens ska ha 1ntyg over att den avlagt delomré-
dena 2 och 3 av lotsexamen. Daremot ska det inte krdvas nagot nytt intyg ver avldggandet av
delomrade 3 om sokanden har avlagt prov i simulator under de senaste fem aren.

I 5 mom. foreslas bestimmelser om fornyande av dispens. Momentet dndras sa att dispensen
kan férnyas om sokanden visar att han eller hon har bevarat sin farledskénnedom och att de
ovriga forutséttningarna for beviljande av dispens fortfarande finns.

Det foreslas att till paragrafen fogas nya 7 och 8 mom. Nirmare bestimmelser om forutsatt-
ningarna for fornyande av dispens samt om de uppgifter som ska antecknas i den utfardas ge-
nom forordning av statsradet. Det &r meningen att ndrmare bestimmelser ska utfirdas om hur
det ska visas att sokanden har bevarat sin farledskdnnedom. Utgangspunkten &r att dven Ov-
ningar i fartygssimulator ska kunna utnyttjas for detta &ndamal. Enligt det nya 8 mom. kan
Trafiksdkerhetsverket meddela nidrmare foreskrifter om forfarandena for ansékan om och for-
nyande av dispens och faststélla ansokningsblanketterna eller deras elektroniska form. Be-
stimmelserna ska grunda sig pa bestimmelserna i lagen och férordningen och niarmast gélla
forfaranden. De kan exempelvis gélla vilka handlingar som kravs for att styrka det som upp-
getts 1 ansokningarna. De kan ocksé géller ansokningsforfarandena.

18 §. Tillsyn. Bestimmelsen i 2 mom. preciseras sé att Trafiksékerhetsverket ska Gvervaka att
lotsningslagen foljs, forutom att kommunikationsministeriet ska ansvara for tillsynen 6ver be-
stimmelserna om avgiftsskyldighet och prissittning. Avsikten &ar att Trafiksdkerhetsverket
med utgangspunkt i lotsningsbolagets drifthandbok ska utvardera och dvervaka lotsningsverk-
samheten. I syfte att forbéttra tillsynen dver efterlevnaden av lotsningslagen foreslas i paragra-
fen ett nytt 3 mom. som aldgger VTS-myndigheten att meddela Trafiksékerhetsverket sina
iakttagelser om avvikelser vid lotsningen av fartyg. lakttagelserna ska gélla anvindningen av
styrsedel for lots, linjelotsbrev och dispenser samt tillhandahallandet av lotsningstjénster.
VHS-myndigheten 6vervakar fartygstrafiken pa samtliga farleder med hjélp av radarobservat-
ioner, fartygens automatiska identifieringssystem (AIS) och radiotrafik 6ver VHF-kanalerna.
Myndigheten har dédrmed reella mojligheter att ocksa folja 1 vilken utstrickning fartygen anli-
tar lots och lotsningstjanster tillhandahélls.

P& motsvarande sitt foreslas i 18 § i lagen om fartygstrafikservice ett nytt moment dér det f6-
reskrivs om skyldighet for VTS-myndigheten att ta emot fartygens meddelanden om anvand-
ning av lots och i sin tur rapportera sina iakttagelser om efterlevnaden av lotsningslagen. I 19
§ 1 lagen om fartygstrafikservice foreslas ett nytt moment dir VTS-myndigheten aldggs att i
drifthandboken i friga om skyldigheterna enligt lotsningslagen ange forfaringssétt, meddelan-
depraxis och former for samarbetet med Trafiksékerhetsverket och lotsningsbolaget. P4 sé sétt
vill man se till att samarbetet fungerar mellan samtliga parter.

Enligt det nya 4 mom. ska Trafiksdkerhetsverket med hjélp av en teknisk anslutning 1dmna
VTS-myndigheten aktuella uppgifter om styrsedel {or lots, linjelotsbrev, dispenser och undan-
tag frén skyldigheten att anlita lots. Nér det géller undantag ska Trafiksdkerhetsverket emeller-
tid fa informera VTS-myndigheten ocksé pé annat sétt.

Enligt det nya 5 mom. ska lotsningsbolaget lamna VTS-myndigheten aktuella uppgifter om
bestéllning av lots och pagéende lotsningsuppdrag i elektronisk form. Bolaget ska dessutom
underrédtta VTS-myndigheten om avvikelser eller storningar i lotsningsverksamheten. Detta
underldttar VTS-myndighetens tillsynsuppdrag och frdmjar lotsarnas och fartygstrafikcen-
tralernas ldgesuppfattning och samarbetet mellan dem i enlighet med Olycksutredningscen-
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tralens rekommendationer. Nar VTS-myndigheten har tillgdng till aktuell information kan
myndigheten redan nir fartyget anméler sin ankomst till VTS-omradet eller hamnen kontrol-
lera om fartyget ar befriat frén skyldigheten att anlita lots. Tillsynen dver anvidndningen av
styrsedel for lots och tillhandahéllandet av lotsningstjanster ska i sin tur grunda sig p& Trafik-
sdkerhetsverkets foreskrifter om farleder dér lots ska anlitas och om lotsplatserna, vilka verket
ska meddela med stod av bemyndigandet i 21 §. I foreskrifterna faststélls nairmare omfattning-
en av fartygens lotsplikt, lotsarnas lotsningsplikt samt lotsningsbolagets skyldighet att tillhan-
dahalla lotsningstjanster. VTS-myndigheten ska Gvervaka huruvida fartyget tar lotsen ombord
pa den lotsplats som anges i sjokortet, men ocksd huruvida lotsningsbolaget erbjuder lots-
ningstjinster pd lotsplatsen. Myndigheten Overvakar dessutom huruvida fartyget och lotsen
foljer bestimmelserna i lagen om lotsen embarkerar fartyget pd ndgon annan plats &n en lots-
plats. Utifran de anmélningar som VTS-myndigheten gor kan Trafiksédkerhetsverket vidta be-
hovliga atgirder for att utreda eventuella forseelser och vid behov meddela forvaltningsbeslut
om styrsedel for lots eller befrielse fran skyldigheten att anlita lots eller begéra en utredning
till foljd av att bestimmelserna i lagen inte har {6ljts.

Straffbestémmelser som géller brott mot lotsningslagen finns i 19 §. I lagens 13 § finns dessu-
tom bestimmelser om aterkallande av styrsedel for lots, i 15 § bestimmelser om aterkallande
av linjelotsbrev och i 16 § bestimmelser om aterkallande av dispens. Aterkallande kan ske om
innehavaren av en styrsedel for lots, ett linjelotsbrev eller en dispens upprepade génger bryter
mot lotsningslagen eller mot bestimmelser och foreskrifter som utfdrdats med stod av den el-
ler mot andra bestdmmelser och foreskrifter som géller fartygstrafiken, eller om han eller hon i
ovrigt genom sina handlingar &dventyrar sdkerheten i fartygstrafiken.

Av betydelse med tanke pa lotsarna ar att de enligt 8 § omfattas av straffréttsligt tjinsteansvar.
En lots kan darmed med stod av 9 och 10 § i strafflagens 40 kap. som géller tjanstebrott do-
mas for brott mot tjdnsteplikt eller brott mot tjansteplikt av oaktsamhet exempelvis i en situat-
ion dér lotsen forsummar sin anmélningsskyldighet enligt 8 § 2 mom.

I fraga om fartyg och befdlhavare som ar befriade frén skyldighet att anlita lots kan bristande
efterlevnad av lagen ocksa medfora att Trafiksékerhetsverket i enlighet med bestimmelserna i
lagens 5 § dldgger en namngiven befdlhavare eller ett visst fartyg att anlita lots.

20 a §. Andringssokande. Paragrafens 2 mom. foreslas bli indrat s4 att till bestimmelsen fogas
ett omndmnandet av besvérsritt 1 friga om lotsexamen. Enligt momentets forsta mening far
dédrmed omprévning av ett annat beslut av Trafiksékerhetsverket samt av ett examensbeslut av
enill a§ avsedd anordnare av lotsexamen begéras hos Trafiksdkerhetsverket pa det sitt som
anges 1 forvaltningslagen.

21 §. Ndrmare foreskrifter, forteckningar och undantag. Paragrafens rubrik &ndras. Ordet be-
stimmelser stryks, ordet forteckningar infors och formuleringen allménna undantag ersétts
med ordet undantag. Formuleringen allmidnna undantag dr missvisande, eftersom det i para-
grafen utfardas detaljerade bestimmelser om nir undantag fran skyldigheten att anlita lots kan
goras. Samtidigt upphévs 1 och 2 mom. eftersom det foreslas att bemyndiganden att utfarda
nidrmare bestdmmelser och foreskrifter tas in i de relevanta paragraferna. Momentordningen
dndras i analogi med detta sé att det nuvarande 3 mom. blir 1 mom. och det nuvarande 3 mom.
blir 2 mom. Det nuvarande 4 mom., som géller allménna undantag, preciseras och blir 3 mom.
Enligt momentet far Trafiksdkerhetsverket pa ans6kan undanta ett fartyg fran skyldigheten att
anlita lots om det ar uppenbart onddigt eller oskéligt komplicerat att iaktta bestimmelserna.
Kravet ar emellertid att fartygssidkerheten och miljon inte dventyras. Bestimmelsen i 1 punk-
ten motsvarar i huvudsak gillande reglering. Den har emellertid preciserats s& att undantag
ocksa ska kunna goras pd grund av bekdmpningsatgirder for eller 6vning av bekdmpning av
olje- eller kemikalieolyckor, pa grund av tévlingar sasom Tall Ships Race eller pd grund av
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granssakerhetsuppdrag. Det har i praktiken framgatt att det vore nodvandigt att kunna gora
undantag ocksa i andra fall da det dr uppenbart onddigt eller oskédligt komplicerat att anlita
lots. Med tanke pé dessa fall forelds i 2 punkten en ny bestimmelse. Enligt bestimmelsen kan
undantag frén skyldigheten att anlita lots ocksé beviljas for arbeten pé en hydroteknisk bygg-
plats eller nedldggande av r6r, kabel eller annat liknande, underhéllsarbeten i lotsningsfarle-
den, forskningsverksamhet inom ett visst vattenomrade eller specialtransport genom bogse-
ring, eller tillhandahallande av trafik for tryggande av trafik- och transportservice som avses i
5 § 1 lagen om frimjande av skédrgardens utveckling (494/1981). Genom undantag ska man
kunna avvika frén kraven i 1otsningslagen dé det inte krdvs en lots for att garantera sékerheten
ombord eller nér det i praktiken ar omoﬂlgt att anlita lots. Sadana situationer kan uppsta i
samband med raddningsaktioner eller 6vningar, vid nedlaggning av ror eller kablar eller nar
langsamma specialtransporter utfors. Nar forutsattningarna provas ska fartygets storlek och
konstruktion, besittningens erfarenhet samt fartygets och rederiets sdkerhetsledningssystem
beaktas. Bestimmelsen 1 4 mom. preciseras sa att Trafiksdkerhetsverket pd de grunder som
ndmns i 3 mom. kan bevilja lotsningsbolaget undantag fran skyldigheten att tillhandahalla
lotsningstjanster.

1.2 Lagen om fartygstrafikservice

3 §. Tillimpningsomrdde. 1 lagen om fartygstrafikservice foreslas dndringar i bestimmelserna
13 § 3, 4 och 6 mom., som géller lagens tillimpningsomrade. Den tidigare pa bruttodréktighet
baserade storleksgriansen i 3 mom. stryks. I stéllet ska deen informationshantering och anmal-
ningsskyldighet som géller fartyg som besoker finska hamnar beaktas i tillimpningsomradet.
Dessa kan grunda sig pé lagen om fartygstrafikservice eller pa bestimmelser och foreskrifter
som utfardats med stod av den eller pa andra forfattningar som avses i den, exempelvis tullko-
dexen eller lotsningslagen. I 4 mom., som géller fartyg som inte omfattas av tillimpningsom-
radet for lagen, foreslds en ny 3 punkt genom vilken bogserbétar som enbart forflyttar sig mel-
lan tv& hamnar befrias frdn anmélningsskyldighet. I momentet foreslas en bestimmelse om att
lagen ocksé kan tilldimpas pa de fartyg som anges i 1-3 punkten om det bestims om detta na-
gon annanstans. Exempelvis skyldigheten att anmaéla fartygsavfall géller alla fartyg oavsett
storlek. Till forteckningen i 6 mom. 6ver innehallet i anmélningarna fogas lotsning. Bestdm-
melser om anmélningsskyldighet i friga om lotsning ingér i den foreslagna dndringen av lots-
ningslagen. Enligt forslaget till &ndring av lotsningslagen ska fartyg som anlénder till VTS-
omradet anméla om de behover anlita lots eller om de har dispens. Det dndrade tillimpnings-
omrédet gor det mojligt att ta emot anmélningar om skyldighet att anlita lots och gora iaktta-
gelser om efterlevnaden av lotsningslagen samt att meddela dessa iakttagelser till tillsynsmyn-
digheten pa det sétt som anges i lotsningslagen. Skyldigheten att anlita lots géller emellertid
inte finska statsfartyg. Gransbevakningsvasendets och forsvarsmaktens fartyg som ror sig i ett
VTS-omréde kan med stdd av 21 § i lagen om fartygstrafikservice anméla sig till fartygstra-
fikservicen pé det sétt som sérskilt 6verenskoms med denna. I praktiken kan detta ske med
hjélp av myndigheternas system for elektroniskt datautbyte. Pa detta sétt forsdkrar man sig om
att VTS-centralen pa det sitt som forutsitts i lagen om fartygstrafikservice har en tidsenlig 14-
gesuppfattning nér det géller trafiken i omradet och att den vid behov kan styra trafiken i syfte
att garantera sjosdkerheten.

17 §. Tillfallig ledning av fartygstrafiken i specialsituationer. 1 paragrafen foreskrivs det om
VTS-myndighetens befogenhet att i specialsituationer beordra att ett vattenomrade, en farled
eller en del av en farled ska stingas. Bestimmelsen i 1 mom. foreslas bli pre01serad sa att
VTS-myndigheten ges ritt att ocksd Oppna ett vattenomrade, en farled eller en del av en far-
led. Tillagget behovs for att trygga sjosdkerheten och smidigheten i sjofarten.

18 §. VTS-myndighetens anmdlnings- och rapporteringsskyldigheter. Till paragrafen fogas ett
nytt 3 mom. enligt vilket VTS-myndigheten tar emot meddelanden om anlitande av lots om-
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bord pa fartygen och dérefter pa det sitt som foreskrivs i lotsningslagen delger Trafiksdker-
hetsverket sina iakttagelser av hur lotsningslagen f6ljs. Efter tilldgget blir det tidigare 3 mom.
4 mom.

19 §. VTS-myndighetens drifthandbok. 1 paragrafen foreskrivs det om VTS-myndighetens
drifthandbok. Till paragrafen fogas ett 2 mom. enligt vilket myndigheten i drifthandboken i
fraga om skyldigheterna enligt lotsningslagen ska ange forfaringssitt, meddelandepraxis och
former for samarbetet med Trafiksékerhetsverket och lotsningsbolaget. Med detta sékerstéller
man att samarbetet fungerar mellan samtliga parter. Olycksutredningscentralen har i sina ut-
redningsrapporter (C1/2011 M M/V Stadiongracht, M2012-01 M/S Barentszdiep och M2012-
02 M/S Phoenix J (ATG)) uppmirksammat vikten av att lotsningspersonalen och VTS-
centralerna utvecklar det gemensamma informationsutbytet och samarbetet och de gemen-
samma rutinerna. VTS-myndigheten och lotsningsbolaget har redan nu utvecklat det gemen-
samma samarbetet och informationsutbytet i enlighet med Olycksutredningscentralens re-
kommendationer. Parterna har inte ndgon skyldighet att samarbeta, trots att man har kunnat
konstatera att samarbetet &r av stor betydelse for sékerheten i fartygstrafiken. Genom att i lag-
stiftningen krdva att samarbetet och forfarandena for det ska definieras i drifthandbdckerna i
bagge organisationerna vill man forvissa sig om att samarbetet och informationsutbytet blir
regelbundet och d&ndamalsenligt.

2 Nirmare bestimmelser och foreskrifter

Nérmare bestdimmelser om forutsiattningarna for utfdrdande och fornyande av styrsedel for
lots, linjelotsbrev och dispens samt om de uppgifter som ska antecknas i dessa utfiardas genom
forordning av statsrddet. Bemyndiganden att utfirda nirmare bestimmelser tas in i lagen i de
berdrda paragraferna, alltsd 12, 14 och 16 §. Genom forordning ska det ndrmare foreskrivas
om antalet behovliga Gvningsfiarder och om hur stor andel av dem som kan ersattas med 6v-
ningar i fartygssimulator. De géllande kraven enligt forordningen kvarstér i stort sett oforénd-
rade. Avsikten dr emellertid att det genom forordning av statsradet ska kunna utférdas nérmare
bestimmelser om krav pa examensanordnaren. Ett sddant bemyndigande foreslés i den nya 11
d §. Bland annat kompetenskraven for personer som tar emot examen ska kunna regleras ge-
nom forordning. Kraven ska gilla pedagogisk utbildning och utbildning i att anvénda fartygs-
simulator. Nérmare bestimmelser far utfardas ocksé nér det géller innehallet i examenspro-
grammet och de sérskilda krav som stills pd de fartygssimulatorer som anvénds for lotsexa-
mina.

Nya bemyndiganden enligt vilka Trafiksédkerhetsverket far meddela ndrmare foreskrifter om
forfarandena for ansdkan om och fornyande av styrsedel for lots, linjelotsbrev och dispens och
faststéilla ansokningsblanketterna tas in i lagen. Bemyndiganden att meddela nédrmare fore-
skrifter tas in i lagen i1 de berdrda paragraferna, alltséd 12, 14 och 16 §. Foreskrifterna géller
nirmast forfaranden och kan omfatta bestimmelser om vilka handlingar som kravs for att ge
prov pa det som anfors i ansdkan och om ansékningsprocessen. Det foreslas ocksa att Trafik-
sikerhetsverket ska meddela ndrmare foreskrifter av teknisk natur om innehéllet i de delomra-
den av examen som avses i den foreslagna 11 a § 1-4 mom. och som utgér villkor for bevil-
jande av styrsedel for lots, linjelotsbrev och dispens, om godkdnnande och underkdnnande av
prestationer samt om de intyg som utférdas for examina. I foreskrifterna ska beaktas géllande
lagstiftning om de enskilda farlederna, bestimmelser om hamnar och bestimmelser om isbryt-
ning samt aktuella sjokort, navigationsanvisningar och VTS-guider. Dessutom ska det fore-
skrivas om vad som ska anses utgdra sadana avgorande bevis pé farledskdnnedom som exa-
minanden bor kunna ge vid tackritningsprovet for att provet ska kunna godkénnas. Narmare
foreskrifter om vad som krévs i det skriftliga provet meddelas sérskilt. Narmare foreskrifter
meddelas ocksé om vad som krivs av sokanden i provet i fartygssimulator med avseende pé
navigeringen och hanteringen av fartyget i den farled examen géller. Innehallet i foreskrifterna
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behandlas ockséd i samband med detaljmotiveringen till 11 a §. I den nya 11 b § foreslas ett
bemyndigande for Trafiksédkerhetsverket att meddela ndrmare foreskrifter om de forfaranden,
arrangemang, forhallanden och handlingar som géller provlotsning. Foreskrifterna ska alltsé
nirmast gilla forfaranden och i dem kan det ingé bestimmelser om praktiska arrangemang,
viderforhédllanden och de handlingar som ska anvéndas.

3 Ikrafttridande
Lagarna foreslas trada i kraft s snart som mojligt.
4 Forhallande till grundlagen samt lagstiftningsordning

Genom de foreslagna lagdndringarna lyfts bestimmelserna om forutséttningarna for bevil-
jande av styrsedel for lots, linjelotsbrev och dispens i den géllande lotsningsforordningen upp
till lagniva. Det ror sig om bestimmelser som har betydelse for individens réttigheter och
skyldigheter, som i enlighet med 80 § i grundlagen ska regleras genom lag. Bemyndigandet att
utfdrda forordning i lotsningslagens 21 § upphévs. I stéllet tas bemyndigandet in i de relevanta
paragraferna med ett exakt avgréansat tillimpningsomrade pa det sitt som anges i grundlagens
80 §.

Enligt de foreslagna bestimmelserna ska anordnandet av de examina som krévs for styrsedel
for lots, linjelotsbrev och dispens styras till laroanstalter och yrkeshdgskolor. Det ér friga om
en Overforing av offentliga forvaltningsuppgifter pad andra dn myndigheter, och saken maéste
darfor bedomas med avseende pa 124 § i grundlagen.

Yrkeshogskolorna och yrkesléroanstalterna har tillricklig kompetens och tillrickliga resurser
for att ordna sddana examina. I stéllet for att krdva att Trafiksdkerhetsverket ska tillhandahéalla
de resurser som behovs for att ordna examina vore det fornuftigt att examina avliggs vid léro-
anstalter som har godkénts for att ge sddan utbildning for sjopersonal som uppfyller internat-
ionella krav och som har yrkeskunnig personal, undervisningsmaterial och lokaler. Laroanstal-
terna har avancerade fartygssimulatorer till sitt forfogande och kan utnyttja dem i examina for
att bevilja styrsedel for lots och linjelotsbrev och for att bedoma forutsittningarna for bevil-
jande av dispens.

Enligt lagforslaget ska en sokande har avlagt lotsexamen for att beviljas styrsedel for lots en-
ligt lagens 12 §, linjelotsbrev enligt lagens 14 § och dispens enligt lagens 16 §. Enligt 11 a § i
lagforslaget ska examensanordnaren utfarda ett intyg Over prestationen eller meddela ett beslut
om underkénd prestation. Ett beslut om godkénd eller underkédnd prestation géller en enskild
persons intresse eller rittighet och innebér dirmed utévning av offentlig makt.

Enligt 124 § i grundlagen kan offentliga forvaltningsuppgifter anfortros andra &n myndigheter
endast genom lag eller med stdd av lag, om det behovs for en d&ndamalsenlig skotsel av upp-
gifterna och det inte dventyrar de grundldggande fri- och rittigheterna, réttssdkerheten eller
andra krav pa god forvaltning. Uppgifter som innebdr betydande utdvning av offentlig makt
far emellertid bara anfortros myndigheter.

Grundlagsutskottet har i flera utlatanden tagit stéllning till under vilka forutsattningar offent-
liga forvaltningsuppgifter far anfortros andra én myndigheter. Grundlagsutskottet har i ett utla-
tande konstaterat att t.ex. pa sjalvstindig provning baserad ritt att anvinda maktmedel eller att
pa nagot annat konkret sitt ingripa i en enskild persons grundldggande fri- och rittigheter be-
traktas som betydande utovning av offentlig makt (GrUU 42/2005 rd). Nér utdvning av offent-
lig makt anfortros en utomstdende sakkunnig har grundlagsutskottet ansett att kraven pa rétts-
skydd och god forvaltning ska kunna tryggas bl.a. med hjilp av ldmpliga och behoriga perso-
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ner som utfor granskningsuppgifterna (GrUU 40/2002 rd). Med stdd av de 1 dem ingéende be-
stimmelserna om tillimpningsomrade, definition pa myndighet eller enskildas skyldighet att
ge sprakhg service tillimpas de allménna forvaltningslagarna ocksa pa utomstaende sakkun-
niga ndr dessa utfor ett offentligt forvaltningsuppdrag utan att det ndmns sérskilt. Detsamma
géller ocksé tillimpningen av strafflagens bestimmelser om tjénsteansvar (40 kap. 12 § 1
mom. i strafflagen) och av lagen om offentlighet i myndigheternas verksamhet (4 § 2 mom.).
For tydlighets skull bor en hdanvisning om tjansteansvar trots det ingé i lagen. Det maste dess-
sutom alltid finnas sérskilda bestimmelser om &verklagande av forvaltningsbeslut som fattas
av ndgon utanfor myndighetsapparaten (GrUU 30/2014 rd, s. 5).

I forslaget har de krav som géller anordnande av lotsexamen och examensanordnaren skrivits
in noggrant och entydigt i lagen. Examensanordnaren ska dessutom vara godkand av Trafik-
sikerhetsverket. Examensanordnaren ska ha ett examensprogram som grundar sig pa lag och
bestimmelser som utfirdats med stod av den. Nér examensanordnaren tar emot examensprov
ska den folja programmet och Trafiksékerhetsverket ska utdva tillsyn dver verksamheten.

Med tanke pé réttsskyddet for den som avlégger lotsexamen é&r det viktigt att de omsténdighet-
er som examinanden ska visa att han eller hon behérskar faststills i lagen och i de bestimmel-
ser som utfirdas med stod av den. Examensanordnaren ska enligt forslaget inte ha négon
namnvird sjdlvstindig provningsritt vid beddmningen av examensprestationerna. Examens-
anordnaren ska vara skyldig att utférda ett intyg dver prestationen eller meddela ett beslut om
underkénd prestation, dir ocksa grunderna for underkénnandet ska anges. Den som far ett be-
slut om underkénd prestation ska ha rétt att begéira omprévning hos Trafiksékerhetsverket. En-
ligt den foreslagna 11 d § tillimpas pé examensanordnaren bestimmelserna om straffréttsligt
tjdnsteansvar.

Grundlagens bestdmmelser om de grundldggande fri- och réttigheterna, réttssékerhet och god
forvaltning tryggas genom de kompetens- och kvalitetskrav som stélls pd den organisation
som anordnar lotsexamina och dess personal och genom bestdmmelserna om straffréttsligt
tjdnsteansvar.

Att de examina som avses i lotsningslagen anfortros ldroanstalter och yrkeshogskolor som
dven i Ovrigt tillhandahéller utbildning for sjofolk méste ocksd anses vara dndamalsenligt.
Dessa liaroanstalter har kvalificerad personal med pedagogisk utbildning och de fartygssimula-
torer, den utrustning och de undervisningslokaler som behdvs for att anordna examina. Detta
borgar ocksé for enhetlighet och effektivitet i anordnandet och 4r en sddan dndamalsenlig 16s-
ning som avses i 124 § i grundlagen.

Vid beredningen av forslaget har det pa de grunder som anfors ovan ansetts att forslaget upp-
fyller grundlagens krav och att lagarna kan stiftas i vanlig lagstiftningsordning.

Med stod av vad som anforts ovan foreldggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag

om indring av lotsningslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lotsningslagen (940/2003) 2 och 5 §, 6 § 3 och 6 mom., 12, 14, 16 och 18 §,20 a §
2 mom. och 21 §,

sddana de lyder, 2 §, 6 § 3 och 6 mom. och 16 och 21 § i lag 1050/2010, 5 § delvis &dndrad i
lagarna 645/2010, 1050/2010 och 592/2011, 12 och 14 § i lagarna 645/2010 och 1050/2010,
18 § ilag 645/2010 och 20 a § 2 mom. i lag 998/2015, och

fogas till 1 § ett nytt 2 mom. och till lagen nya4 d och 11 a—11 d § som foljer:

1§
Lagens syfte

Syftet med lagen ar dessutom att foreskriva om skyldigheten att anlita lots, om lotsens uppgif-
ter och ansvar och om lotsningsbolagets réttigheter och skyldigheter.

2§
Definitioner

I denna lag avses med

1) lotsning verksamhet i anslutning till mandvrering av fartyg, varvid lotsen &r befdlhava-
rens radgivare samt sakkunnig i friga om vattenomréden och sjofart,

2) lots en person som Trafiksdkerhetsverket genom beviljande av styrsedel har godként for
verksamhet som lots pa finskt vattenomrade samt pa den i 21 punkten avsedda arrenderade de-
len av Saima kanal,

3) lotsningsbolaget ett aktiebolag som bildats genom lagen om ombildning av Lotsverket till
aktiebolag (1008/2010),

4) lotsplats ett 1 sjokortet utprickat omréde i den del av den lotspliktiga farleden som mynnar
i 6ppet hav eller pa annat stélle i farleden dér lotsen ska embarkera eller debarkera fartyget el-
ler lotsbyte ska dga rum,

5) allmdn farled en allmén farled enligt 1 kap. 3 § 1 mom. 13 punkten i vattenlagen
(587/2011),

6) VIS-myndigheten den VTS-myndighet som avses i 2 § 4 punkten i lagen om fartygstra-
fikservice (623/2005),

7) isbrytare fartyg som anvands for isbrytarassistans enligt lagen om fartygs isklasser och
isbrytarassistans (1121/2005),

8) statsfartyg orlogs-, gransbevaknings-, polis- och tullfartyg samt fartyg som i annan &n
handelssjofart huvudsakligen anvénds for statliga &ndamal,

9) SOLAS-konventionen 1974 ars internationella konvention om sékerheten for méanniskoliv
till sjoss (FordrS 11/1981) jémte éndringar,
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10) automatiskt identifieringssystem (AIS) ett sddant automatiskt identifieringssystem for
fartyg som avses i bestimmelserna om navigationssikerhet i kapitel V i SOLAS-
konventionen,

11) STCW-konventionen 1978 érs konvention angéende normer for sjofolks utbildning, cer-
tifiering och vakthallning (FordrS 22/1984) jamte &dndringar,

12) fartygssimulator en fartygssimulator som en ldroanstalt eller yrkeshdgskola som utvér-
derats i enlighet med STCW-konventionen anvinder inom utbildningen for sjéfolk,

13) MARPOL-konventionen protokollet av ar 1978 till 1973 ars internationella konvention
till forhindrande av fororening fran fartyg (FordrS 51/1983) jamte éndringar,

14) IGC-koden Internationella sjofartsorganisationens (IMO) kod for konstruktion och ut-
rustning av fartyg som transporterar kondenserade gaser i bulk,

15) IMDG-koden IMO:s kod for transport av farliga &mnen som styckegods pa fartyg,

16) olja mineralolja i alla dess former, inklusive réolja, brannolja, oljeslam, oljeavfall och
raffinerade produkter,

17) kondenserad gas dmnen som avses i 19 kap. i IGC-koden och dédrmed jamforbara gaser
som transporteras i kondenserad form,

18) skadliga flytande dmnen dmnen som enligt kemikalieforteckningen i MARPOL-
konventionen hor till klasserna X, Y eller Z,

19) farligt gods i fast form i bulk farligt gods i fast form i bulk sddant det definieras i kapitel
VII del A-1 regel 7 i bilagan till SOLAS-konventionen,

20) INF-gods gods som avses 1 kapitel VII del D i SOLAS-konventionen och som innehéller
bestrélat kiirnbrénsle, plutonium eller visst radioaktivt avfall och transporteras i enlighet med
IMDG-koden,

21) den arrenderade delen av Saima kanal det omrade som berdrs av fordraget mellan repu-
bliken Finland och Ryska federationen om utarrendering av den del av Saima kanal som till-
hor Ryssland och av det dértill hdrande omrédet till republiken Finland samt om fartygstrafi-
ken genom Saima kanal (FordrS 8/2012),

22) Saima kanal kanalomrédet mellan Brusnitjnoje sluss nedre hamn i den arrenderade delen
av Saima kanal och Milkié sluss 6vre hamn pé finskt territorium,

23) Saimens vattenomrdde det sjbomrade bestaende av flera sjoar vilket omfattar de farleder
i Saimen, med undantag av Saima kanal, dér det rdder skyldighet att anlita lots.

4d§
Drifthandbok

Lotsningsbolaget ska utarbeta och fora en drifthandbok som beskriver

1) tillhandahallandet av lotsningstjénster,

2) de forfaranden som sékerstéller iakttagandet av de réttigheter och skyldigheter som i
denna lag foreskrivs for lotsar,

3) samarbetet och utbytet av information med VTS-myndigheten nér det géller lotsning, och

4) atgarder vid olyckor och i undantagsférhallanden.

Drifthandboken ska ldmnas till Trafiksdkerhetsverket for kinnedom innan den tas i bruk och
alltid ndr den har uppdaterats.

5§
Skyldighet att anlita lots

I de lotspliktiga allménna farlederna pa finskt vattenomréde och i den arrenderade delen av
Saima kanal &r f6ljande skyldiga att anlita lots:
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1) fartyg, fartygskombinationer och bogserkombinationer som transporterar olja, kondense-
rad gas, skadliga flytande d&mnen eller farligt gods i fast form i bulk eller som transporterar
INF-gods,

2) fartyg och fartygskombinationer med en storsta lingd av mer &n 70 meter eller en storsta
bredd av mer dn 14 meter, nér fartyget eller fartygskombinationen trafikerar finskt territorial-
vatten,

3) i frdga om trafik pa Saima kanal eller Saimens vattenomrade

a) fartyg och fartygskombinationer med en storsta langd av mer &n 35 meter,

b) bogserkombinationer dér det som bogseras har en lingd av mer &n 35 meter, om bogse-
ringen hanfor sig till annan verksambhet én virkesflottning,

4) utlindska statsfartyg med en storsta ldngd av mer dn 15 meter.

Skyldigheten att anlita lots géller inte

1) finska statsfartyg,

2) isbrytare som i enlighet med ett avtal anviands for isbrytarassistans enligt lagen om fartygs
isklasser och isbrytarassistans,

3) farja som hor till allmén vag och fartyg som enbart gar i sddan trafik som avsesi5 § i la-
gen om frimjande av skérgérdens utveckling (494/1981) eller motsvarande trafik inom land-
skapet Aland,

4) ryskt fartyg da fartyget enbart trafikerar den arrenderade delen av Saima kanal,

5) bogserkombinationer, om de inte transporterar olja, kondenserad gas, skadliga flytande
damnen eller farligt gods i fast form 1 bulk eller som transporterar INF-gods och

a) bogserbaten och det som bogseras har en sammanlagd lingd av hogst 70 meter, eller

b) bogserbaten har en ldngd av hogst 50 meter och det som bogseras en ldngd av hogst 110
meter och bogserbaten ar utrustad med ett automatiskt identifieringssystem (AIS) i klass A av-
sett for professionellt bruk med vilket det gér att visa att bogsering pagar.

Befrielse fran skyldigheten att anlita lots géller

1) fartyg som pa grund av storleken omfattas av skyldigheten att anlita lots men vars befil-
havare Trafiksdkerhetsverket har beviljat

a) ett linjelotsbrev som avses i 14 § for fartyget och farleden i fraga, eller

b) en dispens som avses i 16 § for fartyget och farleden eller vattenomradet i fraga,

2) tankfartyg med en storsta langd av hogst 90 meter eller en storsta bredd av hogst 14 meter
vars befdlhavare och styrman Trafiksdkerhetsverket har beviljat linjelotsbrev for fartyget och
farleden i fraga, om fartyget

a) transporterar kondenserad naturgas (LNG) i bulk, eller

b) har dubbla skrov och transporterar latt brénnolja eller brdnnolja med 14g svavelhalt i bulk,

3) fartyg, fartygskombinationer, bogserbatar och bogserkombinationer som gar i inrikestra-
fik pa Saimens vattenomrade och i den finska delen av Saima kanal, om de inte transporterar
last som avses i 1 mom. 1 punkten,

4) fartyg som Trafiksékerhetsverket har beviljat ett undantag som avses i 21 §.

Trafiksékerhetsverket kan av motiverade sidkerhets- eller miljovardsskél besluta att en
namngiven befdlhavare eller ett visst fartyg ska anlita lots.

Nar ett fartyg anldnder till ett VTS-omrade som avses i lagen om fartygstrafikservice ska
fartygets befalhavare meddela VTS-centralen om han eller hon utnyttjar en dispens som avses
i 3 mom., och i sé fall uppge dispensens nummer.

6§
Avgiftsskyldighet och prissdttning

Pa Saima kanal och Saimens vattenomrade tas det ut en avgift som grundar sig pé ett nedsatt
pris per enhet. Det nedsatta priset per enhet 4r maximalt tva tredjedelar av det ordinarie priset
per enhet.
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Lotsningsbolaget ska halla de priser per enhet och de nedsatta priser per enhet som tas ut
samt de priser som tas ut for 6vriga prestationer och principerna for hur dessa bestdms offent-
ligt tillgéngliga. Dessutom ska eventuella prisnedséttningar och grunderna for dem hallas of-
fentligt framlagda. Lotsningsbolaget ska med dem som anlitar lotsningstjdnster hdlla samrdad
om nivdn pd lotsningsavgifterna och vid behov om kvaliteten pad den tjdnst som tillhandahdlls.
Lotsningsbolaget ska for detta samrad ldgga fram forslag till dndring av lotsningsavgifierna
samt orsakerna till de foreslagna dndringarna senast tre manader innan dndringarna trider i
kraft. De nya priserna kan tréda i kraft tidigast vid ingéngen av kalenderaret efter dndrings-
meddelandet.

11a§
Lotsexamina

En lotsexamen omfattar foljande delomraden:

1) ett tackritningsprov och utarbetande av ruttplan for att klarldgga s6kandens kinnedom om
farleden,

2) ett skriftligt prov som omfattar frigor om den aktuella farledens eller de aktuella farleder-
nas forhallanden, trafik, fartygstrafikservice, isbrytning och hamnf6rhallanden samt om be-
stimmelserna i denna lag och bestémmelser som utférdats med stdd av denna lag och om be-
stimmelserna i lagen om fartygstrafikservice,

3) ett prov i fartygssimulator for att klarlagga examinandens formaga att i enlighet med en
ruttplan som han eller hon har utarbetat navigera fartyget visuellt och med hjélp av radar, for-
maga att hantera och framfora fartyget i den eller de farleder och i den hamn som examen gil-
ler, férméga att reagera pd motande och korsande trafik, formaga att samverka med fartygets
bryggpersonal, dvrig trafik och fartygstrafikservice samt forméga att agera i undantagssituat-
ioner,

4) ett skriftligt prov och ett prov i fartygssimulator for att klarldgga om examinanden kédnner
till styregenskaperna hos olika fartygstyper och funktionerna hos olika typer av styranord-
ningar och navigationsutrustning och kan samverka med bogserbatar och ankra fartyget.

De delomraden av lotsexamen som krivs ska avldggas med godként resultat fore den prov-
lotsning som avsesi 11 b §.

Anordnaren av lotsexamen utférdar ett intyg dver prestationen eller meddelar ett beslut om
underkénd prestation.

Trafiksékerhetsverket meddelar ndrmare foreskrifter av teknisk natur om innehallet i delom-
rddena av den lotsexamen som avses i 1 mom., om detaljer som géller godkdnnande och un-
derkdnnande av prestationer samt om intyg Gver examen.

11b§
Proviotsning

Den som ansoker om i 12 § avsedd styrsedel for lots eller i 14 § avsett linjelotsbrev ska ge-
nom en provlotsning visa att han eller hon i praktiken tryggt kan lotsa, navigera och hantera
fartyget i den farled som ansdkan géller och kan samverka med fartygets bryggpersonal, ovrig
trafik och fartygstrafikservice och har tillrécklig lokalkénnedom.

For beviljande av styrsedel for lots eller linjelotsbrev ska sékanden utfora provlotsning i far-
leden i den riktning som antecknas i styrsedeln eller linjelotsbrevet.

Provlotsningen gors for en tjansteman vid Trafiksdkerhetsverket som verket utser for upp-
giften och som har sjokaptensbrev och ér insatt i lotsning.

Vid provlotsningen ska fartygets befilhavare och, om befélhavaren inte har linjelotsbrev,
dven en erfaren lots som har styrsedel for den aktuella farleden vara nirvarande. En erfaren
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lots med styrsedel for den aktuella farleden ska alltid vara nirvarande vid en provlotsning for
styrsedel for lots.

Den som provlotsningen gors for utfdrdar ett intyg over provlotsningen eller meddelar ett
beslut om underkénd prestation. En underkénd provlotsning fér utforas pa nytt efter det att s6-
kanden har genomfort minst tvad dvningsfarder i den farled som dr foremal for provlotsningen
och i den eller de farledsriktningar som ansdkan géller.

Trafiksékerhetsverket meddelar ndrmare foreskrifter om de forfaranden, arrangemang, for-
héllanden och handlingar som géller provlotsning.

11c§
Anordnande av lotsexamina

Lotsexamina far anordnas av ldroanstalter och yrkeshogskolor vars kvalitetsledningssystem
har utvérderats och godkénts i enlighet med STCW-konventionen.

Trafiksékerhetsverket bedomer om léroanstalten eller yrkeshdgskolan uppfyller de allménna
kraven i 1 mom. och de sérskilda krav som enligt 11 d § stélls pa en anordnare av lotsexamina.
Utifrdn bedomningen godkénner Trafiksdkerhetsverket pa ansdkan en ldroanstalt eller yrkes-
hogskola som uppfyller kraven som anordnare av lotsexamina i den omfattning som examens-
anordnaren uppfyller de sdrskilda kraven enligt 11 d §.

Trafiksdkerhetsverket svarar for anordnandet av lotsexamensverksamheten, om ingen ldro-
anstalt eller yrkeshogskola som uppfyller kraven anordnar lotsexamina.

11d§
Sdrskilda krav som gdller anordnare av lotsexamina

En ldroanstalt eller yrkeshogskola som avsesi 11 ¢ § ska

1) ha en namngiven ansvarig person for lotsexamina och undervisningspersonal som &r god-
kand for utbildning av sjofolk och som &r fortrogen med lotsexamina,

2) ha ett detaljerat examensprogram som grundar sig pa de examenskrav som anges i denna
lag och i1 bestimmelser som utfardats med stod av den och som utgdr en forutséttning for be-
viljande av styrsedel for lots, linjelotsbrev och dispens,

3) ha tillgéng till en fartygssimulator med tillrdckligt tekniskt avancerade program for simu-
lering av lotsning i de uppdaterade lotspliktiga farleder och med de fartygstyper som de olika
lotsexamina kréver,

4) ha de utrymmen och den utrustning som behovs for lotsexamina,

5) ha ett sadant kvalitetsledningssystem som avses i 11 ¢ § 1 mom. och som uppfyller kra-
ven i 1-4 punkten, och

6) halla information om grunderna for prissédttningen av och priserna per enhet for varje ex-
amen, faststillda utifrdn de genomsnittliga kostnader som foranleds av anordnandet av exa-
mina, offentligt tillgénglig.

Trafiksdkerhetsverket har ritt att av den som anordnar examina fa de uppgifter om i 1 mom.
avsedda omstindigheter som behdvs for overvakningen av verksamheten och att utfora in-
spektioner i examensanordnarens utbildningslokaler dér examina som avses i denna lag an-
ordnas samt att nirvara vid examenstillfallena. Vid inspektionerna ska 39 § i forvaltningslagen
(434/2003) iakttas. Trafiksdkerhetsverket kan ge examensanordnaren en anméirkning eller en
skriftlig varning, om anordnaren inte ldngre uppfyller forutsittningarna for att anordna exa-
mina eller inte skoter anordnandet pé behorigt sitt. Trafiksdkerhetsverket kan ocksa aterkalla
ett godkdnnande som avses i 11 ¢ §, om de missforhéllanden som anges i anmérkningen eller
den skriftliga varningen inte avhjilps inom skilig tid. Godkénnandet av ett examensprogram
kan dock aterkallas helt och héllet endast om missforhéllandena &r betydande.
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Nar examensanordnare utfor de uppgifter som avses i denna lag ska de iaktta bestimmelser-
na i forvaltningslagen, lagen om offentlighet i myndigheternas verksamhet (621/1999), lagen
om elektronisk kommunikation i myndigheternas verksamhet (13/2003) och spraklagen
(423/2003). Pa den personal hos examensanordnaren som avses i 1 mom. 1 punkten tillimpas
bestimmelserna om straffrittsligt tjdnsteansvar. Bestimmelser om skadestandsansvar finns i
skadestandslagen (412/1974).

Nérmare bestimmelser om de sdrskilda krav som avses i 1 mom. 1-6 punkten far utfardas
genom forordning av statsradet. Trafiksdkerhetsverket kan meddela nidrmare foreskrifter av
teknisk natur om innehéllet i examensprogrammet och om examensforfarandena.

12§
Styrsedel for lots

Lotsen har rétt att utfora lotsningar i de farleder for vilka lotsen har fatt lotsningsrétt med
stdd av en styrsedel som utfardats av Trafiksékerhetsverket. For beviljande av styrsedel forut-
sétts att sokanden

1) innehar sjokaptensbrev,

2) har saddan hélsa och kondition som kravs av den som &r i ddckstjénstgdring pa ett handels-
fartyg,

3) har utfort 6vningsfarder i den farled som antecknas i styrsedeln eller i farleden och far-
tygssimulator,

4) har ett intyg over

a) avlaggandet av de delomraden av lotsexamen som avsesi 11 a § 1 mom., eller

b) avlaggandet av de delomraden av lotsexamen som avses i 11 a § 1 mom. 1 och 2 punkten,
om sdkanden under de senaste fem aren fore ansdkan har avlagt en examen som géller en an-
nan farled och den examen har omfattat de delomraden av examen som avsesi 11 a § 1 mom.
3 och 4 punkten eller om sokanden tidigare har utfort ett simulatorprov som avses i de be-
stimmelser som utférdats med stdd av den 21 § som géllde vid lagens ikrafttradande,

5) har ett intyg 6ver provlotsning i den farled som ansékan om styrsedel géller,

6) 1 behovlig utstrackning behérskar finska och svenska.

Styrsedel for lots beviljas for hogst fem ar och kan fornyas pa ansdkan. For fornyande av
styrsedel for lots forutsitts att lotsen visar att han eller hon upprétthallit sin yrkeskunskap och
bevarat sin farledskinnedom och har sddan hilsa och kondition som krdvs av den som &r i
déckstjinstgdring pé ett handelsfartyg.

Nérmare bestimmelser om forutsittningarna for beviljande och fornyande av styrsedel for
lots och om de uppgifter som ska antecknas i den far utfirdas genom forordning av statsradet.
Trafiksékerhetsverket kan meddela ndrmare foreskrifter om forfarandena for anskan om och
fornyande av styrsedel for lots och faststélla ansokningsblanketterna eller deras elektroniska
form.

14 §
Linjelotsbrev

Trafiksékerhetsverket kan pd ansdkan bevilja ett fartygs befdlhavare eller styrman fartygs-
specifikt linjelotsbrev for en viss farled, om befdlhavaren eller styrmannen visar att han eller
hon har kinnedom om den farled fartyget anvander, nér

1) ett fartyg pa grund av storleken omfattas av skyldigheten att anlita lots i enlighet med 5 §
1 mom. 2 eller 3 punkten,

2) ett tankfartyg med en storsta lingd av hogst 90 meter eller en storsta bredd av hogst 14
meter transporterar kondenserad naturgas (LNG) i bulk, eller

31



RP 207/2016 rd

3) ett tankfartyg med dubbla skrov och med en storsta lingd av hogst 90 meter eller en
storsta bredd av hogst 14 meter transporterar létt brannolja eller brannolja med 1ag svavelhalt i
bulk.

Ett fartygsspecifikt linjelotsbrev som avses i 1 mom. kan pé ansdkan av ett fartygs befélha-
vare eller styrman dven beviljas gilla ett annat fartyg som till storlek och tekniska egenskaper
i allt vasentligt motsvarar det fartyg som ansokan géller.

For beviljande av linjelotsbrev forutsétts att sokanden

1) i den farled som antecknas i linjelotsbrevet eller i farleden och i fartygssimulator i egen-
skap av befdlhavare eller styrman har deltagit i navigeringen av det fartyg som ansokan géller
eller av ett fartyg som avses i 2 mom.,

2) visar upp ett intyg over

a) avldggandet av de delomraden av lotsexamen som avses i 11 a § 1 mom. 1-3 punkten, el-
ler

b) avlaggandet av de delomraden av lotsexamen som avses i 11 a § 1 mom. 1 och 2 punkten,
om sokanden under de senaste fem aren fore ansdkan har avlagt en examen som géller en an-
nan farled och den examen har omfattat det delomrdde som avses i 3 punkten i det nimnda
momentet eller om sokanden tidigare har utfort ett simulatorprov som avses i de bestdmmelser
som utfardats med stod av den 21 § som géllde vid lagens ikrafttradande,

3) visar upp ett intyg 6ver en provlotsning i den farled for vilken linjelotsbrev soks,

4) i behovlig utstrackning behérskar finska eller svenska.

I de lotspliktiga farleder som befinner sig inom en sidan VTS-centrals omrade som tillhan-
dahaller rapporter enligt 5 §, navigationsassistans enligt 6 § och fartygstrafikregleringstjénster
enligt 7 § i1 lagen om fartygstrafikservice kan linjelotsbrev fas ocksé under forutséttning att so-
kanden

1) uppfyller kravet enligt 3 mom. 1 punkten,

2) pa engelska spraket har avlagt den examen som avses i 3 mom. 2 punkten och utfort den
provlotsning som avses i 3 mom. 3 punkten,

3) i behovlig utstrackning behérskar engelska,

4) kénner till de ortnamn pé finska eller svenska som anvénds vid navigering, fartygstrafik-
service och isbrytningsservice pa farledsomradet.

Linjelotsbrev beviljas for hogst fem ar och kan fornyas pa ansokan. For fornyande av linje-
lotsbrev forutsdtts att innehavaren av brevet visar att han eller hon uppratthallit sin yrkeskun-
skap och bevarat sin farledskdnnedom.

Nérmare bestimmelser om forutsdttningarna for beviljande och férnyande av linjelotsbrev
och om de uppgifter som ska antecknas i det far utfirdas genom forordning av statsradet. Tra-
fiksdkerhetsverket kan meddela ndrmare foreskrifter om forfarandena for ans6kan om och for-
nyande av linjelotsbrev och faststélla ansokningsblanketterna eller deras elektroniska form.

16 §
Dispens

Trafiksdkerhetsverket kan pa ansdkan bevilja befdlhavaren eller styrmannen pa ett fartyg, en
fartygskombination eller en bogserkombination som pa grund av storleken omfattas av skyl-
digheten att anlita lots fartygsspecifik dispens fran skyldigheten att anlita lots, om fartygets
bruttodréktighet dr mindre dn 3 700. Dispens kan beviljas for antingen en enskild eller flera
lotspliktiga farleder eller for alla farleder inom ett begrénsat vattenomréde.

En fartygsspecifik dispens som avses i 1 mom. kan pé ansdkan av ett fartygs befdlhavare el-
ler styrman dven beviljas gilla ett annat fartyg som till storlek och tekniska egenskaper i allt
véasentligt motsvarar det fartyg som ansdkan géller.

For beviljande av dispens forutsitts att sokanden

1) har erfarenhet av att i egenskap av befilhavare eller styrman pé den eller de farleder an-
sOkan géller under de senaste fem &ren ha navigerat fartyget
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a) 1 minst 12 manader, varav minst 6 méanader pa det fartyg som ansdkan géller eller pa ett
fartyg som avses i 2 mom., eller

b) i minst 8 méanader pa det fartyg som ansdkan géller eller pé ett fartyg som avses i 2 mom.
och har utfort minst en dvningsférd i fartygssimulator i vissa delar av de farleder som ansékan
géller, och

¢) pa tio dvningsfarder i kanalens bagge riktningar, om ansokan géller Saima kanal,

2) har det behorighetsbrev for didcksbefdl som krivs for att arbeta som befdlhavare eller
styrman,

3) har sédan hélsa och kondition som krivs av den som ér i ddckstjénstgoring pé ett handels-
fartyg,

4) har ett intyg Over avldggandet av de delomrdden av lotsexamen som avses i 11 a § 1
mom. 2 och 3 punkten eller av det delomrade som avses i 2 punkten i det nimnda momentet,
om sdkanden under de senaste fem aren fore ansdkan har avlagt en examen som géller en an-
nan farled och den examen har omfattat det delomrade som avses i 3 punkten i det ndmnda
momentet eller om sdkanden tidigare har utfort ett simulatorprov som avses i de bestimmelser
som utférdats med stdd av den 21 § som géllde vid lagens ikrafttradande,

5) 1 behovlig utstrackning behéarskar finska eller svenska.

En forutséttning for beviljande av dispens ar att varken fartygssidkerheten eller miljon dven-
tyras. Dispensen kan forenas med villkor som géller vakttjansten pa fartyget eller befalets er-
farenhet av fartygsnavigering.

Dispens beviljas for hogst fem ar och kan férnyas p& ansdkan, om s6kanden visar att han el-
ler hon upprétthallit sin yrkeskunskap och bevarat sin farledskdnnedom och att de vriga for-
utsdttningarna for beviljande av dispens fortfarande finns.

Trafiksdkerhetsverket kan aterkalla dispensen om grunderna for beviljandet upphor att gélla,
om den som fatt dispens upprepade ganger bryter mot denna lag eller mot bestaimmelser och
foreskrifter som utfardats med stod av denna lag eller mot andra bestimmelser och foreskrifter
som giller fartygstrafiken eller om han eller hon i dvrigt genom sina handlingar dventyrar si-
kerheten i fartygstrafiken.

Nérmare bestimmelser om forutsittningarna for fornyande av dispens samt om de uppgifter
som ska antecknas i den far utfardas genom forordning av statsradet. Trafiksdkerhetsverket
kan meddela ndrmare foreskrifter om forfarandena for ansékan om och férnyande av dispens
och faststilla ansokningsblanketterna eller deras elektroniska form.

18 §
Tillsyn

Kommunikationsministeriet sorjer for den allminna styrningen och utvecklingen av lots-
ningsverksamheten.

Trafiksdkerhetsverket 6vervakar efterlevnaden av andra bestimmelser i denna lag 4n 6 §.

VTS-myndigheten meddelar omedelbart Trafiksdkerhetsverket de avvikelser som den ldgger
maérke till 1 friga om iakttagandet av skyldigheten att anlita lots och anvéndningen av styrsedel
for lots, linjelotsbrev och dispens samt tillhandahallandet av lotsningstjénster.

Trafiksdkerhetsverket ska med hjilp av en teknisk anslutning lamna VTS-myndigheten upp-
daterade uppgifter om styrbrev for lots, linjelotsbrev, dispens och undantag frén skyldigheten
att anlita lots. Trafiksdkerhetsverket kan meddela VTS-myndigheten undantag ocksé pa annat
sdtt &n med hjélp av en teknisk anslutning.

Det bolag som tillhandahéller lotsningstjdnster ska i elektronisk form Idmna VTS-
myndigheten aktuella uppgifter om bestillning av lots och pagaende lotsningsuppdrag. Bola-
get ska meddela VTS-myndigheten avvikelser eller storningar 1 lotsningsverksamheten.
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20a§

Andringssékande

Omprovning av andra beslut av Trafiksdkerhetsverket samt av examensbeslut av anordnare
av lotsexamina far begéras hos Trafiksdkerhetsverket pa det sitt som anges i forvaltningsla-
gen. Ett beslut som har meddelats med anledning av begéran om omprdévning far dverklagas
genom besvar hos forvaltningsdomstolen pa det sétt som anges i forvaltningsprocesslagen.

21§
Ndrmare foreskrifter, forteckningar och undantag

Trafiksdkerhetsverket meddelar ndrmare foreskrifter om de farleder dér lots ska anlitas och
om lotsplatserna samt publicerar en forteckning dver dessa.

Trafiksdkerhetsverket for forteckning over de styrsedlar for lotsar, linjelotsbrev, dispenser
och undantag fran skyldigheten att anlita lots som verket beviljat.

Om fartygssikerheten och miljon inte dventyras och det &r uppenbart onddigt eller oskaligt
komplicerat att iaktta bestimmelserna om skyldigheten att anlita lots, kan Trafiksékerhetsver-
ket pa ansokan bevilja fartyg undantag fran skyldigheten

1) pa grund av sérskilda vaderleks- eller isforhallanden, pa grund av atgéarder for bekamp-
ning av olje- eller kemikalieolyckor och 6vning i sddan bekdmpning, pd grund av 6vningar
som hanfor sig till internationellt samarbete och som genomférs inom ett begriansat omrade el-
ler for genomforande av tévlingar, rdddningsaktioner eller granssdkerhetsuppdrag, eller

2) for arbeten pé en hydroteknisk byggplats, ldggande av ror, kabel eller annat liknande, un-
derhéllsarbeten i lotsningsfarleden, forskningsverksamhet pa ett visst vattenomréde, special-
transport genom bogsering eller trafik for tryggande av trafik- och transportservice som avses
15 §1ilagen om fraimjande av skdrgardens utveckling.

Trafiksdkerhetsverket kan pa de grunder som avses i 3 mom. dven bevilja lotsningsbolaget
undantag fran skyldigheten att tillhandahélla lotsningstjénster.

Denna lag tréder i kraft den 20 .
Den drifthandbok som avses i 4 d § ska utarbetas och lamnas till Trafiksédkerhetsverket inom
sex manader fran ikrafttradandet av denna lag.
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Lag
om indring av lagen om fartygstrafikservice

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om fartygstrafikservice (623/2005) 3 § 3, 4 och 6 mom. samt 17 § 1 mom. 1
punkten, av dem 3 § 3, 4 och 6 mom. sddana de lyder i lag 791/2013, och

fogas till 18 § ett nytt 3 mom., varvid det nuvarande 3 mom. blir 4 mom., och till 19 § ett
nytt 2 mom. som foljer:

3§
Tilldmpningsomrade

Lagen tillimpas pa den informationshantering och anmélningsskyldighet i friga om sjofar-
ten som géller fartyg i sjotrafik som besoker finska hamnar.

Om inte négot annat foreskrivs i denna lag eller i bestimmelser eller foreskrifter som utfar-
dats med stod av den eller i bestimmelser som avses i denna lag och géller deltagande i far-
tygstrafikservice eller anmélningsskyldighet, tillimpas lagen dock inte pa

1) orlogsfartyg, forsvarsmaktens fartyg, Gransbevakningsvasendets fartyg och andra myn-
digheters fartyg som inte anviands for kommersiella tjanster,

2) fiskefartyg och traditionsfartyg samt fritidsbatar vars lingd understiger 45 meter,

3) bogserbatar ndr de utan last och utan nagot att bogsera forflyttar sig mellan tvd finska
hamnar.

Sarskilda bestimmelser giller for anmélningar som hinfor sig till sjofartsskyddet, anmaél-
ningar om fartygsavfall samt anmélningar som géller lotsning, fortullning och kodexen om
Schengengréinserna.

17§
Tillfdllig ledning av fartygstrafiken i specialsituationer

VTS-myndigheten kan vid behov till foljd av avvikande véderleks- och isforhéllanden eller
vattenstand eller p& grund av en specialtransport eller sjordddningsaktion pa VTS-omradet el-
ler nagon annan omstéandighet som begrinsar eller dventyrar trafiken temporért beordra

1) att ett vattenomrade, en farled eller en del av en farled ska stédngas eller Gppnas,

Bestdmmelser om VTS-myndighetens skyldighet att ta emot meddelanden om anlitande av
lots ombord pé fartygen och att meddela Trafiksékerhetsverket sina iakttagelser av hur lots-
ningslagen (940/2003) f6ljs ingér i den lagen.
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19§
VTS-myndighetens drifthandbok

I drifthandboken ska det, i friga om skyldigheterna enligt lotsningslagen, anges forfarings-
satt, meddelandepraxis och former for samarbetet med Trafiksdkerhetsverket och det i lots-

ningslagen avsedda lotsningsbolaget.

Denna lag triader i kraft den 201 .
Helsingfors den 20 oktober 2016

Statsministerns stiillforetriadare, utrikesminister

Timo Soini

Kommunikationsminister Anne Berner
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Bilaga
Parallelltext

Lag

om indring av lotsningslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lotsningslagen (940/2003) 2 och 5 §, 6 § 3 och 6 mom., 12, 14, 16, 18 §,20a § 2
mom. och 21 §,

sddana de lyder, 2 §, 6 § 3 och 6 mom. samt 16 och 21 § sadana de lyder i lag 1050/2010,
samt 5 § sadant det lyder i lager 645/2010, 1050/2010 och 592/2011, samt 12 och 14 § sddana
de lyder i lager 645/2010 och 1050/2010, samt 18 § sadant det lyder i lag 645/2010 och och 20

a § 2 mom. sédant det lyder i lag 998/2015, samt
fogas till 1 § ett nytt 2 mom., samt till lagennya4 doch 11 a — 11 d § som foljer:

Gillande lag

1§
Lagens syfte

2§

Definitioner

I denna lag avses med

1) lotsning verksamhet i1 anslutning till ma-
novrering av fartyg, varvid lotsen dr befélha-
varens radgivare samt sakkunnig i friga om
vattenomraden och sjofarten,

2) lots en person som Trafiksékerhetsverket
genom beviljande av styrsedel har godként
for verksamhet som lots pa finskt vattenom-
rade samt pa den arrenderade delen av Saima
kanal, och

3) lotsningsbolaget ett aktiebolag som bil-
dats genom lagen om ombildning av Lots-
verket till aktiebolag (1008/2010).

Forslag

1§
Lagens syfte

Syftet med lagen ar dessutom att foreskriva
om skyldigheten att anlita lots, om lotsens
uppgifter och ansvar samt om lotsningsbola-
gets réttigheter och skyldigheter.

2§

Definitioner

I denna lag avses med

1) lotsning verksamhet i anslutning till ma-
novrering av fartyg, varvid lotsen dr befélha-
varens radgivare samt sakkunnig i friga om
vattenomraden och sjofart,

2) lots en person som Trafiksékerhetsverket
genom beviljande av styrsedel har godként
for verksamhet som lots pa finskt vattenom-
rade samt pd den i 21 punkten avsedda ar-
renderade delen av Saima kanal,

3) lotsningsbolaget ett aktiebolag som bil-
dats genom lagen om ombildning av Lots-
verket till aktiebolag (1008/2010),

4) lotsplats ett i sjokortet utprickat omrdde
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i den del av den lotspliktiga farleden som
mynnar i dppet hav eller pa annat stdlle i far-
leden ddr lotsen ska embarkera eller debar-
kera fartyget eller lotsbyte ska dga rum,

5) allmiin farled en allmdn farled enligt 1
kap. 3 § 1 mom. 13 punkten i vattenlagen
(587/2011),

6) VTS-myndigheten den VIS-myndighet
som avses i 2 § 4 punkten i lagen om fartyg-
strafikservice (623/2005),

7) isbrytare fartyg som anvdnds for isbry-
tarassistans enligt lagen om fartygs isklasser
och isbrytarassistans (1121/2005),

8) statsfartyg orlogs-, grinsbevaknings-,
polis- och tullfartyg samt fartyg som i annan
dn handelssjofart huvudsakligen anvinds for
statliga dndamal,

9) SOLAS-konventionen 1974 drs inter-
nationella konvention om sdkerheten for
mdnniskoliv till sjoss (FordrS 11/1981) jdamte
dndringar,

10) automatiskt identifieringssystem (ALS)
ett sddant automatiskt identifieringssystem
for fartyg som avses i bestdmmelserna om
navigationssdkerhet i kapitel V i SOLAS-
konventionen,

11) STCW-konventionen 1978 drs kon-
vention angdende normer for sjofolks utbild-
ning, certifiering och vakthdllning (FordrS
22/1984) jamte dndringar,

12) fartygssimulator en fartygssimulator
som en ldroanstalt eller yrkeshogskola som
utvdrderats i  enlighet med STCW-
konventionen anvinder inom utbildningen
for sjofolk,

13) MARPOL-konventionen protokollet av
dr 1978 till 1973 drs internationella konvent-
ion till forhindrande av férorening fran far-
tyg (FordrS 51/1983) jdmte dndringar,

14) IGC-koden Internationella sjofartsor-
ganisationens (IMO) kod for konstruktion
och utrustning av fartyg som transporterar
kondenserade gaser i bulk,

15) IMDG-koden IMO:s kod for transport
av farliga dmnen som styckegods pa fartyg,

16) olja mineralolja i alla dess former, in-
klusive raolja, brdnnolja, oljeslam, oljeavfall
och raffinerade produkter,

17) kondenserad gas imnen som avses i 19
kap. i IGC-koden och ddrmed jimforbara
gaser som transporteras i kondenserad form,

18) skadliga flytande dmnen dmnen som
enligt kemikalieforteckningen i MARPOL-
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konventionen hor till klasserna X, Y eller Z,

19) farligt gods i fast form i bulk farligt
gods i fast form i bulk sddant det definieras i
kapitel VII del A-1 regel 7 i bilagan till SO-
LAS-konventionen,

20) INF-gods gods som avses i kapitel VII
del D i SOLAS-konventionen och som
innehdller bestrdalat kdrnbrdnsle, plutonium
eller visst radioaktivt avfall och trans-
porteras i enlighet med IMDG-koden,

21) den arrenderade delen av Saima kanal
det omrdde som berors av fordraget mellan
republiken Finland och Ryska federationen
om utarrendering av den del av Saima kanal
som tillhor Ryssland och av det dirtill ho-
rande omradet till republiken Finland samt
om fartygstrafiken genom Saima kanal (For-
drS 8/2012),

22) Saima kanal kanalomrddet mellan
Brusnitjinoje sluss nedre hamn i den arrende-
rade delen av Saima kanal och Mdlkid sluss
ovre hamn pd finskt territorium,

23) Saimens vattenomrdde det sjoomrade
bestdende av flera sjoar vilket omfattar de
farleder i Saimen, med undantag av Saima
kanal, ddr det rader skyldighet att anlita lots.

4d3§ 4d§
Drifthandbok Drifthandbok

Lotsningsbolaget ska utarbeta och fora en
drifthandbok som beskriver

1) tillhandahdllandet av lotsningstjdnster,

2) de forfaranden som sdkerstiller iaktta-
gandet av de rdttigheter och skyldigheter
som i denna lag fore-skrivs for lotsar,

3) samarbetet och utbytet av information
med VIS-myndigheten ndr det giller
lotsning, och

4) dtgdrder vid olyckor och i undantags-
forhadllanden.

Drifthandbook ska ldmnas till Trafiksdker-
hetsverket for kdnnedom innan den tas i bruk
och varje gdng ndr den har uppdaterats.

5§ 5§
Skyldighet att anlita lots Skyldighet att anlita lots
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Fartyg ska i de i I kap. 3 § 1 mom. I3
punkten i vattenlagen (587/2011) ndmnda
lotspliktiga allménna farlederna pa finskt vat-
tenomrade och pd den arrenderade delen av
Saima kanal anlita lots, om fartygets last dr
farlig eller skadlig eller om fartygets storlek
det krdver. (27.5.2011/592)

Den i 1 mom. ndmnda skyldigheten att an-
lita lots gdller ocksa utlindska statsfartyg
som inte anvdnds for bedrivande av kommer-
siell verksamhet.

Skyldigheten att anlita lots géller inte

1) fartyg som dgs av finska staten och som
inte anvdnds for bedrivande av kommersiell
verksamhet,

2) férjor som hor till allmén vég och fartyg
som enbart gar i sadan forbindelsefartygstra-
fik som avses 1 lagen om framjande av skér-
gardens utveckling (494/1981) eller motsva-
rande trafik inom landskapet Aland, eller

3) ryska fartyg ndr de enbart trafikerar den
arrenderade delen av Saima kanal.

I de lotspliktiga allmidnna farlederna pa
finskt vattenomréde och i den arrenderade
delen av Saima kanal dr foljande skyldiga att
anlita lots:

1) fartyg, fartygskombinationer och bogs-
erkombinationer som transporterar olja,
kondenserad gas, skadliga flytande dmnen
eller farligt gods i fast form i bulk eller som
transporterar INF-gods,

2) fartyg och fartygskombinationer med en
storsta lingd av mer dn 70 meter eller en
storsta bredd av mer dn 14 meter, ndr farty-
get eller fartygskombinationen trafikerar
finskt territorialvatten,

3) i fraga om trafik pa Saima kanal eller
Saimens vattenomrdde

a) fartyg och fartygskombinationer med en
storsta langd av mer dn 35 meter,

b) bogserkombinationer ddir det som bog-
seras har en ldingd av mer dn 35 meter, om
bogseringen hénfor sig till annan verksamhet
dn virkesflottning,

4) utldndska statsfartyg med en storsta
ldngd av mer dn 15 meter.

Skyldigheten att anlita lots géller inte
1) finska statsfartyg,

2) isbrytare som i enlighet med ett avtal
anvdnds for isbrytarassistans enligt lagen om
fartygs isklasser och isbrytarassistans,

3) féirja som hor till allmén vég och fartyg
som enbart gar i sadan trafik som avsesi 5 § i
lagen om framjande av skargardens utveckl-
ing (494/1981) eller motsvarande trafik inom
landskapet Aland,

4) ryskt fartyg da fartyget enbart trafikerar
den arrenderade delen av Saima kanal,

5) bogserkombinationer, om de inte trans-
porterar olja, kondenserad gas, skadliga fly-
tande dmnen eller farligt gods i fast form i
bulk eller som transporterar INF-gods och

a) bogserbdten och det som bogseras har
en sammanlagd lingd av hégst 70 meter,
eller
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Befrielse fran sddan skyldighet att anlita
lots som grundar sig pd fartygets storlek
gdller

1) fartyg vars befdlhavare Trafiksdkerhets-
verket beviljat ett sddant linjelotsbrev som
avsesil4 g,

2) fartyg vars befilhavare Trafiksdker-
hetsverket beviljat en sddan dispens som
avsesi 16§, (3.12.2010/1050)

3) fartyg i inrikestrafik pad Saimens vat-
tenomrade. (24.6.2010/645)

Trafiksidkerhetsverket kan av sédkerhets- el-
ler miljovardsskal ocksd i ovrigt besluta att

en namngiven befilhavare eller ett visst far-
tyg ska anlita lots. (24.6.2010/645)

Genom forordning av statsrddet utfirdas
ndrmare bestdmmelser om de fartyg som om-
fattas av skyldigheten att anlita lots.

b) bogserbdten har en lingd av hogst 50
meter och det som bogseras en ldingd av
hogst 110 meter och bogserbdten dr utrustad
med ett automatiskt identifieringssystem
(ALS) i klass A avsett for professionellt bruk
med vilket det gdr att visa att bogsering pd-
gar.

Befrielse fran skyldigheten att anlita lots
gdller

1) fartyg som pd grund av storleken omfat-
tas av skyldigheten att anlita lots men vars
befdlhavare Trafiksédkerhetsverket har bevil-
jat

a) ett linjelotsbrev som avses i 14 § for
fartyget och farleden i frdga, eller

b) en dispens som avses i 16 § for fartyget
och farleden eller vattenomrddet i fraga,

2) tankfartyg med en storsta lingd av hogst
90 meter eller en storsta bredd av hogst 14
meter vars befdlhavare och styrman Trafik-
sdkerhetsverket har beviljat linjelotsbrev for
fartyget och farleden i fraga, om fartyget

a) transporterar kondenserad naturgas
(LNG) i bulk, eller

b) har dubbla skrov och transporterar litt
brdnnolja eller brinnolja med lag svavelhalt
i bulk,

3) fartyg, fartygskombinationer, bogs-
erbdtar och bogserkombinationer som gadr i
inrikestrafik pa Saimens vattenomrade och i
den finska delen av Saima kanal, om de inte
transporterar last som avses i 1 mom. 1
punkten,

4) fartyg som Trafiksdkerhetsverket har
beviljat ett undantag som avses i 21 §.

Trafiksékerhetsverket kan av motiverade
sdkerhets- eller miljovardsskél besluta att en
namngiven befdlhavare eller ett visst fartyg
ska anlita lots.

Ndr ett fartyg anldnder till ett VTS-omrdde
som avses i lagen om fartygstrafikservice ska
Jfartygets befilhavare meddela VTS-centralen
om han eller hon utnyttjar en dispens som
avses i 3 mom., och i sd fall uppge dispen-
sens nummer.
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6§
Avgifisskyldighet och prissdttning

P& Saima kanal och pd Saimens vattenom-
rade tas det ut en avgift som grundar sig pa
ett nedsatt pris per enhet. Det nedsatta priset
per enhet dr maximalt tvé tredjedelar av det
ordinarie priset per enhet.

Lotsningsbolaget ska halla de priser per
enhet och de nedsatta priser per enhet som
tas ut samt de priser som tas ut for ovriga
prestationer och principerna for hur dessa
faststdlls offentligt tillgéngliga. Dessutom
ska eventuella prisnedséttningar och princi-
perna for dem finnas till offentligt pdseende.
Prisdindringar ska meddelas minst sex
mdnader innan dndringarna trdder i kraft.
De nya priserna kan trdda i kraft tidigast vid

ingdngen av  kalenderdret efter &n-
dringsmeddelandet.
11a§
Lotsexamina

6§
Avgifisskyldighet och prissdttning

P4 Saima kanal och Saimens vattenomrade
tas det ut en avgift som grundar sig pa ett
nedsatt pris per enhet. Det nedsatta priset per
enhet dr maximalt tva tredjedelar av det ordi-
narie priset per enhet.

Lotsningsbolaget ska hélla de priser per
enhet och de nedsatta priser per enhet som
tas ut samt de priser som tas ut for Ovriga
prestationer och principerna for hur dessa
bestims offentligt tillgdngliga. Dessutom ska
eventuella prisnedséttningar och grunderna
for dem  hdllas  offentligt framlagda.
Lotsningsbolaget ska med dem som anlitar
lotsningstjdnster halla samrad om nivdn pd
lotsningsavgifterna och vid behov om
kvaliteten pd den tjdnst som tillhandahdlls.
Lotsningsbolaget ska for detta samrad ligga
fram forslag till dndring av lotsning-
savgifterna samt orsakerna till de foreslagna
dndringarna senast tre mdnader innan dn-
dringarna trdder i kraft. De nya priserna kan
trada i kraft tidigast vid ingéngen av kalen-
deréaret efter andringsmeddelandet.

11a§

Lotsexamina

En lotsexamen omfattar foljande delomrd-
den:

1) ett tickritningsprov och utarbetande av
ruttplan for att klarligga sokandens kdnne-
dom om farleden,

2) ett skriftligt prov som omfattar fragor
om den aktuella farledens eller de aktuella
farledernas forhdllanden, trafik, fartygstra-
fikservice, isbrytning och hamnforhdllanden
samt om bestimmelserna i denna lag och be-
stammelser som utfdrdats med stod av denna
lag och om bestimmelserna i lagen om far-
tygstrafikservice,

3) ett prov i fartygssimulator for att klar-
ldgga examinandens formdga att i enlighet
med en ruttplan som han eller hon har utar-
betat navigera fartyget visuellt och med hjdilp
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av radar, formdga att hantera och framféra
fartyget i den eller de farleder och i den
hamn som examen gdller, formadga att rea-
gera pd motande och korsande trafik, for-
mdga att samverka med fartygets bryggper-
sonal, ovrig trafik och fartygstrafikservice
samt formdga att agera i undantagssituat-
ioner,

4) ett skriftligt prov och ett prov i fartygs-
simulator for att klarldgga om examinanden
kéinner till styregenskaperna hos olika far-
tygstyper och funktionerna hos olika typer av
styranordningar och navigationsutrustning
och kan samverka med bogserbdtar och
ankra fartyget.

De delomrdden av lotsexamen som krdvs
ska avidggas med godkdnt resultat fore den
proviotsning som avses i 11 b §.

Anordnaren av lotsexamen utfirdar ett
intyg dver prestationen eller meddelar ett
beslut om underkdnd prestation.

Trafiksdkerhetsverket meddelar ndrmare
foreskrifter av teknisk natur om innehdllet i
delomrddena av den lotsexamen som avses i
1 mom., om detaljer som giller godkdnnande
och underkdnnande av prestationer samt om
intyg over examen.

11b§

Proviotsning

Den som anséker om i 12 § avsedd styrse-
del for lots eller i 14 § avsett linjelotsbrev
ska genom en proviotsning visa att han eller
hon i praktiken tryggt kan lotsa, navigera
och hantera fartyget i den farled som anso-
kan gdller och kan samverka med fartygets
bryggpersonal, ovrig trafik och fartygstrafik-
service och har tillricklig lokalkédnnedom.

For beviljande av styrsedel for lots eller
linjelotsbrev ska sokanden utfora proviots-
ning i farleden i den riktning som antecknas i
styrsedeln eller linjelotsbrevet.

Proviotsningen gors for en tjdnsteman vid
Trafiksdkerhetsverket som verket utser for
uppgiften och som har sjokaptensbrev och dr
insatt i lotsning.

Vid proviotsningen ska fartygets befdilha-
vare och, om befdlhavaren inte har linjelots-
brev, dven en erfaren lots som har styrsedel
for den aktuella farleden vara ndrvarande.
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I1c§

Anordnande av lotsexamina

11d§

Sdrskilda krav som géller anordnare av lot-
sexamina

En erfaren lots med styrsedel for den aktuella
farleden ska alltid vara nédrvarande vid en
proviotsning for styrsedel for lots.

Den som provlotsningen gérs for utfirdar
ett intyg over provlotsningen eller meddelar
ett beslut om underkdnd prestation. En un-
derkdind provlotsning far utforas pd nytt efter
det att sokanden har genomfért minst tvd
ovningsfarder i den farled som dr foremadl for
proviotsningen och i den eller de farledsrik-
tningar som ansokan giller.

Trafiksikerhetsverket meddelar nédrmare
foreskrifter om de forfaranden, arrange-
mang, forhdllanden och handlingar som
gdller proviotsning.

I1c§

Anordnande av lotsexamina

Lotsexamina far anordnas av ldroanstalter
och yrkeshégskolor vars kvalitetsledningssy-
stem har utvirderats och godkdnts i enlighet
med STCW-konventionen.

Trafiksikerhetsverket bedémer om ldroan-
stalten eller yrkeshogskolan uppfyller de all-
mdnna kraven i 1 mom. och de sdrskilda krav
som enligt 11 d § stills pd en anordnare av
lotsexamina. Utifran bedémningen godkdn-
ner Trafiksdkerhetsverket pda ansdkan en
ldroanstalt eller yrkeshégskola som uppfyller
kraven som anordnare av lotsexamina i den
omfattning som examensanordnaren uppfyll-
ler de sdrskilda kraven enligt 11 d §.

Trafiksikerhetsverket svarar for anord-
nandet av lotsexamensverksamheten, om ing-
en ldroanstalt eller yrkeshogskola som upp-
Myller kraven anordnar lotsexamina.

11d§

Sdrskilda krav som gdller anordnare av lot-
sexamina

En ldroanstalt eller yrkeshogskola som av-
sesill c§ ska

1) ha en namngiven ansvarig person for
lotsexamina och undervisningspersonal som
dr godkdnd for utbildning av sjofolk och som
dar fortrogen med lotsexamina,

2) ha ett detaljerat examensprogram som
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grundar sig pd de examenskrav som anges i
denna lag och i bestimmelser som utfirdats
med stod av den och som utgdr en forutsdtt-
ning for beviljande av styrsedel for lots, lin-
Jelotsbrev och dispens,

3) ha tillgang till en fartygssimulator med
tillrdckligt tekniskt avancerade program for
simulering av lotsning i de uppdaterade
lotspliktiga farleder och med de fartygstyper
som de olika lotsexamina krdiver,

4) ha de utrymmen och den utrustning som
behévs for lotsexamina,

5) ha ett sddant kvalitetsledningssystem
som avses i 11 ¢ § 1 mom. och som uppfyller
kraven i 1—-4 punkten, och

6) hdlla information om grunderna for
prissdttningen av och priserna per enhet for
varje examen, faststillda utifran de genom-
snittliga kostnader som foranleds av anord-
nandet av examina, offentligt tillgéinglig.

Trafiksdkerhetsverket har rdtt att av den
som anordnar examina fd de uppgifter om i 1
mom. avsedda omstindigheter som behovs
for dvervakningen av verksamheten och att
utfora inspektioner i examensanordnarens
utbildningslokaler ddr examina som avses i
denna lag anordnas samt att ndrvara vid ex-
amenstillfillena. Vid inspektionerna ska 39 §
i forvaltningslagen (434/2003) iakttas. Tra-
fiksikerhetsverket kan ge examensanordna-
ren en anmdrkning eller en skriftlig varning,
om anordnaren inte lingre uppfyller forut-
sdttningarna for att anordna examina eller
inte skoter anordnandet pd behdrigt sdtt.
Trafiksdkerhetsverket kan ocksd dterkalla ett
godkédnnande som avses i 11 ¢ §, om de miss-
forhdllanden som anges i anmdrkningen eller
den skriftliga varningen inte avhjdlps inom
skdlig tid. Godkdnnandet av ett examenspro-
gram kan dock dterkallas helt och hdllet
endast om missforhallandena dr betydande.

Ndr examensanordnare utfor de uppgifter
som avses i denna lag ska de iaktta bestim-
melserna i forvaltningslagen, lagen om of-
fentlighet i myndigheternas verksamhet
(621/1999), lagen om elektronisk kommuni-
kation i  myndigheternas  verksamhet
(13/2003) och spraklagen (423/2003). Pa
den personal hos examensanordnaren som
avses i 1 mom. 1 punkten tillimpas bestim-
melserna om straffrdttsligt tjdnsteansvar.
Bestimmelser om skadestdindsansvar finns i
skadestdndslagen (412/1974).
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12§

Styrsedel for lots

Lotsen ar berdttigad att utfora lotsningar i
de farleder for vilka lotsen har fatt lotsnings-
ratt med stod av en styrsedel som utférdats av
Trafiksdkerhetsverket.

For beviljande av styrsedel forutsétts att
sokanden

1) innehar sjokaptensbrev,

2) har sadan hélsa och kondition som krévs
av den som é&r i dickstjanstgoring pa ett han-
delsfartyg,

3) har utfort 6vningsféarder i den farled som
antecknas i styrsedeln,

4) har godkdnts i en av Trafiksdikerhetsver-
ket anordnad examen, (3.12.2010/1050)

5) har utfort en proviotsning i bigge rikt-
ningarna for en av Trafiksikerhetsverket
godkdéind person i den farled som antecknas i
styrsedeln,

6) 1 behovlig utstrdckning behdrskar finska
och svenska.

Styrsedel for lots beviljas for viss tid, hogst
fem ar, och kan fornyas pé ansokan. For for-
nyande av styrsedel for lots forutsitts att lot-
sen visar att han eller hon bevarat sin far-
ledskénnedom och har sadan hélsa och kon-
dition som krdvs av den som ar i dackstjanst-

Ndrmare bestimmelser om de sdrskilda
krav som avses i 1 mom. 1—6 punkten far ut-
firdas genom forordning av statsrdadet. Tra-
fiksdkerhetsverket kan meddela ndirmare fo-
reskrifter av teknisk natur om innehdllet i ex-
amensprogrammet och om examensforfaran-
dena.

12§

Styrsedel for lots

Lotsen har rétt att utfora lotsningar i de far-
leder for vilka lotsen har fétt lotsningsrétt
med stod av en styrsedel som utfirdats av
Trafiksdkerhetsverket.

For beviljande av styrsedel forutsitts att
sokanden

1) innehar sjokaptensbrev,

2) har sadan hélsa och kondition som krévs
av den som é&r i dickstjanstgoring pa ett han-
delsfartyg,

3) har utfort 6vningsféarder i den farled som
antecknas 1 styrsedeln eller i farleden och
fartygssimulator,

4) har ett intyg over

a) avidggandet av de delomrdden av lots-
examen som avses i 11 a § 1 mom., eller

b) avidggandet av de delomrdden av lots-
examen som avses i 11 a § 1 mom. 1 och 2
punkten, om sékanden under de senaste fem
dren fore ansokan har avlagt en examen som
gdller en annan farled och den examen har
omfattat de delomrdden av examen som av-
sesillag 1 mom. 3 och4 punkten eller om
sokanden tidigare har utfort ett simulator-
prov som avses i de bestimmelser som utfdr-
dats med stod av den 21 § som gdllde vid la-
gens ikrafttrdadande,

5) har ett intyg over provlotsning i den
farled som ansékan om styrsedel géller,

6) 1 behovlig utstrdckning behdrskar finska
och svenska.

Styrsedel for lots beviljas for hogst fem ar
och kan fornyas pé ansokan. For fornyande
av styrsedel for lots forutstts att lotsen visar
att han eller hon upprdtthallit sin yrkeskun-
skap och bevarat sin farledskdnnedom och
har sddan hélsa och kondition som krédvs av
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g0ring pa ett handelsfartyg.

Bestimmelser om styrsedelns innehdll samt
ndrmare bestdmmelser om forutsdttningarna
for beviljande av styrsedel utfdrdas genom
forordning av statsradet.

14 §

Linjelotsbrev

Trafiksdkerhetsverket kan pa ansokan be-
vilja ett fartygs befdlhavare fartygsspecifikt
linjelotsbrev for en viss farled, om befalhava-
ren visar att han eller hon har kinnedom om
den farled fartyget anvénder. Linjelotsbrev
kan under motsvarande forutsittningar bevil-
jas dven fartygets styrman.

For beviljande av linjelotsbrev forutsitts att
sokanden

1) pa den farled som antecknas i linjelots-
brevet i egenskap av befilhavare eller styr-
man har deltagit i navigeringen av det fartyg
som avses i ansokan eller av ett motsvarande
fartyg,

2) har blivit godkind i en examen som
Trafiksdkerhetsverket anordnat,
(3.12.2010/1050)

den som ér i ddckstjanstgoring pa ett handels-
fartyg.

Ndrmare bestimmelser om forutsdttning-
arna for beviljande och fornyande av styrse-
del for lots och om de uppgifter som ska an-
tecknas i den far utfirdas genom forordning
av statsrddet. Trafiksdkerhetsverket kan
meddela ndrmare foreskrifter om forfaran-
dena for ansékan om och fornyande av styr-
sedel for lots och faststilla ansékningsblan-
ketterna eller deras elektroniska form.

14 §

Linjelotsbrev

Trafiksdkerhetsverket kan pa ansokan be-
vilja ett fartygs befalhavare eller styrman far-
tygsspecifikt linjelotsbrev for en viss farled,
om befdlhavaren eller styrmannen visar att
han eller hon har kinnedom om den farled
fartyget anvinder, ndr

1) ett fartyg pd grund av storleken omfattas
av skyldigheten att anlita lots i enlighet med
5§ 1 mom. 2 eller 3 punkten,

2) ett tankfartyg med en storsta lingd av
hogst 90 meter eller en storsta bredd av
hogst 14 meter transporterar kondenserad
naturgas (LNG) i bulk, eller

3) ett tankfartyg med dubbla skrov och med
en storsta ldngd av hogst 90 meter eller en
storsta bredd av hogst 14 meter transporte-
rar ldtt brdannolja eller brdinnolja med lag
svavelhalt i bulk.

Ett fartygsspecifikt linjelotsbrev som avses
i 1 mom. kan pd ansokan av ett fartygs befiil-
havare eller styrman dven beviljas gdlla ett
annat fartyg som till storlek och tekniska
egenskaper i allt vdsentligt motsvarar det
fartyg som ansékan giller.

For beviljande av linjelotsbrev forutsitts att
sokanden

1) i den farled som antecknas i linjelotsbre-
vet eller i farleden och i fartygssimulator i
egenskap av befilhavare eller styrman har
deltagit 1 navigeringen av det fartyg som an-
sokan giller eller av ett fartyg som avses i 2
mom.,

2) visar upp ett intyg over
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3) har godkdnts vid en proviotsning for en
person som godkdnts av Trafiksdikerhetsver-
ket; provlotsningen ska utforas i den farled
som antecknats i linjelotsbrevet i vardera
riktningen eller den riktning som antecknas i
linjelotsbrevet,

4) 1 behovlig utstrackning behéarskar finska
eller svenska.

I farleder som avses i 5 § i denna lag och
som befinner sig inom en sddan VTS-centrals
omrade som tillhandahéller rapporter enligt 5
§ och navigationsassistans enligt 6 § samt
fartygstrafikregleringstjénster enligt 7 § 1 la-
gen om fartygstrafikservice (623/2005) kan
linjelotsbrev fis ocksé under forutséttning att
sokanden

1) uppfyller kravet enligt 2 mom. 1 punk-
ten,

2) pa engelska spraket har avlagt den exa-
men som avses i 2 mom. 2 punkten och den
provlotsning som avses i 2 mom. 3 punkten,
(3.12.2010/1050)

3) i behovlig utstrackning behérskar det
engelska spraket,

4) kénner till de ortnamn péd finska eller
svenska som anvinds vid navigering, fartyg-
strafikservice och isbrytningsservice pa
farledsomradet.

Linjelotsbrev beviljas for viss tid, hogst
fem ar, och kan fornyas pé ansokan. For for-
nyande av linjelotsbrev forutsdtts att inneha-
varen av brevet visar att han eller hon bevarat
sin farledskdnnedom.

Bestimmelser om linjelotsbrevets innehall
samt ndrmare bestdmmelser om forutsdtt-
ningarna for beviljande av linjelotsbrev och
fornyande av linjelotsbrev utfdrdas genom
forordning av statsrddet.

a) avldggandet av de delomrdden av
lotsexamen som avses i 11 a § 1 mom. 1-3
punkten, eller

b) avidggandet av de delomrdden av lots-
examen som avses i 11 a § 1 mom. 1 och 2
punkten, om sékanden under de senaste fem
dren fore ansokan har avlagt en examen som
gdller en annan farled och den examen har
omfattat det delomrdde som avses i 3 punkten
i det ndmnda momentet eller om sékanden ti-
digare har utfort ett simulatorprov som avses
i de bestimmelser som utfirdats med stod av
den 21 § som gidllde vid lagens ikrafitrd-
dande,

3) visar upp ett intyg 6ver en provlotsning i
den farled for vilken linjelotsbrev soks,

4) 1 behovlig utstrackning behéarskar finska
eller svenska.

I de lotspliktiga farleder som befinner sig
inom en sddan VTS-centrals omrdde som
tillhandahéller rapporter enligt 5 §, navigat-
ionsassistans enligt 6 § och fartygstrafikre-
gleringstjdnster enligt 7 § 1 lagen om fartygs-
trafikservice kan linjelotsbrev fas ockséd un-
der forutsittning att sokanden

1) uppfyller kravet enligt 3 mom. 1
punkten,

2) pa engelska spraket har avlagt den exa-
men som avses i 3 mom. 2 punkten och utfort
den provlotsning som avses i 3 mom. 3
punkten,

3) i behdvlig utstrackning behirskar en-
gelska,

4) kénner till de ortnamn péd finska eller
svenska som anvinds vid navigering, fartyg-
strafikservice och isbrytningsservice pé
farledsomradet.

Linjelotsbrev beviljas for hogst fem ar och
kan fornyas pd ansokan. For fornyande av
linjelotsbrev forutsétts att innehavaren av
brevet visar att han eller hon upprdtthdllit sin
yrkeskunskap och bevarat sin farledskidnne-
dom.

Ndrmare bestimmelser om forutsdttning-
arna for beviljande och fornyande av linje-
lotsbrev och om de uppgifter som ska anteck-
nas i det fdar utfirdas genom forordning av
statsradet. Trafiksdkerhetsverket kan med-
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16 §

Dispens

Trafiksékerhetsverket kan pa ansokan be-
vilja ett fartygs eller en fartygs- eller bogse-
renhets befilhavare eller styrman fartygs-
specifik dispens fran skyldigheten att anlita
lots for fartyget, om fartygets bruttodriktig-
het &r maximalt 3 700. Dispens kan dven
beviljas  befilhavare eller styrman for
isbrytare oavsett fartygets storlek. Dispens
kan beviljas for antingen enskilda eller flera
av de farleder som avses i 5 § 1 mom. i den-
na lag.

For beviljande av dispens forutsitts att
sokanden

1) har ldngvarig erfarenhet av trafik pd
finskt territorialvatten eller pd Saimens vat-
tenomrdde, antingen pd det fartyg som anso-
kan gdller eller pad ett motsvarande fartyg,

2) har det behdrighetsbrev for déicksbefil
som krévs for att arbeta som befdlhavare eller
styrman,

3) har sadan hélsa och kondition som krévs
av den som é&r i dickstjanstgdring pa ett han-
delsfartyg,

4) har en av Trafiksdkerhetsverket godkdind
utbildning,

dela ndrmare foreskrifter om forfarandena
for ansékan om och fornyande av linjelots-
brev och faststilla ansokningsblanketterna
eller deras elektroniska form.

16 §

Dispens

Trafiksékerhetsverket kan pa ansokan be-
vilja befilhavaren eller styrmannen pd ett
fartyg, en fartygskombination eller en bog-
serkombination som pd grund av storleken
omfattas av skyldigheten att anlita lots far-
tygsspecifik dispens frén skyldigheten att an-
lita lots, om fartygets bruttodraktighet ar
mindre dn 3 700. Dispens kan beviljas for an-
tingen en enskild eller flera lotspliktiga far-
leder eller for alla farleder inom ett begrdn-
sat vattenomrdde.

En fartygsspecifik dispens som avses i 1
mom. kan pd ansékan av ett fartygs befilha-
vare eller styrman dven beviljas gdlla ett an-
nat fartyg som till storlek och tekniska egen-
skaper i allt visentligt motsvarar det fartyg
som ansékan gidller.

For beviljande av dispens forutsitts att
sokanden

1) har erfarenhet av att i egenskap av be-
filhavare eller styrman pd den eller de
farleder ansékan gdller under de senaste fem
dren ha navigerat fartyget

a) i minst 12 mdnader, varav minst 6
mdnader pd det fartyg som ansokan gdller
eller pa ett fartyg som avses i 2 mom., eller
b) i minst 8 mdnader pd det fartyg som anso-
kan gdller eller pa ett fartyg som avses i 2
mom. och har utfort minst en ovningsféird i
fartygssimulator i vissa delar av de farleder
som ansékan gdller, och
¢) pd tio dvningsfdarder i kanalens bdgge
riktningar, om ansokan gdller Saima kanal,

2) har det behdrighetsbrev for décksbefil
som krévs for att arbeta som befdlhavare eller
styrman,

3) har sadan hélsa och kondition som krévs
av den som é&r i dickstjanstgdring pa ett han-
delsfartyg,

4) har ett intyg dver avidggandet av de del-
omrdden av lotsexamen som avses i 11 a § 1
mom. 2 och 3 punkten eller av det delomrdde
som avses i 2 punkten i det ndmnda momen-
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5) har godkdnts i en av Trafiksdikerhetsver-
ket anordnad examen, och

6) 1 behovlig utstrackning beharskar finska
och svenska.

En forutséttning for beviljande av dispens
ar att varken fartygssidkerheten eller miljon
dventyras. Dispensen kan forenas med villkor
om vakttjansten pd fartyget eller det Gvriga
befilets erfarenhet av fartygsnavigering.

Dispens beviljas for viss tid, hogst fem ar,
och kan fornyas pd ansdkan under samma
forutsdttningar som det kan beviljas.

Trafiksdkerhetsverket kan aterkalla dispen-
sen om grunderna for beviljandet upphor att
gilla, om den som fatt dispens upprepade
génger bryter mot denna lag eller mot be-
stimmelser och foreskrifter som utfardats
med stod av denna lag eller mot andra be-
stimmelser och foreskrifter som géller far-
tygstrafiken eller om han eller hon i &vrigt
genom sina handlingar dventyrar sékerheten i
fartygstrafiken.

Nérmare bestimmelser om forutséittningar-
na for beviljande av dispens och om innehdl-
let i beslut om dispens utfirdas genom for-
ordning av statsradet.

18 §
Tillsyn

Kommunikationsministeriet —skdter  den
allmdnna styrningen och utvecklandet av
lotsningsverksambhet enligt denna lag.

Trafiksékerhetsverket dvervakar iakttagan-
det av denna lag.

tet, om sokanden under de senaste fem dren
fore ansékan har avlagt en examen som gdl-
ler en annan farled och den examen har om-
fattat det delomrdde som avses i 3 punkten i
det ndmnda momentet eller om sokanden ti-
digare har utfort ett simulatorprov som avses
i de bestimmelser som utfirdats med stod av
den 21 § som gdllde vid lagens ikrafitrd-
dande,

5) 1 behovlig utstrackning behdrskar finska
eller svenska.

En forutséttning for beviljande av dispens
ar att varken fartygssidkerheten eller miljon
dventyras. Dispensen kan forenas med villkor
som giller vakttjansten pa fartyget eller befa-
lets erfarenhet av fartygsnavigering.

Dispens beviljas for hogst fem ar och kan
fornyas pa ansokan, om sékanden visar att
han eller hon upprdtthallit sin yrkeskunskap
och bevarat sin farledskinnedom och att de
ovriga forutsdttningarna for beviljande av
dispens fortfarande finns.

Trafiksdkerhetsverket kan aterkalla dispen-
sen om grunderna for beviljandet upphor att
gilla, om den som fatt dispens upprepade
génger bryter mot denna lag eller mot be-
stimmelser och foreskrifter som utférdats
med stdd av denna lag eller mot andra be-
stimmelser och foreskrifter som géller far-
tygstrafiken eller om han eller hon i &vrigt
genom sina handlingar dventyrar sékerheten i
fartygstrafiken.

Nérmare bestimmelser om forutséttningar-
na for fornyande av dispens samt om de upp-
gifter som ska antecknas i den far utfardas
genom forordning av statsradet. Trafiksdker-
hetsverket kan meddela ndrmare foreskrifter
om forfarandena for ansékan om och forny-
ande av dispens och faststilla ansoknings-
blanketterna eller deras elektroniska form.

18 §
Tillsyn

Kommunikationsministeriet sorjer for den
allmdnna styrningen och utvecklingen av
lotsningsverksamheten.

Trafiksékerhetsverket Overvakar efterlev-
naden av andra bestdmmelser i denna lag dn
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20a§

Andringssékande

Ndr det giller andra beslut av Trafiksdker-
hetsverket far omprovning begdras pa det
sitt som anges 1 fOrvaltningslagen
(434/2003). Det beslut som meddelas med
anledning av begidran om omprdvning far
overklagas genom besvir hos forvaltnings-
domstolen pa det sdtt som anges i forvalt-
ningsprocesslagen.

21§

Ndrmare foreskrifter, forteckningar och
allminna undantag

Ndrmare bestimmelser om verkstdlligheten
av denna lag utfirdas genom férordning av
Statsrddet.

Trafiksékerhetsverket meddelar nérmare
foreskrifter om utbildningar, examina och
proviotsningar i anslutning till beviljandet av
styrsedel for lots, linjelotsbrev och dispens
samt for register over de styrsedlar for lotsar,
linjelotsbrev och dispenser som verket bevil-

6.
VTS-myndigheten meddelar omedelbart
Trafiksdkerhetsverket de avvikelser som den
ldgger mdrke till i fraga om iakttagandet av
skyldigheten att anlita lots och anvdindningen
av styrsedel for lots, linjelotsbrev och dispens
samt tillhandahdllandet av lotsningstjdnster.

Trafiksikerhetsverket ska med hjdlp av en
teknisk anslutning ldmna VIS-myndigheten
uppdaterade uppgifter om styrbrev for lots,
linjelotsbrev, dispens och undantag frdan
skyldigheten att anlita lots. Trafiksckerhets-
verket kan meddela VTS-myndigheten undan-
tag ocksd pd annat sdtt dn med hjdlp av en
teknisk anslutning.

Det bolag som tillhandahdller lotsnings-
tjdnster ska i elektronisk form ldmna VTS-
myndigheten aktuella uppgifter om bestdll-
ning av lots och pdgdende lotsningsuppdrag.
Bolaget ska meddela VTS-myndigheten avvi-
kelser eller storningar i lotsningsverksam-
heten.

20a§

Andringssékande

Omprovning av ett annat beslut av Trafik-
sikerhetsverket samt av ett examensbeslut av
en anordnare av lots-examen fdr begdras hos
Trafiksdikerhetsverket pa det sétt som anges i
forvaltningslagen. Et#t beslut som har medde-
lats med anledning av begiran om omprov-
ning far overklagas genom besvir hos for-
valtningsdomstolen pa det sétt som anges 1i
forvaltningsprocesslagen.

21§

Ndrmare foreskrifter, forteckningar och
undantag

Trafiksidkerhetsverket meddelar nérmare
foreskrifter om de farleder dir lots ska anlitas
och om lotsplatserna samt publicerar en for-
teckning Over dessa.
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jat.

Trafiksékerhetsverket meddelar nérmare
foreskrifter om de farleder dér lots ska anlitas
och lotsplatserna samt publicerar en forteck-
ning dver dessa.

Trafiksikerhetsverket kan pd ansékan be-
vilja fartyg undantag fran skyldigheten att
anlita lots pd grund av sdrskilda viderleks-
eller isforhdllanden eller for att inom ett be-
grdnsat omrdde genomfora ovningar eller
rdaddningsverksamhet som hdnfor sig till in-
ternationellt samarbete eller for att forflytta
sig till ett ovningsomrdde eller omrdde diir
raddningsdtgdrder ska vidtas, om iakttagan-
det av bestimmelserna om skyldighet att an-
lita lots skulle vara uppenbart odndamdalsen-
ligt eller oskdligt komplicerat och forutsatt
att fartygssdikerheten och miljon inte dventy-
ras. Pd samma villkor kan Trafiksidkerhets-
verket bevilja lotsningsbolaget undantag fran
skyldigheten att tillhandahélla lotsningstjéns-
ter.

Trafiksikerhetsverket for forteckning over

de styrsedlar for lotsar, linjelotsbrev, dispen-
ser och undantag frdan skyldigheten att anlita
lots som verket beviljat.
Om fartygssdkerheten och miljon inte dven-
tyras och det ar uppenbart onddigt eller oska-
ligt komplicerat att iaktta bestimmelserna om
skyldigheten att anlita lots, kan Trafiksédker-
hetsverket pd ansdkan bevilja fartyg undan-
tag frén skyldigheten

1) pa grund av sdrskilda viderleks- eller
isforhallanden, pa grund av dtgdrder for be-
kdmpning av olje- eller kemikalieolyckor och
ovning i sadan bekdmpning, pd grund av 6v-
ningar som hdnfor sig till internationellt
samarbete och som genomfors inom ett be-
grdnsat omrdde eller for genomférande av
tavlingar, rdddningsaktioner eller grinssd-
kerhetsuppdrag, eller
2) for arbeten pad en hydroteknisk byggplats,
ldggande av ror, kabel eller annat liknande,
underhdllsarbeten i lotsningsfarleden, forsk-
ningsverksamhet pad ett visst vattenomrdde,
specialtransport genom bogsering eller trafik
for tryggande av trafik- och transportservice
som avses i 5 § i lagen om frimjande av
skdrgdrdens utveckling.
Trafiksékerhetsverket kan pd de grunder
som avses i 3 mom. dven bevilja lotsningsbo-
laget undantag fran skyldigheten att tillhan-
dahalla lotsningstjanster.

Denna lag trdder i kraft den 201 .

Den drifthandbok som avses i 4 d § ska ut-
arbetas och lamnas till Trafiksdkerhetsverket
inom sex manader fran ikrafttradandet av
denna lag.
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Lag

om indring av lagen

I enlighet med riksdagens beslut

om fartygstrafikservice

dndras 1 lagen om fartygstrafikservice (623/2005) 3 § 3, 4 och 6 mom. och 17 § 1 mom. 1

punkt, sddana de lyder i lag 791/2013, och
fogas till lagen nya 18 § 3 mom. och 19 § 2

Gdllande lag
3§

Tilldmpningsomrdde

Lagen tilldimpas pé fartyg vars bruttodriik-
tighet dr minst 300, om inte ndgot annat fo-
reskrivs nedan.

Lagen tillimpas dock inte pa

1) krigsfartyg, forsvarsmaktens fartyg,
grdnsbevakningsvisendets fartyg och andra
myndigheters fartyg, som inte anvénds for
kommersiella tjanster,

2) fiskefartyg, traditionsfartyg samt
fritidsbatar vars langd understiger 45 meter.

[ frdga om anmilningar som hanfor sig till
sjofartsskyddet, anmélningar om fartygsav-
fall samt anmélningar som géller fortullning
och kodexen om Schengengrénserna gdller
vad som foreskrivs sdrskilt.

17 §

Tillfdllig ledning av fartygstrafiken i spe-
cialsituationer

VTS-myndigheten kan vid behov till {6]jd
av avvikande viderleks- och isforhallanden
eller vattenstand eller pd grund av en special-

mom. som foljer:

Forslag
3§

Tilldmpningsomrdde

Lagen tillimpas pd den informationshante-
ring och anmdlningsskyldighet i frdga om
sjofarten som giller fartyg i sjotrafik som be-
soker finska hamnar.

Om inte ndgot annat foreskrivs i denna lag
eller i bestimmelser eller foreskrifter som ut-
firdats med stod av den eller i bestdmmelser
som avses i denna lag och gdller deltagande
i fartygstrafikservice eller anmdlningsskyl-
dighet, tillampas lagen dock inte pa

1) orlogsfartyg, forsvarsmaktens fartyg,
Gransbevakningsvdsendets fartyg och andra
myndigheters fartyg som inte anvédnds for
kommersiella tjanster,

2) fiskefartyg och traditionsfartyg samt
fritidsbatar vars langd understiger 45 meter,

3) bogserbatar ndr de utan last och utan
ndgot att bogsera forflyttar sig mellan tvd
finska hamnar.

Sdrskilda bestdmmelser gdller for anmaél-
ningar som hanfor sig till sjofartsskyddet,
anmélningar om fartygsavfall samt anmadl-
ningar som gdller lotsning, fortullning och
kodexen om Schengengrénserna.

17 §

Tillfdllig ledning av fartygstrafiken i spe-
cialsituationer

VTS-myndigheten kan vid behov till {6ljd
av avvikande viderleks- och isforhallanden
eller vattenstand eller pd grund av en special-
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transport eller sjordddningsaktion pa VTS-
omrédet eller ndgon annan omstdndighet som
begrénsar eller dventyrar trafiken temporért
beordra

1) att ett vattenomrade, en farled eller en
del av en farled skall stidngas,

18 §

VTS-myndighetens anmdlnings- och rapport-
eringsskyldigheter

19§
VTS-myndighetens drifthandbok

transport eller sjordddningsaktion pa VTS-
omrédet eller ndgon annan omstdndighet som
begrénsar eller dventyrar trafiken temporért
beordra

1) att ett vattenomrade, en farled eller en
del av en farled ska stingas eller dppnas,

18 §

VTS-myndighetens anmdlnings- och rapport-
eringsskyldigheter

Bestdmmelser om VITS-myndighetens skyl-
dighet att ta emot meddelanden om anlitande
av lots ombord pd fartygen och att meddela
Trafiksikerhetsverket sina iakttagelser av
hur lotsningslagen (940/2003) foljs ingadr i
den lagen.

19§
VTS-myndighetens drifthandbok

1 drifthandboken ska det, i fraga om skyl-
digheterna enligt lotsningslagen, anges for-
faringssdtt, meddelandepraxis och former for
samarbetet med Trafiksdikerhetsverket och
det i lotsningslagen avsedda lotsningsbola-

get.

Denna lag triader i kraft den 201 .
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