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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om godkiinnande och sittande i
kraft av dndringarna i bilaga VI till MARPOL 73/78 och till indring av miljoskyddslagen for
sjofarten

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas det att riksdagen godkdnner de dndringar som genom resolut-
ionerna MEPC.271(69) och MEPC.286(71) av Internationella sjéfartsorganisationen IMO har
gjorts i 1978 érs protokoll till 1973 &rs internationella konvention till forhindrande av forore-
ning fran fartyg (MARPOL 73/78), och lagarna om séttande i kraft av de bestdmmelser i &nd-
ringarna som hor till omradet for lagstiftningen. I propositionen foreslas det ocksa att miljo-
skyddslagen for sjofarten dndras pa det sitt som dndringarna i bilagorna till konventionen for-
utsatter.

Andringarna genom de nimnda resolutionerna géller frimst en minimering av utslippen av
kvéveoxider fran fartygs dieselmotorer. Genom resolutionen MEPC.271(69) fogades 2016 till
bilaga VI i MARPOL 73/78 ett krav pé att gora anteckningar i ett fartygs dagbok om driftléget
for en minimering av utsldppen av kvéaveoxider fran fartygets dieselmotorer alltid nér fartyget
anlédnder till eller lamnar ett kvdvekontrollomrade. Dessutom ska det antecknas nér dieselmo-
torernas driftldge dndras medan ett fartyg befinner sig inom ett kontrollomrade. Genom reso-
lutionen MEPC.286(71) gjordes &r 2017 éndringar i bilaga VI som begrénsar utslépp av kvi-
veoxider pa Ostersjon och Nordsjon genom att dessa havsomréden vid ingéngen av 2021 blir
kvévekontrollomraden. Samtidigt gjordes éndringar i bilaga IV om den leveranssedel for bun-
kerbrinsle som ska anvindas for anmédlan av svavelhalten i det brinsle som fartyget forses
med.

Lagarna om séttande i kraft av de bestimmelser i dndringarna som hor till omrédet for lag-
stiftningen och lagen om éndring av miljoskyddslagen for sjofarten avses trdda i kraft sam-
tidigt som éndringarna i bilagorna till konventionen trdder i kraft internationellt for Finlands
del, vid en tidpunkt som bestdms genom forordning av statsradet. Avsikten &r att &ndringarna
ska trida i kraft den 1 januari 2019, vilket &r den internationella ikrafttrddandedagen for de
andringar i bilaga VI till MARPOL 73/78 som gjorts genom resolutionen MEPC.286(71).
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ALLMAN MOTIVERING
1 Inledning

Sjofarten ér till sin karaktér internationell verksamhet och miljoskyddet inom sjofarten har till
sina centrala delar redan under artionden grundat sig pa internationella konventioner som har
antagits pa i princip varldsomfattande niva. Den 6kade handelssjofarten har i betydande om-
fattning Okat belastningen pé vatten, luft och strdnder. P4 grund av detta fasts allt mer upp-
mirksamhet vid att minska de miljo- och hilsorisker som den normala driften av fartyg orsa-
kar. Det viktigaste instrumentet for skyddet av den marina miljén dr det inom Internationella
sjofartsorganisationen IMO upprittade protokollet av ar 1978 till 1973 ars internationella kon-
vention till férhindrande av fororening fran fartyg (FordrS 51/1983, nedan MARPOL 73/78)
med bilagor. MARPOL 73/78 med bilagor utgor tillsammans med IMO:s 1974 érs internat-
ionella konvention om sékerheten for ménniskoliv till sjoss (FordrS 11/1981), nedan SOLAS-
konventionen) i praktiken grunden for de internationella forpliktelser som ska tillimpas dver-
allt i vérlden. Inom IMO utvecklas stéindigt miljo- och séker-hetsforeskrifter for fartyg.

Andringarna i bilagorna till MARPOL 73/78 beror nirmast pa mélsittningen att minska de ut-
sldapp i luft och vatten som handelssjofarten orsakar. Den dvriga fartygstrafikens andel av for-
oreningarna dr som helhet beaktad liten, trots att t.ex. fritidsbéttrafikens miljopéverkan under
hogsésong stéllvis kan vara avsevédrd. Andringarna i bilagorna géller néstan uteslutande han-
delssjofarten.

I denna proposition foreslas det att riksdagen godkdnner de dndringar som genom resolut-
ionerna MEPC.271(69) och MEPC.286(71) gjorts i bilaga VI till MARPOL 73/78 och lagen
om sittande i kraft av de bestimmelser i &ndringarna som hor till omradet for lagstiftningen. I
propositionen foreslas det ocksé att miljoskyddslagen for sjofarten (1672/2009) éndras pé det
sdtt som @ndringarna i bilagorna till konventionen forutsétter. De resolutioner genom vilka de
andringar i MARPOL 73/78 som nu fors till riksdagen for godkénnande har gjorts godkéndes
av IMO:s kommitté for skydd av den marina miljon, nedan MEPC-kommittén, dren 2016 och
2017.

Till bilaga VI till MARPOL 73/78 fogades genom resolution MEPC.271(69) ar 2016 kravet
att i frdga om fartygens dieselmotorer anteckna driftldget for niva II/IIl gédllande minimering
av kviveoxidutslappen i fartygets dagbok alltid nér fartyget passerar in till och ut ur ett
kvavekontrollomrade pa niva III eller nidr dieselmotorernas driftldge for niva II/III dndras
inom ett kvidvekontrollomrade pa nivéd III. Till bilaga VI gjordes &r 2017 genom resolution
MEPC.286(71) dndringar for beteckning av Ostersjon och Nordsjon som kvévekontrollomra-
den pé niva III och &ndringar géllande den leveranssedel for bunkerbréinsle som ska anvindas
for anméilan av svavelhalten i det brénsle som fartyget forses med.

De dndringar som gjordes genom resolution MEPC.271(69) tradde i kraft internationellt den 1
september 2017. Finland har genom en not till IMO:s generalsekreterare meddelat att de dnd-
ringar i bilaga VI till konventionen som gjorts genom dessa resolutioner kan trdda i kraft for
Finlands del forst efter att ett uttryckligt samtycke har getts nér de nddvéndiga nationella lag-
stiftningsatgérderna har slutforts. De dndringar som gjordes genom resolution MEPC.286(71)
trader i kraft internationellt den 1 januari 2019.

Lagarna om séttande i kraft av de bestimmelser i dndringarna som hor till omradet for lag-
stiftningen och lagen om andring av miljoskyddslagen for sjofarten avses trdda i kraft samti-
digt som dndringarna i bilagorna till konventionen tréder i kraft internationellt for Finlands
del, vid en tidpunkt som bestdms genom forordning av statsradet.
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2 Nulédge
2.1 Lagstiftning och praxis

Bestdmmelser om forhindrande av miljoforstoring som orsakas av fartyg finns i miljoskydd-
slagen for sjofarten (1672/2009) och i statsrddets forordning om miljoskydd for sjofarten
(76/2010). I lagen och forordningen ingar bestimmelser bl.a. om férhindrande av oljeutslapp
och utsldpp av fast avfall fran fartyg, forhindrande av luftférorening fran fartyg och mottag-
ning av avfall i hamnar. Bestimmelser om forhindrande av luftférorening fran fartyg finns i 7
kap. i miljoskyddslagen. Miljoskyddslagen for sjofarten innehéller dessutom bestdmmelser om
behoriga tillsynsmyndigheter samt utredning av missténkta utslépp och péfoljder for brott mot
bestammelserna. For tillsynen av efterlevnaden av miljobestimmelserna inom sjofarten svarar
i Finland Trafiksékerhetsverket, nirings-, trafik- och miljocentralerna, Griansbevakningsva-
sendet, Tullen och polisen.

2.2 Den internationella utvecklingen
2.2.1 MARPOL 73/78

MARPOL 73/78 tradde i kraft internationellt och for Finlands del den 2 oktober 1983 (FordrS
51/1983). Genom bestdmmelserna i MARPOL 73/78 strévas efter att minska farliga och skad-
hga utsldpp 1 vattnet och atmosféren till fOl_]d av normal fartygsdrift. Vissa av utsldppsbe-
gransningarna i konventionen dr stringare pa i konventionen definierade specialomraden och
vissa kontrollomraden for luftféroreningar. Ostersjon har definierats som specialomrade eller
kontrollomrdde i friga om mdnga utslappskategorier. MARPOL 73/78 har é&ndrats ménga
ganger efter att den tridde i kraft. Andringarna behandlas och godkinns av IMO:s MEPC-
kommitté.

For nérvarande ingar sex bilagor 1 konventionen. Finland dr part i alla bilagor. Konventionens
bilaga I innehaller bestimmelser om olja, bilaga II om transport av skadliga flytande &mnen
som bulklast, bilaga III om transport av skadliga &mnen i forpackad form, bilaga IV om toa-
lettavfall, bilaga V om fast avfall och bilaga VI om utslapp till luft. Nedan redogdrs ndrmare
for bilaga VI i konventionen.

Den dvergripande reformen av bilaga VI till MARPOL 73/78, som géller forhindrande av luft-
fororeningar, godkindes av IMO i oktober 2008 och trddde i kraft internationellt den 1 okto-
ber 2010. I samband med den totala 6versynen av bilagan gjordes bestimmelserna om fartygs-
trafikens kvédve- och svaveloxidutslapp striktare. Genom de nya bestimmelserna minskas ut-
slappens skadliga verkningar for manniskors hélsa och den marina miljon. For Finlands del
trddde omarbetningen av bilaga VI i kraft den 1 januari 2015 (FordrS 104/2014). Vid IMO
godkédndes dndringarna géllande kvdveoxider i bilaga VI genom resolution MEPC.271(69)
den 22 april 2016. Andringarna tridde i kraft internationellt den 1 september 2017. Vid IMO
godkindes den 7 juli 2017 genom resolution MEPC.286(71) de dndringar i bilaga VI genom
vilka Ostersjon och Nordsjon betecknades som kvavekontrollomraden pa niva III enligt bilaga
VI och genom vilka bestimmelserna om leveranssedeln for bunkerbrénsle, som géller farty-
gens svavelutsldpp, preciserades. Andringarna trider i kraft internationellt den 8 januari 2019.
Genom denna regeringsproposition foreslas att riksdagen godkénner de édndringar som antagits
genom resolutionerna MEPC.271(69) och MEPC.286(71).

2.2.2 Helsingforskonventionen och skyddet av Ostersjén

Den av Ostersjons kuststater 1974 undertecknade konventionen om skydd av Ostersjéomra-
dets marina miljo, nedan Helsingforskonventionen frén 1974, med bilagan IV som géller sj6-
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fart, tridde i kraft den 3 maj 1980 (FordrS 12/1980). Helsingforskonventionen fran 1974 ersat-
tes senare med Helsingforskonventionen fran 1992, som tradde i kraft den 17 januari 2000
(FordrS 2/2000). Syftet med Helsmgforskonventlonen ar att 6vervaka och begrinsa skadliga
utsldpp fran avrinningsomréaden i OsterSJostaterna som via darna ndr havet och skadliga ut-
slipp som orsakas av minsklig aktivitet pa havet. Samtliga Ostersjostater och Europeiska un-
ionen har undertecknat konventionen.

Helsingforsavtalet med dndringar inklusive bilagor har i Finland satts i kraft genom lag och de
ar bindande internationella forpliktelser for Finland. De rekommendationer som Kommission-
en for skydd av Ostersjons marina miljo HELCOM gjort dr dédremot som sédana inte bindande
for Finland, utan Finland maste separat sitta dem i kraft i den nationella lagstiftningen.

Helsmgforskonventlonen och dess bilagor giller inte forebyggande av fartygs kvaveoxidut-
slipp. HELCOM ir dock av betydelse for de dndringar som nu foreslas, eftersom Ostersjo-
linderna inom ramen f6r HELCOM kommit verens om en fardplan i enhghet med vilken de
tillsammans forband sig att foresla for IMO att Ostersjon skulle betecknas som kvavekontroll-
omréde pa niva IIl. Andringen i enlighet med forslaget godkéndes av IMO genom resolution
MEPC.286(71).

3 Malsittning och de viktigaste forslagen
31 Malséttning

Syftet med propositionen ér att for Finlands del sdtta i kraft &ndringarna i bilagorna till MAR-
POL 73/78 och gora de behdvliga dndringarna i miljoskyddslagen for sjofarten. Genom and-
ringarna minskas den belastning pa vattnen och i luften som beror pa fartygstrafiken. Inféran-
det av de centrala bestimmelserna i dndringarna i bilaga VI till MARPOL 73/78 1 miljoskydd-
slagen for sjofarten dr motiverat for att sékerstilla en transparent och enhetlig reglering. Syftet
med de foreslagna éndringarna &r att genomfora den lagstiftningsteknik och grundléggande
struktur av lagen som valdes nir miljoskyddslagen for sjofarten stiftades. De foreslagna dnd-
ringarna stimmer ddarmed Overens med syftet for den Gvergripande reform av lagstiftningen
om miljoskydd for sjofarten som tradde i kraft vid ingdngen av 2010.

3.2 De viktigaste forslagen
3.2.1 Resolution MEPC.271(69)

I propositionen foreslas det att riksdagen godkénner de &ndringar i bilaga VI till MARPOL
73/78 om forhindrande av luftférorening frén fartyg som IMO:s MEPC-kommitté antog i
London den 22 april 2016 genom resolution MEPC.271(69).

Genom resolution MEPC.271(69) fogas till regel 13 i bilaga VI till MARPOL 73/78 kravet att
i friga om fartygens dieselmotorer anteckna driftlaget for niva II/III gédllande minimering av
kvaveoxidutsldappen i fartygets dagbok alltid nér fartyget passerar in till och ut ur ett kontroll-
omréde pa niva III eller nir dieselmotorernas driftldge for niva II/IIl dndras inom ett kontroll-
omrade pé niva IIL. I dagboken ska i sddana fall antecknas datum, tid och fartygets position.

Andringarna genom resolutionen betraktades som godkinda den 1 mars 2017 med iakttagande
av det s.k. forfarandet for tyst godkdnnande som avses i MARPOL 73/78 och de tradde i kraft
internationellt den 1 september 2017. Finland meddelade IMO:s generalsekreterare den 11 juli
2017 att dndringarna for Finlands del kan trada i kraft forst efter att ett uttryckligt samtycke
har getts, nir de nationella atgérderna for godkdnnande och ikraftséttande har slutforts.
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3.2.2 Resolution MEPC.286(71)

I propositionen foreslas det att riksdagen godkénner de éndringar i bilaga VI till MARPOL
73/78 om luftskydd som IMO:s MEPC-kommitté¢ antog i London den 7 juli 2017 genom re-
solution MEPC.286(71).

Genom resolution MEPC.286(71) fogas till regel 13 i bilaga VI till MARPOL 73/78 &nd-
ringarna for beteckning av Ostersjon och Nordsjon som kvavekontrollomraden pa niva III sa
att utsldppsbestimmelserna pé nivé III tilldimpas pa fartyg som byggs den 1 januari 2021 och
dérefter nér de seglar i dessa omriden. Dessutom anges i resolutionen de villkor enligt vilka
dieselmotorn undantas fran utsldppskraven enligt niva Il i friga om ett nybyggt fartyg, ett far-
tyg med dieselmotor av klass I som byggs om, underhalls eller repareras eller ett fartyg med
en tvabrianslemotor som byggs om, underhalls eller repareras nér fartyget ar pabjudet att inte
frakta bensin eller gas av sdkerhetsskdl. Genom resolution MEPC.286(71) dndras dessutom
bihang V till bilaga VI i MARPOL 73/78 sa att i de uppgifter som ska ingé i leveranssedeln
for bunkerbrénsle vid behov ska beaktas leverans av hogsvavligt brénsle till fartyget vid an-
viandning av alternativa metoder, sdsom en svavelskrubber, for uppfyllande av bestimmelser-
na om brénslets svavelhalt.

Andringarna genom resolutionen triider i kraft internationellt den 1 januari 2019, om inte
minst en tredjedel av om inte dtminstone en tredjedel av parterna i MARPOL 73/78 eller de
parter vilkas handelsflottor tillsammans motsvarar minst 50 procent av varldshandelsflottans
bruttodréktighet fore den 1 juli 2018 har meddelat IMO att de motsitter sig dndringarna.

3.2.3 Lagen om sittande i kraft av de bestimmelser i konventionen som hor till omradet for
lagstiftningen och dndringarna i miljoskyddslagen for sjofarten.

Det foreslds att lagen om séttande i1 kraft av de bestdmmelser som hor till omradet for lag-
stiftningen 1 de &ndringar i bilaga VI till MARPOL 73/78 som gjorts genom ovanndmnda re-
solutioner foreldggs riksdagen for godkdnnande. Lagen &r en sa kallad blankettlag och inne-
héller inga hénvisningar till innehallet i resolutionerna.

Dessutom foreslés att miljoskyddslagen for sjofarten dndras sa att den motsvarar bestimmel-
serna i den éndrade bilaga VI. Det foreslés att det till lagen fogas en definition av kvévekon-
trollomrade samt bestimmelser om uppgifter som ska foras in i maskindagboken och om un-
dantag nér ett fartyg seglar till ett varv eller en reparationsanldggning inom ett kvavekontroll-
omrade.

Lagarna om séttande i kraft av dndringarna och lagen om dndring av miljoskyddslagen for sj6-
farten avses trida i kraft samtidigt som dndringarna triader i kraft internationellt f6r Finlands
del, vid en tidpunkt som foreskrivs genom forordning av statsrddet. Avsikten ér att d&ndringar-
na ska tréda i kraft den 1 januari 2019, vilket &r den internationella ikrafttrddandedagen for de
andringar 1 bilaga VI till MARPOL 73/78 som gjorts genom resolutionen MEPC.286(71).

4 Propositionens konsekvenser

4.1  Andringar i bilaga VI till MARPOL 73/78

4.1.1 Resolution MEPC.271(69)

Genom resolution MEPC.271(69) fogas till regel 13 i bilaga VI till MARPOL 73/78 kravet att

i fraga om fartygens dieselmotorer anteckna driftldget for niva IVIII géllande minimering av
kvéveoxidutsldppen i fartygets dagbok alltid nér fartyget passerar in till och ut ur ett kvéve-
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kontrollomrade pa niva III eller nir dieselmotorernas driftldge for niva II/III dndras inom ett
kontrollomrade pa niva III.

Tillagget har inga ekonomiska konsekvenser eller miljokonsekvenser. Tilldgget underlattar
myndigheternas verksamhet vid kontroll av fartyg i kvéivekontrollomraden pé niva II1.

4.1.2 Resolution MEPC.286(71)
Beteckning av Ostersjon och Nordsjon som kviivekontrollomraden pa niva ITI

FEkonomiska konsekvenser

Uppfyllandet av utslédppskraven pa niva III for kvavekontrollomraden pa niva III forutsétter att
katalysator (SCR-enhet) eller dieselmotor med avgasaterledning (EGR) installeras pa nya far-
tyg eller att alternativa brénslen, sésom LNG, anvénds. Kostnaderna foranleds av investeringar
i fartyg som byggs efter den forsta januari 20121 och av 6kande driftskostnader for fartygen.
Fartygsbestandet fornyas inom 20-30 ar. Dérfor okar kostnaderna gradvis, och négra plotsliga
marknadskonsekvenser &r inte att vénta.

Eftersom utsldppsbestimmelserna for niva Il endast géller nya fartyg kan industrin pa samma
sdtt som for nérvarande anvinda fartyg som byggts fore den 1 januari 2021, sdsom stora torr-
lastfartyg, for sina transporter dven efter att utslippsbestimmelserna for niva III har trétt i
kraft, fram till slutet av fartygens livscykel. Det kan antas att installering av katalysatorer pa
fartyg blir vanligare i framtiden ocksa i friga om de fartyg som i regel seglar utanfor kvéve-
kontrollomradena pa niva III, sé att de vid behov ocksa kan segla till hamnar inom utslépp-
skontrollomradena. Eftersom kostnaderna uppstar pa lang sikt (2021-2040) och det d4r méanga
osékerhetsfaktorer forknippade med dem, géller kostnadsforslagen for nuvarande prisniva.

Trafiksékerhetsverket har bedomt kostnaderna for installering av katalysatorer. I en situation
dér katalysator installeras pa alla nya fartyg bedoms driftskostnaderna for katalysatorer i fraga
om sjofart till Finland med nuvarande priser vara ca 17 miljoner euro om &ret ar 2040 och de
totala kostnaderna ar 2040 ca 30 miljoner euro. De totala kostnaderna innefattar utover drifts-
kostnader 10 miljoner euro per ar i driftskostnader och 3 miljoner euro per ar i kostnader for
byte av katalysatorelement. Dessa kostnadsforslag utgér fran att bade Ostersjon och Nordsjon
ar kvivekontrollomraden pé niva III. I resolution MEPC.286(71) betecknades @ven Nordsjon
som ett kvdvekontrollomrade pé niva III.

De totala kostnaderna &r l4dgre i och med att anvindning av LNG blir vanligare i nya fartyg.
Genom anvindning av LNG uppfylls utsldppskraven for niva III och inga ytterligare kostnader
uppstér. Rederierna i Finland rf beddmde att dess medlemmar i huvudsak kommer att inve-
stera i LNG-drivna fartyg efter den 1 januari 2021. Anvéndningen av LNG som brénsle elimi-
nerar s gott som helt fartygens utslapp av svaveloxid. Samtidigt minskar partikelutsldppen
avsevart och CO2-utsldppen med ca 20 %. Tillgdngen till LNG ska i dverensstimmelse med
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for al-
ternativa brénslen senast i slutet av 2025 garanteras i samtliga europeiska hamnar som hor till
TEN-T-stomnétet.

Vid bedémning av de samlade effekterna bor ocksa de mojligheter som s.k. cleantech erbjuder
foretagen beaktas. Finland har ett gediget kunnande nar det géiller design och konstruktion av
energieffektiva och miljovénliga fartyg, tillverkning av katalysatorer som minskar kviveut-
sldppen frén fartyg samt anvéndning av alternativa brénslen (t.ex. LNG). Finska varv och den
finska sjofartsindustrin i vidare bemérkelse ligger dven pa detta omrade i vérldstoppen. Nér
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utvecklingsarbetet inom cleantech forenas med Finlands gedigna batbyggarkunnande skapas
en stark utvecklingspotential for den finska sjéfartsindustrin och sjoklustret.

Konsekvenser for myndigheterna

Andringarna av bestimmelserna har inga konsekvenser for myndigheterna.

Konsekvenser for miljon

Ostersjdns storsta problem dr vergddningen. UtgAngspunkten dr att samtliga aktdrer ska for-
battra Ostersjons tillstdind och minska den néringsbelastning (kvéve och fosfor) som orsakar
overgodning. Kvéveutsldppen fran fartyg vacker bekymmer, eftersom kvivedepositionen har
stor betydelse sérskilt pd sommaren, da framfor allt passagerartrafiken ar livlig och da kvive
och fosfor som kommer ut i havet paverkar algvixten. Effekten &r speciellt stor i nérheten av
farleder och pé Ostersjons oppna havsomraden. Kvidveoxidutslédpp fran batar paverkar ocksé
luftkvaliteten i kustomradena. De orenheter, framfor allt partiklar, som uppstar paverkar and-
ningsorganen.

Trots att kviveutsldppen i Ostersjon fran sjofarten dr sma jaimfort med t.ex. utslippen fran
jordbruket, ar deras regionala och tidsmissiga effekt stor. Batarna trafikerar i huvudsak
samma huvudfarleder och utsldppshdjden dr lag, vilket gor att depositionen drabbar farleder-
nas nidromraden. Av det kvive som kommer ut i Ostersjon bestar 25 % av kvévedeposition
fran luften. I HELCOMs ansdkan om beteckning av Ostersjon som kvédvekontrollomrdde pé
niva III har en mycket forsiktig uppskattning av batarnas andel av kvédvebelastningen i Oster-
sjon lagts fram: 1,25 % av den totala kvévebelastningen. Enligt farska utredningar fran Meteo-
rologiska institutet har batarnas andel av kvavebelastningen i Ostersjon stigit med 2-3 %.

Enligt Meteorologlska institutets uppskattningar sléppte batarna ut 320 000 ton kviveoxid i
luften pé Ostersjons omrdde 2014. Utan ytterligare begrénsningar av kvaveomdutslapp pa niva
IIT uppskattas utsldppen av kviveoxid dka till ca 500 000 ton fram till &r 2040. Tack vare ut-
slappsbegransmngama pa niva III uppskattas utslappen av kviveoxid fran battrafiken minska
till ca 170 000 ton nér fartygsbestandet s gott som helt har fornyats med uppfyllande av ut-
slappsbestammelserna pa niva II1.

Utsldppsbestdmmelserna for kviveoxid pd nivd III uppskattas minska kvévebelastningen pé
Ostersjon med ca 10 000 ton nir samtliga fartyg som seglar pa Ostersjon uppfyller utsldppsbe-
stimmelserna pd niva III. Minimeringen av utslédppen av kvéveoxid paverkar alltsd havsmil-
jons status positivt och indirekt 4ven det ekonomiska utnyttjandet av haven bl.a. for fiske, tur-
ism och rekreation. Minimeringen av utsldppen av kvéveoxid fran fartyg har ocksé positiva
konsekvenser for ménniskors hédlsa framfor allt i hamnstéderna.

Andringar i bihang V till bilaga VI till MARPOL 73/78

Bihang V till bilaga VI till MARPOL 73/78-konventionen &ndras sa att i de uppgifter som ska
ingd 1 leveranssedeln for bréinsle vid behov ska beaktas leverans av hogsvavligt brénsle till far-
tyget vid anvidndning av alternativa metoder, sdsom t.ex. en svavelskrubber. Andringen ar vik-
tig for fartyg som anvénder svavelskrubber, eftersom éndringarna i fridga mdjliggor leverans
av hogsvavligt bransle till dessa fartyg.

Andringarna i bihang V har inga ekonomiska konsekvenser eller miljokonsekvenser. De ak-
tuella dndringarna underlattar myndigheternas verksamhet vid kontroll av svavelhalten i de
brénslen som fartygen anvénder.
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S Beredningen av propositionen

Resolutionerna har antagits vid IMO:s MEPC-kommittés méten. Fore antagandet bereddes de
i MEPC-kommitténs arbetsgrupp for klimatskydd. Representanter for finska myndigheter och
nédringsgrenens intressentgrupper har deltagit i MEPC:s kommittémoten. Sjofartens viktigaste
intressentgrupper har ocksé deltagit i den nationella beredningen av mdtena. Ansdkan om be-
teckning av Ostersjon som kvévekontrollomréde pa nivé III limnades in varen 2016 i samtliga
Ostersjolanders namn. Vid faststéllandet av Finlands stindpunkt fore HELCOMs arsmote va-
ren 2016 hordes intressentgrupper framst inom ramen for NECA-arbetsgruppen, som leddes
av miljoministeriet. I arbetsgruppen fanns de centrala myndigheterna representerade liksom
dven ndringslivet via takorganisationerna for exportindustrin och rederiindustrin. Arbetsgrup-
pen foreslog, trots att de tre organisationer som representerade exportindustrin motsatte sig
forslaget, att Finland ska stddja en gemensam ansdkan av Ostersjolanderna till IMO. Finlands
standpunkt behandlades ocksa i EU-ministerutskottet och i riksdagens stora utskott, miljout-
skott och kommunikationsutskott.

Propositionen har beretts vid kommunikationsministeriet i samarbete med Trafiksdkerhetsver-
ket och miljoministeriet.

Propositionen har sénts pa remiss till statsradets kansli, utrikesministeriet, justitieministeriet,
inrikesministeriet, arbets- och néringsministeriet, miljoministeriet, Alands landskapsregering,
Trafikverket, Trafiksékerhetsverket, Finlands miljocentral, Tullen, Auto- ja Kuljetusalan
Tyontekijéliitto AKT ry, Finlands Naringsliv rf, Meriteollisuus ry, Skogsindustrin rf, Natur
och Miljo r.f.,, Suomen Konepaillystdliitto - Finlands Maskinbefalsforbund - Finnish Engine-
ers' Association ry, Finlands Skeppsméklareférbund rf, Suomen Laivanpaillystoliitto - Fin-
lands Skeppsbefilsforbund ry, Finlands naturskyddsforbund rf, Finlands Sjomans-Union FSU
rf, Finlands Hamnforbund rf, Rederierna i Finland rf, Foretagarna i Finland rf, Teknologiindu-
strin rf och WWF Finland.

Yttrande om propositionen limnades av Grinsbevakningsvédsendet, Meriteollisuus ry och
Teknologiindustrin rf.

Utrikesministeriet, milj 6ministeriet.,.arbets— och néringsministeriet, Trafiksékerhetsverket, Tul-
i Finland rf meddelade att de inte hade nagot att yttra om propositionen. Utrikesministeriet
lade dock fram nagra tekniska synpunkter om lagforslaget i propositionen nir det géller ikraft-
tradandet av skyldigheterna i bilaga VI till MARPOL 73/78. Dessa forslag har beaktats i den
fortsatta beredningen av propositionen.

Grénsbevakningsvésendet stoder forslaget, men féster i sitt yttrande uppmérksamhet vid pa-
foljderna av begriansningarna av fartygens utslapp till luften. Grénsbevakningsvésendet fore-
slar att pafoljdssystemet i fraga om dessa utslapp dndras sa att det for Gvertrddelse av ut-
slappsbegransningarna ska vara mdjligt att paféra en administrativ utsldappsavgift. Miljo-
skyddslagen for sjofarten innehéller ett motsvarande system nér det géller oljeutsldpp fran far-
tyg. Vissa andra europeiska lédnder har ett liknande system ocksa nér det géller utsldpp till luft
fran fartyg. I yttrandet foreslogs ocksa att systemet med administrativa pafoljder ska utstréck-
as till att gélla utsldpp av kemikalier enligt bilaga II till MARPOL 73/78. I den fortsatta be-
redningen ansags det dock inte befogat att andra pafoljdssystemet i fraga om begrénsningar av
utslapp till luft fran fartyg, eftersom de nationella paféljdssystemen diskuteras bl.a. inom ra-
men for Europeiska unionen och HELCOM. En reform av pafoljdssystemet kan vervégas nir
det finns mer information om god praxis i andra lander.
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Meriteollisuus ry och Teknologiindustrin rf faste i sina yttranden uppméirksamhet vid de even-
tuella konkurrenssnedvridande konsekvenserna av regional reglering och anség att det &r vik-
tigt att miljoregleringen av fartyg a priori r globalt bindande. Dérfor stoder Teknologiindu-
strin 1f inte propositionen utan rekommenderar en 16sning dér utsléppen av kvéveoxid begrén-
sas pa samma sétt i sjofart. Meriteollisuus ry anser for sin del att minimeringen av utslapp av
kvaveoxid ér forknippad med mojligheter till affarsverksamhet och stdder propositionen. Ytt-
randena paverkade inte den fortsatta beredningen av propositionen.

6 Andra omstindigheter som inverkat pa propositionens innehall

Propositionen har samband med den regeringsproposition om dndring av landsvégslagen och
av vissa andra lagar som beretts vid kommunikationsministeriet och genom vilken en stor del
av landskapsreformens 6verforingar av befogenheter pa trafikomradet ska genomf6ras. Propo-
sitionen har ocksd samband med regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag-
stiftning om genomférande av landskapsreformen och om omorganisering av statens till-
stands-, styrnings- och tillsynsuppgifter (det sé& kallade landskapsreformen II-paketet). Avsik-
ten &r att dessa regeringspropositioner ska dverlémnas till riksdagen i mars 2018. Som ett led i
landskapsreformen och de ndmnda propositionerna laggs de nuvarande nérings-, trafik- och
miljocentralerna ned samtidigt som storsta delen av uppgifterna vid de-ras trafikansvarsomra-
den Gverfors till landskapen. En del av miljouppgifterna 6verfors fran nérings-, trafik- och
milj6centralerna till den nya Statens tillstdnds- och tillsynsmyndighet. I regeringens proposit-
ion om dndring av landsvéigslagen och vissa andra lagar foreslas ocksa att bestimmelserna om
behoriga myndigheter 1 miljoskyddslagen for sjofarten éndras sd att de motsvarar dessa for-
slag.

Vid kommunikationsministeriet bereds dessutom en regeringsproposition med forslag till lag
om ombildning av Trafikverkets trafikstyrnings- och trafikledningstjénster till aktiebolag. I
propositionen foreslas att termen VTS-myndighet i miljoskyddslagen for sjofarten ska éndras
till leverantor av fartygstrafikservice. Med leverantor av fartygstrafikservice avses den i lagen
om fartygstrafikservice avsedda VTS-tjansteleverantdr som tillhandahaller fartygstrafikser-
vice,

Ovan beskrivna dndringar géller inte samma bestdmmelser som det i denna regeringspropo-
sition foreslas att ska éndras.
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DETALJMOTIVERING

1 Innehéllet i dndringarna i bilaga VI och deras forhallande till lag-
stiftningen i Finland

1.1 Resolution MEPC.271(69)
Regel 13 — Kviveoxider (NOX)

Till regeln fogas ett nytt stycke 5.3 dir det bestdms att nivan och on/off-ldget for marindie-
selmotorer som &r installerade i fartyg som seglar inom ett kvdavekontrollomrade pa niva III
och for vilka géller utslappskrav for en minimering av utsldppen av kviaveoxid pa niva III och
for vilka har utfardats certifikat for bade niva II och niva III eller endast for niva II, ska note-
ras i en loggbok som faststéllts av administrationen nér fartyget passerar in och ut ur ett kon-
trollomrade pa niva Il som betecknats enligt denna regel, eller nidr on/off-ldget &ndras inom
ett sddant omréde, tillsammans med datum, tid och fartygets position.

Syftet med tilldgget ar att underldtta kontrollen av kviaveoxidutsldpp fran fartyg som seglar
inom kvévekontrollomraden pa niva III, framfor allt nir det géiller dieselmotorer som kan an-
vindas antmgen i enlighet med kraven pa nivé II eller kraven pé niva III. Till exempel en die-
selmotor som &r utrustad med katalysator kan anvéndas i enlighet med kraven pa niva III pa
ett kontrollomréde p& niva Il om katalysatorn &r péslagen. Nar fartyget seglar utanfor kon-
trollomraden pa niva IIl kan katalysatorn slds av, om dieselmotorn uppfyller de krav for en
minimering av utsldppen av kviveoxid pé niva Il som géller for andra &n kontrollomréden pé
niva IIL.

I den nationella lagstiftningen finns bestimmelser om begrénsning av utslédpp av luftforore-
nande d&mnen i 7 kap. 1 § 1 miljoskyddslagen for sjofarten, dir det hinvisas till bestimmelser-
na i bilaga VI till MARPOL 73/78. Avsikten ar att till kapitlet foga en ny 6 a § som innehaller
motsvarande bestimmelse som i det stycke 5.3 som fogats till regel 13 i konventionen genom
resolution MEPC.271(69).

1.2 Resolution MEPC.286(71)
Regel 13 — Kvéveoxider (NOX)

Stycke 5.1 och 5.2.3 dndras sa att i stéllet for uttrycket "ett utslappskontrollomrade som be-
tecknas for NOX niva III-kontroll enligt 6 § i denna foérordning” kan anvindas det kortare ut-
trycket “kontrollomréde for utsldpp pd NOX niva II1”.

Stycke 5.1.2 @ndras s att till stycket fogas datumet 1 januari 2021, vilket anger att fartyg som
byggts detta datum eller darefter och som seglar i kontrollomradena for Ostersjon eller Nord-
sjon ska iaktta utslappsbestimmelserna pa niva III for kvaveoxid.

Till regeln fogas ett nytt stycke 5.4, enligt vilket utslapp av kvaveoxider fran dieselmotor for
fartyg som ér foremal for utslappsbegransnlngarna for nivé Il som sker omedelbart efter kon-
struktion och sjovardighetstest for ett nybyggt fartyg, eller fore eller efter ombyggnad, reparat-
ion och/eller underhall av fartyg, eller underhall eller reparation av en klass-II-motor eller tva-
branslemotor nir fartyget ar pabjudet att inte frakta bensin eller gas av sakerhetsskal, for vilket
aktiviteter sker 1 pd varv eller pd annan reparatlonsanlaggnmg i ett kvavekontrollomrade pa
niva III, tillfélligt undantas utsldppsbegransningarna for niva III. Villkoret 4r att dieselmotorn
Overensstimmer med utsldppsgranserna for kviveoxid pé niva I och att fartyget seglar direkt
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till eller fran ett varv eller annan reparationsanlaggning, varken lastar eller lastar av last medan
undantaget géller samt foljer samtliga specifika ruttkrav som faststélls av myndighet i det land
dér varvet eller reparationsanldggningen befinner sig, om tillampligt. Syftet med dessa befriel-
ser dr att gora det mojligt att pad varv som dr beldgna inom kontrollomraden pa niva III &ven i
framtiden bygga, provkora, bygga om, reparera och underhélla fartyg som har byggts den 1
januari 2021 eller ddrefter och som inte overensstimmer med utsldppsbestimmelserna pa niva
111, eller som har byggts for att overens-stimma med bestimmelserna i fraga, men vars die-
selmotorer av ovan ndmnda orsaker tillfélligt inte 6verensstimmer med utsldppsbestimmel-
serna pa niva IIL

Till regeln fogas ett nytt stycke 5.5, i vilket ndrmare faststélls lingden pa den period under
vilken ett nybyggt fartyg eller ett fartyg med niva II-motor som omarbetas, underhalls eller re-
pareras eller ett fartyg med tvabranslemotor som omarbetas, underhalls eller repareras, nar far-
tyget ¢j tillats frakta gasbrinsle eller gaslast pd grund av sikerhetskrav, pa de villkor som
anges i stycke 5.4 i denna regel beftrias fran utslédppsbestdmmelserna pa niva IIL.

Det befintliga stycket 6 ersétts med ett nytt stycke 6, som innehéller geografiska definitioner
av samtliga kvavekontrollomradden pd niva III. Sddana omrdden dr nu utdver utsldppskon-
trollomradet for USA och Vistindien &ven utsldppskontrollomrddet for Ostersjon, vars definit-
ion Overensstimmer med den geografiska definitionen av Ostersjons specialomréade i bilaga I
(olja) till MARPOL 73/78, och utsldppskontrollomrédet for Nordsjon, vars definition dverens-
stimmer med definitionen av Nordsjons specialomréde i bilaga V (fast avfall) till MARPOL
73/78.

I den nationella lagstiftningen finns bestimmelser om begrinsning av utsldpp av luftférore-
nande dmnen i1 7 kap. 1 § i miljoskyddslagen for sjofarten, dér det hinvisas till bestimmelser-
na i bilaga VI till MARPOL 73/78. I kapitlets 4 § foreskrivs det om undantagen i friga om ut-
slappsbegransningarna. Det foreslas att det till paragrafen fogas motsvarande undantag som i
styckena 5.4 och 5.5 i regel 13 i bilaga VI till MARPOL 73/78.

Andringar i bihang V - Information som ska ingi i leveranssedlar for bunkerbrinsle Enligt
stycke 5 iregel 18 i bilaga VI till MARPOL 73/78 ska leveranssedeln for bunkerbrénsle finnas
ombord pé fartyget. Leveranssedeln ska innehalla de uppgifter som anges i bihang V till bi-
laga VI. Bihang V éndras sa att det vid behov ska vara mojligt att i leveranssedeln for bunker-
bréinsle ldmna information om leverans av hogsvavligt bransle till ett fartyg som tillldmpar en
alternativ metod for att iaktta bestimmelserna om brénslets svavelhalt, sdsom svavelskrubber.
Till skillnad fran de dvriga dndringar som nu laggs fram for godkannande giller dndringarna i
bihang V till bilaga VI sdledes en minimering av utsldppen av svavel-oxid fran fartyg.

Andringen i bihang V till bilaga VI #r teknisk och forutsitter inga Andringar i nationell lag-
stiftning.

2 Lagforslag

2.1 Lag om sittande i kraft av dindringarna i bilaga VI till MARPOL 73/78

1 §. Paragrafen innehaller en sedvanlig blankettlagsbestimmelse genom vilken de bestimmel-
ser som hor till omradet for lagstifiningen i de dndringar som gjorts i bilaga IV till MARPOL
73/78 genom resolutionerna MEPC.271(69) och MEPC.286(71) sitts i kratft.

2 §. Enligt paragrafen ska bestdmmelser om séttande i kraft av de bestdmmelser som inte hor

till omréadet for lagstiftningen i bilaga VI till MARPOL 73/78 samt om lagens ikrafttridande
utfirdas genom forordning av statsrédet.
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2.2 Lag om indring av miljoskyddslagen for sjofarten
1 kap.

2 §. Det foreslas att det till 2 §, som innehéller definitioner, fogas en ny 43 a-punkt, dér
kvavekontrollomrade definieras genom hinvisning till bilaga VI till MARPOL 73/78. 1 fraga
om utsldpp av svaveloxid finns motsvarande definition i 43 punkten i samma paragraf.

7 kap.

4 §. Det foreslés att till 4 § om utsldpp av luftférorenande &mnen i undantagsfall fogas en ny 3
punkt, dir det foreskrivs att ett fartyg nér vissa villkor uppfylls tillfalligt befrias fran utslapps-
begransningarna for kvaveoxid pa ett kvdvekontrollomrade pé niva I11. Bestimmelsen motsva-
rar de nya stycken 5.4 och 5.5 som fogats till regel 13 i bilaga VI till MARPOL 73/78 genom
resolution MEPC.286(71) och giller séledes situationer dér ett fartyg seglar till ett varv eller
en reparationsanldggning inom ett kvévekontrollomrade pa grund av arbeten som ska utforas
dér eller dér ett fartyg lamnar kontrollomrédet efter sédana arbeten eller situationer dér ett far-
tyg som byggts inom kontrollomradet lamnar kontrollomradet.

Samtidigt bor ordalydelsen i 4 § 2 mom. éndras av lagtekniska skél.

6 a §. Det foreslés att till kapitlet fogas en ny 6 a § som géller anteckningar som ska goras 1 ett
fartygs maskindagbok nér fartyget anlénder till eller [dmnar ett kvivekontrollomrédde pé nivé
II1, eller nér en dieselmotors on/off-ldge dndras inom ett sidant omrade. Bestimmelsen mots-
varar den dndring som gjorts i regel 13 i bilaga VI till MARPOL 73/78 genom resolution
MEPC.271(69).

3 Ikrafttridande

Andringar i bilagorna till MARPOL 73/78 triider i kraft genom det s kallade forfarandet for
tyst medgivande i enlighet med artikel 16(2)(f)(iii) i konventionen. Enligt forfarandet anses de
andringar som godkénts av MEPC-kommittén vara godkdnda om inte minst en tredjedel av de
fordragsslutande parterna eller de fordragsslutande parter vars handelsflotta sammanlagt re-
presenterar minst 50 procent av vérldshandelsflottans bruttodréktighet innan ett visst datum
som anges separat for varje resolution har motsatt sig dndringarna. Andringarna tréder i kraft
internationellt i enlighet med artikel 16(2)(g)(ii) i MARPOL 73/78 sex manader efter den dag
som de ansags ha blivit godkédnda i enlighet med det ovan framforda forfarandet. Enligt artikel
16(2)(H)(i1) i MARPOL 73/78 kan en part dock nédr som helst innan dndringen i bilagan till
konventionen trader i kraft meddela IMO:s generalsekreterare att &ndringen inte trader i kraft
for dess del innan ett uttryckligt samtycke har avgivits.

De andringar som gjorts i bilaga VI till MARPOL 73/78 genom resolution MEPC.271(69) har
tratt 1 kraft internationellt den 1 september 2017 genom det forfarande for tyst medgivande
som beskrivs i avsnitt 3.2 i allménna motiveringen. Finland har genom en not till IMO:s gene-
ralsekreterare meddelat att de &ndringar i bilaga VI till konventionen som gjorts genom dessa
resolutioner kan tréda i kraft for Finlands del forst efter att ett uttryckligt samtycke har getts
nir de behovliga nationella atgérderna for godkdnnande och ikraftsittande har slutforts. For
Finlands del triader dndringarna i ovanndmnda bilaga i kraft forst efter att Finland har meddelat
IMO:s generalsekreterare om étertagande av noterna.

De dndringar som gjorts i bilaga VI till MARPOL 73/78 genom resolution MEPC.286(71) be-
traktas som godkénda den 1 juli 2018 pd samma, med MARPOL 73/78 &verensstimmande
villkor som de &ndringar som gjorts genom resolution MPC.271(69). Andringarna trdder pa
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dessa villkor i kraft den 1 januari 2019. Genom regeringens proposition &r syftet att fa riksda-
gens godkdnnande for de ndmnda dndringarna fére den 1 juli 2018. Finland har dérfor inte
meddelat IMO att &ndringen for Finlands del trader i kraft forst efter ett uttryckligt samtycke.

Det foreslds att lagen om séttande i1 kraft av de bestdmmelser som hor till omradet for lag-
stiftningen 1 &ndringarna i bilaga VI till MARPOL 73/78 foreldggs riksdagen for godkén-
nande. Det foreslds ocksa att miljoskyddslagen for sjofarten dndras sa att den motsvarar de
dndrade internationella bestimmelserna. Lagen om sittande i kraft av de bestimmelser som
hor till omréadet for lagstiftningen 1 &ndringarna i den ovanndmnda bilagan och lagen om 4nd-
ring av miljoskyddslagen for sjofarten avses trada i kraft samtidigt som dndringarna i bilagan
trader 1 kraft for Finlands del, vid en tidpunkt som foreskrivs genom forordning av statsradet.
Avsikten ar att dndringarna ska trida i kraft den 1 januari 2019, vilket 4r den internationella
ikrafttridandedagen for de dndringar i bilaga VI till MARPOL 73/78 som gjorts genom reso-
lutionen MEPC.286(71).

Enligt 27 § 13 punkten i sjilvstyrelselagen for Aland (1144/1991) hor handelssjofart samt far-
leder for handelssjofarten till rikets lagstiftningsbehorighet. Storsta delen av de foreslagna
dndringarna i bilagan till MARPOL 73/78 giller fartygens konstruktion och anvéndningen av
fartygen med tanke pa miljovarden. Andringarna hor séaledes till rikets lagstiftningsbehorighet
och deras ikrafttradande kraver saledes inte Alands lagtings samtycke.

4 Behovet av riksdagens samtycke samt behandlingsordning
4.1 Behovet av riksdagens samtycke
Europeiska unionens och medlemsstaternas behorighet

Enligt grundlagsutskottets praxis godkénner riksdagen en dverenskommelse som innehaller
bestimmelser som hor till bade Finlands och Europeiska unionens behdrighet, alltsa ett sa kal-
lat blandat avtal, endast till den del verenskommelsen hor till Finlands behorighet, eftersom
de bestdmmelser i en 6verenskommelse som hor till unionens behdrighet inte hor till riksda-
gens behorighet och riksdagens godkdnnande saledes inte géller dessa delar i 6verenskommel-
sen (GrUU 6/2001 rd).

De éndringar som gjorts i bilaga VI till MARPOL 73/78 genom resolutionerna MEPC.271(69)
och MEPC.286(71) géller sjofart, som enligt artikel 4.2 g i fordraget om Europeiska unionens
funktionssitt hor till unionens och medlemsstaternas delade befogenhet. Eftersom unionen
inte har utfardat ndgon lagstiftning om minimering av kvaveoxidutslapp i sjofarten, hor fragan
till Finlands befogenhet. Darmed forutsitter godkdnnandet av de édndringar som gjorts genom
resolutionerna riksdagens samtycke till den del dndringarna hor till omrédet for lagstiftningen.

Andringar som omfattas av omradet for lagstiftningen

Enligt 94 § 1 mom. i grundlagen kréavs riksdagens godkénnande for bl.a. fordrag och andra in-
ternationella forpliktelser som innehdller sddana bestimmelser som hor till omréadet for lag-
stiftningen. Enligt riksdagens grundlagsutskotts tolkningspraxis técker riksdagens befogenhet
att godkénna internationella forpliktelser alla materiella bestimmelser om internationella for-
pliktelser som hor till omradet for lagstiftningen. Enligt denna tolkningspraxis ska en bestim-
melse i ett statsfordrag eller ndgon annan internationell forpliktelse anses hora till omréadet for
lagstiftningen om 1) bestimmelsen géller utdvande eller begrinsning av ndgon grundldggande
fri- eller rittighet som &r skyddad i grundlagen, 2) bestdmmelsen i ovrigt géller grunderna for
individens réttigheter och skyldigheter, 3) det enligt grundlagen ska foreskrivas i lag om den
fraga som bestdmmelsen géller, eller 4) bestimmelsen géller en fraga om vilken det finns gél-
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lande bestdmmelser i lag eller 5) det enligt ridande uppfattning i Finland ska foreskrivas om
fragan i lag. Enligt grundlagsutskottet hor en bestimmelse i en internationell forpliktelse pa
dessa grunder till omradet for lagstiftningen oavsett om bestdmmelsen strider mot eller dver-
ensstimmer med en lagbestimmelse i Finland (se GrUU 11/2000 rd, GrUU 12/2000 rd och
GrUU 45/2000 rd).

De andringar som har gjorts i bilagan till MARPOL 73/78 innehéller flera bestimmelser som
hor till omréadet for lagstiftningen. Till denna del kravs riksdagens godkénnande i enlighet med
94 § 1 mom. i grundlagen.

Den nya punkt som genom resolution MEPC.271(69) fogats till regel 13 i bilaga VI till
MARPOL 73/78 géller kravet att gora vissa anteckningar om fartygets motorfunktion i farty-
gets maskindagbok. Punkten géller grunderna for individens réttigheter och skyldigheter och
hor séledes till omradet for lagstiftningen.

Genom resolution MEPC.286(71) gjordes i samma regel 13 4ndringar genom vilka Oster-sjon
och Nordsjon betecknades som kvidvekontrollomrdden och det foreskrevs om undantag. Be-
stimmelsen géller grunderna for individens réttigheter och skyldigheter och &dndringarna hor
saledes till omradet for lagstiftningen.

Dessutom dndras genom resolution MEPC.286(71) bihang V till bilaga VI till MARPOL-
konventionen. Som det konstateras i avsnitt 1 i detaljmotiveringen dr éndringarna i bihang V
till bilaga VI tekniska och kraver inte riksdagens samtycke.

4.2 Behandlingsordning

De dndringar som har gjorts i bilaga VI till MARPOL 73/78 innehéller inga bestdmmelser
som giller grundlagen pé det sétt som avses i 94 § 2 mom. eller 95 § 2 mom. i grundlagen.
Enligt regeringens uppfattning kan dndringarna i bilagorna till MARPOL 73/78 godkénnas
med enkel majoritet och forslagen till lagar om séttande i kraft av de bestimmelser 1 dndring-
arna som hor till omradet for lagstiftningen godkénnas i vanlig lagstiftningsordning.

Med stéd av vad som anforts ovan och i enlighet med 94 § i grundlagen fore-
slds det att riksdagen godkdnner de dndringar som genom resolution
MEPC.271(69) den 22 april 2016 och resolution MEPC.286(71) den 7 juli
2017 i London har gjorts i bilaga VI om forhindrande av lufiférorening frdan
fartyg till 1978 ars protokoll till 1973 drs internationella konvention till for-
hindrande av férorening fran fartyg.

Med stdd av vad som anforts ovan och eftersom de éndringar som gjorts i bilaga VI inne-

héller bestdmmelser som hor till omradet for lagstiftningen, foreldggs riksdagen samtidigt fol-
jande lagforslag:
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Lagforslags

Lag
om indringar i bilaga VI till MARPOL-konventionen

I enlighet med riksdagens besluts foreskrivs:

1§

De bestédmmelser som hor till omréadet for lagstiftningen i de éndringar i bilaga VI till 1978
ars protokoll till 1973 ars internationella konvention till férhindrande av fororening fran fartyg
(FordrS 51/1983) som antagits i London den 22 april 2016 genom resolution MEPC.271(69)
av Internationella sjofartsorganisationens kommitté for skydd av den marina miljon och i de
dndringar som antagits den 7 juli 2017 genom resolution MEPC.286(71) ska gilla som lag,
sddana som Finland har forbundit sig till dem.

2§

Bestimmelser om séttande i kraft av de bestimmelser i dndringarna som inte hor till omra-
det for lagstiftningen utfirdas genom forordning av statsradet.

Bestimmelser om ikrafttrddandet av denna lag utfardas genom forordning av statsradet.
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Lag
om indring av miljoskyddslagen for sjofarten

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 miljoskyddslagen for sjofarten (1672/2009) 1 kap. 2 § och 7 kap. 4 §, sddana de ly-
der, 1 kap. 2 § delvis dndrad i lagarna 998/2014, 472/2016, 275/2017 och 628/2017 och 7
kap. 4 § 1 lag 998/2014, och

fogas till 7 kap. en ny 6 a §, som foljer:

1 kap.
Allménna bestimmelser
2§
Definitioner

I denna lag avses med

1) MARPOL 73/78 protokollet av ar 1978 till 1973 ars internationella konvention till for-
hindrande av fororening fran fartyg (FordrS 51/1983) jimte dndringar,

2) Helsingforskonventionen 1992 érs konvention om skydd av Ostersjdomréadets marina
miljo (FordrS 2/2000) jaémte dndringar,

3) SOLAS-konventionen 1974 ars internationella konvention om sékerheten for mannisko-liv
till sjoss (FordrS 11/1981) jémte &ndringar,

4) AF'S-konventionen internationella konventionen om kontroll av skadliga pavaxthindrande
system pa fartyg, ingadnget i London den 5 oktober 2001, jamte dndringar,

5) barlastvattenkonventionen den i London den 13 februari 2004 ingéngna internationella
konventionen om kontroll och hantering av fartygs barlastvatten och sediment, med senare
andringar,

6) TBT-forordningen Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 782/2003 om {o6r-
bud mot tennorganiska foreningar pa fartyg,

7) fartygsatervmnzngsforordnzngen Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr
1257/2013 om atervinning av fartyg och om andring av forordning (EG) nr 1013/2006 och di-
rektiv 2009/16/EG,

8) territorialvatten, inre territorialvatten och territorialhav de omraden som definieras 1 la-
gen om granserna for Finlands territorialvatten (463/1956),

9) insjoomrddet sjoar, dlvar, dar och kanaler,

10) finskt vattenomrdde territorialvattnen och insjoomradet,

11) ekonomisk zon det havsomrade som anges i lagen om Finlands ekonomiska zon
(1058/2004),

12) Ostersjéomrddet egentliga Ostersjon, Bottniska viken och Finska viken samt inloppet
till Ostersjon, vilket begransas av breddgraden 57°44,8"N genom Skagen i Skagerrak, inbe-
gripet de av staterna angivna inre territorialvattnen,
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13) ndrmaste land den yttre gransen for de inre territorialvattnen eller de omraden som av-
grinsas i MARPOL 73/78,

14) internationell fart trafik mellan utlindska hamnar eller mellan Finland och utléndska
hamnar och éven en resa till sjoss fran en hamn i Finland till en plats utanfor Finlands territo-
rialvatten, med undantag av den trafik som avses i 13 punkten,

15) inrikes fart trafik mellan finlindska hamnar; med inrikes fart jamstélls trafik till Viborg
via Saima kanal och dartill direkt anslutna vattenomraden som tillhér Ryssland och trafik mel-
lan Vichrevoj och Viborg,

16) fartyg varje sjoburet firdmedel, inklusive bérplansbatar, luftkuddefarkoster, undervat-
tensbatar och flytande farkoster samt fasta och flytande plattformar,

17) oljetankfartyg ett fartyg vars lastrum ar byggda eller ombyggda huvudsakligen for trans-
port av olja i bulk, inklusive kombinationsfartyg samt kemikalietankfartyg, da de transporterar
olja i bulk,

18) kemikalietankfartyg ett fartyg vars lastrum &r byggda eller ombyggda huvudsakligen for
transport av skadliga flytande &mnen i bulk, inklusive oljetankfartyg, da de transporterar skad-
liga flytande &mnen i bulk,

19) passagerarfartyg ett fartyg som fér ta fler &n 12 passagerare och ddr man med passa-
gerare avser alla personer med undantag av befdlhavaren, medlemmarna i beséttningen eller
andra personer som i ndgon egenskap &r anstéllda eller sysselsatta ombord for fartygets behov,
och barn som inte fyllt ett ar,

20) fritidsbat ett fartyg avsett for sport eller rekreation, oavsett fartygets typ eller drivkraft,

21) fiskefartyg ett fartyg som utrustats eller kommersiellt anvands for fiske eller fingst av
andra organiska resurser i havet,

22) insjofartyg ett fartyg som sérskilt dr avsett att anvéindas pa en inre vattenvig i enlighet
med radets direktiv 82/714/EEG om tekniska foreskrifter for fartyg i insjofart, inbegripet alla
fartyg som medfor ett fartcertifikat for gemenskapens inre vattenvégar i enlighet med ndmnda
direktiv,

23) forsvarsmaktens och gransbevakningsvisendets fartyg ett fartyg som é&r forsett med tyd-
liga nationalitetsbeteckningar och som é&r under befil av en av forsvarsmakten eller gransbe-
vakningsvisendet pa behorigt sétt utsedd person vars namn &r upptaget i en sakenlig rulla eller
dess motsvarighet,

24) bruttodriktighet bruttodraktigheten faststélld enligt formeln i bilaga I till 1969 ars in-
ternationella skeppsmétningskonvention (FordrS 31/1982),

25) fartygsavfall allt avfall som uppstér vid ett fartygs normala drift, inklusive oljigt avfall
frdn maskinrummet, toalettavfall och fast avfall; fartygsavfall omfattar dock inte lastrester,

26) skadligt dmne olja, skadliga flytande dmnen, toalettavfall och fast avfall; om ett skadligt
dmne blandas med ett &mne som inte dr skadligt, anses dven blandningen vara ett skadligt
dmne,

27) lastrester sddana rester av lastmaterial i fartygets lastrum som ska avldgsnas som avfall
efter att lasten har lastats eller lossats,

28) utsldpp 1 enlighet med artikel 2 i MARPOL 73/78 varje utslépp av skadliga &mnen frén
fartyg, oavsett om de genererats obemarkt eller orsakats av undanr6jande av avfall, lickage,
utpumpning eller uttdmning; med utslédpp avses inte i denna lag dumpning av avfall fran land,
dmnen som uppkommer i samband med utvinning av mineraler fran havsbottnen eller utslapp
av skadliga dmnen i samband med behdrig vetenskaplig forskning i syfte att minska eller kon-
trollera fororening,

29) miljéforstoring att vattnets tillstdnd foréndras sa att detta dventyrar ménniskans hélsa,
skadar de levande naturtillgdngarna och livet i vattnen, stéller hinder for fisket eller annat be-
rittigat nyttjande av vattenomradena, forsdmrar vattnets bruksegenskaper, minskar trivsam-
heten eller orsakar ddrmed jamforbara oldgenheter, eller skada pa luftkvaliteten eller klimatet
till f6ljd av normal drift av fartyg, exempelvis den skada som kvéve och svavel fran motorav-
gaser eller den skada som ozonnedbrytande &mnen orsakar,
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30) olja mineralolja i alla dess former, inklusive rdolja, brdnnolja, oljeslam, oljeavfall och
raffinerade produkter,

31) oljehaltig blandning en blandning som innehéller olja,

32) flytande dmne ett amne med ett angtryck som vid en temperatur av 37,8 °C inte dvers-
tiger 0,28 megapascal (absolut tryck),

33) skadligt flytande dmne dmnen som enligt kemikalieforteckningen i MARPOL 73/78 hor
till klasserna X, Y och Z,

34) dmne grundamnen och kemiska foreningar av dessa, sddana de forekommer i naturen el-
ler industriellt producerade,

35) preparat blandningar av ett eller flera &mnen,

36) toalettavfall

a) avloppsvatten och annat avfall fran toaletter, pissoarer och golvbrunnar i toalettrum,

b) avloppsvatten fran sjukvardsutrymmen via tvittstill, badkar och golvbrunnar,

¢) uttdmningar fran utrymmen dér det finns levande djur, och

d) annat avloppsvatten som &r blandat med sédant avfall,

37) behandlat toalettavfall sadant toalettavfall som har behandlats i en behandlingsanlidgg-
ning som godkénts pa behorigt sétt,

38) fast avfall alla slag av mat-, hushélls- och driftavfall, alla slag av plaster, lastrester, aska
fran forbranningsugn, matolja, fiskeredskap och djurkroppar som uppstér under ett far-tygs
normala drift och som maste avldgsnas fran fartyget kontinuerligt eller periodvis, med undan-
tag av de &mnen som definieras eller finns fortecknade i andra bilagor till MARPOL 73/78 én
bilaga V; till fast avfall hor inte sddan férsk fisk eller delar av farsk fisk som erhallits som
foljd av fiskeverksamhet som idkats under resans lopp eller till f6ljd av sddan fiskodling som
inbegriper transport av fisk, dven skaldjur, till fiskodlingsanstalter och transport av fangad
fisk, dven skaldjur, fran sddana anstalter till kusten for forddling,

39) luftférorenande dmne sddana amnen som regleras i bilaga VI till MARPOL 73/78 i syfte
att forhindra luftfororening och som har skadlig effekt pa luft, vatten och annan miljo,

40) brdnsle brénnolja som anvénds i fartygets huvudmotorer eller hjdlpmotorer,

41) utsldppande pd marknaden att var som helst inom omraden som omfattas av Finlands
jurisdiktion mot betalning eller gratis leverera marina branslen for distribution eller till an-
vindare av brénslen eller gora brénslena tillgingliga for dem for forbranning ombord, dock
inte att tillhandahalla marina brénslen eller géra dem tillgéngliga for export i ett fartygs last-
tankar,

42) marina brdnslen alla pé rdolja baserade flytande brénslen som anvénds eller som é&r av-
sedda att anvdndas ombord pa ett fartyg, inbegripet de brénslen som definieras i standar-den
ISO 8217,

43) marin dieselolja alla marina brinslen enligt definitionen pA DMB-typ i tabell I i stan-
darden ISO 8217, med undantag for referensen till svavelhalt,

44) marin gasolja alla marina branslen enligt definitionen pd DMX-, DMA- och DMZ-typer
i tabell I i standarden ISO 8217, med undantag for referensen till svavelhalt,

45) svavelkontrollomrdde de havsomraden som definieras som séddana av IMO enligt bi-laga
VItill MARPOL 73/78,

46) kvdvekontrollomrdde de havsomraden som definieras som sddana av IMO enligt bi-laga
VItill MARPOL 73/78,

47) fartyg i hamn ett fartyg som ar vederborligt fortojt eller ligger for ankar i en finsk hamn
medan det lastar eller lossar eller endast ligger i hamn,

48) utslippsminskningsmetod utrustning, material, anordning eller anldggning som install-
eras pa ett fartyg, eller ett annat forfarande, alternativt brinsle eller metod for att uppfylla be-
stimmelserna och som anvénds som alternativ till marint bransle med 1dg svavelhalt enligt
kraven i bilaga VI till MARPOL 73/78 och i Europaparlamentets och radets direktiv
2012/33/EU om éndring av rddets direktiv 1999/32/EG vad géller svavelhalten i marina bréns-
len och som kan verifieras och bedomas kvantitativt och vars iakttagande kan overvakas,
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49) pavdxthindrande system beldggning, malarfarg, ytbehandling, yta eller anordning som
anviands pa ett fartyg for att minska eller forebygga pavixt av oonskade organismer,

50) barlastvatten vatten och diri flytande materia som transporteras i ett fartyg for att kunna
reglera fartygets trim, kringning, djupgéende, stabilitet eller skrovspénning,

51) hantering av barlastvatten sddana mekaniska, fysikaliska, kemiska och biologiska pro-
cesser, som genomfors antingen separat eller kombinerat for att avldgsna, oskadliggora eller
undvika intag eller utslapp av skadliga vattenlevande organismer och patogener i barlastvatten
och sediment,

52) sediment materia som sedimenterats fran barlastvatten i ett fartyg,

53) VTS-myndighet den i lagen om fartygstrafikservice (623/2005) avsedda enhet vid Tra-
fikverket som upprétthéller fartygstrafikservicen,

54) erkdnt klassificeringssdllskap ett klassificeringssillskap som avses i 2 § 42 punkten i la-
gen om fartygs tekniska sidkerhet och siker drift av fartyg (1686/2009),

55) reguljdr trafik att ett fartyg upprepat gér i trafik enllgt en tidtabell eller pa en pa for-
hand bestdmd rutt mellan angivna hamnar och minst en gang varannan vecka anldper en finsk
hamn som ligger vid den rutt for vilken det ansdks om undantag avseende den obligatoriska
avldmningen,

56) hamn en plats eller ett geografiskt omrade med séddan utrustning att dar huvudsakligen
kan tas emot fartyg, inklusive fiskefartyg och fritidsbatar, dock inte en plats eller ett omrade
vars for fartyg avsedda konstruktioner och tjanster, besdkarantal och avfallsméngder &r sma,

57) hamninnehavare den som har det dvergripande ansvaret for hamnens drift eller tar ut
hamnavgift eller en dirmed jimforbar allmén avgift for anvéindning av hamnen.

7 kap.
Forhindrande av luftfororening fran fartyg

4§
Utsléipp av luftférorenande dmnen i undantagsfall

De utslappsforbud och utslappsbegriansningar som avses i detta kapitel tillimpas inte pa

1) utslépp som behovs for att trygga fartygs sékerhet eller ridda ménniskoliv,

2) utslépp som foranletts av att ett fartyg eller dess utrustning skadats, om alla skéliga &t-
gérder for att forhindra eller minimera utsléppet har vidtagits efter skadan eller efter att ut-
slappet har observerats och redaren eller fartygsbefdalhavaren inte uppsatligen har férorsakat
skadan eller handlat véardsldst och medveten om att skada sannolikt skulle f6lja,

3) sadana dieselmotorer i fartyg som seglar i ett kvdvekontrollomrade som omfattas av ut-
slappsbegransningarna for kvévekontrollomradet men som inte uppfyller dessa begransningar
eller som kan anvénda savil gas som flytande brénsle, i enlighet med regel 13.5 i bi-laga VI
till MARPOL-konventionen dé villkoren i regeln dr uppfyllda.

6al
Anteckningar som ska géras i ett fartygs maskindagbok

I ett fartygs maskindagbok ska de uppgifter som krévs i regel 13 i bilaga VI till MARPOL
73/78 antecknas i friga om dieselmotorer som har ett certifikat enligt vilket dieselmotorn upp-
fyller utslappsbestimmelserna for bade nivé II och Il i bilaga VI for en minimering av kvédve-
oxidutsldppen, nir fartyget anlidnder till eller 1dmnar ett med regel 13 i bilaga VI &verens-
stimmande kontrollomréde for nivé III for en minimering av kvéveoxidutsléppen, eller nér en
dieselmotors on/off-lédge for niva II eller III f6r en minimering av kvéveoxidutsldppen éndras
inom ett sddant omrade.
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Bestimmelser om ikrafttradandet av denna lag utfardas genom forordning av statsradet.

Helsingfors den 12 april 2018

Statsminister

Juha Sipili

Kommunikationsminister Anne Berner
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RESOLUTION MEPC.271(69)
(Antagen den 22 april 2016)

ANDRINGAR 1 BILAGAN TILL 1997
ARS ANDRINGSPROTOKOLL TILL
1973 ARS INTERNATIONELLA KON-
VENTION TILL FORHINDRANDE AV
FORORENING FRAN FARTYG, AND-
RAD GENOM DARTILL HORANDE
PROTOKOLL AV AR 1978

Andringar i regel 13 i bilaga VI till MAR-
POL-konventionen

(Krav péd noteringar i loggbok for overens-
stimmelse med NOx niva III i utsldppskon-
trollomraden)

KOMMITTEN FOR SKYDD AV DEN
MARINA MILJON,

SOM ERINRAR OM artikel 38(a) i kon-
ventionen om Internationella sj6fartsorgani-
sationen som giller de uppgifter som kom-
mittén for skydd av den marina miljon anfor-
trotts genom internationella konventioner om
forhindrande och dvervakning av foérorening
av havet,

SOM NOTERAR artikel 16 i 1973 ars in-
ternationella konvention till férhindrande av
fororening fran fartyg, dndrad genom dartill
horande protokoll av ar 1978 och 1997
(MARPOL), vilka tillsammans faststéiller for-
farandet for dndring och ger organisationens
behoriga organ i uppdrag att préva och god-
kénna dndringar,

SOM HAR BEHANDLAT, vid sin sextion-
ionde session, de foreslagna dndringarna i bi-
laga VI till MARPOL-konventionen, som
anknyter till kraven pé noteringar i loggbok
for 6verensstimmelse med NOx niva III 1 ut-
slappskontrollomraden,

1 ANTAR i enlighet med artikel 16 stycke 2
punkt d i MARPOL-konventionen de énd-
ringar i regel 13 i bilaga VI till MARPOL-

Bilaga
Avtalstext

RESOLUTION MEPC.271(69)
(Adopted on 22 April 2016)

AMENDMENTS TO THE ANNEX OF
THE PROTOCOL OF 1997 TO AMEND
THE INTERNATIONAL CONVENTION
FOR THE PREVENTION OF POLLU-
TION FROM SHIPS, 1973, AS MODI-
FIED BY THE PROTOCOL OF 1978
RELATING THERETO

Amendments to regulation 13 of MARPOL
Annex VI

(Record requirements for operational com-
pliance with NO, Tier III emission control
areas)

THE MARINE ENVIRONMENT PRO-
TECTION COMMITTEE,

RECALLING article 38(a) of the Conven-
tion on the International Maritime Organiza-
tion concerning the functions of the Marine
Environment Protection Committee con-
ferred upon it by international conventions
for the prevention and control of marine pol-
lution from ships,

NOTING article 16 of the International
Convention for the Prevention of Pollution
from Ships, 1973, as modified by the Proto-
cols of 1978 and 1997 relating thereto
(MARPOL), which specifies the amendment
procedure and confers upon the appropriate
body of the Organization the function of con-
sidering and adopting amendments thereto,

HAVING CONSIDERED, at its sixty-ninth
session, draft amendments to MARPOL An-
nex VI, related to record requirements for
operational compliance with NOx Tier III
emission control areas,

1 ADOPTS, in accordance with article
16(2)(d) of MARPOL, amendments to regu-
lation 13 of MARPOL Annex VI, the text of
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konventionen, vars text bifogas denna reso-
lution,

2 BESLUTAR i enlighet med artikel 16
stycke 2 punkt f underpunkt iii i MARPOL-
konvention att ndmnda dndringar ska anses
antagna den 1 mars 2017, om inte minst en
tredjedel av de fordragsslutande parterna el-
ler fordragsslutande parter vars handelsflottor
sammanlagt har minst 50 procent av vérlds-
handelsflottans bruttodréktighet fore detta
datum har meddelat organisationens general-
sekreterare att de motsétter sig dndringarna,

3 UPPMANAR de fordragsslutande parterna
att uppmérksamma att dndringarna i enlighet
med artikel 16 stycke 2 punkt g underpunkt ii
1 MARPOL-konventionen triader i kraft den 1
september 2017 sedan de antagits i enlighet
med stycke 2,

4 BEGAR att generalsekreteraren i enlighet
med artikel 16 stycke 2 punkt e i MARPOL-
konventionen sander bestyrkta kopior av
denna resolution och av dndringarna i dess
bilaga till alla fordragsslutande parter i
MARPOL-konventionen,

5 BEGAR DESSUTOM att generalsekrete-
raren sidnder kopior av denna resolution och
bilagan till den till de medlemmar i organi-
sationen som inte dr fordragsslutande parter i
MARPOL-konventionen.

BILAGA
ANDRINGAR 1 BILAGA VI TILL
MARPOL-KONVENTIONEN
(Krav péd noteringar i loggbok for Overens-
stimmelse med NOx niva III i utsldppskon-
trollomraden)

BILAGA VI
BESTAMMELSER = OM  FORHIND-
RANDE AV LUFTFORORENING FRAN
FARTYG

Kapitel 3

Bestimmelser angiende kontroll av ut-

which is set out in the annex to the present
resolution;

2 DETERMINES, in accordance with article
16(2)(H)(iii) of MARPOL, that the amend-
ments shall be deemed to have been accepted
on 1 March 2017, unless prior to that date,
not less than one third of the Parties or Par-
ties the combined merchant fleets of which
constitute not less than 50% of the gross ton-
nage of the world's merchant fleet, have
communicated to the Organization their ob-
jection to the amendments;

3 INVITES the Parties to note that, in ac-
cordance with article 16(2)(g)(ii)) of MAR-
POL, the said amendments shall enter into
force on 1 September 2017 upon their ac-
ceptance in accordance with paragraph 2
above;

4 REQUESTS the Secretary-General, for the
purposes of article 16(2)(e) of MARPOL, to
transmit certified copies of the present reso-
lution and the text of the amendments con-
tained in the annex to all Parties to MAR-
POL;

5 REQUESTS FURTHER the Secretary-
General to transmit copies of the present res-
olution and its annex to the Members of the
Organization which are not Parties to MAR-
POL.

ANNEX
AMENDMENTS TO MARPOL ANNEX
\%!

(Record requirements for operational com-
pliance with NOx Tier III emission control
areas)

ANNEX VI
REGULATION FOR THE PREVEN-
TION OF AIR POLLUTION FROM
SHIPS

Chapter 3

Requirements for control of emissions
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slapp fran fartyg

Regel 13
Kvdveoxider (NOy)

1 Efter nuvarande stycke 5.2 fogas ett nytt
stycke 5.3 enligt foljande:

5.3 Nivéan och on/off-liget for marindiesel-
motorer som &r installerade i fartyg till vilka
stycke 5.1 i denna regel hianvisar, och som
har utfirdats certifikat for bade niva Il och
niva III eller endast for niva II, ska noteras i
en loggbok som faststéllts av administration-
en ndr fartyget passerar in och ut ur ett ut-
slappskontrollomrade i enlighet med stycke 6
i denna regel, eller nir on/off-liget &ndras
inom ett sidant omrade, tillsammans med da-
tum, tid och fartygets position.”

2 I stycke 5.1.1 ersitts symbolen "NOyx” med
symbolen ”"NO,”.

from ships

Regulation 13
Nitrogen oxides (NOy)

1 A new paragraph 5.3 is added after existing
paragraph 5.2, as follows:

"5.3 The tier and on/off status of marine die-
sel engines installed on board a ship to which
paragraph 5.1 of this regulation applies
which are certified to both Tier II and Tier 111
or which are certified to Tier II only shall be
recorded in such logbook as prescribed by
the Administration at entry into and exit from
an emission control area designated under
paragraph 6 of this regulation, or when the
on/off status changes within such an area, to-
gether with the date, time and position of the
ship."

2 In paragraph 5.1.1, the symbol "NOy" is
replaced with the symbol "NO,".
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RESOLUTION MEPC.286(71)
(antagen den 7 juli 2017)

ANDRINGAR I TILLAGG TILL PRO-
TOKOLLET FRAN 1997 SOM ANDRAR
1973 ARS INTERNATIONELLA KON-
VENTION TILL FORHINDRANDE AV
FORORENING FRAN FARTYG 1973,
ENLIGT ANDRING I 1978 ARS
PROTKOLL TILL DENNA

Andringar i MARPOL Bilaga VI

(Beteckning av Ostersjons och Nordsjons ut-
slappskontrollomraden for NOX niva III-
kontroll)

(Information som ska ingd i leveranssedlar
for bunkerbrinsle)

KOMMITTEN FOR SKYDD AV DEN
MARINA MILJON

MED HANVISNING TILL artikel 38 (a)
av Konventionen om den Internationella sjo-
fartsorganisationen angéende Kommittén for
skydd av den marina miljons funktioner som
foljer av internationella konventioner for for-
hindrande och kontroll av fororening fran
fartyg,

SOM NOTERAR ATT artikel 16 av 1973
ars Internationella konvention for forhind-
rande av fororening fran fartyg i dess dndrade
lydelse genom 1978 och 1997 ars protokoll
(MARPOL), som specificerar dndringsforfa-
randet och aldgger det behoriga organet i or-
ganisationen uppgiften att betrakta och anta
tillagg dartill,

EFTER ATT HA BEAKTAT de éndringar
som framlagts vid dess sjuttioforsta samman-
komst angdende MARPOL Bilaga VI betrif-
fande beteckningen av Overvakningsomrd-
dena Ostersjon och Nordsjon for NOX Nivé
[I-kontroll och den information som ska
ingd i leveranssedel for bunkerbrinsle,

1 ANTAR, i enlighet med artikel 16 (2)(d)
av MARPOL, éandringar till MARPOL Bi-
laga VI, texten i bilagan i foreliggande reso-

RESOLUTION MEPC.286(71)
(adopted on 7 July 2017)

AMENDMENTS TO THE ANNEX OF
THE PROTOCOL OF 1997 TO AMEND
THE INTERNATIONAL CONVENTION
FOR THE PREVENTION OF POLLU-
TION FROM SHIPS, 1973, AS MODI-
FIED BY THE PROTOCOL OF 1978
RELATING THERETO

Amendments to MARPOL Annex VI

(Designation of the Baltic Sea and the North
Sea Emission Control Areas for NOX Tier III
control)

(Information to be included in the bunker de-
livery note)

THE MARINE ENVIRONMENT PRO-
TECTION COMMITTEE,

RECALLING Article 38(a) of the Conven-
tion on the International Maritime Organiza-
tion concerning the functions of the Marine
Environment Protection Committee con-
ferred upon it by international conventions
for the prevention and control of marine pol-
lution from ships,

NOTING article 16 of the International
Convention for the Prevention of Pollution
from Ships, 1973, as modified by the Proto-
cols of 1978 and 1997 relating thereto
(MARPOL), which specifies the amendment
procedure and confers upon the appropriate
body of the Organization the function of con-
sidering and adopting amendments thereto,

HAVING CONSIDERED, at its seventy-
first session, proposed amendments to
MARPOL Annex VI concerning the designa-
tion of the Baltic Sea and the North Sea
Emission Control Areas for NOX Tier III
control and the information to be included in
the bunker delivery note,

1 ADOPTS, in accordance with article

16(2)(d) of MARPOL, amendments to
MARPOL Annex VI, the text of which is set
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lution;

2 AVGOR, i enlighet med artikel
16 (2)(f)(iii)) av MARPOL, att dndringarna
ska anses godkénda den 1 juli 2018, forutsatt
att minst en tredjedel av parterna eller parter
som representerar en kombinerad handels-
flotta pa minst en tredjedel av vérldens han-
delsflottas bruttotonnage inte har meddelat
invindning till organisationen;

3 INBJUDER parterna att observera att, i
enlighet med artikel 16(2)(ii)) av MARPOL,
ovanndmnda #&ndringar tréder i kraft den 1
januari 2019 efter att de har godkénts i enlig-
het med stycke 2 ovan;

4 UPPMANAR generalsekreteraren att over-
fora certifierade kopior av foreliggande reso-
lution och texten for dndringarna i bilagan till
samtliga parter till MARPOL, i enlighet med
artikel 16(2)(e);

5 UPPMANAR DARUTOVER att general-
sekreteraren Overfor kopior av foreliggande
resolution och dess bilaga till medlemmar av
organisationen som inte ir parter till MAR-
POL.

BILAGA
ANDRINGAR I MARPOL BILAGA VI
(Beteckning av Ostersjons och Nordsjons ut-
slappskontrollomraden for NOyx niva III-
kontroll)

(Information som ska ingd i leveranssedlar
for bunkerbrinsle)

BILAGA VI
FORORDNING TILL FORHINDRANDE
AV FORORENING FRAN FARTYG

Forordning 13

out in the annex to the present resolution;

2 DETERMINES, in accordance with article
16(2)(H)(iii) of MARPOL, that the amend-
ments shall be deemed to have been accepted
on 1 July 2018 unless prior to that date, not
less than one third of the Parties or Parties
the combined merchant fleets of which con-
stitute not less than 50% of the gross tonnage
of the world's merchant fleet, have commu-
nicated to the Organization their objection to
the amendments;

3 INVITES the Parties to note that, in ac-
cordance with article 16(2)(g)(ii)) of MAR-
POL, the said amendments shall enter into
force on 1 January 2019 upon their ac-
ceptance in accordance with paragraph 2
above;

4 REQUESTS the Secretary-General, for the
purposes of article 16(2)(e) of MARPOL, to
transmit certified copies of the present reso-
lution and the text of the amendments con-
tained in the annex to all Parties to MAR-
POL;

5 REQUESTS FURTHER the Secretary-
General to transmit copies of the present res-
olution and its annex to Members of the Or-
ganization which are not Parties to MAR-
POL.

ANNEX

AMENDMENTS TO MARPOL ANNEX
VI

(Designation of the Baltic Sea and the North
Sea Emission Control Areas for NOx Tier 111
control)

(Information to be included in the bunker de-
livery note)

ANNEX VI
REGULATIONS FOR THE PREVEN-
TION OF AIR POLLUTION FROM
SHIPS

Regulation 13
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Kvdéveoxider (NOy)

115 § 1, efter orden "ett utsldppskontrollom-
rade som betecknas for NOx nivé IlI-kontroll
enligt 6 § i denna forordning” ska orden
"(kontrollomrade for utslipp pd NOx niva
I)" infogas.

2 Den befintliga texten for 5 § 1.2 ersétts
med foljande:
.2 fartyget har tillverkats fran och med den:

.1 1 januari 2016 och &r verksamt i det Nor-
damerikanska kontrollomradet for utslapp el-
ler kontrollomradet for USA och Vistindien;

.2 1 januari 2021 och ér verksamt i kon-
trollomrédena for Ostersjon eller Nordsjon;

3 Ordet "ndr" har tagits bort mellan 5 § 1.2
och 5§ 1.3.

415 § 1.3 har orden "ett utslappsdvervak-
ningsomrade som betecknas for niva II1
NOx-kontroll enligt stycke 6 i denna férord-
ning" ersatts av "(NOx niva III-
utsldppsovervakningsomréde )".

515 § 2.3 har ordet "konvention" ersatts av
"Konvention" och uttrycket "24 m" har er-
satts med "24 meter".

6 Infoga nya stycken 5.4 och 5.5, enligt {ol-
jande:

"5.4 Utslapp av kvdveoxider fran dieselmotor
for fartyg som ar foremal for 5 § 1 1 denna
forordning som sker omedelbart efter kon-
struktion och sjovérdighetstest for ett ny-
byggt fartyg, eller fore eller efter ombygg-
nad, reparation och/eller underhall av fartyg,
eller underhall eller reparation av en klass-II-
motor eller tvabranslemotor nér fartyget &r
pabjudet att inte frakta bensin eller gas av sé-
kerhetsskél, for vilket aktiviteter sker i pa
varv eller pd annan reparationsanldggning i
ett utslappskontrollomrade for NOx niva 111,
undantas tillfélligt under forutséttning att fol-
jande villkor uppfylls:

.1 motorn 6verensstimmer med gransvardena
for niva II NOx; och

.2 fartyget seglar direkt till eller fran ett varv
eller annan reparationsanliggning, varken

Nitrogen oxides (NOy)

1 In paragraph 5.1 after the words "an emis-
sion control area designated for Tier III NOx
control under paragraph 6 of this regulation”
insert the words "(NOx Tier III emission con-
trol area)".

2 The existing text of paragraph 5.1.2 is re-
placed by the following:
.2 that ship is constructed on or after:

.1 1 January 2016 and is operating in the
North American Emission Control Area or
the United States Caribbean Sea Emission
Control Area;

.2 1 January 2021 and is operating in the
Baltic Sea Emission Control Area or the
North Sea Emission Control Area;

3 Between paragraph 5.1.2 and 5.1.3 the
word "when" is deleted.

4 In paragraph 5.1.3 the words "an emission

control area designated for Tier III NOx con-
trol under paragraph 6 of this regulation" are
replaced by "a NOx Tier III emission control
area".

5 In paragraph 5.2.3 the word "convention" is
replaced by "Convention" and the expression
"24 m" is replaced by "24 metres".

6 Insert new paragraphs 5.4 and 5.5, as fol-
lows:

"5.4 Emissions of nitrogen oxides from a ma-
rine diesel engine subject to paragraph 5.1 of
this regulation that occur immediately fol-
lowing building and sea trials of a newly
constructed ship, or before and following
converting, repairing, and/or maintaining the
ship, or maintenance or repair of a Tier II en-
gine or a dual fuel engine when the ship is
required to not have gas fuel or gas cargo on
board due to safety requirements, for which
activities take place in a shipyard or other re-
pair facility located in a NOx Tier III emis-
sion control area are temporarily exempted
provided the following conditions are met:

.1 the engine meets the Tier II NOx limits;
and

.2 the ship sails directly to or from the ship-
yard or other repair facility, does not load or
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lastar eller lastar av last medan undantaget
géller samt foljer samtliga specifika ruttkrav
som indikeras av myndighet i det land dir
varvet eller reparationsanldggningen befinner
sig, om tillampligt.

5.5 Undantag enligt 5 § 4 av denna férord-
ning géller endast for foljande period:

.1 for ett nybyggt fartyg, perioden som bdrjar
nir fartyget levereras frén varvet, inklusive
sjovardighetstest, och upphdr nér fartyget ut-
triader fran NOx niva I11-
utslappskontrollomradet eller, betraffande
fartyg med tvabrinslemotor, fartyget uttrdder
fran NOx nivé [l-utsldppskontrollomradet
eller fortsétter till ndrmaste gasbrénslebun-
keranldggning som dr lamplig for fartyget
som Dbefinner sig i NOx mniva III-
utslappskontrollomradet;

.2 for ett fartyg med en nivd II-motor och
vars motor omarbetas, underhélls eller repar-
eras, perioden som bdorjar nér fartyget intré-
der NOx niva Ill-utsldppskontrollomradet
och fortsétter direkt till ett varv eller en an-
nan reparationsanldggning och upphor nér
fartyget avgar frén varvet eller reparationsan-
laggningen och omedelbart uttrider fran NOx
niva Ill-utslappskontrollomrédet efter sjovér-
dighetstest, om tillampligt; eller

.3 for ett fartyg med en tvébrianslemotor som
omarbetas, underhalls eller repareras, nir far-
tyget ej tillats frakta gasbrinsle eller gaslast
pa grund av sikerhetskrav, periodensom bor-
jar ndr skeppet intrdder i NOx nivd III-
utslappskontrollomradet eller nir det avgasas
i NOx niva IH-utsléippskontrollomrﬁdet och
fortsatter direkt till varvet eller ndgon annan
reparatlonsanlaggmng, och upphér nér skep-
pet avgar frdn varvet eller reparationsanldgg-
ningen och omedelbart uttridder frén NOx Ti-
er IlI-utslappskontrollomréadet eller fortsitter
omedelbart till ndrmaste gasbrinslebunkeran-
laggning som ar lamplig for fartyget som be-
finner sig i NOx niva III-
utsléappskontrollomradet."”

7 Den befintliga texten for det sjétte stycket
ersitts med foljande:

"6 For denna forordning anses ett utslapp-
skontrollomrade for NOx niva III vara ett
havsomrade, inklusive hamnomriden, som
har betecknats av organisationen i enlighet

unload cargo during the duration of the ex-
emption, and follows any additional specific
routing requirements indicated by the port
State in which the shipyard or other repair
facility islocated, if applicable.

5.5 The exemption described in paragraph
5.4 of this regulation applies only for the fol-
lowing period:

.1 for a newly constructed ship, the period
beginning at the time the ship is delivered
from the shipyard, including sea trials, and
ending at the time the ship directly exits the
NOx Tier III emission control area(s) or, with
regard to a ship fitted with a dual fuel engine,
the ship directly exits the NOx Tier III emis-
sion control area(s) or proceeds directly to
the nearest gas fuel bunkering facility appro-
priate to the ship located in the NOx Tier 111
emission control area(s);

.2 for a ship with a Tier II engine undergoing
conversion, maintenance or repair, the period
beginning at the time the ship enters the NOx
Tier III emission control area(s) and proceeds
directly to the shipyard or other repair facili-
ty, and ending at the time the ship is released
from the shipyard or other repair facility and
directly exits the NOx Tier III emission con-
trol area (s) after performing sea trials, if ap-
plicable; or
.3 for a ship with a dual fuel engine undergo-
ing conversion, maintenance or repair, when
the ship is required to not have gas fuel or
gas cargo on board due to safety require-
ments, the period beginning at the time the
ship enters the NOx Tier III emission control
area(s) or when it is degassed in the NOx Ti-
er III emission control area(s) and proceeds
directly to the shipyard or other repair facili-
ty, and ending at the time when the ship is re-
leased from the shipyard or other repair facil-
ity and directly exits the NOyx Tier III emis-
sion control area(s) or proceeds directly to
the nearest gas fuel bunkering facility appro-
priate to the ship located in the NOx Tier 111
emission control area(s)."

7 The existing text of paragraph 6 is replaced
by the following:

"6 For the purposes of this regulation, a NOx
Tier III emission control area shall be any sea
area, including any port area, designated by
the Organization in accordance with the cri-
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med kriterier och procedurer som framgér av
tillagg III i denna bilaga. Utsldppskontroll-
omréadena for NOx nivé I ér foljande:

.1 det nordamerikanska utsldppskontrollom-
radet, vilket omfattar omradet som beskrivs
av koordinaterna i tilldigg VII i denna bilaga;

.2 utsldppskontrollomradet for USA och
Vistindien, vilket omfattar omradet som be-
skrivs av koordinaterna 1 tilldgg VII i denna
bilaga; B

.3 utsldppskontrollomradet for Ostersjon, en-
ligt definitionen i férordning 1.11.2 i bilaga I
av den foreligganden konventionen; och

4 utsldppskontrollomradet for Nordsjon, en-
ligt definitionen i forordning 1.14.6 i bilaga
V av den foreligganden konventionen."

Tilldgg V

Information som ska ingd i leveranssedlar for
bunkerbrénsle (forordning 18.5)

8 Punkterna i tilligget numreras fran 1 till 9.

9 I punkt 7 ska kommatecknet efter "15°C"
tas bort och uttrycket "kg/m3" ska ersittas
med "kg/m3)".

10 Punkt 9 ska erséttas med foljande:

"En deklaration som har undertecknats och

certifierats av eldningsoljeleverantorens re-

presentant att eldningsoljan verensstimmer

med forordning 18.3 i denna bilaga och att

svavelinnehéllet i eldningsoljan inte &ver-

skrider:

o gransvirdet som foreskrivs av foreskrift

14.1 i denna bilaga;

O gransviardet som foreskrivs av foreskrift

14.4 1 denna bilaga; eller

O koparens specificerade gransvirde pa
(% m/m), vilket ska anges av eld-

ningsoljeleverantorens representant och base-

ras pa koparens intygande att eldningsoljan

avses anvéndas:

.1 1 kombination med motsvarande metod for

efterlevnad enligt forordning 4 i denna bi-

laga, eller

.2 &r foremél for ett vidkommande undantag

for fartyg som utfor test for svaveloxidut-

slappsminskning och kontrollteknikforskning

teria and procedures set forth in appendix III
to this Annex. The NOx Tier III emission
control areas are:

.1 the North American Emission Control Ar-
ea, which means the area described by the
coordinates provided in appendix VII to this
Annex;

.2 the United States Caribbean Sea Emission
Control Area, which means the area de-
scribed by the coordinates provided in ap-
pendix VII to this Annex;

.3 the Baltic Sea Emission Control Area as
defined in regulation 1.11.2 of Annex I of the
present Convention; and

4 the North Sea Emission Control Area as
defined in regulation 1.14.6 of Annex V of
the present Convention."

Appendix V

Information to be included in the bunker de-
livery note (regulation 18.5)

8 The items listed in the Appendix are num-
bered from 1 to 9.

9 In item 7, the comma after "15°C" is delet-
ed and the expression "kg/m3" is replaced by
"(kg/m3)".

10 Item 9 is replaced with the following:

"A declaration signed and certified by the
fuel oil supplier's representative that the fuel
oil supplied is in conformity with regulation
18.3 of this Annex and that the sulphur con-
tent of the fuel oil supplied does not exceed:

O the limit value given by regulation 14.1 of
this Annex;

o the limit value given by regulation 14.4 of
this Annex; or

O the purchaser's specified limit value of
(% m/m), as completed by the fuel oil
supplier's representative and on the basis of
the purchaser's notification that the fuel oil is
intended to be used:

.1 in combination with an equivalent means
of compliance in accordance with regulation
4 of this Annex; or

.2 is subject to a relevant exemption for a
ship to conduct trials for sulphur oxides
emission reduction and control technology
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i enlighet med forordning 3.2 i denna bilaga.  research in accordance with regulation 3.2 of
this Annex.

Deklarationen ska fyllas i av eldningsoljele- The declaration shall be completed by the

verantdrens representant genom att kryssa i fuel oil supplier's representative by marking
motsvarande rutor (x)." the applicable box(es) with a cross (x)."
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Bilaga
Parallelltexter

Lag
om indring av miljoskyddslagen for sjofarten
I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 miljoskyddslagen for sjofarten (1672/2009) 1 kap. 2 § och 7 kap. 4 §, sddana de ly-
der, 1 kap. 2 § delvis dndrad i lagarna 998/2014, 472/2016, 275/2017 och 628/2017 och 7

kap. 4 § 1 lag 998/2014, och
fogas till 7 kap. en ny 6 a §, som foljer:

Gidllande lydelse

1 kap.
Allméinna bestimmelser

2§
Definitioner

I denna lag avses med

1) MARPOL 73/78 protokollet av ar 1978
till 1973 é&rs internationella konvention till
forhindrande av fororening fran fartyg (For-
drS 51/1983) jimte dndringar,

2) Helsingforskonventionen 1992 &rs kon-
vention om skydd av OsterSJoomradets ma-
rina miljo (FordrS 2/2000) jamte &ndringar,

3) SOLAS-konventionen 1974 é&rs internat-
ionella konvention om sékerheten for ménni-
skoliv till sjoss (FordrS 11/1981) jamte &nd-
ringar,

4) AFS-konventionen internationella kon-
ventionen om kontroll av skadhga pavéxt-
hindrande system pé fartyg, ingénget 1 Lon-
don den 5 oktober 2001, jamte dndringar,

4 a) barlastvattenkonventionen den i Lon-
don den 13 februari 2004 ingdngna internat-
ionella konventionen om kontroll och hante-
ring av fartygs barlastvatten och sediment,
med senare dndringar,

5) TBT-férordningen Europaparlamentets
och réadets forordning (EG) nr 782/2003 om
forbud mot tennorganiska foreningar pa far-

Foreslagen lydelse

1 kap.
Allméinna bestimmelser

2§
Definitioner

I denna lag avses med

1) MARPOL 73/78 protokollet av ar 1978
till 1973 é&rs internationella konvention till
for-hindrande av fororening frén fartyg (For-
drS 51/1983) jimte dndringar,

2) Helsingforskonventionen 1992 &rs kon-
vention om skydd av OsterSJoomradets ma-
rina miljo (FordrS 2/2000) jamte &ndringar,

3) SOLAS-konventionen 1974 é&rs internat-
ionella konvention om sékerheten for ménni-
sko-liv till sjoss (FordrS 11/1981) jamte dnd-
ringar,

4) AFS-konventionen internationella kon-
ventionen om kontroll av skadhga pavéxt-
hindrande system pé fartyg, ingénget 1 Lon-
don den 5 oktober 2001, jamte dndringar,

5) barlastvattenkonventionen den i London
den 13 februari 2004 ingéngna internationella
konventionen om kontroll och hantering av
fartygs barlastvatten och sediment, med se-
nare dndringar,

6) TBT-férordningen Europaparlamentets
och réadets forordning (EG) nr 782/2003 om
forbud mot tennorganiska foreningar pa far-
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tyg,

5 a) fartygsdtervinningsforordningen Euro-
paparlamentets och ridets forordning (EU) nr
1257/2013 om étervinning av fartyg och om
andring av forordning (EG) nr 1013/2006
och direktiv 2009/16/EG,

6) territorialvatten, inre territorialvatten
och territorialhav de omraden som definieras
i lagen om grinserna for Finlands territorial-
vatten (463/1956),

7) insjéomrddet sjoar, dlvar, dar och kana-
ler,

8) finskt vattenomrdde territorialvattnen
och insjoomradet,

9) ekonomisk zon det havsomrade som
anges i lagen om Finlands ekonomiska zon
(1058/2004),

10) Ostersjoomrddet egentliga OSteI'SJOI’I
Bottniska viken och Finska viken samt in-
loppet till Ostersjon, vilket begrénsas av
breddgraden 57°44,8"N genom Skagen i
Skagerrak, inbegripet de av staterna angivna
inre territorialvattnen,

11) ndrmaste land den yttre gransen for de
inre territorialvattnen eller de omrédden som
avgransas i MARPOL 73/78,

12) internationell fart trafik mellan ut-
landska hamnar eller mellan Finland och ut-
landska hamnar och dven en resa till sjoss
frdn en hamn i Finland till en plats utanfor
Finlands territorialvatten, med undantag av
den trafik som avses i 13 punkten,

13) inrikes fart trafik mellan finlindska
hamnar; med inrikes fart jamstélls trafik till
Viborg via Saima kanal och dértill direkt an-
slutna vattenomraden som tillhér Ryssland
och trafik mellan Vihrevoj och Viborg,

14) fartyg varje sjoburet fardmedel, inklu-
sive bérplansbatar, luftkuddefarkoster, un-
dervattensbatar och flytande farkoster samt
fasta och flytande plattformar,

15) oljetankfartyg ett fartyg vars lastrum é&r
byggda eller ombyggda huvudsakligen for
transport av olja i bulk, inklusive kombinat-
ionsfartyg samt kemikalietankfartyg, di de
transporterar olja i bulk,

16) kemikalietankfartyg ett fartyg vars last-
rum ar byggda eller ombyggda huvudsakllg-
en for transport av skadliga flytande 4&mnen i
bulk, inklusive oljetankfartyg, da de transpor-
terar skadliga flytande &mnen i bulk,

17) passagerarfartyg ett fartyg som fér ta
fler 4n 12 passagerare och dir man med pas-

tyg,

7) fartygsdtervinningsforordningen Euro-
paparlamentets och ridets forordning (EU) nr
1257/2013 om étervinning av fartyg och om
andring av forordning (EG) nr 1013/2006
och direktiv 2009/16/EG,

8) territorialvatten, inre territorialvatten
och territorialhav de omraden som definieras
i lagen om grinserna for Finlands territorial-
vatten (463/1956),

9) insjéomrddet sjoar, dlvar, dar och kana-
ler,

10) finskt vattenomrdde territorialvattnen
och insjoomradet,

11) ekonomisk zon det havsomrade som
anges i lagen om Finlands ekonomiska zon
(1058/2004),

12) Ostersjéomrddet egentliga OSteI'SJOI’I
Bottniska viken och Finska viken samt in-
loppet till Ostersjon, vilket begrénsas av
breddgraden 57°44,8"N genom Skagen i
Skagerrak, inbegripet de av staterna angivna
inre territorialvattnen,

13) nédrmaste land den yttre gransen for de
inre territorialvattnen eller de omrédden som
avgransas i MARPOL 73/78,

14) internationell fart trafik mellan ut-
landska hamnar eller mellan Finland och ut-
landska hamnar och @ven en resa till sjoss
fran en hamn i Finland till en plats utanfor
Finlands territorialvatten, med undantag av
den trafik som avses i 13 punkten,

15) inrikes fart trafik mellan finldndska
hamnar; med inrikes fart jamstélls trafik till
Viborg via Saima kanal och dértill direkt an-
slutna vattenomraden som tillhér Ryssland
och trafik mellan Vichrevoj och Viborg,

16) fartyg varje sjoburet fairdmedel, inklu-
sive bérplansbatar, luftkuddefarkoster, un-
dervat-tensbétar och flytande farkoster samt
fasta och flytande plattformar,

17) oljetankfartyg ett fartyg vars lastrum ar
byggda eller ombyggda huvudsakligen for
transport av olja i bulk, inklusive kombinat-
ionsfartyg samt kemikalietankfartyg, di de
transporterar olja i bulk,

18) kemikalietankfartyg ett fartyg vars last-
rum ar byggda eller ombyggda huvudsakllg-
en for transport av skadliga flytande d&mnen i
bulk, inklusive oljetankfartyg, da de transpor-
terar skadliga flytande &mnen i bulk,

19) passagerarfartyg ett fartyg som fér ta
fler 4n 12 passagerare och dir man med
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sagerare avser alla personer med undantag av
befdlhavaren, medlemmarna i beséttningen
eller andra personer som i ndgon egenskap ar
anstéllda eller sysselsatta ombord for farty-
gets behov, och barn som inte fyllt ett ar,

18) fritidsbat ett fartyg avsett for sport eller
rekreation, oavsett fartygets typ eller driv-
kraft,

19) fiskefartyg ett fartyg som utrustats eller
kommersiellt anvénds for fiske eller fangst
av andra organiska resurser i havet,

20) insjofartyg ett fartyg som sirskilt &r av-
sett att anvéndas pé en inre vattenvig i enlig-
het med radets direktiv 82/714/EEG om tek-
niska foreskrifter for fartyg i insjofart, inbe-
gripet alla fartyg som medfor ett fartcertifikat
for gemenskapens inre vattenvégar i enlighet
med ndmnda direktiv,

21) forsvarsmaktens och gransbevaknings-
véasendets fartyg ett fartyg som ar forsett med
tydliga nationalitetsbeteckningar och som &r
under befdl av en av forsvarsmakten eller
gransbevakningsvésendet pa behorigt sétt ut-
sedd person vars namn &dr upptaget i en sa-
kenlig rulla eller dess motsvarighet,

22)  bruttodrdiktighet bruttodraktigheten
faststélld enligt formeln i bilaga I till 1969
ars internationella skeppsmétningskonvent-
ion (FordrS 31/1982),

23) fartygsavfall allt avfall som uppstar vid
ett fartygs normala drift, inklusive oljigt av-
fall fran maskinrummet, toalettavfall och fast
avfall, fartygsavfall omfattar dock inte
lastrester,

24) skadligt dmne olja, skadliga flytande
amnen, toalettavfall och fast avfall; om ett
skadligt amne blandas med ett &mne som inte
ar skadligt, anses dven blandningen vara ett
skadligt &mne,

25) lastrester sddana lastrester i fartygets
lastrum som ska avldgsnas som avfall efter
att lasten har lastats eller lossats,

26) utsldpp 1 enlighet med artikel 2 i
MARPOL 73/78 varje utslipp av skadliga
dmnen fran fartyg, oavsett om de genererats
obemirkt eller orsakats av undanrdjande av
avfall, lickage, utpumpning eller uttdmning;
med utslapp avses inte i denna lag dumpning
av avfall frén land, &mnen som uppkommer i
samband med utvinning av mineraler fran
havsbottnen eller utslédpp av skadliga &mnen i
samband med behorig vetenskaplig forskning
i syfte att minska eller kontrollera férorening,

passa-gerare avser alla personer med undan-
tag av befdlhavaren, medlemmarna i besitt-
ningen eller andra personer som i nagon
egenskap ar anstillda eller sysselsatta om-
bord for fartygets behov, och barn som inte
fyllt ett ar,

20) fritidsbat ett fartyg avsett for sport eller
rekreation, oavsett fartygets typ eller driv-
kraft,

21 ) fiskefartyg ett fartyg som utrustats eller
kommersiellt anvénds for fiske eller fangst
av andra organiska resurser i havet,

22) insjofartyg ett fartyg som sirskilt ir av-
sett att anvéndas pé en inre vattenvig i enlig-
het med radets direktiv 82/714/EEG om tek-
niska foreskrifter for fartyg i insjofart, inbe-
gripet alla fartyg som medfor ett fartcertifikat
for gemenskapens inre vattenvigar i enlighet
med ndmnda direktiv,

23) forsvarsmaktens och grinsbevaknings-
visendets fartyg ett fartyg som ér forsett med
tydliga nationalitetsbeteckningar och som &r
under befdl av en av forsvarsmakten eller
gransbevakningsvisendet pa behorigt satt ut-
sedd person vars namn &dr upptaget i en sa-
kenlig rulla eller dess motsvarighet,

24)  bruttodrdiktighet  bruttodriktigheten
faststélld enligt formeln i bilaga I till 1969
ars in-ternationella skeppsmitningskonvent-
ion (FordrS 31/1982),

25) fartygsavfall allt avfall som uppstar vid
ett fartygs normala drift, inklusive oljigt av-
fall fran maskinrummet, toalettavfall och fast
avfall, fartygsavfall omfattar dock inte
lastrester,

26) skadligt dmne olja, skadliga flytande
amnen, toalettavfall och fast avfall; om ett
skadligt amne blandas med ett &mne som inte
ar skadligt, anses dven blandningen vara ett
skadligt &mne,

27) lastrester sadana rester av lastmaterial i
fartygets lastrum som ska avldgsnas som av-
fall efter att lasten har lastats eller lossats,

28) utsldpp i enlighet med artikel 2 i1
MARPOL 73/78 varje utslipp av skadliga
dmnen fran fartyg, oavsett om de genererats
obemirkt eller orsakats av undanrdjande av
avfall, lackage, utpumpning eller uttomning;
med utsldpp avses inte i denna lag dumpning
av avfall fran land, &mnen som uppkommer i
samband med utvinning av mineraler fran
havsbottnen eller utslédpp av skadliga &mnen i
samband med behorig vetenskaplig forskning
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27) miljoforstoring att vattnets tillstind
fordndras sa att detta dventyrar ménniskans
hélsa, skadar de levande naturtillgdngarna
och livet 1 vattnen, stiller hinder for fisket el-
ler annat beréttigat nyttjande av vattenomra-
dena, fOorsdmrar vattnets bruksegenskaper,
minskar trivsamheten eller orsakar didrmed
jamforbara oldgenheter, eller skada pa luft-
kvaliteten eller klimatet till f6ljd av normal
drift av fartyg, exempelvis den skada som
kvéve och svavel frdn motoravgaser eller den
skada som ozonnedbrytande &mnen orsakar,

28) olja mineralolja i alla dess former in-
klusive rdolja, brinnolja, oljeslam, oljeavfall
och raffinerade produkter,

29) oljehaltig blandning en blandning som
innehéller olja,

30) flytande dmne ett amne med ett dng-
tryck som vid en temperatur av 37,8 °C inte
overstiger 0,28 megapascal (absolut tryck),

31) skadligt flytande d&mne d&mnen som en-
ligt kemikalieforteckningen i MARPOL
73/78 hor till klasserna X, Y och Z,

32) dmne grundimnen och kemiska fore-
ningar av dessa, sddana de férekommer i na-
turen eller industriellt producerade,

33) preparat blandningar av ett eller flera
amnen,

34) toalettavfall

a) avloppsvatten och annat avfall fran toa-
letter, pissoarer och golvbrunnar i toalettrum,

b) avloppsvatten fran sjukvardsutrymmen
via tvéttstéll, badkar och golvbrunnar,

¢) uttdmningar frén utrymmen dér det finns
levande djur, och

d) annat avloppsvatten som &r blandat med
sddant avfall,

35) behandlat toalettavfall sadant toalettav-
fall som har behandlats i en behandlingsan-
laggning som godkénts pé behorigt sétt,

36) fast avfall alla slag av mat-, hushélls-
och driftavfall, alla slag av plaster, lastrester,
aska fran forbranningsugn, matolja, fiskered-
skap och djurkroppar som uppstar under ett
fartygs normala drift och som méste avligs-
nas fran fartyget kontinuerligt eller periodvis,
med undantag av de d&mnen som definieras
eller finns fortecknade i andra bilagor till
MARPOL 73/78 &n bilaga V; till fast avfall
hor inte saddan farsk fisk eller delar av farsk
fisk som erhéllits som foljd av fiskeverksam-
het som idkats under resans lopp eller till
foljd av sadan fiskodling som inbegriper

i syfte att minska eller kontrollera férorening,
29) miljoforstoring att vattnets tillstand
forédndras sa att detta dventyrar ménniskans
hélsa, skadar de levande naturtillgdngarna
och livet i vattnen, stiller hinder for fisket el-
ler annat beréttigat nyttjande av vattenomra-
dena, forsdmrar vattnets bruksegenskaper,
minskar trivsamheten eller orsakar didrmed
jamforbara oldgenheter, eller skada pa luft-
kvaliteten eller klimatet till f6ljd av normal
drift av fartyg, exempelvis den skada som
kvdve och svavel fran motoravgaser eller den
skada som ozonnedbrytande &mnen orsakar,

30) olja mineralolja i alla dess former, in-
klusive raolja, briannolja, oljeslam, oljeavfall
och raffinerade produkter,

31) oljehaltig blandning en blandning som
innehéller olja,

32) flytande dmne ett amne med ett dng-
tryck som vid en temperatur av 37,8 °C inte
overs-tiger 0,28 megapascal (absolut tryck),

33) skadligt flytande d&mne d&mnen som en-
ligt kemikalieforteckningen i MARPOL
73/78 hor till klasserna X, Y och Z,

34) dmne grundamnen och kemiska fore-
ningar av dessa, sddana de forekommer i na-
turen eller industriellt producerade,

35) preparat blandningar av ett eller flera
amnen,

36) toalettavfall

a) avloppsvatten och annat avfall fran toa-
letter, pissoarer och golvbrunnar i toalettrum,

b) avloppsvatten fran sjukvardsutrymmen
via tvéttstéll, badkar och golvbrunnar,

¢) uttdmningar frén utrymmen dér det finns
levande djur, och

d) annat avloppsvatten som &r blandat med
sddant avfall,

37) behandlat toalettavfall sédant toalettav-
fall som har behandlats i en behandlingsan-
laggning som godkénts pa behorigt sétt,

38) fast avfall alla slag av mat-, hushalls-
och driftavfall, alla slag av plaster, lastrester,
aska fran forbranningsugn, matolja, fiskered-
skap och djurkroppar som uppstar under ett
far-tygs normala drift och som maéste avldgs-
nas fran fartyget kontinuerligt eller periodvis,
med undantag av de dmnen som definieras
eller finns fortecknade i andra bilagor till
MARPOL 73/78 &n bilaga V; till fast avfall
hor inte sadan farsk fisk eller delar av farsk
fisk som erhéllits som f6ljd av fiskeverksam-
het som idkats under resans lopp eller till
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transport av fisk, dven skaldjur, till fiskod-
lingsanstalter och transport av fangad fisk,
dven skaldjur, frin sddana anstalter till kusten
for foradling,

37) lufiférorenande dmne sadana &dmnen
som regleras i bilaga VI till MARPOL 73/78
i syfte att forhindra luftférorening och som
har skadlig effekt pa luft, vatten och annan
miljo,

38) brdnsle brannolja som anvénds i farty-
gets huvudmotorer eller hjélpmotorer,

39) utsldppande pd marknaden att var som
helst inom omradden som omfattas av Fin-
lands jurisdiktion mot betalning eller gratis
leverera marina brénslen for distribution eller
till anvindare av brénslen eller gora brins-
lena tillgéngliga for dem for forbrénning om-
bord, dock inte att tillhandahalla marina
brénslen eller gora dem tillgéngliga for ex-
port i ett fartygs lasttankar,

40) marina brdnslen alla pé rdolja baserade
flytande brénslen som anvénds eller som &r
avsedda att anvindas ombord pa ett fartyg,
inbegripet de brinslen som definieras i stan-
darden ISO 8217,

41) marin dieselolja alla marina brinslen
enligt definitionen pd& DMB-typ i tabell I i
standarden ISO 8217, med undantag for refe-
rensen till svavelhalt,

42) marin gasolja alla marina brénslen en-
ligt definitionen pa DMX-, DMA- och DMZ-
typer i tabell I i standarden ISO 8217, med
undantag for referensen till svavelhalt,

43) svavelkontrollomrade de havsomraden
som definieras som saddana av IMO enligt bi-
laga VI till MARPOL 73/78,

44) fartyg i hamn ett fartyg som ar veder-
borligt fortojt eller ligger for ankar i en finsk
hamn medan det lastar eller lossar eller end-
ast ligger i hamn,

45) utsldppsminskningsmetod utrustning,
material, anordning eller anldggning som in-
stalleras pa ett fartyg, eller ett annat forfa-
rande, alternativt brinsle eller metod for att
uppfylla bestimmelserna och som anvénds
som alternativ till marint brénsle med lag
svavelhalt enligt kraven i bilaga VI till
MARPOL 73/78 och i Europaparlamentets
och radets direktiv 2012/33/EU om é&ndring
av radets direktiv 1999/32/EG vad giller
svavelhalten i marina brénslen och som kan
verifieras och beddomas kvantitativt och vars
iakttagande kan Overvakas,

foljd av sadan fiskodling som inbegriper
transport av fisk, dven skaldjur, till fiskod-
lingsanstalter och transport av fangad fisk,
dven skaldjur, frén sddana anstalter till kusten
for foradling,

39) lufifororenande dmne sddana dmnen
som regleras i bilaga VI till MARPOL 73/78
i syfte att forhindra luftférorening och som
har skadlig effekt péd luft, vatten och annan
miljo,

40) brdnsle brannolja som anvénds i farty-
gets huvudmotorer eller hjdlpmotorer,

41) utsldppande pd marknaden att var som
helst inom omrédden som omfattas av Fin-
lands jurisdiktion mot betalning eller gratis
leverera marina brénslen for distribution eller
till an-véndare av brinslen eller gora bréins-
lena tillgdngliga for dem for forbranning om-
bord, dock inte att tillhandahalla marina
brénslen eller gora dem tillgéngliga for ex-
port i ett fartygs lasttankar,

42) marina brdnslen alla pa réolja baserade
flytande brénslen som anvénds eller som &r
avsedda att anvdndas ombord pa ett fartyg,
inbegripet de brinslen som definieras i stan-
dar-den ISO 8217,

43) marin dieselolja alla marina brénslen
enligt definitionen pd& DMB-typ i tabell I i
stan-darden ISO 8217, med undantag for re-
ferensen till svavelhalt,

44) marin gasolja alla marina bréanslen en-
ligt definitionen pa DMX-, DMA- och DMZ-
typer i tabell I i standarden ISO 8217, med
undantag for referensen till svavelhalt,

45) svavelkontrollomrdde de havsomraden
som definieras som siddana av IMO enligt bi-
laga VI till MARPOL 73/78,

46) kvivekontrollomrdde de havsomrdden
som definieras som sadana av IMO enligt bi-
laga VI till MARPOL 73/78,

47) fartyg i hamn ett fartyg som ér veder-
borligt fortojt eller ligger for ankar i en finsk
hamn medan det lastar eller lossar eller end-
ast ligger i hamn,

48) utslappsminskningsmetod utrustning,
material, anordning eller anldggning som in-
stall-eras pa ett fartyg, eller ett annat forfa-
rande, alternativt brinsle eller metod for att
uppfylla bestimmelserna och som anvénds
som alternativ till marint brinsle med lag
svavelhalt enligt kraven i bilaga VI till
MARPOL 73/78 och i Europaparlamentets
och réadets direktiv 2012/33/EU om &andring
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46) pavixthindrande system beldggning,
maélarfirg, ytbehandling, yta eller anordning
som anvénds pé ett fartyg for att minska eller
forebygga pavéxt av oonskade organismer,

46 a) barlastvatten vatten och déri flytande
materia som transporteras i ett fartyg for att
kunna reglera fartygets trim, kréngning,
djupgéende, stabilitet eller skrovspanning,

46 b) hanteringav barlastvatten sédana
mekaniska, fysikaliska, kemiska och biolo-
giska processer, som genomfOrs antingen se-
parat eller kombinerat for att avligsna,
oskadliggora eller undvika intag eller utslapp
av skadliga vattenlevande organismer och pa-
togener i barlastvatten och sediment,

46 c) sediment materia som sedimenterats
fran barlastvatten i ett fartyg,

47) VTS-myndighet den i lagen om fartygs-
trafikservice (623/2005) avsedda enhet vid
Trafikverket som uppritthaller fartygstrafik-
servicen,

47 a) erkint klassificeringssdllskap ett
klassificeringssédllskap som avses i 2 § 42
punkten i lagen om fartygs tekniska sdkerhet
och siker drift av fartyg (1686/2009),

48) reguljir trafik att ett fartyg upprepat
gér 1 trafik enligt en tidtabell eller pa en pa
forhand bestdmd rutt mellan angivna hamnar
och minst en géng varannan vecka anldper en
finsk hamn som ligger vid den rutt for vilken
det ansdks om undantag avseende den obli-
gatoriska avldmningen,

49) hamn en plats eller ett geografiskt om-
rade med sédan utrustning att didr huvudsak-
ligen kan tas emot fartyg, inklusive fiskefar-
tyg och fritidsbatar, dock inte en plats eller
ett omrade vars for fartyg avsedda konstrukt-
ioner och tjanster, besokarantal och avfalls-
méngder dr sma,

50) hamninnehavare den som har det dver-
gripande ansvaret for hamnens drift eller tar
ut hamnavgift eller en ddrmed jadmforbar all-
mén avgift for anvindning av hamnen.

av radets direktiv 1999/32/EG vad giller
svavelhalten i marina brénslen och som kan
verifieras och beddomas kvantitativt och vars
iakttagande kan overvakas,

49) padvixthindrande system beldggning,
malarfarg, ytbehandling, yta eller anordning
som anvands pa ett fartyg for att minska eller
forebygga pavixt av oonskade organismer,

50) barlastvatten vatten och diri flytande
materia som transporteras i ett fartyg for att
kunna reglera fartygets trim, kréngning,
djupgéende, stabilitet eller skrovspanning,

51) hantering av barlastvatten sddana me-
kaniska, fysikaliska, kemiska och biologiska
processer, som genomfors antingen separat
eller kombinerat for att avligsna, oskadlig-
gora eller undvika intag eller utsldpp av skad-
liga vattenlevande organismer och patogener
i barlastvatten och sediment,

52) sediment materia som sedimenterats
fran barlastvatten i ett fartyg,

53) VIS-myndighet den i lagen om fartygs-
trafikservice (623/2005) avsedda enhet vid
Trafikverket som uppritthaller fartygstrafik-
servicen,

54) erkdnt klassificeringssdllskap ett klas-
sificeringsséllskap som avses 1 2 § 42 punk-
ten i lagen om fartygs tekniska sékerhet och
séker drift av fartyg (1686/2009),

55) reguljdr trafik att ett fartyg upprepat
gér i trafik enligt en tidtabell eller pa en pa
for-hand bestdmd rutt mellan angivna hamnar
och minst en géng varannan vecka anldper en
finsk hamn som ligger vid den rutt for vilken
det ans6ks om undantag avseende den obli-
gatoriska avldmningen,

56) hamn en plats eller ett geografiskt om-
rdde med sddan utrustning att ddr huvudsak-
ligen kan tas emot fartyg, inklusive fiskefar-
tyg och fritidsbatar, dock inte en plats eller
ett omrade vars for fartyg avsedda konstrukt-
ioner och tjanster, besokarantal och avfalls-
mangder ar sma,

57) hamninnehavare den som har det 6ver-
gripande ansvaret for hamnens drift eller tar
ut hamnavgift eller en ddrmed jamforbar all-
mén avgift for anvandning av hamnen.
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7 kap.

Forhindrande av luftfororening fran far-
tyg

4§

Utslipp av luftfororenande dmnen i undan-
tagsfall

De utslédppsforbud och utslédppsbegrins-
ningar som avses 1 detta kapitel tillampas inte
pa

1) utslapp som behdvs for att trygga fartygs
sdkerhet eller radda ménniskoliv,

2) utsldpp som foranletts av att ett fartyg
eller dess utrustning skadats, om alla skéliga
atgarder for att forhindra eller minimera ut-
slappet har vidtagits efter skadan eller efter
att utslappet har observerats och redaren eller
fartygsbefdalhavaren inte uppséatligen har for-
orsakat skadan eller handlat vardslost och
medveten om att skada sannolikt skulle {6lja.

(nytt 6 a §)

7 kap.

Forhindrande av luftfororening fran far-
tyg

4§

Utslipp av luftfororenande dmnen i undan-
tagsfall

De utsldappsforbud och utsldppsbegrins-
ningar som avses 1 detta kapitel tillampas inte
pa

1) utslapp som behdvs for att trygga fartygs
sdkerhet eller radda ménniskoliv,

2) utsldpp som foranletts av att ett fartyg
eller dess utrustning skadats, om alla skéliga
at-girder for att forhindra eller minimera ut-
slappet har vidtagits efter skadan eller efter
att utslappet har observerats och redaren eller
fartygsbefdalhavaren inte uppséatligen har for-
orsakat skadan eller handlat vardslost och
medveten om att skada sannolikt skulle folja,

3) sddana dieselmotorer i fartyg som seg-
lar i ett kvdvekontrollomrdde som omfattas
av ut-sldppsbegrdnsningarna for kvivekon-
trollomrddet men som inte uppfyller dessa
begrdinsningar eller som kan anvinda sdavdl
gas som flytande brinsle, i enlighet med re-
gel 13.5 i bi-laga VI till MARPOL-
konventionen da villkoren i regeln dr upp-
fllda.

6a$

Anteckningar som ska géras i ett fartygs
maskindagbok

1 ett fartygs maskindagbok ska de uppgifter
som krdvs i regel 13 i bilaga VI till MARPOL
73/78 antecknas i frdga om dieselmotorer
som har ett certifikat enligt vilket dieselmo-
torn uppfyller utsldppsbestimmelserna for
bdde nivd Il och Il i bilaga VI for en mini-
mering av kvdveoxidutslippen, ndr fartyget
anléinder till eller limnar ett med regel 13 i
bilaga VI oéver-ensstimmande kontrollom-
rdde for nivad Il for en minimering av kvive-
oxidutsldppen, eller ndr en dieselmotors
on/off-lige for niva Il eller 111 for en minime-
ring av kvdveoxidutsldppen dndras inom ett
sddant omrdde.
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