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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lagar om éindring av sjolagen, 2 § i la-
gen om fartygs tekniska sikerhet och siker drift av fartyg och 11 kap. 4 § i lagen om sjoar-
betsavtal samt forslag till godkinnande av dndringarna i vissa bilagor till vissa av Internat-
ionella sjofartsorganisationens konventioner och forslag till lag om séittande i kraft av de be-
stimmelser som hor till omradet for lagstiftningen i indringarna av konventionerna

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas det att sjolagens bestimmelser om fartygs dagbdcker ses 6ver och
att lagen utdkas med bestdmmelser om rapporter om olyckor och tillbud. Propositionen bidrar
i enlighet med regeringsprogrammets malséttningar till att frimja digitaliseringen och gora re-
gleringen smidigare.

Digitaliseringen fraimjas genom att det blir mdjligt att fora dagbok elektroniskt pa fartyg. Be-
stimmelserna om dagbdcker pa fartyg tas in i1 lag och uppdateras samtidigt. I lagen foreslas
dven bestimmelser om korjournal, vilket léttar pd kraven att fora dagbok pé vissa fartyg.

I syfte att forbéttra sjosidkerheten och beakta sékerhetsrisker utokas sjélagen med bestimmel-
ser om att uppgifter om olyckor och tillbud i samband med fartygets drift ska rapporteras till
Trafiksdkerhetsverket och med bestimmelser om hur uppgifter om tillbud far anvdndas. Det
foreslas ocksa att bestimmelserna om skriftlig rapport och befrielse fran skyldigheten att avge
sjoforklaring éndras.

Vidare foreslds det att sjolagen fir en bestimmelse om att Trafiksékerhetsverket dr den behd-
riga myndighet som avses i Internationella sjéfartsorganisationens konventioner och resolut-
ioner, om inte ndgot annat foreskrivs sirskilt.

Dessutom foreslas dndringar och justeringar av teknisk karaktér i lagen om fartygs tekniska
sdkerhet och sdker drift av fartyg och i lagen om sjoarbetsavtal.

I propositionen foreslas ocksa att riksdagen godkédnner de dndringar som géller inspektioner
och utvarderingar i bilagorna till Internationella sjéfartsorganisationens konventioner. Genom
dessa dndringar blir Internationella sjofartsorganisationens utvarderingar och inspektioner ob-
ligatoriska. I propositionen ingér ett forslag till lag om sittande i1 kraft av de bestimmelser 1
dndringarna av konventionerna som hor till omradet for lagstiftningen. Dérutover foreslés det i
sjolagen ett nytt kapitel om inspektioner och utvérderingar som utfors av Internationella sjo-
fartsorganisationen och av Europeiska kommissionen och Europeiska sjosikerhetsbyran.

Lagarna om dndring av sj6lagen, lagen om fartygs tekniska sdkerhet och sdker drift av fartyg
samt lagen om sj0arbetsavtal avses trida i kraft sé snart som mojligt. Bestimmelser om ikraft-
tradandet av lagen om séttande i kraft av bestimmelser i dndringarna i bilagor till Internation-
ella sjofartsorganisationens konventioner utfardas genom forordning av statsrddet. Lagen av-
ses trada 1 kraft samtidigt som dndringarna trader i kraft internationellt fér Finlands del.
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ALLMAN MOTIVERING

1 Nulige

1.1 Lagstiftning och praxis
1.1.1 Bestdammelser om dagbocker

De centrala nationella bestimmelserna om forande av skeppsdagbok finns i 18 kap. 1-5 § i
sjolagen (674/1994). I skeppsdagboken antecknas uppgifter om hiandelser som beror fartygets
navigering samt dess drift och mandvrering, och i maskindagboken antecknas uppgifter som
berdr fartygets maskiner. I fartygets dagbocker ska uppgifter foras in om vad som intraffar
under resan och som kan vara till nytta att kénna till for redaren, lastdgaren, forsidkringsgiva-
ren eller ndgon annan vars ritt kan paverkas av handelserna under resan. Fartygets dagbocker
innehéller saledes en allmén 6versikt 6ver de hdandelser som hanfor sig till fartygets drift.

118 kap. 1 § 1 mom. i sjolagen finns en bestimmelse om skyldigheten att féra skepps- och
maskindagbok pa fartyg som anvénds i utrikesfart. Termen utrikesfart har i nyare lagstiftning
ersatts med termen internationell fart. Enligt paragrafens 2 mom. ska sévil skepps- som ma-
skindagboken uppréttas enligt ett faststéllt formuldr och vara forsedd med sidnumrering och
med forseglad genomdragning. I 3 mom. finns ett bemyndigande med stéd av vilket foreskrif-
ter om hur dagbok ska foras pé vissa fartyg i utrikesfart samt pé fartyg i inrikesfart och fiske-
fartyg far utfdrdas genom forordning. I paragrafens 4 mom. finns ett omnédmnande av andra
dagbocker som ska foras pé fartyg, vilka regleras sirskilt. Detta omndmnande avser sddana
olje-, last- och avfallsdagbocker som regleras i miljoskyddslagen for sjofarten (1672/2009).
Forandet av radiodagbok pa fartyg grundar sig pa bestimmelser i internationella Gverens-
kommelser och pa Trafiksdkerhetsverkets foreskrifter om utrustande av fartyg med radiout-
rustning. I 20 kap. i sjolagen finns straffbestimmelser som anknyter till forandet av dagbocker
pa fartyg.

Angaende fartygs dagbdcker finns éven géllande reglering pé lidgre niva, som har utfardats
med stod av bemyndigandet i 1939 ars sjolag (167/1939), vilken upphdvdes genom den gil-
lande sjolagen. Enligt 24 kap. 1 § 3 mom. i den géllande sjolagen ar forordningar som har ut-
fardats med stod av den upphévda lagen fortfarande i kraft, om inte ndgot annat bestims ge-
nom forordning. I férordningen angéende forande av skeppsdagbok och maskindagbok & vissa
fartyg (224/1960) finns bestimmelser om forande av dagbdcker pé fartyg i internationell fart
med en bruttodriktighet pa hogst 500 och som anvénds i sddan begrinsad fart som anges i
forordningen. I forordningen finns ocksa bestimmelser om forande av dagbocker pa fartyg i
inrikes fart och pa fiskefartyg. Foreskrifter om de anteckningar som ska goras i skepps- och
maskindagboken finns dven i handels- och industriministeriets beslut om befalhavares alig-
gande i avseende pa fartygs sjovérdighet och forande av skeppsdagbok (326/1967). Bestdm-
melser om de uppgifter som ska antecknas i skeppsdagboken finns dessutom i flera olika la-
gar.

Forandet av radiodagbok pa fartyg regleras ddaremot inte i ndgra géllande bestimmelser pa
lagniva. Trafiksdkerhetsverket har med stod av lagen om fartygs tekniska sékerhet och sédker
drift av fartyg (1686/2009), nedan fartygssdkerhetslagen, den 19 november 2014 utfardat {6-
reskriften om radioutrustning pé fartyg (TRAFI/5379/03.04.01.00/2014) och den 14 februari
utfirdat foreskriften om besiktning av fartyg (TRAFI/976/03.04.01.00/2013), som innehéller
foreskrifter om besiktning av radioutrustning. Foreskrifter om radiojour och férande av radio-
dagbok samt om dagbokens forvaring finns i den foreskrift om vakthallning pa fartyg
(TRAFI1/16654/03.04.01.00/2011) som Trafiksdkerhetsverket den 26 september 2011 utférdat
med stdd av lagen om fartygspersonal och sékerhetsorganisation for fartyg (1687/2009), nedan
lagen om fartygspersonal.
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Det ér i praktiken inte mojligt att till alla delar tillimpa de bestimmelser om fartygs dagbocker
som ingar i det gillande 18 kap. i sjolagen, eftersom innehallet till vissa delar ar foraldrat. En-
ligt bestaimmelserna ska dagboken upprattas enligt ett faststillt formuldr. Man har dock stravat
efter att precisera regleringen om forande av dagbocker genom att revidera dagbdckernas for-
muldr och gora dem dndamalsenligare med tanke pa den praktiska tillimpningen. Trafikséker-
hetsverket har senast ar 2010 reviderat formuléren for dagbockerna. I detta sammanhang ut-
gavs ocksé engelsksprakiga skepps- och maskindagbocker.

Trafiksdkerhetsverket ger ut sddana dagbdcker som avses i de géllande bestimmelserna och
som Overensstimmer med de formuldr som faststéllts av Trafiksdkerhetsverket. Dagbdckerna
prissitts enligt affarsekonomiska grunder. Forseglingen av dagbockerna skots av Trafikséker-
hetsverkets inspektorer. Den avgift som tas ut for forseglingen regleras i kommunikationsmi-
nisteriets forordning om Trafiksékerhetsverkets avgiftsbelagda prestationer (1585/2015).

Det dr synnerligen viktigt att sidkerstilla att uppgifterna i fartygets dagbocker éar tillforlitliga
och autentiska. Fartygets dagbdcker innehaller skriftligen dokumenterad information om hén-
delser som hénfor sig till fartygets drift och forhéllandena pé fartyget, vilka har betydande be-
visvirde. Utgdngspunkten ar att de uppgifter som antecknats i dagbockerna betraktas som kor-
rekta, om inte nagot annat visas. Dagbdckerna anvénds som dokumentation bl.a. i samband
med sjoforklaringar och vid rattegangar som beror fartyg. Uppgifter som inforts i dagbdckerna
kan anvéndas ocksé i andra sammanhang, exempelvis for att visa sjofartens art och omfattning
i samband med ans6kningar om sddana stod som avses i lagen om forbéttrande av konkur-
renskraften for fartyg som anvinds for sjotransport (1277/2007). Uppgifter som inforts i dag-
bockerna kan dven anvéndas vid utredning av frdgor som beror skadestdndsansvaret i samband
med olycksfall. Darutdver hor det enligt Statsrddets forordning om lotsning (246/2011) till
forutsattningarna for beviljande av linjelotsbrev att det laggs fram en tillforlitlig pa skepps-
dagboken baserad utredning om att sokanden har deltagit i fartygets navigering.

1.1.2 Rapportering av olyckor och tillbud i samband med fartygs drift

I den géllande sjofartslagstiftningen foreskrivs flera olika typer av rapporteringsskyldigheter i
fraga om olyckor och tillbud.

I 18 kap. 6 § i sjolagen bestdms det att befdlhavaren pa ett finskt fartyg ar skyldig att avge sjo-
forklaring. I de fall dé sjoforklaring enligt 6 § ska avges, ska befédlhavaren enligt 18 kap. 8 § 1
sjolagen utan drojsmal ocksé avge skriftlig rapport om héndelsen till Trafiksékerhetsverket.
Enligt 2 mom. i den ndmnda paragrafen ska befélhavaren avge skriftlig rapport till Trafikséi-
kerhetsverket ocksa i de 6vriga fall som sérskilt nimns i momentet. Rapporten, som ska goras
genom ifyllning av en blankett som har faststéllts av kommunikationsministeriet, ska enligt
paragrafens 3 mom. innehélla en utforlig beskrivning av den intrdffade hindelsen och av allt
som kan vara till ledning vid beddmningen av orsakerna till den, samt en fullstdndig avskrift
av det som har antecknats om héndelsen i skeppsdagboken och maskindagboken. Det é&r i
praktiken fraga om en rapport om en sjoolycka, som kan l&mnas in elektroniskt via Trafiksa-
kerhetsverkets webbplats.

Enligt 6 kap. 11 a § i sjolagen ska befdlhavaren anméla fara for sjondd till den sjérdddnings-
central eller sjérdddningsundercentral som avses i sjordddningslagen (1145/2001) eller till na-
gon annan enhet som leder efterspanings- och raddningsaktionerna pa omrédet.

Enligt 20 § i lagen om tillsyn over fartygssikerheten (370/1995) ska anmélan om brott mot en
bestimmelse eller foreskrift som géller fartygssikerheten om mdjligt goras skriftligen till till-
synsmyndigheten. Enligt 23 § i lagen om fartygstrafikservice (623/2005) ska fartygets befil-
havare underritta VTS-myndigheten om varje kritiskt ldge eller olycka som dventyrar sjosé-
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kerheten pa finskt vattenomréde. Underréttelsen ska goras till Trafikverket, som dr VTS-
myndighet i Finland.

Enligt 16 § 2 mom. i lagen om sdkerhetsutredning av olyckor och vissa andra hindelser
(525/2011) ska bl.a. Trafiksékerhetsverket och en juridisk person som é&r inblandad i en olycka
eller ett tillbud som har intréffat i sjotrafik eller som uppenbart lider skada av en sddan olycka
underrétta Olycksutredningscentralen om alla olyckor som kan bli foremal for utredning enligt
lagen 1 fraga. Ocksa i sjordddningslagen (1145/2001) finns bestimmelser om underrittelse-
skyldighet. Enligt 10 § 1 mom. i sjordddningslagen ska var och en utan drjsmél formedla
anmélningar och upplysningar om ett kritiskt 14ge samt anméla observationer och atgirder
som géller en sddan situation till sjérdddningens behoriga ledningscentral.

1.1.3 Inspektion och utvérdering

I Finland finns det for ndrvarande inte pa lagniva nagra bestimmelser om de inspektioner och
utvdrderingar, dvs. revisioner, som utfors av Internationella sjofartsorganisationen (nedan
IMO). IMO har reviderat Finlands sjofartsforvaltning &r 2011, dé revisionen enligt IMO:s
regler baserade sig pa frivillighet. Enligt artikel 7 i Europaparlamentets och radets direktiv
2009/21/EG om fullgérande av flaggstatsforpliktelser ska IMO genomfora en revision av
medlemsstaternas forvaltning &tminstone vart sjunde ar. Denna artikel upphor dock att gélla
senast den 17 juni 2017 eller tidigare 4n detta, s& snart IMO:s obligatoriska revisionsprogram
for medlemsstaterna har trétt i kraft.

I samband med den revision som utfordes ar 2011 granskade inspektorerna hur myndigheterna
i Finland har satt i kraft olika IMO-konventioner. Vid revisionen granskades ocksé hur Fin-
land skott sina forpliktelser i egenskap av flagg-, kust- och hamnstat. 1 IMO:s revisionsrap-
port fick Finland dels berém och dels uppmaningar att utveckla myndighetsverksamheten. De
finldndska sjofartsmyndigheter som berdrdes av revisionen betraktade over lag den som en
nyttig och positiv erfarenhet. Revisionen betraktades ocks& som ett gott redskap for utveck-
lande av verksamheten. Finland har i december 2014 delgett IMO:s sekretariat information om
de atgérder som vidtagits med anledning av IMO:s revisionsrapport.

Europaparlamentets och ridets forordningar och direktiv innehéller ofta bestimmelser som
forutsatter att kommissionen ska utfora inspektionsbesok i medlemsstaterna for att sdkerstélla
effektivt genomforande av réttsakterna och folja upp verksamheten i fraga. Enligt artikel 3 1
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1406/2002 om inrdttande av en europeisk
sjosdkerhetsbyrd far Europeiska sjosékerhetsbyran (nedan EMSA) gora inspektionsbesok i
medlemsstaterna for att skota uppgifter som kommissionen anfortrott den. Medlemsstaternas
nationella myndigheter ska frimja genomforandet av EMSA:s inspektioner. I samband med
inspektionsbesdken granskar EMSA hur medlemsstaterna har satt i kraft EU-lagstiftningen om
fragor som géller sjosdkerheten, den marina miljon och sjofartsskyddet. Avsikten med in-
spektionsbesoken dr ocksé att f6lja hur vél EU:s system for sjosdkerhet och forhindrande av
fororening fran fartyg fungerar.

EMSA har utfort flera inspektionsbesok i Finland, vilka bl.a. berdrt genomforandet av radets
direktiv nr 96/98/EG om marin utrustning samt Europaparlamentets och radets direktiv
2000/59/EG om mottagningsanordningar i hamn for fartygsgenererat avfall och lastrester.
EMSA har ocksé utfort en revision av sikerhetsutredningsverksamheten i Finland.

IMO:s utvarderingar och inspektioner samt EMSA:s inspektionsbesok genomfors oftast ge-
nom att man bekantar sig med dokumentationen och med den faktiska verksamheten, samt ge-
nom intervjuer. IMO och EMSA utvirderar férutom sédana myndigheter som hor till kommu-
nikationsministeriets forvaltningsomrade ocksa andra organ vars uppgiftsomrade omfattas av
IMO:s konventioner eller av EU-lagstiftningen om frdgor som géller sjosdkerheten, den ma-
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rina miljon eller sjofartsskyddet. Till dessa organ hor t.ex. Olycksutredningscentralen, gréns-
bevakningsvisendet, tullen och Finlands miljocentral.

1.1.4 Behorig myndighet

For nérvarande bestéims det alltid sdrskilt i lagen vilken myndighet som &r behdrig myndighet
inom sjofartssektorn. Det finns alltsd ingen allmén bestimmelse om den behdriga myndighet-
en.

IMO antar arligen flera resolutioner genom vilka bilagor till sjéfartskonventionerna éndras.
Oftast géller resolutionerna éndringar av teknisk karaktir, som i regel kan séttas i kraft genom
forordning av statsradet. Ibland kan ikraftsdttandet av en resolution emellertid kriva att det
anges vilken myndighet som dr behorig i det aktuella sammanhanget, vilket & sin sida kréver
reglering pa lagniva. Som behorig myndighet anges i dylika sammanhang oftast Trafikséker-
hetsverket, till vars uppgifter det enligt 2 § i lagen om Trafiksékerhetsverket (863/2009) hor
saval att sorja for tryggandet av sjofarten som att begridnsa miljdoldgenheter som orsakas av
trafiken.

1.2 Den internationella utvecklingen samt lagstiftningen i utlandet och i EU
1.2.1 Bestammelser om dagbocker

En del av bestimmelserna om forande av dagbdcker pa fartyg i internationell fart och om dag-
bockernas innehall grundar sig pé internationella konventioner som ar bindande for Finland.

I regel 28 1 kapitel V 1 bilagan till 1974 ars internationella konvention om sékerheten for mén-
niskoliv till sjoss (FordrS 11/1981), nedan SOLAS-konventionen, finns bestimmelser om regi-
strering av navigeringsatgirder. Enligt denna regel ska alla fartyg pa internationell resa fora
bok dver navigeringsétgirder och héndelser som &r av betydelse for navigationssékerheten. De
uppgifter som registreras ska vara tillrickligt detaljerade och omfatta hela sjoresan, med beak-
tande av IMO:s rekommendationer. Om uppgifterna inte har inforts i fartygets skeppsdagbok,
kan de registreras i ndgon annan form som administrationen godkénner. Kapitel V i SOLAS-
konventionen tillimpas pa alla fartyg pé alla resor, om inte nagot annat uttryckligen bestdms i
kapitlet.

IMO-forsamlingen har vid sitt 22:a mote genom resolution A.22(916) faststillt riktlinjer for
antecknandet av héndelser som hanfor sig till navigationen. IMO:s rekommendationer ar i
rattsligt avseende av riktgivande karaktér. Enligt dem fér skeppsdagbok foras ocksé i nédgon
annan form som administrationen godkénner 4n i form av en manuell dagbok. Anteckningarna
ska goras pa ett bestaende sétt for hand, mekaniskt eller i elektronisk form. I rekommendat-
ionerna ges dessutom anvisningar om forandet av dagbok och om de anteckningar som ska fo-
ras in i dagboken.

Regel 28 i kapitel V i bilagan till SOLAS-konventionen géller dock bara internationell trafik.
Enligt regel 1 i kapitel V i bilagan far en fordragsslutande stats administration dessutom slé
fast 1 vilken omfattning bestimmelserna i regel 28 inte tillimpas pé fartyg med en bruttodrék-
tighet under 150, oberoende av resa, fartyg med en bruttodraktighet under 500 som inte an-
vinds pé internationella resor samt fiskefartyg. Enligt regel 3 i kapitel V i bilagan far en for-
dragsslutande stats administration bevilja fartyg som saknar mekanisk framdrivning ett all-
mént undantag fran bestimmelserna i regel 28. Dessutom kan administrationen under vissa {6-
reskrivna forutsittningar bevilja enskilda fartyg partiella eller villkorliga eftergifter eller mot-
svarigheter nir det géller registreringen av navigeringsatgéirder.
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De ovan ndmnda bestimmelserna i kapitel V i bilagan till SOLAS-konventionen har satts i
kraft genom lagen om séttande i kraft av de bestimmelser som hor till omradet for lagstift-
ningen i dndringarna av bilagan till 1974 ars internationella konvention om sdkerheten for
ménniskoliv till sjoss (1358/2002). Lagens 2 §, som innehdll bestimmelser dar Sjofartsverket
1 enlighet med SOLAS-konventionen bemyndigades utférda foreskrifter samt medge partiella
och Vlllkorhga efterglfter och motsvarigheter i friga om sdkerhetskraven for navigering, har
vid ingangen av ar 2010 upphavts genom lag (1690/2009), da reformen av fartygssidkerhets-
lagstiftningen trddde i kraft. Motsvarande bestimmelser ingar for narvarande i 11 § i fartygs-
sdkerhetslagen, dar ocksa villkoren for eftergifter och motsvarigheter anges.

Bilagan till SOLAS-konventionen innehaller ett stort antal detaljerade foreskrifter om de an-
teckningar som ska foras in i skeppsdagboken eller en motsvarande dagbok, vilka géller alla
fartyg eller vissa typer av fartyg. Foreskrifter som giller alla fartyg har utférdats bl.a. om an-
teckningar som beror fartygets arbetssprak, tidpunkterna for granskning och testning av styr-
nings- och livrdddningsutrustning samt om olika dvningar. Foreskrifter som géller vissa far-
tygstyper har utfardats bl.a. om tidpunkterna for oppnande och stdngning av luckor som ar
viktiga for fartygets sdkerhet samt om anvéndningen av 6ppnings- och stdngningsanordningar.

I kapitel IV 1 bilagan till SOLAS-konventionen hénvisas det betrdffande forandet av radio-
dagbok till Internationella teleunionens (/7U) radioreglemente. Enligt bestimmelserna i bilaga
16 till radioreglementet ska det i radiodagboken goras anteckningar dtminstone om nddtrafik,
iltrafik och varningstrafik samt om andra hiandelser som &r av betydelse med avseende pa ra-
diotrafiken. Administrationen har bade enligt SOLAS-konventionen och enligt radioreglemen-
tet rétt att ndrmare definiera hur och med vilka metoder anteckningar ska goras i radiodagbo-
ken.

Vid beredningen av den géllande sjolagen har samarbete bedrivits med Sverige, Danmark och
Norge, vars lagstiftning likasé innehaller bestimmelser om fartygs dagbdcker. Enligt Sveriges,
Danmarks och Norges lagstiftning &r det mgjligt att féra dagbocker ocksa i elektronisk form.

De bestammelser om fartygs dagbocker som ingér 1 Finlands sjolag motsvarar i friga om sitt
innehall fraimst bestimmelserna 1 Sveriges sjolag (1994:1009). Ocksa Sveriges sjolag innehal-
ler bestimmelser om skyldigheten att fora dagbdcker, om de anteckningar som ska goras i
dagbdckerna, om forandet av dagbdcker samt om rétten till information och om dagbdckernas
forvaring. I Sverige har den myndighet som svarar for sjofartsfragor, dvs. Transportstyrelsen,
utfirdat foreskrifter om skeppsdagbok, maskindagbok, kombinerad skepps- och maskindag-
bok samt journal (TSFS 2010:18). Manuella anteckningar i skeppsdagboken fér ersittas med
elektroniskt lagrade uppgifter. En forutsdttning for detta &r dock att uppgifterna inte kan dnd-
ras i efterhand. Inférandet av uppgifter i systemet forutsitter dven att den som gor anteckning-
arna anvander ett personligt 16senord. I Sverige utges dagbocker inte ldngre i tryckt form.
Transportstyrelsens foreskrifter innefattar modeller for dagbdckerna samt uppgifter om dag-
bockernas format.

Danmarks sjolag (Seloven LBK nr 538 af 15/06/2004) innehaller betrdffande fartygs dag-
bocker bestimmelser om rétten till information samt om dagbdckernas forvaring. Skyldighet-
en att fora dagbocker pa fartyg regleras genom den danska sjofartsstyrelsens (Sefartsstyrelsen)
foreskrifter om skepps- och radiodagbocker (Bekendtgerelse om skibs- og radiodagbeger
BEK nr 978 af 20/07/2007). Enligt den danska sjofartsstyrelsens foreskrifter kan sjofartssty-
relsen godkéinna att dagbocker fors i elektronisk form och att anteckningarna i skepps- och ra-
diodagbdcker gors helt eller delvis i elektronisk form. Anteckningarna ska goras sa att de inte
kan dndras i efterhand. Inférandet av anteckningar i elektronisk form forutsétter att den som
g0r anteckningarna anvénder ett personligt 16senord. Dessutom ska de elektroniska dagboks-
anteckningarna dagligen sdkerhetskopieras. I Danmark ger sjofartsstyrelsen ut dagbocker i
tryckt form.
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I Norge grundar sig regleringen om fartygs dagbocker pa fartygssikerhetslagen (Lov om
skipssikkerhet LOV 2007-02-16 nr 09). Den norska sjofartsstyrelsen (Sjefartsdirektoratet) har
utfardat en foreskrift om forande av dagbdcker pa fartyg och flytande anordningar (Forskrift
om innretning og fering av dagbeker pa skip og flyttbare innretninger FOR 1992-09-15 nro
693). I foreskriften forutsitts det att de elektroniska dagbokssystemen och installationen av
dem motsvarar de internationella bestimmelserna om saken. Dessutom forutsétts det att fore-
taget har avtalat med sjofartsstyrelsen om att dagbok fors 1 elektronisk form. Enligt den norska
sjofartsstyrelsens foreskrift ska elektroniska dagbdcker skyddas sa att uppgifter i dem inte
dndras eller utplanas. Ifall det krdvs att dagbdckerna ska undertecknas, ska de forses med
elektronisk signatur. I Norge ger sjofartsstyrelsen ut dagbocker i tryckt form.

1.2.2 Rapportering av olyckor och tillbud i samband med fartygs drift

IMO har enligt sin grundstadga inte sddana normgivningsbefogenheter att organisationen
kunde utfiarda bindande bestimmelser om utredningen av olyckor for de fordragsslutande sta-
terna, men SOLAS-konventionen ger en mojlighet till detta. IMO har ansett att det ar viktigt
att de fordragsslutande staterna samarbetar vid utredningen av sjoolyckor, och strévat efter att
fraimja sjofartens gemensamma intressen med hjilp av flera resolutioner, varav den forsta
tradde i kraft ar 1968.

De enskilda resolutionerna sammanfordes och utvidgades genom 1997 ars kod for utredning
av sjoolyckor och tillbud till sjoss, dvs. resolution A.884(21), samt resolution A.849(20)
(Amendments to the Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents). Bilagan
till resolution A.849(20) innefattar IMO:s kod for utredning av olyckor och tillbud till sjdss
(Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents). Ar 2008 antog IMO genom
sin resolution MSC.257(84) en ny regel i SOLAS-konventionen. I enlighet med detta tilldgg
till konventionen ska de “internationella standarder och rekommenderade metoder for séker-
hetsutredningar efter sjoolyckor och tillbud till sjoss” som avses i IMO:s resolution
MSC.255(84) iakttas i samband med utredningen av sjoolyckor. Den sist ndmnda resolutionen
medforde dndringar i och tilldgg till den ovan nimnda koden frén ar 1997.

Rédets direktiv 1999/35/EG om ett system med obligatoriska besiktningar for en séker drift av
ro-ro-passagerarfartyg och hdghastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik, nedan besiktnings-
direktivet, var den forsta EU-réttsakten som inneholl bestimmelser om utredning av sjéolyck-
or. Besiktningsdirektivets tillimpningsomréde omfattar alla ro-ro-passagerarfartyg och hog-
hastighetspassagerarfartyg i reguljér trafik, oavsett deras flagg, dvs. registreringsstat. Besikt-
ningsdirektivet ger medlemsstaterna rétt att utreda olyckor eller delta i utredningen av dem,
om olyckan har intriffat i sddan trafik som avses i direktivet. Bestimmelser om utredning av
sjoolyckor finns ocksa i Europaparlamentets och radets direktiv 2002/59/EG om inrdttande av
ett Overvaknings- och informationssystem for sjotrafik 1 gemenskapen och om upphédvande av
radets direktiv 93/75/EEG. Reglerandet av utredningen av sjoolyckor inom EU fortgick da
kommissionen i november 2005 lade fram ett forslag till direktiv om utredning av olyckor i
sjotransportsektorn. Europaparlamentets och rédets direktiv 2009/18/EG om grundldggande
principer for utredning av olyckor i sjotransportsektorn och om andring av radets direktiv
1999/35/EG och Europaparlamentets och radets direktiv 2002/59/EG, nedan direktivet om
olyckor i sjétransportsektorn, tradde 1 kraft i juni 2009. I Finland har detta direktiv genomforts
genom fartygssékerhetslagen.

I Sverige har rapporteringen av tillbud reglerats i sjolagen, sa att befdlhavarna pa alla svenska
handelsfartyg, fiskefartyg och statsfartyg &ar rapporteringsskyldiga. Dessa ska genast rappor-
tera till den sarskilt angivna myndigheten forutom om olyckor 4ven om héndelser som har el-
ler kan antas ha orsakat skada pé fartyget eller lasten. Lagen om undersokning av olyckor
(1990:712) forpliktar dessutom till utredning av andra héndelser som kunde ha foranlett en
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sjoolycka. I avvikelse fran vad som géller i Finland kan en sj6forklaring i Sverige ges ocksa i
“néra Ggat-situationer”.

I Danmark har rapporteringen av tillbud reglerats i sjosdkerhetslagen (Lov on sikkerhed til
sos), med stdd av vilken den danska sjofartsmyndigheten har utfardat en foreskrift om rappor-
tering av olyckor, dodsfall och tillbud till sjoss (638/14.6.2011). Rapporteringsskyldigheten
géller alla danska fartyg samt fartyg pd Danmarks territorialvatten, utom fritidsbatar och far-
tyg som inte anvands for kommersiell sjotrafik. Befdlhavaren och redaren ska sikerstilla att
rapporten ges. Forsummelse av rapporteringsskyldigheten foranleder botesstraff.

I Storbritannien har rapporteringen av tillbud reglerats i lagstiftningen om utredning av olyck-
or (2012 No. 1973, The Merchant Shipping Regulations 2012). En rapporteringsskyldig befal-
havare eller fartygsdgare som utan giltig orsak underlater att ge en foreskriven rapport anses
ha gjort sig skyldig till en forseelse som bestraffas med boter.

1.2.3 Inspektion och utvirdering

Kriterierna for den revision som utfors av IMO har faststillts i resolution A.1070(28), som
IMO-férsamlingen antog den 4 december 2013, dvs. i den s.k. IlI-koden (IMO Instruments
Implementation Code). I1I-koden innehaller en kodifiering av de obligatoriska forpliktelser for
sjofartsadministrationen som héanfor sig till verkstdllandet och genomforandet av IMO:s be-
staimmelser. Vid inspektionerna tillimpas dock endast de delar av IlI-koden som berér kon-
ventioner och regelverk som medlemsstaten i fraga har satt i kraft. Inspektionerna begrinsar
sig saledes endast till de forpliktelser som medlemsstaten i fraga har forbundit sig vid. Punk-
terna 29-32 i koden, som géller hamnstatsinspektdrernas behorighet och obligatorisk sjotjénst,
ar a sin sida endast riktgivande.

IMO-férsamlingen har ocksé antagit resolution A.1067(28), dir ramarna och férfarandena for
IMO:s revisionsprogram for medlemsstaterna faststélls. Denna riktgivande resolution skapar
ett ramverk for IMO:s inspektioner och utvirderingar. Det &r alltsa inte frdga om en bindande
resolution, utan snarare om anvisningar bdde for IMO och for medlemsstaterna om hur in-
spektionerna och utvarderingarna ska genomforas.

Genom beslut av IMO-forsamlingen, sjosdkerhetskommittén (MSC) och kommittén for skydd
av den marina miljon (MEPC) har bestimmelserna om revision gjorts obligatoriska och ut-
strickts att gilla flera IMO-konventioner. IMO-férsamlingen antog vid sitt 28:¢ méte den 4
december 2013 utover resolution A.1070(28) dven resolutionerna A.1083(28), A.1084(28) och
A.1085(28), genom vilka tillimpningen av [1I-koden gjordes obligatorisk i samband med 1966
ars internationella lastlinjekonvention, nedan lastlinjekonventionen, (FordrS 52/1968), 1969
ars internationella skeppsméitningskonvention, nedan skeppsmdtningskonventionen, (FordrS
31/1982) och 1972 érs konvention om de internationella reglerna till forhindrande av samman-
stotning till sjoss, nedan COLREG-konventionen (FordrS 30/1977). IMO:s sjosékerhetskom-
mitté antog vid sitt 93:e mote den 22 maj 2014 resolutionerna MSC.366(93), MSC.373(93),
MSC.374(93) och MSC.375(93), genom vilka dndringar gjordes i bilagan till SOLAS-
konventionen, bilagan till 1978 ars internationella konvention angdende normer for sjofolks
utbildning, certifiering och vakthallning, nedan STCW-konventionen, (FordrS 22/1984), och i
bilagan till 1988 ars protokoll till 1966 é&rs internationella lastlinjekonvention (FordrS
291/2000). Dérutover antog IMO:s kommitté for skydd av den marina miljon vid sitt 66:e
mote den 4 april 2014 resolutionerna MEPC.246(66) och MEPC.247(66), genom vilka 4dnd-
ringar gjordes i bilagorna I, II, III, IV, V och VI till 1978 ars protokoll till 1973 ars internat-
ionella konvention till forhindrande av fororening fran fartyg, nedan MARPOL-konventionen,
(FordrS 51/1983). De bestammelser som ingédr i de nimnda konventionerna har tagits in i
olika lagar och forordningar i Finlands nationella lagstiftning.
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De éndringar gillande revision som gjorts i konventionerna tréder i kraft internationellt genom
ett sk. forfarande for tyst medgivande, s& att &ndringarna i enlighet med artikel
VII(b)(vi)(2)(bb) i SOLAS-konventionen anses ha blivit antagna den 1 juli 2015, om inte 1/3
av de fordragsslutande parterna eller fordragsslutande parter vars handelsflottor sammanlagt
har minst 50 % av virldshandelsflottans bruttodréktighet har motsatt sig dndringarna fore det.
Enligt artikel XII(1)(a)(vii)(2) i STCW-konventionen anses dndringarna ha blivit antagna den
1 juli 2015, om inte 1/3 av de fordragsslutande parterna eller fordragsslutande parter vars han-
delsflottor sammanlagt har minst 50 % av vérldshandelsflottans bruttodréktighet har motsatt
sig dndringarna fore det. Enligt artikel 2(f)(ii)(bb) i 1988 ars protokoll till 1966 &rs internat-
ionella lastlinjekonvention anses éndringarna ha blivit antagna den 1 juli 2015, om inte 1/3 av
parterna i 1988 ars protokoll till lastlinjekonventionen eller de parter vars handelsflottor sam-
manlagt har minst 50 % av vérldshandelsflottans bruttodriktighet har motsatt sig &ndringarna
fore det. Enligt artikel 16(2)(f)(iii) i MARPOL-konventionen anses dndringarna ha blivit an-
tagna den 1 juli 2015, om inte 1/3 av de fordragsslutande parterna eller fordragsslutande parter
vars handelsflottor sammanlagt har minst 50 % av vérldshandelsflottans bruttodréktighet har
motsatt sig dndringarna fore det. I enlighet med de ovan ndmnda bestimmelserna tridde &nd-
ringarna i kraft i de fordragsslutande staterna den 1 januari 2016, fransett de stater som motsatt
sig dndringarna fore det aktuella datumet och som inte &tertagit beslutet om att motséitta sig
andringarna fore ikrafttrddandedagen.

Finland har den 26 maj 2015 genom en not meddelat IMO:s generalsekreterare, som dr depo-
sitarie, att Finland inte d&nnu kunnat godkdnna de dndringar i konventionerna som gjorts ge-
nom resolutionerna, eftersom de innehaller bestdimmelser som hor till omrédet for lagstift-
ningen och dédrmed kriver riksdagens godkdnnande. I noten konstaterades det att Finland har
for avsikt att godkdnna éndringarna efter att man erhallit ett tillborligt nationellt godkénnande
for dem.

EU har inte utfardat ndgon uttommande lagstiftning om IlI-koden. Europaparlamentets och
radets direktiv 2009/21/EG av den 23 april 2009 om fullgérande av flaggstatsforpliktelser in-
nehaller emellertid bestimmelser om de forpliktelser som medlemsstaterna ska fullgdra i
egenskap av flaggstater. Till dessa forpliktelser hor medlemsstaternas skyldighet att vidta be-
hovliga atgarder for att IMO ska kunna revidera deras administration minst vart sjunde ar. Ar-
tikeln rorande denna skyldighet upphor dock att gilla senast den 17 juni 2017, eller vid en ti-
digare tidpunkt som faststélls av kommissionen, s snart IMO:s obligatoriska revisionspro-
gram for medlemsstaterna har trétt 1 kraft.

I Europaparlamentets och radets direktiv 2008/106/EG av den 19 november 2008 om mini-

mikrav pa utbildning for sjofolk regleras de skyldigheter som flaggstaterna ska iaktta med stod
av STCW-konventionen. STCW-konventionen hor saledes till EU:s exklusiva behorighet.
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1.3 Bedomning av nuliiget
1.3.1 Bestdmmelser om dagbdcker

De gillande bestimmelserna om fartygs dagbdcker motsvarar inte till alla delar det krav som
stédlls 1 80 § 1 mom. i grundlagen pé att bestimmelser om grunderna for individens réttigheter
och skyldigheter ska utfardas genom lag. Bestimmelser som berdr forande av dagbocker pé
vissa fartyg i internationell fart och inrikes fart samt pa fiskefartyg finns fortfarande i olika
forordningar.

De gillande bestdammelserna om dagbocker ar dessutom bristfélliga och delvis ocksé fordld-
rade i materiellt hinseende. De bestimmelser om dagbocker som finns i 18 kap. i sjélagen
grundar sig i materiellt avseende 1 huvudsak pa motsvarande bestimmelser som fanns 1 den
upphévda sjolagen fran ar 1939, och bestimmelserna har inte reviderats sedan ar 1994 da den
gillande sj6lagen tradde 1 kraft. Ocksa de gillande bestimmelserna i handels- och industrimi-
nisteriets beslut om férande av dagbdcker och om de anteckningar som ska goras i dem har ut-
férdats med stod av bemyndigandena i 1939 &rs sjdlag, och de har inte reviderats sedan 1960-
talet.

I de géllande bestimmelserna forutsétts det att dagbok ska foras manuellt i form av en bok,
trots att den nutida tekniken gor det mojligt att fora dagbok ocksé i elektronisk form. Enligt
kapitel V 1 bilagan till SOLAS-konventionen och enligt ITU:s radioreglemente dr det mojligt
att i stéllet for en manuell dagbok fora dagbok ocksa pa nagot annat sitt som godkénns av ad-
ministrationen. Sverige, Danmark, Norge och ménga andra stater har séledes i sina foreskrifter
om dagbdcker godkint att dagbok fors i elektronisk form i stillet for eller vid sidan av en ma-
nuell dagbok.

Uppgifter om fartygets drift insamlas nufortiden i stor utstrickning automatiskt pa nya fartyg.
I och med den moderna tekniken har fartygen utrustats med anordningar som registrerar sad-
ana métbara faktorer som hénfor sig till fartygets drift och omgivning. Ddrmed minskar beho-
vet av att sdrskilt fora in samma uppgifter i olika dagbdcker. Uppgifter om fartygets omgiv-
ning erhalls ocksd med hjélp av externa kéllor, sdsom viderkartor, vilka har blivit allt nog-
grannare, samt med hjélp av den fartygstrafikservice som tillhandahalls pa land. Darmed har
betydelsen av den information som registreras ombord pé fartyget minskat. Uppgifter kan er-
héllas ocksa i form av kopior och utskrifter av lastdokument.

Enligt de géllande bestimmelserna ska den manuella dagboken upprittas enligt ett faststéllt
formuldr och vara forsedd med sidnumrering och forseglad genomdragning. Bland dessa krav
ar 1 synnerhet kravet pa forsegling inte langre motiverat. Dessutom dr skyldigheten att fora en
kombinerad skepps- och maskindagbok tdmligen krévande for fartyg av mindre storleksklass.

1.3.2 Rapportering av olyckor och tillbud i samband med fartygs drift

De rapporteringsskyldigheter som foreskrivs i sjofartslagstifiningen &dr delvis Gverlappande.
Deras omfattning och innehéll varierar, eftersom de har olika syften. Exempelvis den under-
rittelse till VTS-myndigheten som avses i 23 § i lagen om fartygstrafikservice ska goras via
radio, och skyldigheten att gora underrittelsen géller bara fartyg som befinner sig pa finskt
territorialvatten eller som omfattas av finsk tillsyn.

Trafiksékerhetsverket far for nirvarande inte saddan heltickande information om olyckor och
framfor allt inte om tillbud i samband med fartygs drift som myndigheten behover for sitt si-
kerhetsfrimjade arbete. I avvikelse frdn vad som géller luftfart och jarnvégstrafik innehaller
den géllande nationella lagstiftningen inte for sjofartens del nigra bestimmelser alls om rap-
portering av olyckor och tillbud, dvs. om rapportering av héndelser till Trafiksdkerhetsverket.
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Rapporteringen av avvikande hidndelser utgor en del av sdkerhetsstyrningen, och syftet med
rapporteringen dr att forbattra sikerheten. Systemet for rapportering av hiandelser inom sjofar-
ten omfattas av kraven i den internationella koden for sdkerhetsstyrning, nedan ISM-koden.
ISM-koden anger minimistandarden for séker drift av fartyg och forhindrande av miljoforsto-
ring, vilken alla fartyg som omfattas av SOLAS-konventionens tillimpningsomréade ska iaktta.
Rapportering av avvikande héndelser &r motiverad eftersom man kan minska risken for allvar-
liga olyckor genom att analysera “néra 0gat-situationer” och mindre olyckor samt genom att
vidta foregripande korrigeringsatgérder.

1.3.3 Behorig myndighet

Sjolagen innehaller inte for ndrvarande négon allmén bestimmelse om den behoriga myndig-
heten inom sjofartsforvaltningen. I flera av IMO:s resolutioner anfortros ’den behériga myn-
digheten” eller ”administrationen” olika uppgifter. De dndringar som goérs genom resolution-
erna ar ofta av teknisk karaktdr och i allménhet av ringa betydelse. De innefattar dirmed inte
bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen, och de kréver inte heller av ndgon annan
anledning godkénnande av riksdagen. Andringarna kan dérfor vanligtvis séttas i kraft genom
forordning av statsradet. Angéende sddana dndringar som inte kréver ikraftséttande publiceras
ett meddelande av kommunikationsministeriet i Finlands forfattningssamlings fordragsserie.
For att den behoriga myndigheten ska kunna faststillas behdvs det dock reglering pé lagniva i
sadana fall dar myndigheten i en konvention alaggs uppgifter som det inte finns ett tillrackligt
bemyndigande for i nationell lag. Genom en allmin bestimmelse om den behoriga myndig-
heten underlittas séledes verkstélligheten av IMO:s resolutioner i fortsédttningen.

2 Mailséittning och de viktigaste forslagen
2.1 Bestiimmelser om dagbocker

Till propositionens centrala syften hor att i enlighet med regeringsprogrammet for statsmi-
nister Juha Sipilds regering frimja digitaliseringen och gora regleringen smidigare. Det fore-
slés att bestimmelserna om dagbocker ska fortydligas och ses Over sé att den centrala regle-
ringen Overfors till lagnivd och darmed motsvarar grundlagens krav pa att bestimmelser om
grunderna for individens rattigheter och skyldigheter ska utfirdas genom lag. De bemyndi-
ganden med stdd av vilka ndrmare bestimmelser far utfirdas om lagens tillimpning ska vara
tillrackligt exakta och noggrant avgrinsade. Lagens bestimmelser om dagbocker ska utdkas
med sddan reglering om forande av dagbocker pa fartyg som for nérvarande ingér i forord-
ningar. Regleringen ska ocksa goras smidigare genom att forordningen angdende forande av
skeppsdagbok och maskindagbok & vissa fartyg samt handels- och industriministeriets beslut
om befdlhavares aliggande i1 avseende pa fartygs sjovardighet och forande av skeppsdagbok,
vilka i materiellt avseende ar foraldrade, ska upphévas.

Syftet med propositionen &r att fortydliga den skyldighet att fora dagbok pé olika fartyg som
baserar sig pa fartygets storlek, det omrade fartyget trafikerar samt fartygets passagerarantal.
Samtidigt har man for avsikt att latta pa de skyldigheter som hanfor sig till forandet av dagbok
pa mindre fartyg, genom att infora bestimmelser om en ny typ av dagbok, dvs. kdrjournal,
som inte kraver lika omfattande anteckningar som de dagbdcker som ér i bruk for niarvarande.
Lattnaden géller fartyg i internationell fart med en bruttodréktighet som understiger 100 samt
fartyg i inrikes fart med en bruttodriktighet pa minst 150 men under 300, samt alla fartyg i in-
rikes fart vars resa mellan hamnarna varar hogst 20 minuter. Dessutom har man for avsikt att
latta pa skyldigheten att fora dagbok pa sma fiskefartyg, sa att dagbok for fiskefartyg i framti-
den ska foras pa fiskefartyg vars langd dr minst 15 meter. For ndrvarande ska dagbok foras pé
fiskefartyg vars langd ar minst 10 meter. Avsikten &r att kravnivan betrdffande skyldigheten
att fora dagbok pa fiskefartyg ska motsvara den kravnivé som géller skyldigheten att fora dag-
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bok pé andra fartyg. Till mélséttningarna hor dven att uppdatera bestimmelserna om forande
av dagbok och om de anteckningar som ska goras i dagboken.

Det foreslas att bestimmelserna om férande av dagbok ska dndras sé att det ska vara mojligt
att fora dagbok ocksé i elektronisk form. En elektronisk dagbok kan kombineras med andra
dagbocker som ska foras pé fartyget eller med annan information som insamlas med modern
teknik. I den géllande regleringen bestdms det att dagbok far foras endast manuellt och att
dagboken ska upprittas enligt ett faststéllt formuldr och vara forsedd med sidnumrering och
forseglad genomdragning. Enligt propositionen ska de detaljer som hanfor sig till dagbokens
form emellertid inte ldngre regleras i lag, utan i foreskrifter som Trafiksékerhetsverket utfar-
dar med stdd av bemyndiganden i lagen. Ur foreskrifterna om manuella dagbdcker ska man
bl.a. slopa det krav pé forsegling av dagboken som medfort praktiska problem.

I propositionen mdjliggérs ocksa forande av dagbok pa engelska dven i sddana fall dar eng-
elska inte ar fartygets arbetssprak. Detta dr motiverat av flera orsaker. Engelska ar det arbets-
sprak som anviands inom sjofart pa internationella vatten. Omséttningen bland fartygspersona-
len &r stor, och det krivs att personalen ska kunna engelska for att erhélla behorighet i enlighet
med STCW-konventionen. Ménga rederier anvénder engelska dven som rapporteringssprak
trots att det inte &r fartygets arbetssprak och da ér det redigare att dagbok fors pa engelska.

Narmare foreskrifter om fartygs dagbdcker ska utfardas av Trafiksdkerhetsverket. Det dr fraga
om foreskrifter av teknisk karaktér, som géller dagbdckernas form, forfarandet for godkén-
nande av elektroniska dagbocker, bevarandet av uppgifter, férandet av dagbok och inférandet
och godkénnandet av anteckningar i dagboken, de uppgifter som ska foras in i dagboken samt
bilagor till dagboken.

120 kap. 3 § 2 och 3 mom. samt i 4 § i sjolagen finns bestimmelser om straff som hanfor sig
till forandet av dagbok pa fartyg. I dessa bestimmelser foreslas inga dndringar.

2.2 Rapportering av olyckor och tillbud i samband med fartygs drift

Det foreslas att sjolagen far nya bestimmelser om att Trafiksikerhetsverket ska underréttas
om olyckor och tillbud, for utvecklande av det sidkerhetsfrimjande arbetet. Motsvarande be-
stimmelser finns redan i fraga om luftfart och jérnvégstrafik. Avsikten dr att skapa enhetlig
praxis for vilken typ av hdndelser och hur allvarliga hdndelser som kréver rapportering.

Trafiksékerhetsverket behdver en nationell databas for olyckor och tillbud inom sj6farten, for
att kunna granska sdkerhetsstyrningssystemens funktion samt identifiera risker och sidkerhets-
trender, dels med tanke pé den riskforebyggande myndighetsverksamheten och dels med tanke
pa utvecklandet av lagstiftningen. Med hjilp av tillforlitlig information kan atgérder vidtas vid
ritt tidpunkt, dimensioneras ritt och inriktas korrekt, varvid resursanvéndningen och atgéirder-
nas genomslagskraft effektiveras. Trafiksékerhetsverket uppratthéller ocksé en ldagesbild av
trafiksystemet, som beskriver sékerhetsléget inom Finlands trafiksystem.

2.3 Inspektion och utvirdering

IMO samt Europeiska kommissionen och EMSA har inspekterat och utvirderat de finldndska
sjofartsmyndigheternas verksamhet. Det nuvarande systemet, som grundar sig pa frivillighet,
kommer emellertid att bli obligatoriskt for IMO:s medlemsstater da IlI-koden trdder i kraft.
Genom denna proposition begirs riksdagens godkénnande for de dndringar i bilagorna till
IMO:s konventioner som beror I1I-koden, sa att d&ndringarna kan sittas i kraft i Finland. Dess-
sutom foreslds det att sjolagen far bestimmelser om revisioner som utfors av Europeiska
kommissionen och av EMSA.
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2.4 Behorig myndighet

Det foreslés att sjolagen far en bestimmelse om att Trafiksékerhetsverket dr den behdriga nat-
ionella myndighet som avses i IMO:s konventioner och resolutioner. Trafiksékerhetsverket
foreslés sédledes vara behorig myndighet om inte ndgot annat bestéms i sjolagen eller i ndgon
annan lag. Det &r friga om en allmén bestdimmelse, fran vilken undantag kan foreskrivas an-
tingen i sjolagen eller i ndgon annan lag.

Syftet med forslaget &r att forenkla och underlétta ikraftsittandet av IMO:s resolutioner. Detta
forslag framjar ocksa kundinriktad service och fortydligar situationen ur sjofartsaktorernas
synvinkel, i och med att utgdngspunkten 4r att en och samma instans alltid dr behorig myndig-
het.

3 Propositionens konsekvenser
3.1 Bestaimmelser om dagbocker

Propositionen har inga betydande ekonomiska konsekvenser for redare, eftersom bestdmmel-
ser med 1 huvudsak motsvarande innehéll redan har varit gidllande med stod av 18 kap. i sjola-
gen och forordningen angdende forande av skeppsdagbok och maskindagbok & vissa fartyg.
Genom propositionen skapas framfor allt forutsattningar for fornyelse av forfarandena i an-
slutning till férandet av dagbok, med utnyttjande av digitala metoder, sa att det blir mojligt att
fora dagbok i elektronisk form i stéllet for i form av en tryckt dagbok. Elektroniska dagbocker
anvénds allmént i manga andra stater. I Finland har redarna redan for lénge sedan framstéllt
onskemal om att elektroniska dagbocker ska f4 tas i bruk, och sédana anvinds redan pa manga
finska fartyg. Det foreslds dock inte bli obligatoriskt att ta i bruk elektroniska dagbdcker. Det
ar mojligt att redarna orsakas tilliggskostnader av de datasystem och den utrustning som kravs
ifall dagbdckerna borjar foras i elektronisk form. Kostnaderna minskar dock i detta fall i viss
mén av att redarna inte ldngre behover skaffa dagbdcker som fors manuellt.

De skyldigheter som hinfor sig till forandet av dagbok lindras for sddana fartygstypers del
som 1 fortsdttningen far fora korjournal i stillet for kombinerad skepps- och maskindagbok.
Skyldigheten att fora dagbok lindras ocksa for sma fiskefartygs del, da dagbok inte ldngre be-
hover foras pa fiskefartyg vars langd underskrider 15 meter. De foreslagna dndringarna for-
vintas minska arbetet i anslutning till forandet av dagbocker pé dessa fartyg, och ddrmed dven
i ndgon mén minska kostnaderna for fartygens redare.

Om alla redare overgar till att anvénda elektroniska dagbdcker pa sina fartyg, kommer Trafik-
sikerhetsverket att g miste om de inkomster som erhallits genom f6rséljningen av dagbdcker.
Den inkomstforlust som orsakas Trafiksékerhetsverket bedoms emellertid vara liten.

Vidare sidnks priset pa dagboken i och med att kravet pa forsegling slopas. Priset pa oforseg-
lade dagbocker édr 72-93 euro. For forsegling av en dagbok uttas enligt forordningen om Tra-
fiksdkerhetsverkets avgiftsbelagda prestationer en avgift pa 55 euro.

Slopandet av kravet pa forsegling gynnar redarna ocksa péa grund av att det efter avskaffandet
av detta krav kommer att finnas bara en typ av dagbok, varvid forvixlingar undviks i samband
med bestéllningen av dagbocker. Samtidigt underléttas ocksa arbetet vid Trafiksdkerhetsver-
ket, 4ven om slopandet av kravet pd forsegling forviantas medfora endast ringa konsekvenser
for arbetsméngden vid Trafiksdkerhetsverket.

I framtiden ar det mojligt att Trafiksdkerhetsverket slutar trycka och ge ut manuella dagbock-
er. Dérefter kan dagbok foras antingen elektroniskt eller manuellt med en dagbok som motsva-
rar kraven i den foreskrift som Trafiksikerhetsverket utfirdar om saken.
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Enligt propositionen ska systemen for elektroniska dagbocker godkdnnas av Trafiksdkerhets-
verket, genom att systemtillverkarna ansoker om godkénnande for sina system hos Trafiksa-
kerhetsverket. Det forvintas dock inkomma mycket f4 ansdkningar om godkénnande, vilket
innebér att dessa ansdkningar kommer att medfora endast ringa konsekvenser for Trafiksdker-
hetsverkets arbetsméngd och inkomster.

3.2 Rapportering av olyckor och tillbud i samband med fartygs drift

Propositionen har positiva konsekvenser for sjosdkerheten. Omfattande och enhetlig in-
samling, registrering och analys av uppgifter om olyckor och tillbud ger en mangsidig hel-
hetsbild av sdkerhetsldget inom sjofarten samt av eventuella sékerhetsrisker. Det blir dven
mdjligt att avvirja risker dnnu effektivare dn forut, eftersom en bred informationsbas gor det
lattare att védlja och rikta in de sdkerhetsforbattrande &tgéirderna pé ett &ndamélsenligt sétt. |
och med att sdkerheten forbattras minskar antalet olyckor och allvarliga tillbud samt de kost-
nader som dessa orsakar parterna och samhallet.

Vid Trafiksdkerhetsverket har tvd &rsverken anvisats for analys av sdkerheten inom sjofarten.
Ifall en enhetlig databaslosning viljs och resurser inte ldngre behdver anvisas fér manuell han-
tering av rddata, kan resurserna riktas till utvecklandet och upprétthallandet av databasen. For
den riskforebyggande myndighetsverksamheten krdvs en bred informationsbas. Med hjilp av
analys av uppgifter om avvikande hindelser blir det ldttare att rikta in myndighetsresurserna
till sddana omraden dér savil riskerna som atgiardernas effekt ar storst, vilket medfor positiva
kostnadseffekter. Propositionen medfor i viss man tilliggsarbete for Trafiksdkerhetsverket,
men arbetet kan skotas med de nuvarande personalresurserna.

For rederierna kan propositionen medfora vissa tilldggskostnader i anslutning till utvecklandet
av rapporteringssystemen. De rederier som dr bundna av ISM-koden om sékerhetsstyrning bor
dock redan ha adekvata rapporteringssystem. I samband med kommersiell luftfart och jarn-
végstrafik har aktdrerna redan tidigare orsakats motsvarande kostnader, vilka inte har ansetts
vara oskiliga. Rapporteringssystemet skapar ocksé en informationsbas for identifiering av ris-
ker i rederiets egen verksamhet, och kan dirmed dven medfora betydande besparingar for re-
derierna i och med att sikerheten och mdjligheterna att utveckla verksamheten forbattras.

Trafiksékerhetsverket har under den senaste tiden betonat insamlingen och analysen av in-
formation om avvikande héndelser i sin verksamhet. Inom luftfarten har rapporteringen av in-
formation om héndelser redan under flera érs tid utnyttjats vid inriktandet av myndigheternas
atgérder. I framtiden borde organisationerna och myndigheterna utveckla uppfdljningen av ef-
fekterna av de atgirder som vidtas med anledning av rapporteringen av hdndelser inom varje
trafiksektor.

Propositionen har positiva konsekvenser for myndigheternas tillgéng till information ocksé
om fragor som berdr den marina miljon. Héndelser som berdr miljon rapporteras i sa liten ut-
strackning att det inte 4r mdjligt att géra ndgon statistisk analys av dem. I och med att trafiken
okar forvéntas dven risken for olyckor och oljeskador 6ka, trots att trafikledningen och farty-
gens sidkerhet samtidigt forbéttras. Med hjalp av rapportering av avvikande handelser erhalls
information i huvudsak om finska fartygs verksamhet. Det dr dock viktigt att frimja denna
fraga ocksd pa det internationella planet och stdda EMSA:s étgirder for att astadkomma ett
heltickande system for tillgang till information som rapporterats inom hela Europa.

33 Inspektion och utvirdering

For sjofartsmyndigheterna har de frivilliga inspektionerna och utvirderingarna varit av nytta
ndr det géllt att utveckla och effektivera verksamheten. Inspektionerna och utvérderingarna
kommer dven i framtiden att kunna genomforas med samma resurser som forut. De korrige-
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rande atgiarder som foranleds av iakttagelser som gors pd grundval av inspektionerna och ut-
varderingarna kan ddremot krdva att myndigheterna ser 6ver de nationella forfarandena. De
atgarder som krévs till f6ljd av en revision kan saledes medfora kostnader eller kriva att till-
dggsresurser anvisas for att avhjélpa observerade brister.

Genomgang av en IMO-revision paverkar ocksa fartygens riskprofil och darigenom éven de
finléndska rederiernas konkurrenskraft. I det samforstandsavtal om hamnstatskontroll som un-
dertecknats i Paris den 26 januari 1982, nedan Paris MOU, tillampas riskbaserade riskprofiler
for fartyg i samband med hamnstatskontroller. Fartygen klassificeras pa grundval av vissa
allménna och historiska faktorer som fartyg med hog, normal eller 1ag sdkerhetsrisk. En forut-
sattning for att ett fartyg ska klassificeras som ett fartyg med lag sdkerhetsrisk &r att dess
flaggstat har genomgétt IMO-revison. Den finléndska sjofartsforvaltningen genomgick en re-
vision ar 2011. De finldndska rederiernas konkurrenskraft forbittrades av att deras fartyg nu
kan klassificeras som fartyg med lag sékerhetsrisk i hamnar utomlands. Inspektionsintervallen
faststills 1 enlighet med fartygens klassificering, sa att fartyg med hog sékerhetsrisk inspekte-
ras oftare.

34 Behorig myndighet

I och med att Trafiksdkerhetsverket anges som behorig myndighet inom sjofartsforvaltningen
kan dess uppgifter eventuellt i viss méan 6ka. Det dr mdjligt att Trafiksdkerhetsverket alaggs
nya uppgifter i och med de regler och forfaranden som antas av IMO. Genom att det faststélls
vilken myndighet som dr behorig minskar emellertid det framtida behovet av reglering i sam-
band med ikraftsittandet av IMO:s resolutioner, vilka i regel 4r av teknisk karaktér.

Detta forslag har inga konsekvenser for nuldget i de situationer ddr ndgon annan myndighet &n
Trafiksdkerhetsverket har angetts som behorig myndighet 1 den nationella lagstiftningen. Det
ar likasé fortsittningsvis mojligt att i sérskilda fall bestimma att ndgon annan myndighet dn
Trafiksékerhetsverket ska vara behorig myndighet. Ur kundernas synvinkel &r det dock en tyd-
lig 16sning att en och samma myndighet i regel &r behorig myndighet inom sjofartsforvalt-
ningen.

4 Beredningen av propositionen

Propositionen har beretts vid kommunikationsministeriet i samarbete med Trafiksdkerhetsver-
ket.

Propositionen har sénts pa remiss till justitieministeriet, inrikesministeriet, social- och hélso-
vardsministeriet, arbets- och niringsministeriet, utrikesministeriet, miljoministeriet, Alands
landskapsregering, Trafiksékerhetsverket, Trafikverket, Forststyrelsen, Olycksutredningscen-
tralen, griansbevakningsvésendet, Finlands miljocentral, dataombudsmannens byré, Bil- och
Transportbranschens Arbetarforbund AKT ry, Finlands néringsliv EK, Rederierna i Finland
ry, Passagerarfartygsforeningen i Finland ry, Suomen Erikoisalusten ty6nantajaliitto ry, Meri-
teollisuus ry, Finlands Sjomans-Union FSU rf, Finlands Skeppsméklareforbund rf, Finlands
Maskinbefalsforbund ry, Finlands Skeppsbefalsforbund ry, Finlands Sjordddningsséllskap rf,
Centralfoérbundet for Fiskerihushallning rf, Finlands Yrkesfiskarforbund ry, Oy Alfons Hékans
Ab, Arctia Shipping Oy, Bore Ltd, Eckeré Shipping Ab Ltd, ESL Shipping Oy, FinnFerries,
Finnlines Abp, Finnpilot Pilotage Oy, Godby Shipping Ab, Oy Langh Ship Ab, Napa Ltd,
Navidom Oy, Meriaura Oy, Meritaito Oy, Tallink Silja Oy, Viking Line Abp, Aboa Marea,
Hogskolan pa Aland, Kymenlaakson ammattikorkeakoulu och Satakunnan ammattikorkeak-
oulu.

Yttranden ldmnades av justitieministeriet, social- och hilsovardsministeriet, arbets- och na-
ringsministeriet, miljoministeriet, Alands landskapsregering, Trafikverket, Trafiksikerhets-
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verket, Olycksutredningscentralen, gransbevakningsvisendet, Finlands miljocentral, dataom-
budsmannens byra, Tullen, Transportbranschens Arbetarforbund AKT ry, Passagerarfartygs-
foreningen i Finland ry, Finlands Sjomans-Union FSU rf, Rederierna i Finland ry, Oy Alfons
Hakans Ab, Arctia Shipping Ab och Napa Ltd.

Av remissinstanserna hade Alands landskapsregering, Bil- och Transportbranschens Arbetar-
forbund AKT ry och Tullen inga kommentarer om propositionen.

Remissinstanserna forordade 6ver lag dndringarna och betraktade dem som motiverade.

Framfor allt rederierna har redan for linge sedan framstillt onskemal om att elektroniska dag-
bocker ska tas i bruk. Intressentgrupperna inom néringslivet betonade saledes de positiva kon-
sekvenserna av revideringen av bestimmelserna om dagbdcker, framfor allt med avseende pé
framjandet av digitaliseringen och forenklandet av regleringen. Remissinstanserna forordade
mdjligheten att véilja i vilken form dagbdckerna fors, och ansig att det dr en fordel att den
elektroniska skeppsdagboken kan kombineras med andra dagbdcker som fors pa fartyget. 1
ménga yttranden anségs det viktigt att bevarandet av elektroniska dagbocker sékerstills pa ett
betryggande sitt, sa att det forebyggs att uppgifter som forts in i dagboken forsvinner eller for-
stors.

Med anledning av justitieministeriets yttrande har det i propositionen fortydligats att elektro-
nisk dagbok far foras bara med sadana system som har godkdnts av Trafiksdkerhetsverket.
Dessutom har Trafiksdkerhetsverkets befogenheter att utfirda foreskrifter om saken precise-
rats, liksom motiveringen till befogenheterna. Under den fortsatta beredningen har utifran Al-
fons Hakans Ab:s och Napa Ltd:s yttrande tagits in ett forslag i propositionen om att dagbok
kan foras utover pa fartygets arbetssprak ocksa pa engelska. Arctia Shipping Ab forde fram att
isbrytningens sirdrag nir det géller forande av dagbok ska beaktas sa att det i sjolagen tas in
ett sarskilt omndmnande om dagbok for isbrytare och att nirmare bestimmelser om dagbokens
innehéll utfirdas genom forordning. Under den fortsatta beredningen har det inte ansetts moti-
verat att dndra propositionen till denna del. Syftet med propositionen &r att f& en smidigare re-
glering om forandet av dagbdcker som avses i sjolagen. Det har inte heller ansetts motiverat
att faststélla sdrskilda krav for olika fartygstyper, utan lagens allminna krav ska gélla alla far-
tyg som omfattas av lagens tillimpningsomrade. De sérskilda behov som hanfor sig till f6-
rande av dagbok kan i den man det dr mojligt beaktas exempelvis i det system for elektroniska
dagbdcker som ska skaffas.

Betriffande bestimmelserna om rapportering av olyckor och tillbud konstaterade Olycksut-
redningscentralen sérskilt att den betraktar reformen som viktig. Ett flertal myndigheter foror-
dade ocksa de foreslagna dndringarna och foreslog bara vissa preciseringar av teknisk karaktér
i lagforslagen och deras motiveringar eller hdnvisningar till annan lagstiftning, vilka i mén av
mdjlighet har beaktats i propositionen. Rederierna i Finland ry framforde i sitt yttrande att
propositionen kriavde fortydliganden for rapporteringsskyldighetens del, eftersom den ldmnade
rum for tolkning i fraga om definieringen av olyckor och tillbud, och ddrmed forsvarade be-
rdknandet av de kostnader som foranleds av den. Propositionens motiveringar har av denna
anledning bearbetats och preciserats.

De forslag som beror faststillelse av den behoriga myndigheten samt inspektioner och utvér-
deringar uppmérksammades i ndgra yttranden av myndigheter, dir de foreslagna dndringarna
forordades. Justitieministeriet konstaterade i sitt yttrande att det med stdd av de bestdmmelser
om inspektion och utvardering som foreslagits i 22 a kap. i sjolagen forblev oklart vem de f6-
reslagna @ndringarna berdr. Under den fortsatta beredningen kompletterades propositionen till
denna del. Vidare ansag justitieministeriet att det i propositionen fanns skél att fortydliga till
vilka delar de éndringar i konventionerna som berér inspektioner och utvérderingar hor till
Finlands behdrighet och till omradet for lagstiftningen. Propositionen har omarbetats till
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denna del pa grundval av yttrandena och under den fortsatta beredningen har ocksé begirts
kommentarer om propositionen av utrikesministeriet. Justitieministeriet lade dven fram andra
lagtekniska anmérkningar och dndringsforslag, som har beaktats.

Vid den fortsatta beredningen av propositionen har den utdkats med ett forslag till lag om dnd-
ring av lagen om fartygs tekniska sédkerhet och sdker drift av fartyg samt, med stod av arbets-
och néringsministeriets yttrande, med ett forslag till lag om &ndring av lagen om sjdarbetsav-
tal.
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DETALJMOTIVERING

1 Lagforslag

1.1 Lag om éindring av sjolagen

18 kap. Dagbocker, sjoforklaring och besiktning

Dagbocker

1 §. Skyldigheten att féra dagbok. Det foreslas att denna paragraf ska dndras och innehélla be-
staimmelser om alla typer av dagbdcker som enligt sjolagen ska foras pa fartyg i internationell
fart och inrikes fart samt pé fiskefartyg. Darutdver foreslas paragrafen innehélla en hanvisning
till bestimmelserna om dagbocker som anknyter till forhindrande av mlljoforstormg Det be-
myndigande att utfdrda forordningar om forande av dagbok pa vissa fartyg som ingér i 18 kap.
1 § 3 mom. i den géillande sjolagen ska upphévas sdsom onddigt, eftersom den foreslagna pa-
ragrafen innehéller bestimmelser om skyldigheten att fora dagbok pa alla typer av fartyg.
Dessutom ska den bestimmelse om att skepps- och maskindagboken ska upprittas enligt ett
faststéllt formulér och vara forsedd med sidnumrering och med forseglad genomdragning, som
ingar i 18 kap. 1 § 2 mom. i den géllande lagen, slopas sdsom onddig, eftersom fragor som be-
ror dagbokens form regleras i kapitlets foreslagna 2 §. Paragrafens rubrik ska preciseras sa att
den motsvarar paragrafens innehéll.

I paragrafens / mom. finns en forteckning 6ver de dagbdocker som avses i1 lagen, dvs. skepps-
dagbok, maskindagbok, kombinerad skepps- och maskindagbok, korjournal, dagbok for fiske-
fartyg och radiodagbok. Straffbestimmelserna i sjolagens 20 kap. tillimpas emellertid inte pa
korjournal eller radiodagbok. I momentet finns dessutom en informativ hénvisning till milj6-
skyddslagen for sjofarten, som innehaller bestimmelser om dagbdcker som anknyter till for-
hindrande av miljoforstoring.

Paragrafens 2 mom. innehéller bestimmelser om dagbdcker som ska foras pé fartyg i internat-
ionell fart. Med internationell fart avses enligt definitionen i 2 § 34 punkten i fartygsséikerhets-
lagen trafik mellan utléindska hamnar eller mellan Finland och utldndska hamnar. Den inter-
nationella trafiken delas in i Ostersjotrafik, nértrafik, europatrafik och fjérrtrafik, vilka definie-
ras ndrmare 1 den ndmnda punkten i fartygsséikerhetslagen.

Vilka dagbdcker som ska foras péa fartyg i internationell fart bestdims pa basis av fartygets
bruttodraktighet. Separat skeppsdagbok och maskindagbok ska foras péa fartyg med en brutto-
dréktighet pa minst 500. Om fartygets bruttodraktighet understiger 500, kan 1 stillet for sepa-
rat skeppsdagbok och maskindagbok en kombinerad skepps- och maskindagbok foras pa far-
tyget. Om fartygets bruttodréiktighet understiger 100 kan i stéllet for ovan ndmnda dagbdcker
korjournal foras.

I paragrafens 3 mom. finns bestimmelser om dagbdcker som ska foras pé fartyg i inrikes fart.
Med inrikes fart avses enligt definitionen i 2 § 36 punkten i fartygssékerhetslagen trafik mel-
lan finska hamnar. Med inrikes fart jamstélls ocksé fart via Saima kanal och dértill direkt an-
slutna ryska vattenomréden till Viborg samt fart mellan Vihrevoj och Viborg. Inrikes fart de-
las in i fartomradena I, II och III, vilka har definierats ndrmare i den ndmnda punkten i far-
tygssdkerhetslagen och i den foreskrift som Trafiksdkerhetsverket den 15 mars 2010 utfardat
om granserna for fartomradena i inrikes fart (TRAFI1/7106/03.04.01.00/2010).
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Vilka dagbocker som ska foras pé fartyg i inrikes fart bestdms pa basis av fartygets brutto-
driktighet eller passagerarantal eller pa basis av hur ldnge resan mellan hamnarna varar. Om
ett fartyg i inrikes fart har en bruttodriktighet pa minst 300, eller transporterar minst 100 pas-
sagerare, ska det foras en kombinerad skepps- och maskindagbok pa fartyget, eller i stillet for
dem en separat skeppsdagbok och maskindagbok. Om ett sddant fartygs resa mellan hamnarna
varar hogst 20 minuter, &r det dock 1 stéllet for dessa dagbdcker mojligt att fora korjournal pa
fartyget. P4 fartyg i inrikes fart med en bruttodréktighet pd minst 150 men under 300 ska &t-
minstone korjournal foras.

I paragrafens 4 mom. finns bestimmelser om dagbdcker som ska foras pa fiskefartyg. Pé fiske-
fartyg vars langd dr minst 24 meter ska det foras en kombinerad skepps- och maskindagbok
eller i stéllet for den en separat skeppsdagbok och maskindagbok. Dessa fiskefartyg omfattas
av tillimpningsomréadet for radets direktiv 97/70/EG om att inféra harmoniserade sékerhets-
regler for fiskefartyg som har en lingd av 24 meter och dirover (fiskefartygsdirektivet). Pa
mindre fiskefartyg, vars lingd &r minst 15 meter men under 24 meter, ska dagbok for fiskefar-
tyg foras. Enligt de gillande bestimmelserna ska dagbok for fiskefartyg foras pa fiskefartyg
vars langd dr minst 10 meter. I fortséttningen ska alltsa skyldigheten att féra dagbok for fiske-
fartyg gilla fiskefartyg vars lingd &r minst 15 meter. Skyldigheten att fora dagbok omfattar
inte fiskefartyg i klass I som i huvudsak trafikerar inom fdngstomrade 1. Féngstomrade I om-
fattar sjoarna samt den inre och yttre skiargarden fram till den yttre grinsen av Finlands inre
territorialvatten. Fiskefartygens klasser och fangstomradena har definierats i 2 § 32 och 39
punkten i fartygssdkerhetslagen.

I paragrafens 5 mom. regleras skyldigheten att féra radiodagbok pé fartyg som enligt internat-
ionella dverenskommelser eller Trafiksékerhetsverkets foreskrifter ska utrustas med radiout-
rustning. I den géllande sjolagens 18 kap. finns inga bestimmelser som forpliktar fartyg att
fora radiodagbok, och pa lagniva finns det inte heller nagra andra bestimmelser om forande av
radiodagbok. Skyldigheten att fora radiodagbok grundar sig pa ITU:s radioreglemente.

2§. Dagbokens form och bevarande av uppgifter. Denna paragraf foreslds innehalla bestdm-
melser om dagbokens form och om bevarande av uppgifter som forts in i dagboken. Paragra-
fens rubrik ska dndras sa att den motsvarar paragrafens innehall. Bestimmelser om de fragor i
anslutning till forandet av skepps- och maskindagbok som regleras i 18 kap. 2 § i den géllande
sjolagen foreslas inga i 3 §.

Paragrafens / mom. foreslas innehalla bestimmelser om i vilken form dagbok kan foras pa ett
fartyg. Enligt bestimmelserna i det géllande 18 kap. kan dagbok foras bara manuellt i form av
en bok. Det foreslas emellertid bli mojligt att fora dagbok ocksa i elektronisk form, med hjilp
av ett elektroniskt system som godkénts av Trafiksdkerhetsverket. Redaren fattar beslut om i
vilken form dagbok ska foras pa fartyget. Olika dagbdcker kan foras i1 olika form. Vissa dag-
bocker, t.ex. skepps- och maskindagboken, kan foras i elektronisk form samtidigt som t.ex.
dagbodcker som anknyter till forhindrande av miljoforstoring fors manuellt.

En elektronisk dagbok kan kombineras med andra dagbdcker som fors pa fartyget, sdsom en
radiodagbok eller en sddan lastdagbok, oljedagbok eller avfallsdagbok som avses i miljo-
skyddslagen for sjofarten, eller med nagon annan motsvarande dagbok som fors pa fartyget.
Med en motsvarande dagbok avses t.ex. dagbdcker som fors med stod av annan lagstiftning dn
den som berdr fartygets drift eller miljoskyddet. Till dessa dagbocker hor bl.a. den likeme-
delsjournal som ska foras med stdd av bestimmelserna om fartygsapotek och den matdagbok
som ska foras med stod av bestimmelserna om fartygspersonalens mathallning. I och med
omnidmnandet av en motsvarande dagbok omfattar paragrafen dven sddana potentiella situat-
ioner dér exempelvis en internationell dverenskommelse medfor en skyldighet att féra en ny
typ av dagbok men behvliga dndringar inte &nnu hunnit goéras i den nationella lagstiftningen.
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I paragrafens 2 mom. finns bestimmelser om hantering och bevarande av de uppgifter som ska
foras in i dagboken. Vid hantering av uppgifter som ska foras in i dagboken ska det sdkerstal-
las att uppgifterna kontinuerligt ar tillgdngliga och anvandbara. Dagboken ska foras pa ett till-
forlitligt satt, sé att det sdkerstélls att uppgifterna i dagboken bevaras enhetliga och oforand-
rade under hela deras bevaringstid. Med kravet pa enhetliga uppgifter avses att ingen annan
information fér foras in mellan uppgifterna. Det ska pa ett betryggande sitt sékerstillas att en
elektronisk dagbok och de anteckningar som forts in i den bevaras i sin ursprungliga form,
vilket forebygger att uppgifter som forts in i dagboken forsvinner eller forstors till f6ljd av
elavbrott eller ndgot annat tekniskt fel. Detta innebér i praktiken att de uppgifter som forts in i
en elektronisk dagbok ska sparas pa minst tva olika stéllen, dér de vid behov finns tillgéngliga.

I paragrafens 3 mom. finns bestimmelser om hur lénge de uppgifter som forts in i dagboken
ska bevaras. Redaren ansvarar for bevarandet av dagbockerna. De anteckningar som har gjorts
i en elektronisk dagbok ska bevaras minst tre &r frdn den senaste anteckningen. En manuell
dagbok ska bevaras minst tre ar fran det att den senaste anteckningen gjordes i dagboken. Bi-
lagor till dagbocker ska bevaras minst tre ar ridknat fran datumet i bilagan. Om det inom utsatt
tid har inletts en réttegang till f6ljd av en héndelse som har antecknats i dagboken, ska den
manuella dagboken eller anteckningen i den elektroniska dagboken bevaras tills avgorandet i
drendet har vunnit laga kraft.

Enligt paragrafens 4 mom. ska system for elektroniska dagbdcker godkénnas sa att systemtill-
verkaren ansdker om godkénnande hos Trafiksdkerhetsverket. Redaren kan sedan skaffa ett
godkant system for elektroniska dagbodcker hos dess tillverkare. Enligt det bemyndigande som
ingar i momentet kan Trafiksékerhetsverket utfirda nérmare foreskrifter om dagbokens form
och om bevarandet av uppgifter samt om villkoren for godkénnande av system for elektro-
niska dagbocker. Det dr fraga om foreskrifter av teknisk karaktdr, som bl.a. innefattar mo-
deller for olika dagbocker samt krav som beror formen for elektroniska och manuella dag-
bocker. Forutséttningarna for godkdnnande av system for elektroniska dagbdcker grundar sig
pa bestimmelser i internationella konventioner. I regel 28 i kapitel V i bilagan till SOLAS-
konventionen bestdms det att dagbok far foras i elektronisk form, och IMO-forsamlingens re-
solution A.22(916) innehéller ndrmare foreskrifter om de tekniska krav som stills pa bade
elektroniska och manuella dagbocker. MARPOL-konventionen innehéller for nérvarande
inget omnamnande av elektroniska dagbdcker, men kommittén for skydd av den marina mil-
jon (MEPC) behandlade emellertid vid sitt moéte 1 april 2016 forande av sdédana dagbdcker som
avses i MARPOL-konventionen i elektronisk form. I dokumentet “Use of Electronic Record
Books”, som behandlades vid moétet, finns en noggrann definition av de krav som stills pé
elektroniska dagbdcker. Efter att den fortsatta beredningen av detta dokument dr avslutad
kommer det att sédndas till MEPC-kommittén for godkdnnande. I dokumentet anges i praktiken
de tekniska kraven for alla typer av elektroniska dagbocker.

3 §. Forande av dagbok. Denna paragraf foreslas innehalla motsvarande bestdmmelser om {6-
rande av dagbok som ingér i 18 kap. 2 § i den géllande sjolagen. Den foreslagna paragrafen
innehdller dock noggrannare bestimmelser om forande av dagbok samt om godkénnande och
korrigering av anteckningar i dagboken adn vad som ingér i den géllande 2 §. Paragrafens ru-
brik ska éndras sé att den motsvarar paragrafens innehall.

Enligt paragrafens / mom. ska fartygets befdlhavare sorja for att en sddan dagbok som avses i
den foreslagna 1 § fors pa fartyget. For nérvarande regleras skyldigheten att skaffa en ny dag-
bok mycket detaljerat i 18 kap. 4 §. Det foreslas emellertid att forandet av dagbok ska inne-
fatta denna skyldighet. Fartygets befdlhavare ska saledes sorja for att en ny dagbok skaffas om
dagboken har férsvunnit eller av ndgon orsak inte kan anvéndas. En ny dagbok ska skaffas sa
fort som mdjligt. Under den tid dé det inte finns négon tillganglig dagbok pé fartyget ska man
t.ex. 1 en kladd gora tlllfalhga anteckningar om de uppgifter som ska foras in i dagboken déri-
frén de sé fort som mdjligt ska dverforas till den egentliga dagboken. Kravet pa tillfdlliga an-
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teckningar géiller bade manuella och elektroniska dagbdcker. Enligt det foreslagna momentet
ska dagbok foras pa fartygets arbetssprak eller pa engelska. Med fartygets arbetssprak avses
detsamma som i definitionen i 25 § i lagen om fartygspersonal. Varje medlem av fartygsper-
sonalen ska tillrackligt val forsta det arbetssprak som anvinds pa fartyget och pa vilket fore-
skrifter och anvisningar om sékerheten meddelas. Ocksé sékerhetsanvisningarna ska vara av-
fattade pa fartygets arbetssprak. En anteckning om arbetsspraket ska inforas i skeppsdagbo-
ken. Redaren och fartygets befalhavare svarar for att bestimmelserna om fartygets arbetssprak
iakttas. Alternativt kan dagboken foras pa engelska, dven i sddana fall dir engelska inte &r far-
tygets arbetssprak. I dessa fall behdver engelska inte heller sarskilt anges som fartygets arbets-
sprak, och exempelvis sdkerhetsanvisningarna behover da inte dversittas till engelska.

I paragrafens 2 mom. bestdms det konkret hur dagbok ska foras pé ett fartyg. Enligt det fore-
slagna momentet ska anteckningarna i dagboken goéras i kronologisk ordning for varje vakt.
Dagbok ska foras av den medlem av fartygspersonalen som svarar for vakthallningen. Ar-
rangemangen i fraga om vakthallning och de principer som ska iakttas vid vakthallningen re-
gleras i 23 § i lagen om fartygspersonal och i1 Trafiksdkerhetsverkets foreskrift om vakthall-
ning pé fartyg. I foreskriften konstateras det bl.a. att vakthavande befdl pa bryggan ska gora
tillborliga dagboksanteckningar om fartygets drift och om aktiviteter som beror fartygets na-
vigering samt att vakthavande maskinbefdl ska svara for uppdateringen av maskindagboken.
Under vakten ar det mojligt att forst gora tillfalliga anteckningar t.ex. i en kladd. Den som for
dagbok ska dock Overfora anteckningarna till dagboken som fort som mojligt, dock senast in-
nan vakten ldmnas dver. Enligt momentet ska den som for dagbok bekrifta sina anteckningar i
dagboken genom sitt godkénnande innan vakten ldmnas 6ver. Ocksa fartygets befdlhavare ska
godkénna anteckningarna i dagboken. Anteckningarna i maskindagboken ska emellertid god-
kénnas av fartygets maskinchef. Fartygets befdlhavare och maskinchef ska godkénna anteck-
ningarna dtminstone en gang per vecka. Godkénnandet av anteckningar i en manuell dagbok
sker genom en underskrift pad det aktuella stéllet i dagboken. Anteckningar i en elektronisk
dagbok far goras bara av personer som har sddana personliga anvandarrattigheter som identifi-
eringssystemet kréver. I praktiken innebér detta att inforandet av uppgifter i en elektronisk
dagbok kréver att dagbokens anvindare har personlig anvéndaridentifikation eller ett person-
ligt 16senord. Alternativt krdvs nagot annat motsvarande tekniskt arrangemang med hjilp av
vilket man ser till att systemet kan anvindas bara av personer som tilldelats anvéndarrattighet-
er.

I paragrafens 3 mom. finns bestimmelser om korrigering av anteckningar i dagboken och bila-
gor till dagboken. Anteckningar i dagboken eller bilagor till dagboken fér inte raderas eller go-
ras otydliga. Den som for dagbok ska korrigera sina felaktiga anteckningar med en ny anteck-
ning vid den aktuella punkten i dagboken eller i dess bilaga eller genom att vid sidan av den
felaktiga bilagan bifoga en korrekt bilaga. Det ska goras en anteckning om att en bilaga ar fel-
aktig, sé att den latt kan sérskiljas fran den riktiga bilagan. Av en korrigering i dagboken eller
dess bilaga ska korrigeringens tidpunkt och innehall framgé, liksom vem som har utfort den.

I paragrafens 4 mom. finns ett bemyndigande med stod av vilket Trafiksékerhetsverket far ut-
farda narmare foreskrifter om forande av dagbok, de anteckningar som ska goras i dagboken
och om godkénnandet av dem. Enligt 18 kap. 3 § i den géllande sj6lagen far kommunikat-
ionsministeriet utfarda narmare foreskrifter om forande av dagbok. Ministeriet har dock inte
utfirdat ndgra sddana foreskrifter. Eftersom de foreskrifter som beror forande av dagbok ar av
teknisk karaktér och mycket detaljerade, dr det motiverat att foreskrifterna utfardas av Trafik-
sékerhetsverket.

4 §. Uppgifter som ska foras in i dagboken. Denna paragraf foreslas innehalla bestimmelser
om de uppgifter som ska foras in i dagboken, vilka for ndrvarande regleras i 18 kap. 3 §. Para-
grafens rubrik ska dndras s att den motsvarar paragrafens innehall.
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I skeppsdagboken ska det enligt paragrafens 1 mom. foras in uppgifter om det som intréaffar pa
fartyget under resan och i hamnen samt uppgifter som kan vara av nytta att kénna till for reda-
ren, lastdgaren, forsdkringsgivaren eller ndgon annan vars rattigheter kan paverkas av hiandel-
ser under resan. De uppgifter som ska foras in i dagboken giller séledes atgirder och handel-
ser som beror fartyget, dess forhéllanden och trafiken samt fartygspersonalen och eventuellt
ocksa andra personer pé fartyget. Dagbokens uppgifter kan anvéndas i bevissyfte vid en rétte-
géng samt vid utredningen av skadestdndsfragor.

Bestimmelser om de uppgifter som ska foras in i dagboken finns ocksé i andra lagar. T.ex. i
11 kap. 4 § i lagen om sjdarbetsavtal, som i denna proposition foreslas bli dndrad, finns ett
omndmnande av att det i dagboken ska goras en anteckning om fartygskommissionens sam-
mantridden och om de drenden som har behandlats vid sammantrédena.

Enligt paragrafens 2 mom. ska det i maskindagboken foras in uppgifter om maskineriets drift
och brianslemédngden pa fartyget.

I paragrafens 3 mom. finns bestimmelser om de uppgifter som ska foras in i en kombinerad
skepps- och maskindagbok, korjournal och dagbok for fiskefartyg. I dessa dagbocker anteck-
nas motsvarande uppgifter som ska foras in i skeppsdagboken och maskindagboken, i den om-
fattning som krévs for respektive dagbok.

I radiodagboken ska det enligt paragrafens 4 mom. foras in uppgifter om all nodtrafik, iltrafik
och varningstrafik samt andra hindelser som har anknytning till radiotrafiken. Uppgifter om
de ndmnda typerna av trafik och héndelser ska foras in i radiodagboken till den del de hanfor
sig till fartyget i fraga eller till fartygets fartomréde. Kravet péd vilka uppgifter som ska foras in
i radiodagboken grundar sig pa ITU:s radioreglemente. Nodalarm eller nddanrop inom nddtra-
fiken anvinds da fartyget eller fartygspersonalen eller andra personer hotas av en allvarlig el-
ler omedelbar fara, till f61jd av vilken hjalp behovs genast. Med ilmeddelanden inom iltrafiken
avses ett synnerligen brddskande meddelande som beror fartygets eller en persons sidkerhet
men som inte berdr en egentlig sjonddssituation. Med hjélp av varningsmeddelanden inom
varningstrafiken varnas fartyg for faror till sjoss, sdsom flytande foremaél, sjomérken som sak-
nas och farliga vaderforhallanden.

I paragrafens 5 mom. finns en informativ hanvisning till personuppgiftslagen (523/1999), vil-
ken ska tillampas till den del de uppgifter som ska foras in i dagboken innefattar personupp-
gifter. Enligt vad som framgar av motiveringen till 1 mom. innehéller fartygets dagbdcker en
allmén Oversikt 6ver de héndelser som hanfor sig till fartygets drift, men dagbdckerna kan un-
dantagsvis ocksa innehalla uppgifter som kan anknytas till fysiska personer. Utgdngspunkten
ar att personuppgifter fors in i dagboken endast d& det pa fartyget sker ndgot som avviker fran
det normala, t.ex. ett dodsfall, en person skadas vid ett olycksfall eller evakuering av en per-
son frén fartyget. De personuppgifter som behandlas ska vara behovliga for det dndamél som
anges i | mom., och uppgifterna far inte anvéindas for ndgot annat &ndamal 4n vad som anges i
lagen. Enligt foreslagna 18 kap. 2 § ansvarar redaren for bevarandet av dagbdckerna. I 5 § £6-
reskrivs om utlimnande av information.

Paragrafens 6 mom. innehaller ett bemyndigande med stod av vilket Trafiksdkerhetsverket far
meddela narmare foreskrifter om de uppgifter som ska foras in i dagbocker och om bilagor till
dagbocker. For nérvarande regleras de uppgifter som ska foras in i olika dagbdcker 1 handels-
och industriministeriets beslut om befélhavares aliggande 1 avseende pé fartygs sjovardighet
och forande av skeppsdagbok, som ska upphévas i samband med att den foreslagna lagen tré-
der i kraft.

5 §. Utlamnande av uppgifter. Det foreslds att de bestimmelser om forvaring av dagboken
som ingdr i den gillande paragrafens 3 mom. ska Overforas till den foreslagna 2 § och att pa-
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ragrafens géllande 4 mom. ska upphévas sdsom onddigt. Paragrafens rubrik ska &ndras s att
den motsvarar paragrafens innehall.

Paragrafens 3 mom. foreslas innehalla bestimmelser om utlimnande av kansliga personupp-
gifter som ingér i en dagbok. En dagbok kan i undantagsfall innehalla kénsliga personuppgif-
ter, som exempelvis berdr en olycka som drabbat en medlem av fartygspersonalen eller ndgon
annan person pa fartyget. Kénsliga personuppgifter som ingéar i en dagbok far ldmnas ut end-
ast med den berdrda personens samtycke eller om uppgifterna behovs for att uppgora, fram-
stélla, forsvara eller avgora rattsliga ansprak. Grunderna for utldmnande av kénsliga person-
uppgifter motsvarar de grunder som foreskrivs for undantag fran forbudet mot behandling av
kénsliga uppgifter i 12 § 1 mom. 1 och 4 punkten i personuppgiftslagen (523/1999).

Sjoforklaring

6 §. Skyldighet att avge sjoforklaring. Det foreslas att hdnvisningen till 18 kap. 15 § i sjolagen
ska strykas ur 4 mom. i denna paragraf. Den géllande 15 § ska ndmligen erséttas med en ny 15
§, dér det inte foreskrivs nadgon befrielse frén skyldigheten att avge sjoforklaring da hindelsen
utreds pé det sétt som foreskrivs i lagen om sékerhetsutredning av olyckor och vissa andra
hindelser.

8 §. Skriftlig rapport for sjoforklaring. Det foreslés att paragrafens gillande 2 mom. ska slopas
sasom onddigt. I det nimnda momentet forpliktas fartygets befilhavare avge skriftlig rapport i
vissa andra situationer dn de som anges i bestimmelserna om sjoforklaring i 6 §. Trafiksédker-
hetsverket kommer i fortsattningen att fa uppgifter om de aktuella situationerna med stod av
den foreslagna nya 15 §, som géller rapporter om olyckor och tillbud. Den skriftliga rapport
som &r fast forknippad med sjoforklaringen och som r av relevans inom sjorétten ska dirmed
hallas atskild fran den rapporteringsskyldighet som berdr olyckor och tillbud, eftersom rappor-
teringen av tillbud omfattas av det skydd som foreskrivsi 15 a §.

Vidare ska regleringen forenklas genom att paragrafens 4 mom. slopas. I det némnda momen-
tet bestdms det att rapporten ska goras genom ifyllning av en blankett som faststéllts av kom-
munikationsministeriet. I fortsdttningen kan Trafiksakerhetsverket enligt det foreslagna 4
mom. utfirda nirmare foreskrifter om den skriftliga rapporten och dess innehéll. For tydlig-
hetens skull foreslas det att paragrafens rubrik ska utdkas med ett omndmnande av sjoforkla-
ring.

Enligt paragrafens I mom. ska fartygets befdlhavare, i sédana fall som avses i 6 §, utan drojs-
mal for sjoforklaring avge skriftlig rapport om hindelsen till Trafiksékerhetsverket eller, om
fartyget dr utomlands, till ndirmaste finska beskickning i utlandet som avses i 7 § 3 mom. Det
foreslagna momentet motsvarar i fraga om sitt innehall det gillande 1 mom.

Enligt paragrafens 2 mom. far en skriftlig rapport som géller sammanstétning med ett annat
fartyg inte delges motparten forrédn sjoforklaring med anledning av héndelsen har tagits upp
till behandling av ritten eller nagon annan behdrig myndighet. Det féreslagna momentet mot-
svarar i fraga om sitt innehall det géllande 4 mom.

Enligt paragrafens 3 mom. ska en finsk beskickning i utlandet som har tagit emot en rapport
som avses 1 paragrafen, s& snart behovet av rapporten upphort, utan drojsmal skicka den till
Trafiksékerhetsverket. Det foreslagna momentet motsvarar 1 friga om sitt innehall det gil-
lande 5 mom.

Paragrafens 4 mom. foreslas innehélla ett bemyndigande med stod av vilket Trafiksdkerhets-
verket far utfdrda ndrmare foreskrifter om den skriftliga rapport som avses i paragrafen och
om dess innehall.
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Rapporter om olyckor och tillbud

15 §. Rapporter till Trafiksdkerhetsverket om olyckor och tillbud i samband med fartygets
drift. Det foreslas att 18 kap. 15 § i den géllande lagen ska erséttas med en ny 15 §. Den gil-
lande 15 § berdr befrielse frén avgivande av sjoforklaring i vissa fall. Denna befrielse ska
emellertid slopas, och bestimmelsen om befrielse ska ddrmed strykas ur lagen sdsom onddig. I
fortséttningen ska sjoforklaring ges dven om hédndelsen utreds pé det sétt som foreskrivs i la-
gen om sdkerhetsutredning av olyckor och vissa andra handelser. Det &r viktigt att bryta kopp-
lingen mellan sjoforklaringen och den sdkerhetsutredning som avses i den ndmnda lagen. Av-
givandet av sjoforklaring dr namligen ett forfarande vars syfte framfor allt ar att privatréttsliga
ansvarsfrigor ska kunna avgoras inom sjoritten, medan syftet med sékerhetsutredningen ér att
trygga objektiv utredning av olyckor och tillbud, dér det inte tas stédllning till skuldfragor.

Den foreslagna 15 § géller rapportering av olyckor och tillbud som forekommit i samband
med fartygets drift till Trafiksdkerhetsverket. Paragrafens rubrik ska &ndras sa att den motsva-
rar den foreslagna paragrafens innehéll. Fore paragrafen infogas mellanrubriken “Rapporter
om olyckor och tillbud”.

I paragrafens I mom. bestdms det att fartygets befdlhavare eller redare dr skyldig att avge rap-
port till Trafiksdkerhetsverket om olyckor och tillbud i samband med driften av ett finskt far-
tyg. Rapporten ska ges omedelbart efter att befdlhavaren eller redaren har fatt kinnedom om
olyckan eller tillbudet. Dérutover har var och en som far kinnedom om en omstédndighet som
dventyrar sjosdkerheten mojlighet att frivilligt avge rapport om saken till Trafiksédkerhetsver-
ket.

Definitionerna av en olycka och ett tillbud grundar sig pa artikel 3.1 och 3.2 i direktivet om
olyckor i sjétransportsektorn och pa den kod for utredning av olyckor och tillbud till sjoss som
utgdr en bilaga till IMO-forsamlingens resolution A.849(20), vilken det hanvisas till i de
ndmnda artiklarna. I artikel 3.2 konstateras det bl.a. att begreppen “’sjoolycka” och tillbud till
sj0ss” ska forstds i enlighet med definitionerna i IMO-koden for utredning av olyckor och till-
bud till sjoss. Med en olycka som intréffat i samband med fartygets drift avses séledes i enlig-
het med punkt 4.1 i IMO-koden for utredning av olyckor och tillbud till sjéss en hdndelse eller
ett handelseforlopp som har haft ndgon av nedan nidmnda foljder och som har intraffat i ome-
delbar anslutning till fartygets drift:

1) en person har dott eller skadats allvarligt,

2) en person som befunnit sig pa fartyget har férsvunnit,

3) fartyget har gatt forlorat, antas gé forlorat eller har 6vergetts,

4) fartyget har orsakats en materiell skada,

5) fartyget har gatt pa grund eller skadats eller varit delaktigt i en sammanstotning,

6) infrastrukturen till sjoss har orsakats en materiell skada som allvarligt dventyrar fartygets,
ett annat fartygs eller en individs sékerhet, eller

7) fartygets eller fartygens skador har orsakat eller riskerar att orsaka en allvarlig miljoskada.
Ett tillbud i samband med fartygets drift kan & sin sida enligt punkt 4.4 i IMO-koden for ut-

redning av olyckor och tillbud till sjoss utgéras av ndgon annan hiandelse som har intraffat i
omedelbar anslutning till fartygets drift &n en héndelse som klassificeras som en olycka. Det
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ar fraga om en héndelse som &dventyrar eller, ifall situationen inte hade atgérdats, skulle ha
dventyrat sdkerheten for fartyget, fartygspersonalen eller miljon.

Med redare avses i paragrafen fartygets dgare eller ett bolag, nagon annan organisation eller
person eller den som hyr hela fartyget, som antingen ensam eller tillsammans med andra per-
soner utovar faktisk beslutanderétt i fartygssdkerhetsfrdgorna. Med redaren jdmstélls ocksé en
person som enligt avtal eller p& nagot annat sétt faktiskt har hand om frdgor med anknytning
till fartygets fartygssdkerhet. Detta motsvarar den definition av en redare som ingari 2 § 3
punkten 1 lagen om tillsyn dver fartygssiakerheten.

I paragrafens 2 mom. bestims om sekretess for uppgifter som avses i 1 mom. genom en hén-
visning till 24 § i lagen om offentlighet i myndigheternas verksamhet (621/1999). Dessutom
kan Trafiksékerhetsverket sekretessbeldgga omsténdigheter som géller i 1 mom. avsedda upp-
gifter, om utlimnandet av uppgifter dventyrar tillgangen till uppgifter i framtiden.

Paragrafens 3 mom. foreslas for tydlighetens skull innehalla en hénvisning till lagen om sdker-
hetsutredning av olyckor och vissa andra hindelser, déar det bestdms att olyckor och tillbud ska
rapporteras ocksa till Olycksutredningscentralen, pa det sétt som anges i den ndmnda lagen.

I paragrafens 4 mom. finns ett bemyndigande med stod av vilket Trafiksékerhetsverket far ut-
farda narmare foreskrifter om avgivande av den rapport som avses i paragrafen och om rap-
portens innehdall. Foreskrifter behdvs bl.a. om den planerade databasen for rapporter om
olyckor och tillbud.

15 a §. Anvindning av uppgifter som giller olyckor och tillbud. Det foreslés att 18 kap. 1 sjo-
lagen ska utdkas med en ny 15 a §, som géller anvdndning av sadana uppgifter om olyckor och
tillbud som rapporterats i enlighet med den foéreslagna nya 15 §. Med hjélp av denna paragraf
strdvar man efter att skydda dem som avger rapport fran paféljder och frimja rapporteringen,
pa motsvarande sitt som i 128 § i luftfartslagen och 82 a § i jairnvégslagen. Det ar frdga om
s.k. Just Culture-skydd och om att de uppgifter som rapporteras med stod av den nya 15 § inte
ska anvéndas for andra dndamaél dn for sékerhetsfrémjande arbete.

Enligt paragrafens / mom. ar en myndighet skyldig att avhalla sig fran att vidta rattsliga atgér-
der pé grund av sddana odverlagda eller oavsiktliga 6vertradelser som myndigheten far kdnne-
dom om bara pé grund av att de har rapporterats med stod av 15 § 1 mom. En sédan skyldighet
foreligger dock inte om det dr friga om en forsummelse av skyldigheter som kan betraktas
som grov oaktsamhet eller ett forfarande som ar straffbart enligt strafflagen (39/1889). De
strafflagsbestimmelser som blir tillimpliga ska saledes tillimpas under alla omstdndigheter.
Syftet med detta moment &r att ge dem som rapporterar hdandelser skydd mot pafoljder och sé-
kerstdlla att sa omfattande uppgifter som mojligt rapporteras om olyckor och tillbud. Det
skydd som foreskrivs i paragrafen begrinsar dock inte tillimpningen av 15 § i lagen om tillsyn
over fartygssikerheten.

I paragrafens 2 mom. forbjuds ett rederi, en skeppsredare, fartygets befdlhavare eller en annan
aktor som avses i lagen agera pa ett diskriminerande sitt vid bemd&tandet av arbetstagare i sin
tjanst eller andra personer som ldmnar en rapport om eventuella tillbud som de kdnner till.
Syftet med detta moment &r likasa att skydda dem som rapporterar avvikande héndelser och
att frimja rapporteringen.

22 a kap. Inspektion och utvirdering

Det foreslas att VI avdelningen i sjolagen (Avslutande stadganden) ska utokas med ett nytt 22
a kap. om inspektion och utvérdering, som innehéller bestimmelser om de inspektioner och
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utvérderingar som utfors av IMO samt av Europeiska kommissionen och Europeiska sjoséker-
hetsbyran.

1 §. Internationella sjofartsorganisationens inspektioner och utvirderingar. De finlindska
myndigheternas verksamhet ska inspekteras och utvirderas regelbundet i enlighet med IMO:s
inspektionsprogram for medlemsstaterna, dvs. IlI-koden (IMO Instruments Implementation
Code). I paragrafen ges IMO ritt att inspektera och utvirdera hur de ansvariga myndigheterna
inom sjofartssektorn fullfoljer de IMO-forpliktelser som géller Finland i egenskap av flagg-,
hamn- och kuststat. IMO:s utvarderingsgrupp ges ratt att utfora inspektioner pa alla platser
som hor till statens jurisdiktion. Till de ansvariga myndigheterna inom sjofartssektorn hor ut-
over kommunikationsministeriet och d&mbetsverken inom dess forvaltningsomréde bl.a. gréns-
bevakningsvisendet, tullen, Olycksutredningscentralen och Finlands miljocentral.

Paragrafens 2 mom. foreslés innehalla bestimmelser om den myndighet som ansvarar for in-
spektionerna och utvarderingarna. Enligt 2 mom. ska kommunikationsministeriet ansvara for
samarbetet mellan Finlands regering och Internationella sjofartsorganisationen samt for den
allménna organiseringen av IMO:s inspektions- och utvérderingsbesok i Finland. Kommuni-
kationsministeriet har till uppgift att se till att inspektionerna och utvdrderingarna kan ske i
samarbete med alla de ansvariga myndigheterna inom sjofartssektorn. Kommunikationsmi-
nisteriet ser i praktiken till att inspektionerna och utvérderingarna kan genomforas for alla de
instansers del som blir foremal for IMO:s inspektioner och utvirderingar. Kommunikations-
ministeriet har en koordinerande roll i detta ssmmanhang. Genom denna bestimmelse frantas
dock inte de berérda myndigheterna ansvaret for uppgifter som hor till deras behorighet.

2 §. Europeiska kommissionens och Europeiska sjosdikerhetsbyrdns inspektionsbesok. Sadana
inspektionsbesok som kravs enligt Europaparlamentets och radets forordningar och direktiv
g0rs 1 fraga om hur de finldndska myndigheterna iakttar och genomfor Europeiska unionens
lagstiftning om fragor som géller sjosdkerhet, den marina miljon och sjofartsskydd. I paragra-
fen ges Europeiska kommissionen och EMSA ritt att gora inspektionsbesok i Finland i enlig-
het med den verksamhetspolitik som faststdlls av EMSA:s styrelse och att utvirdera de fin-
landska myndigheternas verksamhet for att iaktta och genomféra ovan ndmnda lagstiftning.
Kommissionen ansvarar med assistans av EMSA for genomférandet av inspektionerna och ut-
vérderingarna. EMSA kan ocksa utfora inspektionsbesok pé egen hand.

Enligt paragrafens 2 mom. ansvarar kommunikationsministeriet i Finland for den allménna or-
ganiseringen av EMSA:s inspektionsbesok. Kommunikationsministeriet kan dock t.ex. i sam-
band med resultatstyrningen avtala om att de &tgérder som hanfor sig till organiseringen och
genomforandet av EMSA:s inspektionsbesok i praktiken skots av ett ambetsverk, i forsta hand
Trafiksékerhetsverket eller Trafikverket. Kommunikationsministeriet bar emellertid ansvaret
for att alla tillborliga atgérder i anslutning till EMSA:s inspektionsbesok blir vidtagna.

Ett undantag frén detta utgors dock av att Olycksutredningscentralen i Finland ska ansvara for
den allminna organiseringen av inspektioner och utvirderingar som géller sdkerhetsutred-
ningar. EMSA gor sddana inspektionsbesok som beror genomforandet av direktivet om
olyckor 1 sjotransportsektorn i medlemsstaterna. I Finland svarar Olycksutredningscentralen,
som finns i anslutning till justitieministeriet, for drenden som berdr sdkerhetsutredningar. Be-
stimmelserna om utredning av olyckor forutsétter att saken skots av ett organ som inte ansva-
rar for utfardandet av forfattningar rorande granskningsobjektet.

23 kap. Sarskilda stadganden

3 §. Behorig myndighet. Det foreslas att 23 kap. 1 sjolagen ska utokas med en ny 3 §, dar det
bestdms att Trafiksékerhetsverket dr den behoriga nationella myndighet som avses i IMO:s
konventioner och resolutioner, om inte négot annat foreskrivs i sjolagen eller i ndgon annan
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lag. Med behdrig myndighet avses detsamma som med “competent authority”, “administrat-
ion” och andra motsvarande begrepp i IMO:s konventioner och resolutioner. I IMO:s konvent-
ioner anvands flera synonymer for den behdriga myndigheten, varav vilka ”competent autho-
rity” och “administration” dr de begrepp som forekommer mest. Framfor allt i de dndringar
som gjorts i bilagan till SOLAS-konventionen och i bilagorna till MARPOL-konventionen
hénvisas det ofta till den behdriga nationella myndigheten eller administrationen. Till de 6v-
riga IMO-konventioner som berdrs av saken hor bl.a. lastlinjekonventionen, skeppsmétnings-
konventionen, COLREG-konventionen, STCW-konventionen och 1988 ars protokoll till 1966
ars internationella lastlinjekonvention.

Det dr frdga om en allmén bestimmelse, som det 4r mdjligt att gora avsteg frdn genom att an-
tingen i sjolagen eller 1 ndgon annan lag bestdimma att nigon annan instans &n Trafikséker-
hetsverket dr behorig myndighet. Exempelvis har Trafiksékerhetsverket angetts som behorig
myndighet i lagen om fartygstrafikservice, och i lagen om sékerhetsutredning av olyckor och
vissa andra héndelser har Olycksutredningscentralen angetts som behorig nationell myndighet
i drenden som géller utredning av olyckor. Den behdriga myndighetens uppgifter faststélls pa
basis av konventionernas bilagor. Det dr ofta frdga om t.ex. olika typer av godkénnanden.

1.2 Lag om iindring av 2 § i lagen om fartygs tekniska siikerhet och siker drift av fartyg

2 §. Definitioner. 1 9 punkten 1 denna paragraf definieras klassificeringsséllskapsdirektivet.
Enligt definitionen avses med klassificeringssillskapsdirektivet Europaparlamentets och ra-
dets direktiv 2009/15/EG om gemensamma regler och standarder for organisationer som utfor
inspektioner och utdvar tillsyn av fartyg och for sjéfartsadministrationernas verksamhet i for-
bindelse ddrmed. Kommissionen har emellertid utfirdat genomforandedirektivet 2014/111/EU
av den 17 december 2014 om dndring av direktiv 2009/15/EG vad géller Internationella sjo6-
fartsorganisationens (IMO) antagande av vissa koder och tillhdrande dndringar av vissa kon-
ventioner och protokoll. Definitionen av klassificeringssillskapsdirektivet ska ddrmed dndras
sa att man med klassificeringsséllskapsdirektivet avser Europaparlamentets och radets direktiv
2009/15/EG, med senare dndringar.

1.3 Lag om indring av 11 kap. 4 § i lagen om sjoarbetsavtal

11 kap. Fartygskommissioner

4 §. Fartygskommissionens beslut samt protokoll 6ver behandlingen. Den hinvisning till det
som foreskrivs om forvaring av skeppsdagboken som ingar i 3 mom. i denna paragraf ska dnd-

ras sa att den overensstimmer med de dndringar som foreslagits i sjolagen. Det &r friga om en
andring av teknisk natur.
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14 Andringar i konventionerna foranledda av ITI-koden och deras forhallande till Fin-
lands lagstiftning

Genom resolutioner av IMO-forsamlingen, sjosdkerhetskommittén och kommittén for skydd
av den marina miljén har tillimpningen av Ill-koden gjorts obligatorisk for flera IMO-
konventioners del. Till dessa konventioner hor SOLAS-konventionen, MARPOL-
konventionen, lastlinjekonventionen, skeppsmétningskonventionen, COLREG-konventionen
samt 1988 érs protokoll till 1966 ars internationella lastlinjekonvention. Det ar frdga om &nd-
ringar med samma innehdll for alla dessa konventioners del. Dérfor behandlas i detta avsnitt
av propositionen bara innehallet i en av de resolutioner (resolution MSC.366(93)) som avser
de aktuella dndringarna, samt dndringarnas forhéllande till Finlands lagstiftning.

I enlighet med sjosdkerhetskommitténs resolution MSC.366(93) utdkas bilagan till SOLAS-
konventionen med ett nytt kapitel XIII ”Kontroll av efterlevnaden™ (Verification of Com-
pliance). Kapitlet innehaller f6ljande tre regler:

Regel 1. Definitioner. Denna regel innehéller definitioner av vad som avses med revision, re-
visionssystem, verkstéllighetsbestimmelser och revisionsstandarder.

Regel 2. Tillimplighet. Enligt denna regel ska medlemsstaten tillimpa bestimmelserna i I11-
koden da den fullgdr de forpliktelser som anges i konventionen. I regeln bestdms det att par-
terna ska iaktta verkstéllighetsbestimmelserna da de tillimpar konventionen.

Regel 3. Kontroll av efterlevnaden. Av regel 3.1 framgar det att medlemsstaterna i enlighet
med revisionsstandarden blir foremél for organisationens periodiska inspektioner. Med hjélp
av de periodiska inspektionerna verifieras efterlevnaden och verkstilligheten av SOLAS-
konventionen. Regeln innehdller bestimmelser om IMO:s rétt att utfora inspektioner pa alla
platser som hor till medlemsstaternas jurisdiktion, och utvirdera hur Finland har fullgjort de
internationella forpliktelser som foljer av konventionerna. I praktiken forutsétter revisionerna
att IMO:s inspektorer fér tillgang till relevant dokumentation, far intervjua myndigheter och
ges tilltrdde till myndigheternas lokaler for att utreda hur de finléindska myndigheterna foljer
IMO:s konventioner. IMO:s inspektionsritt innefattar saledes utdvning av offentlig makt inom
Finlands territorium. Inspektionsritten maste ddrmed granskas ocksa utifran grundlagens be-
stimmelser om statens suverénitet. Saken behandlas nirmare nedan i det avsnitt som beror
lagstiftningsordningen.

Enligt regel 3.2 ansvarar IMO:s generalsekreterare for administreringen av IMO:s revisionssy-
stem. Denna regel giller dock enbart IMO:s interna atgarder.

Enligt regel 3.3 dr medlemsstaterna skyldiga att frimja genomfdrandet av revisionen samt
vidta de korrigerande atgirder som krévs till f6ljd av de iakttagelser som gjorts vid revisionen.
Genom denna dndring av konventionen forpliktas de finlindska myndigheterna vidta forbere-
delser for och delta i revisionen, samt se till att myndigheterna i sitt framtida arbete beaktar de
iakttagelser som gors vid revisionen. Denna regel har ett nara samband med regel 3.1.

Regel 3.4 giller revisionernas tidtabell och genomforandet av revisionerna. Denna regel giller
dock enbart IMO:s interna atgérder.
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1.5 Lagen om sittande i kraft av de bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen
i indringarna i vissa bilagor till vissa av Internationella sjofartsorganisationens kon-
ventioner

1 §. I denna paragraf bestdms det att de bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen i
andringarna 1 bilagorna till de konventioner som ndmns i paragrafen géiller som lag sddana
som Finland har forbundit sig till dem. I det avsnitt som berdr behovet av riksdagens godkén-
nande redogdrs det for vilka av dndringarna i bilagorna till konventionerna som hor till omra-
det for lagstiftningen.

2 §. Lagen foreslés trdda i kraft vid en tidpunkt som faststalls genom forordning av statsrédet.
Ikraftséttandet av de bestimmelser som inte hor till omradet for lagstiftningen i de dndringar
som berdr konventionerna ska, liksom tidpunkten for lagens ikrafttradande, faststéllas genom
forordning av statsradet i samband med att dndringarna triader i kraft for Finlands del.

2 Niarmare bestimmelser och foreskrifter

Enligt lagen om andring av sjolagen ska Trafiksdkerhetsverket kunna utférda nérmare fore-
skrifter om dagbokens form och bevarande av uppgifter i den samt om villkoren for godkén-
nande av system for elektroniska dagbocker (18 kap. 2 § 4 mom.), om forande av dagbok, de
anteckningar som ska goras i dagboken och om godkinnande av anteckningarna (18 kap. 3 § 4
mom.) samt om de uppgifter som ska foras in i dagbdcker och om bilagor till dagbdcker (18
kap. 4 § 6 mom.). Trafiksékerhetsverket ska likasd kunna utfirda narmare foreskrifter om av-
givande av skriftlig rapport for sjoforklaring och om rapportens innehall (18 kap. 8 § 4 mom.)
samt om avgivande av rapport om olyckor och tillbud i samband med fartygets drift och om
rapportens innehall (18 kap. 15 § 4 mom.). Dessa bemyndiganden att utfarda foreskrifter har
med beaktande av 80 § i grundlagen utarbetats sa att de ar tillrdckligt exakta och noggrant av-
grinsade.

3 Ikrafttridande

Lagarna om dndring av sjolagen, lagen om fartygs tekniska sdkerhet och sdker drift av fartyg
och lagen om sjoarbetsavtal foreslas trida i kraft sa snart som mojligt. Bestimmelser om
ikrafttridandet av lagen om séttande i kraft av bestimmelser i dndringarna i bilagor till Inter-
nationella sjofartsorganisationens konventioner utfirdas genom forordning av statsradet. La-
gen avses trada i kraft samtidigt som dndringarna trader i kraft internationellt for Finlands del.

4 Forhallande till grundlagen, behovet av riksdagens samtycke samt be-
handlingsordning

4.1 Forhallande till grundlagen

Enligt 80 § 2 mom. i grundlagen kan dven andra myndigheter &n de som avses i 80 § 1 mom.
genom lag bemyndigas att utfarda rattsnormer i bestimda fragor, om det med hénsyn till f6-
remalet for regleringen finns sérskilda skl och regleringens betydelse i sak inte kraver att den
sker genom lag eller forordning. Tillimpningsomradet for ett sddant bemyndigande ska vara
exakt avgrénsat. Grundlagsutskottet har 1 sin utldtandepraxis i fraga om tillimpningen av 80 §
2 mom. i grundlagen konstaterat att det stélls storre krav pa exakt avgransning av bemyndi-
ganden att meddela foreskrifter dn det allménna krav pé exakt avgrinsning som géller bemyn-
diganden att utfdrda forordning. Bemyndigandet ska enligt en uttrycklig bestimmelse i grund-
lagen ha ett exakt avgransat tillimpningsomrade (GrUU 46/2001 rd, s. 3/1, och GrUU 16/2002
rd, s. 2/I1). Ur grundlagsperspektiv utgdr andra myndigheters normgivningsritt ett undantag
(GrUB 10/1998 1d, s. 123/1I1, och GrUU 16/2002 rd, s. 2/I). I samband med grundlagsreformen
ndmndes som exempel pa en myndighets normgivningsrétt teknisk reglering av smérre detal-
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jer som inte inbegriper provningsritt i ndgon storre utstrickning (RP 1/1998 rd, s. 134/1, se
dven GrUU 16/2002 rd, s. 2/1 och GrUU 19/2002 rd, s. 5/1).

Grundlagsutskottet har i sin utldtandepraxis ocksd behandlat tolkningen av sérskilda skal” i
80 § 2 mom. i grundlagen (GrUU 17/2004 rd, s. 3/II). Enligt grundlagsutskottets praxis har
som sérskilda skél betraktats att den verksamheten som ska regleras har ménga yrkesmissiga
sdrdrag. Grundlagsutskottet har ocksé betonat att tolkningen av bemyndigandena och av inne-
hallet 1 de bestimmelser som utfardas med stod av bemyndigandena direkt begransas av 80 §
1 och 2 mom. i grundlagen (GrUU 48/2001 rd, s. 4, GrUU 1/2004 rd, s. 2, och GrUU 19/2006
rd, s. 3).

I den foreslagna lagen om éndring av sjolagen ges Trafiksékerhetsverket nya bemyndiganden
att utfarda foreskrifter i foljande bestimmelser: 18 kap. 2 § 4 mom., 18 kap. 3 § 4 mom., 18
kap. 4 § 6 mom., 18 kap. 8 § 4 mom. och 18 kap. 15 § 4 mom. Vid beredningen av befogen-
heterna har de krav som grundlagen stéller i1 anslutningen till drendet beaktats.

Bemyndigandena har tagits in i och i sak anknutits till de paragrafer som beror de aktuella fra-
gorna. Fartygens dagbdcker och rapporteringen av héndelser har ménga sérdrag av facklig och
teknisk karaktir, vilket talar for att foreskrifter om de aktuella frdgorna ska utfardas av en
myndighet understilld kommunikationsministeriet. I foreskrifterna regleras exempelvis for-
mella och tekniska fragor rérande de anteckningar som ska goras i dagboken samt sittet for
rapportering av tillbud. Bemyndigandena géller utfairdande av foreskrifter som ber6r fragor av
teknisk karaktér och detaljer av ringa betydelse, som inte innefattar utdvning av betydande
provningsritt. Bestdmmelserna och foreskrifterna om rapportering av avvikande héndelser
samt om dagbocker grundar sig delvis pd internationella konventioner och rekommendationer
samt pa EU-lagstiftning. Bemyndigandena att meddela foreskrifter dr forenade med tillrdckligt
individuella i lag angivna grunder for den réttsliga stillningen. I lagen foreslds dessutom be-
stimmelser om enskildas réttigheter och skyldigheter samt om fragor som enligt grundlagen i
ovrigt hor till omrédet for lag. Bemyndigandena strider séledes inte mot grundlagen.

Fartygets dagbocker innehaller en allmin 6versikt 6ver de handelser som hianfor sig till farty-
gets drift. Uppgifterna géller alltsd i huvudsak héndelser med anknytning till fartygets drift
och forhallandena pé fartyget, vilka samlas in med hjélp av olika anordningar pa fartyget.
Dagbdckerna kan dock undantagsvis ocksa innehélla uppgifter som kan anknytas till fysiska
personer. Ur grundlagssynvinkel ska de foreslagna bestimmelserna séledes granskas ocksa
med avseende pé skyddet for privatlivet samt det ddrmed anknutna skyddet for personuppgif-
ter.

Enligt 10 § i1 grundlagen &r vars och ens privatliv, heder och hemfrid tryggade. Narmare be-
stimmelser om skydd for personuppgifter utfardas genom lag. Till de fragor som &r viktiga att
reglera med tanke pd skyddet for personuppgifter hor enligt grundlagsutskottets tolknings-
praxis (GrUU 14/1998 rd, GrUU 12/ 2000 rd, GrUU 14/2002 rd och GrUU 51/2002 rd) &t-
minstone registreringens syfte, de registrerade personuppgifternas innehall, personuppgifter-
nas tillditna anvandningsidndamal, inbegripet uppgifternas tillforlitlighet, forvaringstiden for
uppgifterna i ett personregister samt den registrerades rattsskydd.

I friga om behandling av personuppgifter innehaller de foreslagna lagéindringarna bestdmmel-
ser om vilka uppgifter som ska foras in i dagbockerna, om dndamalet med behandlingen av
uppgifterna och uppgifternas forvaringstider samt om villkoren for utlimnandet av uppgifter. I
den foreslagna lagen om andring av sjolagen preciseras det ocksa att till den del det ingar per-
sonuppgifter i de uppgifter som ska foras in i dagboken, ska personuppgiftslagen (523/1999)
tillampas.
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Enligt vad som anforts ovan uppfyller de foreslagna bestimmelserna de grundlagsenliga kra-
ven pa skydd for privatlivet och skydd for personuppgifter.

4.2 Behovet av riksdagens samtycke

Enligt 94 § 1 mom. i grundlagen krévs riksdagens godkédnnande for bl.a. férdrag och andra in-
ternationella forpliktelser som innehdller sddana bestimmelser som hor till omrédet for lag-
stiftningen. Enligt grundlagsutskottet omfattar denna grundlagsenliga befogenhet for riksda-
gen alla bestdimmelser i internationella forpliktelser som i materiellt hdnseende hor till omra-
det for lagstiftningen. En bestimmelse i ett fordrag eller ndgon annan internationell forplik-
telse ska anses hora till omradet for lagstiftningen

1) om bestédmmelsen géller utdvande eller inskrdnkning av en grundldggande fri- eller réttighet
som dr tryggad i grundlagen,

2) om bestimmelsen i 6vrigt géller grunderna for individens rattigheter eller skyldigheter,
3) om det enligt grundlagen ska foreskrivas i lag om den sak som bestimmelsen avser eller
4) om det finns géllande bestimmelser i lag om den sak som bestimmelsen avser eller

5) om det enligt radande uppfattning i Finland ska foreskrivas om den i lag.

Enligt grundlagsutskottet hor en bestimmelse i en internationell forpliktelse pa dessa grunder
till omradet for lagstiftningen oberoende av om den stér i strid med eller harmonierar med en
bestammelse som utfardats genom lag i Finland (GrUU 11/2000 rd, GrUU 12/2000 rd och
GrUU 45/2000 rd).

Da det ar fraga om s.k. blandade avtal, som innefattar bestimmelser som hor dels till Finlands
och dels till EU:s behorighet, godkdnner riksdagen dock endast till den del 6verenskommelsen
hor till Finlands behdrighet, eftersom de bestdmmelser i en dverenskommelse som hor till un-
ionens behdrighet inte hor till riksdagens behorighet och riksdagens godkdnnande séledes inte
géller dessa delar i 6verenskommelsen (GrUU 6/2001 rd).

Enligt 3 § 9 punkten i reglementet for statsradet fattas vid statsradets allménna sammantréde
beslut om atgérder i anslutning till &renden som ska avgoras inom Europeiska unionen och
drenden som i frdga om sitt innehdll och sina verkningar kan jamstéllas med dem, om atgér-
derna forutsitter beslut av statsradet. Till dessa drenden hor enligt motiveringen till denna
punkt ocksad sadana avtal som hor till Europeiska gemenskapens eller unionens behdorighet,
men som gemenskapen eller unionen inte kan vara part i pa grund av att endast stater kan vara
parter i avtalet. De atgidrder som hénfor sig till ett avtal omfattar &tminstone beviljande av un-
derteckningsfullmakt, ratificering och godkénnande samt anslutning till och uppségning av
det. EU ér inte part i IMO eller i dess internationella konventioner.

Med anledning av éndringarna i de aktuella konventionerna som nu ska séttas i kraft maste
medlemsstaterna godkédnna att IMO utfor revisioner i medlemsstaterna med iakttagande av I1I-
koden. Vid IMO:s inspektioner sikerstiller man att medlemsstaterna fullgor de uppgifter som
de har forbundit sig till i de internationella konventioner som de har ratificerat eller godként.
Konventionerna innehéller ett antal &tgérds- och tillsynsforpliktelser, men de definierar inte i
alla situationer exakt hur tillsynen ska ske.

III-koden sitts i1 kraft genom att dndringar utfors i ett flertal IMO-konventioner. I vissa fall har
EU utférdat noggrannare reglering om fragor som reglerats av IMO. I friga om de konvent-
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ionséndringar som nu ska séttas i kraft &r EU:s behorighet ndgot annorlunda for de olika ty-
perna av konventioner.

Skeppsmétningskonventionen och COLREG-konventionen ingar i den nationella behdrigheten
och godkénnande av dndringar som géller dem kréver riksdagens godkénnande.

Andringar i SOLAS-, MARPOL- och lastlinjekonventionen giller utdver indringar i sjilva
konventionerna dven flera internationella koder som héanfor sig till konventionerna av vilka
klassificeringsséllskapens koder hor till Europeiska unionens exklusiva behdrighet. EU har ut-
fardat noggrannare bestimmelser om klassificeringssillskap (Europaparlamentets och radets
forordning nr 391/2009 om gemensamma regler och standarder for organisationer som utfor
inspektioner och utdvar tillsyn av fartyg, nedan klassificeringssdllskapsférordningen, samt
Europaparlamentets och radets direktiv 2009/15/EG om gemensamma regler och standarder
for organisationer som utfor inspektioner och utdvar tillsyn av fartyg och for sjofartsadminist-
rationernas verksamhet i forbindelse darmed, nedan klassificeringssdllskapsdirektiver). Klassi-
ficeringssillskapsforordningen och klassificeringssillskapsdirektivet innefattar forpliktelser
som grundar sig pd IMO:s konventioner, samt bestimmelser som preciserar hur forpliktelserna
ska fullfoljas. Till vissa delar hor séledes de aktuella dndringarna i SOLAS-, MARPOL- och
lastlinjekonventionen till EU:s exklusiva behorighet, men de innehéller huvudsakligen be-
stimmelser som ingér i den nationella behdrigheten. Det finns séledes skil att inhdmta riksda-
gens godkinnande ocksa for ikraftsdttandet av dessa konventionséndringar som ingar i den
nationella behorigheten.

STCW-konventionen hdr & sin sida till EU:s exklusiva behorighet, och i fraga om den tillam-
pas 3 § 9 punkten i reglementet for statsradet. Angdende dndringarna i STCW-konventionen
publiceras saledes ett meddelande av kommunikationsministeriet.

Enligt vad som anforts ovan innefattar de dndringar i konventionerna som hanfor sig till I11-
koden bestdmmelser som kréver riksdagens godkdnnande.

Regel 1 som medfor dndringar i SOLAS-konventionen berér definitioner. Betrdffande denna
regel kan man konstatera att sidana definitioner som hor till omradet for lagstiftningen och
som indirekt paverkar innehdllet i och tillimpningen av materiella bestimmelser i konvention-
en enligt grundlagsutskottets tolkningspraxis hor till omradet for lagstiftningen (GrUU 6/2001
rd och GrUU 24/2001 rd). Denna regel hor saledes till omradet for lagstiftningen. Motsva-
rande bestimmelser som innefattar definitioner har tagits in i foljande regler i bilagorna till
MARPOL-konventionen: regel 2.44—47 i bilaga I, regel 1.18-21 i bilaga II, regel 1.3-6 i bi-
laga III, dér den nya regel 1 innefattar allminna bestimmelser, regel 1.12—15 1 bilaga IV, regel
1.15-18 i bilaga V III, dér den nya regel 1 innefattar allménna bestdimmelser, samt regel 1.44—
47 i bilaga VI. Motsvarande bestimmelser har ocksa tagits in i regel 3.13—16 i kapitel I 1 bi-
laga I till lastlinjekonventionen och i regel 3.17-20 i kapitel I i bilaga B till 1988 ars protokoll
till lastlinjekonventionen samt i regel 2.9—12 i bilaga I till skeppsmétningskonventionen.

Regel 2 som medfor dndringar i SOLAS-konventionen paverkar innehallet i och tillimpningen
av sddana bestimmelser i konventionen som hor till omradet for lagstiftningen, eftersom den
innehéller en bestimmelse om att IlI-koden ska iakttas vid tillimpningen av konventionen.
Denna regel hor séledes till omradet for lagstiftningen. Motsvarande bestimmelser om till-
lampning av III-koden har tagits in i féljande bilagor till MARPOL-konventionen: bilaga I, bi-
laga II, den nya regel 1 i bilaga III, bilaga IV, bilaga V III samt bilaga VI. Motsvarande be-
stimmelser har ocksaé tagits in i kapitel I 1 bilaga I till lastlinjekonventionen, i kapitel I i bilaga
B till 1988 ars protokoll till lastlinjekonventionen samt i bilaga I till skeppsmatningskonvent-
ionen.
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De ovan ndmnda éndringar 1 konventionerna som hénfor sig till reglerna 1 och 2 innehaller sa-
ledes bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen. Darmed behovs riksdagens god-
kannande for ikraftsdttandet av dessa dndringar i konventionerna.

Nir det géller regel 3.1 och 3.3, som medfor @ndringar i SOLAS-konventionen, kan man kon-
statera att inspektionerna innefattar utévning av offentlig makt inom Finlands territorium, vil-
ket kraver godkdnnande av riksdagen. Sddana bestimmelser om kontroll av efterlevnaden av
konventionens bestimmelser (Verification of compliance with the provisions of this Convent-
ion) som motsvarar reglerna 2 och 3 i kapitel XIII i SOLAS-konventionen har tagits in i f6l-
jande nya kapitel i bilagorna till MARPOL-konventionen: kapitel 10 i bilaga I, kapitel 9 i bi-
laga II, kapitel 2 i bilaga III, kapitel 6 i bilaga IV, kapitel 2 i bilaga V samt kapitel 5 i bilaga
VI. Lastlinjekonventionen har utdkats med en ny bilaga IV Verification of compliance with
the provisions of this Convention”, 1988 ars protokoll till lastlinjekonventionen har utdkats
med en ny bilaga IV gillande kontroll av efterlevnad (Verification of Compliance) och
skeppsmitningskonventionen har utdkats med en ny bilaga III gillande kontroll av efterlevna-
den av konventionens bestimmelser (Verification of compliance with the provisions of the
Convention), vilka likasd motsvarar reglerna 2 och 3 i kapitel XIII i SOLAS-konventionen.
COLREG-konventionen har & sin sida utokats med en ny avdelning F som géller kontroll av
efterlevnaden av konventionens bestimmelser (Verification of compliance with the provisions
of the Convention) och som motsvarar kapitel XIII i SOLAS-konventionen.

4.3 Behandlingsordning

IMO har enligt I1I-koden ritt att utféra inspektioner inom de fordragsslutande parternas terri-
torium. IMO:s inspektionsverksamhet anses saledes innefatta utdvning av offentlig makt inom
Finlands territorium. IMO:s ratt att fa tilltrdde till alla platser som hor till Finlands jurisdiktion
ska ddrmed granskas med avseende pa grundlagens bestimmelser om statens suverdnitet. En-
ligt 1 § 1 mom. i grundlagen ar Finland en suverdn republik. Enligt 1 § 3 mom. i grundlagen
deltar Finland 1 internationellt samarbete i syfte att sékerstdlla fred och ménskliga réttigheter
samt i syfte att utveckla samhillet. Enligt forarbetena till grundlagen (RP 1/1998 rd) ér den
sist ndmnda bestdmmelsen av betydelse for tolkningen ndr man bedémer fragan om huruvida
en internationell forpliktelse strider mot grundlagens bestimmelser om suverdniteten. Pa
grundval av forarbetena till grundlagen har grundlagsutskottet i sin tolkningspraxis ansett att
sddana internationella forpliktelser som &dr normala i nutida internationellt samarbete och som
paverkar statens suverénitet bara i obetydlig omfattning inte i sig kan anses strida mot grund-
lagens bestimmelser om suverédniteten (GrUU 11/2000 rd, GrUU 12/2000 rd och GrUU
19/2010 rd).

Det materiella innehéllet 1 de &dndringar som beror konventionerna talar for att IMO ska ges
behorighet att utfora inspektioner inom Finlands territorium. IMO:s inspektioner fraimjar pa ett
visentligt sétt opartisk och fullskalig verkstéllighet av konventionerna pé det internationella
planet. Genom opartisk och fullskalig verkstéllighet av konventionerna framjas ocksé den in-
ternationella konkurrenskraften for Finlands handelssjofart. Vidare framjas sdkerheten for
manniskoliv till sjoss och skyddet for den marina miljon, i synnerhet genom att sékerhetsnivan
for omraden som &r foremal for utveckling hojs. De inspektionsbefogenheter som anfortros
IMO kan betraktas som normala i nutida internationellt samarbete och anses paverka statens
suverdnitet endast i ringa utstrdckning. Befogenheterna stér darfor inte i strid med grundlagens
bestimmelser om Finlands suverénitet.

De foreslagna lagarna innehdller inga sddana inskrdnkningar av grundlidggande fri- och réttig-
heter som medfor problem med avseende pé grundlagen. Andringarna i IMO:s konventioner
innehéller inga bestdimmelser som géller grundlagen pé det sitt som avses i 94 § 2 mom. eller
95 § 2 mom. i grundlagen. Enligt regeringens uppfattning kan @ndringarna i konventionerna
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godkénnas med enkel majoritet och propositionens lagforslag behandlas i vanlig lagstiftnings-
ordning.

Med stdd av vad som anforts ovan och i enlighet med 94 § i grundlagen foresléds det att

riksdagen godkdnner de dndringar i bilagan till 1966 drs internationella lastlinjekonvention,
bilagan till 1969 drs internationella skeppsmdtningskonvention och bilagan till 1972 drs kon-
vention om de internationella reglerna till forhindrande av sammanstétning till sjoss som an-
togs i London den 4 december 2013, de dndringar i bilagan till 1974 drs internationella kon-
vention om sdkerheten for mdnniskoliv till sjoss och i bilagan till 1988 drs protokoll till 1966
drs internationella lastlinjekonvention som antogs i London den 22 maj 2014 samt de dnd-
ringar i bilagorna I, II, III, 1V, V och VI till 1978 ars protokoll till 1973 drs internationella
konvention till forhindrande av fororening fran fartyg som antogs den 4 april 2014.

Med stdd av vad som anforts ovan och eftersom de dndringar som gjorts i bilagorna till kon-

ventionerna innehaller bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen, foreldggs riksda-
gen samtidigt foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag
om indring av sjolagen

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1 sjolagen (674/1994) 18 kap. 5 § 4 mom.,

dndras 18 kap. 1-4 §, rubriken for 5 § och 5 § 3 mom., 6 § 4 mom. samt 8 och 15 §,

av dem 6 § 4 mom. och 8 § sadana de lyder i lag 1688/2009 och 15 § sddan den lyder i lag
530/2011, samt

fogas till 18 kap. en ny mellanrubrik fore 15 § och en ny 15 a §, till lagen ett nytt 22 a kap.
och till 23 kap. en ny 3 § som foljer:

18 kap.

Dagbdocker, sjoforklaring och besiktning

1§
Skyldigheten att fora dagbok

Dagbdcker som avses i denna lag ér skeppsdagbok, maskindagbok, kombinerad skepps- och
maskindagbok, korjournal, dagbok for fiskefartyg och radiodagbok. Straffbestimmelserna i 20
kap. tillimpas inte p& korjournal och radiodagbok. Bestimmelser om dagbdcker som anknyter
till forhindrande av miljoforstoring och som ska foras péa fartyg finns i miljoskyddslagen for
sjofarten (1672/2009).

Skeppsdagbok och maskindagbok ska foras pa fartyg i internationell fart med en bruttodrak-
tighet p& minst 500. Om bruttodriktigheten for fartyg i internationell fart understiger 500, kan
det i stdllet for separat skeppsdagbok och maskindagbok foras en kombinerad skepps- och ma-
skindagbok. For fartyg i internationell fart med en bruttodréktighet som understiger 100 kan
det i stéllet for ovan ndmnda dagbdcker foras kérjournal.

P& fartyg i inrikes fart med en bruttodriktighet pa minst 300, eller som transporterar minst
100 passagerare, ska det foras en kombinerad skepps- och maskindagbok eller separat skepps-
dagbok och maskindagbok. Om resan mellan hamnarna varar hdgst 20 minuter, kan det pé far-
tyget i stéllet for ovan ndmnda dagbdcker foras korjournal. Pa fartyg i inrikes fart med en brut-
todriktighet pd minst 150 men under 300 ska &tminstone kdrjournal foras.

Pé fiskefartyg vars lingd dr minst 24 meter ska det foras en kombinerad skepps- och ma-
skindagbok eller separat skeppsdagbok och maskindagbok. Pé fiskefartyg vars langd dr minst
15 meter men under 24 meter ska det foras dagbok for fiskefartyg.

Pé fartyg som enligt internationella dverenskommelser eller Trafiksdkerhetsverkets fore-
skrifter ska utrustas med radioutrustning ska det foras radiodagbok.

28
Dagbokens form och bevarande av uppgifter
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Dagbok fors med ett av Trafiksékerhetsverket godként elektroniskt system eller manuellt.
En elektronisk dagbok kan kombineras med en radiodagbok, lastdagbok, oljedagbok, avfalls-
dagbok eller annan motsvarande dagbok som fors pa fartyget.

Vid hantering av uppgifter som ska foras in i dagboken ska tillgéngligheten till och anvind-
barheten for uppgifterna sikerstéllas. Uppgifterna ska bevaras enhetliga och ofoérindrade un-
der hela deras bevaringstid. Bevaringen av elektroniska dagbocker ska sékerstéllas pa ett be-
tryggande sétt som forhindrar att uppgifter som forts in i dagboken forsvinner eller forstors till
foljd av elavbrott eller ndgot annat tekniskt fel.

Redaren ansvarar for att dagbdckerna bevaras. De anteckningar som har gjorts i en dagbok
ska bevaras i minst tre ar fran den senaste anteckningen. Bilagor till dagbocker ska bevaras i
minst tre &r rdknat fran datumet i bilagan. Om en réttegdng har inletts inom nédmnda tid till
foljd av en hindelse som har antecknats i dagboken, ska dagboken bevaras tills avgorandet i
drendet har vunnit laga kraft.

Tillverkaren av ett system for elektroniska dagbocker ska ansdka om godkénnande for sy-
stemet hos Trafiksdkerhetsverket. Trafiksdkerhetsverket kan utfirda ndrmare foreskrifter om
dagbockers form och bevarande av uppgifter samt om forutséttningarna for godkénnande av
system for elektroniska dagbocker i enlighet med de tekniska krav som faststillts i internat-
ionella konventioner.

38
Férande av dagbok

Fartygets befdalhavare ska sorja for att dagbok som avses i 1 § fors pa fartyget. Dagbok fors
av den beséttningsmedlem som ansvarar for vakthallningen. Dagbok ska foras pé fartygets ar-
betssprak eller pa engelska.

Anteckningarna i dagboken ska goras i kronologisk ordning for varje vakt. Den som for
dagbok ska bekréfta sina anteckningar i dagboken genom sitt godkdnnande. Fartygets befélha-
vare ska ockséd godkénna dagboksanteckningarna, med undantag for anteckningarna i maskin-
dagboken som ska godkénnas av fartygets maskinchef.

Anteckningar i dagboken eller bilagor till dagboken fér inte raderas eller goras otydliga. Den
som for dagbok ska korrigera sina felaktiga anteckningar med en ny anteckning vid den aktu-
ella punkten i dagboken eller i dess bilaga eller genom att vid sidan av en felaktig bilaga till-
foga en korrekt bilaga. Av en korrigering i dagboken eller dess bilaga ska det framga tidpunkt
och innehdll for korrigeringen och vem som utfort den.

Trafiksdkerhetsverket kan utfirda ndrmare foreskrifter om forande av dagbok samt om de
anteckningar som ska goras i dagboken och om godkénnande av dem.

48
Uppgifter som ska foras in i dagboken

I en skeppsdagbok ska det foras in uppgifter om vad som sker pa fartyget under resan och i
hamnen. I dagboken ska det dessutom foras in uppgifter som kan vara till nytta for redaren,
lastdgaren, forsdkringsgivaren eller ndgon annan vars réttigheter kan paverkas av hindelser
under resan.

I en maskindagbok ska det foras in uppgifter om maskineriets drift och brinsleméngden pa
fartyget.

I en kombinerad skepps- och maskindagbok, korjournal samt dagbok for fiskefartyg ska det,
i den omfattning som krévs for respektive dagbok, foras in motsvarande uppgifter som enligt 1
och 2 mom. ska foras in i en skeppsdagbok och maskindagbok.

I en radiodagbok ska det foras in uppgifter om all nodtrafik, iltrafik och varningstrafik samt
om andra héndelser som har anknytning till radiotrafiken.
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Till den del som det i de uppgifter som ska foras in i en dagbok ingér personuppgifter till-
lampas personuppgiftslagen (523/1999).

Trafiksékerhetsverket kan meddela ndrmare foreskrifter om de uppgifter som ska foras in i
dagbdcker och om bilagor till dagbdcker.

5§
Utldmnande av uppgifter

Kénsliga personuppgifter som ingér i en dagbok fér ldmnas ut endast med den berdrda per-
sonens samtycke eller om uppgifterna behovs for att uppgora, framstélla, forsvara eller avgdra
rittsliga ansprak.

6§
Skyldighet att avge sjoforklaring

Bestdmmelser om undantag frén skyldigheten att avge sjoforklaring i vissa fall finnsi 11 § 2
mom. och 14 § 2 mom.

8§
Skriftlig rapport for sjoforklaring

Fartygets befdlhavare ska, i sddana fall som avses i 6 §, utan dréjsmal for sjoforklaring avge
skriftlig rapport om héndelsen till Trafiksdkerhetsverket eller, om fartyget &r utomlands, till
nirmaste i 7 § 3 mom. avsedda finska beskickning i utlandet.

Skriftlig rapport som giller sammanstdtning med ett annat fartyg far inte delges motparten
forrén sjoforklaring med anledning av héndelsen tas upp till behandling av rétten eller ndgon
annan behorig myndighet.

En finsk beskickning i utlandet som har tagit emot en rapport som avses i denna paragraf
ska, s& snart behovet av rapporten upphoért, utan dréjsmal skicka den till Trafiksdkerhetsver-
ket.

Trafiksdkerhetsverket kan utfirda nirmare foreskrifter om den skriftliga rapport som avses i
denna paragraf och om dess innehall.

Rapporter om olyckor och tillbud
15§
Rapporter till Trafiksdkerhetsverket om olyckor och tillbud i samband med fartygets drift

Fartygets befdlhavare eller redare ska utan drojsmal till Trafiksdkerhetsverket rapportera
olyckor och tillbud som denne far kdinnedom om att ha intriffat pa finska fartyg i samband
med fartygets drift.

Bestdmmelser om sekretess for uppgifter som avses i 1 mom. finns i 24 § i lagen om offent-
lighet i myndigheternas verksamhet (621/1999). Dessutom kan Trafiksékerhetsverket sekre-
tessbeldgga omsténdigheter som géller i 1 mom. avsedda uppgifter, om utlimnande av uppgif-
terna dventyrar tillgédngen till uppgifter i framtiden.

Bestimmelser om rapportering av olyckor och tillbud till Olycksutredningscentralen finns i
lagen om sédkerhetsutredning av olyckor och vissa andra hidndelser (525/2011).
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Trafiksdkerhetsverket kan utfirda ndrmare foreskrifter om avgivande av den rapport som
avses i 1| mom. och om dess innehall.

15a§
Anvindning av uppgifter som gdller olyckor och tillbud

En myndighet far inte vidta réttsliga atgirder pa grund av odverlagda eller oavsiktliga Gver-
tradelser som myndigheten far kinnedom om bara pa grund av att de har rapporterats med
stod av 15 §, om det inte dr fraga om en sddan forsummelse av skyldigheter som kan betraktas
som grov oaktsamhet eller ett forfarande som é&r straftbart enligt strafflagen (39/1889).

Ett rederi, en skeppsredare, fartygets befilhavare eller annan aktor som avses i denna lag far
inte pa ett diskriminerande sétt bemdta arbetstagare i sin tjénst eller andra personer som ldm-
nar rapporter om eventuella tillbud som de fatt kinnedom om.

22 akap.
Inspektion och utviirdering
1§
Internationella sjofartsorganisationens inspektioner och utvéirderingar

Internationella sjofartsorganisationen har rétt att utviardera och inspektera hur Finland iakttar
och genomfor de internationella forpliktelser inom sjofarten som grundar sig pé konventioner
som géller sjofart och pa Internationella sjofartsorganisationens resolutioner. For den har
uppgiften har Internationella sjofartsorganisationen rétt att utfora inspektioner pa alla platser
inom statens jurisdiktion.

Kommunikationsministeriet ansvarar for samarbetet mellan Finlands regering och Internat-
ionella sjofartsorganisationen samt for den allménna organiseringen av ovan ndmnda inspekt-
ionsbesdk 1 Finland.

28
Europeiska kommissionens och Europeiska sjosdkerhetsbyrdns inspektionsbesok

Europeiska kommissionen och Europeiska sjosdkerhetsbyran har rétt att géra inspektionsbe-
sok i enlighet med den verksamhetspolitik som faststélls av Europeiska sjosékerhetsbyrans
styrelse samt att utvardera de finldindska myndigheternas verksamhet for att iaktta och genom-
fora Europeiska unionens lagstiftning om fragor som géller sjosdkerhet, den marina miljén
och sjofartsskydd.

Kommunikationsministeriet ansvarar for den allménna organiseringen i Finland av inspekt-
ionsbesdk som gors av Europeiska sjosdkerhetsbyran.

Olycksutredningscentralen ansvarar for den allménna organiseringen i Finland av inspekt-
ionsbesok som giller sdkerhetsutredningar.

23 kap.
Sarskilda stadganden
38
Behorig myndighet
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Trafiksékerhetsverket &r den behdriga nationella myndighet som avses i Internationella sjo-
fartsorganisationens konventioner och resolutioner, om inte nadgot annat féreskrivs i denna el-
ler ndgon annan lag.

Denna lag triader i kraftden 20 .
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Lag
om indring av 2 § i lagen om fartygs tekniska sikerhet och siker drift av fartyg

I enlighet med riksdagen beslut
dndras 1 lagen om fartygs tekniska sdkerhet och séker drift av fartyg (1686/2009) 2 § 9
punkten, saddan den lyder i lag 910/2011, som foljer:

28
Definitioner

I denna lag och i de bestdimmelser och foreskrifter som utférdats med stdd av den avses med:

9) klassificeringssdllskapsdirektivet Europaparlamentets och radets direktiv 2009/15/EG om
gemensamma regler och standarder for organisationer som utfor inspektioner och utovar till-
syn av fartyg och for sjéfartsadministrationernas verksamhet i forbindelse ddrmed, med senare
andringar,

Denna lag trader i kraftden 20 .
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Lag
om #Andring av 11 kap. 4 § i lagen om sjoarbetsavtal

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om sjdarbetsavtal (756/2011) 11 kap. 4 § 3 mom. som f6ljer:

11 kap.

Fartygskommissioner

48
Fartygskommissionens beslut samt protokoll 6ver behandlingen

I skeppsdagboken antecknas fartygskommissionens sammantriaden och de drenden som har
behandlats vid sammantrédena. Protokollet dver fartygskommissionens sammantrade i origi-
nal bevaras som en sérskild bilaga till skeppsdagboken, med iakttagande av vad som i 18 kap.
2 § 3 mom. i sjolagen (674/1994) foreskrivs om bevarande av bilagor till skeppsdagboken.

Denna lag trader i kraftden 20 .
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Lag

om sittande i kraft av de bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen i indringarna
i vissa bilagor till vissa av Internationella sjofartsorganisationens konventioner

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§

De bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen i de dndringar i bilagan till 1966 érs
internationella lastlinjekonvention (FordrS 52/1968), bilagan till 1969 ars internationella
skeppsmétningskonvention (FordrS 31/1982) och bilagan till 1972 ars konvention om de in-
ternationella reglerna till férhindrande av sammanstotning till sjoss som antogs i London den
4 december 2013, i de éndringar i bilagan till 1974 &rs internationella konvention om séker-
heten for ménniskoliv till sjoss (FordrS 11/1981) och i bilagan till 1988 érs protokoll till 1966
ars internationella lastlinjekonvention (FordrS 12/2000) som antogs i London den 22 maj
2014 samt i de dndringar i bilagorna I, II, III, IV, V och VI till 1978 ars protokoll till 1973 ars
internationella konvention till féorhindrande av fororening frén fartyg (51/1983) som antogs
den 4 april 2014 géller som lag sédana som Finland har forbundit sig till dem.

2§

Om séttande i kraft av de Ovriga bestimmelserna i avtalen och om ikrafttrddandet av denna
lag bestdms genom forordning av statsradet.

Helsingfors den 16 mars 2017

Statsminister

Juha Sipili

Kommunikationsminister Anne Berner
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RESOLUTION A.1083(28)
Antagen den 4 december 2013

ANDRINGAR AV 1966 ARS INTERNAT-
IONELLA LASTLINJEKONVENTION

GENERALFORSAMLINGEN SOM

ERINRAR OM artikel 15.j i konventionen
om Internationella sjofartsorganisationen
som giller generalférsamlingens uppgifter
med avseende pa regler och anvisningar om
sjofartssdkerhet,

AVEN ERINRAR OM att den genom re-
solution A.1070(28) har antagit genomfSran-
dekoden for IMO-instrument (I1I-koden),

BEAKTAR de foreslagna dndringarna av
1966 ars internationella lastlinjekonvention
(lastlinjekonventionen) som syftar till att
gora I1I-koden obligatorisk,

AVEN BEAKTAR att sjosdkerhetskom-
mittén vid dess 91:a session godkande de fo-
reslagna éndringarna i enlighet med artikel
29.3 a i lastlinjekonventionen.

HAR BEHANDLAT de foreslagna and-
ringarna av lastlinjekonventionen,

1. ANTAR i enlighet med artikel 29.3 b i
lastlinjekonventionen de é&ndringar som
anges 1 bilagan till denna resolution,

2. BESLUTAR, i enlighet med nya regel
53 i bilaga IV, att uttrycket ”bor” i IlI-koden
(bilaga till resolution A.1070(28)) ska ldsas
som ”“ska”, forutom i punkterna 29, 30, 31
och 32,

3. BER generalsekreteraren att i enlighet
med artikel 29.3 b i lastlinjekonventionen
lamna bestyrkta kopior av resolutionen och
dess bilaga till samtliga fordragsslutande re-
geringar for deras dvervagande och godkén-
nande och ocksa till samtliga medlemmar av
organisationen,

4. UPPMANAR samtliga berdrda rege-
ringar att godkédnna dndringarna s& snart som
mdjligt, och

Fordragstext
RESOLUTION A.1083(28)
Adopted on 4 December 2013

AMENDMENTS TO THE INTERNA-
TIONAL CONVENTION ON LOAD
LINES, 1966

THE ASSEMBLY,

RECALLING Article 15(G) of the Con-
vention on the International Maritime Orga-
nization concerning the functions of the
Assembly in relation to regulations and
guidelines concerning maritime safety,

RECALLING ALSO that, by resolution
A.1070(28), it adopted the IMO Instruments
Implementation Code (III Code),

NOTING proposed amendments to the In-
ternational Convention on Load Lines, 1966
(1966 LL Convention) to make the use of the
IIT Code mandatory,

NOTING ALSO that the Maritime Safety
Committee, at its ninety-first session, ad-
opted the proposed amendments in accor-
dance with article 29(3)(a) of the 1966 LL
Convention,

HAVING CONSIDERED the proposed
amendments to the 1966 LL Convention,

1. ADOPTS, in accordance with article
29(3)(b) of the 1966 LL Convention, the
amendments, set out in the annex to the pre-
sent resolution;

2. DETERMINES that, pursuant to new
regulation 53 of annex IV, whenever the
word "should" is used in the III Code (Annex
to resolution A.1070(28)), it is to be read as
being "shall", except for paragraphs 29,
30,31 and 32;

3. REQUESTS the Secretary-General, in
accordance with article 29(3)(b) of the 1966
LL Convention, to transmit certified copies
of the present resolution and its annex to all
Contracting Governments to the said Con-
vention, for consideration and acceptance,
and also to transmit copies to all Members of
the Organization;

4. URGES all Governments concerned to
accept the amendments at the earliest possi-
ble date; and
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5. BESLUTAR att om dessa dndringar tri-
der i kraft till foljd av ett enhilligt godkén-
nande i enlighet med artikel 29.2 i lastlinje-
konventionen innan de trider i kraft utifrén
det godkdnnande som ombeds i denna reso-

lution, upphor denna resolution att vara i
kraft.

BILAGA

ANDRINGAR AV BILAGORNA I OCH IV
TILL 1966 ARS INTERNATIONELLA
LASTLINJEKONVENTION, SADAN DEN
LYDER ANDRAD

Bilaga 1
Regler for bestimmande av lastlinjer
Kapitel 1
Allméinna bestimmelser

Regel 3 — Definition av termer i bilagorna

1 Féljande nya definitioner ldggs till efter
definition 12:

”(13) Auditering &r en systematisk,
oavhéngig och dokumenterad process for in-
hamtande av auditeringsbevis och objektiv
utvirdering av bevisen i syfte att faststilla i
vilken man auditeringskriterierna har upp-
fyllts.

(14) Auditeringssystem avser det audite-
ringssystem for IMO-medlemsstaterna som
organisationen har inréttat och beaktande av
de riktlinjer organisationen har tagit fram.

(15) Genomférandekoden avser den kod for
genomforande av IMO-instrument (III-
koden) som organisationen har antagit genom
resolution A.1070(28).

(16) Auditeringsstandard avser genomfo-
randekoden.”

2 En ny bilaga 1V liggs till efter bilaga III
som foljer:

”BILAGA IV

Kontroll av efterlevnaden av bestimmel-

5. RESOLVES that, should entry into
force of the aforementioned amendments
take place following their unanimous accep-
tance in accordance with article 29(2) of the
1966 LL Convention, prior to entry into force
based on their acceptance as requested by
this resolution, this resolution shall become
invalid.

ANNEX

AMENDMENTS TO ANNEXES I AND
IV TO THE INTERNATIONAL CON-
VENTION ON LOAD LINES, 1966, AS
AMENDED

Annex I

Regulations for determining load lines
Chapter I
General

Regulation 3 — Definitions of terms used in
the annexes

1 The following new definitions are added af-
ter definition (12):

"(13) Audit means a systematic, indepen-
dent and documented process for obtaining
audit evidence and evaluating it objectively
to determine the extent to which audit criteria
are fulfilled.

(14) Audit Scheme means the IMO Member
State Audit Scheme established by the Orga-
nization and taking into account the guideli-
nes developed by the Organization.

(15) Code for Implementation means the
IMO Instruments Implementation Code (III
Code) adopted by the Organization by reso-
lution A.1070(28).

(16) Audit Standard means the Code for
Implementation.”

2 A new Annex 1V is added after Annex 11,
to read as follows:

"ANNEX IV

Verification of compliance with the provi-
sions of this Convention
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serna i denna konvention
Regel 53

Tilldmpning

De fordragsslutande regeringarna ska till-
lampa genomforandekoden vid uppfyllandet
av sina skyldigheter och ansvar enligt denna
konvention.

Regel 54
Kontroll av efterlevnaden

(1) Varje fordragsslutande regering omfat-
tas av organisationens periodiska inspektion-
er i enlighet med auditeringsstandarden for
kontroll av efterlevnaden och genomforandet
av denna konvention.

(2) Organisationens generalsekreterare har
ansvaret for administreringen av auditerings-
systemet, i enlighet med organisationens rikt-
linjer.

(3) Varje fordragsslutande regering har an-
svar for att underlétta auditeringen och hand-
lingsprogrammet for hantering av resultaten,
i enlighet med organisationens riktlinjer.

(4) Auditeringen ska for samtliga fordrags-
slutande regeringar

(a) utgd fran en Overgripande plan utarbe-
tad av organisationens generalsekreterare
med beaktande av organisationens riktlinjer,
och

(b)genomforas regelbundet, med beaktande
av organisationens riktlinjer.

Regulation 53

Application
Contracting Governments shall use the
provisions of the Code for Implementation in
the execution of their obligations and respon-
sibilities contained in the present Conven-
tion.
Regulation 54

Verification of compliance

(1) Every Contracting Government shall be
subject to periodic audits by the Organization
in accordance with the audit standard to veri-
fy compliance with and implementation of
the present Convention.

(2) The Secretary-General of the Organiza-
tion shall have responsibility for administer-
ing the Audit Scheme, based on the guide-
lines developed by the Organization.

(3) Every Contracting Government shall
have responsibility for facilitating the con-
duct of the audit and implementation of a
programme of actions to address the findings,
based on the guidelines developed by the Or-
ganization.

(4) Audit of all Contracting Governments
shall be:

(a) based on an overall schedule developed
by the Secretary-General of the Organization,
taking into account the guidelines developed
by the Organization; and

(b) conducted at periodic intervals, taking
into account the guidelines developed by the
Organization."
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RESOLUTION A.1084(28)
(antagen den 4 december 2013)

ANDRINGAR AV 1969 ARS INTERNAT-
IONELLA SKEPPSMATNINGSKON-
VENTION

GENERALFORSAMLINGEN SOM

ERINRAR OM artikel 15.j i konventionen
om Internationella sjofartsorganisationen
som giller generalforsamhngens uppgifter
med avseende pa regler och anvisningar om
sjofartssdkerhet,

AVEN ERINRAR OM att den genom re-
solution A.1070(28) har antagit genomforan-
dekoden for IMO-instrument (I1I-koden),

BEAKTAR de foreslagna dndringarna av
1969 ars internationella skeppsmétningskon-
vention (skeppsmatnmgskonventlonen) som
syftar till att gora [1I-koden obligatorisk,

AVEN BEAKTAR att sjosikerhetskom-
mittén vid dess 91:a session godkande de f6-
reslagna éndringarna i enlighet med artikel
18.3 a i skeppsmétningskonventionen,

HAR BEHANDLAT de foreslagna and-
ringarna av skeppsmétningskonventionen,

1. ANTAR i enlighet med artikel 18.3 b i
skeppsmétningskonventionen de &ndringar
som anges i bilagan till denna resolution,

2. BESLUTAR, i enlighet med nya regel 8
i bilaga III, att uttrycket ”bor” i I11-koden (bi-
laga till resolution A.1070(28)) ska ldsas som
”ska”, forutom i punkterna 29, 30, 31 och 32,

3. BER generalsekreteraren att i enlighet
med artikel 18.3 b i skeppsmétningskonvent-
ionen ldmna bestyrkta kopior av resolutionen
och dess bilaga till alla fordragsslutande re-
geringar for deras dvervagande och godkén-
nande och ocksa till alla medlemmar av or-
ganisationen,

4. UPPMANAR alla berorda regeringar att
godkénna &ndringarna s snart som mojligt,

RESOLUTION A.1084(28)
(adopted on 4 December 2013)

AMENDMENTS TO THE INTERNAT-
IONAL CONVENTION ON TONNAGE
MEASUREMENT OF SHIPS, 1969

THE ASSEMBLY,

RECALLING Article 15(G) of the Con-
vention on the International Maritime Orga-
nization concerning the functions of the
Assembly in relation to regulations and
guidelines concerning maritime safety,

RECALLING ALSO that, by resolution
A.1070(28), it adopted the IMO Instruments
Implementation Code (III Code),

NOTING proposed amendments to the In-
ternational ~ Convention on  Tonnage
Measurement of Ships, 1969 (1969 Tonnage
Measurement Convention) to make the use of
the III Code mandatory,

NOTING ALSO that the Maritime Safety
Committee, at its ninety-first session, ad-
opted the proposed amendments in accor-
dance with article 18(3)(a) of the 1969 Ton-
nage Measurement Convention,

HAVING CONSIDERED the proposed
amendments to the 1969 Tonnage Measure-
ment Convention,

1. ADOPTS, in accordance with article
18(3)(b) of the 1969 Tonnage Measurement
Convention, the amendments, set out in the
annex to the present resolution;

2. DETERMINES that, pursuant to new
regulation 8§ of annex III, whenever the word
"should" is used in the III Code (Annex to re-
solution A.1070(28)), it is to be read as being
"shall", except for paragraphs 29, 30, 31 and
32;

3. REQUESTS the Secretary-General, in
accordance with article 18(3)(b) of the 1969
Tonnage Measurement Convention, to tran-
smit certified copies of the present resolution
and its annex to all Contracting Governments
to the said Convention, for consideration and
acceptance, and also to transmit copies to all
Members of the Organization;

4. URGES all Governments concerned to
accept the amendments at the earliest
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och

5. BESLUTAR att om dessa adndringar tri-
der i kraft till foljd av ett enhilligt godkén-
nande i enlighet med artikel 18.2 i skepps-
métningskonventionen innan de trader i kraft
utifrdn det godkénnande som ombeds i denna
resolution, upphdr denna resolution att vara i
kraft.

Bilaga

ANDRINGAR AV BILAGORNA 1 OCH III
TILL 1969 éRS INTERNATIONELLA
SKEPPSMATNINGSKONVENTION

BILAGA I

REGLER FOR FASTSTALLANDE AV FAR-
TYGS BRUTTO- OCH NETTODRAKTIG-
HETER

Regel 2 — Definition av uttryck som anvdnts i
bilagorna

1 Foljande nya definitioner ldggs till efter
definition 8:

”(9) Auditering &r en systematisk, oav-
héngig och dokumenterad process for inhdm-
tande av auditeringsbevis och objektiv utvér-
dering av bevisen 1 syfte att faststilla i vilken
man auditeringskriterierna har uppfyllts.

(10)Auditeringssystem avser det audite-
ringssystem for IMO-medlemsstaterna som
organisationen har inréttat och beaktande av
de riktlinjer organisationen har tagit fram.

(11) Genomforandekod avser den kod for
genomforande av IMO-instrument (III-
koden) som organisationen har antagit genom
resolution A.1070(28).

(12) Auditeringsstandard avser genomfo-
randekoden.”

2 En ny bilaga III l4aggs till efter bilaga II,
som foljer:

”BILAGA 111

Kontroll av efterlevnaden av bestimmel-
serna i denna konvention

Regel 8

possible date; and

5. RESOLVES that, should entry into
force of the aforementioned amendments
take place following their unanimous accep-
tance in accordance with article 18(2) of the
1969 Tonnage Measurement Convention,
prior to entry into force based on their accep-
tance as requested by this resolution, this re-
solution shall become invalid

Annex

AMENDMENTS TO ANNEXES I AND III
TO THE INTERNATIONAL CONVENT-
ION ON TONNAGE MEASUREMENT OF
SHIPS, 1969

ANNEX 1

REGULATIONS FOR DETERMINING
GROSS AND NET TONNAGES OF SHIPS

Regulation 2 — Definitions of terms used in
the annexes

1 The following definitions are added after
definition (8):

"(9) Audit means a systematic, independent
and documented process for obtaining audit
evidence and evaluating it objectively to de-
termine the extent to which audit criteria are
fulfilled.

(10) Audit Scheme means the IMO Member
State Audit Scheme established by the Orga-
nization and taking into account the guideli-
nes developed by the Organization.

(11) Code for Implementation means the
IMO Instruments Implementation Code (III
Code) adopted by the Organization by reso-
lution A.1070(28).

(12) Audit Standard means the Code for
Implementation.

2 A new Annex III is added after Annex 11
to read as follows:

"ANNEX III

Verification of compliance with the provis-
ions of this Convention

Regulation 8
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Tilldmpning

De fordragsslutande regeringarna ska till-
lampa genomforandekoden vid uppfyllandet
av sina skyldigheter och ansvar enligt denna
konvention.

Regel 9
Kontroll av efterlevnaden

(1) Varje fordragsslutande regering omfat-
tas av organisationens periodiska inspektion-
er i enlighet med auditeringsstandarden for
kontroll av efterlevnaden och genomforandet
av denna konvention.

(2) Organisationens generalsekreterare har
ansvaret for administreringen av auditerings-
systemet, i enlighet med organisationens rikt-
linjer.

(3) Varje fordragsslutande regering har an-
svar for att underlétta auditeringen och hand-
lingsprogrammet for hantering av resultaten,
i enlighet med organisationens riktlinjer.

(4) Auditeringen ska for alla fordragsslu-
tande regeringar

.1 utga fran en overgripande plan utarbetad
av organisationens generalsekreterare, med
beaktande av organisationens riktlinjer, och

.2 genomforas regelbundet, med beaktande
av organisationens riktlinjer.

Application
Contracting Governments shall use the
provisions of the Code for Implementation in
the execution of their obligations and re-
sponsibilities contained in the present Con-
vention.
Regulation 9

Verification of compliance

(1) Every Contracting Government shall be
subject to periodic audits by the Organization
in accordance with the audit standard to veri-
fy compliance with and implementation of
the present Convention.

(2) The Secretary-General of the Organi-
zation shall have responsibility for administe-
ring the Audit Scheme, based on the guideli-
nes developed by the Organization.

(3) Every Contracting Government shall
have responsibility for facilitating the con-
duct of the audit and implementation of a
programme of actions to address the findings,
based on the guidelines developed by the Or-
ganization®.

(4) Audit of all Contracting Governments
shall be:

.1 based on an overall schedule developed
by the Secretary-General of the Organization,
taking into account the guidelines developed
by the Organization*; and

.2 conducted at periodic intervals, taking
into account the guidelines developed by the
Organization
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RESOLUTION A.1085(28)
(antagen den 4 december 2013)

ANDRINGAR AV KONVENTIONEN OM
DE INTERNATIONELLA REGLERNA
TILL FORHINDRANDE AV SAMMAN-
STOTNING TILL SJOSS, 1972

GENERALFORSAMLINGEN SOM

ERINRAR OM artikel 6 i konventionen
om de internationella reglerna till forhind-
rande av sammanstotning till sjoss, 1972 (ne-
dan kallad “konventionen) som giller dnd-
ringar av reglerna,

AVEN ERINRAR OM att den genom re-
solution A.1070(28) har antagit genomforan-
dekoden for IMO-instrument (I1I-koden),

BEAKTAR de foreslagna dndringarna av
konventionen som syftar till att gora III-
koden obligatorisk,

HAR BEHANDLAT de dndringar av kon-
ventionen som sjosidkerhetskommittén vid sin
91:a session har godként och i enlighet med
artikel 6.2 i konventionen delgivit alla for-
dragsslutande parter och ocksa sjosdkerhets-
kommitténs rekommendationer om ikrafttré-
dandet av dessa éndringar.

1. ANTAR i enlighet med artikel 6.3 i
konventionen de éndringar som anges i bila-
gan till denna resolution,

2. BESLUTAR, i enlighet med artikel 6.4 i
konventionen, att dessa &dndringar trider i
kraft den 1 januari 2016, om inte minst en
tredjedel av de fordragsslutande parterna fore
den 1 juli 2015 har meddelat att de motsétter
sig dndringarna,

3. BESLUTAR, i enlighet med nya regel
40 i nya del F, att uttrycket ”bor” i IlI-koden
(bilaga till resolution A.1070(28)) ska lisas
som “ska”, forutom i punkterna 29, 30, 31
och 32,

4. BER generalsekreteraren att i enlighet
med artikel 6.3 i konventionen sénda &nd-

RESOLUTION A.1085(28)
(adopted on 4 December 2013)

AMENDMENTS TO THE CONVENTION
ON THE INTERNATIONAL REGULAT-

IONS FOR PREVENTING COLLISIONS

AT SEA, 1972

THE ASSEMBLY,

RECALLING article VI of the Convent-
ion on the International Regulations for Pre-
venting Collisions at Sea, 1972 (hereinafter
referred to as "the Convention"), on amend-
ments to the Regulations,

RECALLING ALSO that, by resolution
A.1070(28), it adopted the IMO Instruments
Implementation Code (III Code),

NOTING proposed amendments to the
Convention to make the use of the III Code
mandatory,

HAVING CONSIDERED the amend-
ments to the Convention, adopted by the
Maritime Safety Committee at its ninety-first
session and communicated to all Contracting
Parties in accordance with paragraph 2, arti-
cle VI of the Convention; and also the rec-
ommendations of the Maritime Safety Com-
mittee concerning the entry into force of
these amendments,

1. ADOPTS, in accordance with paragraph
3, article VI of the Convention, the amend-
ments set out in the annex to the present reso-
lution;

2. DECIDES, in accordance with para-
graph 4, article VI of the Convention, that the
amendments shall enter into force on 1 Janu-
ary 2016, unless by 1 July 2015 more than
one third of Contracting Parties to the Con-
vention have notified their objection to the
amendments;

3. DETERMINES that, pursuant to new
rule 40 of new part F, whenever the word
"should" is used in the III Code (annex to
resolution A.1070(28)), it is to be read as be-
ing "shall", except for paragraphs 29, 30, 31
and 32;

4. REQUESTS the Secretary-General, in
conformity with paragraph 3, article VI of
the Convention, to communicate these
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ringarna till alla fordragsslutande parter for
godkdnnande, och

5. UPPMANAR de fordragsslutande par-
terna att meddela eventuella invindningar
mot dndringsforslaget senast den 1 juli 2015,
varefter dndringarna ska anses ha blivit god-
kidnda for ikrafttradande pa det sdtt som
anges i denna resolution.

Bilaga

ANDRINGAR AV DE INTERNATION-
ELLA REGLERNA TILL FORHIND-
RANDE AV SAMMANSTOTNING TILL
SJOSS, 1972, SADANA DE LYDER AND-
RADE

En ny del F lidggs till efter nuvarande del
E (Undantag), som foljer:

"DEL F

Kontroll av efterlevnaden av konventionsbe-
stammelserna

Regel 39
Definitioner

(a) Auditering &r en systematisk, oavhiangig
och dokumenterad process for inhdmtande av
auditeringsbevis och objektiv utvérdering av
bevisen i syfte att faststélla i vilken mén au-
diteringskriterierna har uppfyllts.

(b) Auditeringssystem avser det audite-
ringssystem for IMO-medlemsstaterna som
organisationen har inréttat och beaktande av
de riktlinjer organisationen har tagit fram.

(¢c) Genomforandekod avser den kod for
genomforande av IMO-instrument (III-
koden) som organisationen har antagit genom
resolution A.1070(28).

(d)Auditeringsstandard avser genomforan-
dekoden.

Regel 40

Tillimpning

De fordragsslutande parterna ska tillimpa
genomforandekoden vid uppfyllandet av sina
skyldigheter och ansvar enligt denna kon-

amendments to all Contracting Parties to the
Convention for acceptance; and

5. INVITES Contracting Parties to the
Convention to submit any objections they
may have to the amendments not later than 1
July 2015, where after the amendments shall
be deemed to have been accepted for entry
into force as determined in the present reso-
lution

Annex

AMENDMENTS TO THE INTERNAT-
IONAL REGULATIONS FOR PREVEN-
TING COLLISIONS AT SEA, 1972, AS
AMENDED

After existing part E (Exemptions), a new
part F is added to read as follows:

"PART F

Verification of compliance with the provis-
ions of the Convention

Rule 39
Definitions

(a) Audit means a systematic, independent
and documented process for obtaining audit
evidence and evaluating it objectively to de-
termine the extent to which audit criteria are
fulfilled.

(b) Audit Scheme means the IMO Member
State Audit Scheme established by the Orga-
nization and taking into account the guideli-
nes developed by the Organization®.

(¢) Code for Implementation means the
IMO Instruments Implementation Code (III
Code) adopted by the Organization by reso-
lution A.1070(28).

(d) Audit Standard means the Code for Im-
plementation.

Rule 40

Application

Contracting Parties shall use the provisions
of the Code for Implementation in the
execution of their obligations and responsibi-
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vention.
Regel 41
Kontroll av efterlevnaden

(a) Varje fordragsslutande part omfattas av
organisationens periodiska inspektioner i en-
lighet med auditeringsstandarden for kontroll
av efterlevnaden och genomf6randet av
denna konvention.

(b) Organisationens generalsekreterare har
ansvaret for administreringen av auditerings-
systemet, i enlighet med organisationens rikt-
linjer*.

(c) Varje fordragsslutande part har ansvar
for att underlétta auditeringen och handlings-
programmet for hantering av resultaten, i en-
lighet med organisationens riktlinjer.

(d) Auditeringen ska for samtliga fordrags-
slutande parter

(i) utga frén en 6vergripande plan utarbetad
av organisationens generalsekreterare, med
beaktande av organisationens riktlinjer, och

(il)) genomforas regelbundet, med beak-
tande av organisationens riktlinjer.

lities contained in the present Convention.
Rule 41
Verification of compliance

(a) Every Contracting Party shall be subject
to periodic audits by the Organization in
accordance with the audit standard to verify
compliance with and implementation of the
present Convention.

(b) The Secretary-General of the Organi-
zation shall have responsibility for administe-
ring the Audit Scheme, based on the guideli-
nes developed by the Organization=.

(c) Every Contracting Party shall have re-
sponsibility for facilitating the conduct of the
audit and implementation of a programme of
actions to address the findings, based on the
guidelines developed by the Organization=.
(d) Audit of all Contracting Parties shall
be:

(i) based on an overall schedule developed
by the Secretary-General of the Organization,
taking into account the guidelines deve-
lopedby the Organization; and

(i1) conducted at periodic intervals, taking
into account the guidelines developed by the
Organization.
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RESOLUTION MSC.366(93)
(antagen den 22 maj 2014)

ANDRINGAR AV 1974 ARS INTERNAT-
IONELLA KONVENTION OM SAKER-
HETEN FOR MANNISKOLIV TILL
SJOSS, I DESS ANDRADE LYDELSE

SJIOSAKERHETSKOMMITTEN SOM

ERINRAR OM artikel 28 b i konvention-
en om Internationella sjéfartsorganisationen
som géller kommitténs uppgifter,

OCKSA ERINRAR OM artikel VIII b i
1974 ars internationella konvention om sé-
kerheten for méanniskoliv till sjoss (SOLAS)
(nedan kallad “konventionen) som giller
forfarandet for dndring av bilagan till kon-
ventionen, fransett bestimmelserna 1 dess
kapitel 1.

DESSUTOM ERINRAR OM att general-
forsamlingen genom resolution A.1070(28)
har antagit genomforandekoden for IMO-
instrument (Ill-koden),

BEAKTAR de foreslagna dndringarna av
konventionen som syftar till att goéra III-
koden obligatorisk,

HAR BEHANDLAT de dndringar av kon-
ventionen som har foreslagits och meddelats
i enlighet med artikel VIII b i i konventionen
vid sin 93:e session,

1 ANTAR i enlighet med artikel VIII b iv i
konventionen de dndringar av konventionen,
vilkas text anges i bilagan till denna resolut-
ion,

2 BESLUTAR, i enlighet med nya regel 2
i kapitel VIII att uttrycket ”bor” 1 IlI-koden
(bilaga till resolution A.1070(28)) ska lisas
som “ska”, férutom i punkterna 29, 30, 31
och 32,

3 BESLUTAR OCKSA, i enlighet med ar-
tikel VIII b vi led 2 bb i konventionen, att
andringarna ska anses ha blivit godkénda den
1 juli 2015, om inte fore detta datum Aat-
minstone en tredjedel av de fordragsslutande
regeringarna eller de fordragsslutande rege-
ringar vilkas handelsflottor tillsammans mot-
svarar minst 50 procent av virldshandelsflot-

RESOLUTION MSC.366(93)
(adopted on 22 May 2014)

AMENDMENTS TO THE INTERNA-
TIONAL CONVENTIONFOR THE SAFE-
TY OF LIFE AT SEA, 1974, AS AMENDED

THE MARITIME SAFETY COMMITTEE,

RECALLING Article 28(b) of the Con-
vention on the International Maritime Organ-
ization concerning the functions of the
Committee,

RECALLING ALSO article VIII(b) of the
International Convention for the Safety of
Life at Sea (SOLAS), 1974 (hereinafter re-
ferred to as "the Convention"), concerning
the amendment procedure applicable to the
annex to the Convention, other than to the
provisions of chapter I thereof,

RECALLING FURTHER that the As-
sembly, by resolution A.1070(28), adopted
the IMO Instruments Implementation Code
(IlI Code),

NOTING proposed amendments to the
Convention to make the use of the III Code
mandatory,

HAVING CONSIDERED, at its ninety-
third session, amendments to the Convention,
proposed and circulated in accordance with
article VIII(b)(i) thereof,

1 ADOPTS, in accordance with article
VIII(b)(iv) of the Convention, amendments
to the Convention, the text of which is set out
in the annex to the present resolution;

2 DETERMINES that, pursuant to new
regulation 2 of chapter XIII, whenever the
word "should" is used in the III Code (Annex
to resolution A.1070(28)), it is to be read as
being "shall", except for paragraphs 29, 30,
31 and 32

3 DETERMINES ALSO, in accordance
with article VIII(b)(vi)(2)(bb) of the Conven-
tion, that the said amendments shall be
deemed to have been accepted on 1 July
2015, unless, prior to that date, more than
one third of the Contracting Governments to
the Convention or Contracting Governments
the combined merchant fleets of which con-
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tans bruttodriktighet, har meddelat att de
motsétter sig dndringarna,

4 UPPMANAR SOLAS-konventionens
fordragsslutande regeringar att beakta att
dndringarna i enlighet med artikel VIII b vii
led 2 i konventionen tréder i kraft den 1 janu-
ari 2016, ndr de godkénts i enlighet med
stycke 3,

5 BER generalsekreteraren att i enlighet
med artikel VIII b v i konventionen sénda
bestyrkta kopior av denna resolution och av
andringarna i dess bilaga till konventionens
alla fordragsslutande regeringar,

6 BER DESSUTOM generalsekreteraren
att sénda kopior av denna resolution och av
dess bilaga till de medlemmar av organisat-
ionen som inte dr fordragsslutande regeringar
1 konventionen.

BILAGA

ANDRINGAR AV 1974 ARS INTERNAT-
IONELLA KONVENTION OM SAKER-
HETEN FOR MANNISKOLIV TILL
SJOSS, I DESS ANDRADE LYDELSE

KAPITEL XIII
KONTROLL AV EFTERLEVNADEN

Ett nytt kapitel XIII ldggs till efter nuvarande
kapitel XII, som foljer:

”KAPITEL XIII
KONTROLL AV EFTERLEVNADEN
Regel 1 — Definitioner

1 Auditering avser en systematisk, oav-
hingig och dokumenterad process for inhdm-
tande av auditeringsbevis och objektiv utvér-
dering av bevisen i syfte att faststilla i vilken
mén auditeringskriterierna har uppfyllts,

2 Auditeringssystem avser det auditerings-
system for IMO-medlemsstaterna som orga-
nisationen har inrdttat och beaktande av de
riktlinjer organisationen har tagit fram,

3 Genomforandekod avser den kod for ge-
nomforande av IMO-instrument (III-koden)

stitute not less than 50% of the gross tonnage
of the world's merchant fleet, have notified
their objections to the amendments;

4 INVITES SOLAS Contracting Govern-
ments to note that, in accordance with article
VIII(b)(vii)(2) of the Convention, the
amendments shall enter into force on 1 Janu-
ary 2016 upon their acceptance in accordance
with paragraph 3 above;

5 REQUESTS the Secretary-General, in
conformity with article VII(b)(v) of the
Convention, to transmit certified copies of
the present resolution and the text of the
amendments contained in the annex to all
Contracting Governments to the Convention;

6 ALSO REQUESTS the Secretary-
General to transmit copies of this resolution
and its annex to Members of the Organizat-
ion which are not Contracting Governments
to the Convention.

ANNEX

AMENDMENTS TO THE INTERNA-
TIONAL CONVENTION FOR THE
SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, AS
AMENDED

CHAPTER XIII
VERIFICATION OF COMPLIANCE

A new chapter XIII is added after the existing
chapter XII, as follows:

"CHAPTER XIII
VERIFICATION OF COMPLIANCE
Regulation 1 — Definitions

1 Audit means a systematic, independent
and documented process for obtaining audit
evidence and evaluating it objectively to de-
termine the extent to which audit criteria are
fulfilled.

2 Audit Scheme means the IMO Member
State Audit Scheme established by the Or-
ganization and taking into account the guide-
lines developed by the Organization.

3 Code for Implementation means the IMO
Instruments Implementation Code (III Code)
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som organisationen har antagit genom reso-
lution A.1070(28),

4 Auditeringsstandard avser genomfGran-
dekoden.”

Regel 2 — Tillimpning

De fordragsslutande regeringarna ska till-
lampa genomforandekoden vid uppfyllandet
av sina skyldigheter och ansvar enligt denna
konvention.

Regel 3 — Kontroll av efterlevnaden

1 Varje fordragsslutande regering omfattas
av organisationens periodiska inspektioner i
enlighet med auditeringsstandarden for kon-
troll av efterlevnaden och genomforandet av
denna konvention.

2 Organisationens generalsekreterare har
ansvaret for administreringen av auditerings-
systemet, i enlighet med organisationens rikt-
linjer.

3 Varje fordragsslutande regering har an-
svar for att underlétta auditeringen och hand-
lingsprogrammet for hantering av resultaten,
i enlighet med riktlinjerna antagna av organi-
sationen.

4 Auditeringen ska for alla fordragsslu-
tande regeringar

.1 utgé fran en overgripande plan utarbetad
av organisationens generalsekreterare, med
beaktande av organisationens riktlinjer, och

.2 genomforas regelbundet, med beaktande
av organisationens riktlinjer.

adopted by the Organization by resolution
A.1070(28).

4 Audit Standard means the Code for Im-
plementation.

Regulation 2 — Application

Contracting Governments shall use the
provisions of the Code for Implementation in
the execution of their obligations and respon-
sibilities contained in the present Conven-
tion.

Regulation 3 — Verification of compliance

1 Every Contracting Government shall be
subject to periodic audits by the Organization
in accordance with the audit standard to veri-
fy compliance with and implementation of
the present Convention.

2 The Secretary-General of the Organiza-
tion shall have responsibility for administer-
ing the Audit Scheme, based on the guide-
lines developed by the Organization.

3 Every Contracting Government shall
have responsibility for facilitating the con-
duct of the audit and implementation of a
programme of actions to address the findings,
based on the guidelines adopted by the Or-
ganization.

4 Audit of all Contracting Governments
shall be:

.1 based on an overall schedule developed
by the Secretary-General of the Organization,
taking into account the guidelines developed
by the Organization; and

.2 conducted at periodic intervals, taking
into account the guidelines developed by the
Organization."
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RESOLUTION MSC.375(93)
(antagen den 22 maj 2014)

ANDRINGAR AV 1988 ARS PROTOKOLL
TILL 1966 ARS INTERNATIONELLA
LASTLINJEKONVENTION, I DESS
ANDRADE LYDELSE

SJIOSAKERHETSKOMMITTEN SOM

ERINRAR OM artikel 28 b i konvention-
en om Internationella sjéfartsorganisationen
som géller kommitténs uppgifter,

OCKSA ERINRAR OM artikel VI i 1988
ars protokoll till 1966 ars internationella last-
linjekonvention (nedan kallad ”1988 ars last-
linjeprotokoll”’) som géller dndringsforfaran-
den,

DESSUTOM ERINRAR OM att general-
forsamlingen genom resolution A.1070(28)

har antagit genomforandekoden for IMO-
instrument (I1I-koden),

BEAKTAR de foreslagna dndringarna av
1988 érs lastlinjeprotokoll som syftar till att
gora IlI-koden obligatorisk,

HAR BEHANDLAT de dndringar av 1988
ars lastlinjeprotokoll som har foreslagits och
meddelats i enlighet med artikel V1.2 a i pro-
tokollet vid sin 93:e session,

1 ANTAR i enlighet med artikel V1.2 d i
1988 éars lastlinjeprotokoll de &ndringar av
protokollet, vilkas text anges i bilagan till
denna resolution,

2 BESLUTAR, i enlighet med nya regel
53 i bilaga IV att uttrycket ”bor” i IlI-koden
(bilaga till resolution A.1070(28)) ska lisas
som “ska”, férutom i punkterna 29, 30, 31
och 32,

3 BESLUTAR OCKSA, i enlighet med ar-
tikel VI.2 fii led bb i 1988 ars lastlinjeproto-
koll att dessa @ndringar ska anses ha blivit
godkénda den 1 juli 2015, om inte fore detta
datum &tminstone en tredjedel av parterna till
1988 éars lastlinjeprotokoll eller de parter vil-
kas handelsflottor tillsammans motsvarar
minst 50 procent av vérldshandelsflottans

RESOLUTION MSC.375(93)
(adopted on 22 May 2014)

AMENDMENTS TO THE PROTOCOL OF
1988 RELATING TO THE INTERNAT-
IONAL CONVENTION ON LOAD LINES,
1966, AS AMENDED

THE MARITIME SAFETY COMMITTEE,

RECALLING Article 28(b) of the Con-
vention on the International Maritime Orga-
nization concerning the functions of the
Committee,

RECALLING ALSO article VI of the
Protocol of 1988 relating to the International
Convention on Load Lines, 1966 (hereinafter
referred to as the "1988 Load Lines Pro-
tocol") concerning amendment procedures,

RECALLING FUTHER that the
Assembly, by resolution A.1070(28), adopted
the IMO Instruments implementation Code
(11l Code),

NOTING proposed amendments to the
1988 Load Lines Protocol to make the III
Code mandatory,

HAVING CONSIDERED, at its ninety-
third session, amendments to the 1988 Load
Lines Protocol proposed and circulated in
accordance with paragraph 2(a) of article VI
thereof,

1 ADOPTS, in accordance with paragraph
2(d) of article VI of the 1988 Load Lines
Protocol, amendments to the 1988 Load Li-
nes Protocol, the text of which is set out in
the annex to the present resolution;

2 DETERMINES that, pursuant to new
regulation 53 of Annex IV, whenever the
word "should" is used in the III Code (annex
to resolution A.1070(28)), it is to be read as
being "shall", except for paragraphs 29, 30,
31 and 32;

3 DETERMINES ALSO, in accordance
with paragraph 2(f)(ii)(bb) of article VI of
the 1988 Load Lines Protocol, that the said
amendments shall be deemed to have been
accepted on 1 July 2015, unless, prior to that
date, more than one third of the Parties to the
1988 Load Lines Protocol or Parties the
combined merchant fleets of which constitute
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bruttodréktighet, har meddelat att de motsét-
ter sig dndringarna,

4 UPPMANAR de berorda parterna att be-
akta att dndringarna i enlighet med artikel
VI.2 giii 1988 ars lastlinjeprotokoll tréder i
kraft den 1 januari 2016, nir de godkénts i
enlighet med stycke 3,

5 BER generalsekreteraren att i enlighet
med artikel VI.2 e i 1988 ars lastlinjeproto-
koll séinda bestyrkta kopior av denna resolut-
ion och av éndringarna i dess bilaga till alla
parter i 1988 ars lastlinjeprotokoll,

6 BER DESSUTOM generalsekreteraren
att sénda kopior av denna resolution och av
dess bilaga till de medlemmar av organisat-
ionen som inte &r parter i 1988 ars lastlinje-
protokoll.

BILAGA
ANDRINGAR AV BILAGA B TILL 1988
ARS PROTOKOLL TILL 1966 ARS IN-
TERNATIONELLA__LASTLINJ EKON-
VENTION, I DESS ANDRADE LYDELSE
BILAGA B
BILAQOR TILL KONVENTIONEN, I
DESS ANDRADE LYDELSE GENOM 1988
ARS PROTOKOLL
Bilaga 1
Regler for bestimmande av lastlinjer
Kapitel I
Allméinna bestimmelser
Regel 3

Definition av termer i bilagorna

1 Foljande nya definitioner ldggs till efter
definition 16:

”(17) Auditering ar en systematisk, oav-
héngig och dokumenterad process for inhdm-
tande av auditeringsbevis och objektiv utvér-

not less than 50% of the gross tonnage of all
the merchant fleets of all Parties, have noti-
fied their objections to the amendments;

4 INVITES the Parties concerned to note
that, in accordance with paragraph 2(g)(ii) of
article VI of the 1988 Load Lines Protocol,
the amendments shall enter into force on 1
January 2016 upon their acceptance in accor-
dance with paragraph 3 above;

5 REQUESTS the Secretary-General, in
conformity with paragraph 2(e) of article VI
of the 1988 Load Lines Protocol, to transmit
certified copies of the present resolution and
the text of the amendments contained in the
annex to all Parties to the 1988 Load Lines
Protocol;

6 ALSO REQUESTS the Secretary-
General to transmit copies of this resolution
and its annex to Members of the Organizat-
ion, which are not Parties to the 1988 Load
Lines Protocol.

ANNEX
AMENDMENTS TO ANNEX B TO THE
PROTOCOL OF 1988 RELATING TO
THE INTERNATIONAL CONVENTION
ON LOAD LINES, 1966, AS AMENDED
ANNEX B
ANNEXES TO THE CONVENTION AS
MODIFIED BY THE PROTOCOL OF 1988
RELATING THERETO
Annex I
Regulations for determining load lines
Chapter 1
General
Regulation 3

Definitions of terms used in the annexes

1 The following new definitions are added af-
ter definition (16):

"(17) Audit means a systematic, indepen-
dent and documented process for obtaining
audit evidence and evaluating it objectively
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dering av bevisen i syfte att faststilla i vilken
man auditeringskriterierna har uppfyllts.

(18) Auditeringssystem avser det audite-
ringssystem for IMO-medlemsstaterna som
organisationen har inréttat och beaktande av
de riktlinjer organisationen har tagit fram,

(19) Genomférandekod avser den kod for
genomforande av IMO-instrument (III-
koden) som organisationen har antagit genom
resolution A.1070(28),

(20) Auditeringsstandard avser genomfo-
randekoden.”

BILAGA B

BILAGOR TILL KONVENTIONEN, I
DESS ANDRADE LYDELSE GENOM 1988
ARS PROTOKOLL

2 En ny bilaga 1V ldggs till efter bilaga IlI,
som foljer:

”Bilaga IV
Kontroll av efterlevnaden
Regel 53

Tilldmpning

De fordragsslutande regeringarna ska till-
lampa genomforandekoden vid uppfyllandet
av sina skyldigheter och ansvar enligt denna
konvention.

Regel 54

Kontroll av efterlevnaden

(1) Varje fordragsslutande regering omfat-
tas av organisationens periodiska inspektion-
er i enlighet med auditeringsstandarden for
kontroll av efterlevnaden och genomférandet
av denna konvention.

(2) Organisationens generalsekreterare har
ansvaret for administreringen av auditerings-
systemet, i enlighet med organisationens rikt-
linjer.

(3) Varje fordragsslutande regering har an-
svar for att underlétta auditeringen och hand-
lingsprogrammet for hantering av resultaten,
i enlighet med organisationens riktlinjer.

(4) Auditeringen ska for alla fordragsslu-
tande regeringar

to determine the extent to which audit criteria
are fulfilled.

(18) Audit Scheme means the IMO Member
State Audit Scheme established by the Orga-
nization and taking into account the guideli-
nes developed by the Organization.

(19) Code for Implementation means the
IMO Instruments Implementation Code (III
Code) adopted by the Organization by reso-
lution A.1070(28).

(20) Audit Standard means the Code for
Implementation."

ANNEX B

ANNEXES TO THE CONVENTION AS
MODIFIED BY THE PROTOCOL OF 1988
RELATING THERETO

2 A new annex 1V is added after annex II, to
read as follows:

"Annex IV
Verification of compliance
Regulation 53

Application
Contracting Governments shall use the
provisions of the Code for Implementation in
the execution of their obligations and re-
sponsibilities contained in the present Con-
vention.
Regulation 54

Verification of compliance

(1) Every Contracting Government shall be
subject to periodic audits by the Organization
in accordance with the audit standard to veri-
fy compliance with and implementation of
the present Convention.

(2) The Secretary-General of the Organi-
zation shall have responsibility for administe-
ring the Audit Scheme, based on the guideli-
nes developed by the Organization.

(3) Every Contracting Government shall
have responsibility for facilitating the con-
duct of the audit and implementation of a
programme of actions to address the findings,
based on the guidelines developed by the Or-
ganization.

(4) Audit of all Contracting Governments
shall be:
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(a) utgd fran en Overgripande plan utarbe-  (a) based on an overall schedule developed
tad av organisationens generalsekreterare, by the Secretary-General of the Organization,
med beaktande av organisationens riktlinjer, taking into account the guidelines developed

och by the Organization; and
(b) genomforas regelbundet, med beak- (b) conducted at periodic intervals, taking
tande av organisationens riktlinjer. into account the guidelines developed by the
Organization."
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RESOLUTION MEPC.246(66)
(antagen den 4 april 2014)

ANDRINGAR AV BILAGAN TILL PRO-
TOKOLLET AV AR 1987 TILL 1973 ARS
INTERNATIONELLA KONVENTION
TILL FORHINDRANDE AV FORORE-
NING FRAN FARTYG

(Andringar av bilagorna I, I, ITL, IV och
V till MARPOL-konventionen, som syftar
till att gora I1I-koden obligatorisk,

KOMMITTEN FOR SKYDD AV DEN
MARINA MILJON SOM

ERINRAR OM artikel 38 a i konvention-
en om Internationella sjéfartsorganisationen
som giller de uppgifter som kommittén for
skydd av den marina miljon har tilldelats ge-
nom internationella konventioner om for-
hindrande och overvakning av havsforore-
ningar,

BEAKTAR artikel 16 i 1973 ars internat-
ionella konvention till férhindrande av for-
orening frén fartyg (nedan kallad "1973 ars
konvention") och artikel VI i protokollet av
ar 1978 till 1973 érs internationella konvent-
ion till forhindrande av fororening fran fartyg
(nedan kallat "1978 érs protokoll"), vilka till-
sammans faststéller forfarandet for éndring
av 1978 ars protokoll och ger organisationens
lampliga organ i uppdrag att prova och god-
kénna dndringar i 1973 ars konvention sadan
den lyder dndrad genom 1978 ars protokoll
(Marpol konventionen),

ERINRAR OM att generalférsamlingen
vid sin 28:e ordinarie session genom resolut-
ion A.1070(28) har antagit genomfdrandeko-
den for IMO-instrument (II1-koden),

HAR BEHANDLAT de forslagna &nd-
ringarna av bilaga I, II, III, IV och V till
Marpol konventionen som syftar till att gora
[I1-koden obligatorisk,

1 ANTAR i enlighet med artikel 16.2 d i
1973 érs konvention de éndringar av bilaga I,
II, III, IV och V till Marpol konventionen,
vilkas text anges i bilagan till denna resolut-
ion,

RESOLUTION MEPC.246(66)
(adopted on 4 April 2014)

AMENDMENTS TO THE ANNEX OF
THE PROTOCOL OF 1978 RELATING
TO THE INTERNATIONAL CONVENT-
ION FOR THE PREVENTION OF
POLLUTION FROM SHIPS, 1973

(Amendments to MARPOL Annexes I, 11,
III, IV and V to make the use of the III
Code mandatory)

THE MARINE ENVIRONMENT PRO-
TECTION COMMITTEE,

RECALLING Article 38(a) of the Con-
vention on the International Maritime Orga-
nization concerning the functions of the Ma-
rine Environment Protection Committee con-
ferred upon it by international conventions
for the prevention and control of marine
pollution from ships,

NOTING article 16 of the International
Convention for the Prevention of Pollution
from Ships, 1973 (hereinafter referred to as
the "1973 Convention") and article VI of the
Protocol of 1978 relating to the International
Convention for the Prevention of Pollution
from Ships, 1973 (hereinafter referred to as
the "1978 Protocol") which together specify
the amendment procedure of the 1978 Pro-
tocol and confer upon the appropriate body
of the Organization the function of conside-
ring and adopting amendments to the 1973
Convention, as modified by the 1978 Pro-
tocol (MARPOL),

RECALLING that the Assembly, at its
twenty-eighth regular session, adopted, by
resolution A.1070(28), the IMO Instruments
Implementation Code (11l Code),

HAVING CONSIDERED  proposed
amendments to MARPOL Annexes I, I, III,
IV and V to make the use of the III Code

mandatory,
1 ADOPTS, in accordance with article
16(2)(d) of the 1973  Convention,

amendments to Annexes I, II, III, IV and V
of MARPOL, the text of which is set out in
the annex to the present resolution;
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2 BESLUTAR, i enlighet med regel 44 i
bilaga [, regel 19 i bilaga II, regel 10 i bilaga
II1, regel 15 i bilaga IV och regel 11 i bilaga
V, att uttrycket ”bor” 1 Ill-koden (bilaga till
resolution A.1070(28)) ska ldsas som “’ska”,
forutom i punkterna 29, 30, 31 och 32,

3 BESLUTAR i enlighet med artikel 16.2
iii i 1973 ars konvention att dndringarna ska
anses ha blivit godkénda den 1 juli 2015, om
inte fore detta datum &tminstone en tredjedel
av parterna eller de parter vilkas handelsflot-
tor tillsammans motsvarar minst 50 procent
av virldshandelsflottans bruttodriktighet, har
meddelat organisationen att de motsétter sig
dndringarna,

4 UPPMANAR parterna att beakta att dnd-
ringarna i enlighet med artikel 16.2 g ii i
1973 érs konvention trdder i kraft den 1 janu-
ari 2016, ndr de godkénts i enlighet med
stycke 3,

5 BER generalsekreteraren att i enlighet
med artikel 16.2 e i 1973 érs konvention
sinda bestyrkta kopior av denna resolution
och av éndringarna i dess bilaga till alla par-
ter 1 Marpol konventionen, och

6 BER DESSUTOM generalsekreteraren
att sdnda kopior av denna resolution och av
dess bilaga till de medlemmar av organisat-
ionen som inte &r parter i Marpol konvent-
ionen.

BILAGA
ANDRINGAR AV BILAGORNA 1, I, 111,

IV OCH V TILL MARPOLKONVENT-
IONEN

ANDRINGARNA TILL BILAGA I TILL
MARPOLKONVENTIONEN

1 Féljande stycken 35-38 ldggs till i slutet av
regel 1:

35 med auditering forstas en systematisk,
oavhéngig och dokumenterad process for in-

2 DETERMINES that, pursuant to regu-
lation 44 of Annex I, regulation 19 of Annex
I, regulation 10 of Annex III, regulation 15
of Annex IV and regulation 11 of Annex V,
whenever the word "should" is used in the 111
Code (annex to resolution A.1070(28)), it is
to be read as being "shall", except for para-
graphs 29, 30, 31 and 32;

3 DETERMINES, in accordance with ar-
ticle 16(2)(f)(iii) of the 1973 Convention,
that the amendments shall be deemed to have
been accepted on 1 July 2015 unless, prior to
that date, not less than one third of the Parties
or Parties, the combined merchant fleets of
which constitute not less than 50% of the
gross tonnage of the world's merchant fleet,
have communicated to the Organization their
objection to the amendments;

4 INVITES the Parties to note that, in
accordance with article 16(2)(g)(ii) of the
1973 Convention, the said amendments shall
enter into force on 1 January 2016 upon their
acceptance in accordance with paragraph 3
above;

5 REQUESTS the Secretary-General, in
conformity with article 16(2)(e) of the 1973
Convention, to transmit to all Parties to
MARPOL, certified copies of the present re-
solution and the text of the amendments con-
tained in the annex;

6 REQUESTS FURTHER the Secretary-
General to transmit to the Members of the
Organization which are not Parties to MAR-
POL, copies of the present resolution and its
annex.

ANNEX

AMENDMENTS TO MARPOL ANNEXES
I IL, IIL, IV AND V

AMENDMENTS TO MARPOL ANNEX I
1 The following paragraphs 35 to 38 are ad-
ded at the end of regulation 1:

"35 Audit means a systematic, independent
and documented process for obtaining audit
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hémtande av auditeringsbevis och objektiv
utvirdering av bevisen i syfte att faststilla i
vilken man auditeringskriterierna har upp-
fyllts,

36 med auditeringssystem forstas det audi-
teringssystem for IMO-medlemsstaterna som
organisationen har inréttat och beaktande av
de riktlinjer organisationen har tagit fram,

37 med genomférandekod forstas den kod
for genomforande av IMO-instrument (III-
koden) som organisationen har antagit genom
resolution A.1070(28),

38 med auditeringsstandard forstas ge-
nomfoérandekoden.”

2 Ett nytt kapitel 10 ldggs till som foljer:

“Kapitel 10 — Kontroll av efterlevnaden av
bestadmmelserna i denna konvention

Regel 44
Tillimpning

Parterna ska tillimpa genomforandekoden
vid uppfyllandet av sina skyldigheter och an-
svar enligt denna bilaga.

Regel 45
Kontroll av efterlevnaden

1 Varje part omfattas av organisationens
periodiska inspektioner i enlighet med audi-
teringsstandarden for kontroll av efterlevna-
den och genomforandet av denna bilaga.

2 Organisationens generalsekreterare har
ansvaret for administreringen av auditerings-
systemet, i enlighet med organisationens rikt-
linjer.

3 Varje part har ansvar for att underlétta
auditeringen och handlingsprogrammet for
hantering av resultaten, i enlighet med orga-
nisationens riktlinjer.

4 Auditeringen ska for samtliga parter

.1 utgd fran en Gvergripande plan utarbetad
av organisationens generalsekreterare med
beaktande av organisationens riktlinjer, och

.2 genomforas regelbundet, med beaktande
av organisationens riktlinjer.”

evidence and evaluating it objectively to de-
termine the extent to which audit criteria are
fulfilled.

36 Audit Scheme means the IMO Member
State Audit Scheme established by the Orga-
nization and taking into account the guideli-
nes developed by the Organization.

37 Code for Implementation means the
IMO Instruments Implementation Code (III
Code) adopted by the Organization by reso-
lution A.1070(28).

38 Audit Standard means the Code for Im-
plementation.

2 A new chapter 10 is added to read as
follows:

"Chapter 10 — Verification of compliance
with the provisions of this Convention

Regulation 44
Application

Parties shall use the provisions of the Code
for Implementation in the execution of their
obligations and responsibilities contained in
this Annex.

Regulation 45

Verification of compliance

1 Every Party shall be subject to periodic
audits by the Organization in accordance
with the audit standard to verify compliance
with and implementation of this Annex.

2 The Secretary-General of the Organizat-
ion shall have responsibility for administe-
ring the Audit Scheme, based on the guideli-
nes developed by the Organization.

3 Every Party shall have responsibility for
facilitating the conduct of the audit and im-
plementation of a programme of actions to
address the findings, based on the guidelines
developed by the Organization.

4 Audit of all Parties shall be:

.1 based on an overall schedule developed
by the Secretary-General of the Organization,
taking into account the guidelines developed
by the Organization; and

.2 conducted at periodic intervals, taking
into account the guidelines developed by the
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ANDRINGARNA TILL BILAGA II TILL
MARPOL KONVENTIONEN

3 Foljande ldggs till i slutet av regel 1:

”18 med auditering forstas en systematisk,
oavhangig och dokumenterad process for in-
hémtande av auditeringsbevis och objektiv
utvérdering av bevisen i syfte att faststélla i
vilken mén auditeringskriterierna har upp-
fyllts,

19 med auditeringssystem forstas det audi-
teringssystem for IMO-medlemsstaterna som
organisationen har inréttat och beaktande av
de riktlinjer organisationen har tagit fram,

20 med genomforandekod forstas den kod
for genomforande av IMO-instrument (III-
koden) som organisationen har antagit genom
resolution A.1070(28),

21 med auditeringsstandard forstas ge-
nomforandekoden.”

4 Ett nytt kapitel 9 ldggs till som foljer:

”Kapitel 9 — Kontroll av efterlevnaden av
bestaimmelserna i denna konvention

Regel 19
Tillimpning

Parterna ska tillimpa genomforandekoden
vid uppfyllandet av sina skyldigheter och an-
svar enligt denna bilaga.

Regel 20
Kontroll av efterlevnaden

1 Varje part omfattas av organisationens
periodiska inspektioner i enlighet med audi-
teringsstandarden for kontroll av efterlevna-
den och genomforandet av denna bilaga.

2 Organisationens generalsekreterare har
ansvaret for administreringen av auditerings-
systemet, i enlighet med organisationens rikt-
linjer.

3 Varje part har ansvar for att underlétta
auditeringen och handlingsprogrammet for

Organization

AMENDMENTS TO MARPOL ANNEX II

3 The following is added at the end of regu-
lation I:

"18 Audit means a systematic, independent
and documented process for obtaining audit
evidence and evaluating it objectively to de-
termine the extent to which audit criteria are
fulfilled.

19 Audit Scheme means the IMO Member
State Audit Scheme established by the Orga-
nization and taking into account the guideli-
nes developed by the Organization.

20 Code for Implementation means the
IMO Instruments Implementation Code (III
Code) adopted by the Organization by reso-
lution A.1070(28).

21 Audit Standard means the Code for Im-
plementation.

4 A new chapter 9 is added to read as
follows:

"Chapter 9 — Verification of compliance
with the provisions of this Convention

Regulation 19
Application

Parties shall use the provisions of the Code
for Implementation in the execution of their
obligations and responsibilities contained in
this Annex.

Regulation 20
Verification of compliance

1 Every Party shall be subject to periodic
audits by the Organization in accordance
with the audit standard to verify compliance
with and implementation of this Annex.

2 The Secretary-General of the Organizat-
ion shall have responsibility for administe-
ring the Audit Scheme, based on the guideli-
nes developed by the Organization.

3 Every Party shall have responsibility for
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hantering av resultaten, i enlighet med rikt-
linjerna antagna av organisationen.

4 Auditeringen ska for samtliga parter

.1 utgé fran en Gvergripande plan utarbetad
av organisationens generalsekreterare med
beaktande av organisationens riktlinjer, och

.2 genomforas regelbundet, med beaktande
av organisationens riktlinjer.”

ANDRINGARNA TILL BILAGA III TILL
MARPOLKONVENTIONEN

5 En ny rubrik ldggs till fore regel 1, som fol-
jer:

”Kapitel 1 — Allméant”

6 En ny regel 1 ldggs till som foljer:

”Regel 1
Definitioner

I denna bilaga ska

1 med skadliga dmnen forstds &mnen som
anges som havsfororenande i de internation-
ella reglerna for transport av forpackat farligt
gods till sjoss (IMDG-koden) eller som upp-
fyller kriterierna enligt tilldgget till denna bi-
laga,

2 med forpackad form forstés de i IMDG-
koden faststéllda formerna for forvaring av
skadliga &mnen,

3 med auditering forstds en systematisk,
oavhangig och dokumenterad process for in-
hémtande av auditeringsbevis och objektiv
utvérdering av bevisen i syfte att faststélla i
vilken mén auditeringskriterierna har upp-
fyllts,

4 med auditeringssystem forstas det audite-
ringssystem for IMO-medlemsstaterna som
organisationen har inréttat och beaktande av
de riktlinjer organisationen har tagit fram,

5 med genomférandekod forstds den kod
for genomforande av IMO-instrument (III-
koden) som organisationen har antagit genom
resolution A.1070(28),

6 med auditeringsstandard forstds genom-
forandekoden.”

facilitating the conduct of the audit and im-
plementation of a programme of actions to
address the findings, based on the guidelines
adopted by the Organization.

4 Audit of all Parties shall be:

.1 based on an overall schedule developed
by the Secretary-General of the Organization,
taking into account the guidelines developed
by the Organization; and

.2 conducted at periodic intervals, taking
into account the guidelines developed by the
Organization.

AMENDMENTS TO MARPOL ANNEX III

5 A new heading is added before regulation 1
to read as follows:

"Chapter 1 — General"

6 A new regulation 1 is added to read as
follows:

""Regulation 1
Definitions

For the purposes of this Annex:

1 Harmful substances are those substances
which are identified as marine pollutants in
the International Maritime Dangerous Goods
Code (IMDG Code) or which meet the crite-
ria in the appendix of this Annex.

2 Packaged form is defined as the forms of
containment specified for harmful substances
in the IMDG Code.

3 Audit means a systematic, independent
and documented process for obtaining audit
evidence and evaluating it objectively to de-
termine the extent to which audit criteria are
fulfilled.

4 Audit Scheme means the IMO Member
State Audit Scheme established by the Orga-
nization and taking into account the guideli-
nes developed by the Organization.

5 Code for Implementation means the IMO
Instruments Implementation Code (III Code)
adopted by the Organization by resolution
A.1070(28).

6 Audit Standard means the Code for Im-
plementation.
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7 De foljande reglerna far ny numrering i
enlighet med det.
8 Fran regel 2 (Tillampningsomréade) stryks
styckena 1.1 och 1.2.”
9 Ett nytt kapitel 2 liggs till som foljer:

”Kapitel 2 — Kontroll av efterlevnaden av
bestimmelserna i denna bilaga

Regel 10
Tillimpning

Parterna ska tillimpa genomforandekoden
vid uppfyllandet av sina skyldigheter och an-
svar enligt denna bilaga.

Regel 11
Kontroll av efterlevnaden

1 Varje part omfattas av organisationens
periodiska inspektioner i enlighet med audi-
teringsstandarden for kontroll av efterlevna-
den och genomforandet av denna bilaga.

2 Organisationens generalsekreterare har
ansvaret for administreringen av auditerings-
systemet, i enlighet med organisationens rikt-
linjer.

3 Varje part har ansvar for att underlitta
auditeringen och handlingsprogrammet for
hantering av resultaten, i enlighet med orga-
nisationens riktlinjer.

4 Auditeringen ska for samtliga parter

.1 utgd fran en Gvergripande plan utarbetad
av organisationens generalsekreterare med

beaktande av organisationens riktlinjer, och

.2 genomforas regelbundet, med beaktande
av organisationens riktlinjer.”

ANDRINGARNA TILL BILAGA IV TILL
MARPOLKONVENTIONEN

10 Féljande liggs till i slutet av regel 1:

”12 med auditering forstas en systematisk,
oavhangig och dokumenterad process for in-
hémtande av auditeringsbevis och objektiv
utvérdering av bevisen i syfte att faststélla i

7 The subsequent regulations are renumbe-
red accordingly.
8 In regulation 2, Application, subpara-
graphs 1.1 and 1.2 are deleted.
9 A new chapter 2 is added to read as
follows:

"Chapter 2 — Verification of compliance
with the provisions of this Annex

Regulation 10
Application

Parties shall use the provisions of the Code
for Implementation in the execution of their
obligations and responsibilities contained in
this Annex.

Regulation 11

Verification of compliance

1 Every Party shall be subject to periodic
audits by the Organization in accordance
with the audit standard to verify compliance
with and implementation of this Annex.

2 The Secretary-General of the Organizat-
ion shall have responsibility for administe-
ring the Audit Scheme, based on the guideli-
nes developed by the Organization.

3 Every Party shall have responsibility for
facilitating the conduct of the audit e of act-
ions to address the findings, based on the
guidelines developed by the Organization.

4 Audit of all Parties shall be:

.1 based on an overall schedule developed
by the Secretary General of the Organization,
taking into account the guidelines developed
by the Organization; and

.2 conducted at periodic intervals, taking
into account the guidelines developed by the
Organization.

AMENDMENTS TO MARPOL ANNEX IV

10 The following is added at the end of regu-
lation 1:

"12 Audit means a systematic, independent
and documented process for obtaining audit
evidence and evaluating it objectively to de-
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vilken man auditeringskriterierna har upp-
fyllts,

13 med auditeringssystem forstas det audi-
teringssystem for IMO-medlemsstaterna som
organisationen har inréttat och beaktande av
de riktlinjer organisationen har tagit fram,

14 med genomforandekod forstas den kod
for genomforande av IMO-instrument (III-
koden) som organisationen har antagit genom
resolution A.1070(28),

15 med auditeringsstandard forstas ge-
nomforandekoden.”

11 Ett nytt kapitel 6 ldggs till som foljer:

”Kapitel 6 — Kontroll av efterlevnaden av
bestimmelserna i denna bilaga

Regel 15
Tillimpning

Parterna ska tillimpa genomforandekoden
vid uppfyllandet av sina skyldigheter och an-
svar enligt denna bilaga.

Regel 16
Kontroll av efterlevnaden

1 Varje part omfattas av organisationens
periodiska inspektioner i enlighet med audi-
teringsstandarden for kontroll av efterlevna-
den och genomforandet av denna bilaga.

2 Organisationens generalsekreterare har
ansvaret for administreringen av auditerings-
systemet, i enlighet med organisationens rikt-
linjer.

3 Varje part har ansvar for att underlitta
auditeringen och handlingsprogrammet for
hantering av resultaten, i enlighet med orga-
nisationens riktlinjer.

4 Auditeringen ska for samtliga parter

.1 utgé fran en Overgripande plan utarbetad
av organisationens generalsekreterare med
beaktande av organisationens riktlinjer, och

.2 genomforas regelbundet, med beaktande
av organisationens riktlinjer.”

termine the extent to which audit criteria are
fulfilled.

13 Audit Scheme means the IMO Member
State Audit Scheme established by the Orga-
nization and taking into account the guideli-
nes developed by the Organization.

14 Code for Implementation means the
IMO Instruments Implementation Code (III
Code) adopted by the Organization by reso-
lution A.1070(28).

15 Audit Standard means the Code for Im-
plementation.

11 A new chapter 6 is added to read as
follows:

"Chapter 6 — Verification of compliance
with the provisions of this Annex

Regulation 15
Application

Parties shall use the provisions of the Code
for Implementation in the execution of their
obligations and responsibilities contained in
this Annex.

Regulation 16

Verification of compliance

1 Every Party shall be subject to periodic
audits by the Organization in accordance
with the audit standard to verify compliance
with and implementation of this Annex.

2 The Secretary-General of the Organizat-
ion shall have responsibility for administe-
ring the Audit Scheme, based on the guideli-
nes developed by the Organization.

3 Every Party shall have responsibility for
facilitating the conduct of the audit and im-
plementation of a programme of actions to
address the findings, based on the guidelines
developed by the Organization.

4 Audit of all Parties shall be:

.1 based on an overall schedule developed
by the Secretary-General of the Organization,
taking into account the guidelines developed
by the Organization; and

.2 conducted at periodic intervals, taking
into account the guidelines developed by the
Organization.
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ANDRINGARNA TILL BILAGA V TILL
MARPOLKONVENTIONEN

12 En ny rubrik ldggs till fore regel 1 som
foljer:

”Kapitel 1 — Allméant”

13 Féljande ldggs till i slutet av regel 1:

15 med auditering forstas en systematisk,
oavhangig och dokumenterad process for in-
hamtande av auditeringsbevis och objektiv
utvirdering av bevisen i syfte att faststilla i
vilken man auditeringskriterierna har upp-
fyllts,

16 med auditeringssystem forstas det audi-
teringssystem for IMO-medlemsstaterna som
organisationen har inréttat och beaktande av
de riktlinjer organisationen har tagit fram,

17 med genomforandekod forstas den kod
for genomforande av IMO-instrument (III-
koden) som organisationen har antagit genom
resolution A.1070(28),

18 med auditeringsstandard forstds ge-
nomforandekoden.”

14 Ett nytt kapitel 2 ldggs till som foljer:
”Kapitel 2 — Kontroll av efterlevnaden av
bestimmelserna i denna bilaga
Regel 11
Tillimpning
Parterna ska tillimpa genomforandekoden

vid uppfyllandet av sina skyldigheter och an-
svar enligt denna bilaga.

Regel 12
Kontroll av efterlevnaden

Varje part omfattas av organisationens pe-
riodiska inspektioner i enlighet med audite-
ringsstandarden for kontroll av efterlevnaden
och genomforandet av denna bilaga.

2 Organisationens generalsekreterare har

AMENDMENTS TO MARPOL ANNEX V

12 A new heading is added before regulation
1 to read as follows:

"Chapter 1 — General"

13 The following is added at the end of regu-
lation 1:

"15 Audit means a systematic, independent
and documented process for obtaining audit
evidence and evaluating it objectively to de-
termine the extent to which audit criteria are
fulfilled.

16 Audit Scheme means the IMO Member
State Audit Scheme established by the Orga-
nization and taking into account the guideli-
nes developed by the Organization.

17 Code for Implementation means the
IMO Instruments Implementation Code (III
Code) adopted by the Organization by reso-
lution A.1070(28).

18 Audit Standard means the Code for Im-
plementation.

14 A new chapter 2 is added, to read as
follows:

"Chapter 2 — Verification of compliance
with the provisions of this Annex

Regulation 11
Application

Parties shall use the provisions of the Code
for Implementation in the execution of their
obligations and responsibilities contained in
this Annex.

Regulation 12
Verification of compliance

1 Every Party shall be subject to periodic
audits by the Organization in accordance
with the audit standard to verify compliance
with and implementation of this Annex.

2 The Secretary-General of the Organizat-
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ansvaret for administreringen av auditerings-
systemet, i enlighet med organisationens rikt-
linjer.

3 Varje part har ansvar for att underlitta
auditeringen och handlingsprogrammet for
hantering av resultaten, i enlighet med orga-
nisationens riktlinjer.

4 Auditeringen ska for samtliga parter

.1 utgé fran en Overgripande plan utarbetad
av organisationens generalsekreterare med
beaktande av organisationens riktlinjer, och

.2 genomforas regelbundet, med beaktande
av organisationens riktlinjer.”

ion shall have responsibility for administe-
ring the Audit Scheme, based on the guideli-
nes developed by the Organization.

3 Every Party shall have responsibility for
facilitating the conduct of the audit and im-
plementation of a programme of actions to
address the findings, based on the guidelines
developed by the Organization.

4 Audit of all Parties shall be:

.1 based on an overall schedule developed
by the Secretary-General of the Organization,
taking into account the guidelines developed
by the Organization; and

.2 conducted at periodic intervals, taking
into account the guidelines developed by the
Organization.
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RESOLUTION MEPC.247(66)
(antagen den 4 april 2014)

ANDRINGAR AV BILAGAN TILL 1997
ARS PROTOKOLL OM ANDRING AV
1973 ARS INTERNATIONELLA KON-
VENTION TILL FORHINDRANDE AV
FORORENING FRAN FARTYG, I DESS
ANDRADE LYDELSE GENOM 1978 ARS
PROTOKOLL

(som syftar till att gora I1I-koden obliga-
torisk)

KOMMITTEN FOR SKYDD AV DEN
MARINA MILJON SOM

ERINRAR OM artikel 38 a i konvention-
en om Internationella sjofartsorganisationen
som giller de uppgifter som kommittén for
skydd av den marina miljén (kommittén) har
tilldelats genom internationella konventioner
om forhindrande och 6vervakning av havs-
fororeningar,

SOM BEAKTAR artikel 16 i 1973 ars in-
ternationella konvention till férhindrande av
fororening fran fartyg (nedan kallad 71973
ars konvention”), artikel VI i protokollet av
ar 1978 till 1973 érs internationella konvent-
ion till forhindrande av fororening fran fartyg
(nedan kallat 71978 é&rs protokoll”) och arti-
kel 4 i 1997 éars protokoll om &ndring av
1973 ars internationella konvention till for-
hindrande av fororening fran fartyg, i dess
dndrade lydelse genom 1978 ars protokoll,
vilka tillsammans faststéller forfarandet for
andring av 1997 ars protokoll och ger organi-
sationens ldmpliga organ i uppdrag att prova
och godkdnna dndringar av 1973 érs kon-
vention sddan den lyder dndrad genom 1978
och 1997 érs protokoll,

SOM OCKSA BEAKTAR att det genom
1997 érs protokoll lades till en bilaga VI
”Regler for forhindrande av luftférorening
fran fartyg” (nedan kallad “bilaga VI”) till
1973 ars konvention,

ERINRAR OM att generalforsamlingen
vid sin 28:e ordinarie session genom resolut-

RESOLUTION MEPC.247(66)
(adopted on 4 April 2014)

AMENDMENTS TO THE ANNEX OF
THE PROTOCOL OF 1997 TO AMEND
THE INTERNATIONAL CONVENTION
FOR THE PREVENTION OF POLLUT-
ION FROM SHIPS, 1973, AS MODIFIED
BY THE PROTOCOL OF 1978 RELA-
TING THERETO

(To make the use of the III Code man-
datory)

THE MARINE ENVIRONMENT PRO-
TECTION COMMITTEE,

RECALLING Article 38(a) of the Con-
vention on the International Maritime Orga-
nization concerning the functions of the Ma-
rine Environment Protection Committee (the
Committee) conferred upon it by internation-
al conventions for the prevention and control
of marine pollution from ships,

NOTING article 16 of the International
Convention for the Prevention of Pollution
from Ships, 1973 (hereinafter referred to as
the "1973 Convention"), article VI of the
Protocol of 1978 relating to the International
Convention for the Prevention of Pollution
from Ships, 1973 (hereinafter referred to as
the "1978 Protocol") and article 4 of the Pro-
tocol of 1997 to amend the International
Convention for the Prevention of Pollution
from Ships, 1973, as modified by the Pro-
tocol of 1978 relating thereto (hereinafter re-
ferred to as the "1997 Protocol"), which to-
gether specify the amendment procedure of
the 1997 Protocol and confer upon the ap-
propriate body of the Organization the
function of considering and adopting
amendments to the 1973 Convention, as mo-
dified by the 1978 and 1997 Protocols,

NOTING ALSO that, by the 1997 Pro-
tocol, Annex VI entitled Regulations for the
Prevention of Air Pollution from Ships was
added to the 1973 Convention (hereinafter
referred to as "Annex VI"),

RECALLING that the Assembly, at its
twenty-eighth regular session, adopted, by
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ion A.1070(28) har antagit genomforandeko-
den for IMO-instrument (I[1-koden),

HAR BEHANDLAT de forslagna &nd-
ringarna av bilaga VI till Marpolkonvention-
en som syftar till att géra IlI-koden obligato-
risk,

1 ANTAR i enlighet med artikel 16.2 d i
1973 ars konvention de dndringar av bilaga
VI till Marpolkonventionen, vilkas text anges
i bilagan till denna resolution,

2 BESLUTAR, i enlighet med nya regel
24 1 bilaga VI att uttrycket ’bor” i IlI-koden
(bilaga till resolution A.1070(28)) ska ldsas
som ”ska”, forutom i punkterna 29, 30, 31
och 32,

3 BESLUTAR i enlighet med artikel 16.2 £
iii i 1973 ars konvention att dndringarna ska
anses ha blivit godkénda den 1 juli 2015, om
inte fore detta datum atminstone en tredjedel
av parterna eller de parter vilkas handelsflot-
tor tillsammans motsvarar minst 50 procent
av virldshandelsflottans bruttodraktighet, har
meddelat organisationen att de motsétter sig
andringarna,

4 UPPMANAR parterna att beakta att dnd-
ringarna i enlighet med artikel 16.2 g ii i
1973 érs konvention tréder i kraft den 1 janu-
ari 2016, ndr de godkénts i enlighet med
stycke 3,

5 BER generalsekreteraren att i enlighet
med artikel 16.2 e i 1973 &rs konvention
sdnda bestyrkta kopior av denna resolution
och av éndringarna i dess bilaga till alla par-
ter i 1973 érs konvention, i dess dndrade ly-
delse genom 1978 och 1997 ars protokoll,

6 BER DESSUTOM generalsekreteraren
att sédnda kopior av denna resolution och av
dess bilaga till de medlemmar av organisat-
ionen som inte dr parter i 1973 ars konvent-
ion, 1 dess dndrade lydelse genom 1978 och
1997 ars protokoll.

BILAGA

ANDRINGAR AV BILAGA VI TILL
MARPOLKONVENTIONEN

resolution A.1070(28), the IMO Instruments
Implementation Code (Il Code),

HAVING CONSIDERED  proposed
amendments to MARPOL Annexes VI to
make the use of the III Code mandatory,

1 ADOPTS, in accordance with article
16(2)(d) of the 1973  Convention,
amendments to Annex VI, the text of which
is set out in the annex to the present resolut-
ion;

2 DETERMINES that, pursuant to new
regulation 24 of Annex VI, whenever the
word “should" is used in the III Code (annex
to resolution A.1070(28)), it is to be read as
being "shall", except for paragraphs 29, 30,
31 and 32;

3 DETERMINES, in accordance with ar-
ticle 16(2)(f)(iii) of the 1973 Convention,
that the amendments shall be deemed to have
been accepted on 1 July 2015, unless prior to
that date, not less than one third of the Parties
or Parties, the combined merchant fleets of
which constitute not less than 50% of the
gross tonnage of the world's merchant fleet,
have communicated to the Organization their
objection to the amendments;

4 INVITES the Parties to note that, in
accordance with article 16(2)(g)(ii) of the
1973 Convention, the said amendments shall
enter into force on 1 January 2016 upon their
acceptance in accordance with paragraph 3
above;

5 REQUESTS the Secretary-General, in
conformity with article 16(2)(e) of the 1973
Convention, to transmit to all Parties to the
1973 Convention, as modified by the 1978
and 1997 Protocols, certified copies of the
present resolution and the text of the
amendments contained in the annex;

6 REQUESTS FURTHER the Secretary-
General to transmit to the Members of the
Organization which are not Parties to the
1973 Convention, as modified by the 1978
and 1997 Protocols, copies of the present re-
solution and its annex.

ANNEX

AMENDMENTS TO MARPOL ANNEX VI
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1 Foljande ldaggs till i slutet av regel 2:

I denna bilaga ska

44 med auditering forstas en systematisk,
oavhéngig och dokumenterad process for in-
hamtande av auditeringsbevis och objektiv
utvirdering av bevisen i syfte att faststilla i
vilken man auditeringskriterierna har upp-
fyllts,

45 med auditeringssystem forstas det audi-
teringssystem for IMO-medlemsstaterna som
organisationen har inréttat och beaktande av
de riktlinjer organisationen har tagit fram,

46 med genomforandekod forstas den kod
for genomforande av IMO-instrument (III-
koden) som organisationen har antagit genom
resolution A.1070(28),

47 auditeringsstandard forstds genomfo-
randekoden.”

2 Ett nytt kapitel 5 ldggs till som foljer:

”Kapitel 5 — Kontroll av efterlevnaden av
bestimmelserna i denna bilaga

Regel 24

Tilldmpning

Parterna ska tillimpa genomforandekoden
vid uppfyllandet av sina skyldigheter och an-
svar enligt denna bilaga.

Regel 25

Kontroll av efterlevnaden

(1) Varje part omfattas av organisationens
periodiska inspektioner i enlighet med audi-
teringsstandarden for kontroll av efterlevna-
den och genomforandet av denna bilaga.

(2) Organisationens generalsekreterare har
ansvaret for administreringen av auditerings-
systemet, i enlighet med organisationens rikt-
linjer.

(3) Varje part har ansvar for att underlétta
auditeringen och handlingsprogrammet for
hantering av resultaten, i enlighet med orga-
nisationens riktlinjer.

(4) Auditeringen ska for samtliga parter

.1 utgd fran en Gvergripande plan utarbetad
av organisationens generalsekreterare, med

1 The following is added at the end of regu-
lation 2:

"For the purposes of this annex:

44 Audit means a systematic, independent
and documented process for obtaining audit
evidence and evaluating it objectively to de-
termine the extent to which audit criteria are
fulfilled.

45 Audit Scheme means the IMO Member
State Audit Scheme established by the Orga-
nization and taking into account the guideli-
nes developed by the Organization.

46 Code for Implementation means the
IMO Instruments Implementation Code (III
Code) adopted by the Organization by reso-
lution A.1070(28).

47 Audit Standard means the Code for Im-
plementation.

2 A new chapter 5 is added to read as
follows:

"Chapter 5 — Verification of compliance
with the provisions of this annex

Regulation 24

Application

Parties shall use the provisions of the Code
for Implementation in the execution of their
obligations and responsibilities contained in
this Annex.

Regulation 25

Verification of compliance

(1) Every Party shall be subject to periodic
audits by the Organization in accordance
with the audit standard to verify compliance
with and implementation of this Annex.

(2) The Secretary-General of the Organi-
zation shall have responsibility for administe-
ring the Audit Scheme, based on the guideli-
nes developed by the Organization.

(3) Every Party shall have responsibility
for facilitating the conduct of the audit and
implementation of a programme of actions to
address the findings, based on the guidelines
developed by the Organization.

(4) Audit of all Parties shall be:
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beaktande av organisationens riktlinjer, och .1 based on an overall schedule developed
by the Secretary-General of the Organization,
.2 genomforas regelbundet, med beaktande taking into account the guidelines deve-
av organisationens riktlinjer.” lopedby the Organization; and
.2 conducted at periodic intervals, taking
into account the guidelines developed by the
Organization.
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Bilagor
Parallelltext

Lag

om indring av sjolagen

I enlighet med riksdagens beslut
upphdivs 1 sjolagen (674/1994) 18 kap. 5 § 4

mom.,

dndras 18 kap. 1-4 §, rubriken for 5 § och 5 § 3 mom., 6 § 4 mom. samt 8 och 15 §,
av dem 6 § 4 mom. och 8 § sadana de lyder i lag 1688/2009 och 15 § sddan den lyder i lag

530/2011, samt

fogas till 18 kap. en ny mellanrubrik fore 15 § och en ny 15 a §, till lagen ett nytt 22 a kap.

och till 23 kap. en ny 3 § som foljer:
Gillande lydelse
18 kap

Dagbdocker, sjoforklaring och besiktning
1§

Skyldigheten att fora skepps- och maskin-
dagbok

P& ett fartyg som anvéinds i utrikesfart
skall, om inte nadgot annat stadgas med stod
av 3 mom., foras skeppsdagbok och om far-
tyget dr maskindrivet dessutom sérskild ma-
skindagbok.

Savil skeppssom maskindagbok skall upp-
rattas enligt faststdllt formuldr och vara for-
sedd med sidonumrering och med forseglad
genomdragning.

Om och i vilken omfattning dagbok skall
foras pa ett fartyg som anvéinds i utrikesfart
och har en bruttodraktighet pa hogst 500 och
vars resa inte utstracks langre vésterut én till
linjen Lindesnids - Hanstholm eller till Cux-
haven, och pa fartyg i inrikesfart och pé fis-
kefartyg stadgas genom forordning.

Om forande av vissa andra dagbocker
stadgas sarskilt.

Féreslagen lydelse
18 kap

Dagbdocker, sjoforklaring och besiktning
1§

Skyldigheten att fora dagbok

Dagbécker som avses i denna lag dr
skeppsdagbok, maskindagbok, kombinerad
skepps- och maskindagbok, korjournal, dag-
bok for fiskefartyg och radiodagbok. Straff-
bestammelserna i 20 kap. tillimpas inte pd
kérjournal och radiodagbok. Bestimmelser
om dagbdcker som anknyter till forhindrande
av miljoforstoring och som ska foras pd far-
tyg finns i miljéskyddslagen for sjofarten
(1672/2009).

Skeppsdagbok och maskindagbok ska foras
pd fartyg i internationell fart med en brutto-
drdktighet pa minst 500. Om bruttodriktig-
heten for fartyg i internationell fart understi-
ger 500, kan det i stdillet for separat skepps-
dagbok och maskindagbok foras en kombine-
rad skepps- och maskindagbok. For fartyg i
internationell fart med en bruttodriktighet
som understiger 100 kan det i stdllet for ovan
ndmnda dagbdcker foras korjournal.

Pa fartyg i inrikes fart med en bruttodrik-
tighet pa minst 300, eller som transporterar
minst 100 passagerare, ska det foras en
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28
Férande av skepps- och maskindagbok

Skeppsdagboken fors av befdalhavaren eller
under hans tillsyn av styrmannen. Maskin-
dagboken fors under befdlhavarens tillsyn av
maskinchefen eller under dennes tillsyn av
maskinméstaren. Anteckningarna i dagboken
skall goras efter tidsfoljd, i hamn for varje
dygn och till sjoss for varje vakt. Vad som
sker under en vakt far upptecknas i en kladd,
men anteckningarna skall, om det d4r mojligt,
fore dygnets utgdng inforas i dagboken.

Dagboken skall foras med ordning och tyd-
lighet. Det som har blivit infort i den féar inte
utplanas, overstrykas eller pa nagot annat satt
goras olésligt, utan en rittelse skall inforas pa
behorigt stille i dagboken i det fall att en
oriktig anteckning har gjorts.

kombinerad skepps- och maskindagbok eller
separat skeppsdagbok och maskindagbok.
Om resan mellan hamnarna varar hogst 20
minuter, kan det pd fartyget i stillet for ovan
ndmnda dagbdcker foras korjournal. Pd far-
tyg i inrikes fart med en bruttodrdktighet pd
minst 150 men under 300 ska dtminstone kor-
Jjournal foras.

Pa fiskefartyg vars ldngd dr minst 24 meter
ska det foras en kombinerad skepps- och ma-
skindagbok eller separat skeppsdagbok och
maskindagbok. Pd fiskefartyg vars lingd dr
minst 15 meter men under 24 meter ska det
foras dagbok for fiskefartyg.

Pa fartyg som enligt internationella éver-
enskommelser eller Trafiksdikerhetsverkets
foreskrifter ska utrustas med radioutrustning
ska det foras radiodagbok.

2§

Dagbokens form och bevarande av uppgif-
ter

Dagbok fors med ett av Trafiksdikerhetsver-
ket godkint elektroniskt system eller ma-
nuellt. En elektronisk dagbok kan kombin-
eras med en radiodagbok, lastdagbok, oljed-
agbok, avfallsdagbok eller annan
motsvarande dagbok som fors pd fartyget.

Vid hantering av uppgifter som ska foras in
i dagboken ska tillgdngligheten till och
anvdndbarheten for uppgifterna sikerstillas.
Uppgifterna ska bevaras enhetliga och
ofordndrade under hela deras bevaringstid.
Bevaringen av elektroniska dagbocker ska
sdkerstillas pd ett betryggande sdtt som
forhindrar att uppgifter som forts in i
dagboken forsvinner eller forstors till foljd
av elavbrott eller ndgot annat tekniskt fel.

Redaren ansvarar for att dagbéckerna
bevaras. De anteckningar som har gjorts i en
dagbok ska bevaras i minst tre dr fran den
senaste anteckningen. Bilagor till dagbdcker
ska bevaras i minst tre ar rdknat fran datu-
met i bilagan. Om en rdttegang har inletts
inom ndmnda tid till foljd av en héindelse som
har antecknats i dagboken, ska dagboken
bevaras tills avgérandet i drendet har vunnit
laga kraft.

Tillverkaren av ett system for elektroniska
dagbocker ska anséka om godkinnande for
systemet hos Trafiksdkerhetsverket. Traf-
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38
Uppgifter

I skeppsdagboken skall noggranna uppgif-
ter foras in om vad som intréffar under resan
och om det som kan vara till nytta att kdnna
till for redaren, lastigaren, forsdkringsgiva-
ren eller ndgon annan vars rétt kan vara bero-
ende av resans utgéng.

I maskindagboken skall uppges det forrad
av brénsle och Ovriga for maskineriets drift
behovliga dmnen som finns vid fartygets av-
gang fran hamn, forbrukningen av dessa for
varje dygn samt allt annat av vikt som ror
maskineriets gang och skotsel.

I maskindagboken skall tiden anges i sam-
ma lokaltid, som anvénds i skeppsdagboken.
Skeppsuret i maskinrummet skall minst en
gang i dygnet jamforas med skeppsuret pa
kommandobryggan.

Nérmare bestimmelser om forande av
dagbok meddelas av trafikministeriet.

48
Anskaffande av ny dagbok

Om dagboken ar fullskriven eller av ndgon
annan anledning inte anvéndbar eller har den
genom olycka gatt forlorad, skall befdlhava-
ren, om fartyget befinner sig i en finsk hamn,
hos en behorig myndighet ta ut en ny dagbok.
Om fartyget ar utomlands, skall befdlhavaren
1 Overensstimmelse med det faststéllda for-
muldret upprétta en ny dagbok och sedan i
forsta hamn som anlops lata den finska be-

iksikerhetsverket kan utfdrda ndrmare
foreskrifter om dagbdockers form  och
bevarande  av  uppgifter  samt  om

forutsdttmingarna for godkdnnande av system
for elektroniska dagbdécker i enlighet med de
tekniska krav som faststdllts i internationella
konventioner.

38
Forande av dagbok

Fartygets befilhavare ska sorja for att
dagbok som avses i 1 § fors pd fartyget.
Dagbok fors av den besdttningsmedlem som
ansvarar for vakthdllningen. Dagbok ska fo-
ras pd fartygets arbetssprdik eller pd eng-
elska.

Anteckningarna i dagboken ska goras i
kronologisk ordning for varje vakt. Den som
for dagbok ska bekrifta sina anteckningar i
dagboken genom sitt godkinnande. Fartygets
befilhavare ska ocksa godkdnna dagboksan-
teckningarna, med undantag for anteckning-
arna i maskindagboken som ska godkdinnas
av fartygets maskinchef.

Anteckningar i dagboken eller bilagor till
dagboken far inte raderas eller goras otyd-
liga. Den som for dagbok ska korrigera sina
felaktiga anteckningar med en ny anteckning
vid den aktuella punkten i dagboken eller i
dess bilaga eller genom att vid sidan av en
felaktig bilaga tillfoga en korrekt bilaga. Av
en korrigering i dagboken eller dess bilaga
ska det framga tidpunkt och innehall for kor-
rigeringen och vem som utfort den.

Trafiksdkerhetsverket kan utfdrda ndirmare
foreskrifter om forande av dagbok samt om
de anteckningar som ska géras i dagboken
och om godkdnnande av dem.

48
Uppgifter som ska foras in i dagboken

I en skeppsdagbok ska det foras in uppgif-
ter om vad som sker pd fartyget under resan
och i hamnen. I dagboken ska det dessutom
foras in uppgifter som kan vara till nytta for
redaren, lastigaren, forsdkringsgivaren eller
ndgon annan vars rdttigheter kan pdverkas
av hdndelser under resan.

1 en maskindagbok ska det foras in uppgif-
ter om maskineriets drift och brdnslemdng-
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skickningen eller, om sédan inte finns pé or-
ten, ndgon annan myndighet genomdra den
och forse den med dmbetssigill och intyg om
sidornas antal. Nér en ny dagbok pa detta sitt
utfirdas eller uppvisas, skall befilhavaren
samtidigt visa upp den forra dagboken och
lata infora omedelbart efter den sist gjorda
anteckningen bevis om att dagboken har
uppvisats och att en ny dagbok har utfardats
for fartyget. Om befédlhavaren inte kan visa
upp den forra dagboken, skall anledningen
uppges och anteckning om detta goras i den
nya dagboken.

58
Rditt att fa uppgifter och forvaring av dagbok

Redaren skall forvara en dagbok minst tre
ar efter dess avslutning. Om talan har vickts
inom denna tid med anledning av en héndelse
som har antecknats i dagboken, skall den
forvaras till dess saken har blivit avgjord ge-
nom laga kraft vunnen dom.

Vad som i denna paragraf stadgas om en
dagbok skall dven gilla i frdga om en kladd
till dagbok och &dven pa teknisk vdg gjord
uppteckning om fartygs navigering och
géngen av dess maskineri.

6§
Skyldighet att avge sjoforklaring

Om undantag fran skyldigheten att avge
sjoforklaring i vissa fall bestams 1 11 § 2
mom., 14 § 2 mom. och 15 §.

88
Skriftlig rapport
I de fall da sjoforklaring enligt 6 § ska av-

ges, ska befdlhavaren utan drdjsmél avge
skriftlig rapport om héndelsen till Trafiksa-

den pa fartyget.

I en kombinerad skepps- och maskindag-
bok, kérjournal samt dagbok for fiskefartyg
ska det, i den omfattning som krévs for re-
spektive dagbok, foras in motsvarande upp-
gifter som enligt 1 och 2 mom. ska foras in i
en skeppsdagbok och maskindagbok.

I en radiodagbok ska det foras in uppgifter
om all nodtrafik, iltrafik och varningstrafik
samt om andra héndelser som har anknyt-
ning till radiotrafiken.

Till den del som det i de uppgifter som ska
foras in i en dagbok ingar personuppgifter
tillidmpas personuppgiftslagen (523/1999).

Trafiksikerhetsverket kan meddela ndr-
mare foreskrifter om de uppgifter som ska fo-
ras in i dagbécker och om bilagor till dag-
bocker.

5§
Utlimnande av uppgifter

Kdnsliga personuppgifter som ingdr i en
dagbok far limnas ut endast med den be-
rorda personens samtycke eller om uppgif-
terna behdvs for att uppgora, framstdilla, for-
svara eller avgora rdttsliga anspradk.

(upphévs)

6§
Skyldighet att avge sjoforklaring

Bestimmelser om undantag frdn skyldig-
heten att avge sjoforklaring i vissa fall finns i
11§ 2 mom. och 14 § 2 mom.

8§
Skriftlig rapport for sjoforklaring

Fartygets befilhavare ska, i sddana fall
som avses i 6 §, utan drojsmadl for sjoforkla-
ring avge skriftlig rapport om héndelsen till
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kerhetsverket eller, om fartyget finns utom-
lands, till ndrmaste finska beskickning som
avses 17 § 3 mom.

Befilhavaren ska vidare avge rapport

1) nér en héndelse som avses 1 6 § 1 mom.
1 punkten har intrdffat i hamn eller pa redd,

2) nér nagon har eller kan antas ha fallit
over bord och drunknat,

3) nér Trafiksékerhetsverket forordnar det
med anledning av en hindelse som har in-
traffat eller kan antas ha intréffat i samband
med fartygets drift,

4) nir sjoforklaring har begérts enligt 6 § 2
mom., och

5) nér 1 samband med fartygets drift skada
av nagon betydelse har eller kan antas ha
uppkommit pd fartyget eller lasten eller pa
egendom utanfor fartyget.

I rapporten, som gors genom att fylla i en
blankett som har faststillts av kommu-
nikationsministeriet, ska ingd en utforlig
beskrivning av den intrdffade héndelsen och
allt som kan vara till ledning vid bedomning-
en av orsakerna till den och &ven en fullstén-
dig avskrift av det som har antecknats om
hiandelsen i skeppsdagboken och maskind-
agboken.

En rapport som géller sammanstdtning med
ett annat fartyg far inte delges motparten
forrdn sjoforklaring med anledning av hén-
delsen upptas till behandling av ritten eller
nagon annan behorig myndighet.

En finsk beskickning som har tagit emot en
rapport som avses i denna paragraf ska, sa
snart behovet av rapporten upphort, utan
drojsmal skicka den till Trafiksdkerhetsver-
ket.

15§

Befrielse fran avgivande av sjoforklaring i
vissa fall

Sjoforklaring behovs inte, om hindelsen
utreds pa det sdtt som foreskrivs i lagen om
sdkerhetsutredning av olyckor och vissa
andra hindelser (525/2011).

Trafiksdkerhetsverket eller, om fartyget dr
utomlands, till ndrmaste i 7 § 3 mom. av-
sedda finska beskickning i utlandet.

Skriftlig rapport som gdller sammanstot-
ning med ett annat fartyg far inte delges
motparten forrdn sjoforklaring med anled-
ning av hdndelsen tas upp till behandling av
rdtten eller nagon annan behorig myndighet.

En finsk beskickning i utlandet som har ta-
git emot en rapport som avses i denna para-
graf ska, sd snart behovet av rapporten upp-
hort, utan dréjsmdl skicka den till Trafiksd-
kerhetsverket.

Trafiksdkerhetsverket kan utfirda ndrmare
foreskrifter om den skriftliga rapport som av-
ses i denna paragraf och om dess innehdll.

Rapporter om olyckor och tillbud
15§

Rapporter till Trafikséikerhetsverket om
olyckor och tillbud i samband med fartygets
drift

Fartygets befilhavare eller redare ska utan
drojsmal till Trafiksdkerhetsverket rappor-
tera olyckor och tillbud som denne far kdn-
nedom om att ha intrdffat pd finska fartyg i
samband med fartygets drift.

Bestimmelser om sekretess for uppgifter
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som avses i 1 mom. finns i 24 § i lagen om
offentlighet i myndigheternas verksamhet
(621/1999). Dessutom kan Trafiksdikerhets-
verket sekretessbeligga omstindigheter som
gdller i 1 mom. avsedda uppgifter, om utldm-
nande av uppgifterna dventyrar tillgdngen
till uppgifter i framtiden.

Bestdmmelser om rapportering av olyckor
och tillbud till Olycksutredningscentralen
finns [ lagen om sdkerhetsutredning av
olyckor och vissa andra  hdndelser
(525/2011).

Trafiksdkerhetsverket kan utfirda ndirmare
foreskrifter om avgivande av den rapport
som avses i I mom. och om dess innehdll.

15ay¢

Anvdndning av uppgifter som gdller olyckor
och tillbud

En myndighet far inte vidta rdttsliga dtgdr-
der pd grund av ooverlagda eller oavsiktliga
overtrddelser som myndigheten far kdnne-
dom om bara pd grund av att de har rappor-
terats med stod av 15 §, om det inte dr frdga
om en sddan forsummelse av skyldigheter
som kan betraktas som grov oaktsamhet eller
ett forfarande som dr straffbart enligt straff-
lagen (39/1889).

Ett rederi, en skeppsredare, fartygets be-
falhavare eller annan aktor som avses i
denna lag far inte pad ett diskriminerande sditt
beméta arbetstagare i sin tidnst eller andra
personer som ldmnar rapporter om eventu-
ella tillbud som de fatt kdnnedom om.

22 a kap.

Inspektion och utviirdering

1§

Internationella sjofartsorganisationens in-
spektioner och utvirderingar

Internationella sjéfartsorganisationen har
rdtt att utvdrdera och inspektera hur Finland
iakttar och genomfor de internationella for-
pliktelser inom sjofarten som grundar sig pd
konventioner som gdller sjofart och pa Inter-
nationella sjofartsorganisationens resolut-
ioner. For den hdr uppgiften har Internat-
ionella sjofartsorganisationen rdtt att utfora
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inspektioner pd alla platser inom statens ju-
risdiktion.

Kommunikationsministeriet ansvarar for
samarbetet mellan Finlands regering och In-
ternationella sjofartsorganisationen samt for
den allmdnna organiseringen av ovan
ndmnda inspektionsbesok i Finland.

29

Europeiska kommissionens och Europeiska
sjosdkerhetsbyrans inspektionsbesok

Europeiska kommissionen och Europeiska
sjosdkerhetsbyran har rdtt att géra inspekt-
ionsbesck i enlighet med den verksamhetspo-
litik som faststdills av Europeiska sjosdker-
hetsbyrdns styrelse samt att utvdirdera de fin-
ldndska myndigheternas verksamhet for att
iaktta och genomfora Europeiska unionens
lagstifining om frdgor som gdller sjosdker-
het, den marina miljon och sjofartsskydd.

Kommunikationsministeriet ansvarar for
den allmdnna organiseringen i Finland av
inspektionsbesék som gors av Europeiska
sjosdkerhetsbyran.

Olycksutredningscentralen ansvarar  for
den allmdinna organiseringen i Finland av
inspektionsbesok som giller sdkerhetsutred-
ningar.

23 kap.
Sarskilda stadganden
39
Behorig myndighet
Trafiksikerhetsverket dr den behériga nat-
ionella myndighet som avses i Internationella
sjofartsorganisationens konventioner och re-
solutioner, om inte ndgot annat foreskrivs i

denna eller ndgon annan lag.

Denna lag trader i kraftden 20 .
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Lag

om indring av 2 § i lagen om fartygs tekniska sikerhet och siker drift av fartyg

I enlighet med riksdagen beslut

dndras 1 lagen om fartygs tekniska sdkerhet och séker drift av fartyg (1686/2009) 2 § 9
punkten, saddan den lyder i lag 910/2011, som foljer:

Gillande lydelse
28

Definitioner

I denna lag och i de bestimmelser och f6-
reskrifter som utfardats med stod av den av-
ses med

9) klassificeringssdllskapsdirektivet Euro-
paparlamentets ~ och  radets  direktiv
2009/15/EG om gemensamma regler och
standarder for organisationer som utfor in-
spektioner och utdvar tillsyn av fartyg och
for sjofartsadministrationernas verksamhet i
forbindelse dédrmed,

Féreslagen lydelse
28

Definitioner

I denna lag och i de bestimmelser och fo-
reskrifter som utfardats med stod av den av-
ses med

9) klassificeringssdllskapsdirektivet Euro-
paparlamentets och  radets direktiv
2009/15/EG om gemensamma regler och
standarder for organisationer som utfor in-
spektioner och utdvar tillsyn av fartyg och
for sjofartsadministrationernas verksamhet i
forbindelse darmed, med senare dndringar,

Denna lag trader i kraftden 20 .
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Lag

om indring av 11 kap. 4

I enlighet med riksdagens beslut

§ i lagen om sjoarbetsavtal

dndras 1 lagen om sjdarbetsavtal (756/2011) 11 kap. 4 § 3 mom. som foljer:

Gdllande lydelse
11 kap
Fartygskommissioner
48

Fartygskommissionens beslut samt protokoll
over behandlingen

I skeppsdagboken antecknas fartygskom-
missionens sammantriden och de &renden
som har behandlats vid sammantrddena. Pro-
tokollet over fartygskommissionens samman-
trdde 1 original forvaras som en sarskild bi-
laga till skeppsdagboken, med iakttagande av
vad som i 18 kap. 5 § 3 mom. i sjolagen
(674/1994) foreskrivs om forvaring av
skeppsdagboken och de anteckningar som
har samband med den.

Foreslagen lydelse
11 kap.

Fartygskommissioner

438

Fartygskommissionens beslut samt protokoll
over behandlingen

I skeppsdagboken antecknas fartygskom-
missionens sammantrdden och de &renden
som har behandlats vid sammantrddena. Pro-
tokollet dver fartygskommissionens samman-
trade 1 original bevaras som en sérskild bi-
laga till skeppsdagboken, med iakttagande av
vad som i 18 kap. 2 § 3 mom. i sjolagen
(674/1994) foreskrivs om bevarande av bila-
gor till skeppsdagboken.

Denna lag triader i kraftden 20 .
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