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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lagar om findring av bilagan till lagen
om punktskatt pa flytande briinslen och av 5 § i punktskattelagen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas det att lagen om punktskatt pa flytande branslen och punktskatte-
lagen dndras.

Det foreslés att skattetabellen i bilagan till lagen om punktskatt pa flytande brénslen éndras sé
att punktskatten pd drivmedel sdsom motorbensin, dieselolja och ersittande biobaserade brins-
len hojs. Hojningen riktas bade till energiinnehallsskatten och till koldioxidskatten. Grunden for
berdkning av koldioxidskatt uppdateras dértill s att den motsvarar de nya virden for livscykel-
utsldpp som togs i bruk vid ingangen av 2019 i samband med &ndringen av beskattningen av
arbetsmaskin- och uppvarmningsbrénslen. Skatten pé fossil motorbensin hdjs med 5,71 cent per
liter och skatten pé fossil dieselolja med 6,46 cent per liter. Hojningen per liter for biodrivmedel
som &r framstéllda av fornybara révaror blir lagre &n for de ovanndmnda drivmedlen. Andringen
oOkar de arliga skatteintékterna fran drivmedel med 254 miljoner euro.

I punktskattelagen foreslas en dndring av teknisk natur. Med den genomfors dndringen i EU-
lagstiftningen, dir Campione d’Italia och de italienska delarna av Luganosjon inkluderades i
unionens tull- och punktskatteomrade.

Propositionen hanfor sig till budgetpropositionen for 2020 och avses bli behandlad i samband
med den.

Andringen av lagen om punktskatt pa flytande briinslen avses trida i kraft den 1 augusti 2020
och dndringen av punktskattelagen den 1 januari 2020.
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MOTIVERING
1 Bakgrund och beredning
1.1 Bakgrund

I regeringsprogrammet for statsminister Antti Rinnes regering finns det flera skrivningar som
géller effektivisering av styrningen av utsldppen inom energibeskattningen samt hdjning av
energibeskattningen.

Enligt regeringsprogrammet bereds som stdd for regeringens klimatmal en féardplan for hallbar
beskattning, vars forsta etapp slutfors senast vid ramférhandlingarna 2020. I fardplanen ingar
en reform av energiskatten, en reform av beskattningen av fordonstrafiken pa léngre sikt &n
regeringsperioden, atgirder som fridmjar cirkuldr ekonomi samt utredning av mojligheten att
infora utsldppsbaserade konsumtionsskatter. Mer konkret konstateras det om fornyandet av
energibeskattningen, att styrningen av utsldppen fran energiproduktionen dkas genom att syste-
met med dterbaring av energiskatt for den energiintensiva industrin slopas och genom att punkt-
skatten pa elstrom i skatteklass II sdnks under en 60vergangsperiod pa ett budgetneutralt sdtt med
sikte pa den miniminiva som EU tillater, samt genom att skattestddet for kombinerad el- och
viarmeproduktion sénks och att skattenivan for uppvarmningsbrinslen hojs sa att skatteintak-
terna 6kar med sammanlagt 100 miljoner euro under valperioden.

I fraga om energibeskattningen av gruvdriften konstateras det i regeringsprogrammet att gru-
vorna Overfors till skatteklass I for elstrom och att gruvdriften inte langre ska omfattas av ener-
giskattedterbaring. Enligt regeringsprogrammet ingar i totalreformen av energibeskattningen en
beddmning av de dndringar som behovs i beskattningen av torv, sa att mélet att bruket av torv
som energikélla atminstone halveras &r 2030 ska forverkligas. Dartill ska det sorjas for att gagn-
virke inte styrs till forbranning. I regeringsprogrammet efterstravas med &ndringarna av energi-
beskattningen forutom en dkning av skatteintikterna ocksa en kraftigare minskning av koldiox-
idutsléappen.

Som en del av skrivningarna om beskattningen av trafiken konstateras det i regeringsprogram-
met att beskattningen pa drivmedel h6js med 250 miljoner euro under valperioden.

I protokollsanteckningarna fran regeringens budget- och ramférhandlingar den 17 september
2019 konstateras det om nedskdrningarna av foretagsstoden, att nedskirningarna av foretags-
stoden genomfors i det forsta skedet genom att sénka skattenedséttningen av paraffinisk diesel-
olja med 120 miljoner euro sa, att nedskérningen av stodet i den méan det dr mgjligt riktas till
fossil (paraffinisk) dieselolja.

Med de hojningar av skatterna pa brénslen som foreslas i denna proposition genomfors den i
regeringsprogrammet ndmnda hdjningen av skatterna pa drivmedel. I sdttet for genomforandet
av hojningen beaktas skrivningen om avlidgsnandet av skattestddet for paraffinisk dieselolja som
genomfors senare.

Med dndringen av punktskattelagen (182/2010) genomfors radets direktiv (EU) 2019/475. Di-
rektivet har utfardats for dndring av direktiven 2006/112/EG, nedan mervdrdesskattedirektivet,
och 2008/118/EG, nedan punktskattedirektivet, vad géller inkluderingen av den italienska kom-
munen Campione d'Italia och de italienska delarna av Luganosjon i unionens tullomrade och i
den territoriella tillaimpningen av punktskattedirektivet. Av denna orsak upphdvdes artikel 5.3
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leden f och g som géller punktskattedirektivets definition av tredjeterritorium. Omréadena i fraga
lamnades utanfor det regionala tillimpningsomradet for mervéardesskattedirektivet.

1.2 Beredning
Propositionen har beretts vid finansministeriet.

Beredningshandlingarna for regeringspropositionen finns i en offentlig webbtjinst pa adressen
vm.fi/sv/projekt-och-lagberedning under identifieringskoden VM099:00/2019.

Rédets direktiv (EU) 2019/475 som ligger till grund for dndringen av punktskattelagen, en U-
skrivelse om drendet (U 36/2018 rd) och utldtandena om det finns pa adressen vm.fi/sv/projekt-
och-lagberedning under identifieringskoden VM099:00/2019.

2 Nulédge och bedomning av nuliget
2.1 Nationell lagstiftning

Lagen om punktskatt pé flytande brénslen (1472/1994), nedan brdinsleskattelagen, dndrades i
samband med energiskattereformen genom lag 1399/2010 vid ingdngen av 2011 sa att den li-
terbaserade punktskatten pa brénslen &ndrades till en energiinnehdllsskatt baserad pa brénslets
energiinnehall, alltsd dess varmevérde, och till en koldioxidskatt baserad pa det specifika kol-
dioxidutslapp som uppstér vid férbranning.

For néarvarande ar energiinnehallsskatten 0,01631 euro per megajoule och koldioxidskatten 62
euro per ton koldioxidekvivalenter, vilket innebér att koldioxidskatten pa t.ex. motorbensin &r
0,0051 euro per megajoule. I skattetabellen i bilagan till brinsleskattelagen har skattebeloppet
for tydlighetens skull dndrats till skatt per beskattningsbar enhet for respektive brinsle. Nar det
géller drivmedel &r energiinnehéllskatten pé fossil bensin 52,19 cent per liter och koldioxidskat-
ten 17,38 cent per liter.

Alla fossila och biobaserade drivmedel ska i regel ha samma energiinnehallsskatt som dr bunden
till skattenivan pé bensin. Nivan pé energiinnehéllsskatten pa fossil och biobaserad dieselolja,
som huvudsakligen anvénds i nyttotrafik, dr dock inte lika hg som skatten p&d motorbensin och
ersittande biobaserade brinslen, som framst anvinds i personbilstrafik. Mélet med den lindri-
gare beskattningen av dieselolja har varit att sdnka kostnaderna for bl.a. annat lastbilstrafiken
och ddrigenom for exportindustrin samt for busstrafiken. Detta har genomforts sa att energiin-
nehallsskatten pa dieselolja och erséttande brinslen sdnks med en fast summa pa 0,0072 cent
per megajoule, vilket for en liter traditionell fossil dieselolja innebir en skattesénkning pa 25,95
cent jAmfort med den niva som skattegrunden forutsétter. Energiinnehéllsskatten pé fossil die-
selolja dr enligt skattetabellen 32,77 cent per liter och koldioxidskatten 19,90 cent per liter.
Eftersom energiinnehallsskatten pa dieselolja ér lagre (0,00911 euro per megajoule) dn skattens
miljorelaterade grunder forutsatter (0,01631 euro per megajoule) och eftersom det inte finns
miljorelaterade eller andra grunder for att gynna dieseldrivna personbilar, tas det for diesel-
drivna personbilar ut en drivkraftsskatt i samband med fordonsskatten. P4 detta sitt komplette-
ras brinslebeskattningen och forenhetligas de kostnadsskillnader for bilister med ett genom-
snittligt antal kdrda kilometer per ar som orsakas av att bensin och dieselolja beskattas pa olika
satt samt sdkerstdlls det krav pa en neutral energibeskattning som forutsétts i bestimmelserna
om statligt stod. Drivkraftsskatt tas ut for personbilar som drivs med dieselolja men ocksa for
personbilar vars drivkraft &r ndgon annan drivkraft som beskattas lindrigare &n bensin, for att
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en objektiv och neutral beskattning som ar forenlig med energiskattesystemets natur och som
forutsatts enligt bestimmelserna om statligt stod ska uppfyllas ocksa i friga om dem.

Aven nir det giller biobaserade bensin- och dieselkvaliteter bestims energiinnehéllsskatten pa
basis av deras virmevérde, och den literbaserade energiinnehallskatten &r déarfor lagre pd dem
an pa motsvarande fossila branslen.

For branslekvaliteter som é&r béttre dn traditionella fossila branslen nir det giller lokala utslapp
beviljas en nedsittning av energiinnehéllsskatten. Denna motsvarar det av Statens tekniska
forskningscentral (VTT) kalkylerade vérdet av utsldppsvinsten enligt berdkningskriterierna for
2010. For paraffiniskt dieselbransle beviljas en nedséttning av energiinnehallsskatten pd fem
cent. Vid kalkyleringen av utsldppsvinsten betonades de kalkylerade utslappsvinster som kan
nas for bussar i utslappsklass EURO II med tillimpning av de hdjda skadeviardena for utsléapp
av kvive och utsldpp av fina partiklar i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv
2009/33/EG om frimjande av rena och energieffektiva vigtransportfordon.

Berékningsgrunden for koldioxidskatten pa drivmedel &r ett virde om 62 euro per ton koldioxid
samt en specifik koefficient for koldioxidutslapp for varje fossila produkt. Koldioxidskatten pa
béde fossila och biobaserade brénslen é&r i likhet med energiinnehéllsskatten relaterad till bréans-
lets varmevirde, vilket innebar att skatten per liter r ldgre for biobaserade brénslen dn for fos-
sila.

Koldioxidskatten péd biodrivmedel som uppfyller hallbarhetskriterierna sénks i proportion till
skattenivan for ett motsvarande fossilt brinsle, eftersom man anser att man med hjilp av bio-
drivmedel kan &stadkomma en minskning av koldioxidutsldppen under hela livscykeln jamfort
med om motsvarande fossila brianslen anvénds. Vid bedomningen av véxthusgasutslipp fran
biodrivmedel har utgdngspunkterna for EU:s lagstiftning om héallbarhetskriterier anvénts. Be-
stimmelser om hallbarhetskriterierna ingdr i Europaparlamentets och radets direktiv
2009/28/EG om framjande av anvéndningen av energi frn fornybara energikéallor och om 4nd-
ring och ett senare upphévande av direktiven 2001/77/EG och 2003/30/EG, nedan RES-direkti-
vet. I direktivet anges normalvérden for den minskning av vaxthusgasutslapp fran biodrivmedel
som man kan uppnd under deras livscykel i relation till minskningen av vixthusgasutslapp fran
fossila brénslen under deras livscykel. Utgangspunkten for RES-direktivet &r att man genom att
anvinda i direktivet avsedda héllbara biodrivmedel till en bérjan ska kunna minska vaxthusgas-
utsldppen med 35 procent och senare med minst 50 procent jamfort med motsvarande fossila
branslen. Biodrivmedel som framstélls av avfall, restprodukter, cellulosa fran icke-livsmedel
eller material som innehaller bade cellulosa och lignin, vilka avses i artikel 21.2 i ndimnda di-
rektiv, nedan dubbelt riknade biodrivmedel, betraktas i direktivet 1 praktiken som néstan helt
neutrala drivmedel med avseende pa halten av viaxthusgaser.

Koldioxidskatten har halverats for biobrianslen som uppfyller héllbarhetskriterierna, sa kallade
forsta generationens biobrinslen, exempelvis jordbruksbaserad etanol och biodiesel. Dubbelt
raknade, s.k. andra generationens biodrivmedel ar befriade fran koldioxidskatt, eftersom de kan
betraktas som ndstan neutrala drivmedel med avseende pé sin koldioxidbalans och eftersom
deras ravaror inte kan utnyttjas vid matproduktion.

Berikningsgrunden for koldioxidskatten pé drivmedel preciserades 2012 genom en éndring av
bransleskattelagen (256/2012) sa att de genomsnittliga vaxthusgasutsldppen under branslets
hela livscykel beaktas enligt EU-kommissionens krav, inte bara i friga om koldioxidutsléappen
for biodrivmedel utan ocksé i frdga om fossil motorbensin och dieselolja. I praktiken innebar
detta att koefficienten for koldioxidutsldpp for fossila motorbensin- och dieselkvaliteter hojdes
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med ca 20 procent. Andringen inverkade inte p4 de nationella skattenivaerna per liter pa grund
av den sdnkning av vérdet per ton koldioxid som genomfordes samtidigt. Genom dndringen
forenhetligades skattegrunderna for fossila och biobaserade drivmedel for att undvika problem
med statligt stod i anslutning till beskattning.

Storsta delen av drivmedlen pa den finlindska marknaden &r blandningar av flera olika kompo-
nenter, dér skatt tas ut for varje komponent enligt skattetabellen. P4 marknaden finns ocksé
héginblandade biodrivmedel som ér framstéllda enbart av fornybara ravaror. For varje liter driv-
medel som sldpps ut pd marknaden ska det dock tas ut skatt minst det minimibelopp som anges
i EU-lagstiftningen. Om den enligt skattetabellen beréknande skatten for en enskild drivmedels-
komponent eller en drivmedelsblandning som bestar av flera drivmedelskomponenter som
slépps ut pad marknaden stannar under den miniminiva som EU forutsétter, ska drivmedlet bes-
kattas enligt miniminivén. Exempelvis ar skatten pa dubbelt rdknad paraffinisk biodiesel som
séljs som hoginblandat (100-procentigt) biobrinsle enligt produktgrupp 57 i skattetabellen
26,30 cent per liter. For den ska dock betalas skatt 33 cent per liter, som dr minimiskattenivan
pa alla brénslen av dieselkvalitet enligt energiskattedirektivet.

For bade fossila och biobaserade drivmedel tas det i samband med punktskatten ut en forsorj-
ningsberedskapsavgift som intéktsfors till en fond utanfor statsbudgeten.

I Finland baserar sig frimjandet av anvindningen av biodrivmedel pa en bindande skyldighet
for bransledistributorer att arligen leverera en i lag angiven andel biodrivmedel for att konsum-
eras som drivmedel for transport. Bestimmelser om distributionsskyldigheten for biodrivmedel
finns i lagen om frdmjande av anvdndningen av biodrivmedel for transport (446/2007). Syftet
med beskattningen av brénslen &r inte att frimja anvindningen av biodrivmedel utan att beskatta
alla branslen sé objektivt och neutralt som mdjligt pa basis av deras energiinnehall, koldioxid-
utslépp och lokala utslépp. Beskattningen stdder anvindningen av sddana fossila och biobase-
rade drivmedel som &r bast med tanke pa miljon.

2.2 Lagstiftningen i EU
Energiskattedirektivet

Beskattningen av brinslen och elstrom har forenhetligats i radets direktiv 2003/96/EG om en
omstrukturering av gemenskapsramen for beskattning av energiprodukter och elektricitet, nedan
energiskattedirektivet. Till de energiprodukter som avses i energiskattedirektivet hor bl.a. mo-
torbensin, dieselolja, flytande biodrivmedel, létt och tung brénnolja, naturgas, flytgas, stenkol
och elstrom.

Enligt energiskattedirektivet ska det pa energiprodukter som slépps for forbrukning tas ut en
minimiskatt som medlemsstaterna, om de s& Onskar, far dverskrida. I energiskattedirektivet
finns det ocksa bestimmelser om beskattningsstrukturen, och dessutom om att det 4r mojligt att
bevilja skattenedsittning t.ex. for brianslen som har béttre miljoegenskaper dn andra produkter
pad marknaden. En forutsittning for att skattenedséttning ska beviljas ar att kvaliteten pa eller
anvéndningen av den produkt som beréttigar till nedséttning 6vervakas sé att skattemyndigheten
kan forsdkra sig om att forutsittningarna for nedséttningen uppfylls.

Enligt energiskattedirektivet ska dven olika biobaserade brénslen, sdsom alkohol och fetter, be-

skattas enligt samma principer som t.ex. fossil motorbensin, dieselolja eller l4tt brannolja. Enligt
direktivet dr det mojligt att under vissa forutsattningar bevilja skattefrihet eller skattenedsattning
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for biobaserade brinslen. Skattenedséttningen kan endast gélla den del av brénslet eller brins-
leblandningen som &r helt och hallet biobaserad. Om det 4r frdga om en brinsleblandning som
bestar av biokomponenter och fossilt briansle, ska normal skatt pd bensin eller dieselolja betalas
i frdga om det fossila brinslet.

Bestdmmelser om statligt stéd

Trots att energiskattedirektivet mojliggor olika skattenedséttningar ska stodatgarderna bedomas
utifrdn EU:s bestimmelser om statligt stdd och skattediskriminering.

Bestimmelserna i EUF-fordraget begrinsar anvindningen av statligt stod som instrument i den
ekonomiska politiken. Enligt artikel 107 i fordraget &r stdd som ges av en medlemsstat eller
med hjélp av statliga medel, av vilket slag det 4n &r, som snedvrider eller hotar att snedvrida
konkurrensen genom att gynna vissa foretag eller viss produktion, oférenligt med den inre mark-
naden i den utstrickning det paverkar handeln mellan medlemsstaterna. Exempelvis ett direkt
stdd, en differentiering av skatten eller beviljande av skattefrihet for en viss produkt uppfyller i
allménhet kriterierna for statligt stod och forutsétter sdledes kommissionens férhandsgodkéin-
nande. Ett annat alternativ ar att iaktta bestimmelserna i gruppundantagsférordningen, varmed
ibruktagandet av en atgérd inte kraver forhandsgodkidnnande, men omfattas av kommissionens
efterhandskontroll som statligt stod.

Enligt EU:s lagstiftning om statligt stdd och tolkningen av den finns det nir det giller beskatt-
ning ett undantag frén principen om att en differentiering av skatten krdver kommissionens god-
kidnnande. Det gar ut pa att en beskattningsmaissig atgird inte betraktas som statligt stod om
atgarden dr forenlig med skattesystemets karaktdr och uppbyggnad och om den tillimpas kon-
sekvent t.ex. pa alla energiprodukter. Ett exempel pa en sddan atgérd ar att skatten differentieras
pa grundval av en produkts skadliga egenskaper. En produkt som fororsakar mindre skada dn
andra kan beskattas lindrigare utan att detta betraktas som statligt stod. Skattegrunden ska emel-
lertid vara objektiv och den ska tillimpas konsekvent pa alla konkurrerande produkter. Det
energiskattesystem som anvinds i Finland och som bygger pa brinslets energiinnehall, koldi-
oxidutslapp eller lokala utslapp grundar sig pa ovanndmnda princip och anses alltsa inte inne-
fatta statligt stod. Nar det géller drivmedel kompletteras energiskattesystemet med en drivkrafts-
skatt som tas ut pa fordon som anvénder produkter som ér lindrigare beskattade dn enligt den
miljorelaterade skattemodellen.

En utgéngspunkt for regleringen av statligt stdd och tillimpningen av den ér att obligatoriska
atgarder inte far stodas exempelvis genom skattesdnkningar eller andra ekonomiska stodatgar-
der. Det hér innebér t.ex. att det ar forbjudet att frimja anvidndningen av biodrivmedel med
skattesubventioner, om foretagen har alagts bindande forpliktelser att leverera en viss andel
sadant drivmedel till marknaden. Det att energiskattesystemet inte innefattar nagon skattesub-
vention som ska betraktas som statligt stod for biodrivmedel mdjliggor i Finland en beskattning
som beaktar distributionsskyldigheten for biodrivmedel och drivmedlens energiinnehall och
koldioxidutsléapp.

2.3 Bedomning av nuliiget
Skattehojningar

De nominella punktskattenivaerna for drivmedel har hojts efter energiskattereformen 2011 aren
2012, 2014, 2015 och 2017. Punktskattenivan for fossil bensin har i och med dessa hdjningar
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stigit med sammanlagt 7,55 cent per liter till 70,25 cent per liter och punktskattenivéan for trad-
itionell fossil diesel har stigit med 8,72 cent per liter till 53,02 cent per liter. De genomsnittliga
punktskattenivéerna for drivmedel har dock stigit mindre &n sa, for de har sinkts av att andelen
biodrivmedel och paraffinisk dieselolja som beskattas lattare har 6kat avsevart i skattebasen for
drivmedel efter energiskattereformen 2011. Denna utveckling har varit synlig sérskilt i den ge-
nomsnittliga nominella skattenivan for diesel, som har stigit fran nivan efter energiskatterefor-
men med endast under tre cent per liter.

Trots att de nominella punktskattenivaerna for drivmedel har stigit har inte heller den reella
punktskattenivan for bensin stigit pa 2010-talet, eftersom konsumentpriserna och hushallens
disponibla inkomster har 6kat mer 4in den genomsnittliga punktskattenivan. Ar 2018 var punkt-
skattenivan for bensin deflaterad med konsumentprisindex ca tre procent lagre och deflaterad
med fortjanstnivaindex ca fem procent ldgre dn ar 2010.

Utvecklingen av den genomsnittliga nivan pa
punktskatten fér bensin, 2010=1

1,10

e W il | skatteniva

= s s o» Skatteniva enligt

priserna fér 2010

- e = Skatteniva korrngerad

0,90 med forvirsnivaindex

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Brdnsleforbrukning och skatteintdikter

Bensinens andel av forbrukningen av drivmedel uppgér till ca en tredjedel och dieselns andel
till ca tva tredjedelar. Ungefar hilften av dieselforbrukningen géller lastbilar, en knapp tredjedel
personbilar, en dryg tiondedel paketbilar och knappt en tiondedel bussar. Under det géngna
artiondet har bensinférbrukningen sjunkit i medeltal ca tva procent per ar. Forbrukningen av
diesel och erséttande biodrivmedel har under samma tid 6kat med i genomsnitt en procent per
ar. Frén ar 2018 till 2030 forutspas bensinforbrukningen sjunka med nuvarande lagstiftning med
i genomsnitt ca 2,3 procent per ar. Dieselforbrukningen uppskattas under samma tid sjunka med
i genomsnitt 0,2 procent per &r.

Ar 2018 infl6t i intéikter frin punktskatt pa drivmedel sammanlagt knappt 2,7 miljarder euro,
varav andelen for bensin och erséttande biodrivmedel var ca 1,3 miljarder euro och andelen for
diesel och ersittande biodrivmedel ca 1,4 miljarder euro. Intéikterna fran drivkraftsskatten pa
personbilar som anknyter till drivmedelsbeskattningen var &r 2018 ca 0,3 miljarder euro. De
nominella skatteintdkterna fran punktskatter pa drivmedel och drivkraftsskatten pa personbilar
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har okat fran ar 2010 till och med &r 2018 med sammanlagt ca 350 miljoner euro. Dessa skat-
teintékters forhallande till bruttonationalprodukten har dock sjunkit frén ca 1,4 procent ar 2010
till ca 1,3 procent ar 2018.

Med nuvarande lagstiftning forutspas de nominella skatteintékterna fran skatter pd drivmedel
och frén drivkraftsskatten sjunka med sammanlagt ca 200 miljoner euro fram till ar 2023. Uto-
ver det att skattebasen for drivmedel forutspas minska forklaras de minskade skatteintdkterna
av att andelen biodrivmedel som beskattas lédttare okar i skattebasen. Det att andelen biodriv-
medel okar uppskattas minska de &rliga skatteintikterna med ca 70 miljoner euro pa den nuva-
rande skattenivan. Skatteintdkternas forhéllande till bruttonationalprodukten bedéms sjunka
med knappt 0,3 procentenheter, som pd 2018 ars nivd motsvarar ca 600 miljoner euro.

Priset pa drivmedel

Enligt Statistikcentralens konsumentprisindex har konsumentpriset fér bensin under de forsta
manaderna av ar 2019 varit i medeltal ca 1,52 euro per liter, som &dr ungefér 14 cent mindre 4n
ar 2012 och 24 cent hogre &n ar 2016. Konsumentpriset for diesel har under de forsta ménaderna
av ar 2019 varit ca 1,41 euro per liter, som &ar ungefar 14 cent mindre dn &r 2012 och 15 cent
hogre dn ar 2016. Sarskilt den kraftiga prisfluktuationen pa rdolja har paverkat de véxlande
konsumentpriserna for drivmedel. Under de forsta manaderna av ar 2019 har priset pa olja varit
ca 65 dollar per fat, medan det ar 2012 var ca 110 dollar och ar 2016 ca 45 dollar per fat. Enligt
prognoserna stannar priset per fat for rdolja under de ndrmaste aren vid ca 60 dollar.

Konsumentpriserna for drivmedel har utdver de dndrade priserna pa raolja och hojningarna av
brénsleskatten paverkats av att euron blivit svagare i férhéllande till dollarn, av att briansleskat-
tenivderna dndrats och av att skyldigheten att tillhandahélla biodrivmedel har blivit stringare.

I projektet ”Biopolttoaineiden kustannustehokkaat toteutuspolut vuoteen 2030 (”Kostnadsef-
fektiva sitt att nd malen i frdga om biodrivmedel fére 2030”) som slutfoérdes ar 2018 inom ramen
for Statsradets utrednings- och forskningsverksamhet, bedomdes det att distributionsskyldig-
heten for biodrivmedel i huvudsak uppfylls med vitebehandlad vegetabilisk olja (i skattetabel-
len dubbelt raknad paraffinisk biodieselolja), vars marknadspris utan skatt berdknades ar 2020
vara ca 700 euro per ton dyrare dn fossil diesel. Per liter drivmedel innebér detta en skillnad pa
ca 50 cent i priserna utan skatt. Aven om vitebehandlad vegetabilisk olja som 6verlatits for
konsumtion ocksa i fortsédttningen ar beréttigad till full nedsdttning av koldioxidskatten enligt
skattemodellen, kommer priset inklusive punktskatt for vitebehandlad vegetabilisk olja som i
huvudsak uppfyller distributionsskyldigheten fortséttningsvis att vara 6ver 30 cent per liter dy-
rare 4n motsvarande fossil diesel ar 2020. Med prisskillnaden i friga kan det uppskattas att den
strangare distributionsskyldigheten i fraga om biodrivmedel har hojt konsumentpriserna pa driv-
medel under det senaste artiondet med ca tre cent per liter.

Strukturen hos beskattningen av fordonstrafiken

Den allménna strukturen hos drivmedelsbeskattningen, som baserar sig pa energiinnehéll, kol-
dioxidutslapp och lokala utsldapp och som i frdga om personbilar kompletteras av drivkraftsskat-
ten, kan fortfarande anses vara fungerande. Tyngdpunkten inom drivmedelsbeskattningen har
efter energiskattereformen 2011 flyttats till koldioxidskatt och dessutom beaktas drivmedlens
livscykelutslapp numera i beskattningen. Under det gdngna artiondet har det skett en utveckling
bade i fordonstekniken och i regleringen, vilket stiller krav pa att den nuvarande skattenedsatt-
ningen pa basis av lokala utsldpp uppdateras sa att den motsvarar den nuvarande nivan och
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ddarmed ocksa kraven enligt reglerna om statligt stod. Detta dndringsbehov géller bl.a. skatte-
nedséttningen av paraffinisk dieselolja, for vilken det pa grund av utvecklingen av fordonstek-
niken inte langre kan ldggas fram motsvarande motiveringar. I denna proposition foreslas det
dock inga dndringar i skattenedséttningen pa basis av lokala utsldpp, men det att stodet ska
slopas enligt redan fattade beslut beaktas i propositionen pé det séttet att skattehdjningen riktas
till bade energiinnehallskatten och koldioxidskatten.

RES-direktivet har férnyats och det ska genomforas slutligt senast i mitten av 2021. Ocksa EU:s
lagstiftning om statligt stod reformeras vid ingdngen av 2023 enligt aktuella uppgifter. Andring-
arna i EU-lagstiftningen kan senare ha aterverkningar sérskilt pa detaljerna kring energibeskatt-
ningen av biodrivmedel.

3 Mailséittning

Syftet med denna proposition &r att i enlighet med regeringsprogrammet for statsminister Antti
Rinnes regering hdja punktskatten pa drivmedel med 250 miljoner euro.

Med skattehdjningen efterstriavas 6kade skatteintikter och bevarande av nivan pé drivmedels-
beskattningens miljostyrning samt forberedelser infor avldgsnandet av skattestddet for paraffi-
nisk dieselolja.

4 Forslagen och deras konsekvenser

I propositionen foreslas det att energiinnehallsskatten pa drivmedel hojs fran 0,01631 euro till
0,01681 euro per megajoule och att viardet per ton koldioxid som &r berdkningsgrunden for kol-
dioxidskatten hojs fran 62 euro till 77 euro.

Distributionsskyldigheten i frdga om biodrivmedel och den paféljdsavgift som anknyter till for-
summelse av den anses bestimma biodrivmedlens andel av drivmedlen pa grund av de hoga
marknadspriserna pa biodrivmedel. Det uppskattas att distributionsskyldigheten i fraga om bio-
drivmedel 1 sista hand uppfylls med vitebehandlad vegetabilisk olja, vars marknadspris upp-
skattas vara avsevirt hdgre én priserna for fossil dieselolja. Aven om hojningen riktades till
fullo till koldioxidskatten, skulle producentpriset inklusive punktskatt for vitebehandlad vege-
tabilisk olja fortfarande vara betydligt hogre &n priset pa fossil dieselolja. Det skulle alltsa inte
vara ekonomiskt 16nsamt for distributdrer av drivmedel att distribuera mera biodrivmedel dn
vad distributionsskyldigheten forpliktar till.

Pa kort sikt uppskattas skattehdjningens betoning mellan energiinnehéllsskatten och koldiox-
idskatten i praktiken inte paverka konsumentpriserna for bensin och diesel trots att bioandelen
i den dieselblandning som séljs &r hogre dn i bensin. Uppskattningen baserar sig pé det att dis-
tributionsskyldigheten uppfylls i sista hand med samma biodrivmedel, varmed marginalkostna-
derna for distributorerna av drivmedel for fossil bensin och diesel som orsakas av distributions-
skyldigheten i friga om biodrivmedel ar lika stora.

Pé lang sikt hojer den stréngare distributionsskyldigheten i fraga om biodrivmedel biodrivmed-
lens andel i skattebasen och sénker pé det sittet skatteintéikterna fran koldioxidskatten till skill-
nad fran intdkterna frén energiinnehéllsskatten.

Till skillnad frén att skattehdjningen riktas till energiinnehéllsskatten, gagnar riktning till kol-
dioxidskatten inte hogblandade biodieseldrivimedel, eftersom det pa grund av EU-réttsliga be-
gransningar och minimiskattekrav dndé fortfarande ska tas ut skatt 33 cent per liter for dem,
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dvs. mer dn vad skattetabellen anger. Detta problem forsvinner dock senast i det skedet nir
skattesénkningen av energiinnehallsskatten pa paraffinisk dieselolja avldgsnas helt och hallet.
Efter det att skattesdnkningen har avldgsnats motsvarar skatten enligt skattetabellen for dubbelt
raknad paraffinisk biodieselolja miniminivin enligt energiskattedirektivet. For att uppna detta
ar det motiverat att rikta en del av den nu foreslagna skattehdjningen till koldioxidskatten.

Dartill foreslas det att berdkningsgrunden for koldioxidskatten pa drivmedel uppdateras sa att
den motsvarar de nya virden for livscykelutslapp som togs i bruk vid ingdngen av 2019 i sam-
band med éndringen av beskattningen av arbetsmaskin- och uppvarmningsbrinslen, som &r né-
got ldgre 4n de virden som tidigare anvénts vid berdkningen av skattegrunden.

Det foreslas att hojningen av drivimedelsskatten ska tréda i kraft den 1 augusti 2020.

I propositionen foreslés det att fran definitionen av tredjeterritoriumi 5 § 2 punkten i punktskat-
telagen stryks Campione d’Italia och de italienska delarna av Luganosjon, eftersom omrédena
nufortiden hor till unionens tull- och punktskatteomrade. En teknisk &ndring foreslds dessutom
15 § 5 punkten.

4.1 De huvudsakliga konsekvenserna
FEkonomiska konsekvenser

Hojningen av skatten pad drivmedel Okar statens intékter med ca 254 miljoner euro pa arsniva.
Skatteintdkterna enligt budgetekonomin for 2020 uppskattas 6ka med ca 85 miljoner euro, vilket
forklaras av att skattehdjningarna trader i kraft forst i augusti 2020 och av hur redovisningen av
punktskatterna infaller.

For ar 2021 uppskattas det inflyta ca 2,5 miljarder euro punktskatteinkomster for drivmedel.
Skatteintdkterna fran drivmedel okar till foljd av propositionen med ca tio procent. I prognosen
antas det att andelen biodrivmedel 4r i fortsédttningen lika stor som distributionsskyldigheten i
fraga om biodrivmedel forutsitter.

De foreslagna skattedndringarna har inga betydande konsekvenser for statens ovriga indirekta
skatteinkomster, eftersom konsumenterna forvintas minska den totala konsumtionen i motsva-
rande man som skattehdjningen.

Skattehdjningen pa bensin och ersittande produkter foreslas vara i medeltal 5,3 cent per liter,
dvs. ca 8,0 procent och pa diesel och ersdttande branslen i genomsnitt 5,6 cent per liter, dvs. i
genomsnitt ca 12,7 procent. P4 grund av att skattestddet for dieselolja uppgar till 25,95 cent per
liter &r den procentuella skattehdjningen storre for dieselolja an for motorbensin. Beskattningen
pa dubbelt riknad paraffinisk biodiesel som siljs som hundraprocentig skérps inte, eftersom pa
den fortfarande tas ut skatt 33 cent per liter, da nivan enligt skattemodellen fortfarande under-
stiger EU:s minimiskatteniva med 5,0 cent per liter.

Hoéjningarna okar priset p& motorbensin och erséttande biobrénslen med beaktande av mervir-
desskatten med ca 6,6 cent per liter. Priset pa typisk E95-motorbensin stiger med uppskattnings-
vis 4 procent. Priset inklusive mervéardesskatt pa dieselolja och erséttande biodrivmedel stiger
med ca 6,9 cent per liter. Hojningen okar priset pa diesel med ca fem procent. Priset pa dubbelt
raknad paraffinisk biodiesel stiger inte.
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Som en f6ljd av propositionen okar de arliga drivmedelskostnaderna for en lastbil med genom-
snittlig dieselbrénsleblandning med 2 127 euro, om den genomsnittliga brénsleférbrukningen ar
38 liter per 100 kilometer och antalet kdrda kilometer &r 100 000 kilometer. De genomsnittliga
arliga drivmedelskostnaderna for en bensindriven personbil dkar med beaktande av mervir-
desskatten med ca 72 euro och for en dieselbil med 66 euro, om badas antal korda kilometer ar
17 000 kilometer om &ret och den bensindrivna personbilens forbrukning ar 6,4 liter och den
dieseldrivna bilens 5,6 liter per 100 kilometer.

De foreslagna hdjningarna av energiskatten berdknas ha en inflationsverkan pa sammanlagt 0,18
procent, dvs. det forutspas att dndringen i konsumentprisindex blir 0,18 procentenheter hogre
pa grund av skattehdjningen.

Konsekvenser for foretagen

Av skattehdjningen pé 254 miljoner euro for drivmedel riktas ca 90 miljoner euro till vigtrans-
porttjénsterna, och dérifran sprids den vidare till olika aktdrer i samhiéllet. De foreslagna hoj-
ningarna okar de totala kostnaderna for vagtransporttjinsterna mekaniskt med en procent. Den
mekaniska kostnadsokningen for fabriksindustrin indirekt via vagtransporttjdnsterna ar upp-
skattningsvis ca 0,03 procent i forhdllande till fabriksindustrins totala kostnader och ca 0,4 pro-
cent i forhallande till fabriksindustrins rorelsedverskott. De verkliga kostnadseffekterna kan
dock vara mindre 4n de mekaniska kostnadseffekterna, eftersom skattehdjningen sannolikt i
nagon man bromsar upp 6kningen av priserna for de mellanprodukter som industrin anvinder
och 16nedkningen.

Miljékonsekvenser

De foreslagna éndringarna forvéntas ha positiva konsekvenser nér det giller att minska koldi-
oxidutslédppen inom trafiksektorn utanfor utsldppshandeln. P4 kort sikt uppskattas de féreslagna
skattehdjningarna minska brinsleférbrukningen hos bensindrivna personbilar med ca 1,2 pro-
cent och hos dieseldrivna personbilar med ca 1,4 procent jamfort med om skattehdjningarna inte
skulle genomforas. Utslappen inom trafiksektorn beréknas sdledes minska med ca 0,7 procent.
Uppskattningarna baserar sig pa antagandet att skattehdjningarna far fullt genomslag pa priserna
och pé en priselasticitet pa -0,27 for efterfragan pé kort sikt pa bensin (Levin et al. 2017: High
Frequency Evidence on the Demand for Gasoline). Efterfrdgan pad drivmedel inom nyttotrafiken
har uppskattats vara helt statisk pé kort sikt.

Konsekvensbedomningen i friga om skattehdjningens konsekvenser pa lang sikt for efterfragan
pa drivmedel och ddrmed for trafiksektorns koldioxidutslapp ar forknippad med en betydligt
storre osékerhet. Konsekvenserna pa lang sikt kan dock antas vara storre 4n konsekvenserna pé
kort sikt, eftersom konsumenterna och foretagen har mera mojligheter att anpassa sig till skat-
tedndringarna pé ldng sikt. Om exempelvis elbilar blir ett konkurrenskraftigt alternativ for en
omfattande anvandargrupp, kan skattehdjningens inverkan pa efterfragan pa drivmedel bli av-
sevart mer betydande.

Konsekvenserna for myndigheterna

De foreslagna dndringarna av skattenivaerna paverkar inte myndigheternas verksamhet pa annat
sétt dn 1 form av engangskostnader for informationssystem.
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Konsekvenser for medborgarnas stdllning

De foreslagna dndringarnas konsekvenser har bedomts med hjélp av en konsumtionsundersok-
ning av Statistikcentralen. De direkta konsekvenserna av de foreslagna skattehdjningarna be-
doms vara mycket svagt regressiva, dvs. i proportion till de disponibla inkomsterna inverkar de
ndgot mer pa stéllningen for hushéll med sma inkomster. I proportion till de disponibla inkoms-
terna &r skattehdjningarna i medeltal 0,13 procent, i den légsta inkomstdecilen 0,11 procent och
i de hogsta inkomstdecilen 0,08 procent. Utover de direkta konsekvenserna kan skattehdjning-
arna péverka hushallen indirekt bl.a. via hdjda kostnader for vigtransporttjdnster. Denna inver-
kan bedoms dock vara obetydlig.

5 Alternativa handlingsvigar
5.1 Handlingsalternativen och deras konsekvenser

Punktskatten pé brianslen bestir av energiinnehallsskatt och koldioxidskatt, och dérfor kunde
skattehdjningen genomforas pa olika sétt genom att betona dessa komponenter pa olika sétt. Det
foreslés att den hojda skatten pa drivmedel genomfors genom en hdjning av bade energiinne-
héllskatten och koldioxidskatten.

Ett alternativ skulle vara att rikta hojningen helt till energiinnehallsskatten. En fordel med att
betona energiinnehallsskatten &r en stabilare utveckling av skatteintdkterna pa lingre sikt. Ge-
nom att rikta skattehojningen till energiinnehéllsskatten sékerstills det att skattehdjningens sty-
rande verkan samt inverkan pa skatteintdkterna kvarstar nir distributionsskyldigheten i fraga
om biodrivmedel okar. Det att skattehojningen skulle riktas helt till energiinnehallsskatten
skulle vara motiverat ocksa pa grund av de EU-rittsliga begridnsningar och krav pd minimibe-
skattning som anknyter till skattemodellen. Hojningen av energiinnehéllsskatten frdmjar ener-
gibesparingen och energieffektiviteten ocksa i fraiga om biodrivmedel, och uppmuntrar saledes
till en effektiv anvindning av férnybara naturresurser.

6 Remissvar

I det utkast till proposition som var pé remiss riktades skattehdjningen helt och hallet till ener-
giinnehéllsskatten. Efter remissen har propositionen éndrats pd basis av regeringens beslut i
samband med budget- och ramférhandlingarna i september 2019, enligt vilket stodet for paraf-
finisk dieselolja avldgsnas genom en proposition som ldmnas senare. Den efterstrivade hoj-
ningen av skatten pa drivmedel pa 250 miljoner euro genomfors med en hdjning av bade ener-
giinnehallsskatten och koldioxidskatten. Andringen har i praktiken ingen inverkan pa skattehoj-
ningarna pa de vanliga drivmedelsblandningar som séljs pa distributionsstationer.

I utldtandena om det utkast till proposition som var pa remiss motsatte sig bade representanter
for néringslivet och organisationer som foretrader konsumenterna huvudsakligen den foreslagna
skattehdjningen, eftersom den okar bade foretagens och hushéllens kostnader.

7 Specialmotivering
Punktskattelagen
5 §. Geografiska definitioner. 1 2 punkten uppriknas de tredjeterritorier som avses i punktskat-

telagen. I punkten slopas Campione d’Italia och de italienska delarna av Luganosjon. Dessutom
uppdateras hénvisningen till fordragen om Europeiska unionen i 5 punkten.
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8 Ikrafttridande

Det foreslés att andringen av lagen om punktskatt pa flytande brénslen ska trdda i kraft den 1
augusti 2020 och dndringen av punktskattelagen den 1 januari 2020.

9 Forhaillande till andra propositioner

Propositionen hanfor sig till budgetpropositionen for 2020 och avses bli behandlad i samband
med den.

Med stdd av vad som anforts ovan och eftersom direktivet (EU) 2019/475 innehaller bestdm-
melse som foreslas bli genomforda genom lag, foreldggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag
om indring av bilagan till lagen om punktskatt pa flytande bréiinslen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras bilagan till lagen om punktskatt pa flytande branslen (1472/1994), sddan bilagan lyder
ilag 1225/2018, som foljer:

Denna lag trider i kraft den 20 .
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Bilaga
SKATTETABELL
Produkt Produkt- Energiinne-  Koldioxid-  Forsorjnings- Sam-
grupp hallsskatt skatt beredskaps- manlagt
avgift
Motorbensin cent/l 10 53,79 21,49 0,68 75,96
Bensin for sma motorer cent/l 11 33,79 21,49 0,68 55,96
Bioetanol cent/1 20 35,30 14,10 0,68 50,08
Bioetanol R cent/1 21 35,30 7,05 0,68 43,03
Bioetanol T cent/l 22 35,30 0,00 0,68 35,98
MTBE cent/I 23 43,71 17,46 0,68 61,85
MTBE R cent/l 24 43,71 15,54 0,68 59,93
MTBE T cent/l 25 43,71 13,62 0,68 58,01
TAME cent/l 26 47,07 18,80 0,68 66,55
TAME R cent/1 27 47,07 17,11 0,68 64,86
TAME T cent/l 28 47,07 15,42 0,68 63,17
ETBE cent/l 29 45,39 18,13 0,68 64,20
ETBE R cent/l 30 45,39 14,78 0,68 60,85
ETBE T cent/l 31 45,39 11,42 0,68 57,49
TAEE cent/l 32 48,75 19,47 0,68 68,90
TAEE R cent/l 33 48,75 16,65 0,68 66,08
TAEE T cent/l 34 48,75 13,82 0,68 63,25
Biobensin cent/l 38 53,79 21,49 0,68 75,96
Biobensin R cent/l 39 53,79 10,74 0,68 65,21
Biobensin T cent/l 40 53,79 0,00 0,68 54,47
Etanoldiesel cent/l 47 16,23 14,38 0,35 30,96
Etanoldiesel cent/l R 48 16,23 7,90 0,35 24,48
Etanoldiesel T cent/l T 49 16,23 1,42 0,35 18,00
Dieselolja cent/l 50 34,57 24,56 0,35 59,48
Dieselolja para cent/l 51 27,65 23,20 0,35 51,20
Biodieselolja cent/l 52 31,69 22,51 0,35 54,55
Biodieselolja R cent/l 53 31,69 11,26 0,35 43,30
Biodieselolja T cent/l 54 31,69 0,00 0,35 32,04
Biodieselolja P cent/l 55 27,65 23,20 0,35 51,20
Biodieselolja P R cent/l 56 27,65 11,60 0,35 39,60
Biodieselolja P T cent/l 57 27,65 0,00 0,35 28,00
Latt brénnolja cent/l 60 10,28 16,90 0,35 27,53
Latt brannolja, svavelfri 61 7,63 16,90 0,35 24,88

cent/l
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Biobrinnolja cent/l
Biobrénnolja R cent/l
Biobrédnnolja T cent/l
Tung brinnolja cent’kg
Flygpetroleum cent/l
Flygbensin cent/l
Metanol cent/l
Metanol R cent/l
Metanol T cent/l
Flytgas cent/kg
Bioflytgas cent/kg
Bioflytgas R cent/kg
Bioflytgas T cent/kg

62
63
64
71
81
91
100
101
102
110
111
112
113
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7,63
7,63
7,63
8,56
57,49
52,11
26,90
26,90
26,90
9,81
9,81
9,81
9,81

17

16,90
8,45
0,00
18,67
23,33
20,81
10,74
5,37
0,00
18,09
18,09
9,04
0,00

0,35
0,35
0,35
0,28
0,35
0,68
0,68
0,68
0,68
0,11
0,11
0,11
0,11

24,88
16,43
7,98
27,51
81,17
73,60
38,32
32,95
27,58
28,01
28,01
18,96
9,92
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Lag
om fndring av 5 § i punktskattelagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 punktskattelagen (182/2010) 5 §, sddan den lyder delvis &ndrad i lag 495/2014, som
foljer:

58
Geografiska definitioner

I denna lag avses med

1) unionen och unionens territorium Europeiska unionens medlemsstaters territorier,

2) tredjeterritorium Kanariedarna, landskapet Aland, Kanaldarna, 6n Helgoland, territoriet
Biisingen, Ceuta, Melilla och Livigno samt de franska omraden som avses i artiklarna 349 och
355.1 i foérdraget om Europeiska unionens funktionssitt,

3) medlemsstat och en medlemsstats territorium territoriet 1 varje medlemsstat i unionen dir
unionens lagstiftning r tillimplig, med undantag av tredjeterritorier,

4) Finland Finlands territorium enligt unionens lagstiftning, inklusive landskapet Aland,

5) tredjeland varje stat eller territorium dér fordraget om Europeiska unionen och fordraget
om Europeiska unionens funktionssatt inte géller, dock inte Monaco, San Marino, Férenade
kungarikets suveridna basomraden Akrotiri och Dhekelia samt Isle of Man; flyttningar av punkt-
skattepliktiga produkter som utgér frén eller ar avsedda for

a) Monaco ska behandlas som flyttningar som utgér frén eller dr avsedda for Frankrike,

b) San Marino ska behandlas som flyttningar som utgar fran eller dr avsedda for Italien,

c¢) Forenade kungarikets suverdna basomraden Akrotiri och Dhekelia ska behandlas som flytt-
ningar som utgar fran eller dr avsedda for Cypern,

d) Isle of Man behandlas som flyttningar som utgar fran eller ar avsedda for Forenade kung-
ariket,

e) Jungholtz och Mittelberg (Kleines Walsertal) ska behandlas som flyttningar som utgér frén
eller ar avsedda for Tyskland.

Denna lag triader i kraft den 20 .

Helsingfors den 31 oktober 2019

Statsminister

Antti Rinne

Finansminister Mika Lintila
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Parallelltext

Lag
om indring av bilagan till lagen om punktskatt pa flytande bréinslen
I enlighet med riksdagens beslut

dndras bilagan till lagen om punktskatt pa flytande branslen (1472/1994), sddan bilagan lyder
ilag 1225/2018, som foljer:

Gdllande lydelse
SKATTETABELL
Produkt Produkt- Energiinne- Koldioxid- Forsorjnings- Sam-
grupp hallsskatt skatt beredskaps- manlagt
avgift

Motorbensin cent/l 10 52,19 17,38 0,68 70,25
Bensin for sma motorer cent/l 11 32,19 17,38 0,68 50,25
Bioetanol cent/1 20 34,25 11,40 0,68 46,33
Bioetanol R cent/l 21 34,25 5,70 0,68 40,63
Bioetanol T cent/l 22 34,25 0,00 0,68 34,93
MTBE cent/I 23 42,41 14,12 0,68 57,21
MTBE R cent/l 24 42,41 12,56 0,68 55,65
MTBE T cent/l 25 42,41 11,01 0,68 54,10
TAME cent/l 26 45,67 15,20 0,68 61,55
TAME R cent/l 27 45,67 13,84 0,68 60,19
TAME T cent/l 28 45,67 12,47 0,68 58,82
ETBE cent/I 29 44,04 14,66 0,68 59,38
ETBE R cent/l 30 44,04 11,95 0,68 56,67
ETBE T cent/l 31 44,04 9,24 0,68 53,96
TAEE cent/l 32 47,30 15,75 0,68 63,73
TAEE R cent/l 33 47,30 13,46 0,68 61,44
TAEE T cent/l 34 47,30 11,18 0,68 59,16
Biobensin cent/l 38 52,19 17,38 0,68 70,25
Biobensin R cent/l 39 52,19 8,69 0,68 61,56
Biobensin T cent/1 40 52,19 0,00 0,68 52,87
Etanoldiesel cent/I 47 15,18 11,65 0,35 27,18
Etanoldiesel cent/l R 48 15,18 6,40 0,35 21,93
Etanoldiesel T cent/l T 49 15,18 1,15 0,35 16,68
Dieselolja cent/l 50 32,77 19,90 0,35 53,02
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Dieselolja para cent/l
Biodieselolja cent/l
Biodieselolja R cent/l
Biodieselolja T cent/l
Biodieselolja P cent/l
Biodieselolja P R cent/l
Biodieselolja P T cent/l
Létt bréannolja cent/l
Latt brannolja, svavelfri cent/l
Biobrénnolja cent/l
Biobrénnolja R cent/l
Biobriannolja T cent/l
Tung brannolja cent/kg
Flygpetroleum cent/l
Flygbensin cent/l
Metanol cent/l
Metanol R cent/l
Metanol T cent/l
Flytgas cent/kg
Bioflytgas cent/kg
Bioflytgas R cent/kg
Bioflytgas T cent/kg

Produkt

Motorbensin cent/l
Bensin for sma motorer cent/l
Bioetanol cent/1
Bioetanol R cent/l
Bioetanol T cent/I
MTBE cent/1
MTBE R cent/l
MTBE T cent/l
TAME cent/l
TAME R cent/l
TAME T cent/l
ETBE cent/l

RP 66/2019 rd

51 25,95
52 30,04
53 30,04
54 30,04
55 25,95
56 25,95
57 25,95
60 10,28
61 7,63

62 7,63

63 7,63

64 7,63

71 8,56

81 56,76
91 51,70
100 26,10
101 26,10
102 26,10
110 9,81

111 9,81

112 9,81

113 9,81

SKATTETABELL
Produkt- Energiinne-
grupp hallsskatt

10 53,79
11 33,79
20 35,30
21 35,30
22 35,30
23 43,71
24 43,71
25 43,71
26 47,07
27 47,07
28 47,07
29 45,39

18,79
18,24
9,12
0,00
18,79
9,40
0,00
16,90
16,90
16,90
8,45
0,00
18,67
19,24
17,21
8,69
4,34
0,00
18,09
18,09
9,04
0,00

Foreslagen lydelse
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Koldioxid-
skatt

21,49
21,49
14,10
7,05
0,00
17,46
15,54
13,62
18,80
17,11
15,42
18,13

0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,28
0,35
0,68
0,68
0,68
0,68
0,11
0,11
0,11
0,11

Forsorjnings-
beredskaps-
avgift
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68

45,09
48,63
39,51
30,39
45,09
35,70
26,30
27,53
24,88
24,88
16,43
7,98
27,51
76,35
69,59
3547
31,12
26,78
28,01
28,01
18,96
9,92

Sam-
manlagt

75,96
55,96
50,08
43,03
35,98
61,85
59,93
58,01
66,55
64,86
63,17
64,20
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ETBE R cent/l 30 45,39 14,78 0,68 60,85
ETBE T cent/l 31 45,39 11,42 0,68 57,49
TAEE cent/l 32 48,75 19,47 0,68 68,90
TAEE R cent/l 33 48,75 16,65 0,68 66,08
TAEE T cent/I 34 48,75 13,82 0,68 63,25
Biobensin cent/l 38 53,79 21,49 0,68 75,96
Biobensin R cent/1 39 53,79 10,74 0,68 65,21
Biobensin T cent/l 40 53,79 0,00 0,68 54,47
Etanoldiesel cent/l 47 16,23 14,38 0,35 30,96
Etanoldiesel cent/l R 48 16,23 7,90 0,35 24,48
Etanoldiesel T cent/l T 49 16,23 1,42 0,35 18,00
Dieselolja cent/l 50 34,57 24,56 0,35 59,48
Dieselolja para cent/l 51 27,65 23,20 0,35 51,20
Biodieselolja cent/l 52 31,69 22,51 0,35 54,55
Biodieselolja R cent/l 53 31,69 11,26 0,35 43,30
Biodieselolja T cent/l 54 31,69 0,00 0,35 32,04
Biodieselolja P cent/l 55 27,65 23,20 0,35 51,20
Biodieselolja P R cent/l 56 27,65 11,60 0,35 39,60
Biodieselolja P T cent/l 57 27,65 0,00 0,35 28,00
Latt brénnolja cent/l 60 10,28 16,90 0,35 27,53
Latt brannolja, svavelfri cent/l 61 7,63 16,90 0,35 24,88
Biobrénnolja cent/l 62 7,63 16,90 0,35 24,88
Biobrénnolja R cent/l 63 7,63 8,45 0,35 16,43
Biobriannolja T cent/l 64 7,63 0,00 0,35 7,98
Tung brannolja cent/kg 71 8,56 18,67 0,28 27,51
Flygpetroleum cent/l 81 57,49 23,33 0,35 81,17
Flygbensin cent/l 91 5211 20,81 0,68 73,60
Metanol cent/l 100 26,90 10,74 0,68 38,32
Metanol R cent/l 101 26,90 537 0,68 32,95
Metanol T cent/l 102 26,90 0,00 0,68 27,58
Flytgas Cent/kg 110 9,81 18,09 0,11 28,01
Bioflytgas cent/kg 111 9,81 18,09 0,11 28,01
Bioﬂy‘[gas R cent/kg 112 9,81 9,04 0,11 18,96
Bioflytgas T cent/kg 113 9,81 0,00 0,11 9,92
2.
Lag

om indring av 5 § i punktskattelagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 punktskattelagen (182/2010) 5 §, sddan den lyder delvis dndrad i lag 495/2014, som
foljer:
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Gdllande lydelse
58

Geografiska definitioner

I denna lag avses med
1) unionen och unionens territorium Euro-
peiska unionens medlemsstaters territorier,

2) tredjeterritorium Kanariedarna, land-
skapet Aland, Kanalbarna, n Helgoland, ter-
ritoriet Biisingen, Ceuta, Melilla, Livigno,
Campione d’ltalia, de italienska delarna av
Luganosjon samt de franska omraden som
avses 1 artiklarna 349 och 355.1 i fordraget
om Europeiska unionens funktionssétt,

3) medlemsstat och en medlemsstats terri-
torium territoriet i varje medlemsstat i un-
ionen dér unionens lagstiftning ar tillimplig,
med undantag av tredjeterritorier,

4) Finland Finlands territorium enligt un-
ionens lagstiftning, inklusive landskapet
Aland,

5) tredjeland varje stat eller territorium dar
fordragen om Europeiska unionen inte giller,
dock inte Monaco, San Marino, Forenade
kungarikets suverdna basomridden Akrotiri
och Dhekelia samt Isle of Man; flyttningar av
punktskattepliktiga produkter som utgér frén
eller ar avsedda for

a) Monaco ska behandlas som flyttningar
som utgér fran eller dr avsedda for Frankrike,

b) San Marino ska behandlas som flytt-
ningar som utgér fran eller ar avsedda for Ita-
lien,

c) Forenade kungarikets suveréna basomra-
den Akrotiri och Dhekelia ska behandlas som
flyttningar som utgér fran eller &r avsedda for
Cypern,

d) Isle of Man behandlas som flyttningar
som utgér frén eller ar avsedda for Forenade
kungariket,

e) Jungholtz och Mittelberg (Kleines Wal-
sertal) ska behandlas som flyttningar som ut-
gér fran eller ar avsedda for Tyskland.

Foreslagen lydelse
58

Geografiska definitioner

I denna lag avses med

1) unionen och unionens territorium Euro-
peiska unionens medlemsstaters territorier,

2) tredjeterritorium Kanariedarna, land-
skapet Aland, Kanaloarna, 6n Helgoland, ter-
ritoriet Biisingen, Ceuta, Melilla och Livigno
samt de franska omraden som avses i artik-
larna 349 och 355.1 i fordraget om Europe-
iska unionens funktionssatt,

3) medlemsstat och en medlemsstats terri-
torium territoriet i varje medlemsstat i un-
ionen dér unionens lagstiftning ar tillimplig,
med undantag av tredjeterritorier,

4) Finland Finlands territorium enligt un-
ionens lagstiftning, inklusive landskapet
Aland,

5) tredjeland varje stat eller territorium dér
fordraget om Europeiska unionen och fordra-
get om FEuropeiska unionens funktionssdtt
inte giller, dock inte Monaco, San Marino,
Forenade kungarikets suverdna basomraden
Akrotiri och Dhekelia samt Isle of Man; flytt-
ningar av punktskattepliktiga produkter som
utgér fran eller dr avsedda for

a) Monaco ska behandlas som flyttningar
som utgér fran eller dr avsedda for Frankrike,

b) San Marino ska behandlas som flytt-
ningar som utgar fran eller ar avsedda for Ita-
lien,

c) Forenade kungarikets suveréna basomra-
den Akrotiri och Dhekelia ska behandlas som
flyttningar som utgér fran eller 4r avsedda for
Cypern,

d) Isle of Man behandlas som flyttningar
som utgér frén eller &r avsedda for Forenade
kungariket,

e) Jungholtz och Mittelberg (Kleines Wal-
sertal) ska behandlas som flyttningar som ut-
gér fran eller ar avsedda for Tyskland.

Denna lag trider i kraft den 20 .
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