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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lagar om findring av ikrafttridandebe-
stiimmelserna i lagar som giiller Litta bilar samt om upphivande av en lag om indring av
vagtrafiklagen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslds det att lagen om dndring av fordonslagen, lagen om &ndring av
korkortslagen, lagen om dndring av 4 § i fordonsskattelagen, lagen om dndring av 114 § i mer-
virdesskattelagen, lagen om dndring av 1 § 1 bilskattelagen, lagen om dndring av 1 § i brénsle-
avgiftslagen och lagen om &ndring av 23 kap. 12 § i strafflagen ska &ndras. Dessutom foreslas
det att lagen om dndring av vagtrafiklagen ska upphévas. Enligt forslaget ska ikrafttradandebe-
stimmelserna i de nimnda lagar som géller létta bilar dndras sa att lagarna trader i kraft den 1
november 2020. Enligt ikrafttraidandebestimmelserna i de stadfasta lagarna skulle lagarna trida
i kraft den 1 november 2019.

Ett ikrafttrddande i enlighet med de stadfésta lagarna ar forknippat med en risk for att kommiss-
ionen ska inleda ett overtrddelseforfarande mot Finland. Om senareldggningen av ikrafttrddan-
det inte behandlas i bradskande ordning och de lagar som géller ldtta bilar hinner trada i kraft
utan att kompletterande bestaimmelser och foreskrifter har meddelats, ar réttsldget oklart och
kan leda till tillbud om létta bilar borjar anvéandas i trafik endast med stod av bestimmelserna i
géllande lagar. Syftet med en senareldggning av ikrafttridandet ar att utreda vilka mojligheter
det finns att dndra de lagar som géller litta bilar si att de &r forenliga med Europeiska unionens
lagstiftning och sarskilt korkortsdirektivet. Aven om ikrafttrddandet i enlighet med forslaget
senareldggs med ett ar dr det emellertid mojligt att slutresultatet blir att lagarna foreslas bli upp-
hédvda om nigon sddan 16sning som kommissionen godtar och som dr forenlig med kdrkortsdi-
rektivet inte kan hittas.

De foreslagna lagarna avses tridda i kraft den 1 november 2019.
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MOTIVERING
1 Bakgrund

Kommunikationsministeriet inledde den 22 januari 2018 ett lagstiftningsprojekt for att hastig-
hetsbegriansade personbilar ska kunna tas i bruk bland unga (LVM/135/03/2018). Syftet med
lagstiftningsprojektet var att utreda vilka mojligheter det finns att tillata att unga kor med has-
tighetsbegrdnsade personbilar, vilka tekniska dndringar som behdver goras och vilka konse-
kvenser dessa dndringar har. Inom projektet bereddes regeringens proposition till riksdagen med
forslag till lagar om dndring av fordonslagen och kdrkortslagen och till vissa lagar som har
samband med dem, och ett utkast av propositionen sdndes till kommissionen och medlemssta-
terna som en teknisk foreskrift (anmilan 2018/289/FIN) i enlighet med Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2015/1535 om ett informationsforfarande betraffande tekniska foreskrifter
och betraffande foreskrifter for informationssamhallets tjanster.

Enligt direktiv (EU) 2015/1535 ska medlemsstaterna till kommissionen verldmna alla utkast
till tekniska foreskrifter, och medlemsstaterna far inte anta ett utkast till teknisk foreskrift fore
utgéngen av tre méanader fran den tidpunkt da kommissionen mottog informationen (frysnings-
period). Kommissionen och medlemsstaterna kan l&dmna synpunkter till den medlemsstat som
har dverldmnat ett utkast till teknisk foreskrift. Medlemsstaten ska sé langt som mojligt ta hén-
syn till dessa da den tekniska foreskriften dérefter utarbetas.

Frysningsperioden efter anmélan om de tekniska foreskrifterna i utkastet till regeringsproposit-
ion var 25.6-26.9.2018. Under denna frysningsperiod pa tre manader ldmnade kommissionen
sina synpunkter om utkastet till proposition.

Kommissionen pépekade bland annat att for att latta bilar ska hora till Europeiska unionens
traktorkategori (kategori T) bor de séledes ha sddana tekniska egenskaper att de tack vare dem
kan dra, skjuta, frakta eller driva viss utbytbar utrustning. Sddana egenskaper &r t.ex. dragkrok
och anpassad stotfangare. [ kommissionens synpunkt hianvisades det till denna del till kraven pa
fordon i kategori T i Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 167/2013 om godkén-
nande och marknadstillsyn av jordbruks- och skogsbruksfordon, nedan ramforordningen for
traktorer. Kommissionen papekade ocksa att tillverkaren av det ursprungliga fordonet inte
langre &r ansvarig fran den tidpunkt da fordonet byggdes om till l4tt bil, &ven om det aterstills
till sitt ursprungliga skick som fordon i kategori M.

Vidare pekade kommissionen pa sékerhets- och miljoproblem som kan orsakas av att fordon
byggs om. Enligt kommissionens synpunkt kan vridmomentet i fordon i kategori M1 orsaka
sikerhetsproblem, om det inte anpassas till ombyggda litta bilar. Den risk som ar forknippad
med manipulering av hastighetsbegrinsare, varvid “traktorer” kan framforas i hog hastighet,
kan heller inte forbises enligt kommissionen. Enligt kommissionen innebér den foreslagna 16s-
ningen, dar hastighetsbegriansare installeras i en personbil (M), att hastigheten i det ombyggda
fordonet dr begrinsad till en hastighet som fordonet inte dr avsett att framforas i under hela dess
livslangd. Detta orsakar enligt kommissionen ovisshet om fordonens utsldpp och om effektivi-
teten hos avgasefterbehandlingen i ombyggda dieselbilar.

Kommissionen hyste ocksé farhdgor om en eventuell snedvridning av marknaden for fordon i
EU:s fordonskategorier L1e-B (moped) och L6e-B (mopedbil). Tillverkarna av dessa fordon ar
i huvudsak europeiska och skulle enligt kommissionen hamna i en oférdelaktig stéllning pa EU-
marknaden jamfort med andra fordon i kategori L. Enligt kommissionen far man med hjélp av
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enskilt godkdnnande inte forvrida de lika spelregler som foreskrivs i EU:s lagstiftning om typ-
godkdnnande.

I kommissionens synpunkt noterades utdver fordonsteknisk harmonisering dven propositionens
forenlighet med Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EU om kdérkort, nedan kér-
kortsdirektivet. Ett korkort for kategori AM enligt korkortsdirektivet medfor ritt att framfora
latta fyrhjulingar som definieras i artikel 1.2 fi Europaparlamentets och radets forordning (EU)
nr 168/2013 om godkinnande av och marknadstillsyn for tva- och trehjuliga fordon och fyrhju-
lingar. Kommissionen har konstaterat att ltta bilar inte dr forenliga med de gemensamma klas-
sificeringsgrunderna for “létta fyrhjulingar” (kategori L6e) och att man med korkort for kategori
AM som avses i korkortsdirektivet inte kan framfora fordon i den anmélda nya fordonsgruppen
i kategori T1.

Avslutningsvis konstaterades det i kommissionens synpunkt att fordon i den anmélda nya for-
donsgruppen i kategori T1 inte ar forenliga med definitionen av jordbruks- eller skogsbruks-
traktor i artikel 4.4 i korkortsdirektivet, varfor de anses hora till kategorin motorfordon”. Enligt
korkortsdirektivets definition av traktorer utnyttjas traktorer endast sekundirt for person- eller
godstransport pad vig, medan de litta bilarna i forsta hand &r avsedda for persontransport. Kom-
missionen har darfor ansett att det anmailda utkastet till proposition bor anpassas sé att det over-
ensstimmer med kdrkortsdirektivet 2006/126/EG.

Lagforslagen i regeringens proposition dndrades inte till f6ljd av kommissionens synpunkter,
bland annat pa grund av att det som kommissionen framférde om korkortsdirektivets tillamp-
ningsomrade ansédgs vara oklart med tanke pa EU-regleringen. Regeringen 6verlamnade propo-
sitionen till riksdagen den 4 oktober 2018 (RP 173/2018 rd). Latta bilar ansags uppfylla de krav
som i ramforordningen for traktorer stills pa fordon i kategori T1, och krav pé dragkrok eller
andra tekniska krav i kategori T1 fogades inte till propositionen eftersom den avsedda anvéind-
ningen av de foreslagna létta bilarna inte krdvde det och den ndmnda ramférordningen for trak-
torer inte uttryckligen kraver det.

Dessutom ansags det att tillimpningspraxis i frdga om jordbruks- eller skogsbrukstraktorer en-
ligt korkortsdirektivet och siledes korkortsdirektivet inte var forenlig med definitionens orda-
lydelse eftersom det till fordon som enligt ramforordningen for traktorer typgodkénts i kategori
T dven hor fordon som pé basis av sina egenskaper i forsta hand kan anses vara avsedda for
person- eller godstransport pa viag. Dessa fordon har i Finland ansetts falla utanfor tillimpnings-
omradet for korkortsdirektivet eftersom de har beviljats EU-typgodkdnnande for fordonskate-
gori T.

Tillampningspraxis nér det giller definitionen av jordbruks- eller skogsbrukstraktor i korkorts-
direktivet antogs ldmna rum for tolkning ockséa av den anledningen att &ven i Sverige fér en bil
som uppfyller vissa tekniska krav ombyggas till en traktor i fordonskategori A-traktor. Narmare
villkor finns i en myndighetsforeskrift (VVFS 2003:19, Vigverkets foreskrifter om bil ombyggd
till traktor samt bil ombyggd till motorredskap klass II). Fordonets konstruktiva hastighet ska
begrinsas till 30 km/h, och kraftoverforingens utvéxlingsforhéllanden ska vara sadana att for-
donet pé ldgsta vixeln néar en hastighet pa hogst 10 km/h. Karosseriet ska vara ombyggt sé att
det &r uppenbart att fordonet inte léngre lampar sig for personbefordran. Séte for en passagerare
bredvid forarsitet far dock behéllas. For att framfora A-traktor kriavs ett AM-korkort, liksom
dven for att framfora mopedbil.

Ocksa kommissionens ¢vriga synpunkter noterades i beredningen, men forslagen for uppnaende
av propositionens syften beddmdes vara dndamaélsenliga och ett sétt att genomfora édndringarna
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som motsvarar tillimpningspraxis for Europeiska unionens lagstiftning trots att de foreslagna
lagdndringarna enligt den stdndpunkt kommissionen framf6r i sina synpunkter inte uppfyller
kraven i unionslagstiftningen. Vid de informella diskussioner som férdes med kommissionen
informerade kommissionen ocksa att korkortsdirektivet i enlighet med den strategiska hand-
lingsplanen avses bli utvirderad i samband med det tredje mobilitetspaketet, och att olika alter-
nativ kunde beaktas i det sammanhanget. Pa basis av dessa informella diskussioner tolkades det
som osannolikt att kommissionen med anledning av den lagstiftning som géller létta bilar skulle
vidta &tgérder mot Finland medan korkortsdirektivet ska dndras.

Malet med propositionen var att mojliggéra en ny mobilitetsform for unga i &ldern 15-17 ar
genom att tillata att de framfor hastighetsbegrdansade personbilar. Personbilar skulle erbjuda ett
med tanke pa konstruktionen modernt och mer stabilt alternativ till mopedbilar som skulle stodja
mdjligheterna for unga att rora sig i finldndska forhallanden. Syftet med propositionen var att
forbattra trafiksdkerheten sirskilt for unga. Unga anvénder ofta mopeder och mopedbilar, och i
olyckssituationer dr sérskilt mopeder osdkrare dn personbilar.

Riksdagen antog den 18 december 2018 de lagar som giller litta bilar i &ndrad form, dvs. lagen
om &ndring av fordonslagen, lagen om éndring av korkortslagen, lagen om éndring av végtrafi-
klagen, lagen om dndring av 4 § i fordonsskattelagen, lagen om &ndring av 114 § i mervar-
desskattelagen, lagen om dndring av 1 § i bilskattelagen, lagen om dndring av 1 § i brénsleav-
giftslagen och lagen om éndring av 23 kap. 12 § i strafflagen. I riksdagen &ndrades lagforslagen
sé att de latta bilarnas hogsta konstruktiva hastighet dndrades fran 45 km/h till 60 km/h och sé
att den storsta tilldtna vikten for eldrivna bilar som éndras till ldtta bilar &r 1 800 kg. Republikens
president stadfdste lagarna den 18 januari 2019 och bestimde att lagarna ska trdda i kraft den 1
november 2019.

2 Nulédge

Enligt 14 b § i fordonslagen, som trider i kraft den 1 november 2019, dr en latt bil etti 14 § 1
mom. 1 punkten avsett fordon i kategori T1

1) vars hogsta konstruktiva hastighet har begrénsats till 60 kilometer i timmen,
2) som dndrats fran ett fordon i kategori M1 som tidigare tagits i bruk i Finland,

3) ifraga om vilket det har gatt hogst 10 ar fran utgangen av det forsta ibruktagningsaret, dock
sé att det forsta ibruktagandet skett den 1 januari 2015 eller darefter, och

4) vars vikt i olastat och korklart skick dr hogst 1 500 kg eller, i det fall att fordonets drivkraft
ar el, hogst 1 800 kg.

Till korkortskategori AM hor enligt fordonslagens 4 § 1 mom. 1 punkt underpunkt b som triader
i kraft den 1 november 2019 létta fyrhjulingar, ldtta bilar enligt 14 b § i fordonslagen och sddana
traktorer i fordonskategori T3 vilkas konstruktiva hastighet dverstiger 40 km/h och ar hogst 60
km/h inklusive slapfordon kopplade till dem.

Enligt 88 § ochnya 91 a § i végtrafiklagen, vilka trdder i kraft den 1 november 2019, ska foraren
och passagerarna i ldtta bilar anvinda ett bilbélte under kdrning och far ldtta bilar inte framforas
pa motorvag eller motortrafikled.
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I anslutning till lagarna bereddes det vid kommunikationsministeriet utkast till statsradsfoérord-
ningar med bestimmelser om létta bilar. Samtidigt beredde Transport- och kommunikations-
verket tekniska foreskrifter som géller ldtta bilar. Férordningsutkasten och utkastet till foreskrift
anmadldes till kommissionen och medlemsstaterna i enlighet med direktiv (EU) 2015/1535 (an-
mélningarna 2019/196/FIN och 2019/298/FIN). Den direktivenliga frysningsperioden for tek-
niska foreskrifter gick i frdga om utkasten till statsradsforordningar ut den 5 augusti 2019 och i
fraga om utkastet till Transport- och kommunikationsverkets foreskrift den 12 augusti 2019.

Europeiska kommissionen lamnade sin synpunkt daterad den 1 augusti 2019 om férordningsut-
kasten (C(2019)5939) och sin synpunkt daterad den 8 augusti 2019 om Transport- och kommu-
nikationsverkets foreskrifter (C(2019)6063). Den huvudsakliga motiveringen i kommissionens
synpunkter &r att de lagar som géller létta bilar inte anses vara forenliga med korkortsdirektivet.
Kommissionen anser att definitionen av jordbruks- eller skogsbrukstraktor i korkortsdirektivet
inte kan tillimpas pé létta bilar utan att det &r definitionen av motorfordon som ska tillimpas
och att de latta bilarna saledes omfattas av tillimpningsomréadet for korkortsdirektivet. Detta
innebér att det inte kan foreskrivas nationellt att latta bilar far framforas enligt kraven for korkort
i kategori AM och att den nedre aldersgriansen for forare dr 15 ar.

I korkortsdirektivet avses med motorfordon ett motordrivet fordon som normalt &r avsett for
person- eller godstransport pa vag eller for att pa viag dra fordon avsedda for person- eller gods-
transport. Definitionen av motorfordon, och saledes tillimpningsomrédet for direktivet, omfat-
tar enligt kdrkortsdirektivet inte jordbruks- eller skogsbrukstraktorer med vilka avses motordri-
vet fordon pa hjul eller band som har minst tvd axlar och vars huvudsakliga funktion &r dess
dragkraft, och som dessutom ar sérskilt konstruerat for att dra, skjuta, béra eller driva vissa
redskap, maskiner eller sldpvagnar, vilka anvédnds i samband med jord- och skogsbruk, och som
endast sekundért utnyttjas for person- eller godstransport pa vég eller for att pa viag dra fordon
som anvinds for person- eller godstransport.

Enligt kommissionen utnyttjas traktorer i enlighet med korkortsdirektivet endast sekundért for
person- eller godstransport pé vig, medan létta bilar i forsta hand 4r avsedda for persontransport.

Kommissionen har konstaterat att ett kdrkort i kategori AM enligt kdrkortsdirektivet ger ratt att
framfora létta fyrhjulingar, for vilka det i EU-lagstiftningen foreskrivs bl.a. om den storsta till-
latna massan, den storsta konstruktiva hastigheten, cylindervolymen och antalet sittplatser.
Latta bilar 6verskrider den hogsta tillatna hastigheten for latta fyrhjulingar med 15 km/h, och
deras vikt och cylindervolym kan litt vara tredubbel jamfort med létta fyrhjulingar. Létta bilar
kan ocksa ha plats for fem personer i stillet for de tva sittplatser som ar tillatna 1 en latt fyrhju-
ling, och latta bilar far till och med dra en sldpvagn. Darmed &r det enligt kommissionen klart
att en innehavare av ett korkort i kategori AM inte far berdttigas att framf6ra en létt bil som har
ett nationellt godkdnnande i kategori T1 for traktorer.

Enligt kommissionen kan lagstiftningen om létta bilar leda till allvarliga sdkerhetsrisker for tra-
fikanter i utsatt stillning, till exempel smabarn, fotgéngare, cyklister och djur. Litta bilar har
stor massa, upp till ett och ett halvt ton. Latta bilar har en effektiv motor, de kan ha fem passa-
gerare foraren medriknad, och létta bilar far till och med dra en sldpvagn. Alla dessa omstén-
digheter sammantaget kan enligt kommissionen betydligt minska végsékerheten d&ven om has-
tigheten for ldtta bilar begrinsas till 60 km/h. Detta beror pé att personer i den aldersgrupp som
framfor létta bilar, dvs. unga i ldern 1517 ar, inte nédvéndigtvis dnnu é&r tillrickligt mogna
och mera sannolikt tar risker. Aven det faktum att hastigheten for ldtta bilar begransas genom
en elektronisk anordning som kan manipuleras olovligt, och inte genom stora mekaniska &nd-
ringar som dr svara att avldgsna, orsakar enligt kommissionen ytterligare oro. Den risk som &r
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forknippad med olovlig manipulering av hastighetsbegrénsare, varvid traktorer” slutligen kan
framforas i hog hastighet, kan heller inte forbises enligt kommissionen. Enligt kommissionen
kan vridmomentet i en personbil orsaka sikerhetsproblem, om det inte anpassas till ombyggda
latta bilar.

Niér en hastighetsbegréinsare installeras i en personbil begrinsas fordonets hastighet till en has-
tighet som fordonet inte &r avsett att framforas i under hela dess livsldngd. Detta orsakar enligt
kommissionen ovisshet om fordonens utslédpp och om effektiviteten hos avgasefterbehandlingen
i ombyggda dieselbilar.

Eftersom det i anmélan om forfattningsutkastet tydligt konstateras att syftet &r att hitta ett alter-
nativ till mopeder och mopedbilar, har kommissionen ocksé hyst farhdgor om en eventuell sned-
vridning av marknaden for fordon i EU:s fordonskategori L, dvs. motordrivna tva- och trehju-
liga fordon samt fyrhjulingar. Tillverkarna av dessa fordon &r i huvudsak europeiska och skulle
hamna i en ofordelaktig stdllning pa EU-marknaden jamfort med andra fordon i kategori L.
Kommissionen pépekade i sina synpunkter att kommissionen framférde motsvarande syn-
punkter redan angéende de lagindringar som gillde de litta bilarna, men att dessa antogs utan
att kommissionens synpunkter beaktades. Saledes ansdg kommissionen det vara mycket viktigt
att paminna att dessa synpunkter dven géller de nimnda lagidndringarna, vilka pa samma grunder
inte heller &r forenliga med korkortsdirektivet.

3 Bedomning av nuliget

Den konflikt mellan lagstiftningen om létta bilar och korkortsdirektivet som kommissionen pe-
kade pé i sina synpunkter angdende utkasten till statsradsforordningar med bestimmelser om
latta bilar och utkasten till Transport- och kommunikationsverkets foreskrifter foranleds av re-
dan stadfist lagstiftning som tréder i kraft den 1 november 2019. Sérskilt ar det frdga om &nd-
ringen av korkortslagen och &ndringen av fordonslagen. Efter den 1 november 2019 &r det inte
mojligt att dndra réttslédget 1 fraga om de mest centrala omsténdigheter som kommissionen pekat
pa i sina synpunkter genom att utfarda eller l1ata bli att utfarda statsrddsforordningarna eller
Transport- och kommunikationsverkets foreskrifter.

I beredningsskedet underréttades statsradet och riksdagen om de synpunkter som kommissionen
lamnat genom anmélningsforfarandet for tekniska foreskrifter. I detta sammanhang fordes bland
annat den tolkningen fram att &ven om det i definitionen av jordbruks- och skogsbrukstraktor i
korkortsdirektivet inte hénvisas till fordonskategori T enligt ramforordningen for traktorer, har
fordon som typgodkants for denna fordonskategori automatiskt ansetts falla utanfor korkortsdi-
rektivets tillimpningsomrade. I kommissionens nya synpunkter har en sadan tolkning nu kull-
kastats trots att det i de tidigare synpunkterna hénvisades till kraven pa fordonskategori T i
ramforordningen for traktorer. Kommissionens syn om huruvida de lagar som géller létta bilar
ar forenliga med korkortsdirektivet har skarpts efter att lagarna stadsfastes, vilket delvis kan
bero pé att kommissionen mottagit klagomal om lagstiftningen.

Europeiska kommissionens synpunkter utgor enligt anmélningsforfarandet for tekniska fore-
skrifter inte ett hinder for att de forfattningar som géller ldtta bilar ska kunna utfardas. Mot
bakgrund av inte bara kommissionens skéirpta syn som framgér av synpunkterna utan ocksa de
klagomal som anforts hos Europeiska kommissionen och som kommunikationsministeriet kén-
ner till, vore det andamalsenligt att utreda om det dr mojligt att omarbeta den lagstiftning enligt
vilken det skulle bli tillatet for unga personer att framfora hastighetsbegransade personbilar sa
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att lagstiftningen béttre motsvarar kraven i Europeiska unionens lagstiftning. Anvéndningsén-
damalet att framfora eller dra utrustning som anvinds i samband med jord- och skogsbruk kan
vara svart att motivera om syftet dr att erbjuda ett alternativt fardsitt for unga.

I enlighet med artikel 5.1 i direktiv (EU) 2015/1535 om ett informationsforfarande betréffande
tekniska foreskrifter och betriaffande foreskrifter for informationssamhéllets tjanster ska med-
lemsstaterna till kommissionen Overldmna utkastet till teknisk foreskrift &nnu en gdng om de
g0r dndringar i det som i vésentlig grad fordndrar dess tilliampningsomrade, forkortar den tid
som ursprungligen tankts for genomforandet, lagger till specifikationer eller andra krav eller
skirper dessa. Detta innebdr att visentliga dndringar i de lagar som géller litta bilar pd nytt
maste anmalas till kommissionen med iakttagande av en ny frysningsperiod pé tre manader, och
bland annat av den anledningen &r det inte mdjligt att fére det nuvarande ikrafttrddandet den 1
november 2019 utreda om de lagar som giller ldtta bilar kan omarbetas sa att de ar forenliga
med Europeiska unionens lagstiftning samt bereda och behandla sddana dndringar i lagarna som
géller kraven pa och anvéndningen av de litta bilarna.

4 Foreslagna dindringar och alternativa handlingsvigar

Eftersom den lagstiftning som géller latta bilar kommer att trida i kraft den 1 november 2019,
hinner man inte beddma behoven av eller mojligheterna att gora &dndringar i lagstiftningen innan
de nuvarande lagarna tréder i kraft och inte heller bereda sddana dndringar. Diskussionerna med
kommissionen bor fortsétta och man bor pa forhand diskutera med kommissionen om huruvida
andringsforslagen ar forenliga med Europeiska unionens lagstiftning, trots att nagot officiellt
forhandsgodkénnande for dndringsforslagen knappast fas. Dértill ska kommissionen och med-
lemsstaterna underrittas om dndringsforslagen i enlighet med informationsforfarandet for tek-
niska foreskrifter och vidare ska frysningsperioden pa tre ménader for tekniska foreskrifter iakt-
tas. Aven den beredning som anknyter till lagberedningen, bland annat samriddet med intres-
sentgrupper, dversittningen och laggranskningen kréver en beredningstid pa flera manader be-
roende pa hur omfattande &ndringar det 4r fraga om. Darfor foreslas det att ikrafttridandebe-
stimmelserna i lagen om dndring av fordonslagen (130/2019), lagen om &ndring av korkortsla-
gen (131/2019), lagen om dndring av 4 § i fordonsskattelagen (133/2019), lagen om &ndring av
114 § i mervardesskattelagen (136/2019), lagen om &ndring av 1 § i bilskattelagen (134/2019),
lagen om andring av 1 § i bransleavgiftslagen (135/2019) och lagen om éndring av 23 kap. 12
§ 1 strafflagen (137/2019) éndras sa att lagarna trader i kraft den 1 november 2020. Lagen om
andring av végtrafiklagen (132/2019) foreslas bli upphivd eftersom vigtrafiklagen (267/1981),
som dndras genom lagen, upphdvs genom den nya végtrafiklag (729/2018) som trader i kraft
den 1 juni 2020.

Syftet dr att man innan lagarna tréder i kraft ska kunna utreda om man kan finna en sadan re-
gleringsmodell for att tillata att unga framfor hastighetsbegriansade personbilar som ar forenlig
med Europeiska unionens bestimmelser om korkort. Med tanke pé att det ocksé i en annan
medlemsstat, dvs. Sverige, redan lange har varit tillatet att som 15-aring, med ett korkort 1 ka-
tegori AM, framfora hastighetsbegransade fordon som ombyggts av personbilar, dr det enligt
kommunikationsministeriets uppfattning skél att nirmare utreda sddana alternativa reglerings-
modeller och férhandla om saken med kommissionen. Med beaktande av definitionen av traktor
1 korkortsdirektivet och den standpunkt som kommissionen framforde i sina synpunkter om att
latta bilar nu i forsta hand 4r avsedda for persontransport, borde man i samband med &ndringen
av lagstiftningen utreda alternativa modeller for hur ett fordon i forsta hand ska kunna anses
vara avsett for nagot annat dndamal &n persontransport. Anvandningsdndamalet framférande
eller dragande av utrustning som anvénds i samband med jord- och skogsbruk kan emellertid
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vara svart att motivera om syftet med de létta bilarna &r att erbjuda ett alternativt férdsétt for
unga. Om dndringarna nér det giller regleringsmodellen &r stora &r det sannolikt att lagéndring-
arna inte kan séttas i kraft dnnu fore det foreslagna nya ikrafttrddandet den 1 november 2020,
men det kan vara mojligt att bereda och behandla dem i riksdagen fore det. Beroende pa om-
fattningen och arten av lagdndringarna bor det finnas tillrackligt med tid for verkstallighetsat-
girderna mellan det att lagarna antagits och att de tréder i kraft. Det dr omojligt att ta stéllning
till vilka verkstéllighetsatgarder som kravs och hur lang 6vergangsperiod som behovs for dem
mellan det att lagarna antagits och att de trdder i kraft innan man kénner till regleringsmodellen.
Mellan det att de lagar som giller létta bilar antogs den 18 december 2018 och tréder i kraft den
1 november 2019 har det funnits ungefér 11 minader for verkstillighetsatgéirderna. Under denna
period har bland annat tillverkare av hastighetsbegrinsare kunnat borja utveckla lampliga an-
ordningar for ltta bilar, forsdkringsbolag kunnat borja utveckla forsdkringsprodukter for létta
bilar och bilhandeln och bilskolebranschen kunnat bdrja marknadsfora sina produkter och myn-
digheterna forbereda behovliga dndringar i sina datasystem. Om ikrafttraddandet av de lagar som
géller latta bilar senareldggs med ett ar i enlighet med forslaget, finns det tid att utreda vilka
mojligheter det finns att dndra lagarna ungefér till slutet av 2019, eftersom de dndringsforslag
som giller lagarna, férordningarna och foreskrifterna maste beredas, anmdlas till kommiss-
ionen, overlamnas till riksdagen och behandlas i riksdagen fore det foreslagna nya ikrafttradan-
det den 1 november 2020.

Andra alternativa handlingsvagar &r att lagarna tréder 1 kraft och férordningarna av statsrédet
utfardas eller att de lagar som galler litta bilar upphévs. Aven om ikrafttridandet i enlighet med
forslaget senarelédggs med ett ar dr det mojligt att slutresultatet blir att lagarna foreslas bli upp-
hédvda om man inte kan finna ndgon séddan 16sning som kommissionen godtar och som ar féren-
lig med korkortsdirektivet.

5 Propositionens konsekvenser

Latta bilar har bedomts paverka bland annat trafiksdkerheten, smidigheten i trafiken, de ungas
mdjligheter till mobilitet samt utsldppen fran trafiken. Dessa konsekvenser har beskrivits nér-
mare i regeringsproposition RP 173/2018 rd. En senareldggning av ikrafttradandet av lagarna
skjuter dven fram dessa konsekvenser. En senareldggning av ikrafttradandet av de lagar som
géller latta bilar okar osédkerheten om huruvida hastighetsbegransade personbilar kommer att
tillatas for unga forare och under vilka forutsittningar. Ju mera ikrafttrddandet skjuts fram, desto
langre tid varar ovissheten. Om ikrafttrddandet skjuts fram for lite kan detta emellertid 6ka ris-
ken for att man inte finner och hinner bereda en saddan regleringsmodell som é&r forenligt med
unionslagstiftningen.

En senareldggning av ikrafttrddandet av de lagar som giller létta bilar har bedomts ha konse-
kvenser for privatpersoner som redan fore ikrafttradandet har skaffat en personbil avsedd att
byggas om till latt bil samt for foretag som har marknadsfort eller forberett sig att marknadsfora
latta bilar eller produkter eller tjénster i anslutning till dem samt for myndigheter som har for-
berett sig for ibruktagandet av ldtta bilar. En senareldggning av ikrafttrddandet inverkar ocksa
pa i vilken grad olika slag av fordon inforskaffas den ndrmaste framtiden.

En del unga har redan avlagt korkort i kategori AM 121 for att i framtiden kunna framfora létta
bilar. For dessa personer kan en senareldggning av ikrafttrddandet innebéra att korkortet har
skaffats i onddan. Korkortet berdttigar emellertid att framfora ldtta fyrhjulingar och traktorer i
fordonskategori T3, vars storsta konstruktiva hastighet dr 6ver 40 km/h och hogst 60 km/h, sa
avldggandet av korkortet ér inte nddvéndigtvis endast en utgiftspost. De som redan har avlagt
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korkortet behdver inte heller senare nar de avldgger ett annat korkort pa nytt genomga den ut-
bildning i anslutning till det forsta korkortet (4 h) som avses i korkortslagen. En personbil som
pa forhand skaffats for att dndras till en litt bil kan anvindas som personbil, men om man inte
har behov av ndgon personbil och vill sélja bilen beror storleken pa den eventuella forlusten pa
skillnaden mellan anskaffningspriset och forsiljningspriset. I frdga om en bil som kdpts ny &r
forsiljningspriset sannolikt ldgre dn anskaffningspriset.

En del foretag har redan fore lagens ikrafttrddande vidtagit atgérder for att forbereda sig for
ikrafttrddandet. Det kan bland annat vara fraga om foretag som tillverkar hastighetsbegrénsare,
foretag som séljer litta bilar samt reparationsverkstiider och bilskolor. Atgirderna kan till ex-
empel besta av tillverkning och marknadsforing av varor, ndgot som har forbrukat foretagens
resurser. En senareldggning av ikrafttrddandet innebér att &tminstone en del av dessa atgirder
varit forgdves och att en del borjar ge resultat forst senare forutsatt att atgiarderna kan utnyttjas
i enlighet med kraven i den eventuella nya lagstiftningen. I de varor som tillverkats och kdpts
in till lagret binds kapital som inte ger ndgon avkastning, och vars eventuella rantor foretagen
forlorar. Virdet pa de varor som tillverkats och kopts in till lagret kan dessutom sjunka. Till
exempel for tillverkare och importdrer av hastighetsbegrinsare avsedda att installeras i létta
bilar realiseras de forviantade intdkterna antingen inte enligt den ursprungliga tidsplanen eller
ocksa inte alls, om inte hastighetsbegrinsarna kan anvéndas for ndgot annat dndamal eller enligt
den eventuella omarbetade lagstiftningen. De fordon som inom bilhandeln kopts in med tanke
pa ikrafttradandet kan emellertid séljas som vanliga personbilar, sa konsekvenserna for bilhan-
deln ar inte nodvéndigtvis sé stora.

En senareldggning av ikrafttridandet kan emellertid inverka positivt p4 handeln med mopedbi-
lar om de som Overvagt att efter lagarnas ursprungliga ikrafttradande skaffa en latt bil beslutar
sig for att skaffa en mopedbil istéllet. Antalet forsta registreringar av mopedbilar och andra létta
fyrhjulingar har minskat frén ca 500—1 000 st. till ca 200 st. per ar 2018, och 2019 har endast
nagra mopedbilar forstagangsregistrerats. Det &r emellertid osdkert om forsiljningen av moped-
bilar okar till samma niva som tidigare. Det 4r mojligt att en del av dem som annars skulle ha
skaffat mopedbil véntar pa beslutet om huruvida den lagstiftning som géller litta bilar trader i
kraft eller inte och skjuter fram beslutet om anskaffning av mopedbilen, sérskilt om ikrafttré-
dandet senareldggs endast i liten grad. Ocksé forsdljningen av mopeder kan ha minskat négot
efter att projektet gillande ldtta bilar inleddes. I ljuset av statistiken har antalet forsta registre-
ringar av mopeder emellertid inte minskat atminstone i nigon betydande grad.

Antalet forsta registreringar av | 2015 2016 2017 2018 2019
fordon (Fastlandsfinland) (01-07)
Mopeder 7238 5577 7457 4927 3630
Litta fyrhjulingar L6/L6e 587 596 704 224 11

Fordon som bilaffdrer kopt in med tanke pé ikrafttrddandet kan marknadsforas som personbilar.
Aven forsdkringsbranschen har kunnat forbereda produkter for ldtta bilar och de intékter som
skulle tacka kostnaderna for detta arbete inkommer antingen inte som planerat eller eventuellt
inte alls om nagon ny regleringsmodell inte hittas fore ikrafttridandet. Likasa bilskolebranschen
har redan kunnat borja marknadsfora korkort i kategori AM121 for konsumenter som dvervéger
att skaffa létt bil, som inte annars skulle avldgga korkort i den aktuella kategorin.
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Om ikrafttridandet av lagarna inte senareldggs och lagarna trader i kraft den 1 november 2019,
kan de som vidtagit sddana forberedande atgirder som beskrivs ovan agera som planerat. Detta
Okar emellertid vasentligt risken for att Europeiska kommissionen ska inleda ett vertradelse-
forfarande mot Finland. Om Finland genomgér dvertradelseforfarandet och blir tvunget att upp-
héiva lagstiftningen efter att den trétt i kraft, vore de ekonomiska och 6vriga konsekvenserna for
privatpersoner och foretag storre 4n om lagarna hade upphévts redan innan de tridde i kraft —
beroende pa hur populéra de létta bilarna visar sig vara efter att lagarna trétt i kraft. Om Finland
underlater att folja en dom av Europeiska unionens domstol dér det konstateras en dvertridelse
av unionsritten, kan foljden vara att finska staten pafors antingen ett standardbelopp eller vite
eller baddadera.

Om de lagar som géller litta bilar upphévs, drabbar konsekvenserna i huvudsak samma aktorer
som skulle drabbas av en senareldggning av ikrafttridandet. De ekonomiska forlusterna for £o-
retag som har forberett sig for tillverkning och marknadsféring av produkter som har samband
med ldtta bilar blir permanenta om &tgirderna inte kan utnyttjas i den 6vriga verksamheten.
Fordon som skaffats av privatpersoner blir onddiga for det ursprungliga anvindningsdndamaélet.
Fordonen kan séljas som vanliga personbilar, men sannolikt till ett ligre pris 4n det ursprungliga
anskaffningspriset. Aven éterforséljningsvardet pa redan inférskaffade mopedbilar har kunnat
sjunka under perioden mellan att projektet inleddes och lagarna eventuellt upphivdes, varvid
alla som salt en mopedbil under den aktuella perioden har drabbats av forluster. Bilaffarer har
eventuellt kopt in och marknadsfort fordon avsedda att dndras till ldtta bilar. Men dessa fordon
kan 1 alla fall &nnu séljas som personbilar, sé i friga om dessa fordon bedoms forlusterna i det
hir skedet vara sma. Forlusterna beréknas besta framfor allt av marknadsforingskostnaderna
och kostnaderna for eventuella hdvda kop eller erséttningsyrkanden av medborgare som skaffat
en bil. Tillverkare och importorer av hastighetsbegriansare har tillverkat hastighetsbegrinsare
som ldmpar sig for litta bilar. For nérvarande &r kostnaderna svara att bedoma.

6 Beredningen av propositionen

Propositionen har beretts som tjansteuppdrag vid kommunikationsministeriet. For att senare-
lagga ikrafttradandet av lagarna bereddes det en regeringsproposition som var pa remiss den 6
september—19 september 2019 pé adressen utlatande.fi. Vid kommunikationsministeriet ordnas
det dessutom ett diskussionsmote for intressentgrupperna den 11 september 2019.

Till diskussionsmotet anmélde sig foretradare for Oy Otto-Brandt Ab, Transport- och kommu-
nikationsverket Traficom, Tieliikenteen Tietokeskus TT Oy, Bilimportorerna och -industrin rf,
Cykelforbundet rf, Tekniska Handelsforbundet rf, Oy Brandt Ab, Liikenteen turvallisuuskou-
luttajat ry, Kuluttajaliitto - Konsumentférbundet ry, Autoalan Keskusliitto ry, Piirla Oy och
Trafikskyddet. I de inldgg som holls vid diskussionsmotet ansags det att den tid som ikrafttra-
dandet enligt forslaget ska skjutas fram &r l&ng och pépekades att under denna tid fortsétter
ovissheten om huruvida dndringarna kommer att trida 1 kraft eller inte, vilket har konsekvenser
bade for privatpersoner och for handeln med personbilar och mopedbilar. De flesta ansédg dock
att senareldggningen av ikrafttradandet ar forstaelig. De som deltog i diskussionsmétet forde
ocksa fram synpunkter om hur de krav som géller létta bilar kunde 4ndras exempelvis 1 fraga
om kraven pa hastighetsbegransare. Aven en sénkning av aldersgriansen for korkort i kategori
B for personbilar nimndes pa diskussionsmotet. Vid diskussionsmotet betonades ocksa att om
ikrafttridandet senareldggs och det pa basis av diskussionerna med kommissionen framgar att
lagarna inte kan omarbetas sa att de skulle vara forenliga med unionslagstiftningen, vore det
dven 1 detta fall bra om saken fors till ett slut sa fort som mojligt sé att det osékra laget inte varar
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s& ldnge. En videoupptagning av  diskussionsmdtet kan ses pa adressen
https://www.youtube.com/watch?v=L12Qoic50i0.

Skriftligt yttrande inom utsatt tid [dmnades av Polisstyrelsen, Bilimportdrerna och -industrin rf,
Autoalan Keskusliitto ry, Oy Brandt Ab, Trafikforsékringscentralen, SF-Caravan ry, Rahtarit
ry, arbetsgruppen for trafikpsykologi vid Psykologforbundet, Trafikskyddet, Cykelforbundet rf,
Tekniska Handelsforbundet rf, Kuluttajaliitto — Konsumentférbundet ry, avdelningen for Tra-
fiksystem och undersokningar vid Samkommunen Helsingforsregionens trafik, Finlands Trans-
ministeriet, Automobilférbundet rf, Oy One-Pro Ab, Nissan Nordic Europe Oy, Suomen Moto-
ristit ry, Liikenteen turvallisuuskouluttajat ry, Finlands Bilskoleforbund rf, Transport- och kom-
munikationsverket, Liikenneympéristdyhdistys ry och 10 privatpersoner. Suomen Taksiliitto ry,
forsvarsministeriet, finansministeriet, utrikesministeriet, justitieministeriet, jord- och skogs-
bruksministeriet och arbets- och néringsministeriet meddelade att de inte hade nagot att yttra
om propositionen. Polisstyrelsen meddelade att den inte sag ndgot hinder for en senareldggning
av ikrafttrddandet. Efter att tidsfristen gatt ut inkom &nnu Tattarisuon autokatsastus Oy:s ytt-
rande som inte tog stéllning till forslaget om en senareldggning av tidsfristen utan till den massa
som krévs av létta bilar.

Den foreslagna senareldggningen av ikrafttrddandet understoddes av Trafikforsdkringscen-
tralen, Trafikskyddet, Bilimportoérerna och -industrin rf och Autoalan Keskusliitto ry tillsam-
Finlands Transport och Logistik SKAL rf, inrikesministeriet, Automobilférbundet rf, Nissan
Nordic Europe Oy, Finlands Bilskoleforbund rf, Liikenteen turvallisuuskouluttajat ry, Trans-
port- och kommunikationsverket samt tva privatpersoner. I dessa yttranden ansags det att pro-
positionen kan understddas om man genom en senareldggning av ikrafttridandet kan sikerstilla
trafiksékerheten och gora lagarna forenliga med Europeiska unionens lagstiftning. I flera av
yttrandena anségs ett &r vara en for lang tid och det foreslogs att diskussionerna med kommiss-
ionen om hur lagarna kunde goras forenliga med Europeiska unionens lagstiftning skulle inledas
omedelbart. I yttrandena framholls vikten av 6ppenhet om hur situationen utvecklas och att de
olika aktorerna skulle fa information om prognosen och tidsplanen for genomférandet av lag-
stiftningsprojektet i ett sa tidigt skede som mgjligt. Det 6nskades att lagarna ska beredas och
séttas i kraft snabbt. Kuluttajaliitto — Konsumentférbundet ry krévde i sitt yttrande att de forlus-
ter som en senareldggning av ikrafttrddandet eventuellt medfor for konsumenterna ska erséttas.
Liikenteen turvallisuuskouluttajat ry och Finlands Bilskoleférbund rf krdvde att den forarutbild-
ning som krévs for att fa framfora latta bilar skulle utokas.

Av remissinstanserna var det Cykelforbundet rf, Tekniska Handelsférbundet rf, SF-Caravan ry,
Oy Brandt Ab, Rahtarit ry, arbetsgruppen for trafikpsykologi vid Psykologférbundet, Suomen
Motoristit ry och avdelningen for Trafiksystem och undersokningar vid Samkommunen
Helsingforsregionens trafik samt en privatperson som motsatte sig en senareldggning av ikraft-
tridandet och 6nskade att de lagar som géller létta bilar skulle upphévas. I dessa yttranden upp-
levdes latta bilar inverka negativt bl.a. pa trafiksdkerheten for unga, den 6vergripande sdkerhet,
smidigheten i trafiken samt malen for minskade utslapp.

Liikenneympéristoyhdistys ry, Oy One-Pro Ab, Piirla Oy och sju privatpersoner 6nskade i forsta
hand att lagarna skulle trdda i kraft i enlighet med vad som beslutats tidigare och ansag en
senareldggning av ikrafttridandet med ett ar vara oskilig, ndgot som kritiserades bade med
tanke pa trafiksdkerheten och de ungas mobilitet. I dessa utlatanden framfordes ocksa forslag
till &ndringar i de krav som géller létta bilar eller framfoérande av létta bilar. I flera utldtanden
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kritiserades ocksé de ekonomiska forluster som till f6ljd av en senareldggning av ikrafttradandet
drabbar konsumenter, féretag och olika branscher.

I vissa yttranden, bade sddana som var positiva till propositionen och sddana som motsatte sig
propositionen, foreslogs det att korkortslagen skulle dndras sé att dldersgrénsen for utfardande
av korkort i kategori B skulle sénkas till 17 ar. I en del yttranden foreslogs det att massan for
latta bilar skulle begransas till 1 200 kg samt preciseringar i de krav som géller fordonen, has-
tighetsbegrdnsarna och kérundervisningen. I flera yttranden av privatpersoner 6nskades ocksé
ytterligare information om ett eventuellt 6vertradelseforfarande och om foljderna av ett sddant
forfarande.

Pa basis av utlatandena preciserades motiveringen i frdga om beskrivningen av ett eventuellt
overtradelseforfarande enligt Europeiska unionens lagstiftning. En senareldggning av ikrafttra-
dandet med en kortare tid dn ett &r foreslds inte i propositionen eftersom det inte &r realistiskt
att beredningen av édrendet ska ta kortare tid &n vad som foreslds nu, sérskilt med beaktande av
de diskussioner som ska foras med kommissionen, den frysningsperiod pa tre ménader for tek-
niska foreskrifter som f6ljer av informationsforfarandet, riksdagsbehandlingen samt den tid som
den Ovriga lagberedningen kriver, dvs. beredningen av éndringarna och fattandet av beslut om
dem.

7 Ikrafttradande

Lagarna foreslés trdda i kraft den 1 november 2019. Om de lagar som géller ldtta bilar hinner
trada i kraft den 1 november 2019 utan att ndrmare bestimmelser om bland annat besiktnings-
skyldigheten, tekniska krav pa begrinsandet av hastigheten eller skyldigheten att anvidnda en
skylt for langsamtgdende fordon har utfardats, &r rittsldget oklart och kan leda till tillbud om
latta bilar borjar anvéndas i trafik endast med stod av bestimmelserna i géllande lagar. Darfor

ar det viktigt att lagarna behandlas i bradskande ordning s att de kan trdda i kraft den 1 novem-
ber 2019.

Med stdd av vad som anforts ovan foreldggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag
om indring av ikrafttridandebestimmelsen i en lag om indring av fordonslagen
I enlighet med riksdagens beslut
_ dndras ikrafttridandebestdimmelsen 1 lagen om dndring av fordonslagen (130/2019) som f61-
jer:

Denna lag triader i kraft den 1 november 2020.

Denna lag trader i kraftden 20 .
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Lag
om indring av ikrafttridandebestimmelsen i en lag om indring av kérkortslagen
I enlighet med riksdagens beslut
_ dndras ikrafttradandebestdmmelsen 1 lagen om @ndring av kérkortslagen (131/2019) som fol-
jer:

Denna lag trider i kraft den 1 november 2020.

Denna lag trader i kraftden 20 .
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Lag
om indring av ikrafttridandebestiimmelsen i en lag om 4ndring av 4 § i fordonsskattelagen
I enlighet med riksdagens beslut
dndras ikrafttradandebestdmmelsen i lagen om @ndring av 4 § i fordonsskattelagen (133/2019)

som foljer:

Denna lag trider i kraft den 1 november 2020.

Denna lag triader i kraft ~ den 20 .
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Lag

om indring av ikrafttridandebestimmelsen i en lag om dndring av 1 § i bilskattelagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras ikrafttridandebestdmmelsen i lagen om dndring av 1 § i bilskattelagen (134/2019) som
foljer:

Denna lag tréder i kraft den 1 november 2020.

Denna lag trader i kraftden 20 .
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Lag
om indring av ikrafttridandebestimmelsen i en lag om dndring av 1 § i briinsleavgiftslagen
I enlighet med riksdagens beslut
dndras ikrafttridandebestimmelsen i1 lagen om é&ndring av 1 § i brénsleavgiftslagen
(135/2019) som foljer:
Denna lag trader i kraft den 1 november 2020.

Denna lag trider i kraft den 20 .
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Lag

om indring av ikrafttridandebestimmelsen i en lag om dndring av 114 § i mervirdesskatte-
lagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras ikrafttradandebestimmelsen i lagen om #ndring av 114 § i mervirdesskattelagen
(136/2019) som foljer:

Denna lag tréder i kraft den 1 november 2020.

Denna lag trader i kraftden 20 .
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Lag
om indring av ikrafttridandebestiimmelsen i en lag om édndring av 23 kap. 12 § i strafflagen
I enlighet med riksdagens beslut
dndras ikrafttridandebestdmmelsen i lagen om &ndring av 23 kap. 12 § i strafflagen
(137/2019) som foljer:
Denna lag tréder i kraft den 1 november 2020.

Denna lag trader i kraftden 20 .
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Lag
om upphiivande av en lag om 4ndring av vigtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§
Genom denna lag upphévs lagen om dndring av vigtrafiklagen (132/2019).
28
Denna lag triader i kraft den 20 .
Helsingfors den 26 september 2019
Statsminister
Antti Rinne

Kommunikationsminister Sanna Marin

20



RP 21/2019rd

Bilaga

Parallelltexter

Lag
om indring av ikrafttridandebestiimmelsen i en lag om 4ndring av fordonslagen
I enlighet med riksdagens beslut
dndras ikrafttradandebestimmelsen i lagen om 4dndring av fordonslagen (130/2019) som f6l-

jer:

Gdllande lydelse Foreslagen lydelse

Denna lag trdder i kraft den 1 november = Denna lag trider i kraft den 1 november
2019. 2020.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Lag
om indring av ikrafttridandebestimmelsen i en lag om indring av kérkortslagen
I enlighet med riksdagens beslut
dndras ikrafttridandebestimmelsen i1 lagen om &ndring av korkortslagen (131/2019) som fol-

jer:

Gdllande lydelse Foreslagen lydelse

Denna lag trdder i kraft den 1 november = Denna lag trider i kraft den 1 november
2019. 2020.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Lag
om indring av ikrafttridandebestiimmelsen i en lag om 4ndring av 4 § i fordonsskattelagen
I enlighet med riksdagens beslut
dndras ikrafttradandebestdmmelsen i lagen om @ndring av 4 § i fordonsskattelagen (133/2019)

som foljer:

Gdllande lydelse Foreslagen lydelse

Denna lag trdder i kraft den 1 november = Denna lag trider i kraft den 1 november
2019. 2020.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Lag

om indring av ikrafttridandebestimmelsen i en lag om dndring av 1 § i bilskattelagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras ikrafttridandebestdmmelsen i lagen om dndring av 1 § i bilskattelagen (134/2019) som
foljer:

Gdllande lydelse Féreslagen lydelse

Denna lag trdder i kraft den 1 november = Denna lag trider i kraft den 1 november
2019. 2020.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Lag
om indring av ikrafttridandebestimmelsen i en lag om dndring av 1 § i briinsleavgiftslagen
I enlighet med riksdagens beslut

dndras ikrafttridandebestimmelsen i1 lagen om é&ndring av 1 § i brénsleavgiftslagen
(135/2019) som foljer:

Gdllande lydelse Foreslagen lydelse

Denna lag trdder i kraft den 1 november = Denna lag trider i kraft den 1 november
2019. 2020.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Lag

om indring av ikrafttriidandebestimmelsen i en lag om indring av 114 § i mervirdesskattel-
agen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras ikrafttradandebestimmelsen i lagen om #dndring av 114 § i mervirdesskattelagen
(136/2019) som foljer:

Gdllande lydelse Féreslagen lydelse

Denna lag trdder i kraft den 1 november = Denna lag trider i kraft den 1 november
2019. 2020.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Lag
om indring av ikrafttridandebestiimmelsen i en lag om édndring av 23 kap. 12 § i strafflagen
I enlighet med riksdagens beslut

dndras ikrafttridandebestdmmelsen i lagen om &ndring av 23 kap. 12 § i strafflagen
(137/2019) som foljer:

Gdllande lydelse Foreslagen lydelse

Denna lag trdder i kraft den 1 november = Denna lag trider i kraft den 1 november
2019. 2020.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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