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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till indring av lagstiftningen om séker-
heten pa passagerarfartyg

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslds det dndringar i lagen om fartygs tekniska sékerhet och sdker drift
av fartyg, lagen om passagerarfartygs personlistor och i lagen om tillsyn over fartygssdkerhet-
en. Genom propositionen genomfors de bestimmelser i &ndringarna av direktiven om passage-
rarfartygs sdkerhet som forutsitter nationell lagstiftning. Den allménna malsdttningen med
andringen av direktiven om sdkerheten pad passagerarfartyg ar att modernisera, forenkla och
fortydliga lagstiftningen, minska den administrativa bordan och sdkerstilla att lagstiftningen
ar proportionerlig.

I propositionen foreslas det dessutom att besiktningen av vissa fartygstyper dndras, att man
delvis slopar den arliga skrovbesiktningen av fartyg som anvénds i vintertrafik samt att lag-
stiftningen kompletteras med bestdimmelser om traditionsfartyg och yrkesbatar. Syftet med be-
siktningsreformen ar att oka transparensen vid tillsynen Over sjofarten och att luckra upp re-
gleringen genom att gora det mojligt for redarna att utféra en bedomning av sikerheten nér det
géller vissa fartygstyper. Andringen minskar &ven redarens kostnader for besiktningen och
oOkar flexibiliteten vid bedomningen av sidkerheten. Eftersom den &rliga skrovbesiktningen av
fartyg som anvénds i vintertrafik delvis slopas sikerstills fartygens lamplighet for vintertrafik
i fortséttningen vid en inspektion av skrovet som utfors i samband med dockningen I och med
andringarna minskar bade redarens och myndighetens administrativa borda, da det blir mojligt
att fringd medgivandet av undantag.

Regleringen av yrkesbatarna foreslés bli preciserad och kompletterad till de delar alla sérdrag
hos yrkesbatarna inte har beaktats i den géllande regleringen om yrkesbatar. Syftet med de nya
bestimmelserna om traditionsfartyg ar att gora det mojligt att besikta traditionsfartyg och
meddela sirskilda tekniska foreskrifter for traditionsfartyg genom vilka det vore mojligt att
Oka beaktandet av traditionsfartygens konstruktioner och deras kulturhistoriska vérde. Syftet
med dndringen ér att 6ka den sméskaliga kommersiella anvéndningen av traditionsfartyg, vil-
ket kan frémja underhéllet och anvéndningen av traditionsfartyg. Med anledning av reglering-
en om traditionsfartyg foreslés det dessutom att bestimmelser om traditionsfartygens beman-
ning och behorigheter ska tas in i lagen om fartygspersonal och sékerhetsorganisation for far-
tyg och i lagen om transportservice.

Det centrala syftet med &ndringarna dr att i enlighet med regeringsprogrammet for statsmi-
nister Juha Sipilds regering gora regleringen smidigare. I propositionen foreslds ocksa nagra
tekniska dndringar.

Lagarna avses trida i kraft den 21 december 2019.
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ALLMAN MOTIVERING
1 Inledning

Den 6 juni 2016 lade Europeiska kommissionen fram forslag till Europaparlamentets och ra-
dets direktiv om éndring av direktiv 2009/45/EG om sékerhetsbestimmelser och sikerhets-
normer for passagerarfartyg (COM(2016)369 slutlig), till Europaparlamentets och radets di-
rektiv om ett inspektionssystem for sdker drift av ro-ro-passagerarfartyg och hdghastighets-
passagerarfartyg i reguljar trafik, om dndring av direktiv 2009/16/EG om hamnstatskontroll
och om upphivande av radets direktiv 1999/35/EG (COM(2016) 371 slutlig) samt till Europa-
parlamentets och rédets direktiv om &ndring av rédets direktiv 98/41/EG om registrering av
personer som fardas ombord pé passagerarfartyg som ankommer till eller avgar fran hamnar i
gemenskapens medlemsstater och av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/65/EU om
rapporteringsformaliteter for fartyg som ankommer till och/eller avgar fran hamnar i med-
lemsstaterna (COM(2016) 370 slutlig).

Syftet med direktivforslagen ér att uppdatera och precisera den géllande regleringen om pas-
sagerarfartyg och att minska bolagens administrativa arbetsborda. I kommissionens vitbok
Férdplan for ett gemensamt europeiskt transportomréde — ett konkurrenskraftigt och resursef-
fektivt transportsystem (COM(2011) 144 slutlig) konstateras det att det finns behov att mo-
dernisera lagstiftningen i fradga om sidkerheten pa passagerarfartyg. Med anledning av detta in-
ledde kommissionen en funktionsinspektion géllande lagstiftningen i samband med program-
met Regulatory Fitness and Performance Programme (REFIT). Syftet med programmet RE-
FIT &r att fortydliga och modernisera unionens réttsakter. Som foremél for funktionsinspekt-
ionen valdes de direktiv som &r centrala med tanke pa sékerheten pa passagerarfartyg, ndmli-
gen 2009/45/EG, 1999/35/EG och 98/41/EG. Efter funktionsinspektionen foreslog kommiss-
ionen att lagstiftningen om de ovanndmnda direktiven om sékerheten pa passagerarfartyg ska
reformeras.

Statsradet gav den 17 augusti 2016 en skrivelse till riksdagen om kommissionens forslag (U
42/2016 rd). Kommunikationsutskottet dverlamnade sitt yttrande om saken och understddde
statsradets standpunkt. Utskottet ansag att det dr bra att de foreslagna dndringarna inte endast
syftar till att forbattra sdkerheten pa passagerarfartyg utan dven till att fortydliga och luckra
upp regleringen samt minska den administrativa arbetsbordan. Enligt utskottet ar det viktigt att
det gors klart att de sma passagerarfartygen i inrikes fart och bland annat traditionsfartygen
inte foreslas omfattas av tillimpningsomradet for direktiv 2009/45/EG om passagerarfartyg sa
att dessa fartygs utrustningskostnader kan minskas. Liksom statsradet anség &ven utskottet att
det &r viktigt att denna avgransning kvarstar vid den fortsatta beredningen.

Direktiven antogs den 15 november 2017 och trddde i kraft den 21 december 2017. De be-
stimmelser som genomforandet av direktiven forutsitter bor medlemsstaterna utfarda och of-
fentliggdra senast den 21 december 2019.

For att verkstilla den nationella lagstiftning som dndringarna i direktiven forutsitter foreslas
det i propositionen dndringar i lagen om fartygs tekniska sdkerhet och sdker drift av fartyg
(1686/2009), nedan lagen om fartygssdikerhet, lagen om passagerarfartygs personlistor
(1038/2009), nedan lagen om personlistor och lagen om tillsyn Over fartygssékerheten
(370/1995), nedan tillsynslagen om fartygssdkerhet.
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I propositionen foreslés pa grund av nationella behov ocksé nagra lagindringar som géller att
gora lagstiftningen smidigare, t.ex. om besiktning, samt bestimmelser om traditionsfartyg och
yrkesbatar och en bestimmelse om att den arliga skrovbesiktningen av fartyg som anvands i
vintertrafik delvis ska slopas. Med anledning av regleringen om traditionsfartyg foreslas det
dessutom att bestimmelser om traditionsfartygens bemanning och behorigheter ska tas in i la-
gen om fartygspersonal och sékerhetsorganisation for fartyg (1687/2009), nedan lagen om far-
tygspersonal och i lagen om transportservice (320/2017).

2 Nulédge
2.1 Lagstiftning och praxis

Finlands lagstiftning géllande sikerheten pa passagerarfartyg bygger i huvudsak pé sjélagen
(674/1994), lagen om fartygssékerhet, tillsynslagen om fartygssékerhet, statsradets forordning
om garanterande av en séker drift av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg
i reguljar trafik (95/2002), miljoskyddslagen for sjofarten (1672/2009), lagen om fartygsper-
sonal, lagen om transportservice och lagen om personlistor, och av dessa foreslds det i denna
proposition @ndringar i lagen om fartygssékerhet, tillsynslagen om fartygssékerhet, lagen om
personlistor, lagen om fartygspersonal och lagen om transportservice. Lagstiftningen om sé-
kerheten pa passagerarfartyg géller passagerarfartygen, dvs. handelssjofarten. Enligt 27 § 13
punkten i sjilvstyrelselagen for Aland (1114/1991) faller handelssjofarten och farlederna for
handelssjofarten inom rikets lagstiftningsbehorighet.

Lagen om fartygssdkerhet

Lagen om fartygssékerhet trddde i kraft &r 2010. Lagen har utformats fartygsspecifikt till en
slags ramlag och innehéller ett bemyndigande for Trafiksédkerhetsverket att meddela tekniska
foreskrifter. Lagen innehdller bestimmelser om sdkerhetskraven for de olika fartygsklasserna
och om fartygens besiktningar. De sdkerhetsbesiktningar som ett fartyg ska genomga &r forsta
besiktning, fornyad besiktning, periodisk besiktning, mellanliggande besiktning och érlig be-
siktning. Syftet med besiktningarna &r att sdkerstélla att fartygets konstruktion, maskineri och
utrustning uppfyller kraven i bestimmelserna och foreskrifterna om sékerheten pa fartyg. Vid
besiktningen sakerstélls det ocksa att fartyget uppfyller kraven i de bestimmelser och fore-
skrifter som géller forebyggande av den férorening av miljon som orsakas av fartyg. De finska
fartygen besiktas av Trafiksédkerhetsverket, som alternativt kan bemyndiga en utsedd besikt-
ningsforrattare eller ett erként klassificeringsséllskap att partiellt eller helt utfora en besikt-
ning. Trafiksdkerhetsverket eller ett erként klassificeringsséllskap beviljar pa basis av besikt-
ningen besiktningshandlingar, certifikat och sédkerhetshandlingar eller gor en anteckning i dem
om en utford periodisk, mellanliggande eller arlig besiktning.

Tillsynslagen om fartygssdkerhet

Sérskilt nér det géller hamnstatsinspektionerna finns bestimmelserna om tillsynen 6ver efter-
levnaden av bestimmelserna och foreskrifterna om fartygssékerheten i tillsynslagen om far-
tygssdkerhet. I lagen definieras begreppet fartygssikerhet, vilket avser vad som i sjolagen f6-
reskrivs om fartygets sjovardighet samt om fartygets sékra drift och arrangemangen for dessa.
Tillsynslagen om fartygssdkerhet tillimpas pa fartyg som anvénds inom handelssjofart pa
finskt vattenomréde och &ven pé finska fartyg utanfor finskt vattenomrade. I tillsynslagen om
fartygssékerhet foreskrivs det om tillsynsmyndigheternas rittigheter, utférandet av inspektion-
er och om de tvngsmedel och pafdljder som myndigheterna har till sitt forfogande. Genom
tillsynslagen om fartygssikerhet genomfordes i Finland Europaparlamentets och rédets direk-
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tiv 2009/16/EG om hamnstatskontroll och radets direktiv 1999/35/EG om ett obligatoriskt in-
spektionssystem for séker drift av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i
reguljér trafik. Lagen trddde i kraft &r 1996.

Lagen om personlistor

Lagen om personlistor trddde i kraft &r 2010. Genom den lagen uppfylldes kravet enligt grund-
lagen om att det ska foreskrivas pé lagniva om passagerarfartygs personlistor. Samtidigt preci-
serades bestimmelserna om registrering av personuppgifter i enlighet med kraven i den per-
sonuppgiftslag som gillde da (523/ 1999). I samband med detta genomfordes ocksé direktivet
om registrering av personer pa passagerarfartyg som ankommer till eller avgar frdn hamnar i
unionens medlemsstater. Direktivet hade tidigare genomforts genom statsradets forordning om
passagerarfartygs personlistor, som upphévdes.

Lagen om fartygspersonal

I lagen om fartygspersonal foreskrivs det bland annat om fartygets bemanning och vakthall-
ningen pa fartyget. Lagen innehéller dven de bestimmelser om det nationella genomforandet
som krévs enligt Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 336/2006 om genomfo-
rande av Internationella sidkerhetsorganisationskoden i gemenskapen och upphévande av ré-
dets forordning (EG) nr 3051/95. Dessutom innehaller lagen bestimmelser om péafdljder och
rattsskydd.

Lagen om transportservice

I lagen om transportservice har man sammanfort bestimmelserna om person- och godstrafik.
Syftet med lagen ar att forbattra konkurrenskraften for tillhandahallarna inom person- och
godstrafiken. Lagen innehaller ocksa bestimmelser om marknadsforing samt kompetensen hos
transportpersonalen inom flyg-, sj6- och spartrafiken.

2.2 Europeiska unionens lagstiftning
Non-SOLAS-direktivet

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG om sdkerhetsbestimmelser och séker-
hetsnormer for passagerarfartyg, nedan Non-SOLAS-direktivet, antogs ar 2009. Syftet med di-
rektivet dr sdrskilt att uppna en enhetlig sdkerhetsniva for bade nya och gamla passagerarfar-
tyg och hoghastighetspassagerarfartyg som anvénds for resor i hemlandet. Syftet med Europa-
parlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2018 om é&ndring av direktiv 2009/45/EG om sé-
kerhetsbestimmelser ~ och  sdkerhetsnormer  for  passagerarfartyg,  non-SOLAS-
dndringsdirektivet, ar att tillimpningen av direktivet ska bli enhetlig. Genom dndringsdirekti-
vet uppdateras vissa definitioner och hénvisningar i syfte att uppné réttslig klarhet och enhet-
lighet och ddrmed ocksé en hogre sakerhetsniva.

I andringsdirektivet fortydligas tillimpningsomradet for non-SOLAS-direktivet. Utanfor di-
rektivets tillimpningsomrade ldmnas alla de under 24 meter langa passagerarfartyg, vindkraft-
verks offshore-servicefartyg, traditionsfartyg och fartyg som endast trafikerar inom ett hamn-
omréade. Dessutom preciseras det att aluminium har samma virde som stal med avseende pé
direktivets &ndamal.
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Passagerarfartygen med en ldngd under 24 meter ldmnades utanfor tillimpningsomradet for
andringsdirektivet, eftersom det har visat sig vara mycket svart att tillimpa kraven pa dem.
Genom non-SOLAS-direktivet har man inte lyckats uppna en enhetlig sdkerhetsniva for sma
passagerarfartyg eller bemdta utmaningarna i anknytning till fartygens mangfacetterade verk-
samhetsmiljoer och anvindningsdndamal. Detta har lett till att endast mycket fa av de passage-
rarfartyg som dr under 24 meter l&nga har beviljats certifikat i enlighet med non-SOLAS-
direktivet. En stor del av de smé passagerarfartygen har byggts enligt nationella krav. Detta
kar konsekvenser nér ett fartyg byter flaggstat, eftersom man vid varje byte 4r tvungen att kon-
trollera om fartyget uppfyller den nya flaggstatens krav. Nar det géller fartygen med en langd
under 24 meter har det konstaterats att man maste utarbeta sirskilda, gemensamma rekom-
mendationer med sdkerhetskrav for medlemsstaterna om dessa fartyg lamnas utanfor direkti-
vets tillimpningsomréde. Enligt kommissionen har medlemsstaterna battre forutsittningar att
beddma de begransningar i frdga om navigeringen av dessa fartyg som foljer av lokala forhal-
landen, som t.ex. avstandet fran kusten eller till hamnen samt vdderférhallandena.

I non-SOLAS-éndringsdirektivet forenklas ockséd den definition av havsomrade som finns i
non-SOLAS-direktivet genom slopandet av hénvisningarna till kraven i friga om platsen dir
nodstillda kan ta sig i land och avsténdet till en skyddad plats. Beslutet om huruvida en viss
plats vid kusten dr ldmplig som skyddad plats ska basera sig pd medlemsstatens provning i
varje enskilt fall.

De bestimmelser enligt vilka ombyggda lastfartyg inte kan anses vara nya passagerarfartyg
ska fortydligas sé att kraven i frdga om ombyggnad dven kan tillimpas pé andra fartyg dn de
passagerarfartyg som redan anviands. Dessutom har kommissionen som avsikt att grunda en
databas for de anmélningar som géller medlemsstaternas likvérdigheter och sdkerhetsatgérder

Direktivet om personlistor

Ar 1998 antogs radets direktiv 98/41/EG om registrering av personer som firdas ombord pa
passagerarfartyg som ankommer till eller avgér fran hamnar i gemenskapens medlemsstater.
Avsikten med detta direktiv var att sdkerstilla att antalet passagerare pa passagerarfartyg inte
overstiger den méngd som har godkénts for fartyget och dess sdkerhetsutrustning. Dessutom
var syftet att sdkerstilla att bolagen i samband med att en olycka intraffat kan anmaila till efter-
spanings- och raddningstjansterna hur méanga personer passagerarfartyget medfor. For att ef-
fektivisera och forsnabba de behdriga myndigheternas tilltrdde till passageraruppgifterna an-
togs Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2109 om éndring av radets direktiv
98/41/EG om registrering av personer som fdrdas ombord pa passagerarfartyg som ankommer
till eller avgér fran hamnar i gemenskapens medlemsstater och av Europaparlamentets och ré-
dets direktiv 2010/65/EU om rapporteringsformaliteter for fartyg som ankommer till och/eller
avgar fran hamnar i medlemsstaterna, nedan direktivet om personlistor.

Erfarenheterna fran resultaten av den funktionsinspektion som baserar sig pa programmet for
en effektivare och verkningsfullare reglering och frén genomférandet av direktiv 98/41/EG
har visat att de behériga myndigheterna inte alltid far uppgifterna om personerna pa fartyget
tillrickligt snabbt da nir de behdver dem. Aven digitaliseringen 6kar méjligheterna att i sam-
band med nddsituationer till sjoss eller efter en olycka till havs fa tillgang till uppgifterna om
passagerarantal. De uppgifter om personerna pa fartyg som kravs enligt direktiv 98/41/EG ska
1 fortsdttningen anmélas till en nationell gemensam kontaktpunkt via vilket den behoriga nat-
ionella myndigheten kan f& uppgifterna snabbt i en nddsituation eller efter en olycka. I Finland
ar denna nationella kontaktpunkt Portnet-systemet.
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P4 korta resor, i praktiken inrikesresor, ska antalet ombordvarande anmélas till den nationella
gemensamma kontaktpunkten med hjélp av en &ndamaélsenlig teknisk metod som véljs genom
medlemsstatens provning. Ett annat alternativ &r att antalet personer anmdls till en utsedd
myndighet genom att anvinda ett automatiskt identifieringssystem for fartyg (Automatic Iden-
tification Systems), nedan AIS.

For att sékerstélla att proportionalitetsprincipen iakttas har dock medlemsstaterna mojligheten
att pa vissa villkor bevilja sdidana mindre verksamhetsutovare som i huvudsak trafikerar inri-
kes pa korta rutter pa under 60 minuter befrielse fran kravet om att anméla antalet ombordva-
rande till den nationella gemensamma kontaktpunkten. Pa vissa villkor kan dven de passage-
rarfartyg som trafikerar inom havsomrade D befrias av medlemsstaterna fran kravet att anméla
uppgifterna om passagerarna. Medlemsstaten ska anmaéla beslut om befrielse fran kravet i den
databas som kommissionen ska grunda.

Genom direktivet uppdateras och preciseras ocksa vissa definitioner géllande registreringen av
passagerare, som t.ex. definitionen av passagerarfartyg och definitionen av ett skyddat havs-
omréde. Dessutom harmoniseras definitionerna med definitionerna i non-SOLAS-direktivet.
Definitionen av den som for register dver passagerare dndras sa att den inte ldngre omfattar en
skyldighet att forvara uppgifterna. Kraven for de system for registrering av passagerare som
bolagen for, t.ex. kravet om godkdnnandet av systemet, ska slopas. I fortsittningen ska anmal-
ningsskyldigheten dven gilla passagerarnas medborgarskap. Syftet med skyldigheten att an-
méla medborgarskapet &r att anhoriga snabbt kan fa tillforlitlig information i samband med en
olycka, att onddiga dr6jsmal kan minskas med hjilp fran ett konsulat och andra tjénster och att
forfarandena for identifiering blir enklare.

Direktivet om personlistor ger medlemsstaterna mojligheten att ta i bruk en dvergangsperiod
pé sex ar dé det dr tilldtet att med hjélp av de nuvarande systemen limna in de uppgifter som
krdvs. Overgangsperioden riknas frdn den 20 december 2017, vilket betyder att den tar slut
den 21 december 2023.

Europeiska kommissionen lade den 17 maj 2018 fram sin tredje omgéng atgérder for att mo-
dernisera Europas transport- och mobilitetssystem (Europaparlamentets och radets forordning
om inrdttande av en europeisk miljo med en enda kontaktpunkt for sjotransport och om upp-
hévande av direktiv 2010/65/EU COM(2019) 278 slutlig). Detta forslag till forordning kom-
mer ocksa att inverka pa hur antalet passagerare och passageraruppgifterna tekniskt anmals i
fortséttningen och pé vilka tekniska genomf6randekrav som stélls pa systemen.

Besiktningsdirektivet

Unionens lagstiftning géillande ett obligatoriskt inspektionssystem for séker drift av ro-ro-
passagerarfartyg (roll-on/roll-off) och hoghastighetspassagerarfartyg i reguljér trafik ar fran ar
1999. Denna lagstiftning ska reformeras genom Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2017/2110 om ett inspektionssystem for séker drift av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastig-
hetspassagerarfartyg i reguljér trafik och om éndring av direktiv 2009/16/EG och om upphi-
vande av radets direktiv 1999/35/EG, nedan besiktningsdirektivet, for att kunna beakta de
framsteg som uppnétts vid genomforandet av det system for hamnstatskontroll som togs i bruk
i och med direktiv 2009/16/EG samt erfarenheterna fran den verksamhet inom Paris-
samforstandsavtalet av 26 januari 1982 som géller medlemsstaternas inspektionsverksambhet.

Besiktningsdirektivet undanrdjer dverlappande verksamhet nér det géller specialbesiktningar-
na av fartyg och de inspektioner som det foreskrivs om i andra forfattningar. Genom besikt-
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ningsdirektivet preciseras ocksé tidsfristerna for de arliga inspektioner som ska utféras pa ro-
ro-passagerarfartyg pa sé sétt att inspektionerna ska utforas regelbundet med cirka sex mana-
ders mellanrum. Reglerna for inspektionerna fortydligas sé att den ena av de arliga inspektion-
erna ska utforas da fartyget ar i drift och den andra inspektionen da fartyget dr i hamn. Syftet
med dndringarna &r att fortydliga det nuvarande forfarandet, men innehallet dndras inte.

2.3 Bedomning av nuliget
2.3.1 Direktivéndringar

Direktivindringarna forutsitter dndringar i den nationella lagstiftningen. Den funktionsin-
spektion som utfordes enligt REFIT-programmet visade att unionens lagstiftningsram i fraga
om sdkerheten pa passagerarfartyg har lett till att nivan pa sidkerheten pa passagerarfartyg ar
enhetlig 1 unionen. Sékerhetsinspektionen visade ocksa att det i viss man finns dverlappningar,
eftersom utvecklingen av unionens lagstiftning om passagerares sikerhet har péverkats av
olika krav och situationer under &rens gang. Lagstiftningen behdver harmoniseras och foren-
klas for att kunna minska redarnas administrativa arbetsborda och for att de atgirder som
kravs av medlemsstaternas sjofartsmyndigheter ska vara dndamalsenliga. Som en f6ljd av
funktionsinspektionen dndrades ovanndmnda direktiv, och dessa dndringar ska genomforas
nationellt.

2.3.2 Reformen av besiktningsverksamheten

De finska fartygen besiktas av Trafiksédkerhetsverket. Trafiksdkerhetsverket kan bemyndiga ett
erként klassificeringsséllskap att partiellt eller helt utféra en besiktning. Dessutom kan Trafik-
sdkerhetsverket pa basis av lagen om fartygssikerhet dven partiellt eller helt lata en sddan ut-
sedd besiktningsforréttare som inte dr anstélld hos denna utfora en besiktning av ett fartyg.

De utsedda besiktningsforrittarna utfor i regel alla besiktningar av lastfartyg i inrikes fart med
en ldngd som understiger 24 meter samt besiktningarna av hyresbatar i inrikes fart. Vissa ut-
sedda besiktningsforrittare far dven utfora besiktningar av passagerarfartyg i inrikes fart med
en lingd som understiger 24 meter. Trafiksékerhetsverket har ocksé gett utsedda besiktnings-
forrattare till uppdrag att utfora dykningar for utvindig inspektion av fartygets botten, och for
dessa géller inga begransningar av fartygets storlek.

Vid Trafiksdkerhetsverkets uppbérande av avgifter iakttas lagen om grunderna for avgifter till
staten (150/1992) och sjalvfinansieringsprincipen enligt kommunikationsministeriets forord-
ning om Trafiksékerhetsverkets avgiftsbelagda prestationer (937/2017). De avgifter som Tra-
fiksdkerhetsverket uppbér faststélls pd basis av arbetstimmarna. Avgifterna faststélls pa basis
av kostnadsmotsvarigheten, och for detta har statskontoret gett ut anvisningar (20.11.2014 Dnr
SK/1078/00.01/2014). Sjalvkostnadsprincipen betyder att avgiften for prestationen ska mot-
svara statens totala kostnader for utférandet av prestationen.

Avgifterna for de besiktningar som utsedda besiktningsforrattare utfor och for de skeppsmat-
ningar som skeppsmétarna utfor faststalls genom lagen om fartygssikerhet, och avgifterna for
de inspektioner som utsedda inspektorer utfor faststélls genom miljoskyddslagen for sjofarten.
Storleken pd de arvoden som betalas faststdlls for de utsedda besiktningsforréittarna och
skeppsmétarna samt de utsedda inspektorerna genom forordning av statsradet (143/2013). 1
lagen om fartygssdkerhet foreskrivs det att betalningsskyldigheten géiller den som bestéller be-
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siktningen eller skeppsmaétningen, dvs. 1 praktiken redaren. I miljoskyddslagen for sjofarten
foreskrivs det pa motsvarande sétt att fartyget ansvarar for kostnaderna for de utfoérda inspekt-
ionerna. Storleken pa arvodet till den utsedda besiktningsforrattaren dr beroende pa fartygets
bruttodraktighet mellan 205-370 euro for passagerarfartygens del.

Arvodena till besiktningsforréttarna, skeppsmétarna och de utsedda inspektorerna ér s.k. fasta
arvoden av engangsnatur, och siledes péaverkas inte deras storlek av hur l&ng tid atgérden tar.
Utover arvodet har de utsedda besiktningsforréttarna och skeppsmétarna samt de utsedda in-
spektorerna ritt att fa ersittning for resekostnader samt dagpenning enligt statens reseregle-
mente.

Praxis inom besiktningen i frdga om vissa fartygsgrupper, t.ex. yrkesbatar, pramar och lastfar-
tyg med en ldngd under 24 meter i inrikes fart, dr att redaren under vissa forutséttningar sjélv
kan gora en sékerhetsbedomning av sitt fartyg, dvs. utfoéra egenkontroll, vilket ocksa medfor
inbesparingar i kostnaderna for besiktning.

2.3.3 Skrovbesiktning av fartyg som anvénds i vintertrafik

Bestdmmelserna om skrovbesiktning av fartyg som anvinds i vintertrafik finns i lagen om far-
tygssékerhet. Fartygsskrovet ska besiktas for vintertrafik nér fartyget tas i bruk i vintertrafik
forsta gangen. Av bottnen pa ett fartyg som anvinds i vintertrafik ska det arligen utforas en
utvindig besiktning innan fartyget tas i bruk i vintertrafik pa nytt. Fartyg som isklassats av ett
av Trafiksdkerhetsverket bemyndigat erként klassificeringsséllskap behdver inte besiktas varje
ar. Trafiksékerhetsverket kan av sérskilda skil dessutom befria ett icke-klassat fartyg fran be-
siktningskravet, forutsatt att sdkerheten pa fartyget inte &dventyras.

Bestimmelsen orsakar en onddigt stor administrativ arbetsborda, eftersom Trafiksdkerhets-
verket befriar de flesta icke-klassade fartygen fran den arliga skrovbesiktningen. Vintertrafik-
besiktningar gors ndr det pa grund av det bestdimda besiktningsintervallet forutsétts en skrov-
besiktning. Kravet om den skrovbesiktning som géller vintertrafiken har i regel konstaterats
vara onddigt, och i praktiken har Trafiksékerhetsverket beviljat tillstdnd att géra undantag frén
kravet. D4 kravet slopas medfor det dven kostnadsbesparingar for redaren.

2.3.4 Yrkesbatar

Lagen om fartygssikerhet innehaller en definition av yrkesbat. Enligt definitionen avses med
yrkesbét ett fartyg med en lingd pd minst 2,5 men under 24 meter som anvénds for att utova
yrke eller idka néring. Enligt lagen om fartygssékerhet ska en yrkesbdt genomga forsta besikt-
ning innan fartyget sitts i trafik som finskt fartyg, och i lagen foreskrivs dven om de besikt-
ningar som ska utforas av dvriga yrkesbétar. Trafiksdkerhetsverket har bemyndigats att med-
dela ndrmare foreskrifter om nar dessa besiktningar ska utforas och vad de ska innehalla. La-
gen om fartygssikerhet mojliggér ocksd meddelande av ndrmare tekniska foreskrifter bland
annat i fraga om yrkesbatars konstruktion och andra motsvarande tekniska egenskaper.

Man har lagt mérke till att den géllande regleringen om yrkesbétar inte beaktar alla de forfa-
randen som géller for yrkesbatarna, t.ex. att det for yrkesbatar utfdrdas certifikat for yrkesbat.
Yrkesbatarna utgor ett specialfall, eftersom regleringen av dem ar nationell, men i praktiken
omfattas yrkesbatarna dock pad ménga punkter av samma krav, standarder och bedomnings{or-
faranden som fritidsbatarna. Bestimmelserna om fritidsbatar finns emellertid i en annan lag
och bygger pa Europeiska unionens lagstiftning. Den géllande regleringen om yrkesbatar be-
hover preciseras och kompletteras.
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For nirvarande foreskrivs det i lagen om fartygssékerhet att Trafiksikerhetsverket vid besikt-
ning av yrkesbdatar kan anlita ett organ som verket har utsett och anmalt till Europeiska kom-
missionen. I praktiken utfor detta anmélda organ en bedémning i dverensstimmelse med kra-
ven genom att inspektera yrkesbatens dverensstimmelse med kraven, medan Trafiksdkerhets-
verket pa basis av det anmilda organets inspektionsrapport utfardar ett certifikat for yrkesba-
ten dér det intygas att yrkesbétens konstruktion verensstimmer med kraven.

Bestdmmelsens ordalydelse begridnsar vem som far anlitas for besiktningen av en yrkesbat,
dvs. bedomningen av dverensstimmelsen med kraven kan endast goras av ett anmailt organ
som i fraga om fritidsbatar har utsetts for detta uppdrag av Trafiksdkerhetsverket. Saledes kan
inte motsvarande anmélda organ som i frdga om fritidsbatar har utsetts av myndigheter i en
annan medlemsstat i Europeiska unionen eller Europeiska ekonomiska samarbetsomrédet ut-
fora denna uppgift. Trafiksdkerhetsverket har i friga om fritidsbétar utsett endast ett anmélt
organ.

Bedomningen av yrkesbétars dverensstimmelse med kraven borde inte endast fa géras av de
anmilda organ som Trafiksdkerhetsverket har utsett nédr det géller fritidsbatar, utan det ar
dndamalsenligare att 4ven anmélda organ som i frAga om fritidsbétar har utsetts av myndig-
heter i en annan medlemsstat i Europeiska unionen eller Europeiska ekonomiska samarbets-
omrédet kan utfora beddmningen av yrkesbatars dverensstimmelse med kraven. Detta 6kar li-
kabehandlingen vad géller de anmilda organen och mgjliggér en konkurrens mellan de an-
malda organen.

Av den gillande lagen om fartygssdkerhet framgar inte att dven ett erként klassificeringssall-
skap kan utfora en beddmning av en yrkesbéts dverensstimmelse med kraven. Den gillande
lagen om fartygssédkerhet innehaller inga bestimmelser om sérskilda krav for tillverkaren av
eller redaren for en yrkesbat, om bedémningen av en yrkesbats 6verensstimmelse med kraven
och om forfarandena for den eller om certifikatet for yrkesbat. Lagen om fartygssikerhet in-
nehaller dock en ovanndmnd bestimmelse om anlitande av andra organ vid besiktning av yr-
kesbétar, och den giller i praktiken bedomningen av yrkesbatars dverensstimmelse med kra-
ven.

Om en yrkesbat genomgér vésentliga dndringar efter bedomningen av dverensstimmelsen
med kraven, beaktar inte lagen om fartygssidkerhet att redaren ska se till att det gors en ny be-
domning av yrkesbatens dverensstimmelse med kraven.

En ny bestimmelse om yrkesbatars dverensstimmelse med kraven behovs sarskilt for att
Transport- och kommunikationsverket (nuvarande Trafiksdkerhetsverket) i fortsattningen ska
ha mojlighet att pa ansdkan bevilja certifikat for yrkesbatar med stod av ett bemyndigande i
lagen om fartygssikerhet. Certifikatet for yrkesbat hor nimligen enligt den lagens kapitel om
besiktningar inte till de certifikat som beviljas pa basis av besiktning, eftersom det inte bevil-
jas pé basis av en sjosdkerhetsbesiktning och certifikatet ocksé kan beviljas for en sadan yr-
kesbat som ska byggas i Finland och foras till utlandet men inte besiktas i Finland. Beviljandet
av certifikaten for yrkesbét baserar sig pa Nordisk batstandard frdn 1990 (NBS-Y) som ut-
vecklades som ett samarbete mellan sjofartsmyndigheterna i Finland, Danmark, Island, Norge
och Sverige samt Det Norske Veritas och som géller yrkesbatar med en ldngd pa under 15 me-
ter. Utvecklandet av denna standard upphorde i borjan av 1990-talet. Under aren 2011-2017
beviljades det i genomsnitt 24 certifikat for yrkesbét per éar.

Enligt lagen om fartygssékerhet ér det for nérvarande inte mdjligt att jaimstalla certifikatet for
yrkesbat med det certifikat som beviljas av ett erkint klassificeringssillskap och som intygar
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att yrkesbaten uppfyller kraven i det erkénda klassificeringsséllskapets regler eller standarder.
Om ett fartyg som har ett sddant certifikat av ett erként klassificeringsséllskap ska besiktas
som yrkesbat i Finland, behovs det inget separat certifikat fran Trafiksdkerhetsverket, ef-
tersom det motsvaras av det certifikat som beviljats av det erkénda klassificeringsséllskapet.

De gillande bestimmelserna om en yrkesbats fribord och lastmirke i lagen om fartygssékerhet
lampar sig inte i praktiken for yrkesbétar och motsvarar inte heller nuvarande praxis. Pa en yr-
kesbét tillimpas med undantag av 5 kap. i lagen om fartygssékerhet i praktiken samma slags
krav pa fribord som pé fritidsbétar, och i vissa situationer dven séddana krav pé lastmérke som
avviker fran 5 kap. 1 lagen om fartygssikerhet.

I den géillande lagen om fartygssékerhet foreskrivs det inte om tjédnsteansvar for de personer
som dr anstéillda hos ett anmaélt organ. Nér ett anmélt organ anlitas vid en besiktning av en yr-
kesbét, dvs. utfor bedomningen av dverensstimmelsen med kraven, ér det fraga om en offent-
lig administrativ uppgift, och darfor behdvs bestimmelsen om tjansteansvar.

2.3.5 Traditionsfartyg

Finlands lagstiftning innehaller ingen sdrskild definition av traditionsfartyg eller motsvarande
fartyg. Lagen om fartygspersonalens arbets- och boendemiljo samt mathéllningen ombord pé
fartyg (395/2012) innehaller ett omndmnande av traditionsfartyg, men termen forklaras inte
ndrmare i lagen. Enligt den nya definitionen i non-SOLAS-dndringsdirektivet avser traditions-
fartyg alla slags historiska passagerarfartyg konstruerade fore 1965 och kopior av sadana, f6-
retridesvis byggda i de ursprungliga materialen, inklusive sédana som har byggts {or att upp-
muntra och frimja traditionella fardigheter och sjomanskap, vilka tillsammans utgér levande
kulturella minnesmirken, och som handhas enligt traditionella principer for sjomanskap och
teknik. I lagen om fartygssékerhet hénvisas allmént till non-SOLAS-direktivet.

Med tanke pa regleringen av traditionsfartyg och tillsynen Over den dr en central fraga
huruvida det bedrivs kommersiell verksamhet med fartyget. Om fartyget medfor betalande
kunder, omfattas det av de normala kraven pé sidkerhet p& passagerarfartyg i inrikes fart. Nér
det dr friga om ett traditionsfartyg som bedriver kommersiell verksamhet, ska det i enlighet
med fartygsregisterlagen (512/1993) registreras antingen som ett passagerarfartyg eller ett ro-
ro-passagerarfartyg. Om det inte bedrivs kommersiell verksamhet pa traditionsfartyget, ska det
registreras som sjoburet fardmedel i enlighet med lagen om registrering av farkoster
(424/2014).

Museiverket for ett register over traditionsfartyg i syfte att sdkerstélla att sddana fartyg som
har bedomts vara betydelsefulla med tanke pa Finlands sjofartshistoria bevaras och repareras
pa ratt sitt. For att fa ett fartyg infort 1 registret krdvs det att fartygsdgaren lamnar en ansdkan
till Museiverket. Beslutet om godkdnnandet av registreringen av ett fartyg fattas av Museiver-
ket pa basis av ett utlditande av en sakkunnigndmnd f6r traditionsfartyg. Ett fartyg som god-
kénns for inforande i registret over traditionsfartyg ska uppfylla foljande kriterier: fartyget ér
minst 50 &r gammalt, fartyget dr byggt i Finland eller i utlandet och har anvénts i Finland i
minst 50 ar och fartyget ar registrerat i ett register som fors av en myndighet i Finland. I spe-
cialfall kan det goras avvikelser frin ovanndamnda krav.

I Museiverkets register over traditionsfartyg finns for nérvarande 92 fartyg, varav 60 % &r
angfartyg, 17 % motordrivna fartyg och 12 % segelfartyg forsedda med hjilpmotor.
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Museiverket beviljar bidrag for restauration av bétar och fartyg som har klassats som vérde-
fulla och for reparation av maskiner och anordningar till sédana varv och bétvarv som &r av
riksomfattande betydelse och som utfor reparationer och restaureringar med traditionella me-
toder. Det stod som Museiverket beviljar till fartyg i registret ar inget hinder for bedrivande av
handel med fartyget.

Under de senaste decennierna har det inte skett sddana allvarliga olyckor pé traditionsfartyg
dér f6ljden har varit forlust av ménniskoliv eller forlust av fartyg. Det har skett nigra grund-
stotningar och grundkdrningar.

3 Milsittning och de viktigaste forslagen

Syftet med propositionen dr att harmonisera den nationella lagstiftningen med &ndringarna i
direktiven om sidkerheten pé passagerarfartyg. I direktivindringarna foreslds inga ytterligare
bestdammelser pa nationell niva.

Utdver genomfGrandet av direktiven foreslas det vissa andra éndringar i friga om besiktnings-
verksamheten, slopande av en del av besiktningen av fartygets skrov, precisering av reglering-
en om yrkesbétar samt en sérskild reglering om traditionsfartyg. Det centrala syftet med dnd-
ringarna &r att i enlighet med regeringsprogrammet for statsminister Juha Sipilds regering gora
regleringen smidigare och minska den administrativa bérdan. Dessutom foreslés det vissa lag-
tekniska dndringar.

Direktivindringar

De allménna syftena med &ndringarna av direktiven om sékerheten pa passagerarfartyg ér att
modernisera, forenkla och fortydliga regleringen, minska den administrativa bordan samt sé-
kerstélla regleringens proportionalitet.

I propositionen foreslas det att lagen om fartygssékerhet ska éndras genom behovliga dndring-
ar av definitionerna och genom preciseringar.

Tillsynslagen om fartygssikerhet ska dndras sé att lagens Gverlappningar mellan specialbe-
siktningarna och ovriga inspektioner slopas. Dessutom ska tidsfristerna for de arliga inspekt-
ioner som ska utforas pa ro-ro-passagerarfartyg preciseras och bestimmelserna om inspekt-
ionerna fortydligas. I lagen gors ocksa behovliga édndringar av definitioner.

Lagen om personlistor dndras sa att det foreskrivs att personuppgifterna om fartygets passage-
rare ska anmadlas till Portnet-systemet efter Overgadngsperioden. Antalet passagerare kan anma-
las via AIS-systemet eller ndgon annan teknisk applikation. Dessutom forkortas tidsfristen for
lamnandet av personuppgifterna fran 30 minuter till 15 minuter i enlighet med direktivet om
personlistor. Aven bestdmmelserna om tiden for forvaringen av personuppgifterna éndras sa
att de motsvarar direktivet. I lagen gors ocksa behovliga uppdateringar av tillimpningsomra-
det och definitioner.

Efter overgangsperioden stryks de krav i lagen om personlistor som géller inrdttandet och
godkénnandet av system for personlistor samt de bestimmelser som géller den person som bo-
laget utsett att fora personlistan och utlimnandet av uppgifterna. Direktivet om personlistor
ger medlemsstaterna mdjligheten att ta i bruk en dvergéngsperiod pa sex ar da det 4r tillatet att
lamna in uppgifterna i lagen med hjélp av de nuvarande systemen. I lagforslaget foreslds det
att overgangsperioden ska tas i1 bruk for att det ska finnas tillrdckligt tid att genomfora de
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systemindringar som giller l&dmnandet av uppgifterna. De bestimmelser som géller under
overgéngsperioden upphévs efter dvergéngsperioden genom den separata lag om upphévande
som stiftas senare.

Reformen av besiktningsverksamheten

Det foreslés att besiktningsverksamheten ska reformeras sa att det blir mojligt for vissa far-
tygsgrupper att pd vissa villkor dverga till egenkontroll. Med egenkontroll avses en regelbun-
den sdkerhetsbedomning av fartyget som redaren gor sjalv samt rapportering via ett elektro-
niskt informationssystem for sjofarten till Transport- och kommunikationsverket, som inleder
sin verksamhet den 1 januari 2019. Grunderna och forutséttningarna for dvergangen till egen-
kontroll ska tas in i lagen om fartygssékerhet, och ndrmare bestimmelser om egenkontrollen
f&r meddelas genom en foreskrift av Transport- och kommunikationsverket.

Att overga till egenkontroll ska vara mdjligt endast pa basis av ett godkdnnande av Transport-
och kommunikationsverket och dtminstone i det inledande skedet ska detta endast géilla sddana
yrkesbatar och pramar samt lastfartyg med en ldngd pa under 24 meter som genomgétt forsta
registrering och som anvénds i inrikes fart.

Redaren ska ansoka hos Transport- och kommunikationsverket om att f& dverga till egenkon-
troll, och i ansdkan ska redaren ge en skriftlig beskrivning av atgirderna for egenkontroll
(egenkontrollplan) och visa att redaren har den kompetens och det kunnande som kravs for att
genomfora egenkontrollen. Med tillrdckligt kunnande for genomférande av egenkontroll avses
att redaren utdver forarbrev for hyresbét och internationellt behorighetsbrev for forare av fri-
tidsbét har behorighetsbrev for décksbefdl, om vilket det foreskrivs i statsradets forordning om
fartygs bemanning och fartygspersonalens behdrighet (508/2018, nedan bemanningsforord-
ningen). Dessa behorighetsbrev innefattar forarbrev, skepparbrev for inrikes fart, vaktstyr-
mansbrev, styrmansbrev i nartrafik, befdlhavarbrev i nartrafik, 6verstyrmansbrev, sjokaptens-
brev, forarbrev A och forarbrev B for fiskefartyg samt skepparbrev A och skepparbrev B for
fiskefartyg.

De redare som fatt godkénnande for egenkontroll ska med regelbundna mellanrum rapportera
om de vidtagna atgirderna for egenkontroll i ett elektroniskt informationssystem for sjofarten.
Transport- och kommunikationsverkets inspektorer, erkidnda klassificeringssillskap eller ut-
sedda besiktningsforrittare ska dock med fem éars mellanrum utfora en férnyad besiktning av
de fartyg som omfattas av egenkontrollen eller vid behov besikta dem oftare om det finns sér-
skilda skal for det.

De redare som omfattas av egenkontrollen ska érligen betala en egenkontrollsavgift (cirka 50
euro/ar) som ska ticka de kostnader som foranleds av uppréatthallandet av det elektroniska in-
formationssystemet for sjofarten, den behovliga utvecklingsverksamheten samt av fakture-
ringen i samband med egenkontrollen. Egenkontrollsavgiften tdcker inte kostnader for forsta
besiktningar och fornyade besiktningar eller for separata certifikat och sdkerhetshandlingar.

Syftet ir att oka transparensen vid tillsynen &ver sjdfarten och att luckra upp regleringen. And-
ringen betonar vikten av att de redare som omfattas av egenkontrollen bér ansvar for sikerhet-
en i deras verksamhet och for att den Gverensstimmer med kraven. Andringen minskar dven
redarens kostnader for besiktningen och okar flexibiliteten vid beddmningen av sdkerheten.
Andringen mdjliggdr ocksa ett mera effektivt inriktande av Transport- och kommunikations-
verkets resurser till de uppgifter som é&r viktiga for sdkerheten.
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Andringen skulle dven kunna genomforas s att besiktningarna dverfors som helhet till de ut-
sedda besiktningsforrittarna. Ett eventuellt problem med detta alternativ dr att det inte skulle
finnas tillrackligt manga besiktningsforréttare 1 avlagsna omraden. Dessutom skulle priserna
pa besiktningarna eventuellt bli hoga péa grund av resekostnaderna.

Ett annat alternativ dr att fortsétta som forut sa att Transport- och kommunikationsverket och
de utsedda besiktningsforréttarna fortsatter med besiktningen av dessa fartyg, men problemet
med detta alternativ &r att Transport- och kommunikationsverkets resurser inte kommer att
vara tillrdckliga och att resekostnaderna for resorna i samband med besiktningen blir hdga. De
ovanndmnda alternativen minskar inte heller den administrativa arbetsbordan eller redarnas
kostnader.

Skrovbesiktning av fartyg som anvdnds i vintertrafik

Den utvindiga inspektion av fartygets botten som utfors arligen av fartyg i vintertrafik har lett
till mycket diskussion, och det medges manga undantag fran den. Det foreslas att bestimmel-
serna dndras sa att den arliga utvandiga inspektionen av fartygets botten slopas. Krav for far-
tyg 1 vintertrafik finns 1 9 kap. i1 Trafiksékerhetsverkets foreskrift om fartygs skrovkonstrukt-
ion (TRAF1/9321/03.04.01.00/2013, 27.2.2014). I fortséttningen ska fartygens lamplighet for
vintertrafik sdkerstéllas vid en inspektion av skrovet som utfors i samband med dockningen.
Beddomningen ska goras nér ett fartyg ligger pa ett varv med minst fem ars mellanrum.

Som en f6ljd av dndringen minskar bade redarens och Transport- och kommunikationsverkets
administrativa arbetsborda, eftersom medgivandet av undantag kan slopas. Andringen luckrar
ocksa upp regleringen och minskar redarens utgifter.

Yrkesbatar

Syftet med de forslag som géller yrkesbatar och de Gvriga forslag som baserar sig pa de behov
som uppticktes i samband med beredningen av foreskriften om yrkesbatar &r att regleringen
ska bli flexiblare. Regleringen av yrkesbatarna foreslas bli preciserad och kompletterad till de
delar alla sérdrag hos yrkesbatarna inte har beaktats i den géllande regleringen om yrkesbétar.
Dessutom foreslds det smérre preciseringar i bestimmelserna om fribord, lastmarke, besikt-
ningar och tjansteansvar. De bemyndiganden genom vilka det far utfardas ndrmare bestim-
melser om tillimpningsomradet ska vara tillrackligt exakta och noggrant avgransade.

Traditionsfartyg

I lagen om fartygssékerhet foreslas det i fraga om traditionsfartyg att Transport- och kommu-
nikationsverket ska fa meddela ndrmare foreskrifter om sékerheten pa traditionsfartyg i syfte
att uppfylla de allménna sdkerhetskraven i lagen om fartygssidkerhet och sikerstilla fartygssa-
kerheten och att traditionsfartyg ska kunna besiktas. Vid bedomningen av sdkerheten ska tilla-
tas beaktande av sdkerhetsfaktorer som grundar sig pa traditionella metoder. Genom de sér-
skilda foreskrifterna 6kar beaktandet av traditionsfartygs konstruktioner och av deras kulturhi-
storiska virde. Syftet med dndringen &r att 6ka den smaskaliga kommersiella anvindningen av
traditionsfartyg, vilket kan frimja underhéllet och anvéndningen av traditionsfartyg.
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4 Propositionens konsekvenser

Propositionen bedoms inte fi betydande ekonomiska konsekvenser pa nationell nivd. And-
ringarna minskar pd manga olika sétt den administrativa bordan, och syftena dverensstimmer
ocksa med regeringsprogrammets mal for en lindrigare reglering.

Konsekvenserna av non-SOLAS-direktivet #r allmint ringa. Andringen av direktivets tillimp-
ningsomrade kan minska kostnaderna for byggandet av sddana nya passagerarfartyg med en
langd som understiger 24 meter for inrikes fart samt ddrmed O0ka efterfragan péa sddana fartyg,
eftersom en f6ljd av dndringarna av tillimpningsomradet &r att fartygen kommer att omfattas
av den nationella regleringen. Inom EU bereds som bést en rekommendation av radet for far-
tyg med en léngd som understiger 24 meter, och efter att den &r klar kan medlemsstaterna
borja tillimpa den.

Fortydligandet av besiktningsdirektivet bedoms i viss mén forbattra anvandningen av Trans-
port- och kommunikationsverkets resurser da dndringarna leder till att inspektionerna kan ut-
foras pa ett mera andamalsenligt sétt t.ex. genom att kombinera olika inspektioner. Vidare un-
derldttar preciseringen av tidsfristerna for inspektionerna Transport- och kommunikationsver-
kets arbetsplanering och riktande av resurser.

Den dndring i direktivet om personlistor ddr kraven om bolagens system for registrering av
passagerare slopas, som t.ex. kravet om godkdnnande av systemen, kommer att minska bola-
gens och myndigheternas administrativa borda da det i fortsittningen inte behdver ansokas se-
parat om myndighetens godkénnande for bolagens system for personlistor. Rederiernas och
myndigheternas kostnader kan dock oka d& informationssystemen eller forfarandena méste
dndras for att kunna Sverfora passageraruppgifterna digitalt till den nationella gemensamma
kontaktpunkten (i Finland Portnet-systemet). Rederierna &r dock dven enligt den géllande la-
gen skyldiga att samla in och forvara dessa uppgifter i ett eget system for personlistor, och
darfor ar det fraimst dndringarna i sittet pa vilket uppgifterna ska lamnas som medfor ytterli-
gare kostnader. Myndigheternas utgifter kan 6ka i och med de éndringar som gors i Portnet-
systemet och som ger rdddningsmyndigheterna tillgang till uppgifterna. Kostnaderna okar
ocksa om en myndighet anvinder sig av ndgon annan teknisk metod for att dverfora passage-
raruppgifter. Sarskilt for smé fartyg kan den bésta I6sningen vara en enkel mobilapplikation
for anmaélan av antalet passagerare.

De mest betydande konsekvenserna for passagerarfartygen i internationell fart kommer att
gélla den Overgangsperiod da de forfaranden som géller lamnandet av passageraruppgifterna
till myndigheten i stillet for bolaget skapas.

Kravet om att antalet passagerare ska riknas har alltid funnits i direktivet om personlistor. Di-
rektivet om personlistor tillimpas pa passagerarfartyg och hoghastighetsfartyg som medfor
fler &n 12 passagerare. Andringen i direktivet innebér ingen dndring av tillimpningsomrédet,
och séledes inverkar propositionen inte pd praxisen i fraga om réknandet av antalet passage-
rare.

Syftet med forslaget om egenkontroll dr bade att effektivisera Transport- och kommunikat-
ionsverkets verksamhet och att effektivare 4n tidigare rikta resurserna till nya uppgifter s att
sdkerheten inte dventyras. Andringen minskar ocksd redarens kostnader for besiktningen.
Dessutom é&r syftet att oka transparensen vid tillsynen over sjofarten eftersom sjofarten for
nirvarande ér det enda trafikslag i Finland dir myndigheten utfor besiktningar av de objekt
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som den dvervakar. Samtidigt frimjar man skapandet av nya forfaringssétt, luckrar upp regle-
ringen och betonar aktdrernas ansvar.

Syftet med forslagen om yrkesbétar ar att precisera regleringen om yrkesbatar till de delar alla
sardrag hos yrkesbatarna inte beaktas i den géllande regleringen samt att mojliggdra att dven
anmélda organ som i frdga om fritidsbatar har utsetts av myndigheter i en annan medlemsstat i
Europeiska unionen eller Europeiska ekonomiska samarbetsomradet kan utfora bedémningar
av yrkesbétars Gverensstimmelse med kraven.

Syftet med forslaget om traditionsfartyg ar att 6ka den smaskaliga kommersiella anvdandning-
en av traditionsfartyg, vilket kan frimja underhallet och anvidndningen av traditionsfartyg.

Slopandet av den érliga skrovbesiktningen av fartyg i vintertrafik luckrar upp regleringen,
minskar redarens och Transport- och kommunikationsverkets administrativa arbetsborda och
minskar redarens utgifter. Andringen bedéms inte paverka sikerheten, eftersom de fartyg som
gér i trafik 1 isforhéllanden &r byggda for dessa forhdllanden. Antalet fartyg som arligen ge-
nomgar skrovbesiktningar dr nagra tiotal. Om Transport- och kommunikationsverket utfér en
besiktning for vintertrafik kostar det 350 euro per timme. Aven det beslut av Transport- och
kommunikationsverket som befriar redaren fran denna besiktning dr avgiftsbelagt (505 euro
per beslut). Darfor medfor slopandet av kravet om skrovbesiktningen kostnadsbesparingar for
redaren. Andringen fér inga ekonomiska konsekvenser for Transport- och kommunikations-
verket.

5 Beredningen av propositionen

Propositionen har beretts som tjénsteuppdrag vid kommunikationsministeriet i samarbete med
Trafiksdkerhetsverket. Det har utarbetats en bedomningspromemoria om lagstiftningspro-
jektet, och den séndes i mars 2018 pa remiss till det ndtverk av sakkunniga inom sjofarten som
kommunikationsministeriet sammankallade. Yttranden ldmnades av Suomen Hoyrypursiseura
rf och Finlands Férjetrafik Ab. Suomen Hoyrypursiseura rf understodde forslaget géllande
traditionsfartygen. Finlands Férjetrafik Ab ansag att de férjefartyg och firjestrickor som é&r
kopplade till en landsvig ska fa behalla sin sérstdllning som en del av landsvégstrafiken och
inte omfattas av direktivet om personlistor. Vid beredningen av regeringspropositionen beak-
tades yttrandena om beddmningspromemorian.

Yttrande om regeringens utkast till proposition begirdes av foljande instanser: Alands land-
skapsregering, justitieministeriet, forsvarsministeriet, inrikesministeriet, social- och hélso-
vardsministeriet, arbets- och néringsministeriet, utrikesministeriet, miljoministeriet, Trafik-
verket, Trafiksdkerhetsverket, Museiverket, Olycksutredningscentralen, Utbildningsstyrelsen,
Polisstyrelsen, gransbevakningsviasendet, Dataombudsmannens byra, Tullen, Narings-, trafik-
och miljocentralen i Egentliga Finland, American Bureau of Shipping, Botnia Marin Oy Ab,
Bureau Veritas, CEProof Finland, DNV GL Finland Oy Ab, Finlands néringsliv rf, Eurofins
Expert Services Oy, Finnpilot Pilotage Oy, Innovationsfinansieringsverket Business Finland,
International Marine Certification Institute, Lloyd’s Register, Meritaito Oy Ab, Suomen
Hoéyrypursiseura rf, Finlands Farjetrafik Ab, Sjordddningsséllskapet rf, Foretagarna i Finland
rf, Finlands miljocentral (SYKE), Rederierna i Finland rf, Teknologiindustrin rf och Batbran-
schens Centralférbund Finnboat rf. Begédran om yttrande sédndes dven till det nidtverk av sak-
kunniga inom sjofarten som har sammankallats av kommunikationsministeriet.

Det ldmnades in 15 yttranden om utkastet till regeringspropositionen. Yttranden lamnades av
forsvarsministeriet, social- och hélsovardsministeriet, arbets- och néringsministeriet, utri-
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kesministeriet, miljoministeriet, Trafikverket, Trafiksdkerhetsverket, Museiverket, Polisstyrel-
sen, Tullen, NTM-centralen i Egentliga Finland, Eurofins Expert Services Oy, Innovationsfi-
nansieringsverket Business Finland, Finlands Férjetrafik Ab och Rederierna i Finland tf.

De remissinstanser som inte hade ndgra kommentarer om propositionen var forsvarsministe-
riet, utrikesministeriet, miljoministeriet och Trafikverket. Arbets- och niringsministeriet
kommenterade de foréldrade hénvisningarna géllande lagen om tryckbdrande anordningar och
elsdkerhetslagen, och dessa réttades vid den fortsatta beredningen.

Social- och hélsovéardsministeriet kommenterade innefattandet av fartygsrepliker i definitionen
av traditionsfartyg. Social- och hélsovardsministeriet ansag att dven fartygsrepliker borde be-
traktas som traditionsfartyg. Enligt utkastet till propositionen avses med traditionsfartyg ett
fartyg som dr registrerat i Museiverkets traditionsfartygsregister, som inte anvénds i reguljir
trafik, som har en lingd p& minst 5,5 meter och som &dr konstruerat fore ar 1965. Ett fartyg
som kan godkdnnas for Museiverkets register dver traditionsfartyg ska vara minst 50 ar gam-
malt och vara registrerat i ett register som fors av en myndighet i Finland. I specialfall kan det
goras avvikelser fran ovanndgmnda krav. Saledes kan dven fartygsrepliker godkdnnas for info-
rande i Museiverkets register over traditionsfartyg och betraktas som sadana traditionsfartyg
som avses i lagen om fartygssékerhet.

Museiverket understodde dndringarna av och tilldggen till bestimmelserna om traditionsfar-
tyg. Enligt Museiverket klargor de foreslagna dndringarna och tilldggen siakerhetsforeskrifter-
na om traditionsfartyg och den smaskaliga kommersiella anvdndningen, vilket framjar ett
dandamalsenligt underhdll och nyttjande av traditionsfartyg.

Kommentarer om dndringarna i lagen om passagerarfartygs personlistor limnades av Tullen,
Polisstyrelsen, NTM-centralen i Egentliga Finland, Finlands Farjetrafik Ab och Rederierna i
Finland rf. Enligt Tullen har Tullens ratt att erhalla uppgifter beaktats till behdvliga delar. Po-
lisstyrelsen konstaterade 1 sitt yttrande att det i syfte att fortydliga myndigheternas bemyndi-
ganden och rederiernas skyldigheter skulle vara bra att foreskriva i lagen om personlistor om
den helhet som géller ldmnandet av passageraruppglfter Enligt Polisstyrelsen dr det ett stort
problem att rederierna och néringsutovarna inte har nagon verksamhet diar man dvervakar pas-
sagerarnas identitet. Polisstyrelsen foreslar att lagforslaget ska dndras sa att man i stillet for att
samla in personuppgifter ska foreskriva om kontroll av personuppgifter. Enligt Polisstyrelsen
skulle detta i och med en effektivare myndighetstillsyn forbéttra sdkerheten inom sjdtrafiken.
Detta forslag motsvarar inte de syften med direktivet om personlistor som géller att samla in
personuppgifter endast for efterspanings- och rdddningsdndamal.

NTM-centralen i Egentliga Finland och Finlands Férjetrafik Ab kommenterade de utmaningar
som &r forknippade med ridknandet av antalet passagerare, sérskilt vad géller landsvagsfar-
jorna. De anség att rdknandet av antalet personer borde ske sa att detta inte orsakar orimliga
fordrdjningar for landsvigsfarjetrafiken. | NTM-centralens yttrande konstateras det att lagen
inte tydligt tar stéllning till vad som é&r en tillracklig niva nér det géller riknandet av personan-
talen. Enligt yttrandena ska lagen vara tillrackligt flexibel och mdjliggora olika digitala 16s-
ningar for rdknandet av personantalen. I den foreslagna lagen definieras det inte hur passage-
rarantalen ska rdknas, vilket innebar att 1agen mojliggdr olika tekniska forfaringssétt vid rak-
nandet. Proposmonen baserar sig dock pa det krav om rdkningen av passagerare som finns i
direktivet om personlistor, och dérfor anses det inte &ndamaélsenligt att &ndra propositionen till
denna del.
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Rederierna i Finland rf kommenterade informationssystemkostnaderna i samband med anmal-
andet av passageraruppgifterna, och de ansag att bestimmelserna om utlimnande av passage-
raruppgifter och bestimmelserna om forvaringstiden dr motstridiga. Enligt forslaget ska bola-
get dven 1 fortsdttningen sorja for att personuppgifterna forstors tidigast inom 24 timmar och
senast inom 72 timmar fran det att fartyget anlént till destinationshamnen, om uppgifterna inte
behovs for efterspanings- och rdddningsverksamhet eller for utredning av en olycka. Denna
bestimmelse ska upphévas efter dvergangsperioden, eftersom uppgifterna ldmnas till den per-
son som bolaget utsett att fora personlistan eller till bolagets motsvarande landbaserade system
som den person som for personlistan ansvarar for. Transport- och kommunikationsverket ska
sorja for att personuppgifterna i den gemensamma kontaktpunkten raderas vid efterspanings-
och riaddningsverksamhet och i olyckssituationer senast inom 60 dagar efter fartygets avfard.
Vid den fortsatta beredningen fortydligades bestimmelsens ordalydelse sé att det framgér att
de uppgifter som bolaget ansvarar for och som det ska radera avser de uppgifter som finns i
bolagets system.

Rederierna i Finland rf anség ocksé att sambandet mellan IMO:s internationella normer och
Europeiska unionens lagstiftning ar oklart i propositionen och att beddmningen av de ekono-
miska konsekvenserna ar alltfor ytlig. Enligt Rederierna i Finland rf borde propositionen inne-
hélla ett omndmnande av att de 6kade kostnaderna till stor del beror pa att Europeiska unionen
inte har kunnat harmonisera unionens regler och rapporteringsmojligheter.

Eurofins Expert Services Oy kommenterade forslaget om yrkesbatar och konstaterade att det
ar viktigt att sdkerstélla en tillricklig sidkerhetsnivd oberoende av vem det dr som utfor be-
domningen. De anmélda organen har mycket olika forfaringssitt, och dérfor bor omfattningen
av och nivéan pa den tekniska beddmningen definieras. Annars finns det en risk for att produk-
ter av mycket olika slag godkénns som yrkesbatar. Eurofins Expert Services Oy betonade
ocksa vikten av dokumenteringen. Trafiksdkerhetsverket bereder en foreskrift om yrkesbatar,
och de saker som behandlas vid den beredningen kan beaktas.

Innovationsfinansieringsverket Business Finland konstaterade i sitt yttrande att digitalisering-
en och de funktioner som den fordndrar inte har uppmaérksammats tillrackligt. I propositionen
har digitaliseringen dock uppmérksammats i man av mojlighet med tanke p& de helheter som
dndras och Europeiska unionens lagstiftning. Darfor har det inte ansetts &ndamalsenligt att till
denna del &ndra propositionen vid den fortsatta beredningen. Vid den fortsatta beredningen
fogades till bestimmelsen om sjosdkerhetsbesiktning av passagerarfartyg som inte hor till till-
lampningsomradet for non-SOLAS-direktivet och som anvénds i inrikes fart de nya besikt-
ningsformerna mellanliggande besiktning och periodisk besiktning. Till bestimmelsen foga-
des dessutom orden vid behov for att fortydliga nuldget.

6 Samband med andra propositioner

Propositionen har samband med genomfoérandet av direktivet om sdkerheten pé passagerarfar-
tyg. Direktiven trddde i kraft den 21 december 2017 och medlemsstaterna ska utfarda lagarna,
forordningarna och de administrativa foreskrifterna for iakttagandet av direktiven senast den
21 december 2019. Direktivet om personlistor ger vad géller vissa krav medlemsstaterna en
mojlighet att tillimpa en dvergangsperiod pa sex ar.

I samband med beredningen av regeringspropositionen gors dven behdvliga édndringar i stats-

radets forordning om inspektion av utldndska fartyg i Finland (1241/2010), som utférdades
med stdd av tillsynslagen om fartygssdkerhet. Dessutom upphévs statsradets forordning om
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garanterande av sdker drift av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i re-
guljar trafik (95/2002) for att den &r onddig.

Propositionen hénfor sig till &ndringen av lagen om transportservice dér bland annat numre-
ringen av lagens paragrafer éndras. | propositionen foreslas dndring till 10 kap. 1 och 2 § i av-
delning II i lagen om transport-service, som pa grund av den tekniska omnumreringen av la-
gen kommer att utgéra 96 och 97 §. Propositionen hénfor sig dven till totalreformen av sjotra-
fiklagen dér det foreslas att bland annat 2 § och 51 § i lagen om fartygssékerhet dndras sé att
kravet om besiktning av hyresbétar slopas.

Den 3 maj 2018 lamnade regeringen till riksdagen proposition RP 61/2018 om forslag till lag
om inréttande av Transport- och kommunikationsverket, dndring av lagen om Trafikverket
och till vissa lagar som har samband med dem. Aven den propositionen har samband med
denna proposition. Den 30 augusti 2018 ldémnade regeringen proposition RP 104/2018 rd till
komplettering av den ursprungliga regeringspropositionen. Propositionen behandlas av riks-
dagen och kommunikationsutskottet har redan gett om reformen sitt betinkande KoUB
21/2018 rd. Genom ovanndmnda proposition sammanfors vissa funktioner vid Trafiksdker-
hetsverket, Kommunikationsverket och Trafikverket till det nya Transport- och kommunikat-
ionsverket, och de kvarblivande uppgifterna och funktionerna vid Trafikverket skots av Tra-
fikledsverket. Med anledning av detta har i denna regeringsproposition anvénts de namn som
trader i kraft den 1 januari 2019 for de foreslagna nya verken. De nu géllande namnen har
dock anvints pa de stdllen som géller nuldget.
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DETALJMOTIVERING

1 Lagforslag

1.1 Lagen om éindring av lagen om fartygs tekniska sékerhet och séiker drift av fartyg
2 §. Definitioner.

I paragrafens 38 punkt finns definitionerna av havsomrdden enligt non-SOLAS-
andringsdirektivet.

Till paragrafen fogas en ny 38 a punkt dit definitionen av passagerarfartygsklasser dverfors
fran 38 punkten. Dessutom dndras definitionen sa att den motsvarar passagerarfartygsklasser-
na enligt non-SOLAS-éndringsdirektivet.

I definitionen av redare i paragrafens 43 punkt gors en teknisk &ndring, och dartill ersétts
punkten med ett kommatecken eftersom det foresléds ytterligare definitioner och definitionen i
fraga saledes inte lédngre &r den sista definitionen i paragrafen.

Till paragrafens fogas en ny 44 punkt med en definition av hamnomrade. Hamnomréade defi-
nieras i denna lag pa samma sitt som i lagen om passagerarfartygs personlistor. Definitionen
av hamnomrade baserar sig pa det vattenomrade som forvaltas av hamnbolaget.

Till paragrafen fogas en ny 45 punkt som bygger pa definitionen av traditionsfartyg enligt ar-
tikel 2 zc 1 non-SOLAS-dndringsdirektivet. Enligt non-SOLAS-éndringsdirektivet avser tradit-
ionsfartyg alla slags historiska passagerarfartyg konstruerade fore 1965 och kopior av sddana,
foretradesvis byggda i de ursprungliga materialen, inklusive sddana som har byggts for att
uppmuntra och frimja traditionella fardigheter och sjomanskap, vilka tillsammans utgor le-
vande kulturella minnesmérken, och som handhas enligt traditionella principer for sjomanskap
och teknik. Traditionsfartyg ska dessutom registreras i Museiverkets register over traditions-
fartyg som édr avsett for traditionsfartyg som har ett sjofartshistoriskt vérde.

Till paragrafen fogas en ny 46 punkt med en definition av ndjesfartyg. Definitionen av ndjes-
fartyg motsvarar definitionen av ndjesfartyg enligt lagen om fartygspersonal. For ndrvarande
innehdller lagen endast definitionen av fritidsbét och dérfor blir lagens tillimpningsomréde
tydligare da definitionen av ndjesfartyg laggs till.

3 §. Fartyg som omfattas av lagens tillimpningsomrdde. Paragrafens tillimpningsomrade pre-
ciseras sa att det i bestimmelsen ndmns att utdver fritidsbatarna star &ven ndjesfartygen utan-
for lagens tillampningsomrade.

4 §. Hdanvisningar till annan lagstifining. Paragrafen foreslés bli &ndrad i sin helhet, men 1, 2,
5, 6, 8 och 9 mom. motsvarar den géllande regleringen. De fordldrade hénvisningarna i 3 och
4 mom. till forfattningsnumren i lagen om tryckbérande anordningar och elsdkerhetslagen er-
satts med de gillande forfattningsnumren. I paragrafens 7 moment ersétts namnet pa lagen om
sdkerhet och utsldappskrav i frdga om vissa fritidsbatar (621/2005) (nedan den tidigare fritids-
batslagen) med namnet pa den nuvarande fritidsbatslagen (lagen om sékerhet och utslédppskrav
for fritidsbatar (1712/2015).
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23 a §. Overensstimmelse med kraven for yrkesbdtar. Det foreslds att 4 kap. i lagen om far-
tygssékerhet ska innehdlla en ny 23 a § om yrkesbétar. Innehéllet i 36 § 4 mom. om anlitande
av andra organ for besiktning av yrkesbatar dndras och 6verfors till denna paragraf. I den nya
paragrafen foreskrivs om skyldigheterna hos tillverkare av yrkesbatar och hos redarna, be-
domningen av yrkesbétars overensstimmelse med kraven och om det certifikat for yrkesbét
som beviljas av Transport- och kommunikationsverket.

Enligt paragrafens / mom. &r tillverkaren av en yrkesbét skyldig att for iakttagandet av de tek-
niska foreskrifter som Transport- och kommunikationsverket meddelat med stod av 23 § sé-
kerstdlla att yrkesbaten dr konstruerad och byggd i 6verensstimmelse med kraven. Med tek-
niska foreskrifter avses kraven i den foreskrift om yrkesbatar som meddelas med stdd av 23 § i
lagen och som géller projektering av yrkesbétar och yrkesbéatars konstruktion.

Skyldigheten hos tillverkaren av en yrkesbat motsvarar nuvarande praxis och ér av samma art
som den skyldighet enligt 10 § 1 mom. i lagen om fritidsbétar som tillverkaren av en fritidsbét
har att sdkerstilla att en produkt som sldpps ut pd marknaden har konstruerats och tillverkats i
enlighet med de vasentliga krav som anges 1 bilaga I till direktivet om fritidsbétar. En yrkes-
bats overensstimmelse med kraven avviker delvis fran en fritidsbats 6verensstimmelse med
kraven, eftersom en yrkesbats dverensstimmelse med kraven avser de krav péd yrkesbatens
konstruktion som stills i lagen om fartygssidkerhet och i den foreskrift om yrkesbatar som
meddelas med stdd av den lagen.

Enligt 1 mom. dr tillverkaren dven skyldig att se till att antingen ett sddant anmalt organ som
avses 1 4 kap. i den géllande lagen om fritidsbatar, ett motsvarande anméilt organ som utsetts
av myndigheter i en annan medlemsstat i Europeiska unionen eller Europeiska ekonomiska
samarbetsomrédet eller ett erként klassificeringsséllskap bedomer yrkesbatens Gverensstam-
melse med kraven. Denna skyldighet hos tillverkaren av en yrkesbat &r av samma art som den
skyldighet som tillverkaren av en fritidsbat har enligt 10 § 2 mom. i den géllande lagen om fri-
tidsbatar att se till att produkten genomgar en lamplig bedomning av dverensstimmelse.

Delvis baserar sig bestimmelsen pa 36 § 4 mom. i lagen om fartygssikerhet enligt vilket Tra-
fiksdkerhetsverket kan anlita ett sddant anmaélt organ som avses i1 11 § i lagen om fritidsbatar,
som dndras och dverfors till nya 23 a § 1 mom. Eftersom det egentligen ar friga mera om en
bedomning av Overensstimmelsen d4n om att assistera vid besiktningen, ska det i den nya be-
stimmelsen anvindas bedomning av overensstimmelse i stillet for anlitande av ett annat or-
gan vid besiktning. I den nya bestdimmelsen ersétts dessutom hidnvisningen till 11 § i lagen om
fritidsbatar med en hénvisning till 4 kap. i lagen om fritidsbétar.

Den lagens 4 kap. géller i friga om fritidsbatar endast de till Europeiska kommissionen an-
mélda organ som Trafiksékerhetsverket har utsett, som for nirvarande endast ir ett enda. Sa-
ledes giller kapitlet inte motsvarande anmélda organ som utsetts av myndigheter i en annan
medlemsstat i Europeiska unionen eller Europeiska ekonomiska samarbetsomradet. I och med
den nya bestdmmelsen kan beddmningen av en yrkesbats dverensstimmelse inte bara utforas
av ett anmaélt organ som Transport- och kommunikationsverket i friga om fritidsbétar har ut-
sett, utan dven av ett motsvarande anmaélt organ som har utsetts av myndigheter i en annan
medlemsstat i Europeiska unionen eller Europeiska ekonomiska samarbetsomradet.

Med motsvarande anmélt organ som myndigheter i en annan medlemsstat i Europeiska union-
en eller Europeiska ekonomiska samarbetsomrédet har utsett avses ett anmilt organ som en
sddan stat har utsett till anmélt organ pa basis av dess nationella lagstiftning med vilken direk-
tivet om fritidsbétar har inforlivats i dess nationella rittsordning.
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Dessa anmélda organ som har utsetts av myndigheter i en annan medlemsstat i Europeiska un-
ionen eller Europeiska ekonomiska samarbetsomradet kan bedoma fritidsbétars Gverensstam-
melse dven i de EU-medlemsstater eller EES-stater som inte har utsett dessa organ. Pa basis av
ordalydelsen i géllande 36 § 4 mom. i lagen om fartygssdkerhet har dessa anmélda organ inte
ritt att bedoma yrkesbéatars overensstimmelse, och Transport- och kommunikationsverket kan
inte heller utse dem, eftersom ett anmélt organ endast kan utses av myndigheter i en EU-
medlemsstat eller EES-stat. Beddmningen av yrkesbétars dverensstimmelse med kraven borde
inte endast fa goras av de anmélda organ som Finland har utsett nér det géller fritidsbatar, utan
det ar andamalsenligare att &ven anmélda organ som utsetts av myndigheter i en annan med-
lemsstat i Europeiska unionen eller Europeiska ekonomiska samarbetsomradet kan beddma
yrkesbatars Gverensstimmelse med kraven. Detta Okar likabehandlingen vad géller de an-
mélda organen och mdjliggdr en konkurrens mellan de anmélda organen.

Av motsvarande anmélda organ som &r utsedda av myndigheter i en annan medlemsstat i
Europeiska unionen eller Europeiska ekonomiska samarbetsomrédet forutsitts det att de har
ett ombud som har hemort i1 Finland och som for det anmélda organets talan infér domstol och
andra myndigheter. Kravet om ett ombud sékerstéller att det tjinsteansvar och skadestdndsan-
svar som hanfor sig till den bedomning av dverensstimmelse som &r en offentlig forvaltnings-
uppgift kan riktas till ett ombud som befinner sig i Finland.

Enligt den nya bestdimmelsen kan dven ett siddant erként klassificeringssillskap som avses i 2
§ 42 punkten i lagen om fartygssidkerhet bedoma en yrkesbats overensstimmelse med kraven.
Av ett sadant klassificeringssallskap forutsatts det i 36 § 1 mom. i lagen om fartygssédkerhet att
ombudet har hemvist i Finland och for klassificeringsséllskapets talan infér domstol och andra
myndigheter.

Enligt 2 mom. ska Transport- och kommunikationsverket pa ansdkan bevilja ett certifikat for
yrkesbat till en yrkesbat som uppfyller kraven. Bestimmelsen ger Transport- och kommuni-
kationsverket mojligheten att med stod av lagen om fartygssdkerhet bevilja certifikat for yr-
kesbét till den yrkesbat som uppfyller kraven. Under aren 2011-2017 beviljades det i genom-
snitt 24 certifikat for yrkesbét per ar.

Certifikat for yrkesbéat behdvs for att sikerstilla yrkesbatars konstruktionssakerhet. Certifika-
tet ar ett stod vid forsta besiktningen av yrkesbéten, och det behdvs ocksa for att baten ska
kunna registreras som yrkesbat. Forutom att certifikatet for yrkesbat behovs vid forsta besikt-
ningar av yrkesbatar, behovs det dven nér det ur oljeskyddsfonden ansdks om ersdttning av
anskaffningskostnaderna for en yrkesbat avsedd for oljebekdmpning.

Aven utlindska bestillare av yrkesbatar har 6nskat certifikat for yrkesbét i sidana situationer
dér en yrkesbat som har byggts i Finland och som fors utomlands inte besiktas 1 Finland. Att i
en sadan situation kunna fa ett certifikat for yrkesbatens konstruktionssidkerhet beviljat av
myndigheten kan viga mycket tungt nér den utléndska bestéllaren 6vervéiger huruvida denna
ska skaffa yrkesbaten frén Finland eller nagot annat land. I och med bestimmelsen kan dessa
yrkesbatar som inte besiktas i Finland beviljas certifikat dven i fortséttningen.

I paragrafens 2 mom. foreskrivs ocksé att Transport- och kommunikationsverket pa ansékan
beviljar certifikat for yrkesbat dven till motsvarande yrkesbétar som har godkénts enligt en
annan stats reglering, forutsatt att en sddan sidkerhetsnivd som motsvarar atminstone den sé-
kerhetsnivé pa yrkesbatar som foreskrivs i de tekniska foreskrifter som Trafiksédkerhetsverket
meddelat med stod av 23 §. Detta ger Transport- och kommunikationsverket mdjligheten att
bevilja certifikat for yrkesbat till exempel till sddana yrkesbétar som beviljats ett utlandskt cer-
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tifikat for yrkesbat i en annan EU-medlemsstat och som ska siljas till Finland och séledes blir
finska fartyg. Detta krdver dock att kravet om sékerhetsnivan uppfylls.

I paragrafens 2 mom. jamstills dessutom certifikatet for yrkesbat med det certifikat som bevil-
jas av ett erkdnt klassificeringsséllskap och som intygar att yrkesbaten uppfyller kraven i det
erkéinda klassificeringssillskapets regler eller standarder. Ett certifikat som beviljats av ett er-
ként klassificeringsséllskap motsvarar ett certifikat for yrkesbat som beviljats av Transport-
och kommunikationsverket. En yrkesbat som beviljats ett sddant certifikat av ett klassifice-
ringssillskap behdver inte sirskilt ansoka om certifikat for yrkesbét, om inte detta sérskilt
onskas.

Enligt paragrafens 3 mom. far Transport- och kommunikationsverket meddela ndrmare fore-
skrifter om beddmningen av yrkesbatars dverenskommelse med kraven, om forfarandena for
detta och om ansokan om certifikat for yrkesbét. Foreskrifterna ér av teknisk natur. Bestdm-
melsen bygger delvis pé géllande 2 kap. 7 § 3 mom. i den géllande lagen om fritidsbétar enligt
vilket Trafiksékerhetsverket i enlighet med Europeiska unionens bestimmelser far meddela
niarmare foreskrifter om de forfaranden som ska tillimpas vid beddmning av Gverensstam-
melse. Tillimpningsomridet for bemyndigandet kommer dock att vara lite bredare, eftersom
det till skillnad frén bedémningen av fritidsbétars dverenskommelse med kraven inte finns be-
stimmelser p4 EU-nivd om beddmningen av yrkesbatars dverensstimmelse. Bestimmelsen
mdjliggdr vid behov dessutom meddelande av ndrmare foreskrifter om ansdkan om certifikat
for yrkesbat.

26 §. Begrdinsning av kapitlets tillaimpningsomrdde. 1 rubriken for paragrafen gors en teknisk
andring. Dessutom @ndras paragrafen sa att den motsvarar nuvarande tillimpningspraxis.

I paragrafen stryks hénvisningen till de fartyg som ndmns i 3 § 3 mom., dvs. fritidsbétarna, ef-
tersom fritidsbatarna i detta moment ldmnas helt och hallet utanfor tillimpningsomradet for
lagen om fartygssakerhet.

Till paragrafen fogas en hinvisning till de fartyg som avses i lagens 3 § 4 mom., dvs. vissa
fartyg inom forsvarsmakten och grénsbevakningsvésendet och vissa fartyg som anvénds vid
frivillig sjoraddningsverksamhet, samt en hénvisning till hyresbat.

I paragrafen foreskrivs det att kapitlets bestimmelser inte tillimpas pa fiskefartyg i inrikes
fart. Bestdmmelsen preciseras sa att det blir klart att kapitlets bestimmelser aldrig ska tillim-
pas pé fiskefartyg. Pé fiskefartyg med en lingd pé 6ver 24 meter tilldimpas med stod av 21 § i
lagen om fartygssikerhet egna fribordskrav enligt radets direktiv 97/70/EG om att infora har-
moniserade sikerhetsregler for fiskefartyg som har en langd av 24 meter och daréver, medan
fribordskraven i praktiken inte ska tillimpas pa de 6vriga fiskefartyg som omfattas av tillamp-
ningsomradet for lagen om fartygssikerhet.

I paragrafen foreskrivs ocksa att kapitlets bestimmelser tillimpas p&d obemannade prémar,
med undantag for prdmar som é&r fast kopplade till ett skjutande fartyg. Bestimmelsen precise-
ras sé att det blir klart att kapitlets bestimmelser inte tillimpas pd obemannade pramar i inri-
kes fart. Kapitlets bestimmelser ska dock tillimpas pa pramar som anvénds i internationell
fart, eftersom sddana pramar med en lingd av minst 24 meter omfattas av lastlinjekonvention-
en och sddana prdmar med en ldngd Gver 15 meter men under 24 meter kriver ett fribord som
med hénsyn till farvattnets karaktér kan anses tryggt.
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Till paragrafen fogas ett tilligg om att kapitlets bestimmelser inte tillimpas pé yrkesbétar.
Tillagget behovs darfor att yrkesbétarna omfattas av andra bestimmelser om fribord och last-
marke dn de som géller for de Ovriga fartygen som omfattas av kapitlet.

27 §. Fartyg i internationell fart. Paragrafen éndras till den del det &r frdga om de fartyg i in-
ternationell fart som inte omfattas av lastlinjekonventionen och Ostersjolastlinjedverenskom-
melsen.

Lastlinjekonventionen tillimpas inte pd mindre fartyg, eftersom det i artikel 5 foreskrivs att
den inte ska tillimpas bland annat pa s.k. nya fartyg med en langd under 24 meter och pa s.k.
gamla fartyg som har en bruttodriktighet under 150 registerton.

Till den forsta meningen i / mom. laggs till att meningen géller fartyg som omfattas av lastlin-
jekonventionen och Ostersjolastlinjedverenskommelsen.

Till momentet fogas en ny mening enligt vilken andra fartyg &n de fartyg i internationell fart
som omfattas av dessa dverenskommelser och vars langd ar 6ver 15 meter men under 24 me-
ter ska ha ett sddant fribord som med hénsyn till farvattnets karaktir kan anses tryggt. Be-
stimmelsen motsvarar tillimpningspraxis samt dven den forsta meningen i lagens 28 § 3
mom. enligt vilken vissa fartyg i internationell fart vars ldngd &r 6ver 15 meter men under 24
meter ska ha ett sddant fribord som med hénsyn till farvattnets karaktir kan anses tryggt.

Till den forsta meningen i 2 mom. laggs till att bestimmelsen géller fartyg som omfattas av
lastlinjekonventionen och Ostersjdlastlinjedverenskommelsen.

I paragrafens 3 mom. preciseras att bemyndigandet att utfirda forordning genom att till 3
mom. foga ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att meddela ndrmare
foreskrifter om konstruktionskrav och fribord och utrdknandet av det dven i friga om andra
fartyg dn de som omfattas av ovanndmnda 6verenskommelser. Foreskrifterna ar av teknisk na-
tur. Bestdmmelsen motsvarar tillimpningspraxis och &dven den andra meningen i lagens 28 § 4
mom. enligt vilken Transport- och kommunikationsverket i fraga om vissa fartyg i inrikes fart
far meddela ndrmare tekniska foreskrifter om konstruktionskrav och fribord och utrdknandet
av det.

28 a §. Yrkesbdtar i internationell fart eller i inrikes fart. 1 paragrafens 1 mom. foreskrivs det
att yrkesbétar i internationell eller inrikes fart ska ha ett sddant fribord som med hénsyn till
farvattnets karaktar kan anses tryggt. Bestimmelsen motsvarar tillimpningspraxis.

Enligt 1 mom. ska sddana yrkesbatar i internationell eller inrikes fart som &r avsedda for
transport av last ha ett lastmérke for yrkesbat. Med yrkesbét avsedd for last avses en yrkesbat
vars sirdrag ér att den transporterar last.

Paragrafens 2 mom. innehéller ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att
meddela ndrmare foreskrifter om yrkesbatars konstruktionskrav och fribord och utrdknandet
av det samt om matten, placeringen och utmarkningen i frdga om yrkesbatens lastméarke. Fore-
skrifterna &r av teknisk natur. I huvudsak motsvarar bemyndigandet det bemyndigande som
finns 1 den andra och tredje meningen i 28 § 4 mom., men det ska inte gélla matten, placering-
en och utmérkningen for de linjer som anvénds i samband med lastmaérket, eftersom saddana
linjer inte anvénds nér det giller yrkesbétars lastméarken.
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36 §. Besiktningsforrittare. Paragrafens 4 mom. upphivs, och texten dndras och flyttas till nya
23 a §. Andringen och dverforingen av momentet motiveras ndrmare i detaljmotiveringen till
23 a8.

36 a §. Egenkontroll. 1 paragrafens I mom. foreskrivs det att Transport- och kommunikations-
verket godkénner pa ansdkan den beddmning av sékerheten som gors av redaren i fraga om
yrkesbéatar och pramar samt lastfartyg med en léngd under 24 meter i inrikes fart. Den bedom-
ning av sidkerheten som utfors av redaren ska bendimnas egenkontroll. Fér egenkontroll kan
godkénnas fartyg som genomgatt forsta besiktning. Redaren ska ha kompetens for att kunna
utfora egenkontroll pa behdrigt sétt. Med tillrdckligt kunnande for genomférande av egenkon-
troll avses att redaren utdver forarbrev for hyresbét och internationellt behorighetsbrev for f6-
rare av fritidsbat har behorighetsbrev for ddcksbefil, om vilket det foreskrivs i statsradets for-
ordning om fartygs bemanning och fartygspersonalens behorighet (508/2018). Dessa behorig-
hetsbrev innefattar forarbrev, skepparbrev for inrikes fart, vaktstyrmansbrev, styrmansbrev i
nartrafik, befdlhavarbrev i nartraﬁk Overstyrmansbrev, SJokaptensbreV forarbrev A och forar-
brev B for fiskefartyg samt skepparbrev A och skepparbrev B for fiskefartyg.

Enligt 2 mom. ska redaren goéra upp en egenkontrollplan om étgérderna fér beddmningen av
sdkerheten pa fartyget och om genomforandet av dem. Redaren ska dessutom regelbundet an-
méla &tgéirderna enligt egenkontrollplanen i det elektroniska system for sjofarten som fors av
Transport- och kommunikationsverket.

I paragrafens 3 mom. foreskrivs det om besiktning av fartyg som omfattas av egenkontroll.
Redaren ska se till att ett sddant fartyg genomgar en fornyad besiktning vart femte &r. Redaren
ska ansoka om besiktning hos Transport- och kommunikationsverket, ett erként klassifice-
ringsséllskap eller en utsedd besiktningsforrittare.

I paragrafens 4 mom. foreskrivs det om Transport- och kommunikationsverkets aterkallande
av ett godkdnnande av egenkontroll. Godkdnnandet kan aterkallas antingen temporért eller
helt och hallet.

Paragrafens 5 mom. innehéller ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att
meddela ndrmare foreskrifter om innehallet i egenkontrollplanen, om anméilan av atgdrderna
enligt egenkontrollplanen i det elektroniska systemet for sjofarten och om behdrigheten hos de
redare som kan godkénnas att utféra egenkontroll. Foreskrifterna ar av teknisk natur.

48 §. Sjosdkerhetsbesiktning av andra passagerarfartyg i inrikes fart dn sddana som omfattas
av non-SOLAS-direktivet. Paragrafens I mom. dndras inte.

Till paragrafens 2 mom. fogas de nya besiktningsformerna mellanliggande besiktning och pe-
riodisk besiktning. Dessa tillagg fortydligar nuldget och motsvarar bittre de nuvarande besikt-
ningsbehoven. Andrlngen ger ocksa redaren mdjligheten att mer flexibelt utfora besiktningar
samt medfor 1 viss man inbesparingar. Till bestimmelsen ldggs ocksa till orden vid behov, ef-
tersom det inte alltid finns behov att utfora en fornyad besiktning, &rlig besiktning, mellanlig-
gande besiktning eller periodisk besiktning.

Till paragrafens 3 mom. fogas de nya besiktningsformerna mellanliggande besiktning och pe-
riodisk besiktning. Dessa tilligg ger Transport- och kommunikationsverket mojligheten att
med stod av 3 mom. meddela ndrmare foreskrifter om nér de i paragrafen nimnda forsta, for-
nyade, arliga, mellanliggande och periodiska besiktningarna utfors och vad dessa besiktningar
innehaller.
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51 §. Besiktning av specialfartyg, traditionsfartyg, yrkesbdtar och hyresbdtar. Traditionsfar-
tygen, vars definition foreslés bli fogad till 2 § 45 punkten, ska i fortsdttningen utgdra en egen
fartygsklass. I paragrafen foreskrivs det om besiktningar av traditionsfartyg.

Rubriken for paragrafen éndras sé att traditionsfartyg laggs till.

I paragrafens / mom. ska det foreskrivas att ett traditionsfartyg ska besiktas innan det sitts i
trafik som finskt fartyg.

Till paragrafens 2 mom. fogas traditionsfartyg som en ny fartygsklass. Till bestimmelsen
laggs ocksa till orden vid behov, eftersom det inte alltid finns behov att utféra en fornyad be-
siktning, arlig besiktning, mellanliggande besiktning eller periodisk besiktning.

Da traditionsfartyg laggs till i paragrafen kan Transport- och kommunikationsverket med stéd
av 3 mom. meddela ndrmare foreskrifter om nér en forsta, fornyad, arlig, mellanliggande eller
periodisk besiktning av ett traditionsfartyg ska utforas och vad dessa besiktningar ska inne-
halla.

52 §. Skrovbesiktning av fartyg som anvdinds i vintertrafik. 1 paragrafens I mom. stryks kravet
om en &rlig besiktning av bottnen pa ett fartyg som anvénds i vintertrafik. Daremot ska det
krivas att ett fartyg som anvénds 1 vintertrafik ska genomgé en skrovbesiktning pa nytt for
vintertrafik vart femte ar.

Paragrafens 2 mom. upphévs. D4 fartyg isklassas av ett erként klassificeringsséllskap kan detta
anses motsvara en skrovbesiktning enligt 1 mom. Aven skrovet pé de fartyg som isklassas ska
besiktas vart femte ar. Séledes inverkar inte upphévandet av 2 mom. pa besiktningarna av
dessa fartyg. D& den arliga besiktningen av fartygen slopas, kommer det inte heller att finnas
nagot behov av att bevilja befrielser fran denna besiktning.

81 a §. Tjdnsteansvar. Till paragrafen fogas en bestimmelse om att bestimmelserna om straft-
rattsligt tjansteansvar dven ska tillimpas pa de personer som é&r anstillda hos ett anmélt organ.

Paragrafen preciseras for att det for ndrvarande inte foreskrivs om tjénsteansvaret i lagen om
fartygssdkerhet och for att den beddmning av dverenskommelse som det anmélda organet ut-
for med stod av 23 a § dr en offentlig forvaltningsuppgift. Bestimmelserna om tjdnsteansvaret
hos de anmélda organen i frdga om fritidsbatarna finns for nérvarande i 34 § i den géillande la-
gen om fritidsbétar, enligt vilken tjansteansvaret endast giller de offentliga foérvaltningsupp-
gifter som avses i lagen om fritidsbétar.

Enligt foreslagna 23 a § ska motsvarande anmélda organ som &r utsedda av myndigheter i en
annan medlemsstat i Europeiska unionen eller Europeiska ekonomiska samarbetsomradet ha
ett ombud som har hemort i Finland och som for det anmélda organets talan infér domstol och
andra myndigheter. Detta gor det mojligt att inrikta tjansteansvaret hos ett sddant anmaélt organ
till ett ombud som befinner sig i Finland.

91 §. Fartygssdikerhetsforseelse. 1 paragrafens I mom. 8 punkten preciseras hanvisningen till
27 § sa att det hinvisas till 27 § 1 eller 2 mom. Till punkten fogas dessutom en bestimmelse
om forsummelse av att iaktta de i 27 § 1 mom. avsedda fribordskrav som géller andra fartyg
samt de foreskrifter som avses 1 27 § 3 mom. De foreslagna dndringarna i 27 § forutsitter att
punkten dndras pd ovanndmnda sitt.
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I paragrafens I mom. 9 punkten preciseras hanvisningen till 28 §. Till paragrafen fogas ocksé
en hénvisning till nya 28 a §. Hanvisningen i 9 punkten till de krav enligt 28 § 2 mom. pé
lastmérke och fribord som géller andra fartyg ersitts med en hédnvisning till de krav enligt 2
och 3 mom. pé lastmirke och fribord som géller andra fartyg. Aven hénvisningen till de fore-
skrifter som avses i 28 § 3 mom. ersétts med en hdnvisning till de foreskrifter som avses i 28 §
4 mom.

Till 9 punkten fogas en bestimmelse om forsummelse att uppfylla de krav pa lastmérke och
fribord enligt 28 a § 1 mom. som géller yrkesbatar samt att iaktta de foreskrifter som avses i 2
mom. i den paragrafen. Nya 28 a § innebdr att det kan péaforas straff for forsummelse att iaktta
kraven i 28 a § och de foreskrifter som meddelats med stod av 28 a § 2 mom.

1.2 Lagen om iindring av lagen om tillsyn dver fartygssikerheten

2 §. Definitioner. Definitionen i 4 punkten av besiktningsdirektivet dndras sa att den motsvarar
det nya direktivet. I paragrafens 5 punkt om de internationella konventionerna dndras definit-
ionen av SOLAS-konventionen i a) underpunkten sa att definitionen motsvarar definitionen i
lagen om fartygssékerhet. I paragrafens 6 punkt dndras definitionen av non-SOLAS-direktivet
sé att den motsvarar den definition som foreslds i lagen om fartygssékerhet i denna proposit-
ion. Genom &ndringen preciseras ocksa att det ndmnda direktivet alltid avser det gillande di-
rektivet. I paragrafens 10 punkt gors en lagteknisk dndring och dartill ersétts hdnvisningarna
till HSC-koden med héanvisningar till HSC-riktlinjerna. Definitionen i 15 punkten av vérdstat
upphévs eftersom denna definition inte medges i1 besiktningsdirektivet. I definitionen i para-
grafens 35 punkt tillaggs att inspektionsdatabasen dven géller de inspektioner som avses i be-
siktningsdirektivet. Till paragrafen fogas en ny 36 punkt med en definition av HSSC-
riktlinjerna.

5 §. Tillsynsmyndighet. Paragrafen foreslés bli dndrad i sin helhet, men /-3 mom. ska motsvara
den géllande regleringen.

Paragrafens 4 mom. dndras sé att de inspektorer som uppfyller de minimikrav som faststélls i
bilaga XI i PSC-direktivet ska {4 utfora dven sddana inspektioner som avses i besiktningsdi-
rektivet utover de som avses i PSC-direktivet.

7 §. Utforande av inspektioner ombord. Paragrafen foreslas bli dndrad i sin helhet, men 2 och
3 mom. ska motsvara den géllande regleringen. Till 1 mom. fogas en hénvisning till Europe-
iska unionens lagstiftning. Till momentet fogas ocksé kravet enligt besiktningsdirektivet om
att inspektioner av ro-ro-passagerarfartyg och hdghastighetspassagerarfartyg i reguljér trafik
ska utforas i enlighet med de tidsgrénser och krav som anges i bilaga XVII till PSC-direktivet
och beaktas vid berdkningen av fullgérandet av den arliga inspektionsplikt som géiller hamn-
statskontroll. Denna bestammelse stoder nuvarande praxis.

I momentet foreskrivs dessutom att de utdkade inspektioner enligt artikel 11 b i PSC-
direktivet som géller samtliga fartyg inte ska beaktas vid berdkningen av fullgérandet av den
arliga inspektionsplikt som géller hamnstatskontroll. Med utdkade inspektioner avses bland
annat inspektioner som utférs nar en annan medlemsstat har anmalt ett fartyg, nér ett fartyg
har varit delaktigt i en sammanstotning, nir fartyget misstanks ha forsummat iakttagandet av
foreskrifter om utslépp av skadliga &mnen eller avloppsvatten i vattnet eller nér ett fartyg har
mandvrerats pé ett onormalt sétt eller sa att sdkerheten har dventyrats.
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Till paragrafens 4 mom. fogas en bestimmelse om att tillsynsmyndigheten pa tillborligt sétt
ska beakta tidtabellen for fartygets trafik och underhall vid planeringen av de inspektioner
som ska utforas pa fartyget. Syftet med detta ar att minska de stérningar for redaren som in-
spektionerna orsakar.

8 §. Inspektionsrapport. Paragrafens 1| mom. motsvarar det géllande momentet.

Till paragrafens 2 mom. fogas ett krav om att inspektoren ska utarbeta en inspektionsrapport
dven om de inspektioner som utfors enligt besiktningsdirektivet utover de som utfors enligt
PSC-direktivet. Till bestimmelsen flyttas den tidsfrist pa 24 timmar for inforandet av uppgif-
terna i inspektionsdatabasen som for nirvarande finns i 12 § i statsrddets forordning om in-
spektion av utldndska fartyg i Finland (1241/2010). I den forordningen upphévs denna be-
stimmelse. I foreslagna 2 mom. &ndras dessutom den instans som ska bekréfta de uppgifter
som har forts in 1 inspektionsdatabasen.

Paragrafens 3 mom. upphivs som onddigt.

11 a §. Forhandsmeddelande. Paragrafen foreslas bli édndrad i sin helhet, men I och 2 mom.
ska motsvara den giéllande regleringen. Till paragrafen fogas ett 3 mom. enligt vilket skyldig-
heten i fraga om forhandsmeddelande inte ska tillimpas pa de ro-ro-passagerarfartyg eller
hoghastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik som har inspekterats i enlighet med artikel 14 a
i PSC-direktivet.

11 b §. Utokad inspektion. Till paragrafens I mom. fogas en bestimmelse enligt vilken in-
spektionen inte ska utforas pad de ro-ro-passagerarfartyg eller hoghastighetspassagerarfartyg
som har inspekterats i enlighet med artikel 14 a i PSC-direktivet.

I paragrafens 2 mom. foreslas inga dndringar och 2 mom. motsvarar den géllande regleringen.

11 ¢ §. Obligatorisk inspektion. Paragrafen foreslas bli éndrad i sin helhet, men / och 2 mom.
ska motsvara den géillande regleringen.

Det foreslas att ett nytt 3 mom. tas in i paragrafen. Enligt det foreslagna momentet ska ett ro-
ro-passagerarfartyg eller hoghastighetspassagerarfartyg av tillsynsmyndigheten anses hora till
prioritet I, om ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerarfartyget inte har inspekte-
rats i enlighet med punkt 2 i bilaga XVII till PSC-direktivet. Bestimmelsen om prioriterings-
klass ska tillimpas nér ett ro-ro-passagerarfartyg eller hoghastighetspassagerarfartyg sitts i
trafik.

17 a §. Kapitlets tilldmpningsomrade. Till tillampningsomradet for / mom. fogas det undantag
som giller tillimpningsomrédet for 2 mom. i den géllande lagen. Dessutom ersitts hinvis-
ningen i lagens 2 mom. till den upphévda forordningen om sékerheten pa vissa passagerarfar-
tyg som anvénds pa inrikes resor med en hénvisning till lagen om fartygssékerhet.

17 b §. Inledande kontroller av fartyg. Paragrafen upphidvs eftersom bestimmelserna &r
foraldrade.

17 ¢ §. Inledande kontroller av redare och flaggstater. Paragrafen upphivs eftersom bestim-
melserna dr foréldrade.
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17 d §. Inspektioner innan ett fartyg sdtts i reguljdr trafik. Rubriken for paragrafen éndras sa
att den motsvarar besiktningsdirektivet.

I paragrafens I mom. rittas hanvisningarna sa att det i fortsdttningen hanvisas till bilaga I och
II till besiktningsdirektivet. Termen inledande besiktning ersitts med ordet inspektion.

Paragrafens 2 mom. dndras sé att det motsvarar artikel 3.3 i besiktningsdirektivet enligt vilken
redaren pa begéran av tillsynsmyndigheten ska styrka i forvég att kraven enligt bilaga I till be-
siktningsdirektivet ar uppfyllda.

17 e §. Undantag fran inspektionsplikten innan ett fartyg sdtts i reguljdr trafik. Rubriken for
paragrafen éndras sé att den motsvarar besiktningsdirektivet.

Paragrafens / mom. éndras helt och héllet si att momentet i fortsdttningen motsvarar artikel
4.1 i besiktningsdirektivet. Momentet ska innehélla bestimmelser om att tillsynsmyndigheten
i samband med de inspektioner som ska utforas innan fartyget sétts i trafik kan godkanna vissa
inspektioner och besiktningar som utforts tidigare.

I paragrafens 2 mom. gors lagtekniska korrigeringar genom att hdnvisningen till 17 boch 17 ¢
§ stryks. Dirtill fogas till momentet en bestimmelse som grundar sig pa artikel 4.3 i besikt-
ningsdirektivet om att tillsynsmyndigheten pa begéiran av redaren kan godkdnna tidigare in-
spektioner och besiktningar som relevanta for de nya driftsforhéllandena.

Paragrafens 3 mom. éndras genom att hénvisningen till paragrafens 1 mom. och till 17 b och
17 ¢ § som foreslés bli upphévd stryks.

17 £ §. Regelbundna inspektioner. Rubriken for paragrafen dndras sé att den motsvarar besikt-
ningsdirektivet.

Paragrafens / mom. dndras sa att det 1 bestimmelsen anges tidsgrinser for utforandet av in-
spektionerna. Aven hinvisningarna till bilagorna réttas.

I paragrafens 2 mom. foreskrivs om kraven i artikel 5.2 i besiktningsdirektivet. Tillsynsmyn-
digheten ska kunna kombinera inspektioner sé att en inspektion som avses i 1 mom. ska kunna
utforas under vissa forutsittningar samtidigt eller i kombination med en érlig flaggstatsbesikt-
ning.

Till 3 mom. dverfors bestimmelserna i 2 mom. och hénvisningen till bilagan uppdateras.

17 g §. Samarbete mellan hamnstater och ett fartygs flaggstat. Paragrafens rubrik och 1 mom.
dndras sé att ordet virdstat ersétts med ordet hamnstat. Till paragrafens 1 mom. fogas en skyl-
dighet gillande tillsynsmyndigheten om att tillsynsmyndigheten p& begéran ska kalla en repre-
sentant for flaggstaten att medf6lja som observatdr under inspektionen.

Paragrafens 2 och 3 mom. foreslas bli upphdvda eftersom de innehdller bestimmelser som
bygger pa det gamla besiktningsdirektivet.

17 h §. Avhjdlpande av brister, forbud mot resa och uppskjutande av inspektion. Rubriken for
paragrafen éndras sé att den motsvarar besiktningsdirektivet.
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Paragrafen dndras sé att den motsvarar de bestimmelser i artikel 7 i besiktningsdirektivet som
géller avhjdlpande av brister, forbud mot resa och uppskjutande av inspektion.

21 a §. Ersdttning for kostnader. Till 1 mom. fogas en bestimmelse om ersittande av kostna-
der for de inspektioner som avses 1 17 f § 1 lagen. I paragrafens 2 — 4 mom. foreslds inga dnd-
ringar och momenten motsvarar den géillande regleringen.

1.3 Lagen om éindring av lagen om passagerarfartygs personlistor

2 §. Lagens tillimpningsomrdde. Paragrafens 2 mom. 3 punkt fortydligas genom att tilligga
nojesfartygen till bestimmelsen. Till paragrafens 2 mom. fogas en ny 4 punkt dér de fartyg
som endast trafikerar i ett hamnomréde eller inom Finlands insjdomréde 1&mnas utanfor lagens
tillimpningsomrade. Andringen motsvarar de édndringar som har gjorts i tillimpningsomradet
enligt artikel 3 1 direktivet om personlistor.

3 §. Definitioner. 1 paragrafens I punkt gors en lagteknisk dndring av definitionen av direkti-
vet om personlistor. Definitionen i 9 punkten av den som bolaget utsett att fora personlistan
dndras 1 enlighet med forteckningen 1 artikel 2.6 i direktivet om personlistor pa sé sitt att det
inte ldngre kréivs att den som for personlistan befinner sig pé land. Avsikten ér att uppgifterna
om personerna ombord pa passagerarfartyget i fortsattningen ska kunna l&mnas direkt till
myndigheterna, vilket betyder att den person som ansvarar for utlimnandet av uppgifterna
dven kan befinna sig ombord pd fartyget. Definitionen av ett skyddat havsomrade i // punkten
ersitts med en definition av omrade D. Andringen motsvarar den definition av omrade D som
finns i lagen om fartygssidkerhet samt det géllande direktivet om personlistor i vilket definit-
ionen i artikel 2 av skyddat havsomréde har upphévts. I definitionen i paragrafens /3 punkt
gors en teknisk dndring. Dartill ersétts punkten med ett kommatecken eftersom det foreslas yt-
terligare definitioner och definitionen i fraga inte langre ar paragrafens sista definition. Till pa-
ragrafen fogas en ny /4 punkt med en definition av den utsedda myndighet som ska ha tillgang
till den gemensamma kontaktpunkten eller till uppgifterna i den mobilapplikation som utveck-
las. Till paragrafen fogas en ny 15 punkt med en definition av den nationella gemensamma
kontaktpunkt till vilket uppgifterna om passagerarna ska lamnas. Uppgifterna ska ldmnas till
det nationella systemet for hantering av information inom sjofarten som det foreskrivs om i 20
a § 1 lagen om fartygstrafikservice. Till paragrafens fogas en ny /6 punkt med en definition av
hamnomréde. Den definition av hamnomrade som finns i denna lag ska motsvara den definit-
ion som finns i lagen om fartygs tekniska sikerhet och siker drift av fartyg. Med hamnomrade
avses ett vattenomrade som forvaltas av ett hamnbolag.

4 §. Forhdllande till annan lagstifining. Det foreslas att paragrafen upphévs. I paragrafen hén-
visas till personuppgiftslagen, och i fortsittningen ska det hinvisas till Europaparlamentets
och radets forordning (EU) 679/2016 om skydd for fysiska personer med avseende pa behand-
ling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter och om upphévande av di-
rektiv 95/46/EG samt till dataskyddslagen. Nufortiden anses dock dessa hédnvisningsbestdm-
melser vara onddiga. Den foreslagna lagen ér en speciallag 1 férhéllande till de allmédnna la-
garna, och de allménna lagarna ska alltid iakttas om inte nagot annat foreskrivs.

5 §. Rdkning av och anmdlan om antalet personer. Paragrafens I mom. &ndras sé att antalet
personer ska anmadlas till den gemensamma kontaktpunkten eller till den utsedda myndigheten
1 stillet for den som bolaget utsett att fora personlistan eller bolagets motsvarande landbase-
rade system som den som for personlistan ansvarar for. I momentet stryks dven kravet om att
anméla fartyget och fartygets avférds- och ankomsttid samt rutter genom en anmélan till land.
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I paragrafens 2 mom. foreslds det att befrielsen fran anmaélan av antalet personer ska strykas.
Bestdmmelsen om befrielsen dverfors till 20 § i lagen dér det foreskrivs om befrielser. I para-
grafens 2 mom. foreslas ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att med-
dela foreskrifter. Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare tekniska fore-
skrifter om anmélan och om de system som anvédnds for anmélan. De tekniska systemen och
olika mojligheter for anmélan av uppgifter utvecklas snabbt, och dérfor ér det ett flexiblare
sdtt att definiera dem genom Transport- och kommunikationsverkets foreskrifter &n genom
krav som anges i lagstiftningen.

Till 3 mom. flyttas bestimmelsen om bolagets ritt att under 6vergdngsperioden anméila upp-
gifterna till den person som bolaget utsett att féra personlistan eller i bolagets motsvarande
landbaserade system som den som fOr personlistan ansvarar for. Bolaget kan under over-
géngsperioden ldmna uppgifterna till den person som bolaget utsett att fora personlistan eller i
ett landbaserat system. Enligt direktivet om personlistor kan en medlemsstat under en Gver-
gangsperiod pa sex 4r tillata att uppgifterna enligt lagen ldmnas till nuvarande system eller till
den person som for personlistan. Overgangsperioden ridknas fran den 20 december 2017, vilket
betyder att den tar slut den 21 december 2023. De bestimmelser som endast géller under
overgéngsperioden ska upphévas genom en separat lag om upphévande som stiftas senare.

6 §. Anmdlan av personuppgifter. Rubriken for paragrafen éndras sa att den motsvarar det nya
séttet att anmaéla personuppgifter som avses i direktivet om personlistor. Paragrafens 1 mom.
dndras sa att kravet om registrering av alder, fodelsear eller fodelsetid dndras till ett krav om
registrering av fodelsetid. Dessutom dndras avfardsplatsen till hamnen.

I paragrafens 2 mom. foreslds det att tiden for anmaélan av uppgifterna dndras frdn 30 minuter
till 15 minuter. Tiden for anmélan av uppgifterna motsvarar den nya artikeln 5 i direktivet om
personlistor. I 2 mom. ersatts ocksa den som for personlistan och bolagets landbaserade sy-
stem av den gemensamma kontaktpunkten. I momentet stryks dven det onddiga kravet om att
personuppgifterna dven ska ldmnas till fartygets befdlhavare, om passagerarfartyget befinner
sig Over 40 nautiska mil frén avfardsplatsen. I fortsdttningen ska personuppgifterna vara i
elektronisk form, vilket innebér att de omedelbart finns tillgéngliga vid eventuella olyckor el-
ler férsvinnanden.

Till 3 mom. flyttas bestimmelsen om bolagets ritt att under 6vergangsperioden anméila upp-
gifterna till den person som bolaget utsett att fora personlistan eller i bolagets motsvarande
landbaserade system som den som for personlistan ansvarar for.

Till 4 mom. flyttas den befrielse for passagerarfartyg som géller den registrerings- och anmal-
ningsskyldighet som avses i 1 och 2 mom. Forutsittningarna for befrielse éndras sa att de
motsvarar direktivet om personlistor.

I paragrafens 5 mom. foreslés ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att
meddela foreskrifter. Transport- och kommunikationsverket far meddela nirmare tekniska fo-
reskrifter om lamnandet av de uppgifter som avses i I mom.

7 §. Anmdlan av sdrskilda uppgifter. Rubriken for paragrafen éndras sa att den motsvarar det
nya sittet enligt direktivet om personlistor som géller anméilan av uppgifter samt terminologin
1 EU:s allménna dataskyddsforordning.

I paragrafens I mom. foreslés det att ett telefonnummer for nddsituationer ska antecknas dé
nér en passagerare eller dennes vardnadshavare dnskar det.
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I 2 mom. ersitts den som for personlistan och bolagets landbaserade system av den gemen-
samma kontaktpunkten.

Till 3 mom. flyttas bestimmelsen om bolagets ritt att under 6vergédngsperioden ldamna uppgif-
ter till den person som bolaget utsett att fora personlistan eller i bolagets landbaserade system
som den som for personlistan ansvarar for. Paragrafens 3 mom. upphévs efter dvergéngspe-
rioden.

3 kap.
Krav for insamling av uppgifter

Rubriken for kapitlet foreslas bli dndrad till ”Krav for insamling av uppgifter”. Den nya rubri-
ken beskriver kapitlet béttre med anledning av de bestimmelser som upphévs efter 6vergangs-
perioden.

12 §. Insamling av uppgifter. Rubriken foreslés bli dndrad sa att den motsvarar béttre det nya
innehallet i paragrafen.

Paragrafens / mom. foreslas bli dndrat si att punkterna om bolagets system for personlistor
stryks. Till 1 mom. fogas ett krav enligt artikel 11 i direktivet om personlistor om att man ska
undvika upprepad insamling av uppgifter pa samma eller liknande rutter.

Till paragrafens 2 mom. fogas de krav om systemet for personlistor som ska gélla under dver-
géngsperioden. Efter 6vergéngsperioden upphévs momentet.

4 kap.
Bevaring av uppgifter

Kapitlets rubrik éndras sa att den motsvarar det nya forfarande om bevarande av uppgifter som
avses i direktivet om personlistor.

15 §. Tid for bevarande av personuppgifter. Ordalydelsen i paragrafens I mom. fortydligas séa
att det framgar att de uppgifter som bolaget ska radera ar de uppgifter som finns i bolagets sy-
stem for personlistor. I momentet foreslds inga andra dndringar. Momentet upphdvs efter
overgangsperioden.

Till paragrafen fogas ett nytt 2 mom. dér det foreskrivs om Transport- och kommunikations-
verkets skyldighet att sorja for att de personuppgifter som samlats in med stod av lagen rade-
ras ur den gemensamma kontaktpunkten. Dessutom dndras tiden for bevarandet av uppgifterna
sa att den motsvarar bevaringstiderna i direktivet.

16 §. Tillsyn. 1 paragrafens I mom. stryks Trafiksdkerhetsverkets rétt att utfora inspektioner
for att kontrollera hur systemet for personlistor fungerar. Paragrafens 2 mom. motsvarar den
gillande regleringen, men namnet Trafiksdkerhetsverket ersdtts med namnet Transport- och
kommunikationsverket.

18 §. Forseelse mot bestimmelserna om passagerarfartygs personlistor. Innehéllet 1 paragra-
fen &ndras inte, men i paragrafens / mom. 9 punkten foreslds det en lagteknisk dndring genom
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en precisering av hénvisningen till 15 § 1 mom. Paragrafens 1 mom. 5-9 punkterna upphévs
efter Overgangsperioden.

20 §. Undantag fran skyldigheten att anmdla personantal. Paragrafens rubrik ska dndras sa att
den bittre beskriver paragrafens nya innehall.

Det foreslés att undantaget fran den i 5 § 2 mom. avsedda skyldigheten att anméla personanta-
let flyttas till denna paragraf. Befrielsen behdver i fortsédttningen inte lingre anmalas till Euro-
peiska kommissionen. [ paragrafen gérs motsvarande dndringar som i direktivet om personlis-
tor 1 friga om anméilan av uppgifter och definitionen av havsomrade. Skyldigheten att till
Europeiska kommissionen anmila de befrielser frdn anmélningsskyldigheten som finns i la-
gens nya 6 § 4 mom. flyttas till 21 §.

1 §. Undantag och avvikelser fran skyldigheten att anmdla personuppgifter. Paragrafens ru-
brik ska éndras sa att den béttre beskriver paragrafens nya innehall.

Transport- och kommunikationsverkets skyldighet att till Europeiska kommissionen anméila
de befrielser frén anmélan av personuppgifter som avses i lagens 6 § 4 mom. foreslés bli flyt-
tade till / mom. i denna paragraf.

Till 2 mom. flyttas bestimmelsen i 21 § 1 mom. i den gillande lagen som giller det undantag
som Europeiska kommissionen beviljar med stdd av artikel 9.4 i direktivet om personlistor.

I 3 mom. foreskrivs det om ansdkan om undantag. I stéllet for kommunikationsministeriet ska
ansOkan om undantag i fortsédttningen l&mnas till Transport- och kommunikationsverket. Innan
undantag beviljas ska Transport- och kommunikationsverket héra de myndigheter for vilka
drendet dr av betydelse. I bestimmelsen stryks kravet om att begéra utlatande av vissa myn-
digheter och av Alands landskapsregering.

Paragrafens 4 mom. motsvarar 21 § 3 mom. i den gillande lagen.

24 §. Andringssckande. Paragrafen foreslds bli éndrad i sin helhet, men / och 3 - 5 mom.
motsvarar den géllande regleringen. I paragrafens 2 mom. stryks omndmnandet av kommuni-
kationsministeriets beslut.

Paragrafens 5 mom. upphévs efter 6vergangsperioden.

14 Lagen om éindring av 2 och 4 § i lagen om fartygspersonal och siikerhetsorganisation
for fartyg

2 §. Definitioner. Till paragrafens I mom. fogas en ny 22 a-punkt med definition av traditions-
fartyg. Med traditionsfartyg avses ett historiskt fartyg som ar registrerat i Museiverkets tradit-
ionsfartygsregister, som inte anvinds i reguljér trafik, som har en langd pa minst 5,5 meter och
som &r konstruerat fore ar 1965, Definitionen ska motsvara den definition som foreslés i lagen
om fartygssdkerhet. Hittills har traditionsfartygen besiktats sasom antingen lastfartyg eller
passagerarfartyg. I fortsdttningen ska de utgora en egen fartygsklass, och darfor fogas definit-
ionen av dem till lagen om fartygspersonal. Hittills har traditionsfartygen i enlighet med be-
siktningen omfattats av de bemanningskrav som géller antingen for lastfartyg eller for passa-
gerarfartyg. De ska fortfarande omfattas av de krav enligt passagerarantal som giller beman-
ning och vakthéllning. Med traditionsfartyg avses ett fartyg som hor till tillimpningsomradet
for lagen om fartygspersonal och som omfattas av bestimmelserna i 2 a kap. i lagen.
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4 §. Kapitlets tillimpningsomrdde. Till paragrafen fogas ett nytt 4 mom. dér det fortydligas
vilka bestdmmelser som ska tillimpas pa traditionsfartyg. Enligt bestimmelsen ska traditions-
fartygen omfattas av motsvarande krav som géller lastfartyg nar de medfor hogst 12 passage-
rare samt motsvarande krav som géller passagerarfartyg nar traditionsfartyget medfor fler dn
12 passagerare. Bestimmelsen fordndrar inte nuldget, men den behdvs eftersom traditionsfar-
tygen inte langre ska besiktas sdsom antingen passagerarfartyg eller lastfartyg, utan sdsom en
egen fartygsklass.

Genom en dndring av lagen om fartygspersonal som tradde 1 kraft den 1 juli 2018 fogades till
lagen om fartygspersonal en ny 6 a § enligt vilken bemanningen av fartyg med en bruttodrak-
tighet under 500 som anvénds inom fartomradena I och II i inrikes fart inte ska faststéllas i en-
lighet med 6 § i lagen och enligt vilken dessa fartyg inte behdver ansdka om bemanningscerti-
fikat. Ndrmare bestimmelser om minimibemanningen pa dessa fartyg finns i bemannings{or-
ordningen. Denna 6 a § i lagen om fartygspersonal kan &ven tillimpas pa traditionsfartyg som
anvinds i inrikes fart inom fartomradena I och II och som har en bruttodriktighet under 500.
Aven kraven pa minimibemanning enligt 7 § 1 ovanndmnda férordning kan tillimpas pa tradit-
ionsfartygen. Dessutom kan t.ex. 25 och 26 § i lagen om fartygspersonal tillimpas pa tradit-
ionsfartyg som medfor 6ver 12 passagerare.

1.5 Lagen om éindring av lagen om transportservice

96 §. Tillimpningsomrdde for bestimmelserna om behorighet for fartygspersonal. Till para-
grafen fogas ett nytt 5 mom. dar det fortydligas vilka behorighetskrav som ska tillimpas pa
traditionsfartygs fartygspersonal. Hittills har traditionsfartygen ansetts tillhora antingen last-
fartygen eller passagerarfartygen, och de har i enlighet med besiktningen omfattats av beho-
righetskraven antingen for lastfartygs eller for passagerarfartygs fartygspersonal. I fortséttning
utgdr de en egen fartygsklass och darfor ska en egen definition av dem tas in i lagen om trans-
portservice och i 10 kap. i den lagen fortydligas de behorighetskrav som ska tillimpas pa deras
fartygspersonal. Pé grund av den tekniska omnumreringen av lagen om transportservice kom-
mer bestimmelsen att utgora 96 § (tidigare 1 § i Il avd. 10 kap. Dartill foreslas det i forslaget
till andring av lagen om transportservice att paragrafens rubrik preciseras for att fortydliga den
helhet som lagen utgor (Tillimpningsomrade for bestimmelserna om behorighet for fartygs-
personal). Har har den nya rubriken i enlighet med forslaget till dndring av lagen om trans-
portservice beaktats.

Pé traditionsfartyg ska fortséttningsvis tillimpas behorighetskraven enligt passagerarantalet
antingen fOr lastfartygs eller for passagerarfartygs fartygspersonal beroende pd hur méanga
passagerare fartyget medfor. Om ett traditionsfartyg medfor hogst 12 passagerare ska behdrig-
hetskraven for lastfartygs fartygspersonal tillimpas pa dess befdlhavare och maskinchef. Om
ett traditionsfartyg medfor fler 4n 12 passagerare ska behdrighetskraven for passagerarfartygs
fartygspersonal tillimpas pa dess befdlhavare och maskinchef. Traditionsfartygen ska saledes
omfattas av 10 kap. 99 § dér det foreskrivs om behorighetskraven for passagerar- och lastfar-
tygs befdlhavare och av 101 § om behdrighetskraven for last- och passagerarfartygs maskin-
chef. Aven élderskraven i 10 kap. 105 § ska tillimpas pa traditionsfartygs befdlhavare. Be-
manningsforordningen har utfirdats med stdd av lagen om transportservice och lagen om far-
tygspersonal. Aven de krav i forordningen som géller passagerar- och lastfartygen ska tillim-
pas. Regleringen motsvarar nuvarande praxis.

97 §. Definitioner gdllande behorighet for fartygspersonal. Till paragrafens I mom. fogas en
ny 16 a-punkt med definition av traditionsfartyg. Med traditionsfartyg avses ett historiskt far-
tyg som dr registrerat i Museiverkets traditionsfartygsregister, som inte anvénds i reguljér tra-
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fik, som har en léngd pa minst 5,5 meter och som &r konstruerat fore &r 1965. Definitionen ska
motsvara den definition som foreslds i lagen om fartygssékerhet. Pa grund av den tekniska
omnumreringen av lagen om transportservice kommer bestimmelsen att utgora punkt 16 a i
97 § 1 mom. (tidigare 2 § i Il avd. 10 kap.). Dartill foreslas det 1 forslaget till &ndring av lagen
om transportservice (157/2018) att paragrafens rubrik preciseras for att fortydliga den helhet
som lagen utgor (Definitioner som géllande behdrighet for fartygspersonal). Hér har den nya
rubriken i enlighet med forslaget till &ndring av lagen om transportservice beaktats.

2 Niarmare bestimmelser och foreskrifter

De foreskrifter av Trafiksdkerhetsverket som har meddelats med stdd av lagen om fartygssa-
kerhet behandlas i motiveringarna for paragraferna i detaljmotiveringen till 4, 5 och 6 kap. De
foreskrifter av Trafiksdkerhetsverket som har meddelats med stod av lagen om personlistor
behandlas i motiveringarna for paragraferna i detaljmotiveringen till 2 kap.

3 Ikrafttridande
Lagarna foreslas trdda i kraft den 21 december 2019.
4 Forhallande till grundlagen samt lagstiftningsordning

Enligt 80 § 1 mom. i grundlagen kan statsradet utfarda forordningar med stdd av ett bemyndi-
gande i grundlagen eller i ndgon annan lag. Genom lag ska dock utfardas bestimmelser om
grunderna for individens réttigheter och skyldigheter samt om fragor som enligt grundlagen
hor till omréadet for lag. Enligt 80 § 2 mom. i1 grundlagen kan myndigheter genom lag bemyn-
digas att utfarda rittsnormer i1 bestdmda fragor, om det med hénsyn till féremaélet for regle-
ringen finns sérskilda skil och regleringens betydelse i sak inte kréver att den sker genom lag
eller forordning. Tillimpningsomradet for ett sédant bemyndigande ska vara exakt avgréinsat.
Av grundlagen foljer dessutom att de fragor som ett bemyndigande omfattar ska faststéllas
noggrant i lag.

Enligt de bemyndiganden som ingér i propositionen ska Transport- och kommunikationsver-
ket fa meddela narmare foreskrifter om vissa saker som preciseras i paragraferna. Vid bered-
ningen av bemyndigandena har man beaktat de krav som stills i grundlagen i fraga om saken i
fraga. Bemyndigandena har placerats i och i sak anknutits till den paragraf som giller det som
ska regleras, och de har formulerats sa att de dr exakta och noggrant avgriansade. I lagen fore-
skrivs dessutom om réttigheter och skyldigheter samt om fragor som enligt grundlagen i dvrigt
hor till omrédet for lag. Saledes star bemyndigandena inte i strid med grundlagen.

De foreslagna lagarna innehéller inga med avseende pé grundlagen problematiska inskrénk-
ningar av grundldggande fri- och rittigheter. Saledes kan propositionen anses dverensstimma
med grundlagen, och de lagar som ingér i den kan behandlas i vanlig lagstiftningsordning.

Med stdd av vad som anforts ovan foreldggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag
om indring av lagen om fartygs tekniska sikerhet och siker drift av fartyg

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1 lagen om fartygs tekniska sékerhet och séker drift av fartyg (1686/2009) 36 § 4
mom. och 52 § 2 mom., av dem 36 § 4 mom. sddant det lyder i lag 910/2011,

dndras 2 § 38 och 43 punkten, 3 § 3 mom., 4, 26, 27, 48, 51, 52 och 81 a § samt 91 § 8 och
9 punkten, av dem 2 § 43 punkten sadan den lyder i lag 910/2011, 4 § sddan den lyder delvis
dndrad i1 lagarna 910/2011, 1505/2011 och 879/2014 och 81 a § sédan den lyder i lag
879/2014, samt

fogas till 2 §, sddan den lyder delvis &ndrad i lagarna 910/2011, 879/2014, 474/2016,
483/2017 och 629/2017, nya 38 a och 44 - 46 punkter samt till lagen nya 23 a, 28 aoch 36 a §
som foljer:

28
Definitioner

I denna lag och i de bestimmelser och foreskrifter som utféardats med stdd av den avses med

38) havsomrdden foljande omraden:

a) omrdde A ett havsomrade utanfor omradena B, C och D,

b) omrdde B ett havsomrade vars geografiska koordinater inte pa négot stélle & mer dn 20
nautiska mil frén strandlinjen, men som é&r beléget utanfér omréddena C och D,

c) omrdde C ett havsomrade vars geografiska koordinater inte pa nigot stélle &r mer &n 5
nautiska mil fran strandlinjen, men som ar beldget utanfor omrade D och dér sannolikheten for
en signifikant vaghdjd som &verstiger 2,5 meter dr mindre &n 10 procent under en ettarsperiod,

d) omrdde D ett havsomrade vars geografiska koordinater inte pa nagot stélle 4r mer &n 3
nautiska mil fran strandlinjen och dér sannolikheten for en signifikant vaghdjd som Overstiger
1,5 meter &r mindre &dn 10 procent under en ettarsperiod,

38 a) passagerarfartygsklasser foljande passagerarfartygsklasser som faststélls enligt det
havsomrade inom vilket ett passagerarfartyg som omfattas av non-SOLAS-direktivet trafike-
rar:

a) passagerarfartyg i klass A ett passagerarfartyg som anvéands péa inrikes resor och som far
anvandas inom omradena A, B, C och D,

b) passagerarfartyg i klass B ett passagerarfartyg som anvéinds pé inrikes resor och som far
anvindas inom omradena B, C och D,

¢) passagerarfartyg i klass C ett passagerarfartyg som anvéinds pa inrikes resor och som far
anvandas inom omradena C och D,

d) passagerarfartyg i klass D ett passagerarfartyg som anvénds pa inrikes resor och som far
anvindas inom omrade D,

43) redare den som dger eller hyr hela fartyget och som ensam eller tillsammans med andra
personer utovar faktisk beslutanderitt i fartygssidkerhetsfragorna; i denna lag jamstélls med
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redaren en sidan person som enligt avtal eller pa ndgot annat sétt faktiskt har hand om fragor
med anknytning till fartygets fartygssikerhet,

44) hamnomrdde ett vattenomrade som forvaltas av ett hamnbolag,

45) traditionsfartyg ett i Museiverkets traditionsfartygsregister registrerat historiskt fartyg
som anvénds i inrikes fart, men inte i reguljér trafik, och som har en ldngd pa minst 5,5 meter
och ar konstruerat fore ar 1965,

46) ndjesfartyg ett fartyg avsett for sport- och fritidséndamal vars skrovldngd, mitt enligt
tillimpliga harmoniserade standarder, &r 6ver 24 meter och vars bruttodriktighet &r under 500.

38
Fartyg pd vilka lagen tillimpas

48
Hanvisningar till annan lagstifining

Bestdmmelser om tillsynen &ver efterlevnaden av bestimmelser och foreskrifter som géller
fartygssdkerheten finns i lagen om tillsyn dver fartygssiakerheten (370/1995).

Bestdmmelser om harmoniserade krav och forfaranden for siker lastning och lossning av
bulkfartyg finns i lagen om séker lastning och lossning av vissa bulkfartyg (1206/2004).

Bestdmmelser om sékerstéllande av sidkerheten och om tillsynsmyndigheternas uppgifter 1
fraga om tryckbédrande anordningar i fartyg finns i lagen om tryckbdrande anordningar
(1144/2016).

Utover vad som foreskrivs 1 denna lag finns det bestimmelser om elektrisk utrustning i far-
tyg i elsékerhetslagen (1135/2016).

Bestdmmelser om forhindrande av milj6forstoring finns i miljoskyddslagen for sjofarten
(1672/2009).

Bestimmelser om krav pa fartyg och fritidsbatar som anviands for handelssjofart, till den del
det inte foreskrivs om sédana krav i ndgon annan lag, finns i sjotrafiklagen (463/1996).

Bestdmmelser om skydd av ménniskors sdkerhet och hilsa samt av egendom och miljon mot
fritidsbatars, vattenskotrars och deras utrustnings skadliga egenskaper samt bestimmelser om
avgas- och bullerutsldpp frdn motorerna pa fritidsbatar och vattenskotrar finns i lagen om sé-
kerhet och utsldppskrav for fritidsbatar (1712/2015).

Bestimmelser om sadan fartygsutrustning som omfattas av internationella 6verenskommel-
ser om sékerstdllande av dverensstimmelse med kraven finns i lagen om marin utrustning
(1503/2011).

Bestdmmelser om inspektioner och utldtanden for i sjoarbetskonventionen avsedda sjoar-
betscertifikat finns i lagen om fartygspersonalens arbets- och boendemilj6é samt mathallningen
ombord pa fartyg (395/2012).

23 a8
Overensstimmelse med kraven for yrkesbdtar

Tillverkare av yrkesbatar ska for uppfyllande av de tekniska foreskrifter som Transport- och
kommunikationsverket meddelat med stod av 23 § sdkerstilla att yrkesbaten ar konstruerad
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och byggd i overensstimmelse med kraven samt sorja for att yrkesbétens dverensstimmelse
med kraven bedoms av ett i 4 kap. i lagen om sdkerhet och utslappskrav {or fritidsbétar avsett
anmaélt organ, ett motsvarande anmélt organ som utsetts av en myndighet i en annan medlems-
stat 1 Europeiska unionen eller i en stat inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet eller
av ett erkant klassificeringsséllskap. Ett motsvarande anmalt organ som utsetts av en myndig-
het 1 en annan medlemsstat i Europeiska unionen eller i en stat inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomréadet ska ha en representant med hemort i Finland och som for det anmélda orga-
nets talan i domstolar och hos andra myndigheter. Om det gors vésentliga dndringar pa en yr-
kesbét efter bedomningen av 6verensstaimmelsen med kraven, ska redaren sorja for att det gors
en ny bedomning av 6verensstimmelsen med kraven for yrkesbéten.

Transport- och kommunikationsverket beviljar efter ansdkan certifikat for yrkesbat till en
yrkesbat som verensstimmer med kraven samt till en yrkesbat som en myndighet i en annan
stat har godként i enlighet med dess motsvarande bestdmmelser, om yrkesbéten dtminstone
uppndr en sékerhetsnivd som motsvarar den sékerhetsniva for en yrkesbat som anges i de tek-
niska foreskrifter som Transport- och kommunikationsverket har meddelat med stéd av 23 §.
Med certifikat for yrkesbat jamstélls certifikat som har beviljats av ett erként klassificerings-
séllskap och som intygar att yrkesbaten uppfyller kraven enligt det erkédnda klassificeringssall-
skapets regler eller standarder.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om den i 1 mom.
avsedda bedomningen av dverensstimmelse med kraven for yrkesbétar och om forfarandena
for detta samt om ansdkan om det certifikat for yrkesbat som avses i 2 mom.

26§
Begrdnsning av kapitlets tilldimpningsomrade

Bestimmelserna i detta kapitel ska inte tillimpas péa de fartyg som ndmns i 3 § 4 mom., pa
hyresbatar, pa fiskefartyg eller p4 obemannade pramar i inrikes fart, med undantag for pramar
som ar fast kopplade till ett skjutande fartyg. Bestimmelserna i detta kapitel ska inte heller
tillimpas pé yrkesbétar, med undantag frén bestimmelserna i 28 a §.

27§
Fartyg i internationell fart

Ett fartyg i internationell fart som omfattas av lastlinjekonventionen eller Ostersjdlastlinjed-
verenskommelsen ska uppfylla kraven enligt bestimmelserna i lastlinjekonventionen eller Os-
tersjOlastlinjedverenskommelsen. Andra fartyg &n fartyg i internationell fart som omfattas av
lastlinjekonventionen eller Ostersjolastlinjedverenskommelsen med en ldngd dver 15 meter
men under 24 meter, ska ha ett sddant fribord som med hénsyn till farvattnets karaktér kan an-
ses tryggt. .

Fartyg som omfattas av lastlinjekonventionen eller Ostersjolastlinjedverenskommelsen ska
ha ett internationellt lastmérke och ett internationellt lastlinjecertifikat, ett Ostersjolastmérke
och ett Ostersjolastlinjecertifikat eller ett internationellt dispenscertifikat s& som bestdms i last-
linjekonventionen eller Ostersjolastlinjedverenskommelsen.

Transport- och kommunikationsverket fir meddela ndrmare tekniska foreskrifter om genom-
forandet av lastlinjekonventionen och Ostersjolastlinjedverenskommelsen. Transport- och
kommunikationsverket far ocksd meddela narmare tekniska foreskrifter om konstruktionskra-
ven for andra fartyg dn de som omfattas av lastlinjekonventionen eller Ostersjolastlinjedver-
enskommelsen samt om fribord och utréknande av det.
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28a§
Yrkesbdtar i internationell fart eller i invikes fart

En yrkesbét i internationell fart eller i inrikes fart ska ha ett sddant fribord som med hidnsyn
till farvattnets karaktér kan anses tryggt. En yrkesbat i internationell fart eller inrikes fart som
ar avsedd for transport av last ska ha ett lastmérke for yrkesbat.

Transport- och kommunikationsverket far meddela narmare tekniska foreskrifter om krav i
fraga om konstruktion for yrkesbatar, om fribord och utriknande av det samt om matt, place-
ring och utméarkning av lastmarke for yrkesbatar.

36a§
Egenkontroll

Transport- och kommunikationsverket godkinner efter ansdkan att redaren utfor sékerhets-
bedomningen (egenkontroll) av sédana yrkesbétar och pramar samt lastfartyg med en lingd
under 24 meter som har genomgatt en forsta besiktning och som anvénds i inrikes fart. Reda-
ren ska ha en sddan kompetens att han eller hon kan utfora egenkontrollen p& behdrigt sétt.

Redaren ska gora upp en egenkontrollplan om de atgirder som géller fartygets sékerhetsbe-
domning och genomforandet av dem. Redaren ska regelbundet l1dmna uppgifter om atgérderna
enligt egenkontrollplanen till Transport- och kommunikationsverkets elektroniska informat-
ionssystem for sjofarten.

Redaren ska se till att det fartyg som omfattas av egenkontroll genomgér en fornyad besikt-
ning vart femte ar. Redaren ska ansdka om besiktning hos Transport- och kommunikations-
verket, ett erkdnt klassificeringssillskap eller en utsedd besiktningsman.

Transport- och kommunikationsverket ska temporért eller permanent aterkalla det godkin-
nande som avses i | mom., om redaren inte ldngre iakttar de krav som stéllts pa egenkontrol-
len.

Transport- och kommunikationsverket meddelar ndrmare foreskrifter om innehallet i egen-
kontrollplanen och om hur uppgifter om &tgérderna enligt egenkontrollplanen ska ldmnas till
det elektroniska informationssystemet for sjofarten samt om kompetenskraven for en redare
som ska godkénnas for utférande av egenkontroll.

48 §

Sjosdkerhetsbesiktning av andra passagerarfartyg i inrikes fart dn sddana som omfattas av
non-SOLAS-direktivet

Passagerarfartyg i inrikes fart som inte omfattas av non-SOLAS-direktivet ska genomga en
forsta besiktning innan det sétts i trafik som ett finskt fartyg.

Utover en forsta besiktning ska ett fartyg som avses i 1 mom. vid behov genomgé en for-
nyad besiktning, &rlig besiktning, mellanliggande besiktning och periodisk besiktning.

Transport- och kommunikationsverket meddelar ndrmare foreskrifter om nir en forsta be-
siktning, férnyad besiktning, arlig besiktning, mellanliggande besiktning och periodisk besikt-
ning ska utfoéras och vad som ingar i besiktningarna.

518§
Besiktning av specialfartyg, traditionsfartyg, yrkesbdtar och hyresbatar
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Ett specialfartyg, ett traditionsfartyg, en yrkesbat och en hyresbat ska genomga en forsta be-
siktning innan fartyget sétts i trafik som finskt fartyg.

Vid behov ska specialfartyg, traditionsfartyg, yrkesbatar och hyresbatar utéver en forsta be-
siktning ocksd genomga en fornyad besiktning, arlig besiktning, mellanliggande besiktning
och periodisk besiktning.

Transport- och kommunikationsverket meddelar ndrmare foreskrifter om nér en forsta be-
siktning, férnyad besiktning, arlig besiktning, mellanliggande besiktning och periodisk besikt-
ning ska utforas och vad som ingar i besiktningarna.

52§
Skrovbesiktning av fartyg som anvdnds i vintertrafik

Nir ett fartyg forsta gangen tas i bruk i vintertrafik ska dess skrov besiktas for vintertrafik.
Skrovet pa ett fartyg som anvénds i vintertrafik ska besiktas pa nytt for vintertrafik vart femte
ar.

8la§
Tjdnsteansvar

Bestimmelserna om straffrattsligt tjinsteansvar ska tillimpas pa anstillda hos erkdnda klas-
sificeringssillskap, pa personer anstédllda hos anmilda organ samt pa utsedda besiktningsman
eller utsedda skeppsmaétare nér de utfor offentliga forvaltningsuppgifter enligt denna lag. Be-
stimmelser om skadestdndsansvar finns i skadestandslagen (412/1974).

91§
Fartygssdkerhetsforseelse

Den som uppsatligen eller av grov oaktsamhet

8) forsummar att iaktta de fribordskrav enligt lastlinjekonventionen eller Ostersjolastlinjed-
verenskommelsen som avses i 27 § 1 eller 2 mom. eller de fribordskrav enligt 1 mom. som
géller andra fartyg eller de foreskrifter som avses i 3 mom.,

9) forsummar att iaktta de lastlinjekrav enligt non-SOLAS-direktivet som avses i 28 § 1
mom. eller de lastmérkes- eller fribordskrav for andra fartyg som anges i 2 eller 3 mom. eller
de foreskrifter som avses i 4 mom., eller de lastmérkes- eller fribordskrav for yrkesbatar som
anges 128 a § 1 mom. eller de foreskrifter som avses 1 2 mom.,

ska, om inte strangare straff for gdrningen foreskrivs nadgon annanstans i lag, for fartygssd-
kerhetsforseelse domas till boter.

Denna lag tréder i kraft den 20 .
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Lag
om indring av lagen om tillsyn over fartygssiikerheten

I enlighet med riksdagens beslut:

upphdvs i lagen om tillsyn over fartygssiakerheten (370/1995) 2 § 15 punkten, 8 § 3 mom.,
17 b och 17 ¢ § samt 17 g § 2 och 3 mom., av dem 8 § 3 mom. sddant det lyder i lag
1138/2010 och 17 b och 17 ¢ § samt 17 g § 2 och 3 mom. sddana de lyder i lag 55/2002,

dndras 2 § 4 punkten, 5 punkten underpunkt a, 6, 10 och 35 punkten, 5, 7,8, 11 a-11¢c, 17
a,17d-17hoch 21 a §, avdem 2 § 4 punkten sddan den lyder i lag 543/2004, 2 § 5 punkten
underpunkt a sddan den lyder i lag 861/2016, 2 § 6, 10 och 35 punkten, 5, 7,8 och 11 a-11¢
§ sédana de lyderilag 1138/2010, 17 aoch 17 d - 17 h § sddana de lyder i lag 55/2002 och 21
a § sadan den lyder i lagarna 543/2004 och 1138/2010, samt

fogas till 2 §, sddan den lyder i lagarna 55/2002, 543/2004, 1138/2010, 1504/2011 och
861/2016, en ny 36 punkt, till 11 ¢ §, sddan den lyder i lag 1138/2010, ett nytt 3 mom. samt
till 17 a §, sddan den lyder i lag 55/2002, ett nytt 3 mom. som foljer:

28
Definitioner

I denna lag och i férordningar som utférdats med stdd av den avses med

4) besiktningsdirektivet Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2110 om ett in-
spektionssystem for séker drift av ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i
reguljér trafik och om &ndring av direktiv 2009/16/EG och om upphévande av radets direktiv
1999/35/EG,

5) internationella konventioner:

a) 1974 ars internationella konvention om sdkerheten for méanniskoliv till sjoss (FordrS
11/1981, SOLAS-konventionen), med senare dndringar,

6) non-SOLAS-direktivet Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG om sékerhets-
bestdmmelser och sidkerhetsnormer for passagerarfartyg, med senare dndringar,

10) koden for hoghastighetsfartyg internationella sdkerhetskoden for hoghastighetsfartyg,
som ingér i Internationella sjofartsorganisationens (IMO) sjosékerhetskommittés resolution
MSC.36 (63) av den 20 maj 1994 (HSC-koden 1994) och i sjosékerhetskommitténs resolution
MSC.97 (73) av den 5 december 2000 (HSC-koden 2000), med senare dndringar,

35) inspektionsdatabasen det elektroniska informationssystem i vilket det registreras uppgif-
ter om de inspektioner som utforts enligt PSC-direktivet, besiktningsdirektivet och Paris MOU
inom Europeiska unionen och Paris MOU-regionen,

36) HSSC-riktlinjer riktlinjer for besiktning inom ramen for IMO:s harmoniserade system
for besiktning och certifiering, Harmonized System of Survey and Certification, i sin vid tid-
punkten géllande lydelse.
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5§
Tillsynsmyndighet

Transport- och kommunikationsverket dr den tillsynsmyndighet som avses i denna lag.

Tillsynsmyndigheten utdvar tillsyn over efterlevnaden av de bestimmelser och foreskrifter
som utfirdats om fartygssikerheten och har hand om inspektioner, meddelanden och lam-
nande och utbyte av information enligt PSC-direktivet och besiktningsdirektivet.

Tjanstemannen vid tillsynsmyndigheten 4r i denna lag avsedda inspektorer.

Inspektioner enligt PSC-direktivet och besiktningsdirektivet far utféras av inspektdrer som
uppfyller kraven i bilaga XI till PSC-direktivet. Inspektoren ska ha ett av tillsynsmyndigheten
utfirdat bevis som innehdller de uppgifter som forutsitts i kommissionens direktiv 96/40/EG
for faststéllandet av en gemensam modell for ett identitetskort for inspektdrer som utfor
hamnstatskontroll och som visar att personen i fraga ér bemyndigad att utfora inspektioner.

78
Utférande av inspektioner ombord

Inspektioner av fartygssidkerheten ska utforas sa ofta och sa effektivt som dr nddvéndigt for
tillsynen och som forutsétts i fér Finland bindande internationella 6verenskommelser, Europe-
iska unionens lagstiftning eller nationella bestimmelser och foreskrifter. Inspektionerna av ro-
ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i reguljér trafik ska utforas i enlighet
med de tidsgrénser och dvriga krav som anges i bilaga XVII till PSC-direktivet samt beaktas
vid berdkningen av fullgérandet av den arliga inspektionsplikt som géller hamnstatskontroll.
De utokade inspektioner som avses i artikel 11 b) i PSC-direktivet ska inte beaktas vid berdk-
ningen av fullgdrandet av den arliga inspektionsplikt som géller hamnstatskontroll.

Om ett utldndskt fartygs flaggstat inte har ratificerat STCW-konventionen, ska inspektéren
kontrollera besattningens behorighet. Besdttningens behdrighet ska dessutom kontrolleras om
det finns uppenbara skil att misstidnka att kraven i1 frdga om vakthallning enligt STCW-
konventionen inte har iakttagits.

Inspektoren ska dessutom kontrollera kommunikationsformégan och sprékkunskaperna hos
besdttningen pa utlindska passagerarfartyg och tankfartyg for att sdkerstilla att besittningen
inom sig kan formedla information om sdkerhet och utbyta information med myndigheter pa
land. Inspektoren ska likasa kontrollera att den person som utsetts att i nodsituationer hjilpa
passagerare pa utlindska passagerarfartyg kan formedla tillrickligt med information till pas-
sagerarna i en sadan situation.

Inspektionen av fartygssikerheten ska utforas och fartyget kvarhallas sa att syftet med till-
synen uppfylls utan att orsaka onddig storning for fartygets drift. Vid planeringen av fartygs-
inspektioner ska tillsynsmyndigheten pé behdrigt sitt beakta fartygets tidtabeller for trafik och
service. Redaren eller befalhavaren ska underrittas om inspektionen av fartygssékerheten. De-
ras franvaro utgdr inget hinder {or att inspektion utfors.

838
Inspektionsrapport

Inspektoren ska utarbeta en inspektionsrapport om inspektionen av fartygssdkerheten. In-
spektionsrapporten ska ldmnas till fartygets befdlhavare.

Inspektoren ska i friga om inspektioner enligt besiktningsdirektivet och PSC-direktivet ut-
arbeta en inspektionsrapport i inspektionsdatabasen i enlighet med bilaga IX till PSC-
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direktivet inom 24 timmar fran den faktiska tidpunkten for fartygets avgang fran hamnen. In-
spektdren svarar for att de uppgifter som Overforts till inspektionsdatabasen bekriftas inom 72
timmar fran det att inspektionen avslutats.

11a§
Forhandsmeddelande

Befilhavaren eller redaren for ett fartyg som omfattas av den utdkade inspektion som avses i
artikel 14.1 i PSC-direktivet ansvarar for att de uppgifter om fartyget och dess liggetid som
avses i bilaga III till PSC-direktivet ldmnas till tillsynsmyndigheten. Uppgifterna ska ldmnas
genom Portnet-systemet senast tre dagar fore fartygets berdknade ankomst till hamnen eller till
ankarplatsen eller senast innan fartyget avgar fran foregdende hamn, om resan beréknas ta
mindre 4n tre dagar. Fartygets representant eller ombud ansvarar for att information om farty-
gets faktiska ankomst- och avgéangstid lamnas till Portnet-systemet.

Om en utdkad inspektion inte gors pé basis av ett forhandsmeddelande ska tillsynsmyndig-
heten underrétta befdlhavaren eller redaren for det fartyg som har lamnat forhandsmeddelan-
det.

Skyldigheten att ldmna férhandsmeddelande tillimpas inte pa de ro-ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg i reguljir trafik som har inspekterats i enlighet med artikel 14 a
1 PSC-direktivet.

11b§
Utokad inspektion

Tillsynsmyndigheten ska utfora en i PSC-direktivet avsedd utdkad inspektion av ett fartyg,
om fartyget uppfyller de kriterier som nédmns i del II punkterna 3A och 3B i bilaga I till PSC-
direktivet. En utokad inspektion utfors inte av de ro-ro-passagerarfartyg eller hoghastighets-
passagerarfartyg som har inspekterats i enlighet med artikel 14 a i PSC-direktivet.

Om inte ndgot annat foljer av de kontrollatgérder som anges i lagen om sjofartsskydd pa
vissa fartyg och i hamnar som betjdnar dem och om tillsyn &ver skyddet, ska fartyget stanna
kvar i hamnen tills inspektionen har utforts.

11c§
Obligatorisk inspektion
Tillsynsmyndigheten ska utfora en i PSC-direktivet avsedd obligatorisk periodisk inspektion
av fartyg av prioritet [ i enlighet med del II punkt 1 i bilaga I till PSC-direktivet.
Oberoende av fartygets prioritet ska inspektion av fartyget utforas om det framgar nagon sé-
dan faktor av hogsta prioritet som avses i del II punkt 2 A i bilaga I till PSC-direktivet.
Ett ro-ro-passagerarfartyg eller hoghastighetspassagerarfartyg ska av tillsynsmyndigheten

anses hora till prioritet I, om ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerarfartyget
inte har inspekterats i enlighet med punkt 2 i bilaga X VII till PSC-direktivet.

17a§

Kapitlets tillimpningsomrdde
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Detta kapitel tillimpas pa ro-ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg som gar
i reguljér trafik till eller frén en hamn i Finland. Detta kapitel tillimpas dock inte p& de passa-
gerarfartyg i klass B, C eller D som avses i 2 § 38 punkten underpunkt a i lagen om fartygs
tekniska sdkerhet och sdker drift av fartyg eller pa fartyg som gér i trafik pa Finlands insjoom-
raden.

17d§
Inspektioner innan ett fartyg sdtts i reguljdr trafik

Innan ett ro-ro-passagerarfartyg eller ett hoghastighetspassagerarfartyg sétts i reguljér trafik
ska tillsynsmyndigheten utfora en inspektion enligt bilaga I och II till besiktningsdirektivet for
att sékerstdlla att ro-ro-passagerarfartyget eller hdghastighetspassagerarfartyget uppfyller kra-
ven fOr att pa ett sdkert sétt bedriva reguljér trafik.

Redaren ska pa begéran av tillsynsmyndigheten 1 forvédg styrka att kraven enligt bilaga I till
besiktningsdirektivet dr uppfyllda, dock tidigast en ménad fore inspektionen innan fartyget
sdtts 1 reguljar trafik.

17¢§
Undantag fran inspektionsplikten innan ett fartyg sdtts i reguljir trafik

Tillsynsmyndigheten far i samband med inspektioner innan ett fartyg sitts i reguljar trafik
besluta att inte tillimpa vissa krav eller forfaranden i bilaga I och II till besiktningsdirektivet
som &r relevanta for en arlig flaggstatsbesiktning eller inspektion som genomforts under de
senaste sex ménaderna, forutsatt att de relevanta forfaranden och riktlinjer for besiktningar
som beskrivs i HSSC-riktlinjerna eller forfaranden som ar avsedda att uppné samma maél har
foljts. Tillsynsmyndigheten ska overfora behdvliga uppgifter till inspektionsdatabasen. Till-
synsmyndigheten far pa begiran av redaren i forviag bekréifta att den godkénner tidigare in-
spektioner och besiktningar som relevanta for de nya driftsforhallandena.

Om ett ro-ro-passagerarfartyg eller ett hoghastighetspassagerarfartyg som bedriver i detta
kapitel avsedd reguljér trafik till och fran en hamn i Finland 6verfors till reguljér trafik pé en
ny rutt och om tillsynsmyndigheten anser att den nya ruttens karakteristika ar likadana som
den tidigare ruttens och att fartyget uppfyller alla krav for bedrivande av denna trafik pa ett
sdkert sitt, behover 17 d § inte tillimpas. P& begéran av redaren far tillsynsmyndigheten i for-
vig bekrifta att den anser att rutterna har likartade karakteristika. Tillsynsmyndigheten kan pa
begiran av redaren i forvdg bekréfta att den godkénner tidigare inspektioner och besiktningar
som relevanta for de nya driftsforhallandena.

Tillsynsmyndigheten far ge tillstdnd till att ett ro-ro-passagerarfartyg eller ett hoghastighets-
passagerarfartyg pa grund av oforutsedda omstindigheter snabbt ersétts med ett annat for sa-
kerstédllande av kontinuitet i trafiken, &ven om 2 mom. inte kan tillimpas, om dokumenten och
en okuldr besiktning av fartyget inte inger ndgra farhdgor om bedrivandet av denna trafik pé
ett sikert sdtt. Tillsynsmyndigheten ska i sa fall fullf6lja de besiktningar som avses 1 17 d §
inom en ménad frén ersittandet.

17£§
Regelbundna inspektioner

Tillsynsmyndigheten ska en géng per tolvmanadersperiod utféra en inspektion av ro-ro-
passagerarfartyg eller hoghastighetspassagerarfartyg i enlighet med bilaga II till besiktningsdi-
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rektivet samt en inspektion under reguljértrafik som utfors tidigast fyra ménader men senast
atta méanader efter inspektionen enligt bilaga II till besiktningsdirektivet. Inspektionen ska om-
fatta de punkter som fortecknas i bilaga III till besiktningsdirektivet samt tillraickligt manga av
de punkter som fortecknas 1 bilagorna I och II for att det, enligt inspektorens yrkesméssiga be-
domning, ska vara sdkerstillt att ro-ro-passagerarfartyget eller hghastighetspassagerarfartyget
fortfarande uppfyller alla krav {or séker drift.

Tillsynsmyndigheten fér utfora den i 1 mom. avsedda inspektion som utfors i enlighet bilaga
II till besiktningsdirektivet samtidigt eller i samband med den arliga flaggstatsbesiktningen
under forutsittning att de relevanta forfaranden och riktlinjer for besiktningar som beskrivs i
HSSC-riktlinjerna eller forfaranden som &r avsedda att uppna samma mal foljs.

Tillsynsmyndigheten ska utfora en inspektion i enlighet med bilaga II till besiktningsdirekti-
vet varje gang ett ro-ro-passagerarfartyg eller ett hoghastighetspassagerarfartyg genomgar va-
sentliga reparationer, ombyggnader eller &ndringar, eller vid byte av redare eller flagg, eller
vid overforing till ny klass. Fartyget far dock vid byte av redare eller flagg eller vid 6verforing
till ny klass undantas fran den inspektion som krévs enligt detta moment, om bytet eller Gver-
foringen, med beaktande av tidigare inspektioner, inte paverkar fartygets sakra drift.

17¢g3§

Samarbete mellan hamnstater och ett fartygs flaggstat

Tillsynsmyndigheten ska vid tillimpningen av detta kapitel vara i kontakt med administrat-
ionen i en annan hamnstat for ett ro-ro-passagerarfartyg eller ett hoghastighetspassagerarfartyg
som bedriver reguljir trafik samt, om fartyget inte &r finskt, med administrationen i dess
flaggstat. Tillsynsmyndigheten ska pé begéran bjuda in en representant for flaggstaten att folja
med inspektionen som observator.

17h§
Avhjdlpande av brister, forbud mot resa och uppskjutande av inspektion

Tillsynsmyndigheten ska sdkerstélla att alla brister som bekréftats eller upptéckts under de
inspektioner som avses i besiktningsdirektivet atgardas.

Tillsynsmyndigheten ska till befdlhavaren for ett ro-ro-passagerarfartyg eller ett hoghastig-
hetspassagerarfartyg meddela forbud mot resa, om det uppticks saddana brister som innebar
otvetydig fara for hélsa eller sdkerhet eller medfor omedelbar fara for hélsa eller liv.

Forbudet mot resa far inte hévas forrén bristen har avhjélpts och tillsynsmyndigheten fast-
stéller att fartyget, med forbehéll for nodvandiga villkor, kan ga till sjoss eller &teruppta drif-
ten utan att orsaka fara for passagerarnas eller besittningens sidkerhet och hélsa, eller fara for
fartyget eller andra fartyg.

Om den brist som avses 1 2 mom. inte enkelt kan avhjilpas i den hamn dir den har bekraf-
tats eller upptéckts, far tillsynsmyndigheten tillata fartyget att fortsdtta till ett lampligt reparat-
ionsvarv dér bristen enkelt kan avhjilpas.

Om det &r uppenbart att ro-ro-passagerarfartygets eller hoghastighetspassagerarfartygets
allménna skick inte uppfyller kraven, fér tillsynsmyndigheten under exceptionella omsténdig-
heter skjuta upp inspektionen av fartyget. Inspektionen far skjutas upp tills bolaget vidtar de
atgdrder som behdvs for att sdkerstélla att anvéindningen av ro-ro-passagerarfartyget eller hog-
hastighetspassagerarfartyget inte ldngre utgor en otvetydig fara for sikerhet eller hilsa eller
inte langre utgoér en omedelbar fara for besattningens och passagerarnas liv, eller for att sdker-
stélla att det uppfyller relevanta krav i tilldimpliga internationella konventioner.
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Om tillsynsmyndigheten skjuter upp inspektionen i enlighet med 5 mom., ska ro-ro-
passagerarfartyget eller hoghastighetspassagerarfartyget bli foremél for ett forbud mot resa
utan sérskilda atgérder. Forbudet mot resa ska hédvas nir inspektionen har aterupptagits och
avslutats pa behorigt sitt, ndr de krav som anges 1 3 mom. uppfyllts och nir kostnaderna helt
har betalats eller tillricklig sdkerhet har stillts for deras dterbetalning.

Tillsynsmyndigheten kan for att undvika tringsel i hamnen tillata att ett ro-ro-
passagerarfartyg eller hoghastighetspassagerarfartyg som ar foremal for forbud mot resa flytt-
tas inom hamnomradet, forutsatt att flyttandet kan ske tryggt. Aspekter géllande tringsel i
hamnen ska dock inte beaktas vid beslut om huruvida ett forbud mot resa ska utfirdas eller
hiavas. Hamnbolagen ska sorja for att det finns utrymme for sddana fartyg.

21 a§
Ersdttning for kostnader

Om det vid de inspektioner som avses 1 10, 11, 11 b och 11 ¢ § upptécks sddana brister som
ger rétt till kvarhéllande av fartyget, ska fartygets dgare, redaren eller dennes representant er-
sdtta alla kostnader i anslutning till inspektionerna. Om det vid de inspektioner som avses i 17
f § upptécks sdana brister som ger rétt till kvarhdllande av fartyget enligt 17 h §, ska fartygets
dgare, redaren eller dennes representant ersétta alla kostnader i anslutning till inspektionerna.

Om ett fartyg kvarhalls i enlighet med 14 § 2 mom. pa grund av bristfilliga dokument eller
for att dokument saknas svarar fartygets dgare eller redare for alla kostnader som uppstéar for
tillsynsmyndigheten pa grund av kvarhallandet av fartyget.

Fartygets édgare eller redaren &r skyldig att ersétta kostnaderna for inspektioner i samband
med att tillsynsmyndigheten upphéver ett tilltrddesforbud enligt 14 ¢ § 2 mom., 14 d § 2
mom., 14 e § 2 mom. 4 punkten och 14 g § 3 mom.

Kvarhallandet far inte atertas forrdan kostnaderna har betalats i sin helhet eller tillracklig sa-
kerhet har stéllts for betalningen av dem.

Denna lag tréder i kraft den 20 .
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Lag
om indring av lagen om passagerarfartygs personlistor

I enlighet med riksdagens beslut:

upphdivs 1 lagen om passagerarfartygs personlistor (1038/2009) 4 §,

dndras 2 §,3 § 1,9, 11 och 13 punkten, 5 - 7 §, rubriken for 3 kap., 12 §, rubriken for 4
kap., 15, 16, 18, 20, 21 och 24 §, av dem 24 § sadan den lyder i lag 993/2015, samt

fogas till 3 § nya 14 - 16 punkter som foljer:

28
Lagens tillimpningsomrdde

Denna lag tillimpas pé alla finska passagerarfartyg och sfdana utlindska passagerarfartyg
som anldper eller avgar fran en finsk hamn.

Denna lag tillampas inte pa

1) orlogsfartyg eller trupptransportfartyg,

2) forsvarsmaktens eller gransbevakningsvésendets fartyg, om de inte regelbundet anvénds i
allmén trafik for persontransporter,

3) fritidsbatar eller nojesfartyg,

4) sadana fartyg som endast trafikerar ett hamnomréde eller det finska insjoomradet.

38
Definitioner

I denna lag avses med

1) direktivet om personlistor radets direktiv 98/41/EG om registrering av personer som far-
das ombord pé passagerarfartyg som ankommer till eller avgar fran hamnar i gemenskapens
medlemsstater, med senare édndringar,

9) den person som bolaget utsett att fora personlistan den person som av ett bolag har ut-
setts att ansvara for att skyldigheterna enligt ISM-koden fullgors, eller en person som bolaget
har utsett som ansvarig for att limna uppgifter om de ombordvarande pa ett av bolagets passa-
gerarfartyg,

11) omrdde D ett havsomrade vars geografiska koordinater inte pd nagot stille 4r mer &n 3
nautiska mil fran strandlinjen och dér sannolikheten for en signifikant vaghdjd som Overstiger
1,5 meter dr mindre dn 10 procent under en ettarsperiod,

13) internationell resa en resa till sjoss fran en hamn i Finland till en hamn utanfér Finland,
eller omvént, samt en resa till sjoss fran en hamn 1 Finland till omraden utanfor Finlands terri-
torialvatten,

14) utsedd myndighet gransbevakningsvisendet och Olycksutredningscentralen,

15) gemensam kontaktpunkt det i 20 a § 1 lagen om fartygstrafikservice (623/2005) avsedda
nationella systemet for hantering av information inom sj6farten,
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16) hamnomrade vattenomride som forvaltas av ett hamnbolag.

58
Rékning av och anmdlan om antalet personer

Bolaget ska se till att de som &r ombord pé ett passagerarfartyg fore fartygets avgéng fran en
hamn rdknas och att antalet anméls till fartygets befdlhavare samt till den gemensamma kon-
taktpunkten eller till den utsedda myndigheten.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare tekniska foreskrifter om anma-
lan och om de system som ska anvéndas for anmalan.

I stéllet for att anmaéla uppgifterna till den i 1 mom. avsedda gemensamma kontaktpunkten
eller utsedda myndigheten fér bolaget anméla uppgifterna till den person som bolaget utsett att
fora personlistan eller i ett annat motsvarande landbaserat system som bolaget har och som
den som for personlistan ansvarar for.

6§
Anmdlan av personuppgifter

Om ett passagerarfartygs resa stracker sig mer dn 20 nautiska mil fran hamnen, ska bolaget
utover det som foreskrivs i 5 § 1 mom. se till att de ombordvarandes efternamn, fornamn, kon,
nationalitet och fodelsetid antecknas.

Bolaget ska se till att personuppgifterna samlas in innan fartyget avgir frdn hamnen och
senast 15 minuter efter avgangen ldmnas till den gemensamma kontaktpunkten.

I stéllet for att ldmna personuppgifterna till den gemensamma kontaktpunkt som avses i 2
mom. far bolaget ldmna uppgifterna till den person som bolaget utsett att fora personlistan el-
ler i ett annat motsvarande landbaserat system som bolaget har och som den som for personlis-
tan ansvarar for.

Om ett passagerarfartyg gar i trafik mellan tvd hamnar eller fartygets resor borjar fran
samma hamn dér de slutar utan att fartyget ddremellan besdker ndgon annan hamn inom om-
rade D i Finland, &r det dock undantaget den antecknings- och anmélningsskyldighet som av-
sesi 1 och 2 mom.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare tekniska foreskrifter om 1am-
nande av de uppgifter som avses i 1 mom.

78
Anmdilan av sdrskilda uppgifter

P& en internationell resa, eller om personuppgifterna ska antecknas enligt 6 §, ska pa passa-
gerarens eller dennes vardnadshavares begidran dessutom antecknas ett sddant behov av vérd
eller assistans som foranleds av &lderdom, funktionsnedséttning eller ndgon annan omsténdig-
het och som é&r av betydelse vid en rdddningsaktion, samt om passageraren eller dennes vard-
nadshavare si onskar ett telefonnummer for nddsituationer.

Bolaget ska sékerstélla att de uppgifter som avses i 1 mom. antecknas och innan fartyget av-
gar fran en hamn anmadls till fartygets befdlhavare och till den gemensamma kontaktpunkten.

I stéllet for att limna uppgifterna till den gemensamma kontaktpunkt som avses i 2 mom. fér
bolaget 1dmna uppgifterna till den som bolaget utsett att féra personlistan eller i ett annat mot-
svarande landbaserat system som bolaget har och som den som for personlistan ansvarar for.
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3 kap.
Krayv for insamling av uppgifter
12 §
Insamling av uppgifter

Ett bolag ska planera och genomfora den insamling och anmilan av uppgifter som avses i
denna lag sa att

1) inga onddiga drojsmal uppstar for passagerare vid ombordstigning eller landstigning,

2) upprepad insamling av uppgifter undviks under samma eller liknande rutter,

Ett bolag ska genomfora sitt system for personlistor sé att

1) uppgifterna i systemet &r i lattlist form,

2) uppgifterna i systemet vid behov ar lattillgdngliga for grainsbevakningsvésendet, Trans-
port- och kommunikationsverket, Nodcentralsverket, polisen, Tullen, Olycksutredningscen-
tralen och i raddningslagen (379/2011) avsedda riddningsmyndigheter och raddningsverk,

3) systemet dr anvindarvéanligt,

4) uppgifterna i systemet skyddas genom behdvliga tekniska och organisatoriska atgérder
for att de inte oavsiktligt ska raderas eller forsvinna, eller oavsiktligt eller lagstridigt utplanas,
dndras, utlimnas, avslojas, overforas eller goras tillgdngliga utan tillstand eller behandlas
lagstridigt pa nagot annat sétt.

4 kap.
Bevaring av uppgifter
15§
Tid for bevarande av personuppgifter

Om inte de personuppgifter som samlats in enligt 6 eller 7 § behdvs for efterspanings- eller
rdddningsverksamhet, eller for klarliggande eller undersdkning av en olycka, ska bolaget se
till att uppgifterna raderas ur bolagets system for personlistor tidigast 24 timmar och senast 72
timmar efter det att fartyget har anlopt ankomsthamnen.

Om inte de personuppgifter som samlats in enligt 6 eller 7 § behdvs for efterspanings- eller
rdddningsverksambhet, eller for klarldggande eller undersokning av en olycka, ska Transport-
och kommunikationsverket se till att personuppgifterna i den gemensamma kontaktpunkten
raderas nér resan har avslutats tryggt, men senast 60 dagar efter fartygets avgang.

16 §
Tillsyn
Transport- och kommunikationsverket ska dvervaka att bestimmelserna i denna lag iakttas.
Om ett bolag inte iakttar bestimmelserna i denna lag och 6vertradelsen ar klar och allvarlig,
ska Transport- och kommunikationsverket utan drojsmal anméla detta till fartygets flaggstat.
18§

Forseelse mot bestimmelserna om passagerarfartygs personlistor
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Den som uppsatligen eller av grov oaktsamhet

1) forsummar réknings- eller anmélningsskyldigheten enligt 5 §,

2) forsummar antecknings- eller anmélningsskyldigheten enligt 6 §,

3) féorsummar antecknings- eller anmélningsskyldigheten enligt 7 §,

4) forsummar ombesorjningsskyldigheten enligt 8 §,

5) férsummar den skyldighet att uppritta, utse eller anméla som géller enligt 10 §,

6) samlar och lagrar uppgifter for systemet for personlistor i strid med det som géller enligt
11§,

7) forsummar den skyldighet att bevara, lagra eller vidarebefordra eller anméla som géller
enligt 13 § 1 och 2 mom.,

8) lamnar ut uppgifter i strid med den rétt att lamna ut uppgifter som géller enligt 14 §, eller

9) férsummar raderingsskyldigheten enligt 15 § 1 mom.,

ska, om inte stréingare eller lika stringt straff for gérningen foreskrivs ndgon annanstans i
lag, for forseelse mot bestdmmelserna om passagerarfartygs personlistor domas till boter.

Den som bryter mot ett dldggande enligt 17 § som har férenats med vite kan inte domas till
straff for samma gérning.

20§
Undantag fran skyldigheten att anmdla personantal

Bolaget dr undantaget skyldigheten enligt 5 § att anmaila personantalen till den gemensamma
kontaktpunkten eller till den utsedda myndigheten i fraga om sédana passagerarfartyg som en-
bart trafikerar omradde D, dér det finns efterspanings- och rdddningsresurser i nirheten och i
sadan regelbunden trafik dér restiden mellan hamnbesdken understiger en timme.

218§
Undantag och avvikelser fran skyldigheten att anmdla personuppgifter

Transport- och kommunikationsverket ska informera Europeiska kommissionen i enlighet
med artikel 9.3 i direktivet om personlistor om de undantag fran skyldigheten att anmaéla per-
sonuppgifter som avses i 6 § 4 mom.

Ett bolag har inte den skyldighet som foreskrivs i 6 § att anteckna och anméla personer i
fraga om regelbunden trafik inom ett sadant omrade for vilket Europeiska kommissionen un-
der de forutsédttningar som anges i artikel 9.4 i direktivet om personlistor har medgett avvi-
kelse, helt eller delvis, fran kraven enligt artikel 5.1.

En ansdkan om i 2 mom. avsedd avvikelse ska riktas till Transport- och kommunikations-
verket. Transport- och kommunikationsverket anhédller om den féreslagna avvikelsen hos
Europeiska kommissionen, om de forutsittningar som anges i artikel 9.4 1 direktivet om per-
sonlistor uppfylls.

En avvikelse kan gilla sddana passagerarfartyg som gér i trafik fran en hamn i Finland och
som for ett sddant lands flagg som é&r fordragsslutande part i SOLAS-konventionen men inte ar
medlemsstat i Europeiska unionen endast om staten i fraga ger tillstand till avvikelsen.

24 §

Andringssékande
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Ett beslut som Transport- och kommunikationsverket har fattat med stod av 17 § i denna lag
fér overklagas genom besvir hos forvaltningsdomstolen pé det sétt som anges i forvaltnings-
processlagen (586/1996).

I andra beslut av Transport- och kommunikationsverket far omprovning begéras pa det satt
som anges i forvaltningslagen (434/2003). Det beslut som meddelats med anledning av begi-
ran om omprovning far dverklagas genom besvér hos forvaltningsdomstolen péd det sétt som
anges 1 forvaltningsprocesslagen.

Over forvaltningsdomstolens beslut far besvér anforas endast om hogsta forvaltningsdom-
stolen beviljar besvirstillstand.

Ett beslut av Transport- och kommunikationsverket ska iakttas trots dndringssokande, om
inte den myndighet dér dndring sokts bestimmer nagot annat.

Andring i en avgift for Transport- och kommunikationsverkets godkdnnande av system for
personlistor far sokas pa det sétt som anges i 11 b § i lagen om grunderna for avgifter till sta-
ten.

Denna lag triader i kraft den 20 .
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Lag
om indring av 2 och 4 § i lagen om fartygspersonal och sikerhetsorganisation for fartyg

I enlighet med riksdagens beslut

fogas till 2 § 1 lagen om fartygspersonal och sékerhetsorganisation for fartyg (1687/2009),
sddan paragrafen lyder delvis éndrad i lagarna 95/2013, 878/2014 och 467/2018, en ny 22 a
punkt och till 4 §, sddan den lyder delvis dndrad i lagarna 95/2013 och 467/2018, ett nytt 4
mom. som foljer:

28
Definitioner

I denna lag och i de bestdimmelser och foreskrifter som utfiardats med stod av den avses med

22 a) traditionsfartyg ett i Museiverkets traditionsfartygsregister registrerat historiskt fartyg
som anvénds i inrikes fart, men inte i reguljér trafik, och som har en lingd pé minst 5,5 meter
och &r konstruerat fore ar 1965,

Pé traditionsfartyg tillimpas bestéimmelserna i detta kapitel enligt foljande:
1) bestimmelserna for lastfartyg, nér traditionsfartyget medfor hogst 12 passagerare,
2) bestimmelserna for passagerarfartyg, nir traditionsfartyget medfor fler &n 12 passagerare.

Denna lag triader i kraft den 20 .
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Lag
om indring av lagen om transportservice
I enlighet med riksdagens beslut
fogas till 96 § i lagen om transportservice (320/2017), saddan paragrafen lyder i lagarna
301/2018 och ( / ), ett nytt 5 mom. och till 97 §, sddan som den lyder i lagarna 301/2018 och
( /), enny 16 a punkt som foljer:
96 §

Tilldmpningsomradde for bestimmelserna om behorighet for fartygspersonal

I fraga om traditionsfartyg tillimpas behdrighetskraven for fartygspersonal pa lastfartyg da
fartyget medfor hogst 12 passagerare, och behdrighetskraven for fartygspersonal pa passage-
rarfartyg da fartyget medfor fler &n 12 passagerare.

97§
Definitioner gdillande behorighet for fartygspersonal

I detta kapitel avses med

16 a) traditionsfartyg ett i Museiverkets traditionsfartygsregister registrerat historiskt fartyg
som anvénds i inrikes fart, men inte i reguljér trafik, och som har en lingd pé minst 5,5 meter
och &r konstruerat fore ar 1965,

Denna lag tréder i kraft den 20 .
Helsingfors den 18 oktober 2018

Statsminister

Juha Sipili

Kommunikationsminister Anne Berner
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Parallelltext

Lag
om indring av lagen om fartygs tekniska sikerhet och siker drift av fartyg

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1 lagen om fartygs tekniska sékerhet och séker drift av fartyg (1686/2009) 36 § 4
mom. och 52 § 2 mom., av dem 36 § 4 mom. sddant det lyder i lag 910/2011,

dndras 2 § 38 och 43 punkten, 3 § 3 mom., 4, 26, 27, 48, 51, 52 och 81 a § samt 91 § 8 och
9 punkten, av dem 2 § 43 punkten sadan den lyder i lag 910/2011, 4 § sddan den lyder delvis
dndrad i1 lagarna 910/2011, 1505/2011 och 879/2014 och 81 a § sédan den lyder i lag
879/2014, samt

fogas till 2 §, sddan den lyder delvis éndrad i lagarna 910/2011, 879/2014, 474/2016,
483/2017 och 629/2017, nya 38 a och 44—46 punkter samt till lagen nya 23 a, 28 aoch 36 a §

som foljer:

Gillande lydelse

28
Definitioner

I denna lag och i de bestimmelser och f6-
reskrifter som utfardats med stod av den av-
ses med

38) klassificering av passagerarfartyg pas-
sagerarfartygsklasser for passagerarfartyg
som omfattas av non-SOLAS-direktivet be-
roende pa vilket havsomrade de trafikerar:

a) passagerarfartyg i klassA ett passagerar-
fartyg som anvinds pé inrikes resor och som
far anvindas ocksé utanfor det omrade som
trafikeras av fartyg i klasserna B, C och D;

b) passagerarfartyg i klassB ett passagerar-
fartyg som anvénds pa sédana inrikes resor,
ocksa inom det omrade som trafikeras av far-
tyg 1 klasserna C och D, under vilka fartyget
aldrig befinner sig mer &n 20 sjomil, vid me-
delvattenstand, fran en strandlinje dir nod-
stdllda kan ta sig i land;

c) passagemrfartygz klassC ett passagerar-
fartyg som anvénds pa sédana inrikes resor,
ocksa inom det omrade som trafikeras av far-
tyg 1 klass D, pa havsomraden dér sannolik-
heten for en signifikant vaghojd som dversti-

Foreslagen lydelse

28
Definitioner

I denna lag och i de bestimmelser och fo-
reskrifter som utfardats med stdod av den av-
ses med:

38) havsomrdden foljande omraden:

a) omrdde A ett havsomrade utanfor omré-
dena B, C och D;

b) omrdde B ett havsomrade vars geogra-
fiska koordinater inte p& nigot stélle d4r mer
dn 20 nautiska mil fran strandlinjen, men
som é&r beldget utanfor omradena C och D;

¢) omrdde C ett havsomrade vars geogra-
fiska koordinater inte p& nigot stélle d4r mer
an 5 nautiska mil fran strandlinjen, men som
ar beldget utanfor omrdde D och dér sanno-
likheten for en signifikant vaghdjd som over-
stiger 2,5 meter dr mindre dn 10 procent un-

55



RP 198/2018 rd

ger 2,5 meter dr mindre dn 10 procent under
en ettirsperiod for &retrunttrafik eller under
en sarskild begransad period av aret for trafik
uteslutande under en sddan period och dér
fartyget aldrig befinner sig mer dn 15 sjomil
frén en skyddad plats eller mer 4n 5 sjomil,
vid medelvattenstand, fran en strandlinje dér
nodstillda kan ta sig i land;

d) passagerarfartyg i klassD ett passagerar-
fartyg som anvénds péd sddana inrikes resor
pd havsomraden dar sannolikheten for en
signifikant vaghdjd som Overstiger 1,5 meter
ar mindre dn 10 procent, under en ettarspe-
riod for aretrunttrafik eller under en sérskild
begrdnsad period av aret for trafik uteslu-
tande under en sddan period och dar fartyget
aldrig befinner sig mer dn 6 sjomil fran en
skyddad plats eller mer 4n 3 sjomil, vid me-
delvattenstand, fran en strandlinje dir nod-
stdllda kan ta sig i land;

43) redare den som é&ger eller hyr hela far-
tyget och som ensam eller tillsammans med
andra personer utdvar faktisk beslutanderétt i
fartygssiakerhetsfragorna; i denna lag jam-
stills med redaren en séddan person som en-
ligt avtal eller pa nagot annat sétt faktiskt har
hand om frigor med anknytning till fartygets
fartygssékerhet.

der en ettérsperiod,

d) omrdde D ett havsomrade vars geogra-
fiska koordinater inte pa nagot stélle dr mer
dn 3 nautiska mil frén strandlinjen och dir
sannolikheten for en signifikant vaghdjd som
overstiger 1,5 meter dr mindre &n 10 procent
under en ettarsperiod,

38 a) passagerarfartygsklasser foljande
passagerarfartygsklasser som faststills en-
ligt det havsomrdde inom vilket ett passage-
rarfartyg som omfattas av non-SOLAS-
direktivet trafikerar:

a) passagerarfartyg i klass A ett passage-
rarfartyg som anvdnds pd inrvikes resor och
som far anvindas inom omrddena A, B, C
och D;

b) passagerarfartyg i klass B ett passage-
rarfartyg som anvdnds pd inrikes resor och
som far anvindas inom omrddena B, C och
D;

¢) passagerarfartyg i klass C ett passage-
rarfartyg som anvdnds pd inrikes resor och
som fdr anvindas inom omrddena C och D;

d) passagerarfartyg i klass D ett passage-
rarfartyg som anvdnds pd inrikes resor och
som far anvindas inom omrdde D;

43) redare den som é&ger eller hyr hela far-
tyget och som ensam eller tillsammans med
andra personer utdvar faktisk beslutanderétt i
fartygssiakerhetsfragorna; i denna lag jam-
stills med redaren en séddan person som en-
ligt avtal eller pa nagot annat sétt faktiskt har
hand om fragor med anknytning till fartygs-
sdkerheten;

44) hamnomrdde ett vattenomrdde som
forvaltas av ett hamnbolag;
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38
Fartyg pd vilka lagen tillimpas

48
Hiénvisningar till annan lagstifining

I lagen om tillsyn &ver fartygssikerheten
(370/1995) foreskrivs om tillsynen &ver ef-
terlevnaden av lagstiftningen och andra be-
stimmelser om fartygssékerhet.

I lagen om séker lastning och lossning av
vissa bulkfartyg (1206/2004) bestims om
harmoniserade krav och forfaranden for siker
lastning och lossning.

I lagen om tryckbdrande anordningar
(869/1999) bestéims om tryggande av séker-
het och om tillsynsmyndighetens uppgifter i
fraga om tryckbdrande anordningar i fartyg.

Utover bestdimmelserna i denna lag finns
bestammelser om fartygs elmateriel ocksa i
elsdkerhetslagen (410/1996).

Bestdmmelser om forhindrande av miljo-
fororening finns i miljoskyddslagen for sjo-
farten (1672/2009). (22.7.2011/910).

I sjotrafiklagen (463/1996) finns bestim-
melser om krav péd fartyg som anvénds for
handelssjofart och krav pa fritidsbatar, till
den del kraven inte regleras i ndgon annan
lag.

I lagen om sédkerhet och utsldppskrav i

45) traditionsfartyg ett i Museiverkets trad-
itionsfartygsregister registrerat  historiskt
fartyg som anvdnds i inrikes fart, men inte i
reguljdr trafik, och som har en lingd pd
minst 5,5 meter och dr konstruerat fore dr
1965;

46) nojesfartyg ett fartyg avsett for sport-
och fritidsindamadl vars skrovldngd, mditt en-
ligt tillampliga harmoniserade standarder,
dr over 24 meter och vars bruttodriktighet dr
under 500.

38
Fartyg pd vilka lagen tillimpas

Denna lag tillimpas inte pé fritidsbatar e/-
ler nojesfartyg.

48
Hiénvisningar till annan lagstifining

Bestdmmelser om tillsynen Over efterlev-
naden av bestimmelser och foreskrifter som
géller fartygssékerheten finns i lagen om till-
syn Over fartygssakerheten (370/1995).

Bestdmmelser om harmoniserade krav och
forfaranden for séker lastning och lossning
av bulkfartyg finns i lagen om séker lastning
och lossning av  vissa  bulkfartyg
(1206/2004).

Bestdmmelser om sékerstéllande av séker-
heten och om tillsynsmyndigheternas uppgif-
ter 1 frdga om tryckbédrande anordningar i far-
tyg finns i lagen om tryckbéirande anordning-
ar (1144/2016).

Utover vad som foreskrivs 1 denna lag finns
det bestdmmelser om elektrisk utrustning i
fartyg i elsdkerhetslagen (17/35/2016).

Bestdmmelser om forhindrande av miljo-
forstoring finns 1 miljoskyddslagen for sjofar-
ten (1672/2009).

Bestdmmelser om krav pé fartyg och fri-
tidsbatar som anvénds for handelssjofart, till
den del det inte foreskrivs om sédana krav i
nagon annan lag, finns 1 sjotrafiklagen
(463/1996).

Bestimmelser om skydd av méanniskors sé-
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frdga om vissa fritidsbatar finns bestimmel-
ser om skydd av minniskors sdkerhet och
hélsa samt egendom och miljén mot fritids-
batars, vattenskotrars och deras utrustnings
skadliga egenskaper samt om avgasutslapp
och bullerutslépp fran motorerna pé fritidsba-
tar och vattenskotrar.

I lagen om marin utrustning (1503/2011)
finns bestdimmelser om sddan marin utrust-
ning i frdga om vilken det finns internation-
ella Overenskommelser om hur Overens-
stimmelsen med kraven ska sikerstillas.

Bestdmmelser om inspektioner och utlé-
tanden fOr sjoarbetscertifikat i enlighet med
sjoarbetskonventionen finns i lagen om far-
tygspersonalens arbets- och boendemiljo
samt mathéallningen ombord pa fartyg
(395/2012).

kerhet och hélsa samt av egendom och miljoén
mot fritidsbatars, vattenskotrars och deras ut-
rustnings skadliga egenskaper samt bestam-
melser om avgas- och bullerutsldpp fran mo-
torerna pa fritidsbatar och vattenskotrar finns
i lagen om sdkerhet och utsldppskrav for fri-
tidsbatar (1712/2015).

Bestimmelser om sadan fartygsutrustning
som omfattas av internationella Overens-
kommelser om sékerstéllande av Overens-
stimmelse med kraven finns i lagen om ma-
rin utrustning (1503/2011).

Bestdmmelser om inspektioner och utla-
tanden for i sjdarbetskonventionen avsedda
sjoarbetscertifikat finns i lagen om fartygs-
personalens arbets- och boendemiljo samt
mathéllningen ombord pa fartyg (395/2012).

23a$

Overensstimmelse med kraven for yrkesbd-
tar

Tillverkare av yrkesbdtar ska for uppfyl-
lande av de tekniska foreskrifter som Trans-
port- och kommunikationsverket meddelat
med stéd av 23 § sdikerstilla att yrkesbdten
dr planerad och byggd i 6verensstimmelse
med kraven samt sérja for att yrkesbdtens
overensstimmelse med kraven bedoms av ett
i 4 kap. i lagen om sdkerhet och utsldppskrav
for fritidsbdtar avsett anmdlt organ, ett mot-
svarande anmdlt organ som utsetts av en
myndighet i en annan medlemsstat i Europe-
iska unionen eller i en stat inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomrddet eller av ett
godkdnt klassificeringssdllskap. Ett motsva-
rande anmdlt organ som utsetts av en myn-
dighet i en annan medlemsstat i Europeiska
unionen eller i en stat inom Europeiska eko-
nomiska samarbetsomrddet ska ha en repre-
sentant med hemort i Finland och som for det
anmdlda organets talan i domstolar och hos
andra myndigheter. Om det gors visentliga
dndringar pd en yrkesbdt efter bedémningen
av overensstammelsen med kraven, ska reda-
ren sorja for att det gors en ny bedomning av
overensstammelsen med kraven for yrkesba-
ten.
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26 §

Fartyg pd vilka bestdmmelserna i kapitlet
inte ska tilldmpas

Bestdmmelserna i detta kapitel ska inte till-
lampas pa de fartyg som ndmns i 3 § 3 mom.,
pa fiskefartyg i inrikes fart eller pd obeman-
nade pramar, med undantag for prdmar som
ar fast kopplade till ett skjutande fartyg.

27§
Fartyg i internationell fart

Ett fartyg i internationell fart ska uppfylla
kraven enligt bestimmelserna i lastlinjekon-
ventionen och Ostersjolastlinjedverenskom-
melsen.

Fartyget ska ha ett internationellt lastméarke
och ett internationellt lastlinjecertifikat eller
ett Ostersjolastmérke och ett Ostersjolastlinje-
certifikat eller ett internationellt dispenscerti-
fikat s& som bestidms i lastlinjekonventionen
eller Ostersjolastlinjedverenskommelsen.

Transport- och kommunikationsverket be-
viljar efter ansokan certifikat for yrkesbdt till
en yrkesbat som éverensstimmer med kraven
samt till en yrkesbdt som en myndighet i en
annan stat har godkdnt i enlighet med dess
motsvarande bestimmelser, om yrkesbdten
dtminstone uppndr en sdkerhetsnivd som
motsvarar den sdkerhetsnivdn for en yrkesbdt
som anges i de tekniska foreskrifter som
Transport- och kommunikationsverket har
meddelat med stod av 23 §.. Med certifikat
for yrkesbdt jamstdlls certifikat som har be-
viljats av ett godkdnt klassificeringssdllskap
och som intygar att yrkesbaten uppfyller kra-
ven enligt det godkéinda klassificeringssdll-
skapets regler eller standarder.

Transport- och kommunikationsverket far
meddela ndrmare foreskrifter om den i 1
mom. avsedda bedomningen av oOverens-
stammelse med kraven for yrkesbdtar och om
forfarandena for detta samt om ansokan om
det certifikat for yrkesbdt som avses i 2 mom.

26 §

Begrinsning av kapitlets tillimpningsom-
rade

Bestdmmelserna i detta kapitel ska inte till-
lampas pa de fartyg som ndmns i 3 § 4 mom.,
pd hyresbatar, pd fiskefartyg eller pa obe-
mannade pradmar i inrikes fart, med undantag
for pramar som ar fast kopplade till ett skju-
tande fartyg. Bestdmmelserna i detta kapitel
ska inte heller tillimpas pd yrkesbdtar, med
undantag fran bestimmelserna i 28 a §.

27§
Fartyg i internationell fart

Ett fartyg i internationell fart som omfattas
av lastlinjekonventionen eller Ostersjdlast-
linjedverenskommelsen ska uppfylla kraven
enligt bestimmelserna i lastlinjekonvention-
en eller Ostersjolastlinjedverenskommelsen.
Andra fartyg dn fartyg i internationell fart
som omfattas av lastlinjekonventionen eller
Ostersjolastlinjeoverenskommelsen med en
ldngd over 15 meter men under 24 meter, ska
ha ett sddant fribord som med hdnsyn till
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Trafiksékerhetsverket kan meddela nér-
mare tekniska foreskrifter for genomférande
av lastlinjekonventionen och Ostersjdlast-
linjedverenskommelsen.

36§

Besiktningsforrittare

Vid besiktning av yrkesbdtar kan Trafiksd-
kerhetsverket anlita ett sadant anmdlt organ
som avses i 11 § i lagen om sdkerhet och ut-
sldappskrav i fraga om vissa fritidsbdtar.

farvattnets karaktdr kan anses tryggt.

Fartyg som omfattas av lastlinjekonvent-
ionen eller Ostersjdlastlinjedverenskommel-
sen ska ha ett internationellt lastméirke och ett
internationellt lastlinjecertifikat, ett Gstersjo-
lastmérke och ett dstersjolastlinjecertifikat el-
ler ett internationellt dispenscertifikat s som
bestdms i lastlinjekonventionen eller Oster-
sjolastlinjeGverenskommelsen.

Transport- och kommunikationsverket far
meddela nidrmare tekniska foreskrifter om
genomforandet av lastlinjekonventionen och
Ostersjolastlinjedverenskommelsen.  Trans-
port- och kommunikationsverket far ocksa
meddela ndrmare tekniska foreskrifter om
konstruktionskraven for andra fartyg dn de
som omfattas av lastlinjekonventionen eller
Ostersjolastlinjeoverenskommelsen samt om
fribord och utrdknande av det.

28a$

Yrkesbdtar i internationell fart eller i inri-
kes fart

En yrkesbdt i internationell fart eller i inri-
kes fart ska ha ett sadant fribord som med
hinsyn till farvattnets karaktir kan anses
tryggt. En yrkesbdt i internationell fart eller
inrikes fart som dr avsedd for transport av
last ska ha ett lastmdrke for yrkesbdt.

Transport- och kommunikationsverket far
meddela ndrmare tekniska foreskrifter om
krav i fraga om konstruktion for yrkesbdtar,
om fribord och utriknande av det samt om
madtt, placering och utmdrkning av lastmdrke
for yrkesbatar.

36§

Besiktningsforrdttare

(upphévs)
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48 §

Sjosdkerhetsbesiktning av andra fartyg i invi-
kes fart dn sddana som omfattas av non-
SOLAS-direktivet

Ett passagerarfartyg som anvénds i inrikes
fart och inte omfattas av non-SOLAS-
direktivet ska genomga forsta besiktning in-
nan det sétts i trafik som finskt fartyg.

36a§
Egenkontroll

Transport- och kommunikationsverket god-
kénner efter ansokan att redaren utfor sdiker-
hetsbedomningen (egenkontroll) av sddana
yrkesbdtar och prdamar samt lastfartyg med
en lingd under 24 meter som har genomgdtt
en forsta besiktning och som anvinds i inri-
kes fart. Redaren ska ha en sdadan kompetens
att han eller hon kan utfora egenkontrollen
pd behorigt sdtt.

Redaren ska géra upp en egenkontrollplan
om de dtgdrder som gdller fartygets sdker-
hetsbedomning och genomforandet av dem.
Redaren ska regelbundet ldmna uppgifter om
dtgdirderna enligt egenkontrollplanen till
Transport-  och  kommunikationsverkets
elektroniska informationssystem for sjofar-
ten.

Redaren ska se till att det fartyg som om-
fattas av egenkontroll genomgdr en fornyad
besiktning vart femte dar. Redaren ska ansoka
om besiktning hos Transport- och kommuni-
kationsverket, ett erkdnt klassificeringssdll-
skap eller en utsedd besiktningsman.

Transport- och kommunikationsverket ska
tempordrt eller permanent dterkalla det god-
kdnnande som avses i 1 mom., om redaren
inte ldngre iakttar de krav som stillts pd
egenkontrollen.

Transport- och  kommunikationsverket
meddelar ndrmare foreskrifter om innehdllet
i egenkontrollplanen och om hur uppgifter
om dtgdrderna enligt egenkontrollplanen ska
ldmnas till det elektroniska informationssy-
Stemet for sjofarten samt om kompetenskra-
ven for en redare som ska godkdnnas for ut-
forande av egenkontroll.

48 §

Sjosdkerhetsbesiktning av andra passagerar-
fartyg i inrikes fart dn sadana som omfattas
av non-SOLAS-direktivet

Passagerarfartyg i inrikes fart som inte om-
fattas av non-SOLAS-direktivet ska genomgé
en forsta besiktning innan det sétts i trafik
som ett finskt fartyg.
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Utover forsta besiktning ska ett fartyg som
avses i 1 mom. ocksd genomgé fornyad be-
siktning och arlig besiktning.

Trafiksékerhetsverket meddelar nédrmare
foreskrifter om nér forsta besiktning, fornyad
besiktning och arlig besiktning ska utforas
och vad som ingar i besiktningarna.

51§

Besiktning av specialfartyg, yrkesbatar och
hyresbdtar

Ett specialfartyg, en yrkesbat och en hyres-
bat ska genomga forsta besiktning innan far-
tyget sitts 1 trafik som finskt fartyg.

Specialfartyg, yrkesbatar och hyresbatar
ska utover forsta besiktning ocksd genomgé
fornyad besiktning, arlig besiktning, mellan-
liggande besiktning och periodisk besiktning.

Trafiksékerhetsverket meddelar nérmare
foreskrifter om nér forsta besiktning, fornyad
besiktning, érlig besiktning, mellanliggande
besiktning och periodisk besiktning ska utfo-
ras och vad som ingér i besiktningarna.

52§

Skrovbesiktning av fartyg som anvdnds i vin-
tertrafik

Nir ett fartyg forsta gdngen tas i bruk i vin-
tertrafik ska dess skrov besiktas for vintertra-
fik. Bottnen pa ett fartyg som anvénds i vin-
tertrafik ska arligen besiktas utvindigt innan
fartyget pa nytt anvénds i vintertrafik.

Ett fartyg som isklassificerats av ett erkdnt
klassificeringssdllskap som bemyndigats av
Trafiksikerhetsverket behéver inte genomgd
besiktning enligt 1 mom. Av sdrskilda skdl
kan Trafiksdkerhetsverket dessutom undanta
ett oklassificerat fartyg frdn besiktning enligt
1 mom., forutsatt att fartygssdikerheten inte
dventyras.

Utover en fOrsta besiktning ska ett fartyg
som avses i 1 mom. vid behov genomga en
fornyad besiktning, arlig besiktning, mellan-
liggande besiktning och periodisk besiktning.

Transport- och  kommunikationsverket
meddelar ndrmare fOreskrifter om nir en
forsta besiktning, fornyad besiktning, arlig
besiktning, mellanliggande besiktning och
periodisk besiktning ska utforas och vad som
ingér 1 besiktningarna.

51§

Besiktning av specialfartyg, traditionsfar-
tyg, yrkesbdtar och hyresbdtar

Ett specialfartyg, ett traditionsfartyg, en
yrkesbdt och en hyresbat ska genomga en
forsta besiktning innan fartyget sétts i trafik
som finskt fartyg.

Vid behov ska specialfartyg, traditionsfar-
tyg, yrkesbétar och hyresbatar utover en
forsta besiktning ocksd genomgé en fornyad
besiktning, arlig besiktning, mellanliggande
besiktning och periodisk besiktning.

Transport- och  kommunikationsverket
meddelar ndrmare fOreskrifter om nir en
forsta besiktning, fornyad besiktning, arlig
besiktning, mellanliggande besiktning och
periodisk besiktning ska utféras och vad som
ingar i besiktningarna.

52§

Skrovbesiktning av fartyg som anvdnds i vin-
tertrafik

Nir ett fartyg forsta gdngen tas i bruk i vin-
tertrafik ska dess skrov besiktas for vintertra-
fik. Skrovet pa ett fartyg som anvinds i vin-
tertrafik ska besiktas pd nytt for vintertrafik
vart femte ar.

(upphavs)
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8lag
Tjdnsteansvar

Bestdmmelserna om straffréttsligt tjénste-
ansvar ska tillimpas pé anstéllda hos erkénda
klassificeringssillskap samt pa utsedda be-
siktningsmén och utsedda skeppsmaétare nir
de utfor offentliga forvaltningsuppgifter en-
ligt denna lag. Bestdmmelser om skade-
stindsansvar  finns i skadestdndslagen
(412/1974).

913§
Fartygssdkerhetsforseelse

Den som uppsétligen eller av grov oakt-
samhet

8) forsummar att iaktta de bestimmelser i
lastlinjekonventionen eller Ostersjolastlinje-
overenskommelsen som avses i 27 §,

9) forsummar att iaktta de lastlinjekrav en-
ligt non-SOLAS-direktivet som avses i 28 §
1 mom. eller de lastmérkes- och fribordskrav
for andra fartyg som avses i 2 mom. eller de
foreskrifter som avses i 3 mom.,

ska, om inte strdngare straff for gérningen
foreskrivs nagon annanstans i lag, for far-
tygssdkerhetsforseelse domas till boter.

8lag
Tjdnsteansvar

Bestdmmelserna om straffréttsligt tjénste-
ansvar ska tillimpas pé anstéllda hos erkéinda
klassificeringsséllskap, pd personer anstdllda
hos anmdlda organ samt pa utsedda besikt-
ningsmén eller utsedda skeppsmaétare nér de
utfor offentliga forvaltningsuppgifter enligt
denna lag. Bestimmelser om skadestandsan-
svar finns i skadestandslagen (412/1974).

91§
Fartygssdkerhetsforseelse

Den som uppsétligen eller av grov oakt-
samhet

8) férsummar att iaktta de fribordskrav en-
ligt lastlinjekonventionen eller Ostersjdlast-
linjedverenskommelsen som avses i 27 § 1/
eller 2 mom. eller de fribordskrav enligt 1
mom. som giller andra fartyg eller de fore-
skrifter som avses i 3 mom.,

9) forsummar att iaktta de lastlinjekrav en-
ligt non-SOLAS-direktivet som avses i 28 §
1 mom. eller de lastmirkes- eller fti-
bordskrav for andra fartyg som anges i 2 el-
ler 3 mom. eller de foreskrifter som avses i 4
mom., eller de lastmdrkes- eller fribordskrav
for yrkesbdtar som anges i 28 a § 1 mom. el-
ler de foreskrifter som avses i 2 mom.,

ska, om inte strdngare straff for gérningen
foreskrivs nagon annanstans i lag, for far-
tygssdkerhetsforseelse domas till boter.

Denna lag tréder i kraft den 20 .
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Lag
om indring av lagen om tillsyn over fartygssiikerheten

I enlighet med riksdagens beslut:

upphdvs i lagen om tillsyn over fartygssiakerheten (370/1995) 2 § 15 punkten, 8 § 3 mom.,
17 b och 17 ¢ § samt 17 g § 2 och 3 mom., av dem 8 § 3 mom. sddant det lyder i lag
1138/2010 och 17 b och 17 ¢ § samt 17 g § 2 och 3 mom. sddana de lyder i lag 55/2002,

dndras 2 § 4 punkten, 5 punkten underpunkt a, 6, 10 och 35 punkten, 5,7, 8, 11 a—11 ¢, 17
a, 17d—17hoch 21 a §, av dem 2 § 4 punkten sddan den lyder i lag 543/2004, 2 § 5 punkten
underpunkt a sddan den lyder i lag 861/2016, 2 § 6, 10 och 35 punkten, 5, 7, 8 och 11 a—11 ¢
§ sadana de lyder i lag 1138/2010, 17 a och 17 d—17 h § sédana de lyder i lag 55/2002 och 21
a § sadan den lyder i lagarna 543/2004 och 1138/2010, samt

fogas till 2 §, sddan den lyder i lagarna 55/2002, 543/2004, 1138/2010, 1504/2011 och
861/2016, en ny 36 punkt, till 11 ¢ §, sddan den lyder i lag 1138/2010, ett nytt 3 mom. samt

till 17 a §, saddan den lyder i lag 55/2002, ett nytt 3 mom. som foljer:

Gillande lydelse
28

Definitioner

I denna lag och i forordningar som utfar-
dats med stdd av den avses med

4) besiktningsdirektivet radets direktiv
1999/35/EG om ett system med obligatoriska
besiktningar for en sdker drift av ro-ro-
passagerarfartyg och hoghastighetspassage-
rarfartyg i1 reguljar trafik, sddant det lyder
dndrat genom Europaparlamentets och radets
direktiv 2002/84/EG, (24.6.2004/543)

5) internationella konventioner

a) 1974 ars internationella konvention om
sdkerheten for ménniskoliv till sjoss (FordrS
11/1981, SOLAS),

6) non-SOLAS-direktivet Europaparlamen-
tets och radets direktiv 2009/45/EG om si-
kerhetsbestimmelser och sdkerhetsnormer
for passagerarfartyg,

10) koden for hoghastighetsfartyg internat-
ionella sdkerhetskoden for hoghastighetsfar-
tyg 1 Internationella sjofartsorganisationens

Foreslagen lydelse

28
Definitioner

I denna lag och i forordningar som utfar-
dats med stod av den avses med

4) besiktningsdirektivet Europaparlamen-
tets och rddets direktiv (EU) 2017/2110 om
ett inspektionssystem for sdker drift av ro-ro-
passagerarfartyg och héghastighetspassage-
rarfartyg i reguljdr trafik och om dndring av
direktiv 2009/16/EG och om upphdvande av
rddets direktiv 1999/35/EG,

5) internationella konventioner:

a) 1974 ars internationella konvention om
sdkerheten for ménniskoliv till sjoss (FordrS
11/1981, SOLAS-konventionen), med senare
dndringar,

6) non-SOLAS-direktivet Europaparlamen-
tets och radets direktiv 2009/45/EG om si-
kerhetsbestimmelser och sdkerhetsnormer
for passagerarfartyg, med senare dndringar,

10) koden for hoghastighetsfartyg internat-
ionella sdkerhetskoden for hoghastighetsfar-
tyg, som ingar i Internationella sjofartsorga-
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(IMO)  sjosdkerhetskommittés  resolution
MSC.36(63) av den 20 maj 1994 (HSC-
koden 1994) och sjosdkerhetskommitténs re-
solution MSC.97(73) av den 5 december
2000 (HSC-koden 2000), jamte dndringar,

15) virdstat en medlemsstat i Europeiska
gemenskapen till eller fran vars hamn ett ro-
ro-passagerarfartyg eller ett hoghastighets-
passagerarfartyg gér i reguljar trafik

35) inspektionsdatabasen det elektroniska
informationssystem i vilket det registreras
uppgifter om de inspektioner som forrittats
enligt PSC-direktivet och Paris MOU inom

Europeiska unionen och Paris MOU-
regionen.
5§
Tillsynsmyndighet

Trafiksékerhetsverket dr den tillsynsmyn-
dighet som avses i denna lag.
Tillsynsmyndigheten utdvar tillsyn dver ef-
terlevnaden av bestimmelser och foreskrifter
om fartygssdkerheten och handhar inspekt-
ioner och meddelanden enligt PSC-direktivet
och besiktningsdirektivet samt tillhandahaller
och utbyter information enligt direktiven.
Tjansteménnen vid tillsynsmyndigheten ar
sadana inspektorer som avses i denna lag.
Inspektioner enligt PSC-direktivet far for-
rttas av inspektorer som uppfyller kraven i
bilaga XI till PSC-direktivet. Kontroller som
avses i besiktningsdirektivet far forrdttas av
inspektorer som uppfyller kraven i bilaga V
till besiktningsdirektivet. Inspektdren ska ha
ett av tillsynsmyndigheten utfardat bevis som
innehdller de uppgifter som fOrutsitts i
kommissionens direktiv 96/40/EG for fast-
stillandet av en gemensam modell for ett
identitetskort for inspektérer som utfor

nisationens (IMO) sjosdkerhetskommittés re-
solution MSC.36 (63) av den 20 maj 1994
(HSC-koden 1994) och i sjosdkerhetskom-
mitténs resolution MSC.97 (73) av den 5 de-
cember 2000 (HSC-koden 2000), med senare
dndringar,

35) inspektionsdatabasen det elektroniska
informationssystem i vilket det registreras
uppgifter om de inspektioner som utforts en-
ligt PSC-direktivet, besiktningsdirektivet och
Paris MOU inom Europeiska unionen och
Paris MOU-regionen,

36) HSSC-riktlinjer riktlinjer for besiktning
inom ramen for IMO.s harmoniserade system
for besiktning och certifiering, Harmonized
System of Survey and Certification, i sin vid
tidpunkten gidllande lydelse.

58
Tillsynsmyndighet

Transport- och kommunikationsverket ar
den tillsynsmyndighet som avses i denna lag.

Tillsynsmyndigheten utdvar tillsyn dver ef-
terlevnaden av de bestimmelser och fore-
skrifter som utfardats om fartygssdkerheten
och har hand om inspektioner, meddelanden
och ldmnande och utbyte av information en-
ligt PSC-direktivet och besiktningsdirektivet.

Tjanstemédnnen vid tillsynsmyndigheten &r
i denna lag avsedda inspektorer.

Inspektioner enligt PSC-direktivet och be-
siktningsdirektivet fér utforas av inspektorer
som uppfyller kraven i1 bilaga XI till PSC-
direktivet. Inspektoren ska ha ett av tillsyns-
myndigheten utfirdat bevis som innehéller de
uppgifter som forutsitts i kommissionens di-
rektiv 96/40/EG for faststdllandet av en ge-
mensam modell for ett identitetskort for in-
spektorer som utfor hamnstatskontroll och
som visar att personen i friga dr bemyndigad
att utfora inspektioner.
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hamnstatskontroll och som visar att personen
i frdga dr bemyndigad att forrétta inspektion-

er.
78
Forrdttande av inspektioner ombord

Inspektioner av fartygssékerheten ska for-
réttas sa ofta och sé effektivt som dr nédvén-
digt for tillsynen och som forutsétts i for Fin-
land bindande internationella Gverenskom-
melser eller nationella bestimmelser och f6-
reskrifter.

Om ett utldndskt fartygs flaggstat inte har
ratificerat STCW-konventionen, ska inspek-
toren kontrollera beséttningens behdrighet.
Besittningens behorighet ska dessutom kon-
trolleras om det finns uppenbara skil att
misstdnka att kraven i fraga om vakthallning
enligt STCW-konventionen inte har iaktta-
gits.

Inspektoren ska dessutom kontrollera
kommunikationsformégan och  sprakkun-
skaperna hos beséattningen pa utldndska pas-
sagerarfartyg och tankfartyg for att séker-
stdlla att beséttningen inom sig kan formedla
information om sékerhet och utbyta informat-
ion med myndigheter pd land. Inspektoren
ska likasa kontrollera att den person som ut-
setts att i nodsituationer hjdlpa passagerare
pa utlindska passagerarfartyg kan formedla
tillrdckligt med information till passagerarna
i en sddan situation.

Inspektionen ska utforas och fartyget kvar-
hallas med minsta mojliga oldgenhet for far-
tygets drift. Redaren eller befdlhavaren ska
underréttas om inspektion. Deras frénvaro
utgdr inget hinder for att inspektion forréttas.

78
Utforande av inspektioner ombord

Inspektioner av fartygssdkerheten ska utfo-
ras sa ofta och sa effektivt som ar nodvandigt
for tillsynen och som forutsitts i for Finland
bindande internationella &verenskommelser,
Europeiska unionens lagstifining eller nat-
ionella bestdmmelser och foreskrifter. In-
spektionerna av ro-ro-passagerarfartyg och
hoghastighetspassagerarfartyg i reguljdr tra-
fik ska utforas i enlighet med de tidsgrinser
och ovriga krav som anges i bilaga XVII till
PSC-direktivet samt beaktas vid berdkningen
av fullgorandet av den drliga inspektionsplikt
som gdller hamnstatskontroll. De utékade in-
spektioner som avses i artikel 11 b) i PSC-
direktivet ska inte beaktas vid berdkningen
av fullgorandet av den arliga inspektionsplikt
som gdller hamnstatskontroll.

Om ett utldndskt fartygs flaggstat inte har
ratificerat STCW-konventionen, ska inspek-
toren kontrollera beséttningens behdrighet.
Besittningens behorighet ska dessutom kon-
trolleras om det finns uppenbara skil att
misstdnka att kraven i fraga om vakthéllning
enligt STCW-konventionen inte har iaktta-
gits.

Inspektoren ska dessutom kontrollera
kommunikationsformégan och  sprakkun-
skaperna hos beséttningen pa utldndska pas-
sagerarfartyg och tankfartyg for att séker-
stdlla att beséttningen inom sig kan formedla
information om sékerhet och utbyta informat-
ion med myndigheter pd land. Inspektoren
ska likasa kontrollera att den person som ut-
setts att i nodsituationer hjdlpa passagerare
pa utlindska passagerarfartyg kan formedla
tillrdckligt med information till passagerarna
i en sddan situation.

Inspektionen av fartygssidkerheten ska utfo-
ras och fartyget kvarhallas sa att syftet med
tillsynen uppfylls utan att orsaka onddig
storning for fartygets drift. Vid planeringen
av fartygsinspektioner ska tillsynsmyndighet-
en pd behorigt sdtt beakta fartygets tidtabel-
ler for trafik och service. Redaren eller be-
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8§
Inspektionsrapport

Inspektoren ska utarbeta en inspektions-
rapport om inspektionen av fartygssikerhet-
en. Inspektionsrapporten ska ldmnas till far-
tygets befdlhavare.

Inspektoren ska i frdga om inspektioner en-
ligt PSC-direktivet utarbeta en inspektions-
rapport i enlighet med bilaga IX till PSC-
direktivet. Inspektdren svarar for att uppgif-
terna 1 inspektionsrapporten overfors till in-
spektionsdatabasen omedelbart d& rapporten
ar fardig och for att de uppgifter som Over-
forts till databasen bekriftas inom 72 timmar
fran det att inspektionen avslutats.

En anmdlan enligt artikel 9 i besiktningsdi-
rektivet ska ldmnas om de kontroller som ut-
fors i enlighet med besiktningsdirektivet.

11a§
Forhandsmeddelande

Befilhavaren eller redaren for ett fartyg
som omfattas av den utékade inspektion som
avses i artikel 14.1 i PSC-direktivet ansvarar
for att de uppgifter om fartyget och dess lig-
getid som avses 1 bilaga III till PSC-
direktivet ldmnas till tillsynsmyndigheten.
Uppgifterna ska ldmnas genom PortNet-
systemet senast tre dagar fore fartygets be-
rdknade ankomst till hamnen eller till
ankarplatsen eller senast innan fartyget avgar
frén foregdende hamn, om resan beréknas ta
mindre dn tre dagar. Fartygets representant
eller ombud ansvarar for att information om
fartygets faktiska ankomst- och avgangstid
lamnas till PortNet-systemet.

Om en utdkad inspektion inte gors pa basis
av ett forhandsmeddelande ska tillsynsmyn-
digheten underritta den befdlhavare eller re-
dare som har ldmnat forhandsmeddelandet.

falhavaren ska underrittas om inspektionen
av fartygssdkerheten. Deras frénvaro utgdr
inget hinder for att inspektion utfors.

8§
Inspektionsrapport

Inspektoren ska utarbeta en inspektions-
rapport om inspektionen av fartygssikerhet-
en. Inspektionsrapporten ska ldmnas till far-
tygets befdlhavare.

Inspektoren ska i frdga om inspektioner en-
ligt besiktningsdirektivet och PSC-direktivet
utarbeta en inspektionsrapport i inspektions-
databasen 1 enlighet med bilaga IX till PSC-
direktivet inom 24 timmar frdn den faktiska
tidpunkten for fartygets avgdng fran hamnen.
Inspektoren svarar for att de uppgifter som
overforts till inspektionsdatabasen bekrdftas
inom 72 timmar fran det att inspektionen av-
slutats.

(upphévs)

11a§
Forhandsmeddelande

Befilhavaren eller redaren for ett fartyg
som omfattas av den utékade inspektion som
avses i artikel 14.1 i PSC-direktivet ansvarar
for att de uppgifter om fartyget och dess lig-
getid som avses 1 bilaga III till PSC-
direktivet ldmnas till tillsynsmyndigheten.
Uppgifterna ska ldmnas genom Portnet-
systemet senast tre dagar fore fartygets be-
rdknade ankomst till hamnen eller till
ankarplatsen eller senast innan fartyget avgar
frén foregdende hamn, om resan beréknas ta
mindre dn tre dagar. Fartygets representant
eller ombud ansvarar for att information om
fartygets faktiska ankomst- och avgangstid
lamnas till Portnet-systemet.

Om en utdkad inspektion inte gors pa basis
av ett forhandsmeddelande ska tillsynsmyn-
digheten underritta befdlhavaren eller reda-
ren for det fartyg som har ldmnat forhands-
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11b§
Utékad inspektion

Tillsynsmyndigheten ska forritta en utdkad
inspektion av fartyget i enlighet med PSC-
direktivet, om fartyget uppfyller de kriterier
som ndmns i del I punkterna 3A och 3B i bi-
laga I till PSC-direktivet.

Om inte nagot annat foljer av de kon-
trollatgarder som anges i lagen om sjofarts-
skydd pa vissa fartyg och i hamnar som be-
tjinar dem och om tillsyn 6ver skyddet, ska
fartyget stanna kvar i hamnen tills inspekt-
ionen har forréttats.

11c§
Obligatorisk inspektion

Tillsynsmyndigheten ska forritta en i PSC-
direktivet avsedd obligatorisk periodisk in-
spektion av fartyg av prioritet I i enlighet
med del II punkt 1 i bilaga I till PSC-
direktivet.

Oberoende av fartygets prioritet ska in-
spektion av fartyget forrdttas om det framgar
nagon sddan faktor av hdgsta prioritet som
avses 1 del II punkt 2A i bilaga I till PSC-
direktivet.

meddelandet.
Skyldigheten att Ildmna forhandsmed-
delande tillimpas inte pa de ro-ro-

passagerarfartyg och héghastighetspassage-
rarfartyg i reguljdr trafik som har inspekte-
rats i enlighet med artikel 14 a i PSC-
direktivet.

11b§
Utékad inspektion

Tillsynsmyndigheten ska utféra en i PSC-
direktivet avsedd utokad inspektion av ett
fartyg, om fartyget uppfyller de kriterier som
nadmns i del II punkterna 3A och 3B i bilaga I
till PSC-direktivet. En utékad inspektion ut-
fors inte av de ro-ro-passagerarfartyg eller
hoghastighetspassagerarfartyg som har in-
spekterats i enlighet med artikel 14 a i PSC-
direktivet.

Om inte nagot annat foljer av de kon-
trollatgdrder som anges i lagen om sjofarts-
skydd pa vissa fartyg och i hamnar som be-
tjinar dem och om tillsyn 6ver skyddet, ska
fartyget stanna kvar i hamnen tills inspekt-
ionen har utforts.

I11c§
Obligatorisk inspektion

Tillsynsmyndigheten ska utféra en i PSC-
direktivet avsedd obligatorisk periodisk in-
spektion av fartyg av prioritet I i enlighet
med del II punkt 1 i bilaga I till PSC-
direktivet.

Oberoende av fartygets prioritet ska in-
spektion av fartyget utféras om det framgar
nagon sddan faktor av hdgsta prioritet som
avses 1 del II punkt 2 A i bilaga I till PSC-
direktivet.

Ett ro-ro-passagerarfartyg eller hoghastig-
hetspassagerarfartyg ska av tillsynsmyndig-
heten anses hora till prioritet I, om ro-ro-
passagerarfartyget eller hoghastighetspassa-
gerarfartyget inte har inspekterats i enlighet
med punkt 2 i bilaga XV1I till PSC-direktivet.
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17a§
Kapitlets tillimpningsomrdde

Detta  kapitel tillimpas pa  ro-ro-
passagerarfartyg och hdoghastighetspassage-
rarfartyg som gar i reguljér trafik till eller
fran en hamn i Finland. Detta kapitel tillim-
pas dock inte pa fartyg som avses i 1 mom.
och som enbart gér i trafik pa sddana klass B-
, C- eller D-omraden som avses i 5 § forord-
ningen om sikerheten pé vissa passagerarfar-
tyg som anvinds pd inrikes resor
(1307/1999) eller som gér i trafik pa Finlands
insjoomraden.

17b§
Inledande kontroller av fartyg

Innan ett ro-ro-passagerarfartyg eller ett
hoghastighetspassagerarfartyg sétts 1 reguljar
trafik skall tillsynsmyndigheten kontrollera
att fartyget uppfyller foljande krav:

1) fartyget medfor giltiga certifikat, utfér-
dade av flaggstatens administration eller av
en erkdnd organisation som handlar pa dess
vagnar,

2) fartyget har besiktigats for utfardandet
av certifikat i enlighet med de relevanta for-
faranden och riktlinjer som anges i bilaga till
Internationella sjofartsorganisationens for-
samlings resolution A.746(18) om riktlinjer
for besiktningar inom ramen for det harmoni-
serade systemet for besiktningar och certifie-
ring, 1 lydelsen av den 29 april 1999, eller i
enlighet med andra motsvarande forfaranden,

3) fartyget i frdga om konstruktion och un-
derhéll av skrov, maskineri, elektriska an-
laggningar och kontrollanldggningar uppfyll-
ler de normer for klassificering som anges i
en erkdnd organisations regler eller i sddana
regler som flaggstatens administration anser
likvardiga,

4) fartyget &r utrustat med en fardskrivare.

Vidare skall det kontrolleras att finska ro-
ro-passagerarfartyg och ro-ro-
passagerarfartyg som gér under en annan
fordragsslutande stats flagg Overensstdmmer
med kraven i Overenskommelsen om speci-

17a§
Kapitlets tillimpningsomrdde

Detta  kapitel tillimpas pa  ro-ro-
passagerarfartyg och hdoghastighetspassage-
rarfartyg som gar i reguljér trafik till eller
frdn en hamn i Finland. Detta kapitel tillam-
pas dock inte pd de passagerarfartyg i klass
B, C eller D som avses i 2 § 38 punkten un-
derpunkt a i lagen om fartygs tekniska séker-
het och sdker drift av fartyg eller pa fartyg
som gdr i trafik pd Finlands insjéomrdden.

(upphévs)
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fika stabilitetskrav for ro-ro-passagerarfartyg
som bedriver internationell reguljir tidsta-
bellbunden trafik mellan, eller till eller fran,
bestimda hamnar i nordvéstra Europa och
Ostersjon (FordrS 20/1997).

17c¢§

Inledande kontroller av redare och flaggsta-
ter

Innan ett fartyg sétts i reguljar trafik skall
tillsynsmyndigheten kontrollera att redare
som bedriver eller &mnar bedriva reguljér tra-
fik med ro-ro-passagerarfartyg eller hoghas-
tighetspassagerarfartyg vidtar de atgirder
som &r nddvindiga for att sékerstilla att de
sdrskilda krav som uppstills i bilagan I till
besiktningsdirektivet iakttas och att bestim-
melsernai 17 b § i denna lag foljs.

Tillsynsmyndigheten skall ocks& kontrol-
lera att redarna pé forhand samtycker till att
vérdstater och 0vriga medlemsstater i Euro-
peiska gemenskapen med visentligt intresse
fér utfora utredning av olyckor eller tillbud
till sjoss, delta fullt ut i utredningen eller
samarbeta inom ramen for den i enlighet med
artikel 12 i besiktningsdirektivet. Tillsyns-
myndigheten skall likaséd kontrollera att re-
darna ger myndigheten tillgang till den in-
formation som tagits fram genom fardskri-
vare pa nagot av deras fartyg som varit in-
blandat i en sddan olycka eller ett sadant till-
bud.

Vidare skall tillsynsmyndigheten, for ett
ro-ro-passagerarfartyg och ett hoghastighets-
passagerarfartyg som for annan flagg &n den
som en medlemsstat i Europeiska gemen-
skapen har, kontrollera att flaggstaten har
godkint redarens atagande att uppfylla kra-
veni 1 och 2 mom.

17d§

Inledande sdrskilda besiktningar

Innan ett fartyg sétts i reguljar trafik skall
tillsynsmyndigheten utfora en inledande sdr-

(upphivs)

17d§

Inspektioner innan ett fartyg sdtts i reguljdr
trafik

Innan ett ro-ro-passagerarfartyg eller ett
hoghastighetspassagerarfartyg sétts 1 reguljar
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skild besiktning 1 enlighet med bilagorna I
och III till besiktningsdirektivet for att dver-
tyga sig om att ett ro-ro-passagerarfartyg el-
ler ett hoghastighetspassagerarfartyg uppfyll-
ler kraven for att pa ett sdkert sitt bedriva re-
guljér trafik.

Tillsynsmyndigheten skall faststélla en tid
for besiktningen vilken skall infalla senast en
manad efter mottagandet av de bevis som be-
hovs for fullgérande av de inledande kontrol-
ler som avsesi 17 boch 17 ¢ §.

17¢§

Sdarskilda bestimmelser om kontroller och
besiktningar

Om ett ro-ro-passagerarfartyg eller ett hog-
hastighetspassagerarfartyg som ndgon annan-
stans bedriver trafik som kan jadmforas med
sadan trafik som avses i detta kapitel skall tas
1 bruk i trafik enligt detta kapitel till och fran
en hamn i Finland, skall tillsynsmyndigheten
ta den storsta hinsyn till de inledande kon-
troller och inledande sirskilda besiktningar
som tidigare har utforts pa fartyget innan det
togs 1 bruk i reguljar trafik. Om tillsynsmyn-
digheten godkénner dessa tidigare kontroller
och besiktningar och om de &r relevanta for
de nya trafikférhéllandena, behdver tillsyns-
myndigheten inte tillimpa 17 b—17 d § innan
den nya trafiken inleds.

Om ett ro-ro-passagerarfartyg eller ett hog-
hastighetspassagerarfartyg som bedriver i
detta kapitel avsedd reguljar trafik till och
fran en hamn i Finland &verfors till reguljar
trafik p& en ny rutt och om tillsynsmyndig-
heten och de Gvriga virdstaterna anser att den
nya ruttens karakteristika dr likadana som
den tidigare ruttens och att fartyget uppfyller
alla krav for bedrivande av denna trafik pa ett
sdkert sitt, behover 17 b—17 d § inte tillim-
pas. Pa begéran av en redare far tillsynsmyn-
digheten i forvdg bekrifta att den anser att
rutterna har likartade karakteristika.

Tillsynsmyndigheten far ge tillstand till att

trafik ska tillsynsmyndigheten utfoéra en in-
spektion enligt bilaga 1 och II till besikt-
ningsdirektivet for att sidkerstdlla att ro-ro-
passagerarfartyget eller hoghastighetspassa-
gerarfartyget uppfyller kraven for att pé ett
sékert sétt bedriva reguljér trafik.

Redaren ska pa begdran av tillsynsmyndig-
heten i forvdg styrka att kraven enligt bilaga
1 till besiktningsdirektivet dr uppfyllda, dock
tidigast en mdnad fore inspektionen innan
fartyget sdtts i reguljdr trafik.

17¢§

Undantag frdn inspektionsplikten innan ett
fartyg sditts i reguljir trafik

Tillsynsmyndigheten far i samband med in-
spektioner innan ett fartyg sdtts i reguljdr
trafik besluta att inte tilldmpa vissa krav eller
forfaranden i bilaga I och II till besiktnings-
direktivet som dr relevanta for en drlig flagg-
statsbesiktning eller inspektion som genom-
forts under de senaste sex mdanaderna, forut-
satt att de relevanta forfaranden och riktlin-
jer for besiktningar som beskrivs i HSSC-
riktlinjerna  eller forfaranden som dr av-
sedda att uppna samma mdl har foljts. Till-
synsmyndigheten ska overfora behdvliga
uppgifter till inspektionsdatabasen. Tillsyns-
myndigheten far pd begdran av redaren i
forvig bekrdfta att den godkdinner tidigare
inspektioner och besiktningar som relevanta
for de nya driftsforhdllandena.

Om ett ro-ro-passagerarfartyg eller ett hog-
hastighetspassagerarfartyg som bedriver i
detta kapitel avsedd reguljar trafik till och
fran en hamn i Finland &verfors till reguljar
trafik p& en ny rutt och om tillsynsmyndig-
heten anser att den nya ruttens karakteristika
ar likadana som den tidigare ruttens och att
fartyget uppfyller alla krav for bedrivande av
denna trafik pa ett sdkert sétt, behover 17 d §
inte tilldimpas. P& begéran av redaren far till-
synsmyndigheten i forvdg bekrifta att den
anser att rutterna har likartade karakteristika.
Tillsynsmyndigheten kan pd begdran av re-
daren i forvig bekrdfta att den godkdnner ti-
digare inspektioner och besiktningar som re-
levanta for de nya driftsforhdllandena.

Tillsynsmyndigheten far ge tillstand till att
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ett ro-ro-passagerarfartyg eller ett hoghastig-
hetspassagerarfartyg pd grund av oférutsedda
omstdandigheter snabbt ersétts med ett annat
for sidkerstillande av kontinuitet i trafiken,
dven om 1 och 2 mom. inte kan tillimpas, om
en kontroll av dokumenten och en okulér be-
siktning inte inger nigra farhdgor om bedri-
vandet av denna trafik pa ett sdkert sitt. Till-
synsmyndigheten skall i s& fall fullfolja de
kontroller och besiktningar som avses i 17 b—
17 d § inom en ménad frén erséttandet.

17 £§

Regelbundna sdrskilda besiktningar och 6v-
riga besiktningar

Tillsynsmyndigheten skall en ging inom
varje tolvmanadersperiod utfora en sdrskild
besiktning i enlighet med besiktningsdirekti-
vets bilaga Il samt under en reguljir resa en
besiktning som géller tillrickligt manga av
de punkter som avses i besiktningsdirektivets
bilagor I, Il och IV for att det skall kunna
sdkerstdllas att ett ro-ro-passagerarfartyg el-
ler ett hoghastighetspassagerarfartyg uppfyll-
ler alla nddvandiga krav for séker drift.

Tillsynsmyndigheten skall utféra en sér-
skild besiktning i enlighet med besiktningsdi-
rektivets bilaga III varje géng ett ro-ro-
passagerarfartyg eller ett hoghastighetspassa-
gerarfartyg genomgar visentliga reparation-
er, ombyggnader och &andringar, eller vid
byte av redare eller flagg, eller vid 6verforing
till ny klass. Fartyget far dock, med beak-
tande av tidigare kontroller, vid byte av re-
dare eller flagg eller vid overforing till ny
klass, undantas fran den sdrskilda besiktning
som krévs enligt detta moment, om bytet el-
ler 6verforingen inte paverkar fartygets sékra
drift.

Om de besiktningar som anges i 1 mom.
skulle uppdaga sddana brister i forhallande
till kraven i detta kapitel att de motiverar
hindrande av anvéndning, skall redaren er-
sdtta alla kostnader i samband med besikt-
ningarna.

ett ro-ro-passagerarfartyg eller ett hoghastig-
hetspassagerarfartyg pd grund av oftrutsedda
omstdndigheter snabbt ersétts med ett annat
for sidkerstillande av kontinuitet i trafiken,
dven om 2 mom. inte kan tillimpas, om do-
kumenten och en okuldr besiktning av farty-
get inte inger ndgra farhdgor om bedrivandet
av denna trafik pa ett sdkert sétt. Tillsyns-
myndigheten ska i sa fall fullfélja de besikt-
ningar som avses i /7 d § inom en manad
fran ersittandet.

17 £§

Regelbundna inspektioner

Tillsynsmyndigheten ska en gang per tolv-
ménadersperiod utfoéra en inspektion av ro-
ro-passagerarfartyg eller hoghastighetspassa-
gerarfartyg i enlighet med bilaga II till be-
siktningsdirektivet samt en inspektion under
reguljértrafik som utfors tidigast fyra mana-
der men senast &tta ménader efter inspektion-
en enligt bilaga II till besiktningsdirektivet.
Inspektionen ska omfatta de punkter som for-
tecknas i bilaga Il till besiktningsdirektivet
samt tillrdckligt manga av de punkter som
fortecknas i bilagorna I och Il for att det, en-
ligt inspektorens yrkesmdssiga bedomning,
ska vara sdkerstdllt att ro-ro-
passagerarfartyget eller hoghastighetspassa-
gerarfartyget fortfarande uppfyller alla krav
for séker drift.

Tillsynsmyndigheten far utfora den i 1
mom. avsedda inspektion som utfors i enlig-
het med bilaga Il till besiktningsdirektivet
samtidigt eller i samband med den drliga
flaggstatsbesiktningen under forutsdtining att
de relevanta forfaranden och riktlinjer for
besiktningar  som  beskrivs i  HSSC-
riktlinjerna eller forfaranden som dr avsedda
att uppna samma mdl foljs.

Tillsynsmyndigheten ska utféra en inspekt-
ion i enlighet med bilaga Il till besiktningsdi-
rektivet varje gdng ett ro-ro-
passagerarfartyg eller ett hoghastighetspas-
sagerarfartyg genomgar vdsentliga reparat-
ioner, ombyggnader eller dndringar, eller vid
byte av redare eller flagg, eller vid overfo-
ring till ny klass. Fartyget fdar dock vid byte
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17¢g3§

Samarbete mellan vdrdstater och ett fartygs
flaggstat

Tillsynsmyndigheten skall vid tillimpning-
en av detta kapitel vara i kontakt med admi-
nistrationen i en annan vérdstat for ett ro-ro-
passagerarfartyg eller ett hoghastighetspassa-
gerarfartyg som bedriver reguljér trafik samt,
om fartyget inte &dr finskt, med administrat-
ionen i dess flaggstat.

Eventuell oenighet angdende ett dispens-
certifikat som utfdrdats eller erkdnts av till-
synsmyndigheten skall [6sas fore den inle-
dande sdrskilda besiktningen.

Tillsynsmyndigheten skall i fraga om ut-
ldndska héghastighetspassagerarfartyg  sd-
kerstilla att flaggstaten beaktar drifisbe-
gransningar som utfdrdats i Finland for
skydd av liv, naturresurser och kustverksam-
heter innan trafiktillstand for hoghastighets-
trafik utfdrdas i enlighet med koden for hog-
hastighetsfartyg.

17h§

Hindrande av anvindning

Om inte nidgot annat anges i 2 mom. skall
tillsynsmyndigheten fatta beslut om hind-
rande av att ett ro-ro-passagerarfartyg eller
ett hoghastighetspassagerarfartyg anvénds i
reguljar trafik till eller fran en hamn i Finland
i foljande fall:

1) ndr det inte 1 de kontroller som avses i
17 b och 17 ¢ § gér att bekrifta att fartyget
uppfyller kraven i de nimnda bestimmelser-
na,

2) nér det 1 kontroller som avses i 17 d och

av redare eller flagg eller vid éverforing till
ny klass undantas fran den inspektion som
krdvs enligt detta moment, om bytet eller
overforingen, med beaktande av tidigare in-
spektioner, inte pdverkar fartygets sikra
drift.

17¢g3§

Samarbete mellan hamnstater och ett fartygs
flaggstat

Tillsynsmyndigheten ska vid tillimpningen
av detta kapitel vara i kontakt med administ-
rationen i en annan hamnstat for ett ro-ro-
passagerarfartyg eller ett hoghastighetspassa-
gerarfartyg som bedriver reguljar trafik samt,
om fartyget inte dr finskt, med administrat-
ionen i dess flaggstat. Tillsynsmyndigheten
ska pa begdiran bjuda in en representant for
flaggstaten att folja med inspektionen som
observator.

(upphivs)

(upphévs)

17h§

Avhjilpande av brister, forbud mot resa och
uppskjutande av inspektion

Tillsynsmyndigheten ska sdkerstilla att
alla brister som bekriftats eller upptdckts
under de inspektioner som avses i besikt-
ningsdirektivet dtgdrdas.

Tillsynsmyndigheten ska till befilhavaren
for ett ro-ro-passagerarfartyg eller ett hog-
hastighetspassagerarfartyg meddela forbud
mot resa, om det upptdcks sddana brister
som innebdr otvetydig fara for hdlsa eller sd-
kerhet eller medfor omedelbar fara for hdlsa
eller liv.
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17 £ § upptécks sddana brister som medfor
omedelbar livsfara eller omedelbar risk for
fartyget, dess besittning eller passagerare,

3) nér det faststills att iakttagandet av be-
stimmelserna i forordningen om anmélnings-
skyldigheterna for fartyg som transporterar
farligt eller  havsfororenande gods
(869/1994), 1 tillampliga delar bestdimmelser-
na i forordningen om fartygsbemanning, be-
sattningens behdrighet och vakthallning
(1256/1997) eller bestdmmelserna i radets
forordning (EG) nr 3051/95 om sdkerthetsor-
ganisation for roll-on/roll-off-
passagerarfartyg (ro-ro-fartyg), sidan den ly-
der dndrad genom kommissionens forordnmg
(EG) nr 179/98, har forsummats sa att det
medfor omedelbar livsfara eller omedelbar
risk for fartyget, dess besittning eller passa-
gerare, eller

4) nir administrationen i den utlindska
flaggstaten inte har radfragat tillsynsmyndig-
heten i de fragor som avses i 17 g § 2 och 3
mom.

Om ett ro-ro-passagerarfartyg eller ett hog-
hastlghetspassagerarfartyg redan gar i regul-
jar trafik till eller frdn en hamn i Finland och
det vid de kontroller som avses i 1 mom.
konstateras sddana i 1 mom. avsedda brister
som inte medfor ndgon omedelbar livsfara el-
ler omedelbar risk for fartyget, dess besitt-
ning eller passagerare, skall tillsynsmyndig-
heten krdva att redaren vidtar nédvéndiga at-
gérder for att omedelbart eller inom en klart
angiven rimlig tid rétta till bristerna. Sedan
atgdrder har vidtagits skall tillsynsmyndig-
heten kontrollera att de har utforts till full-
stindig belatenhet. Om detta inte &r fallet
skall tillsynsmyndigheten fatta ett beslut som
hindrar anvdndningen av fartyget i reguljar
trafik till eller fran en hamn i Finland.

Tillsynsmyndigheten skall skriftligen un-
derritta redaren om ett beslut som hindrar att
ett fartyg anvénds i trafik samt motivera be-
slutet.

Forbudet mot resa far inte hdvas forrdn
bristen har avhjdlpts och tillsynsmyndigheten
faststiller att fartyget, med forbehall for
nodvindiga villkor, kan ga till sjéss eller
dteruppta driften utan att orsaka fara for
passagerarnas eller besdttningens sdkerhet
och hdlsa, eller fara for fartyget eller andra
Jartyg.

Om den brist som avses i 2 mom. inte en-
kelt kan avhjdilpas i den hamn ddr den har
bekriftats eller upptdckts, far tillsynsmyn-
digheten tillata fartyget att fortsdtta till ett
ldmpligt reparationsvarv ddr bristen enkelt
kan avhjdilpas.

Om det dr wuppenbart att ro-ro-
passagerarfartygets eller hoghastighetspas-
sagerarfartygets allmdnna skick inte uppfyll-
ler kraven, far tillsynsmyndigheten under ex-
ceptionella omstindigheter skjuta upp in-
spektionen av fartyget. Inspektionen far skju-
tas upp tills bolaget vidtar de dtgdrder som
behévs for att sdkerstdilla att anvindningen
av ro-ro-passagerarfartyget eller hoghastig-
hetspassagerarfartyget inte lingre utgor en
otvetydig fara for sdikerhet eller hdlsa eller
inte ldngre utgor en omedelbar fara for be-
sdttningens och passagerarnas liv, eller for
att sdkerstilla att det uppfyller relevanta
krav i tillimpliga internationella konvention-
er.

Om tillsynsmyndigheten skjuter upp in-
spektionen i enlighet med 5 mom., ska ro-ro-
passagerarfartyget eller hoghastighetspassa-
gerarfartyget bli foremal for ett forbud mot
resa utan sdrskilda dtgdrder. Férbudet mot
resa ska hévas ndr inspektionen har dterupp-
tagits och avslutats pa behorigt sdtt, ndr de
krav som anges i 3 mom. uppfyllts och ndr
kostnaderna helt har betalats eller tillricklig
sdkerhet har stdllts for deras dterbetalning.

Tillsynsmyndigheten kan for att undvika
tringsel i hamnen tilldta att ett ro-ro-
passagerarfartyg eller hoghastighetspassa-
gerarfartyg som dr foremdl for forbud mot
resa flyttas inom hamnomrddet, forutsatt att
flyttandet kan ske tryggt. Aspekter gdllande
tringsel i hamnen ska dock inte beaktas vid
beslut om huruvida ett forbud mot resa ska
utfardas eller hdvas. Hamnbolagen ska sorja
for att det finns utrymme for sddana fartyg.
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2l a§
Ersdttande av kostnader

Om det vid de kontroller och inspektioner
som avses i 10, 11, 11 b och 11 ¢ § upptécks
sadana brister som beréttigar kvarhallande av
fartyget, ska fartygets dgare, redaren eller
dennes representant ersitta alla kostnader i
anslutning till kontrollerna och inspektioner-
na. (17.12.2010/1138)

Om ett fartyg kvarhélls i enlighet med 14 §
2 mom. pé grund av bristfilliga dokument el-
ler for att dokument saknas svarar fartygets
dgare eller redare for alla kostnader som upp-
star for tillsynsmyndigheten pa grund av
kvarhéllandet av fartyget.

Fartygets édgare eller redaren ar skyldig att
ersitta kostnaderna for inspektioner i sam-
band med beslut att upphéva ett tilltrddesfor-
bud enligt 14 ¢ § 2 mom., 14 d § 2 mom., 14
e § 2 mom. 4 punkten och 14 g § 2 mom.

Kvarhallandet far inte atertas forrdn kost-
naderna helt har betalats eller tillracklig sa-
kerhet har stillts for deras betalande.

21 a§
Ersdttning for kostnader

Om det vid de inspektioner som avses i 10,
11, 11 b och 11 ¢ § uppticks sddana brister
som ger ritt till kvarhallande av fartyget, ska
fartygets dgare, redaren eller dennes repre-
sentant ersitta alla kostnader i anslutning till
inspektionerna. Om det vid de inspektioner
som avses i 17 [ § upptdicks sddana brister
som ger rdtt till kvarhdllande av fartyget en-
ligt 17 h §, ska fartygets dgare, redaren eller
dennes representant ersdtta alla kostnader i
anslutning till inspektionerna.

Om ett fartyg kvarhélls i enlighet med 14 §
2 mom. pé grund av bristfilliga dokument el-
ler for att dokument saknas svarar fartygets
dgare eller redare for alla kostnader som upp-
star for tillsynsmyndigheten pa grund av
kvarhéllandet av fartyget.

Fartygets édgare eller redaren ar skyldig att
ersitta kostnaderna for inspektioner i sam-
band med att tillsynsmyndigheten upphéver
ett tilltradesforbud enligt 14 ¢ § 2 mom., 14 d
§ 2 mom., 14 e § 2 mom. 4 punkten och 14 g
§ 3 mom.

Kvarhéllandet far inte atertas forrdn kost-
naderna har betalats i sin helhet eller tillrack-
lig sdkerhet har stéllts for betalningen av
dem.

Denna lag triader i kraft den 20 .
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Lag

om indring av lagen om passagerarfartygs personlistor

I enlighet med riksdagens beslut:

upphdivs 1 lagen om passagerarfartygs personlistor (1038/2009) 4 §,
dndras 2 §,3 § 1,9, 11 och 13 punkten, 5—7 §, rubriken for 3 kap., 12 §, rubriken for 4

kap., 15, 16, 18, 20, 21 och 24 §, av dem 24 §

sddan den lyder i lag 993/2015, samt

fogas till 3 § nya 14—16 punkter som foljer:

Gillande lydelse
28

Lagens tillaimpningsomrdde

Denna lag tillampas pa alla finska passage-
rarfartyg och sadana utldndska passagerarfar-
tyg som anloper eller avgar frdn en finsk
hamn.

Denna lag tillimpas inte pa

1) orlogsfartyg eller trupptransportfartyg,

2) forsvarsmaktens eller gransbevaknings-
visendets fartyg, om de inte regelbundet an-
vinds i allmén trafik for persontransporter,

3) fritidsbatar for vilka inte har forordnats
ndgon besdttning och vilka inte medfor fler
dn tolv passagerare i kommersiellt syfte.

38
Definitioner

I denna lag avses med

1) direktivet om personlistor rédets direktiv
98/41/EG om registrering av personer som
fardas ombord pa passagerarfartyg som an-
kommer till eller avgar frdn hamnar i gemen-
skapens medlemsstater, sddant det lyder dnd-

rat genom Europaparlamentets och rddets
direktiv 2002/84/EG,

9) den person som bolaget utsett att fora

Foreslagen lydelse

28
Lagens tillaimpningsomrdde

Denna lag tillampas pa alla finska passage-
rarfartyg och sadana utldndska passagerarfar-
tyg som anloper eller avgar frdn en finsk
hamn.

Denna lag tillimpas inte pa

1) orlogsfartyg eller trupptransportfartyg,

2) Forsvarsmaktens eller Grdnsbevak-
ningsvdsendets fartyg, om de inte regelbun-
det anvénds i allmén trafik for persontrans-
porter,

3) fritidsbatar eller néjesfartyg,

4) sddana fartyg som endast trafikerar ett
hamnomrdde eller det finska insjéomraddet.

38
Definitioner

I denna lag avses med

1) direktivet om personlistor radets direktiv
98/41/EG om registrering av personer som
fardas ombord pa passagerarfartyg som an-
kommer till eller avgar frdn hamnar i gemen-
skapens medlemsstater, med senare dndring-
ar,

9) den person som bolaget utsett att fora
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personlistan den landbaserade person som av
ett bolag har utsetts att ansvara for att skyl-
digheterna enligt ISM-koden fullgors, eller
en landbaserad person som bolaget har utsett
som ansvarig for att fora in uppgifter om de
ombordvarande pa ett av bolagets passagerar-
fartyg i systemet for personlistor och for att
bevara och vidarebefordra uppgifterna i sy-
stemet i en nddsituation eller efter en olycka,

11) skyddat havsomrdde ett havsomrade,
skyddat mot péverkan fran 6ppet hav, dér ett
passagerarfartyg inte vid négot tillfélle befin-
ner sig mer &n sex sjomil fran en skyddad
plats dér nddstéllda kan ta sig i land, och dér
nérheten till efterspanings- och rdddningsre-
surser ar sikerstalld,

13) internationell resa en resa till sjoss fran
en hamn i Finland till en hamn utanfér Fin-
land, eller omvént, samt en resa till sjoss fran
en hamn i Finland till omraden utanfoér Fin-
lands territorialvatten.

48
Férhallande till annan lagstifining

Om inte ndgot annat bestims i denna lag
ska personuppgiftslagen (523/1999) tillimpas
pa behandling av personuppgifterna pa pas-
sagerarfartygs personlistor och pa rittighet-
erna for dem som antecknats pa personlis-
torna.

58
Rékning av och anmdlan om antalet personer

Bolaget ska se till att de som &r ombord pé
ett passagerarfartyg fore fartygets avgang
frdn en hamn réknas och att antalet anmals
till fartygets befdlhavare samt till den person

personlistan den person som av ett bolag har
utsetts att ansvara for att skyldigheterna en-
ligt ISM-koden fullgors, eller en person som
bolaget har utsett som ansvarig for att ldmna
uppgifter om de ombordvarande pa ett av bo-
lagets passagerarfartyg,

11) omrdde D ett havsomrdde vars geogra-
fiska koordinater inte pd ndagot stdlle dr mer
dn 3 nautiska mil frdan strandlinjen och ddr
sannolikheten for en signifikant vaghojd som
overstiger 1,5 meter dr mindre dn 10 procent
under en ettdarsperiod,

13) internationell resa en resa till sjoss fran
en hamn i Finland till en hamn utanfér Fin-
land, eller omvént, samt en resa till sjoss fran
en hamn i Finland till omraden utanfor Fin-
lands territorialvatten,

14) utsedd myndighet grdnsbevakningsvi-
sendet och Olycksutredningscentralen,

15) gemensam kontaktpunkt det i 20 a § i
lagen om fartygstrafikservice (623/2005) av-
sedda nationella systemet for hantering av
information inom sjofarten,

16) hamnomrdde vattenomrdde som forval-
tas av ett hamnbolag.

48
(upphivs)

58
Rékning av och anmdlan om antalet personer

Bolaget ska se till att de som &r ombord pé
ett passagerarfartyg fore fartygets avgang
frdn en hamn ridknas och att antalet anméls
till fartygets befélhavare samt till den gemen-
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som bolaget utsett att fora personlistan eller
till ndgot annat landbaserat system som fyller
samma funktion och som den som utsetts att
fora personlistan ansvarar for. Fartyget, dess
avgangs- och ankomsttid och rutterna ska
specificeras i anmélan.

Sadana passagerarfartyg som ér i trafik en-
bart pa inre farvatten i Finland eller i sddan
regelbunden trafik pa skyddade havsomraden
i Finland dér restiden mellan hamnbesoken
understiger en timme dr dock undantagna
frén skyldigheten att enligt 1 mom. anméla
antalet personer till den person som bolaget
utsett att fora personlistan eller till nagot an-
nat motsvarande system som bolaget har pa
land.

6§
Anteckning och anmdlan av personuppgifter

Om ett passagerarfartygs resa stracker sig
mer dn 20 sjomil fran avgangsplatsen ska bo-
laget utdver det som foreskrivs i 5 § 1 mom.
se till att de ombordvarandes efternamn, for-
namn, kon och nationalitet antecknas, samt
dessutom uppgift om huruvida de dr vuxna,
barn eller spddbarn, eller deras dlder, fodel-
sedr eller fodelsedatum.

Bolaget ska se till att personuppgifterna
samlas in innan fartyget avgér frdn hamnen
och senast 30 minuter efter avgangen anmals
till den person som bolaget utsett att fora per-
sonlistan eller till ett annat landbaserat sy-
stem som fyller samma funktion och som den
som utsetts att fora personlistan ansvarar for.
Om ett passagerarfartygs resa stricker sig
mer dn 40 sjomil frdn avgangsplatsen ska
personuppgifterna inom den ndmnda tiden
ocksa anmadlas till fartygets befdlhavare.

Om ett passagerarfartyg gar i trafik enbart
pa inre farvatten i Finland eller skyddade
havsomraden i1 Finland, adr det dock undanta-
get fran den antecknings- och anméilnings-
skyldighet som avses i 1 och 2 mom.

samma kontaktpunkten eller till den utsedda
myndigheten.

Transport- och kommunikationsverket far
meddela ndrmare tekniska foreskrifter om
anmdlan och om de system som ska anvindas
for anmdlan.

1 stdllet for att anmdla uppgifterna till den i
1 mom. avsedda gemensamma kontaktpunk-
ten eller utsedda myndigheten fdar bolaget
anmdla uppgifterna till den person som bo-
laget utsett att fora personlistan eller i ett
annat motsvarande landbaserat system som
bolaget har och som den som for personlis-
tan ansvarar for.

6§
Anmiilan av personuppgifter

Om ett passagerarfartygs resa stracker sig
mer dn 20 nautiska mil firdn hamnen, ska bo-
laget utover det som foreskrivs i 5 § 1 mom.
se till att de ombordvarandes efternamn, for-
namn, kon, nationalitet och fddelsetid an-
tecknas.

Bolaget ska se till att personuppgifterna
samlas in innan fartyget avgér frdn hamnen
och senast 15 minuter efter avgdngen ldmnas
till den gemensamma kontaktpunkten.

1 stéllet for att ldimna personuppgifterna till
den gemensamma kontaktpunkt som avses i 2
mom. far bolaget ldmna uppgifterna till den
person som bolaget utsett att fora personlis-
tan eller i ett annat motsvarande landbaserat
system som bolaget har och som den som for
personlistan ansvarar for.

Om ett passagerarfartyg gar i trafik mellan
tvd hamnar eller fartygets resor bérjar fran
samma hamn ddr de slutar utan att fartyget
ddremellan besoker ndagon annan hamn inom
omrdde D i Finland, dr det dock undantaget
den antecknings- och anmdlningsskyldighet
som avses i I och 2 mom.

Transport- och kommunikationsverket far
meddela ndrmare tekniska foreskrifter om
ldmnande av de uppgifter som avses i 1 mom.
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78§

Anteckning och anmdlan av sdrskilda uppgif-
ter

P& en internationell resa, eller om person-
uppgifterna ska antecknas enligt 6 §, ska pa
passagerarens eller dennes vardnadshavares
begéran pd personlistan dessutom anges ett
sadant behov av vard eller hjilp som foran-
leds av alderdom, handikapp eller nagon an-
nan omsténdighet och som &r av betydelse
vid en rdddningsaktion

Bolaget ska sékerstilla att de uppgifter som
avses i 1 mom. antecknas och innan fartyget
avgér fran en hamn anmdls till fartygets be-
fédlhavare och till den person som bolaget ut-
sett att fora personlistan eller till ett annat
landbaserat system som fyller samma funkt-
ion och som den som utsetts att fora person-
listan ansvarar for.

3 kap
System for personlistor
12§
Funktionsvillkor for systemet for personlistor

Ett bolag ska utforma och genomfora sitt
system for personlistor sé att

1) uppgifterna i systemet &r i lattlidst form,

2) uppgifterna i systemet vid behov ar latt
tillgéngliga for griansbevakningsvisendet,
Trafiksdkerhetsverket, Nodcentralsverket,
polisen, tullverket, Centralen for undersok-
ning av olyckor samt i riddningslagen

78§

Anmiilan av sdirskilda uppgifter

P& en internationell resa, eller om person-
uppgifterna ska antecknas enligt 6 §, ska pa
passagerarens eller dennes vardnadshavares
begéran dessutom antecknas ett sidant behov
av vard eller assistans som foranleds av al-
derdom, funktionsnedsittning eller négon
annan omsténdighet och som é&r av betydelse
vid en rdddningsaktion, samt om passagera-
ren eller dennes vardnadshavare sd onskar
ett telefonnummer for nodsituationer.

Bolaget ska sékerstilla att de uppgifter som
avses i 1 mom. antecknas och innan fartyget
avgér fran en hamn anmadls till fartygets be-
fédlhavare och till den gemensamma kontakt-
punkten.

1 stdllet for att ldmna uppgifterna till den
gemensamma kontaktpunkt som avses i 2
mom. far bolaget ldmna uppgifterna till den
som bolaget utsett att fora personlistan eller
i ett annat motsvarande landbaserat system
som bolaget har och som den som for per-
sonlistan ansvarar for.

3 kap.
Krav for insamling av uppgifter
12§
Insamling av uppgifter

Ett bolag ska planera och genomfora den
insamling och anmdlan av uppgifter som av-
ses i denna lag sd att

1) inga onodiga dréjsmdl uppstar for pas-
sagerare vid ombordstigning eller landstig-
ning,

2) upprepad insamling av uppgifter undviks
under samma eller liknande rutter,
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(468/2003) avsedda rdddningsmyndigheter
och riddningsverk,

3) systemet fungerar anvandarvianligt och
sé att inga onddiga dr6jsmal uppstar for pas-
sagerare vid ombordstigning eller landstig-
ning,

4) uppgifterna i systemet skyddas genom
behovliga tekniska och organisatoriska &t-
géirder mot oavsiktlig eller lagstridig radering
eller forlust, oavsiktliga eller lagstridiga dnd-
ringar, utlimnanden, avsldjanden och dverfo-
ringar eller obehorig atkomst och annan
lagstridig behandling.

4 kap

Utlimnande av uppgifter och uppgifternas
bevaringstid

15§
Hur linge personuppgifter far bevaras

Om de personuppgifter som samlats in en-
ligt 6 och 7 § inte behovs for efterspanings-
eller raddningsverksamhet eller klarldggandet
eller undersdkningen av en olycka, ska bola-
get se till att uppgifterna raderas tidigast 24
timmar och senast 72 timmar efter det att far-
tyget har anlopt ankomsthamnen.

Ett bolag ska genomfora sitt system for
personlistor sd att

1) uppgifterna i systemet dr i ldttldst form,

2) uppgifterna i systemet vid behov dr ldt-
tillgdingliga for grdinsbevakningsvisendet,
Transport- och kommunikationsverket, Nod-
centralsverket, polisen, Tullen, Olycksutred-
ningscentralen  och i  rdddningslagen
(379/2011) avsedda riddningsmyndigheter
och rdddningsverk,

3) systemet dr anvindarvdinligt,

4) uppgifterna i systemet skyddas genom
behévliga tekniska och organisatoriska dt-
gdrder for att de inte oavsiktligt ska raderas
eller forsvinna, eller oavsiktligt eller lagstri-
digt utplanas, dndras, utlimnas, avslojas,
overforas eller goras tillgdngliga utan till-
stand eller behandlas lagstridigt pd ndgot
annat sdtt.

4 kap.

Bevaring av uppgifter

15§
Tid for bevarande av personuppgifter

Om inte de personuppgifter som samlats in
enligt 6 eller 7 § behovs for efterspanings- el-
ler rdddningsverksamhet, eller for klarldg-
gande eller undersokning av en olycka, ska
bolaget se till att uppgifterna raderas ur bola-
gets system for personlistor tidigast 24 tim-
mar och senast 72 timmar efter det att farty-
get har anlopt ankomsthamnen.

Om inte de personuppgifter som samlats in
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16 §
Tillsyn

Trafiksdkerhetsverket ska Overvaka att be-
stimmelserna 1 denna lag iakttas. Trafiksd-
kerhetsverket ska utféra inspektioner for att
kontrollera hur systemet for personlistor
fungerar. Inspektionsrdtten omfattar dock
inte lokaler avsedda for boende.

Om ett bolag inte iakttar bestimmelserna i
denna lag och overtridelsen dr klar och all-
varlig, ska Trafiksikerhetsverket utan drojs-
mdl anmdla detta till fartygets flaggstat.

18 §

Forseelse mot bestimmelserna om passage-
rarfartygs personlistor

Den som uppsétligen eller av grov oakt-
samhet

1) forsummar rdknings- eller anmélnings-
skyldigheten enligt 5 §,

2) forsummar antecknings- eller anmél-
ningsskyldigheten enligt 6 §,

3) forsummar antecknings- eller anmaél-
ningsskyldigheten enligt 7 §,

4) forsummar omsorgsplikten enligt 8 §,

5) forsummar den skyldighet att upprétta,
utse eller anmaéla som géller enligt 10 §,

6) samlar och lagrar uppgifter for systemet
for personlistor i strid med det som géller en-
ligt 11§,

7) forsummar den skyldighet att bevara, in-
fora eller vidarebeforda eller anmédla som
géller enligt 13 § 1 och 2 mom.,

8) lamnar ut uppgifter i strid med den rétt
av ldmna ut uppgifter som géller enligt 14 §,
eller

enligt 6 eller 7 § behovs for efterspanings-
eller raddningsverksamhet, eller for klarlig-
gande eller undersokning av en olycka, ska
Transport- och kommunikationsverket se till
att personuppgifterna i den gemensamma
kontaktpunkten raderas ndr resan har avslu-
tats tryggt, men senast 60 dagar efter farty-
gets avgdng.

16 §
Tillsyn

Transport- och kommunikationsverket ska
Overvaka att bestimmelserna i denna lag
iakttas.

Om ett bolag inte iakttar bestimmelserna i
denna lag och overtrddelsen ar klar och all-
varlig, ska Transport- och kommunikations-
verket utan drojsmal anméla detta till farty-
gets flaggstat.

18 §

Forseelse mot bestimmelserna om passage-
rarfartygs personlistor

Den som uppsétligen eller av grov oakt-
samhet

1) forsummar réknings- eller anmélnings-
skyldigheten enligt 5 §,

2) forsummar antecknings- eller anmél-
ningsskyldigheten enligt 6 §,

3) forsummar antecknings- eller anmaél-
ningsskyldigheten enligt 7 §,

4) forsummar ombesorjningsskyldigheten
enligt 8 §,

5) forsummar den skyldighet att upprétta,
utse eller anméla som géller enligt 10 §,

6) samlar och lagrar uppgifter for systemet
for personlistor 1 strid med det som géller en-
ligt 11§,

7) forsummar den skyldighet att bevara,
lagra eller vidarebefordra eller anmila som
géller enligt 13 § 1 och 2 mom.,

8) lamnar ut uppgifter i strid med den rétt
att lamna ut uppgifter som giller enligt 14 §,
eller
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9) forsummar raderingsskydigheten enligt
15§,

ska, om inte strdngare eller lika stringt
straff for gidrningen foreskrivs ndgon annan-
stans i lag, for forseelse mot bestimmelserna
om passagerarfartygs personlistor domas till
boter.

Den som bryter mot ett dlaggande enligt 17
§ som har forenats med vite kan inte domas
till straff for samma gérning.

20 §

Undantag

Trafiksdkerhetsverket ska i enlighet med
artikel 9.3 i direktivet om personlistor infor-
mera Europeiska gemenskapernas kommiss-
ion om sédana undantag frén skyldigheten att
gbra upp listor som enligt 5 § 2 mom. och 6 §
3 mom. giller ndgon annanstans &n pa inre
farvatten i Finland.

21§

Avwvikelser

Ett bolag har inte skyldighet att enligt 6 §
anteckna och anmila de ombordvarande i
fraga om regelbunden trafik inom sadant om-
rade for vilket Europeiska gemenskapernas
kommission under de forutsittningar som
anges i artikel 9.4 i direktivet om personlistor
har medgett avvikelse, helt eller delvis, frén
kraven enligt artikel 5.1 i direktivet.

Ansdkan om den avvikelse som avses i 1
mom. ska riktas till kommunikationsministe-
riet. Kommunikationsministeriet anhéller om
den foOreslagna avvikelsen hos Europeiska
gemenskapernas kommission, om de forut-
sdttningar som avses 1 artikel 9.4 i direktivet
om personlistor uppfylls. Fore beslutet ska

9) forsummar raderingsskyldigheten enligt
15§ I mom.,

ska, om inte strdngare eller lika stringt
straff for gidrningen foreskrivs ndgon annan-
stans i lag, for forseelse mot bestimmelserna
om passagerarfartygs personlistor domas till
boter.

Den som bryter mot ett aldggande enligt 17
§ som har forenats med vite kan inte domas
till straff for samma gérning.

20 §

Undantag frdn skyldigheten att anmdila per-
sonantal

Bolaget dr undantaget skyldigheten enligt 5
§ att anmdla personantalen till den gemen-
samma kontaktpunkten eller till den utsedda
myndigheten i frdaga om sddana passagerar-
fartyg som enbart trafikerar omrdde D, ddr
det finns efterspanings- och rdddningsresur-
ser i ndrheten och i sadan regelbunden trafik
ddr restiden mellan hamnbesoken understi-
ger en timme.

21§

Undantag och avvikelser fran skyldigheten
att anmdila personuppgifter

Transport- och kommunikationsverket ska
informera Europeiska kommissionen i enlig-
het med artikel 9.3 i direktivet om personlis-
tor om de undantag frdn skyldigheten att an-
mdla personuppgifter som avses i 6 § 4 mom.

Ett bolag har inte den skyldighet som fore-
skrivs i 6 § att anteckna och anmdla personer
i fraga om regelbunden trafik inom ett sadant
omrdde for vilket Europeiska kommissionen
under de forutsdttningar som anges i artikel
9.4 i direktivet om personlistor har medgett
awvikelse, helt eller delvis, frdn kraven enligt
artikel 5.1.

En ansékan om i 2 mom. avsedd avvikelse
ska riktas till Transport- och kommunikat-
ionsverket. Transport- och kommunikations-
verket anhdller om den foreslagna avvikelsen
hos Europeiska kommissionen, om de forut-
sdttningar som anges i artikel 9.4 i direktivet
om personlistor uppfylls.
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kommunikationsministeriet begira utlatande
om drendet av Trafiksidkerhetsverket, grans-
bevakningsvidsendet samt ocksd av Alands
landskapsregering i de fall dar avvikelsen har
betydelse for trafiken i landskapet Aland.

En avvikelse kan gilla sddana passagerar-
fartyg som gar i trafik frdn en hamn i Finland
och som for ett sadant lands flagg som é&r
fordragsslutande part i SOLAS-konventionen
men inte dr medlemsstat i Europeiska ge-
menskapen endast om ifrdgavarande stat ger
tillstand dartill.

24§
Andringssékande

Ett beslut som fattats med stod av 17 § far
overklagas genom besvir hos forvaltnings-
domstolen pa det sdtt som anges i forvalt-
ningsprocesslagen (586/1996).

Nar det géller andra beslut av Trafiksdker-
hetsverket samt beslut av kommunikations-
ministeriet far omprovning begéras pd det
sdtt som anges 1 fOrvaltningslagen
(434/2003). Det beslut som meddelas med
anledning av begidran om omprdvning far
overklagas genom besvér hos forvaltnings-
domstolen pa det sdtt som anges i forvalt-
ningsprocesslagen.

Over forvaltningsdomstolens beslut far be-
svéir anforas endast om hogsta forvaltnings-
domstolen beviljar besvérstillstand.

Ett beslut av Trafiksdkerhetsverket ska
iakttas trots &ndringssdkande, om inte den
myndighet dir dndring sokts bestimmer na-
got annat.

Andring i en avgift for Trafiksdkerhetsver-
kets godkdnnande av system for personlistor
far sokas pa det sitt som angesi 11 b § i la-
gen om grunderna for avgifter till staten.

En avvikelse kan gilla sddana passagerar-
fartyg som gar i trafik frdn en hamn i Finland
och som for ett sadant lands flagg som é&r
fordragsslutande part i SOLAS-konventionen
men inte dr medlemsstat i Europeiska union-
en endast om staten i fraga ger tillstdnd till
avvikelsen.

24§
Andringssékande

Ett beslut som Transport- och kommunikat-
ionsverket har fattat med stéd av 17 § i denna
lag far overklagas genom besvir hos forvalt-
ningsdomstolen pa det sitt som anges i for-
valtningsprocesslagen (586/1996).

I andra beslut av Transport- och kommuni-
kationsverket far omprovning begéras pa det
sitt som anges 1 forvaltningslagen
(434/2003). Det beslut som meddelats med
anledning av begidran om omprdvning far
overklagas genom besvér hos forvaltnings-
domstolen pa det sitt som anges i forvalt-
ningsprocesslagen.

Over forvaltningsdomstolens beslut far be-
svar anforas endast om hogsta forvaltnings-
domstolen beviljar besvérstillstand.

Ett beslut av Transport- och kommunikat-
ionsverket ska iakttas trots @ndringssdkande,
om inte den myndighet dér dndring sokts be-
stimmer ndgot annat.

Andring 1 en avgift for Tramsport- och
kommunikationsverkets godkidnnande av sy-
stem for personlistor far sokas pd det sétt
som anges i 11 b § i lagen om grunderna for
avgifter till staten.

Denna lag triader i kraft den 20 .
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Lag

om indring av 2 och 4 § i lagen om fartygspersonal och siikerhetsorganisation for fartyg

I enlighet med riksdagens beslut

fogas till 2 § 1 lagen om fartygspersonal och sékerhetsorganisation for fartyg (1687/2009),
sddan paragrafen lyder delvis éndrad i lagarna 95/2013, 878/2014 och 467/2018, en ny 22 a
punkt och till 4 §, sddan den lyder delvis dndrad i lagarna 95/2013 och 467/2018, ett nytt 4

mom. som foljer:
Gillande lydelse
28
Definitioner
I denna lag och i de bestimmelser och f6-

reskrifter som utfardats med stod av den av-
ses med

Foreslagen lydelse

28
Definitioner

I denna lag och i de bestimmelser och f6-
reskrifter som utfardats med stod av den av-
ses med

22 a) traditionsfartyg ett i Museiverkets
traditionsfartygsregister registrerat historiskt
fartyg som anvdinds i inrikes fart, men inte i
reguljdr trafik, och som har en lingd pd
minst 5,5 meter och dr konstruerat fore dr
1965,

Pa traditionsfartyg tillimpas bestimmel-
serna i detta kapitel enligt foljande:

1) bestdmmelserna for lastfartyg, ndr trad-
itionsfartyget medfor hogst 12 passagerare,

2) bestimmelserna for passagerarfartyg,
ndr traditionsfartyget medfor fler dn 12 pas-
sagerare.

Denna lag triader i kraft den 20 .
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Lag

om indring av lagen om transportservice

I enlighet med riksdagens beslut

fogas till II avd. 10 kap. 1 § i lagen om transportservice (320/2017), sddan paragrafen lyder i
lag 301/2018, ett nytt 5 mom. och till 2 §, sd@dan som den lyder i lag 301/2018, enny 16 a

punkt som foljer:

Gillande lydelse
AVDELNING II
TRAFIKMARKNADEN
10 kap.
Behorighet for fartygspersonal
1§
Kapitlets tillimpningsomrdde

28
Definitioner

I detta kapitel avses med

Foreslagen lydelse

96 §

Tilldmpningsomrdde for bestimmelserna om
behorighet for fartygspersonal

1 fraga om traditionsfartyg tillimpas beho-
righetskraven for fartygspersonal pd lastfar-
tyg dd fartyget medfor hogst 12 passagerare,
och behdrighetskraven for fartygspersonal
pd passagerarfartyg dad fartyget medfor fler
dn 12 passagerare.

97 §

Definitioner gillande behérighet for far-
tygspersonal

I detta kapitel avses med

16 a) traditionsfartyg ett i Museiverkets
traditionsfartygsregister registrerat historiskt
fartyg som anvdinds i inrikes fart, men inte i
reguljdr trafik, och som har en lingd pd

minst 5,5 meter och dr konstruerat fore dr
1965,
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Denna lag triader i kraft den 20 .
Helsingfors den 18 oktober 2018

Statsminister

Juha Sipili

Kommunikationsminister Anne Berner
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