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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lagar om #indring av fordonslagen och
korkortslagen och till vissa lagar som har samband med den

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslds det dndringar i fordonslagen, korkortslagen, vigtrafiklagen, for-
donsskattelagen, bilskattelagen, briansleavgiftslagen, mervardesskattelagen och strafflagen.

I propositionen foreslés att det ska tas i bruk en ny nationell fordonsgrupp i fordonskategori T,
latt bil, som bestar av fran personbilar &ndrats fordon vilkas hastighet begransats till hogst 45
kilometer per timme. Framforande av létt bil ska forutsitta korritt i kategori AM, pa samma
sitt som for mopedbilar.

Malet &r att genom att ta i bruk en ny fordonsgrupp mojliggéra en ny mobilitetsform sarskilt
for unga 15—17-aringar. Unga &r mobila och anvénder ofta moped eller mopedbil. Létta bilar
ar ett ytterligare alternativ for mobilitet. Syftet med propositionen ér dessutom att forbéttra tra-
fiksdkerheten sérskilt for unga.

Andringarna foreslas trida i kraft den 1 november 2019.
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ALLMAN MOTIVERING

1 Nulige

1.1 Lagstiftning och praxis
Klassificering av fordon

Fordonslagen (1090/2002) innehaller bestimmelser om den grundldggande klassificeringen av
fordon och klassificeringarna grundar sig pa Europeiska unionens sé kallade ramforfattningar
som giller de administrativa kraven pa typgodkédnnande av fordon i Europeiska unionen.
Grunderna for klassificeringen av nya bilar (fordon i kategori M och N) som ar foremal for
EG-typgodkinnande och sldapvagnar till dessa (fordon i kategori O), om forfarandena vid typ-
godkénnande, om de kvantitativa begransningarna av fordon tillverkade i sma serier och om
vissa tekniska krav foreskrivs i Europeiska unionens forordningar som utférdats med stod av
Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG om faststdllande av en ram for godkén-
nande av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och se-
parata tekniska enheter som ar avsedda for sddana fordon (’ramdirektivet”).

Klassificeringen av fordon i kategori L enligt 11 och 12 § i fordonslagen grundar sig direkt pé
Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 168/2013 om godkidnnande av och mark-
nadstillsyn for tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar. Férordningen tilllimpas pé fordon
som bland annat tvéhjulig moped (L1e-B) och mopedbil (L6e-B). Enligt klassificeringen av
fordon i forordningen &r mopedbilen ett fordon vars hogsta konstruktiva hastighet dr 45 kilo-
meter i timmen och vars vikt i1 korklart skick ar 425 kilogram. Mopedbilen har dessutom ett
inneslutet forar- och passagerarutrymme som é&r tillgéngligt genom hogst tre dorrar, dess
hogsta kontinuerliga mérk- eller nettoeffekt dr hogst 6 000 watt och slagvolymen hdgst 50
cm3 om en motor med gnistténdning eller hogst 500 cm3 om en KT-forbranningsmotor ingar i
fordonets framdrivningskonfiguration.

Enligt 14 § i fordonslagen &r fordon i kategorierna T och C motordrivna fordon med hjul eller
band som éar avsedda att anvéndas inom jord- och skogsbruk och som klassificeras pé f6ljande
sétt:

1) hjultraktorer i kategori T1 och bandtraktorer i kategori C1, vars minsta sparvidd inte under-
stiger 1 150 millimeter och vars vikt i olastat och korklart skick overstiger 600 kilogram,

2) hjultraktorer i kategori T2 och bandtraktorer i kategori C2, vars minsta sparvidd understiger
1 150 millimeter och vars vikt i olastat och korklart skick verstiger 600 kilogram,

3) hjultraktorer i kategori T3 och bandtraktorer i kategori C3, vars vikt i olastat och korklart
skick &r hogst 600 kilogram,

4) hjultraktorer i kategori T4 och bandtraktorer i kategori C4 avsedda for sirskilda &ndamaél.

Aven klassificeringen av traktorer enligt 14 § i fordonslagen (fordon i kategorierna T och C),
slapvagnar till dessa (fordon i kategori R) och utbytbar dragen utrustning (fordon i kategori S)
grundar sig pa Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 167/2013 om godkénnande
och marknadstillsyn av jordbruks- och skogsbruksfordon. Syftet med férordningen &r att stad-
fésta enhetliga regler for utsldppande pa marknaden och marknadstillsyn. Forordningen till-
lampas inte péd godkidnnandet av enskilda fordon, vilket betyder att forfarandena som géller
dessa omfattas av medlemsstaternas nationella lagstiftning. Medlemsstaterna har ocksa stor
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rorelsefrihet, eftersom det inte har faststills enhetliga administrativa och tekniska krav for
dessa fordon. Pa nationellt plan har denna rorelsefrihet utnyttjats betrdffande sldpvagnar till
traktorer. For dessa ar de tekniska kraven nédgot lindrigare 4n for typgodkénda produkter och
det kravs inget separat forfarande for godkénnande fore péstéllandet.

De tekniska kraven pa traktorer och sldpvagnar till dessa foreskrivs nationellt noggrannare
med Trafiksdkerhetsverkets foreskrift som utfirdats med stéd av fordonslagen (1090/2002)
(TRAF1/26407/03.04.03.00/2015: Traktorers, motorredskaps och terrdngfordons och deras
slapvagnars konstruktion och utrustning samt konstruktion och utrustning av andra sldpanord-
ningar dn saddana som é&r avsedda att kopplas till bilar).

Besiktning

Enligt 61 § 1 fordonslagen ska ett motordrivet fordon och ett fordon som kopplas till detta eller
dess sldpvagn innan det tas i bruk foras till &ndringsbesiktning, om fordonets konstruktion el-
ler anvéndningssyfte éndras visentligt eller till fordonet fogas eller fran fordonet avldgsnas
sddana komponenter eller sadan utrustning som i betydande grad &ndrar fordonets egenskaper
eller anvandningssyfte. Ett fordon ska ocksa foras till 4ndringsbesiktning, om forutsittningar-
na for skatter och avgifter som géller fordonet dndras eller om uppgifterna om fordonets kate-
gori eller klass inte langre stimmer.

Genom forordning av statsradet kan foreskrivas undantag fran skyldigheten att fora ett fordon
till &ndringsbesiktning vid tillfdlliga eller smérre &ndringar. Genom forordning av statsrddet
utfirdas vid behov narmare bestimmelser om utférande av dndringsbesiktning och det intyg
som ges dver den samt om registeranmalan av uppgifter om dndringsbesiktningen.

Periodisk besiktning av fordon foreskrivs i 6 kap. i fordonslagen och i statsrddets forordning
om tillsyn 6ver trafikdugligheten hos fordon som anvénds i trafik (1245/2002). Enligt 51 § i
fordonslagen fér ett motordrivet fordon och en slédpvagn som kopplats till det eller dess slép-
vagn inte anvéandas i trafik (anvandningsforbud), om fordonet inte har godkénts vid periodisk
besiktning. Genom forordning av statsradet utfardas bestimmelser om besiktningstider och
vilka motordrivna fordon och slédpvagnar den periodiska besiktningsskyldigheten géller.

Enligt 3 § 1 mom. i férordningen om tillsyn over trafikdugligheten hos fordon géller skyldig-
heten att lata utfora periodisk besiktning som avses i 51 § i fordonslagen bilar (fordon i kate-
gori M och N), litta fyrhjulingar (fordon i kategori L6e), tunga fyrhjulingar (fordon i kategori
L7e), traktorer (fordon i kategori T) och andra bilsldpvagnar &n litta slipvagnar (fordon i ka-
tegori O,, O3 och Oy).

Traktorer i kategori T1b, T2b och T3b som anvénds 1 tillstdndspliktig trafik ska foras till be-
siktning forsta gangen senast fyra ér efter den dag d& fordonet togs i bruk och déarefter arligen
senast tva ar efter senaste besiktning. Traktorer som inte anvénds i tillstindspliktig trafik be-
hover inte foras till periodisk besiktning.

Personbilar som anvinds i privat trafik ska foras till periodisk besiktning forsta gdngen senast
fyra ér efter den dag da fordonet togs i bruk och dérefter &rligen senast tvé ar efter senaste be-
siktning; ndr mer &n tio ar forflutit sedan den dag da fordonet togs i bruk, dock senast ett ar ef-
ter senaste besiktning.

Latta fyrhjulingar som anvénds i privat trafik (kategori L6e), bland annat mopedbilar, ska fo-
ras till periodisk besiktning forsta gangen senast tre ar efter den dag da fordonet togs i bruk,
foljande gang senast tva ar efter senaste besiktning och dérefter senast ett ar efter senaste be-
siktning.
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Beskattning av fordon

For personbilar (kategori M), paketbilar (kategori N;) och sddana bussar (kategori M,) vilkas
egenmassa dr mindre dn 1 875 kilogram, for motorcyklar (kategori L3 och L4) samt for andra
fordon i kategori L ska, innan fordonet registreras i det trafik- och transportregister (registret)
som avses 1 lagen om transportservice (320/2017) eller tas i bruk i Finland, bilskatt betalas till
staten sa som foreskrivs i bilskattelagen (1482/1994).

Skatten pé en ny personbil och paketbil dr ett procenttal enligt skattetabell 1 eller 1 A i bilagan
av bilskattelagen av bilens beskattningsvérde, om inte ndgot annat foreskrivs i 8 § i bilskatte-
lagen. Skattesatsen bestéims utifrdn det koldioxidutsldpp som motsvarar bilens brénslefor-
brukning som bestdmts i enlighet med kraven i Europeiska unionens lagstiftning.

Skatten pa nya motorcyklar och andra skattepliktiga nya fordon i kategori L bestims enligt
motorns slagvolym eller drivkraft och é&r ett procenttal av fordonets beskattningsvérde.

Till staten ska i enlighet med fordonsskattelagen (1281/2003) betalas fordonsskatt for fordon
som dr registrerade 1 Finland eller anvinds i Finland samt sasom fordonsskatt uppburen fast
skatt och konsumtionsskatt for utomlands registrerade fordon som anvénds tillfalligt i Finland.
Fordonsskatt ska betalas for fordon i kategorierna M och N som &r inforda i1 fordonsregistret. I
fordonsskatt uppbérs per dag ett belopp som bestar av en grundskatteandel med tilldgg for en
drivkraftsskatteandel. Skattebeloppet for en skatteperiod berdknas genom att summan av
grund- och drivkraftsskattebeloppen per dag multipliceras med antalet dagar i skatteperioden.
Grundskatt pafors for person- och paketbilar (kategorierna M;, N;, M;G och N;G) samt for
specialbilar vilkas storsta tillldtna totalmassa dr hogst 3 500 kilogram. Skattebeloppet bestams
utifran det koldioxidutsldpp som motsvarar bilens briansleforbrukning som bestdmts i enlighet
med kraven i Europeiska unionens lagstiftning. For fordon som utnyttjar annan kraftkélla eller
annat bransle 4n motorbensin pafors drivkraftsskatt.

For fordon i vilka anvidnds bransle som beskattas lindrigare &n motorbensin eller dieselolja ska
betalas brinsleavgift till staten i enlighet med brénsleavgiftslagen (1280/2003). Brénsleavgift
tas ut for att forhindra att brinsle som ger upphov till avgiftsskyldighet anvinds. Det &r for-
bjudet att i ett fordon anvinda brinsle som ger upphov till avgiftsskyldighet.

Brénsleavgift pafors om brénsle som beskattas lindrigare dn dieselolja anvénds i ett fordon
som &r forsett med dieselmotor eller om brinsle som beskattas lindrigare &n motorbensin an-
vénds i ett fordon som dr avsett for bensindrift. Brinsleavgift ska betalas dven nér flytgas, na-
turgas eller annat dirmed jamforbart gasformigt briansle anvdnds som bréinsle i ett fordon.
Brénsleavgift uppbérs dven i det fall att ett fordon delvis drivs med brénsleavgiftsgrundande
brénsle. Brinsleavgift uppbars inte for fordon som baserar sig pé anvéndning av annan motor-
teknik dn forbrénningsmotor. Enligt 7 § i brénsleavgiftslagen fér traktorer anvéndas i jord- och
skogsbruk utan att brinsleavgift betalas. Enligt 6 § i lagen ar traktorer, dd de anvinds pa en
torvupptagningsplats, likasa befriade fran bransleavgift.

Anvdndning av fordon

Bestdmmelser om anvéndning av fordon pa vig finns i végtrafiklagen (267/1981) vilken stér i
kraft till den 30 maj 2020 och i forordningen om anvindning av fordon pa vag (1257/1992)
som utfardats med stod av lagen. Viagtrafiklagen och forordningarna som utfardats med stod
av den upphévs av végtrafiklagen som tréder i kraft den 1 juni 2020 (729/2018, ny végtrafi-
klag).

Korkortsbestammelser
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Bestimmelser om korkort och kraven som géller avlaggande av korkort finns i kdrkortslagen
(386/2011) och i statsradets forordning om korkort (423/2011). Den nationella lagstiftningen
ska uppfylla minimikraven som stillts upp for korkort for andra 4n jordbruks- och skogstrak-
torer och klassificeringen av dessa, forarexamina och utfirdande av korkort i Europarlamen-
tets och radets direktiv om korkort 2006/126/EG (korkortsdirektivet). Bestimmelser som gil-
ler forare av jordbruks- och skogstraktorer omfattas inte av EU:s lagstiftning. Med jordbruks-
eller skogsbrukstraktor avses i korkortsdirektivet ett motordrivet fordon pé hjul eller band som
har minst tva axlar och vars huvudsakliga funktion dr dess dragkraft, och som dessutom &r sar-
skilt konstruerat for att dra, skjuta, béira eller driva vissa redskap, maskiner eller sldpvagnar,
vilka anvénds i samband med jord- och skogsbruk, och som endast sekundért utnyttjas for per-
son- eller godstransport pa vég eller for att pd vig dra fordon som anvénds for person- eller
godstransport.

Till korkortskategori B hor enligt 4 § 1 korkortslagen fordon med en totalvikt som inte dversti-
ger 3 500 kg och som &r konstruerade och tillverkade for att ta hogst atta passagerare utver
foraren, fordonskombinationer som bestér av en dragbil i kategori B och ett slapfordon med en
totalvikt som inte 6verstiger 750 kg och fordonskombinationer som bestar av en dragbil i ka-
tegori B och ett sldpfordon med en totalvikt som Gverstiger 750 kg, under forutsattning att
fordonskombinationens totalvikt inte overstiger 3 500 kg.

Till korkortskategori AM hor tva- och trehjuliga fordon (mopeder) med en konstruktiv hastig-
het av mer &n 25 km/h och en hogsta hastighet av 45 km/h, litta fyrhjulingar och sadana trak-
torer 1 fordonskategori T3 vilkas konstruktiva hastighet 6verstiger 40 km/h och dr hogst 60
km/h inklusive sldpfordon kopplade till dem. Till korkortskategori T hor med undantag av
fordon i kategori T3 traktorer med en konstruktiv hastighet av hogst 60 km/h, motorredskap
och snoskotrar inklusive sldpfordon kopplade till dem.

Alderskraven for korkort dr 18 ar for kategori B och 15 ar for kategori AM och T.

Korkortsundervisningen och kraven pa hur den genomfors har forenklats med lagen om and-
ring av korkortslagen (387/2018) som trédde i kraft den 1 juli 2018. En person som avldgger
korkort i grupp 1, som omfattar kdrkortskategorierna AM, B och T, och som inte redan har ett
korkort 1 denna grupp ska oberoende av korkortskategori fa utbildning som ger baskunskaper
om trafiksystemet, samspelet och riskerna i trafiken, faktorer som hanfor sig till sdkerheten for
olika kategorier av trafikanter, ansvar och skyldigheter som hanfor sig till framférandet av
motordrivna fordon samt andra krav pa en korstil som ar sdker och tar hansyn till miljon. Ut-
bildningen far ges i form av teoriutbildning.

En person som avldgger korkort for bil i kategori B ska fore forarexamen fa utbildning som
forbadttrar hans eller hennes férdigheter att kora under svéra forhallanden och édven i Ovrigt
stodjer en sdker och ansvarsfull korstil som foljer reglerna. Utbildningen ska sérskilt stérka
fardigheterna att upptécka och undvika farliga situationer och faktorer som kan 6ka olycksris-
ken genom att de forsdmrar forarens korforméga. Utbildningen ska innefatta undervisning i att
identifiera sérdragen hos och riskerna med kdrning 1 morker och halt viglag, sdsom hur en hal
vagyta paverkar kontrollen 6ver fordonet samt i hur korhastighet, avstand till fordonet framfor
och korrekta observationer paverkar forarens mojligheter att reagera och hur hastigheten pa-
verkar bromsstrackan och kontrollen dver fordonet. Korundervisningen i halt véglag kan
ocksa ordnas som prov pa och traning av kdrning pa 6vningsbana eller nagot annat motsva-
rande omrade som inte anvinds for allmén trafik. Utbildningen ska rdcka atta timmar och in-
nefatta teoriundervisning och kérundervisning, som delvis far ske med simulator.
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For att avldgga korkort 1 kategorierna AM och T krivs ingen korundervisning. Enligt 53 § i
korkortslagen ingar ett teoriprov och ett kdrprov i forarexamen. I kdrprovet for korkort for
moped ingar enbart ett manoverprov. For kategori T avldggs endast teoriprov.

For att fa korkort for mopedbil kravs séledes en utbildning som omfattar grundldggande kun-
skaper om trafiksystemet, vaxelverkan och risker i trafiken, trygghetsfaktorer hos olika grup-
per av trafikanter, ansvar och plikter for den som framfor ett motorfordon samt Gvriga krav pa
ett tryggt korsétt som dven beaktar miljon, om det ar fraga om avldggande av det forsta kor-
kortet i grupp 1 samt teori- och kdrprov.

Ungas mobilitet

Ar 2010 var antalet pastillda mopeder cirka 220 000 och antalet mopedbilar 4 300, medan
motsvarande siffror 2017 var 161 000 och 8 100 stycken.

Unga, 15—17-aringar, anvénder moped eller skoter i huvudsak for resor av fyra slag: {for att be-
sOka kamrater, for resor till och fran skolan eller ldroanstalten, for ndjesdkning och for att ta
sig till och fran hobbyer. Mopedbil anvénds for resor till och frén skolan eller ldroanstalten,
besdk och resor till och fran hobbyer. Mopedbilar anvénds i stérre omfattning 4n mopeder for
att gora inkOp och utritta drenden.

I dagens ldge ror sig unga cirka 37 kilometer per person under ett genomsnittligt vardags-
dygn. Av detta ar kollektivtrafikens andel cirka 12 km (32 procent) och andelen dér de unga ar
passagerare i personbil 17 km (45 procent). Med moped ror sig unga cirka 2,8 km per person
per dygn (7,7 procent) och med mopedbil 1,4 km per person (3,8 procent) (Rajoitetun nopeu-
den henkil6autojen turvallisuus- ja ympéristovaikutuksien arvio (Bedomning av sidkerhets-
och miljokonsekvenserna for hastighetsbegrdnsade personbilar), Trafis publikationer 5/2018).
Forutom mopedbilar har &ven traktorfyrhjulingar blivit vanligare bland unga. Traktorfyrhju-
lingar har redan delvis ersatt mopedbilar, eftersom priset pa dessa har varit konkurrenskraftigt
1 jimforelse med mopedbilar.

Enligt Trafikforsakringscentralens uppgifter var antalet trafikskador dar mopedbilar var in-
blandade 173 stycken 2008 och nio av dessa ledde till personskador. Ar 2009 intriffade 335
olyckor, av vilka 22 ledde till personskador. Under aren 2011-2015 var antalet trafikskador
bland mopedbilister i genomsnitt 1 004 per ar. I genomsnitt 185 av dessa omfattade en person-
skada. Det 6kade antalet mopedbilar 4r ocksa en orsak till att antalet olyckor har dkat.

1.2 Den internationella utvecklingen samt lagstiftningen utomlands och i EU

I Sverige fér en bil som uppfyller de tekniska villkoren byggas om till traktor som hor till for-
donskategori A-traktor. Narmare villkor ges med en myndighetsforeskrift (VVFS 2003:19,
Vigverkets foreskrifter om bil ombyggd till traktor samt bil ombyggd till motorredskap klass
II). Fordonets konstruktiva hastighet ska begrinsas till 30 kilometer i timmen och kraftoverfo-
ringens utvaxlingsforhallanden maste vara sadana att fordonet uppnar en hastighet pa hogst 10
km/h pé lidgsta vaxeln. Karosseriet maste byggas om sé att det dr uppenbart att fordonet inte
langre dr avsett for personbefordran. Site for en passagerare bredvid forarsitet far dock behél-
las.

I praktiken innebér kraven att endast ett begrénsat antal fordon kan byggas om. Fordonets al-
der har inte begrinsats och en stor del av A-traktorerna som finns i registret ar gamla. | trafi-
ken anvénds férutom A-traktorer dven éldre fordon som hor till fordonskategorin EPA-traktor
och som byggts fore den 1 april 1975.
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For framforande av en A-traktor krdvs korkort for kategori AM, precis som for mopedbil.
Forutsittningen &r obligatorisk kdrundervisning pa 12 timmar tillsammans med en auktorise-
rad ldrare. Examenskravet dr ett teoriprov och 15 &rs alder.

Enligt uppgifter frdn svenska Trafa har det funnits i genomsnitt 8 700 pastillda A-traktorer
under dren 2012-2016. Antalet A-traktorer har dock 6kat med 850-980 fordon arligen. Ar
2012 var antalet pastdllda A-traktorer 6 948 och 2016 var antalet 10 601.

Utifrén svenska Transportstyrelsens material har A-traktorerna varit inblandade i 337 olyckor
aren 2012-2016. Tvé av olyckorna hade dodlig utgang. Olyckor som leder till allvarliga ska-
dor sker cirka tre per ar och olyckor som leder till medelallvarliga skador cirka 11 per ar. To-
talt far polisen eller sjukhusen arligen kédnnedom om knappa 70 olyckor som ar forknippade
med A-traktorer.

Kommunikationsministeriet kénner inte till att motsvarande 16sningar for nérvarande tilllam-
pas i ovriga EU-lénder. I Tyskland kunde en personbil dnnu pa 90-talet begrénsas s att dess
maximala hastighet var 30 kilometer i timmen, varvid den kunde klassificeras som ett hjilp-
medel avsett for rorelsehindrade. Denna mojlighet har dock senare slopats.

AM-kérkortet i dvriga ldnder

Enligt korkortsdirektivet &ér aldersgrénsen for AM-korkort 16 &r, men den kan sénkas till hogst
14 ar eller hojas till hogst 18 &r. ildersgrénsen ar 16 &r bland annat i England, Belgien, Hol-
land och Tyskland. Aldersgriinsen ér 15 &r forutom i Finland &ven i Sverige, Spanien och Is-
land. I Frankrike &r dldersgrénsen 14 &r, i Danmark 18 ar. Utanfor Europa anvénds atminstone
i Kanada en motsvarande AM-kategori, vars aldersgrans ar 14 ar.

Forutsittningen for att avligga AM-korkort dr 1 de flesta ovanndmnda lénder antingen obliga-
torisk kor- eller teoriundervisning eller bada. Den mest omfattande undervisningsplikten é&r i
kraft i Danmark, dir det krivs teoriundervisning i 22 timmar och kérundervisning i 12 timmar.
Holland och Spanien kréver ingen obligatorisk undervisning éverhuvudtaget.

2 Mailsittning och de viktigaste forslagen
2.1 Malsittning

Malet med propositionen dr att mojliggdra en ny form av mobilitet fér unga 15—17-aringar ge-
nom att gora en hastighetsbegriansad personbil tillginglig for dem. Till sin konstruktion utgor
den foreslagna personbilen ett modernt och sikrare alternativ till mopedbilar som stod for
ungas mobilitet i finléindska forhallanden. Mélséttningen med propositionen &r sérskilt att for-
bittra trafiksékerheten bland unga. Unga ror sig mycket med mopeder och mopedbilar. I
olyckssituationer ar sarskilt mopedernas sdkerhet sdmre dn personbilarnas.

2.2 Alternativ

Det enda sittet att géra hastighetsbegriansade personbilar (kategori M) tillgéngliga for unga
under 17 ar pa nationell nivd har med anledning av korkortsdirektivet ansetts vara att klassifi-
cera personbilarna i fordonskategorin traktor, eftersom korkortsdirektivet inte omfattar be-
stimmelser som géiller framforande av traktorer. Medlemsstaterna dr inte heller skyldiga att
erkdnna traktorkort och korrétt for dessa utfiardade i en annan medlemsstat. I kdrkortsdirekti-
vet avses med motorfordon alla motordrivna fordon som normalt 4r avsedda for person- eller
godstransport pa vég eller for att pd vég dra fordon avsedda for person- eller godstransport.
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Begreppet omfattar inte jordbruks- och skogsbrukstraktorer eftersom de med anledning av
fordonens anvandningssyfte endast sekundért utnyttjas for ovanndmnda dndamal pa vag.

Att bygga om personbilar s att de uppfyller definitionen av mopedbil i korkortskategori AM,
dvs. latt fyrhjuling, enligt korkortsdirektivet, har inte beddmts som realistiskt, eftersom en
personbil 1 praktiken inte kan uppfylla kraven for fordonskategorin latt fyrhjuling ens om den
ar liten och hastighetsbegransad.

Under beredningen, bland annat i samband med att propositionsutkastet hordes, har som alter-
nativ for genomforandet for att forbéttra trafiksékerheten bland unga och mojliggdéra nya mo-
bilitetsformer foreslagits ibruktagande av B1-kdrkort som ger rétt att framfora tunga fyrhju-
lingar (fordonskategori L7¢), atgérder for att &ndra korkortsdirektivet sé att aldersgriansen for
korkort for kategori B nationellt kan sénkas till 15 &r och arbete for att paverka sékerhetskra-
ven for mopedbilar.

Sékerhetskraven for fordonskategori L7e tung fyrhjuling avviker inte avsevart frén kraven for
fordonskategori Loe. Deras effekt dr storre &n mopedbilarnas och de har en storre tilldten kon-
struktiv hastighet. Enligt korkortsdirektivet &r dldersgriansen for korkortskategori B1 16 ar. En
andring av korkortskategorin som kriavs for framférande av fordon i kategori L7¢ fran nuva-
rande kategori B till en ny kategori B1 har saledes inte i detta sammanhang ansetts vara ett al-
ternativ som forbattrar trafiksékerheten for unga 15-17-aringar eller forbéttrar deras mojlig-
heter att rora sig.

EU:s korkortsbestimmelser och de tekniska kraven som géller typgodkdnnande av mopedbilar
paverkas genom att delta i beredningen av dessa forfattningar och regler pé internationella fo-
rum, men det dr osdkert hur dndringarna framskrider och kan goras pa langre sikt. Det anses
motiverat att foresla att &ndringen som foreslas i denna proposition, enligt vilken personbilar
gors tillgdngliga for 15—17-dringar, sé fort som mojligt infors pa nationell niva for att forbattra
ungas mdjligheter att rora sig och for att frimja trafiksdkerheten.

Att skapa en helt ny nationell fordonskategori skulle med tanke pa de fordonstekniska be-
stimmelserna i teorin kunna vara mojligt. Korkortsdirektivet ar dock formulerat sa att dessa
fordon fortfarande omfattas av bestdimmelserna som géller personbilar, varvid aldersgrénsen
ar 17 &r. Detta betyder att den efterstrdvade &ndringen i praktiken inte skulle kunna forverkli-
gas.

Begrdnsning av hastigheten till 60 kilometer i timmen

En hojning av den hogsta tillatna hastigheten for hastighetsbegrinsad latt bil gor enligt be-
domningar trafiken smidigare. En hdjning av hastigheten 6kar de litta bilarnas popularitet na-
got och kan leda till att de anvénds i storre omfattning pé storre végar, vilket balanserar verk-
ningarna i en negativ riktning.

Den storsta konsekvensen berdknas dock vara en negativ inverkan pa trafiksdkerheten och ris-
ken &r att en forbéttrad trafiksékerhet, som utgér motiveringen for &ndringen, inte forverkli-
gas. En hdjning av den storsta tillatna hastigheten till 60 kilometer i timmen 6kar i ndgon méan
risken for olyckor, eftersom forméagan att observera omgivningen dr sdmre och bilens reakt-
ions- och bromsstracka ar langre vid hogre hastigheter.

En hojning av den hogsta tillatna hastigheten paverkar forutom sannolikheten for olyckor dven
foljdernas allvarlighetsgrad genom att rorelseenergin som frigdrs vid en kollision dkar. Méng-
den rorelseenergi Okar i relation till fartens kvadrat, dvs. betydligt mer dn enbart en proport-
ionell 6kning. Om hastigheten hojs fran 45 kilometer i timmen till 60 kilometer i timmen okar
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hastighetsnivan med 33 procent och rorelseenergin som frigdrs vid en kollision med 78 pro-
cent. I undersdkningar har dodsrisken for en fotgidngare undersokts vid olika kollisionshastig-
heter 1 kollisioner mellan personbilar och fotgéingare (Rosén, Sander 2009). I dessa undersok-
ningar har det konstaterats att dodsrisken for fotgidngare dr 5,5 procent da kollisionshastighet-
en dr 45 km/h och 18,2 procent dé kollisionshastigheten dr 60 km/h. Aven risken for allvarliga
skador okar.

Begrdnsning av litta bilars dlder till endast nya bilar

Under beredningen har ocksa en begrinsning av ldtta bilars alder utretts pa sé sétt att endast
nya bilar far konverteras till l4tta bilar. Begrinsningen skulle dock héja kostnaderna betydligt.
Om kostnaderna ar betydligt storre dn anskaffningspriset for en moped ar det sannolikt att létta
bilar i det ndrmaste endast ersétter nya eller nagot begagnade mopedbilar. Eftersom den fore-
slagna dndringens positiva inverkan i forsta hand ar forknippad med Gvergangen fran mope-
der, skulle &ndringens totala inverkan pa trafiksékerheten vara liten. Betréffande CO,-utsléapp
berédknas inverkan vara negativ och betréffande dvriga utslépp positiv.

Krav pad utrustningen i ldtta bilar

Enligt ett alternativ som bedomts under beredningen stélls inga krav pa aldern for ett fordon
som konverteras till létt bil, utan i stéllet forutsitts en viss utrustning eller vissa egenskaper.
Under beredningen har man dock utifrén erfarenheterna fran Sverige bedomt att det finns en
risk for att antalet olyckor och olyckskostnaderna okar betydligt. Alternativet berdknas sdnka
kostnaderna och didrmed sannolikt 6ka antalet l4tta bilar i trafiken, vilket har en positiv inver-
kan pé de ungas mobilitet men en ndgot negativ inverkan pa trafikens smidighet. EU:s krav pa
typgodkédnnande giller dessutom alltid fordon fran och med en viss dag da fordonet togs i
bruk, varvid alderskravet sdkerstiller att kraven pé utrustning stimmer dverens. Det vore inte
ens mojligt att installera all viktig sékerhetsutrustning i efterhand sé att utrustningen fungerar
enligt kraven.

2.3 De viktigaste forslagen

Enligt forslaget skapas en ny fordonsgrupp i fordonskategori T, létta bilar, som har konverte-
rats frén personbilar pé sa sitt att deras hastighet har begrénsats. Av trafiksikerhetsskél fore-
slas foljande begransningar pa dessa:

Fordonets maximialder

En personbil som har tagits i bruk efter 2014 far konverteras till en létt bil. Om det &r mer dn
tio &r fran utgéngen av ibruktagningsaret far personbilen dock inte konverteras till en ldtt bil.

Latta bilar dr i regel avsedda for unga forare. Med anledning av att tekniken och tekniska krav
har utvecklats ar nyare bilar sdkrare och miljovanligare &n dldre bilar. Syftet med kraven &r att
sdkerstilla att uttryckligen dessa forare far nytta av genomsnittligt nyare och samtidigt sakrare
och miljovénligare bilar. Betrdffande sdkerheten okar kraven sédkerheten forutom for foraren
och passagerarna dven for andra trafikanter. Genom att binda begrinsningen till fordonets al-
der och inte enbart till en viss &rsmodell, kan det garanteras att fordelen kvarstér nér tekniken
utvecklas.

Vikt

11
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Enligt forslaget 4r den hogsta tillatna vikten 1 500 kilogram for andra létta bilar 4n eldrivna
latta bilar. Syftet med begrénsningen &r att utesluta hogre och storre bilar, till exempel stads-
jeepar, som dr problematiska med tanke pé fotgéngarnas sékerhet.

Begrdnsning av hastigheten

Enligt forslaget begrdnsas den hogsta tilldtna konstruktiva hastigheten for ldtta bilar till 45
kilometer i timmen. Syftet med hastighetsbegransningen &r att minska bade olycksrisken och
konsekvenserna av en eventuell olycka. Hastighetsbegransningen har en positiv inverkan pa
trafiksdkerheten for forare och passagerare i létta bilar men @ven for andra trafikanter.

Hastighetsbegransningen bor goras sa att den inte dr enkel att kringgd och & andra sidan bor
Overvakningen av att begransningen fungerar vara enkel. Tidigare har hastigheten begrinsats
bland annat betrdaffande mopeder, mopedbilar och tunga fordon. P4 marknaden finns redan nu
hastighetsbegrénsare som kan anvéndas i personbilar.

Korkort

Enligt forslaget far en létt bil framforas med ett korkort i kategori AM pa samma sétt som en
mopedbil. Séledes krdvs dven samma teori- och kérprov for 1itt bil som for mopedbil.

Beskattning

De nuvarande bestimmelserna om trafikskatt giller till storsta delen inte fordon som registre-
ras 1 kategori T. Om létta bilar ldmnas utanfor skattelagstiftningen innebér det ett ekonomiskt
incitament att registrera personbilar som ldtta bilar, vilket kan ha en skadlig inverkan pé infl6-
det av skatteinkomster till staten. Incitamentet kan leda till att antalet létta bilar 6kar jamfort
med det som nu beréknats.

Enligt forslaget beskattas latta bilar pd samma sétt som personbilar. Registrering av ett fordon
som latt bil paverkar séledes inte fordonsskatten, bilskatten, brénsleavgiften eller avdragsrat-
ten for mervirdesskatt. Detta utesluter ett skadligt skatteincitament och sikerstiller i praktiken
lika beskattning av likadana fordon samt statens beskattningsutfall. Det ar ockséd enkelt att
konvertera ett fordon som registrerats som létt bil tillbaka till personbil, da atgérden inte har
skattepéafoljder.

Besiktning och registrering

Enligt forslaget fir en litt bil konverteras frin en personbil. Andringen forutsitter en 4nd-
ringsbesiktning dér det granskas om den létta bilen uppfyller de uppstéllda kraven pa bland
annat fordonets &lder, begransning av hastigheten och vikt. Nédrmare tekniska krav som géller
hastighetsbegrinsning utfardas som Trafiksdkerhetsverkets foreskrift pd samma sétt som 6v-
riga tekniska krav som géller fordon med stod av 27 a § i fordonslagen.

Ett fordon som konverteras till en létt bil méste tidigare ha registrerats som personbil. P4 detta
sdtt sdkerstills att de tekniska uppgifterna om fordonet infors i registret pa &ndamélsenligt sétt
och att fordonet uppfyller de hoga kraven pé trafiksékerhet och miljoskydd som stélls pa per-
sonbilar. Samtidigt kan dndringarna i informationssystemet som géller denna dndring genom-
foras enligt den foreslagna tidtabellen.

Plikten att utfora periodisk besiktning och besiktningsintervallerna for létta bilar fore-skrivs
genom statsradets forordning.
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3 Propositionens konsekvenser
Allmént

Syftet med de foreslagna dndringarna ér att 0ka trafiksékerheten sérskilt bland unga 15-17-
aringar. Enligt propositionen far unga tillgéng till en ny form av mobilitet som béttre kan ga-
rantera deras sékerhet i trafiken.

Vid en beddmning av om ibruktagandet av litta bilar ska tillatas bor man som utgéngspunkt 1)
forbattra trafiksékerheten jamfort med mopedbilar, 2) beakta att andra trafikanters trafiksiker-
het inte forsdmras avsevért, 3) beakta utsliappen fran trafiken och 4) sékerstélla att &ndringen
inte oskaligt paverkar smidigheten i trafiken.

For en bedomning av konsekvenserna utredde kommunikationsministeriet i samarbete med
Trafiksdkerhetsverket (Trafi) vilka konsekvenser létta bilar berdknas ha for trafiksidkerheten
och miljon. Fér bedomningen utfoérdes en intervjuundersokning och utifran uppgifterna fran
denna skapades tre scenarier i vilka den begrénsade létta bilens popularitet varierar. Jimforel-
sepunkten i scenarierna ar nuldget. I granskningen har aldersgruppen begrénsats till unga 15—
17-aringar pa den grunden att korkortet for moped och mopedbil kan avldggas i1 15 ars élder
och i enlighet med gillande lagstiftning kan korkort 1 kategori B avlaggas i 18 ars alder.

I intervjuundersokningen tillfrdgades forédldrar till 12—14-4riga unga hur sannolikt det &r att de
skulle skaffa en ldtt bil at den unga. Fordldrar till unga som har moped eller mopedbil tillfra-
gades ocksa hur sannolikt det dr att de skulle ha skaffat en ltt bil i stéllet for en moped eller
en mopedbil. Utifran intervjuundersokningen utarbetades olika scenarier for efterfragan pa
latta bilar.

I minimiscenariot dr antagandet att endast unga som i nuldget har moped eller mopedbil &r in-
tresserade av begridnsade personbilar. Enligt detta scenario blir antalet begrédnsade bilar som
anvinds av unga cirka 12 000.

I genomsnittsscenariot dr antagandet att unga som i nuldget har moped eller mopedbil och en
liten del av dem som i detta nu inte har ett eget fordon till sitt forfogande 4r intresserade av
begrénsade personbilar. Enligt detta scenario blir antalet l4tta bilar som anvénds av unga cirka
29 000.

I maximiscenariot &r antagandet att badde unga som i dagens ldge har moped eller mopedbil
och unga som i dagens ldge inte har ett eget fordon till sitt forfogande ar intresserade av latta
bilar. I enlighet med den hogst forutsebara nivan berdknas antalet ldtta bilar som anvénds av
unga vara cirka 41 000. I scenariot har man inte beaktat mojligheten att ldtta bilar ocksa kan
intressera personer som fyllt 18 ar, eftersom mélet med projektet &r att 6ka trafiksékerheten
bland 15-17-aringar. Det ar inte sannolikt att l4tta bilar ar sdrskilt mycket populdrare bland
personer over 18 ar &n mopedbilar.

De ovanndmnda antalen grundar sig pa svaren i undersdkningen dér det fragades hur stor an-
del av de ungas fordldrar sdkert eller ganska sékert dr intresserade av att skaffa en latt bil &t
den unga. Beskrivningen av létta bilar som foréldrarna fick i undersdkningen skiljer sig dock
fran denna regeringsproposition pa sé sitt att bilens alder var begransad till 15 ar i undersok-
ningen, vikten var inte begrinsad och létta bilar kan framforas med traktorkort. Nér dessa de-
taljer dndrar 6kar anskaffningskostnaderna for litta bilar och for kdrkortet. Da priset for en létt
bil ligger mellan priset for en moped (1 000-2 000 euro) och en mopedbil (cirka 10 000 euro)
kan man pa det sétt som beskrivits i konsekvensbeddmningen anta att litta bilars popularitet
motsvarar genomsnittsscenariot. I genomsnittsscenariot &r maximiantalet anvéndare cirka 29
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000 unga. Okningen av priset till cirka 4 000—7 000 euro som nimnts i frigestillningen och de
strangare korkortskraven torde minska efterfragan. Darfor kan det uppskattas att efterfragan pa
latta bilar bland unga med all sannolikhet &r 20 000-25 000 fordon. Den 31 mars 2018 var an-
talet pastillda personbilar cirka 2,7 miljoner, antalet mopeder cirka 126 000 och antalet litta
fyrhjulingar, av vilka storsta delen var mopedbilar, cirka 8 800.

3.1 Konsekvenser for hushallen

Den foreslagna dndringar har konsekvenser ndrmast for sddana hushéll dér antingen en moped
eller en mopedbil just nu ska skaffas &t den unga. Anskaffningspriset for létta bilar &r nagot
hogre dn for mopeder och beroende pé bilens alder ldgre eller hogre &n for mopedbilar. Man
kan konvertera en latt bil fran en befintlig bil eller kdpa en lamplig personbil for detta dnda-
mal. En latt bil kan alltid konverteras tillbaka till personbil, vilket kan innebdra ndgot mindre
utgifter for anskaffning av fordon i och med att fordonet inte nodvéndigtvis behdver bytas nir
den unga fér korrétt for personbil.

3.2 Andringar i arsprestationen och firdsitten

15—17-aringars trafikprestation med olika fardsitt bedomdes utifrén en persontrafikundersok-
ning och uppgifter om mopeders och mopedbilars trafikprestation. Unga ror sig i genomsnitt
cirka 37 kilometer per person under ett vardagsdygn. Kollektivtrafikens andel &r cirka 12 km
(32 procent) och andelen dir den unga dr passagerare i personbil 17 km (45 procent). Med
moped ror sig de unga cirka 2,8 km (7,7 procent) och med mopedbil 1,4 km (3,8 procent).

I forhallande till den nuvarande situationen far unga ett nytt fardsétt om létta bilar tillats och
mopeder och mopedbilar ersitts av ldtta bilar. Som utgangspunkt for ltta bilars arsprestation
togs den nuvarande anvéndningen av mopedbilar, dvs. cirka 10 000 kilometer.

I genomsnittsscenariot 6kar de ungas trafikprestation med 3,4 procent, medan dkningen i mi-
nimiscenariot dr 1,2 procent och i maximiscenariot 4,4 procent. Konsekvenserna av det valda
genomforandesittet motsvarar bast konsekvenserna som berdknats for genomsnittsscenariot.
Ersdttandet av mopedtrafiken utgdr den storsta konsekvensen, da antalet resor med litta bilar
uppskattningsvis ér tredubbelt jimfort med mopeder. Dessutom kan litta bilar anvindas éret
runt. Nér mopedister overgar till att anvénda ldtta bilar minskar kollektivtrafikens andel av
férdsétten.

Ibruktagandet av latta bilar har enligt forslaget betydande konsekvenser for de ungas vanor
géllande fardsatt.

Den litta bilens andel av de ungas mobilitet &r i 11,5 procent i genomsnittsscenariot, medan
okningen i minimiscenariot &r 5 procent och i maximiscenariot 16,4 procent.

Kollektivtrafikens andel som fardsdtt minskar fran nuvarande 32 procent med 3,4 procenten-
heter i genomsnittsscenariot, medan den i minimiscenariot minskar med 1 procentenhet och i
maximiscenariot med 5,0 procentenheter.

Mopedernas och mopedbilarnas sammanriknade andel av fardsitten minskar frin nuvarande
12 procent med 5,2 procentenheter i genomsnittsscenariot, medan den i minimiscenariot
minskar med 3,4 procentenheter och i maximiscenariot med 6,7 procentenheter.

Aven andelen dir den unga ir passagerare i en personbil minskar med 2,3 procentenheter fran

nuvarande 45 procent i genomsnittsscenariot, medan den i minimiscenariot minskar med 0,6
procentenheter och i maximiscenariot med 3,7 procentenheter.
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33 Konsekvenser for trafiken

Konsekvenserna for trafiken granskades med simuleringar, for vilka tre olika scenarier med
olika omsténdigheter skapades. I dessa granskades hur méngden ldngsamtgaende fordon in-
verkar pa trafikstrommens hastighet, p& koer och p&d omkorningar. I simuleringarna anvindes
bade 45 km/h och 60 km/h som maximihastighet for litta bilar.

Det forsta scenariot dr en livlig huvudled med en korbana dir hastighetsgransningen ar 100
km/h. Det andra scenariot &r en livlig led i utkanten av tétorten dir hastighetsbegrénsningen ar
60 km/h. Det tredje scenariot dr en smal regionvidg med hastighetsbegriansningen 80 km/h.

I simuleringen granskades ett vigavsnitt pa tio kilometer. Som resultat granskades konsekven-
serna for fordonens medelhastigheter och fordrdjningar, dvs. en forlangning av tiden till f6ljd
av att fordonet inte kan halla forarens efterstrdvade hastighet utan tvingas kora bakom ett
langsammare fordon.

I utgéngssituationen i det fOrsta scenariot dr personbilarnas medelhastighet 88 km/h, last-
bilarnas 83 km/h och det finns inga latta bilar i trafikstrommen. Nér létta bilar som kor 45
km/h placeras i trafikstrommen sjunker personbilarnas medelhastighet med 7—15 procent och
lastbilarnas med 5—14 procent. Nér trafiken ar livlig innebéar detta en fordréjning pa 37 sekun-
der for personbilar och 12 sekunder for lastbilar pd en tio kilometer lang stricka. Nér ett vix-
ande antal ldtta bilar placeras i trafiken blir fordrdjningen for personbilar 1,6-2,5-faldig och
for lastbilar 2,6-5,8-faldig. Som storst dr fordrojningen ungefir en minut. I det forsta scenariot
simulerades ocksé mdjligheten att kdra om ldtta bilar pa dikesrenen. Antagandet var att en latt
bil alltid véjer, dvs. det dr friga om det basta mojliga resultatet. I denna situation paverkas
medelhastigheten obetydligt och antalet 6vriga omkdrningar dn sddana som gors pa dikesre-
nen okar med under 20 omkdorningar.

I utgéngssituationen i det andra scenariot dr personbilarnas och lastbilarnas medelhastighet 60
km/h. D4 létta bilar vars hastighet begrinsats till 45 km/h placeras i trafiken sjunker bade per-
sonbilarnas och lastbilarnas medelhastighet med 2—12 procent. Nér trafiken ar livlig innebar
detta en fordrojning pa 17 sekunder for personbilar och 19 sekunder for lastbilar pa en tio
kilometer ldng stricka. Nér ett vixande antal latta bilar placeras i trafiken blir fordrojningen
for personbilar 1,6-5,1-faldig och for lastibilar 1,6-4,7-faldig. Som storst dr fordrdjningen
over en minut. I det andra scenariot har en omkorningsmojlighet inte antagits, men den har
inte heller forbjudits. For en omkoérning maste den moétande trafikens fil anvindas, varvid
varje omkorning innebdr en betydande risk och risktagningen dkar av att kora bakom lang-
samma fordon.

I det tredje scenariot dr personbilarnas medelhastighet 80 km/h och lastbilarnas 79 km/h. Da
latta bilar vars hastighet begrénsats till 45 km/h placeras i trafiken sjunker personbilarnas me-
delhastighet med 7—17 procent och lastbilarnas med 7—19 procent. Nar trafiken &r livlig inne-
bar detta en fordrojning pa 21 sekunder for personbilar och 26 sekunder for lastbilar pa en tio
kilometer lang stracka. Néar ett vixande antal latta bilar placeras i trafiken blir fordréjningen
for personbilar 2,3-4,7-faldig och for lastbilar 2,2-4,6-faldig. Som storst dr fordréjningen upp
till cirka en och halv minut. Det kan dessutom formodas att samma olidgenhet foranleds buss-
trafiken. I det tredje scenariot har en omkorningsmojlighet inte antagits, men den har inte hel-
ler forbjudits. For en omkdrning méste den mdtande trafikens fil anvindas, varvid varje om-
korning innebdr en betydande risk och risktagningen okar av att kdra bakom ldngsamma for-
don.

34 Konsekvenser for trafiksikerheten
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Konsekvenserna for trafiksékerheten granskades utifrén Trafikverkets uppgifter om antalet
skadade och omkomna i végtrafikolyckor, eftersom mélet med propositionen &r att minska an-
talet olycksoffer. Riskbeddmningen &r genomsnittlig och grundar sig pa en berdknad érspre-
station. Utgéngspunkten for riskbedomningen ér 18—19-ariga personbilsforares risk korrigerad
med 15-17-aringars 1,68-faldiga risk jamfort med 18—19-4ringar. Risken &r dd nigot mindre
(0,51 offer per en miljon personkilometer) an med mopedbilar i dagens lage (0,65).

Nar denna riskniva tillimpas for latta bilar sjunker antalet skadade och omkomna i vag-
trafikolyckor i alla scenarier som géller antalet ldtta bilar. Detta beror i hog grad pé att létta bi-
lar ersdtter en del av mopedkdrningen, vars risk ér nédstan sexfaldig jaimfort med létta bilar.
Litta bilars arsprestation &r dock hogre &n mopeders, vilket jadmnar ut situationen. Anvénd-
ningen av latta bilar sdnker ocksa antalet offer i mopedbilsolyckor, vilket betyder att antalet
offer i genomsnittsscenariot totalt minskar med cirka 54 personer per ér, medan antalet i mi-
nimiscenariot minskar med cirka 28 personer och i maximiscenariot med 62 personer per ar.
Antalet dodsfall i olyckor sjunker i genomsnittsscenariot med 0,5 dodsfall, medan det 1 mini-
miscenariot sjunker med 0,3 och i maximiscenariot med 0,6 dodsfall.

Nir man anvénder enhetskostnadskoefficienter for olyckor kan man konstatera att besparingen
i frdga om olyckskostnader ér cirka 17 miljoner euro i genomsnittsscenariot, cirka tio miljoner
1 minimiscenariot och cirka 20 miljoner euro i maximiscenariot.

Om trafiksdkerheten bedoms utifrén mopedbilarnas nuvarande riskniva ér inverkan pé antalet
offer ganska neutral. Antalet offer minskar med 19 personer i genomsnittsscenariot mot 13 i
minimiscenariot och 12 personer i maximiscenariot. Antalet doda berdknas minska med 0,2
personer i genomsnittsscenariot och med 0,1 personer i minimi- och maximiscenariot.

Om utgangspunkten for jamforelsen dr den proportionella risknivén for A-traktorer i Sverige
Okar det totala antalet offer efter ibruktagandet av ldtta bilar med 70 personer i genomsnitts-
scenariot, med 25 personer i minimiscenariot och 115 personer i maximiscenariot. Trots att
risken med litta bilar dven hir &r mindre dn med mopeder, Okar antalet olycksoffer pa grund
av att latta bilar har hogre korprestation. Oberoende av scenario berdknas antalet dodsfall i
olyckor 6ka med 0,7 personer i genomsnittsscenariot, med 0,2 personer i minimiscenariot och
med 1,1 personer i maximiscenariot.

Litta bilars riskniva paverkas av vad som antas betriffande 15—17-aringarnas trafikbeteende
med den nya fordonstypen. Utifran de uppgifter om anvéndningen av mopedbilar som ér till-
ginglig i Finland 4r det inte sannolikt att risknivan blir lika hog som for A-traktorer i Sverige.
De tekniska kraven pa A-traktorer och fordonens hdga alder bidrar delvis till att deras risk ar
hogre. Utifran uppgifterna frdn Sverige ar typiska olyckor for A-traktorer pdkdrningar baki-
fran och att bilen kor av végen till foljd av att foraren tappat kontrollen. I finléndska utred-
ningar har det konstaterats att mopedbilens lédgre korhastighet leder till pdkdrningar bakifrén
men &ven till farliga situationer vid omkorningar.

Enligt en enkidt som utforts bland unga i Sverige haller endast var fjarde den hogsta tilllatna
hastigheten 30 km/h med A-traktor, medan mer 4n hélften av A-traktorerna dr trimmade sa att
de kan uppna en hastighet pa dver 80 km/h. Néstan alla forare av A-traktorer meddelar sig ofta
kora for fort. Med tanke pé trafiksékerheten bor dven fordonsstammens alder och sikerhets-
niva beaktas. D& fordonen cirkulerar genom att de konverteras till ldtta bilar blir fordons-
stammens medelélder hogre. Till exempel 1 Sverige dr A-traktorerna ofta gamla fordon som
inte skulle ha godkénts i en periodisk besiktning for personbilar.

Latta bilar dr tyngre &n mopedbilar, vilket i ndgon grad eventuellt leder till allvarligare f6ljder
vid olyckor for den oskyddade parten. Att ge unga rétt att kora létta bilar medfor &ndé troligen
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inte ndgon betydande sékerhetsrisk for fotgédngare trots den hogre vikten. Genom att begriansa
latta bilars hastighet ar syftet att minska de allvarliga foljderna vid olyckor. I olycksstatistiken
for mopedbilar 1 Finland och A-traktorer i Sverige har fotgéingarnas sékerhet inte framhévts
sarskilt.

Enligt mopedbilsrapport fran Institutet for Olycksinformation (OTI-mopoautoraportti 2017,
Liikennevakuutuksesta korvatut mopoautovahingot seké liikenneonnettomuuksien tutkijalaut-
akuntien tutkimat mopoauto-onnettomuudet) var antalet olyckor mellan en mopedbil och cy-
klister eller fotgéingare 87 stycken under aren 2011-2015, vilket var 1,7 procent av mopedbi-
larnas trafikskador.

Fotgéingarolyckornas andel var ndstan densamma for alla forare av motorfordon i tdtorterna.
Det gar alltsa inte att dra slutsatsen att unga forare innebér en hogre risk for fotgéngarna dn
andra dldersgrupper. Ibruktagandet av létta bilar har uppskattats oOka det arliga antalet fot-
géngarolyckor med en olycka i minimiscenariot och med é&tta olyckor i maximiscenariot. Ef-
tersom alderskraven betriaffande ldtta bilar vintas hélla anskaffningspriset relativt hogt har det
uppskattats att efterfrdgan pé létta bilar kommer att motsvara genomsnittsscenariot. Detta be-
raknas Oka antalet fotgdngarolyckor med fem fall per ar. Fyra av dessa berdknas vara person-
skador. Antalet olyckor med dodlig utgang berdknas minska med 0,1 fall i genomsnittsscena-
riot. Nér enhetsvirden for en genomsnittlig olycka som lett till kroppsliga skador anvénds be-
raknas ibruktagandet av ldtta bilar 6ka olyckskostnaderna med 0,9 miljoner euro.

Antalet cykelolyckor berdknas vara oforédndrat i minimiscenariot och personskadefrekvensen
berdknas minska med ett fall. I genomsnittsscenariot berdknas antalet cykelolyckor 6ka med
sex fall och 0,5 av dessa berdknas vara personskador. I maximiscenariot berdknas antalet
olyckor 6ka med 12 fall och personskadefrekvensen med tre. Antalet olyckor med dodlig ut-
ging berdknas oka med 0,1 fall i genomsnittsscenariot och med 0,3 i maximiscenariot.
Olyckskostnaderna 6kar d4 med 0,3 miljoner euro i genomsnittsscenariot.

3.5 Konsekvenser for utsldpp fran trafiken

Konsekvenserna for utslépp fran trafiken har bedomts utifran berdkningssystemet LIPASTO
som foljer avgasutsldppen och energiforbrukningen betréffande trafiken i Finland. Som emiss-
ionsfaktorer for mopeder och mopedbilar har man anvént genomsnittliga varden. I antagandet
ar de latta bilarna cirka tio &r gamla och i berdkningen har man anvént genomsnittliga emiss-
ionsfaktorer for titortstrafik. En normal personbil har antagits vara cirka fem ar gammal och i
berdkningen har man anvént genomsnittliga emissionsfaktorer for titorts- och landsvagstrafik.
Som emissionsfaktorer for kollektivtrafiken har man anvént koefficienter i klass EURO V for
stadsbussar.

I utsldppsgranskningen har man beaktat bransleférbrukningen, for den klimatiska verkan kol-
dioxidutsldappen (CO,-ekvivalenter) och for luftkvalitetskonsekvenserna partikelutslapp (PM),
kvaveoxidutslapp (NO,) och kolosutslapp (CO).

Brénsleforbrukningen 6kar i alla scenarier for ibruktagandet av létta bilar. Detta beror pa att
latta bilar forbrukar klart mer (7,4 1/100 km) dn mopeder (2,9 /100 km) och mopedbilar (5,3
1/100 km). I genomsnittsscenariot Skar bransleférbrukningen med 30 procent, i minimiscena-
riot med tio procent och i maximiscenariot med Gver 40 procent. Formodligen anvands litta
bilar mer dn mopeder, vilket 6kar bransleforbrukningen. Bransleférbrukningen bland 15-17-
aringar &r i dagens liage cirka 0,9 procent av den totala férbrukningen i végtrafiken och 1,5
procent av den totala forbrukningen i persontrafiken pd végarna. I genomsnittsscenariot be-
raknas andelen av végtrafikens totala forbrukning o6ka till 1,1 procent och andelen av person-
trafikens totala forbrukning till 1,9 procent. Den totala forbrukningen i véigtrafiken berdknas
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oka med 0,3 procent i genomsnittsscenariot, med 0,1 procent i minimiscenariot och med 0,4
procent i maximiscenariot. Den totala forbrukningen i persontrafiken pa vagarna berdknas be-
traffande brénsle 6ka med 0,4 procent i genomsnittsscenariot, medan den i minimiscenariot
berdknas 6ka med 0,1 procent och i maximiscenariot med 0,6 procent.

Koldioxidutsldppen &r direkt proportionella med brénsleférbrukningen, vilket innebér att dven
koldioxidutslappen okar i alla scenarier. Okmngen dr uppskattningsvis 20 procent i genom-
snittsscenariot, medan den &r 7 procent i minimiscenariot och 29 procent i maximiscenariot.
Aven betriffande koldioxidutslédppen beror dndringen p& en okad forbrukning och en stdrre
emissionsfaktor: emissionsfaktorn for mopeder &r 68 gram per personkilometer, for mopedbi-
lar 128 och for latta bilar 168.

Ungas mobilitet producerar for niarvarande cirka 1,2 procent av de totala utsldppen fran vag-
trafiken och 2,0 procent av de totala utsldppen fran persontrafiken pa védgarna. I genomsnitts-
scenariot berdknas andelen av de totala utsldppen fran végtrafiken 6ka med 1,4 procent, i mi-
nimiscenariot med 1,3 procent och i maximiscenariot med 1,5 procent. Andelen av de totala
utsldppen fran végtrafiken berdknas 6ka med 2,4 procent i genomsnittsscenariot, med 2,1 pro-
cent 1 minimiscenariot och med 2,5 procent i maximiscenariot. I genomsnittsscenariot berdk-
nas de totala utsldppen fran végtrafiken 6ka med 0,2 procent, i minimiscenariot med 0,1 pro-
cent och 1 maximiscenariot med 0,3 procent. De totala utslappen fran persontrafiken pa végar-
na berdknas betrdffande koldioxidutslapp 6ka med 0,4 procent i genomsnittsscenariot, medan
de i minimiscenariot berdknas 6ka med 0,1 procent och i maximiscenariot med 0,6 procent.

Partikelutslappen (PM) paverkar luftkvaliteten i omgivningen nira védgar. I alla scenarier for
utnyttjandegraden av latta bilar minskar partikelutslappen jamfort med nuldget. Konsekvensen
beror pa i vilken man létta bilar ersitter mopeder eller mopedbilar och i vilken mén dndringen
okar trafiken. Andringen dr dérfor inte direkt proportionell med antalet létta bilar. Minskning-
en dr ungefdr 20 procent i genomsnlttsscenarlot 22 procent i minimiscenariot och 23 procent i
maximiscenariot. Minskningen uppstar néstan helt av att dieseldrivna mopedbilar tas ur bruk.
Mopedbilens PM-emissionsfaktor ar 0,1 gram per personkilometer, mopedens 0,046 och den
latta bilens 0,018.

Uppskattningsvis 1,9 procent av de totala utslédppen fran vigtrafiken och 4,8 procent av de to-
tala utslédppen fran persontrafiken pé vigarna uppstér av ungas mobilitet. I scenarierna for latta
bilar berdknas dessa sjunka med 1,4-1,5 procent och 3,7-3,8 procent. Betriffande partikelut-
slapp berdknas de totala utsldppen fran végtrafiken sjunka med 0,4 procent och de totala ut-
sldppen fran persontrafiken pa vigarna med 1,0 procent i genomsnittsscenariot, medan de be-
raknas sjunka med 1,1 procent i minimi- och maximiscenarierna.

Utslépp av kvéveoxider (NOy) har en betydande inverkan pé luftkvaliteten. Det sker dock inga
stora foréndringar i utslippsméngderna i ndgot scenario. I genomsnittsscenariot okar utsldppen
med 1,7 procent, medan de minskar med 2,4 procent i minimiscenariot och dkar med 3,0 pro-
cent i maximiscenariot. Andringen paverkas av motsatta dndringar: minskningen av diesel-
drivna mopedbilar minskar utsldppen, men anvindningen av gamla personbilar dkar utslép-
pen. Aven minskningen av kollektivtrafiken sénker utslappsbordan som orsakas av kvidveoxi-
der. Betrédffande kvdveoxider orsakar ungas mobilitet cirka 1,3 procent av de totala utsléppen
fran vigtrafiken och 3,4 procent av de totala utslappen fran persontrafiken pa végarna. I prak-
tiken dndrar andelarna inte och minskningen eller 6kningen av de totala utsldppen dr under 0,1
procent.

Kolmonoxid- eller kolosutsldppen (CO) paverkar ocksa luftkvaliteten. Kolmonoxidutslédppen

minskar i genomsnittsscenariot med uppskattningsvis 21 procent, med 12 procent i mini-
miscenariot och med 28 procent i maximiscenariot. Minskningen av utsléppen beror pé att av-
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gasreningssystemen i mopeder och mopedbilar inte &r s& avancerade som i létta bilar. CO-
emissionsfaktorn i mopeder ar 4,4 gram per personkilometer, 2,0 i mopedbilar och 0,2 i latta
bilar. Cirka 2,4 procent av de totala utsldppen fran végtrafiken och 2,9 procent av de totala ut-
sldppen fran persontrafiken pd vigarna uppstér av ungas mobilitet. I genomsnittsscenariot be-
raknas andelen totala utslépp frén végtrafiken sjunka med 1,9 procent, i minimiscenariot med
2,1 procent och i maximiscenariot med 1,7 procent. Andelen av de totala utsldppen fran vig-
trafiken berdknas sjunka med 2,3 procent i genomsnittsscenariot, med 2,5 procent i mini-
miscenariot och med 2,1 procent i maximiscenariot. De totala utsldppen fran végtrafiken be-
raknas sjunka med 0,5 procent i genomsnittsscenariot, med 0,3 procent i minimiscenariot och
med 0,7 procent i maximiscenariot. De totala utslédppen frén persontrafiken pa végarna berdk-
nas betrdffande kolmonoxidutslépp sjunka med 0,6 procent i genomsnittsscenariot, medan de i
minimiscenariot berdknas sjunka med 0,3 procent och i maximiscenariot med 0,8 procent.

3.6 Ekonomiska konsekvenser
Anskaffningsprisernas inverkan pé val av fardsatt

Anskaffningspriserna for fordon kan i hog grad paverka hur populdra olika fardsitt kommer
att bli. Den ovanstdende uppskattningen grundar sig pa en enkét som skickats till ungas vard-
nadshavare. Antagandet i denna var att beloppet som behdvs for att skaffa en 1att bil och kor-
ratt dr tdmligen litet. Korrdtten antas forutsitta ett traktorkort, konverteringen av en personbil
ar enkel och kan utforas pd en bil som ér cirka 15 &r. De sammanlagda kostnaderna beréknas
uppga till endast 700 euro.

Kostnaderna for en litt bil har berdknats péverka sannolikheten for att scenarierna for-
verkligas enligt féljande. Om kostnaderna blir lika hdga som for en mopedbil kan man anta att
utnyttjandegraden stannar pa nivan som beskrivs i minimiscenariot. Om kostnaderna for en
latt bil ror sig mellan en moped och en mopedbil (cirka 5 000-6 000 euro) antas efterfragan
vara pa en genomsnittsnivd. Om kostnaderna for en litt bil 4r konkurrenskraftiga i proportion
till en moped, dvs. cirka 2 000 euro, kan maximiscenariot forverkligas.

Foretagsekonomiska konsekvenser

Andringarna i trafikstrommen har ocksa foretagsekonomiska konsekvenser. I alla simulerade
scenarier sjunker personbilarnas och lastbilarnas medelhastighet och det uppstér en allt storre
fordrojning, dvs. fordonet tvingas kora bakom ett l&ngsammare fordon. En ldngre kortid har en
avsevird foretagsekonomisk betydelse sérskilt for godstransporter.

Beroende av scenario dr den berdknade fordrdjningen néstan en minut eller till och med en
och en halv minut pa en tio kilometer lang stricka. Nér fordrojningarna blir langre forsvéras
planeringen av transporter och tidtabellerna blir inexakta. Motsvarande nackdelar kan véntas
uppsté dven for busstrafiken pa langa rutter, vilket kan paverka planeringen av tidtabeller och
trafikeringskostnaderna. Simuleringarna beskrev situationer dir manga bilar med begrinsad
hastighet rorde sig pa en livligt trafikerad vdg under en timme. I storsta delen av vignatet ar
konsekvenserna av hastighetsbegransade bilar sma for trafikstrommen.

Trafikens samhéllsekonomiska kostnader
Genom att utnyttja enhetsvarden for projektutvirdering av végtrafiken kan man uppskatta att

den arliga besparingen av olyckskostnader som beror pa ibruktagandet av ldtta bilar 4r i stor-
leksklassen 10-20 miljoner euro beroende pé anvéndningsgraden.
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Genom att anvdnda enhetsviarden for projektutvardering av végtrafiken betrdffande olika ut-
slapp kan man bedoma att trafikens samhallsekonomiska kostnader som helhet 6kar. En 6k-
ning av koldioxidutslédppen berdknas oka de arliga kostnaderna med 0,4—1,6 miljoner euro,
medan en minskning av partikelutslippen beréknas séinka de arliga trafikkostnaderna med
cirka 0,3 miljoner euro. Kvéiveoxidkostnaderna kan vara storre eller mindre 4n i dagens lige
och for kolmonoxidutsldpp har inget enhetsvarde faststéllts. Sédlunda berdknas trafikens sam-
hallsekonomiska kostnader 6ka med cirka 0,1—1,3 miljoner euro per ar med anledning av ut-
slappskonsekvenserna.

De foreslagna éndringarna berdknas inte ha ndgon betydande inverkan pa statens skatte-
inkomster. Om antalet fordon dock 6kar pé grund av dndringarna kan detta i ndgon méan 6ka
avkastningen fran bilskatt och fordonsskatt.

3.7 Konsekvenser for myndigheternas verksamhet

Trafiksékerhetscentralen Trafi skdter besiktnings-, registrerings- och beskattningsuppgifterna
som giller fordon. Propositionen berdknas 6ka behovet av radgivning och anvisningar sérskilt
betrdffande de ovanndmnda uppgifterna. Det dkade behovet av rddgivning och anvisningar
géller sdrskilt avtalsregistrerare och besiktningsforréttare vid besiktningsstillen som arbetar
for Trafis rakning.

Den foreslagna propositionen forutsétter dndringar i informationssystemet for fordon. Enligt
Trafiksékerhetscentralens uppskattningar beréknas kostnaderna for dndringarna i informat-
ionssystemet uppga till 200 000 euro. Det ar fraga om en engangskostnad.

Regeringen har ldmnat en proposition till riksdagen med till lag om inréttande av Transport-
och kommunikationsverket, dndring av lagen om Trafikverket och till vissa lagar som har
samband med dem (RP 61/2018 rd). Trafiksékerhetsverket, Kommunikationsverket och vissa
av Trafikverkets verksamheter ska enligt forslaget slds ihop i en ny myndighet, Transport- och
kommunikationsverket. Den foreslagna myndighetsreformen avses trdda i kraft den 1 januari
2019. Trafiksekerhetsverkets uppgifter blir automatiskt Transport- och kommunikationsver-
kets uppgifter.

Propositionen kommer att 6ka inspektionsmyndigheternas tillsynsuppgifter.
4 Beredningen av propositionen

Propositionen har beretts vid kommunikationsministeriet i samarbete med Trafikséker-
hetsverket och finansministeriet.

Remissyttranden har begérts av intressentgrupperna. Under remissbehandlingen ordnades dis-
kussionsmdten om forslaget. Det kom sammanlagt in 49 remissyttranden om lagforslaget.
Remissyttranden ldmnades av Suomen Autokoululiitto ry, Liikenteen turvallisuuskouluttajat
ry, jord- och skogsbruksministeriet, Autoalan Keskusliitto ry, Bilimportérerna och -industrin
rf, OP Gruppen, Automobilférbundet rf, Centralférbundet for lant- och skogsbruksproducenter
MTK, Trafiksdkerhetsverket Trafi, undervisnings- och kulturministeriet, Utbildningsstyrelsen,
Polisstyrelsen, inrikesministeriet, Suomen Taksiliitto ry, Suomen Autoteknillinen Liitto ry,
Suomen Mopoauto Oy, miljoministeriet, Suomen Motoristit ry, Oy Brandt Ab, Samkommu-
nen Helsingforsregionens trafik, Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry, Teknisen Kaupan
Liitto ry:n moottoripydrdjaosto, SF-caravan ry, Pyoriliitto ry, Tampereen kaupunkiseudun
kuntayhtymad, Institutet for Olycksinformation, arbets- och nédringsministeriet, Yksityisten kat-
sastustoimipaikkojen liitto ry, Trafikskyddet, justitieministeriet, finansministeriet och 18 pri-
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vatpersoner. Social- och hélsovardsministeriet meddelade att det inte har nagonting att yttra
om forslaget.

Forslaget understoddes av 26 remissinstanser, medan 13 remissinstanser motsatte sig den fo-
reslagna éndringen eller stillde sig mycket skeptiska till den. Tio yttranden tog inte uttryckli-
gen stillning till om &ndringen bor understddas, utan de tog stillning till en enskild punkt i
propositionen eller s& bedomdes propositionens for- och nackdelar generellt.

Elva privatpersoner understodde propositionen och endast tre personer foreslog att forslaget
bor forkastas. Fyra privatpersoner tog i sina remissyttranden inte uttryckligen stéllning till om
de understoder forslaget eller inte. Forslaget understoddes dven av Suomen Autokoululiitto ry,
Liikenteen turvallisuuskouluttajat ry, jord- och skogsbruksministeriet, Centralforbundet for
lant- och skogsbruksproducenter MTK rf, Autoalan Keskusliitto ry, Bilimportdrerna och -
industrin rf, Automobilférbundet, OP Gruppen, Trafiksdkerhetsverket, undervisnings- och
kulturministeriet, Utbildningsstyrelsen, Polisstyrelsen, inrikesministeriet, Suomen Autoteknil-
linen Liitto ry och Suomen Taksiliitto ry.

Forutom tre privatpersoner motsatte sig eller forholl sig foljande kritiska till propositionen:
Suomen Mopoauto Oy, Suomen Motoristit ry, Oy Brandt Ab, Teknisen Kaupan Liitto ry:s
motorcykelsektion, miljoministeriet, Samkommunen Helsingforsregionens trafik, Tampereen
kaupunkiseudun kuntayhtyméd, Suomen Kuljetus ja Logistiilkka SKAL ry, SF-caravan ry och
Pydriliitto ry.

Remissinstanserna som motsatte sig propositionen ansag att forslaget forsamrar trafiksiker-
heten och smidigheten i trafiken och att det strider mot Finlands miljomal. De foreslagna latta
bilarna anséags vara farligare 4n mopedbilar sérskilt for gang- och cykeltrafiken pa grund av att
de dr tyngre och accelererar snabbare. Remissinstanserna som representerar moped- och mo-
torcykelhandlare och motorcykelidkare ansig att foreslaget forsvagar de ungas trafiksikerhet
och @ven sékerheten for andra trafikanter, 6kar utsldppen och forsémrar smidigheten i trafiken.

Representanterna for moped- och motorcykelhandlare ansdg att propositionen forsdmrar af-
farsverksamhetsforutsattningarna for import-, férsiljnings- och serviceféretagen i moped- och
mopedbilsbranschen.

Miljoministeriet, Samkommunen Helsingforsregionens trafik, Pydriliitto och Tampereen
kaupunkiseudun kuntayhtyma ansag att forslaget bidrar till att vdnja unga vid privatbilism och
har didrigenom en negativ inverkan pé statens utslippsminskningsmal.

Forslagets mél att forbattra trafiksdkerheten bland unga var nagot som allmént understoddes i
remissyttrandena. I yttrandena som understodde propositionen anségs lédtta bilars aktiva och
passiva sikerhet vara béttre &n mopedbilars. I en del yttranden anségs de foreslagna létta bi-
larna forbattra ungas mobilitet pa landsbygden och i stadsregionernas randomraden dér kollek-
tivtrafikens tjanster ar mer begransade. I nagra yttranden kritiserades det foreslagna verkstal-
lighetssattet som nationell 16sning och ansags avvika fran Europeiska unionens gemensamma
lagstiftning.

Sérskilt privatpersonerna tog i sina yttranden oftast stéllning till de hogsta tilldtna korhastig-

heterna i forslaget, fordonets alder och begrinsningen av fordonets vikt.

Sérskilt privatpersonerna foreslog i sina yttranden att den foreslagna begréinsningen av hastig-
heten till hogst 45 kilometer i timmen hdjs till 60 kilometer i timmen och till och med till 80
kilometer i timmen for att gora trafiken smidigare. I nagra yttranden foreslogs att anvéndning-
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en av létta bilar begrdnsas regionalt eller under vissa tider pa dygnet. I nigra yttranden fore-
slogs ocksa att anvindningen av fordonet 6vervakas med hjalp av positionsbestdmning av for-
donet. Hastighetsbegrinsningen anségs vara motiverad med tanke pa trafiksidkerheten, men i
vissa yttranden antogs den ldga hastigheten 6ka kringgéendet av hastighetsbegrédnsaren och
forsvara smidigheten i trafiken. I nigra yttranden foreslogs att hastighetsbegransaren kan an-
vindas pa tva sitt, dvs. att hastighetsbegransare endast kravs betrdffande korratt for kategori
AM, vilket gor att samma fordon kan anvéndas med olika hastighet till exempel sa att foréld-
rarna och barnen i en familj kan anvdnda samma fordon.

I stéllet for kravet pa fordonets alder foreslogs krav pa viss utrustning och utsldppskrav. Kra-
vet pé fordonets alder ansigs hdja anskaffningspriset for fordonet. A andra sidan understddde
representanterna for till exempel biltillverkare och bilimportdrer alderskraven pa fordon for att
begréinsa fornyelsen av fordonsstammen och utsldappen.

I privatpersonernas yttranden foreslogs att den storsta tillatna vikten hélls hog och i nagra ytt-
randen foreslogs 1 100 kilogram som viktgrins och i arbets- och néringsministeriets yttrande 1
300 kilogram. A andra sidan foreslogs i vissa yttranden ocksa att viktgrinsen slopas eller hojs
for fordon som anvénder alternativa drivkrafter.

Kringgidende av hastighetsbegrinsningen i personbilar betraktades bade i yttranden for och
emot propositionen som en risk och remissinstanserna begérde att uppmérksamhet fésts vid
overvakning och dndamalsenliga pafoljder. Polisstyrelsen konstaterade i sitt yttrande att poli-
sen i sin overvakning har observerat att de tekniska metoderna som anvénds for att kringgé
hastighetsbegransare standigt utvecklas, vilket forsvarar 6vervakningen. I flera yttranden kon-
staterades att en mycket hogre korhastighet uppnéds genom att ”trimma” en personbil jamfort
med att “trimma” en mopedbil. I flera yttranden foreslogs att ldtta bilar ska genomga en perio-
disk besiktning med ett &rs mellanrum och i négra yttranden foreslogs dessutom att de nuva-
rade péfoljderna for kringgéende av hastighetsbegriansare ska goras stringare. Betrdffande be-
gransningen av fordonets hastighet uttryckte yttrandena en oro for hur fordonstillverkarens an-
svar och utsldppen paverkas om bilarna kors med lagre véxel och varvtal.

Betraffande fordonets utrustning foreslogs i1 yttrandena ytterligare krav bland annat pé en skylt
som betecknar l&ngsamt fordon, dubbdéck och registreringsskylt for traktor.

Bland annat Suomen Autokoululiitto, Polisstyrelsen, representanterna for mopedbilsforséljare
och -importorer lyfte i sina yttranden fram att framforandet av ett fordon i kategori M, inte
motsvarar framforandet av en mopedbil. De begdrde att detta beaktas betrdffande kraven pa
korritt. I yttrandena konstaterades att det inte krdvs nagon obligatorisk kdrundervisning over-
huvudtaget for att & korkort i kategori AM.

I vissa yttranden fastes uppmérksamhet dven vid antalet passagerare i létta bilar. I en del ytt-
randen ansags det att antalet passagerare i en personbil bor tillampas pa létta bilar, medan det i
andra yttranden fOreslogs att antalet bor begrdnsas pa motsvarande sétt som for mopedbilar.
Enligt ett par yttranden bor det forbjudas att ett fordon som ska bogseras inte far kopplas till
en latt bil.

Betriffande forslagen som giller beskattning av latta bilar krdvde finansministeriet i enlighet
med forslaget att skattebestimmelserna for personbilar dven tillimpas pa létta bilar.

Justitieministeriet kravde 1 sitt yttrande att propositionen preciseras betrdffande bestimmelser-
na om definitionen av fordonskategorier samt betréffande bestimmelserna om anvéndningen
av fordon och sanktionerna betrdffande latta bilar. I yttrandena foreslogs ocksa att proposit-
ionen preciseras betrédffande huruvida fordonet upphor att vara en létt bil enligt propositionen
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nar det dr mer tio ar fran utgangen av ibruktagningséret och om ett fordon som anvéands i trafik
dérefter maste genomga dndringsbesiktning vid konverteringen tillbaka till personbil.

Pé basis av remissutlatandena har propositionen éndrats sa att litta bilar inte definieras som
traktorer utan som fordon som hor till fordonskategori T1, och till propositionen har fogats
forslag om att foga latta bilar till de bestimmelser som géller definitionen pa motordrivna for-
don. Av de trafiksdkerhetsskil som tas upp under alternativen for genomforande i proposition-
en foreslés inte en hdjning av den hogsta tillatna hastigheten. Av de skil som tas upp under al-
ternativen for genomforande har inte heller fordonens alderskrav slopats ur forslaget.

Bland annat om lastning av fordon, koppling av sldpfordon, anvéindning av dubbdéck och re-
gistreringsskyltar foreskrivs med stod av végtrafiklagen och fordonslagen genom férordning
av statsradet.

Utkastet till proposition har i dverensstimmelse med direktiv (EU) 2015/1535 anmilts till
kommissionen som teknisk foreskrift. Enligt direktiv (EU) 2015/1535 ska medlemsstaterna till
kommissionen Overldmna alla utkast till tekniska foreskrifter, och medlemsstaterna far inte
anta ett utkast till teknisk foreskrift fore utgangen av tre manader fran den tidpunkt da kom-
missionen mottog informationen (frysningsperiod). Kommissionen och medlemsstaterna kan
lamna synpunkter till den medlemsstat som har 6verlamnat ett utkast till teknisk foreskrift.
Medlemsstaten ska s& langt mojligt ta hénsyn till dessa d& den tekniska foreskriften dérefter
utarbetas. Under den frysningsperiod pé tre manader som ndmns ovan har kommissionen 1dm-
nat sina synpunkter pé utkastet till proposition.

Kommissionen har bland annat papekat att for att litta bilar ska hora till EU:s traktorkategori
(kategori T) bor de saledes ha sddana tekniska egenskaper att de tack vare dem kan dra, skjuta,
frakta eller driva viss utbytbar utrustning. Sddana egenskaper ér t.ex. dragkrok och anpassad
stotfangare. | utkastet till lag foreskrivs att en ny fordonsklass tas i bruk i fordonskategori T1 i
EU:s klassificering. I artikel 4 i forordning (EU) nr 167/2013 foreskrivs att traktorer i kategori
T1 ska ha en vikt som dverstiger 600 kg, men detta krav ndmns inte i utkastet till lag.

Kommissionen har ocksé pépekat att tillverkaren av det ursprungliga fordonet inte lingre ar
ansvarig frn den tidpunkt da fordonet byggdes om till létt bil, &ven om det terstills till sitt
ursprungliga skick som fordon i kategori M.

Vidare har kommissionen pekat pé sdkerhets- och miljoproblem som kan orsakas av att fordon
byggs om. Enligt kommissionens synpunkt kan vridmomentet i fordon i kategori M1 orsaka
sdkerhetsproblem, om det inte anpassas till ombyggda ldtta bilar. Den risk som ar forknippad
med manipulering av hastighetsbegransare, varvid “traktorer” kan framforas i hog hastighet,
kan heller inte forbises. Enligt kommissionen innebdr den foreslagna 10sningen, dér hastig-
hetsbegrinsare installeras i en personbil (M;), att hastigheten i ett ombyggt fordon &r begrén-
sad till en hastighet som fordonet inte ar avsett att framforas i under hela dess livslangd. Detta
orsakar enligt kommissionen ovisshet om fordonens utsldpp och om effektiviteten hos avga-
sefterbehandlingen i ombyggda dieselbilar.

Kommissionen har ocksa hyst farhdgor om en eventuell forvridning av marknaden for fordon i
EU:s fordonskategori L1e-B (moped) och L6e-B (mopedbil). Tillverkarna av dessa fordon ér i
huvudsak europeiska och skulle hamna i en ofordelaktig stéllning pd EU-marknaden jamfort
med andra fordon i kategori L.

Enligt kommissionen far man med hjélp av enskilt godkdnnande inte forvrida de lika spelreg-
ler som foreskrivs 1 EU:s lagstiftning om typgodkénnande.
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I kommissionens synpunkt noteras utdver fordonsteknisk harmonisering dven propositionens
forenlighet med korkortsdirektivet. Ett korkort for kategori AM medfor rétt att framfora létta
fyrhjulingar som definieras i artikel 1.2 f i forordning (EU) nr 168/2013. Kommissionen har
konstaterat att den nya fordonsgrupp i kategori T1 som anmaélts inte dr forenlig med de ge-
mensamma klassificeringsgrunderna for ldtta fyrhjulingar” (kategori L6e) i den ndmnda for-
ordningen och att man med korkort for kategori AM som avses 1 korkortsdirektivet inte kan
framfora fordon i den anmélda nya fordonsgruppen i kategori T1.

Avslutningsvis konstateras det i kommissionens synpunkt att fordon i den anmaélda nya for-
donsgruppen i kategori T1 inte &r forenliga med definitionen av jordbruks- eller skogsbruks-
traktor i artikel 4.4 i korkortsdirektivet, varfor de anses hora till kategorin motorfordon”. En-
ligt direktivets definition av traktorer utnyttjas traktorer endast sekundirt for person- eller
godstransport pa viag, medan de i det anmélda utkastet till proposition foreslagna fordonen i
den nya fordonsgruppen i kategori T1 i forsta hand &r avsedda for persontransport. Kommiss-
ionen har darfor ansett att det anmaélda utkastet till proposition bor anpassas sé att det dverens-
stimmer med korkortsdirektivet 2006/126/EG.

Utkastet till proposition har inte dndrats pa basis av kommissionens synpunkter. Enligt utkas-
tet till proposition hor létta bilar till kategori T1, till vilken enligt 14 § hor fordon med hjul el-
ler band vars minsta sparvidd inte understiger 1 150 millimeter och vars vikt i olastat och kor-
klart skick dverstiger 600 kilogram. Diarmed ska fordonets vikt i olastat och korklart skick en-
ligt kommissionens synpunkter dverstiga 600 kilogram, vilket &r vad som krévs i Europapar-
lamentets och rédets forordning (EU) 167/2013 om godkédnnande och marknadstillsyn av
jordbruks- och skogsbruksfordon. Krav pa dragkrok eller andra tekniska krav i kategori T1 har
inte fogats till propositionen, eftersom den avsedda anvindningen av de foreslagna litta bilar-
na och forordning (EU) 167/2013 inte krdver det. Enligt den ndmnda férordning och enligt
korkortsdirektivet &r traktorer sarskilt konstruerat for att dra, skjuta, béra eller driva vissa red-
skap, maskiner eller sldpvagnar, vilka anvinds i samband med jord- och skogsbruk, och som
endast sekundért utnyttjas for person- eller godstransport pa vég eller for att pd véig dra fordon
som anvinds for person- eller godstransport. Narmare tekniska foreskrifter om kraven pa ett
fordons konstruktion och egenskaper kan med stéd av 27 a § 2 mom. i fordonslagen.

Till typgodkédnda fordon i kategori T enligt Europaparlamentets och rédets férordning (EU)
167/2013 om godkdnnande och marknadstillsyn av jordbruks- och skogsbruksfordon hor for-
don som pa basis av sina egenskaper i forsta hand kan anses anvindas for person- eller gods-
transport pa vag. Dessa fordon har ansetts hora till kategori T pa basis av att de uppfyller de
tekniska kraven pa traktorer. Enligt kommunikationsministeriets asikt uppfyller litta bilar de
tekniska krav som géller kategori T, och pd dem tillimpas siledes inte korkortsdirektivet.
Korkortskraven for kategori T kan uppstillas i den nationella lagstiftningen. Enligt forslaget
ska det for att kora en latt bil i kategori T1 krivas korkort for kategori AM. Ocksé 1 Sverige r
det tillatet att kora en A-traktor som modifierats fran en personbil med korkort for kategori
AM.

De litta bilarna anses inte heller snedvrida marknaden, eftersom de dr fordon som modifierats
fran personbilar och det uppskattas att deras antal inte kommer att bli betydande.

Ocksé kommissionens ovriga synpunkter har noterats i beredningen, men forslagen for uppna-
ende av propositionens syften har bedomts vara det sitt att genomfora dndringarna som &r
mest dndamalsenligt och motsvarar Europeiska unionens lagstiftning, trots att de foreslagna
lagéndringarna enligt den standpunkt kommissionen framfor i sina synpunkter inte uppfyller
kraven i unionslagstiftningen. Malet med propositionen &r att mojliggéra en ny form av mobi-
litet for unga 15—17-aringar genom att géra en hastighetsbegrinsad personbil tillgénglig for
dem. Till sin konstruktion utgdr den foreslagna personbilen ett modernt och sékrare alternativ
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till mopedbilar som stéd for ungas mobilitet i finldndska forhdllanden. Malsittningen med
propositionen ar sdrskilt att forbattra trafiksdkerheten bland unga. Unga ror sig mycket med
mopeder och mopedbilar. I olyckssituationer &r sérskilt mopedernas sikerhet simre dn per-
sonbilarnas.
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DETALJMOTIVERING
1 Lagforslag
1.1 Fordonslag

3 §. Definitioner. 1 2 punkten i paragrafen dndras definitionen av ett motordrivet fordon sa att
den kompletteras med nya létta bilar som hor till kategorin T1.

10 §. Bil. I paragrafen foreskrivs klassificeringsgrunderna for fordon i kategorierna M och N.
Till bestimmelsen i 1 mom., dér fordon som hor till andra fordonskategorier ute-sluts ur defi-
nitionen av bil, fogas litta bilar som avses i den foreslagna 14 b §. Létta bilar ska inte klassifi-
ceras som fordon som hor till kategori M eller N utan till fordon i kategori T1.

14 b §. Ldtta bilar. Paragrafen innehaller bestimmelser om en ny fordonsgrupp som hor till
kategori T1. Fordonen i kategori T1 é&r saledes traktorer i kategori T1a och T1b enligt 14 § och
latta bilar i kategori T1.

En 14tt bil ska ha konverterats frén ett fordon i kategori M1 som tidigare tagits i bruk i Finland
och som tagits i bruk forsta gangen efter 2014. Det far dock vara hogst tio ar fran utgéngen av
det konverterade fordonets forsta ibruktagningsar.

Fordonets vikt i olastat och korklart skick begrénsas till 1 500 kilogram. Begrénsningen géller
dock inte elbilar som ofta &r tyngre dn andra fordon i samma storleksklass pa grund av att de
ar eldrivna. Fordonets vikt i olastat och korklart skick motsvarar termen som anvénds i klassi-
ficeringen av fordon i kategori T enligt 14 §. Fordonets konstruktiva hastighet begrinsas dess-
utom till 45 kilometer i timmen.

61 § i fordonslagen innehéller bestimmelser om skyldigheten att fora ett fordon till &ndrings-
besiktning. Enligt 1 mom. i paragrafen ska ett fordon foras till &ndringsbesiktning om uppgif-
terna om fordonets kategori eller klass inte langre stimmer. Eftersom fordonet tio ar efter det
forsta ibruktagandet inte ldngre kan vara en ldtt bil enligt klassificeringsuppgiften i 14 b §, ska
ett sddant fordon foras till &ndringsbesiktning om avsikten &r att fordonet fortfarande anvénds
1 trafik.

25 §. Fordons konstruktion, manéverorgan och utrustning. 1 paragrafen foreskrivs allmént
vilka egenskaper och vilken utrustning ett fordon ska ha for att tryggt kunna anvindas i trafik.
I praktiken foreskrivs egenskaperna och utrustningen for fordon som ska EU-typgodkannas i
EU:s ramforfattningar.

Enligt 1 mom. 12 punkten i géllande paragraf ska fordon i kategorierna M,, M3, N, och N; ha
en hastighetsbegrinsare. Betriffande de ndmnda fordonskategorierna grundar sig kravet pa en
hastighetsbegrénsare pa radets direktiv 92/6/EEG om montering och anvéndning av hastig-
hetsbegriansande anordningar i vissa kategorier av motorfordon inom gemenskapen.

Till 1 mom. 12 punkten i paragrafen fogas dven ett krav pa hastighetsbegrénsare i létta bilar.
Enligt 87 § 1 mom. 4 punkten i fordonslagen ska tillstaind utverkas av tillsynsmyndigheten for
installation och reparation av hastighetsbegriansare som ska installeras i fordon. Eftersom det
foreslas att en hastighetsbegrinsare ska vara obligatorisk i létta bilar behovs tillstdnd som be-
viljas av Trafiksdkerhetsverket for installation och reparation av hastighetsbegrinsaren.

1.2 Korkortslag
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4 §. Korkortskategorier. 1 mom. 1 punkten b underpunkten i paragrafen dndras genom att litta
bilar som hor till fordonskategori T som avses i fordonslagen fogas till korkortskategorin AM.
Till underpunkten hor ldtta fyrhjulingar, dvs. mopedbilar, traktorer i fordonskategori T3 och
latta bilar. Séledes stélls samma krav pa avldggandet av rétten att framfora mopedbilar och
latta bilar.

7 §. Korrdttens omfattning. Till 5 mom. i paragrafen fogas att korratten for l4tt bil, sasom trak-
tor i kategori T3, med korkort for kategori AM giller endast 1 Finland. Korrdtten for létta fyr-
hjulingar med korkort for kategori AM erkédnns dven annanstans som dverensstimmande med
EU:s lagstiftning, men korrétten for latt bil med korkort for kategori AM grundar sig pé nat-
ionell praxis och andra medlemsstater har inga skyldigheter att erkénna korrétten.

39 §. Vem som betraktas som forare vid korundervisning och évningskorning. Till 1 mom. 5
punkten i paragrafen fogas ett omndmnande om ldtta bilar. Enligt bestimmelsen anses som fo-
rare vid korundervisning och dvningskorning dven med létt bil den som avldgger korkort om
sitsarna dr placerade efter varandra och ldraren eller vid 6vningskdrning den som handleder
ovningen om sitsarna dr placerade bredvid varandra.

41 §. Genomforandet av kérundervisningen och évningskérningen. Till 2 mom. i paragrafen
fogas ett omndmnande om att kdrundervisningen genomfors med létt bil. Enligt 41 § 2 mom.
som foresléds ska ldraren eller vid 6vningskorning den som handleder dvningen sitta bredvid
eleven om sitsarna dr placerade bredvid varandra.

1.3 Vigtrafiklag

2 a §. Definitioner. Till definitionen av ett motordrivet fordon i vagtrafiklagen fogas latt bil pa
samma sitt som forslagen som géller bestimmelserna med definitioner i fordonslagen och
strafflagen.

88 §. Skyldighet att anvinda bilbdlte och annan skyddsanordning for sittplats. 1 mom. i para-
grafen dndras genom att 7 punkten fogas till momentet enligt vilken bilbélte eller annan
skyddsanordning ska anvédndas dven i latta bilar.

14 Fordonsskattelag

4 §. Skattepliktiga fordon. Paragrafen innehaller bestimmelser om fordon som é&r be-lagda
med fordonsskatt. Enligt géllande bestimmelse ska fordonsskatt betalas for fordon i kategori-
erna M och N. For att 4ven motsvarande létta bilar registrerade i kategori T1 ska vara skatte-
pliktiga, fogas ett omnédmnande om lédtta bilar till 1 mom. Det foreslas ocksa att ett nytt 4
mom. fogas till paragrafen med en precisering om att létta bilar beskattas pad samma sétt som
personbilar. I beskattningen anses létta bilar hora till den fordonskategori dir de registreras
utan hastighetsbegransare. En personbil som registreras som létt bil beskattas séledes fortfa-
rande som personbil efter att fordonskategorin har dndrat.

1.5 Bilskattelag

1 §. Paragrafen giller tillimpningsomradet for bilskattelagen och skattepliktiga fordon. Skat-
tepliktiga fordon &r enligt géllande bestimmelse personbilar, paketbilar och sddana bussar vil-
kas egenmassa dr mindre dn 1 875 kilogram, motorcyklar och andra fordon i kategori L. Ef-
tersom létta bilar registrerade i kategori T1 avviker fran personbilar endast i friga om den be-
grinsade hastigheten, ska samma bilskatt betalas for létta bilar som for personbilar. Darfor fo-
gas ett omndmnande om ldtta bilar till 1 mom.
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Det foreslas att ett nytt 3 mom. fogas till paragrafen med en precisering om att bestimmelser-
na som géller personbilar tillimpas pa beskattningen av létta bilar. Eftersom bilskatten vanlig-
en uppbérs nir fordonet registreras forsta gdngen i Finland, tas skatt for ett fordon som ur-
sprungligen registrerats som personbil inte ldngre ut om fordonet registreras som litt bil. P&
motsvarande sétt leder det inte till skattepafoljder nér hastighetsbegrinsaren tas bort och en
latt bil registreras pa nytt till personbil. Skatt kan dock uppbaras till exempel i det fall att bilen
har tagits i bruk och &ndrats om till 14tt bil innan den registreras forsta gdngen i1 Finland. Dé
sker beskattningen pa normalt sétt som nar en bil registreras som personbil.

1.6 Briinsleavgiftslag

1 §. Lagens tillimpningsomrdde. Enligt 1 mom. i paragrafen ska for fordon i vilka anvinds
bréinsle som beskattas lindrigare 4n motorbensin eller dieselolja betalas brénsleavgift till staten
i enlighet med denna lag. Den géllande bestimmelsen omfattar dven litta bilar och de behdver
saledes inte ndmnas separat i bestimmelsen som géller tillimpningsomrédet.

I brénsleavgiftslagen ér avgiftens storlek och flera bestimmelsers lamplighet dock beroende
av fordonskategorin. Eftersom brinsleavgiften tillimpas pa latta bilar pd samma séitt som pa
motsvarande bilar som registrerats som personbil fogas en bestimmelse om detta till paragraf
1 i ett nytt 3 mom.

1.7 Mervirdesskattelag

114 §. 1 114 § i merviardesskattelagen (1501/1993) foreskrivs om begransningar av avdragsrat-
ten. For att bevara det faktiska tillimpningsomradet for bestimmelsen om en avdragsbegréns-
ning som géller personbilar foreslas det att 114 § i mervirdesskattelagen éndras sé att av-
dragsbegrinsningarna for skatt som ingér i anskaffningspriset for personbilar och driftkostna-
derna dven tilldimpas pé latta bilar, konverterade fran fordon i kategori M;, som avsesi 14 b § i
fordonslagen.

1.8 Strafflag
23 kap Om trafikbrott

12 §. Definitioner. Det foreslés att definitionen av ett motordrivet fordon i 3 punkten i para-
grafen dndras pa samma sitt som i den foreslagna 3 § 2 punkten i fordonslagen och den fore-
slagna 2 a § 2 punkten i vigtrafiklagen sa att latta bilar fogas till den. Eftersom létta bilar en-
ligt forslaget definieras som motordrivna fordon tillimpas pé forandet av dem bland annat
straffbestimmelserna som géller grovt dventyrande av trafiksdkerheten enligt 23 kap. 2 § i
strafflagen, rattfylleri enligt 3 §, grovt rattfylleri enligt 4 §, Overlimnande av fortskaffnings-
medel till berusad enligt 8 §, forande av fortskaffningsmedel utan behdrighet enligt 10 § och
smitning i végtrafik enligt 11 §.

2 Nirmare bestimmelser och foreskrifter

I foreslaget foreslés inte att nya bemyndiganden att utfirda forordning eller foreskrift ska fore-
skrivas, men de foreslagna éndringarna kréver att géllande forordningar och foreskrifter dnd-
ras och att nya foreskrifter utfardas med stdd av gédllande bemyndiganden.

Med stod av 7 § 2 mom. och 27 a § i fordonslagen meddelar Trafiksdkerhetsverket vid behov

nidrmare foreskrifter om de tekniska kraven for &ndring av fordon till latt bil, om sédana
smérre undantag och alternativa krav som tillimpas av &ndamaélsenlighetsskil vid pévisande
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av Overensstimmelse och om kraven pa ldtta bilars konstruktion, egenskaper, system, kompo-
nenter, separata tekniska enheter och utrustning.

Genom forordning av statsrddet ska den periodiska besiktningsskyldigheten och besiktningsti-
derna foreskrivas med stod av 51 § 1 fordonslagen.

Med stod av 25 § 2 mom. i végtrafiklagen ska hastighetsbegrinsningarna for olika fordonska-
tegorier som foreskrivs i 3 § i forordningen om anvéndning av fordon pé vég dndras sé att latta
bilar beaktas i bestimmelserna. Enligt paragrafen i ndmnda forordning &r den hogsta tilldtna
hastigheten pé vdg for en tva- eller trehjulig moped samt latt fyrhjuling utan sldpvagn 45
kilometer per timme och for annan traktor &n trafiktraktor och en snabb traktor i kategori b
vars konstruktiva hastighet dr hogre dn 40 kilometer per timme, 40 kilometer per timme.

Da en trehjulig moped, en ldtt fyrhjuling vars bredd ar stdrre dn 1,00 meter, en traktor vars
konstruktiva hastighet dr hogst 50 kilometer per timme eller ett motorredskap med en egen-
massa som Overskrider 0,5 ton kors pa vig ska de enligt 51 a § i forordningen om anvéndning
av fordon pa vég vara forsedda med en skylt for langsamtgéende fordon. Aven en latt fyrhju-
ling vars bredd ar hogst 1,00 meter eller ett motorredskap vars egenmassa hogst 0,5 ton eller
nagot annat fordon vars konstruktiva hastighet enligt bestimmelser och foreskrifter inte far
overstiga 50 kilometer per timme far forses med denna skylt.

Med stod av 87 § i végtrafiklagen utfardas genom forordning av statsrddet bestimmelser om
bland annat l4tta bilars méatt och massa som allmént tillats pd vdg samt om lastning av ldtta bi-
lar.

I férordningen om anvéndning av fordon pa vig foreskrivs ocksd om anvéndningen av vinter-
och dubbdéck med stéd av 108 § 1 mom. Enligt 18 § i géllande forordning ska djupet pa slit-
banans huvudspar pé fordon i kategori L vara minst 1,0 millimeter och pa létta fyrhjulingar
ska déck med grovt mons-ter som ldmpar sig for vinterbruk anvéndas under december, januari
och februari. Enligt férordningen far slirskydd anvéndas pa latta fyrhjulingar och pa slapvag-
nar for dessa under de forutséttningar som i 17 § bestdms for personbilar.

Den nya vigtrafiklagen innehéller bestimmelser om fordons métt och massa, hogsta tilldtna
hastighet och anvéndning av vinterdéck som foreskrivs i1 géllande forordning om anvéndning
av fordon pa vég.

3 Ikrafttridande

Det foreslas att &ndringarna trader i kraft den 1 november 2019.

Med stdd av vad som anforts ovan foreldggs riksdagen foljande lagforslag for godkdnnande:
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Lagforslag

Lag
om éindring av fordonslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 fordonslagen (1090/2002) 3 § 2 punkten, 10 § 1 mom. och 25 § 1 mom. 12 punk-
ten,

sddana de lyder, 3 § 2 punkten i lag 1609/2015, 10 § 1 mom. i lag 507/2017, 25 § 1 mom. 12
punkten 1 lag 1042/2014 samt

fogas till lagen en ny 14 b § som foljer:

38
Definitioner

I denna lag avses med

2) motordrivet fordon ett fordon som drivs med maskinkraft; motordrivna fordon &r bilar,
mopeder, motorcyklar, tre- och fyrhjuliga fordon i kategori L, traktorer, létta bilar, motorred-
skap och terrdngfordon,

Bil

Fordon i kategori M och N (bil) ar ett for person- eller godstransport eller for en be-stdmd
specialuppgift tillverkat motordrivet fordon som har minst fyra hjul eller band och vars storsta
konstruktiva hastighet dr hogre dn 25 km/h. Som fordon i kategori M och N betraktas dock
inte ett fyrhjuligt fordon som med stod av 11 § anses hora till kategori L, som med stéd av 14
§ betraktas som traktor, som med stdd av 14 b § betraktas som létt bil, som med stéd av 15 §
betraktas som motorredskap eller som med stod av 16 § betraktas som terrdngfordon.

14b§
Lditta bilar

En latt bil &r etti 14 § 1 mom. 1 punkten avsett fordon i kategori T1

1) vars hogsta konstruktiva hastighet har begrénsats till 45 kilometer i timmen,

2) som éndrats frén ett fordon i kategori M, som tidigare tagits i bruk i Finland,

3) i fraga om vilket det har gatt hogst 10 ar fran utgangen av det forsta ibruktagningsaret,
dock sa att det forsta ibruktagandet skett den 1 januari 2015 eller dérefter, och

4) vars vikt 1 olastat och korklart skick dr hogst 1 500 kg, om fordonets drivkraft dr nagot
annat dn el.

25§
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Fordons konstruktion, manéverorgan och utrustning

For att tryggt kunna anvéndas i trafik ska

12) motordrivna fordon ha en hastighetsmétare samt létta bilar och fordon i kategorierna M,,
M;, N, och Nj en hastighetsbegransare,

Denna lag triader i kraft den 20 .
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Lag
om indring av korkortslagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 korkortslagen (386/2011) 4 § 1 mom. 1 punkten underpunkt b, 7 § 5 mom., 39 §
och 41 § 2 mom., sddana de lyder i lag 387/2018, som foljer:

48
Korkortskategorier

I grupp 1 ingér foljande korkortskategorier:

1) AM, till vilken hor

b) latta fyrhjulingar, ldtta bilar enligt 14 b § 1 fordonslagen (1090/2002) och sddana traktorer
i fordonskategori T3 vilkas konstruktiva hastighet dverstiger 40 km/h och dr hogst 60 km/h
inklusive slapfordon kopplade till dem,

78
Korrittens omfattning

Kategori T samt korratt for 14tt bil och traktor 1 fordonskategori T3 med kdrkort for kategori
AM giller endast i Finland.

39§
Vem som betraktas som forare vid kérundervisning och 6vningskérning

Vid kdrundervisning och 6vningskdrning anses foljande vara forare:

1) i kategori B léraren och vid 6vningskorning den som handleder 6vningen,

2) i kategorierna C1 och C ldraren,

3) vid korundervisning for kategori D1 eller D ldraren eller, om den som avlagger korkort
har korkort for kategori C, den som avlagger korkort,

4) i kategori E den som avlédgger korkort,

5) vid korundervisning eller 6vningskorning med moped, motorcykel, traktor, 14tt fyrhjuling
eller létt bil med sitsarna placerade efter varandra den som avldgger korkort eller, om den som
ger korundervisning eller handleder 6vningen &r med pa motorcykeln, traktorn, den ldtta bilen
eller den litta fyrhjulingen, lararen eller handledaren,

6) i kategori T den som avlagger korkort.

41§
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Genomforandet av korundervisningen och dvningskorningen

Vid korundervisningen for kategorierna B, C1 och C ska léraren eller vid dvningskorning
den som handleder 6vningen sitta bredvid eleven. Detsamma géller koérundervisning och 6v-
ningskorning med 14tt fyrhjuling, 14tt bil eller traktor, om sitsarna &r placerade bredvid
varandra.

Denna lag trider i kraft den 20 .
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Lag

om indring av 2 a och 88 § i vigtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 vagtrafiklagen (267/1981) 2 a § 2 punkten och 88 § 1 mom.,
sddana de lyder i lag 1610/2015, som foljer:

2a§

Definitioner pd fordon

I végtrafiklagstiftningen avses med

2) motordrivet fordon ett fordon som drivs med maskinkraft; motordrivna fordon &r bilar,
motorcyklar och mopeder samt tre- och fyrhjuliga fordon i kategori L liksom traktorer, litta
bilar, motorredskap och terrangfordon,

88 §
Skyldighet att anvinda bilbdlte och annan skyddsanordning for sittplats

Foraren och passagerarna ska under korning anvénda ett bilbdlte som &r monterat for sitt-
platsen eller vara fastspdnda i ndgon annan skyddsanordning

1) i personbilar,

2) i bussar,

3) i paketbilar,

4) i lastbilar,

5) i trehjuliga mopeder och motoriserade trehjulingar, om det ingar sékerhetsbilte i fordo-
nets ursprungliga utrustning,

6) i latta fyrhjulingar, tunga fyrhjulingar och terrdngfordon, om det ingar sdkerhetsbélte i
fordonets ursprungliga utrustning,

7) i latta bilar.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Lag
om indring av 4 § i fordonsskattelagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 fordonsskattelagen (1281/2003) 4 §,
sddan den lyder delvis dndrad i lagarna 235/2007 och 307/2018, som f6ljer:

48
Skattepliktiga fordon

Fordonsskatt ska betalas for i registret inforda fordon i kategorierna M och N samt létta bilar
i kategori T1. For fordon som &r registrerade ndgon annanstans 4n i Finland betalas fast skatt
och konsumtionsskatt enligt 38—44 § i denna lag. Fordonsskatt ska betalas d@ven for ett fordon
som borde ha varit infort i registret eller ha registrerats som pastillt.

Ett motorredskap som byggts pé ett bilchassi betraktas inte som ett sédant fordon som avses
i 1 mom., om det &r ett fordon 1 kategori N, eller N; som utrustats med speciella redskap for
utforande av arbete och om det inte dr avsett for transport av annat gods dn saddana arbetsred-
skap och fornddenheter som behovs i arbetet.

Ett fordon som i registret inte dr klassificerat enligt kategori M eller N eller ndgon annan
fordonskategori anses vid beskattningen hora till en sddan i vigtrafiklagstiftningen angiven
fordonskategori som motsvarar fordonets beskaffenhet.

Pé betalning av fordonsskatt for litta bilar tillimpas vad som i denna lag foreskrivs om per-
sonbilar.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Lag
om indring av 1 § i bilskattelagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 bilskattelagen (1482/1994) 1 §,
sadan den lyder delvis dndrad i lagarna 5/2009 och 313/2018, som f6ljer:

1§

For personbilar (kategori M;), paketbilar (kategori N;) och saddana bussar (kategori M) vil-
kas egenmassa &r mindre &n 1 875 kilogram, for latta bilar (kategori T1), for motorcyklar (ka-
tegori L3 och L4) samt for andra fordon i kategori L ska, innan fordonet registreras i det tra-
fik- och transportregister (registret) som avses i lagen om transportservice (320/2017) eller tas
i bruk i Finland, bilskatt betalas till staten sa som foreskrivs i denna lag.

Om inte ndgot annat foreskrivs i denna lag, tillimpas pa klassificering av fordon och pa tek-
niska egenskaper hos fordon vad som foreskrivs i fordonslagen (1090/2002) och med stod av
den.

Pé betalning av bilskatt for létta bilar tillimpas vad som i denna lag foreskrivs om personbi-
lar.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Lag
om indring av 1 § i brinsleavgiftslagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 bransleavgiftslagen (1280/2003) 1 § som foljer:

1§
Lagens tillimpningsomrdde
For fordon i vilka anvénds brénsle som beskattas lindrigare 4n motorbensin eller dieselolja
ska betalas brénsleavgift till staten i enlighet med denna lag.
Denna lag tillimpas pa fordon som é&r registrerade i Finland eller i ndgot annat land samt pa
fordon som oregistrerade anvands i Finland.

P& betalning av bransleavgift for latta bilar 1 kategori T1 tillimpas vad som i denna lag fore-
skrivs om personbilar.

Denna lag trider i kraft den 20 .
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Lag
om indring av 114 § i mervirdesskattelagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 mervérdesskattelagen (1501/1993) 114 § 3 mom., sadant det lyder i lag 962/1998,
som foljer:

Vad som ovan i 1 mom. 5 punkten och 2 mom. foreskrivs om personbilar tillimpas ocksé pé
bilar avsedda for tvd dndamal och pad i 14 b § i fordonslagen (1090/2002) avsedda létta bilar
som &ndrats frédn fordon i kategori M.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Lag
om indring av 23 kap. 12 § i strafflagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 strafflagen (39/1889) 23 kap. 12 § 3 punkten,
sadan den lyder i lag 1611/2015, som foljer:

23 kap.

Om trafikbrott
12§

Definitioner

I detta kapitel avses med

3) motordrivet fordon ett fordon som drivs med maskinkraft; motordrivna fordon &r bilar,
mopeder, motorcyklar, motoriserade trehjulingar, litta och tunga fyrhjulingar, traktorer, létta
bilar, motorredskap och terrdngfordon,

Denna lag trider i kraft den 20.
Helsingfors den 4 october 2018

Statsminister

Juha Sipili

Kommunikationsminister Anne Berner
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Bilagor
Parallelltext

Lag

om indring av fordonslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 fordonslagen (1090/2002) 3 § 2 punkten, 10 § 1 mom. och 25 § 1 mom. 12 punk-

ten,

sddana de lyder, 3 § 2 punkten i lag 1609/2015, 10 § 1 mom. i lag 507/2017, 25 § 1 mom. 12

punkten i lag 1042/2014 samt
fogas till lagen en ny 14 b § som foljer:

Gidllande lydelse
38

Definitioner

2) motordrivet fordon ett fordon som drivs
med maskinkraft; motordrivna fordon ar bi-
lar, mopeder, motorcyklar och tre- och fyr-
hjuliga fordon i kategori L samt traktorer,
motorredskap och terrédngfordon,

Bil

Fordon i kategori M och N (bil) ar ett for
person- eller godstransport eller for en be-
staimd specialuppgift tillverkat motordrivet
fordon som har minst fyra hjul eller band
och vars storsta konstruktiva hastighet &r
hogre én 25 km/h. Som fordon i kategori M
och N betraktas dock inte ett fyrhjuligt for-
don som med stod av 11 § anses hora till ka-
tegori L, som med stod av 14 eller 15 § be-
traktas som traktor eller motorredskap eller
som med stod av 16 § betraktas som terréing-
fordon.

Foreslagen lydelse
38

Definitioner

I denna lag avses med

2) motordrivet fordon ett fordon som drivs
med maskinkraft; motordrivna fordon ar bi-
lar, mopeder, motorcyklar, tre- och fyrhju-
liga fordon i kategori L, traktorer, /ldtta bi-
lar, motorredskap och terrdngfordon,

Bil

Fordon i kategori M och N (bil) ar ett for
person- eller godstransport eller for en be-
staimd specialuppgift tillverkat motordrivet
fordon som har minst fyra hjul eller band
och vars storsta konstruktiva hastighet &r
hogre én 25 km/h. Som fordon i kategori M
och N betraktas dock inte ett fyrhjuligt for-
don som med stod av 11 § anses hora till ka-
tegori L, som med stéd av 14 § betraktas
som traktor, som med stod av 14 b § betrak-
tas som ldtt bil, som med stéd av 15 § be-
traktas som motorredskap eller som med
stod av 16 § betraktas som terréngfordon.
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(ny)

25§

Fordons konstruktion, manéverorgan och
utrustning

For att tryggt kunna anvindas i trafik ska

12) motordrivna fordon ha en hastighets-
mitare samt fordon i kategorierna M,, M,
N, och Nj; en hastighetsbegrinsare,

14b§
Ldtta bilar

En Idtt bil dr ett i 14 § 1 mom. 1 punkten
avsett fordon i kategori T1

1) vars hogsta konstruktiva hastighet har
begrdnsats till 45 kilometer i timmen,

2) som dndrats frdn ett fordon i kategori
M1 som tidigare tagits i bruk i Finland,

3) i fraga om vilket det har gdtt hogst 10
dr fran utgdngen av det forsta ibruktag-
ningsdret, dock sd att det forsta ibruktagan-
det skett den 1 januari 2015 eller direfier,
och

4) vars vikt i olastat och kérklart skick dr
hogst 1 500 kg, om fordonets drivkraft dr
ndgot annat dn el.

25§

Fordons konstruktion, manéverorgan och
utrustning

For att tryggt kunna anvéndas 1 trafik ska

12) motordrivna fordon ha en hastighets-
méitare samt /[dtta bilar och fordon i katego-
rierna M, M3, N, och N3 en hastighetsbe-
grinsare,

Denna lag trider i kraft den20 .
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Lag

om indring av korkortslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 korkortslagen (386/2011) 4 § 1 mom. 1 punkten underpunkt b, 7 § 5 mom., 39 §
och 41 § 2 mom., sddana de lyder i lag 387/2018, som foljer:

Gidllande lydelse
43§

Koérkortskategorier

I grupp 1 ingér foljande korkortskatego-
rier:

1) AM, till vilken hor

b) latta fyrhjulingar och sadana traktorer i
fordonskategori T3 vilkas konstruktiva has-
tighet &verstiger 40 km/h och &r hogst 60
km/h inklusive slédpfordon kopplade till
dem,

78§
Korrittens omfattning

Kategori T och korritt for traktor i for-
donskategori T3 med korkort for kategori
AM giller endast i Finland.

39§

Vem som betraktas som forare vid kérun-
dervisning och 6vningskérning

Vid korundervisning och 6vningskdrning
anses foljande vara forare:

1) i kategori B lararen och vid dvnings-
korning den som handleder Gvningen,

2) i kategorierna C1 och C léraren,

3) vid korundervisning for kategori D1 el-
ler D lararen eller, om den som avligger
korkort har korkort for kategori C, den som
avlagger korkort,

Foreslagen lydelse
43§

Koérkortskategorier

I grupp 1 ingér foljande korkortskatego-
rier:

1) AM, till vilken hor

b) léatta fyrhjulingar, ldtta bilar enligt 14 b
§ i fordonslagen (1090/2002) och sédana
traktorer i fordonskategori T3 vilkas kon-
struktiva hastighet overstiger 40 km/h och ér
hogst 60 km/h inklusive slépfordon kopp-
lade till dem,

7§
Korrittens omfattning

Kategori T samt korratt for ldtt bil och
traktor i1 fordonskategori T3 med korkort for
kategori AM giller endast i Finland.

39§

Vem som betraktas som forare vid kérun-
dervisning och évningskorning

Vid korundervisning och 6vningskdrning
anses foljande vara forare:

1) i kategori B lararen och vid 6vnings-
korning den som handleder Gvningen,

2) i kategorierna C1 och C léraren,

3) vid korundervisning for kategori D1 el-
ler D lararen eller, om den som avligger
korkort har korkort for kategori C, den som
avlagger korkort,
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4) i kategori E den som avldgger korkort,

5) vid korundervisning eller 6vningskor-
ning med moped, motorcykel, traktor eller
latt fyrhjuling med sitsarna placerade efter
varandra den som avldgger korkort eller, om
den som ger korundervisning eller handleder
ovningen dr med pad motorcykeln, traktorn
eller den ldtta fyrhjulingen, ldraren eller
handledaren,

6) i kategori T den som avlidgger korkort.

41§

Genomforandet av korundervisningen och
ovningskorningen

Vid kdrundervisningen for kategorierna B,
C1 och C ska ldraren eller vid 6vningskor-
ning den som handleder &vningen sitta
bredvid eleven. Detsamma géller kérunder-
visning och dvningskorning med latt fyrhju-
ling eller traktor, om sitsarna dr placerade
bredvid varandra.

4) i kategori E den som avldgger korkort,

5) vid korundervisning eller 6vningskor-
ning med moped, motorcykel, traktor, létt
fyrhjuling eller /d#t bil med sitsarna place-
rade efter varandra den som avldgger kor-
kort eller, om den som ger kdrundervisning
eller handleder Gvningen dr med pa motor-
cykeln, traktorn, den litta bilen eller den
latta fyrhjulingen, lararen eller handledaren,

6) i kategori T den som avlidgger korkort.

41§

Genomforandet av korundervisningen och
ovningskorningen

Vid kdrundervisningen for kategorierna B,
C1 och C ska ldraren eller vid 6vningskor-
ning den som handleder &vningen sitta
bredvid eleven. Detsamma géller kérunder-
visning och dvningskorning med létt fyrhju-
ling, ldtt bil eller traktor, om sitsarna &r pla-
cerade bredvid varandra.

Denna lag trider i kraft den20 .
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Lag

om indring av 2 a och 88 § i vigtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 vagtrafiklagen (267/1981) 2 a § 2 punkten och 88 § 1 mom.,

sddana de lyder i lag 1610/2015, som foljer:

Gidllande lydelse
2a§
Definitioner pd fordon

I végtrafiklagstiftningen avses med

2) motordrivet fordon ett fordon som drivs
med maskinkraft; motordrivna fordon ar bi-
lar, motorcyklar och mopeder samt tre- och
fyrhjuliga fordon i kategori L liksom trakto-
rer, motorredskap och terrdngfordon,

88§

Skyldighet att anvdnda bilbdilte och annan
skyddsanordning for sittplats

Foraren och passagerarna ska under kor-
ning anvinda ett bilbélte som dr monterat
for sittplatsen eller vara fastspianda i ndgon
annan skyddsanordning

1) i personbilar,

2) i bussar,

3) i paketbilar,

4) i lastbilar,

5) i trehjuliga mopeder och motoriserade
trehjulingar, om det ingar sédkerhetsbalte i
fordonets ursprungliga utrustning,

6) i latta fyrhjulingar, tunga fyrhjulingar
och terrdngfordon, om det ingar sdkerhets-
bilte i fordonets ursprungliga utrustning.

Foreslagen lydelse
2a§
Definitioner pd fordon

I végtrafiklagstiftningen avses med

2) motordrivet fordon ett fordon som drivs
med maskinkraft; motordrivna fordon ar bi-
lar, motorcyklar och mopeder samt tre- och
fyrhjuliga fordon i kategori L liksom trakto-
rer, ldtta bilar, motorredskap och terrdng-
fordon,

88§

Skyldighet att anvdnda bilbdilte och annan
skyddsanordning for sittplats

Foraren och passagerarna ska under kor-
ning anvinda ett bilbélte som dr monterat
for sittplatsen eller vara fastspidnda i ndgon
annan skyddsanordning

1) i personbilar,

2) i bussar,

3) i paketbilar,

4) i lastbilar,

5) i trehjuliga mopeder och motoriserade
trehjulingar, om det ingar sédkerhetsbalte i
fordonets ursprungliga utrustning,

6) i latta fyrhjulingar, tunga fyrhjulingar
och terrdngfordon, om det ingar sidkerhets-
bilte i fordonets ursprungliga utrustning,

7) 1 ldtta bilar.

Denna lag trider i kraft den20 .
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Lag

om indring av 4 § i fordonsskattelagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 fordonsskattelagen (1281/2003) 4 §,

sddan den lyder delvis dndrad i lagarna 235/2007 och 307/2018, som f6ljer:

Gdllande lydelse
4§

Skattepliktiga fordon

Fordonsskatt skall betalas for fordon i ka-
tegorierna M och N som &r inforda i for-
donsregistret. For fordon som é&r registrerade
nagon annanstans &n i Finland betalas fast
skatt och konsumtionsskatt enligt 38—44 § i
denna lag. Fordonsskatt skall betalas dven
for ett fordon som borde ha varit infort i
fordonsregistret eller ha registrerats som pé-
stllt.

Ett motorredskap som byggts pa ett bil-
chassi betraktas inte som ett sddant fordon
som avses i 1 mom., om det ar ett fordon i
kategori N, eller N; som utrustats med spe-
ciella redskap for utforande av arbete och
om det inte dr avsett for transport av annat
gods dn sddana arbetsredskap och fornoden-
heter som behdvs 1 arbetet.

Ett fordon som i registret inte &r klassifice-
rat enligt kategori M eller N eller ndgon an-
nan fordonskategori anses vid beskattningen
hora till en sddan i végtrafiklagstiftningen
angiven fordonskategori som motsvarar for-
donets beskaffenhet.

Foreslagen lydelse
4§

Skattepliktiga fordon

Fordonsskatt ska betalas for i1 registret in-
forda fordon i kategorierna M och N sam¢
ldtta bilar i kategori T1. For fordon som ar
registrerade ndgon annanstans &n i Finland
betalas fast skatt och konsumtionsskatt en-
ligt 38—44 § i1 denna lag. Fordonsskatt skall
betalas &ven for ett fordon som borde ha va-
rit infort i fordonsregistret eller ha registre-
rats som pastallt.

Ett motorredskap som byggts pa ett bil-
chassi betraktas inte som ett sddant fordon
som avses i 1 mom., om det ar ett fordon i
kategori N, eller N; som utrustats med spe-
ciella redskap for utforande av arbete och
om det inte dr avsett for transport av annat
gods dn sddana arbetsredskap och fornoden-
heter som behdvs 1 arbetet.

Ett fordon som i registret inte &r klassifice-
rat enligt kategori M eller N eller ndgon an-
nan fordonskategori anses vid beskattningen
hora till en sddan i végtrafiklagstiftningen
angiven fordonskategori som motsvarar for-
donets beskaffenhet.

Pa betalning av fordonsskatt for litta bi-
lar tillimpas vad som i denna lag foreskrivs
om personbilar.

Denna lag triader i kraft den20 .
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Lag

om indring av 1 § i bilskattelagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 bilskattelagen (1482/1994) 1 §,

sadan den lyder delvis dndrad i lagarna 5/2009 och 313/2018, som f6ljer:

Gillande lydelse
1§

For personbilar (kategori M), paketbilar
(kategori N;) och sddana bussar (kategori
M,) vilkas egenmassa ar mindre dn 1 875 ki-
logram, for motorcyklar (kategori L3 och
L4) samt for andra fordon i kategori L ska,
innan fordonet registreras i det trafik- och
transportregister (registret) som avses i la-
gen om transportservice (320/2017) eller tas
1 bruk i Finland, bilskatt betalas till staten sa
som foreskrivs i denna lag.

Om inte ndgot annat foreskrivs i denna
lag, tillampas pé klassificering av fordon
och pa tekniska egenskaper hos fordon vad
som foreskrivs i1 fordonslagen (1090/2002)
och med stdd av den.

Foreslagen lydelse
1§

For personbilar (kategori M), paketbilar
(kategori N1) och s&dana bussar (kategori
M2) vilkas egenmassa dr mindre &n 1 875
kilogram, for litta bilar (kategori TI), for
motorcyklar (kategori L3 och L4) samt for
andra fordon i kategori L ska, innan fordo-
net registreras i det trafik- och transportre-
gister (registret) som avses i1 lagen om
transportservice (320/2017) eller tas i bruk i
Finland, bilskatt betalas till staten s som fo-
reskrivs 1 denna lag.

Om inte ndgot annat foreskrivs i denna
lag, tillimpas pé& klassificering av fordon
och pa tekniska egenskaper hos fordon vad
som foreskrivs i1 fordonslagen (1090/2002)
och med stdd av den.

Pa betalning av bilskatt for ldtta bilar till-
ldmpas vad som i denna lag foreskrivs om
personbilar.

Denna lag triader i kraft den20 .
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Lag

om indring av 1 § i brinsleavgiftslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 bransleavgiftslagen (1280/2003) 1 § som foljer:

Gillande lydelse
1§

Lagens tillimpningsomrdde

For fordon i vilka anvinds brinsle som
beskattas lindrigare &n motorbensin eller
dieselolja skall betalas brinsleavgift till sta-
ten i enlighet med denna lag.

Denna lag tillimpas pé fordon som ér re-
gistrerade i1 Finland eller i ndgot annat land
samt pa fordon som oregistrerade anvands i
Finland.

Féreslagen lydelse
1§

Lagens tillimpningsomrdde

For fordon i vilka anvinds brinsle som
beskattas lindrigare &n motorbensin eller
dieselolja ska betalas briansleavgift till staten
i enlighet med denna lag.

Denna lag tillimpas pé fordon som ér re-
gistrerade i1 Finland eller i ndgot annat land
samt pa fordon som oregistrerade anvands i
Finland.

Pa betalning av brinsleavgift for litta bi-
lar i kategori T1 tilldimpas vad som i denna
lag foreskrivs om personbilar.

Denna lag triader i kraft den20 .
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Lag

om indring av 114 § i mervérdesskattelagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 mervardesskattelagen (1501/1993) 114 § 3 mom., sadant det lyder i lag 962/1998,
som foljer:

Gdllande lydelse Foreslagen lydelse
11

Vad som ovan i 1 mom. 5 punkten och 2~ Vad som ovan i 1 mom. 5 punkten och 2
mom. bestims om personbilar tillimpas mom. foreskrivs om personbilar tillimpas
ocksa pé bilar avsedda for tvd dandamal. ocksa pa bilar avsedda for tvd d&ndamél och

pd i 14 b § i fordonslagen (1090/2002) av-
sedda léitta bilar som dndrats fran fordon i
kategori M.

Denna lag trider i kraft den20 .
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Lag

om indring av 23 kap. 12 § i strafflagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 strafflagen (39/1889) 23 kap. 12 § 3 punkten,

sadan den lyder i lag 1611/2015, som foljer:
Gillande lydelse
23 kap.
Om trafikbrott
12 §
Definitioner
I detta kapitel avses med

3) motordrivet fordon ett fordon som drivs
med maskinkraft; motordrivna fordon &ar bi-
lar, mopeder, motorcyklar, motoriserade
trehjulingar, létta och tunga fyrhjulingar,
traktorer, motorredskap och terrdngfordon,

Féreslagen lydelse
23 kap.
Om trafikbrott
12 §
Definitioner

I detta kapitel avses med

3) motordrivet fordon ett fordon som drivs
med maskinkraft; motordrivna fordon &ar bi-
lar, mopeder, motorcyklar, motoriserade
trehjulingar, létta och tunga fyrhjulingar,
traktorer, ldtta bilar, motorredskap och ter-
rangfordon,

Denna lag triader i kraft den20 .
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