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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om dndring av vigtrafiklagen och
till lagar som hinfor sig till den

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I propositionen foreslés att vagtrafiklagen, korkortslagen, lagen om verkstéllighet av béter och
fordonslagen éndras. Det foreslés att den nya végtrafiklagen, som i huvudsak trader i kraft den
1 juni 2020, éndras pé grund av den d@mbetsverksreform som genomforts inom kommunikat-
ionsministeriets forvaltningsomrdde. Dessutom fogas bestimmelser om s& kallade HCT-for-
donskombinationer och tunga sndskotrar som godkénts for anvéndning i végtrafik till lagen.
Samtidigt foretas ocksa vissa andra korrigeringar och kompletteringar i lagarna.

De foreslagna lagarna avses trida i kraft den 1 juni 2020.
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MOTIVERING
1 Bakgrund och beredning
1.1 Bakgrund

Riksdagen godkénde regeringens proposition (180/2017 rd) som gillde den nya végtrafiklagen
den 10 augusti 2018. Lagen (729/2018) trader i huvudsak i kraft den 1 juni 2020.

Efter det att den nya végtrafiklagen antogs har det intrdffat sddana fordndringar i lagstiftningen
som forutsitter att den nya lagen &ndras redan innan den triader i kraft.

Till dessa éndringar hor den &mbetsverksreform som genomforts inom kommunikationsministe-
riets forvaltningsomrade (antagna lagar 935/2018 och 862/2009, inrittandet av Transport- och
kommunikationsverket samt Trafikledsverket), samt att HCT-fordonskombinationer (High Ca-
pacity Transport) och tunga snoskotrar godkants for anvandning i véagtrafik.

HCT-fordonskombinationer godkindes for anvandning i véigtrafik genom en dndring av forord-
ningen om anvindning av fordon pa vig (1257/1992; nedan anvdndningsférordningen) den 10
januari 2019. Nir den nya végtrafiklagen trdder i kraft den 1 juni 2020 upphévs anvindnings-
forordningen och darfor méste dndringarna i forordningen tas in i den nya végtrafiklagen. God-
kédnnandet av HCT-kombinationer forutsétter dessutom éndringar i bestimmelserna om speci-
altransporter.

Tung snoskoter dr en ny fordonstyp som anvénds pa snoskoterleder. Riksdagen godkénde rege-
ringens proposition med forslag till lag om dndring av 16 § och 64 a § i fordonslagen och till
vissa lagar som har samband med den (185/2018 rd), som géllde tunga sndskotrar, den 28 de-
cember 2018. De @ndringar som foretagits i den géllande végtrafiklagen, végtrafikforordningen
(182/1982) och anvindningsforordningen och som upphévs den 1 juni 2020 bor tas in i den nya
végtrafiklagen.

Genom de lagar som nu foreslas foretas vissa korrigeringar och éndringar som gor helheten
mera enhetlig. Forutom att den nya vigtrafiklagen éndras sa korrigeras korkortslagen, lagen om
verkstéllighet av boter och fordonslagen.

1.2 Beredning

Propositionen har beretts vid kommunikationsministeriet.

Det har varit mdjligt att yttra sig om utkastet till proposition mellan den 5 december 2019 och
den 16 januari 2020. Yttrande har begérts av 126 aktorer (https://www.utlatande.fi/).

Propositionen har behandlats den 5 mars 2020 vid det samradsforfarande mellan staten och
kommunerna som avses i 11 § i kommunallagen (410/2015).

2 Nulédge och bedomning av nulédget
2.1. Den nya vigtrafiklagens huvudsakliga innehall och uppbyggnad
Den nya végtrafiklagen samordnar reglerna om trafikbeteendet, sdsom de allménna principerna

i trafiken samt trafikreglerna och reglerna gillande anvéndning av fordon pa vég. I lagen fore-
skrivs ocksa om regleringen av trafiken och om de anordningar och vigmirken som anvénds
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for att reglera trafiken. Dessutom foreskrivs det om den avgift for trafikforseelse som pafors vid
overtridelse av lagen. Lagen innehaller en forfattningsbilaga med trafikanordningar jimte bil-
der och forklaringar samt forteckningar 6ver huvudmatten i reglerna for anvandning av fordon.

Den nya vigtrafiklagen minskar det totala antalet bestimmelser om trafikbeteendet och lattar
den administrativa bordan. Den 6kar ocksa i nigon man viganviandarnas eget ansvar for trafik-
sdkerheten, smidigheten i trafiken och miljon. Den nya regleringen motsvarar de krav som stélls
i grundlagen, internationella végtrafikavtal och Europeiska unionens lagstiftning.

Genom den nya viagtrafiklagen foreskrivs det om flera sddana element i végtrafikbeteendet som
tidigare har reglerats pd forordningsniva. Sddana nya saker som regleras pa lagniva ér bland
annat storsta tillatna fordonsspecifika hastigheter for motordrivna fordon, vigmérken och andra
trafikanordningar, de matt och massor for fordon och fordonskombinationer som allmént tilléts
pa vag samt lastning av fordon, sékring av lasten och bogsering. Nir dessa bestimmelser sam-
manfors blir regleringen tydligare for viganviandarna.

Riksdagens kommunikationsutskott ansag ocksé i sitt betinkande 16/2018 rd om regeringens
proposition med forslag till ny végtrafiklag att den nya lagstiftningen ar en befogad och behdvlig
uppdatering till dagsldaget. Eftersom regleringen géller alla végtrafikanter ar det angeldget att
den ar tydligt och motsvarar dagens behov. Utskottet ansdg ocksé att propositionen som helhet
bidrar till att gora trafiken sdkrare och smidigare.

3 Malséittning

Efter det att den nya végtrafiklagen antogs och innan den tréder i kraft har det foretagits dnd-
ringar i végtrafiklagstiftningen som bor tas in i den nya vagtrafiklagen som tridder i kraft den 1
juni 2020. Samtidigt korrigeras och forbattras bestimmelserna. Aven korkortslagen, lagen om
verkstillighet av boter och fordonslagen korrigeras i vissa avseenden.

De foreslagna dndringarna ar nddvandiga pa grund av den dmbetsverksreform som genomforts
inom kommunikationsministeriets forvaltningsomrade samt efter det att HCT-fordonskombi-
nationer och tunga sndskotrar godkénts for anvéndning i vdgtrafik innan den nya végtrafikla-
gens ikrafttrdidande den 1 juni 2020. Bestimmelser om dessa ingér i den géllande vigtrafiklagen
(267/1981) och i anviandningsférordningen, som upphévs nér den nya végtrafiklagen trader i
kraft.

4 Forslagen och deras konsekvenser

4.1 De viktigaste forslagen

4.1.1 Ambetsverksreformen

Pé grund av den dmbetsverksreform som genomforts inom kommunikationsministeriets forvalt-

ningsomrade dndras den nya végtrafiklagen sa att den borjar motsvara den forédndrade situat-
ionen vad géller behdriga myndigheter.
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4.1.2 HCT-fordonskombinationer

Anvandningsforordningens bestimmelser om HCT-fordonskombinationer 6verfors i huvudsak
till den nya végtrafiklagen. I frdga om vissa tekniska detaljer utfardar Transport- och kommu-
nikationsverket foreskrifter med stod av bemyndiganden i lagen. Det &r i huvudsak fraga om
fordons och fordonskombinationers ldngder.

For att upprétthilla trafiksdkerheten foreslas det att de krav som for nirvarande ingér i anvand-
ningsforordningen och som géller ldnga fordonskombinationers vindningsformaga, treledade
fordonskombinationers stabilitet samt sikerhetsanordningar och sdkerhetsutrustning for de
langsta kombinationerna tas in i den nya végtrafiklagen. Dessa bestimmelser motsvarar i stora
drag de nuvarande, men det foretas vissa dndringar i dem som konstaterats nodvandiga nér be-
stimmelserna tillimpats.

4.1.3 Specialtransporter

Det foreslas att bestimmelserna om specialtransporter preciseras sérskilt betrdffande nir en
transport ska betraktas som specialtransport. Godkdnnandet av HCT-fordonskombinationer for
anvindning i1 végtrafik har 6kat behovet av att precisera tolkningen av nir man kan tillimpa
undantagen for specialtransporter frdn de bestimmelser som géller alla transporter och nér en
transport ska méarkas och ordnas i enlighet med bestimmelserna och foreskrifterna om special-
transporter. Som specialtransport kan betraktas transport av en odelbar last som det &r &dnda-
malsenligt att utféra med materiel som avviker fran de maximala métt eller massor som allmént
ska tillimpas inom EU.

4.1.4 Tunga snoskotrar

Till den nya végtrafiklagen fogas bestimmelser om tunga sndskotrar som tas frén den géillande
végtrafiklagen och anvidndningsforordningen.

4.1.5 Andringar i den nya vigtrafiklagen, korkortslagen, lagen om verkstillighet av boter och
fordonslagen

Den nya vagtrafiklagen korrigeras och preciseras samt gors enhetligare.

Bestimmelsen om tillampning av trafikregler och reglering av trafiken dndras sa att tecken,
pabud eller forbud som ges av alla trafikovervakare och inte bara polisen ska iakttas i forsta
hand framom trafikregler och reglering av trafiken.

Givandet av riktningstecken pa annat sétt &n med riktningsvisaren dndras sa att det borjar mot-
svara den internationella konventionen om vagtrafik fran 1968. Det foreskrivs att forbudet mot
tomgang ska gélla endast motordrivna fordon som ar utrustade med forbranningsmotor. Dessu-
tom blir det tillatet att halla i gdng en forbrdnningsmotor mera dn fyra minuter innan man borjar
kora, om anvidndningen av fordonet, till exempel lufttrycksbromsarnas funktion, forutsétter det
eller om det &r kallare &n 15 grader.

Transport- och kommunikationsverket bemyndigas att utfarda foreskrifter om de metoder som
ska anvéndas for att sékra lasten, de grinsvérden for retardationer som hénfor sig till kdrforhal-
landena samt om sddana undantag frén kraven pé sékring av lasten som beror pa lastens art.
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Genom lagédndringen genomfors nationellt den dndring av métt- och viktdirektivet som gjorts
genom EU-forordning (EU) 2019/1242. Syftet med &ndringen ar forbattra konkurrensstill-
ningen for utsldppsfria, i praktiken eldrivna, tunga fordon. Enligt direktivet far massan hos ett
utslappsfritt fordon vara storre én det storsta tillatna vardet till den del som tillverkaren visar att
massans Okning beror pé den extra vikt som den utsldppsfria tekniken forutsétter. Enligt direk-
tivet fir okningen vara hogst tva ton. Det dr mdjligt att genomfora dndringen sé att den géller
tvaaxlade lastbilar och treaxlade ledbussar. Andringen av métt- och viktdirektivet & mer om-
fattande &n sa, men eftersom Finland redan fore dndringen har tillimpat maximimassor som &r
storre 4n vad som anges i matt- och viktdirektivet behdvs inga storre dndringar pa grund av de
andringar som foretagits i direktivet.

Bestimmelserna om mérkning av skol- och dagvardstransporter revideras sa att sittet att mérka
skol- och dagvardsskjutsar forenklas. Det dr inte heller n6dvéndigt att foreskriva exakt om mér-
kets placering. Minimikravet bor vara att market dr s& placerat och har sddan synlighet att de
som véntar pa skjuts ser det pa tillrdckligt 1&ngt hall for att kunna stoppa fordonet. Eftersom
lagens bestammelser om mérkning dr mer allménna, ar det nédvandigt att bemyndiga Transport-
och kommunikationsverket att vid behov utfirda narmare foreskrifter om skyltens och kupans
placering, storlek, farger samt reflekterande och belysningsegenskaper. Dessutom foreskrivs det
att det ska vara mgjligt att anvdnda en blinkande varningslampa pa bilar som anvénds for skol-
och dagvardstransporter.

Trafikforseelserekvisiten som géller trafikreglerna om korning med fordon preciseras och kor-
rigeras. Paragrafernas regleringsmodell forenklas ockséd. Rekvisiten for brott mot tomgéangsti-
den stryks i vigtrafiklagen, eftersom det foreskrivs om saken i lagen om parkeringsévervakning.

Bestimmelserna om undantag frin skyldigheten att iaktta trafikreglerna preciseras s att det
uttryckligen konstateras i lagen att vigtrafikanter &r skyldiga att i samtliga situationer folja
tecken som ges av polisen eller tecken som ges av andra som reglerar trafiken. D4 motsvarar
andringen det efterstrdvade nuliget och det rader ingen oklarhet mellan tillimpningen av trafik-
regler och av annan reglering av trafiken i dessa situationer.

Dessutom tillfogas att polisen ska omedelbart delges ett beslut om tillféllig avstingning av en
vig. Pa sa vis sdkerstills att polisen pa forhand kan forbereda sig pé att inrikta sin verksamhet
och planera alternativa rutter.

Overgangsbestimmelserna kompletteras ocksa, for annars hinner man inte genomfora de &tgiir-
der for att reglera trafiken som foreskrivs i lagen. Darfor &r det motiverat att ett sparromrade
och en varningslinje ska markeras pa det séitt som anges i bilaga 4.1 till lagen inom tre ar fran
lagens ikrafttridande. For markering av dubbelriktad cykelbana foreslas ocksa en dvergéngstid
pa sju ar fran lagens ikrafttradande.

Med stod av den géllande végtrafiklagen och bestimmelser som meddelats med stdd av den har
det beviljats tillstdnd till undantag fran krav som géller vissa fordon och fordonskombinationer.
Det méaste foreskrivas om dessa undantag for att trygga en kontinuerlig verksamhet nir den
géllande lagen upphivs.

Dessutom korrigeras 65 § i korkortslagen sé att den borjar motsvara motiveringen till paragrafen
och 72 § 3 mom. dndras s att polisen kan avbryta ett tillfalligt korforbud dven under tiden for
ett botesforfarande. Till bestimmelsen om tillimpningsomrade i 1 § i lagen om verkstéllighet
av boter fogas ett omndmnande av avgift for trafikforseelse. I fordonslagen dndras 21 § sé att
den bdrjar motsvara lagéndring 730/2018, sa att dir i enlighet med avsikten ocksé foreskrivs
om fordon for prehospital akutsjukvard.
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4.2 De huvudsakliga konsekvenserna

4.2.1 Ambetsverksreformen

De foreslagna dndringarna av dmbetsverkens namn har inga konsekvenser.
4.2.2 HCT-fordonskombinationer

Konsekvenserna av de nya HCT-fordonskombinationerna har beddmts ingdende i samband med
andringen av anvéndningsforordningen. Tills vidare har det inte gjorts nagon heltdckande be-
domning av de realiserade konsekvenserna, eftersom de nya kombinationerna har varit i allméin
anvéndning i végtrafiken endast en kort tid och de totala konsekvenserna syns forst nidr den
materiel som &r i anvidndning har bytts ut i enlighet med den normala livscykeln. Det har dock
varit mojligt att gora vissa prelimindra bedomningar av de realiserade konsekvenserna.

Konsekvenser for foretagen. Enligt Transport- och kommunikationsverket har lastutrymmets
inre langd hos de bilar som tagits i bruk under 2019 i allménhet varit 1-2 meter ldngre. Den inre
langden har dimensionerats noggrant enligt de lastpallar eller rullcontainrar som transporteras.
Ocksé nidr det géller massgods (till exempel flis och span) har bilarna 6verlag blivit langre,
varvid man har kunnat utnyttja kapaciteten dret om och uppnatt béttre viktfordelning. Framfor
allt vid sdmre fore vintertid ar béttre viktfordelning till stor nytta.

Fore méattdndringen var lastutrymmets langd vid livsmedels- och styckegodstransporter i regel
7,8 meter hos bilen och 13,6 meter hos slipvagnen (modulmatt). I Gver hélften av motsvarande
bilar som tagits i bruk under 2019 har lastutrymmet varit minst en meter langre. I borjan leve-
rerades manga bilar med ett lastutrymme pa 8,6 meter, men i och med de positiva erfarenheterna
har ett lastutrymme pé 9,6 meter 6kat i popularitet vid nya bestéllningar. Mer @n 20 bilar som
ar langre 4n 12 meter och som har ett lastutrymme som Overskrider 10 meter har tagits i bruk.

Efter det att anvandningsforordningen tridde i kraft har ungefér 120 egentliga sldpvagnar som
ar langre dn 13,6-meter tagits i bruk. Det exakta antalet kombinationer bestdende av bil och
egentlig sldpvagn som Gverskrider 25,25 meter &r inte kéint, eftersom olika bilar och sldpvagnar
kopplas i kors pé flera olika sitt. De nya liangre slipvagnarna leder alltid till langre kombinat-
ioner oberoende av vad som drar dem. Nér man till detta ldgger de langre bilarna, som drar
egentliga sldpvagnar med gamla matt, blir det totala antalet ungefér 200.

Uppskattningarna av utvecklingen av materielens volym och art under 2019 har stimt tédmligen
bra. De forsta 1-4 metrarna extra langd (5-20 % 6kning av lastutrymmets langd) har okat trans-
portkapaciteten i relation till materielens anskaffnings- och operationskostnader pa ett bra sitt.
Niér det giéller de ldngsta kombinationerna bestaende av bil och egentlig slipvagn (5-6 meter
extra langd) har anskaffningspriset stigit mycket, men for ldmpliga objekt har operationskost-
naderna okat mattligt i férhallande till den betydande dkningen av transportkapaciteten.

For mindre transportforetag dr det svart att investera i avsevért stérre HCT-materiel med hogre
kostnader per enhet och darfor har de inte just gjort det. De storsta logistikforetagen har manga
avtalstrafikanter som fungerar som underentreprendrer inom den stora koncernens korarrange-
mang. Traditionellt har avtalstrafikanterna haft egen bil och i vissa fall ocksa egen sldpvagn.
Niér det géller de nya A-dubbelkombinationerna har avtalstrafikanterna en dragbil som i regel
lampar sig for en massa pé endast 68/76 ton och som de anvénder fOr att dra det stora foretagets
trailrar. De tekniska egenskaperna hos trafikantens materiel kan vara precis desamma inom con-
tainertransporter, styckegodstransporter och virmereglerade livsmedelstransporter. Anvénd-
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ningen av langre HCT-kombinationer undanréjer inte de mindre foretagarnas verksamhetsmoj-
ligheter, men foréndrar naturligtvis marknaden i grénssnittet mellan de stora logistikforetagen
och trafikanterna.

Utdkningen av de storsta tilldtna matten har medfort och medfor inbesparingar for transportfo-
retagen. Den storsta nyttan ger brinsle- och personalkostnaderna pé ldnga resor. Fore HCT-
andringen kordes néstan alla volymbaserade transporter pa strickor éver 100 kilometer med
egentliga fordonskombinationer med cirka 21 meter langt lastutrymme eller motsvarande mo-
dulkombinationer. Forfattningsdndringarna har gett nya alternativ med 19-29 meter langa last-
utrymmen, s& det dr mdjligt att utnyttja de bast ldmpade kombinationerna for olika &ndamaél.
Detta forbattrar mdjligheterna att kombinera olika laster och lastutrymmets fyllnadsgrad.

Enligt Statistikcentralen (Varutransporter inom végtrafiken 2016, Statistikcentralen) var last-
bilstrafikens sammanlagda transportarbete 2016 cirka 1 876 miljoner kilometer. Av detta trans-
portarbete var 725 miljoner kilometer transporter utan sldpvagn, som inte paverkas av dndring-
arna i kombinationernas lingd. Med pahdngsvagnskombinationer kors 254 miljoner kilometer,
med kombinationer bestdende av bil och egentlig slipvagn samt modulkombinationer 896 mil-
joner kilometer.

De storre matten har haft avsevird betydelse for volymen av landsvagstransporter av fartygs-
container, eftersom nyttan av ldngdandringen ar storst for deras del. Varje ar kors 60-80 miljoner
kilometer fartygscontainertransporter, och langt 6ver hélften av dem med pahangsvagnskombi-
nationer. Storsta delen av dessa kombinationer har ersatts eller ersitts med kombinationer som
transporterar tva containrar it gingen. Eftersom fartygscontainrarnas massa varierar och en del
av transporterna dr sddana dir den storsta tilldtna massan inte racker till for att transportera tva
containrar ens med en l&ng kombination, beddms att transportarbetet minskar med cirka 10 mil-
joner kilometer.

Anvindningen av langre kombinationer minskar transportarbetet inom styckegods- och livsme-
delstransporter som utférs med kombinationer bestdende av bil och egentliga sldpvagn med
uppskattningsvis cirka 100 miljoner kilometer per ar. Inom skogsindustrins produkttransporter
minskar enbart langddkningen transportarbetet med uppskattningsvis cirka 10 miljoner kilome-
ter.

Utnyttjandet av HCT-fordonskombinationer har forutsatt och forutsétter att foretagen inte bara
dndrar materielen utan ocksa foretar dndringar i transportterminalerna, tidtabellerna och avtalen
med underentreprendrer.

Konsekvenser for trafikmiljon och dess underhallskostnader. Andringarna i kraven pa linga
kombinationers vindningsforméga och deras andra egenskaper paverkar dimensioneringen av
trafikmiljon, och har dédrigenom konsekvenser for trafikmiljons underhallskostnader.

I anslutningar som byggts i enlighet med de dimensioneringsanvisningar for plankorsningar
som togs i bruk 2001 (Tasoliittymét, TIEH 2100001-01, Tiehallinto 2001) behovs inga omedel-
bara atgérder till f61jd av de ldngre kombinationerna enligt propositionen nér anslutningsvinkeln
ar 90-110 gon (100 gon = 90°) . I éldre anslutningar som byggts i enlighet med anvisningarna
frén 1986 (Tasoliittymit, Suunnitteluperiaatteita ja esimerkkejé, TVH 723844, Tie- ja vesira-
kennushallitus 1986) kan det behdvas éndringar for att de allra lingsta nya kombinationerna ska
rymmas genom dem. Inom det statliga vignatet finns det ungefar tiotusen saddana och &ldre
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anslutningar, varav en fjardedel inom stomnétet for tung trafik, varav ater endast en del ar av
betydelse for den tunga materielen.

Kostnaderna for forbéttringsatgirderna varierar enligt anslutningstyp. Enligt Trafikledsverket
uppskattning ér kostnaderna for att bredda en anslutning med trafiko enligt 1986 ars anvisningar
cirka 2 000 - 10 000 euro per anslutning. Kostnaderna for att bredda sa kallade kanaliserade
anslutningar dr uppskattningsvis cirka 26 000 euro per anslutning. Kostnaderna for att bredda
kanaliserade ramper i planskilda korsningar uppskattas till 25 000 euro per ramp. Kostnaderna
for att bredda cirkulationsplatser uppskattas till cirka 30 000 euro per cirkulationsplats. De totala
kostnaderna beror pa forbéttringsatgirdernas omfattning.

Inom landsvégsnitet i Finland finns det enligt Trafikledsverkets uppgifter ndgot under 12 000
anslutningar mellan landsvégar. P4 de forbindelser som anvénds av HCT-kombinationer finns
det enligt nérings-, trafik- och miljocentralernas uppskattning sammanlagt 1223 anslutningar
som dr problematiska for fordonskombinationerna.

Trafikledsverket har definierat behoven av att korrigera anslutningar med flygfoton av simule-
rade korningar med en 31 meter lang kombination av bil och egentlig sldpvagn. Kostnaderna
for att korrigera anslutningarna har berdknats anslutningsspecifikt med Fore-programmet. Kost-
naderna for enskilda atgérder baserar sig pa de faktiska vigkonstruktions- och utrustningskost-
naderna. Utifrn granskningsarbetet &r den prelimindra uppskattningen av totalkostnaderna for
att reparera samtliga 1223 problemanslutningar enligt Trafikledsverket cirka 70-75 miljoner
euro, varav det heltdckande nétets andel &r 35-40 miljoner euro och 585 anslutningar. Det hel-
tdckande nétet omfattar cirka 5200 kilometer TEN-T-leder, stomforbindelser for den tunga tra-
fiken, rutter for livsmedelstransporter, rutter for styckegodstransporter och containertransport-
rutter.

Utover landsvégsnitet finns det inom kommunernas gatunit korsningar och rondeller som kan
krdva motsvarande &ndringar. Kommunernas behov har inte uppskattats. De HCT-dndringar
som genomforts genom éndringen av anvdndningsforordningen har behandlats i delegationen
for kommunal ekonomi och kommunal foérvaltning den 25 september 2018 och i finansutskottet
den 10 januari 2019.

Pé sadana objekt dir atgarderna for att forbattra anslutningen inte ar totalekonomiskt 16nsamma,
men dar dalig vindningsformaga orsakar betydande problem har kommunerna och andra vég-
hallare samt NTM-centralerna mdojlighet att ange begransningar for HCT-fordonskombinationer
med viagmairken. Trafikanterna kan informeras pa forhand om de mest utmanande objekten sé
att de kan undvika dem nér rutterna planeras.

De langre fordonskombinationerna forutsétter att tiden nar varningsanordningar vid bevakade
plankorsningar slar larm innan bommarna sédnks och tiget passerar méste &ndras liksom vég-
mérkena som géller vinteutrymmena vid plankorsningar. Andringar krivs i plankorsningar
som i huvudsak ligger i nérheten av stora industrianldggningar och hamnar.

Utifran HCT-forsoken uppstar de storsta problemen i vagnétet pa tranga pausplatser. Problemen
accentueras vintertid nir sndvallar krymper korsningarna och minskar parkeringsplatserna. I
samband med att anvindningsforordningen éndrades foreslog man att dimensioneringsanvis-
ningarna for pausplatser for tung materiel skulle dndras och detta arbete pagér.

For de viaghallnings- och byggnadskostnader som dndringarna av anvandningsférordningen or-
sakar, till exempel utvidgningsbehov i korsningar, beviljades inga anslag i budgeten for 2019 i
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samband med att anvindningsférordningen godkéndes, och de har inte beaktats som en egen
utgiftspost i budgeten for 2020 eller i planen i de offentliga finanserna for 2021-2023. Den
Okade reparationsskuld som beskrivs ovan och som foljer av dndringen av férordningen och den
foreslagna lagen ska fortfarande tickas inom ramen for moment 31.10.20 Basunderhall av trans-
portinfrastrukturen. Anslagen for basunderhall 6kades med 300 miljoner euro 2020-2021 for att
minska reparationsskulden. For 2022 har anslagen for basunderhall 6kats med sammanlagt 400
miljoner euro och for 2023 &r 6kningen sammanlagt 200 miljoner euro.

Konsekvenser for brinslekostnaderna. De nya méngsidigare alternativen for materieldimens-
ioneringen har forbéttrat transportforetagens mojligheter att anvinda materiel av sddan storlek
som bast ldmpar sig for transportarbetet, vilket dkar fyllnadsgraderna och minskar brénslefor-
brukningen i forhallande till den transporterade miangden gods.

Stora transportforetag, som har flera ldnga kombinationer som de kor sjdlva eller som kors av
underentreprendrer, har i regel varit ndjda med de inbesparingar i brénsleforbrukningen som de
uppnatt med HCT-kombinationer under 2019. Enligt en jamforbar uppfoljning av nya bilar for-
brukar en 32 meter lang 11-axlad kombination med enkelhjul rentav ndgot mindre &n en 25
meter lang 9-axlad kombination med parhjul. Bakgrunden till de negativa erfarenheterna har
varit att man valt en alltfér stor och effektiv motor, vilket har inverkat pd brinsleekonomin.
Dessa fel intraffade redan under HCT-forsoken.

Med tanke pa transportarbetet uppnés de storsta inbesparingarna i branslekostnaderna vid trans-
port av langa fartygscontainrar som vager hogst 28 ton, eftersom man kan transportera tva sad-
ana i stillet for en med en 32 meter lang kombination pa 76 ton. Det dr mdjligt att uppna bespa-
ringar pa over 30 procent i brinslekostnaderna jamfort med en traditionell pahdngsvagnskom-
bination. Vid volymbaserade transporter (till exempel styckegods- och livsmedelstransporter)
ar det mojligt att uppna en inbesparing pa 5-15 procent beroende pa varuslag och fordonskom-
binationens lingd. Detta innebir en besparing pa cirka 20 miljoner liter i friga om dessa trans-
porter. Vid littare skogsindustriprodukter kan besparingen uppgé till cirka 2,5 miljoner liter och
vid fartygscontainertransporter till cirka 2,5 miljoner liter. Genomfors fordndringen fullt ut
kommer transportforetagen att spara cirka 300 miljoner euro per ar i brianslekostnader.

Konsekvenser for personalkostnaderna. Vid ménga transportuppgifter dr den storsta enskilda
kostnadsposten personalkostnaderna for foraren samt de arbetstagare som deltar i lastning och
lossning. Laststorleken har liten inverkan pé forarens 16n, men kombinationstypen inverkar pé
personalkostnaderna for lossning och lastning. Det tar ungefér 15 minuter att 16sgdra och koppla
varje sldpvagn. Detta beror pa att bilen sldpvagnen kors separat till lastbryggan.

P& hogst 150 kilometer 1dnga transportstrackor med lang pahéngsvagn gér det 4t mindre tid pa
terminalen 4n med en kombination som bestar av en bil och en egentlig sldapvagn, eftersom det
tar kortare tid for foraren att lossa och lasta. Pa transportstrackor dver 150 kilometer kan en
kombination som overskrider 30 meter spara forarkostnader, trots att det tar ldngre att lossa och
lasta pa terminalomradet, eftersom kombinationen pa en gang transporterar en fjardedel mera
gods dn en mindre kombination.

I storre skala har man berdknat att det gér att spara cirka 30 miljoner euro per ar i forarnas
l6nekostnader vid volymbaserade transporter. Nar det géller personalkostnaderna riktar sig in-
besparingarna mera till de langsta transportstrackorna.

Konsekvenser for transportmaterielen. Det dr i regel inte mojligt att bilda l&nga kombinat-
ioner av enbart gamla fordon utan att fordonen dndras. I en 4-double-kombination (lastbil, pa-
héngsvagn och egentlig sldpvagn eller lastbil, padhdngsvagn, dolly och en annan p&dhingsvagn)
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ar det i regel mdjligt att utnyttja gamla sldpvagnar som den senare enheten. Gamla pdhidngsvag-
nars axlar maste ofta uppdateras, forutom att en dragkoppling monteras, sa att de uppfyller kra-
ven pé stabilitet och vindningsférmaga som forsta slapvagn.

Efter det att HCT-fordonskombinationer har godkénts fér anvéndning i végtrafik har langre
kombinationer bestdende av bil och egentlig sldpvagn borjat tas i trafik i och med att dragbils-
materielen bytts ut. Enligt Transport- och kommunikationsverkets uppskattning kommer fors-
taregistreringarna av cirka 12 meter lang bilar att 6ka snabbt i initialskedet till f6ljd av HCT-
fordndringen. De cirka 10,3 meter 14nga bilarna med traditionellt 7,7 meter langt lastutrymme
kommer via marknaden for begagnade bilar att 6verga till sddana aktorer som har mindre nytta
av ett nagot lingre lastutrymme hos bilen. Det 4r i manga avseenden mojligt att utnyttja de
nuvarande bilarna och sldpvagnarna som en del av nya lingre kombinationer, med undantag av
korta fyraxlade fraktbilar. Dessa bilar &r fortsittningsvis den bésta 16sningen for de tyngsta va-
ruslagen.

Vid kostnadsgranskningen av de nya losningarna har det konstaterats att langa pahdngsvagnar
och langa kombinationer bestadende av bil och egentliga sldpvagn ar kostnadseffektiva. Dragbi-
len for en pahdngsvagn ér en standardprodukt pa vilken det 4r mojligt att montera all ny séker-
hetsutrustning och forse med egenskaper som minskar bransleférbrukningen. Eftersom bilen
saknar lastutrymme kan den anvidndas pa smidigast mojliga sétt for att dra olika sldpvagnar
enligt sdsong. Enligt Transport- och kommunikationsverket dkar det kostnaderna endast nagot
att forlinga en pahdngsvagn med cirka fem meter, ocksa att lagga till en eller tvd medsparande
axlar ar en relativt billig atgérd. Den enkla konstruktionen ar ldtt och kombinationen far god
barighet.

Nér man fér ett lastutrymme pa 13,6 meter, som é&r typiskt for tva pahdngsvagnar, i samma
kombination blir det mgjligt att kombinera olika typer av lass pa langa transportstrackor (totalt
matt cirka 33 meter). Transporternas kostnadseffektivitet och energieffektivitet forbattras nar
fyllnadsgraden vad massa och volym betriffar 4r s hog som mdjligt hela tiden.

De erfarenheter som erhéllits under 2019 av ibruktagandet av transportmateriel enligt de nya
bestammelserna och av dess popularitet har stimt éverens med forvantningarna. I november
2019 finns det 6ver 200 sadana pahdngsvagnar som ldmpar sig som forsta sldpvagn i en A-
dubbelkombination i trafik. Antalet kombinationer &r inte riktigt s manga, eftersom en del av
de nya ldnga kombinationerna bestar av tvd "HCT-framvagnar”. En del av dessa slédpvagnar ar
i s kallad bytesslédpvagnstrafik, ddr man anvinder dubbelt s& manga sldpvagnar som bilar och
bilarna bara byter sldpvagn vid terminalen.

Denna kombinationstyp har véckt intresse dven pa annat hall i Europa och lampliga slapvagnar
star att fa dven fran andra &n inhemska tillverkare. Antalet 31-34 meter langa A-dubbelkombi-
nationer i trafik &r for narvarande 100-150.

Konsekvenser for den inhemska fordonsindustrin. Den inhemska industrins andel av till-
verkningen av sldpvagnar och lastbilar samt pabyggnader dr betydande. Den inhemska industrin
var och ar aktivt med och utvecklar slapvagnar som passar ihop med de nya ldngre kombinat-
ionerna, sd foretagen har kunnat erbjuda 16sningar som utvecklats tillsammans med kunderna
genast nér lingre kombinationer blev mdjliga. Inhemska tillverkare &r VAK, Ekeri, NTM och
Niérko.
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Enligt forstaregistreringsstatistiken 2019 har néstan alla inhemska slédpvagnstillverkare ocksé
levererat sldpvagnar och pabyggnader till bilar. Sma aktorers produktion har snabbt anpassats
till att tillverka nya produkter. Hemmamarknaden och den svenska marknaden dr mycket viktiga
for finléndska slédpvagnstillverkare. Méttforandringen har stérkt de finldndska tillverkarnas
stdllning. Nér mattfordndringen framskrider i Sverige har de finlédndska tillverkarna ett klart
forsprang pé marknaden eftersom produkterna redan finns férdigt.

Miljokonsekvenser. HCT-reformen har uppskattats minska de arliga CO,-utslédppen med cirka
66 000 ton, om méngden transporterat gods forblir oférdndrad. Detta dr ungefér 0,6 procent
(10545 miljoner kilogram, varav lastbilstrafiken 29,4 %) av alla CO,-utslépp fran végtrafiken
och ungefar tva procent av CO,-utsléppen fran lastbilstrafiken.

De skadliga nirutslédppen fran lastbilar regleras enligt den mekaniska energi som motorn pro-
ducerar. Niar kombinationens energieffektivitet forbattras sjunker ocksa de skadliga nérutslap-
pen, sd som sma partiklar och kvéveoxider. De genomforda dndringarna paskyndar i ndgon mén
utbytet av lastbilsmaterielen och dkar andelen bilar som ar utrustade med moderna system for
avlagsnande av fororeningar.

De 6kade matten har ovan bedomts minska tunga fordonskombinationers transportarbete med
25 miljoner kilometer. Detta betyder att ungefir var femte fordonskombination férsvinner fran
trafikflodet inom den langviga godstrafiken, vilket ocksd minskar det totala bullret, trots att
bullret fran enskilda fordonskombinationer blir ndgot hogre till foljd av tyngre lass.

Konsekvenser for trafiksikerheten. Den storsta nyttan av HCT-kombinationerna for trafiksa-
kerheten beror pé att det &rliga transportarbetet inom den tunga trafiken minskar. De tekniska
kraven pa langre kombinationer gor att risken for en allvarliga olycka med en enskild kombi-
nation halls pd hogst samma nivd som med motsvarande andra egentliga slapvagnskombinat-
ioner. Enligt en utredning (HCT-ajoneuvojen liikennejérjestelmivaikutukset, Liikenneviraston
tutkimuksia och selvityksid 57/2017) som Trafikverket (numera Trafikledsverket) latit gora
kommer fordandringen att minska antalet trafikdoda med cirka tre per &r och antalet allvarligt
skadade med cirka 20.

Kombinationernas 6kade langd breddar korlinjerna och gor att kombinationerna ror sig lang-
sammare i korsningar och anslutningar. [ kanaliserade korsningar ryms en kombination med en
bredare korlinje inte alltid helt och hallet i grupperingsfiltet och sldpvagnen ga in pa vigrenen
nar den rdtas ut. Vid snidva vandningar ror sig egentliga sldpvagnars eller pahdngsvagnars bakre
horn i vissa situationer sa mycket i sidled mot ytterkurvan att det gér utanfor det egna korfaltet.
Genom kraven pé kombinationernas vindningsforméga har man forsokt sékerstilla att séker-
heten i korsningar inte forsdmras avsevart.

Treledade HCT-kombinationer &r forenade med problem nér det géller stabila och sdkra kor-
egenskaper. Hos samtliga kombinationstyper orsakar tvira mandvrar storre tvéar- och vridning-
svinkelaccelerationer i kombinationens bakre dnda. Darfor stélls det nya stabilitetskrav pA HCT-
kombinationer. Allmént kan man konstatera att det har positiva konsekvenser for trafiksiker-
heten att erséitta kombinationer bestaende av bil och egentlig sldpvagn med ldnga pahings-
vagnskombinationer.

Av HCT-fordonskombinationer forutsétts samma nivé pa sékerhetsutrustningen som hos de ny-
aste fordonen. Exempelvis varningssystem vid avvikelse ur korfilt och automatisk ndédbroms
stoder forarens agerande och minskar farliga situationer. Kraven paskyndar forbéttringen av
sdkerhetsnivan hos stora kombinationer for transportarbete.
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I- och urkopplingar mellan fordon innebér en risk for att kopplingen lossnar under kérningen. I
en kombination med bil, pdhdngsvagn, dolly och en andra pahéngsvagn finns det anslutningar
med tre olika dragkopplingar. Vid terminalerna kopplas fordonen fran och till varandra pa flera
olika sétt ndr man byter sldpvagnar och backar till lastbryggorna. Endast den dragkoppling som
ar monterad pé bilen har ett varningsljus som berdttar om lasningsldget for foraren. Alla drag-
kopplingar &r forsedda med mekanisk varning, som berittar fér anvdndaren att kopplingsanord-
ningen &r last. I sdkerhetskommunikationen, férarutbildningen och trafikovervakningen fasts
séarskild uppmaérksamhet vid kopplingarna si att inte fler sldpvagnar lossnar pa grund av HCT-
kombinationer.

Nér kombinationerna blir langre forsdmras forarens sikt. HCT-kombinationer har ett kamerasy-
stem, som ticker de doda vinklar som speglarna lamnar. Systemet har utvecklats avsevart fran
det som en traditionell backningskamera visar. Systemet visar automatiskt foraren de viktigaste
vyerna runt fordonet.

Enligt Transport- och kommunikationsverket har HCT-kombinationer hittills i tva fall varit in-
volverade i olyckor som lett till dodsfall. I bagge fallen har det varit frdga om att en personbil
av okénd orsak har kort in i langtradarens front. Dessutom har det forekommit nagra olyckor
dér man utrett inverkan av kombinationens langd.

I november 2019 finns det cirka 200 kombinationer som overskrider 30 meter i trafik. En stor
del av dessa kors néstan kontinuerligt av flera forare. Det kors upp till 3 miljoner kilometer per
manad med de langa kombinationerna och miangden okar hela tiden. Dessutom kors det mer dn
en miljon kilometer per médnad med 25,25-30 meter 1dnga kombinationer. Sett till antalet kilo-
metrar har det forekommit mycket fa risksituationer eller olyckor med HCT-kombinationer in-
blandade. Transportbranschen satsar p forarutbildningen, fungerande kdrarrangemang och ma-
teriel, vilket tillsammans med de stringa fordonstekniska kraven har héllit sékerheten pd god
niva. Overlag orsakar den tunga trafiken sillan trafikolyckor.

Sysselsittningskonsekvenser. Transportbranschen dr oroad for tillgdngen pa forare inom den
tunga trafiken. Nar fordonskombinationerna okar i storlek minskar behovet av forare. Det ar
svart att uppskatta forhéllandet mellan minskat behov av forare och sdmre tillgdng pa arbetskraft
pa lang sikt. Transportbranschen har emellertid inte betraktat férandringarna som problematiska
ur denna synvinkel. Minskade transportkostnader forbattrar allmént industrins konkurrenskraft
och kan dirigenom inverka positivt pa sysselséttningen.

Konsekvenser for internationella transporter. Utgdngspunkten for lagstiftningen har varit att
en typisk europeisk pahdngsvagn enligt EU-lagstiftningen ska duga som sista fordon i en kom-
bination. Det &r ocksd mojligt att genomfora den forsta pahdngsvagnen sa att den uppfyller alla
EU-ldnders mattbestimmelser. De sidkerhetsbaserade kraven pa vandningsforméga, stabilitet
och viktfordelningen gor dnda att det inte dr mojligt att anvianda vilken pahdngsvagn som helst
som forsta pahidngsvagn i en kombination.

De genomforda éndringarna géller endast fordon som ér registrerade i EES-stater.

Konsekvenser for jirnvigstrafiken. Effektivare lastbilstransporter forbattrar végtrafikens
stdllning 1 forhallande till jairnvagstransporter, vilket flyttar transporter frén jairnvigarna till
landsvagarna. Langre fordonskombinationer inverkar i huvudsak pa styckegodstransporter, livs-
medelstransporter och fartygscontainertransporter. I Finland utfors dylika transporter endast i
liten utstrackning pa jérnvégarna, s& de fordndrade matten har ingen betydande inverkan pé
jérnvégstrafikmarknaden.
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4.2.3 Specialtransporter

De foreslagna é@ndringarna av bestimmelserna om specialtransporter bringar klarhet i vilka slags
transporter som betraktas som specialtransporter. Av specialtransporter forutsitts & ena sidan
sdrskilda atgirder i anslutning till transportsdkerheten, men i frdga om fordon och fordonskom-
binationer som anvénds for specialtransporter tillats & andra sidan vissa undantag som grundar
sig pa anviandningsdndamélet frin de tekniska krav som giller alla fordon.

Behovet av att precisera gransdragningen mellan specialtransporter och vanliga godstransporter
har framtrétt klarare n tidigare sdrskilt nédr de nya och langre och tyngre pahdngsvagnskombi-
nationerna blivit allmént tillatna vid godstransporter. Behovet av att precisera bestimmelserna
hénfor sig i synnerhet till situationer dér det varit vanligt att anvinda axelmassor som é&r storre
an de som allmént tillats p& védg och till situationer dédr fordonskombinationer som planerats for
specialtransporter inte uppfyller de krav pa vindningsformiga som foreskrivits for normala
transporter.

I de foreslagna bestimmelserna tillats att specialtransporter utfors med i princip samma materiel
som allmént anvinds for specialtransporter i EES-staterna och som har anvénts for specialtrans-
porter i Finland redan innan HCT-kombinationer tillits. Genom &ndringarna klarldggs ocksa
bestdmmelserna om specialtransporter fran och till utlandet sa att en sddan transport mer enty-
digt utgor en specialtransport dven i Finland.

4.2.4 Tunga snoskotrar

Konsekvenserna av bestimmelserna om tunga sndskotrar har bedomts ingdende i regeringens
proposition 185/2018 rd. Enligt propositionen mojliggor de av riksdagen godkidnda éndringarna
anvindning av storre snoskotrar och transport av ett storre antal personer pd snoskoterleder
lampliga for detta syfte. Inforandet av definitionen av tung snoskoter bland annat mdojliggor att
nya trafikinnovationer och nya mojligheter for vinterturismtjanster utnyttjas fullt ut.

4.2.5 Andra konsekvenser i den nya végtrafiklagen, korkortslagen, lagen om verkstéllighet av
boter och fordonslagen

De korrigeringar och kompletteringar som foreslas i trafikreglerna beddms inte ha nagra konse-
kvenser for trafiksdkerheten. De preciserade bestimmelserna om markning av skol- och dag-
vardstransporter gor det lattare att uppticka de bilar som anvénds for dessa &ndamal.

De korrigeringar och kompletteringar som foretas i trafikforseelserekvisiten har inga ekono-
miska eller andra konsekvenser. Det foreslds inga dndringar i beloppen av avgifterna for trafik-
forseelse.

Den 6vergangstid pa sju dr som foreslas for mérkningen av dubbelriktad cykelbana forbattrar
véghallarnas, i synnerhet kommunernas mojligheter. Overgéngstiden har positiva konsekvenser
for vaghallningskostnaderna, eftersom det d4r mojligt att fordela kostnaderna for nya vigmarken
over flera ar. Det har inte gétt att uppskatta de penningmaissiga konsekvenserna nér proposit-
ionen utarbetats eftersom det inte finns nédgon information om antalet vigmérken som anger
cykelbana.

Forlangningen av giltighetstiden for de undantagstillstdnd i anslutning till anvdndningen av for-

don som beviljats med stdd av den géllande lagen har konstaterats vara nddvindig med tanke
pa trafikverksamhetens kontinuitet efter det att den nya lagen trdtt i kraft. Forléngningen av
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tillstindens giltighetstid ar av betydelse for foretagen vad betriffar forvaltningsbeslutens bin-
dande verkan och tillforlitlighet. Detta har ocksé betydande ekonomiska konsekvenser for fore-
tagsverksamheten. De ekonomiska konsekvenserna har inte bedéomts i samband med bered-
ningen av propositionen, eftersom syftet med den nya végtrafiklagen har varit och é&r i detta
avseende att nuldget ska fortsétta.

Andringarna av kdrkortslagen, lagen om verkstillighet av boter och fordonslagen har inga kon-
sekvenser.

5 Remissvar

Det inkom 70 yttranden om utkastet till regeringsproposition till kommunikationsministeriet.
Forutom att man yttrade sig om propositionsutkastet kommenterades ocksa den redan godkidnda
nya vagtrafiklagen i mycket stor utstrackning. I yttrandena foreslogs nédstan 300 dndringar i den
nya vigtrafiklagen. Det ar problematiskt att beakta forslag som inte géller propositionsutkastet
i den fortsatta beredningen pa grund av tidtabellen for projektet, eftersom forslagen forutsétter
konsekvensbeddmningar och annan utvérdering samt ny remissbehandling. I yttrandena fore-
slogs ocksé flera lagtekniska och sprakliga korrigeringen av regeringens proposition.

Yttrandena om utkastet till regeringens proposition finns pa webbadresserna:

- https://www.lausuntopalvelu.fi/FI/Proposal/Participation?proposalld=ae082910-31c4-4f5a-
94e0-747cf465a28a

- https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVMO005:00/2019

De HCT-fordonskombinationer som redan nu anvéinds i végtrafik kritiserades i Kommunfor-
bundet och vissa kommuners remissvar.

Finansministeriet yttrade att de ekonomiska konsekvenserna av HCT-éndringarna har behand-
lats i Delegationen for kommunal ekonomi och kommunal forvaltning den 25 september 2018
och i finansutskottet den 10 januari 2019. For de vdghallnings- och byggnadskostnader som
andringarna av anvindningsforordningen orsakar, till exempel utvidgningsbehov i korsningar,
beviljades inga anslag i budgeten for 2019 i samband med att anvindningsférordningen god-
kéndes, och de har inte beaktats som en egen utgiftspost i budgeten for 2020 eller i planen i de
offentliga finanserna for 2021-2023. Den 6kade reparationsskuld som foljer av dndringen av
forordningen och den foreslagna lagen ska fortfarande tickas inom ramen f6r moment 31.10.20
Basunderhéll av transportinfrastrukturen. Anslagen for basunderhall 6kades med 300 miljoner
euro 2020-2021 for att minska reparationsskulden. For 2022 har anslagen for basunderhéll 6kats
med sammanlagt 400 miljoner euro och for 2023 &4r 6kningen sammanlagt 200 miljoner euro.

Det foreslés att bestimmelserna om specialtransporter i den nya végtrafiklagen kompletteras till
foljd av godkdnnandet av de nya HCT-fordonskombinationerna. Ingen yttrade sig om dessa
forslag under remissbehandlingen. Det kom inte heller nigra yttranden om tunga snoskotrar
eller inverkan av den dmbetsverksreform som genomforts inom kommunikationsministeriets
forvaltningsomréde pé den nya lagen, med undantag for enstakta sprakliga korrigeringsforslag.

En utgangspunkt for den nya och godkinda végtrafiklagen ér att cykelbanor ska vara enkelrik-

tade i fortsattningen. Det far fortfarande finnas dubbelriktade cykelbanor, men enligt den nya
lagen aldggs vaghallaren att ange en dubbelriktad cykelbana med tillaggsskylt H23.1, H23.2
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eller H9.1. I utkastet till proposition foreslogs en 6vergangstid pé sju ar for att ange dubbelrik-
tade cykelbanor.

Kommunf6rbundet och vissa andra aktorer Trafikskyddet, Villmanstrands stad och NTM-cen-
tralen 1 Nyland motsitter sig den skyldighet att ange cykelbanor som godkénts i den nya vag-
trafiklagen pé grund av de kostnader som detta medfor. I yttrandena anses det motiverat att ange
korsande dubbelriktade cykelbanor, men i flera yttranden anses det vara en onddig och for dyr
atgérd att ange vanliga dubbelriktade cykelbanor. Remissinstanserna har inte bedomt inverkan
pa kostnaderna av den foreslagna sju ar langa 6vergéngstiden i sina yttranden. Enligt Cykelfor-
bundet leder 6vergangstiden pa sju ar till otydliga mirkningar. Cykelférbundet foreslar en over-
gangstid pa tva ar.

Utanfor utkastet till regeringens proposition yttrade man sig om bland annat f6ljande i anslut-
ning till den nya végtrafiklagen:

Den nya redan godkénda végtrafiklagen tillater att sndskoterleder far anvindas av inte bara sé-
dana som éker sndskoter utan ocksé sddana som ror sig med andra fordon sdsom cyklister och
kuskar pa fordon som dras av djur. Andringen innebdr att till exempel hundspann fér rora sig pa
snoskoterleder. Forutom dessa fér fotgingare, personer som leder djur i koppel, skidékare och
ryttare rora sig pa lederna. Under vintern har anvindningen av snoskoterleder for flera olika
dandamal diskuterats i stor utstrickning i Lappland och dérfor kom det flera yttranden om saken,
trots att det &r friga om en redan godkénd éndring.

I flera yttranden foreslés det att korning med fordon som dras av djur ska forbjudas pa snosko-
terleder (till exempel miljoministeriet, Sdkerhets- och kemikalieverket, flera turistforetag, Tra-
fikskyddet och Kommunforbundet). Kommunernas asikter om saken &r dndé inte samstdmmiga.
Muonio kommun har yttrat att den foreslagna dndringen &r bra och att den stdrker den praxis
som rader i Fjillappland att alla som ror sig, inklusive fordon som dras av djur, utnyttjar sno-
skoterlederna. Motiveringen ar da att det ar dyrt att underhélla lederna och darfor bor de utnytt-
jas sd mangsidigt som mojligt, bdde sommar och vinter.

I flera yttranden har det hinvisats till lagstiftningen som sndskotrar och foreslagits att fordon
som dras av djur ska vara tilldtna pé snoskoterleder bara om anvdndningen tillats med en separat
tillaggsskylt med text pd vigmarket. Med andra ord skulle sddan anvéndning dé i regel vara
forbjuden och pa vissa stéllen tilliten genom ledhéllarens beslut. Logiken dr tvértemot den redan
godkinda lagen, som tillater att &ven andra ror sig pa snoskoterleder, om inte ledhallaren be-
gransar sddan anvandning med en tilldggskylt pd vigmarket. Om en grupp véiganvéndare eller
ett fordon forbjuds pé en vig, till exempel en landsvig, anges detta enligt huvudregeln alltid
med ett vigmairke eller en tillaggsskylt pa det.

Automobilforbundet papekade i sitt yttrande att lagstiftningen om anvéndning av parkerings-
skiva inte ar entydig i den nya véagtrafiklagen, och darfor tolkas den pé olika sitt pa olika hall i
Finland. Enligt forbundet borde man i hela landet iaktta en enhetlig praxis som faststélls i lag-
stiftningen.

I den nya végtrafiklagen slopas skyldigheten att anvénda parkeringsskiva. Daremot ska parke-
ringstiden (den tidpunkt da fordonet de facto parkeras pa platsen) uppges pa tydligt och vil
synligt sétt i fordonet, forutom med parkeringsskiva till exempel med ett digitalt system eller
ett papper dér parkeringstiden har antecknats med penna. I dessa avseenden har godkédnnandet
av den nya lagen inte inneburit ngra &dndringar i friga om de vigmérken som anger parkerings-
begrénsningar eller deras anvindning. Lagstiftningen har varit likadan sedan 1980-talet. I Auto-
mobilforbundets yttrande ar det egentligen fraga om hur tidsbegrénsad parkeringstid ska tolkas,
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dvs. nér tidsbegrinsad parkeringstid borjar. Automobilforbundets anmarkning har dock beaktats
i den fortsatta beredningen.

Polisstyrelsen har foreslagit i sitt yttrande att viighéllaren ska omedelbart informera polisen om
tillfallig avstdngning av en vdg. Detta &r viktigt sé att polisen pa forhand kénner till exempelvis
rallytdvlingar och kan styra sin larmverksamhet fran de avstingda vdgarna. Informationen ar
ocksa viktiga med tanke péd rdddningsatgirder. Forslaget har beaktats i den fortsatta bered-
ningen.

Justitieministeriet har foreslagit att kdrkortslagen &ndras sé att polisen far bestdmma att ett till-
félligt korforbud ska upphora ocksa nér drendet &r anhéngigt i ett botesfarande vid sidan av ett
domstolsforfarande. Saken hanfor sig till projektet for att reformera botesforfarandet som inne-
bér att beslut om korforbud dverfors fran domstolarna till polisen fran och med den 1 juni 2019.
Andringen av korkortslagen skulle gora det mojligt for polisen att bestimma att kdrforbudet
upphdr nédr saken ér anhingig i domstol om det med beaktande av langden pé behandlingen av
brottmalet, hur allvarligt det misstinkta brottet dr, de konsekvenser som anges i 66 § 4 mom.
eller 6vriga omstandigheter finns vdgande skal for detta. I regeringens proposition som géllde
andringen av korkortslagen bedomdes att det avbrytande av korforbud som justitieministeriet
nu foreslar inte skulle behovas. Praktiken har dock visat annat. Botesforfarandena kan ibland
dra ut pa tiden och skulle det vara &ndamélsenligt att polisen far bestimma att ett korforbud
upphor ocksé under ett botesforfarande. Detta har i synnerhet géllt brottmal dir det handlat om
allvarlig likgiltighet for trafiksékerheten enligt 64 § 2 mom. 3 punkten i kdrkortslagen. Med
tanke pa rattsskyddet for den som for foremal for ett korforbudsforfarande ar det viktigt att
polisen kan avbryta ett tillfélligt korforbud &ven under ett botesforfarande. Forslaget har beak-
tats i den fortsatta beredningen.

I utkastet till proposition har det foreslagits att bestimmelserna om méirkning av skol- och dag-
vardstransporter ska reformeras sa att sattet att marka skol- och dagvardsskjutsar forenklas och
sé att transporternas synlighet forbéttras. Som minimikrav for méarkningen av skoltransporter
foreslas att market ar sa placerat och har sddan synlighet att de som véntar pa skjuts ser det pa
tillrackligt 1angt hall for att kunna stoppa bilen. Eftersom bestimmelserna om méarkningen blir
mera allmén behover Transport- och kommunikationsverket bemyndigas att vid behov meddela
nirmare foreskrifter om skyltens och kupans placering, storlek, firger och reflekterande och
belysningsegenskaper. Dessutom foreskrivs det att man ska fa anvénda en blinkande varnings-
lykta pa bilar som anvands for skol- och dagvardstransporter. Taksiliitto och Polisstyrelsen har
dessutom foreslagit i sina yttranden att en skylt som utvisar skol- och dagvérdstransporter ska
synas dven bakat fran fordonet. Forslagen har delvis beaktats i den fortsatta beredningen av
propositionen.

I yttrandena foreslés dessutom bland annat foljande:

MTK Keski-Pohjanmaa och Koneyrittdjét har foreslagit flera &ndringar i de huvudsakliga mat-
ten for traktorer och traktorkombinationer. Forslagen har av tidsskil inte kunnat beaktas vid
beredningen av propositionen.

Polisstyrelsen har kommit med flera viktiga lagtekniska korrigeringsforslag till den avgift for
trafikforseelse som det foreskrivs om i 6 kap. 1 den nya végtrafiklagen. Polisstyrelsen papekar
att forbudet mot anvindning av kommunikationsutrustning maste utvidgas till att gélla alla tra-
fiksituationer inte bara nér fordonet dr i rorelse. En forare som anvdnder kommunikationsutrust-
ning mérker inte néir det blir gront ljus och kommer inte i gang i tid, vilket leder till att trafik-
strommen blir onddigt ldngsam. Forslaget har inte beaktats i den fortsatta beredningen, eftersom
det inte stimmer dverens med 1968 ars internationella vigtrafikavtal.
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Polisstyrelsen har ocksa pépekat att sidana persontransporter inte borde tillitas med en 6ppen
sldpvagn till en sndskoter dir passagerarna dr befriade fran skyldigheten att anvinda hjalm nér
korhastigheten dr hogst 20 kilometer i timmen. Turism- och Restaurangforbundet MARA rf
kraver dock att det pa samma sétt som i den géllande lagen till 93 § 2 mom. fogas en sérskild
grund som gor det mojligt att avvika fran anvéndningen av typgodkénd skyddshjélm i fraga om
smé barn. Dessutom anser MARA att undantaget i 93 § i den nya végtrafiklagen ar befogat,
enligt vilket skyldigheten att anvéinda hjélm inte heller giller passagerare i en 6ppen sldpvagn
till en snoskoter, nir korhastigheten &r hogst 20 kilometer i timmen och detta har angetts med
en hastighetsskylt som avses i 102 §. De forslag som géller anvdndningen av skyddshjalm for
barn har av tidsskal inte beaktats i den fort-satta beredningen

Enligt Polisstyrelsen borde hojningen av hastigheten i friga om kombinationer bestdende av en
person- eller paketbil samt en medelaxelsldpvagn pa hogst 750 kilogram atertas och hastighets-
begransningen borde forbli 80 kilometer i timmen. [ andra hand, om det &ndé ar nodvéndigt att
hoja den tillatna hastigheten, borde hastighetsbegriansningen 100 kilometerr i timmen gélla end-
ast under tiden 1.4-31.10. Forslaget har inte beaktats i den fortsatta beredningen.

Bland annat Kommunforbundet har foreslagit andringar och preciseringar i bestimmelserna om
parkering och forvaring av fordon pé gator. Forslaget har inte beaktats i den fortsatta bered-
ningen

Flera remissinstander har fast uppmérksamhet vid att konsekvenserna av dndringarna i lageno
m trafiksystem och landsvagar (503/2005) bor beaktas dven i végtrafiktrafiklagen. Forslagen
giller det problematiska begreppet landsviagens véghallare, for efter lagdndringarna ér Trafik-
ledsverket samt nirings-, trafik- och miljocentralerna under Trafikledsverkets ledning landsvi-
gens vighallare. Andringsforslagen har beaktats i den fortsatta beredningen. Forslagen har be-
aktats i den fortsatta beredningen.

Kommunf6rbundet och vissa kommuner har foreslagit en 6vergéngstid for den information om
trafikanordningar som ska ldmnas till Trafikledsverket. Forslaget har inte beaktats i den fortsatta
beredningen.

Bland annat VAK Oy, Air Liquide Finland Oy, Pohjaset Oy och Tirpe Oy foreslar flera dnd-
ringar i den massa som belastar boggi och axlar till foljd av fordonens ldngd. Oy Sisu AB fore-
slér i och med anvandningen av alternativa drivkrafter samt i frdga om forsdk med ny teknik att
den tilliggsvikt som alternativa drivkrafter medfor borde tillatas direkt pa den vigtrafikmassa
som berdknats med avstdndet mellan bilens yttersta axlar utan krav pa okat avstdnd mellan de
yttersta axlarna. P4 motsvarande sitt borde detta tillatas dven i friga om kombinationers vig-
trafikmassa utan krav pé okat avstdnd mellan de yttersta axlarna. Forslagen har av tidsskél inte
kunnat beaktas vid beredningen av propositionen.

6 Specialmotivering
6.1 Lagen om éindring av vigtrafiklagen
6.1.1 Ambetsverksreformen

Pé grund av @mbetsverksreformen dndras Trafiksdkerhetsverket till Transport- och kommuni-
kationsverket i foljande paragrafer:

- 65 § 2 mom. 5 punkten

- 65 § 5 mom.
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-67§ 1,5 och 6 mom.

-68 § 1 mom.

- 70 § 2-4 mom.

- 72 § 3 mom.

- 89 § 2 mom.

-93 § 5 mom.

-97 § 2 mom.

-102 § 3 mom.

- 105 § 4 mom.

- 106 § 4 och 10 mom.

- 109 § 2 mom.

-110 § 4 mom.

-113 § 2 mom.

-129 § 2 mom.

- 130 § 5 mom.

-132 § 5 mom.

- 143 § 4 mom.

- 150 § 5 mom.

- 156 § 4 mom.

- 158 § 3 mom.

- 159 § 2 mom.

- 190 § 2 och 3 mom.

-192 § 1 mom.

- bilaga 3.3 vigmairke C8 (Transport av farliga &mnen)
- bilaga 3.8 vigmirke H14 (Forbjudet att transportera farliga dmnen i kategori A) och H16
(Tunnelklass)

- bilaga 5.1 n-punkten, samt
- bilaga 6.4 e-punkten.

Trafikverket dndras till ndrings-, trafik- och miljocentralen i 191 §. Nérings-, trafik- och miljo-
centralen beviljar for nirvarande tillstand for specialtransport och den behaller sin behdrighet.
Dessutom dndras Trafikverket till Trafikledsverket i 71 § 3 mom. och 189 § 2 mom.

6.1.2 HCT-fordonskombinationer

88 §. Definitionerna i 5 kap. Paragrafens 2 mom. dndras. En fartygscontainer som lastats fardigt
pa avgangsorten och som transporteras i en pahdngskombination som en del av en internationell
transport ska oberoende av containerns innehall kunna betraktas som en odelbar last upp till en
kombinationsldngd pa 23 meter. Motsvarande gransvirde i den godkénda lagen &r 18 meter.
Grénsvirdet dndras eftersom den lidngd for pdhdngsvagnskombinationer som allmént tillats pd
vig utokas till 23 meter (125 §). Andringen motsvarar den dndring av 2 § 2 mom. i anvand-
ningsforordningen som tridde i kraft den 21 januari 2019.

100 §. Medspdrande axel. Kravet i I mom. pé att en medsparande axel ska hallas 1ast i ett ldge
som motsvarar korning rakt fram dndras sa att det géller kdrning med en hastighet som ér hogre
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an 40 kilometer i timmen. Det tidigare gransvérdet pa 60 kilometer i timmen &r for hogt, i syn-
nerhet for lingre fordonskombinationer. Hos de produkter som finns pd marknaden &r 14snings-
hastigheten i allménhet cirka 30 kilometer i timmen. Andringen motsvarar den dndring av 13 §
1 mom. i anvéndningsforordningen som trédde i kraft den 21 januari 2019.

106 §. Slirskydd pa fordons déck. 1 4 mom. dndras tva skrivfel.

Kravet i 5 mom. pa att dragbilen i en fordonskombination under den tid som vinterdidck anvénds
ska forses med en anordning med vilken det 4r mojligt att forbéttra fordonets forméga att sitta
sig i rorelse pa en hal vdgyta ska i fortsittningen gélla endast sédana kombinationer som over-
skrider den i matt- och viktdirektivet storsta tillatna lingden eller massan. Kravet utvidgas till
att gilla alla kombinationer som Overskrider 18,75 meter oberoende av massa, eftersom en be-
tydande del av fordonen fastnar nir kombinationen &r tom eller 14tt lastad, och det nuvarande
kravet som giller endast fordonskombinationer som dverskrider 44 ton &r inte tillrackligt. Kra-
vet kan enkelt uppfyllas 1 efterhand i frdga om alla kombinationer till exempel med snokedjor.
Andringen motsvarar den dndring av 17 § 7 mom. i anvindningsforordningen som tradde i kraft
den 21 januari 2019.

Paragrafen utokas med nya 6 och7 mom., varfér de nuvarande 6-8 mom. blir 8-10 mom.

I det nya 6 mom. forutsitts att en fordonskombination vars ldngd 6verskrider 28 meter och som
anvénds vintertid ska ha sandningsanordningar for att forbéttra formégan att sitta sig i rorelse
pa en hal végyta eller automatiska snokedjesystem for atminstone en drivande axel nir den
massa som totalt belastar drivaxlarna dr mindre dn 25 procent av fordonskombinationens massa.
Det krav som giller ldnga fordonskombinationer dr stringare &n kravet pa andra kombinationer,
eftersom kombinationer som &r ldngre én tidigare &r tvungna att kora sakta genom manga kors-
ningar, vilket okar risken for att fastna. Den oldgenhet som drabbar den 6vriga trafiken nér en
langre kombination fastnar dr ocksa ofta storre &n nér en kort kombination fastnar. Andringen
motsvarar den dndring av 17 § 8 mom. i anvéndningsforordningen som trddde i kraft den 21
januari 2019.

I det nya 7 mom. tillats undantag fran kraven i 5 och 6 mom. nir fordonskombinationen har en
axel som vid l&ngsam hastighet kan omkopplas till en drivande axel med vars hjilp fordons-
kombinationens forméga att ta sig fram pa en hal vagyta forbattras pa ett sdtt som motsvarar det
som foreskrivs 1 5 och 6 mom. Forutsittningen for undantag ar att sammanlagt minst 25 procent
av fordonskombinationens massa belastar de drivande axlarna. Till denna massa riknas den
massa som belastar en ovan avsedd axel som kan omkopplas till en drivande axel. En fordons-
kombination kan ha flera sddana axlar som avses hir och som vid langsam hastighet kan om-
kopplas till drivande axlar, varvid den massa som sammanlagt belastar dem beaktas ndr man
bedomer om det nimnda gransvirdet pa 25 procent dr uppfyllt. Som en hir avsedd drivande
axel betraktas en axel vars drivkraft avsevart bidrar till att fordonskombinationen kan sétta sig
i rorelse pé en hal vigyta och som fungerar som drivande axel atminstone upp till en hastighet
pa 15 kilometer i timmen. En sddan drivande axel kan vara utrustad med till exempel el- eller
hydraulmotor.

Andringen motsvarar i huvudsak den #ndring av 17 § 8 mom. i anvindningsforordningen som
tradde i kraft den 21 januari 2019, men péa grund av de nya tekniska genomforanden som kom-
mer ut pd marknaden lattas bestimmelserna upp sé att en hér avsedd axel som vid langsam
hastighet kan omkopplas till en drivande axel kan finnas pa bilen eller pé slépvagnen. Uppgift
om att fordonet har en hir avsedd axel som ska betraktas som en drivande axel antecknas i
fordonets registeruppgifter i samband med att det godkinns for trafik, varvid det ar enkelt att
vid trafikévervakningen konstatera om ovanndmnda krav pé 25 procent &r uppfyllt.
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Till 10 mom. fogas bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att vid behov med-
dela niarmare foreskrifter om vilka slags anordningar som kan betraktas som i 5 mom. avsedda
anordningar som kan forbéttra fordonets formaga att sitta sig i rorelse pa en hal vigyta och om
vilken slags axel som kan betraktas som en i 7 mom. avsedd axel som kan omkopplas till en
drivande axel. Syftet med bemyndigandet ar att undanréja mdjligheten att kringga lagens be-
stimmelser genom att montera sédana anordningar pé fordonet som i praktiken inte forbattrar
greppformigan. Bemyndigandet ska anvindas om det framkommer behov av att precisera vilket
slags tekniskt genomférande som anses forbittra greppformagan i enlighet med 5 mom. Genom
foreskrifter kan det ocksa preciseras vilken slag dragférmiga en axel ska ha for att den ska
kunna betraktas som en i 7 mom. avsedd axel som vid langsam hastighet kan omkopplas till en
drivande axel.

107 §. Allmdnna lastningsbestdmmelser. Paragrafens 4 mom. dndras. Enligt den allméinna be-
stimmelsen i paragrafen far lasten, inom ramen for fordonets eller fordonskombinationens till-
latna langd pa vig, skjuta ut hogst en meter 6ver den yttersta punkten av fordonets framdel och
hogst tva meter 6ver den yttersta punkten av fordonets bakdel. Momentet utdkas med ett krav
som innebar att om fordonskombinationen inte uppfyller kravet pad vandningsférmaga enligt
132 § 1 eller 2 mom., far lasten skjuta ut hogst en meter Gver fordonets bakdel. Begransningen
géller i praktiken ndrmast vissa HCT-kombinationer som 6verensstimmer med de bestimmelser
som tradde i kraft den 21 januari 2019. Dessutom kombinationer, som ocksé nér de &r olastade
svinger sdmre dn vanliga kombinationen, kan orsaka fara i vindningssituationer, om lasten
skjuter ut mer &n en meter bakom kombinationen. Andringen motsvarar den dndring av 45 § 2
mom. 1 anviandningsforordningen som trddde i kraft den 21 januari 2019.

108 §. Placering av last. Paragrafens I mom. utdkas med krav att lasten pa i en fordonskombi-
nation som bestér av ett dragfordon och flera slipvagnar &n en ska lasten med beaktande av hela
kombinationen placeras s langt fram som mojligt. Syftet med bestimmelsen ar att forbjuda
sédan lastning som &r farlig med tanke pa stabiliteten hos en flerledad fordonskombination och
dér vikten i huvudsak belastar fordonskombinationens bakre del. Nér man transporterar till ex-
empel tva ldnga fartygscontainrar ska den tyngre containern vara ldngst fram i kombinationen.
Andringen motsvarar den éndring av 46 § 1 mom. i anvindningsforordningen som tradde i kraft
den 21 januari 2019.

Paragrafens 2 och 3 mom. slas samman till 2 mom. Genom &ndringen korrigeras det fel som
intrdffade 1 det skede da bestimmelserna bereddes.

115 §. Fordon som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat. 1 paragrafens I mom. ersitts
direktivets hela namn med maétt- och viktdirektivet, som definierats som namn pa det i 88 §.

Paragrafens 2 mom. dndras sé att i en tre- eller fleraxlad boggi i ett fordon som avses i 1 mom.
ska den sammanlagda massan som belastar boggins andra axlar &n medsparande axlar vara
minst 1,6 gédnger storre 4n den massa som belastar de medspérande axlarna. Den foreslagna
dndringen innebér en liten ldttnad jamfort med lagens nuvarande krav och motsvarar den &nd-
ring av 19 b § 3 mom. i &ndringsforordningen som tradde i kraft den 21 januari 2019.

Genom kravet pa att merparten av boggimassan ska belasta andra dan medsparande axlar forso-
ker man sdkerstdlla att slipvagnen fardas kontrollerat vid laga hastigheter och ritas upp i ett
lage som motsvarar korning rakt fram nar hastigheten stiger. Momentets krav pa massaforhal-
lande tillampas inte p& fordon som har visats uppfylla de tekniska kraven i en sddan version av
E-reglemente nr 79, som giller styranordningar, som har tillimpats vid den tidpunkt d& fordonet
forst togs i1 bruk eller senare. I det nimnda E-reglementet foreskrivs om krav pa fordons mano-
verbarhet och det finns inga grunder for nationella tillaggskrav.
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I momentet stryks den bestimmelse i 115 § i den nya trafiklagen enligt vilken en medsparande
axel som ar last i ett ldge som motsvarar kdrning rakt fram nar hastigheten &r hogre &n 30 kilo-
meter 1 timmen betraktas inte som en sddan medspéarande axel som avses i momentet. P4 gamla
slapvagnar tillampas de tekniska kraven som géllde vid den tidpunkt d& de togs i bruk. Den
bestimmelse om foreslas bli struken i kombination med de gamla tekniska kraven pa styranord-
ningar och sitten att visa dverensstimmelse skulle i samband med &ndringar av vissa gamla
sldpvagnar leda till en situation dér farliga 16sningar skulle kunna genomféras. Andringen mot-
svarar den dndring av 19 b § 3 mom. i anvindningsférordningen som triddde i kraft den 21
januari 2019.

I det nya 4 mom. foreskrivs om en kombination dér pa en dolly kopplas en pdhingsvagn med
en styrande axel vars styrning baserar sig pa dragfordonets viandskivas ldge. En sddan koppling
ar 1 princip forbjuden men kan tilldtas om det har visats pé ett tillrickligt sitt att kombinationen
ar trafikséker. Behovet av forbudet har uppstatt i och med att HCT-fordonskombinationer tilla-
tits.

En péhingsvagns styrande axel fér i allmdnhet styrimpuls nér vinkeln mellan dragfordonets
vandskiva och pahdngsvagnen dndras. For att kombinationen ska vara stabil forutsétts att dol-
lyns vindskiva ar lagrad i fundamentet sa att den i allménhet inte vrider sig pa ett sitt som
motsvarar vinkeln mellan dollyn och pédhingsvagnen. Till f6ljd av detta kan styrningen av pa-
hingsvagnen vara oberédknelig och orsaka risk for trafiksékerheten. For narvarande anvénds
inga sddana fordonskombinationer som hér i princip foreslas bli forbjudna, sa forbudet har i
forsta hand forebyggande verkan. Om det i fortséttningen uppstar behov av dylika kopplingar,
ar det mojligt att ansdka om undantagstillstand hos Transport- och kommunikationsverket for
det tekniska genomforandet med stod av fordonslagen, och fordonskombinationens sikerhet
kan bedémas nér undantagstillstdindet behandlas. Vid behov kan Transport- och kommunikat-
ionsverket med stdd av fordonslagen meddela foreskrifter om sidkert genomférande av kopp-
lingen och om den konstruktion som forutsétts hos en dolly for att den ska ldmpa sig for dnda-
maélet.

116 §. Storsta tilldtna massa pd axel och boggi pd motordrivaa fordon och sldapfordon som
registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat. 1 paragrafens rubrik rittas ett skrivfel.

I 2 och 3 mom. finns hianvisningar till de storsta tillatna axel- och boggimassor som det fore-
skrivs om i bilaga 6.1 och 6.2. Momenten preciseras s att den massa som belastar en axel och
en boggi inte heller far 6verskrida det virde som antecknats i trafik- och transportregistret. Detta
viarde som antecknats i registret kan vara mindre dn det viarde som allmaint tillats pa vig till
exempel darfor att fordonet inte &r tekniskt godként upp till de stdrsta massor som allmént tillats
pa vég. | andra EES-stater dr de massor som allmént tillats pa vig ofta mindre &n i Finland. Av
denna orsak kan de pa vig tillditna massor som &r antecknade i utlindska fordons registrerings-
intyg vara mindre dn motsvarande massor som tillats i Finland. Dessa massor behdver inte till-
lampas nér fordon och fordonskombinationer som &r registrerade i en EES-stat uppfyller de krav
pé fordonets anvindning som tilldimpas i Finland. De massor som &r tekniskt tillatna for fordonet
och fordonskombinationen far emellertid inte 6verskridas. Andringarna motsvarar de dndringar
av 19 a § 1 mom. i anviandningsférordningen som tridde i kraft den 21 januari 2019.

I 3 mom. preciseras villkoren for nér den axelmassa som tilldts pa vig tillfalligt far 6verskridas
for att uppna tillracklig framdrivningsformaga pé en hal vigyta. Andringarna motsvarar de dnd-
ringar av 19 a § 2 mom. i anvindningsférordningen som triddde i kraft den 21 januari 2019.

I paragrafens nya 4 mom. tillats att den massa som belastar fordonets axel och boggi vid an-
vandning av en axellyftanordning eller en funktion for littande av en axel tillfalligt 6verskrider
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den storsta massa som tilldts pd vig, om det &r nddvandigt for att uppna tillracklig vindnings-
forméga. Korhastigheten far da inte Gverstiga 30 kilometer i timmen och den massa som belastar
axeln far inte 6verstiga 12 ton. Bestimmelsen tilldmpas till exempel vid tvédra vindningar nér
den sista axeln pé en sldpvagns treaxlade bakre boggi lattas. P4 marknaden finns produkter som
utfor denna atgérd automatiskt. Den hogsta tillatna korhastigheten begransas till 30 kilometer i
timmen dérfor att en fordndring av axelmassorna som gors vid laga hastigheter inte har nagon
stor inverkan pa fordonets stabilitet. De krav pa fordonskombinationers stabilitet som foreslas i
den nya 132 a § tillimpas inte heller nir de funktioner som avses hir anvénds vid en hastighet
pa hogst 30 kilometer i timmen. Andringarna motsvarar de dndringar av 19 a § 3 mom. i an-
vandningsfoérordningen som triadde i kraft den 21 januari 2019.

117 a §. Storsta tilldtna massa for sldpvagnar som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat.
Idennya 117 a § foreskrivs om den sa kallade broregelmassan for egentliga sldpvagnar. Massan
for en egentlig sldpvagn far inte Gverskrida den summa som erhélls nér man till 20 ton adderar
350 kilogram for varje 0,10 meter med vilket avstandet mellan sldpvagnens yttersta axlar over-
stiger 1,80 meter. De storsta tilldtna massorna pa sldpvagnars fleraxlade boggier hojdes genom
den éndring av anvéndningsforordningen som triddde i kraft den 21 januari 2019.

De nya boggimassorna gor det mojligt att godkdnna sldpvagnar med stérre maximimassa an
tidigare for trafik, och darfor var det nddvandigt med en likadan broregel for sldpvagnar som
for femaxlade bilar. For nérvarande finns det ett litet antal korta och tunga slépvagnar i trafik
vilkas storsta massa begrinsas av den nya regeln. Dessa sldpvagnar orsakar for stor belastning
pa manga broar. Utan den nya broregel som foreslas hir skulle man bli tvungen att forse dessa
broar med viktbegriansningar som géller fyr- eller fleraxlade sldpvagnar och som férutom korta
och tunga sldpvagnar ocksé skulle gélla alla andra fyr- eller fleraxlade sldpvagnar och saledes
delvis i onddan begrénsa de tillditna massorna.

Enligt den 6vergangsbestammelse som infordes genom dndringen av anvéndningsforordningen
giller kravet sldpvagnar som tagits i bruk fore den 1 april 2019 f6rst fran och med den 1 januari
2024. En dvergéngsbestimmelse med samma innehall foreslas ingd i 195 § i denna lag. De korta
och tunga slédpvagnar som avses hir r i huvudsak gamla och efter den foreslagna 6vergangsti-
den har de natt slutet pé sin normala livscykel. I specialfall kan anvdndningen av en sldpvagn
fortsédtta med den massa som tidigare godkénts for den genom att Transport- och kommunikat-
ionsverket beviljar undantagstillstand till utgangen av slapvagnens normala livscykel pa sddana
rutter dér det inte finns nagra kritiska broar. Paragrafen motsvarar 22 § i anvindningsforord-
ningen, vilken triddde i kraft den 21 januari 2019.

122 §. Storsta tilldtna massa for kombinationer av bilar och sldpvagnar som har registrerats
och tagits i bruk i en EES-stat. Paragrafen utokas med bestdmmelser om att massan for en for-
donskombination far inte overstiga de massor upp till vilka den ar tekniskt godkdnd och inte de
massor som antecknats som maximimassor for den i trafik- och transportregistret. Genom till-
agget klarlaggs att de virden som anges i bilaga 6.6 far tillimpas endast pa sddana kombinat-
ioner for vilka dessa massor har godkéints. Den maximimassa som tillats fér en fordonskombi-
nation antecknas i allménhet bland dragbilens registeruppgifter, eftersom flera tekniska krav,
till exempel sddana som hinfor sig till prestationsformégan hos kombinationens bromsar, géller
kombinationens dragbil. Andringar motsvarar de dndringar av 19 a § 1 mom. i anvandningsfor-
ordningen som trddde i kraft den 21 januari 2019.

I paragrafen hénvisas i fortsattningen i fraga om de tilldtna massorna for fordonskombinationer

som dras med bil till bilaga 6.6, i vilken foretas &dndringar som i huvudsak motsvarar de 4nd-
ringar av 23 § i anvindningsforordningen som tréddde i kraft den 21 januari 2019.
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Andringarna av bilaga 6.6 ir manga och dirfor utfirdas den helt och hallet pa nytt.

I a-punkten i bilaga 6.6 foreskrivs om den storsta tilldtna massan for en kombination av en bil
och en medelaxelslapvagn. Jamfort med den godkidnda lagen dndras punkten sa att den storsta
tillitna massan for en sddan kombination &r 50 ton i stillet for lagens tidigare 44 ton. Massan
motsvarar den maximimassa som tillits for motsvarande kombinationer i Norge och Sverige,
vilket underléttar grainsdverskridande transporter. Andringen motsvarande den dndring av 23 §
1 mom. a-punkten i dndringsférordningen som tradde i kraft den 21 januari 2019.

1 b-punkten i bilaga 6.6 foreskrivs om den storsta tillditna massan for andra fordonskombinat-
ioner som dras med bil &n kombinationer av en bil och en medelaxelsldpvagn enligt a-punkten.
I punkten uppréknas inte langre alla alternativa typer av fordonskombinationer, s& samma max-
imimassor, som i forsta hand ar beroende av axelantalet, tillimpas pa alla andra fordonskombi-
nationer som dras med bil 4n de som avses i a-punkten. Bestimmelser om tillitna fordonskom-
binationer som dras med bil ingar i 151 §. Eftersom de massor som foreskrivs i b-punkten i
bilaga 6.6 i fortsittningen ska gilla d&ven kombinationer av bilar och padhéngsvagnar, sénks den
teoretiska storsta tillitna massan for en sddan femaxlad kombination frdn 48 ton till 44 ton.
Andringen motsvarar den dndring av 23 § 1 mom. b-punkten i anvandningsférordningen som
tradde i kraft den 21 januari 2019. For dessa kombinationer tilldts i anvindningsférordningens
overgangsbestimmelse en tidsfrist pa fem &r for tillimpning av de maximimassor som géllde
vid forordningens ikrafttriddande, om sldpvagnen har tagits i bruk fore den 1 april 2019.

Till f6ljd av att anvandningsforordningen upphavs tillfogas som lagens 195 § 8 mom. en over-
gangsbestdmmelse som motsvarar nimnda dvergangsbestimmelse 1 anvandningsforordningen.
Nir flera olika padhdngsvagnskombinationer som dr langre och tyngre an tidigare blir mdjliga ar
det inte l&ngre motiverat att foreskriva separat om maximimassorna for kombinationer som be-
stér av bil och padhingsvagn respektive bil och egentlig slipvagn. Dessutom ar de kombinationer
som fore de forfattningsandringar som trddde i kraft den 21 januari 2019 kunde f& en massa pa
48 ton i huvudsak korta kombinationer som anvénds for transport av jordmaterial. I praktiken
begransar broregeln for kombinationer den storsta tillaitna massan for dylika kombinationer till
hogst 44 ton, s& sdnkningen av den storsta tilldtna massan for en femaxlad kombination besta-
ende av bil och pdhidngsvagn har mycket liten praktisk inverkan. De massor som i b-punkten i
bilaga 6.6 foreskrivs for allt fran fyraxlade till nioaxlade kombinationer forblir oférdndrade med
undantag for de dndringar som ndmns ovan. Eftersom de l&ngre kombinationerna som bestar av
flera fordon har flera axlar, blir belastningen pd de enskilda axlarna mindre 4n tidigare. Av
denna orsak fogas till b-punkten i bilaga 6.6 bestimmelser om storsta tillatna massor for 10-
och 11-axlade kombinationer vilkas sldpvagnar inte nodvéndigtvis dr forsedda med parhjul. Den
storsta tillatna massan pa vig for andra kombinationer av en bil och en eller flera sléipvagnar an
en kombination av en bil och en medelaxelsldpvagn enligt a-punkten 1 bilaga 6.6 dr 74 ton med
10 axlar och 76 ton med minst 11 axlar. Andrmgama motsvarar de &ndringar av 23 § 1 mom.
b-punkten i anvindningsférordningen som triddde i kraft den 21 januari 2019.

Den forsta forklaringspunkten i bilaga 6.6 dndras. Vid berdkning av axlarnas i bllagan avsedda
antal ska vid kombinationer med sex eller flera axlar inte beaktas de axlar som ar upplyfta eller
for vilka den pé vig allmént tilldtna massan dr mindre &n fem ton. Bestimmelsen éndras séledes
jamfort med den nuvarande, for enligt den nuvarande bestimmelsen ska vid berdkning av ax-
larnas antal vid kombinationer med sex eller flera axlar inte de axlar beaktas som belastas med
en massa som dr mindre dn fem ton. Till f6ljd av d4ndringen ska det inte 1dngre ha nagon bety-
delse vilken massa som i verkligheten belastar en axel utan vilken massa som &r allmént tillaten
pa vig for axeln. Bestimmelsen &r ursprungligen avsedd att forhindra att bestimmelsen om
storsta tilldtna massa for femaxlade kombinationer kringgéis genom att man monterar en extra
axel som i praktiken saknar betydelse. Vid littare kombinationer med hogst sex axlar dr det
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emellertid ibland av utrymmespraktiska orsaker nédvindigt att anvéinda en axel for sma hjul
vars stOrsta tillaitna massa vanligtvis &r cirka fyra ton. I praktiken kan en sddan 16sning till ex-
empel gora det mdjligt att transportera en extra bil i en fordonstransportkombination. I de nya
langa fleraxlade kombinationer uppstéar det dessutom vid dellast l4tt situationer dar flera axlar
belastas av en vikt pd endast 3-5 ton, trots att hela kombinationens massa ér cirka 60 ton. Sidana
situationer hade inte beaktats i den tidigare bestimmelsen. Andringar motsvarar de &ndringar
av 23 § 2 mom. i anvandningsférordningen som tradde i kraft den 21 januari 2019.

Den forsta forklaringspunkten i bilaga 6.6 utokas med en bestimmelse om den massa som tillats
for pa varandra foljande axelgrupper i de olika fordonen i en fordonskombination, dvs. den sa
kallade broregelmassan, enligt vilken den sammanlagda massa som belastar den bakersta bog-
gin pa dragfordonet och den framsta boggin pa sldpvagnen far inte 6verskrida det virde som fas
nér till 20 ton ldggs 350 kilogram for varje 0,10 meter med vilket avstdende mellan boggiernas
yttersta axlar 6verstiger 1,80 meter. Den formel som tillimpas i bestimmelsen motsvarar for-
meln for broregelmassan for en femaxlad bil och den féreslagna formeln for broregelmassan for
en sldpvagn den nya 117 a §. En typisk konstruktion som i synnerhet belastar broar &r nér bilens
boggi dr pa 27 ton och sldpvagnens boggi i ndrheten av den ar pa 18 ton. Det tidigare kravet pa
tre meter mellan dessa boggier begrénsar inte belastningarna tillrdckligt. For brobelastningarna
ar avstdndet mellan tva pa varandra foljande boggier och deras massa av betydelse oberoende
av om boggierna finns pa samma fordon eller i pa varandra foljande fordon. Av denna orsak
tillimpas i fortsattningen maximivardet av broregelmassan dven pa avstinden mellan dragfor-
donets bakersta boggi och sldpfordonets framsta boggi och pa de sammanlagda boggimassorna.
Bestdmmelsen géller ocksé de massor som belastar boggierna hos pé varandra foljande slédp-
vagnar. Dylika situationer forekommer till exempel vid korta och tunga sé kallade B-link-kom-
binationer som bestér av en bil och tva pahéngsvagnar. Kravet géller ocksd kombinationer med
dolly och péhidngsvagn, varvid kravet dverensstimmer med den broregel for slipvagnar som
foreslas 1 117 a §. Andringarna motsvarar de dndringar av 23 § 3 mom. i anvindningsforord-
ningen som tradde i kraft den 21 januari 2019. For sddana kombinationer tilldts ett undantag i
anvindningsforordningens dvergangsbestimmelse som innebar att om ett fordon som tagits i
bruk fore den 1 april 2019 ingér i fordonskombinationen tillimpas kravet som géller broregel-
massan fran och med den 1 januari 2024. P4 grund av att anvdndningsférordningen upphivs
tillfogas som lagens 195 § 9 mom. en dvergidngsbestimmelse som motsvarar anvindningsfor-
ordningens ndmnda 6vergangsbestdmmelse.

1 den andra forklaringspunkten i bilaga 6.6 dndras hanvisningen pa grund av de dndringar som
foreslagits a- och b-punkten i bilaga 6.6.

Den tredje forklaringspunkten i bilaga 6.6 édndras. Dir foreskrivs att pa en kombination besté-
ende av en bil och en eller flera sldpvagnar ska alltid minst 15 procent av fordonskombination-
ens massa belasta de drivande axlarna. I lagens 106 § 5 mom. forutsétts att man under vinter-
ménaderna anvédnder en anordning som forbattrar framdrivningsformégan om mindre 4n 18 pro-
cent av kombinationens massa belastar drivaxlarna. Férutom detta krav behdvs det for alla kom-
binationer ett minimikrav pa den massa som belastar drivaxlarna for att de ska kunna ta sig fram
pa en hal véigyta. I den tredje forklaringspunkten i bilaga 6.6 bibehalls den bestimmelsen ofor-
dndrad som sédger att om massan for en fordonskombination Overstiger 68 ton ska minst 20
procent av kombinationens massa belasta de drivande axlarna. I en sédan kombination forutstts
att minst 9 procent av fordonskombinationens massa belastar dragbilens styrande axlar. For att
sdkerstilla mandverbarheten hos i synnerhet 1anga kombinationer som dras av en pahéngsvagns
dragbil foreskrivs det ocksd om den procentandel av massan som ska belasta den styrande axeln
eller de styrande axlarna for att kombinationen inte dverdimensioneras enbart utifran framdriv-
ningsféormégan. Andringarna motsvara de dndringar av 23 § 6 mom. i anvdndningsforordningen
som trédde i kraft den 21 januari 2019.
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Den tredje forklaringspunkten i bilaga 6.6 utokas med mojlighet att avvika frén de ovanndmnda
procentandelarna av massan vid korta transferkdrningar som hanfor sig till lossning eller last-
ning nar korbanans friktionsegenskaper inte utgor ndgon risk for trafiksékerheten eller utféran-
det av transporten. Genom undantaget underléttas till exempel forflyttningar med lag hastighet
av delvis lastade kombinationer pé lastningsterminalens gérd och mellan nérbeldgna terminaler
ndr vigytans friktion ar sa bra eller hojdskillnaderna s& sma att det inte finns nagon risk for att
fastna eller forlora mandverbarheten. Det dr frdga om ett nytt undantag.

Den tredje forklaringspunkten i bilaga 6.6 utdkas med bemyndigande for Transport- och kom-
munikationsverket att vid behov utfarda foreskrifter om vilka slags axlar som ska betraktas som
sddana drivande axlar som avses hér och betrdffande vilka den massa som belastar dem kan
beaktas nir den massa som belastar de drivande axlarna bestdms. Eftersom stravan med kraven
ar att sdkerstélla formagan att ta sig fram och minska risken att fastna pa en hal vigyta, nagot
som medfor oldgenheter for trafiken, kan som drivande axel betraktas dven andra axlar dn sad-
ana som kontinuerligt anvinds som drivande axlar. P4 marknaden finns till exempel drivande
framaxlar som fungerar hydrauliskt och som forbéttrar fordons forméga att ta sig fram endast
vid laga hastigheter. I foreskrifterna kan som drivande axel ocksa betraktas en axel pé en slédp-
vagn som kan omkopplas till drivande axel nir axeln avsevért forbéttrar kombinationens for-
maga att ta sig fram. Det kan handla om till exempel en axel som é&r forsedd med elmotor och
som tar till vara bromsningsenergi, om elmotorns effekt och energireserver ér tillrdckliga. Upp-
gift om axlar som godkénts som sddana drivande axlar som avses hér antecknas bland fordonets
registeruppgifter i samband med att fordonet godkédnns for trafik, sé att tolkningen inte behdver
goras 1 samband med trafikovervakningen. Genom det nya bemyndigandet kan man beakta for-
donstekniken som utvecklas snabbt.

Den fjdrde forklaringspunkten i bilaga 6.6 dndras. Dar upphévs den bestimmelse som séger att
en fordonskombination vars massa overstiger 60 ton far dock anvindas till och med den 30 april
2018, om bilens motoreffekt overstiger det viarde som fas ur formeln: 300 kilowatt + 2,625
kilowatt/ton x (kombinationsmassan i ton — 60 ton). Tillimpningen av bestimmelsen har upp-
hort den 1 maj 2018, sa det finns inte ldngre ndgot behov av en dylik 6vergangsbestimmelse for
dragbilens motoreffekt. I forklaringspunkten talar man inte heller lingre om bilens motoreffekt,
utan mera allmént om kombinationens effekt. Genom dndringen blir det mojligt att utnyttja nya
tekniska 16sningar nér den erforderliga minimieffekten bestims och att undanrdja behovet av
att dverdimensionera forbranningsmotorn nér en del av den prestationsférmaga som kombinat-
ionen behdver produceras med négon annan kraftkélla. Forklaringspunkten utdkas dessutom
med ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att vid behov meddela fore-
skrifter om vilka slags kraftkéllor som kan beaktas nir kombinationers effekt bestims. En sddan
kraftkélla kan vara till exempel en drivande axel pa slipvagnen som tar till vara bromsningse-
nergi. Genom en foreskrift kan det preciseras vilken slags drivkraft en sddan axel borde produ-
cera och hur mycket energi den borde kunna lagra for att den ska beaktas i kombinationens
effekt. Foreskrifterna meddelas inte nodvéndigtvis genast nér lagen trader i kraft, eftersom dy-
lika 16sningar &r forst nu pa vdg ut pad marknaden. Uppgift om en axel som godkénts som en
sédan axel som avses hir och om den prestationsféormaga som den ger antecknas bland fordonets
registeruppgifter i samband med att fordonet godkédnns for trafik, si tolkningen behdver inte
goras i samband med trafikovervakningen.

1 den femte forklaringspunkten i bilaga 6.6 upphivs den bestimmelse som innebar att gransvar-
dena for pahdngsvagnskombinationers storsta tillaitna massa dven tillimpas en fordonskombi-
nation bestéende av en bil och en pahingsvagn som ingér en fordonskombination bestdende av
flera delar. Bestimmelsens syfte att begrénsa vdg- och brobelastningar uppnas genom bestdm-
melserna i den forsta och den andra forklaringspunkten i bilaga 6.6, sé en andra bestimmelse
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med sé gott som samma praktiska innebord okar till exempel trafikovervakarnas och transport-
foretagarnas arbete i onddan.

Den femte forklaringspunkten i bilaga 6.6 utokas med en bestimmelse enligt vilken massan hos
en fordonskombination som drivs med alternativa drivkrafter far vara storre dn det storsta till-
latna virde som anges i tabellen i bilaga 6.6 till den del som tillverkaren visar att massans 6kning
beror pa den extra vikt som den alternativa drivkraften forutsétter. Massan fa dock overskrida
det storsta angivna virdet med hdgst en ton. I och med &ndringen kan den bestimmelse
(240/2017) 121 § 6 mom. i anvéndningsférordningen som tradde i kraft den 7 maj 2017 utnyttjas
dven 1 frdga om kombinationer, varvid nyttolasten inte krymper till f6ljd av anvéndningen av
alternativ drivkraft. Andringarna motsvara de dndringar av 23 § 8 mom. i anviindningsforord-
ningen som triddde i kraft den 21 januari 2019. Forklaringspunkten utokas med bemyndigande
for Transport- och kommunikationsverket att vid behov meddela ndrmare foreskrifter om vilka
tekniska genomforanden som kan betraktas som sédana alternativa drivkrafter som avses hér.
Alternativa drivkrafter definieras i lagens 88 § genom en hinvisning till motsvarande bestdm-
melse i matt- och viktdirektivet. Det kan uppsta behov av att precisera definitionen genom en
nationell foreskrift, eftersom bestimmelsen i direktivet géller endast bilar och som i lagen av-
sedd alternativ drivkraft hos en kombination kan pad motsvarande villkor ocksa betraktas en
kraftkélla hos sldpvagnen. Den for dragbilen tekniskt godkédnda storsta kombinationsmassan far
overskridas om en alternativ kraftkélla hos slapvagnen dkar kombinationens effekt, men endast
till den del som dragbilens motoreffekt begransar den tekniskt godkédnda kombinationsmassan
for dragbilen. Uppgift om ett fordon &r godként som ett hér avsedd fordon som drivs med alter-
nativ drivkraft och om hur mycket den allmént tilldtna kombinationsmassan far dverskridas av
denna orsak antecknas bland fordonets registeruppgifter i samband med fordonet godkénns for
trafik, sa tolkningen behover inte goras i samband med trafikdvervakningen.

124 §. Undantag som gdller massan pd en fordonskombination som registrerats eller tagits i
bruk i en EES-stat vid transport av farliga dmnen. Paragrafens I mom. adndras. I paragrafen
foreskrivs om kombinationsmassor som avviker frén de storsta tilldtna massor for fordonskom-
binationer som anges i bilaga 6.6 och som tillimpas nér lagen om transport av farliga &mnen
tillimpas pé transporten. De storsta tillatna massor som foljer av fordonskombinationens kon-
struktion och antalet axlar och som tillimpas vid transport av farliga &mnen presenteras i form
av en forteckning for att forbéttra tydligheten. I forteckningen uppréknas de kombinationsmas-
sor betrdffande vilka avvikelse gors fran de kombinationsmassor som allmént tillats pa vig och
som anges i bilaga 6.6. Gransen 60 ton for den stdrsta tillatna massan i I punkten tillimpas dven
i fortséttningen pa en kombination med minst sju axlar nér villkoren i 2—4 punkten inte &r upp-
fyllda. I 3 punkten tillats dven i fortsdttningen en kombinationsmassa pa 68 ton for en kombi-
nation bestdende av en bil och en pahdngsvagn nér dragbilen har minst fyra axlar och slépvagnen
minst fyra axlar. [ 4 punkten tillats dven i fortsittningen en kombinationsmassa pa 68 ton for en
fordonskombination som bestar av en dragbil och tva pahdngsvagnar. Som 2 punkt tillfogas en
bestammelse enligt vilken den stdrsta tillatna massan for en kombination bestdende av en drag-
bil med tre axlar och en pahdngsvagn med minst femaxlar som anvinds for att transportera
farliga &mnen dr 64 ton i stéllet fér nuvarande 60 ton. Genom éndringen ges langa pahdngs-
vagnskombinationer, som vanligtvis har god stabilitet och briansleekonomi, en réttvisare kon-
kurrensstéllning i férhallande till andra kombinationstyper och gors det moj hgt att effektivt an-
vinda de nya fleraxlade pahdngsvagnarna dven vid transport av farliga &mnen. Andringen mot-
svarar den dndring av 23 a § 1 mom. i anvindningsférordningen som trddde i kraft den 21 janu-
ari 2019, men bestdimmelsen fortydligas i enlighet med avsikten med nimnda &ndring s att 2
punkten tilldimpas nér dragbilen har tre axlar. Om dragbilen har flera én tre axlar kan 3 punkten
tillimpas trots att det &r friga om en kombination av en bil och en padhéngsvagn.
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I borjan av 2 mom. gors ett litet fortydligande av formuleringen. Ordet hogst 1 borjan av mo-
mentet stryks. Lagens dvriga bestimmelser begrinsar tillimpningen av 2 mom. s att det inte
tillimpas p& kombinationer som har farre én atta axlar, sd det dr onddigt att nimna en kombi-
nation med hogst atta axlar. Momentets bestimmelser tillimpas endast pd kombinationer med
atta axlar. Andringen inverkar inte pa bestimmelsens innehall.

125 §. Storsta tillatna ldngd pd bilar, slipvagnar och kombinationer av dessa som registrerats
eller tagits i bruk i en EES-stat. | paragrafen hdnvisas i friga om den storsta tilldtna langden pé
bilar, sldpvagnar och kombinationer av dessa som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat
till bilaga 7.1, som dndras pa ménga punkter. Dérfor utférdas bilagan pa nytt. De storsta tilldtna
langderna pa fordonskombinationer 4r maximivarden som man i praktiken inte tillndrmelsevis
alltid uppnar, eftersom de bestimmelser om viandningsformaga och det bakre hornets sidofor-
skjutning som foreslds 1 132 § for ldnga kombinationer ofta begrinsar kombinationens lingd.
Andringarna motsvarar de dndringar av 24 § i anvindningsforordningen som tridde i kraft den
21 januari 2019.

1 e-punkten i bilaga 7.1 anges den storsta ldngd som allmant tillats pa vag for andra bilar dn
bussar. Det foreslés att den maximala ldngden dndras fran 12 meter till 13 meter. [ synnerhet
inom skogsindustrins produkttransporter finns det forpackningsstorlekar som det dr optimalt att
transportera med ett lastutrymme pa cirka tio meter. Aven battre viktférdelning mellan bilen
och sldpvagnen vid egentliga sldpvagnskombinationer gor det mojligt att utoka bilens lastut-
rymme. Andringen motsvarar den dndring av 24 § 1 mom. 2 punkten i dndringsforordningen
som trédde i kraft den 21 januari 2019.

1 f-punkten i bilaga 7.1 foreskrivs om den storsta tillatna langden pé vég for slipvagnar. Lang-
den fran kopplingstappens vertikalaxel eller framaxelns vridningscentrum pa en pédhidngsvagn
samt en egentlig sldpvagn som anvinds i en fordonskombination som é&r langre &n 22,00 meter
till slapvagnens bakénda dndras fran 12 meter. For pdhadngsvagnar blir draglangden 18,00 meter.

I test som utforts med stdd av Trafiksékerhetsverkets undantagstillstind har man fatt goda erfa-
renheter av langa pahéngsvagnar vid flera olika typer av fraktkorning. Langa pahdngsvagnar
har utifrén teoretiska modeller och praktiska test konstaterats vara betydligt stabilare 4n egent-
liga sldpvagnar. Dessutom blir bransleférbrukningen mindre och arbetarskyddet pd lossnings-
och lastningsplatser bittre. A andra sidan har pahingsvagnskombinationer simre viindningsfor-
méga én egentliga sldpvagnskombinationer i samma storleksklass, vilket forsamrar sékerheten
i tvdra korsningar.

I den nya g-punkten i bilaga 7.1 foreskrivs om den ldngd pa en egentlig sldipvagn som motsvarar
en pahangsvagns draglingd. En egentlig sldpvagns langd fran framaxelns vridningscentrum till
sldapvagnens bakédnda ska vara 16,00 meter. Stravan ar att sdkerstélla att 1anga kombinationer ar
tillracklig sékra med hjilp av de krav i 132 § som géller vindningsformaga och det bakre hornets
sidoforskjutning samt andra tekniska egenskaper. De dndringar som foreslés i f- och g-punkten
i bilaga 7.1 motsvarar de &ndringar av 24 § 2 mom. i anvindningsférordningen som tridde i
kraft den 21 januari 2019.

[ k-punkten i bilaga 7.1 foreskrivs det inte lingre om kombinationer av en lastbil i kategori N3
och en pahdngsvagn, eftersom det foreskrivs om dem i 1 punkten.

I I-punkten i bilaga 7.1 foreskrivs det om den stOrsta tillatna ldngden pa kombinationer av en

lastbil i kategori N3 och en pahéngsvagn. Langden utdkas frén 16,50 meter till 23,00 meter.
Genom éndringen blir det mojligt att anvidnda sédana l&nga pahdngsvagnar som foreslés i f-

29



RP 17/2020rd

punkten i bilaga 7.1 i fordonskombinationer. Andringen motsvarar den éndring av 24 § 3 mom.
3 punkten i anvdndningsforordningen som tradde i kraft den 21 januari 2019.

I n-punkten i bilaga 7.1 foreskrivs det om den storsta tilldtna langden pa kombinationer som
bestar av en lastbil och en medelaxelsldpvagn. Kombinationernas langd blir 20,75 meter i stillet
for tidigare 18,75 meter. Maximildngden for fordonskombinationer som bestér av en annan bil
an en lastbil och en medelaxelsldpvagn ér dven i fortsdttningen 18,75 meter i enlighet med vad
som anges i j-punkten i bilaga 7.1. Hogst 20,75 meter langa kombinationer av en lastbil och en
medelaxelsldpvagn ar tillatna vid fordonstransporter. Det &r inte motiverat att begrdnsa denna
langd till enbart fordonstransporter och det skulle komplicera regleringen. Underpunkterna till
denna punkt, dér det féreskrivs om de maximala inre matten pé lastutrymmena bakom dragbi-
lens forarhytt och om det storsta tillatna avstandet fran fraimre delen av dragbilens lastutrymme
till bakre dndan av slédpvagnens lastutrymme upphdvs som onddiga. Det &r inte nddvindigt att
reglera métten pa lastutrymmet, om de foreslagna ldngre fordonen och saledes ldngre lastutrym-
men tilléts. Andrlngarna motsvarar de dndringar av 24 § 3 mom. 4 punkten i anvédndningsfor-
ordningen som trddde i kraft den 21 januari 2019.

I o-punkten i bilaga 7.1 foreskrivs det om den storsta tillatna langden pa andra &n i k-, I-, m-
eller n-punkten avsedda kombinationer av en lastbil och en eller flera sldpvagnar. I den nimnda
punkten uppréiknas inte langre alla mojliga fordonskombinationer, eftersom det foreskrivs i 151
§ om tillatna fordonskombinationer som fir dras med lastbil. Den storsta ldingden som tillats pa
vég dndras fran 25,25 meter till 34,50 meter, och av det mattet &ndras summan av de inre matten
for lastutrymmena bakom dragbilens forarhytt pa grund av p-punkten i bilaga 7.1 fran nuva-
rande 21,42 meter till 29,24 meter. Det storsta tillatna mattet for lastutrymmena baserar sig pa
en kombination av de storsta mojliga lastutrymmena inom de ramar som foreskrivs i matt- och
viktdirektivet i enlighet med den modulprincip som avses i direktivet. De foreslagna maximala
matten baserar sig pd den sammanlagda lingden av tva lastutrymmen pa 7,82 meter och ett
lastutrymme pa 13,6 meter. Andringarna motsvarar de dndringar av 24 § 3 mom. 5 punkten i
anvindningsforordningen som tradde i kraft den 21 januari 2019.

131 a §. Identifieringsskylt for langa fordonskombinationer. 1 den nya paragrafen foreskrivs det
om den identifieringsskylt for ldnga fordonskombinationer som forutsétts pa over 15,5 meter
langa fordonskombinationer bestdende av en lastbil med sldpvagn eller slédpvagnar. 17 mom.

ingdr krav pé den identifieringsskylt som krévs av over 15,5 meter langa fordonskombinationer.

Kraven motsvarar kraven i del tre 1 bilaga 7.1, vilka foreslas bli upphévda.

I 2 mom. bemyndigas Transport- och kommunikationsverket att vid behov meddela foreskrifter
om markeringar som forbattrar synligheten for fordonskombinationer som dverstiger maximil-
dngderna enligt matt- och viktdirektivet. Bemyndigandet kan utnyttjas for foreskrifter som er-
sétter de nuvarande, tekniskt timligen detaljerade bestimmelsernai 51 b § 2 och 3 mom. i an-
vandningsfoérordningen. Foreskrifterna uppdateras vid behov utifran erfarenheterna av anvand-
ningen av langa fordonskombinationer och nér de tekniska l6sningarna utvecklas. Enligt de
ndmnda bestdmmelserna i anvindningsforordningen kravs for over 18,75 meter langa kombi-
nationer bestdende av en lastbil och en pahdngsvagn samt for dvriga over 25,25 meter langa
fordonskombinationer utover vad som foreskrivs i 1 mom. reflekterande konturmarkeringar pa
fordonens sidor samt extra breddmarkeringslyktor pa fordonskombinationens bakersta slap-
vagns bakre horn for att forbattra kombinationens synlighet for féraren och den dvriga trafiken.
Over 25,25 meter 1anga fordonskombinationer ska enligt forordningen ha en minst 0,45 kvadrat-
meter stor skylt som till sin farg och sina reflekterande egenskaper motsvarar E- reglemente nr
70 och som med minst 200 millimeter hdga bokstéver har den finska texten "PITKA”, den
svenska texten "LANG” eller den engelska texten "LONG”. P4 skylten far det pd samma sitt
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som den skylt som forutsitts av over 15,5 meter ldng kombinationer finnas en bild pa en for-
donskombination i svart och under den en markering for kombinationens ldngd. Avsikten ar att
trafiken bakom ska fa information om fordonskombinationens ldngd for att kunna bedéma om-
korningsbehovet och omkorningsmojligheterna. Den skylt som forutsétts pa dver 25,25 meter
langa kombinationer far i enlighet med forordningen erséttas med en sadan skylt som i enlighet
med 1 mom. forutsitts av over 15,5 meter ldnga kombinationer, vilket gor det mdjligt at anvanda
till exempel vikbara och justerbara skyltar pa slipvagnarna. Eftersom samma slédpvagnar an-
vinds i olika langa kombinationer ska Transport- och kommunikationsverkets foreskrifter tillata
att de ovan beskrivna identifieringsskyltarna anvénds nagot friare dn for ndrvarande, sé att man
undviker onddiga skyltbyten nér det blir en liten dndring i kombinationens ldngd. Skyltarna
kunde ocksa indelas mera &n nu sé att kombinationsldngdernas grainsmatt mellan olika identifi-
eringsskyltar 4r desamma som anvénds i andra tekniska tilliggskrav for langa kombinationer,
till exempel 20 och 28 meter. Skyltarna far emellertid inte heller i fortséttningen ge en missvi-
sande bild av kombinationens langd.

132 §. Vindningsforméga hos bilar och bildragna fordonskombinationer som registrerats eller
tagits 1 bruk i en EES-stat. Paragrafen dndras i sin helhet.

Paragrafens / mom. éndras sa att det géller endast sddana kombinationer bestadende av en lastbil
och en slidpvagn som definieras i matt- och viktdirektivet. Det géller hogst 16,50 meter ldnga
kombinationer av en bil och en padhéngsvagn och hogst 18,75 meter ldnga kombinationer av en
bil och en medelaxelslédpvagn eller en egentlig sldpvagn. Innehéllsméssigt motsvarar dndring-
arna de dndringar av 26 § 1 mom. i anvindningsforordningen som tridde i kraft den 21 januari
2019, men den formel som kan anvindas for att visa att kraven &dr uppfyllda tas inte in i lagen.
I enlighet med bemyndigandet i 6 mom. meddelar Transport- och kommunikationsverket fore-
skrifter, dér det utover nimnda formel kan bestimmas till exempel hur inverkan av sldpvagnens
styrande och medspérande axlar pa fordonskombinationens vindningsférméga kan beaktas nér
Overensstimmelse med kraven pavisas.

I det nya 2 mom. foreskrivs om ett alternativt krav pa vindningsférmaga for fordonskombinat-
ioner som Overskrider matten i matt- och viktdirektivet. Kravet &r alternativt for alla kombinat-
ioner som &r langre &dn 18,75 meter och enda krav pd vindningsformaga for kombinationer av
en bil och en pahdngsvagn som ér 6ver 16,50 men hogst 18,75 meter langa.

Kravet pa vindningsférméga enligt 2 mom., som géller en viandning pa 360 grader inom ett
omrade som avgrinsas av tva koncentriska cirklar vilkas radier ar 12,5 meter och 2 meter, kan
inte tillimpas nir kombinationernas langd 6kar avsevért. En ungefar 33 meter 1ng kombination
skulle vid en vindning enligt 2 mom. pa 360 grader stota ihop med sitt eget bakre horn.

For vissa specialtransportkombinationer har genom Trafiksdkerhetsverkets foreskrift
(TRAFI/4592/03.04.03.00/2015) inforts ett krav pa vindningsformaga som baserar sig pa en
vandning pa 120 grader. En sddan viandning pd 120 grader indelar kombinationerna timligen
bra enligt deras vindningsforméga och motsvarar en reell och utmanande trafiksituation.

I 2 mom. foreskrivs om ett alternativt krav pd vindningsforméga for andra fordonskombinat-
ioner dn sddana som anvinds for specialtransporter och som baserar sig pa en vindning pa 120
grader, men som ar klart mera krdvande dn det nimnda kravet som tillampas pa specialtrans-
porter. Kravet beskrivs med en bild i bilaga 9. Bilden askéadliggor béttre dn text hur kombinat-
ionen anlédnder till och l&mnar den cirkelsektor som avses hir. Med hjélp av bilden &r avsikten
att foreskriva att en over 18,75 l&ng kombination bestédende av en bil och en eller flera sldpvag-
nar samt en over 16,50 lang kombination bestdende av en bil och en padhidngsvagn far kunna
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vinda 120 grader bada héllen innanfor ett omrdde som avgréinsas av tva koncentriska cirkelsek-
torer s att nér det yttersta frimre hornet ror sig ldngs en cirkelbadge med 12,50 meters radie, ror
sig den inre sidan langs en cirkelbdge med minst 4,00 meters radie. Ndmnda véndning ska pa-
borjas och avslutas sa att fore bagens borjan och efter bagens slut gar ingen del av kombinat-
ionen over den tdnkta tangenten i vindningens begynnelse- och slutpunkter till en hir avsedd
cirkel med 12,50 meters radie. Sldpvagnens bakre del far dock ga Gver ndmnda tangent med
hogst 0,80 meter efter det att bagen borjat.

Om ovan avsedda sidoforskjutning hos sldpvagnens bakre del understiger 0,80 meter, far kom-
binationens inre sida rora sig lings en bage som har lika mycket mindre radie &n 4,00 meter som
forskjutningen understiger 0,80 meter. Kombinationens inre sida ska dock alltid rora sig en bage
med minst 3,70 meters radie. Nar ovan avsedda krav pa den bakre delens sidoforskjutning och
avdraget frdn méttet 4,00 meter bestims ska alla slépvagnar i kombinationen beaktas, men si-
doforskjutningen hos dragbilens bakre del ska inte beaktas, eftersom dragbilen ska uppfylla
kravet pa fordonets bakre utsvingning i EU-férordning (EU) nr 1230/2012.

Det egentliga kravet pd vindningsformaga ska pa ovan angivet sétt vara lindrigare om sidofor-
skjutningen hos slédpvagnens bakre horn underskrider det foreskrivna maximivérdet, eftersom
en kombination med mindre sidoforskjutning hos det bakre hornet kan pabdrja vindningen
langs en korlinje langre ut, varvid korsparet flyttas langre fran bagens medelpunkt. Det gréns-
virde for det bakre hornets sidoforskjutning som avses hér géller i praktiken sidoforskjutningen
hos slapvagnens bakre del. Nér de nya langre sldpvagnarna och kombinationerna kommer all-
mant i trafik ar det skl att ange en grins dven for detta s att det inte kommer saddana slapvagnar
i trafik dér sidoforskjutningen hos det bakre hornet ar farligt stor vid en véndning, till exempel
sé att det bakre hornet gér in pa korfiltet bredvid. Innehéllet i bestimmelserna i 3 mom. mots-
varar de bestimmelser i borjan av 26 § 3 mom. i anviandningsférordningen som triddde i kraft
den 21 januari 2019.

[ det nya 3 mom. foreskrivs ocksé om transportdrens och forarens ansvar i anslutning till en lang
fordonskombinations mojlighet att fardas tryggt ldngs den valda transportrutten. Om den regel
om vindningsférmaga som foreslas i 3 mom. tillimpas pa kombinationen ska transportdren och
foraren kontrollera att transport langs den transportrutt som ska anvidndas dr mojlig utan risk for
sammanstotning med konstruktioner ldngs korbanans sidor. Harigenom forsoker man séker-
stélla att de allra langsta fordonskombinationerna som svinger allra sdmst inte anviands pa sad-
ana vag- och gatuavsnitt dir siker kdrning inte dr mojlig, trots att det inte forhindrats sarskilt
med vigmarken. Under en séddan transport ska ocksa behovliga tekniska uppgifter 6ver fordonet
och kombinationen medforas for pavisande av att kraven pa vindningsforméga enligt 3 mom.
uppfylls. Att kraven pa vindningsforméga uppfylls ska kunna pavisas genom tekniska uppgifter
som medfors under transporten, till exempel fordonets registeruppgifter eller tillverkarens skylt
som &r fast pa fordonet. Vissa av de uppgifter som behovs dr sadana som inte ar antecknade i
registreringsbevisen i alla EES-stater, s i vissa fall dr foraren tvungen att medfora ett separat
dokument som uppriéttats just for detta andamal under kdrningen. Bestimmelser om de tekniska
kraven pé fordon ingar i fordonslagen, med st6d av vilken Transport- och kommunikationsver-
ket kan utfirda ndrmare tekniska foreskrifter ocksa om de egenskaper hos fordon som avses hér.
Bestimmelserna i 4 mom. motsvarar innehallsméssigt de bestimmelser i slutet av 26 § 3 mom.
i anvéndningsforordningen som tridde i kraft den 21 januari 2019.

I det nya 4 mom. foreskrivs hur den 6kning av maximimatten som orsakas av aerodynamiska
tilldggsdelar och aerodynamiska forarhytter, som avses i métt- och viktdirektivet, ska beaktas
nér paragrafens tidigare moment tillimpas. I enlighet med vad som avses i direktivet ska, da
man bestdmmer fordonets matt for valet av tillimplig regel om véndningsformaga, de i enlighet
med direktivet tilldtna dverskridningarna av langderna som avses i bilaga 7.1 inte beaktas. En
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kombination som har aerodynamiska tilliggsdelar och forarhytt och dverensstimmer med matt-
och viktdirektivet matt ska séledes uppfylla kravet pé vindningsforméga enligt 1 mom. i denna
paragraf och dven enligt métt- och viktdirektivet.

I 5 mom. preciseras verkets bemyndigande att meddela foreskrifter. Trafiksdkerhetsverket, som
angetts som den myndighet som meddelar foreskrifter, dndras till Transport- och kommunikat-
ionsverket pd grund av den d@mbetsverksreform som genomforts efter det att lagen antogs. |
foreskrifterna tillats tydligare 4n nu sddana axelldsningar som minskar rullmotstdndet hos
tomma fordon och forbéttrar fordonets forméga att ta sig fram vid halt véglag, trots att fordons-
kombinationen inte uppfyller kraven pa vindningsformaga vid samtliga ldgen for axellyftfunkt-
ioner och funktioner for lattande av en axel. Kraven pa vindningsformaga géller sa tvdra vand-
ningar att de kan goras endast vid l&ga hastigheter. Av denna orsak behdver de axelligen som
anvinds endast vid landsvagshastigheter inte beaktas i kraven. I foreskrifterna kan ocks4 tillatas
att en kombination uppfyller kravet pd vindningsférmaga endast nir en axellyftfunktion eller
funktion for l4ttande av en axel dr i ett visst ldge, om detta lage &r avsett att anvindas just vid
tvara vandningar och om vandningen kan goras dven med en kombination som ér lastad upp till
den maximimassa som allmént tillats pa vag utan att 6verskrida de axel- och boggimassor som
ar tillatna 1 denna situation. Lagena hos funktioner for lattande av en axel som &r avsedda att
endast forbattra framdrivningsformagan pé en hal vigyta behover inte beaktas nir vindnings-
formégan bestdms, eftersom de ar avsedda att anvéndas endast i undantagssituationer. I Trans-
port- och kommunikationsverkets foreskrifter tillats dndd inte undantag frén de lagstadgade
gransviarden som kommunikationsministeriet allmidnt anvidnder som dimensionerings-
grund. Transport- och kommunikationsverket kan ocksa meddela foreskrifter om alternativa sétt
att pavisa att de krav pa vindningsformaga som avses i1 denna paragraf ar uppfyllda. I foreskrif-
terna intas till exempel formeln i slutet av 26 § 1 mom. i anviandningsférordningen, med vilken
man kan visa att kraven i 126 § 1 mom. i lagen &r uppfyllda samt bestimmelserna i slutet av 26
§ 2 mom. i anvindningsforordningen, dér tillimpningen av nimnda 2 mom. och lagens 126 § 2
mom. preciseras.

132 a §. Fordonskombinationers stabilitet. Lagen utokas med en ny paragraf, dar det foreskrivs
hur treledade fordonskombinationer som é&r langre &n tidigare och som blev allmént tillatna pa
vig genom de dndringar av anvindningsférordningen som tradde i kraft den 21 januari 2019
ska upptriada sdkert vid landsvégshastigheter.

I 1 mom. foreskrivs om metoderna for att verifiera fordonskombinationers stabilitet och om
gransvardena i anslutning till detta. Innehallet i bestimmelserna motsvarar de bestdimmelser i
32 b § i anvdndningsforordningen som triddde i kraft den 21 januari 2019. Kraven géller s
kallade treledade kombinationer som uppriknas i 151 § 4 mom. 7-11 punkten i lagen.

I samband med Trafiksédkerhetsverkets behandling av undantagstillstdind och vid undersok-
ningar har man utrett vilka faktorer som inverkar pa treledade kombinationers stabilitet. Utifran
dessa utredningar och preciserande simuleringar har man hérlett tekniska krav for att bestimma
godtagbar stabilitet hos dessa fordonskombinationer. Genom rétt dimensionering av fordons-
kombinationerna forséker man sikerstélla att en kombination inte vilter 1 extrema situationer,
inte alltfor 1att borjar sladda vid halt viglag och inte tenderar att vika sig. En fordonskombinat-
ion som lastats till den stérsta allmént tillatna massan pa vig ska enligt de foreslagna bestim-
melserna vara sadan att vid kdrprov enligt ISO-standard 14791 (dubbelt korfaltsbyte) eller mot-
svarande simuleringar nir korhastigheten &r 80 kilometer i timmen och lastens tyngdpunkt &r
pa 1,30 meters hojd fran lastutrymmets golv dkar den uppmatta horisontella vridningsvinkel-
hastigheten mellan det forsta och det sista fordonet i kombinationen med ett varde pa hogst 1,90
medan sidoaccelerationen mellan kombinationens forsta och sista axel dkar med ett virde pé
hogst 4,00. Kombinationens tyngdpunkt i ldngdriktningen kan viljas fritt inom ramen for de
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axel- och boggimassor som allmént tillats pd vdg. De foreslagna gransviardena ar ndgot hogre
an motsvarande prestationsvirden som uppnas med typiska, ungefir 25 meter l&nga kombinat-
ioner av en bil och en egentlig sldpvagn som anvénds i trafik. Grinsvérdena ar dock stridngare
an de typiska prestationsvéirden som faststillts pa ovannidmnt sétt for kombinationer som bestar
av en lastbil, en pdhidngsvagn och en medelaxelsldpvagn samt korta kombinationer som bestar
av en lastbil och en egentlig slipvagn. De foreslagna gransvardena motsvarar de viarden som
beskriver kdrstabiliteten hos en typisk modern 4+5-axlad (lastbil + egentlig sldpvagn) vir-
keskombination. Enligt 27 a § 2 mom. 1 punkten i fordonslagen meddelar Transport- och kom-
munikationsverket vid behov ndrmare tekniska foreskrifter om kraven pé ett fordons konstrukt-
ion och egenskaper. Narmare foreskrifter om ndmnda stabilitetskrav enligt 32 b § 1 anvénd-
ningsforordningen meddelas genom Transport- och kommunikationsverkets foreskrift
TRAFI1/47451/03.04.03.00/2018. 1 foreskriften ingar formler och tabeller som baserar sig pa
matten pa fordonen i en fordonskombination och med vilkas hjilp man kan konstatera om de
ovannimnda stabilitetskraven &r uppfyllda i friga om de vanligaste treledade kombinationerna.
P& grund av att anvindningsforordningen upphavs och lagen trader i kraft &ndras foreskriften
tekniskt sa att genom den preciseras kraven enligt de bestimmelser som avses har.

Enligt 2 mom. ska det ga att pa viagen visa att stabilitetskraven uppfylls med fordonets tekniska
uppgifter, eftersom det annars ar svart att vid en kontroll konstatera att stabilitetskravet uppfylls.
Detta kan pévisas till exempel med de uppgifter som ar antecknade i registret eller med hjalp av
en tillaggsskylt som &r fist pa fordonet och dir tillverkaren uppger de métt som inverkar pé
kombinationens stabilitet. Bestimmelserna motsvarar de bestimmelser i 32 b § 2 mom. i an-
vandningsfoérordningen som tradde i kraft den 21 januari 2019. I lagen tillats dessutom ett alter-
nativt sétt att pavisa overensstimmelse med kraven. Som bevis godkénns ocksé ett intyg dver i
1 mom. avsedda kdrprov eller motsvarande simuleringar som utforts med fordonskombinat-
ionen i fraga eller en fordonskombination med motsvarande dimensionering och konstruktion.
Detta sitt att pavisa Overensstimmelse kan anvindas till exempel nir kombinationens dimens-
ionering avviker fran den normala eller det inte gér att fa ett sidant ovan avsett bevis pa att
kraven uppfylls som grundar sig pa matten.

I 3 mom. preciseras anvindningen av axellyftsanordningar och funktioner for littande av en axel
hos fordonen i en kombination nér det pavisas att kraven enligt 1 mom. uppfylls. Eftersom syftet
ar att sikerstilla att fordonskombinationen é&r siker att kora vid landsvégshastigheter behdver
kraven inte uppfyllas nér axellyftanordningarna och funktionerna for lattande av en axel ar i
sddana lagen som kan anvindas endast nér hastigheten dr hogst 30 kilometer i timmen.

I 4 mom. foreskrivs om bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att meddela
foreskrifter om simuleringsmetoderna for bestimmande av fordonskombinationers stabilitet. I
enlighet med vad som nédmnts i motiveringen till 1 mom. har féreskrifter meddelats med stod
av det tdmligen allminna bemyndigandet i fordonslagen, men genom ett mera exakt bemyndi-
gande som uttryckligen giller simuleringsmetoder for bestimmande av fordonskombinationers
stabilitet klarlaggs saken och aldggs Transport- och kommunikationsverket att meddela fore-
skrifter som avses hér s att de omfattar sddana treledade kombinationer som anvinds allmént
och som avses i denna paragraf.

134 §. Storsta tillatna massa pad axel eller boggi pd fordon som registrerats eller tagits i bruk i
ndgon annan stat én en EES-stat. Till paragrafen fogas ett nytt 2 mom., enligt vilket vid kdrning
pa en hal vigyta far, vid anvdndning av en axellyftanordning eller en funktion for lattande av
en axel, den massa som belastar fordonets axel och boggi tillfélligt 6verskrida den storsta axel-
och boggimassa som tillats pa vigen, om det dr nddvindigt for att uppna tillracklig framdriv-
ningsférméga och om detta inte skadar viigen. Bestimmelsen motsvarar 116 § 3 mom., men
utstriacks hér till att gdlla 4ven andra fordon an sédana som registrerats eller tagits i bruk i en
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EES-stat. Axelmassorna hos de fordon som avses hér &r inte hogre d4n hos motsvarande fordon
som registrerats i en EES-stat si det finns inga grunder att forbjuda en dylik konstruktion som
forhindrar att man fastnar.

150 §. Allmdnna kopplingsbestimmelser. Till paragrafen fogas nya 3-5 mom. och till f6ljd av
detta blir de nuvarande 3-5 mom. 6-8 mom.

I det nya 3 mom. foreskrivs om den tilldggsutrustning som krévs p& 6ver 20 meter ldnga kom-
binationer av en lastbil och en pdhdngsvagn, i 151 § 7-11 punkten avsedda kombinationer samt
ovriga over 28 meter langa kombinationer for att forbéttra sakerheten hos langa fordonskombi-
nationer. Kraven motsvarar i praktiken de krav i 33 § 2 mom. i anvdndningsforordningen som
trddde i kraft den 21 januari 2019, men pa lagniva foreskrivs det endast allmént om de tekniska
tilliggskraven. Dessutom preciseras bestimmelsen sa att den géller alla treledade kombinat-
ioner oberoende av lingd. Sddana kombinationer har i praktiken tills vidare inte varit under 28
meter, men kraven forenhetligas med tanke pa denna mdjlighet. Andringen har siledes ingen
inverkan pa nuvarande kombinationer.

Det bestdms ndrmare om de tekniska tilldggskraven genom Transport- och kommunikations-
verkets foreskrifter, som meddelas med stod av det bemyndigande som fogas till lagen. I borjan
motsvarar foreskrifterna de ndimnda bestimmelserna i anvdndningsforordningen, men de kan
uppdateras till foljd av de behov som iakttagits i praktiken och utvecklingen av allmént tillgang-
lig teknik. I lagen forutsatts att over 20 meter langa kombinationer av en lastbil och en pdhangs-
vagn samt dvriga Gver 28 meter langa fordonskombinationer ska ha ett elektroniskt styrt tryck-
luftbromssystem i alla kombinationens fordon samt sddana system for indirekt sikt och sadana
forarassistanssystem som garanterar den langa fordonskombinationens sidkerhet. I en séddan
kombinations dragbil ska det finnas sddana avancerade nddbromssystem som avses i E-regle-
mente nr 131, ett sddant varningssystem vid avvikelse ur korfilt som avses i E-reglemente nr
130 samt ett sddant elektroniskt stabilitetskontrollsystem som avses i E-reglemente nr 13 och
elektroniskt styrda bromsar i alla kombinationens fordon. De nuvarande aktiva sékerhetskom-
ponenterna som stegvis blir obligatoriska i nya fordon, sésom varningssystem vid avvikelse ur
korfalt och automatisk nddbroms, identifierar misstag som beror pa att foraren tillfalligt forlorat
koncentrationen och varnar for dem innan situationen blir farlig. Nyttan av denna utrustning i
forhéllande till kostnaderna har bedomts som stor bland annat i samband med beredningen av
unionslagstiftningen. Nér det géller storre kombinationer blir utrustningens pris klar ligre i for-
hallande till andra kostnader. Fordonen i HCT-kombinationer dr nya redan till f6ljd av de nya
mattbestimmelserna, sd man kan forutsitta att i dem anvénds den sdkerhetsteknik som éar all-
mént tillgdnglig for nya fordon utan storre tilldggskostnader. I de test som genomfordes innan
HCT-kombinationer allmént tilléts i trafik undersokte man olika kamerasystem som kunde un-
danrdja de doda vinklar som speglarna l&dmnade. Systemet har utvecklats avsevért de senaste
aren fran det som en traditionell backningskamera visar. Systemet visar automatiskt foraren de
viktigaste vyerna runt kombinationen. Genom nya digitala losningar strivar man efter att
minska olyckorna mellan tung materiel och cyklister och fotgéngare i téitortstrafiken, trots att
fordonskombinationernas storlek véxer.

I EU- lagstiftningen forutsitts inte avancerade nddbromssystem, varningssystem vid avvikelse
ur korfalt eller elektroniskt stabilitetskontrollsystem av fyr- eller fleraxlade bilar och inte av
fordon i kategori N3G, sa i detta skede bestdms det inte att utrustningen ska vara obligatorisk i
dem pé grund av den daliga tillgdngen. Undantag fran dessa krav beviljas ockséa for kombinat-
ioner bestdende av en lastbil och tvé padhéngsvagnar. Av de nuvarande kombinationerna ér detta
den l&nga kombinationstyp som &r mest stabil, s de ndmnda sdkerhetskomponenterna ir inte
nddvindiga i denna kombinationstyp. I foreskrifterna intas ett undantag med liknande innehall
som anvandningsférordningens dvergangsbestimmelser, enligt vilket pa en dolly som har tagits
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1 bruk fore den 1 april 2019 och som anvénds i en kombination som avses hér tilldmpas kravet
pa ett elektroniskt stabilitetskontrollsystem fran och med den 1 januari 2024.

I det nya 4 mom. forutsitts att foraren ska kénna till den massa som belastar varje enskild axel
och boggi. Informationen kan fas till exempel med hjélp av ett allmént anvént system som kén-
ner av luftfjadringens tryck. Den massa som belastar dragfordonets framaxel behdver foraren
dock kénna till endast om axeln dr forsedd med luftfjadring. Pa framaxeln anvéinds oftare 4n pé
andra axlar traditionell stilfjadring i stéllet for luftfjadring, och i samband med den finns det
inget enkelt system som anger massan. Framaxelmassan dndras emellertid inte lika mycket som
massan pa de andra axlarna vid belastning, eftersom den alltid belastas av motorns och forar-
hyttens massa. Foraren behover informationen eftersom framfor allt vid blandade styckegods-
lass dr det i storre kombinationer i praktiken omdjligt att f6lja att massorna hélls inom tillatna
granser utan hjdlpmedel. Nar foraren framfor en kombination pé véig ska hen ha tillgang till en
utredning om den utrustning som forutsétts i 3 mom., eftersom det kan vara omojligt att konsta-
tera att utrustningen finns och 6verensstimmer med kraven vid trafikovervakningen. Uppgifter
om fordon som é&r registrerade i Finland kan antecknas i trafik- och transportregistret. Nar det
giller nya bilar 6kar inte det administrativa arbetet om tilldggsuppgifterna antecknas i registret
i samband med det enskilda godkénnandet eller registreringsbesiktningen. Nér det géller fordon
som &r registrerade i andra ETA-stater kan motsvarande uppgift ldmnas i tillverkarens intyg.
Kraven motsvarar de krav i 33 § 2 och 3 mom. i anvindningsférordningen som tridde i kraft
den 21 januari 2019.

I det nya 5 mom. tillats att under korta transferkdrningar som hanfor sig till lossning eller last-
ning av en lastbil och av en sldpvagn som ar kopplad till lastbilen eller till lastbilens sldpvagn
kan anvindas en sddan pé bilen monterad kopplingsanordning som inte &r typgodkénd. Det finns
behov av en sddan extra dragkoppling till exempel i en pdhidngsvagns dragbil som ocksa an-
vinds for att flytta annat 4n pdhdngsvagnen pa lastningsterminalens gard eller mellan nérlig-
gande terminaler. Behovet géller i synnerhet lastning av HCT-kombinationer, som ofta forut-
sdtter att kombinationen tas isdr pa lastningsterminalens gard och att sldpvagnarna flyttas till
lastningsplatsen var for sig. Hastigheten far inte 6verstiga 30 kilometer i timmen under trans-
porten. Hastighetsbegriansningen minskar risken for att kombinationen upptrader 6verraskande
och bidrar till att forhindra att en dylik kombination anvénds vid lédngre forflyttningar. Under
dylika korta transferkdrningar som hianfor sig till lossning eller lastning behdver fordonskom-
binationen inte uppfylla bestimmelserna om minsta virden pa de massor som belastar axlarna,
eftersom de undantag som foreslas i bilaga 6.6 kan till'eimpas I nérheten av kopplingsanord-
ningen ska det monteras en skylt av vilken framgar klart atminstone den hogsta tillatna hastig-
heten nér kopplingsanordningen anvénds. Skylten sakerstéller att kopplingsanordningen inte i
misstag anvinds for andra syften dn vad som ndmns ovan och underlittar 6vervakningen. For-
don som kopplas med hjilp av en dylik kopplingsanordning ska ha lasningsfritt bromssystem.
Lasningsfritt bromssystem &r nddvéndigt i alla fordon i en sddan kombination, eftersom de
kopplade fordonens bromsar sillan dr anpassade till varandra och utan kravet kan féljden vara
farliga situationer om bromsarna dverraskande laser sig. Transport- och kommunikationsverket
meddelar vid behov foreskrifter om kraven pa den kopplingsanordning och den skylt som avses
ovan. Foreskrifterna meddelas i Transport- och kommunikationsverkets foreskrift om tekniska
krav pa bilar och bilsldpvagnar. Till f6ljd av den l4gsta tillditna hastigheten och begrénsade an-
viandningen behdver den kopplingsanordning jadmte fasten som avses hdr inte nodvandigtvis
vara typgodkind, om det annars kan sékerstéllas av kopplingsanordningen och féstningen ar
sdker. | foreskrifterna tillats en sddan montering att en dylik kopplingsanordning inte behdver
beaktas nér fordonens bromsar anpassas. Elektroniskt styrda bromsars elanslutning kan genom-
foras med en separat stickkontakt som dr monterad pé bilen eller med en skarvsladd som kopplas
till ett eluttag som anvinds i samband med den egentliga kopplingsanordningen. Det utfirdas
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inte nodvéndigtvis foreskrifter om kraven pé den skylt som avses ovan, om det inte uppstar
oklarhet om vilken slags skylt som ér tillracklig for detta &ndamaél.

151 §. Koppling av slipfordon till bil. Paragrafens 4 och 5 mom. &ndras.

I 4 mom. foreskrivs om slédpfordon som det ér tillatet att koppla till en lastbil. Forteckningen
over sldpvagnar som det &r tillatet att koppla till en lastbil utvidgas pd samma sitt som de &nd-
ringar av 32 § 3 mom. i anvindningsférordningen som tradde i kraft den 21 januari 2019. Utifran
test som foregick dndringen av forordningen samt simuleringar och provkorningar i samband
med dem utarbetades dndringar av anvandningsforordningen som tilldt sidana kombinationer i
trafiken som kan anvindas sédkert i trafiken nir de mattkrav samt krav pa stabilitet och vand-
ningsférmédga som inférdes samtidigt 4r uppfyllda. 1-6 punkten i momentet motsvarar de be-
stimmelser som gillde innan dndringen av forordningen tradde i kraft. Den godkinda lagens
bestdmmelse om kombinationers minimildngd stryks, eftersom det inte finns ndgon orsak att
forbjuda korta kombinationer bestdende av flera delar som ldmpar sig for vissa dndamal. 7 och
8 punkten giller kombinationer bestdende av en bil, en pahdngsvagn och en egentlig sldpvagn
samt kombinationer bestdende av en bil, en pahingsvagn och en pahingsvagn som kopplats
med hjilp av en dolly, alltsa sé kallade Duo2- och A-double-kombinationer. Enligt 9 punkten
tilldts kombinationer som bestar av en lastbil, en dolly och tva pahdngsvagnar. Enligt 10 punkten
tilldts kombinationer som bestar av en lastbil, en egentlig sldpvagn och en pahéingsvagn Enligt
11 punkten tillats kombinationer som bestér av en lastbil och tre pahdngsvagnar, alltsé sa kallade

B-triple-kombinationer. Andrlngarna motsvarar de dndringar av 32 § 2 mom. i anvandningsfor-
ordningen som trddde i kraft den 21 januari 2019.

I 5 mom. foretas en liten spraklig justering, som gor att texten borjar motsvarar texten med
samma innehéll i 4 mom.

152 §. Storsta tillatna massa for sldpfordon som kopplas till bil. Paragrafens 1 mom. dndras, till
paragrafen fogas ett nytt 2 mom., varfor det nuvarande 2 mom. blir 3 mom.

1 mom. 4 punkten dndras. Massan hos ett till en bil kopplat annat slipfordon dn en padhéngsvagn
far vara hogst 1,75 ganger dragbilens storsta i registrering och bruk tilldtna massa. I den god-
kénda lagen och i motsvarande bestimmelse i anvandningsforordningen ar siffran 1,7 i stéllet
for 1,75. Genom éndringen tillats i praktiken samma kombinationsmassa pa hdgst 76 ton for en
kombination av en treaxlad dragbil och en sexaxlad egentlig slaipvagn som for andra nioaxlade
kombinationer. Den gillande bestimmelsen begransar massan till hogst 75,6 ton. Skillnaden pa
0,4 ton mellan dessa massor ligger i praktiken inom végningens felmarginal. Undanrdjandet av
den lilla skillnaden forenklar regleringen och forenhetligar kraven sé att den massa som tilldts
for kombinationer av en bil och en egentlig sldpvagn &r densamma som den massa som tillats
for kombinationer med motsvarande axelantal som bestar av en bil, en dolly och en padhings-
vagn. Den nya bestimmelsen underlittar kontroller som gors pa vigen.

1 det nya 2 mom. foreskrivs om forhallandet mellan den massa som belastar en pdhiangsvagns
boggi och massan hos pahangsvagnens dragbil. Den massa som belastar pahdngsvagnens boggi
fér uppga till hogst 1,75 ganger dragbilens storsta pd vag allmént tilldtna massa. Gransvérdet
giller ocksa en pé’lhéingsvagn som ingar i en kombination som bestar av flera delar. De fyra- och
femaxlade boggier som blev tillitna i och med de dndringar som féretogs i anvindningsforord-
ningen den 21 januari 2019 mojliggdr storre slapvagnsmassor dven hos pahdngsvagnskombi-
nationer, s for att sikerstéilla kombinationens mandverbarhet bor samma krav gélla for dem
som for kombinationer som bestér av en bil och en egentlig sldpvagn. Den foreslagna bestdm-
melsen motsvarar den dndring av 32 a § 2 mom. i anvandningsforordningen som triddde i kraft
den 21 januari 2019, men for att gora bestimmelserna mera enhetliga dndras den pa ett sétt som
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motsvarar den dndring som foreslds i 1 mom., varvid den siffra som beskriver forhéllandet mel-
lan massorna dndras fran 1,7 till 1,75. Konsekvenserna av dndringen dr lika sma som av mot-
svarande dndring som foreslds i 1 mom.

192 §. Undantag som gidller vissa fordon och fordonskombinationer. 1 I mom. uppdateras for-
teckningen 6ver de paragrafer betrdffande vilka Transport- och kommunikationsverket far be-
vilja undantag for ett enskilt fordon eller en enskild fordonskombination. Till férteckningen
fogas pa grund av HCT-dndringarna de foreslagna 117 a, 131 a och 132 a § samt den foreslagna
130 a §, som géller den tillaitna bredden pa tunga sndskotrar. Undantag kan sdledes beviljas till
exempel for testning av ny teknik dven fran den storsta tillatna massan for slépvagnar, bredden
pa tunga sndskotrar och slddar som kopplas till dem samt identifieringsskyltar for langa for-
donskombinationer. Behovet av att bevilja sdédana undantagstillstdnd som avses har har minskat
avseviart nar ldnga HCT-kombinationer blev allmént tillatna p& vdg genom de dndringar av an-
viandningsférordningen som triddde i kraft den 21 januari 2019. Undantagstillstind far emellertid
dven i fortsattningen beviljas till exempel for test av nya tekniska 16sningar, om en sékerhetsniva
som motsvarar den som foreskrivits i lag och bestimts med std av lag kan uppnés och konkur-
rensen inte snedvrids. Andringarna motsvarar de édndringar av 52 § i anvindningsférordningen
som trédde i kraft den 21 januari 2019.

195 §. Overgdngsbestimmelser. Overgangsbestimmelserna indras genom att det tillfogas be-
stimmelser som innehallsméssigt motsvarar de dvergédngsbestimmelser som intogs i anvind-
ningsfoérordningen i samband med HCT-éndringarna och som triddde i kraft den 21 januari 2019.
Paragrafen utokas med nya 9-11 mom.

Paragrafens 7 mom. dr en 6vergdngsbestimmelse for tillimpning av forslaget till 117 a §.
Paragrafens 8 och 9 mom. ar 6vergéngsbestammelser for de dndringar som foreslds i 122 §.
6.1.3 Specialtransporter

2 §. Definitioner. Definitionen av specialtransport i 23 punkten éndras. I definitionen stryks den
onodigt skarpa avgransningen som inte hor hemma i definitionen och enligt vilken det ska vara
nddvandigt att avvika fran bestimmelserna om sddana métt och massor som é&r allmént tillatna
pa vag for att en transport ska kunna anses som en specialtransport. I forslaget till 157 a § be-
stdms nér en transport klassificeras som en specialtransport.

88 §. Definitioner i 5 kap. Paragrafen utdkas med en ny 12 punkt, dér odelbart foremal definie-
ras. Samtidigt réttas 11 punkten tekniskt. Definitionen anvénds i den foreslagna 157 a § och i
Transport- och kommunikationsverkets foreskrifter som meddelas med stod av lagen. Ett odel-
bart foremal ar till exempel ett langt ror som medfor att den storsta langden som tillats vid
végtransporter overskrids. I samma specialtransport kan man transportera flera sédana odelbara
foremal, om man inte dverskrider den massa som allmént tillats pa vag och sé att lastningen av
flera sddana foremal inte 6kar 6verskridningen av ett matt som allmént tillats pa vig. En sddan
last &r inte en sddan odelbar last som definieras i 2 § 23 punkten, men transporten betraktas dndé
som en specialtransport pa grund av att det matt som allmént tillats pa vig Sverskrids. Som
odelbart foremal betraktas ocksa ett foremal som utgor last och vars palastning innebér att ett
matt som tillats enligt matt- och viktdirektivet Gverskrids, dock sa att flera sddana féremal kan
lastas utan att en massa som allmént tillats pa vdgen 6verskrids och sa att lastningen av flera
sddana foremal inte 6kar 6verskridningen av ett métt som tillats enligt matt- och viktdirektivet.
En transport av ett eller flera odelbara foremal kan séledes pa de villkor som anges i forslaget
till 157 a § betraktas som en specialtransport, trots att transporten inte dverskrider de matt och
massor som allmént tillats pa vag.
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157 a §. Klassificering av en transport som specialtransport. Lagen utdkas med en ny paragraf
dar det preciseras nér en transport betraktas som en sddan specialtransport som definieras i 2 §
23 punkten. I paragrafen preciseras gransen mellan en specialtransport och en normal transport
som utfors med ldng pdhingsvagnskombination samt klarldggs hur specialtransporter frdn och
till utldtandet ska behandlas i Finland. I paragrafen klassificeras som specialtransport en trans-
port av en odelbar last eller ett odelbart féremal, som utfors med likadan materiel som allmént
anvands for specialtransporter i EES-staterna och som i Finland anvénts for specialtransporter
redan innan HCT-kombinationer tillits. En transport dr emellertid inte heller i fortséttningen en
specialtransport eller omfattas av bestimmelserna och foreskrifterna om specialtransporter nir
transporten inte overskrider ndgot matt eller nigon massa som allmént tillats pa vig. Som sad-
ana allmint tillatna matt betraktas ocksa till exempel kraven pa vindningsformaga i 132 § och
begransningarna for last som skjuter ut utanfor lastutrymmet i 107 §. Genom de foreslagna be-
stimmelserna fortydligas ocksa reglerna om transporter fran och till utlatandet som ska klassi-
ficeras som specialtransporter sa att en sadan transport mer entydigt utgdér en specialtransport
dven i Finland. Hirigenom forhindras situationer ddr man beroende pa tolkningen kunde bli
tvungen att flytta lasten till ett annat fordon i samband med att grédnsen passeras.

I forteckningen i / mom. foreskrivs om alternativa forutséttningar for att klassificera en transport
som specialtransport.

I I mom. I punkten ingar huvudregeln for transport av en odelbar last eller odelbara foremal.
En sédan transport ska dven i fortsattningen utgdra en specialtransport, om transporten till f6ljd
av den odelbara lasten eller det odelbara foremaélet inte kan utféras utan att ett matt eller en
massa som allmént tillats pa vig dverskrids.

I 1 mom. 2 punkten klassificeras som specialtransport en transport som till f61jd av en odelbar
last eller ett odelbart foremal overskrider ett métt eller en massa som tillats i matt- och viktdi-
rektivet. Bestimmelsen tillater mer entydigare &n forr att en transport utfors med specialtrans-
portmateriel som allmént anvénds for dylika transporter, trots att transporten kunde utféras med
till exempel en HCT-kombination utan att ett matt eller en massa som allmént tillats pa vig
overskrids. Genom bestdmmelsen klarldggs ocksé den tolkningssituation som uppstér nér man
frén en annan EES-stat med specialtransportfordon transporterar en saddan last som i Finland
kunde transporteras utan att de i Finland nationellt godkénda matten och massorna 6verskrids.
Situationen vore i de flesta fall densamma till exempel i frdga om sddana transporter fran Ryss-
land till Finland som i Ryssland klassificeras som specialtransporter, eftersom griansvardena i
de matt- och massabestimmelser som tilldmpas nationellt i Ryssland ligger timligen ndra mot-
svarande virden i matt- och viktdirektivet. Av det som foreskrivs i 159 § foljer att trots att en
transport dverskrider en massa som tillats i métt- och viktdirektivet behdver man inte ansdka
om tillstind till specialtransport enligt 159 § for den, om transporten inte verskrider en massa
som allmént tillats pa vag.

I 1 mom. 3 punkten klassificeras som specialtransport en transport dér lasten pa grund av dess
struktur eller form eller for att garantera transportsikerheten maste lastas sa att ett matt eller en
massa som allmaént tillats pa vég eller ett matt eller en massa som tillats i méatt- och viktdirektivet
overskrids. I bestimmelsen avses till exempel en saddan last som det pa grund av det transporte-
rade godsets konstruktion ar skél att placera i ett visst lage eller att transportera flera foremal
ihopknippade, trots att lasten kunde transporteras i enlighet med de méatt som allmént tillats pa
vig till exempel om ett enskilt foremal placeras snett. Under en saddan transport ska man i en-
lighet med lagens 158 § 2 mom. i forsta hand undvika att den tilldtna bredden &verskrids och i
andra hand att den till&tna hdjden dverskrids. Transport- och kommunikationsverket meddelar
med stod av 158 § 3 mom. ndrmare foreskrifter om de laster som avses har och som tillats vid
specialtransporter.
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I 1 mom. 4 punkten klassificeras ett fordon som specialtransport, om det pd grund av sitt an-
viandningsdndamal overskrider ett métt eller en massa som allmént tillats pa vig eller ett matt
eller en massa som tillats i matt- och viktdirektivet. I friga om bilar och deras sldpvagnar tillats
saledes att de undantag som géller specialtransportfordon tillimpas pa ett fordon som pé grund
av sitt anvandningsdndamal dverskrider ett matt eller en massa som foreskrivs i matt- och vikt-
direktivet ndr det dr olastat, trots att det inte Gverskrider ndgot motsvarande virde som tilldmpas
nationellt i Finland. P& anvéndningen av sddana fordon pé vég tillimpas till exempel bestdm-
melserna och foreskrifterna om markning av specialtransporter. Genom bestimmelsen klarldggs
till exempel anviandningen av ett EG-typgodként fordon som specialtransportfordon i Finland.
Transport- och kommunikationsverket utfardar med stod av 158 § 3 mom. nirmare foreskrifter
om vad ett sddant fordon far ha som last. Om det &r frdga om ett annat fordon &n ett som &r
avsett for transport enligt 1 mom. 1-3 punkten ska fordonet i princip transporteras olastat pa
viagen. Genom foreskrifter tillats dock pa nuvarande sitt att till exempel motvikter som behovs
vid lyftarbete eller en kabel upprullad pa en kabeltrumma medfors pé fordonet.

I 2 mom. bemyndigas Transport- och kommunikationsverket att vid behov meddela nérmare
foreskrifter om klassificeringen av transporter som specialtransport. Bemyndigandet ska anvén-
das om det rader oklarhet om tolkningen av bestimmelser i 1 mom. till exempel vid trafikover-
vakningen eller om tolkningen av bestimmelserna leder till att konkurrensen snedvrids eller
sékerheten dventyras.

6.1.4 Tunga snoskotrar

78 §. Forbuds- och begrinsningsmdrken. Till vigmarke C7 i bilaga 3.3 (Korning med snoskoter
forbjuden) fogas att det forbud som anges med mérket géller ocksé korning med tung snoskoter.

79 §. Pdbudsmdrken. Till vigmarke D8 (Snoskoterled) i bilaga 3.4 fogas en ny tredje mening:
Korning med tung sndskoter pa en sndskoterled ar tillditen om detta anges med en tillaggsskylt
med texten "Tillatet for tunga snoskotrar".

93 §. Undantag fran skyldigheten att anvinda bilbdlte och skyddshjdlm. Till 3 mom. 2 punkten
fogas en bestimmelse om att vigtrafiklagens skyldighet att anvénda skyddshjalm géller inte
passagerare i en oppen slédpvagn till en tung sndskoter, nér korhastigheten dr hogst 20 kilometer
1 timmen och detta har angetts med en hastighetsskylt som avses i 102 §.

96 §. Nodstopp pd snoskoter. Paragrafen utdkas med att d&ven en tung sndskoters nddstopp ska
fastséttas vid foraren innan motorn startas, om noddstoppets funktion forutsétter detta och att
nddstoppet ska hallas fastsatt under korningen. Bestimmelsen motsvarar 12 § i anviandnings-
forordningen, som upphéivs nir den nya vigtrafiklagen trider i kraft den 1 juni 2020.

99 §. Hogsta tilldtna hastighet for fordon. Till den tabell som avses i 4 mom. fogas att den
hogsta tillatna hastigheten for tung sndskoter utan sldpvagn dr 60 kilometer i timmen pé sno-
skoterled. Till den tabell 5.2 som avses i 5 mom. fogas att den hogsta tilldtna hastigheten &dven
for tunga snoskotrar dr 40 kilometer i timmen, om ménniskor transporteras i slipvagnen.

Pé snoskoterleder finns ocksa ledspecifika och lokala hastighetsbegransningar som maste f6ljas.
Bestdmmelsen motsvarar 3 § 1 mom. 7 punkten i anvindningsforordningen, som upphéivs nir
den nya vagtrafiklagen trader i kraft den 1 juni 2020.

For tunga sndskotrar foreslas inga hastighetsbegransningar som avviker frén hastighetsbegréns-
ningen for sndskotrar, eftersom olika hastighetsbegrénsningar kunde forsvéra trafiken pé sno-
skoterleden och eventuellt 6ka omkdrningarna. Bestimmelsen motsvarar 3 § 4 mom. 3 punkten
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i anvindningsforordningen, som upphivs nér den nya vigtrafiklagen trider i kraft den 1 juni
2020.

130 a §. Bredd pa snoskotrar och tunga snéskotrar som registrerats eller tagits i bruk i en EES-
stat samt sldapfordon som kopplats till dem. Till lagen fogas en ny 130 a § om den maximala
bredden pé sndskotrar, tunga snoskotrar och deras slipvagnar. Bestimmelsen motsvarar 25 § 2
mom. i anvdndningsférordningen, som upphévs.

Nastan alla nuvarande snoskotrar dr smalare dn 1,3 meter och snoskoterlederna &r planerade i
enlighet med denna bredd. Enligt fordonslagens klassificeringsgrund for snoskotrar dr snoskoter
en banddriven motorslide med plats for hogst tva personer utover foraren och med en egen-
massa av hogst 0,5 ton. Viktgriansen for snoskotrar och begrénsningen av antalet personer har i
praktiken lett till att bredden inte just har 6verskridit nimnda 1,3 meter. Eftersom tunga sno-
skotrar enligt fordonsklassificeringen &r storre dn snoskotrar foreskrivs i anvandningsférord-
ningen att den storsta tillatna bredden pa snoskotrar och tunga sndskotrar samt deras sldpvagnar
ar 1,7 meter pa snoskoterleder. Bredden pa de nuvarande motorslddarna, som efter dndringen
av fordonslagen ska klassificeras som tunga snoskotrar, antas i huvudsak vara under 1,7 meter.
Genom att begrénsa den storsta bredden forsdker man minska risken for métesolyckor pé sno-
skoterleder. Det har inte ansetts nddvéndigt att foreskriva om den maximala langden och hojden
pa snoskotrar, tunga sndskotrar och slédpfordon som kopplats till dem, eftersom dessa fordons
konstruktion och anvdndningsdndamal sétter grianser for deras langd och hgjd.

149 §. Persontransport i sldpvagn. Paragrafens 3 mom. dndras sé att p4 samma sitt som med
slapvagnen till en snoskoter far man ockséd med en sldpvagn till en tung sndskoter transportera
personer. Till bestimmelsen fogas emellertid av trafiksdkerhetsskél begransningen att med slép-
vagnen far inte transporteras personer pa nagon annan vag dn en snoskoterled och inte nar ndgon
annan vag dn en sndskoterled korsas. Eftersom momentet handlar om persontransport i sldpvagn
endast pa vég, dr persontransport i sldpvagn i terrdingen majlig pa det sétt som foreskrivs i 89 §.
Bestdmmelsen motsvarar 44 § 4 mom. i anvandningsforordningen, som upphévs nir den nya
végtrafiklagen trader i kraft den 1 juni 2020.

6.1.5 Andra éndringar i den nya végtrafiklagen

2 §. Definitioner. Till paragrafen fogas en ny 24 punkt, dar trafik- och transportregistret defi-
nieras. Med det avses det register som avses 1 216 § i lagen om transportservice (320/2017), i
vilket infors uppgifter om bland annat fordon.

3 §. Allmdinna skyldigheter for vigtrafikanter. Den andra meningen i 2 mom. flyttas till 20 § 3
mom. Overforingen gors eftersom det &r i férbudsbestimmelsen mera én friga om en trafikregel
dn om en allmén princip.

5 §. Tryggt framforande av fordon och spdarvagnar. Paragrafens rubrik korrigeras genom att
framf6rande &ndras till korning. Dessutom éndras 2 mom. sa att ett fordon och en spérvagn
maste kunna stannas pé den del av den framforvarande végen som gar att Gverblicka och i alla
forutségbara situationer. Enligt det géllande 2 mom. maste man kunna stanna 1 alla situationer
som gar att forutse. Andringen framhéver att man méste forsdka forutse trafiken, inte gissa vad
som eventuellt kan héinda i trafiken.

6 §. Fordons anvindning. Till paragrafens rubrik fogas spérvagn utover fordon.

8 §. lakttagande av trafikregler samt reglering av trafiken. Paragrafens I mom. dndras sé att i
stéllet for tecken, befallningar eller férbud som ges av polisen ska tecken, befallningar eller
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forbud som ges av alla i 181 § avsedda trafikvervakare i forsta hand f6ljas inom lagens till-
lampningsomrédde. Vid sidan av poliser utfor grinsbevakare och tullmén trafikévervakning som
ska jamstdllas med polisens och i vissa fall reglerar de ocksa trafiken pa sina egna verksamhets-
omréaden. Darfor &r det viktigt att precisera tillimpningsomréadet i detta avseende.

20 §. Aystdnd mellan fordon. Den andra meningen i 3 § 2 mom. i végtrafiklagen blir 20 § 3
mom. Overforingen gors eftersom det i forbudsbestimmelsen mera én friga om en trafikregel
dn om en allmén princip.

39 §. Parkeringstillstand for rérelsehindrade. Paragrafens I mom. korrigeras i 6verensstim-
melse med nuléget sé att till det fogas omnédmnandet enligt 28 b § i den géllande végtrafiklagen
om utlédndska parkeringstillstdnds giltighet i Finland. Ett utldndskt tillstind ska vara forsett med
den internationella symbolen for rorelsehindrade.

Inom EU utgors bakgrunden till parkeringstillstdnd av radets rekommendation (98/376/EG) om
parkeringstillstdnd for personer med funktionshinder, vars syfte dr 6msesidigt erkdnnande av
medlemsstaternas enhetliga parkeringstillstand.

40 §. Anmdlan parkeringstidens borjan. Paragrafens rubrik dndras s& den borjar motsvara para-
grafens innehall bittre, samtidigt preciseras paragrafens motivering.

Enligt 2 mom. ska som parkeringstidens borjan anges den tid da fordonet har parkerats pa sin
plats. Parkeringstidens borjan anges pa det sétt som foreskrivs i 3 mom., trots att den forsta
begransningen av parkeringen géller endast en del av parkeringstiden. Detta innebar ocksa att
nér den forsta begransningen borjar gilla pa nytt, till exempel under foljande dygn, minskar den
tid som anvénts under den foregdende tidsbegridnsningen inte parkeringstiden.

41 §. Atgiirder vid stannande och parkering av fordon. Paragrafens rubrik korrigeras sa att
forutom stannande ndmns atgérder vid parkering i rubriken.

48 §. Riktningstecken. Paragrafens 2 mom. dndras sa att det borjar motsvara artikel 14.3 i den
internationella konventionen om végtrafik. D4 ska endast teckengivningen med riktningsvisaren
upphdra sé snart mandvern ér avslutad. Riktningstecken som ges pa nigot annat sitt ska vara
synligt och begripligt och det ska ges i god tid innan den avsedda mandvern genomfors.

49 §. Anvdndning av ljus vid korning. Paragrafens 5 mom. dndras sa att polisbilar och polis-
motorcyklar ersétts med polisfordon, som definieras i 20 § 2 mom. i fordonslagen. Polisfordon
ar for polisen sarskilt tillverkade eller utrustade fordon, varmed avses bland annat polisbilar och
polismotorcyklar.

55 §. Forbud mot onddig tomgdng. Paragrafens I mom. korrigeras s att forbudet mot tomgéng
giéller endast forbranningsmotordrivna fordon. Hos ett fordon som ar forsett med till exempel
elmotor forekommer ingen tomgang och dérfor behover tomgang inte forbjudas. 11 mom. tilléts
dessutom att motorn hélls i gang hogst fyra minuter innan kdrningen paborjas, om det &r kallare
dn minus 15 grader Celsius. En motor far dessutom héllas i gng sa ldnge det behdvs for att
forbereda fordonet innan fordonet kan séttas i rorelse eller arbetet med fordonet paborjas. 1
praktiken betyder detta den tid som krévs for att fylla de luftbehallare som fungerar som ener-
gireserv for bromssystemet och for att fylla eventuella luftfjadringar. I kraven for typgodkéan-
nande av fordon tillats ldngre tid &n fyra minuter for detta, s& det vore orimligt att begrénsa tiden
mer dn sé i bestimmelserna om anvéndning av fordon. Ett fordon som anvinds for dagliga
korningar och som inte har nagra fel i de system som avses ovan behover inte ga pa tomgéng
innan man borjar kora. Det finns emellertid ofta sma lackor i tryckluftssystemen, sa ett fordon

42



RP 17/2020rd

som statt oanvént en langre tid maste ibland vara i gang flera minuter innan man borjar kora for
att bromsarna och fjddringen ska fungera pa avsett sitt.

58 §. Mellanrubriken fore paragrafen korrigeras sa att verbet framfora dndras till verket kora for
enhetligheten skull.

58 §. Tilldten fordonstrafik pa motorvigar och motortrafikleder. Paragrafens rubrik dndras sé
att i paragrafen foreskrivs 6verlag om tillaten trafik pa motorviagar och motortrafikleder i stéllet
for tillaten fordonstrafik. Eftersom endast trafik med motordrivna fordon &r tilldten pa motor-
végar och motortrafikleder, ar till exempel géngtrafik forbjuden pa dessa vigar.

63 §. Spdrvagnars plats pd vigen. 1 de tre meningarna i paragrafen korrigeras verbet fora till
verbet kora for enhetlighetens skull.

65 §. Person som reglerar trafiken. Landsvigens vaghallare dndras till Trafikledsverket och
nérings-, trafik- och miljocentralen i 2 mom. 4 punkten till f6ljd av dndringarna i lagen om
trafiksystem och landsvégar.

71 §. Uppsdttande av trafikanordningar. 1 I mom. 1 punkten dndras uppséttarna av trafikanord-
ningar sa att de borjar motsvarar 51 § 1 mom. i den géllande végtrafiklagen samt den reviderade
lagen om trafiksystem och landsvigar. Trafikanordningar uppsitts pé landsvég av den behdriga
narings-, trafik- och miljocentralen enligt styrning av Trafikledsverket.

I 4 mom. dndras med den motivering som framgar av 1 mom. s att den som har rétt att uppsétta
trafikanordningar enligt denna lag fir ocksa avldgsna en trafikanordning.

72 §. Undantag som gdller uppsdttande av trafikanordningar. 1 1-3 mom. dndras landsvégens
véghallare till den véghallare som avsesi71 § 1 mom. 1 punkten. Paragrafens 5 mom. korrigeras
ocksa s att till det fogas dven ett omndmnande av informationsmarken som avses i bilaga 3.6.
Andringen motsvarar nuldget. Den véghallare som avses i 71 § kan salunda besluta att en s6-
kande pé egen bekostnad far placera ut ett informationsmérke som avses i bilaga 3.6 och 3.7 till
denna lag.

73 §. Uppsdttande av storande eller otilldten anordning pd véig. 1 2 mom. andras begreppet
véghallare sa att det borjar motsvara vad som foreskrivs i 71 § 1 mom.

78 §. Forbuds- och begrinsningsmdrken. Paragrafens 2 mom. korrigeras. Momentet utokas med
en bestimmelse enligt vilken forbuds- och begrinsningsmérken kan anvéndas som forhands-
mérken péd informationsmérken enligt 81 §. Genom korrigeringen borjar momentet motsvara
nulédget.

85 §. Ldngsgdende vigmarkeringar. 1 3 mom. stryks ordet i forsta hand”. Om bade gula och
vita langsgdende vigmarkeringar ar synliga samtidigt ska de gula markeringarna alltid {6ljas.

89 §. Terrdngtrafik och militarfordon. Bestimmelsen om tillimpningsomrade i 1 mom. &ndras
sé att den borjar motsvara nuldget. Bestimmelserna om skyddsanordningar och sdkerhetsanord-
ningar 1 90 och 92-96 § samt bestimmelserna om personbelastning i 141 och 144—149 § ska
tillimpas inte bara i terrdng utan ocksa pa andra stillen. Uttrycket ’pa andra stillen”, som fogas
till lagen sékerstéller att nér fordonen framfors och man dker med dem iakttas foreskrifterna om
sdkerhets- och skyddsanordningar samt persontransporter dverallt inklusive omrédden som ér
stdngda for allmén trafik. Med tanke pa trafiksikerheten &r det viktigt att iaktta bestimmelserna
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om skyddsanordningar och sékerhetsanordningar samt persontransporter oberoende av var man
fidrdas med ett fordon.

98 §. Anvdndning av tekniska anordningar. Skrivfelet i I mom. korrigeras sa att forutom i ett
fordon fér inte heller i en sparvagn en teknisk anordning eller ett tekniskt system anvéndas under
korning sé att anvandningen stor eller d&ventyrar forandet av fordonet.

105 §. Ddick som ska anvdndas vintertid. 1 1 och 2 mom. korrigeras totalmassa till klassifice-
ringsmassa.

109 §. Sdkring av last. Den allmédnna bestimmelsen i / mom., enligt vilken lasten inte far for-
skjutas sa att det kan stora en séker anvindning av fordonet i trafik, utstriacks till att gélla dven
resten av fordonet utdver lastkorgen. Bestimmelsen géller entydigare an forr till exempel sid-
ana saker i en personbils passagerarutrymme som under korningen kan forflyttas till forarens
fotutrymme och stora anvindningen av pedalerna. Kravet preciseras ocksa till att gilla alla po-
tentiella korforhéllanden, till exempel nodbromsning eller en snabb véjningsrorelse som gors
pa torr asfalt. Kravet dr detsamma oberoende av fore och arstid, eftersom det alltid kan fore-
komma situationer dir korbanans yta ger ett stadigt grepp och de krafter som riktar sig mot
lasten darfor dr stora. Undantag fran huvudregeln tillats genom Transport- och kommunikat-
ionsverkets foreskrifter som meddelas med stod av forslaget till 5 mom.

Det foreslés att 3 mom. preciseras sa att bestimmelsen mojliggor forfaranden enligt europeisk
standard vid sdkring av last. Detta dr motiverat eftersom att forhindra lastens rorelser vertikalt
betyder 1 praktiken skyldighet att surra Over lasten, vilket inte i samtliga fall &r en mojlig
sdkringsmetod, trots att ungefar hélften av de krafter som behovs for att sékra lasten uppkommer
genom friktionen mellan golvet och lasten. Det vésentliga &r att lastens rorelser till foljd av
vibrationer har forhindrats med lampligt stod eller limpning surrning.

I det nya 5 mom. bemyndigas Transport- och kommunikationsverket att vid behov meddela
niarmare foreskrifter om de metoder som ska anvindas for att sékra lasten, om de gransviarden
for retardationer som hénfor sig till korsituationer som avses i 1 mom. och om beaktande av
friktionens aterhallande formaga enligt 3 mom. Transport- och kommunikationsverket far ocksé
meddela foreskrifter om séddana undantag fran kraven enligt 1 mom. som beror pé lastens art,
om detta inte medfor fara for trafiksdkerheten. Avsikten dr att i foreskrifterna hénvisa till stan-
darden EN 12195-1 vad giller sékring av last och vid behov precisera hur olika typer av gods
som transporteras kan fistas s att kraven i 1 mom. uppfylls.

Genom foreskrifter som meddelas med stod av det bemyndigande som fogas till lagen under-
lattas verksamheten for den person som ansvarar for fastspidnnandet av lasten och polisen som
overvakar trafiken samt klarldggs grunderna for sanktioner.

I samband med att lagen trdder i kraft utfardas foreskrifter som motsvarar 47 § 1 mom. i an-
vindningsfoérordningen, som upphdvs. Genom Transport- och kommunikationsverkets fore-
skrifter klarlaggs det i vilka situationer gransvérdena for retardationer som hanfor sig till sékring
av lasten inte behover tillimpas. Till exempel ldtt gods som lastats i en person- eller paketbils
slutna bagageutrymme far vara 16st i bagageutrymmet, om detta inte stér kdrningen av fordonet
och det inte finns nagot risk for att godset forflyttas till passagerarutrymmet. Gransvardena for
retardationer tillimpas till exempel pa transport av spannmal samt tré- och jordmaterial sé att
lastkorgen ska vara s& dimensionerad att lasten halls néstan pé plats i lastutrymmet i alla kor-
situationer. Bestimmelsen lindras dock for att motsvara praktiska korsituationer sa att krafterna
till 6ljd av accelerationen tdnks belasta lasten endast en kort tid, till exempel tva sekunder &t
géngen.
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117 §. Storsta tilldtna massa for bilar som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat. 1 fraga
om storsta tilldtna massa for bilar hénvisas i paragrafen till bilaga 6.3, som andras. Till bilaga
6.3 fogas en ny forklaringspunkt enligt vilken massan hos ett utslappsfritt fordon som avses i
artikel 2 i matt- och viktdirektivet far vara storre én det storsta tillatna virde som anses i a- och
e-punkten i bilaga 6.3 till den del som tillverkaren visar att massans 6kning beror pd den extra
vikt som den utsldppsfria tekniken forutsétter. Okningen far vara hogst tva ton. Genom é&nd-
ringen genomfors nationellt den dndring av matt- och viktdirektivet som foretogs genom EU-
forordning (EU) 2019/1242 varmed syftet ar att forbéttra konkurrensstéllningen for utsléppsfria,
1 praktiken eldrivna, tunga fordon. Andringen genomfors sa att den géller tvaaxlade lastbilar
och treaxlade ledbussar. Andringen av matt- och viktdirektivet 4r mer omfattande &n s&, men
eftersom Finland redan fore &dndringen har tillimpat maximimassor som &r storre dn vad som
anges 1 matt- och viktdirektivet, behdvs inga storre dndringar 4n de ovanndmnda pa grund av de
andringar som foretagits i direktivet. I samband med &ndringen av métt- och viktdirektivet hoj-
des inte de stdrsta tilldtna massorna pa axlar eller boggier, sa en ytterligare hojning av de for-
donsmassor som frin tidigare tillimpas i Finland skulle gora det mycket svart att lasta fordonen
inom ramen for de tilldtna axel- och boggimassorna och skulle i praktiken 6ka dverskridning-
arna av de tillatna massorna. Det &r inte heller tills vidare ként att det skulle finnas behov av att
hdja de tillaitna massorna for tunga lastbilar eller fordonskombinationer som anvénder endast el
som drivkraft.

127 §. Storsta tilldtna huvudmatt for motorcyklar, mopeder, trehjulingar, fyrhjulingar, lditta
fyrhjulingar och tunga fyrhjulingar som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat. Paragra-
fens rubrik korrigeras sé att till den fogas litta elfordon, motoriserade cyklar och cyklar.

143 §. Mdrkning av skol- och dagvdrdstransporter. Paragrafens I mom. forenklas sa att dér
foreskrivs inte langre i detalj om formen och métten pa samt placeringen av den mérkning som
visar att det dr friga om skol- och dagvérdsskjutsar. Enligt momentet ska en bil som anvénds
for skol- och dagvardstransporter ha en framét synlig, reflekterande eller upplyst skylt eller kupa
med gul bottenfirg och rdda kanter, och i dess mitt ska det finnas en likadan svart figur som pé
viagmarke A17, Barn, enligt bilaga 3.1. Skylten eller kupan ska vara av sadan storlek, vara sa
placerad och ha sadan synlighet att de som véntar pa skjuts ser den pa tillrackligt 1angt hall for
att kunna stoppa bilen.

Market for skol- och dagvérdsskjuts kan forutom en skylt ocksa vara till exempel en kupa som
monteras ovanfor taxilyktan enligt vagtrafiklagen eller i stillet for den.

Mairket ska vara antingen pa reflekterande botten eller upplyst. I 1 mom. foreskrivs inte nirmare
om de reflekterande egenskaperna eller belysningsegenskaperna. Skenet fran mirket eller be-
lysningen ska vara tillricklig for att upptiicka mirket. A andra sidan far skenet eller klarheten
inte vara sa stor att figuren pa mérket (vigméarke A 17, Barn) inte kan urskiljas med létthet eller
sa att billyktorna syns sdmre.

Det foreskrivs inte heller nirmare om var mérket ska placeras, utan minimikravet &r att det ar
sé placerat och har saddan synlighet att de som véntar pé skjuts ser det pa tillrackligt langt hall
for att kunna stoppa bilen. Méarket kan séledes placeras till exempel framme pa bilen eller pa
taket. Om maérket fasts pa taket bor man emellertid beakta att pa fordon som &r hogre 4n tva
meter dr det vanligtvis inte helt 14tt att se ett mirke som &r placerat pa taket, &tminstone inte om
man &r nira bilen.

Enligt 2 mom. fér en upplyst skylt eller kupa belysa eller reflektera bara gul firg. En upplyst
skylt eller kupa far inte stéra andra végtrafikanter. Genom bestimmelserna i momentet forsoker
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man sikerstélla trafiksdkerheten s att mérket inte kan forviaxlas med alarm- eller varningslam-
por och att ett upplyst mérke inte &r for klart upplyst eller for starkt reflekterande. Exempelvis
reflekterande material enligt kategori E i1 E-reglemente 104 kan anses tillrdckligt men inte for
reflekterande.

Enligt 3 mom. far markningen av skol- och dagvérdstransporter inte anvéndas annat &n under
sédana transporter. Sélunda ska den reflekterande skylten eller kupan genast avlidgsnas efter
avslutad skol- och dagvardstransport. Exempelvis en skiirm som visar méirket som betyder skol-
och dagvérdstransport med hjélp av led-teknik ska slédckas. Oberoende av hur markningen ge-
nomforts far den inte synas efter det att skol- och dagvardstransporten avslutats. Bestimmelsen
motsvarar i huvudsak den nuvarande lagens bestimmelse, enligt vilken skylten ska genast av-
lagsnas efter avslutad skol- och dagvardstransport. Strivan med bestimmelsen &r att fordon som
utfor skol- och dagvardstransporter inte ska forvixlas med andra fordon.

I 4 mom. bemyndigas Transport- och kommunikationsverket att vid behov meddela ndrmare
foreskrifter om skyltens och kupans placering, storlek, farger samt reflekterande egenskaper och
belysningsegenskaper. Bestimmelsen gor det mdjligt att meddela ndrmare foreskrifter, men av-
sikten dr inte att meddela sddana genast, utan endast ifall det uppstar oklarhet om tolkningen av
lagens tdmligen allminna tekniska krav till f6ljd av att till exempel nya tekniska 16sningar kom-
mer ut pa marknaden.

155 §. Anvdndning av taxilykta. Paragrafen korrigeras. Vid sidan av trafikreglerna utdkas para-
grafen med ett omndmnande av att nér trafikanordningarna tillimpas anses fordonet inte vara
ett fordon i taxitrafik da taxilyktan ar avldgsnad fran bilen eller tackt. Pa ett fordon vars taxilykta
ar tickt med en kupa som utvisar skolskjuts tillimpas dock trafikreglerna och ocksé trafikanord-
ningarna som géller taxitrafik. Korrigeringen gors eftersom regler som giller taxitrafiken ingar
inte bara i trafikreglerna utan ocksa i trafikanordningarna.

156 §. Andra lyktor. Paragrafen dndras. I I mom. korrigeras ett skrivfel.

Paragrafens 3 mom. utokas med en ny 6 punkt, enligt vilken varningslykta far anvidndas pa bilar
som anvénds for skol- och dagvardstransporter nir de tar upp och ldmnar av passagerare. En
betydande del av skoltransporterna sker under den morka tiden pa vdgar som saknar belysning.
I synnerhet under dessa forhéallanden &r det motiverat att kunna varna andra trafikanter for barn
som eventuellt korsar vigen.

3 mom. 5 punkten blir 2 mom.5 punkten. Séledes ska det inte vara obligatoriskt att anvéinda en
varningslykta som avger ett blinkande orangegult ljus, utan den far anvindas om den behovs
for att varna den 6vriga trafiken pa fordon som for lastning eller lossning maste stannas pa vigen
sé att omkorning av fordonen inte d&r mojlig utan att anvinda den métande trafikens korfalt.
Ovillkorlig anviandningsskyldig dr ett orimligt krav i alla mojliga fordon i de situationer som
bestdammelsen avser och motsvarar inte regleringens syfte.

158 §. Genomférande av specialtransport. 1 3 mom. 7 punkten separeras de tvd meningarna for
tydligenhetens skull sa att den forsta meningen i 7 punkten blir 7 punkt och den andra meningen
8 punkt. Dessutom blir den nuvarande 8 punkten ny 9 punkt.

164 §. Forseelse av forare av motorlosa fordon. Paragrafens rubrik och innehall korrigeras séa
att till dem fogas transport av djur enligt 53 § 2 mom. D4 bdrjar en ryttare och den som leder ett
stort djur enligt 53 § 2 mom. omfattas av tillimpningsomréadet for forseelsebestimmelserna i
164 §
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Paragrafens innehéll korrigeras och preciseras dven i 6vrigt. I 1 punkten foreskrivs om skyldig-
het att iaktta de trafikregler som leder till att forare som dvertrader dem kan paforas en avgift
for trafikforseelse. 2 punkten upphévs, eftersom den ingér i de trafikregler som avses i 1 punk-
ten. 3 punkten blir 2 punkt (skyldigheten att folja trafikanordningar). I den nya 3 punkten be-
stdms om sanktioner for forsummelse av skyldigheterna att anvidnda skyddsanordningar och
sdkerhetsanordningar under korning. Regleringsmodellen motsvarar till dessa del paragrafens
detaljmotivering i regeringens proposition med forslag till ny végtrafiklag (RP 180/2017 rd). I
den nya 4 punkten foreskrivs paragrafspecifikt om de skyldigheter att iaktta bestimmelserna
om belastning i 5 kap. som kan leda till att en avgift for trafikférseelse pafors om de Gvertrids.

166 §. Andra trafikforseelser av forare av motordrivna fordon eller sparvagnar. Innehéllet i 1
mom. korrigeras och regleringsmodellen forenklas.

1 mom. 1 punkten innehéller alla trafikregler i 3 kap. och 2 punkten bestimmelser om trafik-
anordningar, betréffande vilka 6vertridelse kan leda till att avgift for trafikforseelse pafors. Till
detta moment flyttas dessutom brott mot forbudet mot onddig och stérande korning fran 171 §
1 mom. 1 punkten.

167 §. Forseelser som gdller anvindning av personlig skyddsanordning. Paragrafen och dess
rubrik éndras sa att de borjar motsvara paragrafens detaljmotivering i regeringens proposition
med forslag till ny vagtrafiklag (RP 180/2017 rd). Paragrafen innehéller da sanktioner endast
for forseelser som géller skyddsanordningar i anslutning till anvandning av motordrivna fordon
pa det sétt som foreskrivs for narvarande i 6 § 1 lagen om ordningsbotsforseelser. I 164 § fore-
skrivs om sanktioner for forseelser som géller skyddsanordningar och sékerhetsanordningar i
motorlosa fordon.

168 §. Forseelser som géller fordons massa och matt. Paragrafens rubrik dndras sé att den borjar
motsvara paragrafens innehéll och regleringsmodellen forenklas genom att en ny paragraf in-
fors. I 2 punkten ingar alla forseelserekvisit som géller massor och matt enligt 5 kap. Paragrafen
far da ocksa en hanvisning till den nya 117 a §, dir det foreskrivs om storsta tilldtna massa for
sldpvagnar som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat, dvs. den sa kallade broregelmassan,
for vars overskridning en avgift for trafikforseelse kan paféras om overskridningen &r liten.
Paragrafen far d4 ocksa med en hanvisning till den foreslagna 130 a §, dér det foreskrivs om
sanktioner for trafikforseelse for en ringa dverskridning av bredden pa snoskotrar och tunga
snoskotrar samt sldpfordon kopplade till dem som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat.

171 §. Andra forseelser som gdller anvindning av motordrivna fordon och spdarvagnar. Fran 1
mom. 1 punkten dverfors rekvisitet for onddig och stérande korning till 166 § 1 mom. Overfo-
ringen gors dérfor att vid stérande och onddig kdrning dr det fraga om trafikreglerna och inte
om en forseelse som giller anvindningen av fordonet. I momentet stryks dessutom rekvisitet
for forbud mot tomgéng, eftersom det foreskrivs om Overtradelse av forbudet i 1 § 2 mom. i
lagen om parkeringsdvervakning (727/2011). For overtradelse av tomgéangsregeln péafors fel-
parkeringsavgift. Sdlunda blir 3 punkten ny 1 punkt.

I den nya 1 punkten foreskrivs om sanktioner for trafikforseelse ocksa for anvindning av en
teknisk anordning nédr man kor ett fordon eller en sparvagn sa att detta medfor fara eller oldgen-
het for kdrningen av fordonet eller sparvagnen. Saddant beteende &r ofta straffbart som dventyr-
ande av trafiksékerheten enligt 23 kap. 1 § i strafflagen, men forseelsen kan ocksa vara sa ringa
att en anmérkning eller en avgift for trafikforseelse ar en tillrdcklig pafoljd. Nar nérvarande
foreskrivs att straffet for forseelse dr ordningsbot.
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I den nya 3 punkten foreskrivs om overtridelse av 132 och 140 § om vindningsférmaga och i
den nya 4 punkten om Overtradelse av 132 a § om fordonskombinationers stabilitet. Det &r
motiverat att foreskriva om sanktioner for trafikforseelse dven for mindre brott mot regeln om
vindningsférméga och stabilitet, for att det ska vara mojligt att ingripa i sddana mindre brott
med en anmérkning och en avgift for trafikforseelse. Fordonskombinationernas vaxande storlek
gOr att det &r viktigare dn forr att iaktta reglerna om koppling och vindningsférméga.

De andringar som beskrivs ovan innebar ocksa att 4 punkten blir ny 2 punkt och 5 punkten ny
4 punkt.

180 §. Ndrmare bestimmelser. Paragrafen dndras. I stillet for att ndrmare bestimmelser om de
pafoljdsrelaterade saker som avses i paragrafen utfirdas genom forordnings av statsradet fore-
skrivs nu villkorligt att ndirmare bestimmelser far utfairdas genom forordning av statsradet. Kor-
rigeringen ger statsridet ritt att prova att inte utfirda ndgon férordning om det inte finns nigot
absolut behov av ndrmare bestimmelser om handlingar samt meddelanden mellan myndigheter.

184 §. Undantag fran skyldigheten att iaktta trafikregler och bestdmmelser om anvindningen
av fordon. Paragrafens rubrik korrigeras sa att den borjar motsvara paragrafens innehall. Till
rubriken fogas en hénvisning till regler som géller anvindningen av fordon, fran vilka en vig-
trafikant far avvika enligt paragrafen.

Paragrafens / mom. kompletteras dessutom sa att dir konstateras uttryckligen vagtrafikanters
skyldighet att i alla situationer folja tecken som ges av polisen eller tecken som ges av andra
som reglerar trafiken. En vagtrafikant far inte avvika fran lagstadgade tecken som ges av polisen
och andra som reglerar trafiken nér hen utfor tjdnsteuppdrag.

Syftet med kompletteringen &r att precisera tillimpningen av 8 §, dir det foreskrivs i vilken
ordning trafikregler samt reglering av trafiken ska iakttas. Med andra ord fér en végtrafikant
inte avvika fran sin skyldighet enligt 8 § att folja tecken som ges av polisen och andra som
reglerar trafiken, trots att de i lagen &r placerade i kategorin trafikregler. Andringen motsvarar
nuléget.

187 §. Tillfillig avstingning av vdg. Paragrafen éndras sé att nérings-, trafik- och miljécen-
tralens uppgifter som landsvagens vighallare beaktas. Darfor foreskrivs det att beslut om till-
fallig avstdngning av en vig fattas av den som har rétt att uppsétta trafikanordningar pa viagen.
Enligt 11 § 2 mom. i lagen om trafiksystem och landsvégar (503/2005) svarar narings-, trafik-
och miljocentralerna inom sina respektive verksamhetsomraden for skotseln av uppgifter inom
vaghéllningen under Trafikledsverkets styrning. Andringen av momentet inverkar inte pa andra
véighéllares befogenheter att stinga av véigen.

I det nya 3 mom. foreskrivs att polisen ska utan dréjsmal delges ett beslut om tillfallig stingning
av en vag. Pa sa vis sdkerstills att polisen pa forhand kan bereda sig pé att inrikta sin verksamhet
och planera alternativa rutter.

189 §. Uppsdttande av anordning for viktovervakning. Paragrafens 1 mom. korrigeras sé att en
anordning for viktovervakning uppsétts pa landsvégar av Trafikledsverket. I 2 mom. dndras
myndigheten fran Trafikverket till Trafikledsverket.

193 §. Andringssokande. Paragrafens 1 mom. indras s att i friga om sokande av findring hos

forvaltningsdomstolen hénvisas till den nya lagen om réttegdng i forvaltningsidrenden
(808/2019).
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195 §. Overgdngsbestimmelser. Till 1 mom. fogas spérromrdde och varningslinje. Aven dessa
ska markeras pa det sitt som anges i bilaga 4.1 inom tre &r fran lagens ikrafttrddande.

Enligt det nya 3 mom. ska en dubbelriktad cykelbana anges pa det sitt som anges i forklaringen
till mérkena B5 och D5 i bilaga 3.2 och 3.4 till lagen inom sju ar fran lagens ikrafttridande. Den
langa 6vergangstiden har positiva konsekvenser for kostnaderna for vighéllningen, eftersom det
dé ar mojligt att fordela kostnaderna for nya vigmarken over flera ar.

Paragrafens nya /1 mom. giller giltigheten for undantagstillstdnd som beviljats med stdd av den
géllande lagen nér den lagen upphivs. Med stdd av den gillande vagtrafiklagen och bestammel-
ser som utfardats med stod av den har tillstand beviljats att avvika fran kraven som géller vissa
fordon och fordonskombinationer. For att trygga kontinuerlig verksamhet &r det &ndamélsenligt
att dessa undantagstillstdnd som beviljats med stod av den géllande lagen forblir i kraft. Be-
stimmelserna i den nya lagen motsvarar den géllande lagen vad géller undantagstillstdnd.

Undantagstillstind som beviljats med stdd av den géllande vigtrafiklagen ar till exempel till-
stand for specialtransport (87 ¢ § i den gillande lagen). Det har beviljats ungefar 10 000 sddana
tillstand per ar och de &r i kraft hogst ett ar. I den nya viagtrafiklagen motsvarar innehallet i 191
§ till denna del 87 ¢ i den géillande lagen. Med stdd av 52 § i anvandningsférordningen, som har
utfardats med stod av den géllande lagen och som upphivs, har det beviljats undantag frén be-
stammelserna for ett enskilt fordon eller en enskild fordonskombination, om det har behovts for
test av ny teknik eller for produktutveckling eller av ndgot annat sérskilt skil. De senaste aren
har det beviljats ungefar tio sadana tillstand per ar och tillstanden har vanligtvis beviljats sa att
de ér i kraft tills vidare. Innehallet i 192 § i den nya végtrafiklagen motsvarar 52 § i den géllande
anvindningsférordningen.

Med stod av 52 § i anviandningsférordningen, som utfirdats med stod av den géllande lagen och
som upphévs, har det dessutom beviljats undantag for test med fordonskombinationer som over-
skrider de matt och/eller massor som allmént tillats pa vdg. Genom testen inhdmtade man in-
formation om hur i synnerhet langa kombinationer lampar sig for vignitet. En del av undan-
tagstillstdnden &r fortfarande i kraft efter den 1 juni 2020, dvs. nir den nya lagen tréder i kraft.
Det dr nodvandigt att hilla dessa tillstdnd i kraft efter upphdvandet av den gamla lagen, eftersom
en del av de fordonskombinationer som trafikerar med undantagstillstand inte ar forenliga med
de bestdmmelser som trddde i kraft den 21 januari 2019.

6.1.6 Forfattningsbilaga
Bilaga 2. Trafikljussignaler. Till trafikljussignalen 1 (Fast rott ljus) fogas tva bilder.

I forklaringen till trafikljus 2 och 10 (Fast gront ljus, Gangsignal) dndras verbet betrdda till ga
ut pa.

Till trafikljussignalen 6 (Vitt blinkande ljus) fogas en bild.

Till trafikljus 9 (Cykelsignal) fogas en ny bild av en signal och forklaringen till signalen med
ljus som har formen av en pil dndras. Som cykelsignal kan anvédndas en signal med ljus som har
formen av en pil, dér pilen ar integrerad i cykelbilden. Genom dndringen fortydligas skillnaden
mellan cykelsignalen och andra fordonssignaler.

Till trafikljussignalen 10 (Géngsignal) fogas en bild.
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Bilaga 3.2. Mdirken som anger forkorsrdtt och vijningsplikt. Den vdjningsplikt som ingér i vag-
mérke B5 (Vdjningsplikt i korsning) preciseras sé att ett fordon som svénger i en korsning dess-
utom har véjningsplikt enligt 24 § 2 mom. Vijningsplikten behdver preciseras i situationer dar
samma véjningsplikt anges for motsatta trafikriktningar med antingen vigmairke BS5 eller B6
vid svéngning till vénster, samt vid sviangning till hoger, om vigmérke BS5 eller B6 ar forplik-
tande for bade en cyklist och mopedist som fortsitter rakt och ett fordon som kor rakt.

Forklaringen till vigmarke B7 (Véjningsplikt vid en plats dir cyklister korsar vagen) dndras sa
att vid en trafikljusstyrd plats dér cyklister korsar vigen kan med mirket anges en sédan fort-
séttning pa en cykelbana som inte dr upphdjd i konstruktionshinseende.

Bilaga 3.3. Forbuds- och begrdnsningsmdrken. Forklaringen till vigmarkena C3 och C4 korri-
geras sa att i stillet for att hénvisa till registerutdraget hinvisas det till trafik- och transportre-
gistret. [ forklaringen till mérkena &ndras dessutom totalmassa till klassificeringsmassa.

Till forklaringen till vigmarke C7 (Korning med snoskoter forbjuden) fogas en ny tredje me-
ning: ”Forbudet géller ocksa korning med tung snoskoter.”

Tabellen i forklaringen till vigmérke C27 (Fordons storsta tillaitna massa pa boggi) revideras.
Till tabellen i forklaringen till mérket fogas nya massatal som ska anvidndas pa mérket och deras
motsvarighet nédr boggin har flera &n tva axlar. Genom andringen blir det mdjligt att begrinsa
boggimassan mera exakt dn tidigare.

I forklaringen till vigmarke C 43 (Lastningsplats) korrigeras det felaktiga numret pa tillaggs-
skylten. Om det ar tillatet endast for vissa fordonsgrupper att stanna anges detta med tilldggs-
skylt H12.

Bilaga 3.4. Pdbudsmdrken. Forklaringen till vigmirkena D1.3-D1.9 (Pabjuden korriktning)
korrigeras sé att dér beaktas dndringen av 23 §. S& kallad lang svéngning tillats for mopeder
endast utanfor titorter, dar mopeders plats fortfarande ar pa vigrenen. Motsvarande rittelse gors
i frdga om vigmarkering M1.

Till forklaringen till vigmérke D8 (Snoskoterled) fogas en ny tredje mening: “Korning med
tung sndskoter pa en snoskoterled ér tillaten om detta anges med en tilldggsskylt med texten
"Tillatet for tunga snoskotrar".

Bilaga 3.5. Regelmdrken. 1 forklaringen till vigmérke E18 (Motortrafikled upphor) korrigeras
ett skrivfel, i den andra meningen &ndras E16 till E15.

Bilaga 3.6. Informationsmdrken. Forklaringen till vigmarkena F19-F23 dndras sa att vid tillfal-
liga trafikarrangemang dr méarkets bottenfarg gul. Genom andringen forenhetligas bestimmel-
sens ordalydelse med andra vigmérken som anvénds vid tillfilliga trafikarrangemang.

Till vigmirke F35 (Orientering till den viig som numret avser) fogas forklaringen ”Markets férg
varierar i enlighet med férgen pa vigens nummer”.

I samband med vidgmérke F55.4 (Rutt utan trappor) tillfogas en ny forklaringspunkt, dér an-
vandningen av farger pa vigmarkena F39-F55 preciseras. Méarkenas farg, med undantag av mér-
kena F46, F49 och F51, kan variera i enlighet med det markets bottenfirg diar méirket anvands.
Andringen motsvarar nuvarande praxis.
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Bilaga 3.8. Tilldggsskyltar. Forklaringen till vigmarke H14 (férbjudet att transportera farliga
dmnen 1 kategori A) korrigeras sa att genomfart vid transport av farliga dmnen dndras i enlighet
med den gillande bestimmelsen till transporter av farliga &mnen.

Forklaringen till vigmarke H21 (Laddplats) korrigeras. Det &r mdjligt att anvinda tillaggsskyl-
ten dven i samband med mérkena E3 och E4 och inte bara med mérke E2.

Forklaringen till vigmarke H23.1 (Dubbelriktad cykelbana) dndras négot sprékligt. I stéllet for
att dubbelriktad cykelbana kan anges foreskrivs att med tilldggsskylten anges en korsande dub-
belriktad cykelbana.

Bilaga 3.9. Ovriga mdirken avsedda for reglering av trafiken. Forklaringen till markeringspi-
larna 15-18 korrigeras sa att de farger som anvénds pé fasta hinder och varningsanordningar som
finns utanfor eller ovanfor inte bara kdrbanan utan ocksa cykelbanan &r svart och gult.

Till forklaringen till vigmérke 112 (Kantstolpe) fogas en andra mening, dir anvéndningen av
mérket preciseras.

Forklaringen till vigmérke 113 (Flyttningsuppmaning) korrigeras sprékligt. Dessutom korrige-
ras lagens nummer i samband med lagen om flyttning av fordon.

Bilaga 4.2. Tvdirgdende vigmarkeringar. 1 forklaringen till vigmarkeringen for fortséttning pa
cykelbana stryks den femte meningen. En fortsittning pa en cykelbana markeras saledes inte pa
en sédan plats for korsning av korbanan som styrs med trafikljus, om inte véjningsplikt har
angetts med trafikméirkena B5-B7. Korrigeringen gors eftersom trafikljusen inte alltid fungerar
pa en sadan plats for korsning av kdrbanan och detta inverkar pé véjningsreglerna. Om en fort-
séttning pd en cykelbana dr markerad pa en plats for ett 6vergangsstélle ocksa i en trafikljusstyrd
korsning och trafikljuset av ndgon orsak ar ur funktion, &dndras vdjningsskyldigheten Gverras-
kande i strid med huvudregeln. Da blir cyklisten védjningsskyldig. Detta dr problematiskt med
tanke pa trafiksdkerheten. Pa ett vanligt 6vergangsstille dar trafikljusen inte &r pa forfar man
dérfor enligt den normala regeln for passering av ett Overgéngsstille dir trafikljusen inte &r pa:
en cyklist vijer for den korsande fordonstrafiken nér hen kommer till kdrbanan.

Bilaga 4.3. Ovriga viigmarkeringar. Forklaringen till vigmarkering M1 (Ké&rfiltspil) korrigeras
sé att andringen av 23 § beaktas. Sa kallad lang sviangning tillats for mopeder bara utanfor ti-
torter dir mopedernas plats fortfarande ar pa vagrenen. Motsvarande dndring foretas i1 forkla-
ringen till vigméarkena D1.3-D1.9.

Vigmarkering M2 (Pil for korfaltsbyte) fornyas.

Forklaringen till vigmarkering M6 (Ledlinje) dndras sé att ledlinje kan anvéindas for att leda
trafik inte bara till korfalt utan ocksa till cykelbana.

Ordalydelsen i forklaringen till vigmarkering M8 (Cyklist) dndras sé att den blir villkorlig.

Till forklaringen till vigmarkering M16 (Hastighetsbegransning) fogas att alternativt kan en
med vigmarke angiven hastighetsbegransning framhévas dven med vigmarkering M19.

Till forklaringen till vigmarkering M17 (Véignummer) fogas att alternativt kan vigens nummer
anges med vigmarkering M19).
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Bilaga 7.3. Stérsta tillditna huvudmdtt for motorcyklar, mopeder, trehjulingar, fyrhjulingar,
ldtta fyrhjulingar och tunga fyrhjulingar (127 §). Rubriken korrigeras genom att till den fogas
latta elfordon, motoriserade cyklar och cyklar.

6.2 Lagen om iindring av korkortslagen

65 §. Korforbud pa grundval av dterkommande forseelser. 1 paragrafen korrigeras / mom. b-
och c-punkten sa att dér stryks orden ”som anges med en trafikanordning”. Sdsom det konsta-
teras i detaljmotiveringen till paragrafen &r avsikten att 6vertriddelse av hastighetsbegransningar
pa det sitt som ndmns i b- och c-punkten ska paverka korréitten ocksa nér dverhastigheten beror
pa overtradelse av den fordonsspecifika hastighetsbegransningen. Situationen motsvarar da nu-
laget.

Ocksé I mom. 4 punkten korrigeras till foljd av dndringen av paragrafnumreringen i lagen om
transportservice.

72 §. Lingden pad tempordrt kérforbud. Paragrafens 3 mom. dndras pa forslag fran justitiemini-
steriet sa att polisen kan bestdmma att det temporéra korforbudet ska upphdra om érendet ar
anhdngigt vid domstol eller i ett botesforfarande.

Ett nytt 72 § 3 mom. fogades till korkortslagen genom &ndring 96/2018. Enligt momentet kan
polisen ocksa annars pd motiverad begidran bestimma att det tempordra korforbudet ska upp-
hora, om det med beaktande av ldngden pa behandlingen av brottmalet, hur allvarligt det miss-
tankta brottet dr, de konsekvenser som anges i 66 § 4 mom. eller 6vriga omsténdigheter finns
viagande skil for detta och ett till korforbudet anknutet brottmal dr anhéngigt vid domstol. I
regeringens proposition géllande lagen (103/2017 rd, s. 65) konstaterades att 4renden som be-
handlas i botesforfarandet avgors tdmligen snabbt och det finns inget behov av att separat be-
stdmma att det temporéra korférbudet upphor.

Praktiken har emellertid visat att botesforfarandedrenden inte alltid kan avgoéras inom den korta
tid som lagen avser och &klagarens avgorandetid ar lingre 4n de kortaste korforbuden pé sex
och atta veckor. Detta har i synnerhet géllt brottmal dir det handlat om allvarlig likgiltighet for
trafiksékerheten enligt 64 § 2 mom. 3 punkten i kdrkortslagen. Med tanke pa réttsskyddet for
den som for foremal for ett korforbudsforfarande &r det viktigt att polisen kan avbryta ett till-
falligt korforbud dven under ett botesforfarande.

76 a §. Forfarande i drenden som gdller korforbud.. Paragrafens rubrik och 1 mom. korrigeras
sé att i dem beaktas dven inverkan av ett beslut om avgift for trafikforseelse. D4 ar det inte fraga
om enbart straffrittsliga grunder.

76 b §. Hur dndringssdkande paverkar korforbud. Paragrafens rubrik dndras.

6.3 Lagen om éindring av 1 § i lagen om verkstillighet av boter

1 §. Lagens tillimpningsomrdde. Bestimmelsen om tillimpningsomrade i 2 mom. utdkas med
en hanvisning till en avgift for trafikférseelse enligt 160 § i vagtrafiklagen, 93 § i korkortslagen,

122 § i sjotrafiklagen samt 268 § i lagen om transportservice. Enligt de ndimnda lagarna fore-
skrivs det om verkstillighet av avgift for trafikforseelse i lagen om verkstillighet av boter.

52



RP 17/2020rd

6.4 Lagen om indring av 21 § i fordonslagen

21 §. Ambulans och fordon for prehospital akutsjukvdrd. Paragrafen dndrades felaktigt genom
lag 942/2018 sa att den inte motsvarar sitt syfte. Andringen hénforde sig till en &ndring av lagen
om trafiksystem och landsvagar genom vilken dmbetsverksreformen inom kommunikationsmi-
nisteriets forvaltningsomrade genomfordes, Trafiksékerhetsverket dndrades i 3 mom. till Trans-
port- och kommunikationsverket. Samtidigt &ndrades emellertid paragrafens 6vriga innehéll pa
ett felaktigt sétt.

Genom lagéndring 730/2018 fogades fordon for prehospital akutsjukvérd till paragrafen vid si-
dan av ambulans. Saledes dndras paragrafen och dess rubrik pa nytt sa att paragrafen borjar
motsvarar sitt syfte och motsvarar det som uttalades i motiveringen till paragrafen i regeringens
proposition 180/2017 rd.

7 Ikrafttridande
Lagarna foreslas trdda i kraft den 1 juni 2020.
1195 § i propositionen foreslas overgangsbestimmelser som foljer:

- Ett sparromrade och en varningslinje ska markeras inom tre ar fran ikrafttrddandet av den
foreslagna lagen. En dubbelriktad cykelbana ska anges inom sju ar frén ikrafttrddandet av den
foreslagna lagen.

- Det foreslas att 117 a § ska tillimpas fr&n och med den 1 januari 2024 pé en sldpvagn som har
tagits i bruk fore den 1 april 2019.

- Trots vad som i bilaga 6.6 foreskrivs om massan for en kombination av bil och pdhédngsvagn
far pa en sddan kombination, om pahidngsvagnen har tagits i bruk fore den 1 april 2019, de
bestimmelser om massan for en kombination av bil och padhéngsvagn som géllde den 20 januari
2019 tilldmpas till och med den 31 december 2023.

- Om dragfordonet eller ett slapfordon i en fordonskombination bestaende av en bil och en eller
flera slapvagnar har tagits i bruk fore den 1 april 2019, ska fordonskombinationen fran och med
den 1 januari 2024 uppfylla kravet i bilaga 6.6 pa den sammanlagda massa som belastar den
bakersta boggin pa dragfordonet och den frimsta boggin pa sldpvagnen.

- Sadana tillstdnd och godkdnnanden som géller nér den foreslagna lagen tréder i kraft och som
har beviljats med stéd av den upphévda lagen och forfattningar som har utfardats med stod av
den forblir i kraft med de villkor som anges 1 tillstinden och godkénnandena.

8 Verkstillighet och uppféljning

Riksdagen har i sitt svar 65/2018 rd forutsatt att information om reformerna i den nya véagtrafi-
klagen ges effektivt och med god tackning till viagtrafikanterna och att lagens effekter f6ljs upp
och utvirderas i synnerhet i friga om sikerhet och smidighet i trafiken.

I fraga om savil informationen som lagens konsekvenser pagar separata projekt. Informations-
projektet borjade genomforas den 12 juni 2019, dvs. ungefar ett ar fore lagens ikrafttradande. I
projektet deltar kommunikationsministeriet, Transport- och kommunikationsverket, Trafik-
skyddet, polisen samt flera organisationer.
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9 Forhallande till andra propositioner

Riksdagen har i sitt svar 75/2019 rd pé regeringens proposition till riksdagen med forslag till
lag om éndring av lagen om trafiksystem och landsvégar och till lagar som har samband med
den (RP 91/2019 rd) forutsatt att statsradet snarast utviarderar och ser 6ver bestimmelserna om
ritt att begdra omprovning och anfora besvér dver beslut om korforbud sé att korrittsinnehava-
rens rattssékerhet tillgodoses utan att bestimmelserna medfor 6verlappande behandling av om-
provnings- eller besvérsdrenden som belastar myndigheternas resurser i onddan. Polisstyrelsen
har i sitt yttrande om den foreliggande regeringspropositionen upprepat behovet av att utvirdera
de saker som anforts i uttalandet. Polisstyrelsen har framfort dven andra forslag till &ndringar
av korkortslagen.

Rétten att begdra omprovning och anfora besvér over beslut som fattats av myndigheter &r ett
av de grundldggande elementen i den grundldggande réttigheten réttsskydd enligt 21 § i grund-
lagen. Nir besluten om korforbud 6verfordes frdn domstolarna till polisen den 1 juni 2019 kon-
staterades uttryckligen behovet av att forbattra korréttsinnehavarnas réittssakerhet sa att det moj-
ligt att soka dndring &ven i beslut om temporart korforbud.

Den utvirdering av forfarandet med begéran om omprévning och besvir som riksdagen forutsatt
i sitt uttalande kridver en omfattande juridisk provning. Detta dr inte mojligt i samband med
beredningen av denna regeringsproposition med tanke pa att de foreslagna lagarna avses trida
ikraft den 1 juni 2020.

Samtidigt med denna proposition har det beretts en annan regeringsproposition om dndring av
den nya vigtrafiklagen. Regeringens proposition (RP xx/2020 rd) har 6verldmnats till riksdagen
for behandling den 30 januari 2020. I den propositionen foreslas att det foreskrivs om nya par-
keringsbestimmelser for hemvarden som ska underlétta parkeringsméjligheterna f6r dem som
arbetar inom hemvarden i kommunerna i Fastlandsfinland. Propositionerna kan behandlas sam-
tidigt i riksdagen.

10 Forhallande till grundlagen samt lagstiftningsordning

Enligt regeringens asikt kan lagforslaget behandlas i vanlig lagstiftningsordning.

Kldm

Med stdd av vad som anforts ovan foreldggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag
om indring av vigtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 vagtrafiklagen (729/2018) 2 § 23 punkten, 3 §, rubriken f6r 5 §, 5 § 2 mom., rubriken
for 6 §, 8 § 1 mom., 39 § 1 mom., rubriken for 40 §, rubriken for 41 §, 48 § 2 mom., 49 § 5
mom., 55 § 1 mom., mellanrubriken fore 58 §, rubriken for 58 §, 63 §, 65 § 2 mom. 4 och 5
punkten, 65 § 5 mom., 67 § 1, 5 och 6 mom., 68 §, 70 § 2-5 mom., 71 § 1 mom. 1 punkten, 71
§ 3 och 4 mom., 72 §, 73 § 2 mom., 78 § 2 mom., 85 § 3 mom., 88 § 1 mom. 11 punkten, 88 §
2 mom., 89 §, 93 § 3 mom. 2 punkten, 93 § 5 mom., 96 §, 97 § 2 mom., 98 § 1 mom., 100 § 1
mom., 102 § 3 mom., 105 § 1 mom. 1 och 3 punkten, 105 § 2 och 4 mom., 106 §, 107 § 3 mom.,
108 §, 109 § 1 mom., 110 § 4 mom., 113 § 2 mom., 115, 116 och 122 §, 124 § 1 och 2 mom.,
rubriken for 127 §, 129 § 2 mom., 130 § 5 mom., 132 och 143 §, 149 § 3 mom., 150 §, 151 § 4
och 5 mom., 152 § 1 mom. 4 punkten, 155 och 156 §, 158 § 3 mom., 159 § 2 mom., 164 §, 166
§ 1 mom., 167-169 §, 171 § 1 mom., 180 §, rubriken for 184 §, 184 § 2 mom., 187 §, 189 §,
190 § 2 och 3 mom., 191 § 1 och 5 mom., 192 § 1 mom., 193 § 1 mom. och 195 § samt bilaga
2 punkt 2, 9 och 10, bilaga 3.2 punkt B5 och B7, bilaga 3.3 punkt C3, C4, C7, C8, C27 och C43,
bilaga 3.4 punkt D1 och D8, bilaga 3.5 punkt E18, bilaga 3.6 punkt F23, F35 och F55, bilaga
3.8 punkt H14-H16, H21 och H23, bilaga 3.9 punkt 15, I8, 112 och 113, bilaga 4.2 punkt L4,
bilaga 4.3 punkt M1, M2, M6, M8, M16 och M17 samt bilagorna 5.1, 5.2, 6.2, 6.4, 6.6, 7.1 och
7.3, och

fogas till 2 § en ny 24 punkt, till 20 § ett nytt 3 mom., till 88 § 1 mom. en ny 12 punkt, till 109
§ ett nytt 5 mom., till lagen nya 117 a, 130 a, 131 a och 132 a §, till 134 § ett nytt 2 mom., till
152 § ett nytt 2 mom., varvid det nuvarande 2 mom. blir 3 mom., samt till lagen en ny 157 a §
och en ny bilaga 9 som foljer:

28
Definitioner

I denna lag avses med

23) specialtransport en transport som utfors med sddana matt eller massor som avviker fran
bestdmmelserna om vad som allmént ar tillatet pd véag, nar avvikelsen beror pa en odelbar last,
lastens art eller den konstruktion som fordonets anvéndningsdndamal forutsatter,

24) trafik- och transportregistret det register som avses i 216 § i lagen om transportservice
(320/2017).

3§
Allmdénna skyldigheter for vigtrafikanter
For undvikande av fara och skada ska en véigtrafikant f6lja trafikreglerna och iaktta den om-

sorg och forsiktighet som krévs med hénsyn till omsténdigheterna.
Trafiken fér inte i onddan hindras eller storas.
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5§
Trygg korning av fordon och sparvagnar

Ett fordon och en sparvagn maste kunna stannas pa den del av den framforvarande vigen som
gér att overblicka och i alla forutsidgbara situationer.

6§
Fordons och sparvagnars anvdindning

8§
lakttagande av trafikregler samt reglering av trafiken

En végtrafikant ska i forsta hand folja tecken, befallningar eller forbud som ges av en trafiko-
vervakare och tecken som ges av andra som reglerar trafiken.

20 §

Avstdnd mellan fordon

Ett fordon far inte kdras med omotiverat 1ag hastighet eller i onddan plotsligt bromsas.
39§
Parkeringstillstdand for rérelsehindrade

Ett fordon som &r forsett med ett parkeringstillstdnd for rorelsehindrade eller ett motsvarande
utlandskt tillstand far, oberoende av ett sddant forbud eller en sddan begrinsning som angetts
med vigmaérke, parkeras

1) pa avgiftsbelagda parkeringsplatser utan att avgift betalas,

2) pé omréaden dir parkering dr forbjuden med vigméirket C38 eller C39 enligt bilaga 3.3,

3) péa omraden ddr den maximala parkeringstiden har begrinsats, for langre tid dn begrins-
ningen.

40 §

Anmdlan om parkeringstid

41§

Atgdirder vid stannande och parkering av fordon
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48 §
Riktningstecken

Riktningstecknet ska vara synligt och begripligt. Tecknet ska ges i god tid innan den mandver
som avses i 1 mom. genomfors. Teckengivningen med riktningsvisare ska upphora sa snart ma-
ndvern dr avslutad.

49 §

Anvdndning av ljus vid korning

I fordon fér det inte anvindas anordningar som kastar eller reflekterar rott ljus framat eller,
om inte nagot annat foreskrivs eller bestdms sérskilt, anordningar som kastar eller reflekterar
vitt eller ljusgult ljus bakéat. P4 polisfordon och pé fordon som anvinds av polisen i tjdnsteupp-
drag, nédr de anvinds som utryckningsfordon, samt pa Tullens och Grinsbevakningsvisendets
fordon far dock for stoppande av ett framforvarande fordon anvéndas en anordning som visar
ett rott blinkande ljus framat samtidigt med ett blatt blinkande larmljus.

55§
Forbud mot onodig tomgdng

Ett forbranningsmotordrivet fordon som stér stilla av ndgon annan orsak dn tvingande trafik-
hinder fér inte ha sin motor igédng ldngre &4n tvad minuter. Om lufttemperaturen ar under -15
grader Celsius far motorn dock hallas igdng hogst fyra minuter innan kdrningen paborjas. En
traktors, ett motorredskaps eller en pa bilunderrede byggd arbetsmaskins motor far dessutom
hallas igang sa linge det behdvs for att forbereda fordonet, redskapet eller maskinen innan for-
donet, redskapet eller maskinen kan séttas i rorelse eller arbetet med fordonet, redskapet eller
maskinen paborjas.

Korning av motordrivna fordon pa motorvag och motortrafikled
58§
Tilldaten trafik pa motorvigar och motortrafikleder
63§
Spdrvagnars plats pd vigen
En sparvagn far koras pa skenor oavsett deras placering. I ett med annan trafik gemensamt
korfélt ska en sparvagn koras i samma fardriktning som den &vriga trafiken i korféltet. En spér-
vagn far backas eller koras i riktning mot den dvriga trafiken endast om sérskilda omsténdig-

heter kréver det och det inte dventyrar sidkerheten eller medfor onddig oldgenhet for den Gvriga
trafiken.
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65§

Person som reglerar trafiken

4) Trafikledsverket, nirings-, trafik- och miljocentralen eller kommunen férordnar att reglera
trafiken pa en vig pa grund av ett arbete, en undersdkning eller en langvarig trafikstorning pa
végen eller i dess nérhet,

5) Transport- och kommunikationsverket bemyndigar eller polisen forordnar att reglera trafi-
ken vid specialtransporter.

Den som reglerar trafiken ska anvédnda klédsel som kan urskiljas tydligt och uppfyller kraven
i standard SFS-EN 471 eller SFS-EN ISO 20471. Transport- och kommunikationsverket far
meddela ndrmare foreskrifter om kraven pé synbarhet i fraga om kladseln for vagtransportledare
for specialtransporter.

67 §
Beviljande av rdtt att arbeta som vigtransportledare for specialtransporter

Tillstdnd att arbeta som végtransportledare for specialtransporter beviljas av Transport- och
kommunikationsverket.

Transport- och kommunikationsverket och polisen har trots sekretessbestimmelserna rétt att
fé behovliga uppgifter ur trafik- och transportregistret for att kontrollera att de krav som stélls
pa végtransportledare for specialtransporter uppfylls.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om utbildningen till
végtransportledare for specialtransporter och fornyandet av rétten att arbeta som sadan.

68 §
Aterkallelse av riitten att arbeta som vigtransportledare for specialtransporter

Transport- och kommunikationsverket ska aterkalla ett tillstand att arbeta som végtransport-
ledare for specialtransporter om den som innehar tillstandet inte langre uppfyller de forutsétt-
ningar for beviljande av tillstind som anges 1 67 § eller om den som innehar tillstdndet begér att
tillstandet ska aterkallas.

70 §

Trafikanordningar

Transport- och kommunikationsverket kan 1 forsokssyfte faststdlla anvandningen av en trafi-
kanordning som avviker frén en trafikanordning enligt denna lag, dock inte en forpliktande eller
alaggande trafikanordning.

Transport- och kommunikationsverket kan i forsokssyfte bevilja tillstdnd att avvika fran be-
stimmelserna om anvindning av en trafikanordning.
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Transport- och kommunikationsverket fir meddela narmare foreskrifter om trafikanordning-
arnas farg, konstruktion och métt.

Transport- och kommunikationsverket far meddela foreskrifter om andra trafikanordningar
for sparvagnstrafiken &n sddana som anges i denna lag.

71§
Uppsittande av trafikanordningar

En trafikanordning uppsitts
1) pélandsvégar av den behoriga nérings-, trafik- och miljocentralen enligt styrning av Tra-
fikledsverket,

Trafikledsverket ska underrittas om uppsittande av en trafikanordning som avses i 1 mom.
1-3 punkten. Trafikledsverket far meddela narmare foreskrifter om innehallet i uppgifterna och
formedlingsséttet.

Polisen eller den som har rétt att uppsétta trafikanordningar fir avldgsna en trafikanordning
som satts upp i strid med denna lag.

72§
Undantag som gdller uppsdttande av trafikanordningar

Den vighéllare som avses i 71 § 1 mom. 1 punkten uppsitter vigméarken som anger véjnings-
plikt vid anslutningar mellan véigar och landsvégar och kommunen vid anslutningar mellan ga-
tor och omraden som avses i 3 punkten i det momentet.

Kommunen uppsitter vigmarken som anger titort. Vagmairkena placeras pa landsvégar ut av
den vighallare som avses i 71 § 1 mom. 1 punkten och pa andra viagar av kommunen. Vagmar-
ken som anger transportbegriansning for farliga &mnen uppsétts av Transport- och kommunikat-
ionsverket. Vigmarkena placeras pd landsvigar ut av den véghéllare som avses i 71 § 1 mom.
1 punkten och pa andra vigar av kommunen.

Bestimmelser om uppsittande och underhall av samt kostnadsansvar for trafikanordningar
vid en plankorsning med en jarnvig finns i 89 § i banlagen (110/2007).

Vighallaren kan besluta att en sokande pa egen bekostnad far placera ut ett informationsmarke
som avses i bilaga 3.6 och 3.7 till denna lag.

73§

Uppsittande av storande eller otilldten anordning pad vig

Polisen eller den som har rétt att uppsétta trafikanordningar far avlégsna en anordning som
uppsatts i strid med 1 mom.

78§

Forbuds- och begrdnsningsmdrken
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Forbuds- och begriansningsmérken ska vara placerade pd hdgra sidan av korbanan eller den
aktuella delen av den. Av sérskilda skél kan det dessutom placeras ett mérke till pa en refug pa
korbanan, pé vénstra sidan av kdrbanan eller ovanfor kdrbanan. Pa en cykelbana ska mérket
vara placerat pd banans hogra sida. Forbuds- och begriansningsmérken kan anvandas som for-
handsmérken pa informationsmérken.

85§

Ldingsgdende vigmarkeringar

De lidngsgaende vigmarkeringar som ska anvindas vid tillfélliga trafikarrangemang &r gula.
Om béde gula och vita lingsgaende vigmarkeringar ar synliga samtidigt ska de gula markering-
arna foljas.

88§
Definitioner i 5 kap.

I detta kapitel avses med

11) alternativa drivkrafter alternativa brianslen som avses artikel 2 i matt- och viktdirektivet,

12) odelbart foremal

a) ett foremal som utgor last och som ensamt bildar en odelbar last, dock sé att flera sidana
foremal kan lastas utan att en massa som allmaént tillats p& vig dverskrids och sa lastningen av
flera sddana foremal inte 6kar 6verskridningen av ett métt som allmaént tillits pa vig,

b) ett foremal som utgor last och vars pélastning innebar att ett matt som tillats enligt matt-
och viktdirektivet 6verskrids, dock sa att flera sddana féremal kan lastas utan att en massa som
allmént tillats pa vdg Gverskrids och sé att lastningen av flera sddana foremal inte dkar over-
skridningen av ett matt som tillats enligt métt- och viktdirektivet.

Det som i denna lag foreskrivs om odelbar last tillimpas ocksé pa en for sjotransport avsedd
container som, tom eller lastad pd avgangsorten, transporteras till eller fran utlandet, och som
ar over 2,80 meter hog eller 6ver 12,30 meter lang. Om transporten av containern kraver en hojd
som Overskrider 4,40 meter, i en pahdngsvagnskombination kraver att en langd pa 23,00 meter
overskrids eller krdver att den massa som allmént tillats pd vig Gverskrids, anses containern
vara ett odelbart foremal bara om den anvinds for transport av ett odelbart foremél eller om den
transporteras tom.

89§
Terrdingtrafik och militdrfordon

Bestimmelserna i 90 och 92-96 § om skyddsanordningar och sidkerhetsanordningar och be-
stimmelserna i 141 och 144-149 § om personbelastning tilldimpas ocksé pa anvindningen av
motordrivna fordon i sddan terrdng som avses 1 2 § i terrdngtrafiklagen (1710/1995) och pa
andra stillen.

Bestdmmelserna i detta kapitel tillimpas ocksa pa anvdndningen av militdrfordon. Om det
behovs med hénsyn till ett militédrfordons sirskilda anvandningssyfte eller konstruktion, far det
dock genom forordning av forsvarsministeriet utfardas bestimmelser om undantag fran denna
lag och de bestimmelser som utfardats med stdd av den samt genom foreskrifter av huvudstaben
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meddelas foreskrifter som avviker fran de foreskrifter som Transport- och kommunikationsver-
ket meddelat.

93§
Undantag fran skyldigheten att anvinda bilbdlte och skyddshjilm

2) passagerare i en oppen sldpvagn till en snoskoter eller tung sndskoter, nér korhastigheten
ar hogst 20 kilometer i timmen och detta har angetts med en hastighetsskylt som avses i 102 §,

Transport- och kommunikationsverket fir meddela ndrmare foreskrifter om innehallet 1 det
lakarintyg som avses i 2 mom.

96 §
Nodstopp pad snéskoter

En sndskoters och en tung snoskoters nddstopp ska fastséttas vid foraren innan motorn startas,
om noddstoppets funktion forutsitter detta. Ett sddant nddstopp ska hallas fastsatt under korning.
Skyldigheten att anvinda nddstopp géller dock inte snoskoterforare vid renskoétsel eller skogs-
skotsel, i energioverforingsarbeten eller i telendtverksarbeten.

97§

Brandsldckare och forstahjdlpsutrustning i bussar

Transport- och kommunikationsverket fir meddela ndrmare foreskrifter om brandsléckaren
och forstahjélpsutrustningen.

98 §
Anvdndning av tekniska anordningar

I ett fordon eller en sparvagn far en teknisk anordning eller ett tekniskt system inte under
korning anvindas sa att anvindningen stor eller dventyrar korningen.

100 §
Medsparande axel

Om en bil eller en bilsldpvagn for vilken det inte foreskrivits eller bestdmts nigra tekniska
krav pé styranordningen har en medspérande axel som dr forsedd med en frén forarplatsen ma-
novrerbar eller automatiserad anordning som laser styrningen i mittlage, ska axeln hallas last
nér hastigheteten dr hogre &n 40 kilometer i timmen.
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102 §
Hastighetsskylt

Transport- och kommunikationsverket meddelar foreskrifter om hastighetsskyltens utseende
och annat tekniskt genomférande.

105 §
Ddick som ska anvdndas vintertid

Om védret eller viglaget forutsitter det ska vinterdick dér slitbanans huvudspér har ett djup
pa minst 3,0 millimeter anvéndas under manaderna november, december, januari, februari och
mars pa foljande fordon:

1) personbilar med en klassificeringsmassa som &r hogst 3,5 ton,

Om védret eller viglaget forutsitter det ska vinterdick dér slitbanans huvudspér har ett djup
pa minst 5,0 millimeter under manaderna november, december, januari, februari och mars an-
véindas pa drivaxlarna, med undantag for styrande drivaxlar, pé lastbilar och bussar, pa person-
bilar och specialbilar med en klassificeringsmassa som &r storre dn 3,5 ton samt pa traktorer
vars konstruktiva hastighet dr hdgre &n 60 kilometer i timmen. P4 andra axlar samt pa samtliga
axlar pa en sldpvagn eller sldpanordning som dras av ett ovanndmnt fordon ska d& anvidndas
déck dér slitbanans huvudspar har ett djup pa minst 3,0 millimeter. Kravet tillimpas inte pa en
fordonskombination som bestér av en traktor och en sldpvagn eller sldpanordning nir fordons-
kombinationens hogsta tillatna hastighet pa vag ar 60 kilometer i timmen eller lagre.

Transport- och kommunikationsverket fir meddela ndrmare foreskrifter om vinterddcken pa
fordon i olika fordonskategorier.

106 §
Slirskydd pa fordons ddck

Déck pa fordon far forses med dubbar, snokedjor eller motsvarande slirskydd som inte vé-
sentligt skadar vigytan.

Dubbdéck far anvéndas pa bilar, motorcyklar, mopeder, trehjulingar, fyrhjulingar, tunga fyr-
hjulingar och litta fyrhjulingar samt traktorer vars konstruktiva hastighet ar hogre &n 60 kilo-
meter i timmen, och pa sldpfordon som ar kopplade till sdidana fordon, fran ingdngen av novem-
ber ménad till utgdngen av mars manad. Dubbdéck far d&ven under annan tid anvindas

1) pa utryckningsfordon,

2) pa bilar och sldpvagnar som ar avsedda for terrdngbruk och anvinds av forsvarsmakten,

3) pé bilar och sldpvagnar som anvinds vid vighallning,

4) vid tillfélliga forflyttningar i anslutning till handel med fordon eller till reparation, besikt-
ning eller godkénnande for trafik av fordon,

5) pé alla fordon som avses i detta moment, om véadret eller vaglaget forutsitter det.

Om dragbilen &r forsedd med dubbdick ska en sldpvagn med en klassificeringsmassa som é&r
storre dn 0,75 ton och hogst 3,5 ton ha vinterdéck.

Nér dubbdéck anvinds pé en person- eller paketbil, pd en specialbil eller pa en bilslédpvagn
med en klassificeringsmassa som ar hogst 3,5 ton ska dubbdéack monteras pa fordonets alla hjul,
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med undantag av det andra hjulet pd parhjul. Antalet dubbar pa de enskilda dicken fér inte
avvika fran varandra pa sé sitt att det medfor fara. Transport- och kommunikationsverket far
meddela ndrmare foreskrifter om de tillatna skillnaderna i antalet dubbar pé fordonets dick.

Om den massa som totalt belastar drivaxeln eller drivaxlarna pa en fordonskombination vars
massa overskrider 44 ton eller vars lingd 6verskrider 18,75 meter 4r mindre 4n 18 procent av
fordonskombinationens massa, ska dragfordonet for den tidsperiod som anges i 2 mom. forses
med en anordning med vilken det d&r mojligt att forbattra fordonets formaga att sétta sig i rorelse
pa en hal vigyta. Som en sddan anordning betraktas inte en konstruktion som péverkar funkt-
ionen av en enda drivande axels differentialvixel.

Om den massa som totalt belastar drivaxlarna pa en fordonskombination vars ldngd dverstiger
28 meter dr mindre &n 25 procent av fordonskombinationens massa, ska dragfordonet under den
tidsperiod som anges 1 2 mom. antingen ha sandningsanordningar for att forbéttra fordonskom-
binationens formaga att sétta sig i rorelse pé en hal vigyta eller automatiska snokedjesystem for
atminstone en drivande axel.

Det krav pa system som forbéttrar en fordonskombinations forméga att sétta sig i rorelse pé
en hal vigyta som avses i 5 och 6 mom. tillimpas inte pa en fordonskombination som har en
axel som vid langsam hastighet kan omkopplas till en drivande axel, om den massa som totalt
belastar drivaxlarna, inklusive den massa som belastar den drivande axel som avses ovan, ar
minst 25 procent av fordonskombinationens massa. Den hér avsedda axel som vid l&ngsam has-
tighet kan omkopplas till en drivande axel kan finnas pa bilen eller pa sldpvagnen.

Déck pé cyklar, motoriserade cyklar, létta elfordon, sldpvagnar till cyklar, sparkcyklar samt
fordon som dras av djur far forses med dubbar, snokedjor eller motsvarande slirskydd som inte
vésentligt skadar vigytan.

Dick och band pa motorredskap, terrdngfordon, traktorer med en konstruktiv hastighet pa
hogst 60 kilometer i timmen och sldpvagnar till dem far forses med dubbar, snokedjor eller
motsvarande slirskydd som inte visentligt skadar vigytan.

Transport- och kommunikationsverket far av sirskilda skél for ett fordon bevilja undantag
fran bestdmmelsen i 2 mom. om den tid d& anvéndning av dubbdick é&r tilldten. Transport- och
kommunikationsverket meddelar vid behov nidrmare foreskrifter om vilka slags anordningar
som kan betraktas som i 5 mom. avsedda anordningar som kan forbattra fordonets formaga att
sétta sig i rorelse pé en hal vigyta och om vilken slags axel som kan betraktas som en i 7 mom.
avsedd axel som vid l&ngsam hastighet kan omkopplas till en drivande axel.

107 §

Allmdnna lastningsbestdmmelser

Lasten far, inom ramen for fordonets eller fordonskombinationens tillatna lingd pé vig, skjuta
ut hogst 1,00 meter Gver den yttersta punkten av fordonets framdel och hogst 2,00 meter Gver
den yttersta punkten av fordonets bakdel, om inte ndgot annat foreskrivs eller bestims nedan i
detta kapitel eller i bestimmelser eller foreskrifter som géller specialtransporter. Om en for-
donskombination inte uppfyller kravet pd vindningsforméga enligt 132 § 1 eller 2 mom., far
lasten dock skjuta ut hogst 1,00 meter 6ver den yttersta punkten av fordonets bakdel.

108 §

Placering av last
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Lasten ska bilda en sé 14g och enhetlig helhet som mojligt. Lastens tyngdpunkt ska befinna
sig sé ldgt som mojligt och s& ndra fordonets ldngsgaende mittlinje som mojligt. I en fordons-
kombination som bestér av ett dragfordon och flera sldpvagnar ska lasten med beaktande av
hela kombinationen placeras sé langt fram som mojligt. Ett fordon far inte lastas sé att fordonets
tyngdpunkt dr hogre &n vad som tekniskt sett ar tillatet.

En medelaxelsldpvagn ska lastas sa att den Gverfor en nedtryckande kraft pa dragfordonets
kopplingsanordning. Den nedtryckande kraften far vara hogst 10 procent av den massa som &r
tilldten pa slédpvagnens axlar eller en kraft som motsvarar en massa pd hogst 1 000 kilogram,
med det lagsta virdet som grans. Den nedtryckande kraften far inte 6verskrida de krafter som
ar tillatna for de tillkopplade fordonen eller kopplingsanordningarna.

109 §
Sdkring av last

Fordonets last far inte forskjuta sig sa att det kan stora en siker anvandning av fordonet i
trafik. Lasten ska hallas pé plats i lastkorgen och fordonet vid all potentiell acceleration och
inbromsning samt vid kérning i kurvor.

Transport- och kommunikationsverket meddelar vid behov narmare foreskrifter om de meto-
der som ska anvidndas for att sdkra lasten och om de gransvérden for retardationer som hanfor
sig till korsituationer som avses i 1 mom. Transport- och kommunikationsverket far dessutom
meddela foreskrifter om sddana undantag fran kraven enligt 1 mom. som beror pé lastens art,
om detta inte medfor fara trafiksidkerheten.

110 §

Markering av last

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om de medel som ska
anvéndas fOr att markera lasten.

113 §

Batar och camprar

Transport- och kommunikationsverket meddelar foreskrifter om lyktor och reflektorer pa
camprar som avses i 1 mom. samt vid behov om andra krav pa trafiksdkerheten.

115§
Fordon som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat
Om de massor som tillats vid registreringen och anvidndningen av ett fordon som tagits i bruk
1993 eller darefter 6verskrider de hogsta tillatna vardena enligt matt- och viktdirektivet, ska
1) en tre- eller fleraxlad boggi pé en bil ha minst en styrande eller medsparande axel som é&r

last i ett lige som motsvarar kdrning rakt fram nédr hastigheten dr 30 kilometer i timmen eller
hogre,
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2) minst en av boggins axlar pa ett sldpfordon vara medspérande eller styrande, om avstandet
mellan de yttersta axlarna i en tvdaxlad boggi ar storre &n 2,4 meter eller i en tre- eller fleraxlad
boggi storre dn 2,8 meter,

3) den bakersta axeln i en tvaaxlad boggi pa en egentlig slipvagn vara medspéarande endast
om det har visats att fordonet uppfyller de tekniska krav som avses i E-reglemente nr 79.

I en tre- eller fleraxlad boggi i ett fordon som avses i 1 mom. ska den sammanlagda massan
som belastar andra axlar 4n boggins medsparande axlar vara minst 1,6 gdnger den massa som
belastar de medspérande axlarna. Kravet tillimpas inte pd fordon som har visats uppfylla de
tekniska krav som avses i E-reglemente nr 79.

Det som foreskrivs i 1 och 2 mom. tillimpas inte pa fordon vilkas hogsta tilldtna hastighet &r
40 kilometer i timmen eller lagre.

Pé en dolly far inte kopplas en pahdngsvagn vars styrande axels ldge bestims av vinkeln mel-
lan dragfordonets vindskiva och pahdngsvagnen. Kopplingen far dock goras om dollyn &r god-
kénd for detta &ndamal.

116 §

Storsta tillatna massa pd axel och boggi pa motordrivna fordon och slipfordon som registre-
rats eller tagits i bruk i en EES-stat

Den massa som belastar en axel pa ett motordrivet fordon och ett slipfordon som registrerats
eller tagits i bruk i en EES-stat far inte 6verstiga de virden som anges i bilaga 6.1 till denna lag
och inte det viarde som antecknats i trafik- och transportregistret.

Den massa som belastar en boggi pa ett motordrivet fordon och ett slapfordon far inte Gver-
stiga de virden som anges i bilaga 6.2 och inte det virde som antecknats i trafik- och transport-
registret.

Vid korning pé en hal vigyta far, vid anvindning av en axellyftanordning eller en funktion
for lattande av en axel, den massa som belastar fordonets axel och boggi tillfalligt Gverskrida
den storsta axel- eller boggimassa som tillats pa vdg, om det dr nédvandigt for att uppna till-
racklig framdrivningsformaga och om detta inte skadar vigen.

Den massa som belastar fordonets axel och boggi far vid anviandning av en axellyftanordning
eller en funktion for littande av en axel tillfalligt 6verskrida den storsta axel- eller boggimassa
som tillats pa vig, om det dr nédvéndigt for att uppna tillricklig vindningsforméga. Korhastig-
heten far déa inte 6verstiga 30 kilometer i timmen och den massa som belastar axeln far inte
Overstiga 12 ton.

117a§
Storsta tilldtna massa for slipvagnar som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat

Massan for en egentlig slapvagn far inte 6verskrida den summa som erhalls ndr man till 20
ton adderar350 kilogram for varje 0,10 meter med vilket avstandet mellan sldpvagnens yttersta
axlar overstiger 1,80 meter.

122 §

Storsta tillatna massa for kombinationer av bilar och sldpvagnar som har registrerats och ta-
gits i bruk i en EES-stat

Massan for en fordonskombination bestdende av en bil och en eller flera sldpvagnar, som
registrerats eller tagits 1 bruk i en EES-stat, far inte Gverstiga de virden som anges i bilaga 6.6
och inte summan av de i trafik- och transportregistret antecknade massorna for dragfordonet
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och slapfordonet eller slapfordonen. Fordonskombinationens massa far inte 6verstiga den i tra-
fik- och transportregistret antecknade storsta tillatna kombinationsmassan och inte den for drag-
fordonet tekniskt tillditna massan for en fordonskombination.

124 §

Undantag som gdller massan pd en fordonskombination som registrerats eller tagits i bruk i
en EES-stat vid transport av farliga dmnen

Om lagen om transport av farliga &mnen tillimpas pé transporten, ar den storsta tilldtna mas-
san for en fordonskombination som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat

1) 60 ton for en bildragen fordonskombination med minst sju axlar,

2) 64 ton for en fordonskombination bestdende av en dragbil med tre axlar och en pahiangs-
vagn med minst fem axlar,

3) 68 ton, om

a) fordonskombinationen har minst atta axlar och fordonskombinationens dragbil minst fyra
axlar, eller

b) fordonskombinationens dragbil har minst tre axlar och det ar frdga om en fordonskombi-
nation bestdende av en bil och tvd pdhdngsvagnar med sammanlagt minst dtta axlar.

I en fordonskombination med &tta axlar och en massa som overskrider 64 ton ska minst 65
procent av sldpvagnens eller slipvagnarnas sammanlagda massa belasta sddana axlar som é&r
forsedda med parhjul. Kravet géller dock inte tanktransporter av farliga &mnen, om méngden av
det farliga &mne som transporteras dverskrider 5 ton.

127 §

Storsta tillatna huvudmatt for motorcyklar, mopeder, trehjulingar, fyrhjulingar, litta fyrhju-
lingar, tunga fyrhjulingar, ldtta elfordon, motoriserade cyklar och cyklar

129 §

Bredd pd traktorer och motorredskap samt tillkopplade slipvagnar som registrerats eller ta-
gits i bruk i en EES-stat

En traktor vars bredd matt frin breddningshjulen 6verskrider 2,6 meter ska under morker eller
i skymning, och dven annars nir omsténdigheterna kriver det, bdde fram och bak forses med
lyktor och reflektorer som utvisar den storsta bredden. Transport- och kommunikationsverket
meddelar foreskrifter om de tekniska egenskaperna hos lyktorna och reflektorerna samt om de-
ras placering pa fordonet. Lyktorna och reflektorerna beaktas inte vid métningen av traktorns
storsta bredd.

130 §

Fordon och anordningar som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat och som anvinds
vid véighdllning och i jordbruk
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Transport- och kommunikationsverket meddelar foreskrifter om de tekniska egenskaperna
hos markeringar, lyktor och reflektorer som avses i denna paragraf samt om deras placering pé
fordonet eller arbetsredskapet.

130a§

Bredd pd snoskotrar och tunga snoskotrar samt tillkopplade slipfordon som registrerats eller
tagits i bruk i en EES-stat

Den storsta tillatna bredden pa sndskotrar och tunga snoskotrar samt tillkopplade sldpfordon
som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat &r 1,70 meter pé en sndskoterled.

131a§
Identifieringsskylt for langa fordonskombinationer

Over 15,5 meter ldnga fordonskombinationer bestdende av en lastbil med en eller flera slip-
vagnar ska vara forsedda med antingen en identifieringsskylt som motsvarar E-reglemente nr
70 eller forsedda med en minst 300 millimeter 1dng och 800 millimeter bred skylt, med 25 mil-
limeter breda kanter som ar mélade i r6d fluorescerande férg eller som ar reflekterande, med en
bild pé en fordonskombination i svart pa gul reflekterande botten. Under bilden fér det finnas
en markering for fordonskombinationens ldngd.

Transport- och kommunikationsverket far meddela foreskrifter om markeringar som forbétt-
rar synligheten for ldnga fordonskombinationer.

132 §

Vindningsformdga hos bilar och bildragna fordonskombinationer som registrerats eller tagits
i bruk i en EES-stat

En bil, en hogst 16,50 meter 1&ng kombination av en bil och en pahéngsvagn samt en hogst
18,75 meter l&ng kombination av en bil och en egentlig sldpvagn eller en medelaxelslédpvagn,
som registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat, ska &t bada hallen kunna vénda innanfor ett
omrade som avgriansas av tva koncentriska cirklar sa att néar fordonets eller kombinationens
yttersta framre horn ror sig langs en cirkelbage med 12,50 meters radie, ror sig samtliga fordons
inre sida lédngs en cirkelbage med minst 5,30 meters radie.

En 6ver 18,75 meter ldng kombination av en bil och en eller flera slipvagnar ska at bdda héllen
kunna vinda innanfor ett omrade som avgrénsas av tva koncentriska cirklar sa att nir det yttersta
frimre hornet ror sig ldngs en cirkelbage med 12,50 meters radie, ror sig dess inre sida lings en
cirkelbage med minst 2,00 meters radie.

Trots vad som foreskrivs i 2 mom. far vindningsformagan hos en 6ver 18,75 meter lang kom-
bination av en bil och en eller flera sldpvagnar eller en 6ver 16,50 meter lang kombination av
en bil och en padhéngsvagn vara saddan att kombinationen uppfyller kraven pa vindningsférmaga
och sidoforskjutning i bilaga 9. D4 ska transportoren och foraren dock kontrollera att transport
langs den transportrutt som ska anvandas dr mdjlig utan risk for sammanstdtning med konstrukt-
ioner langs korbanans sidor. Under transporten ska behovliga tekniska uppgifter Gver fordonet
och kombinationen medforas for pavisande av att kraven pa viandningsformaga uppfylls.

I de i 1-3 mom. avsedda matten pa 16,50 meter och 18,75 meter for fordonskombinationer
beaktas inte aerodynamiska anordningar som avses i artikel 8 b i matt- och viktdirektivet och
inte aerodynamiska forarhytter som avses i artikel 9 a i1 det direktivet.
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Transport- och kommunikationsverket far meddela tekniska och preciserande foreskrifter om
kraven pa vindningsforméga hos fordonskombinationer samt om sitten att tekniskt pévisa over-
ensstimmelse. Transport- och kommunikationsverket far meddela foreskrifter om alternativa
sdtt att pdvisa att de krav pa vindningsforméaga som avses i denna paragraf uppfylls.

132 a§
Fordonskombinationers stabilitet

Eni151 § 4 mom. 7-11 punkten avsedd fordonskombination ska till sin dimensionering mot-
svara en kombination vars horisontella vridningsvinkelhastighet 6kar med ett virde pa hogst
1,90 och sidoacceleration okar med ett virde pa hogst 4,00 vid korprov enligt ISO-standard
14791 eller motsvarande simuleringar. Kraven ska uppfyllas nir fordonskombinationen lastats
till den storsta allmént tillitna massan pa vig, korhastigheten dr 80 kilometer i timmen och
lastens tyngdpunkt dr pé 1,30 meters hdjd fran lastutrymmets golv.

Under transporten ska behdvliga tekniska uppgifter 6ver fordonet medforas for pavisande av
att stabilitetskravet i 1 mom. uppfylls eller ett intyg 6ver i 1 mom. avsedda korprov eller simu-
leringar som utforts med fordonskombinationen i fraga eller en motsvarande fordonskombinat-
ion.

Stabilitetskravet enligt 1 mom. tillimpas dock inte nér en fordonskombinations axellyftsan-
ordning eller funktion for littande av en axel &r i sddana ldgen som kan anvédndas bara nér has-
tigheten ar hogst 30 kilometer i timmen.

Transport- och kommunikationsverket meddelar foreskrifter om simuleringsmetoderna for
bestimmande av fordonskombinationers stabilitet.

134 §

Storsta tillatna massa pa axel eller boggi pd fordon som registrerats eller tagits i bruk i ndgon
annan stat dn en EES-stat

Vid korning pé en hal vigyta far, vid anvindning av en axellyftanordning eller en funktion
for lattande av en axel, den massa som belastar fordonets axel och boggi tillfalligt 6verskrida
den storsta axel- och boggimassa som tillats pd vigen, om det dr nddvandigt for att uppna till-
racklig framdrivningsformaga och om detta inte skadar vigen.

143 §
Mdrkning av skol- och dagvardstransporter

En bil som anvinds for sddana skol- och dagvardstransporter som ordnas som bestéllnings-
trafik av en kommun, samkommun, skola eller inrdttning och dér transporten fér statsunderstod
eller understod av kommunen ska ha en framét synlig, reflekterande eller upplyst skylt eller en
kupa som monteras utanpa taxilyktan eller i stallet for den. Skyltens eller kupans bottenfarg ska
vara gul och den ska ha rdda kanter, och i dess mitt ska det finnas en likadan svart figur som pa
viagmarke A17, Barn, enligt bilaga 3.1. Skylten eller kupan ska vara av sadan storlek, vara sa
placerad och ha sddan synlighet att de som véntar pa skjuts ser den pa tillrackligt langt hall for
att kunna stoppa bilen. Skylten eller kupan féar ocksa synas i andra riktningar &n framat.

Skylten eller kupan fér belysa eller reflektera bara gul farg. Skylten eller kupan fér inte stora
andra végtrafikanter.

I 1 mom. avsedd mérkning av skol- och dagvérdstransporter fir inte anvéndas nér det inte &r
fraga om skol- eller dagvardstransport.
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Transport- och kommunikationsverket far meddela nidrmare foreskrifter om skyltens och ku-
pans placering, storlek, farger samt reflekterande egenskaper och belysningsegenskaper.

149 §

Persontransporter i sldpvagn

Med en slidpvagn kopplad till en snoskoter eller tung snoskoter far det transporteras personer.
Personer fér dock inte transporteras med en séddan sldpvagn nér sndskotern eller den tunga sno-
skotern framfors pa ndgon annan vag dn en sndskoterled eller nér en sddan annan vég korsas.

150 §
Allmdnna kopplingsbestimmelser

Till ett motordrivet fordon far det kopplas bara ett slapfordon &t gdngen, om inte ndgot annat
foreskrivs i denna lag.

I en fordonskombination

1) fir massan inte Overstiga de tekniskt tillitna massorna for fordon, fordonskombinationer
och kopplingsanordningar,

2) féar fordonen inte vidrora varandra i normala korsituationer,

3) ska bromsarna och lyktorna pa sldpvagnen eller sldpvagnarna fungera enligt gillande be-
stimmelser och foreskrifter,

4) ska fordonens elbromsar och tryckluftsbromsar vara anpassade till varandra enligt gillande
bestdmmelser och foreskrifter,

5) ska dragfordonets backspeglar vara justerade sé eller dragfordonet forses med sadana till-
dggsspeglar att foraren kan se langs dragfordonets och sldpvagnens eller sldpvagnarnas sidor
och ge akt pé trafiken bakom fordonet; i stéllet for tilldggsspeglar kan ndgon annan anordning
som mojliggor indirekt sikt anvindas.

Utover vad som foreskrivs 1 2 mom. ska det i en 6ver 20,00 meter l&ng kombination av en
lastbil och en pdhingsvagn, i eni 151 § 7-11 punkten avsedd kombination samt i dvriga Gver
28,00 meter 1dnga fordonskombinationer finnas ett elektroniskt styrt tryckluftbromssystem i alla
kombinationens fordon samt sddana system for indirekt sikt och sddana forarassistanssystem
som garanterar den ldnga fordonskombinationens siakerhet. Transport- och kommunikationsver-
ket meddelar ndrmare foreskrifter om de system som avses hiar och om de tekniska kraven pa
dem.

Foraren av en fordonskombination som avses i 3 mom. ska kénna till den massa som belastar
varje enskild axel och boggi. Den massa som belastar dragfordonets framaxel behdver foraren
dock kénna till endast om axeln ar forsedd med luftfjadring. Under transporten ska behovliga
tekniska uppgifter 6ver fordonet medforas for pavisande av att de krav som foreskrivs i 3 mom.
och de krav som meddelas med stéd av 3 mom. uppfylls.

Under korta transferkorningar som hénfor sig till lossning eller lastning av en lastbil och av
en sldpvagn som &r kopplad till lastbilen eller till lastbilens sldpvagn kan anvidndas dven en
séddan pé bilen monterad kopplingsanordning som inte &r typgodkidnd. Forutsittningen ar att
hastigheten 30 kilometer i timmen inte 6verskrids under transporten och att det i nidrheten av
kopplingsanordningen finns en skylt som upplyser om detta. Dessutom krévs det att fordonen
har lasningsfritt bromssystem. Transport- och kommunikationsverket meddelar vid behov fore-
skrifter om kraven pé den kopplingsanordning och den skylt som avses ovan.

Vid transporter som avses i 149 § far flera sldpvagnar vara kopplade till en bil eller traktor.
Fordonskombinationens ldngd far vara hogst 25,25 meter och sldpvagnarnas gemensamma
kopplingsmassa hogst tre ganger sa stor som egenmassan hos dragfordonet.

69



RP 17/2020rd

Till en traktor, ett motorredskap eller ett minst trehjuligt fordon i kategori L far det kopplas
en bilsldpvagn, om de fordon som anvénds och deras koppling till varandra uppfyller de tekniska
krav som bestdms enligt dragfordonet. Om sldpvagnen har icke fungerande korriktningsvisare
eller bromslyktor och sadana inte forutsitts i de tekniska krav som bestdms enligt dragfordonet,
ska de tidckas over. De méatt och massor som ér tillatna for fordonen och fordonskombinationen
bestdms 1 enlighet med de bestimmelser som géller for dragfordonet.

Transport- och kommunikationsverket far meddela narmare foreskrifter om de tekniska krav
och de dimensioner som géller for kopplingsanordningar som anvénds i fordonskombinationer.

151§

Koppling av sldpfordon till bil

Till en lastbil far det kopplas

1) en pahdngsvagn,

2) en medelaxelsldpvagn,

3) en egentlig sldpvagn,

4) en dolly pa vilken det kopplats en pahdngsvagn,

5) en péhingsvagn pé vilken det kopplats en pahéngsvagn,

6) en pahingsvagn och en till den kopplad medelaxelsldpvagn,

7) en pahdngsvagn och en till den kopplad egentlig slépvagn,

8) en pahingsvagn och en till den kopplad dolly pa vilken det kopplats en pahdngsvagn,

9) en dolly pa vilken det kopplats en pahdngsvagn pa vilken det kopplats en padhdngsvagn,

10) en egentlig sldpvagn pa vilken det kopplats en pahangsvagn,

11) en péhingsvagn pé vilken det kopplats en pdhingsvagn pa vilken det kopplats en pa-
hiangsvagn.

Om léngden pé en fordonskombination som dras av en lastbil Gverstiger 22,00 meter utan last,
ska alla fordon i kombinationen vara forsedda med lasningsfria bromsar. En pdhidngsvagn med
boggi som kopplats pa en dolly ska vara forsedd med minst tva fasta axlar. Som en i detta
moment avsedd fast axel betraktas ocksa en axel dér styrningen laser sig i en position som mot-
svarar korning rakt fram senast nér hastigheten stiger till 30 kilometer i timmen.

152 §
Storsta tillatna massa for sldipfordon som kopplas till bil

Kopplingsmassan for ett eller flera slipfordon som kopplas till en bil far inte vara stérre &dn
det lagsta av foljande virden:

4) om det &r fraga om ett till en bil kopplat annat sldpfordon &n en pahingsvagn, 1,75 ganger
dragbilens storsta i registrering och bruk tillditna massa,

Den massa som belastar en pahdngsvagns boggi far uppga till hogst 1,75 ginger dragbilens
storsta pa vag allmént tillditna massa.

155 §

Anvdndning av taxilykta
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Nér en taxilykta dr avlagsnad fran en bil eller tickt, anses fordonet inte vara ett fordon i taxi-
trafik vid tillimpningen av vad som i denna lag foreskrivs om trafikregler och trafikanordningar.
P& fordon som avses i 142 § tillimpas emellertid trafikreglerna och trafikanordningarna for
taxitrafik nir taxilyktan dr tickt med en kupa som anger skol- och dagvardsskjuts.

156 §
Andra Iyktor

Pé utryckningsfordon far en varningslykta som avger ett blinkande blétt ljus anvéndas nér ett
bradskande uppdrag utfors med fordonet eller nir det annars behdvs for att varna den dvriga
trafiken. P& polisfordon, Tullens fordon och Grénsbevakningsvisendets fordon far det ocksé
anvindas en sddan varningslykta, &ven om fordonet inte &r ett utryckningsfordon.

En varningslykta som avger ett blinkande orangegult ljus ska utéver det som foreskrivs i 129
§ anvédndas

1) pa bogserbilar nir de anvinds for att lyfta eller flytta fordon sa att de kan utgora fara for
den Gvriga trafiken,

2) pa bilar, traktorer och motorredskap som anvinds vid viaghéllning,

3) p& motorredskap och traktorer som anvénds for arbete som utfors pé végen,

4) pé traktorer till vilka det har kopplats ett slipfordon eller arbetsredskap vars bredd Gver-
skrider tre meter,

En varningslykta som avger ett blinkande orangegult ljus far anvindas om det behovs for att
varna den Ovriga trafiken

1) pé utryckningsfordon,

2) pé bilar, fyrhjulingar, tunga fyrhjulingar och terrdngfordon som anvinds for arbete som
utfors pd végen,

3) pé végservicefordon,

4) pa slapfordon som &r kopplade till en traktor eller ett motorredskap och vars bredd Gver-
skrider tre meter,

5) pa arbetsredskap som ar kopplade till en traktor eller ett motorredskap och vars bredd 6ver-
skrider tre meter.

6) pa bilar som anvinds for skol- och dagvardstransport nér de tar upp och ldmnar av passa-
gerare.

7) pa fordon som for lastning eller lossning maste stannas pa vdgen sa att omkdrning med bil
inte 4r mojlig utan att anvinda den métande trafikens korfilt.

Transport- och kommunikationsverket fir meddela foreskrifter om hur varningslyktor som
avger ett blinkande orangegult ljus ska anvindas vid specialtransporter.

Arbets- och hjélplyktor fér inte vara tinda nér ett fordon kors pa vég. Detta forbud géller inte
arbete som utfors pa vigen.

Den identifieringslykta for sldpvagn som ar tillaten pa en lastbil som anvinds som dragbil far
anvéndas endast nér sldpvagnen &r kopplad till lastbilen.

Identifieringslyktan for vigservicefordon och fordon som anvénds for férstahjélpsverksamhet
ska Gvertéckas eller avlagsnas nir fordonet fors pd vig utan att det anvinds i vigservice- eller
forstahjalpsverksamhet.

157a§
Klassificering av en transport som specialtransport

En transport kan klassificeras som specialtransport och omfattas av bestimmelserna och fo-
reskrifterna om specialtransporter nér
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1) transporten till f6ljd av en odelbar last eller ett odelbart foremal inte kan utféras utan att ett
matt eller en massa som allmaént tillats pa vig overskrids,

2) ett matt eller en massa som tillats i matt- och viktdirektivet 6verskrids vid transporten till
foljd av en odelbar last eller ett odelbart foremal,

3) lasten pa grund av dess struktur eller form eller for att garantera transportsiakerheten maste
lastas s att ett matt eller en massa som allmént tillats pa vig eller ett matt eller en massa som
tillats 1 matt- och viktdirektivet overskrids,

4) det ar fraga om ett fordon som pé grund av sitt anvindningsdndamal utan last 6verskrider
ett matt eller en massa som allmént tillats pa vig eller ett métt eller en massa som tillats i matt-
och viktdirektivet.

Transport- och kommunikationsverket meddelar vid behov nirmare foreskrifter om klassifi-
ceringen av transporter som specialtransport.

158 §

Genomforande av specialtransport

Transport- och kommunikationsverket meddelar vid behov nidrmare foreskrifter om

1) fordon och fordonskombinationer som ér tillatna for specialtransport och om laster som
tillats vid specialtransport,

2) kopplingskrav som géller for fordon som anvénds i specialtransportkombinationer,

3) métt och massor som ar tilldtna vid specialtransport samt lastning av last som transporteras
som specialtransport,

4) mirkning av last som transporteras som specialtransport,

5) specialtransport av annan last &n en odelbar last,

6) hastighetsbegriansningar som ska iakttas vid specialtransport,

7) anvandningen av varningsfordon och personer som reglerar trafiken vid specialtransporter,

8) transport av en grupp av specialtransporter i rad,

9) villkoren for forebyggande av fara och oldgenhet som orsakas av specialtransporter samt
andra sékerhetskrav.

159 §

Tillstand for specialtransport

Transport- och kommunikationsverket meddelar ndrmare foreskrifter om nir en transport kré-
ver tillstdnd for specialtransport och om forutsittningarna for beviljande av tillstand for speci-
altransport.

164 §
Forseelser av forare av motorlésa fordon och djurforare
En cyklist eller forare av ndgot annat motorlost fordon och en végtrafikant som avses i 53 § 2
mom. kan for uppsatligen eller av oaktsamhet begangen Overtradelse av lagen péaforas en avgift
for trafikforseelse pa 40 euro, om han eller hon underlater att iaktta

1) de trafikregler i 1-35, 41-51, 53, 54 eller 56—62 § som giller forare av fordon,
2) skyldigheten att f6lja trafikanordningar enligt 74, 77-80, 82 eller 84-87 §,
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3) skyldigheten enligt 94 eller 95 § att anvdnda skyddsanordningar och sdkerhetsanordningar
under korning, eller
4) en begransning av belastningen enligt 107— 110, 112, 128, 147 eller 149 §.

166 §
Andra trafikforseelser av forare av motordrivna fordon eller spdarvagnar

En forare av ett motordrivet fordon kan péaforas en avgift for trafikforseelse pa 100 euro, om
han eller hon uppsétligen eller av oaktsamhet bryter mot det som foreskrivs i

1) 18-22,24-35,41-51, 53, 54 och 56—62 om iakttagande av trafikregler,

2) 74, 77-80, 82, 84—87 § om iakttagande av trafikanordningar.

167 §
Forseelser som giller anvindning av personlig skyddsanordning i motordrivna fordon

En forare av och passagerare i ett motordrivet fordon kan paforas en avgift for trafikforseelse
pa 70 euro om han eller hon uppsétligen eller av oaktsamhet underlater att anvdnda bilbalte
under korning.

En avgift for trafikforseelse av den storlek som anges i 1 mom. kan paforas ocksa

1) en forare av ett motordrivet fordon som uppsatligen eller av oaktsamhet i fordonet trans-
porterar ett barn i strid med 94 §,

2) en vardnadshavare eller forare som uppsatligen eller av oaktsamhet forsummar den skyl-
dighet enligt 95 § som géller anvindning av skyddsanordningar for barn under 15 ar i ett mo-
tordrivet fordon,

3) en forare som uppséatligen eller av oaktsamhet forsummar den skyldighet enligt 95 § 2 mom.
som giller sdkerheten vid transporter med invalidtaxi.

En forare av och passagerare pa eller i ett motordrivet fordon kan paforas en avgift for trafik-
forseelse pa 70 euro om han eller hon i strid med 92 § 1 eller 3 mom. uppsétligen eller av
oaktsamhet underléter att under korning anvianda skyddshjdlm. En avgift for trafikforseelse av
den nimnda storleken kan péforas ocksa en forare som uppsétligen eller av oaktsamhet forsum-
mar skyldigheten enligt 92 § 2 mom. att se till att barn under 15 ar anvénder skyddshjalm.

168 §
Forseelser som gdller lastning av fordon och fordons massa och mdtt

En fGrare av ett motordrivet fordon kan for en uppsétligen eller av oaktsamhet begédngen ringa
overtradelse av lagen paforas en avgift for trafikforseelse pa 140 euro, om han eller hon under-
later att iaktta det som foreskrivs i

1) 107-114 § om lastning och koppling av fordon,

2) 5 kap. om den storsta tilldtna massan pé axel och boggi eller om storsta tilldtna massa eller
storsta tillatna métt for ett fordon eller en fordonskombination.

171 §
Andra forseelser som giller anvindning av motordrivna fordon och spdarvagnar

En fOrare av ett motordrivet fordon kan péforas en avgift for trafikforseelse pa 100 euro, om
han eller hon uppsatligen eller av oaktsamhet underlater att iaktta
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1) forbudeti 98 § mot anvindning av kommunikationsutrustning under kérning,

2) bestdmmelserna i 104-106 § om anvéndning av déck och slirskydd,
~ 3) bestammelserna 1 132 eller 140 § om véndningsférméga hos fordon och fordonskombinat-
ioner,

4) bestimmelserna i 132 a § om fordonskombinationers stabilitet, eller

5) bestammelserna i 5 kap. om anvéndning av lyktor, reflektorer eller annan utrustning pa
fordon.

180 §
Ndrmare bestdmmelser

Genom forordning av statsrddet fr ndrmare bestimmelser utfirdas om

1) de handlingar som ska anvéndas nér en avgift for trafikforseelse pafors samt om de an-
teckningar som ska goras i dem och foérvaringen av dem,

2) de meddelanden som har samband med verkstilligheten av pafdljderna enligt denna lag
samt om andra meddelanden mellan myndigheter.

184 §

Undantag fran skyldigheten att iaktta trafikregler, trafikanordningar och bestimmelser om
anvdndningen av fordon

En végtrafikant ska dock f6lja tecken som ges av polisen och tecken som ges av andra som
reglerar trafiken. Tag och andra anordningar som l6per pa jarnviagsskenor ska ocksé ldmnas fri
passage.

187 §
Tillfdllig avstingning av vig

Beslut om tillféllig avstdngning av en vig fattas av den som har ritt att uppsétta trafikanord-
ningar. I braddskande fall kan en trafikovervakare eller riddningsmyndighet tillfalligt stinga av
en vag.

Hastighetstidvlingar for motordrivna fordon far arrangeras endast pé avstingda végar.

Beslut om tillfillig avstdngning av en vég ska utan drojsmal sdndas till polisen for kinnedom.

189 §
Uppsittande av anordning for viktovervakning

En sddan anordning for viktovervakning som avses i artikel 10 d i Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2015/719 om dndring av radets direktiv 96/53/EG om storsta tillatna di-
mensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tilltna vikter i internationell trafik for
vissa viagfordon som framfors inom gemenskapen uppsétts

1) Trafikledsverket,

De vighallare som avses i | mom. 1-3 punkten ska underritta polisen och Trafikledsverket
om anordningen. Trafikledsverket ska ocksé forses med uppgifter om de 6vervakningsvolymer
och Gverlaster som anordningen registrerat.
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190 §

Beviljande av parkeringstillstdnd for rérelsehindrade

Parkeringstillstand for rorelsehindrade beviljas av Transport- och kommunikationsverket. Till
ansokan ska det fogas ett lakarutldtande om att forutsattningarna enligt 1 mom. ar uppfyllda och
uppgifter om utlatandets giltighetstid. Tillstdndet beviljas for lakarutlitandets giltighetstid, dock
hogst 10 ar. Transport- och kommunikationsverket kan &terkalla parkeringstillstandet pa till-
standshavarens ansokan.

Transport- och kommunikationsverket fér skaffa de tjanster som behdvs for att skota uppgifter
i anslutning till beviljandet av tillstand av privata och offentliga serviceproducenter som &r verk-
samma i Finland. I serviceuppgifterna kan det ingé att ta emot ans6kningar, att skota de uppgif-
ter som foljer av att ett ansdokningsdrende har inletts och ska behandlas samt att 1dmna ut ett
parkeringstillstdnd, om det inte sénds till sokanden per post. Pa skotseln av serviceuppgifterna
tillimpas det som i1 korkortslagen foreskrivs om skdtseln av uppgifter i anslutning till beviljande
av korkort, korkortstillstind och vissa andra tillstdind som serviceuppgift, serviceproducentens
tillforlitlighet, avtal om serviceuppgifter samt inledande av ansdkningsérenden och inlimnande
av lakarutlatande.

191 §
Beviljande av tillstand for specialtransport

Tillstdnd for en specialtransport som avses i 159 § beviljas av den behdriga nérings-, trafik-
och miljocentralen. Tillstdndet far forenas med villkor som géller transportrutten och transport-
tidpunkten och med andra villkor som behovs for att sdkerstilla att transporten genomfors pa
ett sdkert och smidigt sétt och for att skydda trafikmiljon.

Den behoriga nérings-, trafik- och miljocentralen fér dterkalla ett tillstand for specialtransport
for viss tid eller helt och hallet, om tillstaindshavaren inte iakttar de bestimmelser eller fore-
skrifter som giller specialtransporten eller villkoren i tillstandet for specialtransport, eller om
forutsattningarna for beviljande av tillstdnd inte langre uppfylls. Om det skulle vara oskéligt att
aterkalla tillstandet, far tillstdndshavaren i stillet ges en anmérkning eller en skriftlig varning.

192 §
Undantag som giller vissa fordon och fordonskombinationer

Transport- och kommunikationsverket far for ett enskilt fordon eller en enskild fordonskom-
bination bevilja tillstdnd att 1ata bli att iaktta bestimmelsernai 116, 117, 117 a, 118-130, 130 a,
131,131 a, 132 och 132 a §, om detta behdvs for testning av ny teknik eller for produktutveckl-
ing eller av ndgot annat sirskilt skil. En forutsittning dr dessutom att beviljandet av tillstdndet
inte dventyrar trafiksidkerheten, miljon eller egendom eller snedvrider konkurrensen. Tillstdnd
far beviljas for viss tid och forenas med villkor. Transport- och kommunikationsverket fér ater-
kalla tillstandet for viss tid eller helt och hallet, om tillstindshavaren inte iakttar de bestdmmel-
ser, foreskrifter eller tillstandsvillkor som géller transporten eller om forutsattningarna for be-
viljande av tillstdnd inte langre uppfylls. Om det skulle vara oskaligt att aterkalla tillstdndet, far
tillstdndshavaren i stillet ges en anmérkning eller en skriftlig varning.
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193 §
Andringssokande

Omprovning far begéras i fraga om beslut som meddelats med stdd av denna lag. Bestimmel-
ser om begiran om omprovning finns i1 forvaltningslagen (434/2003). Bestdmmelser om so-
kande av dndring i forvaltningsdomstol finns i lagen om rittegdng i forvaltningsidrenden

(808/2019).

195§
Overgdngsbestimmelser

En spirrlinje, ett sparromrade och en varningslinje ska inom tre &r fran ikrafttridandet av
denna lag markeras pa det sitt som anges i bilaga 4.1 till denna lag.

Vigmarkeringen fortséttning pa cykelbana ska inom tva ar fran ikrafttrddandet av denna lag
markeras pa det sitt som anges i bilaga 4.2 till denna lag.

En dubbelriktad cykelbana ska inom sju ar fran ikrafttrddandet av denna lag anges pa det sitt
som anges i punkt B5 i bilaga 3.2 och punkt D5 i bilaga 3.4.

Vigmairken enligt vagtrafikforordningen (182/1982) far anvéndas i tio ar efter ikrafttradandet
av denna lag, dock sa att vigmarkena cykelakning och kérning med moped forbjudna C12 och
gangtrafik, cykeldkning och kérning med moped forbjudna C15 enligt bilaga 3.3 ska tas i bruk
nir denna lag trader i kraft.

Vigmarkeringar enligt végtrafikforordningen far anvédndas i sju &r efter ikrafttradandet av
denna lag.

Pa ett fordon som &r godként for trafik vid ikrafttrddandet av denna lag tillimpas inte det krav
i tabell 2 i bilaga 6 som innebar att massan for framaxlar i foljd eller bakaxlar i f6ljd, som inte
utgor en boggi, inte far vara storre dn det varde for massa som tillats for motsvarande boggi.

Ett fordon som har godkénts for trafik med stod av 57 § 2 eller 3 mom. i férordningen om
anvindning av fordon pa vig (1257/1992) far alltjimt anvindas i trafik i enlighet med de mo-
menten.

Pé en slapvagn som har tagits i bruk fore den 1 april 2019 tillampas 117 a § fran och med den
1 januari 2024.

Trots vad som i bilaga 6.6 foreskrivs om massan for en kombination av bil och pahdngsvagn
far pa en sddan kombination, om pahédngsvagnen har tagits i bruk fore den 1 april 2019, de
bestdmmelser om massan for en kombination av bil och pdhidngsvagn som géllde den 20 januari
2019 tillampas till och med den 31 december 2023.

Om dragfordonet eller ett slipfordon i en fordonskombination bestaende av en bil och en eller
flera slapvagnar har tagits i bruk fore den 1 april 2019, ska fordonskombinationen fran och med
den 1 januari 2024 uppfylla kravet i bilaga 6.6 pa den sammanlagda massa som belastar den
bakersta boggin pa dragfordonet och den frimsta boggin pa sldpvagnen.

Sadana tillstind och godkdnnanden som giller nér denna lag tréder i kraft och som har bevil-
jats med stéd av den upphivda lagen och forfattningar som har utfardats med stod av den forblir
1 kraft med de villkor som anges i tillstinden och godkénnandena.

P4 i denna lag avsedda forseelser som har begétts fore ikrafttradandet av denna lag tillampas
de bestimmelser i 2—11 § i lagen om ordningsbotsforseelser (986/2016) och de bestdmmelser
om straffansvar i den upphévda lagen som géllde vid ikrafttridandet. Om tillimpningen av
denna lag skulle leda till ett lindrigare slutresultat ska detta beaktas nér straffet bestims.
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Denna lag trader i kraft den 20 .
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Bilaga
Forfattningsbilaga
Bilaga 2
Trafikljussignaler

1 Fast rott ljus

Rott ljus anger att fordon och sparvagnar inte far passera den primérsignal som avsesi 74 § 2
mom. eller stopplinjen. Om det samtidigt med rott ljus visas gult ljus, anger detta att véxling
av ljuset till gront 4r omedelbart forestidende.

Gront ljus anger att fordon och spérvagnar far passera primérsignalen och stopplinjen.

Trots gront ljus ska fri passage lamnas at gdende som gatt ut pa ett overgangsstalle vid gront
ljus for gadende. Fordon som svénger i en korsning ska véja ocksa for gadende, cyklister och
mopedister som korsar den vig som fordonet avser kora in pa. Fordon som svénger till vénster
ska dessutom véja for motande trafik.

2 Fast gront ljus
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6 Vitt blinkande ljus

Vitt blinkande ljus anger att en signal eller stopplinje far passeras med iakttagande av bestim-
melsernai 11 § om kdrning in i en plankorsning.

II
II

I en cykelsignal motsvarar den rdda bilden av en cykel rott ljus enligt 1 punkten, den gula bil-
den av en cykel gult ljus enligt 3 och 7 punkten och den grona bilden av en cykel gront ljus
enligt 2 punkten. Som cykelsignal kan det &ven anvidndas en signal med ljus som har formen
av en pil enligt 4 och 7 punkten, dir pilsymbolen finns i samband med bilden av en cykel.

9 Cykelsignal
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10 Gangsignal

I en géngsignal aterger det roda ljuset en staende person och det grona ljuset en gdende per-
son.

R&tt ljus anger att gdende inte far ga ut pa kdrbanan, cykelbanan eller sparvégen.

Gront ljus anger att gdende far gé ut pa korbanan, cykelbanan eller sparviagen. Blinkande gront
ljus anger att den tid under vilken den gidende kan korsa korbanan haller pé att gé& ut och att
ljuset kommer att véxla till rott.

Gangsignalen placeras i gngriktningen strax bakom den del av vigen som signalen avser.

Om signalbilder for gdende kombineras med ljudsignaler for vagledning av synskadade mot-
svararen ljudsignal med snabb pulsfrekvens gront ljus och en ljudsignal med l&éngsam pulsfre-
kvens rott ljus.
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Bilaga 3.2
Mairken som anger forkorsritt och vajningsplikt

B5 Vijningsplikt i korsning

BS5

Mairket anger att fordon och sparvagnar ska véja for andra fordon och sparvagnar i en kors-
ning. Vid svéngning i en korsning ska dessutom den vijningsplikt som anges i 24 § 2 mom.
iakttas. I en cirkulationsplats anvinds méarket tillsammans med méarke D2.

Tillaggsskylt H23.1 i kombination med mérket anger att en dubbelriktad cykelbana korsar
végen.

Tillaggsskylt H22.1 eller H22.2 i kombination med méirket anger riktningen f6r svingande
fordon och spérvagnar, som fordon och sparvagnar ska vija for.

Forsett med tillaggsskylt H4 kan méarket anvindas som forhandsmérke. Forsett med tillaggs-
skylt HS kan mérket anvandas som forhandsmérke for marke Bo6.

B7 Vijningsplikt vid en plats dér cyklister korsar vigen

Med market anges att fordon och sparvagnar ska véja for en cyklist som korsar kdrbanan pé en
fortséttning pa en cykelbana. Med mérket anges endast en i1 konstruktionshianseende upphojd
fortséttning pa en cykelbana. Vid en trafikljusstyrd plats dar cyklister korsar vigen kan dock
med mérket anges en sddan fortséttning pa en cykelbana som inte &r upphdjd i konstruktions-
hinseende. Mérket kan placeras pa hogra sidan av kdrbanan, ovanfor korbanan, pa en refug pa
korbanan eller pé vénstra sidan av korbanan.
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Bilaga 3.3
Forbuds- och begransningsmérken

C3 Last- och paketbilstrafik forbjuden

C3

Om forbudet avser trafik med last- och paketbilar vilkas klassificeringsmassa enligt trafik- och
transportregistret Overskrider en viss massa, anges denna grians pa en tillaggsskylt.

C4 Trafik med fordonskombination férbjuden

C4

Om forbudet avser trafik med sldpvagn vars klassificeringsmassa enligt trafik- och transport-
registret Overskrider en viss massa, anges denna gréns pé en tilldggsskylt.

C7 Korning med sndskoter forbjuden

C7
Forbudet géller ocksa kérning med tung snoskoter.
C8 Forbjudet att transportera farliga &mnen
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C8

Mairket anger forbud mot transport av sddana farliga &mnen pé vig som avses i Transport- och
kommunikationsverkets foreskrift om transport av farliga &mnen pa vig. | kombination med
mérket anvénds alltid tillaggsskylt H14, H15 eller H16.

C27 Fordons storsta tilldtna massa pa boggi

C27

Talet pa méarket anger ett fordons storsta tillatna faktiska massa pa boggi i ton. Nar massan
uppmits beaktas dven lasten. Om boggin har fler dn tva axlar, far den i market angivna storsta
tillatna massan pa boggin dverskridas i enlighet med tabellen nedan. Tabellen tillimpas ocksa
pa andra dn de axlar som finns i boggin da de pa varandra f6ljande axlarnas avstdnd dr max.
2,50 meter.

Tabell

Talet pa mérket Tre axlar Fler an tre axlar
5t 7t 9t

8t 10t 12t

11t 13t 16t

14t 16t 19t

16t 18t 21t

18t 24t 27t

21t 24t 27t
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C43 Lastningsplats

KUORMAUS
LASTNING

(X)

C43

Mairket anger att det dr forbjudet for andra fordon &n fordon som lastar eller lossar last att
stanna pa den sida av vigen dir market dr uppsatt. Det ar tillatet att stanna dven for av- eller
pastigning av passagerare. Om det &r tillatet endast for vissa fordonsgrupper att stanna anges
detta med tillaggsskylt H12.1 — H12.13. Mérket har samma verkningsomrade som mérke C37.
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Pabudsmaérken

D1 Pabjuden korriktning
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DI1.1

@

D1.2

=

D1.3

D14
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D1.9

Mairkena anger de férdriktningar i en korsning som ér tillatna for fordon. Mérkenas pilfigurer
fér vara anpassade efter forhallandena pa platsen.

Mirkena D1.1 och D1.2 sétts upp vid en korsning eller efter denna. Méarkena D1.3—-1.9
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sétts upp pa hogra sidan av korbanan. Mirkena kan dessutom placeras pa vénstra sidan av kor-
banan eller pé en refug pa korbanan.

Mairkena D1.3—D1.9 kan anvindas som separata mirken som anger val av korfalt. De sétts
dé upp ovanfor respektive korfilt. Med avvikelse fran den korféltsreglering som anges med
mérkena fér dock cyklister och mopedister som svénger till vanster kora rakt 6ver korsningen
langs det korfalt langst till hoger som dr avsett for trafik rakt framét.

D8 Snoskoterled

D8

Andra motordrivna fordon dn sndskotrar far inte koras pa en snoskoterled. Den som kor pa en
snoskoterled ska iaktta det som i denna lag foreskrivs om korning pa korbana. Gaende ska i
forsta hand anvinda ledens hogra sida. Koérning med tung sndskoter pa en sndskoterled ar till-
laten om detta anges med en tilliggsskylt med texten “Tillatet for tunga snoskotrar”.
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Bilaga 3.5
Regelmérken

E18 Motortrafikled upphor

E18

Forsett med tillaggsskylt H4 kan mérket anvéindas som forhandsmirke om att motortrafikle-
den slutar.

Att en motortrafikled blir motorvéig anges med mérke E15, varvid som férhandsmérke kan
anvindas mérke E15, forsett med tillaggsskylt H4.
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Bilaga 3.6
Informationsmaéarken

F23 Ortnamn f6r cykeltrafik

Mairkena F19—F23. Pa mirkena kan symboler for en viss rutt och andra fritt utformade sym-
boler anvindas. P4 ett omrdde for gdende kan dven andra rutt- och lokaliseringsmérkningar
anvindas. Vid tillfilliga trafikarrangemang dr mérkets bottenfarg gul.

F35 Orientering till den vig som numret avser

Mirkets farg varierar enligt fargen pd vigens nummer.

F55 Rutt utan trappor

e %

]
2|

F55.1
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F55.2

F55.3

F55.4

Mairkena F39-F55. Mérkenas farg kan med undantag av mérkena F46, F49 och F51 variera
enligt bottenfargen pa det mirke i vilket mérket anvénds.

90



RP 17/2020rd

Bilaga 3.8
Tillagsskyltar

H14 Forbjudet att transportera farliga &mnen i kategori A

[ A (VAK)

H14

Tillaggsskylten anger att det forbud som anges med mérke C8 giller transporter av sddana far-
liga 4mnen i kategori A som avses i Transport- och kommunikationsverkets foreskrift om
transport av farliga &mnen pé vag.

H15 Genomfart forbjuden vid transport av farliga dmnen i kategori B

(B (VAK) |

HI15

Tillaggsskylten anger att det forbud som anges med mérke C8 géller genomfart vid transport
av sédana farliga &mnen i kategori B som avses i Transport- och kommunikationsverkets fore-
skrift om transport av farliga &mnen pa vag. Transport ar tillaten, om platsen dir dmnet lastas
eller lossas finns inom ett omrade som de nimnda méarkena begriansar. Korning till lastnings-
eller lossningsstéllet ska ske langs den kortaste rutten, och efter lastningen ska fordonet utan
drojsmal flyttas bort fran det omrade som markena begréansar.

H16 Tunnelklass

HI16

Tillaggsskylten anger att det forbud som anges med mérke C8 géller transport av sddana far-
liga &mnen i tunnel som avses i Transport- och kommunikationsverkets foreskrift. Boksté-
verna B, C, D och E anger tunnelklassen.
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H21 Laddplats

Tillaggsskylten anger en plats som &r avsedd for laddning av elfordon. Tilldggsskylten an-
véands i1 kombination med mérkena E2—E4.

H23 Dubbelriktad cykelbana

3 OB
— —

H23.1

Med tillaggsskylt H23.1 anges en korsande dubbelriktad cykelbana. Tillaggsskylten anvénds i

kombination med méirke B5 eller B6.

|7 N\

A 4

H23.2

Tillaggsskylt H23.2 anvénds i kombination med mérkena D5—D7.
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Bilaga 3.9
Ovriga mirken avsedda for reglering av trafiken

I5 Markeringspil

I5

Mairke I5 kan ange exceptionellt sndva kurvor eller 6verraskande dndringar av férdriktningen
samt vara markeringspil i T-korsningar.

18 Hojdmérke
H H N
I8

Mairke I8 anvénds vid hinder nar den tillatna underfartshojden ar lagre dn 4,4 meter.

Mairkena I5—I8. De féarger som anvénds pa fasta hinder och varningsanordningar som finns
utanfor eller ovanfor kdrbanan och cykelbanan &r svart och gult. De firger som anvénds vid
tillfalliga trafikarrangemang &r rétt och gult.

keltainen. Tilapéisissd liikennejdrjestelyissa kaytettévit virit ovat punainen ja keltainen.

112 Kantstolpe

112.1
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1122

Mairke 112.1 anvénds pa korbanans vénstra sida och mérke [12.2 pa kérbanans hogra sida. Pa
en enkelriktad korbanas vénstra sida anvdnds dock mérke 112.2.
puolella. Yksisuuntaisen ajoradan vasemmalla puolella kdytetddn kuitenkin merkkid 112.2.

113 Flyttningsuppmaning

SIIRTOKEHOTUS

Rl

113

Mairket anvénds i de situationer som avses i 6 § i lagen om flyttning av fordon (1508/2019).
Péa market eller i samband med mérket kan orsaken till flyttningsuppmaningen, giltighetstiden,
kontaktuppgifter och andra behovliga uppgifter anges.
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Bilaga 4.2
Tvérgaende vigmarkeringar

L4 Fortsittning pa cykelbana

En fortséttning pa en cykelbana markeras med tvé vita streckade linjer. Markeringen anvands
for att ange den plats dér en cyklist eller mopedist, som kommer fran en cykelbana, ska korsa
korbanan. Markeringen kan ocksa anvéandas pa andra platser dar cyklister eller mopedister ska
korsa korbanan. En fortséttning pa en cykelbana markeras endast om véjningsplikten mot dem
som korsar korbanan har angetts med vigmarke B5, B6 eller B7. Om en fortséttning pé en cy-
kelbana markeras parallellt med eller i mitten av en markering av ett 6vergéngsstélle behdver
den streckade linjen mot dvergangsstillet inte markeras.
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Bilaga 4.3
Ovriga vagmarkeringar

M1 Korfiltspil

R S
) oy
—
O
S
=)
>
n =

Med en vit korfaltspil kan for val av korfilt anges i vilken riktning eller i vilka riktningar for-
don som anvénder korfaltet far kora ut ur korsningen. Med avvikelse fran den korfaltsregle-
ring som angetts med en korfaltspil far en cyklist och utanfor tétorter ocksa en mopedist som
dmnar svénga till vénster kora rakt 6ver korsningen léngs det hogra korfélt som ér avsett for
trafik rakt framat.

Med en korfiltspil kan dven férdriktningen pa ett korfélt och en cykelbana anges.
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M2 Pil for korfaltsbyte

—

o

Med en vit pil for korfaltsbyte kan det anges att korfaltet slutar. En pil for korfaltsbyte mellan
korfalt avsedda for motsatta fardriktningar kan anvéndas for att framhéva varningslinje K4.

M6 Ledlinje

En ledlinje 4r en vit streckad linje som kan anvindas for att leda trafik till ratt korfélt eller cy-
kelbana.

M8 Cyklist

En vit cyklistmarkering kan anvéndas pa cykelfilt, cykelbanor, fortsittningar pa cykelbanor
och véntplatser for cyklister. Markeringen kan ocksé anvindas pa sddana enkelriktade vagar
dér cykeltrafik ar tillaten i bada riktningarna.

M16 Hastighetsbegransning
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En vit hastighetsbegrinsningsmarkering kan anvéindas for att framhéva en med vigmaérke an-
given hastighetsbegrénsning. Alternativt kan vigmarkering M19 anvindas.

M17 Vignummer

En vit vignummermarkering kan anvéndas for att ange vigens nummer. Alternativt kan vag-
markering M19 anvéndas.
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Bilaga 5.1
Hogsta tilldtna hastighet for motordrivna fordon (99 §)

Motordrivet fordon Kilo-
meter i
tim-
men

a | Lastbil 80

b | Specialbil 80
Specialbil med en egenmassa pd mindre 4n 1,8 ton, med avvikelse fran b- 100
punkten

d | Annan traktor d4n en sddan som avses i e-, f- och g-punkten 40

e | Trafiktraktor 50

f | Traktor i kategori b med en konstruktiv hastighet pa mer dn 40 kilometer i 60
timmen

g | Traktor i kategori b med l&sningsfria bromsar, vars samtliga axlar &r fjad- 80
rande och vars konstruktiva hastighet dr hogre &n 60 kilometer i timmen,

med avvikelse frén f-punkten

h | Ie-, f- och g-punkten avsedd med breddningshjul forsedd traktor, vars bredd | 40
miitt frén breddningshjulen Sverskrider 2,6 meter, eller traktor till vilken ett

mer dn 2,6 meter brett arbetsredskap har kopplats, med avvikelse frén e-, f-

och g-punkten

i | Fordon med minst en axel som saknar fjadring, dock inte en motorcykel 60

j | Motorredskap och terrdngfordon 40

k | Snoskoter och tung sndskoter pa snoskoterled, med avvikelse fran j-punkten | 60

1 | Fordon med band med metallyta 20
Buss 80

n | Med avvikelse fran m-punkten, buss som é&r forsedd med sérskilda skydds- 100
anordningar och sarskild sdkerhetsutrustning och det inte finns stdende pas-
sagerare i bussen. Transport- och kommunikationsverket meddelar tekniska
foreskrifter om skyddsanordningar och sékerhetsutrustning.

o | Pa en husbil vars storsta tekniskt sett tillatna massa dverstiger 3,5 ton tillim-

pas den hogsta tillatna hastighet som anges for bussar i m- och n-punkten.

p | Tvé- och trehjulig moped samt latt fyrhjuling 45
q | Moped med lag effekt 25

Begrédnsningen i h-punkten tilldmpas inte pé traktorer som anvénds for vighéllning.
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Bilaga 5.2
Hogsta tilldtna hastighet for fordonskombinationer bestdende av ett motordrivet fordon och ett
eller flera sldpfordon (99 §)

Motordrivet fordon Kilome-
ter i tim-
men

a | Bil och fordon i kategori L 80

b | Person- eller paketbil och dértill kopplad sldpvagn med en klassificerings- | 100
massa pa hogst 750 kilogram samt motorcykel och dértill kopplad slép-
vagn dock

¢ | Fordon och dirtill kopplat sldpfordon som saknar fjadring, samt bil och 60
dartill kopplad sldpvagn som saknar bromsar och har en klassificerings-
massa som overstiger 750 kilogram

d | Traktor och dértill kopplat sldpfordon som saknar lasningsfria bromsar 60

Traktor, nér det inte finns uppgifter om tilldten massa for ett fordon eller | 40
en kopplingsanordning i fordonskombinationen

f | Snoskoter, tung snoskoter, traktor eller trafiktraktor, om sldpvagnen an- 40
vands for persontransport
g | Traktor och dértill kopplat mer &n 2,6 meter brett slapfordon 40

Begransningen i g-punkten tillimpas inte pa fordonskombinationer bestdende av en traktor

och ett slapfordon som anvinds for specialtransport eller vighéllning
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Bilaga 6.2
Stérgta tilldtna massa pa boggi pd motordrivna fordon och slédpfordon (116 §)
Boggi pa motordrivet fordon ton
a | Tvaaxlad boggi, om axelavstdndet dr mindre &n 1,0 meter 11,5
b | Tvéaxlad boggi, om axelavstdndet dr minst 1,0 meter men mindre én 1,3 16
¢ | Tvaaxlad boggi, om axelavstdndet dr minst 1,3 meter men mindre én 1,8 18
d | Tvaaxlad boggi, varav minst den ena axeln ér drivande, om axelavstandet dr minst 1,3 meter men 19
mindre 4n 1,8 meter och varje drivande axel 4r forsedd med parhjul och massan inte pa ndgon axel
Overstiger 9,5 ton
e | Tvaaxlad boggi, varav minst den ena axeln &r drivande, om axelavstandet dr minst 1,3 meter men 20
mindre dn 1,8 meter och den drivande axeln ar forsedd med parhjul och luftfjddring eller fjddring som
betraktas som likvirdig med luftfjidring
f | Tvaaxlad boggi, varav minst den ena axeln &r drivande, om axelavstandet dr minst 1,3 meter men 21
mindre dn 1,8 meter och boggins vardera axel ar forsedd med parhjul och luftfjadring eller fjadring som
betraktas som likvardig med luftfjadring eller om boggins vardera axel ar drivande och forsedd med
parhjul och massan inte pa ndgon axel dverstiger 10,5 ton
g | Tvaaxlad boggi, med tva framaxlar, om axelavstdndet dr minst 1,8 meter 20
h | Treaxlad boggi, om avstandet mellan de pa varandra foljande axlarna dr mindre &n 1,3 meter 21
i | Treaxlad boggi, om avstindet mellan de pé varandra f6ljande axlarna dr minst 1,3 meter 24
j | Treaxlad boggi, om avstandet mellan de pa varandra foljande axlarna &r minst 1,3 meter och om minst | 27
tva av boggins axlar ir forsedda med parhjul
Boggi pa slipfordon
k | Tvéaxlad boggi, om axelavstandet 4r mindre in 1,0 meter 11
1 Tvéaxlad boggi, om axelavstdndet dr minst 1,0 meter men mindre &n 1,3 16
meter
m | Tvéaxlad boggi, om axelavstdndet 4r minst 1,3 meter men mindre &n 1,8 18
meter
n | Tvéaxlad boggi, om axelavstindet dr minst 1,8 meter 20
o | Treaxlad boggi, om avstdndet mellan de pé varandra foljande axlarna &r hogst 1,3 meter 21
p | Treaxlad boggi, om avstandet mellan axlarna dr storre &n 1,3 meter 24
q | Boggi med fyra eller flera axlar 24
r | Boggi med fyra eller flera axlar, om avstandet mellan de pa varandra foljande axlarna ar storre &n 1,3 27
meter
s | Boggi med fyra eller flera axlar, om avstdndet mellan de pé varandra f6ljande axlarna é&r storre &n 1,3 30
meter och avstdndet mellan boggins yttersta axlar &r storre n 4,7 meter
t | Boggi med fem eller flera axlar, om avstdndet mellan de pa varandra f6ljande axlarna é&r storre dn 1,3 36

meter och avstandet mellan boggins yttersta axlar &r storre dn 6,7 meter

Massan for framaxlar i foljd eller bakaxlar i f61jd, som inte utgoér en boggi, far inte vara storre dn det virde for massa
som tillats for motsvarande boggi. Den massa som belastar de pa varandra foljande axlarna i en boggi med tre eller
flera axlar fér inte vara storre dn den stdrsta massa som enligt tabellen far belasta en boggi med motsvarande axelantal.
Den massa som belastar en axel i en boggi far inte vara stdrre &n den storsta massa som enligt tabellen i bilaga 6.1 far
belasta en axel.
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Bilaga 6.3
Bilars storsta tilldtna massa (117 §)

Bil ton
a | Annan tvaaxlad bil dn buss 18
Treaxlad bil 25

¢ | Treaxlad bil, om dess drivande bakaxel ar forsedd med parhjul och luftfjadring eller fjad- | 26
ring som betraktas som likvirdig med luftfjadring eller om varje drivande bakaxel ar for-
sedd med parhjul och massan inte pd nagon axel dverstiger 10,5 ton

d | Treaxlad bil, av vars axlar tva ar forsedda med parhjul eller av vars bakaxlar den ena ar 28
styrande eller medsparande och férsedd med dick vilkas nominella ddckbredd &r minst
385 millimeter och den drivande bakaxeln dr forsedd med parhjul och Iuftfjéddring eller
fjadring som betraktas som likvérdig med luftfjadring

e | Treaxlad ledbuss 28
f | Fyraxlad bil 31
g | Fyraxlad bil, om dess drivande bakaxel ar forsedd med parhjul och luftfjadring eller fjad- | 35

ring som betraktas som likvardig med luftfjadring eller om varje drivande bakaxel ar for-
sedd med parhjul och massan inte pa ndgon axel dverstiger 10,5 ton

h | Femaxlad bil 42

i | Tvaaxlad buss 19,5

En bils massa far dock inte 6verskrida det virde som fas da till 20 ton for varje 0,10 meter som av-
standet mellan bilens yttersta axlar dverstiger 1,80 meter laggs

- om bilen &r fyraxlad 320 kilogram

- om bilen &r femaxlad 350 kilogram

Av en bils massa ska minst 20 procent belasta den styrande axeln eller de styrande axlarna. Av en
personbils massa ska, nér bilens belastning motsvarar den storsta i registrering och bruk tilldtna mas-
san och full massa pa bakaxeln, dock minst 30 procent belasta framaxeln.

Minst 25 procent av massan hos en annan bil 4n en personbil ska belasta den drivande axeln eller de
drivande axlarna.

Massan hos en bil som drivs med alternativa drivkrafter far vara storre dn det storsta tillatna vérde
som anges i punkterna a—h i bilaga 6.3 till den del som tillverkaren visar att massans 6kning beror
pé den extra vikt som den alternativa drivkraften forutsétter. Okningen far vara hogst 1 000 kilo-
gram..

Massan hos ett sddant utsléppsfritt fordon som avses i artikel 2 i matt- och viktdirektivet far vara
storre dn det storsta tilldtna virde som anges i a- och e-punkten i bilaga 6.3 till den del som tillverka-
ren visar att massans dkning beror pa den extra vikt som den utslippsfria tekniken forutsitter. Ok-
ningen far vara hogst 2 000 kilogram.
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Bilaga 6.4
Traktorers, motorredskaps och terrdngfordons storsta tilldtna massa (118 §)

Fordon (traktor, motorredskap och terringfordon) ton
a | Tvéaxlat fordon 18
b | Treaxlat fordon 25
¢ | Fyraxlat fordon 31
d | Fordon med fem eller flera axlar 42
e | Fordon som &r forsedda med band; Transport- och kommunikationsverket far meddela fore- | 42
skrifter om den storsta tillatna massan for bandfordon dar massan begrinsas av lingden pa
bandens markkontakt samt den storsta tillitna massan for bandfordon som ar forsedda med
andra band &n band med gummi- eller metallyta.
f | Fordon med band med metallyta, med avvikelse fran e-punkten 20
P4 tre- och fyraxlade fordon som uppfyller villkoren for stdrre massa for tre- och fyrax-
lade bilar i bilaga 6.3, kan de storre massorna i fraga tillimpas. Pa treaxlade ledstyrda
fordon kan vérdet for massa for treaxlade ledbussar tillimpas. Massan for ett fordon med
fler &n tre axlar far dock inte dverskrida det virde som fas da till 20 ton for varje 0,10
meter som avstandet mellan fordonets yttersta axlar overstiger 1,80 meter liggs
- om fordonet &r fyraxlat 320 kilogram
- om fordonet har fem eller flera axlar 350 kilogram
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Bilaga 6.6
Storsta tilldtna massa for kombinationer av bilar och sldpvagnar (122 §)
Kombination ton
a Kombination av bil och medelaxelsldpvagn 50

Kombination av bil och padhdngsvagn, kombination av bil och egentlig sldpvagn eller kombination
av bil och flera sldpvagnar, ndr kombinationen &r

b.1 - fyraxlad 36
b.2 - femaxlad 44
b.3 - sexaxlad 53
b.4 - sjuaxlad 60
b.5 - attaaxlad 64
b.6 - attaaxlad, om minst 65 procent av sldpvagnens massa eller slipvagnarnas sammanlagda massa 68
belastar sddana axlar som &r férsedda med parhjul
b.7 - nioaxlad 69
b.8 - minst nioaxlad, om minst 65 procent av sldpvagnens massa eller sldpvagnarnas sammanlagda 76

massa belastar sddana axlar som &r forsedda med parhjul

b.9 - tioaxlad 74

b.10 - minst elvaaxlad 76

Vid berékning av axlarnas antal ska vid kombinationer med sex eller flera axlar inte beaktas de axlar som &r upplyfta
eller for vilka den tillatna massan ar mindre &n fem ton. Den sammanlagda massa som belastar den bakersta boggin pa
dragfordonet och den frimsta boggin pa sldpvagnen far dock inte dverskrida det virde som fas nér till 20 000 kilogram
laggs 350 kg for varje 0,10 meter med vilket avstdndet mellan boggiernas yttersta axlar dverstiger 1,80 meter.

Massan for en fordonskombination som bestér av en bil och drtill kopplad slipvagn eller kopplade sldpvagnar och som
har en massa som overstiger 44 ton far dock inte dverskrida det viarde som fés nir till 20 000 kilogram laggs 320 kg for
varje 0,10 meter med vilken avstdndet mellan fordonets eller fordonskombinationens yttersta axlar overstiger 1,80 meter.
Detta ska ocksa tillimpas pa en sddan fordonskombination bestdende av en bil och en pdhidngsvagn som ingar i en kom-
bination som avses i b-punkten i tabellen, om fordonskombinationens massa dverstiger 44 ton. I en fordonskombination
vars massa overstiger 40 ton ska avstandet mellan den bakersta axeln pa bilen och den frimsta axeln pa en sldpvagn med
en kopplingsmassa som dverstiger 10 ton vara minst 3,00 meter.

Pé en kombination bestdende av en bil och en eller flera slapvagnar ska minst 15 procent av fordonskombinationens
massa belasta de drivande axlarna. Om massan for en fordonskombination verstiger 68 ton, ska dock minst 20 procent
av fordonskombinationens massa belasta de drivande axlarna och minst 9 procent av fordonskombinationens massa be-
lasta dragfordonets styrande axlar. De ovan foreskrivna gransvéirdena for axelmassor tillimpas inte vid korta transferkor-
ningar som hanfor sig till lossning eller lastning nér kdrbanans friktionsegenskaper inte utgér ndgon risk for trafiksiker-
heten eller utférandet av transporten. Transport- och kommunikationsverket meddelar vid behov foreskrifter om vilka
slags axlar som ska betraktas som sddana drivande axlar som avses hér.

Effekten i fordonskombinationer vars massa overstiger 44 ton ska vara minst 5 kilowatt for varje ton kombinations-
massa. Transport- och kommunikationsverket meddelar vid behov foreskrifter om hur sddana kraftkéllor och system i
fordonskombinationen som inverkar pé effekten eller dragforméagan beaktas nir fordonskombinationens effekt bestdms.
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Massan hos en fordonskombination som drivs med alternativa drivkrafter far vara storre &n det storsta tilldtna viarde som
anges 1 tabellen i bilaga 6.6 till den del som tillverkaren visar att massans 6kning beror pa den extra vikt som den alter-
nativa drivkraften forutsitter. Okningen fir vara hogst ett ton. Transport- och kommunikationsverket meddelar vid be-
hov nirmare foreskrifter om vilka tekniska genomféranden som kan betraktas som saddana alternativa drivkrafter som
avses har.
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Bilaga 7.1
Stér%ta tillatna ldngd pa bilar, slapvagnar och kombinationer av dessa (125 §)
Bil meter
a Buss 13,50
b Buss med minst tre axlar 15,00
c Buss med ledkonstruktion 18,75
d Buss med ledkonstruktion med mer dn en led 25,25
e Annan bil 4n buss 13,00
Slipvagn
f Frén kopplingstappens vertikalaxel pa en pahidngsvagn till pdhdngsvagnens bakersta punkt 18,00

g | Fran framaxelns vridningscentrum pé en egentlig sldpvagn som anvénds i en fordonskombination som | 16,00
ar langre dn 22 meter till sldpvagnens bakersta punkt

h | Fran kopplingstappens vertikalaxel eller framaxelns vridningscentrum pa en i f- och g-punkten avsedd | 2,04
slapvagn horisontellt till vilken punkt som helst framfor den, exklusive dragsting

i Annan sldpvagn dn en sddan som avses i f- eller g-punkten, exklusive dragsting 12,50
Fordonskombination

j Kombination av personbil, paketbil eller buss och ndgon annan slédpvagn &n pahdngsvagn 18,75

k Kombination av personbil eller paketbil och pahdngsvagn eller av lastbil i kategori N, och pédhéngs- 16,50
vagn

1 Kombination av lastbil i kategori N3 och pdhingsvagn 23,00

m | Annan dnij-, k-, I-, n- eller o-punkten avsedd fordonskombination 16,50

n Kombination av lastbil och medelaxelsldpvagn 20,75

0 Annan in i k-, I- eller n-punkten avsedd kombination av lastbil och en eller flera slipvagnar 34,50

P Summan av de inre matten for lastutrymmena bakom dragbilens forarhytt 29,24

i en fordonskombination som avses i o-punkten

Om ett tillbehor som kan 16sgoras, exempelvis en box for skidor, ér fast pa en buss far inte bussens och tillbehorets ge-
mensamma ldngd dverstiga de matt som anges i tabellen.

Annan last dn en container eller véixellastkorg som skjuter ut utanfor fordonets yttre matt beaktas inte nir matten for
lastutrymmena bestims.

Fordon eller fordonskombinationer som é&r utrustade med aerodynamiska anordningar enligt artikel 8 b i méatt- och vikt-
direktivet far under de forutsittningar som foreskrivs i direktivet 6verskrida de matt som anges i tabellen, med undantag
for lastutrymmenas inre matt. En 6verskridning av métten &r tilldten endast om den ar nddviandig for att anordningarna
ska kunna fogas till fordonens bakre del, och den fér inte leda till en 6kning av lastutrymmets storlek.

Fordon eller fordonskombinationer som é&r utrustade med forarhytter enligt artikel 9 a i métt- och viktdirektivet far under
de forutsattningar som foreskrivs i direktivet dverskrida de matt som anges i tabellen, med undantag for lastutrymmenas
inre matt. En §verskridning av métten far inte leda till en 6kning av lastutrymmets storlek.

En sldpvagn eller en fordonskombination, dér en container med en ldngd pa 45 fot eller ett viaxelflak med en langd pa 45
fot transporteras som en del av en intermodal transport enligt artikel 2 i matt- och viktdirektivet, far 6verskrida de matt
som anges i tabellen med 15 centimeter.
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Bilaga 7.3
Storsta tilldtna huvudmaétt for motorcyklar, mopeder, trehjulingar, fyrhjulingar, latta fyrhju-
lingar, tunga fyrhjulingar, létta elfordon, motoriserade cyklar och cyklar (127 §)

Fordon meter

Motorcyklar, mopeder, trehjulingar, fyrhjulingar, litta fyrhjulingar,

tunga fyrhjulingar, létta elfordon, motoriserade cyklar och cyklar
a - langd 4,00
a.l Léngden pa fordon i kategori L6e-B dock 3,00
a.2 Lingden pa fordon i kategori L7e-C dock 3,70
b - bredd 2,00
b.1 Bredden pa fordon i kategori L6e-B och L7¢-C dock 1,50
b.2 Bredden pa tvahjuliga mopeder dock 1,00
b.3 Bredd pa sldpvagnar 1,50 1,50
C - hojd 2,50

Om dragfordonet dr bredare 4n 1,5 meter far slipvagnen med avvikelse fran det som anges
ovan vara hogst lika bred som dragfordonet.
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Bilaga 9
Viéndningsforméga hos bilar och bildragna fordonskombinationer som registrerats eller tagits i
bruk i en EES-stat (132 §)

\ Kulma 120°

7z

En kombination ska pa det sétt som anges pa bilden kunna vianda 120 grader nir den yttre ra-
dien dr 12,50 m s4 att det bakre hornets forskjutning i sidled S dr hogst 80 cm och den inre ra-
dien R dr minst 400 cm. Nér forskjutningen i sidled understiger 80 cm fér den inre radien vara
lika mycket mindre. Den inre radien ska alltid vara minst 370 cm.

Kulma 120° = Vinkel 120°
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Lag

om #ndring av kdrkortslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 korkortslagen (386/2011) 65 § 1 mom. 1 punkten underpunkterna b och ¢ samt 4
punkten, 72 § 3 mom., rubriken for 76 a § och 76 a § 1 mom. samt rubriken for 76 b §, sddana
de lyder, 65 § 1 mom. 1 punkten underpunkterna b och ¢ samt 4 punkten i lag 734/2018 och 72
§ 3 mom., rubriken for 76 a § och 76 a § 1 mom. samt rubriken for 76 b § i lag 96/2018, som
foljer:

65§
Korforbud pa grundval av dterkommande forseelser

Polisen ska meddela en korrittsinnehavare korforbud, om denne minst fyra ganger pa tva ar
eller tre ganger pé ett ar har gjort sig skyldig till féljande vid kérning med motordrivet fordon:

1) trafikforseelse enligt 6 kap. i vigtrafiklagen (729/2018), med undantag av andra garningar

som bestraffas med avgift for trafikforseelse dn

b) overtriddelse av hastighetsbegrinsningarna enligt végtrafiklagen med motordrivet fordon
med mer &n 10 kilometer i timmen, om den hogsta tilldtna hastigheten dr 60 kilometer i timmen
eller lagre,

¢) overtradelse av hastighetsbegransningarna enligt vagtrafiklagen med motordrivet fordon
med mer dn 15 kilometer i timmen, om den hogsta tilldtna hastigheten dr hdgre dn 60 kilometer
1 timmen,

4) brott mot bestimmelserna om yrkeskompetens for forare enligt lagen om transportservice;
dock inte forseelse avseende handlingar enligt 39 §,

72§
Ldngden pd tempordrt korforbud

Polisen kan ocksa annars pa motiverad begéran bestimma att det temporara korforbudet ska
upphdra, om det med beaktande av lingden pa behandlingen av brottmélet, hur allvarligt det
missténkta brottet dr, de konsekvenser som anges i 66 § 4 mom. eller 6vriga omstdndigheter
finns vigande skil for detta och ett till kdrforbudet anknutet brottmal ar anhidngigt vid domstol
eller 1 ett botesforfarande.

76 a§

Forfarande i drenden som giller kérforbud
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Korforbud som avses 1 64 § 1 mom., 64 § 2 mom. 3 och 4 punkten och 65 § far meddelas nir
ett sddant beslut om avgift for trafikforseelse, ett sddant ordningsbotsforeliggande, botesfore-
laggande eller strafforeldggande eller en sddan dom som géller en 1 de bestimmelserna avsedd
girning har meddelats. Arendet om korforbud ska behandlas utan dréjsmal efter det att det ovan
avsedda avgorandet har meddelats.

76b §

Hur dndringssokande paverkar kérforbud

Denna lag trader i kraft den 20 .
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Lag
om indring av 1 § i lagen om verkstillighet av boter

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om verkstéllighet av boter (672/2002) 1 § 2 mom., sddant det lyder i lag
1285/2019, som foljer:

1§
Lagens tillimpningsomrdde

Pa det sdtt som foreskrivs i denna lag verkstills ocksa en oljeutslappsavgift enligt 3 kap. 1 § i
miljoskyddslagen for sjofarten (1672/2009), en forsummelseavgift enligt 9 § i lagen om bestal-
larens utredningsskyldighet och ansvar vid anlitande av utomstaende arbetskraft (1233/2006),
en pafoljdsavgift enligt 11 a kap. 3 § i arbetsavtalslagen (55/2001), en forsummelseavgift enligt
35 § i lagen om utstationering av arbetstagare, en forsummelseavgift enligt 6 § i lagen om skyl-
dighet att erbjuda kvitto vid kontantforséljning (658/2013), en dvertradelseavgift enligt 49 § och
en pafoljdsavgift enligt 51 § i lagen om ett pafoljdssystem for och tillsynen Gver den gemen-
samma fiskeripolitiken (1188/2014), en pafdljdsavgift enligt 71 § i alkohollagen (1102/2017),
en pafoljdsavgift enligt 35 § i utsddeslagen (600/2019), en pafdljdsavgift enligt 26 § i vixt-
skyddslagen (1110/2019), en pafdljdsavgift inom inforselkontrollen enligt 15 § i lagen om in-
forselkontroll av djur och vissa varor (1277/2019), en avgift for trafikforseelse enligt 161 § i
vagtrafiklagen (729/2019), en avgift for trafikforseelse enligt 93 § i korkortslagen (386/2011),
en avgift for trafikforseelse enligt 122 § i sjotrafiklagen (782/2019) och en avgift for trafikfor-
seelse enligt 268 § i lagen om transportservice (320/2017).

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Lag
om #dndring av 21 § i fordonslagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 fordonslagen (1090/2002) 21 §, sadan den lyder i lag 942/2018, som f6ljer:

21§
Ambulans och fordon for prehospital akutsjukvdrd

En ambulans ar ett fordon i kategori M som &r avsett for transport av sjuka eller skadade
ménniskor och som har specialutrustning for det &andamalet.

Ett fordon for prehospital akutsjukvdrd ar ett fordon som ar utrustat for uppgifter inom den
prehospitala akutsjukvard som avses i hélso- och sjukvardslagen (1326/2010).

Bestimmelser om nirmare klassificering av ambulanser och fordon for prehospital akutsjuk-
vard, om dimensioneringen av deras karosseri och patientutrymme, om deras prestanda och om
medicinsk och annan utrustning i dem utférdas vid behov genom férordning av social- och hil-
sovardsministeriet. Transport- och kommunikationsverket meddelar narmare foreskrifter om de
tekniska kraven pé och installeringen av igenkdnningslyktor, varningslyktor, reflektorer, reflek-
terande mirkning och ljudsignalanordningar som det speciella indamal som ambulanser och
fordon for prehospital akutsjukvard anvinds for forutsitter.

Denna lag trdder i kraft den 20 .

Helsingfors 12.3.2020

Statsminister

Sanna Marin

Kommunikationsminister Timo Harakka
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Parallelltext

Lag
om dndring av vigtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut:

dndras i vagtrafiklagen (729/2018) 2 § 23 punkten, 3 §, rubriken for 5 §, 5 § 2 mom., rubriken
for 6 §, 8 § 1 mom., 39 § 1 mom., rubriken for 40 §, rubriken for 41 §, 48 § 2 mom., 49 § 5
mom., 55 § 1 mom., mellanrubriken fore 58 §, rubriken for 58 §, 63 §, 65 § 2 mom. 4 och 5
punkten, 65 § 5 mom., 67 § 1, 5 och 6 mom., 68 §, 70 § 2-5 mom., 71 § 1 mom. 1 punkten, 71
§ 3 och4 mom., 72 §, 73 § 2 mom., 78 § 2 mom., 85 § 3 mom., 88 § 1 mom. 11 punkten, 88 §
2 mom., 89 §, 93 § 3 mom. 2 punkten, 93 § 5 mom., 96 §, 97 § 2 mom., 98 § 1 mom., 100 § 1
mom., 102 § 3 mom., 105 § 1 mom. 1 och 3 punkten, 105 § 2 och 4 mom., 106 §, 107 § 3 mom.,
108 §, 109 § 1 mom., 110 § 4 mom., 113 § 2 mom., 115, 116 och 122 §, 124 § 1 och 2 mom.,
rubriken for 127 §, 129 § 2 mom., 130 § 5 mom., 132 och 143 §, 149 § 3 mom., 150 §, 151 § 4
och 5 mom., 152 § 1 mom. 4 punkten, 155 och 156 §, 158 § 3 mom., 159 § 2 mom., 164 §, 166
§ 1 mom., 167-169 §, 171 § 1 mom., 180 §, rubriken for 184 §, 184 § 2 mom., 187 §, 189 §,
190 § 2 och 3 mom., 191 § 1 och 5 mom., 192 § 1 mom., 193 § 1 mom. och 195 § samt bilaga
2 punkt 2, 9 och 10, bilaga 3.2 punkt B5 och B7, bilaga 3.3 punkt C3, C4, C7, C8, C27 och C43,
bilaga 3.4 punkt D1 och DS, bilaga 3.5 punkt E18, bilaga 3.6 punkt F23, F35 och F55, bilaga
3.8 punkt H14-H16, H21 och H23, bilaga 3.9 punkt I5, I8, 112 och 113, bilaga 4.2 punkt L4,
bilaga 4.3 punkt M1, M2, M6, M8, M16 och M17 samt bilagorna 5.1, 5.2, 6.2, 6.4, 6.6, 7.1 och
7.3, och

fogas till 2 § en ny 24 punkt, till 20 § ett nytt 3 mom., till 88 § 1 mom. en ny 12 punkt, till 109
§ ett nytt 5 mom., till lagen nya 117 a, 130 a, 131 a och 132 a §, till 134 § ett nytt 2 mom., till
152 § ett nytt 2 mom., varvid det nuvarande 2 mom. blir 3 mom., samt till lagen en ny 157 a §
och en ny bilaga 9 som foljer:

Gdllande lydelse Foreslagen lydelse

2§
Definitioner

I denna lag avses med

23) specialtransport en transport som ut-
fors med sddana matt eller massor som avvi-
ker fran bestimmelserna om vad som allmént
ar tillatet pa vig, nér avvikelsen dr nddvindig
med anledning av en odelbar last, lastens art
eller den konstruktion som fordonets anviand-
ningsandamal forutsatter.
nytt

2§
Definitioner

I denna lag avses med

23) specialtransport en transport som utfors
med sddana matt eller massor som avviker
fran bestimmelserna om vad som allmént ar
tillatet pa vég, nir avvikelsen beror pa en odel-
bar last, lastens art eller den konstruktion som
fordonets anvandningsdndamal forutsatter,

24) trafik- och transportregistret det regis-
ter som avses 1 216 § i lagen om transportser-
vice (320/2017).
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Gdllande lydelse

38
Allmdnna skyldigheter for vigtrafikanter

For undvikande av fara och skada ska en
vagtrafikant folja trafikreglerna och iaktta den
omsorg och forsiktighet som kriavs med hén-
syn till omstdndigheterna.

Trafiken far inte 1 onddan hindras eller st6-
ras. Ett fordon far inte koras med omotiverat
lag hastighet eller i onddan plotsligt bromsas.

58§
Trygg korning av fordon och sparvagnar

Ett fordon och en sparvagn maste kunna
stannas pa den del av den framforvarande
vigen som gar att dverblicka och i alla situat-
ioner som gar att forutse.

6§
Fordons anvindning

8§

lakttagande av trafikregler samt reglering av
trafiken

En vigtrafikant ska i1 forsta hand f06lja
tecken, befallningar eller forbud som ges av
polisen och tecken som ges av andra som re-
glerar trafiken.

En skyldighet som anges med en trafik-
anordning ska foljas, &ven om detta skulle in-
nebéra avvikelse fran en trafikregel. En trafik-
ljussignal ska dock gélla framfor en vdjnings-
plikt som anges genom en annan trafikanord-
ning.

20 §

Avstand mellan fordon
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38
Allmdnna skyldigheter for vigtrafikanter

For undvikande av fara och skada ska en
vagtrafikant folja trafikreglerna och iaktta den
omsorg och forsiktighet som krdvs med hén-
syn till omsténdigheterna.

Trafiken far inte 1 onddan hindras eller sto-
ras.

58§
Trygg korning av fordon och sparvagnar

Ett fordon och en sparvagn maste kunna
stannas pd den del av den framférvarande
vigen som gér att overblicka och i alla forut-
sdgbara situationer.

6§
Fordons och spdrvagnars anvindning

8§

lakttagande av trafikregler samt reglering av
trafiken

En végtrafikant ska i forsta hand folja
tecken, befallningar eller forbud som ges av

en trafikovervakare och tecken som ges av
andra som reglerar trafiken.

20 §

Avstand mellan fordon
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39§
Parkeringstillstand for rérelsehindrade

Ett fordon som é&r forsett med ett parkerings-
tillstand for rorelsehindrade far, oberoende av
ett sddant forbud eller en sddan begrdnsning
som angetts med vigmarke, parkeras

1) pa avgiftsbelagda parkeringsplatser utan
att avgift betalas,

2) pd omraden dir parkering dr forbjuden
med viagmirkena C38 och C39 enligt bilaga
3.3 till denna lag,

3) pad omraden dir den maximala parke-
ringstiden har begrénsats, for langre tid dn be-
gransningen.

40 §

Parkeringstiden borjan

41§

Atgiirder vid stannande av fordon

48 §

Riktningstecken

Riktningstecknet ska vara synligt och be-
gripligt. Tecknet ska ges i god tid innan den
mandver som avses i 1 mom. genomfors och
den ska upphora sa snart mandvern &r avslu-
tad.

49 §
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Ett fordon far inte koras med omotiverat ldg
hastighet eller i onddan plétsligt bromsas.

39§
Parkeringstillstand for rérelsehindrade

Ett fordon som &r forsett med ett parkerings-
tillstand for rorelsehindrade eller ett motsva-
rande utldndskt tillstand far, oberoende av ett
sadant forbud eller en sadan begriansning som
angetts med vigmarke, parkeras

1) paavgiftsbelagda parkeringsplatser utan
att avgift betalas,

2) pa omréaden dér parkering dr forbjuden
med vigmarket C38 eller C39 enligt bilaga
3.3,

3) pa omrdden dir den maximala parke-
ringstiden har begrénsats, for langre tid &n be-
gransningen.

40§

Anmdlan om parkeringstidens borjan

41§

Atgéirder vid stannande och parkering av for-
don

48 §

Riktningstecken

Riktningstecknet ska vara synligt och be-
gripligt. Tecknet ska ges i god tid innan den
mandver som avses i 1 mom. genomfors.
Teckengivningen med riktningsvisare ska
upphdra sa snart manévern dr avslutad.

49 §
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Anvdndning av ljus vid korning

I fordon far det inte anvidndas anordningar
som kastar eller reflekterar rott ljus framét el-
ler, om inte nagot annat foreskrivs eller be-
stdms sérskilt, anordningar som kastar eller
reflekterar vitt eller ljusgult ljus bakéat. Pa po-
lisbilar och bilar som anvéinds av polisen i
tjdnsteuppdrag, pé polismotorcyklar som an-
vands som utryckningsfordon samt p& Tullens
och Grinsbevakningsviasendets fordon far
dock for stoppande av ett framforvarande for-
don anvindas en anordning som visar ett rott
blinkande ljus framat samtidigt med ett blatt
blinkande larmljus.

55§
Férbud mot onddig tomgdng

Ett motordrivet fordon som stér stilla av na-
gon annan orsak @n tvingande trafikhinder far
inte ha sin motor igang ldngre &n tvd minuter.
Om det ar kallare dn -15 grader Celsius far
motorn dock hallas igang hdogst fyra minuter
innan kdrningen paborjas. En traktors, ett mo-
torredskaps eller ett pd bilunderrede byggt
motorredskaps motor far héllas igang sé linge
det behovs for att forbereda fordonet eller red-
skapet innan arbetet med fordonet eller red-
skapet paborjas.

58§

Tilldten fordonstrafik pa motorvigar och
motortrafikleder

63§

Spdrvagnars plats pd viigen
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Anvdndning av ljus vid korning

I fordon far det inte anvidndas anordningar
som kastar eller reflekterar rott ljus framét el-
ler, om inte nagot annat foreskrivs eller be-
stdms sérskilt, anordningar som kastar eller
reflekterar vitt eller ljusgult ljus bakéat. Pa po-
lisfordon och pa fordon som anvinds av poli-
sen 1 tjdnsteuppdrag, nir de anvénds som ut-
ryckningsfordon, samt p& Tullens och Gréns-
bevakningsvisendets fordon far dock for stop-
pande av ett framforvarande fordon anvindas
en anordning som visar ett rott blinkande ljus
framat samtidigt med ett blétt blinkande larm-
ljus.

558§
Férbud mot onddig tomgdng

Ett forbrdinningsmotordrivet fordon som
stér stilla av ndgon annan orsak &n tvingande
trafikhinder far inte ha sin motor igéng langre
an tvd minuter. Om lufttemperaturen ar under
-15 grader Celsius far motorn dock hallas
igang hogst fyra minuter innan kérningen pa-
borjas. En traktors, ett motorredskaps eller en
pa bilunderrede byggd arbetsmaskins motor
far dessutom hallas igdng sa ldnge det behovs
for att forbereda fordonet, redskapet eller ma-
skinen innan fordonet, redskapet eller maski-
nen kan sdttas i rorelse eller arbetet med for-
donet, redskapet eller maskinen paborjas.

Korning av motordrivna fordon pa motor-
vag och motortrafikled

58§

Tilldten trafik pa motorvigar och motortra-

fikleder

63§

Spdrvagnars plats pd vigen
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En sparvagn far foras pa skenor oavsett de-
ras placering. I ett med annan trafik gemen-
samt korfélt ska en sparvagn foras i samma
fardriktning som den 6vriga trafiken i korfal-
tet. En sparvagn far backas eller foras i rikt-
ning mot den ovriga trafiken endast om sér-
skilda omstindigheter kraver det och det inte
dventyrar sikerheten eller medfor onddig olé-
genhet for den Ovriga trafiken.

65§

Person som reglerar trafiken

4) landsvigens véghdllare eller kommunen
forordnar att reglera trafiken pa en vdg pa
grund av ett arbete, en undersokning eller en
langvarig trafikstorning pa vigen eller i dess
nérhet,

5) Trafiksékerhetsverket bemyndigar eller
polisen forordnar att reglera trafiken vid spe-
cialtransporter.

Den som reglerar trafiken ska anvdnda klad-
sel som kan urskiljas tydligt och uppfyller kra-
ven i standard SFS-EN 471 eller SFS-EN ISO
20471. Trafiksékerhetsverket far meddela
niarmare foreskrifter om kraven pa synbarhet i
fraga om klddseln for végtransportledare for
specialtransporter.

67§

Beviljande av rdtt att arbeta som vigtrans-
portledare for specialtransporter

Tillstdnd att arbeta som végtransportledare
for specialtranporter beviljas av Trafiksiker-
hetsverket.

Trafiksdkerhetsverket och polisen har trots
sekretessbestdmmelserna rétt att fa behovliga
uppgifter ur fordonstrafikregistret for att kon-
trollera att de krav som stills pa végtransport-
ledare for specialtransporter uppfylls.
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En spéarvagn fér koras pa skenor oavsett de-
ras placering. I ett med annan trafik gemen-
samt korfélt ska en sparvagn kdras i samma
fardriktning som den Gvriga trafiken i korfal-
tet. En sparvagn far backas eller kéras i rikt-
ning mot den dvriga trafiken endast om sér-
skilda omstidndigheter kraver det och det inte
dventyrar sikerheten eller medfor onddig olé-
genhet for den Ovriga trafiken.

65§

Person som reglerar trafiken

4) Trafikledsverket, ndrings-, trafik- och
miljocentralen eller kommunen forordnar att
reglera trafiken pa en vig pa grund av ett ar-
bete, en undersdkning eller en langvarig tra-
fikstorning pa vigen eller i dess nérhet,

5) Transport- och kommunikationsverket
bemyndigar eller polisen forordnar att reglera
trafiken vid specialtransporter.

Den som reglerar trafiken ska anvidnda klad-
sel som kan urskiljas tydligt och uppfyller kra-
ven i standard SFS-EN 471 eller SFS-EN ISO
20471. Transport- och kommunikationsverket
far meddela nidrmare foreskrifter om kraven
pa synbarhet i fraga om kladseln for vagtrans-
portledare for specialtransporter.

67§

Beviljande av rdtt att arbeta som vigtrans-
portledare for specialtransporter

Tillstdnd att arbeta som végtransportledare
for specialtransporter beviljas av Transport-
och kommunikationsverket.

Transport- och kommunikationsverket och
polisen har trots sekretessbestimmelserna ratt
att f4 behdvliga uppgifter ur trafik- och trans-
portregistret for att kontrollera att de krav som
stélls pa végtransportledare for specialtrans-
porter uppfylls.
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Trafiksdkerhetsverket fir meddela ndrmare
foreskrifter om utbildningen till vigtransport-
ledare for specialtransporter och fornyandet
av ritten att arbeta som sadan.

68 §

Aterkallelse av riitten att arbeta som vig-
transportledare for specialtransporter

Trafiksdkerhetsverket ska dterkalla ett till-
stdind att arbeta som végtransportledare for
specialtransporter om den som innehar till-
standet inte langre uppfyller de forutsittningar
for beviljande av tillstdnd som anges i 67 § el-
ler om personen i fraga begér att tillstandet ska
aterkallas.

70 §

Trafikanordningar

Trafiksdkerhetsverket kan 1 forsokssyfte
faststilla anvindningen av en trafikanordning
som avviker frdn en trafikanordning enligt
denna lag, dock inte en forpliktande eller &l4g-
gande trafikanordning.

Trafiksdkerhetsverket kan i forsokssyfte be-
vilja tillstand att avvika frén bestimmelserna
om anvindning av en trafikanordning.

Trafiksdkerhetsverket fir meddela nirmare
foreskrifter om trafikanordningarnas farg,
konstruktion och matt.

Trafiksékerhetsverket far meddela fore-
skrifter om andra trafikanordningar for spar-
vagnstrafiken dn sddana som anges i denna
lag.

718§
Uppsittande av trafikanordningar

En trafikanordning uppsitts
1) pa landsvégar av vighéllaren,
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Transport- och kommunikationsverket far
meddela ndrmare foreskrifter om utbildningen
till végtransportledare for specialtransporter
och férnyandet av rétten att arbeta som sadan.

68 §

Aterkallelse av riitten att arbeta som vig-
transportledare for specialtransporter

Transport- och kommunikationsverket ska
aterkalla ett tillstdnd att arbeta som végtrans-
portledare for specialtransporter om den som
innehar tillstandet inte langre uppfyller de for-
utséttningar for beviljande av tillstdnd som
anges 1 67 § eller om den som innehar tillstin-
det begér att tillstandet ska aterkallas.

70 §

Trafikanordningar

Transport- och kommunikationsverket kan i
forsokssyfte faststilla anvindningen av en tra-
fikanordning som avviker fran en trafikanord-
ning enligt denna lag, dock inte en forplik-
tande eller ldggande trafikanordning.

Transport- och kommunikationsverket kan i
forsokssyfte bevilja tillstind att avvika fran
bestimmelserna om anvéndning av en trafik-
anordning.

Transport- och kommunikationsverket far
meddela ndrmare foreskrifter om trafikanord-
ningarnas farg, konstruktion och matt.

Transport- och kommunikationsverket far
meddela foreskrifter om andra trafikanord-
ningar for sparvagnstrafiken 4n siddana som
anges i denna lag.

718§
Uppsittande av trafikanordningar

En trafikanordning uppsétts
1) pa landsvégar av den behoriga ndrings-

, trafik- och miljocentralen enligt styrning av
Trafikledsverket,
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Trafikverket ska underrittas om uppsit-
tande av en trafikanordning som avses i 1
mom. 1-3 punkten. Trafikverket far meddela
nirmare foreskrifter om innehallet i uppgif-
terna och formedlingssittet.

Polisen eller vighéllaren fir avldgsna en tra-
fikanordning som uppsatts i strid med denna
lag.

72§

Undantag som gdller uppsdttande av trafik-
anordningar

Den vighallare som nimns i 71 § 1 mom. 1
punkten uppsitter vigmarken som anger vij-
ningsplikt vid anslutningar mellan vidgar och
landsvéagar och den kommun som ndmns i 71
§ 1 mom. 2 punkten vid anslutningar mellan
gator och i 71 § 1 mom. 3 punkten avsedda
omréden.

Kommunen uppsitter vigmérken som anger
titort. Vigmaérkena placeras pa landsvigar ut
av landsvagens véghallare och pé andra vigar
av kommunen.

Vigmiérken som anger transportbegrins-
ning for farliga &mnen uppsitts av Trafiksa-
kerhetsverket. Vagmérkena placeras pé lands-
vigar ut av landsvéigens véghallare och pa
andra viagar av kommunen.

Bestimmelser om uppsittande och under-
hall av samt kostnadsansvar for trafikanord-
ningar vid en plankorsning med en jarnvig
finns i 89 § i banlagen (110/2007).
Vighallaren kan besluta att en sékande pa
egen bekostnad far placera ut ett informat-
ionsmirke som avses i bilaga 3.7 till denna
lag.

73§

Uppsidttande av storande eller otilldten an-
ordning pad vig

Polisen eller vdghallaren far avldgsna en an-
ordning som uppsatts i strid med 1 mom.
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Trafikledsverket ska underrittas om uppsit-
tande av en trafikanordning som avses i 1
mom. 1-3 punkten. Trafikledsverket tar med-
dela ndrmare foreskrifter om innehallet i upp-
gifterna och formedlingssittet.

Polisen eller den som har rdtt att uppsdtta
trafikanordningar tar avlagsna en trafikanord-
ning som satts upp i strid med denna lag.

72 §

Undantag som gdller uppsdttande av trafik-
anordningar

Den véghaéllare som avses 1 71 § 1 mom. 1
punkten uppsitter vigmarken som anger vij-
ningsplikt vid anslutningar mellan védgar och
landsvagar och kommunen vid anslutningar
mellan gator och omrdden som avses i 3 punk-
ten i det momentet.

Kommunen uppsitter vigmérken som anger
tétort. Vagmarkena placeras pé landsvagar ut
av den véghéllare som avses i 71 § 1 mom. 1
punkten och pa andra vidgar av kommunen.
Vigmirken som anger transportbegransning
for farliga dmnen uppsitts av Transport- och
kommunikationsverket. Vigmérkena placeras
pa landsvégar ut av den vighallare som avses
i 71 § 1 mom. I punkten och pa andra végar av
kommunen.

Bestimmelser om uppsittande och under-
hall av samt kostnadsansvar for trafikanord-
ningar vid en plankorsning med en jarnvig
finns i 89 § i banlagen (110/2007).

Vighallaren kan besluta att en sokande pa
egen bekostnad fér placera ut ett informations-
marke som avses i bilaga 3.6 och 3.7 till denna
lag.

73§

Uppsittande av storande eller otilldten an-
ordning pd vig

Polisen eller den som har rdtt att uppsdtta
trafikanordningar fér avligsna en anordning
som uppsatts i strid med 1 mom.
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78 §

Forbuds- och begrdnsningsmdrken

Forbuds- och begriansningsmérken ska vara
placerade pa hogra sidan av kdrbanan eller
den aktuella delen av den. Av sirskilda skal
kan det dessutom placeras ett mérke till pa en
refug pa korbanan, pd vénstra sidan av korba-
nan eller ovanfor kdrbanan. P4 en cykelbana
ska mérket vara placerat pa banans hogra sida.

85§

Ldingsgdende vigmarkeringar

De lingsgdende vigmarkeringar som ska
anvindas vid tillfalliga trafikarrangemang &r
gula. Om bade gula och vita langsgaende vig-
markeringar dr synliga samtidigt ska i forsta
hand de gula markeringarna foljas.

88§
Definitioner i 5 kap.
I detta kapitel avses med

11) alternativa  drivkrafter  alternativa
branslen som avses artikel 2 1 matt- och vikt-
direktivet.

nytt

Féreslagen lydelse
78 §

Forbuds- och begrdnsningsmdrken

Forbuds- och begransningsmérken ska vara
placerade pa hogra sidan av korbanan eller
den aktuella delen av den. Av sirskilda skal
kan det dessutom placeras ett mérke till pa en
refug pa korbanan, pd vinstra sidan av korba-
nan eller ovanfor kdrbanan. P4 en cykelbana
ska mérket vara placerat pa banans hogra sida.
Férbuds- och begrinsningsmdrken kan an-
vdandas som forhandsmdrken pd informations-
mdrken.

85 §

Ldngsgdende vigmarkeringar

De lingsgdende vigmarkeringar som ska
anvindas vid tillfdlliga trafikarrangemang &r
gula. Om bade gula och vita ldngsgaende vag-
markeringar dr synliga samtidigt ska de gula
markeringarna foljas.

88 §
Definitioner i 5 kap.

I detta kapitel avses med

11) alternativa drivkrafter alternativa brins-
len som avses artikel 2 i méatt- och viktdirekti-
vet,

12) odelbart foremdl

a) ett foremal som utgor last och som en-
samt bildar en odelbar last, dock sa att flera
sddana foremal kan lastas utan att en massa
som allmdnt tilldts pd vig overskrids och sa
lastningen av flera sadana féremal inte 6kar
overskridningen av ett matt som allmdnt tilldts
pd vag,

b) ett foremal som utgor last och vars pd-
lastning innebdr att ett mdtt som tilldts enligt
matt- och viktdirektivet overskrids, dock sa att
flera sddana foremdl kan lastas utan att en
massa som allmdnt tilldats pd vdg dverskrids
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Det som i denna lag foreskrivs om odelbar
last tillimpas ocksa pé en for sjotransport av-
sedd container som, tom eller lastad pa av-
gangsorten, transporteras till eller fran utlan-
det, och som dr 6ver 2,80 meter hog eller Over
12,30 meter lang. Om transporten av contai-
nern kriaver en h6jd som dverskrider 4,40 me-
ter eller transporten av containern i en pa-
hiangsvagnskombination kraver att en ldngd
pa 18,00 meter eller den massa som allméint
tillats pa viag overskrids, anses containern vara
en odelad last bara om den anvénds for trans-
port av en odelad last eller om den transporte-
ras tom.

89§
Terrdngtrafik och militdrfordon

Bestimmelserna i 90 och 92-96 § om
skyddsanordningar och sikerhetsanordningar
och bestimmelserna i 141 och 144-149 § om
personbelastning tillimpas ocksad pé anvind-
ningen av motordrivna fordon i sddan terrdng
som avses i 2 § 1 terrdngtrafiklagen
(1710/1995).

Bestimmelserna i detta kapitel tillampas
ocksé pa anviandningen av militdrfordon. Om
det behovs med hénsyn till ett militdrfordons
sdrskilda anvéndningssyfte eller konstrukt-
ion, far det dock genom forordning av for-
svarsministeriet utfardas bestimmelser om
undantag fran denna lag och de bestimmelser
som utfdrdats med stdd av den samt genom
foreskrifter av huvudstaben meddelas fore-
skrifter som avviker frin de foreskrifter som
Trafiksidkerhetsverket meddelat.

93§

Undantag fran skyldigheten att anvénda bil-
bdilte och skyddshjdlm

Skyldigheten att anvidnda skyddshjalm gal-
ler inte

Féreslagen lydelse

och sa att lastningen av flera sadana foremdl
inte 6kar overskridningen av ett mdtt som till-
lats enligt matt- och viktdirektivet.

Det som i denna lag foreskrivs om odelbar
last tillampas ocksa pé en for sjotransport av-
sedd container som, tom eller lastad pa av-
gangsorten, transporteras till eller fran utlan-
det, och som dr dver 2,80 meter hog eller 6ver
12,30 meter lang. Om transporten av contai-
nern kraver en h6jd som dverskrider 4,40 me-
ter, i en pdhdngsvagnskombination krdver att
en ldngd pad 23,00 meter dverskrids eller krd-
ver att den massa som allmént tillats pa vig
Overskrids, anses containern vara ett odelbart
foremél bara om den anvénds for transport av
ett odelbart foremal eller om den transporteras
tom.

89§
Terrdngtrafik och militdrfordon

Bestimmelserna i 90 och 92-96 § om
skyddsanordningar och sékerhetsanordningar
och bestimmelserna i 141 och 144-149 § om
personbelastning tillimpas ocksd pa anvind-
ningen av motordrivna fordon i saddan terrdng
som avses i 2 § 1 terrdngtrafiklagen
(1710/1995) och pa andra stdllen.

Bestimmelserna i detta kapitel tillimpas
ocksé pa anviandningen av militirfordon. Om
det behovs med hénsyn till ett militarfordons
sédrskilda anvindningssyfte eller konstruktion,
far det dock genom forordning av forsvarsmi-
nisteriet utfirdas bestimmelser om undantag
frén denna lag och de bestdmmelser som ut-
fardats med stod av den samt genom foreskrif-
ter av huvudstaben meddelas foreskrifter som
avviker frdn de foreskrifter som Transport-
och kommunikationsverket meddelat.

93§

Undantag fran skyldigheten att anvénda bil-
bdlte och skyddshjilm

Skyldigheten att anvidnda skyddshjalm gil-
ler inte
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2) passagerare i en Oppen sldpvagn till en
sndskoter, nér kdrhastigheten ar hogst 20 kilo-
meter i timmen och detta har angetts med en
hastighetsskylt som avses i 102 §,

Trafiksdkerhetsverket far meddela narmare
foreskrifter om innehallet i det lakarintyg som
avses 1 2 mom.

96 §
Ndédstopp pa snéskoter

En snoskoters nddstopp ska fastsittas vid
foraren innan motorn startas, om nddstoppets
funktion forutsitter detta. Ett sadant nddstopp
ska héllas fastsatt under korning. Skyldig-
heten att anvdnda nddstopp géller dock inte
forare pa snoskoter vid renskétsel eller skogs-
skotsel, 1 energidverforingsarbeten eller i tele-
nétverksarbeten.

97§

Brandslickare och forstahjdlpsutrustning i
bussar

Trafiksédkerhetsverket far meddela ndrmare
foreskrifter om brandsldckaren och forsta-
hjalpsutrustningen.

98 §
Anvdndning av tekniska anordningar

I ett fordon far en teknisk anordning eller ett
tekniskt system inte under korning anvéndas
sd att anviandningen stor eller dventyrar foran-
det av fordonet.

100 §
Medspdrande axel

Om en bil eller en bilsldpvagn for vilken det
inte foreskrivits eller bestamts ndgra tekniska
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2) passagerare i en Oppen sldpvagn till en
snoskoter eller tung snéskoter, nar korhastig-
heten &r hogst 20 kilometer i timmen och detta
har angetts med en hastighetsskylt som avses
11028,

Transport- och kommunikationsverket far
meddela ndrmare foreskrifter om innehéllet i
det ldkarintyg som avses i 2 mom.

96 §
Ndédstopp pa snéskoter

En snoskoters och en tung snoskoters
nddstopp ska fastséttas vid foraren innan mo-
torn startas, om nodstoppets funktion forutsat-
ter detta. Ett sdidant nddstopp ska héllas fast-
satt under korning. Skyldigheten att anvénda
nddstopp géller dock inte sndskoterforare vid
renskotsel eller skogsskotsel, i energioverfo-
ringsarbeten eller i telendtverksarbeten.

97§

Brandslickare och forstahjdlpsutrustning i
bussar

Transport- och kommunikationsverket tér
meddela ndrmare foreskrifter om brandslack-
aren och forstahjélpsutrustningen.

98 §
Anvdndning av tekniska anordningar
I ett fordon eller en spdarvagn far en teknisk
anordning eller ett tekniskt system inte under

korning anvéndas sé att anvindningen stor el-
ler dventyrar korningen.

100 §
Medspdrande axel

Om en bil eller en bilsldpvagn for vilken det
inte foreskrivits eller bestamts nagra tekniska
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krav pa styranordningen har en medspéarande
axel som ér forsedd med en frén forarplatsen
mandvrerbar anordning eller en anordning
som &r automatiserad och som laser styr-
ningen i mittlége, ska axeln héllas last nér has-
tigheteten dr hogre &n 60 kilometer i timmen.

102 §
Hastighetsskylt

Trafiksdkerhetsverket meddelar foreskrifter
om hastighetsskyltens utseende och annat tek-
niskt genomforande

105 §
Ddck som ska anvindas vintertid

Om vidret eller viglaget forutsitter det ska
vinterddck dér slitbanans huvudspar har ett
djup pa minst 3,0 millimeter anvindas under
manaderna november, december, januari, feb-
ruari och mars pa foljande fordon:

1) personbilar med en totalmassa som &r
hogst 3,5 ton,

3) specialbilar med en totalmassa som &r
hogst 3,5 ton,

Om vidret eller vaglaget forutsitter det ska
vinterddck dér slitbanans huvudspéar har ett
djup pa minst 5,0 millimeter under manaderna
november, december, januari, februari och
mars anviandas pa drivaxlarna, med undantag
for styrande drivaxlar, pé lastbilar och bussar,
pa personbilar och specialbilar med en total-
massa som ar storre dn 3,5 ton samt pa trakto-
rer vars konstruktiva hastighet &r hogre dn 60
kilometer i timmen. P4 andra axlar samt pa
samtliga axlar pa en sldpvagn eller sldpanord-
ning som dras av ett ovanndmnt fordon ska da
anvindas dick dér slitbanans huvudspar har
ett djup pa minst 3,0 millimeter. Kravet till-
lampas inte pd en fordonskombination som
bestér av en traktor och en sldpvagn eller sla-
panordning ndr  fordonskombinationens

Féreslagen lydelse

krav pa styranordningen har en medsparande
axel som é&r forsedd med en frén forarplatsen
mandvrerbar eller automatiserad anordning
som laser styrningen i mittlidge, ska axeln hal-
las last nér hastigheteten dr hogre &dn 40 kilo-
meter 1 timmen.

102 §
Hastighetsskylt

Transport- och kommunikationsverket med-
delar foreskrifter om hastighetsskyltens utse-
ende och annat tekniskt genomforande.

105 §
Ddick som ska anvindas vintertid

Om vidret eller véiglaget forutsitter det ska
vinterddck dér slitbanans huvudspéar har ett
djup pa minst 3,0 millimeter anvindas under
manaderna november, december, januari, feb-
ruari och mars pa foljande fordon:

1) personbilar med en klassificeringsmassa
som dr hogst 3.5 ton,

3) specialbilar med en klassificerings-
massa som ar hogst 3,5 ton,

Om vidret eller viglaget forutsitter det ska
vinterddck dér slitbanans huvudspar har ett
djup pa minst 5,0 millimeter under manaderna
november, december, januari, februari och
mars anviandas pa drivaxlarna, med undantag
for styrande drivaxlar, pa lastbilar och bussar,
pa personbilar och specialbilar med en klassi-
ficeringsmassa som ir storre dn 3,5 ton samt
pa traktorer vars konstruktiva hastighet ar
hogre én 60 kilometer i timmen. P4 andra ax-
lar samt pa samtliga axlar pé en slédpvagn eller
sldpanordning som dras av ett ovannamnt for-
don ska da anvindas dick dér slitbanans hu-
vudspar har ett djup pa minst 3,0 millimeter.
Kravet tillimpas inte p& en fordonskombinat-
ion som bestar av en traktor och en sldpvagn
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hogsta tilldtna hastighet pa vég dr 60 kilome-
ter i timmen eller lagre.

Trafiksdkerhetsverket fAr meddela nérmare
foreskrifter om vinterddcken pa fordon i olika
fordonskategorier.

106 §
Slirskydd pa fordons ddck

Dick pa fordon far forses med dubbar, sné-
kedjor eller motsvarande slirskydd som inte
vésentligt skadar vigytan.

Dubbdéck far anvidndas pa bilar, motor-
cyklar, mopeder, trehjulingar, fyrhjulingar,
tunga fyrhjulingar och litta fyrhjulingar samt
traktorer vars konstruktiva hastighet &r hogre
an 60 kilometer i timmen, och pa slédpfordon
som &r kopplade till sadana fordon, fran in-
gingen av november manad till utgangen av
mars ménad. Dubbdéck fér dven under annan
tid anvindas

1) pa utryckningsfordon,

2) pa bilar och sldpvagnar som &r avsedda
for terrangbruk och anvénds av férsvarsmak-
ten,

3) pé bilar och slépvagnar som anvinds vid
vaghallning,

4) vid tillfalliga forflyttningar i anslutning
till reparation, besiktning eller godkdnnande
for trafik av eller handel med fordon,

5) pé alla fordon som avses i detta moment,
om védret eller viglaget forutsitter det.

Om dragbilen ér forsedd med dubbdick ska
en sldpvagn med en klassificeringsmassa som
ar storre an 0,75 ton och hogst 3,5 ton ha vin-
terdéck.

Nér dubbdick anvinds pé en person- eller
paketbil, pa en specialbil eller pa en bilslép-
vagn med en klassificeringsmassa som ar
hogst 3,5 ton ska dubbdédck monteras pa for-
donets alla hjul, med undantag av det andra
hjulet pa parhjul. Antalet dubbar pd de en-
skilda dicken far inte avvika frén varandra pa
sa sitt att det medfor fara. Trafiksdkerhetsver-
ket far meddela nérmare foreskrifter om de
tillatna skillnaderna i antalet dubbar pa fordo-
nets dick.

Féreslagen lydelse

eller sldpanordning nir fordonskombination-
ens hogsta tillatna hastighet pé vag ar 60 kilo-
meter i timmen eller lagre.

Transport- och kommunikationsverket far
meddela ndrmare foreskrifter om vinter-
décken pa fordon i olika fordonskategorier.

106 §
Slirskydd pa fordons ddck

Dick pa fordon far forses med dubbar, sno-
kedjor eller motsvarande slirskydd som inte
vésentligt skadar vigytan.

Dubbdéck far anvidndas pa bilar, motor-
cyklar, mopeder, trehjulingar, fyrhjulingar,
tunga fyrhjulingar och litta fyrhjulingar samt
traktorer vars konstruktiva hastighet &r hogre
dn 60 kilometer i timmen, och pa slédpfordon
som &r kopplade till sadana fordon, fran in-
gingen av november manad till utgangen av
mars ménad. Dubbdéck fér dven under annan
tid anvéndas

1) pé utryckningsfordon,

2) pé bilar och sldpvagnar som &r avsedda
for terrangbruk och anvénds av férsvarsmak-
ten,

3) pa bilar och sldpvagnar som anvénds vid
vighallning,

4) vid tillfalliga forflyttningar i anslutning
till handel med fordon eller till reparation, be-
siktning eller godkdnnande for trafik av for-
don,

5) pa alla fordon som avses i detta moment,
om véadret eller viglaget forutsitter det.

Om dragbilen &r forsedd med dubbdick ska
en sldpvagn med en klassificeringsmassa som
ar storre dn 0,75 ton och hogst 3,5 ton ha vin-
terdéck.

Nér dubbdick anvinds pa en person- eller
paketbil, pa en specialbil eller pa en bilslép-
vagn med en klassificeringsmassa som ar
hogst 3,5 ton ska dubbdédck monteras pa for-
donets alla hjul, med undantag av det andra
hjulet pa parhjul. Antalet dubbar pd de en-
skilda dicken far inte avvika fran varandra pa
sd sétt att det medfor fara. Transport- och
kommunikationsverket far meddela narmare
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Om den massa som totalt belastar drivaxeln
eller drivaxlarna pd en fordonskombination
vars massa overskrider 44 ton dr mindre 4n 18
procent av fordonskombinationens massa, ska
dragfordonet for den tidsperiod som avses i 2
mom. férses med en anordning med vilken det
ar mojligt att forbattra fordonets formaga att
sdtta sig i rorelse pa en hal vigyta. Som en sa-
dan anordning betraktas inte en konstruktion
som paverkar funktionen av en enda drivande
axels differentialvixel.

nytt

nytt

Dick pé cyklar, motoriserade cyklar, létta
elfordon, sldpvagnar till cyklar, sparkcyklar
samt fordon som dras av djur far forses med
dubbar, snokedjor eller motsvarande slirskydd
som inte vasentligt skadar vigytan.

Dick och band pa motorredskap, terréngfor-
don, traktorer med en konstruktiv hastighet pa
hogst 60 kilometer i timmen och slédpvagnar
till dem far forses med dubbar, snokedjor eller
motsvarande slirskydd som inte vésentligt
skadar vagytan.

Féreslagen lydelse

foreskrifter om de tillétna skillnaderna i anta-
let dubbar pa fordonets dick.

Om den massa som totalt belastar drivaxeln
eller drivaxlarna pa en fordonskombination
vars massa overskrider 44 ton eller vars lingd
overskrider 18,75 meter dr mindre dn 18 pro-
cent av fordonskombinationens massa, ska
dragfordonet for den tidsperiod som anges i 2
mom. forses med en anordning med vilken det
ar mojligt att forbéttra fordonets forméga att
sdtta sig i rorelse pa en hal vigyta. Som en sa-
dan anordning betraktas inte en konstruktion
som paverkar funktionen av en enda drivande
axels differentialvixel.

Om den massa som totalt belastar drivax-
larna pa en fordonskombination vars lingd
overstiger 28 meter dr mindre dn 25 procent
av fordonskombinationens massa, ska drag-
fordonet under den tidsperiod som anges i 2
mom. antingen ha sandningsanordningar for
att forbdttra fordonskombinationens formdga
att sdtta sig i rorelse pd en hal vigyta eller
automatiska snokedjesystem for dtminstone en
drivande axel.

Det krav pd system som forbdttrar en for-
donskombinations formdga att sdtta sig i ro-
relse pd en hal vigyta som avses i 5 och 6
mom. tillimpas inte pd en fordonskombinat-
ion som har en axel som vid langsam hastighet
kan omkopplas till en drivande axel, om den
massa som totalt belastar drivaxlarna, inklu-
sive den massa som belastar den drivande
axel som avses ovan, dr minst 25 procent av
fordonskombinationens massa. Den hdr av-
sedda axel som vid ldngsam hastighet kan om-
kopplas till en drivande axel kan finnas pa bi-
len eller pad slipvagnen.

Dick pa cyklar, motoriserade cyklar, litta
elfordon, slédpvagnar till cyklar, sparkcyklar
samt fordon som dras av djur far forses med
dubbar, snokedjor eller motsvarande slirskydd
som inte visentligt skadar vigytan.

Dick och band pa motorredskap, terrdngfor-
don, traktorer med en konstruktiv hastighet pa
hogst 60 kilometer i timmen och slédpvagnar
till dem far forses med dubbar, snokedjor eller
motsvarande slirskydd som inte vésentligt
skadar véagytan.
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Trafiksékerhetsverket fér av sérskilda skl
for ett fordon bevilja undantag fran bestdm-
melsen 1 2 mom. om den tid d& anvéndning
av dubbdick ér tilliten.

107 §

Allmdnna lastningsbestimmelser

Lasten far, inom ramen for fordonets eller
fordonskombinationens tillatna ldngd pa vag,
skjuta ut hogst 1,00 meter dver den yttersta
punkten av fordonets framdel och hogst 2,00
meter over den yttersta punkten av fordonets
bakdel, om inte ndgot annat foreskrivs eller
bestdms nedan i detta kapitel eller i bestim-
melser eller foreskrifter som géller special-
transporter.

108 §
Placering av last

Lasten ska bilda en sa 1ag och enhetlig hel-
het som mojligt. Lastens tyngdpunkt ska be-
finna sig s& lagt som mgjligt och sé néra for-
donets ldngsgdende mittlinje som mojligt.
Fordonet far inte lastas sa att fordonets tyngd-
punkt dr hogre dn vad som tekniskt sett &r till-
latet.

Féreslagen lydelse

Transport- och kommunikationsverket far
av sérskilda skél for ett fordon bevilja undan-
tag fran bestdmmelsen i 2 mom. om den tid da
anviandning av dubbdick ar tillaten. Trans-
port- och kommunikationsverket meddelar vid
behov ndrmare foreskrifter om vilka slags an-
ordningar som kan betraktas som i 5 mom. av-
sedda anordningar som kan forbdttra fordo-
nets formdga att sdtta sig i rorvelse pd en hal
vdgyta och om vilken slags axel som kan be-
traktas som en i 7 mom. avsedd axel som vid
langsam hastighet kan omkopplas till en dri-
vande axel.

107 §

Allmdnna lastningsbestimmelser

Lasten fér, inom ramen for fordonets eller
fordonskombinationens tillatna lingd pa vag,
skjuta ut hogst 1,00 meter dver den yttersta
punkten av fordonets framdel och hogst 2,00
meter over den yttersta punkten av fordonets
bakdel, om inte ndgot annat foreskrivs eller
bestdms nedan i detta kapitel eller i bestim-
melser eller foreskrifter som géller special-
transporter. Om en fordonskombination inte
uppfyller kravet pd vindningsformdga enligt
132 § 1 eller 2 mom., fdr lasten dock skjuta ut
hogst 1,00 meter dver den yttersta punkten av
fordonets bakdel.

108 §
Placering av last

Lasten ska bilda en sa 1ag och enhetlig hel-
het som mojligt. Lastens tyngdpunkt ska be-
finna sig sé lagt som mgjligt och sé néra for-
donets lingsgaende mittlinje som mojligt. / en
fordonskombination som bestdar av ett drag-
fordon och flera sldpvagnar ska lasten med
beaktande av hela kombinationen placeras sd
langt fram som mdjligt. Ett fordon far inte las-
tas sa att fordonets tyngdpunkt dr hogre dn
vad som tekniskt sett dr tilldtet.
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En medelaxelsldpvagn ska lastas sa att den
overfor en nedtryckande kraft pa dragfordo-
nets kopplingsanordning. Den nedtryckande
kraften fir vara hogst 10 procent av den massa
som dr tillaten pa sldpvagnens axlar eller en
kraft som motsvarar en massa pd hogst 1 000
kilogram, med det l4dgsta vardet som gréns.

Den nedtryckande kraften far inte Over-
skrida de krafter som é&r tillatna for de till-
kopplade fordonen eller kopplingsanordning-
arna.

109 §
Sdkring av last

Fordonets last far inte forskjuta sig i lastkor-
gen sa att det kan stora en séker anvindning
av fordonet i trafik. Lasten ska héllas pa plats
i lastkorgen vid all acceleration och inbroms-
ning samt vid kérning i kurvor.

nytt

110 §

Markering av last

Trafiksédkerhetsverket far meddela ndrmare
foreskrifter om de medel som ska anvdndas
for att markera lasten.

113§

Bdtar och camprar

Féreslagen lydelse

En medelaxelsldpvagn ska lastas sa att den
overfor en nedtryckande kraft pa dragfordo-
nets kopplingsanordning. Den nedtryckande
kraften fir vara hogst 10 procent av den massa
som dr tillaten pa sldpvagnens axlar eller en
kraft som motsvarar en massa pd hogst 1 000
kilogram, med det ldgsta virdet som gréns.
Den nedtryckande kraften far inte verskrida
de krafter som ér tilldtna for de tillkopplade
fordonen eller kopplingsanordningarna.

109 §
Sdkring av last

Fordonets last far inte forskjuta sig sa att det
kan stora en séker anvindning av fordonet i
trafik. Lasten ska hallas pé plats i lastkorgen
och fordonet vid all potentiell acceleration och
inbromsning samt vid kérning i kurvor.

Transport- och kommunikationsverket med-
delar vid behov nirmare foreskrifter om de
metoder som ska anvindas for att sdkra lasten
och om de grdnsvdrden for retardationer som
héinfor sig till kérsituationer som avses i 1
mom. Transport- och kommunikationsverket
far dessutom meddela foreskrifter om sadana
undantag fran kraven enligt I mom. som beror
pd lastens art, om detta inte medfor fara tra-
fiksdkerheten.

110 §

Markering av last

Transport- och kommunikationsverket far
meddela narmare foreskrifter om de medel
som ska anvéindas for att markera lasten.

113 §

Bdtar och camprar
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Trafiksdkerhetsverket meddelar foreskrifter
om lyktor och reflektorer p4 camprar som av-
ses 1 1 mom. samt vid behov om andra krav
pa trafiksékerheten.

115 §

Fordon som registrerats eller tagits i bruk i
en EES-stat

Om de massor som tillats vid registreringen
och anvindningen av ett fordon som tagits i
bruk 1993 eller darefter 6verskrider de hogsta
tillitna  vdrdena enligt radets direktiv
96/53/EG om storsta tillitna dimensioner i
nationell och internationell trafik och hogsta
tilldtna vikter i internationell trafik for vissa
vigfordon som framfors inom gemenskapen,
ska

1) en tre- eller fleraxlad boggi pa en bil ha
minst en styrande axel; i stéllet for en styrande
axel dr det mgjligt att anvinda en medspa-
rande axel som &r last i ett ldge som motsvarar
korning rakt fram nér hastigheten &r 30 kilo-
meter i timmen eller hogre,

2) minst en av boggins axlar pa ett slapfor-
don vara medsparande eller styrande, om av-
stdndet mellan de yttersta axlarna i en tvaax-
lad boggi ar storre dn 2,4 meter eller i en tre-
eller fleraxlad boggi storre 4n 2,8 meter,

3) den bakersta axeln i en tvdaxlad boggi pa
en egentlig sldpvagn vara medsparande endast
om det har visats att fordonet uppfyller de tek-
niska krav som avses i E-reglemente nr 79.

I en boggi med tre eller flera axlar i ett for-
don som avses i 1 mom. far den sammanlagda
massan som belastar boggins medsparande
axlar uppga till hogst hilften av den samman-
lagda massa som belastar andra axlar dn bog-
gins medsparande axlar. Kravet tillimpas inte
pa fordon som har visats uppfylla de tekniska
krav som avses i E-reglemente nr 79. En med-
sparande axel som &r last i ett 14ge som mots-
varar korning rakt fram nir hastigheten &r
hogre én 30 kilometer i timmen betraktas inte
som en sddan medspéarande axel som avses i
detta moment.

Féreslagen lydelse

Transport- och kommunikationsverket med-
delar foreskrifter om lyktor och reflektorer pa
camprar som avses i 1 mom. samt vid behov
om andra krav pé trafiksdkerheten.

115 §

Fordon som registrerats eller tagits i bruk i
en EES-stat

Om de massor som tillats vid registreringen
och anvindningen av ett fordon som tagits i
bruk 1993 eller darefter 6verskrider de hogsta
tillatna vardena enligt mdtt- och viktdirektivet,
ska

1) en tre- eller fleraxlad boggi pa en bil ha
minst en styrande eller medspdrande axel som
dr last i ett ldge som motsvarar korning rakt
fram nér hastigheten dr 30 kilometer i timmen
eller hogre,

2) minst en av boggins axlar pa ett slapfor-
don vara medsparande eller styrande, om av-
stdndet mellan de yttersta axlarna i en tvaax-
lad boggi ar storre dn 2,4 meter eller i en tre-
eller fleraxlad boggi storre 4n 2,8 meter,

3) den bakersta axeln i en tvdaxlad boggi
pa en egentlig sldpvagn vara medsparande
endast om det har visats att fordonet uppfyller
de tekniska krav som avses i E-reglemente nr
79.

I en tre- eller fleraxlad boggi i ett fordon
som avses i 1 mom. ska den sammanlagda
massan som belastar andra axlar dn boggins
medspdrande axlar vara minst 1,6 ganger den
massa som belastar de medspdrande axlarna.
Kravet tillimpas inte pa fordon som har visats
uppfylla de tekniska krav som avses i E-regle-
mente nr 79.
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Det som foreskrivs i 1 och 2 mom. tillimpas
inte pa fordon vilkas hogsta tillatna hastighet
ar 40 kilometer i timmen eller 1agre.

nytt

116 §

Storsta tillatna massa pa axel eller boggi pd
motordrivna fordon och sldpfordon som regi-
strerats eller tagits i bruk i en EES-stat

Den massa som belastar en axel pa ett mo-
tordrivet fordon och ett slipfordon som regi-
strerats eller tagits i bruk i en EES-stat far inte
Overstiga de viarden som anges 1 bilaga 6.1 till
denna lag.

Den massa som belastar en boggi pa ett mo-
tordrivet fordon och ett sldpfordon far inte
Overstiga de viarden som anges i bilaga 6.2.

Vid korning pa en hal végyta far, vid an-
vandning av en axellyftanordning, den massa
som belastar en axel eller en boggi pa fordonet
tillfélligt 6verskrida den stdrsta axelmassa
som tillats pa vag, om detta inte skadar vagen.

nytt

nytt

Féreslagen lydelse

Det som foreskrivs i 1 och 2 mom. tillimpas
inte pa fordon vilkas hogsta tillatna hastighet
ar 40 kilometer i timmen eller ldgre.

Pa en dolly far inte kopplas en pahdngsvagn
vars styrande axels ldge bestims av vinkeln
mellan dragfordonets vindskiva och pdahdngs-
vagnen. Kopplingen far dock goras om dollyn
dr godkdnd for detta dndamdl.

116 §

Storsta tillatna massa pa axel och boggi pd
motordrivna fordon och sldpfordon som regi-
strerats eller tagits i bruk i en EES-stat

Den massa som belastar en axel pé ett mo-
tordrivet fordon och ett slipfordon som regi-
strerats eller tagits i bruk i en EES-stat far inte
Overstiga de viarden som anges i bilaga 6.1 till
denna lag och inte det virde som antecknats i
trafik- och transportregistret.

Den massa som belastar en boggi pa ett mo-
tordrivet fordon och ett sldpfordon fér inte
Overstiga de virden som anges i bilaga 6.2 och
inte det virde som antecknats i trafik- och
transportregistret.

Vid koming pa en hal véigyta far, vid an-
viandning av en axellyftanordning eller en
funktion for littande av en axel, den massa
som belastar fordonets axel och boggi tillfiil-
ligt dverskrida den storsta axel- eller boggi-
massa som tilldts pd vdg, om det dr nodvin-
digt for att uppna tillrdcklig framdrivnings-
formdga och om detta inte skadar vigen.

Den massa som belastar fordonets axel och
boggi far vid anvdindning av en axellyftanord-
ning eller en funktion for ldttande av en axel
tillfilligt overskrida den storsta axel- eller
boggimassa som tilldts pad vig, om det dr nod-
vdndigt for att uppna tillrdcklig vindningsfor-
mdga. Kérhastigheten fdr dd inte 6verstiga 30
kilometer i timmen och den massa som belas-
tar axeln far inte overstiga 12 ton.

117a§

Storsta tilldatna massa for slipvagnar som re-
gistrerats eller tagits i bruk i en EES-stat
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122 §

Storsta tillatna massa for kombinationer av
bilar och slipvagnar som har registrerats
och tagits i bruk i en EES-stat

Massan for en fordonskombination besta-
ende av en bil och en eller flera slépvagnar,
som registrerats eller tagits i bruk i en EES-
stat, far inte overstiga de virden som anges i
bilaga 6.6 till denna lag.

nytt

124 §

Undantag som giller massan pd en fordons-
kombination som registrerats eller tagits i
bruk i en EES-stat vid transport av farliga

damnen

Den storsta tilldtna massan for en bildragen
fordonskombination som registrerats eller ta-
gits 1 bruk i en EES-stat och som har minst sju
axlar dr 60 ton, om lagen om transport av far-
liga dmnen tillimpas pa transporten. Den
storsta tilldtna massan for fordonskombinat-
ionen dr dock 68 ton, om fordonskombinat-
ionen har minst atta axlar och fordonskombi-
nationens dragbil minst fyra axlar eller om
fordonskombinationens dragbil har minst tre
axlar och det dr friga om en fordonskombinat-
ion med minst atta axlar, bestdende av en bil
och tva pahéngsvagnar.

Féreslagen lydelse

Massan for en egentlig slipvagn far inte
overskrida den summa som erhdlls ndr man
till 20 ton adderar350 kilogram for varje 0,10
meter med vilket avstandet mellan sldpvag-
nens yttersta axlar overstiger 1,80 meter.

122 §

Storsta tillatna massa for kombinationer av
bilar och slipvagnar som har registrerats
och tagits i bruk i en EES-stat

Massan for en fordonskombination besta-
ende av en bil och en eller flera slédpvagnar,
som registrerats eller tagits i bruk i en EES-
stat, far inte Overstiga de virden som anges i
bilaga 6.6 och inte summan av de i trafik- och
transportregistret antecknade massorna for
dragfordonet och sldpfordonet eller sldpfor-
donen. Fordonskombinationens massa far
inte 6verstiga den i trafik- och transportre-
gistret antecknade storsta tilldtna kombinat-
ionsmassan och inte den for dragfordonet tek-
niskt tilldtna massan for en fordonskombinat-
ion.

124 §

Undantag som giiller massan pd en fordons-
kombination som registrerats eller tagits i
bruk i en EES-stat vid transport av farliga

damnen

Om lagen om transport av farliga dmnen
tillimpas pad transporten, dr den storsta till-
latna massan for en fordonskombination som
registrerats eller tagits i bruk i en EES-stat

1) 60 ton for en bildragen fordonskombi-
nation med minst sju axlar,

2) 64 ton for en fordonskombination bestd-
ende av en dragbil med tre axlar och en pa-
hdngsvagn med minst fem axlar,

3) 68 ton, om

a) fordonskombinationen har minst dtta ax-
lar och fordonskombinationens dragbil minst
fyra axlar, eller

b) fordonskombinationens dragbil har minst
tre axlar och det dr fraga om en fordonskom-
bination bestdende av en bil och tvd pdhdngs-
vagnar med sammanlagt minst dtta axlar.
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I en fordonskombination med hogst atta ax-
lar och med en massa som &verskrider 64 ton
ska minst 65 procent av sldpvagnens massa el-
ler sldpvagnarnas sammanlagda massa belasta
sddana axlar som dr forsedda med parhjul.
Kravet ska dock inte gilla tanktransporter av
farliga &mnen, om mingden av det farliga
dmne som transporteras overskrider 5 ton.

127 §

Storsta tillatna huvudmdtt for motorcyklar,
mopeder, trehjulingar, fyrhjulingar, lditta fyr-
hjulingar och tunga fyrhjulingar som regi-
strerats eller tagits i bruk i en EES-stat

129 §

Bredd pa traktorer och motorredskap samt
tillkopplade sldpvagnar som registrerats el-
ler tagits i bruk i en EES-stat

En traktor vars bredd métt fran breddnings-
hjulen dverskrider 2,6 meter ska under morker
eller i skymning, och dven annars nir omstén-
digheterna kraver det, bdde fram och bak for-
ses med lyktor och reflektorer som utvisar den
storsta bredden. Trafiksdkerhetsverket med-
delar foreskrifter om de tekniska egenskap-
erna hos lyktorna och reflektorerna samt om
deras placering pa fordonet. Lyktorna och re-
flektorerna beaktas inte vid métningen av
traktorns storsta bredd.

130 §

Fordon och anordningar som registrerats el-
ler tagits i bruk i en EES-stat och som an-
vdnds vid vighallning och i jordbruk

Trafiksékerhetsverket meddelar foreskrifter
om de tekniska egenskaperna hos marke-
ringar, lyktor och reflektorer som avses i
denna paragraf samt om deras placering pa
fordonet eller arbetsredskapet

Féreslagen lydelse

I en fordonskombination med &tta axlar och
en massa som overskrider 64 ton ska minst 65
procent av sldpvagnens eller sldpvagnarnas
sammanlagda massa belasta sidana axlar som
ar forsedda med parhjul. Kravet géller dock
inte tanktransporter av farliga &mnen, om
méngden av det farliga &mne som transporte-
ras Gverskrider 5 ton.

127 §

Storsta tillatna huvudmdtt for motorcyklar,
mopeder, trehjulingar, fyrhjulingar, ldtta fyr-
hjulingar, tunga fyrhjulingar, ldtta elfordon,

motoriserade cyklar och cyklar

129 §

Bredd pa traktorer och motorredskap samt
tillkopplade sldpvagnar som registrerats el-
ler tagits i bruk i en EES-stat

En traktor vars bredd métt fran breddnings-
hjulen 6verskrider 2,6 meter ska under morker
eller i skymning, och dven annars nir omstén-
digheterna kriver det, bdde fram och bak for-
ses med lyktor och reflektorer som utvisar den
storsta bredden. Transport- och kommunikat-
ionsverket meddelar foreskrifter om de tek-
niska egenskaperna hos lyktorna och reflekto-
rerna samt om deras placering pa fordonet.
Lyktorna och reflektorerna beaktas inte vid
méitningen av traktorns storsta bredd.

130 §

Fordon och anordningar som registrerats el-
ler tagits i bruk i en EES-stat och som an-
vdnds vid vighallning och i jordbruk

Transport- och kommunikationsverket med-
delar foreskrifter om de tekniska egenskap-
erna hos markeringar, lyktor och reflektorer
som avses i denna paragraf samt om deras pla-
cering pa fordonet eller arbetsredskapet.
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nytt

nytt

132 §

Vindningsformdga hos bilar och bildragna
fordonskombinationer som registrerats eller
tagits i bruk i en EES-stat

En bil, en kombination av en bil och en pé-
hingsvagn samt en hogst 18,75 meter lang
kombination av en bil och en egentlig slép-
vagn eller en medelaxelsldpvagn, som regi-
strerats eller tagits i bruk i en EES-stat, ska &t
bada hallen kunna vénda innanfor ett omrade
som avgréinsas av tva koncentriska cirklar s&
att ndr fordonets yttersta framre horn ror sig
langs en cirkelbage med 12,50 meters radie,
ror sig dess inre sida ldngs en cirkelbdge med
minst 5,30 meters radie.

Féreslagen lydelse
130a§

Bredd pd snoskotrar och tunga snoskotrar
samt tillkopplade sldpfordon som registrerats
eller tagits i bruk i en EES-stat

Den stérsta tilldatna bredden pd snéskotrar
och tunga snéskotrar samt tillkopplade sldp-
fordon som registrerats eller tagits i bruk i en
EES-stat dr 1,70 meter pd en snoskoterled.

131a§

Identifieringsskylt for langa fordonskombi-
nationer

Over 15,5 meter linga fordonskombinat-
ioner bestdende av en lastbil med en eller
flera sldapvagnar ska vara forsedda med an-
tingen en identifieringsskylt som motsvarar E-
reglemente nr 70 eller forsedda med en minst
300 millimeter lang och 800 millimeter bred
skylt, med 25 millimeter breda kanter som dr
mdlade i réd fluorescerande firg eller som dr
reflekterande, med en bild pa en fordonskom-
bination i svart pa gul reflekterande botten.
Under bilden far det finnas en markering for
fordonskombinationens ldngd.

Transport- och kommunikationsverket far
meddela foreskrifter om markeringar som for-
bdttrar synligheten for langa fordonskombi-
nationer.

132§

Vindningsformdga hos bilar och bildragna
fordonskombinationer som registrerats eller
tagits i bruk i en EES-stat

En bil, en hogst 16,50 meter lang kombinat-
ion av en bil och en pahingsvagn samt en
hogst 18,75 meter lang kombination av en bil
och en egentlig slapvagn eller en medelaxel-
slapvagn, som registrerats eller tagits i bruk i
en EES-stat, ska at bada hallen kunna vinda
innanfor ett omrade som avgrénsas av tva
koncentriska cirklar s& att nér fordonets eller
kombinationens yttersta framre hérn ror sig
lings en cirkelbdge med 12,50 meters radie,
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En 6ver 18,75 meter lang kombination av en
bil och en eller flera sldpvagnar ska at bdda
hallen kunna vénda innanfor ett omrdde som
avgrénsas av tva koncentriska cirklar sé att nir
det yttersta framre hornet ror sig ldngs en cir-
kelbadge med 12,50 meters radie, ror sig dess
inre sida ldngs en cirkelbage med minst 2,00
meters radie.

nytt

nytt

Trafiksdkerhetsverket fir meddela tekniska
och preciserande foreskrifter om kraven pé
véndningsférmaga hos fordonskombinat-
ioner.

132a§

nytt

Féreslagen lydelse

ror sig samtliga fordons inre sida ldngs en cir-
kelbage med minst 5,30 meters radie.

En 6ver 18,75 meter lang kombination av en
bil och en eller flera slipvagnar ska at bdda
héllen kunna vénda innanfor ett omradde som
avgrénsas av tva koncentriska cirklar sé att nir
det yttersta framre hornet ror sig ldngs en cir-
kelbage med 12,50 meters radie, ror sig dess
inre sida ldngs en cirkelbage med minst 2,00
meters radie.

Trots vad som foreskrivs i 2 mom. fdar vind-
ningsférmdgan hos en over 18,75 meter ldng
kombination av en bil och en eller flera sldp-
vagnar eller en over 16,50 meter lang kombi-
nation av en bil och en pahdngsvagn vara sd-
dan att kombinationen uppfyller kraven pd
vdndningsformdga och sidoforskjutning i bi-
laga 9. Da ska transportoren och foraren dock
kontrollera att transport ldngs den transport-
rutt som ska anvindas dr mojlig utan risk for
sammanstotning med konstruktioner ldngs
kérbanans sidor. Under transporten ska be-
hovliga tekniska uppgifter 6ver fordonet och
kombinationen medforas for pavisande av att
kraven pad vindningsformdga uppfylls.

1 de i 1-3 mom. avsedda matten pd 16,50
meter och 18,75 meter for fordonskombinat-
ioner beaktas inte aerodynamiska anord-
ningar som avses i artikel 8 b i mdtt- och vikt-
direktivet och inte aerodynamiska férarhytter
som avses i artikel 9 a i det direktivet.

Transport- och kommunikationsverket far
meddela tekniska och preciserande foreskrif-
ter om kraven pé vandningsforméga hos for-
donskombinationer samt om sitten att tek-
niskt pavisa Overensstimmelse. Transport-
och kommunikationsverket far meddela fore-
skrifter om alternativa sitt att pavisa att de
krav pé viandningsférmaga som avses i denna
paragraf uppfylls.

132a§
Fordonskombinationers stabilitet

Enil51 §4mom. 7—11 punkten avsedd for-
donskombination ska till sin dimensionering
motsvara en kombination vars horisontella
vridningsvinkelhastighet 6kar med ett virde
pd hégst 1,90 och sidoacceleration ékar med
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134 §

Storsta tillatna massa pa axel eller boggi pd
fordon som registrerats eller tagits i bruk i
ndgon annan stat dn en EES-stat

143 §
Mdrkning av skol- och dagvdrdstransporter

En bil som anvidnds for sadana skol- och
dagvérdstransporter som ordnas som bestill-
ningstrafik av en kommun, samkommun,
skola eller inréttning och dér transporten far
statsunderstod eller understod av kommunen

Féreslagen lydelse

ett virde pd hogst 4,00 vid kérprov enligt ISO-
standard 14791 eller motsvarande simule-
ringar. Kraven ska uppfyllas ndr fordonskom-
binationen lastats till den storsta allmdnt till-
latna massan pd vag, kérhastigheten dr 80
kilometer i timmen och lastens tyngdpunkt dr
pd 1,30 meters hojd fran lastutrymmets golv.

Under transporten ska behovliga tekniska
uppgifter 6ver fordonet medforas for pavi-
sande av att stabilitetskravet i 1 mom. uppfylls
eller ett intyg over i 1 mom. avsedda kérprov
eller simuleringar som utforts med fordons-
kombinationen i frdaga eller en motsvarande
fordonskombination.

Stabilitetskravet enligt 1 mom. tillimpas
dock inte ndr en fordonskombinations axel-
Wftsanordning eller funktion for ldttande av
en axel dr i sddana ldgen som kan anvindas
bara ndr hastigheten dr hogst 30 kilometer i
timmen.

Transport- och kommunikationsverket med-
delar foreskrifter om simuleringsmetoderna
for bestimmande av fordonskombinationers
stabilitet.

134 §

Storsta tillatna massa pa axel eller boggi pd
fordon som registrerats eller tagits i bruk i
ndgon annan stat dn en EES-stat

Vid korning pd en hal vigyta far, vid an-
vdndning av en axellyftanordning eller en
funktion for littande av en axel, den massa
som belastar fordonets axel och boggi tillfdl-
ligt dverskrida den storsta axel- och boggi-
massa som tilldts pd vigen, om det dr nédvan-
digt for att uppna tillrdcklig framdrivnings-
formdga och om detta inte skadar vigen.

143 §
Mdrkning av skol- och dagvdrdstransporter

En bil som anvinds for sddana skol- och
dagvérdstransporter som ordnas som bestill-
ningstrafik av en kommun, samkommun,
skola eller inréttning och dér transporten far
statsunderstod eller understod av kommunen

134



RP 17/2020rd

Gdllande lydelse

ska fram- och baktill ha en skylt som har for-
men av en kvadrat med 40 centimeter l&nga
sidor, som har gul reflekterande botten och en
25 millimeter bred r6d kant och i vars mitt det
finns en likadan svart figur som pa vigmaérke
Al7, Barn, enligt bilaga 3.1 till denna lag.
Skylten ska féstas sa att dess Ovre kant ar
hogst 150 centimeter ovanfor vagytan. Pa per-
sonbilar far skylten dock ocksd monteras pé
taket.

nytt

Den skylt som avses i 1 mom. far pa person-
bilar ersittas med en gul kupa av minst en tax-
ilyktas storlek som monteras utanpé taxilyk-
tan eller i stillet for den och pé vilken det finns
en likadan svart figur som pa vigmérke A17.
Ljuset i kupan ska vara tdnt under skol- och
dagvardtransporter.

Efter avslutad skol- och dagvardstransport
ska skylten eller kupan genast avldgsnas.

nytt

149 §

Persontransporter i sldpvagn

Med en sldpvagn till en snoskoter far det
transporteras personer pa en snoskoterled.

150 §
Allmdnna kopplingsbestimmelser
Till ett motordrivet fordon far det kopplas

bara ett slapfordon at gangen, om inte nagot
annat foreskrivs i denna lag.

Féreslagen lydelse

ska ha en framat synlig, reflekterande eller
upplyst skylt eller en kupa som monteras ut-
anpd taxilyktan eller i stillet for den. Skyltens
eller kupans bottenfirg ska vara gul och den
ska ha roda kanter, och 1 dess mitt ska det fin-
nas en likadan svart figur som péd viagmérke
A17, Barn, enligt bilaga 3.1. Skylten eller ku-
pan ska vara av sadan storlek, vara sd place-
rad och ha sddan synlighet att de som vintar
pd skjuts ser den pa tillrdckligt langt hall for
att kunna stoppa bilen. Skylten eller kupan fdr
ocksd synas i andra riktningar dn framdt.
Skylten eller kupan far belysa eller reflek-
tera bara gul fdrg. Skylten eller kupan far inte
stora andra vdgtrafikanter.
I 1 mom. avsedd mérkning av skol- och dag-
vardstransporter fér inte anvéndas nir det
inte &r fraga om skol- eller dagvardstransport.

Transport- och kommunikationsverket far
meddela ndrmare foreskrifter om skyltens och
kupans placering, storlek, firger samt reflek-
terande egenskaper och belysningsegen-
skaper.

149 §

Persontransporter i slipvagn

Med en sldpvagn kopplad till en snoskoter
eller tung snoskoter far det transporteras per-
soner. Personer far dock inte transporteras
med en sddan sldpvagn ndr snoskotern eller
den tunga snéskotern framfors pa ndagon an-
nan vdg dn en snoskoterled eller nér en sddan
annan vdg korsas.

150 §
Allmdnna kopplingsbestimmelser
Till ett motordrivet fordon far det kopplas

bara ett slapfordon at gangen, om inte nagot
annat foreskrivs i denna lag.
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I en fordonskombination

1) far massan inte overstiga de tekniskt till-
latna massorna for fordon, fordonskombinat-
ioner och kopplingsanordningar,

2) far fordonen inte vidrora varandra vid
normala korforhallanden,

3) ska bromsarna och lyktorna pé sldpvag-
nen eller sldpvagnarna fungera enligt gillande
bestimmelser och foreskrifter,

4) ska fordonens elbromsar och trycklufts-
bromsar vara anpassade till varandra enligt
géllande bestimmelser och foreskrifter,

5) ska dragfordonets backspeglar vara ju-
sterade sa eller dragfordonet forses med sad-
ana tilldggsspeglar att foraren kan se lédngs
dragfordonets och slédpvagnens eller sldpvag-
narnas sidor och ge akt pa trafiken bakom for-
donet; 1 stéllet for tilliggsspeglar kan nagon
annan anordning som mdjliggor indirekt sikt
anvéndas.

nytt

nytt

nytt

Féreslagen lydelse

I en fordonskombination

1) far massan inte overstiga de tekniskt till-
latna massorna for fordon, fordonskombinat-
ioner och kopplingsanordningar,

2) far fordonen inte vidrora varandra i nor-
mala korsituationer,

3) ska bromsarna och lyktorna pa sliapvag-
nen eller sldpvagnarna fungera enligt gillande
bestdimmelser och foreskrifter,

4) ska fordonens elbromsar och trycklufts-
bromsar vara anpassade till varandra enligt
géllande bestimmelser och foreskrifter,

5) ska dragfordonets backspeglar vara juste-
rade sa eller dragfordonet forses med sadana
tilldggsspeglar att foraren kan se ldngs drag-
fordonets och sldpvagnens eller sldpvagnarnas
sidor och ge akt pa trafiken bakom fordonet; 1
stéllet for tillaggsspeglar kan ndgon annan an-
ordning som mdjliggdr indirekt sikt anvédndas.

Utéver vad som foreskrivs i 2 mom. ska det
i en 6ver 20,00 meter lang kombination av en
lastbil och en pahdngsvagn, ieni 151 § 7-11
punkten avsedd kombination samt i 6vriga
over 28,00 meter langa fordonskombinationer
finnas ett elektroniskt styrt tryckluftbromssy-
stem i alla kombinationens fordon samt sad-
ana system for indirekt sikt och sddana forar-
assistanssystem som garanterar den langa
fordonskombinationens sdkerhet. Transport-
och kommunikationsverket meddelar ndrmare
foreskrifter om de system som avses hdr och
om de tekniska kraven pa dem.

Foraren av en fordonskombination som av-
ses i 3 mom. ska kdnna till den massa som be-
lastar varje enskild axel och boggi. Den
massa som belastar dragfordonets framaxel
behéver foraren dock kinna till endast om ax-
eln dr forsedd med luftfjddring. Under trans-
porten ska behovliga tekniska uppgifter 6ver
fordonet medforas for pavisande av att de
krav som foreskrivs i 3 mom. och de krav som
meddelas med stod av 3 mom. uppfylls.

Under korta transferkérningar som hdnfor
sig till lossning eller lastning av en lastbil och
av en sldpvagn som dr kopplad till lastbilen
eller till lastbilens slipvagn kan anvindas
dven en sddan pa bilen monterad kopplings-
anordning som inte dr typgodkdnd. Forutsdtt-
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Vid transporter som avses i 149 § far flera
slépvagnar vara kopplade till en bil eller trak-
tor. Fordonskombinationens ldngd far vara
hogst 25,25 meter och sldpvagnarnas gemen-
samma kopplingsmassa hogst tre ganger sa
stor som egenmassan hos dragfordonet.

Till en traktor, ett motorredskap eller ett
minst trehjuligt fordon i kategori L fir det
kopplas en bilsldépvagn, om det fordon som
anviands och kopplingen av sldpvagnen till
fordonet uppfyller de tekniska krav som be-
stdims enligt dragfordonet. Om en sldpvagn
har icke fungerande korriktningsvisare eller
bromslyktor och sidana inte fOrutsétts i de
tekniska krav som bestdms enligt dragfordo-
net, ska de tdckas over. De matt och massor
som 4r tilldtna for fordonen och fordonskom-
binationen bestdms i enlighet med de bestam-
melser som giller for dragfordonet.

Trafiksdkerhetsverket fir meddela nirmare
foreskrifter om de tekniska krav och de di-
mensioner som géller for kopplingsanord-
ningar som anvénds i fordonskombinationer.

151 §

Koppling av sldpfordon till bil

Till en lastbil far det, om lingden pa for-
donskombinationen Overstiger 22,00 meter,
kopplas

1) en egentlig slapvagn,

2) en dolly och en till den kopplad pahédngs-
vagn,

3) en péhédngsvagn och en till den kopplad
annan pahangsvagn,

4) en péhingsvagn och en till den kopplad
medelaxelsldapvagn.

Féreslagen lydelse

ningen dr att hastigheten 30 kilometer i tim-
men inte 6verskrids under transporten och att
det i nérheten av kopplingsanordningen finns
en skylt som upplyser om detta. Dessutom
kravs det att fordonen har ldsningsfritt broms-
system. Transport- och kommunikationsverket
meddelar vid behov foreskrifter om kraven pd
den kopplingsanordning och den skylt som av-
ses ovan.

Vid transporter som avses i 149 § far flera
sldpvagnar vara kopplade till en bil eller trak-
tor. Fordonskombinationens ldngd far vara
hogst 25,25 meter och sldpvagnarnas gemen-
samma kopplingsmassa hogst tre ganger sa
stor som egenmassan hos dragfordonet.

Till en traktor, ett motorredskap eller ett
minst trehjuligt fordon i kategori L far det
kopplas en bilsldpvagn, om de fordon som an-
vands och deras koppling till varandra upp-
fyller de tekniska krav som bestdms enligt
dragfordonet. Om sldpvagnen har icke funge-
rande korriktningsvisare eller bromslyktor
och sédana inte forutsatts i de tekniska krav
som bestdms enligt dragfordonet, ska de
tickas over. De matt och massor som ér till-
latna for fordonen och fordonskombinationen
bestdms i enlighet med de bestimmelser som
géller for dragfordonet.

Transport- och kommunikationsverket far
meddela nidrmare foreskrifter om de tekniska
krav och de dimensioner som géller for kopp-
lingsanordningar som anvénds i fordonskom-
binationer.

151 §

Koppling av sldpfordon till bil

Till en lastbil far det kopplas
1) en pdhdngsvagn,

2) en medelaxelslipvagn,
3) en egentlig sldpvagn,

4) en dolly pd vilken det kopplats en pd-
hdngsvagn,
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Om léngden pa en fordonskombination som
dras av en lastbil 6verstiger 22,00 meter utan
last, ska alla fordon i kombinationen vara f6r-
sedda med lasningsfria bromsar. En pahéngs-
vagn med boggi som kopplats med hjilp av en
dolly ska vara forsedd med minst tva fasta ax-
lar. Som en i detta moment avsedd fast axel
betraktas ocksé en axel dér styrningen léser
sig i en position som motsvarar kdrning rakt
fram senast nér hastigheten stiger till 30 kilo-
meter i timmen.

152 §

Storsta tillatna massa for sldapfordon som
kopplas till bil

Kopplingsmassan for ett eller flera slépfor-
don som kopplas till en bil fér inte vara storre
an det lagsta av foljande vérden:

4) om det ér frdga om ett till en bil kopplat
annat slidpfordon &n en pahdngsvagn, 1,7
ginger dragbilens storsta i registrering och
bruk tilldtna massa,

nytt

155 §

Féreslagen lydelse

5) en pdhdngsvagn pd vilken det kopplats
en pdhdngsvagn,

6) en pahdngsvagn och en till den kopplad
medelaxelsldipvagn,

7) en pdhdngsvagn och en till den kopplad
egentlig sldpvagn,

8) en pahdngsvagn och en till den kopplad
dolly pa vilken det kopplats en pdahdngsvagn,

9) en dolly pd vilken det kopplats en pd-
hdngsvagn pd vilken det kopplats en pdahdngs-
vagn,

10) en egentlig slipvagn pd vilken det
kopplats en pdahdngsvagn,

11) en pdhdngsvagn pa vilken det kopplats
en pahdngsvagn pd vilken det kopplats en pd-
hdngsvagn.

Om léngden pa en fordonskombination som
dras av en lastbil overstiger 22,00 meter utan
last, ska alla fordon i kombinationen vara for-
sedda med lasningsfria bromsar. En pahéngs-
vagn med boggi som kopplats pa en dolly ska
vara forsedd med minst tva fasta axlar. Som
en i detta moment avsedd fast axel betraktas
ocksé en axel dér styrningen laser sig i en po-
sition som motsvarar korning rakt fram senast
nér hastigheten stiger till 30 kilometer i tim-
men.

152 §

Storsta tillatna massa for sldipfordon som
kopplas till bil

Kopplingsmassan for ett eller flera slapfor-
don som kopplas till en bil far inte vara storre
an det lagsta av foljande vérden:

4) om det ar frdga om ett till en bil kopplat
annat sldpfordon 4n en péhingsvagn, /,75
ginger dragbilens storsta i registrering och
bruk tillatna massa,

Den massa som belastar en pdhdngsvagns
boggi far uppgd till hogst 1,75 ganger dragbi-
lens storsta pd vdg allmdnt tilldtna massa.
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Anvdndning av taxilykta

D3 en taxilykta dr avlagsnad fran en bil eller
tackt, anses fordonet inte vara ett fordon 1 tax-
itrafik nér trafikreglerna enligt denna lag till-
lampas. Pa fordon som avses 1 142 § tillampas
emellertid trafikreglerna for taxitrafik nér tax-
ilyktan dr tickt med en kupa som anger skol-
skjuts.

156 §
Andra lyktor

P& utryckningsfordon far en varningslykta
som avger ett blinkande blétt ljus anvéndas
nér ett bradskande uppdrag utfors med fordo-
net eller nér det annars behovs for att varna
den Gvriga trafiken. Pa polisfordon, Tullens
fordon och Griansbevakningsvisendets fordon
far det ocksd anvidndas en sddan varnings-
lykta, &ven om fordonet inte &r ett utryck-
ningsfordon. En sddan varningslykta far ocksa
anvéndas pa saddana fordon som polisen, Tul-
len eller Grinsbevakningsvésendet anvénder
men som inte dr utryckningsfordon.

En varningslykta som avger ett blinkande
orangegult ljus ska utdver det som foreskrivs
1 129 § anvéndas

1) pa bogserbilar nir de anvinds for att
lyfta eller flytta fordon sa att de kan utgoéra
fara for den Ovriga trafiken,

2) pé bilar, traktorer och motorredskap som
anvénds vid vighéllning,

3) pé motorredskap och traktorer som an-
vénds for arbete som utfors pa vigen,

4) pé traktorer till vilka det har kopplats ett
slapfordon eller arbetsredskap wvars bredd
overskrider tre meter,

5) pa fordon som for lastning eller lossning
maste stannas pa vidgen sa att omkorning av
fordonen inte dr mojlig utan att anvdnda den
mdtande trafikens korfalt.

En varningslykta som avger ett blinkande
orangegult ljus far anvindas om det behdvs
for att varna den &vriga trafiken

1) pa utryckningsfordon,

Féreslagen lydelse

Anvdndning av taxilykta

Nér en taxilykta ar avldgsnad frin en bil el-
ler tiackt, anses fordonet inte vara ett fordon 1
taxitrafik vid tillimpningen av vad som i
denna lag foreskrivs om trafikregler och trafi-
kanordningar. Pa fordon som avses i 142 § till-
lampas emellertid trafikreglerna och trafik-
anordningarna for taxitrafik nér taxilyktan ar
tdckt med en kupa som anger skol- och dag-
vdrdsskjuts.

156 §
Andra lyktor

P& utryckningsfordon far en varningslykta
som avger ett blinkande blatt ljus anvéndas
nér ett bradskande uppdrag utfors med fordo-
net eller nér det annars behovs for att varna
den Gvriga trafiken. Pa polisfordon, Tullens
fordon och Griansbevakningsvisendets fordon
far det ocksd anvidndas en sddan varnings-
lykta, &ven om fordonet inte &r ett utryck-
ningsfordon.

En varningslykta som avger ett blinkande
orangegult ljus ska utdver det som foreskrivs
1 129 § anvéndas

1) pa bogserbilar nér de anvinds for att lyfta
eller flytta fordon sa att de kan utgora fara for
den ovriga trafiken,

2) pa bilar, traktorer och motorredskap som
anvénds vid vaghéllning,

3) pa motorredskap och traktorer som an-
vénds for arbete som utfors pa végen,

4) pa traktorer till vilka det har kopplats ett
slapfordon eller arbetsredskap wvars bredd
overskrider tre meter,

5) pa bilar som anvinds for skol- och dag-
vardstransport ndr de tar upp och ldmnar av
passagerare.

En varningslykta som avger ett blinkande
orangegult ljus far anvindas om det behdvs
for att varna den dvriga trafiken

1) pé utryckningsfordon,
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2) pa bilar, fyrhjulingar, tunga fyrhjulingar
och terrdngfordon som anvénds for arbete som
utfors pa végen,

3) pé végservicefordon,

4) pa slapfordon som &r kopplade till en
traktor eller ett motorredskap och vars bredd
overskrider tre meter,

5) pé arbetsredskap som &r kopplade till en
traktor eller ett motorredskap och vars bredd
Overskrider tre meter.

Trafiksékerhetsverket far meddela fore-
skrifter om hur varningslyktor som avger ett
blinkande orangegult ljus ska anvéndas vid
specialtransporter.

Arbets- och hjélplyktor far inte vara tdnda
nér ett fordon kors pa vig. Detta forbud géller
inte arbete som utfors pa vagen.

Den identifieringslykta for sldpvagn som é&r
tillaten pé en lastbil som anvénds som dragbil
far anvéndas endast nér sldpvagnen &r kopplad
till lastbilen.

Identifieringslyktan for vigservicefordon
och fordon som anvénds for forstahjéalpsverk-
samhet ska Overtickas eller avldgsnas nir for-
donet fors pa vig utan att det anvinds i vég-
service- eller forstahjélpsverksamhet.

nytt

Féreslagen lydelse

2) pa bilar, fyrhjulingar, tunga fyrhjulingar
och terrangfordon som anvinds for arbete som
utfors pa végen,

3) pé végservicefordon,

4) pa slédpfordon som ar kopplade till en
traktor eller ett motorredskap och vars bredd
overskrider tre meter,

5) pa arbetsredskap som &r kopplade till en
traktor eller ett motorredskap och vars bredd
Overskrider tre meter.

6) pd fordon som for lastning eller lossning
mdste stannas pd vdgen sd att omkorning med
bil inte dr mojlig utan att anvinda den mo-
tande trafikens korfdlt.

Transport- och kommunikationsverket far
meddela foreskrifter om hur varningslyktor
som avger ett blinkande orangegult ljus ska
anvindas vid specialtransporter.

Arbets- och hjélplyktor far inte vara tdnda
nér ett fordon kors pa vig. Detta forbud géller
inte arbete som utfors pa vagen.

Den identifieringslykta for sldpvagn som &r
tillaten pé en lastbil som anvénds som dragbil
far anvéndas endast nér sldpvagnen ér kopplad
till lastbilen.

Identifieringslyktan for vigservicefordon
och fordon som anvénds for forstahjélpsverk-
samhet ska overtickas eller avldgsnas nér for-
donet fors pa vig utan att det anvinds i vég-
service- eller forstahjélpsverksamhet.

157 a§

Klassificering av en transport som special-
transport

En transport kan klassificeras som special-
transport och omfattas av bestimmelserna
och foreskrifterna om specialtransporter ndr

1) transporten till foljd av en odelbar last
eller ett odelbart foremdl inte kan utforas utan
att ett mdtt eller en massa som allmdnt tilldts
pd vig overskrids,

2) ett matt eller en massa som tilldts i mdtt-
och viktdirektivet overskrids vid transporten
till foljd av en odelbar last eller ett odelbart
foremdl,

3) lasten pa grund av dess struktur eller
form eller for att garantera transportsdiker-
heten maste lastas sd att ett mdtt eller en
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158 §

Genomforande av specialtransport

Trafiksékerhetsverket meddelar vid behov
nirmare foreskrifter om

1) fordon och fordonskombinationer som &r
tillatna for specialtransport och om laster som
tillats vid specialtransport,

2) kopplingskrav som giller for fordon som
anvands 1 specialtransportkombinationer,

3) maétt och massor som ér tilldtna vid spe-
cialtransport samt lastning av last som trans-
porteras som specialtransport,

4) méirkning av last som transporteras som
specialtransport,

5) specialtransport av annan last 4n en odel-
bar last,

6) hastighetsbegriansningar som ska iakttas
vid specialtransport,

7) anvindningen av varningsfordon och
personer som reglerar trafiken vid special-
transporter samt transport av en grupp av spe-
cialtransporter i rad,

8) villkoren for forebyggande av fara och
oldgenhet som orsakas av specialtransporter
samt andra sikerhetskrav.

159 §

Tillstdand for specialtransport

Féreslagen lydelse

massa som allmdnt tilldats pd vig eller ett mdtt
eller en massa som tilldts i mdtt- och viktdi-
rektivet overskrids,

4) det dr fraga om ett fordon som pd grund
av sitt anvandningsdndamdl utan last 6ver-
skrider ett mdtt eller en massa som allmdnt
tilldts pd vdg eller ett mdtt eller en massa som
tilldts i matt- och viktdirektivet.

Transport- och kommunikationsverket med-
delar vid behov ndrmare foreskrifter om klas-
sificeringen av transporter som specialtrans-
port.

158 §

Genomforande av specialtransport

Transport- och kommunikationsverket med-
delar vid behov ndrmare foreskrifter om

1) fordon och fordonskombinationer som &r
tillatna for specialtransport och om laster som
tillats vid specialtransport,

2) kopplingskrav som géller for fordon som
anvands 1 specialtransportkombinationer,

3) métt och massor som ér tilldtna vid spe-
cialtransport samt lastning av last som trans-
porteras som specialtransport,

4) markning av last som transporteras som
specialtransport,

5) specialtransport av annan last 4n en odel-
bar last,

6) hastighetsbegransningar som ska iakttas
vid specialtransport,

7) anvdndningen av varningsfordon och per-
soner som reglerar trafiken vid specialtrans-
porter,

8) transport av en grupp av specialtranspor-
ter i rad,

9) villkoren for forebyggande av fara och
oldgenhet som orsakas av specialtransporter
samt andra sikerhetskrav.

159 §

Tillstand for specialtransport
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Trafiksékerhetsverket meddelar ndrmare f6-
reskrifter om nér en transport kréver tillstand
for specialtransport och om forutsittningarna
for beviljande av tillstand for specialtransport.

164 §

Forseelser av forare av motorlésa fordon

En cyklist eller forare av ndgot annat motor-
16st fordon kan for uppsatligen eller av oakt-
samhet begangen Overtradelse av lagen pafo-
ras en avgift for trafikforseelse pé 40 euro, om
han eller hon underlater att iaktta

1) de trafikregler i 3 kap. som giller forare
av fordon,

2) forbudeti 58 § mot att rora sig pa omrade
for motorvéag,

3) skyldigheten att folja trafikanordningar
enligt 74, 77-80 eller 84-87 §, eller

4) en begrinsning av belastningen enligt 5
kap.

166 §

Andra trafikforseelser av forare av motor-
drivna fordon eller sparvagnar

En forare av ett motordrivet fordon kan pé-
foras en avgift for trafikforseelse pa 100 euro,
om han eller hon uppsétligen eller av oakt-
samhet bryter mot det som foreskrivs i
1) 18 eller 19 § om forande av fordon pa

korbanan,

2) 21 § om val av korfalt eller plats pa kor-
banan,

3) 22 § om svingning,

4) 28 § om korning i korsning,

5) 29 § om ldmnande av tryggt utrymme el-
ler skyldigheten att iaktta sérskild forsiktighet,

6) 30 § om mdote,

7) 47 § om ljud- och ljussignaler,

8) 48 § om riktningstecken,

9) 49 eller 50 § om anvéndning av ljus,

10) 57 § om att varna andra végtrafikanter,

Féreslagen lydelse

Transport- och kommunikationsverket med-
delar ndrmare foreskrifter om néir en transport
kraver tillstand for specialtransport och om
forutsittningarna for beviljande av tillstdnd
for specialtransport.

164 §

Férseelser av forare av motorlésa fordon
och djurférare

En cyklist eller forare av ndgot annat motor-
16st fordon och en vigtrafikant som avses i 53
§ 2 mom. kan for uppsétligen eller av oaktsam-
het begangen Gvertradelse av lagen paforas en
avgift for trafikforseelse pa 40 euro, om han
eller hon underlater att iaktta

1) de trafikregler i 1-35, 41-51, 53, 54 eller
5662 § som giller forare av fordon,

2) skyldigheten att folja trafikanordningar
enligt 74, 77-80, 82 eller 84-87 §,

3) skyldigheten enligt 94 eller 95 § att an-
vinda skyddsanordningar och sdkerhetsan-
ordningar under korning, eller

4) en begrdnsning av belastningen enligt
107-110, 112, 128, 147 eller 149 §.

166 §

Andra trafikforseelser av forare av motor-
drivna fordon eller sparvagnar

En forare av ett motordrivet fordon kan pé-
foras en avgift for trafikforseelse pa 100 euro,
om han eller hon uppsétligen eller av oakt-
samhet bryter mot det som foreskrivs i

1) 18-22, 24-35, 41--51, 53, 54 och 56-62
om iakttagande av trafikregler,

2) 74, 77-80, 82, 84-87 § om iakttagande
av trafikanordningar.
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11) 58 § om den minimihastighet som krivs
av ett fordon,

12) 56 eller 62 § om bogsering av fordon,

13) 61 § 3 mom. om korning eller omkor-
ning av fordon med anvédndning av fel korfalt
pa motorvégar eller motortrafikleder,

14) 74 § om iakttagande av trafikljus,

15) 77-80 och 82 § om iakttagande av vig-
maérken, eller

16) 84-87 § om iakttagande av vigmarke-
ringar.

167 §

Forseelser som gdller anvindning av person-
lig skyddsanordning

En forare av och passagerare i ett fordon kan
paforas en avgift for trafikforseelse pa 70 euro
om han eller hon uppsatligen eller av oakt-
samhet underlater att anvidnda bilbélte under
korning.

En avgift for trafikforseelse av den storlek
som anges i 1 mom. kan paforas ocksa

1) en forare som uppsatligen eller av oakt-
samhet transporterar ett barn i ett fordon i strid
med 94 §,

2) en vardnadshavare eller férare som upp-
satligen eller av oaktsamhet forsummar den
skyldighet enligt 95 § som giller anvindning
av skyddsanordningar for barn under 15 ér,

3) en forare som uppsatligen eller av oakt-
samhet forsummar den skyldighet enligt 95 §
2 mom. som géller sdkerheten vid transporter
med invalidtaxi.

En forare av och passagerare pa eller i ett
fordon kan paforas en avgift for trafikforse-
else pa 70 euro om han eller hon i strid med
92 § 1 eller 3 mom. uppsétligen eller av oakt-
samhet underlater att under korning anvénda
skyddshjalm. En avgift for trafikforseelse av
den ndmnda storleken kan paféras ocksa en
forare som uppsatligen eller av oaktsamhet
forsummar skyldigheten enligt 92 § 2 mom.
att se till att barn under 15 &r anvander skydds-
hjalm

168 §

Féreslagen lydelse

167 §

Forseelser som gdller anvindning av person-
lig skyddsanordning i motordrivna fordon

En forare av och passagerare i ett motordri-
vet fordon kan péforas en avgift for trafikfor-
seelse pé 70 euro om han eller hon uppsatligen
eller av oaktsamhet underlater att anvinda bil-
bilte under korning.

En avgift {or trafikforseelse av den storlek
som anges i 1 mom. kan paforas ocksa

1) en forare av ett motordrivet fordon som
uppsatligen eller av oaktsamhet i fordonet
transporterar ett barn 1 strid med 94 §,

2) en vardnadshavare eller forare som upp-
satligen eller av oaktsamhet forsummar den
skyldighet enligt 95 § som giller anvindning
av skyddsanordningar for barn under 15 ar i
ett motordrivet fordon,

3) en forare som uppsatligen eller av oakt-
samhet forsummar den skyldighet enligt 95 §
2 mom. som giller sdkerheten vid transporter
med invalidtaxi.

En forare av och passagerare pa eller i ett
motordrivet fordon kan péforas en avgift for
trafikforseelse pa 70 euro om han eller hon i
strid med 92 § 1 eller 3 mom. uppsétligen eller
av oaktsamhet underlater att under kdrning
anvinda skyddshjdlm. En avgift for trafikfor-
seelse av den ndmnda storleken kan paforas
ockséa en forare som uppsatligen eller av oakt-
samhet forsummar skyldigheten enligt 92 § 2
mom. att se till att barn under 15 ar anvénder
skyddshjalm.

168 §
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Forseelser som giller fordons massa och
mdtt

En f6rare av ett motordrivet fordon kan for
en uppsatligen eller av oaktsamhet begangen
ringa Overtradelse av lagen paforas en avgift
for trafikforseelse pa 140 euro, om han eller
hon underlater att iaktta det som foreskrivs i

1) 107-114 § om lastning och koppling av
fordon,

2) 116 eller 134 § om den storsta tilldtna
massan pa axel och boggi,

3) 117-119 eller 135-139 § om storsta till-
latna massa eller storsta tillatna matt, eller

4) 120-124 § om storsta tillatna massa eller
storsta tillaitna matt for en fordonskombinat-
ion.

171 §

Andra forseelser som giller anvindning av
motordrivna fordon och spdarvagnar

En forare av ett motordrivet fordon kan pé-
foras en avgift for trafikforseelse pa 100 euro,
om han eller hon uppsétligen eller av oakt-
samhet underlater att iaktta

1) forbudeti 54 § mot storande eller onddig
korning,

2) forbudeti 55 § mot tomgang,

3) forbudet i 98 § 2 mom. mot anvindning
av kommunikationsutrustning under kdrning,

4) bestimmelsernai 104—106 § om anvéand-
ning av déck och slirskydd, eller

5) bestdmmelserna i 5 kap. om anvdndning
av lyktor, reflektorer eller annan utrustning pé
fordon.

180 §
Ndrmare bestdmmelser

Genom forordning av statsradet utfardas det
nidrmare bestdmmelser om

Féreslagen lydelse

Forseelser som giller lastning av fordon och
fordons massa och matt

En f6rare av ett motordrivet fordon kan for
en uppsatligen eller av oaktsamhet begangen
ringa Overtradelse av lagen paforas en avgift
for trafikforseelse pa 140 euro, om han eller
hon underlater att iaktta det som foreskrivs i

1) 107-114 § om lastning och koppling av
fordon,

2) 5 kap. om den storsta tilldtna massan pa
axel och boggi eller om storsta tilldtna massa
eller storsta tilldtna madtt for ett fordon eller
en fordonskombination.

171 §

Andra forseelser som giller anvindning av
motordrivna fordon och spdarvagnar

En forare av ett motordrivet fordon kan pé-
foras en avgift for trafikforseelse pa 100 euro,
om han eller hon uppsétligen eller av oakt-
samhet underlater att iaktta

1) forbudet i 98 § mot anvdindning av kom-
munikationsutrustning under kérning,

2) bestimmelserna i 104-106 § om an-
vdndning av ddck och slirskydd,

3) bestdmmelserna i 132 eller 140 § om
vdndningsformdga hos fordon och fordons-
kombinationer,

4) bestimmelserna i 132 a § om fordons-
kombinationers stabilitet, eller

5) bestdmmelserna i 5 kap. om anvdndning
av lyktor, reflektorer eller annan utrustning pa
fordon.

180 §
Ndrmare bestdmmelser

Genom forordning av statsradet fdr ndrmare
bestimmelser utfirdas om

144



RP 17/2020rd

Gdllande lydelse

1) de handlingar som ska anvidndas nér en
avgift for trafikforseelse pafors samt om de
anteckningar som ska goras i dem och forva-
ringen av dem,

2) de meddelanden som har samband med
verkstélligheten av pafdljderna enligt denna
lag samt om andra meddelanden mellan myn-
digheter.

184 §

Undantag fran skyldigheten att iaktta trafik-
regler

Tag och andra anordningar som loper pa
jarnvagsskenor ska dock ldmnas fri passage.

187§
Tillfdllig avstingning av vig

Beslut om tillfallig avstdngning av en vig
fattas av vaghallaren. I braddskande fall kan en
trafikovervakare eller rdddningsmyndighet
tillfélligt stinga av en vag.

Hastighetstavlingar for motordrivna fordon
far arrangeras endast pa avstdngda végar.

189 §

Uppsittande av anordning for viktovervak-
ning

En siddan anordning for viktovervakning
som avses 1 artikel 10 d i Europaparlamentets
och radets direktiv (EU) 2015/719 om andring
av radets direktiv 96/53/EG om storsta tillatna
dimensioner i nationell och internationell tra-
fik och hogsta tillatna vikter i internationell
trafik for vissa vdgfordon som framfors inom
gemenskapen uppsatts

Féreslagen lydelse

1) de handlingar som ska anvidndas nér en
avgift for trafikforseelse pafors samt om de
anteckningar som ska goras i dem och forva-
ringen av dem,

2) de meddelanden som har samband med
verkstélligheten av pafoljderna enligt denna
lag samt om andra meddelanden mellan myn-
digheter.

184 §

Undantag fran skyldigheten att iaktta trafik-
regler, trafikanordningar och bestimmelser
om anvdndningen av fordon

En vdgtrafikant ska dock folja tecken som
ges av polisen och tecken som ges av andra
som reglerar trafiken. Tag och andra anord-
ningar som loper pa jarnvégsskenor ska ocksa
lamnas fri passage.

187§
Tillfillig avstingning av vdg

Beslut om tillfallig avstdngning av en vig
fattas av den som har rdtt att uppsdtta trafik-
anordningar. 1 bradskande fall kan en trafiko-
vervakare eller riddningsmyndighet tillfalligt
stdnga av en vag.

Hastighetstavlingar for motordrivna fordon
far arrangeras endast pa avstdngda végar.

Beslut om tillfillig avstdngning av en vig
ska utan drojsmal sdndas till polisen for kin-
nedom..

189 §

Uppsittande av anordning for viktévervak-
ning

En sddan anordning for viktovervakning
som avses i artikel 10 d i Europaparlamentets
och radets direktiv (EU) 2015/719 om dndring
av radets direktiv 96/53/EG om storsta tillatna
dimensioner i nationell och internationell tra-
fik och hogsta tillatna vikter i internationell
trafik for vissa vagfordon som framférs inom
gemenskapen uppsatts
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1) pé landsvégar av viaghallaren,

De véghéllare som avses i 1 mom. 1-3
punkten ska underrétta polisen och Trafikver-
ket om anordningen. Trafikverket ska ocksa
forses med uppgifter om de Gvervakningsvo-
lymer och Gverlaster som anordningen regi-
strerat.

190 §

Beviljande av parkeringstillstand for rorelse-
hindrade

Parkeringstillstand for rorelsehindrade be-
viljas av Trafiksdkerhetsverket. Till ansdkan
ska det fogas ett lakarutldtande om att forut-
sattningarna enligt 1 mom. ar uppfyllda och
uppgifter om utlatandets giltighetstid. Till-
stdndet beviljas for lakarutlatandets giltighets-
tid, dock hogst 10 ar. Trafiksékerhetsverket
kan aterkalla parkeringstillstindet pa till-
standshavarens ansokan.

Trafiksdkerhetsverket far skaffa de tjanster
som behovs for att skota uppgifter i anslutning
till beviljandet av tillstdind av privata och of-
fentliga serviceproducenter som &r verk-
samma i Finland. I serviceuppgifterna kan det
inga att ta emot ansokningar, att skota de upp-
gifter som foljer av att ett ansdkningsidrende
har inletts och ska behandlas samt att limna ut
ett parkeringstillstdind, om det inte sinds till
s6kanden per post. Pa skotseln av serviceupp-
gifterna tillimpas det som i korkortslagen f6-
reskrivs om skotseln av uppgifter i anslutning
till beviljande av korkort, korkortstillstand
och vissa andra tillstand som serviceuppgift,
serviceproducentens tillforlitlighet, avtal om
serviceuppgifter samt inledande av ansok-
ningsdrenden och inldimnande av lékarutla-
tande.

191 §

Beviljande av tillstand for specialtransport

Féreslagen lydelse
1) Trafikledsverket,

De véghéllare som avses i 1 mom. 1-3
punkten ska underrétta polisen och Trafikleds-
verket om anordningen. Trafikledsverket ska
ocksé forses med uppgifter om de Gvervak-
ningsvolymer och 6verlaster som anordningen
registrerat.

190 §

Beviljande av parkeringstillstdand for rorelse-
hindrade

Parkeringstillstind for rorelsehindrade be-
viljas av Transport- och kommunikationsver-
ket. Till ansokan ska det fogas ett ldkarutla-
tande om att forutsittningarna enligt 1 mom.
ar uppfyllda och uppgifter om utlatandets gil-
tighetstid. Tillstdndet beviljas for ldkarutla-
tandets giltighetstid, dock hogst 10 ar. Trans-
port- och kommunikationsverket kan aterkalla
parkeringstillstandet pa tillstindshavarens an-
sokan.

Transport- och kommunikationsverket far
skaffa de tjanster som behdvs for att skdta
uppgifter i anslutning till beviljandet av till-
stdnd av privata och offentliga serviceprodu-
center som dr verksamma i Finland. I service-
uppgifterna kan det ingd att ta emot ansok-
ningar, att skota de uppgifter som foljer av att
ett ansokningsidrende har inletts och ska be-
handlas samt att ldmna ut ett parkeringstill-
stdnd, om det inte sénds till sokanden per post.
Pa skotseln av serviceuppgifterna tillimpas
det som i korkortslagen foreskrivs om skot-
seln av uppgifter i anslutning till beviljande av
korkort, korkortstillstand och vissa andra till-
stind som serviceuppgift, serviceproducen-
tens tillforlitlighet, avtal om serviceuppgifter
samt inledande av ansdkningsérenden och in-
lamnande av ldkarutlatande.

191 §

Beviljande av tillstand for specialtransport
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Tillstand for en specialtransport som avses i
159 § beviljas av Trafikverket. Tillstdndet far
forenas med villkor som géller transportrutten
och transporttidpunkten och med andra villkor
som behovs for att sékerstélla att transporten
genomfors pé ett sdkert och smidigt sétt och
for att skydda trafikmiljon.

Trafikverket far aterkalla ett tillstind for
specialtransport for viss tid eller helt och hal-
let, om tillstindshavaren inte iakttar de be-
stimmelser eller foreskrifter som géller speci-
altransporten eller villkoren i tillstandet for
specialtransport, eller om forutsittningarna
for beviljande av tillstand inte langre uppfylls.
Om det skulle vara oskiligt att aterkalla till-
stdndet, far tillstindshavaren i stéllet ges en
anmérkning eller en skriftlig varning.

192 §

Undantag som gdller vissa fordon och for-
donskombinationer

Trafiksékerhetsverket far for ett enskilt for-
don eller en enskild fordonskombination be-
vilja tillstdnd att 14ta bli att iaktta bestimmel-
serna i 116—-132 §, om detta behdvs for test-
ning av ny teknik eller fér produktutveckling
eller av nagot annat sérskilt skél. En forutsatt-
ning &dr dessutom att beviljandet av tillstdndet
inte dventyrar trafiksdkerheten, miljon eller
egendom eller snedvrider konkurrensen. Till-
stdnd far beviljas for viss tid och forenas med
villkor. Trafiksékerhetsverket far é&terkalla
tillstdndet for viss tid eller helt och héllet, om
tillstdndshavaren inte iakttar de bestimmelser,
foreskrifter eller tillstdndsvillkor som géller
transporten eller om villkoren for beviljande
av tillstdnd inte langre uppfylls. Om det skulle
vara oskéligt att aterkalla tillstandet, far till-
stdndshavaren i stéllet ges en anmérkning eller
en skriftlig varning.

Féreslagen lydelse

Tillstand for en specialtransport som avses i
159 § beviljas av den behoriga nérings-, tra-
fik- och miljocentralen. Tillstandet far forenas
med villkor som géller transportrutten och
transporttidpunkten och med andra villkor
som behovs for att sékerstélla att transporten
genomfors pa ett sdkert och smidigt sétt och
for att skydda trafikmiljon.

Den behériga ndrings-, trafik- och miljo-
centralen far aterkalla ett tillstand for special-
transport for viss tid eller helt och héllet, om
tillstandshavaren inte iakttar de bestdimmelser
eller foreskrifter som géller specialtransporten
eller villkoren i tillstdndet for specialtransport,
eller om forutsittningarna for beviljande av
tillstaind inte ldngre uppfylls. Om det skulle
vara oskdligt att aterkalla tillstandet, far till-
standshavaren i stéllet ges en anmérkning eller
en skriftlig varning.

192 §

Undantag som gdller vissa fordon och for-
donskombinationer

Transport- och kommunikationsverket far
for ett enskilt fordon eller en enskild fordons-
kombination bevilja tillstand att lata bli att
iaktta bestammelsernai 716, 117, 117 a, 118-
130, 130 a, 131, 131 a, 132 och 132 a §, om
detta behovs for testning av ny teknik eller for
produktutveckling eller av nagot annat sarskilt
skél. En forutsittning dr dessutom att bevil-
jandet av tillstindet inte dventyrar trafiksiker-
heten, miljon eller egendom eller snedvrider
konkurrensen. Tillstand far beviljas for viss
tid och forenas med villkor. Transport- och
kommunikationsverket far aterkalla tillstdndet
for viss tid eller helt och hallet, om tillstands-
havaren inte iakttar de bestimmelser, fore-
skrifter eller tillstandsvillkor som géller trans-
porten eller om forutsittningarna for bevil-
jande av tillstand inte ldngre uppfylls. Om det
skulle vara oskaligt att aterkalla tillstandet, far
tillstdndshavaren i stéllet ges en anmérkning
eller en skriftlig varning.
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Andringssékande

Omprdovning av ett beslut som meddelats
med stod av denna lag fir begiras pé det sétt
som anges i forvaltningslagen. I ett beslut som
har fattats med anledning av en begiran om
omprévning far dndring sdkas genom besvar
hos forvaltningsdomstolen pé det sitt som
anges 1 forvaltningsprocesslagen (586/1996).
Over forvaltningsdomstolens beslut far besvir
anforas endast om hogsta forvaltningsdomsto-
len beviljar besvérstillstand.

195§
Overgdngsbestimmelser

En spérrlinje ska inom tre ar fran ikrafttra-
dandet av denna lag markeras pé det sitt som
anges i bilaga 4.1 till denna lag.

Vigmarkeringen fortsittning pa cykelbana
ska inom tva ar fran ikrafttrddandet av denna
lag markeras pé det sitt som anges i bilaga 4.2.

nytt

Viagmiérken enligt végtrafikforordningen
(182/1982) far anvéndas i 10 ar efter ikrafttra-
dandet av denna lag, dock sa att vigmirkena
cykeldkning och koérning med moped for-
bjudna C12 och gangtrafik, cykeldkning och
korning med moped forbjudna C15 enligt bi-
laga 3.3 ska tas i bruk nir denna lag trider i
kraft.

Vigmarkeringar enligt végtrafikforord-
ningen far anvéndas i sju ar efter ikrafttradan-
det av denna lag.

Pé ett fordon som ar godként for trafik vid
ikrafttrdidandet av denna lag tillimpas inte det
krav i bilaga 6.2 som innebér att massan for
framaxlar 1 foljd eller bakaxlar i f6ljd, som
inte utgor en boggi, inte far vara storre dn det
véirde for massa som tillats for motsvarande
boggi.

Féreslagen lydelse

Andringssékande

Omprovning far begéras i fraga om beslut
som meddelats med st6d av denna lag. Be-
stimmelser om begiran om omprdvning finns
i forvaltningslagen (434/2003). Bestimmelser
om sokande av éndring i férvaltningsdomstol
finns i lagen om réttegéng i forvaltningséren-
den (808/2019).

195§
Overgidngsbestimmelser

En sparrlinje, ett sparromrade och en var-
ningslinje ska inom tre ar fran ikrafttradandet
av denna lag markeras pé det sétt som anges i
bilaga 4.1 till denna lag.

Vigmarkeringen fortsittning pa cykelbana
ska inom tva ar fran ikrafttrddandet av denna
lag markeras pa det sétt som anges i bilaga 4.2
till denna lag.

En dubbelriktad cykelbana ska inom sju dar
fran ikrafttrddandet av denna lag anges pa det
sdtt som anges i punkt B5 i bilaga 3.2 och
punkt D5 i bilaga 3.4.

Vigmiérken enligt végtrafikforordningen
(182/1982) far anvindas i tio ar efter ikrafttra-
dandet av denna lag, dock sa att vigmirkena
cykeldkning och koérning med moped for-
bjudna C12 och gangtrafik, cykeldkning och
korning med moped forbjudna C15 enligt bi-
laga 3.3 ska tas i bruk nér denna lag trader i
kraft.

Vigmarkeringar enligt végtrafikforord-
ningen far anvéindas i sju ar efter ikrafttradan-
det av denna lag.

Pé ett fordon som ar godként for trafik vid
ikrafttrddandet av denna lag tillampas inte det
krav i bilaga 6.2 som innebér att massan for
framaxlar 1 foljd eller bakaxlar i foljd, som
inte utgor en boggi, inte far vara storre dn det
véirde for massa som tillats for motsvarande
boggi.
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Ett fordon som har godkénts for trafik med
stod av 57 § 2 eller 3 mom. i férordningen om
anviandning av fordon pé vag (1257/1992) far
alltjamt anvéndas i trafik 1 enlighet med de
ndmnda bestdmmelserna.

nytt

nytt

nytt

nytt

Pé forseelser som har begatts fore ikrafttra-
dandet av denna lag tillimpas de bestdimmel-
seri2—11 §ilagen om ordningsbotsforseelser
(986/2016) och de bestimmelser om straffan-
svar i den upphédvda lagen som gillde vid
ikrafttradandet. Om tillimpningen av denna
lag skulle leda till ett lindrigare slutresultat
ska detta beaktas nér straffet bestdms.

Féreslagen lydelse

Ett fordon som har godkénts for trafik med
stod av 57 § 2 eller 3 mom. i férordningen om
anvéndning av fordon pé vég (1257/1992) far
alltjamt anvéndas i trafik 1 enlighet med de
momenten.

Pa en sldpvagn som har tagits i bruk fore
den 1 april 2019 tillimpas 117 a § frdn och
med den 1 januari 2024.

Trots vad som i bilaga 6.6 foreskrivs om
massan for en kombination av bil och pd-
hdngsvagn far pa en sddan kombination, om
pdhdngsvagnen har tagits i bruk fore den I
april 2019, de bestimmelser om massan for en
kombination av bil och pdhdngsvagn som
gdllde den 20 januari 2019 tillimpas till och
med den 31 december 2023.

Om dragfordonet eller ett sldpfordon i en
fordonskombination bestdende av en bil och
en eller flera slipvagnar har tagits i bruk fore
den 1 april 2019, ska fordonskombinationen
fran och med den 1 januari 2024 uppfylla kra-
vet i bilaga 6.6 pd den sammanlagda massa
som belastar den bakersta boggin pd dragfor-
donet och den frdamsta boggin pd slipvagnen.

Sddana tillstand och godkdinnanden som
gdller ndr denna lag trdder i kraft och som har
beviljats med stéd av den upphdvda lagen och
forfattningar som har utfirdats med stéd av
den forblir i kraft med de villkor som anges i
tillstanden och godkdnnandena.

Pé i denna lag avsedda forseelser som har
begatts fore ikrafttradandet av denna lag till-
lampas de bestimmelser i 2—11 § i lagen om
ordningsbotsforseelser (986/2016) och de be-
stimmelser om straffansvar i den upphévda
lagen som giéllde vid ikrafttrddandet. Om till-
lampningen av denna lag skulle leda till ett
lindrigare slutresultat ska detta beaktas nar
straffet bestdms.

Denna lag trider i kraft den 20 .
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Lag

om indring av korkortslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 korkortslagen (386/2011) 65 § 1 mom. 1 punkten underpunkterna b och ¢ samt 4
punkten, 72 § 3 mom., rubriken for 76 a § och 76 a § 1 mom. samt rubriken for 76 b §, sddana
de lyder, 65 § 1 mom. 1 punkten underpunkterna b och ¢ samt 4 punkten i lag 734/2018 och 72
§ 3 mom., rubriken for 76 a § och 76 a § 1 mom. samt rubriken for 76 b § 1 lag 96/2018, som

foljer:

Gdllande lydelse
65 §

Korforbud pa grundval av dterkommande
forseelser

Polisen ska meddela en korrittsinnehavare
korforbud, om denne minst fyra ganger pa tva
ar eller tre ganger pa ett ar har gjort sig skyldig
till f6ljande vid kdrning med motordrivet for-
don:

1) trafikforseelse enligt 6 kap. i vagtrafikla-
gen (729/2018), med undantag av andra gér-
ningar som bestraffas med avgift for trafikfor-
seelse 4n

b) overtridelse av hastighetsbegrdnsning-
arna enligt végtrafiklagen med motordrivet
fordon med mer dn 10 kilometer i timmen, om
den hogsta tillaitna hastighet som anges med
en trafikanordning ar 60 kilometer i timmen
eller lagre,

c) Overtrddelse av hastighetsbegransning-
arna enligt végtrafiklagen med motordrivet
fordon med mer &n 15 kilometer i timmen, om
den hogsta tilldtna hastighet som anges med
en trafikanordning &r hdgre dn 60 kilometer i
timmen,

Féreslagen lydelse
65§

Korforbud pa grundval av dterkommande
forseelser

Polisen ska meddela en korrittsinnehavare
korforbud, om denne minst fyra ganger pa tva
ar eller tre ganger pa ett ar har gjort sig skyldig
till f6ljande vid kérning med motordrivet for-
don:

Dtrafikforseelse enligt 6 kap. 1 végtrafikla-
gen (729/2018), med undantag av andra gér-
ningar som bestraffas med avgift for trafikfor-
seelse adn

b) Overtrddelse av hastighetsbegransning-
arna enligt végtrafiklagen med motordrivet
fordon med mer dn 10 kilometer i timmen, om
den hogsta tillatna hastigheten ar 60 kilometer
i timmen eller lagre,

c) oOvertrddelse av hastighetsbegransning-
arna enligt vigtrafiklagen med motordrivet
fordon med mer &n 15 kilometer i timmen, om
den hogsta tillatna hastigheten ar hogre dn 60
kilometer 1 timmen,
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4) brott mot bestdimmelserna om yrkeskom-
petens for forare enligt lagen om transportser-
vice; dock inte forseelse avseende handlingar
enligt IT avd. 3 kap. 13 §,

72§
Léngden pa tempordrt korforbud

Polisen kan ocksa annars pa motiverad be-
géran bestimma att det temporéra korforbudet
ska upphora, om det med beaktande av lang-
den pa behandlingen av brottmalet, hur allvar-
ligt det missténkta brottet dr, de konsekvenser
som anges i 66 § 4 mom. eller dvriga omstén-
digheter finns vdgande skél for detta och ett
till korforbudet anknutet brottmél dr anhang-
igt vid domstol.

76 a§

Forfarande i drenden som giller korforbud
pd straffrdttsliga grunder

Korforbud som avses i 64 § 1 mom., 64 § 2
mom. 3 och 4 punkten och 65 § fir meddelas
ndr ett ordningsbotsforeliggande, botesfore-
laggande, strafforelaggande eller en dom som
giller en girning som avses 1 de bestimmel-
serna har meddelats. Arendet om korforbud
ska behandlas utan drojsmal efter det att det
ovan avsedda avgorandet har meddelats.

76 b §

Inverkan pd kérforbud av dndringssékande i
brottmal

Féreslagen lydelse

4) brott mot bestdimmelserna om yrkeskom-
petens for forare enligt lagen om transportser-
vice; dock inte forseelse avseende handlingar
enligt 39 §,

72§
Ldngden pa tempordrt korforbud

Polisen kan ocksa annars pa motiverad be-
géran bestimma att det temporéra korforbudet
ska upphora, om det med beaktande av lang-
den pa behandlingen av brottmalet, hur allvar-
ligt det missténkta brottet dr, de konsekvenser
som anges i 66 § 4 mom. eller dvriga omstén-
digheter finns vdgande skél for detta och ett
till korforbudet anknutet brottméal dr anhdng-
igt vid domstol eller i ett botesforfarande.

76 a§

Férfarande i drenden som giller korforbud

Korforbud som avses i 64 § 1 mom., 64 § 2
mom. 3 och 4 punkten och 65 § fir meddelas
nér ett sddant beslut om avgift for trafikforse-
else, ett sadant ordningsbotsforeliggande, bo-
tesforeldggande eller strafforeldggande eller
en sddan dom som giller en i de bestimmel-
serna avsedd girning har meddelats. Arendet
om korforbud ska behandlas utan drojsmal ef-
ter det att det ovan avsedda avgorandet har
meddelats.

76 b §

Hur dndringssékande paverkar kérforbud

Denna lag trider i kraft den 20 .
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Lag

om indring av verkstillighet av boter

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om verkstillighet av boter (672/2002) 1 § 2 mom., sddant det lyder i lag

1285/2019, som foljer:

Gdllande lydelse
1§

Lagens tillimpningsomrdde

Pé det sétt som foreskrivs i denna lag verk-
stélls ocksé en oljeutsléppsavgift enligt 3 kap.
1 § 1 miljoskyddslagen for sjofarten
(1672/2009), en forsummelseavgift enligt 9 §
i lagen om bestillarens utredningsskyldighet
och ansvar vid anlitande av utomstéende ar-
betskraft (1233/2006), en pafoljdsavgift enligt
11 akap. 3 § i arbetsavtalslagen (55/2001), en
forsummelseavgift enligt 35 § i lagen om ut-
stationering av arbetstagare, en forsummelse-
avgift enligt 6 § i lagen om skyldighet att er-
bjuda  kvitto vid  kontantforsiljning
(658/2013), en overtradelseavgift enligt 49 §
och en péfoljdsavgift enligt 51 § i lagen om ett
pafdljdssystem for och tillsynen Gver den ge-
mensamma fiskeripolitiken (1188/2014), en
pafdljdsavgift enligt 71 § i alkohollagen
(1102/2017), en pafoljdsavgift enligt 35 § i ut-
sddeslagen (600/2019), en pafoljdsavgift en-
ligt 26 § i véxtskyddslagen (1110/2019) och
en pafoljdsavgift inom inforselkontrollen en-
ligt 15 § i lagen om infSrselkontroll av djur
och vissa varor (1277/2019).

Féreslagen lydelse
1§

Lagens tillimpningsomrdde

P& det sétt som foreskrivs i denna lag verk-
stélls ocksé en oljeutslédppsavgift enligt 3 kap.
1 § 1 miljoskyddslagen for sjofarten
(1672/2009), en forsummelseavgift enligt 9 §
1 lagen om bestillarens utredningsskyldighet
och ansvar vid anlitande av utomstéende ar-
betskraft (1233/2006), en pafoljdsavgift enligt
11 akap. 3 § i arbetsavtalslagen (55/2001), en
forsummelseavgift enligt 35 § i lagen om ut-
stationering av arbetstagare, en forsummelse-
avgift enligt 6 § i lagen om skyldighet att er-
bjuda  kvitto vid  kontantforsdljning
(658/2013), en overtradelseavgift enligt 49 §
och en péfoljdsavgift enligt 51 § i lagen om ett
pafoljdssystem for och tillsynen 6ver den ge-
mensamma fiskeripolitiken (1188/2014), en
pafdljdsavgift enligt 71 § i alkohollagen
(1102/2017), en pafoljdsavgift enligt 35 § i ut-
sddeslagen (600/2019), en péfoljdsavgift en-
ligt 26 § i véxtskyddslagen (1110/2019), en
pafdljdsavgift inom inforselkontrollen enligt
15 § i lagen om inforselkontroll av djur och
vissa varor (1277/2019), en avgift for trafik-
forseelse enligt 161 § i vdgtrafiklagen
(729/2019), en avgift for trafikforseelse enligt
93 § i korkortslagen (386/2011), en avgift for
trafikforseelse enligt 122 § i sjotrafiklagen
(782/2019) och en avgift for trafikforseelse
enligt 268 § i lagen om transportservice
(320/2017).
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Gdllande lydelse Foreslagen lydelse

Denna lag tréder i kraft den 20 .
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Lag

om #dndring av 21 § i fordonslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 fordonslagen (1090/2002) 21 §, sadan den lyder i lag 942/2018, som f6ljer:

Gdllande lydelse
218§

Ambulans

En ambulans &r ett fordon i kategori M som
ar avsett for transport av sjuka eller skadade
ménniskor och som har specialutrustning for
det dndamaélet.
nytt

Bestimmelser om niarmare klassificering av
ambulanser, dimensionering av karosseri och
patientutrymme, prestanda samt medicinsk
och annan utrustning utfardas vid behov ge-
nom forordning av social- och hilsovardsmi-
nisteriet. Transport- och kommunikationsver-
ket meddelar foreskrifter om de tekniska kra-
ven pa och installeringen av igenkdnnings-
lyktor, varningslyktor, reflektorer, reflekte-
rande mérkning och ljudsignalanordningar
som det speciella &andamél som ambulanser
anvinds for forutsatter.

Foreslagen lydelse
21§

Ambulans och fordon for prehospital akut-
sjukvdrd

En ambulans ar ett fordon i kategori M som
ar avsett for transport av sjuka eller skadade
ménniskor och som har specialutrustning for
det dndamaélet.

Ett fordon for prehospital akutsjukvdrd ar
ett fordon som é&r utrustat for uppgifter inom
den prehospitala akutsjukvird som avses i
hilso- och sjukvérdslagen (1326/2010).

Bestimmelser om nérmare klassificering av
ambulanser och fordon for prehospital akut-
sjukvdrd, om dimensioneringen av deras ka-
rosseri och patientutrymme, om deras pre-
standa och om medicinsk och annan utrust-
ning i dem utfiardas vid behov genom forord-
ning av social- och hélsovardsministeriet.
Transport- och kommunikationsverket med-
delar ndrmare foreskrifter om de tekniska kra-
ven pa och installeringen av igenkédnningslyk-
tor, varningslyktor, reflektorer, reflekterande
mirkning och ljudsignalanordningar som det
speciella &ndamal som ambulanser och fordon
for prehospital akutsjukvdrd anvands for for-
utsétter.

Denna lag tréder i kraft den 20 .
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