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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till temporira idndringar i lagstiftning inom
kommunikationsministeriets forvaltningsomride med anledning av de undantagsforhallan-
den som rader pa grund av covid-19-epidemin

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslds dndringar i vad som i korkortslagen foreskrivs om inldmnande av
lakarintyg vid fornyelse av korkort, vad som i fartygsregisterlagen foreskrivs om kopia av at-
komsthandling, vad som i lagen om sjofartskydd pé vissa fartyg och i hamnar som betjénar dem
och om tillsyn 6ver skyddet foreskrivs om sakerhetskontroller vad som i lagen om fartygsper-
sonal och sdkerhetsorganisation for fartyg foreskrivs om besittningen, vad som i lagen om trans-
portservice foreskrivs om yrkeskompetens och tidtabeller for kollektivtrafik och vad som i lots-
ningslagen foreskrivs om forldngning av giltighetstiden for behdrighetsbrev. Pa grund av det
undantagstillstind som rader till foljd av epidemin av den smittsamma sjukdomen covid-19 be-
hovs temporéra dndringar i lagstiftningen inom transportsektorn for att underldtta medborgarnas
och foretagens verksamhet och sédkerstélla att transporterna fungerar. Syftet med de foreslagna
bestimmelserna ar att skydda i synnerhet personer som hor till riskgrupper och att underlitta
deras vardag. Propositionen innehéller frédmst dndringar i lagarna om vég- och jarnvagstrafiken
samt sjofarten avseende tidsfrister och handlingar som ska ldmnas in.

Lagarna avses trida i kraft s snart som mdjligt. Andringarna i korkortslagen och fartygsregis-
terlagen forslas vara i kraft till och med den 31 oktober 2020. Undantaget i lagen om sjofarts-
skydd pa vissa fartyg och i hamnar som betjénar dem och om tillsyn 6ver skyddet foreslés gélla
till och med den 31 december 2020. Pa grund av behovet att forldnga giltighetstiderna for be-
horighetsbrev inom sjofarten foreslas dndringarna i lagen om fartygspersonal och sikerhetsor-
ganisation for fartyg och lotsningslagen gélla hogst till och med den 30 april 2021. Merparten
av dndringarna i lagen om transportservice foreslas gélla till och med den 31 oktober 2020, men
eftersom de dndringar som géller behorighet inom sjofarten har harmoniserats med dndringarna
i lagen om fartygspersonal och sidkerhetsorganisation for fartyg och lotsningslagen foreslés la-
gen om transportservice gélla till och med den 30 april 2021.



RP 62/2020rd

INNEHALL
PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL.........covveieiiieieeieieie e 1
MOTIVERING ..ottt sttt 3
1 Bakgrund 0Ch DET@ANING ........cceeviieiieiieiieieestesee ettt sae s e sere e saessaessaessaeesseensens 3
1.1 BaK@IUNG.....oiiiiiciecieceeee ettt sttt e s ae s e anse e s aessaessaessaesssennsens 3
1.2 BEIEANMING ... ettt ettt ettt ettt ettt e bt e s bt e st e e abe et e bt e bt e sbeesaeeenteeneean 4
2 Nuldge och bedOmning av NULAZEL..........cccvverierieriieiieieeeree e ere e ereeseesee e sereesseesseenees 4
3 MALSALININE ..eeuveeeeeeieie ettt et esteere et et e teesteestaeesbeessaesseesseessseasseassaessaessaesssessseessensseessesssennns 11
4 Forslagen och deras KONSEKVENSET ..........cccvvvrviiriierierie it eieeeesiee e seeessressseeseessaessnessnenns 12
4.1 De viktigaste fOrsIagen.......ccceeviiiiiiiiiiiieiieeee e 12
4.2 De huvudsakliga konsekvenserna ............oceeveerieiiiieiieieenienteee e 14
5 Alternativa handlingSVAGAT ..........c.eecvieriierieiieiie ettt e eesreereere e e e seaessaessseesseeseesseessnenns 19
5.1 Handlingsalternativen och deras KONSEKVENSET..........c.cccvverveereerierrenreeieerieeseesenees 19
5.2 Lagstiftning och andra handlingsmodeller i utlandet.............cccooceveiiniiiiennienniinnnn. 19
6 REIMISSVAL ....eeutiiiieiiie ettt ettt sttt et e et esteesate e beeabe e bt e sbtesbeeseteenseeseesseesneanns 21
7 SPECIAIMOLIVETIIIZ ... veevvieeiietieiieste et et et e steesteereebeebeesteeseseesseesseesseesssesssessseassaessassssessnenns 26
Lo 1 b T4 o T L OSSR 31
9 Verkstallighet 0Ch UPPTOINING ......cccvveeiiiiieiieiie ettt e e saeesene e 35
10 Forhallande till andra propoSitioneT..........cccueeeeeriiereerienieeie ettt estesite st eee et siee e ens 35
11 Forhallande till grundlagen samt lagstiftningsordning .............ccccocoeiviiiiiiiinininnn. 36
LAGFORSLAG ...ttt ettt st b ettt be bt aen 41
1. Lag om temporar andring av KOrkortSIagen ...........ecveeveecvieiienieniesie e e eseeseee s 41
2. Lag om temporir dndring av fartygsregisterlagen ..........ccevvvevverienreeiieeneeneeseesnens 43
3. Lag om temporir dndring av lagen om sjofartskydd pé vissa fartyg och i hamnar som
betjanar dem och om tillsyn 6ver skyddet..........ccoceriieiieiiiniii e 44
4. Lag om temporér dndring av 13 § i lagen om fartygspersonal och
sikerhetsorganisation fOr fArtyg.......ccoceviiiiiriiieiiesecie et 45
5. Lag om temporir dndring av lagen om tranSportService..........cceevveereerieeerieenieeseesnenns 46
6. Lag om temporar andring av 1otsningslagen...........ccceeeveeevieciienieniesee e 48
BILAGA ...ttt sttt ettt sttt ettt a et 49
PARALLELLTEXT .ottt 49
1. Lag om temporir dndring av kOrkortsIagen ...........ccceeevveciieciienienieniecieceeeeeeeeee 49
2. Lag om temporir dndring av fartygsregisterlagen ..........ccevvvevverienieevieeneeneeseesnens 51
3. Lag om temporar dndring av lagen om sjofartskydd pé vissa fartyg och i hamnar som
betjanar dem och om tillsyn 6ver skyddet...........ooceroiieiirnieniiiiee e 52
4. Lag om temporir dndring av 13 § i lagen om fartygspersonal och
sikerhetsorganisation fOr fartyg........cocevvveiiiiiiiieiieiiecie ettt re et 53
5. Lag om temporir dndring av lagen om transportService..........cceevveereereeereeeneeseennenns 54
6. Lag om temporir dndring av lotsningslagen ............ccoecveciieiienienienienieeeeeeeeeee 57



RP 62/2020rd

MOTIVERING
1 Bakgrund och beredning
1.1 Bakgrund

I samverkan med republikens president konstaterade statsrddet den 16 mars 2020 att undantags-
forhéllanden enligt 3 § 3 och 5 punkten i beredskapslagen (1552/2011) réder i landet pa grund
av en epidemi av den smittsamma sjukdomen covid-19. Efter det har statsridet utfardat flera
ibruktagningsforordningar om beredskapslagen samt tillimpningsférordningar, som riksdagen
senare har godként i enlighet med 6 och 7 § i beredskapslagen. Syftet med de atgérder som det
fattats beslut om ar att skydda befolkningen och trygga verksamheten i samhéllet och nirings-
livet.

Enligt den beddmning som Institutet for hilsa och vélfard presenterade den 15 april 2020 har
Nyland regionalt sett fortfarande flest antal sjukdomsfall, men skillnaden till de 6vriga delarna
av landet krymper successivt. Incidensskillnaderna mellan kommunerna ar relativt stora och
avspeglar inte specifikt granserna mellan landskapen. Epidemin har spridit sig 6ver hela Fin-
land. Den 26 mars 2020 bedémdes det att den forsta vigen av epidemin skulle paga fyra till sex
manader i hela landet, men epidemins framfart kan variera i olika regioner. Férloppet, bAde med
avseende pé dess varaktighet och vid vilken tidpunkt epidemin infaller, paverkas i betydande
grad av de begriansningsatgirder som redan inforts och de som kommer att inforas. Samtidigt
som étgirderna minskar antalet insjuknade kan de dock inverka pa hur linge epidemin varar
och nér den infaller i olika regioner. Om den andel av befolkningen som redan fatt en covid-19-
virusinfektion med eller utan symtom &r mycket liten, kan epidemitoppen infalla vid en senare
tidpunkt.

Med anledning av undantagsforhallandena och det rddande ldget har mdnga myndigheter, in-
tresseorganisationer och foretag inom transportomradet kontaktat kommunikationsministeriet
och fast uppmérksamhet vid de betydande utmaningar som iakttagandet av tidsfristerna i lag-
stiftningen och vissa andra krav pd verksamheten medfor samt vid behovet att bevilja undantag.
I det rddande ldget har ministeriet ansett det vara motiverat med flexibilitet i friga om kraven
pa aktorerna nér detta beror pa det rddande laget, dr temporért, riktar sig jamlikt till alla aktorer
och inte vésentligt dventyrar trafiksédkerheten.

I denna proposition har regeringen samlat de behov av att pa grund av undantagsforhéllandena
avvika fran gillande lagstiftning inom kommunikationsministeriets forvaltningsomrade som
kréver en lagéndring. I bakgrunden finns ett behov av att underlitta medborgarnas och foreta-
gens verksamhet och trygga kontinuiteten for transporter under epidemin av den smittsamma
sjukdomen covid-19 och under begransningarna i rorelsefriheten i samband med undantagstill-
standet.

Motsvarande undantag fran gillande bestimmelser och foreskrifter har kunnat genomforas ge-
nom dndringar av Transport- och kommunikationsverkets foreskrift. Det forfarandet har tillim-
pats exempelvis i frdga om fornyande av vissa kompetenser och forlingning av tidsbundna be-
horigheter inom luftfarten. Bestimmelser om undantag fran koér- och vilotider for busstranspor-
ter och tunga godstransporter pa védg har utfardats genom férordningar av statsradet (143/2020
och 282/2020). Statsradet har ocksa utfardat forordningar om séttande i kraft av sju separata
overenskommelser om transport av farliga &mnen pé vig och jarnvig (180/2020—-183/2020 och
218/2020-220/2020). Overenskommelserna syftar till att garantera fortsatta transporter i over-
ensstéimmelse med kraven ocksé under den rddande exceptionella situationen.
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1.2 Beredning

Propositionen har beretts vid kommunikationsministeriet i samarbete med Transport- och kom-
munikationsverket.

P& grund av propositionens bradskande natur dr det nodvandigt att avvika fran anvisningarna
om horande vid forfattningsberedning. Intressentgrupperna har aktivt forelagt ministeriet och
for ministeriet motiverat det behov av undantag fran eller &ndringar av géllande lagstiftning som
foranleds av undantagsforhillandena till f61jd av coronavirusepidemin.

Skriftliga kommentarer om propositionsutkastet begérdes med snabb tidtabell av de centralaste
intressentgrupperna via portalen utlatande.fi. Det inkom 36 skriftliga yttranden.

Kommunikationsministeriet ordnade ett diskussionsméte dver Skype den 16 april 2020. I motet
deltog 40 organisationer eller personer utover foretraddarna for ministeriet.

En inspelning av diskussionsmotet, det material som presenterades under métet och ett sam-
mandrag av yttrandena kan laddas ned via statsradets Projektfonster (LVMO019:00/2020).

2 Nulidge och bedomning av nulédget
Korkortslagen

For att fa korkort och halla det i kraft ska en person genom lékarutlatande kunna visa att han
eller hon uppfyller de medicinska kraven for beviljande av korkort. Enligt 27 § i kdrkortslagen
(386/2011) ska den som fyllt 70 ar fornya sitt kdrkort och till ans6kan om fornyelse foga ett
ldkarutldtande som visar att han eller hon alltjimt uppfyller de medicinska kraven for korkort i
grupp 1. I gruppen ingér person- och paketbilar, traktorer och andra lattare fordon. Aven den
som fyllt eller under korkortets giltighetstid fyller 45 ar ska fornya sitt kdrkort for kategorier i
grupp 2. I den gruppen ingar lastbilar och bussar samt tyngre fordonskombinationer. Kravet
baserar sig pa den nationella lagstifiningen.

Enligt 6 § 2 mom. i korkortslagen saknas korréatt om korkortet inte har fornyats. Enligt 27 § 3
mom. ska fornyelse av korkort sokas tidigast sex manader innan korritten upphor. Léakarutla-
tandet far vara hogst sex manader gammalt. Enligt uppgifter fran Transport- och kommunikat-
ionsverket behover cirka 29 000 personer over 70 ar fornya sitt korkort i grupp 1 och behover
7 180 45-ariga eller édldre personer fornya sitt korkort i grupp 2 (behdver lakarutldtande eller
omfattande ldkarutldtande) under tidsperioden den 13 april till den 30 september 2020. Totalt
behover omkring 54 000 korratter fornyas under tidsperioden den 13 april till den 30 september
2020, och 1 mer dn hélften av fallen behovs ldkarutlatande.

Nér den nuvarande korkortslagen reviderades kvarstod som polisens uppgift att i enlichet med
de tidigare bestimmelserna dvervaka forarnas hélsa. 1 20 § 4 mom. sédgs att sddana innehavare
av korkort utfardade i utlandet vars korkort beréttigar till att kora motordrivna fordon i1 Finland
och vars korkort har lianere giltighetstid dn vad som foreskrivs i korkortslagen. ska med ldkar-
utlatande visa for polisen att de uppfyller de foreskrivna medicinska kraven. Tidsfristen for detta
ar tva manader. Enligt 112 § 3 mom. géller 1 fraga om korkort som beviliats fore den 19 januari
2013 att en 1 Finland varaktigt bosatt korrattsinnehavare som har korritt for lastbil eller buss
ska, for att halla sin korrédtt i kraft, inom tva ménader fran det att han eller hon fyllt 50, 55, 60
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och 65 ar for polisen visa upp ett ldkarutlatande om att de medicinska kraven for korkortet ar
uppfyllda.

Kravet pa ldkarutldtande for korkort baserar sig pé nationell lagstifining. Enligt artikel 7.3 i
korkortsdirektivet (Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG om korkort) fr med-
lemsstaterna forkorta korkortens giltighetstid bland annat for att tillimpa titare medicinska kon-
troller.

Enligt 89 § i korkortslagen beviljas trafiklarartillstdnd for fem &r. For trafiklarartillstand krivs
det att de medicinska kraven for fordonsgrupp 2, det vill sdga tyngre fordon &n en kategori i
grupp 1, ar uppfyllda dven om korkort i grupp 1 récker till for att {2 tillstdndet. I samband med
beviljande av tillstdnd fogas till registret en tidigarelagd skyldighet att [dmna in ett ldkarutla-
tande efter ett halvar. Kunderna ska séledes med fordrdjning visa registermyndigheten Trans-
port- och kommunikationsverket att kraven pa forarens hilsotillstind har uppfyllts. Enligt upp-
gifter frdn Transport- och kommunikationsverket 16per 115 trafiklérartillstdnd ut under tidspe-
rioden den 13 april till den 30 september 2020. Bestdmmelser om grunderna for beviljande av
trafiklérartillstdnd finns i den nationella lagstifiningen, och det finns ingen unionslagstiftning
om dem.

Halso- och sjukvérden belastas av coronavirusepidemin, och icke-bradskande besokstider flytt-
tas till en senare tidpunkt. For tillfallet &r det mycket svért att fa tid for hidlsokontroll av korfor-
magan. Det skulle vara léttare att fa tider pa den privata sidan, men det dr vanligen betydligt
dyrare och tjanster erbjuds inte pa ett heltdckande sétt 6verallt i Finland.

Fartygsregisterlagen

Enligt 1 § 1 mom. i fartygsregisterlagen (512/1993) ska finska fartyg som anvénds i handels-
sjofart och som ar minst 15 meter langa inforas 1 det trafik- och transportregister som avses i
lagen om transportservice (320/2017) och som fors av Transport- och kommunikationsverket,
eller i ett register enligt fartygsregisterlagen. I registret kan ocksa inforas uppgifter om fartyg
under byggnad. Trafik- och transportregistret fors av Transport- och kommunikationsverket i
enlighet med VI avd. i lagen om transportservice, och Statens dmbetsverk p& Aland for register
over de fartyg som har hemort i landskapet Aland. Registeromridena ir landskapet Aland och
det 6vriga Finland.

Med fartyg avses enligt 1 § 2 mom. i fartygsregisterlagen ocksa pontoner och pontonkonstrukt-
ioner samt andra flytande anordningar. Bestimmelsen i 2 § mdjliggor dven frivillig registrering,
varvid fartyg som anvinds i handelssjofart och som &r minst 10 meter l&nga kan inforas i regist-
ret pd dgarens begiran. Fartyg som har inforts i fiskefartygsregistret ska i enlighet med 8 §
infOras i ett register som avses i fartygsregisterlagen, om de uppfyller férutsattningarna enligt 1
§. Nojesfartyg och mindre batar med en ldngd pa minst 5,5 meter omfattas inte av tillimpnings-
omradet for fartygsregisterlagen, utan de ska inforas som farkoster i trafik- och transportregist-
ret.

Enligt 6 § i fartygsregisterlagen fér fartyg inte anvindas i handelssjofart forrdn de har inforts i
registret och erhallit nationalitetscertifikat av registermyndigheten. Ett nationalitetscertifikat
ges enligt 28 § som intyg Over ett fartygs registrering. Enligt 14 § ska fartygets dgare anmaéla
fartyget for registrering och ansdka om inskrivning av sin dganderétt. Enligt 15 § ska dgaren
inom 30 dagar frén dganderéttens 6vergéng kontrollera att fartyget finns i registret samt anméla
andringar i registeruppgifterna.
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I 4 kap. i fartygsregisterlagen foreskrivs det om forfarandet vid registrering av fartyg och far-
tygsbygge samt vid inskrivning av dganderitten. Bestimmelser om formen for och innehéllet i
registrerings- och inskrivningsansdkan finns i 20 §. Enligt 3 mom. i den paragrafen ska sdkan-
den forete behdvlig utredning Gver lagligheten av sitt forvarv. De handlingar som forvarvet
grundar sig pa ska fogas till ansokan i original eller avskrift som har bestyrkts av notarius pub-
licus. Enligt 27 § 1 punkten ska ansdkan avslds, om #dgaren inte i registreringsansokan gett en
tillrdcklig utredning om hur fartyget har dvergatt till dgaren.

Den nuvarande lagstiftningen forsvarar mdjligheterna att halla fartyg i trafik utan avbrott under
undantagsforhallanden. Den nuvarande regleringen beaktar inte att det av praktiska skal, till
exempel pa grund av karantén eller begriansningar av ménniskors rorelsefrihet, kan vara omoj-
ligt att forete eller lamna in atkomsthandlingen i original eller en bestyrkt kopia av den. De som
ansokt om registrering har till 6vervidgande del skickat ansdkningarna om registrering och in-
skrivning av dganderétten med bilagor per post. Som praxis har dock etablerats ett forfarande
som innebér att den som valt att halla fartyg i trafik utan avbrott foretett sin utredning vid regis-
termyndighetens verksamhetsstélle (Transport- och kommunikationsverket i Helsingfors eller
verksamhetsstillet i Abo) genom att visa de ursprungliga atkomsthandlingarna for myndig-
heten, varvid registreringen har kunnat géras under dagen for afféren. I vissa fall har myndig-
heten infunnit sig pa fartyget och kontrollerat atkomsthandlingarna. I samband med kontrollen
overlats nationalitetscertifikatet till kunden. Lagens tidsfrist pa 30 dagar géller den som ansoker
om registrering och inskrivning av dganderétten, &ven om fartyget inte behdver vara i trafik utan
avbrott.

I och med de atgérder och begransningar som inforts pa grund av undantagsforhallandena be-
hover den gillande lagstiftningen &ndras temporért sa att den svarar mot behoven under undan-
tagsforhéllandena. Om de ursprungliga dtkomsthandlingarna inte behdver granskas pa plats och
i original, kan nationalitetscertifikatet fardigstéllas pa forhand for att avhdmtas, till exempel i
aulan vid registermyndighetens verksamhetsstille, eller kan en skannad version av handlingen
vid behov skickas till kunden som en e-postbilaga. Pa sa sitt kan det sidkerstillas att godstrans-
porterna inom sjofarten fortsitter utan avbrott. Under normala forhallanden gors bradskande
registreringar och inskrivningar av dganderétten under virménaderna 4-6.

Lagen om sjofartsskydd pa vissa fartyg och i hamnar som betjinar dem och om tillsyn over
skyddet

I lagen om sjofartskydd pa vissa fartyg och i hamnar som betjédnar dem och om tillsyn 6ver
skyddet (485/2004, nedan lagen om sjofartsskydd) foreskrivs det om de skyddsatgéarder som ska
iakttas i hamnar. Lagen innehaller dven de bestdimmelser om nationellt genomférande som for-
utsitts i Europaparlamentets och radets forordning om forbéttrat sjofartsskydd pé fartyg och i
hamnanldggningar (EG) nr 725/2004, nedan forordningen om sjofartsskydd. I 4 § i lagen om
sjofartsskydd foreskrivs det om Transport- och kommunikationsverkets sarskilda uppgifter. En-
ligt 1 mom. 1 punkten ska Transport- och kommunikationsverket utféra skyddsutredningar av
hamnanldggningar och hamnar, godkinna fartygens, hamnarnas och hamnanldggningarnas
skyddsplaner, besiktiga fartyg samt utfarda certifikat pa det sitt som foreskrivs i forordningen
om sjofartsskydd och i den aktuella lagen.

Genom forordningen om sjofartsskydd har Internationella sj6fartsorganisationens internation-
ella kod for sjofartsskydd pé fartyg och i hamnanlédggningar fran 1974 (International Ship and
Port Facility Security Code, nedan ISPS-koden) genomforts i Europeiska unionen. ISPS-koden
tillimpas pa foljande fartyg i internationell trafik: passagerarfartyg, inbegripet hoghastighets-



RP 62/2020rd

passagerarfartyg; lastfartyg, inbegripet hoghastighetsfartyg, med en bruttodréktighet av 500 el-
ler mer; flyttbara oljeborrplattformar till sjoss, samt hamnanléggningar som betjanar sddana far-
tyg som gér i internationell fart. Regleringen tillimpas inte pa 6rlogsfartyg, militéra hjilpfartyg
eller andra fartyg som &gs eller drivs av en fordragsslutande stat och endast anvénds i icke-
kommersiell tjénst for en stat. En godkénd skyddsplan och ett internationellt sjofartsskyddscer-
tifikat utfardas for ett fartyg som uppfyller skyddskraven.

Ett internationellt sjofartsskyddscertifikat enligt forordningen om sjofartsskydd och ISPS-ko-
den ar giltigt i fem ar. En fornyad kontroll slutfors i regel vart femte ar och alltid innan det
befintliga certifikatet upphor att gilla och innan ett nytt certifikat utfardas. Certifikatet kan
ocksa upphora att gilla, om ingen mellanliggande kontroll utforts. Mellanliggande kontroll ska
utforas mellan certifikatets andra och tredje drsdag. Om behovliga certifikat saknas, kan fartyget
administrativt kvarhallas i hamn. I Finland har det registrerats ungefar 110 fartyg som omfattas
av tillimpningsomradet for férordningen om sjofartsskydd. Transport- och kommunikations-
verkets tjanstemén utfor arligen kontroller pd 10—15 fartyg utomlands.

I det radande ldget med coronaviruspandemin har Finland och ménga andra stater begransat
resandet. Pa grund av begridnsningarna av resandet och rorelsefriheten &r det svért for Transport-
och kommunikationsverkets tjdnstemén att resa till de fartyg som ska granskas i utlandet. Om
undantagsforhdllandena forldngs for en lang tid, kan foljden bli att de internationella sjofarts-
skyddscertifikaten upphor att gélla for vissa sddana fartyg registrerade i Finland som ér i drift
utomlands och som inte besoker finldindska hamnar under de nirmaste manaderna. Utan ett gil-
tigt sjofartsskyddscertifikat avbryts fartygets drift.

Avsikten &r att lagdndringen ska underlitta situationen och bemyndiga Transport- och kommu-
nikationsverket att temporart 6verfora kontrolluppgiften och utfirdandet av internationella sj6-
fartsskyddscertifikat pa ett erként klassificeringsséllskap.

Europeiska unionens lagstiftning (foérordningen om sjofartsskydd) gor det mojligt att overfora
uppgiften pa ett klassificeringsséllskap. Det foreslagna undantaget ar séledes forenligt med un-
ionslagstiftningen.

Lagen om fartygspersonal och sdkerhetsorganisation for fartyg

Innan ett fartyg sitts i trafik som finskt fartyg ska i regel bemanningen for fartyget faststéllas.
Bestimmelser om detta finns i lagen om fartygspersonal och sékerhetsorganisation for fartyg
(1687/2009). Enligt 6 § faststiller Transport- och kommunikationsverket fartygets bemanning
och utfirdar ett bemanningscertifikat, av vilket framgar fartygets minimibemanning samt far-
tygspersonalens sammansattning och de uppgiftsrelaterade behorighetsvillkoren pa olika fart-
omraden eller faingstomraden.

113 § finns bestimmelser med stod av vilka det gér att gora avsteg fran den i bemanningscerti-
fikatet bestdmda behorigheten. Av tvingande skil kan Transport- och kommunikationsverket pé
skriftlig ansokan av redaren i friga om behorighetsbrev for décks- och maskinbefilet bevilja
dispens for en person att arbeta pa ett fartyg i en befattning for vilken han eller hon inte har
behorighet. Villkoret &r att personen har tillracklig behdrighet for att pa ett betryggande sétt ha
hand om befattningen. Transport- och kommunikationsverket kan bevilja dispens om forfaran-
det inte medfor fara for ménniskoliv, egendom eller miljon. Innan Transport- och kommunikat-
ionsverket beviljar dispens ska det hora vederborande riksomfattande arbetsmarknadsorganisat-
ion inom sjdfarten. En dispens far inte gilla ldngre dn sex ménader at gangen.
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Med anledning av undantagsfoérhallanden kan dispens behdva beviljas forutom i fraga om be-
horighetskrav for dacks- och maskinbefilet ocksa i frdga om specialbehdrigheter som krédvs pé
fartyget sé att kontinuiteten i fartygstrafiken kan sékerstéllas. Certifikat 6ver specialbehorighet
giller till exempel krav pd specialbehorighet for olika typer av fartyg, sisom certifikat 6ver
specialbehdrighet for IGF-fartyg som anvander brinslen med lag flampunkt. An sa ldnge finns
det fa IGF-fartyg och fé personer som har sadana certifikat dver specialbehdrighet som krévs
for dessa fartyg, och det dr tdnkbart att undantagsliget kan innebéra att det bli brist pa sddana
personer.

Den nuvarande regleringen dventyrar mdjligheterna for en fortsatt sjofart och fartygstrafik utan
avbrott under rddande undantagsforhallanden.

Artikel 16 i Europaparlamentets och rédets direktiv 2008/106/EG om minimikrav pa utbildning
for sjofolk giller dispens. Den foreslagna dndringen som géller beviljande av dispens ingar inte
i direktivet. Det foreslagna beviljandet av dispens handlar dock inte om dispens som beviljas
automatiskt, utan det foreslas att dispens ska beviljas pa ansokan. Beviljandet ar férenat med
strikta villkor. Forslaget bedoms sédledes inte sta i strid med unionslagstiftningen. EU:s trans-
portministerrad planerar samlas till ett extra mote den 29 april 2020. Temat for motet ar tryggad
giltighet under undantagsforhéllanden for tillstdnd och certifikat for alla fardsétt. Europeiska
kommissionen lagger eventuellt fram ett separat forslag till forordning om detta.

Lagen om transportservice

Kortillstand for taxiférare. Bestimmelser om kortillstdnd som krévs for taxiforare, om bevil-
jande av kortillstind och om forutséttningarna for beviljandet finns i 25 § i1 lagen om transport-
service. Transport- och kommunikationsverket beviljar kortillstdnd for taxiforare, om de villkor
som anges i 25 § dr uppfyllda. Enligt 26 § &r ett kortillstdnd i regel i kraft fem ér frén beviljandet
av tillstandet. Ett kortillstand kan fornyas genom ansdkan hos Transport- och kommunikations-
verket. For fornyande av ett kortillstdnd forutsitts bland annat att den som ansdker om forny-
ande uppfyller de medicinska kraven for kdrkortstillstdnd i grupp 2 enligt 18 § i korkortslagen
(386/2011). Uppfyllelsen av kraven kan styrkas endast med ett ldkarintyg.

For fornyande av kortillstand for taxiforare krdvs det normalt alltid ett ldkarintyg, men hilso-
och sjukvérden belastas for narvarande av coronavirusepidemin och det kan vara svért att boka
icke-bradskande tider eller tiderna kan flyttas till en senare tidpunkt. Under tidsperioden den 1
januari till den 23 mars 2020 beviljade Transport- och kommunikationsverket 2 405 kortillstand
for taxiforare (hér ingar bade nya och fornyade kortillstdnd). Sammanlagt 2 774 kortillstdnd for
taxiforare upphor att gilla under april-december 2020. Exempelvis under tidsperioden den 13
mars till den 31 maj 2020 upphor giltigheten for sammanlagt 695 kortillstand for taxiforare. Nar
kortillstanden gér ut kan f6ljden i vérsta fall bli brist pa arbetskraft och svarigheter for taxifore-
tagens affarsverksamhet. Kontinuiteten i taxiforarnas arbete och taxiforetagens verksamhet ar
viktig under undantagsforhéllandena, eftersom utbudet av kollektivtrafik har minskat.

Yrkeskompetensen pd lastbils- och bussforare. Europaparlamentets och radets direktiv
2003/59/EG om grundldggande kompetens och fortbildning for forare av vissa vagfordon for
gods- eller persontransport och om éndring av radets forordning (EEG) nr 3820/85 och radets
direktiv 91/439/EEG samt om upphévande av radets direktiv 76/914/EEG (nedan direktivet om
yrkeskompetens i vigtrafik) genomfordes ursprungligen nationellt genom lagen om yrkeskom-
petens for lastbils- och bussforare (273/2007), som har upphévts genom den lag (301/2018) om
andring av lagen transportservice som i huvudsak tridde i kraft den 1 juli 2018. Bestimmelserna
om yrkeskompetens for lastbils- och bussforare dverfordes till lagen om transportservice. Enligt
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27 § ilagen om transportservice ska den som vid person- och godstransporter i vigtrafik framfor
en lastbil eller buss eller en fordonskombination som bestar av ett sddant fordon och ett slédpfor-
don ha yrkeskompetens i végtrafik. I den paragrafen foreskrivs det om yrkeskompetenskrav pé
lastbils- och bussforare, och i 28 § foreskrivs det om undantag fran yrkeskompetenskraven. 129
§ foreskrivs det om yrkeskompetensens giltighetstid. Yrkeskompetensen géller fem ar och kan
forléngas med fem é&r i taget genom fortbildning.

De som erbjuder fortbildning for yrkeskompetens utnyttjar aktivt de mojligheter till distans- och
nitundervisning som Transport- och kommunikationsverket mojliggdr, vilket innebér att ocksé
under undantagsforhallanden kan utbildning ges, atminstone delvis, utan fysisk nérvaro. De nu-
varande mojligheterna till distans- och nitundervisning riacker dock inte ensamma till for att
garantera att alla forare formar genomfora utbildningen under undantagsforhallandena.

Enligt Transport- och kommunikationsverket upphor yrkeskompetensbeviset for sammanlagt
4 619 lastbils- och bussforare att gilla under tidsperioden den 1 april till den 30 september 2020.
Till £6ljd av en sédmre tillgdng pa forare kan kontinuiteten for transporter som ar viktiga for de
grundldggande samhillsfunktionerna dventyras. Pa grund av undantagsforhallandena finns det
en risk for att tillgdngen pa forare ocksa i ovrigt forsamras till exempel pa grund av sjukdoms-
fall. Det géller att strdva efter att trygga kontinuiteten for transporter som ar viktiga for de
grundlaggande samhéllsfunktionerna.

Ldékarundersokningar av, tillstand for och kompletterande intyg for forare inom jdrnvdgstrafi-
ken. Europaparlamentets och rddets direktiv 2007/59/EG om behorighetsprovning av lokforare
som framfor lok och tag pé jarnvégssystemet i gemenskapen (nedan lokforardirektivet) har ge-
nomforts nationellt genom 7 och 8 kap. i lagen om transportservice. Forare inom jarnvagstrafi-
ken ska ha ett tillstdnd enligt 69 §, vilket utfardas av Transport- och kommunikationsverket. I
71 § finns bestdmmelser om giltighet for och fornyande av tillstdnd. Ett tillstdnd ar i kraft tio ar
fran det att det utfardades, om foraren har uppratthallit sin yrkeskompetens pa det sitt som anges
i jarnvagsoperatorens sikerhetsstyrningssystem och de krav som stélls pa forarens hélsotillstand
ar uppfyllda. I 74 § foreskrivs det om ldkarundersdkningar som ska utforas pa forare inom jérn-
végstrafiken. Forare ska genomgé ldkarundersokningar vart tredje ar till 55 ars &lder och déarefter
varje ar, om inte en jarnvagsldkare krdver att undersokningarna ska goras oftare.

178 § i lagen om transportservice foreskrivs det om det kompletterande intyg som forare inom
jarnvagstrafiken ska ha och om intygets giltighet. I 2 mom. ségs att for att halla det komplette-
rande intyget 1 kraft ska jdrnvégsoperatoren ordna prov for foraren dér det vart tredje &r kon-
trolleras att foraren har tillrickliga kunskaper om sddan materiel som ska framforas och om
bannitet samt tillrackliga sprakkunskaper.

Under undantagsforhéllanden kan det vara svart att skaffa det 1dkarintyg som krévs for tillstdnd
for forare inom jarnvégstrafiken och kan det vara svart att ordna de prov som krivs for det
kompletterande intyget. Genom att temporért avvika frdn dessa krav kan det sdkerstéllas att
lokforares behorighet fortsitter att gélla dven under undantagsforhéllandena och dérmed att
jérnvégstrafiken 16per smidigt. Undantaget géller uppskattningsvis négra tiotals till ungefar
hundra lokf6rare.

Forlingning av giltighetstiden for behorighetsbrev och certifikat éver specialbehorighet for
fartygspersonal. 1109 § i lagen om transportservice foreskrivs det om giltighetstid for och for-
nyande av behorighetsbrev och certifikat over specialbehorighet for fartygspersonal. Behorig-
hetsbreven och certifikaten 6ver specialbehorighet giller for viss tid eller tills vidare. Nér beho-
righetsbrev eller certifikat over specialbehorighet fornyas ska sokanden lagga fram utredning
om att han eller hon har bevarat sin yrkeskompetens. Artikel 12 i Europaparlamentets och radets
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direktiv 2008/106/EG om minimikrav p4 utbildning for sjofolk géller fornyelse av behorighets-
bevis och certifikat om yrkeskunnande. Direktivet innehaller inte nagra bestimmelser om den
foreslagna giltighetstiden, men praxis som motsvarar forslaget tillimpas redan pa bred front i
andra medlemsstater.

Transport- och kommunikationsverket tar arligen emot cirka 5 000 nya ansdkningar om beho-
righet inom sjofart eller om fornyande av behorigheten (i siffran ingér inte ansdkningar om
behorigheter for marin radiotrafik). Cirka 900 utfardade certifikat 6ver specialbehdrighet kom-
mer att [6pa ut fram till den 30 september 2020. P4 grund av undantagsforhallandena ordnas det
for ndrvarande inga repetitionsutbildningar som forutsétts for fornyande av certifikat dver spe-
cialbehorighet, och sjomén kan inte fornya sina certifikat 6ver specialbehorighet. Ett certifikat
over specialbehorighet kan rentav gé ut nér en sjoman befinner sig ombord pa ett fartyg, ef-
tersom det har blivit svarare att byta beséttning p& grund av de resebegrinsningar som undan-
tagsforhéllandena medfort. [ vissa fall kan det ocksé vara svért att fornya de egentliga behorig-
hetsbreven. Personen kan till exempel inte ge in de handlingar som behovs eller ett redan utfér-
dat behorighetsbevis kan inte skickas till fartyget.

Tidtabeller for kollektivtrafik. 1 lagen om transportservice foreskrivs det om skyldighet for till-
handahallare av mobilitetstjinster for persontrafiken att limna uppgifter om sina tjanster. Enligt
179 § ska en tillhandahallare av mobilitetstjinster for persontrafiken regelbundet lamna de upp-
gifter om utbudet och den faktiska efterfragan pa den trafik som tillhandahéllaren bedriver till
Transport- och kommunikationsverket som behdvs for uppfoljning av efterfragan pa och utbu-
det av mobilitetstjanster, for utvecklingen av tjansterna samt for statistikforing och forskning.
Enligt lagen ska den som tillhandahéller mobilitetstjanster inom persontrafiken dessutom senast
60 dagar innan en plan genomfors meddela Transport- och kommunikationsverket om att en
tjénst som tillhandahills regelbundet inleds, upphor eller dndras vasentligt. Vasentliga dndringar
kan vara dndringar som ror till exempel planerade tidtabeller, linjer eller hallplatser (RP
161/2016 rd). Uppgifterna ska ges avgiftsfritt. Eftersom samma information behdver lamnas till
myndigheten endast en gdng behdver uppgifterna inte lamnas, om de redan ar tillgéngliga via
de 6ppna granssnitt som avses i 154 §.

Antalet passagerare i kollektivtrafiken har minskat p& grund av coronavirusepidemin, vilket har
lett till att foretagen fatt behov av att minska trafiken och dndra linjer och tidtabeller. Den nu-
varande skyldigheten att senast 60 dagar pa forhand meddela om att tidtabellerna &ndras be-
gransar mojligheterna for aktorerna inom kollektivtrafiken att anpassa sin affarsverksamhet nér
forhéallandena forandras. Under undantagsforhallanden bor foretagen kunna reagera pa forand-
rade forhéllanden pa ett smidigare sétt dn for ndrvarande.

Lotsningslagen

Lotsningslagen (940/2003) innehéller bestimmelser om styrsedel for lots, linjelotsbrev och om
grunderna for beviljande, fornyande och éterkallande av dispens fran skyldigheten att anlita lots.

Enligt lotsningslagen har en lots rétt att utfora lotsningar i de farleder for vilka lotsen har fatt
lotsningsrétt med stdd av en styrsedel som utfardats av Transport- och kommunikationsverket.
For beviljande av styrsedel forutsitts bland annat att sokanden har ett intyg dver provlotsning i
den farled som ansdkan om styrsedel giller.
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Ett fartygsspecifikt linjelotsbrev for en viss farled kan beviljas ett fartygs befalhavare eller styr-
man som visar att han eller hon har kdinnedom om den farled som fartyget anvinder. For bevil-
jande av linjelotsbrev forutsitts bland annat att sokanden har ett intyg dver en provlotsning i
den farled for vilken linjelotsbrev soks.

Styrsedel for lots beviljas for hogst fem ar och kan fornyas pa ansokan. For fornyande av styr-
sedel for lots forutsétts att lotsen visar att han eller hon uppratthéllit sin yrkeskunskap och be-
varat sin farledskdnnedom och har sadan hilsa och kondition som krévs av den som &r i décks-
tjénstgdring pa ett handelsfartyg.

Linjelotsbrev beviljas for hogst fem ar och kan fornyas pa ansokan. For fornyande av linjelots-
brev forutsitts att innehavaren av brevet visar att han eller hon upprétthallit sin yrkeskunskap
och bevarat sin farledskdnnedom.

Transport- och kommunikationsverket kan pa ansékan bevilja befdlhavaren eller styrmannen pa
ett fartyg, en fartygskombination eller en bogserkombination som pa grund av storleken omfat-
tas av skyldigheten att anlita lots fartygsspecifik dispens fran skyldigheten att anlita lots, om
fartygets bruttodréaktighet dr mindre dn 3 700. Dispens kan beviljas for antingen en enskild eller
flera lotspliktiga farleder eller for alla farleder inom ett begransat vattenomrade.

For beviljande av dispens forutsitts att sokanden uppfyller vissa krav som géller erfarenhet,
behorighet och hilsa. En forutsittning for beviljande av dispens ar ocksa att varken fartygssa-
kerheten eller miljon dventyras. Dispensen kan @ven forenas med villkor som géller vakttjdnsten
pa fartyget eller befilets erfarenhet av fartygsnavigering.

Dispens kan beviljas for hogst fem ar och kan fornyas pé ansokan, om sdkanden visar att han
eller hon uppratthéllit sin yrkeskunskap och bevarat sin farledskinnedom och att de ovriga for-
utsdttningarna for beviljande av dispens fortfarande foreligger.

Under undantagsforhallanden dventyras mojligheterna for obruten fartygstrafik, nér tillstand i
praktiken inte kan fornyas och exempelvis utbildning inte kan ordnas s& som lagen kriaver. Pa
grund av begransningarna av rorelsefriheten gar det i vissa fall inte att uppfylla villkoren for
fornyande av lotsningsbrev, eftersom till exempel simulatorkérningen och det skriftliga provet
ska genomforas vid en finldndsk laroanstalt. Cirka 100 lotsningsbrev kommer att g ut under de
foljande sex manaderna. | praktiken gar det inte heller att ta emot provlotsningar. Under de
nuvarande undantagsforhallandena gar det inte nddvéndigtvis att ordna provlotsningar, eftersom
fartygen i syfte att minska infektionsrisken végrar ta extra personer ombord. Den som provlots-
ningen gors for kan saledes inte nédviandigtvis komma ombord pa fartyget for att ta emot prov-
lotsningen. Med tanke pa fraktfarten och godstrafiken &r det nodviandigt att kunna gora avkall
pa lagens krav.

Lotsningslagen é&r helt och hallet nationell lagstiftning, och det finns ingen unionslagstiftning
om saken.

3 Miélsittning
Malet med propositionen ér att med anledning av epidemin av den smittsamma sjukdomen co-

vid-19 minska ménniskornas behov av att forflytta sig under undantagsforhallandena och dér-
med bromsa spridningen av coronaviruset. Mélet dr ocksa att underlétta och lindra medborgar-
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nas och foretagens verksamhet under undantagsforhallandena genom att dndra ndgra forfatt-
ningar inom kommunikationsministeriets forvaltningsomrade. Syftet med de foreslagna be-
stimmelserna r att skydda i synnerhet personer som hor till riskgrupper och att underlétta deras
vardag. Det dr meningen att propositionen ska sdkerstilla fungerande transporter pa vig och
jérnvég och till havs genom att giltighetstiden for behorigheterna forléngs.

Andringarna ir temporira. Enligt den nuvarande bedémningen av utvecklingen av sjukdomsli-
get dr det mojligt att ldget fortgdr 6ver sommaren, och dérfor giller det att foreskriva om en
tillrackligt lang tidsfrist. Andringarna i korkortslagen och fartygsregisterlagen foreslas vara i
kraft till och med den 31 oktober 2020. Undantaget i lagen om sjofartsskydd pa vissa fartyg och
i hamnar som betjdnar dem och om tillsyn dver skyddet foreslés gélla till och med den 31 de-
cember 2020. P& grund av behovet att forldnga giltighetstiderna for behorighetsbrev inom sjo-
farten foreslds dndringarna i lagen om fartygspersonal och sdkerhetsorganisation for fartyg och
i lotsningslagen gélla hogst till och med den 30 april 2021. Merparten av dndringarna i lagen
om transportservice foreslés gilla till och med den 31 oktober 2020, men eftersom de dndringar
som géller behorighet inom sjofarten har harmoniserats med dndringarna i lagen om fartygsper-
sonal och sékerhetsorganisation for fartyg och i lotsningslagen foreslas lagen om transportser-
vice gélla till och med den 30 april 2021.

4 Forslagen och deras konsekvenser
4.1 De viktigaste forslagen

I kérkortslagen (386/2011) foreslas det tempordra dndringar av bestimmelserna om fornyelse
av korkort och trafiklarartillstand for en viss aldersgrupp. Andringarna hénfor sig till inlim-
nande av ldkarintyg, och de géller till 31.10.2020. Harigenom sékerstills mdjligheten for per-
soner som fyllt 70 &r att rora sig med sina fordon trots undantagsforhallandena. Ett motsvarande
undantag foreslas ocksa for dem som fyllt 45 ar och &r innehavare av korrétt for tyngre fordon
och for vissa innehavare av korritt med stod av utlindskt korkort samt for dem som fyllt 45 ar
och fornyar trafikléarartillstdndet.

Fartygsregisterlagen (512/1993) foreslas bli temporirt dndrad. Andringen ska sikerstilla att
fartygen registreras och dganderitten registreras och att fartygen darmed halls kvar i trafik, &ven
om det pa grund av atgirder eller begransningar som beror pd undantagsforhéllanden inte r
mojligt att visa upp atkomsthandlingen i original eller en bestyrkt kopia av den till myndigheten,
utan endast en kopia av handlingen. I friga om utredning av forvérv foreslas inga principiella
dndringar jamfort med den gillande lagen. Den foreslagna dndringen géller till och med
31.10.2020.

Det foreslas att det till lagen om sjofartsskydd pa vissa fartyg och i hamnanldggningar som
betjinar dem och om tillsyn éver skyddet (485/2004) fogas en ny 4 a §, enligt vilken Transport-
och kommunikationsverket bemyndigas att ge ett klassificeringssillskap som det godkidnt mgj-
lighet att utfora den sékerhetskontroll av fartyg som lagen och férordningen om sjoéfartsskydd
forutsatter och att bevilja ett internationellt sjofartsskyddscertifikat for fartyget. Malet ar att
trygga en smidig gods- och frakttrafik genom att sékerstélla att fartyg inte administrativt maste
stoppas 1 hamn till f6ljd av att sdkerhetskontroller inte utforts eller certifikat saknas i en situation
dér Transport- och kommunikationsverkets inspektor pa grund av reserestriktioner i samband
med coronavirusepidemi inte kan resa till platsen for att granska fartyget. Klassificeringsséll-
skapen har ett omfattande internationellt nitverk, vilket innebér att det finns potentiella inspek-
torer i ndstan alla ldnder och att det saledes inte behdvs extra resor dver grinserna. Rederierna
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har 1 regel avtal med vissa klassificeringsséllskap, vilket innebdr att granskningen 1 praktiken
utfors av det klassificeringsséllskap som rederiet anlitar. Andringen foreslas gélla till och med
den 31 december 2020. Giltighetstiden motiveras med att &ven om coronavirusepidemin snabbt
kan fas under kontroll i Finland, dr det mojligt att andra landers begransningar i rorelsefriheten
forblir i kraft en langre tid. Typlskt for pandemier ér att epidemitopparna infaller vid nagot olika
tidpunkter i olika lénder, s man kan forvénta sig att begransningarna i rorelsefriheten inte slo-
pas samtidigt i alla lander.

Genom det nya 13 § 4 mom. i lagen om fartygspersonal och sdikerhetsorganisation for fartyg
(1687/2009) mojliggors under undantagsforhallandena forutom det avsteg fran behdrighetsbre-
vet for dicks- eller maskinbefdl som foreskrivs i 13 § 1 mom. dven ett temporért undantag fran
de krav som ndmns i fartygets bemanningscertifikat. Dessa undantag giller certifikat dver spe-
cialbehorighet enligt 98 § 1 lagen om transportservice (320/2017). Enligt forslaget fir sdkerheten
eller den marina miljon inte &ventyras. Andringen géller till och med den 30 april 2021.

Lagen om transportservice (320/2017) foreslas fa foljande temporara dndringar:

e Transport- och kommunikationsverket ska kunna férnya kortillstandet for taxiforare
utan det lakarintyg som krédvs enligt géllande lagstiftning, dock sé att sokanden ska
lamna in l4karintyg inom sex ménader efter det att Transport- och kommunikationsver-
ket har fornyat kortillstindet. Om sdkanden inte ldmnar in ldkarintyget inom den
ndmnda tiden, ska polisen aterkalla kortillstandet tills vidare i enlighet med 246 § 4
mom. i lagen.

e Enny 28 a § fogas till lagen temporért. Paragrafen tryggar att giltighetstiden for yrkes-
kompetensen for lastbils- och bussforare forlangs till och med 31.10.2020 utan den fort-
bildning som normalt kravs.

o Temporidra dndringar gors i 74 och 78 § om ldakarundersokningar, forarbevis och kom-
pletterande intyg for jarnvigsforare. Det &r viktigt att det forarbevis och kompletterande
intyg som kravs for framforande av rullande materiel pd jarnvég forblir i kraft, sa att
lokforarna kan fortsitta sitt arbete med det nuvarande forarbeviset dven om den regel-
bundna ldkarundersokning som kravs for att behélla forarbeviset inte kan utforas under
de exceptionella omsténdigheter som rdder under coronavirusepidemin eller det prov
som kravs for att behalla det kompletterande intyget inte kan avlidggas. De foreslagna
andringarna ar nodvéandiga for att jarnvagstrafiken ska 16pa smidigt &ven under undan-
tagsforhéllandena.

e iltighetstiden for behorighetsbrev och certifikat dver specialbehdrighet inom sjofarten
forlangs. Om detta foreskrivs temporart i en ny 109 a §. Forslaget gor det mojligt att
fortsétta fartygstrafiken dven om det finns brist pa formellt kvalificerad personal och
det inte dr mojligt att byta beséttning. Det dr med tanke pé Finlands forsérjningsbered-
skap nodvindigt att upprétthélla en tillracklig gods- och frakttrafik.

e Till 179 § fogas ett nytt 5 mom. dér det foreskrivs om tiden for meddelande f6r dem
som under coronaviruspandemin tillhandahéller transporttjdnster inom persontrafiken.
Genom éndringen forkortas tiden for meddelande for dem som tillhandahaller trans-
porttjanster inom persontrafiken fran 60 dagar till fem dagar. Genom foérslaget blir det
mdjligt for aktorer inom kollektivtrafiken att dndra till exempel sina tidtabeller snabbare
an for nirvarande och pa sa sétt anpassa sin affdrsverksamhet till fordndringar i omvérl-
den.
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Genom den temporéra dndringen av lotsningslagen (940/2003) blir det mojligt att fortsétta lots-
ningen under undantagsforhéllandena genom att avvika frén vissa krav pa persontillstdnd for
lotsning och pé provlotsning i anknytning till tillstdnden. Avvikelse gors fran den provlotsning
som krivs for beviljande av styrsedel for lots och linjelotsbrev. Vid beviljande av nya person-
tillstdnd for lotsning ska det vara tillatet att flytta provlotsningen till en senare tidpunkt, om
personen uppfyller de 6vriga krav som i lotsningslagen och Transport- och kommunikations-
verkets foreskrift stills pa erhallande av linjelotsbrev och styrsedel for lots. Eftersom det med
tanke pa Finlands forsorjningsberedskap dr nodvéndigt att upprétthélla en tillracklig gods- och
frakttrafik, foreslas det att giltigheten for styrsedel for lots samt for linjelotsbrev och dispens
forléngs.

Eftersom det i propositionen &r friga om att svara pa det behov att avvika fran gillande lagstift-
ning som hanfor sig till undantagsforhdllandena och det rddande laget for aktérerna inom tra-
fikbranschen, &r lagarna temporara. Andringarna i korkortslagen och fartygsregisterlagen fore-
slés gélla till och med den 31.10.2020. Undantaget i lagen om sjofartsskydd pé vissa fartyg och
i hamnar som betjanar dem och om tillsyn 6ver skyddet foreslas gélla till och med den 31 de-
cember 2020. Pa grund av behovet att forlinga behorigheterna inom sjofarten foreslas dndring-
arna i lagen om fartygspersonal och sékerhetsorganisation for fartyg samt i lotsningslagen vara
i kraft hogst till och med den 30 april 2021. Flertalet av &ndringarna i lagen om transportservice
géller till och med 31.10.2020, men eftersom dndringarna i friga om behorighet inom sjéfarten
har harmoniserats med &ndringarna i lagen om fartygspersonal och lotsningslagen ar lagen i
kraft till och med 30.4.2021.

4.2 De huvudsakliga konsekvenserna
Sambhdlleliga konsekvenser

De andringar som foreslas i fartygsregisterlagen, lagen om fartygspersonal och sékerhetsorga-
nisation for fartyg och lotsningslagen dr nodvéndiga med tanke pa bedrivandet av gods- och
frakttrafik och kontinuiteten i verksamheten under undantagsforhéllandena. Det dr av storsta
vikt for branschen och for samhéllet som helhet att varor och fraktgods kan transporteras under
alla forhallanden. Forsorjningsberedskapen i Finland forutsitter att kontinuiteten i godstrafiken
till sjoss tryggas, eftersom uppskattningsvis cirka 80-90 procent av Finlands export och import
sker sjovégen.

Genom att yrkeskompetensen for lastbils- och bussforare forlings temporért sékerstalls konti-
nuiteten 1 lastbils- och bussforarnas arbete. Ddrmed sékerstélls att transporter som &r viktiga for
samhillets grundldggande funktioner, sdsom avfallstransporter och posttransporter samt kritiska
godstransporter, kan fortsitta under coronavirusepidemin.

Att temporért gora fornyande av kortillstand for taxiforare smidigare ar till nytta for samhéllet,
eftersom betydelsen av taxitransporter accentueras under undantagsforhallandena, bland annat
pa grund av det minskade utbudet av kollektivtrafik.

Tillfélliga &ndringar i behdrigheten inom jarnvagstrafiken dr nédvindiga for att jarnvagstrafiken
ska 16pa smidigt, sa att forare inom jarnvégstrafiken kan fortsétta i sina uppgifter d&ven om de
kontroller som krévs for forarbevis och kompletterande intyg inte kan utforas och prov inte kan
tas emot.
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Konsekvenser for myndigheterna

De foreslagna lagéndringarna beddms ha positiva konsekvenser for Transport- och kommuni-
kationsverket genom att de tryggar verksamhetens kontinuitet under undantagsforhallandena.
Avsikten &r att dndringarna ska vara temporira, vilket innebar att myndigheten ska handlagga
motsvarande beslut och atgirder som grundar sig pé lag eller som fattas med stod av lag nér
lagéndringarna upphor att gélla. Det bedoms att myndighetens arbetsuppgifter och det resurs-
behov som den kriaver kommer att forskjutas till tiden efter undantagsforhéllandena. Genom
forslagen strdvar man ocksé efter att forbereda sig pé att sjukfranvaron kan oka och leda till
personalbrist.

De foreslagna éndringarna i korkortslagen och i lagen om transportservice om temporart for-
nyande av kortillstdnd for taxiforare med senare inlimning av ldkarutldtanden och forlangning
av tidsfristen for uppvisande av lékarintyg for jirnvagsforare minskar den belastning pé halso-
och sjukvérden som hélsoundersdkningarna av forare ger upphov till.

I situationer som avses i 112 § 4 mom. och 20 § 5 mom. i korkortslagen ar det dock inte fraga
om tilldggsarbete for polisen, utan endast om forlangning av tidsfristen for en uppgift som po-
lisen redan har. D4 det géller uppvisande av ldkarutldtanden for fornyande av korrétt och kor-
tillstand for taxiforare ska ldkarutlatandet som krévs ldmnas in till polisen i stéllet av register-
myndigheter, vilket kréver extra arbete.

Den foreslagna éndringen i fartygsregisterlagen om flexibilitet i frdga om uppvisande av &t-
komsthandling i original bedoms inte inverka pad tillforlitligheten hos myndigheternas register.
Aganderitt till ett fartyg kan forvérvas pa samma sitt som till annan 16s egendom till exempel
genom kdp, byte, gava, arv eller testamente. Aganderatten till ett fartyg dvergér genom avtal,
pa det sitt som ségs i avtalsvillkoren, och registreringen har inga konsekvenser i detta avseende.
Registrering leder inte heller till att ett felaktigt forvirv korrigeras. Andringen kan anses ha
konsekvenser niarmast i privatrittsligt hinseende. Anteckningarna om ett registerdrende som
giller registrering av dganderétt har privatrittslig betydelse med tanke pa kreditgivning. Upp-
giften om fartygets dgare kan ocksa i dvrigt vara viktig for utomstéende, till exempel i &renden
som géller ersittning for skador orsakade av fartyget.

De andringar som foreslés i lagen om sjofartsskydd har ringa konsekvenser for arbetsuppgif-
terna for tjansteménnen vid Transport- och kommunikationsverket eller for personalresursernas
tillgdnglighet. Tjénsteménnen besparas den restid som normalt gar 4t till kontroller utomlands,
varvid de béttre kan utnyttjas i andra arbetsuppgifter i Finland. Det forbéttrar utnyttjandet av
Transport- och kommunikationsverkets resurser i synnerhet i ett lige dér det kan forekomma
storre sjukfranvaro bland personalen dn vanligt.

Lagforslagen har inga forutsebara konsekvenser for andra myndigheter.

Konsekvenser for foretag och arbetstagare

De foreslagna lagidndringarna minskar arbetstagarnas, foretagarnas och foretagens administra-
tiva borda sé lange begransningarna i rorelsefriheten ar i kraft till foljd av coronavirusepidemin
och undantagsforhallandena. De foreslagna dndringarna syftar till att svara pa de utmaningar

och praktiska problem som undantagsforhéllandena medfor i fraga om skyldigheten att iaktta
de forfaringssétt och tidsfrister som forfattningarna och foreskrifterna forutsétter.
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Genom den foreslagna dndringen av kdrkortslagen angaende fornyelse av trafiklédrartillstdnd
tryggas trafikldrarnas mojlighet att utova sitt yrke ocksd under undantagsférhallandena. Det-
samma géller yrkesbilister. Om tillstindet inte kan fornyas pa grund av att ldkarintyg saknas
och yrkesutovningen avbryts, kan detta medfora ekonomiska forluster for trafiklarare och fore-
tag inom branschen.

Den dndring som foreslas i fartygsregisterlagen bedéms inte ha ndgon betydande inverkan pd
de administrativa kostnaderna inom branschen, eftersom det ar fraga om att mojliggora ett al-
ternativt sdtt att fullgora skyldigheten samtidigt som den egentliga lagstadgade skyldigheten
forblir ofordandrad. Till exempel krdver dndringen inte att den sokande har digital beredskap
eller digitala system. Andrmgen gor det bara mdjligt att avvika frén det nuvarande forfarandet.
Den sokande kan om situationen kriver det ligga fram en kopia av dtkomsthandlingen och se-
nare sénda originalhandlingen till myndigheten. Ansdkan och bilagorna till den ska fortfarande
kunna séndas per post eller ldmnas till och uppvisas for kontroll hos d&mbetsverket. Den fore-
slagna dndringen om att forete en kopia av dtkomsthandlingen péverkar forutséttningarna for
aktorerna inom branschen att utdva sitt yrke ocksa under undantagsforhallandena. Forslaget sa-
kerstéller att verksamheten fortsétter smidigt utan avbrott eller svarigheter i registreringsforfa-
randet. Forslaget paverkar i synnerhet de situationer dar det 6verenskommits att registreringen
ska ske en viss dag. Genom dndringen sékerstélls att fartygen hélls i trafik &ven om aktoren pa
grund av undantagsforhéllandena inte kan visa upp atkomsthandlingen i original f6r myndig-
heten. Om é&ndringen inte gors och verksamheten darfor avbryts, kan detta medféra betydande
ekonomiska forluster for aktérerna.

Den foreslagna dndringen av lagen om sjofartsskydd gor det mojligt for aktorerna att fortsétta
sin verksamhet utan avbrott och minskar dédrmed risken for ekonomiska forluster till f6ljd av
avbrott.

Genom den foreslagna dndringen av lagen om transportservice kan kortillstand for taxiforare
fornyas utan det lakarintyg som lagen for ndrvarande forutsitter och en hidlsoundersdkning goras
senare, vilket underléttar for forarna att fortsdtta sitt yrke under undantagsforhéllandena. Om
tillstandet I6per ut kan det innebéra betydande inkomstbortfall for forare. Propositionen gor det
lattare for taxiforetagen att fa arbetskraft och dédrmed att fortsitta verksamheten under undan-
tagsforhéllandena. Det &r under undantagsforhéllandena viktigt att taxiférarna och taxiforetagen
kan fortsitta arbeta, eftersom utbudet av kollektivtrafik har minskat.

En forldngning av giltighetstiden for yrkeskompetensen for lastbils- och bussforare underléttar
forarnas yrkesutovning under undantagsforhéllandena och tryggar darigenom ocksé kontinuite-
ten 1 transportforetagens verksamhet. Propositionen kommer sannolikt att minska efterfrdgan pa
fortbildning till och med 31.10.2020. Aven om en del av forarna dven under undantagsperioden
genomfor fortbildning som distansundervisning och nitundervisning, berdknas propositionen
tidsméssigt flytta fram intjinandet av inkomster i de foretag som tillhandahéller utbildning.

Genom att skjuta upp den periodiska lakarundersdkningen av forare inom jarnvagstrafiken och
kontrollen av de prov for kompletterande intyg som krédvs av forare inom jarnvégstrafiken si-
kerstills att lokforarna kan arbeta och att jarnvégstrafiken 16per smidigt under undantagsforhal-
landena.

De foreslagna dndringarna i giltighetstiden for behorighetsbrev och certifikat 6ver specialbeho-
righet for fartygspersonal péverkar dels sjomén pa finska fartyg, dels sjomén som arbetar pé
fartyg frén andra ldnder och har ett behorighetsbrev som utférdats i Finland. Ett giltigt behorig-
hetsbrev ér en forutséttning for att utdva yrket.
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Den foreslagna dndringen i lagen om transportservice angdende meddelande om tillhandahal-
lande av transportservice inom persontrafiken gor det mgjligt for trafikidkarna att &ndra tidta-
beller och rutter samt att stélla in turer med kortare varsel &n for ndrvarande. Trafikforetagen
kan dirmed anpassa sina kostnader snabbare och minska de inkomstforluster som féljer av co-
ronavirusepidemin. Andringar i tidtabeller och rutter samt instéllda turer leder sannolikt till att
bussforare permitteras.

Andra ekonomiska konsekvenser

De édndringar som foreslas i korkortslagen gor det mojligt for personer ver 70 ar att rora sig
med bil pa normalt sitt ocksé under undantagsforhéllandena. Detta minskar till exempel behovet
av taxitransporter och kan dérigenom medfora smérre besparingar jimfort med en situation dér
privatbilism forhindras pa grund av att korratten upphor.

De dndringar som foreslas i fartygsregisterlagen och lagen om sjofartsskydd samt de dndringar
som foreslas i lagen om transportservice och som géller giltigheten av behdrighetsbrev och
certifikat over specialbehorighet for fartygspersonal tryggar kontinuiteten i sjdtransporterna un-
der undantagsforhallanden. Sjétransporterna har stor betydelse for Finlands import och export.
Manga av de nyttigheter som dr nédvéndiga med tanke pé& hushallens vardag och foretagens
verksamhet transporteras sjovégen till Finland. Det har séledes stor betydelse for Finlands eko-
nomi att sjotransporterna kan fortgé utan avbrott ocksé under undantagsforhallandena. Den f6-
reslagna dndringen géller endast en liten del av fartygen inom handelssjofarten, sé dess konse-
kvenser for samhéllsekonomin ar sma. Under undantagsforhallandena ar det dock viktigt att
sékerstélla att verksamheten fortsitter sd normalt som mdjligt.

Genom de dndringar som foreslés 1 lagen om transportservice sikerstills 1 synnerhet att varu-
transporterna pa landsvidgarna och jarnvagstrafiken fortgar utan avbrott. Aven landtransporter
har en central betydelse for tillgdngen till de varor som hushallen och foretagen behdver och
dérmed for hela samhillsekonomin.

Den dndring som foreslés i lagen om sjofartsskydd minskar rederiernas kostnader, eftersom de
for kontroller kan bestélla en kontrollér som befinner sig pa nidrmare avstdnd &n for ndrvarande.
Dessutom kan klassificeringsséllskapen utfora flera regelenliga kontroller samtidigt, vilket
minskar rederiets administrativa borda nagot. De foreslagna dndringarna har ocksa ringa direkta
konsekvenser for de offentliga finanserna. Den foreslagna dndringen medfor sma inkomstbort-
fall f6r Transport- och kommunikationsverket, eftersom verket inte ldngre far inkomster av ut-
forda kontroller. Antalet fartyg som arligen kontrolleras utomlands ar dock sé litet (10—15 fartyg
per &r) att den foreslagna dndringen inte har ndgra ndmnvérda konsekvenser for Transport- och
kommunikationsverkets ekonomi.

Forslagen har endast ringa ekonomiska konsekvenser for Transport- och kommunikationsver-
kets verksamhet. En storre del av intdkterna av verkets avgiftsbelagda verksamhet kommer att
inflyta forst i slutet av 2020. P4 motsvarande sitt kommer ocksa en storre del av utgifterna for
verksamheten att uppsta i slutet av 2020. Nodvéndiga justeringar av inkomster och utgifter kom-
mer att bedoms vid beredningen av en tilldggsbudgetproposition for 2020 och budgetproposit-
ionen for 2021.
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Konsekvenser for trafiksdkerheten

Syftet med det likarutlatande som avses i kérkortslagen ar att visa att personen kan kora fordo-
net riskfritt. Lékarutldtandena é&r i allménhet positiva. Jimfort med det totala antalet fordonsfo-
rare och den totala trafiken &r antalet personer som kommer att lamna in ldkarintyg senare tdm-
ligen litet, och senareldggningen &r dessutom kortvarig. Konsekvenserna for trafiksékerheten &r
dérfor inte betydande under lagens giltighetstid. Transport- och kommunikationsverket bedo-
mer att antalet personer 6ver 70 ar som behover ldkarutlatande under de sex manader som foljer
efter det att undantagstillstandet borjade ar knappt 30 000, medan antalet férnyare i grupp 2 som
ar 45 ar eller dldre ar drygt 7 000. Antalet ldkarintyg som ska visas upp for polisen ar cirka 70
000. Det finns drygt 3,5 miljoner giltiga korkort. Nar trafiklarartillstdnd fornyas ar det fraga om
yrkesutdvare som redan dr verksamma inom branschen och om att de ska kunna fortsitta arbeta.
Dessutom kontrolleras det i efterhand, nér situationen har normaliserats, att kraven pé forarens
hilsotillstind har uppfyllts, vilket innebér att inte heller detta undantag har nigra betydande
konsekvenser for trafiksékerheten.

Det undantag som foreslas i lagen om sjofartsskydd pad vissa fartyg och i hamnanliggningar
som betjinar dem och om tillsyn over skyddet har inga konsekvenser for sjofartssékerheten.
Klassificeringsséllskapen kan redan nu utfora besiktningar av finska fartyg i enlighet med och
utfarda certifikat pd basis av den internationella konventionen om sikerheten for ménniskoliv
till sjoss (SOLAS-konventionen, FordrS 18/2015), den internationella konventionen till for-
hindrande av fororening fran fartyg (MARPOL-konventionen, FérdrS 51/1983) och den inter-
nationella lastlinjekonventionen (FordrS 52/1968). Klassificeringsséllskapen far ocksa god-
kénna alla till fartyget hérande dokument som kriaver godkdnnande och utféra revisioner i en-
lighet med ISM-koden for sdkerhetsorganisation for fartyg i syfte att garantera sikerheten till
sjoss, forhindra att ménniskor skadas eller dor samt undvika skador pa egendom och miljon,
sarskilt den marina miljon. I frdga om finska fartyg har endast sdkerhetskontroller av fartyg
enligt ISPS-koden och certifikat som beviljas pa basis av dem samt utfirdande av métbrev helt
alagts Transport- och kommunikationsverket. Klassificeringsséllskapen utfor redan ISPS-in-
spektioner och andra ovanndmnda uppgifter i frga om andra an finska fartyg. Med beaktande
av den omfattande behdrighet som klassificeringsséllskapen for nérvarande har med stod av
andra lagar anses undantaget inte ha nigra konsekvenser for trafik- eller fartygssékerheten.

Den andring som foreslas i lagen om fartygspersonal och sikerhetsorganisation for fartyg be-
doms inte ha ndgra betydande konsekvenser for sjofartssdkerheten, eftersom dispens beviljas pa
basis av provning fran fall till fall. Vid provningen beaktas till exempel hur stor del av besitt-
ningsmedlemmarna som har behovliga certifikat 6ver specialbehorighet. Dessutom ska de fore-
slagna dndringarna gélla endast en kort tid.

De andringar som foreslas i lagen om transportservice bedoms inte ha nagra direkta konsekven-
ser for trafiksdkerheten. Forslaget om att yrkeskompetensen tillféalligt ska fortsétta att gilla utan
den fortbildning som normalt krévs géller i praktiken personer som permanent och kontinuerligt
arbetar i foraruppgifter. Forslagets giltighetstid 4r dessutom relativt kort.

Syftet med den periodiska ldkarundersokning som kravs for tillstdind for forare inom jdrnvdgs-
trafik och med de prov som krévs for kompletterande intyg ar att sékerstélla att forarnas hilsa
motsvarar arbetets krav och pa sa sitt sorja for jarnvigssikerheten. Forldngningen av tidsfris-
terna pd grund av undantagsforhéllandena kan dock inte bedomas ha nagra vésentliga konse-
kvenser for jarnvagssikerheten péd grund av den korta giltighetstiden for de foreslagna dndring-
arna. Andringarna dr nodvéndiga for att jarnvigstrafiken ska lopa smidigt, sa att férare inom
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jarnvégstrafiken kan fortsétta i sina uppgifter &ven om de kontroller som krévs for férarbevis
och kompletterande intyg inte kan utféras och prov inte kan tas emot.

Den foreslagna forlangningen av giltighetstiden for behorighetsbrev och certifikat over speci-
albehorighet for fartygspersonal bedéms inte ha nagra betydande konsekvenser for sjofartssa-
kerheten pa grund av dndringens korta giltighetstid. Det bor dessutom noteras att andringarna i
forslaget giller forlangning av géllande behdrigheter, varvid undantagen inte kan bedémas ha
nagon betydande inverkan pd vederbérande personers yrkesskicklighet.

De éndringar som foreslés i lotsningslagen beddms inte ha nagra betydande konsekvenser for
sjofartssidkerheten pa grund av deras korta giltighetstid. Det bor dessutom noteras att storsta
delen av undantagen géller forlingning av gillande behodrigheter, varvid de inte beddms ha né-
gon betydande inverkan pa vederborande personers yrkesskicklighet. Till den del det foreslés
flexibilitet 1 fraiga om provlotsning vid beviljande av ny styrsedel for lots eller nytt linjelotsbrev,
beddms konsekvenserna for sjofartssikerheten vara sma, eftersom det ér friga om ett kortvarlgt
undantag frén endast ett villkor och den sdkande fortfarande ska uppfylla de Gvriga kraven i
lotsningslagen.

5 Alternativa handlingsvigar
5.1 Handlingsalternativen och deras konsekvenser

Vid beredningen av propositionen har man bedomt alternativa sétt att genomfora dndringarna
utifrdn hur de inverkar pa medborgarnas, hushallens, foretagens eller myndigheternas verksam-
het. Mojligheterna samt myndigheternas befogenheter att genomfora de behovliga temporéra
dndringarna genom lagstiftning pé lagre nivé, sdsom statsrads- eller m1n1ster1eforordn1ngar eller
myndighetsforeskrifter, har kartlagts. Andrlngsforslagen i denna proposition dr sddana att de
kan genomf6ras endast lagstiftningsvdgen genom att dndra gillande forfattningar.

5.2 Lagstiftning och andra handlingsmodeller i utlandet

Internationella organisationer

Internationella sjofartsorganisationen IMO:s sekretariat har foreslagit att organisationens rad
ska godkénna atgérder som sékerstiller en smidig sjofart och handel dven under undantagsfor-
héllandena. IMO har publicerat cirkuldr med anledning av de exceptionella omsténdigheterna
(sdsom IMO Circular Letter N0.4204/Add.5/Rev.1), dér organisationen bland annat uppmanar
staterna att vilja ett pragmatiskt forhallningssatt néar de skrider till undantagsatgérder till exem-
pel for att forlédnga giltighetstiden for behorigheter.

I Sverige har man beslutat att forléinga giltighetstiden for fartygscertifikat vars giltighetstid 16per
ut mellan den 1 april och den 1 september 2020 med sex manader frén den dag giltighetstiden
ursprungligen skulle ha 16pt ut. Det samma géller lékarintyg som beviljats for minst ett ar samt
behorighets- och kompetensintyg. Information om andra staters atgéarder hittas i en lista pa Euro-
peiska  sjofartssdkerhetsmyndighetens  webbplats:  http://emsa.europa.cu/news-a-press-
centre/covid19.html.
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Europeiska unionen
Europeiska kommissionen

Europeiska kommissionen har publicerat flera meddelanden och riktlinjer rérande coronaepide-
min. De har till syfte att sékerstéilla den inre marknadens funktion, temporért begrénsa onddiga
resor Over de yttre grinserna och underlitta for EU-medborgare att atervinda till sina hemlén-
der. Enligt kommissionens géller hotet mot Europeiska unionens medlemsstaters inre sékerhet
under coronaepidemin dven folkhélsan.

Europeiska kommissionen publicerade 26 mars 2020 ett meddelande (Ares (2020)1780977-
26/03/2020) om medlemsstaternas problem med att under coronaepidemin folja unionslagstift-
ningen for transportsektorn. Kommissionen konstaterade att medlemsstaterna informerat kom-
missionen om problem som i synnerhet géller fornyande av tillstdnd, behorighetsintyg och kom-
petensbevis inom transportsektorn till f61jd av coronaepidemin. Problemen beror bland annat
pa de begrinsningar i rorelsefriheten och rétten att samlas som medlemsstaterna har infort nat-
ionellt till f6ljd av epidemin. Medlemsstaterna har meddelat kommissionen att de for att 16sa
problemen &r tvungna att skrida till nédvéandiga nationella atgirder i syfte att sékerstilla perso-
ners och varors rorlighet i medlemsstaterna.

I meddelandet uttrycker kommissionen sin forstaelse for de nationella myndigheternas behov
att vidta nddvindiga atgirder under de exceptionella omstiandigheter som coronakrisen har or-
sakat. Kommissionen kréver dock att de tgirder som medlemsstaterna vidtar begrénsas savil
till sakinnehall som tidsméssigt till vad som dr nodvéndigt med hénsyn till den aktuella krisen.

Nir det géller innehallet far medlemsstaternas atgirder inte ha oonskade konsekvenser. Sddana
ar enligt kommissionen situationer dér trafiksékerheten eller transportarbetarnas sikerhet dven-
tyras. Darfor far medlemsstaterna enligt kommissionen inte vidta sddana undantagsatgdrder som
innebér att de genom extraordinira forfaranden beviljar tillstind, behorighetsintyg och kompe-
tensbevis till sddana transportforetag eller arbetstagare i transportbranschen som dessa inte har
haft tidigare. Medlemsstaternas undantagsétgirder ska enligt kommissionen avgréinsas sa att de
giller bara sadana foretag eller arbetstagare som redan har tillstand, behdrighet och kompetens.

Tidsmissigt ska undantagsatgirder som medlemsstaterna vidtar enligt kommissionen begrinsas
till korta perioder pd exempelvis tre manader som ar nddvindiga for att f& bukt med coronakri-
sen. Enligt kommissionen ska medlemsstaterna i stéllet for att infora l&ngvariga undantagsregler
vid behov forldnga dessa om léget fortfarande kriver detta.

Medlemsstater som under coronakrisen vidtar sédana extraordinira atgarder som har samband
med unionslagstiftning ska informera kommissionen om dessa.

Kommissionen har ocksé, nér den getts behorighet i EU:s regelverk for transportsektorn, lamnat
medlemsstaterna vissa tidsbegrinsade mojligheter att avvika fran de skyldigheter som regelver-
ket medfor om det dr nédvéandigt pd grund av coronakrisen. I Europaparlamentets och radets
forordning som reglerar om kor- och vilotider for busstransporter och tunga godstransporter ges
medlemsstaterna rétt att under extraordindra omsténdigheter medge tillfalligt undantag under
30 dagar under forutsittning att kommissionen underréttas om detta. Dérefter kommer undantag
att krdva kommissionens tillstand.
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Europeiska unionens medlemsstater

Finland har kéinnedom om att flera medlemsstater under coronakrisen redan har vidtagit extra-
ordinira dtgérder for att sékerstélla rorligheten for personer och varor.

Rorligheten for varor har under coronakrisen underléttats genom olika extraordindra atgérder
som sarskilt gillt varutransporter pd landsvédg. Europaparlamentets och radets férordning som
reglerar kor- och vilotider for busstransporter och tunga godstransporter ger medlemsstaterna
ritt att under extraordinéra omstdndigheter medge tillfalligt undantag under 30 dagar under for-
utsittning att kommissionen underréttas om detta. Dérefter krdver undantag tillstind av kom-
missionen. Flera medlemsstater har redan meddelat om undantag, bland dem Finland (ocksé
Osterrike, Belgien, Bulgarien, Kroatien, Danmark, Frankrike, Tyskland, Grekland, Ungern, Ir-
land, Luxemburg, Malta, Nederlinderna, Ruménien, Slovakien, Slovenien, Spanien och Sve-
rige). Andra dtgirder som vidtagits for att trygga godstrafiken pa landsvég dr att litta pé gillande
begrinsningar bland annat genom att avsta frén eller lindra de begrinsningar som géller frakt-
trafiken under veckoslut (Tyskland, Osterrike, Tjeckien, Italien och Luxemburg). I Tjeckien har
det for vissa godstransporter (bland annat mediciner) reserverats egna korfalt pa de viktigaste
motorvigarna. Medlemsstater har ocksa forléngt giltighetstiden for olika tillstand, behorigheter
och yrkeskompetenser pa grund av coronavirusepidemin.

Den grinséverskridande jarnvigstrafiken har i manga EU-linder avbrutits helt eller delvis (Os-
terrike, Danmark, Litauen, Polen, Portugal, Ruminien och Slovakien). Godstrafik pa jarnvig
fran land till land &r fortfarande 1 hog grad tillaten. Jarnvégstrafiken inom medlemslédnderna har
reducerats antingen genom avtal mellan de behoériga myndigheterna och jarnviagsbolagen eller
pa bolagens eget initiativ pa grund av att antalet passagerare har minskat (Irland, Italien, Slova-
kien och Slovenien).

6 Remissvar

Regeringens propositionsutkast var ute pa 6ppen remiss pa webbplatsen www.utlatande.fi mel-
lan den 9 och den 15 april 2020. Det inkom 36 yttranden. Dessutom skickades en separat begi-
ran om utlatande till landskapet Aland den 14 april 2020 och yttrandet limnades in den 17 april
2020.

Yttranden limnades av Alands landskapsregering, Konkurrens- och konsumentverket, Trans-
port- och kommunikationsverket, Polisstyrelsen, forsvarsministeriet, Huvudstaben, Grinsbe-
vakningsvasendet, inrikesministeriet, Institutet for hilsa och valfard THL, Trafikledsverket, A-
Besiktning Ab, Autoalan Keskusliitto ry (AKL) och Bilimportérerna och -industrin rf (AT),
nantajaliitto ry, Automobilférbundet rf, DNV GL Finland Oy Ab, Finnpilot Pilotage Ab, Help-
pokatsastus Oy, Herttoniemen Autokatsastus Oy, K 1 Katsastajat, Centralhandelskammaren,
Liikenneturva, Linja-autoliitto ry, Logistiikkayritysten Liitto ry, Besiktningsménnen fér Motor-
fordon rf, Institutet for Olycksinformation OTI, Suomen Ammattiliikenne Akatemia Oy, Fin-
lands Transport och Logistik SKAL rf, Suomen Katsastusmies Oy, Finlands Skeppsmaéklare rf,
Suomen Taksiliitto ry, Rederierna i Finland rf, Tammerfors stad, VR-Group Ab och Privata
Besiktningsstéllenas Forbund rf.
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Undantagslagstiftning om periodiska besiktningar

I den version av regeringspropositionen som varit pa remiss ingick ursprungligen ett temporart
andringsforslag som skulle ha gjort det mojligt att till skillnad fran nulédget under undantagsfor-
héllanden anvénda saddana fordon i trafik som inte har genomgétt periodisk besiktning eller som
har underkants vid periodisk besiktning utan att korforbud meddelats. Undantaget skulle ha géllt
fordon vars sista besiktningsdag skulle ha varit under perioden den 16 mars till den 15 juni 2020.
Med avvikelse fran huvudreglerna for periodisk besiktning skulle det ha varit tillatet att anvinda
sadana fordon i trafik till och med den 31 augusti 2020.

Remissinstanserna var niastan odelat kritiska till de foreslagna dndringarna. Endast tva aktorer
(Automobilférbundet, Finlands Transport och Logistik) ség de foreslagna éndringarna som del-
vis motiverade. I de flesta yttranden framfordes asikten att de foreslagna dndringarna dr 6verdi-
mensionerade i forhéllande till nyttan av dem nér hénsyn tas till de negativa effekter pa ekono-
min och trafiksdkerheten som de medfor. I flera yttranden betonades att aktdrerna i besiktnings-
branschen redan har vidtagit ménga atgirder for att bromsa epidemin genom att fasta vikt vid
de dkade kraven pa hygienen och behovet att minimera narkontakt. Besiktningsforetagen berat-
tade ocksa att de erbjuder sina kunder tjanster dir kunden inte sjilv behover besoka besiktnings-
stéllet, utan fordonet hdmtas hos dgaren for att besiktigas, och returneras sedan till &garen. Be-
siktningsforetagen sdg dessa egna atgérder som det bésta séttet att bromsa epidemin. Besikt-
ningsverksamheten ansags inte heller vara forknippad med nagon sérskild smittorisk jamfort
med exempelvis didcksbyte, periodiskt underhall och reparationer som trots undantagsforhéllan-
dena ska gbras som normalt. Om man dnda beslutar att genomfor dndringar, foreslog flera av
remissinstanserna att tillimpningsomradet for undantagsregleringen bor begréinsas sé att endast
personer som hor till ndgon riskgrupp berors.

Pé grund av remissvaren och det férdndrade epidemildget beslutade man att i propositionen inte
ta med de andringsforslag som géller fordonslagens bestimmelser om besiktning. Det skulle ha
varit svart att formellt avgransa undantagsbestimmelsernas tillimpningsomrade till att gélla
endast personer som hor till riskgrupper pa grund av att det vid trafikdvervakningen skulle vara
svart for polisen att verifiera att en person hor till en riskgrupp pa ndgot annat sétt dn pa basis
av lakarintyg. Det ansags inte heller andamaélsenligt att personer som hor till riskgrupperna skaf-
far lakarintyg endast pa grund av denna dndring, eftersom det skulle belasta hilso- och sjukvar-
den och skotseln av drenden pé hélsostationer skulle kunna 6ka exponeringen for smitta for
personer som hor till riskgrupperna. Utifran remissvaren kan smittrisken effektivt undvikas
ocksa genom sérskilda atgirder vid besiktningsstéllena, sisom noggrannare hygien 4n vanligt.
Andringen skulle ocksa ha orsakat en anhopning vid besiktningsstéllen p& somrarna, vilket av
orsaker som beror pa Transport- och kommunikationsverkets informationssystem inte skulle ha
kunnat forhindras inom den foreslagna tidtabellen.

Senare inliimning av likarintyg

kationsverket understddde i sina yttranden den temporara lagéndring som géller sista dagen for
att lamna in lakarintyg vid fornyande av taxiforares korrétt. Pa grund av de undantagsférhallan-
den som coronaepidemin har orsakat har hilso- och sjukvarden belastats hart, och det ar svart
att fa tid for icke-bradskande vardbesok. Det &r sérskilt viktigt att taxiforetagen kan fortsétta sin
verksamhet utan avbrott ocksa under undantagsforhéllanden.
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Remissinstanserna forholl sig huvudsakligen positivt till forslagen att é&ndra 27 och 89 § i1 kor-
kortslagen sa att det blir mojligt att ldmna in ldkarintyg som behovs for kdrkort och trafikldrar-
tillstind senare. Negativt stéllde sig bara Tammerfors stad, som sérskilt vad géller yrkesfoérarna
ség dndringen som en sdkerhetsrisk.

Polisstyrelsen anser att lakarutlatandena i samtliga situationer som omfattas av propositionen
bor ldmnas till samma myndighet, och att denna bor anges tydligt i bestimmelserna. Polissty-
relsen konstaterar vidare att lakarutldtandena i det aktuella fallet som géller undantagsforhal-
landen av praktiska skél skulle kunna ldmnas till Polisen.

VR-Group Ab har foreslagit att endast rutinméssiga periodiska lakarundersokningar ska kunna
senareldggas, medan hélsoundersokningar med kortare intervaller som en jarnvéagsldkare har
krévt att en forare ska genomga av hilsoskal inte ska kunna skjutas upp. VR-Groups oro beaktas
sé att 74 § 6 mom. i lagen om transportservice kompletteras med en bestimmelse enligt vilken
den temporira bestimmelsen i fraga inte ska tillimpas pé en person for vilken jarnvagsldkaren
sérskilt har krévt titare lakarunders6kningar dn den allménna regeln i lagen anger.

Finlands Transport och Logistik SKAL rf ville rikta uppmérksamhet pa fornyandet av kérratten
for de buss- och lastbilsforare enligt 112 § i korkortslagen som fatt sitt kdrkort fore 2013. I fraga
om dessa forare ar det polisen som dr behorig myndighet. Polisstyrelsen anser att den inom
ramen for sina nuvarande befogenheter kan beakta att ldkarintyg forsenas, och Polisstyrelsen
har ocksé informerat om detta bland annat pé sina nétsidor. I den fortsatta behandlingen inklu-
derades i lagforslaget om fordndring av korkortslagen undantagen dven i 20 och 112 § och moj-
liggjordes senare leverans av lékarintyg.

Transport- och kommunikationsverket anser att senare inldimning av ldkarintyve skulle kunna
fortsdtta sex manader efter ansdkan om fornvelse av korkort. det vill sdea till utgangen av mars
2021. I den fortsatta behandlingen inkluderades i lagforslaget mojligheten att leverera lakarin-
tyget senast inom fem manader efter att korkortet fornyats.

Behdorigheter inom sjofarten

DNV GL, Finnpilot Pilotage, Centralhandelskammaren, Finlands Skeppsmaéklare och Rederi-
erna i Finland yttrade dig om de forslag som géller behorigheter inom sjofarten. Samtliga stodde
propositionen. De understrok vikten av att fartygstrafiken kan fortsétta utan avbrott och ansag
de foreslagna dndringarna i lagen om fartygspersonal och sékerhetsorganisation for fartyg, lagen
om transportservice och lotsningslagen vara virda understdd och nédvéndiga med hansyn till
Finlands import och export samt forsorjningssékerhet.

Rederierna i Finland konstaterade att de féreslagna éndringarna ér nédvéndiga och motiverade.
Andringarna underldttar rederiernas verksamhet och bidrar till att trygga kontinuiteten i sjo-
transporterna under radande exceptionella forhdllanden. Dessutom gor de foreslagna dndring-
arna myndigheternas processer smidigare ur kundens synvinkel och littar pa rederiernas admi-
nistrativa borda. Rederierna i Finland pépekar ocksé behovet att utarbeta och sitta i kraft inter-
nationellt harmoniserade forfattningar, tolkningar och praxis.

DNV GL understdder i sitt yttrande en automatisk férldngning pé sex manader och framhaller
att dven andra flaggstater bor underrittas om eventuell tilldggstid for att sékerstélla att fartygen
fér fortsétta 1 trafik. Aven Centralhandelskammaren anser att den foreslagna forlingningen av
behorighetsintyg inom sjofarten som upphor att gilla dr vért understod och leder till minskad
administrativ borda.

23



RP 62/2020rd

Finnpilot Pilotage menar att de dndringar i lotsningslagen som foreslés i propositionsutkastet &r
nddvéndiga. Férutom att provlotsning, sdsom ndmnts i propositionen, i och med undantagsfor-
hallandena har blivit svarare att genomfora papekar Finnpilot att det ocksa har blivit svirare att
hélla nuvarande styrsedlar for lotsar i kraft nér fartygsbefdl har végrat att ta extra personer om-
bord pa fartygen. Finnpilot pAminner om att 4ven en lots med manga ars erfarenhet enligt de
nuvarande kraven for att hélla styrsedlar i kraft varje ar maste gora ett visst antal farder i alla de
farleder for vilka han eller hon har styrsedel for att behélla ritten att arbeta som lots i omrédet.
Dessa férder for att hélla styrsedlarna i kraft gors delvis som extra lots pé fartyg, eftersom det
med nuvarande antal lotsningsuppdrag annars inte finns tillrickligt med trafik i alla farleder for
att styrsedlarna ska kunna héllas i kraft. Aven av denna anledning vdlkomnar Finnpilot de 4nd-
ringar som foreslas i regeringens propositionsutkast.

Ocksé Finlands Skeppsmaiklare konstaterar att en oavbruten frakttrafik i synnerhet under un-
dantagsforhallanden inte far dventyras till exempel dérfor att giltighetstiden for lotsarnas lots-
ningsbrev tekniskt 16per ut. Nar det giller frakt- och godstrafik dr det nddvéndigt att géra un-
dantag frén lagens krav for fornyelse av lotsningsbrev.

Behdérigheter inom landsvigstransporter

Bilimportorerna och -industrin, Autoalan keskusliitto ry, Centralhandelskammaren, Liikenne-
turva, Transport- och kommunikationsverket, Suomen Ammattiliikenne Akatemia, Tammerfors
stad och VR-Group understoder forslaget att lagen om transportservice kompletteras med en ny
temporér 28 a § genom vilken de yrkesbehdrigheter for lastbils- och bussforarnas vars giltighet
16per ut mellan de 16 mars och den 30 september 2020 forlangs till den 30 september 2020. De
motiverar sitt stod med att forslaget sakrar tillgangen pé forare d&ven under undantagsforhéllan-
dena.

Enligt Autoliikenteen Tyonantajaliitto bor man likval Gverviga hur kapaciteten for fortbildning
och mdjligheterna att genomgé fortbildning tryggas fran den 1 oktober 2020 f6r alla dem vars
yrkesbehorighet har gatt ut under perioden ovan och som inte kan delta i fortbildning till exem-
pel i form av webb- eller distansundervisning med beaktande av det samtidiga behovet av fort-
bildning bland dem vars yrkesbehdrighet gér ut under slutet av éret.

Autoliikenteen TyOnantajaliitto foreslar ocksa att de begrénsningar i anviandningen av inform-
ations- och kommunikationsteknik och webbundervisning i fortbildningen som ingar i regering-
ens proposition om lagar som genomfor dndringar i yrkeskompetensdirektivet och kdrkortsdi-
rektivet inte ska inféras medan undantagsforhéllanden rader. Autoliikenteen TyOnantajaliitto
papekar att undervisningssatten och undervisningstekniken i fraga vid sidan av distansundervis-
ning for narvarande i praktiken &r de enda sitten att genomgéa fortbildning, och mdjligheterna
att anvinda dem bor darfor inte begransas medan undantagsforhallanden rader. Om sa gors for-
svaras mojligheterna att genomga fortbildning ytterligare.

lilkenteen TyOnantajaliittos yttrande. Linja-autoliitto stoder Autoliikenteen TyOnantajaliittos
yttrande.

Liksom Autoliikenteen TyOnantajaliitto foreslar dven Finlands Transport och Logistik SKAL
att de begrénsningar i sétten att genomgé fortbildningen som ingér i regeringspropositionen for
nérvarande inte ska sittas 1 kraft. SKAL pépekar att forlangningen av giltighetstiden {or yrkes-
behorigheten flyttar fram behovet att genomga fortbildning, varfor det under sensommaren och
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forhdsten uppstar ett stort tillskott i efterfragan pa fortbildningen. Enligt SKAL kan man genom
att senareldgga begransningarna lindra den vintade anhopningen i efterfrdgan. Centralhandels-
kammaren och Suomen Ammattiliikenne Akatemia framholl att det i fraga om fortbildning for
yrkesbehorighet &r utomordentligt viktigt i nuvarande ldge att de mdjligheter som distans- och
webbundervisningen erbjuder utnyttjas fullt ut, s att det blir mojligt att genomgé fortbildningen
medan undantagsforhéllanden rader och darefter.

VR-Group Ab ser det for sin del som problematiskt att den foreslagna dndringen géller endast
de forare vars yrkesbehorighet gar ut fore den 30 september 2020. Enligt VR-Group Ab bor
man dven i frdga om Ovriga forare beakta att fortbildning inte kan ordnas for dem s lédnge
undantagsforhallandena varar. Det radande l4get orsakar en “utbildningsskuld” dven i fall dar
forarens yrkeskompetens inte gar ut under den aktuella perioden. Néar ldget i sinom tid norma-
liseras bor utbildningar ordnas for ett betydligt storre antal forare &n vanligt nér den utbildnings-
skuld som uppstatt ska betas av.

Ovriga iindringsforslag

Det gavs stod for att meddelanden om tidtabeller for kollektivtrafik inte ska behdva ldmnas lika
lang tid pa forhand som vanligt, att prov som forare inom jarnvigstrafiken ska avligga for kom-
pletterande intyg ska kunna senareldggas och att ett erként klassificeringsséllskap ska kunna
bemyndigas att gora sidkerhetskontroller av fartyg.

Ett sammandrag av yttrandena kan laddas ner i statsradets Projektfonster (LVMO019:00/2020).

Alands yttrande

Alands landskapsregering konstaterade i sitt utldtande den 17 april 2020 att de temporira 4nd-
ringar som enligt propositionen foreslés i korkortslagen och fordonslagen och en stor del av
4dndringsforslagen i lagen om transportservice inte berdr Aland, eftersom landskapet har lag-
stiftningsbehorighet i1 friga om dem. Enligt landskapslagen (2011/36) tillimpas fordonslagen
pa Aland, med undantag for dess 6 kap., som giller periodiska besiktningar. I friga om detta
har landskapet lagstiftningsbehorighet. 1 dvrigt géller dndringarna rikets lagstiftningsbehorig-
het, och landskapsregeringen har ingenting att anmérka om dem. Landskapsregeringen konsta-
terar att det inte finns ndgra hinder for att de foreslagna éndringarna tréder i kraft.

Diskussionsmaote 16 april 2020

Kommunikationsministeriet ordnade ett diskussionsméte dver Skype den 16 april 2020. I motet
deltog utdver ministeriets representanter 40 organisationer och personer. Samma teman aktua-
liserades som i de skriftliga remissvaren.

Deltagarna tog sérskilt upp de undantag som géller fordonsbesiktningen. Flera deltagare ansag
dem onddiga och samtidigt skadliga for branschen. Om man éndé infor undantagen, kriavde en
del att de begréinsas sé att de endast géller personer som hor till ndgon riskgrupp. Dessutom
framfordes forslaget att propositionen kompletteras med en bestimmelse enligt vilken ett fordon
vars sista besiktningsdag infaller mellan den 16 mars och den 16 juni 2020 ska besiktas senast
den 31 augusti 2020 och besiktningen antecknas som utford den sista dagen for periodisk be-
siktning enligt registret. Deltagarna var sérskilt oroliga for att besiktningarna hopar sig under
tiden strax innan den tillatna besiktningstiden enligt undantagsbestimmelsen utgér och att denna
hopning upprepas vid samma tid &ven under kommande ar.
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Andra teman som behandlades under diskussionsmétet var det undantag som géller ldkarintyg
som krévs nér en lastbils- eller bussforare ska fornya sin korrétt, hinder for klassificeringsséll-
skap att arbeta i slutna hamnar, genomgéng av kompetensgivande fortbildning for lastbils- och
bussforare genom webb- och distansundervisning samt tillimpning av undantag p& personer
som en jarnvagslikare sarskilt alagt titare lakarundersokningar dn vanligt.

De som uttalade sig under diskussionsmotet hade ocksd lamnat skriftliga yttranden i de fragor
som de lyfte fram, varfor de synpunkter och stillningstaganden som de framforde framgéar tyd-
ligare i sammandraget av de skriftliga remissvaren.

Under diskussionsmétet gjordes ocksa en ljudupptagning, och denna och det skriftliga material
som presenterades kan laddas ner i statsradets Projektfonster (LVMO019:00/2020).

7 Specialmotivering
Korkortslagen

20 §. Kontroll av forares hdlsotillstand och prestationsférmdga. Till paragrafen fogas enligt
forslaget ett nytt temporart 5 mom. Bestimmelsen ska tillimpas pa utlandska korkortsinneha-
vare som dr varaktigt bosatta i Finland och deras skyldighet att 1dmna ldkarutldtande. Undanta-
get giller personer vars skyldighet att lamna polisen ldkarutlatande har intritt den 16 mars 2020
nér beredskapslagen trddde i kraft, och det fortsétter till utgangen av oktober 2020. Dessa per-
soner ska ldmna polisen ett ldkarutldtande senast fem manader efter att korkortet har fornyats.
Detta flytande, innehavarspecifika sista inldmningsdatum for lékarutlatandet forebygger att
hélso- och sjukvarden dverbelastas niar undantagsforhillandena upphor.

27 §. Fornyelse av kérkort. Ett nytt tempordrt 5 mom. ska enligt forslaget fogas till paragrafen.
Genom den exceptionella mojlighet att lamna in ldkarintyg senare som avses i momentet tryggas
korrétten for 70 ar fyllda och dldre médnniskor under den tid de inte har haft mdojlighet att g& pa
lakarundersokning och fornya sitt korkort. Undantaget géller person- och paketbilar samt andra
lattare fordon. Ett likadant undantag infors ocksé for forare till tyngre fordon, som méaste fornya
sitt korkort nér de fyllt 45 ar. P4 detta sitt kan man minska antalet 1dkarbesok medan undan-
tagsforhéllandena varar. Tidsplanen for lakarintyget skulle vara densamma som i 20 § ovan.

89 §. Beviljande och fornyelse av trafiklirartillstand. Ett nytt temporirt 5 mom. ska enligt
forslaget fogas till paragrafen. Det undantag som avses ges trafikldrare som har fyllt 45 ar ratt
att lamna det obligatoriska ldkarutlatandet senare nir trafiklarartillstandet fornyas. Undantaget
giller bara dem som ska fornya sitt tillstdnd, det vill sdga yrkesutovare som redan arbetar i
branschen. Tidsplanen for ldkarintyget skulle vara densamma som i 20 § ovan. Det fornyade
tillstandet trader i kraft nér beslut om det har fattats.

112 §. Overgdngsbestimmelser om medicinska krav och likarintyg. Till paragrafen fogas enligt
forslaget ett nytt temporért 4 mom. | momentet foreskrivs det att ldkarutldtande med avvikelse
fran 3 mom. ska visas upp for polisen senast den 31 oktober 2020 om innehavaren av korkortet
ar skyldig att visa upp intyget den 16 mars 2020 eller direfter. Bestimmelsen géller innehavare
av korkort beviljat fore den 19 januari 2013 som har giltig korrétt for lastbil eller buss i Finland
fram till 70 &rs &lder. Tidsplanen for ldkarintyget skulle vara densamma som i 20 § ovan.

Fartygsregisterlagen
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20 a §. Registreringsansokan under undantagsforhallanden. Till lagen fogas en temporar 20 a §.
Paragrafen innehéller en bestimmelse som gor det mojligt att temporért avvika frén kravet om
att forete en atkomsthandling i original eller avskrift som har bestyrkts av notarius publicus.
Under angiven period ska det vara tillatet att forete en kopia av handlingen som bevis pa for-
vérvets laglighet. Det ska vara mojligt att limna kopian elektroniskt till exempel som e-postbi-
laga. Kopian ska fortfarande kunna ldmnas dven per post eller foretes hos myndigheten.

Eftersom den foreslagna bestimmelsen enligt forslaget ska vara i kraft under en bestdmd tid,
upphdr mojligheten att 1dmna en kopia i stéllet for originaldokumentet nér giltighetstiden for
bestimmelsen loper ut. Den ursprungliga dtkomsthandlingen ska dé visas upp for myndigheten
personligen eller ocksa skickas per post.

Bestimmelsen avses underlidtta medborgarnas och foretagens verksamhet under rddande undan-
tagsforhéllanden. Andringen minskar aktdrernas administrativa borda och sikerstéller att varu-
transporterna i sjotrafiken fortsétter. Bestimmelsen géller den situation dér kunden och tjénste-
mannen ska motas fysiskt for att tjinstemannen ska kunna kontrollera originalhandlingen. Syftet
med dndringen ar att bidra till att ménniskorna undviker niarkontakt med andra ménniskor.

Den foreslagna dndringen dr avsedd som en 16sning pa de problem med att [imna in original-
handlingar och iaktta foreskrifter och tidsgridnser som undantagsforhallandena medfor. Att
lamna in handlingen kan vara n6dvéndigt, om registreringen ska ske en viss dag och man 6nskar
halla fartyget i trafik utan avbrott. Den sokande ska enligt forslaget inte kunna alaggas att forete
atkomsthandlingen i original, om den sdkande inte pa grund av de foreskrivna begransningarna
atgirderna eller exempelvis karantin inte kan uppsoka myndigheten for att gora det. Darfor ar
det viktigt att mojliggdra ett undantagsforfarande som tryggar oavbruten fartygstrafik och kon-
tinuerliga varutransporter. Utan éndringen skulle aktorerna inom handelssjéfarten bli palagda
en onddig administrativ borda, och fortsatta fartygstransporter skulle kunna dventyras om far-
tygen inte kan registreras pa grund av begriansningarna. Forslaget innebér ocksa att myndigheten
inte behover besoka fartyget for att kontrollera handlingen.

Under den tid &ndringen é&r i kraft inverkar den ocksé pé 27 § i fartygsregisterlagen. For att
forhindra att ansokan avslés ska det enligt forslaget ricka att en kopia av dtkomsthandlingen
foretes.

Den foreslagna éndringen &r temporér och avses gilla till och med den 31 oktober 2020.

Sjofart hor till EU:s och medlemsstaternas delade lagstiftningsbefogenhet. Den foreslagna rét-
ten att fora register dr en nationell uppgift, och det finns ingen unionslagstiftning om saken.
Internationella sjofartsorganisationen IMO har 1 sina cirkuldr uppmanat staterna att vélja ett
pragmatiskt forhallningssétt nér de skrider till undantagsatgérder.

Lagen om sjifartskydd pd vissa fartyg och i hamnar som betjinar dem och om tillsyn éver
skyddet

4 a §. Sdkerhetskontroller som utfors av klassificeringssdllskap. Till lagen fogas en ny temporéar
4 a§. 11 mom. foreskrivs det om Transport- och kommunikationsverkets rétt att bemyndiga ett
klassificeringsséllskap som det godként att utfora sddan sékerhetskontroll av fartyg som avses i
forordningen om sjofartsskydd och att utfarda ett internationellt sjofartsskyddscertifikat for far-
tyget. Enligt 4 § i gdllande lag &r det bara Transport- och kommunikationsverket som féar utfora
kontrollen och utférda certifikatet. | momentet anges en definition av erként klassificeringssall-
skap med hjélp av en hénvisning till definitionen i 2 § i lagen om fartygs tekniska sdkerhet och
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séker drift av fartyg (1686/2009). I 2 mom. foreskrivs det om straffrattsligt tjinsteansvar och
skadestdndsansvar som géller anstéllda hos klassificeringsséllskap.

Paragrafen &r temporér, och den avses gilla till och med den 31 december 2020.

Europeiska unionens lagstiftning (férordningen om sjofartsskydd) gor det mojligt att Gverfora
uppgiften pa ett klassificeringssillskap. Det foreslagna undantaget ar siledes forenligt med un-
ionslagstiftningen.

Lagen om fartygspersonal och siikerhetsorganisation for fartyg

13 §. Avsteg fran den i bemanningscertifikatet bestimda behorigheten. Enligt forslaget ska det
till paragrafen fogas ett nytt 4 mom. dér det foreskrivs om Transport- och kommunikationsver-
kets ratt att mellan den 16 mars 2020 och den 31 oktober 2020 bevilja dispens dven fran certi-
fikat 6ver specialbehdrighet som avses 1 98 § i lagen om transportservice (320/2017). I bestdm-
melsen ska det forutséttas att tvingande skal foreligger och att dispensen inte medfor fara for
manniskoliv, egendom eller miljon. Dessutom foreskrivs att den ldngsta mojliga giltighetstiden
for dispensen dr sex méanader. Huruvida dispens kan beviljas ska provas fran fall till fall med
beaktande av om personen delvis uppfyller kraven for att bevilja certifikatet i fraga och om det
pa fartyget finns andra anstéllda som har certifikatet.

Undantagen ska pa sin hojd gélla fram till den 30 april 2021, och deras giltighetstid dr harmo-
niserad med giltighetstiderna for de undantag under undantagsforhéllanden som anges i 21 a §
i lotsningslagen (940/2003) och 109 a § i lagen om transportservice (320/2017).

Den foreslagna giltighetstiden for undantagen behdvs med hiansyn till sjofartens internationella
karaktdr. Fungerande sjotrafik ar starkt bunden av andra staters tidtabeller for att litta pa re-
striktionerna, och dn sé lange &r det inte kdnt hur de genomfors. Finldndska sjomén arbetar ocksa
pa utldndska fartyg, och darfor har internationella atgirder betydelse for bland annat fragor som
ror byte av beséttning.

Till skillnad fran géllande 13 § 1 mom. ska det i det foreslagna 4 mom. inte krévas hérande av
vederborande riksomfattande arbetsmarknadsorganisation inom sjofarten innan dispens bevil-
jas. Horandet kan medfora onddiga fordréjningar som kan forsvara sjotrafiken under radande
undantagsforhallanden.

Lagen om transportservice

26 §. Giltighet for och fornyande av kortillstind for taxiférare. Till paragrafen fogas enligt
forslaget ett nytt temporért 3 mom. som ar i kraft till den 31 oktober 2020. Om giltighetstiden
for en taxiforares kortillstdnd 16per ut mellan den 16 mars 2020 och den 31 oktober 2020 ska
tillstandet kunna fornyas trots att den sokande inte har 1amnat ett ldkarutlatande som avses i 25 §
2 mom. 2 punkten i lagen. Den sdkande ska likvil 1dmna det behovliga ldkarutlatandet inom sex
ménader fran fornyandet av kortillstdndet. Tillstindshavaren ska saledes senare bevisa att hans
eller hennes hilsotillstdnd uppfyller kraven for kortillstdnd. De géllande bestimmelserna om
kortillstand for taxiforare, forutséttningarna for erhallande av kortillstdnd och fornyande av kor-
tillstdndet &r nationella lagstiftning och baserar sig inte p& unionslagstiftning.

28 a §. Forldngning av giltighetstiden for lastbils- och bussforares yrkeskompetens. Till lagen

fogas en ny temporar 28 a § som ska vara i kraft till den 31 oktober 2020. Om giltighetstiden
for den yrkeskompetens for lastbils- och bussforare som avses i 27 § 1 mom. skulle ha 16pt ut
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den 16 mars 2020 eller darefter, men fore den 31 oktober 2020, ska yrkeskompetensen enligt
paragrafen fortsétta att gélla till och med den 31 oktober 2020 utan att foraren forutsitts ge-
nomga i 34 § avsedd fortbildning. Yrkeskompetensen fortsitter att gélla automatiskt. Utdver
yrkeskompetensen ska lastbils- och bussforare ha ldmplig korritt enligt fordon eller fordons-
kombination. Genom forlédngningen av giltighetstiden for lastbils- och bussforares yrkeskom-
petens tryggas tillgdngen pa forare och mojligheterna att under koronavirusepidemin fortsétta
de transporter som &r vésentliga med tanke pa samhaéllets basfunktioner, sisom avfalls- och
posttransporterna och varutransporter som ér av kritisk betydelse. Efter den fortbildning som
krévs 34 § i lagen om transportservice kan yrkeskompetensen fornyas for fem ar i enlighet med
lagen.

Giltighetstiden for lastbils- och bussforares yrkeskompetens baserar sig pa unionslagstiftning.
Enligt artikel 8.2 och 8.3 i direktivet om yrkeskompetens i végtrafik ska foraren genomgé en
fortbildning vart femte ar, fore utgangen av giltighetstiden for yrkeskompetensbeviset om fort-
bildning. Med anledning av epidemin av den smittsamma sjukdomen covid-19 har kommiss-
ionen uppmanat medlemsstaterna att genomfora de nationella arrangemang som behovs for att
tillstdnd, bevis och intyg ska hallas giltiga. Enligt kommissionen kan de temporéra arrange-
mangen for tillstdnd, bevis och intyg omfatta exempelvis tre ménader. I den féreslagna tempo-
rara forlingningen av yrkeskompetens i végtrafik har hiansyn tagits till kommissionens stand-
punkt och till det osdkra epidemilédget. Den finns inga kinda alternativa sétt att temporért for-
langa giltighetstiden for lastbils- och bussforares yrkeskompetens.

74 §. Likarundersdkningar av forare inom jarnvégstrafiken. Det foreslas att ett nytt temporért
6 mom. fogas till paragrafen. Om en forare inom jarnvégstrafiken mellan den 16 mars och den
31 oktober 2020n i ska ldmna i 71 § avsett forarbevis och ett lakarintyg som krévs for att hélla
forarbeviset i kraft, ska foraren enligt forslaget kunna ldmna in ldkarintyget inom sex manader
frén den dag dé foraren enligt foregdende periodiska undersokning senast borde ha genomgatt
lakarundersokning. Under koronavirusepidemin kan forarens hélsotillstind inte nddvéndigtvis
kontrolleras enligt den tidsplan som hade gillt under normala foérhallanden. Det foreslagna nya
momentet medger den flexibilitet i lakarkontrollerna som behdvs under undantagsforhallanden
och ser till att de forarbevis for forare inom jarnvégstrafiken som avses i 71 § forblir i kraft sex
manader efter den dag giltighetstiden normalt skulle ha 16pt ut. Foraren ska 1dmna Transport-
och kommunikationsverket likarintyget innan denna extra tid I6per ut. Bestimmelsen i momen-
tet ska dock inte tillimpas pa en person som jarnvagsldkaren sirskilt har alagt att genomga
lakarundersokningar oftare dn grundregeln kriaver. Paragrafen hor till unionens befogenhet.

78 §. Det kompletterande intygets giltighet och ikrafthdllande av det. Det foreslas att ett nytt
temporart 3 mom. fogas till paragrafen. Om en forare borde avldgga de prov som krivs for
kompletterande intyg under tiden fran den 16 mars till den 31 oktober 2020, far foraren enligt
momentet avldgga provet inom sex manader fran den dag da foraren borde ha avlagt provet pa
basis av den behorighet som jarnvidgsoperatoren gett i samband med det foregidende provet.
Proven giller tillracklig kunskap om den rullande materiel som ska framforas och om bannétet
samt sprakkunskap, och kunskapen ska visas for jarnviagsoperatéren som fungerar som bedo-
mare. P4 motsvarande sétt som i friga om den dndring 1 74 § som beskrivits ovan ska ocksa
denna dndring ge flexibilitet under radande undantagsforhallanden nér det géller att halla i kraft
obligatoriska kompletterande intyg for forare.

Paragrafen hor till EU:s befogenhet. I fraga om savil 74 § som denna 78 § har kommissionen
betonat att det under undantagsforhéllanden &r viktigt att trygga smidiga transporter pa jarnvag.
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Kommissionen har dérfor uppmuntrat medlemsstaterna att genomfora de nationella arrange-
mang som behovs for att halla tillstdnd, bevis och intyg giltiga. Dessutom &r det meningen att
EU:s transportministerrdd ska samlas till ett extra mote den 29 april 2020. Temat for motet ar
tryggad giltighet under undantagsforhallanden for tillstind och certifikat inom alla fardsétt.
Kommissionen ldgger eventuellt fram ett separat forslag till forordning om detta.

109 a §. Forldingning av giltighetstiden for behorighetsbrev och certifikat over specialbehorig-
het for fartygspersonal. Till lagen fogas en ny temporar 109 a §. I paragrafen foreskrivs det om
att pd grund av undantagsforhéllanden forlénga giltighetstiden for de behoérighetsbrev och cer-
tifikat over specialbehdrighet som avses i 109 § och vars giltighetstid 16per ut mellan den 16
mars 2020 och den 31 oktober 2020. Giltighetstiden ska anses automatiskt forlaingd med sex
ménader fran den sista giltighetsdagen for behorighetsbrevet eller certifikatet over specialbeho-
righet. Forlangning av giltighetstiden behover alltsa inte sokas sirskilt, och den giller pa sin
hojd till den 30 april 2021. Giltighetstiderna for de avvikelser som foreslas i paragrafen &r har-

moniserade med giltighetstiderna i de foreslagna tempordra &ndringarna i lotsningslagen
(940/2003).

Den foreslagna giltighetstiden for undantagen behdvs med hinsyn till sjofartens internationella
karaktir. Fungerande sjotrafik dr starkt bunden av andra staters tidtabeller for att l4tta pé re-
striktionerna, och &n sé ldnge &r det inte ként hur de genomfors. Finldndska sjomén arbetar ocksé
pa utlindska fartyg, och darfor har internationella &tgérder betydelse for bland annat frdgor som
ror byte av beséttning. Motsvarande atgirder har genomforts pa bred front i andra stater. Exem-
pelvis Sverige, Norge och Tyskland har gétt in for en sex manaders forldngning.

179 §. Transport- och kommunikationsverkets uppfoljnings- och samordningsuppgifter. Enligt
forslaget fogas ett nytt 5 mom. till paragrafen. Momentet ska gélla till den 31 oktober 2020.
Mellan den 16 mars och den 31 oktober 2020 ska den som tillhandahaller transporttjénster inom
persontrafiken och som planerar att inleda, upphora med eller vésentligt dndra en tjanst som
tillhandahélls regelbundet enligt momentet meddela Transport- och kommunikationsverket om
detta senast fem dagar innan planen genomfors — i stéllet for 60 dagar innan som ar kravet i
géllande lag — till den del uppgifterna inte &r tillgéngliga med hjélp av ett Oppet granssnitt. Med
vasentliga dndringar avses dndringar till exempel i planerade tidtabeller, rutter eller héllplatser.
Nér underrittelsen inte behdver ges lika lang tid pa forhand som vanligt blir det mojligt att
inleda, avsluta och gora vésentliga dndringar i tjdnsterna snabbare under coronaepidemin. Den
gillande bestimmelsen dr nationell lagstiftning och baserar sig inte pa unionslagstiftning.

Lotsningslagen

21 a §. Bestimmelser som giller undantagsforhdllanden. Till lagen fogas en ny temporar 21 a §.
I 1 mom. foreskrivs det om undantag fran kraven om provlotsning. Genom momentet mdjliggors
avvikelse fran det krav pa provlotsning som avses i 12 § 1 mom. 5 punkten och 14 § 3 mom.
3 punkten i lagen mellan den 16 mars och den 31 oktober 2020 vid beviljande av nya styrsedlar
for lotsar eller nya linjelotsbrev. Dessutom foreskrivs det om giltighetstiden for styrsedlar for
lotsar och linjelotsbrev som beviljas utan provlotsning. Sddana styrsedlar och linjelotsbrev &r
giltiga i sex ménader, dock pé sin hdjd till den 30 april 2021.

1 2 mom. foreskrivs det om forlangning av giltighetstiden for de styrsedlar for lotsar som avses
i 12 § 2 mom., linjelotsbrev som avses i 14 § 5 mom. och dispenser som beviljats med stod av
16 § 5 mom. vilkas giltighetstid 16per ut mellan den 16 mars och den 31 oktober 2020. Styrsed-
larnas, linjelotsbrevens och dispensernas giltighetstid ska anses forlingd med sex mé&nader fran
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den sista giltighetsdagen for de ursprungliga styrsedlarna, linjelotsbreven eller dispenserna
automatiskt utan sérskild ansokan.

Undantagen ska pa sin hojd gélla fram till den 30 april 2021, och deras giltighetstid &r harmo-
niserad med giltighetstiden for undantag rérande de kompetensbrev och certifikat Gver special-
behorighet som avses i 109 § i lagen om transportservice (320/2017).

Trots att lotslagen &r rent nationell lagstiftning och inte utgér fran ndgon internationell reglering
eller frdn unionslagstiftning har lotsningsverksamheten starka kopplingar till andra staters at-
géirder inom sjofarten. Giltighetstiden for de foreslagna undantagen behovs for att sdkerstélla
att lotsarna kan agera i sitt arbete.

8 Ikrafttridande

Med anledning av undantagsforhallandena och det rddande ldget har médnga myndigheter, in-
tresseorganisationer och foretag inom transportomradet kontaktat kommunikationsministeriet
och fast uppmérksamhet vid de betydande utmaningar som iakttagandet av tidsfristerna i lag-
stiftningen och vissa andra krav pd verksamheten medfor samt vid behovet att bevilja undantag.
I det rddande ldget har ministeriet ansett det vara motiverat med flexibilitet i fraiga om kraven
pa aktorerna nér detta beror pa det rddande laget, ar temporért, riktar sig jamlikt till alla aktorer
och inte vésentligt dventyrar trafiksédkerheten.

I denna proposition har regeringen samlat de behov av att pa grund av undantagsférhallandena
avvika fran gillande lagstiftning inom kommunikationsministeriets forvaltningsomrade som
kréver en lagéndring. I bakgrunden finns ett behov av att underlitta medborgarnas och foreta-
gens verksamhet och trygga kontinuiteten for transporter under epidemin av den smittsamma
sjukdomen covid-19 och under begransningarna i rorelsefriheten i samband med undantagstill-
standet.

Det ar frdga om temporira lagar som avses trida i kraft sa snart som mojligt efter att de har
antagits av riksdagen.

Andringarna i kérkortslagen foreslas gilla till och med den 31 oktober 2020. Avsikten med
andringarna i korkortslagen dr framfor allt att skydda riskgrupperna och gora det mgjligt att i
efterhand ldmna in det lékarutlatande som behovs for att fornya kdrkortet, dock senast inom
fem ménader fran det datum da korkortet fornyats, om korkortet ska fornyas senast den 31 ok-
tober 2020. Tidsfristen pa hogst fem manader forebygger belastningen av hélso- och sjukvarden
ocksa efter epidemin. Nér det géller yrkesforare r strivan att trygga kontinuiteten for transpor-
ter genom att gora det mojligt att Idmna in ldkarutldtanden senare. Enligt Statsradets rekommen-
dation bor i synnerhet de som fyllt 70 &r minimera narkontakt eftersom aldern &r en betydande
riskfaktor. Hélso- och sjukvérden belastas av coronavirusepidemin, och icke-bradskande be-
sokstider flyttas till en senare tidpunkt. For tillfallet &r det mycket svéart att {4 tid for hdlsokon-
troll av korformégan. Det skulle vara léttare att fa tider pa den privata sidan, men det 4r vanligen
betydligt dyrare och tjdnster erbjuds inte pa ett heltdckande satt 6verallt i Finland. En stor méngd
personer som behover ldkarutlatande utgor ocksa en risk for belastning av hilso- och sjukvards-
sektorn. I korkortslagen foreslés en flexibel dndring sa att 1dkarintyget for fornyande av kdrkor-
tet eller tillstdndet ska ldmnas in senast inom fem ménader fran det att kdrkortet fornyats eller
tillstdndet upphort att gilla. Eftersom det ér fridga om éldre forare eller idkare av tung trafik,
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anses en hogst fem ménaders flexibilitet i inlimnandet av ldkarintyget inte dventyra trafiksiker-
heten betrdffande bedomning av hélsotillstandet. For tillfallet &r trafikvolymen pa védgarna un-
gefér 80 procent av den normala volymen.

En tillaggstid p&4 hogst fem ménader for inlimnande av ldkarintyg medfor att medborgarnas
besok hos hilso- och sjukvérden fordelas jdmnare dver en ldngre period. Det hér sékerstéiller att
hilso- och sjukvérden inte belastas, och det blir léttare att fa tid till hilsokontroll av korfor-
magan. Den flexibla inlimningstiden for ldkarutldtanden orsakar ddrmed inte heller ndgon stor
rusning for myndigheternas behandling av utlatandena hos polisen. En tillrackligt 1ang tid gor
det mojligt att skicka brev till kunderna om inlédmnande av lékarutldtanden. Dessa automatiska
brev skickas ungefér tre manader fore den utsatta inlimningsdagen.

For tillfallet behover till exempel innehavare av korkort i grupp 1 (mopedbil, moped, traktor,
motorcykel, personbil) ldmna in lékarutlatanden forsta gdngen vid fornyelse av korkort forst nir
de fyller 75 &r. I relation till detta &r en eventuell fem ménaders fordrdjning for inlimnandet av
lakarutlatande inte sarskilt betydande.

Det ldkarutlatande som kravs i samband med fornyelse av korkort och trafiklarartillstand ar en
administrativ dtgérd, det vill sdga dtgérden baserar sig inte pd misstanke om att forarens hélsa
forsdmrats. Overvakningen av forares hélsa kvarsté i 6vrigt ofordndrad, det vill séga lédkarna &r
ocksa under undantagstillstdndet skyldiga att meddela polisen, om forarens hélsa anses ha for-
samrats betydligt.

Andringen i fartygsregisterlagen, som foreslas gilla till och med den 31 oktober 2020, minskar
aktorernas administrativa borda och sikerstiller fortsatta godstransporter inom sjotrafiken.

Undantaget i lagen om sjofartsskydd pd vissa fartyg och i hamnar som betjdinar dem och om
tillsyn dver skyddet foreslas gilla till och med den 31 december 2020. I den rddande coronakri-
sen har Finland och manga andra stater begrinsat resandet. P4 grund av begriansningarna av
resandet och rorelsefriheten dr det svart for Transport- och kommunikationsverkets tjinstemén
att resa till de fartyg som ska granskas i utlandet. Flygtrafiken har i hog grad korts ner, men
ocksa begrisningarna av resandet inom landet och begriansningarna i hamnfunktionerna for-
hindrar den konkreta verksamheten. Vid beredningen har sex manader setts som en sannolik
beddmning av hur ldnge begransningarna i resandet dtminstone forhindrar eller allvarligt for-
svarar mojligheterna att utfora granskningarna i enlighet med gillande bestimmelser. Avsikten
ar att lagdndringen ska underlétta situationen och bemyndiga Transport- och kommunikations-
verket att temporirt overfora kontrolluppgiften och utfirdandet av internationella sjofarts-
skyddscertifikat pa erkdnda klassificeringssillskap som har representationer i olika delar av
vérlden. Genom giltighetstiden forbereds ocksé en situation dér regionala epidemier eventuellt
fortsétter efter att epidemin redan &r 6ver i Finland. Det &r mdjligt att begrénsningarna av re-
sandet fortsdtter att gilla under en lang tid i olika delar av vérlden. Finldndska fartyg ér i trafik
Overallt. Dessutom maste undantaget vara tillrackligt langvarigt for att rederierna ska kunna
planera framtida sékerhetskontroller av sina fartyg. Sékerhetskontrollerna bor planeras och bo-
kas i tid. Rederierna méste darfor kunna veta om sikerhetskontrollen utfors av ett klassifice-
ringsséllskap eller av Transport- och kommunikationsverket. En giltighetstid till arsskiftet gor
det majligt for rederierna och klassificeringssillskapen att planera sin verksamhet i god tid.

De édndringar som foreslas i lagen om transportservice betriaffande temporirt fornyande av
kortillstand for taxiforare utan hilsoundersokning avses gélla tidsperioden den 16 mars till den
31 oktober 2020. En sokande av ett ldkarutldtande som ska l&mnas in under denna tid ska enligt
forslaget f4 1dmna in det med sex ménaders fordréjning. Under beredningen av propositionen
har det bedomts att hdlso- och sjukvirden kommer att belastas av covid-19-epidemin i
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atminstone ungefar ett halvar. Undantag frin den normala lagstiftningen for en ldngre tid &n ett
halvar kan dock atminstone inte 1 detta skede anses vara motiverat, utan drendet maste vid behov
omprdovas nir det finns mer information om hur coronaepidemin framskrider och om dess
konsekvenser.

I lagen om transportservice foreslas en bestimmelse om forldngning av giltighetstiden for last-
bils- och bussforares yrkeskompetens till och med 31 oktober 2020, om giltighetstiden 16per ut
under tidsperioden den 16 mars till den 31 oktober 2020. P4 grund av det osékra coronaepide-
mildget bor den foreslagna giltighetstiden vara tillrackligt 1dng for att kontinuiteten for trans-
porter som é&r viktiga for de grundlédggande samhéllsfunktionerna och tillgdngen pa forare ska
kunna tryggas under coronaepidemin. Enligt nuvarande uppgifter férutspas coronapidemin fort-
sétta langt in pd hosten. Pa grund av coronaepidemin kan utbudet av fortbildning for forare inom
tung trafik variera, och det finns en risk for att tillgangen pé forare forsdmras till foljd av att
antalet insjuknade 6kar. En sdmre tillgdng pa forare kommer att direkt pédverka kontinuiteten for
transporter som &r viktiga for de grundldggande samhéllsfunktionerna, sdsom avfalls- och post-
transporter samt kritiska godstransporter. Den foreslagna giltighetstiden dr nodvéandig for att
trygga Finlands forsorjningsberedskap, och i forslaget har hdnsyn tagits till Europeiska kom-
missionens stdndpunkt enligt vilken olika nationella arrangemang kan genomforas for att hélla
olika tillstdnd, bevis och intyg giltiga. Arrangemangen kan enligt kommissionen omfatta exem-
pelvis tre minader. Med anledning av det stindigt foranderliga coronaepidemildget, Europeiska
kommissionens standpunkter och trafiksékerheten kan det dock atminstone inte i detta skede
anses vara motiverat med en langre giltighetstid. Det kan inte antas att normalldget kommer att
aterstillas omedelbart nér begriansningarna i frdga om minimering av personkontakter och be-
gransningarna i friga om resande avvecklas.

Betréiffande lokforare baserar sig de nationella bestimmelserna pd EU-direktiv. Hittills har
Europeiska kommissionen gett en rekommendation om undantag som omfattar tre ménader. I
ljuset av internationella erfarenheter av pandemin har det vid beredningen ansetts vara motiverat
att foresla en tidsfrist pd sex manader med beaktande av att det inte kan antas att normalldget
kommer att aterstillas omedelbart nir sd hir pass stora begransningar i friga om minimering av
personkontakter och begransningar i friga om resande avvecklas. Tidsfristen tre manader enligt
kommissionens rekommendation 16per ut under semesterperioden, vilket for sin del bidrar till
att bromsa upp en dtergéng till normala forhallanden och talar for att ett lingre undantag bevil-
jas. Jarnvagstransporter har en alldeles central roll for transport av fraktgods, och med tanke pa
sambhéllet och forsorjningsberedskapen &r det viktigt att en tillricklig lokforarkapacitet ar tryg-
gad. Eftersom forslaget om undantag i fraga om lakarundersdkningar handlar om kontroll av
forarens hélsotillstdnd anses det vara omdjligt att utstriacka flexibiliteten ldngre &n enligt forsla-
get for att inte risken for till exempel farliga situationer ska bli for stor. Undantaget géller upp-
skattningsvis nagra tiotals till ungefar hundra lokforare och bidrar till att sékerstilla att det i ett
eventuellt forvarrat epidemildge finns tillrdckligt manga lokforare att tillga i synnerhet for vik-
tiga transporter inom forsorjningsberedskapen.

De temporira dndringarna av tiden for att meddela uppgifter om tidtabeller och linjer for kol-
lektivtrafiken foreslas gilla till och med den 31 oktober 2020. Enligt nuvarande uppgifter forut-
spas coronapidemin fortsitta l&ngt in pd hosten. Den foreslagna dndringen innebar att tillhanda-
héllarna av transporttjénster kan anpassa sin verksamhet under coronaepidemin snabbare &n for
ndrvarande. Anpassning av verksamheten kan innebéra till exempel att tidtabeller och linjer
reduceras eller aterstélls nar coronaepidemilaget tillater det. Giltighetstiden ar nddvandig for att
mojliggora snabbare éndringar dn for nérvarande nér det géller transporttjénster inom person-
trafiken och for att minimera de ekonomiska skadorna for dem som tillhandahéller transport-
tjénster inom persontrafiken under det osékra coronaepidemildget. Om giltighetstiden for den
foreslagna dndringen var kortare, skulle den som tillhandahaller tjinster inom persontrafiken
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vara tvungen att, trots coronaepidemilédget, 60 dagar innan en plan genomfors meddela Trans-
port- och kommunikationsverket om eventuella tjdnster som inleds, upphor eller dndras vésent-
ligt. Eftersom det dr omgjligt att forutse hur coronaepidemilédget faktiskt utvecklas kan det &t-
minstone inte i detta skede anses vara motiverat att forlinga giltighetstiden fran det som fore-
slés.

P& grund av behoven att forldnga behorigheterna inom sjofarten foreslis dndringarna i lagen om
fartygspersonal och sdkerhetsorganisation for fartyg och i lotsningslagen gélla hogst till och
med den 30 april 2021. Storsta delen av dndringarna i lagen om transportservice foreslés gilla
till och med den 31 oktober 2020, men eftersom de dndringar som géller behorigheterna inom
sjofarten har harmoniserats med de dndringar i lagen om fartygspersonal och lotsningslagen
som ndmns ovan foreslas lagen gélla till och med den 30 april 2021.

Internationella sjofartsorganisationen IMO har ocksa under normala forhallanden i typiska fall
godként forldngningar for till exempel lakarutlatanden. Dessa forldngningar har i allmédnhet om-
fattat tre manader. Under rddande undantagsforhéllanden behdvs en ldngre giltighetstid &n
denna for att en smidig sjotrafik ska kunna garanteras. En fungerande sjotrafik ar starkt bunden
av andra staters tidtabeller for att létta pa restriktionerna, och &n sé lange ar det inte ként hur de
kommer att genomforas. Manga andra lédnder har infort en forlingning pd sex manader (bland
andra Sverige, Norge och Tyskland), vilket i ljuset av de tillgédngliga uppgifterna om pandemin
kan anses vara motiverat. En kortare forlangningstid skulle med stor sannolikhet leda till att det
behovs en andra forlangningstid, och dverviagandet av det alternativet skulle infalla pd4 somma-
ren.

Finldndska sjomén arbetar pa bade finlindska fartyg och utlindska fartyg i olika delar av virl-
den. Under rddande undantagsforhallanden dr bade det inhemska och det internationella trans-
portsystemet utsatt for allvarliga storningar. Exempelvis flygtrafiken, som ocksd anvinds for
besittningsbyten inom fartygstrafiken, har i det ndrmaste stannat upp. Det hir forsvarar i bety-
dande grad besittningsbyten pa fartygen och beséttningens mojligheter att atervianda till hem-
landet. Finldndska fartyg &r i trafik i till exempel Karibien, och beséttningsbyten sker via For-
enta staterna. For nérvarande har flygen till Forenta staterna stillts in. Det bor ocksé noteras att
det finns hundratals finldndska sjomén runtom i virlden som arbetar pa fartyg som for olika
staters flagg, och begrinsningarna i rorelsefriheten hindrar effektivt ocksa sddana motiverade
forflyttningar.

Om besittningsbyten inte kan genomforas, kan behorigheterna 16pa ut under vistelsen pa farty-
get och besittningen kan dé inte avlagsna sig fran fartyget {or att fornya behorigheten. Ocksé
mojligheterna att rora sig inom Finland har forsvérats under undantagsforhdllandena. De kurser
som krévs for fornyande av behorigheterna kan inte genomforas, eftersom det pd grund av be-
gransningarna inte ordnas néagra kurser.

Lotsningsbrev innehas av bade finldndare och utlanningar bosatta utomlands. I synnerhet den
sistndmnda gruppen kan i praktiken inte ta i land for att avldgga behdvliga examina vid en fin-
landsk laroanstalt. Mottagandet av lotsningsexamina vid finldndska laroanstalter &r mycket be-
grinsat for narvarande och har delvis avbrutits. Det innebér att dven finldndare har stora svarig-
heter att komma at att avligga examen for att fornya sin lotsningsbehdrighet. Aven om begrins-
ningarna av utbildningsverksamheten lindras jamfort med nulédget, ar verksamheten vid 14droan-
stalterna mycket liten pd sommaren, och dérfor har det vid beredningen bedomts att ett normal-
lage kan nés tidigast inom ett halvar.

Rederierna och fartygen tillimpar for nirvarande praxis som gar ut pa att man i syfte att for-
hindra virusspridning, i sd hog grad som mojligt forsoker forhindra att fartygspersonalen har

34



RP 62/2020rd

kontakt med utomstdende. Vid provlotsning stiger en ur fartygets perspektiv utomstaende per-
son ombord, det vill sdga forutom lotsen ocksd den som provlotsningen gors for och i vissa fall
ocksa en lotslérling. P4 grund av begransningarna godkinns detta inte for ndrvarande pa farty-
gen, och det gér inte att genomfora den provlotsning som under normala férhallanden forutséatts
for beviljande av lotsningsbrev. For att sjofartens ska kunna tryggas ér det nodvéndigt att det i
Finland finns tillrackligt manga innehavare av giltiga lotsningsbrev.

Om coronakrisen fortgar en ldngre tid, avser regeringen att under hdsten 2020 forelédgga riksda-
gen en eventuell proposition med forslag till fortsatt forldngning av tidsfristerna.

Det &r meningen att EU:s transportministerrdd samlas till ett extra méte den 29 april 2020.
Temat for motet dr tryggad giltighet under undantagsforhallanden for tillstand och certifikat for
alla fardsitt. Kommissionen ldgger eventuellt fram ett separat forslag till forordning om detta.
Den eventuella EU-forordningen péverkar dock inte de forfattningar i denna proposition som
baserar sig pa nationell lagstiftning.

9 Verkstillighet och uppféljning

For verkstilligheten av de foreslagna lagéindringarna svarar Transport- och kommunikations-
verket som for register Over korratter, behorigheter och forarbevis och sorjer for att atkomst-
handlingarna har ldmnats i original eller bestyrkt kopia och kontrollerats eller l1dmnas och kon-
trolleras i efterhand inom utsatt tid.

Hur vil de foreslagna dndringarna verkstills och hur de utfaller kontrolleras regelbundet. Trans-
port- och kommunikationsverket ldmnar kommunikationsministeriet uppfoljningsrapporter.
Dessutom utfor verket en dvergripande utredning om fragan sex manader efter att undantags-
forhallandena har upphort. Resultaten utvérderas och vid behov gors ocksé dndringar av besté-
ende aret i gillande lagstiftning.

10 Forhéallande till andra propositioner

Regeringen har forelagt riksdagen en proposmon (RP 17/2020 rd) som innehéller forslag till
dndring av den nya végtrafiklagen samt 6vriga lagidndringar géllande végtrafiken som har sam-
band med den. Arendet behandlas som bést av kommunikationsutskottet.

I april 2020 har regeringen forelagt riksdagen en proposition som bereds av kommunikations-
ministeriet om lagar som genomfor dndringar i yrkeskompetensdirektivet och korkortsdirektivet
(Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/645 om éndring av direktiv 2003/59/EG om
grundlaggande kompetens och fortbildning for forare av vissa vigfordon for gods- eller person-
transport och direktiv 2006/126/EG om korkort). De lagéndringar som sammanhénger med ge-
nomforandet av direktivet gors i lagen om transportservice och korkortslagen. En del av de
bestammelser som sammanhidnger med genomforandet utfirdas genom dndringar i statsradets
forordning om yrkeskompetens for lastbils- och bussforare (434/2018). Propositionen innehal-
ler &ndringar bland annat i friga om de krav som géller anvidndningen av informations- och
kommunikationsteknik i undervisningen, och den begrénsar webbundervisningens omfattning i
fortbildningen. Tidigare har det i Finland till och med varit mojligt att genomga hela fortbild-
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ningen pa webben. P4 grund av de begrinsningar som genomforandet av direktivet medfor kom-
mer det dock inte ldngre att vara mojligt att genomgé fortbildningen helt och hallet i form av
webbundervisning.

Avsikten ér att EU:s transportministerrad ska halla ett extra mote den 29 april 2020 i form av
en videokonferens. Temat dr de atgérder som covid-19-pandemin krdver inom trafiksektorn. Ett
arende giller behdrighets- och tillstindskrav betriaffande alla fardsétt, och det & mojligt att
kommissionen kommer att foreldgga Europaparlamentet och radet ett forslag till férordning om
undantagsarrangemang for dessa. Om en sddan EU-f6rordning bli aktuell, 6verldmnar statsrdet
en skrivelse om den till riksdagen, och i det ssmmanhanget bedoms naturligtvis férordningens
forhallande till denna proposition. Nationell lagstiftning krdvs for i synnerhet korkort, taxitill-
stand och lotsningskrav.

11 Forhéallande till grundlagen samt lagstiftningsordning

I forslaget &r det fraga om lagstiftning som behdvs pa grund av de undantagsforhallanden som
utlysts med anledning av den covid-19-epidemi som orsakas av coronaviruset. Denna lagstift-
ning baserar sig inte pa beredskapslagen eller 23 § i grundlagen. I propositionen foreslas tem-
pordra undantag rorande sddana bestimmelser som dr centrala med hénsyn till samhaéllets funkt-
ion men &r sarskilt svara eller rent av omdjliga att iaktta under radande undantagsforhéllanden.
Om man valde att inte tillata avvikelser fran nuvarande lagstiftning under undantagsférhéllan-
dena, skulle den samhélleliga kris som koronavirusepidemin orsakar kunna férdjupas ytterligare
nér till exempel personer som arbetar i vissa kritiska branscher (sdsom godstrafiken) forlorar
sin behorighet och mojlighet att fortsitta arbeta. Den foreslagna regleringen har saledes vigande
samhilleliga skal.

Grundlagsutskottet har ansett uppratthallandet av funktionsformagan hos hilso- och sjukvards-
systemet under en pandemi vara en sadan synnerligen vigande grund som beréttigar exception-
ellt langtgdende myndighetsatgirder som ocksa ingriper i midnniskors grundlédggande fri- och
rattigheter (GrUB 2/2020). De dndringar som nu foreslés géller andra sektorer 4n hédlso- och
sjukvarden, men deras konsekvenser for dem som ar foremal for regleringen ar att réttigheterna
for dem snarare utokas &n begriansas. Om gods- och persontrafiken forsvarades skulle det dess-
utom kunna paverka dven hilso- och sjukvardens funktionsférmaga.

Propositionen har inte bedomts f4 konsekvenser som forsdmrar sidkerheten i trafiken eller i sam-
hillet i 6vrigt och i betydande grad begrénsar rétten till liv och personlig trygghet som faststéllts
17 § 1 grundlagen och i artikel 2 i Europakonventionen. Dessutom dr de foreslagna dndringarna
i kraft under en bestdmd tid, eftersom regleringen ar knuten till undantagsférhallandena.

Grundlagsutskottet har i sin bedomning av proportionaliteten hos férordningen om ibruktagning
fast vikt vid att forordningens relativt korta giltighetstid begransar tillimpningen av befogen-
heterna (GrUB 2/2020). Giltighetstiden for de foreslagna bestimmelserna kommer inte att sam-
manfalla helt med den tid undantagsforhéllandena varar, eftersom foljderna av undantagsfor-
hallandena i manga fall kommer att fortgd dven efter det att undantagsforhallandena har upphért.
Likvél begrénsas giltighetstiden for de foreslagna bestdmmelserna till vad som &r absolut nod-
vandigt for att de skadliga sekunddra effekter som undantagsforhallandena orsakar ska kunna
lindras.

Det finns skél att granska och bedéma hur de foreslagna dndringarna forhaller sig till de grund-
laggande fri- och rattigheter som faststéllts i 6, 18 och 124 § i grundlagen (731/1999).
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De forslag i propositionen som anknyter till de grundldggande fri- och réttigheterna ar exakta,
tidsméssigt begransade och motiverade i forhallande till de réttsobjekt som ska skyddas. Den
foreslagna regleringen har getts en begrinsad omfattning som mot bakgrund av dess syften ska
ses som nddvéndig och proportionell. Forslagen innebér inte ingrepp i kdrnomradet for de
grundldggande fri- och réttigheter som faststéllts i grundlagen.

Jimlikhet (6 §)

Propositionen bor bedomas med héansyn till 6 § i grundlagen, enligt vilken ingen utan godtagbart
skél ska sérbehandlas pa grund av kon, alder, ursprung, sprak, religion, dvertygelse, asikt, hél-
sotillstand eller handikapp eller av ndgon annan orsak som géller hans eller hennes person. Be-
stimmelsen forbjuder dven indirekt diskriminering, det vill siga sddana atgirder vars verk-
ningar de facto — om an enbart indirekt — leder till ett diskriminerande resultat. Att gynna nagon
eller ge en enskild person eller grupp en privilegierad stillning ar likasé forbjudet om det i sak
innebdr att andra diskrimineras.

I en del av de foreslagna temporéra bestimmelser som géller fornyelse av korkort, korritt eller
nagon annan behorighet tillats sokande att [dmna lékarintyg eller bevis pa kompetens med for-
drojning. Flera bestimmelser om behorigheter ska temporért dndras sa att giltighetstiden for
behorigheter som kraver fornyelse automatiskt forlings med en angiven tidsperiod.

Det kan konstateras att personer vars behorighet har forfallit fore de undantagsforhéllanden som
koronavirusepidemin orsakat inom hélso- och sjukvarden och inom utbildningen inte har haft
nuvarande svarigheter att 4 de ldkarintyg eller den utbildning som krévs for fornyad behorighet.
Foljaktligen sitts de inte pa grund av de temporéra bestimmelser som nu foreslés i ett saémre
lage d4n dem vars behorighet 16per ut under koronavirusepidemin och behover fornyas. De fore-
slagna dndringarna avses underlitta situationen for de sdkande vars behdrighet 10per ut under
koronavirusepidemin och pa grund av epidemin har svart att férnya behorigheten. De foreslagna
temporira bestimmelserna har en godtagbar grund i pandemin.

Det ska ocksa, utan krav om provlotsning, kunna beviljas nya styrsedlarna for lotsar. Dessa
styrsedlar ska gilla i sex ménader. Syftet med forslaget &r att trygga tillgdngen pé lotsar under
pandemin och minska nédrkontakter. Bestimmelsen ska enligt forslaget tillimpas pa alla so-
kande.

P& grund av det som ségs ovan kan de foreslagna bestimmelserna inte anses innebéra intrang i
sokandenas och de ekonomiska aktdrernas jamlikhet.

Ndringsfrihet och ritt till arbete (18 §)

Propositionen bor granskas ocksé med hédnsyn till néringsfriheten och rétten till arbete. Enligt
18 § 1 mom. i grundlagen har var och en har rétt att i enlighet med lag skaffa sig sin forsorjning
genom arbete, yrke eller ndring som han eller hon valt fritt. Syftet med bestimmelsen é&r att
faststélla vars och en ritt att forsorja sig genom valfritt arbete eller yrke eller valfri niring.
Dessutom etableras principen om fritt foretagande, eftersom yrke och néring uttryckligen ndmns
som sitt att skaffa sig forsorjning. En grundprincip ar individens egen aktivitet for att skaffa sig
forsorjning. Rétten att vilja arbete fritt har dven anknytning till jamlikheten och forbudet mot
diskriminering.
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Syftet med de temporéra bestimmelserna om korkort, kdrrétter och yrkesbehorigheter ér att
trygga minniskors mojlighet att fortsitta sitt arbete och idka sin niring under koronavirusepi-
demin trots extraordindra hinder for att fornya korkort, korritter eller yrkesbehorigheter.

Genom de temporira dndringar av olika lagar som ingér i propositionen ska utévandet av olika
nédringar med anknytning till sjofarten tryggas medan undantagsforhéllanden réder. Ett syfte
med &ndringarna i lotsningslagen, enligt vilka nya styrsedlar for lotsar for sex manader ska
kunna beviljas utan krav om provlotsning, &r att trygga tillgdngen pa lotsar under undantagsfor-
hallandena. De foreslagna bestimmelserna om registrering av fartyg ska gora det littare att re-
gistrera fartyg och utdva sjofartsniringar. Tack vare den temporéra dndringen av lagen om far-
tygspersonal och sédkerhetsorganisation for fartyg kan Transport- och kommunikationsverket
bevilja dispens fran specialbehorigheter som krivs pa ett fartyg sa att det kan forbli i trafik. Den
temporéra dndringen av lagen om sjofartskydd pa vissa fartyg och i hamnar som betjénar dem
och om tillsyn 6ver skyddet ska ockséd gora det léttare att bevilja internationella sdkerhetsintyg
for fartyg.

Enligt de allménna villkoren for att ingripa i grundldggande fri- och réttigheter ska ingreppen
dven vara godtagbara med hénsyn till Finlands ataganden i fraga om de ménskliga réttigheterna.
Néringsfriheten tryggas inte som s&dan i Europakonventionen eller i de konventioner om
ménskliga rattigheter som forhandlats fram i FN:s regi. I artikel 23 1 FN:s allménna forklaring
om de ménskliga réittigheterna ingér rétten att fritt vilja arbete. Naringsfriheten ingar i Europe-
iska unionens grundrattighetsstadga. Enligt artikel 16 ska néringsfriheten erkédnnas i enlighet
med unionsritten samt nationell lagstiftning och praxis. Artikel 1 i det forsta tilldggsprotokollet
till Europakonventionen skyddar egendomsskyddet, och det har ansetts att den indirekt skyddar
dven naringsverksamheten. Denna rétt kan i hog grad begrinsas genom lag for att trygga offent-
liga intressen. Finlands internationella forpliktelser i fraiga om ménskliga réttigheter hindrar dér-
for inte en reglering av det slag som foreslas. De temporéra dndringar i lagstiftningen om kor-
kort, korratt, yrkesbehorighet och sjofart som foreslagits ovan har till syfte att viarna sysselsatt-
ningen i det exceptionella ldge som rader och dirigenom trygga den rétt till arbete och utkomst
som sammanhanger med naringsfriheten enligt grundlagen. Genom forslagen stravar man efter
att trygga sjofarten under undantagsforhallandena, och de frimjar darigenom den néringsfrihet
som slés fast i grundlagen. Forslagen &r dven dgnade att virna sysselséttningen i det exception-
ella lage som rader och dirigenom trygga den ritt till arbete och utkomst som sammanhénger
med niringsfriheten enligt grundlagen.

Overforing av forvaltningsuppgifier pd andra dn myndigheter (124 §)

Kontroller och besiktningar av fartyg och utfiardande av certifikat som avsesi4 a § i lagen om
sjofartsskydd (lag om sjofartskydd pa vissa fartyg och i hamnar som betjénar dem och om tillsyn
over skyddet) ar offentliga forvaltningstjanster. Den foreslagna dndringen innebér att Transport-
och kommunikationsverket temporart ska kunna bemyndiga ett erkdnt klassificeringsséllskap
att utfora sikerhetskontroll av fartyg samt utfédrda ett internationellt sjofartsskyddscertifikat for
det kontrollerade fartyget.

Enligt 124 § i grundlagen kan offentliga férvaltningsuppgifter anfortros andra dn myndigheter
endast genom lag, och da endast om det behovs for en dandamalsenlig skotsel av uppgifterna och
det inte dventyrar de grundldggande fri- och rattigheterna, rittssdkerheten eller andra krav pa
god forvaltning. Uppgifter som innebir betydande utévning av offentlig makt kan ges endast
myndigheter.
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Kravet pd &ndamélsenlighet &r ett juridiskt villkor, och huruvida kravet uppfylls maste bedémas
frén fall till fall varje gdng en offentlig forvaltningsuppgift foreslas bli anfértrodd ndgon utanfor
myndighetsorganisationen (se till exempel GrUU 5/2014 rd, s. 3, GrUU 23/2013 rd s. 3, GrUU
10/2013 rd, s. 2/11, GrUU 6/2013 rd och GrUU 53/2010 rd). Vid bedémningen av dndamalsen-
ligheten ska sdrskild uppmérksamhet fistas dels pa forvaltningens effektivitet och 6vriga interna
behov, dels pa enskilda personers och sammanslutningars behov. Aven forvaltningsuppgiftens
art ska beaktas vid beddmningen. Kravet pa dandamalsenlighet kan sdledes nér det &r fraga om
uppgifter i samband med serviceproduktion uppfyllas léttare én till exempel nér det dr fraga om
att dverfora beslutsfattande som géller en enskild persons centrala réttigheter. Eftersom myn-
digheterna i nuvarande ldge inte kan utfora sin myndighetsuppgift enligt lagen om sjofartsskydd
i fraga om de fartyg som befinner sig utomlands, dr en delegering av uppgiften till klassifice-
ringsséllskapen nddvéndig for att den ska kunna skotas pé ett &ndamalsenligt sétt. Med beak-
tande av forvaltningsuppgifternas art dr det motiverat att infora detta undantag i lagen, eftersom
det endast ska gilla mellanliggande och fornyade kontroller av fartyg och under en begriansad
tid.

I sin tolkningspraxis har grundlagsutskottet ansett att sékerstillandet av att kraven pé réttssa-
kerhet och god forvaltning dr uppfyllda i den bemirkelse som avses i 124 § i grundlagen kréaver
att drendena behandlas i enlighet med de allménna forvaltningslagarna och att de som behandlar
drendena handlar under tjénsteansvar (till exempel GrUU 3/2009 rd, s. 4/ och GrUU 20/2006
rd, s. 2). Genom bestdmmelsen understryks betydelsen av utbildning och sakkunskap hos dem
som utfor forvaltningsuppgifter samt att den offentliga tillsynen 6ver dem har ordnats pé ett
behorigt sétt. Klassificeringsséllskapen utfor redan ISPS-kontroller och andra motsvarande upp-
gifter i friga om andra fartyg &n finska samt andra kontroller av finska fartyg enligt internation-
ella konventioner, varfor det inte finns skél att tvivla pa deras sakkunskap vad géller uppgiften
i fraga. Transport- och kommunikationsverket svarar for tillsynen 6ver klassificeringsséllskap i
enlighet med 42 § i lagen om fartygs tekniska sdkerhet och séker drift av fartyg (1686/2009). |
uppgifterna ska klassificeringsséllskapen omfattas av samma krav pa god forvaltning som myn-
digheterna, sdsom kraven i forvaltningslagen (434/2003), lagen om offentlighet i myndigheter-
nas verksamhet (621/1999), lagen om elektronisk kommunikation i myndigheternas verksamhet
(13/2003), skadestdndslagen (412/1974) och spraklagen (423/2003).

Som betydande utdvning av offentlig makt anses enligt forarbetena till grundlagen och grund-
lagsutskottets praxis till exempel ritt att enligt sjalvstandig provning anvianda maktmedel eller
pa nagot annat konkret sétt ingripa i en enskilda persons grundlidggande fri-och rattigheter (RP
1/1998 rd, s. 180/1, GrUU 22/2014 rd, s. 3—-5, GrUU 55/2005 rd, s. 2/11-3/I, GrUU 19/2005 rd,
s. 8/I). Utfardande av certifikat kan inte anses vara en sddan uppgift som enligt grundlagsut-
skottets praxis innebdr betydande utdvning av offentlig makt och dérfor inte kan anfortros nagon
annan dn en myndighet (se till exempel GrUU 30/204 rd s. 4-5 om personcertifiering). Det ar
frdga om liknande verksamhet som besiktningsverksamhet som géller fordon och dir grund-
lagsutskottet inte haft nagonting att invdnda mot att den ordnas pd motsvarande sitt (GrUU
22/2013 rd s. 2). Klassificeringssillskapen skdter ocksé besiktningar och kontroller av fartyg
enligt andra lagar som sadana offentliga forvaltningsuppgifter som har kunnat anfortros dem.
Den foreslagna utokade omfattningen av forvaltningsuppgiften kan inte anses vara betydande
pa ett sddant sitt att den fordndrar uppgiftens karaktéir sa att den blir en uppgift som innebér
betydande utdvning av offentlig makt och som enligt 124 i grundlagen inte kan anfortros andra
an myndigheter.

Tillimpning i landskapet Aland
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Enligt 27 § 34 punkten i sjélvstyrelselagen for Aland (1144/1991) har riket lagstiftningsbehd-
righet i friga om beredskap infor undantagsforhéllanden. Beredskapslagen och de forfattningar
som har utfirdats med stdd av den giller saledes dven pa Aland dven om samma uppgifter med
stod av sjdlvstyrelselegen eller landskapslagstiftningen inte till alla delar skdts av motsvarande
myndigheter som i riket och innehéllet i den tilldimpliga lagstiftningen i landskapet inte till alla
delar motsvarar innehallet i de rikslagar som anges i beredskapslagen och tillimpningsforord-
ningen.

Enligt 18 § 21 punkten i sjilvstyrelselagen for Aland har landskapet Aland lagstiftningsbeh-
righet i frdga om végar och kanaler, végtrafik, sparbunden trafik, béattrafik och farleder for den
lokala sjotrafiken. Enligt sjélvstyrelselagen har landskapet lagstifiningsbehdrighet i frdga om
sparbunden trafik, men eftersom det inte forekommer sadan trafik i landskapet, hor inte fragor
som géller behorigheten i jarnvégstrafiken i detta fall inte till landskapets behdrighet.

Vad giller trafik hor enligt 27 § 13 punkten i sjilvstyrelselagen fragor som ror handelssjofart
och farleder for handelssjofart till rikets lagstiftningsbehdrighet. Dessutom hor beslut om beho-
righeter inom sjofarten och om lotsbrev och forlangning av deras giltighet till rikets behdrighet.
Behorig myndighet i dessa fragor dr Transport- och kommunikationsverket.

De dndringar som foreslas i propositionen hor till dvriga delar till landskapet Alands behérighet.
och de tillimpas dérfor inte pi Aland utan landskapets beslut. Alands lagstiftningsbehdrighet
omfattar kdrkort och tillstdnd for taxiforare. Dessutom har Aland ett eget fartygsregister. Enligt
1 § i fartygsregisterlagen #r landskapet Aland ett eget registeromrade med Statens dmbetsverk
pa Aland som registerforare. Aland har informerats pa forhand om de foreslagna éndringarna
och landskapsregeringen har gett sitt forordande yttrande om propositionen till de delar som hor
till rikets behorighet (se ndrmare avsnitt 6).

Pa de grunder som anforts ovan kan lagforslagen behandlas i vanlig lagstiftningsordning.

Kldm

Med stéd av vad som anforts ovan foreldggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag
om temporir dndring av korkortslagen

I enlighet med riksdagens beslut

fogas temporirt till 20 § 1 korkortslagen (386/2011), sddan paragrafen lyder i lag 1081/2012,
ett nytt 5 mom., till 27 §, sddan den lyder i lagarna 70/2015 och 387/2018, ett nytt 5 mom. och
till 89 §, sadan den lyder i lag 70/2015, ett nytt 5 mom. och till 112 §, sddan den lyder i lagarna
1081/2012 och 363/2016, ett nytt 4 mom. som foljer:

20 §

Kontroll av forares hdlsotillstand och prestationsférmdga

Med avvikelse frén den tidsfrist pa tvd manader som anges i 4 mom. ska lékarutlatandet visas
upp for polisen senast inom fem ménader, om skyldigheten att visa upp det uppkommit den 16
mars 2020 eller dérefter, men senast den 31 oktober 2020. Undantaget géller till och med den
31 oktober 2020.

27§

Fornyelse av korkort

Med avvikelse fran vad som foreskrivs i 1 mom. 3 punkten ska ett ldkarutldtande som behdvs
for fornyelse av korkort 1dmnas in till polisen senast fem méanader frén tidpunkten for fornyelse
av korkortet, om giltighetstiden for det korkort som ska fornyas 16per ut den 16 mars 2020 eller
darefter, men senast den 31 oktober 2020. Undantaget géller till och med 31 oktober 2020.

89§

Beviljande och fornyelse av trafikldirartillstand

Med avvikelse fran vad som foreskrivs i 89 § 2 mom. ska ett ldkarutldtande som behovs for
fornyelse av trafiklarartillstdnd 1dmnas in till polisen for forlangning av trafiklarartillstdndets
giltighetstid senast inom fem ménader fran tidpunkten for fornyelse av tillstandet, om giltig-
hetstiden for det tillstdnd som ska fornyas 16per ut den 16 mars 2020 eller direfter, men senast
den 31 oktober 2020. Undantaget géller till och med den 31 oktober 2020.

41



RP 62/2020rd

112§

Overgdngsbestimmelser om medicinska krav och likarintyg
Med avvikelse fran den tidsfrist pa tvd ménader som anges i 3 mom. ska ldkarutlatandet visas
upp senast inom fem manader, om skyldigheten att visa upp det uppkommer den 16 mars 2020
eller dérefter. Undantaget géller till och med den 31 oktober 2020.

Denna lag triader i kraft den 2020 och géller till och med den 31 oktober 2020.
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Lag
om temporir dndring av fartygsregisterlagen

I enlighet med riksdagens beslut
fogas temporirt till fartygsregisterlagen (512/1993) en ny 20 a § som foljer:

20a§
Registreringsansékan under undantagsforhdllanden

Den 20 § avsedda skyldigheten att forete handlingar i original eller avskrift som har bestyrkts
av notarius publicus foreligger inte under den tidsperiod som borjar den 16 mars 2020 och slutar
den 31 oktober 2020. Under denna period kan den sokande som behdvlig utredning 6ver laglig-
heten av sitt forvérv forete en kopia av originalhandlingen. Originalet eller en bestyrkt avskrift
ska dock ldmnas in till registermyndigheten senast nér fristen 16pt till dnda.

Denna lag triader i kraft den 2020 och géller till och med den 31 oktober 2020.
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Lag

om temporir dndring av lagen om sjofartskydd pa vissa fartyg och i hamnar som betjénar
dem och om tillsyn dver skyddet

I enlighet med riksdagens beslut
fogas temporirt till lagen om sjofartskydd pé vissa fartyg och i hamnar som betjénar dem och
om tillsyn over skyddet (485/2004) en ny 4 a § som foljer:

4a§
Sékerhetskontroller som utfors av klassificeringssdllskap

Transport- och kommunikationsverket far bemyndiga ett i 2 § 42 punkten i lagen om fartygs
tekniska sdkerhet och sédker drift av fartyg (1686/2009) avsett, av verket erként klassificerings-
séllskap att utfora sddana sékerhetskontroller inklusive mellanliggande och férmyade kontroller
som avses i Europeiska unionens forordning (EG) nr 725/2004 om forbattrat sjofartsskydd pa
fartyg och i hamnanldggningar. Dessutom far verket bemyndiga ett sddant klassificeringssall-
skap att utfarda ett internationellt sjéfartsskyddscertifikat for det kontrollerade fartyget. Bemyn-
digandet géller till och med den 31 december 2020.

P& anstillda hos klassificeringsséllskap som avses i 1 mom. tillimpas bestimmelserna om
straffrittsligt tjansteansvar nir de utfor sikerhetskontroller som avses i 1 mom. Bestimmelser
om skadestdndsansvar finns i skadestandslagen (412/1974).

Denna lag triader i kraft den 2020 och géller till och med den 31 december 2020.
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Lag

om temporir indring av 13 § i lagen om fartygspersonal och séikerhetsorganisation for far-
tyg

I enlighet med riksdagens beslut
fogas temporirt till 13 § i lagen om fartygspersonal och sdkerhetsorganisation for fartyg
(1687/2009), sadan paragrafen lyder i lag 976/2018, ett nytt 4 mom. som foljer:

13§

Avsteg fran den i bemanningscertifikatet bestimda behorigheten

P& grund av undantagsforhéllanden till f6ljd av covid-19-epidemin kan Transport- och kom-
munikationsverket den 16 mars 2020 eller dérefter, men dock inte senare dn den 31 oktober
2020, av tvingande skél bevilja dispens fran den behorighet som krévs for att arbeta pa ett fartyg
dvenifraga omi 98 § i lagen om transportservice (320/2017) avsedd specialbehdrighet. Dispens
kan beviljas om forfarandet inte medfor fara for ménniskoliv, egendom eller miljén. En dispens
far inte gélla lingre 4n sex ménader at gangen.

Denna lag trider i kraft den 2020 och géller till och med den 30 april 2021.
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Lag
om temporir dndring av lagen om transportservice

I enlighet med riksdagens beslut

fogas temporirt till 26 § i lagen om transportservice (320/2017), sddan paragrafen lyder i lag
371/2019, ett nytt 3 mom., till lagen en ny 28 a §, till 74 §, sddan den lyder i lagarna 301/2018,
984/2018 och 371/2019, ett nytt 6 mom., till 78 §, sddan den lyder i lag 301/2018, ett nytt 3
mom., till lagen en ny 109 a § och till 179 §, sddan den lyder i lagarna 984/2018 och 371/2019,
ett nytt 5 mom. som foljer:

26§

Giltighet for och fornyande av kortillstand for taxiforare

Om giltighetstiden for ett kortillstand [6per ut den 16 mars 2020 eller direfter, men senast den
31 oktober 2020, ska den sokande inom sex ménader fran det att kortillstdndet fornyats 1amna
in till polisen det ldkarutlatande som forutsitts for fornyande av kortillstdnd och som visar att
de medicinska kraven i 25 § 2 mom. 2 punkten ar uppfyllda.

28a§
Forlingning av giltighetstiden for lastbils- och bussforares yrkeskompetens

Om giltighetstiden for den yrkeskompetens for lastbils- och bussforare som avses i 27 § 1
mom. skulle ha 16pt ut den 16 mars 2020 eller dérefter, men fére den 31 oktober 2020, fortsitter
yrkeskompetensen att gélla till och med den 31 oktober 2020 utan att féraren forutsitts genomga
134 § avsedd fortbildning.

74 §

Ldkarundersokningar av forare inom jdarnvdgstrafiken

Ometti71 § 1 mom. avsett lakarintyg som kravs for tillstand for forare inom jarnvagstrafiken
och som ir en forutséttning for att tillstindet ska hallas i kraft ska ldmnas in den 16 mars 2020
eller darefter, men senast den 31 oktober 2020, fir foraren ldmna in ldkarintyget inom sex ma-
nader frn den dag da foraren enligt det 1dkarintyg som utfardats i samband med den foregaende
periodiska undersokningen senast borde ha genomgéatt en ldkarundersékning enligt 2 mom.
Denna bestimmelse tillampas dock inte pa personer for vilka jarnvagslakaren sarskilt kravt att
lakarundersokningarna ska goras oftare &n vad som foreskrivs.
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78 §

Det kompletterande intygets giltighet och ikrafthdllande av det

Om foraren ska avldgga det prov som avses i 2 mom. den 16 mars 2020 eller dérefter, men
senast den 31 oktober 2020 for att hélla det kompletterande intyget i kraft, kan foraren avlidgga
provet inom sex manader frén den dag da foraren borde ha avlagt provet pa basis av den beho-
righet som jarnvigsoperatoren gett i samband med det foregédende provet.

109 a §

Forlingning av giltighetstiden for behorighetsbrev och certifikat over specialbehorighet for
fartygspersonal

Sadana i 109 § avsedda tidsbegrénsade behorighetsbrev och certifikat Gver specialbehorighet
for fartygspersonal vars giltighetstid 16per ut den 16 mars 2020 eller dérefter, men senast den
31 oktober 2020, fortsétter utan sirskild ansokan att gélla i sex manader fran den tidpunkt da
det ursprungliga behorighetsbrevet eller certifikatet Gver specialbehdrighet upphor att gélla.

179 §

Transport- och kommunikationsverkets uppfoljnings- och samordningsuppgifter

Under tidsperioden den 16 mars 2020 till den 31 oktober 2020 ska den som tillhandahaller
transporttjdnster inom persontrafiken, med avvikelse fran vad som foreskrivs i 2 mom., under-
ratta Transport- och kommunikationsverket om inledande, upphorande eller vésentliga dnd-
ringar av tjinster som tillhandahélls regelbundet senast fem dagar innan planerna i fraga om
detta genomfors, till den del uppgifterna inte ar tillgdngliga med hjélp av ett 6ppet granssnitt.

Denna lag trider i kraft den 2020 och géller till och med den 30 april 2021.
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Lag
om temporir indring av lotsningslagen

I enlighet med riksdagens beslut
fogas temporirt till lotsningslagen (940/2003) en ny 21 a § som foljer:

21a§
Bestdmmelser som giller undantagsforhdllanden

Med avvikelse fran vad som foreskrivsi 12 § 1 mom. 5 punkten och 14 § 3 mom. 3 punkten
krévs det inte provlotsning under tidsperioden den 16 mars 2020 till 31 oktober 2020 vid bevil-
jande av nya styrsedlar for lotsar eller linjelotsbrev. Styrsedlar for lotsar eller linjelotsbrev som
med stod av detta moment beviljas utan provlotsning géller i sex manader fran dagen for bevil-
jandet.

Sadana styrsedlar for lotsar som avses i 12 § 2 mom., linjelotsbrev som avses i 14 § 5 mom.
och dispenser som beviljats med stod av 16 § 5 mom. vilkas giltighetstid 16per ut den 16 mars
2020 eller dérefter, men senast den 31 oktober 2020 fortsitter utan sirskild ansdkan att gélla i
sex manader frén den sista giltighetsdagen for de ursprungliga styrsedlarna for lotsar, linjelots-
breven eller dispenserna.

Denna lag trider i kraft den 2020 och géller till och med den 30 april 2021.

Helsingfors den 30 april 2020

Statsminister

Sanna Marin

Kommunikationsminister Timo Harakka
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Bilaga
Parallelltext

Lag

om temporir dndring av korkortslagen

I enlighet med riksdagens beslut

fogas temporért till 20 § i korkortslagen (386/2011), sadan paragrafen lyder i lag 1081/2012,
ett nytt 5 mom., till 27 §, sddan den lyder i lagarna 70/2015 och 387/2018, ett nytt 5 mom. och
till 89 §, sadan den lyder i lag 70/2015, ett nytt 5 mom. och till 112 §, sddan den lyder i lagarna
1081/2012 och 363/2016, ett nytt 4 mom. som foljer:

Gallande lydelse

20 §

Kontroll av forares hdlsotillstand och pre-
Stationsformadga

27§

Férnyelse av korkort

49

Foreslagen lydelse

20 §

Kontroll av forares hdlsotillstand och pre-
Stationsformdga

Med avvikelse fran den tidsfrist pa tvd ma-
nader som anges i 4 mom. ska lékarutlatandet
visas upp for polisen senast inom fem ména-
der, om skyldigheten att visa upp det uppkom-
mit den 16 mars 2020 eller ddrefter, men sen-
ast den 31 oktober 2020. Undantaget géller till
och med den 31 oktober 2020.

27§

Férnyelse av korkort

Med avvikelse fran vad som foreskrivs i 1
mom. 3 punkten ska ett lakarutldtande som be-
hovs for fornyelse av korkort 1dmnas in till po-
lisen senast fem manader fran tidpunkten for
fornyelse av korkortet, om giltighetstiden for
det korkort som ska fornyas loper ut den 16
mars 2020 eller darefter, men senast den 31
oktober 2020. Undantaget géller till och med
31 oktober 2020.
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Gdllande lydelse
89§
Beviljande och fornyelse av trafikldirartill-
stand
(ny)
112§

Overgdngsbestimmelser om medicinska krav
och ldkarintyg

50

Féreslagen lydelse

89 §

Beviljande och fornyelse av trafikldirartill-
stand

Med avvikelse fran vad som foreskrivs i 89
§ 2 mom. ska ett ldkarutldtande som behdvs
for fornyelse av trafikldrartillstdnd lamnas in
till polisen for forlingning av trafiklarartill-
standets giltighetstid senast inom fem méana-
der fran tidpunkten for fornyelse av tillstan-
det, om giltighetstiden for det tillstind som
ska fornyas 16per ut den 16 mars 2020 eller
dérefter, men senast den 31 oktober 2020. Un-
dantaget giller till och med den 31 oktober
2020.

112§

Overgdngsbestimmelser om medicinska krav
och ldkarintyg

Med avvikelse fran den tidsfrist pa tvd ma-
nader som anges i 3 mom. ska ldkarutlatandet
visas upp senast inom fem manader, om skyl-
digheten att visa upp det uppkommer den 16
mars 2020 eller darefter. Undantaget géller till
och med den 31 oktober 2020.

Denna lag trider i kraft den 2020 och géller
till och med den 31 oktober 2020.
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Lag

om temporir dndring av fartygsregisterlagen

I enlighet med riksdagens beslut

fogas temporirt till fartygsregisterlagen (512/1993) en ny 20 a § som foljer:

Gdllande lydelse

(ny)

51

Féreslagen lydelse

20a§

Registreringsansékan under undantagsfor-
hallanden

Den i 20 § avsedda skyldigheten att forete
handlingar i original eller avskrift som har be-
styrkts av notarius publicus foreligger inte un-
der den tidsperiod som borjar den 16 mars
2020 och slutar den 31 oktober 2020. Under
denna period kan den sokande som behovlig
utredning Over lagligheten av sitt forvarv {o-
rete en kopia av originalhandlingen. Origina-
let eller en bestyrkt avskrift ska dock ldmnas
in till registermyndigheten senast nér fristen
16pt till anda.

Denna lag trader i kraft den 2020 och géller
till och med den 31 oktober 2020.
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Lag

om temporir dndring av lagen om sjofartskydd pa vissa fartyg och i hamnar som betjanar
dem och om tillsyn dver skyddet

I enlighet med riksdagens beslut
fogas temporért till lagen om sjofartskydd pé vissa fartyg och i hamnar som betjdnar dem och
om tillsyn over skyddet (485/2004) en ny 4 a § som foljer:

Gdllande lydelse Féreslagen lydelse
4a§
(ny) Sckerhetskontroller som utfors av klassifice-
ringssdllskap

Transport- och kommunikationsverket far
temporért bemyndiga ett i 2 § 42 punkten i la-
gen om fartygs tekniska sékerhet och séker
drift av fartyg (1686/2009) avsett, av verket
erkdnt klassificeringsséllskap att utfora sad-
ana sédkerhetskontroller inklusive mellanlig-
gande och fornyade kontroller som avses i
Europeiska unionens forordning (EG) nr
725/2004 om forbittrat sjofartsskydd pé far-
tyg och i hamnanlidggningar. Dessutom far
verket bemyndiga ett sddant klassificerings-
séllskap att utfarda ett internationellt sjofarts-
skyddscertifikat for det kontrollerade fartyget.
Bemyndigandet giller till och med den 31 de-
cember 2020.

P4 anstéllda hos klassificeringssillskap som
avses 1 1 mom. tillimpas bestimmelserna om
straffrittsligt tjinsteansvar nar de utfor siker-
hetskontroller som avses i 1 mom. Bestim-
melser om skadestdndsansvar finns i skade-
stdndslagen (412/1974).

Denna lag tréder i kraft den 2020 och giller
till och med den 31 december 2020.
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Lag

om temporir findring av 13 § i lagen om fartygspersonal och siikerhetsorganisation for far-
tyg

I enlighet med riksdagens beslut

fogas temporirt till 13 § i lagen om fartygspersonal och sdkerhetsorganisation for fartyg
(1687/2009), sadan paragrafen lyder i lag 976/2018, ett nytt 4 mom. som foljer:

Gdllande lydelse
13§

Avsteg fran den i bemanningscertifikatet be-
stamda behorigheten

53

Féreslagen lydelse
13§

Avsteg fran den i bemanningscertifikatet be-
stamda behorigheten

P& grund av undantagsforhallanden till f61jd
av covid-19-epidemin kan Transport- och
kommunikationsverket den 16 mars 2020 el-
ler ddrefter, men dock inte senare 4n den 31
oktober 2020, av tvingande skil bevilja dis-
pens fran den behdrighet som krévs for att ar-
beta pa ett fartyg dven i fraga omi 98 § i lagen
om transportservice (320/2017) avsedd speci-
albehorighet. Dispens kan beviljas om forfa-
randet inte medfor fara for méanniskoliv, egen-
dom eller miljon. En dispens far inte gélla
léngre &n sex ménader 4t gangen.

Denna lag trider i kraft den 2020 och géller
till och med den 30 april 2021.
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Lag

om temporir dndring av lagen om transportservice

I enlighet med riksdagens beslut

fogas temporirt till 26 § i lagen om transportservice (320/2017), sddan paragrafen lyder i lag
371/2019, ett nytt 3 mom., till lagen en ny 28 a §, till 74 §, sddan den lyder i lagarna 301/2018,
984/2018 och 371/2019, ett nytt 6 mom., till 78 §, sddan den lyder i lag 301/2018, ett nytt 3
mom., till lagen en ny 109 a § och till 179 §, sddan den lyder i lagarna 984/2018 och 371/2019,

ett nytt 5 mom. som foljer:

Gdllande lydelse
26§

Giltighet for och fornyande av kértillstand
for taxiforare

(ny)

54

Foreslagen lydelse
26§

Giltighet for och fornyande av kértillstand
for taxiforare

Om giltighetstiden for ett kortillstand 16per
ut den 16 mars 2020 eller darefter, men senast
den 31 oktober 2020, ska den sokande inom
sex manader fran det att kortillstdndet fornyats
lamna in till polisen det ldkarutlitande som
forutsitts for fornyande av kortillstdnd och
som visar att de medicinska kraven i 25 § 2
mom. 2 punkten ir uppfyllda.

28a8

Forlingning av giltighetstiden for lastbils-
och bussforares yrkeskompetens

Om giltighetstiden for den yrkeskompetens
for lastbils- och bussférare som avses 127 § 1
mom. skulle ha 16pt ut den 16 mars 2020 eller
déarefter, men fore den 31 oktober 2020, forts-
atter yrkeskompetensen att gilla till och med
den 31 oktober 2020 utan att foraren forutsétts
genomga i 34 § avsedd fortbildning.
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78§

Det kompletterande intygets giltighet och
ikrafthdllande av det

(ny)
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74§

Ldkarundersékningar av forare inom jdrn-
vdgstrafiken

Ometti71 § 1 mom. avsett lakarintyg som
kravs for tillstand for forare inom jarnvéagstra-
fiken och som é&r en forutsittning for att till-
stdndet ska hallas i kraft ska l&mnas in den 16
mars 2020 eller dérefter, men senast den 31
oktober 2020, far foraren ldmna in ldkarinty-
get inom sex manader frén den dag da foraren
enligt det ldkarintyg som utfardats i samband
med den foregdende periodiska undersok-
ningen senast borde ha genomgétt en lakarun-
dersokning enligt 2 mom. Denna bestimmelse
tillimpas dock inte pé personer for vilka jarn-
vagslakaren sarskilt kravt att ldkarundersok-
ningarna ska goras oftare dn vad som fore-
skrivs.

78§

Det kompletterande intygets giltighet och
ikrafthdllande av det

Om foraren ska avldgga det prov som avses
12 mom. den 16 mars 2020 eller darefter, men
senast den 31 oktober 2020 for att hélla det
kompletterande intyget i kraft, kan féraren av-
lagga provet inom sex manader fran den dag
da foraren borde ha avlagt provet pa basis av
den behorighet som jarnviagsoperatoren gett i
samband med det féregaende provet.

109 a §

Forlingning av giltighetstiden for behorig-
hetsbrev och certifikat éver specialbehorig-
het for fartygspersonal

Sadana i 109 § avsedda tidsbegrinsade be-
hérighetsbrev och certifikat Gver specialbeho-
righet for fartygspersonal vars giltighetstid 16-
per ut den 16 mars 2020 eller dérefter, men
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179 §

Transport- och kommunikationsverkets upp-
foljnings- och samordningsuppgifter
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senast den 31 oktober 2020, fortsitter utan
sérskild ansokan att gélla i sex manader fran
den tidpunkt da det ursprungliga behorighets-
brevet eller certifikatet 6ver specialbehorighet
upphor att gélla.

179 §

Transport- och kommunikationsverkets upp-
foljnings- och samordningsuppgifter

Under tidsperioden den 16 mars 2020 till
den 31 oktober 2020 ska den som tillhanda-
haller transporttjanster inom persontrafiken,
med avvikelse frdn vad som foreskrivs i 2
mom., underrétta Transport- och kommuni-
kationsverket om inledande, upphdrande eller
visentliga dndringar av tjanster som tillhanda-
halls regelbundet senast fem dagar innan pla-
nerna i friga om detta genomfors, till den del
uppgifterna inte ar tillgingliga med hjilp av
ett Oppet granssnitt.

Denna lag trader i kraft den 2020 och géller
till och med den 30 april 2021.
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I enlighet med riksdagens beslut

fogas temporirt till lotsningslagen (940/2003) en ny 21 a § som foljer:

Gdllande lydelse

(ny)
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21a§

Bestdmmelser som gdller undantagsforhdl-
landen

Med avvikelse frén vad som foreskrivs i 12
§ 1 mom. 5 punkten och 14 § 3 mom. 3 punk-
ten krdvs det inte provlotsning under tidspe-
rioden den 16 mars 2020 till 31 oktober 2020
vid beviljande av nya styrsedlar for lotsar eller
linjelotsbrev. Styrsedlar for lotsar eller linje-
lotsbrev som med stdd av detta moment bevil-
jas utan provlotsning géller i sex ménader fran
dagen for beviljandet.

Sadana styrsedlar for lotsar som avses i 12
§ 2 mom., linjelotsbrev som avses 1 14 § 5
mom. och dispenser som beviljats med stdd av
16 § 5 mom. vilkas giltighetstid 16per ut den
16 mars 2020 eller dérefter, men senast den 31
oktober 2020 fortsétter utan sirskild ansdkan
att gilla i sex manader fran den sista giltig-
hetsdagen for de ursprungliga styrsedlarna for
lotsar, linjelotsbreven eller dispenserna.

Denna lag trader i kraft den 2020 och géller
till och med den 30 april 2021.
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