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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om f{indring av bilagan till lagen om
punktskatt pa flytande brinslen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL
I denna proposition foreslas det att bilagan till lagen om punktskatt pé flytande brénslen dndras.

Skattetabellen 1 bilagan till lagen dndras s att den skatteséinkning enligt kvalitetsgradering for
paraffinisk dieselolja som s& smaningom har blivit ogrundad slopas stegvis. Andringen géller
energiinnehallsskatten. Det kommer inte lédngre att beviljas en skattesdnkning pa 5 cent per liter
for ndmnda slag av brinsle. Sédnkningen i fraga ska slopas for sévél fossil som fornybar paraf-
finisk dieselolja, eftersom det inte dr av betydelse om det paraffiniska drivmedlets ravara dr
fossil eller fornybar nir behovet av skattesédnkning enligt kvalitetsgradering bedéms. Andringen
Okar de arliga skatteinkomsterna fran transportbriansle med 115 miljoner euro efter det att skat-
tesdnkningen har slopats.

Dessutom foreslés det i propositionen att en motsvarande skattesdankning enligt kvalitetsgrade-
ring for etanoldiesel slopas. Skattesdnkningen dr 4 cent per liter, vilket i praktiken inte har ndgon
betydelse for branslepriset eller skatteintéikterna, eftersom all etanoldiesel for nérvarande bes-
kattas enligt energiskattedirektivets minimiskatteniva pa 33 cent per liter dieselolja. Aven den
nya skattenivan pa hallbara etanoldieselkvaliteter kommer att ligga under den forpliktande mi-
niminivd som foreskrivs i energiskattedirektivet. Denna dndring genomfors pé en ging.

Propositionen hanfor sig till statens budgetproposition for 2021 och avses bli behandlad i sam-
band med den.

Lagen avses tridda i kraft den 1 januari 2021. Den forsta etappen i friga om skattesénkningen
genomfors den 1 januari 2021 da skattesdnkningen for paraffinisk dieselolja minskar till 4 cent
per liter och skatteutgiften for etanoldiesel helt avskaffas. Bestimmelser om de nya skatteniva-
erna finns i bilagans skattetabell A, som tillimpas frén och med den 1 januari 2021. Skatteut-
giften for paraffinisk dieselolja minskar till 2 cent den 1 januari 2022. Fran och med da kommer
skattetabell B att tillampas. Aterstoden av skatteutgiften avskaffas den 1 januari 2023, varefter
skattetabell C i bilagan tillampas.
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MOTIVERING
1 Bakgrund och beredning
1.1 Bakgrund

I regeringsprogrammet for statsminister Sanna Marins regering finns det flera skrivningar som
géller effektivisering av utslappsstyrningen inom energibeskattningen samt hdjning av energi-
beskattningen. Enligt regeringsprogrammet ska som stdd for regeringens klimatmal en fardplan
for hallbar beskattning beredas. Féardplanens forsta etapp var avsedd att bli slutford senast vid
ramforhandlingarna 2020. Till helheten hor bland annat en reform av energibeskattningen och
en reform av transportbeskattningen under en ldngre period dn regeringsperioden. Som en del
av skrivningarna om beskattningen av transporter konstateras det i regeringsprogrammet att be-
skattningen av transportbrinsle hdjs med 250 miljoner euro under valperioden.

Enligt regeringsprogrammet kommer de diskretiondra utgiftsokningarna i programmet att finan-
sieras genom att oka skatteinkomsterna med 730 miljoner euro och gora en omfordelning pa
200 miljoner euro i utgifterna och inkomsterna inom budgetekonomin, innefattande 100 miljo-
ner euro frin foretagsstoden. Med stod av forslaget av den arbetsgrupp som hade till uppgift att
utarbeta ett forslag till minskning av foretagsstoden beslutade regeringen i samband med bud-
get- och ramforhandlingarna den 17 september 2019 att nedskdrningarna av foretagsstoden ge-
nomfors under den forsta etappen genom att minska skattesdnkningen for paraftinisk dieselolja
med 120 miljoner euro sa att nedskdrningen av stodet, i den man det dr mojligt, riktas in pa
fossil paraffinisk dieselolja.

Genom lagen om dndring av bilagan till lagen om punktskatt pa flytande brinslen (1554/2019)
genomfors en skatteforhojning pa 250 miljoner euro for transportbrénsle. Skatteforhojningen
tradde 1 kraft den 1 augusti 2020. Genom séttet att genomfora forhdjningen, det vill sdga dess
fokusering pa energiinnehalls- och koldioxidskatten, kommer beslutet att avskaffa skatteutgif-
ten for paraffinisk dieselolja att beaktas genom att forhdjningen framst géller koldioxidskatten.

I denna regeringsproposition foreslds det att det faktiska avskaffandet av skatteutgiften for pa-
raffinisk dieselolja ska genomforas. I samband med detta foreslds det att motsvarande skatte-
sankning pa basis av lokala utsldpp for etanoldiesel ocksa slopas. Inga andra dndringar av brins-
lebeskattningen foreslas i propositionen.

1.2 Beredning

Propositionen har beretts vid finansministeriet.

Beredningshandlingarna for regeringspropositionen finns i en offentlig webbtjénst under iden-
tifieringskod VM002:00/2020.

2 Nulédge och bedomning av nulédget
2.1 Nationell lagstiftning

Lagen om punktskatt pa flytande brénslen (1472/1994), nedan brinsleskattelagen, dndrades i
samband med energiskattereformen genom lag 1399/2010 frén och med ingéngen av 2011 sé
att den literbaserade punktskatten pa brinslen dndrades till en energiinnehallsskatt baserad pa
brénslets energiinnehall, alltsé dess virmevérde, och till en koldioxidskatt baserad pa det speci-
fika koldioxidutslapp som uppstér vid forbranning.
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Energiinnehallsskatten var 0,01631 euro per megajoule och koldioxidskatten 62 euro per ton
koldioxidekvivalenter till och med den 31 juli 2020. Genom lagen om &ndring av bréinsleskat-
telagen (1554/2019), som trddde i kraft den 1 augusti 2020, hojdes energiinnehéllsskatten till
0,01681 euro per megajoule och vardet per ton koldioxid, som dr berdkningsgrunden for koldi-
oxidskatten, till 77 euro. Eftersom det i denna proposition foreslas att den skattetabell i bilagan
till bransleskattelagen som tradde i kraft den 1 augusti 2020 ska dndras, grundar sig de tal, upp-
skattningar och konsekvenser som anvénds i propositionen pa skattenivderna enligt ndimnda
skattetabell. Till exempel for dieselolja innebér en koldioxidskatt enligt skattenivan den 1 au-
gusti 2020 cirka 0,0068 euro per megajoule. I skattetabellen i bilagan till briansleskattelagen har
skattebeloppet for tydlighetens skull dndrats till skatt per beskattningsbar enhet for respektive
bransle. Nar det géller transportbrinsle dr energiinnehallskatten pé fossil dieselolja 34,57 cent
per liter och koldioxidskatten 24,56 cent per liter.

I enlighet med den milj6relaterade skattemodellen ska alla fossila och biobaserade transport-
branslen i regel per energienhet ha samma energiinnehallsskatt som 4r bunden till skattenivan
pa bensin. Nivan pa energiinnehallsskatten pa fossil och biobaserad dieselolja, som huvudsak-
ligen anvénds i nyttotrafik, dr dock inte lika hog som skatten pa den motorbensin som framst
anvénds i personbilstrafik och de biobaserade brinslen som ersétter den motorbensinen. Mélet
med den lindrigare beskattningen av dieselolja har varit att sénka kostnaderna for bland annat
lastbilstrafiken och dirigenom for exportindustrin samt for busstrafiken. Detta har genomforts
sé att energiinnehallsskatten pa dieselolja och de brénslen som ersétter den sdnks med ett fast
belopp pa cirka 0,0072 cent per megajoule, vilket for en liter traditionell fossil dieselolja innebar
en skattesdnkning pa 25,95 cent jamfort med den niva som skattegrunden forutsitter. Energiin-
nehallsskatten pa fossil dieselolja ar enligt skattetabellen 34,57 cent per liter i stéllet for
60,52 cent per liter. Eftersom energiinnehallsskatten pa dieselolja ar lagre dn skattens miljore-
laterade grunder forutsitter och eftersom det inte finns miljorelaterade eller andra grunder for
att gynna dieseldrivna personbilar, tas det for dieseldrivna personbilar ut en drivkraftsskatt i
samband med fordonsskatten. Pa detta sétt kompletteras punktbeskattningen av flytande bréins-
len och forenhetligas genom en genomsnittlig arlig korprestation de kostnadsskillnader for bi-
lister som orsakas av att bensin och dieselolja beskattas pa olika sétt samt sakerstélls det krav
pa en neutral beskattning av olika brénslen som forutsitts i bestimmelserna om statligt stod.

Eftersom dven energiinnehéllsskatten pa biobaserad bensin- och dieselkvalitet bestdms pa basis
av deras virmevérde, ér deras energiinnehéllskatt omvandlad fran megajoule till liter ofta ligre
an pa motsvarande fossila branslen.

En av utgdngspunkterna for den miljorelaterade energiskattereformen var att i brianslebeskatt-
ningen forbdttra miljostyrningen inte bara i frdga om koldioxidutslapp utan ocksa i frdga om
hilsovadliga lokala utsliapp, om det finns objektiva grunder for det. Kvalitetsgraderingen ge-
nomfordes genom att gradera energiinnehéllsskatten pé bréansle. En sdnkning av energiinne-
héllsskatten pd sddan brénslekvalitet som 1 fraga om lokala utsldpp &r béttre 4n de traditionella
fossila branslen som innehaller aromatiska foreningar beviljas for paraffinisk dieselolja och eta-
noldiesel.

Skattesdankningen pa basis av de lokala utsldppen géller sddan paraffinisk dieselolja som har
pavisats minska de lokala utsldppen jamfort med sedvanliga dieselkvaliteter. I 2 § 13 punkten i
bransleskattelagen definieras paraffinisk dieselolja utifrdan Europeiska standardiseringskommit-
téns (CEN) forstandard CWA 15940/2009. Forstandarden har senare faststllts till den egentliga
standarden SFS-EN 15940:2016. Enligt den é&r paraffinisk dieselolja som ér tillverkad av fossila
eller fornybara ravaror ett ur miljosynpunkt sett hogklassigt rent brinnande bréinsle, som i prak-
tiken inte innehéller svavel eller aromatiska foreningar. Genom lagen om éndring av brénsle-
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skattelagen 181/2016 uppdaterades definitionen sa att den i storre utstrackning an tidigare om-
fattar paraffiniska brianslen som minskar de lokala utslédppen. I skattetabellen i bilagan till brans-
leskattelagen anges med beteckningen P de slag av paraffiniskt brénsle som berattigar till skat-
tesdnkning pa basis av lokala utslépp.

Storleken pé skattesédnkningen for paraffinisk dieselolja grundar sig pa en utredning som Tek-
nologiska forskningscentralen VI'T Ab (nedan V'7T) genomforde 2010 om den beréknade mil-
jonytta som det skulle vara mdjligt att uppna med paraffinisk dieselolja nér man tillimpar ska-
devirden enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2009/33/EG om framjande av rena och
energieffektiva vagtransportfordon, nedan direktivet om framjande av rena fordon. Utifran
VTT:s studier konstaterades det att den paraffiniska dieseln i genomsnitt minskar kvéveoxidut-
slappen (NOx) med cirka 10 procent och partikelutslappen (PM) med cirka 30 procent.

I utredningen bedémdes det vilken berdknad nytta anvindningen av paraffinisk dieselolja skulle
kunna medfoéra for det bussbestand som anvéndes i stadsregionen i bdrjan av 2010-talet. Den
berdknade utslédppsskadan enligt direktivet om frimjande av rena fordon, nir skadevérdena av
utsldpp har multiplicerats med koefficienten 2, vilka &r de hogsta varden som direktivet tillater,
var 0,075 euro per kilometer for NOx-utsldpp fran bussar i utsldppsklass Euro III och 0,036 euro
per kilometer for PM-utslépp, det vill siga sammanlagt 0,11 euro per kilometer. For bussar i
utsléppsklass Euro II uppskattades den berdknade miljoskadan vara 0,15 euro per kilometer.
Enligt VTT:s utredning var det motiverat att anvinda hdjda skadevérden vid granskningen av
konsekvenserna i titortsomrdden. Den berdknade nytta som kan uppnés med paraffinisk diesel-
olja var 4,5 cent per forbrukad bransleliter for bussar i utslappsklass Euro II och 3,9 cent per
liter for bussar i utslappsklass Euro III. Pé basis av VTT:s ovanndmnda utredning faststilldes
skattesdnkningen for paraffinisk dieselolja till 5 cent per liter i enlighet med rekommendationen
i utredningen. Den berdknade miljonyttan utstriacktes séledes till att omfatta all férbrukning av
dieselolja oberoende av i vilket fordon eller inom vilket omréde den forbrukades.

Enligt VTT:s nyare studier har de lokala utsldppen fran nya dieselfordon minskat avsevart jam-
fort med utslédppen frén gamla bilar tack vare moderna avgasreningsmetoder. Vid tillimpning
av de hojda skadevirden som anvindes i energiskattereformen 2011 dr den berdknade miljo-
skada som orsakas av dieselfordon utrustade med en motor vars utslédppsklass &r Euro VI i prak-
tiken obefintlig, eller med andra ord 0,01 euro per kilometer, och nér det géller utslapp spelar
det ndstan ingen roll langre vilket brénsle som anvénts. Synpunkten att den formén som baserar
sig pa lokala utslapp ska slopas nir fordonsbestandet utvecklas ingick redan i den utredning som
lag till grund for energiskattereformen 2011.

Dessutom giller skattesdnkningen for de lokala utsldppen etanoldiesel. I princip lampar sig ben-
sin och de biobaserade alkoholer som ersétter bensin inte som brinsle for dieselmotorer med
kompressionstdndning. P4 motsvarande sétt kan dieselolja eller de biodrivmedel som ersitter
dieselolja inte anvédndas i gnisttdndningsmotorer. I lastbilar och bussar dr det dock mojligt att
installera dieselmotorer som kan anvénda alkohol med tillsatser som brénsle. Etanoldiesel ar
etanol med tillsatser och den kan endast anvindas i en specialbyggd dieselmotor for tunga for-
don. Etanoldiesel kan dock inte blandas med dieselolja eller motorbensin, utan som brénsle
maste den anvéndas som sadan i motorer som omvandlats for detta &andamal. Etanoldiesel syftar
till att utvidga biodrivmedelsalternativen for tunga transporter, som &r svarare att elektrifiera dn
personbilsbestandet. Dessutom dr de skador av lokala utsléapp som anvidndningen av etanoldiesel
orsakar mindre dn de som orsakas av det sedvanliga dieselbrinslet. Mindre lokala utslapp, t.ex.
partikelutsldpp, beaktas genom en sédnkning av energiinnehdllsskatten for etanoldiesel och be-
rdknas pd samma grunder som for paraffiniskt dieselbrinsle. Detta innebér att skatten pa eta-
noldiesel sdnks med cirka 4 cent per liter, varvid energiinnehallsskatten pé etanoldiesel 4r cirka
16 cent per liter. Etanoldiesel anvinds endast i liten utstrackning.
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Berékningsgrunden for koldioxidskatten pa transportbrinsle ér ett virde om 77 euro per ton
koldioxid samt for varje fossil produkt en sadan specifik koefficient for koldioxidutsldpp som
grundar sig pa utsldpp under livscykeln. Koldioxidskatten pd bade fossila och biobaserade
branslen dr i likhet med energiinnehallsskatten relaterad till brianslets varmevarde, vilket innebar
att utover energiinnehallsskatten ocksa koldioxidskatten per liter ofta &r lagre for biobaserade
branslen dn for fossila.

Koldioxidskatten pa de biodrivmedel som uppfyller hdllbarhetskriterierna sinks i proportion till
skattenivan pa ett motsvarande fossilt eller icke-hallbart biodrivmedel, eftersom man anser att
man med hjdlp av biodrivmedel kan dstadkomma en minskning av koldioxidutsldppen under
hela livscykeln jamfort med om motsvarande fossila brénslen anvinds. Vid beskattningen av
biodrivmedel har utgdngspunkterna och normalvérdena enligt Europaparlamentets och radets
direktiv 2009/28/EG om frimjande av anvdndningen av energi frin fornybara energikéllor och
om &ndring och ett senare upphivande av direktiven 2001/77/EG och 2003/30/EG, nedan RES-
direktivet, utnyttjats. Det hurdan minskning av vixthusgasutslépp fran biodrivmedel som man
kan uppna i relation till minskningen av véxthusgasutslédpp fran fossila brianslen under deras
livscykel har utnyttjats vid faststdllandet av koldioxidskatten. Koldioxidskatten pa de biodriv-
medel som uppfyller hallbarhetskriterierna, exempelvis jordbruksbaserad etanol och biodiesel,
ar halverad och de biodrivmedel som framstillts av avfall, restprodukter, lignin och cellulosa
fran icke-livsmedel, nedan klass T, ar helt befriade fran koldioxidskatt, eftersom de kan betrak-
tas som néstan helt neutrala drivmedel och deras révaror inte kan utnyttjas vid matproduktion.
Till exempel kraven pé ravarans hallbarhet, som maste uppfyllas for att produkter ska kunna
beskattas enligt skattemodellen, &r ocksa i enlighet med RES-direktivet.

Berékningsgrunden for koldioxidskatten pa transportbréinsle preciserades 2012 och for upp-
viarmningsbranslen 2019, sé att de genomsnittliga vixthusgasutslappen under bréinslets livscy-
kel beaktas enligt Europeiska kommissionens krav, inte bara i fraiga om koldioxidutslappen fran
biodrivmedel utan ocksa fran fossila branslen. Genom dndringarna forenhetligades skattegrun-
derna for fossila och biobaserade brénslen for att undvika problem med statligt stod i anslutning
till beskattning. Nar det géller de transportbrinslen och transporters energikéllor péa vilka den
miljorelaterade energibeskattningen inte tillimpas fullt ut, genomfors harmoniseringen genom
en kombination av energibeskattning och drivkraftsskatt.

Storsta delen av drivmedlen pa den finlindska marknaden &r blandningar av flera olika kompo-
nenter, dir skatt tas ut for varje komponent enligt skattetabellen. P4 marknaden finns ocksa
hoginblandade biodrivmedel som &r framstéllda enbart av fornybara ravaror. For varje liter driv-
medel som slipps ut pad marknaden ska det dock tas ut ett skattebelopp som dr minst det mini-
mibelopp som anges 1 EU-lagstiftningen. Om den enligt skattetabellen berdknande skatten pa
en enskild drivmedelskomponent som slépps ut pa marknaden eller en drivmedelsblandning
som bestar av flera drivmedelskomponenter och som slépps ut pa marknaden stannar under den
miniminivd som EU forutsitter, ska drivmedlet beskattas enligt miniminivan. Exempelvis ar
skatten pa sddan paraffinisk fornybar biodieselolja av klass T som séljs som hoginblandat (hund-
raprocentigt) biodrivmedel enligt produktgrupp 57 i skattetabellen 28 cent per liter inklusive
forsorjningsberedskapsavgiften for briansle. For detta drivmedel ska det dock betalas skatt
33 cent per liter, som dr minimiskattenivan pé alla brinslen av dieselkvalitet enligt energiskatte-
direktivet. P4 motsvarande satt ska skatten pa etanoldiesel av klass T i produktgrupp 49 vara
33 cent per liter i stéllet for 18 cent, som anges i skattetabellen.

I Finland baserar sig frémjandet av anvéndningen av biodrivmedel pa en bindande skyldighet
for bransledistributorer att arligen leverera en i lag angiven andel biodrivmedel for att forbrukas
som transportbrinsle. Med andra ord maste oljebolagen sélja biodrivmedel till en viss gradvis
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Okande procentandel av transportbrinslena. I Finland fullgérs denna skyldighet till stor del ge-
nom vitebehandlat fornybart dieselbrinsle (HVO), som kan anvéndas i dieselbilar &ven i hoga
koncentrationer i motsats till biodiesel (FAME), som vanligen framstélls genom esterbildning
av dkerbaserade material, eller sddan etanol som l&mpar sig for bensindrivna bilar. Bestimmel-
ser om distributionsskyldigheten for biodrivmedel finns i lagen om frimjande av anvindningen
av biodrivmedel for transport (446/2007). Enligt den lagen ska andelen biodrivmedel vara
18,0 procent ar 2021, varefter den stiger 1,5 procentenheter &t gdngen upp till 30,0 procent ar
2029. I lagstiftningen om distributionsskyldighet sker ocksé vissa andra dndringar. Till f6ljd av
andringarna av distributionsskyldigheten berdknas den totala mdngden biodrivmedel vara be-
tydligt hogre 2021 dn 2020 bland annat pa grund av att dubbelkalkyleringen nér det géller skyl-
digheten att distribuera biodrivmedel slopas. Detta medfor extra kostnader for branschens akto-
rer. Syftet med beskattningen av brinslen 4r inte att frimja anvéindningen av biodrivmedel, utan
att beskatta alla brénslen sa objektivt och neutralt som mdjligt pa basis av deras koldioxidutslépp
under deras livscykel, energiinnehall och lokala utslédpp och sdlunda sédkerstilla att skattesyste-
met och distributionsskyldigheten ar férenliga med EU-lagstiftningen. Beskattningen stoder pa
ett neutralt sitt anvindningen av sddana fossila och biobaserade drivmedel som &r bast med
tanke pa miljon.

Efter det att den miljorelaterade energiskattereformen ocksé i frdga om dieselolja triddde i kraft
i sin helhet vid ingdngen av 2012 var andelen brénslen som omfattas av skattesdnkningen enligt
kvalitetsgradering for paraffinisk dieselolja till en borjan liten, men for ndrvarande omfattas
redan néstan fyra femtedelar av all beskattad fossil dieselolja och de biodrivmedel som ersitter
den av skattesdnkningen. Andelen paraffiniska produkter, som omfattas av skattesdnkningen,
av den sammanlagda midngden diesel och de biodrivmedel som ersétter den har sedan 2012
utvecklats enligt nedan.

Tabell 1. Andelen paraffiniska produkter av den sammanlagda méngden diesel och de
biodrivmedel som ersitter den

2012 8%
2013 20%
2014 35%
2015 50 %
2016 60 %
2017 70 %
2018 75%
2019 77 %

Ar 2019 var 6ver 84 procent av dessa briinslen som omfattades av skatteséinkningen enligt kva-
litetsgradering for paraffinisk dieselolja fossil dieselolja.

2.2 EU-lagstiftningen
2.2.1 Energiskattedirektivet

Beskattningen av brénslen och elstrom har forenhetligats i radets direktiv 2003/96/EG om en
omstrukturering av gemenskapsramen for beskattning av energiprodukter och elektricitet, nedan



RP 144/2020 rd

energiskattedirektivet. Till de energiprodukter som avses i energiskattedirektivet hor bland an-
nat motorbensin, dieselolja, flytande biodrivmedel, 14tt och tung brénnolja, naturgas, flytgas,
stenkol och elstrom.

Enligt energiskattedirektivet ska det pa energiprodukter som slépps for forbrukning tas ut en
minimiskatt som medlemsstaterna, om de s& Onskar, far dverskrida. I energiskattedirektivet
finns det ocksa bestimmelser om beskattningsstrukturen, och dessutom om att det r mojligt att
bevilja sdnkt skatt t.ex. for branslen som har béttre miljoegenskaper dn andra produkter pa mark-
naden. En forutséttning for att sédnkt skatt ska beviljas &r att kvaliteten pé eller anvindningen av
den produkt som beréttigar till sinkning dvervakas sa att skattemyndigheten kan forsédkra sig
om att forutsdttningarna for sankningen uppfylls.

Enligt energiskattedirektivet ska dven olika biobaserade brénslen, till exempel alkohol, fetter
och biogas, beskattas enligt samma principer som t.ex. fossil motorbensin, dieselolja eller latt
brannolja. Till exempel minimiskattenivan pa dieselolja och de produkter som ersétter den &r
33 cent per liter. Enligt direktivet ar det mojligt att under vissa forutsittningar bevilja skattefri-
het eller skattesdnkning for biobaserade brinslen. Skattesdnkningen kan endast gilla den del av
brénslet eller brinsleblandningen som ar helt och héllet biobaserad. Om det 4r frdga om en
bransleblandning som bestir av biokomponenter och fossilt bréinsle, ska normal skatt p& bensin
eller dieselolja betalas i fridga om det fossila brénslet.

2.2.2 Bestimmelser om statligt stod

Trots att energiskattedirektivet mojliggor olika skattesdnkningar ska de bedomas utifran EU:s
bestdammelser om statligt stdd och skattediskriminering.

Bestimmelserna i fordraget om Europeiska unionens funktionssétt begrdnsar anvdndningen av
statligt stod som instrument i den ekonomiska politiken. Enligt artikel 107 1 fordraget ar stod
som ges av en medlemsstat eller med hjilp av statliga medel, av vilket slag det 4n &dr, som sned-
vrider eller hotar att snedvrida konkurrensen genom att gynna vissa foretag eller viss produkt-
ion, oforenligt med den inre marknaden i den utstrickning det paverkar handeln mellan med-
lemsstaterna. Exempelvis ett direkt stod, en gradering av skatten eller beviljande av skattefrihet
for en viss produkt uppfyller i allménhet kriterierna for statligt stod och forutsitter saledes kom-
missionens forhandsgodkdnnande. Ett annat alternativ &r att iaktta bestimmelserna i gruppun-
dantagsforordningen, varmed ibruktagandet av en stodatgérd inte kraver forhandsgodkinnande,
men som statligt stod omfattas atgarden av kommissionens efterhandskontroll.

Enligt EU:s lagstiftning om statligt stdd och tolkningen av den finns det nér det giller beskatt-
ning ett undantag fran principen om att en gradering av skatten kraver kommissionens godkén-
nande. Det gar ut pa att en beskattningsméissig atgird inte betraktas som statligt stod om atgér-
den &r forenlig med skattesystemets karaktir och uppbyggnad och om den tillampas konsekvent
t.ex. pé alla energiprodukter. Ett exempel pa en sddan atgird &r att skatten graderas pa grundval
av en produkts skadliga egenskaper. En produkt som orsakar mindre skada &n andra kan bes-
kattas lindrigare utan att detta betraktas som statligt stod. Skattegrunden ska emellertid vara
objektiv och den ska tillimpas konsekvent pa alla konkurrerande produkter. Det energiskatte-
system som anvénds i Finland och som bygger pa brénslets energiinnehéll, koldioxidutslépp
eller lokala utsldpp grundar sig pa ovanndmnda princip och anses alltsé inte innefatta statligt
stod. Nar det géller transportbransle kompletteras energiskattesystemet med en drivkraftsskatt
som tas ut pa fordon som anvénder produkter som &r lindrigare beskattade dn enligt den miljo-
relaterade skattemodellen. Pa sa sitt sékerstiller drivkraftsskatten att skattesystemet overens-
stimmer med EU-lagstiftningen.
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En utgangspunkt for regleringen av statligt stod och tillimpningen av den &r att obligatoriska
atgérder inte far stodas exempelvis genom skattesdnkningar eller andra ekonomiska stodétgar-
der. Detta innebdr t.ex. att det ar forbjudet att genom skatteutgifter frimja anviandningen av
biodrivmedel, om foretagen har alagts en bindande forpliktelse att leverera en viss andel sddant
drivmedel till marknaden. Det att energiskattesystemet inte innefattar ndgon skatteutgift som
ska betraktas som statligt stod for biodrivmedel mojliggor i Finland en beskattning som beaktar
dels skyldigheten att distribuera biodrivmedel, dels drivmedlens energiinnehdll och koldioxid-
utslapp.

2.3 Bedomning av nuliget
2.3.1 Minskning av de lokala utsléppen

Den allmédnna strukturen hos punktbeskattningen av flytande brédnslen, vilken baserar sig pa
energiinnehall, koldioxidutsldpp och lokala utslédpp och som i frdga om personbilar kompletteras
av drivkraftsskatten, kan fortfarande anses vara fungerande. Tyngdpunkten inom beskattningen
av transportbrinsle har efter energiskattereformen 2011 flyttats till koldioxidskatt och dessutom
beaktas drivmedlens livscykelutslapp i beskattningen. Under det gdngna artiondet har det skett
en utveckling bade i fordonstekniken och i regleringen av de lokala utslappen, vilket stiller krav
pa att den nuvarande skattesdnkningen pé basis av lokala utslapp uppdateras sa att den motsvarar
den nuvarande nivén och didrmed ocksa kraven enligt reglerna om statligt stod. Detta dndrings-
behov giller skattesdnkningen for paraffinisk dieselolja och etanoldiesel. P4 grund av utveckl-
ingen av fordonstekniken dr sdnkningen inte langre motiverad.

Ar 2019 bedomdes kvalitetsgraderingen av paraffinisk dieselolja i flera olika sammanhang,
sdsom i rapporten av arbetsgruppen for minskning av foretagsstéden (Arbets- och néringsmi-
nisteriets publikationer, Foretag, 2019:55 (pé finska), i finansministeriets styrgrupp for skatte-
utgiftsrapportering (Andringar i skatteutgifterna inom energibeskattningen 19.8.2019 (pa
finska) och i Teknologiska forskningscentralen VTIT Ab:s promemoria (Kvalitetsgradering av
transportbrinsle — beddmning av aktualiteten (pa finska), 2.10.2019). Det konstateras i dem alla
att det med beaktande av den utveckling av tekniken for rening av utslépp (euroutslappsklasser)
som skett 1 fordonsparken och férdelningen av korprestationer efter fordonskategori (gatupre-
station) i och utanfor téitorter inte langre finns nagon grund for en skatteutgift av nuvarande slag
for paraffinisk dieselolja. Enligt dessa beddmningar ar kvalitetsgraderingen omotiverad eller
atminstone avsevart 6verkompenserande.

Enligt en promemoria av VTT har de lokala utslappen fran nya dieselfordon minskat avsevirt.
Skattesdankningen pé basis av de lokala utsldppen faststélldes 2010 utifran tunga fordon enligt
Euro II- och Euro IlI-standarderna, men den operationella livslangden for dessa fordon har nétt
sitt slut eller haller pé att gora det exempelvis i busstrafiken i huvudstadsomradet. Sedan 2014
har nya bussar och andra tunga fordon foljt standarden Euro VI, vars genomsnittliga minskning
av de lokala utslédppen jamfort med Euro III &r cirka 90 procent. I VTT:s promemoria granskas
vilken den beridknade utsléppsnyttan av paraffinisk dieselolja skulle vara i den nuvarande vagn-
parken nér det giller bussar, det vill siga om den berdknade utsldppsnyttan av paraffinisk die-
selolja berdknades pa samma sétt som nér den nuvarande sdnkningen faststilldes. Av busstrafi-
kens prestation i Helsingforsomradet kors for nérvarande 55 procent med sédana fordon (ut-
sléppsklass Euro VI) dér drivmedlets paraffiniskhet inte har ndgon betydelse for de lokala ut-
slappen och drygt 40 procent med sddana fordon (utslappsklasserna Euro V och EEV) dir den
berdknade miljonyttan av paraffinisk dieselolja kan vara hogst 0,02 euro per liter.


http://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/161835/TEM_2019_55.pdf?sequence=4&isAllowed=y
http://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/161835/TEM_2019_55.pdf?sequence=4&isAllowed=y
https://vm.fi/documents/10623/15806635/Energiaverotuksen+verotukimuutokset+2019.pdf/2484f32d-3285-9fa5-1358-b5f1a34adf04/Energiaverotuksen+verotukimuutokset+2019.pdf
https://vm.fi:8443/documents/10623/307625/VTT+muistio+2.10.2019/9fc0f4da-868d-f50a-5bf0-6f5c97a525b4/VTT+muistio+2.10.2019.pdf
https://vm.fi:8443/documents/10623/307625/VTT+muistio+2.10.2019/9fc0f4da-868d-f50a-5bf0-6f5c97a525b4/VTT+muistio+2.10.2019.pdf
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Dessa uppskattningar géller den berdknade miljonytta som kan uppnds genom paraffinisk die-
selolja som forbrukas av bussar och andra tunga fordon i stadsomraden. I promemorian konsta-
teras det att man i friga om personbilar inte entydigt kan dra slutsatsen att paraffinisk diesel
minskar utsldppen. I promemorian konstateras det ocksa att nér nivan pa sédnkningen bestims
ska man beakta hur platsberoende skadan dr, eftersom skadan dr som storst i stidernas centrum.
Slutresultatet av denna berdkning ar att cirka 10 procent av den totala mangden dieselbrénsle
anvinds i sddana fordon och pé sddana platser dér den paraffiniska dieseloljan 6ver huvud taget
kan resultera i mindre lokala utslapp.

I finansministeriets promemoria om berékning av skatteutgift har en sddan skattesédnkning for
paraffinisk dieselolja berdknats som ar motiverad med tanke p& minskningen av de lokala ut-
slédppen, med hénsyn till dels de olika euroutslédppsklassernas andel av forbrukningen av diesel-
olja, dels den andel av prestationen for varje fordonskategori som utgors av gatukdrning och
som kan anses beskriva den forbrukning av dieselolja som sker i nirheten av téit bebyggelse.
Vid anvéindning av samma skadevédrden som i VTT:s utredningar, skulle den genomsnittliga
berdknade nyttan av forbrukningen av paraffinisk dieselolja vara cirka 0,4 cent per liter, nir
utgéngspunkten dr den fordonspark som ar i bruk ar 2020. Den berdknade nyttan skulle minska
till noll under de niarmaste aren.

Dessutom kan det antas att den nuvarande skatteutgiften dr 6verkompenserande ocksa i forhal-
lande till produktionskostnaderna for fossil paraffinisk dieselolja, eftersom dess anvéindning har
okat betydligt jimfért med anvindningen av fossil dieselolja av grundkvalitet. Ar 2019 var nis-
tan tre fjardedelar av all beskattad fossil dieselolja paraffinisk, medan andelen var cirka tre pro-
cent under skatteutgiftens forsta ar 2012.

I den skatteforhojning for transportbransle som tradde i kraft den 1 augusti 2020 och som géller
bade energiinnehéllsskatten och koldioxidskatten har det att skattesdnkningen pa basis av lokala
utslépp slopats blivit beaktad, sé att tillsammans med forslaget att avskaffa skatteutgiften for
paraffinisk dieselolja stiger den nationella skattenivan pa hundraprocentig paraffinisk biodiesel
till energiskattedirektivets miniminiva pa 33 cent per liter. Det 4r sadlunda inte langre nodvandigt
att genom extra skatt betala skillnaden mellan den nationella skattenivin och energiskattedirek-
tivets miniminiva. Darfor hojer den dndring som foreslds i denna proposition inte skattenivan
pa hundraprocentig paraffinisk biodiesel.

2.3.2 Skatteforhojning och prisutveckling i fraga om diesel

Den genomsnittliga skattenivan pé diesel och de biodrivmedel som ersétter den sjonk i samband
med skattedndringarna 2011 (RP 147/2010 rd), nir det for flera komponenter i en brinslebland-
ning som ska tankas faststélldes en skattenivd som motsvarar deras energiinnehéll och koldiox-
idutsléapp, i stillet for att alla beskattas enligt den hogre literbaserade skattenivan pa fossil diesel,
och nér en skattesdnkning foreskrevs for paraffiniska produkter. Samtidigt sdnktes skatteutgif-
ten for dieselolja och de biodrivmedel som ersatter den till 25,95 cent per liter genom att skat-
tenivderna hojdes med 7,9 cent per liter, vilket dock i frdga om personbilar kompenserades i
genomsnitt till fullt belopp genom att drivkraftsskatten sinktes. Dessa dndringar tradde i kraft
2012.

Aven drivkraftsskatten for lastbilar séinktes med 40 procent. Dessutom gynnades branschen pa
samma sitt som det 6vriga naringslivet av att arbetsgivarnas FPA-avgift slopades, vilket direkt
kompenserades genom propositionen. Slopandet av FPA-avgiften berdknades pa arsniva inne-
bira en forsdmring av statens finansiella balans med ett nettobelopp pa cirka 830 miljoner euro.
Alla foretag drog nytta av slopandet, men till foljd av den gradering som ingick i avgiften gyn-
nades pa branschniva industrin, parti- och detaljhandeln, transportverksamheten, lagringen och
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datakommunikationen samt fastighets-, uthyrnings-, forsknings- och affarslivstjinsterna mest.
I samband med beslutet om slopande beslutade man att kompensera inkomstbortfallen genom
att 0ka intdkterna fran energiskatten med 750 miljoner euro netto pa arsniva. Vid riktandet av
forhdjningarna strivade man efter att i den man detta var méjligt med beaktande av energiskat-
tesystemets summariska karaktir beakta hur slopandet av FPA-avgiften berérde de olika hu-
vudbranscherna. De skattedndringar som géllde diesel och drivkraftsskatt utgjorde en del av
denna helhet.

De nominella punktskattenivaerna pa transportbransle har efter energiskattereformen 2011 hojts
aren 2012, 2014, 2015 och 2017. Utdver detta steg skattenivaerna den 1 augusti 2020. Hoj-
ningen &r storre for dieselolja &n for bensin, eftersom dieseloljans energiinnehall och koldiox-
idutslapp per liter under livscykeln ar storre &n bensinens. Séledes &r ocksa dieseloljans skatte-
niva per liter hogre innan den sénks med 25,95 cent. Den drivkraftsskatt som ersétter denna
sdankning och utifran en genomsnittlig arlig kdrprestation jdmnar ut skillnaderna i skattebemo-
tandet av bensin och dieselolja ska beaktas nir skattebemotandet av dieseln och utvecklingen
av bemotandet granskas.

I likhet med andra flytande brénslen séljs dieselolja som blandningar, som utover eller i stéllet
for den fossila andelen innehéller lindrigare &dn den beskattade biobaserade komponenter. Dess-
utom har skatten pa paraffiniska komponenter sénkts. Av figur 1 framgar det att till foljd av att
andelen brianslen som beskattas lindrigare har 6kat har den genomsnittliga skattenivan pé diesel
inte ens nominellt fordndrats i betydande grad sedan 2012, med undantag for en liten 6kning
fran och med augusti 2020. Om foréndringen i den allménna prisnivén beaktas, har den genom-
snittliga skattenivan pa diesel under de senaste aren varit lagre dn 2012 érs niva trots skattefor-
hojningarna. Nédr man utdver dessa beaktar att ingen justering av nivan pé drivkraftsskatten har
gjorts efter 2012, kan det konstateras att beskattningen av béde dieseldrivna personbilar och
lastbilar som helhet &dven for nirvarande ar reellt lindrigare &n 2012. Skillnaden jamfort med
den tidigare ar inte betydande, eftersom anvéndarna av personbilar i genomsnitt till fullt belopp
kompenserades for hojningen av den literbaserade skatten 2012 genom en sdnkning av driv-
kraftsskatten med 7,9 cent, medan lastbilar omfattades av sankt drivkraftsskatt och slopad FPA-
avgift for arbetsgivarna.
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Utvecklingen av skattenivan pa diesel
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Figur 1. Utvecklingen av skattenivin pa diesel. Killa: Finansministeriet, Statistikcen-
tralen

Det ér viktigt att notera att &ven om beskattningen av diesel i genomsnitt inte har skérpts, pa-
verkas utvecklingen av brinslepriset ockséa av utvecklingen av ravarupriset och av blandningar-
nas sammanséttning, vilka i sin tur paverkas av bland annat regleringen och i synnerhet distri-
butionsskyldigheten, eftersom biodrivmedlens ravarupriser dr hogre &n priserna pa fossila
branslen. Av figur 2 framgar det att priset pa diesel frdn brénslepumpar i augusti 2020 fortfa-
rande var reellt lagre &dn det huvudsakligen har varit under de senaste tio aren.
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Reell prisutveckling for diesel
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Figur 2. Den reella prisutvecklingen for diesel. Killa: Statistikcentralen
2.3.3 Brénsleforbrukning och skatteintikter

Bensinens andel av forbrukningen av transportbrénsle dr cirka en tredjedel métt enligt energi-
innehéll och dieselns andel cirka tva tredjedelar. Ungefar hilften av dieselforbrukningen géller
lastbilar, en knapp tredjedel personbilar, en dryg tiondedel paketbilar och knappt en tiondedel
bussar. Under de senaste fem aren har forbrukningen av bensin och de biodrivmedel som ersét-
ter den sjunkit i genomsnitt knappt tva procent per ar. Samtidigt har den totala férbrukningen
av fossil dieselolja och de biodrivmedel som ersétter den 6kat med i genomsnitt 1,5 procent per
ar.

Ar 2019 infl6t i intikter frin punktskatt pa drivmedel sammanlagt 2,65 miljarder euro, varav
andelen for bensin och erséttande biodrivmedel var knappt 1,3 miljarder euro och andelen for
diesel och ersittande biodrivmedel knappt 1,4 miljarder euro. Intdkterna fran den drivkraftsskatt
pa personbilar som anknyter till punktbeskattningen av flytande brénslen var cirka 0,32 miljar-
der euro 2019.

3 Mailséttning

Syftet med denna proposition dr att i enlighet med regeringsprogrammet for statsminister Sanna
Marins regering skira ned foretagsstoden pa det sitt som beslutades vid regeringens budget-
och ramforhandlingar den 17 september 2019. Enligt propositionen genomfors nedskidrningarna
av foretagsstoden under den forsta etappen genom att minska skattesdnkningen for paraffinisk
dieselolja med 120 miljoner euro, sa att nedskdrningen av stodet i den man det ar mojligt riktas
in pa fossil (paraffinisk) dieselolja.

Utover okade skatteintdkter syftar propositionen till att sdkerstélla att punktbeskattningen av
flytande branslen forblir forenlig med EU-lagstiftningen.
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4 Forslagen och deras konsekvenser
4.1 De viktigaste forslagen

I denna proposition foreslés det att den skatteutgift pa fem cent per liter for paraffiniska diesel-
oljor som baserar sig pa lokala utslapp avskaffas. Vid jamforelse av energiinnehallsskatterna pa
olika dieseloljekvaliteter i skattetabellen framgér det att skatterna varierar mellan olika diesel-
kvaliteter. Detta beror pa att deras energiinnehdll per liter dr olika, &ven om berdkningsgrun-
derna for skatten pd energiinnehéll &r enhetliga. Exempelvis de volymspecifika virmevérdena
for bade fossil och fornybar paraffinisk dieselolja ar ldgre dn for dieselolja av grundkvalitet.

I samband med detta foreslds det ocksé att skatteutgiften pé fyra cent per liter for etanoldiesel
avskaffas.

Jamfort med bensin foreslas det inga dndringar i den skatteutgift pa 25,95 cent for dieselolja
som beviljas fran energiinnehéllsskatten. Skatteutgiften forblir oforédndrad for alla dieselolje-
kvaliteter.

Efter det att skattesdnkningen har slopats motsvarar den totala skatten enligt skattetabellen for
paraffinisk biodieselolja av klass T miniminivén enligt energiskattedirektivet. Skattenivan pa
etanoldiesel tillverkad av hallbara rdvaror kommer dven efter det att skatteutgiften avskaffats
att ligga under EU:s minimiskatteniva pa dieselolja.

I friga om paraffinisk dieselolja foreslas det att skatteutgiften avskaffas i tre etapper, nimligen
vid ingéngen av 2021, 2022 och 2023. Det foreslés att skatteutgiften for etanoldiesel avskaffas
pa en gang vid ingangen av 2021.

4.2 De huvudsakliga konsekvenserna
4.2.1 Ekonomiska konsekvenser

Avskaffandet av skatteutgiften for paraffinisk dieselolja okar statens inkomster med cirka
115 miljoner euro pa &rsnivé efter det att skatteutgiften har avskaffats helt. Under den forsta
etappen av avskaffandet av skatteutgiften 2021 berdknas skatteinkomsterna enligt statens bud-
getekonomi 6ka med cirka 21 miljoner euro, vilket delvis forklaras av tidpunkten for redovis-
ningen av punktskatterna.

Ar 2023 uppskattas det inflyta cirka 2,7 miljarder euro i inkomst fran punktskatt pa transport-
branslen. Intdkterna fran skatt pé transportbranslen okar till f6ljd av propositionen med cirka
fyra procent. I prognosen antas det att andelen biodrivmedel i fortsittningen &r lika stor som
distributionsskyldigheten i frdga om biodrivmedel forutsétter. Eftersom vétebehandlad biodie-
sel pa naturlig vég ar paraffinisk, bedoms en betydande del av Finlands distributionsskyldighet
i fraga om biodrivmedel fortfarande fullgéras genom den. Anvéindningen av fossil paraffinisk
dieselolja bedoms upphora néstan helt nér den ersitts av dieselolja av grundkvalitet.

De foreslagna @ndringarna far inga betydande konsekvenser for statens vriga indirekta skatte-

inkomster, eftersom priseffekterna forvantas minska den 6vriga forbrukningen i motsvarande
grad.

14



RP 144/2020 rd

4.2.2 Konsekvenser for brinslepriserna

Vid en ndrmare beddmning av priseffekterna av att skatteutgifterna for paraffinisk dieselolja
och etanoldiesel avskaffas kan fyra olika fall granskas. Bedomningarna géller en situation dér
skatteutgiften &r helt avskaffad.

A. Hundraprocentig paraffinisk biodiesel och etanoldiesel sldpps ut pd marknaden

Beskattningen av paraffinisk biodieselolja av klass T, som séljs som hundraprocentig, skérps
inte, eftersom den skatt som tas ut pa biodieseln i fraga efter andringen &r 33 cent per liter, vilket
ar i enlighet med EU:s minimiskatteniva. Skatten pa etanoldiesel kommer att stiga med 4 cent
per liter, men det inverkar inte pa den skatt som i praktiken betalas for etanoldiesel, eftersom
skatten pé hallbara etanoldieselkvaliteter &ven enligt den nya skattenivin ligger under EU:s mi-
nimiskatteniva. Salunda forvéntas inte heller priset pa dessa produkter stiga till f6ljd av att skat-
teutgifterna avskaffas.

Dessutom bor det noteras att sankningen pa 100 procent i fraga om koldioxidskatten pa alla
biodieseloljor av klass T kvarstar ofordndrad. Sédnkningen é&r cirka 23 cent per liter. Detta dr den
faktiska skatteforman for biodrivmedel som Finlands miljorelaterade skattemodell resulterar i.
I skattemodellen beaktas koldioxidutsldppen under brénslets livscykel. Avskaffandet av skatte-
utgiften for paraffinisk dieselolja inverkar inte pa mangden biodrivmedel som forbrukas i Fin-
land. Den bestdms péa basis av distributionsskyldigheten. De hoga pafoljdsavgifterna om distri-
butionsskyldigheten inte fullgors sékerstéller i praktiken att oljebolagen fullgér skyldigheten. I
samband med distributionsskyldigheten kan faktiska skatteutgifter anvéindas som en metod for
frimjande av biodrivmedel.

B. Fossil paraffinisk dieselolja ersdtts med fossil dieselolja

Det rader stor osékerhet kring hur mycket avskaffandet av skatteutgiften kommer att hoja priset
pa fossil paraffinisk dieselolja. Den effekt som slopandet av kvalitetsgraderingen for fossil pa-
raffinisk diesel fir pé priserna pa fossil diesel beror pé skillnaderna mellan produktionskostna-
derna for fossil paraffinisk diesel och fossil diesel av grundkvalitet samt pa i vilken utstrackning
kvalitetsgraderingen for den paraffiniska dieseln har mojliggjort en hdgre tackningsgrad for de
foretag som producerat den. I fortsdttningen kommer oljebolagen sannolikt att i stéllet for fossil
paraffinisk dieselolja sléppa ut pd marknaden dieselolja av grundkvalitet, vars skatt inte foreslés
bli dndrad och vars skattefria pris antagligen dr formanligare dn det paraffiniska. Det dr sdlunda
en utmaning att beddma vilken priseffekt slopandet av kvalitetsgraderingen kommer att fa. Av
ovan ndmnda orsaker antas priseffekten dock bli mindre dn den skatteutgift som foreslas bli
avskaffad.

Ar 2019 var 6ver 84 procent av den briinsleméingd som denna proposition giller och som om-
fattas av skattesédnkningen enligt kvalitetsgradering for paraffinisk dieselolja fossil paraffinisk
dieselolja och 16 procent paraffinisk biodieselolja.

C. Fossil dieselolja

Ar 2019 var cirka 22 procent av den totala méngden diesel och de biodrivmedel som ersitter

den fossil dieselolja av grundkvalitet, vars beskattning inte paverkas av den foreslagna énd-
ringen.
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D. Blandat brdnsle som sldpps ut pd marknaden och som innehdller t.ex. 80 procent fossil die-
selolja och 20 procent paraffiniskt biodieselbrdnsle

Eftersom vitebehandlad fornybar diesel (HVO) pa naturlig vég &r paraffinisk, paverkar den fo-
reslagna dndringen direkt dess skattenivd och uppskattningsvis ocksa dess pris i brinslebland-
ningar. P4 grund av distributionsskyldigheten och andra faktorer med anknytning till prissétt-
ningen av produkterna &dr det svart att pa ett tillforlitligt satt bedoma den slutliga priseffekten.
Det &r fraga om oljebolagens prisséttningspolitik ocksa mellan olika produkter.

Skatten pa séddan paraffinisk biodieselolja (HVO) som séljs i blandningar stiger enligt berak-
ningen med fem cent per liter, men dess priseffekt pa slutprodukten beror pé hur mycket paraf-
finisk biodiesel som finns i brinsleblandningen. Nér bioandelen av brénsleblandningen ar till
exempel 20 procent, kommer punktskatten pa hela blandningen att i friga om paraffinisk bio-
dieselolja stiga med drygt en cent och priset inklusive mervardesskatt med cirka 1,2 cent per
liter. Priset pa den fossila andelen (80 procent) paverkas av de faktorer som anges i B och C.

E. Genomsnittliga konsekvenser for brinslekostnaderna

Effekterna av avskaffandet av skatteutgiften for paraffinisk dieselolja pa dieseloljans pumppri-
ser &r osékra. Den storsta osdkerheten beror pa hur den fossila dieselolja som anvénds for nér-
varande ersitts av fossil dieselolja av grundkvalitet och framfor allt pé skillnaderna i produkt-
ionskostnaderna mellan dessa och hur olika brénslekvaliteter kommer att prissittas. Det kan
antas att det skattefria priset pa en paraffinisk produkt &r hogre dn priset pd en av grundkvalitet.
Med tanke pa att den skattepliktiga mdngden av den paraffiniska produkten har kat betydligt
under de senaste aren och att for narvarande cirka tre fjirdedelar av den fossila dieseloljan ar
paraffinisk, kan man anta att den nuvarande skatteutgiften ar 6verkompenserande och att skill-
naden mellan de skattefria priserna dr mindre 4dn skatteutgiften. Det bor understrykas att det ar
svart att bedoma hur avskaffandet av skatteutgiften paverkar priserna pé olika brénslekvaliteter.
Om det dock antas att skillnaden mellan de skattefria priserna pé fossila produkter &r cirka half-
ten av skatteutgiften och att priseffekterna pa 6vriga produkter dr som ovan beddmts, stiger
pumppriset inklusive mervardesskatt pa diesel med i genomsnitt 3 cent per liter nér skatteutgif-
ten helt har avskaffats. Priseffekten av den dndring som gors vid ingadngen av 2021 kommer att
vara klart mindre &n en cent per liter.

4.2.3 Konsekvenser for foretagen

Till f6ljd av att skatteutgiften for paraffinisk dieselolja avskaffas kommer en betydande del att
riktas till végtransporttjdnsterna, genom vilka den fordelas i storre utstrackning till olika aktorer
i samhiéllet. En del av kostnadsbelastningen belastar oljebolagen. Bedomningen forsvéras av
osdkerheten kring slutproduktens slutliga priseffekter, som pé det sétt som beskrivs ovan till
stor del beror pa hur oljebolagen ersitter den fossila paraffiniska dieseloljan med fossil diesel-
olja av grundkvalitet och hur dessas produktionskostnader skiljer sig fran varandra. Till exempel
en hojning av det mervirdesskattefria priset pa diesel med en cent innebér att kostnaderna for
en kombination av bil och egentlig sldpvagn stiger med cirka 600 euro per ar nir den genom-
snittliga forbrukningen ar 48 liter per 100 kilometer och kdrprestationen 125 000 kilometer,
vilket enligt Statistikcentralens kostnadsindex for lastbilstrafik motsvarar korprestationen och
brénsleférbrukningen for en kombination av bil och egentlig sldpvagn. P4 motsvarande sétt 6kar
kostnaderna for en medeltung lastbil med cirka 154 euro per &r nér den genomsnittliga forbruk-
ningen ar 28 liter per 100 kilometer och antalet korda kilometer &r 55 000 kilometer. En hdjning
av det merviardesskattefria priset pa diesel med en cent dkar transportkostnaderna mekaniskt
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berdknat med 0,1—0,27 procent beroende pa materiel och de totala kostnaderna for fabriksin-
dustrin med 1 genomsnitt cirka 0,007 procent.

4.2.4 Miljokonsekvenser

De foreslagna éndringarna forvéntas fa en svagt positiv effekt pd minskningen av koldioxidut-
sldppen inom transportsektorn utanfor utslappshandeln.

Slopandet av stodet for paraffinisk dieselolja hojer i ndgon man priserna pa dieselbrénslen, vil-
ket minskar deras forbrukning och koldioxidutslédppen fran transporterna. Pa kort sikt forvéntas
det foreslagna avskaffandet av skatteutgiften minska bransleférbrukningen hos dieseldrivna
personbilar med cirka 0,2—0,9 procent jamfort med om skatteférhdjningarna inte skulle ge-
nomforas. Uppskattningarna baserar sig pa en priselasticitet pa -0,27 for kortsiktig efterfragan
pa bensin (Levin et al. 2017: High Frequency Evidence on the Demand for Gasoline). Efterfra-
gan pa drivmedel inom nyttotrafiken har uppskattats vara helt statisk pa kort sikt. Den totala
forbrukningen av dieselbrinsle berdknas sdlunda minska med 0,1—0,3 procent.

Eftersom den paraffiniska skatteutgiften huvudsakligen géller fossilt brinsle, kan avskaffandet
av den anses vara motiverad med tanke pa regeringsprogrammets mél, sisom att minska utslép-
pen och anvindningen av olja.

Nir det giller sddana lokala utslidpp som hilsovadliga, bedoms konsekvenserna av den fore-
slagna dndringen vara smé med beaktande av utvecklingen inom reningstekniken for fordon och
fordelningen av korprestationen mellan titbebyggelse och omraden utanfor titbebyggelse.

Skattedndringen bedoms inte f4 nagon konsekvens for miangden biodrivmedel som forbrukas i
Finland, eftersom forbrukningen av biodrivmedel bestdms av distributionsskyldigheten.

4.2.5 Konsekvenser for myndigheterna

De foreslagna éndringarna av skattenivaerna paverkar inte myndigheternas verksamhet pé annat
sétt 4n i form av engéngskostnader for informationssystem. I skattetabellen kvarstar d4ven paraf-
finiska dieselkvaliteter, &ven om skatteutgiften for dem avskaffas. Detta dr behovligt, eftersom
det dven efter dndringen kommer att finnas paraffiniska brianslekvaliteter pA marknaden och en
korrekt beskattning av dem ocksé i denna situation maste vara mdjlig. Detta forutsétter att de
olika kvaliteterna finns kvar i skattetabellen, eftersom fossil dieselolja, fossil paraffinisk diesel-
olja, biodiesel och paraffinisk biodieselolja har olika energiinnehall, som paverkar skattenivan
pa respektive produkt.

4.2.6 Konsekvenser for medborgarnas stillning

De direkta effekterna av forhdjningarna av punktskatten pa flytande brianslen har bedomts vara
mycket lindrigt regressiva. Det penningbelopp som anvénds for brinsleforbrukning i forhal-
lande till de disponibla inkomsterna skiljer sig endast lite fran varandra mellan olika inkomst-
klasser. Konsekvenserna av det foreslagna avskaffandet av skatteutgiften for hushéllens dispo-
nibla inkomster bedoms ocksd som ringa, eftersom storsta delen av dieseloljan forbrukas av
nyttotrafiken, medan hushéllens andel endast ar cirka en femtedel. Utdver de direkta konse-
kvenserna kan skatteforhdjningarna paverka hushéllens inkomstfordelning indirekt bland annat
via hdjda priser pd végtransporttjdnster. Denna konsekvens bedoms dock vara ringa.
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5 Remissvar

I responsen pé utkastet till proposition som var pd remiss hade en tredjedel av remissinstanserna
ingenting att anmidrka pa och atgirden ansigs motiverad. De andra remissinstanserna, det vill
sdga nirmast foretrddarna for néringslivet, ansag att propositionen har betydande direkta eller
indirekta konsekvenser for kostnaderna i niringslivet och hushéllen och att atgérden dérfor sar-
skilt med beaktande av den ekonomiska osikerhet som coronakrisen medfor inte bor genomfo-
ras. Flera instanser ansag att det fortfarande finns grunder for en kvalitetsgradering for brinsle
och att dvergangsperioden for avskaffandet av skatteutgiften bor forlingas med minst tva eller
tre &r. I ndgra utldtanden foreslogs det att skatteutgiften for paraffinisk diesel framstélld av for-
nybara ravaror ska kvarsta dven i fortsattningen. I ndgra utlatanden foreslogs det ocksé att av-
skaffandet av skatteutgiften ska kompenseras genom en allmén sénkning av punktskatten pa
flytande brinslen.

Till propositionen har det fogats information om hur beskattningen och priset i fraga om diesel
utvecklats den senaste tiden. I 6vrigt har propositionen inte blivit andrad till foljd av remissva-
ren.

6 Ikrafttridande

Den nya lagen foreslés trida i kraft den 1 januari 2021. Skatteutgiften for paraffinisk dieselolja
ska avskaffas stegvis, sa att oljebolagen hinner beakta &ndringen. Skatteutgiften for paraffinisk
dieselolja kommer att avskaffas i tre etapper, sa att skatteutgiften minskar med 1 cent per liter
fran ingdngen av 2021, med 2 cent per liter fran ingangen av 2022 och med 2 cent per liter fran
ingangen av 2023. Det dr motiverat att genomfora avskaffandet av skatteutgiften stegvis dels
for att aktorerna ska fa en anpassningsperiod, dels pa grund av att andelen biodrivmedel tydligt
kommer att 6ka 2021 till f6ljd av &ndringarna i distributionsskyldigheten 2021, vilket enligt
bedomningarna dkar kostnaderna for dieselbrdnslen. Ett stegvist genomforande bidrar till att
lindra effekterna av den samtidiga dndringen av distributionsskyldigheten. Det foreslas att skat-
teutgiften for etanoldiesel avskaffas pa en gang vid ingadngen av 2021, eftersom det i1 praktiken
inte hojer skattebelastningen pa héllbar etanoldiesel och dédrmed priset pé den.

7 Forhallande till budgetpropositionen

Propositionen hanfor sig till statens budgetproposition for 2021 och avses bli behandlad i sam-
band med den. Eftersom de foreslagna dndringarna Okar statens intdkter fran punktbeskatt-
ningen av flytande brénslen ocksa under kommande ar, ska deras konsekvenser dven beaktas
vid utarbetandet av budgetpropositionerna for 2022 och 2023.

Kldm

Med stdd av vad som anforts ovan foreldggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag
om indring av bilagan till lagen om punktskatt pa flytande bréinslen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras bilagan till lagen om punktskatt pa flytande branslen (1472/1994), sddan bilagan lyder
ilag 1554/2019, som foljer:

Denna lag triader i kraft den 20 .

Helsingfors den 5 oktober 2020

Statsminister

Sanna Marin

Finansminister Matti Vanhanen
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Produkt

Motorbensin cent/l

Bensin for sma mo-
torer cent/l

Bioetanol cent/l
Bioetanol R cent/l
Bioetanol T cent/l
MTBE cent/l
MTBE R cent/l
MTBE T cent/l
TAME cent/I
TAME R cent/l
TAME T cent/l
ETBE cent/l
ETBE R cent/l
ETBE T cent/l
TAEE cent/l
TAEE R cent/l
TAEE T cent/l
Biobensin cent/l
Biobensin R cent/l
Biobensin T cent/l

Etanoldiesel cent/l

Pro-
dukt-

grupp

10
11

20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
38
39
40
47
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20

Koldioxid-
skatt

SKATTETABELL A
tillimpas 1.1.—31.12.2021
Energiinne-
hallsskatt

53,79 21,49
33,79 21,49
35,30 14,10
35,30 7,05
35,30 0,00
43,71 17,46
43,71 15,54
43,71 13,62
47,07 18,80
47,07 17,11
47,07 15,42
45,39 18,13
45,39 14,78
45,39 11,42
48,75 19,47
48,75 16,65
48,75 13,82
53,79 21,49
53,79 10,74
53,79 0,00
20,23 14,38

Bilaga

Forsorjnings-
beredskaps-
avgift

0,68
0,68

0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,35

Sam-
manlagt

75,96
55,96

50,08
43,03
35,98
61,85
59,93
58,01
66,55
64,86
63,17
64,20
60,85
57,49
68,90
66,08
63,25
75,96
65,21
54,47
34,96



Etanoldiesel R cent/l
Etanoldiesel T cent/l
Dieselolja cent/l

Dieselolja para
cent/l

Biodieselolja cent/l

Biodieselolja R
cent/l

Biodieselolja T
cent/l

Biodieselolja P
cent/l

Biodieselolja P R
cent/l

Biodieselolja P T
cent/l

Latt brannolja cent/l

Latt brannolja, sva-
velfri cent/l

Biobrénnolja cent/l

Biobréannolja R
cent/l

Biobréannolja T
cent/l

Tung brénnolja
cent’kg

Flygpetroleum
cent/l

Flygbensin cent/l
Metanol cent/l

Metanol R cent/l

48
49
50
51

52
53

54

55

56

57

81

91
100
101
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20,23
20,23
34,57
28,65

31,69
31,69

28,65

28,65

28,65

28,65

10,28
7,63

7,63
7,63

7,63

8,56

57,49

52,11
26,90
26,90

21

7,90
1,42
24,56
23,20

22,51
11,26

0,00

23,20

11,60

0,00

16,90
16,90

16,90
8,45

0,00

18,67

23,33

20,81
10,74
5,37

0,35
0,35
0,35
0,35

0,35
0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35
0,35

0,35
0,35

0,35

0,28

0,35

0,68
0,68
0,68

28,48
22,00
59,48
52,20

54,55
43,30

32,04

52,20

40,60

29,00

27,53
24,88

24,88
16,43

7,98

27,51

81,17

73,60
38,32
32,95



Metanol T cent/l
Flytgas cent/kg
Bioflytgas cent/kg
Bioflytgas R cent/kg
Bioflytgas T cent/kg

102
110
111
112
113
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26,90
9,81
9,81
9,81
9,81

22

0,00
18,09
18,09
9,04
0,00

0,68
0,11
0,11
0,11
0,11

27,58
28,01
28,01
18,96
9,92



Produkt

Motorbensin cent/l

Bensin for sma mo-
torer cent/l

Bioetanol cent/l
Bioetanol R cent/l
Bioetanol T cent/l
MTBE cent/l
MTBE R cent/l
MTBE T cent/I
TAME cent/I
TAME R cent/l
TAME T cent/l
ETBE cent/l
ETBE R cent/l
ETBE T cent/l
TAEE cent/l
TAEE R cent/l
TAEE T cent/l
Biobensin cent/l
Biobensin R cent/I
Biobensin T cent/l

Etanoldiesel cent/l

Etanoldiesel R cent/l

Pro-
dukt-

grupp

10
11

20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
38
39
40
47

48
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23

Koldioxid-
skatt

SKATTETABELL B
tilldmpas 1.1.—31.12.2022
Energiinne-
hallsskatt

53,79 21,49
33,79 21,49
35,30 14,10
35,30 7,05
35,30 0,00
43,71 17,46
43,71 15,54
43,71 13,62
47,07 18,80
47,07 17,11
47,07 15,42
45,39 18,13
45,39 14,78
45,39 11,42
48,75 19,47
48,75 16,65
48,75 13,82
53,79 21,49
53,79 10,74
53,79 0,00
20,23 14,38
20,23 7,90

Forsorjnings-
beredskaps-
avgift

0,68
0,68

0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,35

0,35

Sam-
manlagt

75,96
55,96

50,08
43,03
35,98
61,85
59,93
58,01
66,55
64,86
63,17
64,20
60,85
57,49
68,90
66,08
63,25
75,96
65,21
54,47
34,96

28,48



Etanoldiesel T cent/l

Dieselolja cent/l

Dieselolja para
cent/l

Biodieselolja cent/l

Biodieselolja R
cent/l

Biodieselolja T
cent/l

Biodieselolja P
cent/l

Biodieselolja P R
cent/l

Biodieselolja P T
cent/l

Latt brannolja cent/l

Latt brannolja, sva-
velfri cent/l

Biobrinnolja cent/l

Biobrédnnolja R
cent/l

Biobrannolja T
cent/l

Tung brénnolja
cent’kg

Flygpetroleum
cent/l

Flygbensin cent/l
Metanol cent/l
Metanol R cent/l

Metanol T cent/]

49

50
51

52
53

54

55

56

57

60
61

62
63

64

71

81

91

100
101
102
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20,23
34,57

30,65

31,69
31,69

31,69

30,65

30,65

30,65

10,28
7,63

7,63
7,63

7,63

8,56

57,49

52,11
26,90
26,90
26,90

24

1,42

24,56
23,20

22,51
11,26

0,00

23,20

11,60

0,00

16,90
16,90

16,90
8,45

0,00

18,67

23,33

20,81
10,74
5,37
0,00

0,35

0,35
0,35

0,35
0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35
0,35

0,35
0,35

0,35

0,28

0,35

0,68
0,68
0,68
0,68

22,00

59,48

54,20

54,55
43,30

32,04

54,20

42,60

31,00

27,53
24,88

24,88
16,43

7,98

27,51

81,17

73,60
38,32
32,95
27,58



Flytgas cent/kg
Bioflytgas cent/kg
Bioflytgas R cent/kg
Bioflytgas T cent/kg

110
111
112
113
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9,81
9,81
9,81
9,81

25

18,09
18,09
9,04
0,00

0,11
0,11
0,11
0,11

28,01
28,01
18,96
9,92



Produkt

Motorbensin cent/l

Bensin for sma mo-
torer cent/l

Bioetanol cent/l
Bioetanol R cent/l
Bioetanol T cent/l
MTBE cent/l
MTBE R cent/l
MTBE T cent/I
TAME cent/I
TAME R cent/l
TAME T cent/l
ETBE cent/l
ETBE R cent/l
ETBE T cent/l
TAEE cent/l
TAEE R cent/l
TAEE T cent/l
Biobensin cent/l
Biobensin R cent/I
Biobensin T cent/l

Etanoldiesel cent/l

Etanoldiesel R cent/l
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tillampas fran och med den 1 januari 2023

Pro-
dukt-

grupp

10
11

20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
38
39
40
47

48

SKATTETABELL C
Energiinne-
hallsskatt

53,79 21,49
33,79 21,49
35,30 14,10
35,30 7,05
35,30 0,00
43,71 17,46
43,71 15,54
43,71 13,62
47,07 18,80
47,07 17,11
47,07 15,42
45,39 18,13
45,39 14,78
45,39 11,42
48,75 19,47
48,75 16,65
48,75 13,82
53,79 21,49
53,79 10,74
53,79 0,00
20,23 14,38
20,23 7,90

26

Koldioxid-
skatt

Forsorjnings-
beredskaps-
avgift

0,68
0,68

0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,35

0,35

Sam-
manlagt

75,96
55,96

50,08
43,03
35,98
61,85
59,93
58,01
66,55
64,86
63,17
64,20
60,85
57,49
68,90
66,08
63,25
75,96
65,21
54,47
34,96

28,48



Etanoldiesel T cent/l

Dieselolja cent/l

Dieselolja para
cent/l

Biodieselolja cent/l

Biodieselolja R
cent/l

Biodieselolja T
cent/l

Biodieselolja P
cent/l

Biodieselolja P R
cent/l

Biodieselolja P T
cent/l

Latt brannolja cent/l

Latt brannolja, sva-
velfri cent/l

Biobrinnolja cent/l

Biobrédnnolja R
cent/l

Biobrannolja T
cent/l

Tung brénnolja
cent’kg

Flygpetroleum
cent/l

Flygbensin cent/l
Metanol cent/l
Metanol R cent/l

Metanol T cent/]

49

50
51

52
53

54

55

56

57

60
61

62
63

64

71

81

91

100
101
102

RP 144/2020 rd

20,23
34,57

32,65

31,69
31,69

31,69

32,65

32,65

32,65

10,28
7,63

7,63
7,63

7,63

8,56

57,49

52,11
26,90
26,90
26,90

27

1,42

24,56
23,20

22,51
11,26

0,00

23,20

11,60

0,00

16,90
16,90

16,90
8,45

0,00

18,67

23,33

20,81
10,74
5,37
0,00

0,35

0,35
0,35

0,35
0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35
0,35

0,35
0,35

0,35

0,28

0,35

0,68
0,68
0,68
0,68

22,00
59,48

56,20

54,55
43,30

32,04

56,20

44,60

33,00

27,53
24,88

24,88
16,43

7,98

27,51

81,17

73,60
38,32
32,95
27,58



Flytgas cent/kg
Bioflytgas cent/kg
Bioflytgas R cent/kg
Bioflytgas T cent/kg

110
111
112
113

RP 144/2020 rd

9,81
9,81
9,81
9,81

28

18,09
18,09
9,04
0,00

0,11
0,11
0,11
0,11

28,01
28,01
18,96
9,92



RP 144/2020 rd

Bilaga
Parallelltext

Lag
om indring av bilagan till lagen om punktskatt pa flytande briinslen
I enlighet med riksdagens beslut

dndras bilagan till lagen om punktskatt pa flytande branslen (1472/1994), sddan bilagan lyder
ilag 1554/2019, som foljer:

Gdllande lydelse
SKATTETABELL
Produkt Pro- Energiinne- Koldioxid- Forsorjnings- Sam-
dukt- hallsskatt skatt beredskaps- manlagt
grupp avgift

Motorbensin cent/l 10 53,79 21,49 0,68 75,96
Bensin for sma mo- 11 33,79 21,49 0,68 55,96
torer cent/l

Bioetanol cent/l 20 35,30 14,10 0,68 50,08
Bioetanol R cent/] 21 35,30 7,05 0,68 43,03
Bioetanol T cent/l 22 35,30 0,00 0,68 35,98
MTBE cent/l 23 43,71 17,46 0,68 61,85
MTBE R cent/l 24 43,71 15,54 0,68 59,93
MTBE T cent/l 25 43,71 13,62 0,68 58,01
TAME cent/l 26 47,07 18,80 0,68 66,55
TAME R cent/l 27 47,07 17,11 0,68 64,86
TAME T cent/l 28 47,07 15,42 0,68 63,17
ETBE cent/l 29 45,39 18,13 0,68 64,20
ETBE R cent/l 30 45,39 14,78 0,68 60,85
ETBE T cent/l 31 45,39 11,42 0,68 57,49

29



TAEE cent/l
TAEE R cent/l
TAEE T cent/l
Biobensin cent/l
Biobensin R cent/I
Biobensin T cent/l
Etanoldiesel cent/l

Etanoldiesel R
cent/l

Etanoldiesel T
cent/l

Dieselolja cent/I

Dieselolja para
cent/l

Biodieselolja cent/I

Biodieselolja R
cent/l

Biodieselolja T
cent/l

Biodieselolja P
cent/1

Biodieselolja P R
cent/l

Biodieselolja P T
cent/l

Latt brannolja
cent/l

Latt brannolja, sva-
velfri cent/l

Biobréinnolja cent/l

Biobrinnolja R
cent/l

32
33
34
38
39
40
47
48

49

50
51

52
53

54

55

56

57

60

61

62
63

RP 144/2020 rd

48,75
48,75
48,75
53,79
53,79
53,79
16,23
16,23

16,23

34,57
27,65

31,69
31,69

31,69

27,65

27,65

27,65

10,28

7,63

7,63
7,63

30

19,47
16,65
13,82
21,49
10,74
0,00

14,38

7,90
1,42

b

24,56
23,20

22,51
11,26

0,00

23,20

11,60

0,00

16,90

16,90

16,90
8,45

0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,35
0,35

0,35

0,35
0,35

0,35
0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35
0,35

68,90
66,08
63,25
75,96
65,21
54,47
30,96
24,48

18,00

59,48
51,20

54,55
43,30

32,04

51,20

39,60

28,00

27,53

24,88

24,88
16,43



Biobrannolja T
cent/l

Tung brénnolja
cent/kg

Flygpetroleum
cent/l

Flygbensin cent/I
Metanol cent/I
Metanol R cent/I
Metanol T cent/l
Flytgas cent/kg
Bioflytgas cent/kg

Bioflytgas R
cent’kg

Bioflytgas T
cent/kg

64

71

81

91

100
101
102
110
111
112

113

RP 144/2020 rd

7,63

8,56

57,49

52,11
26,90
26,90
26,90
9,81
9,81
9,81

9,81

31

0,00

18,67

23,33

20,81
10,74
5,37
0,00
18,09
18,09
9,04

0,00

0,35

0,28

0,35

0,68
0,68
0,68
0,68
0,11
0,11
0,11

0,11

7,98

27,51

81,17

73,60
38,32
32,95
27,58
28,01
28,01
18,96

9,92



Produkt

Motorbensin cent/l

Bensin for sma mo-
torer cent/l

Bioetanol cent/l
Bioetanol R cent/l
Bioetanol T cent/l
MTBE cent/l
MTBE R cent/l
MTBE T cent/l
TAME cent/I
TAME R cent/l
TAME T cent/l
ETBE cent/l
ETBE R cent/l
ETBE T cent/l
TAEE cent/l
TAEE R cent/l
TAEE T cent/l
Biobensin cent/l
Biobensin R cent/I

Biobensin T cent/l

Pro-
dukt-

grupp

10
11

20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
38
39
40

RP 144/2020 rd

32

Féreslagen lydelse
SKATTETABELL A
tillimpas 1.1—31.12.2021
Energiinne- Koldioxid- Forsorjnings-
hallsskatt skatt beredskaps-
avgift
53,79 21,49 0,68
33,79 21,49 0,68
35,30 14,10 0,68
35,30 7,05 0,68
35,30 0,00 0,68
43,71 17,46 0,68
43,71 15,54 0,68
43,71 13,62 0,68
47,07 18,80 0,68
47,07 17,11 0,68
47,07 15,42 0,68
45,39 18,13 0,68
45,39 14,78 0,68
45,39 11,42 0,68
48,75 19,47 0,68
48,75 16,65 0,68
48,75 13,82 0,68
53,79 21,49 0,68
53,79 10,74 0,68
53,79 0,00 0,68

Sam-
manlagt

75,96
55,96

50,08
43,03
35,98
61,85
59,93
58,01
66,55
64,86
63,17
64,20
60,85
57,49
68,90
66,08
63,25
75,96
65,21
54,47



Etanoldiesel cent/l
Etanoldiesel R cent/]
Etanoldiesel T cent/l
Dieselolja cent/l

Dieselolja para
cent/l

Biodieselolja cent/l

Biodieselolja R
cent/l

Biodieselolja T
cent/l

Biodieselolja P
cent/l

Biodieselolja P R
cent/l

Biodieselolja P T
cent/l

Latt brannolja cent/l

Latt brannolja, sva-
velfri cent/l

Biobrénnolja cent/l

Biobrannolja R
cent/l

Biobrannolja T
cent/l

Tung brannolja
cent/kg

Flygpetroleum
cent/l

Flygbensin cent/l
Metanol cent/l

Metanol R cent/l

54

55

81

91
100
101

RP 144/2020 rd

20,23
20,23
20,23
34,57
28,65

31,69
31,69

28,65

28,65

28,65

28,65

10,28
7,63

7,63
7,63

7,63

8,56

57,49

52,11
26,90
26,90

33

14,38
7,90
1,42
24,56
23,20

22,51
11,26

0,00

23,20

11,60

0,00

16,90
16,90

16,90
8,45

0,00

18,67

23,33

20,81
10,74
5,37

0,35
0,35
0,35
0,35
0,35

0,35
0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35
0,35

0,35
0,35

0,35

0,28

0,35

0,68
0,68
0,68

34,96
28,48
22,00
59,48
52,20

54,55
43,30

32,04

52,20

40,60

29,00

27,53
24,88

24,88
16,43

7,98

27,51

81,17

73,60
38,32
32,95



Metanol T cent/l
Flytgas cent/kg
Bioflytgas cent/kg
Bioflytgas R cent/kg

Bioflytgas T cent/kg

102
110
111
112
113

RP 144/2020 rd

26,90
9,81
9,81
9,81
9,81

34

0,00
18,09
18,09
9,04
0,00

0,68
0,11
0,11
0,11
0,11

27,58
28,01
28,01
18,96
9,92



Produkt

Motorbensin cent/]

Bensin for sma mo-
torer cent/l

Bioetanol cent/l
Bioetanol R cent/l
Bioetanol T cent/l
MTBE cent/l
MTBE R cent/l
MTBE T cent/l
TAME cent/I
TAME R cent/l
TAME T cent/l
ETBE cent/l
ETBE R cent/l
ETBE T cent/l
TAEE cent/l
TAEE R cent/l
TAEE T cent/l
Biobensin cent/l
Biobensin R cent/l
Biobensin T cent/l

Etanoldiesel cent/l

Pro-
dukt-

grupp
10
11

20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
38
39
40
47

RP 144/2020 rd

35

Koldioxid-
skatt

SKATTETABELL B
tilldmpas 1.1.—31.12.2022
Energiinne-
hallsskatt

53,79 21,49
33,79 21,49
35,30 14,10
35,30 7,05
35,30 0,00
43,71 17,46
43,71 15,54
43,71 13,62
47,07 18,80
47,07 17,11
47,07 15,42
45,39 18,13
45,39 14,78
45,39 11,42
48,75 19,47
48,75 16,65
48,75 13,82
53,79 21,49
53,79 10,74
53,79 0,00
20,23 14,38

Forsorjnings-
beredskaps-
avgift

0,68

0,68

0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,35

Sam-
manlagt

75,96
55,96

50,08
43,03
35,98
61,85
59,93
58,01
66,55
64,86
63,17
64,20
60,85
57,49
68,90
66,08
63,25
75,96
65,21
54,47

34,96



Etanoldiesel R cent/l
Etanoldiesel T cent/l

Dieselolja cent/I

Dieselolja para
cent/l

Biodieselolja cent/I
Biodieselolja R
cent/l
Biodieselolja T
cent/l

Biodieselolja P
cent/l

Biodieselolja P R
cent/l

Biodieselolja P T
cent/l

Latt brannolja cent/l

Latt brannolja, sva-
velfri cent/l

Biobrénnolja cent/l

Biobriannolja R
cent/l

Biobréannolja T
cent/l

Tung brannolja
cent/kg

Flygpetroleum
cent/l

Flygbensin cent/I
Metanol cent/I

Metanol R cent/l

48

49

50
51

52
53
54

55

56

57

81

91
100
101

RP 144/2020 rd

20,23
20,23
34,57

30,65

31,69
31,69
31,69

30,65

30,65

30,65

10,28
7,63

7,63
7,63

7,63

8,56

57,49

52,11
26,90
26,90

36

7,90
1,42

24,56
23,20

22,51
11,26
0,00

23,20

11,60

0,00

16,90
16,90

16,90
8,45

0,00

18,67

23,33

20,81
10,74
5,37

0,35
0,35

0,35
0,35

0,35
0,35
0,35

0,35

0,35

0,35

0,35
0,35

0,35
0,35

0,35

0,28

0,35

0,68
0,68
0,68

28,48
22,00
59,48

54,20

54,55
43,30
32,04

54,20

42,60

31,00

27,53
24,88

24,88
16,43

7,98

27,51

81,17

73,60
38,32
32,95



Metanol T cent/l
Flytgas cent/kg
Bioflytgas cent/kg
Bioflytgas R cent/kg
Bioflytgas T cent/kg

102
110
111
112
113

RP 144/2020 rd

26,90
9,81
9,81
9,81
9,81

37

0,00
18,09
18,09
9,04
0,00

0,68
0,11
0,11
0,11
0,11

27,58
28,01
28,01
18,96
9,92



Produkt

Motorbensin cent/l

Bensin for sma mo-
torer cent/l

Bioetanol cent/l
Bioetanol R cent/l
Bioetanol T cent/l
MTBE cent/l
MTBE R cent/l
MTBE T cent/I
TAME cent/I
TAME R cent/l
TAME T cent/l
ETBE cent/l
ETBE R cent/l
ETBE T cent/l
TAEE cent/l
TAEE R cent/l
TAEE T cent/l
Biobensin cent/l
Biobensin R cent/I
Biobensin T cent/l

Etanoldiesel cent/l

RP 144/2020 rd

SKATTETABELL C

tilldmpas fran och med den 1 januari 2023

Pro-
dukt-

grupp

10
11

20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
38
39
40
47

Energiinne-
hallsskatt

53,79
33,79

35,30
35,30
35,30
43,71
43,71
43,71
47,07
47,07
47,07
45,39
45,39
45,39
48,75
48,75
48,75
53,79
53,79
53,79

20,23

38

Koldioxid-
skatt

21,49
21,49

14,10
7,05

0,00

17,46
15,54
13,62
18,80
17,11
15,42
18,13
14,78
11,42
19,47
16,65
13,82
21,49
10,74
0,00

14,38

Forsorjnings-
beredskaps-
avgift

0,68
0,68

0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,35

Sam-
manlagt

75,96
55,96

50,08
43,03
35,98
61,85
59,93
58,01
66,55
64,86
63,17
64,20
60,85
57,49
68,90
66,08
63,25
75,96
65,21
54,47

34,96



Etanoldiesel R
cent/l

Etanoldiesel T
cent/l

Dieselolja cent/l

Dieselolja para
cent/l

Biodieselolja cent/l

Biodieselolja R
cent/l

Biodieselolja T
cent/l

Biodieselolja P
cent/l

Biodieselolja P R
cent/l

Biodieselolja P T
cent/l

Latt brannolja
cent/1

Latt brannolja, sva-
velfri cent/l

Biobrénnolja cent/l

Biobriannolja R
cent/l

Biobréannolja T
cent/l

Tung brannolja
cent/kg

Flygpetroleum
cent/l

Flygbensin cent/I

Metanol cent/l

48

49

50
51

52
53

54

55

56

57

60

61

62
63

64

71

81

91
100

RP 144/2020 rd

20,23

20,23

34,57

32,65

31,69
31,69

31,69

32,65

32,65

32,65

10,28

7,63

7,63
7,63

7,63

8,56

57,49

52,11
26,90

39

7,90

1,42

24,56
23,20

22,51
11,26

0,00

23,20

11,60

0,00

16,90

16,90

16,90
8,45

0,00

18,67

23,33

20,81
10,74

0,35

0,35

0,35
0,35

0,35
0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35

0,35
0,35

0,35

0,28

0,35

0,68
0,68

28,48

22,00

59,48

56,20

54,55
43,30

32,04

56,20

44,60

33,00

27,53

24,88

24,88
16,43

7,98

27,51

81,17

73,60
38,32



Metanol R cent/I
Metanol T cent/l
Flytgas cent/kg
Bioflytgas cent/kg

Bioflytgas R
cent/kg

Bioflytgas T
cent/kg

101
102
110
111
112

113

RP 144/2020 rd

26,90
26,90
9,81
9,81
9,81

9,81

40

5,37
0,00
18,09
18,09
9,04

0,00

0,68
0,68
0,11
0,11
0,11

0,11

32,95
27,58
28,01
28,01
18,96

9,92



