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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om findring och temporir lindring
av lagen om transportservice samt till vissa lagar som har samband med den

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslis det att lagen om transportservice, lagen om offentlig upphandling
och koncession, lagen om fartygspersonal och sékerhetsorganisation for fartyg, lagen om Trans-
port- och kommunikationsverket, lagen om tryckbédrande anordningar samt lagen om upphand-
ling och koncession inom sektorerna vatten, energi, transporter och posttjanster andras.

Genom de dndringar som foreslés i lagen om transportservice forverkligas malet att framja di-
gitaliseringen av trafiken och logistiken i regeringsprogrammet for statsminister Sanna Marins
regering. Genom de foreslagna dndringarna mojliggors anskaffning av den tjanst for mobilitets-
information som Transport- och kommunikationsverket svarar for av Traffic Management Fin-
land Ab, och frimjas en héllbar och rattvis digitalisering av transportsystemet. Dartill preciseras
bestimmelserna om fartygspersonalens behorighet och bemyndigandena att utfirda forord-
ningar och meddela foreskrifter. Bestimmelserna om statsunderstod fortydligas och befogen-
heterna for nérings-, trafik- och miljécentralernas samt arbets- och néringsbyraernas utveckl-
ings- och forvaltningscenter utokas. Forfarandet for sokande av dndring i myndigheters beslut
om godkédnnande preciseras och de bestimmelser genom vilka verksamhet som omfattas av
beslut om godkinnande kan aterkallas eller avbrytas fortydligas. Till lagen fogas temporirt be-
stimmelser for beredskap for férhindrande av spridning av sjukdomen covid-19. Dértill foreslés
det att lagens kapitelnumrering dndras till I6pande pa det sitt som forutsitts i riksdagens utta-
lande.

Med de dndringar som i propositionen foreslas i lagen om transportservice och i lagen om far-
tygspersonal och sdkerhetsorganisation for fartyg genomfors nationellt tvd EU-direktiv.

I lagen om transportservice, lagen om fartygspersonal och sidkerhetsorganisation for fartyg och
i lagen om Transport- och kommunikationsverket gors dessutom andra fortydligande dndringar
som underléittar tolkningen, samt tekniska korrigeringar. Det foreslés att i lagen om offentlig
upphandling och koncession, i lagen om tryckbédrande anordningar och i lagen om upphandling
och koncession inom sektorerna vatten, energi, transporter och posttjanster gors andringar i lag-
hinvisningarna till lagen om transportservice.

De foreslagna lagarna avses trdda i kraft den 1 januari 2021. Det foreslas att 18 a §, 109 § 4
mom. och 179 a § i lagen om transportservice ska gilla till och med den 30 juni 2021.
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MOTIVERING
1 Bakgrund och beredning
1.1 Inledning

I november 2015 inleddes en reform av regleringen om transportservice, som man beslutade
genomfora i tre faser pd grund av att den &r innehallsméssigt omfattande.

Den regeringsproposition som géllde den forsta fasen av lagprojektet (regeringens proposition
med forslag till transportbalk och till vissa lagar som har samband med den, RP 161/2016 rd)
lamnades till riksdagen hosten 2016. Riksdagen antog lagen om transportservice (320/2017)
och vissa lagar som har samband med den i april 2017. Storsta delen av lagen tridde i kraft den
1 juli 2018, men informationsregleringen i III avd. 2 kap. trddde huvudsakligen i kraft redan
den 1 januari 2018.

I den forsta fasen omfattade lagstiftningsreformen sérskilt bestimmelserna om vagtrafikmark-
naden och tjanster inom végtrafiken. Syftet var att utveckla kundorienteringen, marknadsvill-
koren och interoperabiliteten i friga om transportservice. Regleringen av transporttjansterna pa
lagnivd samlades i en enda lag i syfte att frimja granskning av transportsystemet som helhet och
underlitta interoperabiliteten mellan de olika delarna av transportsystemet. Sarskilt var det fraga
om att frimja ibruktagandet av nya innovationer, digitalisering och automatisering samt att ge-
nomfora konceptet mobilitet som en tjanst (Mobility as a Service, MaaS). I synnerhet 6nskades
det att uppgifterna om transportsystemet skulle vara tillgéngliga for systemets kunder, tjanste-
leverantdrer och myndigheter pé ett sa dppet och mervardegivande sitt som mojligt.

Regeringspropositionen om den andra fasen av lagprojektet (regeringens proposition med for-
slag till andring av lagen om transportservice och till vissa lagar som har samband med den, RP
145/2017 rd) 1dmnades till riksdagen i oktober 2017. Riksdagen antog lagen den 21 mars 2018.
Den andra fasens bestimmelser tradde huvudsakligen i kraft samtidigt som den forsta fasens
bestdmmelser den 1 juli 2018. Den bestdmmelse som fogades till informationsregleringen och
som mdjliggoér anvdndning av elektroniska mobilitetstjédnster pad ndgon annans végnar tridde
dock i kraft forst efter en 6vergéngsperiod den 1 januari 2019.

I lagprojektets andra fas inkluderades bestimmelser om marknaderna for och transporttjénster
inom flyg-, sj6- och spartrafiken sa att de bildar en konsekvent helhet med de bestimmelser om
i forsta hand végtrafiken som togs in i lagen om transportservice i den forsta fasen. I den andra
fasen forbéttrades ocksé forutsittningarna for digitalisering av transportservice och utnyttjande
av informationen. Detta genomfordes genom att det skapades ny reglering om anvindning och
utlimnande av uppgifter om trafik- och transporttjdnster samt om trafik- och transportregistret.

Lagen om transportservice dndrades tvda ganger under 2018 1 samband med reformerna inom
kommunikationsministeriets férvaltningsomrade. I samband med forslaget om bolagisering av
trafikstyrnings- och trafikledningstjdnsterna fogades till lagen en ny avdelning II A (i och med
omnumreringen del III). Regeringspropositionen om dndringen i friga (regeringens proposition
med forslag till &ndring av lagen om transportservice och till vissa lagar som har samband med
den, RP 34/2 018 rd) lamnades till riksdagen i oktober 2018. Riksdagen godkénde propositionen
i juni 2018 och den trddde 1 kraft vid ingangen av 2019. Genom propositionen togs i lagen om
transportservice in bestimmelser om végtrafikstyrnings- och végtrafikledningstjénster samt be-
stimmelser om informationshanteringen hos alla leverantorer av trafikstyrnings- och végtrafik-
ledningstjénster. Syftet med bestdmmelserna dr att gora det mojligt att effektivt dverfora in-
formation till leverantorer av trafikstyrnings- och trafikledningstjanster och att de ocksa ska
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kunna fungera effektivt som knutpunkter for informationsutbytet. Dessutom ldmnades i maj
2018 till riksdagen en regeringsproposition med forslag till lag om inréttande av Transport- och
kommunikationsverket, &ndring av lagen om Trafikverket och till vissa lagar som har samband
med dem (RP 61/2018 rd, kompletterande RP 104/2018 rd), genom vilka tva nya kapitel fogades
till lagen om transportservice. I dem foreskrevs det om informationshantering som faller utanfor
Transport- och kommunikationsverkets trafik- och transportregister samt om Trafikledsverkets
informationshantering. Den helhet av forfattningar som hanfor sig till &mbetsverksreformen
tradde i kraft den 1 januari 2019.

I lagprojektets tredje fas (RP 157/2018 rd), som l&dmnades till riksdagen i september 2018, &nd-
rades bestimmelserna om yrkeskompetens i végtrafiken sa att det vid avldggande av yrkeskom-
petens for lastbils- och bussforare parallellt med grundléggande yrkeskompetensutbildning tas
i bruk ett alternativ som baserar sig enbart pa avlidggande av prov utan krav pa formbunden
utbildning. Yrkeskompetensregleringen inom sjéfarten dndrades sé att riddningsvésendets, po-
lisens och Tullens fartyg ldmnades utanfor kraven pa kompetens och bemanning enligt lagen
om fartygspersonal och sikerhetsorganisation for fartyg och lagen om transportservice till den
del som de tillampar ett utbildningssystem godként av Transport- och kommunikationsverket. I
propositionen faststilldes ocksa en beredskapsskyldighet for alla storre aktorer som bedriver
tillstandspliktig trafik pa landsvigarna och forenhetligades i 6vrigt lagens bestimmelser om be-
redskap. Bestimmelserna om prov for taxiforare gjordes smidigare sa att forarens lokalkédnne-
dom inte ldngre miéts i provet. Foretag och sammanslutningar som tillhandahaller infartsparke-
ring i anslutning till kollektivtrafik dlades en skyldighet att erbjuda infartsparkering pad samma
villkor for alla kunder hos leverantéren av mobilitets- eller kombinationstjénster.

I den tredje fasen éndrades ocksé lagens systematik sa att paragrafnumreringen éndrades till
l6pande. Riksdagen forutsatte att paragrafnumreringen dndras i ett uttalande som gavs i sam-
band med godkénnandet av den andra fasen av lagen (RSv 20/2018 rd). Dessutom fortydligades
den helhet som lagen bildar genom att rubrikerna for flera paragrafer i lagen preciserades sa att
de béttre beskriver paragrafens innehéall. Nér riksdagen godkidnde den tredje fasen forutsatte den
i sitt svar (RSv 251/2018 rd) att statsradet gor kapitelnumreringen i lagen om transportservice
l6pande.

1.2 Bakgrund
1.2.1 Beredskap for forhindrande av spridning av sjukdomen covid-19

Vid sina forhandlingar i juni 2020 behandlade statsminister Sanna Marins regering hur de at-
géirder som epidemilédget kraver ska kunna genomforas genom att utveckla den lagstiftning som
tillimpas under normala forhallanden. Med stdd av sin hybridstrategi konstaterade regeringen
att dven om det fortfarande finns en risk for spridning av sjukdomen covid-19 och en ny upp-
trappning av epidemin, tyder den epidemiologiska lagesbilden for nirvarande pa att sjukdoms-
laget och i synnerhet social- och hélsovardens tillricklighet och intensivvéardens kapacitet inte
langre efter den 30 juni 2020 nodvéndigtvis kraver atgérder som vidtas med stod av befogen-
heter enligt beredskapslagen. En ny upptrappning av covid-19-epidemin utgjorde dock fortfa-
rande ett hot. Darfor beredde sig regeringen pa de dtgirder som situationen kréver genom att
utveckla den lagstiftning som tillimpas under normala forhallanden.

Under forberedelserna infor regeringens forhandlingar i juni 2020 lade kommunikationsmi-
nisteriet i samarbete med de andra ministerierna fram forslag pd mer permanenta lagstiftnings-
andringar for beredskap infor en ny epidemivég utan, att bestimmelser i beredskapslagen tas i
bruk.
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Denna regeringsproposition innehaller tre forslag till temporira dndringar av lagstiftningen.
1.2.2 Sokande av dndring i beslut om godkédnnande och andra forfaranden

I lagen om transportservice (320/2017) finns det bestimmelser om olika former av verksam-
hetsutdvning som kriaver myndighetsgodkdnnande. Bland annat forutsitter uppgiften som an-
ordnare av sjofartsutbildning, som anordnare av prov for lastbils- och bussforares yrkeskompe-
tens och som examinator for forare inom jérnvagstrafiken ett positivt beslut om godkénnande
av den behdriga myndigheten. De former av verksamhetsutovning som kraver beslut om god-
kidnnande ingar i bestimmelserna om savél végtrafik, jarnvagstrafik, sjofart som luftfart. I sam-
band med beredningen av regeringspropositionen som géllde missforhéllanden i taxiregleringen
uppticktes det att det finns ett behov att sdkerstélla att det finns forfaranden for 4ndringssdkande
i alla beslut om godkdnnande. Samtidigt beslutades det ocksa att det ska sdkerstillas att det i
frdga om beslut om godkdnnande finns bestimmelser om dterkallande, &ndring och begransning
av godkénnandet. Myndigheterna ska vid behov ha mdjlighet att genom anmérkning eller var-
ning ingripa i verksamhet som inte dr &ndamalsenlig.

For att sékerstélla aktorernas réttssdkerhet och likabehandling foreslés det i propositionen all-
ménna forfarandebestimmelser om beslut om godkénnande. Bestimmelserna ska tillimpas om
inte nagot annat foreskrivs ndgon annanstans i denna lag. P& detta sétt sékerstills det att det
finns behovliga allmédnna forfarandebestimmelser utan att man ingriper i eventuella krav som
stélls pa siardragen i sektorsspecifika beslut om godkinnande.

1.2.3 Anskaftning av tjansten for mobilitetsinformation fran Traffic Management Finland Ab

Malet med regeringsprogrammet for statsminister Sanna Marins regering &r att frimja digitali-
seringen av trafiken, transporten och logistiken. Enligt regeringsprogrammet ska mdjligheterna
till digitalisering av trafiken och transporterna utnyttjas fullt ut i syfte att utveckla transportsy-
stemet. Programmet syftar ocksa till att paskynda sektorernas tillvéxtorientering bl.a. genom att
starka sma och medelstora foretags forutséttningar for tillvaxt genom att forbdttra foretagens
jamlika verksamhetsforutséttningar. For att de uppstillda malen ska nas har det ansetts nédvén-
digt att staten stoder digitaliseringen av transportsystemet genom att utveckla forutsittningarna
for uppkomsten av nya digitala tjdnster inom transport och logistik.

Vid utnyttjandet av mobilitetsinformation stravar man i Finland efter att skapa en struktur som
gor det mojligt att 6verfora data multilateralt. Data samlas in och lagras decentraliserat i syste-
met s att de alltid kan hémtas i s& aktuell form som mojligt fran den ursprungliga kéllan. Struk-
turen kriaver dock for att kunna fungera att de samordningsroller som underléttar informations-
flodet, t.ex. en metadataoperator, identifieras och att ansvariga aktorer hittas for att skota dessa
uppgifter. Uppritthallandet av en samordnad samlad databas ar en sadan samordningsuppgift.
Databasen skapar forutséttningar for ett mer omfattande utnyttjande av trafikinformation och
darigenom for uppndendet av effektmélen for transportsystemet. Pa detta sétt kan man skapa
enhetliga och rittvisa verksamhetsmodeller for tjansteleverantorerna inom trafik och transport
for att utveckla nya tjanster som dverskrider trafikmedelsgrianserna. Detta forutsitter utover att
man bygger upp information och en teknisk plattform dven gemensamma strukturer och stan-
darder, basservice for digital verksamhet, avtalsstrukturer for samarbete samt tillrdcklig sam-
ordning.

Arbetet med att utveckla utbytet av mobilitetsinformation inom hela Europeiska unionen gar i
en riktning dér aktorernas informationsbehov forvaltas med hjilp av enhetligare modeller. I och
med detta har man i Finland ansett det vara nddvéndigt att forutse den verksamhetsmodell som
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ingér i Europeiska kommissionens strategier for utnyttjande av digitalisering och data'. Mobili-
tetsinformationen kommer ocksa att vara starkt med i Europeiska unionens strategi for héllbar
och smart trafik, som for nidrvarande bereds av Europeiska kommissionen.

I denna proposition foreslés att det i enlighet med kommissionens delegerade forordning (EU)
2017/1926 om komplettering av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU vad géller
tillhandahéllande av EU-omfattande multimodala reseinformationstjidnster ska ordnas en nat-
ionell atkomstpunkt (National Access Point, NAP) sa, att Transport- och kommunikationsverket
antingen sjdlv kan skota den informationstjénst som verket ansvarar for, eller skaffa tjdnsten
och dess direkta produktions-, underhélls- och utvecklingsuppgifter av Traffic Management
Finland Ab (nedan TMF eller bolaget) i enlighet med 213 § i lagen om transportservice. Den
nationella atkomstpunkten har i Finland genomforts som Katalogen 6ver mobilitetstjénster, som
Transport- och kommunikationsverket ansvarar for. I och med den foreslagna dndringen kan
TMEF producera, upprétthalla och utveckla system och tjdnster om tidtabeller och rutter som
overskrider trafikmedelsgrianserna som en del av den foreslagna storre samlade databasen for
trafik- och transportinformation.

1.2.4 Tekniska korrigeringar

Riksdagen har i sitt uttalande forutsatt att statsradet gor kapitelnumreringen i lagen om trans-
portservice l6pande (RSv 251/2018 rd). Till f6ljd av &mbetsverksreformen inom kommunikat-
ionsministeriets forvaltningsomrade som tradde i kraft 2019, ar det skal att i lagen om transport-
service korrigera namnen pa de tidigare ambetsverken och stryka bestimmelsen om utlimnande
av sekretessbelagda uppgifter mellan dem. I och med ikrafttridandet av totalreformen av vég-
trafiklagen &r det dessutom skél att upphiva vissa bestimmelser i lagen om transportservice,
bl.a. de overlappande bestimmelserna om medférande av handlingar for motordrivna fordon
och om péfoljderna betrdffande dem. Nér det giller utbetalning och aterkrav av statsunderstod
finns det behov av att dverfora behorigheter till ndrings-, trafik- och miljécentralernas utveckl-
ings- och forvaltningscenter (nedan utvecklings- och forvaltningscentret) fran de behdriga na-
rings-, trafik- och miljocentralerna (nedan NTM-centralen). Samtidigt foreslas korrigeringar av
teknisk natur, sdsom laghdnvisningar och sprakliga preciseringar till flera bestimmelser. Dartill
finns det behov att gora dndringar i den svenska sprakdrékten i lagen om transportservice.

1.2.5 Andringsbehov i friga om det nationella genomforandet av direktiv

Det ar nodvéndigt att gora dndringar i lagen om transportservice och lagen om fartygspersonal
och sé@kerhetsorganisation for fartyg (1687/2009) pé det sétt som forutsdtts i EU-rdttsakterna.
Europaparlamentet och radet antog den 12 december 2017 direktiv (EU) 2017/2397 om erkén-
nande av yrkeskvalifikationer for inlandssjofart och om upphidvande av rédets direktiv
91/672/EEG och 96/50/EG (nedan direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart). Syftet
med direktivet &r bl.a. att 6ka sdkerheten inom sjofarten, framja den fria rorligheten for arbets-
tagare och minska den administrativa bordan. Genom direktivet harmoniseras kraven pé yrkes-
kvalifikationer for inre vattenvégar. Finlands inre vattenvégar ar pa det sétt som avses i direkti-
vet enbart nationella inre vattenvégar, eftersom de inte &r anslutna till en annan medlemsstats

! Europeiska kommissionen (2020). En EU-strategi for data COM (2020) 66 final
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?qid=1599121368509&uri=CELEX:52020DC0066
Europeiska kommissionen (2020). Att forma EU:s digitala framtid COM (2020) 67 final
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?qid=1599120872664&uri=CELEX:52020DC0067
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vattenvigsnat. Finland &r saledes skyldigt att sétta i kraft direktivet pa ett begrinsat sétt i enlig-
het med artikel 39.2.

Europaparlamentet och radet antog ocksa den 20 juni 2019 direktiv (EU) 2019/1159 om &ndring
av direktiv 2008/106/EG om minimikrav péd utbildning for sjéfolk och om upphéivande av di-
rektiv 2005/45/EG om 6msesidigt erkédnnande av certifikat for sj6folk utfirdade av medlems-
staterna (nedan direktivet om dndring av direktivet om minimikrav pd utbildning for sjéfolk).
Bestimmelser om utbildning och certifiering av sj ofolk finns pa internationell niva i Internat-
ionella sj6fartsorganisationens (nedan /MO) 1978 ars internationella konvention angaende nor-
mer for sjofolks utbildning, certifiering och Vakthallnmg (nedan STCW- konventlonen)2 Direk-
tivet om éndring av direktivet om minimikrav pa utbildning for sjofolk hanfor sig till genomfo-
randet av dndringarna i STCW-konventionen pa unionsniva. Storsta delen av de skyldigheter
som foljer av STCW-konventionen och dndringarna i den ingar redan i den lagstiftning som &r
i kraft i Finland. Lagen om transportservice behover éndras till smérre delar.

1.3 Beredning
1.3.1 Beredningen av direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart

Radets direktiv 91/672/EEG (Radets direktiv 91/672/EEG av den 16 december 1991 om det
Oomsesidiga erkénnandet av batforarcertifikat for transport av gods och passagerare pé inre vat-
tenvégar, nedan direktivet om batforarcertifikat) och 96/50/EG (Radets direktiv 96/50/EG av
den 23 juli 1996 om harmonisering inom gemenskapen av villkoren for att erhalla nationella
forarbevis for gods- eller personbefordran pa gemenskapens inre vattenvigar, nedan direktivet
om villkoren for att erhdlla forarbevis) var de forsta dtgidrderna for harmonisering och erkén-
nande av besittningsmedlemmarnas yrkeskvalifikationer inom inlandssjofart. Kraven pa besitt-
ningsmedlemmar pé fartyg som trafikerar floden Rhen omfattades inte av direktivens tillamp-
ningsomrade.

Till inlandssjofarten anknyter dessutom Europaparlamentets och radets direktiv 2005/36/EG om
erkdnnande av yrkeskvalifikationer, vilket tillimpas pd andra yrken inom inlandssjofarten dn
befdlhavare. Det 6msesidiga erkdnnandet av examensbevis och betyg i enlighet med direktiv
2005/36/EG ér dock inte helt tilldmpligt 1 friga om saddan regelbunden och upprepad granséver-
skridande verksamhet som ar forknippad med yrken inom inlandssjéfarten, och som forkommer
sarskilt pa inre vattenvagar som &r anslutna till inre vattenvégar i en annan medlemsstat.

Ar 2014 utférde Europeiska kommissionen en utvirderingsundersokning dir det betonades att
det faktum att tillimpningsomradet for direktivet om béatforarcertifikat och direktivet om vill-
koren for att erhélla forarbevis begrinsas till befdlhavare och att behorighetsbrev for befilhavare
som utfardats i enlighet direktiven inte automatiskt erkdnns pa Rhen, forsvérar besattningsmed-
lemmarnas rorlighet inom inlandssj6farten.

For att forbéttra harmoniseringen av yrkeskvalifikationer inom inlandssjofarten lade kommiss-
ionen den 18 december 2016 fram ett forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om
erkdnnande av yrkeskvalifikationer inom inlandssjofart (COM (2016) 82 final), genom vilket

2 International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers,
1978.
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direktivet om villkoren for att erhélla forarbevis och direktivet om batforarcertifikat skulle upp-
hivas. Direktivforslaget inneholl bl.a. harmoniserade behorighets- och utbildningskrav for per-
sonal pd fartyg i inlandssjofart.

Finlands mal vid beredningen av direktivet var att genomforandet av direktivet skulle forutsétta
sa fa atgirder som mdjligt i Finland. Sérdragen hos Finlands sj6trafik dr annorlunda jamfort
med manga medlemsstater i unionen, dér sjotrafiken och trafiken pé inre vattenvégar i praktiken
till sina funktioner och krav ar egna branscher. I unionsritten dr normerna for trafik pé inre
vattenvigar helt dtskilda frén unionens sjofartslagstiftning. I Finland &r det diremot ndédvandigt
att bevara fartygens och beséttningens mojlighet att smidigt 6vergé fran trafik pa inre vattenvé-
gar till kustfart och tviartom. Insjdomradena i Finland har jamstallts med skyddade skérgards-
vatten dér de sa kallade signifikanta vaghdjderna dr mindre &n pa det Oppna havet. Dessa vatten
ar kdnda som fartomrade I i inrikes fart, som &r det minsta fartomrédet och omfattar skyddade
kustomréden och insjdar.

Eftersom EU:s lagstiftning om inre vattenvagar har utvecklats med tanke pa den granséverskri-
dande trafiken pa de stora floderna i Centraleuropa, har Finland inte till fullo tillampat alla krav
i EU:s lagstiftning om inre vattenvigar. De tidigare direktiven om villkoren for att erhalla for-
arbevis och om batforarcertifikat har i Finland genomforts formellt sé, att direktivens krav inte
tillimpas pa basis av artiklarna om mdjligheter till undantag. Orsaken har varit den att med-
lemsstaterna kan lta bli att helt eller delvis tillimpa dessa direktiv pa fartyg som trafikerar deras
segelbara farleder om de inre vattenvidgarna inte dr anslutna till inre vattenvégar i andra med-
lemsstater. Finland har inte heller genomfort gemenskapens tekniska krav pa inlandssjofart.

Statsradet limnade den 7 mars 2016 en skrivelse till riksdagen om direktivforslaget (U 15/2016
rd). I skrivelsen framforde statsrddet som sin stdndpunkt i princip sitt stéd for kommissionens
mal att forenhetliga behorighetsvillkoren pa de livligt trafikerade gransdverskridande inre vat-
tenvigarna inom Europeiska unionen. Statsradet ansag dock att direktivets krav dr 6verdimens-
ionerade med tanke pa sidrdragen hos den inre sjofarten i Finland, sdsom den korta trafikerings-
sdsongen pa inre vattenvigar pa grund av det nordliga laget. Enligt statsradet beaktades inte
heller férhallandena i norra Europa i tillrdcklig utstrackning i konsekvensbedomningen av kom-
missionens direktivforslag och forslagets ekonomiska konsekvenser bedomdes inte heller i
andra omraden &n de livligt trafikerade insjdomradena i Centraleuropa.

Statsradet faste uppmarksamhet vid att sjotrafiken i Finland mellan insjoomradena och kustvat-
tenomradena ar enhetlig och kontinuerlig. Darfor ansag statsradet det vara viktigt att det nuva-
rande systemet, enligt vilket behorighetskraven for inre vattenvégar och kustvatten dr desamma,
ska kunna bibehéllas dven i fortsittningen. Behdrighetskraven i direktivforslaget skulle medfora
ett overlappande system, vilket skulle ha en skadlig effekt pa naringsverksamheten och arbets-
kraftens rorlighet. Statsradet ansag ytterligare att det foreslagna utbildningssystemet ar for tungt
administrativt sett, i synnerhet eftersom malgruppen i Finland &r endast cirka 200 personer.
Statsradet ansdg det ocksa vara viktigt att sdkerstélla att de krav pa hilsotillstind som tillimpas
i Finland foljer de internationella bestimmelserna om sjofart ocksa pa inre vattenvigar, och att
det inte finns nagon orsak att gora enskilda, dverlappande krav for inre vattenvagar.

Enligt statsradet dr det i de medlemslédnder déir det inte finns grinsdverskridande inlandssjofart
motiverat att i enlighet med subsidiaritetsprincipen reglera behdrighetsvillkoren pé nationell
niva. Direktivforslaget strider ocksa mot proportionalitetsprincipen da man beaktar forhéllan-
dena i Finland, eftersom malen for sdkerheten och verksamheten pé den inre marknaden kan
uppnas 1 Finland ocksa genom lagstiftning av det nuvarande slaget. Bland annat p& dessa grun-
der ansdg statsradet det vara viktigt att Finland inte heller i fortsittningen behover tilldmpa kra-
ven 1 direktivforslaget pa trafikidkare som trafikerar Finlands inre vattenvédgar och inte heller
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pa besédttningen pa sddana fartyg som endast opererar pa Finlands inre vattenvégar. For att und-
vika hinder f6r den inre marknaden skulle Finland dock erkénna de behorighetskrav som anges
i direktivet och trygga att forare och besittningar som uppfyller kraven fér tilltréde till Finlands
inre vattenvagar.

Kommunikationsutskottet gav den 26 april 2016 sitt utlditande om statsradets skrivelse (KoUU
7/2016 rd). Utskottet instdmde i statsrddets stindpunkt och forholl sig i likhet med statsradet
negativt till tillampningen av forslaget i Finland, eftersom det skulle vara 6verdimensionerat.
Utskottet ansag att det enda godtagbara forhandlingsresultatet var att Finland helt blir utanfér
direktivets tillampningsomrade. Utskottet forutsatte dessutom att utskottet utan dréjsmal infor-
meras om hur férhandlingarna framskrider, om det nir forhandlingarna framskrider verkar som
om detta mél inte kan nés.

Behandlingen av direktivforslaget inleddes i rddets arbetsgrupp for sjofart den 24 februari 2016.
Niér forhandlingarna framskred och det borjade verka som om Finlands mél att undanta Finland
fran direktivets tillimpningsomrade ar osékert, informerade statsradet riksdagen om léget i for-
handlingarna genom en kompletterande U-skrivelse som séndes den 18 maj 2016 (UJ 10/2016
vp). I skrivelsen konstaterade statsradet att Finlands strdvan fortfarande &r att de facto ldmnas
utanfor tillimpningsomradet genom att utnyttja undantag som gor det mojligt att till vésentliga
delar bevara det nationella nuldget. Finland hade fatt omfattande stod av andra medlemslénder
for sina stdndpunkter. Enligt statsrddets ddvarande bedomning ricker undantagen for att sdker-
stélla att direktivforslaget i praktiken har ritt sméa konsekvenser for de finldndska verksamhets-
utdvarna inom inlandssj6farten.

Direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart antogs den 12 december 2017. Finlands
inre vattenvigar ér inte anslutna till ndgon annan medlemsstats vattenvigsnit pa det sétt som
avses i direktivet, sa Finland ar skyldigt att genomfora nationellt endast de atgérder som forut-
sdtts i artikel 39.2 i direktivet. De artiklar som ska genomforas géller till centrala delar erkén-
nande av behorighetsbrev och tjanstgoringsjournaler och myndigheternas administrativa skyl-
digheter i anslutning till dem.

1.3.2 Direktivet om dndring av direktivet om minimikrav pa utbildning for sjofolk

Kommissionen lade fram ett forslag till dndring av direktiv 2008/106/EG om minimikrav pa
utbildning for sjofolk och om upphidvande av direktiv 2005/45/EG den 24 maj 2018 (COM
(2018) 315). Syftet med forslaget var att forenkla och forenhetliga den géllande EU-lagstift-
ningen om sj6folks utbildning samt om utfardande och 6msesidigt erkdnnande av certifikat. |
propositionen foreslogs det att direktivet om minimikrav pé utbildning for sjofolk dndras, och i
direktivet foreslogs ocksa att direktiv 2005/45/EG ska inforlivas.

Syftet med propositionen var ocksa att anpassa bestdimmelserna i direktivet till de dndringar i
STCW-konventionen och STCW-koden som godkénts av IMO. I propositionen beaktades de
senaste dndringarna i STCW-konventionen som géller minimikrav pa utbildning och behorig-
hetskrav for sjofolk pa IGF-fartyg och passagerarfartyg samt krav pé utbildning for sjéfolk pé
fartyg som ror sig pa polaromraden.

I propositionen foreslogs det att kommissionens befogenheter att anta delegerade akter ska ut-
vidgas frén den nuvarande delegeringen av lagstiftningsbefogenheter, som endast omfattar bi-
laga V till direktivet. Enligt forslaget ska kommissionen ha befogenhet att anta delegerade akter
ocksa for att dndra bilaga I till direktivet och eventuella andra nddvéndiga bestimmelser for att
anpassa direktivet till de nya dndringarna av STCW-konventionen och STCW-koden (artikel 27
i forslaget).
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Ett annat mal var att fornya EU:s centraliserade system for erkdnnande av certifikat for sjofolk
frén tredjelénder. I direktivet om minimikrav pa utbildning for sjofolk foreslogs en ny artikel Sa
med bestdmmelser om Omsesidigt erkdnnande av behdrighetsbrev som utfardats av medlems-
staterna, och direktiv 2005/45/EG kunde dérfor upphivas. Syftet med forslaget var att fortydliga
forfarandet for Omsesidigt erkénnande av behdrighetsbevis mellan EU:s medlemsstater och ut-
vidga forfarandet till att omfatta skriftliga bevis som utfardats i andra medlemsstater (t.ex. kurs-
bevis) och ldkarintyg som utfdrdats under tillsyn av en annan medlemsstat.

Utrikesministeriet 1dmnade en U-skrivelse om forslaget till riksdagen den 27 juni 2018 (U
50/2018 rd). I skrivelsen framforde statsradet att det forhaller sig positivt till forslaget och dess
mal samt understoder forslagets mal att harmonisera unionslagstiftningen med internationella
regler. Statsradet foreslog ocksa att malet att fornya EU:s centraliserade system for erkdnnande
av certifikat for sj6folk fran tredjeldnder ska understodas.

I fraga om forslaget att utvidga kommissionens befogenheter féste statsradet uppmirksamhet
vid att det vid en noggrannare formulering av bestimmelsen ska sikerstillas att bestimmelsen
ar tydlig och att delegeringen av befogenheter begréansas pa tillborligt sétt.

Kommunikationsutskottet meddelade den 25 september 2018 i sitt utldtande att det delar stats-
radets standpunkt (LiVL192018 rd).

1.3.3 Beredningen av propositionen

Propositionen har beretts vid kommunikationsministeriet i samarbete med Transport- och kom-
munikationsverket. Beredningen av regeringspropositionen inleddes i enlighet med beslutet om
forfattningsprojektet den 9 juni 2020. Uppgifter om regeringspropositionens behandlingsfaser
samt material som hinfor sig till beredningen finns offentligt tillgéngliga under beteckningen
LVMO030:00/2020 pé statsradets webbplats Projekt pa adressen https://valtioneuvosto.fi/sv/pro-
jektet?tunnus=LVMO030:00/2020.

Utkastet till regeringsproposition var pd remiss mellan den 21 augusti 2020 och den 11 septem-
ber 2020. De utldtanden som inkommit och en sammanstillning av dem kan laddas ner pa stats-
radets webbplats Projekt under Dokument pa adressen https://valtioneuvosto.fi/sv/pro-
jektet?tunnus=LVMO030:00/2020.

Delegationen for kommunal ekonomi och kommunalforvaltning behandlade propositionen i ett
skriftligt forfarande den 29 september 2020.

Propositionen har granskats vid justitieministeriets laggranskningsenhet.

2 Malsédttning och huvudsakligt innehall

2.1 Direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart

Syftet med direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart dr att harmonisera de behdorig-
hets- och utbildningskrav som tillimpas pa personal pa fartyg i inlandssjofart i unionen. Genom
direktivet skapas enhetliga behorighetskrav for unionens inre vattenvigar i friga om behorig-
heten hos besittning och fartygsbefil och for kriterierna for beviljande av dem samt for 6mse-

sidigt erkdnnande av dem inom EU. Genom direktivet upphévs direktivet om villkoren for att
erhalla forarbevis och direktivet om bétforarcertifikat.
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Behorighetsbrev, tjanstgéringsjournaler och skeppsdagbdcker som beviljats i enlighet med di-
rektivet ska uppfylla de harmoniserade minimikraven och medlemsstaterna ska erkénna de yr-
keskvalifikationer som bestyrkts i enlighet med direktivet. Syftet med enhetliga behorighetskrav
ar att trygga sikerheten i sjotrafiken. Sakerhetsaspekterna hanfor sig ocksa till medlemsstaternas
skyldighet enligt direktivet att i enlighet med de kriterier som harmoniserats i direktivet identi-
fiera och underrétta kommissionen om inre vattenvégar med havskaraktéir inom deras jurisdikt-
ioner.

Syftet med direktivet &r ocksé att minska den administrativa boérdan och att underlétta rorlig-
heten for personer som deltar i farkosters verksamhet i unionen. Malet &r att innehavare av
behorigheter enligt direktivet for yrkeskvalifikationer for inlandssjofart ska kunna utdva sitt
yrke pa alla inre vattenvigar inom unionen. For att frimja arbetskraftens rorlighet foreskrivs det
i direktivet ocksd om erkdnnande av kvalifikationer som utfardats av ett tredjeland. Alla beho-
righetsbrev, tjdnstgdringsjournaler eller skeppsdagbdcker som beviljats av ett tredjeland pa
grundval av krav som motsvarar kraven i direktivet kan efter kommissionens bedomning erkén-
nas pa unionens alla vattenvégar, forutsatt att tredjelandet 1 fraga erkdnner de dokument som
utfardats i enlighet med direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart.

EU:s lagstiftning om inre vattenvagar har utvecklats med tanke pa den grinsoverskridande tra-
fiken pa de stora floderna i Centraleuropa, och dérfor har Finland hittills inte till fullo tillimpat
alla krav i EU:s lagstiftning om inre vattenvégar. Direktivet om yrkeskvalifikationer for inlands-
sjofart erkdnner att i de medlemsstater dér ingen inre vattenvag ar kopplad till en annan med-
lemsstats vattenvagsnat skulle ett fullstindigt genomforande av direktivet medfora oproportion-
erliga och onddiga skyldigheter. Darfor forutsétter direktivet inte att alla skyldigheter i direkti-
vet genomfors av dessa medlemsstater. En sddan medlemsstat bor dock erkédnna unionens be-
horighetsbrev inom sitt territorium for att frimja arbetstagarnas rorlighet inom unionen, minska
den administrativa bordan i samband med arbetskraftens rorlighet och for att gora yrket mer
attraktivt.

Det finns inga inre vattenvdgar inom Finlands territorium som é&r anslutna till en annan med-
lemsstats vattenvigsnit, s Finland omfattas av den begrinsning av genomforandet som avses
i artikel 39.2 i direktivet. Finland ar séledes skyldigt att reglera om atgéarder som behdvs for att
sdkerstélla att bestimmelserna iakttas till de delar som anges i artikel 39.2. De artiklar som ska
genomforas giller i huvudsak giltigheten hos de behorigheter och tjanstgéringsjournaler som
avses i direktivet och myndighetens administrativa skyldigheter.

2.2 Direktivet om dndring av direktivet om minimikrav pa utbildning for sjofolk

Syftet med direktivet om &ndring av direktivet om minimikrav pa utbildning for sjéfolk® &r att
framja nivan pa fartygspersonalens utbildning och kvalifikationer i dverensstimmelse med in-
ternationell lagstiftning och den tekniska utvecklingen. Syftet med dndringen &r att upprétthélla
och forbattra nivan pa sikerheten inom sjofarten samt att uppnd malen for minskning av utslép-
pen.

Internationella bestimmelser om utbildning och kvalifikationer for sjofolk finns i STCW-kon-
ventionen, som har dndrats avsevart under de senaste tio aren. Utdver den omfattande Gversyn
som gjordes 2010 gjordes 2015 dndringar i STCW-konventionen i fraga om utbildnings- och

3 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/1159 om éndring av direktiv 2008/106/EG om mi-
nimikrav pé utbildning for sjéfolk och om upphévande av direktiv 2005/45/EG om 6msesidigt erkén-
nande av certifikat for sjofolk utfirdade av medlemsstaterna.
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kvalifikationskraven for sjofolk som arbetar ombord pa fartyg som omfattas av den internation-
ella koden om sédkerheten pa fartyg som anvéinder gas eller andra branslen med 14g flampunkt
(den s.k. IGF-koden). STCW-konventionen édndrades dessutom 2016 i friga om utbildningskra-
ven och kvalifikationerna for sjofolk som arbetar ombord pé passagerarfartyg och pé fartyg som
trafikerar polarvatten.

Direktiv 2008/106/EG om minimikrav pa utbildning f6r sj6folk genomfor kraven i STCW-kon-
ventionen pa unionsniva. Genom direktiv (EU) 2019/1159 dndras direktivet om minimikrav pé
utbildning for sjofolk i syfte att genomfora dndringarna av STCW-konventionen. Genom direk-
tivet upphévs ocksé direktiv 2005/45/EG, vars definitioner pa kvalifikationer har fordldrats i
och med &ndringen av STCW-konventionen fran 2010. For att 6ka den juridiska tydligheten och
enhetligheten regleras det 0msesidiga erkdnnandet av behdrighetsbevis for sjofart i fortsatt-
ningen endast genom direktivet om minimikrav pa utbildning for sjéfolk.

For Finlands del forutsitter genomforandet dndringar i 110 § 2 mom. i lagen om transportser-
vice, dar det finns behov av att foga ett omndmnande av de skriftliga bevis som kravs for arbete
ombord pé fartyg. Direktivet forutsétter att man i fortséttningen utdver behorighetsbrev eller
certifikat 6ver specialbehorighet enligt STCW-konventionen som utfardats av en behdrig myn-
dighet i en EES-stat ocksé erkdnner de skriftliga bevis som kravs for arbete ombord. Dessutom
ska till 113 § fogas ett omndmnande av forvaring av handlingar ombord pa fartyg, i antingen
skriftlig eller elektronisk form.

2.3 ITS-direktivet och dess genomférandeforordningar som giiller information

Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU om ett ramverk for inférande av intelli-
genta transportsystem pa végtransportomradet och for granssnitt mot andra transportslag (nedan
ITS-direktivet) antogs 2010. Enligt artikel 2 i det direktivet ska bland annat optimal anvindning
av vig-, trafik- och resedata betraktas som prioriterade omraden for utarbetande och anviandning
av specifikationer och standarder. I enlighet med sitt namn &ar direktivet till sin karaktér ett
ramdirektiv som far sitt innehall i genomforandeférordningarna. I enlighet med de prioriterade
atgirder som anges i artikel 3 i direktivet har kommissionen antagit genomforandeforordningar,
som giller tillhandahéllande av EU-omfattande multimodala reseinformationstjénster (Kom-
missionens delegerade forordning (EU) 2017/1926 av den 31 maj 2017 om komplettering av
Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU vad géller tillhandahallande av EU-omfat-
tande multimodala reseinformationstjinster) (nedan férordningen om tillhandahallande av mul-
timodala reseinformationstjénster), tillhandahéllande av EU-omfattande realtidstrafikinformat-
ion (Kommissionens delegerade forordning (EU) 2015/962 av den 18 december 2014 om kom-
plettering av Europaparlamentets och rddets direktiv 2010/40/EU vad géller tillhandahéllande
av EU-omfattande realtidstrafikinformationstjénster), samt data och forfaranden for kostnads-
fritt tillhandahallande, nér s& &r mdjligt, av ett minimum av végsikerhetsrelaterad universell
trafikinformation for anvindare (Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 886/2013 av
den 15 maj 2013 om komplettering av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU vad
géller data och forfaranden for kostnadsfritt tillhandahéllande, nér sa dr mojligt, av ett minimum
av végsdkerhetsrelaterad universell trafikinformation for anvédndare).

I de delegerade forordningarna forutsétts det att medlemsstaterna inrdttar en nationell dtkomst-
punkt (National Access Point, nedan NAP) genom vilken den information som krévs i férord-
ningarna ér tillgénglig. Samma dtkomstpunkt kan skota alla de uppgifter som foreskrivs for den
nationella atkomstpunkten i genomforandeforordningarna for ITS-direktivet. I férordningarna
forutsdtts det inte att den nationella dtkomstpunkten ska skotas av en myndighet.
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Inom EU pégar som bést arbetet med att revidera ITS-direktivet och de tre ovan nimnda ge-
nomforandeforordningarna. Kommissionen har som méil att inom EU:s omrade skapa en modell
for hantering av informationsutbyte som ldnkar samman och kombinerar olika informations-
kéllor, vilket ocksa dr mélet i Finland. I modellen har insamlingen och lagringen av information
spritts sé att varje aktor kan administrera sina egna uppgifter. Den praktiska interoperabiliteten
forutsatter dock att vissa samordningsroller identifieras och definieras samt att de aktorer som
skoter dem ansvarar for dem. De nationella atkomstpunkterna har till uppgift att bl.a. fungera
som en s kallad metadataoperatdr, som samlar in uppgifter fran aktorernas programmerings-
granssnitt dir information om mobiliteten finns tillgénglig. Genom reformen stédrks de nation-
ella atkomstpunkternas betydelse i modellen for hantering av informationsutbyte och man stré-
var efter att skapa nétverk mellan atkomstpunkterna i syfte att oka den 6msesidiga interopera-
biliteten.

2.4 Propositionens mal och huvudsakliga innehall till 6vriga delar

Syftet med dndringen av kapitelnumreringen i lagen om transportservice ar att fortydliga lagen
och gora den léttare att lasa. Genom den foreslagna dndringen att 6verfora uppgifterna i anslut-
ning till utbetalning, 6vervakning av anviandningen och éterkrav frin NTM-centralerna till ut-
vecklings- och forvaltningscentret strivar man efter ett effektivt utnyttjande av resurserna och
en effektivare overvakning och anvindning av statsfinansieringen. Syftet med dndringarna som
géller offentlig upphandling &r att komplettera och fortydliga tillimpningen av trafikavtalsfor-
ordningen (Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1370/2007 av den 23 oktober
2007 om kollektivtrafik pa jairnvag och vig och om upphivande av radets forordning (EEG) nr
1191/69 och (EEG) nr 1107/70) och lagen om offentlig upphandling och koncession (nedan
upphandlingslagen). Dessutom syftar den foreslagna dndringen till att trygga en smidigare of-
fentlig persontrafik dn for nérvarande och upphandling av sddan mellan olika kommuner och
samkommuner.

Genom att tjanster for mobilitetsinformation produceras av Traffic Management Finland Ab
framjas regeringens mal att utveckla ett hallbart och rattvist trafiksystem och utnyttja mojlig-
heterna till digitalisering av trafiken fullt ut. Den samlade transportdatabasen som samordnas
av TMF syftar i linje med ITS-direktivets mal till att skapa en ram for att stodja ett samordnat
och konsekvent inférande av intelligenta transportsystem. Malet &r att frimja tillgangen till tid-
tabeller och rutter for transporttjansterna i hela landet. Darfor stravar man efter att utveckla en
verksamhetsmodell for insamling och forddling av information om tidtabeller och rutter, dér
kommunikationsministeriets forvaltningsomrade i genomforandet far en roll i friga om de
funktioner som inte framskrider marknadsorienterat.

Genom att utveckla informationstjdnsterna inom trafiken och transporten ar det mojligt att i
Finland tillhandahélla tillforlitlig information om rutter och tidtabeller som &verskrider trafik-
medelsgrianserna i en form som &r ldtt att anvénda. I ett senare skede ar avsikten att ocksa upp-
gifter om godstrafiken fogas till den bredare samordnade samlade databasen.

Ett ytterligare mal &r att fortydliga ansvaret for produktionen av tjanster for mobilitetsinformat-
ion. Genom dndringen strévar man efter en situation dar uppgiften som behdrig tillsynsmyndig-
het blir kvar hos Transport- och kommunikationsverket medan produktionen och utvecklandet
av Katalogen 6ver mobilitetstjanster kan skaffas hos TMF. P4 detta sdtt skulle uppgifterna i
Katalogen 6ver mobilitetstjanster ocksa bli en del av en mer omfattande samlad databas for
trafik och transport. Det foreslas att TMF ska svara for samordningen och utvecklingen av da-
tabasen.
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Med hjélp av dndringen kan man na en situation dér ansvaret for den centrala samordningsupp-
giften har ordnats pa ett langsiktigt sitt. Verksamhetsmodellen ger ekosystemfordelar och er-
bjuder battre mojligheter att producera hogklassiga data ocksa for sma och medelstora foretag.
Pa sé sitt kan ekosystemets aktorer producera béttre och mer hogklassiga tjénster for slutanvén-
darna.

Genom éndringen forutses dessutom den enhetliga verksamhetsmodellen for informationshan-
tering inom Europeiska unionen och framjas interoperabiliteten mellan grinsdverskridande in-
formationssystem. Forpliktelserna i ITS-direktivet och dess genomférandeforordningar att
Oppna upp information utvidgas &rligen, och dérfor forsoker man forutse forpliktelserna i fraga
om tillgangen till och kvaliteten p& information genom att sammanstélla en samordnad samlad
databas for trafik och transport.

Man strivar efter att fortydliga och forenhetliga forfarandena for sokande av éndring i beslut
om godkénnande. Likasa preciseras de bestimmelser genom vilka eventuella brister i verksam-
heten hos dem som bedriver verksamhet med stdd av beslut om godkidnnande atgardas.

Syftet med de dndringar som géller beredskap for férhindrande av spridning av sjukdomen co-
vid-19 ér att skapa mojligheter for myndigheterna att pa ett effektivt och flexibelt sitt reagera
pa storningar som orsakas av covid-19-epidemint. Genom &ndringarna strivar man bland annat
till att temporart forenhetliga beredskapsskyldigheterna for innehavare av trafiktillstind och sa-
kerstélla att aktorerna inom branschen har beredskap under covid-epidemin.

Syftet med preciseringen av fartygspersonalens behdrighet ar att fortydliga bestimmelserna och
underlitta utovandet av verksamheten. Syftet med de &ndringar som preciserar och utvidgar
bemyndigandena att utfirda forordning och Transport- och kommunikationsverkets behorighet
att meddela foreskrifter &r att géra bestimmelserna tydligare. Genom &ndringarna bringas dess-
utom bestdmmelserna 1 dverensstimmelse med de dndringar som skett i internationella forfatt-
ningar.

Syftet med dndringen av lagen om Transport- och kommunikationsverket &r att fortydliga ver-
kets styrande roll i forhallande till nirings-, trafik- och miljocentralerna i drenden som giller
kollektivtrafik, skdrgérdstrafik och enskilda vigar.

3 Nulidge och bedomning av nuléiget
3.1 Lagen om transportservice

Lagen om transportservice har varit kommunikationsministeriets och hela forvaltningsomradets
storsta projekt for att reformera nationell lagstiftning. Med hjélp av projektet har regleringen
forenhetligats och gjorts smidigare, onddiga normer har avvecklats, marknaden har liberali-
serats och internationell progressiv reglering har skapats.

I'lagen har det tagits in totalreglering om tjanster och marknader inom trafik och transport, data-
och informationsreglering samt bestimmelser om beredskap for stérningar under normala for-
héllanden. Lagen omfattar bl.a. tillstands- och registreringsbestaimmelser for végtrafiken, jarn-
végstrafiken, lufttrafiken och sjofarten, bestimmelser om marknadstilltrdde och yrkeskompe-
tens, social lagstiftning om vagtransporter, myndigheternas tillsynsatgarder samt straffbestim-
melser. Den huvudsakliga behoriga myndigheten ér Transport- och kommunikationsverket, som
ar tillstands-, register- och tillsynsmyndighet. Tillstdndsuppgifterna inom végtrafiken Sverfor-
des till verket frén nérings-, trafik- och miljocentralerna. Transport- och kommunikationsverket
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svarar ocksa for de bemyndiganden att meddela foreskrifter som géller lagen om transportser-
vice. Avsikten dr att bestimmelserna om tjidnster och marknadstilltrdde inom sektorn dven i
fortséttningen ska samlas i lagen om transportservice.

Enligt uppfoljningsrapporten om verkstilligheten av lagen (Kommunikationsministeriets pub-
likationer 14/2018, s. 9) har den reformorienterade och anviandarorienterade lagen om transport-
service samt den informationsreglering som ingar i lagen inneburit att Finland internationellt
sett kan betraktas som en foregéngare nér det géller att frimja en stor fordndring pé transport-
marknaden. Kommunikationsministeriet har fatt ITS Hall of Fame-priset vid véirldskongressen
for intelligenta transportsystem 2017 som frdmjare av en progressiv trafikpolitik och lagstift-
ning. Ministeriet fick erkdnnande sarskilt for frimjandet av ténkeséttet Transport som service
och for lagen om transportservice. Lagen om transportservice har ocksa varit en internationell
forebild.

Beredskap for forhindrande av spridning av sjukdomen covid-19. Med stdd av sin hybridstrategi
konstaterade regeringen vid sina forhandlingar i juni 2020 att den epidemiologiska ldgesbilden
tyder for narvarande pa att sjukdomsléget och i synnerhet social- och hilsovérdens tillracklighet
och intensivvardens kapacitet inte langre efter den 30 juni 2020 nddvandigtvis kraver atgirder
som vidtas med stdd av befogenheter enligt beredskapslagen. Hosten 2020 ser sjukdomen co-
vid-19 ut att aterigen spridas och trappas upp, varfor det finns ett behov att gora sddana dnd-
ringar i lagstiftningen genom vilka man bereder sig for storningssituationer som orsakas av
sjukdomen. Malet ar att myndigheterna ska ha tillgang till olika metoder for att snabbt och ef-
fektivt kunna reagera pa storningssituationer som orsakas av spridningen av sjukdomen covid-
19.

Man stréavar efter att forbereda sig pa spridning av sjukdomen covid-19 t.ex. genom att tempo-
rart 6ka Transport- och kommunikationsverkets behorighet att meddela foreskrifter om forlang-
ning av giltighetstiden for kompetensbevis for fartygspersonal. Beredskapen infor spridning av
sjukdomen covid-19 foreslas ocksa utvidgas sa att den beredskapsskyldighet som géller inne-
havare av person- och godstrafiktillstind temporart utvidgas till mindre aktorer, sdsom aktdrer
inom taxitrafiken och aktorer som har 15 eller farre 4n 15 bussar, fordon eller fordonskombi-
nationer som anvénds i trafik. Med tanke pé beredskapen infor spridning av sjukdomen covid-
19 finns det ockséd behov att mojliggora avvikelse fran skyldigheten enligt 179 § 2 mom. for
tillhandahallare av transportservice att anméla eventuella dndringar i tidtabeller senast 60 dagar
i forvdg.

Anskaffning av tjidnsten for mobilitetsinformation fran Traffic Management Finland Ab. Be-
stimmelser om interoperabiliteten mellan informationen om mobilitetstjénster och informat-
ionssystemen finns i lagen om transportservice. Enligt 154 § ska den som tillhandahaller mobi-
litetstjdnster inom persontrafiken oberoende av trafikslag se till att vésentliga och aktuella upp-
gifter om mobilitetstjénsterna finns att tillgd i maskinldsbar form och kan anvéndas fritt med
hjdlp av en forbindelse som uppréttats i ett informationssystem (Oppet granssnitt). Vésentliga
uppgifter omfattar atminstone information om rutter, héllplatser, tidtabeller, priser och tillgang
till tjansterna samt om fordonens tillgédnglighet. Enligt 154 § 2 mom. ska webbadressen eller
webbadresserna for den information som behdvs for att fa tillgéng till granssnittet samt uppda-
teringarna av materialet meddelas till Transport- och kommunikationsverket innan verksam-
heten inleds eller i frdga om uppdateringar omedelbart nér den nya adressen &r kiand. I den pa-
ragrafens 3 mom. finns det bestimmelser om att Transport- och kommunikationsverket ska till-
handahalla teknisk service som alternativt kan anvéndas for den formedling av information som
avses i | mom.
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1179 § 2 mom. i lagen om transportservice foreskrivs det om skyldigheten for den som tillhan-
dahaller transporttjdnster inom persontrafiken att senast 60 dagar innan planen genomfors med-
dela Transport- och kommunikationsverket om att den tjénst som tillhandahalls regelbundet in-
leds, upphor eller dndras vésentligt. Visentliga &ndringar kan vara dndringar t.ex. i planerade
tidtabeller, rutter eller hallplatser (RP 161/2016 rd). Uppgifterna ska ges avgiftsfritt. Eftersom
samma uppgift ska ldmnas till myndigheten endast en gdng, behdver uppgifterna inte ldmnas i
det fall att de redan finns tillgéingliga via de 6ppna grénssnitt som avses i 154 §. Transport- och
kommunikationsverket har enligt 179 § 3 mom. ritt att trots sekretess till en annan myndighet
lamna ut de uppgifter verket fatt om de dr nddvéndiga for att myndigheten ska kunna fullgora
sina uppgifter enligt lag. Transport- och kommunikationsverket far ldmna ut uppgifterna via ett
granssnitt eller annars elektroniskt.

Bestimmelserna i 154 § i lagen om transportservice baserar sig pa ITS-direktivet, vars forord-
ning om tillhandahéllande av multimodala reseinformationstjanster forpliktar till att informat-
ionen om mobilitetstjdnster 6ppnas. Den tredje artikeln i féorordningen om multimodala resein-
formationstjanster forpliktar medlemsstaterna att inrétta en nationell dtkomstpunkt dér de som
anvinder data far atminstone de data som férordningen géller och som tillhandahélls av trans-
portmyndigheter, trafikforetag, infrastrukturforvaltare och leverantdrer av behovsstyrda trans-
porttjénster.

Det forutsitts inte att det ska vara en myndighetsuppgift att producera en atkomstpunkt, utan
den kan genomforas i olika former. Medlemsstaterna far bestimma vilken aktér som ansvarar
for tillhandahéllandet av rese- och trafikuppgifter. Om information enligt férordningen inklud-
eras i den nationella atkomstpunkten (NAP) ska atkomstpunkten overensstimma med kraven i
forordningen.

I Finland har den nationella dtkomstpunkten genomforts i form av Katalogen 6ver mobilitets-
tjdnster, som sedan ingdngen av 2019 har administrerats av Transport- och kommunikations-
verket. Katalogen over mobilitetstjidnster ar ett system ddr man i katalogform har samlat gréns-
snitt for olika mobilitetstjanster. I Katalogen 6ver mobilitetstjdnster meddelar tillhandahéllarna
av mobilitetstjdnster uppgifter om sina maskinldsbara 6ppna grénssnitt och de som utvecklar
tjénsterna kan soka de uppgifter de behover dér. Om uppgifterna i frdga kan fas fran redan exi-
sterande grinssnitt behdver inget nytt grinssnitt skapas, utan det rdcker med att ange grianssnit-
ten och beskrivningarna av dem i Katalogen dver mobilitetstjanster. Om det diremot dnnu inte
finns négot granssnitt men aktoren forfogar over visentliga uppgifter, forpliktar lagen till att
skapa och 0ppna granssnitt eller for sma aktorers del till att lagra uppgifter direkt i ett datalager
i anslutning till Katalogen 6ver mobilitetstjdnster. Den nationella atkomstpunkten ska tillhan-
dahalla anvéndarna soktjanster som gor det mojligt att soka data med hjilp av innehallet i me-
tadata. Med anvéndare avses i detta sammanhang t.ex. tjansteleverantorer som utnyttjar nation-
ella atkomstpunkter for nyttjande av data i sina egna tjanster. Med slutanvéndare avses personer
som anvander sig av tjansteleverantorernas tjanster.

De data som avses i forordningen om multimodala reseinformationstjinster finns i Finland till-
géingliga via Transport- och kommunikationsverkets Katalog 6ver mobilitetstjdnster antingen
sé att det egentliga datagranssnittet (antingen aktorens eget eller ssmmanslutningens eget) har
lankats till Katalogen Gver mobilitetstjinster, eller i friga om sma aktorer sa att de visentliga
uppgifterna har digitaliserats med de verktyg som Transport- och kommunikationsverket till-
handahaller och som krévs enligt 154 § och meddelats till Transport- och kommunikationsver-
ket. Data fran de aktorer som anvénder det digitaliseringsverktyg och datalager som krivs enligt
154 § i lagen om transportservice och som for narvarande tillhandahalls av Transport- och kom-
munikationsverket i samband med NAP-tjansten dr Oppna data.
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I nulédget finns det betydande brister i kvaliteten p& informationen och i att hitta den ur uppgifts-
anvindarens och slutférbrukarens synvinkel. Ur aktorernas synvinkel befinner sig interoperabi-
liteten och de gemensamma spelreglerna ocksa pa utvecklingsstadiet. Detta leder till ineffektiv
verksamhet och utmaningar i anslutning till anvéndningen av information om mobiliteten. Det
har samlats mycket information i den nuvarande servicemodellen, men katalogmodellen &r inte
optimal med tanke pé den fortsatta anvindningen av informationen, eftersom varje aktors tjans-
ter dr ett eget grinssnitt. Sdledes finns det verkligen manga enskilda grinssnitt i flera aktorers
kataloger att samordnas. I den nuvarande modellen kontrollerar eller forddlar ingen kvaliteten
pa den information som aktorerna [dmnar, vilket &r den arbetsfas som kréver klart mest resurser.
Dérfor har man onskat att staten deltar i produktionen av hogklassig information for serviceak-
torerna. Utvecklingen sker inte utan omfattande investeringar och gemensam samordning.

Ett problem i nuldget dr ocksa rollerna och ansvaret i anslutning till produktionen av tjanster for
mobilitetsinformation, som behover fortydligas. For ndrvarande har Transport- och kommuni-
kationsverket en méngsidig roll. Verket ar behorig tillsynsmyndighet enligt lagen om transport-
service (National Body). Samtidigt producerar verket en av de NAP-tjanster som verket over-
vakar, Katalogen Gver mobilitetstjanster. For att situationen ska fortydligas bor det vara mojligt
att skaffa tjanster av ndgon annan aktdr. Da kunde Transport- och kommunikationsverket kon-
centrera sig pa rollen som tillsynsmyndighet och myndighet som f6ljer marknaden och som inte
skulle ha nagot operativt systemansvar.

Vid utnyttjandet av mobilitetsinformation strdvar man i Finland efter att skapa en datahante-
ringsstruktur som lédnkar samman olika informationskéllor. Grunden 4r en decentraliserad in-
formationshantering, dar data samlas in och lagras decentraliserat i systemet s att de alltid kan
hiamtas i sd aktuell form som mdjligt frdn den ursprungliga kéllan. Strukturen kréver dock for
att kunna fungera att de samordningsroller som underlittar informationsflodet, t.ex. en metada-
taoperatdr, identifieras och att ansvariga aktorer hittas for att skota dessa uppgifter. For att for-
battra allokeringen av resurser for informationstjansterna och for att koncentrera kompetensen
foreslés det att dataplattformen samordnas av en konkurrensneutral aktoér inom den offentliga
forvaltningen, specialuppgiftsbolaget Traffic Management Finland Ab. Traffic Management
Finland 4r moderbolaget i en koncern med specialuppgifter som helt och hallet 4gs av staten.

Transport- och kommunikationsverket svarar for de nuvarande skyldigheterna att ta emot gréns-
snitt for mobilitetsinformation och tillhandahaélla teknisk service. I fortsdttningen kan verket
fullgora dessa skyldigheter genom att skaffa informationstjansten av Traffic Management Fin-
land Ab. TMF kan utveckla informationens kvalitet, eftersom dess planerade nya roll som sam-
ordnare av olika informationskallor ocksé gor det mojligt att silja forddlade informationstjanster
till informationsproducenterna. I den nuvarande modellen har myndigheten inte kunnat gora
detta. Genom att kombinera olika NAP-tjanster kan TMF ocksa kombinera bl.a. uppgifter om
storningar i trafiken med uppgifter om rutter och tidtabeller och déarigenom tillhandahalla mer
omfattande informationstjanster. Eftersom ocksd produktionen av informationstjansten ska
kunna skaffas av TMF, vore det ocksa dndamalsenligt att dndringar i den reguljéra trafiken an-
mals till den aktor som producerar och uppratthaller tjdnsten. Pa sa sitt kunde tjénsteleverantd-
ren i praktiken lattare gora dndringsuppgifterna tillgéngliga. Darfor foreslas det i propositionen
att nar Transport- och kommunikationsverket skaffar informationstjdnsten av TMF ska ocksa
andringsanmalningar enligt 179 § goras direkt till denna tjansteleverantor.

Sokande av dndring i beslut om godkidnnande samt administrativa paféljder. 1 lagen om trans-
portservice finns det bestimmelser om olika former av verksamhetsutdvning som kraver myn-
dighetsgodkénnande. Bland annat forutsitter uppgiften som anordnare av sjoéfartsutbildning,
som anordnare av prov for lastbils- och bussforares yrkeskompetens och som examinator for
forare inom jarnvagstrafiken ett positivt beslut om godkdnnande av den behoriga myndigheten.
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De former av verksamhetsutdvning som kraver beslut om godkénnande ingar i bestimmelserna
om savél végtrafik, jarnvagstrafik, sjofart som luftfart. I samband med beredningen av rege-
ringspropositionen som géllde missforhdllanden i taxiregleringen upptécktes det att det finns ett
behov att sdkerstélla att det finns forfaranden for dndringssdkande i alla beslut om godkénnande.
Samtidigt beslutades det ocksa att det ska sikerstéllas att det i friga om beslut om godkidnnande
finns bestimmelser om aterkallande, dndring och begransning av godkénnandet. Myndigheterna
ska vid behov ha mgjlighet att genom anmérkning eller varning ingripa i verksamhet som inte
ar andamalsenlig.

For att sékerstélla aktorernas réttssdkerhet och likabehandling foreslés det i propositionen all-
méinna forfarandebestimmelser om beslut om godkénnande. Genom éndringen skapas allminna
bestammelser for sokande av dndring i ett beslut om godkénnande. Dessutom foreslés det be-
stimmelser om aterkallande, dndring och begransning av godkédnnandet samt om myndighetens
mojlighet att vid behov ingripa genom anmérkning eller varning i verksamheten. Bestimmel-
serna ska tillimpas om inte ndgot annat foreskrivs nagon annanstans i denna lag. P4 detta sétt
sdkerstills det att det finns behovliga allménna forfarandebestimmelser utan att man ingriper i
eventuella krav som stills pa sdrdragen i sektorsspecifika beslut om godkénnande.

Bemyndiganden att utfirda forordning och meddela foreskrifter. 1 lagen om transportservice
ingar bemyndiganden att utfirda forordning och meddela foreskrifter om behorigheter. Det
finns behov att, for att sikerstilla att provet dr av jaimn kvalitet, till lagen foga en bestimmelse
gillande avldggandet av yrkeskompetens for lastbils- och bussforare genom grundlaggande yr-
keskompetensprov. Genom bestdmmelsen ges Transport- och kommunikationsverket ett be-
myndigande att meddela foreskrifter om innehéllet i och det praktiska genomforandet av provet,
som hor till verkets behorighet. En del av de bemyndiganden som géller fartygspersonalens
behorighet behdver preciseras for att bestimmelserna om bemyndigande ska bli tydligare. Till
exempel nir det géller behdrighetskraven for fartygs radiooperatdrer finns det behov av att till
104 § foga ett tydligt omndmnande av att ndrmare bestimmelser om de trafikomraden och fartyg
for vilka behorighetsbevis som berittigar till anvandning av en radiostation kravs far utfardas
genom forordning av statsrddet. Narmare bestimmelser om behdrighetskraven for radioopera-
torer finns i statsradets forordning om fartygs bemanning och fartygspersonalens behorighet
(508/2018). Dessutom behover en del av bemyndigandena utvidgas sa att de bl.a. motsvarar
andringar som skett eller kommer att ske i internationella forfattningar som ér forpliktande for
Finland.

Andra preciseringar som giller behorigheter. 1101 § i lagen om transportservice foreskrivs det
om kraven pa maskinchefer pa lastfartyg och passagerarfartyg. Enligt 101 § 1 mom. far fartygets
befdlhavare tjinstgdra som maskinchef endast pé fartyg med en maskineffekt under 350 kilo-
watt dir maskinkontrollinstrumenten &r placerade sé att maskineriet kan styras fran mandver-
platsen. Det framgar inte direkt av momentets ordalydelse att det krivs att det pa fartyget finns
en maskinchef. Bestimmelsen bor dndras sa att det tydligt framgér att det ska finnas en befél-
havare och en maskinchef pa fartyget. Dessutom ar det nddvandigt att utvidga mojligheten att
kombinera uppgifterna som befdalhavare och maskinchef. Kravet pa en separat maskinchef har
upplevts vara dverdimensionerat pa fartyg i den s.k. batstorleksklassen, dar maskinkontrollin-
strumenten &r placerade sa att de kan styras frdin manoverplatsen. For en del av beséttningen pé
forbindelsefartyg har man varit tvungen att upprepade ganger bevilja dispens for att skdta upp-
giften som maskinchef, trots att fartygets befalhavare har maskinskotarbrev. Avsikten med dnd-
ringen &r ocksé att underlitta verksamheten for lotsbatar och smé vattenbussar.

Definitionen av sjotjanstgoring 1 97 § 22 punkten i lagen om transportservice behdver preciseras
genom att till definitionen foga ett omndmnande av sj6tjénstgoéringens dndamélsenlighet med
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tanke pa det behorighetsbrev eller certifikat Gver specialbehorighet som beviljas. Dessutom for-
tydligas punkten genom att omndmnandet géillande fri styrbarhet i friga om vajerfarjor stryks
ur definitionen, eftersom vajerfarjor redan har definierats i 22 § 10 punkten.

Nationellt genomforande av direktiv. 1 den géllande regleringen har EU:s bestimmelser om yr-
keskvalifikationer for inlandssjofart genomforts genom hénvisningari 106 och 112 § i lagen om
transportservice. Det nationella genomforandet av direktivet om yrkeskvalifikationer for in-
landssjofart forutsitter att dessa hanvisningar korrigeras. Dessutom ska de skyldigheter som
direktivet forutsitter skrivas ut pa ett mer tickande sitt dn for ndrvarande for att fortydliga re-
gleringen. Andringar gors ocksa i 194 och 250 § i lagen om transportservice. Till lagen fogas
ocksa en ny 242 a §.

Det nationella genomforandet av direktivet om éndring av direktivet om minimikrav pé utbild-
ning for sjofolk kréver att 110 och 113 § i lagen dndras.

Ovriga dndringar. 1181 § i lagen om transportservice finns det bestimmelser om behdriga vig-
trafikmyndigheter enligt trafikavtalsférordningen. Enligt 181 § 3 mom. 7 punkten ar Lahtis stad
behorig végtrafikmyndighet inom det omrade som kommunerna Asikkala, Hartola, Heinola,
Hollola, Hdmeenkoski, Kérkold, Lahtis, Nastola, Orimattila, Padasjoki och Sysma bildar. Ef-
tersom Itis Overgar fran landskapet Kymmenedalen till landskapet Péijanne-Tavastland den 1
januari 2021 och Lahtis stad dr behdrig vagtrafikmyndighet i landskapet Péijanne-Tavastland,
behover punkten dndras sé att Itis fogas till Lahtis stads behdrighetsomrade. Enligt 181 § 6
mom. far kommuner eller samkommuner for att komplettera mobilitetstjdnsterna pa sitt omrade
upphandla trafik enligt trafikavtalsforordningen med iakttagande av upphandlingslagen. Mo-
mentet mdjliggdr inte upphandling av offentlig persontrafik 6ver kommungrénserna och har
dérfor visat sig vara problematiskt t.ex. i friga om skoltransporter inom den grundlidggande
utbildningen. Momentet behover éndras for att mojliggora en smidigare och jimlikare offentlig
persontrafik och upphandling av sddan mellan olika kommuner och samkommuner.

Tekniska dndringar. 1 den tredje fasen av lagen om transportservice dndrades lagens paragraf-
numrering till I6pande. Riksdagen forutsatte dndringen i sitt utldtande om godkédnnandet av den
andra fasen av lagen (RSv 20/2018 rd). Dessutom fortydhgades den helhet som lagen bildar
genom att rubrikerna for flera paragrafer i lagen preciserades sa att de béttre beskriver paragra-
fens innehall. Nar riksdagen godkénde den tredje fasen forutsatte den (RSv 251/2018 rd) ocksa
att lagens kapitelnumrering dndras till 16pande. Séledes dr det nddvéndigt att dndra lagens ka-
pitelnumrering. I och med detta finns det ocksd behov av att ritta till de interna hénvisningarna
i lagen Dessutom finns det behov att gora andra tekniska och sprakliga korrigeringar i lagen,
sasom korrigering av namnen pé de dmbetsverk som dndrades i samband med dmbetsverksre-
formen 2019, slopande av bestimmelserna om utlimnande av sekretessbelagda uppgifter mel-
lan de sammanslagna d&mbetsverken samt fortydligande av begreppen kring stdd for offentlig
persontrafik. I den finska sprakdrikten gors det dessutom sprakliga preciseringar betraffande
begreppen luvanhakija och luvanhaltija, 1 friga om vilka inga dndringar behovs i den svenska
sprékdrikten. Samtidigt foreslds ocksé rittelser i den svenska sprikdrikten i lagen om trans-
portservice.

3.2 Lagen om offentlig upphandling och koncession

Upphandlingslagen (1397/2016) baserar sig pa radets och Europaparlamentets upphandlingsdi-
rektiv (2014/24/EU) och direktiven om provning av offentlig upphandling (89/665/EEG och
2007/66/EQG). I upphandlingslagen finns det bestimmelser om skyldigheten att konkurrensut-
sétta offentlig upphandling i fréga om offentliga samfund och andra upphandlande enheter en-
ligt lagen samt bestimmelser om upphandlingsférfaranden, annonsering om upphandlingar,
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upphandlingarnas tillimpningsomréde, krav och kriterier som stills vid upphandlingsforfaran-
det, jamforelse av anbud, upphandlingsbeslut samt riattsmedel. Det finns behov att gora en tek-
nisk dndring i lagen i friga om en laghdnvisning.

3.3 Lagen om fartygspersonal och siikerhetsorganisation for fartyg

Lagen om fartygspersonal och sékerhetsorganisation for fartyg (1687/2009) innehaller bl.a. be-
stimmelser om fartygsbemanning, vakthéllning, uppréttande av en forteckning &ver besétt-
ningen samt skyldighet att anméla uppgifter till trafik- och transportregistret. 1 26 d § i den lagen
foreslds en dndring som forutsitts i direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart och
genom vilken de skyldigheter i direktivet som géller registrering och faststéllande av sjotjanst-
goring genomfors nationellt. Nagot dokument som liknar den tjénstgéringsjournal som fore-
skrivs i direktivet anvénds for ndrvarande inte inom sjofarten i Finland eller inom inlandss;jo-
farten.

Dessutom finns det behov att precisera definitionen av sjotjanst i 2 § pd motsvarande sitt som
det foreslas i fraga om lagen om transportservice. Det foreslés att det till definitionen av sjotjanst
fogas ett omndmnande av tjanstgoringens dndamalsenlighet med tanke pa det behorighetsbrev
och certifikat over specialbehorighet som beviljas. Dessutom fortydligas punkten genom att
omndmnandet géllande fri styrbarhet i frdga om vajerfarjor stryks ur definitionen, eftersom va-
jerfarjor redan har definierats i 22 § 15 punkten.

3.4 Lagen om Transport- och kommunikationsverket

I'lagen om Transport- och kommunikationsverket (935/2018) finns det bestimmelser om Trans-
port- och kommunikationsverkets stéllning, uppgifter och verksamhet. En av Transport- och
kommunikationsverkets uppgifter dr att samordna kollektivtrafiktjdnster, dvs. den offentliga
persontrafiken pa riksniva. Uppgiften inbegriper bl.a. datahanteringsuppgifter, uppgiften som
nationell dtkomstpunkt for mobilitetsgranssnitt, tekniska stoduppgifter i anslutning till Gppnan-
det av information om mobilitetstjdnster, samordning av mobilitetstjanster och utveckling av
omradet. (RP 61/2016 rd). I och med den &ndring som tridde i kraft vid ingdngen av 2020
(1504/2019, RP 91/2019 rd) hor till uppgiften dessutom ansvaret for fordelningen av statens
finansiering av offentlig persontrafik och styrningen av NTM-centralerna i anslutning till for-
delningen av finansieringen. Transport- och kommunikationsverket har ocksa till uppgift att
skota den separata finansieringsuppgiften inom trafik- och transporttjanster i skdrgarden. For
nérvarande skaffar NTM-centralen i Egentliga Finland tjénster for forbindelsefartygstrafik i
skirgarden genom konkurrensutsittning samt beviljar understdd for ordnandet av person- och
godstransporter utanfor forbindelsefartygstrafikens rutter. Anslag for uppgiften anvisas i stats-
budgeten. Transport- och kommunikationsverket svarar for styrningen av NTM-centralen samt
for forvaltningen och fordelningen av anslaget for trafik- och transportservice i skdrgarden. Ge-
nom den dndring som tradde i kraft vid ingadngen av 2020 (1504/2019, RP 91/2019 rd) har verket
dessutom till uppgift att utveckla och framja skdtseln av drenden som géller enskilda vagar pa
riksniva, skota sakkunnig- och radgivningsuppgifter i anslutning till enskilda vigar samt an-
svara for fordelningen av understod for enskilda végar.

Fore @mbetsverksreformen svarade Trafikverket for resultatstyrningen av och styrningen av
verksamheten vid NTM-centralerna. I och med d&mbetsverksreformen dverfordes drenden som
géller kollektivtrafiktjanster, specialfinansiering av trafik- och transporttjanster i skdrgarden
samt drenden som géller enskilda végar till Transport- och kommunikationsverket. Enligt 2 § 1
mom. 6 punkten (936/2018) i lagen om Trafikledsverket (862/2009) svarar verket for styrningen
av verksamheten vid NTM-centralerna inom sitt verksamhetsomrade och for samordningen av
vaghéllningen vid nimnda centraler. Trafikledsverket svarar fortfarande for utarbetandet av
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NTM-centralernas resultatavtal enligt 7 § i lagen om nérings-, trafik- och miljocentralerna
(897/2009). Det dr nédvandigt att precisera Transport- och kommunikationsverkets styrande
roll sd att det i lagen uttryckligen foreskrivs att verket styr NTM-centralerna i de ovanndmnda
uppgifter som dverforts till verket. Det ér alltsé inte frdga om en ny uppgift. I fortsittningen
anvinds samma sprakliga uttryck, sektorstyrning, som i 8 § i lagen om nérings-, trafik- och
miljocentralerna (31/2015, RP 2019/2014 rd). Den sektorstyrning som hor till verket ér till sin
natur allmén, och géller inte enskilda fall.

3.5 Lagen om tryckbédrande anordningar

Lagen om tryckbéarande anordningar (1144/2016) tillimpas pa olika tryckbdrande anordningar,
inklusive fartygs tryckbdrande anordningar. Det finns behov att gora en teknisk dndring i 100 §
1 mom. i frdga om en laghénvisning. Samtidigt fortydligas den paragrafen.

3.6 Lagen om upphandling och koncession inom sektorerna vatten, energi, transporter och
posttjanster

Lagen om upphandling och koncession inom sektorerna vatten, energi, transporter och post-
tjénster (1398/2016, nedan forsorjningslagen) grundar sig pé rddets och Europaparlamentets di-
rektiv 2014/25/EU om upphandling av enheter som ar verksamma p& omradena vatten, energi,
transporter och posttjinster och om upphévande av direktiv 2004/17/EG. Forsorjningslagen
motsvarar i huvuddrag upphandlingslagen, dven om de upphandlingsforfaranden som anges i
den &r flexiblare dn upphandlingslagen. Det finns behov att gora en teknisk dndring i lagen i
frdga om en laghédnvisning.

4 Forslagen och deras konsekvenser
4.1 De viktigaste forslagen

4.1.1 Lagen om transportservice

Nationellt genomférande av EU-rttsakter

Direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart. 1 lagen om transportservice foreslds and-
ringar som direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart forutsétter och som till centrala
delar géller 96, 106, 112, 194 och 250 §. Dartill foreslas det att en ny 242 a § fogas till lagen.
For Finlands del géller det nationella genomforandet av direktivet erkénnande av behorighets-
brev och tjanstgoringsjournaler som utfiardats av andra medlemsstater och under vissa forutsitt-
ningar av tredjeldnder, myndigheternas administrativa skyldigheter samt pafoljder.

Direktivet om dndring av direktivet om minimikrav pd utbildning for sjofolk forutsitter en and-
ring av 110 § 2 mom. i lagen om transportservice. Det foreslas att till det momentet fogas ett
omnidmnande av erkdnnande av skriftliga bevis som kravs for arbete ombord pa fartyg. Dessu-
tom dr det nddvindigt att till 113 § foga ett omndmnande av forvaring av handlingar ombord pa
fartyg, antingen i skriftlig eller elektronisk form.

Beredskap for forhindrande av spridning av sjukdomen covid-19
De foreslagna temporéra lagdndringarna forbéttrar Transport- och kommunikationsverkets moj-
ligheter att sorja for kontinuiteten i samhéllsfunktionerna inom omradet for transport under co-

vid-19-epidemin.
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Det foreslés att till lagen om transportservice temporért fogas en ny 18 a §, genom vilken be-
redskapsskyldigheten for innehavare av persontrafiktillstind for vigtrafik utvidgas temporért.
Enligt den géllande lagen giller beredskapsskyldigheten endast tillstdndshavare som har mer dn
15 bussar eller fordon eller fordonskombinationer som anvénds i trafik och vars storsta tillatna
totalmassa dverstiger 3 500 kilo. Foreslagna nya 18 a § utvidgar beredskapsskyldigheten till att
gélla ocksa aktorer inom taxitrafiken och aktérer som har 15 eller farre dn 15 bussar, fordon
eller kombinationsfordon som anvénds i trafik. Av innehavarna av godstrafiktillstand géller ut-
vidgningen endast dem som ocksé bedriver persontrafik. Beredskapsskyldigheten foreslas vara
villkorlig och den ska gilla till och med den 30 juni 2021. Ibruktagandet av skyldigheten fore-
slds vara beroende av covid-19-epidemilédget och av huruvida situationen kraver beredskap. En-
ligt forslaget ska de mindre aktorernas beredskapsskyldighet vara sndvare dn de storre aktorer-
nas. Genom forslaget tryggas tillgangen till transportservice och passagerarnas hélsa under co-
vid-19-epidemin.

Det foreslés att till 109 § i lagen om transportservice fogas temporirt ett nytt 4 mom. med be-
stimmelser om ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att meddela nér-
mare foreskrifter om forldngning av giltighetstiden for de kompetensbevis som avses 1 98 § sé
att de motsvarar en eventuell forlingning av giltighetstiden for det behorighetsintyg som utfar-
dats av den utlindska myndighet for vars erkdnnande kompetensbeviset har utfardats. Enligt
regel 8 i bilaga /2 till STCW-konventionen far kompetensbevis vara giltiga endast sa linge det
behorighetsbrev som ligger till grund for det &r giltigt, dock hogst fem ar. STCW-konventionen
och direktivet om minimikrav pa utbildning for sj6folk hindrar inte en forlangning av giltighets-
tiden for ett kompetensbevis, forutsatt att giltighetstiden inte Overstiger giltighetstiden for det
behorighetsbrev som ligger till grund for kompetensbeviset eller den maximala giltighetstiden
pa fem é&r.

Sjofartsbranschen dr en starkt internationell sektor, och dess funktioner &r dérfor kopplade till
eventuella begransningsatgirder i andra stater. Forsorjningsberedskapen i Finland forutsétter
kontinuitet i synnerhet i godstrafiken sjoledes, eftersom uppskattningsvis 80-90 procent av Fin-
lands import och export gar pa fartyg. Genom att utvidga Kommunikationsverkets behdrighet
att meddela foreskrifter gérs det mojligt att vid behov snabbt och effektivt reagera pé de sér-
skilda krav som sjukdomen covid-19 medfor. Den foreslagna &dndringen foreslas gélla till och
med den 30 juni 2021.

Dessutom foreslas det att det till lagen temporért fogas en ny 179 a § med bestimmelser om
anmélningstiden under covid-19-epidemin for dem som tillhandahaller transporttjanster inom
persontrafikent. Enligt forslaget ska de som tillhandahiller transporttjdnster inom persontrafi-
ken gora en anmélan till Transport- och kommunikationsverket om inledande, upphorande och
vésentliga dndringar av tjénster som tillhandahélls regelbundet senast fem dagar innan planen
genomfors. Anmaélan ska goras till Traffic Management Finland Ab nér bolaget i enlighet med
179 § tar emot dndringsanmaélningar. Det foreslagna undantaget fran den géllande anméalnings-
tiden pa 60 dagar gor det mojligt for aktorer inom kollektivtrafiken att snabbare &n for nirva-
rande dndra t.ex. sina tidtabeller och rutterunder covid-19-epidemin, och pa sa sétt anpassa af-
farsverksamheten till fordnderliga forhallanden. Den foreslagna bestimmelsen motsvarar delvis
det temporéra undantaget i 179 § 5 mom. och den foreslés gilla till och med den 30 juni 2021.

Férfaranden for beslut om godkinnande
Det foreslas att 241, 242 och 245 § i kapitlet om administrativa paféljder och dndringssdkande

(VII avd. nuvarande 1 kap., det foreslagna 31 kap.) dndras sa att de innehéller allmdnna bestdm-
melser om sokande av dndring i beslut om godkdnnande som beviljas av en myndighet med stod
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av lagen om transportservice samt andra procedurbestdmmelser, inklusive bestimmelser genom
vilka myndigheten kan ingripa i brister i den verksamhet som bedrivs med stéd av beslutet om
godkdnnande. Syftet med &ndringen &r att sdkerstélla aktdrernas réttssdkerhet och jamlikhet.
Bestdmmelserna ska tillimpas om inte nagot annat foreskrivs ndgon annanstans i denna lag. Pa
detta sitt sdkerstélls det att det finns behovliga allmédnna forfarandebestimmelser utan att man
ingriper i eventuella krav som stélls pé sdrdragen i sektorsspecifika beslut om godkénnande.

Fortydligande och utvidgning av bemyndigandena att utfdrda forordning och foreskrifter

Till 32 § i lagen om transportservice fogas ett bemyndigande for Transport- och kommunikat-
ionsverket att meddela foreskrifter om innehallet i provet for grundliggande yrkeskompetens
for lastbils- och bussforare som hor till Transport- och kommunikationsverkets befogenheter,
samt om genomfdrandet av provet. Genom bemyndigandet att meddela foreskrifter sdkerstélls
det att proven dr av jamn kvalitet och att de genomfors pé ett &ndamalsenligt sitt. Dessutom
fortydligas bemyndigandet i 104 § att utfarda férordning om behorigheter for radiooperatorer,
med stod av vilket statsradet far utfarda narmare bestimmelser om de trafikomraden och fartyg
for vilka det kravs behorighetsbevis som beréttigar till anvdandning av en radiostation. Dessutom
preciseras bemyndigandet att meddela foreskrifter i 107 § sé att de krav och d@ndringsbehov som
foljer av EU-lagstiftningen bittre kan beaktas i Transport- och kommunikationsverkets fore-
skrifter. Dessutom foreslds det att bemyndigandet att utfirda férordning om specialutbildning
for fartygspersonal i 108 § utvidgas sa att bemyndigandet motsvarar de internationella forfatt-
ningséndringar som redan trétt i kraft och som eventuellt kommer att goras.

Andra preciseringar som giller fartygspersonalens behorighet

Det foreslas att behorighetskraven for maskinchefer pé lastfartyg och passagerarfartygi 101 § i
lagen om transportservice preciseras nér det giller ssmmanslagning av befattningarna som be-
falhavare och maskinchef. Utgangspunkten ar att fartygets befdlhavare far tjanstgéra som ma-
skinchef pa sma fartyg med en maskineffekt under 350 kilowatt diar maskinkontrollinstrumenten
ar placerade sa att maskineriet kan styras frdn manoverplatsen. I och med &ndringen kan Trans-
port- och kommunikationsverket pa ansdkan av redaren faststilla fartygets bemanning och ut-
farda ett bemanningscertifikat s att fartygets befdlhavare far vara maskinchef dven pa storre
fartyg med en maskineffekt under 750 kilowatt, om fartygets konstruktion och maskinarrange-
mangen mojliggdr en samtidigt sdker skotsel av bada uppgifterna. Det dr mojligt att kombinera
befdlhavarens och maskinbefdlhavarens uppgifter endast om det inte kan bedomas medfora fara
for ménniskoliv, egendom eller miljon. Dessutom foreslas det att paragrafens rubrik éndras s
att den ockséd omfattar det bemyndigande att utfirda forordning om behorigheter for driftsdver-
vakare av tryckbdrande anordningar som finns i 9 mom.

Dartill foreslas det att definitionen av sjotjanstgoring preciseras. Till definitionen av sjotjanst-
goring i 97 § 22 punkten fogas ett omndmnande av sjotjdnstgéringens dndamalsenlighet med
tanke pé behorighetsbrev och certifikat dver specialbehdrighet pa det sitt som forutsétts i regel
1.26 1 bilaga I/1 till STCW-konventionen eller med tanke pa ett behorighetskrav. Omndmnandet
omfattar ocksé situationer dar sjotjanstgoring ar ett behdrighetskrav, sdsom behdrighetskraven
for befalhavare pa lastfartyg och passagerarfartyg enligt 99 §. Dessutom fortydligas punkten
genom att omndmnandet géllande fri styrbarhet i friga om vajerférjor stryks ur definitionen,
eftersom vajerférjor redan har definieras i 22 § 10 punkten.

Andringar i behorigheten att betala ut och dterkriva statsunderstod
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Genom éandringen 6verfors behorigheter i anslutning till utbetalning, 6vervakning av anvédnd-
ningen och aterkrav frin de behoriga NTM-centralerna till utvecklings- och forvaltningscentret.
Skotseln av utbetalningar, 6vervakningen av anvindningen och aterkrav vid utvecklings- och
forvaltningscentrets utbetalningsenhet skots utan resursdverforingar fréin NTM-centralerna och
stoder sdledes deras verksamhet. Koncentreringen av uppgifterna till utvecklings- och forvalt-
ningscentret effektiviserar dessutom utnyttjandet av resurserna och forbéttrar statens penning-
anvindning och tillsyn.

Anskaffning av tjdnsten for mobilitetsinformation frdn Traffic Management Finland Ab

Det foreslas att 154 § i lagen om transportservice dndras sa, att Transport- och kommunikat-
ionsverket kan ordna tjdnsten for mobilitetsinformation som avses i férordningen om multimo-
dala reseinformationstjénster (EU) 2017/1926 antingen sjélvt eller skaffa tjdnsten och dess di-
rekta produktions-, underhalls- och utvecklingsuppgifter av Traffic Management Finland Ab i
enlighet med 213 § i lagen om transportservice. I fortsittningen ska verket fortfarande svara for
informationstjansten, men TMF ska kunna producera, uppratthalla och utveckla tjansten och det
informationssystem som behdvs for den. I och med den foreslagna dndringen kan TMF tillhan-
dahalla tekniska verktyg for att 6ppna information om mobilitetstjdnster samt ta emot grianssnitt.
I och med éndringen blir de system som héanfor sig till tidtabeller och rutter som 6verskrider
trafikmedelsgrinserna en del av den foreslagna storre samlade databasen for trafik och transport
som samordnas av Traffic Management Finland Ab. Genom dndringen fradmjas uppndendet av
effektmalen for trafiksystemet och ett fullt utnyttjande av digitaliseringen av trafiken.

Det foreslas att 179 § 2 mom., som géller anmélningstiden for tillhandahallare av mobilitets-
tjénster for persontrafiken, dndras s& att om Transport- och kommunikationsverket i enlighet
med 154 § ordnar en informationstjinst genom att skaffa den av Traffic Management Finland
Ab, ska anmilan goras direkt till denna tjansteleverantor. I och med dndringen dr mottagaren av
60 dagars dndringsanmilningar inom regelbunden trafik TMF, om Transport- och kommuni-
kationsverket har skaffat informationstjansten av denna tjansteleverantor. Eftersom ocksa pro-
duktionen av tjinsten for mobilitetsinformation och dess direkta produktions-, underhélls- och
utvecklingsuppgifter i och med dndringen kan skaffas av Traffic Management Finland Ab, &r
det andamalsenligt att ocksa anmélningsskyldigheten i friga om regelbunden trafik ska fullgo-
ras till denna aktor som svarar for sammanstéllandet av mobilitetsinformationen. Pa sé sétt kan
tillhandahéllaren av informationstjansten i praktiken léttare gora dndringsuppgifterna tillging-
liga. Dessutom foreslas det att det till lagen temporért fogas en ny 179 a § med bestimmelser
om anmélningstiden under covid-19-epidemin fér dem som tillhandahéller transporttjanster
inom persontrafiken. Enligt den paragrafen ska anmélan goras till Transport- och kommunikat-
ionsverket, eller till Traffic Management Finland Ab nér den i enlighet med 179 § tar emot
andringsanmélningar.

Tekniska dndringar och bdttre ldsbarhet

Kapitelnumreringen i lagen om transportservice dndras pd det sitt som forutsétts i riksdagens
uttalande (RSv 251/2018 rd). Samtidigt korrigeras hanvisningarna inom lagen i och med den
andrade kapitelnumreringen. Numreringen av lagens avdelningar forblir oforandrad. Genom de
foreslagna dndringarna forbéttras lagens ldsbarhet. Dessutom foreslas tekniska dndringar i la-
gen, t.ex. dndras namnen pé &mbetsverken i 99 och 161 § i enlighet med d&mbetsverksreformen.
141 § gors en spraklig éndring och i 43 § stryks dverlappande reglering. Dessutom stryks 161
§ 5 mom. som onddigt, eftersom det i och med dmbetsverksreformen inte finns nidgot behov att
foreskriva om utlimnande av sekretessbelagda uppgifter, och den felaktiga hianvisningsidnd-
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ringen i 6 mom. korrigeras. Det foreslds att 181 § dndras s4 att Itis fogas till Lahtis stads beho-
righetsomrade, eftersom Itis dvergér fran landskapet Kymmenedalen till landskapet Piijdnne-
Tavastland den 1 januari 2021 och Labhtis stad &r behorig vagtrafikmyndighet i landskapet Pa-
ijjanne-Tavastland. Till 181 § fogas dessutom en bestimmelse som mdjliggor offentlig person-
trafik och upphandling av offentlig persontrafik pé ett mer flexibelt och jamlikt sétt &n for nér-
varande mellan olika kommuner och samkommuner. I och med reformen och ikrafttradandet av
végtrafiklagen upphédvs 262 § 2 mom. och 264 § 3 mom., som i samband med reformen har
flyttats till 268 § 1 denna lag. Som en teknisk @ndring korrigeras ocksa rubrikerna i 173—175 § i
lagen om transportservice och fortydligas de begrepp som anvénds i paragraferna samt de fel-
aktiga hénvisningarna. Dessutom foreslas det atti 174 § 1 mom. stryks ministeriets befogenhet
att anvianda pengar for de &ndamal som nimns i 173 § 1 mom. 3 punkten, om det ar fraga om
strategiskt betydande projekt. I fortsittningen far endast Transport- och kommunikationsverket
anvinda anslaget for det &ndaméal som ndmns i 173 § 1 mom. 3 punkten, dven nér det ar fraga
om strategiskt betydande projekt.

Paragraferna om upphandlingsforfaranden fortydligas bl.a. genom att till dem fogas hénvis-
ningar till upphandlingslagen. Det foreslas att 162 § i lagen om transportservice preciseras med
hénvisningar till 58, 60 och 131 § i upphandlingslagen om annonsering om direktupphandling.
Lagens 171 § gors sprakligt sett tydligare och till paragrafen fogas en fortydligande hénvisning
till 55 § i forvaltningslagen och till offentlig delgivning enligt 62 § i forvaltningslagen. Dessu-
tom fortydligas 260 § om dndringssdkande i upphandlingsérenden och ldsbarheten forbattras
genom att den géllande paragrafen delas in i flera moment. Till det foreslagna 260 § 1 mom.
fogas en hénvisning till 147 § 4 mom. i upphandlingslagen. Samtidigt fogas till paragrafen nya
4 och 5 mom. om direkttilldelning.

I den finska sprékversionen éndras begreppen luvanhakija (tillstindssokande) och luvanhaltija
(tillstdndshavare) s4, att begreppen anvénds enhetligt i ihopskriven form i lagen om transport-
service. Detta kriver inga dndringar i den svenska sprakversionen. Dessa sprékliga preciseringar
i den finska sprakversionen gors i 5 § 3 mom., 70 § 2 mom., 131 § 2 mom., 150 § 1 och 2 mom.,
198 § 1 och 2 mom., 208 § 2 och 3 mom., 242 § 1 och 2 mom., 243 § 1 mom., 253 § och i 264
§ 1 mom.

4.1.2 Lagen om offentlig upphandling och koncession

Genom den dndring som foreslas i 9 § upphandlingslagen (1397/2016) gors i laghidnvisningen
en teknisk korrigering som hanfor sig till tidigare lagéndringar.

4.1.3 Lagen om fartygspersonal och sidkerhetsorganisation for fartyg

I definitionen av sj6tjanst i 2 § i lagen om fartygspersonal och sédkerhetsorganisation for fartyg
(1687/2009) foreslas en motsvarande spraklig precisering som i lagen om transportservice. Till
definitionen av sjotjanst i 2 § 30 punkten fogas ett omndmnande av sjotjanstens andamalsenlig-
het med tanke pa behdrighetsbrev och certifikat 6ver specialbehori ghet pa det sitt som forutsitts
i regel 1.26 i bilaga I/1 till STCW-konventionen eller med tanke pa ett behorighetskrav. Den
dndrade definitionen omfattar ocksa situationer dér sjétjénstgdring &r ett behorighetskrav. Dess-
utom ér det nddvéndigt att fortydliga definitionen av sjotjanst genom att stryka omnadmnandet
av fri styrbarhet i frdga om vajerfarjor. Vajerfarjor definieras i 15 punkten i samma paragraf.

Dessutom foreslés det att det till 26 d § fogas skyldigheter for fartygets befélhavare och Trans-

port- och kommunikationsverket i fraga om anteckning och faststéillande av sjotjénstgoring.
Genom den foreslagna dndringen genomfors de krav som stills i artikel 22.1 och 22.2 i direkti-
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vet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart. Fartygets befdlhavare ska péd begéiran av inneha-
varen av tjdnstgoringsjournalen anteckna tjénstgoringstiden till sjéss och resorna i tjdnstgdrings-
journalen. Transport- och kommunikationsverket ska pa begéran av en beséttningsmedlem fast-
stélla uppgifter om tjanstgoringstiden till sjoss och resor.

4.1.4 Lagen om Transport- och kommunikationsverket

12 § ilagen om Transport- och kommunikationsverket (935/2018) foreslés en precisering som
fortydligar verkets styrande roll och dér begreppet sektorstyrning anvénds.

4.1.5 Lagen om tryckbérande anordningar

Genom den édndring som foreslds i 100 § 1 mom i lagen om tryckbdrande anordningar
(1144/2016) gors i laghdnvisningen en teknisk korrigering som hénfor sig till tidigare lagéind-
ringar. Samtidigt fortydligas 1 och 2 mom.

4.1.6 Lagen om upphandling och koncession inom sektorerna vatten, energi, transporter och
posttjanster

Genom den dndring som foreslas i 20 § i forsorjningslagen (1398/2016) gors i laghdnvisningen
en teknisk korrigering som hénfor sig till tidigare lagéindringar.

4.2 De huvudsakliga konsekvenserna

4.2.1 Lagen om transportservice
Ekonomiska konsekvenser

Anskaffning av tjidnsten for mobilitetsinformation fran Traffic Management Finland Ab: Det
foreslagna anskaffandet av tjansten for mobilitetsinformation fran Traffic Management Finland
Ab har inga direkta ekonomiska konsekvenser, eftersom Transport- och kommunikationsverket
nér det skaffar tjinsten av TMF anvénder de nuvarande anslag for anskaffning av tjansten som
anvisats verket for systemhelheten.

I samband med dmbetsverksreformen 2019, dar Transport- och kommunikationsverket och Tra-
fikledsverket inrdttades, dverfordes till Transport- och kommunikationsverket de kollektivtra-
fikuppgifter som fanns vid det tidigare Trafikverket och de tjanster for mobilitetsinformation
som anknyter till dem, till vilka hor Katalogen 6ver mobilitetstjéanster (NAP), SaaS-serviceav-
talet for kollektivtrafiken och statens andel av Digitransit-samarbetet. Av dessa ar produktionen
av Katalogen 0ver mobilitetstjanster (NAP-tjdnsten) en lagstadgad tjanst och delvis ocksa rutt-
och tidtabellseditorn som ingér i SaaS-tjdnsterna och som gor det mojligt att digitalisera ruttin-
formationen. Avsikten &r att av dessa tjédnster som verket svara for ska SaaS-serviceavtalet och
Digitransit-delen dverforas till TMF, sa att TMF kan borja samla dessa tjinster till en del av en
mer omfattande samlad databas for trafiken. I och med den &ndring som foreslés i denna propo-
sition kan ocksa produktionen av den NAP-tjanst (Katalogen Gver mobilitetstjanster) som for-
ordningen om multimodala reseinformationstjinster forutsitter skaffas av TMF. I det forsta ske-
det Gverfors det nuvarande utvecklingsavtalet om produktion av NAP-tjanster till bolaget. Sa-
ledes ska ocksa uppgifterna i Katalogen ver mobilitetstjénster inga i en mer omfattande samlad
databas for trafik och transport som samordnas av TMF.
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De sammanlagda kostnaderna for den ovan ndmnda systemhelheten for Transport- och kommu-
nikationsverkets tjdnster for mobilitetsinformation har pa arsniva varit 691 000 euro, varav
NAP-tjinstens andel varit 102 000 euro. Arskostnaden ticker uppritthillandet av tjénsterna
samt utveckling i liten skala. I beloppet ingar inte sddana tjénster som hor till SaaS-avtalet som
hor till NTM-centralerna och som de borjar finansiera sjdlva vid ingangen av 2021. I kostna-
derna ingar dessutom uppritthallandet av Matka.fi-systemet, som kvarstar som varumairke for
Transport- och kommunikationsverket, inom ramen for Digitransitsamarbetet, eftersom det
skulle vara svart att skilja det frdn de 6vriga kostnaderna for Digitransitsamarbetet. Transport-
och kommunikationsverket &mnar avsta fran att upprétthalla servicen genast nir en annan aktor
borjar uppratthalla en riksomfattande ruttguide som overskrider trafikmedelsgranserna.

I och med éndringen dr det motiverat att for anskaftningen av Katalogen dver mobilitetstjénster
av Traffic Management Finland Ab anvinda motsvarande belopp ur Transport- och kommuni-
kationsverkets omkostnader som for nirvarande anvinds for systemhelheten tjénster for mobili-
tetsinformation, eftersom alla dessa tjanster med nuvarande avtal i fortsédttningen ska produceras
av TMF. Avsikten &r att de informationstjanster som hor till Transport- och kommunikations-
verkets ansvarsomrade och som géller Saas-serviceavtalet och Digitransitsamarbetet ska over-
foras helt till Traffic Management Finland Ab. Avsikten &r dock att i enlighet med forslaget i
denna proposition skaffa Katalogen 6ver mobilitetstjédnster av Traffic Management Finland Ab,
medan produktionsansvaret kvarstar hos Transport- och kommunikationsverket.

Transport- och kommunikationsverket har under omkostnadsmoment 31.01.02 anvént de medel
som behovs for produktion och uppritthallande av systemhelheten tjénster for mobilitetsinform-
ation, dvs. Katalogen dver mobilitetstjénster, SaaS-tjénsterna och Digitransit-samarbetet*. Den
foreslagna dndringen har inga identifierade anslagseftekter. Den finansiering som behdvs for att
producera tjdnsterna ska skotas genom avtalsarrangemang med den leverantor av informations-
tjdnsten som anges i lagen. Verket anvidnder de anslag som anvisats for informationstjdnsterna
ndr det skaffar tjansten av TMF som kdp av tjanster. Anslaget stannar i och med &ndringen
fortfarande i verkets budget. Forslaget kraver inte heller nagot nytt anslag i statsbudgeten for
2021 och grunderna for anvindningen av anslaget dndras inte heller.

For att skapa och uppritthélla ekosystemet kan man anta att ocksa det ekonomiska samarbetet
mellan olika aktdrer kommer att behovas for att finansiera hdgklassig produktion av basinform-
ation. For nirvarande bedrivs detta samarbete endast i Transport- och kommunikationsverkets
samlade databas och i Digitransit i frdga om busstrafik som inte bedrivs pad marknadsvillkor.
Varje aktor inom branschen finansierar ocksé informationsproduktionsarbetet sjédlva. I och med
ekosystemet minskar det belopp som varje aktdr finansierar tack vare samarbetet, varvid det
16sgors mera resurser for den dvriga serviceutvecklingen. Det dr klart att man knappast helt kan
hantera kvaliteten péd informationen om rutter och tidtabeller enbart med hjéilp av den finansie-
ring som nu anvisas for informationstjénsterna, utan olika aktdrer bor fortfarande delta i kost-
naderna for kvalitetsledningen av sina egna data. Detta dr dock betydligt formanligare &n att
varje aktor utfor samma arbete pa egen hand. Om dessa grundldggande informationstjénster
med hjilp av Oppna data skulle hittas pd en plats skulle troskeln for nya foretags intrdde pé
marknaden sénkas. D4 skulle de inte behdva satsa pé att skaffa basinformation och sikerstélla
kvaliteten pa den, utan de kunde anvénda sina resurser till att bygga upp tjanster for slutanvén-
darna.

4RP 29/2019 rd, s. 533.
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Den foreslagna dndringen stdder de befintliga foretagens konkurrenskraft och aterhdmtningen
efter coronakrisen, skapar ny afférsverksamhet i Finland och okar trafikens samhélleliga effek-
ter. I och med den nya forvaltningsmodellen blir det lattare for olika aktorer att delta i utveckl-
ingen av det finlindska transportdatackosystemet. Andringen kan séledes ha betydande indi-
rekta ekonomiska konsekvenser for foretagens verksamhet, ekonomiska tillvdaxt och konkur-
renskraft. Positiva forandringar i aktdrernas tjdnster och kvaliteten pd dem kan ocksd fortsitt-
ningsvis paverka efterfragan pé offentliga trafik- och transporttjinster. Overforingen av tjdns-
terna inverkar inte pa slutforbrukarnas kostnader.

Malet att fraimja effektiva och heltidckande rese- och transportkedjor och skapa ett ekosystem
har betydande positiva effekter pa samhallsekonomin.

Nationellt genomforande av direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart och direktivet
om dndring av direktivet om minimikrav pd utbildning for sjéfolk: Andringarna i direktiven
beddms inte ha ndgra betydande ekonomiska konsekvenser for myndigheterna eller aktdrerna
inom branschen.

Konsekvenser for foretag och arbetstagare

Anskaffning av tjinsten for mobilitetsinformation fidn Traffic Management Finland Ab: And-
ringen har en betydande inverkan med tanke pa lika verksamhetsmojligheter for aktérerna inom
hela transportsektorn, oberoende av foretagets storlek eller det geografiska omradet. I synnerhet
forbattrar regleringen tillvaxtmojligheterna for sma och medelstora foretag, eftersom special-
uppgiftsbolaget kan erbjuda alla tillgang till forddlad information pé lika villkor. Ett ekosystem
som samordnas av TMF skulle gora det lattare for nya foretag att komma in pa marknaden och
1 branschen genom att tillhandahélla tillforlitlig grundldggande information via ett 6ppet gréns-
snitt for alla. Andringen har positiva konsekvenser for en jimbordig konkurrens.

Slutanvéndartjansterna ska utvecklas och sldppas pa marknaden av aktdrerna inom branschen.
P& detta sitt mojliggors ny affarsverksamhet och utveckling av olika servicemodeller. Traffic
Management Finland Ab:s samordnande roll gagnar bade de nuvarande aktdrerna och de aktorer
som kommer in i branschen samt gor det mOJhgt att digitalisera och kvalitetssékra sarskilt de
arbetskrdvande tidtabellsuppgifterna en gang i samarbete, och inte flera ganger i olika foretag
och hos flera aktorer. D& har de nuvarande och nya aktGrerna inom branschen mer resurser at
anvinda for att utveckla tjanster avsedda for slutanvdndarna. P4 sa sitt kunde man forbéttra
branschaktorernas konkurrenskraft, rese-erfarenheten inom kollektivtrafiken och erbjuda kun-
derna olika alternativ i stéllet for en centraliserad slutanviandartjanst. Allt detta torde 6ka kol-
lektivtrafikens popularitet och darigenom minska utslédppen fran trafiken.

Finland &r ett litet marknadsomrade, och darfor bor Finlands biljett- och betalningssystem bygg-
gas upp sa att de dr kompatibla dtminstone mellan de nordiska ldnderna. Den foreslagna dnd-
ringen skapar forutsittningar for grainsdverskridande mobilitetstjénster och utveckling av dem i
de nordiska ldnderna. Foretag som &r verksamma pé den finldndska marknaden skulle littare
kunna vara verksamma ocksa 1 de 6vriga nordiska ldnderna och p4 s sitt & vérdefull erfarenhet
och jamforelseinformation for en bredare internationalisering. Andringen kan sédledes ocksa
stdrka de nationella foretagens internationella konkurrensstéllning. Hittills har samarbete bedri-
vits bl.a. 1 friga om NeTEx-granssnittet inom Norges ODIN-projekt. Den nya roll som foreslas
for Traffic Management Finland Ab ger en mojlighet att ytterligare stirka Finlands deltagande
i samarbetet och informationsformedlingen. Regleringen foregriper ocksé den framtida EU-om-
fattande modellen for informationshantering samt utvidgningen av de skyldigheter som foljer
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av [TS-direktivet, vilket gor det ldttare for aktorerna att forutse regleringen och planera sin verk-
samhet pé lang sikt.

Dessutom har Finland hittills saknat en aktor som kan representera Finland i internationellt och
sdrskilt nordiskt praktiskt samarbete samt samla olika finléndska aktorers standpunkter och syn-
punkter bl.a. i friga om standardisering och formedla information mellan olika aktdrer. Denna
aktor kommer i fortséttningen att vara Traffic Management Finland Ab. Andringen effektivise-
rar samarbetet ur olika aktorers synvinkel och underléttar dessutom det internationella samar-
betet sa att det i och med &ndringen finns en aktdr i Finland som man kan kontakta.

Andringen begriinsar eller snedvrider inte konkurrensen p4 marknaden, eftersom det statsiigda
bolagets samordnande roll i informationshanteringssystemet och tjdnsterna garanterar att in-
formationen ar tillginglig for alla pa ett jamlikt och 6ppet sétt jamfort med monopolistiska f6-
retag.

Precisering av kraven pa maskinchefer pd lastfartyg och passagerarfartyg: Genom den fore-
slagna dndringen, som gor det mojligt att i storre utstrackning an tidigare kombinera uppgifterna
som befdalhavare och maskinchef, underléttas verksamheten for fartyg av mindre storlek, t.ex.
vattenbussar, lotsbatar och smé forbindelsefartyg. En sammanslagning av uppgifterna minskar
foretagens personalkostnader ndr samma person kan skota badda uppgifterna. Foretagens kost-
nader kan minska ocksé till den del foretagen inte behdver ansdka om dispens for uppgiften som
maskinchef. Till foljd av dndringen kan behovet av arbetskraft minska i frdga om fartyg i den
storleksklass som éndringen géller.

Konsekvenser av direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart: 1 och med att direktivet
om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart genomfors nationellt géller de yrkeskompetenser i
andra medlemsstater eller tredjeldnder som avses i direktivet pa Finlands inre vattenvégar. Re-
dan i nuldget har aktSrerna inom branschen mdjlighet att arbeta eller idka néring pa Finlands
inre vattenvidgar med behdrigheter som beviljas av andra medlemsstater. Av direktivet foljer en
skyldighet for fartygets befdlhavare att pa begéran av innehavaren fora in uppgifter om tjanst-
goringstid till sjoss och resor i tjanstgoringsjournalen. Den nya skyldigheten beddms dock inte
ha nagra betydande konsekvenser for fartygens befdlhavares eller redarens verksamhet. Propo-
sitionen bedoms saledes pa de grunder som anfors ovan inte ha négra betydande konsekvenser
for arbetstagarna eller for niringsidkarnas verksamhet.

Beredskap for forhindrande av spridning av sjukdomen covid-19: De éndringar som fOreslés i
lagen om transportservice och som géller beredskap for forhindrande av spridning av sjukdomen
covid-19 samt infor storningar som orsakas av det bedoms ha foljande konsekvenser for foretag
och arbetstagare:

- 18 a §: Den tempordra utvidgningen av beredskapsskyldigheten for innehavare av per-
son- och godstrafiktillstand forutsatter att &ven mindre aktorer, sdsom aktorer inom tax-
itrafiken och aktorer som har 15 eller farre dn 15 bussar, fordon eller kombinationsfor-
don som anvénds i trafik, har beredskap for forhindrande av spridning av sjukdomen
covid-19 och att de sorjer for atgirder som anknyter till passagerarnas hilsa. Av inne-
havarna av godstrafiktillstand géller utvidgningen endast dem som ocksa bedriver per-
sontrafik. Beredskapsskyldlgheten foreslas vara villkorlig. Aven om de mindre aktdrer-
nas beredskapsskyldighet dr sndvare dn de storre aktorernas, kraver beredskapen resur-
ser av foretagen till exempel for utarbetande av en beredskapsplan och inskolning av
arbetstagarna, och okar foretagens administrativa borda. Dock underléttar och forenhet-
ligar beredskapsskyldigheten foretagens och arbetstagarnas verksamhet under covid-
19-epidemin.
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- 109 §: Den temporéra dndring som géller forldngning av giltighetstiden for kompetens-
bevis frimjar en oavbruten verksamhet inom fartygstrafiken under covid-19-epidemin.
Den foreslagna d@ndringen underléttar fartygsforetagens naringsverksamhet och syssel-
séttningen for personer med kompetensbevis.

- 179 a §: Det forslag som hanfor sig till anmédlningar om transporttjanster inom person-
trafiken gor det mojligt for trafikidkarna att dndra tidtabeller och rutter samt att stélla
in och inleda skiften enligt en snabbare tidtabell &n for ndrvarande under covid-19-epi-
demin. Pa grund av den kortare anmélningstiden kan trafikforetagen anpassa sina kost-
nader snabbare och inkomstbortfallet till f6ljd av covid-19-epidemin blir mindre.

Sambhdlleliga konsekvenser

Beredskap for forhindrande av spridning av sjukdomen covid-19: Syftet med de temporéra dnd-
ringar som foreslas i lagen om transportservice och som giller beredskap for stérningar under
normala forhallanden &r att trygga och underlitta de samhélleliga funktionerna under covid-19-
epidemin. Syftet med den &ndring som utvidgar Transport- och kommunikationsverkets behd-
righet att meddela foreskrifter som géller giltighetstiden for kompetensbevis &r att trygga kon-
tinuiteten i gods- och frakttransporterna. Forsorjningsberedskapen i Finland forutsétter kontinu-
itet 1 synnerhet nér det géller godstrafiken till sjoss, eftersom uppskattningsvis 80-90 procent
av Finlands import och export gér pa fartyg. Den nuvarande regleringen kan dventyra kontinu-
iteten i sjofarten och fartygstrafiken under omsténdigheter som orsakas av sjukdomen covid-19.

Konsekvenser for myndigheterna

Anskaffning av tjcinsten for mobilitetsinformation frin Traffic Management Finland Ab: And-
ringen fortydligar myndighetens roll och uppgifter. Hittills har Transport- och kommunikations-
verket bade sjilv producerat tjansten och 6vervakat den. Andringen har en positiv inverkan pa
ambetsverkets verksamhetsprocesser, da verket kan skaffa systemutvecklingen som en helhets-
service frdn en annan aktor och dmbetsverket tydligare fir rollen som en myndighet som dver-
vakar tjinsterna. Andringen har en positiv inverkan pa myndighetens formaga att skota de
egentliga uppgifter som hor till myndigheten. Pa sa sitt kan Transport- och kommunikations-
verket rikta resurser och arbetsuppgifter till funktioner som ar centrala for myndigheten. Trans-
port- och kommunikationsverkets administrativa borda lattar alltsd och inga nya resursbehov
uppkommer i och med &ndringen. Produktionen av Katalogen 6ver mobilitetstjanster har inte
forpliktats att vara en myndighetsuppgift, varmed betydande offentlig makt eller myndighets-
uppgifter inte 6verfors genom adndringen.

Overforing av uppgifter i anslutning till utbetalningar och dterkrav till utvecklings- och forvalt-
ningscentret. De foreslagna dndringarna bedoms ha positiva konsekvenser for de behoriga
NTM-centralerna. Den riksomfattande centraliseringen av utbetalnings- och aterkravsuppgif-
terna har bedomts underlétta och forenhetliga utbetalningsprocesserna samt stodja digitali-
seringen av NTM-centralernas tjénster. Overforingen av uppgifter som géller utbetalning och
aterkrav till utvecklings- och forvaltningscentret medfor inte nagot behov av resursoverforingar
till NTM-centralerna. Persondverforingar som géller utbetalningsuppgifter har genomforts och
ansvaret for berednings- och foredragningsuppgifter har 6verforts i flera uppgifter redan tidigare
ar. Andringarna stoder sledes vidare NTM-centralernas verksamhet. Centraliseringen av utbe-
talningarna och aterkraven till utvecklings- och forvaltningscentret effektiviserar ocksa statens
penninganvindning och dvervakning och minskar de kostnader som skdtseln av uppgifterna
orsakar NTM-centralerna (bl.a. datasystem) och minskar den administrativa bordan. Andring-
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arna effektiviserar vidare bade utvecklings- och forvaltningscentrets produktivitet och alloke-
ringen av NTM-centralernas resurser och dr siledes betydelsefulla med tanke pa tryggandet av
de offentliga tjdnsterna och stdvjandet av kostnaderna for dem.

Offentligt stod for trafiktjdnster: Den foreslagna dndringen av 174 § bedoms ha positiva konse-
kvenser for myndigheternas verksamhet. Beviljande av statsunderstdd 4r till sin karaktir opera-
tiv verksamhet och ldmpar sig bast for verket. I och med d&mbetsverksreformen har beviljandet
av statsunderstdd koncentrerats till Transport- och kommunikationsverket, och dndringen be-
doms inte 6ka verkets arbetsborda. I och med &dndringen ska endast &mbetsverket skota anvand-
ningen av anslaget for utveckling, planering och forskning som géller trafiktjanster till andra dn
trafikidkare, dven nér det dr fraga om strategiskt viktiga projekt. Den foreslagna &dndringen har
dessutom en fortydligande effekt pa skotseln av statsunderstodsuppgifterna inom forvaltnings-
omréadet.

Kommunikationsverkets bemyndigande att meddela foreskrifter om prov for grundldiggande yr-
keskompetens for lastbils- och bussforare: Den foreslagna dndringen beddms ha en positiv och
fortydligande effekt pa den behoriga myndigheten Transport- och kommunikationsverkets skot-
sel av tillsynsuppgifter.

Precisering av bestdmmelserna om dndringssékande och administrativa sanktioner i fraga om
beslut om godkdnnande: Genom den foreslagna &dndringen blir det mojligt for Transport- och
kommunikationsverket att pa ett mer heltdckande satt dn tidigare ingripa i brister 1 verksamhet
som bedrivs med stdd av beslut om godkdnnande. Dessutom fortydligar den foreslagna adnd-
ringen de bestimmelser om &ndringssdkande som tilldmpas pa beslut om godkidnnande.

Konsekvenser av direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart: Direktivet om yrkeskva-
lifikationer for inlandssjofart medfor vissa administrativa skyldigheter for Transport- och kom-
munikationsverket, sdsom klassificering av inre vattenvagar av havskaraktdr. Konsekvenserna
bedoms dock vara sma. Inlandssjofarten i Finland ar huvudsakligen smaskalig och sdsongbeto-
nad, sd det ar osannolikt att det fran andra medlemsstater skulle komma ett betydande antal
arbetstagare eller foretagare till Finlands inre vattenvdgar. Aktérerna i de 6vriga medlemssta-
terna har denna mdjlighet redan nu, men under de senaste tio aren har endast ett fatal forfrag-
ningar om saken kommit till den finska myndigheten. Det finns inga kénda fall dir ndgon skulle
ha varit verksam med unionscertifikat pa inre vattenvagar i Finland. Vid tidpunkten f6r utarbe-
tandet av regeringens proposition (den 20 oktober 2020) har Transport- och kommunikations-
verket inte heller kinnedom om att ndgon finléndare soker arbete pa andra medlemsstaters inre
vattenvagar.

Beredskap for forhindrande av spridning av sjukdomen covid-19: De dndringar som foreslas i
lagen om transportservice bedoms ha foljande konsekvenser for myndigheternas verksamhet:

- 18 a §: Den temporira utvidgningen av beredskapsskyldigheten for innehavare av till-
stdnd for person- och godstrafik till att omfatta mindre aktérer bedoms ha en fortydli-
gande effekt pa den behoriga myndigheten Transport- och kommunikationsverkets upp-
gifterunder covid-19-epidemin. Eftersom det i Finland finns mycket offentligt organi-
serad trafik som baserar sig pa konkurrensutsatta upphandlingar, har de myndigheter
som ordnar transporter en central roll i féorhindrandet av spridningen av sjukdomen co-
vid-19. Dock bedoms den foreslagna dndringen 6ka myndigheternas administrativa och
ekonomiska borda.
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- 109 §: Den éndring som temporirt utvidgar Transport- och kommunikationsverkets be-
horighet att meddela foreskrifter om giltighetstiden for kompetensbevis bedoms ha po-
sitiva effekter for Transport- och kommunikationsverket och trygga kontinuiteten i
verksamheten. Genom Transport- och kommunikationsverkets foreskrift binds giltig-
hetstiden for kompetensbeviset till giltighetstiden for det behorighetsbrev som utfardats
av en utlindsk myndighet som ligger till grund for kompetensbeviset, vilket minskar
Transport- och kommunikationsverkets administrativa borda under covid-19-epidemin.

- 179 a §: Den foreslagna dndringen av lagen om transportservice, som innebér att an-
malningstiden temporirt forkortasunder covid-19-epidemin, gor det mojligt att med
mycket kort varsel minska turtitheten inom den reguljéra persontrafiken. En snabb ned-
skarning av turerna har konsekvenser bade for myndigheternas verksamhet och for pas-
sagerarna. Om den avslutade turen som ordnas pa marknadsvillkor till sin natur ar kri-
tisk t.ex. med tanke pé forsorjningsberedskapen, kan de behoriga kollektivtrafikmyn-
digheterna orsakas betydande tidtabellsproblem nér det géller anskaffningen av ersét-
tande trafik. Forutom myndigheterna kan resenérerna ha svért att ordna sin rorlighet niar
tidtabellerna foréndras snabbt.

Konsekvenser for trafiksdikerheten och sdkerheten inom sjotrafiken samt for sjofarten

Anskaffning av tjidnsten for mobilitetsinformation fran Traffic Management Finland Ab: Ef-
tersom Traffic Management Finland Ab svarar for trafikledningen har de en heltdckande bild
av végvidret och stdrningarna i végtrafiken i1 Finland. Genom att kombinera dessa uppgifter
med information om rutter och tidtabeller kan viderlekens och storningarnas inverkan beaktas
battre i kollektivtrafiken och pé sé sitt kan bade sdkerheten och forutsidgbarheten forbéttras.

Genom forslaget till &ndring av 101 § i lagen om transportservice blir det mojligt att kombinera
befilhavarens och maskinchefens uppgifter ocksa pa storre fartyg an tidigare. Faststdllande av
bemanningen sé att fartygets befdlhavare far vara maskinchef pa fartyg med en maskineffekt
som understiger 750 kilowatt forutsatter att Transport- och kommunikationsverket gér en prov-
ning fran fall till fall déir sdkerhetsaspekterna beaktas. I forslaget forutsétts det sarskilt att forfa-
randet inte fir medfora fara for méanniskoliv, egendom eller miljon. Mojligheten begriansas end-
ast till sddana fartyg dar fartygets konstruktion och maskineriarrangemang gor det majligt att
samtidigt skota bada uppgifterna pa ett tryggt sitt. Forslaget bedoms séledes inte ha négra kon-
sekvenser for sdkerheten inom sjofarten. Den provningsrétt som foreslas for verket att faststélla
bemanningen sékerstéller att uppgifterna som fartygets befalhavare och maskinchef kan kom-
bineras utan att sikerheten inom sjofarten samt den marina miljon dventyras.

Den foreslagna dndringen gor det mojligt att genomfora forbindelsetrafik for lotsar, dvs. for-
flyttningar och andra transporter dn sddana som gors i anslutning till lotsningsuppdrag, pa ett
sddant sitt att det inte behdver avsittas tva personer for uppgiften. Verksamheten i fraga kan
genomforas tryggt ocksa med en person, eftersom maskinkontrollinstrumenten pa de batar som
anvinds av lotsar &r placerade sa att ocksd maskineriet kan styras frin manoverplatsen. Dessu-
tom har de bryggor som anvinds av lotsar byggts sa att &ven en person kan ensam tryggt fort6ja
en bat. I transporter i anslutning till lotsningsuppdrag hor det daremot alltid tva personer till
beséttningen, av vilka den ena fungerar som befdlhavare och den andra som sdkerhetsman och
maskinchef. Den foreslagna dndringen paverkar saledes inte genomforandet av transporter i an-
slutning till egentliga lotsningsuppdrag, utan i dem deltar alltid minst tvé personer ocksé i fort-
sdttningen. Den foreslagna dndringen har séledes inte heller ndgra konsekvenser for sékerheten
i lotsningsverksamheten.
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Konsekvenser av direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart: Genomforandet av direk-
tivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart bedoms inte ha nagra betydande konsekvenser
for sdkerheten 1 sj6trafiken. Det dr redan nu mojligt att bedriva verksamhet pa de inre vattenva-
garna i Finland med de behorigheter som andra medlemsstater beviljar. P4 de inre vattenvégar
som klassificeras som vattenvidgar med havskaraktér och dar det kridvs stérre kompetens for att
fardas kriavs dessutom ldmpliga specialkompetenser av fartygspersonalen.

Beredskap for forhindrande av spridning av sjukdomen covid-19: De andringar som foreslas i
lagen om transportservice bedoms inte ha nigra betydande konsekvenser for trafiksékerheten
eller sdkerheten inom sj6trafiken eller sjofarten.

- 18aoch 179 a §: De temporara dndringar som foreslas i lagen om transportservice och
som géller beredskapsskyldigheten for innehavare av tillstdnd for person- och godstra-
fik och anméilningstiden for tillhandahdllare av transporttjdnster inom persontrafiken
inverkar inte pé trafiksékerheten, eftersom kraven pa tjdnsteleverantorernas yrkesskick-
lighet eller tillstdnd inte tummas pa.

- 109 §: Genom att temporart utvidga Transport- och kommunikationsverkets behorighet
att meddela foreskrifter om forléngning av giltighetstiderna for kompetensbevis efter-
stravas kontinuitet inom sjofarten under covid-19-epidemin. Forslaget, som avses vara
temporért, géller forlaingning av giltighetstiden for befintliga kompetensbevis, inte ut-
fardande av helt nya behdrighetsbevis. Forslaget har saledes inga betydande konsekven-
ser for fartygspersonalens yrkesskicklighet eller sékerheten inom sjotrafiken och sjo-
farten.

4.2.2 Lagen om offentlig upphandling och koncession

Den éndring som gors 1 9 § i upphandlingslagen (1397/2016) &r hénvisningsteknisk och har inga
ekonomiska eller andra konsekvenser.

4.2.3 Lagen om fartygspersonal och sidkerhetsorganisation for fartyg

Ekonomiska konsekvenser: Forslagen till andring av lagen om fartygspersonal och sikerhetsor-
ganisation for fartyg bedoms inte ha ndgra betydande ekonomiska konsekvenser.

Konsekvenser for myndigheterna: Direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjéfart medfor
vissa administrativa skyldigheter for Transport- och kommunikationsverket. Den viktigaste nya
skyldigheten for Transport- och kommunikationsverket ar att pa begéran bekrifta de uppgifter
om tjénstgoringstid till sjoss och resor péd de inre vattenvdgarna i unionens medlemsstater som
redaren eller befdlhavaren har meddelat. Med tanke pa det ringa antalet forfragningar om bega-
ran om erkdnnande som grundat sig pa tidigare direktiv om inre vattenvigar bedoms konse-
kvenserna dock vara sma. Direktivet forutsitter en liten dndring i Transport- och kommunikat-
ionsverkets register med tanke pé en begiran om faststéllande av de uppgifter som antecknats i
tjdnstgdringsjournalen.

4.2.4 Lagen om Transport- och kommunikationsverket
Ekonomiska konsekvenser

Preciseringen av Transport- och kommunikationsverkets styrande roll bedéms inte ha nagra
ekonomiska konsekvenser.
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Konsekvenser for myndigheterna:

Det foreslas att Transport- och kommunikationsverkets styrande roll ska preciseras och fortyd-
ligas ytterligare. Forfattningsgrunden och d&mbetsverkets behdrighet att styra NTM-centralerna
i fragor som géller den offentliga persontrafiken, specialfinansieringen av trafik- och transport-
servicen i skirgirden samt drenden som géller enskilda vagar bor fortydligas genom att preci-
sera det sprakliga uttrycket. For styrningen anvénds i fortsittningen den sprékliga termen sek-
torstyrning, som Overensstimmer med lagen om nérings-, trafik- och miljocentralerna. And-
ringen fortydligar ocksé arbetsfordelningen mellan Trafikledsverket och Transport- och kom-
munikationsverket vid styrningen av NTM-centralerna. De foreslagna éndringarna bedoms inte
ha nagra betydande konsekvenser for verksamheten vid Transport- och kommunikationsverket
eller NTM-centralerna. Uppgifterna i fraga har overforts fran det ddvarande Trafikverket till
Transport- och kommunikationsverket redan i samband med dmbetsverksreformen. Det har
dock framkommit att NTM-centralerna saknar juridisk kompetens i anslutning till uppgifterna
i fraga. Det dr nodvandigt att avhjilpa denna brist.

4.2.5 Lagen om tryckbédrande anordningar

Den dndring som gors i lagen om tryckbédrande anordningar &r huvudsakligen hianvisningstek-
nisk och har inga ekonomiska eller andra konsekvenser.

4.2.6 Lagen om upphandling och koncession inom sektorerna vatten, energi, transporter och
posttjanster

Den éndring som foreslés i 20 § i forsorjningslagen (1398/2016) ar hanvisningsteknisk och den
har inga ekonomiska eller andra konsekvenser.

5 Alternativa handlingsvégar
5.1 Forslagen och deras konsekvenser

Andringsforslagen i denna proposition var sidana att de kan genomforas endast lagstiftnings-
vigen genom att dndra géllande lagstiftning.

Direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart: Vid beredningen av direktivet har Finland
stravat efter ett slutresultat dér direktivet genomfors med sa sma krav som mojligt. Vid valet av
omfattningen av genomforandet av direktivet har Finland utdver alternativet att alla forpliktelser
i direktiven sétts i kraft, tvd alternativ som mojliggor ett begrinsat genomforande: undantag fran
tillimpningsomradet for behdrighetskraven (artikel 2.3) eller ett nagot mer omfattande genom-
forande (artikel 39.2).

Enligt artikel 2.3 far en medlemsstat lata bli att tillimpa behorighetskraven enligt direktivet, om
personer som omfattas av direktivets tillimpningsomrade endast trafikerar nationella vattenva-
gar som inte dr anslutna till en annan medlemsstats vattenvidgsnidt och som enbart trafikerar
korta resor av lokalt intresse, dar avstandet fran avgangsplatsen aldrig ar langre &n 10 kilometer,
eller om de trafikerar sdsongsbundet. Med sdsongsbunden sjofart avses i direktivet sddan sjo-
fartsverksamhet som bedrivs under hogst sex méanader per ar. For att trygga arbetskraftens fria
rorlighet maste dock ocksa en sddan medlemsstat genomfora vissa artiklar om erkénnande av
EU-behorigheter och om myndighetssamarbete.
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I Finland statistikfors inte fartygens resor pé insjéarna, och darfor gar det inte att limna négra
sékra uppgifter om resornas ldngd. Det &r dock sannolikt att en del av resorna till exempel inom
Saimenomrédet 6verskrider ndimnda grins pé tio kilometer. Ocksé villkoret om sdsongsbunden-
het &r forenat med osékerhetsfaktorer. Exempelvis dr sédsongen for passagerarfartygstrafiken
betydligt kortare dn sex manader, dvs. cirka 3—4 manader per ar, men en del av lastfartygen
trafikerar beroende pa sdsongen langre. Lastfartygens trafikperioder varierar beroende pa den
arliga issituationen. Under en varm vinter kan trafikperioden pa ett lastfartyg vara t.ex. 9 mana-
der.

Problemet bade med kraven pa resans langd och med verksamhetens sdsongsbundenhet ar ur
Finlands synvinkel, att medeltal inte kan anvéndas vid bedomningen av deras lamplighet. Enligt
den radande tolkningen far de faststéllda gransvirdena inte Overskridas alls. Ett undantag fran
direktivet forutsitter séledes antingen att inlandssjofarten i Finland begrénsas till endast resor
pa hogst tio kilometer eller att den arliga trafikperioden begrinsas till sex manader. For akto-
rerna inom inlandssjofarten i Finland har sddana begransningar sannolikt konsekvenser som
allvarligt forsdmrar verksamhetens 16nsamhet, och saddana atgirder kan inte heller annars anses
vara dndamédlsenliga. Saledes kvarstar som alternativ vid genomforandet av direktivet det sétt
som avses i artikel 39.2.

Enligt artikel 39.2 ar en medlemsstat skyldig att sétta i kraft endast vissa skyldigheter enligt
direktivet, om alla medlemmar av dickspersonalen, experter pa passagerartrafik och experter
pa kondenserad naturgas samt befdlhavare som &r verksamma pa dess territorium uteslutande
ar verksamma pa sddana nationella inre vattenvdgar som inte dr forbundna med en annan med-
lemsstats vattenvagsnit. De skyldigheter som ska genomforas giller till storsta delen erkén-
nande av unionens kvalifikationer och myndighetssamarbete i anslutning till detta, bedrigeri-
bekédmpning och sanktioner.

Det alternativ som avses i artikel 39.2 skiljer sig i praktiken inte avsevért fran undantag fran
direktivets tillimpningsomréade, eftersom Finland i vilket fall som helst ska erkdnna de behorig-
heter som avses i direktivet och genomfora forpliktelser som géller administrativt samarbete.
Ett mer omfattande genomforande innebér en liten 6kning av forvaltningens skyldigheter. Med
tanke pé de skyldigheter som aktorerna inom branschen har finns det inga skillnader mellan de
olika alternativen for genomforande.

I bagge alternativen ska medlemsstaterna genomfora artikel 10 i friga om behdrighetsbrev och
tjanstgoringsjournaler. Den artikeln géller erkdnnande av behorigheter enligt direktivet. Samti-
digt erkénns tjanstgoringsjournaler som utfirdats inom unionens territorium och i vilka den
tjénstgoring till sjoss som utforts i inlandssjofart antecknas. Denna skyldighet géller d&ven beho-
righeter som utférdats av ett tredjeland och som beddmts och erkénts av kommissionen i enlig-
het med kraven i direktivet.

Av bigge alternativen foljer en skyldighet att klassificera och underritta kommissionen om de
vattenvigar som kréver behorighet att navigera vattenviagar med havskaraktr.

Av sikerhetsskal eller av hiansyn till allmén ordning far unionsbehdrighetsbrev dras in tillfalligt.
Skillnaden mellan dessa tvd genomforandealternativ dr att enligt alternativet att inte omfattas
av direktivets tillimpningsomrade ska medlemsstaten begira att den myndighet som utfardat
behorighetsbrevet tillfalligt drar in det, medan medlemsstaten enligt alternativet med ett mer
omfattande genomforande sjélv kan tillfalligt dra in behorighetsbrevet och fora in uppgifterna
om indragningen i en databas som uppritthalls av Europeiska kommissionen. Aterkallande av
behorighetsbrev kan dock goras endast av den myndighet som utférdat det.
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I béda alternativen ska medlemsstaten sékerstélla att fartygets befdlhavare antecknar den utférda
tjénstgdringen till sjoss i tjdnstgdringsjournalen, om innehavaren av tjdnstgdringsjournalen be-
gér det. P4 motsvarande sitt ska myndigheten i bada alternativen faststélla anteckningen pé
begéran av innehavaren av tjanstgoringsjournalen. Skyldigheten att faststilla anteckningen gil-
ler dock endast uppgifter som ar hogst 15 manader gamla.

En medlemsstat som tillimpar alternativet med ett mer omfattande genomforande ska utse en
behorig myndighet i enlighet med artikel 26 for tillfalliga indragningar av behoérighetsbrev och
faststéllande av tjanstgoéringar till sjoss samt for bekdmpning av bedrdgerier och olaglig verk-
samhet. Dessutom ska medlemsstaterna faststélla regler om sanktioner for overtradelse av nat-
ionella bestimmelser som antagits med stod av direktivet.

Enligt bada alternativen ska dvergangsbestimmelserna i artikel 38 tillimpas pé giltigheten av
gamla unionsbehorighetsbrev.

Direktivet om dndring av direktivet om minimikrav pd utbildning for sjofolk. De forpliktelser i
direktivet som giller Finland &r entydiga och ldmnar inte ndgon nationell prévningsrétt.

Anskaffning av tjdnsten for mobilitetsinformation frdn Traffic Management Finland Ab. Alter-
nativet r att inget gors. I detta fall skulle man vénta pa att ITS-direktivet och dess tillimpnings-
forordningar uppdateras. Detta kan dock anses bromsa utvecklingen inom branschen samt de
mal for trafik- och transportsystemet och utnyttjandet av digitaliseringen som skrivits in i rege-
ringsprogrammet. Europeiska kommissionen har dock for avsikt att i fortsittningen utveckla
tjdnsterna sa att de &r interoperabla. I det fortsatta arbetet beaktas initiativen och malen for en
strategi som fokuserar pa nyttjande av data och som géller bittre utnyttjande av information
samt en gemensam forvaltningsmodell och forfattningsmiljo. Kommissionen haller ocksa pa att
producera jaimforelseuppgifter om tjénsteaktdrerna i de olika medlemsldnderna hittills, men
dessa uppgifter ar dnnu inte tillgingliga nar denna proposition lamnas.

5.2 Handlingsmodeller som anviinds eller planeras i andra medlemsstater

Direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart

Aven i andra EU-medlemsstater pagar det nationella genomfdrandet av direktiven, s& det dr
svart att fa exakta uppgifter om planerna for genomférande av direktiven nér det giller anvand-
ningen av det nationella handlingsutrymmet. Dessutom kan de riktlinjer som dragits upp dnnu
dndras 1 takt med att beredningsprocessen for lagstiftningen framskrider.

Enligt de uppgifter som de svenska myndigheterna ldmnade vid tidpunkten for skrivandet av
regeringens proposition (den 20 juli 2020) har Sverige &nnu inte inlett ett projekt for att genom-

fora direktivet, men planerar att genomfora de atgiarder som direktivet forutsitter enligt artikel
39.2.

Direktivet om dndring av direktivet om minimikrav pd utbildning for sjofolk
Det nationella genomforandet av direktivet pagar ocksé i andra medlemsstater. Uppgifter om
genomforandet av direktivet i andra medlemsstater fanns inte tillgéngliga under beredningen av

regeringens proposition (den 20 juli 2020).

Ordnande av tjdnsten for mobilitetsinformation
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Bland de nordiska ldnderna har man i Norge och Sverige arbetat for att uppné liknande maél.
Ekosystemet som tillvigagangssitt skulle ndrma Finland till dessa lander. I Norge och Sverige
ar motsvarande reseinformation som overskrider trafikmedelsgrianserna delvis eller helt kon-
centrerad till bolag, men modellen skiljer sig pa det sittet att bolagen ocksa tillhandahaller slu-
tanvindartjinster, varvid olika bolag och aktorer helt eller delvis &r verksamma under samma
varumérke. Avsikten &r att i Finland lata aktdrerna inom branschen utveckla tjédnsterna for slu-
tanvéindare.

I Norge grundades ar 2016 aktiebolaget Entur, som &gs helt och hallet av den norska staten och
som hade 253 anstillda &r 2019. Bolagets uppgift ar att erbjuda en konkurrenskraftig och neutral
digital kanal for reseplanering och kop av hela resekedjor. Fran bolagets biljett- och betaltjanst
kan biljetter skaffas for buss-, sparvagns-, tdg- och farjeresor. Alla norska jarnvagsbolag dr med
i servicen och malet &r att fa med ocksa alla norska bussbolag. Bolagets tjanst &r en NAP-tjinst
i enlighet med ITS-direktivet, en katalog 6ver mobilitetstjanster. Norska staten stoder tjadnsten
med 2—4 miljoner euro per ar. Det statliga stodet riktas till utveckling av elektroniska biljett-
tjanster, hantering av offentliga data och planering av ruttguider. Bolaget utfor mycket utveckl-
ingsarbete och arbetar aktivt bland annat for att utveckla en gemensam NeTEx-granssnittsstan-
dard for de nordiska ldnderna. Finland har f6ljt med NeTEx-samarbetet.

I Sverige har ordnandet av tjdnster inom offentlig trafik sedan 1983 organiserats frivilligt i form
av ett s.k. PPP-samarbete i form av aktiebolaget Samtrafiken. I samarbetet deltar 34 foretag och
aktorer samt cirka 20 andra samarbetspartner. Samtrafiken sysselsitter 28 arbetstagare och har
en omsattning pa 8,5 miljoner euro. Genom att inga ett samarbetsavtal med aktiebolaget Sam-
trafiken kan man delta i det riksomfattande biljett- och betalningssystemet Resplus, som an-
vinds for att sélja enskilda resor och resekedjor. Samtrafiken tar ut ett litet formedlingsarvode
for de biljetter som formedlas for att tdcka kostnaderna for tjdnsten. P4 uppdrag av det svenska
Trafikverket fungerar Samtrafiken som atkomstpunkt, en katalog Gver mobilitetstjinster, som
samlar tidtabellsuppgifterna i en enda databas och erbjuder information i ruttguiden Resrobot.
Samtrafiken deltar ocksé i standardiseringsarbetet och deltar i utvecklingen av NeTEx-grins-
snitten.

6 Remissvar

Utkastet till regeringens proposition skickades pa remiss den 21 augusti 2020. Remissutlatan-
dena begérdes senast den 11 september 2020. Sammanlagt 48 utldtanden lamnades in.

I detta kapitel presenteras kortfattat nagra huvudiakttagelser och fragor som tagits upp i flera
utlatanden. Utldtandena har behandlats nidrmare i ett sammandrag av utlatandena som samman-
fattar remissresponsen.

Utlatandena och sammandraget av dem finns offentligt tillgéngliga under identifieringskod
LVMO030:00/2020 pa statsrddets webbplats Projekt pa adressen valtioneuvosto.fi/hanke?tun-
nus=LVMO030:00/2020. Utlatandena finns i statsridets tjénst for projektinformation under Do-
kument.

Andringsforslag som giller véigtrafiken (32 och 43 §)
Forslaget géllande 32 § i lagen om transportservice understdddes i huvudsak i utlatandena. Ut-

bildningsstyrelsen konstaterar dock att ordalydelsen ”administrerar” i det nya moment som f6-
reslds i paragrafen eventuellt orsakar oklarheter, &ven om det med uttrycket uppenbarligen avses
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193 § som giller fordelningen av ansvaret for myndighetsuppgifter. Utbildningsstyrelsen péape-
kar att i den paragrafen och i dess 4 mom. har saken uttryckts med begreppet “svarar fo6r”. I den
paragrafen anvinds dessutom ordet svarar ocksa i friga om andra myndigheter. Utbildningssty-
relsen foreslar att det moment som fogas ska ha samma ordalydelse som i 193 § 4 mom. Dartill
foreslér Utbildningsstyrelsen att en hénvisning till 193 § 4 mom. fogas till det nya momentet.

I friga om forslaget till andring av 43 § gjordes i utlatandena vissa iakttagelser och foreslogs
det preciseringar. Autoliikenteen Tydnantajaliitto ry och Finlands Transport och Logistik SKAL
rf (nedan SKAL) konstaterar i sina utldtanden att om avsikten med dndringen av 43 § 2 mom. i
lagen om transportservice ér att overfora beslutanderétten i fraiga om undantagen frén artikel 14
i kor- och vilotidsforordningen frén kommunikationsministeriet till Transport- och kommuni-
kationsverket, understods propositionen. Enligt Autoliikenteen TyOnantajaliitto ry och SKAL
ar det ocksa nodvéndigt att foga detta syfte till detaljmotiveringen. Om avsikten ddremot endast
har varit att helt undanrdja mojligheten att utnyttja de nationella undantagen i artikel 14 i kor-
och vilotidsforordningen, ser Autoliikenteen TyOnantajaliitto och SKAL inga grunder for dnd-
ringen. Enligt Autoliikenteen Tydnantajaliitto och SKAL har anvédndningen av dessa undantag
haft stor betydelse under coronaviruspandemin. Logistiikkayritysten Liitto ry konstaterar att
deras synpunkter dverensstimmer med Autoliikenteen TyOnantajaliitto ry:s och SKAL:s syn-
punkter. Utover det som ndmns ovan foreslar Transport- och kommunikationsverket i sitt utlé-
tande att motiveringen till forslaget kompletteras genom att konstatera att beslut om de undantag
som avses i den mening som stryks ur momentet enligt 3 mom. i samma paragraf ska fattas
genom forordning av statsradet.

Formuleringen i forslaget till 32 § &ndrades utifran remissvaren vid den fortsatta beredningen
av utkastet till proposition. Ordet "administrerar” i forslaget Andrades for att fortydliga bestdm-
melsen till ”hor till dess behorighet”. Dartill kompletterades motiveringen till forslaget med en
hinvisning till 193 § i lagen om transportservice. Syftet med forslaget till 43 § &r att eliminera
overlappande reglering. Enligt 2 mom. i den géllande paragrafen beslutar kommunikationsmi-
nisteriet om tillimpningen av de undantag som avses i artikel 14 i kor- och vilotidsforordningen,
medan det enligt 3 mom. kan foreskrivas genom forordning av statsrddet om tillimpningen av
de undantag som avses i artikel 14 i forordningen. I och med den foreslagna édndringen stryks
omndmnandet i 2 mom. om tillimpning av undantag. I enlighet med 3 mom. ska det dock fort-
farande vara mojligt att genom forordning av statsradet utfiarda bestimmelser om tillimpningen
av undantagen. Efter remissen fogades en fortydligande komplettering till motiveringen till &nd-
ringsforslaget.

Krav pd fartygets befdlhavare och maskinchef samt sammanslagning av uppgifterna (101 § 1
mom.)

Den foreslagna éndringen, som fortydligar kravet pa befilhavare och maskinchef ombord pé
fartyg och mdjliggér en mer omfattande sammanslagning av dessa atgérder én for narvarande,
understoddes allmént i yttrandena. Det framkom dock vissa preciseringsbehov. Lansirannikon
koulutus Oy WinNova (WinNova) framfor i sitt utlatande sin oro over att forslaget begrénsar
charterverksamhetens 16nsamhet, om det krévs en separat maskinchef pé vissa typer av fartyg.
WinNova konstaterar att pd grund av detta krav har det inte har varit mojligt for vissa aktorer
att inleda foretagsverksamhet. WinNova foreslar darfor att trafiksdkerhetsmyndigheten ska ges
en storre mojlighet till provning i frdga om bemanningen. I frdga om den oro som framfors i
yttrandet bor det papekas att kravet pa en separat maskinchef inte &r nytt. Syftet med den fore-
slagna @ndringen 4r att fortydliga redan géllande rétt, vilket ocksé Transport- och kommunikat-
ionsverket konstaterar i sitt utlatande. Transport- och kommunikationsverket konstaterar ocksa
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i sitt utldtande att den foreslagna dndringen som géller kombinerande av befdlhavarens och ma-
skinchefens uppgifter underléttar kostnaderna for néringen i friga om sma fartyg. Verket kon-
staterar att dndringen ocksa behdvs med tanke pd den tekniska utvecklingen av sma fartyg i och
med att maskineffekten och automatiseringen okar, eftersom den nuvarande griansen pa 350 KW
har visat sig vara for liten for vissa av de nuvarande fartygen. Med anledning av responsen fran
WinNova och Transport- och kommunikationsverket fortydligades specialmotiveringen till 101
§ samt konsekvensbeddmningen.

Utifran responsen fran Finnpilot Pilotage Ab (Finnpilot) beslutade man att precisera bedom-
ningen av sékerhetskonsekvenserna i fraga om forslaget till 101 §. Finnpilot papekar att vid
transporter i anslutning till lotsningsuppdrag har beséttningen alltid tva personer, av vilka den
ena &r befalhavare och den andra sdkerhetsman och maskinchef. Den foreslagna édndringen pa-
verkar séledes inte sjdlva genomforandet av transporter i anslutning till lotsningsuppdrag och
inte heller sékerheten vid lotsningen.

Nationellt genomforande av direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart (96, 106,
112, 194, 242 a och 250 §) och av direktivet om dndring av direktivet om minimikrav pa ut-
bildning for sjofolk (110 och 113 §)

Forslagen om att genomfora skyldigheterna i direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandss;jo-
fart och direktivet om &ndring av direktivet om minimikrav pa utbildning for sjéfolk understod-
des. Nér det giller direktivet om dndring av direktivet om minimikrav pé utbildning for sjéfolk
konstaterar Transport- och kommunikationsverket att genomforandet av direktivet pa det sétt
som fOreslas preciserar och stirker den forvaltningspraxis som redan nu tillimpas i Finland i
fraga om omsesidigt erkdnnande av behorighetsbrev och certifikat 6ver specialbehorighet inom
EU. Rederierna i Finland rf faster sirskild uppmérksamhet vid dndringen av 113 § som den
anser vara positiv, och som innebér att det tydligt framgér att handlingar som hanfor sig till
behorigheter ska forvaras ombord pé fartyget i skriftlig eller elektronisk form.

Transport- och kommunikationsverket konstaterar att genomforandet av direktivet om yrkes-
kvalifikationer for inlandssjofart pa det sitt som foreslés bidrar till att bevara livskraften hos
Finlands inlandssjofart, samtidigt som arbetskraftens fria rorlighet inom EU stdds. Enligt verket
bevarar det foreslagna sittet ocksa den for Finland viktiga fria rérligheten mellan de inre vat-
tenvdgarna och kustomradena i Finland med samma behorighetskrav for fartygspersonalen.

I frdga om tillfallig indragning av yrkeskvalifikationer inom inlandssjéfarten och omhéanderta-
gande av tillstdndshandlingen (242 a §) beslutade man att dndra forslaget pa basis av responsen
fran Polisstyrelsen. Forslaget dndrades sa att utover Transport- och kommunikationsverket kan
nagon annan myndighet som dvervakar sjotrafiken omhéinderta en tillstindshandling som har
dragits in tillfalligt. Utdver Transport- och kommunikationsverket kan de myndigheter som
Overvakar sjotrafiken ocksd omhénderta en tillstindshandling i frdga om vilket utredningen av
ett d&rende som giller tillfallig indragning fortfarande pagér, om omhéindertagandet av tillstdnds-
handlingen behovs for att trygga sdkerheten eller den allmédnna ordningen. En myndighet som
Overvakar sjotrafiken ska tillstdlla Transport- och kommunikationsverket den tillstdindshandling
som myndigheten har omhéndertagit.

Dataskyddsbestimmelser i anslutning till det nationella genomforandet av direktivet om yr-
keskvalifikationer for inlandssjofart

Niér det géller direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart faste justitieministeriet stor
uppmiérksamhet vid fragor kring dataskydd. Responsen géllde i synnerhet 242 a och 250 § i
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lagen om transportservice och 26 d § i lagen om fartygspersonal och sékerhetsorganisation for
fartyg. Vid den fortsatta beredningen har justitieministeriets utlditande beaktats och utifran det
har avsnittet om skydd for privatlivet i 12 kap. (Férhallande till grundlagen och lagstiftnings-
ordning) preciserats.

I sitt utlatande pépekar justitieministeriet i enlighet med riksdagens forvaltningsutskotts betén-
kande om dataskyddslagen att den registrerades réttigheter alltid ska framgd tydligt ur foresla-
gen lagstiftning®. Vid den fortsatta beredningen av utkastet till proposition bor det saledes pre-
ciseras vilken punkt som betraktas som den enda eller priméra réttsliga grunden for sddan be-
handling av personuppgifter som avses i 26 d § i lagen om fartygspersonal och sékerhetsorga-
nisation for fartyg, eftersom detta har betydelse med tanke pa vilka réttigheter den registrerade
har enligt III kap. i dataskyddsforordningen.

Justitieministeriet faster i anslutning till den réttsliga grunden for behandling enligt dataskydds-
forordningen ocksd uppmérksamhet vid arten av de personuppgifter som behandlas. I det fore-
slagna 26 d § 1 mom. fGreskrivs pa motsvarande sitt som i den gillande paragrafen att redaren
ska fOra ett register 6ver uppgifter om hélsotillstindet hos de sjomén som &r anstéllda hos reda-
ren. Justitieministeriet papekar att eftersom uppgifter om hélsotillstand i EU:s dataskyddsfor-
ordning hor till de sdrskilda kategorierna av personuppgifter, bor propositionsutkastet vid den
fortsatta beredningen kompletteras med en bedomning av vilken réttslig grund enligt artikel 9.2
i dataskyddsforordningen behandlingen av hilsouppgifter anses grunda sig pé. Justitieministe-
riet konstaterar att vid beredningen ska dessutom beaktas de kriterier som behandlingsgrunderna
stéller for den nationella regleringen. Justitieministeriet konstaterar ocksé att propositionsutkas-
tet bor preciseras vid den fortsatta beredningen genom att identifiera olika aktorers roller i be-
handlingen av uppgifter i enlighet med dataskyddsférordningen.

Niér det géller den informativa hdnvisningen som flyttas till 26 d § 3 mom. i lagen om fartygs-
personal och sdkerhetsorganisation for fartyg, konstaterar justitieministeriet att det enligt hu-
vudregeln inte dr nodvandigt att hdnvisa till allminna bestimmelser i speciallagstiftningen. Ju-
stitieministeriet foresprakar ur tydlighetssynpunkt att man i motiveringen till propositionen
skulle lyfta fram forhallandet mellan de lagar som tillimpas sa att de praktiska aktorerna far en
klar helhetsbild av den relevanta lagstiftningen.

Nir det géller de planerade nya 242 a § och 250 § i lagen om transportservice upprepar justiti-
eministeriet behovet av att specificera den enda eller primdra réttsliga grunden. Justitieministe-
riet papekar dessutom att det av utkastet till proposition inte framgar om Transport- och kom-
munikationsverket i det forfarande som avses i paragraferna kan behandla sadana uppgifter som
hor till sarskilda kategorier av personuppgifter som avses i artikel 9.1 i dataskyddsférordningen.
Justitieministeriet anser att propositionsutkastet i den fortsatta beredningen bor granskas till
denna del och vid behov kompletteras genom att behandlingsgrunden enligt artikel 9.2 i data-
skyddsforordningen identifieras.

I frdga om de ndmnda 242 a och 250 § faster justitieministeriet dessutom uppmérksamhet vid
att de inte har granskats i utkastet till proposition i ljuset av artikel 10 i dataskyddsforordningen.
I den artikeln foreskrivs det om behandlingen av personuppgifter som ror fiallande domar i brott-
mal samt Gvertradelser. Justitieministeriet anser att propositionsutkastet bor granskas och vid
behov kompletteras med en bedomning av de krav pa nationell specialreglering som avses i
artikel 10 i dataskyddsforordningen.

SFvUB 13/2018 rd, s. 25.
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Justitieministeriet pdpekar dessutom att beddmningen av huruvida den foreslagna regleringen
ar forenlig med grundlagen bor vid den fortsatta behandlingen kompletteras med beaktande av
grundlagsutskottets tolkningsriktlinjer om behovet av reglering av behandlingen av kéinsliga
personuppgifter och dess detaljniva.

Forslag till beredskap for forhindrande av spridning av sjukdomen covid-19 (18 a, 109, 179 a
$)

Forslagen till beredskap for forhindrande av spridning av sjukdomen covid-19 upplevdes all-
mént vara bra och behovliga. Till exempel konstaterar Forsorjningsberedskapscentralen i sina
utladtanden att man i lagéndringarna i utkastet har beaktat vil de &ndringsbehov som framkommit
i covid-19-laget. I synnerhet forlangningen av giltighetstiden fér kompetensbevis, den statliga
finansieringen av kollektivtrafiken samt forkortandet av anmélningstiden for dndringar i tidta-
beller och rutter inom persontrafiken &r alla nddvéindiga dndringar utifran erfarenheterna under
pandemilédget. Forsorjningsberedskapscentralen vilkomnar ocksé utvidgningen av beredskaps-
skyldigheten till att gélla foretag inom person- och godstrafiken med farre dn 15 fordon samt
aktorer inom taxitrafiken.

Forsorjningsberedskapscentralen betonar i sitt utlatande att de ovan ndmnda dndringarna i lagut-
kastet forbattrar formagan att sékerstélla kontinuiteten och funktionssékerheten inom logistiken,
vilket ar en forutséttning for att forsoérjningsberedskapen ska kunna tryggas. Forsorjningsbered-
skapscentralen papekar dock att det finns en klar brist i beredskapen till den del som rederierna,
hamnarna och hamnaktorerna saknar motsvarande beredskapsskyldighet som andra trafik-
systemsaktorer. Till denna del konstateras det att behovet av beredskapsskyldighet for olika
aktorer inom sjofarten har bedomts i tjinstemannaarbetet. Nar det géller aktdrerna inom sjofar-
ten har det inte bedomts finnas nadgot nddvéndigt behov av att 6ka beredskapsregleringen. De
nuvarande avtalsarrangemangen mellan Forsorjningsberedskapscentralen och rederierna be-
doms tills vidare vara tillrdckliga for att sdkerstilla den fartygskapacitet som krévs.

I utldtandena framfordes ocksé andra omstindigheter som det finns skil att fasta uppmarksam-
het vid i den fortsatta beredningen av forslag som géller beredskap infor storningar under nor-
mala forhallanden. Dessa iakttagelser behandlas nedan separat for varje forslag.

I samband med den fortsatta beredningen har paragraferna om beredskap infor storningar under
normala forhallanden i detta skede riktats till forhindrande av spridning av sjukdomen covid-
19.

Utvidgning av beredskapsskyldigheten for innehavare av person- och godstrafiktillstdnd (18 §)

I samband med den fortsatta beredningen har man i paragrafens innehall betonat férhindrande
av spridning av sjukdomen covid-19.

Ménga utlatanden gavs om den foreslagna utvidgningen av beredskapsskyldigheten for inneha-
vare av person- och godstrafiktillstand till att omfatta d&ven mindre aktorer. Andringsforslaget
ansags 1 huvudsak vara motiverat och nddvandigt, men vissa preciseringsbehov lyftes fram.

Till exempel Helsingfors stad och Suomen Taksiliitto ry konstaterar att &ven om beredskapen
stoder foretagens kontinuitet och trafiksystemets funktionssékerhet, kréver en utvidgning av
beredskapsskyldigheten mer resurser av foretaget och ytterligare en dkning av foretagens och
dven myndigheternas administrativa borda. Enligt Helsingfors stad bor man i propositionen
lyfta fram bade uppfattningarna om infoérandet av beredskapsskyldigheten och grunderna for
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utvidgningen av beredskapsskyldigheten. Linja-autoliitto ry foresléar att kravnivan for bered-
skapsskyldigheten pa ldngre sikt kunde beddmas i férhdllande till andra trafikformer och krav-
nivén siledes kunde anpassas for att trygga kontinuiteten i verksamheten och utifrdn den be-
domning som &r under beredning ocksa till dessa delar. Cabonline Finland Ab och PRO-Keskus
Oy anser att det vore bra att gora upp beredskapsplaner centraliserat via formedlingscentralerna.
Enligt Cabonline Finland Ab 4r en enskild taxibilist ofta en ensamforetagare, for vilken detta ar
en oskilig anstrangning. Dessutom pipekar PRO-Keskus Oy att administrering och granskning
samt uppratthallande av beredskapsplaner som utarbetats av enskilda trafikidkare ar ett sétt att
administrera beredskapsplanerna som skapar onddigt arbete.

Justitieministeriet konstaterar att aktorernas skyldighet att utarbeta planen inte har kopplats till
ndgot annat &n faststdllande av situationen i fraga. For att sikerstélla att regleringen &r effektiv
och verkningsfull foreslér justitieministeriet att regleringen preciseras t.ex. genom ett krav pa
att en plan ska utarbetas utan drdjsmal. Justitieministeriet pdpekar i friga om 2 mom. att det
enligt propositionsutkastet inte uttryckligen ér friga om reglering som hinfor sig till den nuva-
rande epidemin av smittsamma sjukdomar, och att formuleringen av momentet darfér maste ses
over, eftersom det i den foreslagna formen endast hanvisar till social- och hilsovardsministeriets
och Institutet for héilsa och vélfiards anvisningar for bekdmpning av smittsamma sjukdomar.
Enligt justitieministeriet 4r det motiverat att utvidga hinvisningen till att gilla myndighetsan-
visningar och myndighetsforeskrifter som hianfor sig till ocksa andra undantagsforhillanden an
epidemier av smittsamma sjukdomar. Enligt justitieministeriet bor forslaget ocksa preciseras sé
att det hinvisar till de tekniska foreskrifter som meddelats av kommunikationsministeriet och
sé att orden vid behov stryks ur momentet.

Transport- och kommunikationsverket foresléar att foljande detalj 6vervigs: i det foreslagna 2
mom. foreslds det att den administrativa bordan f6r sma aktorer underléttas s att bestillnings-
centralen kan utarbeta en plan for tillstindshavarnas rikning eller i samarbete med tillstdndsha-
varna, om tillstdndshavaren &r medlem i en bestéllningscentral for taxitrafik. Transport- och
kommunikationsverket foreslar att det Overvdgs att denna lattnad inte enbart begrénsas till be-
stdllningscentraler for taxitrafik, utan att samma mojlighet ska vara tillgénglig dven for andra
aktorer som omfattas av tillimpningsomradet for 2 mom. Verket papekar att service som liknar
taxitrafik dven kan tillhandahéllas med sé kallad minibussmateriel och att det kan vara fraga om
sma foretag som kunde dra nytta av stddet fran bestéillningscentralen i detta fall. Verket konsta-
terar att denna &ndring kan genomforas genom att orden “for taxitrafik” stryks efter ordet be-
stéllningscentral.

Folkpensionsanstalten faster uppmairksamhet vid att tillstdndshavarna enligt 2 mom. i utkastet
till proposition ar skyldiga att beakta de anvisningar som ges av de myndigheter som ansvarar
for tjansterna nér tillstdndshavaren tillhandahaller tjanster som ordnas av myndigheterna. Folk-
pensionsanstalten konstaterar att avsikten med det som ségs pa sidan 39 (i den finska texten till
utkast till proposition som var pa remiss) uppenbarligen ar att en tillstdindshavare som produce-
rar taxiresor som ersitts av Folkpensionsanstalten med stod av 2 mom. ska vara skyldig att
beakta Folkpensionsanstaltens anvisningar. Folkpensionsanstalten papekar att den med stéd av
sjukforsékringslagen ersétter resekostnader som foranleds av behandling av sjukdom och gra-
viditet. Folkpensionsanstalten har ocksa konkurrensutsatt de tjinsteproducenter som producerar
taxiresor som ersitts med stod av sjukforsdkringslagen. Folkpensionsanstalten har dock inte
nagot ansvar for att ordna taxiresor med stéd av sjukforsdkringslagen eller ndgon annan lag.
Folkpensionsanstalten foreslar att det till 2 mom. fogas ett sirskilt omndmnande av resor som
ersétts av Folkpensionsanstalten.

Turism- och Restaurangforbundet rf (nedan MaRa) anser det vara ytterst orovickande att den
administrativa bordan och kostnaderna for de turismforetag som tillhandahéller transporter som
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en del av ett servicepaket okar ytterligare. MaRa anser det vara ogrundad och 6verdimension-
erad reglering, om programforetag och naturturismforetag som tillhandahaller transporter som
en del av ett servicepaket ska utarbeta sddana beredskapsplaner som avses i 18 § i lagen om
transportservice. MaRa pépekar att programforetag och naturturismforetag ska som en del av
konsumentsikerhetslagstiftningen se till att deras tjanster ar sikra. MaRa kréver att om trans-
porter som genomfors som en del av servicepaket for turismforetag inte befrias fran tillamp-
ningsomradet for taxitrafiktillstdnd, ska det i 18 § i lagen om transportservice foreskrivas fol-
jande undantag i fraga om transporter som utférs som en del av servicepaket: Skyldigheten att
upprétta en beredskapsplan enligt 18 § i lagen om transportservice giller inte situationer dar
transporten utgor en del av ett servicepaket som tillhandahalls av ett hemserviceforetag eller ett
foretag som tillhandahéller turisttjdnster och som utfors med ett fordon som innehas av detta
tjansteforetag. Dessutom kriaver MaRa att skyldigheten att géra upp en beredskapsplan (18 §)
inte ska omfatta sddana situationer dar transporter som kraver taxitrafiktillstdnd inte erbjuds till
allménheten utan till en pa forhand avgriansad kundkrets.

Finlands Transport och Logistik SKAL rf papekar att innehavare av godstrafiktillstand inte ute-
sluts fran tillampningsomradet i den egentliga paragraftexten. Eftersom avgransningen inte gors
i paragraftexten forblir avgransningen av utvidgningen helt oklar och den orsakar onddig oro
och extra arbete i mindre foretag som endast bedriver godstrafik med hogst 15 lastbilar. Enligt
SKAL ér de flesta av innehavarna av godstransporttillstind sddana foretag som endast bedriver
godstrafik. SKAL forutsétter att ocksd innehavare av godstrafiktillstaind som bedriver person-
trafik antecknas i tillimpningsomradet i paragraftexten.

Utifran den inkomna responsen avskildes covid-19-regleringen fran 18 § och bestimmelserna
togs inienny 18 a §. I innehéllet gjordes preciserande och fortydligande dndringar. I fraga om
de kommentarer som fétts angdende den centraliserade beredningen av planerna konstateras det
att enligt forslaget kan ocksa tillstdndshavarens bestéllningscentral géra upp planen pé till-
stdndshavarnas vagnar eller i samarbete med tillstdndshavarna. Det anses sdledes inte nddvan-
digt att 4ndra dndringsforslaget till denna del. Vid den fortsatta beredningen av propositionsut-
kastet preciserades paragrafens ordalydelse pa det sétt som foreslas i SKAL:s utlatande genom
att innehavare av godstrafiktillstind dndrades till innehavare av godstrafiktillstind som bedriver
persontrafik. Till paragrafen fogades pa framstéllning av justitieministeriet ett krav pa att planen
ska goras upp utan drojsmal. I paragrafen gjordes ett informativt tilligg som fortydligar para-
graftexten genom att de resor som ersitts av Folkpensionsanstalten nimns separat. Tilldgget
anses skapa klarhet i bestimmelsens ldsbarhet och beakta dven andra laganvidndare &n myndig-
heter ndr det géller lasbarheten.

Vid den fortsatta beredningen av propositionsutkastet gick man inte in for att se Gver forslagets
formulering pa det sétt som presenteras i justitieministeriets utlatande, eftersom syftet med for-
slaget huvudsakligen ar att forhindra spridning av sjukdomen covid-19. Vid den fortsatta bered-
ningen genomfordes inte heller de dndringar som presenterades i MaRa:s utlatande. Andring-
arna genomfordes inte, eftersom syftet med statsradets principbeslut ar att det utarbetas en plan
for bedrivande av trafik i exceptionella situationer.

P4 basis av remissutlatandena dndrades giltighetstiden for 18 a § och paragrafen foreslas vara
tempordrt i kraft till och med den 30 juni 2021. Fran propositionen avldgsnades ocksa det at
Transport- och kommunikationsverket féreslagna bemyndigandet att meddela foreskrifter om
innehéllet 1 och utarbetandet av den plan som mindre aktorer ska gora upp. Daremot dndrades
forslaget sa, att ndrmare bestdmmelser om planens innehéll och om utarbetandet av planen ska
f& utfardas genom forordning av statsradet.

Forldngning av giltighetstiden for kompetensbevis for fartygspersonal (109 § 4 mom.)
44




RP 202/2020 rd

Under remissbehandlingen har forléngningen av giltighetstiden for kompetensbevis for fartygs-
personal gillt allvarliga storningar under normala forhéllanden, och forslaget avsags vara be-
stdende. I samband med den fortsatta beredningen beslutade man att i momentets innehall be-
tona forhindrande av spridning av sjukdomen covid-19. Vid den fortsatta beredningen begrén-
sades ocksa giltighetstiden for den forslagna éndringen sa, att forldngning av giltighetstiden for
kompetensbevis ska vara mdjlig hogst till och med den 30 juni 2021.

Den dndring med vilken Transport- och kommunikationsverket bemyndigas att meddela fore-
skrifter om forlangning av giltighetstiden for kompetensbevis i exceptionella situationer under-
stoddes allmént under remissen. Till exempel Rederierna i Finland rf konstaterar att &ndringen
forbattrar flexibiliteten vid storningar under normala forhallanden. Aven Transport- och kom-
munikationsverket och Forsorjningsberedskapscentralen anser att forslaget 4r behdvligt. A
andra sidan konstaterar justitieministeriet att det i ljuset av motiveringen och formuleringen av
momentet forblir oklart vad forslaget innebér i praktiken. Enligt forslaget far Transport- och
kommunikationsverket meddela nidrmare foreskrifter om forldngning av giltighetstiden for
kompetensbevis. Enligt justitieministeriet forblir det oklart om bestimmelsen i fraga géller far-
tygspersonalen eller verket som fattar beslut om intyg.

Utifran den inkomna responsen besldt man att fortydliga lagforslaget genom att utdver en hén-
visning till 98 § ocksé ta in en hinvisning till 3 och 4 mom. i den paragrafen. Dessutom preci-
serades specialmotiveringen sa att det tydligare framgér av dem att foremalet for Transport- och
kommunikationsverkets foreskrift giller de kompetensbevis som avses i bestimmelsen 1 fraga.
I och med bestdammelsen kan personer med kompetensbevisen i fraga bedriva sin verksamhet i
Finland med stod av kompetensbeviset under den tid som avses i bestimmelsen utan att de
behover fornya kompetensbeviset.

Niér det géller justitieministeriets uppfattning att det pa grund av forfattningshierarkin inte &r
mojligt att forlédnga giltighetstiden for bevis genom foreskrifter av Transport- och kommunikat-
ionsverket, dr det skél att beakta att kompetensbeviset inte &r ett behdrighetsbrev. Enligt 110 §
1 mom. i lagen om transportservice bekriftas det genom kompetensbeviset att innehavaren av
behorighetsbrevet kan arbeta ombord pa ett finskt fartyg som befdlhavare, 6verstyrman, styr-
man, maskinchef, forsta maskinmaéstare eller i en annan maskinmaéstar- eller elmédstarbefattning
eller skota lastoperationer pa tankfartyg. Ett kompetensbevis ér alltsd en handling med vilken
ett behorighetsbrev som utfardats av en utlindsk myndighet erkdnns. Ett behdrighetsbrev a sin
sida dr en handling som ir en fOrutsittning for att en verksamhet som avses i det ska kunna
bedrivas. Narmare bestimmelser om giltighetstiderna for kompetensbevis utfardas inte genom
forordning, och forfattningshierarkin eller 80 § 1 grundlagen utgor saledes inget hinder for en
forlangning av giltighetstiden for kompetensbevis genom en myndighetsforeskrift.

Kompetensbevis beviljas alltid sa att det har samma slutdatum som det ursprungliga utléindska
behorighetsbrevet. Om den utldndska myndighet som utfardat behdrighetsbrevet beslutar att
forldnga dess giltighetstid, ska giltighetstiden for — dvs. erkdnnandet av — ett kompetensbevis
(som utfardats av en finsk myndighet) forlingas s att den verksamhet som behorighetsbrevet
avser ska kunna bedrivas i Finland. For att trygga kontinuiteten inom sjofarten dr det viktigt att
sékerstélla att myndigheten vid behov under covid-19-epidemin flexibelt, snabbt och utan nagon
stor administrativ borda kan forldnga giltighetstiden for kompetensbeviset pa motsvarande sétt
som den utlindska myndighet som utfdrdat behorighetsbrevet har forldngt giltighetstiden for
behorighetsbrevet.

Offentligt stod for trafiktjdnster under allvarliga storningar under normala férhéllanden (173 a

8
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I remissutldtandena understdddes forslaget om offentligt stod for trafiktjénster vid allvarliga
storningar under normala forhdllanden allmént. Det ansags att paragrafen garanterar myndig-
heternas stéllning i situationer dar trafiken pd marknadsvillkor snabbt har minskat och forbéttrar
bade trafikforetagens och myndigheternas forméga att reagera pa fordndringar i trafiken i kris-
situationer. I remissyttrandena ombads man dock fasta uppméarksamhet vid paragrafens tydlig-
het och formulering,.

I praktiken mdjliggor artikel 5.5 i trafikavtalsforordningen, som dr bakgrunden till den fore-
slagna paragrafen, redan nu att de behdriga myndigheterna kan vidta bradskande atgédrder nar
tjdnsten avbryts eller 4r i omedelbar fara att bli avbruten. Saledes hade den foreslagna paragrafen
nérmast varit av informativ natur. Darmed beslutade man att stryka 173 a § fran regeringens
proposition.

Anmilan om tidtabeller och rutter under covid-19-epidemin (179 a §)

Under remissbehandlingen géllde 179 a § anmélan av uppgifter om tidtabeller och rutter vid
allvarliga storningar under normala forhallanden. I samband med den fortsatta beredningen be-
slutade man att precisera paragrafens innehdll sa att det i detta skede inriktas pa covid-19-epi-
demin. Dartill &ndrades forslaget sa att det ska gélla temporirt till och med den 30 juni 2021.

Den foreslagna nya 179 a § i lagen om transportservice understoddes i stor utstrickning i ytt-
randena och den ansags behovlig med tanke péa beredskapen infor allvarliga exceptionella situ-
ationer under normala forhallanden.

Exempelvis Kymmenedalens forbund konstaterar att det under férhallanden som avviker fran
det normala dr viktigt att landskapens kollektivtrafikoperatorer har mojlighet att géra snabba
andringar i sin verksamhet. Enligt VR Group forbéttrar dndringen verksamhetsforutséittningarna
for passagerartrafiksektorn under coronaepidemin. Transport- och kommunikationsverket kon-
staterar att den foreslagna 179 a § som ett undantag motsvarar det géllande forfarandet, som
sarskilt har underlattat mojligheterna for trafik pa marknadsvillkor att under undantagsforhal-
landen reagera pa en nedgéng i efterfragan. Enligt verket har bestimmelsen fungerat vl satill-
vida att den har gjort trafikidkarnas verksamhet smidigare. Utover Transport- och kommunikat-
ionsverket konstaterar Linja-autoliitto ry att den korta anmélningstiden for det gillande tidsbe-
griansade undantaget har gjort det mdjligt att snabbt anpassa trafiken i enlighet med marknads-
laget. Enligt Linja-autoliitto ry har undantaget saledes forbéttrat utbudet av kollektivtrafiktjans-
ter och framjat konkurrensen pé marknaden.

Transport- och kommunikationsverket pdpekar dock att det gidllande undantaget har gjort myn-
digheternas verksamhet utmanande med tanke pé de korta svarstiderna. Ocksa Nyslotts stad
konstaterar att den foreslagna paragrafen inte ger de behdriga myndigheterna tillrackligt med
tid att reagera. Narings-, trafik- och miljocentralen i Egentliga Finland papekar & sin sida att
Transport- och kommunikationsverket tydligt ska faststdlla och meddela nir det dr fraga om
storningar under normala forhallanden och andra undantagsforhallanden i samhéllet, varvid till-
handahallarna av transporttjanster kan anvinda anmélningsskyldigheten pa fem dagar i stéllet
for skyldigheten pa 60 dagar.

Anskaffning av tidnsten for mobilitetsinformation fran Traffic Management Finland Ab
Det ldmnades ménga yttranden om den éndring som innebér att Transport- och kommunikat-

ionsverket kan skaffa tjdnsten for mobilitetsinformation av Traffic Management Finland Ab. I
huvudsak understoddes forslaget och det ansdgs vara motiverat, men i fraga om det lyftes ocksa
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fram flera behov av preciseringar och dndringar t.ex. 1 friga om begreppen och dataskyddet.
Andringsforslaget ansags uppfylla malen for &mbetsverksreformen inom forvaltningsomradet
for trafik och transport och stérka arbetsférdelningen mellan olika aktoérer i enlighet med refor-
men. | remissvaren framkom sérskilt behovet av att sikerstélla konkurrensneutraliteten.

Justitieministeriet anser att den foreslagna bestimmelsen om anskaffning av informationstjéns-
ter fran Traffic Management Finland Ab &r av betydelse med tanke pa 124 § i grundlagen, vilket
har identifierats och bedomts pa behdrigt sitt i utkastet till proposition och i motiveringen till
lagstiftningsordningen. I frdga om det foreslagna 154 § 2 mom. konstaterar ministeriet att det i
ljuset av motiveringarna gar att forstd att organiseringsansvaret inte ska dverforas pa bolaget.
Vid den fortsatta beredningen dr det skél att precisera bestimmelsen sé att den motsvarar ocksé
det som framfors i motiveringen. Enligt justitieministeriets uppfattning ar bestdmmelsen i fraga
otydlig i friga om vilka dmbetsverksuppgifter bolaget ska skota. Bestimmelsen bor vara mer
detaljerad och dessutom bdr den preciseras sé att den motsvarar motiveringen till lagstiftnings-
ordningen. Vid den fortsatta beredningen av propositionsutkastet fogades till 154 § 2 mom. en
precisering av uppgifternas natur samt till specialmotiveringarna ett omndmnande av att det i
avtalet mellan verket och bolaget specificeras vilka av Transport- och kommunikationsverkets
uppgifter som TMF ska skota.

I fraga om det foreslagna 154 § 3 mom. konstaterar justitieministeriet att hinvisningen i be-
stimmelsen till den anvisade tjansteleverantoren dr oklar och bor preciseras. Om det inte ar helt
klart att alla uppgifter som innefattar en offentlig forvaltningsuppgift ndmns i ndmnda 154 § 2
mom., foreslar ministeriet att 154 § 3 mom. formuleras pé foljande sétt: Bestimmelserna om
straffrattsligt tjnsteansvar tillimpas pa personer anstillda hos leverantdren av informations-
tjédnsten nér dessa utfor uppgifter enligt denna lag. Dessutom bor det beaktas att det inte dr moj-
ligt att rikta straffrittsligt tjdnsteansvar till foretaget. Vid den fortsatta beredningen dndrades
bestdmmelsen till den form som ministeriet foreslog.

Nir det géller dataskyddet och 154 § konstaterar justitieministeriet att utkastet till proposition
bor kompletteras 1 fraiga om dataskyddet med beaktande sérskilt av rollerna for de aktérer som
deltar i behandlingen av personuppgifter enligt dataskyddsforordningen. Vid den fortsatta be-
redningen fogades till propositionens avsnitt om propositionens forhéllande till grundlagen en
anteckning om att vid behandlingen av personuppgifter &r Transport- och kommunikationsver-
ket personuppgiftsansvarig och Traffic Management Finland Ab personuppgiftsbitrade.

Finansministeriet pAminner om att &ven om uppgifterna utfors av bolaget i stéllet for Transport-
och kommunikationsverket, har myndigheten ett lagstadgat ansvar for tjinsten och dessutom
for verkets omkostnadsanslag om vars anviandning riksdagen beslutar, och att riksdagens bud-
getmakt inte ska inskrdankas genom beslutet att dverfora uppgifterna till bolagen.

Transport- och kommunikationsverket lyfter fram att det i propositionen konstateras att det ar
frdga om en saddan Gverforing av offentliga forvaltningsuppgifter till andra 4n myndigheter som
avses i 124 § i grundlagen. I lagen om transportservice finns redan uttryckliga bestimmelser om
sadana uppgiftsoverforingar i V avd. 4 kap. (i fortsittningen 25 kap.). Verket anser det vara
andamalsenligt att det i propositionen preciseras att ett eventuellt avtal med Traffic Management
Finland Ab ingés med iakttagande av bestimmelserna i det kapitlet. Vid den fortsatta bered-
ningen kompletterades 154 § 2 mom. med en anteckning om att anskaffningen av informations-
tjénsten fran TMF ska goras i enlighet med 213 §.

Dessutom foreslér verket att foljande stéllen stryks ur det foreslagna 154 § 2 mom.: ”for det
informationssystem som behdvs for att anvénda det”. Och “gréanssnittet och for den information
som behdvs for att fa tillgang till grianssnittet”. Enligt &mbetsverket dr momentets forsta mening
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felaktig i den foreslagna formen, eftersom granssnitten dr mobilitetstjinsternas egna grénssnitt
och de ansvarar for dem. Anvidndarna ansvarar a sin sida sjdlva for de operativsystem med hjalp
av vilka ovan ndmnda grénssnitt utnyttjas. Transport- och kommunikationsverket ansvarar dér-
emot for det informationssystem till vilket uppgifterna anméils och dér de offentliggors. Darmed
stroks det stélle som verket avsag vid den fortsatta beredningen, och saken preciserades genom
att i 154 § 2 mom. foreskriva ”Transport- och kommunikationsverket svarar for den informat-
ionstjénst till vilken webbadressen eller webbadresserna samt uppdateringarna av dem ska an-
malas.”

Traffic Management Finland Ab anser att den aktor som ansvarar for den nationella Katalogen
over mobilitetstjénster, som hor till den nationella dtkomstpunktens (NAP) uppgifter, bor anges
pa lagniva. Likasa ska det i lagen tas in en mojlighet for en aktor som ansvarar for Katalogen
over mobilitetstjinster att delegera uppgifter som hénfor sig till produktion och underhall av
katalogen till en eller flera tjénsteleverantorer, nir detta anses dndamaélsenligt. Enligt Traffic
Management Finland Ab é&r det inte nodvéndigt att i lagen skriva in att informationstjénsten
uttryckligen skaffas fran Traffic Management Finland Ab, utan den kunde ocksa skaffas fran
ndgon annan tjinsteleverantor.

Traffic Management Finland Ab papekar att om personuppgifter forekommer i Katalogen 6ver
mobilitetstjinster, ska de skyldigheter som foljer av olika roller beaktas ockséd med tanke pa
dataskyddsforordningen. Traffic Management Finland Ab konstaterar vidare att det ocksa i 154
§ dr bra att nimna att vasentlig aktuell information om mobilitetstjanster ska lamnas avgiftsfritt.
Nir det géller forsdljningen av informationstjanster konstaterar bolaget att om produktionen av
informationstjanster enligt lag grundar sig pa en informationstjdnst som Traffic Management
Finland Ab pa uppdrag utfor for Transport- och kommunikationsverket, torde bolaget pa basis
av avtalet i princip inte ha ndgon stérre mojlighet att ekonomiskt utnyttja den information som
samlas i tjdnsten &n vad Transport- och kommunikationsverket har.

Konkurrens- och konsumentverket anser att en dverforing av tjansterna for mobilitetsinformat-
ion till Traffic Management Finland Ab frimjar jaimlika konkurrensforutsittningar for aktérerna
inom trafikbranschen och underléttar tilltradet till branschen.

Nérings-, trafik- och miljocentralen i Egentliga Finland papekar att Traffic Management Finland
Ab enligt propositionen inte ska tillhandahalla slutfoérbrukarna tjanster, utan producera tjénster
for aktorer som tillhandahéller slutforbrukartjanster. I detta sammanhang bor det enligt NTM-
centralen beaktas att de myndigheter som producerar trafiktjanster inte ska bli tvungna att betala
for dessa tjanster ndr uppgifter behovs for 6vervakning, uppfoljning eller produktion av tjanster
eller for information om trafiktjénsterna.

Enligt Linja-autoliitto ry &r propositionens mal om en datahanteringsstruktur som forenar och
kombinerar olika informationskéllor i sig vart att understoda. Forslaget dr dock problematiskt
enligt Linja-autoliitto ry eftersom Traffic Management Finland Ab:s planerade nya roll som
sammanstillare av olika informationskéllor gor det mdjligt att sélja ocksa forddlade informat-
ionstjénster till dataproducenterna. I vilket fall som helst bor man édven i fortsittningen séker-
stélla att anskaffningen av tjanster for mobilitetsinformation inte har nagra direkta ekonomiska
konsekvenser.

Suomen Paikallisliikenneliitto - Finlands Lokaltrafikforbund r.y. understdder atgérder som
framjar tillgangen till information om rutter och tidtabeller i hela landet. Enligt forbundet vore
den viktigaste atgirden att med statsforvaltningens atgérder och genom samarbete mellan olika
aktorer sikerstilla, att slutanvéndaren har en god uppfattning om olika leverantorers regionala
tjanster eller t.ex. en god uppfattning om alla fjarrtrafikforbindelser, nér det i ménga fall inte
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uppkommer tjidnster pd marknadsvillkor. Enligt forbundets uppfattning fridmjar forslagen ut-
vecklingen av serviceinformationen.

Andringsforslag som gdller upphandlingsforfaranden (162, 171, 181, 260 §)

Utifran remissvaren anségs de dndringsforslag som géller upphandlingsforfarandena i regel vara
bra och de ansédgs skapa klarhet i tolkningen mellan trafikavtalsforordningen, lagen om trans-
portservice och upphandlingslagen.

De dndringar som foreslas i 162 § i lagen om transportservice och som géller upphandlingsfor-
faranden ansags pa basis av responsen i utldtandena vara positiva. Transport- och kommunikat-
ionsverket och PRO-Keskus Oy konstaterar att dndringsforslaget fortydligar nuléget och att
hinvisningen till upphandlingslagen preciserar annonseringsforfarandet.

Det foreslagna tillagget till 165 § om val av anbudsgivare ansags vara positivt. Till exempel
anser Transport- och kommunikationsverket att den dndring som foreslas i 165 § fortydligar
nuldget. Pro-Keskus Oy konstaterar dock att formuleringarna av de lamplighetskrav som avses
i 165 § 3 mom. behover fortydligas. Nédrings-, trafik- och miljécentralen i Egentliga Finland
anser att det nya 3 mom. som foreslas i 165 § mojliggor att det av den valda anbudsgivaren inte
ar nodvandigt att skaffa aktuella intyg och utredningar for att undersoka de grunder for uteslut-
ning som avses i 80 § i upphandlingslagen. Centralen konstaterar att dndringen till denna del
fortydligar upphandlingsprocessen, eftersom det har visat sig vara arbetskrédvande att begéra ett
straffregisterutdrag av den valda anbudsgivaren. Centralen funderar om det foreslagna tillagget
kan skapa en situation dir en trafikidkare som gjort sig skyldig till brott alltid ska uteslutas i
anbudsforfarandet, men att det dock &r frivilligt att kontrollera de obligatoriska grunderna for
uteslutning. Centralen konstaterar ocksa att det i friga om dndringsforslaget forblir oklart om
anbudsgivaren kan fa ett straffregisterutdrag for att undersoka grunderna for uteslutning, nir det
1 6 b § i straffregisterlagen (770/1993) inte hinvisas till lagen om transportservice eller trafik-
avtalsforordningen, och centralen foreslar att detta ska utredas. De foreslagna hinvisningarna
till 165 § i lagen om transportservice och till 6 b § i straffregisterlagen forutsitter en mer om-
fattande bedomning som inte kan gdras utan att den avsevért fordrojer behandlingen av de f6-
reslagna dndringarna. Darfor kommer dndringen att goras senare vid ett [dmpligt tillfalle.

Utlatandena om forslaget till &ndring av 171 § i propositionsutkastet var knapphédndiga. Trans-
port- och kommunikationsverket anser att andringsforslaget fortydligar nuldget. Justitieministe-
riet konstaterar att enligt den gillande bestimmelsen ska den behoriga myndigheten lidgga ut
beslutet om beviljande av ensamrétt pa sina webbsidor. Justitieministeriet konstaterar att det i
den géllande bestimmelsen inte dr fraga om delgivning utan om nagot annat forfarande (inform-
ation 0.d.) och att delgivningarna ska sirskiljas frdn annan information frdn myndigheten. Mi-
nisteriet papekar att delgivningen av ett beslut har réttsverkningar for beslutets laga kraft och
verkstillbarhet, och att en felaktigt verkstilld delgivning skjuter upp beslutets laga kraft. Enligt
ministeriet verkar det som om det beslut om beviljande av ensamrétt som avses i paragrafen ska
delges bade den som beviljats ensamritt och ett stort antal andra eventuella trafikidkare.

Eftersom det ar klart att myndigheten torde ha kinnedom om den instans som den beviljar en-
samritt till, bor denna instans enligt justitieministeriet inte med stdd av den foreslagna undan-
tagsbestimmelsen delges beslutet genom offentlig delgivning, utan man ska tillimpa bestdm-
melserna om delgivning i férvaltningslagen (55 § 1 mom. i férvaltningslagen: Delgivning verk-
stélls som vanlig eller bevislig delgivning eller, om den inte kan verkstillas pa ndmnt sétt, sdsom
offentlig delgivning). Justitieministeriet konstaterar dessutom att enligt 55 § 2 mom. i forvalt-
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ningslagen kan offentlig delgivning anvindas ocksa nir en handling ska delges over trettio per-
soner som dr kinda eller nér personernas antal dr oként. Enligt justitieministeriet verkar 55 § 2
mom. i forvaltningslagen eventuellt 1dmpa sig for delgivning av beslutet i1 fraga till de andra
eventuella trafikidkare som ndmns i paragrafen, varmed det inte ska foreskrivas sarskilt om
anvéndningen av offentlig delgivning i friga om dem.

Justitieministeriet konstaterar att den nu féreslagna dndringen av paragrafen dr en materiell hin-
visning (den behoriga myndigheten skulle offentliggora beslutet om beviljande av ensamritt i
enlighet med 62 § i forvaltningslagen). Ministeriet konstaterar att detta, om det foreskrivs pé
detta sitt i speciallagen, asidositter bestimmelserna om delgivning i forvaltningslagen. Pa de
grunder som redogdrs for ovan anser justitieministeriet att det &r mer dndamalsenligt och sakligt
att antingen gora en informativ hénvisning till férvaltningslagens delgivningsbestammelser i sin
helhet eller att helt utelimna hénvisningen. Om det ir frdga om information om ett beslut pé
myndighetens webbplats, ska det i fraiga om detta goras en klar skillnad till delgivningen av
beslutet. Ministeriet konstaterar att forfarandet for offentlig delgivning inte ska anvindas vid
informerande. Vid den fortsatta beredningen av utkastet till proposition preciserades hianvis-
ningen till forvaltningslagen i &ndringsforslaget pa det sitt som justitieministeriet foreslagit.
Andringsforslaget kompletterades ocksa med ett tilldgg enligt vilket den behdriga myndigheten
ska publicera beslutet om beviljande av ensamritt pd sin webbplats.

Forslaget till dndring av 181 § ansags i huvudsak vara bra. Enligt Narings-, trafik- och milj6-
centralen 1 Egentliga Finland gor det, att andra kommuner &n de som &r behoriga myndigheter
far ratt att upphandla trafik i obetydlig omfattning pa en annan kommuns sida, upphandlings-
forfarandena smidigare och mdjliggor t.ex. dverforing av upphandlingen av skoltrafik 6ver
kommungréinserna pa kommunerna. Transport- och kommunikationsverket konstaterar att den
foreslagna dndringen i 181 § i lagen om transportservice kan ses som en atergang till bestim-
melserna under kollektivtrafiklagens tid. Enligt verket ar det bra att forslaget till &ndring stiller
de behoriga myndigheterna och de sé kallade primdrkommunerna pa samma linje nir det géller
ordnandet av trafiken. Daremot konstaterar verket att dndringen infor behovet att tolka den ex-
akta betydelsen av begreppet i obetydlig omfattning”. I kollektivtrafiklagen har begreppets
tolkning i viss mén upplevts som problematiskt. Utover Transport- och kommunikationsverket
lyfter Tusby kommun och Nyslotts stad i sina utlatanden fram den nérmare definitionen av dnd-
ringsforslagets begrepp i obetydlig omfattning”. Nyslotts stad konstaterar ocksé att skoltrans-
porterna bor beaktas 1 forslaget.

Transport- och kommunikationsverket och Nérings-, trafik- och miljocentralen i Egentliga Fin-
land lyfter i sina utlatanden ocksa fram att Itis 6vergar fran landskapet Kymmenedalen till land-
skapet Piijanne-Tavastland ar 2021. Enligt utldtandena ska dndringen beaktas vid finslipningen
av 181 §.

I utldtandena om dndringsforslaget konstateras det att begreppet i obetydlig omfattning” har i
forslaget avsiktligt inte definierats, for att kommunerna och samkommunerna ska kunna tolka
uttrycket flexibelt beroende pé situationen. Genom forslaget strdvar man bland annat efter att
trygga rorligheten och en flexibel offentlig persontrafik och anskaffning av sadan. Till moti-
veringen till forslaget fogades en fortydligande komplettering efter remissbehandlingen. Till
181 § 3 mom. fogades efter remissbehandlingen ett nytt &ndringsforslag genom vilket Itis foga-
des till Lahtis stads behorighetsomrade. Itis 6vergér den 1 januari 2021 fran landskapet Kym-
menedalen till landskapet Péijanne-Tavastland, dar Lahtis stad ar behorig vagtrafikmyndighet.

I remissyttrandena togs det inte stéllning till de &ndringarna av dndringssdkande i upphandlings-

drenden i 260 §.
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Konkurrens- och konsumentverket féiste ocksd uppmairksamhet vid att det i 9 § i upphandlings-
lagen (1397/2016) och i 20 § i férsorjningslagen (1398/2016) hanvisas till den upphévda kol-
lektivtrafiklagen (869/2009). P4 basis av den respons som inkommit beslutade man att till rege-
ringspropositionen foga de ovan nimnda dndringarna av upphandlingslagen och férsérjnings-
lagen. Bestimmelserna i 9 § i upphandlingslagen och 20 § 2 mom. i forsérjningslagen motsvarar
varandra och innehaller hinvisningar till 36 § 2 mom. i kollektivtrafiklagen. Hanvisningarna
foreslas bli d&ndrade genom 162 § 2 mom. i lagen om transportservice, som innehdllsmissigt
motsvarar 36 § 2 mom. i kollektivtrafiklagen, som upphévts.

Andringar i behérigheten att betala ut och dterkréva statsunderstod (174 a, 175 a §)

Forslagen om dndring i behdrigheten att betala ut och aterkréva statsunderstod (174 a, 175 a §)
understoddes. Utvecklings- och forvaltningscentret konstaterar i sitt utldtande att propositionen
har beretts pa ett bra och tickande sitt tillsammans med NTM-centralerna och utvecklings- och
forvaltningscentret. Utvecklings- och forvaltningscentret konstaterar att texterna om proposit-
ionens mal och konsekvenser kunde kompletteras bl.a. genom att man lyfter fram det centrala
malet for regionforvaltningsreformen att ytterligare effektivisera bade utvecklings- och forvalt-
ningscentrets produktivitet och allokeringen av NTM-centralernas resurser. Utifrdn den in-
komna responsen har propositionens texter om utbetalning och aterkrav av statsunderstod kom-
pletterats pa det satt som utvecklings- och forvaltningscentret foreslagit.

Tekniska dndringar och bdttre ldsbarhet

I remissyttrandena togs det just inte stidllning till den &ndring som géller kapitelnumreringen i
lagen om transportservice. SKAL forhéller sig positivt till &ndringen av lagens kapitelnumre-
ring till 16pande, dven om det skulle ha varit bra att géra dndringen redan i samband med &nd-
ringen av paragrafnumreringen. I princip forh6ll man sig antingen positivt till andra tekniska
och sprékliga dndringar eller s& tog man inte stédllning till dem i utldtandena. I utkastet till pro-
position gjordes dessutom flera andra sprakliga dndringar efter remissbehandlingen.

Andringsforslag som giiller beslut om godkinnande

Justitieministeriet faster uppmérksamhet vid de dndringsforslag som géller beslut om godkéan-
nande. Justitieministeriet kommenterade for det forsta i frdga om den definition som foreslés bli
fogad till 2 § 1 mom. 11 punkten, att den foreslagna bestimmelsen inte verkar vara lyckad ihop
med de dndringar som foreslas i 31 kap. Exempelvis kan Transport- och kommunikationsverket
enligt det foreslagna 242 § 2 mom. dndra, begrénsa eller dterkalla ett tillstdnd eller ett beslut om
godkénnande i vissa situationer. Justitieministeriet anser dock att det inte ar frdga om begrins-
ning eller aterkallande av ett beslut om godkannande utan av godkdnnandet. Enligt definitions-
bestdammelsen hinvisas med beslut om godkdnnande ocksé till avslagsbeslut, varfor definitions-
bestdammelsen och de egentliga materiella bestimmelserna inte stimmer dverens. I t.ex. nimnda
242 § anvinds inte heller termerna tillstdindsbeslut” eller “beslut genom vilket tillstdnd har
beviljats”. Justitieministeriet papekar att den foreslagna regleringen bor ses dver i fraga om an-
vandningen av begreppet beslut om godkénnande (t.ex. 242 och 245 §).

Utifrén remissvaren har man vid den fortsatta beredningen preciserat definitionen av beslut om
godkénnande i 2 § 11 punkten i lagen om transportservice sé, att i den endast hdnvisas till beslut
genom vilka utdvandet av verksamheten har godkénts. Enligt den tidigare formuleringen om-
fattade definitionen av begreppet ocksa sddana beslut av en myndighet genom vilka bedrivande
av verksamhet som kriver godkdnnande av en myndighet har avslagits. For att de egentliga
materiella bestimmelserna ska fungera kan beslut om avslag dock inte omfattas av definitionen.
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Utifran remissvaren har de materiella paragraferna om beslut om godkénnande (241, 242 och
245 §) dessutom preciserats for att 6ka tydligheten.

Fortydligande av Transport- och kommunikationsverkets styrande roll

De é@ndringar som foreslas i 2 § i lagen om Transport- och kommunikationsverket ansags vara
virda att understdda och nddvindiga. Till exempel konstaterar Transport- och kommunikations-
verket att propositionens syfte att precisera lagstiftningen och forenhetliga de begrepp som an-
vénds &r virt att understdda. Aven Narings-, trafik- och miljocentralen i Egentliga Finland anser
att den foreslagna preciseringen av verkets styrande roll &r mycket vird att understdda och kon-
staterar att Transport- och kommunikationsverket i fortséttningen ska vara den myndighet som
ansvarar for den riksomfattande styrningen och samordningen av den offentliga persontrafiken
och trafik- och transporttjdnsterna i skdrgarden, for samarbetet och for allokeringen av finansie-
ringen. Trafikledsverket anser det vara positivt att propositionen stéder och stirker de mal for
olika aktorers roller som faststéllts i den d&mbetsverksreform inom forvaltningsomradet som
trddde 1 kraft vid ingdngen av 2019, och understoder att Transport- och kommunikationsverkets
styrande roll fortydligas i forhallande till NTM-centralerna pa det sitt som foreslés i proposit-
ionen.

Suomen Paikallisliikenneliitto - Finlands Lokaltrafikférbund r.y. missténker i sitt utldtande att
den foreslagna dndringen till sektorstyrning inte motsvarar den styrning som NTM-centralerna
har 6nskat. Forbundet konstaterar att styrningsuppgifterna inom den offentliga persontrafiken i
samband med @&mbetsverksreformerna néstan helt och héllet har strukits fran centralimbetsver-
kens uppgifter. P4 motsvarande sétt konstaterar Nérings-, trafik- och miljocentralen i Egentliga
Finland att styrningsuppgifterna inom den offentliga persontrafiken och skérgérdstrafiken i
samband med d&mbetsverksreformen néstan helt har strukits fran centralimbetsverkens uppgifter
med hanvisning till den instéllda landskapsreformen enligt vilken de uppgifter som NTM-cen-
tralerna skoter skulle ha Gverforts till landskapen och landskapen mycket sjalvstidndigt utan stat-
lig styrning skulle ha fétt besluta om allokeringen av det anslag som ombildats till allmén finan-
siering, i synnerhet i friga om kollektivtrafiken och skirgardstrafiken. Transport- och kommu-
nikationsverket har i sitt utldtande konstaterat att verket inte identifierar sig ha nagon styrande
roll i friga om trafik- och transporttjdnsterna i skdrgérden och att anvisandet av en sadan roll
forutsatter en bedomning av tillrackligheten hos verkets resurser.

Transport- och kommunikationsverket konstaterar dessutom att det i propositionen noggrannare
bor forklaras vad som avses med sektorstyrning. Verket konstaterar ocksa att det for ndrvarande
inte har reserverat och inte har tillgang till resurser for styrningen av NTM-centralerna annat dn
i fraga om allokeringen av finansieringen och den allmidnna radgivningen som hénfor sig till
den. Verket anser att den sektorstyrning som Transport- och kommunikationsverket ger bor vara
pa en mer strategisk niva och mer koncentrerad till finansieringen én det tidigare Trafikverkets
sektorstyrning. Till denna del konstaterar Nérings-, trafik- och miljocentralen i Egentliga Fin-
land att fore &mbetsverksreformen hade det ddvarande Trafikverket till uppgift att svara for den
operativa styrningen av NTM-centralerna inom sitt verksamhetsomrade.

Narings-, trafik- och miljocentralen i Egentliga Finland konstaterar att NTM-centralerna fortfa-
rande behdver motsvarande styrning, och anser att det inte 4r ekonomiskt och funktionellt 16n-
samt att decentralisera styrningen och stoduppgifterna till nio olika NTM-centraler. Det finns
ocksa ett behov av starkare styrning av utvecklingen av kollektivtrafiken och skérgérdstrafiken
pariksniva, sé att de trafik- och miljomal som ndmns i regeringsprogrammet och den kommande
riksomfattande trafiksystemplanen ska kunna nas. Centralen konstaterar att NTM-centralerna
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behdver mer sektorstyrning én vad de fatt frdn Transport- och kommunikationsverket och att
verket bor anvisas tillrdckliga resurser for skotseln av sektorstyrningen.

Pa basis av responsen i utldtandena beslutade man att komplettera specialmotiveringarna och
andringsforslagets konsekvenser for myndigheternas verksamhet. I specialmotiveringen 6ppnas
begreppet sektorstyrning narmare. Till de styrningsatgarder som hor till Transport- och kom-
munikationsverket hor bl.a. faststdllande av kvalitetsnivdn pa funktionerna och tjénsterna, ut-
fardande av behovliga standarder och anvisningar samt styrning av forfarandena och utveckl-
ingen av dem. Den sektorstyrning som hor till verket ar till sin natur allmén och inte frén fall
till fall. Nér det géller konsekvenserna for myndigheterna beslutade man att komplettera propo-
sitionen genom att konstatera att styrningsuppgifterna i frdga har dverforts fran det davarande
Trafikverket till Transport- och kommunikationsverket redan i samband med d&mbetsverksrefor-
men.

Frdagor som krdver fortsatta dtgdrder

Den fraga om verkstillbarheten av myndighetsbeslut som Transport- och kommunikationsver-
ket lyfte fram i sitt utldtande behover granskas i samband med nista projekt for &ndring av lagen
om transportservice. I lagen om transportservice ingar ett stort antal olika beslut som géller
lagens olika substansomrdden. Bedomningen av beslutens verkstéllbarhet trots att &ndring har
sOkts forutsitter en grundlig bedomning, och i frdga om dndringarna finns det eventuellt behov
av ett separat samradsforfarande. Transport- och kommunikationsverkets forslag kan inte bedo-
mas vid beredningen av denna regeringsproposition pa grund av att forslagen for forhindrande
av spridning av sjukdomen covid-19 ar bradskande. Ocksé det behov av att utreda eventuella
andringsbehov i 6 b § i straffregisterlagen (770/1993) som Nérings-, trafik- och miljécentralen
i Egentliga Finland lyfte fram i sitt utldtande samt fogandet av hénvisningar till upphandlings-
lagen i frdga om detta till det nya 3 mom. i 165 § i lagen om transportservice bedoms mer
omfattande och utreds senare i ett limpligt sammanhang.

7 Specialmotivering
7.1 Lagen om transportservice
I enlighet med riksdagens uttalande (RSv 251/2018 rd) andras i regeringens proposition kapi-

telnumreringen i lagen om transportservice till 16pande for att forbéttra lagens ldsbarhet och
tydlighet pé foljande sétt:

Nytt kapitel- | Ursprungligt | Paragrafer | Rubrik (Ursprunglig rubrik)
nummer kapitelnum-
mer

Avdelning 1 Avdelning 1 ALLMANT

1 kap. 1 kap. 1-2 § Allménna bestdimmelser

Avdelning 11 Avdelning I1 TRAFIKMARKNADEN

2 kap. 1 kap. 3-18a§ Tillstdndspliktig ~ verksamhet  inom
vagtrafiken

3 kap. 2 kap. 1924 § Internationella vagtransporter

4 kap. 3 kap. 2541 § Krav pa forare i vigtrafik
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5 kap. 4 kap. 42-52 § Viss social lagstiftning om vigtranspor-
ter och arbetstid for forare

6 kap. 5 kap. 53-58 § Marknaden for jarnvégstrafik

7 kap. 6 kap. 59-66 § Bedrivande av sparbunden stadstrafik

8 kap. 7 kap. 67-87 § Behorighet inom jarnvagstrafiken

9 kap. 8 kap. 88-93 § Forarutbildning inom jérnvégstrafiken

10 kap. 9 kap. 94-95 § Sjofart pa Finlands vattenomraden

11 kap. 10 kap. 96-113 § Behorighet {or fartygspersonal

12 kap. 11 kap. 114-119 § Godkdnnande av utbildningsanordnare
och utbildningar inom sj6farten

13 kap. 12 kap. 120-129 § Tillstdndspliktig flygverksamhet

14 kap. 13 kap. 130-135a§ | Behdrigheter och utbildning for flygande
personal

Avdelning Il | Avdelning I1I TRAFIKSTYRNING OCH TRAFIKLED-
NING

15 kap. 1 kap. 136-143 § Vigtrafikstyrnings- och végtrafikled-
ningstjénster

16 kap. 2 kap. 144-149 § Informationshantering hos leverantoren
av trafikstyrnings- och trafiklednings-
tjénster

Avdelning IV | Avdelning IV TJANSTER

17 kap. 1 kap. 150-153 § Persontrafiktjénster

18 kap. 2 kap. 154-161 § Informationens och informationssyste-
mens interoperabilitet

19 kap. 3 kap. 162-172 § Upphandlingsforfaranden och beviljande
av ensamratt

20 kap. 4 kap. 173-175a§ | Offentligt stod for trafiktjanster

21 kap. 5 kap. 176—177 § Formedlings- och kombinationstjanster

Avdelning V Avdelning V MYNDIGHETER OCH TILLSYN

22 kap. 1 kap. 178-195a§ | Myndigheternas verksamhet

23 kap. 2 kap. 196203 § Skotsel av myndighetsuppgifter

24 kap. 3 kap. 204-208 § Trafikldkarsystemet

25 kap. 4 kap. 209-215 § Overforing av offentliga forvaltnings-
uppgifter pa andra aktorer

Avdelning VI | Avdelning VI DATALAGER INOM TRAFIK OCH
TRANSPORT

26 kap. 1 kap. 216218 § Trafik- och transportregistret

27 kap. 2 kap. 219-224 § Uppgifter i trafik- och transportregistret
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28 kap. 3 kap. 225-232§ Utldmnande av uppgifter ur trafik- och
transportregistret

29 kap. 4 kap. 233-235§ Transport- och kommunikationsverkets
andra datalager

30 kap. 5 kap. 236240 § Trafikledsverkets datalager

Avdelning VII | Avdelning VII PAFOLJDER, ~ANDRINGSSOKANDE
OCH STRAFFBESTAMMELSER

31 kap. 1 kap. 241-261 § Administrativa paféljder och dndringsso-
kande

32 kap. 2 kap. 262-268 § Straffbestimmelser

Avdelning VIII | Avdelning VIII IKRAFTTRADANDE

33 kap. 1 kap. 269 § Ikrafttridande (tidigare lkrafttrddande
och dvergangsbestimmelser)

34 kap. - 270-271§ Overgangsbestimmelser

Samtidigt som lagens kapitelnumrering adndras, korrigeras ocksa de interna hanvisningarna i
lagen pa foljande sétt:

Stille som dndras

ning

Ursprunglig intern hanvis-

Ny intern hinvisning

Avdelning II: TRAFIKMARKNADEN
3 kap.: Tillstandspliktig verksamhet inom vdgtrafiken (tidigare avdelning II 2 kap.)

3 § 4 mom.

| Avd. II 2 kap.

| Avd. II 3 kap.

Avdelning V: MYNDIGHETER OCH TILLSYN
22 kap.: Myndigheternas verksamhet (tidigare avdelning V 1 kap.)

186 § 5 mom.

| Avd. IV 1 kap.

| Avd. IV 17 kap.

Avdelning V: MYNDIGHETER OCH TILLSYN
23 kap.: Myndigheternas verksamhet (tidigare avdelning V 2 kap.)

197 § 3 mom.

Avd. 11 6 kap.

Avd. 11 7 kap.

200 § 3 mom.

Avd. 11 1 kap.

Avd. 11 2 kap.

Avdelning VI: DATALAGER INOM TRAFIK OCH TRANSPORT
28 kap.: Utlimnande av uppgifter ur trafik- och transportregistret (tidigare avdelning VI 3

kap.)

230 § 3 mom.

| Avd. V 4 kap.

| Avd. V 25 kap.

Avdelning VI: DATALAGER INOM TRAFIK OCH TRANSPORT
29 kap.: Transport- och kommunikationsverkets andra datalager (tidigare avdelning VI 4

kap.)

233 § 1 mom.

Avd. VI 1-3 kap.

| Avd. VI 26-28 kap.

Avdelning VII: PAFOLJDER, ANDRINGSSOKANDE OCH STRAFFBESTAMMELSER
31 kap.: Administrativa pafolider och dndringssokande (tidigare avdelning VII 1 kap.)

248 § 1 mom. Avd. 11 7 kap. Avd. 1II 8 kap.
249 § 1 mom. Avd. 11 7 kap. Avd. 11 8 kap.
250 § 1 mom. Avd. 11 10 kap. Avd. II 11 kap.

Avdelning VII: PAFOLJDER, ANDRINGSSOKANDE OCH STRAFFBESTAMMELSER
32 kap.: Straffbestimmelser (tidigare avdelning VII 2 kap.)

262 § 1 mom. 3 punkten

| Avd. II 5 kap.

| Avd. II 6 kap.
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262 § 1 mom. 4 punkten Avd. II 6 kap. Avd. 11 7 kap.
265 § 1 mom. 2 punkten Avd. II 11 kap. Avd. 11 12 kap.
Avdelning VIII: IKRAFTTRADANDE

33 kap.: Ikrafitrddande (tidigare avdelning VIII 1 kap.)

269 § -avd. IIT 2 kap. 1-5 § -avd. IV 18 kap. 154-159 §
-avd. [II 2 kap. 6 § -avd. IV 18 kap. 160 §
-avd. IV 1 kap. 11 § -avd. V 22 kap. 188 §
-avd. I 1 kap. 1§ -avd. I 1 kap. 1 § (kvarstar)

-avd. IV 1 kap. 1,2, 6 och 7 -avd. V 22 kap. 178, 179,

§ 183 och 185 §

-avd. V 23 kap. 197 §
-avd. IV 2 kap. 2 § -avd. IV 18 kap. 154-159 §
-avd. III 2 kap. 1-5 §
Avdelning VIII: IKRAFTTRADANDE

34 kap.: Overgdngsbestimmelser

270§ Avd. Il 1 kap. 3 och 4 § Avd. 112 kap. 5och 6 §
271 § 1 mom. 1 punkten Avd. 11 1 kap.2§ Avd. 112 kap. 4 §

271 § 1 mom. 2 punkten Avd. Il 1kap. 13§ Avd. 112 kap. 3 §

271 § 1 mom. 3 punkten Avd. II 3 kap. 1§ Avd. II 4 kap. 25 §

271 § 2 mom. Avd. Il 1 kap. 1§ Avd. II 2 kap. 3 §

271 § 4 mom. Avd. IV 1 kap. 4 § Avd. V 22 kap. 181 §

2 §. Allmdnna definitioner. 1 paragrafen foreslas sprakliga korrigeringar som fortydligar 9 och
10 punkten 1 forteckningen. Dessutom foreslas det att det till paragrafen fogas en ny /7 punkt,
dér beslut om godkénnande definieras. Med beslut om godkidnnande avses ett beslut av en myn-
dighet genom vilket utévandet av en verksamhet som kriaver myndighetens godkidnnande har
godkints.

3 §. Transport av personer och gods pad vdig. Det foreslas att hanvisningen i 4 mom. till I avd.
2 kap. dndras till Il avd. 3 kap. i enlighet med den nya kapitelnumreringen. I paragrafen hanvisas
det dock i fortséttningen endast till kapitelnumret.

5 §. Beviljande av persontrafiktillstind och godstrafiktillstind. 1 den finska sprakversionen fo-
reslds i 3 mom. en spraklig precisering sa, att begreppet luvanhakija i fortsittningen skrivs ihop.
I den géllande paragrafen skrivs luvanhakija bade ihop och isdr. Syftet med dndringen ér att
forenhetliga begreppets stavning i lagen. Andringarna péverkar inte den svenska sprékdréikten.

18 §. Beredskapsskyldighet for innehavare av person- eller godstrafiktillstind. Det foreslas att
det géllande 2 mom. slas samman med paragrafens / mom. och det géllande 3 mom. saledes blir
ett nytt 2 mom.

I 7 mom. foreslés sprékliga preciseringar.

Hénvisningen i paragrafens 2 mom. till 2 mom. réttas i och med sammanslagningen av momen-
ten till en hdnvisning till 1 mom. Dessutom foreslas det att den svenska sprakdrékten éndras da
att ordordningen &ndras i paragrafens 2 mom. Den sprékliga preciseringen péverkar inte den
finska sprékdrékten.

18 a §. Utvidgad beredskapsskyldighet under covid-19-epidemin. Det foreslas att till lagen fogas

en ny temporér /8 a §, genom vilken beredskapsskyldigheten for innehavare av végtrafiktill-
stdnd som tillhandahaller persontransporttjdnster utvidgas. Beredskapsskyldigheten foreslas
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dock vara villkorlig. Ibruktagandet av skyldigheten foreslds vara beroende av covid-19-epide-
mildget. Enligt den gillande lagen giller beredskapsskyldigheten endast tillstindshavare som
har mer &n 15 bussar eller fordon eller fordonskombinationer som anvénds i trafik och vars
storsta tilldtna totalmassa overstiger 3 500 kilo. Dessa tillstdindshavare ska forbereda sig for alla
slags storningar under normala forhallanden och for undantagsférhallanden och ocksé beakta
kraven i beredskapslagen. Den foreslagna nya 18 a § utvidgar beredskapsskyldigheten till att
temporért gélla ocksa mindre aktdrer, sdsom aktorer inom taxitrafiken och aktorer som har 15
eller farre dn 15 bussar, fordon eller kombinationsfordon som anvéinds 1 trafik. Av innehavarna
av godstrafiktillstdnd géller utvidgningen endast dem som ocksé bedriver persontrafik.

De mindre aktorernas beredskapsskyldighet foreslas vara sndvare dn de storre aktorernas. Enligt
nya temporéra 18 a § ska innehavare av taxitrafiktillstind och innehavare av andra dni 18 § 1
mom. avsedda persontrafiktillstdnd eller innehavare av godstrafiktillstdnd som bedriver person-
trafik forbereda sig for forhindrande av spridning av sjukdomen covid-19 och sdrja for atgirder
som hinfor sig till passagerarnas hilsa, om covid-19-epidemildget krdver det nationellt eller
regionalt. Ovan nimnda atgérder ska alltsd kunna riktas nationellt och regionalt. Tillstdndsha-
varen ska utan drojsmal géra upp en plan, varvid anvisningarna och foreskrifterna om bekamp-
ning av smittsamma sjukdomar fran social- och hélsovardsministeriet och Institutet for hélsa
och vilfird ska beaktas. Transport- och kommunikationsverket kan meddela foreskrifter som
preciserar de riksomfattande anvisningarna. Tack vare sina internationella kontakter har Trans-
port- och kommunikationsverket en god uppfattning om hurdana séirskilda anvisningar ges i
olika lander for denna typ av verksamhet. Om tillstindshavaren &r medlem i en bestillningscen-
tral kan planen dven goras upp av bestillningscentralen for tillstaindshavarnas rikning eller i
samarbete med tillstdndshavarna. Tillstdndshavarna och intresseorganisationerna kan dessutom
utarbeta modellplaner som tillstindshavarna kan utnyttja vid utarbetandet av planerna. Om till-
stdndshavarna tillhandahéller tjénster som ordnas av myndigheter, ska de sérskilt beakta anvis-
ningarna fran de myndigheter som ordnar tjansterna. Efter remissbehandlingen gjordes i forsla-
get ett informativt och fortydligande tilldgg enligt vilket tillstindshavarna sirskilt ska beakta
Folkpensionsanstaltens anvisningar, om de erbjuder resor som ersétts av Folkpensionsanstalten
med stod av sjukforsdkringslagen (1224/2004). Tillagget gor bestimmelsen ldttare att 1dsa och
beaktar ldsbarheten for ocksé andra laganvéndare 4n myndigheter. Det foreslas att ndrmare be-
stimmelser om planens innehall och om utarbetandet av planen fér utfirdas genom férordning
av statsradet.

I Finland finns det mycket offentligt organiserad trafik, sdsom offentlig persontrafik som kom-
muner, samkommuner och staten upphandlar, skolskjutsar, transporter enligt socialvardslagen
och handikappservicelagen samt transporter som Folkpensionsanstalten ersitter. En del av det
ovan ndmnda transportutbudet baserar sig pa konkurrensutsatta upphandlingar, och vid dessa
transporter har ocksé de ordnande myndigheterna en central roll nér det giller beredskap for
bekdmpning av spridningen av smittsamma sjukdomar.

32 §. Uppndende av yrkeskompetens for lastbils- och bussforare genom avliggande av prov.
Det foreslas att till paragrafen fogas ett nytt 7 mom. som gor det mojligt for Transport- och
kommunikationsverket att meddela ndrmare foreskrifter om innehallet i det i 193 § i lagen av-
sedda provet for grundldggande yrkeskompetens som hor till verkets behorighet och om hur
provet ska genomforas i praktiken. Genom bestimmelsen sékerstills det att proven héller jimn
kvalitet.

41 §. Erkdnnande av dokument over yrkeskompetens som har utfdrdats i andra EES-stater eller
i landskapet Aland. Det foreslas att ordalydelsen i 2 mom. korrigeras s att ett foretag i en annan
EES-stat ersdtts med ett foretag som é&r etablerat i en annan EES-stat. Direktiv 59/2003/EEG
giller erkdnnande av kompetens for forare av gods- eller persontransport, och i enlighet med
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artikel 1 led b tillampas direktivet pd framforande av fordon av personer som ar medborgare i
ett tredjeland anstéllda av ett foretag som dr etablerat i en medlemsstat, eller som anlitas av ett
sadant foretag. Begreppet etablerat forekommer i 27 och 29 § i lagen om transportservice som
géller vagtransporter, och detta begrepp bor ocksa anviandas i 41 §. Genom dndringen forenhet-
ligas bestimmelserna i lagen om transportservice och underlittas tolkningen av bestimmelsen.

43 §. Forordningar gdllande den sociala lagstifiningen om végtransporter. Det foreslas att 2
mom. dndras s att den sista meningen, enligt vilken 1 friga om de undantag som anges 1 artikel
14 i forordningen beslutar kommunikationsministeriet, stryks. Andringen avlidgsnar &verlap-
pande bestimmelser i paragrafen och fortydligar dirmed bestimmelsen. Enligt 3 mom. i den
géllande paragrafen fér bestimmelser om tillimpningen av de undantag som avses i artikel 14 i
kor- och vilotidsforordningen utfiardas genom forordning av statsradet.

70 §. Beviljande av tillstdnd for forare inom jarnvdigstrafiken. 1 den finska sprkversionen f6-
reslds i 2 mom. en spraklig precisering sa, att begreppet luvanhaltija i fortsattningen skrivs ihop.
I den gillande paragrafen skrivs begreppet isér. Syftet med &ndringen ar att forenhetliga begrep-
pets stavning i lagen.. Andringarna paverkar inte den svenska sprakdrikten.

96 §. Tilldmpningsomrdde for bestdmmelserna om behérighet for fartygspersonal. Det foreslas
att / mom. éndras sa att till momentet flyttas bestimmelseni 112 § 2 mom. om den lag som ska
tillimpas pé erkdnnandet och om den behdriga myndigheten. Det foreslés att det till bestimmel-
sen fogas ett omndmnande av att lagen om erkénnande av yrkeskvalifikationer tillimpas, om
inte nadgot annat foreskrivs ndgon annanstans i denna lag. Syftet med preciseringen ar att gora
lagen tydligare, eftersom t.ex. de kompetenser som avses i direktivet om yrkeskvalifikationer
for inlandssjofart enligt 106 § géller i enlighet med bestimmelserna i det direktivet. Dessutom
ska direktiv 2005/36/EG tillampas pa erkidnnande av kvalifikationer i andra medlemsstater for
de medlemsstater som tillimpar de undantag som direktivet om yrkeskvalifikationer for inlands-
sjofart medger pa nationella inre vattenvdgar som inte dr anslutna till en annan medlemsstats
vattenvagsnat.

97 §. Definitioner gdllande behorighet for fartygspersonal. Det foreslas att paragrafen dndras
sé att till definitionen av sjotjanstgoring i 97 § 22 punkten fogas ett omnimnande av sjotjanst-
goringens dndamalsenlighet med tanke pa behorighetsbrev och certifikat 6ver specialbehorighet
pa det sitt som forutsitts i regel 1.26 1 bilaga I/1 till STCW-konventionen eller med tanke pa ett
behorighetskrav. Omndmnandet omfattar ocksé situationer dér sjotjénstgoring ér ett behorig-
hetskrav, sdsom behorighetskraven for befdlhavare pa lastfartyg och passagerarfartyg enligt 99
§. Dessutom fortydligas punkten genom att omndmnandet gillande fri styrbarhet i friga om
vajerfarjor stryks ur definitionen, eftersom vajerférjor redan har definierats i 97 § 10 punkten.
Andringen &r forenlig med den dndring som gors i 2 § 30 punkten i lagen om fartygspersonal
och sidkerhetsorganisation for fartyg (1687/2009).

Det foreslas att den svenska texten i 97 § 22 punkten dndras da att ordet nojesfartyg ersittas
med frasen fartyg i nojesbruk. Andringen paverkar inte den finska sprakdrikten.

99 §. Behorighetskrav for befilhavare pa lastfartyg och passagerarfartyg. Det foreslas att 3 mom.
dndras sa att Trafiksdkerhetsverkets namn éndras till Transport- och kommunikationsverket i
enlighet med &mbetsverksreformen.

101 §. Behorighetskrav for maskinchef pd lastfartyg och passagerarfartyg. Det foreslas att pa-

ragrafens rubrik dndras sa att den ocksa omfattar det bemyndigande att utférda férordning som
géller driftsdvervakare av tryckbirande anordningar. Bestimmelser om bemyndigandet finns i
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9 mom. Den nya rubriken ar Behdrighetskrav for maskinchef och driftsévervakare av tryck-
bdrande anordning pd lastfartyg och passagerarfartyg.

Det foreslas att / mom. dndras sa att det tydligt framgar att det ska finnas en befalhavare och en
maskinchef pé fartyget. Till denna del &r avsikten att skapa klarhet i den géllande lagstiftningen.

Dessutom preciseras de grunder pa vilka befdlhavaren &ven fér tjinstgora som maskinchef. Till
1 mom. fogas en bestimmelse om redarens mdjlighet att hos Transport- och kommunikations-
verket ansoka om faststdllande av bemanningen och utfirdande av bemanningscertifikat s att
fartygets befélhavare far tjanstgora som maskinchef pa fartyg med en maskineffekt under 750
kilowatt, om det dr mojligt att kombinera uppgifterna med beaktande av sékerhetsaspekterna.
Om uppgifterna kombineras, krivs det av den som &r befdlhavare pa fartyget utover den beho-
righet som kréivs for befdlhavare minst ett maskinskotarbrev enligt 101 § 2 mom.

Kravet pa en separat maskinchef dr visentligt med tanke pa sidkerheten i friga om fartyg med
storre storlek och maskineffekt dir maskinkontrolinstrumenten &r placerade sé att maskineriet
och fartyget inte kan styras samtidigt, och dér befdlhavarens och maskinchefens uppgifter darfor
inte kan kombineras pé ett sikert sitt. Ddremot ar en separat maskinchef inte nédvandig med
tanke pa sdkerheten pd fartyg i mindre storleksklass och med en mindre maskineffekt. Bland
annat med tanke pd I6nsamheten for lotsars forbindelsefartyg, vattenbussar och andra sma fartyg
kan det vara nddviandigt att kombinera befdlhavarens och maskinchefens uppgifter.

I den foreslagna dndringen forutsatts det att forfarandet inte medfor fara for manniskoliv, egen-
dom eller milj6. For att bemanningen ska kunna bestyrkas pa det foreslagna séttet krdvs Trans-
port- och kommunikationsverkets provning, dér sikerhetsaspekterna ska beaktas.

104 §. Behdrighetskrav for radiooperatérer. Det foreslas att paragrafen éndras sa att det till den
fogas ett nytt 2 mom. som fortydligar statsradets bemyndigande att genom forordning utfarda
nirmare bestimmelser om de trafikomraden och fartyg for vilka det krdvs behorighetsbevis som
berittigar till anvdandning av en radiostation.

106 §. Tilldmpning av EU:s lagstifining om behorighet som krdvs pd inve vattenvdgar. 1 para-
grafen foreslds dndringar genom vilka skyldigheterna enligt direktivet om yrkeskvalifikationer
for inlandssjofart genomfors. 1 7 mom. stryks omndmnandena av direktivet om villkoren for att
erhalla forarbevis och direktivet om bétforarcertifikat, som upphévs genom direktivet om yr-
keskvalifikationer for inlandssjofart. Dessutom dndras den sista meningen som preciserar till-
lampningsomradet s att den motsvarar de dndringar som gjorts. Det foreslés att bestimmelsens
svensksprékiga sprakdrikt preciseras i fraiga om fartygets forare (aluksen kuljettaja).

Det foreslas att till paragrafen fogas ett nytt 2 mom. genom vilket bestimmelserna i artikel 10
om erkdnnande av behorighetsbrev och tjanstgoringsjournaler som utfardats for unionens in-
landssjofart genomfors. Det foreslas att det i 2 mom. tas in ocksa skyldigheterna enligt 6ver-
gingsbestdmmelserna i artikel 38.

Det foreslas att det till paragrafen fogas ett nytt 3 mom. dar myndigheternas skyldighet enligt
direktivet att klassificera och underritta kommissionen om de inre vattenvagar av havskaraktar
som finns inom medlemsstatens omrade genomfors. Som inre vattenvégar av havskaraktar klas-
sificeras enligt artikel 8 i direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart sédana delar av
inre vattenvégar pé vilka tillimpas konventionen om de internationella reglerna till forhindrande
av sammanstotning till sjoss, dir bojar och sjomérken anvinds i enlighet med sjofartssystemet,
déar markbunden navigation dr nddvéndig eller dr navigering kréver navigationsutrustning som
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kraver specialkunskaper. Anmilan till kommissionen ska atfoljas av en motivering som bygger
pa dessa kriterier.

Det foreslas att till paragrafen fogas ett nytt 4 mom. dér den skyldighet som anges i artikel 10.6
genomfors. Om det finns skél att misstdnka att ett tredjeland vars behorighetsbrev kommiss-
ionen har erként inte langre uppfyller kraven i artikel 10 i direktivet om yrkeskvalifikationer for
inlandssjofart, ska Transport- och kommunikationsverket omedelbart underrétta Europeiska
kommissionen om detta i enlighet med det direktivet.

107 §. Behorighetskrav och utfirdande av behorighetsbrev och certifikat 6ver specialbehorig-
het for fartygspersonal. Det foreslas att 3 mom. dndras s, att uttrycket ”For erhallande av” i
momentet dndras till ”for beviljande av” i syfte att 6ka enhetligheten. Dessutom foreslas det att
Transport- och kommunikationsverkets bemyndigande att meddela foreskrifter i 5 mom. dndras
sé att till momentet fogas en hianvisning till direktivet om minimikrav pa utbildning for sjéfolk.
Syftet med dndringen ar att de krav och dndringsbehov som f6ljer av unionslagstiftningen béttre
ska kunna beaktas i verkets foreskrifter.

Det foreslas att den svenska texten i 3 mom. dndras da att ordet forutsdtts ersittas med ordet
krdvs. Dessutom ordet sdasom ersittas med frasen pd det sdtt som. De sprékliga dndringarna
paverkar inte den finska sprikdrikten.

108 §. Specialutbildning for fartygspersonal. Det foreslas att 3 mom. dndras s att fran det stryks
omnamnandet av passagerarfartyg och tankfartyg. Det foreslas ocksaé att till momentet fogas ett
omnamnande av trafikomrade. Genom dndringen utvidgas statsradets bemyndigande att utfarda
forordning sa att det omfattar de krav pa specialutbildning och fortrogenhetsutbildning som gil-
ler IGF-specialbehorighet och specialbehorighet for polaromraden samt sidkerhetsfragor. Den
foreslagna mer allménna formuleringen omfattar ocksa eventuella andra framtida krav pa spe-
cialutbildning. I momentet foreslas ocksé sprakliga dndringar.

109 §. Giltighetstid for och fornyande av behérighetsbrev och certifikat 6ver specialbehérighet

for fartygspersonal. Det foreslds att paragrafens rubrik dndras temporirt sé att den omfattar
forléngning av giltighetstiden for kompetensbevis. Den nya rubriken foreslés vara Giltighetstid
for och fornyande av behorighetsbrev och certifikat over specialbehorighet for fartygspersonal
samt forldngning av giltighetstiden for kompetensbevis.

Det foreslas att till paragrafen fogas temporért ett nytt 4 mom. med bestimmelser om Transport-
och kommunikationsverkets ritt att forlinga giltighetstiden for de kompetensbevis som avses i
98 § 3 och 4 mom. under covid-19-epidemin. Dessa i 3 och 4 mom. avsedda personer som hor
till fartygspersonalen har redan ett behorighetsbrev som utfardats av den behoriga myndigheten
i en annan stat. For att ett finskt fartyg eller ett fartyg under finsk flagg ska kunna operera kravs
i enlighet med kraven i momenten i fraga ett kompetensbevis.

Med kompetensbevis avses en handling som giller erkédnnande av ett behorighetsbrev eller cer-
tifikat over specialbehorighet som utfardats av en utlindsk myndighet. Enligt den foreslagna
temporéra dndringen kan giltighetstiden for ett kompetensbevis forlingas genom Transport- och
kommunikationsverkets foreskrift, om giltighetstiden for det ursprungliga utlindska behorig-
hetsbrevet forlangs av den behoriga utlandska myndigheten. Ett sddant forfarande kan bli aktu-
ellt till exempel om man for att forhindra spridningen av epidemin har varit tvungen att infora
sédana begriansningar i métesfriheten och rorelsefriheten som forhindrar de normala forfaran-
dena for fornyande av kompetenser.
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Forlangningen av giltighetstiden for kompetensbeviset bér motsvara forlangningen av giltig-
hetstiden for det utlindska behorighetsbrev som ligger till grund fér kompetensbeviset, dock sé
att den totala giltighetstiden for kompetensbeviset inte overstiger fem ar. Dartill far forlang-
ningen av giltighetstiden gélla hogst till och med den 30 juni 2021. En forldngning av giltig-
hetstiden for kompetensbevis dr mdjlig i ljuset av bestimmelserna om giltighetstiden for kom-
petensbevis i STCW-konventionen och direktivet om minimikrav pa utbildning for sjéfolk.

110 §. Erkdnnande av behorighetsbrev eller certifikat over specialbehdorighet enligt STCW-kon-
ventionen som utfdrdats av en behorig myndighet i en annan stat. Det foreslas att 2 mom. dndras
for att genomfora direktivet om dndring av direktivet om minimikrav pa utbildning for sjofolk.
Det foreslas att 2 mom. éndras si att det till momentet fogas ett omndmnande av de skriftliga
bevis som kravs for arbete ombord pa fartyg. Med skriftliga bevis som krivs for arbete pa ett
fartyg avses sddana skriftliga bevis som inte kravs for utfirdande av behorighetsbevis utan for
arbete ombord pa fartyget. Sddana skriftliga bevis ar t.ex. specialbehdrigheter for fartygsperso-
nal pd passagerarfartyg enligt kapitel V i STCW-konventionen, till exempel utbildning i kris-
hantering och ménskligt beteende. Ett erkédnnande av ett skriftligt bevis som krivs for att ett
behorighetsbevis ska kunna utfardas forutsétter enligt STCW-konventionen att den utbildning
som har genomforts for att utfarda behorighetsbeviset star under tillsyn av den som utfardar
behorighetsbeviset. Finland 6vervakar inte alla utbildningar i EES-ldnderna, s& erkédnnandet be-
grénsas till att gilla endast de skriftliga bevis som kréavs for att arbeta ombord pa fartyg. I mo-
mentet foreslas ocksa en spréklig dndring.

Dessutom det foreslas det att den svenska sprakdrikten i 2 mom. &ndras da att orden sddana
tilliggas i1 borjan av forsta satsen. Den spréakliga preciseringen paverkar inte den finska sprak-
drékten.

112 §. Erkdnnande av andra behorighetsbrev dn sadana som overensstammer med STCW-kon-
ventionen. Det foreslas att paragrafen dndras sa att i / mom. stryks hianvisningen till direktivet
om batforarcertifikat som upphivs genom direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart,
och till momentet fogas en hdnvisning till direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart
och till 106 §, som innehaller ndrmare bestimmelser om genomforande av direktivet om yrkes-
kvalifikationer for inlandssjofart. Samtidigt korrigeras dverlappningen mellan de tva sista me-
ningarna i / mom.

Dartill stryks 2 mom. och det momentets innehall flyttas till 96 § 1 mom. i syfte att 6ka lagens
tydlighet.

113 §. Forvaring och uppvisande av fartygspersonalens certifikat och dokument. Det foreslas
att paragrafen dndras sé att det till den fogas ett omndmnande av att handlingarna forvaras an-
tingen i skriftlig eller elektronisk form. Genom dndringen preciseras det pa vilket sitt det ur-
sprungliga behdrighetsbrevet, certifikatet dver specialbehorighet, kompetensbeviset och intyget
over behorighet kan forvaras. Genom den foreslagna dndringen genomfors kravet i direktivet
om &ndring av direktivet om minimikrav pa utbildning for sjofolk. I den svensksprakiga vers-
ionen av direktivet anvinds uttrycket i pappersformat eller i digital format”, men i lagen an-
véands det uttryck som allmént anvénds i det svenska lagspraket i Finland. I paragrafen foreslés
ocksa fortydligande preciseringar bl.a. genom att ordet ”annat” fogas fore intyg 6ver behorighet.

131 §. Beviljande av persontillstand for luftfart. 1 den finska sprakversionen foreslas i 2 mom.
en spraklig precisering s4, att begreppet luvanhaltija i fortséttningen skrivs ihop. I den géllande
paragrafen skrivs begreppet luvanhaltija isér. Syftet med dndringen ar att forenhetliga begrep-
pets stavning i lagen. Andringarna paverkar inte den svenska sprakdrékten.
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150 §. Informationsskyldighet for tillhandahdllare av persontrafiktjinster. 1 den finska sprak-
versionen foreslas i / och 2 mom. en spriklig precisering sé, att begreppet luvanhaltija i fort-
sattningen skrivs ihop. I den géllande paragrafen skrivs begreppet isir. Syftet med dndringen &r
att forenhetliga begreppets stavning i lagen. Andringarna paverkar inte den svenska sprakdrak-
ten.

154 §. Viisentlig information om mobilitetstjdnster. 1 I mom. foreslas en spréklig korrigering sé
att framdver anvinds uttrycket “med hjilp av ett 6ppet granssnitt som upprittats i ett informat-
ionssystem” och inte ”med hjdlp aven forbindelse som upprittats i ett informationssystem”.
Déarmed styrks omnédmnandet av dppet grénssnitt, som har funnits i parentes i slutet av me-
ningen. Syftet med dndringen r att forenhetliga begreppen. Begreppet 0ppet granssnitt dr nu-
mera etablerat.

Det foreslas att 2 mom. dndras sa att den som tillhandahaller mobilitetstjénster inom persontra-
fiken i fortséttningen ska anméila webbadressen eller webbadresserna for det granssnitt och for
den information som behdvs for att fa tillgang till granssnittet samt uppdateringarna av dem for
lagring i det informationssystem som verket anvisat, i stillet for till Transport - och kommuni-
kationsverket. Det foreslas att momentet dndras sa att Transport- och kommunikationsverket
svarar for den informationstjanst som nimns i momentet, men i fortsdttningen kan Transport-
och kommunikationsverket ordna informationstjansten sjilv eller skaffa tjdnsten och de direkta
produktions-, underhélls- och utvecklingsuppgifterna i anslutning till den av Traffic Manage-
ment Finland Ab i enlighet med 213 § i lagen om transportservice. I det foreslagna momentet
foreskrivs det ocksa att nér Transport- och kommunikationsverket skaffar tjdnsteproduktionen
fran TMF ska bestammelserna om straffrittsligt tjinsteansvar tillimpas pé personer som &ar an-
stéllda hos tillhandahéllaren av informationstjidnsten nir dessa utfor uppgifter enligt 154 och
179 §. I paragrafen ndmns det att bestimmelser om skadestindsansvar finns i skadestandslagen.

Det foreslas att 3 mom. dndras sa att utover Transport- och kommunikationsverket kan dven
Traffic Management Finland Ab ansvara for tillhandahallandet av den tekniska tjénsten, om
Transport- och kommunikationsverket skaffar informationstjdnsten av ndmnda tjansteleveran-
tor.

Dessutom foreslés det att den svenska sprakdrékten &ndras i 4 mom. Den sprékliga preciseringen
paverkar inte den finska sprakdrékten.

Med informationstjanst avses en nationell atkomstpunkt (NAP) enligt ITS-direktivet. I Finland
har tjansten genomforts i form av Katalogen 6ver mobilitetstjinster, dir man i katalogform har
samlat granssnitt for olika mobilitetstjénster. [ och med den foreslagna édndringen har Transport-
och kommunikationsverket fortfarande ansvaret for den informationstjanst som avses i 154 §
och till vilken webbadresser och uppdateringar av dem ska anmélas. Avsikten med dndringen
ar dock att gora det mojligt for Traffic Management Finland Ab att i fortsittningen producera,
upprétthalla och utveckla informationstjansten. Till produktionen av informationstjansten och
det informationssystem som den kraver hor att tillhandahélla tekniska verktyg for att 6ppna
uppgifterna i mobilitetstjansten samt for att ta emot uppgifter om grénssnitt. Det har inte forut-
satts vara en myndighetsuppgift att producera den nationella dtkomstpunkten som forutsétts i
ITS-direktivets forordning om multimodala reseinformationstjénster, utan den nationella &t-
komstpunkten kan genomforas i olika former.

Anskaffningen av informationstjansten och de direkta produktions-, underhalls- och utveckl-

ingsuppgifter som hénfor sig till den genomfors genom ett avtalsarrangemang. Avtalet ska ingds
i enlighet med 213 § i lagen om transportservice. | avtalet mellan Transport- och kommunikat-
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ionsverket och bolaget ska det saledes utover behandlingen av personuppgifter avtalas &t-
minstone om tjdnsteleverantorens andra uppgifter 4n sddana som géller behandling av person-
uppgifter, om avtalsperioden, inledandet av verksamheten och avtalets upphdrande mitt under
avtalsperioden, tjansteleverantorens verksamhetsomrade och verksamhetsstillen samt om tjans-
tetider, forfaranden som tryggar tillrdcklig yrkesskicklighet for dem som utfor uppgifterna, for-
varing och arkivering av handlingar som hinfor sig till verksamheten, uttagande och redovis-
ning av avgifter samt om den erséttning som Transport- och kommunikationsverket betalar
tjénsteleverantoren. I avtalet mellan verket och bolaget ska det dessutom antecknas ndrmare
ocksad om andra omsténdigheter som géller behandlingen av personuppgifter.

Den finansiering som behovs for att producera informationstjénster ordnas for bolaget ocksé
genom ett avtal. Transport- och kommunikationsverket koper tjédnsten och betalar anskaffningen
av de anslag som anvisats verket for uppgiften. De pengar som anvinds for kop av tjdnster,
inklusive Katalogen 6ver mobilitetstjanster, SaaS-tjédnsterna och Digitransit-delen, uppgér till
691 000 euro per ar.

Efter 6verforingen ska Transport- och kommunikationsverket inte ha ndgot operativt systeman-
svar i friga om tjénsterna for mobilitetsinformation. I och med den foreslagna &ndringen kom-
mer bolaget att tillhandahélla informationstjansten och skota de produktions-, underhalls- och
utvecklingsuppgifter som hianfor sig till den. Bolaget ska producera tjanster for aktérerna inom
branschen, men det kommer inte att tillhandahalla tjanster for slutférbrukarna. Syftet med den
foreslagna dndringen &r att uppgifterna i Katalogen 6ver mobilitetstjénster blir till en del av en
mer omfattande informationsplattform for trafiken och transporten, som samordnas av Traffic
Management Finland Ab.

Om Transport- och kommunikationsverket skaffar tjdnsten och dess direkta produktions-, un-
derhalls- och utvecklingsuppgifter av Traffic Management Finland Ab, ska privata tillhanda-
héllare av mobilitetstjénster for persontrafiken i enlighet med 154 § anmaéla vdsentliga uppgifter
till Traffic Management Finland Ab, nér bolaget ar tjansteleverantor for informationstjansten
och det informationssystem som den kraver.

Den foreslagna regleringen mojliggor att informationstjansten produceras endast antingen av
Transport- och kommunikationsverket eller av Traffic Management Finland-koncernens mo-
derbolag Traffic Management Finland Ab. Det anses vara &ndamalsenligt att med stod av lagen
Overfora uppgiften endast till Traffic Management Finland Ab, eftersom bolaget smidigare dn
verket kan ordna och utveckla informationstjdnster samt tillhandahalla tjénster for aktdrerna
inom branschen. Syftet med bolaget, som tillhandahéller trafikstyrnings- och trafiklednings-
tjénster, dr att verka i centrum for intelligenta transporter och trafik och erbjuda sina kunder och
partners forddlade data som forbittrar sdkerheten och smidigheten i den framtida trafiken. Mer
om bolagets mal och uppgifter se RP 34/2018 rd®. Dirfor anses det vara mojligt att genomfora
samordningsuppgiften av informationstjdnsterna och paskynda utvecklingen av ekosystemet
endast med hjilp av den ndimnda konkurrensneutrala aktéren inom den offentliga forvaltningen.
I och med den foreslagna dndringen blir ocksé de reseuppgifter som dverskrider trafikmedels-
grinserna i Katalogen 6ver mobilitetstjénster en del av den mer omfattande samlade databasen
for trafik och transport som samordnas av TMF. Den foreslagna &ndringen framjar bést upp-
komsten av innovationer och nya tjanster, eftersom bolaget nér det producerar och samordnar

6 Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om ombildning av Trafikverkets trafikstyr-
nings- och trafikledningstjénster till aktiebolag och till vissa lagar som har samband med den (34/2018
rd), s. 5-8 och 18-24.
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tjénster for mobilitetsinformation kan erbjuda hogklassigare data och gora det lattare att fa till-
ging till och utnyttja data for alla aktdrer inom branschen. Genom den foreslagna éndringen
overfors inte betydande offentlig makt till andra 4n myndigheter.

I och med &ndringen stirks bolagets roll som en organisation som verkar till formén for hela
Finland. Traffic Management Finland Ab ska i det internationella och nordiska praktiska sam-
arbetet vara en aktor som representerar Finland och samlar in finldndska aktorers standpunkter
och synpunkter samt formedlar information mellan internationella och finldndska aktorer. Det
praktiska samarbetet kan till exempel vara att TMF deltar i standardiseringsutvecklingen genom
att vara kontaktpunkt i det nordiska arbetet med att utveckla NeTEx-grénssnitten.

Niér Transport- och kommunikationsverket dr behorig myndighet enligt ITS-direktivet ska ver-
ket fortfarande 6vervaka att Katalogen 6ver mobilitetstjidnster uppfyller de krav som stélls i ITS-
direktivet. Bolaget ska i sin verksamhet beakta den allmédnna dataskyddsfoérordningen och sorja
for dataskyddet i frdga om de uppgifter som myndigheterna har klassificerat som sekretessbe-
lagda samt uppgifter om foretagshemligheter.

161 §. Skyldighet for den som tillhandahdller intelligenta trafiksystem att sorja for riskhante-
ringen i fraga om kommunikationsndt och informationssystem samt anmdlan om stérning i in-
formationssdkerheten. Till £6ljd av ambetsverksreformen dndras i 2—4 och 6 mom. Trafikséker-
hetsverket och Kommunikationsverket till Transport- och kommunikationsverket. Pa grund av
reformen slopas 5 mom., eftersom det inte ldngre ar nddvandigt att foreskriva om utlamnande
av sekretessbelagda uppgifter mellan olika ambetsverk. Den felaktiga hanvisningen till 1 mom.
1 6 mom. éndras till en hinvisning till 2 mom. I den géllande bestimmelsen hénvisas det till en
betydande stérning enligt 1 mom., &ven om det i 2 mom. foreskrivs om anmélan om en bety-
dande storning i informationssikerheten. Saledes ska det goras en teknisk hdnvisningsidndring i
momentet. Det foreslés att det nuvarande 6 mom. dndras till 5 mom.

162 §. Upphandlingsforfaranden. For att fortydliga paragrafen foreslas det att det till slutet av
1 mom. fogas en precisering om tillimpningen av trafikavtalsforordningen och upphandlingsla-
gen. P4 upphandling enligt trafikavtalsférordningen som gors genom direkttilldelning tillimpas
dessutom bestimmelserna om annonsering om direktupphandling i 58, 60 och 131 § i upphand-
lingslagen (1397/2016). I fortséttningen ska upphandlingar genom direkttilldelning annonseras
i enlighet med vad som i upphandlingslagen foreskrivs om annonsering om direkttilldelning.
De hénvisningar till paragraferna i upphandlingslagen som fogas till momentet kompletterar
forfarandena for annonsering om direktupphandling enligt trafikavtalsférordningen och &nd-
ringssokandet. I 260 § i lagen om transportservice, som géller Andringssdkande, gors till denna
del en motsvarande éndring.

Dessutom preciseras hdnvisningen i / mom. till artiklarna 4-8 i trafikavtalsférordningen och
gors en teknisk dndring. I och med de dndringar som gjorts i trafikavtalsforordningen hénvisas
det i fortsattningen till artiklarna 4, 5, 5 a och 6-8 i trafikavtalsforordningen. P4 motsvarande
sétt foreslas det att den svenska sprakdréikten dndras da att ordordningen &ndras. Den sprékliga
preciseringen paverkar inte den finska sprakdrékten.

171 §. Beslut om tilldmpning av trafikavtalsforordningen och beviljande av ensamrdtt. Enligt
den gillande bestdmmelsen i 2 mom. ska den behdriga myndigheten ldgga ut beslutet om bevil-
jande av ensamratt pa sina webbsidor. Monuments sprakliga utformning fortydligas sé att det i
stéllet for webbsidor hédnvisas till webbplats. For att fortydliga tolkningen av lagen foreslas i
momentet dessutom ett tillagg enligt vilket beslutet ska delges 1 enlighet med 55 och 62 § i
forvaltningslagen (434/2003). Enligt 55 § 1 mom. i forvaltningslagen verkstélls delgivning som
vanlig eller bevislig delgivning eller, om den inte kan verkstéllas pa nimnt sétt, sisom offentlig
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delgivning. Paragrafens 2 mom. gor det mojligt att anvénda offentlig delgivning ocksé nir en
handling ska delges dver trettio kéinda personer eller nér antalet personer inte &r ként. Enligt 62
§ 1 forvaltningslagen hélls vid offentlig delgivning en handling en viss tid tillgénglig fér motta-
garen hos myndigheten. Ett meddelande om att handlingen finns tillgédnglig ska publiceras pa
myndighetens webbplats i det allménna datandtet och vid behov i den tidning ur vilken motta-
garen kan antas bést f4 information om saken. Om meddelandet pa grund av storningar i data-
kommunikationerna eller av nagon annan darmed jamforbar orsak inte kan publiceras pa webb-
platsen, ska ett meddelande om att handlingen eller beslutet finns tillgdngligt publiceras ocksa
i den officiella tidningen. Dessutom foreslés det att den svenska sprakdrékten i paragrafens 2
mom. gors en spraklig dndring. Den sprakliga dndringen paverkar inte den finska sprakdrikten.

174 §. Kvotering och anvindning av anslag. Det foreslas att paragrafens rubrik dndras till A7-
lokering och anvdindning av anslag. Det foreslas att 2 &ndras si att begreppet allokering anviands
i stéllet for kvotering.

Det foreslés att / mom. éndras sé att bestimmelsen om kommunikationsministeriets mojlighet
att anvinda det anslag som anvisats i statsbudgeten for det andamal som ndmns i 173 § 1 mom.
3 punkten, nér det dr fraga om strategiskt betydande projekt, stryks ur lagen. I fortséttningen far
endast Transport- och kommunikationsverket anvinda anslaget for &ndamél som ndmns i 173 §
1 mom. 3 punkten, &ven nir det dr frdga om strategiskt betydande projekt. Samtidigt gors mot-
svarande dndringar i 5 § i statsrddets forordning om statsunderstdd for transportservice
(509/2018), som giller 174 §.

Dessutom korrigeras den felaktiga hdnvisningen i den senare meningen i 2 mom. och meningen
avskiljs till ett nytt 3 mom. P& grund av den felaktiga hdnvisningen har det i lagen inte funnits
nagon mojlighet att bevilja stod ockséd for kop av trafik eller for ersittning for fullgdrande av
prisskyldigheter. Transport- och kommunikationsverket har dock beviljat stod for offentlig per-
sontrafik i stora och medelstora stider i enlighet med 4 och 5 § (1217/2018) i statsradets forord-
ning (509/2018). Enligt det foreslagna 3 mom. kan Transport- och kommunikationsverket ocksé
bevilja kommuner eller samkommuner statsunderstdd for de andamal som namns 1 173 § 1
mom. 1-3 punkten pd det séitt som ndrmare foreskrivs genom fOrordning av statsradet
(509/2018). Enligt den géllande lagen kan Transport- och kommunikationsverket bevilja kom-
muner eller ssmkommuner statsunderstod endast for sddan utveckling, planering och forskning
som ndmns 1 173 § 1 mom. 3 punkten.

Dessutom flyttas 3 mom. i den géllande paragrafen till 4 mom. Det foreslas att det momentet
dndras sa att begreppet allokera anvinds i stéllet for kvotera.

174 a §. Utbetalning av statsunderstod och overvakning av anvindningen. Det foreslas att till
lagen fogas en ny paragraf enligt vilken NTM-centralernas samt arbets- och niringsbyraernas
utvecklings- och forvaltningscenter (utvecklings- och forvaltningscentret) ska skdta de uppgif-
ter som géller utbetalning och évervakning av anviandningen av statsunderstod som de behdriga
NTM-centralerna beviljat med stod av 174 § 4 mom. i denna lag. De behoriga NTM-centralerna
ska Overvaka skotseln av de uppgifter som avses i denna paragraf. Enligt den géllande lagen hor
dessa uppgifter till de behdriga NTM-centralerna, som far anvénda det anslag som Transport-
och kommunikationsverket kvoterat for de andamal som ndmns i 173 § 1 mom. 1-3 punkten
samt bevilja kommuner eller samkommuner statsunderstod for andamal enligt den paragrafen.
Overforingen av utbetalningsuppgifterna medfor inte ndgot behov av resursoverforingar for
NTM-centralerna och stdder séledes centralernas verksamhet. Koncentreringen av uppgifterna
till utvecklings- och forvaltningscentret effektiviserar dessutom utnyttjandet av resurserna och
statens penninganvéndning och tillsyn.

65



RP 202/2020 rd

Med stdd av 3 a § 2 mom. (1626/2015) i lagen om nérings-, trafik- och miljécentralerna
(897/2009) kan utvecklings- och forvaltningscentret i speciallagstiftningen ges uppgifter som
géller utbetalning, 6vervakning av anvindningen och terkrav av understdd som nérings-, tra-
fik- och miljocentralerna beviljat.

Enligt 1 mom. ska utvecklings- och forvaltningscentret skdta de uppgifter som géller utbetal-
ning och overvakning av anvindningen av statsunderstdd som de behdriga nérings-, trafik- och
miljocentralerna beviljat med stod av denna lag. I 2 mom. foreslds det bestimmelser om ut-
vecklings- och forvaltningscentrets roll som statsbidragsmyndighet.

175 §. Aterkrav av ersiittning. 1 paragrafens rubrik gors en andring som okar tydligheten. Den
nya rubriken ar Aterkrav av statsunderstéd. Syftet med dndringen &r att minimera tolkningspro-
blem. Avsikten &r att aterkravet ska gélla alla statsunderstdd, oavsett om det dr frdga om ersitt-
ning, stdd eller understdd. P4 motsvarande sitt dndras begreppet ersittning i det inledande
stycket i / mom. och i 1 mom. 1-4 punkten till statsunderstdd. Likasé ska begreppet ersittning
i det inledande stycket i 2 mom. och i 2 mom. 1-2 punkten &ndras till statsunderstdd. I 3 mom.
foreslds motsvarande sprakliga preciseringar.

P& motsvarande sétt foreslds det att den svenska sprakdrékten i / mom. 2 punkten dndras da att
ordet om tas bort. Den sprakliga preciseringen paverkar inte den finska sprakdrékten.

175 a §. Skétsel av uppgifter i anslutning till aterkrav. Det foreslas att det till lagen fogas en ny
paragraf enligt vilken nérings-, trafik- och miljocentralernas samt arbets- och naringsbyraernas
utvecklings- och forvaltningscenter (utvecklings- och forvaltningscentret) ska pa de behoriga
nérings-, trafik- och miljocentralernas vignar skota de uppgifter som géller aterkrav av statsun-
derstdd som beviljats med stdd av denna lag samt vervaka anvindningen av anslag som anvi-
sats statliga &mbetsverk eller inrdttningar. De behdriga nirings-, trafik- och miljocentralerna ska
overvaka skotseln av de uppgifter som avses i denna paragraf. Enligt den géllande lagen hor
uppgifter som géller aterkrav till de behoriga nirings-, trafik- och miljocentralerna. Overfo-
ringen av uppgifterna i anslutning till aterkrav medfor inte ndgot behov av resursoverforingar
for nérings-, trafik- och miljocentralerna och stoder saledes centralernas verksamhet. Koncen-
treringen av aterkraven till utvecklings- och forvaltningscentret effektiviserar dessutom utnytt-
jandet av resurserna och statens penninganvéndning och tillsyn.

Med stdd av 3 a § 2 mom. (1626/2015) i lagen om nérings-, trafik- och miljécentralerna
(897/2009) kan utvecklings- och forvaltningscentret i speciallagstiftningen ges uppgifter som
géller utbetalning, 6vervakning av anvindningen och terkrav av understéd som nirings-, tra-
fik- och miljocentralerna beviljat. Nérings-, trafik- och miljocentralen och utvecklings- och for-
valtningscentret mom. &r enligt 175 a § statsbidragsmyndigheter enligt statsunderstddslagen vid
aterkrav av stod och erséttningar som de betalat ut.

Enligt 1 mom. ska utvecklings- och forvaltningscentret skota de uppgifter som géller aterkrav
av statsunderstod som de behoriga nérings-, trafik- och miljocentralerna beviljat med stod av
denna lag. I 2 mom. foreslés det en precisering av utvecklings- och forvaltningscentrets roll som
statsbidragsmyndighet.

179 §. Transport- och kommunikationsverkets uppféljnings- och samordningsuppgifter. Det f6-
reslas att 2 mom. dndras sa att den anméalan enligt momentet som tillhandahallaren av transport-
tjénster for persontrafik ska gora till Transport- och kommunikationsverket om inledande, upp-
horande och vésentliga dndringar av tjdnster senast 60 dagar innan en plan genomfors ocksa kan
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goras hos den tjinsteleverantdr som ar verksam for Transport- och kommunikationsverkets rik-
ning. Eftersom verket med stdd av lag endast kan skaffa informationstjansten av Traffic Mana-
gement Finland Ab, ska ocksad anmélan goras direkt till denna tjansteleverantor.

Om Transport- och kommunikationsverket ordnar informationstjansten i enlighet med 154 §
genom att skaffa den av Traffic Management Finland Ab, &r det &ndamélsenligt att andringsan-
mélan gors ocksé direkt till denna aktdr som ansvarar for tjdnsteproduktionen. P4 sé sitt kan
leverantdren av informationstjidnsten i praktiken ldttare gora dndringsuppgifterna tillgéngliga.
Uppgifterna &r branschaktorernas 6ppna information.

Enligt den foreslagna dndringen i 3 mom. har en aktor som dr verksam for Transport- och kom-
munikationsverkets rakning trots sekretess rétt att till en annan myndighet ldmna ut de uppgifter
som tjdnsteleverantoren fatt, om uppgifterna ar nédvéndiga for att myndigheten ska kunna full-
gora sina uppgifter enligt lag. En tjénsteleverantor som verkar for verkets rakning kan l&mna ut
uppgifter via ett granssnitt eller pa ndgot annat sétt elektroniskt, liksom ocksa verket. I och med
den foreslagna dndringen kan den tjénsteleverantdr som verkar for verkets rakning med stéd av
lagen endast vara Traffic Management Finland Ab. I det avtalsarrangemang som ingas om over-
foringen av informationstjanster beaktas den personuppgiftsansvariges och personuppgiftsbi-
tradets roller. Vid utlimnandet av uppgifter ska ocksaé straffrattsligt ansvar och skadestdndsrétt
beaktas. Dartill ska TMF sorja for dataskyddet i frdga om de uppgifter som myndigheterna har
klassificerat som sekretessbelagda samt i fraga om affarshemligheter och personuppgifter. Av-
talsarrangemanget gors med iakttagande av vad som foreskrivs i 213 §.

Den gillande 179 § dr nationell lagstiftning och baserar sig inte pa unionslagstiftning.

179 a §. Anmdlan om tidtabeller och rutter under covid-19-epidemin. Det foreslés att till lagen
fogas temporart en ny 179 a §, enligt vilken dndringar i kollektivtrafiken ska anmélas senast
fem dagar i forvigunder covid-19-epidemin. Den som tillhandahéller transporttjanster inom
persontrafiken ska senast fem dagar innan planen genomfors underritta Transport- och kommu-
nikationsverket om inledandet, upphorandet eller visentliga dndringar av en tjanst som tillhan-
dahalls regelbundet i stéllet for de 60 dagar som forutsitts i den géllande lagen, till den del
uppgifterna inte finns tillgéingliga via ett i 154 § 1 mom. avsett granssnitt. Om Transport- och
kommunikationsverket i enlighet med 154 § 2 mom. ordnar informationstjdnsten genom att
skaffa den av Traffic Management Finland Ab, ska anmédlan goras direkt till denna tjansteleve-
rantor. Med vésentliga dndringar avses dndringar t.ex. i planerade tidtabeller, rutter eller hall-
platser. En kortare anmalningstid gér det mojligt att snabbare inleda tjanster eller och upphdra
med dem och att gora visentliga dndringar i dem under covid-19-epidemin. Det foreslés att
bestammelsen ska gélla till och med den 30 juni 2021.

181 §. Behériga vdgtrafikmyndigheter enligt trafikavtalsforordningen. Det foreslas att till 3
mom. 7 punkten, som géller Lahtis stads behdrighetsomrade, fogas Itis. Itis dvergar den 1 januari
2021 fran landskapet Kymmenedalen till landskapet Pdijanne-Tavastland, dir Lahtis stad ar be-
horig végtrafikmyndighet. I och med dndringen blir Lahtis stad behorig vagtrafikmyndighet en-
ligt trafikavtalsforordningen inom det omrade som kommunerna Asikkala, Hartola, Heinola,
Hollola, Himeenkoski, Itis, Kérkold, Lahtis, Nastola, Orimattila, Padasjoki och Sysmaé bildar.

I 6 mom. foreslas ett tilldgg enligt vilket den trafik som kommunen eller samkommunen upp-
handlar i obetydlig omfattning far stracka sig utanfor dess egentliga behorighetsomrade. En
motsvarande bestimmelse ingick ocksa i kollektivtrafiklagen (869/2009), som upphivdes ge-
nom lagen om transportservice. Det i bestimmelsen anvédnda uttrycket 1 obetydlig omfattning”
lamnas avsiktligt odefinierat. Kommunerna och samkommunerna kan séledes tolka uttrycket
flexibelt, beroende pa situationen. Bestimmelsen okar jimlikheten mellan omraden, tryggar
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mobiliteten och mdjliggor en flexiblare offentlig persontrafik och upphandling av sddan. Pé sé
sétt kan till exempel skoltransporter inom den grundlaggande utbildningen som kommunerna
upphandlar vid behov genomforas delvis mellan kommuner.

186 §. Behoriga myndigheter i fraga om passagerarnas och konsumenternas rdttigheter. Det
foreslés att hianvisningen i 5 mom. till IV avd. 1 kap. dndras till IV avd. 17 kap. i enlighet med
den nya kapitelnumreringen. I paragrafen hinvisas det dock i fortséttningen endast till kapitel-
numret.

194 §. Behorig myndighet enligt STCW-konventionen och direktivet om minimikrav pd utbild-
ning for sjofolk. Genom de &ndringar som foreslas i paragrafen genomfors de forpliktelser i
artikel 26 i direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart i fraga om utseende av behdriga
myndigheter som géller Finland. Det foreslas att paragrafens rubrik dndras sé att den ocksé
omfattar direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart. Den nya rubriken &r Behorig
myndighet enligt STCW-konventionen, direktivet om minimikrav pd utbildning for sjéfolk och
direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart. 1 1 mom. foreslas en spraklig precisering
och ett omndmnande av direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart. Det foreslas ocksa
att till 2 mom. fogas ett omndmnande av direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart.

Dessutom det foreslés att sprékliga preciseringar gors i / och 2 mom. De sprékliga dndringarna
paverkar inte den finska sprikdrikten.

197 §. Tillsynsmyndighetens allmdnna rdtt att fa information. Det foreslés att hanvisningen i 3
mom. till 1T avd. 6 kap. dndras till Il avd. 7 kap. i enlighet med den nya kapitelnumreringen. |
paragrafen hinvisas det dock i fortsédttningen endast till kapitelnumret.

P& motsvarande sitt foreslas det att den svenska sprékdrikten i 3 mom. dndras da att orden for
verket ersitts med ordet verkets. Den sprékliga preciseringen péverkar inte den finska spréak-
drakten.

198 §. Myndighetens rdtt att bestdmma om prov eller andra undersékningar. 1 den finska sprak-
versionen foreslds i / och 3 mom. en spraklig precisering sa, att begreppen luvanhakija och
luvanhaltija i fortsdttningen skrivs ihop. I den gillande paragrafen skrivs begreppen isér. Be-
greppen “henkil6luvan hakija” och “henkil6luvan haltija” som anvénds i paragrafen dndras inte.
Syftet med dndringen ar att forenhetliga begreppens stavning i lagen. Andringarna paverkar inte
den svenska sprakdrékten.

200 §. Skotsel av vissa andra myndigheters uppgifter. Det foreslés att hdnvisningen 1 3 mom.
till IT avd. 1 kap. dndras till IT avd. 2 kap. i enlighet med den nya kapitelnumreringen. I paragra-
fen hanvisas det dock i fortsdttningen endast till kapitelnumret.

208 §. Meddelanden om hdlsotillstand och psykologisk ldmplighet. 1 den finska spréakversionen
foreslas i 2 och 3 mom. en spréklig precisering sé, att begreppen luvanhakija och luvanhaltija i
fortséttningen skrivs ihop. I den gillande paragrafen skrivs begreppen isédr. Begreppen “hen-
kil6luvan hakija” och “henkil6luvan haltija” som anvénds i paragrafen dndras inte. Syftet med
andringen dr att forenhetliga begreppens stavning i1 lagen. Andringarna péaverkar inte den
svenska sprakdrakten.

230 §. Utldmnande av uppgifter ur trafik- och transportregistret till myndigheter. Det foreslés

att hénvisningen i 3 mom. till V avd. 4 kap. dndras till V avd. 25 kap. i enlighet med den nya
kapitelnumreringen. I paragrafen hinvisas det dock i fortsattningen endast till kapitelnumret.
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233 §. Transport- och kommunikationsverkets skyldighet att samla in allmdn information som
gdller trafik och transport. Det foreslas att hinvisningen i / mom. till VI avd. 1-3 kap. dndras
till VI avd. 26-28 kap. i enlighet med den nya kapitelnumreringen. I paragrafen hidnvisas det
dock i fortsittningen endast till kapitelnumret.

236 §. Datalager som forvaltas av Trafikledsverket. Det foreslas att paragrafens rubrik dndras i
den svenska sprakdrikten. Den nya rubriken pé svenska foreslas vara Informationsresurser som
forvaltas av Trafikledsverket. 1 den gillande lagens rubrik, Datalager som forvaltas av Trafik-
ledsverket, ar begreppet datalager vilseledande.

P4 motsvarande sitt foreslas det att den svenska sprikdrikten i 2 mom. dndras da att ordet da-
talager ersitts med ordet informationsresurser. Andringarna paverkar inte den finska sprak-
dréikten.

241 §. Tillimpningsomradet for administrativa pdféljder och dndringssokande. 1 2 mom. fore-
slas sprakliga dndringar. Det foreslés att till paragrafen dessutom fogas ett nytt 3 mom. for att
precisera de bestimmelser som ska tillimpas pa forfarandena for beslut om godkénnande. I det
nya 3 mom. foreslas en bestimmelse om att om inte ndgot annat foreskrivs ndgon annanstans i
denna lag om administrativa pafoljder eller &ndringssokande i fraiga om verksamhet som omfat-
tas av ett beslut om godkdnnande, tillimpas bestimmelserna i detta kapitel.

242 §. Aterkallande, iindring och begrinsning av tillstdnd. Det foreslas att paragrafen dindras sa
att den i tillampliga delar utover tillstdnd ocksa géller beslut om godkdnnande. Paragrafens ru-
brik dndras sé att i den nimns forutom tillstdnd ocksé beslut om godkidnnande. Den nya rubriken
ir Aterkallande, cindring och begrdnsning av tillstdnd eller beslut om godkéinnande.

P& motsvarande sitt foreslas det att det till 7, 2 och 4 mom. fogas omnamnanden av beslutet om
godkénnande sa, att de forfaranden for aterkallande, dndring och begriansning som géller till-
stand ocksa ska tillimpas pa beslut om godkénnande.

I och med den foreslagna dndringen i / mom. kan utover tillstindshavaren den som bedriver
verksamhet med stdd av ett godkdnnande som beviljats av en myndighet meddela att den verk-
samhet som avses i tillstandet eller i beslutet om godkdnnande har avbrutits eller upphort. Trans-
port- och kommunikationsverket aterkallar tillstandet eller godkdnnandet efter att ha fatt med-
delande om att verksamheten upphort.

I den finska sprakversionen foreslas i 1 mom. ocksa en spraklig precisering sé, att begreppet
luvanhaltija i fortséttningen skrivs ihop. I den gillande paragrafen skrivs begreppet bade ihop
och isér. Syftet med éndringen &r att forenhetliga begreppets stavning i lagen. Den sprékliga
preciseringen paverkar inte den svenska sprakdrikten.

Genom den éndring som foreslds i 2 mom. kan Transport- och kommunikationsverket utéver
tillstandet dndra eller begrinsa ett beslut om godkénnande eller utover tillstandet aterkalla ett
beslut om godkdnnande, om de forutsittningar som niamns i momentet uppfylls. Det foreslas att
dessa forutsittningar preciseras sé att de ocksé géller beslut om godkinnande. I 2 mom. 5 punk-
ten gors dessutom en motsvarande spraklig precisering som i 1 mom.

Genom den dndring som foreslas i 4 mom. kan ett beslut om godkénnande utéver ett tillstdnd
aterkallas endast om inte ndgon lindrigare pafoljd kan anses tillricklig med beaktande omstan-
digheterna i drendet som helhet. P4 motsvarande sétt foreslds det en bestimmelse om att ett
aterkallande av ett beslut om godkédnnande enligt 2 mom. 2 punkten kan faststéllas for en viss
tid som stér i proportion till forseelsens allvarlighetsgrad eller tills vidare. Dértill foreslas det en
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bestimmelse om att innan verket fattar beslutet ska det hora den tillstdndshavare eller aktor som
utovar sin verksamhet med stod av beslutet om godkannande.

242 a §. Tillfillig indragning av yrkeskvalifikationer inom inlandssjofarten och omhdnderta-
gande av tillstandshandlingen. Det foreslas att till lagen fogas en ny 242 a § med bestimmelser
om tillfallig indragning av yrkeskvalifikationer enligt direktivet om yrkeskvalifikationer for in-
landssjofart och om omhéndertagande av en tillstindshandling. Den foreslagna paragrafen hén-
for sig till skyldigheterna i fraga om tillféllig indragning av kvalifikationer i artikel 14.2 och
14.3 i direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart samt till artikel 30, enligt vilken
medlemsstaterna ska faststélla regler om sanktioner for 6vertradelse av nationella bestimmelser
som antagits enligt detta direktiv.

I I mom. foreslas det bestimmelser om grunderna for tillfidllig indragning av yrkeskvalifikat-
ioner inom inlandssjofarten. Transport- och kommunikationsverket kan tillfalligt dra in ett be-
horighetsbrev om verket anser att det behovs av skil som hanfor sig till sdkerheten eller den
allmanna ordningen. En sddan situation kan uppsté t.ex. om det finns skil att missténka att ett
behorighetsbrev som utfardats av en behorig myndighet i en annan medlemsstat inte uppfyller
kraven i direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart, om tillstdndshavaren upprepade
ginger eller allvarligt har brutit mot bestimmelserna i denna lag eller mot bestimmelser som
utfardats med stod av den eller mot bestimmelserna i Europeiska unionens forordningar om
tillstindshavarens verksamhet som regleras i denna lag, och det inte kan anses tillrackligt att ge
en anmérkning eller varning, eller om det finns annan grundad anledning att missténka att till-
stdndshavaren inte kan skota sin uppgift enligt tillstdndet eller bedriva den verksamhet som
avses i tillstdndet pa ett sikert sitt. Transport- och kommunikationsverket ska anteckna uppgif-
terna om tillféllig indragning av behdrighetsbrev i den databas som forvaltas av kommissionen.

I 2 mom. foreslés det en bestimmelse om omhindertagande av en tillstdindshandling som har
dragits in tillfalligt. Transport- och kommunikationsverket eller ndgon myndighet som dverva-
kar sjotrafiken kan omhéinderta en tillstdindshandling som har dragits in tillfélligt. Tillstdnds-
handlingen kan omhéndertas ocksa for den tid drendet om tillfallig indragning utreds, om det
bedodms att det behovs for att trygga sikerheten eller den allméinna ordningen. Med andra myn-
digheter som dvervakar sjotrafiken avses polisen, Gransbevakningsvidsendet och Tullen.

I 3 mom. foreskrivs for att frimja en effektiv forvaltning av tillstindshandlingarna att den myn-
dighet som Overvakar sjotrafiken utan ogrundat dréjsmal ska tillstdlla Transport- och kommu-
nikationsverket en tillstdndshandling som den har tagit i sin besittning.

Rubriken for artikel 14 i direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart &r i den svenska
spriakversionen “Tillfdllig indragning och aterkallelse av unionsbevis for kvalifikationer eller
sdrskilda tillstdnd for befdlhavare”. Rubriken kan tolkas sa att artikeln endast géller tillfallig
indragning och éterkallande av kvalifikationer och sérskilda tillstind som beviljas befdlhavare.
Artikeln géller dock forutom de sérskilda tillstdnd som beviljas befdlhavare dven indragning
och aterkallande av andra unionsbevis for kvalifikationer som avses i direktivet’.

243 §. Sdrskilda bestdmmelser om dterkallande av tillstand for jarnvdgstrafik. 1 den finska
sprakversionen foreslés i / mom. en spraklig precisering sa, att begreppet luvanhaltija i fortsatt-
ningen skrivs ihop. I den gillande paragrafen skrivs begreppet bade ihop och isér. Syftet med

"I den engelska texten i direktivet dr rubriken ”Suspension and withdrawal of Union certificates of qual-
ification or specific authorisations for boatmasters”.
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4ndringen ir att forenhetliga begreppets stavning i lagen. Andringarna paverkar inte den svenska
sprakdrakten.

245 §. Anmdrkning och varning. Det foreslas att paragrafen dndras sa att det till / mom. fogas
en bestimmelse om anmérkning och varning som ges pa basis av beslut om godkinnande. Enligt
forslaget kan Transport- och kommunikationsverket ge en anmérkning eller varning till en verk-
samhetsutovare som bedriver verksamhet med stdd av ett beslut om godkidnnande och till den
ansvarsperson som verksamhetsutdvaren anmélt, om verksamhetsutdvaren inte har iakttagit be-
stimmelserna eller foreskrifterna om verksamheten i fraga.

248 §. Forfarande i frdaga om forarbevis for lokforare som beviljats av en annan stat. Det fore-
slés att hdanvisningen i / mom. till IT avd. 7 kap. dndras till IT avd. 8 kap. i enlighet med den nya
kapitelnumreringen. I paragrafen hinvisas det dock i fortsdttningen endast till kapitelnumret.

249 §. Verksamhetsforbud i vissa fall. Det foreslas att hdnvisningen i / mom. till II avd. 7 kap.
andras till IT avd. 8 kap. i enlighet med den nya kapitelnumreringen. I paragrafen hénvisas det
dock i fortsdttningen endast till kapitelnumret.

250 §. Forfaranden vid misstanke om fylleri i sjétrafik. Det foreslés att hinvisningen i / mom.
till IT avd. 10 kap. dndras till IT avd. 11 kap. i enlighet med den nya kapitelnumreringen. I para-
grafen hinvisas det dock i fortsdttningen endast till kapitelnumret.

Det foreslas dessutom att / mom. dndras sé att till momentet fogas forfaranden i anslutning till
missténkt fylleri i sjotrafik i friga om behorighetsbrev som erkints med stdd av direktivet om
yrkeskvalifikationer for inlandssjofart. Aven ett erként behdrighetsbrev ska kunna omhéndertas
och ges in till Transport- och kommunikationsverket, som bedémer om behdrighetsbrevet ska
dras in tillfalligt. Transport- och kommunikationsverket ska dessutom anteckna uppgifterna om
tillfallig indragning i den databas som forvaltas av kommissionen. Forslaget baserar sig pa arti-
kel 14 i direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart, enligt vilken en medlemsstat far
tillfalligt dra in ett unionsbevis for kvalifikationer om den anser att detta &r nodvandigt med
hansyn till sékerhet eller allmédn ordning.

253 §. Anmdlningsrdtt i samband med tillstand som beviljats av ndgon annan stat. I den finska
sprakversionen foreslds en spraklig precisering sa, att begreppet luvanhaltija i fortsittningen
skrivs ihop. I den gillande paragrafen skrivs begreppet isir. Syftet med &ndringen &r att foren-
hetliga begreppets stavning i lagen. Andringarna paverkar inte den svenska sprakdréakten.

260 §. Andringssokande i upphandlingsiirenden. Paragrafen fortydligas genom att den delas
upp i flera moment. I det inledande stycket och punkterna i / mom. tas in de paragrafer i upp-
handlingslagen som ska tillimpas pa upphandlingsforfaranden som avses i 162 § i denna lag.
Till den foreslagna I mom. 4 punkten fogas en hanvisning till 147 § 4 mom. i upphandlingsla-
gen. Upphandlingslagens 147 § 4 mom. giller tiden for dndringssdkande i1 fraga om de upp-
handlingar pé vilkas annonsering tillimpas 131 och 58 § i upphandlingslagen. I den géllande
paragrafen finns en hinvisning till 147 § 1 och 3 mom. i upphandlingslagen som giller besvérs-
tiden. Det foreslagna tilldgget hanfor sig till det tilligg som foreslas i 162 § 1 mom. i denna lag.
Syftet med forslagen ar att fortydliga forfarandena for annonsering om direktupphandling enligt
trafikavtalsforordningen.

I 2 mom. foreslas en bestimmelse som preciserar 1 mom. 2 punkten och enligt vilken kommu-
nikationsministeriet kan fora ett upphandlingsédrende till marknadsdomstolen, om det géller
Europeiska unionens tillsynsforfarande. Momentets innehall motsvarar andra meningen i den
géllande paragrafen. I momentet gors dértill en spréklig precisering.
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Paragrafens 3 mom. preciserar hdnvisningen i 1 mom. 6 punkten till 154 § 1 mom. 1-4 punkten
i upphandlingslagen. Momentets innehéll motsvarar tredje meningen i den géllande paragrafen.

Till paragrafen fogas dessutom ett 4 mom. med en precisering av tolkningen av de upphand-
lingsavtal som avses i 162 § och som har slutits genom direkttilldelning i enlighet med artiklarna
4-8 i trafikavtalsforordningen. P4 motsvarande sétt som i 162 § 1 mom. preciseras ocksa hén-
visningen i 260 § 4 mom. till artiklarna 4-8 1 trafikavtalsforordningen. I och med de &dndringar
som gjorts i trafikavtalsforordningen hénvisas det i fortséttningen till artiklarna 4, 5, 5 a och 6—
8 1 trafikavtalsférordningen.

I 5 mom., som fogas till paragrafen, tas in en bestimmelse om sdkande av éndring i direktupp-
handling inom spértrafiken. I den gillande paragrafen foreskrivs det om hur upphandlingsbeslut
enligt lagen om offentlig upphandling och koncession (1397/2016) far 6verklagas genom besvér
hos marknadsdomstolen. I spartrafiklagen (RP 113/2020 rd) foreslés det for regleringsorganet
en ny uppgift att bedoma den behoriga myndighetens beslut att upphandla tjanster som omfattas
av den allménna trafikplikten inom persontrafiken pa jarnvdg som direktupphandling. Till pa-
ragrafen foreslas séledes ett nytt 5 mom. som innehaller en hanvisning till 152 a § i spéartrafik-
lagen. Enligt momentet far den behdriga myndigheten soka dndring i regleringsorganets bedom-
ning och beslut enligt bedémningen genom besvér hos forvaltningsdomstolen.

262 §. Olovligt bedrivande av yrkesmdssig trafik. Det foreslas att hidnvisningen i / mom. 3
punkten till IT avd. 5 kap. dndras till II avd. 6 kap. i enlighet med den nya kapitelnumreringen.
Det foreslas att hanvisningen i 1 mom. 4 punkten. till II avd. 6 kap. &dndras pa motsvarande sétt
till IT avd. 7 kap. I paragrafen hénvisas det dock i fortséttningen endast till kapitelnumret.

Det foreslds att 2 mom. upphivs eftersom bestdmmelser om straff for forseelser som géller
handlingar for ett motordrivet fordon finns 1 268 § 1 mom. 1 punkten i lagen om transportservice
i och med ikrafttradandet av totalreformen av vagtrafiklagen (731/2018; RP 180/2017 rd).

264 §. Brott mot bestimmelserna om yrkeskompetens. I den finska sprakversionen foreslas i /
mom. 4 punkten en spraklig precisering sa, att begreppen 1uvanhakija och luvanhaltija i fortsétt-
ningen skrivs ihop. I den gillande paragrafen skrivs begreppen isér. Syftet med &dndringen é&r att
forenhetliga begreppens stavning i lagen. Andringarna paverkar inte den svenska sprakdrékten.

Det foreslas att 3 mom. upphdvs eftersom bestimmelser om straff for forseelser som géller
handlingar for ett motordrivet fordon finns 1268 § 1 mom. 2 punkten i lagen om transportservice
i och med ikrafttrddandet av totalreformen av vigtrafiklagen (731/2018; RP 180/2017 rd).

265 §. Olovlig trafikutbildningsverksamhet. Det foreslas att hénvisningen i / mom. 2 punkten
till IT avd. 11 kap. dndras till 1T avd. 12 kap. i enlighet med den nya kapitelnumreringen. I para-
grafen hanvisas det dock i fortsdttningen endast till kapitelnumret.

269 §. lkrafitrddande. Det foreslas att hanvisningen till III avd. 2 kap. 1-5 § dndras till IV avd.
18 kap. 154, 155 och 157-159 §. Det foreslas att hanvisningen till III avd. 2 kap. 6 § dndras till
IV avd. 18 kap. 160 §. Det foreslés att hanvisningen till IV avd. 1 kap. 11 § éndras till V avd.
22 kap. 188 §. Paragrafens hinvisning till I avd. 1 kap. 1 § dndras pa grund av kapitelnumre-
ringen. Det foreslas att hanvisningen till IV avd. 1 kap. 1, 2, 6 och 7 § éndras till V avd. 22 kap.
178, 179, 183 och 185 §. Det foreslas att hanvisningen till IV avd. 2 kap. 2 § dndras till V avd.
23 kap. 197 §. Det foreslas att hinvisningen till III avd. 2 kap. 1-5 § éndras till IV avd. 18 kap.
154, 155 och 157159 §. I paragrafen hénvisas det dock i fortséttningen endast till paragraf-
numren.
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270 §. Overgdngsbestimmelser som giiller personalen. Det foreslas att hiinvisningen till avd.
IT 1 kap. 3 och 4 § éndras till I avd.2 kap. 5 och 6 §. I paragrafen hdnvisas det dock i fortsétt-
ningen endast till paragrafthumren.

271 §. Ovriga overgangsbestimmelser. Det foreslas att hdnvisningen i I mom. 1 punkten till II
avd. 1 kap. 2 § dndras till Il avd. 2 kap. 4 §. Det foreslés att hinvisningen i 1 mom. 2 punkten
till IT avd. 1 kap. 1 § andras till IT avd. 2 kap. 3 §. Det foreslds att hanvisningen i 1 mom. 3
punkten till IT avd. 3 kap. 1 § &ndras till II avd. 4 kap. 25 §. I paragrafen hanvisas det dock i
fortsédttningen endast till paragrafnumren.

Det foreslas att hanvisningen i 2 mom. till II avd. 1 kap. 1 § dndras till I avd. 2 kap. 3 §. Det
foreslas dartill att hdnvisningen i 4 mom. till IV avd. 1 kap. 4 § dndras till V avd. 22 kap. 181 §.
I paragrafen hianvisas det dock i fortséttningen endast till paragrafnumren.

P& motsvarande sétt foreslds det att den svenska sprakdrékten i 4 mom. dndras da att orden Aot
om tas bort. Den sprékliga preciseringen paverkar inte den finska sprakdrékten.

7.2 Lagen om offentlig upphandling och koncession

9 §. Begrdnsningar av tillimpningsomrddet i fraga om tjdnsteupphandling. 1 2 mom. foreslés
en teknisk dndring genom vilken hénvisningen till den upphédvda kollektivtrafiklagen ersétts
med en hénvisning i den gillande lagen om transportservice. I den géllande paragrafen i upp-
handlingslagen hinvisas det till 36 § 2 mom. i kollektivtrafiklagen, som har upphévts. I fortsétt-
ningen hénvisas det i 2 mom. till 162 § 2 mom. i lagen om transportservice, som innehallsméss-
igt motsvarar den upphivda bestimmelsen i kollektivtrafiklagen.

7.3 Lagen om fartygspersonal och sikerhetsorganisation for fartyg

2 §. Definitioner. Till definitionen av sjotjanst i 30 punkten fogas ett omndmnande av sjotjéns-
tens dndamalsenlighet med tanke pa behdrighetsbrev och certifikat Gver specialbehorighet pa
det sétt som forutsitts i regel 1.26 1 bilaga I/1 till STCW-konventionen eller med tanke pé ett
behorighetskrav. Den dndrade definitionen omfattar ocksa situationer dér sjotjanst ar ett beho-
righetskrav. Dessutom finns det behov att dndra definitionen av sjotjanstgoring i fraga om va-
jerférjor sd att omndmnandet av fri styrbarhet stryks ur definitionen, eftersom vajerférjor redan
definieras i 2 § 15 punkten. Andringen ar forenlig med den éndring som gors 1 97 § 22 punkten
i lagen om transportservice. I punkten gors ocksa tekniska dndringar.

Det foreslas att den svenska texten i 30 punkten &ndras dé att ordet nojesfartyg ersittas med
frasen fartyg i ndjesbruk. Den sprakliga preciseringen paverkar inte den finska sprakdrikten.

26 d §. Register over sjofolk i redarens tjdnst. Det foreslés att paragrafen dndras for att genom-
fora forpliktelserna i fraga om tjanstgoringsjournaler i direktivet om yrkeskvalifikationer for
inlandssjofart. Det foreslas att paragrafens rubrik dndras. Den nya rubriken ar Skyldigheter som
gdller tjdnstgoringsjournaler och register over sjofolk i redarens tjdnst.

I 1 mom. foreskrivs det pa motsvarande sétt som i den géllande lagen om redarens skyldighet
att fora register. Det foreslas att de informativa hénvisningarna till dataskyddsbestdammelserna
i géillande 1 mom. flyttas till det nya 3 mom.

Det foreslas att till paragrafen fogas ett nytt 2 mom. dér det foreskrivs om skyldigheterna enligt
artikel 22 i direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart. Fartygets befdlhavare ska pa
begiran av innehavaren av tjdnstgoringsjournalen anteckna uppgifterna om tjanstgoringstid till

73



RP 202/2020 rd

sj0ss och resor i tjénstgoringsjournalen. Transport- och kommunikationsverket ska pd begéran
av en besittningsmedlem faststilla uppgifter om tjanstgoringstid till sjoss och resor pa inre vat-
tenvégar i1 unionens medlemsstater. Tjinstgoringstid till sjoss pd en sddan inre vattenvég vars
samtliga avsnitt inte dr helt och hallet beldgna inom unionens territorium ska anses ha fullgjorts
inom unionens territorium. Skyldigheten att faststédlla resorna géller resor som gjorts hogst 15
manader fore begiran. De nodvéndiga skriftliga bevisens dkthet och riktighet ska kunna bestyr-
kas.

Med tjénstgoringsjournal avses ett personligt register dér besattningsmedlemmens arbetshisto-
ria antecknas, 1 synnerhet tjénstgoringstiden till sjéss och de utforda resorna. Nar det géller de
uppgifter som ska antecknas i tjénstgoringsjournalen ér fartygets befélhavare personuppgiftsan-
svarig, om innehavaren av tjanstgéringsjournalen begér att uppgifterna om sj otJanstgormgen
ska antecknas i tjinstgoringsjournalen. Aven Transport- och kommunikationsverket dr person-
uppgiftsbitrdde nir verket sorjer for att uppgifterna om sjotjanstgdringen faststélls. I fraga om
det register som avses i 1 mom. &r redaren ddremot personuppgiftsansvarig nir redaren fullgor
sin foreskrivna skyldighet att fora register 6ver de uppgifter som hanfor sig till utbildningen,
kompetensen och arbetserfarenheten hos de sjomén som ar anstéllda hos redaren samt det hal-
sotillstand som krévs av sjofolk.

Det foreslas att till paragrafen fogas ett 3 mom. till vilket 6verfors de hénvisningar till data-
skyddbestimmelser som finns i det gédllande 1 mom., och att till paragrafen fogas ett omnim-
nande om att de ocksa géller registrering och bekréftande av uppgifter om tjanstgdringstid till
sjoss och resor.

Aven om det enligt huvudregeln inte 4r nddvindigt att hiinvisa till allméinna forfattningar i spe-
ciallagstiftningen, foreslés det att den informativa hénvisningen ldmnas kvar i paragrafen. Syftet
med foreslagna 3 mom. dr att tydligt framhiva de forfattningar som avses i 1 och 2 mom. och
som ska beaktas vid behandlingen av personuppgifter. Redaren, fartygets befdlhavare och
Transport - och kommunikationsverket ska nir de for register och behandlar personuppgifter
iaktta Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2016/679 om skydd for fysiska personer
med avseende pd behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter och
om upphévande av direktiv 95/46/EG (nedan dataskyddsforordningen) samt den komplette-
rande lagen om integritetsskydd i arbetslivet. Nar det géller redarens skyldighet att fora register
innebér detta att redaren vid forandet av det register som avses i 1 mom. ska iaktta t.ex. rele-
vanskravet i 3 § i lagen om integritetsskydd i arbetslivet. Enligt relevanskravet far arbetsgivaren
behandla endast sddana personuppgifter som har direkt relevans for arbetstagarens arbetsavtals-
forhéllande och som har att gora med hanteringen av réttigheter och skyldigheter for parterna i
arbetsavtalsforhéllandet eller med de forméner arbetsgivaren erbjuder arbetstagarna eller med
arbetsuppgifternas sirskilda natur. Avvikelse frén relevanskravet kan inte géras med arbetstaga-
rens samtycke.

7.4 Lagen om Transport- och kommunikationsverket

2 §. Verkets uppgifter. 1 1 mom. 7 punkten foreslas en teknisk dndring genom vilken verkets
styrande roll i fragor som giller kollektivtrafiktjanster, dvs. offentlig persontrafik, fortydligas
och preciseras ytterligare. Enligt den géllande lagen (1504/2019, RP 91/2019 rd) kan verket ge
specialvillkor i anslutning till anvdndningen av anslagen i samband med fordelningen av dem,
och kan vid behov informera nérings-, trafik- och miljocentralerna och ge dem Gvriga anvis-
ningar som géller saken i skdtseln av uppgifter som géller offentlig persontrafik, utover Trafik-
ledsverkets regionala funktionella styrning av trafiksystemet.
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I den foreslagna dndringen dr det inte friga om en ny uppgift, utan i stéllet fér det nuvarande
begreppet styrning foreslds det att begreppet sektorstyrning anviands. Med styrning av kollek-
tivtrafiktjdnsterna, specialfinansieringen av skdrgardens trafik- och transportservice samt av
drenden som giller enskilda vdgar avses den sektorstyrning som foreskrivs i 8 § i lagen om
nirings-, trafik- och miljocentralerna (31/2015, RP 2019/2014 rd). Med sektorstyrning avses
styrning av nérings-, trafik- och miljocentralernas sektorspecifika operativa verksamhet. I styr-
ningsuppgiften ingar ocksa dvervakning av funktioner (RP 59/2009 rd, RP 209/2014 rd). Styr-
ningsuppgifter dr bland annat faststdllande av verksamhetens och tjansternas kvalitetsniva, ut-
fardande av behovliga standarder och anvisningar samt styrning av forfaringssétten och utveckl-
ingen av dem. Den sektorstyrning som hor till verket &r till sin natur allmén, och géller inte
enskilda fall. Vid sektorstyrningen ska bl.a. malen i den 12-&riga riksomfattande trafiksystem-
planen och regionutvecklingsbesluten beaktas. Styrningen av enhetliga forfaranden tryggar en
enhetlig behandling av medborgarna. For tydlighetens skull anvinds i lagen i fortséttningen
samma sprakliga uttryck. De foreslagna éndringarna fortydligar ytterligare forfattningsgrunden
och verkets behorighet att styra NTM-centralerna i fragor som géller offentlig persontrafik.

Det foreslas att 7 mom. 8 punkten fortydligas pa motsvarande sétt sé att det efter punkten ocksa
fogas ett omndmnande av den sektorstyrning som hanfor sig till finansieringen pa motsvarande
sétt som i den foreslagna 7 punkten. Den foreslagna dndringen preciserar Transport- och kom-
munikationsverkets styrande roll i frdgor som giller trafik- och transporttjanster i skdrgarden
och enskilda végar.

7.5 Lagen om tryckbirande anordningar

100 §. Kompetensalternativ for drifisévervakare i fartyg. Det foreslés att paragrafen dndras sa
att hinvisningen i / mom. till 4 § i lagen om fartygspersonal och sidkerhetsorganisation for fartyg
(1687/2009) éndras sa att den motsvarar tidigare lagindringar. I och med den foreslagna korri-
geringen hanvisas det till 96 § i lagen om transportservice (320/2017). Momentets ordalydelse
fortydligas ocksa.

Dessutom foreslés det att det i 2 mom. gors en spréklig dndring som fortydligar laghédnvisningen.

7.6 Lagen om upphandling och koncession inom sektorerna vatten, energi, transporter och
posttjinster

20 §. Begrdinsningar av tillimpningsomrddet i fraga om tjdnsteupphandling. 1 2 mom. foreslas
en teknisk dndring genom vilken hénvisningen till den upphédvda kollektivtrafiklagen ersitts
med en hinvisning till den géllande lagen om transportservice. I den géllande paragrafen i for-
sorjningslagen hénvisas det till 36 § 2 mom. i kollektivtrafiklagen, som har upphévts. I fortsatt-
ningen hénvisas det i 2 mom. till 162 § 2 mom. i lagen om transportservice, som innehallsméss-
igt motsvarar den upphéivda bestimmelsen i kollektivtrafiklagen.

8 Bestimmelser pa ligre niva édn lag
Forslag till beredskap for storningar i anslutning till sjukdomen covid-19
Statsminister Sanna Marins regering forutsatte i maj-juni 2020 att ministerierna bereder de lag-

stiftningsdndringar som behovs for att forbereda en eventuell utvidgning av covid-19-epidemin
hosten 2020 och for att undvika att beredskapslagen tas i bruk.
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Under beredningen av propositionen har man granskat géllande temporira undantagsbestdm-
melser till f6ljd av coronavirusldget (RP 62/2020 rd, RSv 50/2020 rd) samt saddana dndringar
som dessutom behovs for att sikerstélla forsorjningsberedskapen och smidigheten i transpor-
terna samt for att forhindra spridningen av sjukdomen covid-19. Redan tidigare under bered-
ningen av regeringspropositionen har det bedomts vilka mdjligheterna ar och vilken myndig-
heternas behdrighet dr att genomféra behovliga dndringar genom lagstiftning pd ldgre niva,
sésom statsrads- eller ministerieférordningar eller myndighetsforeskrifter. Andringsforslagen i
denna proposition dr sddana som kan genomf6ras endast lagstiftningsvigen genom att dndra
géllande forfattningar. Mélet dr att myndigheterna ska ha tillging till metoder for att snabbt och
effektivt reagera pa olika storningssituationer som har att géra med forhindrandet av spridning
av sjukdomen covid-19.

Bemyndigandet att utfirda forordning i foreslagna nya temporira 18 a § i lagen om transport-
service gor det mojligt att utfirda ndrmare bestimmelser om innehéllet i och utarbetandet av
den plan som avses i paragrafen. Eftersom det temporédra bemyndigandet att utfirda forordning,
som ska gilla till och med den 30 juni 2021, endast géller innehallet i och utarbetandet av pla-
nen, ar det noggrant avgransat. Bemyndigandet att utfirda forordning dr nodvandigt med tanke
pa tillstdndshavarnas beredskap under covid-19-epidemin.

Syftet med Transport- och kommunikationsverkets bemyndigande att meddela foreskrifter for
beredskap for spridning av sjukdomen covid-19, som foreslas i 109 § i lagen om transportser-
vice, dr att trygga kontinuiteten i sjofarten. Den foreslagna temporara dndringen gor det mojligt
for Transport- och kommunikationsverket att meddela foreskrifter som forlanger giltighetstiden
for kompetensbevis pa motsvarande sitt som det behdrighetsbrev som ligger till grund for kom-
petensbeviset har forlidngts. Giltighetstiden ska kunna forléngas hogst till och med den 30 juni
2021. Forlangningen av giltighetstiden &r alltsd tidsméssigt begriansad. Det dr nddvindigt att
temporért forlinga giltighetstiden for kompetensbevis for att personer som bedriver sin niring
med stod av kompetensbevis ska kunna fortsétta i sitt arbete. Forlingningen av giltighetstiden
behover goras genom myndighetens forordnande for att man snabbt och effektivt ska kunna
reagera pa de sdrskilda krav som exceptionella forhallanden stiller.

P& de grunder som anges ovan ir de forslag som giller beredskap infor spridning av sjukdomen
covid-19 nédvindiga och noggrant avgransade.

Utvidgning av bemyndigandena att utfirda fororvdning och meddela foreskrifter till 6vriga de-
lar

Det 132 §ilagen om transportservice foreslagna bemyndigandet for Transport- och kommuni-
kationsverket att meddela foreskrifter om provet for grundldggande yrkeskompetens for lastbils-
och bussforare (den s.k. forsoksmodellen) dr nddvandigt for att sékerstélla att det nya prov som
tas i bruk dr av jimn kvalitet och att det genomfors pé ett &andaméilsenligt satt. Bemyndigandet
att meddela foreskrifter dr begrénsat till innehallet i det prov som hor till verkets behdrighet och
till genomforandet av det, vilket innebér att det dr noggrant avgransat. Forsoksmodellen &r ett
alternativ for att forvdarva grundldggande yrkeskompetens genom att enbart avldgga ett prov,
och som méjliggors av Europaparlamentets och radets direktiv 2003/59/EG om grundlaggande
kompetens och fortbildning for forare av vissa vigfordon for gods- eller persontransport och
om andring av radets forordning (EEG) nr 3820/85 och rédets direktiv 91/439/EEG samt om
upphévande av radets direktiv 76/914/EEG. I Finland infors en forsoksmodell vid sidan av det
alternativ som baserar sig pa utbildning eller utbildning i snabbare tempo.
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Syftet med det bemyndigande att utfirda férordning som foreslas i 104 § i lagen om transport-
service dr att fortydliga lagen och precisera statsradets bemyndigande att genom férordning ut-
farda ndrmare bestimmelser om de trafikomraden och fartyg for vilka det krévs behorighetsbrev
som berittigar till anvindning av en radiostation.

Den utvidgning av Transport- och kommunikationsverkets behdrighet att meddela foreskrifter
som foreslds i 107 § i lagen om transportservice dr nddvindig for att Transport- och kommuni-
kationsverket i sina foreskrifter béttre &dn for ndrvarande ska kunna beakta de krav och éndringar
som foljer av EU-lagstiftningen.

Den dndring som foreslas i 108 § i lagen om transportservice utvidgar statsradets bemyndigande
att utfirda forordning sa att den omfattar nuvarande och eventuella andra framtida tillaggsut-
bildningar. Det dr nodvéndigt att utvidga bemyndigandet att utfirda forordning for att man ska
kunna beakta de krav pé tillaggsutbildning som har fordndrats pa internationell niva.

Konsekvenserna av de foreslagna dndringarna i lagen for regleringen pd ldgre nivd

Den éndring som foreslés i 174 § 1 mom. i lagen om transportservice forutsitter att 5 § i stats-
radets forordning om statsunderstdd for transportservice dndras. Foérordningen har utfirdats med
stod av 173 § 2 mom. i lagen om transportservice och 8 § i statsunderstodslagen (688/2001).

9 Ikrafttridande

Det foreslés att lagarna trader i kraft den 1 januari 2021. Det foreslas dock att 18 a §, 109 § 4
mom. och 179 a § i lagen om transportservice ska gélla till och med den 30 juni 2021.

10 Verkstillighet och uppfoljning

Avsikten ar att det tre ar efter ikrafttrddandet av lagen ska goras en efterhandsutvirdering av
bestdmmelserna om upphandling i lagen om transportservice (162—172 och 260 §).

Avsikten &r att under 2021 utreda dndringsbehoven i fraga om verkstéllbarheten av myndighet-
ernas beslut i situationer med dndringssdkande.

11 Forhéallande till andra propositioner
11.1 Samband med andra propositioner

En regeringsproposition med forslag till lag om dndring av lagen om transportservice (RP
176/2020 rd; LVMO0025:00/2019), dar behovliga korrigeringar gors i lagen om transportservice
i friga om taxitrafiken, har lamnats till riksdagen den 15 oktober 2020. I den propositionen
foreslas det att samma paragrafer dndras som i den nu aktuella propositionen. Det foreslas att
179 § i lagen om transportservice dndras sé att Transport- och kommunikationsverket i fortsétt-
ningen regelbundet ska rapportera om konsekvenserna av lagen om transportservice. Ocksa be-
stimmelsen om skyldigheten att lamna uppgifter i paragrafen preciseras.

En regeringsproposition med forslag till andring av fordonslagen (dndring av fordonslagen; RP
177/2020 rd; LVMO11:00/2020), som syftar till att effektivisera 6vervakningen av och sankt-
ionerna for utsldppsmanipulering hos fordon och pa sa sétt minska utsldppen fran trafiken, har
ocksa lamnats till riksdagen den 15 oktober 2020. Samtidigt foreslds det att behovliga tekniska
korrigeringar gors i fordonslagen och i lagen om transportservice. I den propositionen foreslas
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det att samma paragraf 6ppnas som i den nu aktuella propositionen. Det foreslas att 3 § i lagen
om transportservice dndras s att det i 1 mom. 1 punkten i fortsattningen hénvisas till den nya
fordonslagen. For tydlighetens skull foreslas det att 3 § 4 mom. dndras sé att det till f6ljd av
andringen av lagens kapitelnumrering i fortsdttningen hénvisas till lagens 3 kap.

Riksdagen behandlar en regeringsproposition med forslag till &ndring av lagen om transportser-
vice (Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lagar om dndring av spértrafiklagen
och lagen om transportservice, RP 113/2020 rd, inklusive ett forslag till statsrddets forordning
om dndring av statsradets forordning om driftskompabiliteten hos jarnvédgssystemet), dér det
foreskrivs om &ndringar av spértrafiklagen, lagen om transportservice och férordningen om
driftskompatibiliteten hos jarnvigssystemet. Forslaget till 260 § 5 mom. i lagen om transport-
service i den nu aktuella propositionen hinfor sig till den nya 152 a § i den foreslagna lagen om
andring av lagen om sparbunden trafik (RP 113/2020 rd), dar det foreskrivs om regleringsorga-
nets bedomning som ett oberoende organ nér det géller den behdriga myndighetens beslut att
upphandla persontrafiktjénster pé jarnvag som direktupphandling. I den propositionen foreslés
det ocksé att samma paragrafer dndras som i den nu aktuella propositionen. Det foreslas att 198
§ 1 mom. i lagen om transportservice dndras sé att krav pa psykologisk lamplighet fogas till de
krav som Transport- och kommunikationsverket kan stilla pa innehavare av persontillstand vid
sidan av kraven pé kunskaper, skicklighet och hilsotillstdind. Dessutom foreslas det att 208 §
dndras sa att det till 2 mom. utdver de medicinska forutsittningarna fogas krav pé psykologisk
lamplighet p& motsvarande sétt som till 198 §. I propositionen foreslds det att 243 § 4 mom.
dndras sa att Transport- och kommunikationsverket utan drojsmal ska underritta foraren av rul-
lande materiel nér verket inleder ett forfarande for aterkallande av ett forarbevis som beviljats
foraren. For tydlighetens skull foreslas det i denna proposition att den finska sprakdrakten i 198
§ 1 och 3 mom., 208 § 2 och 3 mom. och 243 § 1 mom. &ndras sa att begreppen luvanhakija och
luvanhaltija i fortsdttningen skrivs ihop. Detta foranleder inga éndringar i den svenska sprék-
drakten.

For behandling i riksdagen har den 15 oktober 2020 ocksa lamnats en regeringsproposition med
forslag till lag om &ndring av lagen om yrkesutbildning och till vissa lagar som har samband
med den (RP 174/2020 rd; OKMO003:00/2020). I den propositionen foreslas det att &ven 256 och
257 § i lagen om transportservice ska dndras. Genom éndringarna preciseras de bestimmelser
som giller sokande av dndring nir grundlidggande yrkeskompetens avliggs som en del av yr-
kesutbildningen.

12 Forhallande till grundlagen samt lagstiftningsordning

Forslagen kan bedomas med tanke pa skyddet for privatlivet (/0 §), egendomsskyddet (15 §),
néringsfriheten (/8 §) och overforingen av forvaltningsuppgifter pa andra én myndigheter (/24
$) vilka tryggas i Finlands grundlag. De forslag i propositionen som anknyter till de grundléag-
gande fri- och rittigheterna &r exakta och motiverade i forhallande till skyddsintressena. Den
foreslagna regleringen har getts en begransad omfattning som mot bakgrund av dess syften ska
ses som nddvindig och proportionell. Forslagen innebér inte ingrepp i kdrnomradet for de
grundldggande fri- och réttigheter som faststillts i grundlagen.

Skydd for privatlivet (10 §)

Antecknande och faststéillande av uppgifter om sjotidnst med hénsyn till dataskyddsforord-
ningen
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126 d § i lagen om fartygspersonal och sdkerhetsorganisation for fartyg foreslds éndringar i
syfte att genomfora direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart. I 1 mom. foreskrivs
det pa motsvarande sétt som i den géllande lagen om redarens skyldighet att fora register. Det
foreslas att till paragrafen fogas ett nytt 2 mom. dér det foreskrivs om befalhavarens skyldighet
i enlighet med artikel 22 i direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart att pa begéran
av innehavaren av en tjanstgoringsjournal anteckna uppgifter om tjanstgdringstid till sjoss och
resor i tjdnstgdringsjournalen. Till paragrafens nya 3 mom. dverfors de informativa hanvisning-
arna i den géllande lagens 1 mom. andra och tredje meningen till EU:s dataskyddsforordning
(EU) nr 2016/679% och till lagen om integritetsskydd i arbetslivet (759/2005).

Enligt artikel 8 i Europeiska unionens stadga om de grundldggande rattigheterna har var och en
rétt till skydd av de personuppgifter som ror honom eller henne. Dessa uppgifter ska behandlas
lagenligt for bestimda &ndamal och pa grundval av den berdrda personens samtycke eller nagon
annan legitim och lagenlig grund. Bestimmelser om behandling av personuppgifter finns i data-
skyddsforordningen och i den kompletterande dataskyddslagen (1050/2018) och i lagen om in-
tegritetsskydd i arbetslivet.

Redarens skyldighet att fora register enligt 26 d § 1 mom. i lagen om fartygspersonal och siker-
hetsorganisation for fartyg innebér i praktiken behandling av personuppgifter’. I det foreslagna
26 d § 1 mom. foreskrivs pa motsvarande sitt som i den géllande paragrafen att redaren ska fora
ett register over uppgifter om hélsotillstindet hos de sjomén som é&r anstillda hos redaren. Re-
daren ska vara personuppgiftsansvarig i det forfarande som avses i momentet.

I dataskyddsforordningen hor uppgifter om hélsotillstand till sarskilda kategorier av personupp-
gifter vars behandling ar bunden till en hogre behandlingstrdskel &n behandlingen av andra per-
sonuppgifter. Behandlingen av uppgifter som hor till sérskilda personkategorier ska grunda sig
pa ndgon av de grunder som anges i artikel 9.2 i dataskyddsforordningen.

Behandling av uppgifter som géller en persons hélsa &r enligt dataskyddsforordningen tillaten
bl.a. nédr behandlingen dr nddvandig for att den personuppgiftsansvarige eller den registrerade
ska kunna fullgdra sina skyldigheter och utova sina sérskilda réttigheter inom arbetsrétten och
pa omradena social trygghet och socialt skydd, i den omfattning detta &r tillatet enligt unions-
ratten eller medlemsstaternas nationella ritt eller ett kollektivavtal som antagits med stod av
medlemsstaternas nationella ratt, diar lampliga skyddsatgarder som sdkerstéller den registrera-
des grundliggande rittigheter och intressen faststills'®, Nir det giller dataskyddet i arbetslivet
lamnar artikel 88 i dataskyddsforordningen nationellt spelrum. I den nationella lagstiftningen
finns ndrmare bestimmelser om integritetsskydd i arbetslivet med stod av 30 § i dataskyddsla-
gen 1 lagen om integritetsskydd i arbetslivet.

Det foreslagna 26 d § 1 mom. motsvarar géllande lag i friga om redarens skyldighet att fora
register. Bestimmelsen togs in i lagen om fartygspersonal och sékerhetsorganisation for fartyg

8 Europaparlamentets och rédets forordning (EU) 2016/679 om skydd for fysiska personer med avse-
ende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sadana uppgifter och om upphévande
av direktiv 95/46/EG.

% Enligt artikel 4.1 i dataskyddsforordningen avses med personuppgifter varje upplysning som avser en
identifierad eller identifierbar fysisk person. Med behandling av personuppgifter avses enligt artikel 4.2.
t.ex. verksamhet som inriktas pa personuppgifter, sisom insamling, registrering, lagring, radering eller
utldmnande av uppgifter.

10 Artikel 9.2 b i dataskyddsforordningen.
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genom éndring RP 157/2018 rd. I specialmotiveringen till den regeringspropositionen konsta-
teras det att bestimmelsen grundar sig pa regel I/14 punkt 1.4 i STCW-konventionen, enligt
vilken dgarforetaget for varje fartyg ska se till att uppgifter rorande allt sjofolk med anstéllning
pa dess fartyg finns lattillgdngliga, och inbegriper uppgifter om de anstélldas erfarenhet, utbild-
ning, hélsotillstdnd och kompetens for sina tilldelade arbetsuppgifter. Ett motsvarande krav in-
gariartikel 14 i direktivet om minimikrav pa utbildning for sjofolk!!. I motiveringen konstateras
det att det &r en lagstadgad skyldighet for redaren att samla in och behandla personuppgifter.
Till denna del tillater artikel 6.1 c¢ 1 dataskyddsfoérordningen nationell reglering. Den foreslagna
behandlingen av personuppgifter som géller hilsotillstdind behdvs saledes for att den person-
uppgiftsansvarige eller den registrerade ska kunna fullgdra sina skyldigheter och utdva sina sér-
skilda rattigheter inom arbetsréttens omrade.

I enlighet med kravet i artikel 9.2 b i dataskyddsforordningen tillats behandling av personupp-
gifter om hélsotillstand ocksa i medlemsstaternas lagstiftning, dér det foreskrivs om lampliga
skyddsétgirder som sdkerstéller den registrerades grundldggande réttigheter och intressen. En-
ligt 5 § i lagen om integritetsskydd i arbetslivet har arbetsgivaren ritt att behandla uppgifter om
en arbetstagares hélsotillstdnd, om uppgifterna har samlats in hos arbetstagaren sjélv eller med
arbetstagarens skriftliga samtycke hos nagon annan och behandlingen av uppgifterna behovs
for utbetalning av 16n for sjukdomstid eller dirmed jaimstéllbara formaner i anslutning till hal-
sotillstdndet eller for utredning av om det finns grundad anledning till franvaro frén arbetet eller
om arbetstagaren uttryckligen onskar att hans eller hennes arbetsforméga utreds pa basis av
uppgifterna om hilsotillstdnd. Dessutom har arbetsgivaren ratt att behandla dessa uppgifter i
sddana situationer och i en sddan omfattning som bestdms sérskilt nigon annanstans i lag. Ar-
betsgivarens behandling av personuppgifter ska ocksé vara forenlig med det krav pa nédvén-
dighet som anges i 3 § i lagen om integritetsskydd.

Aven infdrandet av anteckning om tjinstgoringstid till sjoss och faststillandet av dem innebér
behandling av personuppgifter. Enligt direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart ska
medlemsstaterna se till att befdlhavarna registrerar den tjanstgoringstid till sjoss och de resor
som avses i direktivet i tjinstgéringsjournalen, om innehavaren av tjanstgoringsjournalen begér
det. Dessutom forpliktar direktivet de behoriga myndigheterna i medlemsstaterna att faststélla
de registrerade uppgifterna om tjanstgoring till sjoss pa begéran av besittningsmedlemmen.

Med tjanstgoringsjournal avses ett personligt register i vilket pd begéran av innehavaren anteck-
nas uppgifter om tjanstgdringen till sjoss. Nér det giller de uppgifter som ska antecknas i tjénst-
goringsjournalen ar fartygets befdlhavare personuppgiftsansvarig, om innehavaren av tjanstgo-
ringsjournalen begér att uppgifterna om sjotjdnstgoringen ska antecknas i tjinstgoringsjourna-
len. Aven Transport- och kommunikationsverket &r personuppgiftsbitrade nér verket sorjer for
att uppgifterna om sjotjanstgoringen faststlls.

Enligt artikel 6 1 dataskyddsforordningen r behandling av personuppgifter laglig endast om och
i den mén som atminstone ett av de sérskilt ndmnda villkoren ar uppfyllt. Nar det géller de
uppgifter som ska antecknas i tjanstgoringsjournalen och faststéllandet av dem ar behandlingen
av personuppgifter nddvindig for att den personuppgiftsansvarige ska kunna fullgora sin rétts-
liga forpliktelse'?. Enligt artikel 38.3 tredje stycket 1 direktivet om yrkeskvalifikationer for in-
landssjofart ska erfarenhet av tjanstgoring till sjoss pavisas med hjélp av tjanstgoringsjournaler
eller andra motsvarande bevis. Med tjanstgoringsjournal avses ett personligt register i vilket pa

! Europaparlamentets och radets direktiv 2008/106/EG av den 19 november 2008 om minimikrav pé
utbildning for sjofolk.
12 Artikel 6.1 ¢ i dataskyddsforordningen.

80



RP 202/2020 rd

begéran av innehavaren antecknas uppgifter om tjanstgoéringen till sjoss. Grunden for behand-
lingen ligger i artikel 22 i direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart. Nationellt ska
grunden f6r behandlingen ingd i 26 d § i lagen om fartygspersonal och sdkerhetsorganisation
for fartyg.

I artikel 5 i dataskyddsforordningen foreskrivs det om principer for behandling av personupp-
gifter. [ artikel 5.1 ¢ foreskrivs det att personuppgifter ska vara adekvata, relevanta och inte for
omfattande i forhallande till de &ndamél for vilka de behandlas. Den géillande 26 d § i lagen om
fartygspersonal och sikerhetsorganisation for fartyg forutsitter att redaren vid registerforingen
och behandlingen av uppgifterna i registret iakttar skyldigheterna enligt den allménna data-
skyddsforordningen. I och med den nu foreslagna dndringen utvidgas denna forutséttning till att
gélla fartygets befalhavare och Transport- och kommunikationsverket nir dessa for register, gor
anteckningar som géller sjotjdnst och behandlar uppgifterna i dem. Dessutom ska bestimmel-
serna i direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart iakttas vid registrering och faststél-
lande av uppgifter om tjanstgoringstid och resor till sjoss. Behandlingen av uppgifter ska be-
grinsas till vasentliga uppgifter. Behandlingen skulle séledes vara forenlig med minimerings-
principen.

Behandlingen av personuppgifter for anteckning och faststédllande av tjanstgoringstiden till sjoss
och av resor framjar den fria rorligheten for personer, vilket ar syftet med direktivet om yrkes-
kvalifikationer for inlandssjofart. Anteckning och faststéllande av tjanstgoringstiden till sjoss
och resor ar viktiga atgirder for att trygga den fria rorligheten for arbetstagare inom branschen
och frimja sysselsdttningen. Saledes dr behandlingen nddvandig for att utfora en uppgift av
allmént intresse eller som ett led i den personuppgiftsansvariges myndighetsutovning.

Det bor ocksa noteras att personuppgifter kommer att behandlas i frdga om antecknande och
faststéllande av uppgifter om tjanstgoring till sjoss endast i det fall att innehavaren av tjanstgo-
ringsjournalen sarskilt begir det. Innehavare av tjdnstgoringsjournaler ska vara fartygspersonal
som arbetar i Finland med ett behorighetsbrev enligt direktivet om yrkeskvalifikationer for in-
landssjofart. I Finland anvénds i 6vrigt inte tjanstgoringsjournaler, sd behandlingen av person-
uppgifter for &ndamélet i friga begrinsas endast till situationer dar en person med behorighet
enligt direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart vill vara verksam i Finland. Motsva-
rande verksamhet dr redan mojlig i nuldget, men ingen begéiran om erkédnnande har kommit in
till den finska myndigheten. Intresset for att arbeta med sddan kompetens i Finland som avses i
direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart bedoms inte heller i fortsdttningen oka, sa
behandlingen av personuppgifter for antecknande och faststillande av uppgifter om tjanstgoring
till sj6ss bedoms bli ytterst liten. Anteckning och faststillande av uppgifter om tjanstgoring till
sjoss forutsétter inte behandling av sddana uppgifter som hor till de sérskilda kategorierna av
personuppgifter som avses i artikel 9.1 1 dataskyddsfoérordningen.

Det foreslagna 3 mom. ar informativt till sin natur och i det hinvisas pd motsvarande sitt som i
det gillande 1 mom. till dataskyddsforordningen och lagen om integritetsskydd i arbetslivet.

Anteckningar i kommissionens databas och ddrmed sammanhdngande behandling av person-
uppgifter med avseende pad dataskyddsforordningen

Genom de dndringar som foreslas i 242 a och 250 § i lagen om transportservice infors det be-

stimmelser om Transport- och kommunikationsverkets skyldighet att anteckna uppgifter om
tillfallig indragning av behdrigheter i den databas som forvaltas av kommissionen. Andrings-
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forslaget géller genomforandet av direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart. Grun-
den for behandlingen ligger i artiklarna 14 och 30 i direktivet om yrkeskvalifikationer for in-
landssjofart.

I skél 34 i ingressen till direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart konstateras det att
myndigheter, inbegripet myndigheter i tredjeldnder, som utfirdar kvalifikationsbevis, tjédnstgo-
ringsjournaler och loggbocker i enlighet med regler som ar identiska med dem i detta direktiv
behandlar personuppgifter. Myndigheter som arbetar med genomférandet och kontrollen av ef-
terlevnaden av detta direktiv och, om sé dr nédvindigt, de internationella organisationer som
faststéllt de identiska bestimmelserna, bor ocksa ha tillgang till kommissionens databas for att
utvirdera detta direktiv, for statistiska &ndamal, for att upprétthalla sdkerheten, for att sdkerstélla
en enkel navigering och for att underlétta informationsutbytet mellan dessa myndigheter. Sadan
tillgang bor dock ges enbart forutsatt att dataskyddsnivan ar tillfredsstillande, sarskilt i fraga
om personuppgifter, och dven, nér det ar friga om tredjeldnder och internationella organisat-
ioner, att reciprocitetsprincipen foljs.

Enligt den foreslagna nya 242 a § och den foreslagna dndringen av 250 § ska Transport- och
kommunikationsverket anteckna uppgifter om tillfdllig indragning av behorighetsbrev i den da-
tabas som forvaltas av Europeiska kommissionen. Behandlingen av personuppgifter &r saledes
nddvindig for att fullgora en rittslig forpliktelse som dvilar den personuppgiftsansvarige'.

Den foreslagna nya 242 a § och den dndring som foreslas i 250 § ska ocksa granskas i ljuset av
artikel 10 i dataskyddsforordningen. I den artikeln foreskrivs det om behandlingen av person-
uppgifter som ror fillande domar i brottmal samt dvertrddelser. Personuppgifterna i fraga hor
inte till de sdrskilda kategorierna av personuppgifter som avses i den allminna dataskyddsfor-
ordningen, men enligt artikel 10 i dataskyddsforordningen far behandling av personuppgifter
som ror fallande domar i brottmal och overtradelser eller dirmed sammanhéingande sékerhets-
atgarder enligt artikel 6.1 i dataskyddsforordningen endast utféras da behandling &r tillaten en-
ligt unionsrétten eller medlemsstaternas lagstiftning, dir lampliga skyddsatgérder faststélls.

Enligt 7 § 1 dataskyddslagen far personuppgifter som ror fallande domar i brottmél och dvertra-
delser behandlas om uppgifterna behandlas for syften som anges i 6 § 1 mom. 1, 2 eller 7 punk-
ten. Enligt den ndmnda 2 punkten géller forbudet mot behandling av personuppgifter som hor
till sérskilda kategorier av personuppgifter inte sdédan behandling som regleras i lag eller som
foranleds av en uppgift som direkt har dlagts den personuppgiftsansvarige i lag. Saledes &r det
ocksa mojligt att genom lag foreskriva om behandlingen av brottmalsdomar och dvertridelser.
Da ska det dock beddmas om den nationella lagstiftningen har ett mél som é&r forenligt med
allmént intresse och om det stér i rétt proportion till det legitima mal som efterstrivas med den
pa det sdtt som dataskyddsforordningen forutsitter.

De édndringar som géller myndighetens skyldighet att enligt 242 a och 250 § att gora anteck-
ningar om tillfdllig indragning av yrkeskvalifikationer i en databas som fors av kommissionen
ar en foljd av medlemsstaternas skyldigheter enligt direktivet om yrkeskvalifikationer for in-
landssjofart. Enligt artikel 30 i det direktivet ska medlemsstaterna faststélla regler om sanktioner
for overtrddelse av nationella bestimmelser som antagits enligt detta direktiv och vidta alla
nodvandiga atgirder for att sdkerstélla att de tillimpas. Sanktionerna ska vara effektiva, pro-
portionella och avskrackande. Enligt artikel 14.2 i det direktivet far en medlemsstat tillfalligt

13 Artikel 6.1 ¢ i dataskyddsforordningen.
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dra in ett unionsbevis for kvalifikationer om den anser att detta dr nddvéndigt med hinsyn till
sékerhet eller allmén ordning.

Enligt artikel 14.3 i direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart ska tillfalliga indrag-
ningar utan onddigt drojsmal registreras i den databas uppgifter om avbrott utan drdjsmal regi-
streras i en databas som forvaltas av kommissionen. Syftet med den databas som forvaltas av
kommissionen é&r enligt direktivets skl 33 att underlétta informationsutbytet mellan medlems-
staterna och med kommissionen, bland annat for att underlitta genomférandet och efterlevnaden
av direktivet samt for att uppratthélla navigationssékerheten. Kommissionen bor férvalta data-
basen i enlighet med principerna om skydd av personuppgifter.

Det ligger i allménhetens intresse att information om tillféllig indragning av ett behorighetsbrev
med hénsyn till sékerhet eller allméin ordning finns allmént tillgdnglig i en databas som uppritt-
halls av kommissionen. Forslagen dverensstimmer med principen om uppgiftsminimering, ef-
tersom ordalydelsen i forslagen endast tilldter antecknande av uppgifter om tillfallig indragning
av ett behorighetsbrev. De uppgifter som behandlas &r séledes adekvata, relevanta och inte for
omfattande i forhallande till de &ndamal for vilka de behandlas. Det ligger dérfor i det allménnas
intresse och star i proportion till det legitima syfte som efterstrdvas med registreringen av upp-
gifter om tillféllig indragning i den databas som fors av kommissionen.

Artikel 14.3 i direktivet, liksom den nu foreslagna nationella bestimmelsen, forutsétter endast
registrering av uppgifter om tillfallig indragning. I det férfarande som avses i paragraferna kom-
mer séledes inte sddana uppgifter som hor till sddana sérskilda kategorier av personuppgifter
som avses i artikel 9.1 1 dataskyddsfoérordningen for behandling hos Transport- och kommuni-
kationsverket.

Behandling av personuppgifter i anslutning till det nationella genomférandet av direktivet om
yrkeskvalifikationer for inlandssjofart med tanke pd grundlagen

De éndringar som géller genomforandet av direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart
ar av betydelse med tanke pa det skydd for personuppgifter och privatliv som tryggas i 10 § i
grundlagen sirskilt betrdffande 26 d § 1 mom. Enligt 10 § 1 mom. 1 grundlagen utfardas narmare
bestammelser om skydd for personuppgifter genom lag. Enligt grundlagsutskottets vedertagna
praxis begrdnsas lagstiftarens spelrum utéver av den bestimmelse som géller skyddet for per-
sonuppgifter ocksa av att skyddet for personuppgifter delvis omfattas av skyddet for privatlivet,
som tryggas i samma moment. Lagstiftaren ska darfor trygga denna rtt till skydd for person-
uppgifter pa ett sitt som kan anses godtagbart med hénsyn till systemet for de grundliaggande
fri- och rattigheterna som helhet. Individens rattsskydd och integritetsskydd behdver skyddas
ocksa vid behandlingen av personuppgifter.

Grundlagsutskottet justerade sin tidigare stdndpunkt i sitt utldtande GrUU 14/2018 rd med an-
ledning av att dataskyddsforordningen borjar tillampas. Utskottet anser att dataskyddsforord-
ningens detaljerade bestimmelser, som tolkas och tillimpas i enlighet med de rittigheter som
garanteras i Europeiska unionens stadga om de grundldggande rattigheterna, Gver lag utgdr en
tillracklig rattslig grund d&ven med avseende pa skyddet for privatlivet och personuppgifter enligt
10 § i grundlagen. Korrekt tolkade och tillimpade motsvarar bestimmelserna i dataskyddsfor-
ordningen enligt utskottets uppfattning ocksé den niva pé skyddet for personuppgifter som be-
stdms utifrdn Europakonventionen. Saledes 4r det inte ldngre av konstitutionella skil nodvandigt
att speciallagstiftningen inom dataskyddsforordningens tillimpningsomréde heltdckande och
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detaljerat foreskriver om behandling av personuppgifter. Grundlagsutskottet anser att det i prin-
cip racker med att bestimmelserna om skydd for och behandling av personuppgifter dr harmo-
niserade med dataskyddsforordningen'*.

Enligt grundlagsutskottet kan det dock i vissa situationer finnas ett sérskilt behov av specialre-
glering med tanke pa grundlagen. Enligt utskottet méste saken i enlighet med det riskbaserade
synsétt som krévs i den allminna dataskyddsfoérordningen ocksa bedomas utifrén de hot och
risker som behandlingen av personuppgifter orsakar. Denna omstindighet dr enligt grundlags-
utskottet av sarskild betydelse nér det giller behandling av kinsliga uppgifter'®. Behandling av
kénsliga uppgifter ingér i den registeransvarighet for redaren som avses i 26 d § 1 mom. i lagen
om fartygspersonal och sdkerhetsorganisation for fartyg.

Grundlagsutskottet har sérskilt pdpekat att inskrédnkningar i skyddet for privatlivet maste bedo-
mas utifrdn de allménna villkoren for inskrdnkningar av de grundldggande fri- och rittighet-
erna'®. Utskottet har darfor ansett att sédrskilt tillitande av behandling av kénsliga uppgifter beror
sjdlva kirnan i skyddet for personuppgifter'’, vilket inneburit att inrittandet av register med
sadana uppgifter méste bedomas mot villkoren for inskrdnkningar i de grundlédggande fri- och
rittigheterna, sirskilt lagstiftningens acceptabilitet och proportionalitet'®. Utskottet har pa grund
av de risker som anknyter till behandlingen av kénsliga uppgifter sirskilt pipekat att det bor
finnas exakta och noga avgrinsade bestimmelser om att det &r tillatet att behandla kénsliga
uppgifter bara om det dr absolut nddvéndigt'®.

Den foreslagna skyldigheten enligt 26 d § 1 mom. i lagen om fartygspersonal och sidkerhetsor-
ganisation for fartyg, som motsvarar den gillande bestimmelsen, att fora register 6ver de upp-
gifter som hanfor sig till utbildningen, kompetensen och arbetserfarenheten hos de sjoméin som
ar anstdllda hos redaren samt om uppgifter som anknyter till det hélsotillstdnd som krédvs av
sjofolk, har formulerats exakt och noggrant avgrinsat. I det lagrummet foreskrivs det entydigt
om vem skyldigheten att fora register géller och vilka slags uppgifter registret far innehélla.
Bestdmmelsen forutsitter att endast personer som dr anstéllda hos redaren kan fora register.
Behandlingen av kénsliga personuppgifter star ocksé till denna del i riktig proportion till det
syfte som efterstrivas med behandlingen. Bestimmelsen dr nddvéndig och den har en godtagbar
grund, eftersom skyldigheten att fora register behovs for att sikerstélla att fartygsbeséttningen
har tillrdcklig kompetens och hélsa. Bakgrunden till bestimmelsen ér séledes malet att trygga
sdkerheten inom sjofarten. Dessutom dr bestimmelsen nddvandig ocksé for att den genomfor
forpliktelserna i STCW-konventionen, som dr bindande for Finland.

Med stdd av vad som anforts ovan har det beddmts att forslaget uppfyller de krav som grundla-
gen stiller, och att lagen kan stiftas i vanlig lagstiftningsordning.

Anskaffningen av tjdnsten for mobilitetsinformation fran Traffic Management Finland Ab med
hénsyn till den allmédnna dataskyddsférordningen

1154 och 179 § i lagen om transportservice foreslas det bestimmelser om Transport- och kom-
munikationsverkets mojlighet att skaffa tjdnsten for mobilitetsinformation samt dess direkta

4 GrUU 14/2018 1d, s. 4.

15 GrUU 14/2018 rd.

16 Se GrUU 42/2016 rd, s. 2-3 och dir refererade utlatanden.

17GrUU 37/2013 1d, s. 2.

18 GrUU 29/2016 1d s. 4-5 och t.ex. GrUU 21/2012 rd, GrUU 47/2010 rd och GrUU 14/2009 rd.
19 Se t.ex. GrUU 3/2017 rd, s. 5.
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produktions-, underhdlls- och utvecklingsuppgifter fran Traffic Management Finland Ab i en-
lighet med 213 § i lagen om transportservice.

Produktionen och tillhandahallandet av Katalogen 6ver mobilitetstjénster baserar sig pa in-
samling och uppdatering av uppgifter. Av artikel 5.1 b, ¢ och e i Europeiska unionens allminna
dataskyddsforordning foljer ett krav pé att behandlingen av personuppgifter alltid ska vara an-
damalsbegriansad, mdngden personuppgifter ska minimeras i forhallande till de dndamal for
vilka de anvinds och personuppgifter far forvaras endast sa lange det &r nddvindigt for de dn-
damal for vilka de behandlas. Detta krav pa undvikande av onddig behandling av personupp-
gifter har beaktats, eftersom tillhandahallandet av Katalogen 6ver mobilitetstjanster forutsétter
en mycket begriansad miangd behandling av personuppgifter. Merparten av uppgifterna &r i regel
sadana att de inte innehaller personuppgifter, eftersom uppgifterna i tjdnsten baserar sig pa alla
aktorers Oppna information. De uppgifter som aktoren forutsitts limna via grénssnittet &r bland
annat uppgifter om rutter, hallplatser, tidtabeller, priser och tillgang samt tillgéinglighetsuppgif-
ter.

Vid produktionen av Katalogen dver mobilitetstjdnster behandlas foljande personuppgifter:
namnet pa tjansteleverantdren av mobilitetstjdnster for persontrafik, eventuellt FO-nummer
samt kontaktuppgifter med hjélp av vilka tjinsteanvdndaren vid behov kan fa kontakt med tjadns-
televerantorens foretriddare. Dessa kontaktuppgifter dr kontaktuppgifter till sédana tjénstepro-
ducenter som bedriver ndringsverksamhet som enskild néringsidkare, dvs. med hjilp av firma.
Sadana finns till exempel bland dem som bedriver taxiverksamhet. Dessutom meddelar de per-
soner som anmaéler uppgifter till Katalogen 6ver mobilitetstjanster i samband med registreringen
sitt namn och sin e-postadress till huvudmannen for Katalogen 6ver mobilitetstjanster.

Behandlingen av personuppgifter vid produktionen av Katalogen 6ver mobilitetstjdnster &r nod-
vindig i enlighet med artikel 6.1 ¢ i den allmédnna dataskyddsforordningen for att fullgéra en
rattslig forpliktelse som avilar den personuppgiftsansvarige. Vid behandlingen av personupp-
gifter dr Transport- och kommunikationsverket personuppgiftsansvarig enligt artikel 4.7 i den
allménna dataskyddsforordningen och Traffic Management Finland Ab personuppgiftsbitrade
enligt artikel 4.8.

Egendomsskydd (15 §)

Anskaffningen av tjidnsten for mobilitetsinformation fran Traffic Management Finland Ab med
hénsyn till egendomsskyddet och affiirs- och yrkeshemligheter

Bestdmmelser om den information som ska Oppnas i Katalogen 6ver mobilitetstjénster finns i
154 § i lagen om transportservice och i statsradets forordning om visentlig information om
mobilitetstjanster (643/2017).

For produktionen av Katalogen dver mobilitetstjdnster samlas och uppritthélls det informat-
ionsresurser. De uppgifter som samlas dr dock aktorernas 6ppna information. Fér genomforan-
det av ITS-direktivet och dess multimodala forordning har det i lagen om transportservice fore-
skrivits att varje leverantor av transportservice ska éppna informationen. Den nu féreslagna
regleringen géller alltsd information som &r avsedd att anvindas fritt och som gagnar hela trans-
portsystemet. Utlimnandet och delandet av information sker i regel via ett granssnitt. Stodtjéns-
ter, anvéndarvillkor, programvara, licenser och andra nddvindiga tjanster ska tillhandahallas pé
rittvisa, skiliga och icke-diskriminerande villkor.
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I och med dndringen behandlar Traffic Management Finland Ab i1 egenskap av uppratthallare
av Katalogen 6ver mobilitetstjanster alltsa i regel inte uppgifter som myndigheterna har klassi-
ficerat som sekretessbelagda eller uppgifter som innehéller foretagshemligheter. Saledes ér in-
gripandet i skyddet av afférs- och yrkeshemligheter av ringa karaktir.

Den foreslagna regleringen syftar till att mdjliggdra en framtida utveckling dir information om
mobilitet och senare mer omfattande om transporter kan fas pé ett samordnat sétt for aktorerna
inom branschen. Avsikten med regleringen &r vidare att skapa jimlika verksamhetsmojligheter
for olika aktdrer samt att mojliggdra uppkomsten av nya affarsmodeller och nya tjdnster samti-
digt som skyddet for sekretessbelagd information och personuppgifter sdkerstélls.

Ndringsfrihet och riitt till arbete (18 §)

Propositionen bor granskas ocksé med hédnsyn till néringsfriheten och rétten till arbete. Enligt
18 § 1 mom. i grundlagen har var och en ritt att skaffa sig sin forsorjning genom arbete, yrke
eller niring som han eller hon valt fritt. Syftet med bestimmelsen &r att faststilla vars och en
ratt att forsorja sig genom valfritt arbete eller yrke eller valfri ndring. Dessutom faststélls dar
principen om foretagsfrihet, nir yrke och néring uttryckligen nimns som ett medel for att skaffa
forsorjning. En grundprincip ar individens egen aktivitet for att skaffa sig forsdrjning. Rétten
att vilja arbete fritt har &ven anknytning till jamlikheten och férbudet mot diskriminering.

I Europeiska ménniskorittsdomstolens och EU-domstolens praxis har det konstaterats att be-
gransningar och villkor som hanfor sig till forvarvande av yrkeskompetens inverkar pa nérings-
friheten, men att begrédnsningarna dr motiverade med avseende pa trafiksédkerheten och miljo-
skyddet.

Syftet med den dndring som foreslas i 101 § i lagen om transportservice i vilken det foreskrivs
om redarens mojlighet att hos Transport- och kommunikationsverket ans6ka om faststéllande
av bemanningen och utfardande av bemanningscertifikat s att fartygets befalhavare far tjanst-
gora som maskinchef pa fartyg med en maskineffekt under 750 kilowatt dr att underldtta verk-
samheten for mindre fartyg. Forslaget har sdledes konsekvenser som underléttar ndringsverk-
samheten for t.ex. sma forbindelsefartyg och vattenbussar samt lotsning. Transport- och kom-
munikationsverket konstaterar i sitt utlatande till forslaget att den foreslagna dndringen som
giller kombinerande av befdlhavarens och maskinchefens uppgifter underléttar kostnaderna for
néringen i frdga om sma fartyg. Verket konstaterar att &ndringen ocksa behdvs med tanke pa
den tekniska utvecklingen av sma fartyg i och med att maskineffekten och automatiseringen
Okar, eftersom den nuvarande grinsen pa 350 KW har visat sig vara for liten for vissa av de
nuvarande fartygen.

Syftet med den dndring som foreslas i 109 § i lagen om transportservice och genom vilken
Transport - och kommunikationsverket bemyndigas att meddela foreskrifter om forlangning av
giltighetstiden for kompetensbevis for fartygspersonal ar att trygga mdjligheterna for personer
med kompetensbevis att fortsitta arbeta och idka niring undercovid-19-epidemin. En utlindsk
myndighet som utfardat ett behorighetsbrev kan i1 exceptionella situationer forlanga giltighets-
tiden for behorigheten for att underlitta behorighetsbrevsinnehavarnas arbete och trygga konti-
nuiteten i sjofarten. Ett sddant forfarande kan bli aktuellt till exempel nér det for att forhindra
spridningen av epidemin har inf6rts sédana begransningar av métesfriheten eller rorelsefriheten
som forhindrar de normala forfarandena for fornyande av kompetenser. Av samma skél ska
ocksa kompetensbevisets giltighetstid forldngas sa att den motsvarar forléingningen av giltig-
hetstiden for det ursprungliga behorighetsbrevet. Syftet med den foreslagna dndringen &r sale-
des att trygga fartygspersonalens sysselséttning och bedrivande av sjofartsnaringar under covid-
19-epidemin.

86



RP 202/2020 rd

Med stod av de allmédnna forutséttningarna for begrdansning av de grundldggande fri- och réttig-
heterna ska begriansningarna ocksa vara godtagbara med hénsyn till minniskoréttsforpliktel-
serna. Néringsfriheten tryggas inte som sadan i Europakonventionen eller i de manniskoratts-
konventioner som lyder under FN. I artikel 23 i FN:s allmédnna forklaring om de ménskliga
rittigheterna ingér friheten att vélja arbete. Néringsfriheten ingar i Europeiska unionens stadga
om de grundldggande rittigheterna. Enligt artikel 16 ska néringsfriheten erkénnas i enlighet med
unionsrétten samt nationell lagstiftning och praxis. Artikel 1 i det forsta tilldggsprotokollet till
Europakonventionen skyddar egendomsskyddet och det har ansetts att den indirekt skyddar
dven néringsverksamhet. Denna ritt kan begrénsas i stor utstrackning genom lag for att trygga
offentliga intressen. Finlands internationella forpliktelser i friga om ménskliga rattigheter hind-
rar déarfor inte en reglering av det slag som foreslas. Syftet med ovan nimnda behorigheter och
andringar i sjofartslagstiftningen ar att underlitta sjofartsaktorernas ndringsverksamhet och
upprétthalla sysselséttningen &dven under covid-19-epidemin. Genom forslagen tryggas saledes
den ritt till arbete och forsorjning som hénfor sig till ndringsfriheten enligt grundlagen.

De dndringsforslag som giller behorigheter och som hénfor sig till det nationella genomforan-
det av direktiven 6verensstimmer med grundlagen och uppfyller de krav som f6ljer av Europa-
konventionen och andra internationella ménniskorittsforpliktelser som dr bindande for Finland
samt de krav som foljer av de grundldggande réttigheterna inom EU. Lagforslagen ska utarbetas
med beaktande av rittspraxis i Europeiska ménniskoréttsdomstolen och EU-domstolen, dir det
har konstaterats att det begransningar och villkor som hianfor sig till férviarvande av yrkeskom-
petens inverkar pa néringsfriheten, men begransningarna dr motiverade med avseende pa tra-
fiksdkerheten och miljoskyddet.

Overforing av offentliga forvaltningsuppgifter pd andra iin myndigheter (124 §)

Det foreslas att 154 och 179 § i lagen om transportservice dndras sé att Transport- och kommu-
nikationsverket i fortsittningen kan producera tjansten for mobilitetsinformation enligt ITS-di-
rektivet antingen sjélv eller skaffa tjédnsten samt dess direkta produktions-, underhalls- och ut-
vecklingsuppgifter av Traffic Management Finland Ab i enlighet med 213 §. Syftet med forsla-
get ar att gora det mojligt for Traffic Management Finland Ab att i fortsdttningen producera,
upprétthalla och utveckla en katalog 6ver mobilitetstjanster for uppgifter som overskrider tra-
fikmedelsgrinserna. Syftet med den foreslagna @ndringen &r ocksé att gora uppgifterna i Kata-
logen dver mobilitetstjanster till en del av en mer omfattande informationsplattform for trafiken
och transporten, som samordnas av Traffic Management Finland Ab. Propositionen ska saledes
bedomas med avseende pa bestimmelserna om overforing av offentliga forvaltningsuppgifter
pa andra dn myndigheter i 124 § i grundlagen (731/1999).

Overfdring av forvaltningsuppgifter pd andra én myndigheter

Grundlagsutskottet har tidigare i sitt utlaitande beddmt dverforingen av offentliga forvaltnings-
uppgifter till aktiebolag?’. Grundlagsutskottet konstaterade i sitt utldtande att enligt forarbetena
till 124 § i grundlagen &r utgangspunkten att offentliga forvaltningsuppgifter kan anfortros andra
dn myndigheter endast genom lag. Eftersom framfor allt skotseln av offentliga tjanster bor
kunna ordnas smidigt och det inte i frdga om sadana uppgifter med hinsyn till syftena med
regleringen finns behov av detaljreglering i lag, ska det ocksa vara mdjligt att med stod av lag
genom foreskrifter eller beslut bestimma om overforing av forvaltningsuppgifter pa andra én

20 GrUU 16/2018 rd.
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myndigheter. Ocksa befogenheten att dverfora uppgiften ska hirvid grunda sig pé lag.?! Grund-
lagsutskottet har konstaterat att en offentlig forvaltningsuppgift kan anfortros andra 4n myndig-
heter ocksd genom avtal som ingds med stod av lag.??

1124 § i grundlagen &r det fraga om Gverforing av i forsta hand offentliga forvaltningsuppgifter
till andra an myndigheter. Enligt forarbetena till grundlagen ar avsikten med 124 § i grundlagen
att begrénsa overforingen av offentliga forvaltningsuppgifter utanfor det egentliga myndighets-
maskineriet.”* Grundlagens 124 § tillater dock under vissa forutsittningar en begréinsad dverfo-
ring av offentlig makt och offentliga uppgifter Pé andra dn myndigheter, sdsom pa statliga af-
farsverk och privatrittsliga sammanslutningar.?

Grundlagsutskottet har i den bemérkelse som avses i 124 § i grundlagen till det egentliga myn-
dighetsmaskineriet raknat de myndigheter som hor till statens och sjélvstyrelsesamfundens nor-
mala organisation samt sddana sjdlvstindiga institutioner som Finlands Bank och Folkpensions-
anstalten, liksom ocksé de specialorgan som i regel dr gemensamma for alla kommuner, sdsom
kommunala arbetsmarknadsverket och kommunala pensionsanstalten.? 1 forarbetena till 124 §
i grundlagen har man inte sérskilt granskat statsbolag, som i sig har ett begreppsmaéssigt nira
samband med staten, och som ocksa omfattas av statens styrnings- och bestimmanderitt redan
pa grund av den rdstritt som statens dgande medfor i bolaget. Grundlagsutskottet har dock kon-
sekvent bedomt de offentliga forvaltningsuppgifter som ska anfortros statségda aktiebolag med
tanke pa 124 § i grundlagen.?

Enligt 124 § i grundlagen kan offentliga forvaltningsuppgifter anfortros andra dn myndigheter
endast genom lag eller med stéd av lag, om det behovs for en dndamaélsenlig skotsel av uppgif-
terna och det inte dventyrar de grundldggande fri- och réttigheterna, rittssékerheten eller andra
krav pa god forvaltning. Uppgifter som innebér betydande utdvning av offentlig makt far dére-
mot bara anfortros myndigheter. 1 124 § i grundlagen hénvisas det med offentliga forvaltnings-
uppgifter till en stor skara administrativa uppgifter. Dessa omfattar till exempel uppgifter som
hanfor sig till verkstilligheten av lagar och beslutsfattande om privatpersoners och sammanslut-
ningars rittigheter, skyldigheter och formaner.?’ I grundlagsutskottet utldtande®® ges ett flertal
exempel pa uppgifter som utskottet har ansett vara offentliga férvaltningsuppgifter.

Eftersom det ar fraga om dverforing av en uppgiftshelhet som i nationell lag har alagts att skotas
av Transport- och kommunikationsministeriet till att utforas av ett helt statsdgt specialuppgifts-
bolag, ska ovan nimnda helhet i forsta hand beddmas mot 124 § i grundlagen.

I denna proposition overfors till bolaget inga sddana uppgifter som innebér betydande utévning
av offentlig makt. Dértill, till den del det &r friga om att anfortro bolaget en offentlig forvalt-
ningsuppgift, utfors dverforingen genom lag eller med stdd av lag och under sddana forutsatt-
ningar att garantierna for god forvaltning, de grundlaggande fri- och réttigheterna och tillgodo-
seendet av olika parters rattssdkerhet med sikerhet kan sikerstéllas.

2L RP 1/1998 rd, s. 179/11.

22 GrUU 11/2004 rd, s. 2/11 och GrUU 11/2002 rd, s. 5/1.

2 RP 1/1998 rd, s. 178.

24 Se nidrmare RP 1/1998 rd, s. 178-179.

25 GrUU 22/2005 rd.

26 GrUU 16/2018 rd, GrUU 50/2017 rd, GrUU 8/2014 rd och GrUU 2/2001 rd.
27RP 1/1998 vp, 5.179/ L.

28 GrUU 26/2017 1d, s. 48.
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Andamdlsenlighet

Enligt 124 § i grundlagen kan offentliga forvaltningsuppgifter anfortros andra &n myndigheter
endast om det behdvs for en dndamalsenlig skotsel av uppgifterna. Vid bedémning av dnda-
maélsenligheten ska utdver forvaltningens effektivitet och andra interna behov ocksa enskilda
personers och sammanslutningars behov beaktas.?’ Ocksé forvaltningsuppgifternas art ska be-
aktas.’® Kravet pa dndamalsenlighet kan sdledes nér det &r friga om uppgifter i samband med
serviceproduktion uppfyllas ldttare dn t.ex. i friga om beslutsfattande som géller en enskild
persons eller ssmmanslutnings centrala rittigheter.’!

I sin vedertagna utlatandepraxis har grundlagsutskottet framhévt att kravet pa &ndamélsenlighet
ar ett juridiskt villkor och att det fran fall till fall maste bedémas om kravet uppfylls.** Huruvida
kravet pa dndamalsenlighet uppfylls maste bedomas fran fall till fall varje gdng en offentlig
forvaltningsuppgift foreslas bli anfortrodd nagon utanfor myndighetsorganisationen.®

I sina bedomningar av om kravet pa dndamaélsenlighet uppfylls har grundlagsutskottet vigt in
bland annat den specialkompetens eller de resurser som behdvs for uppgifterna®, ett okat ser-
vicebehov®, regional tillgang till tjdnster*® och flexibilitet’” och effektivitet i verksamheten?®.
Grundlagsutskottet har konstaterat att kravet pa dndamalsenlighet inte enbart handlar om eko-
nomisk d&ndamalsenlighet, &ven om det pa behorigt sitt miste féstas adekvat hinseende vid de
ekonomiska konsekvenserna.** Ocksé det huruvida myndighetens personella resurser ricker till
har haft betydelse.*

Utvecklingen av informationssystemen for trafik och transport ger mojligheter att forbattra ef-
fektiviteten. Det samordnade informationssystemet och de automatiserade processerna kan
ocksa forddla omfattande méngder information och dela ut den till myndigheter och intressent-
grupper for att utnyttjas. I stillet for splittrad information ar det i fortsittningen majligt att kon-
centrera verksamheten pa effekterna for hela transportsystemet. For att fa effekter pa hela tra-
fiksystemet krivs det specialkompetens, resurser och intensivt samarbete mellan aktérerna inom
branschen samt investeringar. Den samordningsroll som foreslds bli inrédttad och den bredare
informationsplattformen for trafik och transport har béttre forutsittningar att utveckla ekosyste-
met och nya tjanster samt formaga att svara pa utmaningarna inom den digitala trafiken &n vad
dmbetsverket har.

2 RP 1/1998 rd, s. 179/11; GrUU 8/2014 rd, s. 3/11 och GrUU 16/2016 d, s. 3.

30RP 1/1998 rd, s. 179/11, se t.ex. GrUU 6/2013 rd, s. 2/1I; GrUU 65/2010 rd, s. 2/11 och GrUU 57/2010
rd, s. 5/1.

3LRP 1/1998 rd, s. 179/11, se ockséd GrUU 8/2014 rd, s. 4/1.

32 GrUU 44/2016 1d, s. 5; GrUU 16/2016 rd, s. 3; GrUU 12/2014 rd, s. 2/II; GrUU 8/2014 rd, s. 3/1I;
GrUU 5/2014 rd, s. 3/I-1I; GrUU 23/2013 rd, s. 3/1; GrUU 65/2010 rd, s. 2/1I; GrUU 57/2010 rd, s. 5/1;
GrUU 48/2010 rd, s. 3/II och de utlatanden som ndamns dér. Se ocksd RP 1/1998 rd, s. 179/11.

33 Se t.ex. GrUU 44/2016 rd s. 5.

34 GrUU 29/2013 1d, s. 2 och GrUU 37/2010 rd, s. 5/1.

35 GrUU 6/2013 rd, s. 2/11 och GrUU 16/2016 td, s. 3.

36 GrUU 11/2004 1d, s. 2/1.

37 GrUU 6/2013 rd, s. 2/11.

3 GrUU 3/20009 rd, s. 4/11.

39 GrUU 11/2006 rd, s. 2-3 och GrUU 26/2017 s. 49.

40 GrUU 23/2013 rd, s. 3 och GrUU 6/2013 rd, s. 2/11.
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Bolaget kunde agera smidigt och innovativt tillsammans med marknadsaktorerna. Dessutom har
bolaget battre forméga att producera och utveckla tjanster i enlighet med de uppgifter som fast-
stéllts for bolaget. Bolaget kan utveckla sina produkter och tjanster snabbt och hogklassigt i
enlighet med de forédnderliga kundbehoven. En sddan smidighet och snabbhet ar inte mojlig
inom tjansteproduktion i form av dmbetsverk pa grund av de utmaningar som ar forenade med
den offentliga budgetekonomin. Verksamheten i bolagsform okar i betydande grad verksamhet-
ens effektivitet och verkningsfullhet nér forstelsen for kundbehoven och kundbetjédningen samt
verksamhetens planméssighet forbéttras och kostnadsmedvetenheten okar, da bolaget strévar
efter att utveckla sin 16nsamma verksamhet pa ldngre sikt. Dessutom kan bolaget med hjélp av
kunskap och kompetens i anslutning till sin afférsverksamhet skapa nya affarsmdjligheter for
andra aktorer inom branschen genom ett ekosystem for transportinformation.

I den nuvarande modellen har verket ocksa haft en dubbel roll nir det giller att producera tjéns-
ter, eftersom verket dr bdde den myndighet som dvervakar tjdnsterna och tjansteproducenten.
Verket har inte heller den specialkompetens eller de resurser som behovs for att utveckla tjans-
terna pé ett sdtt som gagnar aktdrerna och den kommande EU-lagstiftningen. Forddling av in-
formation &r ett av de arbetsskeden som kréver mest resurser och darfor har verket kunnat bed-
riva endast mycket smaskalig utveckling av servicen.

Den nu aktuella propositionen mdjliggér en bittre organisering av uppgifterna och undvikande
av ovan namnda problemsituationer. Propositionen gor det mojligt att overfora produktionen av
tjansten till en aktor som har bade tillrackliga resurser och specialkompetens for att producera
och utveckla informationstjénsten. Genom &ndringen kan man skapa forutsédttningar for en hel-
hetsbetonad effektivisering och utveckling av informationstjdnsterna inom transport och trafik
och forbéttra forvaltningsomradets forméga att svara pa fordndringar i kundbehoven och verk-
samhetsmiljon. Speciellt privata aktorer inom branschen drar nytta av att informationstjinsterna
och informationens kvalitet forbéttras.

Andringen har en positiv inverkan pd myndighetens forméga att skdta de egentliga uppgifter
som hor till myndigheten. Lagstiftningsdndringen forbattrar forvaltningens produktivitet och
flexibilitet samt skapar forutsittningar for en effektivare anviandning av resurserna. Transport-
och kommunikationsverket kan rikta resurser och arbetsuppgifter till funktioner som é&r centrala
for myndigheten.

Allmdnt om de uppgifter som éverfors

I de uppgifter som nu foreslas bli Gverforda ér det friga om en uppgift som hénfor sig till pro-
duktionen av informationstjdnsten. De uppgifter som foreslas bli 6verforda ska bestd av pro-
duktions-, underhalls- och utvecklingsuppgifter som géller informationstjansten och det inform-
ationssystem som hanfor sig till tjdnsten. I den nationella lagen har Transport- och kommuni-
kationsverket alagts att producera och underhalla en katalog Gver mobilitetstjanster. Verket har
ansvarat for de grinssnitt som krévs for limnande av visentlig information till tillhandahallare
av mobilitetstjdnster inom persontrafiken samt for det informationssystem som behdvs for an-
vandningen av granssnitten. Dessutom har Transport- och kommunikationsverket tillhandahallit
teknisk service med hjilp av vilken aktdrerna alternativt kan l&dmna uppgifter.

Produktionen och upprétthallandet av den NAP-tjanst som ITS-direktivet forutsétter har i den
nationella lagen anvisats en myndighet. Direktivet forutsétter dock inte att tjinsteproduktionen
ska skotas av en myndighet, utan tjédnsten kan tillhandahéllas i olika former och medlemssta-
terna kan bestimma vilken aktor som ansvarar for tillhandahéllandet av tjdnstens information.
Enligt den foreslagna dndringen kan privata foretag i och med 6verforingen av verkets uppgifter
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alaggas att lamna uppgifter till ett annat privat foretag, Traffic Management Finland Ab. Upp-
gifterna i tjénsten &r dock aktorernas 6ppna information. Om uppgifterna har inforts 1 atkomst-
punkten ska den dverensstimma med kraven i direktivet. Denna 6verensstimmelse med kraven
overvakas ocksa efter &ndringen av Transport- och kommunikationsverket.

Genom @ndringen dverfors sdledes inte betydande offentlig makt pd ndgon annan &n en myn-
dighet. Aven om tjénsteproduktionen och ansvaret i anslutning till den i den inhemska lagen har
anvisats en myndighet, &r uppgiften dock inte till sin natur sddan att den ska vara en myndig-
hetsuppgift. Produktionen, uppratthdllandet och utvecklandet av servicen skapar inte heller rét-
tigheter och skyldigheter for enskilda personer och sammanslutningar.

Tryggande av de grundliggande fri- och rdttigheterna, rittssdkerheten och andra krav pa god
forvaltning

I sin tolkningspraxis har grundlagsutskottet ansett att det for att kraven pa réttssakerhet och god
forvaltning ska anses vara uppfyllda i den bemirkelse som avses i 124 § i grundlagen krivs att
drendena behandlas i enlighet med de allménna forvaltningslagarna och att de som behandlar
drendena handlar under tjédnsteansvar.!

I lagen om transportservice finns redan nu en bestdimmelse om straffrittsligt tjansteansvar. I
lagen om transportservice finns dessutom en informativ hénvisning till skadestdndslagen
(412/1974). Déremot har det i lagen inte tagits in nadgon hénvisning till de allménna forvalt-
ningslagarna. Pa grund av 124 § i grundlagen krédvs det inte alltid att det i lag hinvisas till de
allménna forvaltningslagarna, eftersom de allménna forvaltningslagarna tillimpas med stod av
de i dem ingdende bestimmelserna om tillimpningsomrade, definition pa myndighet eller en-
skildas skyldighet att ge spraklig service ocksa péa enskilda nir de utfor ett offentligt forvalt-
ningsuppdrag.*?

Med tanke pa tryggandet av de grundldggande fri- och réttigheterna, réttssdkerheten och kraven
pa god forvaltning har ocksé tillsynen over skotseln av offentli§a forvaltningsuppgifter som
anfortrotts enskilda betydelse® och likasd behorighetsvillkoren*!. De grundliggande fri- och
rattigheterna, rattssakerheten och kravet pa god forvaltning kan i faktisk verksamhet tillgodoses
om bestdmmelserna generellt sett dr exakta och i dvrigt tillborliga och om de involverade &r
ldmpliga och behdriga for sin uppgift.*> Med tanke pé tryggandet av de grundliggande fri - och
rattigheterna, réittssikerheten och kraven pa god forvaltning dr ocksa de krav enligt 138 § i lagen
om transportservice som géller den som levererar végtrafikstyrnings- och végtrafiklednings-
tjénster av betydelse. Kraven géller i synnerhet leverantorens tillforlitlighet, verksamhetsforut-
séttningar och personalens kompetens.

Bestimmelser om myndighetstillsyn 6ver bolaget och produktionen av den tjanst som foreslés
bli 6verford finns ocksa i lagen om transportservice. Enligt 178 § i lagen om transportservice
utovar Transport- och kommunikationsverket tillsyn over att lagen om transportservice samt
bestdmmelser som utfardats och foreskrifter och beslut som meddelats med stod av den iakttas,
om inte nagot annat foreskrivs i1 lagen. Genom den foreslagna dndringen tillimpas enligt 154 §

41 GrUU 50/2017 rd, s. 3; GrUU 33/2004 rd, s. 7/11 och GrUU 46/2002 rd, s. 9/1L.
4 GrUU 50/2017 rd, s. 3 och GrUU 42/2005 rd, s. 3.

4 GrUU 40/2002 rd, s. 4 och GrUU 62/2014 rd, s. 3.

4 GrUU 40/2002 d, s. 4.

4 GrUU 26/2017 rd, s. 500 och GrUU 24/2001 rd, s. 4/11.
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2 mom. ocksé bestimmelserna om straffréttsligt tjansteansvar pa tjansteleverantoren for inform-
ationstjinsten och pd dess personal nédr denna utfor uppgifter som avses i 154 och 179 §. Be-
stimmelser om skadestandsansvar finns i skadestdndslagen.

Det &r ocksé av betydelse att Transport- och kommunikationsverket dr den behoériga myndig-
heten enligt ITS-direktivet. Verket Gvervakar att den i denna proposition foreslagna Katalogen
over mobilitetstjénster stimmer dverens med kraven och ansvarar fortfarande for produktionen
av tjénsten.

Tillimpning pa Aland

Enligt 18 § 21 punkten i sjilvstyrelselagen for Aland har landskapet Aland lagstiftningsbehd-
righet i friga om vigtrafik, battrafik och farleder for den lokala sj6trafiken.

I fraga om trafikdrenden hor enligt 27 § 13 punkten i sjilvstyrelselagen fragor som rdr handels-
sjofart och farleder for handelssjofart till rikets lagstiftningsbehorighet. Dessutom hor beslut om
behorigheter inom sjofarten och forléngning av deras giltighet till rikets behdrighet. Behorig
myndighet i dessa fragor dr Transport- och kommunikationsverket.

De forslag i propositionen som anknyter till de grundldggande fri- och réttigheterna ar exakta,
tidsméssigt begridnsade och motiverade i forhallande till skyddsintressena. Den foreslagna re-
gleringen har getts en begrinsad omfattning som mot bakgrund av dess syften ska ses som nod-
véndig och proportionell. Forslagen innebér inte ingrepp 1 kdrnomréadet for de grundldggande
fri- och rittigheter som faststallts i grundlagen.

P& de grunder som anges ovan kan lagforslagen behandlas i vanlig lagstiftningsordning.

Klam

Med stéd av vad som anforts ovan och eftersom direktiv (EU) 2017/2397 om erkénnande av
yrkeskvalifikationer for inlandssjofart och om upphévande av radets direktiv 91/672/EEG och
96/50/EG samt direktiv (EU) 2019/1159 om éndring av direktiv 2008/106/EG om minimikrav
pa utbildning for sjéfolk och om upphivande av direktiv 2005/45/EG om 6msesidigt erkén-
nande av certifikat for sjofolk utfirdade av medlemsstaterna innehéller bestimmelser som f6-
reslés bli genomforda genom lag, foreldggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag
om indring och temporir dndring av lagen om transportservice

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1 lagen om transportservice (320/2017) 262 § 2 mom. och 264 § 3 mom., sddana de
lyder i lag 1505/2019,

dndras 2 § 9 och 10 punkten, kapitelnumret pa II avd. 1 kap. till 2, 3 § 4 mom., den finska
sprikdrikteni 5 § 3 mom., 18 §, kapitelnumren pa Il avd. 2 och 3 kap. till 3 och 4,41 § 2 mom.,
43 § 2 mom., kapitelnumren pa II avd. 4-7 kap. till 5-8, den finska sprakdridkten i 70 § 2 mom.,
kapitelnumren pa II avd. 8—10 kap. till 9-11, 96 § 1 mom., 97 § 22 punkten, 99 § 3 mom.,
rubriken for 101 §, 101 § 1 mom., 104 och 106 §, 107 § 3 och 5 mom., 108 § 3 mom., rubriken
for 109 §, 110 § 2 mom., 112 och 113 §, kapitelnumren pa II avd. 11-13 kap. till 12-14, den
finska sprakdréikten i det inledande stycket till 131 § 2 mom., kapitelnumren pé III avd. 1 och 2
kap. till 15 och 16, kapitelnumret pd IV avd. 1 kap. till 17, den finska sprakdrékten i det inle-
dande stycket till 150 § 1 mom., den finska sprakdriakten i 150 § 2 mom., kapitelnumret pa IV
avd. 2 kap. till 18, 154 och 161 §, kapitelnumret pa IV avd. 3 kap. till 19, 162 § 1 mom., 171 §
2 mom., kapitelnumret pa i IV avd. 4 kap. till 20, 174 §, rubriken for 175 §, 175 § 1-3 mom.,
kapitelnumret pa IV avd. 5 kap. till 21, kapitelnumret pad V avd. 1 kap. till 22, 179 § 2 och 3
mom., 181 § 3 mom. 7 punkten, 181 § 6 mom., 186 § 5 mom., 194 §, kapitelnumret pd V avd.
2 kap. till 23, 197 § 3 mom., 198 § 1 mom., den finska sprakdrikten i 198 § 3 mom., 200 § 3
mom., kapitelnumret pd V avd. 3 kap. till 24, 208 § 2 mom., den finska sprékdrékten i 208 § 3
mom., kapitelnumret pd V avd. 4 kap. till 25, den svenska sprakdrikten i rubriken for VI avd.,
kapitelnumren pa VI avd. 1-3 kap. till 26-28, 230 § 3 mom., den svenska sprakdrékten i rubri-
ken for VI avd. 4 kap., kapitelnumret pa VI avd. 4 kap. till 29, det inledande stycket till 233 § 1
mom., den svenska sprakdrékten i rubriken for VI avd. 5 kap., kapitelnumret pa VI avd. 5 kap.
till 30, den svenska sprakdrékten i rubriken for 236 § och i 236 § 2 mom., kapitelnumret pa VII
avd. 1 kap. till 31, 241 och 242 §, den finska sprakdriakten i 243 § 1 mom., 245 §, 248 § 1 mom.,
249 § 1 mom., 250 § 1 mom., den finska sprakdrakten i 253 §, 260 §, kapitelnumret pa VII avd.
2 kap. till 32,262 § 1 mom. 3 och 4 punkten, den finska sprakdrikten i 264 § 1 mom. 4 punkten,
265 § 1 mom., kapitelnumret p& VIII avd. 1 kap. till 33, 269 och 270 §, 271 § 1 och 2 mom.
samt det inledandet stycket till 271 § 4 mom., av dem 2 § 9 punkten, 43 § 2 mom., 70 § 2 mom.,
96 § 1 mom., 97 § 22 punkten, 99 § 3 mom., rubriken for 101 §, 101 § 1 mom., 108 § 3 mom.,
110 § 2 mom., den finska sprakdridkten i det inledande stycket till 131 § 2 mom., den finska
sprakdrakten i 198 § 3 mom. och 262 § 1 mom. 3 och 4 punkten sddana de lyder i lag 301/2018,
2 § 10 punkten sadan den lyder i lag 579/2018, 3 § 4 mom., den finska sprékdrikten i 5 § 3
mom. samt 104 § sddana de lyder i lag 1505/2019, 18 §, 41 § 2 mom., 107 § 3 mom., rubriken
for 109 §, 174 §, 179 § 2 mom., 186 § 5 mom., 197 § 3 mom., 230 § 3 mom., 249 § 1 mom.,
260 §, den finska sprakdrakten i 264 § 1 mom. 4 punkten samt 265 § 1 mom. 2 punkten sadana
de lyderilag 371/2019, 107 § 5 mom., 198 § 1 mom., 200 § 3 mom., 208 § 2 mom., den finska
sprakdréakten i 208 § 3 mom., den svenska sprakdrakten i rubriken for VI avd., den svenska
sprakdrikten i rubriken for VI avd. 4 kap., det inledande stycket i 233 § 1 mom., den svenska
sprékdrikten i rubriken for VI avd. 5 kap., den svenska sprakdrikten i rubriken for 236 § och i
236 § 2 mom., den finska sprakdrikten i 243 § 1 mom. samt 248 § 1 mom. och 250 § 1 mom.
sadana de lyder i lag 984/2018, 106, 113 och 245 § sadana de lyder i lagarna 301/2018 och
371/2019, 112, 194 och 242 § sadana de lyder i lagarna 301/2018 och 984/2018, 154 § sadan
den lyder delvis dndrad i lag 984/2018, 161 § sadan den lyder i lag 286/2018, 241 § saddan den
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lyder delvis dndrad i lag 371/2019 samt den finska sprakdrékten i 253 § sddan den lyder i lagarna
984/2018 och 371/2019, samt

fogas till 2 §, sddan den lyder i lagarna 301/2018, 579/2018 och 371/2019, en ny 11 punkt,
temporért till lagen en ny 18 a §, till 32 §, sddan den lyder i lag 371/2019, ett nytt 7 mom., till
109 §, sadan den lyder i lagarna 301/2018, 984/2018 och 371/2019, temporért ett nytt 4 mom.,
till lagen nya 174 a och 175 a §, och temporirt till lagen en ny 179 a §, till lagen en ny 242 a §
och fore 270 § en ny kapitelrubrik som foljer:

AVDELNING I
ALLMANT
1 kap.
Allménna bestimmelser
28
Allmdnna definitioner

I denna lag avses med

9) dokument ett elektroniskt dokument eller ett dokument i pappersform,

10) trafikstyrnings- och trafikledningstjinster styrning, ledning och kontroll av vég-, jarn-
vigs-, luft- och fartygstrafiken; utmérkande for tjénsten &r att den samverkar med trafiken och
reagerar pa foranderliga trafiksituationer, och

11) beslut om godkidnnande ett beslut av en myndighet genom vilket utévandet av en verk-
samhet som kraver myndighetens godkdnnande har godkénts.

AVDELNING II
TRAFIKMARKNADEN
2 kap.
Tillstandspliktig verksamhet inom vigtrafiken
38
Transport av personer och gods pd vdg

Bestimmelser om rétten att med fordon som ar registrerade ndgon annanstans an i Finland
eller med fordon som utlindska foretag hyrt i Finland bedriva yrkesmaéssig transport av gods
eller personer i Finland och om rétten att for finlindska fordon vid behov fa transporttillstand
till andra stater finns i 3 kap.

18§

Beredskapsskyldighet for innehavare av person- eller godstrafiktillstand
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Innehavare av persontrafiktillstind som har mer dn 15 bussar som anvénds i trafik, eller inne-
havare av godstrafiktillstdnd som har mer &n 15 fordon eller fordonskombinationer som anvénds
i trafik och vars stdrsta tilldtna totalmassa 6verstiger 3 500 kilo, ska forbereda sig for storningar
under normala forhéllanden och for undantagsfoérhéllanden och se till att foretagets verksamhet
fortgar sa storningsfritt som mojligt ocksa under sddana undantagsforhallanden som avses i be-
redskapslagen (1552/2011) och vid storningar under normala forhallanden. Tillstindshavaren
ska bedoma de risker som hotar kontinuiteten i verksamheten och pé det sitt som dess verksam-
het kriaver delta i beredskapsplanering. Tillstdndshavaren ska gora upp en beredskapsplan, var-
vid sérdragen i den persontrafik eller godstrafik som innehavaren bedriver ska beaktas.

Nérmare bestimmelser om den beredskap for storningar under normala forhallanden och for
undantagsforhallanden som avses i 1 mom. far utfirdas genom forordning av statsradet. Dessu-
tom far ndrmare tekniska foreskrifter om det ndrmare innehallet i och uppgdrandet av den i 1
mom. avsedda beredskapsplanen meddelas av Transport- och kommunikationsverket.

18a§
Utvidgad beredskapsskyldighet under covid-19-epidemin

Innehavare av taxitrafiktillstind och andra dn i 18 § 1 mom. avsedda innehavare av person-
trafiktillstand eller innehavare av godstrafiktillstand som bedriver persontrafik ska forbereda sig
for forhindrande av spridning av sjukdomen covid-19 och sorja for atgarder som hénfor sig till
passagerarnas hilsa, om covid-19-epidemildget kraver det nationellt eller regionalt. Tillstands-
havaren ska utan drojsmal géra upp en plan, varvid de anvisningar och foreskrifter om bekamp-
ning av smittsamma sjukdomar som social- och hédlsovardsministeriet och Institutet for hélsa
och vilfard meddelat ska beaktas. Om tillstdndshavaren 4r medlem i en bestillningscentral kan
planen dven goras upp av bestédllningscentralen for tillstdndshavarnas rakning eller i samarbete
med tillstindshavarna. Om tillstdndshavarna tillhandahaller tjdnster som ordnas av myndig-
heter, ska de sérskilt beakta anvisningarna fran de myndigheter som svarar for tjdnsterna. Om
tillstdindshavarna tillhandahaller resor som ersétts av Folkpensionsanstalten med stod av sjuk-
forsakringslagen (1224/2004), ska de sarskilt beakta Folkpensionsanstaltens anvisningar. Nar-
mare bestimmelser om innehallet i och upgorandet av planen far utfirdas genom forordning av
statsradet.

3 kap.
Internationella vigtransporter
4 kap.

Krav pa forare i vigtrafik
32§

Uppndende av yrkeskompetens for lastbils- och bussforare genom avidggande av prov

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om innehallet i det
prov for grundlaggande yrkeskompetens som hor till dess behorighet och om hur provet ska
genomforas 1 praktiken.
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41§

Erkdnnande av dokument over yrkeskompetens som har utfirdats i andra EES-stater eller i
landskapet Aland

Eni27 § 1 mom. avsedd medborgare i ett annat land som &r anstélld hos ett foretag som &r
etablerat i en annan EES-stat eller som ett sddant foretag anlitar som forare kan styrka sin yr-
keskompetens med ett forartillstdnd enligt EU:s férordning om tillstdnd for godstrafik som ut-
fardats av den EES-staten, under forutsittning att den EES-stat som utférdat tillstdndet inte for-
utsitter att forarens yrkeskompetens styrks med nagot annat dokument.

5 kap.

Viss social lagstiftning om végtransporter och arbetstid for forare

43 §

Forordningar gdllande den sociala lagstiftningen om végtransporter

En person som fyllt 16 ar kan vara forarbitradde, om forutséttningarna enligt artikel 5.2 i kor-
och vilotidsférordningen uppfylls.
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Behdorighet for fartygspersonal
96 §
Tilldmpningsomrdde for bestimmelserna om behorighet for fartygspersonal

Detta kapitel tillimpas pé fartygspersonal som arbetar pé finska fartyg. Om inte négot annat
foreskrivs ndgon annanstans i denna lag, tillimpas pa erkdnnandet lagen om erkdnnande av yr-
keskvalifikationer (1384/2015). I frdga om yrkespersoner inom sjofarten ar Transport- och kom-
munikationsverket behdrig myndighet enligt den lagen.

97§
Definitioner gdllande behorighet for fartygspersonal

I detta kapitel avses med

22) sjotjdnstgoring en med tanke pa ett behorighetsbrev eller certifikat 6ver specialbehorighet
som beviljas eller fornyas eller med tanke pé ett behdrighetskrav d&ndaméilsenlig tjanstgoring
inom besittningen eller i form av handledd praktik pa andra fartyg &n fritidsbatar, ndjesfartyg,
pramar eller vajerfarjor; som sjotjanstgoring kan dock ocksa riknas tjanstgoring pa fartyg i no-
jesbruk med en bruttodréaktighet pa minst 500 i sddana uppgifter for vilka det kravs behorighets-
brev enligt 1978 &rs internationella konvention angaende normer for sjofolks utbildning, certi-
fiering och vakthallning (FérdrS 22/1984), nedan STCW-konventionen; vid berdkningen av sj06-
tjéinstgdring som krévs for erhéllande av behdrighetsbrev riknas en 30 dagars tidsperiod ombord
som en manad,

99 §

Behorighetskrav for befilhavare pad lastfartyg och passagerarfartyg

Befilhavaren pa ett lastfartyg med en bruttodraktighet under 100 som anvédnds inom fartom-
rddena II och III i inrikes fart ska ha fullgjort utbildningen for skeppare i inrikes fart och ha
tjanstgjort fyra ménader till sjoss. Utbildningen och sjotjanstgdringen for skeppare i inrikes fart
ska styrkas genom ett intyg utfirdat av Transport- och kommunikationsverket och de kan ersit-
tas med skepparbrev B for fiskefartyg.

101 §

Behorighetskrav for maskinchef och driftsovervakare av tryckbdrande anordning pa lastfartyg
och passagerarfartyg

Ett fartyg ska ha en befdlhavare och en maskinchef. Fartygets befdalhavare far dock dven tjanst-
gora som maskinchef pa fartyg med en maskineffekt under 350 kilowatt dar maskinkontrollin-
strumenten &r placerade sé att maskineriet kan styras frdn mandverplatsen. Pa ansdkan av reda-
ren kan Transport- och kommunikationsverket ocksé faststélla bemanningen och utférda ett be-
manningscertifikat i enlighet med 6 § i lagen om fartygspersonal och sékerhetsorganisation for
fartyg (1687/2009) sa att fartygets befdlhavare, som har den behorighet som kravs, far tjanstgora
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som maskinchef pa fartyg med en maskineffekt under 750 kilowatt dir fartygets konstruktion
och maskineriarrangemangen gor det mdjligt att skdta bdda uppgifterna samtidigt. Forfarandet
far inte orsaka fara for ménniskoliv, egendom eller miljon.

104 §
Behorighetskrav for radiooperatirer

Fartygs radiooperatorer ska ha ett med stod av lagen om tjanster inom elektronisk kommuni-
kation (917/2014) utfirdat och giltigt behdrighetsbevis som berittigar till anvéndning av radio-
stationen i fraga.

Nérmare bestimmelser om de trafikomraden och fartyg for vilka det kridvs behdrighetsbevis
som beréttigar till anvindning av en radiostation far utfirdas genom férordning av statsradet.

106 §
Tilldmpning av EU:s lagstifining om behorighet som krdvs pd inre vattenvdigar

Forpliktelserna enligt radets direktiv 87/540/EEG om tillstdnd att utfora varutransporter pa
vattenvigar inom nationell och internationell transport och om dmsesidigt erkénnande av exa-
mens-, utbildnings- och andra behdorighetsbevis, nedan direktivet om varutransporter pd vatten-
vdgar, ar 1 kraft 1 Finland. P4 forare, beséttning och trafikidkare pa fartyg i inlandssjofart i Fin-
land tillampas dock inte det direktivets bestimmelser om kraven for rétt att yrkesmassigt utdva
verksamhet eller om examenskrav.

Av behoriga myndigheter i Europeiska unionens medlemsstater beviljade behorighetsbrev
och tjanstgoringsjournaler for inlandssjofart samt av Europeiska kommissionen erkdnda beho-
righetsbrev och tjanstgéringsjournaler for inlandssjofart som har utfardats av en behorig myn-
dighet i ett tredjeland ar i kraft i Finland pa det sétt som anges i artikel 10 i Europaparlamentets
och rédets direktiv (EU) 2017/2397 om erkdnnande av yrkeskvalifikationer for inlandssjofart
och om upphidvande av rddets direktiv 91/672/EEG och 96/50/EG, nedan direktivet om yrkes-
kvalifikationer for inlandssjofart. Overgingsbestimmelserna i artikel 38 i det direktivet géller
med undantag for skyldigheterna i punkt 2 i den artikeln.

Transport- och kommunikationsverket ska, om de villkor som anges i direktivet om yrkeskva-
lifikationer for inlandssjofart uppfylls, klassificera sédana avsnitt av en inre vattenvig som finns
pa finskt territorium som inre vattenvagar med havskaraktir och anméla dem till Europeiska
kommissionen.

Om det finns skél att missténka att ett tredjeland vars behorighetsbrev kommissionen har er-
ként inte langre uppfyller kraven i artikel 10 i direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandss;jo-
fart, ska Transport- och kommunikationsverket omedelbart underritta Europeiska kommiss-
ionen om detta i enlighet med det direktivet.

107 §

Behorighetskrav for fartygspersonal och utfardande av behorighetsbrev och certifikat over
specialbehorighet

For beviljande av behorighetsbrev och certifikat dver specialbehorighet kriavs det dessutom
att Transport- och kommunikationsverket har godként utbildningsanordnaren och den utbild-
ning som getts pa det sétt som avsesi 114 och 116 §.
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Transport- och kommunikationsverket faststiller formuldren for behdrighetsbrev, certifikat
over specialbehorighet och kompetensbevis. Transport- och kommunikationsverket far for ge-
nomforande av Internationella sjofartsorganisationens riktlinjer och rekommendationer samt for
genomforande av direktivet om minimikrav pa utbildning for sjofolk meddela nérmare fore-
skrifter om specialbehdrighet, om innehéllet i och ordnandet av utbildning f6r sédan behdrighet
samt om krav pa fortrogenhetsutbildning. Transport- och kommunikationsverket far ocksa med-
dela niarmare foreskrifter om forfarandet for ansokan om behdrighetsbrev och certifikat Gver
specialbehdrighet.

108 §

Specialutbildning for fartygspersonal

Nérmare bestimmelser om kraven géllande specialutbildning och fortrogenhetsutbildning en-
ligt fartygstyp, fartomrad och fartygspersonalens arbetsuppgifter far utfirdas genom forordning
av statsradet. For genomforande av STCW-konventionen, SOLAS-konventionen och direktivet
om minimikrav pa utbildning for sjofolk far genom forordning av statsradet utfirdas ndrmare
bestammelser om sikerhets-, brandbekdmpnings- och sjukvardsutbildning.

109 §

Giltighetstid for och fornyande av behorighetsbrev och certifikat 6ver specialbehorighet for
fartygspersonal samt forlingning av giltighetstiden for kompetensbevis

Under covid-19-epidemin far Transport- och kommunikationsverket meddela foreskrifter om
forldngning av giltighetstiden for i 98 § 3 och 4 mom. avsedda kompetensbevis for fartygsper-
sonal. En forldngning av giltighetstiden for ett kompetensbevis far gilla endast till och med den
30 juni 2021, dock hogst sé linge som ett anknytande behorighetsbrev som utfardats av en ut-
landsk myndighet &r i kraft. Kompetensbevisets totala giltighetstid far inte 6verstiga fem ar.

110 §

Erkdnnande av behérighetsbrev eller certifikat dver specialbehorighet enligt STCW-konvent-
ionen som utfirdats av en behorig myndighet i en annan stat

Sadana behorighetsbrev, certifikat Gver specialbehorighet och skriftliga bevis som kravs for
arbete ombord pa ett fartyg som overensstimmer med STCW-konventionen och som har utfar-
dats av en behorig myndighet i en EES-stat ska erkdnnas.

112§

Erkdnnande av andra behérighetsbrev dn sadana som éverensstimmer med STCW-konvent-
ionen
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Transport- och kommunikationsverket kan pa skriftlig ansdkan utfarda ett intyg dver erkén-
nande ocksa for en sokande som har ett behorighetsbrev for dacks- eller maskinbefdl som utfér-
dats av en behdrig myndighet i en EES-stat och som inte baserar sig pd STCW-konventionen. I
fraga om yrkesbehorighet for inre vattenvégar tillimpas dock 106 §.

En forutséttning for att utova yrket dr sddan sprakkunskap som behovs i befattningen i Fin-
land.

113§
Férvaring och uppvisande av fartygspersonalens certifikat och dokument

Behorighetsbrev, certifikat over specialbehorighet, kompetensbevis och andra intyg 6ver be-
horighet ska forvaras i original i skriftlig eller elektronisk form ombord pé det fartyg dér inne-
havaren av dokumentet arbetar. Innehavaren av ett behdrighetsbrev, certifikat dver specialbe-
horighet, kompetensbevis eller annat intyg 6ver behdrighet ska visa upp det, om en behdrig
myndighet kraver det och dess existens inte kan styrkas pa nagot annat sétt.

12 kap.
Godkinnande av utbildningsanordnare och utbildningar inom sjéfarten
13 kap.
Tillstandspliktig flygverksamhet

14 kap.

Behorigheter och utbildning for flygande personal

AVDELNING III
TRAFIKSTYRNING OCH TRAFIKLEDNING

15 kap.

Vigtrafikstyrnings- och vigtrafikledningstjinster
16 kap.

Informationshantering hos leverantoren av trafikstyrnings- och trafikledningstjéinster

AVDELNING IV
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TJANSTER
17 kap.

Persontrafiktjinster

18 kap.
Informationens och informationssystemens interoperabilitet
154 §
Visentlig information om mobilitetstjinster

Oberoende av trafikslag ska den som tillhandahaller mobilitetstjénster inom persontrafik se
till att vésentliga och aktuella uppgifter om mobilitetstjédnsterna finns att tillgé i maskinlésbart
standardformat som létt kan bearbetas, med hjélp av ett 6ppet grianssnitt som uppréttats i ett
informationssystem for att anvéndas fritt. Vasentliga uppgifter omfattar atminstone information
om rutter, hallplatser, tidtabeller, priser och tillgang till tjinsterna samt fordonens tillgénglighet.

Webbadressen eller webbadresserna for det granssnitt som avses i 1 mom. och for den inform-
ation som behovs for att fa tillgang till granssnittet samt uppdateringarna av materialet ska med-
delas for lagring i det informationssystem som Transport- och kommunikationsverket anvisat
innan verksamheten inleds eller i friga om uppdateringar omedelbart ndr den nya adressen &r
kénd. Transport- och kommunikationsverket svarar for den informationstjénst till vilken web-
badressen eller webbadresserna samt uppdateringarna av dem ska anmélas. Transport- och kom-
munikationsverket kan ordna informationstjansten sjilv eller skaffa tjansten och dess direkta
produktions-, underhalls- och utvecklingsuppgifter av Traffic Management Finland Ab i enlig-
het med 213 §. Pa personer som ar anstillda hos leverantéren av informationstjénsten tillimpas
bestdmmelserna om straffrittsligt tjansteansvar nér de utfor uppgifter enligt denna lag. Bestim-
melser om skadestdndsansvar finns i skadestandslagen.

En tjdnsteleverantér som anvisats i enlighet med 2 mom. ska tillhandahélla teknisk service
som alternativt kan anvindas for den formedling av information som avses i 1 mom.

Nérmare bestimmelser om den vésentliga information som avses i 1 mom. och om de krav
som stélls pa informationens aktualitet samt om teknisk interoperabilitet far utfirdas genom
forordning av statsradet.

161 §

Skyldighet for den som tillhandahdller intelligenta trafiksystem att sérja for riskhanteringen i
frdaga om kommunikationsndt och informationssystem samt anmdlan om stérning i informat-
ionssdkerheten

Den som tillhandahaller ett intelligent trafiksystem ska sorja for riskhanteringen i friga om de
kommunikationsnit och informationssystem som denne anvénder.

Den som tillhandahaller ett intelligent trafiksystem ska utan dréjsmaél lamna Transport- och
kommunikationsverket en anmilan om betydande informationssidkerhetsrelaterade storningar
som é&r riktade mot kommunikationsnit eller informationssystem som denne anvénder.

Om det ligger i allmént intresse att en strning anmaéls kan Transport- och kommunikations-
verket &ldgga den som tillhandahaller tjénsten att informera om saken eller, efter att ha hort den
anmélningspliktiga, sjdlvt informera om saken.
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Transport- och kommunikationsverket ska bedoma om en sédan stérning som avses i 2 mom.
berdr de 6vriga medlemsstaterna i Europeiska unionen och vid behov underritta de berérda
medlemsstaterna.

Transport- och kommunikationsverket far meddela narmare foreskrifter om nér en sddan stor-
ning som avses i 2 mom. &r betydande samt om innehallet i och utformningen av anmélan och
hur den ska ldmnas in.

19 kap.
Upphandlingsforfaranden och beviljande av ensamriitt
162 §
Upphandlingsforfaranden

Upphandlingsforfaranden enligt detta kapitel anvénds nir koncessionsavtal som géller lands-
végstrafik och annan spartrafik dn jarnvégstrafik ingés. Upphandlingsforfaranden enligt detta
kapitel anvinds vid ingdendet av avtal om jarnvagstrafik oberoende av om avtalen &r koncess-
ionsavtal eller andra avtal om offentlig tjansteupphandling som avses i Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 1370/2007 om kollektivtrafik pd jarnvdg och vidg och om upphévande
av radets forordning (EEG) nr 1191/69 och (EEG) nr 1107/70, nedan trafikavtalsforordningen.
Bestimmelser om direktilldelning av avtal finns i artiklarna 4, 5, 5 a och 6-8 1 trafikavtalsfor-
ordningen. Pa upphandling enligt trafikavtalsforordningen som gors genom direkttilldelning
tillimpas dessutom bestimmelserna om annonsering om direktupphandling i 58, 60 och 131 §
i upphandlingslagen.

171 §

Beslut om tillimpning av trafikavtalsforordningen och beviljande av ensamrditt

Den behoriga myndigheten kan dessutom vid behov besluta att bevilja ensamritt i enlighet
med trafikavtalsférordningen. Genom ett beslut om ensamrétt ges den som bedriver offentlig
trafik och som viljs sérskilt en mojlighet att bedriva offentlig persontrafik pa en viss rutt, inom
ett visst nit eller inom ett visst omrdde utan att andra eventuella trafikidkare har en sadan ritt.
Den behoriga myndigheten ska publicera beslutet om beviljande av ensamrétt pa sin webbplats
och delge beslutet i enlighet med 55 och 62 § i forvaltningslagen (434/2003).

20 kap.
Offentligt stod for trafiktjanster

174 §
Allokering och anvindning av anslag

Anslag som anvisats i statsbudgeten far for de &ndamal som ndmns i 173 § 1 mom. 1 punkten
anvindas av kommunikationsministeriet inom ramen for dess behorighet enligt 182 § 1 mom.

Transport- och kommunikationsverket beslutar om allokeringen av anslaget eller en del dédrav
till de behodriga nérings-, trafik- och miljécentralerna och bestimmer till behovliga delar om
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dess fordelning pd andaméal som ndmns i 173 § 1 mom. till den del de inte &r &ndamal enligt 1
mom. i denna paragraf. Transport- och kommunikationsverket far sjdlv anvinda anslaget for det
dndamal som ndmns i 173 § 1 mom. 3 punkten.

Transport- och kommunikationsverket kan ocksa bevilja kommuner eller samkommuner
statsunderstdd for de &ndamal som ndmns i 173 § 1 mom. 1-3 punkten. Narmare bestimmelser
om beviljandet av understdd som avses i detta moment utfirdas genom forordning av statsradet.

De behoriga nérings-, trafik- och miljocentralerna far for de andamél som ndmns i 173 § 1
mom. 1-3 punkten anvénda det anslag som Transport- och kommunikationsverket allokerat. De
kan ocksé bevilja kommuner eller samkommuner statsunderstod for &ndamal enligt den para-
grafen.

174 a §
Utbetalning av statsunderstod och 6vervakning av anvindningen

Nérings-, trafik- och miljocentralernas samt arbets- och néringsbyrdernas utvecklings- och
forvaltningscenter skoter for de behdriga narings-, trafik- och miljocentralernas rakning de upp-
gifter enligt 174 § 4 mom. som géller utbetalning och 6vervakning av anviandningen.

Nérings-, trafik- och miljocentralen samt det utvecklings- och forvaltningscenter som avses i
1 mom. &r statsbidragsmyndigheter enligt statsunderstodslagen (688/2001) vid aterkrav av stod
och erséttningar som de betalat ut.

175 §
Aterkrav av statsunderstod

Den behoriga myndigheten ska bestimma att utbetalningen av statsunderstdd fran statsbud-
geten eller en kommunal budget ska upphdra och att det statsunderstod som redan betalats ut
helt eller delvis ska aterkridvas, om statsunderstddstagaren

1) underlatit att aterbetala sddant statsunderstdd eller en del av det som denne fatt pa felaktiga
grunder, till for stort belopp eller uppenbart utan grund,

2) lamnat felaktiga eller vilseledande uppgifter for att statsunderstdd ska beviljas eller utbeta-
las eller nir det 6vervakas och detta forfarande har varit dgnat att visentligt inverka pé erhal-
landet av statsunderstodet, statsunderstdodets belopp eller villkoren for statsunderstodet, eller
hemlighéllit en sddan omstandighet,

3) anvint statsunderstodet for ett visentligen annat &ndamal an det har betalats for, eller

4) 1 6vrigt pé ett med 1—-3 punkten jaimforbart sitt visentligen har brutit mot bestimmelserna
om statsunderstodet eller utbetalningsvillkoren.

Den behoriga myndigheten kan bestimma att utbetalningen av ett statsunderstod fran stats-
budgeten eller en kommunal budget ska upphdra och att det statsunderstod som redan betalats
ut helt eller delvis ska aterkrdvas, om

1) statsunderstodstagaren har vagrat lamna de uppgifter, handlingar och annat material eller
bistdnd som krévs i lag eller avtal for utbetalning och dvervakning av statsunderstddet, eller

2) statsunderstddet pa ndgot annat sitt &n det som avses i 1 mom. betalats pé felaktiga grunder
eller utan grund.

Statsunderstddstagaren ska pa det belopp som aterbetalas eller aterkravs, raknat fran den dag
dé statsunderstddet betalades ut, betala en érlig rénta enligt 3 § 2 mom. i rintelagen (633/1982)
okad med tre procentenheter.
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Skotsel av uppgifter i anslutning till dterkrav

Nérings-, trafik- och miljocentralernas och arbets- och niringsbyréernas utvecklings- och for-
valtningscenter skoter pa de behoriga nérings-, trafik- och miljocentralernas végnar de uppgifter
som giller aterkrav av statsunderstdod som beviljats med stdd av denna lag i enlighet med 175

Nérings-, trafik- och miljécentralen samt det utvecklings- och forvaltningscenter som avses i
1 mom. &r statsbidragsmyndigheter enligt statsunderstodslagen vid &terkrav av stod och erstt-
ningar som de betalat ut.

21 kap.

Formedlings- och kombinationstjiéinster

AVDELNING V
MYNDIGHETER OCH TILLSYN
22 kap.
Myndigheternas verksamhet
179 §

Transport- och kommunikationsverkets uppfoljnings- och samordningsuppgifter

En tillhandahallare av mobilitetstjinster for persontrafiken &r trots foretagshemligheten skyl-
dig att till Transport- och kommunikationsverket regelbundet ldmna de uppgifter om utbudet
och den faktiska efterfragan pa den trafik som tillhandahéllaren bedriver och som verket behd-
ver for att kunna fullgdra sina uppgifter enligt 1 mom. samt for statistikforing och forskning.
Den som tillhandahaller transporttjanster inom persontrafiken ska senast 60 dagar innan en plan
genomfors dessutom meddela Transport- och kommunikationsverket om att en tjanst som till-
handahélls regelbundet inleds, upphor eller dndras visentligt, till den del uppgifterna inte ar
tillgéingliga med hjélp av ett granssnitt som avses 1 154 § 1 mom. Uppgifterna ska ges avgifts-
fritt. Om Transport- och kommunikationsverket i enlighet med 154 § 2 mom. ordnar informat-
ionstjinsten genom att skaffa den av Traffic Management Finland Ab, ska anmélan goras direkt
till denna tjénsteleverantor.

Transport- och kommunikationsverket eller en tjénsteleverantor som &r verksam for verkets
rakning har trots sekretess rdtt att till en annan myndighet limna ut de uppgifter som verket eller
tjansteleverantdren fatt, om uppgifterna &r nédvéndiga for att myndigheten ska kunna fullgéra
sina uppgifter enligt lag Transport- och kommunikationsverket eller den tjénsteleverantér som
ar verkasam for verkets rikning far ldmna ut uppgifterna via ett grinssnitt eller pa ndgot annat
satt elektroniskt.

179 a§

Anmdlan om tidtabeller och rutter under covid-19-epidemin
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Under covid-19-epidemin ska den som tillhandahiller transporttjdnster inom persontrafiken
med avvikelse fran 179 § 2 mom. underrétta Transport- och kommunikationsverket om inle-
dande, upphorande eller vésentliga dndringar av tjénster som tillhandahalls regelbundet senast
fem dagar innan planen genomfors, till den del som uppgifterna inte &r tillgéngliga med hjélp
av ett saddant granssnitt som avses i 154 § 1 mom. Om Transport- och kommunikationsverket i
enlighet med 154 § 2 mom. ordnar informationstjidnsten genom att skaffa den av Traffic Mana-
gement Finland Ab, ska anméilan goras direkt till denna tjansteleverantor.

181 §

Behoriga vigtrafikmyndigheter enligt trafikavtalsforordningen

Fdljande regionala myndigheter &r inom sitt behorighetsomrade sddana behoriga vagtrafik-
myndigheter som avses i trafikavtalsférordningen:

7) Lahtis stad inom det omrade som kommunerna Asikkala, Hartola, Heinola, Hollola, Ha-
meenkoski, Itis, Karkola, Lahtis, Nastola, Orimattila, Padasjoki och Sysma bildar,

Andra kommuner eller ssmkommuner dn de som avses i 2 eller 3 mom. far for att komplettera
mobilitetstjinsterna pé sitt omrade upphandla trafik enligt trafikavtalsférordningen med iaktta-
gande av upphandlingslagen. Den trafik som en kommun eller en samkommun upphandlar far
i obetydlig omfattning stricka sig utanfor dess egentliga behorighetsomrade.

186 §

Behoriga myndigheter i fraga om passagerarnas och konsumenternas rdttigheter

Transport- och kommunikationsverket har dessutom behorighet att behandla klagomal an-
forda av passagerare om brott mot bestimmelserna i 17 kap., med undantag for drenden dar
konsumenttvistenimnden &dr behorig att med stod av lagen om konsumenttvistenimnden
(8/2007) ge en rekommendation till avgorande.

194 §

Behorig myndighet enligt STCW-konventionen, direktivet om minimikrav pd utbildning for
sjofolk och direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart

Om inte négot annat foreskrivs ndgon annanstans, &r Transport- och kommunikationsverket
behorig myndighet enligt STCW-konventionen, direktivet om minimikrav pa utbildning for sj6-
folk och direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart. Nér verket fullgor sin uppgift ska
det hora den delegation for sjomansidrenden som avses i 13 kap. 23 § i lagen om sjoarbetsavtal
(756/2011) i drenden som hor till dess behorighet.

Transport- och kommunikationsverket ska sinda de meddelanden som forutsétts i STCW-
konventionen, direktivet om minimikrav pa utbildning for sj6folk och direktivet om yrkeskva-
lifikationer for inlandssjofart till IMO, Europeiska kommissionen, Europeiska unionens med-
lemslénder och de andra fordragsslutande parterna i STCW-konventionen.

Nérmare bestimmelser om de meddelanden som ska séndas far utfardas genom forordning av
statsradet.

105



RP 202/2020 rd

23 kap.
Skotsel av myndighetsuppgifter
197 §

Tillsynsmyndighetens allmdnna rdtt att fa information

Dessutom har Transport- och kommunikationsverket trots sekretessbestimmelserna rétt att av
myndigheter och av den som skoter en offentlig uppgift avgiftsfritt fa den information som é&r
nodvandig for fullgdrande av verkets uppgifter enligt denna lag om dem som soker eller innehar
tillstand for verksamhetsutovare, om trafikansvariga, om ett foretags verkstillande direktor, om
ansvariga bolagsmin, om den som soker eller innehar ett persontillstind, om sddana organisat-
ionsanknutna personer som avses i 2 § 2 punkten i lagen om Enheten for utredning av gra eko-
nomi och om en organisation enligt 1 punkten i den paragrafen i vilken en organisationsanknu-
ten person hos sokanden har eller har haft stillning av organisationsanknuten person. Transport-
och kommunikationsverket har vidare trots sekretessbestimmelserna ritt att av myndigheter
och av den som skoter en offentlig uppgift avgiftsfritt f motsvarande uppgifter om en registre-
ringspliktig tjdnsteleverantdr som bedriver yrkesméssig godstransport enligt 16 §, om en trafik-
utovare som bedriver sparbunden stadstrafik enligt 7 kap., om en utévare av anmélningspliktig
verksamhet enligt 127 § och 135 § och om en anmélningspliktig tillhandahéllare av en for-
medlings- eller kombinationstjinst enligt 176 §. Rétten att f4 information géiller ocksa straffre-
gistret och botesregistret. Uppgifterna lamnas ut via ett granssnitt eller annars i elektronisk form.

198 §
Myndighetens ritt att bestdmma om prov eller andra undersokningar

Om Transport- och kommunikationsverket har sérskilda skél att misstéinka att innehavaren av
ett persontillstind inte uppfyller kraven for att f4 och halla i kraft tillstdndet i frdga om kun-
skaper, skicklighet, hilsotillstdnd eller psykologisk lamplighet, kan verket forutsétta att inneha-
varen genom ett prov, en lakarundersokning eller ndgon annan undersokning visar att han eller
hon fortfarande uppfyller kraven och inom utsatt tid lamnar in ett intyg eller en annan utredning
Over ett sadant prov, en sddan ldkarundersékning eller en sddan annan undersékning till Trans-
port- och kommunikationsverket.

200 §

Skotsel av vissa andra myndigheters uppgifter

Polisen ska trots sekretessbestimmelserna utan dréjsmal underrétta Transport- och kommu-
nikationsverket om sddana omstidndigheter i dess vetskap som kan leda till att tillstdnd enligt 2
kap. aterkallas eller att en anmérkning eller en varning ges.

24 kap.

Trafiklikarsystemet
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208 §

Meddelanden om hdlsotillstdnd och psykologisk ldmplighet

De som avses 1 1 mom. ska trots sekretessbestimmelserna och dven utan en begéran underrétta
Transport- och kommunikationsverket vid misstanke om att den som soker eller innehar ett
tillstand inte uppfyller de medicinska forutsittningarna eller forutsdttningarna i frdga om psy-
kologisk lamplighet for tillstandet.

25 kap.

Overforing av offentliga forvaltningsuppgifter pa andra aktorer
AVDELNING VI
INFORMATIONSRESURSER INOM TRAFIK OCH TRANSPORT
26 kap.

Trafik- och transportregistret
27 kap.

Uppgifter i trafik- och transportregistret
28 kap.

Utlimnande av uppgifter ur trafik- och transportregistret
230 §

Utldmnande av uppgifter ur trafik- och transportregistret till myndigheter

Dessutom far Transport- och kommunikationsverket dverlata ett fotografi och ett namnteck-
ningsprov till en tjdnsteleverantér som behdver dem for en lagstadgad uppgift eller en sddan
uppgift som avses i 25 kap.

29 kap.

Transport- och kommunikationsverkets ovriga informationsresurser

233 §
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Transport- och kommunikationsverkets skyldighet att samla in allmdn information som giller
trafik och transport

Utover vad som foreskrivs i 2628 kap. eller ndgon annanstans samlar Transport- och kom-
munikationsverket med tanke pa sina lagstadgade uppgifter in information om

30 kap.
Trafikledsverkets informationsresurser
236 §

Informationsresurser som forvaltas av Trafikledsverket

Trafikledsverket far uppritthalla informationsresurser som kompletteras med sédan informat-
ion om trafikleder som samlats in av andra myndigheter eller privata aktorer.

AVDELNING VII
PAFOLJDER, ANDRINGSSOKANDE OCH STRAFFBESTAMMELSER
31 kap.
Administrativa pafoljder och dndringssokande
241§
Tilldmpningsomrddet for administrativa pafolider och dndringssokande

Vad som i detta kapitel foreskrivs om tillstdnd géller persontillstdnd och tillstand for verk-
samhetsutovare. Bestimmelserna i 242 § 2—5 mom. och 245 § géller dock inte yrkeskompetens-
bevis eller anteckning om yrkeskompetens enligt 39 §.

Om inget annat foreskrivs i Europeiska unionens lagstiftning eller i en internationell Gverens-
kommelse som dr bindande for Finland om administrativa pafdljder i frdga om tillstdnd som
avses i denna lag, tillimpas bestimmelserna i detta kapitel.

Om inte nagot annat foreskrivs ndgon annanstans i denna lag om administrativa paféljder i
frdga om verksamhet som omfattas av ett beslut om godkénnande eller om sdkande av édndring
i ett beslut om godkénnande, tillimpas bestimmelserna i detta kapitel.

242 §
Aterkallande, dndring och begrénsning av tillstdnd eller beslut om godkéinnande
En tillstandshavare eller den som bedriver verksamhet med stod av ett godkdnnande som be-
viljats av en myndighet kan meddela att den verksamhet som avses i tillstindet eller i beslutet
om godkénnande har avbrutits eller upphdrt. Transport- och kommunikationsverket aterkallar

tillstandet eller beslutet om godkdnnande efter att ha fatt meddelande om att verksamheten upp-
hort.
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Transport- och kommunikationsverket kan &ndra eller begréansa ett tillstdnd, begriansa verk-
samhet som omfattas av ett beslut om godkinnande eller aterkalla ett tillstdnd eller beslut om
godkdnnande, om

1) forutséttningarna for beviljande av tillstand eller beslut om godkénnande inte ldngre upp-
fylls och de fel eller brister som forekommer betréffande forutsittningarna inte réittas till inom
utsatt tid,

2) tillstdndshavaren eller den som bedriver verksamhet med stod av ett beslut om godkén-
nande upprepade ganger eller allvarligt har brutit mot bestimmelserna i denna lag eller fore-
skrifter som meddelats med stod av den, eller mot sddana bestdmmelser i Europeiska unionens
forordningar som géller i denna lag reglerad verksamhet som utdvas av tillstandshavaren eller
den som bedriver verksamhet med stdd av ett beslut om godkénnande, och en anmérkning eller
varning inte kan anses vara tillracklig, eller

3) det av ndgon annan orsak dn de orsaker som avses i 1 och 2 punkten finns grundad anled-
ning att missténka att tillstindshavaren eller den som bedriver verksamhet med stod av ett beslut
om godkinnande inte formér skota sin uppgift enligt tillstindet eller beslutet om godkénnande
eller bedriva den verksamhet tillstandet eller beslutet om godkdnnande avser pa ett sdkert sétt.

Transport- och kommunikationsverket far dessutom for viss tid eller helt aterkalla behorig-
hetsbrev, certifikat over specialbehorighet och kompetensbevis for fartygspersonal samt till-
stdnd for piloter och lokférare av personer som genom att visentligt eller upprepade ginger
bryta mot bestimmelser eller foreskrifter som géller trafiken har visat bristfallig vilja eller for-
maga att iaktta dem eller genom sitt handlande annars har visat allmén likgiltighet for bestdm-
melser eller foreskrifter.

Transport- och kommunikationsverket kan édterkalla ett tillstdnd eller ett beslut om godkén-
nande endast om négon lindrigare pafoljd inte kan anses tillricklig med beaktande av omstén-
digheterna i &rendet som helhet. Ett iterkallande av ett tillstdind enligt 2 mom. 2 punkten eller 3
mom. eller av ett beslut om godkinnande enligt 2 mom. 2 punkten kan bestdmmas gélla for en
viss tid som stér i proportion till dvertradelsens allvarlighetsgrad eller tills vidare. Innan verket
fattar beslutet ska det hora tillstdndshavaren eller den aktor som utdvar sin verksamhet med stod
av beslutet om godkinnande.

I de fall som avses i 2 mom. far Transport- och kommunikationsverket omedelbart omhéan-
derta en tillstdindshandling for den tid drendet utreds. Om tillstdndet inte aterkallas, ska till-
stdndshandlingen returneras utan drojsmal.

242 a §

Tillfdllig indragning av yrkeskvalifikationer inom inlandssjéfarten och omhdéndertagande av
tillstandshandlingen

Transport- och kommunikationsverket kan av skil som hénfor sig till sdkerheten eller den
allménna ordningen tillfalligt, i enlighet med vad som foreskrivs i direktivet om yrkeskvalifi-
kationer for inlandssjofart, dra in ett behorighetsbrev for inlandssjofart inom Europeiska un-
ionen. Transport- och kommunikationsverket ska utan ogrundat dréjsmal anteckna uppgifterna
om tillfallig indragning av behorighetsbrevet i en databas som forvaltas av Europeiska kom-
missionen.

Transport- och kommunikationsverket eller ndgon annan myndighet som 6vervakar sjotrafi-
ken kan omhénderta en tillstindshandling som har dragits in tillfélligt. Transport- och kommu-
nikationsverket eller ndgon annan myndighet som Overvakar sjotrafiken kan omhénderta till-
standshandlingen ocksa for den tid drendet utreds, om det behovs for att trygga sékerheten eller
den allménna ordningen. Om tillstdndet inte dras in, ska tillstindshandlingen returneras utan
drojsmal.

En myndighet som 0vervakar sjotrafiken ska utan ogrundat drojsmal lamna en tillstdndshand-
ling som den omhéndertagit till Transport- och kommunikationsverket.
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245§
Anmdrkning och varning

Transport- och kommunikationsverket kan ge en anmérkning eller varning till en tillstands-
havare och till den ansvarsperson for tillstindshavaren som har anmélts till Transport- och kom-
munikationsverket, om de p& nagot annat sitt &n det som avses i 242 § 2 mom. 2 punkten un-
derlater att iaktta bestimmelser eller foreskrifter om den verksamhet som tillstdndet géller eller
om skotseln av den uppgift som tillstdndet géller. En anmérkning eller varning kan ocksé ges
till den som utdvar anmélningspliktig verksamhet enligt denna lag och till den ansvarsperson
for denne som har anméilts till Transport- och kommunikationsverket, om de inte iakttar bestdm-
melserna eller foreskrifterna om verksamheten i fraga. Dessutom kan Transport- och kommu-
nikationsverket ge en anmirkning eller varning till en verksamhetsutdvare som bedriver verk-
samhet med stod av ett sddant beslut om godkdnnande som avses i denna lag och till den an-
svarsperson som verksamhetsutovaren anmaélt, om verksamhetsutovaren inte har iakttagit be-
stimmelserna eller foreskrifterna om verksamheten i fraga. Verket kan ge en varning om en
anmérkning inte kan anses tillricklig med beaktande av omsténdigheterna i drendet som helhet.

En anmérkning ges muntligt eller skriftligt. En varning ges skriftligt och den antecknas i tra-
fik- och transportregistret.

248 §
Forfarande i fraga om forarbevis for lokforare som beviljats av en annan stat

Om en forare som avses i 8 kap. vars forarbevis har beviljats i en annan EES-stat inte uppfyller
forutsittningarna for forarbevis enligt lokforardirektivet, ska Transport- och kommunikations-
verket begdra att den behoriga myndigheten i EES-staten i fraga aterkallar forarbeviset eller
utfor kompletterade kontroller. Verket ska underritta Europeiska kommissionen och de 6vriga
EES-staternas behdriga myndigheter om begéran.

249 §
Verksamhetsforbud i vissa fall

Transport- och kommunikationsverket far forbjuda en lokforare som avses i 8 kap. att fram-
fora rullande materiel pa bannitet tills vidare eller for viss tid, om foraren fororsakar allvarlig
fara for jirnvéigssystemets sékerhet eller om verket bedomer att ett forbud behovs medan verket
invéntar en jirnvagsoperators svar pa ett krav som verket framstillt med stod av 79 § 3 mom.

250 §
Forfaranden vid misstanke om fylleri i sjotrafik

Grénsbevakningsvisendet, polisen och Tullen ska omhénderta ett i 11 kap. avsett behorig-
hetsbrev, certifikat over specialbehorighet eller kompetensbevis som utfardats av Transport-
och kommunikationsverket samt ett behorighetsbrev enligt direktivet om yrkeskvalifikationer
for inlandssjofart, om det finns skél att misstéinka att personen i fraga vid skdtseln av sina upp-
gifter har gjort sig skyldig till fylleri i sjotrafik enligt 23 kap. 5 § i strafflagen. En handling som
omhéndertagits ska utan dréjsmal inldmnas till Transport- och kommunikationsverket, som utan
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drojsmaél ska besluta om aterkallande av behorighetsbrevet, certifikatet 6ver specialbehorighet
eller kompetensbeviset eller om tillfillig indragning av ett behorighetsbrev enligt direktivet om
yrkeskvalifikationer for inlandssjofart. Transport- och kommunikationsverket ska utan ogrundat
drojsmal anteckna uppgifterna om tillfallig indragning av ett behdrighetsbrev enligt direktivet
om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart i en databas som forvaltas av Europeiska kommiss-
ionen.

260 §
Andringssékande i upphandlingsirenden

P& upphandlingsédrenden enligt 162 § tillimpas oberoende av upphandlingens virde foljande
bestdmmelser i upphandlingslagen:

1) 132 § om upphandlingsrittelse, 133 § om hur en upphandlingsrittelse blir anhdngig och

134 § om hur behandlingen av en upphandlingsrittelse paverkar behandlingen i marknads-

domstolen,

2) 145 § om vem som fér sdka dndring,

3) 146 § 1 mom. om foremalet for och begransningar av dndringssokande,

4) 147 § 1, 3 och 4 mom. om tiden for andringssdkande,

5) 148 § om underrittelse om dndringssokandet till den upphandlande enheten och forteckning
over upphandlingsirenden,

6) 149, 151 och 152 §, 154 § 1 mom. 14 punkten samt 155, 160—163, 165 och 167 § om
behandlingen i marknadsdomstolen och dartill hérande omsténdigheter,

7) 169 § om skadesténd.

Utover vad som foreskrivs i 145 § 2 mom. i upphandlingslagen kan kommunikationsministe-
riet fora ett upphandlingsérende till marknadsdomstolen, om drendet géller Europeiska unionens
tillsynsforfarande.

Marknadsdomstolens beslut om en pafoljd enligt 154 § 1 mom. 1-3 punkten i upphandlings-
lagen ska iakttas trots dndringssokande, om inte hogsta forvaltningsdomstolen bestimmer nagot
annat. Marknadsdomstolens beslut om att bestimma en pafoljd enligt 4 punkten i det momentet
far verkstillas endast med stdd av ett beslut som vunnit laga kraft.

Vad som i 1-3 mom. foreskrivs om éndringssdkande i upphandlingsérenden géller ocksa sé-
dana i 162 § avsedda upphandlingskontrakt som har ingétts genom direkttilldelning i enlighet
med artiklarna 4, 5, 5 a och 6-8 i trafikavtalsforordningen.

Regleringsorganet bedomer pa det sétt som anges i 152 a § 1 spartrafiklagen beslut av den i
182 § avsedda behoriga jarnvagstrafikmyndigheten om att i artikel 5.4 a och 5.4 b i trafikavtals-
forordningen avsedda situationer genom direktupphandling upphandla sddana tjénster inom per-
sontrafik pé jirnvdg som omfattas av den allménna trafikplikten. Bestimmelser om sdkande av
andring i regleringsorganets bedomning och beslut enligt bedomningen finns i lagen om rétte-
gang i forvaltningsarenden.

32 kap.
Straffbestimmelser
262 §
Olovligt bedrivande av yrkesmdssig trafik

Den som uppsatligen eller av grov oaktsamhet
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3) bedriver tillstandspliktig jarnvéagstrafik utan att de forutsattningar som foreskrivs i 6 kap.
uppfylls,
4) bedriver sparbunden stadstrafik utan att de forutséttningar som foreskrivs i 7 kap. uppfylls,

ska, om gérningen inte &r ringa eller om inte strédngare straff for den foreskrivs ndgon annan-
stans i lag, for olovligt bedrivande av yrkesmdssig trafik domas till boter eller fingelse i hogst
sex ménader.

265§
Olovlig trafikutbildningsverksamhet

Den som uppsétligen eller av grov oaktsamhet

2) bedriver utbildningsverksamhet enligt 12 kap. utan godkédnnande enligt 114 och 116 § eller
i strid med villkoren for godkédnnandet, eller

ska, om inte strédngare straff for girningen foreskrivs nadgon annanstans i lag, for olovlig tra-
fikutbildningsverksamhet domas till boter.

AVDELNING VIII
IKRAFTTRADANDE
33 kap.
Ikrafttridande
269 §
Ikrafttridande
Denna lag trader i kraft den 1 juli 2018. Lagens 154, 155 och 157-159 § trdder dock i kraft
den 1 januari 2018 samt 160 § och 188 § den 1 oktober 2017. Definitionerna i 1 §, bestimmel-
serna om myndigheternas verksamhet i 178, 179, 183 och 185 § samt bestimmelserna om skot-
seln av myndighetsuppgifter i 197 § trader i kraft den 1 januari 2018 i fraga om tillampning och
overvakning av iakttagandet av 154, 155 och 157-159 §.
34 kap.
Overgangsbestimmelser
270 §
Overgdngsbestimmelser som giller personalen
Den personal i tjdnsteforhéllande som skoter sddana uppgifter enligt 5 och 6 § som ska Gver-
foras till Trafiksdkerhetsverket och motsvarande tjanster Gverfors till Trafiksdkerhetsverket vid
lagens ikrafttridande. Bestimmelser om stdllningen for personal i tjénsteférhallande finns 1 5

a—5 c § 1 statstjinstemannalagen (750/1994).

271§
112



RP 202/2020 rd

Andra évergangsbestimmelser

De tillstdnd, godkdnnanden, forbud och beslut som géller nir denna lag trader i kraft forblir 1
kraft, dock sa att

1) taxitillstdnd som beréttigar till att bedriva taxitrafik betraktas som taxitrafiktillstand enligt
4 § och bestimmelserna i denna lag tillimpas pa dem; Trafiksdkerhetsverket kan forena de tax-
itillstdnd som beviljats samma innehavare till ett enda taxitrafiktillstdnd,

2) tillstdnd som berittigar till att bedriva person- och godstrafik betraktas som persontrafik-
tillstind och godstrafiktillstdnd enligt 3 §, och bestimmelserna i denna lag tillimpas pa dem,

3) kortillstand for taxiforare betraktas som kortillstdnd enligt 25 §, och bestimmelserna i
denna lag tillimpas pa dem.

Utover vad som foreskrivs i 3 §, far gods transporteras med tillstdnd som avser ett bestdmt
fordon och som beviljats med stdd av bestimmelser som gillde fore den 2 oktober 1999 och
som avser kommersiell godstransport som sker nidgon annanstans i Finland 4n i landskapet
Aland (inrikes godstrafiktillstind) tio ar efter lagens ikrafttridande. Som fornyande av inrikes
godstrafiktillstdnd betraktas ocksa en dndring av tillstand for bedrivande av trafik som foljer av
en dndring av foretagsform.

En behorig myndighet enligt 181 § kan efter ikrafttrddandet av denna lag kraft forbjuda sddan
persontrafik med buss som bedrivs med stdd av bestimmelser som var i kraft tidigare och férena
forbudet med vite, forutsatt att

Denna lag trader i kraft den 20 . Lagens 18 a §, 109 § 4 mom. och 179 a § géller till och
med den 30 juni 2021.
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Lag
om indring av 9 § i lagen om offentlig upphandling och koncession

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om offentlig upphandling och koncession (1397/2016) 9 § 2 mom. som f6ljer:

93§
Avgrdnsningar av tillimpningsomradet i fraga om tjdnsteupphandling

Bestimmelser om tillimpningen av denna lag pa tjdnsteupphandling enligt lagen om trans-
portservice (320/2017) finns 1 162 § 2 mom. i den lagen.

Denna lag tréder i kraft den 20 .
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Lag
om indring av 2 och 26 d § i lagen om fartygspersonal och séikerhetsorganisation for fartyg

I enlighet med riksdagens beslut

dndras i lagen om fartygspersonal och sidkerhetsorganisation for fartyg (1687/2009) 2 § 30
punkten och 26 d §, sddana de lyder, 2 § 30 punkten i lag 976/2018 och 26 d § i1 lag 384/2019,
som foljer:

28
Definitioner

30) sjotjdnst en med tanke pa det behorighetsbrev eller certifikat 6ver specialbehorighet som
beviljas eller férnyas eller med tanke pé ett behorighetskrav &ndamalsenlig tjanstgdring inom
beséttningen eller i form av handledd praktik pa andra fartyg én fritidsbétar, fartyg i ndjesbruk,
pramar eller vajerfarjor; som sjotjanst kan ocksa riknas tjanstgdring pa nojesfartyg med en brut-
todraktighet pa minst 500 i sddana uppgifter for vilka det kravs behorighetsbrev enligt STCW -
konventionen; vid berékningen av sjotjanst som krévs for erhdllande av behorighetsbrev réknas
en 30 dagars period ombord som en manad.

26d§
Skyldigheter som gdller tjdnstgoringsjournaler och register over sjofolk i redarens tjdnst

Redaren ska fora register 6ver uppgifter som giller utbildning, behorighet och arbetserfaren-
het i fraga om det sjofolk som tjanstgor hos redaren samt de hilsokrav som stélls pa sjofolk.

Fartygets befilhavare ska pa begéran av innehavaren av en tjanstgoringsjournal anteckna upp-
gifter om tjanstgoringstid till sjoss och resor med iakttagande av vad som foreskrivs i artikel
22.1 1 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2397 om erkénnande av yrkeskvalifi-
kationer for inlandssjofart och om upphédvande av radets direktiv 91/672/EEG och 96/50/EG.
Transport- och kommunikationsverket ska pa begéran av en beséttningsmedlem faststélla upp-
gifter om tjénstgoringstid till sj6ss och resor pa inre vattenvigar i unionens medlemsstater med
iakttagande av vad som foreskrivs i artikel 22.2 i det direktivet.

Bestimmelser om behandlingen av personuppgifter som ingér i ett register och i en tjanstgo-
ringsjournal finns i Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2016/679 om skydd for fy-
siska personer med avseende pd behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana
uppgifter och om upphévande av direktiv 95/46/EG (allmén dataskyddsfoérordning) och i lagen
om integritetsskydd 1 arbetslivet.

Denna lag tréder i kraft den 20 .
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Lag
om éindring av 2 § i lagen om Transport- och kommunikationsverket

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om Transport- och kommunikationsverket (935/2018) 2 § 1 mom. 7 och 8§
punkten, sddana de lyder i lag 1504/2019, som foljer:

28
Verkets uppgifter

Transport- och kommunikationsverket har till uppgift att

7) utveckla verksamhetsforutséttningarna for offentlig persontrafik, godstrafik och logistik
samt ansvara for fordelningen av statens finansiering av offentlig persontrafik och for sektor-
styrningen av ndrings-, trafik- och miljocentralerna i fraga om detta,

8) utveckla och framja skotseln av drenden som géller enskilda vigar pé riksniva, ha hand om
sakkunnig- och radgivningsuppgifter i anslutning till enskilda vigar samt svara for fordelningen
av understdd for enskilda vagar och for finansieringen av trafik- och transporttjanster i skérgér-
den inom ramen for statsbudgeten samt for sektorstyrningen av nérings- trafik- och miljécen-
tralerna i anslutning till detta,

Denna lag tréder i kraft den 20 .
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Lag
om indring av 100 § i lagen om tryckbirande anordningar

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om tryckbarande anordningar (1144/2016) 100 § som foljer:

100 §
Kompetensalternativ for driftsovervakare i fartyg
Kompetenskraven for driftsdvervakare for en tryckbarande anordning som &r installerad i ett
sadant fartyg pé vars fartygspersonal i enlighet med 96 § i lagen om transportservice (230/2017)
tillimpas bestdmmelserna i 11 kap. i den lagen, anges i bestimmelser som utfdrdats med stod
av lagen om transportservice.

Pa kompetenskraven for driftsévervakare for andra fartyg och pramar tillimpas 72 § i denna
lag.

Denna lag triader i kraft den 20 .
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Lag

om indring av 20 § i lagen om upphandling och koncession inom sektorerna vatten, energi,
transporter och posttjinster

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om upphandling och koncession inom sektorerna vatten, energi, transporter
och posttjanster (1398/2016) 20 § 2 mom. som foljer:

20 §

Avgrdnsningar av tillimpningsomrddet i fraga om tjdnsteupphandling

Bestimmelser om tillimpningen av denna lag pé tjdnsteupphandling enligt lagen om trans-
portservice (320/2017) finns 1 162 § 2 mom. i den lagen.

Denna lag triader i kraft den 20 .

Helsingfors den 29.10.2020

Statsminister

Sanna Marin

Kommunikationsminister Timo Harakka
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Bilagor
Parallelltext

Lag
om indring och temporir dndring av lagen om transportservice

I enlighet med riksdagens beslut:

upphdvs 1 lagen om transportservice (320/2017) 262 § 2 mom. och 264 § 3 mom., sddana de
lyder i lag 1505/2019,

dndras 2 § 9 och 10 punkten, kapitelnumret pa I avd. 1 kap. till 2, 3 § 4 mom., den finska
sprakdrikten i 5 § 3 mom., 18 §, kapitelnumren pa II avd. 2 och 3 kap. till 3 och 4,41 § 2 mom.,
43 § 2 mom., kapitelnumren pa Il avd. 4-7 kap. till 5-8, den finska spréakdriakten i 70 § 2 mom.,
kapitelnumren pa II avd. 810 kap. till 9-11, 96 § 1 mom., 97 § 22 punkten, 99 § 3 mom.,
rubriken for 101 §, 101 § 1 mom., 104 och 106 §, 107 § 3 och 5 mom., 108 § 3 mom., rubriken
for 109 §, 110 § 2 mom., 112 och 113 §, kapitelnumren pa II avd. 11-13 kap. till 12-14, den
finska sprakdrékten i det inledande stycket till 131 § 2 mom., kapitelnumren pa IIl avd. 1 och 2
kap. till 15 och 16, kapitelnumret pa IV avd. 1 kap. till 17, den finska sprékdrékten i det inle-
dande stycket till 150 § 1 mom., den finska sprékdriakten i 150 § 2 mom., kapitelnumret pa IV
avd. 2 kap. till 18, 154 och 161 §, kapitelnumret pa IV avd. 3 kap. till 19, 162 § 1 mom., 171 §
2 mom., kapitelnumret pa i IV avd. 4 kap. till 20, 174 §, rubriken for 175 §, 175 § 1-3 mom.,
kapitelnumret pa IV avd. 5 kap. till 21, kapitelnumret pd V avd. 1 kap. till 22, 179 § 2 och 3
mom., 181 § 3 mom. 7 punkten, 181 § 6 mom., 186 § 5 mom., 194 §, kapitelnumret pad V avd.
2 kap. till 23, 197 § 3 mom., 198 § 1 mom., den finska sprakdridkten i 198 § 3 mom., 200 § 3
mom., kapitelnumret pd V avd. 3 kap. till 24, 208 § 2 mom., den finska sprékdrékten i 208 § 3
mom., kapitelnumret pa V avd. 4 kap. till 25, den svenska sprakdrékten i rubriken for VI avd.,
kapitelnumren pa VI avd. 1-3 kap. till 26-28, 230 § 3 mom., den svenska sprakdrékten i rubri-
ken for VI avd. 4 kap., kapitelnumret pa VI avd. 4 kap. till 29, det inledande stycket till 233 § 1
mom., den svenska sprakdrékten i rubriken for VI avd. 5 kap., kapitelnumret pa VI avd. 5 kap.
till 30, den svenska sprakdrékten i rubriken for 236 § och 1 236 § 2 mom., kapitelnumret pa VII
avd. 1 kap. till 31, 241 och 242 §, den finska sprakdriakten i 243 § 1 mom., 245 §, 248 § 1 mom.,
249 § 1 mom., 250 § 1 mom., den finska sprakdrikten i 253 §, 260 §, kapitelnumret pa VII avd.
2 kap. till 32,262 § 1 mom. 3 och 4 punkten, den finska sprakdréikten i 264 § 1 mom. 4 punkten,
265 § 1 mom., kapitelnumret p& VIII avd. 1 kap. till 33, 269 och 270 §, 271 § 1 och 2 mom.
samt det inledandet stycket till 271 § 4 mom., av dem 2 § 9 punkten, 43 § 2 mom., 70 § 2 mom.,
96 § 1 mom., 97 § 22 punkten, 99 § 3 mom., rubriken for 101 §, 101 § 1 mom., 108 § 3 mom.,
110 § 2 mom., den finska sprakdridkten i det inledande stycket till 131 § 2 mom., den finska
sprakdriakten i 198 § 3 mom. och 262 § 1 mom. 3 och 4 punkten sddana de lyder i lag 301/2018,
2 § 10 punkten sédan den lyder i lag 579/2018, 3 § 4 mom., den finska sprakdriakten i 5 § 3
mom. samt 104 § sddana de lyder i lag 1505/2019, 18 §, 41 § 2 mom., 107 § 3 mom., rubriken
for 109 §, 174 §, 179 § 2 mom., 186 § 5 mom., 197 § 3 mom., 230 § 3 mom., 249 § 1 mom.,
260 §, den finska sprakdrakten i 264 § 1 mom. 4 punkten samt 265 § 1 mom. 2 punkten sadana
de lyderilag 371/2019, 107 § 5 mom., 198 § 1 mom., 200 § 3 mom., 208 § 2 mom., den finska
sprékdrikten 1 208 § 3 mom., den svenska sprakdrékten i rubriken for VI avd., den svenska
sprékdrikten i rubriken for VI avd. 4 kap., det inledande stycket i 233 § 1 mom., den svenska
sprékdrikten i rubriken for VI avd. 5 kap., den svenska sprékdrékten i rubriken for 236 § och i
236 § 2 mom., den finska sprakdrakten 1 243 § 1 mom. samt 248 § 1 mom. och 250 § 1 mom.
sddana de lyder i lag 984/2018, 106, 113 och 245 § saddana de lyder i lagarna 301/2018 och
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371/2019, 112, 194 och 242 § sadana de lyder i lagarna 301/2018 och 984/2018, 154 § séddan
den lyder delvis &dndrad i lag 984/2018, 161 § sadan den lyder i lag 286/2018, 241 § sddan den
lyder delvis andrad i lag 371/2019 samt den finska sprakdréikten i 253 § sddan den lyder i lagarna

984/2018 och 371/2019, samt

fogas till 2 §, sadan den lyder i lagarna 301/2018, 579/2018 och 371/2019, en ny 11 punkt,
temporért till lagen en ny 18 a §, till 32 §, sddan den lyder i lag 371/2019, ett nytt 7 mom., till
109 §, sadan den lyder i lagarna 301/2018, 984/2018 och 371/2019, temporirt ett nytt 4 mom.,
till lagen nya 174 a och 175 a §, och temporirt till lagen en ny 179 a §, till lagen en ny 242 a §

och fore 270 § en ny kapitelrubrik som foljer:

Gdllande lydelse
AVDELNING I

ALLMANT
1 kap
Allménna bestimmelser
2§
Allmdnna definitioner

I denna lag avses med

9) dokument ett elektroniskt dokument eller
ett dokument i pappersform.

10) trafikstyrnings- och trafikledningstjdns-
ter styrning, ledning och kontroll av vég-,
jarnvigs-, luft- och fartygstrafiken; utmaér-
kande for tjénsten dr att den samverkar med
trafiken och reagerar pa foranderliga trafiksi-
tuationer

(ny)

AVDELNING II
TRAFIKMARKNADEN
1 kap

Tillstandspliktig verksamhet inom végtra-
fiken

38

Foreslagen lydelse
AVDELNING I

ALLMANT
1 kap.
Allméinna bestimmelser

2§
Allmdnna definitioner

I denna lag avses med

9) dokument ett elektroniskt dokument eller
ett dokument i pappersform,

10) trafikstyrnings- och trafikledningstjdns-
ter styrning, ledning och kontroll av vig-,
jarnvigs-, luft- och fartygstrafiken; utmér-
kande for tjénsten dr att den samverkar med
trafiken och reagerar pa fordnderliga trafiksi-
tuationer, och

11) beslut om godkdnnande ett beslut av en
myndighet genom vilket utdvandet av en
verksamhet som kridver myndighetens god-
kannande har godkints.

AVDELNING II
TRAFIKMARKNADEN
2 kap.

Tillstandspliktig verksamhet inom vigtra-
fiken

38
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Gdllande lydelse

Transport av personer och gods pd vig

Bestimmelser om rétten att med fordon som
ar registrerade ndgon annanstans én i Finland
eller med fordon som utldndska foretag hyrt i
Finland bedriva yrkesméssig transport av
gods eller personer i Finland och om rétten att
for finldndska fordon vid behov fa transport-
tillstdnd till andra stater finns i /1 avd. 2 kap.

18 §

Beredskapsskyldighet for innehavare av per-
son- eller godstrafiktillstand

Innehavare av persontrafiktillstdnd som har
mer dn 15 bussar som anvéinds i trafik, eller
innehavare av godstrafiktillstind som har mer
an 15 fordon eller fordonskombinationer som
anvénds 1 trafik och vars storsta tilldtna total-
massa overstiger 3 500 kilo, ska forbereda sig
for storningar under normala férhallanden och
for undantagsforhallanden och se till att verk-
samheten fortgér sa storningsfritt som mojligt
ocksd under sddana undantagsforhallanden
som avses i beredskapslagen (1552/2011) och
vid storningar under normala férhallanden. De
ska bedoma de risker som hotar kontinuiteten
i verksamheten och pd det sitt som deras
verksamhet kriver delta i beredskapsplane-
ring.

En i 1 mom. avsedd innehavare av person-
trafiktillstand eller godstrafiktillstand ska
gora upp en beredskapsplan och ddrvid beakta
sdrdragen i den persontrafik eller godstrafik
som innehavaren bedriver.

Nérmare bestimmelser om den beredskap
for storningar under normala férhallanden och
for undantagsforhdllanden som avses i 1
mom. far utfirdas genom forordning av stats-
radet. Dessutom far Transport- och kommuni-
kationsverket meddela ndrmare tekniska fore-
skrifter om det ndrmare innehallet i och upp-
gorandet av den i 2 mom. avsedda beredskaps-
planen.

(ny)

Féreslagen lydelse

Transport av personer och gods pd vig

Bestimmelser om rétten att med fordon som
ar registrerade nagon annanstans én i Finland
eller med fordon som utldndska foretag hyrt i
Finland bedriva yrkesméssig transport av
gods eller personer i Finland och om rétten att
for finldndska fordon vid behov fé transport-
tillstdnd till andra stater finns i 3 kap.

18 §

Beredskapsskyldighet for innehavare av per-
son- eller godstrafiktillstand

Innehavare av persontrafiktillstdnd som har
mer dn 15 bussar som anvéinds i trafik, eller
innehavare av godstrafiktillstind som har mer
dn 15 fordon eller fordonskombinationer som
anvinds i trafik och vars storsta tillatna total-
massa Overstiger 3 500 kilo, ska forbereda sig
for storningar under normala férhallanden och
for undantagsforhéllanden och se till att fore-
tagets verksamhet fortgar sa storningsfritt som
mojligt ocksd under sddana undantagsforhal-
landen som avses 1 beredskapslagen
(1552/2011) och vid stérningar under normala
forhdllanden. Tillstdndshavaren ska beddma
de risker som hotar kontinuiteten i verksam-
heten och pa det sétt som dess verksamhet kra-
ver delta i beredskapsplanering. Tillstindsha-
varen ska gora upp en beredskapsplan, varvid
sdrdragen i den persontrafik eller godstrafik
som innehavaren bedriver ska beaktas.

Nérmare bestimmelser om den beredskap
for storningar under normala férhallanden och
for undantagsforhdllanden som avses i 1
mom. fir utfirdas genom forordning av stats-
rddet. Dessutom far ndrmare tekniska fore-
skrifter om det ndrmare innehallet i och upp-
gorandet av den i 1 mom. avsedda beredskaps-
planen meddelas av Transport- och kommuni-
kationsverket.

18a§
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Gdllande lydelse

2 kap
Internationella vigtransporter
3 kap
Krav pa forare i vigtrafik
32§

Uppndende av yrkeskompetens for lastbils-
och bussforare genom avidggande av prov

Féreslagen lydelse

Utvidgad beredskapsskyldighet under covid-
19-epidemin

Innehavare av taxitrafiktillstand och andra
dnil8 § 1 mom. avsedda innehavare av per-
sontrafiktillstand eller innehavare av godstra-
fiktillstand som bedriver persontrafik ska for-
bereda sig for forhindrande av spridning av
sjukdomen covid-19 och sorja for dtgdrder
som hdnfor sig till passagerarnas hdlsa, om
covid-19-epidemiliiget kriver det nationellt
eller regionalt. Tillstandshavaren ska utan
drojsmal gora upp en plan, varvid de anvis-
ningar och foreskrifter om bekdmpning av
smittsamma sjukdomar som social- och hdlso-
vdrdsministeriet och Institutet for hdilsa och
vdlfard meddelat ska beaktas. Om tillstdnds-
havaren dr medlem i en bestdllningscentral
kan planen dven géras upp av bestdillnings-
centralen for tillstandshavarnas rikning eller
i samarbete med tillstandshavarna. Om till-
standshavarna tillhandahdller tjdnster som
ordnas av myndigheter, ska de sdrskilt beakta
anvisningarna fran de myndigheter som sva-
rar for tjidnsterna. Om tillstandshavarna till-
handahaller resor som ersdtts av Folkpens-
ionsanstalten med stéd av sjukforsdkringsla-
gen (1224/2004), ska de sdrskilt beakta Folk-
pensionsanstaltens anvisningar. Ndrmare be-
stammelser om innehdllet i och upgérandet av
planen far utfirdas genom forordning av
statsrddet.

3 kap.
Internationella vigtransporter
4 kap.

Krav pa forare i vigtrafik
32§

Uppndende av yrkeskompetens for lastbils-
och bussforare genom avidiggande av prov
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Gdllande lydelse
(ny)

41§

Erkdnnande av dokument over yrkeskompe-
tens som har utfdrdats i andra EES-stater el-
ler i landskapet Aland

Eni27 § 1 mom. avsedd medborgare i ett
annat land som ar anstélld hos ett foretag i en
annan EES-stat eller som ett sadant foretag
anlitar som forare kan styrka sin yrkeskompe-
tens med ett forartillstdnd enligt EU:s forord-
ning om tillstdnd for godstrafik som utfardats
av den EES-staten, under forutsittning att den
EES-stat som utfardat tillstdndet inte forutsét-
ter att forarens yrkeskompetens styrks med
nagot annat dokument.

4 kap.

Viss social lagstiftning om végtransporter
och arbetstid for forare

43 §

Férordningar gdllande den sociala lagstift-
ningen om vdgtransporter

En person som fyllt 16 ar kan vara forar-
bitridde, om forutséttningarna enligt artikel 5.2
i kor- och vilotidsforordningen uppfylls. [/
fraga om de undantag som anges i artikel 14 i
forordningen beslutar kommunikationsmi-
nisteriet.

5 kap

Marknaden for jarnvagstrafik

Féreslagen lydelse

Transport- och kommunikationsverket far
meddela ndrmare foreskrifter om innehdllet i
det prov for grundliggande yrkeskompetens
som hor till dess behérighet och om hur provet
ska genomforas i praktiken.

41§

Erkdnnande av dokument over yrkeskompe-
tens som har utfdrdats i andra EES-stater el-
ler i landskapet Aland

Eni27 § 1 mom. avsedd medborgare i ett
annat land som é&r anstilld hos ett foretag som
dr etablerat 1 en annan EES-stat eller som ett
sddant foretag anlitar som forare kan styrka
sin yrkeskompetens med ett forartillstind en-
ligt EU:s forordning om tillstdnd for godstra-
fik som utfardats av den EES-staten, under
forutsittning att den EES-stat som utfardat
tillstandet inte forutsétter att forarens yrkes-
kompetens styrks med nagot annat dokument.

5 kap.

Viss social lagstiftning om vigtransporter
och arbetstid for forare

43 §

Férordningar gdillande den sociala lagstifi-
ningen om vdgtransporter

En person som fyllt 16 &r kan vara forar-
bitridde, om forutsittningarna enligt artikel 5.2
1 kor- och vilotidsforordningen uppfylls.

6 kap.
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6 kap

Bedrivande av sparbunden stadstrafik
7 kap
Behorighet inom jirnvigstrafiken
8 kap
Forarutbildning inom jirnvigstrafiken
9 kap
Sjofart pa Finlands vattenomraden
10 kap
Behorighet for fartygspersonal
96 §

Tilldmpningsomrdde for bestimmelserna om
behorighet for fartygspersonal

Detta kapitel tillimpas pa fartygspersonal
som arbetar pa finska fartyg.

97§

Definitioner gillande behérighet for fartygs-
personal

I detta kapitel avses med

Féreslagen lydelse
7 kap.

Bedrivande av sparbunden stadstrafik

8 kap.
Behorighet inom jarnvégstrafiken

9 kap.
Forarutbildning inom jirnvigstrafiken

10 kap.

Sjofart pa Finlands vattenomraden

11 kap.
Behorighet for fartygspersonal
96 §

Tilldmpningsomrdde for bestimmelserna om
behorighet for fartygspersonal

Detta kapitel tillimpas pa fartygspersonal
som arbetar pd finska fartyg. Om inte ndgot
annat foreskrivs ndgon annanstans i denna
lag, tillimpas pa erkdnnandet lagen om er-
kdnnande av yrkeskvalifikationer
(1384/2015). I fraga om yrkespersoner inom
sjofarten dr Transport- och kommunikations-
verket behorig myndighet enligt den lagen.

97 §

Definitioner gillande behérighet for fartygs-
personal

I detta kapitel avses med
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22) sjotjdnstgoring tjdnstgoring pd andra
fartyg dn fritidsbdtar, nojesfartyg, pramar el-
ler vajerfirjor som inte dr fritt styrbara sasom
horande till fartygspersonalen eller i form av
handledd praktik; som sjotjinstgoring kan
dock ocksé riknas tjanstgoring péd nojesfartyg
med en bruttodréktighet pa minst 500 i sédana
uppgifter for vilka det kriavs behdrighetsbrev
enligt 1978 ars internationella konvention an-
géende normer for sj6folks utbildning, certifi-
ering och vakthallning (FordrS 22/1984), ne-
dan STCW-konventionen; vid berdkningen av
sjotjanstgoring som kriavs for erhallande av
behorighetsbrev rdknas en 30 dagars period
ombord som en méanad,

99 §

Behorighetskrav for befilhavare pa lastfar-
tyg och passagerarfartyg

Befdlhavaren pa ett lastfartyg med en brut-
todraktighet under 100, som anvédnds inom
fartomradena II och III 1 inrikes fart, ska ha
fullgjort utbildningen for skeppare i inrikes
fart och ha tjénstgjort fyra manader till sjoss.
Utbildningen och sjotjanstgdringen for skep-
pare i inrikes fart ska styrkas genom ett intyg
utfardat av Trafiksdkerhetsverket och de kan
ersittas med skepparbrev B for fiskefartyg.

101 §

Behorighetskrav for maskinchef pa lastfartyg
och passagerarfartyg

Fartygets befilhavare far tjidinstgora som
maskinchef endast pd fartyg med en maskinef-
fekt under 350 kilowatt ddir maskinkontrollin-
strumenten dr placerade sd att maskineriet
kan styras fran manéverplatsen.

Féreslagen lydelse

22) sjétjdnstgoring en med tanke pd ett be-
horighetsbrev eller certifikat over specialbe-
horighet som beviljas eller fornyas eller med
tanke pd ett behorighetskrav dndamdlsenlig
tjdnstgoring inom besdttningen eller i form av
handledd praktik pa andra fartyg dn fritidsba-
tar, néjesfartyg, pramar eller vajerfdrjor; som
sjotjanstgoring kan dock ocksa réknas tjanst-
goring pa fartyg i nojesbruk med en brutto-
dréktighet pa minst 500 i sddana uppgifter for
vilka det krdvs behorighetsbrev enligt 1978
ars internationella konvention angiende nor-
mer for sjofolks utbildning, certifiering och
vakthéllning (FordrS 22/1984), nedan STCW-
konventionen; vid berdkningen av sjotjanstgo-
ring som krévs for erhallande av behorighets-
brev riknas en 30 dagars tidsperiod ombord
som en manad,

99 §

Behorighetskrav for befilhavare pa lastfar-
tyg och passagerarfartyg

Befilhavaren pa ett lastfartyg med en brut-
todraktighet under 100 som anvinds inom
fartomradena II och III i inrikes fart ska ha
fullgjort utbildningen for skeppare i inrikes
fart och ha tjénstgjort fyra manader till sjoss.
Utbildningen och sjotjanstgoringen for skep-
pare i inrikes fart ska styrkas genom ett intyg
utfardat av Transport- och kommunikations-
verket och de kan ersittas med skepparbrev B
for fiskefartyg.

101 §

Behorighetskrav for maskinchef och driftso-
vervakare av tryckbiirande anordning pd
lastfartyg och passagerarfartyg

Ett fartyg ska ha en befilhavare och en ma-
skinchef. Fartygets befilhavare far dock dven
tjdnstgora som maskinchef pd fartyg med en
maskineffekt under 350 kilowatt ddir maskin-
kontrollinstrumenten dr placerade sd att ma-
skineriet kan styras fran manéverplatsen. Pd
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104 §
Behorighetskrav for radiooperatérer

Fartygs radiooperatdrer ska ha ett med stod
av lagen om tjanster inom elektronisk kom-
munikation (917/2014) utfirdat och giltigt be-
horighetsbevis som beréttigar till anvindning
av radiostationen i fréga.

(ny)

106 §

Tilldmpning av EU:s lagstifining om beho-
righet som krdvs pd inre vattenvigar

Forpliktelserna enligt rddets direktiv
91/672/EEG om det 6msesidiga erkdnnandet
av batforarcertifikat for transport av gods och
passagerare pd inre vattenvdgar, nedan di-
rektivet om batforarcertifikat, rddets direktiv
96/50/EG om harmonisering av villkoren for
att erhdlla nationella forarbevis for gods- el-
ler personbefordran pd gemenskapens inre
vattenvdgar, nedan direktivet om villkoren for
att erhdlla forarbevis, och radets direktiv
87/540/EEG om tillstand att utféra varutrans-
porter pd vattenvigar inom nationell och in-
ternationell transport och om Omsesidigt er-
kdnnande av examens-, utbildnings- och andra

Féreslagen lydelse

ansokan av redaren kan Transport- och kom-
munikationsverket ocksd faststilla beman-
ningen och utfirda ett bemanningscertifikat i
enlighet med 6 § i lagen om fartygspersonal
och  sdkerhetsorganisation  for  fartyg
(1687/2009) sa att fartygets befilhavare, som
har den behorighet som krdvs, far tjidnstgéra
som maskinchef pd fartyg med en maskineffekt
under 750 kilowatt ddr fartygets konstruktion
och maskineriarrangemangen gér det mojligt
att skéta bdda uppgifterna samtidigt. Forfa-
randet far inte orsaka fara for mdnniskoliv,
egendom eller miljon.

104 §
Behorighetskrav for radiooperatérer

Fartygs radiooperatorer ska ha ett med stod
av lagen om tjinster inom elektronisk kom-
munikation (917/2014) utfirdat och giltigt be-
horighetsbevis som beréttigar till anvindning
av radiostationen i friga.

Ndrmare bestimmelser om de trafikomra-
den och fartyg for vilka det krdvs behorighets-
bevis som berdttigar till anvindning av en
radiostation fdr utfdrdas genom forordning av
statsrddet.

106 §

Tilldmpning av EU:s lagstifining om beho-
righet som krdvs pd inre vattenvéigar

Forpliktelserna  enligt radets  direktiv
87/540/EEG om tillstand att utfora varutrans-
porter pa vattenvdgar inom nationell och in-
ternationell transport och om 6msesidigt er-
kdnnande av examens-, utbildnings- och andra
behorighetsbevis, nedan direktivet om varu-
transporter pd vattenvdgar, ar i kraft i Fin-
land. Pa forare, besattning och trafikidkare pa
fartyg i inlandssjofart i Finland tillimpas dock
inte det direktivets bestimmelser om kraven
[for rdtt att yrkesmdssigt utéva verksamhet el-
ler om examenskrav.
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behorighetsbevis, nedan direktivet om varu-
transporter pa vattenvigar, r i kraft i Finland.
P& fartygsbefilhavare, besittning och trafi-
kidkare pa fartyg i inlandssjofart i Finland till-
lampas dock inte bestidmmelserna om villko-
ren for att erhdlla forarbevis, kraven pa rdtt
att yrkesmdssigt utova verksamhet eller ex-
amenskrav i direktivet om villkoren for att er-
halla forarbevis och direktivet om varutrans-
porter pd vattenvdgar.

(ny)

(ny)

(ny)

107 §

Behdorighetskrav och utfirdande av behorig-
hetsbrev och certifikat 6ver specialbehorig-
het for fartygspersonal

Féreslagen lydelse

Av behoriga myndigheter i Europeiska un-
ionens medlemsstater beviljade behdrighets-
brev och tjanstgoringsjournaler for inlandssjo-
fart samt av Europeiska kommissionen er-
kinda behorighetsbrev och tjanstgdringsjour-
naler for inlandssjofart som har utfardats av en
behorig myndighet i ett tredjeland ar i kraft i
Finland pa det sétt som anges i artikel 10 i
Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2017/2397 om erkdnnande av yrkeskvalifikat-
ioner for inlandssjofart och om upphivande av
radets direktiv 91/672/EEG och 96/50/EG, ne-
dan direktivet om yrkeskvalifikationer for in-
landssjofart. Overgangsbestimmelserna i ar-
tikel 38 1 det direktivet giller med undantag
for skyldigheterna i punkt 2 i den artikeln.

Transport- och kommunikationsverket ska,
om de villkor som anges i direktivet om yrkes-
kvalifikationer for inlandssjofart uppfylls,
klassificera sddana avsnitt av en inre vatten-
vag som finns pé finskt territorium som inre
vattenvdgar med havskaraktdr och anmila
dem till Europeiska kommissionen.

Om det finns skél att misstéinka att ett tred-
jeland vars behdrighetsbrev kommissionen
har erként inte langre uppfyller kraven i arti-
kel 10 i direktivet om yrkeskvalifikationer for
inlandssjofart, ska Transport- och kommuni-
kationsverket omedelbart underritta Europe-
iska kommissionen om detta i enlighet med
det direktivet.

107 §
Behérighetskrav for fartygspersonal och ut-

firdande av behorighetsbrev och certifikat
over specialbehorighet
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For erhdllande av behorighetsbrev och cer-
tifikat over specialbehorighet forutsitts det
dessutom att Transport- och kommunikations-
verket har godként utbildningsanordnaren och
den utbildning som getts sisom avses i 114
och 116 §.

Transport- och kommunikationsverket fast-
stéller formuléren for behorighetsbrev, certifi-
kat over specialbehorighet och kompetensbe-
vis. Transport- och kommunikationsverket far
for genomforande av Internationella sjofarts-
organisationens (IMO) riktlinjer och rekom-
mendationer meddela ndrmare foreskrifter om
specialbehorighet, om innehallet i och ordnan-
det av utbildning for sddan behorighet samt
om krav pad fortrogenhetsutbildning. Trans-
port- och kommunikationsverket far ocksa uz-
firda narmare foreskrifter om forfarandet for
ansdokan om behdrighetsbrev och certifikat
over specialbehorighet.

108 §

Specialutbildning for fartygspersonal

Nérmare bestimmelser om kraven géllande
specialutbildning och fortrogenhetsutbildning
enligt fartygstypen pd passagerarfartyg och
tankfartyg och enligt fartygspersonalens ar-
betsuppgifter far utfirdas genom forordning
av statsrddet. For genomfoérande av STCW-
konventionen, SOLAS-konventionen och di-
rektivet om minimikrav pa utbildning for sjo-
folk far genom forordning av statsradet utfar-
das ndrmare bestimmelser om sdkerhets-,
brandbekédmpnings- och sjukvardsutbildning.

109 §

Giltighetstid for och fornyande av behorig-
hetsbrev och certifikat 6ver specialbehorig-
het for fartygspersonal

Féreslagen lydelse

For beviljande av behorighetsbrev och cer-
tifikat Gver specialbehdrighet krévs det dessu-
tom att Transport- och kommunikationsverket
har godként utbildningsanordnaren och den
utbildning som getts pd det sdtt som avses i
114 och 116 §.

Transport- och kommunikationsverket fast-
stéller formuldren for behorighetsbrev, certifi-
kat over specialbehdrighet och kompetensbe-
vis. Transport- och kommunikationsverket far
for genomforande av Internationella sjofarts-
organisationens riktlinjer och rekommendat-
ioner samt for genomforande av direktivet om
minimikrav pd utbildning for sjéfolk meddela
ndrmare foreskrifter om specialbehorighet,
om innehallet i och ordnandet av utbildning
for sddan behdrighet samt om krav pé fortro-
genhetsutbildning. Transport- och kommuni-
kationsverket far ocksd meddela ndrmare fo-
reskrifter om forfarandet for ansékan om be-
horighetsbrev och certifikat 6ver specialbehd-
righet.

108 §

Specialutbildning for fartygspersonal

Nérmare bestimmelser om kraven géllande
specialutbildning och fortrogenhetsutbildning
enligt fartygstyp, fartomrdd och fartygsperso-
nalens arbetsuppgifter far utfardas genom for-
ordning av statsradet. For genomforande av
STCW-konventionen, SOLAS-konventionen
och direktivet om minimikrav pa utbildning
for sjofolk far genom forordning av statsradet
utfdardas ndrmare bestimmelser om sikerhets,
brandbekédmpnings- och sjukvardsutbildning.

109 §

Giltighetstid for och fornyande av behorig-
hetsbrev och certifikat 6ver specialbehorig-
het for fartygspersonal samt forlingning av

giltighetstiden for kompetensbevis
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(ny)

110 §

Erkdnnande av behorighetsbrev eller certifi-
kat over specialbehorighet enligt STCW-kon-
ventionen som utfdardats av en behorig myn-
dighet i en annan stat

Ett behorighetsbrev eller certifikat dver spe-
cialbehorighet som Gverensstimmer med
STCW-konventionen och som en behdrig
myndighet i en EES-stat har utfardat ska er-
kénnas.

112 §

Erkdnnande av andra behorighetsbrev dn sd-
dana som overensstammer med STCW-kon-
ventionen

Transport- och kommunikationsverket kan
pa skriftlig ansokan utfirda ett intyg 6ver er-
kénnande ocksa for en sokande som har ett be-
horighetsbrev for décks- eller maskinbefil
som utfirdats av en behorig myndighet i en
EES-stat och som inte baserar sig pA STCW-
konventionen. Yrkeskompetens for inre far-
vatten ska dock erkéinnas i enlighet med direk-
tivet om bdtforarcertifikat.

Vid erkdnnandet ska lagen om erkdnnande
av yrkeskvalifikationer (1384/2015) tillim-
pas. 1 fraga om yrkespersoner inom sjofarten
dr Transport- och kommunikationsverket be-
horig myndighet enligt den lagen.

Féreslagen lydelse

Under covid-19-epidemin far Transport-
och kommunikationsverket meddela foreskrif-
ter om forldingning av giltighetstiden for i 98
§ 3 och 4 mom. avsedda kompetensbevis for
fartygspersonal. En forlingning av giltighets-
tiden for ett kompetensbevis far gdlla endast
till och med den 30 juni 2021, dock hogst sd
linge som ett anknytande behorighetsbrev
som utfdrdats av en utldndsk myndighet dr i
kraft. Kompetensbevisets totala giltighetstid
far inte 6verstiga fem dr.

110 §

Erkdnnande av behérighetsbrev eller certifi-
kat over specialbehorighet enligt STCW-kon-
ventionen som utfdrdats av en behorig myn-
dighet i en annan stat

Sddana behorighetsbrev, certifikat 6ver spe-
cialbehorighet och skriftliga bevis som krdvs
for arbete ombord pad ett fartyg som dverens-
stimmer med STCW-konventionen och som
har utfirdats av en behorig myndighet i en
EES-stat ska erkdnnas.

112 §

Erkdnnande av andra behérighetsbrev dn sd-
dana som overensstammer med STCW-kon-
ventionen

Transport- och kommunikationsverket kan
pa skriftlig ansdkan utfirda ett intyg Gver er-
kénnande ocksa for en sokande som har ett be-
horighetsbrev for décks- eller maskinbefal
som utfiardats av en behorig myndighet i en
EES-stat och som inte baserar sig pd STCW-
konventionen. [ frdga om yrkesbehorighet for
inre vattenvdgar tilldmpas dock 106 .

(upphévs 2 mom.)
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En forutséttning for att utdva yrket dr sddan
sprakkunskap som behdvs i befattningen i
Finland.

113 §

Férvaring och uppvisande av fartygsperso-
nals certifikat och dokument

Behorighetsbrev, certifikat 6ver specialbe-
horighet, kompetensbevis och intyg over be-
horighet ska forvaras i original ombord pa det
fartyg dér innehavaren av dokumentet arbetar.
Innehavaren ska visa upp behorighetsbrevet,
certifikatet over specialbehorighet, kompe-
tensbeviset eller intyget 6ver behorighet, om
en behorig myndighet krdver det och dess ex-
istens inte kan styrkas pd nagot annat sdtt.

11 kap

Godkinnande av utbildningsanordnare
och utbildningar inom sjofarten

12 kap
Tillstandspliktig flygverksamhet
13 kap

Behorigheter och utbildning for flygande
personal

AVDELNING III

TRAFIKSTYRNING OCH TRAFIKLED-
NING

1 kap

Vigtrafikstyrnings- och vigtrafiklednings-
tjdnster

Féreslagen lydelse

En forutséttning for att utdva yrket dr sddan
sprakkunskap som behdvs i befattningen i
Finland.

113 §

Férvaring och uppvisande av fartygsperso-
nalens certifikat och dokument

Behorighetsbrev, certifikat 6ver specialbe-
horighet, kompetensbevis och andra intyg
over behorighet ska forvaras i original i skrifi-
lig eller elektronisk form ombord pa det fartyg
dér innehavaren av dokumentet arbetar. /nne-
havaren av ett behorighetsbrev, certifikat over
specialbehorighet, kompetensbevis eller an-
nat intyg 6ver behorighet ska visa upp det, om
en behorig myndighet krdiver det och dess ex-
istens inte kan styrkas pd ndgot annat sdtt.

12 kap.

Godkéinnande av utbildningsanordnare
och utbildningar inom sjofarten

13 kap.
Tillstindspliktig flygverksamhet
14 kap.

Behorigheter och utbildning for flygande
personal

AVDELNING III

TRAFIKSTYRNING OCH TRAFIKLED-
NING

15 kap.

Vigtrafikstyrnings- och vigtrafiklednings-
tjdnster
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2 kap

Informationshantering hos leverantéren
av trafikstyrnings- och trafiklednings-
tjinster

AVDELNING IV
TJANSTER
1 kap

Persontrafiktjéinster

2 kap

Informationens och informationssyste-
mens interoperabilitet

154 §
Visentlig information om mobilitetstjinster

Oberoende av trafikslag ska den som till-
handahaller mobilitetstjanster inom persontra-
fik se till att vdsentliga och aktuella uppgifter
om mobilitetstjdnsterna finns att tillgd i ma-
skinldsbar form och kan anvéndas fritt med
hjilp av en forbindelse som upprittats i ett in-
formationssystem (Gppet grdnssnitt). Viasent-
liga uppgifter omfattar atminstone informat-
ion om rutter, hallplatser, tidtabeller, priser
och tillging till tjansterna samt fordonens till-
géinglighet.

Webbadressen eller webbadresserna for det
granssnitt som avses i 1 mom. och for den in-
formation som behdvs for att fa tillgéng till
granssnittet samt uppdateringarna av materi-
alet ska meddelas till Transport- och kommu-
nikationsverket innan verksamheten inleds el-
ler i fraga om uppdateringar omedelbart nér
den nya adressen ar kind.

Féreslagen lydelse

16 kap.

Informationshantering hos leverantéren
av trafikstyrnings- och trafiklednings-
tjdnster

AVDELNING IV
TJANSTER
17 kap.

Persontrafiktjinster

18 kap.

Informationens och informationssyste-
mens interoperabilitet

154 §
Visentlig information om mobilitetstjinster

Oberoende av trafikslag ska den som till-
handahaller mobilitetstjanster inom persontra-
fik se till att vdsentliga och aktuella uppgifter
om mobilitetstjdnsterna finns att tillgd i ma-
skinlédsbart standardformat som litt kan bear-
betas, med hjilp av ett dppet grinssnitt som
upprittats i ett informationssystem for att an-
vandas fritt. Vasentliga uppgifter omfattar at-
minstone information om rutter, hallplatser,
tidtabeller, priser och tillgang till tjédnsterna
samt fordonens tillgdnglighet.

Webbadressen eller webbadresserna for det
granssnitt som avses i 1 mom. och for den in-
formation som behdvs for att fa tillgang till
granssnittet samt uppdateringarna av materi-
alet ska meddelas for lagring i det informat-
ionssystem som Transport- och kommunikat-
ionsverket anvisat innan verksamheten inleds
eller i friga om uppdateringar omedelbart nir
den nya adressen dr kdnd. Tramsport- och
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Transport- och kommunikationsverket ska
tillhandahélla teknisk service som alternativt
kan anvéndas for den formedling av informat-
ion som avses i 1 mom.

Genom forordning av statsrddet fdar ndr-
mare bestimmelser utfirdas om den visent-
liga information som avses i 1 mom. och de
krav som stdlls pa informationens aktualitet
samt om teknisk interoperabilitet.

161§

Skyldighet for den som tillhandahdller intelli-
genta trafiksystem att sorja for riskhante-
ringen i fraga om kommunikationsndt och in-
formationssystem samt anmdlan om storning
i informationssdkerheten

Den som tillhandahaller ett intelligent tra-
fiksystem ska sorja for riskhanteringen i fraga
om de kommunikationsnit och informations-
system som denne anvénder.

Den som tillhandahaller ett intelligent tra-
fiksystem ska utan drojsmal lamna Trafiksd-
kerhetsverket en anmilan om betydande in-
formationssikerhetsrelaterade stérningar som
ar riktade mot kommunikationsnét eller in-
formationssystem som denne anvander.

Om det ligger i allmént intresse att en stor-
ning anmaéls kan Trafiksdkerhetsverket alagga
den som tillhandahéller tjénsten att informera
om saken eller, efter att ha hort den anmaél-
ningspliktiga, sjélv informera om saken.

Féreslagen lydelse

kommunikationsverket svarar for den inform-
ationstjdnst till vilken webbadressen eller
webbadresserna samt uppdateringarna av
dem ska anmdlas. Transport- och kommuni-
kationsverket kan ordna informationstjdnsten
sjdlv eller skaffa tjdnsten och dess direkta
produktions-, underhalls- och utvecklings-
uppgifter av Traffic Management Finland Ab
i enlighet med 213 §. Pd personer som dr an-
stdllda hos leverantoren av informations-
tjdnsten tillimpas bestimmelserna om straff-
rattsligt tidnsteansvar ndr de utfor uppgifter
enligt denna lag. Bestimmelser om skade-
standsansvar finns i skadestdndslagen.

En tjdnsteleverantor som anvisats i enlighet
med 2 mom. ska tillhandahélla teknisk service
som alternativt kan anvindas for den for-
medling av information som avses i 1 mom.

Ndrmare bestimmelser om den visentliga
information som avses i 1 mom. och om de
krav som stdills pa informationens aktualitet
samt om teknisk interoperabilitet far utfdrdas
genom forordning av statsrddet.

161 §

Skyldighet for den som tillhandahdller intelli-
genta trafiksystem att sérja for riskhante-
ringen i fraga om kommunikationsndt och in-
formationssystem samt anmdlan om storning
i informationssdkerheten

Den som tillhandahaller ett intelligent tra-
fiksystem ska sorja for riskhanteringen i fraga
om de kommunikationsnit och informations-
system som denne anvénder.

Den som tillhandahaller ett intelligent tra-
fiksystem ska utan drojsmal ldmna Transport-
och kommunikationsverket en anmélan om be-
tydande informationssikerhetsrelaterade stor-
ningar som &r riktade mot kommunikationsnat
eller informationssystem som denne anvén-
der.

Om det ligger i allmént intresse att en stor-
ning anméls kan Transport- och kommunikat-
ionsverket &ldgga den som tillhandahaller
tjénsten att informera om saken eller, efter att
ha hort den anmélningspliktiga, sjilvt infor-
mera om saken.
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Trafiksdikerhetsverket ska bedoma om en sé-
dan stdrning som avses i 2 mom. berdr de ov-
riga medlemsstaterna i Europeiska unionen
och vid behov underritta de berdrda medlems-
staterna.

Trafiksdkerhetsverket har, trots sekretess-
bestammelserna eller andra begrdinsningar
som gdller utldmnande av information, rdtt att
ldmna ut dokument som det fatt eller upprdttat
i samband med sina uppgifter enligt denna pa-
ragraf samt att roja sekretessbelagd informat-
ion for Kommunikationsverket, om det dr nod-
vandigt for skotseln av informationssdkerhets-
relaterade uppgifter.

Trafiksdkerhetsverket fair meddela ndrmare
foreskrifter om nir en sadan storning som av-
ses i / mom. ar betydande samt om innehéllet
1 och utformningen av anmélan och hur den
ska ldmnas in.

3 kap

Upphandlingsforfaranden och beviljande
av ensamritt

162 §
Upphandlingsforfaranden

Upphandlingsfoérfaranden enligt detta kapi-
tel anvdnds nér koncessionsavtal som géller
landsvégstrafik och annan spartrafik &n jarn-
vagstrafik ingds. Upphandlingsforfaranden
enligt detta kapitel anvidnds vid ingdendet av
avtal om jarnvéagstrafik, oberoende av om av-
talen ar koncessionsavtal eller andra avtal om
offentlig tjdnsteupphandling som avses i
Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 1370/2007 om kollektivtrafik pa jarn-
vig och vig och om upphivande av radets for-
ordning (EEG) nr 1191/69 och (EEG) nr
1107/70 (trafikavtalsforordningen). 1 artik-
larna 4-8 i trafikavtalsforordningen finns be-
stimmelser om direkttilldelning av avtal.

Féreslagen lydelse

Transport- och kommunikationsverket ska
bedéma om en sddan stérning som avses i 2
mom. berér de Ovriga medlemsstaterna i
Europeiska unionen och vid behov underritta
de berérda medlemsstaterna.

(upphévs)

Transport- och kommunikationsverket far
meddela narmare foreskrifter om nér en sddan
storning som avses i 2 mom. &r betydande
samt om innehallet i och utformningen av an-
mailan och hur den ska ldmnas in.

19 kap.

Upphandlingsforfaranden och beviljande
av ensamritt

162 §
Upphandlingsforfaranden

Upphandlingsforfaranden enligt detta kapi-
tel anvdnds nidr koncessionsavtal som géller
landsvégstrafik och annan spértrafik 4n jarn-
vagstrafik ingds. Upphandlingsfoérfaranden
enligt detta kapitel anvidnds vid ingdendet av
avtal om jarnvigstrafik oberoende av om av-
talen ar koncessionsavtal eller andra avtal om
offentlig tjansteupphandling som avses i
Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 1370/2007 om kollektivtrafik pa jarn-
vig och vig och om upphivande av ridets for-
ordning (EEG) nr 1191/69 och (EEG) nr
1107/70, nedan trafikavtalsférordningen. Be-
stammelser om direktilldelning av avtal finns
i artiklarna 4, 5, 5 a och 6-8 i trafikavtalsfor-
ordningen. Pa upphandling enligt trafikav-
talsforordningen som gors genom direkttill-
delning tillimpas dessutom bestimmelserna
om annonsering om direktupphandling i 56,
60 och 131 § i upphandlingslagen.
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171 §

Beslut om tillimpning av trafikavtalsforord-
ningen och beviljande av ensamrditt

Den behoriga myndigheten kan dessutom
vid behov besluta att bevilja ensamritt i enlig-
het med trafikavtalsforordningen. Genom ett
beslut om ensamritt ges den som bedriver of-
fentlig trafik och som viljs sarskilt en mdjlig-
het att bedriva offentlig persontrafik pa en viss
rutt, inom ett visst nét eller inom ett visst om-
rade utan att andra eventuella trafikidkare har
en sadan ritt. Den behoriga myndigheten ska
ldgga ut beslutet om beviljande av ensamrétt
pa sina webbsidor.

4 kap
Offentligt stod for trafiktjéinster
174 §
Kvotering och anvdindning av anslag

Anslag som anvisats i statsbudgeten far for
de dndamal som ndmns i 173 § 1 mom. 1
punkten anvidndas av kommunikationsmi-
nisteriet inom ramen for dess behdrighet en-
ligt 182 § 1 mom. samt for de dndamal som
namns i 173 § 1 mom. 3 punkten, om det dr
fraga om strategiskt betydande projekt.

Transport- och kommunikationsverket be-
slutar om kvoteringen av anslaget eller en del
dérav for de behoriga nérings-, trafik- och mil-
jocentralerna och bestdmmer till behovliga
delar om dess fordelning pad dndamal som
namns i 173 § 1 mom. till den del de inte ar
dndamal enligt 1 mom. i denna paragraf.
Transport- och kommunikationsverket far
sjdlv anvinda anslaget for det &ndaméal som
ndmns i1 173 § 1 mom. 3 punkten. Verket kan
ocksd bevilja kommuner eller samkommuner
statsunderstod for samma dndamdl.

Féreslagen lydelse

171 §

Beslut om tillimpning av trafikavtalsforord-
ningen och beviljande av ensamprditt

Den behoriga myndigheten kan dessutom
vid behov besluta att bevilja ensamritt i enlig-
het med trafikavtalsforordningen. Genom ett
beslut om ensamritt ges den som bedriver of-
fentlig trafik och som viljs sdrskilt en mojlig-
het att bedriva offentlig persontrafik pa en viss
rutt, inom ett visst nat eller inom ett visst om-
rade utan att andra eventuella trafikidkare har
en sadan ritt. Den behoriga myndigheten ska
publicera beslutet om beviljande av ensamratt
pa sin webbplats och delge beslutet i enlighet
med 55 och 62 § i forvaltningslagen
(434/2003).

20 kap.
Offentligt stod for trafiktjsinster
174 §
Allokering och anvindning av anslag

Anslag som anvisats i statsbudgeten far for
de dndamal som ndmns i 173 § 1 mom. 1
punkten anvidndas av kommunikationsmi-
nisteriet inom ramen for dess behdrighet en-
ligt 182 § 1 mom.

Transport- och kommunikationsverket be-
slutar om allokeringen av anslaget eller en del
dérav till de behoriga nirings-, trafik- och mil-
jocentralerna och bestdmmer till behovliga
delar om dess fordelning pd dndamal som
namns i 173 § 1 mom. till den del de inte ar
dndamal enligt 1 mom. i denna paragraf.
Transport- och kommunikationsverket far
sjdlvt anvéinda anslaget for det andamal som
nidmns i 173 § 1 mom. 3 punkten.

134



RP 202/2020 rd

Gdllande lydelse

De behoriga ndrings-, trafik- och miljécen-
tralerna far for de dndamdl som ndmns i 173
§ 1 mom. 1-3 punkten anvdnda det anslag som
Transport- och kommunikationsverket kvote-
rat. De kan ocksd bevilja kommuner eller
samkommuner statsunderstéod for dndamal

enligt den paragrafen.
(ny)
(ny)
175§

Aterkrav av ersdttning

Den behoriga myndigheten ska bestimma
att utbetalningen av ersdttning fran statsbud-
geten eller en kommunal budget ska upphora
och att den ersittning som redan betalats ut
helt eller delvis ska aterkrdvas, om ersdtt-
ningstagaren

1) underlatit att aterbetala sddan ersdttning
eller en del av den som denne fatt pé felaktiga
grunder, till for stort belopp eller uppenbart
utan grund,

Féreslagen lydelse

Transport- och kommunikationsverket kan
ocksd bevilja kommuner eller samkommuner
statsunderstod for de dndamdl som ndmns i
173 § 1 mom. 1-3 punkten. Ndirmare bestim-
melser om beviljandet av understéd som avses
i detta moment utfdrdas genom foérordning av
statsradet.

De behoriga ndrings-, trafik- och miljécen-
tralerna far for de dndamal som ndmns i 173
§ 1 mom. 1-3 punkten anvdnda det anslag som
Transport- och kommunikationsverket alloke-
rat. De kan ocksd bevilja kommuner eller
samkommuner statsunderstod for dndamal
enligt den paragrafen.

174 a §

Utbetalning av statsunderstod och 6vervak-
ning av anvindningen

Ndrings-, trafik- och miljocentralernas samt
arbets- och ndringsbyrdernas utvecklings-
och forvaltningscenter skoter for de behoriga
ndrings-, trafik- och miljocentralernas rik-
ning de uppgifter enligt 174 § 4 mom. som gdl-
ler utbetalning och overvakning av anvind-
ningen.

Ndrings-, trafik- och miljécentralen samt det
utvecklings- och forvaltningscenter som av-
ses i 1 mom. dr statsbidragsmyndigheter en-
ligt statsunderstodslagen (688/2001) vid
dterkrav av stod och ersdttningar som de be-
talat ut.

175 §
Aterkrav av statsunderstod

Den behoriga myndigheten ska bestdmma
att utbetalningen av statsunderstod fran stats-
budgeten eller en kommunal budget ska upp-
héra och att det statsunderstdd som redan be-
talats ut helt eller delvis ska aterkrdvas, om
statsunderstodstagaren

1) underlatit att aterbetala sadant statsun-
derstod eller en del av det som denne fatt pd
felaktiga grunder, till for stort belopp eller up-
penbart utan grund,
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2) lamnat felaktiga eller vilseledande upp-
gifter for att ersdttningen ska beviljas eller ut-
betalas eller nidr den 6vervakas och om detta
forfarande har varit dgnat att vésentligt in-
verka pa erhillandet av erséttningen, ersitt-
ningsbeloppet eller villkoren for ersdttningen,
eller hemlighallit en sddan omsténdighet,

3) anvint ersdttningen for ett visentligen
annat dndamal dn det har betalats for, eller

4) 1 ovrigt pa ett med 1-3 punkten jamfor-
bart sitt vdsentligen brutit mot bestdmmel-
serna om ersdttningen eller utbetalningsvill-
koren.

Den behoriga myndigheten kan bestimma
att utbetalningen av ersdttning fran statsbud-
geten eller en kommunal budget ska upphora
och att den ersittning som redan betalats ut
helt eller delvis ska aterkrdvas, om

1) ersdttningstagaren har vigrat lamna de
uppgifter, handlingar och annat material eller
bistdnd som krévs i lag eller avtal for utbetal-
ning och dvervakning av ersittningen, eller

2) ersdttningen pa nagot annat sétt dn det
som avses 1 1 mom. betalats pa felaktiga grun-
der eller utan grund.

Ersdttningstagaren ska pé det belopp som
aterbetalas eller dterkrdvs, rdknat frin den dag
da ersittningen betalades ut, betala en éarlig
ranta enligt 3 § 2 mom. i réntelagen
(633/1982) dkad med tre procentenheter.

Féreslagen lydelse

2) lamnat felaktiga eller vilseledande upp-
gifter fOr att statsunderstéd ska beviljas eller
utbetalas eller nir det 6vervakas och detta for-
farande har varit dgnat att vdsentligt inverka
pa erhallandet av statsunderstodet, statsunder-
stodets belopp eller villkoren for statsunder-
stodet, eller hemlighallit en sddan omstidndig-
het,

3) anvéant statsunderstodet for ett vasentli-
gen annat &ndamél 4n det har betalats for, eller

4) 1 6vrigt pa ett med 1—3 punkten jamfor-
bart sitt visentligen har brutit mot bestimmel-
serna om statsunderstodet eller utbetalnings-
villkoren.

Den behoriga myndigheten kan bestimma
att utbetalningen av ett statsunderstod fran
statsbudgeten eller en kommunal budget ska
upphora och att det statsunderstdd som redan
betalats ut helt eller delvis ska aterkrdvas, om

1) statsunderstodstagaren har vagrat lamna
de uppgifter, handlingar och annat material el-
ler bistdnd som krévs i lag eller avtal for utbe-
talning och Overvakning av statsunderstidet,
eller

2) statsunderstodet pa nagot annat sitt dn
det som avses i 1 mom. betalats pa felaktiga
grunder eller utan grund.

Statsunderstodstagaren ska pa det belopp
som daterbetalas eller aterkrdvs, riknat fran
den dag da statsunderstodet betalades ut, be-
tala en arlig rénta enligt 3 § 2 mom. i rintela-
gen (633/1982) 6kad med tre procentenheter.

175a§
Skotsel av uppgifter i anslutning till aterkrav

Ndrings-, trafik- och miljécentralernas och
arbets- och ndringsbyrdernas utvecklings-
och forvaltningscenter skoter pd de behoriga
ndrings-, trafik- och miljécentralernas vignar
de uppgifter som gdller dterkrav av statsun-
derstod som beviljats med stod av denna lag i
enlighet med 175 §.

Ndrings-, trafik- och miljécentralen samt
det utvecklings- och forvaltningscenter som
avses i 1 mom. dr statsbidragsmyndigheter
enligt statsunderstodslagen vid dterkrav av
stod och ersdttningar som de betalat ut.
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5 kap

Formedlings- och kombinationstjiéinster

AVDELNING V
MYNDIGHETER OCH TILLSYN
1 kap
Myndigheternas verksamhet
179 §

Transport- och kommunikationsverkets upp-
foljnings- och samordningsuppgifter

En tillhandahéllare av mobilitetstjanster for
persontrafiken &r trots foretagshemligheten
skyldig att regelbundet ldmna de uppgifter om
utbudet och den faktiska efterfrigan pa den
trafik som tillhandahéllaren bedriver till
Transport- och kommunikationsverket som
verket behover for att kunna fullgéra sina upp-
gifter enligt 1 mom. samt for statistikforing
och forskning. Den som tillhandahaller trans-
porttjanster inom persontrafiken ska senast 60
dagar innan en plan genomférs dessutom
meddela Transport- och kommunikationsver-
ket om att en tjanst som tillhandahalls regel-
bundet inleds, upphor eller dndras vésentligt,
till den del uppgifterna inte r tillgéngliga med
hjilp av ett granssnitt som avses 1 154 §. Upp-
gifterna ska ges avgiftsfritt.

Transport- och kommunikationsverket har
ritt att trots sekretess till en annan myndighet
lamna ut de uppgifter verket fatt om de ar nod-
véndiga for att myndigheten ska kunna full-
gora sina uppgifter enligt lag. Transport- och

Féreslagen lydelse

21 kap.

Formedlings- och kombinationstjiinster

AVDELNING V
MYNDIGHETER OCH TILLSYN
22 kap.
Myndigheternas verksamhet
179 §

Transport- och kommunikationsverkets upp-
foljnings- och samordningsuppgifter

En tillhandahallare av mobilitetstjanster for
persontrafiken &r trots foretagshemligheten
skyldig att till Transport- och kommunikat-
ionsverket regelbundet 1dmna de uppgifter om
utbudet och den faktiska efterfrigan pa den
trafik som tillhandahéllaren bedriver och som
verket behover for att kunna fullgéra sina upp-
gifter enligt 1 mom. samt for statistikforing
och forskning. Den som tillhandahaller trans-
porttjanster inom persontrafiken ska senast 60
dagar innan en plan genomférs dessutom
meddela Transport- och kommunikationsver-
ket om att en tjdnst som tillhandahalls regel-
bundet inleds, upphor eller dndras vésentligt,
till den del uppgifterna inte ar tillgéngliga med
hjilp av ett granssnitt som avses i 154 § /
mom. Uppgifterna ska ges avgiftsfritt. Om
Transport- och kommunikationsverket i enlig-
het med 154 § 2 mom. ordnar informations-
tjdnsten genom att skaffa den av Traffic Ma-
nagement Finland Ab, ska anmdlan goras di-
rekt till denna tjdnsteleverantor.

Transport- och kommunikationsverket eller
en tidnsteleverantor som dr verksam for ver-
kets rdkning har trots sekretess rétt att till en
annan myndighet ldmna ut de uppgifter som
verket eller tjdnsteleverantoren fatt, om upp-
gifterna dr nddvindiga for att myndigheten
ska kunna fullgora sina uppgifter enligt lag.
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kommunikationsverket far l&dmna ut uppgif-
terna via ett grinssnitt eller annars elektro-
niskt.

Under tidsperioden den 16 mars 2020 till
den 31 oktober 2020 ska den som tillhanda-
haller transporttjdnster inom persontrafiken,
med awvikelse fran vad som foreskrivs i 2
mom., underrdtta Transport- och kommuni-
kationsverket om inledande, upphdérande eller
vdsentliga dndringar av tjdnster som tillhan-
dahdlls regelbundet, senast fem dagar innan
planerna i fraga om detta genomfors, till den
del uppgifterna inte dr tillgdngliga med hjdlp
av ett oppet granssnitt.

(ny)

181 §

Behoriga vigtrafikmyndigheter enligt trafik-
avtalsforordningen

Foljande regionala myndigheter &r inom sitt
behorighetsomrade sddana behoriga végtra-
fikmyndigheter som avses i trafikavtalsfor-
ordningen:

Féreslagen lydelse

Transport- och kommunikationsverket eller
den tjdnsteleverantor som dr verkasam for
verkets rdkning far lamna ut uppgifterna via
ett granssnitt eller annars elektroniskt.

(upphévs)

179 a§

Anmdlan om tidtabeller och rutter under co-
vid-19-epidemin

Under covid-19-epidemin ska den som till-
handahaller transporttjdnster inom person-
trafiken med avvikelse fran 179 § 2 mom. un-
derrdtta Transport- och kommunikationsver-
ket om inledande, upphérande eller visentliga
dndringar av tjdnster som tillhandahdlls re-
gelbundet senast fem dagar innan planen ge-
nomfors, till den del som uppgifterna inte dr
tillgdngliga med hjdlp av ett sadant grdnssnitt
som avses i 154 § 1 mom. Om Transport- och
kommunikationsverket i enlighet med 154 § 2
mom. ordnar informationstjinsten genom att
skaffa den av Traffic Management Finland
Ab, ska anmdlan goras direkt till denna tjins-
televerantor.

181 §

Behoriga vigtrafikmyndigheter enligt trafik-
avtalsforordningen

Foljande regionala myndigheter &r inom sitt
behorighetsomrade sddana behoriga végtra-
fikmyndigheter som avses i trafikavtalsfor-
ordningen:
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7) Lahtis stad inom det omrade som kom-
munerna Asikkala, Hartola, Heinola, Hollola,
Héameenkoski, Kairkold, Lahtis, Nastola,
Orimattila, Padasjoki och Sysmaé bildar,

Andra kommuner eller samkommuner &n de
som avses i 2 eller 3 mom. far for att komplet-
tera mobilitetstjinsterna pa sitt omrade upp-
handla trafik enligt trafikavtalsforordningen
med iakttagande av upphandlingslagen.

186 §

Behoriga myndigheter i fraga om passage-
rarnas och konsumenternas rdttigheter

Transport- och kommunikationsverket har
dessutom behorighet att behandla klagomaél
anforda av passagerare om brott mot bestam-
melserna i IV avd. 1 kap., med undantag for
drenden dir konsumenttvistendmnden ar be-
horig att med stod av lagen om konsumentt-
vistendmnden (8/2007) ge en rekommendat-
ion till avgorande.

194 §

Behorig myndighet enligt STCW-konvent-
ionen och direktivet om minimikrav pa ut-
bildning for sjofolk

Om inte nigot annat foreskrivs ndgon ann-
anstans, ar Transport- och kommunikations-
verket behorig myndighet enligt STCW-kon-
ventionen och direktivet om minimikrav pa
utbildning for sjofolk. Da verket fullgér sin
uppgift ska det hora den delegation for sjo-
mansérenden som avses i 13 kap. 23 § i lagen
om sjdarbetsavtal (756/2011) i1 drenden som
hor till dess behorighet.

Transport- och kommunikationsverket ska
sinda de meddelanden som fOrutsitts i

Féreslagen lydelse

7) Lahtis stad inom det omrade som kom-
munerna Asikkala, Hartola, Heinola, Hollola,
Hémeenkoski, Itis, Karkold, Lahtis, Nastola,
Orimattila, Padasjoki och Sysma bildar,

Andra kommuner eller samkommuner én de
som avses i 2 eller 3 mom. fér for att komplet-
tera mobilitetstjinsterna pa sitt omrade upp-
handla trafik enligt trafikavtalsforordningen
med iakttagande av upphandlingslagen. Den
trafik som en kommun eller en samkommun
upphandlar far i obetydlig omfattning strdcka
sig utanfor dess egentliga behorighetsom-
rdde.

186 §

Behoriga myndigheter i fraga om passage-
rarnas och konsumenternas rdttigheter

Transport- och kommunikationsverket har
dessutom behorighet att behandla klagomaél
anforda av passagerare om brott mot bestam-
melserna i /7 kap., med undantag for drenden
dar konsumenttvistendmnden &r behorig att
med stdd av lagen om konsumenttvistenimn-
den (8/2007) ge en rekommendation till avgo-
rande.

194 §

Behorig myndighet enligt STCW-konvent-
ionen, direktivet om minimikrav pd utbild-
ning for sjofolk och direktivet om yrkeskvali-
fikationer for inlandssjofart

Om inte nigot annat foreskrivs ndgon ann-
anstans, ar Transport- och kommunikations-
verket behorig myndighet enligt STCW-kon-
ventionen, direktivet om minimikrav pé ut-
bildning for sjofolk och direktivet om yrkes-
kvalifikationer for inlandssjofart. Nar verket
fullgdr sin uppgift ska det hora den delegation
for sjomanséarenden som avses i 13 kap. 23 § i
lagen om sjoarbetsavtal (756/2011) i drenden
som hor till dess behorighet.

Transport- och kommunikationsverket ska
sinda de meddelanden som fOrutsitts i
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STCW-konventionen och direktivet om mini-
mikrav pa utbildning for sjofolk till IMO,
Europeiska kommissionen, Europeiska union-
ens medlemsldnder och andra fordragsslu-
tande parterna i STCW-konventionen.

Nirmare bestimmelser om de meddelanden
som ska sdndas far utfiardas genom forordning
av statsradet.

2 kap
Skotsel av myndighetsuppgifter
197 §

Tillsynsmyndighetens allmdnna rdtt att fa in-
formation

Dessutom har Transport- och kommunikat-
ionsverket trots sekretessbestimmelserna rétt
att av myndigheter och av den som skoter en
offentlig uppgift avgiftsfritt f4 den informat-
ion som &r nodvandig for verket for fullgo-
rande av dess uppgifter enligt denna lag om
dem som soker eller innehar tillstand for verk-
samhetsutovare, om trafikansvariga, om ett
foretags verkstillande direktér, om ansvariga
bolagsmin, om den som soker eller innehar ett
persontillstdind, om séddana organisationsan-
knutna personer som avses i 2 § 2 punkten i
lagen om Enheten for utredning av gra eko-
nomi och om en organisation enligt 1 punkten
1 den paragrafen i vilken en organisationsan-
knuten person hos s6kanden har eller har haft
stillning av organisationsanknuten person.
Transport- och kommunikationsverket har vi-
dare trots sekretessbestimmelserna rtt att av
myndigheter och av den som skoter en offent-
lig uppgift avgiftsfritt f& motsvarande uppgif-
ter om en registreringspliktig tjdnsteleverantor
som bedriver yrkesméssig godstransport en-
ligt 16 §, om en trafikutovare som bedriver
sparbunden stadstrafik enligt /I avd. 6 kap.,
om en utdvare av anmélningspliktig verksam-
het enligt 127 § och 135 § och om en anmal-
ningspliktig tillhandahéllare av en for-
medlings- eller kombinationstjanst enligt 176
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STCW-konventionen, direktivet om mini-
mikrav pé utbildning for sjofolk och direktivet
om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart till
IMO, Europeiska kommissionen, Europeiska
unionens medlemslédnder och de andra for-
dragsslutande parterna i STCW-konvent-
ionen.

Nérmare bestimmelser om de meddelanden
som ska sdndas far utfirdas genom forordning
av statsridet.

23 kap.
Skotsel av myndighetsuppgifter
197 §

Tillsynsmyndighetens allmdnna rdtt att fa in-
formation

Dessutom har Transport- och kommunikat-
ionsverket trots sekretessbestimmelserna rétt
att av myndigheter och av den som skdter en
offentlig uppgift avgiftsfritt f4 den informat-
ion som dr nodvandig for fullgérande av ver-
kets uppgifter enligt denna lag om dem som
soker eller innehar tillstdnd for verksamhets-
utovare, om trafikansvariga, om ett foretags
verkstéllande direktor, om ansvariga bolags-
méin, om den som soker eller innehar ett per-
sontillstind, om sddana organisationsan-
knutna personer som avses i 2 § 2 punkten i
lagen om Enheten for utredning av gra eko-
nomi och om en organisation enligt 1 punkten
i den paragrafen i vilken en organisationsan-
knuten person hos s6kanden har eller har haft
stillning av organisationsanknuten person.
Transport- och kommunikationsverket har vi-
dare trots sekretessbestimmelserna rtt att av
myndigheter och av den som skoter en offent-
lig uppgift avgiftsfritt fi motsvarande uppgif-
ter om en registreringspliktig tjdnsteleverantor
som bedriver yrkesméssig godstransport en-
ligt 16 §, om en trafikutovare som bedriver
sparbunden stadstrafik enligt 7 kap., om en ut-
Ovare av anmélningspliktig verksamhet enligt
127 § och 135 § och om en anmélningspliktig
tillhandahéllare av en formedlings- eller kom-
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§. Raétten att fa information géller ocksé straft-
registret och botesregistret. Uppgifterna 1am-
nas ut via ett granssnitt eller annars i elektro-
nisk form.

198 §

Myndighetens rdtt att bestdmma om prov el-
ler andra undersékningar

Om Transport- och kommunikationsverket
har sérskilda skil att misstinka att innehava-
ren av ett persontillstind inte uppfyller kraven
for att fa och hélla i kraft tillstiandet i fraga om
kunskaper, skicklighet eller hilsotillstand,
kan verket forutsitta att innehavaren genom
ett prov, en lakarundersékning eller nadgon an-
nan undersdkning visar att han eller hon fort-
farande uppfyller kraven och inom utsatt tid
lamnar in ett intyg eller en annan utredning
Over ett sddant prov, en sadan ldkarundersok-
ning eller en sddan annan undersékning till
Transport- och kommunikationsverket.

200 §

Skotsel av vissa andra myndigheters uppgif-
ter

Polisen ska trots sekretessbestimmelserna
utan dréjsmal underritta Transport- och kom-
munikationsverket om sddana omstédndigheter
1 dess vetskap som kan leda till att tillstdnd en-
ligt /I avd. 1 kap. aterkallas eller att en an-
markning eller en varning ges.

3 kap
Trafiklikarsystemet
208 §

Meddelanden om hdlsotillstind och psykolo-
gisk lamplighet
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binationstjanst enligt 176 §. Rétten att fi in-
formation géller ocksa straffregistret och bo-
tesregistret. Uppgifterna ldmnas ut via ett
granssnitt eller annars i elektronisk form.

198 §

Myndighetens rdtt att bestdmma om prov el-
ler andra undersokningar

Om Transport- och kommunikationsverket
har sérskilda skl att missténka att innehava-
ren av ett persontillstind inte uppfyller kraven
for att fa och hélla i kraft tillstandet i fradga om
kunskaper, skicklighet, halsotillstdind eller
psykologisk ldmplighet, kan verket forutsitta
att innehavaren genom ett prov, en likarun-
dersokning eller ndgon annan undersokning
visar att han eller hon fortfarande uppfyller
kraven och inom utsatt tid 1dmnar in ett intyg
eller en annan utredning 6ver ett sddant prov,
en sddan lakarundersokning eller en sddan an-
nan undersokning till Transport- och kommu-
nikationsverket.

200 §

Skotsel av vissa andra myndigheters uppgif-
ter

Polisen ska trots sekretessbestimmelserna
utan dréjsmal underritta Transport- och kom-
munikationsverket om sddana omsténdigheter
i dess vetskap som kan leda till att tillstdnd en-
ligt 2 kap. éterkallas eller att en anmarkning
eller en varning ges.

24 kap.
Trafiklikarsystemet
208 §

Meddelanden om hdlsotillstind och psykolo-
gisk ldmplighet
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De som avses i 1 mom. ska trots sekretess-
bestdmmelserna och &ven utan en begéran un-
derrétta Transport- och kommunikationsver-
ket vid misstanke om att den som soker eller
innehar ett tillstdnd inte uppfyller de medi-
cinska forutséttningarna for tillstdndet.

4 kap

Overforing av offentliga férvaltningsupp-
gifter pa andra aktorer

AVDELNING VI

DATALAGER INOM TRAFIK OCH
TRANSPORT

1 kap
Trafik- och transportregistret
2 kap
Uppgifter i trafik- och transportregistret
3 kap

Utlimnande av uppgifter ur trafik- och
transportregistret

230 §

Utldmnande av uppgifter ur trafik- och trans-
portregistret till myndigheter

Dessutom fér Transport- och kommunikat-
ionsverket Gverlata ett fotografi och ett namn-
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De som avses i 1 mom. ska trots sekretess-
bestimmelserna och &ven utan en begéran un-
derrétta Transport- och kommunikationsver-
ket vid misstanke om att den som soker eller
innehar ett tillstdnd inte uppfyller de medi-
cinska forutsittningarna eller forutsdtining-
arna i fraga om psykologisk ldmplighet for
tillstandet.

25 kap.

Overforing av offentliga férvaltningsupp-
gifter pa andra aktorer

AVDELNING VI

INFORMATIONSRESURSER INOM
TRAFIK OCH TRANSPORT

26 kap.
Trafik- och transportregistret
27 kap.
Uppgifter i trafik- och transportregistret
28 kap.

Utlimnande av uppgifter ur trafik- och
transportregistret

230 §

Utldmnande av uppgifter ur trafik- och trans-
portregistret till myndigheter

Dessutom fér Transport- och kommunikat-
ionsverket Gverlata ett fotografi och ett namn-
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teckningsprov till en tjdnsteleverantdr som be-

héver dem for en lagstadgad uppgift eller en hdver dem for en lagstadgad uppgift eller en

sadan uppgift som avses i V avd. 4 kap.
4 kap

Transport- och kommunikationsverkets
andra datalager

233§

Transport- och kommunikationsverkets skyl-
dighet att samla in allmdn information som
gdller trafik och transport

Utover vad som foreskrivs i /-3 kap. eller
nagon annanstans samlar Transport- och kom-
munikationsverket med tanke p4 sina lagstad-
gade uppgifter in information om

5 kap
Trafikledsverkets datalager
236 §
Datalager som forvaltas av Trafikledsverket

Trafikledsverket far uppratthélla datalager
som kompletteras med sddan information om
trafikleder som samlats in av andra myndig-
heter eller privata aktorer.

AVDELNING VII

PAFOLJDER, ANDRINGSSOKANDE
OCH STRAFFBESTAMMELSER

1 kap

Administrativa pafoljder och dndringsso-
kande

241 §

sadan uppgift som avses i 25 kap.

29 kap.

Transport- och kommunikationsverkets
ovriga informationsresurser

233§

Transport- och kommunikationsverkets skyl-
dighet att samla in allmdn information som
gdller trafik och transport

Utover vad som foreskrivs i 2628 kap. eller
nagon annanstans samlar Transport- och kom-
munikationsverket med tanke p4 sina lagstad-
gade uppgifter in information om

30 kap.
Trafikledsverkets informationsresurser
236 §

Informationsresurser som forvaltas av Tra-
fikledsverket

Trafikledsverket far upprétthalla informat-
ionsresurser som kompletteras med séddan in-
formation om trafikleder som samlats in av
andra myndigheter eller privata aktorer.

AVDELNING VII

PAFOLJDER, ANDRINGSSOKANDE
OCH STRAFFBESTAMMELSER

31 kap.

Administrativa pafoljder och dndringsso-
kande

241 §
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Tilldmpningsomraddet for administrative pad-
foljder och dndringssékande

Vad som i detta kapitel foreskrivs om till-
stdnd giller persontillstind och tillstdnd for
verksamhetsutovare. Bestimmelserna i 242 §
2-5 mom. och 245 § giller dock inte yrkes-
kompetensbevis eller anteckning om yrkes-
kompetens enligt 39 §. (29.3.2019/371)

Om inget annat foreskrivs i Europeiska un-
ionens lagstiftning eller i en internationell
overenskommelse som dr bindande for Fin-
land om administrativa pafoljder i fraiga om
tillstind som avses i denna lag, tillimpas be-
stimmelserna i detta kapitel.

(ny)

242 §

Aterkallande, cindring och begrinsning av
tillstand

Tillstandshavaren kan meddela att den
verksamhet som avses 1 tillstindet har avbru-
tits eller upphdrt. Transport- och kommuni-
kationsverket aterkallar tillstdndet efter att ha
fatt meddelande om att verksamheten upphdrt.

Transport- och kommunikationsverket kan
dndra, begrénsa eller aterkalla ett tillstand, om

1) forutséttningarna for beviljande av till-
stand inte langre uppfylls och de fel eller bris-
ter som forekommer betrdffande fOrutsatt-
ningarna inte réttas till inom utsatt tid,

2) tillstandshavaren upprepade génger eller
allvarligt har brutit mot bestimmelserna i
denna lag eller foreskrifter som meddelats

Féreslagen lydelse

Tilldmpningsomradet for administrativa pd-
foljder och dndringssékande

Vad som i detta kapitel foreskrivs om till-
stdnd giller persontillstind och tillstand for
verksamhetsutovare. Bestimmelserna i 242 §
2-5 mom. och 245 § giller dock inte yrkes-
kompetensbevis eller anteckning om yrkes-
kompetens enligt 39 §.

Om inget annat foreskrivs i Europeiska un-
ionens lagstiftning eller i en internationell
overenskommelse som dr bindande for Fin-
land om administrativa pafoljder i friga om
tillstdind som avses i denna lag, tillimpas be-
stimmelserna i detta kapitel.

Om inte ndgot annat foreskrivs ndgon ann-
anstans i denna lag om administrativa pdfolj-
der i fraga om verksamhet som omfattas av ett
beslut om godkinnande eller om sokande av
dndring i ett beslut om godkdnnande, tillim-
pas bestimmelserna i detta kapitel.

242 §

Aterkallande, cindring och begrinsning av
tillstand eller beslut om godkdnnande

En tillstandshavare eller den som bedriver
verksamhet med stéd av ett godkdnnande som
beviljats av en myndighet kan meddela att den
verksamhet som avses i tillstandet eller i be-
slutet om godkénnande har avbrutits eller upp-
hort. Transport- och kommunikationsverket
aterkallar tillstandet eller beslutet om godkén-
nande efter att ha fatt meddelande om att verk-
samheten upphort.

Transport- och kommunikationsverket kan
dndra eller begrdnsa ett tillstind, begrinsa
verksamhet som omfattas av ett beslut om
godkdnnande eller aterkalla ett tillstand eller
beslut om godkidnnande, om

1) forutsittningarna for beviljande av till-
stand eller beslut om godkdnnande inte lédngre
uppfylls och de fel eller brister som férekom-
mer betréffande forutsdttningarna inte réttas
till inom utsatt tid,

2) tillstandshavaren eller den som bedriver
verksamhet med stdd av ett beslut om godkén-
nande upprepade génger eller allvarligt har
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med stdd av den, eller mot bestimmelser 1
Europeiska unionens forordningar som géller
verksamhet som regleras i denna lag och om
en anmdrkning eller varning inte kan anses
vara tillracklig, eller

3) det av ndgon annan orsak finns grundad
anledning att missténka att tillstdndshavaren
inte formar skota sin uppgift enligt tillstdndet
eller bedriva den verksamhet tillstdndet avser
pa ett sdkert sétt.

Transport- och kommunikationsverket far
dessutom for viss tid eller helt aterkalla beho-
righetsbrev, certifikat 6ver specialbehdrighet
och kompetensbevis for fartygspersonal samt
tillstand for piloter och lokforare av personer
som genom att visentligt eller upprepade
ganger bryta mot bestimmelser eller fore-
skrifter som géller trafiken har visat bristfillig
vilja eller formaga att iaktta dem eller genom
sitt handlande annars har visat allméin likgil-
tighet for bestimmelser eller foreskrifter.

Ett tillstdnd kan &terkallas endast om inte
nagon lindrigare pafoljd kan anses tillracklig
med beaktande av omstidndigheterna i drendet
som helhet. Ett aterkallande enligt 2 mom. 2
punkten eller 3 mom. ska faststéllas for en viss
tid som stér i proportion till férseelsens allvar-
lighetsgrad eller tills vidare.

I de fall som avses i 2 mom. far Transport-
och kommunikationsverket omedelbart om-
hinderta en tillstindshandling for den tid
drendet utreds. Om tillstandet inte aterkallas,
ska tillstdndshandlingen returneras utan drojs-
mal.

Féreslagen lydelse

brutit mot bestimmelserna i denna lag eller
foreskrifter som meddelats med stod av den,
eller mot saddana bestimmelser i Europeiska
unionens forordningar som géller i denna lag
reglerad verksamhet som utdvas av tillstands-
havaren eller den som bedriver verksamhet
med stod av ett beslut om godkénnande, och
en anmérkning eller varning inte kan anses
vara tillrdcklig, eller

3) det av niagon annan orsak &n de orsaker
som avses i 1 och 2 punkten finns grundad an-
ledning att misstinka att tillstindshavaren el-
ler den som bedriver verksamhet med stdd av
ett beslut om godkédnnande inte formar skota
sin uppgift enligt tillstdndet eller beslutet om
godkdnnande eller bedriva den verksamhet
tillstandet eller beslutet om godkénnande av-
ser pa ett sakert satt.

Transport- och kommunikationsverket far
dessutom for viss tid eller helt aterkalla beho-
righetsbrev, certifikat 6ver specialbehdrighet
och kompetensbevis for fartygspersonal samt
tillstand for piloter och lokforare av personer
som genom att visentligt eller upprepade
ganger bryta mot bestimmelser eller fore-
skrifter som géller trafiken har visat bristfallig
vilja eller formaga att iaktta dem eller genom
sitt handlande annars har visat allmén likgil-
tighet for bestimmelser eller foreskrifter.

Transport- och kommunikationsverket kan
aterkalla ett tillstdnd eller ett beslut om god-
kannande endast om nagon lindrigare pafoljd
inte kan anses tillracklig med beaktande av
omsténdigheterna i drendet som helhet. Ett
aterkallande av ett tillstdnd enligt 2 mom. 2
punkten eller 3 mom. eller av ett beslut om
godkénnande enligt 2 mom. 2 punkten kan be-
stimmas gélla for en viss tid som stér i pro-
portion till Gvertradelsens allvarlighetsgrad el-
ler tills vidare. Innan verket fattar beslutet ska
det hora tillstdndshavaren eller den aktor som
utovar sin verksamhet med stod av beslutet
om godkédnnande.

I de fall som avses i 2 mom. far Transport-
och kommunikationsverket omedelbart om-
hinderta en tillstindshandling for den tid
drendet utreds. Om tillstandet inte aterkallas,
ska tillstdndshandlingen returneras utan drojs-
mal.
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245§
Anmdrkning och varning

Transport- och kommunikationsverket kan
ge en anmirkning eller varning till en till-
stdndshavare och till den ansvarsperson for
tillstindshavaren som har anmalts till Trans-
port- och kommunikationsverket, om de pa
nagot annat sitt dn det som avses i 242 § 2
mom. 2 punkten underlater att iaktta bestam-
melser eller foreskrifter om den verksamhet
som tillstandet giller eller om skodtseln av den
uppgift som tillstdndet géller. En anmérkning
eller varning kan ocksa ges till den som utovar
anmilningspliktig verksamhet enligt denna
lag och till den ansvarsperson fér denne som

Féreslagen lydelse
242 a§

Tillfillig indragning av yrkeskvalifikationer
inom inlandssjofarten och omhdndertagande
av tillstandshandlingen

Transport- och kommunikationsverket kan
av skdl som hénfor sig till sikerheten eller den
allmdnna ordningen tillfdlligt, i enlighet med
vad som foreskrivs i direktivet om yrkeskvali-
fikationer for inlandssjofart, dra in ett beho-
righetsbrev for inlandssjofart inom Europe-
iska unionen. Transport- och kommunikat-
ionsverket ska utan ogrundat drdjsmdl an-
teckna uppgifterna om tillfillig indragning av
behérighetsbrevet i en databas som forvaltas
av Europeiska kommissionen.

Transport- och kommunikationsverket eller
ndgon annan myndighet som overvakar sjo-
trafiken kan omhdnderta en tillstandshandling
som har dragits in tillfilligt. Transport- och
kommunikationsverket eller ndgon annan
myndighet som overvakar sjotrafiken kan om-
héinderta tillstandshandlingen ocksa for den
tid drendet utreds, om det behdvs for att
trygga sdkerheten eller den allmdnna ord-
ningen. Om tillstandet inte dras in, ska till-
standshandlingen returneras utan dréjsmadl.

En myndighet som overvakar sjotrafiken ska
utan ogrundat dréjsmdl limna en tillstands-
handling som den omhdndertagit till Trans-
port- och kommunikationsverket.

245§
Anmdrkning och varning

Transport- och kommunikationsverket kan
ge en anmirkning eller varning till en till-
stdndshavare och till den ansvarsperson for
tillstindshavaren som har anmélts till Trans-
port- och kommunikationsverket, om de pa
nagot annat sitt dn det som avses i 242 § 2
mom. 2 punkten underlater att iaktta bestam-
melser eller foreskrifter om den verksamhet
som tillstandet giller eller om skdtseln av den
uppgift som tillstdndet géller. En anmérkning
eller varning kan ocksa ges till den som utovar
anméilningspliktig verksamhet enligt denna
lag och till den ansvarsperson fér denne som
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har anmiéilts till Transport- och kommunikat-
ionsverket, om de inte iakttar bestimmelserna
eller foreskrifterna om verksamheten i fraga.
En varning ska ges om en anmdrkning inte
kan anses tillrdcklig med beaktande av om-
stdandigheterna i drendet som helhet.

En anmérkning ges muntligt eller skriftligt.
En varning ges skriftligt, och den antecknas i
registret.

248 §

Forfarande i fraga om forarbevis for lokfo-
rare som beviljats av en annan stat

Om en forare som avses i /] avd. 7 kap. vars
forarbevis har beviljats i en annan EES-stat
inte uppfyller forutsittningarna for forarbevis
enligt lokforardirektivet, ska Transport- och
kommunikationsverket begéra att den beho-
riga myndigheten 1 EES-staten i friga aterkal-
lar forarbeviset eller utfor kompletterade kon-
troller. Verket ska underritta Europeiska
kommissionen och de Gvriga EES-staternas
behoriga myndigheter om begéran.

249§
Verksamhetsforbud i vissa fall

Transport- och kommunikationsverket far
forbjuda en lokforare som avses i Il avd. 7
kap. att framfora rullande materiel pa bannatet
tills vidare eller for viss tid, om foraren foror-
sakar allvarlig fara for jarnvagssystemets sé-
kerhet eller om verket bedomer att ett forbud
behovs medan verket invéntar en jarnvagso-
perators svar pa ett krav som verket framstéllt
med stdd av 79 § 3 mom.
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har anméilts till Transport- och kommunikat-
ionsverket, om de inte iakttar bestimmelserna
eller foreskrifterna om verksamheten i fraga.
Dessutom kan Transport- och kommunikat-
ionsverket ge en anmdrkning eller varning till
en verksamhetsutovare som bedriver verk-
samhet med stéd av ett sadant beslut om god-
kdnnande som avses i denna lag och till den
ansvarsperson som verksamhetsutovaren an-
mdlt, om verksamhetsutovaren inte har iaktta-
git bestimmelserna eller foreskrifterna om
verksamheten i fraga. Verket kan ge en var-
ning om en anmdrkning inte kan anses till-
rdcklig med beaktande av omstdndigheterna i
drendet som helhet.

En anmérkning ges muntligt eller skriftligt.
En varning ges skriftligt och den antecknas i
trafik- och transportregistret.

248 §

Forfarande i fraga om forarbevis for lokfo-
rare som beviljats av en annan stat

Om en forare som avses i &8 kap. vars forar-
bevis har beviljats i en annan EES-stat inte
uppfyller forutsittningarna for forarbevis en-
ligt lokforardirektivet, ska Transport- och
kommunikationsverket begéra att den beho-
riga myndigheten 1 EES-staten i friga aterkal-
lar forarbeviset eller utfor kompletterade kon-
troller. Verket ska underritta Europeiska
kommissionen och de Gvriga EES-staternas
behoriga myndigheter om begéran.

249 §
Verksamhetsforbud i vissa fall

Transport- och kommunikationsverket far
forbjuda en lokforare som avses i § kap. att
framfora rullande materiel pa bannétet tills vi-
dare eller for viss tid, om foraren fororsakar
allvarlig fara for jarnvagssystemets sidkerhet
eller om verket bedomer att ett forbud behdvs
medan verket invéntar en jarnvagsoperators
svar pé ett krav som verket framstéllt med stod
av 79 § 3 mom.
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250 §

Forfaranden vid misstanke om fylleri i sjo-
trafik

Grénsbevakningsvisendet, polisen och Tul-
len ska franta innehavaren ett behorighets-
brev, ett certifikat 6ver specialbehdrighet eller
ett kompetensbevis enligt /I avd. 10 kap. som
Transport- och kommunikationsverket har ut-
fardat, om det finns skil att misstéinka att per-
sonen vid skotseln av sina uppgifter har gjort
sig skyldig till fylleri i sjotrafik enligt 23 kap.
5 § i strafflagen, och utan drojsmal ge in det
till Transport- och kommunikationsverket,
som utan drojsmél ska besluta om aterkal-
lande av behdrighetsbrevet, certifikatet ver
specialbehorighet eller kompetensbeviset.

260 §
Andringssokande i upphandlingsdrenden

Bestimmelserna om rdttsmedel i 132—134 g,
145 § 1 mom., 146 § 1 och 2 mom., 147 § 1
och 3 mom., 148, 149, 151 och 152 §, i det in-
ledande stycket och 1-4 punkten i 154 § 1
mom. samt i 155, 160—163, 165, 167 och 169
§ i upphandlingslagen tilldmpas oberoende av
upphandlingens virde pa upphandlingsdren-
den enligt 162 § i denna lag. Utéver vad som
foreskrivs i 145 § 2 mom. i upphandlingslagen
kan kommunikationsministeriet fora ett upp-
handlingsdrende till marknadsdomstolen, om
det giller unionens tillsynsforfarande. Mark-
nadsdomstolens beslut om en pdféljd enligt
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250 §

Forfaranden vid misstanke om fylleri i sjo-
trafik

Grénsbevakningsvisendet, polisen och Tul-
len ska omhénderta ett i /1 kap. avsett beho-
righetsbrev, certifikat 6ver specialbehdrighet
eller kompetensbevis som utfardats av Trans-
port- och kommunikationsverket samt ett be-
horighetsbrev enligt direktivet om yrkeskvali-
fikationer for inlandssjofart, om det finns skal
att missténka att personen i fraga vid skdtseln
av sina uppgifter har gjort sig skyldig till fyl-
leri i sjotrafik enligt 23 kap. 5 § i strafflagen.
En handling som omhéndertagits ska utan
drojsmal inldmnas till Transport- och kommu-
nikationsverket, som utan drojsmél ska be-
sluta om aterkallande av behdrighetsbrevet,
certifikatet over specialbehorighet eller kom-
petensbeviset eller om tillfdllig indragning av
ett behorighetsbrev enligt direktivet om yrkes-
kvalifikationer for inlandssjofart. Transport-
och kommunikationsverket ska utan ogrundat
drojsmal anteckna uppgifterna om tillfillig
indragning av ett behorighetsbrev enligt di-
rektivet om yrkeskvalifikationer for inlands-
sjofart i en databas som forvaltas av Europe-
iska kommissionen.

260 §
Andringsséokande i upphandlingsirenden

Pa upphandlingsdrenden enligt 162 § till-
ldmpas oberoende av upphandlingens vdirde
foljande bestdmmelser i upphandlingslagen:

1) 132 § om upphandlingsrdttelse, 133 § om

hur en upphandlingsrdttelse blir anhdingig

och 134 § om hur behandlingen av en upp-

handlingsrdttelse paverkar behandlingen i

marknadsdomstolen,

2) 145 § om vem som fdr soka dndring,

3) 146 § 1 mom. om foremdlet for och be-
grdansningar av dndringssokande,

4) 147 § 1, 3 och 4 mom. om tiden for dnd-
ringssokande,
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154 § 1 mom. 1-3 punkten i upphandlingsla-
gen ska iakttas trots dndringssokande, om inte
hogsta forvaltningsdomstolen bestdmmer nd-
got annat. Marknadsdomstolens beslut om att
bestdimma en pdfolid enligt 4 punkten i
ndamnda moment fdr verkstdllas bara med stod
av ett beslut som vunnit laga kraft.

(ny)

(ny)

(ny)

(ny)

2 kap
Straffbestimmelser
262 §
Olovligt bedrivande av yrkesmdssig trafik

Den som uppsétligen eller av grov oaktsam-
het

Féreslagen lydelse

5) 148 § om underrdttelse om dndringsso-
kandet till den upphandlande enheten och for-
teckning over upphandlingsdrenden,

6) 149, 151 och 152 §, 154 § 1 mom. 1-4
punkten samt 155, 160-163, 165 och 167 § om
behandlingen i marknadsdomstolen och ddr-
till hérande omstindigheter,

7) 169 § om skadestdnd.

Utover vad som foreskrivs i 145 § 2 mom. i
upphandlingslagen kan kommunikationsmi-
nisteriet fora ett upphandlingsdrende till
marknadsdomstolen, om drendet gdller Euro-
peiska unionens tillsynsforfarande.

Marknadsdomstolens beslut om en pdféljd
enligt 154 § 1 mom. 1-3 punkten i upphand-
lingslagen ska iakttas trots dndringssékande,
om inte hégsta forvaltningsdomstolen bestim-
mer ndagot annat. Marknadsdomstolens beslut
om att bestimma en pdfoljd enligt 4 punkten i
det momentet far verkstdllas endast med stod
av ett beslut som vunnit laga kraft.

Vad som i 1-3 mom. foreskrivs om dnd-
ringssékande i upphandlingsdirenden giller
ocksd sddana i 162 § avsedda upphandlings-
kontrakt som har ingdtts genom direkttilldel-
ning i enlighet med artiklarna 4, 5, 5 a och 6—
8 i trafikavtalsforordningen.

Regleringsorganet bedomer pa det sdtt som
anges i 152 a § i spdrtrafiklagen beslut av den
i 182 § avsedda behoriga jarnvigstrafikmyn-
digheten om att i artikel 5.4 a och 5.4 b i tra-
fikavtalsforordningen avsedda situationer ge-
nom direktupphandling upphandla sddana
tjdnster inom persontrafik pd jarnvdg som
omfattas av den allmdinna trafikplikten. Be-
stammelser om sokande av dndring i regle-
ringsorganets bedomning och beslut enligt
bedomningen finns i lagen om rittegang i for-
valtningsdrenden.

32 kap.
Straffbestimmelser
262 §
Olovligt bedrivande av yrkesmdssig trafik

Den som uppsétligen eller av grov oaktsam-
het
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3) bedriver tillstdndspliktig jérnvégstrafik
utan att de forutsittningar som foreskrivs i 1/
avd. 5 kap. uppfylls,

4) bedriver sparbunden stadstrafik utan att
de fOrutséttningar som foreskrivs i II avd. 6
kap. uppftylls,

ska, om gidrningen inte ir ringa eller om inte
strangare straff for den foreskrivs ndgon ann-
anstans i lag, for olovligt bedrivande av yrkes-
mdssig trafik domas till boter eller fangelse i
hogst sex manader.

Bestimmelser om straff for brott mot Skyl-
digheten att medfora dokument som anges i
artikel 4.6 i EU:s forordning om tillstdand for
godstrafik eller i artikel 19.1 i EU:s forord-
ning om internationell busstrafik och om ord-
ningsbot som enda straff for dessa forseelser
finns i 4 § i lagen om ordningsbotsforseelser
(986/2016). (30.12.2019/1505)

264 §

Brott mot bestdmmelserna om yrkeskompe-
tens

Bestimmelser om straff for brott mot den
skyldighet att medféra dokument som avses i
39 § och om ordningsbot som enda straff for
denna forseelse finns i 4 § i lagen om ord-
ningsbotsforseelser.

265§
Olovlig trafikutbildningsverksamhet

Den som uppsétligen eller av grov oaktsam-
het

2) bedriver utbildningsverksamhet enligt //
avd. 11 kap. utan godkdnnande enligt 114 och
116 § eller i strid med villkoren for godkén-
nandet, eller

ska, om inte stringare straff for gdrningen
foreskrivs nadgon annanstans i lag, for olovlig
trafikutbildningsverksamhet domas till boter.

Féreslagen lydelse

3) bedriver tillstdndspliktig jarnvégstrafik
utan att de forutsattningar som foreskrivs i 6
kap. uppfylls,

4) bedriver sparbunden stadstrafik utan att
de forutséttningar som foreskrivs i 7 kap. upp-
fylls,

ska, om gérningen inte &r ringa eller om inte
strangare straff for den foreskrivs ndgon ann-
anstans i lag, for olovligt bedrivande av yrkes-
mdssig trafik domas till boter eller fangelse i
hogst sex ménader.

(upphivs 2 mom.)

264 §

Brott mot bestdmmelserna om yrkeskompe-
tens

(upphivs 3 mom.)

265§
Olovlig trafikutbildningsverksamhet

Den som uppsétligen eller av grov oaktsam-
het

2) bedriver utbildningsverksamhet enligt /2
kap. utan godkédnnande enligt 114 och 116 §
eller i strid med villkoren for godkdnnandet,
eller

ska, om inte stréingare straff for gdrningen
foreskrivs ndgon annanstans i lag, for olovilig
trafikutbildningsverksamhet domas till boter.
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AVDELNING VIII

IKRAFTTRADANDE
1 kap

Ikrafttridande och 6vergangsbestimmel-
ser

269 §
Ikrafttridande

Denna lag trider i kraft den 1 juli 2018. La-
gens IIl avd. 2 kap. 1-5 § trader dock i kraft
den 1 januari 2018 samt dess /] avd. 2 kap. 6
sochIVavd. I kap. 11 § den 1 oktober 2017.
Definitionerna i / avd. I kap. 1 g, bestimmel-
serna om myndigheternas verksamhet i /)
avd. 1 kap. 1, 2, 6 och 7 § samt bestimmel-
serna om skotseln av myndighetsuppgifteri [V
avd. 2 kap. 2 § trader i kraft den 1 januari 2018
i frdga om tillimpning och 6vervakning av
iakttagandet av /Il avd. 2 kap. 1-5 §.

Genom denna lag upphévs

1) lagen om kommersiell godstransport pa
vig (693/2006),

2) lagen om taxitrafik (217/2007),

3) lagen om yrkeskompetens for taxiforare
(695/2009),

4) kollektivtrafiklagen (869/2009).

(ny)

270 §

Overgdngsbestimmelse som giiller persona-
len

Den personal i tjansteférhallande som sko-
ter sddana uppgifter enligt I avd. 1 kap. 3 och
4 ¢ som ska overforas till Trafiksdkerhetsver-
ket och motsvarande tjanster Gverfors till Tra-
fiksékerhetsverket vid lagens ikrafttrddande.
Bestdmmelser om stéllningen for personal i
tjdnsteforhdllande finns i 5 a—5 ¢ § i statstjéns-
temannalagen (750/1994).

Féreslagen lydelse
AVDELNING VIII

IKRAFTTRADANDE
33 kap.

Ikrafttridande

269 §
Tkrafttridande

Denna lag triader i kraft den 1 juli 2018. La-
gens 154, 155 och 157—-159 § trader dock i
kraft den 1 januari 2018 samt /60 § och 188 §
den 1 oktober 2017. Definitionerna i / §, be-
stimmelserna om myndigheternas verksam-
heti 178, 179, 183 och 185 § samt bestimmel-
serna om skotseln av myndighetsuppgifter i
197 ¢ trader i kraft den 1 januari 2018 i fraga
om tilldimpning och dvervakning av iakttagan-
detav 154, 155 och 157-159 §.

Genom denna lag upphévs

1) lagen om kommersiell godstransport pa
vég (693/2000),

2) lagen om taxitrafik (217/2007),

3) lagen om yrkeskompetens for taxiforare
(695/2009),

4) kollektivtrafiklagen (869/2009).

34 kap.
Overgingsbestimmelser
270 §

Overgdngsbestimmelser som gdller persona-
len

Den personal i tjansteférhallande som sko-
ter sadana uppgifter enligt 5 och 6 § som ska
overforas till Trafiksékerhetsverket och mot-
svarande tjanster overfors till Trafiksdkerhets-
verket vid lagens ikrafttridande. Bestimmel-
ser om stéllningen for personal i tjdnsteforhal-
lande finns i 5 a—5 ¢ § i statstjinstemannala-
gen (750/1994).
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271§

Andra évergangsbestimmelser

De tillstand, godkénnanden, férbud och be-
slut som géller nér denna lag trider i kraft for-
blir i kraft, dock s& att

1) taxitillstind som beréttigar till att bedriva
taxitrafik betraktas som taxitrafiktillstdnd en-
ligt I avd. I kap. 2 § och bestimmelserna i
denna lag tillimpas pa dem; Trafiksdkerhets-
verket kan forena de taxitillstdnd som bevil-
jats samma innehavare till ett enda taxitrafik-
tillstand,

2) tillstdind som beréttigar till att bedriva
person- och godstrafik betraktas som person-
trafiktillstand och godstrafiktillstand enligt //
avd. 1 kap. 1 §, och bestimmelserna i denna
lag tillampas pa dem,

3) kortillstdnd for taxiforare betraktas som
kortillstand enligt I/ avd. 3 kap. 1 §, och be-
stimmelserna i denna lag tillimpas pa dem.

Utdver vad som foreskrivs i /] avd. 1 kap. 1
3, far gods transporteras med tillstind som av-
ser ett bestdmt fordon och som beviljats med
stod av bestimmelser som géllde fore den 2
oktober 1999 och avser kommersiell gods-
transport som sker ndgon annanstans i Finland
4n i landskapet Aland (inrikes godstrafiktill-
stdnd) tio ar efter lagens ikrafttrddande. Som
fornyande av inrikes godstrafiktillstand be-
traktas ocksé en dndring av tillstand for bedri-
vande av trafik som f6ljer av en éndring av fo-
retagsform.

En behorig myndighet enligt IV avd. 1 kap.
4 § kan efter det att denna lag trddde i kraft
forbjuda sédan persontrafik med buss som be-
drivs med stdd av bestimmelser som var i
kraft tidigare och forena férbudet med hot om
vite, forutsatt att

Féreslagen lydelse
271§

Andra évergangsbestimmelser

De tillstand, godkénnanden, férbud och be-
slut som géller nédr denna lag tréder i kraft for-
blir i kraft, dock s& att

1) taxitillstind som beréttigar till att bedriva
taxitrafik betraktas som taxitrafiktillstdnd en-
ligt 4 § och bestimmelserna i denna lag till-
lampas p& dem; Trafiksdkerhetsverket kan
forena de taxitillstdind som beviljats samma
innehavare till ett enda taxitrafiktillstand,

2) tillstdind som beréttigar till att bedriva
person- och godstrafik betraktas som person-
trafiktillstand och godstrafiktillstdnd enligt 3
§, och bestimmelserna i denna lag tillimpas
pa dem,

3) kortillstdnd for taxiforare betraktas som
kortillstand enligt 25 §, och bestimmelserna i
denna lag tillaimpas pa dem.

Utover vad som foreskrivs i 3 §, far gods
transporteras med tillstdind som avser ett be-
stamt fordon och som beviljats med stod av
bestammelser som géllde fore den 2 oktober
1999 och som avser kommersiell godstrans-
port som sker ndgon annanstans i Finland &n i
landskapet Aland (inrikes godstrafiktillstind)
tio ar efter lagens ikrafttrddande. Som forny-
ande av inrikes godstrafiktillstind betraktas
ocksé en dndring av tillstand for bedrivande
av trafik som f6ljer av en dndring av foretags-
form.

En behorig myndighet enligt /87 § kan efter
ikrafttraidandet av denna lag kraft forbjuda sa-
dan persontrafik med buss som bedrivs med
stod av bestimmelser som var i kraft tidigare
och forena forbudet med vite, forutsatt att

Denna lag trdder i kraft den 20 . Lagens
18ag, 109 § 4 mom. och 179 a § gdller till
och med den 30 juni 2021.
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Lag
om éindring av 9 § i lagen om offentlig upphandling och koncession

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om offentlig upphandling och koncession (1397/2016) 9 § 2 mom. som f6ljer:

Gdllande lydelse Féreslagen lydelse
9§ 9§
Avgrdnsningar av tillimpningsomradet i Avgrdnsningar av tillimpningsomrddet i
fraga om tidnsteupphandling frdga om tidinsteupphandling

Bestimmelser om tillimpningen av denna  Bestimmelser om tillimpningen av denna
lag pa tjansteupphandling enligt kollektivtra- lag péd tjdnsteupphandling enligt lagen om
fiklagen (869/2009) finns 1 36 § 2 mom. iden transportservice (320/2017) finns i 162 § 2
lagen. mom. 1 den lagen.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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om indring av 2 och 26 d § i lagen om fartygspersonal och séikerhetsorganisation for fartyg

I enlighet med riksdagens beslut:

dndras i lagen om fartygspersonal och sidkerhetsorganisation for fartyg (1687/2009) 2 § 30
punkten och 26 d §, sddana de lyder, 2 § 30 punkten i lag 976/2018 och 26 d § i1 lag 384/2019,

som foljer:

Gdllande lydelse
28

Definitioner

30) sjotjdnst tjanstgdéring inom besittningen
eller handledd praktik pd andra fartyg &n fri-
tidsbatar, ndjesfartyg eller pramar eller vajer-
farjor som inte &r fritt styrbara; som sjotjanst
kan ocksa betraktas tjanstgoring pa sddana
fartyg 1 fritidsbruk vars bruttodriaktighet ar
minst 500 i séddana uppgifter for vilka det
krévs behorighetsbrev enligt STCW-konvent-
ionen; nir den sjotjanst som krévs for erhal-
lande av behdrighetsbrev bestdms ska en tids-
period av 30 dagar ombord pa ett fartyg anses
motsvara en manad.

26d §

Register over sjofolk i redarens tidnst

Redaren ska i frdga om det sjofolk som
tjdnstgor hos redaren fora register Gver upp-
gifter som géller utbildning, behorighet, arbet-
serfarenhet och hilsokrav. Vid registerfo-
ringen och behandlingen av uppgifterna i re-
gistret ska redaren iaktta Europaparlamentets
och rddets forordning (EU) 2016/679 om
skydd for fysiska personer med avseende pd
behandling av personuppgifter och om det fria

Féreslagen lydelse
28

Definitioner

30) sjotjinst en med tanke pd det behorig-
hetsbrev eller certifikat 6ver specialbehorig-
het som beviljas eller fornyas eller med tanke
pd ett behorighetskrav dndamadlsenlig tjanst-
goring inom besattningen eller i form av hand-
ledd praktik pa andra fartyg dn fritidsbéatar,
fartyg i nojesbruk, prémar eller vajerfarjor;
som sjotjanst kan ocksa raknas tjanstgoring pa
nojesfartyg med en bruttodriktighet pd minst
500 i saddana uppgifter for vilka det kravs be-
horighetsbrev enligt  STCW-konventionen;
vid berdkningen av sj6tjanst som krivs for er-
hallande av behorighetsbrev raknas en 30 da-
gars period ombord som en manad.

26d §

Skyldigheter som gdller tjdnstgéringsjourna-
ler och register over sjofolk i redarens tjinst

Redaren ska fora register 6ver uppgifter som
géller utbildning, behorighet och arbetserfa-
renhet i fraga om det sjéfolk som tjinstgor hos

redaren samt de hilsokrav som stdlls pd sjo-
folk.
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flodet av sddana uppgifter och om upphd-
vande av direktiv 95/46/EG (allmdn data-
skyddsforordning). Pa behandlingen av upp-
gifterna i registret tillimpas dessutom lagen
om integritetsskydd i arbetslivet.

(ny)

(ny)

Féreslagen lydelse

Fartygets befilhavare ska pd begdran av in-
nehavaren av en tjidnstgoringsjournal an-
teckna uppgifter om tjdnstgoringstid till sjoss
och resor med iakttagande av vad som fore-
skrivs i artikel 22.1 i Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2017/2397 om erkdn-
nande av yrkeskvalifikationer for inlandssjo-
fart och om upphdvande av rddets direktiv
91/672/EEG och 96/50/EG. Transport- och
kommunikationsverket ska pd begdran av en
besdttningsmedlem faststilla uppgifter om
tjdnstgoringstid till sjéss och resor pd inre
vattenvdgar i unionens medlemsstater med
iakttagande av vad som foreskrivs i artikel
22.2 i det direktivet.

Bestimmelser om behandlingen av person-
uppgifter som ingdr i ett register och i en
tjdanstgoringsjournal finns i Europaparlamen-
tets och rddets forordning (EU) 2016/679 om
skydd for fysiska personer med avseende pd
behandling av personuppgifter och om det fria
flodet av sddana uppgifter och om upphd-
vande av direktiv 95/46/EG (allmdn data-
skyddsforordning) och i lagen om integritets-
skydd i arbetslivet.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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om indring av 2 § i lagen om Transport- och kommunikationsverket

I enlighet med riksdagens beslut:

dndras 1 lagen om Transport- och kommunikationsverket (935/2018) 2 § 1 mom. 7 och 8
punkten, sddana de lyder i lag 1504/2019, som foljer:

Gdllande lydelse
28

Verkets uppgifter

Transport- och kommunikationsverket har
till uppgift att

7) utveckla verksamhetsforutsdttningarna
for offentlig persontrafik, godstrafik och lo-
gistik samt ansvara for fordelningen av statens
finansiering av offentlig persontrafik och an-
visningarna till ndrings-, trafik- och miljécen-
tralerna avseende fordelningen av finansie-
ringen,

8) utveckla och frimja skotseln av drenden
som giller enskilda véigar pa riksniva, ha hand
om sakkunnig- och rddgivningsuppgifter i an-
slutning till enskilda vigar samt ansvara for
fordelningen av understod for enskilda véigar
och finansieringen av trafik- och transport-
tjénster i skdrgirden inom ramen for statsbud-
geten,

Féreslagen lydelse
28

Verkets uppgifter

Transport- och kommunikationsverket har
till uppgift att

7) utveckla verksamhetsforutsittningarna
for offentlig persontrafik, godstrafik och lo-
gistik samt ansvara for fordelningen av statens
finansiering av offentlig persontrafik och for
sektorstyrningen av ndrings-, trafik- och mil-
Jjocentralerna i frdga om detta,

8) utveckla och frimja skotseln av drenden
som giller enskilda végar pa riksniva, ha hand
om sakkunnig- och rddgivningsuppgifter i an-
slutning till enskilda véigar samt svara for for-
delningen av understdd for enskilda vigar och
for finansieringen av trafik- och transport-
tjénster i skdrgirden inom ramen for statsbud-
geten samt for sektorstyrningen av ndrings-
trafik- och miljécentralerna i anslutning till
detta,

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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om indring av 100 § i lagen om tryckbirande anordningar

I enlighet med riksdagens beslut:

dndras 1 lagen om tryckbarande anordningar (1144/2016) 100 § som foljer:

Gdllande lydelse
100 §

Kompetensalternativ for driftsovervakare i

Jartyg

Kompetenskraven pd drifisévervakare for
en tryckbdrande anordning som dr installerad
i ett fartyg som avses i 4 § i lagen om fartygs-
personal och séikerhetsorganisation for fartyg
(1687/2009) anges i bestidmmelser som utfir-
dats med stod av den lagen.

P& kompetenskraven for driftsovervakare
for andra fartyg och pramar tillimpas 72 §.

Foreslagen lydelse
100 §

Kompetensalternativ for driftsovervakare i
fartyg

Kompetenskraven for driftsovervakare for
en tryckbdrande anordning som dr installerad
i ett sddant fartyg pd vars fartygspersonal i
enlighet med 96 § i lagen om transportservice
(230/2017) tillimpas bestimmelserna i 11
kap. i den lagen, anges i bestimmelser som ut-
firdats med stéd av lagen om transportser-
vice.

P& kompetenskraven for driftsovervakare
for andra fartyg och pradmar tillimpas 72 § i
denna lag.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Lag

om indring av 20 § i lagen om upphandling och koncession inom sektorerna vatten, energi,
transporter och posttjinster

I enlighet med riksdagens beslut:
dndras 1 lagen om upphandling och koncession inom sektorerna vatten, energi, transporter
och posttjanster (1398/2016) 20 § 2 mom. som foljer:

Gdllande lydelse Féreslagen lydelse
20§ 20§
Avgrdnsningar av tillimpningsomradet i Avgrdnsningar av tillimpningsomrddet i
fraga om tidnsteupphandling frdaga om tidinsteupphandling

Bestimmelser om tillimpningen av denna  Bestimmelser om tillimpningen av denna
lag pa tjansteupphandling enligt kollektivtra- lag péd tjdnsteupphandling enligt lagen om

fiklagen (869/2009) finns 1 36 § 2 mom. i den transportservice (320/2017) finns i 162 § 2
lagen. mom. 1 den lagen.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Andra bilagor
Bilaga

Jamforelsetabeller for EU-rittsakter om inlandssjofart och sjofart
1. Direktivet om yrkeskvalifikationer for inlandssjofart:

artikel nationell lag och bestimmelse

Artikel 1 Inget att genomfora

Artikel 2 Inget att genomfora

Artikel 3 Inget att genomfora

Artikel 4 Finland omfattas inte av tillimpningsomrddet™

Artikel 5 Finland omfattas inte av tillimpningsomrddet

Artikel 6 Finland omfattas inte av tillimpningsomrddet

Artikel 7.1 Inget att genomfora, giller undantag for nationella inre vattenva-
gar

Artikel 7.2 Foreslagna 96 § 1 mom. i lagen om transportservice*’

Artikel 7.3 Foreslagna 194 § 2 mom. i lagen om transportservice*®

Artikel 8 Foreslagna 106 § 3 mom. i lagen om transportservice

Artikel 9 Finland omfattas inte av tillimpningsomrddet

Artikel 10.1-10.3

Foreslagna 106 § 2 mom. i lagen om transportservice

Artikel 10.4-10.5 och
10.7-10.9

Inget att genomfora

Artikel 10.6

Foreslagna 106 § 4 mom. i lagen om transportservice

Artikel 11 Finland omfattas inte av tillimpningsomrddet
Artikel 12 Finland omfattas inte av tillimpningsomrddet
Artikel 13 Finland omfattas inte av tillimpningsomrddet

Artikel 14.1

Finland omfattas inte av tillimpningsomrddet

Artikel 14.2-14.3%

Foreslagna 242 a § i lagen om transportservice

Artikel 15 Finland omfattas inte av tillimpningsomrddet
Artikel 16 Finland omfattas inte av tillimpningsomrddet
Artikel 17 Finland omfattas inte av tillimpningsomrddet
Artikel 18 Finland omfattas inte av tillimpningsomrddet
Artikel 19 Finland omfattas inte av tilldimpningsomrddet

460m skyldigheter att delvis inforliva i nationell lagstiftning se artikel 39.2.
4INér det giller kravet pd erkidnnande.

“Nér det giller information till kommissionen.

¥Nir det giller tillfallig indragning.
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artikel nationell lag och bestimmelse

Artikel 20 Finland omfattas inte av tillimpningsomrddet

Artikel 21 Finland omfattas inte av tillimpningsomrddet

Artikel 22.1 andra Foreslagna 26 b § 2 och 3 mom. i lagen om fartygspersonal och
stycket och artikel 22.2 | sékerhetsorganisation for fartyg

Artikel 22 till 6vriga de-
lar

Finland omfattas inte av tillimpningsomrddet

Artikel 23 Finland omfattas inte av tillimpningsomrddet
Artikel 24 Finland omfattas inte av tillimpningsomrddet
Artikel 25 Finland omfattas inte av tillimpningsomrddet

Artikel 26.1 d

Foreslagna 242 a § i lagen om transportservice

Artikel 26.1 e

Foreslagna 26 d § 2 mom. i lagen om fartygspersonal och séker-
hetsorganisation for fartyg

Artikel 26.1 h

Inget att genomfora

Artikel 26.2 Inget att genomfora, giller medlemsstaternas skyldighet att un-
derritta kommissionen om de behoriga myndigheterna

Artikel 26 till 6vriga de- | Finland omfattas inte av tillimpningsomrddet

lar

Artikel 27 Finland omfattas inte av tillimpningsomrddet

Artikel 28 Finland omfattas inte av tillimpningsomrddet

Artikel 29 36 kap. 1-3 § i strafflagen (39/1889)

Artikel 29.2 Inget att genomfora

Artikel 30 Foreslagna 242 a och 250 § i lagen om transportservice

Artikel 31 Finland omfattas inte av tillimpningsomrddet

Artikel 32 Finland omfattas inte av tillimpningsomrddet

Artikel 33 Finland omfattas inte av tillimpningsomrddet

Artikel 34 Finland omfattas inte av tillimpningsomrddet

Artikel 35 Finland omfattas inte av tillimpningsomrddet

Artikel 36 Finland omfattas inte av tillimpningsomrddet

Artikel 37 Finland omfattas inte av tillimpningsomrddet

Artikel 38° Foreslagna 106 § 2 mom. i lagen om transportservice

Artikel 39 giller bestimmelser om det nationella genomforandet av direkti-
vet, Finland skyldigheterna enligt artikel 39.2

Artikel 40 Inget att genomfora

Artikel 41 Inget att genomfora

30 Med undantag for artikel 38.2, vars tillimpningsomrade Finland inte omfattas av.

160




RP 202/2020 rd

161



RP 202/2020 rd

2. Direktivet om éndring av direktivet om minimikrav pa utbildning for sjéfolk

Andrad artikel och
punkt i direktivet om
minimikrav pa utbild-
ning

nationell lag och bestimmelse

Artikel 1.43

Inget att genomfora

Artikel 1.44

Statsradets forordning 508/2018°!, 1 § 5 punkten, ingen dndring

Artikel 1.45

Inget att genomfora

Artikel 1.46

Statsradets forordning 508/2018°2, 1 § 7 punkten, ingen dndring

Artikel 2.1

Inget att genomfora

Nya artikel 2.2

Inget att genomfora

Artikel 5.10

Till féreslagna 113 § i lagen om transportservice fogas ett om-
ndmnande av elektronisk from

Artikel 5.13

Inget att genomfora

Artikel 5a

Statsradets forordning 508/2018%%, 92 § 10 mom., ingen dndring

Artikel 5b.1

Till féreslagna 110 § 2 mom. i lagen om transportservice fogas
ett omnédmnande av skriftliga bevis

Foreskrift TRAFICOM/204498/03.04.01.00/2020 punkt 4 och
8.5.4

Artikel 5b.2 110 § i lagen om transportservice, ingen dndring

Artikel 5b.3 Lagen om likarundersokning av fartygspersonal®* 9 a §, ingen
dndring

Artikel 5b.4 Forvaltningslagen® 8 och 23 §, lagen om transportservice 256

och 261 §, inga dndringar

Artikel 5b.5

Finland faststiller inga begrisningar, inget att genomfora

Artikel 5b.6

111 § i lagen om transportservice, ingen dndring

Artikel 5b.7

110 § 4 mom. i lagen om transportservice, ingen dndring

Artikel 12.1

109 § i lagen om transportservice, 80-90 § i statsradets forord-
ning 508/2018, inga dndringar

Artikel 12.2b

86 § 1 statsradets forordning 508/2018, ingen dndring

Artikel 12.3

Foreskrift TRAFICOM/204498/03.04.01.00/2020, punkt 7, fore-
skrift TRAFI/23173/03.04 .01.00/2012, punkt 9 (upphévd),
ingen dndring

3! Statsrddets forordning om fartygs bemanning och fartygspersonalens behorighet.
52 Statsrddets forordning om fartygs bemanning och fartygspersonalens behorighet.
>3 Statsrddets forordning om fartygs bemanning och fartygspersonalens behorighet

41171/2010.
55434/2003.
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Andrad artikel och
punkt i direktivet om
minimikrav pd utbild-
ning

nationell lag och bestimmelse

Artikel 12.3a

Statsradets forordning 1189/2018% 71 §:n 2 mom. 2 punkten un-
derpunkt b

Artikel 19.2

Statsradets forordning 1189/2018%7, 92 § 7 mom.

Artikel 19.3

Inget att genomfora

Artikel 20.8

Inget att genomfora

Artikel 21.1

Inget att genomfora

Artikel 21.2

Inget att genomfora

Artikel 25.1

Statsradets forordning 508/2018%%, 92 § 10 mom., ingen dndring

Artikel 26 Inget att genomfora

Artikel 27 Inget att genomfora

Artikel 27a punkterna Inget att genomfora

1-6

Bilaga I till direktiv Statsradets forordning 508/2018%°, 12, 14, 15 och 70-74 §, inga
2008/106/EG dndringar

36 Statsrddets forordning om éndring av statsradets forordning om fartygs bemanning och fartygsperso-

nalens behorighet.

37 Statsrddets forordning om éndring av statsradets forordning om fartygs bemanning och fartygsperso-

nalens behorighet.

58 Statsrddets forordning om fartygs bemanning och fartygspersonalens behorighet.
%9 Statsrddets forordning om fartygs bemanning och fartygspersonalens behérighet
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