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Regeringens proposition till Riksdagen med forslag till dndring
av lagstiftningen om ansvarighet for oljeskador fororsakade av

fartyg

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

1 denna proposition foreslas att lagstiftning-
en om ansvarighet for oljeskador som orsakats
av fartyg skall dndras sd att Finland kan
ratificera 1992 4rs dndringsprotokoll som giller
1969 ars internationella konvention om civil-
riittslig ansvarighet for skada orsakad av for-
orening genom olja.

Till riksdagen avlats en separat proposition i
vilken det foreslds att lagstiftningen skall &nd-
ras si att Finland kan ratificera 1992 A&rs
#ndringsprotokoll som giller 1971 ars interna-
tionella konvention om uppréttandet av en
internationell fond for ersdttning av skada
orsakad av fororening genom olja.

Finland har 1980 anslutit sig till ovan ndmn-
da konventioner, som giller skadestindsansva-
ret for skador orsakade av oljetransporter till
sjoss. Genom de dndringsprotokoll som antogs
1992 hojs ansvarsgrdnserna for oljeskador av-
sevirt bade for fartygsdgaren och den interna-
tionella oljeskadefonden. Systemets tillimp-
ningsomrdde har utvidgats sd att det omfattar
inte bara en konventionsstats territorialvatten
utan ocksd statens ekonomiska zon eller mot-
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svarande omrade. Tillimpningsomradet omfat-
tar badde tankfartyg med last och tankfartyg
som gar i barlast samt kombinationsfartyg pi
vissa villkor. Finland har undertecknat proto-
kollen 1993 med forbehall for ratifikation.

1 propositionen foreslds att den nationella
lagstiftningen om fartygsigarens ansvar for
oljeskador orsakade av fartyg skall samordnas
med 1992 ars ansvarighetsprotokoll. Den nya
regleringen av fartygsidgarens ansvar foreslds
bli intagen i sjdlagen. Samtidigt foreslds att
lagen om ansvarighet for oljeskador fororsaka-
de av fartyg skall upphivas. Lagen skall dock
tillimpas pd vissa skador tills dess Finland
sdger upp 1969 4rs internationella konvention
om civilrittslig ansvarighet fér skada orsakad
av fororening genom olja.

De féreslagna lagarna avses trida i kraft vid
en tidpunkt som bestims genom férordning.
Avsikten #r att lagarna skall trida i kraft da
1992 ars ansvarighetsprotokoll, som giller 1969
drs internationella konvention om civilrittslig
ansvarighet for skada orsakad av fororening
genom olja trider i kraft for Finlands del.
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ALLMAN MOTIVERING

1. Inledning

Ett internationellt ansvarighets- och ersitt-
ningssystem har skapats for ersittning av ska-
dor genom fororening orsakade av oljetrans-
porter till sjoss. Detta system baserar sig pa tva
internationella konventioner. Den ena konven-
tionen 4r 1969 drs internationella konvention
om civilrdttslig ansvarighet for skada orsakad
av fororening genom olja (FoérdrS 80/80), ne-
dan 1969 drs ansvarighetskonvention, och den
andra 1971 4rs internationella konvention om
upprittandet av en internationell fond for
ersittning av skada orsakad av fororening
genom olja (FordrS 80/80), nedan 1971 drs
fondkonvention. Enligt systemet har fartygsiga-
rens ansvar for oljeskador orsakade av fartyget
kompletterats med den internationella oljeska-
defonden. Finland har anslutit sig till bada
konventionerna 1 boérjan av 1980-talet och
bestiimmelserna i dem har tritt i kraft genom
nationell lagstiftning.

Enligt 1969 ars ansvarighetskonvention har
fartygsdgaren ett strikt ansvar for oljeskador
orsakade av hans fartyg upp till en viss
ansvarsgrans oberoende av om han eller ndgon
av hans anstillda uppsitligen eller av véllande
har orsakat oljeskadan. Fartygsigaren skall ha
en forsikring da en viss mangd olja transpor-
teras som last. Genom 1971 ars fondkonven-
tion kompletterades fartygsdgarens ansvar i
och med att internationella oljeskadefonden
(International Oil Pollution Compensation
Fund) upprittades. Fonden uppritthills med
avgifter som oljeimportorer 1 konventionssta-
terna betalar. Aven fondens ansvarighet for
skador dr begridnsad. Avsikten med systemet dr
att gora det mojligt att fa ett tillrickligt
skadestand for skador orsakade av férorening
genom olja. Det internationella ansvarighets-
systemet for oljeskador har blivit ett globalt
system och det har visat sig vara mycket vil
fungerande. Aven Finland har i ett fall fatt
ersittning frdn den internationella oljeskade-
fonden.

Ar 1992 antogs andringsprotokoll till ovan
nimnda konventioner genom vilka ansvarig-
hets- och ersittningssystemet for oljeskador
forbattrades ytterligare. Tillimpningsomradet
for systemet utvidgades si att det omfattar
bide konventionsstatens territorialvatten och
konventionsstatens ekonomiska zon eller mot-

svarande omréde. Tillimpningsomradet omfat-
tar bide tankfartyg med last och tankfartyg
som gar i barlast samt kombinationsfartyg pa
vissa villkor. Ansvarsgrianserna hojdes dess-
utom avsevirt.

Finland, liksom de 6vriga nordiska ldinderna,
har undertecknat dndringsprotokolien med for-
behdll for ratifikation. For att Finland skali
kunna ratificera dessa protokoll maéste den
nationella lagstiftningen samordnas med de nya
bestimmelserna i konventionerna.

De ovan nimnda internationella konventio-
nerna och #ndringsprotokollen som giller dem
ir intimt forknippade med varandra. Darfor
har det i forslaget ansetts dndamdlsenligt att
behandla ansvarighets- och ersittningssystemet
for oljeskador i sin helhet dven till den del det
giller den internationella oljeskadefonden. En
separat proposition skall avlatas om ikrafttri-
dandet av vissa bestimmelser i &ndringsproto-
kollet till fondkonvention.

Den foreslagna lagstiftningen har beretts i
samarbete med de 6vriga nordiska ldnderna.

Hittills har Frankrike, Japan, Mexico, Nor-
ge, Oman, Storbritannien och Tyskland ratifi-
cerat 1992 &rs protokoll. De nordiska lin-
dernas anslutning till det nya systemet innebdr
enligt nuvarande uppskattningar att ikrafttri-
delsebestimmelserna i protokollen uppfylls.
Detta innebidr att protokollen skulle trida i
kraft internationelit redan 1996.

2. Nulige
2.1. Lagstiftning och praxis

Om fartygsdgarens ansvar for oljeskador
orsakade av fartyg och om ersdttningarna
stadgas 1 lagen om ansvarighet for oljeskador
fororsakade av fartyg (401/80), nedan oljeska-
delagen, som baserar sig pd 1969 ars ansvarig-
hetskonvention. Om internationella oljeskade-
fondens ansvar och om ersittningarna stadgas
i lagen angdende godkdnnande av vissa be-
stimmelser i de internationella konventionerna
om civilrittslig ansvarighet for skada orsakad
av fororening genom olja och om upprittandet
av en internationell fond for ersittning av
skada orsakad av fororening genom olja samt
angaende tillimpningen av sistnimnda konven-
tion (1097/80). Genom lagstiftningen har det



4 RP 26/1995 rd

internationella ansvarighets- och ersittnings-
systemet for oljeskador tritt i kraft.

I samband med att oljeskadelagen stiftades
gjordes vissa utvidgningar och preciseringar i
ansvarighetssystemet till den del detta var
mojligt inom ramen for 1969 irs ansvarighets-
konvention. I oljeskadelagen utvidgades be-
greppet olja si att det forutom besténdiga o}jor
dven omfattar alla ur riolja utvunna litta
oljeprodukter. Detta ansigs motiverat med
anledning av den risk fér oljeskada som litta
oljor kan ge upphov till, sdrskilt pi inre
farvatten samt i nidrheten av industriers och
tétorters vattentdkter. En motsvarande princip
ingdr ocksd i lagen om férhindrande av vatt-
nens fororening, férorsakad av fartyg (300/79).
Oljeskadelagens tillimpningsomrade har dess-
utom utvidgats i forhillande till 1969 Aars
ansvarighetskonvention si att definitionen pa
ett fartyg ticker alla fartygstyper och inte
enbart oljetankfartyg. Fartygsigarens ansvar i
ovan ndmnda fall faststdlls i enlighet med
oljeskadelagen, dock med ndgra undantag.
Ansvarsgrianserna faststills nimligen i enlighet
med regleringen av redarens allmédnna ansvars-
granser 1 9 kap. sjdlagen (674/94), och ndgon
forsakringsplikt finns inte i friga om dessa
fartyg. I oljeskadelagen har dessutom inforts en
langre gdende kanalisering av ansvarigheten till
fartygsidgaren 4n vad som #r fallet enligt
ansvarighetskonventionen. Den definition pé
fartyg som ingdr i oljeskadelagen samt stad-
gandena om kanalisering av ansvaret och reg-
ressrdtten for fartygsdgaren motsvarar reg-
leringen i de ovriga nordiska linderna.

1971 &rs fondkonvention har i Finland trétt
i kraft genom en s.k. blandlag i vilken ocksi
stadganden om konventionens tillimpning har
givits. De bestimmelser i fondkonventionen
som hor till omradet for lagstiftningen och som
skall tillimpas inom staten 4r de civil- och
processrittsliga bestimmelserna i konventio-
nen. Dessa beror framst fondens skyldighet att
betala ersdttning till skadelidande (artikel 4)
samt att gottgdra fartygsigaren eller forsak-
ringsgivaren (artikel 5). Till omradet for lag-
stiftningen hor dven bestimmelserna om pre-
skription av ritten till talan mot fonden (artikel
6), om domsritt och ritteging (artikel 7), om
verkstillighet av dom som meddelas mot fon-
den (artikel 8) samt om ritt for fonden ait féra
regress- och subrogationstalan (artikel 9). Dy-
lika bestimmelser 4r dven bestimmelserna om
skyldigheten for enskilda juridiska personer att

betala grund- och drsavgifter till fonden (artikel
10, artikel 11 styckena 1 och 3 samt artikel 12
styckena 2—4 och 6), om skyldigheten att
stdlla sdkerhet for fullgorandet av betalnings-
skyldigheten (artikel 12 stycke 5) samt om
skyldigheten att erldgga rénta pa avgiftsbelopp
som forfallit till betalning (artikel 13 stycke 1).

I Finland finns dven en nationell oljeskydds-
fond. T lagen om oljeskyddsfonden (379/74)
stadgas bl.a. att fér ersdttande av de oljeskador
och de kostnader fér bekdmpande av dessa
som avses i lagen om forhindrande av vattnens
fororening, fororsakad av fartyg har en i
statsbudgeten icke inbegripen oljeskyddsfond
upprittats. Den nationella oljeskyddsfonden
och dess verksamhet baserar sig inte pd den
internationella konventionen och den lagind-
ring som féreslds i denna proposition inverkar
inte pd detta nationella arrangemang.

2.2. Det internationella liget

Huvuddragen i gillande internationella kon-
ventioner

1969 &ars ansvarighetskonvention tridde in-
ternationellt i1 kraft den 19 juni 1975 och hittills
har 88 stater anslutit sig till konventionen.

Det materiella och geografiska tillimpnings-

“ omrédet for konventionen uppstiller villkor for

erhillande av ersittning. Det avgoérande dr var
skadan genom fdroreningen har intréffat, vilket
slag av skada det dr friga om och vilken typ av
fartyg som har orsakat den.

Konventionen 4r tillimplig pd skada genom
fororening som orsakats av fartyg med olja
som last i bulk pd en konventionsstats territo-
rialvatten. Konventionen omfattar dock inte
t.ex. tankfartyg som gir i barlast. Med olja
avses i1 konventionen varje bestindig olja,
sdsom raolja, briannolja, tung dieselolja, smor-
jolja och valolja. Konventionen ticker &ven
skador och kostnader som beror pd forebyg-
gande dtgirder som vidtagits efter olyckan.
Med forebyggande &tgirder avses alla dnda-
maélsenliga dtgirder som efter det att en olycka
har intriffat vidtagits i syfte att forhindra eller
begrinsa skador genom fororening eller i syfte
att aterstilla miljon.

Ansvaret for oljeskador som fartyget orsakar
ligger hos fartygsdgaren och dr strikt. Agaren
dr alltsd ansvarig d4ven om han varken forfarit
uppsatligt eller varit vardslos. Den skadelidan-
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de skall dock pdvisa att skadan beror pd en
olycka och han skall dven pavisa storleken pd
den skada han lidit. I vissa specialfall kan dock
dgaren befrias frdn ansvar. Detta giller om
skadan beror pa en krigshandling eller allvarlig
naturkatastrof, i sin helhet pd sabotage av
utomstdende eller pd en foérsummelse fran
nigon myndighets sida att underhdlla hjilpme-
del for navigering.

Fartygsigaren har ritt att begrénsa sitt
ansvar till 133 sdrskilda dragningsrétter per ton
driktighet. Ansvaret kan dock inte i ndgot fall
overstiga 14 milj. sirskilda dragningsritter. En
sdrskild dragningsritt (Special Drawing Right,
SDR) ér en av den internationella valutafon-
dens faststilld berdkningsenhet. En SDR mot-
svarade 6,94 mk den 12 januari 1995 och
fartygsdgarens maximala ansvar uppgar siledes
enligt denna kurs till ca 97 milj. mk. Om
fartygsdgaren sjilv har orsakat skadan genom
fel eller forsummelse har han dock inte nigon
ridtt att begrinsa sitt ansvar. Fartygsigaren
maste for att f4 dberopa ansvarsbegrinsningen
uppriitta en begrinsningsfond vid den domstol
dir skadestdndstalan har vickts.

Enligt konventionen skall den skadelidande
rikta krav pa ersdttning mot fartygsdgaren.
Sddana krav far alltsd inte riktas mot t.ex. de
anstillda pd fartyget. Fartygsidgaren har emel-
lertid ritt att fora regresstalan mot tredje
person. Regleringen av detta har limnats till
den nationella lagstiftningen.

Fartygsdgarens skall ha en obligatorisk for-
sakring eller en sikerhet av annat slag nir
fartyget transporterar mer dn 2 000 ton olja
som last. Sjofartsmyndigheterna utfirdar ett
certifikat at finska fartyg som bevis pd att en
forsikring finns. Finland 4r som konventions-
stat dven skyldigt att granska att sddana fartyg
som transporterar olja som last i bulk och som
anloper Finland eller avgar fran Finland, obe-
roende av registreringsorten, har ett certifikat
som bevis pa att forsdkringen eller sikerheten
ar i kraft.

Enligt systemet kan den skadelidande stélla
krav direkt pd fartygsigarens forsikringsgiva-
re. Forsdkringsgivarens ansvar Overskrider
dock inte 1 nagot fall ansvarsgrdnsen for
fartygsigaren.

1971 4rs fondkonvention tridde internatio-
nellt i kraft den 16 oktober 1978 och hittills har
61 stater anslutit sig till den. Fondkonventio-
nen idr avsedd att komplettera 1969 4rs ansva-
righetskonvention om fartygsigarens ansvar.

Stater som inte 4r anslutna till ansvarighets-
konventionen fir inte ansluta sig till fondkon-
ventionen. Fondkonventionen har samma
tillimpningsomrade som ansvarighetskonven-
tionen.

Den internationella oljeskadefonden som av-
ses i 1971 ars fondkonvention kan ses som ett
slags 6msesidigt forsdkringsbolag som grundats
av staterna och finansieras av oljeindustrin for
att ersiitta oljeskador. Ur fonden ersitts skador
genom fororening som har uppkommit i de
stater som har anslutit sig till fondkonventio-
nen. Utover att fonden betalar ersdttningar till
de skadelidande har den dven till uppgift att
befria fartygsdgaren fran ett visst ansvar som
uppkommer enligt ansvarighetskonventionen.

Ersittning fran fonden kan fds di fartygs-
dgaren inte 4r ansvarig enligt ansvarighetskon-
ventionen, da fartygséigaren inte kan infria sina
forpliktelser eller om forsidkringen eller sdker-
heten ir otillricklig eller da skadan Overstiger
grinserna for fartygsdgarens ansvar. Fonden dr
inte ersittningsskyldig om skadan orsakats av
en krigshandling eller av ett oljeutsldpp fran
krigsfartyg eller om den som soker ersittning
inte kan visa att skadan har orsakats av en
olycka som beror ett eller flera fartyg i enlighet
med konventionens definitioner. Fondens ma-
ximala ansvar uppgir enligt konventionen till
60 milj. SDR, vilket motsvarar ca 416 milj. mk.

Fondens verksamhet finansieras genom av-
gifter som oljeimportorerna i konventionssta-
terna betalar. Avgiften skall betalas d4 mer an
150 000 ton avgiftspliktig olja har inf6rts under
ett ir. Oljeimportorerna betalar avgiften direkt
till fonden. Avgiften varierar frin &r till ar
beroende pa storleken pid de ersdttningar som
skall betalas ur fonden. Oljeimportdrerna i ca
10 konventionsstater star for nirvarande for ca
90 % av avgifterna till fonden. De storsta
andelarna betalas av oljeimportorer 1 Japan,
Italien, Holland, Frankrike, Storbritannien,
Syd-Korea och Spanien. Den andel av avgift-
erna till fonden som oljeimportorerna i Finland
betalat har varit ca 0,85 %.

Fonden har under de néstan 17 &r den verkat
skapat en viss ersidttningspraxis som har som
mal att betala ut ersittning si snabbt som
mojligt till si ldga kostnader som méjligt.

I de ursprungliga konventionerna uttrycks
ansvarsgransen i guldfranc. Genom 1976 Ars
protokoll dndrades den enhet som uttrycker
ansvarsgrianserna fran guldfranc till SDR. Fin-
land har ratificerat protokollen 1981. Protokol-
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let som giller ansvarighetskonventionen tridde
for Finlands del i kraft den 8 april 1981
(FordrS- 21/81) och protokollet som galler
fondkonventionen den 22 november 1994
(FordrS 83/94).

Beredningen av 1992 ars dndringsprotokoll och
de viktigaste dndringarna

Ansvarsgrianserna i konventionerna om an-
svarighet for oljeskador ansigs bl.a. pd grund
av inflationen vara otillrickliga i slutet av
1970-talet och borjan av 1980-talet, di tva
stora olyckor med oljetankfartyg intriffade pa
Frankrikes kust med stora skador som foljd.
Det har dven framkommit ett’ behov av att
utvidga systemets omfattning bade i friga om
det geografiska och det materiella tillimpnings-
omréidet och att precisera begreppet skada
genom fororening. Inom ramen for den Inter-
nationella sjéfartsorganisationen IMO bered-
des dndringsprotokoll till konventionerna, vil-
ka antogs vid en diplomatkonferens 1984.
Genom 1984 drs protokoll hojdes ansvars-
granserna avsevirt, utvidgades tillimpningsom-
radet for ansvarighets- och ersittningssystemet
och intogs i konventionerna ett férenklat for-
farande for #4ndring av ansvarsgrinserna i
framtiden. .

Ar 1990 stod det klart att protokollen inte
skulle tridda 1 kraft internationellt pa grund av
konventionernas  ikrafttradelsebestimmelser.
Detta gilide i synnerhet protokollet till fond-
konventionen. En forutsittning for att proto-
kollen skulle kunna trdda i kraft var att
Forenta Staterna skulle anslhuta sig till syste-
met. Ar 1990 infordes dock en sidan lagstift-
ning om ansvar for oljeskador i Forenta
Staterna (Oil Pollution Act — OPA 1990) som
inte gor det mojligt att ratificera de internatio-
nella konventionerna om ansvarighet for oljes-
kador.

Eftersom det internationella samfundet allt-
jamt ville uppritthélla ett vil fungerande inter-
nationellt ansvarighetssystem for oljeskador
beslot man att utarbeta nya protokoll. Me-
ningen var att i protokollen inta de materielit-
rittsliga och administrativa artiklarna i 1984
ars protokoll ofordndrade samt att inta sddana
nya ikrafttridelsebestimmelser som mojliggor
att protokollen kan trdda 1 kraft internationellt
s snart som mojligt. Vid diplomatkonferensen
1992 antogs de nya protokollen till ansvarig-

hetskonventionen och fondkonventionen, 1992
ars dndringsprotokoll till 1969 ars internatio-
nella konvention om civilrdttslig ansvarighet
for skada orsakad av férorening genom olja
och 1992 4rs #dndringsprotokoll till 1971 &rs
internationella konvention om upprittandet av
en internationell fond for ersittning av skada
orsakad av fororening genom olja. Det mate-
riella innehdliet i protokollen dr samma som 1
1984 irs protokoll, med undantag for fond-
protokollets bestdmmelser om ett temporért
avgiftstak. Tkrafttridelsestadgandena dndrades.
Tillimpningsomridet for och definitionerna i
det nya ansvarighets- och ersdttningssystemet
ir samma i badda protokollen.

Utvidgningen av tillimpningsomradet och &nd-
ringen av vissa definitioner

Genom protokollen har det geografiska
tillimpningsomradet for ansvarighets- och er-
sdttningssystemet utvidgats sd att det &dven
giller konventionsstaternas ekonomiska zon
eller motsvarande omrédde. Tillimpningsomra-
det har utvidgats till att omfatta dven tankfar-
tyg som gir i barlast samt kombinationsfartyg
da de transporterar olja som last i bulk samt
under resor som féljer pd en sddan transport,
om det inte visas att fartyget inte har ndgra
rester kvar ombord frin en sidan transport av
olja i bulk. Definitionen pd olja har preciserats
sd att med olja avses bestindiga mineraloljor.
T.ex. valolja omfattas alltsd inte av tillimp-
ningsomradet.

Definitionen pd skada genom fororening har
preciserats sa att erséttning for annan skada pé
miljon dn for forlust av inkomst pd grund av
fororening begrinsas till kostnader for rimliga
dtgirder for aterstillande av miljon som har
vidtagits eller skall vidtas. Definitionen pi
skada i den ursprungliga konventionen har lett
till en brokig rittspraxis i friga om de ersétt-
ningsgilla miljéskadorna. Den internationella
oljeskadefonden har under sin verksamhetstid
utarbetat vissa principer for ersittningen av
miljoskador och dessa beaktades i protokollen.
En avsikt med den nya definitionen &4r att
systemet inte skall ticka sddana krav pid
ersittning fér miljoskador som enbart baserar
sig pa teoretiska berdkningsmodeller.

Brand- och explosionsskador som orsakas av
fartyg som transporterar olja omfattas alltjimt
inte av systemet. Dessa skador skall tickas av
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en ny konvention som bereds av IMO och som
gilller ansvar for transport av farliga dmnen till
sjoss. Avsikten 4r att utkastet skall ges till en
diplomatkonferens for antagande varen 1996.
Aven definitionen p4 olycka utvidgades ge-
nom 1992 &rs protokoll sd att en olycka nu
dven avser situationer som framkailar ett all-
varligt och omedelbart forestdende hot om
fororening och inte enbart situationer dir
oljeskadan redan har skett. Andringen ir viktig
speciellt med tanke pa att de forebyggande
dtgirder som vidtas for att hindra en hotande
oljeskada ersitts inom ramen fér det nya
systemet. Detta skall anses viktigt dven med
tanke pd den forebyggande verksamheten.

Hojningen av ansvarsgrénserna och inforandet
av ett flexibelt hojningsforfarande

Genom protokollen har bdde fartygsigarens
och fondens grinser for ersdttningsansvaret
hojts betydligt. Samtidigt har négra principiella
dndringar gjorts 1 frdga om ansvarsfordelnin-
gen mellan fartygsdgaren och fonden. I proto-
kollet till ansvarighetskonventionen har en
grins for ersittningsansvaret i friga om skador
som orsakats av smi fartyg intagits. I och med
detta har man stdvat efter att fartygsdgarens
ansvar for skador som orsakas av sm4 fartyg
bittre 4n for ndrvarande skall motsvara den
risk som oljetransporter med dylika fartyg
innebdr. Samtidigt kan man minska sidana
ersittningskrav pd fonden som giller endast
ritt smé skador. Fondens nuvarande skyldighet
att gottgora fartygsigaren eller hans forsi-
kringsgivare for en viss del av deras ansvar
avskaffas. Enligt rederindringen var detta ar-
rangemang noddvindigt dd ansvarighets- och
ersidttningssystemet skapades, men det har inte
langre ansetts vara nddvandigt att bibehélla det
inom ramen f6r det nya systemet.

Enligt det nya systemet 4r fartygsdgarens
ansvarsgrians for fartyg med en bruttodrik-
tighet upp till 5 000 ton 3 milj. SDR, dvs. ca 20
milj. mk. Ansvaret for ett fartyg vars brutto-
driktighet overstiger 5000 ton berdknas sd att
beloppet utdkas med 420 SDR for varje drik-
tighetstal. Det sammanlagda beloppet for ans-
varet fir dock inte Overstiga 59,7 milj. SDR,
dvs. ca 414 milj. mk. Enligt fondprotokollet
har tvd grinser stillts for fondens maximala
ansvar. Fondens maximala ansvar i det forsta
skedet skall vara 135 milj. SDR, dvs. ca 940

milj. mk. Nédr den méngd olja som sammanlagt
har tagits emot i tre konventionsstater dversti-
ger 600 milj. ton per &r hdjs det maximala
ansvaret for fonden till 200 milj. SDR, dvs. ca
1 400 milj. mk. Just nu dr det osannolikt att det
andra skedet kan forverkligas eftersom Forenta
Staterna, en stor importdr av olja, inte har
anslutit sig till systemet.

I protokollen har bestimmelser intagits som
gor det mojligt att 1 framtiden hoja ansvars-
grdnserna pa ett smidigare sitt d4n genom ett
traditionellt dndringsforfarande. Inférandet av
ett dylikt férfarande har ansetts vara nédvin-
digt for att realvirdet pa ersittningssystemets
ansvarsgranser ldttare dn for ndrvarande skall
kunna upprétthéillas.

P4 begidran av minst en fjardedel av konven-
tionsstaterna skall IMO:s juridiska kommitté
sammankallas till ett utvidgat mote for att
behandla forslag till 4dndring av ersédttnings-
grianserna. Andringen antas med tvd tredjedels
majoritet av de konventionsstater som &ar nir-
varande och som rostar, dock under foérutsitt-
ning att minst hilften av konventionsstaterna
dr ndrvarande vid rostningstillfillet. Vissa
granser har uppsatts fér framstédllandet och
behandlingen av ett dndringsforslag sd att inte
grinserna pad en ging skall kunna hojas hur
mycket som helst. Vid behandlingen av ett
dndringsforslag skall hinsyn tas tilt intrédffade
olyckor och omfattningen av de skador som
orsakats av dem, fordndringar i penningvirde-
na och den verkan #dndringsforslaget kan ha pd
forsikringskostnaderna. Ett forslag till dndring
far inte behandlas férrin fem ar forflutit fran
det protokollen oppnades for undertecknande,
dvs. tidigast den 15 januari 1998, eller forrin
fem Aar forflutit frin den dag en tidigare
andring har tritt i kraft. Ansvarsgrianserna far
inte hdjas mer 4n 6 % per &r riknat frdn den
15 januari 1993. Ansvarsgrinsen fir aldrig
hojas sé att den med tre ganger Overstiger den
grins som lagts fast i protokollen.

Andringen av ansvarsgrinserna anses godta-
gen ndr 18 ménader forflutit frdn det IMO
underrittade konventionsstaterna om #ndrin-
gen, om inte minst en fjirdedel av de stater
som var konventionsstater da dndringen behan-
dlades inom denna tidsperiod meddelar att de
inte godtar dndringen. 1 sidana fall forfaller
dndringen. Andringen trader i kraft 18 ména-
der efter det att den antogs. Alla konventionss-
tater 4r bundna av dndringen om de inte siger
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upp protokollet i enlighet med bestimmelserna
1 protokollet.

Sddana édndringar i ansvarsgrinserna som
eventuellt gors 1 framtiden skall inféras i
Finland genom en sidrskild dndring av lagstift-
ningen.

Vissa andra dndringar av fartygsigarens ansvar

Den s.k. kanaliseringsbestdimmelsen i proto-
kollet till ansvarighetskonventionen har preci-
serats s att den innehdller en uttrycklig for-
teckning over de personer mot vilka krav pi
erséttning inte fir riktas, forutom d& personen
orsakat skadan uppsitligen eller av grov vards-
16shet och med insikt att sddan skada sannolikt
skulle uppkomma.

Bestimmelsen om nér fartygsdgaren forlorar
ritten att begréinsa sitt ansvar dverensstimmer
med 1976 ars konvention om begrinsning av
sjorattsligt skadestdndsansvar (FordrS 82/86),
nedan 1976 drs ansvarsbegrdnsningskonvention.
Agaren har inte ritt att begrénsa sitt ansvar dd
han sjdlv har orsakat skadan uppsatligen eller
av grov vardsloshet och med insikt att sidan
skada sannolikt skulle uppkomma. Enligt 1969
ars ansvarighetskonvention har fartygsdgaren
inte rdtt att begrdnsa sitt ansvar om skadan
orsakats genom fel eller férsummelse av dgaren
sjdlv. Bestimmelsen i 1992 4rs ansvarighets-
protokoll om forlusten av ritten till ansvars-
begriansning innebidr i praktiken att villkoren
for forlust av rétten till ansvarsbegriansning har
skdrpts. Den nya regeln 4r en del av en
kompromiss som ir forknippad med avsevirt
hojda ansvarsgrianser for fartygsigaren.

Avgiften till 1992 4rs fond

1 fondprotokollet har en ny artikel 36 ter
intagits som innebdr att ett tak for skyldigheten
att betala avgift till 1992 ars fond skall gilla
under en $vergingsperiod. Artikeln godkindes
framst for att fA Japan med i det nya systemet.
Nar systemet infordes betalade oljeindustrin i
Japan ca 40 % av avgifterna till fonden och ar
1991 ca 29 %. Enligt gjorda berdkningar skulle
avgiftsandelen i1 1992 ars fond till en borjan ha
uppgétt till ca 54 %. Arrangemanget med ett
avgiftstak 4r temporirt och giller enbart 1992
ars fond.

Det temporira avgiftstaket i fondprotokollet

innebdr att oljeimportdrerna i en konventions-
stat inte skall behéva svara for mer dn 27,5 %
av avgifterna till 1992 ars fond. Systemet dr
tempordrt och det upphor da den totala ming-
den avgiftspliktig olja enligt 1992 &rs fond
uppgar till 750 milj. ton eller da fem &r har gitt
fran det att protokollet tridde i kraft. Arran-
gemanget innebdr att oljeimportorer i1 andra
konventionsstater under en overgingstid, som
dr hogst fem ar, maste betala den skillnad som
avgiftstaket ger upphov till i frdga om de
influtna avgifterna till 1992 &rs fond. I och med
godkdnnandet av det temporidra avgiftsar-
rangemanget kunde Japan redan ar 1994 rati-
ficera de nya protokollen. Som en foljd av den
snabba utvecklingen i friga om ratifikationerna
av protokollen kommer grinsen pd 750 milj.
ton att uppnds inom de nirmaste &ren. Det
tempordra avgiftstaket kommer darfor att vara
i kraft en mycket kort tid.

Ikrafttrddande av protokollen och det konven-
tionsrattsliga liget

Med protokollen skapas tvd nya konventio-
ner; 1992 &rs ansvarighetskonvention och 1992
ars fondkonvention. Fo6r att garantera att
systemet fungerar har vissa villkor uppstilits
for anslutningen till det nya konventionssyste-
met. 1992 ars ansvarighetsprotokoll, dvs. 1992
irs ansvarighetskonvention, 4r Oppet for alla
stater. En stat som dr ansluten till 1971 Aars
fondkonvention fir dock inte ansluta sig enbart
till 1992 4rs ansvarighetsprotokoll om den inte
samtidigt ansluter sig till 1992 ars fondproto-
koll, dvs. 1992 ars fondkonvention, eller siger
upp 1971 ars fondkonvention. Till 1992 &rs
fondprotokoll far endast en sddan stat ansluta
sig som #r ansluten till 1992 4rs ansvarighets-
konvention eller som samtidigt ansluter sig till
den.

Ansvarighetsprotokollet trider i1 kraft tolv
manader efter det att tio stater har ratificerat
protokollet och det bland dessa stater finns
fyra stater som har ett bruttotankertonnage om
minst en miljon. Fondprotokollet trader i kraft
tolv. ménader efter det att Aatta stater har
ratificerat det om dessa linder under det
nidrmast foregdende kalenderdret tog emot
sammanlagt minst 450 milj. ton avgiftspliktig
olja.

Genom 1992 ars protokoll fir staterna tre
alternativ att ansluta sig till det nya systemet.
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For det forsta kan en konventionsstat som ir
ansluten till det ursprungliga systemet ansluta
sig till det nya systemet sd att den under en viss
overgingsperiod hor bdde till det gamla och
det nya systemet samtidigt. I protokollen har
detta arrangemang mdjliggjorts nirmast for att
man velat sikra en tillricklig ekonomisk bar-
kraft for 1992 &rs fond i det skede d& 1971 ars
fondkonvention sigs upp. Det har dven ansetts
att detta arrangemang gor det mojligt for det
nya ansvarighets- och ersittningssystemet att
trida i kraft s snabbt som mojligt. I proto-
kollen finns bestimmelser om nir de tvd
ersiattningssystemen inte lingre skall tillimpas
parallellt. Enligt artikel 31 i 1992 ars fondpro-
tokoll skall en stat sdga upp 1969 ars konven-
tion och 1971 4rs konvention da minst Atta
stater har anslutit sig till 1992 4rs fondproto-
koll och da dessa stater under det ndrmast
foregaende kalenderaret har tagit emot sam-
manlagt minst 750 milj. ton avgiftspliktig olja.

Under en viss oOvergingsperiod, dvs. tills
1969 ars och 1971 &rs konventioner sdgs upp,
kan alla fyra konventionerna tilldimpas. Vilka
konventioner som giller vid varje tidpunkt
bestdms bl.a. pd basis av vilken typ av fartyg
det 4r frdga om, vilket lands flagg fartyget
seglar under och var skadan uppkommit.
Under den tid d& konventionerna tillimpas
parallellt minskas ansvaret enligt 1992 Aars
konvention till den del ansvar dven upp-
kommer enligt 1969 ars konvention. Till den
del 1971 ars fond &4r ansvarig for skadan
betalas ersittning ur denna fond och endast
den overskjutande delen 6verfors till att betalas
ur 1992 dars ersdttningssystem. Ddrmed skall
1992 4rs fond betala ersdttning forst da skadan
inte ersétts enligt 1969 ars ansvarighetskonven-
tion, 1971 4rs fondkonvention eller 1992 Aars
ansvarighetskonvention. Tillimpningen av tvi
ansvarighets- och ersdttningssystem parallellt
ir enligt protokollen uppbyggd sé att man inte
kan bli ersittningsskyldig tvd ginger och si att
man inte heller kan fi ersdtining tvd gdnger.
Skador som omfattas av det ursprungliga
systemet skall forst betalas enligt det ursprung-
liga systemet innan man Overgar till det nya
systemet.

Det andra alternativet att ansluta sig till det
nya systemet gdr det mojligt for staten att
ansluta sig till detta system utan att sdga upp
de gamla konventionerna. I dylika fall 4r staten
temporirt bunden enbart av de ursprungliga
konventionerna. Nir staten ratificerar de nya
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protokollen skall den meddela att protokollen
trader i kraft for staten i fraga forst dd 1969 ars
och 1971 ars konventioner méste sidgas upp
enligt bestimmelserna i 1992 4rs fondprotokoll.
En sddan stat omfattas sdledes av det gamla
systemet men genom att ratificera de nya
protokollen paverkar den deras ikrafttridande
och pi s sitt dven indirekt skyldigheten enligt
protokollen att siga upp de ursprungliga pro-
tokollen.

Det tredje alternativet innehaller en mojlig-
het for staten att undvika tillimpningen av tvd
system samtidigt genom att den ansluter sig till
det nya systemet och samtidigt siger upp det
gamla systemet sd, att uppsdgningen trider i
kraft dd 1992 ars konventioner trider i kraft.

En stat som viljer alternativet med tvé
parallella system under en viss dvergangsperiod
kommer under denna tid att ha olika konven-
tionsbindningar 1 relation till andra stater.
Ansvaret for en fartygsdgare vars fartyg 4r
registrerat i en stat som anslutit sig endast till
1969 ars ansvarighetskonvention 4r under den-
na tid mindre 4n ansvaret for en fartygsdgare
vars fartyg dr registrerat i en stat som A&r
ansluten till 1992 ars ansvarighetskonvention.
Om skadan uppkommer i en stat som A&r
ansluten till 1971 4rs fondkonvention ersitter
fonden skadan till den del som den inte ersitts
enligt 1969 &rs ansvarighetskonvention. Om
skadan har uppkommit i en stat som &r
ansluten till 1992 4rs fondkonvention, kan den
skadelidande fi ersittning ur 1992 &rs fond
trots att fartygsidgaren har ridtt att aberopa
ansvarsbegriansningen enligt 1969 ars ansvarig-
hetskonvention. Ddrmed atar sig 1992 drs fond
att under overgingsperioden ersétta den skill-
nad som uppstdr av att fartyget 4r registrerat 1
en stat som endast dr ansluten till 1969 é&rs
ansvarighetskonvention. Arrangemanget under
Overgingsperioden inverkar sdledes inte pa
stdllningen for de skadelidande. De fir ersitt-
ning i enlighet med 1992 4rs system om skadan
har uppkommit i en stat som har anslutit sig
till 1992 ars fondkonvention.

D4 det 4r fraga om ett fartyg som d&r
registrerat i en stat som inte har anslutit sig till
ndgondera ansvarighetskonventionen har kon-
ventionsstaterna rétt att bestimma om ansvars-
granserna for dgaren till ett dylikt fartyg.

2.3. De ovriga nordiska linderna

Intagandet av 1992 ars ansvarighets- och
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ersattningssystem for oljeskador i den nationel-
la lagstiftningen har beretts i samarbete med
Danmark, Norge och Sverige. Den nya lagstift-
ningen har godkénts i Danmark och Norge ar
1995. T Sverige har en proposition avlitits till
riksdagen 1 mars 1995. Avsikten 4r att de
nordiska linderna skall ratificera 1992 4&rs
protokoll genast nir den nationella lagstift-
ningen har antagits. P4 detta sitt kan de
nordiska linderna bidra till att det nya syste-
met snabbt trider i kraft internationellt.

2.4. Bedomning av nuliget

Fragan om Finland skall ansluta sig till 1992
ars ansvarighets- och ersittningssystem gillan-
de ansvarighet for oljeskador kan beddmas
utgdende fran foljande synpunkter.

Bida protokollen frdn 1992 innebdr en av-
sevird forbittring av systemet gillande ansva-
righet for oljeskador. Hdjningen av ansvars-
grinserna, utvidgningen av systemets tillimp-
ningsomrdde och ett flexibelt forfarande for
hojning av ansvarsgrinserna innebdr for de
skadelidande en avsevird forbéttring i jAmfos-
relse med nuvarande lige. Det totala ansvaret
kommer under det forsta skedet av det nya
systemet att vara 135 milj. SDR, dvs. ca 940
milj. mk, d& det enligt det nuvarande systemet
ar 60 milj. SDR, dvs. ca 416 milj. mk.

Utvidgningen av systemets geografiska
tillimpningsomrade sd att det omfattar bade
konventionsstatens territorialvatten och kon-
ventionsstatens ekonomiska zon eller motsva-
rande omrdde Overensstimmer med mélen for
skyddet av den marina miljon. Utvidgningen
kan dessutom vara av betydelse t.ex. dd oljan
frin ett fartyg orsakar skada pd fiskarnas
fangstredskap.

Det nya systemet omfattar bide tankfartyg
med last och tankfartyg som gér i barlast samt
kombinationsfartyg pd vissa villkor, vilket for-
béttrar systemets tickning i betydande grad.

Nar det giller dndringen av bestimmelserna
om ndr fartygsidgaren forlorar ritten att be-
gransa sitt ansvar har mojligheten for de
skadelidande att fd ersdttning av fartygsigaren
forsamrats ndgot. Den nya regleringen kan
dock inte anses ha ndgon betydelse med tanke
pd maojligheterna for skadelidande att fi ersitt-
ning eftersom 1992 ars fond ersitter det som
inte ersdtts pd basis av fartygsidgarens ansvar.

For nirvarande 4r det svart att uppskatta de

ekonomiska verkningar som det nya systemet
kommer att ha i synnerhet i friga om impor-
torer av avgiftspliktig olja. Den andel som skall
betalas till 1992 ars fond faststélls pd basis av
antalet olyckor och deras omfattning samt pé
basis av antalet konventionsstater inom 1992 ar
fondkonvention och den avgiftspliktiga olja
som infors till dessa linder.

Under en viss Overgdngsperiod kan oljein-
dustrin belastas av den sirskilda bestimmelsen
om ett visst tak for betalningsskyldigheten i
1992 ars fondkonvention. Detta arrangemang
har beskrivits ndrmare i punkt 2.2. Arrange-
manget leder till att oljeimportdrer i andra
konventionsstater blir tvungna att under en
overgangsperiod pd hogst fem ar betala den
skillnad som det avgiftstak som beviljats ndgot
lands oljeindustri ger upphov till i de avgifter
som influtit till 1992 ars fond. Med beaktande
av avsikten med systemet, dvs. att fi den for
ndrvarande storsta betalaren Japan med i det
nya systemet, kan det dock anses gagna finsk
oljeindustri pd ling sikt. Arrangemanget kom-
mer enligt nuvarande bedémning att vara i
kraft en mycket kort tid.

Med hinvisning till det som séigs ovan ir det
skdl for Finland att ansluta sig till 1992 &rs
ansvarighets- och fondprotokoll gillande an-
svarighet for oljeskador. Anslutningen till det
nya systemet forutsitter att den nationella
lagstiftningen samordnas med detta system.
Genom att ansluta sig till det nya systemet kan
Finland &ven till denna del uppriatthélla enhet-
ligheten i den nordiska lagstiftningen och frim-
ja internationell enhetlighet.

3. De viktigaste forslagen

3.1. Samordnande av nationell lagstiftning i
Overensstimmelse med bestimmelserna i
1992 ars ansvarighetskonvention

I propositionen féreslds att lagstiftningen om
ansvar for oljeskador som orsakats av fartyg
skall samordnas med 1992 4rs ansvarighets-
protokoll sd att Finland kan ratificera detta
protokoll. T propositionen foreslas att bestdm-
melserna i protokollet internt skall trida i kraft
i Finland pd samma sdtt som 1969 ars ansva-
righetskonvention. Den nationella lagstiftning
som baserar sig pd 1992 ars ansvarighetspro-
tokoll, dvs. 1992 ars ansvarighetskonvention,
foreslds bli intagen i sjdlagen.
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Avsikten dr att 1992 ars fondprotokoll, dvs.
bestimmelserna 1 1992 ars fondkonvention,
skall inforlivas med finsk lagstiftning pd sam-
ma sitt som bestimmelserna i 1971 ars fond-
konvention. Bestimmelserna i konventionen
skall séttas i kraft i Finland som lag till den del
de hor till omradet for lagstiftningen. Dess-
utom utfirdas ndgra stadganden om tillimp-
ningen av bestimmelserna i konventionen. Om
detta skall en separat proposition avlitas.

Den nationella lagstiftning som baserar sig
pa 1992 Ars ansvarighetskonvention foreslas bli
intagen i 10 kap. sjdiagen. P4 detta sétt kan de
nya sjolagarna i Norden, som tridde i kraft
den 1 oktober 1994, &dven till denna del
samordnas med varandra. Sverige har for
avsikt att gé till viga pa samma sitt. I Norge
och Danmark finns regleringen av ansvaret for
oljeskador redan fran tidigare intagen i dessa
landers sjolagar.

Det foreslés att 1 10 kap. sjdlagen skall intas
oljeskadelagens stadganden i huvudsak ofor-
indrade till strukturen, dock s&, att innehéllet
dndras si att stadgandena motsvarar bestim-
melserna 1 1992 ars ansvarighetskonvention.
Eftersom lagstiftningen intas i sjdlagen foreslas
dessutom i propositionen att stadgandena i1 den
nuvarande oljeskadelagen om preskription av
fordran, behorig domstol, verkstillighet av
utlindsk dom i mil om ersittning for oljeskada
samt om straffpafoljder skall tas in i de kapitel
1 gjblagen som giller dessa frigor.

3.2. Tillimpningsomréidet for lagstiftningen om
ansvarighet

Det foreslas att tillimpningsomridet for
lagstiftningen om ansvarighet skall utvidgas i
jamforelse med den nuvarande oljeskadelagen
sd att lagen tillimpas dven pd ett omrade som
motsvarar den ekonomiska zonen. Detta inne-
bdr i praktiken att tillimpningsomradet for
stadgandena stricker sig till mittlinjen och
tdcker samma omrdde som den nuvarande
fiskezonen.

Utrikesministeriet tillsatte den 14 januari
1993 en arbetsgrupp med uppgift att utreda
behovet av att upprétta en ekonomisk zon vid
finska kusten. I arbetsgruppen fanns represen-
tanter for utrikesministeriet, justitieministeriet,
inrikesministeriet, forsvarsministeriet, jord- och
skogsbruksministeriet, trafikministeriet, han-
dels- och industriministeriet, miljoministeriet

samt Alands landskapsstyrelse. D4 arbetet in-
leddes beslét arbetsgruppen att samtidigt
granska frigan om en utvidgning av Finlands
territorialvatten till 12 sjomil. En proposition
med forslag till dndring av lagen om grénserna
for Finlands territorialvatten (RP 114/1994 rd)
har, p& basis av arbetsgruppens delforslag om
utvidgning av territorialvattnet, avltits till
riksdagen den 10 juni 1994, Enligt lagindringen
som godkidndes av riksdagen den 3 februari
1995 utvidgas territorialvattnet frin 4 sjomil tiil
12 sjomil med vissa undantag for Finska viken.

Arbetsgruppen utreder alltjgmt frigan om
upprittande av en ekonomisk zon. Déarfér
foreslas i denna proposition att ett omrade som
motsvarar den ekonomiska zonen definieras
tempordrt i 10 kap. sjolagen. Nir en ekono-
misk zon eventuellt har upprittats &ndras
sjdlagen pd motsvarande sitt.

Den nya ansvarighetslagstiftningen kommer
att gilla tankfartyg med last och dven tankfar-
tyg som gar i barlast samt kombinationsfartyg
dd de transporterar olja som last i bulk samt
under resor som foljer pd en sddan transport,
om det inte visas att fartyget inte har nigra
rester kvar ombord frén en sddan transport av
olja i bulk.

Den nya lagstiftningen skall dven omfatta
bestindiga mineraloljor. Sdledes omfattas t.ex.
de vixt- och valoljor som for nirvarande hor
till systemet inte av det nya systemet.

I frdga om lagstiftningens tillimpningsomra-
de foreslds i propositionen dessutom att samma
nationella utvidgningar av tillimpningsomradet
som ingdr i oljeskadelagen skall intas i 10 kap.
sjdlagen. Lagstiftningen kommer ddrmed dven
att omfatta litta brinnoljor. I lagstiftningen
skall inte heller begreppet fartyg begrinsas,
utan stadgandena skall med vissa begrinsning-
ar tillimpas pé& oljeskador fororsakade av alla
typer av fartyg, med undantag foér vissa krigs-
fartyg och fartyg i administrativt bruk. Trots
att 1992 ars system skulle fa allt storre tdckning
ndr det géller fartygen, skulle alltjimt dock inte
t.ex. stora torrlastfartyg omfattas av systemet. I
stora torrlastfartyg kan det finnas stora méing-
der bunkerolja och dirfér borde de alltjimt
omfattas av den nationella lagstiftningens
tillimpningsomréde, till den del detta dr md&j-
ligt inom ramen for 1992 &rs ansvarighetskon-
vention. I likhet med den nuvarande reglering-
en 4r fartygsigarens ansvar for oljeskador
strikt i dylika fall, men griansen for hans ansvar
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bestims enligt de allminna stadgandena om
redarens ansvar i 9 kap. sj6lagen.

I propositionen foreslds att ovan avsedda
utvidgningar i tillimpningsomridet som ge-
nomforts i den nationella lagstiftningen skall
gilla dven den ekonomiska zonen eller ett
motsvarande omrdde. 1 de ovriga nordiska
linderna skall man gé till viga pid motsvarande
sdtt. Man har ansett att konventionerna om
ansvarighet for oljeskador eller andra konven-
tioner som begrinsar ansvaret inte stiller nigra
begrinsningar till denna del. Utvidgningen av
stadgandena till ett omrade som motsvarar den
ekonomiska zonen har dessutom ansetts dnda-
milsenlig som en del av skyddet av Oster-
sjoomradet. T.ex. 1973 4rs internationella kon-
vention till forhindrande av fororening fran
fartyg (MARPOL-konventionen 73/78, FordrS
51/83) innehéller ett totalférbud mot utskipp av
olja i Ostersjpomradet. Forbudet giller olje-
tankfartyg och andra fartyg vars bruttodrik-
tighet &r minst 400. En mycket stor andel av de
stater som hor till IMO har anslutit sig till
MARPOL-konventionen. Enligt 1992 4rs kon-
vention om skydd for Ostersjdomradets marina
miljo, dvs. 1992 ars Helsingforskonvention,
som Finland har undertecknat den 9 april 1992,
skall bestdmmelserna i MARPOL tillimpas till
den del det dr friga om fartygs utsldpp av olja
1 havet.

Det har dven ansetts att Foérenta Nationer-
nas havsrittskonvention frdn 1982 inte stiller
ndgot hinder for att regleringen av civilrittsligt
ansvar i frigor som giller skydd av den marina
miljon utstriacks till ett omride utanfor statens
territorialvatten.

3.3. Definitionen pa oljeskada och ersiittning for
skada

I 1969 ars ansvarighetskonvention forstés
med skada genom f6rorening en forlust eller
skada vilken uppkommit utanfor det fartyg
som transporterar olja och vilken orsakats av
férorening genom olja som lickt ut eller tomts
ut fran fartyget. Skadan inbegriper dven kost-
naderna for forebyggande dtgirder. I punkt 2.2
redogodrs for det sdtt pd vilket definitionen pa
ersittningsgilla oljeskador har preciserats i
1992 &rs protokoll. Enligt preciseringen begrin-
sas ersittning for annan skada pi miljon dn for
forlust av inkomst pa grund av fororening till
kostnader for rimliga atgirder for dterstillande

av miljéon som har vidtagits eller som skall
vidtas. Ansvarighets- och ersittningssystemet
for oljeskador tidcker siledes sakskador pa
grund av fororening och férmogenhetsskador
sdsom forlust av inkomst, samt kostnader for
forebyggande atgirder och kostnader for ater-
stillande av miljon inom de grinser som
protokollet foérutsédtter. Systemet ticker i prin-
cip dven personskador orsakade av férorening,
men dylika skador dr ritt sillsynta nidr det
giller oljeskador.

Med tanke pé erhdllandet av skadestdnd blir
praxis klarare eftersom man i 1992 4rs proto-
koll tar stillning till ersdttningen av s.k. rena
formogenhetsskador. Hirvid 4r det friga om
en ekonomisk skada som uppkommer utan
samband med att nigon lider sakskada. I de
ursprungliga konventionerna togs inte klart
stilining till denna fraga och definitionen pa
skada genom férorening i konventionerna har
tolkats pa olika sitt i olika ldnder.

I den nya definitionen nidmns uttryckligen
fortust av inkomst till f6ljd av skada pa miljon.
T.ex. yrkesfiskarnas inkomst kan minska till
foljd av att fiskevattnen fororenas vid en
oljeolycka. Aven t. ex. hotell- och restaurangin-
nehavare kan forlora en del av sina inkomster
nidr det giller sidana turistmdl frdn vilka
turisterna uteblivit till foljd av en oljeskada.
Den internationella oljeskadefonden har enligt
sin praxis gillande ersittning av oljeskador
beviljat bl.a. fiskare och hotellinnehavare er-
sittning i dylika fall. Diremot har man 1
lagstiftningen och rittspraxisen i mdnga ldnder
intagit en reserverad hillning 1 fraga om
ersdttning av rena formogenhetsskador.

Aven i den finlindska skadestindslagstift-
ningen har man intagit en reserverad héllning i
friga om ersittning av rena férmogenhetsska-
dor. Enligt 5 kap. 1 § skadestandslagen (412/74)
omfattar skadestindet i regel gottgorelse for
person- och sakskador. Om skadan dock for-
orsakats genom en straffbelagd handling eller
vid myndighetsutévning eller om det i andra
fall foreligger synnerligen vigande skil, omfat-
tar skadestindet gottgorelse dven for sddana
ekonomiska skador som inte stir i samband
med person- eller sakskador.

Enligt forslaget blir rena formogenhetsska-
dor till féljd av oljeskador nu i princip klart
ersittningsgilla. Hur langt skyldigheten att
betala ersdttning for rena férmogenhetsskador
stricker sig avgors dock genom rittspraxis.

Friagan om ersittning av rena formdgenhets-
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skador har dryftats pd internationell niva.
Mailet har varit att skapa en sd enhetlig praxis
som mojligt pad detta omrdde bade i fraga om
domstolsbehandling pd nationell nivd och 1
friga om sddana ersittningar som betalas ur
den internationella oljeskadefonden.

Den internationella oljeskadefonden har be-
handlat frigan om ersittning for rena formo-
genhetsskador i ljuset av de principer och den
praxis som giller for ersittningar som betalas
ur fonden. Fonden har vid generalférsamling-
ens 17 mote i oktober 1994 antagit vissa
allminna riktlinjer som bl.a. giller ersittning
av rena formogenhetsskador di ersdttningen
betalas ur fonden. Den internationella sjorétts-
foreningen (Comité Maritime International,
CM]I) har utrett hur miljoskador orsakade av
olja ersitts enligt nationell lagstiftning och
praxis inom olika réttssystem. Bl.a. pd basis av
denna utredning har CMI vid den 35 konfe-
rensen 1 oktober 1994 antagit riktlinjerna fér
ersittning av oljeskador (CMI Guidelines on Oil
Pollution Damage). Vid utarbetandet av dessa
riktlinjer har dven den internationella oljeska-
defondens ersdttningspraxis beaktats och rikt-
linjerna 4r i friga om det materiella innehéllet
i huvudsak i linje med de erséttningsprinciper
som fonden har godkint foér eget bruk. Malet
med riktlinjerna #r att skapa en s enhetlig
praxis som mojligt 1 friga om ersdttningen for
oljeskador nér dylika ersdttningsmal behandlas
i nationella domstolar.

Nir ersdttningen av en ren formogenhetsska-
da provas pd nationell niva i ett oljeskademal
skall, bl.a. enligt internationellt godkédnda rikt-
linjer, utdver andra faktorer ocksd f6ljande
faktorer beaktas. Grundforutsittningen for att
en ren formogenhetsskada till foljd av skada pa
miljén skall bli ersdttningsgill 4r att formogen-
hetsskadan direkt beror pd skada pd miljén
orsakad av olja, med andra ord att det finns ett
tillrdckligt ndra samband mellan foéroreningen
och formogenhetsskadan. Vid bedomningen av
om ett dylikt samband finns skall bl.a. beaktas
det geografiska avstindet mellan den skadeli-
dandes funktioner och foéroreningen, hur bero-
ende den skadelidande ekonomiskt 4r av det
fororenade omradet samt i1 vilken omfattning
den skadelidandes néring utgor en visentlig del
av sddana ekonomiska funktioner pd omridet i
fraga som direkt har drabbats av féroreningen.
Dessutom skall den skadelidandes mojlighet att
minska den skada han lidit beaktas. Man kan
anse att sddana personer som ekonomiskt dr

beroende av miljon vid det fororenade vatten-
eller strandomradet i princip kan fi ersédttning
for ren formogenhetsskada. Till dessa personer
hor t.ex. fiskare samt personer som odlar fisk
och andra vattendjur, hotellinnehavare, restau-
ranginnehavare och kopmén vid turiststrinder.
I utgdngspunkt skulle diremot sddana personer
som endast indirekt har lidit férmdgenhetsska-
da, tex. till folid av att produktionen péd ndgot
annat stille dn oljeskadeomradet fordréjs pa
grund av att ravaror inte fés frin oljeskadeom-
radet, inte omfattas av ersittningen. Inte heller
uteblivna skatteinkomster for staten och kom-
munerna ir erséttningsgilla.

Ovan nimnda faktorer som skall beaktas vid
beddmningen av ersittningsfrAgor skall anses
riktgivande. I varje ersdttningsdrende skall all-
tid sdrdragen i varje enskilt fall beaktas.

3.4. Kanalisering av ansvaret och regressriitt

1 1992 4rs ansvarighetsprotokoll, liksom i
1969 irs ansvarighetskonvention, ingdr en be-
stimmelse om kanalisering av ansvaret till
fartygsdgaren. I protokoliet finns dessutom en
uttrycklig forteckning 6ver de personer av vilka
ersittning inte far krivas for oljeskada om de
inte har orsakat skadan uppsitligen eller av
grov virdsloshet.

1 den regeringsproposition (RP 130/1979 rd)
som ledde till att oljeskadelagen stiftades ansag
man att ansvarighetskonventionen inte stéllde
nagra hinder fér en sndvare kanalisering av
ansvaret till fartygsdgaren 4n vad konventionen
forutsatte. I oljeskadelagen intogs redan dé en
forteckning over de personer pi vilka en tredje
person inte far stilla krav. For dessa personer
slopades det allménna skadestdndsansvaret for
oljeskador som avses i oljeskadelagen i friga
om sidana krav pd skadestdnd som stills av de
skadelidande. Endast skador som uppkommit i
samband med birgning eller forebyggande at-
girder ir undantagna under vissa fOrutsitt-
ningar. Regleringen av kanaliseringen av an-
svar motiverades bl.a. med forsdkringsekono-
miska aspekter. Utdver fartygsdgaren behdvde
alltsd inte andra personer som berdrs av
regleringen ta en forsikring for ansvaret vid en
eventuell oljeskada. En liknande reglering in-
fordes 1 de 6vriga nordiska linderna.

Tillimpningsomradet for den nuvarande ol-
jeskadelagens stadganden om kanalisering av
ansvar i omfattar redare som inte fger fartyget,
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fartygets befraktare eller andra som i fartygsa-
garens stille handhar fartygets drift, befrakta-
re, lastmottagare och lastigare samt lotsar eller
ndgon som utan att tillhora besittningen utfor
arbete i fartygets tjanst. Stadgandena giller
dven skador som har uppkommit i samband
med bargningsitgirder och forebyggande &t-
girder, om inte dessa atgirder har vidtagits
mot myndighets forbud. Enligt oljeskadelagen
kan erséttning inte heller krivas av fartygsiga-
ren eller av anstdllda hos en ovan nimnd
person.

I 1992 &rs ansvarighetsprotokoll ingir en
forteckning over de personer mot vilka en
tredje person, dvs. den skadelidande, inte fir
rikta krav. Dessa ir:

1) fartygsdgarens anstillda och stillforetri-
dare och medlem av besittningen,

2) lotsar och andra personer som utan att
tilthéra besittningen utfér arbete i fartygets
tjinst,

3) befraktare, dven sddana som hyrt fartyget
utan manskap, redare och personer som i
redarens stélle handhar fartygets drift,

4) de som utfor bargning med fartygsiga-
rens samtycke eller pd order av en myndighet,

5) de som vidtar forebyggande Aatgirder,
samt

6) anstdllda hos eller stillféretridande for
personer som tillhor grupperna 3—5.

Forteckningen motsvarar langt regleringen i’

den nuvarande oljeskadelagen

Enligt forslaget skall det nuvarande kanali-
seringsstadgandet dndras sa att det baserar sig
pd 1992 ars protokoll. Det har dock alitjamt
ansetts dndamadlsenligt att Zven avlastare, last-
dgare och lastmottagare skall omfattas av
kanaliseringsstadgandena, trots att de inte har
uppraknats 1 1992 drs protokoll. Detta motsva-
rar regleringen i den nuvarande oljeskadelagen
och baserar sig nirmast pd férsdkringsekono-
miska aspekter. Avsikten 4r att motsvarande
reglering infors 1 de dvriga nordiska linderna.

Vid beredningen av den nuvarande oljeska-
delagen ansdg man ocksd att 1969 ars ansva-
righetskonvention inte innebar ndgot hinder fér
att frigan om grunderna for regressritten och
mot vem fartygsigaren och hans férsidkrings-
givare far utdva denna regressritt regleras i den
nationella lagstiftningen. I Finland, liksom
dven i de dvriga nordiska linderna, ansig man
att vissa grupper av personer som omfattades
av kanaliseringsstadgandena av sociala skl bor
skyddas bidttre 4n andra mot regresskrav. I

enlighet med detta stadgades att ersittning kan
krdvas av ndgon som &r anstdlld av fartygsé-
garen eller lastintressenterna eller av lotsen eller
den som utfor birgningsarbete eller vidtar
forebyggande 4tgirder eller av anstdllda hos
dessa endast om denna person har orsakat
skadan uppsatligen eller av grov védrdsloshet.
Regleringen innebdr att fartygsdgarens regress-
ritt mot t.ex. fartygets befraktare eller lastiga-
re inte dr inskrinkt utan pd denna tillimpas
allminna stadganden om regressritt. Om ovan
nimnda personer &r ansvariga for skada i
enlighet med allmidnna skadestindsrittsliga
principer kan fartygsdgaren dterkrdva vad han
sjdlv pa basis av sitt strikta ansvar har blivit
tvungen att betala i ersdttning for oljeskadan.

Enligt 1992 ars ansvarighetsprotokoll kan i
likhet med 1969 irs ansvarighetskonvention
frigan om regressritt regleras i den nationella
lagstiftningen. I protokollet konstateras ndmii-
gen att bestimmelserna i konventionen inte
paverkar fartygsigarens regressritt. Det fore-
slds att om omfattningen pa fartygsigarens och
sdledes dven hans forsikringsgivares regressritt
skall stadgas pd samma sitt som i den nuva-
rande oljeskadelagen. Mot ndgon som &r an-
stilld av fartygsidgaren eller lastintressenterna
eller mot lotsen eller den som utfér birgnings-
arbete eller vidtar forebyggande atgirder eller
mot anstillda hos dessa kan regresskrav endast
riktas om skadan orsakats uppsatligen eller av
grov virdsloshet och med insikt att sddan
skada sannolikt skulle uppkomma. I friga om
andra personer som omfattas av kanaliserings-
stadgandena har det inte ansetts finnas grunder
for att begrdnsa regressritten pd ett sitt som
avviker fran de allminna regresstadgandena
om skadestdndsritt. Fragan har diskuterats pé
nordisk nivd och avsikten dr att en liknande
reglering infors i de 6vriga nordiska ldnderna.

3.5. Tilliimpningen av tvd system under en éver-
gingsperiod

Det har ansetts vara dndamdlsenligt att
Finland ansluter sig till det nya internationella
ansvarighets- och ersittningssystemet si, att
det gamla och nya systemet tillimpas samtidigt
under en viss overgingsperiod. I punkt 2.2, har
redogjorts for de alternativ som det nya kon-
ventionssystemet erbjuder till denna del. Med
hijdlp av det forfarande som foreslds i propo-

2

sitionen kan man 4 ena sidan frimja att det
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nya internationella systemet trader i kraft s
snart som mgjligt och pa s sitt mojliggora att
de skadelidande far ersdttning enligt det nya
forbittrade systemet. A andra sidan kan man
sikerstélla att 1992 ars fond har en ekonomisk
birkraft dd det gamla systemet sigs upp. Med
hjalp av detta forfarande kan man 4dven siker-
stilla att det inte uppstar ett avtalslost ldge for
sddana stater som under &vergdngsperioden
endast 4r anslutna till 1969 ars konvention. I
de 6vriga nordiska landerna avser man att gora
pa motsvarande sitt nir det giller anslutningen
till det nya systemet.

1 protokollen finns ocksd bestimmelser om
ndr den parallella tillimpningen av de tva
ersittningssystemen upphor. Enligt artikel 31 i
1992 ars fondprotokoll &r en stat skyldig att
siga upp 1969 och 1971 ars konventioner nir
minst 4tta stater har blivit bundna av 1992 ars
fondprotokoll och nir sammanlagt minst 750
milj. ton avgiftspliktig olja har tagits emot
under det ndrmast foregdende aret.

I propositionen foreslds att de nya stadgan-
dena i 10 kap. sjélagen skall trida i kraft vid en
tidpunkt som bestims genom forordning. Av-
sikten 4r att forordningen skall ges efter det att
1992 4rs ansvarighetskonvention har tritt i
kraft internationellt och for Finlands del. Detta
berdknas ske i mitten av 1996. I propositionen
foreslds dessutom att oljeskadelagen skall upp-
hédvas. Den skall dock i friga om de oljeskador
som avses 1 den forbli i kraft tills Finland siger
upp 1969 ars ansvarighetskonvention.

Som en foljd av den snabba utvecklingen i
friga om protokollens ratifikation kommer den
ovan ndmnda griansen pd 750 miljoner ton att
uppnds inom de ndrmaste dren. Den parallella
tillimpningen av tvd system blir darfor kort-
varig.

4. Propositionens verkningar
4.1. Ekonomiska verkningar

Det nya systemet Okar inte statens eller
kommunernas kostnader. Det kan diremot
reducera vissa kostnader. Enligt det nya syste-
met ersdtts namligen forebyggande dtgirder i
storre omfattning dn tidigare. Enligt det nya
systemet kan ersittning fis dven for sddana
forebyggande Aatgirder som vidtagits for att
forebygga en Overhdngande oljeskada. Dylika
kostnader har tidigare betalats ndrmast av
staten och kommunerna.

Enligt propositionen hojs fartygsigarens ma-
ximiansvar frdn 14 milj. SDR till 59,7 milj.
SDR, dvs. fran ca 97 milj. mk till ca 414 milj.
mk. Fartygsigaren skall ha en forsikring nir
fartyget transporterar mer 4n 2000 ton olja
som last. Hojningen av ansvaret kommer att
dterspeglas pd premierna for fartygsigarens
ansvarighetsforsikring. Under den tid d4 bada
ansvarighetssystemen dr i kraft dr forsdkrings-
premierna sannolikt ligre dn de premier som
skall betalas d4 endast det nya systemet &r i
kraft. Under overgingsperioden ir fartygsiga-
ren ansvarig enligt de nya bestimmelserna
endast till den del som skadan inte ersiitts i
enlighet med 1969 irs ansvarighetskonvention
eller 1971 ars fondkonvention.

Det nya ansvarighets- och erséttningssyste-
met kommer dven att ha verkningar i friga om
importdérerna av avgiftspliktig olja. For de
ekonomiska verkningarna till denna del redo-
g0rs 1 propositionen om ikrafttradande av 1992
ars fondkonvention.

4.2. Verkningar i friga om organisation och
personal

Enligt propositionen utfirdar sjofartsmyn-
digheterna pd samma sitt som for ndrvarande
ett certifikat till finska fartyg Gver att fartygs-
dgaren har en obligatorisk forsdkring som 4r i
kraft och som dverensstimmer med stadgande-
na. Myndigheterna skall dven kontrollera att
utlindska fartyg som anloper Finland har ett
dylikt certifikat. Overgéngen till det nya syste-
met Okar till denna del sjofartsmyndigheternas
arbete 1 nagon mén under Overgingsperioden.
Systemet berdknas dock inte ha ndgra verk-
ningar i frdga om sjofartsverkets organisation
eller personal.

4.3. Miljoeffekter

Genom den nya lagstiftningen forbittras
ansvarighets- och ersittningssystemet for olje-
skador och systemet har positiva effekter ocksa
med tanke pa miljon. I synnerhet de betydligt
hogre ersdttningsgrinserna innebdr att dven
den andel som anvinds till aterstillande av
miljoskador stiger. Enligt systemet ingdr i de
oljeskador som skall ersittas bl.a. de kostnader
som uppkommer for dtgirder for dterstillande
av miljén.
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Aven utvidgningen av det geografiska
tillimpningsomrddet och en utvidgad ersitt-
ning av forebyggande dtgirder dr betydande
forbattringar med tanke pd miljén.

Enligt det nya systemet kan ersdttning dven
fas for sddana dtgirder som vidtas d4 faran for
en oljeskada dr 6verhiingande. Detta kan ses
som en god forbittring med tanke pd den
forebyggande verksamheten. Detta fungerar
dven som en sporre for dem som i andra fall
inte 4r skyldiga att vidta Aatgirder di det
foreligger hot om oljeskada.

S. Beredningen av propositionen
5.1. Beredningsskeden och beredningsmaterial

Forslaget till behovlig lagstiftning for att
Finland skall kunna ansluta sig till 1992 Aars
ansvarighets- och fondkonventioner har beretts
vid sjofartsdelegationens lagstiftningssektion
samt som tjdnsteuppdrag vid trafikministeriet.
Utdver trafikministeriet har miljoministeriet,
sjofartsstyrelsen, Finlands Rederiférening och
Oljebranschens Centralférbund varit foretrad-
da i1 beredningsarbetet. Utrikesministeriet har
deltagit i beredningen av definitionen pa den
ekonomiska zonen.

Forslaget till lagstiftning har péd traditionellt
sidtt dven beretts i nordiskt samarbete.

5.2. Remissutlidtanden

Utldtanden om fo6rslaget har begirts av

justitieministeriet, inrikesministeriet, miljomi-
nisteriet, sjofartsstyrelsen, Alands landskapssty-
relse, Finlands Rederif6rening, Alands Redar-
forening, Utrikesfartens Smdatonnageforening,
Finlands  Maskinbefilsforbund, Finlands
Skeppsbefilsforbund, Finlands Sjomans-Uni-
on, Oljebranschens Centralférbund, Industrins
och Arbetsgivarnas Centralférbund, Sjoforsik-
ringsbolagens Forening, Abo Akademis ritts-
vetenskapliga institution och Finlands Sjoritts-
forening.

I utlitandena har man férordat den foreslag-
na lagstiftningen och ansett att Finland si
snart som mojligt borde ratificera 1992 ars
ansvarsighets- och fondprotokoll.

6. Andra omstindigheter som inver-
kat pid propositionens innehdll

Ovan i avsnitt 1 konstateras att det interna-
tionella ansvarighets- och ersittningssystemet
for oljeskador, vilket bestir av ansvarighets-
konventionen som giller fartygsidgarens ansvar
och fondkonventionen som giller den interna-
tionella oljeskadefonden, utgdr en helhet. Dir-
for har i denna proposition redogjorts for detta
system och de dndringar som gjorts i det som
en helhet. Eftersom avsikten dr att bestimmel-
serna i 1992 ars fondkonvention skall séttas i
kraft i Finland genom en lag till den del de hor
till lagstiftningens omrade, avlts pa forslag av
utrikesministeriet en separat proposition om
detta. Avsikten dr att bdda propositionerna
skall behandlas samtidigt.

DETALJMOTIVERING

1. Lagforslagen
1.1. Sjolagen

Det foreslds att det materietla innehdllet i
den nuvarande oljeskadelagen skall tas in i 10
kap. sjolagen. Innehdllet har dock #ndrats si
att det motsvarar bestimmelserna i 1992 ars
ansvarighetskonvention. Nedan talas om 1992

drs ansvarighetskonvention om det inte ut-
tryckligen hénvisas till ndgon artikel i 1992 ars
protokoll.

7 kap. Allméinna stadganden om ansvar

1§. Redarens ansvar. Till paragrafen har
fogats ett nytt 4 mom. som innehéller en
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hinvisning till det foreslagna nya 10 kap. Det
foreslas att det i ndmnda kapitel skall tas in
stadganden om fartygsdgarens ansvar och be-
grinsningen av hans ansvar for oljeskador
orsakade av fartyg.

9 kap. Alimiinna stadganden om ansvarsbe-
griinsning

3 §. Fordringar som ansvarsbegrinsningen inte
géller. Enligt paragrafen giller den allminna
ritt till ansvarsbegransning som avses 1 9 kap.
inte ansvar fér sadana oljeskador som avses 1
10 kap. I paragrafen har endast gjorts en sddan
dndring av hinvisningen som foranleds av att
det materiella innehéllet i oljeskadelagen fore-
slas bli inford i sjolagen.

10 kap. Ansvar for oljeskada

18§. Definitioner. Paragrafen motsvarar i hu-
vudsak 1§ oljeskadelagen. 1 paragrafen har
gjorts de dndringar som 1992 4rs ansvarighets-
konvention forutsitter.

Definitionerna pé olja och bestindig olja har
indrats sd att de motsvarar artikel 2 punkt 2 i
1992 4rs ansvarighetsprotokoll. Med olja avses
enligt denna artikel bestindig mineralolja som
innehéller kolvite, sdsom réolja, brénnolja,
tung dieselolja och smorjolja, oberoende av om
den finns ombord pé ett fartyg som last eller i
fartygets bréinsletankar. Tillimpningsomradet
omfattar inte vixtoljor och valoljor.

I propositionen foreslds att den nya lagstift-
ningen, i likhet med gillande oljeskadelag, dven
skall gilla litta oljor, t.ex. bensin, med for-
behdll for de forpliktelser som de internatio-
nella konventionerna medfér. Darfér har i
enlighet med den nuvarande lagen skilda defi-
nitioner pd olja och bestdndig olja intagits i
lagen. Definitionen pé olja ticker salunda dven
t.ex. ldtta brannoljor. Med bestindig olja avses,
i enlighet med 1992 &rs ansvarighetsprotokoll,
bestidndiga mineraloljor.

Definitionen pi oljeskada dndras si att den
motsvarar definitionen 1 1992 Aars ansvarig-
hetsprotokoll.

I enlighet med artikel 2 punkt 3 i ansvarig-
hetsprotokollet dndras definitionen pa oljeska-
da sé att annan skada pa grund av forsimring
av miljéon (impairment of the environment™)
4n forlust av inkomst begrinsas till kostnader
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for rimliga tgirder for dterstdllande av miljon
som har vidtagits eller skall vidtas. I punkt 2.2
i den allménna motiveringen har redogjorts for
bakgrunden till den foéreslagna dndringen. De-
finitionen pa oljeskada 4r avgdrande for ersitt-
ningen av en oljeskada. Rena formogenhetsska-
dor till foljd av en oljeskada, dvs. skador som
uppkommer utan samband med att ndgon lider
sakskada, blir nu klart ersdttningsgilla. I punkt
3.3 i den allmidnna motiveringen har redogjorts
for sidana faktorer som skall beaktas vid
bedomningen av om rent ekonomiska skador
ir ersittningsgilla i oljeskademal.

Definitionen pé forebyggande atgirder har i
jamforelse med den nuvarande lagen dndrats s
att den inte ldngre omfattar Aatgidrder for
dterstillande av miljon, eftersom dessa ingér i
den nya definitionen pa oljeskada.

I lagforslaget har definitionen pd olycka
dndrats sd att den motsvarar artikel 2 punkt 4
i ansvarighetsprotokollet. Med olycka avses
enligt den foreslagna dndringen &ven en sidan
hindelse som framkallar ett allvarligt och
omedelbart forestiende hot om skada genom
fororening. Detta 4r en viktig utvidgning,
speciellt med tanke pd ersittandet av forebyg-
gande tgirder.

Paragrafen innehdller dven en definition av
vad som avses med 1992 4rs ansvarighetskon-
vention.

Det geografiska tillimpningsomradet for
1992 ars ansvarighets- och ersittningssystem
har utvidgats till att gilla dven konventionssta-
tens ekonomiska zon eller ett omrdde som
motsvarar denna zon. I punkt 3.2 i den
allminna motiveringen har redogjorts for det
arbete som pdgér och som giller inrdttandet av
en eventuell ekonomisk zon. Eftersom detta
arbete dnnu inte har slutforts foreslds att i 10
kap. 1§ sjdlagen intas en definition som anger
det omrade som motsvarar Finlands ekonomis-
ka zon. Omriddet motsvarar ett omrdde som
definieras i lagen om Finlands fiskezon (839/74)
samt i de overenskommelser med Sovjetunion-
en 1985 (FordrS 88/86) och Sverige 1994 som
giller gransen for fiskezonen och kontinental-
sockeln.

2§. Tillimpningsomrdde. 1 paragrafen stad-
gas om det geografiska och materiella tillimp-
ningsomrédet for stadgandena i kapitlet. Para-
grafen motsvarar i princip 2§ i nuvarande
oljeskadelag. Den har dock dndrats pa det sitt
som 1992 ars ansvarighetsprotokoll férutsitter.
Paragrafens 1 mom. innehdller tillimpning-
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stadganden som baserar sig pd 1992 irs ansva-
righetskonvention och paragrafens 3 mom.
innehdller stadganden som giller Kkapitlets
tillimpning pa andra &4n i ansvarighetskonven-
tionen avsedda fartyg samt pd oljeskador som
orsakats av andra oljor 4n i ansvarighetskon-
ventionen avsedda bestéindiga oljor.

Enligt artikel 3 i ansvarighetsprotokollet
giller systemet nu dven den ekonomiska zonen
eller ett motsvarande omrdde. Enligt paragra-
fen tillimpas stadgandena pi oljeskador som
uppkommit i Finland eller i omradet motsva-
rande Finlands ekonomiska zon eller i en
annan konventionsstat eller dess ekonomiska
zon. Stadgandena skall tillimpas ocksi pa
skador och kostnader som fororsakats av
forebyggande atgirder pid grund av en dylik
oljeskada. Lagen har gjorts klarare genom ett
tilligg om att de forebyggande Aatgirderna
ersitts oberoende av var dessa atgirder vidta-
gits.

1 1 mom. stadgas dven om vilka fartyg
stadgandena giller. Regleringen motsvarar ar-
tikel 2 punkt 1 i ansvarighetsprotokollet, som i
friga om definitionen p4 ett fartyg har betyd-
ligt storre tickning dn den ursprungliga ansva-
righetskonventionen frdn 1969. Stadgandena
tillimpas pd fartyg som har konstruerats eller
anpassats for att transportera bestindig olja
som last i bulk samt p4 kombinationsfartyg da
de transporterar bestindig olja som last i bulk
samt under resor som fOlijer pd en sadan
transport, om det inte visas att fartyget inte har
nédgra rester kvar ombord frén en sidan trans-
port av bestdndig olja i bulk.

Enligt paragrafens 2 mom. skall stadgandena
i 1 mom. om en annan konventionsstats eko-
nomiska zon dven tillimpas pd ett omride som
motsvarar konventionsstatens ekonomiska zon.
I paragrafen klargdrs vad som avses med ett
omride som motsvarar konventionsstatens
ekonomiska zon.

Paragrafens 3 mom. motsvarar 2§ 2 mom. i
oljeskadelagen. I momentet har endast gjorts
dndringar i hinvisningarna och dndringar till
foljd av dndringarna av 1 mom.

3§. Ansvar for en oljeskada. Paragrafen
innehiller stadganden om fartygsigarens an-
svar for oljeskador. Den motsvarar till sitt
sakinnehall 3 § oljeskadelagen.

4§. Kanalisering av ansvar och regressritt. 1
paragrafen stadgas om kanalisering av ansvar
for oljeskador till fartygsigaren och om de
situationer da ersittning for skada kan krivas

av de personer som rdknas upp i paragrafen. I
paragrafen stadgas dven om fartygsdgarens
regressritt.

Enligt 1 mom. fir ersittning foér oljeskada
kravas av fartygsigare endast med stod av
stadgandena i 10 kap. Paragrafen motsvarar till
sitt sakinnehdll 4§ 1 mom. i den nuvarande
oljeskadelagen.

Enligt paragrafens 2 mom. kanaliseras an-
svaret till fartygsdgaren, som enligt lagen ar
skyldig att ha en forsdkring 1 hdndelse av en
oljeskada. I punkt 3.4 i den allminna motive-
ringen redogors for stadgandena om kanalise-
ring i gillande lag samt for bakgrunden till
detta lagforslag.

I artikel 4 punkt 2 i ansvarighetsprotokollet
upprdknas de personer som omfattas av den
s.k. kanaliseringen av ansvar. Ersittning for
oljeskada fir inte krdvas av dessa personer
forutom di skadan orsakats uppsétligen eller
av grov vardsloshet och med insikt att sidan
skada sannolikt skulle uppkomma. Regleringen
har dndrats i jimférelse med 1969 irs ansva-
righetskonvention. Den krets av personer som
regleringen giller har utvidgats. Den ursprung-
liga konventionen gillde enbart fartygsigarens
anstillda eller stéllféretridare. Den nya regle-
ringen tilliter pd vissa villkor att erséttning
krdvs av de personer som riaknas upp i artikeln.
Detta var inte alls mojligt enligt den ursprung-
liga konventionen.

Paragrafens 2 mom. motsvarar till sitt sak-
innehdll ldngt 4§ 2 mom. oljeskadelagen till
den del momentet giller de personer som
omfattas av kanaliseringsstadgandena. Det har
dock ansetts vara dndamaélsenligt att utforma
paragrafen si att den motsvarar artikel 4 punkt
2 i 1992 ars ansvarighetsprotokoll. I momentet
har alltjimt avsindare, avlastare, lastmottagare
och lastigare intagits, trots att dessa inte
rdknas upp i den nya konventionen. Det har
ansetts att konventionen inte stiller hinder for
en dylik nationell utvidgning av kanaliserings-
stadgandena. De Ovriga nordiska linderna har
for avsikt att inféra en liknande reglering. I
momentet har terminologin i sjdlagens stadgan-
den om transport av gods beaktats.

Enligt momentet skyddar kanaliseringsstad-
gandena inte lingre de personer som upprik-
nas i det mot krav pd ersittning om de har
orsakat skadan uppsdtligen eller av grov vérds-
16shet och med insikt att sidan skada sannolikt
skulle uppkomma. Kravet pa uppsatlighet eller
grov vardsloshet for att ersittning skall kunna
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krivas motsvarar den reglering som giller
forlust av ratten till ansvarsbegriansning for
fartygsagaren.

I 3 mom. stadgas om fartygsidgarens regress-
rédtt. T 1992 ars ansvarighetskonvention finns
inte ndgon &ndring till denna del. Bestimmel-
serna i konventionen inverkar inte pd dgarens
regressriatt. I punkt 3.4 i den allminna moti-
veringen har redogjorts for regleringen av
regressritten i den nuvarande lagen samt for
forslaget till ny reglering.

Enligt momentet far fartygsigaren framstilla
regresskrav mot personer som avses i 2 mom. i
och 2 punkten och 4 — 6 punkten endast d4 de
har orsakat skadan uppsétligen eller av grov
vardsloshet och med insikt att en siddan skada
sannolikt skulle uppkomma. Kriteriet fér upp-
komsten av ersdttningsansvar ir samma som i
2 mom. Momentet innebdr att de allminna
stadgandena om regressritt skall tillimpas da
det 4r friga om en person som nimns i 2 mom.
3 punkten, sisom en redare som inte Zger
fartyget, en annan person som i fartygségarens
stille nyttjar fartyget eller en befraktare, av-
sindare eller lastdgare. Det har ansetts att det
inte dr dndamalsenligt att stilla samma villkor
for uppkomsten av regressritt for dessa perso-
ner som i frdga om andra i 2 mom. nimnda
personer. Det har ansetts att konventionen inte

stéller hinder for dylik reglering av fartygsdga-

rens regressritt trots att konventionen inte
beréttigar en tredje person att kriva ersittning
direkt t.ex. av befraktaren om det inte dr fraga
om en uppsatlig handling enligt 2 mom.

I momentet stadgas dessutom att pd skade-
standsansvaret for arbetstagare eller personer i
tjinstemans stédllning dven skall tillimpas vad
som i skadestdndslagen och lagen om arbets-
avtal (320/70) stadgas om arbetstagarnas och
tjinsteminnens ersidttningsansvar till den del
det dr friga om faststidllande av storleken pd
skadestindet. Regleringen baserar sig pa den
nuvarande lagen. Om arbetstagaren pa basis av
lagstiftningen om ansvarighet for oljeskador
blir ersidttningsskyldig skall stadgandena i 4
kap. 1§ skadestindslagen beaktas nir ersitt-
ningen faststills. Arbetstagaren &r enligt ska-
destindslagen skyldig att ersitta ett belopp
som anses skiligt med hinsyn till skadans
storlek, handlingens beskaffenhet, skadevilla-
rens stidllning och ovriga omstindigheter.

58§. Ansvarsbegrdnsning och ansvarsbeloppen.
Paragrafen innehdller stadganden om fartygs-
dgarens ritt att begrdnsa sitt ansvar och om de

situationer dd han forlorar denna rétt. Para-
grafen motsvarar 5§ oljeskadelagen. Ansvars-
beloppen har dock dndrats si att de motsvarar
artikel 6 punkt 1 i 1992 ars ansvarighetsproto-
koll. Kriterierna for ndr fartygsigaren foriorar
rdtten att begrinsa sitt ansvar har dndrats si
att de motsvarar artikel 6 punkt 2 i protokollet.

Paragrafens 1 mom. innehdller de nya an-
svarsbeloppen. For smd fartyg, dvs. sidana
fartyg 1 friga om vilka det tal som anger deras
bruttodriktighet dr hogst 5000, har en fast
ansvarsgrins faststillts, som 4ar 3 milj. SDR,
Reformen innebir att ersidttningsansvaret for
smé fartyg bittre 4n fér nidrvarande motsvarar
den risk som oljetransporter med dylika fartyg
innebidr. Tidigare fanns ingen fast nedre grins
for ansvarsbeloppet utan ansvaret faststidlldes
enbart enligt driktigheten. For sddana fartyg
vars bruttodriktighet 4r hogre dn 5 000 berik-
nas ansvarsbeloppet sd att 3 milj. SDR utokas
med 420 SDR for varje driktighetstal. Den
Gvre grinsen for ansvaret dr nu 59,7 milj. SDR
déa den tidigare var 14 milj. SDR. I paragrafens
3 mom. finns ett stadgande om vad som avses
med fartygets driktighet. I 23 kap. 2 § definie-
ras vad som avses med SDR, dvs. med en
sarskild dragningsritt.

1 2 mom. stadgas om nir fartygsigaren inte
har ritt att begrinsa sitt ansvar. Momentet
baserar sig pd artikel 6 punkt 2 1 1992 &rs
ansvarighetsprotokoll. I punkt 2.2 i den all-
minna motiveringen har redogjorts for den
dndring som gjorts i ansvarighetsprotokoliet
och i punkt 2.4 fér de verkningar som den
uppskattningsvis kommer att ha. Momentet
har skrivits sd att det Overensstimmer med 9
kap. 4 § sjolagen, som baserar sig pd 1976 irs
ansvarsbegrdansningskonvention.

6§. Upprittande av begrdinsningsfond. Para-
grafen innehdller stadganden om upprittande
av en begransningsfond i ett oljeskademal.
Paragrafens 1 mom. motsvarar 6§ 1 mom.
oljeskadelagen.

En dndring som baserar sig pad 1992 ars
ansvarighetskonvention har gjorts 1 2 mom.
Enligt regleringen kan en begrinsningsfond
upprittas dven om talan dnnu inte har vickts.
Enligt momentet upprittas en begrinsnings-
fond i Finland vid den domstol dir talan om
ersdttning enligt 21 kap. 3 a § har vickts eller
kan vickas. I nimnda kapitel ingdr stadganden
om en finsk domstols behodrighet i sjérattsmal
da talan vécks i Finland.

7—5 §. Paragraferna motsvarar till sakinne-
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hallet 7—9, 12—16 och 21 §§ oljeskadelagen. I
det foreslagna 11§ 2 mom. gors dock en
dndring som baserar sig pa artikel 7 1 1992 ars
ansvarighetsprotokoll. Enligt &ndringen kan
sjofartsverket utfirda ett certifikat over att
utlindska fartyg som inte &4r registrerade i
nagon konventionsstat har en forsikring eller
sdkerhet som 4r i kraft.

16 §. Tillimpning av lagen i vissa fall. Para-
grafen giller krigsfartyg och fartyg i administ-
rativt bruk som anvinds av en stat uteslutande
for andra 4n kommersiella 4dndamél, samt
fartyg som ansvarighetskonventionen inte om-
fattar. Paragrafen motsvarar till sitt sakinneh4ll
23§ oljeskadelagen. Paragrafens tillimpnings-
omréade utvidgas dock s att den dven tillimpas
pé ett omrdde som motsvarar Finlands ekono-
miska zon.

178§. Ansvar for en oljeskada pd det Oppna
havet. Paragrafen giller ansvar foér oljeskador
som skett i nidgon annan stat &n en konven-
tionsstat eller pd Oppna havet. Paragrafen
motsvarar till sitt sakinnehill 23 a § oljeskade-
lagen, dock med den dndringen att den ocksi
skall gilla oljeskador som har uppkommit
inom en ovan avsedd stats ekonomiska zon.

18 §. Hdnvisningsstadganden. 1 paragrafen
finns hinvisningar till andra kapitel i sj6lagen
eller till annan lagstiftning. Vissa stadganden
som nu finns i oljeskadelagen har inférts i
andra kapitel i sj0lagen i enlighet med den nya
systematiken i sj0lagen.

I 1 mom. konstateras att om preskription av
fordran med anledning av oljeskada stadgas i
19 kap. 1§, som giller preskription av ford-
ringar som avses i sjolagen.

Enligt 2 mom. stadgas om behorig domstol i
21 kap. 3 a§. I nimnda kapitel finns alla
stadganden om den behoriga domstolen i mél
som skall avgoras enligt sjolagen.

I fraga om verkstillighet av en utlindsk dom
i mal om erséttning for oljeskada hinvisas i 3
mom. till 22 kap. sjélagen, som giller verkstal-
lighet.

1 4 mom. hinvisas till den lag som skall ges
om skyldigheten fér 1992 ars internationella
oljeskadefond att betala ersittning. Avsikten ir
att en separat proposition om detta skall
avlatas till riksdagen. Hanvisningen motsvarar
11 § oljeskadelagen.

12 kap. Begrinsningsfond och begrinsningsmal

1 och 2§. Paragraferna motsvarar till sak-

innehéllet 1 och 2 §§ i gillande 12 kap. I dessa
paragrafer dndras endast hdnvisningarna.

19 kap. Preskription av fordringar

1§. Preskription av fordringar. Till 1 mom.
fogas en ny 7 punkt i vilken det stadgas om
preskription av fordringar pa ersittning for en
oljeskada. Den foreslagna punkten motsvarar
10 § oljeskadelagen.

Det foreslds vidare att ett nytt 4 mom. intas
i paragrafen, enligt vilket den tidsfrist om sex
ar som nidmns i 1 mom. 7 punkten &r en
absolut maximitid for preskription av fordring-
en. Forslaget baserar sig pd 1992 ars ansvarig-
hetskonvention. Stadgandet om forlingning
eller avbrott i preskriptionstiden i 3 mom. kan
sdledes inte tillimpas. De gillande 4 och 5
mom. blir nya 5 och 6 mom.

20 kap. Straffstadganden

9 a och 9 b §. Paragraferna giller pafoljder-
na vid underlatenhet i friga om forsdkrings-
plikten och medférande av certifikat vid olje-
transporter. De motsvarar till sitt sakinnehdall
22 § oljeskadelagen.

21 kap. Laga domstol och ritteging i sjoritts-
mél

3 a§. Behorig domstol vid oljeskada. Till 21
kap. foreslds bli fogat en ny 3 a§, vars 1 och 2
mom. till sitt sakinnehéll motsvarar 17 § olje-
skadelagen, dock med den dndringen att para-
grafens tillimpningsomrade har utvidgats till
sddana oljeskador som har uppkommit pa ett
omrade som motsvarar Finlands ekonomiska
zon. Paragrafens 3 och 4 mom. motsvarar till
sitt sakinnehdll 18 § oljeskadelagen.

22 kap. Verkstillighet
6—7 §. Paragraferna 6 och 7 som foreslds

bli fogade till 22 kap. motsvarar till sitt
sakinnehdll 19 och 20§ oljeskadelagen.

1.2. Lag om upphiivande av lagen om ansvarig-
het for oljeskador fororsakade av fartyg

1§. Det foreslds att den gidllande oljeskade-
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Jagen upphdvs, eftersom stadgandena om an-
svarighet for oljeskador férorsakade av fartyg
foreslds bli inforda i sjblagen.

I 2 mom. foreslas bli stadgat att de forord-
ningar som getts med stdd av oljeskadelagen
fortfarande skall forbli i kraft om inte ndgot
annat stadgas.

2 §. Enligt det foreslagna 1 mom. skall lagen
trida i kraft vid en tidpunkt som bestims
genom forordning.

Oljeskadelagen skall dock enligt det foreslag-
na 2 mom. tillimpas under en viss 6vergangs-
period i de fall som avses i paragrafens 3 — 5
mom. och under de forutsittningar som stad-
gas ddri. I punkt 2.2 i den allmdnna motive-
ringen har redogjorts for ikrafttradelsebestim-
melserna i 1992 ars protokoll och i punkt 3.5
for det forslag som baserar sig pd protokollen
och enligt vilket den nuvarande oljeskadelagen
och forslaget till 4ndring av 10 kap. sj6lagen i
vissa situationer skall tillimpas samtidigt under
en dvergingsperiod.

I det foreslagna 3 mom. ingar stadganden
om siddana fartyg i friga om vilka bdade
stadgandena i oljeskadelagen och stadgandena i
forslaget till 10 kap. sjolagen skall tillimpas om
de har orsakat oljeskador. Enligt 1 punkten
skall oljeskadelagen och sjolagen tillimpas i
friga om ett fartyg som 4r registrerat i en stat
som ir ansluten till bide 1969 ars ansvarighets-
konvention och 1992 4rs ansvarighetskonven-
tion. Regleringen grundar sig pa artikel XII bis
i 1992 dars ansvarighetskonvention. I denna
artikel bestims om regleringen under Over-
gingsperioden d4 bdde det gamla och nya
ansvarighets- och erséttningssystemet tillimpas
parallelit. Finska fartyg omfattas under over-
gingsperioden av den foreslagna regleringen.

Oljeskadelagen och sjolagen skall enligt 3
mom. 2 punkten i forslaget ocksa tillimpas i
friga om ett fartyg som &r registrerat i en stat
som enbart dr ansluten till 1992 ars ansvarig-
hetskonvention, samt enligt 3 punkten i friga
om ett fartyg som &r registrerat i en stat som
inte har anslutit sig till nidgondera av ansvarig-
hetskonventionerna. I det sistnimnda fallet
skall stadgandena om fartygsigarens forsiak-
ringsplikt 1 det foreslagna 10 kap. sjblagen
tillimpas, dvs. ett sidant fartyg skall ha en
forsakring eller garanti som técker ansvarighe-
ten enligt det nya ansvarighetssystemet dd
fartyget anloper till Finland eller avgar hir-
ifrdn.

Paragrafens 4 mom. foreslds innehélla stad-

ganden om det sdtt pid vilket stadgandena i
oljeskadelagen och i1 10 kap. sjolagen skall
tillimpas i de fall som avses i 3 mom. Det
foreslagna stadgandena grundar sig pd artikel
XII bis i 1992 Aars ansvarighetskonvention.
Stadgandena om 1971 ars fond och 1992 ars
fond utgdr ocksi en del av det i frdga varande
ersittningssystemet under Overgdngsperioden.
Under overgdngsperioden skall en oljeskada
forst ersittas enligt oljeskadelagen. Stadgande-
na i forslaget till 10 kap. sjolagen blir tillimp-
liga enbart i den man fartygsigarens ansvar
overskrider oljeskadelagens ansvarsbelopp eller
ansvar inte uppstir enligt den sistnimnda
lagen. Tillimpningsomridet for det ursprung-
liga systemet &r mer begrinsat 4n det nya
systemet till exempel betriffande de fartygsty-
per som omfattas och i friga om det geogra-
fiska tillimpningsomridet. En annan férutsitt-
ning for att sjolagens stadganden skall kunna
tilldimpas 4r att skadan inte heller har kunnat
ersittas till fullo ur 1971 4rs fond.

Overgangsperiodens ersdttningssystem kan
alltsd leda till att alla fyra regelverk skall
tilldmpas i frdga om en oljeskada. I ett sddant
fall skall fartygsigarens ansvar forst bestim-
mas enligt oljeskadelagen. Om skadan ir storre
dn ansvarsbeloppen i1 oljeskadelagen eller om
ansvarighet inte uppstar enligt oljeskadelagen
blir 1971 4rs fond ersdttningsskyldig i den
utstrickning denna fond &r ersittningsskyldig.
Om skadan inte till fullo kan ersiittas enligt
oljeskadelagen eller ur 1971 ars fond, skall
ersittningsskyldigheten bestimmas enligt det
foreslagna 10 kap. sjdlagen. Om ansvarsbelop-
pen i 10 kap. sjdlagen inte ricker till for att
ersitta skadan eller om fartygséigaren inte dr
ansvarig enligt nimnda kapitel blir 1992 ars
fond ersittningsskyldig pd det sidtt som ddrom
foreslas bli stadgat.

Tillimpningen av oljeskadelagen och 10 kap.
sjolagen bestims bla. pd basis av fartygets
registreringsland, fartygets typ och den plats
dér oljeskadan har uppkommit.

For de situationer dir ersittningsskyldighe-
ten enligt forslaget bestims bade enligt oljes-
kadelagen och sjdlagen foresids att i 4 mom.
skall stadgas om att begrinsningsfonden enligt
10 kap. 6 § sjdlagen skall motsvara det ansvars-
belopp som overstiger ersdttningsskyldigheten
enligt oljeskadelagen eller den ansvarighet som
den sistndmnda lagen inte omfattar. Beloppet
av begrinsningsfonden enligt oljeskadelagen
skall sdledes avdras fran begrinsningsfonden
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enligt sjolagen. Férslaget baserar sig pd artikel
XI11 bis punkt d i 1992 4rs ansvarighetskonven-
tion. Avdraget gérs dock inte till den del det
giller ersdttningsskyldigheten for 1971 ars fond
dven om den ersittning som skall betalas ur
fonden minskar redarens ansvar enligt 10 kap.
Det 4r inte mojligt enligt 1992 ars protokoll att
fa dubbelt skadestind enligt systemet for over-
géngsperioden.

Enligt det foreslagna 5 mom. skall endast
oljeskadelagen tillimpas pd sidana fartyg som
ar registrerade i en stat som endast 4r ansluten
till 1969 4rs ansvarighetskonvention. S& ldnge
Finland &r anslutet till nimnda konvention ir
vi folkrittsligt bundna av denna.

Nir ersdttningsskyldigheten bestims enligt
oljeskadelagen, skall enligt 6 mom. dven de
nuvarande stadgandena i 9 kap. 3§ 1 mom. och
12 kap. 1 och 2 § sj6lagen tillimpas. Namnda

stadganden innehdller hédnvisningar till oljeska-
delagen.

2. Tkrafttridande

Lagarna avses trdda i kraft efter det att
Finland har ratificerat 1992 &rs ansvarighets-
protokoll och 1992 érs ansvarighetskonvention
har trdtt i kraft for Finlands del. Lagarna
foreslds trdda i kraft vid en tidpunkt som
bestims genom forordning. Avsikten ir att
samma forfarande skall iakttas i1 friga om
ratificeringen av 1992 ars fondprotokoll och
ikrafttridandet av den lagstiftning som baserar
sig pa det.

Med stod av vad som anférts ovan foreldggs
Riksdagen foljande lagférslag:

Lag

om dndring av sjolagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras i sjolagen av den 15 juli 1994 (674/94) rubriken f6r 9 kap. och 9 kap. 3 § 2 punkten, 10

kap. samt 12 kap. 1§ och 2§ 2 mom., samt

fogas till 7 kap. 1§ ett nytt 4 mom., till 19 kap. 1§ | mom. en ny 7 punkt och till 1§ ett nytt
4 mom., varvid nuvarande 4 och 5 mom. blir 5 och 6 mom., till 20 kap. en ny 9a§ och 9 b§,
till 21 kap. en ny 3 a§ och till 22 kap. nya 6 och 7§, som foljer:

7 kap.

Allménna stadganden om ansvar

1§
Redarens ansvar

Om en fartygsdgares ansvarighet for oljeska-
da som orsakats av fartyg och om begrinsning
av fartygsigarens ansvar stadgas i 10 kap.

9 kap.

Allmiinna stadganden om ansvarsbegriinsning

38
Fordringar som ansvarsbegrdnsningen inte gdller

Ritt till ansvarsbegriansning giller inte
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2) en fordran med anledning av oljeskada
som omfattas av 10 kap. 2§ 1 mom.

10 kap.
Ansvar for oljeskada

1§

Definitioner

I detta kapitel avses med

1) olja réolja och alla oljeprodukter som
erhélls darav,

2) bestindig olja bestindig mineralolja si-
som riolja, tung brinn- och dieselolja, smorj-
olja och andra till sin bestidndighet med dessa
jamforbara oljor,

3) oljeskada skada som orsakats av forore-
ning genom olja frdn ett fartyg och som
uppkommit utanfdr fartyget, samt skador och
kostnader som orsakats av forebyggande atgir-
der; annan skada pd grund av férsimring av
miljén dn forlust av inkomst begrinsas dock
till kostnaderna for sidana rimliga atgérder for
dterstdllande av miljon som har vidtagits eller
kommer att vidtas,

4) forebyggande digirder alla dndamadlsenli-
ga dtgdrder som efter det att en olycka har
intrdffat har vidtagits i syfte att forhindra eller
begrdnsa en skada som uppstar genom forore-
ning,

5) olycka en sddan hindelse eller serie hin-
delser med samma ursprung, som orsakar en
oljeskada eller framkallar ett allvarligt och
omedelbart forestdende hot om en séddan ska-
da,

6) fartygsdgare den som ir registrerad som
fartygets dgare eller, om fartyget inte &r regi-
strerat, den som &ger fartyget; har ett bolag
registrerats som brukare av ett fartyg som
tillhor staten, anses bolaget som dgare,

7) fartyg varje farkost samt varje annan
flytande anordning som gir fér egen maskin
eller dr limpad att bogseras av ett annat
fartyg,

8) 1992 drs ansvarighetskonvention den Aar
1969 ingangna konventionen om civilrittslig
ansvarighet for skada orsakad av fororening
genom olja (FordrS 80/80) sidan den lyder
dndrad genom 1992 ars protokoll om dndring
av den &r 1969 ingingna konventionen om
civilrittslig ansvarighet for skada orsakad av
fororening genom olja,

9) konventionsstat en stat som har tilltratt
1992 &rs ansvarighetskonvention, samt

10) omrdde motsvarande Finlands ekonomis-
ka zon det omrdde som definieras i lagen om
Finlands fiskezon (839/74), i &verenskommel-
sen med Sovjetunionen om grinsen foér den
ekonomiska zonen, fiskezonen och kontinental-
sockeln i Finska viken och i nordéstra delen av
Ostersjon (FordrS 88/86) och 1 dverenskommel-
sen med Sverige om avgrinsningen i Alands
hav och norra Ostersjon av Finlands kontinen-
talsockel och fiskezon samt Sveriges ekonomis-
ka zon.

28

Tillimpningsomrdde

Detta kapitel tillimpas pa oljeskador som
har uppkommit i Finland eller inom omrédet
motsvarande Finlands ekonomiska zon eller i
en annan konventionsstat eller dess ekonomis-
ka zon till foljd av att bestdndig olja har lackt
ut fran ett fartyg som har konstruerats eller
anpassats for att transportera bestindig olja
som bulklast. I friga om ett fartyg som kan
transportera bdde bestindig olja och annan last
skall dock stadgandena tillimpas endast néir
fartyget transporterar bestidndig olja som bulk-
last samt under resor som foéljer pd en sddan
transport, om det inte visas att fartyget inte har
négra rester kvar ombord frén en sddan trans-
port av bestindig olja i bulk. Stadgandena
tillampas ocksd pa skador och kostnader som
fororsakats av forebyggande atgirder, var de
dn vidtagits, for att forhindra eller begrdnsa
sddan skada genom fdrorening som pd grund
av ovan avsedd oljeskada utgor ett hot i
Finland eller inom omradet motsvarande Fin-
lands ekonomiska zon eller i en annan konven-
tionsstat eller i dess ekonomiska zon.

Vad som i 1 mom. stadgas om en annan
konventionsstats ekonomiska zon giller dven
ifall en stat inte har upprittat en sddan zon
men i enlighet med folkrittens regler har
bestdmt ett omréde utanfér och angrinsande
till statens territorialvatten som inte stracker
sig langre ut dn 200 sjomil frdn de baslinjer
frdn vilka statens territorialvatten mits.

I friga om lagens tillimpning pa oljeskada
som orsakats av ett krigsfartyg eller ett annat
statsfartyg som anvinds uteslutande for andra
4n kommersiella dndamdl, eller pd ett annat 4n
i 1 mom. avsett fartyg samt pa oljeskada som
orsakats av annan dn bestindig olja stadgas i
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16 §. Har en oljeskada orsakats av ett fartyg
som har konstruerats eller anpassats for att
transportera bestéindig olja som bulklast, men
har skadan inte en siddan anknytning till en
konventionsstat som stadgas i | mom., skall
17 § tillimpas.

Stadgandena i detta kapitel tillimpas utan
hinder av vad som i &vrigt stadgas om tillimp-
ning av utlindsk lag vid finsk domstol.

Stadgandena i detta kapitel tillimpas inte om
tillimpningen skulle strida mot Finlands 4ta-
ganden enligt ett internationellt fordrag.

3§

Ansvar for en oljeskada

En fartygsdgare 4r skyldig att ersitta en

oljeskada som avses i 2§ 1 och 3 mom., dven
om varken han sjalv eller nigon som han
svarar for har orsakat skadan. Utgors olyckan
av en serie av hiindelser med samma ursprung
ir den ansvarig for skadan som var dgare av
fartyget vid den forsta av dessa hindelser.

Fartygsdgaren dr inte ansvarig om han visar
att skadan

1) har orsakats av en krigshandling, fientlig-
heter, inbordeskrig eller uppror eller av excep-
tionell, oundviklig och 6vermiktig naturtilidra-
gelse,

2) i sin helhet har orsakats genom handling
eller forsummelse av tredje man med avsikt att
orsaka skada, eller

3) i sin helhet har orsakats genom fel eller
forsummelse av en myndighet vid fullgorandet
av skyldighet att svara for underhdll av fyrar
eller andra hjidlpmedel f6r navigering.

Ersdttning enligt detta kapitel skall betalas
dven till den som enligt stadganden eller
bestdmmelser som utfiardats med stod av lag dr
skyldig att vidta forebyggande atgirder.

Har den skadelidande medverkat till skadan
kan skadestdndet jaimkas efter vad som provas
skaligt.

4§
Kanalisering av ansvar och regressrdtt

Talan angdende ersittning for oljeskada som
avses 1 2§ 1 och 3 mom. fir vickas mot en
fartygsdgare endast med stod av detta kapitel.

Erséttning for oljeskada som avses 12§ 1 och
3 mom. fér inte krdvas av

1) anstillda hos fartygsigaren, stallforetri-
dare for dgaren eller besdttningsmedlemmar,

2) en lots eller en person som utan att
tillhora besdttningen utfér arbete 1 fartygets
tjinst,

3) en redare som inte dr dgare av fartyget,
eller den som i fartygsdgarens stille nyttjar
fartyget, eller befraktare, avsindare, avlastare,
lastmottagare eller lastigare,

4) den som utfér biargning med fartygsdga-
rens, redarens eller befilhavarens samtycke
eller p4 uppdrag av myndighet,

5) den som vidtar forebyggande atgirder,
eller

6) den som 4r anstilld hos eller foretradare
for person som ndmns i 2—S5 punkten,

om inte personen i friga har orsakat skadan
uppsatligen eller av grov vardsloshet och med
insikt att sddan skada sannolikt skulle upp-
komma.

Ersittning som i enlighet med detta kapitel
har betalats for en oljeskada som har orsakats
av en person som avses i 2 mom. 1, 2 och 4—6
punkten fir krdvas av den som har orsakat
skadan endast om denne har orsakat skadan
uppsétligen eller av grov vardsléshet och med
insikt om att en saddan skada sannolikt skulle
uppkomma. I frdga om faststédllande av ersitt-
ning som arbetstagare eller tjansteman skall
betala, tillimpas hirvid dock vad som i skade-
stdndslagen och i lagen om arbetsavtal (320/70)
stadgas om ersittningsskyldigheten for arbets-
tagare eller tjdnstemain.

58
Ansvarsbegrdnsning och ansvarsbeloppen

En fartygsigare har ritt att begrinsa sitt
ansvar enligt detta kapitel fér varje olycka till
ett belopp motsvarande tre miljoner SDR for
ett fartyg vars driktighet dr hogst 5000. Ar
driktigheten hogre dn 5 000 hdjs ansvarsgrin-
sen med 420 SDR for varje driktighetstal
diarutover. Ansvaret skall dock inte 1 nagot fall
Overstiga 59,7 miljoner SDR. Ritten att be-
grinsa ansvaret giller inte rédnta eller rétte-
gangskostnader.

En fartygsédgare har inte ritt att begrinsa sitt
ansvar om han har orsakat skadan uppsétligen
eller av grov virdsloshet och med insikt om att
en saddan skada sannolikt skulle uppkomma.

Med fartygets driktighet avses bruttodrik-
tigheten berdknad enligt bestimmelserna om
skeppsmitning i bilaga 1 till 1969 irs interna-
tionella skeppsmitningskonvention.
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6§

Upprdrttande av begrdnsningsfond

Fartygsdgaren kan begrdnsa sin ansvarighet
pa det sétt som stadgas i 5§ 1 mom. endast om
han eller hans forsdkringsgivare eller nigon
annan pi hans végnar enligt 12 kap. eller
motsvarande lagstiftning i en annan konven-
tionsstat upprittar en begrdnsningsfond som
uppgér till ett belopp som motsvarar fartygs-
dgarens ansvar.

I Finland upprittas en begrinsningsfond vid
den domstol déir talan om ersdttning enligt 21
kap. 3 a § har vickts eller kan vickas. Nir en
begransningsfond har upprittats kan fartygs-
dgaren eller ndgon annan sakigare vicka talan
i begransningsmal for att fa ansvaret fastslaget
och begrinsningsfonden fordelad.

7§

Fordelning av en begrinsningsfond

Om det ansvarsbelopp som stadgas i 5§ 1
mom. inte forslar till gottgorelse 4t dem som dr
berittigade till skadestdnd, fordelas begrins-
ningsfondens medel mellan dem i forhallande
till deras fordringar.

8§

Ersdttning frdn en begrdnsningsfond i vissa fall

Har nagon innan begrinsningsfonden forde-
lats betalat ersittning for en oljeskada som
avses 1 2§ 1 och 3 mom. triader han i friga om
det belopp som han enligt detta kapitel eller
motsvarande lagstiftning i en annan konven-
tionsstat har betalt i den skadelidandes stélle.

Visar fartygsidgaren eller ndgon annan att
han framdeles blir skyldig att betala ersittning
som han, om ersittningen skulle ha betalts fore
fondens fordelning, kunde ha krivt att skall
betalas ur begrinsningsfonden enligt 1 mom.,
kan domstolen bestimma att tillrdckliga medel
skall avsidttas for detta sd att han senare kan
framstilla sina krav mot fonden.

Har en fartygsigare frivilligt erlagt kostnader
eller lidit skada med anledning av forebyggan-
de atgidrder, har han samma ritt till ersittning
ur begrinsningsfonden som en annan skadeli-
dande.

9§

Verkan av en begrdinsningsfond

Har en begrinsningsfond upprittats i enlig-
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het med 6§ och 4r det inte friga om ett fall
som avses i 5§ 2 mom. ansvarar fartygsdgaren
inte med annan honom tillhérig egendom for
skadestdind som kan krivas bli utbetalt ur
begransningsfonden. Vad som stadgas i detta
moment giller dock inte rinta eller rittegings-
kostnader.

Har egendom som tilthor fartygsigaren blivit
foremal for kvarstad eller annan sikringsitgird
for tryggande av utsokning i friga om en
fordran for vilken betalning kan kridvas endast
ur begrinsningsfonden, skall kvarstaden eller
sakringsétgirden av annat slag upphivas nir
begransningsfonden har upprittats. Har fartygs-
dgaren stillt sikerhet for att undvika en séddan
dtgdrd, skall sikerheten 4terstillas till honom.

Om en begrinsningsfond har upprittats i en
annan konventionsstat, tillimpas 1 och 2 mom.
endast om den skadelidande har ratt att fora
talan vid den domstol eller myndighet som
forvaltar fonden och han har mgjlighet att av
fondens medel f4 ut den andel som tillkommer
honom.

10§
Forsdkringsplikt for finska fartyg

Agaren av ett finskt fartyg som transporterar
mer 4n 2 000 ton bestindig olja som bulklast
skall ta och vidmakthdlla forsdkring eller stilla
sakerhet som ticker fartygsidgarens ansvar en-
ligt detta kapitel eller motsvarande lagstiftning
i en annan konventionsstat intill det ausvars-
belopp som anges i 5§ 1 mom. Staten dr dock
inte skyldig att ta forsikring eller stilla siker-
het.

En forsikring eller sikerhet som avses i 1
momn. skall godkidnnas av en myndighet sd som
ndrmare stadgas genom forordning.

Dé fartygsigaren har fuligjort sin skyldighet
enligt 1 mom., har han ritt att av den
myndighet som godkidnner forsikringen eller
sikerheten erhdlla ett certifikat som visar detta.
For fartyg som tillhor staten utfirdar ovan
nimnda myndighet certifikat som visar att
finska staten dger fartyget och att dess ansvar
dr tdckt intill det belopp som anges i 5§ 1
mom. Certifikatet skall medféras ombord pa
fartyget och en kopia didrav deponeras hos
sjofartsverket.

Nirmare stadganden om certifikat som avses
1 3 mom. utfirdas genom forordning.
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118§
Forsdkringsplikt for utlindske fartyg

For ett utlindskt fartyg som anloper en finsk
hamn eller nyttjar en hamnanliggning pa finskt
vattenomrade och som hirvid transporterar
mer 4n 2 000 ton bestindig olja som bulklast
skall finnas en forsdkring eller sikerhet som
ticker fartygsigarens ansvar for skador som
avses 1 detta kapitel intill det belopp som anges
i 5§ 1 mom. Detta gililer inte statsigda fartyg.

Ett fartyg som avses i 1 mom. skall ombord
medfora ett certifikat som visar att en siddan
forsdkring eller sikerhet som avses i | mom. dr
1 kraft. Om fartyget inte 4r registrerat i nigon
konventionsstat fir certifikat utfirdas av den
myndighet som avses i 10§ 3 mom. Om
fartyget dr statsigt skall ombord medforas ett
certifikat som wvisar att staten 1 frdga &ger
fartyget och att dess ansvar dr tdckt intill det
belopp som anges i 5§ 1 mom.

Nirmare stadganden om certifikat som avses
1 2 mom. utfirdas genom férordning.

12 §
Ersdttningskrav mot forsdkringsgivaren

Den som #r berittigad till ersdttning har rtt
att rikta ersdttningskrav som grundar sig pa
forsikring som avses 1 10 och 11 §§ direkt mot
forsdkringsgivaren.

Forsidkringsgivaren dr dock inte ansvarig for
skadan i de fall som avses i 3§ 2 mom. eller d&
fartygsdgaren sjilv uppsdtligen har orsakat
skadan. Forsidkringsgivarens ansvar overstiger
inte i ndgot fall det ansvarsbelopp som anges i
5§ 1 mom.

Forsdkringsgivaren kan for att befria sig fran
ansvarighet mot ndgon annan 4n fartygségaren
dberopa endast omstdndigheter som avses i 2
mom.

13§
Forsdkringsskydd

Har en forsdkringsgivare inte gjort négot
annat forbehdll, giller forsikringen till forman
for fartygsdgaren i friga om hans ansvar enligt
detta kapitel eller motsvarande lagstiftning i en
annan konventionsstat.

14§
Annan sdkerhet

Vad som 1 12 och 13 §§ sdgs om forsdkring

tillimpas pd motsvarande sitt pa sidan siker-
het som avses i 10 och 11 §§.

15§
Overvakning av forsikringsplikten

Genom férordning stadgas om dvervakning-
en av att 10 och 11 § iakttas och om Overvak-
ningsmyndigheten.

Overvakningsmyndigheten har ritt att for-
bjuda ett fartygs avging och avbryta dess resa
om fartyget inte medfor certifikat som krivs
enligt 10 eller 118.

16 §
Tilldmpning av lagen i vissa fall

Stadgandena i detta kapitel giller inte krigs-
fartyg eller andra fartyg som vid tiden for
olyckan dgs eller brukas av en stat och som
anvinds uteslutande for andra 4n kommersiella
dndamal. Har ett sidant fartyg orsakat en
oljeskada i Finland eller i omrddet motsvaran-
de Finlands ekonomiska zon eller har forebyg-
gande Atgirder vidtagits, tillimpas dock stad-
gandena i I och 3—5&, 19 kap. 1§ 1 mom. 7
punkten och 4 mom. samt 21 kap. 3 a§ 3 och
4 mom.

Har ett fartyg som inte omfattas av stadgan-
dena i 1 mom. och 2§ 1 mom. orsakat en
oljeskada i Finland eller i omridet motsvaran-
de Finlands ekonomiska zon eller har forebyg-
gande tgirder vidtagits, tillimpas stadgandena
118 2§ 4 mom., 3§ och 8§ 3 mom. i detta
kapitel samt 19 kap. 1 § 1 mom. 7 punkten och
4 mom. samt 21 kap. 3 a § 3 och 4 mom. Dessa
stadganden tillimpas dven ndr en oljeskada har
orsakats av annan #n bestindig olja. 1 friga
om fartygsigarens ritt att begrinsa sitt ansvar
i dessa fall tillimpas 9 kap. Ansvarsbeloppet
bestdms enligt 9 kap. 5§.

17§
Ansvar for en oljeskada pd det dppna havet

Orsakar ett fartyg som har konstruerats eller
anpassats for att transportera bestindig olja
som bulklast en oljeskada i nidgon annan stat
idn en konventionsstat eller en sddan stats
ekonomiska zon eller pd Oppna havet, kan
ansvaret for skadan begrinsas till det belopp
som anges i 5§ 1 mom. Ansvarsbeloppet giller
hirvid dven kostnader for forebyggande &tgir-
der.



RP 26/1995 rd 27

I friga om begridnsningen av ansvaret giller
i ovrigt i tillimpliga delar vad som stadgas i 8 §
3 mom. i detta kapitel, samt i 9 kap., 19 kap.
1 § 1 mom. 7 punkten och 4 mom. samt 21 kap.
3 a§ 3 och 4 mom. Upprittas en begrinsnings-
fond skall den uppgd till det ansvarsbelopp
som avses i 1 mom. och pa den skall stadgan-
dena i 12 kap. tillimpas. Utgdr begrinsnings-
fonden enligt 9 kap. 8§ hinder foér kvarstad,
ndgon annan sikringsitgird eller utsékning,
skall dessutom 4§ 2 — 3 mom. tillimpas.

18§
Hdnvisningsstadganden

Om preskription av fordran med anledning
av en oljeskada stadgas i 19 kap. 1§.

Om behorig domstol i drenden som giller
ansvar for oljeskada stadgas i 21 kap. 3 a§.

Om verkstéllighet av en utlindsk dom i mél
om ersittning for oljeskada och om verkan av
en i utlandet uppréttad begrinsningsfond pd
verkstilligheten av en dom som getts i Finland
i ett mél angdende oljeskada stadgas i 22 kap.
6 och 7&.

Angdende ritten att utfi ersittning frin den
internationella oljeskadefonden for skada som
orsakats genom oljeférorening stadgas i lagen
om godkidnnande av 1992 irs dndringsproto-
koll till 1971 ars internationella konvention om
upprittande av en internationell fond for er-
sittning av skada orsakad av fororening genom
olja och tillimpning av vissa bestimmelser i

konventionen ( / ).
12 kap.
Begrinsningsfond och begrinsningsmal
1§

Kapitlets tillimpningsomrade

Stadgandena i detta kapitel giller begréns-
ningsfonder som upprittas enligt 9 kap. 7§
(begriinsningsfond) och 1 tillimpliga delar en
sadan begrinsningsfond som upprittas enligt
10 kap. 68§.

2§
Fondens storlek

En begrinsningsfond som upprittas for olje-

skada skall motsvara ansvarsbeloppet enligt 10
kap. 5§

19 kap.
Preskription av fordringar

1§

Preskription av fordringar

Talan om erhéllande av betalning for foljan-
de fordringar, oberoende av om ansvarigheten
dr begrdnsad eller obegriansad, skall vickas

7) for fordran pa ersittning for en oljeskada
enligt 10 kap. inom tre &r fran skadans
uppkomst. '

I det fall som avses i 1 mom. 7 punkten fir
talan dock inte vickas efter det sex &r forflutit
frdn dagen for olyckan eller, om skadan for-
orsakats av en serie hidndelser, frin den dag di
den forsta av dessa intrdffade.

20 kap.
Straffstadganden
9a§

Forsummelse av skyldigheten att forsikra
fartyg som transporterar olja

Den som forsummar i 10 kap. 10 eller 11§
avsedd forsakringsplikt eller skyldighet att stil-
la sdkerhet, skall for forsummelse av skyldig-
heten att forsikra fartyg som transporterar olja
domas till boter eller fiangelse 1 hogst sex
manader.

For samma girning doms 4ven en redare
som later anvidnda ett fartyg for sjofart, trots
att han insett eller bort inse att forsdkrings-
plikten inte har fullgjorts. Detsamma géller den
som i fartygsigarens stille handhar fartygets
drift samt fartygets befdlhavare.

9b§

Forsummelse av skyldigheten att medfiora
Sforsdkringscertifikat

Medfors inte ett certifikat som avses i 10
kap. 10 eller 11 § ombord pa ett fartyg, skall
fartygets befilhavare for forsummelse av skyl-
digheten att ombord medfora certifikat om
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forsdkring av fartyg som transporterar olja
domas till boter.

21 kap.
Laga domstol och riitteging i sjoriittsmal

3ag§
Behorig domstol vid oljeskada

Talan om ersdttning enligt 10 kap. kan
vickas vid finsk domstol endast om oljeskadan
har uppkommit i Finland eller inom deti 1§ 10
punkten i ndmnda kapitel avsedda omradet
motsvarande Finlands ekonomiska zon eller
forebyggande &tgirder har vidtagits for att
forhindra eller begrinsa sidan skada i Finland
eller inom ovan nimnda omréde.

Om talan med stdd av 1 mom. kan vickas
vid finsk domstol kan talan om ersittning for
annan oljeskada orsakad av samma olycka
védckas vid samma domstol.

En sidan talan om ersittning for oljeskada
som med stdd av 1 och 2 mom. kan vickas vid
finsk domstol handlidggs vid Helsingfors tings-
ratt.

Om en begrédnsningsfond som avses i 10 kap.
6§ har upprittas i Finland och fartygsigaren
eller forsdkringsgivaren mot vilken talan fors i
Finland eller i en annan konventionsstat har
rdtt att begrdnsa sitt ansvar, handligger Hel-
singfors tingsritt de fragor som avser begrins-
ningsfondens f6rdelning mellan de ersdttnings-
berittigade.

22 kap.
Verkstiillighet

6§
Verkstdllighet av utlindsk dom i mdl om
ersdttning av oljeskada

Om en dom i ett mdl om ersittning for
oljeskada har meddelats i en annan konven-
tionsstat och ddr vunnit laga kraft och dir ar
verkstéilbar skall domen, om inte annat foljer
av 10 kap. 9§ eller 21 kap. 3 a§ 4 mom,,
verkstdllas 1 Finland utan ny behandling av
saken, saframt domstolen i konventionsstaten i
friga enligt 1992 ars ansvarighetskonvention
har varit behorig att avgora mélet. Skyldighet
att verkstélla utlindsk dom foreligger dock inte

om det ansvarsbelopp som giller for fartygs-
dgaren dirigenom skulle overskridas.

Ansdkan om verkstillighet skall goras hos
Helsingfors hovrdtt och till ansdkan skall
fogas

1) domen i original eller kopia som styrkts
av behorig myndighet,

2) forklaring av en behorig myndighet i den
stat dir domen meddelats, att domen avser
ersdttning i enlighet med 1992 ars ansvarighets-
konvention, samt att den har vunnit laga kraft
och kan verkstillas i ndmnda stat, samt

3) om ovan nimnda handlingar 4r avfattade
pd annat sprdk dn finska eller svenska, pé
tjdnstens vidgnar styrkt oversittning av dem till
finska eller svenska.

Handlingar som ndmns i 2 mom. 1 och 2
punkten skall vara forsedda med bevis om att
de utfirdats av en myndighet som 4r berittigad
att utfirda sidana handlingar. Beviset utfirdas
av den finska beskickningen eller av den hogsta
myndigheten inom justitieforvaltningen i den
stat diar domen meddelats.

Ansokan om verkstillighet fir inte bifallas
utan att motparten har getts tillfille att yttra
sig om ansokan.

Bifalls ansékan, verkstdlls domen pd samma
sitt som en finsk domstols laga kraft vunna
dom, om inte hégsta domstolen pd grund av
dndringsansdokan bestimmer annat.

7§
Verkan av en utomlands upprdttad
begrdnsningsfond pd verkstilligheten

Har en begrinsningsfond som avses i 1992
drs ansvarighetskonvention upprittats i en an-
nan konventionsstat enligt dir géllande lagstift-
ning och har fartygsigaren eller forsakringsgi-
varen mot vilken talan om ersittning vickts vid
finsk domstol ritt att begrinsa sitt ansvar,
skall domstolen bestimma att domen kan
verkstdllas forst efter det att frigorna om
begriansningsfondens fordelning har avgjorts 1
vederbdrande stat enligt dess lagstiftning.

Denna lag triader i kraft vid en tidpunkt som
bestims genom forordning.

Under den tid den ar 1969 ingdngna kon-
ventionen om civilrittslig ansvarighet for skada
orsakad av fororening genom olja (FordrS
80/80) ar i kraft for Finlands del skall i friga
om ansvarigheten f6r en oljeskada stadgandena
i lagen om ansvarighet for oljeskador fororsa-
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kade av fartyg (401/80) tillaimpas utover eller i
stillet for denna lag, om inte ndgot annat
stadgas i lagen om upphivande av lagen om

ansvarighet for oljeskador fororsakade av far-
tyg O /)

Lag

om upphiivande av lagen om ansvarighet for oljeskador fororsakade av fartyg

I enlighet med riksdagens beslut stadgas:

1§

Hiarmed upphdvs lagen den 30 maj 1980 om
ansvarighet foér oljeskador fororsakade av far-
tyg (401/80), nedan oljeskadelagen, jamte dnd-
ringar.

De forordningar som har utfirdats med stod
av oljeskadelagen forblir dock fortfarande i
kraft, om inte ndgot annat stadgas genom lag
eller férordning.

28

Denna lag trader 1 kraft vid en tidpunkt som
bestims genom forordning.

Under den tid den 4r 1969 ingdngna kon-
ventionen om civilréttslig ansvarighet for skada
orsakad av fororening genom olja (FordrS
80/80), nedan 1969 ars ansvarighetskonvention,
ir 1 kraft for Finlands del, skall i friga om
ansvarigheten for en oljeskada 1 de fall som
avses i 3—5 mom. och under de foérutsittningar
som diri stadgas, oljeskadelagen tillimpas ut-
over eller i stillet for sjdlagen (674/94).

Stadgandena i sjélagen och oljeskadelagen
skall tillimpas enligt vad som stadgas i 4
mom., om en oljeskada som avses i 10 kap. 2§
sjolagen har orsakats av ett fartyg som &r
registrerat

1) ien stat som &r ansluten till bide 1969 ars
ansvarighetskonvention och till den konvention

som avses 1 10 kap. 1§ 8 punkten sjdlagen,
nedan 1992 irs ansvarighetskonvention,

2) i en stat som 4r ansluten till 1992 Aars
ansvarighetskonvention men inte till 1969 Aars
ansvarighetskonvention, eller

3) i en stat som inte dr ansiuten till vare sig
1969 4rs ansvarighetskonvention eller 1992 ars
ansvarighetskonvention.

Ersdttningsskyldigheten i de fall som avses i
3 mom. bestims enligt oljeskadelagen. I den
méin ansvaret for oljeskadan 4r hogre dn
ersittningsansvaret enligt oljeskadelagen eller
ansvarighet inte uppstdr enligt den sistnimnda
lagen, och ersittning inte heller till fullo har
kunnat betalas i enlighet med lagen angiende
godkinnande av vissa bestimmelser i de inter-
nationella konventionerna om civilrittslig an-
svarighet for skada orsakad av fororening
genom olja och om upprittandet av en inter-
nationell fond for ersittning av skada orsakad
av fororening genom olja samt angiende
tillimpningen av sistnimnda konvention
(1097/80), bestdms ersdttningsskyldigheten en-
ligt sjdlagen. Hirvid skall den begrinsnings-
fond som avses i 10 kap. 6 § sjélagen motsvara
det belopp som overskrider ersdttningsansvaret
enligt oljeskadelagen eller det ansvar som den
sistnimnda lagen inte omfattar,
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Om ett fartyg ar registrerat i en stat som 4r
ansluten enbart till 1969 ars ansvarighetskon-
vention men inte till 1992 ars ansvarighetskon-
vention skall oljeskadelagen tillimpas.

I de fall dir ersdttningsansvaret bestims

Helsingfors den 19 maj 1995

enligt oljeskadelagen skall dessutom stadgande-
nai9 kap. 3§ 1 mom. och 12 kap. 1 och 2 §§
sjolagen tillimpas sddana de lyder vid denna
lags ikrafttridande.

Republikens President
MARTTI AHTISAARI

Trafikminister Tuula Linnainmaa
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Bilaga 1

Lag

om indring av sjélagen

I enlighet med riksdagens besltut

dndras 1 sjolagen av den 15 juli 1994 (674/94) rubriken for 9 kap. och 9 kap. 3 § 2 punkten, 10
kap. samt 12 kap. 1§ och 2§ 2 mom., samt

Jfogas till 7 kap. 1§ ett nytt 4 mom,, till 19 kap. 1§ 1 mom. en ny 7 punkt och till 1§ ett nytt
4 mom., varvid nuvarande 4 och 5 mom. blir 5 och 6 mom., till 20 kap. en ny 9 a§ och 9 b§,
till 21 kap. en ny 3 a§ och till 22 kap. nya 6 och 7§, som foljer:

Gdllande lydelse Forslag

7 kap.
Allmiinna stadganden om ansvar

1§
Redarens ansvar

Om en fartygsdgares ansvarighet for oljeskada
som orsakats av fartyg och om begrinsning av
Sfartygsdgarens ansvar stadgas i 10 kap.

9 kap. 9 kap.
Ansvarsbegriinsning Allménna stadganden om ansvarsbegrinsning
3§ 3§
Fordringar som ansvarsbegrinsningen inte gdller  Fordningar som ansvarsbegrdinsningen inte giller
Ritt till ansvarsbegrinsning giller inte Ritt till ansvarsbegrinsning giller inte
2) en fordran med anledning av oljeskada 2) en fordran med anledning av oljeskada

som omfattas av 1§ eller 2§ i mom. lagen om som omfattas av 10 kap. 2 § 1 mom.
ansvarighet for oljeskador fororsakade av far-
tyg (401/80).

10 kap.
Ansvar for oljeskada

1§ 1§
Ansvar for oljeskada orsakad av fartyg Definitioner
Om ansvar for oljeskada stadgas i lagen om I detta kapitel avses med
ansvarighet for oljeskador foérorsakade av far- 1) olja rdolja och alla oljeprodukter som

tyg. erhdlls darav,
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2) bestindig olja bestindig mineralolja sdsom
rdolja, tung brinn- och dieselolja, smérjolja och
andra till sin bestindighet med dessa jimforbara
oljor,

3) oljeskada skada som orsakats av forore-
ning genom olja frén ett fartyg och som upp-
kommit utanfor fartyget, samt skador och kost-
nader som orsakats av forebyggande digdrder;
annan skada pd grund av forsimring av miljon
dn forlust av inkomst begrdnsas dock till kost-
naderna for sddana rimliga dtgdrder for dterstdl-
lande av miljon som har vidtagits eller kommer
att vidtas,

4) forebyggande dtgdrder alla dndamdlsenliga
dtgdrder som efter det att en olycka har intrdffat
har vidtagits i syfte att férhindra eller begrinsa
en skada som uppstdr genom fororening,

5) olycka en sddan hiindelse eller serie hdn-
delser med samma ursprung, som orsakar en
oljeskada eller framkallar ett allvarligt och
omedelbart  fiorestdende hot om en sddan
skada,

6) fartygsigare den som dr registrerad som
fartygets dgare eller, om fartyget inte dr regi-
strerat, den som dger fartyget; har ett bolag
registrerats som brukare av ett fartyg som tillhor
staten, anses bolaget som dgare,

7) fartyg varje farkost samt varje annan
[flytande anordning som gdr for egen maskin eller
dr ldmpad att bogseras av ett annat fartyg,

8) 1992 drs ansvarighetskonvention den dr
1969 ingdngna konventionen om civilrittslig
ansvarighet for skada orsakad av fororening
genom olja (FordrS 80/80) sddan den lyder
dndrad genom 1992 drs protokell om dndring av
den dr 1969 ingdngna konventionen om civil-
rdttslig ansvarighet for skada orsakad av forore-
ning genom olja,

9} konventionsstat en stat som har tilltrdirt
1992 drs ansvarighetskonvention, samt

10) omrdde motsvarande Finlands ekonomis-
ka zon det omrdde som definieras i lagen om
Finlands fiskezon (839/74), i overenskommelsen
med Sovjetunionen om grinsen for den ekono-
miska zonen, fiskezonen och kontinentalsockeln i
Finska viken och i nordéstra delen av Ostersjon
(FordrS 88/86) och i overenskommelsen med
Sverige om avgrdnsningen i Alands hav och
norra Ostersjon av Finlands kontinentalsockel
och fiskezon samt Sveriges ekonomiska zon.
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28

Tillimpningsomrdde

Detta kapitel tillimpas pd oljeskador som har
uppkommit i Finland eller inom omrddet
motsvarande Finlands ekonomiska zon eller i en
annan konventionsstat eller dess ekonomiska zon
till foljd av att bestdndig olja har ldckt ut frin
ett fartyg som har konstruerats eller anpassats
for att transportera bestdndig olja som bulklast.
I fraga om ett fartyg som kan transportera bade
bestindig olja och annan last skall dock
stadgandena  tillimpas endast ndr fartyget
transporterar bestindig olja som bulklast samt
under resor som foljer pd en sddan transport, om
det inte visas att fartyget inte har ndgra rester
kvar ombord frin en sddan transport av bestin-
dig olja i bulk. Stadgandena tillimpas ocksd pd
skador och kostnader som fororsakats av fore-
byggande dtgdrder, var de dn vidtagits, for att
forhindra eller begrinsa sddan skada genom
fororening som pd grund av ovan avsedd
oljeskada wtgor ett hot i Finland eller inom
omrddet motsvarande Finlands ekonomiska zon
eller i en annan konventionsstat eller i dess
ekonomiska zon.

Vad som i 1 mom. stadgas om en annan
konventionsstats ekonomiska zon gdller dven
ifall en stat inte har upprittat en sddan zon men
i enlighet med folkrdttens regler har bestamt ett
omrdde utanfor och angrdnsande till statens
territorialvatten som inte strdcker sig lingre ut
dn 200 sjomil frdn de baslinjer frdn vilka statens
territorialvatten miits.

I frdga om lagens tillimpning pd oljeskada
som orsakats av ett krigsfartyg eller ett annat
statsfartyg som anvdnds uteslutande for andra
dn kommersiella dndamdl, eller pa ett annat dn
i 1 mom. avsett fartyg samt pd oljeskada som
orsakats av annan dn bestindig olja stadgas i
16 §. Har en oljeskada orsakats av ett fartyg
som har konstruerats eller anpassats for att
transportera bestindig olja som bulklast, men
har skadan inte en sddan anknytning till en
konventionsstat som stadgas i 1 mom., skall 17 §
tillimpas.

Stadgandena i detta kapitel tillimpas utan
hinder av vad som I dvrigt stadgas om tillimp-
ning av utlindsk lag vid finsk domstol.

Stadgandena i detta kapitel tillimpas inte om
tillimpningen skulle strida mot Finlands dtagan-
den enligt ett internationellt fordrag.
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38

Ansvar for en oljeskada

En fartygsdgare dr skyldig att ersitta en
oljeskada som avses i 2 § 1 och 3 mom., dven om
varken han sjdilv eller ndgon som han svarar for
har orsakat skadan. Utgors olyckan av en serie
av hindelser med samma ursprung dr den
ansvarig for skadan som var dgare av fartyget
vid den forsta av dessa hdndelser.

Fartygsdgaren dr inte ansvarig om han visar
att skadan

1) har orsakats av en krigshandling, fientlig-
heter, inbordeskrig eller uppror eller av excep-
tionell, oundviklig och dvermdktig naturtilldra-
gelse,

2) i sin helhet har orsakats genom handling
eller forsummelse av tredje man med avsikt att
orsaka skada, eller

3) i sin helhet har orsakats genom fel eller
forsummelse av en myndighet vid fullgdrandet av
skyldighet ait svara for underhdll av fyrar eller
andra hjilpmedel for navigering.

Ersiittning enligt detta kapitel skall betalas
dven till den som enligt stadganden eller bestim-
melser som utfdrdats med stod av lag dr skyldig
att vidta forebyggande dtgdrder.

Har den skadelidande medverkat till skadan
kan skadestdndet jimkas efter vad som provas
skaligt.

48

Kanalisering av ansvar och regressrditt

Talan angdende ersdittning for oljeskada som
avses i 2 § 1 och 3 mom. far vickas mot
en fartygsigare endast med stod av detta
kapitel.

Erséittning for oljeskada som avses i 2 § 1 och
3 mom. fdr inte krivas av

1) anstdllda hos fartygsdgaren, stdillforetrd-
dare for dgaren eller besdttningsmedlemmar,

2) en lots eller en person som utan att tillhora
besdttningen utfor arbete i fartygets tjdnst,

3) en redare som inte dr dgare av fartyget,
eller den som i fartygsigarens stille nyttjar
fartyget, eller befraktare, avsindare, avlastare,
lastmottagare eller lastigare,

4) den som utfor bdrgning med fartygsdga-
rens, redarens eller befilhavarens samtycke eller
pd uppdrag av myndighet,

5) den som vidtar forebyggande dtgdrder,
eller
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6) den som dr anstdlld hos eller foretridare
for person som nimns i 2 — 5 punkten,

om inte personen i frdga har orsakat skadan
uppsdtligen eller av grov vdrdsloshet och med
insikt att sddan skada sannolikt skulle uppkom-
ma.

Ersdttning som i enlighet med detta kapitel
har betalats for en oljeskada som har orsakats av
en person som avses i 2 mom. 1, 2 och 4 — 6
punkten fdar krivas av den som har orsakat
skadan endast om denne har orsakat skadan
uppsdtligen eller av grov vdrdsloshet och med
insikt om att en sddan skada sannolikt skulle
uppkomma. I friga om faststillande av ersdtt-
ning som arbetstagare eller tjinsteman skall
betala, tillimpas hdrvid dock vad som i skade-
standslagen och i lagen om arbetsavtal (320/70)
stadgas om ersdttningsskyldigheten for arbetsta-
gare eller tidnstemdn.

5§

Ansvarsbegrinsning och ansvarsbeloppen

En fartygsdgare har rdtt att begrdnsa sitt
ansvar enligt detta kapitel for varje olycka till
ett belopp motsvarande tre miljoner SDR for ett
fartyg vars drdktighet dr hogst 5 000. Ar drdik-
tigheten hogre dn 5 000 hojs ansvarsgrdnsen med
420 SDR for varje driktighetstal ddrutover.
Ansvaret skall dock inte i ndgot fall dverstiga
59,7 miljoner SDR. Riitten att begrdnsa ansvaret
giller inte rdnta eller rdttegdngskostnader.

En fartygsdgare har inte rdtt att begrdnsa sitt
ansvar om han har orsakat skadan uppsatligen
eller av grov vdrdsloshet och med insikt om att
en sddan skada sannolikt skulle uppkomma.

Med fartygets drdiktighet avses bruttodriktig-
heten berdknad enligt bestimmelserna om
skeppsmditning i bilaga 1 till 1969 drs interna-
tionella skeppsmdtningskonvention.

6§
Upprdttande av begrinsningsfond

Fartygsdgaren kan begrinsa sin ansvarighet
pd det sdtt som stadgas i 5 § 1 mom. endast om
han eller hans forsdkringsgivare eller ndgon
annan pd hans vignar enligt 12 kap. eller
motsvarande lagstiftning i en annan konventions-
stat uppriittar en begrdnsningsfond som uppgdr
till ett belopp som motsvarar fartygsigarens
ansvar.
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I Finland upprittas en begrinsningsfond vid
den domstol dir talan om ersdttning enligt 21
kap. 3 a § har viickts eller kan vdckas. Nir en
begrdnsningsfond har upprdttats kan fartygsdiga-
ren eller ndgon annan sakdgare vicka talan i
begrdnsningsmdl for att fd ansvaret fasislaget
och begrinsningsfonden fordelad.

78

Fordelning av en begrdnsningsfond

Om det ansvarsbelopp som stadgas i 5§ 1
mom. inte forslar till gottgorelse dt dem som dr
berdttigade till skadestind, fordelas begrins-
ningsfondens medel mellan dem i forhdllande till
deras fordringar.

8§

Ersdtining frdn en begrdnsningsfond i vissa fall

Har ndgon innan begrinsningsfonden fordelats
betalat ersdttning for en oljeskada som avses i
28 1 och 3 mom. trider han i fraga om det
belopp som han enligt detta kapitel eller mot-
svarande lagstiftning i en annan konventionsstat
har betalt i den skadelidandes stdille.

Visar fartygsdgaren eller ndgon annan att han
Sframdeles blir skyldig att betalq ersdttning som
han, om ersdttningen skulle ha betalts fore
fondens fordelning, kunde ha krivt att skall
betalas ur begrinsningsfonden enligt 1 mom.,
kan domstolen bestimma att tillrickliga medel
skall avsdttas for detta sd att han senare kan
Sframstilla sina krav mot fonden.

Har en fartygsdgare frivilligt erlagt kostnader
eller lidit skada med anledning av forebyggande
dtgdrder, har han samma rdtt till ersdttning ur
begrinsningsfonden som en annan skadelidande.

9§

Verkan av en begrdnsningsfond

Har en begrinsningsfond upprdttats i enlighet
med 6 § och dr det inte frdga om ett fall som
avses i 5 § 2 mom. ansvarar fartygsdgaren inte
med annan honom tillhdrig egendom for skade-
stand som kan krdvas bli utbetalt ur begriins-
ningsfonden. Vad som stadgas i detta moment
gdller dock inte rinta eller réittegdngskostnader.

Har egendom som tillhor fartygsdgaren blivit
foremdl for kvarstad eller annan sakringsdtgird
Jor tryggande av utsokning i frdga om en fordran
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for vilken betalning kan krivas endast ur be-
gransningsfonden, skall kvarstaden eller sdik-
ringsdtgdrden av annat slag upphdvas ndir be-
grdnsningsfonden  har upprdttats. Har far-
tygsdgaren stdllt scikerhet for ait undvika en
sddan dtgdrd, skall sdkerheten dterstillas till
honom.

Om en begrinsningsfond har upprdttats i en
annan konventionsstat, tillimpas 1 och 2 mom.
endast om den skadelidande har rdtt att fora
talan vid den domstol eller myndighet som
forvaltar fonden och han har mdjlighet att av
fondens medel fa ut den andel som tillkommer
honom.

10§
Forsdkringsplikt for finska fartyg

Agaren av ett finskt fartyg som transporterar
mer dn 2000 ton bestindig olja som bulklast
skall ta och vidmakthdlla forsikring eller stilla
sdkerhet som ticker fartygsdgarens ansvar enligt
detta kapitel eller motsvarande lagstiftning i en
annan konventionsstat intill det ansvarsbelopp
som anges i 5§ 1 mom. Staten dr dock inte
skyldig att ta forsikring eller stilla sikerhet.

En forsdkring eller sikerhet som avses i 1
mom. skall godkinnas av en myndighet sd som
ndrmare stadgas genom forordning.

Dd fartygsigaren har fullgjort sin skyldighet
enligt 1 mom., har han riitt att av den myndighet
som godkdnner forsikringen eller sikerheten
erhdlla ett certifikat som visar detta. For fartyg
som tillhér staten utfirdar ovan ndmnda myn-
dighet certifikat som visar att finska staten dger
Sfartyget och att dess ansvar dr tickt intill det
belopp som anges i 5 § 1 mom. Certifikatet skall
medforas ombord pd fartyget och en kopia dirav
deponeras hos sjofartsverket.

Ndrmare stadganden om certifikat som avses i
3 mom. utfidrdas genom forordning.

11§
Forsdkringsplikt for utlindskt fartyg

For ett utlindskt fartyg som anléper en finsk
hamn eller nyttjar en hamnanldggning pad finskt
vattenomrdde och som hdrvid transporterar mer
dn 2000 ton bestindig olja som bulklast skall
finnas en forsikring eller sikerhet som ticker
fartygsdgarens ansvar for skador som avses i
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detta kapitel intill det belopp som anges i 5 § 1
mom. Detta gdller inte statsdgda fartyg.

Ett fartyg som avses i 1 mom. skall ombord
medfora ett certifikat som visar att en sddan
Sforsakring eller sdkerhet som avses i 1 mom. dr
[ kraft. Om fartyget inte dr registrerat i ndgon
konventionsstat far certifikat utfirdas av den
myndighet som avses i 10 § 3 mom. Om fartyget
dr statsdgt skall ombord medforas ett certifikat
som visar att staten i fraga dger fartyget och att
dess ansvar dr tdckt intill det belopp som anges
i5§ 1 mom.

Ndrmare stadganden om certifikat som avses i
2 mom. utfdrdas genom forordning.

12§
Ersdttningskrav mot forsdkringsgivaren

Den som dr berdttigad till ersdtining har rdtt
att rikta ersdttningskrav som grundar sig pd
Jorsikring som avses i 10 och 11 §§ direkt mot
forsdkringsgivaren.

Forsdkringsgivaren dr dock inte ansvarig for
skadan i de fall som avses i 3 § 2 mom. eller dd
Sfartygsdgaren sjilv uppsadtligen har orsakat ska-
dan. Forsdkringsgivarens ansvar Overstiger inte i
ndgot fall det ansvarsbelopp som anges i 5 § 1
mom,

Forsdkringsgivaren kan for att befria sig frdn
ansvarighet mot ndgon annan dn fartygsdgaren
dberopa endast omstindigheter som avses i 2
mom.

13§
Forsdkringsskydd

Har en forsdkringsgivare inte gjort ndgot
annat forbehdll, giller forsdkringen till formdn
for fartygsdgaren i frdga om hans ansvar enligt
detta kapitel eller motsvarande lagstiftning i en
annan konventionsstat.

14§
Annan sikerhet
Vad som i 12 och 13 §§ sdgs om forsdkring

tillampas pd motsvarande sdtt pd sddan sikerhet
som avses i 10 och 11 §§.
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15§
Overvakning av forsikringsplikten

Genom forordning stadgas om Overvakningen
av att 10 och 11 §§ iakttas och om d&vervak-
ningsmyndigheten.

Overvakningsmyndigheten har rdtt att forbju-
da ett fartygs avgdng och avbryta dess resa om
fartyget inte medfor certifikat som krdvs enligt
10 eller 11 §.

16§
Tillimpning av lagen i vissa fall

Stadgandena i detta kapitel giller inte krigs-
Sfartyg eller andra fartyg som vid tiden for
olyckan dgs eller brukas av en stat och som
anvinds uteslutande for andra dn kommersiella
dndamdl. Har ett sddant fartyg orsakat en
oljeskada i Finland eller i omrddet motsvarande
Finlands ekonomiska zon eller har forebyggande
dtgdrder vidtagits, tillimpas dock stadgandena i
1 och 3—5 §§, 19 kap. 1§ 1 mom. 7 punkten
och 4 mom. samt 21 kap. 3 a § 3 och 4 mom.

Har ett fartyg som inte omfattas av stadgan-
dena i 1 mom. och 2§ 1 mom. orsakat en
oljeskada i Finland eller i omrddet motsvarande
Finlands ekonomiska zon eller har forebyggande
dtgdrder vidtagits, tillimpas stadgandena i 1 §,
2§ 4 mom., 3§ och 8§ 3 mom. i detta kapitel
samt 19 kap. 1 § 1 mom. 7 punkten och 4 mom.
samt 21 kap. 3 a§ 3 och 4 mom. Dessa
stadganden tillimpas dven ndr en oljeskada har
orsakats av annan dn bestindig olja. I frdga om
fartygsdgarens rdtt att begrinsa sitt ansvar i
dessa fall tillimpas 9 kap. Ansvarsbeloppet
bestims enligt 9 kap. 5 §.

17 §
Ansvar for en oljeskada pd det oppna havet

Orsakar ett fartyg som har konstruerats eller
anpassats for att transportera bestindig olja som
bulklast en oljeskada i ndgon annan stat dn en
konventionsstat eller en sddan stats ekonomiska
zon eller pd dppna havet, kan ansvaret for
skadan begrinsas till det belopp som anges i 5 §
1 mom. Ansvarsbeloppet giller hdrvid dven
kostnader for forebyggande dtgdirder.

I fraga om begrdnsningen av ansvaret géller i
ovrigt i tillimpliga delar vad som stadgas i 8 § 3
mom. i detta kapitel, samt i 9 kap., 19 kap. 1 §
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1 mom. 7 punkten och 4 mom. samt 21 kap. 3
a § 3 och 4 mom. Upprdttas en begrinsningsfond
skall den uppga till det ansvarsbelopp som avses
i 1 mom. och pd den skall stadgandena i 12 kap.
tillimpas. Utgdr begrdnsningsfonden enligt 9
kap. 8§ hinder for kvarstad, ndgon annan
sdkringsatgdrd eller utsékning, skall dessutom
4§ 2 — 3 mom. tillimpas.

18 §
Hiinvisningsstadgande

Om preskription av fordran med anledning av
en oljeskada stadgas i 19 kap. 1 §.

Om behorig domstol i drenden som giller
ansvar for oljeskada stadgas i 21 kap. 3 a §.

Om verkstillighet av en utlindsk dom i mdl
om ersdttning for oljeskada och om verkan av en
i utlandet upprdttad begrinsningsfond pd verk-
stélligheten av en dom som getts i Finland i ett
mdl angdende oljeskada stadgas i 22 kap. 6 och
78§

Angdende rdtten att utfd ersdttning frdn den
internationella oljeskadefonden for skada som
orsakats genom oljefororening stadgas i lagen
om godkinnande av 1992 drs dndringsprotokoll
till 1971 drs internationella konvention om upp-
rdttande av en internationell fond for ersdttning
av skada orsakad av férorening genom olja och
tilldmpning av vissa bestdimmelser i konventionen

{ 7 )

12 kap.
Begriinsningsfond och begrinsningsmél

1§

Kapitlets tillimpningsomrdde

Stadgandena i detta kapitel giller begrins-
ningsfonder som upprittas enligt 9 kap. 7§
(begriinsningsfond) och i tillimpliga delar en
siddan begrinsningsfond som upprittas enligt
6§ lagen om ansvarighet for oljeskador foror-
sakade av fartyg.

En begrinsningsfond som upprittas for ol-

1§

Kapitlets tillimpningsomrdde

Stadgandena i detta kapitel giller begrins-
ningsfonder som upprittas enligt 9 kap. 7§
(begrdnsningsfond) och 1 tillimpliga delar en
sddan begrinsningsfond som upprittas enligt
10 kap. 6 §.

2§

En begrinsningsfond som upprittas fér ol-
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5§ lagen om ansvarighet for oljeskador foror-
sakade av fartyg.

Foreslagen lydelse

jeskada skall motsvara ansvarsbeloppet enligt
10 kap. 5 §.

19 kap.
Preskription av fordringar

1§
Preskription av fordringar
Talan om erhdllande av betalning fér foljan-

de fordringar, oberoende av om ansvarigheten
ar begrdnsad eller obegrinsad, skall vickas

1§

Preskription av fordringar

Talan om erhdllande av betalning for foljan-
de fordringar, oberoende av om ansvarigheten
ir begrinsad eller obegrinsad, skall vickas

7) for fordran pd ersdtining for en oljeskada
enligt 10 kap. inom tre dar frin skadans upp-
komst.

I det fall som avses i 1 mom. 7 punkten fir
talan dock inte viickas efter det sex dr forflutit
frdn dagen for olyckan eller, om skadan foror-
sakats av en serie hindelser, frdn den dag dd den
forsta av dessa intrdffade.

20 kap.
Straffstadganden
9a$

Forsummelse av skyldigheten att forsikra
fartyg som transporterar olja

Den som forsummar i 10 kap. 10 eller 11 §
avsedd forsikringsplikt eller skyldighet att stdilla
sdkerhet, skall for forsummelse av skyldigheten
att forsikra fartyg som transporterar olja domas
till boter eller fangelse i hogst sex mdnader.

For samma gdrning doms dven en redare som
later anvinda ett fartyg for sjdfart, trots att han
insett eller bort inse att firsdikringsplikten inte
har fullgjorts. Detsamma giller den som i
fartygsdgarens stille handhar fartygets drift
samt fartygets befilhavare.

9b§

Forsummelse av skyldigheten att medfora
forsdkringscertifikat

6 350794N

Medfors inte ett certifikat som avses i 10 kap.
10 eller 11§ ombord pd ett fartyg, skall
fartygets befilhavare for forsummelse av skyl-
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digheten att ombord medfora certifikat om
forsikring av fartyg som transporterar olja
domas till béter.

21 kap.
Laga domstol och ritteging i sjorittsmal

3a$
Behdrig domstol vid oljeskada

Talan om ersdttning enligt 10 kap. kan vickas
vid finsk domstol endast om oljeskadan har
uppkommit i Finland eller inom det i 1§ 10
punkten [ ndmnda kapitel avsedda omrddet
motsvarande Finlands ekonomiska zon eller fo-
rebyggande dtgdrder har vidtagits for att for-
hindra eller begrinsa sddan skada i Finland eller
inom ovan ndmnda omrdde.

Om talan med stéd av 1 mom. kan vickas vid
finsk domstol kan talan om ersdttning for annan
oljeskada orsakad av samma olycka vickas vid
samma domstol.

En sddan talan om ersdittning for oljeskada
som med stod av 1 och 2 mom. kan vickas vid
finsk domstol handldggs vid Helsingfors tings-
rdrt.

Om en begrdnsningsfond som avses i 10 kap.
6 § har upprittas i Finland och fartygsdgaren
eller forsikringsgivaren mot vilken talan fors i
Finland eller i en annan konventionsstat har rdtt
att begrinsa sitt ansvar, handldgger Helsingfors
tingsrdtt de frdgor som avser begrinsningsfon-
dens fordelning mellan de ersdttningsberdttigade.

22 kap.
Verkstillighet

6§

Verkstillighet av utlindsk dom i mdl om
ersdttning av oljeskada

Om en dom i ett mdl om ersdtining for
oljeskada har meddelats i en annan konventions-
stat och ddr vunnit laga kraft och dir dr
verkstdllbar skall domen, om inte annat foljer av
10 kap. 9§ eller 21 kap. 3 a§ 4 mom.,
verkstdillas i Finland utan ny behandling av
saken, sdframt domstolen i konventionsstaten i
fraga enligt 1992 drs ansvarighetskonvention har
varit behorig att avgira mdlet. Skyldighet att
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verkstdlla utlindsk dom foreligger dock inte om
det ansvarsbelopp som gdller for fartygsdgaren
dirigenom skulle overskridas.

Ansokan om verkstillighet skall goras hos
Helsingfors hovrdtt och till ansokan skall fogas

1) domen i original eller kopia som styrkts av
behorig myndighet,

2) forklaring av en behdrig myndighet i den
stat ddr domen meddelats, att domen avser
ersdttning i enlighet med 1992 drs ansvarighets-
konvention, samt att den har vunnit laga kraft
och kan verkstdllas i ndmnda stat, samt

3) om ovan nimnda handlingar dr avfattade
pd annat sprék dn finska eller svenska, pd
tjdnstens vignar styrkt dversdttning av dem till
finska eller svenska.

Handlingar som ndmns i 2 mom. 1 och 2
punkten skall vara forsedda med bevis om att de
utfdrdats av en myndighet som dr berdttigad att
utfdarda sddana handlingar. Beviset utfdrdas av
den finska beskickningen eller av den hdgsta
myndigheten inom justitieforvaltningen i den stat
dir domen meddelats.

Ansokan om verkstillighet fdar inte bifallas
utan att motparten har getts tillfille att yttra sig
om ansdkan.

Bifalls ansokan, verkstdlls domen pd samma
sditt som en finsk domstols laga kraft vunna dom,
om inte hogsta domstolen pd grund av dndring-
sansokan bestdmmer annat.

7§

Verkan av en utomlands upprdttad
begrdnsningsfond pa verkstdlligheten

Har en begrdnsningsfond som avses i 1992 drs
ansvarighetskonvention upprdttats i en annan
konventionsstat enligt dir gdllande lagstiftning
och har fartygsigaren eller forsdkringsgivaren
mot vilken talan om ersdittning vickts vid finsk
domstol rdtt att begrdnsa sitt ansvar, skall
domstolen bestimma att domen kan verkstdllas
forst efter det att fragorna om begrdnsningsfon-
dens fordelning har avgjorts i vederbirande stat
enligt dess lagstiftning.

Denna lag trdder i kraft vid en tidpunkt som
bestims genom forordning.

Under den tid den dr 1969 ingdngna konven-
tionen om civilrdttslig ansvarighet for skada
orsakad av fororening genom olja (FordrS
80/80) dr i kraft for Finlands del skall i fraga
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om ansvarigheten for en oljeskada stadgandena i
lagen om ansvarighet for oljeskador fororsakade
av fartyg (401/80) tillimpas utover eller i stiillet
for denna lag, om inte ndgot annat stadgas i
lagen om upphdvande av lagen om ansvarighet
for oljeskador fororsakade av fartyg (/).
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( Oversdttning )

1992 ARS ANDRINGSPROTOKOLL

till 1969 érs internationella konvention
om civilriittslig ansvarighet for skada orsakad
av fororening genom olja

Parterna till detta protokoll

som har beaktat 1969 ars internationella
konvention om ansvarighet for skada orsakad
av fororening genom olja och 1984 &rs proto-
koll till denna,

som har noterat att 1984 4rs protokoll till
denna konvention, som féreskriver forbittrad
tillimpning och okad ersittning, inte har trétt
i kraft,

som bekriftar vikten av att vidmakthélla det
internationella ansvarighets- och ersdttnings-
systemet for oljeskador,

som ir medvetna om behovet av att tillfor-
sikra att innehdllet i 1984 ars protokoll triader
i kraft s snart som mojligt och

som inser att sdrskilda regler 4r nddvindiga
i samband med inférandet av motsvarande
dndringar av 1971 &rs internationella konven-
tion om upprittandet av en internationell fond
for ersdttning av skada orsakad av férorening
genom olja

har kommit 6verens om foljande:

Artikel 1

Den konvention som #dndras genom detta
protokoll &r 1969 irs internationella konventi-
on om civilrittslig ansvarighet for skada orsa-
kad av fororening genom olja, i det foljande
kallad 1969 ars ansvarighetskonvention”. Foér
stater som 4r anslutna till 1976 ars protokoll
till 1969 ars ansvarighetskonvention skall hin-
visningen anses omfatta 1969 ars ansvarighets-
konvention som den har dndrats genom det
protokollet.

Artikel 2
Artikel T 1 1969 ars ansvarighetskonvention
dndras enligt foljande:
1. Forsta stycket ersitts med foljande text:

Bilaga 2

PROTOCOL OF 1992

to Amend the International Convention on
Civil Liability for Oil Pollution Damage, 1969

The Parties to the present Protocol,

Having considered the International Conven-
tion on Civil Liability for Oil Pollution Dam-
age, 1969, and the 1984 Protocol thereto,

Having noted that the 1984 Protocol to that
Convention, which provides for improved
scope and enhanced compensation, has not
entered into force,

Affirming the importance of maintaining the
viability of the international oil pollution lia-
bility and compensation system,

Aware of the need to ensure the entry into
force of the content of the 1984 Protocol as
soon as possible,

Recognizing that special provisions are nec-
essary in connection with the introduction of
corresponding amendments to the Interna-
tional Convention on the Establishment of an
International Fund for Compensation for Oil
Pollution Damage, 1971,

Have agreed as follows:

Article 1

The Convention which the provisions of this
Protocol amend is the International Conven-
tion on Civil Liability for Oil Pollution Dam-
age, 1969, hereinafter referred to as the 1969
Liability Convention”. For States Parties to the
Protocol of 1976 to the 1969 Liability Conven-
tion, such reference shall be deemed to include
the 1969 Liability Convention as amended by
that Protocol.

Article 2
Article T of the 1969 Liability Convention is
amended as follows:
1. Paragraph 1 is replaced by the following
text:
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1. ”Fartyg”: fartyg eller annan flytande
anordning som kan anvéndas till sjéss och som
ir konstruerat eller anpassat for att transpor-
tera olja som last i bulk. Ett fartyg som kan
transportera olja och annan last skall dock
anses som fartyg endast nir det faktiskt trans-
porterar olja som last i bulk samt under firder
som foljer pd en sddan last, om det inte visas
att fartyget inte har nigra rester kvar ombord
frin en sddan transport av olja i bulk.

2. Femte stycket ersitts med foljande text:

5. ”Olja”: varje bestindig mineralolja som
innehaller kolvite, som rdolja, brinnolja, tjock
dieselolja och smorjolja, antingen den fors
ombord pi ett fartyg som last eller i fartygets
brénsletankar.

3. Sjdtte stycket ersitts med foljande text:

6. ”Skada genom f6rorening’:

a) forlust eller skada som uppkommit utan-
for fartyget pd grund av fororening genom att
olja har lickt ut eller tomts ut fran fartyget, var
helst liackaget eller uttdomningen gt rum. Er-
sittning for forsimring av miljon, annat dn
forlust av inkomst, 4r dock begrinsad till
kostnader for rimliga dtgirder for aterstillande
som har vidtagits eller som skall vidtas,

b) kostnader for forebyggande atgirder och
forlust och skada som orsakas av sddana
atgirder.

4. Attonde stycket ersitts med foljande text:

8. ”Olycka: varje hindelse eller serie av
hindelser med samma ursprung som orsakar
skada genom fororening eller framkallar ett
allvarligt och omedelbart forestdende hot om
sddan skada.

5. Nionde stycket ersidtts med féljande text:

9. ’Organisation”: Internationella sjofartsor-
ganisationen (IMO).

6. Efter nionde stycket infors ett nytt stycke
med foljande lydelse:

10. 1969 ars ansvarighetskonvention”: 1969
ars internationella konvention om civilrittslig
ansvarighet for skada orsakad av férorening
genom olja. For stater som dr anslutna tili 1976
ars protokoll till 1969 &rs ansvarighetskonven-
tion skall hidnvisningen anses omfatta 1969 ars
ansvarighetskonvention sddan den har #ndrats
genom det protokollet.

1. “Ship” means any sea-going vessel and
sea-borne craft of any type whatsoever con-
structed or adapted for the carriage of oil in
bulk as cargo, provided that a ship capable of
carrying oil and other cargoes shall be regarded
as a ship only when it is actually carrying oil in
bulk as cargo and during any voyage following
such carriage unless it is proved that it has no
residues of such carriage of oil in bulk aboard.

2. Paragraph 5 is replaced by the following
text:

5. ”Oil” means any persistent hydrocarbon
mineral oil such as crude oil, fuel oil, heavy
diesel oil and lubricating oil, whether carried
on board a ship as cargo or in the bunkers of
such a ship.

3. Paragraph 6 is replaced by the following
text:

6. "Pollution damage” means:

(a) loss or damage caused outside the ship by
contamination resulting from the escape or
discharge of oil from the ship, wherever such
escape or discharge may occur, provided that
compensation for impairment of the environ-
ment other than loss of profit from such
impairment shall be limited to costs of reason-
able measures of reinstatement actually under-
taken or to be undertaken;

(b) the costs of preventive measures and
further loss or damage caused by preventive
measures.

4. Paragraph 8 is replaced by the following
text:

8. “Incident” means any occurrence, or series
of occurrences having the same origin, which
causes pollution damage or creates a grave and
imminent threat of causing such damage.

5. Paragraph 9 is replaced by the following
text:

9. ”"Organization” means the International
Maritime Organization.

6. After paragraph 9 a new paragraph is
inserted reading as follows:

10. 71969 Liability Convention” means the
International Convention on Civil Liability for
Oil Pollution Damage, 1969. For States Parties
to the Protocol of 1976 to that Convention, the
term shall be deemed to include the 1969
Liability Convention as amended by that Pro-
tocol.
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Artikel 3

Artikel 1T 1 1969 &rs ansvarighetskonvention
ersitts med foljande text:

Denna konvention giller endast

a) skada genom fororening som uppkommit

i) inom en férdragsslutande stats omréde,
inklusive dess territorialhav och

i) inom en férdragsslutande stats exklusiva
ekonomiska zon, som faststillts i enlighet med
folkrittens regler, eller, om staten inte har
faststdllt ndgon sidan zon, inom det omride
utanfoér och angriansande till den statens terri-
torialhav vilket har bestimts av den staten i
enlighet med folkrittens regler och vilket inte
stricker sig lingre ut 4n 200 sjomil frdn de
baslinjer varifrdn statens territorialhav miits,

b) forebyggande Aatgdrder, var de &n har
vidtagits, fér att forhindra eller begrinsa en
sddan skada.

Artikel 4
Artikel ITI i 1969 drs ansvarighetskonvention
dndras enligt foljande:
1. Forsta stycket ersitts med foljande text:

1. Den som vid tidpunkten for en olycka
eller, om denna utgoérs av en serie hindelser,
vid tidpunkten for den forsta hindelsen &r
fartygets dgare ir, utom i de fall som avses i
andra och tredje styckena i denna artikel,
ansvarig for varje skada genom fororening som
harror fran fartyget som en foljd av olyckan.

2. Fjarde stycket ersitts med foljande text:

4. Ansprdk pd ersittning for skada genom
férorening far inte goras gillande mot dgaren
pa annat sitt dn enligt denna konvention. Med
forbehdll for femte stycket i denna artikel far
ansprik pé ersittning for skada genom férore-
ning inte goras gillande enligt denna konven-
tion eller pd annan grund mot

a) fartygsdgarens anstilida eller stillforetri-
dare eller fartygsbeséttningen,

b) lotsen eller andra personer som utan att
vara medlemmar av besittningen utfor arbete i
fartygets tjdnst,

c¢) befraktare (hur de #4n betecknas, inklusive
dem som befraktar fartyget utan manskap)
redare och personer som i redarens stille
nyttjar fartyget till sjofart,

d) den som utfoér bargning med fartygsiga-
rens samtycke eller pd order av behorig offent-
lig myndighet,

Article 3

Article IT of the 1969 Liability Convention is
replaced by the following text:

This Convention shall apply exclusively:

(a) to pollution damage caused:

(i) in the territory, including the territorial
sea, of a Contracting State, and

(ii) in the exclusive economic zone of a
Contracting State, established in accordance
with international law, or, if a Contracting
State has not established such a zone, in an
area beyond and adjacent to the territorial sea
of that State determined by that State in
accordance with international law and extend-
ing not more than 200 nautical miles from the
baselines from which the breadth of its terri-
torial sea is measured;

(b) to preventive measures, wherever taken,
to prevent or minimize such damage.

Article 4

Article II1 of the 1969 Liability Convention
is amended as follows:

1. Paragraph 1 is replaced by the following
text:

1. Except as provided in paragraphs 2 and 3
of this Article, the owner of a ship at the time
of an incident, or where the incident consists of
a series of occurrences at the time of the first
such occurrence, shall be liable for any pollu-
tion damage caused by the ship as a result of
the incident.

2. Paragraph 4 is replaced by the following
text:

4. No claim for compensation for pollution
damage may be made against the owner oth-
erwise than in accordance with this Conven-
tion. Subject to paragraph 5 of this Article, no
claim for compensation for pollution damage
under this Convention or otherwise may be
made against:

(a) the servants or agents of the owner or the
members of the crew;

{b) the pilot or any other person who,
without being a member of the crew, performs
services for the ship;

(c) any charterer (howsoever described, in-
cluding a bareboat charterer) manager or op-
erator of the ship;

(d) any person performing salvage operations
with the consent of the owner or on the
instructions of a competent public authority;
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e) den som vidtar forebyggande atgirder,

f) anstdllda hos eller stillforetridare for de
personer som nidmns i ¢), d) och e)

om inte skadan orsakades genom deras egna
handlingar eller underlatenhet uppsatligen eller
hinsynslost och med insikt om att sddan skada
sannolikt skulle uppkomma.

Artikel 5

Artikel IV i 1969 ars ansvarighetskonvention
ersitts med foljande text:

Har en olycka med tvd eller flera fartyg
intriffat som orsakat skada genom fdrorening,
ar dgarna till de inblandade fartygen solidariskt
ansvariga for all skada som inte rimligen kan
siarskiljas, om de inte dr befriade frdn ansvar
enligt artikel II1.

Artikel 6
Artikel V i 1969 ars ansvarighetskonvention
dndras enligt foljande:
1. Forsta stycket ersitts med foljande text:

1. Fartygsdgaren har ritt att begrinsa sitt
ansvar enligt denna konvention fér en och
samma olycka till ett sammanlagt belopp, som
berdknas enligt foljande

a) tre miljoner berdkningsenheter for ett
fartyg vars driktighet inte overstiger 5 000,

b) 420 berdkningsenheter for varje driktig-
hetstal darutover for fartyg vars driktighet
overstiger 5 000 enligt, a)

dock far det sammanlagda beloppet aldrig
Overstiga 59,7 miljoner berdkningsenheter.

2. Andra stycket ersdtts med foljande text:

2. Fartygsigaren har inte ritt att begriinsa
sitt ansvar enligt denna konvention om det
visas att han, genom egen handling eller un-
derlatenhet, har orsakat skadan genom forore-
ning uppsitligen eller hinsynslést och med
insikt om att sddan skada sannolikt skulle
uppkomma.

3. Tredje stycket ersitts med foljande text:

3. For att fi é4tnjuta férminen av den
ansvarsbegriansning som anges i forsta stycket
av denna artikel skall dgaren uppritta en fond,
som skall uppgd till det totala beloppet for
hans ansvarsbegrinsning. Denna fond skall
upprittas hos en domstol eller annan behérig

(e) any person taking preventive measures;

() all servants or agents of persons men-
tioned in subparagraphs (c), (d) and (e);

unless the damage resulted from their per-
sonal act or omission, committed with the
intent to cause such damage, or recklessly and
with knowledge that such damage would prob-
ably result.

Article 5

Article IV of the 1969 Liability Convention
is replaced by the following text:

When an incident involving two or more
ships occurs and pollution damage results
therefrom, the owners of all the ships con-
cerned, unless exonerated under Article III,
shall be jointly and severally liable for all such
damage which is not reasonably separable.

Article 6

Article V of the 1969 Liability Convention is
amended as follows:

1. Paragraph 1 is replaced by the following
text:

1. The owner of a ship shall be entitled to
limit his liability under this Convention in
respect of any one incident to an aggregate
amount calculated as follows:

(a) 3 million units of account for a ship not
exceeding 5,000 units of tonnage;

(b) for a ship with a tonnage in excess
thereof, for each additional unit of tonnage,
420 units of account in addition to the amount
mentioned in subparagraph (a);

provided, however, that this aggregate
amount shall not in any event exceed 59.7
million units of account.

2. Paragraph 2 is replaced by the following
text:

2. The owner shall not be entitled to limit his
liability under this Convention if it is proved
that the pollution damage resulted from his
personal act or omission, committed with the
intent to cause such damage, or recklessly and
with knowledge that such damage would prob-
ably result.

3. Paragraph 3 is replaced by the following
text:

3. For the purpose of availing himself of the
benefit of limitation provided for in paragraph
1 of this Article the owner shall constitute a
fund for the total sum representing the limit of
his liability with the Court or other competent
authority of any one of the Contracting States
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myndighet i nigon av de fordragsslutande
stater i vilka talan har vickts enligt artikel IX
eller, om talan inte har vickts, hos en domstol
eller behorig myndighet i ndgon av de férdrags-
slutande stater déir talan far vickas enligt
artikel IX. Fonden kan upprittas genom att
beloppet deponeras eller att en bankgaranti
eller annan sdkerhet stills, som godtas enligt
lagen i den fordragsslutande stat dar fonden
upprittas och som anses tillricklig enligt dom-
stolen eller den behdriga myndigheten.

4. Nionde stycket ersitts med foljande text:

9 a). Den berdkningsenhet som avses i forsta
stycket i denna artikel &r den sirskilda drag-
ningsritten som den definieras av Internatio-
nella valutafonden. De belopp som avses i
forsta stycket skall riknas om till inhemsk
valuta pd grundval av det viarde den valutan
har, uttryckt i sirskilda dragningsritter, den
dag di fonden upprittas enligt tredje stycket.
Vidrdet av den inhemska valutan, uttryckt i
sirskilda dragningsritter, i en férdragsslutande
stat som dr medlem i Internationella valutafon-
den skall berdknas i enlighet med den virde-
ringsmetod Internationella valutafonden den
dagen tillimpar for sin verksamhet och sina
transaktioner. Virdet av den inhemska valutan,
uttryckt i sdrskilda dragningsritter, i en for-
dragsslutande stat som inte 4r medlem i Inter-
nationella valutafonden skall beriknas pi det
sdtt som den staten bestimmer.

9 b). En f6érdragsslutande stat som inte 4r
medlem i Internationella valutafonden och vars
lag inte tillater att foreskrifterna i nionde
stycket a) tillimpas far emellertid, ndr den
ratificerar, godkdnner eller ansluter sig till
konventionen eller nidr som helst dédrefter for-
klara att den berdkningsenhet som avses i
nionde stycket a) skall motsvara 15 guldfrancs.
Den guldfrancs som avses i detta stycke mot-
svarar 65,5 milligram guld av niohundra tusen-
delars finhet. Omrikning fridn guldfrancs till
inhemsk valuta skall goras enligt lagen i den
berorda staten.

9 ¢). Den berdkning som anges i nionde
stycket a) sista meningen och omrdkningen
enligt nionde stycket b) skall goras pa ett
sddant sitt att si ladngt som mojligt samma
realvirde for beloppen enligt forsta stycket
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in which action is brought under Article IX or,
if no action is brought, with any Court or other
competent authority in any one of the Con-
tracting States in which an action can be
brought under Article IX. The fund can be
constituted either by depositing the sum or by
producing a bank guarantee or other guaran-
tee, acceptable under the legislation of the
Contracting State where the fund is consti-
tuted, and considered to be adequate by the
Court or other competent authority.

4. Paragraph 9 is replaced by the following
text:

9(a). The "unit of account” referred to in
paragraph 1 of this Article is the Special
Drawing Right as defined by the International
Monetary Fund. The amounts mentioned in
paragraph 1 shall be converted into national
currency on the basis of the value of that
currency by reference to the Special Drawing
Right on the date of the constitution of the
fund referred to in paragraph 3. The value of
the national currency, in terms of the Special
Drawing Right, of a Contracting State which is
a member of the International Monetary Fund,
shall be calculated in accordance with the
method of valuation applied by the Interna-
tional Monetary Fund in effect on the date in
question for its operations and transactions.
The value of the national currency, in terms of
the Special Drawing Right, of a Contracting
State which is not a member of the Interna-
tional Monetary Fund, shall be calculated in a
manner determined by that State.

9(b). Nevertheless, a Contracting State which
is not a member of the International Monetary
Fund and whose law does not permit the
application of the provisions of paragraph 9(a)
may, at the time of ratification, acceptance,
approval of or accession to this Convention or
at any time thereafter, declare that the unit of
account referred to in paragraph 9(a) shall be
equal to 15 gold francs. The gold franc referred
to in this paragraph corresponds to sixty-five
and a half milligrammes of gold of millesimal
fineness nine hundred. The conversion of the
gold franc into the national currency shall be
made according to the law of the State con-
cerned.

9(c). The calculation mentioned in the last
sentence of paragraph 9(a) and the conversion
mentioned in paragraph 9(b) shall be made in
such manner as to express in the national
currency of the Contracting State as far as
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uttrycks i den fordragssiutande statens inhems-
ka valuta som skulle ha blivit fallet om de tre
forsta meningarna i nionde stycket a) hade
tillimpats. De fordragsslutande staterna skall
hos depositarien anméila vilket berikningssitt
de anvidnder enligt nionde stycket a), eller
resultatet av den omrikning enligt nionde
stycket b) i féorekommande fall, nir de depo-
nerar sitt instrument for ratifikation, godkin-
nande eller anslutning till denna konvention
samt nirhelst férdndring intréffar i nigondera.

5. Tionde stycket ersdtts med foljande text:

10. Vid tillimpningen av denna artikel avses
med fartygs driktighet bruttodriktigheten be-
réknad enligt bestimmelserna om skeppsmiét-
ning i bilaga 1 till 1969 irs internationella
skeppsmitningskonvention.

6. Andra meningen i elfte stycket ersitts med
foljande text:

En sadan fond far upprittas dven om Zdgaren
enligt foreskrifterna 1 andra stycket inte har
ritt att begrinsa sitt ansvar, men upprittandet
skall i siddant fall inte inverka pd nigon
fordringsdgares rittigheter mot dgaren.

Artikel 7

Artikel VII i 1969 irs ansvarighetskonven-
tion dndras enligt foljande:

1. De tvé forsta meningarna i andra stycket
ersitts med féljande text.

Ett certifikat som bevis om att forsikring
eller annan ekonomisk sikerhet giller i enlighet
med denna konvention skall utfirdas for varje
fartyg sedan den behoriga myndigheten i en
fordragsslutande stat har faststdllt att kraven
enligt forsta stycket har uppfyllts. Vad giller
fartyg registrerade i en fordragssiutande stat
skall certifikatet utfirdas eller bestyrkas av en
behorig myndighet i registreringsstaten. For
fartyg som inte 4r registrerade i ndgon for-
dragsslutande stat far certifikatet utfirdas eller
bestyrkas av en behdrig myndighet i nigon
fordragssiutande stat.

2. Fjarde stycket ersitts med foljande text:

4. Certifikatet skall féras ombord pa fartyget
och en kopia skall ges in till de myndigheter
som for fartygsregistret eller, om fartyget inte
ar registrerat i ndgon fordragsslutande stat, till
myndigheterna i den stat som har utfirdat eller
bestyrkt certifikatet.

possible the same real value for the amounts in
paragraph 1 as would result from the applica-
tion of the first three sentences of paragraph
9(a). Contracting States shall communicate to
the depositary the manner of calculation pur-
suant to paragraph 9(a), or the result of the
conversion in paragraph 9(b) as the case may
be, when depositing an instrument of ratifica-
tion, acceptance, approval of or accession to
this Convention and whenever there is a change
in either.

5. Paragraph 10 is replaced by the following
text:

10. For the purpose of this Article the ship’s
tonnage shall be the gross tonnage calculated in
accordance with the tonnage measurement reg-
ulations contained in Annex I of the Interna-
tional Convention on Tonnage Measurement
of Ships, 1969.

6. The second sentence of paragraph 11 is
replaced by the following text:

Such a fund may be constituted even if,
under the provisions of paragraph 2, the owner
is not entitled to limit his liability, but its
constitution shall in that case not prejudice the
rights of any claimant against the owner.

Article 7

Article VII of the 1969 Liability Convention
is amended as follows:

1. The first two sentences of paragraph 2 are
replaced by the following text:

A certificate attesting that insurance or other
financial security is in force in accordance with
the provisions of this Convention shall be
issued to each ship after the appropriate
authority of a Contracting State has deter-
mined that the requirements of paragraph 1
have been complied with. With respect to a
ship registered in a Contracting State such
certificate shall be issued or certified by the
appropriate authority of the State of the ship’s
registry; with respect to a ship not registered in
a Contracting State it may be issued or certified
by the appropriate authority of any Contract-
ing State.

2. Paragraph 4 is replaced by the following
text:

4. The certificate shall be carried on board
the ship and a copy shall be deposited with the
authorities who keep the record of the ship’s
registry or, if the ship is not registered in a
Contracting State, with the authorities of the
State issuing or certifying the certificate.
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3. Forsta meningen i sjunde stycket ersitts
med foljande text:

Certifikat som har utfirdats eller bestyrkts
enligt bemyndigande av nigon fordragsslutan-
de stat i enlighet med andra stycket skall
godtas av de Ovriga fordragsslutande staterna
for syftet med denna konvention och skall av
de Ovriga fordragsslutande staterna anses ha
samma giltighet som certifikat som utfirdas
eller bestyrks av dem sjélva, 4ven om de avser
fartyg som inte dr registrerade i nagon for-
dragsslutande stat.

4. T andra meningen i sjunde stycket ersitts
orden “med fartygets registreringsstat” med
orden ”med den stat som har utfirdat eller
bestyrkt certifikatet” .

5. Andra meningen i ittonde stycket ersitts
med foljande text:

I sddant fall har svaranden ritt att tnjuta de
begrinsningar i ansvaret som foreskrivs i arti-
kel V forsta stycket, 4ven om &dgaren inte har
ritt att begrinsa sitt ansvar enligt artikel V
andra stycket.

Artikel 8

Artikel IX i 1969 ars ansvarighetskonvention
dndras enligt foljande:

Forsta stycket ersdtts med foljande text:

1. Har en olycka orsakat skada genom
fororening inom en eller flera fordragsslutande
staters territorium inklusive dessas territorial-
hav eller inom omriden som avses i artikel II
eller har férebyggande dtgarder vidtagits for att
forhindra eller begrinsa skada genom foérore-
ning inom sddant territorium, inklusive territo-
rialhavet eller omradet, fir talan om ersittning
foras endast vid domstolarna i den eller dessa
fordragsstutande stater. Svaranden skall under-
rittas inom skdlig tid om att sddan talan har
vickts.

Artikel 9
Efter artikel XII i 1969 &rs ansvarighetskon-
vention infors tvd nya artiklar enligt foljande:

Artikel XII bis
Overgdngsbestdmmelser

Foljande overgingsbestdmmelser skall gilla
for stater som nir en olycka intridffar ir
ansluten till savidl denna konvention som till
1969 ars ansvarighetskonvention.

a) Har en olycka orsakat skada genom

3. The first sentence of paragraph 7 is
replaced by the following text:

Certificates issued or certified under the
authority of a Contracting State in accordance
with paragraph 2 shall be accepted by other
Contracting States for the purposes of this
Convention and shall be regarded by other
Contracting States as having the same force as
certificates issued or certified by them, even if
issued or certified in respect of a ship not
registered in a Contracting State.

4. In the second sentence of paragraph 7 the
words “with the State of a ship’s registry” are
replaced by the words “with the issuing or
certifying State”.

5. The second sentence of paragraph 8 is
replaced by the following text:

In such case the defendant may, even if the
owner is not entitled to limit his lability
according to Article V, paragraph 2, avail
himself of the limits of liability prescribed in
Article V, paragraph 1.

Article 8

Article IX of the 1969 Liability Convention
is amended as follows:

Paragraph 1 is replaced by the following text:

1. Where an incident has caused pollution
damage in the territory, including the territorial
sea or an area referred to in Article II, of one
or more Contracting States or preventive mea-
sures have been taken to prevent or minimize
pollution damage in such territory including
the territorial sea or area, actions for compen-
sation may only be brought in the Courts of
any such Contracting State or States. Reason-
able notice of any such action shall be given to
the defendant,

Article 9
After Article XII of the 1969 Liability
Convention two new Articles are inserted as
follows:

Article XII bis
Transitional provisions

The following transitional provisions shall
apply in the case of a State which at the time
of an incident is a Party both to this Conven-
tion and to the 1969 Liability Convention:

(a) where an incident has caused pollution
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fororening pa vilken denna konvention ir
tillimplig anses ansvaret enligt denna konven-
tion ha fullgjorts om och i den man ansvar
intrider ocksa enligt 1969 ars ansvarighetskon-
vention.

b) Har en olycka orsakat skada genom
fororening som avses i denna konvention och
ar staten ansluten savil till denna konvention
som till 1971 4rs internationella konvention om
uppréittandet av en internationell fond for
ersittning av skada orsakad av fororening
genom olja, skall kvarstiende ansvar sedan
punkt a) i denna artikel tillimpats uppkomma
enligt denna konvention endast i den maén
skadan genom fororening inte har ersatts enligt
1971 ars konvention,

¢) Vid tillimpning av artikel III fjirde styc-
ket i denna konvention skall begreppet *denna
konvention™ avse denna konvention eller 1969
ars ansvarighetskonvention, i tillimpliga fall.

d) Vid tillimpning av artikel V tredje stycket
i denna konvention skall det totala beloppet i
den fond som skall upprittas minskas med det
belopp med vilket ansvaret anses ha fullgjorts i
enlighet med punkt a) i denna artikel.

Artikel XII ter
Slutbestimmelserna i denna konvention &r
artiklarna 12—18 1 1992 ars dndringsprotokoll
till 1969 4rs ansvarighetskonvention. Hinvis-
ningar i denna konvention till férdragssiutande
stater avser de stater som 4r bundna av detta
protokoll.

Artikel 10
Formuldret for certifikat som &r fogat till
1969 4rs ansvarighetskonvention ersitts med
det formuldr som &r fogat till detta protokoll.

Artikel 11

1. 1969 ars ansvarighetskonvention och detta
protokoll skall ldsas och forstds som ett enda
instrument 1 férhdllandet mellan dem som &r
anslutna till protokollet.

2. Artiklarna I—XII ter samt formuldret for
certifikat i 1969 4rs ansvarighetskonvention
som de har dndrats genom detta protokoll skall
kallas 1992 &rs internationella konvention om
civilrittslig ansvarighet for skada orsakad av
fororening genom olja (1992 4rs ansvarighets-
konvention).

damage within the scope of this Convention,
liability under this Convention shall be deemed
to be discharged if, and to the extent that, it
also arises under the 1969 Liability Conven-
tion;

(b) where an incident has caused pollution
damage within the scope of this Convention,
and the State is a Party both to this Conven-
tion and to the International Convention on
the Establishment of an International Fund for
Compensation for Oil Pollution Damage, 1971,
liability remaining to be discharged after the
application of subparagraph (a) of this Article
shall arise under this Convention only to the
extent that pollution damage remains uncom-
pensated after application of the said 1971
Convention;

(c) in the application of Article III, para-
graph 4, of this Convention the expression “this
Convention” shall be interpreted as referring to
this Convention or the 1969 Liability Conven-
tion, as appropriate;

(d) in the application of Article V, paragraph
3, of this Convention the total sum of the fund
to be constituted shall be reduced by the
amount by which liability has been deemed to
be discharged in accordance with sub-para-
graph (a) of this Article.

Article XIIter
The final clauses of this Convention shall be
Articles 12 to 18 of the Protocol of 1992 to
amend the 1969 Liability Convention. Refer-
ences in this Convention to Contracting States
shall be taken to mean references to the
Contracting States of that Protocol.

Article 10
The model of a certificate annexed to the
1969 Liability Convention is replaced by the
model annexed to this Protocol.

Article 11

1. The 1969 Liability Convention and this
Protocol shall, as between the Parties to this
Protocol, be read and interpreted together as
one single instrument.

2. Articles T to XlIter, including the model
certificate, of the 1969 Liability Convention as
amended by this Protocol shall be known as
the International Convention on Civil Liability
for Oil Pollution Damage, 1992 (1992 Liability
Convention).
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SLUTBESTAMMELSER

Artikel 12

Undertecknande, ratifikation, godkdnnande och
anslutning

1. Detta protokoll star dppet for underteck-
nande i London frdn och med den 15 januari
1993 till och med den 14 januari 1994 for alla
stater.

2. Om inget annat foljer av fjarde stycket
kan alla stater ansluta sig till detta protokoll
genom

a) undertecknande med foérbehall for ratifi-
kation, godkinnande eller

b) anslutning.

3. Ratifikation, godkinnande eller anslut-
ning verkstills genom att ett formellt instru-
ment for detta 4ndamal deponeras hos organi-
sationens generalsekreterare.

4. En stat som 4r ansluten till 1971 ars
internationella konvention om upprittandet av
en internationell fond for ersittning av skada
orsakad av fororening genom olja (1971 Aars
fondkonvention), fir endast ratificera, godkin-
na eller ansluta sig till detta protokoll om den
samtidigt ratificerar, godkidnner eller ansluter
sig till 1992 &rs dndringsprotokoll till 1971 &rs
fondkonvention eller om den sdger upp 1971
irs fondkonvention med verkan samtidigt som
detta protokoll trader i kraft for den staten.

5. En stat som 4r ansluten till detta protokoll
men inte till 1969 &rs ansvarighetskonvention
4r bunden av bestimmelserna 1 1969 &rs an-
svarighetskonvention sidan den har &ndrats
genom detta protokoll 1 forhdllande till de
stater som ocksd dr anshutna till protokollet,
men ir inte bunden av bestimmelserna 1 1969
ars ansvarighetskonvention i férhillande till de
stater som 4r bundna av den konventionen.

6. Alla ratifikations-, godkdnnande- eller
anslutningsinstrument som har deponerats efter
det att ndgon dndring av 1969 ars ansvarig-
hetskonvention genom detta protokoll har tritt
i kraft skall anses avse den dndrade konven-
tionen, med de justeringar som foranleds av
den ikrafttridda dndringen.

Artikel 13
Ikrafttridande

1. Detta protokoll trider i kraft tolv mana-

FINAL CLAUSES
Article 12

Signature, ratification, acceptance, approval and
accession

1. This Protocol shall be open for signature
at London from 15 January 1993 to 14 Januaty
1994 by all States.

2. Subject to paragraph 4, any State may
become a Party to this Protocol by:

(a) signature subject to ratification, accep-
tance or approval followed by ratification,
acceptance or approval; or

(b) accession.

3. Ratification, acceptance, approval or ac-
cession shall be effected by the deposit of a
formal instrument to that effect with the
Secretary-General of the Organization.

4. Any Contracting State to the International
Convention on the Establishment of an Inter-
national Fund for Compensation for Oil Pol-
lution Damage, 1971, hereinafter referred to as
the 1971 Fund Convention, may ratify, accept,
approve or accede to this Protocol only if it
ratifies, accepts, approves or accedes to the
Protocol of 1992 to amend that Convention at
the same time, unless it denounces the 1971
Fund Convention to take effect on the date
when this Protocol enters into force for that
State.

5. A State which i1s a Party to this Protocol
but not a Party to the 1969 Liability Conven-
tion shall be bound by the provisions of the
1969 Liability Convention as amended by this
Protocol in relation to other States Parties
hereto, but shall not be bound by the provi-
sions of the 1969 Liability Convention in
relation to States Parties thereto.

6. Any instrument of ratification, acceptance,
approval or accession deposited after the entry
into force of an amendment to the 1969
Liability Convention as amended by this Pro-
tocol shall be deemed to apply to the Conven-
tion so amended as modified by such amend-
ment.

Article 13
Entry into force

1. This protocol shall enter into force twelve
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der efter det att tio stater, av vilka fyra stater
var och en har ett bruttotankertonnage om
minst en miljon enheter, har deponerat sina
ratifikations-, godkinnande- eller anslutnings-
instrument hos organisationens generalsekrete-
rare,

2. En stat som &4r bunden av 1971 A&rs
fondkonvention far dock, ndr den deponerar
sitt ratifikations-, godkdnnande- eller anslut-
ningsinstrument for detta protokoll, forklara
att instrumentet inte skall fi verkan enligt
denna artikel forrdn den sexménadersperiod
som anges i artikel 31 i 1992 4rs dndringspro-
tokoll till 1971 &rs fondkonvention har forflu-
tit. En stat som inte 4r bunden av 1971 ars
fondkonvention men som deponerar ett ratifi-
kations-, godkdnnande- eller anslutningsinstru-
ment for 1992 ars dndringsprotokoll till 1971
ars fondkonvention fiar ocksd samtidigt avge en
forklaring som avses i detta stycke.

3. En stat som har avgivit en forklaring
enligt foregdende stycke fir ndr som helst
dterta den genom en underrittelse till organi-
sationens generalsekreterare. Atertagandet fir
verkan den dagen den underrittelsen tas emot
under forutsittning att staten den dagen anses
ha deponerat sitt ratifikations-, godkinnande-
eller anslutningsinstrument for detta protokoll.

4. For en stat som ratificerar, godkinner
eller ansluter sig tiil detta protokoll efter det att
villkoren i forsta stycket har uppfyllts, trader
protokollet i kraft tolv médnader efter det att
staten har deponerat sitt instrument.

Artikel 14

Revision och dndring

1. Organisationen fir sammankalia en kon-
ferens for att revidera eller dndra 1992 &ars
ansvarighetskonvention.

2. Organisationen skall sammankalla en kon-
ferens med de fordragsslutande staterna for
revidering eller dndring av 1992 ars ansvarig-
hetskonvention om minst en tredjedel av de
fordragsslutande staterna begiir det.

Artikel 15
Andring av begrdansningsbelopp

1. P4 begdran av minst en fjirdedel av de

months following the date on which ten States
including four States each with not less than
one million units of gross tanker tonnage have
deposited instruments of ratification, accep-
tance, approval or accession with the Secretary-
General of the Organization.

2. However, any Contracting State to the
1971 Fund Convention may, at the time of the
deposit of its instrument of ratification, accep-
tance, approval or accession in respect of this
Protocol, declare that such instrument shall be
deemed not to be effective for the purposes of
this Article until the end of the six-month
period in Article 31 of the Protocol of 1992 to
the 1971 Fund Convention. A State which is
not a Contracting State to the 1971 Fund
Convention but which deposits an instrument
of ratification, acceptance, approval or acces-
sion in respect of the Protocol of 1992 to
amend the 1971 Fund Convention may also
make a declaration in accordance with this
paragraph at the same time.

3. Any State which has made a declaration in
accordance with the preceding paragraph may
withdraw it at any time by means of notifica-
tion addressed to the Secretary-General of the
Organization. Any such withdrawal shall take
effect on the date the notification is received,
provided that such State shall be deemed to
have deposited its instrument of ratification,
acceptance, approval or accession in respect of
this Protocol on that date.

4. For any State which ratifies, accepts,
approves or accedes to it after the conditions in
paragraph 1 for entry into force have been met,
this Protocol shall enter into force twelve
months following the date of deposit by such
State of the appropriate instrument.

Article 14
Revision and amendment

1. A Conference for the purpose of revising
or amending the 1992 Liability Convention
may be convened by the Organization.

2. The Organization shall convene a Confer-
ence of Contracting States for the purpose of
revising or amending the 1992 Liability Con-
vention at the request of not less than one-third
of the Contracting States.

Article 15
Amendments of limitation amounts

1. Upon the request of at least one-quarter
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fordragsslutande staterna skall ett forslag till
dndring av ansvarsgrdnserna enligt artikel V
forsta stycket i 1969 4rs ansvarighetskonven-
tion som den har #ndrats genom detta proto-
koll genom generalsekreterarens forsorg sindas
till alla medlemmar i organisationen samt alla
fordragsslutande stater.

2. Ett forslag till 4ndring som sints enligt
ovan skall senast inom sex mdnader frin
oversdndandet ldmnas Over till organisationens
juridiska kommitté for dvervigande.

3. Alla stater som &4r bundna av 1969 Aars
ansvarighetskonvention som den har #ndrats
genom detta protokoll har ritt att delta i
juridiska kommitténs forhandlingar for overvi-
gande och antagande av dndringar, oavsett om
de 4r medlemmar i organisationen eller inte.

4. Andringar antas med tvé tredjedels majo-
ritet av de fordragssiutande stater som &r
nérvarande och som rostar i juridiska kommit-
tén, med den Okning i antalet som féranleds av
tredje stycket, dock under forutsittning att
minst hilften av de férdragsslutande staterna
ar nirvarande vid rostningstilifillet.

5. Nir jundiska kommittén behandlar ett
forslag till dndring av grinserna skall den ta
hinsyn till intraffade olyckor och i synnerhet
omfattningen av de skador som orsakats av
dem, till férdndringar i penningvirdena och till
den verkan pd forsdkringskostnaderna som
dndringsforslaget medfor. Kommittén skall
ocksd ta hidnsyn till forhillandet mellan de
grianser som anges i artikel V forsta stycket i
1969 ars ansvarighetskonvention som den har
dndrats genom detta protokoll och de grinser
som anges i artikel 4 fjiarde stycket i 1992 ars
internationella konvention om upprittandet av
en internationell fond for ersittning av skada
orsakad av fororening genom olja.

6 a). Andringar i ansvarsgrianserna med stod
av denna artikel fir inte dvervigas forrén den
15 januari 1998 och inte heller férrdn fem ar
forflutit frdn den dag en tidigare 4ndring med
stod av denna artikel har tratt i kraft. And-
ringar med stdd av denna artikel fir inte
overvdgas forrdn detta protokoll har tritt i
kraft.

b). Ingen grians fir h&jas sd att beloppet
kommer att dverstiga den grins som lagts fast
i 1969 ars ansvarighetskonvention som den har
dndrats genom detta protokoll, okat med sex
procent per 4r, inklusive den procentuella
hojningen fran foregdende ar, rdknat frin den
15 januari 1993.

of the Contracting States any proposal to
amend the limits of liability laid down in
Article V, paragraph 1, of the 1969 Liability
Convention as amended by this Protocol shall
be circulated by the Secretary-General to all
Members of the Organization and to all Con-
tracting States.

2. Any amendment proposed and circulated
as above shall be submitted to the Legal
Committee of the Organization for consider-
ation at a date at least six months after the date
of its circulation.

3. All Contracting States to the 1969 Liabil-
ity Convention as amended by this Protocol,
whether or not Members of the Organization,
shall be entitled to participate in the proceed-
ings of the Legal Committee for the consider-
ation and adoption of amendments.

4. Amendments shall be adopted by a two-
thirds majority of the Contracting States
present and voting in the Legal Committee
expanded as provided for in paragraph 3 on
condition that at least one-half of the Contract-
ing States shall be present at the time of voting.

5. When acting on a proposal to amend the
limits, the Legal Committee shall take into
account the experience of incidents and in
particular the amount of damage resulting
therefrom, changes in the monetary values and
the effect of the proposed amendment on the
cost of insurance. It shall also take into
account the relationship between the limits in
Article V, paragraph 1, of the 1969 Liability
Convention as amended by this Protocol and
those in Article 4, paragraph 4, of the Inter-
national Convention on the Establishment of
an International Fund for Compensation for
Oil Pollution Damage, 1992.

6(a). No amendment of the limits of liability
under this Article may be considered before 15
January 1998 nor less than five years from the
date of entry into force of a previous amend-
ment under this Article. No amendment under
this Article shall be considered before this
Protocol has entered into force.

(b). No limit may be increased so as to
exceed an amount which corresponds to the
limit laid down in the 1969 Liability Conven-
tion as amended by this Protocol increased by
6 per cent per year calculated on a compound
basis from 15 January 1993.
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¢). Ingen grians far hojas s3 att den med tre
ginger Overstiger den grins som lagts fast i
1969 ars ansvarighetskonvention som den har
dndrats genom detta protokoll.

7. En é4ndring som har antagits i enlighet
med fjirde stycket skall av organisationen
delges de fordragsslutande staterna. Andringen
skall anses godtagen nir 18 mdnader har
forflutit frin underrittelsen om inte inom den
tidsperioden minst en fjirdedel av de stater
som var fordragsslutande stater dd dndringen
antogs av juridiska kommittén har underrittat
organisationen om att de inte godtar dndring-
en. I sddant fall &r dndringen forkastad och far
ingen verkan.

8. En 4ndring som har godtagits i enlighet
med sjunde stycket trader i kraft 18 manader
efter det att den godtogs.

- 9. Alla férdragsslutande stater dr bundna av
dndringen om de inte siger upp detta protokoll
i enlighet med artikel 16 forsta och andra
styckena, senast sex minader innan dndringen
triader i kraft. En sddan uppsédgning fir verkan
nir dndringen trider i kraft.

10. En stat som blir fordragsslutande stat nir
juridiska kommittén har antagit en #ndring
men innan 18-manadersperioden for dess god-
tagande har 16pt ut, blir bunden av dndringen
om den trider i kraft. En stat som blir
fordragsslutande stat efter den perioden blir
bunden av en dndring som har godtagits i
enlighet med sjunde stycket. I de fall som anges
1 detta stycke blir en stat bunden av en dndring
nidr den trider i kraft eller nir protokollet
trider ikraft for den staten, om detta sker
senare.

Artikel 16
Uppsdgning

1. Detta protokoll far sigas upp av en
fordragsslutande part nidr som helst efter det
att det trétt i kraft fér den parten.

2. Uppsdgning verkstidlls genom att ett in-
strument deponeras hos organisationens gene-
ralsekreterare.

3. En uppsdgning fir verkan tolv ménader

(c). No limit may be increased so as to
exceed an amount which corresponds to the
limit laid down in the 1969 Liability Conven-
tion as amended by this Protocol multiplied by
3.

7. Any amendment adopted in accordance
with paragraph 4 shall be notified by the
Organization to all Contracting States. The
amendment shall be deemed to have been
accepted at the end of a period of eighteen
months after the date of notification, unless
within that period not less than one-quarter of
the States that were Contracting States at the
time of the adoption of the amendment by the
Legal Committee have communicated to the
Organization that they do not accept the
amendment in which case the amendment is
rejected and shall have no effect.

8. An amendment deemed to have been
accepted in accordance with paragraph 7 shall
enter into force eighteen months after its
acceptance.

9. All Contracting States shall be bound by
the amendment, unless they denounce this
Protocol in accordance with Article 16, para-
graphs 1 and 2, at least six months before the
amendment enters into force. Such denuncia-
tion shall take effect when the amendment
enters into force.

10. When an amendment has been adopted
by the Legal Committee but the eighteen-
month period for its acceptance has not yet
expired, a State which becomes a Contracting
State during that period shall be bound by the
amendment if it enters into force. A State
which becomes a Contracting State after that
period shall be bound by an amendment which
has been accepted in accordance with para-
graph 7. In the cases referred to in this
paragraph a State becomes bound by an
amendment when that amendment enters into
force, or when this Protocol enters into force
for that State, if later.

Article 16

Denunciation

1. This Protocol may be denounced by any
Party at any time after the date on which it
enters into force for that Party.

2. Denunciation shall be effected by the
deposit of an instrument with the Secretary-
General of the Organization.

3. A denunciation shall take effect twelve
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efter deponeringen hos generalsekreteraren eller
den ldngre tidrymd som har angetts i uppsig-
ningsinstrumentet.

4. Mellan dem som &r bundna av detta
protokoll skall en uppsdgning frdn nigon av
dem av 1969 4rs ansvarighetskonvention i
enlighet med artikel XVI i den konventionen
inte p4 ndgot sitt forstds som en uppsigning av
1969 ars ansvarighetskonvention som den har
dndrats genom detta protokoll.

5. En uppsdgning av 1992 ars dndringspro-
tokoll till 1971 ars fondkonvention fran en stat
som forblir bunden av 1971 ars fondkonven-
tion skall anses utgdra en uppsédgning av detta
protokoll. Uppségningen far verkan den dag da
uppsigningen av 1992 ars dndringsprotokoll till
1971 4rs fondkonvention far verkan enligt
artikel 34 i det protokolilet.

Artikel 17
Depositarie

1. Detta protokoll och de &dndringar som
godtagits 1 enlighet med artikel 15 skall
deponeras hos organisationens generalsekrete-
rare.

2. Organisationens generalsekreterare skall

a) informera alla stater som har underteck-
nat eller anslutit sig till detta protokoll om

i) varje nytt undertecknande eller ny depo-
nering av instrument samt datum fér detta,

ii) varje forklaring och underrittelse enligt
artikel 13 och varje forklaring och anmélan
enligt artikel V nionde stycket i 1992 é&rs
ansvarighetskonvention,

iii) dagen for ikrafttridandet av detta proto-
koll,

iv) ett forslag om #dndringar av ansvars-
grianserna som har gjorts i enlighet med artikel
15 forsta stycket,

v) en dndring som har antagits i enlighet
med artikel 15 fjarde stycket,

vi) en dndring som anses godtagen med stod
av artikel 15 sjunde stycket samt den dag da
dndringen i fraga trdder i kraft i enlighet med
ittonde och nionde styckena i den artikeln,

vii) deponering av uppsdgningsinstrument
som ror detta protokoll samt dagen fér depo-
neringen och den dag d& uppsdgningen fér
verkan,

8 350794N

months, or such longer period as may be
specified in the instrument of denunciation,
after its deposit with the Secretary-General of
the Organization.

4. As between the Parties to this Protocol,
denunciation by any of them of the 1969
Liability Convention in accordance with Arti-
cle XVI thereof shall not be construed in any
way as a denunciation of the 1969 Liability
Convention as amended by this Protocol.

5. Denunciation of the Protocol of 1992 to
amend the 1971 Fund Convention by a State
which remains a Party to the 1971 Fund
Convention shall be deemed to be a denunci-
ation of this Protocol. Such denunciation shall
take effect on the date on which denunciation
of the Protocol of 1992 to the 1971 Fund
Convention takes effect according to Article 34
of that Protocol.

Article 17
Depositary

1. This Protocol and any amendments ac-
cepted under Article 15 shall be deposited with
the Secretary-General of the Organization.

2. The Secretary-General of the Organization
shall;

(a) inform all States which have signed or
acceded to this Protocol of:

(i) each new signature or deposit of an
instrument together with the date thereof;

(ii) each declaration and notification under
Article 13 and each declaration and communi-
cation under Article V, paragraph 9, of the
1992 Liability Convention;

(i) the date of entry into force of this
Protocol;

(iv) any proposal to amend limits of liability
which has been made in accordance with
Article 15, paragraph 1;

(v) any amendment which has been adopted
in accordance with Article 15, paragraph 4;

(vi) any amendment deemed to have been
accepted under Article 15, paragraph 7, to-
gether with the date on which that amendment
shall enter into force in accordance with
paragraphs 8 and 9 of that Article;

(vii) the deposit of any instrument of denun-
ciation of this Protocol together with the date
of the deposit and the date on which it takes
effect;
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viii) en uppsigning som anses avgiven med
stod av artikel 16 femte stycket,

ix) en underrittelse som krivs enligt ndgon
av artiklarna i detta protokoll och

b) oversinda vidimerade exakta kopior av
detta protokoll till alla stater som har under-
tecknat det och till alla stater som ansluter sig
till detta protokoll.

3. S4 snart som detta protokoll trader 1 kraft
skall texten Overlimnas av organisationens
generalsekreterare till Forenta Nationernas
sekretariat for registrering och publicering i
enlighet med artikel 102 i1 Forenta Nationernas
Stadga.

Artikel 18
Sprak

Detta protokoll &4r upprittat i ett enda
original pd arabiska, engelska, franska, kinesis-
ka, ryska och spanska spriken, vilka texter har
samma giltighet.

Som skedde i London den 27 november
1992.

Till bekriftelse hdrav har undertecknade,
dartill vederborligen befullmiktigade av sina
regeringar, undertecknat detta protokoll.

( Underskrifter)

(viii) any denunciation deemed to have been
made under Article 16, paragraph S;

(ix) any communications called for by any
Article of this Protocol;

(b) transmit certified true copies of this
Protocol to all Signatory States and to all
States which accede to this Protocol.

3. As soon as this Protocol enters into force,
the text shall be transmitted by the Secretary-
General of the Organization to the Secretariat
of the United Nations for registration and
publication in accordance with Article 102 of
the Charter of the United Nations.

Article 18
Languages

This Protocol is established in a single
original in the Arabic, Chinese, English,
French, Russian and Spanish languages, each
text being equally authentic.

DONE AT LONDON, this twenty-seventh
day of November one thousand nine hundred
and ninety-two.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned,
being duly authorized by their respective Gov-
ernments for that purpose, have signed this
Protocol. )

(Signatures)



RP 26/1995 rd 59

Bilaga

Certifikat for forsikring eller annan ekonomisk siikerhet om ansvarighet for skada orsakad av
fororening genom olja

Utfdardat enligt bestimmelserna i artikel VII i 1992 Ars internationella konvention om
civilrittslig ansvarighet for skada orsakad av fororening genom olja.

Fartygets Bokstéver eller siffror Registrerings-

namn som identifierar fartyget ort Agarens namn och adress

Hiarmed intygas att for ovan angivna fartyg giller en forsdkring eller en annan ekonomisk
sikerhet som uppfyller foreskrifterna i1 artikel VII i 1992 ars internationella konvention om
civilrittslig ansvarighet for skada orsakad av foérorening genom olja.

Sidkerhetens art

Namn och adress for forsikringsgivaren (-givarna) och/eller den(de) person(er) som har stillt
annan ekonomisk sikerhet

Adress

Detta certifikat giller till

Utfardat eller bestyrkt av regeringen i

_ Den utfirdande eller bestyrkande
tjdnstemannens namnteckning och titel

Forklarande anmérkningar:

1. Om si onskas kan, pd den plats dir statens namn anges, 4ven tas in uppgift om behorig
myndighet i det land déir certifikatet utfirdas .

2. Om sdkerhet stéllts av mer dn en person, skall det belopp som stilits av envar av dem anges.

3. Har flera slags sikerhet stillts, skall dessa anges.

4

. Under rubriken “sdkerhetens giltighetstid” skall dven anges den dag fran vilken sikerheten
giller.
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Annex

Certificate of Insurance or other Financial Security in respect of Civil Liability for Oil Pollution
Damage

Issued in accordance with the provisions of Article VII of the International Convention on Civil
Liability for Qil Pollution Damage, 1992.

Name of Distinctive Port of

ship number of letters registry Name and address of owner

This is to certify that there is in force in respect of the above-named ship a policy of insurance
or other financial security satisfying the requirements of Article VII of the International
Convention on Civil Liability for Qil Pollution Damage, 1992.

YD Of SOCUIILY ..ttt it ittt e et ettt et et ie e eiea e eaanns

B3 13T
N L 13
This certificate is valid Until ... ...
Issued or certified by the Government of ...t e
....................................... (Full dosfamation oF the Siasey 77
N L ) T

(Place) (Date)

Signature and Title of issuing or
certifying official

Explanatory Notes:

1. If desired, the designation of the State may include a reference to the competent public
authority of the country where the certificate is issued.

2. If the total amount of security has been furnished by more than one source, the amount of each
of them should be indicated.

3. If security is furninshed in several forms, these should be enumerated.

4. The entry “Duration of Security” must stipulate the date on which such security takes effect.



