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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lagar om iindring av 1 kap. i sjola-
gen och fartygsregisterlagen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL
I denna proposition foreslas det att sjolagen och fartygsregisterlagen éndras.

Till sjolagen ska enligt propositionen fogas bestimmelser om att ett utlindskt fartyg som é&r
infort 1 ett utlindskt fartygsregister och som hyrs utan beséttning till Finland kan godkinnas
som finskt for en viss tid och registreras i trafik- och transportregistret eller i det fartygsregister
som fors av Statens dmbetsverk pa Aland. Fartyget ér i si fall i friga om dgande infort i en
annan stats fartygsregister och i friga om anvéndning i ett register i Finland. Fartyget for finsk
flagg under den tid som det dr godként som finskt. Transport- och kommunikationsverket fattar
beslut om ett fartyg ska godkidnnas som finskt. En forutséttning for godkidnnande ska bland
annat vara att fartygets drift leds och kontrolleras fran Finland och att fartygets dgare och in-
tecknings- och panthavare skriftligen har samtyckt till att fartyget registreras i Finland. Farty-
gets befraktare ska vara finsk medborgare eller en finsk juridisk person eller medborgare i en
stat som hor till Europeiska ekonomiska samarbetsomradet eller en juridisk person vars stadge-
enliga site, centralforvaltning eller huvudkontor finns inom Europeiska samarbetsomradet. Att
ett fartyg godkidnns som finskt forutsitter ocksa ett skriftligt tillstdnd att registerara fartyget i
Finland fran registermyndigheten i den stat dér fartyget &r registrerat i friga om dgande.

Pé grund av de dndringar som gors i sjolagen ska ocksa fartygsregisterlagen dndras.

De foreslagna lagarna avses triada i kraft viren 2021.
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MOTIVERING
1 Bakgrund och beredning
1.1 Bakgrund

Anvindningen av bareboat-befraktning forekommer allmént internationellt inom rederiverk-
samheten och har 6kat under de senaste aren. Med bareboat-befraktning avses ett avtal genom
vilket dgaren till ett fartyg hyr ut fartyget utan besittning till befraktaren. Befraktaren betalar
bareboat-hyra till fartygets d4gare och bemannar och utrustar fartyget pa egen bekostnad. Be-
fraktaren ansvarar for den kommersiella och nautiska driften av fartyget, det vill sdga fungerar
som redare. Bareboat-befraktning skapar flexibilitet i den internationellt starkt konkurrensut-
satta rederiverksamheten. Bareboat-befraktning gor det mojligt att snabbt ta i bruk fartyg nér
efterfrigan pé transporttjanster 6kar och underlittar ocksa ordnandet av ersittande fartyg under
dockningsperioder. Bareboat-befraktning gor det ocksa mdjligt for redare att effektivare planera
anvandningen av sin flotta i ldnga befraktningsavtal och att i hogre grad utnyttja internationella
finansieringsmojligheter vid anskaffningen av nya fartyg. Enligt den gillande sjolagen
(674/1994) ar det redan mojligt att godkdnna ett bareboat-fartyg som finskt och registrera det i
Finland, men en forutsittning &r alltid enligt sjolagen att fartyget har avforts ur fartygsregistret
i den andra staten for den tid som fartyget dr infort i ett register i Finland pa grundval av ett
bareboat-avtal. Att avfora ett fartyg ur ett dgarregistret i en annan stat ar dock inte alltid mojligt
till exempel pa grund av foretagsbeskattningen. I sé fall kan fartyget inte fora finsk flagg enligt
den géllande sjolagen.

Propositionen har ocksa samband med statsradets principbeslut om riktlinjer for Finlands havs-
politik dér ett av fokusomradena é&r att trygga en globalt konkurrenskraftig sjofartsniring i Fin-
land.

1.2 Beredning

Regeringens proposition har beretts som tjansteuppdrag vid kommunikationsministeriet i sam-
arbete med Transport- och kommunikationsverket. Utkastet till propositionen har behandlats 1
delegationen for sjomansidrenden som arbetar i anslutning till arbets- och niringsministeriet.
Delegationens medlemmar foretrdder arbets- och néringsministeriet, social- och hilsovérdsmi-
nisteriet samt sjofartsniringens arbetsgivar- och arbetstagarorganisationer. Under beredningen
gjordes ocksa en Webropol-enkét bland rederier, arbetstagarorganisationer och andra grupper
inom sjofarten om deras synpunkter pad dubbelregistreringsméjligheten, konsekvenserna for
branschen och rederiforetagens intresse for arrangemanget.

Beredningsmaterialet dr offentligt tillgdngligt pa statsradets webbplats.

Lénk till statsrddets webbplats och projektinformation valtioneuvosto.fi/sv/projekt, identifie-
ringskoden d&r LVMO015:00/2020

2 Nulédge och bedomning av nuliget
2.1 Ett fartygs nationalitet och registrering enligt internationell ritt
I internationell sjofart ska ett fartyg alltid ha en stats nationalitet och som ett tecken pa detta

fora denna stats flagg. Nationaliteten bestimmer fartygets réttsliga stillning bdde i hemlandet
och i utlandet. Enligt 1982 ars havsrittskonvention (FordrS 50/1996) far ett fartyg fora endast
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en stats flagg. Finland &r part i havsrattskonventionen. Det traditionella nationella fartygsregist-
ret grundar sig pé artikel 91 i havsrittskonventionen, enligt vilken en stat ska bestimma villkor
for registrering av fartyg inom dess territorium och villkor for beviljande av rétt for fartyg att
fora statens flagg. En grundlidggande forutsittning &r att det rader ett verkligt samband mellan
staten och fartyget. Flaggstaten ska enligt artikel 94 i havsrittskonventionen med avseende pa
administrativa, tekniska och sociala fragor utova faktisk jurisdiktion och kontroll over fartyg
som for dess flagg.

2.2 Registrering av dganderiitten till ett fartyg och ritten att anviinda fartyget i olika stater,
dvs dubbelregistrering

Arrangemanget nér ett fartyg som befraktas utan beséttning, registreras i frdga om dgande i en
stats register (dgarregister) och i friga om anvindning i en annan stats register (anvindnings-
register), kallas internationellt for bareboat-befraktningsregistrering (bareboat charter re-
gistration). 1 Finland anvénds uttrycket dubbelregistrering. Ett fartyg som registrerats pa grund-
val av ett bareboat-avtal har den stats nationalitet och for den stats flagg dir anvandningsregist-
ret fors (anvindningsregisterstat). Nar det giller offentligrattslig reglering och folkritt lyder
fartyget i regel under flaggstatens jurisdiktion, och fartyget foljer den aktuella statens lagstift-
ning till exempel i fraga om lagstiftning som géller arbete och beséttning samt fartygssikerhet
och skydd av havsmiljon. I friga om dgande &r fartyget fortsittningsvis registrerat i fartygsre-
gistret i uthyrarens hemland. I regel behandlas fartyget enligt denna stats bestimmelser till ex-
empel nér det giller fartygsinteckning eller foretagsbeskattning.

Det har inte utvecklats nagot enhetligt internationellt system for dubbelregistrering. Vissa be-
stimmelser ingir dock i Forenta nationernas konventionen om villkor for fartygs registrering
(United Nations Convention on Conditions for Registration of Ships), som antogs 1986 vid FNs
konferens for handel och utveckling (UNCTAD), samt i 1993 ars konvention om pantritt i far-
tyg och fartygsinteckning (International Convention on Maritime Liens and Mortgages). Regi-
streringskonventionen frén 1986 innehéller bestimmelser som gor det mojligt att registrera far-
tyg i en annan stats fartygsregister pa grundval av bareboat-avtal samtidigt som fartyget fort-
séttningsvis ar registrerat i fartygsregistret i dgarens hemland. I konventionen om sjOpantrétt
och fartygsinteckning bestdms hur inteckningar ska behandlas vid dubbelregistrering. Utgéngs-
punkten &r att inteckningar behandlas enligt lagstiftningen i fartygets dgares hemland. Ingen av
de ndmnda konventionerna har trétt i kraft internationellt.

Det finns dock nagra drag som &r gemensamma i lagstiftningen i de stater som godkédnner dub-
belregistrering av fartyg:

1) arrangemanget méste vara godként bade i1 dgarregisterstaten och anvindningsregisterstaten,

2) registreringen av ett fartyg i ett anvindningsregister pa grundval av ett bareboat-avtal god-
kénns endast for en viss tid,

3) anvéindningsregistret utfirdar ett nationalitetscertifikat eller motsvarande handling och den
aktuella staten ska dvervaka att administrativa och sociala bestimmelser f6ljs bland annat nér
det géller sjosdkerhet och arbetsforhéallanden.

I avsnitt 5.2 redogoérs narmare for lagstiftningen i ndgra lander.
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2.3 Lagstiftningen i Finland

I Finland foreskrivs om registrering av fartyg och fartygs nationalitet i sjolagen. I fartygsregis-
terlagen (512/1993) finns ndrmare bestdmmelser om registreringen. Enligt sjolagens 1 kap. 1 §
ar ett fartyg finskt och beréttigat att fora finsk flagg om mer &r sextio procent av fartyget dgs av
finska medborgare eller finska juridiska personer. Ocksa ett fartyg som dgs av medborgare eller
juridiska personer i en stat som hor till Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES) kan
godkdnnas som finskt om de forutséttningar som det foreskrivs omi 1 kap. 1 § 2 mom. i sj6lagen
foreligger. Forutsdttningarna &r bland annat att denna person eller juridiska person 1) dger mer
an 60 procent av fartyget, 2) att fartygets drift leds och kontrolleras fran Finland och 3) att
fartygets dgare, ifall 4garen inte ansvarar for fartyget i enlighet med 2 punkten, for skotseln av
denna uppgift utser ett ombud som har sin stadigvarande hemkommun och bostad i Finland.

Vidare kan Transport- och kommunikationsverket godkdnna ett fartyg som 4gs av en medbor-
gare eller juridisk person frin en annan stat dn en stat som hor till EES som finskt nér vissa
forutsdttningar som det foreskrivs om i 1 kap. 1 § 4 mom. i sjolagen foreligger. Forutsittningar
ar bland annat att

1) det utifran fartygets dgande, forvaltnings-, kreditgivnings- och befraktningsforhallanden till-
forlitligt kan konstateras att fartygets drift stdr under ett avgorande finskt inflytande,

2) fartyget uppfyller de krav som stills pa nya fartyg i bestimmelserna om fartygs sikerhet, och

3) registreringen av fartyget bedoms frimja sjofartsndringen i Finland och sysselséttningen
inom den.

Utdver detta forutsitts att fartyget har avforts ur fartygsregistret i en annan stat for den tid som
det infort i fartygsregistret i Finland. Ett fartyg som har inforts i registret i Finland med stod av
1 kap. 1 § 2 eller 4 mom. i sj0lagen betraktas som finskt och finsk lag tillimpas pa fartyget.

Bestimmelserna i sjolagen tillater alltsa inte att ett finskt eller utlindskt fartyg registreras i Fin-
land sa att dganderédtt och anvindningsritt dr registrerade i olika stater.

Enligt sj6lagens 1 kap. 2 § ska ett finskt fartyg som anvinds i handelssjofart vara infort i trafik-
och transportregistret i enlighet med lagen om transportservice (320/2017) eller i det fartygsre-
gister som fors av Statens dmbetsverk pad Aland i enlighet med fartygsregisterlagen. Enligt
fartygsregisterlagen ska finska fartyg som anvénds i handelssjofart och som dr minst 15 meter
langa inforas i trafik- och transportregistret eller i det fartygsregister som fors av Statens dm-
betsverk pa Aland.

Ett i Finland registrerat handelsfartyg kan ocksa skrivas in i handelsfartygsforteckningen. Ifall
ett fartyg ar inskrivet i handelsfartygsforteckningen ar fartyget beréttigat till det stod som &r
avsett for att forbattra konkurrenskraften med avseende pa bemanningskostnaderna for fartyg
som anvinds for sjétransport. Om det stod som beviljas rederier och som indirekt sénker perso-
nalkostnaderna (bemanningsstod) foreskrivs i lagen om forbéttrande av konkurrenskraften for
fartyg som anvénds for sjotransport (1277/2007, lagen om bemanningsstéd). Finland har noti-
fierat kommissionen om stodprogrammet och kommissionens beslut SA. 35110 (2012/N) till-
lampas pa stddet. Den nuvarande lagen om bemanningsstod géller sedan 2008. Ett villkor for
stodet &r att fartyget dr inskrivet i den handelsfartygsforteckning som avses i lagen och att far-
tyget under stodéret huvudsakligen anvénts i sddan sjofart som beréttigar till stodet. Som stod
aterbérs till rederierna skatter och vissa av arbetsgivarens 16nebikostnader som hénfor sig till
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sjoarbetsinkomsten, och syftet dr huvudsakligen att aterbetala stodberéttigade skatter och soci-
alforsakringsavgifter till arbetsgivaren. Stodelementen som aterbetalas for allmént skattskyldi-
gas sj0arbetsinkomst dr foljande: forskottsinnehdllningen pé sjdarbetsinkomsten, arbetsgivarens
andel av sjomanspensionsavgiften och arbetsgivarens andel av olycksfallsforsakringsavgiften.
For andra begrinsat skattskyldiga, det vill sdga killskattskyldiga sjoanstillda ér stodets stode-
lement kéllskatten pé loneinkomsten och arbetsgivarens sjukforsékringsavgift. I praktiken ater-
betalas de arbetsgivarandelar av personalkostnaderna som de som ansdker om stddet har betalat
till staten, Sjomanspensionskassan och forsdkringsbolagen. I stod aterbetalas endast sddana
skatter och andra arbetsgivaravgifter som forst har betalats till Finland.

2.4 Bedomning av nuliget

Sjofartsbranschen i Finland bestar av 6ver 300 olika foretag av olika typ och storlek, av vilka
de flesta bedriver sjofart med fartyg i kust- och havstrafik och passagerartrafik och transport av
gods till havs, och en liten del dr verksamma pa insjoarna. Passagerarfarjorna och lastfartygen
som &r inskrivna i handelsfartygsforteckningen star for cirka tva tredjedelar av branschens om-
séttning pa 2,5-2,7 miljarder euro. Det finns ndgra stora foretag som &r verksamma inom inter-
nationell handelssjofart. De flesta &r sma och medelstora foretag. Under de senaste aren har det
inte skett ndgra markbara fordndringar i branschens storlek. Storleken paverkas av hur efterfra-
gan pa transport av passagerare, fordon och gods utvecklas och de finska rederiernas konkur-
renskraft och den internationella omvérlden. Branschen har i sin helhet gatt med vinst under de
senaste aren.

Ekonomiska nyckeltal for sjofartsbranschen, 1 000 euro (Statistikcentralen)

Foretag Omséttning Rikenskapsérets resultat
2013 332 2 680 640 -3529
2014 333 2632 642 78 319
2015 319 2 644 987 135074
2016 313 2504 810 132 673
2017 331 2603 291 120 046
2018 314 2 560 803 144 353

Finskflaggade fartyg transporterade cirka 33 procent av de 6ver hundra miljoner ton gods som
transporterades via finska hamnar 2018-2019 (inkluderar Finlands egen import och export samt
Rysslands transittransport). Marknadsandelarna fordandras beroende pa konkurrensen pé trans-
portmarknaden. Dessutom paverkas andelarna av rederiernas val av registreringsland for farty-
gen. Vilket i sin tur kan péverkas av att rederier &r utlandsdgda och har foretagsverksamhet
ocksa 1 andra lédnder. De finska fartygens marknadsandel var cirka 40 procent 2000, och sjonk
under 30 procent 2011. Nar det géller import ar de finska fartygens marknadsandel av sjotrans-
porterna néstan hilften, men nér det géller export har andelen sjunkit till ungefar 20 procent.

Utrikes sjotransporter, 1970-2019 (Transport- och kommunikationsverket)

Import Export Totalt
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Finska
Finska far- Finska far- fartyg,
ton tyg, % ton tyg, % ton %

2000 41092 776 472 39502 576 32,8 80595352 40,1
2010 51487514 41,1 41 786 412 17,9 93273926 30,7
2011 54226 497 38,0 44282 012 17,6 98 508 509 28,8
2012 48707 561 41,0 44 520 328 19,1 93227889 30,5
2013 49 308 033 453 47 049 102 21,7 96357135 33,8
2014 47956 412 43,5 48 191 664 22,5 96 148 076 33,0
2015 44 492 479 40,9 44 676 348 20,5 89 168 827 30,7
2016 46 805 424 44,7 48 387 602 20,9 94 885654 32,6
2017 47294 813 46,6 51482940 222 98 777753 33,9
2018 50 857 566 443 52 921 521 21,7 103 779 087 32,8
2019 47983 083 45,9 53305 328 20,1 101 288411 33,0

Den egentliga finska handelsflottan (alla 6ver 15 meter ldnga fartyg) bestar sammanlagt av nis-
tan 700 fartyg. Finskflaggade fartyg som skoter utrikes sjotransporter hor till handelsfartygsfor-
teckningen. Ar 2002 nér antalet var som storst uppgick antalet fartyg i handelsfartygsforteck-
ningen till 129. [ april 2020 var antalet 114 fartyg. Fartygsbestdndet d&r mangsidigt och bestar av
fartyg i passagerartrafik och godstrafik. Antalet olika fartygstyper varierar fran ar till r. Antalet
tankfartyg har minskat betydligt och det finns inte l4ngre nagra containerfartyg i forteckningen.
Antalet lastfartyg varierar mer fran ar till ar 4n antalet fartyg 1 passagerartrafik. Den ekonomiska
krisen 2020 kan péaverka antalet fartyg som for finsk flagg i och med att rederierna anpassar sin
verksambhet till fordndringarna i omvérlden, bland annat resebegriansningarna och de minskande
fraktvolymerna. Ocksé dndrad lagstiftning i andra ldnder, dndringar i bestimmelser som géller
beskattning, statsunderstod och beséttning paverkar registerbyten och rederiforetagens internat-
ionella foretagsarrangemang.

Utover fartygen i handelsfartygsforteckningen har rederibolagen som &r verksamma i Finland
ett stort antal fartyg i utlindska register. I Sjofartsverkets sista publicerade statistik fran 2008
over ro-ro-, torrlast-, tank- och passagerarfartyg i finska rederiers dgo var dver 50 fartyg i ut-
lindskt register. Arligen hyrs ocksa ett stort antal bareboat-fartyg frin utlandet och anvinds i
finsk handelssjofart. 2008 fanns det nirmare hundra sddana ro-ro- och tankfartyg. En storre
marknadsandel av den finska handelssjofarten ar alltsd i praktiken i finska hénder 4n ovan
angavs. Samtidigt dr nagra av rederiforetagen som ar verksamma i Finland helt eller delvis i
utlandsk édgo.

Fartyg i handelsfartygsforteckningen i Finland vid drets slut (Transport- och kommunikations-
verket /Statistikcentralen).

Passa- Ro-ro- Ro-ro- Bulk- Andra Contai- Tank- Ov-

gerar-  passage- lastfar- fartyg torr- ner-far-  fartyg riga
Ar Antal  fartyg rarfartyg tyg lastfartyg tyg
2000 106 0 0 38 7 31 0 16 14
2001 110 1 0 34 8 34 0 16 17
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2002 129 2 14 34 9 37 1 15 17
2003 121 2 12 29 9 37 1 14 17
2004 119 3 12 30 8 35 1 12 18
2005 115 3 14 29 8 30 1 12 18
2006 109 3 13 26 8 29 1 8 21
2007 115 3 13 28 7 30 3 10 21
2008 120 3 12 31 7 36 0 11 20
2010 113 2 11 31 2 36 0 11 20
2015 105 1 14 34 4 28 0 6 18
2016 107 1 14 34 5 29 0 6 18
2017 110 1 13 31 5 31 0 7 22
2018 118 1 14 30 6 38 0 7 22
2019 116 1 15 29 5 38 0 7 21
2020/04 114 1 15 29 5 36 0 7 21

Finskt arbete till sjoss pa finska fartyg och arbete som utfors av finska sjomén pé utlindska
fartyg uppgér arligen till cirka 6 800 arsverken. I siffran ingér 12—15 procent arbete till sjoss
som utfors av utlindska sjomén. Fartygens sjopersonal uppgar samtidigt under vinterperioden
till néstan tretusen personer och under sommarperioden till ndrmare fyra tusen personer. Under
ett ar arbetar 6ver 9 000 personer pa fartygen. Volymen finskt arbete till sjoss har minskat nagot
under 2000-talet. Det &r bland annat en f6ljd av effektivering och bemanningsbestimmelser.
Volymen finskt arbete till sjoss paverkas i framtiden av om det kommer att finnas arbetstillfillen
samt av sjoyrkenas dragningskraft nir personal som gér i pension ska ersittas med yngre ar-
betstagare.

Arsverken i sjomansyrken (finsk och utlindsk sjopersonal) samt personal pd fartygen under
sommar och vinter (Transport- och kommunikationsverket)

Arsverken (finsk och ut-  Sjdpersonal pa fartygen, — Sjdpersonal pa fartygen

landsk sjopersonal) antal 30.6 30.12
2002 8 344 4 395 3477
2003 8234 4401 3377
2004 7556 4 457 2993
2005 7 602 4197 3055
2006 7072 3777 2 895
2007 7129 3861 3072
2008 7039 3 804 3080
2009 6 564 3476 2748
2010 6 348 3769 2796
2011 6352 3418 2628
2012 6470 3423 2930
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2013 6 798 3 648 2816
2014 6713 3 866 2 809
2015 6 600 3921 2 805
2016 6 649 3877 2766
2017 6 634 3 668 2752
2018 6710 3584 2946
2019 6757 3871 2 828

Lastfartygens personal bestar nairmast av dicks- och maskinpersonal. Pa passagerarfartygen och
passagerar-bilfarjorna dr passagerartjanster en viktig sysselsattare. Narmare hélften av det ar-
bete till sjoss som statistikfors i Finland utfors inom passagerartjénster.

Mcdingden sjopersonal pd fartygen enligt yrke (Transport- och kommunikationsverket)

30.6.2019
Déckspersonal 1432
Maskinpersonal 688
Restaurangpersonal 1425
Hotellpersonal 119
Butikspersonal 134
Ovriga 73
Sammanlagt 3 871

I Finland kan rederierna vid inkomstbeskattningen vélja mellan vanlig inkomstbeskattning, ton-
nagebeskattning som baserar sig pa fartygets driaktighet eller en kombination av bada. Tonna-
gebeskattningen grundar sig pa tonnageskattelagen (476/2002) och kommissionen har notifie-
rats om det statliga stodet till rederiforetagen (SA.30515, N 448/2010). Tonnageskatten &r bun-
den till en skatteperiod pé 10 skattedr och skatten betalas oberoende av om rederiets verksamhet
ar 1onsam eller gar med forlust. Tonnagebeskattningen géller i synnerhet lastfartyg, inte passa-
gerar-bilfarjorna. Skattemodellen har ansetts behdvas for att jimna ut rederindringens mdjlig-
heter i1 forhallande till konkurrentlinderna. Tonnagebeskattningen har gett staten ett par hundra
tusen euro i inkomst per ar. | inkomstskatt har rederierna betalat som mest cirka 10 miljoner
euro per ar. Tonnagebeskattningen har sammantaget minskat statens skatteinkomster.

Rederiernas tonnageskatt och inkomstskatt samt skattedterbdring (Skatteférvaltningen/Sta-
tistikcentralen)

Miljoner euro 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Tonnageskatt 0,22 0,16 0,20 0,24 0,30 0,45
Inkomstskatt — stora foretag 5,7 1,5 -1,1 2,6 -3,6 2,1
Inkomstskatt — sma och medel- 4.2 4,2 5,6 4.5 -0,3 1,8

stora foretag
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De finska rederiernas verksamhet stods med statens medel for att man vill upprétthalla néring-
ens konkurrenskraft och bevara sjofartskunskapen och ett fartygsbestdnd i Finland med tanke
pa forsorjningsberedskapen. Kommunikationsministeriet beviljar av det anslag som arligen re-
serveras 1 statsbudgeten stod for forbéttrande av bemanningskostnadernas konkurrenskraft i
fraga om fartyg i sjotransport som for finsk flagg. Stodet kan beviljas fartyg som ar registrerade
och inskrivna i handelsfartygsforteckningen i Finland.

Bemanningsstddet som beviljas for att minska manskapskostnaderna pa fartyg i den finska han-
delsfartygsfortecknmgen har under de senaste &ren sammanlagt uppgatt till 84,2—89,2 miljoner
euro per ar. Dessutom har statens andel av avgifterna till SJomanspensmnskassan varit 57-60
miljoner euro per ar. Stddet for kostnaderna for avlosning av beséttning ér cirka en miljon euro.

Den uppskattade summan av tonnageskattestodet grundar sig pa en uppskattning av hur mycket
rederiforetagen betalade i skatt om de betalade vanlig inkomstskatt. Stoden paverkas utdver av
villkoren for stodet ocksé av hur den finska rederierna klarar sig pa marknaden och sysselsitter
sjopersonal. De paverkas ocksa av finska bemanningsbestimmelser och valet av registrerings-
land.

Stod till finska handelsfartyg (kommunikationsministeriet /finansministeriet)

Miljoner euro 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Bemanningsstod totalt, 85,2 87,6 87,3 89,2 89,1 84,3 86,8
varav

- lastfartyg 33,6 33,8 33,3 339 342 31,9 33,2
- passagerarfartyg 51,6 53,8 54,0 553 54,9 52,4 53,6
Stod for avlosning av be- 1,4 1,5 1,5 0.9 1,0 n/a n/a
sdttning

Statens andel till sjomans- 57,0 59,0 60,0 57,0 57,9 58,4 59,0
pensions-kassan

Tonnageskattestod — n/a 0,9 3,6 6,8 10,1 11,8 n/a
uppskattning

3 Malséttning

Finland &r pa grund av sitt lage ett land som dr beroende av sjofart. Av Finlands import och
export transporteras 80—-90 procent till sjoss. Fartyg som for finsk flagg star sd som konstatera-
des ovan for cirka 33 procent av dessa transporter. Genom att tillata dubbelregistrering nér far-
tyg som for utlindsk flagg befraktas till Finland vill man frimja de finska rederiernas internat-
ionella konkurrenskraft genom att 6ka flexibiliteten i néringsverksamheten och pa sé sitt oka
tonnaget som for finsk flagg. Samtidigt ar avsikten att forbattra sysselsattningen for sjofolket i
Finland.
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4 Forslagen och deras konsekvenser
4.1 De viktigaste forslagen

I propositionen foreslés att sjolagen éndras sé att ett utléindskt fartyg som befraktas till Finland
utan besittning for en viss tid kan godkinnas som finskt dven om fartyget i friga om é&gare
fortséttningsvis &r registrerat i en annan stats fartygsregister. [ friga om anvandning registreras
fartyget for den tid som anvéndningen géller i Finland och det for finsk flagg. Pa fartyget iakttas
finsk lagstiftning utom i fragor som géller 4ganderitt och fartygsinteckning, vilka omfattas av
lagstiftningen i den stat som for register Over dgande. I ett fartyg som befraktats utan besittning
kan det alltsé inte faststéllas inteckning i Finland.

I sj6lagen ska det foreskrivas om villkor som ska var uppfyllda nér ett fartyg som é&r registrerat
i ett utlindskt register temporirt kan godkinnas som finskt. Beslut om godkénnande fattas av
Transport- och kommunikationsverket pad motsvarande sétt som beslut fattas idag i de fall som
avses i 1 kap. 1 § i sjolagen. Tillstdnd till dubbelregistrering kan beviljas for hogst fem é&r, men
det ska ocksa vara mgjligt att ansdka om tillstandet pa nytt.

Det foreslas att fartygsregisterlagen dndras si att det i lagen foreskrivs om de skyldigheter som
alaggs fartygsregistren i anslutning till dubbelregistreringen av fartyg.

4.2 Huvudsakliga konsekvenserna
Ekonomiska konsekvenser och konsekvenser for foretagen

Bedomningen av konsekvenserna av en dubbelregistreringsmodell enligt forslaget baserar sig
pa analys av svaren pa en enkédt som Rederierna i Finland rf riktade till medlemsrederier och
sjofartbranschens intressentorganisationer samt pé statistiska uppgifter fran branschen.

Av de nirmare tio lastfartygsrederier som svarade pa enkiten understodde alla att dubbelregi-
strering tillats vid bareboat-inbefraktning, det vill siga modellen dér ett utlindskt fartyg i fraga
om anvéndning registreras i Finland och for finsk flagg. Néagra rederier ansdg att de behover
mojligheten inom en snar framtid. Andra sag det som en framtida mdjlighet. For en del av re-
derierna som svarade pa enkiten dr fragan inte av storre betydelse, eller s kunde man dnnu inte
ta stillning. Ingen motsatte sig modellen. For rederier med passagerar-bilfarjor och passagerar-
fartyg dr modellen inte relevant.

Ett rederi planerar redan att dubbelsregistrera tre nya fartyg och tva gamla lastfartyg i Finland
pa det sitt som det foreslas i modellen. Négra andra rederier 6vervéger att utnyttja mdojligheten.
Intresset géller ro-ro-, ropax- och ro-lo-fartyg som bade anvinds i handelssjofart som betjanar
Finland och pa den internationella transportmarknaden. Det blir enklare att utnyttja modellen
for rederier som redan har foretagsverksamhet i flera ldnder och som har fartyg i utlindska
register. Att man maste grunda ett utlindskt foretag ansags till och med vara en forutsittning
for att man ska kunna utnyttja mojligheten. Troligtvis géller &sikten ett arrangemang ddr man
vill att ett fartygs dgande och anvandning ordnas internationellt inom samma koncern. Dubbel-
registrering av befraktade fartyg i Finland kommer i vilket fall som helst att vara mojligt endast
for rederier som ocksa har verksamhet i Finland.

Enligt enkétsvaren kommer modellen att oka flexibiliteten nér det géller anskaffning av fartyg

och finansieringen av anskaffningarna genom att man kan utnyttja de internationella
finansieringsmarknadens mdjligheter. Ett langvarigt avtal om bareboat-befraktning kan fungera
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som sédkerhet for finansieringen. Modellen ansigs vara intressant med avseende pa finansie-
ringen, man kan till och med omorganisera hela féretagsverksamheten i tvd landers register,
men bevara sina fartyg under finsk flagg. Den kan ocksd bidra med flexibilitet till exempel
genom sédsongs- och dockningsarrangemang. Modellen gor det mojligt att i viss man ocksa ut-
vidga foretagsverksamheten och 6ka mingden arbete till sjoss som utfors av finsk arbetskraft.
Fartygen kan anvénda antingen blandad beséttning eller helt finsk beséttning. Lagédndringen
innebédr en utjimning av de internationella konkurrensférhdllandena, eftersom motsvarande
dubbelregistreringsmodeller anvénds i flera andra l&nder. Modellen kan i viss man 6ka de finsk-
flaggade tonnagets marknadsandel av sj6transporterna.

Baserat pa enkitsvaren kan fartygsbestdndet i Finlands fartygsregister 6ka nagot. Rederierna
meddelade att de kommer att utnyttja eller dverviger att utnyttja modellen i langvariga befrakt-
ningsavtal. Modellen kommer troligtvis att 6ka det finskflaggade lastfartygsbestdndets omsatt-
ning ndgot. Den gor det mojligt att flexiblare dn for nérvarande ta i bruk fartyg som motsvarar
kundernas transportbehov. Baserat pa svaren kan man inte utesluta arrangemang som innebar
att finska fartyg 6verfors till utlindska register och dérifréan till tillfallig registrering i Finland.

Pé kort sikt (1-3 ar) kan den foreslagna modellen hdja den finska rederibranschens ekonomiska
resultat genom ett tillskott pa négra fartyg med grovt uppskattat nigra tiotals miljoner euro per
ar. Effekten dr positiv, men i forhéllande till branschens storlek inte sérskilt stor. Konsekven-
serna av de olika anvindningsmdjligheter som modellen erbjuder med avseende pa den finsk-
flaggade sjofartens marknadsandelar pa lang sikt kan inte uppskattas.

I enkiten ingick inga fragor om konsekvenser for de finska rederiernas inbordes konkurrens.
Modellen med dubbelregistrering kan i princip utnyttjas pa lika villkor. P4 basen av svaren kan
man beddma att konsekvenser for konkurrensen kan uppstd atminstone nir det géiller bered-
skapen att utnyttja modellen. Det &r troligtvis snabbare, enklare och 16nsammare for internat-
ionella rederiforetag att dra nytta av dubbelregistreringen.

De rederier som kan utnyttja modellen med dubbelregistrering skulle gora det med motiveringen
att arrangemanget dr ekonomiskt mer forménligt och forbéttrar lonsamheten. Kostnadsforde-
larna skulle 6verforas pé transportkunderna. Hur mycket kostnaderna kan sjunka ir inte ként,
men pa den starkt konkurrensutsatta marknaden ror det sig troligtvis mer om marginella &n stora
forandringar. Eftersom modellen atminstone pa kort sikt inte kommer att utnyttjas i hdgre grad,
kommer de logistiska kostnaderna i Finland inte att sjunka markbart. Trots det 4r mojligheten
till en formanligare verksamhet positiv for ekonomin och storre nytta kan realiseras pa lang sikt.

Sammantaget ger en beddmning av grunderna for de ekonomiska konsekvenserna pa kort sikt
vid handen att den foreslagna dubbelregistreringen kan leda till nagra fler lastfartyg i finskt
register. P& liangre sikt kan &nnu fler fartyg registreras i finskt register. Dessutom kan omsétt-
ningen i fartygsbestandet pa lang sikt 6ka négot nér rederierna flexiblare én tidigare kan ordna
sina fartyg i olika register. En del rederiers foretagsverksamhet kan 6ka i och med att deras
konkurrenskraft forbattras, men den finska sjofartsbranschen som helhet forandras inte mérk-
bart, &tminstone inte snabbt. Det finskflaggade tonnagets andel i sjotransporterna kan 6ka och
de logistiska kostnaderna minska nagot. Men de stindiga fordndringarna pa marknaden och i
handelssjofartens omvérld kan forédndra den finska sjofarten betydligt hogre grad dn den fore-
slagna dubbelregistreringen.

Konsekvenser for sysselsdttningen
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Nya affarsmdjligheter kan skapa nya arbetstillfdllen for finska sjomén. Pa basen av svaren pa
enkéten som riktade sig till grupper med anknytning till sjofarten kan sysselsittningsformagan
hos rederier som utnyttjar modellen under de ndrmaste aren 6ka med sammanlagt cirka hundra
arsverken. En del av arsverkena finns i blandade beséttningar. Nar flottan utokas fordelas
sysselséttningsmojligheterna jamnt mellan dackspersonal och maskinpersonal.

Konsekvenser for statsfinanserna

Antalet fartyg i handelsfartygsforteckningen och antalet sjoanstéllda pa fartygen paverkar be-
manningsstodets storlek. For att ett fartyg ska skrivas in 1 handelsfartygsforteckningen maste
det vara registrerat i Finland och uppfylla vissa andra villkor som det foreskrivs om i lag och
som det redogérs for ndrmare 1 avsnitt 2.3. Ett fartyg som ar registrerat pa grundval av ett ba-
reboat-avtal har den stats nationalitet och for den stats flagg i vars register den ar inford i fraga
om anvéndning. Det betyder att fartyg som ar registrerade i Finland pé basen av bareboat-avtal
ocksa kan skrivas in i handelsfartygsforteckningen och darlgenom omfattas av det finska stod-
systemet som #r avsett att sinka manskapskostnaderna p& handelsfartyg. Okningen av antalet
stodberittigade fartyg skulle i sa fall 6ka statens utgifter. Ar 2019 varierade bemanningsstddet
till lastfartyg mellan 52 000 och 756 000 euro beroende pé besittningens storlek. I genomsnitt
var bemanningsstodet cirka 390 000 euro. Liksom tidigare konstaterades kan den foreslagna
dubbelregistreringen pa kort sikt utoka fartygsregistret i Finland med négra lastfartyg. Troligtvis
kommer de fartyg som till en borjan registreras i Finland nir arrangemanget infors att ha storre
besittning d4n genomsnittet. Pa kort sikt uppskattas darfor bemanningsstodet 6ka med cirka 1,5—
2,0 miljoner euro per ar. De langsiktiga konsekvenserna kan inte uppskattas.

Dubbelregistreringsmodellen kan endast begrinsat oka statens skatteintdkter. Troligtvis kom-
mer de fartyg som tas i bruk i och med modellen att omfattas av tonnagebeskattning som upp-
bars oberoende av om fartygens verksamhet dr Ionsam eller inte.

Konsekvenser for myndigheterna

Behorig myndighet nér ett fartyg ska godkdnnas som finskt pd grundval av ett avtal om ba-
reboat-befraktning &r Transport- och kommunikationsverket som ocksa &r registermyndighet
for fartyg som ar registrerade i Fastlandsfinland. Den foreslagna dubbelregistreringen uppskatt-
tas Oka antalet i Finland registrerade fartyg med néagra fartyg. Detta 6kar i motsvarande grad
Transport- och kommunikationsverkets arbete nér fartygen ska godkénnas som finska och ver-
kets arbete i anslutning till registreringen och vervakningen av fartygen. Okningen av arbets-
méngden bedoms dock bli jamforelsevis liten och kan skotas med verkets nuvarande personal-
resurser.

Dessutom okar Transport- och kommunikationsverkets arbete tillfalligt ndr de &ndringar som
de foreslagna lagéndringarna ger upphov till ska goras i trafik- och transportregistret. Den ar-
betsmingd som detta kréver uppskattas dock bli liten.

Enligt 7 § i lagen om fartygspersonalens arbets- och boendemiljé samt mathéllningen ombord
pa fartyg (395/2012) ska arbetarskyddsmyndigheten med hogst tre ars intervall inspektera fartyg
vars bruttodraktighet 6verskrider 200. Nér ett fartyg overfors till finsk flagg ska arbetarskydds-
myndigheten utfora en ibruktagningsinspektion inom ett halvt &r efter dvergéngen till finsk
flagg (6§) och en inspektion som giller sjoarbetscertifikatet, en s& kallad MLC-inspektion (8
§). Ibruktagningsinspektionen utfors en gdng, men MLC-inspektionen utfors regelbundet med
fem ars mellanrum och dessutom gors en mellaninspektion mitt i femérsperioden. Om flera
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fartyg overgdr till finska flagg till f61jd av lagéndringen 6kar arbetarskyddsmyndighetens ar-
betsmingd. Okningen av arbetsméngden uppskattas dock bli liten.

Konsekvenser for vintersjofarten i fraga om effektivitet och forsorjningssdkerhet

I ndgra enkédtsvar anségs forslaget eventuellt innebédra en mindre forsdmring i friga om vinter-
sjofartens effektivitet, medan de flesta sdg en forbéttring. Konsekvenserna uppskattades inte
vara betydande i nagon riktning. Isklassificeringen kommer troligtvis vara god for fartyg med
langa transportavtal som kan komma i anvéndning.

I enkitsvaren ansag man att modellen snarare forbéttrar dn forsdmrar Finlands forsorjningssa-
kerhet, men konsekvenserna ansags inte vara sérskilt betydande. P4 kort sikt betyder modellen
troligtvis att ndgra lastfartyg registreras i fartygsregistret i Finland, men pé léngre sikt kan fartyg
overforas fran registret till utlindska register for att anvdndas i Finland. Ocksa omséttningen i
det finskregistrerade fartygsbestdndet i Finland kan 6ka. I och med de foreslagna dndringarna
kan det bli enklare att Overfora ett fartyg till en annan stats flagg, vilket i viss man kan forsdmra
forsorjningsberedskap. I svaren nimndes riskerna med att vissa flaggstaters bestimmelser och
fartygsédgarnas réttigheter kan hindra anvindningen av i Finland dubbelregistrerade fartyg i si-
tuationer som é&r av betydelse for forsorjningsberedskapen. Med andra ord, att man inte nédvén-
digtvis kommer att ha tillracklig kontroll 6ver dubbelregistrerade fartyg i undantagsforhallan-
den.

Enligt forslaget ska finsk lag tillimpas pa dubbelregistrerade fartyg med undantag for fragor
som géller fartygets dgande och inteckning i fartyget vilka omfattas av lagstiftningen i den stat
dér fartygets dganderitt dr registrerad. [ 79 § 1 beredskapslagen (1552/2011) foreskrivs om tryg-
gande av sjotransporter under undantagsforhéllanden. Enligt paragrafens 4 mom. kan kommu-
nikationsministeriet under undantagsforhallanden for tryggande av for samhaéllet livsviktiga sjo-
transporter forbjuda Transport- och kommunikationsverket att avfora ett fartyg ur Finlands tra-
fik- och transportregister. Nar forutsdttningarna i paragrafen uppfylls kan ett fartyg alltsé inte
avforas ur Finlands trafik- och transportregister. Kommunikationsministeriets befogenheter ar
inte begrinsade till att gélla en viss typ av fartyg, och de foreslés inte att dubbelregistrerade
fartyg ska ldmnas utanfor bestimmelsens tillimpningsomrade. Till denna del beddms forslaget
inte ha nagra konsekvenser for genomforandet av beredskapslagens malsattning.

Befogenheterna enligt 79 § i beredskapslagen géller dock krig eller hot om krig, och enligt
ordalydelsen géller paragrafen inte det fartygsregister som fors av Statens dmbetsverk pa Aland.
Ett fartyg kan dédrmed inte med stdd av 79 § i beredskapslagen avforas ur det fartygsregister
som fors av Statens dmbetsverk p4 Aland. Den eventuella risken i fréga om forsérjningsbered-
skapen ar dock liten, eftersom anviandningen av modellen kommer att vara begransad.

1112 § i beredskapslagen foreskrivs att forsvarsmakten kan alagga dgaren av ett fartyg eller den
som hyr fartyget eller den som utovar faktisk bestimmanderétt i frigor som giller fartygets
trafik att Overlata fartyget i forsvarsmaktens besittning. Varken denna befogenhet eller dverla-
telseskyldigheten enligt beredskapslagens 16 kap. géller enligt foreskrifterna enbart finska dga-
res egendom. Overlatelseskyldigheten kan alltsa komma att géilla ocksé dubbelregistrerade far-
tyg. Propositionen kan till denna del inte anses ha nagra konsekvenser med avseende pa bered-
skapslagens mélséttningar.

Konsekvenser for miljon
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Att modernt tonnage tas i bruk inom Finlands handelssjofart ar positivt med tanke pd miljon.
Enligt enkétsvaren dr miljokonsekvenserna inte sirskilt stora, eftersom anvéndningen av dub-
belregistreringsmodellen sist och slutligen kommer att vara begransad. Modellen tillater ocksa
registrering i Finland av fartyg som ér aldre i friga om miljoegenskaper.

5 Alternativa handlingsvigar
5.1 Alternativen och deras konsekvenser

Ett alternativ till forslaget &r att sjolagens bestimmelser om ett fartygs nationalitet bibehalls
ofordndrade. Ocksé i sé fall kan ett utlindskt fartyg som befraktas till Finland med ett bareboat-
avtal godkdnnas som finskt och inforas i fartygsregistret i Finland. Fartyget méaste dock alltid
forst avforas ur registret i den andra staten innan det kan godkidnnas som finskt. Att dverfora ett
fartyg till registret i Finland genom att avfora det ur det foregdende registret dr dock inte alltid
mojligt pa grund av lagstiftningen i registreringslandet, eller pa grund av att dgaren inte finner
det &ndamalsenligt, eller till exempel av skatteskal eller orsaker som beror pé foretagsmodellen.
Genom att bevara den nuvarande regleringen uppnar man inte den dkade flexibilitet for rederi-
verksamheten som propositionen avser genom forbattrad mojlighet att anskaffa fartyg eller
okade sysselsittningsmojligheter for sjofolket i Finland. Om nuldget bibehalls forblir tréskeln
for flaggbyte hogre dn med de foreslagna atgérderna.

Det ar ocksa mojligt att genomfora dubbelregistrering av fartyg som befraktas utan beséttning i
den andra riktningen, det vill sdga att ett finskégt fartyg for en viss tid Gvergar till en annan stats
flagg och infors denna stats anvidndningsregister. Att tilldta dubbelregistrering i sddana fall
skulle dock inte som helhet frimja de mél som man vill uppnad med propositionen i synnerhet
nér det géller att oka sysselsittningen for finska sjomén. Antalet fartyg som for finsk flagg kan
i s& fall minska och den finska beséttningen troligtvis bytas ut mot en utlindsk beséttning i
samband med utbefraktningen. Darfor foreslas inte att detta alternativ ska vara mojligt, utan att
dubbelregistrering ska tillatas endast vid inbefraktning av fartyg.

5.2 Lagstiftning och andra handlingsmodeller i utlandet
Allmdint

Lagstiftningen som tilldter dubbelregistrering och bestimmelserna om fartygs nationalitet i
olika stater 4r huvudsakligen nationella, och det finns inte nagot géillande internationellt avtal
om detta. Det betyder att innehéllet i de olika staternas lagstiftning varierar och beror pa forhal-
landena och behoven i respektive stat. De olika staternas lagstiftning har bland annat paverkats
av hur stor betydelse handelssjofarten har for landets internationella handel och hur viktigt verk-
samhetsomrade handelssjofarten har varit och kommer att vara for landet som en form av inter-
nationell tjdnsteexport.

Sverige

Den svenska sjolagens (1994:1009) bestimmelser om registrering av fartyg motsvarar motsva-
rande gillande bestimmelser i den finska sjolagen.

For nérvarande ar dubbelregistrering av fartyg inte mdjligt enligt svensk lagstiftning. Sveriges

regering antog 2013 en handlingsplan for den svenska sjofartsniringen (nro N2013/342/ TE),
dér det bland annat konstateras att vissa av bestimmelserna om fartygsregister borde férenklas.
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I planen foreslds ocksé att bestimmelserna om registrering av fartyg ska dndras sa att bareboat-
befraktning tillats. Projektet har dock enligt uppgift inte framskridit.

Danmark

I Danmark ar dubbelregistrering vid in- och utbefraktning av fartyg tilltet sedan 1996. Enligt
den danska registermyndigheten har bareboat-befraktning blivit vanligare. 2019 fanns det 60
inhyrda fartyg och 23 fartyg som var uthyrda utanfér Danmark. Om befraktning foreskrivs i 22-
24 § i den danska sjolagen (seloven). Dessutom foreskrivs genom férordning om registrering
av handelsfartyg som inte dr danskigda.

Enligt den danska sj6lagens 22 § kan befraktaren ansdka om registrering i det danska fartygs-
registret av ett handelsfartyg som inte dr danskt. Forutsittningar for registrering ar att det ingéatts
ett avtal om befraktning med fartygets dgare, och att befraktaren uppfyller nationalitetskraven i
sjolagens 1 och 2 § enligt vilka befraktaren ska vara dansk medborgare eller dansk juridisk
person, eller annan juridisk person som grundats enligt dansk lag eller registrerats som danskt
bolag, stiftelse eller forening i Danmark. Ocksa ett samédgt bolag betraktas som danskt om minst
hilften av bolaget dr i dansk dgo och bolagets verkstillande direktor dr dansk.

Genom forordning har det utfirdats nidrmare bestimmelser om registrering av handelsfartyg
som inte uppfyller nationalitetskraven i sj6lagens 1 och 2 §. For det forsta forutsatts att fartygets
dgare utser en representant for fartyget i Danmark som kan kontaktas bland annat i fradgor som
giller 6vervakning och som kan ta emot en stimning i d4garens stille. Om det géller ett samagt
bolag maste den som leder bolaget vara en person fran Danmark eller ett annat EU-land. Vidare
forutsatts att fartygets kommersiella drift bedrivs i Danmark pa dtminstone ett av foljande sétt:
1) fartyget anvinds i Danmark, 2) den som ansvarar for fartygets drift uppfyller den danska
tonnageskattelagens krav, eller 3) fartygsdgaren, den organisation eller den person som har an-
skt om det dokument om overensstdmmelse som forutsdtts 1 bestimmelserna om sjofartsséker-
het &r etablerad i Danmark. Utdver detta kan registerforaren gora en helhetsbeddmning av far-
tygets olika funktioner och utifrén den anse att fartygets kommersiella drift bildar en sddan hel-
het att registreringskraven kan anses vara uppfyllda. Till ansdkan om registrering av fartyget
ska bifogas den utldndska registermyndighetens intyg over att fartyget har rétt att fora en annan
stats flagg under befraktningsperioden.

Vid inbefraktning registreras fartyget i Danmarks fartygsregister, det beviljas danskt nation-
alitetsintyg och ritt att féra dansk flagg. Det dr inte mojligt att registrera inteckningar eller andra
rattigheter i fartyget i Danmark. Ett fartyg kan befraktas till Danmark for hogst fem &r. Regi-
streringen kan forldngas med hogst ett ar i sdnder pé skriftlig ansdkan fran befraktaren. Bade
befraktningsavtalet och det utlindska registrets tillstdnd ska ticka registreringstiden.

Ett fartyg avfors ur registret nir bareboat-avtalet upphor, forutséttningar for registreringen inte
langre foreligger, den som hyrt fartyget begér det eller nér fartyget enligt lagstiftningen i farty-
gets hemland inte ldngre har ritt att tillfalligt fora ett annat lands flagg. Vidare avfors fartyget
ur registret nér fartyget har skrotats, overgivits, forsvunnit eller en kontrollér, en godkénd klas-
sificerings-organisation eller motsvarande anser att fartyget inte ldngre gar att reparera. Nar ett
sadant skl foreligger ar befraktaren skyldig meddela registerforaren inom 30 dagar fran det att
skélet kommit till befraktarens kdinnedom. Nér befraktningsavtalet upphor, upphor fartygets rétt
att fora en annan stats flagg. Agaren maste inom 30 dagar meddela registerforaren att befrakt-
ningsavtalet har upphort.

Norge
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I Norge har man nyligen genomfort en lagindring som gor dubbelregistrering av fartyg mojligt
vid inbefraktning och utbefraktning. Om befraktning foreskrivs i sjolagen(Lov om sjefarten,

sjeloven) och lagen om ett norskt internationellt skeppsregister (NIS-loven). Lagidndringen
tradde 1 kraft 1.7.2020.

I 2 kapitlet i den norska sjolagen finns bestimmelser om dubbelregistrering vid in- och utbe-
fraktning av fartyg (bareboatregistering). I Norge ar det mojligt att befrakta 6ver 15 meter ldnga
passagerarfartyg och lastfartyg samt borrplattformar och andra flyttbara plattformar som har
registrerats i en annan stats fartygsregister. Befraktaren kan ansdka om registrering i Norge vid
inbefraktning av fartyget. For att det ska vara mojligt maste befraktaren uppfylla nationalitets-
kraven i lagens 1 §, eller om det géller ett specialfartyg, till exempel en borrplattform, kraven i
lagens 4 §.

Nationalitetskraven forutsitter att fartygets dgare ar norsk medborgare eller ett norskt rederibo-
lag eller ett annat norskt bolag dir medlemmarna har obegréinsat ansvar for bolagets skyldig-
heter under forutsittning att minst 6/10 ar norska medborgare. Ocksé aktiebolag som inte upp-
fyller kraven, men vars huvudkontor och styrelses kontor finns i Norge och storsta delen av
ledningen inklusive styrelsens ordférande &r norska medborgare och bor i Norge, kan godkin-
nas. Vidare forutsitts att de norska medborgarna édger aktier eller andelar som motsvarar minst
6/10 av aktiekapitalet och har ritt att anvéinda minst 6/10 av bolagets roster. Med norska med-
borgare jamstills ocksa medborgare i EES-ldnder och bolag som grundats enligt lagstiftningen
i ett land som anslutit sig till EES-avtalet nér bolagets huvudkontor finns i ett EES-land. Vidare
forutsatts att fartyget ingér i en ekonomisk verksamhet som ar etablerad i Norge och att fartyget
drivs fran Norge. Undantagsvis kan ministeriet godkénna ett fartyg som norskt om det dgs av
en person som &r fast bosatt i Norge, men inte 4r medborgare i ett EES-land.

Nér ett fartyg har registrerats i det norska fartygsregistret far det ett norskt nationalitetsbevis
och det ar berittigat till stod som framjar sysselsittning av norskt sjofolk om ovriga villkor for
beviljande av stodet uppfylls. Fartygen omfattas av bestimmelserna i skeppsarbetslagen, men
enligt NIS-lagens 8 § &r det mojligt att avvika frén vissa bestdmmelser i kollektivavtal. Ett be-
fraktat fartyg kan ocksa anvidnda utlindska sjomén pé det sitt som det &r tillatet i norsk lagstift-
ning.

Den 6vre gransen for bareboat-befraktning av fartyg till Norge &r tio ar. Befraktningsavtalets
langd begrénsas av registreringstiden, och fartyget kan inte registreras for en léngre tid &n be-
fraktningsavtalets giltighetstid. Om befraktningsavtalet giller en viss tid, gors registreringen for
samma tid, dock inte for en lidngre tid &n tio ar. Registreringen i det norska fartygsregistret kan
forlangas fem &r i sdnder pa befraktarens begéran.

Ett befraktat fartyg avfors ur Norges fartygsregister ndr befraktningsavtalet upphér, villkoren
for registreringen inte lingre uppfylls, fartygségaren eller befraktaren ber att fartyget ska avfo-
ras ur registret eller nar fartyget inte ldngre har ritt att temporart fora norsk flagg. Fartyget
avfors ocksd ur registret nér registerforaren far ett meddelande om att fartyget har forsvunnit
eller har skrotats, eller registerforaren annars fran information om att fartyget forsvunnit eller
skadats. Innan fartyget avfors ur registret ges dgaren mdjlighet att uttala sig.

Nederldinderna

Nederlindsk lagstiftning tillater dubbelregistrering av fartyg endast vid befraktning till Neder-
landerna. Om befraktning foreskrivs i lagen om fartygs nationalitet vid bareboat-befraktning
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frdn 1992 (Wet nationaliteit zeeschepen in rompbevrachting). Bareboat-fartyg infors i Neder-
landerna i ett separat bareboat-register. Ett villkor &r att det har ingétts ett avtal om bareboat-
befraktning med fartygets dgare och att befraktaren ansvarar for fartyget och fartygets besitt-
ning (artikel 3). Befraktaren maste vara medborgare i ett EU- eller EES-land eller i Schweiz,
eller annars ha samma réttigheter som en EU-medborgare med stdd av unionens lagstiftning.
Befraktaren kan ocksa vara ett foretag som omfattas av fordraget om Europeiska unionen, eller
ett fordrag som en stat som hor till EES &r part i eller Schweiz. Befraktaren kan ocksé vara en
medborgare eller ett foretag i ett tredje land, om medborgaren eller foretaget har rétt att kriva
europeisk etableringsfrihet pa basen av ett avtal mellan Europeiska unionen och tredjelandet.
Befraktaren ska dessutom ha sitt huvudsakliga séte eller en filial i Holland. En eller flera perso-
ner ska ansvara for rederiets dagliga verksamhet (sjofart, teknik och personalfragor) och ha be-
fogenhet att representera befraktaren i alla fragor som géller kontrollen 6ver fartyget. En forut-
séttning ar vidare att det i dgarregisterstatens lagstiftning inte finns hinder for att en i Holland
etablerad befraktare ingér ett bareboat-avtal som innebar att fartyget overgér till att fora neder-
landsk flagg.

For att ett bareboat-fartyg ska kunna inforas i registret i Nederlinderna, méaste registerféraren
bland annat ha dgarens och befraktarens utldtande om att d4garen forbinder sig till att dverlamna
fartyget till befraktaren for en viss tid utan att dgaren har kontroll 6ver fartyget och att befrak-
taren anvinder fartyget. Fartygets dgare ska ocksa ge tillstand till att fartyget kan dverga till att
fora nederlidndsk flagg och befraktaren ska samtycka till att 6verta alla skyldigheter som hanfor
sig till att fartyget for nederlandsk flagg. Befraktaren ska vidare visa att fartyget inte har ratt att
fora det lands flagg dar det i fradga om dgande &r registrerat medan fartyget &r infort i bareboat-
registret i Holland.

I Nederlidnderna kan registreringen vid bareboat-befraktning vara villkorad. Registrering kan
ocksé avslas om anskaffningen av tonnage inte ér i dverensstimmelse med Nederldndernas in-
ternationella skyldigheter. Ministeriet kan ocksé stilla villkor for registreringen for att siker-
stélla att fartygets befdlhavare och Gvriga besittning far ersattning pa basen av ingangna arbets-
avtal 4tminstone under ett ars tid.

Enligt artikel 8 annulleras bareboat-registreringen nér avtalet om bareboat-befraktning upphér,
pa begéran av befraktaren eller om det sker sddana &ndringar i avtalet som leder till att villkoren
for registreringen inte ldngre uppfylls. Registreringen annulleras ocksé om det i efterskott visar
sig att de inlamnade uppgifterna ar felaktiga eller bristfélliga och tillstdnd inte borde ha bevil-
jats, eller om man fér kinnedom om séddant som intraffat samtidigt eller efter att ansokan ldm-
nades in och villkoren dérfor inte langre uppfylls. Registreringen kan ocksd annulleras om det
visar sig att befraktaren har ingétt avtal som paverkar innehallet i befraktarens ansvar. P4 samma
sétt kan registreringen annulleras om det befraktade fartyget inte langre uppfyller Nederlander-
nas internationella skyldigheter och bristerna inte kan korrigeras genom att man stéller villkor.
Registreringen kan annulleras i vissa andra fall.

Forenade konungariket

I Forenade konungariket tillater lagstiftningen dubbelregistrering bade vid inbefraktning och
utbefraktning. Om inbefraktning foreskrivs i lagen om handelssjofart fran 1995 (Merchant Ship-
ping Act 1995) och i foreskrifterna for registrering av handelsfartyg fran 1993 (The Merchant
Shipping (Registration of Ships) Regulations). Bestimmelserna dndrades 2019 och antalet 1dn-
der frén vilka inbefraktning av fartyg &r mdjligt utokades. Samtidigt utvidgades mojligheten till
utbefraktning av fartyg till samma lénder. Syftet med &ndringen ér att stéirka Forenade konung-
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arikets stillning 1 sjofartsindustrin, svara pé sjofartsindustrins behov och sikerstilla konkur-
renskraften for fartyg under Forenade konungarikets flagg. Andringarna torde ocksa ha sam-
band med Forenade konungarikets uttride ur Europeiska unionen.

Av en bareboat-befraktare forutsitts att denne uppfyller samma nationalitetskrav som stélls pa
fartygsdgare. Fram till 2019 var kravet medborgarskap 1 Forenade konungariket, i ett EES-land
eller i Férenade konungarikets utomeuropeiska territorier. Agaren kan ocksa vara ett foretag
som ér etablerat i ett EES-land eller Forenade konungarikets utomeuropeiska territorier, om
fortagets huvudkontor finns i Férenade konungariket, samt féretag som &r i medborgare i Fore-
nade konungarikets dgo och som har sitt huvudkontor i Férenade konungariket. Ocksé europe-
iska ekonomiska intressegrupperingar som grundats med stod av radets forordning (EEG) nr
2313/85 och som ér registrerade i Férenade konungariket godkénns.

Efter lagindringen 2019 &r inbefraktning tillatet ocksa for personer som dr bosatta i Forenade
konungariket men inte &r medborgare i Férenade konungariket, for medborgare i Brittiska sam-
véldet och foretag som dr etablerade i samvéldet samt for medborgare och foretag som ér eta-
blerade i foljande ldnder: Argentina, Aruba, Bahrain, Brasilien, Sydkorea, Faroarna, Haiti, Is-
rael, Japan, Kanarie6arna, Kina, Liberia, Madeira, Marshall6arna, Monaco, Panama, Surinam,
Schweiz, Forenade Arabemiraten och USA. Om ingen av de godkinda dgarna ar bosatt i Fore-
nade konungariket maste foretaget ha en representant som antingen ar bosatt i Férenade ko-
nungariket eller &r etablerad i ett EES-land och som har verksamhet i Férenade konungariket.

Registerforaren kan végra att registrera ett fartyg vid bareboat-befraktning om registerféraren
anser att registreringen inte dr &ndamalsenlig med beaktande av de bestimmelser som géller
handelsfartygens skick och fartygets sikerhet, eventuella miljofororeningar eller fartygsperso-
nalens sdkerhet, hilsa och vilmaende.

Registreringens giltighetstid upphdr nér befraktningsperioden upphér eller fem ar fran befrakt-
ningsdagen enligt vilken tid som infaller tidigare. Tre manader innan registreringsperioden upp-
hor siander registerforaren ett meddelande till fartygets befraktare om att registreringen kan for-
nyas. Om man ansoker om ny registrering ska ett behorighetsintyg fogas till ansokan, och man
maste dessutom visa att det inte har skett nigra &dndringar i fartygets uppgifter och att fartyget
inte dr belagt med sanktioner.

Registerforaren meddelar myndigheten i den stat ddr fartyget ar infort 1 4garregistret nér fartyget
registreras i Forenade konungarikets register 6ver bareboat-fartyg, eller nér registreringen upp-
hor. Fartyget avfors ur registret nér befraktaren ber om det, nér fartyget inte langre uppfyller
villkoren for registrering, eller om det i efterskott visar sig att fartyget inte var berattigat till
registrering nir det registrerades. Fartyget avfors ocksé ur registret om det har forstorts eller om
registreringen inte ldngre &r dndamalsenlig med beaktande av bestimmelserna om handelsfar-
tygs skick och fartygets sdkerhet, eventuella miljofororeningar eller fartygspersonalens siker-
het, hilsa och vdlmaende.

Tyskland

Tysk lagstiftning tillater dubbelregistrering bade vid inbefraktning och utbefraktning, men det
finns inte separat lagstiftning om registrering av fartyg pa grundval av avtal om bareboat-be-
fraktning. Vid bareboat-befraktning tillimpas samma registreringsbestimmelser (Shiffsregis-
terordnung) och Tysklands flagglag (Flaggenrechtsgesetz) som pé andra fartyg. I Tyskland finns
tva register, ett fartygsregister och Tysklands internationella fartygsregister (GIS). I fartygsre-
gistret registreras over 15 meter langa fartyg. Det finns flera fartygsregister och de fors av lokala
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distriktsdomstolar ldngs kusten. Det &r frivilligt att registrera fartyg i det internationella regist-
ret. Nar fartyget dr infort i det internationella registret kan man anstilla utlindska sjomén och
betala 16n enligt bestimmelserna i deras hemland nér de seglar under tysk flagg.

Enligt uppgift fran de tyska registermyndigheterna fanns det 1650 fartyg som forde utlandsk
flagg i tyska register 2019. Antalet har sjunkit under de senaste dren. Ansokningar som géller
bareboat-befraktning forekommer enligt registermyndigheterna endast ibland.

Inbefraktning av fartyg dr mojligt i Tyskland om fartygets dgare 4r medborgare i Tyskland eller
en EES-stat eller ett foretag som &r etablerat i Tyskland eller ett EU-land. Om fartygets dgare
inte 4r medborgare i ett EU-land eller etablerad i ett EU-land, méste bareboat-befraktaren vara
tysk medborgare eller medborgare i ett EES-land eller ett foretag som &r etablerat i Tyskland
eller ett EU-land. For bareboat-befraktning finns ingen tidsgréns. For hur lang tid fartyget regi-
streras beror pa tillstdndet fran myndigheten i det land &dgarregistreringen ar gjord och pé be-
fraktningsavtalets lingd. Om det har antecknats inteckningar i fartyget i dgarregistret, ombeds
inteckningshavarna ge tillstand till registrering i Tyskland.

6 Remissvar

6.1 Inledning

Utlatanden begirdes om utkastet till regeringspropositionen och remisstiden var 22.9.2020—
16.10.2020. Begéran om utlatande séndes till de viktigaste aktoérerna och myndigheterna i bran-

schen, och utkastet lades ut pa 6ppen remiss pa webbplatsen www.utldtande.fi. Sammanlagt
inkom 14 yttranden.

I detta kapitel behandlas kortfattat ndgra centrala anmérkningar och fragor som togs upp i ytt-
randena. En ndrmare genomgang av yttranden finns i ett sammandrag.

Yttrandena och yttrandesammandraget finns pa statsradets webbplats under Lagberedning och
utveckling i statsrddet, Dokument, adressen &r valtioneuvosto.fi/sv/projekt och identifieringsko-
den d&r LVMO015:00/2020.

6.2 Den antagna genomforandemodellen

I yttrandena anser man allmént att dubbelregistreringsmdjligheten kan understodas. Forslaget
anses stodja och framja sjofartsnédringen i Finland. Storsta delen av yttrandena understdder att
dubbelregistrering tillats i den form som foreslas i utkastet till proposition, det vill siga vid
inbefraktning. Men en del av remissinstanserna framhaller att ett moéjliggdrande av dubbelregi-
strering ocksé vid utbefraktning vésentligt kunde frimja den finléndska sjofartsnédringen och
vore ett bra alternativ ocksé med tanke pé forsorjningsberedskapen.

Till exempel enligt ESL Shipping Oy kunde tillitande av dubbelregistrering ocksé vid utbe-
fraktning 1 hog grad frémja sj6fartsnéringens formaga att anpassa sig till de konjunktursvéng-
ningar som &r typiska for branschen och den underefterfrigan som ibland férekommer. Det
skulle enligt ESL Shipping Oy forhindra behovet att slutgiltigt sdlja ut fartyg fran Finland i
situationer nar det finns kortvarig efterfragan i utlaindsk cabotagetrafik vilket forutsatter att far-
tyget for det andra landets flagg. Mojligheten att utbefrakta fartyg for en bestdmd tid skulle
ocksé 1 hog grad forbattra forsdrjningsberedskapen pé lang sikt 1 jamforelse med en slutgiltig
forséljning av fartyget, eftersom innehavet kvarstér i Finland. ESL Shipping Oy papekar att
motiveringen i regeringspropositionen diar man motsatter sig utbefraktning med hinvisning till

20


http://www.utlåtande.fi/

RP 9/2021rd

sysselséttningen for sjofolket i Finland ar ohallbar. Nér utbefraktningen upphor far fartygen igen
finsk flagg, nér det i nuldget och enligt regeringens utkast till lagforslag leder till att fartygen
séljs och till en permanent forsdmring av sysselsittningen.

Ocksa Rederierna i Finland rf anser att utbefraktning &r en bra 16sning. I synnerhet under coro-
nakrisen kan det vara ett alternativ till att fartygen stér stilla eller utflaggas genom forséljningar.
Utbefraktning av fartyg &r ett béttre alternativ eftersom fartyget efter att utbefraktningsavtalet
upphor genom ett enkelt forfarande kan aterinforas under finsk flagg. Rederierna i Finland rf
anser det vara viktigt att man borjar utreda och bereda forutséttningarna for utbefraktning.

Finlands Maskinbefalsforbund rf och Finlands Skeppsbefalsforbund rf understoder daremot re-
geringspropositionens alternativ och anser att det stoder sjofolkets sysselsittning. Organisation-
erna anser att befraktning i bagge riktningarna inte ska tillatas, eftersom det leder till forsdmrade
arbetsvillkor for arbetstagarna. Arbets- och nédringsministeriet konstaterar att forslaget kan un-
derstddas ur nirings- och sysselséttningspolitikens synvinkel. Den finska lagstiftningen om ar-
bete till sjoss passar arbete som utfors pé finska fartyg. Nar ett fartyg som ar registrerat i ett
utlédndskt fartygsregister i fraga om anviandning ocksa registreras i Finland pé det sdtt som avses
i forslaget, ska den finska lagstiftningen om arbete till sjoss tillimpas pa det arbete som utfors
pa fartyget. Arbetstagarna omfattas i s fall ocksa lonegarantin for sjomén.

I den fortsatta beredningen har man bestdmt att bevara alternativet som tillater inbefraktning i
forslaget till regeringsproposition.

6.3 Forsorjningsberedskapsaspekter

I yttrandena uttrycks en oro for propositionens konsekvenser for Finlands forsorjningsberedskap
och beredskapslagen (1552/2011). Forsorjningsberedskapscentralen konstaterar att proposition-
ens malsittning framjar utvecklandet av Finlands forsorjningsberedskap till den del som man
med propositionen vill frimja de finldndska rederiernas internationella konkurrenskraft och pé
sé satt oka tonnaget under finsk flagg. Enligt Forsorjningsberedskapscentralen ar det dock pro-
blematiskt att ett fartygs dgare enligt 1 b § 4 mom. ska ha rétt att avfora fartyget ur finskt register
mitt under en avtalsperiod. Detta kan enligt Forsorjningsberedskapscentralens asikt utgora ett
hot mot forsorjningsberedskapen till exempel nér det finns risk for en vipnad konflikt eller un-
der en pagaende konflikt.

Forsorjningsberedskapscentralen konstaterar att man i beredskapslagen har forberett sig for att
man mojligtvis vill avfora fartyg ur Finlands trafik- och transportregister, men det &r oklart hur
riatten enligt beredskapslagen forverkligas i frdga om dubbelregistrerade fartyg. Forsorjnings-
beredskapscentralen foreslar 1 b § 4 mom. i regeringens proposition dndras sa att Kommunikat-
ionsministeriet ges ratt att ocksa i friga om dubbelregistrerade fartyg meddela sddana beslut
som avses i beredskapslagens 79 §. Vidare konstaterar Forsorjningsberedskapscentralen att
ocksa effekten av beredskapslagens 112 § ska sdkerstdllas i den fortsatta beredningen. Ocksa
arbets- och néringsministeriet konstaterar att &ven om den uppskattade 6kningen av tonnaget
under finsk flagg nir dubbelregistrering blir mojligt i sig stoder forsorjningsberedskapen, bor
myndigheternas jurisdiktion under undantagsférhallanden nér det giller fartyg i utlandsk dgo
som dubbelregistrerats i Finland analyseras ndrmare.

Arbets- och nédringsministeriet papekar och utkastets konsekvenser har beddmts ndrmast utifran

svaren pa en forfragan som riktats till aktérerna inom branschen. Detta &r enligt ministeriet inte
till alla delar tillrackligt i synnerhet med beaktande av forsorjningsberedskapsaspekterna.
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I beredskapslagen foreskrivs om myndigheternas befogenheter under undantagsférhallanden
och myndigheternas beredskap for undantagsforhallanden. Det finns dirfor inte skél att fore-
skriva sérskilt om beredskap for undantagsforhallanden i sjolagen. I den fortsatta beredningen
preciserades motiveringen sé att propositionens forhallande till beredskapslagen framgar. De
dubbelregistrerade fartygens flaggstat kommer att vara Finland. Inom internationell sjorétt gil-
ler principen att ett fartyg alltid lyder under flaggstatens jurisdiktion. Ocksé enligt det foreslagna
1 kap. 1 b § 5 mom. i sjolagen ska finsk lag tillimpas pé dubbelregistrerade fartyg med undantag
for fragor som géller fartygets dgande och inteckning i fartyget vilka omfattas av lagstiftningen
i den stat dér fartygets dganderétt har registrerats. Det betyder att beredskapslagens bestimmel-
ser 1 huvudsak kommer att vara tillimpliga pa dubbelregistrerade fartyg.

6.4 Andringsforslagen i vrigt

I yttrandena finns ocksé andra forslag till forbattringar. Justitieministeriet faster i sitt yttrande
uppmérksamhet vid foreslagna 1 kap. 1 b § 4 mom. i sjolagen dér det foreskrivs om situationer
dér det tillstind som avses i paragrafen bor aterkallas. Grundlagsutskottet har i sin praxis grans-
kat niringsverksamhet som enligt lag dr beroende av tillstind med avseende pa den i 18 § 1
mom. i grundlagen tryggade néringsfriheten. Grundlagsutskottet har ansett att aterkallande av
tillstind som myndighetsétgéird har kraftigare effekter eftersom den ingriper i individens rétts-
liga stillning 4n om en ansdkan om tillstdnd avslas (t.ex. GrUU 28/2001 rd, s. 7/I). Grundlags-
utskottet har ansett att det med avseende pa proportionalitetsprincipen i regleringen av aterkal-
lande av tillstand ar nodvéandigt att mojligheten att aterkalla ett tillstdnd &r kopplad till allvarliga
eller visentliga forseelser eller forsummelser (t.ex. GrUU 19/2002 rd, s. 2/1I), och till att even-
tuella anmérkningar och varningar till tillstindsinnehavaren inte har lett till att uppenbara brister
i verksamheten har korrigerats (t.ex. GrUU 40/2002 rd, s. 4/II). Justitieministeriet konstaterar
att det i momentet korrekt foreskrivs som villkor for dterkallande att avvikelsen fran forutsétt-
ningarna for beviljande av tillstand inte kan anses vara obetydlig. Regleringen av aterkallande
av tillstand bor dock enligt justitieministeriet behandlas i utkastets motivering till lagstiftnings-
ordning. Enligt justitieministeriets uppfattning utgdr inte den foreslagna regleringen en sarskilt
kraftig mojlighet att ingripa i néringsfriheten, eftersom tillstandsforfarandet endast géller dub-
belregistrering som kréver ett sérskilt befraktningsavtal och som enligt gédllande bestimmelser
inte 4r mdjligt for naringsidkare. Regleringen forefaller darfor mer tilldtande &n begriansande av
ndringsverksamheten. I den fortsatta beredningen har propositionens motivering till lagstift-
ningsordning preciserats med avseende pa den grundlaggande rittigheten att idka naringsverk-
sambhet.

Justitieministeriet féster ocksd uppméarksamhet vid bemyndigandet att utfdrda forordning i det
sista momentet i foreslagna 1 kap. 1 b § i sjolagen. Enligt bemyndigandet kan ndrmare bestdm-
melser om ansdkan om det godkédnnande som avses i 1 mom. samt innehéllet i ans6kan och den
utredning som ska bifogas till ans6kan utfiardas genom forordning. Utkastet till regeringspropo-
sition har samband med ett utkast till &ndring av forordning. I 8 § sista momentet i utkastet till
forordning foreskrivs att Transport- och kommunikationsverket kan kréva att den sokande stal-
ler bankgaranti eller annan av verket godkind sidkerhet for uppfyllande de forpliktelser som
anviandningen av fartyget under finsk flagg ger upphov till. Denna bestdmmelse tycks enligt
justitieministeriet inte ingd i det foreslagna bemyndigandet att utfiarda férordning och det ar
oklart var det foreskrivs om de grundliggande bestimmelser som géller krav pa bankgaranti.
Justitieministeriet anmérker att man i1 den fortsatta beredningen borde sékerstilla att det finns
ett tillrdckligt bemyndigande i lagen for den bestimmelse som foreslas i forordningen. I den
fortsatta beredningen stroks bestimmelsen i utkastet till forordning om att Transport- och kom-
munikationsverket kan krédva att den sdkande stéller bankgaranti eller annan av verket godkénd
sdkerhet for uppfyllande de forpliktelser som anvéndningen av fartyget under finsk flagg ger
upphov till.
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Transport- och kommunikationsverket papekar att man vid &ndamalsenlighetsprovningen enligt
lkap. 1 § 4 mom. kan bedoma om registreringen av ett fartyg frdmjar sjéfartsniringen i Finland
och sysselséttningen inom néringen. Verket konstaterar att en motsvarande malsittning i fraga
om &dndamaélsenlighetsprovning inte ingér i 1 kap. 1 b §. Verket foreslar att det till 1 b § fogas
en punkt om dndamalsenlighetsprovning nér man bestdimmer om ett fartyg kan godkénnas som
finskt. Alternativt kan det vara skil att Gverviaga om godkénnande som finskt av fartyg som hyrs
till Finland utan beséttning ska omfattas av réttslig provning. I den fortsatta beredningen be-
stimde man att foga en 6 punkt till 1 b § 1 mom. dér det pd motsvarande sitt som i gillande 1
§ 4 mom. foreskrivs att en forutsittning for godkidnnande ar att registreringen av fartyget be-
doms framja sjofartsndringen i Finland och sysselsittningen inom den.

Vidare konstaterar Transport- och kommunikationsverket att det &r dndamélsenligt om &nd-
ringen av bestimmelserna i fartygsregisterlagen kan ingé i regeringspropositionen.

I den fortsatta beredningen togs &dndringarna som maste goras i fartygsregisterlagens bestdm-
melser med i propositionen.

Social- och hélsovéardsministeriet konstaterar i sitt yttrande att en hénvisning till bestimmelsen
om periodisk besiktning tycks saknas i utkastets motivering som géller arbetarskyddsmyndig-
heternas besiktningar. Det foreslas att det till motiveringen fogas en hénvisning till 7 § om pe-
riodisk besiktning i lagen om fartygspersonalens arbets- och boendemiljé samt mathéllningen
ombord pa fartyg (395/2012).

Vidare konstaterar Social- och hélsovardsministeriet man i utkastet till regeringsproposition har
anvint tva olika formuleringar for samma sak. I foreslagna 1 b § 1 mom. 5 punkten i sj6lagen
ar formuleringen “registermyndigheten i den stat i vilken dganderitten till fartyget har registre-
rats (dganderittsregister), har [dmnat skriftligt samtycke till att fartyget infors i trafik- och trans-
portregistret eller i det fartygsregister som fors av Statens dmbetsverk pa Aland”. I utkastet till
forordning i bilaga 2 till propositionen &r ordalydelsen i 2 mom. 6 punkten. “ett intyg av den
myndighet som for d4ganderittsregister over att fartyget kan fora finns flagg under den tid som
det &r infort i trafik- och transportregistret eller i det fartygsregister som fors av Statens dmbets-
verk p4 Aland”. For att lagstiftningen ska vara konsekvent foreslas att ordalydelsen i lagen och
forordningen dndras sa att de motsvarar varandra.

I den fortsatta beredningen preciserades motiveringen i avsnitt 4.2 pa det sitt som social- och
hilsovardsministeriet foreslar nar det géller konsekvenser for myndigheterna. Ordalydelsen i 7
a § 2 mom. 6 punkten i utkastet till férordning preciserades sd den motsvarar 1 b § 1 mom. 5
punkten i lagforslaget.

7 Specialmotivering
7.1 Sjolagen

1 §. Ett fartygs nationalitet. Det foreslas att 2 mom. 4 punkten och 4 mom. 2 punkten uppdateras
i fraiga om namnen pa registren sa att de dndringar i registreringen som gjordes i och med an-
tagningen av lagen om transportservice beaktas. Vidare foreslds att bestimmelserna i 6 mom.
preciseras sd att det i momentet uttryckligen foreskrivs att godkédnnande enligt 4 mom. kan an-
sOkas pa nytt nir det gamla godkédnnandet gar ut. Andringen 4ndrar inte gillande réttsldge, utan
den endast fortydligar bestimmelserna.
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I paragrafens 6-8 mom. gors dessutom sprikliga &dndringar. I stéllet for tillstdnd anvdnds god-
kidnnande. Rittsligt sett giller det inte ett tillstind, eftersom myndighetens beslut inte géller
ritten att géra ndgonting, utan ett fartygs nationalitet som &r grund for vissa réttigheter.

1 a §. Inforande av ett fartyg som dr i finsk dgo i en annan stats register. 1 det inledande stycket
i paragrafens 2 mom. och 3—6 mom. gors motsvarande sprakliga &ndringar somi 1 § 6—8 mom.
I stéllet for tillstdnd anvénds godkénnande eller beslut om godkidnnande. I de réttshandlingar
som avses i momenten &r det i sak inte frdga om tillstdnd, eftersom myndighetens beslut inte
géller ratt att gbra ndgonting, utan fartygets nationalitet som ar grund for rattigheterna.

1 b §. Godkdnnande som finskt av fartyg som hyrs till Finland utan besdttning. Det foreslas att
det till sj6lagens 1 kap. fogas en ny paragraf om godkénnande som finskt av fartyg som hyrs till
Finland med stdd av ett bareboat-avtal, det vill sdga ett fartyg som befraktats till Finland utan
beséttning, i en situation dér fartyget kvarstar i friga om dganderétt i den frimmande statens
fartygsregister. I och med paragrafen blir dubbelregistrering av fartyg mdjlig nar det giller far-
tyg som befraktas till Finland med stdd av avtal om bareboat-befraktning. Den dubbelregistre-
ring pa viss tid som mdjliggdrs genom paragrafen blir ett undantag fran kapitlets 1 § som inne-
héller bestimmelser om nér ett fartyg kan betraktas som finskt. Om ett fartyg befraktas till Fin-
land med stdd av ett bareboat-avtal och fartyget samtidigt avfors ur registret i den andra staten,
tillimpas dock sjolagens 1 kap. 1 § som for nirvarande. I sé fall dr det inte frdga om dubbelre-
gistrering.

Dubbelregistrering tillats endast i de fall dér ett fartyg befraktas till Finland, det vill sdga vid
inbefraktning av fartyg. Paragrafen gor inte dubbelregistrering mojlig nir ett finskégt fartyg
tillfalligt registreras i en annan stat genom utbefraktning och under denna tid for den andra
statens flagg. Bestimmelserna ska gilla fartyg som anvinds i handelssjofart och som ska regi-
streras eller kan registreras i enlighet med lagen om fartygsregister. Av 110 § 6 mom. i sjotra-
fiklagen (782/2019) foljer att dubbelregistrering inte 4&r mojlig nar det géller bétar.

Hemorten for ett fartyg som godkénts som finskt med stod av paragrafen bestdms enligt sjola-
gens 1 kap. 4 § pa motsvarande sitt som for andra finska fartyg.

I den foreslagna paragrafens 1 mom. foreskrivs om forutséttningar for att Transport- och kom-
munikationsverket ska godkdnna ett utlandskt till Finland utan besittning befraktat fartyg (ba-
reboat-befraktning) for viss tid som finskt, och for att fartyget i sa fall fraga om anvandning kan
i Finland infGras i trafik- och transportregistret i enlighet med lagen om transportservice
(320/2017) eller i det fartygsregister som fors av Statens d&mbetsverk pd Aland i enlighet med
fartygsregisterlagen (512/1993). Vid bareboat-befraktning utrustar och bemannar bareboat-be-
fraktaren fartyget for sin egen rdkning och svarar for fartygets driftskostnader. Bareboat-befrak-
taren ansvarar for bade fartygets kommersiella och nautiska ledning. I réttsligt avseende &r ba-
reboat-befraktaren fartygets redare. Bareboat-befraktning skiljer sig till exempel frén tidsbe-
fraktning som innebér att bareboat-befraktaren &r skyldig att bemanna och utrusta fartyget for
bortfraktarens rikning medan bortfraktaren svarar for kostnader for fartygets resa sa som
brénsle och sjofartsavgifter.

Enligt momentets 1 punkt ska befraktaren vara antingen finsk medborgare eller en finsk juridisk
person, eller medborgare i en stat som hor till Europeiska ekonomiska samarbetsomradet eller
en juridisk person som grundats enligt lagstiftningen i en séddan stat, och vars stadgeenliga séte,
centralforvaltning eller huvudkontor finns inom Europeiska ekonomiska samarbetsomréadet.
Med befraktaren avses den som befraktar, det vill séga hyr fartyget av dess dgare for egen an-
vindning. Vid dubbelregistrering ska befraktaren, inte fartygets dgare, uppfylla de forutsétt-
ningar som anges i paragrafen for att fartyget ska godkénnas som finskt. P4 detta sitt sékerstills
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att kravet pa ett verkligt samband mellan fartyget och registreringslandet i havsrittskonvention-
ens artikel 91 uppfylls. Om befraktaren inte r finsk medborgare eller en finsk juridisk person,
utan medborgare eller juridisk person i en EES-stat, stills ett ytterligare krav i paragrafens 2
mom. som géller befraktarens ombud.

I det foreslagna momentets 2 punkt forutsitts for godkdnnande av ett fartyg som finskt att far-
tygets drift leds och kontrolleras fran Finland. Detta motsvarar bestimmelserna 1 kap. 1 § i den
géllande sjolagen. I den ndmnda paragrafen stills ett motsvarande krav for att ett fartyg ska
godkdnna som finskt. Forutséttningen &r central for att syftet med dubbelregistreringssystemet
ska uppfyllas.

I det foreslagna momentets 3 punkt forutsitts att fartygets befraktare atar sig att svara for alla
skyldigheter som foljer av att fartyget temporart registreras i Finland. Befraktaren ska allts&
bland annat ata sig att svara for 16ne- och andra fordringar som foranleds av anstillningsforhal-
landen och for arbetsgivarens socialforsakringsavgifter och skatter. Dessutom har arbetstagarna
tillgéng till sjopantrétt enligt 3 kap. i sjolagen. Enligt 2 § 3 mom. i det ndimnda kapitlet géller
sjOpantritt d&ven om fordringen riktar sig mot en sddan dgare som inte &r redare, eller mot den
som i egenskap av befraktare eller annars har hand om fartygets drift i redarens stélle. Arbets-
tagarna har alltsd sjopantritt i fartyget for fordringar som riktar sig mot fartygets befraktare.
Sjopantritt i fartyget géller &ven om fartyget 6vergar till en ny dgare eller dess registrering &dnd-
ras inom ett ir fran det att fordringen uppkom, om fartyget inte fore det blir foremal for kvarstad
eller utmétning som atfoljs av exekutiv forsaljning. Enligt 3 kap. 18 § i sj6lagen tillimpas lagens
bestdmmelser om sjOpantritt nir en saddan rétt gors gillande infor en finsk myndighet. Enligt 2
mom. i samma paragraf har, ndr annan sjopantratt riktas mot ett fartyg dn de som det foreskrivs
om i den finska sj6lagen, sddana rattigheter formansritt forst efter sidan sjopantritt som det
foreskrivs om i lagen.

I hindelse av arbetsgivarens insolvens tryggas betalningen av arbetstaganas fordringar enligt
lagen om 16negaranti for sjomén (1108/2000) nér arbetstagarna omfattas av lagen om sjdarbets-
avtal (756/2011). Ansdkan om att en fordran ska betalas ska goras medan sjopantritt géller.
Fordringar som betalas enligt 16negarantin jamte samtliga réttigheter Gvergar till staten den dag
beslutet ges (inklusive sjOpantritt).

I det foreslagna momentets 4 punkt forutsitts att fartygets dgare, inteckningshavare och pantha-
vare har lamnat ett skriftligt samtycke till att fartyget infors i register i Finland. Fartygets dgare
samtycker i och med det till att dgarens befogenheter nér det géller fartyget begrinsar sig till
frdgor som giller fartygets dgande och inteckningar. Befraktaren bestimmer i allt som géller
anvindningen av fartyget under finsk flagg.

Det ar viktigt att inteckningshavares stillning tryggas vid dubbelregistrering av fartyg. Darfor
foreskrivs i denna punkt att en forutsittning for godkannande ocksa dr att inteckningshavare och
panthavare har gett ett skriftligt samtycke till arrangemanget. Bestimmelsen grundar sig pa ar-
tikel 151 1993 ars konvention om sjopantritt och fartygsinteckning dir det forutsitts att den
behoriga myndigheten i1 den tillfélliga flaggstaten kontrollerar att det finns ett samtycke till re-
gistreringen i anviandningsregistret. Aven om konventionen inte har trétt i kraft internationellt
ligger konventionens principer till grund for lagstiftningen om dubbelregistrering i Danmark
och Norge. Inteckningshavarnas och panthavarnas stéllning betonas i synnerhet vid exekutiv
forsiljning da olika fordringars formansrétt aktualiseras. Ur inteckningshavarnas och pantha-
varnas synvinkel dr det viktigt att stéllningen for deras fordringar inte forsvagas i forhallande
till andra fordringar vid ett flaggbyte. Darfor &r det av vikt for dem att kénna till vad den tillfal-
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liga flaggstatens lagstiftning foreskriver om tryggandet av deras réttigheter. Enligt den fore-
slagna paragrafens 4 mom. tillimpas lagstiftningen i den stat som for dgarregister pa fartygsin-
teckning.

Vidare foreskrivs i det foreslagna momentets 5 punkt att en forutsittning for godkénnande ar
att den stat som fOr dgarregister har gett ett skriftligt tillstand till att fartyget registreras i Finland.
Dubbelregistrering ér inte mojligt om det inte &r tillatet enligt bade dgarregisterstatens och an-
viandningsregisterstatens lagstiftning. Dérfor dr det nddvandigt att registermyndigheten i den
stat som for dgarregister ger tillstdnd till att fartyget registreras i anvindningsregister i Finland.
I sa fall antecknar registermyndigheten ocksé som brukligt att fartyget for viss tid har inforts i
finskt register i friga om anviandning. Detta &r en viktig uppgift bland annat for inteckningsha-
vare och andra fordringsédgare. Tillstindet fran myndigheten som for dganderéttsregister kan
framga av ett intyg eller motsvarande officiell redogorelse.

Vidare foreslés att det 1 6 punkten forutsitts att registreringen av fartyget ska bedémas frimja
sjofartsniringen i Finland och sysselsdttningen inom den. Detta motsvarar 1 kap. 1 § 4 mom. 4
punkten i den gillande sjolagen. Bestimmelsen ska styra myndighetens dndamalsenlighetsprov-
ning sé att lagens syfte kan beaktas vid beslutsprovningen av godkidnnandet.

I paragrafens 2 mom. stélls ett ytterligare villkor som tillimpas om befraktaren inte ar finsk
medborgare eller juridisk person utan medborgare eller juridisk person i en stat som hor till
EES. I sé fall forutsitts utover att villkoren i 1 mom. uppfylls att befraktaren, om denne inte
sjilv ansvarar for ledningen och kontrollen av fartygets drift, utser ett ombud som har sin sta-
digvarande hemkommun och bostad i Finland som ska ansvara for ledningen och kontrollen av
fartyget. Detta motsvarar bestimmelserna i 1 kap. 1 § i sj6lagen. I den ndmnda paragrafen stélls
ett motsvarande villkor fér godkdnnande av ett fartyg som finskt, fartygets dgare ar en medbor-
gare eller en juridisk person i en stat som hor till EES.

Dubbelregistrering r att ett fartyg godkidnns for en viss tid som finskt. I paragrafens 3 mom.
foreskrivs dérfor om en 6vre grins for denna tid. Godkénnande ska beviljas for samma tid som
avtalet om bareboat-befraktningen, men hogst for fem ér i sdnder. Dubbelregistrering ar ett tem-
porért arrangemang och det ansags vara viktigt for tillsynen att det finns en 6vre gréns for god-
kédnnandets giltighetstid. Det betyder att anviandningen av ett fartyg under finsk flagg p& grund-
val av ett avtal om bareboat-befraktning ocksa utvarderas med fem ars mellanrum. Avtalet om
bareboat-befraktningen kan dock ocksa vara langre dn fem ar. Maximitiden pa fem ar ar inte
heller i dessa fall ett problem, eftersom befraktaren alltid kan ansdka om nytt tillstand for god-
kénnande av fartyget som finskt. Om detta foreskrivs det uttryckligen i momentet. Om forut-
séttningarna i 1 mom. for godkdnnande fortfarande uppfylls, ska det inte finnas hinder for be-
viljande av godkdnnandet. I sa fall ar det fraga om ett nytt beslut om godkidnnande. Men det ar
ocksa mojligt att lagstiftningen i dgarregisterstaten kan paverka godkdnnandets giltighetstid.
Om registermyndigheten i dgarregisterstaten har gett tillstdnd till registrering av ett fartyg i Fin-
land for en viss tid som &r kortare &n fem ar, kan inte godkdnnanden enligt den foreslagna pa-
ragrafen beviljas for en lingre tid dn dgarregistrets tillstand, &ven om avtalet om bareboat-be-
fraktning ar gjort for en langre tid.

I den foreslagna paragrafens 4 mom. foreskrivs om i vilka situationer ett godkédnnande maste
aterkallas. Enligt momentet ska Transport- och kommunikationsverket for det forsta aterkalla
ett godkdnnande om forutsittningarna for godkdnnandet i 1-2 mom. inte ldngre uppfylls, och
ifall avvikelsen inte kan betraktas som ringa. Befraktaren ér enligt 218 § i lagen om transport-
service skyldig att till registerféraren anméla forédndringar i1 de uppgifter som inforts i registret.
Ocksa enligt 16 § i fartygsregisterlagen ska dgaren anmadla skriftligen till registret om det har
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skett andringar i omstdndigheterna som ska antecknas i registret. Férutsattningar som leder éter-
kallande av godkédnnandet kan nidrmast vara andra forutsédttningar dn forutsattningar som hanfor
sig till inteckningshavares och panthavares samtycke. Om inteckningshavare och panthavare
har gett sitt samtycke till dubbelregistreringen, maste det anses rimligt att samtycket inte kan
annulleras om det inte har skett fordndringar som ansluter sig till forutséttningarna for registre-
ringen. Aterkallande av godkinnandet #r oftast en Atgird som pa ett avgdrande sitt paverkar
bareboat-befraktarens verksamhet. Déarfor foreskrivs i momentet att den som beviljats godkén-
nande maste innan det aterkallas ges mojlighet att ldmna sin forklaring 1 saken. Det kan till
exempel vara mojligt att befraktaren kan korrigera situationen sa att det inte ldngre ar aktuellt
att aterkalla godkdnnandet.

Transport- och kommunikationsverket ska aterkalla ett godkédnnande ocksa pa skriftlig begéran
av bareboat-befraktaren. Om en omorganisering av anviandningen av fartyget leder till att man
inte lidngre vill fortsitta dubbelregistreringen trots att godkdnnandet ar i kraft, ska bareboat-
befraktaren ha ritt att begéra att godkdnnandet aterkallas och fartyget avfors ur registret i Fin-
land.

I den foreslagna paragrafens 5 mom. foreskrivs om lagar som tillimpas pa fartyg som ar inférda
i trafik- och transportregistret eller Alands fartygsregister. Nir en stat beviljar ett fartyg statens
nationalitet eller ritt att fora statens flagg, fér staten réttigheter och skyldigheter visavi fartyget.

Finlands lag ska tillimpas pa fartyg som godkénts som finska med stdd av den foreslagna para-
grafen pa samma sétt som pa finska fartyg. Pa fartygen tillampas alltsé till exempel finsk arbets-
och sociallagstiftning pa samma sétt som pa andra fartyg som ar inforda i trafik- och transport-
registret eller det fartygsregister som fors av Statens dmbetsverk pa Aland. Bareboat-befraktaren
ska betraktas som fartygets redare och ansvara for de skyldigheter som uppstar nér ett fartyg
registreras i trafik- och transportregistret eller fartygsregistret.

Ett undantag pa grund av dubbelregistreringens art utgor enligt momentet dock fragor som gal-
ler fartygets dganderétt och inteckningar i fartyget som omfattas av lagstiftningen i den stat dér
fartygets dganderitt har registrerats. Pa ett sadant fartyg tillimpas alltsd inte lagen om inteck-
ning i fartyg (211/1927). Det &r darfor inte heller mojligt att faststélla inteckning i fartyget i
Finland. Den foreslagna bestimmelsen grundar sig pa 1993 éars konvention om pantritt i fartyg
och fartygsinteckning som det redogjordes for ovan. I artikel 15 i konventionen konstateras att
lagstiftningen i den stat som for dgarregister dr avgorande i friga om fartygsinteckningar. Detta
giller faststdllande och erkdnnande av fartygsinteckningar och deras forménsratt. Aven om kon-
ventionen inte har trétt i kraft internationellt har principerna bland annat varit grund for lagstift-
ningen om dubbelregistrering i Norge och Danmark.

Med stod av 5 mom. ska det ocksa vara mojligt att tillimpa beredskapslagen (1552/2011) pé ett
fartyg som godkants som finskt, inklusive lagens bestimmelser om tryggande av sjotransporter
och skyldighet att dverlata fartyg. Till exempel ska ocksé Transport- och kommunikationsverket
beakta att beredskapslagens bestimmelser forverkligas nér verket 6vervager mojligheten att av-
fora ett fartyg ur registret i Finland. Bareboat-befraktade fartyg omfattas till exempel av be-
stimmelsen i1 beredskapslagens 112 § 4 punkt enligt vilken forsvarsmakten kan &ldgga befrak-
taren att overlata ett fartyg 1 forsvarsmaktens besittning.

Enligt den foreslagna paragrafens 6 mom. kan ndrmare bestimmelser om ansékan om godkén-

nande och innehallet i ansdkan samt den utredning som ska bifogas utfardas genom forordning
av statsradet.
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7.2 Fartygsregisterlagen

9 §. Anteckningar som ska inforas i registret. Enligt forslaget fogas en ny 5 och 6 punkt till
fartygsregisterlagens 9 § 2 mom. I den nya 5 punkten foreskrivs att nér ett fartyg som har god-
kénts med stod av 1 kp. 1 § 4 mom. i sjolagen ska den sista registreringsdagen antecknas i
registret. Enligt den 6 punkten ska utdver den sista registreringsdagen ocksé den stat dar dgan-
derédtten ar registrerad antecknas i registret om ett fartyg har godkénts som finskt med stod av 1
kap. 1 b § i sjolagen.

I 3 mom. foreskrivs pd motsvarande sitt som i den géllande lagen att ocksa inteckningar som
har faststéllts i fartyget och uppgifter om utmétning eller kvarstad som géller fartyget, uppgifter
om dgarens konkurs samt dndringar uppgifterna ska antecknas i registret. Dessutom foreslas att
det foreskrivs i momentet att inteckningar som har faststillts i fartyget ddremot inte ska anteck-
nas i registret nir det géller fartyg som avses i 2 mom. 6 punkten.

17 §. Registrering av fartyg som oéverforts fran utlandet. 1 1 mom. foreslés att det foreskrivs pa
motsvarande sétt som i den gillande lagen om en huvudregel enligt vilken ett fartyg som blivit
finskt far registreras forst nir det visas ett av den tidigare registerstatens fartygsregistermyndig-
het utfirdat intyg Over att fartyget har avforts ur det utlindska registret, eller kommer att avforas
vid den tidpunkt da det registreras i det finska registret, eller att det da gérs nagon annan an-
teckning som har motsvarande verkan. Dessutom foreslas att det foreskrivs om ett undantag,
enligt vilket 1 mom. inte tillimpas pa ett fartyg som har godkints som finskt med stod av 1 kap.
1 b §isjolagen.

31 §. Registermyndighetens rdtt att avregistrera fartyg. I 1 mom. foreskrivs pd motsvarande sétt
som i den géllande lagen om registermyndighetens mdjlighet att avfora ett fartyg ur registret
samt registermyndighetens skyldighet att ge fartygets dgare tillfdlle att bli hord fore avregistre-
ringen. Dessutom foreslés att det foreskrivs att registermyndigheten ar skyldig att ge en befrak-
tare som hyr ett fartyg utan besittning tillfélle att bli hord om fartyget har godkénts som finskt
med stod av 1 kap. 1 b § 1 sjolagen.

8 Bestimmelser pa ligre niva édn lag

Néarmare bestimmelser om ansékan om det godkdnnande som det foreskrivs omi 1 kap. 1 b § i
sjolagen samt om innehéllet i ansdokan och den utredning som ska fogas till ansokan utfardas
med stdd av 6 mom. i ndmnda paragraf genom forordning av statsradet. Godkdnnande kan med
stdd av forordningen sokas av fartygets befraktare nér det géller ett fartyg som hyrs utan besitt-
ning.

9 Ikrafttridande

Det foreslas att lagarna ska trada i kraft varen 2021.
10 Verkstillighet och uppfoljning

Kommunikationsministeriet och Transport- och kommunikationsverket i egenskap av register-
myndighet ska folja konsekvenserna av de foreslagna dndringarna. Andringen ingér i ministe-

28



RP 9/2021rd

riets utvirderingsplan for perioden 2020-2025. Om konsekvenserna och uppnaendet av de upp-
stéllda malen ska senast fem ar efter att &ndringarna har trétt i kraft att géras en mer omfattande
uppfoljningsstudie.

11 Forhéillande till grundlagen samt lagstiftningsordning

Malet har varit att utforma forutséttningarna for godkdnnande av ett fartyg som finskt och be-
stimmelserna om beviljande av godkédnnandet sa att de &r tillrdckligt noggrant avgridnsade och
uppfyller kraven pa jamlikhet och rittssékerhet.

Foreslagna 1 b § 6 mom. innehaller ett bemyndigande att utférda forordning enligt vilket nér-
mare bestimmelser om hur man anséker om godkénnande av ett fartyg som finskt samt om
innehéllet i ansdkan och den utredning som ska bifogas ansdkan fér utfirdas genom férordning
av statsradet. Bemyndigandet att utfirda normer har angivits s noggrant och exakt som mojligt.
Det foreslagna bemyndigandet att utfirda normer giller endast ansdkan om det ndmnda god-
kidnnandet och innehallet 1 ansokan, medan grunderna for den réttsliga stillningen bestdms en-
ligt bestimmelserna i lagen. Det foreslagna bemyndigandet att utfarda normer anses séledes inte
strida mot grundlagens 80 §.

I1b § 4 mom. foreskrivs enligt forslaget om situationer nér det godkédnnande som avses i para-
grafen ska aterkallas. Forslaget kan alltsa granskas i forhallande till naringsfriheten som tryggas
i 18 § 1 grundlagen (731/1999). Grundlagsutskottet har i sin praxis granskat niaringsverksamhet
som enligt lag kriver tillstind mot bakgrund av niringsfriheten som tryggas i grundlagens 18 §
1 mom. Grundlagsutskottet har ansett att det med avseende pa proportionalitetsprincipen i be-
stimmelser om &terkallande av tillstdnd dr n6dvéndigt att mojligheten att aterkalla ett tillstdnd
ar kopplad till allvarliga eller visentliga forseelser eller forsummelser (t.ex. GrUU 19/2002 rd,
s. 2/I1), och till att eventuella anmérkningar och varningar till tillstindsinnehavaren inte har lett
till att de uppenbara bristerna i verksamheten har korrigerats (t.ex. GrUU 40/2002 rd, s. 4/1I). I
momentet foreskrivs att ett villkor for aterkallandet ar att avvikelsen fran forutsittningarna for
beviljande av godkdnnande inte kan anses vara ringa.

Aterkallande av ett godkinnande ir ur bareboat-befraktarens synvinkel oftast en atgird som pa
ett avgorande sitt paverkar befraktarens verksamhet. I momentet forutsétts ocksa att den som
har fatt ett godkdnnande innan det aterkallas ges tillfélle att 1dmna sin forklaring i saken. Be-
fraktaren far alltsa en sista mdjlighet att korrigera situationen sé att det inte ldngre ar aktuellt att
aterkalla godkénnandet.

Dessutom kan konstateras att den foreslagna regleringen inte kommer att utgéra en betydande
mojlighet att ingripa i néringsfriheten, eftersom forfarandet enligt forslaget endast géller sddan
dubbelregistrering som enligt gillande bestimmelser inte dr mojlig for naringsidkare. Den f6-
reslagna regleringen &dr darfor mer tillatande 4n begransande av néringsverksamheten.

Med stdd av vad som framforts ovan kan lagforslaget behandlas i vanlig lagstiftningsordning.

Kldim

Med stéd av vad som anforts ovan foreldggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag
om indring av 1 Kkap. i sjolagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 sjolagen (674/1994) 1 kap. 1 § 2 mom. 4 punkten, 4 mom. 2 punkten och 6—8 mom.
ochil a§ 2 mom. det inledande stycket och 3—6 mom., sddana de lyder i lag 991/2018, samt

fogas till 1 kap. enny 1 b § som foljer:

1 kap

Allminna stadganden om fartyg

1§
Ett fartygs nationalitet

I andra d4n i 1 mom. avsedda fall ska Transport- och kommunikationsverket godkinna ett far-
tyg som finskt, om

4) fartyget har avforts ur fartygsregistret i en annan stat for den tid det ar infort 1 det trafik-
och transportregister som avses i lagen om transportservice (320/2017) eller i det fartygsregister
som fors av Statens dmbetsverk pa Aland och som avses i fartygsregisterlagen (512/1993).

Iandra dni 1 eller 2 mom. avsedda fall kan Transport- och kommunikationsverket godkdnna
ett fartyg som finskt, om

2) fartyget har avforts ur fartygsregistret i en annan stat for den tid det &r infort i trafik- och
transportregistret eller i det fartygsregister som fors av Statens &mbetsverk pa Aland,

Ett beslut om ett sddant godkédnnande som avses i 4 mom. ska forenas med villkor som Trans-
port- och kommunikationsverket anser behdvliga samt innehalla uppgift om giltighetstid. Beslut
kan fattas for hogst tva ar i sinder. Ett nytt beslut kan fattas nér det foregadende beslutets giltig-
hetstid har gétt ut.

Om forutséttningarna for beslut om ett godkénnande som avses i 2 eller 4 mom. inte ldangre
foreligger eller om de villkor som stélls for ett godkdnnande som avses i 4 mom. inte iakttas
och avvikelsen inte kan betraktas som ringa, ska Transport- och kommunikationsverket ater-
kalla godkdnnandet. Innan ett godkédnnande aterkallas ska den som fatt godkdnnandet ges moj-
lighet att 1dmna sin forklaring i saken.

Nérmare bestimmelser om ansdkan om beslut om godkédnnande enligt 2 och 4 mom., om
innehallet i ansdkan och om den utredning som ska fogas till ansékan samt om villkor som
godkénnande enligt 4 mom. ska forenas med fér utfardas genom forordning av statsrédet.

la§
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Inférande av ett fartyg som dr i finsk dgo i en annan stats fartygsregister

Transport- och kommunikationsverket far for att frimja varvsindustrin och sysselsittningen i
Finland ge sitt godkdnnande till att ett fartyg som enligt 1 § 1 mom. ska betraktas som finskt
infors i fartygsregistret i en stat utanfor Europeiska ekonomiska samarbetsomréadet sdsom fartyg
1 den staten, om

Ett godkéinnande som avses i 2 mom. ska forenas med de villkor som Transport- och kommu-
nikationsverket anser behovliga samt innehalla uppgift om godkidnnandets giltighetstid. God-
kénnandet beviljas for viss tid och kan vara i kraft hdgst sa ldnge som befraktningsavtalet om
fartygets anvindning eller besittning géller. Godkédnnandet ska férenas med villkor som forbju-
der overforing av fartyget vidare till ett fartygsregister i ett tredjeland.

Om fOrutséttningarna enligt 2 mom. for beviljande av godkénnande inte lédngre foreligger eller
om de villkor som godkinnandet forenats med enligt 3 mom. inte iakttas och avvikelsen inte
kan betraktas som ringa, ska Transport- och kommunikationsverket aterkalla godkdnnandet. In-
nan beslut om aterkallande fattas ska den som fatt godkdnnandet ges mdjlighet att 1dmna sin
forklaring 1 saken.

Ett i 2 mom. avsett godkdnnande upphor att gilla om fartyget eller en andel i det séljs till
utlandet sa att fartyget enligt 1 § 1 mom. upphor att vara finskt.

Nérmare bestimmelser om ansdkan om godkidnnande enligt 2 mom., om innehallet i ansdkan
och om den utredning som ska fogas till ansdkan samt om innehéllet i beslut om aterkallande
enligt 4 mom. far utfardas genom forordning av statsradet.

1b§
Godkdnnande som finskt av ett fartyg som hyrs utan besdttning

Med avvikelse fran vad som foreskrivs i 1 § kan Transport- och kommunikationsverket i en-
lighet med denna paragraf pa ansdkan av befraktaren som finskt dven godkdnna ett utléndskt
fartyg som har hyrts till Finland utan beséttning, om

1) fartygets befraktare &r finsk medborgare eller finsk juridisk person eller medborgare i en
stat som hor till Europeiska ekonomiska samarbetsomradet eller en i enlighet med en sddan stats
lagstiftning grundad juridisk person, vars stadgeenliga hemort, centralforvaltning eller huvud-
sakliga verksamhet finns inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet,

2) fartygets drift leds och kontrolleras fran Finland,

3) fartygets befraktare atar sig att svara for alla skyldigheter som foranleds av att fartyget for
en viss tid infors 1 trafik- och transportregistret eller 1 det fartygsregister som fors av Statens
dmbetsverk pa Aland,

4) fartygets dgare, inteckningshavare och panthavare har ldmnat skriftligt samtycke till att
fartyget infors i trafik- och transportregistret eller i det fartygsregister som fors av Statens dm-
betsverk pa Aland, och

5) registermyndigheten i den stat i vilken dganderétten till fartyget har registrerats, har limnat
skriftligt samtycke till att fartyget infors i trafik- och transportregistret eller i det fartygsregister
som fors av Statens dmbetsverk pa Aland, och

6) registreringen av fartyget bedoms framja sjofartsndringen i Finland och sysselséttningen
inom den.

Om befraktaren for ett fartyg som hyrts utan beséttning &r en i 1 mom. 1 punkten avsedd
medborgare eller juridisk person i en stat som hor till Europeiska ekonomiska samarbetsomradet
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forutsatts utover vad som foreskrivs ovan att befraktaren, ifall befraktaren inte ansvarar for far-
tyget i enlighet med 1 mom. 2 punkten, for skdtseln av denna uppgift utser ett ombud som har
sin stadigvarande hemkommun och bostad i Finland.

Ett beslut om ett godkdnnande som avses i 1 mom. kan fattas for den tid som avtalet om
befraktning giller, dock hogst for fem ér i sénder. Ett nytt beslut kan fattas nir det foregéende
godkénnandets giltighetstid har gétt ut.

Om forutséttningarna for beviljande av godkdnnande inte langre foreligger och avvikelsen
inte kan betraktas som ringa, ska Transport- och kommunikationsverket aterkalla godkédnnandet.
Innan ett godkdnnande dterkallas ska befraktaren som hyrt fartyget utan besdttning ges mojlig-
het att ldmna sin forklaring i saken. Transport- och kommunikationsverket ska ocksé aterkalla
ett godkdnnande pa skriftlig begéran av befraktaren.

Pé ett fartyg som med stod av denna paragraf dr infort i trafik- och transportregistret eller i
det fartygsregister som fors av Statens Ambetsverk pa Aland tillimpas finsk lag, med undantag
for fragor som géller fartygets dgande och inteckning i fartyget, vilka omfattas av lagstiftningen
i den stat dar dganderétten till fartyget har registrerats. Inteckning i fartyget fér inte faststéllas i
Finland.

Bestimmelser om ansdkan om det godkdnnande som avses i 1 mom. samt innehéllet i ansokan
och den utredning som ska fogas till ansokan utfirdas genom forordning av statsradet.

Denna lag tréder i kraft den 20 .
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Lag
om dndring av fartygsregisterlagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 fartygsregisterlagen (512/1993) 9 § 2 och 3 mom., 17 § 1 mom. och 31 § 1 mom.,
sédana de lyder, 9 § 2 mom. delvis dndrad i lag 145/2017 och 9 § 3 mom., 17 § 1 mom. och 31
§ 1 mom. i lag 310/2018, som foljer:

938
Anteckningar som ska inforas i registret

I registret antecknas

1) fartygets registreringstid, registernummer, namn, tidigare namn, hemort, signalbokstdver
och fartygets IMO-nummer,

2) fartygets art, driktighet, matt, byggare, byggnadstid och byggnadsort samt fartygets an-
viandningsdndamal,

3) dgarens namn, nationalitet och hemort samt storleken av dgarens andel; om dgaren ir finsk,
antecknas dven personbeteckning, handelsregisternummer eller annat samfundssignum,

4) om fartyget tillhor ett partrederi, antecknas betraffande huvudredaren de uppgifter som av-
ses 1 punkt 3, samt varje dgares andel i fartyget,

5) om fartyget har godkénts som finskt med st6d av 1 kap. 1 § 4 mom. i sjolagen, den sista
registreringsdagen,

6) om fartyget har godkéints som finskt med stéd av 1 kap. 1 b § i sjolagen, den stat dir dgan-
deritten till fartyget &r registrerad och den sista registreringsdagen.

I registret antecknas dven inteckningar som har faststillts i fartyget samt uppgifter om sadan
utmatning eller kvarstad som géller fartyget, uppgifter om dgarens konkurs samt &ndringar i
dessa uppgifter. Om det giller ett fartyg som avses i 2 mom. 6 punkten antecknas dock inte
inteckningar som har faststillts i fartyget.

17 §
Registrering av fartyg som éverforts frdan utlandet

Om ett utlandskt fartyg har blivit finskt, far det registreras forst nér det visas ett av den tidigare
registerstatens fartygsregistermyndighet utfardat intyg Over att fartyget har avforts ur det ut-
landska registret eller kommer att avforas vid den tidpunkt da det registreras i det finska regist-
ret, eller att det d& gdrs ndgon annan anteckning som har motsvarande verkan. Detta moment
tillimpas dock inte pa ett fartyg som har godkénts som finskt med stod av 1 kap. 1 b § i sjolagen.
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31§
Registermyndighetens rdtt att avregistrera fartyg

Om den i registret inforda dgaren inte fullgor sin skyldighet enligt 30 §, far registermyndig-
heten sjalvmant avfora fartyget ur registret pa de grunder som namns i den paragrafen. Regis-
termyndigheten ska innan fartyget avregistreras ge den i registret inforda dgaren tillfélle att bli
hord. Om det géller ett fartyg som har godkénts som finskt med stéd av 1 kap. 1 b § i sjolagen,
ska befraktaren som har hyrt fartyget utan besittning dessutom ges tillfdlle att bli hord.

Denna lag triader i kraft den 20 .

Helsingfors den 18.2.2021

Statsminister

Sanna Marin

Kommunikationsminister Timo Harakka
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Bilagor
Parallelltexter

Lag

om indring av 1 kap. i sjolagen

I enlighet med riksdagens beslut:

dndras 1 sjolagen (674/1994) 1 kap. 1 § 2 mom. 4 punkten, 4 mom. 2 punkten och 6-8 mom.
ochila§ 2 mom. det inledande stycket och 3—6 mom., sddana de lyder i lag 991/2018, samt

fogas till 1 kap. enny 1 b § som foljer:

Gdllande lydelse
1 kap

Allméiinna stadganden om fartyg

1§
Ett fartygs nationalitet

I andra &n i 1 mom. avsedda fall ska Trans-
port- och kommunikationsverket godkénna ett
fartyg som finskt, om

4) fartyget har avforts ur fartvgsregistret i en
annan stat for den tid det dr infort 1 fartygsre-
gistret i Finland.

I andra én i 1 eller 2 mom. avsedda fall kan
Transport- och kommunikationsverket god-
kénna ett fartyg som finskt, om

2) fartyget har avforts ur fartygsregistret i en
annan stat for den tid det dr infort 1 fartygsre-
gistret i Finland,

Ett tillstand som avses 1 4 mom. ska fOrenas
med villkor som Transport- och kommunikat-
ionsverket anser behovliga samt innehélla

Féreslagen lydelse
1 kap

Allménna stadganden om fartyg

1§
Ett fartygs nationalitet

I andra &n i 1 mom. avsedda fall ska Trans-
port- och kommunikationsverket godkinna ett
fartyg som finskt, om

4) fartyget har avforts ur fartygsregistret i en
annan stat for den tid det ar infort 1 det trafik-
och transportregister som avses i lagen om
transportservice (320/2017) eller i det far-
tygsregister som fors av Statens dmbetsverk
pd Aland och som avses i fartygsregisterlagen
(512/1993) och.

I andra &n i 1 eller 2 mom. avsedda fall kan
Transport- och kommunikationsverket god-
kénna ett fartyg som finskt, om

2) fartyget har avforts ur fartygsregistret i en
annan stat for den tid det ar infort i trafik- och
transportregistret eller i det fartygsregister
som fors av Statens dmbetsverk pd Aland,

Ett beslut om ett sadant godkdinnande som
avses 1 4 mom. ska forenas med villkor som
Transport- och kommunikationsverket anser

36



RP 9/2021rd

Gdllande lydelse

uppgift om tillstandets giltighetstid. Tillstdnd
kan beviljas for hogst tva ar i sdnder.

Om forutsattningarna i 2 mom. for godkdn-
nande eller i 4 mom. for beviliande av tillstand
inte langre foreligger eller om de villkor som
det i 4 mom. avsedda tillstandet forenats med
inte 1akttas och avvikelsen inte kan betraktas
som ringa. ska Transport- och kommunikat-
ionsverket aterkalla godkidnnandet eller till-
standet. Innan ett eodkdnnande eller tillstand
aterkallas ska den som fatt godkénnandet eller
tillstandet ges mojlighet att [dmna sin forkla-
ring 1 saken.

Narmare bestimmelser om ansdkan om
ogodkdnnande enligt 2 mom. eller tillstand en-
liet 4 mom.. om innehallet i ansdkan och om
den utredning som ska fogas till ansokan samt
om villkor som tillstand enligt 4 mom. ska
forenas med far utfardas genom forordning av
statsradet.

lag§

Inforande av ett fartyg som dr i finsk dgo i en
annan stats fartygsregister

Transport- och kommunikationsverket far
for att frimja varvsindustrin och sysselsétt-
ningen i Finland ge tillstand till att ett fartyg
som enligt 1 § 1 mom. ska betraktas som
finskt infOrs i fartygsregistret i en stat utanfor
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet
sdsom fartyg i den staten, om

Ett tillstand som avses i 2 mom. ska forenas
med de villkor som Transport- och kommuni-
kationsverket anser behovliga samt innehalla
uppgift om tillstandets giltighetstid. Tillstdn-
det beviljas for viss tid och kan vara i kraft
hogst sd linge som befraktningsavtalet om
fartygets anvindning eller besittning giller.
Tillstdndet ska forenas med villkor som for-
bjuder overforing av fartyget vidare till ett far-
tygsregister i ett tredjeland.

Féreslagen lydelse

behovliga samt innehélla uppgift om giltig-
hetstid. Beslut kan fattas for hogst tva ér i sén-
der. Ett nytt beslut kan fattas ndr det forega-
ende beslutets giltighetstid har gdtt ut.

Om forutsittningarna for beslut om ett god-
kdnnande som avses i 2 eller 4 mom. inte
langre foreligger eller om de villkor som stlls
for ett godkinnande som avses i 4 mom. inte
iakttas och avvikelsen inte kan betraktas som
ringa, ska Transport- och kommunikations-
verket aterkalla godkdnnandet. Innan ett god-
kénnande éterkallas ska den som fétt godkén-
nandet ges mojlighet att Idmna sin forklaring i
saken.

Nérmare bestimmelser om ansdkan om be-
slut om godkdnnande enligt 2 och 4 mom., om
innehéllet i ansdkan och om den utredning
som ska fogas till ansdkan samt om villkor
som godkdnnande enligt 4 mom. ska forenas
med far utfirdas genom forordning av statsra-
det.

la§

Inforande av ett fartyg som dr i finsk dgo i en
annan stats fartygsregister

Transport- och kommunikationsverket far
for att frimja varvsindustrin och sysselsétt-
ningen i Finland ge sitt godkdnnande till att ett
fartyg som enligt 1 § 1 mom. ska betraktas
som finskt infors i fartygsregistret i en stat ut-
anfor Europeiska ekonomiska samarbetsom-
radet sdsom fartyg i den staten, om

Ett godkdnnande som avses i 2 mom. ska
forenas med de villkor som Transport- och
kommunikationsverket anser behovliga samt
innehélla uppgift om godkdnnandets giltig-
hetstid. Godkdnnandet beviljas for viss tid och
kan vara i kraft hogst sd linge som befrakt-
ningsavtalet om fartygets anvandning eller be-
sittning géller. Godkdnnandet ska forenas
med villkor som forbjuder 6verforing av far-
tyget vidare till ett fartygsregister i ett tredje-
land.
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Gdllande lydelse

Om forutséttningarna enligt 2 mom. for be-
viljande av tillstand inte langre foreligger eller
om de villkor som tillstdndet férenats med en-
ligt 3 mom. inte iakttas och avvikelsen inte
kan betraktas som ringa, ska Transport- och
kommunikationsverket &terkalla ftillstdndet.
Innan beslut om aterkallande fattas ska den
som fatt fillstandet ges mojlighet att lamna sin
forklaring i saken.

Ett i 2 mom. avsett tillstand upphor att gélla
om fartyget eller en andel i det siljs till utlan-
det sé att fartyget enligt 1 § 1 mom. upphor att
vara finskt.

Nérmare bestimmelser om ansdkan om ¢i//-
stand enligt 2 mom., om innehallet i ansdkan
och om den utredning som ska fogas till anso-
kan samt om innehéllet i beslut om aterkal-
lande enligt 4 mom. far utfirdas genom for-
ordning av statsradet.

(nya)

Féreslagen lydelse

Om forutséttningarna enligt 2 mom. for be-
viljande av godkdnnande inte langre forelig-
ger eller om de villkor som godkdnnandet for-
enats med enligt 3 mom. inte iakttas och avvi-
kelsen inte kan betraktas som ringa, ska
Transport- och kommunikationsverket ater-
kalla godkdnnandet. Innan beslut om aterkal-
lande fattas ska den som fatt godkdnnandet
ges mojlighet att lamna sin forklaring i saken.

Ett 1 2 mom. avsett godkdnnande upphér att
gélla om fartyget eller en andel i det siljs till
utlandet sa att fartyget enligt 1 § 1 mom. upp-
hor att vara finskt.

Nérmare bestdimmelser om ansdkan om
godkdnnande enligt 2 mom., om innehéllet i
ansdkan och om den utredning som ska fogas
till ansokan samt om innehallet i beslut om
aterkallande enligt 4 mom. far utfirdas genom
forordning av statsradet.

1b§

Godkdnnande som finskt av ett fartyg som
hyrs utan besdttning

Med avvikelse fran vad som foreskrivs i 1 §
kan Transport- och kommunikationsverket i
enlighet med denna paragraf pd ansokan av
befraktaren som finskt dven godkdnna ett ut-
lindskt fartyg som har hyrts till Finland utan
besdttning, om

1) fartygets befraktare dr finsk medborgare
eller finsk juridisk person eller medborgare i
en stat som hor till Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet eller en i enlighet med en
sddan stats lagstifining grundad juridisk per-
son, vars stadgeenliga hemort, centralforvalt-
ning eller huvudsakliga verksamhet finns
inom Europeiska ekonomiska samarbetsom-
radet,

2) fartygets drift leds och kontrolleras frdn
Finland,

3) fartygets befraktare dtar sig att svara for
alla skyldigheter som foranleds av att fartyget
for en viss tid infors i trafik- och transportre-
gistret eller i det fartygsregister som fors av
Statens dmbetsverk pd Aland,

4) fartygets dgare, inteckningshavare och
panthavare har ldmnat skriftligt samtycke till
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att fartyget infors i trafik- och transportregist-
ret eller i det fartygsregister som fors av Sta-
tens dmbetsverk pd Aland, och

5) registermyndigheten i den stat i vilken
dganderditten till fartyget har registrerats, har
ldmnat skriftligt samtycke till att fartyget in-
fors i trafik- och transportregistret eller i det
fartygsregister som fors av Statens dmbets-
verk pd /ﬁand, och

6) registreringen av fartyget bedoms friamja
sjofartsndringen i Finland och sysselsdtt-
ningen inom den.

Om befraktaren for ett fartyg som hyrts utan
besdttning dr en i 1 mom. 1 punkten avsedd
medborgare eller juridisk person i en stat som
hor till Europeiska ekonomiska samarbetsom-
rdadet forutsdtts utéver vad som foreskrivs
ovan att befraktaren, ifall befraktaren inte an-
svarar for fartyget i enlighet med 1 mom. 2
punkten, for skotseln av denna uppgift utser
ett ombud som har sin stadigvarande hem-
kommun och bostad i Finland.

Ett beslut om ett godkdnnande som avses i 1
mom. kan fattas for den tid som avtalet om be-
fraktning gdller, dock hogst for fem dar i sdn-
der. Ett nytt beslut kan fattas ndr det foregd-
ende godkdnnandets giltighetstid har gdtt ut.

Om forutsdttningarna for beviljande av
godkdnnande inte ldngre foreligger och avvi-
kelsen inte kan betraktas som ringa, ska
Transport- och kommunikationsverket dter-
kalla godkinnandet. Innan ett godkinnande
dterkallas ska befraktaren som hyrt fartyget
utan besdttning ges mdjlighet att ldmna sin
forklaring i saken. Transport- och kommuni-
kationsverket ska ocksd dterkalla ett godkdn-
nande pa skriftlig begdran av befraktaren.

Pa ett fartyg som med stod av denna para-
graf dr infort i trafik- och transportregistret
eller i det fartygsregister som fors av Statens
dmbetsverk pd Aland tillimpas finsk lag, med
undantag for fragor som gdller fartygets
dgande och inteckning i fartyget, vilka omfat-
tas av lagstifiningen i den stat ddr dganderdt-
ten till fartyget har registrerats. Inteckning i
fartyget far inte faststdllas i Finland.

Bestimmelser om ansékan om det godkdn-
nande som avses i 1 mom. samt innehdllet i
ansokan och den utredning som ska fogas till

39



Gdllande lydelse

RP 9/2021rd

Féreslagen lydelse

ansokan utfdrdas genom forordning av stats-
rddet.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Lag

om dndring av fartygsregisterlagen

I enlighet med riksdagens beslut:

dndras 1 fartygsregisterlagen (512/1993) 9 § 2 och 3 mom., 17 § 1 mom. och 31 § 1 mom.,
sédana de lyder, 9 § 2 mom. delvis dndrad i lag 145/2017 och 9 § 3 mom., 17 § 1 mom. och 31

§ 1 mom. i lag 310/2018, som foljer:

Gdllande lydelse
938

Anteckningar som ska inforas i registret

I registret antecknas

1) fartygets registreringstid, registernum-
mer, namn, tidigare namn, hemort, signalbok-
stiaver och fartygets IMO-nummer,

2) fartygets art, dréktighet, matt, byggare,
byggnadstid och byggnadsort samt fartygets
anvindningsédndamal,

3) dgarens namn, nationalitet och hemort
samt storleken av dgarens andel; om dgaren ar
finsk, antecknas dven personbeteckning, han-
delsregisternummer eller annat samfundssig-
num, samt

4) om fartyget tillhor ett partrederi, anteck-
nas betrdffande huvudredaren de uppgifter
som ndmns i punkt 3, samt varje dgares andel
1 fartyget.

(nya)

(nya)

I registret antecknas dven inteckningar som
har faststéllts i fartyget samt uppgifter om sa-
dan utmaétning eller kvarstad som géller farty-
get, uppgifter om dgarens konkurs samt énd-
ringar i dessa uppgifter.
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93§

Anteckningar som ska inforas i registret

I registret antecknas

1) fartygets registreringstid, registernum-
mer, namn, tidigare namn, hemort, signalbok-
stiver och fartygets IMO-nummer,

2) fartygets art, driktighet, matt, byggare,
byggnadstid och byggnadsort samt fartygets
anvindningsédndamal,

3) dgarens namn, nationalitet och hemort
samt storleken av dgarens andel; om dgaren ar
finsk, antecknas dven personbeteckning, han-
delsregisternummer eller annat samfundssig-
num,

4) om fartyget tillhor ett partrederi, anteck-
nas betrdffande huvudredaren de uppgifter
som avses i punkt 3, samt varje dgares andel i
fartyget,

5) om fartyget har godkints som finskt med
stod av 1 kap. 1 § 4 mom. i sjolagen, den sista
registreringsdagen,

6) om fartyget har godkdnts som finskt med
stod av 1 kap. 1 b § i sjolagen, den stat dir
dganderditten till fartyget dr registrerad och
den sista registreringsdagen.

I registret antecknas dven inteckningar som
har faststillts i1 fartyget samt uppgifter om sa-
dan utmaétning eller kvarstad som géller farty-
get, uppgifter om dgarens konkurs samt énd-
ringar 1 dessa uppgifter. Om det gdller ett far-
tyg som avses i 2 mom. 6 punkten antecknas
dock inte inteckningar som har faststdllts i

fartyget.
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17 §

Registrering av fartyg som overforts frdn ut-
landet

Om ett utlindskt fartyg har blivit finskt, far
det registreras forst nér det visas ett av den ti-
digare registerstatens fartygsregistermyndig-
het utfardat intyg Over att fartyget har avforts
ur det utlindska registret eller kommer att av-
foras vid den tidpunkt dé det registreras i det
finska registret, eller att det da gdrs nédgon an-
nan anteckning som har motsvarande verkan.

31§

Registermyndighetens rdtt att avregistrera
fartyg

Om den i registret inforda dgaren inte full-
gor sin skyldighet enligt 30 §, far registermyn-
digheten sjdlvmant avfora fartyget ur registret
pa de grunder som nidmns i den paragrafen.
Registermyndigheten ska innan fartyget avre-
gistreras ge den i registret inforda dgaren till-
félle att bli hord.
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17 §

Registrering av fartyg som overforts frdn ut-
landet

Om ett utlindskt fartyg har blivit finskt, far
det registreras forst nér det visas ett av den ti-
digare registerstatens fartygsregistermyndig-
het utfardat intyg Over att fartyget har avforts
ur det utlindska registret eller kommer att av-
foras vid den tidpunkt dé det registreras i det
finska registret, eller att det da gdrs nédgon an-
nan anteckning som har motsvarande ver-
kan. Detta moment tillimpas dock inte pd ett
fartyg som har godkdnts som finskt med stod
av 1 kap. 1b §isjolagen.

31§

Registermyndighetens rdtt att avregistrera
fartyg

Om den i registret inforda dgaren inte full-
gor sin skyldighet enligt 30 §, far registermyn-
digheten sjdlvmant avfora fartyget ur registret
pa de grunder som nidmns i den paragrafen.
Registermyndigheten ska innan fartyget avre-
gistreras ge den i registret inforda dgaren till-
falle att bli hord. Om det gdller ett fartyg som
har godkdnts som finskt med stod av 1 kap. 1
b § i sjolagen, ska befraktaren som har hyrt
fartyget utan besdttning dessutom ges tillfille
att bli hord.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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