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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om ilindring av sjotrafiklagen
PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslds det att sjotrafiklagen éndras sé att den motsvarar bestimmelserna i
forvaltningslagen nir det géller offentliga kungorelser samt lagen om trafiksystem och landsvé-
gar och lagen om Forststyrelsens jakt- och fiskedvervakning,.

I propositionen foreslas det ocksé att de som fiardas med vissa farkoster av sidkerhetsskél ska
kunna nekas tilltrade till slusskanaler eller att deras tilltrdde till slusskanaler ska kunna begrén-
sas.

Behorighetsvillkoren och utrustningskraven for néjesfartyg som ar storre dn fritidsbétar foreslas
bli preciserade. A andra sidan foreslas att det ska vara mojligt att avvika frin utrustningskraven
for vissa typer av farkoster. Preciseringar foreslés ocksa i de forfaranden som géller farledsbe-
slut och registrering av farkoster. Definitionen av sjosdkerhetsanordningar kompletteras med
virtuella sékerhetsanordningar.

I propositionen foreslas dessutom att bestimmelserna om registreringsforseelser och dvertra-
delse av fartbegriansningar fortydligas. Daremot foreslas att befdlhavaren pa en farkost inte
langre ska kunna domas till boter for avsaknad av adekvata sjokort ombord pa farkosten.

Flera av éndringarna i lagen foreslds for att precisera Transport- och kommunikationsverkets
bemyndiganden att meddela foreskrifter.

Syftet med propositionen &r att 6ka sjosdkerheten och att i praktiken underlatta tillsynen over
efterlevnaden av lagen.

Den foreslagna lagen avses triada i kraft den 1 juli 2021.
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MOTIVERING
1 Bakgrund och beredning
1.1 Bakgrund

Den nya sjotrafiklagen trddde i kraft den 1 juni 2020. I lagen samlades bestimmelserna om
sjotrafik och trafikbeteendet till sjoss, inklusive nya bestimmelser om befdlhavare i friga om
fritidsbatar. Lagen innehéller allménna principer for iakttagande av sjotrafikreglerna och regle-
ring av sjdtrafiken. Dessutom innehéller den alla bestimmelser om utmérkning av farleder och
reglering av sjotrafiken, inklusive bestimmelser om sjotrafikmérken och ljussignaler. I lagen
samlades ocksa de sérskilda behorighetskrav som giller annan dn yrkesméssig trafik och till
lagen Overfordes bestimmelserna om registrering av farkoster i uppdaterad form. Dessutom
samlades alla straffbestimmelser i sjotrafiklagen och ett system med avgift for trafikforseelse
infordes for mindre forseelser. [ samband med lagen genomfordes ocksé en lindring av bestim-
melserna om hyresbatar.

1.2 Beredning

Regeringens proposition har beretts som tjansteuppdrag vid kommunikationsministeriet i sam-
arbete med Transport- och kommunikationsverket. Propositionen var pa remiss under perioden
14.1-5.2.2021. En sammanstillning av utlatandena kan laddas ner pa statsradets webbplats Lag-
beredning och utveckling i statsrddet under numret (LVM037:00/2020)".

2 Nulédge och bedomning av nulédget
2.1 Forfaranden som ska iakttas i trafik lings kanaler och via rorliga broar

19 § i sjotrafiklagen finns huvudprinciperna for anordnandet av tjanster for anvandning av ka-
naler och rorliga broar. For anordnandet av dessa tjanster ansvarar Trafikledsverket. Enligt 2
mom. ska anvindningstjénster tillhandahéllas jamlikt for alla farkoster och vid tillhandahéllan-
det ska principerna for god forvaltning iakttas. Regleringen motsvarar i princip den tidigare
sjotrafiklagens bestimmelser om kanaler, enligt vilka Trafikverket ansvarade for att ordna led-
ningstjénster for kanaltrafiken och tjénster skulle tillhandahallas jamlikt for alla fartyg. I den
nya lagen ingar dock ocksa andra sddana bestimmelser om trafikregler for kanaler och rorliga
broar som tidigare ingick i férordningen innefattande trafikstadga for kanaler och rorliga broar
(512/1991). En del av dessa trafikregler som géller kanaler och rdrliga broar har nu tagits in i
lagens allménna bestimmelser om sjotrafik. Dessutom innehdaller den nya lagen vissa sérskilda
bestdmmelser om trafik langs kanaler och via rorliga broar.

133 § i lagen finns bestimmelser om de forfaranden som ska iakttas i trafik langs kanaler och
via rorliga broar. Enligt 1 mom. i den paragrafen ska den som fardas med en farkost i kanaler
eller via rorliga broar iaktta den omsorg och forsiktighet som forutsitts enligt 5 § samt de for-
faranden for ankomst, kdrordning och slussning som géller i friga om kanaler och rorliga broar.
Enligt 3 mom. far Transport- och kommunikationsverket meddela nérmare foreskrifter om an-
komsten till kanaler och rorliga broar och om de forfaranden som ska iakttas i friga om dessa
samt om de krav som géller i friga om anvandningen av farkoster och deras utrustning. Para-
grafen innehaller dock inte ndgra ndrmare bestimmelser pd motsvarande sitt som den ovan-
nédmnda tidigare férordningen om vilka farkoster som ska ha rétt att fa foretréde till en slusskanal

'https://valtioneuvosto.fi/sv/projektet?tunnus=LVM037:00/2020
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och bemyndigandet att meddela foreskrifter innehéller inte nigra sérskilda bestimmelser om
slussning.

I paragrafen har det inte heller beaktats att kanaler kan vara gamla och inte har planerats s att
alla nuvarande farkoster kan férdas 1 dem utan risk for att farkostens, dess befdlhavares eller
passagerares siakerhet dventyras t.ex. pa grund av starka stromningar. En sddan farkosts fard kan
inte heller hindras eller avbrytas enligt 19 §.

2.2 Overvakning av sjotrafiken

1 11 § 2 mom. i sjotrafiklagen finns definitioner av en person som overvakar sjotrafiken och en
person som reglerar sjotrafiken. Med en person som Overvakar sjdtrafiken avses en tjansteman
vid polisen, Grinsbevakningsvésendet, Tullen eller Transport- och kommunikationsverket till
vars uppgifter det hor att sdkerstélla sikerheten och smidigheten i sjotrafiken eller upprétthalla
allmén ordning och sékerhet eller skota sddana Gvervaknings- och regleringsuppgifter som
anges i polislagen (872/2011), gransbevakningslagen (578/2005) eller tullagen (304/2016).

En person som reglerar sjotrafiken &r ndgon annan person som polisen, Griansbevakningsvésen-
det, Tullen eller riddningsmyndigheterna i ett enskilt fall eller for en viss tid har forordnat att
reglera trafiken pa grund av en olycka, ett publikevenemang, en tivling eller nigon annan mot-
svarande orsak eller for att uppréatthilla allmén ordning och sdkerhet. Under Forsvarsmaktens
Ovningar samt i samband med territorialovervaknings- och oljebekdmpningsuppdrag kan sjo-
trafiken dven regleras av en militdrperson som Forsvarsmakten forordnat till uppdraget. Defi-
nitionerna motsvarar i princip begreppen i den nya vagtrafiklagen (729/2018).

Paragrafen innehaller inte nigot omndmnande av jakt- och fiskedvervakning. Enligt 2 § 1 mom.
3 punkten i lagen om Forststyrelsens jakt- och fiskedvervakning (1157/2005) hor det till jakt-
och fiskedvervakarna att utdva tillsyn over efterlevnaden av sjotrafikbestimmelserna om skydd
for fisket och andra ndringar, naturen och ett allméint nyttjande av naturen for rekreation samt
nagot annat allmént intresse. Syftet med jakt- och fiskedvervakningen &r enligt 1 § i den lagen
att frimja och 6vervaka att de av statens omraden som &r i Forststyrelsens besittning anvinds
lagenligt och att forebygga och, i den omfattning det ingar i jakt- och fiskedvervakningen, utreda
brott i anslutning till detta. Vid fullgérandet av ett enskilt jakt- och fiskedvervakningsuppdrag
har en jakt- och fiskedvervakare enligt 6 § 1 mom. i den lagen rétt att stoppa en person och ett
fordon och att 4 veta personens eller férarens och passagerarnas namn, personbeteckning, eller
om sddan saknas, fodelsedatum och nationalitet samt var de kan antriffas. En jakt- och fiskeo-
vervakare har ocksé ritt att gripa en person som végrar ldmna uppgifter som behdvs for utre-
dandet av identiteten eller som lamnar sannolikt falska uppgifter. Enligt 7 § i den lagen har jakt-
och fiskedvervakaren ritt att nér en person grips eller ett fordon stoppas i enlighet med 6 §
kroppsvisitera den som atgiarden géiller och granska fordonet, om det dr nodvéandigt for att sa-
kerstélla att personen inte medfor eller fordonet inte innehéller vapen, foremal eller &mnen med
vilka méanniskor kan utséttas for fara eller naturen orsakas betydande skada. I 8 § 1 mom. i den
lagen ségs att om den som mandvrerar en vattenfarkost eller som i en vattenfarkost skoter en
uppgift som visentligt pdverkar farkostens trafiksékerhet &r sa paverkad av alkohol att han eller
hon kan dventyra den allméinna sikerheten, kan jakt- och fiskedvervakaren vid ett enskilt jakt-
och fiskeovervakningsuppdrag dldgga denna person att lamna utandningsprov. Jakt- och fiske-
Overvakaren har ocksa enligt 2 mom. i samma paragraf rétt att hindra dessa personer fran att
fortsitta kora eller fran att skota sina uppgifter. Behorighetsvillkor for en tjénst som jakt- och
fiskedvervakare ar enligt 3 § 2 mom. i den berérda lagen grundexamen for polis och fortrogen-
het med jakt- och fiskedvervakning. Enligt 16 § har en jakt- och fiskedvervakare ritt att av en
annan statlig myndighet fa sddan handréckning som behdvs for fullgérandet av ett enskilt jakt-
och fiskedvervakningsuppdrag och som myndigheten ir behorig att 1imna. A andra sidan ir en
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jakt- och fiskedvervakare skyldig att 1dmna polisen och andra myndigheter handrackning vid
olyckor, 1 spaningen efter forsvunna och gripandet av efterlysta och i andra fall dér det &r 1amp-
ligt med tanke pé jakt- och fiskedvervakarens uppgifter.

Enligt Forststyrelsens uppgifter ligger tyngdpunkten for jakt- och fiskedvervakarnas verksam-
het under somrarna i praktiken pa dvervakningen av fisket pa de statliga vattenomraden som ar
i Forststyrelsens besittning. Det finns ca 3,4 miljoner hektar sidana vattenomréden. I hela landet
finns det endast 12 jakt- och fiskevervakare, men jakt- och fiskedvervakningens betydelse har
enligt Forststyrelsens uppfattning okat ar for ar nér polisen och griansbevakningen i hogre grad
koncentrerat sig pa sina kédrnuppgifter. I praktiken samarbetar jakt- och fiskedvervakarna vid
Overvakningen av sjotrafiken med polisen och grinsbevakningen. Da anvénds vanligtvis deras
fartyg och jakt- och fiskedvervakarens uppgift blir att mota sjotrafikanterna, medan polisen eller
grinsbevakningen i hogre grad koncentrerar sig pa att vara befdlhavare pa farkosten. Forststy-
relsens jakt- och fiskedvervakare har dock ocksa tillgang till en egen mangsidig materiel for
jakt- och fiskedvervakningsuppdragen. Jakt- och fiskedvervakarna dvervakar i synnerhet fri-
tidsfisket och det 6vriga fisket samt naturskyddet.

119 § i sjotrafiklagen finns det bestimmelser om tillsynsmyndighetens rétt att hindra eller av-
bryta en farkosts férd.

2.3 Behorighetskrav for befilhavare pa nojesfartyg

Bestdmmelser om behorighetskraven for befdlhavare pa ndjesfartyg finns i 41 § i sjotrafiklagen.
Av befilhavaren pa ett nojesfartyg krdvs 18 ars alder och att han eller hon har ett internationellt
forarbrev for fritidsbat. Villkor for erhdllande av internationellt forarbrev for fritidsbét ar bl.a.
att sokanden har minst ett gdllande kdrkort 1 grupp 1 enligt korkortslagen (386/2011) eller ett
lakarintyg Over att minst de krav pa forarens hélsotillstand som géller for grupp 1 har uppfyllts.
Sokanden ska dessutom visa att han eller hon uppfyller examenskraven i resolution nr 40, som
meddelats av arbetsgruppen for trafik pa inlandsfarvatten vid FN:s ekonomiska kommission for
Europa och har ett intyg 6ver praktiskt batkunnande.

Sokanden kan visa att han eller hon uppfyller de teoretiska krav som uppstills i resolutionen
bl.a. genom ett intyg utfirdat av en sddan batorganisation eller en saddan ldroinréttning som till-
handahaller sjofartsutbildning som f6ljer upp sin utbildningsverksamhet och certifiering genom
ett kvalitetssystem och vars kvalitetssystem for utbildningsverksamhet och certifiering, pa ett
sétt som Transport- och kommunikationsverket godként, har varit foremal for extern utvarde-
ring hogst fem &r innan intyget daterats. S6kanden kan visa att han eller hon uppfyller dessa
teorikrav ocksa med ett forarbrev som visar behdrighet som befalhavare pa lastfartyg eller pas-
sagerarfartyg eller med ett hogre behorighetsbrev for diacksbefil inom sjofarten eller genom att
avldgga ett prov vid Transport- och kommunikationsverket.

Paragrafen innehéller ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att meddela
foreskrifter om uppfyllandet av examenskraven enligt ovanndmnda resolution.

I paragrafen har emellertid inte de senaste dndringarna av korkortslagen beaktats och i den har
inte forutsatts att den laroinrattning som tillhandahaller sjéfartsutbildning och som utféardar ett
intyg over teoretiskt kunnande ska ha godkénts som anordnare av sjofartsutbildning i enlighet
med lagen om transportservice. I paragrafen har det inte heller beaktats att kvalitetssystemet for
en anordnare av batutbildning som beviljar ett sadant intyg kan vara externt utvérderat inte bara
av Transport- och kommunikationsverket sjélvt utan ocksa pé ett sétt som verket godkénner.
Paragrafens géillande ordalydelse enligt vilken bétorganisation som helst kan ordna utbild-
ningar, har ocksa véckt oro for sjosdkerheten och kritik bland de aktérer som specialiserat sig
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pa att ordna batutbildning. Dessutom har det konstaterats att det faktum att teoriprovet enligt
paragrafen kan ordnas endast vid Transport- och kommunikationsverket i onddan begrinsar
mojligheterna att ordna provet.

2.4 Sjosikerhetsanordningar, sjotrafikmérken och ljussignaler

147 § 1 sjotrafiklagen finns en definition av sjosékerhetsanordning. Enligt den avses med en
sjosdkerhetsanordning en konstruktion och anordning som placerats pa ett vattenomrade eller
en strand for utmirkning av en farled eller for reglering och tryggande av sjétrafiken i ovrigt.
Fasta sékerhetsanordningar &r enligt lagen elektroniska positionsbestdmningsstationer och po-
sitionsbestdmningsanordningar, radarméarken, havsfyrar, ens- och sektorfyrar, ensmérken, rand-
mirken, kummel och andra igenkédnningsméarken samt 6vriga med dessa jamforliga fasta anord-
ningar. Flytande sékerhetsanordningar ar bojar och prickar.

Definitionen géller i sin nuvarande form endast fysiska sidkerhetsanordningar. I takt med att
tekniken utvecklas har ocksa s.k. virtuella sikerhetsanordningar blivit vanligare. Virtuella sa-
kerhetsanordningar behdvs i1 synnerhet pa sddana stillen dar det finns djupa vattenomraden eller
sddana forhallanden, sasom rorliga isar, att det &r nastan omojligt, svart eller mycket dyrt att
upprétthalla fysiska sdkerhetsanordningar pa grund av att de sannolikt gér sonder. Virtuella sé-
kerhetsanordningar behdvs ocksa for att frimja automatiseringen inom sjofarten.

149 § i lagen finns det bestimmelser om faststdllande av allmén farled samt placering och av-
lagsnande av sdkerhetsanordning. I paragrafen hinvisas det till bestimmelserna i vattenlagen
om inréttande av allmén farled och om placering av sikerhetsanordningar och foreskrivs dess-
utom att tillstand for placering av sidkerhetsanordning ska sokas hos Transport- och kommuni-
kationsverket. Paragrafen innehaller krav for godkénnandet av tillstindsansdkan och de villkor
for inrédttandet, placeringen och underhallet av farleden och dess sdkerhetsanordningar som
anges 1 tillstdndsbeslutet, dvs. farledsbeslutet. Dessutom innehaller paragrafen bestdmmelser
om skyldigheten att ldmna uppgifterna for inférande i informationssystemen och pa sjokorten
samt ett forbud mot att dndra eller avldgsna en sdkerhetsanordning utan tillstand fran Transport-
och kommunikationsverket. [ 51 § finns ett forbud mot fortdjning i sdkerhetsanordning och i 52
§ en anmilningsskyldighet som géller en sékerhetsanordning ur funktion.

Bestdmmelser om placering av sjotrafikmérken och ljussignaler finns i 54 § i sjotrafiklagen. 12
mom. i den paragrafen anges vem som ansvarar for placeringen av sjotrafikmérken och ljussig-
naler. [ en allmén farled &r det den i sjotrafiklagen avsedda huvudmannen for farleden som
ansvarar for placeringen och utanfor en allmén farled &r det kommunen som ansvarar for place-
ringen. I vissa sdrskilt nimnda fall kan ansvaret for placeringen enligt detta moment ocksé an-
komma pé den som dger konstruktionen eller anordningen.

Paragrafen innehéller inget omndmnande av vem som ansvarar for utmérkning av firjleder. En
farja med féarjeled hor enligt 6 § 1 lagen om trafiksystem och landsvégar till en landsvég. Enligt
11 § i samma lag svarar Trafikledsverket for de uppgifter som ska skotas av dgaren till lands-
véagsnitet och for de andra uppgifterna inom vighallningen och ska éven styra nirings-, trafik-
och miljocentralerna vid skotseln av uppgifterna inom vighéllningen. Néarings-, trafik- och mil-
jocentralerna svarar inom sina respektive verksamhetsomraden for skotseln av uppgifter inom
véighallningen under Trafikledsverkets styrning. Saledes ska nirings-, trafik- och miljécen-
tralerna ocksa ansvara for utméarkningen av farjleder.

1 56 § i sjotrafiklagen finns bestimmelser om placering och utformning av sjotrafikmérken.
Enligt 4 mom. i den paragrafen har Transport- och kommunikationsverket ritt att meddela nér-
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mare foreskrifter om sjotrafikméirkens och ljussignalers placering, farger, konstruktion och di-
mensionering, men verket har inte behorighet att meddela foreskrifter om de ljussignalkombi-
nationer som ska anvindas. For ndrvarande anvinds manga slags ljussignalkombinationer.
Detta kan leda till att ljussignaler tolkas fel och dventyra trafiksdkerheten.

157 § i sjotrafiklagen finns det bestimmelser om sj6trafikmérkens verkningsomrade, som borjar
vid mérket och slutar vid det méirke som anger att det forbud, pabud eller den begrédnsning som
har angetts med mérket upphor eller vid det motsvarande méarket som har satts upp for trafiken
1 motsatt riktning.

I paragrafen saknas ett nirmare bemyndigande att meddela foreskrifter om hur verkningsomra-
det ska mérkas ut. Detta behdvs i synnerhet med tanke pé situationer dir det ar svért att fysiskt
sétta upp market just i borjan av verkningsomradet. I foreskriften vore det bra att konstatera
t.ex. att verkningsomradet borjar efter en visst stricka efter méirket och pad motsvarande sétt
upphdr efter en angiven stracka. En sddan askadlig utmérkningsprincip anvinds bl.a. i Sverige.

Enligt beskrivningen av ett sjotrafikmirke som géller en luftledning i 90 § i lagen anger luftled-
ningsmérket den punkt dér en luftledning korsar farleden och det kan placeras antingen pa far-
ledens hogra sida eller pd vardera sidan av farleden. Luftledningar har emellertid satts upp och
kan sdttas upp i vattenomraden dven utanfor en farled, s paragrafen behover preciseras.

2.5 Forbud och begrinsningar

Grunderna for lagens bestimmelser om forbud och begrénsningar finns i 101 § i sjotrafiklagen.
Bestimmelser om behandlingen av forbuds- och begransningsiarenden finns i 102 §. Paragrafen
innehéller en hianvisning till lagstiftningen om offentliga kungdrelser. Lagen om offentliga kun-
gorelser har sedermera upphédvts den 1 januari 2020 och den nya regleringen om saken ingar 1
62 a § i forvaltningslagen. Aven om bestimmelser i en speciallag, t.ex. sjotrafiklagen, som av-
viker fran forvaltningslagen enligt 5 § i forvaltningslagen kan iakttas i stillet for forvaltnings-
lagen, kan den nuvarande regleringen inklusive obligatoriska tidningsannonser och meddelan-
den p4 kommunernas anslagstavlor i vilket fall som helst anses vara foraldrad. Den nuvarande
regleringen ar opraktisk och orsakar kostnader pa nagra tiotusentals euro per ar.

2.6 Farkosters utrustning

1108 § finns det bestimmelser om minimiutrustningen for en farkost som ar férsedd med motor
eller en farkost med en skrovlidngd pé 6ver fem meter som ar férsedd med segel. Enligt dessa
bestdmmelser ska i en farkost som &r i gng finnas 1) for var och en som befinner sig i farkosten
en godkind rdddningsvist, ett flytplagg eller en raddningsdrékt som till sin barférméga och sin
storleksklass motsvarar personens storlek och vikt, 2) en lanspump eller ndgot annat redskap
for tomning av farkosten, 3) aror eller paddel eller ett ankare med lina, 4) en handbrandslickare
som granskats, om farkosten har en forbranningsapparat, en inombordsmotor, en inom/utom-
bordsmotor eller en utombordsmotor p& mer &n 25 kilowatt och 5) signalutrustning enligt kapitel
D i sjovagsreglerna.

Dessutom har Transport- och kommunikationsverket behorighet att meddela ndrmare tekniska
foreskrifter om egenskaperna, konstruktionen, slaget, antalet, skicket och anvéndningen i fraga
om farkoster och deras motorer samt utrustning och tillbehor.

I fréga om vattenskotrar innehéller samma paragraf en lindring enligt vilken de inte behover ha
en handbrandsldckare. Sedermera har det tagits i bruk ménga andra slag av farkoster, sdsom
motoriserade eller stora segelforsedda surfing- eller vindsurfingbréddor, vilka enligt den aktuella
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paragrafen borde uppfylla alla de utrustningskrav som nimns i den trots att anvindningen av
utrustningen i praktiken dr omojlig. I paragrafen har inte heller kraven i lagen om fartygstrafik-
service (623/2005) beaktats i friga om ndjesfartyg.

1109 § foreskrivs det om undantag fran kraven pé farkoster och deras utrustning. Enligt 1 mom.
i den paragrafen kan Transport- och kommunikationsverket i enskilda fall av sérskilda skél be-
vilja undantag fran de bestimmelser och foreskrifter som géller farkosters konstruktion, motor,
utrustning och tillbehor, om detta inte medfor fara for sjotrafikens eller personers sékerhet eller
miljon och om tillimpningen av bestimmelserna eller foreskrifterna skulle vara uppenbart me-
ningslos eller oskiligt besvirlig. Paragrafen mdojliggor inte beviljande av undantag annat &n i
enskilda fall.

2.7 Registrering av farkoster och sjotrafikforseelser
Registreringsanmdlningar

Enligt 114 § &r dgaren till en farkost skyldig att gora en registreringsanmélan nér en farkost tas
i sjotrafik for forsta gdngen. Da ska dgaren ldgga fram en utredning bl.a. om dgaren till och
innehavaren av farkostens motor.

Lagens 115 § innehéller bestimmelser om anmélningsskyldigheter i frdga om é&ndringar i de
uppgifter som redan inforts i registret. Agaren eller innehavaren ska anméla t.ex. dndringar som
giller de tekniska uppgifterna om farkosten eller dess motor och sjilva dgandet eller innehavet
av farkosten, men paragrafen forpliktar inte att anméla dndringar som géller dgandet eller inne-
havet av dess motor. Om skyldigheten géller ocksa motorer kan man béttre dn for narvarande
sékerstélla dgandet av bade farkoster och motorer. Pa detta sétt kan man léttare forhindra regi-
strering av en stulen motor. For narvarande behandlas med stdd av 115 § ocksd anmalningar om
Overlatelse som gjorts av den tidigare 4garen samt situationer dér en farkost har dverlétits till en
okind trots att lagen inte direkt innehaller specialbestimmelser om dessa situationer, sisom t.ex.
fordonslagen. Ar 2020 gjordes cirka 5 000 anmélningar om &verlatelse. Under de senaste dren
har det i sin tur pa &rsniva gjorts ca 10—15 overlatelser till en okénd. Allt som allt gors det arligen
ca 30 000 dgarbyten.

Lagens 116 § innehaller en skyldighet for dgaren till en registrerad farkost att anmala till Trans-
port- och kommunikationsverket om att farkosten forstorts, skrotats eller demonterats.

Bestimmelserna om registrering innehéller dock inte ndgot bemyndigande for Transport- och
kommunikationsverket att meddela ndrmare foreskrifter om hur en anmélan enligt 114, 115 eller
116 § i praktiken ska goras. Ett saidant bemyndigande att meddela foreskrifter ingick tidigare i
lagen om farkostregistret (424/2014), som upphavdes nér den nya sjotrafiklagen tradde i kraft.

Anvindningen av Transport- och kommunikationsverkets tjanst Kontrollera certifikatet ar en
del av processen for registrering av dgarbyten i frdga om farkoster. Tjansten kan endast anvén-
das av den som innehar ett registerbetecknings- och certifikatkodspar. Uppgifterna kan fés end-
ast under en begréinsad tid (certifikatet har en begrénsad giltighetstid och géller i 30 dygn) och
fran tjdnsten ldmnas endast de centrala uppgifter som hanfor sig till det aktuella registerbeteck-
nings- och certifikatkodsparet.

Kopet av en farkost medfor en lagstadgad skyldighet for koparen att registrera farkosten. Regi-

streringen kan goras med ett giltigt elektroniskt certifikat, varvid koparen behdver kunna {or-
sdkra sig om att certifikatet ar giltigt, om den farkost som hanfor sig till certifikatet och dess
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dgare samt om ett eventuellt Andringsforbud som géller farkosten. Kontrollen av certifikatet kan
ocksa leda till att koparen drar sig ur kdpet t.ex. pd grund av ett d&ndringsférbud. Det ska finnas
en lagenlig grund for behandling av de personuppgifter som ldmnas till anvéndaren i tjdnsten
Kontrollera certifikatet. I den géllande sjotrafiklagen finns dock inga bestimmelser om anvénd-
ningen av certifikat och om de uppgifter som ldémnas i samband med anvindningen.

Skyldigheter i fraga om registreringshandlingar och registreringsbeteckningar samt sankt-
ioner som gdller registrering

Enligt 112 § 1 mom. fér en registreringspliktig farkost inte anvéndas innan den har forts in i
registret. Enligt 3 mom. ska en farkost som importeras fran utlandet till Finland registreras inom
sju dagar fran det att den importerats till Finland.

Enligt 117 § 4 mom. ska registreringsbeviset medforas vid anvéndning av en farkost, om de
uppgifter om farkosten som antecknats i trafik- och transportregistret inte kan pavisas pa annat
sétt. En registreringsanmélan om fOrsta registrering som gjorts i trafik- och transportregistret
berittigar dock till att anvdnda farkosten utan registreringsbevis i 30 dagar fran det att registre-
ringsanmélan gjorts.

Enligt 118 § 2 mom. far en farkost inte anvandas om den inte &r forsedd med registerbeteckning.

Enligt 119 § 3 mom. ger Transport- och kommunikationsverket niringsidkaren ett bevis dver
att provbeteckning har beviljats. Beviset ska medforas vid anvéndning av farkosten. En icke-
registrerad farkost ska forses med en provbeteckning om farkosten anvinds i enlighet med 1
mom. i samma paragraf, dvs. t.ex. vid provkorning.

17 § finns bestimmelser om befdlhavarens allméinna skyldigheter. Enligt 6 punkten i den para-
grafen dr befdlhavaren skyldig att sérskilt se till att de dokument som avses i 117 och 119 §
finns i farkosten.

Dessutom innehaller 18 § 3 mom. en skyldighet att for 6vervakaren visa upp alla dokument som
enligt sdrskilda bestimmelser eller foreskrifter kravs. Sddana dokument &r bl.a. ett registrerings-
bevis enligt 117 § och en provbeteckning enligt 119 §. Denna skyldighet att visa upp dokument
ar allmén och har inte begrénsats t.ex. endast till befdlhavaren. Skyldigheten att visa upp doku-
mentet i sjdlva farkosten ar dock inte absolut. Om ett dokument saknas kan befdlhavaren eller
farkostens innehavare visa upp det senare inom en tid som utsatts av den person som ¢vervakar
sjotrafiken.

Enligt 120 § 1 mom. 3 punkten ska den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot bestdm-
melserna i 7 § som géller befdlhavarens allmédnna ansvar, med vissa undantag som nimns sir-
skilt, for sjotrafikbrott domas till boter. Dokument som géller registrering ndmns inte sarskilt
som undantag, vilket innebir att en befilhavare som bryter mot bestimmelsen om registrerings-
bevis i 117 § och bestimmelsen om provbeteckning i 119 § ska domas till boter.

1 123 § finns bestimmelser om allminna forseelser av befdlhavare. Enligt 1 mom. 4 punkten
pafors en avgift for trafikforseelse for brott mot bestimmelserna i 18 § 3 mom., som begatts
uppsatligen eller av oaktsamhet, med undantag for bestimmelserna om uppvisande av doku-
ment som géller registrering. Enligt 123 § 1 mom. 8 punkten péfors befdlhavaren en avgift for
trafikforseelse pa 70 euro bl.a. om befélhavaren bryter mot den fartbegrédnsning som avses i 35
§ och som ska iakttas i trafik langs kanaler och via rorliga broar.
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1125 § foreskrivs om registreringsforseelser av dgare till eller innehavare av en farkost. Enligt
1 mom. i den paragrafen pafors dgaren till en farkost en avgift for trafikforseelse pa 70 euro, om
han eller hon uppsétligen eller av oaktsamhet underléter att géra en i 114 § angiven registre-
ringsanmélan om fOrsta registrering innan farkosten tas i bruk eller en sddan anmélan om slutlig
avregistrering som avses 1 116 §. Paragrafens 2 mom. géller bade dgare och innehavare. Enligt
2 mom. 1 punkten p&fors dgaren eller innehavaren en avgift for trafikforseelse pa 70 euro om
han eller hon uppsétligen anvéinder farkosten i strid med 112 § innan den har inf6rts i registret.
Enligt 2 mom. 2 punkten pafors dgaren eller innehavaren en avgift for trafikforseelse av samma
storlek om han eller hon uppsatligen underléter att gora en sddan dndringsregistrering som avses
i 115 §. Sjélva registreringsskyldigheten géller alltsa endast dgaren eller innehavaren. Enligt
125 § 2 mom. 4 punkten pafors en avgift for trafikforseelse ocksd om dgaren eller innehavaren
sjalv uppsétligen anvinder en registreringspliktig farkost i strid med 118 § sa att den inte &r
forsedd med registerbeteckning. Enligt 125 § 2 mom. 3 punkten pafors dgaren eller innehavaren
en avgift av samma storlek ocksa om han eller hon uppsatligen forsummar sini 117 § avsedda
skyldighet att medfora registreringsbevis vid anvéndning av farkosten. I den nimnda 3 punkten
avses fall dér dgaren till eller innehavaren av en farkost inte sjélv ar befilhavare pé farkosten
utan t.ex. lanar eller hyr ut farkosten utan att se till att registreringsbeviset medfors pa farkosten.
Om han eller hon sjalv dr befdlhavare pa en farkost som saknar det registreringsbevis som kravs,
ska han eller hon domas till béter enligt 120 § 1 mom. 3 punkten.

1126 § foreskrivs om registreringsforseelse av néringsidkare som anvénder en farkost. Enligt
den paragrafen ska tillverkaren, importoren, forséljaren eller reparatoren av en farkost eller dess
motor eller nagon annan motsvarande niringsidkare som uppsatligen eller av oaktsamhet an-
vander en icke-registrerad farkost utan en sadan i 119 § avsedd provbeteckning som utfardas av
Transport- och kommunikationsverket paforas en avgift for trafikférseelse pad 70 euro. Om en
niringsidkare ar befdlhavare pé en farkost och inte har ett bevis 6ver provbeteckning enligt 119
§, kan han eller hon ddremot domas till boter enligt 120 § 1 mom. 3 punkten.

Lagens skyldigheter och sanktioner i fraga om registreringshandlingar och registerbeteckningar
ar dock oklara och i viss man bristfalliga.

Till befdalhavarens allménna ansvar enligt 7 § 6 punkten hor att medfora internationellt forarbrev
for fritidsbat, registreringsbevis och provbeteckning i farkosten. Emellertid ingar dessa skyldig-
heter redan som allménna skyldigheter i 41, 117 och 119 §. Bétesstraffet enligt 120 § 1 mom. 3
punkten géller befdlhavarens samtliga skyldigheteri 7 §, inklusive forsummelse av skyldigheten
att medfora registreringsbevis och provbeteckning. Den enda av befdlhavarens i 7 § nimnda
skyldigheter for vars forsummelse det inte doms till boter dr forsummelse av skyldigheten att i
farkosten medfora annan utrustning som nimns i 108 § &n raddningsvistar.

Avsaknaden av dessa dokument i en farkost har saledes bedomts som allvarligare 4n t.ex. att
registerbeteckningen inte har fasts pa farkosten eller att farkosten inte dr forsedd med hand-
brandsldckare. En del av registreringsskyldigheterna giller endast en dgare eller innehavare eller
néringsidkare. Vid forsummelse av dessa skyldigheter pafors endast avgift for trafikforseelse.

De myndigheter som overvakar sjotrafiken har ansett att det &r en brist att avgift for trafikfor-
seelse for avsaknad av registerbeteckning enligt 125 § 2 mom. 4 punkten inte kan paforas nagon
annan person dn den dgare till eller innehavare av farkosten som anvinder farkosten. Lagens
ordalydelse gor det inte mojligt att for avsaknad av registerbeteckning vid anvandning av far-
kosten pafora avgift for trafikforseelse dven till en befilhavare som inte ocksa ar dgare till eller
innehavare av farkosten i fraga. Inte heller den som hyr ut eller lanar ut sin egen farkost till
ndgon annan kan péforas avgift for trafikforseelse pa grund av avsaknad av registerbeteckning.
Detta kan bidra till att forsvaga ansvarsfullheten vid uthyrning av batar och andra farkoster.
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Enligt 6 § 4 mom. ansvarar den som 6verlater en farkost dock bl.a. for att farkosten har en sadan
konstruktion, ar i ett sddant skick och har sddana 6vriga egenskaper att den ar sdker och férsum-
melse av detta ansvar har sanktionerats i 120 § 1 mom. 2 punkten, men paragrafen innehéller
inga skyldigheter avseende registrering for den som hyr ut en farkost.

Enligt tillsynsmyndigheterna forekommer det da och da sddana fall dir dgaren till eller inneha-
varen av en oregistrerad bat eller en bdt som framfors utan registerbeteckning inte sjélv befinner
sig 1 baten. Det ar sannolikt, i synnerhet nir uthyrningen av bétar underlittas, att sddana fall
ocksa blir vanligare, varfor det &r skél att precisera lagen.

Straffbarhet vid forsummelse av skyldighet som gdller sjokort och nautiska publikationer samt
sanktioner vid overtrddelse av fartbegrdinsning

1 120 § finns bestimmelser om sjotrafikbrott. Enligt 1 mom. 3 punkten ska for sjotrafikbrott
domas ocksa den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot bestimmelserna i 7 § som
giller befdlhavarens allménna ansvar, med undantag for andra krav pa farkostens utrustning dn
kravet pa rdddningsvistar, flytplagg eller riddningsdrékter. For sddana andra forsummelser av
kraven pa farkosters utrustning, sdsom avsaknad av handbrandsléckare, pafors enligt 123 § 1
punkten en avgift for trafikforseelse.

Befilhavarens allménna ansvar enligt 7 § omfattar bl.a. ansvaret for farkostens sékerhet. Enligt
4 punkten i den paragrafen ansvarar befalhavaren ockséa for att han eller hon har tillgang till
adekvata sjokort och nautiska publikationer, om den planerade farden forutsitter ruttplanering
med anledning av fardens ldngd eller ndgon annan motsvarande orsak eller omstandighet. Kra-
vet pa sjokort och nautiska publikationer bidrar i princip till att fraimja sjosdkerheten. lakttagan-
det av denna skyldighet har dock viackt ménga fragor bland batfararna. Det har stillts fragor
bl.a. om vad som avses med adekvata sjokort och om det riacker t.ex. med elektroniska sjokort.
Likasa har det efterlysts preciseringar av nér sjokortet ska medforas i farkosten.

Denna friga har belysts i RP 197/2019 i detaljmotiveringen till 7 §. Enligt dessa motiveringar
bygger bestimmelsen pa kapitel V i SOLAS-konventionen, dér det foreskrivs om ett fartygs
navigeringssidkerhet. Med adekvata sjokort avses tryckta eller elektroniska sj0kort som antingen
sjokortsmyndigheten eller en av denna auktoriserad part har publicerat, och som dr uppdaterade
Med nautiska publikationer avses av en rnyndlghet utgivna publikationer som kompletterar sjo-
kortet bl.a. genom sjokortsrittelser och som tjdnar ruttplanermgen Dokumenten ska alltid fin-
nas till forfogande pa saddana farder som kréver ruttplanering, sdsom langre farder eller farder
pé okénda vatten. De behover inte finnas ombord pd farkosten t.ex. pd stindigt dterkommande
korta farder till en 6 ddr man har en stuga eller vid fiske i ett sédant ndromrade. Aven om moti-
veringen till lagen har innehéllit svar pa dessa fragor, har tillsynsmyndigheterna inom sj6trafi-
ken ansett att straffbarheten i friga om forsummelse av denna skyldighet bor ses over.

Enligt 120 § 2 mom. doms for sjotrafikbrott &ven den som uppsatligen eller av oaktsamhet over-
skrider den hogsta tilldtna fart som anvisas med sjotrafikmérke eller den farkostspecifika farten,
om farten 6verskrids med mer &n den hogsta tillatna farten. I 124 § ingar en sanktion som géller
lindrigare 6verskridanden av fartbegransningar. Enligt den ska en farkosts befdalhavare som upp-
satligen eller av oaktsamhet Overskrider den hogsta tilldtna farten som anvisas med sjotrafik-
mérke eller den farkostspecifika farten p&foras en avgift for trafikforseelse pa 120 euro, om
farten Gverskrids med hogst den hogsta tilldtna farten. Tillsynsmyndigheterna har pépekat att
avgift for trafikforseelse inte nodvéndigtvis kan paforas alla sddana personer for vilka botes-
straff kan paforas for en strangare girning, varfor det har onskats att ordalydelsen 1 124 § ska
preciseras sa att den battre motsvarar ordalydelsen 1 120 § 2 mom.
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135 § foreskrivs om fartbegransningar for trafik langs kanaler och via rorliga broar. Enligt den
paragrafen dr den allménna fartbegrdnsningen i slusskanaler och 6ppna kanaler samt i trafik via
rorliga broar nio kilometer i timmen, om inte Transport- och kommunikationsverket bestimmer
nagot annat. De platser dir fartbegransningarna borjar och upphor anges med fartbegrénsnings-
mirken. Fartbegransningarna géller inte farkoster som deltar i livrdddning eller farkoster som
anvénds av myndigheter i bradskande tjansteuppdrag, forutsatt att behovlig forsiktighet iakttas
vid anvidndningen av farkosten.

1123 § 1 mom. 8 punkten foreskrivs om dvertradelse av denna regel som allmédn forseelse av
befilhavare. Enligt den bestimmelsen pafors befdlhavaren pa en farkost en avgift for trafikfor-
seelse pa 70 euro. Saledes ska for dvertradelse av en fartbegrinsning i strid med den fart som
anvisas med ett sjotrafikmérke paforas en i euro mindre avgift for trafikférseelse d4n om fartbe-
griansningen overtrdds i andra vattenomraden. Detta beror pd den tidigare géllande nivan for
regleringen om ordningsbot, men olika behandling kan inte anses vara korrekt med tanke pd
likabehandlingen av sjotrafikanter.

3 Malsédttningar

Syftet med propositionen &r att 6ka sjosékerheten och att i praktiken underlétta tillsynen
over efterlevnaden av lagen.

4 Forslagen och deras konsekvenser
4.1 De viktigaste forslagen

I denna proposition foreslas det att sjotrafiklagen éndras sa att den motsvarar de nya bestim-
melser om offentliga kungorelser i forvaltningslagen samt lagen om trafiksystem och landsva-
gar och lagen om Forststyrelsens jakt- och fiskedvervakning.

I propositionen foreslas det ocksé att de som fardas med vissa farkoster av sidkerhetsskél ska
kunna nekas tilltrade till slusskanaler eller att deras tilltrdde till slusskanaler ska kunna begrén-
sas.

Det foreslas att behorighetsvillkoren och utrustningskraven for ndjesfartyg som ér storre an fri-
tidsbatar preciseras. Det foreslas emellertid att det ska vara mojligt att avvika fran utrustnings-
kraven i friga om vissa typer av farkoster. Preciseringar foreslds ocksa i de forfaranden som
géller farledsbeslut och registrering av farkoster. Det foresls att definitionen av sjosdkerhets-
anordningar kompletteras med virtuella sdkerhetsanordningar.

I propositionen foreslas dessutom att bestimmelserna om registreringsforseelser och dvertra-
delse av fartbegriansningar fortydligas. Vidare foreslas det i propositionen att befalhavaren pa
en farkost inte ldngre ska kunna domas till béter for avsaknad av adekvata sjokort ombord pa
farkosten.

Flera av éndringarna i den foreslagna lagen utdkar Transport- och kommunikationsverkets be-
myndiganden att meddela foreskrifter.

4.2 De huvudsakliga konsekvenserna

Ekonomiska konsekvenser for hushdllen, foretagen och samhdllsekonomin
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Genom den foreslagna éndringen av 33 § kan anvéndningen av en farkost forbjudas eller be-
grinsas i en slusskanal om kanalen inte kan anses vara tillrackligt sdker for befdlhavaren pé
farkosttypen i frga, personer som transporteras i den eller farkosten med beaktande av kanalens
alder och konstruktion samt de portar som anvinds dér. Ett sadant forbud eller en sédan be-
gransning beddms inte ha nagra betydande ekonomiska konsekvenser for hushallen, foretagen
eller samhéllsekonomin eftersom det t.ex. 2019 endast var négra tiotal ganger som en vatten-
skoter forsokte fA tilltrdde till en slusskanal. Det dr sannolikt att inte heller de féretag som séljer
eller hyr ut sddana farkoster som omfattas av forbudet kommer att ha négra sirskilda ekono-
miska konsekvenser till f6ljd av denna reglering.

Bemyndigandet att meddela foreskrifter i samma paragraf, som gor det mojligt for t.ex. passa-
gerarfartyg att fa tilltrdde till en slusskanal fore andra farkoster, kan ha sma positiva ekonomiska
konsekvenser for foretag som bedriver yrkesmaéssig trafik och turism framst darfor att fartygen
battre kan hélla sina tidtabeller.

Preciseringen av behdrighetskraven for ndjesfartyg i 41 § eller de utokade utrustningskraven i
108 § har sannolikt inte nagra ekonomiska konsekvenser for hushall som Gvervager att skaffa
ett nojesfartyg eller som redan har ett ndjesfartyg. Preciseringen av behorighetskravet okar t.ex.
inte kostnaderna for utbildningen. Kravet pd en maritim VHF-radiotelefon ingar redan i den
géllande regleringen om fartygstrafikservice och avsikten dr inte att utvidga tillimpningsomra-
det for det nu foreslagna kravet pa utrustning till att omfatta andra vattenomradden. Ar 2019
genomgick 2 nojesfartyg forsta registrering och registrerades i trafik- och transportregistret som
farkoster. Sammanlagt hade 69 nojesfartyg inforts i registret som farkoster. Ar 2019 beviljades
587 internationella forarbrev for fritidsbat. Dessa forarbrev &r i kraft tills vidare, s& dndringen
inverkar inte pa dem.

De léttnader i forfarandet for hdrande som foreslas i 102 § och som géller omrades- och farkost-
specifika forbud och begrinsningar innebér ekonomiska besparingar for den offentliga ekono-
min t.ex. till den del annonseringen i tidningar slopas. For foretag som publicerar tidningar in-
nebdr dndringen forlust av annonsinkomster till ett motsvarande belopp. Kostnaderna for tid-
ningsannonser uppgick 2019 till ca 10 000 euro. Kostnaderna beror pa antalet drenden som
behandlas. Det har uppskattats att méngden forbuds- och begriansningsdrenden enligt 101 §
kommer att 6ka i fortsittningen.

Genom den dndring som foreslas i 108 § kan Transport- och kommunikationsverket aterkalla
ett redan beviljat godkdnnande av signallyktor som ska anvandas pa farkoster om signallyktorna
inte uppfyller de foreskrivna kraven. Om ett godkdnnande dterkallas har detta konsekvenser for
det foretag som ansokt om godkénnande eftersom produkten méste dras tillbaka fran marknaden
eller dndras sé att den uppfyller kraven. Om signallyktor som inte uppfyller kraven har installe-
rats 1 fartyg, maste dessa signallyktor bytas ut mot sddana som dverensstimmer med kraven.
Under de senaste tio aren har inga godkdnnanden sokts, sa konsekvenserna bedoms bli sma.

Den foreslagna @ndringen av 109 §, enligt vilken en viss farkosttyp ska kunna beviljas undantag
frén kraven pé utrustning och tillbehor enligt 108 §, har sannolikt varken positiva eller negativa
ekonomiska konsekvenser for hushéll och foretag eftersom det sannolikt &r fraga om helt nya
typer av farkoster som har funnits pa marknaden endast en kort tid och i fradga om vilka alla krav
pa utrustning inte hellre hittills i praktiken har kunnat uppfyllas pa grund av deras konstruktion.
Exempelvis vid fard pa motoriserade eller segelférsedda surfing- eller vindsurfingbrador kan
man inte i praktiken ha med sig en ldnspump och den skulle inte heller vara till ndgon nytta.
Transport- och kommunikationsverket har fatt forfragningar om utrustningskraven i fraga om
sadana farkoster. Det dr sannolikt att olika typer av nya farkoster kommer att 6ka i nagon man.
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Det ar dock inte sannolikt att den &ndring som nu foreslas paverkar t.ex. importen eller forsilj-
ningen av nya typer av farkoster.

Genom den foreslagna dndringen av 112 § fortydligas tolkningen av lagen. Lagstiftarens avsikt
har varit att underlétta registreringsforfarandet for en farkost som konsumenten sjélv har fort in
till Finland fran utlandet. Denna bestdmmelse &r saledes inte avsedd att tillimpas t.ex. pa import
av farkoster i1 allménhet.

Den foreslagna dndringen av 123 §, som géller allménna forseelser av befdlhavare, innebér for
hushéllens del att avgiften for trafikforseelse &r storre dn for ndrvarande om fartbegrinsningen
overskrids i trafik lings kanaler och via rérliga broar. A andra sidan 4r beloppet detsamma som
nér fartbegransningen overskrids i andra vattenomraden.

Konsekvenser for myndigheterna

Propositionen innehéller vissa forslag som fortydligar behorighetsférdelningen mellan myndig-
heterna. I propositionen preciseras ocksa vissa uppgifter for de myndigheter som utévar tillsyn
over efterlevnaden av lagen och preciseras Transport- och kommunikationsverkets behorighet
och bemyndigande att meddela foreskrifter.

Genom den foreslagna dndringen av 9 § fortydligas den inbdrdes behorighetsfordelningen mel-
lan de aktdrer som ansvarar for anordnandet av tjanster for anvandning av kanaler och rorliga
broar. Genom den foreslagna dndringen av 11 § beaktas ocksa jakt- och fiskedvervakarnas stall-
ning vid dvervakningen och regleringen av sjdtrafiken. Genom dndringen av 54 § fortydligas
behorigheten nir det giller placering av sjotrafikmirken och ljussignaler i férjledskorsningar,
med beaktande ocksé av rollen for de myndigheter som svarar for vighallningen, dvs. nirings-
, trafik- och miljocentralerna. Dessa dndringar bedoms inte ha ndgra betydande konsekvenser
for myndigheternas verksamhet, eftersom den foreslagna regleringen redan ingér i ndgon annan
géllande forfattning eller baserar sig pa nuvarande praxis. Andringen skapar séledes endast klar-
het i behorighetsfordelningen ur sjotrafikens synvinkel. I frdga om jakt- och fiske6vervakningen
ingar regleringen i den géllande lagen om Forststyrelsens jakt- och fiskedvervakning och i fraga
om vighallningen nir det géller farjleder i lagen om trafiksystem och landsvégar. Nér det géller
tjanster for anvindning av kanaler och rorliga broar motsvarar den foreslagna regleringen det
faktiska dgandet av kanalerna och de rorliga broarna.

Genom det forslag som géller kanaler i 33 § underléttas arbetet for de myndigheter som utdvar
tillsyn 6ver efterlevnaden av lagen och de myndigheter som deltar i riddningsarbete genom att
farkoster som anvénds av personer som deltar i riddningsarbete och som &r i polisens, Tullens
och Grinsbevakningsvésendets tjansteuppdrag ska fa tilltrade till slusskanaler fére dem som
firdas med andra farkoster. A andra sidan kan det konstateras att motsvarande reglering ocksi
tidigare har varit i kraft medan foérordningen innefattande trafikstadga for kanaler och rorliga
broar &dnnu var i kraft.

Ocksa den nya mojligheten till undantag i frdga om utrustningskraven i 109 § och den dndring
av 120 § som géller sj6trafikbrott fortydligar tillsynsmyndigheternas tolkning av lagen och verk-
samhet till sjoss. Ocksa de dndringar som géller fartbegransningen i 124 § och registreringsfor-
seelser i 125 § underlittar arbetet for tillsynsmyndigheterna nér regleringen &r tydligare och den
person som Overvakar inte ldngre alltid behdver utreda garningsmannens status t.ex. som befil-
havare pa eller dgare till farkosten.
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Ocksé flera av de forslag som nu foreslds och som preciserar Transport- och kommunikations-
verkets behorighet att meddela foreskrifter, sdsom mojligheten att precisera utmirkningen av
verkningsomridena for sjotrafikmérken i 57 §, underléttar i praktiken tillsynen 6ver efterlevna-
den av lagen och uppnaendet av dess syfte.

Genom de dndringar som foreslds i 19 § och som géller mojligheten att hindra eller avbryta
farden om avsikten &r att i slusskanaler fardas farligt, utvidgas tillsynsmyndigheternas befogen-
heter i ndgon man, men i praktiken dndras uppgifterna inte i ndgon storre utstrickning.

Transport- och kommunikationsverkets verksamhet paverkas av dndringen av 41 §, enligt vilken
det prov som ordnas for erhéllande av internationellt férarbrev for fritidsbat och ddrmed beho-
righet som befdlhavare pd nojesfartyg i praktiken kan ordnas ocksd ndgon annanstans dn vid
sjdlva verket. Andringen av paragrafen i fraga dkar ocksd Transport- och kommunikationsver-
kets uppgifter, eftersom antalet utbildningsanordnare som ska kravlitetsrevideras 6kar genom
andringen, vilket innebér att antalet ansdkningar om kvalitetsrevidering dkar. Av denna anled-
ning blir det nu aktuellt att meddela en foreskrift enligt 6 mom. Detta bedoms totalt sett ka
arbetet med ca 0,5 arsverken under det ar dé lagen verkstélls. Okningen av antalet ansdkningar
om kvalitetsrevidering berdknas permanent dka verkets uppgifter med ca 0,1 arsverken under
aren efter verkstillandet.

Propositionen paverkar ocksé Transport- och kommunikationsverkets behdrighet och uppgifts-
falt. En utvidgning av Transport- och kommunikationsverkets behorighet ingar ocksa i den fo-
reslagna dndring som géller utrustning i 108 §, enligt vilken verket kan aterkalla godkdnnandet
av signallyktor och i den foreslagna dndringen av 109 §, enligt vilken verket kan bevilja undan-
tag fran utrustningskraven for vissa typer av farkoster. Detta beréknas dka arbetet med ca 0,1
arsverken pa arsniva.

I propositionen ingér dessutom nya bemyndiganden for Transport- och kommunikationsverket
att meddela foreskrifter. Dessa beriknas totalt sett 6ka arbetet med ca 0,5 arsverken.

I enlighet med denna proposition svarar Transport- och kommunikationsverket for verkstéllig-
heten av och informationen om lagforslaget. Verket foljer ocksa regelbundet upp hur de forplik-
telser som foreslés i propositionen fullgors och vilka konsekvenser de har. Informationen, verk-
stéilligheten och uppfoljningen berdknas ha en sysselséttande effekt pa ca 0,2 arsverken i verket
det ar lagen trader 1 kraft och éret dérpa.

Konsekvenser for sikerheten

Propositionen beddms forbéttra sdkerheten inom sjotrafiken. Genom den féreslagna édndringen
av 33 § 1 mom. som giller kanaler och rorliga broar frimjas verksamheten for farkoster som
deltar i raddningsarbete samt for farkoster i polisens, Tullens och Griansbevakningsvisendets
tjdnsteuppdrag genom att de beviljas ritt fa tilltrdde till kanaler fore andra farkoster.

Genom éndringen av 2 mom. i samma paragraf och den dndring av 19 § som hénfor sig till
denna &ndring 6kar sikerheten sannolikt for personer som fardas med t.ex. vattenskotrar, kano-
ter, SUP-bridor eller andra motsvarande mindre farkoster och for vilka farden i en slusskanal
kan hindras eller forbjudas om det inte ar tryggt att fardas i den aktuella kanalen pa grund av
kanalens élder, konstruktion eller de portar som anvénds i den.
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Genom édndringen av 47 § som géller sjosdkerhetsanordningar blir det mojligt att anvénda vir-
tuella sdkerhetsanordningar. En virtuell sdkerhetsanordning har inte nagon fysisk sikerhetsan-
ordning alls och kan dérfor varken observeras visuellt eller med hjélp av radar, utan endast via
AlS-systemet. Alla fartyg kan inte observera virtuella sikerhetsanordningar, s anvindningen
av sadana sikerhetsanordningar kan ndrmast komma i friga vid tillfillig anviindning i omrdden
dér det &r svért att upprétthalla fysiska sdkerhetsanordningar. Andringen beddms forbéttra sé-
kerheten inom sjotrafiken i dessa omraden, sérskilt under de svaraste viderleksforhillandena da
anvindningen av fysiska sidkerhetsanordningar har visat sig vara otillforlitlig. Permanenta vir-
tuella sékerhetsanordningar &r inte avsedda att under normala forhéllanden ersétta de nuvarande
fysiska sékerhetsanordningarna. Ersittande av en fysisk sédkerhetsanordning med en virtuell sé-
kerhetsanordning forutsétter en riskbedomning och eventuella andra bakgrundsutredningar samt
myndighetens provning och &r i enlighet med 49 § i sjotrafiklagen mojligt endast genom Trans-
port- och kommunikationsverkets farledsbeslut.

Den foreslagna dndringen av 49 § som fortydligar Transport- och kommunikationsverkets be-
horighet vid beslut om faststdllande av allmén farled samt placering och avldgsnande av siker-
hetsanordning beddms pé lang sikt ha positiva konsekvenser for sikerheten inom sj6trafiken.

Aven de foreslagna preciseringarna av bestimmelserna om sikerhetsanordningar i 51 och 52 §
och den foreslagna preciseringen av behorigheten att placera sjotrafikmérken och ljussignaler
enligt 54 § samt de dndringar av 56 och 57 § genom vilka Transport- och kommunikationsver-
kets behorighet att meddela foreskrifter om placeringen sjotrafikméirken, deras utformning och
verkningsomrade fortydligas, syftar till att 6ka sékerheten inom sjétrafiken.

Den éndring av 108 § som giller farkostens utrustning, enligt vilken ett ndjesfartyg ska vara
utrustat med maritim VHF-radioutrustning bedéms inte sirskilt 6ka sékerheten inom sjotrafi-
ken, eftersom kravet redan ingar i 21 § i lagen om fartygstrafikservice enligt viken ndjesfartyg
redan nu ska delta i fartygstrafikservicen. Avsikten &r inte heller att utvidga det foreslagna ut-
rustningskravet till att gilla andra vattenomraden dn de som omfattas av lagen om fartygstrafik-
service.

Andringen av 109 § som giller kraven pa farkoster och deras utrustning bedéms inte inverka pa
sdkerheten inom sjotrafiken. Undantag frén kraven pé farkosters utrustning och dvriga krav pa
farkoster kan ocksa beviljas i frdga om vissa typer av farkoster, t.ex. motoriserade surfingbrador
och stora vindsurfingbrddor, och inte endast i frdga om vissa enskilda farkoster. Undantaget
forutsatter dock att vissa villkor uppfylls och kan inte beviljas t.ex. om undantaget kan medfora
fara for sjotrafikens eller personers sikerhet.

Konsekvenser for informationssamhdillet

Genom propositionen frimjas den framtida automatiseringsutvecklingen inom sjotrafiken. Vir-
tuella sékerhetsanordningar ska fraimst anvindas tillfalligt i omraden dér det &r svart att uppratt-
halla fysiska sékerhetsanordningar. Detta kan vara fallet t.ex. nér det rAder svara isforhéllanden
i omradet. De virtuella sikerhetsanordningarna bidrar ocksa till att fartyg som helt eller delvis
stoder sig pa automatisering kan fardas tryggt.
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5 Alternativa handlingsvigar
5.1 Handlingsalternativen och deras konsekvenser

Under beredningen har det bedomts vilka mojligheterna dr och vilken behdrighet myndighet-
erna har att genomfora behovliga édndringar genom lagstiftning pa légre niva, sdsom statsrads-
eller ministerieforordningar eller myndighetsforeskrifter. De dndringsforslag som ingér i denna
proposition dr sddana att de kan genomforas endast lagstiftningsvigen genom att dndra géillande
forfattningar.

Under beredningen har man ocksa dvervigt mdjligheten att utdka regleringen om avbrytande
och begrinsning av sjotrafiken i syfte att 6ka sékerheten for publiken vid eller dem som deltar
i olika evenemang som ordnas till sjoss eller for andra sjotrafikanter. Sjétrafiken kunde ha av-
brutits eller begrénsats av Transport- och kommunikationsverket pé basis av en anmaélan till
verket eller pd eget initiativ av verket och avbrytandet péd platsen for evenemanget skulle ha
skotts av en 1 19 § avsedd person som Gvervakar sjotrafiken, sdsom en foretradare for polisen.
Forslaget understoddes i utldtandena. Forslaget slopades dock och det beslutades att drendet ska
utredas i samband med kommunikationsministeriets trafiksédkerhetsstrategi, eftersom det fram-
gick att det finns skél att &nnu erundligare beddma sédkerheten och mvndigheternas ansvar i
samband med evenemang. Kommunikationsministeriet bereder en trafiksékerhetsstrategi som
omfattar alla trafikformer. Strategin gors upp for dren 2022—-2026. Vid beredningen av trafiksa-
kerhetsstrategin kommer sikerheten vid evenemang som ordnas pa vattenomraden att behand-
las. I samband med beredningen av strategin bedoms vilka lagstiftningsdndringar och andra
atgdrder som behdvs for att forbéattra sdkerheten i samband med evenemang. Samtidigt bereds
en totalreform av rdddningslagen i enlighet med regeringsprogrammet for statsminister Marins
regering. Inom det proiektet kartliges och genomeas dsikterna om behoven av att &ndra lagstift-
ningen om raddningsvésendet. Lagstiftningen om rdddningsvésendet innehaller ocksd bestdm-
melser om sdkerheten vid offentliga tillstdllningar. Arbetet med trafiksidkerhetsstrategin sa-
mordnas med reformen av raddningslagen.

6 Lagstiftning och andra handlingsmodeller i utlandet
6.1 Internationell reglering
Sdkerhetsanordningar

Den internationella sammanslutningen for stod till sjofarten och fyrvdsendet, IALA, &r en icke-
vinstdrivande teknisk organisation som dr oberoende av regeringarna och som publicerar re-
kommendationer, anvisningar och handbdcker om sjosdkerhetsanordningar. Mélet med dessa ar
att harmonisera sjosdkerhetsanordningarna pa global niva.

Avtalet om [ALA:s utprickningssystem for sjofarten (Agreement on the IALA Maritime
Buoyage System) undertecknades i Paris den 15 april 1982. I rekommendationen IALA Mari-
time Buoyage System (MBS) har man skapat ett system som é&r indelat i tvd omraden, A och B.
I Finland tillimpas ett system enligt omrade A péa sjosdkerhetsanordningarna. Till omrade A hor
forutom Europa dven Australien, Nya Zeeland, Afrika, Persiska viken (the Gulf) och négra asi-
atiska stater. Omrade B omfattar Nord-, Central- och Sydamerika, Japan, Nord- och Sydkorea
samt Filippinerna.

I MBS definieras lateralmérken, kardinalmérken, punktmérken, mittledsmérken, specialmirken
och mirken som anger ett nytt hinder. Endast den sistndmnda mérkeskategorin anvands inte i
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Finland. Mérkena och bojarna forses inte heller med toppmaérken (top-mark) p& grund av isfor-
hallandena i Finland.

Navguide &r ett opus av rekommendationstyp som publiceras av IALA, en slags handbok som
behandlar fragor kring sékerhetsanordningar. Exempelvis de typer av sékerhetsanordningar och
ljussignaler som anvénds i Finland ér till stor del forenliga med denna handbok. IALA har ocksé
gett rekommendationer om virtuella sékerhetsanordningar (2). Enligt rekommendationerna kan
virtuella sékerhetsanordningar i férsta hand anvidndas nér ovéntade eller snabba fordndringar i
forhallandena kréver snabba reaktioner. Dessutom kan de anvéndas i omrédden dér det inte &r
mojligt att placera eller upprétthalla fysiska sikerhetsanordningar. Enligt rekommendationen ar
virtuella sdkerhetsanordningar emellertid inte avsedda att ersétta fysiska sdkerhetsanordningar.

Internationella sjofartsorganisationens (IMO) sjosékerhetskommitté (MSC) antog vid sin 93:e
session en resolution om sjosdkerhetsanordningar. Enligt resolutionen kan virtuella sikerhets-
anordningar anvéndas permanent i situationer dér det pd grund av begrdnsningar som hinger
samman med miljon, sdsom djupt vatten eller stringa forhéllanden, ar svart eller ekonomiskt
opraktiskt att anvdnda fysiska sdkerhetsanordningar. Med hjilp av virtuella sidkerhetsanord-
ningar kan dessutom séddana grynnor markas ut som stindigt férdndras t.ex. pa grund av strom-
ningar eller viderleksforhallanden.

Internationellt férarbrev for fritidsbdt

Bestimmelser om de behorighets- och examenskrav som géller for befilhavare pa nojesfartyg
finns i resolution nr 40, som meddelats av arbetsgruppen for trafik pé inlandsfarvatten vid FN:s
ekonomiska kommission fér Europa (UNECE). I resolutionen forutsétts bl.a. att den som anso-
ker om ett forarbrev for fritidsbat kan pavisa att han eller hon ar fortrogen med sjotrafikreglerna
och kan navigera och hantera en bét pa ett sékert sétt under olika forhallanden bade i teorin och
i praktiken.

6.2 Europeiska unionens lagstiftning

I Europeiska unionens lagstiftning regleras inte sjotrafiken direkt, utan den innehaller bestdm-
melser om t.ex. yrkeskompetens och fartygstekniska krav.

I Europeiska unionens lagstiftning finns inga bestimmelser om behorighetskrav for ndjesfartyg.
6.3 Lagstiftningen i de nordiska liinderna

Lagstiftningen i Sverige

I Sverige finns bestimmelser om sjovégsregler, sidkerhetsanordningar for sjofarten och sjovég-
marken i sjotrafikforordningen. I férordningen definieras bl.a. fartyg och ges sjofartsmyndig-
heterna, dvs. Transportstyrelsen och Sjofartsverket, befogenheter att meddela foreskrifter som
har samband med sjosakerheten.

I Sverige tridde reviderade bestimmelser om sékerhetsanordningar for sjofarten i kraft den 1

juli 2017, d& en foreskrift av Transportstyrelsen tradde i kraft (Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna rad om utmérkning till sjoss med sjosékerhetsanordningar). Genom foreskriften

2 Se. IALA Guideline 1081 — Provision of Virtual Aids to Navigation, 5/2013.
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blev det bl.a. mojligt att anvénda virtuella sédkerhetsanordningar vid sidan av vanliga sdkerhets-
anordningar. En virtuell sdkerhetsanordning kan enligt foreskriften etableras som komplement
till ordinarie sjosikerhetsanordning for att underlétta navigering eller uppmérksamma om ett
hinder for sjofarare.

Transportstyrelsen har utfirdat en reviderad foreskrift om sjovdgmérken som triadde i kraft den
1 april 2019 (TSFS 2019:12 Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna rad om sjovagmar-
ken). I foreskriften finns det bestimmelser om utformningen och anvindningen av sjovagmar-
ken. Genom foreskriften upphédvdes Sjofartsverkets tidigare foreskrift (Sjofartsverkets fore-
skrifter och allmédnna radd om sjovigmairken) och genom foreskriften togs sex nya mérken in i
regleringen. Sveriges sjovidgmarken &r i huvudsak forenliga med de europeiska reglerna for férd
pa inre vattenviagar (CEVNI), men det finns ndgra undantag fran den.

I Sverige meddelar Transportstyrelsen foreskrifter och anvisningar om anviandningen av kana-
lerna (t.ex. Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd om sjotrafiken pa Trollhétte ka-
nal). Enligt foreskrifterna ska vid passage av kanaler i princip anvindas ankomstordningen, men
kanalhéllaren kan vid behov anvisa en annan passageordning.

I Sverige har en totalreform av lagstiftningen om inrikes sjofart pagatt. Syftet med reformen har
bl.a. varit att dstadkomma en uppdaterad och okomplicerad, mélinriktad reglering och att ta i
bruk ett flexibelt 6vervakningssystem som till stor del bygger pé egenkontroll. Regleringen gil-
ler svenska fartyg med en ldngd pa minst fem meter, som anvinds for yrkesmassig trafik och
som huvudsakligen omfattas av den nationella lagstiftningen, samt statligt d4gda fartyg och n6-
jesfartyg med en lingd pa 6ver 24 meter. Pa basis av den reviderade regleringen baserar sig t.ex.
overvakningen av nojesfartyg med en langd pa 6ver 24 meter péd dgarens ansvar och rapporte-
ringsskyldighet. Sjofartsmyndigheten utfor riskbaserad och slumpmaéssig 6vervakning ocksé pa
eget initiativ.

I Sverige kriavs det inte att fartyg som &r avsedda for fritidsbruk ska ha VHF-radio. For att
anvianda VHF-radio krévs ett certifikat (SRC, Short Range Certificate). Det kunnande som
kréavs for att certifikatet ska beviljas visas for en person som bemyndigats av ndimnden for bat-
livsutbildning.

Lagstiftningen i Norge

I Norge foreskrivs om sjotrafikregler och sékerhetsanordningar for sjofart i lagen om hamnar
och farleder (lov om havner og farvann), vars reviderade version trddde i kraft den 1 januari
2020. Lagen tillimpas pa Norges inre farvatten och territorialvatten. I lagen definieras bl.a. be-
greppet fartyg, och kommunikationsdepartementet (Samferdselsdepartementet) bemyndigas till
den som ska utfarda ndrmare foreskrifter. I och med reformen har kommunernas befogenheter
att meddela foreskrifter om sdkerheten inom fritidssjotrafiken utvidgats. I och med reformen
har dessutom ansvaret for sdkerhetsanordningar for sjofart tydligt alagts endast staten.

De foreskrifter som departementet och Norges kustverk (Kystverket) utfardat med stéd av den
tidigare lagen behdlls i och med den reviderade lagen i huvudsak med samma innehall. Med
stod av den tidigare lagen har departementet utfardat en foreskrift om sidkerhetsanordningar for
sjofart och sjotrafikmérken (Forskrift om farvannsskilt og navigasjonsinnretninger). Departe-
mentet har vidare bemyndigat Kystverket till att ansvara for de praktiska &tgérderna i anslutning
till sékerheten inom sjofarten. Exempelvis tillstdnd for utplacering av en sékerhetsanordning
ska sokas hos Kystverket, och Kystverket har gett ut en ndrmare anvisning om olika typer av
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sékerhetsanordningar och hur de ska placeras ut (Retningslinjer for utforming, tekniske krav til
og plassering av navigasjonsinnretninger).

Ar 2019 utfirdade Kystverket en anvisning om anvindningen AIS-sikerhetsanordningar (Ret-
ningslinjer for bruk av AlIS-navigasjonsinnretninger). | anvisningen ges nérmare anvisningar
ocksa om anvéndningen av virtuella AIS-sédkerhetsanordningar och enligt anvisningen kan vir-
tuella sédkerhetsanordningar anvéndas i situationer dér det 4r svért att anvénda fysiska sékerhets-
anordningar t.ex. pd grund av djupa vattenomraden eller utmanande véderleksforhéllanden. Pri-
vata aktorer har rétt att producera sékerhetsanordningar for sjofart, men for detta krévs tillstand
av Norges kustforvaltning (Kystverket).

I Norge foreskrivs det genom lagen om fritids- och smébétar (lov om fritids- og smabéter (sma-
batloven)) om skyldighet att registrera fritidsbatar vars langd understiger 24 meter, om siker-
hets- och materielkraven samt om de krav som stills péa bétens befdlhavare.

Framf6rande av ett fritidsfartyg med en lingd p& 6ver 24 meter forutsitter ett sérskilt certifikat
over kunnande inom sjofarten. Alla fartyg med en ldngd pa 6ver 24 meter ska ocksa ha VHF-
radio.

Lagstiftningen i Danmark

I Danmark foreskrivs om reglerna i farleder och sikerheten inom sjofarten i lagen om sikerhet
till sjoss (lov om sikkerhed til s@s). Med stod av denna lag meddelar néringsministeriet
(Erhvervs- og Vakstministeriet, numera Erhvervsministeriet) och den underlydande sjofarts-
myndigheten (Sefartsstyrelsen) foreskrifter och anvisningar bl.a. om sidkerheten inom sjofarten,
de tekniska kraven och registreringen av fartyg. Sefartsstyrelsen har 2015 meddelat en foreskrift
om sikerhetsanordningar for sjofart (Bekendtgerelse om farvandsafmarkning i dansk og gren-
landsk afmerkningsomrade m.v.). I foreskriften erkidnns ocksa elektroniska navigationshjélp-
medel och enligt Sefartsstyrelsens anvisningar kan sékerhetsanordningar for sjofart enligt AIS-
systemet ockséd vara helt virtuella. Virtuella sdkerhetsanordningar for sjofart kan i allmédnhet
anvindas endast i Overraskande farliga situationer, t.ex. for att avisera om skeppsbrott, eller i
omraden dir fartygen ska iaktta sérskild forsiktighet. I samband med reformen av havsfarle-
derna tog Sefartsstyrelsen den 1 juli 2020 i bruk sddana helt virtuella sdkerhetsanordningar for
sjofart pa vissa farleder i Danmark.

I december 2016 utfardade Sefartsstyrelsen en foreskrift om sikerheten vid framforande av fri-
tidsbatar och om sdkerhetskrav for nojesfartyg med en ldngd 6ver 24 meter (Bekendtgerelse om
sikkerhed ved sejlads med fritidsfartejer samt sikkerhedskrav til fritidsfartejer over 24 meter i
leengde).

Sefartsstyrelsen faststéller pd ansokan bemanningen for en fritidsbat vars ldngd ar minst 24
meter.

Sefartsstyrelsen rekommenderar att VHF-radio anviinds i fritidsbatar. Aven i Danmark forut-
sétter anvandningen av VHF-radio ett certifikat (SRC, Short Range Certificate).

7 Remissvar
Regeringens propositionsutkast var ute pa dppen remiss pa webbplatsen www.utlatande.fi mel-

lan den 14 januari och den 5 februari 2021. Dessutom séndes en separat begiran om utlatande
till landskapet Aland och Statens dmbetsverk pa Aland.
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Utlatanden ldmnades av sammanlagt 34 olika instanser. Det kom in 17 utldtanden fran ministe-
rier och andra statliga myndigheter. Frén de instanser som foretrdder kommunerna kom det in
ett utldtande och fran 6vriga remissinstanser 15 utldtanden. De 6vriga remissinstanserna foret-
rddde foretagar- eller fackforbund och olika foreningar som arbetar med batliv och annan hob-
byverksamhet i anslutning till vattendrag, sdsom fiske, samt féreningar i anslutning till sjéradd-
ning och naturvérd. Dessutom erhdlls ett utlatande av en privatperson.

Storsta delen av utlatandena var positiva och de dndringar som foreslogs var huvudsakligen av
teknisk natur. Propositionens mal att forbattra séikerheten inom sjoétrafiken och underlétta tillsy-
nen over lagen ansags vara sirskilt positiva och propositionen ansags uppfylla dessa mal. Be-
hovet av att informera om flera av dndringarna, sésom om ibruktagandet av begriansningar av
ritten att rora sig eller om ibruktagandet av virtuella sdkerhetsanordningar, framhivdes dock i
manga utldtanden. Dessutom framfordes det att det med tanke pé verkstélligheten av &ndring-
arna dr viktigt att fasta uppmairksamhet vid att personalresurserna ér tillrickliga och vid den
finansiering som detta kraver.

Enbart positiv respons kom in angidende de forslag som géllde 1) beaktandet av jakt- och fiske-
Overvakarnas behorighet, 2) mojligheten till undantag fran kraven pa farkoster och deras utrust-
ning och 3) avskaffandet av moéjligheten att pdfora befdlhavaren boter for avsaknad av adekvata
sjokort.

I den version som sidndes pa remiss ingick ocksé ett forslag om att 6ka sidkerheten vid evene-
mang som ordnas i vattenomraden. Detta forslag understoddes allmént. Det 6nskades dock att
man faster uppmérksamhet vid praxis néir drenden inleds. Dessutom Onskades det att begréns-
ningen inte ska orsaka storningar for den yrkesmaissiga sjofarten. I tva utldtanden framfordes &
ena sidan behovet av att utreda vilka konsekvenser evenemangen har for naturen. I nagra utla-
tanden som betonade sikerheten 6nskades det & andra sidan att bestimmelsen i friga inte ska
kopplas till det tillstind som hénfor sig till miljoskyddet i samma kapitel, eftersom tillstdnds-
helheten for offentliga tillstéllningar som omfattar flera olika forvaltningsomraden &ven i dvrigt
ar komplicerad.

Remissinstanserna forhéll sig ocksa allmént positivt till de nya begriansningar som géller trafi-
ken i slusskanaler med undantag for vissa observationer av teknisk natur. I ett utldtande befara-
des det att faststdllandet av farkosttypen utgor ett problem.

I manga utlatanden vialkomnades preciseringen av behdrighetskraven for ndjesfartyg, men vissa
remissinstanser ville ha ytterligare preciseringar i texten i fraga om kvalitetssystemen hos dem
som tillhandahaller batutbildning. I ett utlatande kritiserades beaktandet av forarbrev for hyres-
bat i paragrafen.

I ménga yttranden ansags det positivt att virtuella sikerhetsanordningar ska riknas som sjosa-
kerhetsanordningar vid sidan av de fysiska sidkerhetsanordningarna, men man forholl sig ater-
hallsamt till att helt ersétta de fysiska sidkerhetsanordningarna med virtuella sikerhetsanord-
ningar. Enligt forsvarsministeriets utlatande ska fysiska sékerhetsanordningar f4 erséttas med
virtuella sdkerhetsanordningar endast under tvingande omstindigheter. Virtuella sidkerhetsan-
ordningar ar enligt forsvarsministeriets uppfattning kansliga for storningar och mojliga att storas
aktivt.

I ett utlatande togs det stéllning till de forslag som géller registrering nér det géller forfarandena
for transportsegling, och i ett utldtande kritiserades dessutom de nya bestimmelserna om anmé-
lan om Overlételse till den del de géllde mojligheten att dverlata en farkost till en okénd. Preci-
seringen av den nuvarande paragrafen om dndringsregistrering fick ddremot understod i vissa
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utladtanden och konstaterades bidra till att forbéttra egendomsskyddet. I justitieministeriets utla-
tande papekades att motiveringen till de nya bestimmelserna om registreringsanmélan bor ses
over med beaktande av de allmédnna f6rvaltningslagarna och bestimmelserna om dataskydd.

Utlatanden om fortydligandet av sanktionssystemet i frdga om fartbegrédnsningar och registre-
ringsforseelser limnades av de myndigheter som utovar tillsyn dver efterlevnaden av lagen och
av inrikesministeriet, som alla understodde forslagen. Justitieministeriet 6nskade dock i sitt ut-
latande att paragrafen om registreringsforseelse ska preciseras i frdga om vem skyldigheten gil-
ler och om sanktion for en enda gérning kan péforas flera personer.

Flest anmédrkningar om propositionen och sérskilt dess motivering ingick i justitieministeriets
utldtande. Vid sidan av enskilda iakttagelser lyftes i utldtandet sérskilt fram forhéllandet mellan
andringarna i paragrafen om offentlig kungorelse av forbuds- och begriansningsdrenden och
EU:s dataskyddsforordning och behovet av att i propositionen komplettera det avsnitt som géller
lagstiftningsordningen. Justitieministeriet pdpekade dessutom att bestimmelserna om &ndrings-
sokande ar foraldrade.

Nya forslag som inte ingick i propositionen framfordes i synnerhet i Polisstyrelsens utlatande,
dér det onskades att bestimmelserna om befialhavare skulle utvecklas sa att det tydligare dn
tidigare kan forutséttas att &ven en saddan forare av en farkost som de facto styr eller mandvrerar
en farkost iakttar sjotrafikreglerna.

I 6vrigt lyftes i utlatandena fram bl.a. behovet av att dndra lagen om tjanster inom elektronisk
kommunikation (917/2014) i fraga om Tullens behdrighet sa att Tullen i samband med 6ver-
vakningen av sjotrafiken ocksd kan overvaka det nu foreslagna kravet pd maritim VHF-radio-
telefon for nojesfartyg. I vissa utldtanden foreslogs det ocksé att det foreslagna ikrafttradandet
av lagéndringarna ska é&ndras.

Propositionen har preciserats med anledning av utldtandena och en dndring av lagen om tjénster
inom elektronisk kommunikation pagar separat. Eftersom det vid den fortsatta beredningen
framgick att det finns skél att i samband med trafiksidkerhetsstrategin d&nnu grundligare bedoma
sikerheten och myndighetsansvaret i samband med evenemang, slopades dock forslaget om
avbrytande av sjotrafiken i syfte att 6ka sikerheten i samband med evenemang.

Ett sammandrag av utladtandena kan laddas ned pa webbplatsen Lagberedning och utveckling i
statsridet under numret (LVMO037:00/2020)°.

8 Specialmotivering

7 §. Befdlhavarens allménna ansvar. Det foreslés att paragrafens 6 punkt upphévs. Det dr ono-
digt att nimna dessa dokument i denna paragraf som en del av befdlhavarens allminna ansvar,
eftersom dokumenten i fraga i vilket fall som helst ska medforas i farkosten. Kravet att farkos-
tens registreringsbevis som avses i 117 § ska medforas i farkosten ingar allménti 117 § 4 mom.
Kravet att en provbeteckning som avses i 119 § ska medforas i farkosten ingéri 119 § 3 mom.
Kravet pa ett dokument enligt 41 § ingar i det foreslagna 41 § 5 mom. I 4 och 5 punkten gors
dessutom sprakliga dndringar som har samband med forteckningen.

9 §. Tjdnster for anvindning av kanaler och rérliga broar. Bestimmelsen i 1 mom. preciseras
eftersom det 1 Finland forutom Trafikledsverket for ndrvarande ocksa finns andra huvudmén for

3https://valtioneuvosto.fi/sv/projektet?tunnus=LVM037:00/2020
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kanaler eller rorliga broar. Exempelvis Hastnidssunds bro anvinds av Forsvarsmakten (Forsvars-
fastigheter) och Kimola kanal av Kouvola stad. Darfor fogas till momentet ett omndmnande av
Forsvarsmakten och Forsvarsfastigheter som anordnare av tjénster for anvandning av kanaler
och rorliga broar. Eftersom &ven privata aktorer vid sidan av staten, kommunerna och forsvars-
makten kan ha kanaler och rorliga broar, nimns i momentet som den aktor som ansvarar for
anvindningstjédnsterna dnnu allmént dgaren till kanalen eller den rorliga bron.

Paragrafens 2 mom. kompletteras med en hénvisning till bestimmelserna i 33 § om de forfaran-
den som ska iakttas i trafik 14ngs kanaler och via rérliga broar. Anvindningstjénster ska tillhan-
dahéllas jamlikt for farkoster, men i slusskanaler ska i samband med slussning iakttas en an-
komstordning enligt vilken farkoster som deltar i riddningsarbete samt farkoster i polisens, Tul-
lens och Gransbevakningsvisendets tjansteuppdrag samt om uppdraget kraver det Forsvarsmak-
tens farkoster alltid ska ha rétt att fa tilltrade till kanalen fore andra farkoster. Vid anordnandet
av anviandningstjanster ska ocksé iakttas Transport- och kommunikationsverkets ndrmare fore-
skrifter om de forfaranden som ska iakttas i kanaler och vid rorliga broar samt foreskrifter om
ankomstordningen vid slusskanaler for andra farkoster 4n sddana som deltar i riddningsarbete
och ér i tjansteuppdrag.

11 §. lakttagande av sjotrafikreglerna och reglering av sjétrafik. Till 2 mom., som géller Gver-
vakning och reglering av sjdtrafiken, fogas en hinvisning till jakt- och fiskedvervakning. Be-
stimmelser om jakt- och fiskedvervakning finns i lagen om Forststyrelsens jakt- och fiskeover-
vakning. Enligt den lagen svarar jakt- och fiskedvervakarna for overvakningen av de av statens
vattenomraden som ér i Forststyrelsens besittning. Enligt den lagen hor det till jakt- och fiske-
Overvakarna att utdva tillsyn 6ver efterlevnaden av sjotrafikbestimmelserna om skydd for fisket
och andra néringar, naturen och ett allmént nyttjande av naturen for rekreation samt andra all-
ménna intressen.

19 §. Forhindrande eller avbrytande av farkosters fdrd. Till 1 mom. fogas ritt for en person
som Gvervakar sjotrafiken att hindra eller avbryta en farkosts fard eller trafiken med en farkost
i en slusskanal, om anvéndningen av farkosten ar forbjuden eller har begrénsats enligt 33 § 2
mom. av den anledningen att anvindningen kan vara farlig for farkostens beféilhavare, passage-
rare eller farkosten i fraga.

33 §. Forfaranden som ska iakttas i trafik ldngs kanaler och via rorliga broar. Paragrafen er-
sétter den tidigare paragrafen. Paragrafens 1 mom. motsvarar i 6vrigt innehallet i det géllande
momentet, men till momentet fogas en bestimmelse om att farkoster som deltar i rdddnings-
verksamhet samt farkoster i polisens, Tullens och Grénsbevakningsvisendets tjédnsteuppdrag
samt, om uppdraget kriver det, Forsvarsmaktens farkoster alltid ska har rétt att fa tilltrade till
en kanal med slussportar fore andra farkoster.

Paragrafens 2 mom. innehdller fortfarande ett forbud mot simning, men till momentet fogas en
mojlighet att forbjuda eller begrénsa tilltrddet till en slusskanal for en viss farkosttyp, om kana-
len inte kan anses vara tillrdckligt sédker for befialhavaren pa farkosttypen i fraga, de som trans-
porteras i den eller sjidlva farkosten med beaktande av kanalens alder och konstruktion samt de
portar som anvénds i kanalen. Forbudet eller begridnsningen kan gélla t.ex. fard med vattensko-
ter i sddana éldre slusskanaler déar strommarna ar kraftiga. Enligt 19 § 1 mom. meddelas ett
foreldggande om forbud eller begransning av en person som overvakar sjotrafiken.

Paragrafens 3 mom. innehéller fortfarande ett bemyndigande for Transport- och kommunikat-
ionsverket att meddela foreskrifter, men momentet preciseras genom att det till momentet fogas
ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att meddela nirmare foreskrifter
ocksa om ankomstordningen vid slussning for andra farkoster n farkoster i rdddningsuppgifter
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eller tjinsteuppdrag. Syftet med bestimmelsen ar att mdjliggora t.ex. slussning av passagerar-
fartyg fore andra farkoster. Detta bidrar till att gora trafiken smidigare.

Paragrafens 4 mom. &r nytt. Det innehéller forutom ett bemyndigande for Transport- och kom-
munikationsverket att meddela ndrmare foreskrifter om anviandningen av farkoster och deras
utrustning som tidigare ingatt i 3 mom. ocksé ett nytt bemyndigande for Transport- och kom-
munikationsverket att meddela ndrmare foreskrifter om de farkosttyper som avses i 2 mom. och
vars anvandning kan forbjudas eller begransas i en slusskanal av sédana sdkerhetsskdl som
ndmns i 2 mom.

41 §. Behorighetskrav for befilhavare pd nojesfartyg och internationellt forarbrev for fritids-
bat. Paragrafen ersitter den tidigare motsvarande paragrafen. Till rubriken fogas ett omnam-
nande av namnet pa det behorighetsbrev vars krav det dr fraga om i paragrafen. Kraven pa 18
ars élder och behorighet forblir oférédndrade i 1 mom. i den nya paragrafen. Paragrafens 2 mom.
2 punkt motsvarar béttre kraven i kdrkortslagen (386/2011). Enligt den géllande bestimmelsen
ska befdlhavaren pa ett nojesfartyg uppfylla minst de krav pa hélsotillstand som enligt kor-
kortslagen géller for grupp 1. For att pavisa detta har det krdvts antingen korkort eller ett separat
lakarintyg. Eftersom det enligt korkortslagen under vissa forutsittningar kan visas att de medi-
cinska kraven uppfylls ocksa genom en separat forsikran om uppfyllande av hélsokraven, fore-
slds det nu i paragrafen att sokanden ska kunna visa att de medicinska kraven uppfylls pa samma
sétt som vid ansdkan om korkort i grupp 1.

Paragrafens 2 mom. 3 punkt dr mera ingdende &n den gillande bestimmelsen. Kravet att den
sokande uppfyller examenskraven i resolution nr 40, som meddelats av arbetsgruppen for trafik
pa inlandsfarvatten vid FN:s ekonomiska kommission fér Europa, preciseras sa att dessa krav
géller de vattenomraden och de farkosttyper som ndmns bade i sjédlva resolutionen och i bila-
gorna till den. Enligt den ndmnda resolutionen delas vattenomradena in i insjovattenomraden
och kustvattenomraden. Pa insjovattenomraden forutsitts kinnedom om de europeiska reglerna
for fard pé inre vattenviagar (CEVNI), vilket visas med ett intyg. I enlighet med samma resolut-
ion indelas farkosttyperna enligt drivkraft i motordrivna och segeldrivna farkoster, om vilken
det gors en anteckning i behorighetsbrevet. En motordriven farkost motsvarar termen motorized
craft som anvénds i FN:s ekonomiska kommissions resolution nr 40 och en segeldriven farkost
termen sailing craft.

Enligt 3 mom. 1 punkten foreslas det att teoretiskt kunnande enligt ovanndmnda resolution ska
kunna visas med ett intyg utfirdat av en sddan utbildningsanordnare inom sjéfarten som avses
i Il avd. 12 kap. i lagen om transportservice eller en sddan anordnare av bétutbildning vars
kvalitetssystem har utvirderats antingen av Transport- och kommunikationsverket sjélvt eller
av nagon annan sakkunnig extern utvirderare som godkénts av verket. Med anordnare av bat-
utbildning avses hér en juridisk person eller en enskild niringsidkare. Liksom enligt den gél-
lande ordalydelsen ska kvalitetssystemet fortfarande ha varit foremal for utviardering hogst fem
ar fore det datum som anges 1 intyget. Genom kvalitetssystemet foljs utbildningsverksamheten
upp och undervisningspersonalen ska ha bra batkunnande och de kunskaper och fardigheter som
uppgiften forutsitter.

Enligt 3 mom. 2 punkten ska teoretiskt kunnande ocksa kunna visas genom ett prov som ordnas
av Transport- och kommunikationsverket. Denna ordalydelse skiljer sig fran ordalydelsen i 3
mom. 3 punkten i den géllande paragrafen i det avseendet att den gor det mojligt att avldgga
provet dven annanstans 4n vid sjélva verket, forutsatt att provet ordnas av Transport- och kom-
munikationsverket.
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Enligt 3 mom. 3 punkten ska det praktiska batkunnande som avses i resolutionen kunna visas
inte bara genom ett intyg utfardat av en anordnare av batutbildning eller utbildningsanordnare
inom sjofarten utan ocksa genom ett sidant forarbrev for hyresbdt som avses i 102 § i lagen om
transportservice eller pa ndgot annat tillforlitligt sétt. Ett annat tillforlitligt sitt att visa praktiskt
batkunnande kan vara t.ex. ett lampligt sjotjanstutdrag eller ett sddant intyg over framférande
av fartyg som polisen, Tullen, Gransbevakningsviasendet, Forsvarsmakten eller raiddningsverket
utfardat for sina tjanstemén. Bestimmelsen forenhetligas med kraven for forarbrev for hyresbét.
Vid ansokan om behorighetsbrev ska det av det intyg som utfdrdats av en anordnare av batut-
bildning eller utbildningsanordnare inom sjofarten framga om intyget géller motordrivna far-
koster, segeldrivna farkoster eller badadera.

Enligt 4 mom. ska internationellt forarbrev for fritidsbéat ocksa kunna fas for motordrivna far-
koster i kustvatten om sdkanden har ett sddant gédllande forarbrev for lastfartyg eller passage-
rarfartyg som avses i 99 § i lagen om transportservice eller nigot annat géllande hogre behorig-
hetsbrev for ddcksbefdl som &r avsett for yrkesmaéssig sjofart. I friga om en farkost som drivs
med segelkraft kridvs dock alltid dessutom ett sadant lampligt intyg 6ver praktiskt kunnande
som avses i 3 mom. 3 punkten.

I 5 mom. foreslas en bestimmelse om att det internationella forarbrevet for fritidsbat ska med-
foras i original ombord pa nojesfartyget.

I 6 mom. foreslas bemyndiganden for Transport- och kommunikationsverket att meddela fore-
skrifter. Enligt momentet far verket fortfarande meddela ndrmare foreskrifter om uppfyllandet
av de examenskrav som avses i 2 mom. 3 punkten, men nu foreslés det att verket ska ha rétt att
meddela foreskrifter ocksd om utvirderingen av kvalitetssystemet enligt 3 mom. och om det
prov som Transport- och kommunikationsverket ordnar och som ersétter intyget Gver teoretiskt
kunnande enligt 1 punkten. Genom fGreskriften preciseras t.ex. de krav som utbildningsanord-
narens kvalitetssystem ska uppfylla med beaktande av FN:s ekonomiska kommissions resolut-
ion nr 40. I praktiken ska det vid utvarderingen féastas uppmarksamhet vid t.ex. utbildarnas kom-
petens.

47 §. Sjosdkerhetsanordningar. For ndrvarande kan sjosédkerhetsanordningar endast besta av fy-
siska konstruktioner eller anordningar som placerats pa ett vattenomrade eller en strand. De kan
vara antingen fasta eller flytande. Syftet med en sdkerhetsanordning &r att utmarka en farled
eller reglera och trygga sjotrafiken i 6vrigt. Det foreslas att 1 mom. dndras sé att som sjOsiker-
hetsanordningar utdver de ovan nimnda fysiska sédkerhetsanordningarna ocksa riknas virtuella
sékerhetsanordningar.

En del av de fysiska sékerhetsanordningarna kompletteras redan nu sa att data fran sdkerhets-
anordningarna kan fas ocksa via AIS-systemet. Dessa s.k. AIS-sdkerhetsanordningar kan delas
in 1 tre grupper: fysiska, syntetiska och virtuella. Till fysiska och syntetiska sikerhetsanord-
ningar hor alltid en konkret fysisk sidkerhetsanordning vars placering kan observeras antingen
visuellt eller genom radar, men ocksa i AIS-systemet. I en fysisk (Real) AIS-sékerhetsanordning
ar AIS-sidndaren placerad i sjélva sékerhetsanordningen, och den kan vara kopplad till en posit-
ioneringsanldggning eller kustradiostation. En syntetisk (Synthetic) AIS-sékerhetsanordning
har ingen egen AIS-sindare, utan AIS-data fran sikerhetsanordningen sénds t.ex. fran en kust-
radiostation och fas séledes ocksa i AIS-systemet. En virtuell (Virtual, V-AIS) AIS-sdkerhets-
anordning har inte ndgon fysisk sékerhetsanordning alls och kan dérfor varken observeras visu-
ellt eller med hjélp av radar, utan enbart via AIS-systemet. Genom lagéndringen blir det mojligt
att ocksa anvénda dessa virtuella AIS-sékerhetsanordningar vid sidan av fysiska och syntetiska
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sékerhetsanordningar. I framtiden &r det mdjligt att det ocksa utvecklas virtuella sdkerhetsan-
ordningar som stoder sig pa nagot annat system dn AIS-systemet och som kan betraktas som
sédana virtuella sékerhetsanordningar som avses i paragrafen.

Virtuella sikerhetsanordningar dr forknippade med en storre risk &n fysiska sdkerhetsanord-
ningar for stérning av datakommunikationsforbindelserna och positioneringen. De virtuella sa-
kerhetsanordningar som nu foreslés ska visas i det informationssystem som upprétthalls inom
fartygstrafikservicen. Enligt 16 § 5 mom. i lagen om fartygstrafikservice ska VTS-tjdnsteleve-
rantoren sorja for riskhanteringen i friga om de kommunikationsnét och informationssystem
som denne anvénder. Enligt 18 a § 1 mom. i samma lag ska VTS-tjansteleverantdren utan drojs-
mal ldmna Transport- och kommunikationsverket en anmédlan om betydande informationssaker-
hetsrelaterade storningar som &r riktade mot kommunikationsnét eller informationssystem som
denne anvinder. I 18 a § 2 mom. foreskrivs det vidare att om det ligger i allmént intresse att en
storning anméls, kan Transport- och kommunikationsverket aligga den som tillhandahéller
tjénsten att informera om saken eller, efter att ha hort den anmélningspliktiga, sjélv informera
om saken. Den allménna anmélningsskyldigheten enligt 52 § i sj6trafiklagen i friga om siker-
hetsanordningar ur funktion géller sévél fysiska som virtuella sékerhetsanordningar. Aven det
sjovarningssystem som avses i 24 § i sjoraddningslagen (1145/2001) géller bade fysiska och
virtuella sékerhetsanordningar.

Eftersom alla fartyg inte kan observera virtuella sikerhetsanordningar kan de nérmast placeras
tillfalligt i omraden dér det ar svart att uppritthalla fysiska sidkerhetsanordningar, sdsom nir
svara isforhéllanden eller vattendjupet kraver det. Permanenta virtuella sdkerhetsanordningar ar
inte avsedda att ersitta fysiska sdkerhetsanordningar i normala situationer. For att en fysisk sé-
kerhetsanordning permanent ska kunna erséttas med en virtuell sdkerhetsanordning forutsatts
alltid en riskbedomning samt eventuella andra bakgrundsutredningar samt myndighetens prov-
ning ndr farledsbeslutet fattas. Anvindningen av en virtuell sikerhetsanordning vid sidan av
eller i stillet for en fysisk sédkerhetsanordning ska grunda sig pé sékerhetsaspekter och det kan
t.ex. inte anses vara godtagbart att ersétta en fysisk sikerhetsanordning med en virtuell siker-
hetsanordning endast av foretagsekonomiska skil. Vid farledsbeslut enligt 49 § faster Trans-
port- och kommunikationsverket sirskild uppmérksamhet vid 4ndamalsenligheten hos den f6-
reslagna sdkerhetsanordningen och vid att trafiksékerheten inte dventyras. Vid behov informe-
ras ocksa pa forhand om ibruktagandet av virtuella sdkerhetsanordningar.

Det foreslas att ett nytt 4 mom. fogas till paragrafen. Enligt momentet kan en virtuell sdkerhets-
anordning anvéandas tillfalligt i stdllet for en fysisk sdkerhetsanordning, om vaderleksforhallan-
dena eller andra omsténdigheter kriaver det och avsaknaden av en sidkerhetsanordning kan dven-
tyra trafiksékerheten. Virtuella sékerhetsanordningar far dock anvéndas permanent i stéllet for
fysiska sdkerhetsanordningar endast nir Transport- och kommunikationsverket anser att an-
vandningen dr dndamalsenlig med beaktande av kraven i 49 § och de foreskrifter som utféardats
med stod av den. Fysiska siakerhetsanordningar kan dock kompletteras med virtuella sdkerhets-
anordningar oberoende av bestimmelsen i det foreslagna 4 mom. Huvudregeln ska saledes fort-
farande vara att fysiska sdkerhetsanordningar anvéinds for utmérkning av farleder och virtuella
sdkerhetsanordningar anvinds endast tillfélligt eller om en virtuell sékerhetsanordning pa basis
av en riskbeddmning anses vara mer &ndamélsenlig med tanke pa fartygssikerheten 4n en fysisk
sdkerhetsanordning.

48 §. Meddelande av foreskrifter om sikerhetsanordningar. Paragrafens 3 punkt preciseras ge-
nom att Transport- och kommunikationsverket bemyndigas att meddela foreskrifter ockséd om
egenskaperna hos, kraven pa och anvindningen av sjosidkerhetsanordningar. Genom tilldgget
blir det mojligt for verket att precisera bl.a. vilka egenskaper som kan krévas av sékerhetsan-
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ordningar pa ett visst vattenomrade och under vissa forhéllanden. Genom foreskrifter om an-
viandningen blir det dessutom mojligt for den myndighet som ansvarar for trafiksdkerheten, dvs.
Transport- och kommunikationsverket, att i foreskriften precisera t.ex. vilka typer av sdkerhets-
anordningar det &r viktigt eller nédvandigt att anvianda for att reglera och trygga sjotrafiken med
vederbdrlig hénsyn till lokala véaderleks- eller isforhallanden, de fartyg som anvénder farleden
eller andra motsvarande omsténdigheter. Detta fraimjar kvaliteten och transparensen i friga om
farledsbesluten, nar huvudmannen for farleden redan pé férhand med hjélp av foreskriften battre
an for nirvarande kan bedoma vilka sdkerhetsanordningar som kan forutsittas i en viss farled.
Preciseringen okar beredskapen f6r huvudmannen for farleden att p& forhand identifiera dnda-
maélsenliga sdkerhetsanordningar for respektive vattenomrade, varvid antalet ansdkningar som
avslas som odndamalsenliga antas minska.

De preciseringar som gors genom foreskriften dr motiverade i synnerhet vid bedémningen av
nya virtuella sdkerhetsanordningar, eftersom huvudmannen f6r farleden och den behériga myn-
digheten inte i frdga om dessa har sddan omfattande historisk forvaltnings- och tillimpnings-
praxis som i fraga om fysiska sédkerhetsanordningar. Nar det giller egenskaperna hos virtuella
sdkerhetsanordningar kan man saledes ocksa beakta t.ex. IALA:s anvisningar i fragan samt
eventuella krav pa informationssdkerhet. Genom de krav som stélls i foreskriften kan det dess-
utom sdkerstéllas att en virtuell sdkerhetsanordning &r férenlig med respektive informationssy-
stem hos den som tillhandahaller fartygstrafikservice enligt lagen om fartygstrafikservice. Pre-
ciseringen bidrar ocksa till att oka rattssdkerheten for baide huvudmannen for farleden (sdkan-
den) och den som fattar farledsbeslutet (den behoriga myndigheten, Transport- och kommuni-
kationsverket), nar det finns en mer exakt forfattningsgrund till stod for farledsbeslutet dn for
nirvarande. Bemyndigandet att meddela foreskrifter ger dock den behdriga myndigheten en viss
provningsrétt i beslutsfattandet, vilket kan motiveras med att farledsbesluten alltid géiller ett
visst individuellt farledsavsnitt, vars forhallanden och omgivning kan variera stort och det séle-
des inte dr mdjligt att uttdmmande definiera dndamalsenligheten pé lagniva.

49 §. Faststdllande av allmdn farled samt placering och avidgsnande av sikerhetsanordning.
Paragrafen ersitter den tidigare motsvarande paragrafen. Paragrafens 1 mom. preciseras jamfort
med det gillande momentet sa att det tydligare framgar av momentet att till Transport- och
kommunikationsverkets behorighet hor savil beslut som giller farleder och tillstdndsbeslut som
giéller sikerhetsanordningar i anslutning till dessa samt tillstdndsbeslut som géller sikerhetsan-
ordningar utanfor farlederna. Godkénnandet av ansdkan forutsitter att farleden och sékerhets-
anordningen dr dandamalsenliga, inte dventyrar trafiksdkerheten och att de uppgifter som lamnats
anses tillrackliga. Ordalydelsen i momentet fortydligas i fraga om godkidnnandet av ans6kningar
sé att det battre framgér att beslutsfattandet forutsétter allmén provning av huruvida sidkerhets-
anordningen ar 4ndamalsenlig och inte bara bedomning av om de uppgifter som sokanden lam-
nat dr Andamalsenliga. Beslutet ska fortfarande innehalla villkor for inrdttandet, placeringen och
underhallet av farleden och sékerhetsanordningen och s6kanden ska fortfarande lamna uppgifter
om farleden och sidkerhetsanordningen och deras placering.

Till 1 mom. fogas dessutom en skyldighet for huvudmannen for en farled att lamna Transport-
och kommunikationsverket uppgifter ocksd om fardigstéllandet av byggandet av farleden och
sikerhetsanordningarna. Aven uppgiften om fardigstillandet dr visentlig for att Transport- och
kommunikationsverket ska kunna producera aktuell information for sjotrafikanter om farleder
och sédkerhetsanordningar pa finskt vattenomréde och i Finlands ekonomiska zon och for att
verket ska kunna se till att sjokorten alltid dr uppdaterade.

Ordalydelsen 1 2 mom. i den nya paragrafen korrigeras jaimfort med det géllande momentet sa
att forbudet mot att &ndra eller avldgsna en sékerhetsanordning utan tillstdnd av Transport- och
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kommunikationsverket omfattar bade sékerhetsanordningar som finns i farleder och sékerhets-
anordningar som finns utanfor farleder.

Aven ordalydelsen i 3 mom. preciseras jimfort med nuléiget sé att skyldigheten att reparera en
sdkerhetsanordning, om den é&r bristféllig eller vilseledande, omfattar sdkerhetsanordningar
bade i farleder och utanfor farleder.

Ordalydelsen i 4 mom. &r mer exakt &n i det gdllande momentet. Enligt det foreslagna nya mo-
mentet fir inte sddana sjosékerhetsanordningar som avses 1 47 § anvidndas vid utmérkning av
enskilda farleder. Enligt 47§ i lagen &r bl.a. radarmérken och havsfyrar samt bojar och prickar
sjosdkerhetsanordningar. Angdende utseendet hos sjosikerhetsanordningar som avses i 47 § i
lagen har det med stod av 48 § utférdats en foreskrift av Transport- och kommunikationsverket
(TRAFICOM/286172/03.04.01.00/2020). Om utmérkning av enskilda farleder har det dessu-
tom utfirdats en anvisning av Transport- och kommunikationsverket (TRAFI-
COM/200067/03.04.01.01/2020).

Paragrafens 5 mom. foreslas innehélla det bemyndigande att meddela foreskrifter som ingari 1
mom. i den géllande paragrafen. Enligt bemyndigandet far Transport- och kommunikationsver-
ket fortsattningsvis meddela narmare foreskrifter om innehallet i de uppgifter som ska lamnas
och om hur de ska férmedlas.

51 §. Fortojning i sdkerhetsanordning. Paragrafen motsvarar den gillande paragrafen, men det
foreslas att bestimmelserna preciseras sa att det ska vara f(')rbjudet att i varje sjosdkerhetsanord-
ning som avses 1 47 § fortdja en farkost, ett fAingstredskap eller ndgot annat foremal som dven-
tyrar sdkerhetsanordningens funktion, oberoende av om sdkerhetsanordningarna finns i anslut-
ning till farleden eller utanfor farleden. Andringen ligger i llnje med den foreslagna dndringen
av 49 § 1 mom. I paragrafens svensksprékiga ordalydelse gors preciseringar.

52 §. Sdikerhetsanordning ur funktion. Paragrafen motsvarar den gillande paragrafen i ovrigt,
men det foreslas att bestimmelserna ska preciseras sa att den allménna skyldigheten att under-
ratta Transport- och kommunikationsverket om sékerhetsanordningar som inte fungerar pa upp-
givet sitt eller om att en sddan anordning har férsvunnit, blivit skadad, forskjutits fran sin plats
eller av ndgon annan orsak dr vilseledande ska gilla alla 1 47 § avsedda sjosédkerhetsanordningar
oberoende av om de finns i anslutning till farleden eller utanfor farleden. Andringen ligger i
linje med den foreslagna dndringen av 49 § 1 mom.

54 §. Placering av sjotrafikmdrken och ljussignaler. Till 2 § mom. fogas i enlighet med lagen
om trafiksystem och landsvégar ett omndmnande av att det 4r den behoriga narings-, trafik- och
miljocentralen som ansvarar for utmérkning av en korsande férjled och for placering av ljussig-
naler i farjleder.

56 §. Placering och utformning av sjétrafikmdrken och ljussignaler. Till paragrafens rubrik fo-
gas ljussignaler. Bemyndigandet att meddela foreskrifter i 4 mom. preciseras genom att det tas
in en mdjlighet for Transport- och kommunikationsverket att meddela narmare foreskrifter
ocksd om utmirkning och anvidndning av ljussignaler i trdnga passager, i skarpa krokar, vid
farjfasten for landsvégsfarjor, 1 korsningar mellan isvdgar och farleder och i hamnomraden.
Dessutom kan ndrmare foreskrifter utfardas ocksd om anvindningen av signalkombinationer.
En ljussignal bestér av flera signaler i olika farger. Med ljussignalers signalkombinationer avses
av hur manga och vilka fargers signaler ljussignalen bildas av. For nérvarande anvénds framfor
allt 1 slusskanaler en signal som bestér av sex ljus och pé rorliga broar en ljussignal som bestér
av sju olika ljus (s.k. fullstdndigt system). Dessutom anvinds ocksa signaler med tre och tva
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ljus. Eftersom ljussignalers signalkombinationer nu beskrivs ingdende i denna paragraf, upp-
hévs i bilaga 1 till lagen bild 2 (Ljussignaler for sjotrafiken vid slussar; fullstdndigt system) och
bild 3 (Ljussignaler for sjotrafiken vid rorliga broar; fullstindigt system) som onddiga.

57 §. Sjotrafikmdrkens verkningsomrdde. Till paragrafen fogas ett nytt 2 mom. som innehaller
ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att meddela nirmare foreskrifter
om utmirkning av verkningsomrédet for sjotrafikmarken.

90 §. Luftledning. Paragrafen preciseras med ett omndmnande av att med ett méirke som infor-
merar om en luftledning anges luftledningens placering pé vattenomradet allmént och inte en-
bart den punkt dér en luftledning korsar farleden. Luftledningsmaérket kan placeras ocksa utan-
for farleden antingen pa den hogra stranden i forhéllande till férdriktningen eller pa vardera
sidan av vattenomradet pé stranden pé& den punkt dir ledningen passerar 6ver vattenomradet.

102 §. Behandlingen av forbuds- och begrdnsningsdrenden. Det foreslas att 2, 3 och 5 mom.
dndras sé att de motsvarar de nya bestimmelserna om offentliga kungorelser i forvaltningslagen.
Transport- och kommunikationsverket ska genom offentlig kungorelse pa det sétt som fore-
skrivs i forvaltningslagen delge en framstillan om férbud och begransningar som géller ett visst
omrade eller en viss farkosttyp.

Enligt 2 mom. ska innan férbud eller begriansningar utfirdas den kommun vars omréde forbudet
eller begriansningen géller horas, och de myndigheter, ssmmanslutningar, 4dgare till vattenomra-
den och andra som berdrs av saken ges tillfélle att bli horda.

Enligt 62 a § 1 mom. i férvaltningslagen verkstélls delgivningen genom att kungorelsen och den
handling som kungdrs publiceras p4 myndighetens webbplats i det allménna datanitet. Vid be-
hov ska kungorelsen ocksé publiceras i en tidning som utkommer i det omrade som paverkas av
arendet eller pa nagot annat sitt som myndigheten beslutar. Om kungorelsen pa grund av stor-
ningar i datakommunikationerna eller av ndgon annan darmed jimforbar orsak inte kan publi-
ceras pa myndighetens webbplats, ska den dessutom publiceras i den officiella tidningen. Kun-
gorelsen och den handling som kungors ska hallas offentligt tillgéngliga pd myndighetens webb-
plats i det allmidnna datanétet i 14 dygn utover den tid pa sju dagar d& delfaendet anses ha skett.

Transport- och kommunikationsverket ska ocksa delge ett beslut 1 d&rendet med iakttagande av
samma forfarande som anges om hdrande i bestimmelsen i fraga.

162 a § 2 mom. i forvaltningslagen foreskrivs att nir en tid for sokande av dndring eller nagon
annan tidsfrist som péverkar mottagarens rétt borjar 16pa fran delfdendet av handlingen, ska
kungorelsen och den handling som kungors héllas offentligt tillgdngliga tills den ndmnda tids-
fristen gér ut. Anmérkningar med anledning av framstéllan om forbud eller begransning ska
darfor 1amnas till Transport- och kommunikationsverket inom 14 dagar fran delfaendet.

162 a § 3 mom. i forvaltningslagen finns det ndrmare bestimmelser om innehallet i kungorelsen.
Av kungorelsen ska det framga vad saken giller samt var och till vilken tidpunkt handlingen
finns tillgénglig. I kungorelsen ska dessutom ndmnas den tidpunkt d& kungorelsen har publice-
rats pd myndighetens webbplats och anges att delfdendet anses ha skett den sjunde dagen efter
publiceringstidpunkten i fraga. Om kungdrelsen inte har kunnat publiceras pd myndighetens
webbplats, ska det i kungorelsen anges att delfdendet har skett den sjunde dagen efter det att
kungorelsen publicerades i den officiella tidningen.
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Paragrafens 6 mom. om vem beslutet ska delges och nér det ska delges dndras s att skyldigheten
att delge beslutet till vattenomradets dgare eller innehavare stryks. Sdledes ska beslutet fortfa-
rande delges den som gjort framstillan, kommunen i fraga samt tillsynsmyndigheterna och detta
ska goras i god tid innan forbudet eller begrédnsningen triader i kraft.

Nir det géller forhallandet mellan EU:s dataskyddsforordning (EU) 2016/679 och propositionen
kan det konstateras att paragrafens bestimmelser om behandling av personuppgifter baserar sig
pa den personuppgiftsansvariges lagstadgade uppgift enligt artikel 6.1 ¢ i dataskyddsforord-
ningen. [ 101 § i sj6trafiklagen finns det bestimmelser om férbud och begrinsningar som géller
ett visst omrade eller en viss farkosttyp och om forutsittningarna for dem. Behorig i friga om
dessa forbud och begrinsningar ar enligt paragrafen i fraga Transport- och kommunikationsver-
ket.

Niér det géller forhéallandet mellan EU:s dataskyddsforordning (EU) 2016/679 och paragrafen
om offentliga kungorelser i propositionen kan det konstateras att en myndighets ritt att behandla
personuppgifter i ett allmént datanit bedoms 1 enlighet med de allménna principer for behand-
ling av personuppgifter som ingér i dataskyddsforordningen. Enligt dataskyddsférordningen av-
ses med personuppgifter varje upplysning som avser en identifierad eller identifierbar fysisk
person. Som identifierbara uppgifter betraktas sidana uppgifter om en fysisk person utifran
vilka personen direkt eller indirekt kan identifieras sirskilt med hanvisning till en identifierare
som ett namn, ett identifikationsnummer, en lokaliseringsuppgift eller onlineidentifikatorer eller
en eller flera faktorer som ar specifika for den fysiska personens fysiska, fysiologiska, genetiska,
psykiska, ekonomiska, kulturella eller sociala identitet. Grundlagsutskottet har i sin utlatande-
praxis konstaterat att det med tanke pa skyddet for personuppgifter och privatlivet ar viktigt att
endast personuppgifter som dr nddvéndiga med tanke pa tillgdngen till information publiceras i
handlingar som blir offentliga pad webben (GrUU 63/2014 rd).

Pa offentlig kungorelse och publicering av den tillimpas 62 a och 62 b § i forvaltningslagen.
De ndmnda paragraferna tradde i kraft den 1 januari 2020. I 62 b § i forvaltningslagen finns
bestammelser om publicering av uppgifter vid verkstillande av offentlig kungorelse. I regering-
ens proposition om dndring av forvaltningslagen (RP 239/2018 rd) konstateras att eftersom be-
horigheten att verkstélla offentliga kungorelser alltid foljer av en bestdmmelse i en speciallag,
bor forhallandet mellan den foreslagna 62 b § och dataskyddsférordningen dven i sistndmnda
avseende beddmas i samband med annan relevant lagstiftning, om det d&r mdojligt att kungdrelser
och kungjorda handlingar som publiceras i det allminna datanétet kan innehalla personuppgif-
ter.

I praktiken publiceras i en offentlig kungdrelse i fortsittningen endast uppgifterna om den tjéns-
teman som behandlar drendet sé att han eller hon kan kontaktas. Ansokan kan fogas till kungo-
relsen, dock sé att alla personuppgifter som géller sokanden har strukits.

Saledes kan det konstateras att det krav pa uppgiftsminimering som forutsétts i dataskyddsfor-
ordningen har beaktats och att onddiga personuppgifter inte publiceras i kungdrelser. Det of-
fentliga framldggandet av personuppgifter har begrinsats till endast vad som ar nédvéndigt. |
de handlingar som publiceras publiceras endast sidana personuppgifter som ar nodvéndiga med
tanke pa tillgangen till information.

Den behandling av uppgifter vid Transport- och kommunikationsverket som foreslés i propo-
sitionen ar dndamalsenlig, skilig och transparent for den registrerade och grundar sig pa det
syfte och den reglering som beskrivs ovan. Uppgifterna ska ocksa i dvrigt behandlas i enlighet
med de allménna principer for behandling av personuppgifter som ingar i dataskyddsforord-
ningen, sdsom principen om lagringsminimering.

30



RP 54/2021rd

Saledes kan det beddmas att den foreslagna ritten for myndigheten nér det géller offentliga
kungorelser behandla personuppgifter i ett allmént datanit motsvarar de allménna principerna
for behandling av personuppgifter i dataskyddsfoérordningen.

108 §. Farkosters utrustning. Det foreslas att paragrafen dndras sé att det till 1 mom. fogas en
ny 5 punkt enligt vilken ett ndjesfartyg ska vara utrustat med en maritim VHF-radiotelefon nér
fartyget anvénds pé ett vattenomrade dar fartygstrafikservice enligt lagen om fartygstrafikser-
vice tillhandahalls. Kravet pa radio beror pd lagen om fartygstrafikservice, enligt vars 21 § no-
jesfartyg ska delta i fartygstrafikservice. Med en maritim VHF-radiotelefon avses radioutrust-
ning som fungerar pé sj6fartens VHF-frekvenser.

Det foreslés att det till 3 mom. fogas ett omnédmnande av att Transport- och kommunikations-
verket inte bara kan godkénna signallyktor som anvénds pa farkoster utan ocksa aterkalla redan
beviljade godkénnanden om signallyktorna inom uppfyller féreskrivna krav.

109 §. Undantag frdn krav som giller farkoster och deras utrustning. Till 1 mom. fogas en
mojlighet att bevilja undantag fran bestimmelser och foreskrifter som géller utrustning och till-
behor ocksa i vissa farkosttyper avsedda for sport eller fritidsverksamhet. Det foreslas att trans-
port- och kommunikationsverket ska kunna bevilja undantag pa ansokan eller pa eget initiativ.
Transport- och kommunikationsverket ska nir det beviljar undantag ta stéllning till om undan-
taget géller en enskild farkost eller en farkosttyp. En forutsittning for ett undantag &r att till-
lampningen av dessa bestimmelser eller foreskrifter skulle vara uppenbart meningslds eller
oskéligt besvirlig. Undantag far emellertid inte beviljas om det kan medfora fara for sjotrafikens
eller personers sidkerhet eller miljon. Den nya bestimmelsen behdvs pa grund den snabba ut-
vecklingen av nya farkoster. Sddana hér nya farkoster ar t.ex. motordrivna surfbrador som redan
anvinds i Finland och i frdga om vilka det i praktiken dr omdjligt att uppfylla alla krav som
stélls pa utrustningen. Daremot &r det inte mojligt att genom denna bestimmelse avvika fran
t.ex. kravet pa att medfora adekvata raddningsvéstar, eftersom en avvikelse fran detta krav alltid
anses dventyra personers sikerhet.

112 §. Anvindning av en registreringspliktig farkost. Ordalydelsen i 1 mom. preciseras jaimf{ort
med nuldget. Registermyndigheten har fatt kinnedom om situationer dir en farkost har anteck-
nats i registret under tiden for det farkostregister som fordes av magistraten. Lagstiftningen om
registrering av farkoster och registerféringen reviderades 2007 (RP 39/2006 rd), varvid det for-
utsattes att de som dger en farkost skulle uppdatera uppgifterna om sin farkost i registret under
en Overgangsperiod pa tre ar. De farkoster vars uppgifter inte uppdaterades avfordes ur registret
och uppgifterna dverfordes till magistratens s.k. passivregister. Nar ansvaret for registerforingen
den 1 augusti 2014 dverfordes pa Trafiksdkerhetsverket och senare pa Transport- och kommu-
nikationsverket, 0verfordes endast de uppdaterade uppgifterna (det s.k. aktivregistret) till den
nuvarande registeransvarige. Saledes har de farkoster i fradga om vilka uppdateringen av uppgif-
terna forsummats under perioden 2007-2010 i sinom tid antecknats i det dévarande farkostre-
gistret. De dr emellertid inte inforda i det nuvarande registret, varvid det inte ska vara tillatet att
anvinda dem i sjotrafik utan att farkosterna i enlighet med 110 § 2 mom. har antecknats i det
trafik- och transportregister som avses i VI avd. i lagen om transportservice.

Agare och innehavare av gamla farkoster ska dirfor se till att farkosten ir inford i det korrekta
registret.

Paragrafens 3 mom. preciseras sa att lagens syfte tydligare framgar av momentet. Om en farkost
som &r avsedd for eget bruk fors in fran utlandet till Finland genom transportsegling, dvs. pa
egen kol, ska farkosten registreras inom 7 dagar frén det att den har {orts in pa finskt vattenom-
rade. Pa detta satt framgar det tydligare att bestimmelsen inte géller import av farkoster, dér
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farkosten i allménhet registreras forst innan den tas i bruk. En sddan farkost kan alltsd anvindas
redan fore registreringen. Tullklareringen ska emellertid skdtas i enlighet med gemenskapens
tullbestimmelser. Om en farkost fors in for eget bruk frén utlandet landvigen, ska den registre-
ras 1 enlighet med 1 mom. innan den tas i bruk.

114 a §. Certifikat. Paragrafen ér ny. I den foreslés bestimmelser om certifikat som anger 4gan-
derétten till en farkost. Enligt 1 mom. avses med certifikat en identifieringskod med begransad
giltighetstid som anger dganderétten till en farkost. Enligt 2 mom. kan farkostens dgare begira
ett certifikat av Transport- och kommunikationsverket. Begéran innebér i praktiken att den dgare
till en farkost som antecknats i registret kan skapa ett certifikat i Transport- och kommunikat-
ionsverkets elektroniska tjdnst. Certifikatets innehavare, dvs. den &gare till en farkost som an-
tecknats i registret och som begért certifikatet eller den aktor till vilken certifikatet har 6verlam-
nats kan under certifikatets giltighetstid med registerbetecknings- och certifikatkodsparet i tra-
fik- och transportregistret via en elektronisk forbindelse kontrollera férnamn och efternamn i
frdga om farkostens dgare samt de uppgifter om farkosten och dess motor som behdvs med
tanke pa registreringsatgarderna. Behovliga uppgifter om en farkost och dess motor kan forutom
t.ex. typ, modell och mérke eventuellt ocksa besta av uppgift om att i friga om farkosten eller
motorn inte kan registreras dgarbyte eller innehavarbyte eller géras ndgon annan registrerings-
atgird. Utover de uppgifter som ndmns ovan fas fran tjdnsten uppgifter om certifikatkoden och
dess giltighetstid. For att kontrollera uppgifterna behdver innehavaren av certifikatet farkostens
registerbeteckning och géllande certifikatkod.

Uppgifter som hanfor sig till certifikatet behdver kontrolleras t.ex. om kdparen fore kdpet vill
sékerstélla att certifikatet &r i kraft samt att sdljaren verkligen ar den i registret antecknade dga-
ren till farkosten i frAga och att det t.ex. inte finns ndgot hinder i anslutning till farkosten eller
dess motor for registrering av dgarbytet. Ansdkan om och anvindning av certifikat ska dock
inte vara bunden till en viss hindelse, saisom kop. I praktiken ska farkostens édgare sjilv skapa
certifikatet 1 Transport- och kommunikationsverkets elektroniska tjanst. Certifikatet giller i 30
dygn fran att det har skapats. Enligt momentet ska den som ansokt om certifikatet emellertid
ocksa kunna aterkalla certifikatet innan denna tid gétt ut.

Paragrafens 3 mom. géller situationer dér dganderdtten 6verfors. [ momentet sigs att om dgaren
har begirt ett certifikat for en farkost av Transport- och kommunikationsverket, &r dgaren skyl-
dig att 6verlata dven certifikatet till den nya dgaren i det skede da farkosten dvergar till den nya
dgaren. Pa sa sitt blir inte certifikatet utan grund kvar hos den tidigare d4garen. Den nya dgaren
kan registrera farkosten i sitt namn med hjélp av certifikatet.

Nir det géller de uppgifter om farkostens dgare, farkosten och dess motor som anges i 2 mom.
ar det friga om behandling av uppgifter i trafik- och transportregistret. Allménna bestimmelser
om trafik- och transportregistret finns i lagen om transportservice. Forhallandet mellan trafik-
och transportregistret och dataskyddsforordningen har bedomts pa ett tickande sétt i regering-
ens proposition med forslag till 4ndring av lagen om transportservice och vissa lagar som har
samband med den (RP 145/2017 rd, s. 72-78). Det finns dock behov av att foreskriva sarskilt
om certifikatet och de personuppgifter som behandlas i samband med anvédndningen av certifi-
katet, eftersom det &r friga om anordnande av registreringsverksamhet for farkoster och tjénster
i anslutning dértill och behandling av personuppgifter i samband med detta, som det inte har
tagits stéllning till i den tidigare lagstiftningen.

115 §. Andringsregistrering. Till 3 mom. 1 punkten fogas en skyldighet for dgaren till eller

innehavaren av farkosten att for en &ndringsregistrering ldgga fram en utredning ocksé om dgan-
deritten till motorn. Nér det ar frdga om kreditkop kan det dock ocksa bli aktuellt att pavisa
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innehavet t.ex. med hjilp av ett finansieringsavtal. P4 detta sétt kan man béttre dn for ndrvarande
forhindra registrering av stulna motorer och sikerstilla 4gandet av badde farkoster och motorer.

Det foreslas att 3 mom. 3 punkten preciseras sa att en utredning om dverensstimmelsen med
kraven i fraga om en farkost eller motor kan ges separat, om dndringen giller endast ndgondera
av de ovanndmnda.

115 a §. Anmdlan om overldtelse. Paragrafen &r ny och i den foreskrivs om forfarandet for
anmélan om &verlatelse av en farkost. Genom bestdmmelsen preciseras bestimmelserna om
dgarbyte 1 115 §. I 1 mom. foreslas en bestimmelse om anmélan om Overlatelse, med vilken
avses en registreringsanmélan som farkostens tidigare dgare eller senaste mottagare kan gora i
en situation dér dganderitten till farkosten har Gverlatits till en ny dgare. En sddan atgérd kan
komma i fraga i en situation dir farkostens nya dgare forsummar sin skyldighet enligt 115 § att
registrera dgarbytet. Efter att ha gjort en anmélan om Overlatelse befrias sédljaren fran sina skyl-
digheter i fraga om farkosten och kan inte langre gora andra anmélningar angdende farkosten.
Med édgare avses ocksa mottagaren sjélv, nir en farkost har overlatits till en ny dgare, men han
eller hon dnnu inte har antecknats som égare i registret. I anmélan om dverlatelse anmails kdpa-
rens namn och personbeteckning eller FO-nummer samt farkostens dverlatelsedatum. Om mot-
tagaren kan identifieras med namn och adress, kan anmédlan om overlatelse goras ocksa med
dessa uppgifter. Mottagaren &r inte den i registret antecknade nya dgaren av farkosten innan
denne registrerat dganderitten till farkosten genom att géra en anmélan om édgarbyte for farkos-
ten. Bestimmelser om registermyndighetens rétt att pa eget initiativ gora dndringar i register-
uppgifterna finns i 218 § i lagen om transportservice. Bestimmelser om hur registreringsanmai-
lan ska goras finnsi 116 a §.

12 mom. foreslas det bestimmelser om mojligheten for innehavaren av en farkost att meddela
dagen for upphorandet av innehavet av en farkost till registret. Pa detta sitt blir det mojligt for
innehavaren av en farkost att vid behov avsluta innehavet genom egen anmaélan.

I 3 mom. foreslés det bestimmelser om Overlatelse av en farkost till en okénd person. Om far-
kostens dgare inte kan identifiera mottagaren, men kan lamna en tillforlitlig utredning om Sver-
latelsen av farkosten, kan en okind person antecknas som mottagare i reglstret En tillforlitlig
utredning kan limnas pé Transport- och kommunikationsverkets webbplats pa blanketten Over-
latelse av farkost till okédnd. En tillforlitlig fritt formulerad utredning ska innehélla en noggrann
beskrivning av kdpsituationen, en beskrivning av kdparen samt en utredning om varfor koparens
identifieringsuppgifter inte finns att tillgd. Transport- och kommunikationsverket kan vid behov
begéra en precisering av utredningen varvid det i registret som tidpunkt for 6verlatelsen av far-
kosten antecknas den dag da Transport- och kommunikationsverket har fatt bide anmélan och
en sadan utredning som verket anser vara tillforlitlig. Overlételse till en okédnd &r en sista utvig
for sdljaren att befrias fran sitt ansvar for en farkost i en situation dér kdparen har forsummat
sin registreringsskyldighet enligt 115 § och séljaren inte kan identifiera kdparen. En sadan situ-
ation kan uppsta t.ex. om nagot kdpebrev inte har upprittats eller om uppgifterna i kpebrevet
ar bristfalliga.

116 a §. Registreringsanmdlan. 1 paragrafen foreslas sddana bestimmelser om sitten att gora
registeranmélningar som kompletterar de allmédnna lagarna. Enligt 1 mom. kan registreringsan-
mélan goras i Transport- och kommunikationsverkets elektroniska tjénst eller genom att lamna
in anmélan till Transport- och kommunikationsverket. Den priméira metoden &r alltsé att anméa-
lan gors direkt i den elektroniska tjénsten, men anmélan kan fortfarande l&dmnas in ocksa per-
sonligen, per post eller per e-post till Transport- och kommunikationsverket. Den som gor regi-
streringsanmélan eller dennes ombud kan &ven ldmna in registreringsanmélan personligen till
en avtalsregistrerare.
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Enligt 2 mom. ska den som gor en registreringsanméilan identifieras t.ex. med identitetshandling
nér han eller hon personligen ldmnar in en anmaélan till en avtalsregistrerare. Nir den som gor
registreringsanmdlan anvinder sig av Transport- och kommunikationsverkets elektroniska
tjénst ska anmélaren identifieras genom stark autentisering.

Enligt 6 § 1 mom. i lagen om tillhandahallande av digitala tjanster (306/2019) kan myndighet-
erna kréva elektronisk identifiering av en anvéndare av digitala tjanster endast om det behdvs
for att sékerstélla anvéndarens atkomstrattigheter i anslutning till en tjénst eller dess datainne-
hall eller pa grund av réttsverkningarna av en atgiard som utfors i tjdnsten. Syftet med bestdm-
melsen &r att styra myndigheterna i anvandningen av elektronisk identifiering och att férenhet-
liga grunderna och forfarandena for identifiering. I den ndmnda 6 § finns inga bestimmelser om
elektronisk identifiering ndr det inte r fraga om sekretessbelagda uppgifter. Eftersom det i dren-
den som giller registrering av en farkost inte &r frdga om sekretessbelagda uppgifter, kan valet
av vilket slags elektroniskt identifieringssétt som anvinds, sdsom stark autentisering eller iden-
tifiering med anviandarnamn och l6senord, avgoéras av Transport- och kommunikationsverket
sjalvt. Stark autentisering ska enligt bestimmelsen i friga kunna kridvas t.ex. nér en anviandare
i en tjanst kan se uppgifter om sig sjélv eller om en person som han eller hon foretrdder med
stod av en fullmakt. Likasa kan identifiering krdvas i situationer dér uppgifter om anvindaren
fardigt syns pé en blankett som finns i tjansten samt i situationer dér man behover forsékra sig
om en persons identitet, nir det i en tjdnst gér att vidta betydande atgdrder som kan vara for-
knippade med avsevirda konsekvenser for en persons intressen, réttigheter och skyldigheter.
Med hjélp av stark autentisering kan Transport- och kommunikationsverket verifiera anmaila-
rens identitet, dvs. en dgare som gor den forsta registreringen av en farkost eller en innehavare
som gor en dndringsregistrering av farkostens nya motor.

Anmilan inverkar avsevirt pd hans eller hennes intressen, rittigheter och skyldigheter i forhal-
lande till farkosten och dess motor. Kravet pa stark autentisering uppfyller séledes kraveni 6 §
1 mom. i lagen om tillhandahéllande av digitala tjanster (306/2019). Enligt 22 § 2 mom. i for-
valtningslagen och 9 § 2 mom. i lagen om elektronisk kommunikation i myndigheternas verk-
samhet behdver anmélan inte kompletteras med en underskrift eftersom dokumentet innehaller
uppgifter om avsindaren, om det inte finns anledning att betvivla dokumentets autenticitet och
Integritet.

Enligt 3 mom. ska till registreringsanméilan fogas behdvliga utredningar om att forutsattning-
arna for forsta registrering, dndringsregistrering, anmilan om &verlatelse och slutlig avregistre-
ring uppfylls.

120 §. Sjotrafikbrott. Det foreslas att 1 mom. 3 punkten éndras sa att befdlhavaren pa en farkost
inte langre kan domas for sjotrafikbrott for att han eller hon uppsatligen eller av oaktsamhet
handlar i strid med 7 § 4 punkten, dvs. att farkosten inte dr forsedd med adekvata sjokort och
nautiska publikationer, om farden forutsdtter ruttplanering pa grund av férdens ldngd eller ndgon
annan motsvarande orsak eller omstandighet. Lagens 7 § 4 punkt dndras dock inte, s& befdlha-
varens aktuella skyldighet forblir i kraft och gérningen kan bli foremal for granskning t.ex. om
befalhavaren gor sig skyldig till &ventyrande av trafiksikerheten enligt 120 § 3 mom., i samband
med en helhetsbedomning av girningen i frga.

123 §. Allmdnna forseelser av befilhavare pd en farkost. 1 1 mom. 8 punkten stryks hanvis-
ningen till 35 §, dér det foreskrivs om den fartbegransning som ska iakttas i trafik langs kanaler
och via rorliga broar. Avgiften for trafikforseelse for dverskridande av fartbegriansningen vid
férd 6ver dessa vattenomréden ar sledes inte ldngre 70 euro, utan densamma som den avgift
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for trafikforseelse som foreskrivits for overtriddelse av fartbegransningen pa andra vattenomra-
den enligt 124 §, dvs. 120 euro. En fartbegrénsning enligt 35 § &r allmén och de platser dir
fartbegransningarna borjar och upphor anges med fartbegrénsningsmérke.

124 §. Overskridande av fartbegrinsning med farkost. Paragrafen ersitter den tidigare motsva-
rande paragrafen. Ordalydelsen motsvarar i fridga om gidrningsmannen battre rekvisitet for sjo-
trafikbrott i 120 § 2 mom., som géller en mer allvarlig gérning.

125 §. Registreringsforseelser. Paragrafens rubrik ar ny. Den nya paragrafen ersitter bestim-
melserna om registreringsforseelser av dgare till eller innehavare av en farkost i den tidigare
125 §. I 1 mom. foreskrivs om en avgift for trafikforseelse pa 70 euro for en uppsétligen eller
av oaktsamhet begangen Overtradelse av 112 §, dvs. for anvéndning av en registreringspliktig
farkost i sjotrafik innan farkosten har inforts i registret och for en uppsatligen eller av oaktsam-
het begangen overtradelse av 118 §, dvs. for anvindning av en farkost utan att den &r foérsedd
med registerbeteckning. I momentet foreskrivs dessutom om en avgift for trafikforseelse for en
uppsatligen eller av oaktsamhet begéngen overtriddelse av skyldigheten enligt 117 § att medfora
registreringsbevis i farkosten vid anvandning.

For nérvarande kan en avgift for trafikforseelse av samma storlek for verksamhet som strider
mot ett forbud som ingdr i 112 § och 118 § paforas endast dgaren till eller innehavaren av en
farkost. For en uppsatlig eller av oaktsamhet begangen gérning som strider mot 117 § doms for
ndrvarande befdlhavaren enligt 120 § 1 mom. 3 punkten till boter. En sddan dgare eller inneha-
vare av en farkost som inte samtidigt ocksd ér befidlhavare pa farkosten pafors dédremot for nar-
varande for samma girning en avgift for trafikforseelse pé 70 euro. Andringen innebdr att alla
de girningar som nidmns i momentet i fortsdttningen ska anses lika klanderviarda och att endast
avgift for trafikforseelse ska kunna péforas for alla dessa girningar. En befdlhavare ska inte
langre enligt 120 § 1 mom. 3 punkten kunna démas till botesstraff for brott mot befdlhavarens
ansvar for att han eller hon inte ombord pa farkosten har de dokument som avsesi 117 och 119
§, eftersom 7 § 6 punkten om befdlhavarens ansvar samtidigt 4ndras genom at den bestimmelse
som giller detta ansvar stryks fran befalhavarens ansvar.

Andringen innebir ocksa att den avgift for trafikforseelse som avses i 125 § 1 mom. kan péforas
oberoende av vem som dr girningsman och om han eller hon &r farkostens dgare, innehavare
eller befdlhavare. Dessutom kan en avgift for trafikforseelse nu ocksa péforas for att farkostens
dgare, innehavare eller befalhavare uppsatligen eller av oaktsamhet later ndgon annan anvénda
den i strid med 112 § eller 118 §. Denna éndring bidrar till att frimja t.ex. ansvarsfull uthyrning
av egen bat eller annan farkost, nér ocksa en sadan person kan péforas en avgift for trafikforse-
else. For en girning eller forsummelse kan avgift for trafikforseelse dock paféras endast en
person. Séledes kan avgiften paforas endast t.ex. en befdlhavare som anvénder en farkost i strid
med de girningar som ndmns 1 bestimmelsen eller endast den som later anvinda farkosten, t.ex.
en dgare eller innehavare.

I 2 mom. foreskrivs pa motsvarande sitt som for ndrvarande i 125 § 1 mom. om en avgift for
trafikforseelse som géller farkostdgarens registreringsanmilningar. Enligt momentet ska dgaren
paforas en avgift for trafikforseelse pa 70 euro, om han eller hon uppsétligen eller av oaktsamhet
underlater att géra eni 114 § angiven registreringsanmélan om forsta registrering eller en sadan
anmélan om slutlig avregistrering som avses i 116 §.

Paragrafens 3 mom. motsvarar géllande 125 § 2 mom. 2 punkten. Enligt den ska &garen till eller
innehavaren av en farkost péforas en avgift for trafikforseelse pad 70 euro, om han eller hon
uppsatligen underlater att inom foreskriven tid gora en sddan dndringsregistrering som avses i
1158§.
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133 §. Andringssokande. Hinvisningarna till forvaltningsprocesslagen (586/1996) dndras sa att
de motsvarar lagen om rittegéng i forvaltningsdrenden (808/2019). Enligt 1 mom. far omprov-
ning begéras i beslut som avses i sjotrafiklagen. Bestimmelser om begiran om omprdvning
finns i forvaltningslagen (434/2003). I 1 mom. foreslds dessutom en informativ hénvisning om
att bestimmelser om sdkande av dndring i forvaltningsdomstol finns i lagen om rittegang i for-
valtningsdrenden. Enligt 2 mom. kan beslutet verkstéllas &ven om omprdvning har begérts eller
besvér anforts.

9 Bestimmelser pa ligre niva dn lag

Propositionen innehéller nya bemyndiganden for Transport- och kommunikationsverket att
meddela foreskrifter. Dessa bemyndiganden att meddela foreskrifter hanfor sig till de forfaran-
den som avses i 33 § och som ska iakttas i trafik l4ngs kanaler och via rorliga broar, behorig-
hetskraven for befilhavare pd nojesfartyg enligt 41 §, foreskrifterna om sékerhetsanordningar
enligt 48 §, bestimmelserna om placering och utformning av sjotrafikméirken enligt 56 §, be-
stimmelserna om sjo6trafikméirkens verkningsomréde enligt 57 § samt registreringsanmélan och
sétten att gora den enligt 116 a §.

10 Ikrafttridande
Lagen foreslés trdda i kraft den 1 juli 2021.
11 Verkstillighet och uppfoljning

For verkstélligheten av och informationen om lagforslaget svarar Transport- och kommunikat-
ionsverket. Verket foljer ocksa regelbundet upp hur de forpliktelser som foreslés i propositionen
fullgdrs och vilka konsekvenser de har.

12 Forhéallande till andra propositioner

Det finns inga andra propositioner under behandling i riksdagen som har samband med denna
proposition. Vid kommunikationsministeriet bereds en éndring av lagen om tjénster inom
elektronisk kommunikation (917/2014) som bereds i anslutning till 4ndringen av luftfartslagen
(864/2014). Andringen har betydelse med tanke pd Tullens behdrighet att Gvervaka anvéand-
ningen av maritima radiosdndare. Avsikten &r att en proposition med forslag till lagdndringar
Overldmnas till riksdagen under hostsessionen 2021.

13 Forhillande till grundlagen samt lagstiftningsordning

De allménna forutsittningarna for inskrankningar av de grundldggande fri- och réttigheterna ar
att bestdimmelser tas in i lag, att avgrdnsningen ar exakt och noggrann, att begrénsningen &r
acceptabel och proportionell, att kdrnan i en grundlaggande fri- och réttighet ar intakt, att rétts-
skyddet ar adekvat och att de méinskliga rittigheterna iakttas. Dessutom har grundlagsutskottet
sarskilt understrukit att beredningen av propositioner bor utvecklas for att lagstiftningsord-
ningen ska motiveras ocksa med avseende pé skyldigheten enligt 22 § i grundlagen att se till att
de grundldggande fri- och rittigheterna och de ménskliga réttigheterna tillgodoses och inte en-
bart med avseende pa eventuella motsatsforhillanden i friga om réttigheterna (GrUU 52/2014
rd, s. 3/1).

De forslag i propositionen som anknyter till de grundlaggande fri- och réttigheterna &r exakta,
tidsmaéssigt begrédnsade och motiverade i forhdllande till skyddsintressena. De foreslagna be-
stimmelsernas omfattning ar begrinsad till vad som bor anses nddvéandigt och proportionellt i
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relation till deras syften. Forslagen innebér inte ingrepp i kdrnomradet for de grundldggande fri-
och réttigheter som faststillts i grundlagen.

Propositionen innehaller flera forslag till bestimmelser som syftar till att tillgodose de grund-
laggande fri- och rittigheterna, sdsom rétten till liv enligt 7 § i grundlagen. Syftet med dessa
bestdammelser ar att 6ka sikerheten inom sjotrafiken eller den allméinna sikerheten. Sikerheten
inom sjotrafiken fraimjas t.ex. av de foreslagna preciseringarna nér det géller utmirkning av
farleder och reglering av sjotrafiken, sisom preciseringarna géllande sjosédkerhetsanordningar,
sjotrafikméarken och ljussignaler.

Jamlikhet (6 §), rorelsefrihet (9 §) och egendomsskydd (15 §)

Det foreslagna tilldgget till 33 § 1 mom. om att personer i riddnings- och tjinsteuppdrag ska fa
tilltrade till slusskanaler med sina farkoster fore dem som fardas med andra farkoster, liksom
dven den prioritetsordning som mojliggdrs enligt 3 mom., enligt vilken t.ex. den som styr eller
manovrerar passagerarfartyg och andra handelsfartyg ska kunna passera ovriga sjotrafikanter
for att komma in i slusskanalen, kan granskas mot bakgrund av de grundldggande fri- och rét-
tigheter som géller jimlikhet i 6 § 1 grundlagen och rorelsefrihet i 9 § i grundlagen. Syftet med
denna reglering ar dock att frimja sikerheten, vilket innebar att man med hjilp av regleringen
stravar efter att tillgodose ratten till liv enligt 7 § 1 grundlagen. Genom att handelsfartyg ges
foretrdde kan man ocksa i viss man trygga rétten att idka néring och yrke enligt 18 § i grundla-
gen. Stravan har ocksé varit att formulera bestimmelserna i fraga sa exakt, noggrant avgransat
och proportionerligt som majligt.

Det foreslagna tilldgget till 33 § 2 mom. enligt vilket tilltrddet till slusskanaler kan begrinsas
eller forbjudas for anvidndare av vissa typer av farkoster om slusskanalen r farlig, kan ocksa
granskas mot bakgrund av bestimmelserna om jamlikhet i 6 § i grundlagen och bestimmelserna
om rorelsefrihet i 9 § i grundlagen. Bestimmelserna behdvs dock, eftersom vissa gamla sluss-
kanaler till sin konstruktion och sitt flode &r sddana att anvdndningen av dem inte &r sdker for
alla farkoster som for nirvarande ar i bruk. Med hjilp av bestimmelserna ar det mojligt att i
gamla slusskanaler forebygga olyckor savil bland dem som anvénder siddana farkoster, dem
som transporteras i sddana farkoster som farkosterna i friga. Regleringen r séledes nédvindig
inte bara for att trygga 7 § 1 grundlagen utan ocksé for att trygga egendomsskyddet enligt 15 §
i grundlagen. Dessutom &r den proportionerlig och noggrant avgransad.

Andringen av 108 § i den foreslagna lagen innehéller preciseringar av kraven pa farkosters ut-
rustning som innebér att dessa krav preciseras i frdga om nojesfartyg. Aven denna reglerin
frimjar sékerheten inom sjotrafiken och ddrmed den rétt till liv som avses i 7 § i grundlagen. ﬁ
andra sidan kan regleringen i fraga i princip anses bidra till att begrénsa den rorelsefrihet som
avses i 9 § 1 grundlagen. Eftersom regleringen i fraga endast géller radioutrustning pa nojesfar-
tyg och denna skyldighet redan ingar i den géillande lagen om fartygstrafikservice, kan den i
praktiken inte anses begransa rorelsefriheten. Strdvan har dock varit att formulera bestimmelsen
sé& exakt, noggrant avgrinsat och proportionerligt som mojligt.

Utrustningskraven och de ovan nimnda bestimmelserna om férbud mot och begransningar av
anvandningen vissa farkoster ska ocksa granskas mot bakgrund av den begrénsning av egen-
domsskyddet som avses i 15 § i grundlagen. Olika begrénsningar av farkostens dgares nyttjan-
deritt och bestimmanderétt bedoms mot bakgrund av egendomsskyddet. I sina utldtanden har
grundlagsutskottet konstaterat att egendom inte i grundlagen skyddas mot alla anvéindningsbe-
gransningar, och att dgarens réttigheter kan begrinsas genom lagstiftning som uppfyller de all-
ménna villkoren for lagar som begrinsar de grundliggande fri- och rittigheterna (GrUB
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25/1994 rd). Enligt grundlagsutskottets etablerade praxis kan en lag som inte kranker dgarens
ratt till normal, skélig och rationell anvandning av sin egendom stiftas i vanlig lagstiftningsord-
ning (GrUU 1/1996 rd). Ett nytt utrustningskrav som okar farkostens sékerhet eller ett forbud
mot eller en begriansning av anvindningen av farkosten i situationer dér anviandningen av far-
kosten kan vara farlig for nagon person, farkost eller annan egendom, krénker séledes inte 4ga-
rens egendomsskydd.

Veterligen har grundlagsutskottet inte i framfort stillningstaganden som i dvrigt bor beaktas i
denna proposition och som skulle ha géllt skyddande av liv och hélsa eller begrénsning av ro-
relsefriheten eller t.ex. de krav som géller utrustningen i propositioner vars syfte har varit att
framja trafiksékerheten. I rittslitteraturen har det konstaterats (Kiiski, Tolvanen, Uusi tieliiken-
nelaki 2020, Edita 2021) att trafiksédkerheten anvinds som ett juridiskt hjalpbegrepp nir man
talar om skydd av liv, hélsa och egendom. Begreppet trafiksikerhet uttrycker mélet att skydda
dessa helt centrala grundldggande fri- och rattigheter.

Skydd for privatlivet (10 §)

Propositionen kan ocksa bedomas i ljuset av det skydd for privatlivet som avses i 10 § i grund-
lagen i frdga om bestdmmelserna om offentliga kungorelser i samband med forbuds- och be-
gransningsdrenden (102 §). Enligt 10 § 1 mom. i grundlagen é&r vars och ens privatliv, heder och
hemfrid tryggade, och ndrmare bestimmelser om skydd for personuppgifter utfardas genom lag.
Enligt artikel 8 i Europeiska unionens stadga om de grundlaggande rattigheterna har var och en
ratt till skydd av de personuppgifter som rér honom eller henne.

Myndighetens rétt att behandla personuppgifter ska bedomas utifrdn Europeiska unionens all-
ménna dataskyddsforordning* och den nationella lagstiftningen om behandling av personupp-
gifter. Behandlingen av personuppgifter ska vara sakligt motiverad med tanke pa myndighetens
verksambhet.

Grundlagsutskottet har i sin etablerade utlatandepraxis konstaterat att tillgodoseendet av skyd-
det for personuppgifter i forsta hand bor garanteras med stod av den allméinna dataskyddsfor-
ordningen och dataskyddslagen, som kompletterar och preciserar den. Enligt utskottet bor nat-
ionell speciallagstiftning reserveras for situationer da den &r dels tillaten enligt dataskyddsfor-
ordningen, dels nddviandig for att tillgodose skyddet for personuppgifter pa ett grundlagsenligt
satt. Grundlagsutskottet lyfter i sitt utlitande GrUU 14/2018 rd sérskilt fram behovet av regle-
ring i de fall dir personuppgifterna behandlas av en myndighet. Utskottet har i samma utlétande
konstaterat att myndighetens uppgift och befogenheter bor beskrivas pa sé sitt i lagstiftningen
att den réttsliga grunden och syftet med behandlingen av personuppgifter med fog kan hirledas
ur lagstiftningen med héinsyn till syftet med verksamheten. I grundlagsutskottets utlatande
GrUU 2/2018 rd konstateras att om man ser till skyddet for personuppgifter har grundlagsut-
skottet ansett det viktigt att reglera dtminstone syftet med registreringen av uppgifterna, uppgif-
ternas innehall, det tilldtna anvindningsdndamalet inklusive ritten att Overlata registrerade upp-
gifter, den tid uppgifterna finns kvar i registret och den registrerades réttsskydd. Dessutom ska
regleringen av dessa faktorer pa lagniva vara heltdckande och detaljerad.

Bestimmelserna om behandling av personuppgifter i anslutning till offentliga kungdrelser i den
foreslagna 102 § baserar sig pa den personuppgiftsansvariges lagstadgade uppgift enligt artikel

4 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/679 om skydd for fysiska personer med avse-
ende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sadana uppgifter och om upphévande
av direktiv 95/46/EG.
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6.1 c i dataskyddsforordningen, dvs. i detta fall Transport- och kommunikationsverkets lagstad-
gade uppgift.

Syftet med dndringen av 102 § &r att ersitta lagens nuvarande bestimmelser om offentligt ho-
rande sa att de overensstimmer med den nya forvaltningslagen. Syftet med den offentliga kun-
gorelsen ska fortfarande vara bl.a. att rittigheterna for vattenomradets dgare ska beaktas och
dérfor ar det viktigt att dgaren hors 1 samband med forbuds- och begrinsningsidrenden som géller
vattenomradet i friga. Horandet &r nodvéndigt pd grund av egendomsskyddet enligt 15 § i
grundlagen.

Transport- och kommunikationsverket kan i enlighet med 101 § 1 mom. i sjotrafiklagen for-
bjuda eller begrinsa trafik med farkoster pa ett visst vattenomrade for viss tid eller tills vidare.
Ett forbud eller en begriansning kan meddelas endast om det behovs till skydd for trafiken, mil-
jon, fisket eller ndgon annan niring eller for allméint nyttjande av naturen for rekreation eller
nagot annat allméint intresse. Om anvidndningen av en viss motordriven farkosttyp medfor sér-
skilt betydande oldgenheter for naturen eller den 6vriga miljon, fisket eller ndgon annan néring,
allmént nyttjande av naturen for rekreation eller ndgot annat allmént intresse, kan Transport-
och kommunikationsverket enligt 101 § 2 mom. i sj6trafiklagen forbjuda eller begransa anvand-
ningen av denna farkosttyp pa ett visst omrade. Siledes har syftet med registreringen reglerats
pa ett tickande och detaljerat sitt och regleringen bidrar inte bara till att frimja egendomsskyd-
det enligt grundlagen utan ocksa miljéskyddet.

Enligt EU:s dataskyddsforordning avses med personuppgifter varje upplysning som avser en
identifierad eller identifierbar fysisk person. Som identifierbara uppgifter betraktas sddana upp-
gifter om en fysisk person utifran vilka personen direkt eller indirekt kan identifieras sarskilt
med hénvisning till en identifierare som ett namn, ett identifikationsnummer, en lokaliserings-
uppgift eller onlineidentifikatorer eller en eller flera faktorer som &r specifika for den fysiska
personens fysiska, fysiologiska, genetiska, psykiska, ekonomiska, kulturella eller sociala iden-
titet. Grundlagsutskottet har i sin utlatandepraxis konstaterat att det med tanke pa skyddet for
personuppgifter och privatlivet ar viktigt att endast personuppgifter som ar nodvandiga med
tanke pa tillgéngen till information publiceras i handlingar som blir offentliga p& webben (GrUU
63/2014).

Nir det géller innehallet i och &ndamélet med personuppgifter publiceras i en offentlig kung6-
relse som avses i 102 § i praktiken endast uppgifterna om den tjainsteman som behandlar drendet,
sa att personen kan kontaktas. Ansokan kan fogas till kungoérelsen, dock sé att alla personupp-
gifter om sokanden, inklusive hans eller hennes namn, har strukits. Sokandens namn och andra
personuppgifter som géller sokanden kan anses vara sddana identifierbara upplysningar som ror
en fysisk person som avses i dataskyddsforordningen och som enligt grundlagsutskottet kan
publiceras i handlingar som publiceras i datanitet endast om det dr nodvandigt.

Saledes kan det konstateras att det krav pa uppgiftsminimering som forutsatts i dataskyddsfor-
ordningen har beaktats och att onddiga personuppgifter inte publiceras i kungorelsen.

Den behandling av uppgifter som i propositionen foreslas for Transport- och kommunikations-
verket dr &ndamalsenlig, skdlig och transparent for den registrerade och grundar sig pa det syfte
och den reglering som beskrivs ovan.

Séaledes kan det bedomas att den foreslagna rétten for myndigheten att nér det géller offentliga

kungdrelser behandla personuppgifter i ett allmént datanit motsvarar de allménna principerna
for behandling av personuppgifter i dataskyddsforordningen.
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Pé offentlig kungdrelse och publicering av den tillimpas 62 a och 62 b § i férvaltningslagen.
De ndmnda paragraferna tradde i kraft den 1 januari 2020. I 62 b § i forvaltningslagen finns
bestdmmelser om publicering av uppgifter vid verkstillande av offentlig kungorelse. I regering-
ens proposition om éndring av forvaltningslagen (RP 239/2018 rd) konstateras att eftersom be-
horigheten att verkstélla offentliga kungdrelser alltid foljer av en bestimmelse i en speciallag,
bor forhallandet mellan den foreslagna 62 b § och dataskyddsforordningen dven i sistndmnda
avseende beddmas i samband med annan relevant lagstiftning, om det dr mojligt att kungorelser
och kungjorda handlingar som publiceras i det allmédnna datanitet kan innehélla personuppgif-
ter.

Enligt 62 a § 1 mom. i férvaltningslagen verkstélls delgivningen genom att kungoérelsen och den
handling som kungors publiceras pa myndighetens webbplats i det allmédnna datanétet. Vid be-
hov ska kungorelsen ocksé publiceras i en tidning som utkommer i det omrade som paverkas av
arendet eller pa nigot annat séitt som myndigheten beslutar. Om kungorelsen pa grund av stor-
ningar i datakommunikationerna eller av ndgon annan darmed jdmforbar orsak inte kan publi-
ceras pa myndighetens webbplats, ska den dessutom publiceras i den officiella tidningen. Kun-
gorelsen och den handling som kungors ska hallas offentligt tillgangliga pd myndighetens webb-
plats i det allménna datanitet i 14 dygn.

Transport- och kommunikationsverket ska ocksa delge ett beslut i d&rendet med iakttagande av
samma forfarande som anges om hdrande i bestimmelsen i fraga.

162 a § 2 mom. i forvaltningslagen foreskrivs att nér en tid for sokande av dndring eller ndgon
annan tidsfrist som paverkar mottagarens ritt borjar 16pa fran delfdendet av handlingen, ska
kungorelsen och den handling som kungors héllas offentligt tillgdngliga tills den ndmnda tids-
fristen gér ut. Anméirkningar med anledning av framstéllan om forbud eller begridnsning ska
dérfor 1amnas till Transport- och kommunikationsverket inom 14 dagar fran delfdendet.

162 a § 3 mom. i férvaltningslagen finns det ndrmare bestdmmelser om innehallet i kungérelsen.
Av kungorelsen ska det framga vad saken géller samt var och till vilken tidpunkt handlingen
finns tillgénglig. I kungorelsen ska dessutom ndmnas den tidpunkt d& kungorelsen har publice-
rats pd myndighetens webbplats och anges att delfdendet anses ha skett den sjunde dagen efter
publiceringstidpunkten i frdga. Om kungorelsen inte har kunnat publiceras pd myndighetens
webbplats, ska det i kungdrelsen anges att delfdendet har skett den sjunde dagen efter det att
kungorelsen publicerades i den officiella tidningen.

P& publicering av personuppgifter som géller kungdrelsen tillimpas 62 b § i forvaltningslagen,
enligt vilken personuppgifter far publiceras trots vad som foreskrivs i 16 § 3 mom. i lagen om
offentlighet i myndigheternas verksamhet (621/1999). Enligt 16 § 3 mom. i offentlighetslagen
far personuppgifter ur en myndighets personregister, om inte nigot annat sérskilt bestdms i lag,
lamnas ut i form av en kopia eller en utskrift eller i elektronisk form om mottagaren enligt
bestammelserna om skydd for personuppgifter har ritt att registrera och anvinda siddana per-
sonuppgifter. Enligt 62 b § i forvaltningslagen far uppgifterna i ett meddelande om att en hand-
ling finns tillgénglig och uppgifterna i en offentlig kungorelse och den kungjorda handlingen
publiceras, om inte nigot annat foljer av sekretessbestimmelserna. I friga om personuppgifter
publiceras dock endast sddana personuppgifter som ar nddvéndiga for tillgdngen till informat-
ion, och de far publiceras trots vad som foreskrivs i 16 § 3 mom. i lagen om offentlighet i
myndigheternas verksamhet. De personuppgifter som ingar i ett meddelande om att en handling
finns tillgdnglig samt i en offentlig kungorelse och den kungjorda handlingen ska avlidgsnas fran
myndighetens webbplats i det allmédnna datanétet nér den tid for tillgénglighallande som avses
162 § 3 mom. och 62 a § 2 mom. 16per ut.
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Paféljder och rdttsskydd

Vissa dndringsforslag bor granskas med tanke pa de bestimmelser om de grundliggande fri-
och rittigheterna som géller den straffrittsliga legalitetsprincipen i 8 § i grundlagen och rétts-
skydd i 21 § i grundlagen. Genom den foreslagna dndringen av 123 § forenhetligas pafoljdsbe-
loppet for dem som fardas ldngs kanaler och via rorliga broar och dem som férdas i andra vat-
tenomrdden. Genom den dndring av 124 § som géller fartbegransningen kan ocksé andra perso-
ner &n befdlhavaren pé en farkost paforas avgift for trafikforseelse for en lindrigare dvertradelser
av fartbegrinsningen. Genom den foreslagna éndringen av 125 § utvidgas dessutom mojligheten
att pafora avgift for trafikforseelse for anvéndning av en oregistrerad farkost eller en farkost
utan registerbeteckning inte bara till farkostens dgare och innehavare utan ocksa till ndgon an-
nan, sdsom befilhavaren pé en farkost.

Det bor noteras att dessa dndringsforslag géller paforande av avgift for trafikforseelse. Avgiften
for trafikforseelse skiljer sig fran ett straff. I grundlagsutskottets praxis har avgifter av samma
typ som avgiften for trafikforseelse ansetts vara administrativa pafoljder av sanktionskaraktér
for en lagstridig garning. Grundlagsutskottet har i sak jamstéllt ekonomiska pafoljder av straff-
karaktir med straffrattsliga pafdljder (se t.ex. GrUU 2/2017 rd, GrUU 14/2013 rd och GrUU
17/2012 rd). En avgift for trafikforseelse kan alltsa till sin karaktir betraktas som bade en ad-
ministrativ sanktion och ett straff.

Vid péaforande av avgift for trafikforseelse tillimpas forvaltningslagen, inklusive de forfaranden
som giller horande i den. Enligt 34 § 1 mom. i forvaltningslagen ska en part innan ett drende
avgors part ges tillfalle att framfora sin dsikt om drendet och avge sin forklaring med anledning
av sddana yrkanden och sddan utredning som kan inverka pa hur drendet kommer att avgoras.

De allminna grunderna for administrativa pafoljder ska bestimmas i lag eftersom det innebér
utovning av offentlig makt att pafora en sddan avgift (GrUU 9/2018 rd). Det ska lagstiftas exakt
och tydligt om betalningsskyldigheten och grunderna for avgiftens storlek, lika val som om den
betalningsskyldiges réttsskydd och grunderna for att verkstélla lagen (se t.ex. GrUU 17/2012
rd, GrUU 9/2012 rd, GrUU 57/2010 rd). Bestimmelserna ska dessutom uppfylla kraven angé-
ende sanktionernas proportionalitet.

Ocksa den straffrattsliga legalitetsprincipen enligt 8 § 1 grundlagen forutsatter att de straff och
andra pafoljder som foljer av ett brott ska anges i lag. Utifrén straffbestimmelsens ordalydelse
ska det vara mojligt att forutse om nadgon verksambhet eller forsummelse é&r straffbar.

Grundlagsutskottet har ansett att straffbestimmelser méste uppfylla bade de allménna villkoren
for begransning av grundldggande fri- och rittigheter och de eventuella sirskilda villkor som
varje enskild bestimmelse om fri- och réttigheterna kan medfora (GrUU 20/2002 rd).’> Godtag-
barhetskravet for inskrankningar i de grundldggande fri- och rittigheterna forutsétter att det
maste finnas ett tungt vigande samhélleligt behov av en kriminalisering och en godtagbar grund
inom systemet med de grundlaggande fri- och réttigheterna. Kravet pa proportionalitet forutsit-
ter en avvigning av om det dr nodvéndigt att kriminalisera en handling for att skydda det bakom-
liggande rittsobjektet och om samma syfte kan nés pd nigot annat sétt som innebér ett mindre
ingrepp i de grundldggande fri- och rittigheterna dn kriminalisering. Aven en straffpafoljds
strainghet maste vara proportionerlig.

5 Se dven GrUU 17/2006 rd.
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Genom de foreslagna dndringarna av 123 och 124 § framjas jamlikheten enligt 6 § i grundlagen
nér beloppet av avgiften for trafikforseelse i fortsittningen ska vara detsamma oberoende av var
personen ror sig och om fartbegriansningen dvertrads i trafik ldngs kanaler eller via rorliga broar
eller i ndgot annat vattenomrade. De foreslagna bestimmelserna dr nddvéndiga och proportion-
erliga med tanke pé sékerheten. De uppfyller ocksé kraven pa exakthet och noggrann avgrins-
ning.

Genom den éndring av 125 § som géller registreringsforseelse kan utdver dgaren och innehava-
ren av en farkost dven andra personer, sisom farkostens befdlhavare, paforas en avgift for tra-
fikforseelse pa 70 euro for att en farkost anvénds eller far anvéndas utan att den har registrerats
eller sé att den saknar registerbeteckning. Sjilva anvéndningsforbudet ingér i den géllande lagen
och avsikten dr inte att det ska &ndras. Enligt 112 § 1 mom. i den géllande sj6trafiklagen &r det
forbjudet att anvidnda en registreringspliktig farkost innan den har forts in i registret och enligt
118 § 2 mom. &r det forbjudet att anvdnda en registreringspliktig farkost om den inte &r férsedd
med registerbeteckning Ett forbud mot att anvénda en farkost utan att medfora registreringsbe-
vis ingdr i 117 § 4 mom. och ett férbud mot att anvénda en farkost utan att medfora provbeteck-
ning i 119 § 3 mom. Andrmgen av paragrafen fortydligar och sammanfor bestimmelserna om
forseelser som giller registrering, med undantag for forseelser som giller niringsidkare. And-
ringen innebér ocksa att befdlhavaren inte ldngre kan domas till boter for avsaknad av registre-
ringsbevis eller provbeteckning i farkosten, varvid endast avgift for trafikforseelse kan paforas
for alla registreringsforseelser. Det finns ett klart samhalleligt behov av dndringen, eftersom det
nuvarande systemet har varit svarbegripligt for tillsynsmyndigheterna. Andringen bidrar ocksa
sannolikt till 6kad ansvarsfullhet inom uthyrningen av batar. Andringen av paragrafen om regi-
streringsforseelse grundar sig alltsa pa lag och regleringen &r proportionerlig, exakt och nog-
grant avgransad.

Verkets bemyndiganden att meddela foreskrifter och delegering av lagstifiningsbehorigheten

(803

Enligt 80 § 2 mom. i grundlagen kan andra myndigheter genom lag bemyndigas att utfiarda
rattsnormer i bestdmda frdgor, om det med hénsyn till foremalet for regleringen finns sérskilda
skél och regleringens betydelse i sak inte kréver att den sker genom lag eller férordning. Till-
lampningsomradet for ett sidant bemyndigande ska vara exakt avgriansat. Av grundlagen foljer
dessutom att de fragor som ett bemyndigande omfattar ska anges noggrant i lag.

Grundlagsutskottet har i sin utlatandepraxis konstaterat i friga om tillimpningen av 80 § 2 mom.
i grundlagen att jaimfort med bemyndiganden att utfirda forordning stills det storre krav pé
exakt avgransning av bemyndiganden att meddela foreskrifter, vilket betyder att de fragor som
bemyndigandet giller méste preciseras exakt genom lag. Bemyndigandet ska dessutom enligt
en uttrycklig bestdimmelse i grundlagen ha ett exakt avgrinsat tillimpningsomrade (GrUU
46/2001 rd och GrUU 16/2002 rd).

I samband med grundlagsreformen ndmndes som exempel pa en myndighets normgivningsbe-
fogenhet teknisk reglering av smérre detaljer som inte inbegriper provningsratt i ndgon storre
utstrackning (RP 1/1998 rd, GrUU 16/2002 rd och GrUU 19/2002 rd).

I propositionen ingar flera preciseringar av Transport- och kommunikationsverkets bemyndi-
gande att meddela foreskrifter samt vissa nya bemyndiganden for Transport- och kommunikat-
ionsverket att meddela foreskrifter, vilka alla beskrivs i avsnittet "Bestdmmelser pé ligre niva
an lag”. Dessa befogenheter géller fragor av teknisk natur som Transport- och kommunikations-
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verket har sakkunskap om. Med beaktande av verkets verksamhetsomrade finns det darfor sad-
ana sérskilda skél som avses i grundlagen och som gor att de bemyndiganden att meddela fore-
skrifter som foreslas for verket ar forenliga med 80 § 2 mom. i grundlagen.

Tillimpning pd Aland

Tillimpningen av lagen i landskapet Aland bestims enligt sjilvstyrelselagen for Aland
(1144/1991, nedan sjélvstyrelselagen). Rikets lag tillimpas ocksa i landskapet, om det i lagen
foreskrivs om fragor som enligt sjélvstyrelselagen hor till rikets lagstiftningsbehorighet. P4 mot-
svarande sitt tillimpas rikets lag inte i landskapet, om lagstifiningsbehdrigheten i de frédgor som
regleras genom lag hor till landskapet.

Enligt 18 § 21 punkten i sjdlvstyrelselagen hor frdgor som géller battrafik och farleder for den
lokala sjotrafiken till landskapets lagstiftningsbehorighet. Enligt 27 § 13 punkten i sjélvstyrel-
selagen har riket lagstiftningsbehorighet i fraga om handelssjofart samt farleder for handelssjo-
farten.

Enligt motiveringen till 27 § 13 punkten i sjilvstyrelselagen hor drenden som ror fartygsperso-
nalens behdrighet till rikets lagstiftningsbehorighet i friga om handelssjofart. I den foreslagna
lagen om éndring av sjotrafiklagen preciseras kraven for internationellt forarbrev for fritidsbét.
Forslaget hanfor sig till behorighetskraven for nojesfartyg och géller i huvudsak fritidsfarder.
Eftersom denna typ av behorighet inte géller fartygspersonal inom handelssjofarten hor lagstift-
ningsbehorigheten till denna del till landskapet i och med att det ar fraga om ett undervisnings-
arende enligt 18 § 14 punkten i sjalvstyrelselagen.

Rikets lagstiftningsbehorighet omfattar ocksa underhallet av farlederna inom handelssjofarten
och de bestimmelser som ska iakttas i dessa farleder oberoende av farkostens anviandningsin-
damal. Eftersom den foreslagna lagens bestimmelser om sékerhetsanordningar och trafikmar-
ken inom sjofarten giller bade fritidsbattrafik och handelssjofart, hor lagens bestimmelser om
utmérkning av farleder och reglering av sjdtrafiken till rikets behorighet.

Landskapet har daremot lagstiftningsbehdrighet nér det giller underhéllet av lokala farleder som
inte anvénds for handelssjofart, underhéllet av sékerhetsanordningar som anvénds i dessa farle-
der och bestimmelserna om regionala forbud och begransningar i farleder utanfor de farleder
som anvénds for handelssjofart. Likasd omfattar landskapets lagstiftningsbehorighet dven sér-
skilda bestimmelser som giller trafiken langs lokala kanaler och via lokala rorliga broar.

Aven de foreslagna bestimmelserna om registrering av batar, utrustningen i och de tekniska
foreskrifterna om vanliga batar och mindre farkoster hor till landskapets lagstiftningsbehorig-
het.

P4 de grunder som anges ovan kan lagforslagen enligt regeringens uppfattning behandlas i van-
lig lagstiftningsordning.

Kldm

Med stéd av vad som anforts ovan foreldggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag
om idndring av av sjotrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1 sjotrafiklagen (782/2019) 7 § 6 punkten och 1 bilaga 1 bilderna 2 och 3,

andras 7 § 4 och 5 punkten, 9 § 1 och 2 mom., 11 § 2 mom., 19 § 1 mom., 33 och 41
§,47 § 1 mom., 48 § 3 punkten, 49, 51 och 52 §, 54 § 2 mom., rubriken for 56 § och 56
§ 4 mom., 90 §, 102 § 2, 3, 5 och 6 mom., 108 § 1 mom. 4 punkten och 3 mom., 109 §
1 mom., 112 § 1 och 3 mom., 115 § 3 mom. 1 och 3 punkten, 120 § 1 mom. 3 punkten,
123 § 1 mom. 8 punkten samt 124, 125 och 133 § och

fogas till 47 § ett nytt 4 mom., till 57 § ett nytt 2 mom., till 108 § 1 mom. en ny 5 punkt och
till lagen nya 114 a, 115 aoch 116 a § som foljer:

78§
Befilhavarens allmdnna ansvar

Befialhavaren pa en farkost ska se till att

4) farkosten &r forsedd med adekvata sjokort och nautiska publikationer, om den planerade
farden forutsétter ruttplanering med anledning av fardens ldngd eller ndgon annan motsvarande
orsak eller omstindighet, och

5) personerna pa en i 108 § avsedd farkost ar iklddda sddana flytredskap som avses i 1 mom.
1 punkten i den paragrafen nér védret, sjogangen, farkostens skick eller de 6vriga omsténdig-
heterna sa kréver.

98
Tjdnster for anvindning av kanaler och rorliga broar

For anordnandet av tjdnster for anvindning av statens kanaler och rorliga broar ansvarar Tra-
fikledsverket. For anordnandet av tjinster for anvéindning av kanaler och rorliga broar som ar i
forsvarsforvaltningens eller Forsvarsfastigheters dgo eller besittning ansvarar dock Forsvarsfas-
tigheter. For anordnandet av tjanster for anvindning av Gvriga kanaler och rorliga broar ansvarar
dgaren till kanalen eller den rorliga bron. Anordnaren av anviandningstjanster for en kanal eller
en rorlig bro kan inga avtal med en privat eller offentlig tjénsteleverantdr som forbinder sig att
tillhandahélla anviandningstjanster for kanaltrafiken inom ett visst verksamhetsomrade.

Anvindningstjéanster ska tillhandahéllas jamlikt for alla farkoster med beaktande av de forfa-
randen som ska iakttas enligt 33 §. Vid tillhandahallandet av anviandningstjénster ska kraven pé
god forvaltning iakttas.

11§

lakttagande av sjotrafikreglerna och reglering av sjotrafik
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Med en person som Overvakar sjotrafiken avses en tjansteman vid polisen, Gransbevaknings-
visendet, Tullen eller Transport- och kommunikationsverket till vars uppgifter det hor att sa-
kerstélla sdakerheten och smidigheten i sjotrafiken eller upprétthélla allmén ordning och sékerhet
eller skota sddana dvervaknings- och regleringsuppgifter som anges i polislagen (872/2011),
griansbevakningslagen (578/2005) eller tullagen (304/2016). Med en person som reglerar sjo-
trafiken avses ndgon annan person som polisen, Gransbevakningsviasendet, Tullen eller radd-
ningsmyndigheterna i ett enskilt fall eller for en viss tid har forordnat att reglera trafiken pé
grund av en olycka, ett publikevenemang eller en tivling eller av ndgon annan motsvarande
orsak eller for att upprétthalla allmén ordning och sékerhet. Under Forsvarsmaktens dvningar
samt i samband med territorialdvervaknings- och oljebekdmpningsuppdrag kan sjotrafiken dven
regleras av en militdrperson som Forsvarsmakten forordnat till uppdraget. Bestimmelser om
overvakning av statens vattenomraden som dr i Forststyrelsens besittning finns dessutom i lagen
om Forststyrelsens jakt- och fiskedvervakning (1157/2005).

19§
Férhindrande eller avbrytande av farkosters fird

En person som dvervakar sjotrafiken far hindra eller avbryta en farkosts fard eller trafik med
en farkost, om farkosten inte uppfyller de krav som anges i 107 eller 108 § eller de foreskrifter
som meddelats med stéd av 107 § 3 mom. eller 108 § 4 mom. eller om farkostens fortsatta fard
ar forenad med en uppenbar risk for olycka, storande av allmén ordning eller risk for oldgenhet
for miljon, eller om trafiken tillfalligt har avbrutits eller begriansats med anledning av behdvligt
byggnadsarbete i en allmén farled eller tavlingar eller av ndgon annan motsvarande orsak eller
om ett beslut av Transport- och kommunikationsverket om regionala eller farkosttypsspecifika
forbud eller begransningar giller i vattenomradet eller om anvindningen av farkosten har for-
bjudits eller begrinsats i en slusskanal enligt 33 § 2 mom. Farkostens befdlhavare ar déa skyldig
att stanna farkosten.

33§
Forfaranden som ska iakttas i trafik lings kanaler och via rorliga broar

Den som firdas med en farkost i kanaler eller via rorliga broar ska iaktta den omsorg och
forsiktighet som forutsétts enligt 5 § samt de forfaranden for ankomst, kérordning och slussning
som giller i friga om kanaler och rorliga broar. Farkoster som deltar i riddningsverksamhet och
farkoster i polisens, Tullens och Griansbevakningsvasendets tjansteuppdrag samt, om uppdraget
kraver det, Forsvarsmaktens farkoster har rétt att fa tilltrade till en kanal med slussportar fore
andra farkoster.

Det ér forbjudet att simma i kanaler och vid rorliga broar. Tilltrdde till slusskanaler kan for-
bjudas eller begrinsas vid fird med en viss farkosttyp, om kanalen inte kan anses vara tillrack-
ligt siker for befalhavaren pa farkosttypen i friga, de personer som transporteras i farkosten
eller sjdlva farkosten med beaktande av kanalens alder och konstruktion samt de portar som
anvands dér.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om ankomsten till
kanaler och rorliga broar och om de forfaranden som ska iakttas i frdga om dessa samt om annan
ankomstordning vid slussning 4n den som avses i 1 mom.

Transport- och kommunikationsverket far meddela nédrmare foreskrifter &ven om de krav som
giller i friga om anvindningen av farkoster och deras utrustning samt om i 2 mom. avsedda
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farkosttyper i sddana slusskanaler dér ett forbud mot eller en begrdnsning av anvindningen av
farkosttypen i fraga ska iakttas.

41§
Behorighetskrav for befilhavare pa néjesfartyg och internationellt forarbrev for fritidsbdt

Befilhavaren pa ett nojesfartyg ska ha fyllt 18 &r och ha ett internationellt forarbrev for fri-
tidsbat.

Villkor for erhéllande av internationellt forarbrev for fritidsbat ar

1) minst 16 ars élder,

2) ett géllande korkort i minst grupp 1 enligt korkortslagen (386/2011) eller pavisande i en-
lighet med korkortslagen av att atminstone de krav péa forarens hilsotillstdnd som géller for
grupp 1 har uppfyllts,

3) att den sokande uppfyller examenskraven i resolution nr 40, som meddelats av arbetsgrup-
pen for trafik pé inlandsfarvatten vid FN:s ekonomiska kommission foér Europa, for de vatten-
omraden och farkosttyper som ndmns i resolutionen och dess bilagor; i enlighet med resolut-
ionen delas vattenomraden in i insjovattenomraden och kustvattenomraden; farkosterna indelas
enligt drivkraft i typerna motordrivna och segeldrivna farkoster.

Den som ansoker om forarbrev for fritidsbat ska visa att han eller hon uppfyller de ex-
amenskrav som avses i 2 mom. 3 punkten

1) i frdga om teoretiskt batkunnande genom ett intyg utfirdat av en i II avd. 12 kap. i lagen
om transportservice avsedd godkénd utbildningsanordnare inom sjofarten eller en sadan anord-
nare av batutbildning som foljer upp sin utbildningsverksamhet och certifiering genom ett kva-
litetssystem och vars kvalitetssystem for utbildningsverksamhet och certifiering har utvarderats
antingen av Transport- och kommunikationsverket sjilvt eller av en utomstdende sakkunnig
utvéirderare hogst fem ar innan intyget daterats, eller

2) genom ett prov som ordnas av Transport- och kommunikationsverket, och

3) i fraga om praktiskt batkunnande genom ett intyg utfardat av eni 1 punkten i detta moment
avsedd anordnare av batutbildning eller utbildningsanordnare inom sj6farten eller genom ett i
102 § i lagen om transportservice (320/2017) avsett forarbrev for hyresbét eller pa nigot annat
tillforlitligt satt.

Forutséttningarna for erhdllande av internationellt forarbrev for fritidsbat for motordrivna far-
koster i kustvatten kan ocksé uppfyllas genom ett sddant géllande forarbrev for lastfartyg eller
passagerarfartyg som avses i 99 § 1 lagen om transportservice eller nagot annat gillande hogre
behorighetsbrev for dacksbefdl som &r avsett for yrkesmassig sjofart.

Det internationella forarbrevet for fritidsbat ska medforas i original ombord pa nojesfartyget.

Transport- och kommunikationsverket fir meddela ndrmare foreskrifter om uppfyllande av
de examenskrav som avses i 2 mom. 3 punkten samt om utvirderingen av kvalitetssystemet och
Transport- och kommunikationsverkets ordnande av prov enligt 3 mom.

47 §
Sjosdkerhetsanordningar

En sjosdkerhetsanordning &r en fysisk konstruktion eller anordning som placerats pa ett vat-
tenomréde eller en strand for utmérkning av en farled eller for reglering och tryggande av sjo-
trafiken i ovrigt, eller utgors av virtuellt presenterad information om en sékerhetsanordning eller
av en kombination av en fysisk sékerhetsanordning och virtuell information.

I stéllet for en fysisk sékerhetsanordning kan virtuellt presenterad information om sikerhets-
anordningen anvéndas tillfalligt nir viaderleksforhdllandena eller andra omstindigheter kriaver
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det eller permanent, om Transport- och kommunikationsverket anser det vara dndamalsenligt i
enlighet med 49 §.

48 §
Meddelande av foreskrifter om sikerhetsanordningar

Transport- och kommunikationsverket far meddela foreskrifter
3) om egenskaper hos, krav pa och anvindning av sjosédkerhetsanordningar och om uppfo-
rande, utsittning, dndring och avldgsnande av sddana samt om nér dessa &r i funktion.

49§
Faststallande av allmdn farled samt placering och avldigsnande av sdkerhetsanordning

Utover vad som i 10 kap. 2—4 § i vattenlagen foreskrivs om inrdttande av allmén farled och i
5 § i den lagen foreskrivs om placering av sékerhetsanordningar ska tillstdnd for faststéllande
av farled och placering av sidkerhetsanordning sokas hos Transport- och kommunikationsverket.
En forutsittning for att ansokan ska godkénnas dr att farleden och sidkerhetsanordningarna ar
dndamalsenliga och inte dventyrar trafiksidkerheten och att uppgifterna om dem ér tillrackliga. I
beslutet om tillstdnd ska anges villkoren for inrdttandet, placeringen och underhéllet av farleden
och sikerhetsanordningarna. Sokanden ska ldmna uppgifterna om farleden och sikerhetsanord-
ningarna samt deras placering och fardigstillande till Transport- och kommunikationsverket for
inforande i informationssystemen och anteckning pa sjokorten.

En sdkerhetsanordning som avses i 1 mom. far inte &ndras eller avldgsnas utan tillstand fran
Transport- och kommunikationsverket.

Om en sdkerhetsanordning som avses i ett i | mom. avsett beslut &r bristfillig eller vilsele-
dande, ska Transport- och kommunikationsverket uppmana den underhéllsskyldiga att reparera
anordningen inom utsatt tid. Om anordningen trots uppmaning inte repareras, kan Transport-
och kommunikationsverket reparera den pa den underhéllsskyldiges bekostnad.

Vid utmérkning av enskilda farleder fér inte sddana sjosidkerhetsanordningar som avses i 47 §
anvindas.

Transport- och kommunikationsverket far meddela nidrmare foreskrifter om innehéllet i de
uppgifter som ska lamnas enligt 1 mom. och om hur de ska formedlas.

51§
Fortojning vid sdkerhetsanordning

Det ar forbjudet att vid en sjosdkerhetsanordning som avses i 47 § fortdja en farkost, ett fangst-
redskap eller ndgot annat foremal som dventyrar sédkerhetsanordningens funktion.

52§
Sékerhetsanordning ur funktion
Om en i1 47 § avsedd sjosdkerhetsanordning inte fungerar pa angivet sétt eller om en sadan
anordning har forsvunnit, blivit skadad eller forskjutits frén sin plats eller av ndgon annan orsak

ar vilseledande, ska var och en som upptécker detta anméla det till Transport- och kommuni-
kationsverket.
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54§

Placering av sjétrafikmdrken och ljussignaler

For placeringen av sjotrafikmérken och ljussignaler i en allméan farled ansvarar huvudmannen
for farleden, och for placeringen av sjotrafikmérken och ljussignaler i omraden utanfor en all-
mén farled ansvarar kommunen. For utmirkning av en korsande férjled och for placering av
ljussignaler i férjleder ansvarar den behdriga nirings-, trafik- och miljocentralen. For place-
ringen av mirken som betecknar begrinsad segelfri hojd, luftledningsméarken samt kabel- och
ledningstavlor inklusive riktmérken ansvarar den som éger luftledningen, kabeln, ledningen el-
ler den konstruktion som begransar den segelfria hojden.

56§

Placering och utformning av sjotrafikmdrken och ljussignaler

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om sjotrafikméarkens
och ljussignalers placering, farger, konstruktion och dimensionering. Transport- och kommuni-
kationsverket far meddela ndrmare foreskrifter ocksd om anvindning av ljussignaler i tranga
passager, i skarpa krokar, vid farjfasten for landsvagsfarjor, i korsningar mellan isvdgar och
farleder och i hamnomréden samt om anvidndning av signalkombinationer for ljussignaler.

57§

Sjotrafikmdrkens verkningsomrdde

Transport- och kommunikationsverket far utfirda nirmare foreskrifter om utméirkning av
verkningsomradet for sjotrafikmérken.

90 §
Luftledning

Med ett luftledningsmérke anges en luftledning som passerar over ett vattenomrade. Market
kan placeras antingen pa den hdgra stranden i forhallande till fardriktningen eller pd vardera
sidan av vattenomréadet pa stranden pa den punkt dar ledningen passerar over vattenomradet.
Mairket ar forsett med en figur som forestéller en blixt som slar ned (figur 27). Mérket anvénds
i kombination med mérket begrinsad segelfri h6jd, som placeras ovanfor luftledningsmaérket.
Om flera luftledningar férekommer i nérheten av varandra, utmérks de yttersta ledningarna med
en kombination av mérket for begrinsad segelfri h6jd och mérket for luftledning, och eventuellt
dessutom med en hjdlpskylt. I detta fall anges den sdkra segelfria hdjden under den lagsta Iuft-
ledningen pa mirket for begransad segelfri hojd. Luftledningsmirket anvinds inte 1 kombinat-
ion med market for begrinsad segelfri hojd da detta fasts pé luftledningen.

102 §
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Behandlingen av forbuds- och begrdnsningsdrenden

Innan forbud eller begransningar utfdrdas ska den kommun vars omréde forbudet eller be-
gransningen géller samt de myndigheter, sammanslutningar, dgare till vattenomraden och andra
som berors av saken ska ges tillfdlle att bli horda. Transport- och kommunikationsverket ska
delge framstillan genom en offentlig kungodrelse. Bestimmelser om offentlig kungorelse finns
i forvaltningslagen (434/2003).

Anmérkningar med anledning av framstdllan ska lamnas till Transport- och kommunikations-
verket inom 14 dagar fran delfaendet.

Transport- och kommunikationsverket ska delge beslutet genom att iaktta vad som i 2 mom.
foreskrivs om horande med anledning av en framstillan.

Transport- och kommunikationsverket ska i god tid innan férbudet eller begransningen trader
i kraft delge beslutet till den som gjort framstéllan, kommunen i fraga samt de tillsynsmyndig-
heter saken berdr.

108 §
Farkosters utrustning

I en farkost som ar forsedd med motor eller i en farkost med en skrovldngd pa 6ver fem meter
som dr forsedd med segel ska da den &r i gang finnas foljande funktionsdugliga utrustning:

4) en handbrandslédckare som &rligen granskats pa behorigt sitt, om farkosten har en forbréan-
ningsapparat, en inombordsmotor, en inom/utombordsmotor eller en utombordsmotor pa mer
an 25 kilowatt, forutom om det 4r frdga om en vattenskoter,

5) en maritim VHF-radiotelefon, om farkosten ar ett ndjesfartyg och det ar i trafik i ett omrade
dar det tillhandahalls fartygstrafikservice enligt lagen om fartygstrafikservice (623/2005).

Sérskilda bestimmelser géller for ljus och flytgasaggregat. Transport- och kommunikations-
verket kan godkénna signallyktor som ska anvéndas pé farkoster, och aterkalla redan givna god-
kédnnanden av signallyktor om signallyktorna inte uppfyller féreskrivna krav.

109 §
Undantag fran krav som gdller farkoster och deras utrustning

Transport- och kommunikationsverket kan i enskilda fall av sdrskilda skil bevilja undantag
fran de bestimmelser och foreskrifter som géller farkosters konstruktion, motor, utrustning och
tillbehor, om detta inte medfor fara for sjotrafikens eller personers sikerhet eller miljén och om
tillimpningen av bestimmelserna eller foreskrifterna skulle vara uppenbart meningslos eller
oskdligt besvérlig. Transport- och kommunikationsverket kan av sérskilda skil, pa eget initiativ
eller pd ansdkan, bevilja undantag som giller farkosters utrustning och tillbehor dven i friga om
en viss farkosttyp avsedd for sport eller fritidsverksamhet, om detta inte medfor fara for sjotra-
fikens eller personers sékerhet eller miljon och om tillimpningen av bestimmelserna eller fore-
skrifterna skulle vara uppenbart meningslds eller oskéligt besvarlig.
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Anvdndning av en registreringspliktig farkost

En registreringspliktig farkost far inte anvindas i sjotrafik om den inte har forts in i det register
som avses i 110 § 2 mom.

En registreringspliktig farkost som fors in fran utlandet till Finland genom transportsegling
behover inte registreras innan den fors in till Finland. D4 ska farkosten emellertid registreras
inom sju dagar frén det att den forts in till Finland.

114a§
Certifikat

Med certifikat avses en identifieringskod med begrinsad giltighetstid som anger 4ganderétten
till en farkost.

Farkostens dgare kan begira ett certifikat av Transport- och kommunikationsverket. Inneha-
varen av certifikatet kan under certifikatets giltighetstid i trafik- och transportregistret via en
elektronisk forbindelse kontrollera fornamn och efternamn i fraga om farkostens dgare samt
uppgifter om farkosten och dess motor. Den som begért ett certifikat kan ocksa éterkalla certi-
fikatet innan giltighetstiden 16pt ut.

Om dgaren har begért ett certifikat for en farkost, ska certifikatet verldmnas till den nya dga-
ren nér farkosten dvergar till den nya dgaren.

115§
Andringsregistrering

Andringsregistrering forutsitter att Transport- och kommunikationsverket far utredning om
andringar som géller
1) dgaren till eller innehavaren av farkosten eller dess motor,

115a§
Anmdlan om overldtelse

Farkostens tidigare dgare kan anmaila farkostens nya dgare for anteckning i registret som mot-
tagare. Den tidigare dgaren ska da ocksa anmaéla farkostens dverlatelsedatum.

Farkostens tidigare innehavare kan anmaéla att innehavet upphdr och dagen for upphdrandet
for anteckning i registret.

Om farkostens tidigare &gare har dverlatit farkosten till ndgon som dr okénd, kan Transport-
och kommunikationsverket pd den tidigare dgarens anméilan, efter att ha fatt en tillforlitlig ut-
redning om 6verlatelsen, i registret gora en anteckning om att farkosten dverltits till en okdnd.
Overlatelsen av farkosten anses ha skett den dag Transport- och kommunikationsverket fatt den
tidigare dgarens anmélan och en sddan utredning om overlatelsen som Transport- och kommu-
nikationsverket anser vara tillforlitlig.

1162 §

50



RP 54/2021rd

Registreringsanmdlan

Registreringsanméilan kan goras i Transport- och kommunikationsverkets elektroniska tjénst
eller genom att 1dmna in anmdlan till Transport- och kommunikationsverket. Den som gor regi-
streringsanmélan eller dennes ombud kan &ven ldmna in registreringsanmailan personligen till
en avtalsregistrerare.

Den som gor en registreringsanmélan ska identifieras nir denne personligen ldmnar in en an-
maélan till en avtalsregistrerare. Den som gor anmélan i Transport- och kommunikationsverkets
elektroniska tjanst ska identifieras med stark autentisering. Bestimmelser om stark autentisering
finns i lagen om tillhandahallande av digitala tjanster (306/2019).

Till registreringsanmélan ska fogas behdvliga utredningar om att de férutséttningar som avses
1114, 115, 115 a och 116 § ar uppfyllda.

120 §
Sjotrafikbrott

Den som uppsétligen eller av oaktsamhet bryter mot

3) bestimmelserna i 7 § som géller befdlhavarens allménna ansvar, med undantag féri 7 § 3
punkten avsedd annan utrustning &n sadana rdddningsvistar, flytplagg eller riddningsdrikter
som krévs enligt 108 § 1 mom. 1 punkten och de krav pa adekvata sjokort och nautiska publi-
kationer som ndmns i 7 § 4 punkten,

ska, om inte strdngare straff for garningen foreskrivs nagon annanstans i lag, for sjétrafik-
brott domas till boter.

123 §
Allmdnna forseelser av befilhavare pad en farkost

Befilhavaren pa en farkost pafors en avgift for trafikforseelse pa 70 euro, om han eller hon
uppsatligen eller av oaktsamhet underlater att iaktta

8) de i 34, 36 och 37 § avsedda skyldigheter som ska iakttas i trafik lings kanaler och via
rorliga broar och som giller anvindning av segelbét, anmédlan av uppgifter om farkosten eller
tobaksrokning och hantering av 6ppen eld.

124 §
Overskridande av fartbegrinsning med farkost
For overskridande av fartbegrinsning med farkost pafors den som uppsatligen eller av oakt-
samhet overskrider den hogsta tillatna fart som anvisas med sjotrafikmérke eller den farkost-

specifika farten en avgift for trafikforseelse pa 120 euro, om farten dverskrids med hogst den
hogsta tillatna farten.

125 §

Registreringsforseelser
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Den som uppsatligen eller av oaktsamhet anvinder eller later anvénda en farkost i strid med
112 § innan farkosten har inforts i registret eller i strid med 118 § sé att farkosten inte &r forsedd
med registerbeteckning, eller forsummar sin i 117 § avsedda skyldighet att medfora registre-
ringsbevis vid anvindning av farkosten, pafors en avgift for trafikforseelse pa 70 euro.

Agaren till en farkost pafors en avgift for trafikforseelse pa 70 euro, om han eller hon uppsét-
ligen eller av oaktsamhet underlater att gora en i 114 § angiven registreringsanmélan om forsta
registrering innan farkosten tas i bruk eller en sddan anmilan om slutlig avregistrering som
avsesi116 §.

Agaren till eller innehavaren av en farkost pafors en avgift for trafikforseelse pa 70 euro, om
han eller hon uppsatligen underléter att inom foreskriven tid gora en sddan éndringsregistrering
som avsesi 115 §.

133§
Andringssékande

Omprovning av i denna lag avsedda beslut far begéras. Bestimmelser om begidran om om-
provning finns i forvaltningslagen (434/2003). Bestdmmelser om sdkande av éndring i forvalt-
ningsdomstol finns i lagen om rittegéng i forvaltningsidrenden (808/2019).

Beslutet kan verkstéllas &ven om omprovning har begirts eller besvir anforts.

Denna lag trider i kraft den 20 .

Helsingfors den 15.4.2021

Statsminister

Sanna Marin

Kommunikationsminister Timo Harakka
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Bilaga
Parallelltext

Lag

om idndring av sjotrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut:

upphdvs 1 sjotrafiklagen (782/2019) 7 § 6 punkten och 1 bilaga 1 bilderna 2 och 3,

andras 7 § 4 och 5 punkten, 9 § 1 och 2 mom., 11 § 2 mom., 19 § 1 mom., 33 och 41
§,47 § 1 mom., 48 § 3 punkten, 49, 51 och 52 § 54 § 2 mom. rubrlken for 56 § och 56
§ 4 mom., 90 §, 102 § 2,3, 5 och 6 mom., 108 § 1 mom. 4 punkten och 3 mom., 109 §
I mom., 112 § 1 och 3 mom., 115 § 3 mom. 1 och 3 Eunkten, 120 § 1 mom. 3 punkten,
123 § 1 mom. § punkten samt 124, 125 och 133 § oc

fogas till 47 § ett nytt 4 mom., till 57 § ett nytt 2 mom., till 108 § 1 mom. en ny 5 punkt och
till lagen nya 114 a, 115 aoch 116 a § som foljer:

Gdllande lydelse
78

Befilhavarens allmdnna ansvar

Befilhavaren pa en farkost ska se till att

4) farkosten &r forsedd med adekvata sjokort
och nautiska publikationer, om den planerade
farden forutsitter ruttplanering med anledning
av fardens ldngd eller ndgon annan motsva-
rande orsak eller omstiandighet,

5) personerna pa en i 108 § avsedd farkost
ar iklddda sadana flytredskap som avses i 1
mom. 1 punkten i den paragrafen nér vidret,
sjogangen, farkostens skick eller de Ovriga
omsténdigheterna sé kraver, och

6) de behdvliga dokument som avses i 41,
117 och 119 § finns i farkosten.

98§

Tjdnster for anvindning av kanaler och ror-
liga broar

For anordnandet av tjénster for anvéndning
av statens kanaler och rorliga broar ansvarar
Trafikledsverket. Anordnaren av anvénd-
ningstjanster for en kanal eller en rorlig bro
kan inga avtal med en privat eller offentlig

Féreslagen lydelse
78

Befilhavarens allmdnna ansvar

Befilhavaren pa en farkost ska se till att

4) farkosten &r forsedd med adekvata sjokort
och nautiska publikationer, om den planerade
farden forutsitter ruttplanering med anledning
av fardens ldngd eller ndgon annan motsva-
rande orsak eller omstidndighet, och

5) personerna pa en i 108 § avsedd farkost
ar ikladdda sadana flytredskap som avses i 1
mom. 1 punkten i den paragrafen nér vidret,
sjogangen, farkostens skick eller de Ovriga
omstidndigheterna sé kraver.

(upphdivs)
98§
Tjdnster for anvindning av kanaler och ror-
liga broar

For anordnandet av tjdnster for anvindning
av statens kanaler och rorliga broar ansvarar
Trafikledsverket. For anordnandet av tjdnster

for anvindning av kanaler och rérliga broar
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Gdllande lydelse

tjénsteleverantor som forbinder sig att tillhan-
dahélla anvéndningstjénster for kanaltrafiken
inom ett visst verksamhetsomrade.

Anvindningstjdnster ska tillhandahallas
jamlikt for alla farkoster. Vid tillhandahéllan-
det av anvindningstjanster ska kraven pa god
forvaltning iakttas.

11§

lakttagande av sjotrafikreglerna och regle-
ring av sjotrafik

Med en person som Overvakar sjotrafiken
avses en tjansteman vid polisen, Gransbevak-
ningsvédsendet, Tullen eller Transport- och
kommunikationsverket till vars uppgifter det
hor att sékerstélla sdkerheten och smidigheten
i sjotrafiken eller uppritthalla allmén ordning
och sikerhet eller skota sddana Gvervaknings-
och regleringsuppgifter som anges i polisla-
gen  (872/2011),  gransbevakningslagen
(578/2005) eller tullagen (304/2016). Med en
person som reglerar sjotrafiken avses nigon
annan person som polisen, Gransbevaknings-
vasendet, Tullen eller rdddningsmyndighet-
erna i ett enskilt fall eller for en viss tid har
forordnat att reglera trafiken pa grund av en
olycka, ett publikevenemang, en tivling eller
nagon annan motsvarande orsak eller for att
uppritthalla allmin ordning och sidkerhet. Un-
der Forsvarsmaktens vningar samt i samband
med territorialdvervaknings- och oljebekadmp-
ningsuppdrag kan sjotrafiken éven regleras av
en militdrperson som Forsvarsmakten forord-
nat till uppdraget.

Féreslagen lydelse

som dr i forsvarsforvaltningens eller For-
svarsfastigheters dgo eller besittning ansva-
rar dock Forsvarsfastigheter. For anordnan-
det av tjdanster for anvindning av évriga ka-
naler och rérliga broar ansvarar dgaren till
kanalen eller den rorliga bron. Anordnaren
av anvdndningstjdnster for en kanal eller en
rorlig bro kan inga avtal med en privat eller
offentlig tjidnsteleverantor som forbinder sig
att tillhandahdlla anvindningstjdnster for ka-
naltrafiken inom ett visst verksamhetsomrdde.

Anvindningstjinster ska tillhandahallas
Jjamlikt for alla farkoster med beaktande av de
forfaranden som ska iakttas enligt 33 §. Vid
tillhandahdllandet av anvindningstjinster
ska kraven pad god forvaltning iakttas.

11§

lakttagande av sjotrafikreglerna och regle-
ring av sjotrafik

Med en person som Overvakar sjotrafiken
avses en tjansteman vid polisen, Gransbevak-
ningsvisendet, Tullen eller Transport- och
kommunikationsverket till vars uppgifter det
hor att sékerstélla sdkerheten och smidigheten
i sjotrafiken eller uppritthalla allmén ordning
och sikerhet eller skota sddana Gvervaknings-
och regleringsuppgifter som anges i polisla-
gen  (872/2011),  grinsbevakningslagen
(578/2005) eller tullagen (304/2016). Med en
person som reglerar sjotrafiken avses nigon
annan person som polisen, Gransbevaknings-
vasendet, Tullen eller rdddningsmyndighet-
erna i ett enskilt fall eller for en viss tid har
forordnat att reglera trafiken pa grund av en
olycka, ett publikevenemang eller en tivling
eller av ndgon annan motsvarande orsak eller
for att upprétthélla allmén ordning och séker-
het. Under Forsvarsmaktens ovningar samt i
samband med territorialovervaknings- och ol-
jebekdmpningsuppdrag kan sjdtrafiken dven
regleras av en militdrperson som Forsvars-
makten forordnat till uppdraget. Bestimmel-
ser om évervakning av statens vattenomraden
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Gdllande lydelse

19 §

Forhindrande eller avbrytande av farkosters
fard

En person som oOvervakar sjotrafiken far
hindra eller avbryta en farkosts férd eller tra-
fik med en farkost, om farkosten inte uppfyller
de krav som anges i 107 eller 108 § eller de
foreskrifter som meddelats med stod av 107 §
3 mom. eller 108 § 4 mom. eller om farkostens
fortsatta férd dr forenad med en uppenbar risk
for olycka, storande av allmén ordning eller
risk for oldgenhet for miljon, eller om trafiken
tillfalligt har avbrutits eller begridnsats med
anledning av behovligt byggnadsarbete i en
allméin farled, tdvlingar eller nigon annan
motsvarande orsak eller om ett beslut av
Transport- och kommunikationsverket om
regionala eller farkosttypsspecifika forbud el-
ler begrénsningar géller i vattenomrédet. Far-
kostens befdlhavare &r da skyldig att stanna
farkosten.

33§

Forfaranden som ska iakttas i trafik lings
kanaler och via rorliga broar

Den som fardas med en farkost i kanaler el-
ler via rorliga broar ska iaktta den omsorg och
forsiktighet som forutsitts enligt 5 § samt de
forfaranden for ankomst, korordning och
slussning som giller i frdga om kanaler och
rorliga broar.

Féreslagen lydelse

som dr i Forststyrelsens besittning finns dess-
utom i lagen om Forststyrelsens jakt- och
fiskeovervakning (1157/2005).

19 §

Forhindrande eller avbrytande av farkosters
fard

En person som Overvakar sjotrafiken far
hindra eller avbryta en farkosts férd eller tra-
fik med en farkost, om farkosten inte uppfyller
de krav som anges i 107 eller 108 § eller de
foreskrifter som meddelats med stod av 107 §
3 mom. eller 108 § 4 mom. eller om farkostens
fortsatta férd dr forenad med en uppenbar risk
for olycka, storande av allmédn ordning eller
risk for oldgenhet for miljon, eller om trafiken
tillfalligt har avbrutits eller begridnsats med
anledning av behovligt byggnadsarbete i en
allmén farled eller tiavlingar eller av nagon an-
nan motsvarande orsak eller om ett beslut av
Transport- och kommunikationsverket om
regionala eller farkosttypsspecifika forbud el-
ler begrénsningar géller i vattenomradet eller
om anvdndningen av farkosten har forbjudits
eller begrdnsats i en slusskanal enligt 33 § 2
mom. Farkostens befilhavare dr da skyldig
att stanna farkosten.

33§

Forfaranden som ska iakttas i trafik lings
kanaler och via rorliga broar

Den som fardas med en farkost i kanaler el-
ler via rorliga broar ska iaktta den omsorg och
forsiktighet som forutsitts enligt 5 § samt de
forfaranden for ankomst, korordning och
slussning som giller i frdga om kanaler och
rorliga broar. Farkoster som deltar i rddd-
ningsverksamhet och farkoster i polisens, Tul-
lens och Grdnsbevakningsvisendets tjdnste-
uppdrag samt, om uppdraget krdver det, For-
svarsmaktens farkoster har rdtt att fa tilltrdde
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Gdllande lydelse

Det ér forbjudet att simma i kanaler och vid
rorliga broar.

Transport- och kommunikationsverket far
meddela ndrmare foreskrifter om ankomsten
till kanaler och rorliga broar och om de forfa-
randen som ska iakttas i frdga om dessa samt
om de krav som giller i friga om anvind-
ningen av farkoster och deras utrustning.

41§

Behorighetskrav for befilhavare pd néjesfar-
g

Befilhavaren pa ett nojesfartyg ska ha fyllt
18 &r och ha ett internationellt forarbrev for
fritidsbat.

Villkor for erhédllande av internationellt
forarbrev for fritidsbéat ar

1) minst 16 ars alder,

2) minst ett gdllande korkort i grupp 1 enligt
korkortslagen (386/2011) eller ett likarintyg
over att minst de krav pa forarens hilsotill-
stand som géller for grupp 1 har uppfyllts,

3) att den sokande uppfyller examenskraven
1 resolution nr 40, som meddelats av arbets-
gruppen for trafik pd inlandsfarvatten vid
FN:s ekonomiska kommission for Europa.

Féreslagen lydelse

till en kanal med slussportar fore andra far-
koster.

Det dr forbjudet att simma i kanaler och vid
rorliga broar. Tilltrdde till slusskanaler kan
forbjudas eller begrdinsas vid fdrd med en viss
farkosttyp, om kanalen inte kan anses vara
tillrdckligt sdker for befilhavaren pd farkost-
typen i fraga, de personer som transporteras i
farkosten eller sjilva farkosten med beak-
tande av kanalens dlder och konstruktion samt
de portar som anvdnds ddr.

Transport- och kommunikationsverket far
meddela ndrmare foreskrifter om ankomsten
till kanaler och rorliga broar och om de forfa-
randen som ska iakttas i frdga om dessa samt
om annan ankomstordning vid slussning &n
den som avses i 1 mom.

Transport- och kommunikationsverket far
meddela ndrmare foreskrifter dven om de krav
som gidller i fraga om anvindningen av far-
koster och deras utrustning samt om i 2 mom.
avsedda farkosttyper i sadana slusskanaler
ddr ett forbud mot eller en begrdnsning av an-
vdndningen av farkosttypen i fraga ska iakt-
tas.

41§

Behorighetskrav for befilhavare pa néjesfar-
tyg och internationellt forarbrey for fritids-
bat

Befilhavaren pa ett nojesfartyg ska ha fyllt
18 &r och ha ett internationellt forarbrev for
fritidsbat.

Villkor for erhdllande av internationellt
forarbrev for fritidsbéat ar

1) minst 16 ars alder,

2) ett gdllande korkort i minst grupp 1 enligt
korkortslagen (386/2011) eller pavisande i
enlighet med kérkortslagen av att dtminstone
de krav pé forarens hélsotillstind som géller
for grupp 1 har uppfyllts,

3) att den sdkande uppfyller examenskraven
1 resolution nr 40, som meddelats av arbets-
gruppen for trafik pd inlandsfarvatten vid
FN:s ekonomiska kommission for Europa, for
de vattenomrdden och farkosttyper som
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Gdllande lydelse

Den som ansoker om forarbrev for fritidsbét
ska visa att han eller hon uppfyller de ex-
amenskrav som avses i 2 mom. 3 punkten

1) genom ett intyg dver teoretiskt bdtkun-
nande utfdrdat av en sddan batorganisation
eller ett sddant sjofartsldroverk som féljer upp
sin utbildningsverksamhet och certifiering ge-
nom ett kvalitetssystem och vars kvalitetssy-
stem for utbildningsverksamhet och certifie-
ring, pd ett sdtt som Transport- och kommuni-
kationsverket godkdnt, har varit foremdl for
extern utvdrdering hogst fem dr innan intyget
daterats,

2) genom ett sddant forarbrev som avses i
99 § i lagen om transportservice eller ndgot
annat hogre behorighetsbrev for ddcksbefdl
som dr avsett for yrkesmdssig sjofart, eller

3) genom ett prov som avidggs pa Trans-
port- och kommunikationsverket och

4) genom ett intyg dver praktiskt bdtkun-
nande utfdrdat av en i I punkten i detta mo-
ment avsedd bdtorganisation eller en ldroin-
rdttning som tillhandahdller sjofartsutbild-
ning.

Det internationella forarbrevet for fritidsbdt
ska medforas i original ombord pd farkosten.

Transport- och kommunikationsverket far
meddela ndrmare foreskrifter om uppfyllande
av de examenskrav som avses i 2 mom. 3
punkten.

Féreslagen lydelse

ndmns i resolutionen och dess bilagor; i en-
lighet med resolutionen delas vattenomrdden
in i insjovattenomrdden och kustvattenomrd-
den; farkosterna indelas enligt drivkraft i ty-
perna motordrivna och segeldrivna farkoster.

Den som ansoker om forarbrev for fritidsbét
ska visa att han eller hon uppfyller de ex-
amenskrav som avses i 2 mom. 3 punkten

1) i friga om teoretiskt batkunnande genom
ett intyg utfardat av en i Il avd. 12 kap. i lagen
om transportservice avsedd godkénd utbild-
ningsanordnare inom sjofarten eller en sadan
anordnare av batutbildning som f6ljer upp sin
utbildningsverksamhet och certifiering genom
ett kvalitetssystem och vars kvalitetssystem
for utbildningsverksamhet och certifiering har
utvérderats antingen av Transport- och kom-
munikationsverket sjdlvt eller av en utomsta-
ende sakkunnig utvédrderare hogst fem éar in-
nan intyget daterats, eller

2) genom ett prov som ordnas av Transport-
och kommunikationsverket, och

3) i frdga om praktiskt batkunnande genom
ett intyg utfdrdat av en i 1 punkten i detta mo-
ment avsedd anordnare av bdtutbildning eller
utbildningsanordnare inom sjofarten eller ge-
nom ett i 102 § i lagen om transportservice
(320/2017) avsett forarbrev for hyresbdt eller
pd ndgot annat tillforlitligt sdtt.

Forutsdttningarna for erhdllande av inter-
nationellt forarbrev for fritidsbdt for motor-
drivna farkoster i kustvatten kan ocksd uppfy!-
las genom ett sadant gdllande forarbrev for
lastfartyg eller passagerarfartyg som avses i
99 § i lagen om transportservice eller ndgot
annat gillande hégre behorighetsbrev for
ddicksbefil som dr avsett for yrkesmdssig sjo-
fart.

Det internationella forarbrevet for fritidsbdt
ska medféras i original ombord pd nojesfarty-
get.

Transport- och kommunikationsverket far
meddela ndrmare foreskrifter om uppfyllande
av de examenskrav som avses i 2 mom. 3
punkten samt om utvirderingen av kvalitets-
systemet och Transport- och kommunikations-
verkets ordnande av prov enligt 3 mom.
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Gdllande lydelse

47§
Scdkerhetsanordningar for sjofart

En sékerhetsanordning for sjéfart dr en kon-
struktion och anordning som placerats pa ett
vattenomrade eller en strand for utmérkning
av en farled eller for reglering och tryggande
av sjotrafiken i1 ovrigt.

48 §

Meddelande av foreskrifter om sikerhetsan-
ordningar

Transport- och kommunikationsverket far
meddela foreskrifter

3) om uppforande, utsdttning, dndring och
avldgsnande av  sjosdkerhetsanordningar
samt om nér dessa &r i funktion.

49 §

Faststillande av allmdn farled samt place-
ring och avldgsnande av sikerhetsanordning

Utover vad som i 10 kap. 2—4 § i vattenlagen
foreskrivs om inréttande av allmén farled och
om placering av sdikerhetsanordningar i 5 §
ska tillstand for placering av sdkerhetsanord-
ning sokas hos Transport- och kommunikat-
ionsverket. Ansékan ska godkdnnas om farle-
den och dess sdkerhetsanordningar inte dven-
tyrar trafiksdkerheten och om uppgifterna om

Féreslagen lydelse
47§
Sjosdkerhetsanordningar

En sjosdkerhetsanordning &r en fysisk kon-
struktion eller anordning som placerats pa ett
vattenomrade eller en strand for utmérkning
av en farled eller for reglering och tryggande
av sjotrafiken i1 6vrigt, eller utgérs av virtuellt
presenterad information om en sdkerhetsan-
ordning eller av en kombination av en fysisk
sdkerhetsanordning och virtuell information.

1 stdllet for en fysisk sdkerhetsanordning
kan virtuellt presenterad information om sd-
kerhetsanordningen anvindas tillfalligt ndr
vdderleksforhdllandena eller andra omstdn-
digheter krdver det eller permanent, om
Transport- och kommunikationsverket anser
det vara dndamadlsenligt i enlighet med 49 §.

48 §

Meddelande av foreskrifter om sikerhetsan-
ordningar

Transport- och kommunikationsverket far
meddela foreskrifter

3) om egenskaper hos, krav pd och anvind-
ning av sjosdkerhetsanordningar och om upp-
forande, utsdttning, dndring och avldgsnande
av sddana samt om nar dessa ar i funktion.

49 §

Faststillande av allmdn farled samt place-
ring och avldgsnande av sdkerhetsanordning

Utover vad som i 10 kap. 2—4 § i vattenlagen
foreskrivs om inréttande av allmén farled och
i 5§ iden lagen foreskrivs om placering av
sdkerhetsanordningar ska tillstand for fast-
stdllande av farled och placering av sdiker-
hetsanordning sokas hos Transport- och kom-
munikationsverket. En forutsittning for att
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Gdllande lydelse

dem dr tillrdckliga och dndamdlsenliga. I be-
slutet ska anges villkoren for inrdttandet, pla-
ceringen och underhdllet av farleden och dess
sdkerhetsanordningar. Huvudmannen for far-
leden ska ldmna uppgifterna om farleden och
dess sdkerhetsanordningar samt placeringen
av dessa till Transport- och kommunikations-
verket, som for in dem i informationssystemen
och pad sjokorten. Transport- och kommuni-
kationsverket far meddela ndrmare foreskrif-
ter om vilka uppgifter som ska ldmnas och hur
de ska formedias.

Den som erhdller ett i I mom. avsett farleds-
beslut far inte utan tillstand fran Transport-
och kommunikationsverket dndra eller av-
ldgsna en sdikerhetsanordning for sjofart som
placerats eller byggts med stéd av farledsbe-
slutet.

Om en sédkerhetsanordning som avses 1 ett
sadant beslut om farled som avses i 1 mom. ar
bristfillig eller vilseledande ska Transport-
och kommunikationsverket uppmana den un-
derhallsskyldiga att reparera anordningen
inom utsatt tid. Om anordningen trots uppma-
ning inte repareras kan Transport- och kom-
munikationsverket reparera den pa den under-
hallsskyldigas bekostnad.

Vid utmirkning av enskilda farleder fdr man
inte anvdnda sddana sikerhetsanordningar for
sjofart som dr avsedda for utmdrkning av all-
mdnna farleder.

518§
Fastgoring i sdkerhetsanordning
Det ar forbjudet att i en sdkerhetsanordning
for allmdnna farleder fastgora en farkost, ett
fangstredskap eller ndgot annat foremal som
dventyrar sikerhetsanordningens funktion.

52§

Sdikerhetsanordning ur funktion

Féreslagen lydelse

ansokan ska godkdnnas dr att farleden och sd-
kerhetsanordningarna dr dndamdlsenliga och
inte dventyrar trafiksdkerheten och att uppgif-
terna om dem dr tillrdckliga. I beslutet om till-
stdnd ska anges villkoren for inrdttandet, pla-
ceringen och underhdllet av farleden och sd-
kerhetsanordningarna. Sékanden ska limna
uppgifterna om farleden och sdikerhetsanord-
ningarna samt deras placering och firdigstdl-
lande till Transport- och kommunikationsver-
ket for inforande i informationssystemen och
anteckning pd sjokorten.

En sdkerhetsanordning som avses i 1 mom.
far inte dndras eller avidgsnas utan tillstind
fran Transport- och kommunikationsverket.

Om en sdkerhetsanordning som avses i etf i
1 mom. avsett beslut dr bristfillig eller vilse-
ledande, ska Transport- och kommunikations-
verket uppmana den underhdllsskyldiga att
reparera anordningen inom utsatt tid. Om an-
ordningen trots uppmaning inte repareras, kan
Transport- och kommunikationsverket repa-
rera den pa den underhallsskyldiges bekost-
nad.

Vid utmérkning av enskilda farleder fér inte
sddana sjosdkerhetsanordningar som avses i
47 § anvdndas.

Transport- och kommunikationsverket far
meddela ndrmare foreskrifter om innehdllet i
de uppgifter som ska ldmnas enligt 1 mom.
och om hur de ska formedlas.

518§
Fortojning vid sdkerhetsanordning
Det ér forbjudet att vid en sjosdkerhetsan-
ordning som avses i 47 § fortoja en farkost, ett
fangstredskap eller ndgot annat foremal som
dventyrar sidkerhetsanordningens funktion.

52§

Sékerhetsanordning ur funktion
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Om en sdkerhetsanordning for sjofart som
dr avsedd for utmdrkning av allmdn farled
inte fungerar pa uppgivet sitt eller om en sé-
dan anordning har forsvunnit, blivit skadad,
forskjutits frén sin plats eller av ndgon annan
orsak r vilseledande, ska var och en som upp-
ticker detta anmila det till Transport- och
kommunikationsverket.

54§

Placering av sjétrafikmdrken och ljussigna-
ler

For placeringen av sjotrafikmérken och ljus-
signaler i1 en allmdn farled ansvarar huvud-
mannen for farleden, och for placeringen av
sjotrafikmiarken och ljussignaler i omraden ut-
anfor en allmén farled ansvarar kommunen.
For placeringen av mirken som betecknar be-
gransad segelfri hojd, luftledningsmirken
samt kabel- och ledningstavlor inklusive rikt-
mérken ansvarar den som &dger luftledningen,
kabeln, ledningen eller den konstruktion som
begrinsar den segelfria hojden.

56§

Placering och utformning av sjotrafikmdrken

Transport- och kommunikationsverket far
meddela ndrmare fOreskrifter om sjotrafik-
mirkens och ljussignalers placering, farger,
konstruktion och dimensionering.

Féreslagen lydelse

Om en i 47 § avsedd sjosdkerhetsanordning
inte fungerar pa angivet sitt eller om en sadan
anordning har forsvunnit, blivit skadad eller
forskjutits frén sin plats eller av ndgon annan
orsak dr vilseledande, ska var och en som upp-
tdcker detta anmaéla det till Transport- och
kommunikationsverket.

54§

Placering av sjotrafikmdrken och ljussigna-
ler

For placeringen av sjotrafikmérken och ljus-
signaler i en allmén farled ansvarar huvud-
mannen for farleden, och for placeringen av
sjotrafikmarken och ljussignaler i omraden ut-
anfor en allmén farled ansvarar kommunen.
For utmdrkning av en korsande fdrjled och for
placering av ljussignaler i firjleder ansvarar
den behdriga ndrings-, trafik- och miljécen-
tralen. For placeringen av méirken som be-
tecknar begriansad segelfri hojd, luftlednings-
mérken samt kabel- och ledningstavlor inklu-
sive riktmérken ansvarar den som dger luftled-
ningen, kabeln, ledningen eller den konstrukt-
ion som begréinsar den segelfria hojden.

56§

Placering och utformning av sjotrafikmdrken
och ljussignaler

Transport- och kommunikationsverket far
meddela ndrmare fOreskrifter om sjotrafik-
mirkens och ljussignalers placering, farger,
konstruktion och dimensionering. Transport-
och kommunikationsverket far meddela ndr-
mare foreskrifter ocksd om anvindning av
ljussignaler i tranga passager, i skarpa kro-
kar, vid firjfdsten for landsvdigsfdrjor, i kors-
ningar mellan isvdigar och farleder och i
hamnomrdden samt om anvdndning av signal-
kombinationer for ljussignaler.
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57§

Sjotrafikmdrkens verkningsomrdde

90 §
Luftledning

Luftledningsmdrket anger den punkt ddr en
luftledning korsar farleden. Mérket kan place-
ras antingen pd farledens hogra sida i forhal-
lande till fardriktningen eller pd vardera si-
dan av farleden pd den punkt ddir ledningen
korsar farleden. Mérket ar forsett med en fi-
gur som forestéller en blixt som slér ned (figur
27). Mérket anvinds i kombination med maér-
ket begransad segelfri hojd, som placeras
ovanfor luftledningsmérket. Om flera luftled-
ningar forekommer i nérheten av varandra, ut-
mirks de yttersta ledningarna med en kombi-
nation av mérket for begrinsad segelfri hojd
och mirket for luftledning, och eventuellt
dessutom med en hjalpskylt. I detta fall anges
den sdkra segelfria hojden under den lagsta
luftledningen pa mérket for begrinsad segelfri
hojd. Luftledningsmairket anvénds inte i kom-
bination med mirket for begrinsad segelfri
hojd da detta fasts pa luftledningen.

102 §

Behandlingen av forbuds- och begrdnsnings-
drenden

Innan forbud eller begrinsningar utférdas
ska den kommun vars omrade forbudet eller
begransningen géller horas, och de myndig-

Féreslagen lydelse

57§

Sjotrafikmdrkens verkningsomrdde

Transport- och kommunikationsverket far
utfdrda ndrmare foreskrifter om utmdrkning
av verkningsomrddet for sjétrafikmdrken.

90 §
Luftledning

Med ett luftledningsmdrke anges en luftled-
ning som passerar oOver ett vattenomrdde.
Mairket kan placeras antingen pa den hogra
stranden i forhallande till fardrikiningen eller
pd vardera sidan av vattenomrddet pd stran-
den pd den punkt ddr ledningen passerar 6ver
vattenomradet. Market &r forsett med en figur
som forestdller en blixt som slér ned (figur
27). Mérket anvénds i kombination med mér-
ket begransad segelfri hojd, som placeras
ovanfor luftledningsmérket. Om flera luftled-
ningar forekommer i nérheten av varandra, ut-
mirks de yttersta ledningarna med en kombi-
nation av market for begriansad segelfri hojd
och mirket for luftledning, och eventuellt
dessutom med en hjalpskylt. I detta fall anges
den sdkra segelfria hdjden under den lagsta
luftledningen pa mérket for begrinsad segelfri
hojd. Luftledningsmairket anvénds inte i kom-
bination med mérket for begrinsad segelfri
hojd da detta fasts pa luftledningen.

102 §

Behandlingen av forbuds- och begrdnsnings-
drenden

Innan forbud eller begrdnsningar utfirdas
ska den kommun vars omrade forbudet eller
begransningen géller samt de myndigheter,
sammanslutningar, dgare till vattenomraden
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heter, sammanslutningar, dgare till vattenom-
radden och andra som berdrs av saken ska ges
tillfélle att bli horda. Transport- och kommu-
nikationsverket eller, om det dr en kommun
som gjort framstdllan, kommunen ska pd det
sdtt som foreskrivs om offentliga kungorelser
kungora framstdillan minst 14 dagar pd kom-
munens anslagstavla. Dessutom ska ett med-
delande om offentliggorande av kungérelsen
publiceras i tillrdckligt god tid i minst en tid-
ning med allmdn spridning pd orten. Kungo-
relsekostnaderna betalas av statens medel.

Anmérkningar med anledning av framstal-
lan ska l&dmnas till Transport- och kommuni-
kationsverket inom 14 dagar frdn utgdngen av
kungorelsetiden.

Transport- och kommunikationsverket ska
informera om sitt beslut genom att iaktta vad
som i 2 mom. bestidms om hérande med anled-
ning av en framstdllan. Av kungorelsen anga-
ende beslutet ska framga vem som utfirdat be-
slutet, datum for utfdrdande, beslutets huvud-
sakliga innehdll samt ndr forbudet eller be-
grdnsningen trdder i kraft. Av kungorelsen
ska dven framgad var ndrmare uppgifter om
beslutet kan fds.

Transport- och kommunikationsverket ska i
god tid innan forbudet eller begrédnsningen tra-
der 1 kraft delge beslutet till den som gjort
framstdllningen, kommunen i fraga, vatten-
omrddets dgare eller innehavare samt de till-
synsmyndigheter saken berdr.

108 §
Farkosters utrustning

I en farkost som é&r forsedd med motor eller
1 en farkost med en skrovldngd pa dver fem
meter som &r forsedd med segel ska da den &r
i gng finnas f6ljande funktionsdugliga utrust-
ning:

4) en handbrandslidckare som arligen grans-
kats pa behorigt sétt, om farkosten har en for-
branningsapparat, en inombordsmotor, en

Féreslagen lydelse

och andra som berors av saken ska ges tillfdlle
att bli horda. Transport- och kommunikations-
verket ska delge framstdillan genom en offent-
lig kungorelse. Bestdmmelser om offentlig
kungorelse  finns i  forvaltningslagen
(434/2003).

Anmérkningar med anledning av framstil-
lan ska ldmnas till Transport- och kommuni-
kationsverket inom 14 dagar frdn delfaendet.

Transport- och kommunikationsverket ska
delge beslutet genom att iaktta vad som i 2
mom. foreskrivs om hérande med anledning
av en framstidllan.

Transport- och kommunikationsverket ska i
god tid innan forbudet eller begrénsningen tra-
der i kraft delge beslutet till den som gjort
framstdllan, kommunen 1 fraga samt de till-
synsmyndigheter saken berdr.

108 §
Farkosters utrustning

I en farkost som ér férsedd med motor eller
i en farkost med en skrovlingd pa 6ver fem
meter som &r forsedd med segel ska da den &r
1 gng finnas f6ljande funktionsdugliga utrust-
ning:

4) en handbrandslidckare som érligen grans-
kats pa behorigt sétt, om farkosten har en for-
branningsapparat, en inombordsmotor, en
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inom/utombordsmotor eller en utombordsmo-
tor pa mer dn 25 kilowatt, forutom om det ar
frdga om en vattenskoter.

(nya)

Sarskilda bestimmelser giéller for ljus och
flytgasaggregat. Transport- och kommunikat-
ionsverket kan godkénna signallyktor som ska
anvindas pa farkoster.

109 §

Undantag fran krav som giller farkoster och
deras utrustning

Transport- och kommunikationsverket kan i
enskilda fall av sérskilda skil bevilja undantag
frdin de bestimmelser och foreskrifter som
géller farkosters konstruktion, motor, utrust-
ning och tillbehor, om detta inte medfor fara
for sjotrafikens eller personers sékerhet eller
miljon och om tillimpningen av bestimmel-
serna eller foreskrifterna skulle vara uppen-
bart meningslds eller oskaligt besvarlig.

112 §

Anvindning av en registreringspliktig farkost
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inom/utombordsmotor eller en utombordsmo-
tor pd mer dn 25 kilowatt, forutom om det ar
frdga om en vattenskoter,

5) en maritim VHF-radiotelefon, om farkos-
ten dr ett nojesfartyg och det dr i trafik i ett
omrdde ddr det tillhandahalls fartygstrafik-
service enligt lagen om fartygstrafikservice
(623/2005).

Sarskilda bestimmelser géller for ljus och
flytgasaggregat. Transport- och kommunikat-
ionsverket kan godkénna signallyktor som ska
anviandas pa farkoster, och dterkalla redan
givna godkidnnanden av signallyktor om sig-
nallyktorna inte uppfyller foreskrivna krav.

109 §

Undantag fran krav som giller farkoster och
deras utrustning

Transport- och kommunikationsverket kan i
enskilda fall av sérskilda skil bevilja undantag
fréin de bestdmmelser och foreskrifter som
géller farkosters konstruktion, motor, utrust-
ning och tillbehor, om detta inte medfor fara
for sjotrafikens eller personers sikerhet eller
miljon och om tillimpningen av bestimmel-
serna eller foreskrifterna skulle vara uppen-
bart meningslos eller oskiligt besvarlig.
Transport- och kommunikationsverket kan av
sdrskilda skdl, pd eget initiativ eller pd anso-
kan, bevilja undantag som gdller farkosters
utrustning och tillbehér dven i fraga om en
viss farkosttyp avsedd for sport eller fritids-
verksamhet, om detta inte medfor fara for sjo-
trafikens eller personers sdikerhet eller miljon
och om tillimpningen av bestimmelserna el-
ler foreskrifterna skulle vara uppenbart me-
ningslos eller oskdligt besvarlig.

112 §

Anvindning av en registreringspliktig farkost
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En registreringspliktig farkost fér inte an-
véandas i sjotrafik innan den har forts in i re-
gistret.

Om en farkost importeras frdan utlandet till
Finland ska den registreras inom sju dagar
fran det att den importerats till Finland.

(nya)

115§
Andringsregistrering

Andringsregistrering forutsitter att Trans-
port- och kommunikationsverket far utredning
om édndringar som géller

1) dgaren till eller innehavaren av farkosten,

3) farkostens och dess motors Overensstim-
melse med kraven,

Féreslagen lydelse

En registreringspliktig farkost fér inte an-
véandas i sjotrafik om den inte har forts in i det
register som avses i 110 § 2 mom.

En registreringspliktig farkost som fors in
fran utlandet till Finland genom transportseg-
ling behdver inte registreras innan den fors in
till Finland. Da ska farkosten emellertid regi-
streras inom sju dagar fran det att den forts in
till Finland.

114a§
Certifikat

Med certifikat avses en identifieringskod
med begrdnsad giltighetstid som anger dgan-
derditten till en farkost.

Farkostens dgare kan begdra ett certifikat
av Transport- och kommunikationsverket. In-
nehavaren av certifikatet kan under certifika-
tets giltighetstid i trafik- och transportregist-
ret via en elektronisk forbindelse kontrollera
fornamn och efternamn i fraga om farkostens
dgare samt uppgifter om farkosten och dess
motor. Den som begdrt ett certifikat kan ocksd
dterkalla certifikatet innan giltighetstiden lopt
ut.

Om dgaren har begdrt ett certifikat for en
farkost, ska certifikatet overlimnas till den
nya dgaren ndr farkosten évergar till den nya
dgaren.

115§
Andringsregistrering

Andringsregistrering forutsitter att Trans-
port- och kommunikationsverket far utredning
om éndringar som géller

1) dgaren till eller innehavaren av farkosten
eller dess motor,

3) farkostens eller dess motors Overens-
stimmelse med kraven,
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115a§
Anmdlan om overldtelse

Farkostens tidigare dgare kan anmdla far-
kostens nya dgare for anteckning i registret
som mottagare. Den tidigare dgaren ska dad
ocksd anmdla farkostens overldtelsedatum.

Farkostens tidigare innehavare kan anmdila
att innehavet upphor och dagen for upphéran-
det for anteckning i registret.

Om farkostens tidigare dgare har éverldtit
farkosten till ndagon som dr okdnd, kan Trans-
port- och kommunikationsverket pa den tidi-
gare dgarens anmdlan, efter att ha fdtt en till-
forlitlig utredning om déverldtelsen, i registret
gora en anteckning om att farkosten éverltits
till en okdnd. Overldtelsen av farkosten anses
ha skett den dag Transport- och kommunikat-
ionsverket fatt den tidigare dgarens anmdlan
och en sddan utredning om d6verldtelsen som
Transport- och kommunikationsverket anser
vara tillforlitlig.

116ay
Registreringsanmdlan

Registreringsanmdlan kan géras i Trans-
port- och kommunikationsverkets elektroniska
tjidnst eller genom att ldmna in anmdlan till
Transport- och kommunikationsverket. Den
som gor registreringsanmdlan eller dennes
ombud kan dven ldmna in registreringsanmd-
lan personligen till en avtalsregistrerare.

Den som gor en registreringsanmdlan ska
identifieras ndr denne personligen ldmnar in
en anmdlan till en avtalsregistrerare. Den
som gér anmdlan i Transport- och kommuni-
kationsverkets elektroniska tjdinst ska identi-
fieras med stark autentisering. Bestdimmelser
om stark autentisering finns i lagen om till-
handahdllande  av  digitala ticinster
(306/2019).

Till registreringsanmdlan ska fogas behdév-
liga utredningar om att de forutsdttningar
som avsesi 114, 115, 115aoch 116 § dr upp-
fllda.
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120 §
Sjotrafikbrott

Den som uppsatligen eller av oaktsamhet
bryter mot

3) bestimmelserna i 7 § som géller befdlha-
varens allménna ansvar, med undantag for i 7
§ 3 punkten angiven annan utrustning dn sad-
ana rdddningsvistar, flytplagg eller radd-
ningsdrikter som krévs enligt 108 § 1 mom. 1
punkten,

ska, om inte stringare straff for gdrningen
foreskrivs ndgon annanstans i lag, for sjotra-
fikbrott domas till boter.

123 §

Allmdnna forseelser av befilhavare pa en
farkost

Befilhavaren pa en farkost pafors en avgift
for trafikforseelse pa 70 euro, om han eller
hon uppsétligen eller av oaktsamhet underla-
ter att iaktta

8) bestimmelserna i 34-37 § om fartbe-
grdnsningar som ska iakttas i kanaler och i
trafik via rorliga broar, skyldigheterna vid
anvdndning av segelbat, rékforbudet, forbu-
det att hantera 6ppen eld eller skyldigheten att
anmdla uppgifter om farkosten.

124 §

Overskridande av fartbegrinsning med far-
kost

En farkosts befilhavare som uppsdtligen el-
ler av oaktsamhet éverskrider den hégsta till-
latna farten som anvisas med sjotrafikmdrke

Féreslagen lydelse

120 §
Sjotrafikbrott

Den som uppsatligen eller av oaktsamhet
bryter mot

3) bestimmelserna i 7 § som géller befdlha-
varens allménna ansvar, med undantag for i 7
§ 3 punkten avsedd annan utrustning dn sad-
ana rdddningsvistar, flytplagg eller radd-
ningsdrikter som krévs enligt 108 § 1 mom. 1
punkten och de krav pa adekvata sjékort och
nautiska publikationer som ndmns i 7 § 4
punkten,

ska, om inte strdngare straff for girningen
foreskrivs ndgon annanstans i lag, for sjotra-
fikbrott domas till boter.

123 §

Allmdnna forseelser av befilhavare pa en
farkost

Befilhavaren pa en farkost pafors en avgift
for trafikforseelse pa 70 euro, om han eller
hon uppsétligen eller av oaktsamhet underla-
ter att iaktta

8) de i 34, 36 och 37 § avsedda skyldigheter
som ska iakttas i trafik ldngs kanaler och via
rorliga broar och som giller anvindning av
segelbdt, anmdlan av uppgifier om farkosten
eller tobaksrokning och hantering av oppen
eld.

124 §

Overskridande av fartbegrinsning med far-
kost

Fér éverskridande av fartbegrdinsning med
farkost pdfors den som uppsdtligen eller av
oaktsamhet overskrider den hégsta tilldtna
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eller den farkostspecifika farten pdfors en av-
gift for trafikforseelse pa 120 euro, om farten
overskrids med hogst den hogsta tillatna far-
ten.

125 §

Registreringsforseelser av dgare till eller in-
nehavare av en farkost

Agaren till en farkost pdfors en avgift for
trafikforseelse pa 70 euro, om han eller hon
uppsdtligen eller av oaktsamhet underldter att
gora eni 114 § angiven registreringsanmdlan
om forsta registrering innan farkosten tas i
bruk eller en sadan anmdlan om slutlig avre-
gistrering som avses i 116 §.

Agaren till eller innehavaren av en farkost
pafors en avgift for trafikforseelse pa 70 euro,
om han eller hon uppsatligen

1) anvdnder farkosten i strid med 112 § in-
nan den har inforts i registret,

2) underldter att inom foreskriven tid gora
en sddan dndringsregistrering som avses i
1153,

3) forsummar sini 117 § avsedda skyldighet
att medfora registreringsbevis vid anvindning
av farkosten, eller

4) anvinder en registreringspliktig farkost i
strid med 118 § sd att den inte dr forsedd med
registerbeteckning.

133 §
Andringssékande

Ndr det gdller beslut som fattats med stod av
denna lag fdar omprévning begdras pa det sdtt
som anges i forvaltningslagen. Det beslut som
fattats med anledning av en begdran om om-
provning far overklagas genom besvir hos
forvaltningsdomstolen pd det sdtt som anges i
forvaltningsprocesslagen (586/1996). For-
valtningsdomstolens beslut fdr overklagas ge-
nom besvir bara om hégsta forvaltningsdom-
stolen beviljar besvdrstillstand.

Féreslagen lydelse

fart som anvisas med sjotrafikmdrke eller den
farkostspecifika farten en avgift for trafikfor-
seelse pa 120 euro, om farten dverskrids med
hogst den hogsta tillatna farten.

125 §

Registreringsforseelser

Den som uppsatligen eller av oaktsamhet
anvdnder eller ldter anvinda en farkost i strid
med 112 § innan farkosten har inforts i regist-
ret eller i strid med 118 § sd att farkosten inte
dr forsedd med registerbeteckning, eller for-
summar sin i 117 § avsedda skyldighet att
medfora registreringsbevis vid anvindning av
farkosten, pdfors en avgift for trafikforseelse
pd 70 euro.

Agaren till en farkost pafors en avgift for
trafikforseelse pa 70 euro, om han eller hon
uppsétligen eller av oaktsamhet underldter att
gora eni 114 § angiven registreringsanmdlan
om forsta registrering innan farkosten tas i
bruk eller en sadan anmdlan om slutlig avre-
gistrering som avses i 116 §.

Agaren till eller innehavaren av en farkost
pdfors en avgift for trafikforseelse pa 70 euro,
om han eller hon uppsdtligen underldter att
inom foreskriven tid gora en sddan dndrings-
registrering som avses i 115 §.

133 §
Andringssékande

Omprovning av i denna lag avsedda beslut
far begdras. Bestimmelser om begdran om
ompréovning  finns i forvaltningslagen
(434/2003). Bestimmelser om sokande av
dndring i forvaltningsdomstol finns i lagen om
rdttegdng i forvaltningsdrenden (808/2019).
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1 ett beslut kan det bestimmas att beslutet ~ Beslutet kan verkstdillas dven om omprév-
ska iakttas trots att dndring har sokts, om inte ning har begdrts eller besvdr anforts.
besvirsmyndigheten bestdmmer ndgot annat.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Andra bilagor
Bilaga 1 bild 2
och 3 upphdvs

Bilaga 1
BILD 2
Ljussignalerfor sjdtrafiken vid slussar; fullstandigt system

Genomfart férbjuden

Slussporten och eventuell
rarlig bro arintei dppetlage.

Slusspeorten och eventuell rérdig bre ari
tppet-lage.

Anlandande farkost harobsenerats.
Slussporten och eventuell rédig bro ari
tppet-lage, men ljussignalerna har
annuinte andrats till Genomfart tillaten.
WANTAI

Anlandande farkosthar
observerats.
Slussen ar upptagen. VANTAL

Slussporten och eventuell rédig bro ari
dppet-lage, men ljussignalerna har annu
inte kunnat andras till Genomfart tillaen |
Signalen Genomfart tildten gescmen
stund. VAR BEREDD!

Anlandande farkost harobsern/erats.
Slussen blir ledig om en stund.
{Ingen farkest ar pavag utur
slussen.) VAR BEREDD!

Genomfarttillaten

Slussporten ar bppen. BEGRANSAD
SEGELFRIHOJD pé grund av ririg brol
sominte ari dppetlage. Den som

fard as med farkosten ar sjalv ansvang
for att masthijden ar adekvat.

Slussporten cch eventuell
riarlig bro ari ¢ ppet-lage.
Hinderfii genomfart.

Awen andra ljussignalssystem vid en sluss 3n det som presenteras ovan kan forekomma.

Transport- och kommunikationsverket bestSmmerutifran trafikplatsens behov vilken typ v signalsystem som ska snvindas.

Teckenforklaringar:
O =Fastljus
®| =Blinkljus
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Bilaga 1
BILD 3

Ljussignaler f&r sjGtrafiken vid rorliga broar; fullstdndigt system

Bron arintei &ppetdage.
Farleden &r upptageneller
stangd.

Farkosten harobsenverats.
Farleden ar upptagen.
WANTAI

Farkesten harobsemnerats.
Farleden blirledig omen stund.
VAR BEREDD!

Genomfartfarbjuden

Bron arioppetdage.

Bron aridppetdage men signalerna
har annuinte andrats till Genomfart
tilldten . VANTA!

Bron ari dppetdage men ljussignaemal
har annuinte kunnat andras till
Genomfart tillaten. Signalen Genomfar]
tilldten ges omen stund.
VAR BEREDD!

BEGRANDSAD SEGELFRI
HGJD.

Den som fardas med farkosten ar
sjalv ansvarig for att masthdjden
ar adekwvat.

BROM AR OBEVAKAD och
BEGRANSAD SEGELFRIHOJD.
Genomfart tillaten p i eget ansvar med
iakttag ande av forsiktighet. Dien som
fard as med farkosten ar sjalvansvang
for att masthéjden ar adekvat.

Genomfarttillaten

Bron ar éppen. Hinderfi genomfart.

Aven andra liussienzslssvstem vid en rorliz bro3n det som oresenteras ovan kan forekomma.

Transport- och kommunikationsverket bestimmerutifrén trafikplstsens behov vilken typ av signalsystem som ska anvindas.

Teckenforklaringar:
O =Fastljus

& =Blinkljus
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