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Hallituksen esitys Eduskunnalle rikoslain 23 luvun muut-

tamisesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan, ettd torkedn ratti-
juopumuksen promilleraja alennetaan 1,5 pro-
millesta 1,2 promilleen sekd vesiliikkennejuopu-
muksen promilleraja 1,5 promillesta 1 promil-
leen.

Lisiksi ehdotetaan, ettd liikennejuopumuk-
sen eri tekomuotojen rangaistavuuden edelly-
tyksend oleva alkoholipitoisuus olisi médritet-
tdvissd paitsi verestd myos kuljettajan uloshen-

gitysilmasta. Fhdotuksen mukaan veren 0,5
promillen alkoholipitoisuutta vastaisi 0,25 mil-
ligrammaa, 1 promillen 0,50 milligrammaa ja
1,2 promillen alkoholipitoisuutta 0,60 milli-
grammaa alkoholia litrassa uloshengitysilmaa.
Muutokset ovat tarkoitetut tuleviksi voi-
maan siten, ettd vesililkennejuopumusta koske-
vaa uutta sddnndstd voitaisiin soveltaa jo ku-
luvan vuoden 1992 veneilykauden alusta.

YLEISPERUSTELUT

1. Nykytila
1.1. Voimassa oleva lainsdddanto

Rattijuopumuksena rangaistaan rikoslain 23
luvun (960/76) 1 §:n mukaan moottorikdyttoi-
sen ajoneuvon kuljettaminen, kun kuljettajan
veren alkoholipitoisuus on ajon aikana tai sen
jilkeen véhintddn 0,5 promillea. Rangaistusas-
teikko on sakkoa tai vankeutta enintddn kolme
kuukautta.

Térkednd rattijuopumuksena (2 §) rangais-
taan moottoriajoneuvon kuljettaminen, jos kul-
jettajan veren alkoholipitoisuus on véhintdédn
1,5 promillea. Vaihtoehtoisena, joskin kdytin-
nossd vahdmerkityksisend edellytyksend on, et-
ti kuljettajan kyky virheettomiin suorituksiin
on tuntuvasti huonontunut. Kumpaankin edel-
lytykseen liittyy vield vaatimus siitd, ettd olo-
suhteiden tulee olla sellaiset, ettid teko on
omiaan vaarantamaan toisten turvallisuutta.
Torkedn rattijuopumuksen rangaistus on vi-
hintddn 60 pdivdsakkoa tai vankeutta enintdin
kaksi vuotta.

Vesiliikennejuopumuksesta (6 §) rangaistaan
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sitd, joka kuljettaa alusta nautittuaan alkoholia
tai muuta huumaavaa ainetta niin, ettd hinen
kykynsd tehtidviin vaatimiin suorituksiin on
huonontunut tai hdnen verensd alkoholipitoi-
suus tehtdvin aikana tai sen jdlkeen on védhin-
tddn 1,5 promillea, ja olosuhteet ovat sellaiset,
etti teko on omiaan vaarantamaan toisten
turvallisutta. Aluksia ovat paitsi rekisterditdavat
alukset myds rekisterdintipakon ulkopuolella
olevat moottoriveneet ja purjeveneet. Sen si-
jaan soutuveneet ja muut pienet vesiliikenneva-
lineet, kuten optimistijollat ja purjelaudat, jaa-
vit vesiliikennejuopumussiinnoksen sovelta-
misalan ulkopuolelle (3 momentti).

Veneliikennelain 1 §:ssd on asetettu jokaiselle
vesilld liikkujalle muun muassa velvollisuus
noudattaa olosuhteiden edellyttimii huolelli-
suutta ja varovaisuutta onnettomuuden valtta-
miseksi sekd velvollisuus olla aiheuttamatta
vaaraa tai vahinkoa muille. Sd4dnndksen rikko-
minen on rangaistavaa joko varomattomuutena
vesiliikenteessd enintddn kolmen kuukauden
vankeusrangaistuksella tai torkedna varomatto-
muutena vesiliikenteessid, jolloin rangaistus on
enintddn kaksi vuotta vankeutta (lain 4 §).
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Taman perusteella joissain tapauksissa rangais-
tussddnnos voi tulla sovellettavaksi tilanteissa,
joissa aluksen kuljettajan humalaa ei itsessddn
pidetd vesiliikennejuopumuksena, mutta jossa
kuljettajan menettely ei tiytd veneliikennelaissa
asetettua huolellisuusvelvollisuutta.

1.2. Kaytianto
1.2.1. Rattijuopumus ja torked rattijuopumus

Vuonna 1990 poliisin tietoon tuli 29 759
rattijuopumustapausta. Vuonna 1989 ilmi tul-
leita rattijuopumuksia oli 28 604, joista 16 963
oli torkeitd rattijuopumuksia. Vuonna 1980
poliisin tietoon tuli 20 400 rattijuopumusrikos-
ta. Siten ilmitulleiden tapausten médrd on
kymmenen vuoden aikana lisddntynyt kolman-
neksella.

Arvioitaessa rattijuopumuksen maari ja ke-
hitystd on syytd ottaa huomioon piiloon jaavin
rikollisuuden varsin suuri osuus. Niin ollen
edelld mainittuihin tilastoihin poliisin tietoon
tulleesta rattijuopumusrikollisuudesta vaikut-
taa olennaisesti poliisin toiminta. Ilmi tullee-
seen rikollisuuteen ei ole voinut olla vaikutta-
matta se, ettd suoritettujen puhalluskokeiden
madrd on lisddntynyt 639 302:sta vuonna 1985
1 002 624:44n vuonna 1989. Erdiden arvioiden
mukaan puhalluskokeiden lisddntymisen myG6ti
kiinnijoutumisriski on kymmenessid vuodessa
kaksinkertaistunut.

Kontrollin selvan tiukentumisen vuoksi to-
dellista rattijuopumusrikollisuuden kehitysta ei
voi arvioida yksinomaan ilmitulleiden rikosten
madrien pohjalta. Rattijuopumuksen kehitysta
valaisevat poliisin tietoon tulleen tilastoidun
rikollisuuden ohella muun muassa onnetto-
muustilastot ja erilaiset ratsiatutkimukset. Tal-
laisia tutkimuksia ovat muun muassa Kansan-
terveyslaitoksen, Helsingin yliopiston oikeus-
ladketieteen laitoksen ja Liikkuvan poliisin
tutkimukset, joissa on yli kymmenen vuoden
aikana tiettyini ajankohtina puhallutettu kaik-
ki moottoriajoneuvojen kuljettajat. Uudella-
maalla suoritettujen tutkimusten on voitu to-
deta edustavan hyvin myds koko maan tilan-
netta. Talloin liikkennevirrassa on todettu ratti-
juopumukseen syyllistyvid kuljettajia vuonna
1979 0,50 prosenttia, vuonna 1985 0,20 pro-
senttia, vuonna 1988 0,25 prosenttia, vuonna
1990 0,31 prosenttia sekd vuonna 1991 0,19
prosenttia. Torkeddn rattijuopumukseen syyl-

listyi kuljettajista vuonna 1979 0,04 prosenttia,
vuonna 1985 0,04 prosenttia, vuonna 1988 0,05
prosenttia, vuonna 1990 0,06 prosenttia seka
vuonna 1991 0,03 prosenttia.

Ratsiatutkimukset tukevat sitd johtopddtos-
td, ettd huolimatta autokannan ja liikennesuo-
ritteen sekd alkoholin kulutuksen aina viime
vuosiin asti jatkuneesta kasvusta, rattijuopu-
mus on yleisesti ottaen vihentynyt merkittivis-
ti 1970-luvun loppuun verrattuna. Viime vuo-
sikymmenen puolivilin jilkeen se kuitenkin on
ollut hienoisesti kasvussa. Varmaa johtopddtos-
td kehityksen suunnasta on kuitenkin vaikea
tehdd. Tdma ilmenee hyvin vuoden 1988, 1990
ja 1991 tulosten suhteellisen suuresta keskindi-
sestd eroavaisuudesta.

Rattijuopumusrikollisuuden  vaarallisuutta
liikkenneturvallisuuden kannalta voidaan arvioi-
da onnettomuuslukujen perusteella. Vakaviin
onnettomuuksiin johtaneiden rattijuopumusten
osuus pysyi verraten tasaisena 1980-luvun puo-
liviliin saakka. Rattijuopumusonnettomuuksis-
sa kuoli vuonna 1980 61, vuonna 1982 68 ja
vuonna 1984 68 ihmistd. Vuosikymmenen jil-
kipuoliskolla rattijuopumusonnettomuuksissa
kuolleiden miird sen sijaan lisdéntyi: vuonna
1986 kuolleita oli 99, vuonna 1988 97 ja
vuonna 1989 125. Liikenteessd kuoli noina
vuosina kaiken kaikkiaan noin 600, 650 ja 750
ihmista.

Tama kehitys néyttiisi olleen erityisen koh-
talokasta juuri rattijuopon itsensd ja héinen
matkustajansa kannalta, koska tarkasteltaessa
onnettomuustilastoja tienkdyttdjaryhmittdin ei
rattijuopon vaarallisuudessa sivullisen kannalta
ole tapahtunut olennaista muutosta. Sivullisia
kuoli rattijuopumusonnettomuuksissa vuonna
1980 20, vuonna 1982 10, vuonna 1984 9,
vuonna 1986 9, vuonna 1988 10 ja vuonna 1989
17 sivullista.

Kuolemaan johtaneissa rattijuopumustapa-
uksissa kuljettajan veren alkoholipitoisuus oli
noin 75 prosentissa tapauksista yli 1,5 promil-
lea ja noin 20 prosentissa tapauksista 1,0—1,5
promillea.

Kisitystd rattijuopumusrikollisuuden vaaral-
lisuudesta muiden tienkiyttdjien kannalta voi-
daan onnettomuustietojen lisdksi tdydentdd li-
kennerikostiedoilla. Nididen mukaan vuonna
1979 rattijuopumuksesta ja sen kanssa yksin
teoin tehdystd kuolemantuottamuksesta tuo-
mittiin 21 henkildd ja vuonna 1987 17.

Torkedstd rattijuopumuksesta tuomitaan ta-
vallisesti rangaistukseksi ehdollinen vankeus-
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rangaistus ja oheissakko. Rangaistus riippuu
tdlloin ennen kaikkea verenalkoholin madrésta.
Veren alkoholipitoisuuden ollessa 1,5-1,89
promillea vankeusrangaistus on 45—60 paivdd
ja ajokielto noin 9 kuukautta. Uusijalle van-
keusrangaistus tuomitaan yleensid ehdottoma-
na. Voimassa olevan lain mukaan promille-
méadrin ollessa 1,2—1,49 teko on pddsddntoi-
sesti rattijuopumus, jolloin rangaistus on ylei-
simmin 40—>50 pdivdsakkoa ja runsaan 7 kuu-
kauden ajokielto.

Rattijuopumukseen syyllistyvit ovat usein
alkoholiongelmaisia ja sen vuoksi myos usein
rikoksenuusijoita. Helsingin yliopiston alkoho-
lisairauksien tutkimusyksikén ja Kansanter-
veyslaitoksen tekemdn tutkimuksen mukaan
arviointiperusteen tiukkuudesta riippuen kol-
masosa tai noin puolet rattijuopumuksesta tai
torkedstd rattijuopumuksesta kiinni jddneistd
on alkoholin suurkuluttajia tai alkoholiongel-
maisia. Vuosina 1984—87 kiinni jddneistd yli
80 000 rattijuopumusrikoksiin syyllistyneestd
lihes puolet oli aiemmin jddnyt kiinni kerran
tai useammin. Rattijuopumuksesta tuomittujen
osuus vankilassa olevien méirdstd on myos
merkittavd. Vuoden 1989 lokakuun alussa
maamme vankiloissa oli noin 2 900 rangaistus-
vankia, joista yli 500 eli 18 prosenttia oli
tuomittu rattijuopumusrikoksista.

1.2.2. Vesiliikennejuopumus

Veneonnettomuuksissa menehtyi vuonna
1989 139 henkildd. Onnettomuuksista 30 pro-
senttia tapahtui merelld ja 70 prosenttia sisé-
vesilli. Veneonnettomuuksista hukkuneista 70
prosenttia on ollut alkoholin vaikutuksen alai-
sia veren alkoholipitoisuuden ollessa keskimai-
rin 2,1 promillea. Onnettomuuksien valtaosassa
pienveneessd on hukkunut sisdvesilld humalai-
nen kuljettaja itse tai hdnen humalainen mat-
kustajansa tilanteissa, jotka rinnastuvat pikem-
minkin laiturilta hukkumisiin kuin varsinaiseen
vesiliikenteeseen (veneily tai merenkulku). On
arvioitu, ettd vesiliikenneonnettomuuksissa
hukkuneista yli 90 % olisi pelastunut pelastus-
liivid kdyttdmalla.

Kymmenen viime vuoden aikana vesiliiken-
teessd Helsingin yliopiston oikeuslddketicteen
laitoksen, Kansanterveyslaitoksen ja liikkkuvan
poliisin yhdessd tehdyissd niin sanotuissa rat-
siatutkimuksissa ei ole havaittu alkoholia naut-

tineiden vesilld liikkujien sekd niiden, joiden
verenalkoholipitoisuus on yli 1,5 promillea,
osuuden lisddntyneen.

Tuoreimman virallisen tuomioistuintilaston
mukaan vuonna 1986 vesiliikennejuopumukses-
ta tuomittiin rangaistukseen 370 henkil64, jois-
ta 4 ehdottomaan ja 17 ehdolliseen vankeus-
rangaistukseen sekd muut sakkorangaistuk-
seen. Vankeusrangaistukset ovat tuolloin olleet
pituudeltaan 1—2 kuukautta. Kymmenessi ta-
pauksessa tuomittiin  lisdksi  oheissakkoja
20—40 péivdsakkoa. Varsinaisten sakkoran-
gaistusten keskimddrdinen pdivisakkoluku-
mddrd oli 31,5 (mediaani 30,0).

1.3. Kuljettajan alkoholin nauttimisen to-
teaminen

Liikennejuopumusrikoksen syyllisyyden ar-
viointi perustuu syylliseksi epdiltyjen seulonta-
laitteella (ns. alkometri) mitattuun uloshengi-
tysilman alkoholipitoisuuteen ja seulonnan jil-
keen suoritettavaan varsinaiseen tutkimukseen,
jossa verikokeen avulla miéritetddn, onko pu-
hallutuksen perusteella liikennejuopumukseen
syylliseksi epdillyn henkilén veren alkoholipi-
toisuus ylittdnyt rangaistavuuden kynnyksen.

Pakkokeinolain (450/87) 6 luvun 3 §:n mu-
kaan kuljettaja tai muussa rikoslain 23 luvussa
tarkoitetussa tehtdvissd toimiva henkild voi-
daan méiritd kokeeseen, joka tehdddn mah-
dollisesti nautitun alkoholin toteamiseksi. Kay-
tanndssa koe tarkoittaa niin sanotulla atkomet-
rilld tehtdvid puhalluskoetta. Lain mukaan koe
voidaan tehdd — ja usein nykyisin tehdddnkin
— rutiininomaisesti esimerkiksi liikennevalvon-
nassa, jolloin ei edellytetd edeltdkisin epdilyd
kuljettajan syyllistymisestd rikokseen.

Kuljettaja on kieltdytyessddn puhallusko-
keesta velvollinen alistumaan verikokeeseen.
Rattijuopumus on ollut tarpeen mainita pak-
kokeinolain 5 luvun 11 §:ssi erikseen, koska
pdisddntdisesti henkildkatsastuksen suorittami-
sen edellytyksend on, ettd rikoksesta sidddetty
ankarin rangaistus on enemmin kuin kuusi
kuukautta vankeutta. Verikokeen saa ottaa
vain 1adkdri.

Kun ensi vaiheessa seulantalaitteella tehdys-
sd puhallutuskokeessa tulos ylittdd rangaista-
van alkoholipitoisuuden rajan, poliisipartio vie
epdillyn verindytteen ottamista varten yleensé
terveyskeskukseen. Poliisi toimittaa 144kérin
ottaman verindytteen tarpeellisine asiakirjoi-
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neen sinetditynd Kansanterveyslaitoksen labo-
ratorioon, jossa kaikki verindytteet analysoi-
daan keskitetysti. Molemmista verindyteputkis-
ta tehdddn alkoholipitoisuusmddritykset ja tar-
vittaessa vield tarkistusmédritykset. Lopullinen
tulos saadaan laskemalla yksittdisten maaritys-
ten keskiarvo ja vihentdmalla siitd keskiriskiar-
vo.

Menettelyn kustannuksista vastaa rangais-
tukseen tuomittu. Kustannukset olivat joulu-
kuussa 1991 keskimdirin noin 300 mk, milloin
verindytteen ottamisen yhteydessd ei tehty
poikkeuksellisesti myds kliinistd koetta.

Lain mukaan tuomioistuin arvioi vapaasti ja
itsendisesti asiassa esille tulleet seikat kokonai-
suudessaan. Seulontalaitteella tehtyd koetta ei
yksistddn ole pidetty riittdvin luotettavana
ndyttond, mikd liikkennejuopumustapauksissa
on perustunut verindytteen antamaan tulok-
seen. Nayttéd on myds mahdollista saada
vastaajan ja todistajien kertomuksien sekd ha-
vaintojen perusteella, esimerkiksi kuljettajan
nauttiman alkoholin méiristd, ajotavasta ja
kayttdytymisesta.

Seulontalaitteen tulosta sellaisenaan on pi-
detty riittdviné perustana véliaikaisille ajokor-
tin peruuttamista koskeville toimenpiteille en-
nen verikokeen tuloksen saamista.

2. Muutoksen perusteet

2.1. Torkedn rattijuopumuksen ja vesilii-
kennejuopumuksen rangaistavuus

Esitys perustuu sithen kriminaalipoliittiseen
ldhtokohtaan, ettd myds rikosoikeudellisin toi-
menpitein on mahdollista vaikuttaa liikenne-
turvallisuutta vaarantavaan menettelyyn. Ri-
kosoikeudellinen jarjestelmi vaikuttaa ihmisten
kayttdytymiseen usealla eri tavalla. Néistd kes-
keisin on se, ettd lainsddtdjan toimilla voidaan
ylldpitdd ja vahvistaa kielteisid asenteita haital-
lisia tai vaarallisia kdyttdytymismuotoja koh-
taan. On ilmeistd, ettd rattijuopumusta tuomit-
sevilla asenteilla on ollut merkittivd osansa
edelld kuvattuun rattijuopumuksen vdhentymi-
seen. Tamin asenteen kehittymisessi taas lain-
sd4dannolld on ollut varsin suuri paino.

Nyt ehdotetulla lainmuutoksilia pyritddn
edelleenkin hyddyntimdidn edelli mainittua
mekanismia vahventamalla erityisesti liikenne-
juopumuksen vakaviin, onnettomuuksia aihe-
uttaviin ilmenemismuotoihin kohdistuvaa kiel-

teistd asennetta. Rattijuopumusta vastaan ei
endd voida taistella lisadméalld kiinnijoutumis-
riskid samassa laajuudessa kuin 1980-luvulla.
Muutoksen tarkoituksena on korostaa kansa-
laisille entisestddnkin alkoholin ja liikenteen
vhdistimisen hyljeksittdvyytta ja vaarallisuutta.
Tami tavoite pyritddn toteuttamaan médritte-
lemdlld myo6s 1,2—1,49 promillen humalassa
tapahtuvat ajot rattijuopumuksen sijasta tor-
keiksi rattijuopumuksiksi ja alentamalla vesilii-
kennejuopumuksen promilleraja 1,5 promillesta
1,0 promilleen.

Vesiliikennejuopumuksen osalta muutoksen
tarve liittyy myds viime vuosina merkittdvasti
kasvaneisiin veneliikenteen madriin ja nopeuk-
siin, jolloin myds aluksen kuljettajan suoritys-
kyvylle asetettavat vaatimukset ovat koventu-
neet. Vesilikkennejuopumuksen nykyisen pro-
millerajan alentamisella pyritddn nyt osoitta-
maan, etteiviat humala ja veneily kuulu yhteen.

Veneliikkennejuopumuksen osalta esitykseen
vaikuttaa myos se, ettd vaikka voimassa oleva
laki antaa mahdollisuuden puuttua alle myoés
1,5 promillen humalaan, laki on tiltd osin
jadnyt kuolleeksi kirjaimeksi. Kdytdnnoén val-
vontatydssd on 1,5 promillen raja jadnyt ldhes
ainoaksi ruorijuopumuksen soveltamisen kri-
teeriksi, koska promillerajan kanssa rinnakkai-
nen tunnusmerkki suorituskyvyn huonontu-
minen” on osoittautunut vaikeasti sovelletta-
vaksi. Virheellisesti on myds yleisesti vallalla
kasitys, ettd aluksen kuljettaminen alle 1,5
promillen humalassa ei ylipddnsd voisi olia
rangaistavaa.

2.2. Kuljettajan alkoholin nauttimisen to-
teaminen

Nykyinen alkoholipitoisuuden toteamista
koskeva jérjestelmé on osoittautunut toimivak-
si ja oikeusturvallisuuden vaatimukset tdytta-
viksi. Verindytteen ottaminen ja analysointi
ovat kuitenkin ty6lditd ja aikaavievid toimen-
piteitd. Ne tyollistdvdt muun muassa poliisimie-
hid, jotka joutuvat kuljettamaan epdillyn lda-
kérintarkastukseen ja odottamaan verindytteen
ottamista, sekd terveyskeskuslddkareitd, jotka
ndytteen ottavat. Varsinkin syrjaseuduilla ja
vesiliikennejuopumuksen valvonnassa on jérjes-
telmén tydldys aiheuttanut ongelmia. Verindy-
tetuloksen odotusaika ja odottamiseen liittyva
epdvarmuus eivit mydskddn ole toivottavia.

Jos liikkennejuopumuksen toteamisessa voitai-
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siin luopua verikokeesta, poliisin voimavaroja
vapautuisi esimerkiksi liikenteen valvontaan ja
terveyskeskusten kuormitus vihenisi. Asialla
on kaytdnndllisesti suuri merkitys, koska kysy-
mys on melkein 30 000 tapauksesta vuodessa.
Naistd eduista huolimatta muutosta ei ole ollut
aikaisemmin mahdollista toteuttaa syylliseksi
epdillyn oikeusturvaa vaarantamatta, koska
kiytettdvissd ei ole ollut nykyisid seulontaan
kidytettdvid puhalluslaitteita tarkempia ja luo-
tettavampia puhallutusanalyysilaitteita. Téllai-
sia laitteita on kuitenkin nyt saatavilla, ja
muun muassa Ruotsissa laitteet ovat osoittau-
tuneet niin luotettaviksi, ettd niitd voidaan
kayttdd verenalkoholin méirityksen ohella.
Laitteita kidytetddn myds useassa USA:n osa-
valtiossa.

Veren ja uloshengitysilman alkoholipitoi-
suuksien vastaavuus ei tosin yksiltasolla ole
tiysin vakio. Verikoe on kuitenkin mahdollista
korvata puhalluskokeella sen vuoksi, ettd ndi-
den vililld vallitsee varsin korkea korrelaatio.
Voidaan katsoa, ettd veren ja uloshengitysil-
man alkoholipitoisuuden vililld vallitsee sellai-
nen korrelaatio, ettd veren 0,5 promillen vaih-
toechtona on 0,25, 1,0 promillen 0,50, 1,2
promillen 0,60 ja 1,5 promillen 0,75 milligram-
maa alkoholia litrassa uloshengitysilmaa.

Edelld mainituilla perusteilla ehdotetaan, et-
td liikennejuopumuksen rangaistavuuden raja
madriteltdisiin  verenalkoholin ohella myos
uloshengitysilman sisdltdimdn alkoholimédrdn
perusteella. Kriteerit olisivat vaihtoehtoisia.

Niin kuin edelld on todettu, veren alkoholi-
pitoisuus on tulos, joka saadaan vdhentimalld
yksittdisten mdadritysten keskiarvosta virheris-
kiarvo. Vahennetty tulos lasketaan seuraavan
kaavan mukaan: lausunnossa ilmoitettu alkoho-
lipitoisuus (0/00) = maddritetty ndytteen pitoi-
suus (0/00) x 0,94 —0,02 (0/oo). Koska virhe-
riskiarvo el ole vakio, tdten laskettuna sen
vaikutus on vastaavan suuruinen eri alkoholi-
pitoisuuksilla. Ruotsissa varmuusvihennys (si-
kerhetsavdraget) oli 0,06 promillea, kun ratti-
juopumuksen promilleraja oli 0,5. Rangaista-
vuuden perustuessa uloshengitysilman alkoho-
lipitoisuuteen Ruotsissa kiytetty varmuusva-
hennys on 0,07 milligrammaa yhtd litraa
uloshengitysilmaa kohden.

Vastaajan oikeusturvan edellyttdmén virhe-
riskiarvon suuruus riippuu kulloinkin kiytdssa
olevan analyysmenetelmén ja laitteiston luotet-
tavuudesta. Verikokeen virheriskiarvosta ei sen
vuoksi ole saadetty laissa, eikd tarkoituksena

ole my6skddn laissa sddtdd virheriskiarvosta,
kun alkoholimdédritys perustun uloshengitysil-
man alkoholipitoisuuteen. Noudatettava virhe-
riskiarvo tulee riippumaan hankittavista lait-
teista, ja se on tarkoitus madritelld yhteistyOssi
Kansanterveyslaitoksen ja Helsingin yliopiston
oikeuslddketieteen laitoksen kanssa. Periaat-
teessa tuomioistuinten tehtdvdni on viime ka-
dessd vapaan todistusharkinnan nojalla arvioi-
da virheriskiarvon riittivyys, jos se riitautetaan
oikeudenkdynnissd. Kaytdnndssd tuomioistuin
harkinnassaan lnonnollisesti nojautuu tdssi ky-
symyksessd tieteelliseen asiantuntemukseen.

Jotta uloshengitysilmaan perustuvaa alkoho-
limddritystd voitaisiin pitdd yhtd luotettavana
vaihtoehtona kuin verikoetta, kaytetyille lait-
teille on asetettava korkeat laatuvaatimukset.
Niiden toimintaa on myds jatkuvasti seuratta-
va. Tarkoituksena on, ettd sisdasiainministerid
hyviksyy laitteet sekd luo niiden toiminnan
seurantajirjestelmdn. Sisdasiainministerion tar-
koituksena on jarjestelméin suunnittelua varten
asettaa tyOryhmd, jossa on edustettuna paitsi
sisdasiain-, liikenne- ja oikeusministerié myos
oikeuskanslerinvirasto sekd Kansanterveyslai-
tos ja Helsingin yliopiston oikeusldiketieteen
laitos. Sisdasiainministeridon tehtdvidni on myos
huolehtia uusia laitteita kdyttdvédn ja puhallus-
kokeiden ottamisesta vastaavan henkilokunnan
koulutuksesta sekd antaa poliisille tarvittavat
menettelyohjeet.

Tunnusmerkistdjen promillerajat ja mahdol-
lisuus ottaa verindyte olisi tarkoitus siilyttda.
Kuljettajan kieltdytyessd puhalluskokeesta on
hantd kdytdnndssd mahdotonta vastoin tahto-
aan pakottaa antamaan puhallusniytettd. Ve-
rikoe tarvitaan myds, jos epdilty sairauden tai
loukkaantumisen vuoksi ei kykene antamaan
puhalluskoetta tai kun epdilldin huumaantu-
neena ajamista tai esitetddn vditteitd ns. jil-
kinauttimisesta taikka on suoritettava ns. alko-
holipitoisuuden takaisinlaskenta. Mahdollisuus
verindytteen ottamiseen on tarpeen myods kun-
nes poliisille on hankittu koko maata kattava
verkosto  hengitysilman alkoholipitoisuuden
madrityslaitteita.

Niin kuin edelld on todettu, rikosepdilystd
riippumattomien puhalluskokeiden ottamisesta
saddetidin pakkokeinolain 6 luvun 3 §:ssd. Té-
min pykdlin 3 momentin mukaan koe on
tehtdvd siten ja sellaisella menetelmilld, ettei
siitd aiheudu tarpeetonta tai kohtuutonta hait-
taa tutkittavalle. Sddnnostd on tulkittava siten,
ettd tillainen koe on otettava paikan pAilla.
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Myoskédidn esitutkintalain 17—20 §:n sddnnok-
set eivdt velvoita kuljettajaa saapumaan polii-
sipiiriin, ellei ole syytd epdilld hanen syyllisty-
neen rikokseen. Ajoneuvon kuljettajaa ei siis
voida velvoittaa rutiininomaisesti ilman ri-
kosepdilyd seuraamaan poliisia polliisiasemalle,
jotta hineltd sielli voitaisiin suorittaa koe
hengitysilman alkoholipitoisuuden mdéarityslait-
teella. Tdhdn kuljettajaa voidaan velvoittaa
vain, jos ensin esim. seulontalaitteella paikan
pdilld otetun kokeen johdosta on todenndkois-
td syytd epdilli hinen syyllistyneen liikenne-
juopumukseen. Puhalluskokeen ottamista on
nimittdin  pidettdvd henkilénkatsastuksena.
Henkilonkatsastuksen edellytyksistd sdddetdan
pakkokeinolain 6 luvun 3 §:ssi.

2.3. Liikennevakuutuslaki

Liikennevakuutuslain 7 §:ssid (374/79) sdide-
tddn perusteista, joilla liikennevahinkoon pe-
rustuva korvaus voidaan eviti tai sovitella.
Pykélin 3 momentin mukaan muun muassa,
jos kuljettajan veren alkoholipitoisuus oli ajon
aikana tai sen jdlkeen vihintddn 1,5 promiliea,
hinelle maksetaan korvausta ajoneuvon vakuu-
tuksesta vain, jos sithen on erityinen syy. Sama
koskee ajoneuvon matkustajaa, jos hén tiesi tai
hdnen olisi pitdnyt tietdd kuljettajan téstd
tilasta.

Lain 20 §:n 1 momentissa (374/79) sdiddetddn
lilkennevakuutusyhtion takautumisoikeudesta
lilkkennevahingon aiheuttajaa kohtaan, kun yh-
tid on suorittanut korvausta liikennevahingon
johdosta. Muun muassa jos moottoriajoneuvon
kuljettaja on aiheuttanut liikennevahingon kul-
jettaessaan ajoneuvoa sellaisessa tilassa, ettd
hénen verensi alkoholipitoisuus oli ajon aikana
tai sen jalkeen vdhintddn 1,5 promillea, ja jos
liikennevakuutusyhtié téllaisessa tapauksessa
suorittaa vahingonkorvaukseksi méidrdn, joka
saajalla on oikeus vaatia korvausvelvolliselta,
siirtyy tdmé oikeus yhtiélle.

Edelld mainituissa sddnnoksissd olevan pro-
millerajan alentaminen 1,2 promilleen voi kiy-
tdnnossd johtaa kohtuuttomuuksiin. Sen vuok-
si sddnnoksid ei ehdoteta muutettaviksi.

3. Pohjoismaiden lainsddddnto

Tanskaa lukuunottamatta Pohjoismaissa tdr-
kedn rattijuopumuksen promillerajana on 1,5

promillea. Ruotsin hallitus on tind vuonna
asettanut komitean pohtimaan muun muassa
torkedn rattijuopumuksen rangaistavuuden
edellytyksid. Tanskassa torkedn rattijuopumuk-
sen promilleraja on 1,2 promillea.

Kansainvélisesti Suomen vesilitkennejuopu-
muksen promilleraja on varsin harvinainen rat-
kaisu. Useimmiten, esimerkiksi vieli kaikissa
muissa pohjoismaissa, sddnndkset on rakennet-
tu niin, ettd rangaistavuuden edellytyksend on
humalatilasta alentunut suorituskyky.

Ruotsissa aiemmin voimassa ollut vesiliiken-
nejuopumussidinnds oli samantyyppinen kuin
Suomessa ennen vuoden 1977 uudistusta voi-
massa ollut sddnnds. Heindkuun 1 pdivana
1991 voimaan tulleella lainmuutoksella rangais-
tussddnnds jaettiin vesilitkennejuopumukseksi
(sjofylleri) ja torkedksi vesiliikennejuopumuk-
seksi. Vesilitkkennejuopumuksen rangaistusas-
teikko on sakkoa tai enintddn kuusi kuukautta
vankeutta ja toérkedn vesiliikennejuopumuksen
enintdin yksi vuosi vankeutta. Térkednd vesi-
litkkennejuopumuksena pidetddn Ruotsissa sel-
laista vesilitkennejuopumusta,

— jossa rikoksentekijd on ollut huomatta-
vasti alkoholin tai muun péihteen vaikutuksen
alaisena;

— jos tehtdvai, jota rikoksentekijd on suorit-
tanut, on ollut erityisen vaativa aluksen omi-
naisuudet tai muut olosuhteet huomioon ottaen
tai

— jos aluksen kuljettaminen on merkinnyt
ilmeistd vaaraa vesiturvallisuudelle.

Vesiliikkennejuopumusta koskevan lainmuu-
toksen yhteydessd Ruotsissa pohdittiin myos
promillerajojen sddtdmisen tarvetta, mutta kat-
sottiin valmistelupohjan olevan riittimaton
tehdd asiasta vield padtoksid. Kysymys siirret-
tiin erikseen ja laajemmin selvitettdviksi.

Ruotsissa tuli heindkuun alusta 1989 voi-
maan lainmuutos, joka teki mahdolliseksi kiyt-
tad wloshengitysilman alkoholimddrdd langetta-
vana nayttoni veren alkoholipitoisuuden rin-
nalla. Rattijuopumuksen rangaistavuuden ala-
raja on nykyisin 0,2 promillea alkoholia veressa
tai 0,10 milligrammaa alkoholia litrassa
uloshengitysilmaa ja torkedn rattijuopumuksen
raja 1,5 promillea tai 0,75 milligrammaa alko-
holia litrassa uloshengitysilmaa. Lainmuutok-
sen jilkeen hiljattain raporttinsa antanut uu-
distusta arvioinut tydéryhmd (Rikspolisstyrel-
sen: Alkoholutandningsprov som rittsligt be-
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vismedel, RPS Rapport 1991:2 Pb I) totesi
jarjestelmén toimineen tyydyttavisti.

Norjan lakia on vuonna 1988 muutettu siten,
ettd rattijuopumus médritellidn myds uloshen-
gitysilman  alkoholipitoisuuden  perusteella.
Lainmuutos ei kuitenkaan vield ole tullut voi-
maan. *

4. Asian valmistelu

Valtioneuvoston 21 paivand maaliskuuta
1991 tekemissd periaatepddtOksessd tie- ja ve-
siliikenteen turvallisuutta edistivistd toimenpi-
teistd annettiin erityisesti liikennejuopumuksen
osalta oikeusministerion rikoslakiprojektin teh-
tdviksi osana uusien hikennerikossddnndsten
valmistelua selvittad torkedn rattijuopumuksen
ja vesiliikennejuopumuksen promillerajan tar-
koituksenmukaisuutta. Padtoksessd annettiin
oikeusministerion tehtdvidksi myos valmistella
tarvittavat sddnnokset puhalluslaitteisiin siirty-
misestd rattijuopumuksen rangaistavuuden to-
distamiseksi veren alkoholipitoisuuden méarit-
tdmiseen kdytettyjen laitteiden ohella.

Pidministeri Esko Ahon hallituksen ohjel-
massa 26 pdivdltd huhtikuuta 1991 todetaan,
ettd “liikkenneturvallisuutta parannetaan liiken-
nevalvontaa tehostamalla, asenneckasvatuksen
keinoin sekd tarkistamalla rattijuopumusta ja
vesililkennejuopumusta koskevia sdaddksid.”

Esitys on valmisteltu virkatyond oikeusmi-
nisteriossd yhteistyOssd sisdasiainministerién ja
liikenneministerién kanssa.

5. Esityksen organisatoriset ja ta-
loudelliset vaikutukset

5.1. Torkedan rattijuopumuksen ja vesilii-
kennejuopumuksen  rangaistavauden
laajentaminen

Uudistuksen aiheuttamia kustannuksia arvi-
oitaessa on perusteena ollut olettamus, ettd
tuomioistuinten rangaistuskiytinto uusissa tor-
keissd rattijuopumustapauksissa muuttuu vas-
taamaan nykyisen torkedn rattijuopumuksen
rangaistuskdytidntéd. Vankipdivin nettohin-
naksi on arvioitu noin 500 markkaa. Torkedn
rattijuopumuksen promillerajan alentaminen
1,2 promilleen lisdd rattijuopumuksen sijasta
torkeind rattijuopumuksina tuomittavien ta-
pausten mddrdd noin 3 500—4 100 tapauksella

vuosittain. Arvio perustuu Kansanterveyslai-
toksen verenalkoholipitoisuustutkimuksissa to-
dettuun vakiintuneeseen jakaumaan. Noin 14
prosentissa tapauksista veren alkoholipitoisuus
oli 1,2—1,49 promillea.

Nykyisen rangaistuskdytdnnén mukaan tor-
kedstd rattijuopumuksesta tuomitaan yleensd
vankeutta, joka noin kolmasosassa tapauksista
on ehdotonta. Tdméin mukaisesti tuomittaisiin
noin 1 150—1 360 uutta ehdotonta vankeusran-
gaistusta vuodessa. Mikéli suoritettava vankeus-
rangaistus on keskiméidrin 35 piivaa (kaksi
kolmasosaa 45—60 pdivastd), voidaan uudis-
tuksen arvioida pitemméin paalle lisddvin van-
keinhoidon kustannuksia noin 20 miljoonalla
markalla vuodessa. Jos yhdyskuntapalvelua
ajan myotd voidaan laajentaa koko maahan
kriminaalihuollon voimavaroja sanottavasti li-
sddmdttd, kustannuslisdys jdd edelld mainittua
jonkin verran pienemmaéksi.

Rattijuopumusta koskevat syytteet voidaan
toisin kuin torkedd rattijuopumusta koskevat
jutut késitelld yhden tuomarin kokoonpanossa.
Toérkedn rattijuopumuksen promillerajan alen-
taminen ja siitd johtuva térkeiden rattijuopu-
mustapausten kasvu lisdd tdydessd kokoon-
panossa kisiteltdvien litkennejuopumusjuttujen
madrdd ldhes torkeiden rattijuopumustapaus-
ten lisdystd vastaavalla madralld. TAma rasittaa
erityisesti raastuvanoikeuksien voimavaroja,
jossa ndmé jutut kasitellddn kolmen ammatti-
tuomarin kokoonpanossa.

Ratsiatutkimusten perusteella vesiliitkenne-
juopumuksen promillerajan alentamisesta 1,5
promillesta 1,0 promilleen voidaan arvioida
seuraavan, ettd rangaistavien vesililkenne-
juopumusten méira kasvaisi ehki kaksinkertai-
seksi. Vankeusrangaistusten madrid uudistus ei
kuitenkaan tulle sanottavasti lisédmaan.

5.2. Puhalluskokeisiin siirtyminen

Siirtyminen puhalluskokeisiin merkitsee uu-
sista laitehankinnoista aiheutuvia kustannuk-
sia. Vuoden 1990 kustannustasossa yksi laite
maksaa noin 70 000 markkaa. Laitteet hankit-
taisiin vidhitellen useamman vuoden kuluessa.
Toisaalta luopuminen verikokeista vdhentdd
kustannuksia ja vapauttaa poliisin- ja tervey-
denhuoltohenkiléstén tyépanosta muihin teh-
taviin. Liikennejuopumustyoryhmi (oikeusmi-
nisteridon lainvalmisteluosaston julkaisu 5/1985)
arvioi vuonna 1985, ettd liikkennejuopumukses-
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ta epdiltyjen kuljettaminen, tutkimusten odot-
taminen ja kuulustelut sitovat 48 miestydvuo-
den verran. Tdnd pdivind liikennejuopumus-
lainsdddannoén valvonta ei endd sido ndin pal-
jon resursseja, vaikka tapausten maidra on
lisddntynyt, koska kliinisestd kokeesta on Iuo-

vuttu. Kun otetaan huomioon, ettd verikokeis-
ta ei kokonaan voida luopua, voidaan arvioida,
ettd puhalluskokeisiin siirtyminen koko maassa
vol vdhentdd poliisin ty6td noin 10—15 mies-
tyovuodella. Terveyskeskuksille koituvat siis-
tot ovat selvdsti titd pienempid.

YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

1. Lakiehdotus
Rikoslain 23 luku. Liikennejuopumuksesta

1 § Rattijuopumusta koskevaa pykaldi eh-
dotetaan muutettavaksi siten, ettd kuljettajan
alkoholin nauttiminen olisi méiaritettdvissd ve-
ren lisiksi myds uloshengitysilmasta. Uutena
rangaistavuuden vaihtoehtoisena edellytyksend
olisi, ettd kuljettajalla on vihintddn 0,25 milli-
grammaa alkoholia litrassa uloshengitysilmaa.

2 § Torkedn rattijuopumuksen pykildd eh-
dotetaan muutettavaksi siten, ettd torkedn rat-
tijuopumuksen rangaistavuuden edellytyksend
oleva 1,5 promilien raja alenisi 1,2 promilleen.

Myés torkedd rattijuopumusta koskevaan
pykalddn ehdotetaan tehtdviksi muutos, jonka
mukaan kuljettajan alkoholin nauttiminen olisi
madritettdvissd veren lisdksi myds uloshengi-
tysilmasta. Rangaistavuuden edellytyksena olisi
talloin, ettd kuljettajalla on vdhintddn 0,60
milligrammaa alkoholia litrassa uloshengitysil-
maa.

Pykdlan sanamuotoa ehdotetaan muutetta-
vaksi siten, ettd se vastaa rikoslainsdddianndn
kokonaisuudistuksessa noudatettua kirjoitusta-
paa. Niin sanottua kokonaisharkintalauseketta
tunnusmerkistéon ei kuitenkaan ehdoteta otet-
tavaksi, vaan kriteerind olisi, niin kuin ny-
kyisinkin, turvallisuuden vaarantaminen.

4 ja 5§ Myobs raideliikennejuopumusta ja
ilmaliikennejuopumusta koskeviin pykiliin eh-
dotetaan tehtdviksi muutos, jonka mukaan
kuljettajan alkoholin nauttiminen olisi mééri-
tettdvissd veren lisiksi myos uloshengitysilmas-

ta. Lisdksi pykdlit ehdotetaan kirjoitettaviksi
rikoslain  kokonaisuudistuksessa noudatetun
kirjoitustavan mukaisesti.

6 §. Vesilikkennejuopumusta koskevan pyki-
lan 1 momentti ehdotetaan muutettavaksi siten,
ettd rangaistavuuden edellytyksend oleva 1,5
promillen raja alenisi 1,0 promilleen. Sdannosta
ehdotetaan muutettavaksi myds siten, ettd al-
koholimdidrd olisi mé&dritettdvissd hengitysil-
masta. Rangaistavuuden edellytykseni olisi til-
16in, ettd kuljettajalla on vdhintddn 0,50 milli-
grammaa alkoholia litrassa uloshengitysiimaa.
Momentin rangaistussdinnos ehdotetaan lisdk-
si kirjoitettavaksi rikoslain kokonaisuudistuk-
sessa noudatetun kirjoitustavan mukaisesti.

Muutoksesta seuraa, ettd alennettu promille-
raja koskee myo6s pykdldn 2 momentissa tar-
koitettuja henkiloitd.

Ehdotetut muutokset vaikuttavat myds kul-
kuneuvon liovuttamista juopuneelle koskevan
7 §:n sddnndksen soveltamiseen.

2. Voimaantulo

Laki ehdotetaan tulevaksi voimaan siten,
ettd uutta vesililkennejuopumusta koskevaa
sddnnodstd voidaan soveltaa jo kuluvan vuoden
1992 veneilykauden alusta. Silti osin kuin
rangaistavuus perustuisi rikoksentekijin
uloshengitysilman alkoholipitoisuuteen uusia
sadnnoksid alettaisiin soveltaa vasta, kun jak-
sossa 2.2. mainittu jirjestelmé on toimintakun-
nossa.

Edelld esitetyn perusteella annetaan Edus-
kunnan hyviksyttidvaksi seuraava lakiehdotus:
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Laki

rikoslain 23 luvun muuttamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti

muutetaan rikoslain 23 luvun 1, 2, 4 ja 5§ sekd 6 §:n 1 momentti, sellaisina kuin ne ovat 10
pdivand joulukuuta 1976 annetussa laissa (960/76), seuraavasti:

23 luku
Liikennejuopumuksesta

1§

Joka kuljettaa moottorikdyttbistd ajoneuvoa
nautittuaan alkoholia niin, ettd hinen verensd
alkoholipitoisuus ajon aikana tai sen jilkeen on
vihintddn 0,5 promillea tai ettd hinelld tdll6in
on vahintddn 0,25 milligrammaa alkoholia lit-
rassa uloshengitysilmaa, on tuomittava ratti-
Jjuopumuksesta sakkoon tai vankeuteen enin-
tddn kolmeksi kuukaudeksi.

28

Jos rattijuopumuksessa

1) rikoksentekijdn veren alkoholipitoisuus on
vahintdan 1,2 promillea tai hédnelld on vihin-
tdan 0,60 milligrammaa alkoholia litrassa
uloshengitysilmaa tai

2) rikoksentekijin kyky virheettomiin suori-
tuksiin on tuntuvasti huonontunut

ja olosuhteet ovat sellaiset, ettd rikos on
omiaan vaarantamaan toisten turvallisuutta,
rikoksentekijd on tuomittava térkedstd ratti-
Jjuopumuksesta vadhintddn kuuteenkymmeneen
paivisakkoon tai vankeuteen enintddn kahdek-
si vuodeksi.

48

Joka kuljettaa junaa, raitiovaunua tai muuta

2 3201538

konevoimalla kulkevaa raidekulkuneuvoa taik-
ka toimii junaturvallisuuteen olennnaisesti vai-
kuttavassa tehtdvissd nautittuaan alkoholia tai
muuta huumaavaa ainetta niin,

1) ettd hidnen verensd alkoholipitoisuus teh-
tdvdn aikana tai sen jilkeen on vihintdin 0,5
promillea tai ettd hdnelld tdlloin on vihintiin
0,25 milligrammaa alkoholia litrassa uloshen-
gitysilmaa tai

2) ettd hinen kykynsd tehtdvdn vaatimiin
suorituksiin on huonontunut,

on tuomittava raideliikennejuopumuksesta
sakkoon tai vankeuteen enintddn kahdeksi vuo-
deksi.

5§

Joka ohjaa ilma-alusta tai toimii sen miehis-
ton jdsenend, lennonjohtajana tai muussa len-
toturvallisuustehtdvissd nautittuaan alkoholia
tai muuta huumaavaa ainetta niin,

I) ettd hdnen verensd alkoholipitoisuus teh-
tdvin aikana tai sen jilkeen on vihintddn 0,5
promillea tai ettd hinelld tilloin on vihintiin
0,25 milligrammaa alkoholia litrassa uloshen-
gitysilmaa tai

2) ettd hdnen kykynsi tehtivdn vaatimiin
suorituksiin on huonontunut,

on tuomittava ilmaliikennejuopumuksesta
sakkoon tai vankeuteen enintddn kahdeksi vuo-
deksi.
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6§

Jos joku kuljettaa alusta nautittuaan alkoho-
lia tai muuta huumaavaa ainetta niin,

1) ettd hdnen verensd alkoholipitoisuus teh-
tdvin aikana tai sen jilkeen on véhintddn 1,0
promillea tai ettd hanelld tdlloin on véhintddn
0,50 milligrammaa alkoholia litrassa uloshen-
gitysilmaa tai

2) ettd hdnen kykynsd tehtdvin vaatimiin
suorituksiin on huonontunut

ja olosuhteet ovat sellaiset, ettd teko on

Helsingissid 13 paivind maaliskuuta 1992

omiaan vaarantamaan toisten turvallisuutta,
hénet on tuomittava vesiliikennejuopumuksesta
sakkoon tai vankeuteen enintddn kahdeksi vuo-
deksi.

laki tulee voimaan paivdnd

kuuta 19

Tamé

Tasavallan Presidentti
MAUNO KOIVISTO

Ministeri Kauko Juhantalo
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Liite

Laki

rikoslain 23 luvun muuttamisesta

Eduskunnan pditdksen mukaisesti

muutetaan rikoslain 23 luvun 1, 2, 4 ja 5§ sekd 6 §n 1 momentti, sellaisina kuin ne ovat 10
paivind joulukuuta 1976 annetussa laissa (960/76), seuraavasti:

Voimassa oleva laki

Ehdotus

23 luku
Liikennejuopumuksesta

1§

Joka kuljettaa moottorikdyttdista ajoneuvoa
pautittuaan alkoholia niin, ettd hidnen verensi
alkoholipitoisuus on ajon aikana tai sen jilkeen
vahintadn 0,5 promillea, on tuomittava ratti-
Juopumuksesta sakkoon tai vankeuteen enin-
tddn kolmeksi kuukaudeksi.

2§

Jos 1 §:ssd tarkoitetun henkilén veren alko-
holipitoisuus on véhintd4n 1,5 promillea tai
hianen kykynsd virheettdmiin suorituksiin on
tuntuvasti huonontunut, ja olosuhteet ovat
sellaiset, ettd teko on omiaan vaarantamaan
toisten turvallisuutta, hinet on tuomittava tor-
kedstd rattijuopumuksesta vankeuteen enintdin
kahdeksi vuodeksi tai vahintddn kuuteenkym-
meneen paivdsakkoon.

4§

Joka kuljettaa junaa, raitiovaunua tai muuta
konevoimalla kulkevaa raidekulkuneuvoa tai
toimii junaturvallisuuteen olennaisesti vaikutta-
vassa tehtdvdssd nautittuaan alkoholia tai
muuta huumaavaa ainetta niin, ettd hédnen
kykynsi tehtdvin vaatimiin suorituksiin on
huonontunut tai hinen verensd alkoholipitoi-
suus on tehtdvidn aikana tai sen jilkeen vdhin-

1§

Joka kuljettaa moottorikdyttdistd ajoneuvoa
nautittuaan alkoholia niin, ettd hdnen verensi
alkoholipitoisuus ajon aikana tai sen jilkeen on
vihintddn 0,5 promillea tai ettd hdnelld tilloin
on véhintddn 0,25 milligrammaa alkoholia litras-
sa uloshengitysilmaa, on tuomittava rattijuopu-
muksesta sakkoon tai vankeuteen enintddn
kolmeksi kuukaudeksi.

2§

Jos rattijuopumuksessa

1) rikoksentekijdn veren alkoholipitoisuus on
vahintddn 1,2 promillea tai hinelld on véihintddn
0,60 milligrammaa alkoholia litrassa uloshengi-
tysilmaa tai

2) rikoksentekijin kyky virheettdmiin suori-
tuksiin on tuntuvasti huonontunut

ja olosuhteet ovat sellaiset, etti rikos on
omiaan vaarantamaan toisten turvallisuutta,
rikoksentekijd on tuomittava torkedistd ratti-
Juopumuksesta vihintddn kuuteenkymmeneen
pdivasakkoon tai vankeuteen enintdin kahdek-
si vuodeksi.

4§

Joka kuljettaa junaa, raitiovaunua tai muuta
konevoimalla kulkevaa raidekulkuneuvoa taik-
ka toimii junaturvallisuuteen olennaisesti vai-
kuttavassa tehtdvdssd nautittuaan alkoholia tai
muuta huumaavaa ainetta niin,

1) ettd hinen verensd alkoholipitoisuus teh-
tdvdn aikana tai sen jilkeen on vdhintddn 0,5
promillea tai ettd hdnelld 1dlldin on vihintdidn
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tddn 0,5 promillea, on tuomittava raideliiken-
nejuopumuksesta sakkoon tai vankeuteen enin-
tddn kahdeksi vuodeksi.

5§

Joka ohjaa ilma-alusta tai toimii sen miehis-
ton jisenend, lennonjohtajana tai muussa len-
toturvallisuustehtdvissd nautittuaan alkoholia
tai muuta huumaavaa ainetta niin, ettd hinen
kykynsd tehtivdn vaatimiin suorituksiin on
huonontunut tai hidnen verensd alkoholipitoi-
suus on tehtdvidn aikana tai sen jilkeen véhin-
tddn 0,5 promillea, on tuomittava ilmaliikenne-
Jjuopumuksesta vankeuteen enintddin kahdeksi
vuodeksi tai sakkoon.

6§

Jos joku kuljettaa alusta nautittuaan alkoho-
lia tai muuta huumaavaa ainetta niin, ettd
hanen kykynsd tehtdvidn vaatimiin suorituksiin
on huonontunut tai hdnen verensd alkoholipi-
toisuus on tehtdvidn aikana tai sen jilkeen
viahintddn 1,5 promillea, ja olosuhteet ovat
sellaiset, ettd teko on omiaan vaarantamaan
toisten turvallisuutta, hinet on tuomittava ve-
siliikennejuopumuksesta sakkoon tai vankeuteen
enintddn kahdeksi vuodeksi.

Ehdotus

0,25 milligrammaa alkoholia litrassa uloshengi-
tysilmaa tai

2) ettd hinen kykynsi tehtivin vaatimiin
suorituksiin on huonontunut,

on tuomittava raideliikennejuopumuksesta
sakkoon tai vankeuteen enintidin kahdeksi vuo-
deksi.

58§

Joka ohjaa ilma-alusta tai toimii sen miehis-
ton jdsenend, lennonjohtajana tai muussa len-
toturvallisuustehtivdssd nautittuaan alkoholia
tai muuta huumaavaa ainetta niin,

1) ettd hinen verensd alkoholipitoisuus teh-
tdvdn aikana tai sen jilkeen on vihintddn 0,5
promillea tai ettd hénelld tdlléin on véhintddn
0,25 milligrammaa alkoholia litrassa uloshengi-
tysilmaa tai

2) ettd hinen kykynsd tehtividn vaatimiin
suorituksiin on huonontunut,

on tuomittava ilmaliikennejuopumuksesta
sakkoon tai vankeuteen enintddn kahdeksi vuo-
deksi.

6§

Jos joku kuljettaa alusta nautittuaan alkoho-
lia tai muuta huumaavaa ainetta niin,

1) ettd hinen verensd alkoholipitoisuus teh-
tdvdn aikana tai sen jilkeen on vihintdin 1,0
promillea tai ettd hédnelld tdlloin on vihintddn
0,50 milligrammaa alkoholia litrassa uloshengi-
tysilmaa tai

2) ettd hanen kykynsi tehtdvin vaatimiin
suorituksiin on huonontunut

ja olosuhteet ovat sellaiset, ettd teko on
omiaan vaarantamaan toisten turvallisuutta,
hédnet on tuomittava vesiliikennejuopumuksesta
sakkoon tai vankeuteen enintdén kahdeksi vuo-
deksi.

Tamd laki tulee voimaan
kuuta 19 .
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