RP 32/1997 rd

Regeringens proposition till Riksdagen med forslag till revi-
dering av lagstiftningen om trafikbrott

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas att de straffs-
tadganden som innehéller hot om fingelse
for brott som berér vig-, sjo- och spéartrafi-
ken samt luftfarten, dvs. samtliga transport-
sitt, skall koncentreras till 23 kap. straffla-
gen. Stadgandena om botestraff fOr girning-
ar av forseelsekaraktiir skall didremot fortfa-
rande ingd i speciallagstiftningen for ifraga-
varande transportsitt.

Strafflagens grundldggande brottsrekvisit
for trafikbrott foreslds vara dventyrande av
trafiksékerheten, varmed avses att girnings-
mannen pa ett sétt som #r dgnat att medfora
fara for annans sikerhet uppsatligen eller av
oaktsamhet underlater att iaktta trafikregler-
na eller sddan omsorg och forsiktighet som
trafiken kriver. I kapitlet foreslds ocksa inga
ett stadgande om grovt dventyrande av tra-
fiksidkerheten samt stadganden om trafikfyl-
leri inom de olika transportsitten, forande av
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forskaffningsmedel utan behorighet samt
smitning i vagtrafik.

I propositionen foreslds att 44 kap. 9 §
strafflagen om brytande mot féreskrifter till
forekommande av fartygs sammanstdtande
eller om tagsidkerheten skall upphivas sasom
obehovlig samt att till 48 kap. 3 § om miljo-
forseelse skall fogas ett nytt 4 mom., som
skall gora det mojligt att doma ut straff for
sddana brott mot sjotrafiklagen som medfor
fara for miljon. Dessutom foreslds vissa,
fraimst tekniska #ndringar i vigtrafiklagen,
luftfartslagen och sjotrafiklagen si, att
straffstadgandena i dessa lagar till behdvliga
delar ersdtts med hénvisningar till straffla-
gen.

Lagarna dr avsedda att trida i kraft sd
snart som mdojligt efter att de har godkints
och blivit stadfista.
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ALLMAN MOTIVERING

1. Inledning

En sdker och smidig trafik forutsitter de-
taljerade regler som skall iakttas av alla som
ger sig ut i trafiken. Reglerna skall med tan-
ke pa olika trafiksituationer foreskriva hur
var och en skall styra eller mandvrera sitt
fordon eller rora sig i trafiken, védja for and-
ra eller annars forfara for att forhindra sam-
manstotningar. Likasd skall vissa minimi-
krav stillas pa forare och fordon samt flera
sadana foreteelser forbjudas eller begrinsas
som man vet att med tdmligen stor sannolik-
het medfor risk for olyckhindelser.

Trafikreglerna har utvecklats separat for
varje transportsitt och karaktiren hos de
olika transportsitten har medfort skillnader i
reglerna. Skillnaderna kan direkt bero pa
tekniska omstiandigheter, sdsom att ett fartyg
i sjotrafik t.ex. i jamforelse med ett tag tim-
ligen fritt kan vilja sin firdvdg eller pa att
foraren av ett motorfordon i végtrafik i prin-
cip ensam styr sitt fordon, medan trafiksé-
kerheten inom luftfarten eller spar- och sjot-
rafiken i vdsentlig mén kan bero pa den 6v-
riga besittningen eller pd personer utanfor
fordonet. Av tekniska och ekonomiska orsa-
ker #r luftfarten och spartrafiken till sin ka-
raktir kollektivtrafik, sidrskilt jimfort med
vigtrafiken. Vigtrafiken har ocksd en egen
karaktir i den bemdrkelsen att alla maste
delta i den. Spartrafiken i Finland har dess-
utom av historiska orsaker det sidrdraget att
det straffrittsliga ansvaret for statsjdrnvigar-
nas anstillda har bestamts enligt deras still-
ning sdsom tjansteman.

Trots skillnaderna har trafikreglerna méanga
gemensamma drag. Genom dem forsdker
man Oka tryggheten i trafiken och se till att
den I6per tillrdckligt smidigt. Okad upp-
mirksamhet har ocksé fésts vid behovet av
att minska de miljoolidgenheter som trafiken
medfor. De viktigaste regleringsobjekten ir i
stor utstrickning desamma: fordonen (kon-
struktion och egenskaper), forarna (kompe-
tens och skyldigheter) samt de egentliga tra-
fikreglerna (sdsom vijningsregler och skyl-
dighet att iaktta trafikméirken och pabud som
meddelas for reglering av trafiken). Trafik-
reglerna baserar sig numera i hog grad pa
internationella avtal. Ett annat gemensamt
drag &r att en underlatelse att iaktta stadgan-
dena och bestimmelserna sanktioneras med

hot om straff.

Den straffrittsliga regleringen utgar i hog
grad fran att brott mot regler och bestim-
melser redan i och for sig &r straffbara. Ak-
tiv tillsyn utdvas &ver att trafikreglerna iakt-
tas. I var tid dr trafiken sa livlig att det vore
omdjligt att uppritthalla trafiksikerheten om
endast beteende som resulterat i olyckhin-
?elser eller skador i trafiken skulle bestraf-
as.

Av ovan namnda orsaker kinnetecknas
trafikbrotten av ett fareansvarstinkande i den
bemirkelsen att s.k. abstrakt fara dr tillrdck-
lig for att gora en girning straffbar. For att
straff skall utddmas forutsitts inte att fara
har orsakats i det enskilda fallet. Detta bru-
kar i brottsrekvisitet uttryckas med att gir-
ningen har varit "4dgnad att fororsaka fara”. 1
brottsrekvisitet for vissa trafikbrott nimns
Over huvud taget inte fara. I dessa fall har
lagstiftaren vid utformningen av férbudet
stannat for att anse att ifragavarande forfa-
rande alltid till sin karaktir ar farligt.

Fareansvarstinkandet motiveras av savil
principiella som praktiska orsaker. Huruvida
ett brott mot trafikreglerna kommer att orsa-
ka konkret fara beror i allménhet pa andra
personer i trafiken 4n den som har brutit
mot reglerna. Om en forare t.ex. strax fore
ett backkrén borjar kéra om ett framforkor-
ande fordon pa den métande trafikens kor-
filt, blir den (konkreta) fara som han foror-
sakar eller inte fororsakar beroende av om
moétande trafik forekommer eller inte. I vart-
dera fallet skall omkorningen anses lika
klandervird, eftersom konkretiseringen av
faran inte &r beroende av den som foretar
omkdorningen. Ocksa i praktiken skulle det
bli synnerligen svart att tillimpa trafikbrotts-
rekvisiten om dessa skulle forutsitta att
konkret fara for ndgon uppstar. I stadstrafi-
ken skulle man tex. ofta bli tvungen att
godtyckligt avgéra vem av de inblandade
som skall anses vara malségande. Betriffan-
de vigtrafikbrotten avstod man redan for
linge sedan fran ett sddant arrangemang.
Nir nu trafikbrottslagstiftningen revideras, ar
avsikten att samma, pa farans abstrakta ka-
raktér baserade 16sning konsekvent skall ut-
strackas till att gilla ocksa de andra trans-
portsitten. I dessa har frigan dock inte sam-
ma praktiska betydelse som i vigtrafiken,
eftersom det kan forutses att de trafikbrott



RP 32/1997 rd 3

som kommer till straffriittslig behandling
dven i fortséttningen frimst kommer att vara
sddana som har lett till vagtrafikolyckor,
eventuellt dock med undantag av den kraf-
tigt okande trafiken med fritidsbatar, inom
vilken Gvervakningen héller pa att utvecklas
sd att den allt mer pdminner om Overvak-
ningen av vigtrafiken.

Ovan nimnda fareansvarstinkande har
dock medfort att véldigt manga beteenden i
trafiken har blivit straffbara. Sérskilt 1 vég-
trafiken, som alla blir tvungna att delta i,
gor sig ocksd en omsorgsfull vigtrafikant
Lite skyldig till en i princip straffbar gédrning.
Vigtrafikforseelserna dr s& manga att det i
praktiken sillan dr mojligt att fista upp-
mirksamhet vid i vilken grad brottet kan
tillriknas gidrningsmannen sasom skuld. Det-
ta har lett till att den straffrattsliga reglering-
en i synnerligen hég grad har fdtt en prigel
som paminner om s.k. strikt ansvar, som &r
frimmande for straffrittsliga principer. 1
vissa rittsordningar har man darfér i stor
utstrackning reglerat de talrika smiéirre trafik-
forseelserna genom administrativa pafoljder
eller hinfoért dem till system som befinner
sig i omradet mellan straffrittsliga och ad-
ministrativa pafoljder.

De girningar som i denna framstillning
klassificeras som trafikbrott utgdr en avse-
viird andel av samtliga brott. Av de 754 542
brott som under 1994 kom till polisens kiéin-
nedom uppfylide 45,7 %, dvs. 344 955 re-
kvisit som anges i vigtrafiklagen. Av dessa
var dock 68 %, dvs. 234 491 trafikforseelser
enligt 103 § vigtrafiklagen. Antalet trafik-
fylleribrott enligt 23 kap. strafflagen var
samma ar 23 062, dvs. de utgjorde 3,1 % av
det sammanlagda antalet brott. Bland trafik-
fylleribrotten utgjordes de stdrsta grupperna
av rattfylleri och korning under paverkan av
rusmedel (sammanlagt 8 671) samt grovt
rattfylleri (11 719). Visentliga forindringar
har under de senaste tio aren inte skett i det
absoluta antalet trafikbrott, men i proportion
till savil vagnparken som fordonskilometrar-
na har trafikbrotten tydligt minskat.

Storsta delen av de girningar som ir tra-
fikbrott enligt végtrafiklagen, dvs. nistan
samtliga trafikforseelser och ocksad storsta
delen av de fall av dventyrande av trafiksé-
kerheten som avses i 98 § vigtrafiklagen
behandlas i annan ordning #n ordinarie
brottmal, dvs. antingen i strafforder- eller
ordningsbotforfarande. Grovt dventyrande av
trafiksdkerheten enligt 99 § vigtrafiklagen

samt de brott som avses i 23 kap. strafflagen
behandlas diremot vanligtvis i en ordinarie
rittegang. Av dessa brott dr grovt rattfylleri
det enda for vilket nistan utan undantag ut-
doms fangelsestraff.

Det dr viktigt att man ocksa inom trafiken
skulle forsoka se till att det ordinarie straf-
frittsliga systemet har méjlighet att skGta sin
egentliga uppgift, dvs. att det endast anlitas
ndr det dr fragan om sadana brott mot stad-
ganden och bestdimmelser vilka faktiskt upp-
fattas sasom brott och vilka till sin karaktar
uppskattas medfora stérre dn enbart ringa
fara, d&ven om man i trafikreglerna blir
tvungen att forbjuda beteende som medfor
relativt ringa fara och utova tillsyn 6ver att
forbuden atlyds.

For tillfdllet dr stadgandena om trafikfylle-
ri de enda som for varje transportsitts vid-
kommande konsekvent ingér 1 strafflagen.
Annars bestraffas trafikbrotten frimst med
stod av stadganden som ingdr i lagar som
giller de olika transportsitten och som till
stor del dr utformade pa ett sitt som inte
motsvarar de gillande principerna fér ut-
formning av brottsrekvisit. I denna proposi-
tion foreslas att de viktigaste straffstadgane-
na for samtliga transportsitts vidkommande
skall sammanforas i strafflagen, dock med
de undantag angéende sjélagen (674/94) som
framgér nedan 1 avsnitt 4.

Genom att straffstadgandena for samtliga
sddana trafikbrott som anses vara sa klander-
virda att det 4r motiverat att de bestraffas
med fingelse sammanfors i strafflagens ka-
pitel om trafikbrott, bidrar man ocksa till att
forverkliga den princip som omfattades vid
totalreformen av strafflagen och som gér ut
pa att straffsystemet i strafflagen skall inrik-
tas p4 mera klandervirt beteende. Samtidigt
ar det mojligt att pa ett konsekventare sétt ta
stillning till hur klanderviirda olika trafik-
brott &r, sdvil inom de olika transportsitten
som i forhallande till trafikfylleribrotten,
som (med nagra undantag, som ocksd nu
foreslas bli stillda utanfér strafflagen) redan
under tva artionden har bestraffats med stéd
av stdaganden i strafflagen. Ovriga brott mot
trafikreglerna skall enbart bestraffas med
bdter, ordningsbot eller andra paféljder som
uttryckligen lampar sig for smarre forseelser.
Genom detta arrangemang forsoker man sé-
vil frimja trafiksikerheten som tilldimpa
straffrittsliga principer pa klandervirda gir-
ningar i trafiken.

Kapitlet om trafikbrott skall uttryckligen
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skydda trafiksikerheten, varmed frimst av-
ses att de som ror sig i trafiken skall skyd-
das till liv och hilsa. Trafiksékerheten om-
fattar visserligen ocksa ett skydd for egen-
dom, men detta dr inte av sdrskilt stor be-
tydelse i sammanhanget, eftersom knappast
nagon av de kriminaliseringar som géller
trafiken enbart dr avsedd att skydda egen-
dom och anvindningen av fordon i allmén-
het inte enbart dventyrar férmogenhetsvir-
den. Om detta dock ar fallet, &r beteendet
antingen sadant att det dr naturhgast att be-
straffa det enligt de stadganden i strafflagen
som uttryckligen avser skydd for egendom
eller ocksd &dr forseelsen sa liten att pafolj-
den inte skall bestimmas enligt strafflagen
utan enligt stadganden som giller ifragava-
rande transportsitt. I sjélagen (20 kap. 1 § 6
mom. och 7 §) ingar t.ex. dylika stadganden
som skyddar lastdgarens intressen.

Till sin karaktir star trafikbrotten néra de
brott som riktar sig mot liv och hilsa. Stad-
gandena i 21 kap. strafflagen blir ddrfor ofta
tillampliga i situationer dér gidrningen &r
straffbar ocksd sdsom trafikbrott. Detta gil-
ler sérskilt fall ddr dodsfall eller personskada
har véllats genom oaktsamhet 1 anslutning
till en gédrning som bestraffas sasom trafik-
brott. I si fall utdoms straff ocksd for
dodsvéllande eller vallande av personskada.
Likasa dr det séllsynt men fullt mojligt att
forarens avsikt varit att déda eller misshand-
la nagon, varvid stadgandena i 21 kap. straf-
flagen om uppsatliga brott mot liv eller upp-
satliga misshandelsbrott blir tillampliga. Om
en giming i trafiken omedelbart och direkt
riktar sig mot stora ménniskomassor eller
betydande formogenhetsviirden, kan stadgan-
dena i 34 kap. strafflagen om allminfarliga
brott bli tillimpliga.

I 21 kap. 13 § strafflagen finns ett stad-
ganden om framkallande av fara. For att
gérningen skall vara straffbar forutsitts att
girningsmannen uppsatligen eller genom
grov oaktsamhet har utsatt ndgon for allvar-
lig fara till liv eller hilsa. Stadgandet &r se-
kundirt i forhallande till andra straffstadgan-
den som foreskriver ett minst lika strangt
straff for garningen. Dock blir det i allmén-
het inte aktuellt att tillimpa stadgandet ens
nédr nigon genom brott mot trafikregler for-
orsakar konkret fara och girningen inte sa-
som trafikforseelse kunde bestraffas lika
strangt. Detta beror pa att man i de foreslag-
na stadgandena om trafikbrott konsekvent
har omfattat den principen att straffbarheten

skall grunda sig pa abstrakt fara och uttryck-
ligen har forsokt utgd frén detta vid grade-
ringen av hur klandervird en girning skall
anses vara. Konsekvensen i graderingen av
trafikbrotten enligt hur grovt brottet ar blir
lidande om ocksa stadgandet om framkallan-
de av fara skulle tillimpas pad dem. Detta
stadgande dr dock ett jimforelseobjekt som
har paverkat utarbetandet av trafikbrottsre-
kvisiten och straffskalorna och i vissa trafik-
situationer kan det i ett enskilt fall tolkas ha
betydelse.

Eftersom kapitlet om trafikbrott har an-
gransning till brott mot trafikregler som &r
avsedda att frimja trafiksdkerheten (inklu-
sive bestimmelser som har meddelats med
hénsyn till trafiksékerheten), hor till kapitlet
inte heller stadganden om miljén, allmén
ordning eller myndigheternas verksambhet.
Trafikbeteendet regleras delvis ocksa av
stadganden som inte i egentlig mening 4r
trafikregler. Allvarlig kriénkning av dessa
stadganden regleras dérfoér i andra kapitel i
strafflagen. Detta medfor att kapitlet om tra-
fikbrott inte innehéller stadganden om straff
som har anknytning till kontrollavgiften i
kollektivtrafik, uppritthdllande av ordning i
kollektivtrafiken, terringtrafiken eller anord-
ningar som forsvarar hastighetsdvervakning-
en. I den man som hot om fingelsestraff
behovs i fraga om dessa brott, hor stadgan-
dena naturligare hemma i andra kapitel i
strafflagen.

2. Nulige

Stadgandena om straff for végtrafikbrott
ingdr med undantag av strafflagens stadgan-
den om trafikfylleri i végtrafiklagen. I la-
gens 8 kap., som giller trafikbrott, finns
stadganden om &ventyrande av trafiksiker-
heten (98 §), grovt dventyrande av trafiksi-
kerheten (99 §), trafikfylleri (100 §), smit-
ning (101 §), korning utan korritt (102 §)
och trafikférseelse (103 §).

Rekvisitet for vigtrafiklagens stadganden
om straff for dventyrande av trafiksikerhe-
ten, grovt dventyrande av trafiksikerheten
och trafikforseelse utgors av en allmén hén-
visning till andra regler, antingen reglerna i
vagtrafiklagen eller 1 forordningar och beslut
som har meddelats med stod av den. Den
som bryter mot dessa regler gor sig skyldig
till trafikforseelse. I rekvisitet for dventyran-
de av trafiksidkerheten forutsitts dessutom att
brottet dr uppsatligt eller att det har begétts
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av vardsloshet eller ovarsamhet samt att be-
teendet #dr Agnat att dventyra trafiksikerhe-
ten. Endast nidr det giller sadant grovt dven-
tyrande av trafiksiikerheten som foraren av
ett motordrivet fordon har gjort sig skyldig
till forutsétts det att brottet har skett uppsat-
ligen eller av likgiltighet och att beteendet
har varit dgnat att fororsaka allvarlig fara for
annans liv eller hélsa.

For trafikforseelse #r straffet boter, for
dventyrande av trafiksiékerheten boter eller
hogst tre manader fingelse och for grovt
dventyrande av trafiksikerheten minst 30
dagsboter eller hogst tva ar fiangelse. Vissa
trafikbrott bestraffas med ordningsbot i stal-
let for med béter.

Stadgandet om smitning forpliktar en for-
are av ett motordrivet fordon som har varit
inblandad i en trafikolycka att omedelbart
stanna och efter forméga bistd skadade.
Brott mot denna skyldighet bestraffas med
boter eller hogst ett ar fangelse. Stadgandet
ar sekundirt i forhallande till stadgandet om
utsittande i 21 kap. i4 § strafflagen.

Forande av ett motordrivet fordon utan
korritt (korning utan korritt) bestraffas med
boter eller hogst tre méanader fingelse.

I gillande 23 kap. strafflagen berors vig-
trafiken av stadgandena om rattfylleri (1 §),
grovt rattfylleri (2 §), korning under paver-
kan av rusmedel (3 §) samt Overlimnande
av fortskaffningsmedel till berusad (7 §).
For rattfylleri bestraffas enligt gillande lag
den som for ett motordrivet fordon efter att
ha fortirt alkohol i sidan méngd att alkohol-
halten i hans blod 4r minst 0,5 promille eller
minst 0,25 milligram per liter 1 hans utand-
ningsluft och for grovt rattfylleri den som
for ett sadant fordon nir alkoholhalten i
hans blod dr minst 1,2 promille eller minst
0,60 milligram per liter i hans utandnings-
luft. Maximistraffet for grovt rattfylleri &r
detsamma som for grovt dventyrande av tra-
fiksdkerheten, dvs. tva ar fingelse.

For lufttrafikens vidkommande ingar
straffstadgandena i 86 - 89 §§ luftfartslagen
(281/95), som tridde i kraft den 1 mars
1996, samt i 23 kap. 5 § strafflagen (fylleri i
lufttrafik). I 86 § luftfartslagen finns ett all-
mint stadgande om #ventyrande av flygsi-
kerheten. Enligt stadgandet bestraffas alla
brott mot luftfartslagen eller mot stadganden
eller bestimmelser som har utfirdats med
stod av den. Av dessa regler ir luftfartsreg-
lerna, dvs. "trafikreglerna for luftfarten" i
detta sammanhang de viktigaste. Sanktionen

vid dventyrande av flygsidkerheten ir boter
eller hogst sex madnader fiangelse. Grovt
dventyrande av flygsikerheten bestraffas
enligt 87 § med minst 30 dagsboter eller
hogst tva ar fingelse.

I luftfartslagen kompletteras strafflagens
stadgande om fylleri i lufttrafik av ett sekun-
dirt stadgande 1 88 § om bruk av rusmedel i
luftfart. Stadgandet utgéar fran principen om
total nykterhet 1 luftfarten. I 89 § finns ett
stadgande om luftfartsforseelse. De gidrning-
ar som stadgandet kriminaliserar &r till stor-
sta delen inte av den arten att de dventyrar
lufttrafiken. I 34 kap. strafflagen finns dess-
utom stadganden om trafiksabotage (2 §)
och kapning av fartyg (11 §). Aven om stad-
gandena dr avsedda att skydda bl.a. luftfarts-
sikerheten, &r det inte &ndamalsenligt att de
behandlas i anslutning till kapitlet om trafik-
brott.

Stadgandena om straff for brott i sjotrafik
ingar i 24 § sjotrafiklagen (463/96), 23 kap.
6 § strafflagen (fylleri 1 sjotrafik), 34 kap. 2
och 11 §§ och 44 kap. 9 § 1 mom. straffla-
gen samt i 20 kap. sjolagen. Av dessa be-
handlas stadgandena i 34 kap. strafflagen,
som ocksd giller sjotrafiken, inte i anslut-
ning till det foreslagna kapitlet om trafik-
brott. I 42 § lotsningsférordningen (393/57)
finns ett sekundirt stadgande som foreskri-
ver botesstraff for fartygets befilhavare. I
likhet med flera av sjolagens straffstadgan-
den har inte heller detta stadgande betydelse
for revideringen av stadgandena om trafik-
brott. Enligt sjotrafiklagen bestraffas ocksa
brott mot stadganden som har meddelats
med stdd av ndmnda lag. Brott mot egent-
liga trafikregler for sjotrafiken, savil battra-
fiken som handelssjofarten, bestraffas med
stod 44 kap. 9 § strafflagen. Sadana trafik-
regler dr framfor allt de s.k. sjovigsreglerna,
som kompletteras av reglemna for inre farvat-
ten samt trafikstadgan for kanaler och rorli-
ga broar.

I 44 kap. 9 § 2 mom. strafflagen finns ett
stadgande om &ventyrande av tagsikerheten.
Enligt stadgandet &r det straffbart att uppsat-
ligen eller av vardsioshet bryta mot fére-
skrifter om tagsdkerheten och pa detta sitt
framkalla fara f6r annans sidkerhet eller
egendom. Stadgandet i 34 kap. 2 § straffla-
gen om trafiksabotage giller ocksa bl.a.
Jarnvégar. Eftersom de anstéllda vid jarnvé-
gen har varit tjinstemin, har ocksa straffla-
gens stadganden om tjénstebrott blivit till-
ampliga pa brott i spértrafik, medan smirre
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tagsidkerhetsforseelser har behandlats i dis-
cipliniirt forfarande.

3. Rattfylleristadgandena i vissa andra
stater

3.1. Allmint

Det har inte ansetts motiverat att till denna
proposition foga en utredning om hur trafik-
brotten i allménhet har reglerats i frimman-
de stater, bl.a. av den anledningen att dven
om trafikreglerna i hog grad &r identiska
t.ex. i de stater som dr medlemmar av Euro-
peiska unionen (EU), finns det dock skillna-
der. Daremot behandlas nedan rattfylleristad-
gandena i de nordiska linderna och i vissa
av de viktigaste EU-staterna.

3.2. Sverige

I Sverige ingér stadgandena om straff for
rattfylleri i lagen om straff for vissa trafik-
brott (1951:649). Rattfyllerifallen fordelar
sig pa tva garningsformer, beroende pa hur
grovt brottet har varit.

Enligt 4 kap. 1 § dr det straffbart att fora
ett motordrivet fordon eller en sparvagn un-
der paverkan av alkoholhaltiga drycker. Gér-
ningen #r straffbar om alkoholhalten i for-
arens blod under eller efter firden uppgar
till minst 0,2 promille eller minst 0,10 milli-
gram per liter i hans utandmngsluft

Likasa gor sig foraren av ett motordrivet
fordon eller en sparvagn enligt 4 kap. 2
mom. skyldig till rattfylleri om han for for-
donet under sédan péverkan av alkoholhalti-
ga drycker att det kan antas att han inte pa
ett betryggande sitt kan fora fordonet. Stad-
gandet tillampas ocksa nir foraren péd lika-
dant sdtt dr paverkad av nagot annat medel
dn alkohol.

Rattfylleri bestraffas i Sverige med boter
eller hogst sex manader fiangelse. I 4 § 4
mom. anges sdrskilt att rattfylleristadgande-
na inte skall tillimpas om forandet av fordo-
net ingar som ett led i en vetenskaplig eller
dérmed jamforlig undersdkning som utfors
med behorigt tillstand.

Stadgandena om grundgirningsformen 1
frdga om rattfylleri ingér i lagens 4 §, som i
dndrad lydelse (1990:149) tridde i kraft den
1 juli 1990.

Den form av rattfylleri som bestraffas
stringare regleras i 4 a § lagen om straff for
vissa trafikbrott. Om ett brott som avses i 4

§ forsta eller andra stycket dr att anse som
grovt, skall féraren domas for grovt rattfyl-
leri till fangelse i hogst tva ar. Vid bedom-
ningen av hur grovt brottet &r skall sdrskilt
tre faktorer beaktas, nimligen om 1) féraren
har haft en alkoholkoncentration som har
uppgétt till 1,0 promille i hans blod eller
0,50 milligram per liter i hans utandnings-
luft, 2) foraren annars har varit avsevirt pa-
verkad av alkohol eller nagot annat medel,
eller 3) framforandet av fordonet har innebu-
rit en pataglig fara for trafiksikerheten.

3.3. Norge

I Norge ingér stadgandena om rattfylleri i
22 § veitrafikkloven. I paragrafen konstate-
ras att ingen far framféra eller forsoka fram-
fora ett motorfordon nér han dr paverkad av
alkohol eller ndgot annat berusande medel.
Overstiger alkoholhalten i blodet 0,5 promil-
le eller har foraren en alkoholmangd i krop-
pen som kan foéra till s stor alkoholhalt i
blodet, skall han alltid anses vara paverkad
av alkohol i den bemirkelsen som avses i
veitrafikkloven. Detsamma giller fall dér
foraren har mera dn 0,25 milligram alkohol i
sin utandningsluft.

I stadgandet konstateras sérskilt att villfa-
relse hos gérningsmannen i fraga om alko-
holhalten inte fritar honom fran straff. Ratt-
fylleristadgandet dndrades senast 1988.

1 31 § veitrafikkloven foreskrivs att den
som bryter mot 22 § 1 mom., som giller
rattfylleri, i allméinhet skall démas till (a)
boter och villkorligt fangelsestraff, om alko-
holhalten i blodet understiger en promille
eller alkoholhalten i utandningsluften under-
stiger 0,5 milligram per liter luft, (b) boter
och villkorligt eller ovillkorligt fiéngelse-
straff, om alkoholhalten 1 blodet 4r 1,0 - 1,5
promille eller pd motsvarande sitt alkohol-
halten i utandningsluften dr 0,5 - 0,75 milli-
gram per liter luft samt (c) boter och ovill-
korligt fingelse, om alkoholhalten i blodet
overstiger 1,5 promille eller alkoholhalten i
utandningsluften overstiger 0,75 milligram
per liter luft. Aterfall skdrper straffet enligt

Enligt 22 § 2 mom. veitrafikkloven ir det
for den som har fort ett motorfordon forbju-
det att fortdra alkohol eller annat rusmedel
eller beddévande medel under sex timmar
efter att korningen avslutades, om foraren
forstar eller borde forsta att korningen kom-
mer att leda till polisutredning. Forbudet
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giller inte efter att blod- eller utblasnings-
prov har tagits och inte heller i det fall att
polisen meddelar att polisundersdkning inte
behover dga rum. Brott mot forbudet 1 22 §
2 mom. veitrafikkloven betraffas med boter
eller fangelse. Vid bestimmande av straffet
skall sédrskild uppmérksamhet féstas vid gra-
den av paverkan hos féraren och den fara
som korningen har medfort.

3.4. Danmark

Aven i Danmark ingir stadgandena om
straff for rattfylleri i den danska végtrafikla-
gen, dvs. faerdselsloven. Enligt lagens 53 §
ir det straffbart att framfora ett motordrivet
fordon efter att féraren har intagit alkohol i
en sadan omfattning att alkoholhalten i blo-
det under eller efter firden Overstiger lag-
stadgade grinser. Rattfylleriet kan enligt
stadgandet vara grovre eller lindringare.

Den grovre formen av rattfylleri kallas i
lagen spirituskgrsel, vilken regleras i faerds-
elslovens 53 § 1 och 2 mom. Grundgir-
ningsformen av grovt rattfylleri innebér att
garningsmannen har fért ett motordrivet for-
don efter att ha intagit alkohol i en sddan
omfattning att alkoholhalten i blodet under
eller efter fiarden Overstiger 1,2 promille.
Med stéd av samma lagrum déms ocksé en
forare vars blodalkoholhalt har understigit
1,2 promille, men dock har varit minst 0,8
promille, ifall forarens likgiltiga instéllning
till trafiksidkerheten har medfort person- eller
egendomsskada eller risk for siddan skada.
Lagens 53 § 2 mom. ger dessutom mdjlighet
att bestraffa en person vars upptridande un-
der fidrden eller ddrefter ger motiverad an-
ledning att anta att han till £61jd av alkohol-
péverkan inte har formatt framfora fordonet
pa ett betryggande sitt. Det dr alltsa fragan
om fall dér det av ndgon anledning inte har
varit méjligt att ta ett blodprov som skulle
bevisa att foraren har varit berusad.

Till den lindrigare formen av rattfylleri
(promillekgrsel) gor enligt dansk lag en for-
are sig skyldig om alkoholhalten i hans blod
under firden eller direfter Gverstiger 0,8
promille. For att det lindringare stadgandet
skall bli tillampligt forutsétts det dessutom
att foraren inte genom sin gérning anses ha
gjort sig skyldig till ovan nimnda form av
rattfylleri, som betraffas stréingare.

I samtliga de fall som avses i 53 § &r for-
sok straffbart.

Enligt lagens 54 § dr det straffbart att

framfora ett fordon i ett sadant tillstind att
foraren tex. till foljd av trotthet, sjukdom
eller inverkan av ett bedévande medel be-
finner sig i ett sddant tillstand att han &r ur
stand att fora fordonet pa ett helt betryggan-
de sitt. Aven i detta fall dr forsok straffbart.

Den lindrigare gédrningsformen bestraffas
enligt 117 § med boter. Aterfall skirper
straffet sa, att dven frihetsstraff kan utdomas
om girningsmannen har domts for rattfylleri
under de tre & som nédrmast foregick brottet.

Ocksa vid grovre rattfylleri dr straffet van-
ligtvis boéter ifall gdrningsmannen inte tidi-
gare har gjort sig skyldig till detta brott. Har
alkoholhalten i forarens blod Overstigit 2
promille kan straffet dock vara fingelse eller
frihetsstraffet haefte i hogst ett ar. Likasa
kan fiangelsestraff utdomas till f6ljd av skada
eller fara som foraren har fororsakat.

Enligt lagens 54 § 4 mom. har dgaren av
en restaurang eller ett annat dylikt serve-
ringsstille som &ar Oppet for allménheten
samt personalen pa ett sadant stille en sir-
skild skyldighet att forsoka hindra en person
som har besotkt serveringsstillet att féra ett
fordon eller en hist om de till foljd av den
alkohol som han har fortirt pd serverings-
stéllet har grund att anta att han dr of6rmé-
gen att tryggt gora detta.

3.5. Storbritannien

I Storbritannien grundar sig rattfylleriets
straffbarhet p4 Road Traffic Act (R.T.A.)
fran 1988. Lagen #ndrades i viss man 1991
genom en lag med samma namn.

Enligt 1991 ars R.T.A. (sec 4) &r det en
straffbar girning att féra ett motordrivet for-
don pa vig eller annan offentlig plats om
foraren dr sa paverkad av alkohol eller be-
rusande medel att han inte 4r lampad (is un-
fit to) att fora fordonet. Likasa straffas den
som direkt har hand om ett fordon (being in
charge of the vehicle) medan han pa ovan
namnt satt dr under paverkan av alkohol el-
ler berusande medel. Forsok dr i biagge fal-
len straffbart.

Nir det géller den gérning som forutsitter
att gdrningsmannen direkt har haft hand om
fordonet har grinserna for vilket beteende
som dar straffbart varierat en aning. Vid tolk-
ningen av stadgandet fdster man uppmirk-
samhet t.ex. vid om den misstdnkte har be-
funnit sig inne i fordonet, om han har haft
nycklarna i sin besittning, osv. Brottsrekvisi-
tet dr t.ex. inte uppfyllt om den misstinkte
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enbart har varit alkoholpaverkad och i detta
tlllstand utan fordonsdgarens tillstaind har
suttit pa forarsitet. Likasd undgér den miss-
tankte straff om han kan visa att det med
hinsyn till de rddande forhallandena i fallet
ir helt osannolikt att han skulle ha fort for-
donet i berusat tillstand.

I R.T.A. finns ocksd eett stadgande om
rattfylleri (sec 5), dédr gérningens straffbarhet
grundar sig pa den miangd alkohol som den
misstiankte har i kroppen. Enligt detta stad-
gande #r det straffbart att fora eller omedel-
bart har hand om ett fordon eller gora forsok
dirtill om alkoholhalten i1 blodet, utand-
ningsluften eller urinen Overstiger bestimda
grianser. Enligt samma lag (sec. 11) dr grin-
sen for straffbarhet 35 milligram alkohol per
hundra milliliter utandningsluft, 80 milli-
gram alkohol per hundra milligram blod el-
ler 107 milligram alkohol per hundra millili-
ter urin.

I Storbritannien har domstolen flera olika
péfoljder till sitt forfogande nédr den domer
ut straff for rattfyllenibrott. Vanligtvis ut-
doms atminstone boter. Aven villkorligt eller
ovillkorligt fingelsestraff 4r mojligt, dock sa
att den som forsta gngen gor sig skyldig till
rattfylleri kan domas till ovillkorligt fingel-
sestraff endast om fordonet har framforts
synnerligen bristfilligt eller om f&raren tidi-
gare har domts for ovarsam korning. De all-
minna forutsdttningarna for utdomning av
frihetsstraff skirptes betydligt genom regel-
verket The Criminal Justice Act, som tradde
i kraft 1991. Straffet fo6r rattfyllen dar hogst
sex manader fingelse.

Trafikbrottsreformen 1991 innebar att yt-
terligare en gidrning i anslutning till rattfylle-
ri kriminaliserades i det brittiska rittssyste-
met. Till lagen fogades ett sérskilt stadgande
om straff for den som of6rsiktigt och under
paverkan av alkohol for ett motorfordon pa
ett saddant satt att han véllar en annans dod.
Straffet for sadant dédsvallande ir fingelse i
hogst fem ar.

3.6. Frankrike

I Frankrike finns det grundldggande stad-
gandet om rattfylleri bland de stadganden
som giller straff for brott i végtrafiken (L.
n. 83-1045 du 8 déc. 1983). Det ar straffbart
att fora ett fordon (de tout véhicule) nir al-
koholhalten i blodet & minst 0,8 promille
eller utandningsluften pa motsvarande sitt
innehéller minst 0,4 milligram alkohol per

liter. I lagen betonas att det dr straffbart att i
ett sadant tillstdnd fora ett fordon oberoende
av om foraren verkar vara berusad eller inte.
Den stringaste péfoljden dr béter, varvid
maximibeloppet kan vara rentav 30 000
franc, jimte hogst tva ar fingelse.

Enh t det andra rattfylleristadgandet
(Decr n. 94-570 du 11 juill. 1994) ar det
straffbart att fora ett fordon (de tout véhicu-
le) nir alkoholhalten i blodet ir mmst 0,7
promille eller utandningsluften pad motsva-
rande sitt innehdller minst 0,35 milligram
per liter. Stadgandet blir tlllamphgt endast
forutsatt att inte foraren genom gérningen
gor sig skyldig till sidant rattfylleri som
kriminaliseras i lagens forsta artikel och som
bestraffas stringare.

3.7. Tyskland

I Tyskland finns en allmidn grins av 0,8
promille. Enligt 315 a § Strafgesetzbuch
skall bl.a. den som for ett spar- eller luftba-
nefordon, ett fartyg eller ett luftfartyg trots
att han dr sa paverkad av alkoholhaltiga
drycker eller andra rusmedel att han till f61jd
dédrav inte tryggt kan fora fordonet och ge-
nom sitt forfarande fororsakar avsevird fara
for annans liv, hilsa eller egendom, for
dventyrande av spar-, fartygs- och lufttrafik
bestraffas med boter eller fiangelse 1 hogst
fem &r. Aven forsék #r straffbart. Om gir-
ningsmannen endast har gjort sig skyldig till
vallande &r paféljden boter eller hogst tva ar
fangelse.

I 315 ¢ § finns stadganden om dventyran-
de av vagtrafik. Skyldig till detta brott gor
sig bl.a. den som for ett fordon i végtrafik
trots att han #r sa paverkad av alkoholhaltiga
drycker eller andra rusmedel att han till foljd
darav inte tryggt kan fora fordonet och ge-
nom sitt férfarande i avsevird man dventyrar
annans liv, hilsa eller egendom. Pafol]den ar
boter eller fangelse i hogst fem &r. Fosok dr
straffbart. Om_gédrningsmannen endast har
gjort sig skyldig till véllande &r pafoljden
boter eller hogst tva ar fingelse. Reglerna ar
foljaktligen desamma for végtrafiken och
Ovriga transportsitt.

Trofikfylleri regleras i 316 §, som &r se-
kundir 1 forhallande till 315 a och 315 ¢ §§.
Till fingelse i hogst ett ar eller till boter
doms den som for ett fordon i trafiken trots
att han dr sa paverkad av alkoholhaltiga
drycker eller andra rusmedel att han till foljd
dédrav inte tryggt kan fora fordonet. I stad-
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gandet forutsitts alltsa inte att fara har upp-
statt. Girningen &r straffbar ocksa ndr gir-
ningsmannen endast har gjort sig skyldig till
véllande.

4. Propositionens mal och de
viktigaste forslagen

En av de dominerande principerna vid re-
formen av strafflagen har varit att alla de
viktigaste kriminaliseringarna skall samlas i
strafflagen. S&dana kriminaliseringar 4r at-
minstone de i vilka det anses befogat att
domstolen har mdjlighet att doma ut fingel-
sestraff. I gdllande vigtrafiklag, luftfartslag
och sjétrafiklag samt sjolag ingar straffstad-
ganden dir straffskalan omfattar fangelse.
Inom alla transportsitt dr hot om fingelse-
straff befogat nir det giller de farligaste tra-
fikbrotten. Enligt de principer som omfatta-
des i totalreformen av strafflagen skall dér-
for straffstadgandena samlas i strafflagen.

I den rddande situationen méste det ses
sasom ett missforhallande att behovet av
straffstadganden for de olika transportsitten
inte konsekvent har overvigts och att den
fara som en girning medfor inte har stillts i
relation till den fara som andra girningar
medfor eller till de gillande stadgandena om
rattfylleri, vilka nu ingér i strafflagen.

Straffstadgandena for végtrafiken motsva-
rar bist de gillande straffrittsliga principer-
na t.ex. i fraga om det ovan ndmnda farean-
svarstinkandet. Dock kan inte heller dessa
stadganden ldngre anses vara helt tillfreds-
stillande och de kan inte heller i ofordandrad
lydelse flyttas over till strafflagen.

1 brottsrekvisiten for de trafikbrott som
regleras i végtrafiklagen har den efterstriva-
de trestegsgraderingen inte forverkligats. I
praktiken dr det séllan ndgon skillnad mellan
dventyrande av trafiksdkerheten och trafik-
forseelse. Foljaktligen har grundgérningsfor-
men for vagtrafikbrott, nimligen dventyran-
de av trafiksikerheten, urvattnats si att den
motsvarar blancostadgandet om straff for
trafikforseelse. Detta beror pa att ett brott
mot niistan vilken trafikregel som helst kan
medfora smirre fara for trafiksidkerheten.
Straffpraxis borde darfor differentieras sa, att
straff med stod av strafflagen skulle utdémas
endast nir den abstrakta fara som &r forknip-
pad med trafikbrottet inte dr ringa. Samtidigt
kunde en tillrackligt lindrig straffpraxis om-
fattas i frdga om ringa foOrseelser som be-
straffas enligt speciallagstiftning.

370084

I propositionen foreslas att i strafflagen
skall ingd ett sarskilt 23 kap. om trafikbrott.
I detta kapitel skall for alla transportsitts
vidkommande samlas de viktigaste av de
straffstadganden som syftar till att skydda
trafiksidkerheten. Mélet for reformen ir att
speciallagstiftningen efter reformen skall
innehalla stadganden om forseelser som en-
dast bestraffas med boter, ordningsbot eller
andra pafoljder som é&r ldmpliga vid sma
trafikforseelser.

Malet kan emellertid inte fullt ut nas dnnu
genom denna reform. Vid reformen av sj6la-
gen Overfordes kriminaliseringarna i den
tidigare sjolagen i néstan oforindrad lydelse
till 20 kap. i den nya sjblagen, som tridde i
kraft den 1 oktober 1994. Avsikten &r att
kapitlet i sin helhet skall revideras inom den
niarmaste framtiden. Sj6lagen innehéller en
mangfald av straffstadganden, vilka varken
till sitt skrivsitt eller sin straffskala motsva-
rar de principer som omfattades vid totalre-
formen av strafflagen. Dirfor foreslas att
stadgandena i 20 kap. sjolagen inte skall
roras i detta skede, utan forst i samband
med att hela kapitlet revideras, varvid det 1
frdga om trafiksdkerheten tekniskt sett blir
enkelt att hénvisa till 23 kap. strafflagen.
Losningen, som inte foljer férslaget fran det
strafflagsprojekt som har utgjort grund for
detta lagforslag, motiveras ocksd med att
den nya sjotrafiklagen som triadde i kraft den
1 juli 1996 giller all sjotrafik.

Grundrekvisitet i kapitlet dr dventyrande
av trafiksékerheten. Stadgandet skall gilla
samtliga viktiga transportsitt, dvs. vig-, sj6-
och spértrafiken samt luftfarten. For samt-
liga dessa transportsitt skall regeln vara den-
samma som den som redan nu tillimpas vid
dventyrande av trafiksikerheten inom vigtra-
fiken; till straff doms den som uppsatligen
eller av vardslgshet i trafiken férsummar sin
allmdnna omsorgsplikt eller nidgon annan
uttrycklig regel pa ett sitt som ar dgnat att
dventyra nagon annans sikerhet. Dock skall
stadgandet inte tillimpas om regelbrottet
endast dr dgnat att valla ringa fara; i dessa
fall skall pafoljden bestimmas enligt special-
lagen for ifragavarande transportsitt. Peda-
gogiska orsaker och den stora betydelse som
vagtrafiken har i tillimpningspraxis talar
dock for att vigtrafiken sarskilt tas upp i
brottsrekvisitet.

Ocksa grovt dventyrande av trafiksdkerhe-
ten skall pa samma sitt utgbra ett gemen-
samt grundrekvisit for samtliga transportsitt.
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I rekvisitet skall ndmnas vissa av de mest
typiska situationerna dér en striingare straffs-
kala blir tillamplig. Savil inom vigtrafiken
som inom de Ovriga transportsitten kan brott
mot trafikreglerna begas pa synnerligen
manga sitt som maste betraktas sdsom sar-
skilt farliga. Det &r inte mojlligt att ge en ut-
tommande forteckning Gver dessa situatio-
ner. Forteckningen skulle antingen bli sa
allmén eller omfattande att resultatet skulle
bli intetsdgande, eller ocksd skulle den bli
bristfillig i den bemérkelsen att det i prakti-
ken skulle férekomma fall som inte ndmns i
forteckningen men i vilka det skulle bli néd-
viandigt att tillimpa detta stringare straffs-
tadgande. Kvalifikationsgrunderna i stadgan-
det skall déarfor endast betraktas sisom ex-
empel. En dom f6r grovt dventyrande av
trafiksikerheten skall vara mojlig ocksé i
andra fall 4n de som ndmns i stadgandet, om
fallet kan jamstéllas med exemplen. I forsla-
get har det alltsé ansetts nodvéndigt att gora
ett undantag frdn den i andra sammanhang
tillampade principen att rekvisitet for den
kvalificerade gidrningsformen utformas med
hjilp av en uttdmmande forteckning Gver de
omstindigheter som gor brottet kvalificerat.

Ett annat viktigt undantag som har ansetts
folja av trafikbrottens karaktér ar att straff-
barheten ocksa i fraga om den kvalificerade
garningsformen skall basera sig pa abstrakt
fara. I samband med totalreformen av straf-
flagen har i allménhet i rekvisitet for den
kvalificerade gidmingsformen konkret fara
namnts sdsom kvalifikationsgrund. Den prin-
cipiella betydelsen av ndmnda undantag
minskas av att det maximistraff som foreslas
for grovt dventyrande av trafiksidkerheten &r
detsamma som det som oftast anvinds i
grundrekvisiten och inte for de kvalificerade
garningsformerna, dvs. tvd ar fingelse.

I kapitlet skall ocksa inga stadganden som
med vissa undantag motsvarar de gillande
stadgandena om trafikfylleribrott,

Det sirskilda rekvisitet for kérning under
paverkan av rusmedel, som endast giller
végtrafiken, foreslds bli upphévt. I stllet
foreslas att korning under paverkan av annat
rusmedel #@n alkohol eller av alkohol och
annat rusmedel dven for vigtrafikens vid-
kommande skall regleras i samma stadgande
som reglerar korning i ett av alkohol foror-
sakat berusningstillstand. En s&dan reglering
har redan omfattats i friga om spraktrafik-
fylleri, fylleri i lufttrafik och fylleri i sjotra-
fik. Samtidigt kan ko6ming under paverkan

av rusmedel graderas i tvd gidrningsformer
enligt hur allvarligt brottet har varit (rattfyl-
leri/grovt rattfylleri), varvid det avgdrande #r
hur kraftigt rusmedlet har satt ner forarens
prestationsformaga. I kapitlets stadganden
om trafikfylleri giller 1 punkten korning
under paverkan av alkohol medan 2 punkten
giller korning under paverkan av rusmedel i
allménhet.

I 6vrigt 4r skillnaderna mellan de foreslag-
na och de gillande rekvisiten framst teknis-
ka. 1 forslaget har efterstridvats ett nagot en-
hetligare skrivsitt, som ocksa utnyttjar den
definition som ingér i kapitlet.

I kapitlet foreslds ocksa ett for samtliga
transportsitt gemensamt stadgande om for-
ande av fortskaffningsmedel utan behorighet.
I stadgandet jamstills vigtrafikkdrkortet med
de dvriga kompetenscertifikat som anvénds i
trafiken.

I kapitlet foreslas ocksa ett stadgande om
smitning 1 végtrafik. Stadgandet motsvarar
det gillande stadgandet om smitning enligt
végtrafiklagen,

Tack vare den definition som foreslas i ett
av stadgandena har det blivit mojligt att an-
viinda ett enklare sprak betriffande flera av
brottsrekvisiten i kapitlet.

5. Propositionens verkningar

Propositionen utvidgar inte ndmnvirt den
kategori av beteenden som dr straffbara, var-
for den inte heller paverkar myndigheternas
arbetsbérda. Propositionen éndrar inte heller
reglerna for tilldmpning av olika processuel-
la forfaranden (forfarandet med ordningsbot,
strafforderforfarandet, domstolsforfarandet)
pa ett sitt som skulle forskjuta férhallandet
mellan dessa och den har inte heller annars
betydande organisatoriska eller ekonomiska
verkningar.

6. Beredningen av propositionen

Lagforslaget bereddes ursprungligen i en
trafikbrottsarbetsgrupp som arbetade inom
ramen for justiieministeriets strafflagspro-
jekt och forslaget antogs av projektets led-
ningsgrupp.

Utlatande om strafflagsprojektets forslag
angdende trafikbrotten, som publicerades av
justitieministeriets lagberedningsavdelning (-
Liikennerikokset. Oikeusministerién lainval-
misteluosaston julkaisu 4/1994), begirdes av
47 myndigheter och organisationer. I samt-
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liga de 36 utlatanden som anlinde till minis-
teriet ansags forslagets utgangspunkt om en
gemensam reglermg av samtliga transportsitt
vara @ndamalsenlig, men kritik framfrdes
betriffande vissa, ocksd visentliga detaljer.
Utlatandena har sammanfattats i ett sarskilt
duplikat.

Propostionen har beretts av justitieminis-
teriet i samrad med trafikministeriet och in-
rikesministeriet. Beredningen har utgatt frén
strafflagsprojektets forslag och ovan namnda
utldtanden.

7. Andra omstindigheter som inverkat
pa propositionens innehall

Det forsta skedet i totalreformen av straf-
flagen tridde i kraft vid ingangen av 1991
och det andra skedet den 1 september 1995.
Reformerna berdrde inte 23 kap. strafflagen.

Stadgandena om trafikbrott utgér i den
maén ett eget rattsomrade att de utan problem
kan revideras separat. Eftersom de materiella
reglerna for de Ovriga transportsitten under
de senaste aren har reviderats for att motsva-
ra nutidens krav (sjolagen 1994 samt sjotra-
fiklagen och luftfartslagen 1996), ir det vik-

tigt att ocksa de regler som giller brott mot
dessa stadganden dr moderna och fdljer sam-
ma principer som den &vriga straffrittsliga
regleringen.

Det har redan ndmnts att den tidigare sjo-
lagens straffstadganden i néstan of6réndrad
form togs in i den nya lagen. Det dr tydligt
att dessa stadganden maste revideras. De
giller dock till stor del annat &n sadant for-
farande som kan betraktas sdsom dventyran-
de av trafiksidkerheten, varfor det i detta
sammanhang har ansetts dndamdlsenligt att
inte 4ndra dessa stadganden, som maste re-
videras utgdende frén en separat helhetsbe-
démning av straffbart forfarande i anslutning
till sjofart.

I lotsningskommissionens  betinkande
(Kom.bet. 1995:8) ingick ett forslag till lots-
ningslag. I férslaget finns ett straffstadgande,
som atminstone till den del som fingelse-
straff foreskrivs for lotsningsbrott delvis
sammanfaller med stadgandena i detta lag-
forslag. Eftersom lotsningslagstiftningen i
likhet med sjolagen ansluter sig till handel-
sjofarten, dr det dndamalsenligt att en revi-
ston av denna lagstiftning sker i anslutning
till en revision av 20 kap. sjolagen.
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DETALJMOTIVERING

1. Lagforslagen
1.1. Strafflagen
23 kap. Om trafikbrott

1 §. Aventyrande av trafiksdkerheten.
Stadgandet om #ventyrande av trafiksdker-
heten dr det grundliggande stadgandet i ka-
pitlet om trafikbrott. I det sammanfors
straffstadgandena for olika transportsitt.
Stadgandet &r indelad i tre moment, av vilka
1 mom. enbart giller vigtrafiken och 2
mom. de Ovriga transportsitten, medan 3
mom. begrinsar tillampningsomradet for 1
och 2 mom. Denna gruppering av stadgan-
dena motiveras av vagtrafikens kvantitativa
betydelse sdsom det i tillimpningspraxis
vanligaste transportsittet och den grundar
sig pa pedagogiska skidl. Nir det giller de
allmidnna fOrutsittningarna for tillimpning
av straffstadgandena férekommer det dire-
mot inga skillnader mellan 1 mom., som
giller vagtrafiken, och 2 mom., som reglerar
de O6vriga transportsiitten. Enligt strafflags-
projektets forslag, som denna proposition
grundar sig pa, skulle det inom samtliga
transportsétt forutséttas att den skyldige har
brutit mot ndgon uttrycklig trafikregel och
har fororsakat annan dn ringa fara for an-
nans sidkerhet. P4 basis av utlatandena fore-
slds nu att straffbarheten hos en gérning si-
vil kan grunda sig pd brott mot nagon ut-
trycklig regel som brott mot den allménna
omsorgsplikt som fOrutsdtts inom varje
transportsitt.

1 mom. Momentet motsvarar i huvuddrag
det gillande stadgandet i vigtrafiklagen om
dventyrande av trafiksikerheten. Det fore-
slagna stadgandet innehaller dock vissa pre-
ciseringar, samtidigt som en del fall av min-
dre betydelse ldmnas utanfor tillampnings-
omradet. Kravet att brottet skall kunna ri-
knas den skyldige till last uttrycks i stadgan-
det med uttrycket "uppsatligen eller av oakt-
samhet". I det gillande stadgandet i vigtrafi-
klagen om #ventyrande av trafiksékerheten
ndmns férutom uppsatlighet och vérdsloshet
dven ovarsamhet som villkor for att gidrning-
en skall kunna ridknas den skyldige till last. I
forslaget ndmns inte ovarsamhet, eftersom
denna ocksd utan ett sdrskilt omndmnande
anses ingd i vardslsheten. I enlighet med

den &vriga nyare strafflagstiftningen har or-
det "vardsloshet” i den svenska paragraftex-
ten ersatts med ordet "oaktsamhet".

Enligt forslaget hénférs vigtrafikbrotten
fortfarande till de s.k. faredelikten. Det f6r-
utsitts att den skyldige har brutit mot trafik-
reglerna eller aktsamhetsplikten pa ett siitt
som dr dgnat att dventyra en annans sidker-
het. For att girningen skall vara straffbar
krdvs inte att konkret fara har uppstatt i ett
enskilt fall. Uttrycket "dventyra nagon an-
nans sékerhet" innebir fara fér en annans liv
eller hilsa. Stadgandet giller inte fara som
endast riktar sig mot egendom. Denna om-
stindighet torde dock inte i praktiken vara
av storre betydelse, eftersom redan en nagot
mera betydande skada som tillfogas egen-
dom i trafiken i allminhet ocksa dventyrar
en annan persons sidkerhet. Skulle daremot
en girningsman t.ex. anvénda ett fordon till
att uppsatligen eller av grov oaktsamhet ska-
da andra personer tillhériga fordon pa en
parkeringsplats dar for tillfillet inga ménni-
skor uppehéller sig, skall girningen inte be-
straffas sdsom #ventyrande av trafiksikerhe-
ten enligt strafflagen. Uppsatligt tillfogande
av skada kan bestraffas med st6d av stad-
gandena om skadegorelse i 35 kap. straffla-

en.

Enligt brottsrekvisitet skall gdrningen
dventyra en "annans" sidkerhet. Stadgandet i
1 § blir foljaktligen inte tillimpligt om gér-
ningen enbart dventyrar girningsmannens
eget liv. I det géllande stadgandet om dven-
tyrande av trafiksdkerheten har samma om-
stindighet uttryckts med uttrycket "trafiksi-
kerheten", som har tolkats s& att det inte
avser fall som endast dventyrar girnings-
mannens egen sikerhet. En gidrning som en-
dast dventyrar girningsmannens egen siker-
het kan bestraffas sasom trafikforseelse en-
ligt vigtrafiklagen, om girningen har inne-
burit brott mot végtrafiklagen eller nagon
med stod av den utfardad foreskrift. Foljakt-
ligen skall tex. forsummelse att anvinda
personlig skyddsutrustning, sasom skydds-
hjialm, inte bestraffas enligt 1 §.

Vigtrafiklagen géller huvudsakligen trafik
pa vig. Anvindning av motordrivna fordon i
terring regleras i terrdngtrafiklagen
(1710/95), som trddde i kraft vid ingangen
av 1996 och som foreskriver botesstraff for
terrangtrafikforseelse. Enligt 5 § végtrafikla-



RP 32/1997 rd 13

gen har ocksd den som for ett motordrivet
fordon utanfor en vig en allmin skyldighet
att vara forsiktig och brott mot denna skyl-
dighet kan bestraffas sdsom trafikforseelse
enligt 103 § vigtrafiklagen. Ocksd enligt
gillande lag &r regeln den att endast vigtra-
fikanter kan féllas for dventyrande av trafik-
sikerheten.

I strafflagsprojektets forslag hade 1 mom.
en lydelse som skulle ha inneburit att endast
forande av motordrivet fordon eller cykel
hade kunnat medftra straff. Det gillande
stadgandet om dventyrande av trafiksiker-
heten innehaller inget sadant, utan i den ta-
las bara allmint om vigtrafikanter. 1 straf-
flagsprojektets forslag konstaterades att till-
ligget skulle ses sdsom en precisering, efter-
som det skulle medféra att stadgandet ut-
tryckligen skulle komma att tillimpas pa
dem som ror sig i trafiken. Andringen skulle
emellertid ocksa vara av principiell betydel-
se, eftersom stadgandet i s& fall inte skulle
tillimpas pa fall av mindre betydelse.

I enlighet med den stindpunkt som omfat-
tades i flera av utldtandena och med avvikel-
se fran strafflagsprojektets forslag utgar den-
na proposition fran att de personer som kan
gora sig skyldiga till dventyrande av trafik-
sikerheten 1 vigtrafiken skall vara desamma
som hittills; foljaktligen kan varje végtrafi-
kant gora sig skyldig till detta brott.

Strafflagsprojektet har t.ex. fOreslagit att
klandervirt beteende hos en fotgingare skall
beddmas antingen sisom trafikforseelse en-
ligt 103 § végtrafiklagen eller sisom en gir-
ning som avses i 21 kap. strafflagen, frimst
sisom framkallande av fara enligt 21 kap.
13 §. Stadgandet i 103 § vigtrafiklagen kri-
minaliserar ett beteende som inte ir dgnat att
dventyra trafiksikerheten. Stadgandet i 21
kap. 13 § strafflagen reglerar i sin tur en
girning som innebidr att nigon uppsétligen
eller genom grov oaktsamhet utsétter en an-
nan for allvarlig konkret fara till liv eller
hilsa.

Om en fotgéngare gor sig skyldig till ett
beteende som endast medfor abstrakt fara
(t.ex. ror sig pa en mork motorvig, oforsik-
tigt trider ut pd korbanan eller férsummar
att iaktta trafikljus) eller férorsakar mindre
4n allvarlig konkret fara eller fara som han
skall anses ha fororsakat pa ett sitt som kan
tillriknas honom sasom uppsdt eller grov
oaktsamhet, skulle han foljaktligen endast
straffas for trafikforseelse till foljd av brott
mot trafikreglerna, varvid den fara som é&r

forknippad med gérningen pa sitt och vis
skulle limnas utan avseende. Detsamma
skulle gilla foraren av ett histfordon och
den som har parkerat sitt motorfordon pa ett
sétt som fororsakar abstrakt fara (t.ex. under
ett backkron, i en kurva eller i en vig- eller
gatukorsning). Dessutom é&r det skil att mér-
ka att antalet rullskridskodkare pa sistone
kraftigt har okat och ytterligare kommer att
Oka i trafiken och att dessa vigtrafikanter
betraktas som fotgdngare dven om de ofta
anvinder hastigheter som motsvarar cyklis-
ternas. Den som aker rullskridskor tar ocksé
betydligt stdrre plats pa vigen dn en vanlig
fotgéngare, varfor det @r uppenbart att dessa
vigtrafikanter kan dventyra trafiksikerheten
t.o.m. ldttare dn vanliga fotgéngare.

Strafflagsprojektet har ocksa féreslagit att
giamingen skall vara straffbar endast forut-
satt att gidrningsmannen har brutit mot en
uttrycklig regel om hur ett fordon eller en
cykel skall foras i trafiken. I denna proposi-
tion foreslds didremot pa ovan nimnt sitt att
straffbarheten, om girningen har dventyrat
en annan persons sikerhet, ocksa skall kun-
na grunda sig pa forsummelse av en sadan
allmin skyldighet att iaktta omsorg och for-
siktighet som har foreskrivits for ifragava-
rande transportsitt. For t.ex. vigtrafikens
vidkommande féreskrivs en sadan skyldighet
i3 § 1 mom. vigtrafiklagen.

I praktiken forekommer i synnerligen stor
utstrdckning sddant beteende som &dventyrar
trafiksakerheten och dir det tydligt ar fragan
om forsummelse av aktsamhetsplikten, men
dér det inte kan visas att nadgon har brutit
mot en bestdmd regel. Sadana situationer
uppstér t.ex. vid sammanstStning av fordon
pa parkeringsplatser som allmidnt anvénds
for trafik. I dessa fall utdoms straffet i all-
minhet med stéd av 3 § 1 mom. och 98 §
végtrafiklagen. Till sina foljder kan dessa
sammanstotningar vara precis lika allvarliga
och visa lika stor skuld hos forévaren som
sammanstoningar som beror pa brott mot
négon bestimd regel.

2 mom. Stadgandet i 2 mom. skall ldsas
tillsammans med 1 mom. Detta framgar av
uttrycket "pa ett sdtt som avses i 1 mom.".
Forutsidttningen innebér bl.a. att det forfaran-
de som beskrivs i de olika punkterna i 2
mom. skall vara sadant att det dr dgnat att
dventyra en annans sikerhet.

Momentets / punkt giller sjotrafiken till
havs och i inre farvatten. Eftersom det forsta
momentet i paragrafen, som reglerar vigtra-
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fiken, allmént géller samtliga végtrafikanter,
har det varit nédvindigt att for de Ovriga
transportsittens vidkommande pa ett indivi-
dualiserat sitt nimna ocksa Ovriga atgérder
som pa ett vésentligt sétt paverkar fordonets
trafiksdkerhet. I punkt 1, som géller sjotrafi-
ken, ansluter sig dessa atgirder antingen till
den egentliga mandvreringen av farkosten
eller ocksd dr de beroende av farkostens
storlek och teknik. Uttrycket "ansvarar for
mandvreringen av ett fartyg" hénvisar till de
forstndmnda &tgidrderna. Med dessa avses
savil mycket direkt manovrering av fartyget
(t.ex. genom svédngning av rodret) som gi-
vande av de kommandon enligt vilka rors-
mannen utfor sina uppgifter. Sistndmnda
atgarder ansluter sig i sin tur antingen till
situationen ndr fartyget dr pa vig eller nir
det ligger for ankar. Stadgandet blir tillaim-
pligt t.ex. nér ljussignaler inte har anvints
pé ett faryg som ligger for ankar.

De atgirder som stadgandet avser kan en-
dast den utféra som skoter en uppgift som
visentligt paverkar fartygets trafiksdkerhet.
Stadgandet 4r formulerat sa att den giller de
personer som antingen i egenskap av décks-
eller maskinmanskap skoéter dessa uppgifter
pé fartyget. Didremot utesluts t.ex. servitorer-
na, servitriserna och passagerarna pa ett pas-
sagerarfartyg. Om fartyget #r liten skots
uppgifterna av flera olika personer. Med
stod av stadgandet bestraffas t.ex. en passa-
gerare som endast tillfalligt har anfortrotts
mandvreringen av fartyget. Stadgandet giller
inte man6vrering som sker pd nagot annat
stille 4n pa fartyget, t.ex. niar ndgon med ett
annat fartyg som bas bestimmer det ifraga-
varande fartygets position eller styr dess for-
tojning vid kajen.

I propositionen foreslds pad samma sitt
som betriffande vigtrafiken att stadgandet
inte endast skall tilldmpas vid brott mot vis-
sa regler i ett regelverk, utan ocksa ndr na-
gon forsummar att iaktta sin allménna skyl-
dighet att visa aktsamhet och forsiktighet.

De regler och bestdammelser for att forhin-
dra sammanstotningar av fartyg till sjoss
som avses dr konventionen om de internatio-
nella reglerna till férhindrande av samman-
stotning till sjoss, dvs. de s.k. sjovigsregler-
na (FordrS 30/77), forordningen om forhin-
drande av sammanstdtning i inre farvatten
(252/78) och férordningen innefattande tra-
fikstadga for kanaler och rorliga broar
(512/91). Sjovigarnas vijningsregler dr ut-
formade utgéende fran att reglerna endast

géller fartygens skyldigheter vid en hotande
sammanstotning. Trots denna skillnad kan
de in princip jamstéillas med motsvarande
vijningsregler for vagtrafiken.

Reglerna om trafikmirken och ljussignaler
for sjotrafiken kan i sin tur jimstillas med
motsvarande regler for vigtrafiken. Sadana
regler ingar bl.a. i férordningen om utmérk-
ning av farleder (846/79) samt i sjofartssty-
relsens beslut av den 29 maj 1995 om trafik-
mirken och ljussignaler i farleder.

Aven forsummelse av den allminna skyl-
digheten att iaktta omsorg och forsiktighet
enligt 5 § sjotrafiklagen kan betraktas som
ett brott mot denna punkt i momentet, forut-
satt att forsummmelsen har dventyrat en annan
persons sikerhet. Av 2 § 2 mom. sjotrafikla-
gen foljer att inom handelssjofarten i forsta
hand skall tillimpas 20 kap. sjolagen.

De fartyg som avses i stadgandet framgar
av definitionen i kapitlets 12 §. Definitionen
motsvarar definitionen av farkoster i 3 §
sjotrafiklagen. Fartyg som avses i paragrafen
ar givetvis motorbdtar, men ocksa alla slag
av motorldsa fartyg sdsom segel- och rodd-
batar samt segelbriden. Stadgandet skall
ocksa tilldimpas pa fartyg som saknar depla-
cement, dvs. luftkuddefarkoster. Nir hydro-
plan ror sig i vattnet betraktas ocksa de sa-
som fartyg.

Momentets 2 punkt giller Iuftfarten. Den
grupp personer som kan gora sig skyldig till
denna gérning har angivits pa ett mycket
vittomspédnnande sitt i den avsikten att den
till sin utstickning skall motsvara gillande
86 § luftfartslagen. Inom detta transportsiitt
ar trafiksikerheten i allt hogsta grad beroen-
de ocksé av den s.k. markpersonalens &tgir-
der, tex. dem som flygkontrollens trafikle-
dare vidtar. Besittningens medlemmar och
personer som skoter andra flygsidkerhetsupp-
gifter jimstdlls med piloterna. Stadgandet
kan gélla styrmén, flygvérdinnor, trafikleda-
re eller deras bitrididen, dvs. personer som
har uppgifter antingen pa luftfartyget eller
inom flygkontrollen. Inom luftfarten finns
ocksa mekaniker pa vilka straffstadgandet
kan bli tillimpligt.

Sikerheten inom luftfarten kan dessutom i
mycket vésentlig man péverkas t.ex. av pas-
sagerare som gar bérsidrkagéng eller under-
later att iaktta pabud av luftfartygets befil-
havare samt av personer som tillverkar, for-
medlar eller séljer reservdelar till luftfartyg
fastin de 4r medvetna om att dessa inte upp-
fyller nddvéndiga kvalitets- eller prestation-
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skrav. I den mén som forfarandet hos dessa
personer strider mot luftfartslagen eller med
stéd av den utfidrdade stadganden och be-
stimmelser, dr det motiverat att hotet om
straff ocksa giller deras atgirder. Uttrycket
"eller annars" syftar uttryckligen pa dessa
eller motsvarande situationer.

I Ovrigt ldmnar regleringen i lagrummet
giarmningsformen ganska Oppen, eftersom den
fraimst individualiserar de regler, namligen
luftfartslagen och med stod av den utfirdade
stadganden och bestimmelser, som anger
vilka skyldigheter som skall fullgéras vid
hot om att brott eller férsummelse leder till
tillampning av ifragavarande straffstadgande.

Det grundldggande stadgandet for jarn-
vigstrafiken ingar i 2 mom. 3 punkten. Pa
samma sitt som i frdga om 2 punkten har
det ocksé i friga om denna punkt varit néd-
vindigt att utstriicka tillimpningen av stad-
gandet till att inte bara gélla dem som skoter
transportuppgifter utan ocksé till dem som
har uppgifter som paverkar sikerheten 1 tig-
trafiken. Med andra uppgifter som viasentligt
paverkar tagsdkerheten avses uppgifter dir
ett felaktigt forfarande eller en férsummelse
direkt paverkar sikerheten i tagtraflken Ty-
piska séddana uppgifter dr en tdgklarerares
arbetsuppgifter pa en trafikplats eller fjirr-
styrningscentral samt olika uppgifter for
vaxel- eller stdllverkskarlar, till vilkas ar-
betsuppgifter det hor att se till att tiget
tryggt kan passera (omstéllning av véxlar,
utplacering av signaler samt kontroll av att
taget har en trygg rutt for sin fard). Till be-
greppet hinfors ocksd vixlingsarbete samt
arbete som innebér installation eller repara-
tion av anordningar som direkt styr tdgets
fird, sdsom t.ex. ljussignaler.

I den interna terminologin for jarnvigstra-
fiken och t.ex. i lagen om undersdkning av
olyckor (373/85) har man traditionellt gjort
skillnad mellan tagtrafik och trafik vid vix-
lingsarbete. 1 strafflagens kapitel om trafik-
brott har man dock stannat for det riktiga
bruket att behandla sparvigstrafiken som en
enda helhet med en gemensam benammng
Dérfor avses i forslaget med termen ' "tagtra-
fik" all trafik som 16per pa skenor, véxlings-
arbete inberiknat.

Ett tdg som avses i stadgandet kan utdver
den helhet som ett lokomotiv med passage-
rar- eller godsvagnar eller kombinationer av
dessa typer av vagnar utgdr ocksi vara ett
lokomotiv eller motsvarande dragenhet utan
nagra vidhidngande vagnar. Ett metrotag &r

ocksa ett sadant tdg som avses i stadgandet.
Stadgandet skall ocksé tillimpas pa bygg-
nads- och arbetsredskap som ror sig pa ske-
nor och som anvénds i underhélls- och repa-
rationsarbeten samt banarbeten. En dressin
skall didremot inte ldngre betraktas ssom ett
sadant fordon som enligt stadgandet jim-
stills med tag.

De bestimmelser om tigsdkerheten som
ndmns i stadgandet utgtrs av tagsidkerhets-
stadgan, tekniska foreskrifter som ansluter
sig till stadgan samt dessuom av de lokala
sakerhetsforeskrifter som meddelas med stdd
av tagsikerhetsstadgan. Sadana ir bla. tra-
fikplatsernas  s#kerhetsforeskrifter  samt
bruksanvisningarna for sidkerhetsanléggning-
arna.

Tagsidkerhetsstadgan och de tekniska fére-
skrifterna som ansluter sig till den utfirdas
numera av Banforvaltningscentralen, som &r
ett verk som den 1 juli 1995 inledde sin
verksamhet sdsom ett dmbetsverk som lyder
under trafikministeriet. Ambetsverket grun-
dades i samband med bolagiseringen av
Statsjdrnvédgarna och pa det overfordes bl.a.
de myndighetsuppgifter som giller tagsiker-
heten. BanfGrvaltningscentralen har allmén
behorighet nér det giller trafiken pa statens
bannit, som hittills uteslutande idkas av en
enda niringsidkare, dvs. Statsjdrnvigarna.
Bolaget har enligt tagsdkerhetsstadgan ritt
att utfirda sikerhetsforeskrifter for en trafik-
plats. Sedan gammalt har bestimmelserna i
tagtraflkstadgan 1 tillampliga delar iakttagits
ocksa pa industrispar och andra privata spar
som har anslutning till Statsjarnvigarnas
bannit samt i vixlingsarbete. Enligt lagfor-
slaget skall brott mot tagsikerhetsbestim-
melserna vara straffbara oberoende av om de
har begatts pa statens bannit eller pa privata
spar. Ddaremot skall lagen inte gilla sddana
privata "jarnvigar" som #r av ringa betydel-
se och som inte har ndgon anslutning till det
allménna bannitet.

Téagsikerheten inom metrotrafiken i Hel-
singfors regleras av den metrotrafikstadga
som stadsfullmiktige har godként och lins-
styrelsen har faststallt.

3 mom. Enligt det stadgande i 3 mom.
som begrinsar paragrafens tillimpningsom-
rdde skall stadgandet om &ventyrande av
trafiksidkerheten med undantag av luftfarten
inte tillimpas om forfarandet endast dr dgnat
att fororsaka ringa fara. Nar det giller luft-
farten kan man kridva att omsorgsplikten at-
minstone i viss man iakttas strangare 4n in-
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om andra transportsitt. Av denna anledning,
och eftersom stadgandet om luftfartsforseel-
se 1 89 § luftfartslagen har en annan kon-
struktion dn de stadganden som f6r de &vri-
ga transportsittens vidkommande reglerar
gdrningar pa forseelseniva, dr det motiverat
att begriansingen av tillimpningsomradet inte
skall gilla luftfarten. Om en girning till sin
faktiska betydelse &r ringa, kan de allménna
stadgandena om atgérdseftergift tillimpas.

Ett forfarande som avses i stadgandet om
begriansning av tillimpningsomradet kan
uppfylla rekvisitet for en sadan fOrseelse
som enligt stadganden i speciallagstiftning
skall bestraffas med boter, vilket innebir att
dven stadgandena om avstdende fran atgir-
der 1 104 § viagtrafiklagen och atgirdsefter-
gift enligt 25 § sjotrafiklagen kan bli tilldm-
pliga. Avgriansningen av tillimpningsomra-
det sker enbart utgdende fran den fara som
gérningen medfor. Nir det giller att ta still-
ning till om faran &r ringa, skall hénsyn tas
bl.a. till forhallandena vid gérningstidpunk-
ten samt hur allvarlig den fara dr som gir-
ningen eventuellt medfér. Huruvida gir-
ningsmannen ir skyldig till uppsét eller val-
lande skall ddremot inte vara av betydelse
nér det galler att avgdra om stadgandet blir
tillampligt.

Straffskalan for dventyrande av trafiksi-
kerheten skall vara boter eller fingelse i
hogst sex ménader. Inom végtrafiken kom-
mer maximistraffet att bli nagot strdngare én
det nuvarande straffet for dventyrande av
trafiksékerheten, vilket dr boter eller féngel-
se i hogst tre manader.

Genom att skdrpa maximistraffet for grun-
drekvisitet vill man skapa ett klarare forhal-
lande mellan straffstadgandena i strafflagen
a ena sidan och speciallagstiftningen & andra
sidan samt genomfdra en inbdrdes gradering
av straffstadgandena enligt hur grovt brottet
ar. Till detta ansluter sig for végtrafikens
vidkommande ytterligare malsattningen att
hoja troskeln for tillimpning av det grundre-
kvisit som enligt lagsforslaget nu skall tas in
i strafflagen. En skirpning av maximistraffet
medfor att straffskalan ocksa inom végtrafi-
ken blir tillrdckligt vid. De lindrigaste fallen
av Overhastighet, som fér narvarande huvud-
sakligen bestraffas med ordningsbot (dvs. de
fall ddr overhastigheten dr hogst 15 km/h),
skall fortfarande bestraffas sasom trafikfor-
seelser enligt vigtrafiklagen.

Maximistraffet for grundrekvisitet skall
vara detsamma som det straff som 86 § luft-

fartslagen foreskriver for dventyrande av
flygsékerheten. Maximistraffet for sjotrafik-
brott dr enligt 24 § 2 mom. sjétrafiklagen
hogst tvd &r fangelse. Pa denna punkt inne-
bir lagforslaget dock ingen lindring av
straffskalan i1 sak, eftersom stadgandet om
grovt dventyrande av_trafiksdkerheten skall
tillimpas pa de allvarligare av de brott som
omfattas av tillimpningsomradet for stad-
gandet om sjotrafikbrott. Detsamma giller
aventyrande av tagsikerheten enligt 44 kap.
9 § 2 mom. strafflagen, for vilket straffet ir
hogst ett ar fingelse.

2 §. Grovt dventyrande av trafiksikerhe-
ten. Grovt dventyrande av trafiksikerheten
ir ett rekvisit som giller de grova gidrnings-
formerna av dventyrande av trafiksidkerheten.
Detta framgar bl.a. av att 2 § kan tillimpas
endast nédr ocksa rekvisitet for 1 § r upp-
fyllt. Detta beskrivs i paragrafen med ut-
trycket "vid dventyrande av trafiksikerhe-
ten".

Regleringen av den kvalificerade gérnings-
formen foljer samma indelning enligt trans-
portsitt som 1 §. Stadgandena 1 1 mom. gél-
ler vigtrafiken och innehéaller ocksa den
straffskala som dr gemensam for vigtrafiken
och de dvriga transportsiitten, vilka regleras
i 2 mom. I Ovrigt skall stadgandena i 2 § 2
mom. ldsas sjéalvstéindigt, dock tillsammans
med 1 § sa, att ocksd forutsittningarna for
tillampning av 1 § maste vara uppfyllda. For
att 2 mom. skall bli tillimpligt f&rutsitts
ocksa att det forfarande som beskrivs i de
olika punkterna dr dgnat att fororsaka allvar-
lig fara for annans liv eller hilsa.

Kravet att brottet skall kunna riknas den
skyldige till last uttrycks i stadgandet med
uttrycket "uppsatligen eller av grov oaktsam-
het". Uttrycket "av likgiltighet", som i gil-
lande 99 § vigtrafiklagen anvinds for att
beskriva grovt dventyrande av trafiksiker-
heten, har alltsa ersatts med "grov oaktsam-
het". Avsikten med dndringen #r att kravet
pa att trafikbrottet kan riknas den skyldige
till last skall uttryckas pa ett sitt som mot-
svarar strafflagens skrivsitt. Det &dr inte me-
ningen att dndringen skall innebdra nigon
saklig dndring av innehéllet i ndmnda krav,
dven om den torde avhjilpa de tolkningspro-
blem som i praktiken har uppstétt i friga om
tolkningen av innehallet i begreppet "likgil-
tighet".

I paragrafen anges kvalifikationsgrunderna
separat f0r varje transportsitt. Av de orsaker
som ndmns i den allmi#nna motiveringen dr
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forteckningarna over kvalifikationsgrunderna
inte uttommande, utan ger endast exempel
pé de situationer i vilka det i praktiken torde
bli vanligast att overvédga en tillimpning av
den stringare straffskalan. Andra girningar
in de som nidmns i foteckningen skall dock
for det forsta vara lika allvarliga som dessa,
s att de 1 detta avseende kan jamstillas, och
for det andra vara dgnade att fororsaka all-
varlig fara for ndgon annans liv eller hilsa.

1 I mom. namns tre typfall inom vigtrafi-
ken dir girningen foretas pa ett sitt som
kvalificerar den sdsom grov, ndmligen av-
seviird overhastighet, brott mot omkornings-
forbud och férsummelse att iaktta skyldighet
att stanna. Det forslagna stadgandet giller
samma personer som avses i gillande 99 §
végtrafiklagen, dvs. stadgandet skall endast
gilla forare av motordrivet fordon. Ett mo-
tordrivet fordon definieras i kapitlets 12 § pa
motsvarande sétt som i 2 a § vigtrafiklagen,
dock med det undantaget att i den foreslagna
lagen ocksa en spérvagn uttryckligen defini-
eras sasom ett sadant fordon. I 6vrigt har
man inte for avsikt att utvidga det nuvarande
begreppet motordrivet fordon. Foljaktligen
skall begreppet fortfarande inte omfatta trid-
gardsarbetsmaskiner som visserligen drivs
med egen maskinkraft, men som styrs av en
gaende, eller sddana rullstolar f6r handikap-
pade som avses i forordningen om fordons
konstruktion och utrustning (1256/92) och
som har en motor vars effekt dr hogst 1 kW
och vars storsta konstruktiva hastighet &r
hogst 15 km/h.

Den hogsta tillatna hastighet som avses i /
punkten kan tex. anges med vigmirken,
vara fordonsbestdmd eller bestimmas genom
beslut av trafikministeriet. Utom att en for-
are skall iaktta hastighetsbegrinsningarna
skall han ocksé anvinda en trygg situations-
hastighet, dvs. anpassa sin hastighet si att
den ir tillridckiigt 14g med beaktande av bl.a.
vigens skick, vadret, foret, sikten, fordonets
belastning och lastens art samt trafikforhal-
landena. En sddan overskridning av hastig-
heten som avses i stadgandet kan enligt or-
dalydelsen bli aktuell i alla ovan nidmnda
situationer. Kravet att gérningen skall for-
orsaka allvarlig fara innebér dock i praktiken
att grovt dventyrande av trafiksdkerheten
mera sillan kan anses foreligga enbart pa
den grunden att den fordonsbestamda hastig-
heten har Gverskridits, utan girningen be-
doms i allménhet sdsom ett brott enligt 1 §.

I forslaget har man inte velat ange Sver-
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skridningen av hastigheten med siffror eller
procenttal som skulle binda Sverskridningen
till den hogsta tillitna hastigheten. Sasom
kvalifikationsgrund anges att 6verskridning-
en skall vara "avsevird". Bedomningen av
detta paverkas av hur stor overskridningen
av den for ifrAgavarande fall foreskrivna
hastigheten har varit. Enligt inrikesministeri-
ets polishandbok i bestimmande av pafoljder
vid strafforder- och forseelsebotforfarande
(inrikesministeriets polisavdelnings publika-
tion 1/1995) skall hastigheten 97 km/h be-
traktas sdsom en betydande overskridning
om den hogsta tillatna hastigheten pa om-
radet har varit 50 km/h. Detsamma giller
om foraren har héillit hastigheten 130 km/h
pa ett omrade dir hastighetsbegrinsningen
var 80 km/h eller har hallit hastigheten 150
km/h pa ett omrdde dir hastighetsbegrins-
ningen var 100 km/h.

I underritterna har man bdorjat anse att for-
seelsen skall betraktas sdsom grovt dventy-
rande av trafiksékerheten om skillnaden mel-
lan den tillitna och anvinda hastigheten
overstiger 40 km/h, och sirskilt om den
overstiger 50 km/h. I genomsnitt har Sver-
hastigheten varit 50 - 60 km/h nér man har
domt for grovt dventyrande av trafiksiker-
heten.

Den overskridning av hastigheten med 50
km/h som i straffpraxis har tillimpats sdsom
grans maste betraktas sdsom alltfor hog for
att kunna tjina sadsom utgangspunkt for ett
stdllningstagande om vad som skall betraktas
sasom avsevird Overhastighet enligt forsla-
get. Inget hindrar att tillimpning av stadgan-
det Overvigs t.o.m. nidr Overskridningen ir
avsevirt mindre, dock sé att §verskridningen
i allminhet skall vara storre &n 30 km/h.
Fragan huruvida &verskridningen har varit
avsevird bedoms naturligtvis enligt forhal-
landena i det aktuella fallet; en Overskrid-
ning av hastigheten som inte till sin storlek
ar avsevird pa en motorviag dr det ddaremot
om fordonet i stillet framfors ldngs en gata
med lag hastighet pa ett bostadsomrade. Hu-
ruvida rekvisitet skall anses vara uppfyllt
eller inte avgors de facto av om en avsevird
Overskridning av hastigheten har varit dgnad
att fororsaka allvarlig fara fér annans liv
eller hidlsa. Vid provningen av fragan tar
man ocksd hdnsyn till ovriga faktorer i fal-
let, vilka tillsammans kan innebéra att Gver-
skridningen 4r #dgnad att fororsaka allvarlig
fara for nagon annans liv eller hilsa.

En f6rare bryter mot omkomingsforbudet i
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2 punkten om han borjar kdra om pa ett
stalle ddar omkorning enligt 18 § 2 mom.
végtrafiklagen dr forbjuden eller dir vighal-
laren genom korbanemarkeringar eller vég-
mirken har visat att platsen dr farlig. Att
omkomingen inleds skall dock samtidigt
vara dgnat att fororsaka allvarlig fara for
annans liv eller hilsa.

1 3 punkten avsedd grov forsummelse att
iaktta en av trafiksikerheten dikterad plikt
att stanna kan foreligga t.ex. om en forare i
livlig stadstrafik underlater att stanna fram-
for en skyddsvig eller vinder in pa en trafi-
kerad védg utan att iaktta ett av trafikregler
foreskrivet eller genom vigmirken angivet
obligatoriskt pabud att stanna. Eftersom
stadgandet forutsétter att skyldigheten att
stanna dikteras av trafiksidkerheten, tillimpas
den i allménhet inte nér ndgon har underlatit
att iaktta ett stoppmirke som t.ex. en polis
eller ndgon annan myndighet har visat upp i
samband med Overvakningen av trafiken.
Underlatelse att iaktta ett sadant mérke 4r i
allménhet straffbart enligt nagot annat stad-
gande i strafflagen eller polislagen.

Av 4 punkten framgar att forteckningen i
punkterna 1 — 3 inte dr uttdmmande. De gér-
ningar som inte ndmns i forteckningen skall
pa samma sitt som de gérningar som ut-
tryckligen namns bade till sin betydelse vara
sadana att de kan jamstillas med dessa och
sadana att de fororsakar allvarlig fara for en
annan persons liv eller hilsa. I motsats till
stadgandena i 1 § forutsitts i denna punkt
att gdrningsmannen har brutit mot en uttryv-
klig regel eller foreskrift.

Punkten innebér tex. att om ett fordon
med felaktiga bromsar férs med 6verhastig-
het, kan girningen anses innebéra en s& va-
sentlig forsummelse av en trygg situations-
hastighet att stadgandet i 2 § 1 mom. blir
tillampligt, dven om Gverhastigheten uttryckt
i kilometer per timme inte skulle ha varit
avsevird pa det sitt som avses 1 1 punkten.
Ar det ddremot fragan om smérre forseelser,
sasom t.ex. underlatelse att iaktta ett rott
trafikljus precis nér ljuset slar om, skall be-
stimmelsen inte tillampas, utan girningen
skall bedémas enligt 1 § 1 mom. eller vig-
trafiklagens stadganden om trafikforseelse.

I stadgandet forutsitts att gidrningen skall
vara av sddan karaktir att den i abstrakt be-
mirkelse medfor allvarlig fara. Detta betyder
att enbart den omstindigheten att girnings-
mannen har brutit mot en i forteckningen
ndmnd trafikregel inte &nnu innebir att han

har gjort sig skyldig till grovt dventyrande
av trafiksidkerheten. Brottet skall ocksd vara
"dgnat att fororsaka allvarlig fara fér nagon
annans liv eller hélsa ". I vigtrafiken fister
man harvid uppmirksamhet bl.a. vid korsit-
tet, fordonets skick, platsen dir hindelsen
intriffade samt trafikférhallandena, t.ex. sik-
ten, foret och trafiktitheten. Tillimpat pa
tex. punkt 1 paverkas uppfyllelsen av
brottsrekvisitet av omstidndigheter sdsom att
garningsmannen kan ha hallit 6verhastighet
pa en lang vigstricka, vilket har medfor
talrika omkorningar, samtidigt som sikten
kan ha varit begrinsad till foljd av morker,
dimma eller duggregn och ocksa trafiken
kan ha varit livlig. Underlatelse att iaktta en
av trafiken dikterad plikt att stanna, som
ndmns i 2 punkten, kan i sin tur medfora
allvarlig fara for nagon annans sikerhet t.ex.
nér ett fordon i ett angridnsande korfalt har
stannat framfor en skyddsviag och pa detta
sétt skymmer sikten och foraren i ett fordon
som niarmar sig skyddsvigen haller en sddan
hastighet att han inte lingre kan stanna for-
donet fore skyddsviigen.

Vid helhetsbedomningen av ett fall skall
hdnsyn ocksa tas till att flera allvarliga for-
seelser kan ha forekommit i samma fall,
tex. kan en forbjuden omkdming ha skett
med anvindning av avsevird Gverhastighet,
samt till det omedelbara sambandet mellan
ett brott mot reglerna och den fara som brot-
tet medfor.

Paragrafens 2 mom. I punkt giller sjotra-
fiken. Stadgandet tillimpas pa4 samma perso-
ner som de som avsesi 1 § 2 mom. 1 punk-
ten. Rekvisitet giller samtliga vattenomra-
den. Vid beddmningen av hur farligt forfa-
randet har varit tar man hénsyn till forhal-
landena, varfor reglerna i praktiken oftast
blir tillimpliga nér det giller trafik pé livligt
trafikerade vattenomraden eller i tranga far-
leder. Den kvalificerade gidrningsformen gil-
ler samtliga fartyg, alltsa inte enbart snabb-
giende motorbatar och stora handelsfartyg,
eftersom ocksd anvidndningen av sma batar
kan innebdra att ndgon gor sig skyldig till
ett forfarande som &r dgnat att medfora fara
for nadgon annans sékerhet.

Grova forseelser i vattentrafiken ansluter
sig till férsummelse av grundldggande skyl-
digheter for undvikande av sammanstotning.
I punkten ndmns tva typiska fall, namligen
forsummelse att pa behorigt sétt halla utkik
och forsummelse att iaktta vdjningsplikt vid
fara for sammanstétning. Det tredje exem-
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plet i punkten, nidmligen underltelse att
1aktta trygg hastighet, har ocksd samband
med undvikande av fara for sammanstot-
ning, men &r naturligtvis ocksd av vidare
betydelse med hédnsyn till fartygets egen sa-
kerhet. Hur farlig en hastighet 4r med hin-
syn till andra personers sékerhet beror ocksa
pa forhdllandena: en hastighet som &r séker
pa oppet vatten som ligger helt 6de kan vara
otrygg i livlig trafik i tranga farleder.

Foreteckningen i 2 mom. [ punkten Gver
grova forseelser dr avsedd att ge exempel pa
sadant forfarande. Foljaktligen kan ocksa
brott mot andra skyldigheter som foreskriver
ett visst beteende och som i detalj regleras i
annan sjotrafiklagstiftning, sjovigreglerna
eller reglerna for trafiken i inre farvatten
(sdsom t.ex. underldtelse att ge ljudsignal
nir fartyget ndrmar sig en krok i farleden
och andra fartyg foljaktligen kan befinna sig
bakom ett sikthinder) beroende pé situatio-
nen uppfylla rekvisitet f6r grovt dventyrande
av trafiksdkerheten. Dessa sjétrafikregler och
sjotrafikstadganden som avses i den senare
delen av punkten skall dock ansluta sig till
sdkerheten i sjotrafiken. Likasa dr det viktigt
att brottet mot reglerna och bestimmelserna
till sin art &r betydelsefullt pa ett siitt som
gOr att gidrningen kan jimstillas med de ex-
empel som namns i stadgandet.

Stadgandet om luftfart i 2 punkten motsva-
rar i sak stadgandet i 87 § Iuftfartslagen om
grovt dventyrande av flygsikerheten.

Till grovt dventyrande av trafiksikerheten
vid lufttrafik kan man gora sig skyldig savil
i ett luftfartyg som i uppgifter inom den s.k.
marktjdnsten. Dessutom kan ocksd andra i
motiveringen till 1 § nimnda personer gora
sig skyldiga till ifragavarande girning. Stad-
gandet tillimpas pd samma personer som
18§.
I 3 punkten, som giller tagtrafiken, har
man pa samma sitt som i foregdende punkt
ansett det dndamadlsenligast att inte ndmna
nigra exempel, utan att endast hénvisa till
tagsikerhetsbestimmelserna, eftersom den
grupp personer pa vilka stadgandet kan bli
tillampligt dr s omfattande att ndgra exem-
pel i lagtexten de facto kunde vara dgnade
att gora tillimpningen av stadgandet snivare
4n vad som har varit avsikten. Forfarande
som avses i punkten &dr bl.a. férsummelse att
stanna eller anvinda trygg hastighet samt
avgang innan behorigt tillstdnd dartill har
givits. Brott mot sadana skyldigheter innebar
fara for sammanst6tning, dvs. mojligheten

att motande tdg kommer i vigen eller att
passagen inte annars &r fri. En kidnnbar 6ver-
skridning av den tillditna maximihastigheten
kan dessutom leda till ursparning. Att kor-
signaler eller viixlar stills om eller limnas i
felaktigt lige, dvs. brott mot bestimmelser
som #r avsedda att trygga passagen, kan
ocksd uppfylla rekvisitet for grovt dventy-
rande av trafiksikerheten.

For hela 2 mom. giller - paA samma sitt
som for 1 mom. - att gérningen for det for-
sta maste uppfylla rekvisitet for dventyrande
av trafiksikerheten och for det andra att gér-
ningen skall vara dgnad att fororsaka allvar-
lig fara fér nagon annans liv eller hilsa. Att
brottet har forovats uppsatligen eller av
vardslsshet dr inte ensamt nog for att brotts-
rekvisitet skall bli uppfyllt, utan brottet més-
te ocksa uppfylla ovan ndmnda krav.

Straffskalan for grovt dventyrande av tra-
fiksdkerheten foreslds vara minst trettio
dagsboter eller hogst tva ar fangelse. Skalan
dr densamma som for grovt dventyrande av
trafiksdkerheten enligt den gillande vigtrafi-
klagen. Maximistraffet &r detsamma som for
grovt dventyrande av flygsdkerheten enligt
luftfartslagen, sjotrafikbrott enligt sjotrafikla-
gen samt det straff som foreskrivs 1 vissa av
sjolagens straffstadganden.

3 §. Rattfylleri. Stadgandena om rattfylleri
reviderades genom en lag om dndring av 23
kap. strafflagen, som tridde i kraft den 1
september 1994 (655/94). 1 detta lagforslag
foreslds inga dndringar i de principer som da
omfattades. Dock foreslds att stadgandena
om koéming under paverkan av alkohol och
stadgandena om korning under paverkan av
rusmedel skall regleras i en enda paragraf
sa, att punkt 1 skall gilla det forra fallet och
punkt 2 koérning under nigot annat rusmedel
in alkohol eller av bade alkohol och nagot
annat rusmedel.

Forslaget i 3 § 1 punkten motsvarar till sin
ordalydelse stadgandena om rattfylleri i gil-
lande 23 kap. 1 §.

Forslaget 1 3 § 2 punkten motsvarar i sak
stadgandena om korning under paverkan av
rusmedel i gillande 23 kap. 3 §. Ordalydel-
sen har preciserats med ett klarldggande
tillagg, enligt vilket prestationsférmagan bor
vara sadan "som uppgiften krdaver", dvs. an-
sluta sig till forandet av ett motordrivet for-
don. Det medel som har intagits kan paverka
prestationsformégan pa manga sidtt, men
med hinsyn till trafiksikerheten dr det vi-
sentligt att verkningarna har samband med
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forandet av ett motordrivet fordon.

Enligt definitionen 1 kapitlets 12 § betrak-
tas ocksd lakemedel som sitter ned presta-
tionsférmagan sdsom rusmedel. Likemedels-
verket for en forteckning dver dessa likeme-
del. Pa ldkemedelsforpackningarna finns
ocksa anteckning om den nedsittande effekt
som medicinen eventuellt kan ha pa presta-
tionsformagan.

Enligt stadgandena om spartraﬁkfyllen i
gallande 23 kap. 4 § strafflagen gor den som
under péverkan av alkohol for en sparvagn
pa det sitt som avses i stadgandet sig skyl-
dig till spartrafikfylleri. I lagforslagets 12 §
definieras dock dven en sparvagn sdsom ett
motordrivet fordon, ty trots att den ror sig
pa annat sdtt an andra motordrivna fordon,
foljer en sparvagn dock den dvriga vagtraﬁ-
ken och en spérvagnsforare dr enligt 47 § 1
mom. vigtrafiklagen skyldig att iaktta de
stadganden som giller fordonsforare. Detta
innebdr att den som under paverkan av alko-
hol fér en spdrvagn enligt forslaget skall
anses gora sig skyldig till rattfylleri eller
grovt rattfylleri och alltsa inte till sadant
fylleri i tagtrafik som avses i lagforslagets 7
§ och som i gillande lag motsvaras av spar-
trafikfylleri. Andringen har den faktiska
konsekvensen att det inte ldngre kommer att
vara mojligt att med st6d av strafflagen do-
ma en sparvagnsforare for fylleri om alko-
holhalten i blodet understiger 0,5 promille.
Girningen forblir emellertid inte ostraffad,
eftersom disciplinért férfarande i dessa fall
skall tillampas.

4 §. Grovt rattfylleri. I den férslagna para-
grafen om grovt rattfylleri géller 1 och 2
punkten forande av ett motordrivet fordon
under péaverkan av alkohol och 3 punkten
forande av ett sadant fordon under paverkan
av annat rusmedel &n alkohol eller under
paverkan av alkohol och annat rusmedel.

Punkterna I och 2 motsvarar till sitt sakin-
nehdll stadgandet i gillande 23 kap. 2 §
strafflagen.

Paragrafens 3 punkt giller det fall att gir-
ningsmannen genom att inta andra berusande
medel dn alkohol gor sig skyldig till den
kvalificerade gamtngsformen, dvs. grovt
rattfylleri. Ordalydelsen motsvarar till vé-
sentliga delar den gillande lagens ordalydel-
se i fraga om koOming under paverkan av
rusmedel. Prestationsformégan, som ocksa
enligt 2 punkten i det foreslagna stadgandet
om rattfylleri skall vara sddan som "upp-
giften kridver”, boér dock vara "kdnnbart"

nedsatt. Aven om det inte dr mojligt att gra-
dera straffskalan enligt en mattstock som &r
lika exakt som promillegrédnsen, kan det tin-
kas att kravet pa "kdnnbarhet" medfor att
nedgéngen i prestationsférmagan skall vara
s& allvarlig att den motsvarar de fordndring-
ar som ett berusningstillstind om minst 1,2
promille medfor i prestationsférméagan.

5 §. Fylleri i sjotrafik. P4 motsvarande siitt
som i de 6vriga stadgandena om trafikfylleri
giller paragrafens 1 punkt fylleri i sjotrafik
till f6ljd av fortdring av alkohol och dess 2
punkt fylleri i sjotrafik till f61jd av intagning
av annat rusmedel én alkohol eller alkohol
och annat rusmedel.

I sak motsvarar stadgandet gillande 23
kap. 6 § strafflagen. De foreslagna dndring-
arna hénfor sig framst till skrivsittet. De
fartyg som kan komma i friga &r ocksa de-
samma som enligt géllande lag, vilket inne-
bér att gruppen &r snivare dn vad som an-
nars ar fallet i detta kapitel.

6 §. Fylleri i lufttrafik. Forhillandena in-
om luftfarten kriver god prestationsférmaga
och vaksamhet av dem som arbetar med tra-
fiksdkerhetsuppgifter. Ocksd sma driftsstor-
ningar kan vara av betydelse for sdkerheten.
Ett mycket stort ansvar 4r ocksa nistan alltid
forknippat med dessa uppgifter, eftersom en
felaktig prestation kan leda till exceptionelit
stora méanskliga och materiella forluster.
Dirfor forutsatter luftfartslagen fullsténdig
nykterhet av dem som arbetar i flygsdkerhet-
suppgifter och tillsynen dver att sa ér fallet
ar ocksa effektiv. I det sekundira stadgandet
i 88 § luftfartslagen foreskrivs botesstraff for
bruk av rusmedel i luftfart; enligt stadgandet
kan en person gora sig skyldig till denna
garning sdvidl ombord pa ett luftfartyg som
inom markorganisationen, om han utfor sina
uppgifter fastdn han till foljd av alkohol-
fortaring har forhojd alkoholhalt i blodet
eller har anvidnt nagot annat rusmedel #n
alkohol sa att det i hans organism finns en
konstaterbar m#ngd av detta.

I det foreslagna stadgandet om fylleri i
lufttrafik motsvarar / punkten stadgandet om
fylleri i lufttrafik enligt gdllande 23 kap. 5 §
strafflagen. Utgangspunkten ir att om alko-
holhalten i blodet hos en person som utfor
flygsékerhetsuppgifter dr minst 0,5 promille,
eller minst 0,25 milligram per fiter i hans
utandnlngsluft dr detta alltid nigot som ba-
de dventyrar flygsikerheten och visar klan-
dervérd likgiltighet hos personen i fraga.
Kravet pa att en ovan nimnd alkoholhalt i
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blodet skall vara dgnad att fororsaka fara &r
dirfor overflodig nir det giller lufttrafiken.

Det andra straffbarhetskriteriet i 1 punkten
ar nedsatt prestationsformaga. Enligt forsla-
get kan en person foljaktligen domas for
fylleri i lufttrafik dven om alkoholhalten i
hans blod inte skulle vara minst 0,5 promil-
le, men alkoholen har haft en nedsittande
effekt pa den formaga som uppgifterna kra-
ver.

I 2 punkten ingar pad samma sitt som for
andra former av rattfylleri ett stadgande om
intagning av annat rusmedel 4n alkohol eller
alkohol och annat rusmedel. Stadgandet
motsvarar det gillande stadgandet om fylleri
i lufttrafik.

7 §. Fylleri i tagtrafik. Det foreslagna stad-
gandet om fylleri i tagtrafik motsvarar till
sitt innehall stadgandena om spartrafikfylleri
i gillande 23 kap. 4 § strafflagen. Personer
som fullgér sadana i stadgandet ndmnda
andra uppgifter som visentligt inverkar pa
tagsdkerheten kan vara tex. tdgklarerare,
stationskarlar eller konduktorer.

Motiveringen till att denna personal skall
vara praktiskt taget helnykter och att ocksi
lindriga berusningstillstdnd bestraffas enligt
stadgandet i strafflagen &r samma som for
fylleri i lufttrafik enligt 6 §. Ordalydelsen i
forslaget till stadgande om fylleri i tagtrafik
r niistan exakt densamma som i foregaende
paragraf. For tydligheten skull har man dock
stannat for att foresla tva separata stadgan-
den.

Det #r motiverat att brottsbenimningen
spartrafikfylleri dndras till fylleri i tagtrafik,
eftersom den som for en sparvagn fastin han
#ir berusad enligt lagf6rslaget skall bestraffas
for rattfylleri eller grovt rattfylleri.

8 §. Overldmnande av fortskaffningsmedel
till berusad. Stadgandet motsvarar till sitt
innehéll det gillande stadgandet i 23 kap. 7
§ strafflagen om Overlimnande av fortska-
ffningsmedel till berusad. Nagra smérre
sprikliga justeringar foreslds dock. Rekvisi-
tet for trafikfylleri uppfylls savil ndr nagon
direkt for ett fordon som nér han skéter upp-
gifter som paverkar fordonets trafiksikerhet.
I forslaget till stadgande om fylleri i sj6tra-
fik anvinds inte uttrycken att fora eller styra
en farkost, utan i stillet anvinds ordet "ma-
novrera”, som bittre lampar sig for sjotrafik.
Genom att i stadgandet om Overlimnande
ligga till uttrycken "en uppgift som avses i
5 -7 §8" och "att mandvreras" fir man stad-
gandet att bittre motsvara rekvisitet for fyl-

leri i sj6trafik.

Forslaget skiljer sig fran gillande lag ock-
sa i det avseendet att i det ndmns de fordon
som det &dr straffbart att Sverlata till en be-
rusad.

9 §. Trafikfylleri med motorldst fordon. 1
gillande lag ingar stadgandena om trafikfyl-
leri med motorlost fordon i 100 § 1 mom.
vagtrafiklagen. I forslaget foreslas att stad-
gandet skall tas in som sadant i strafflagen,
dock preciserat sa att det endast skall gilla
gamingar som en vigtrafikant har begatt.
Foljaktligen skall t.ex. cykelakning i berusat
tillstand pa privat gardsplan inte vara straff-
bar enligt detta lagrum.

10 §. Forande av fortskaffningsmedel utan
behorighet. Det stadgande om férande av
fortskaffningsmede]l utan behorighet som
foreslds bli intagen i strafflagen skall gilla
samtliga transportsitt. De begrepp som
ndmns i / mom. och som giller situationer
ddr nigon for, mandvrerar eller styr olika
fordon — ett motordrivet fordon, ett tag, ett
Iuftfartyg eller ett faryg — &r till sitt innehall
identiska med de 6vriga stadgandena i kapit-
let om trafikbrott.

I végtrafiken far motordrivna fordon, med
undantag av mopeder och motordrivna for-
don som #dr avsedda att styras av gdende,
endast foras av den som har korritt som
motsvarar fordonets klass. Fastin begreppet
motordrivet fordon allmint anvidnds i det
foreslagna stadgandet, som skall inga i straf-
flagen, dr det meningen att tillimpningsom-
rddet skall vara detsamma som i vagtrafikla-
gen. Detta foljer av att ritten att fora ett mo-
tordrivet fordon dr kopplat till kérriitt och en
viss fordonsklass.

I tagtrafiken bestims den behorighet som
avses i paragrafen i de behorighetsvillkor
som Banférvaltningscentralen faststiller for
uppgiften i fraga. Inom jirnvigstrafiken
tillimpas tills vidare inte nagot system som
skulle innebéra att behorighet att fora ett tag
eller utfora andra uppgifter som i visentlig
man paverkar tdgsidkerheten skall pdvisas
med ett sdrskilt certifikat eller dokument
som skulle motsvara korkortet inom vigtra-
fiken. Ett transportféretag maste se till att i
tagsikerhetsuppgifter endast anlitas personal
som har géllande behorighet och yrkesskick-
lighet. Enligt tdgsdkerhetsstadgan har den
forman som ansvarar for verksamheten en
strikt skyldighet att se till att personalen har
den behorighet som krévs.

Behorigheten hos befidlhavaren och besiitt-
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ningen pa fartyg som anvénds i handelsjofart
regleras i vissa forfattningar av ligre rang,
vilkka har utfirdats med stod av sjolagen
(forordningen om fartygsbemanning och far-
tygspersonalens behorighet (250/84) samt
trafikministeriets beslut om tillimpning av
denna forordning (1265/90)). Enligt férord-
ningens 25 § skall en person som arbetar pa
fartyg ha den behdrighet som foreskrivs i
forordningen. Sjofartsstyrelsen utfirdar ett
behérighetsbrev eller behérighetsintyg Gver
visad behorighet och faststiller bemanningen
for ett fartyg innan det tas i trafik. Fartygets
befdlhavare dr skyldig att se till att fartyget
har behévlig bemanning. Brott mot denna
skyldighet bestraffas enligt 20 kap. 9 § sjo-
lagen.

Enligt 6 § sjotrafiklagen forutsitts det att
den som for en farkost skall inneha den al-
der och besitta den formaga och skicklighet
som krdvs. Dessutom far en motordriven
farkost endast framf6ras av den som har
fyllt 15 &r. Sjofartsstyrelsen kan bestimma
att den som framfor en viss farkosttyp eller
en enskild farkost skall ha fyllt 18 ar och
genom examen ha visat sig ha sddan behor-
1ghet som avses i det foreslagna stadgandet.

I luftfartslagen finns sérskilda stadganden
om kompetens for besittningen ombord pa
ett luftfartyg. Kompetenskraven giller inte
bara dem som for ett luftfartyg, utan strick-
er sig ocksa till 6vriga medlemmar av luft-
fartygets besittning samt dem som utanfor
fartyget, inom markorganisationen utfér upp-
gifter som flygsikerheten dr beroende av.
Den som utfor dessa uppgifter skall ha ett
certifikat eller uppfylla andra kompeten-
skrav, som bestims genom f6rordning. I
certifikatet foreskrivs vilka uppgifter motta-
garen av certifikatet dr behorig att utfora.

Att forandet av fortskaffningsmedel &r
olovligt kan antingen bero pa att personen i
frdga inte alls har haft korritt eller pa att
han har férlorat den, antingen for en viss tid
eller helt och hallet.

Inom vigtrafiken ér straffet for korning av
ett fordon utan korritt, nir detta sker i vig-
trafiken, vanligtvis boter, vilket ockséd fore-
slas i detta lagforslag. 1 vigtrafiken fore-
kommer dock ocksa fall som visar sirskild
likgiltighet i fraga om stadgandena om kor-
rdtt. Nar forfarandet for samtliga transport-
sitts vidkommande nu regleras i ett enda
stadgande, kan rekvisitet bli uppfyllt genom
girningar av mycket olika typ; framforande
av fortskaffningsmedel utan behorighet kan

gilla traktorkdrning, men ocksa framférande
av ett flygplan eller en oljetanker. Med tan-
ke pa gdrningar som visar synnerlig likgil-
tighet och eftersom stadgandet ocksa skall
gilla andra transportsitt, foreslds det att
maximistraffet skall hojas fran tre till sex
manader fangelse.

2 mom. Momentet giller den som befattar
sig med sddana uppgifter inom tagtrafiken,
sjofarten eller Iuftfarten som inte ir férande,
mandvrering eller styrning av fordon enligt
1 mom., men som dock pa ett visentligt sitt
paverkar fordonets trafiksdkerhet. For att
stadgandet skall bli tilldmpligt forutsitts det
ocksa att ritten att befatta sig med sidan
uppgifter har reglerats i detalj. Att dessa
villkor &r uppfyllda visas i allménhet med
ett certifikat eller motsvarande kompetens-
dokument, men trots detta skall gdrningens
straffbarhet enligt férslaget inte vara beroen-
de av forekomsten av ett siddant dokument,
eftersom t.ex. kompetensen att utféra uppgif-
ter i tgtrafiken inte i allménhet pavisas med
certifikat. Skyldig till brott mot stadgandet
dr den som utan den kompetens som krivs
befattar sig med uppgifter som regleras av
bestimda villkor, vilka ndrmare framgar av
stadgandena for ifrigavarande transportsiitt.

11 §. Smitning i vdgtrafik. 1 strafflagens
21 kap. 15 § ingar eett stadgande om for-
summande av riddningsatgird. Stadgandet
giller en medborgares allménna skyldighet
att bistd den som befinner sig i livsfara.
Dock dr det skil att foraren av ett motorfor-
don vid en olyckshindelse har en sirskild
bistinds- och handlingsskyldighet ocksa om
livsfara inte foreligger. Det dr motiverat att
forstirka skyldigheten med ett sérskilt stad-
gande om straff for smitning. Straffet for
forsummande av raddningsatgédrd, ndmligen
boter eller fiangelse i hogst sex ménader, kan
inte heller i samtliga fall anses tillrickligt.

Dock ir det inte motiverat att inféra ett fér
samtliga transportsitt gemensamt stadgande
om smitning. Ett sidant stadgande skulle
mestadels vara vettlost inom luftfarten och
onddigt inom tagtrafiken. Inom sjofarten
motiverar i sin tur de annorlunda forhéllan-
dena att skyldigheten att bistd den som be-
finner sig 1 sjonod regleras sarskilt, vilket
for nirvarande &r fallet i 6 kap. 11 § sjola-
gen. Av de orsaker som n#mns i den all-
ménna motiveringen har det inte i detta ske-
de ansetts d&ndamalsenligt att i strafflagen ta
in ett sirskilt stadgande som skulle krimina-
lisera forsummande att bista en person i sjo-
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nod, varfor stadgandet om smitning i 23
kap. strafflagen endast skall giélla vagtrafi-
ken.

Det foreslagna stadgandet om smitning i
vigtrafik motsvarar till sitt innehall stadgan-
det om smitning i gillande 101 § végtrafi-
klagen. Jamfort med det gdllande stadgandet
ir dndringarna frimst sma och av spraklig
art. Den skyldighet som avses i paragrafen
definieras for vagtrafikens vidkommande i
58 § vigtrafiklagen, som giller bistdndsskyl-
dighet for den som varit inblandad i en trafi-
kolycka. Enligt detta stadgande skall en vig-
trafikant som med eller utan skuld har varit
inblandad i en trafikolycka omedelbart stan-
na och i min av formiga bistd de skadade
eller dem som rakat i hjalplost tillstdnd samt
dven i ovrigt medverka i de atgérder till vil-
ka olyckan ger anledning.

Den skyldighet som avses i stadgandet
giller endast dem som har varit inblandade i
en trafikolycka. Den omfattar inte heller
skyldighet att anmila sig hos den skadeli-
dande eller polisen. Dessa skyldigheter reg-
leras i 57 § vigtrafiklagen (allmén bistdnds-
skyldighet) och 59 § (anmilningar), och for-
summelser bestraffas sdsom trafikforseelse.
Underlatelse att iaktta ett stopptecken som
givits av polis eller ndgon annan myndighet
som overvakar trafiken kan bedomas enligt
nagot annat stadgande i strafflagen eller po-
lislagen. Sadana stadganden &r t.ex. 16 kap.
2 § strafflagen, som giller hindrande av
tjansteutovning, och 51 § polislagen
(493/95), som giller brott mot polislagen.

Stadgandet foreslas endast gilla foraren av
ett motordrivet fordon, varfor det inte skall
tillampas pa fotgingare eller cyklister. P4
dessa vigtrafikanter kan i allvarliga fall till-
lampas bestimmelsen i 21 kap. 15 § straffla-
gen om foérsummande av raddningsdtgérd
och i andra situationer fortfarande stadgan-
det om trafikforseelse enligt 103 § védgtrafi-
klagen, som bestraffas med boter.

Enligt forslaget skall stadgandet om smit-
ning i végtrafik tillimpas om inte stringare
straff for gérningen stadgas pa nagot annat
stille i lag. Framst kan stadgandet om utsét-
tande i 21 kap. 14 § strafflagen bli tilldim-

ligt. Pafoljden for detta brott dr hogst tva
ar fangelse. Till utsittande gor enligt para-
grafen sig den skyldig som forsdtter nagon
annan i ett hjilplost lige eller Jamnar nagon
som han #r skyldig att dra férsorg om i ett
sadant ldge och dirigenom utsitter denne for
fara till liv eller hilsa. Fran den féreslagna

stadgandet om smitning skiljer sig stadgan-
det om utséttande for det forsta i det avseen-
det att straffbarhet forutsiitter férorsakande
av fara. Medan smitning i vigtrafik dess-
utom skall gélla vilken som helst férare av
ett motorfordon som har varit inblandad i en
trafikolycka - alltsd ocksa den som inte sjilv
har fororsakat olyckan - giller stadgandet
om utséttande den som antingen genom akti-
va atgidrder har forsatt nagon annan i ett
hjélplost ldge eller genom forsummelse av
omsorgsplikt har ldmnat nigon annan i sé-
dant lige.

Den forstndmnda gérningsformen kan bli
aktuell t.ex. i situationer dir en forare av ett
motorfordon genom ett tydligt brott mot tra-
fikreglerna har vallat nagon annan person-
skada. Den omsorgsplikt som utgér férut-
sdttning for att det skall vara straffbart att
lamna ndgon annan i ett hjilplost tillstand
kan enligt allminna straffrattsliga principer
bero bl.a. pid girningsmannens tidigare age-
rande (se t.ex. LaUB 22/1994 rd s. 14). Som
sddant agerande kan ocksd betraktas brott
mot trafikregler som har medfort att den
andra parten har forsatts 1 hjélplost lage.

Stadgandet om utsittande skall alltsa till-
limpas framom stadgandet om smitning i
vigtrafik dtminstone 1 sddana situationer dar
motorfordonets forare har fororsakat en
olyckshéndelse som har resulterat i att den
andra parten har forsatts i ett sadant hjilp-
16st ldge att hans liv eller hilsa dventyras till
foljd av att skadevéllaren flyr fran platsen.

I straffskalan foreslas inga dndringar, dvs.
straffet foreslds vara boter eller fingelse i
hogst ett ar.

12 §. Definitioner. 1 paragrafen definieras
de begrepp som forekommer i Kkapitlet, dvs.
végtrafikant, rusmedel, motordrivet fordon,
fartyg, tdg och uppgifter som visentligt pa-
verkar tagsdkerheten. Innehéllet i definitio-
nerna och deras betydelse med tanke pa
straffstadgandena refereras i anslutning till
ifrdgavarande brottsrekvisit.

44 kap. Om brott emot foreskrift till
skydd for lif, helsa eller egendo-
men

9 §. Stadgandet foreslds bli upphivt. En
sadan Overtridelse av en foresknft for for-
hindrande av fartygssammanstttningar som
avses i 1 mom. kan beroende pa fallet be-
domas sasom dventyrande av trafiksidkerhe-
ten enligt 23 kap. eller eventuellt sdsom en
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sjotrafikforseelse enligt 24 § 1 mom. sjétra-
fiklagen. Aventyrande av tdgsiakerheten pa
det sitt som avses i 2 mom. skall i allmén-
het bestraffas sdsom dventyrande av trafiksa-
kerheten; en separat kriminalisering av en
géarning som medfor fara for egendom pa det
sétt som nimns 1 stadgandet skall inte anses
befogad av de orsaker som ndmns i motive-
ringen till 23 kap. 1 §.

48 kap. Om miljobrott

3 §. Enligt gillande 24 § 2 mom. sjotrafi-
klagen skall for sjotrafikbrott domas bade
den som bryter mot sjotrafiklagen eller stad-
ganden eller foreskrifter som meddelas med
stod av den sd att gdrningen &r dgnad att
medféra allvarlig fara for ndgon annans liv
eller hilsa och den som bryter mot nimnda
stadganden och bestimmelser pa ett sétt som
dr dgnat att medfora allvarlig fara for natu-
ren eller den Ovriga miljon. Eftersom ett
forfarande som medfor fara for liv eller hil-
sa enligt forslaget skall straffas sasom dven-
tyrande av trafiksikerheten, foreslds att till
48 kap. 3 § skall fogas ett nytt 4 mom., en-
ligt vilket den som fororsakar fara for miljon
skall kunna straffas for miljoforseelse.

1.2. Vagtrafiklagen

Det foreslas att 98 § vigtrafiklagen (dven-
tyrande av trafiksikerheten), 99 § (grovt

dventyrande av trafiksdkerheten), 100 § (tra-
fikfylleri), 101 § (smitning) och 102 § (kor-
ning utan korritt), skall dndras si att de hin-
visar till ifrigavarande stadganden i 23 kap.
strafflagen. Stadgandena i 104 § (avstiende
fran atgirder) foreslas bli dndrade sa att de
atgidrder som namns i paragrafen skall vara
mojliga endast i friga om trafikforseelser
som avses i 103 § végtrafiklagen.

1.3. Sjotrafiklagen

Det foreslas att 24 § 2 mom. skall dndras
sd, att 1 friga om dventyrande av trafiksiker-
heten hinvisas till stadgandena i 23 kap. och
betriffande #dventyrande av miljon till 48
kap. 3 § strafflagen.

1.4. Luftfartslagen

Det foreslés att 86 § luftfartslagen (dventy-
rande av flygsdkerheten) och 87 § (grovt
dventyrande av flygsidkerheten) skall dndras
sd, att de hanvisar till ifragavarande paragra-
fer i 23 kap. strafflagen.

2. [Ikrafttridande

Lagarna foreslés tridda i kraft s& snart som
mdjligt efter att de har antagits och blivit
stadfista.

Med stéd av vad som anforts ovan fore-
laggs Riksdagen foljande lagforslag:
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Lag

om éindring av strafflagen

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs i strafflagen 44 kap. 9 §, sddan den lyder delvis dndrad genom lag av den 21 april

1995 (578/95),
dndras 23 kap. jaimte dndringar samt

fogas till 48 kap. 3 §, sddan den lyder i ndmnda lag av den 21 april 1995, ett nytt 4 mom.

som foljer:

23 kap.
Om trafikbrott
1§
Aventyrande av trafiksikerheten

En vigtrafikant, som uppsatligen eller av
oaktsamhet bryter mot véagtrafiklagen
(267/81) eller med stéd av den utfirdade
stadganden eller bestimmelser pa ett sitt
som 4r #dgnat att dventyra nagon annans si-
kerhet, skall for édventyrande av trafiksdker-
heten domas till boter eller till fangelse i
hogst sex ménader.

For dventyrande av trafiksdkerhet doms
ocksd den som pa ett sitt som avses i 1
mom.

1) nédr han ansvarar for mandvreringen av
ett fartyg eller i fartyget skoter en uppgift
som visentligt paverkar dess trafiksdkerhet
bryter mot sjotrafiklagen (463/96) eller mot
stadganden eller bestimmelser som har ut-
firdats med st6d av den eller for att férhin-
dra sammanstotningar av fartyg till sjoss, i
inre farvatten eller kanaler,

2) nir han styr ett luftfartyg, arbetar sasom
medlem av dess besittning, skéter nagon
annan flygsidkerhetsuppgift eller annars bry-
ter mot luftfartslagen (281/95) eller mot
stadganden eller bestimmelser som har ut-
fardats med st6d av den, eller

3) ndr han for ett tag eller skdter nagon
annan uppgift som visentligt paverkar tagsi-
kerheten bryter mot bestimmelser om tagsi-
kerheten.

Denna paragraf tillimpas inte, om det for-
farande som avses i 1 mom. eller 2 mom. 1
eller 3 punkten endast 4r dgnat att férorsaka
ringa fara.

370084

28
Grovt dventyrande av trafiksdkerheten

Om féraren av ett motordrivet fordon vid
dventyrande av trafikséikerheten uppsatligen
eller av grov oaktsamhet

1) avsevirt overskrider den hogsta tilldtna
hastigheten,

2) borjar kéra om niér sikten &r otillricklig
for en trygg omkorning eller ndr omk6ming
annars ir forbjuden,

3) forsummar av trafiksikerheten betingad
plikt att stanna,

4) pa ett annat hirmed jamforbart sitt bry-
ter mot trafikreglerna

sa att brottet ar dgnat att fororsaka allvar-
lig fara for nigon annans liv eller hilsa,
skall han for grovt aventyrande av trafiksd-
kerheten domas till minst 30 dagsbéter eller
till fangelse i hogst tva ar.

For grovt dventyrande av trafiksékerheten
doms ocksd den som vid dventyrande av
trafiksidkerheten uppsatligen eller av grov
oaktsamhet

1) nédr han ansvarar for man&vreringen av
ett fartyg eller i fartyget skoter en uppgift
som viasentligt paverkar dess trafiksikerhet
forsummar att pd behorigt sitt halla utkik,
inte iakttar en med hinsyn till férhéillandena
trygg hastighet, vid fara f6r sammanstotning
inte iakttar véjningsplikt eller pa ett annat
hdrmed jimforbart sitt bryter mot sj6trafi-
klagen eller mot stadganden eller bestim-
melser som har utfardats med stéd av den
eller for att férhindra sammanstotningar av
fartyg till sj6ss, i inre farvatten eller kanaler,

2) nér han styr ett luftfartyg, arbetar sisom
medlem av dess besittning, skdter nagon
annan flygsikerhetsuppgift eller annars bry-
ter mot luftfartslagen eller mot stadganden
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eller bestimmelser som har utfirdats med
stod av den, eller

3) nér han for ett tag eller skoter nagon
annan uppgift som visentligt paverkar tagsa-
kerheten bryter mot bestimmelser om tagsi-
kerheten,

s& att brottet ar dgnat att fororsaka allvar-
lig fara for ndgon annans liv eller hilsa.

38
Trafikfylleri

Den som for ett motordrivet fordon efter
att ha

1) fortart alkohol i sddan mingd att alko-
holhalten under eller efter firden #r minst
0,5 promille i hans blod eller minst 0,25
milligram per liter i hans utandmngsluft
eller

2) intagit annat rusmedel &n alkohol eller
intagit sadant rusmedel tillsammans med
alkohol sa att hans forméga till de prestatio-
ner som uppgiften krdaver dr nedsatt,

skall for rattfylleri domas till béter eller
till fangelse i hogst tre manader.

48
Grovt rattfylleri

Om vid rattfylleri

1) alkoholhalten &r minst 1,2 promille i
gérningsmannens blod eller minst 0,60 milli-
gram per liter i hans utandmngsluft eller

2) gidrningsmannens forméga till de presta-
tioner som uppgiften kriaver dr kiinnbart ned-
satt, eller

3) gédrningsmannen har intagit annat rus-
medel 4n alkohol eller intagit sddant rusme-
del tillsammans med alkohol s& att hans for-
méiga till de prestationer som uppgiften kri-
ver ar kdnnbart nedsatt,

och omstandlgheterna ar sadana att brottet
ar dgnat att dventyra négon annans sikerhet,
skall gidrningsmannen f0r grovt rattfyllen
domas till minst 60 dagsbéter eller till fing-
else i hogst tva ar.

58
Fylleri i sjotrafik
Den som mandvrerar ett annat fartyg dn en

roddbat, en segeljolle eller ett med dessa
Jamforbart fartyg, eller som i ett sadant far-

tyg skoter en uppgift som vésentligt paver-
kar fartygets trafiksikerhet, efter att ha

1) fortart alkohol i sadan mingd att alko-
holhalten medan uppgiften utfors eller dér-
efter dr minst 1,0 promille i hans blod eller
minst 0,50 mllhgram per liter i hans utand-
mngsluft eller att hans formaga till de pres-
tationer som uppgiften kriver dr nedsatt,
eller

2) intagit annat rusmedel dn alkohol eller
intagit sadant rusmedel tillsammans med
alkohol sa att hans forméga till de prestatio-
ner som uppgiften krdver dr nedsatt,

och omstidndigheterna dr sadana att giir-
ningen ar dgnad att dventyra nagon annans
sdkerhet, skall for fylleri i sjotrafik domas
till boter eller till fangelse i hogst tva ar.

6§
Fylleri i lufttrafik

Den som styr ett luftfartyg, arbetar sasom
medlem av dess besittning, eller skiter na-
gon annan flygsdkerhetsuppgift efter att ha

1) fortart alkohol i sadan mingd att alko-
holhalten medan uppgiften utfors eller dir-
efter 4r minst 0,5 promille i hans blod eller
minst 0,25 m1111gram per liter i hans utand-
nmgsluft eller att hans formaga till de pres-
tationer som uppgiften krdver dr nedsatt,
eller

2) intagit annat rusmedel &n alkohol eller
intagit sadant rusmedel tillsammans med
alkohol sd att hans forméga till de prestatio-
ner som uppgiften kriver dr nedsatt,

skall for fylleri i lufttrafik domas till boter
eller till fangelse i hogst tva ar.

78
Fylleri i tagtrafik

Den som for ett tig, eller skoter nagon
annan uppgift som visentligt paverkar tagsa-
kerheten, efter att ha

1) fortart alkohol i sddan méngd att alko-
holhalten medan uppgiften utfors eller dir-
efter 4r minst 0,5 promille i hans blod eller
minst 0,25 mllhgram per liter i hans utand-
mngsluft eller att hans formaga till de pres-
tationer som uppgiften krdver ir nedsatt,
eller

2) intagit annat rusmedel dn alkohol eller
intagit sadant rusmedel tillsammans med
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alkohol sa att hans formaga till de prestatio-
ner som uppgiften kréver dr nedsatt,

skall for fylleri i tdagtrafik domas till boter
eller till fingelse i hogst tva ar.

88

Overlidmnande av fortskaffningsmedel till
berus

Den som Overldmnar ett motordrivet for-
don, ett tig, ett fartyg som avses i 5 § eller
ett luftfartyg att foras, mandvreras eller sty-
ras av en person som uppenbart befinner sig
i sadant tillstdnd att han gor sig skyldig till
ett brott som ndmns i 3-7 §§, eller 6verlater
en uppgift som avses i 5-7 §§ till en sddan
person, skall for overldmnande av fortskaff-
ningsmedel till berusad domas till boter eller
till fangelse 1 hogst ett ar.

9§
Trafikfylleri med motorlost fordon

En vigtrafikant som for ett motorlost for-
don under paverkan av alkohol eller annat
rusmedel och didrigenom #ventyrar nagon
annans sikerhet, skall for trafikfylleri med
motorldst fordon domas till béter eller till
fangelse 1 hogst tre ménader.

10 §

Forande av fortskaffningsmedel utan behor-
ighet

Den som for, mandvrerar eller styr ett mo-
tordrivet fordon, ett tig, ett fartyg eller ett
luftfartyg utan att inneha korritt eller certifi-
kat dver sadan kompetens som krivs, skall
for forande av fortskaffningsmedel utan be-
horighet domas till boter eller till fingelse i
hogst sex ménader.

For forande av fortskaffningsmedel utan
behorighet doms ocksé den som utan sddan
kompetens som kridvs atar sig en uppgift
som visentligt inverkar pa trafiksdkerheten
hos ett tag, ett fartyg eller ett luftfartyg.

11 §
Smitning i vdgtrafik

Foérsummar en forare av ett motordrivet

fordon som har varit inblandad i en trafiko-
lycka sin skyldighet att omedelbart stanna
och efter formaga bistd skadade, skall han,
om stringare straff for girningen inte stad-
gas pa nagot annat stille i lag, fér smitning i
véigtrafik domas till béter eller till fingelse i
hogst ett ar.

12 §
Definitioner

I detta kapitel avses med

1) vdgtrafikant var och en som befinner
sig pa en vig eller i ett fordon pa en vig,

2) rusmedel dven likemedel som sitter ner
prestationsférmagan,

3) motordrivet fordon ett fordon som drivs
med maskinkraft; motordrivna fordon dr mo-
torfordon, traktorer, motorredskap, terrdng-
fordon och sparvagnar,

4) fartyg tirdmedel och anordningar som
har kontakt med vattnet och ir avsedda for
fird pa vatten,

5) tdg ett lokomotiv eller en helhet som
bildas av lokomotiv och vagnar samt annat
sparvigsfordon som drivs med maskinkraft,
med undantag av sparvagn, samt med

6) uppgifter som vdsentligt paverkar tdg-
sdkerheten en siddan uppgift i vilken ett fel-
aktigt forfarande eller en forsummelse kan
dventyra sikerheten i tagtrafiken, inklusive
organisatoriskt arbete och vixlingsarbete
som innebir att vagnar flyttas pa en bangard
eller pa industrispar.

48 kap.
Om milj6brott
3%
Miljoforseelse

For miljoforseelse doms ocksd den som
uppsatligen eller av grov oaktsamhet bryter
mot 5 § sjotrafiklagen eller mot forbud eller
begrinsningar som har meddelats med stod
av 15 eller 16 § sjotrafiklagen, om gérning-
en dr dgnad att fororsaka fara f6r miljon.

199

Denna lag trader i kraft den
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Lag

om dndring av viagtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras i vigtrafiklagen av den 3 april 1981 (267/81) 98-102 §§ samt 104 § 1 mom.,
av dessa lagrum 102 § sadan den lyder i lag av den 3 augusti 1990 (676/90), som foljer:

98 §
Aventyrande av trafiksikerheten
Straff for dventyrande av trafiksidkerheten
stadgas i 23 kap. 1 § strafflagen.
99 §
Grovt daventyrande av trafiksikerheten
Straff for grovt dventyrande av trafiksiker-
heten stadgas i 23 kap. 2 § strafflagen.
100 §
Trafikfylleri
Straff for rattfylleri, grovt rattfylleri, over-
lamnande av fortskaffningsmedel till berusad

och trafikfylleri med motorldst fordon stad-
gas i 23 kap. strafflagen.

101 §
Smitning i vdgtrafik

Straff for smitning i vigtrafik stadgas i 23
kap. 11 § strafflagen.

102 §

Forande av fortskaffningsmedel utan behér-
ighet

Straff for forande av fortskaffningsmedel
utan behdrighet stadgas i 23 kap. 10 § straf-
flagen.

104 §
A tgdrdseftergift
Ar en forseelse som avses i 103 § med
hénsyn till férhallandena ringa, behover atal

for forseelsen inte viackas och straff inte do-
mas ut.

Denna lag trider i kraft den 199
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Lag
om andring av 24 § sjotrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut
dgndras 24 § 2 mom. sjotrafiklagen av den 20 juni 1996 (463/96) som foljer:

24 § oaktsamhet bryter mot 5 § i denna lag eller
mot begrinsningar eller forbud som har
Straff meddelats med stod av 15 eller 16 § i denna

lag sd, att gdrningen dr dgnad att férorsaka
—————————————— fara for miljon, stadgas 1 48 kap. 3 § 4
Straff for dventyrande av trafiksékerheten —mom. strafflagen.
och grovt dventyrande av trafiksikerheten
stadgas i 23 kap. 1 och 2 §§ strafflagen. Denna lag trider i kraft den 199 .
Straff for den som uppsatligen eller av grov

4.
Lag

om indring av 86 och 87 §§ luftfartslagen

1 enlighet med riksdagens beslut
dndras 86 och 87 §§ luftfartslagen av den 3 mars 1995 (281/95) som f0ljer:

12 kap. 87 §
Straffstadganden Grovt aventyrande av trafiksdkerheten
86 § Straff for grovt dventyrande av trafiksiker-

heten stadgas i 23 kap. 2 § strafflagen.

Aventyrande av trafiksikerheten
Denna lag trader i kraft den 199
Straff for dventyrande av trafiksidkerheten
stadgas i 23 kap. 1 § strafflagen.

Helsingfors den 11 april 1997

Republikens President

MARTTI AHTISAARI

Justitieminister Kari Hdakdmies
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Bilaga

Lag

om &ndring av strafflagen

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs i strafflagen 44 kap. 9 §, sadan den lyder delvis @ndrad genom lag av den 21 april

1995 (578/95),
dndras 23 kap. jamte dndringar samt

fogas till 48 kap. 3 §, sadan den lyder i ndimnda lag av den 21 april 1995, ett nytt 4 mom.

som foljer:
Gdllande lydelse
23 kap.
Om trafikfylleri

(se vigtrafiklagens 98 §, sjotrafiklagens
24 §, luftfartslagens 86 § och strafflagens 44
kap. 9 § 2 mom.)

Foreslagen lydelse
23 kap.
Om trafikbrott
1§
Aventyrande av trafiksikerheten

En vigtrafikant, som uppsatligen eller av
oaktsamhet bryter mot vigtrafiklagen
(267/81) eller med stod av den utfirdade
stadganden eller bestimmelser pd ett sitt
som 4r dgnat att dventyra nigon annans sd-
kerhet, skall for dventyrande av trafiksiker-
heten domas till boter eller till fiangelse i
hogst sex méanader.

For aventyrande av trafiksikerhet doms
ocksa den som pd ett sdtt som avses i 1
mom.

1) ndir han ansvarar for manovreringen av
ett fartyg eller i fartyget skoter en uppgift
som vdisentligt paverkar dess trafiksikerhet
bryter mot sjotrafiklagen (463/96) eller mot
stadganden eller bestimmelser som har ut-
fardats med stod av den eller for att forhin-
dra sammanstotningar av fartyg till sjoss, i
inre farvatten eller kanaler,

2) ndr han styr ett luftfartyg, arbetar sasom
medlem av dess besdttning, skéter ndgon an-
nan flygsdkerhetsuppgift eller annars bryter
mot luftfartslagen (281/95) eller mot stad-
ganden eller bestimmelser som har utfdrdats
med stod av den, eller

3) ndr han for ett tdg eller skoter ndgon
annan uppgift som vdisentligt paverkar tagsa-
kerheten bryter mot bestdmmelser om tagsd-
kerheten.
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Gdllande lydelse

(se viagtrafiklagens 99 §, sjotrafiklagen 24
§, luftfartslagens 87 § och strafflagens 44
kap. 9 §)

Foreslagen lydelse

Denna paragraf tilldmpas inte, om det for-
farande som avses i 1 mom. eller 2 mom. 1
eller 3 punkten endast dr dgnat att fororsaka
ringa fara.

2§
Grovt dventyrande av trafiksikerheten

Om foraren av ett motordrivet fordon vid
aventyrande av trafiksikerheten uppsatligen
eller av grov oaktsamhet

1) avsevart dverskrider den hogsta tilldina
hastigheten,

2) borjar kora om ndr sikten dr otillricklig
for en trygg omkoming eller ndr omkoming
annars dr forbjuden,

3) forsummar av trafiksdakerheten betingad
plikt att stanna,

4) pa ett annat hérmed jimforbart scitt bry-
ter mot trafikreglerna

sa att brottet dr dgnat att fororsaka allvar-
lig fara for nagon annans liv eller hilsa,
skall han for grovt dventyrande av trafiksii-
kerheten domas till minst 30 dagsboéter eller
till fingelse i hogst tva ar.

For grovt aventyrande av trafiksdkerheten
doms ocksd den som vid dventyrande av tra-
fiksdkerheten uppsdtligen eller av grov oakt-
samhet

1) ndr han ansvarar for manévreringen av
ett fartyg eller i fartyget skoter en uppgift
som vdsentligt paverkar dess trafiksdkerhet
forsummar att pa behorigt sdtt hdlla utkik,
inte iakttar en med hénsyn till forhdllandena
trygg hastighet, vid fara for sammanstotning
inte iakttar vdjningsplikt eller pd ett annat
hdrmed jamforbart sdtt bryter mot sjotrafi-
klagen eller mot stadganden eller bestim-
melser som har utfdrdgats med stod av den
eller for att forhindra sammanstotningar av
fartyg till sjoss, i inre farvatten eller kanaler,

2) ndr han styr ett luftfartyg, arbetar sasom
medlem av dess besdittning, skoter ndgon an-
nan flygsdkerhetsuppgift eller annars bryter
mot luftfartslagen eller mot stadganden eller
bestimmelser som har utférdats med stod av
den, eller

3) ndr han for ett tag eller skioter ndgon
annan uppgift som vdsentligt paverkar tagsd-
kerheten bryter mot bestimmelser om tagsd-
kerheten,
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Gdllande lydelse

1§

Den som for ett motordrivet fordon efter
att ha fortdrt alkohol i sidan méngd att alko-
holhalten under eller efter firden 4r minst
0,5 promille i hans blod eller minst 0,25
milligram per liter i hans utandningsluft,
skall for rastfylleri domas till boter eller
fangelse i hogst tre manader.

2§

Om vid rattfylleri

1) alkoholhalten dr minst 1,2 promille i
giarmingsmannens blod eller minst 0,60 milli-
gram per liter 1 hans utandningsluft, eller

2) gidrningsmannens formaga till felfria
prestationer dr kidnnbart nedsatt,

och omstiandigheterna 4r saddana att brottet
dr dgnat att dventyra nagon annans sikerhet,
skall gidrningsmannen for grovt rattfylleri
domas till minst sextio dagsbéter eller fang-
else i hogst tva ar.

38
Den som framfér motordrivet fordon under
sddan paverkan av annat rusmedel dn alko-
hol eller av alkohol och annat rusmedel, att
hans formaga till felfria prestationer dr ned-
satt, skall, om gdmingen icke dr straffbar
enligt 2 §, for koming under paverkan av

Foreslagen lydelse

sd att brottet dr dgnat att fororsaka allvar-
lig fara for ndagon annans liv eller hdlsa.

38
Trafikfylleri

Den som for ett motordrivet fordon efter
att ha

1) fortart alkohol i sddan mingd att alko-
holhalten under eller efter firden #r minst
0,5 promille i hans blod eller minst 0,25
rr;}lligram per liter i hans utandningsluft,
eller

2) intagit annat rusmedel dn alkohol eller
intagit sddant rusmedel tillsammans med
alkohol sa att hans formaga till de prestatio-
ner som uppgiften kriver dr nedsatt,

skall for rattfylleri domas till boter eller
till fangelse i hogst tre manader.

48
Grovt rattfylleri

Om vid rattfylleri

1) alkoholhalten 4r minst 1,2 promille i
garningsmannens blod eller minst 0,60 milli-
gram per liter i hans utandningsluft, eller

2) garningsmannens formaéga till de presta-
tioner som uppgiften kréver dr kdnnbart ned-
satt, eller

3) gamingsmannen har intagit annat rus-
medel dn alkohol eller intagit sadant rusme-
del tillsammans med alkohol sd att hans for-
maga tll de prestationer som uppgiften krdi-
ver dr kdannbart nedsatt,

och omstindigheterna 4r sadana att brottet
dr dgnat att dventyra nigon annans sikerhet,
skall gidrningsmannen for grovt rattfylleri
domas till minst 60 dagsbéter eller till fang-
else 1 hogst tva ar.

(se 3 § 1 mom. 2 punkten, 4 § 1 mom. 3
punkten, 5 § 1 mom. 2 punkten, 6 § 1 mom.
2 punkten och 7 § 1 mom. 2 punkten)
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Gdillande lydelse Foreslagen lydelse

rusmedel domas till boter eller till fangelse i
hogst tva ar.

Med rusmedel avses dven likemedel som
paverkar prestationsformdgan.

5%
Fylleri i sjotrafik

(se fylleri i sjotrafik 6 §) Den som mandvrerar ett annat fartyg dn en
roddbat, en segeljolle eller ett med dessa
jamforbart fartyg, eller som i ett sadant far-
tyg skoter en uppgift som vdsentligt paver-
kar fartygets trafiksdkerhet, efter att ha

1) fortdrt alkohol i sddan méngd att alko-
holhalten medan uppgiften utfors eller dir-
efter &r minst 1,0 promille i1 hans blod eller
minst 0,50 milligram per liter i hans utand-
ningsluft, eller att hans formaga till de pres-
taﬁioner som uppgiften kriver #r nedsatt,
eller

2) intagit annat rusmedel dn alkohol eller
intagit sddant rusmedel tillsammans med
alkohol sa att hans férmadga till de prestatio-
ner som uppgiften kraver dr nedsatt,

och omstindigheterna 4r saddana att gir-
ningen dr dgnad att dventyra nigon annans
sikerhet, skall for fylleri i sjotrafik démas
till boter eller till fangelse i hogst tva ar.

68§
Fylleri i lufttrafik

(se fylleri i lufttrafik 5 §) Den som styr ett luftfartyg, arbetar sasom
medlem av dess besittning, eller skoter na-
gon annan flygsikerhetsuppgift efter att ha

1) fortirt alkohol i sddan mingd att alko-
holhalten medan uppgiften utfors eller dér-
efter &r minst 0,5 promille i hans blod eller
minst 0,25 milligram per liter i hans utand-
ningsluft, eller att hans férméga till de pres-
tzﬁioner som uppgiften kriver &r nedsatt,
eller

2) intagit annat rusmedel dn alkohol eller
intagit sdadant rusmedel tillsammans med
alkohol sé att hans formaga till de prestatio-
ner som uppgiften kriver dr nedsatt,

skall for fylleri i lufttrafik domas till boter

370084
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Gdllande lydelse

4§

Den som for ett tdg, en spdrvagn eller nd-
got annat maskindrivet sparfordon eller full-
gor en uppgift med visentlig inverkan pa
spartrafiksakerheten efter att ha fortirt alko-
hol eller intagit ndgot annat rusmedel i sa-
dan mingd att

1) alkoholhalten medan uppgiften fullgdrs
eller dérefter 4r minst 0,5 promille i hans
blod eller minst 0,25 milligram per liter i
hans utandningsiuft, eller

2) hans formaga till de prestationer som
- uppgiften krédver dr nedsatt,

skall for spdrtrafikfylleri domas till boter
eller fingelse i hogst tva ar.

58

Den som styr ett luftfartyg eller arbetar
som medlem av dess besiittning eller som
flygledare eller fullgér nagon annan pa fly-
gsidkerheten inverkande uppgift efter att ha
fortart alkohol eller intagit ndgot annat rus-
medel i sddan méingd att

1) alkoholhalten medan uppgiften fullgors
eller direfter 4r minst 0,5 promille i hans
blod eller minst 0,25 milligram per liter i
hans utandningsluft, eller

2) hans formaga till de prestationer som
uppgiften kriver dr nedsatt,

skall for fylleri i lufttrafik domas till boter
eller fingelse i hogst tva ar.

6 §

Framfor nagon ett fartyg efter att ha fortért
alkohol eller intagit ndgot annat rusmedel i
sadan méngd att

1) alkoholhalten medan uppgiften fullgdrs
eller diarefter dr minst 1,0 promille i hans
blod eller minst 0,50 milligram per liter i
hans utandningsluft, eller

2) hans formaga till de prestationer som
uppgiften kriver dr nedsatt,

Foreslagen lydelse

eller till fingelse i hogst tva ar.

78
Fylleri i tagtrafik

Den som for ett tig, eller skéter ndgon
annan uppgift som visentligt pdverkar tagsi-
kerheten, efter att ha

1) fortirt alkohol i sddan mingd att alko-
holhalten medan uppgiften utfors eller dr-
efter & minst 0,5 promille i hans blod eller
minst 0,25 milligram per liter i hans utand-
ningsluft, eller att hans formaga till de pres-
teﬁioner som uppgiften kriver 4r nedsatt,
eller

2) intagit annat rusmedel dn alkohol eller
intagit sdadant rusmedel tillsammans med
alkohol sa att hans formdga till de prestatio-
ner som uppgiften kriver dr nedsatt,

skall for fylleri i tagtrafik domas till boter
eller till fangelse i hogst tva ar.

(se fylleri i lufttrafik 6 §)

(se fylleri i sjétrafik 5 §)
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Giillande lydelse

och dr omstindigheterna sadana att gir-
ningen #dr dgnad att dventyra nigon annans
sikerhet, skall han for fylleri i sjotrafik do-
mas till boter eller féinfelse i hogst tva ar.

For fylleri i sjotrafik domes dven fartygs
befillhavare, styrman, lots och annan person
i tjdinst pa fartyg, som efter att ha intagit i 1
mom. avsedd mdngd alkohol eller rusmedel
och under sddana forhdllanden som ddri siigs
mandvrerar fartyget eller handhar uppgift av
viéisentlig betydelse for fartygets trafiksdker-
het.

Med fartyg avses icke roddbat, segeljolle
eller annan med dem jamforbar farkost.

78

Overlimnar nigon i detta kapitel avsett
fortskaffningsmedel att framforas eller styras
av person, som uppenbart befinner sig i sé-
dant tillstdnd att han gor sig skyldig till
ovan i 1—6 §§ niamnt brott, skall dverlim-
naren f6r overldmnande av fortskaffningsme-
del till berusad domas till boter eller till
fangelse i hogst ett ar.

(se vigtrafiklagens 100 §)

(se vigtrafiklagens 102 §)

Foreslagen lydelse

88§

Overlimnande av fortskaffningsmedel till
berusad

Den som overldmnar ett motordrivet for-
don, ett tag, ett fartyg som avses i 5 § eller
ett luftfartyg att foras, mandvreras eller sty-
ras av en person som uppenbart befinner sig
i sadant tillstdnd att han gor sig skyldig till
ett brott som ndmns i 3-7 §§, eller overldter
en uppgift som avses i 57 §§ till en sadan
person, skall for overldmnande av fortskaff-
ningsmedel till berusad domas till boter eller
till fangelse i hogst ett ar.

9%
Trafikfylleri med motorlist fordon

En vagtrafikant som for ett motorlost for-
don under paverkan av alkohol eller annat
rusmedel och dirigenom &dventyrar négon
annans sikerhet, skall for trafikfylleri med
motorldst fordon domas till boter eller till
fangelse i hogst tre méanader.

10 §
Firande av fortskaffn;';gsmedel utan behor-
ighet

Den som for, mandvrerar eller styr ett mo-
tordrivet fordon, ett tdg, ett fartyg eller ett
luftfartyg utan att inneha korrdtt eller certifi-
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Giillande lydelse

(se vigtrafiklagens 101 §)
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Foreslagen lydelse

kat over sadan kompetens som krivs, skall
for forande av fortskaffningsmedel utan be-
hirighet domas till boter eller till fangelse i
hogst sex manader.

or forande av fortskaffningsmedel utan
behdorighet doms ocksd den som utan sddan
kompetens som kravs dtar sig en uppgift
som vdasentligt inverkar pa trafiksdikerheten

hos ett tag, ett fartyg eller ett luftfartyg.

11 §
Smitning i vigtrafik

Forsummar en forare av ett motordrivet
fordon som har varit inblandad i en trafiko-
lycka sin skyldighet att omedelbart stanna
och efter formaga bistd skadade, skall han,
om strdngare straff for gdrningen inte stad-
gas pd nagot annat stélle i lag, for smitning i
vdgtrafik domas till boter eller till fingelse i
hogst ett ar.

12 §
Definitioner

I detta kapitel avses med

1) vdgtrafikant var och en som befinner
sig pa en vdig eller i ett fordon pa en vag,

2) rusmedel dven likemedel som sdtter ner
prestationsformdgan,

3) motordrivet fordon ett fordon som drivs
med maskinkraft; motordrivm(}fordon dr mo-
torfordon, traktorer, motorredskap, terring-
fordon och sparvagnar,

4) fartyg fdardmedel och anordningar som
har kontakt med vattnet och dr avsedda for
fard pa vatten,

5) tag ett lokomotiv eller en helhet som
bildas av lokomotiv och vagnar samt annat
sparvagsfordon som drivs med maskinkraft,
med undantag av spdrvagn, samt med

6) uppgifter som vdsentligt paverkar tdag-
sikerheten en sadan uppgift i vilken ett fel-
aktigt forfarande eller en forsummelse kan
aventyra sikerheten i tagtrafiken, inklusive
organisatoriskt arbete och vixlingsarbete
som innebdr att vagnar flyttas pa en bangard
eller pa industrispar.
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Gdllande lydelse

8§

Har i 6 § ndmnt brott begdtts ombord pd
finskt fartyg som dr infort i fartygsregistret
eller har i 7 § avsett brott begdtts genom
overlimnande av sddant fartyg, skall saken
handldiggas i den ordning som _dr stadgad i
11 kap. sjolagen (167/39). Atal for hir
nimnt brott kan dven eljest handliggas i
samband med sjordttsmdl.

Foreslagen lydelse

(faller bort)

44 kap.

Om brott mot foreskrift till skydd for Iif, helsa eller egendomen

98

Ofventriider man féreskrift till forekom-
mande af fartygs sammanstotande; straffes
med boter hogst femhundra mark eller fang-
else ej dfver tre manader.

Den som vid framforande av tdg eller i
ndgon annan uppgift som vdsentligt paverkar
tagscikerheten uppsdtligen eller av vardslos-
het bryter mot foreskrifter om tdgsikerheten
och sdlunda framkallar fara for annans sd-
kerhet eller egendom skall, om stringare
straff for gdmingen inte stadgas pd ndgot
annat stdlle i lag, bfb‘r aventyrande av tdgsd-
kerhet domas till boter eller fangelse i hogst
ett ar.

(upphévs; se dventyrande av trafiksidkerhe-
ten 23 kap. 1 § och grovt dventyrande av
trafiksikerheten 23 kap. 2 §)

48 Kap.

Om miljobrott

(se sjotrafiklagens 24 §)

38
Miljiforseelse

For miljéforseelse doms ocksd den som
uppsatligen eller av grov oaktsamhet bryter
mot 5 § sjotrafiklagen eller mot forbud eller
begrinsningar som har meddelats med stod
av 15 eller 16 § sjotrafiklagen, om géiming-
en dr dgnad att fororsaka fara for miljon.

199 .

Denna lag trider i kraft den
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Lag

om #ndring av vigtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras i vigtrafiklagen av den 3 april 1981 (267/81) 98-102 §§ samt 104 § 1 mom.,
av dessa lagrum 102 § sddan den lyder i lag av den 3 augusti 1990 (676/90), som féljer:

Giillande lydelse
98 §
Aventyrande av trafiksikerheten

Bryter vigtrafikant uppsatligen eller av
vardsloshet eller ovarsamhet mot denna lag
eller med stdd av den utférdade stadganden
eller bestimmelser, skall han for aventyran-
de av trafiksdkerheten domas till boter eller
till fiangelse i hogst tre manader.

99 §
Grovt dventyrande av trafiksikerheten

Bryter forare av motordrivet fordon upp-
satligen eller av likgiltighet mot denna lag
eller med stéd av den utféirdade stadganden
eller bestimmelser, sa att hans beteende ir
dgnat att fororsaka allvarlig fara f6r annans
liv eller hiilsa, skall han f6r grovt dventyran-
de av trafiksikerheten domas till minst tret-
tio dagsbéter eller till fangelse i hogst tva
ar.

100 §
Trafikfylleri

Den som framfor motorldst fordon under
paverkan av dalkohol eller annat rusmedel
och ddrigenom dventyrar annans sdkerhet
skall for tr;?;‘ikfyllen' vid framforande av mo-
torlost fordon domas till boter eller till fing-
else i hogst tre manader.

Angéende rattfylleri, grovt rattfylleri, kor-
ning under paverkan av rusmedel och Gver-
lamnande av fortskaffningsmedel till berusad
stadgas i strafflagen.

Foreslagen lydelse
98 §
Aventyrande av trafiksikerheten

Straff for dventyrande av trafiksikerheten
stadgas 1 23 kap. 1 § strafflagen.

99 §
Grovt aventyrande av trafiksdkerheten

Straff for grovt aventyrande av trafiksdker-
heten stadgas i 23 kap. 2 § strafflagen.

100 §
Trafikfylleri

Straff for rattfylleri, grovt rattfylleri, Gver-
lémnande av fortskaffningsmedel till berusad
och trafikfylleri med motorlést fordon stad-
gas i 23 kap. strafflagen.
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Giillande lydelse

101 §
Smitning

Forsummar forare av motordrivet fordon,
vilken med eller utan skuld varit inblandad i
trafikolycka, sin skyldighet att omedelbart
stanna och efter formaga bistd de skadade,
skall han, om gérningen ej enligt strafflagen
ir straffbar som utsittande, for smitning do-
mas till boter eller till fangelse 1 hogst ett ar.

102 §

Koming utan korratt

Om néagon for ett motordrivet fordon utan
att inneha korritt for fordonet, skall han for
koming utan korrdt domas till boter eller
fingelse i hogst tre ménader.

104 §
Avstdende fran dtgdrder

Ari 98, 100, 102 och 103 avsett brott med
hinsyn till omstdndigheterna ringa, kan i
fraga om dylik forseelse avstads fran att
vicka atal och &doma straff.

Foreslagen lydelse

101 §
Smitning i végtrafik

Straff for smitning i vdgtrafik stadgas i 23
kap. 11 § strafflagen.

102 §

Forande av fortskaffningsmedel utan
behorighet

StrcyZ‘ for forande av fortskaffningsmedel
utan behorighet stadgas i 23 kap. 10 §

straffflagen.

104 §
Atgardseftergift

Ar en forseelse som avses i 103 § med
hinsyn till forhallandena ringa, behéver atal
for forseelsen inte véickas och straff inte do-
mas ut.

Denna lag trider i kraft den
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Lag

om indring av 24 § sjotrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 24 § 2 mom. sj6trafiklagen av den 20 juni 1996 (463/96) som foljer:

Gdllande lydelse

Den som uppsatligen eller av grov oakt-
samhet bryter mot denna lag eller stadgan-
den eller féreskrifter som meddelats med
stod av den sa att girningen &r dgnad att
medfora allvarlig fara for annans liv eller
hilsa eller for naturen eller for den dvriga
miljon, skall for sjotrafikbrott domas till bo-
ter eller till fangelse i hogst tva ar.

Foreslagen lydelse

Straff for dventyrande av trafiksikerheten
och grovt aventyrande av trafiksikerheten
stadgas i 23 kap. 1 och 2 §§ strafflagen.
Straff for den som uppsdtligen eller av grov
oaktsamhet bryter mot 5 § i denna lag eller
mot begransningar eller forbud som har
meddelats med stod av 15 eller 16 § i denna
lag sa, att gdmingen dr dgnad att fororsaka
fara for miljon, stadgas i 48 kap. 3 § 4
mom. strafflagen.

Denna lag trider i kraft den

199 .
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Lag

om iindring av 86 och 87 §§ luftfartslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 86 och 87 §§ luftfartslagen av den 3 mars 1995 (281/95) som féljer:

Gdllande lydelse
86 §
Aventyrande av flygsdkerheten

Den som uppsatligen eller av oaktsamhet
bryter mot denna lag eller mot stadganden
eller bestimmelser som har vtfardats med
stod av den si att hans gidrning eller for-
summelse #r dgnad att dventyra flygsiker-
heten, skall for dventyrande av flygsikerhe-
ten domas till boter eller till fangelse 1 hogst
sex manader.

87 §
Grovt dventyrande av flygsdkerheten

Den som uppsatligen eller av grov oakt-
samhet bryter mot denna lag eller mot stad-
ganden eller bestimmelser som har utfirdats
med stéd av den sd att hans gérning eller
férsummelse &r dgnad att allvarligt dventyra
en annan persons liv eller hilsa, skall for
grovt dventyrande av flygsikerheten domas
till minst 30 dagsboter eller till féngelse i
hogst tva ar.

370084

Foreslagen lydelse
86 §
Aventyrande av trafiksiikerheten

Straff for aventyrande av trafiksdikerheten
stadgas 1 23 kap. 1 § strafflagen.

87 §
Grovt dventyrande av trafiksdikerheten

Straff for grovt dventyrande av trafiksdker-
heten stadgas i 23 kap. 2 § strafflagen.

Denna lag trider i kraft den 199 .







