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Hallituksen esitys Eduskunnalle liikennerikoksia koskevan
lainséiidannon yudistamisesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan kaikkia liikenne-
muotoja eli tie-, vesi-, raide- ja ilmaliiken-
netti koskevat vankeusuhkaiset rangaistus-
saannokset keskitettdviksi rikoslakiin. Sak-
kouhkaiset rikkomustyyppisid tekoja koske-
vat rangaistussiddnnokset sen sijaan jdisivit
kutakin liikennemuotoa koskevaan erityis-
lainsdadantoon.

Rikoslain liikennerikosten perustunnusmer-
kist6 olisi liikkenneturvallisuuden vaarantami-
nen, jolla tarkoitetaan sellaista tahallista tai
huolimattomuudesta tapahtuvaa liikennesédan-
tojen tai liikkenteessd edellytettdvin huolelli-
suuden tai varovaisuuden laiminlyGmisti,
joka on omiaan aiheuttamaan vaaraa toisten
turvallisuudelle. Lisdksi olisi sdinnds mydos
torkeastd liikenneturvallisuuden vaarantami-
sesta. Samoin rikoslakiin tulisivat séddnnokset
eri liikkennemuotoja koskevista liikenne-
juopumuksista, kulkuneuvon kuljettamisesta
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oikeudetta sekd liikennepaosta ticliikentees-
s,
Rikoslain 44 luvun 9 §:n sdidnnds, joka
koskee alusten yhteentérmiyksen estdmisek-
si annetun ohjeen ja junaturvallisuutta kos-
kevien mdiirdysten nikkomista, ehdotetaan
kumottavaksi tarpeettomana ja 48 luvun ym-
péristérikkomusta koskevaan 3 §:44n ehdote-
taan lisdttdviksi uusi 4 momentti, jonka pe-
rusteella voitaisiin rangaista ympéristolle
vaaraa aiheuttavasta vesiliikennelain rikko-
misesta. Lisiksi tieliikennelakiin, ilmailula-
kiin ja vesilitkennelakiin ehdotetaan tehtd-
viksi 1dhinnd teknisluonteisia muutoksia kor-
vaamalla niissd olevat rangaistusséinnokset
asianomaisilta osin viittauksilla rikoslakiin.

Lait ovat tarkoitetut tulemaan voimaan
mahdollisimman pian sen jilkeen, kun ne on
hyviksytty ja vahvistettu.
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YLEISPERUSTELUT

1. Johdanto

Liikenteen turvallisuus ja sujuvuus edellyt-
tavit yksityiskohtaista sddnndstdé, jota kaik-
kien liikenteeseen osallistuvien on noudatet-
tava. Sadnnostdssd on madrattiva liikenteen
eri tilanteita varten, miten kunkin on ohjatta-
va tai ohjailtava kulkuneuvoa tai kuljettava,
véistettidvd toista tai muuten toimittava yh-
teentérmiyksen estdmiseksi. Samoin on kul-
jettajille ja kulkuvilineille asetettava tiettyjé
vihimmaisvaatimuksia sekd kiellettdva tai
rajoitettava useita sellaisia asioita, joihin
tiedetddn melkoisella todennidkd&isyydelld
liittyvéin onnettomuuden vaaran.

Liikenteen sddnnostot ovat kehittyneet kus-
sakin litkennemuodossa erikseen ja niissd on
eri lilkkennemuotojen luonteesta johtuvia ero-
ja. Erot voivat johtua suoraan sellaisista tek-
nisistd seikoista kuin ettd vesiliikenteessé
aluksen kulkutie on suhteellisen vapaasti
valittavissa verrattuna vaikkapa juniin tai
ettd tieliikenteessd moottoriajoneuvon kuljet-
taja periaatteessa yksin ohjaa ajoneuvoaan,
kun taas ilmailussa sekd raide- ja vesiliiken-
teessd kulkuneuvon kulun turvallisuus saat-
taa olennaisesti riippua muusta miehistdstd
taikka henkiltistd kulkuneuvon ulkopuolel-
lakin. Teknisistd ja taloudellisista syistd il-
mailu ja raideliikenne ovat erityisesti tielii-
kenteeseen verrattuna luonteeltaan joukkolii-
kennettd. Tielitkenteelld on erityisluonne sii-
nikin suhteessa, ettd sithen on kaikkien osal-
listuttava. Raideliikenteeseen on Suomessa
lisdksi liittynyt sellainen historiallinen eri-
tyispiirre, ettd Valtionrautateiden henkiloston
rikosoikeudellinen vastuu on méidrdytynyt
virkamiesaseman kautta.

Eroista huolimatta liikennesidnnost6illd on
paljon yhteisid piirteitd. Niilld pyritddn edis-
tdmdén liikenteen turvallisuutta ja takaamaan
sen tarpeellinen sujuvuus. Lisdksi yhi enem-
mén huomiota on kiinnitetty liikenteen ym-
péristShaittojen véhentdmiseen. Siédntelyn
peruskohteet ovat paljolti samat: kulkuvili-
neet (niiden rakenne ja ominaisuudet), kul-
jettajat (heidin kelpoisuutensa ja velvollisuu-
tensa) ja varsinaiset liikennesddnnét (kuten
viistosddnnot ja velvollisuudet noudattaa
liikkenteen ohjausmerkkeji ja -kiskyjd). Lii-
kennesdinnot perustuvat nykyisin suuressa
méérin kansainvilisiin sopimuksiin. Yhteise-
nid piirteend on liséksi, ettd sddnndsten ja

méidrdysten noudattamisen tehostamiseksi on
sédddetty rangaistuksia.

Liikenteen rikosoikeudellinen séintely pe-
rustuu paljolti siihen, ettd pelkkd sdintojen
ja madrdysten rikkominen on siddetty ran-
gaistavaksi. Sddntojen noudattamista valvo-
taan aktiivisesti. Nykyisessd vilkkaassa lii-
kenteessd ei liikenneturvallisuutta voitaisi-
kaan ylldpitéd, jos rangaistus seuraisi ainoas-
taan sellaisesta liikennekidyttiytymisesti,
joka on aiheuttanut onnettomuuden tai va-
hingon.

Liikennerikoksille onkin tyypillistd vaaran-
tamisajattelu siind muodossa, ettid rangaista-
vuuden edellytyksend on pelkkd niin kutsut-
tu abstrakti vaara. Rangaistukseen tuomitse-
minen ei edellytd, ettd yksittdistapauksessa
olisi aiheutettu vaaraa. Tdmid on tapana il-
maista tunnusmerkistdssd sanommalla "on
omiaan aiheuttamaan vaaraa". Osassa liiken-
nerikosten tunnusmerkistdistd ei ole lainkaan
mainittu vaaraa. Niiden kohdalla lainsdétija
on kieltoja laatiessaan paittanyt, ettd kysei-
nen menettely on aina luonteeltaan vaarallis-
ta.

Vaarantamisajatteluun on seké periaatteel-
lisia ettd kdytdnnollisid syitd. Liikennesédin-
tojd rikottaessa riippuu yleensd muista lii-
kenteeseen osallistuvista kuin rikkojasta,
aiheutuuko teosta konkreettista vaaraa. Esi-
merkiksi jos joku ryhtyy chitukseen vastaan-
tulevan liikenteen kaistalla tultaessa mien-
harjanteelle, hén aiheuttaa tai on aiheutta-
matta (konkreettisen) vaaran siitd riippuen,
tuleeko joku vastaan. Kummassakin tilan-
teessa ohituksen moitittavuutta on pidettiva
samana, koska vaaran konkretisoituminen ei
riipu ohittajasta. MyoOs kaytdnnossd tulisi
erittdin vaikeaksi soveltaa liikennerikostun-
nusmerkistojd, jos niissd edellytettiisiin jol-
lekulle aiheutettua konkreettista vaaraa. Til-
16in esimerkiksi kaupunkiliikenteessd joudut-
taisiin usein mielivaltaisesti rajaamaan, keilld
olisi rikoksessa asianomistaja-asema. Tielii-

ennerikoksissa tillaisesta jarjestelystd luo-
vuttiin jo kauvan sitten. Nyt liikennerikos-
sddnnostod uudistettaessa on tarkoitus ulottaa
sama vaaran abstraktisuuteen perustuva rat-
kaisu johdonmukaisesti muihinkin liikenne-
muotoihin. - Niissé asialla ei kuitenkaan ole
samaa kdytdnnollistd merkitystd kuin tielii-
kenteessd, koska on odotettavissa, ettid tule-
vaisuudessakin - ehkéd lukuun ottamatta ko-
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vasti yleistynyttd huviveneilyd, jonka val-
vonta on kehittyméssa tieliikenteen valvon-
nan kaltaiseksi - rikosoikeudelliseen kisitte-
lyyn tulee ennen kaikkea onnettomuuksiin
johtaneita tieliikennerikoksia.

Edelld kuvattu vaarantamisajattelu on kui-
tenkin merkinnyt sitd, ettd rangaistavuus on
ulotettu liikenteessd huomattavan laajalle.
Erityisesti tieliikenteessi, johon kaikkien on
osallistuttava, huolellinenkin tielld liikkuva
helposti syyllistyy periaatteessa rangaista-
vaan tekoon. Tieliikennerikkomusten lukui-
suuden vuoksi ei kdytdnnossd juuri voida
kiinnittdd huomiota rikkojan syyksiluetta-
vuuden asteeseen. Niin litkenteen rikosoi-
keudellinen s#iintely on saanut mitd suurim-
massa méérin leiman, joka muistuttaa rikos-
oikeudellisille periaatteille vierasta niin kut-
suttua ankaraa vastuuta. Joissakin oikeusjir-
jestyksissé onkin liikenteen runsaat vihiiset
rikkomukset laajalti médritelty hallinnollisten
seuraamusten tai rikosoikeudellisten ja hal-
linnollisten seuraamusten vélimaastoon kuu-
luvien jdrjestelmien piiriin.

Liikennerikoksiksi tédssé esityksessid luoki-
teltujen tekojen osuus kaikista rikoksista on
huomattavan suuri. Esimerkiksi vuonna 1994
poliisin tietoon tulleista 754 542 rikoksesta
4577 % eli 344 955 oli tieliikennelaissa
(267/81) séddettyjen tunnusmerkistdjen mu-
kaisia. Naistd kuitenkin 68 % eli 234 491 oli
tieliikennelain 103 §:ssi tarkoitettuja liiken-
nerikkomuksia. Rikoslain 23 luvussa tarkoi-
tettujen liikennejuopumusrikosten méira oli
samana vuonna 23 062 eli 3,1 % kaikkien
rikosten médrdstd. Néistd suurimmat ryhmiéit
muodostivat rattijuopumus ja huumaantunee-
na ajaminen (yhteensd 8 671) sekd torked
rattijuopumus (11 719). Tieliikennelaissa
tarkoitettujen liikennerikosten absoluuttisessa
midrdssd ei viimeisten kymmenen vuoden
aikana ole tapahtunut olennaisia muutoksia,
mutta suhteutettuna sekd ajoneuvokantaan
ettd ajosuoritteeseen niiden midré on selvisti
laskenut.

Valtaosa tieliikennelain mukaisista liiken-
nerikoksista eli lihes kaikki liikennerikko-
mukset ja my0s suurin osa tieliikennelain 98
§:ssd tarkoitetuista liikenteen vaarantamisista
kisitellddn muualla kuin varsinaisessa rikos-
oikeudenkdynnissi eli joko rangaistusmia-
rdys- tai rikesakkomenettelyssd. Sen sijaan
tielitkennelain 99 §:n torkeit liikenteen vaa-
rantamiset samoin kuin rikoslain 23 luvun
rikokset kasitelldsn sadnnonmukaisesti varsi-
naisessa oikeudenkdynnissd. Niistd rikoksis-

ta ainoa, josta lihes poikkeuksetta tuomitaan
vankeusrangaistus, on torked rattijuopumus.

On tirkedtd, ettd liikenteessékin pyrittéisiin
takaamaan varsinaiselle rikosoikeudelliselle
jérjestelmille sen ominaistehtdva siten, ettd
sitda kiytettdisiin vain kysymyksen ollessa
aidosti rikoksiksi miellettdvista sdant6jen ja
midrdysten rikkomisista, joiden luonteensa
puolesta arvioidaan aiheuttavan enemmén
kuin pelkkdd vihidistd vaaraa, vaikka suh-
teellisen vihdisen vaaran aiheuttava kiyttdy-
tyminen joudutaan liikennesaénnostossa kiel-
tdméddn ja kieltojen noudattamista valvo-
maan.

Nykyisin ainoastaan liikennejuopumusta
koskevat sddnnokset on kaikkien liikenne-
muotojen osalta johdonmukaisesti keskitetty
rikoslakiin. Muuten liikennerikokset rangais-
taan ldhinnd eri liikennemuotoja koskevissa
laeissa olevien ja paljolti nykyisid rikostun-
nusmerkistdjen laadintaperiaatteita vastaa-
mattomien siddnnosten nojalla. Tassi esityk-
sessd koottaisiin kaikkien liikennemuotojen
keskeiset rangaistussddnnokset rikoslakiin
jéljempénd kohdassa 4 selostettavin merila-
kia (674/94) koskevin poikkeuksin.

Kokoamalla rikoslain liikennerikoksia kos-
kevaan lukuun niiden liikennerikosten ran-
gaistussddnnokset, joita pidetdin niin moitit-
tavina, ettd niistd on paikallaan sditid van-
keusrangaistuksen uhka, pyritddn toteutta-
maan rikoslain kokonaisuudistuksessa omak-
suttua periaatetta rikoslain rangaistusjérjes-
telmén kohdentamisesta moitittavimpaan
kéayttdytymiseen. Samalla eri liikennerikos-
ten moitittavuus on mahdollista arvioida joh-
donmukaisemmin seka eri liikennemuodoissa
ettd suhteessa liikennejuopumusrikoksiin,
joita koskevat rangaistussddnnokset ovat ol-
leet (paria edelleenkin rikoslain ulkopuolelle
jatettavdd poikkeusta lukuun ottamatta) jo
kaksi vuosikymmentd rikoslaissa. Muista
likkenteen sddntdjen rikkomisista rangaistai-
siin pelkidstddn sakolla, rikesakolla tai muilla
nimenomaan véahiisiin rikkomuksiin sovel-
tuvilla seuraamuksilla. Ratkaisulla pyrittéi-
siin sekd edistimdin likenneturvallisuutta
ettd toteuttamaan rikosoikeudellisia periaat-
teita liikenteessd tehtyihin moitittaviin tekoi-
hin.

Liikennerikoksia koskevan luvun suojelu-
kohteena olist nimenomaan liikenneturvalli-
suus, jolla tarkoitetaan ldhinni liikenteeseen
osallistuvien hengen ja terveyden suojaa.
Vaikka liikenneturvallisuuteen kuuluu myds
omaisuuden suoja, se ei tdssd yhteydessd ole
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merkittivd, koska pelkdstdin omaisuuden
suojaksi sdddettyji kriminalisointeja ei lii-
kenteesséd juurikaan ole eikd kulkuneuvojen
kiytostd yleensd aiheudu vaaraa pelkastadn
omaisuudelle. Jos ndin kuitenkin on, kayt-
tdytyminen joko kuuluu luontevimmin ran-
gaistavaksi rikoslain nimenomaan omaisuutta
suojaavien sdidnnosten perusteella tai kysy-
mys on niin véhiisestd rikkomuksesta, ettid
seuraamus tuomittaisiin kyseistd liikenne-
muotoa koskevien rikoslain ulkopuolisten
sddnnosten perusteella. Esimerkiksi merilais-
sa on tillaisia lastinomistajan etuja suojaavia
saannoksid (20 luvun 1 §:n 6 momentti ja 7

Liikennerikokset ovat luonteeltaan ldhelld
henkeen ja terveyteen kohdistuvia rikoksia.
Rikoslain 21 luvun sdéinnékset tulevatkin
usein sovellettavaksi tilanteissa, joissa teko
on myos liikennerikoksena rangaistava. Eri-
tyisesti tim# koskee tilanteita, joissa liiken-
nerikoksena rangaistavaan tekoon liittyvalld
huolimattomuudella on aiheutettu kuolema
tai vamma. Silloin rangaistus tuomitaan
myos kuoleman tai vamman tuottamuksesta.
Harvinaista mutta tdysin mahdollista on, ettid
kuljettajalla on surmaamisen tai pahoinpite-
lyn tarkoitus, jolloin tulevat sovellettavaksi
rikoslain 21 luvun tahallisia henki- ja pa-
hoinpitelyrikoksia koskevat sddnndkset. Jos
liikennetilanteessa vilittdménd ja suoranaise-
na loukkauskohteena on suuret ihmisméadrat
tai huomattavat omaisuusarvot, voidaan jou-
tua soveltamaan rikoslain 34 luvun yleisvaa-
rallisia rikoksia koskevia rangaistussadnnok-
sid.

Rikoslain 21 luvun 13 §:ssi on vaaran
aiheuttamista koskeva sddnnds. Siind ran-
gaistavuus edellyttdd tahallisesti tai torkedlld
huolimattomuudella toiselle aiheutettua va-
kavaa hengen tai terveyden vaaraa. Sddnnds
on toissijainen niihin rangaistussddnnoksiin
nihden, joissa rangaistusuhka on vihintdédn
yhtd ankara. Tdméan sdfinndksen soveltami-
nen ei kuitenkaan yleensi tule kysymykseen
edes silloin, kun liikennesdintoja rikkoen
aiheutetaan konkreettinen vaara eikd sitd
liikkennerikkomuksena voitaisi rangaista yhta
ankarasti. Tdmd johtuu siité, ettéi ehdotetuis-
sa liikennerikoksissa on johdonmukaisesti
omaksuttu rangaistavauden perustaksi abst-
rakti vaara ja tekojen moitittavuus on pyritty
porrastamaan nimenomaan tilld perusteella.
Liikennerikosten torkeysporrastuksen joh-
donmukaisuus kirsisi, jos niihin sovellettai-
siin vaaran aiheuttamista koskevaa sdinnos-

takin. Se on kuitenkin yksi rinnastuskohde,
joka on vaikuttanut liikennerikostunnusmer-
kistdjen laadintaan ja rangaistusasteikkoihin
ja joissakin liikennetilanteissa silld voidaan
tulkita olevan yksittédistapauksessakin merki-
tystd.

Liikennerikoksia koskevan luvun rajau-
tuessa liikenneturvallisuutta edistdvien lii-
kennesééntdjen, mukaan lukien liikennetur-
vallisuuden vuoksi annetut madridykset, rik-
komiseen eivit sen piiriin kuulu myd&skiin
ympiristod, yleistd jirjestysti tai viranomais-
ten toimintaa koskevat sddnnokset. Liikenne-
kiyttdytymistd koskevat osaksi myos sellai-
set sdannokset, jotka eivit varsinaisesti ole
litkkennes#intoja. Néiden sidéinnOsten vakavat
loukkaukset safinnellddn siten muissa rikos-
lain luvuissa. Tastd seuraa, etti liikenneri-
kosluvun sddnnoksistd on jétetty pois muun
muassa joukkoliikenteen tarkastusmaksuun,
jirjestyksen  pitoon  joukkoliikenteessi,
maastoliikenteeseen ja nopeusvalvontaa vai-
keuttaviin laitteisiin liittyvit rangaistusséén-
nokset. Sikili kuin vankeusrangaistusuhka
on niissd rikoksissa tarpeen, kuuluvat sdén-
ndkset luontevammin muiden rikoslain luku-
jen piiriin.

2. Nykytila

Tieliikennettd koskevat rangaistussdannok-
set ovat rikoslain liikennejuopumussidannok-
sid lukuun ottamatta tieliikennelaissa. Sen
liikkennerikoksia koskevassa 8 luvussa on
sddnnokset litkkenteen vaarantamisesta (98 §),
torkeastd liikenteen vaarantamisesta (99 §),
liikkennejuopumuksesta (100 §), liikkennepa-
osta (101 §), ajo-oikeudetta ajosta (102 §) ja
litkennerikkomuksesta (103 §).

Tieliitkennelain liikenteen vaarantamista,
torkedd liikenteen vaarantamista seka liiken-
nerikkomusta koskevien rangaistussiinnos-
ten tunnusmerkisténd on yleinen viittaus
muualla - eli joko tieliikennelaissa taikka
sen nojalla annetuissa asetuksissa tai padtok-
sissd - oleviin sddntdihin, Liikennerikkomuk-
seen syyllistyy rikkomalla nditd sddntoja.
Liikenteen vaarantamisen tunnusmerkistéssi
edellytetddn lisdksi, ettd rikkominen on ta-
hallista tai tehty huolimattomuudesta tai va-
romattomuudesta ja ettd tdllainen menettely
on omiaan aiheuttamaan vaaraa litkennetur-
vallisuudelle. Vain moottorikéyttdisen ajo-
neuvon kuljettajia koskevassa torkeédssd lii-
kenteen vaarantamisessa rangaistavuuden
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edellytyksend on sdént6jen rikkominen tahal-
laan tai piittaamattomuudesta siten, etté teko
on omiaan aiheuttamaan vakavaa vaaraa toi-
sen hengelle ja terveydelle.

Rangaistuksena liikennerikkomuksesta on
sakkoa, liikenteen vaarantamisesta sakkoa tai
vankeutta enintd#in kolme kuukautta ja tor-
kedstd liikenteen vaarantamisesta véhintdin
30 piivisakkoa tai vankeutta enintiéin kaksi
vuotta. Eriistd liikennerikoksista on sakon
sijasta madritty rangaistukseksi rikesakko.

Liikennepakoa koskevassa sdidnnoksessd
asetetaan liikenneonnettomuuteen osallisen
moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettajalle
velvollisuus heti pysayttdd ja kykynsd mu-
kaan avustaa vahingoittuneita. Velvollisuu-
den rikkomisesta tuomitaan sakkoon tai van-
keuteen enintdin yhdeksi vuodeksi. Sédnnds
on toissijainen rikoslain 21 luvun 14 §:ssid
tarkoitettuun heitteillepanoon nihden.

Moottorikidyttdisen ajoneuvon kuljettami-
sesta ilman ajo-oikeutta (ajo-oikeudetta ajos-
ta) rangaistus on sakkoa tai vankeutta enin-
tiin kolme kuukautta.

Nykyisessd rikoslain 23 luvussa tieliiken-
netti koskevat rattijuopumus (1 §), torked
rattijuopumus (2 §), huumaantuneena ajami-
nen (3 §) sekd kulkuneuvon luovuttaminen
juopuneelle (7 §). Nykyisin rattijuopumukse-
na rangaistaan moottoriajoneuvon kuljettami-
nen, jos kuljettajan veren alkoholipitoisuus
on vihintddn 0,5 promillea tai jos uloshengi-
tysilman alkoholipitoisuus on 0,25 milli-
grammaa litraa kohden, ja torkeidnd ratti-
juopumuksena, jos veren alkoholipitoisuus
on vihintiin 1,2 promillea tai jos litrassa
uloshengitysilmaa on vihintdén 0,60 milli-
grammaa alkoholia. Torkeén rattijuopumuk-
sen enimmadisrangaistus on sama kuin torke-
an litkenteen vaarantamisen eli kaksi vuotta
vankeutta.

Imailun rangaistussdéinndkset ovat 1. péi-
viand maaliskuuta 1996 voimaan tulleen il-
mailulain (281/95) 86-89 §:ssd ja rikoslain
23 luvun 5 §:ssd (ilmaliikennejuopumus).
Ilmailulain 86 §:ssd on lentoturvallisuuden
vaarantamista koskeva yleissddnngs, jonka
perusteella rangaistaan kaikkinainen ilmailu-
lain tai sen nojalla annettujen sadnnosten tai
médrdysten rikkominen. Niistd sddnndistd
tissd yhteydessd ovat merkittivimmait "il-
mailun liikennesd#nnét", lentosddnndt. Len-
toturvallisuuden vaarantamisesta on seuraa-
mukseksi sidddetty sakkoa tai vankeutta enin-
taan kuusi kuukautta. Torkedstd lentoturval-
lisuuden vaarantamisesta sdddetdin 87 §:ssd

rangaistukseksi vihintidén 30 piivisakkoa tai
vankeutta enintddn kaksi vuotta.

Ilmailulain 88 §:ssd on rikoslain ilmalii-
kennejuopumussididnndstd tiydentdva toissi-
jainen sddnnds huumaavan aineen kiyttimi-
sestd ilmailussa. Sddnnoksessd on ldhtkoh-
tana tdysraittiuden periaate. Ilmailurikko-
muksesta sdddetddn 89 §:ssd. Sadnnokselld
kriminalisoidut teot eivédt suurimmalta osal-
taan ole luonteeltaan lentoturvallisuutta vaa-
rantavia. Rikoslaissa on liséksi 34 luvussa
rangaistussdinnokset liikennetuhotyosti (2 §)
ja aluksen kaappauksesta (11 §). Vaikka
niissi suojelukohteena onkin muun ohessa
ilmaliikenteen turvallisuus, niiti ei ole tar-
koituksenmukaista kisitelld litkennerikoksia
koskevan luvun yhteydessi.

Vesiliikenteen rangaistussadnnokset ovat
vesiliikennelain (463/96) 24 §:ssi, rikoslain
23 luvun 6 §:ssd (vesiliikennejuopumus), 34
luvun 2 ja 11 §:ssé ja 44 luvan 9 §:n 1 mo-
mentissa sekd merilain 20 luvussa. Naistd
rikoslain 34 luvun myds vesiliikennettd kos-
kevia sddnnoksid ei kisitelld ehdotetun lii-
kennerikoksia koskevan luvun yhteydessi.
Luotsausasetuksen (393/57) 42 §:ssi on
aluksen péillikkod koskeva sakkouhkainen
toissijainen rangaistussa@nnds, jolla samoin
kuin useilla merilain rangaistussddnndksilla
ei ole merkitystd liikennerikossdinndston
uudistukselle. Vesilitkennelain mukaan ran-
gaistaan my0s sen nojalla annettujen sdin-
nosten rikkomisesta. Vesiliikenteen, sekd
veneilyn ettd kauppamerenkulun, varsinais-
ten liikennesdéntdjen rikkomiset rangaistaan
rikoslain 44 luvun 9 §:n nojalla. Niitd lii-
kennesdfint6jd ovat ennen kaikkea niin kut-
sutut meriteiden sdfinndt, joita tdydentédvit
sisdvesisddnnot sekd kanavien ja avattavien
siltojen liikennesa#nnot.

Rikoslain 44 luvun 9 §:n 2 momentissa on
junaturvallisuuden vaarantamista koskeva
rangaistussdfinnds. Sddnnoksessd on kri-
minalisoitu tahallaan tai huolimattomuudesta
tapahtuva junaturvallisuutta koskevien méi-
rdysten rikkominen, josta aiheutuu vaaraa
toisen turvallisuudelle tai omaisuundelle.
Muun muassa rautateiti koskee rikoslain 34
luvun 2 §:n sddnnds liikennetuhoty6sti. Kos-
ka rautatiehenkilostéon kuuluvat ovat olleet
virkamiehid, ovat my0s rikoslain virkarikok-
sia koskevat siddnnokset tulleet sovellettavik-
si raidelitkennerikoksiin ja vdhdisemmiit ju-
naturvallisuusrikkeet on késitelty kurinpito-
menettelyssa.
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3. Rattijuopumusta koskeva siiintely
erdlissé muissa valtioissa

3.1 Yleisti

Tédhin esitykseen ei ole katsottu aiheelli-
seksi liittdd selvitysté liikennerikoksia yleen-
sd koskevasta sddntelystd vieraissa valtioissa
muun muassa siitd syystd, ettd vaikka liiken-
nesdinnét esimerkiksi Euroopan unionin
(EU) jdsenvaltioissa ovat pitkdlti samankal-
taisia, ne silti eroavat toisistaan. Sen sijaan
seuraavassa tarkastellaan rattijuopumusta
koskevaa sidntelyd Pohjoismaissa ja erdissd
keskeisimmissi EU-valtioissa.

3.2. Ruotsi

Ruotsissa rattijuopumusta koskevat ran-
gaistussdannokset on sijoitettu tiettyja liiken-
nerikoksia koskevaan lakiin, Lag (1951:649)
om straff for vissa trafikbrott. Rattijuopu-
mukset jakaantuvat rikoksen torkeysasteen
perusteella kahteen tekomuotoon.

Lain 4 §n 1 momentissa sdddetdéin ran-
gaistavaksi moottoriajoneuvon ja raitiovau-
nun kuljettaminen alkoholin vaikutuksen
alaisena. Teko on rangaistava, jos ajomatkan
aikana tai sen jilkeen kuljettajan veren alko-
holipitoisuus on vihintdén 0,2 promillea, tai
jos kuljettajalla télléin on vihintdén 0,1 mil-
ligrammaa alkoholia litrassa uloshengitysil-
maa.

Moottoriajoneuvon tai raitiovaunun kuljet-
taja syyllistyy lain 4 §:n 2 momentin mu-
kaan rattijuopumukseen myos kuljettamalla
ajoneuvoa siind méérin alkoholin vaikutuk-
sen alaisena, ettd hiéinen kykynsé ajaa luotet-
tavasti voidaan olettaa huonontuneen. Sdin-
nostéd sovelletaan my®6s silloin, kun kuljettaja
on samalla tavalla jonkin muun aineen kuin
alkoholin vaikutuksen alainen.

Rattijuopumuksesta tuomitaan Ruotsissa
rangaistukseksi sakkoa tai enintddn kuusi
kuukautta vankeutta. Lain 4 §:n 4 momentis-
sa on erityinen maininta siitd, ettei ratti-
juopumusta koskevaa siddntelyd sovelleta
asianmukaisella luvalla toteutettaviin tieteel-
lisiin tai niihin verrattaviin tutkimuksiin.

Rattijuopumuksen perustekomuotoa koske-
va sidfntely lain 4 §:ssd (1990:149) on tullut
voimaan 1 p#ivand heindkuuta 1990.

Ankarammin rangaistava rattijuopumus on
kriminalisoitu edelld mainitun hikennerikos-
lain 4 a §:ssd. Jos lain 4 §:n 1 tai 2 momen-

tissa sddnneltyd tekoa on pidettivi torkedni,
ajoneuvon kuljettaja tuomitaan torkedstd rat-
tijuopumuksesta vankeuteen enintdin kah-
deksi vuodeksi. Teon torkeysastetta arvioita-
essa on erityisesti kiinnitettivd huomiota
kolmeen seikkaan: 1) siithen, ylittddko kuljet-
tajan veren alkoholipitoisuus 1,0 promillea
tar uloshengitysilman alkoholipitoisuus 0,50
milligrammaa litraa kohti, 2) onko kuljettaja
ollut huomattavasti alkoholin tai jonkin
muun aineen vaikutuksen alainen, 3) onko
ajoneuvon kuljettaminen tuntuvasti vaaranta-
nut liikkenneturvallisuutta.

3.3. Norja

Norjassa rattijuopumusta koskeva siintely
Ioytyy tieliikennelain (veitrafikkloven) 22
§:std. Sddnnoksessd todetaan, ettei kukaan
saa kuljettaa eikd yrittdd kuljettaa mootto-
riajoneuvoa ollessaan alkoholin tai muun
huumaavan aineen vaikutuksen alainen. Jos
ajoneuvon kuljettajan veren alkoholipitoi-
suus ylittdd 0,5 promillea tai hinen elimis-
tossddn olevan alkoholin miira saattaa joh-
taa tillaiseen pitoisuuteen, kuljettajaa on
aina pidettéva tieliikennelain tarkoittamassa
mielessd alkoholin vaikutuksen alaisena. Sa-
ma koskee tilannetta, jossa kuljettajalla on
yli 0,25 milligrammaa alkoholia litrassa
uloshengitysilmaa.

Saidnnoksessd todetaan erityisesti, ettei ri-
koksentekijin erehtyminen (villfarelse) al-
koholipitoisuudesta vapauta héntd rangais-
tuksesta. Rattijuopumussadnnostid on muutet-
tu viimeksi vuonna 1988.

Lain 31 §:ssd on rangaistussddnndgs, jonka
mukaan rattijuopumusta koskevan 22 §:n 1
momentin rikkomisesta tuomitaan tavallisesti
(a) sakkoa ja ehdollista vankeutta jos veren
alkoholipitoisuus alittaa yhden promillen tai
alkoholia on alle 0,5 milligrammaa litrassa
uloshengitysilmaa, (b) sakkoa ja ehdollista
tai ehdotonta vankeutta, jos veren alkoholi-
pitoisuus on 1,0-1,5 promillea tai vastaavasti
0,5-0,75 milligrammaa alkoholia litrassa
uloshengitysilmaa ja (c) sakkoa ja ehdotonta
vankeutta, jos verenalkoholi ylittdd 1,5 pro-
millea tai litrassa uloshengitysilmaa on alko-
holia yli 0,75 milligrammaa. Rikoksen uusi-
minen ankaroittaa rangaistusta 31 §:n mu-
kaan.

Norjan tieliikennelain 22 §:n 2 momentissa
kielletdin moottoriajoneuvon kuljettajaa
nauttimasta alkoholia tai muuta pdihdyttévia
tai huumaavaa ainetta kuuden tunnin aikana



HE 32/1997 vp 7

ajamisen pddttymisestd, jos kuljettaja ym-
mirtid tai hdnen pitdisi ymmirtdi ajon saat-
tavan johtaa poliisitutkimuksiin. Kielto ei
ole voimassa en#dd veri- tai puhalluskokeen
ottamisen jilkeen eikd myoskddn siind ta-
pauksessa, ettd poliisi ilmoittaa tutkimusten
olevan tarpeettomia. Rangaistus tieliikenne-
lain 22 §:n 2 momentin rikkomisesta on sak-
koa ja vankeutta. Rangaistusta méarittdessd
on kiinnitettdvd erityistdi huomiota ajoneu-
von kuljettajan pdihtyneisyyden asteeseen ja
ajamisella aiheutettuun vaaraan.

3.4. Tanska

Rattijuopumusta koskevat rangaistussiéin-
nokset on Tanskassakin sijoitettu liikenne-
lakiin, ferdselslov. Lain 53 §:ssd sdidetidiin
rangaistavaksi moottorikdyttdisen ajoneuvon
kuljettaminen niin, ettd veren alkoholipitoi-
suus ajon aikana tai sen jalkeen ylittdd laissa
mairitellyt rajat. Sddnnoksessd on porrastettu
rattijuopumus torkedmpadn ja lievempiin
tekomuotoon.

Rattijuopumuksen torkedmmin tekomuo-
don nimikkeend on spirituskgrsel, joka on
siinnelty edelld mainitun liikennelain 53 §:n
1 ja 2 momentissa. Perustekotapana on
moottoriajoneuvon kuljettaminen alkoholin
nauttimisen jidlkeen sellaisessa tilassa, ettd
veren alkoholipitoisuus ajon aikana tai sen
jilkeen ylittdd 1,2 promillea. Témén lainkoh-
dan perusteella tuomitaan myos kuljettaja,
jonka veren alkoholipitoisuus on ollut alle
1,2 promillea mutta vahintdéin 0,8 promillea,
jos kuljettajan piittaamattomuus litkennetur-
vallisuudesta on aiheuttanut henkilo- tai
omaisuusvahinkoa tai téllaisen vahingon
vaaraa. Edelleen lain 53 §:n 2 momentin
perusteella on mahdollista tuomita rangais-
tukseen henkils, jonka kdyttiytyminen ajon
aikana tai sen jilkeen antaa perusteltua ai-
hetta olettaa, ettei hin alkoholin vaikutuksen
vuoksi ole kyennyt kuljettamaan ajoneuvoa
turvallisesti. Kysymys on siis tilanteista,
joissa kuljettajan paihtymyksen todistavaa
verikoetta ei jostain syystd ole voitu ottaa.

Tanskassa rattijuopumuksen lievempidin
tekomuotoon (promillekgrsel)  kuljettaja
syyllistyy silloin, kun hénelld ajon aikana tai
sen jdlkeen on yli 0,8 promillen alkoholipi-
toisuus veressd. Lievemmin sdidnnoksen so-
veltamiselta edellytetdin lisiksi, ettei kuljet-
tajan katsota teollaan syyllistyvin edelld
mainittuun, ankarammin rangaistavaan ratti-
juopumukseen.

Kaikkien 53 §:ssd sdidnneltyjen tekojen
yritykset ovat rangaistavia.

Lain 54 §:ssé sdadetééin rangaistavaksi ajo-
neuvon kuljettaminen sellaisessa tilassa, ettid
kuljettaja on esimerkiksi vdsymyksen, sai-
rauden, tai huumaavan aineen vaikutuksen
vuoksi kykenemétdn ajamaan tédysin turvalli-
sesti. Myos tillaisen teon yritys on rangais-
tava.

Rattijuopumuksen lievemmastid tekomuo-
dosta tuomitaan lain 117 §:n mukaan ran-
gaistukseksi sakkoa. Rikoksen uusiminen
ankaroittaa seuraamusta siten, ettd vapaus-
rangaistuskin on mahdollinen, jos tekiji on
tuomittu rattijuopumuksesta rikosta edeltdvi-
en kolmen vuoden aikana.

Myos torkedmmaistd rattijuopumuksesta
tuomitaan rangaistukseksi ensimmadisti ker-
taa rikokseen syyllistyville tavallisesti sak-
koa. Seuraamuksena on kuitenkin vankeutta
tai hafte-vapausrangaistus enintddn yhdeksi
vuodeksi, jos kuljettajan verenalkoholi on
ylittdnyt 2 promillea. Vapausrangaistuksen
tuomitseminen on mahdollista myos kuljetta-
jan aiheuttaman vahingon tai vaaratilanteen
perusteella.

Puheena olevan lain 54 §:n 4 momentissa
asetetaan ravintolan tai muun vastaavan ylei-
sOlle avoinna olevan anniskelupaikan omis-
tajalle ja tyontekijélle erityinen velvollisuus
yrittdd estad liikkeen asiakasta kuljettamasta
ajoneuvoa tai ajamasta hevosella, jos timd
anniskelupaikassa nauttimansa alkoholin
vuoksi vaikuttaa kykenemittomailtd turvalli-
seen ajosuoritukseen.

3.5. Iso-Britannia

Rattijuopumuksen rangaistavuus perustuu
Isossa-Britanniassa vuoden 1988 Road Traf-
fic Actiin (R.T.A.), jota on jonkin verran
muutettu samannimiselld lailla vaonna 1991.

Vuoden 1991 R.T.A. (sec. 4) méirittelee
moottorikéyttdisen ajoneuvon ajamisen tielld
tai muulla julkisella paikalla rangaistavaksi
teoksi, jos kuljettaja ei sovellu (is unfit to)
kuljettamaan ajoneuvoa alkoholin tai huu-
mausaineen vaikutuksen vuoksi. Rangaista-
vuus koskee myos edelld mainitulla tavalla
alkoholin tai huumausaineen vaikutuksen
alaista henkilod, jolla on ajoneuvon vilitén
hallinta (being in charge of the vehicle).
Myo6s ndiden tekojen yritykset ovat rangais-
tavia.

Ajoneuvon vilitontd hallintaa edellyttdvan
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tekomuodon kohdalla rangaistavan kiyttiy-
tymisen rajat ovat jonkin verran vaihdelleet.
Sédnnoksen tulkinnassa kiinnitetdsin huo-
miota esimerkiksi siihen, onko rikoksesta
epiilty ollut sisdlld ajoneuvossa, ovatko au-
ton avaimet olleet hdanen hallussaan jne. Esi-
merkiksi pelkkéd kuljettajan paikalla istumi-
nen alkoholin vaikutuksen alaisena ilman
ajoneuvon omistajan lupaa ei riitd tdyttd-
miin teon tunnusmerkistdd. Rikoksesta
epiilty vilttyy rangaistukselta myos, jos hin
voi osoittaa, etti ajoneuvon kuljettaminen
pdihtyneend olisi tapaukseen liittyvat olosuh-
teet huomioon ottaen ollut tdysin epétoden-
nakoisti.

R.T.A:ssa on my®s rattijuopumusta koske-
va sdinnds (sec. 5), jossa teon rangaistavuus
perustuu kehossa olevan alkoholin miirain.
Sadnnoksessd médritelldin rangaistaviksi
edelld mainitut ajoneuvon kuljettaminen ja
vilitén hallinta sekd ndiden tekojen yrityk-
set, jos rikoksesta epiillyn henkildn veren,
hengitysilman tai virtsan alkoholipitoisuus
ylittdd mdéirétyt rajat. Rangaistavuuden raja
on saman lain mukaan (sec. 11) 35 mikro-
grammaa alkoholia sadassa millilitrassa
uloshengitysilmaa, 80 milligrammaa alkoho-
lia sadassa millilitrassa verta, tai 107 milli-
grammaa alkoholia sadassa millilitrassa virt-
saa.

Isossa-Britanniassa tuomioistuimella on
rattijuopumusrikoksista tuomitessaan kéytet-
tdvissd useita vaihtoehtoisia seuraamuksia.
Rangaistukseksi maédritidan sadnndnmukai-
sestl ainakin sakkoa. Myos ehdollinen tai
ehdoton vankeusrangaistus ovat mahdollisia
seuraamuksia, tosin ehdotonta vankeutta voi-
daan tuomita ensimmaistd kertaa rattijuopu-
mukseen syyllistyville vain, jos ajoneuvon
kuljettaminen on ollut todella heikkotasoista
tai jos kuljettaja on aiemmin tuomittu varo-
mattomasta ajamisesta. Vapausrangaistusten
midrddmisen yleisid edellytyksid tiukennet-
tiin huomattavasti The Criminal Justice Act
-sddnnostolld vuonna 1991. Rattijuopumuk-
sen enimmdiisrangaistus on kuusi kuukautta
vankeutta.

Vuoden 1991 liikennerikosuudistus toi
Ison-Britannian oikeusjarjestelméin uuden
rattijuopumuksiin liittyvéin kriminalisoinnin.
Lakiin liséttiin erityissddnnos alkoholin vai-
kutuksen alaisena tehdystd, varomattomalla
moottoriajoneuvon kuljettamisella aiheute-
tusta kuolemantuottamuksesta. Teon enim-
méisrangaistus on viisi vuotta vankeutta.

3.6. Ranska

Ranskassa rattijuopumusta koskeva perus-
sddnnds sisdltyy tieliikennettd koskeviin ran-
gaistussddnnoksiin (L. n. 83-1045 du 8 déc.
1983). Rangaistavaa on ajoneuvon kuljetta-
minen (de tout véhicule) sellaisessa tilassa,
ettid veren alkoholipitoisuus on vihintiin 0,8
promillea tai uloshengitysilma sisdltdd vas-
taavasti véhintidén 0,4 milligrammaa alkoho-
lia litrassa. Laissa tdhdennetdén tédllaisessa
tilassa ajamisen olevan rangaistavaa riippu-
matta siitd, vaikuttaako kuljettaja humaltu-
neelta vai ei. Seuraamukseksi voidaan tuo-
mita enimmilldéin jopa 30 000 frangin sakko
ja kahden vuoden vankeusrangaistus.

Toisessa rattijuopumussidinnoksessd (Décr.
n. 94-570 du 11 juill. 1994) maédritellddn
rangaistavaksi ajoneuvon (de tout véhicule)
kuljettaminen siten, ettéi veren alkoholipitoi-
suus on vihintdin 0,7 promillea tai uloshen-
gitysilman alkoholipitoisuus vastaavasti vi-
hintéd4n 0,35 milligrammaa litrassa. Sdannok-
sen soveltamisen edellytyksend on, ettei kul-
jettaja teollaan syyllisty lain ensimméiisessd
artiklassa kriminalisoituun, ankarammin ran-
gaistavaan rattijuopumukseen.

3.7. Saksa

Saksassa on kiytdssd yleinen 0,8 promil-
len raja. Strafgesetzbuchin 315 a § séatidi ra-
ta-, laiva- ja ilmaliikenteen vaarantamisesta
rangaistavaksi sakolla tai enintdin viiden
vuoden vapausrangaistuksella muun muassa
silloin, kun joku kuljettaa rata- tai ilmarata-
kulkuneuvoa, laivaa tai ilma-alusta, vaikka
héin alkoholipitoisten juomien tai muiden
pdihdyttidvien aineiden nauttimisen seurauk-
sena on siind tilassa, ettei voi turvallisesti
kuljettaa kulkuneuvoa, ja menettelyllddn ai-
heuttaa huomattavaa vaaraa toisen hengelle
tai terveydelle tai toisen omaisuudelle. Myos
teon yritys on rangaistava. Jos teko tapahtuu
tuottamuksesta, on seuraamuksena sakkoa tai
vankeutta enintdfin kaksi vuotta.

Lain 315 ¢ §:ssd sdddetddn tielitkenteen
vaarantamisesta, johon syyllistyy muun
muassa se, joka tieliikenteessi kuljettaa ajo-
neuvoa, vaikka on alkoholipitoisten juomien
tai muiden piihdyttdvien aineiden nauttimi-
sen seurauksena siind tilassa, ettei kykene
ajoneuvoa turvallisesti kuljettamaan, ja tdlld
tavoin huomattavassa mairin vaarantaa toi-
sen henked tai terveytta taikka toisen omai-
suutta. Seuraamus on sakkoa tai vankeutta
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enintidn viisi vootta. Yritys on rangaistava.
Tuottamuksellisesta teosta seuraa sakkoa tai
vankeutta enintddn kaksi vuotta. Tilanne on
siis samanlainen tieliikenteessd ja muissa
liikennemuodoissa.

Liikennejuopumuksesta on 316 §:ssi sdédn-
nos, joka on toissijainen 315 a ja 315 c
§:44n nihden. Enintdéin vuoden vankeusran-
gaistuksella tai sakolla rangaistaan siti, joka
liikenteessd kuljettaa ajoneuvoa, vaikka on
alkoholipitoisten juomien tai muiden péih-
dyttdvien aineiden nauttimisen seurauksena
siini tilassa, ettei kykene ajoneuvoa turvalli-
sesti kuljettamaan. Sidénnoksessé ei siis edel-
lytetd vaaran aiheutumista. Teko on rangais-
tava my6s tuottamuksellisesti tehtynd.

4. Esityksen tavoitteet ja keskeiset
ehdotukset

Yksi rikoslain kokonaisuudistuksen keskei-
sistd periaatteista on ollut kaikkien keskeis-
ten kriminalisointien kokoaminen rikosla-
kiin. Téllaisia ovat ainakin ne, joista pide-
tain aiheellisena voida tuomita rangaistuk-
seksi vankeutta, Nykyisessi tieliikennelaissa,
ilmailulaissa seki vesiliikennelaissa ja meri-
laissa on rangaistussédnnoksié, joiden ran-
gaistusasteikkoihin siséltyy vankeus. Kaikki-
en liikennemuotojen kohdalla vaarallisimpia
liikkennerikoksia varten on vankeusuhka pai-
kallaan. Rikoslain kokonaisuudistuksessa
omaksuttujen periaatteiden mukaisesti tulisi
rangaistussdinnokset timén vuoksi keskittdd
rikoslakiin.

Nykytilan epidkohtana on pidettidvi siti,
etti eri lilkkennemuotojen rangaistussadnnos-
ten tarvetta ei ole johdonmukaisesti harkittu
eikid eri tekojen vaarallisuutta punnittu suh-
teessa toisiinsa taikka nykyisin rikoslaissa
oleviin liikennejuopumussidinndksiin.

Tieliikennettd koskevat rangaistussdannok-
set vastaavat parhaiten nykyisid rikosoikeu-
dellisia periaatteita esimerkiksi kuvatun vaa-
rantamisajattelun suhteen. Kuitenkaan niité-
kiin ei voida pitdd endd tdysin tyydyttévini
eivitkd ne sellaisenaan ole siirrettivissd ri-
koslakiin.

Tieliikennelain liikennerikosten tunnusmer-
kistoissd ei ole toteutunut tavoiteltu kolmi-
portaisuus. Liikenteen vaarantamisen ja lii-
kennerikkomuksen vililli ei kiytinnosséd
useinkaan ole mitéin eroa. Néin tieliikenne-
rikosten perustunnusmerkistd, liikkenteen vaa-
rantaminen on viljdhtynyt vastaamaan lii-
kennerikkomuksen avointa rangaistussidéin-
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nostd. TAma johtuu siitd, ettd melkein minka
hyvinsd liikennesdinndn rikkomiseen voi
liittyd vihdinen vaara liikenneturvallisuudel-
le. Olisikin tarpeen pyrkid eriyttiméin ran-
gaistuskdytintod siten, ettd rikoslain perus-
teella tuomittaisiin rangaistus vasta sellaises-
ta liikkennerikoksesta, johon liittyvi abstrakti
vaara ei ole vihidinen. Samalla voidaan
omaksua erityislainsdddidnnon perusteella
tuomittaviin vahiisiin rikkomuksiin nihden
riittdvén lievd rangaistuskédytanto.

Esityksessd ehdotetaan, etti rikoslakiin
otettaisiin sen 23 luvuksi oma luku liikenne-
rikoksista. Tahdn lukuun koottaisiin kaikkien
litkennemuotojen keskeisimmit rangaistus-
sadnndkset, joilla suojataan liikenneturvalli-
suutta. Uudistuksen tavoitteena on, ettid eri-
tyislainsddddntoon jiisi joukko ainoastaan
sakolla, rikesakolla tai muilla vihiisiin lii-
kennerikkomuksiin sopivilla seuraamuksilla
rangaistavia rikkomuksia.

Mainittua tavoitetta ei kuitenkaan voida
nyt ehdotettavalla uudistuksella vield saavut-
taa tdydellisesti. Uuden 1. pdivind lokakuuta
1994 voimaan tulleen merilain 20 lukuun
siirrettiin vanhan merilain kriminalisoinnit
ldhes sellaisinaan. Luku on kokonaisuudes-
saan tarkoitus uudistaa ldhitulevaisuudessa.
Merilain rangaistussddnnokset ovat hyvin
moninaisia eivitkd sen paremmin kirjoitta-
mistavaltaan kuin seuraamusasteikoiltaan-
kaan vastaa rikoslain kokonaisuudistuksessa
omaksuttuja periaatteita. Tédssd vaiheessa
ehdotetaankin, etti merilain 20 luvun siin-
noksiin ei puututa, vaan ne jétetdin odotta-
maan luvun kokonaisuudistusta, jolloin tulee
olemaan teknisesti yksinkertaista viitata lii-
kenneturvallisuutta koskevilta osin rikoslain
23 lukuun. Tétd timén ehdotuksen perustee-
na olevasta rikoslakiprojektin ehdotuksesta
poikkeavaa ratkaisua puoltaa myds se, ettd
1. pdivand heindkuuta 1996 voimaan tullut
vesiliikennelaki koskee kaikkea vesiliiken-
netti.

Luvun perustunnusmerkist6 olisi litkenne-
turvallisuuden vaarantaminen. Sdinnds kos-
kisi kaikkia merkittdvid liikkennemuotoja eli
tie-, vesi- ja raideliikennettid sekd ilmailua.
Kaikissa ndissd noudatettaisiin nykyisin tie-
likkenteessé liikkenteen vaarantamisrikoksessa
toteutettua ratkaisua: rangaistavaa olisi ylei-
sen huolellisuusvelvollisuuden tai jonkin
nimenomaisen sdinnén rikkominen liiken-
teessd tahallaan tai huolimattomuudesta ta-
valla, joka on omiaan aiheuttamaan vaaraa
toisen turvallisuudelle. Sddnnostd ei kuiten-
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kaan sovellettaisi, jos sddnndn rikkominen
on omiaan aiheuttamaan ainoastaan vihiisen
vaaran; ndissé tapauksissa seuraamus tuomit-
taisiin kutakin liikennemuotoa koskevien
erityisten lakien perusteella. Pedagogiset
syyt ja tieliikenteen suuri merkitys sovelta-
miskaytdnnossid puoltavat kuitenkin sité, ettd
tunnusmerkistossi tieliikennettd kisiteltéisiin
erikseen.

Samalla tavoin kaikkia liikennemuotoja
koskeva yhdistetty perustunnusmerkisto olisi
torked liikenneturvallisuuden vaarantaminen.
Téassd tunnusmerkistdssid mainittaisiin erditd
tyypillisimpié tilanteita, joissa ankaramman
rangaistusasteikon soveltaminen tulisi kysy-
mykseen. Niin tieliikenteessi knin muissakin
liikennemuodoissa voidaan liikennesdéntoja
rikkoa hyvin monella tavalla siten, etti me-
nettely on katsottava erityisen vaaralliseksi.
Niitd eri tilanteita ei voida luetella tyhjenti-
visti. Luettelosta tulisi joko yleisyystasonsa
tai laajuutensa vuoksi mitdénsanomaton taik-
ka puutteellinen siten, ettd kdytinndssi tulisi
esiin tapauksia, joita ei luettelossa mainita
mutta joihin olisi tarpeen soveltaa titid anka-
rampaa rangaistussddnnostd. Tdmén vuoksi
mainitut ankaroittamisperusteet olisivat aino-
astaan esimerkkeji. Torkedsta liikenneturval-
lisuuden vaarantamisesta voitaisiin tuomita
muissakin tapauksissa, joita pidetdiin esi-
merkkeihin rinnastuvina. Ehdotuksessa on
siten katsottu vilttAmittoméaksi poiketa muis-
sa yhteyksissd noudatetusta torkeiden teko-
muotojen tunnusmerkistdjen laadintatavasta,
jossa ankaroittamisperusteet on lueteltu tyh-
jentdvisti.

Toinen huomattava liikennerikosten luon-
teesta johtuvaksi katsottu poikkeus on, ettd
torkedissd tekomuodossakin rangaistavuus
perustuisi abstraktiin vaaraan. Rikoslain ko-
konaisuudistuksessa on yleensd torkein te-
komuodon tunnusmerkistdssid mainittu anka-
roittamisperusteena  konkreettinen  vaara.
Mainittujen poikkeuksien periaatteellista
merkitystd vihentdd se, ettd torkedn liiken-
neturvallisuuden vaarantamisen enimmais-
rangaistukseksi ehdotetaan samaa, jota ylei-
simmin kéytetdin perustunnusmerkistoissi
eikd torkeissi tekomuodoissa, eli kahta vuot-
ta vankeutta.

Lukuun tulisivat muutamin poikkeuksin
nykyisié liikennejuopumusrikoksia vastaavat
sadnnokset.

Pelkistddn tieliikennettd koskeva huu-
maantuneena ajamisen erityinen tunnusmer-
kistd ehdotetaan kumottavaksi. Muun tai

muunkin huumaavan aineen kuin alkoholin
vaikutuksen alaisena kuljettamisesta ehdote-
taan voimassa olevien raide-, ilma- ja vesi-
liikkennejuopumussiddnnosten tavoin saadetti-
viksi tieliikenteen osaltakin samassa sdin-
noksessd kuin alkoholin aiheuttaman péihty-
myksen osalta. Samalla huumaantuneena
ajaminen voidaan porrastaa kahteen eri va-
kavuusasteeseen (rattijuopumus/torked ratti-
juopumus) sen perusteella, kuinka voimakas
on huumaavan aineen aiheuttama suoritusky-
vyn lasku. Luvun liikennejuopumusta koske-
vissa sddnnoksissd alkoholin vaikutuksen a-
laisena kuljettamista koskisi sddnnoksen 1
kohta ja huumaantuneena ajamista yleensi 2
kohta.

Muutoin ehdotetut tunnusmerkistt poik-
keavat nykyisistd 1&dhinnd vain teknisesti.
Nyt kiisilld olevassa ehdotuksessa on pyritty
kirjoitustavaltaan hieman yhdennetympéaén ja
Iuvun médritelmésddnnostd hyvikseen kiyt-
taviin ratkaisuun.

Lukuun tulisi samoin kaikkia liikennemuo-
toja koskeva sddnnos kulkuneuvon kuljetta-
misesta oikeudetta. Siind rinnastettaisiin tie-
liikkenteen ajokortti muihin liikenteessd kay-
tettyihin vaadittavaa patevyytti osoittaviin
lupakirjoihin.

Lis#ksi lukuun tulisi liitkennepakoa tielii-
kenteessd koskeva sddnnds, joka vastaisi
nykyisti tieliilkennelain liikennepakosddnnos-
td.

Midritelmésadnnoksen avulla usea luvun
tunnusmerkisto on voitu kirjoittaa kielellises-
ti yksinkertaisemmaksi.

5. Esityksen vaikutukset

Esitys ei olennaisesti laajenna rangaistavan
kiyttaytymisen alaa, joten se ei vaikuta vi-
ranomaisten tyoméairadn. Esitys ei myoskiin
vaikuta erilaisten prosessuaalisten menettely-
muotojen (rikesakko- ja rangaistusmadrdys-
menettely, tuomioistuinkisittely) sovelletta-
vuuden keskindiseen suhteeseen eikd silld
muutenkaan ole mainittavia organisatorisia
ja taloudellisia vaikutuksia.

6. Asian valmistelu

Ehdotus valmisteltiin alun perin oikeusmi-
nisterion asettaman rikoslakiprojektin liiken-
nerikostyoryhméssi ja hyviksyttiin rikoslaki-
projektin johtoryhmissa.

Rikoslakiprojektin ehdotuksesta (Liikenne-
rikokset. Oikeusministerion lainvalmiste-
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luosaston julkaisu 4/1994) pyydettiin lausun-
to 47 viranomaiselta ja jarjestoltd. Saapu-
neissa 36 lausunnossa ehdotuksen peruslih-
tokohtaa eli kaikkia liikennemuotoja koske-
van yhteisen sddnnoston luomista pidettiin
tarkoituksenmukaisena, mutta erdiden olen-
naistenkin yksityiskohtien osalta esitettiin
arvostelua. LLausunnoista on laadittu tiivistel-
mi monisteena.

Esitys on valmisteltu oikeusministerifssi
rikoslakiprojektin ehdotuksen ja saatujen
lausuntojen pohjalta yhteistydssi liikkennemi-
nisterion ja sisdasiainministerion kanssa.

7. Muita esitykseen vaikuttavia
seikkoja

Rikoslain kokonaisuudistuksen ensimméi-
nen vaihe on tullut voimaan vaoden 1991
alusta ja toinen vaihe 1 péividnd syyskuuta
1995. Niiden uudistusten yhteydessd ei ri-
koslain 23 lukua ole muutettu.

Liikennerikoksia  koskevat  sdidnnokset
muodostavat siind méérin erillisen oikeu-
denalan, etti niiden uudistaminen erikseen ei
aiheuta hankaluuksia. Kun eri liikkennemuo-
toja koskevat materiaaliset sddnnokset on
viime vuosina (merilaki vuonna 1994, vesi-

liikennelaki ja ilmailulaki vuonna 1996) saa-
tettu vastaamaan nykytilan vaatimuksia, on
tirkedd, ettd myds niiden rikkomistilanteiden
varalta on olemassa nykyaikainen ja rikosoi-
keudellisessa sidntelyssd omaksuttuja peri-
aatteita vastaava sainndsto.

Edelld on jo mainittu, ettd rangaistussiin-
nokset uuteen merilakiin siirrettiin ldhes sel-
laisinaan vanhasta laista. Ndiden sddnndsten
uudistamistarve on ilmeinen. Ne koskevat
kuitenkin suurelta osalta muuta kuin liiken-
neturvallisuuden vaarantamiseksi katsottavaa
menettelyd, joten tdssd yhteydessid on katsot-
tu tarkoituksenmukaiseksi olla ryhtymittid
muuttamaan puheena olevaa sdannostoid, jon-
ka uudistaminen edellyttdid merenkulkuun
liittyvéin rangaistavan menettelyn arvioimista
omana kokonaisuutenaan.

Luotsaustoimikunta -94:n mietinté6n (Ko-
miteanmietintd 1995:8) liittyy ehdotus luot-
sauslaiksi, johon siséltyvd rangaistussdaannos
ainakin vankeusuhkaista luotsausrikosta kos-
kevilta osiltaan on osaksi paillekkidinen té-
mén ehdotuksen sddnndsten kanssa. Koska
luotsauslainsdddint6 liittyy merilain tavoin
kauppamerenkulkuun, on sen uudistaminen
tarkoituksenmukaista kytked merilain 20
luvun uudistamiseen.
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YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

1. Lakiehdotusten perustelut
1.1. Rikoslaki
23 luku. Liikennerikoksista

1§. Liikenneturvallisuuden vaarantaminen.
Liikenneturvallisuuden vaarantamista koske-
va sdénnds on eri litkkennemuotojen rangais-
tussdannoksistd yhdistetty liikkennerikosluvun
perussdidnnds. Se on jaettu kolmeen mo-
menttiin, joista ensimmiinen koskee yksin-
omaan tieliikennettd ja toinen muita liiken-
nemuotoja. Kolmas momentti rajoittaa kah-
den ensimmiisen momentin soveltamisalaa.
Ryhmittely vastaa soveltamiskdytinnossi
yleisimmin esiintyvén liikennemuodon eli
tieliikkenteen madrdllistd merkitystd ja sen
perusteena ovat pedagogiset syyt. Sen sijaan
rangaistussddnnosten soveltamisen yleisten
edellytysten osalta tieliikennettd koskevan 1
momentin ja muita likkennemuotoja koske-
van 2 momentin viélilld ei ole eroja. Tamén
esityksen perusteena olevassa rikoslakipro-
jektin ehdotuksessa esitettiin kaikissa liiken-
nemuodoissa edellytettdvin nimenomaisen
liikkennesddnnon rikkomista sekd sellaista
toisen turvallisuudelle aiheutuvaa vaaraa,
joka ei ole vihdinen. Ehdotuksen johdosta
annettujen lausuntojen perusteella ehdotetaan
nyt, ettd rangaistavuuden perusteeksi otettai-
siin paitsi nimenomaisten sidintdjen myss
kussakin liikennemuodossa edellytettdviin
yleisen huolellisuusvelvollisuuden rikkomi-
nen.

1 momentti. Momentti vastaa suurin piir-
tein nykyistd tieliikennelain liikenteen vaa-
rantamista koskevaa sdinnostd. Siind on kui-
tenkin erditd tdsmentédvid ja vihdmerkityksi-
sempié tapauksia sddnnoksen soveltamisalan
ulkopuolelle rajaavia muutoksia. Syyksiluet-
tavuuden vaatimus sd#innoksessd on kuvattu
ilmaisulla "tahallaan tai huolimattomuudes-
ta". Voimassa olevan tieliikennelain liiken-
teen vaarantamista koskevassa sddnnoksessd
mainitaan tahallisuuden ja huolimattomuu-
den liséksi varomattomuus yhtend syyksi-
Inettavuuden vaatimuksena. Ehdotuksesta on
varomattomuus jétetty pois, koska sen katso-
taan ilman eri mainintaakin sisdltyvin huoli-
mattomuuteen.

Tielitkennerikokset sdilyvit ehdotuksen
mukaan edelleenkin niin kutsuttuina vaaran-

tamisrikoksina. Liikennesdént6jé tai huolelli-
suusvelvollisuutta pitdd rikkoa tavalla, joka
on omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen tur-
vallisuudelle. Rangaistavuus ei edellytid yk-
sittdistapauksessa alheutunutta konkreettista
vaaraa. S#dnndksen sanonta "vaaraa toisen
turvallisuudella” tarkoittaa hengelle tai ter-
veydelle aiheutuvaa vaaraa. Pelkistddan omai-
suudelle aiheutuvaa vaaraa siénnos ei tarkoi-
ta. Kéytinnossd téllaisen omaisuudelle ai-
heutuvan vaaran rajaaminen sddnndksen so-
veltamisalan ulkopuolelle lienee useimmiten
vihdamerkityksistd, silld vihédnkin olennai-
sempi omaisuuden vahingoittaminen liiken-
teessd yleensd merkitsee samalla vaaraa
myds ihmisten turvallisuudelle. Sen sijaan
esimerkiksi ajoneuvoa kayttimélld tapahtuva
tahallinen tai torkedn tuottamuksellinen tois-
ten ajoneuvojen vahingoittaminen ihmisistd
autiolla pysakointialueella ei olisi rangais-
tavaa rikoslain liikenneturvallisuuden vaa-
rantamisena. Tahalliseen vahingoittamiseen
olisivat sovellettavissa rikoslain 35 luvun
vahingontekoa koskevat sddnnokset.

Tunnusmerkistdsséd oleva maininta "toisen"
turvallisuudesta tarkoittaa sitd, ettei pelkis-
tddn oman hengen vaarantaminen kuulu 1
§:n soveltamisalaan. Nykyisessd liikenteen
vaarantamista koskevassa sddnnoksessid sama
asia on ilmaistu sanonnalla "liikenneturvalli-
suus”, jonka on tulkittu sulkevan pois pelkit
itsevaarantamistilanteet. Pelkistidn itselle
aiheutettu vaara olisi rangaistava tieliikenne-
lain liikennerikkomuksena, jos tallin on
rikottu tieliikennelakia tai jotain sen nojalla
annettua sddntod. Siten esimerkiksi henkils-
kohtaisten suojavilineiden kuten suojakypi-
rén kiyton laiminlySminen ei olisi rangaista-
vaa 1 §:n mukaan.

Tieliikennelaki koskee p#dsddntoisesti lii-
kennettd tielld. Moottorikdyttdisten ajoneu-
vojen kdyttdmistd maastossa sidntelee vuo-
den 1996 alusta voimaan tullut maastoliiken-
nelaki (1710/95), jossa on sakkouhkainen
maastoliikennerikkomusta koskeva rangais-
tussadnnds. Tieliikennelain 5 § asettaa moot-
torikdyttdisen ajoneuvon kuljettajalle tien
ulkopuolella tapahtuvaa kuljettamista koske-
van yleisen varovaisuusvelvollisuuden, jonka
rikkomisesta voidaan midrdti seuraamus
liikkennerikkomusta koskevan tieliikennelain
103 §:n perusteella. Nykyddnkin voimassa
olevan lain mukaan liikenteen vaarantami-
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sesta voidaan tuomita ainoastaan tienkdyttd-
i

Rikoslakiprojektin ehdotuksessa 1 momen-
tin rangaistavuus oli kytketty moottorikéyt-
toisen ajoneuvon tai polkupyorin kuljettami-
seen. Tillaista mainintaa ei nykyisessd lii-
kenteen vaarantamista koskevassa siddnnok-
sessd ole, vaan siind puhutaan yleisesti tien-
kéyttdjastd. Rikoslakiprojektin ehdotuksessa
oli todettu lisdyksen olevan tdsmentiivi, kos-
ka se kytkisi sddnndksen soveltamisen ni-
menomaan liikkumiseen liikenteessd. Muu-
toksella olisi kuitenkin my0s periaatteellista
merkitystd, koska se rajaisi samalla viha-
merkityksiset tapaukset sdinntksen sovelta-
misen ulkopuolelle.

Tdssd esityksessd on rikoslakiprojektin
ehdotuksesta poiketen useiden lausunnonan-
tajien kannan mukaisesti ehdotettu liikkenne-
turvallisuuden vaarantamisen tekijdpiiri séi-
lymaién tieliikenteen osalta ennallaan; toisin
sanoen tekoon voisi syyllistyd jokainen tien-
kayttaji.

Rikoslakiprojektin mukaan esimerkiksi
jalankulkijan moitittavaa menettelyd tielii-
kenteessid arvioitaisiin joko tieliikkennelain
103 §:n liikennerikkomuksena tai sitten ri-
koslain 21 luvussa tarkoitettuna tekona, 1i-
hinnd 13 §:n vaaran aiheuttamisena. tielii-
kennelain 103 §:ssd kriminalisoidaan sellai-
nen menettely, joka ei ole omiaan aiheutta-
maan vaaraa liikenneturvallisuudelle. Rikos-
lain 21 luvun 13 § puolestaan tarkoittaa ta-
hallisesti tai torkedstd huolimattomuudesta
tapahtunutta vakavan konkreettisen vaaran
aiheuttamista toisen hengelle tai terveydelle.

Niin ollen jalankulkijan sellainen menette-
ly, joka aiheuttaisi ainoastaan abstraktia vaa-
raa (esimerkiksi kulkeminen pimeilld moot-
toritielld, varomaton astuminen ajoradalle,
liikkennevalojen noudattamatta jittdminen) tai
joka aiheuttaisi vakavaa vidhdisemmén konk-
reettisen vaaran taikka sellaisen vaaran, jon-
ka aiheuttamista ei olisi luettava hénen syyk-
seen tahallisena tai rorkedstd huolimattomuu-
desta tehtynd, voisi tulla rangaistavaksi aino-
astaan liikennesdéntdjen rikkomisen perus-
teella liikennerikkomuksena, jolloin tekoon
liittyvd vaaran aiheuttaminen jiisi tavallaan
vaille huomiota. Sama koskisi myds he-
vosajoneuvon kuljettajaa ja sellaista henki-
164, joka on pysakdinyt moottoriajoneuvon
liikenneturvallisuutta abstraktisti vaarantaval-
la tavalla (esim. yldmikeen, kaarteeseen tai
risteysalueelle). Lisdksi on huomattava, ettd
rullaluistelijat, joiden méérd liikenteessd on

viime aikoina huomattavasti lisddntynyt ja
tullee yhé lisdéntyméédn, katsotaan jalankul-
kijoiksi, vaikka heiddn kdyttdimansd no-
peudet usein vastaavat polkupyériilijéiden
ajonopeuksia. Rulialuistelijan tielld tarvitse-
ma tila on my0s selvisti tavallisen jalankul-
kijan vaatimaa tilaa suurempi, joten on il-
meisté, ettd rullaluistelijat tavallista jalankul-
kijaa helpomminkin saattavat aiheuttaa vaa-
raa liikenneturvallisuudelle.

Lisiksi rikoslakiprojektin ehdotuksen mu-
kaan rangaistavuuden edellytyksend aina
olisi nimenomaisen ajoneuvon tai polku-
pyorén kuljettamiseen liikkenteessd litttyvin
sdannon rikkominen. Tidssd esityksessd -
edelld jo todetuin tavoin - ehdotetaan, ettd
rangaistavuus voisi perustua myds kunkin
litkkennemuodon osalta sdédetyn yleisen huo-
lellisuus- ja varovaisuusvelvollisuuden lai-
minly6miseen, mikéli teolla on aiheutettu
vaaraa toisen turvallisuudelle. Esimerkiksi
tieliikenteen osalta téllainen velvollisuus ase-
tetaan tielitkennelain 3 §:n 1 momentissa.

Kiytanndssa ilmenee hyvin paljon sellaista
liikkenneturvallisuutta vaarantavaa menette-
lyd, jossa on selkeidsti kysymys yleisen huo-
leHisuusvelvollisuuden laiminly&misesté
mutta jossa ei kyetd osoittamaan tiettyd ri-
kottua s#ddntod. Tillaisia tilanteita ovat esi-
merkiksi yleisesti liikenteeseen kiytettdvilld
pysékdintialueilla tapahtuvat kolarit, joista
sadnnénmukaisesti rangaistaan tieliikennelain
3.1 ja 98 §:n nojalla. Seurauksiltaan tillaiset
kolarit saattavat olla aivan yhtd vakavia ja
osoittaa aiheuttajassaan aivan yhtd suurta
syyllisyyttd kuin tietyn sdéinnon rikkomisesta
johtuvat kolarit.

2 momentti. Pykilan 2 momenttia luetaan
yhdessd 1 momentin kanssa. Tdmi ilmenee
2 momentin alussa olevasta ilmaisusta "1
momentissa tarkoitetulla tavalla." Edellytys
merkitsee muun muassa sitd, ettd 2 momen-
tin eri alakohdissa kuvattujen litkennemuoto-
jen kohdalla menettelyn pitdd olla sellaista,
ettd se on omiaan aiheuttamaan vaaraa toi-
sen turvallisuudelle.

Momentin ! kohta koskee vesiliikennettd
merelld ja sisdisilld kulkuvesilli. Kun pyka-
lén tielitkennettd koskeva ensimmaéinen mo-
mentti koskee yleisesti kaikkia tienkdyttdjid,
on muiden liikennemuotojen kohdalla ollut
tarpeen yksiloidysti mainita kuljettamisen
ohella muutkin kulkuneuvon turvalliseen
kulkuun olennaisesti vaikuttavat toimet. Ve-
siliikennetti koskevassa 1 kohdassa ndmi
ovat joko aluksen varsinaiseen ohjailuun
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liittyvid tai muita aluksen koosta ja teknii-
kasta riippuvia toimia. Ensin mainittuihin
viitataan s#dnnoksessd sanoilla "ollessaan
vastuussa aluksen ohjailusta”. Téll4 tarkoite-
taan yhté hyvin suoranaista (esimerkiksi ruo-
ria kdintdmalld tapahtuvaa) aluksen ohjaa-
mista kuin niiden komentojen antamista,
joiden mukaan ruorimies suorittaa tehtivasn-
sd. Viimeksi mainitut toimet puolestaan liit-
tyviit joko aluksen varsinaiseen kulkuun tai
ankkurissa oloon. Esimerkiksi ankkurissa
olevan aluksen valomerkkien kiyttimitti
jattdminen kuuluisi sdfinndksen sovelta-
misalaan.

Sadnnoksen tarkoittamia toimia voidaan
suorittaa vain sellaisessa tehtdvissd, joka
vaikuttaa olennaisesti aluksen kulun turval-
lisuuteen. Sddnndksen ilmaisu toimimisesta
aluksessa tdllaisessa tehtdvissd tarkoittaa
sekd kansi- etti konemichist6d. Se rajaa
sadnnoksen soveltamisalan ulkopuolelle esi-
merkiksi matkustaja-aluksen tarjoilijan tai
matkustajan. Pienaluksilla tehtivid hoitavat
monet aluksissa olevat. Rangaistavuus kos-
kee esimerkiksi matkustajaa, jolle on vain
viliaikaisesti [uovutettu aluksen ohjailu.
Sddnnos ei koske aluksen ulkopuolelta ta-
pahtuvaa ohjailua, esimerkiksi sen sijainnin
médrittimistd tai laituriin kiinnittymisen oh-
jaamista toisesta aluksesta.

Samoin kuin tieliikenteessd ehdotetaan
esityksessd sadnnoksen olevan sovellettavis-
sa paitsi rikottaessa tietyssd sadnnostossd
olevia tiettyjd siint0jd myos laiminly&tiessi
noudattaa yleistd huolellisuus- ja varovai-
suusvelvollisuutta.

Saannoksessd tarkoitettuja alusten yhteen-
tormidmisen ehkédisemisestd annettuja séin-
tojd ja mddrdyksida ovat kansainvilisistd
sadnnoisti yhteentdrméimisen ehkdisemisek-
si merelld vuonna 1972 tehty yleissopimus
(SopS 30/77), niin kutsutut meriteiden si#n-
nodt, yhteentdrmédmisen ehkdisemisestd sisdi-
silld kulkuvesilld annettu asetus (252/78) ja
kanavien ja avattavien siltojen liikenneséén-
nostd annettu asetus (512/91). Meriteiden
vaistosdanndt on kirjoitettu tavalla, jossa
lahtokohtana on, etti ne koskevat alusten
velvollisuuksia vain yhteentdrméimisen vaa-
rassa. Huolimatta tistd erosta ne periaattees-
sa rinnastuvat tieliikenteen vastaaviin viis-
tosddntoihin.

Vesiliikenteen liikennemerkkejd ja valo-
opasteita koskevat sddnndt puolestaan rin-
nastuvat tieliikenteen vastaaviin séént6ihin.
Tillaisia sddntoji ovat asetus vesikulkuviyli-

en merkitsemisestd (846/79) ja merenkulku-
hallituksen 29. pidiviand toukokuuta 1995
annettu padtds vesikulkuviylien liitkennemer-
keistd ja valo-opasteista.

Mydos vesiliikennelain 5 §:n yleisen huolel-
lisuus- ja varovaisuusvelvollisuuden rikko-
minen olisi tissé tarkoitettua rikkomista, jos
siitd aiheutuu vaaraa toisten turvallisuudelle,
Vesiliikennelain 2 §:n 2 momentin sdadnnok-
sestd seuraa, etti kauppamerenkulkuun ensi-
sijaisesti sovelletaan merilain 20 luvun si4n-
noksii.

Saidnnoksen tarkoittamat alukset kidyvit
ilmi luvun 12 §:n midritelmisdannoksesti.
Maédritelméd vastaa voimassa olevan vesilii-
kennelain 3 §:ssd olevaa vesikulkuneuvon
madritelméd. SdAdnndksen tarkoittamia aluk-
sia ovat luonnollisesti moottoriveneet mutta
my0s kaikenlaiset moottorittomat alukset
kuten purje- ja soutuveneet seké purjelaudat.
Sddnnostd sovelletaan my0Os aluksiin, joilla
ei ole uppoamaa, eli ilmatyynyaluksiin.
My®0s vesitasolentokoneet ovat aluksia kul-
kiessaan vedessa.

Momentin 2 kohta koskee ilmaliikennetti.
Sédannoksessd litkenneturvallisuuden vaaran-
tamiseen syyllistyvéd tekijépiiri on jitetty
hyvin laajaksi tarkoituksin, ettd se ulottuvuu-
deltaan vastaisi ilmailulain voimassa olevaa
86 §:44. Tassd liikennemuodossa liikenteen
turvallisuus riippuu mitd suurimmassa méi-
rin myds niin kutsutun maaorganisaation,
esimerkiksi Iennonvarmistuksen lennonjoh-
tajan toimista. Miehiston jdsenend tai muus-
sa lentoturvallisuustehtdvissd toimivat on
rinnastettu ilma-aluksen ohjaajiin. Sdénnok-
sen tarkoittamia henkil6itd voivat olla peri-
mies, lentoeméntd, lennonjohtaja tai hidnen
apulaisensa eli he voivat toimia joko ilma--
aluksessa tai lennonjohdossa. Ilmaliikentees-
s# toimii myos mekaanikkoja, joiden toimin-
taan rangaistussdinnostd voidaan soveltaa.

Edelld mainittujen lisdksi ilmaliikenteen
turvallisuuteen saattavat hyvin olennaisesti
vaikuttaa esimerkiksi riehuvat tai ilma-aluk-
sen p#illikdn kiskyjd noudattamatta jittavit
matkustajat samoin kuin henkil6t, jotka val-
mistavat, vilittivit tai myyvit ilma-alukseen
varaosia tietoisina siitd, ettd osat eivit tdytd
niiltd vaadittuja laatu- ja suoritusarvoja. Siltd
osin kuin téllaisten henkildiden menettely on
ilmailulain tai sen nojalla annettujen sién-
nosten tai madridysten vastaista, on perustel-
tua ulottaa rangaistusuhka koskemaan myos
heiddn toimiaan. S#idnndkseen sisillytetty
"tai muulla tavalla" tarkoittaa juuri nyt pu-
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heena olevia ja niihin verrattavia tilanteita.

Muuten sddnnos on tekotapojen osalta ver-
raten avoin yksiloimilla 1dhinnd sen sién-
noston eli ilmailulain ja sen nojalla annetut
saannot ja madrdykset, jossa sdddettyjen vel-
vollisuuksien rikkomiseen tai laiminlyontiin
rangaistussidannostd sovelletaan.

Pykildn 2 momentin 3 kohta on rautatielii-
kenteeseen sovellettava perussddnnés. Mo-
mentin 2 kohdan tavoin on téssd kohdassa
ollut kuljettamisen lisdksi tarpeen ulottaa
sddnnoksen soveltaminen myos junaliiken-
teen turvallisuuteen vaikuttaviin tehtiviin.
Muu junaturvallisuuteen olennaisesti vaikut-
tava tehtdvad tarkoittaa tehtdvidid, jossa vir-
heellinen menettely tai laiminlydnti vélitto-
misti vaikuttaa junaliikenteen turvallisuu-
teen. Tyypillisid tdllaisia tehtdvid ovat ju-
nasuorittajan tyd liikennepaikalla tai liiken-
teenohjauskeskuksessa seki erilaiset vaihde-
ja asetinlaitemiehen tehtévit, joissa tehtéviin
kuuluu  junien kulkuteiden turvaaminen
(vaihteiden kd#ntdminen ja opastimien aset-
taminen sekd turvallisten kulkureittien var-
mistaminen). Niin ikd4n vaihtotyotehtiviit
seki tehtdvit, joissa asennetaan tai korjataan
junan kulkua vilittémisti ohjaavia laitteita
kuten esimerkiksi valo-opastimia, kuuluvat
tdman kisitteen piiriin.

Rautatieliikenteen sisdisessé terminologias-
sa ja esimerkiksi onnettomuuksien tutkinnas-
ta annetussa laissa (373/85) on perinteisesti
erotettu juna- ja vaihtotyoliitkenne toisistaan.
Liikennerikoksia koskevassa rikoslain luvus-
sa on kuitenkin oikea tapa kisitelld raidelii-
kennettd yhtend saman nimikkeen tarkoitta-
mana kokonaisuutena. Témin vuoksi ehdo-
tuksessa termilld "junaliikenne" tarkoitetaan
kaikkea raiteilla tapahtuvaa liikennetti vaih-
totyé mukaan lukien.

Saannoksen tarkoittama juna voi olla paitsi
matkustaja- tai tavaravaunuista taikka nididen
molempien yhdistelméstd ja veturista muo-
dostettu kokonaisuus my0s veturi tai sitd
vastaava vetoyksikké yksinkin. Metrojuna
on sddnncksen tarkoittama juna. S@dnnostd
sovelletaan myos huolto- ja korjaustdissd
seki ratatGissd kdytettidviin, kiskoilla liikku-
viin rakennus- ja tyOkoneisiin, Sen sijaan
resiina ei endd olisi téllainen sddnnoksen
tarkoittama junaan rinnastettava laite.

Sdannoksessa tarkoitetut "junaturvallisuutta
koskevat midrdykset” koostuvat junaturvalli-
suussdannostid, junaturvallisuussdintoon liit-
tyvistd teknisistd méadrdyksisti sekd néiden
lisdksi junaturvallisuussidfinnon perusteella

annetuista paikallisista turvallisuusmaariyk-
sistd, joita ovat muun muassa liikennepaikan
turvallisuusmédraykset sekd turvalaitoksen
kidyttoohjeet.

Junaturvallisuussddnnoén sekd junaturvalli-
suussddntoon liittyvit tekniset méadrdykset
antaa nykyisin Ratahallintokeskus, joka on
1. pdivind heindkuuta 1995 toimintansa
aloittanut liikkenneministerion alainen virasto,
Virasto perustettiin Valtionrautateiden yhti-
Sittdmisen yhteydessd ja sille siirtyivit muun
muassa junaturvallisuuteen liittyvét viran-
omaistehtiviit. Ratahallintokeskuksen yleinen
toimivalta koskee valtion rataverkolla tapah-
tuvaa liikennettd, jota toistaiseksi harjoittaa
vain yksi liikenteenharjoittaja eli Valtion-
rautatiet. Yhtiolld on junaturvallisuussién-
toon perustuva oikeus antaa liikennepaikkaa
koskevat turvallisuusméériykset. Jo vanhas-
taan on myos teollisuusraiteilla ja muilla
Valtionrautateiden rataverkkoon liittyvilld
yksityisraiteilla tapahtuvassa liikenteessd ja
vaihtoty6ssi soveltuvin osin noudatettu juna-
turvallisuussdinndn midridyksid. Ehdotuksen
mukaan junaturvallisuutta koskevien saanto-
jen rikkomiset olisivat rangaistavia riippu-
matta siitd, ovatko ne tapahtuneet valtion
rataverkolla vai yksityisraiteilla. Lain ulko-
puolelle jddvit kuitenkin merkitykseltidn
vihiiset yksityiset "rautatiet”, joilla ei ole
liitynt#a yleiseen rataverkkoon.

Helsingin metroliikenteen osalta junatur-
vallisuutta koskevat méadrdykset siséltyvit
kaupunginvaltuuston hyviksyméén ja lddnin-
hallituksen  vahvistamaan metroliiken-
nesiaantoon.

3 momentti. Pykildn 3 momentin rajoitus-
saannoksen mukaisesti liikenneturvallisuuden
vaarantamissainnostd ei ilmaliikennettd lu-
kuun ottamatta sovellettaisi menettelyyn,
joka on omiaan aiheuttamaan ainoastaan vi-
hédisen vaaran. Ilmailun osalta voidaan vaatia
ainakin jossain m#irin muita liikennemuoto-
ja ankaramman huolellisuusvelvollisuuden
noudattamista. Téstd syystd ja kun ilmailu-
lain 89 §:n ilmailurikkomusta koskeva sdén-
nds on rakennettu toisin kuin muita liikenne-
muotoja koskevat rikkomustasoiset sainnok-
set, on perusteltua jittdd ilmaliikenne rajoi-
tussddnnoksen soveltamisalan ulkopuolelle.
Tosiasiallisesti véhdisiin tekoihin voitaisiin
soveltaa yleisid toimenpiteistd luopumista
koskevia sddnndksid.

Rajoitussadnniksessd tarkoitettu menettely
voisl tdyttdd erityislainsaddannossd olevan
sakkouhkaisen rikkomussadnnoksen tunnus-
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merkiston, jolloin my6s tielilkennelain 104
§:n ja vesiliikennelain 25 §:n toimenpiteisti
luopumista koskevat séinnokset voisivat
tulla sovellettaviksi. Rajauksen perusteena
on pelkistiédn teolla aiheutettu vaara, jonka
vahdisyyttd arvioitaessa on otettava huomi-
oon muun ohessa tapahtumaolosuhteet ja
teosta mahdollisesti aiheutuvan vahingon
vakavuus. Sidinnoksen sovellettavuuteen ei
vaikuttaisi se, onko teko tehty tahallisesti vai
tuottamuksellisesti.

Rangaistusasteikkona liikenneturvallisuu-
den vaarantamisesta olisi sakkoa tai vankeut-
ta enintddn kuusi kuukautta. Tieliikenteessa
enimmdisrangaistus olisi hieman ankarampi
kuin nykyisin liikenteen vaarantamisesta,
joka on vankeutta enintdin kolme kuukautta.

Perustunnusmerkistén enimmaéisrangaistuk-
sen ankaroittamisella pyritiidn selkeyttiméin
rikoslain ja erityislainsddadédnnon rangaistus-
sddnnosten keskindistd suhdetta ja toteutta-
maan rangaistussdinnosten keskindistid tor-
keysporrastusta. Tahén liittyy my®&s tieliiken-
teen osalta tavoite nostaa rikoslakiin siirret-
tdvin perustunnusmerkiston soveltamiskyn-
nystd. Enimmiisrangaistuksen ankaroittami-
sesta seuraisi, etti rangaistusasteikko olisi
myds tieliikenteessd rittdvin laaja. Lie-
vimmit, nyt padsaantdisesti rikesakolla ran-
gaistavat ylinopeudet (eli enintién 15 km/t
ylitykset) olisivat rangaistavia edelleenkin
tieliilkennelain perusteella  liikennerikko-
muksina.

Perustunnusmerkistén enimmdiisrangaistus
olisi sama kuin ilmailulain 86 §:ssid siide-
tyssd lentoturvallisuuden vaarantamisessa.
Vesiliikennelain 24 §:n 2 momentin vesilii-
kennerikoksen enimméisrangaistus on kaksi
vuotta vankeutta. Tltd osin ehdotus ei asial-
lisesti merkitse rangaistusasteikon lieventi-
mistd, silld torkeda liikenneturvallisuuden
vaarantamista koskeva sddnnos tulisi katta-
maan vakavammat vesiliikennerikossddnnok-
sen soveltamisalaan kuuluvat teot. Tilanne
on sama rikoslain 44 luvun 9 §:n 2 momen-
tin junaturvallisuuden vaarantamisen osalta,
josta enimmadisrangaistukseksi on sdiddetty
vuosi vankeutta.

2 8. Torked litkenneturvallisuuden vaaran-
taminen. Torkeid liikenneturvallisuuden vaa-
rantaminen on liikenneturvallisuuden vaaran-
tamisen torkeitd tekomuotoja koskeva tun-
nusmerkistd. Tdmé ilmenee muun muassa
siitd, ettd 2 §:n soveltaminen edellyttid aina
myds 1 §:n tunnusmerkiston tdyttymistd.
Tami on kuvattu sddnnoksessd 1lmaisulla

"jos liikenneturvallisuuden vaarantamises-
sa...".

Liikennemuodot on torkedssi tekomuodos-
sa ryhmitelty 1 §:n tavoin. Pykdlin 1 mo-
mentti koskee tieliikennettd ja sisdltid muita
litkkennemuotoja koskevan 2 momentin kans-
sa yhteisen rangaistusasteikon. Muuten 2 §:n
2 momenttia luetaan itsendisesti, kuitenkin
yhdessd 1 §:n kanssa siten, ettd myos 1 §:n
soveltamiselle sdddettyjen edellytysten on
tiytyttivd. My6s 2 momentissa vaatimukse-
na on, etté eri alakohdissa kuvattu menettely
on omiaan aiheuttamaan vakavaa vaaraa
toisen turvallisuudelle.

Séadnnoksen syyksiluettavousvaatimus on
kuvattu ilmaisulla "tahallaan tai torkedstd
huolimattomuudesta". Voimassa olevan tie-
liikennelain 99 §:n torkedn liikenteen vaa-
rantamisen mainitsema "piittaamattomuus”
on siten korvattu "torkedlld huolimattomuu-
della". Muutoksen tarkoituksena on yhden-
mukaistaa litkkennerikosten syyksiluettavuus-
vaatimus rikoslaissa noudatetun kirjoitusta-
van mukaiseksi. Asiallisesti syyksiluetta-
vuusvaatimusta ei ole tarkoitus muuttaa, jos-
kin muutos poistanee ne tulkintaongelmat,
joita on kidytidnndssd syntynyt kisitteen "piit-
taamattomuus" merkityssiséllén suhteen.

Sadnnoksessd mainitaan ankaroittamispe-
rusteet liikennemuodoittain. Yleisperusteluis-
sa mainituista syistd ankaroittamisperustei-
den luettelot eivit ole tyhjentivid vaan esi-
merkkejd tilanteista, joissa timin ankaram-
man rangaistusasteikon soveltamisen arvioi-
daan kiytinnossd yleisimmin tulevan harkit-
tavaksi. Muiden kuin esimerkkiluettelossa
mainittujen tekojen tulee kuitenkin ensiksi-
kin olla vakavuusasteeltaan pykéldssd mai-
nittuihin esimerkkeihin rinnastettavia ja toi-
seksi olla omiaan aiheuttamaan vakavaa vaa-
raa toisen hengelle tai terveydelle.

1 momentissa mainitaan torkeén tekomuo-
don tekotapoina ticliikenteestd kolme perus-
tilannetta, nimittdin huomattava ylinopeus,
ohituskiellon rikkominen ja pyséhtymisvel-
vollisuuden laiminlyonti. Sdinndksen henki-
161tinen ulottuvuus olisi sama kuin voimassa
olevassa tieliikennelain 99 §:ssé eli se koski-
si vain moottorikdyttisen ajoneuvon kuljet-
tajaa. Moottorikéyttdinen ajoneuvo on timén
luovun 12 §:ssd maédritelty vastaavasti kuin
tieliikennelain 2 a §:ssd kuitenkin silla li-
sdykselld, ettd myds raitiovaunu tissé laissa
nimenomaisesti méidriteltdisiin  téllaiseksi
ajoneuvoksi, Tdmédn enemmilti ei nykyistd
moottorikdyttdisen ajoneuvon kisitettd ole
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tarkoitus laajentaa. Niinpd késitteen ulko-
puolelle jdisivit edelleen esimerkiksi omalla
konevoimalla tosin kulkeva mutta kévellen
ohjattava puutarhatydkone samoin kuin ajo-
neuvojen rakenteesta ja varusteista annetun
asetuksen (1256/92) 1 §:n 2 momentin a
kohdassa mainittu vammaisen kayttdon tar-
koitettu enintddn 1 kW:n tehoisella mootto-
rilla varustettu pyordtuoli, jonka suurin ra-
kenteellinen nopeus on enintdén 15 km/h.

Momentin I kohdassa tarkoitettu sallittu
enimmaiisnopeus on voitu médritelld esimer-
kiksi liikennemerkein, ajoneuvokohtaisesti
taikka liikenneministerion padtoksin. Paitsi
noudatettava nopeusrajoituksia kuljettajan on
myos kiytettdvd turvallista tilannenopeutta
eli sovitettava nopeus riittivian alhaiseksi
ottaen huomioon muun muassa tien kunto,
sid, keli, ndkyvyys, ajoneuvon kuormitus ja
kuorman laatu sekd liikenneolosuhteet. Séidn-
noksessd tarkoitettu nopeuden ylitys voi
sainnoksen sanamuodon perusteella tulla
kysymykseen kaikissa mainituissa tilanteissa.
Kiaytinnossa kuitenkin sddnnokseen sisdltyva
vakavan vaaran aiheuttamisen vaatimus mer-
kitsee, ettd esimerkiksi pelkkéd ajoneuvokoh-
taisen nopeuden ylittiminen voisi harvem-
min olla térkedd liikenneturvallisuuden vaa-
rantamista, vaan tulisi yleenséd arvioitavaksi
1 §:ssi tarkoitettuna tekona.

Sainnodksen tarkoittamaa nopeuden ylitystd
ei ole ehdotuksessa pyritty sitomaan suurim-
paan sallittuun nopeuteen numeroina tai pro-
sentteina. Ankaroittamisperusteeksi on sidin-
noksessd midritelty "huomattava” ylitys. Sen
arviointiin vaikuttaa kussakin tapauksessa
noudatettavaksi sdddetyn nopeuden méiralli-
nen ylitys. Esimerkiksi poliisin kasikirjassa
seuraamuksen madrddmisesti rangaistusmii-
riys- ja rikesakkomenettelyssé (sisdasiainmi-
nisterion poliisiosaston julkaisu 1/1995) 50
km/h nopeusrajoitusalueella huomattavana
ylityksend pidetdén nopeutta, joka on vahin-
tadn 97 km/h. Vastaava nopeus 80 km/h no-
peusrajoitusalueella on 130 km/h ja 100
km/h alueella 150 km/h.

Alioikeuksissa on rikkomusta ryhdytty
arvioimaan torkednd liikenteen vaarantami-
sena sallitun ja kdytetyn nopeuden erotuksen
kohottua yli 40 km/h:n - ja erityisesti yli 50
km/h:n. Keskiméédridinen ylinopeus on tor-
keidni liikenteen vaarantamisena tuomituissa
teoissa ollut 50-60 km/h.

Madriteltiessd  ehdotuksen tarkoittamaa
ylinopeuden huomattavuutta on rangaistus-
kaytdnndssd esiintyvdd 50 km/h ylitystd pi-
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dettiivd liian korkeana ldhtokohtana. Estettd
saannéksen soveltuvuuden harkitsemiselle ei
ole, vaikka ylitys olisi olennaisesti alhaisem-
pikin, yleensid kuitenkin enemmén kuin 30
km/h. Huomattavauden arviointiin vaikutta-
vat luonnollisesti olosuhteet: ylitys, joka ei
mairillisesti ole huomattava moottoritielli,
on sitd asuntoalueen hidaskadulla. Varsinai-
sesti tunnusmerkiston tdyttymisen ratkaisee
se, onko huomattava ylitys ollut omiaan ai-
heuttamaan vakavaa vaaraa toisen hengelle
tai terveydelle. Arvioinnissa otetaan huomi-
oon muut tapaukseen liittyvit tekijit, joiden
yhteisvaikutuksesta vakava vaara toisten tur-
vallisuudelle on omiaan aiheutumaan.

Kuljettaja rikkoisi sd@nnoksen 2 kohdan
tarkoittamaa ohituskieltoa ryhtymélld ohituk-
seen paikassa, jossa se on tieliikennelain 18
§:n 2 momentin mukaan kielletty taikka jos-
sa tienpitdjd on osoittanut paikan vaaralli-
suuden ajoratamerkinnéin tai liikennemer-
kein. Ohitukseen ryhtymisen tulisi samalla
kuitenkin olla omiaan aiheuttamaan toisten
turvallisuudelle vakavaa vaaraa.

Sadnndksen 3 kohdan tarkoittama torked,
liikkenneturvallisuuden vaatiman pyséhtymis-
velvollisuuden laiminlydnti olisi esimerkiksi
pyséyttimisen laiminlyominen vilkkaassa
kaupunkiliikenteessd ennen suojatietd tai
saapuminen liikennéidylle tielle noudatta-
matta liikkennesddnndin tai litkkennemerkilld
osoitettua pakollista pysdhtymisvelvollisuut-
ta. Koska sdénnoksessd edellytetéddn pysahty-
misen olevan liikenneturvallisuuden vaati-
maa, ei esimerkiksi poliisin tai muun viran-
omaisen liikenteen valvonnan yhteydessi
antaman pysdhtymismerkin noudattamatta
jéttdminen yleensd kuulu sdidnndksen sovel-
tamisalaan. Téllaisen merkin noudattamatta
jittdiminen on yleensd rangaistavaa jonkin
muun rikoslain tai poliisilain sdfinnéksen
perusteella.

Sdinnoksen 4 kohdasta ilmenee, etti 1-3
kohdassa lueteltujen esimerkkien luettelo ei
ole tyhjentidvé. Luettelon ulkopuolisten teko-
jen tulee olla 1-3 kohdassakin lueteltujen
tekojen tavoin paitsi merkitykseltdsin esi-
merkkeind lueteltuihin tekoihin rinnastuvia
my06s vakavaa vaaraa toisen hengelle tai ter-
veydelle aiheuttavia. Poiketen 1 §:sti edelly-
tettiisiin tdssd nimenomaisen sd&nnoén tai
madrdyksen rikkomista.

Kohdan perusteella esimerkiksi jarruiltaan
viallisen ajoneuvon kuljettaminen ylino-
peudella, vaikkei ylitys tuntikilometreissé
mitattuna olisikaan 1 kohdan tavoin huomat-
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tava, saattaa kuitenkin merkitd niin olennais-
ta turvallisen tilannenopeuden laiminlyontii,
etti sithen voidaan soveltaa 2 §:n 1 moment-
tia. Sen sijaan esimerkiksi punaisen litkenne-
valon noudattamatta jéttamistd koskeviin
juuri valojen vaihtuessa tapahtuviin, véhdi-
siin rikkeisiin sdannosti ei sovellettaisi, vaan
teko arvioitaisiin 1 §:n 1 momentin tai tielii-
kennelain liikennerikkomusta  koskevien
saidnndsten perusteella.

Séddnnokseen sisdltyvi vaatimus teon abst-
raktisti vakavaa vaaraa aiheuttavasta luon-
teesta tarkoittaa sitd, ettei pelkéstdin edelld
esimerkkiluettelossa mainitun liikenneséidn-
non rikkominen sindnsd merkitse vield syyl-
listymistd torkeddin liikenneturvallisuuden
vaarantamiseen. Rikoksen tulee samalla olla
my06s "omiaan aiheuttamaan vakavaa vaaraa
toisen hengelle tai terveydelle". Tieliiken-
teessd kiinnitetddn tdlloin huomiota muun
muassa ajotapaan, ajoneuvon kuntoon, ta-
pahtumapaikkaan sekd liikenneolosuhteisiin,
esimerkiksi nakyvyyteen, keliin ja liikenneti-
heyteen. Esimerkiksi 1 kohtaan sovellettuna
tunnusmerkiston edellytyksen tdyttymiseen
vaikuttaa, jos ylinopeutta kiytetddn pitkalld
ajomatkalla ja siitd seuraa lukuisia ohituksia
ja samanaikaisesti ndkyvyys on pimein, su-
mun tai vesitihkun vuoksi rajoitettu ja lii-
kenne on vilkasta. Liikenneturvallisuuden
vaatiman pysdhtymisvelvollisuuden noudat-
tamatta jittiminen 2 kohdassa voi aiheuttaa
toiselle vakavaa vaaraa esimerkiksi silloin,
kun suojatien eteen viereiselle kaistalle py-
sihtynyt ajoneuvo peittdd ndkyvyyden ja
kuljettaja kdyttdad sellaista ajonopeutta, ettd
ajoneuvon pysdyttdminen ennen suojatietd ei
olisi endd mahdollista.

Samoin useiden vakavien rikkomusten
esiintyminen samassa tapauksessa, esimer-
kiksi kielletty ohitus kidyttdien huomattavaa
ylinopeutta, ja sddntSjen rikkomisten vilitén
yhteys aiheutettuun vaaran otetaan huomioon
kokonaisarvostelussa.

Pykildn 2 momentin 1 kohta koskee vesi-
liikkennettd. Sadnnoksen soveltamisalan hen-
kilollinen ulottuvuus on sama kuin 1 §:n 2
momentin 1 kohdassa. Tunnusmerkistd kos-
kee kaikkia vesialueita. Menettelyn vaaralli-
suutta arvioitaessa otetaan huomioon olosuh-
teet, joten kdytdnnossé sadnnostd useimmiten
sovellettaisiin vilkkaasti liikennéidyilld vesi-
alueilla tai ahtailla kulkuvaylilli tapahtuvaan
liikkenteeseen. Torked tekomuoto koskee
kaikkia miiritelmin mukaisia aluksia, eikd
siis vain nopeakulkuisia moottoriveneiti tai

suuria kauppa-aluksia, koska pienten tai hi-
taiden veneidenkin kaytossa voidaan syyllis-
tyd menettelyyn, joka on omiaan aiheutta-
maan vaaraa toisten turvallisuudelle.

Torkedt rikkomukset vesiliikenteessi liitty-
vit yhteentdrméiémisen vilttdmisen perusvel-
vollisuuksien laiminly6ntiin. Kohdassa on
mainittu téstd kaksi tyypillistd tapausta, ni-
mittdin asianmukaisen tdhystyksen laimin-
lyonti ja viistovelvollisuuden laiminlyonti
yhteentormédmisen vaarassa. Kohdassa oleva
kolmas esimerkki, turvallisen nopeuden
kayttamattd jattiminen, liittyy myos yhteen-
tormiidmisen vaaran vilttimiseen, mutta silla
on luonnollisesti merkitystd laajemminkin
aluksen oman turvallisuuden kannalta. No-
peuden vaarallisuus toisten turvallisuuden
kannalta on riippuvainen olosuhteista: no-
peus, joka on turvallinen avoimella ja autiol-
la ulapalla, voi olla turvaton vilkkaassa lii-
kenteessd ahtailla kulkuviylilla.

Pykildn 2 momentin [ kohdan luettelo
torkeistd rikkomuksista on esimerkinomai-
nen. Siten myos muiden vesiliikennettd kos-
kevassa lainsddddanndssd, meriteiden sédn-
ndissd sekd sisdvesisddnndissd yksityiskoh-
taisesti mddriteltyjen kayttiytymisvelvolli-
suuksien rikkominen (esimerkiksi ddnimer-
kin laiminlyonti ldhestyttdessd kulkuvaylan
mutkaa, jossa muita aluksia voi olla nikoes-
teen takana) voi tilanteesta riippuen tdyttdd
térkedn liikenneturvallisuuden vaarantamisen
tunnusmerkiston. Nididen alakohdan lop-
puosan tarkoittamien vesiliikenteen sééintdjen
tai madrdysten tulee kuitenkin Littyéd vesilii-
kenteen turvallisuuteen. Olennaista myds on,
ettd ndiden sddntdjen tai médrdysten rikko-
minen on laadultaan esimerkkeihin rinnastu-
valla tavalla merkityksellinen.

Lentoliikennettd koskeva momentin 2 koh-
ta vastaa asiallisesti ilmailulain 87 §:n torke-
44 lentoturvallisuuden vaarantamista koske-
vaa sdannosti.

Torkedidn liikenneturvallisuuden vaaranta-
miseen ilmaliikenteessd voi syyllistyd joko
ilma-aluksessa tai niin sanotussa maaorgani-
saatiossa. Lisdksi myos muut 1 §:n peruste-
luissa mainitut henkilot voivat syyllistyd
puheen olevaan tekoon. S#idnnoksen sovel-
tamisalan henkilllinen ulottuvuus on sama
kuin 1 §:ssé.

Junaliikennettd koskevassa 3 kohdassa on
katsottu tarkoituksenmukaisimmaksi edelli-
sen kohdan tavoin esimerkkejd mainitsemat-
ta viitata vain junaturvallisuutta koskeviin
médridyksiin, silld kohdan henkiléllinen ulot-
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tuvuus on niin laaja, ettd lakitekstiin kirjoi-
tettuina muutamat esimerkit saattaisivat olla
tosiasiassa omiaan rajoittamaan sdinnoksen
soveltamista tarkoitettua suppeammaksi.
Kohdassa tarkoitettua menettelya olisi muun
muassa pysdhtymisen ja turvallisen nopeu-
den sovittamisen laiminlyonti sekid liikkeel-
leldhtd ennen annettua lupaa. Ndiden velvol-
lisuuksien rikkomiseen liittyy yhteentor-
méyksen vaara eli mahdollisuus vastaantule-
vasta junasta tai siitd, ettd junan kulkutie ei
muuten ole vapaa. Sallitun enimmaiisnopeu-
den tuntuva ylittiminen voi lisidksi johtaa
suistumisonnettomuuteen. My0s ajo-opastei-
den tai vaihteiden k&ddntiminen tai jattdmi-
nen vidrddn asentoon eli kulkutien turvaa-
mista koskevien méirdysten rikkominen voi-
si tayttdd torkedn liikenneturvallisuuden vaa-
rantamisen tunnusmerkiston.

Koko 2 momenttia koskee - aivan kuin 1
momenttiakin - ensiksikin vaatimus siit4,
ettd teon tulee tdyttdd liikenneturvallisuuden
vaarantamisen tunnusmerkist, ja toiseksi
siitid, ettd rikoksen tulee olla omiaan aiheut-
tamaan vakavaa vaaraa toisen hengelle tai
terveydelle. S#éannoksen rikkominen tahal-
laan tai huolimattomuudesta ei sindnsi tiytd
tunnusmerkistéd, vaan rikkomisen tiytyy
tayttdi myos naméd vaatimukset.

Torkedn liikenneturvallisuuden vaarantami-
sen rangaistusasteikko olisi vihintédéin kolme-
kymmentd pédivisakkoa tai enintdfin kaksi
vuotta vankeutta. Asteikko on sama kuin
voimassa olevan tieliikennelain torkeén lii-
kenteen vaarantamisen. Enimmdisrangaistus
on sama kuin voimassa olevassa ilmailulain
torkedssd lentoturvallisuuden vaarantamises-
sa, vesilain vesiliikennerikoksessa ja meri-
lain joissakin rangaistussddnnoksissi.

3 §. Rattijuopumus. Rattijuopumusta kos-
kevat sddnnokset uudistettiin 1. pHivind
syyskuuta 1994 voimaan tulleella lailla ri-
koslain 23 luvun muuttamisesta (655/94).
Tuolloin omaksuttuja periaatteita ei tdssd
ehdotuksessa ole tarkoitus muuttaa. Samaan
rattijuopumusséiinndkseen ehdotetaan kuiten-
kin 1 kohtaan siséllytettdviksi alkoholin vai-
kutuksen alaisena ajaminen ja 2 kohtaan aja-
minen muun huumaavan aineen kuin alko-
holin vaikutuksen tai tillaisen aineen ja al-
koholin yhteisvaikutuksen alaisena.

Ehdotetun 3 §:n I kohta on sanamuodol-
taan yhteneviinen voimassa olevan lain ratti-
juopumusta koskevan 23 luvun 1 §:n kanssa.

Pykildn 2 kohta vastaa asiallisesti voimas-
sa olevan lain huumaantuneena ajamista kos-

kevaa 23 luvun 3 §:44. Sanamuotoa on tiy-
dennetty selventivilld lisdykselld, jonka mu-
kaan suorituskyvyn tulee olla "tehtdvin vaa-
timaa" eli liittyd moottorikdyttisen ajoneu-
von kuljettamiseen. Nautitun aineen vaikutus
suorituskykyyn voi olla moninainen, mutta
liikkenneturvallisuuden kannalta on olennais-
ta, ettd se liittyy moottorikdyttdisen ajoneu-
von kuljettamiseen.

Luvun 12 §:n médritelmin mukaan ran-
gaistussddnnoksissd tarkoitettuna huumaava-
na aineena pidetdin myds suorituskykyi hei-
kentdvid lddkettd. Ladkelaitos pitda tillaisis-
ta lddkkeistd luetteloa. Tieto ladkkeen suori-
tuskykyd mahdollisesti huonontavasta vaiku-
tuksesta on mysds merkitty lddkepakkauk-
seen.

Voimassa olevan raideliikennejuopumusta
koskevan rikoslain 23 luvun 4 §:n mukaan
raitiovaunun kuljettaminen pykilédn tarkoitta-
malla tavalla alkoholin vaikutuksen alaisena
on raidelitkkennejuopumus. Ehdotuksen 12
§:ssd raitiovaunu on kuitenkin médritelty
moottorikdyttoiseksi ajoneuvoksi, silld huoli-
matta muista moottorikdyttdisistd ajoneu-
voista poikkeavasta kulkutavastaan raitiovau-
nu kuitenkin kulkee muun tieliikenteen mu-
kana ja raitiovaunun kuljettajan on tieliiken-
nelain 47 §:n 1 momentin sddnndksen mu-
kaan noudatettava ajoneuvon kuljettajia kos-
kevia sdidnnoksid. Tastd on seurauksena, ettd
ehdotuksen mukaan raitiovaunun kuljettami-
nen alkoholin vaikutuksen alaisena olisi rat-
tijuopumus tai torke# rattijuopumus eikd siis
ehdotuksen 7 §:ssd tarkoitettu voimassa ole-
van lain raideliikennejuopumusta vastaava
junaliikennejuopumus. Muutoksesta  olisi
tosiasiallisena seurauksena, etti raitiovaunun
kuljettajaa ei voitaisi tuomita endéd rikoslain
nojalla alle 0,5 promillen juopumuksesta.
Rankaisematta teko ei kuitenkaan jiisi, kos-
kai tapauksiin sovellettaisiin kurinpitomenet-
telyé.

4 §. Torked rattijuopumus. Torkedd ratti-
juopumusta koskevan sdinnoksen 1 ja 2
kohta koskisivat moottorikdyttéisen ajoneu-
von kuljettamista alkoholin vaikutuksen alai-
sena ja 3 kohta kuljettamista muun huumaa-
van aineen kuin alkoholin vaikutuksen tai
tillaisen aineen ja alkoholin yhteisvaikutuk-
sen alaisena.

Ehdotetun 4 §:n I ja 2 kohta vastaavat
sisélloltddn voimassa olevan rikoslain 23
luvun 2 §:n sAannosta.

Pykdldn 3 kohta on huumaavan aineen
nauttimisella tdyttyvin rattijuopumuksen
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torked tekomuoto. Sanamuoto vastaa olen-
naisilta osiltaan voimassa olevan lain huu-
maantuneena ajamista koskevan sddnnksen
sanamuotoa. Ehdotetun rattijuopumusséén-
noksen 2 kohdassakin edellytetyn "tehtdvin
vaatiman" suorituskyvyn tulee olla kuitenkin
"tuntuvasti" huonontunut. Vaikka rangais-
tusasteikkoa ei voikaan porrastaa yhtéd tark-
karajaisen tunnusmerkin kuin promillerajan
perusteella, on ajateltavissa, ettd sddnnoksen
"tuntuvasti" -vaatimus rinnastaa suoritusky-
vyn laskun vakavuudeltaan niihin muutok-
siin, joita vihintddn 1,2 promillen humalati-
lalla on suorituskykyyn.

5 §. Vesilitkennejuopumus. Muiden liiken-
nejuopumussiinnosten tavoin pykilin 1
kohta koskee alkoholin ja 2 kohta muun
huumaavan aineen kuin alkoholin tai tdllai-
sen aineen ja alkoholin yhdesséd aiheuttamaa
paihtymysta vesiliikenteessi.

Asiallisesti ehdotettu sdénnds vastaa voi-
massa olevaa rikoslain 23 luvun 6 §:n sdin-
nOstd. Pykilddn ehdotetut muutokset liittyvit
lahinnd kirjoittamistapaan. Kysymykseen
tulevien alusten piiri vastaa myos voimassa
olevaa lakia ja on siis suppeampi kuin tissé
muualla tdssd luvussa.

6 §. Ilmaliikennejuopumus. llmaliikenteen
vaativat olosuhteet edellyttivit liikennetur-
vallisuustehtivissd toimivilta hyvii suoritus-
kykya ja valppautta. Vihiisilldkin toimin-
nanhdingilld voi olla merkitystd turvallisuu-
delle. Niihin tehtdviin liittyy ldhes aina
myos suuri vastuu, koska virheellisen suori-
tuksen seurauksena inhimilliset ja aineelliset
menetykset voivat olla poikkeuksellisen suu-
ria. Naistd syistd ilmailulaki edellyttda lento-
turvallisuustehtdvissd toimivilta henkilgilta
taysraittiutta, jonka noudattamista myds val-
votaan tehokkaasti. Ilmailulain 88 §:n toissi-
jaisessa sadnnoksessd sdfddetddn sakkouhkai-
sesta huumaavan aineen k#yttdmisestd ilmai-
lussa; tekoon voi syyllistyd niin ilma-aluk-
sessa kuin maaorganisaatiossakin tehtivaa
suorittava, jos hinen verensd alkoholipitoi-
suus on alkoholin nauttimisesta kohonnut tai
jos hén on kiyttinyt muuta huumaavaa ai-
netta kuin alkoholia niin, ettd sitd on hénen
elimistgssiddn havaittava maéré.

Nyt ehdotettavan ilmaliikennejuopumusta
koskevan sididnnoksen ! kohta vastaa voimas-
sa olevan rikoslain 23 luvun 5 §:n ilmalii-
kennejuopumussiinnostd. Lahtokohtana on,
ettd lentoturvallisuustehtividssd toimivan
henkilon veren alkoholipitoisuuden ollessa
vihintdén 0,5 promillea tai hénen hengitysil-

mansa alkoholipitoisuuden ollessa vihintizin
0,25 milligrammaa litrassa on kysymyksessi
aina paitsi riski liikenneturvallisuudelle
myds osoitus henkilon paheksuttavasta vilin-
pitdmittomyydestd. Tamén vuoksi vaatimus
siitd, ettd mainitun suuruisen veren alkoho-
lipitoisuuden tulisi olla omiaan aiheuttamaan
vaaraa, olisi ilmaliikenteen vaativissa olo-
suhteissa turha.

Pykildn 1 kohdassa on rangaistavuuden
rinnakkaisena edellytyksend myos alentunut
suorituskyky. Siten ehdotuksen mukaan il-
maliikennejuopumuksesta voidaan tuomita
lentoturvallisuustehtivissid toimiva henkils,
vaikka hénen verenalkoholipitoisuutensa ei
olisikaan vihintdén 0,5 promillea, jos alko-
holi on vaikuttanut tehtdvien edellyttimii
kykyé huonontavasti.

Pykélan 2 kohta on edelld olevien liiken-
nejuopumusséinndsten tavoin muun huu-
maavan aineen kuin alkoholin tai tillaisen
aineen ja alkoholin nauttimista koskeva
sdfinnds ja se vastaa voimassa olevaa ilmalii-
kennejuopumussaannosta.

7 §. Jundliikennejuopumus. Ehdotettava
junaliikennejuopumussééinnds vastaa sisillsl-
tddn voimassa olevaa rikoslain 23 luvun 4
§:n raideliikennejuopumussdinnostd. Sdin-
noksen tarkoittamissa muissa junaturvalli-
suuteen olennaisesti vaikuttavissa tehtdvissd
voisivat toimia esimerkiksi junansuorittajat,
asemamiehet ja konduktoorit.

Perustelut kéytannolliselle tdysraittiuden
vaatimukselle ja lievienkin paihtymysten
rankaisemiselle rikoslain sdfinndksen nojalla
ovat samat kuin edelld 6 §:n ilmaliikenne-
juopumuksessa. Ehdotus junaliikennejuopu-
mussddannokseksi on sanamuodoltaan ldhes
sama. Selkeyden vuoksi ehdotuksessa on
kuitenkin p#adytty kahteen erilliseen sidin-
nokseen.

Rikosnimen muuttaminen raideliikenne-
juopumuksesta junaliikennejuopumukseksi
on perusteltua, kun raitiovaunun kuljettami-
nen paihtyneend olisi ehdotuksen mukaan
rangaistava rattijuopumuksena tai torkeédnd
rattijuopumuksena.

8 §. Kulkuneuvon luovuttaminen juopu-
neelle. Sdinnds on sisilloltddin sama kuin
voimassa olevan rikoslain 23 luvun 7 §:n
kulkuneuvon luovuttamista juopuneelle kos-
keva sddnnds. Ehdotukseen siséltyy kuiten-
kin kaksi vihdistd kielellistd muutosta. Lii-
kennejuopumuksen tunnusmerkiston tdyttdd
varsinaisen kuljettamisen lisdksi my0s toimi-
minen tehtdvissd, joka vaikuttaa kulkuneu-
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von turvalliseen kulkuun. Vesiliikennejuopu-
musta koskevassa sddnndsehdotuksessa kiy-
tetdin kuljettamisen ja ohjaamisen sijasta
vesiliikenteeseen paremmin soveltuvaa il-
maisua "ohjailu”. Lisd&dmélld luovuttamista
koskevan sdidnnoksen sanamuotoon mainin-
nat "5-7 §:ssd tarkoitetun tehtdvin" ja "oh-
jailtavaksi” saadaan se vastaamaan vesilii-
kennejuopumuksen tunnusmerkistod.

S#snndsehdotus poikkeaa voimassa olevas-
ta laista myOs siind suhteessa, etti siind on
mainittu ne kulkuneuvot, joiden luovuttami-
nen juopuneelle on rangaistavaa.

9 '§. Liikennejuopumus moottorittomalla
ajoneuvolla. Voimassa olevan tieliikennelain
100 §:n 1 momentissa sdfidetddn liikenne-
juopumuksesta moottorittomalla ajoneuvolla.
Saannos ehdotetaan siirrettidviksi sellaise-
naan rikoslakiin tismennettyné niin, etti se
koskee ainoastaan tienkdyttdjdnd tehtyjd te-
koja. Niin ollen esimerkiksi ajamisesta juo-
puneena polkupyorilld yksityiselld piha-alu-
eella ei lainkohdan perusteella rangaistaisi.

10 §. Kulkuneuvon kuljettaminen oikeu-
detta. Rikoslakiin ehdotettava kulkuneuvon
oikeudetonta kuljettamista koskeva sadnnos
koskee kaikkia liikennemuotoja. Pykildn /
momentissa mainitut kuljettamista, ohjailua
ja ohjaamista sekd eri kulkuneuvoja - moot-
torikiyttoinen ajoneuvo, juna, ilma-alus ja
alus - koskevat kisitteet ovat samansisaltoi-
sid kuin muissa litkennerikosluvun sidénnék-
sissd.

Tieliikenteessd muuta moottorikéyttoistd
ajoneuvoa kuin mopoa tai kivellen ohjatta-
vaksi tarkoitettua moottorikdyttdistd ajoneu-
voa saa kuljettaa vain se, jolla on ajoneuvon
luokkaa vastaava ajo-oikeus. Vaikka ehdo-
tettavassa rikoslain sddnndksessd on kdytetty
yleisesti moottorikdyttSisen ajoneuvon kisi-
tettd, on sdidnnoksen soveltamisalan tarkoi-
tettu olevan sama kuin tieliikennelaissa. Té-
mé seuraa moottorikdyttéisen ajoneuvon kul-
jettamisen kytkemisestd ajo-oikeuteen ja tiet-
tyyn ajoneuvoluokkaan. .

Junaliikenteessd pykéldn tarkoittama pite-
vyys on maéiritelty Ratahallintokeskuksen
vahvistamissa tehtavikohtaisissa kelpoisuu-
sehdoissa. Rautatieliikenteessi ei toistaiseksi
ole kiytossd jirjestelmidd, jossa kelpoisuus
junan kuljettamiseen tai muihin junaturvalli-
suuteen olennaisesti vaikuttaviin tehtdviin
osoitettaisiin erityiselld lupakirjalla tai tielii-
kenteen ajokorttia vastaavalla dokumentilla.
Kuljetusyrityksen on huolehdittava siitd, ettd
junaturvallisuustehtéviin kiytetdtin vain hen-

kiléitd, joilla on voimassa oleva pitevyys ja
ammattitaito. Junaturvallisuussdantd asettaa
toiminnasta vastuussa oleville esimiehille
ehdottoman huolehtimisvelvoitteen henkilSs-
ton pitevyydesti.

Kauppamerenkulussa olevien alusten padl-
likén ja miehiston pitevyydestd séiddetddn
merilain nojalla annetuissa alemman astei-
sissa sdddoksissd (asetus aluksen miehityk-
sestd ja laivahenkilokunnan pitevyydestd
250/84 ja liikenneministerion paitds sen so-
veltamisesta 1265/90). Asetuksen 25 §:n
mukaan aluksella tydskentelevilld henkilsilla
tulee olla kyseisessd asetuksessa sdddetty
pétevyys. Merenkulkuhallitus antaa osoite-
tusta pitevyydestd pitevyyskirjan tai -todis-
tuksen ja ennen aluksen ottamista liikentee-
seen vahvistaa aluksessa vaadittavan miehi-
tyksen. Laivan piillikolld on velvollisuus
huolehtia siitd, ettd alus on asianmukaisesti
michitetty. Témdn velvollisuuden rikkomi-
sesta on sadddetty rangaistusseuraamus meri-
lain 20 luvun 9 §:ssi.

Uuden vesiliikennelain 6 §:n mukaan vesi-
kulkuneuvon kuljettajalta edellytetdan tarvit-
tavaa ikdd, kykya ja taitoa. Lisdksi moottori-
kéyttdisen  vesikulkuneuvon kuljettajalta
edellytetddn vahintddan 15 vuoden ikdd. Me-
renkulkuhallitus voi tietyn vesikulkuneuvo-
tyypin tai yksittdisen kulkuneuvon kuljetta-
jalta vaatia 18 vuoden ik#dd ja sellaista tut-
kinnolla osoitettavaa pitevyyttd, jota ehdo-
tettu sddnngs tarkoittaisi.

Ilmailulaissa on sididetty ilma-aluksen mie-
histon pitevyysedellytyksistd. Vaatimukset
eivit rajoitu vain kuljettamiseen, vaan ulot-
tuvat myos muihin ilma-aluksen miehiston
jdseniin tai aluksen ulkopuolella maa-organi-
saatiossa lentoturvallisuuteen vaikuttavaa
tehtivad suorittaviin. Edellytyksend tehtévin
suorittamiselle on ilmailulupakirja tai mui-
den asetuksella sdadettyjen kelpoisuusvaati-
musten tiyttiminen. Lupakirjassa mééritdsn,
mitd tehtivid sen saajalla on oikeus suorit-
taa.

Kuljettamisen oikeudettomuus voi johtua
siitd, ettd asianomaisella joko ei ole ollut
vield lainkaan ajo-oikeutta tai hdn on menet-
tinyt sen joko médrdajaksi tai kokonaan.
Sdinnodksen soveltamisalaan kuuluvat mo-
lemmat tapaukset.

Pédsadntoisesti normaalirangaistuksena
oikeudettomasta kuljettamisesta tieliikentees-
s olisi ehdotuksenkin mukaan sakko. Kui-
tenkin tieliikenteessd esiintyy tapauksia, jot-
ka osoittavat erityistd piittaamattomuutta
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ajo-oikeutta koskevista sddnndksistd. Sen
jalkeen kun kaikkia liikennemuotoja koskeva
menettely on koottu samaan sadnnodkseen,
voi tunnusmerkist6 toteutua hyvin erityyppi-
silld teoilla: oikeudeton kuljettaminen voi
tarkoittaa toisaalta traktorin ajamista tai len-
tokoneen ja 6ljytankkerin kuljettamista. Eri-
tyistd piittaamattomuutta osoittavien tapaus-
ten varalta ja sé@nndksen koskiessa myos
muita liikkennemuotoja ehdotetaan siddnnok-
sen enimmaéisrangaistusta nostettavaksi kol-
mesta kuukaudesta kuuteen kuukauteen van-
keutta.

2 momentti. Momentti koskee sellaisiin
juna-, meri- ja ilmailuliikenteen tehtdviin
ryhtymistd, jotka eivdt ole 1 momentissa
tarkoitettua kulkuneuvon kuljettamista, oh-
jaamista tai ohjailua, mutta jotka silti vaikut-
tavat olennaisestikin kulkuneuvon kulun tur-
vallisuuteen. Sidnnoksen soveltamisen vaati-
muksena on myds, ettd oikeus ryhtyd tillai-
siin tehtédviin on yksityiskohtaisesti sééinnel-
ty. Vaikka n#iden vaatimusten tdyttdmisen
osoituksena on tavallisimmin lupakirja tai
vastaava pétevyyden osoittava asiakirja, ei
ehdotetussa sdannoksessd ole kytketty teon
rangaistavuutta tallaisen asiakirjan olemassa-
oloon, silld esimerkiksi patevyytti junalii-
kenteeseen liittyviin tehtiiviin ei osoiteta lu-
pakirjoin. Sdinndksen rikkomiseen syyllistyy
se, joka ryhtyy tiettyjen, kutakin litkenne-
muotoa koskevista sdannoksistd tai mairdyk-
sistd tarkemmin ilmenevien vaatimusten
sddntelemiin tehtdviin ilman asianmukaista
patevyyttd.

11 §. Liikennepako tieliikenteessd. Rikos-
lain 21 luvun 15 §:ssd on séénnds pelastus-
toimen laiminly6nnistd. S4annds koskee kan-
salaisen yleistd velvollisuutta auttaa hengen-
vaarassa olevaa. Kulkuneuvon kuljettajalle
on kuitenkin syytd asettaa erityisid velvolli-
suuksia auttaa ja toimia onnettomuustapauk-
sessa ja myos silloin, kun hengenvaara ei
ole kisilld. Titd velvollisuutta on syytd te-
hostaa erityiselld litkennepakoa koskevalla
rangaistussidnnokselld. Pelastustoimen lai-
minlyontid koskevassa sddnnoksessd seuraa-
muksiksi saddettyjd sakkoa tai enintédidn kuu-
den kuukauden vankeusrangaistusta ei voida
mydskidn kaikissa tapauksissa pitdd riittavi-
na.

Kaikkia liikennemuotoja koskevan yhtei-
sen liikennepakoa koskevan sdanndksen sda-
timinen ei olisi kuitenkaan perusteltua. Il-
maliikenteessd sddnnds olisi enimméikseen
mieletén ja junaliikenteessd tarpeeton. Vesi-

liikenteessi taas velvollisuudesta auttaa me-
rihdddssd olevaa on siihen liittyvien olosuh-
teiden erilaisuuden vuoksi syyti sHAtAd
omassa sdidnnoksessiddn, jollainen tilld het-
kelld on merilain 6 luvun 11 §:ssd. Yleispe-
rusteluissa mainituista syisti johtuen ei tdssd
vaiheessa ole katsottu tarkoituksenmukaisek-
si sisdllyttdd rikoslakiin erillistd auttamisen
laiminly6misen merihddissd kriminalisoivaa
sddnnostd, joten rikoslain 23 lukuun tulisi
pelkdstdin tieliikennettd koskeva liikennepa-
koséddnnos.

Ehdotettu tieliikennettd koskeva liikenne-
pako vastaisi sisdll6ltddn voimassa olevaa
tieliikennelain litkennepakoa koskevaa 101
§:44. Tielitkennelain sddnntkseen nidhden
esitetyt muutokset ovat ldhinni vahdisid kie-
[ellisid tarkennuksia. Sddnndksen tarkoittama
velvollisuus on tieliikenteen osalta madritelty
onnettomuuden osallisen auttamisvelvolli-
suutta koskevassa tieliikennelain 58 §:ssi.
Sen mukaan tienkdyttdjin, joka joko syys-
tdin tai syyttidn on joutunut osalliseksi lii-
kenneonnettomuuteen, on heti pysdhdyttiva
ja kykynsd mukaan avustettava vahingoittu-
neita tai avuttomaan tilaan ji#neitd sekid
muutoinkin osallistuttava niihin toimenpitei-
siin, joihin onnettomuus antaa aihetta.

S#anndksen tarkoittama velvollisuus ei
koske muita kuin liikenneonnettomuuteen
osallisia. Myoskéddn se ei tarkoita velvolli-
suutta ilmoittautua vahinkoa kirsineelle tai
poliisille. Niitd velvollisuuksia tieliikentees-
sd koskevat tieliikennelain 57 § (yleinen aut-
tamisvelvollisuus) ja 59 § (ilmoitusten teke-
minen) ja niiden laiminlyminen on rangais-
tavaa liikennerikkomuksena. Poliisin tai
muun liikenteen valvontaviranomaisen anta-
man pysihtymiskdskyn noudattamatta jatta-
miseen voisi tulla sovellettavaksi jokin muu
rikoslain taikka poliisilain sdannds. Tallaisia
ovat esimerkiksi rikoslain 16 luvun 2 §:n
haitantekoa koskeva sdénnods ja poliisilain
(493/95) 51 §:n sélinnds poliisilain rikkomi-
sesta.

Ehdotettu sdinnds koskisi vain moottori-
kiyttdisen ajoneuvon kuljettajaa, jolloin ja-
lankulkijat ja polkupyoriilijdt jaisivéit sédn-
noksen soveltamisalan ulkopuolelle. Heihin
voidaan vakavissa tapauksissa soveltaa ri-
koslain 21 luvun 15 §:n pelastustoimen lai-
minlyontida koskevaa sddnnostdi ja muissa
tilanteissa edelleenkin tieliikennelain liiken-
nerikkomusta koskevaa 103 §:n sadnnosti,
jossa seuraamukseksi on sdddetty sakkoran-
gaistus.
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Ehdotuksen mukaan liikennepakosdinnosti
sovellettaisiin niihin tapauksiin, joissa te-
koon ei sovellu jokin muu ankaramman ran-
gaistusuhan sisaltivd sdinnds. Ensisijaisesti
tillaisena voisi tulla kysymykseen rikoslain
21 luvan 14 §:n heitteillepanoa koskeva
sddnnds, jossa seuraamukseksi on enimmil-
l44n sdddetty kaksi vuotta vankeutta. Sdidn-
noksen mukaan heitteillepanoon syyllistyy
se, joka saattaa toisen avuttomaan tilaan tai
jattad sellaiseen tilaan henkilon, josta on
velvollinen huolehtimaan, ja siten aiheuttaa
vaaraa tdmén hengelle tai terveydelle. Ehdo-
tetusta litkennepakosddnnoksestd heitteille-
panosddnnos eroaa ensinndkin siind suhtees-
sa, ettd siind rangaistavuuden edellytyksend
on vaaran aiheuttaminen. Kun liikennepa-
kosaannds lisdksi koskisi ketd tahansa liiken-
neonnettomuuteen osallista mootto-
riajoneuvon kuljettajaa - siis myds sellaista,
joka ei ole onnettomuutta aiheuttanut - kos-
kee heitteillepanosédnnds sellaista henkilod
joka on joko aktiivisella toiminnallaan saat-
tanut toisen avuttomaan tilaan tai sitten lai-
minlyomdlld  huolehtimisvelvollisuutensa
jattanyt toisen sellaiseen tilaan.

Ensin mainittu tekomuoto voisi tulla kysy-
mykseen esimerkiksi tilanteissa, joissa moot-
toriajoneuvon kuljettaja  selvisti  litken-
nesdantojd rikkoen on aiheuttanut toisen
loukkaantumisen. Se huolehtimisvelvolli-
suus, jonka laiminlydbminen on avuttomaan
tilaan jittdmisen rangaistavuuden edellytyk-
send, voi rikosoikeuden yleisten periaattei-
den mukaan johtua mm. tekijin aikaisem-
masta toiminnasta (ks. esim. LaVM 22/1994
vp s. 14). Tillaiseksi toiminnaksi voisi kat-
soa sellaisen liikennesdéntjen vastaisen me-
nettelyn, josta on seurannut toisen osapuolen
joutuminen avuttomaan tilaan.

Heitteillepanosddnnds syrjdyttdisi siis lii-
kennepakosdinnoksen ainakin sellaisissa ti-
lanteissa, joissa moottoriajoneuvon kuljettaja
on atheuttanut onnettomuuden, jonka seu-
rauksena toinen osapuoli on joutunut sellai-
seen avuttomaan tilaan, etti hinen henkensi
tai terveytensi vaarantuu aiheuttajan tapahtu-
mapaikalta pakenemisen vuoksi.

Rangaistusasteikkoon ei ehdoteta muutok-
sia eli ehdotuksen mukaan se olisi sakkoa tai
enintddn yksi vuosi vankeutta.

12 §. Mddritelmdt. Pykildssd on midritelty
luvussa esiintyvit kiésitteet tienkdyttdjd, huu-
© maava aine, moottorikdyttdinen ajoneuvo,
alus, juna ja junaturvallisuuteen olennaisesti
vaikuttava tehtdvd. Madritelmien sisdlt6d ja

merkitystd rangaistussidédnndsten kannalta on
selostettu asianomaisten tunnusmerkistjen
yhteydessa.

44 luku. Hengen, terveyden tahi omaisuu-
den suojelemiseksi annettujen
maidrdysten rikkomisesta

9 §. Sdannos ehdotetaan kumottavaksi.
Pykiléin ensimmaéisessd momentissa tarkoi-
tettu laivojen yhteentGrméyksen estdmiseksi
annetun ohjeen rikkominen voidaan tapauk-
sesta riippuen arvioida 23 luvussa tarkoitet-
tuna liikenneturvallisuuden vaarantamisena
tai sitten mahdollisesti vesiliikennelain 24
§:n 1 momentin tarkoittamana vesilitkenne-
rikkomuksena. Pykéldn 2 momentissa tarkoi-
tettu junaturvallisuuden vaarantaminen tulee
yleensé rangaistavaksi liikenneturvallisuuden
vaarantamisena; sddnnoksessd mainittua vaa-
ran aiheuttamista omaisuudelle ei 23 luvun 1
§:n perusteluissa mainituista syistd ole kat-
sottava aiheelliseksi kriminalisoida erikseen.

48 luku. Ympiristorikoksista

3 §. Voimassa olevan vesiliikennelain 24
§:n 2 momentin mukaan tuomitaan vesilii-
kennerikoksesta paitsi se, joka rikkoo vesilii-
kennelakia tai sen nojalla annettuja sdannok-
sid tai madrdyksid siten, ettd teko on omiaan
aiheuttamaan vakavaa vaaraa toisen hengelle
tai terveydelle, myos se, jonka mainittujen
sédnngsten rikkomisesta aiheutun vakavaa
vaaraa luonnolle tai muulle ympiristélle.
Kun hengen tai terveyden vaaraa aiheuttava
menettely tulisi esityksen mukaan rangaista-
vaksi liikenneturvallisuuden vaarantamisena,
ehdotetaan rikoslain 48 luvun 3 §:4in lisétti-
viksi uusi 4 momentti, jonka perusteella
voitaisiin ympiéristolle vaaraa aiheuttavasta
menettelystd tuomita rangaistus ympéristo-
rikkomuksena.

1.2. Tieliikennelaki

Tieliikennelain 98 § (liikenteen vaaranta-
minen), 99 § (torked liikenteen vaarantami-
nen), 100 § (liikennejuopumus), 101 § (lii-
kennepako) ja 102 § (ajo-oikeudetta ajo)
ehdotetaan muutettaviksi viittauksiksi asian-
omaisiin rikoslain 23 luvun sddnnoksiin.
Lain 104 § (toimenpiteistd luopuminen) eh-
dotetaan muutettavaksi siten, etti siinid tar-
koitetut toimenpiteet olisivat mahdollisia
ainoastaan tieliikennelain 103 §:ssi sdidetyn
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liikennerikkomuksen osalta.
1.3. Vesiliikennelaki

Vesiliikennelain 24 §:n 2 momentti ehdo-
tetaan muutettavaksi niin, ettid siind liikenne-
turvallisuuden vaarantamisen osalta viitataan
rikoslain 23 luvun sddnndksiin ja ympéristén
vaarantamisen osalta rikoslain 48 luvun 3
§:44dn.

1.4. Tmailulaki

Ilmailulain 86 § (lentoturvallisuuden vaa-

rantaminen) ja 87 § (torked lentoturvallisuu-
den vaarantaminen) ehdotetaan muutettaviksi
siten, ettd niissd viitataan asianomaisiin ri-
koslain 23 luvun pykiliin.

2. Voimaantulo

Lait ehdotetaan tuleviksi voimaan mahdol-
lisimman pian sen jilkeen, kun ne on hyvik-
sytty ja vahvistettu.

Edelld esitetyn perusteella annetaan Edus-
kunnan hyviksyttiviksi seuraavat lakiehdo-
tukset:
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Laki

rikoslain muuttamisesta

Eduskunnan piitoksen mukaisesti

kumotaan rikoslain 44 luvun 9 §, sellaisena kuin se on osittain muutettuna 21 piivina huh-

tikuuta 1995 annetulla lailla (578/95),

muutetaan 23 luku sithen myShemmin tehtyine muutoksineen sekd
liscitéicin 48 luvun 3 §:didn, sellaisena kuin se on mainitussa 21 piivind huhtikuuta 1995

annetussa laissa, uusi 4 momentti seuraavasti:

23 luku
Liikennerikoksista
1§
Liikenneturvallisuuden vaarantaminen

Joka tienkidyttdjind tahallaan tai huolimat-
tomuudesta rikkoo tieliikennelakia (267/81)
tai sen nojalla annettuja sainnoksid tai mdi-
riyksia tavalla, joka on omiaan aiheuttamaan
vaaraa toisen turvallisuudelle, on tuomittava
litkenneturvallisuuden vaarantamisesta sak-
koon tai vankeuteen enintddn kuudeksi kuu-
kaudeksi.

Liikenneturvallisuuden  vaarantamisesta
tuomitaan myos se, joka 1 momentissa tar-
koitetulla tavalla

1) ollessaan vastuussa aluksen ohjailusta
tai toimiessaan aluksessa sen kulun turvalli-
suuteen olennaisesti vaikuttavassa tehtivissi
rikkoo vesiliikennelakia (463/96) tai sen no-
jalla annettuja taikka alusten yhteentdrmda-
misen ehkilisemisestd merelld, sisdisilli kul-
kuvesilli tai kanavassa annettuja séddnnoksié
tai madrdyksii,

2) ohjatessaan ilma-alusta tai toimiessaan
sen miehistén jdsenend tai muussa lentotur-
vallisuustehtdvidssd tai muulla tavoin rikkoo
ilmailulakia (281/95) tai sen nojalla annettu-
ja sadnnoksi tai mddrdyksid tar

3) kuljettaessaan junaa tai toimiessaan
muussa junaturvallisuuteen olennaisesti vai-
kuttavassa tehtivissa rikkoo junaturvallisuut-
ta koskevia mairdyksia. _

Titd pykildd ei sovelleta, jos 1 momentis-
sa tai 2 momentin 1 tai 3 kohdassa tarkoitet-
tu menettely on omiaan aiheuttamaan aino-
astaan viihdisen vaaran.

370084

28§

Torked litkenneturvallisuuden
vaarantaminen

Jos liikenneturvallisuuden vaarantamisessa
moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettaja ta-
hallaan tai torkedistd huolimattomuudesta

1) huomattavasti ylittdd sallitun enimméis-
nopeuden,

2) ryhtyy ohittamaan nikyvyyden ollessa
turvalliseen ohitukseen riittimaton taikka
ohituksen ollessa muutoin kielletty,

3) laiminly6 liikenneturvallisuuden vaati-
man pysihtymisvelvollisuuden tai

4) muulla ndihin rinnastettavalla tavalla
rikkoo liikennesdintoja

siten, ettd rikos on omiaan aiheuttamaan
vakavaa vaaraa toisen hengelle tai terveydel-
le, hdnet on tuomittava tdrkedstd liikennetur-
vallisuuden vaarantamisesta vahintdan 30
pdivisakkoon tai vankeuteen enintddn kah-
deksi vuodeksi.

Torkedstd liikenneturvallisuuden vaaranta-
misesta tuomitaan myos se, joka liikkennetur-
vallisuuden vaarantamisessa tahallaan tai
torkedstd huolimattomuudesta

1) ollessaan vastuussa aluksen ohjailusta
tai toimiessaan aluksessa sen kulun turvalli-
suuteen olennaisesti vaikuttavassa tehtdvissi
laiminlyd asianmukaisen tdhystyksen, ei
noudata olosuhteisiin nidhden turvallista no-
peutta tai yhteentGrmifimisen vaarassa viis-
tovelvollisuutta tai muulla nédihin rinnastetta-
valla tavalla rikkoo vesiliikennelaissa sdddet-
tyjd tai sen nojalla annettuja taikka alusten
yhteentdrmédmisen ehkiisemisestd merelia,
sisdisilld kulkuvesilld tai kanavassa annettuja
sddnnoksid tai madrdyksii,

2) ohjatessaan ilma-alusta tai toimiessaan
sen miehiston jdsenend tai muussa lentotur-
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vallisuustehtdvissd tai muulla tavoin rikkoo
ilmailulaissa sdddettyjd tai sen nojalla annet-
tuja sddnnoksid tai madrdyksid tai

3) kuljettacssaan junaa tai toimiessaan
muussa junaturvallisuuteen olennaisesti vai-
kuttavassa tehtdvissi rikkoo junaturvallisuut-
ta koskevia midrdyksid

siten, ettd rikos on omiaan aiheuttamaan
vakavaa vaaraa toisen hengelle tai terveydel-
le.

3%
Rattijuopumus

Joka kuljettaa moottorikéyttoistd ajoneuvoa
nautittuaan

1) alkoholia niin, ettd hinen verensi alko-
holipitoisuus ajon aikana tai sen jilkeen on
vihintdén 0,5 promillea tai ettd hidnelld til-
16in on vihintddn 0,25 milligrammaa alko-
holia litrassa uloshengitysilmaa, tai

2) muuta huumaavaa ainetta kuin alkoholia
tai tdllaista ainetta yhdessd alkoholin kanssa
niin, ettd hinen kykynsi tehtdvin vaatimiin
suorituksiin on huonontunut,

on tuomittava rattijuopumuksesta sakkoon
tai vankeuteen enintddn kolmeksi kuukau-
deksi.

4§
Térked rattijuopumus

Jos rattijuopumuksessa

1) rikoksentekijin veren alkoholipitoisuus
on vihintddn 1,2 promillea tai hinelld on
vahintddn 0,60 milligrammaa alkoholia lit-
rassa uloshengitysilmaa tai

2) rikoksentekijin kyky tehtdvin vaatimiin
suorituksiin on tuntuvasti huonontunut taik-
ka

3) rikoksentekijd on nauttinut muuta huu-
maavaa ainetta kuin alkoholia tai tillaista
ainetta yhdessd alkoholin kanssa niin, ettd
hidnen kykynsi tehtiivin vaatimiin suorituk-
siin on tuntuvasti huonontunut,

ja olosuhteet ovat sellaiset, etti rikos on
omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turvalli-
suudelle, rikoksentekiji on tuomittava tor-
kedistd rattijuopumuksesta vahintdin 60 pii-
visakkoon tai vankeuteen enintidsin kahdeksi
vuodeksi.

58
Vesiliikennejuopumus

Joka ohjailee muuta alusta kuin soutu-
venettd, purjejollaa tai niihin rinnastettavaa
vesikulkuneuvoa tai toimii sellaisessa aluk-
sessa sen kulun turvallisuuteen olennaisesti
vaikuttavassa tehtdvissd nautittuaan

1) alkoholia niin, ettd hinen verensi alko-
holipitoisuus tehtdvin aikana tai sen jidlkeen
on vihintdin 1,0 promillea tai ettd hinelld
tdlldin on vihintddn 0,50 milligrammaa al-
koholia litrassa uloshengitysilmaa tai ettd
hdnen kykynsi tehtdvidn vaatimiin suorituk-
siin on huonontunut, tai

2) muuta huumaavaa ainetta kuin alkoholia
tai tillaista ainetta yhdessd alkoholin kanssa
niin, ettd hénen kykyns# tehtivin vaatimiin
suorituksiin on huonontunut,

ja olosuhteet ovat sellaiset, ettdi teko on
omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turvalli-
suudelle, on tuomittava vesiliikennejuopu-
muksesta sakkoon tai vankeuteen enintain
kahdeksi vuodeksi.

6§
limaliikennejuopumus

Joka ohjaa ilma-alusta tai toimii sen mie-
histon jasenend tai muussa lentoturvallisuus-
tehtidvissd nautittuaan

1) alkoholia niin, ettd hdnen verensi alko-
holipitoisuus tehtivin aikana tai sen jédlkeen
on vihintddn 0,5 promillea tai ettd hinelld
tdlloin on vihintddn 0,25 milligrammaa al-
koholia litrassa uloshengitysilmaa tai ettd
hinen kykynsé tehtividn vaatimiin suorituk-
siin on huonontunut, tai

2) muuta huumaavaa ainetta kuin alkoholia
tai tdllaista ainetta yhdessd alkoholin kanssa
niin, ettd hinen kykynsé tehtidvin vaatimiin
suorituksiin on huonontunut,

on tuomittava ilmaliikennejuopumuksesta
sakkoon tai vankeuteen enintdin kahdeksi
vuodeksi.

7§
Junaliikennejuopumus
Joka kuljettaa junaa tai toimii muussa ju-
naturvallisuuteen olennaisesti vaikuttavassa

tehtdvissa nautittuaan
1) alkoholia niin, ettd hinen verensi alko-
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holipitoisuus tehtdvén aikana tai sen jilkeen
on vihintdin 0,5 promillea tai ettd hinelld
tilloin on véhintddan 0,25 milligrammaa al-
koholia litrassa uloshengitysilmaa tai ettéd
hinen kykynsa tehtivén vaatimiin suorituk-
siin on huonontunut, tai

2) muuta huumaavaa ainetta kuin alkoholia
tai tillaista ainetta yhdessi alkoholin kanssa
niin, ettd hinen kykynsi tehtidvin vaatimiin
suorituksiin on huonontunut,

on tuomittava junaliikennejuopumuksesta
sakkoon tai vankeuteen enintddn kahdeksi
vuodeksi.

88
Kulkuneuvon luovuttaminen juopuneelle

Joka luovuttaa moottorikdyttdisen ajoneu-
von, junan, 5 §:ssd tarkoitetun aluksen tai
ilma-aluksen kuljetettavaksi, ohjailtavaksi tai
ohjattavaksi henkildlle, joka ilmeisesti on
siind tilassa, ettd syyllistyy 3-7 §:ssd mainit-
tuun rikokseen, taikka luovuttaa téllaiselle
henkilolle 5-7 §:ssé tarkoitetun tehtdvén, on
tuomittava kulkuneuvon luovuttamisesta juo-
puneelle sakkoon tai vankeuteen enintdéin
yhdeksi vuodeksi.

98§

Liikennejuopumus moottorittomalla
ajoneuvolla

Joka tienkdyttdjanid kuljettaa moottoritonta
ajoneuvoa alkoholin tai muun huumaavan
aineen vaikutuksen alaisena ja siten aiheut-
taa vaaraa toisen turvallisuudelle, on tuomit-
tava litkennejuopumuksesta moottorittomalla
ajoneuvolla sakkoon tai vankeuteen enintéin
kolmeksi kuukaudeksi.

10 §
Kulkuneuvon kuljettaminen oikeudetta

Joka kuljettaa, ohjailee tai ohjaa moottori-
kayttoistd ajoneuvoa, junaa, alusta tai ilma-
alusta ajo-oikeudetta tai ilman vaadittavaa
patevyytti osoittavaa lupakirjaa, on tuomitta-
va kulkuneuvon kuljettamisesta oikeudetta
sakkoon tai vankeuteen enintddn kuudeksi
kuukaudeksi.

Kulkuneuvon kuljettamisesta oikeudetta
tuomitaan myods se, joka ilman vaadittavaa
patevyyttd ryhtyy junan, aluksen tai ilma-

aluksen kulun turvallisuuteen olennaisesti
vaikuttavaan tehtiviin.

11 §
Liikennepako tieliikenteessdii

Jos moottorikiyttdisen ajoneuvon kuljettaja
liikkenneonnettomuuteen osallisena laiminly6
velvollisuutensa heti pysdyttdd ja kykynsid
mukaan avustaa vahingoittuneita, hinet on
tuomittava, jollei teosta ole muualla laissa
sdfidetty ankarampaa rangaistusta, litkenne-
paosta tielitkenteessd sakkoon tai vankeuteen
enintddn yhdeksi vuodeksi.

12 §
Midritelmdit

Téssd luvussa tarkoitetaan:

1) tienkdyttdjalla jokaista, joka on tielld
taikka silld olevassa ajoneuvossa,

2) huumaavalla aineella myds suoritusky-
kya heikentidvia ladkettd,

3) moottorikdyttiisella ajoneuvolla kone-
voimalla kulkevaa ajoneuvoa; moottorikayt-
tisid ajoneuvoja ovat moottoriajoneuvo,
traktori, moottorityGkone, maastoajoneuvo ja
raitiovaunu;

4) aluksella veteen tukeutuvaa ja vesilld
litkkkumiseen tarkoitettua kulkuvilinettd ja
laitetta;

5) junalla veturia tai veturin ja vaunujen
muodostamaa kokonaisuutta sekd muuta ko-
nevoimalla kulkevaa raidekulkuneuvoa lu-
kuun ottamatta raitiovaunua; seki

6) junaturvallisuuteen olennaisesti vaikut-
tavalla tehtavdlld sellaista tehtdvdd, jossa
virheellinen menettely tai laiminlyonti voi
vaarantaa junaliikenteen turvallisuutta, mu-
kaan lukien ratapihalla tai teollisuusraiteilla
tapahtuva vaunujen liikuttaminen jérjestely-
ja vaihtotyOssi.

48 luku
Ympiéristorikoksista
3§

Y mpdristorikkomus

Ympéristorikkomuksesta tuomitaan myos
se, joka tahallaan tai torkedstd huolimatto-
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muudesta rikkoo vesilitkennelain 5 §:44 tai
vesiliikennelain 15 tai 16 §:n nojalla annet-
tuja kieltoja tai rajoituksia siten, ettd teko on
omiaan aiheuttamaan vaaraa ympiristolle.

Téamai laki tulee voimaan

piivini
kuuta 199

Laki

tieliikennelain muuttamisesta

Eduskunnan pé#toksen mukaisesti

muutetaagn 3 paivinid huhtikuuta 1981 annetun tieliikennelain 98-102 § sekd 104 §:n 1 mo-

mentti,

sellaisena kuin niistd on 102 § 3 piivind elokuuta 1990 annetussa laissa (676/90), seuraa-

vasti:
98 §
Litkenneturvallisuuden vaarantaminen

Rangaistus liikkenneturvallisuuden vaaranta-
misesta saddetidian rikoslain 23 luvun 1 §:ssé.

99 §

Torked litkenneturvallisuuden
vagrantaminen

Rangaistus torkeisti liikenneturvallisuuden
vaarantamisesta sdddetdin rikoslain 23 luvun
2 §:ssi4.

100 §
Liikennejuopumus

Rangaistus rattijuopumuksesta, tOrkedstd
rattijuopumuksesta, kulkuneuvon luovuttami-
sesta juopuneelle ja liikennejuopumuksesta
moottorittomalla ajoneuvolla sdidetddn ri-
koslain 23 luvussa.

101 §
Litkennepako tieliikenteessd

Rangaistus liikennepaosta tieliikenteessé
saddetddn rikoslain 23 luvun 11 §:ssi.

102 §
Kulkuneuvon kuljettaminen oikeudetta

Rangaistus kulkuneuvon kuljettamisesta
oikeudetta sdddetdidn rikoslain 23 luvun 10
§:ssd.

104 §
Toimenpiteistd luopuminen

Jos 103 §:ssi tarkoitettu rikkomus on olo-
suhteet huomioon ottaen vidhidinen, voidaan
siitd jattdd syyte ajamatta ja rangaistus tuo-
mitsematta.

Tamai laki tulee voimaan
kuuta 199

paivini
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Laki

vesiliikennelain 24 §:n muuttamisesta

Eduskunnan pditdksen mukaisesti

muutetaan 20 péiviand kesidkuuta 1996 annetun vesilitkennelain (463/96) 24 §:mn 2 mo-

mentti seuraavasti:
24 §

Rangaistukset

Rangaistus liikkenneturvallisuuden vaaranta-
misesta ja torkedstd liikenneturvallisuuden
vaarantamisesta sd#ddetddn rikoslain 23 luvun
1 ja 2 §:ssé. Rangaistus sellaisesta tahallises-

ti tai torkedstd huolimattomuudesta tehdysti
tdmdn lain 5 §:n rikkomisesta taikka 15 tai
16 §:n nojalla annettujen kieltojen tai rajoi-
tusten rikkomisesta, joka on omiaan aiheut-
tamaan vaaraa ympdristolle, sdddetddn rikos-
lain 48 luvun 3 §:n 4 momentissa.

Téamai laki tulee voimaan pdivénid
kuuta 199
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Laki
ilmailulain 86 ja 87 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péitoksen mukaisesti
muutetaan 3 piivinid maaliskuuta 1995 annetun ilmailulain (281/95) 86 ja 87 § seuraavasti:

86 § 87 §
Liikenneturvallisuuden vaarantaminen Torkedi litkenneturvallisuuden vaarantami-
nen
Rangaistus liikenneturvallisuuden vaaranta-
misesta sdddetddn rikoslain 23 luvun 1 §:ssi. Rangaistus torkedsti liikkenneturvallisuuden
vaarantamisesta sdfidetdidn rikoslain 23 Iuvun
2 §:ssd.
Tdma laki tulee voimaan paivana
kuuta 199 .

Helsingissd 11 pdivdnd huhtikuuta 1997

Tasavallan Presidentti

MARTTI AHTISAARI

Oikeusministeri Kari Héikdmies
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Liite

Laki

rikoslain muuttamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti

kumotaan rikoslain 44 luvun 9 §, sellaisena kuin se on osittain muutettuna 21 piiviana huh-

tikuuta 1995 annetulla lailla (578/95),

muutetaan 23 luku sithen myohemmin tehtyine muutoksineen sekd
liscitcicin 48 luvun 3 §:dén, sellaisena kuin se on mainitun 21 paivand huhtikuuta 1958 an-

netussa laissa, uusi 4 momentti seuraavasti:
Voimassa oleva laki
23 luku

Liikennejuopumuksesta

(ks. tieliikennelain 98 §, vesiliikennelain
24 §, ilmailulain 86 § ja rikoslain 44 luvun
9 §:n 2 mom.) .

Ehdotus
23 luku
Liikennerikoksista

1§

Liikenneturvallisuuden vaarantaminen

Joka tienkéyttdjénd tahallaan tai huolimat-
tomuudesta rikkoo tieliikennelakia (267/81)
tai sen nojalla annettuja sddnnoksid tai maa-
riyksid tavalla, joka on omiaan aiheuttamaan
vaaraa toisen turvallisuudelle, on tuomittava
litkenneturvallisuuden vaarantamisesta sak-
koon tai vankeuteen enintdin kuudeksi kuu-
kaudeksi.

Liikenneturvallisuuden  vaarantamisesta
tuomitaan myos se, joka 1 momentissa tar-
koitetulla tavalla

1} ollessaan vastuussa aluksen ohjailusta
tai toimiessaan aluksessa sen kulun turvalli-
suuteen olennaisesti vaikuttavassa tehtdivissd
rikkoo vesilitkennelakia (463/96) tai sen no-
Jjalla annettuja taikka alusten yhteen ehkdiise-
misestd merelld, sisdisillid kulkuvesilld tai
kanavassa annettuja sddnnoksid tai mddrdyk-
sid,

2) ohjatessaan ilma-alusta tai toimiessaan
sen miehiston jdsenend tai muussa lentotur-
vallisuustehtivissa tai muulla tavoin rikkoo
ilmailu (281/95) tai sen nojalla annettuja
sddnnoksid tai mddrdyksid tai

3) kuljettaessaan junaa tai toimiessaan
muussa junaturvallisuuteen olennaisesti vai-
kuttavassa tehtdvdssd vikkoo junaturvallisuut-
ta koskevia mdéidrdyksid.

Tatd pykdldd ei sovelleta, jos 1 momentis-
sa tai 2 momentin 1 tai 3 kohdassa tarkoitet-
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Voimassa oleva laki

(ks. tieliikennelain 99 §, vesiliikennelain
24 §, ilmailulain 87 § ja rikoslain 44 lu-
vun 9 §)

Ehdotus

tu menettely on omiaan aiheuttamaan aino-

28

Torked litkenneturvallisuuden vaarantami-
nen

Jos liikenneturvallisuuden vaarantamisessa
moottorikiyttdisen ajoneuvon kuljettaja ta-
hallaan tai tdrkedistd huolimattomuudesta

1) huomattavasti ylittdd sallitun enimmdis-
nopeuden,

2) ryhtyy ohittamaan nakyvyyden ollessa
turvalliseen ohitukseen riittdmdton taikka
ohituksen ollessa muutoin kielletty,

3) laiminlyo liikenneturvallisuuden vaati-
man pysihtymisvelvollisuuden tai

4) muulla néihin rinnastettavalla tavalla
rikkoo liikennesddintdjd

siten, ettd rikos on omiaan aiheuttamaan
vakavaa vaaraa toisen hengelle tai terveydel-
le, hiinet on tuomittava torkedistd litkennetur-
vallisuuden vaarantamisesta vihintddn 30
paivisakkoon tai vankeuteen enintdin kah-
deksi vuodeksi.

Torkedstd litkenneturvallisuuden vaaran-
tamisesta tuomitaan myds se, joka litkenne-
turvallisuuden vaarantamisessa tahallaan tai
torkedstd huolimattomuudesta

1) ollessaan vastuussa aluksen ohjailusta
tai toimiessaan aluksessa sen kulun turvalli-
suuteen olennaisesti vaikuttavassa tehtévassd
laiminlyé asianmukaisen tdhystyksen, ei
noudata olosuhteisiin néhden turvallista no-
peutta tai yhteentdrmddmisen vaarassa vdis-
tovelvollisuutta tai muulla néihin rinnastetta-
vdlla tavalla rikkoo vesiliikennelaissa sdddet-
tyjd tai sen nojalla annettuja taikka alusten
yhteen ehkéiisemisestd merelld, sisdisilld kul-
kuvesilld tai kanavassa annettuja sddnnoksiii
tai mddrdyksid,

2) ohjatessaan ilma-alusta tai toimiessaan
sen miehiston jdsenend tai muussa lentotur-
vallisuustehtdvdssd tai muulla tavoin rikkoo
ilmailulaissa sddidettyja tai sen nojalla annet-
tuja sddnnoksid tai mddrdyksid tai

3) kuljettaessaon junaa tai toimiessaan
muussa junaturvallisuuteen olennaisesti vai-
kuttavassa tehtiviissd rikkoo junaturvallisuut-
ta koskevia mdidrdyksid

siten, ettd rikos on omiaan aiheuttamaan
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Voimassa oleva laki

1§

Joka kuljettaa moottorikdyttoistd ajoneuvoa
nautittuaan alkoholia niin, ettd hinen veren-
sd alkoholipitoisuus ajon aikana tai sen jil-
keen on vihintdin 0,5 promillea tai ettid hi-
nelld tilldin on vahintddn 0,25 milligrammaa
alkoholia litrassa uloshengitysilmaa, on tuo-
mittava rattijuopumuksesta sakkoon tai van-
keuteen enintddn kolmeksi kuukaudeksi.

28

Jos rattijuopumuksessa

1) rikoksentekijdn veren alkoholipitoisuus
on vihintddn 1,2 promillea tai hénelli on
vihintidin 0,60 milligrammaa alkoholia lit-
rassa uloshengitysilmaa tai

2) rikoksentekijin kyky virheettémiin suo-
rituksiin on tuntuvasti huonontunut

ja olosuhteet ovat sellaiset, ettd rikos on
omiaan vaarantamaan toisten turvallisuutta,-
rikoksentekijid on tuomittava torkedstd ratti-
juopumuksesta vihintddn kuuteenkymme-
neen paivasakkoon tai vankeuteen enintddn
kahdeksi vuodeksi.

38
Joka kuljettaa moottorikdyttoistd ajoneuvoa
muun huumaavan aineen kuin alkoholin vai-
kutuksen alaisena tai alkoholin ja muun huu-
maavan aineen yhteisvaikutuksen alaisena
niin, ettd hinen kykynsd virheettOmiin suori-

370084

Ehdotus

Yakavaa vaaraa toisen hengelle tai terveydel-
e.

38
Rattijuopumus

Joka kuljettaa moottorikdyttsistd ajoneuvoa
nautittuaan

1) alkoholia niin, ettd hdnen verensi alko-
holipitoisuus ajon aikana tai sen jélkeen on
viahintdén 0,5 promillea tai ettd hinelld til-
16in on vihintddn 0,25 milligrammaa alko-
holia litrassa uloshengitysilmaa, tai

2) muuta huumaavaa ainetta kuin alkoholia
tai tillaista ainetta yhdessd alkoholin kanssa
niin, ettd hdnen kykynsd tehtivin vaatimiin
suorituksiin on huonontunut,

on tuomittava rattijuopumuksesta sakkoon
tai vankeuteen enintddn kolmeksi kuukau-
deksi.

4%
Torked rattijuopumus

Jos rattijuopumuksessa

1) rikoksentekijidn veren alkoholipitoisuus
on véhintd4n 1,2 promillea tai h#nelli on
vihintddn 0,60 milligrammaa alkoholia lit-
rassa uloshengitysilmaa tai

2) rikoksentekijidn kyky tehtdvin vaatimiin
suorituksiin on tuntuvasti huonontunut taik-
ka

3) rikoksentekijd on nauttinut muuta huu-
maavaa ainetta kuin alkoholia tai tillaista
ainetta yhdessd alkoholin kanssa niin, ettd
hdnen kykynsd tehtdvin vaatimiin suorituk-
siin on tuntuvasti huonontunut

ja olosuhteet ovat sellaiset, ettd rikos on
omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turvalli-
suudelle, rikoksentekiji on tuomittava tdr-
kedstd rattijuopumuksesta vihintadn 60 pii-
véasakkoon tai vankeuteen enintdin kahdeksi
vuodeksi.

(ks. 3 §n 1 mom. 2 kohta, 4 §:n 1 mom.
3 kohta, 5 §n 1 mom. 2 kohta, 6 §n 1
mom. 2 kohta ja 7 §:n 1 mom. 2 kohta)
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Voimassa oleva laki

tuksiin on huonontunut, on tuomittava, jollei
teko ole 2 §:n mukaan rangaistava, huu-
maantuneena ajamisesta sakkoon tai van-
keuteen enintdiin kahdeksi vuodeksi.
Huumaavalla aineella tarkoitetaan myos
suorituskykyyn vaikuttavaa ldckettd.

(ks. vesiliikennejuopumus 6 §)

(ks. ilmaliikennejuopumus 5 §)

Ehdotus

5§
Vesilitkennejuopumus

Joka ohjailee muuta alusta kuin soutu-
venettd, purjejollaa tai niihin rinnastettavaa
vesikulkuneuvoa tai toimii sellaisessa aluk-
sessa sen kulun turvallisuuteen olennaisesti
vaikuttavassa tehtdvdssd nautittuaan

1) alkoholia niin, etti hdnen verensi alko-
holipitoisuus tehtivin aikana tai sen jilkeen
on vihintdin 1,0 promillea tai ettd hanelld
tdlloin on vihintddn 0,50 milligrammaa al-
koholia litrassa uloshengitysilmaa tai ettd
hianen kykynsd tehtdvin vaatimiin suorituk-
siin on huonontunut, tai

2) muuta huumaavaa ainetta kuin alkoholia
tai tdllaista ainetta yhdessd alkoholin kanssa
niin, ettd hinen kykynsd tehtdvdn vaatimiin
suorituksiin on huonontunut,

ja olosuhteet ovat sellaiset, ettd teko on
omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turvalli-
suudelle, on tuomittava vesiliikennejuopu-
muksesta sakkoon tai vankeuteen enintdin
kahdeksi vuodeksi.

6§
Iimaliikennejuopumus

Joka ohjaa ilma-alusta tai toimii sen mie-
histon jdsenend tai muussa lentoturvallisuus-
tehtivissd nautittuaan

1) alkoholia niin, ettd hinen verensid alko-
holipitoisuus tehtidvin aikana tai sen jilkeen
on vihintddn 0,5 promillea tai ettd hinelld
tdlloin on vihintddn 0,25 milligrammaa al-
koholia litrassa uloshengitysilmaa tai ettd
hinen kykynsd tehtdvdn vaatimiin suorituk-
siin on huonontunut, tai

2) muuta huumaavaa ainetta kuin alkoholia
tai tallaista ainetta yhdessd alkoholin kanssa
niin, ettd hinen kykynsd tehtdvin vaatimiin
suorituksiin on huonontunut,

on tuomittava ilmaliikennejuopumuksesta
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Voimassa oleva laki

4%

Joka kuljettaa junaa, raitiovaunua tai muu-
ta konevoimalla kulkevaa raidekulkuneuvoa
taikka toimii junaturvallisuuteen olennaisesti
vaikuttavassa tehtivissd nautittuaan alkoho-
lia tai muuta huumaavaa ainetta niin,

1) ettdi hédnen verensd alkoholipitoisuus
tehtavin aikana tai sen jidlkeen on véhintiin
0,5 promillea tai ettd hinelld tdlloin on vi-
hintdin 0,25 milligrammaa alkoholia litrassa
uloshengitysilmaa tai

2) ettd hinen kykynsd tehtivin vaatimiin
suorituksiin on huonontunut,

on tuomittava raideliikennejuopumuksesta
sakkoon tai vankeuteen enintdidn kahdeksi
vuodeksi.

5%

Joka ohjaa ilma-alusta tai toimii sen mie-
histén jdsenend, lennonjohtajana tai muussa
lentoturvallisuustehtdvissd nautittuaan alko-
holia tai muuta huumaavaa ainetta niin,

1) etti hinen verensd alkoholipitoisuus
tehtiviin aikana tai sen jidlkeen on vihintéédn
0,5 promillea tai hdnella tilldin on vihintiin
0,25 milligrammaa alkoholia litrassa
uloshengitysilmaa tai

2) ettd hdnen kykynsi tehtdvin vaatimiin
suorituksiin on huonontunut,

on tuomittava ilmaliikennejuopumuksesta
sakkoon tai vankeuteen enintdéin kahdeksi
vuodeksi.

6§

Jos joku kuljettaa alusta nautittuaan alko-
holia tai muuta huumaavaa ainetta niin,

1) ettdi hdnen verensd alkoholipitoisuus
tehtiviin aikana tai sen jidlkeen on vihintddn
1,0 promillea tai ettd hanelld tdlléin on vi-
hint#isn 0,50 milligrammaa alkoholia litrassa
uloshengitysilmaa tai

2) ettd hidnen kykynsd tehtéviin vaatimiin
suorituksiin on huonontunut

Ehdotus

sakkoon tai vankeuteen enintdin kahdeksi
vuodeksi.

78
Junaliikennejuopumus

Joka kuljettaa junaa tai toimii muussa ju-
naturvallisuuteen olennaisesti vaikuttavassa
tehtivissd nautittuaan

1) alkoholia niin, ettd hinen verensi alko-
holipitoisuus tehtidvin aikana tai sen jilkeen
on vihintddn 0,5 promillea tai ettd hinelld
talldin on vihintddn 0,25 milligrammaa al-
koholia litrassa uloshengitysilmaa tai ettd
hinen kykynsid tehtdvin vaatimiin suorituk-
siin on huonontunut, tai

2) muuta huumaavaa ainetta kuin alkoholia
tai tallaista ainetta yhdessd alkoholin kanssa
niin, ettd hinen kykynsd tehtdvin vaatimiin
suorituksiin on huonontunut,

on tuomittava junalitkennejuopumuksesta
sakkoon tai vankeuteen enintddn kahdeksi
vuodeksi.

(ks. ilmaliikennejuopumus 6 §)

(ks. vesiliikennejuopumus 5 §)
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Voimassa oleva laki

ja olosuhteet ovat sellaiset, etti teko on
omiaan vaarantamaan toisten turvallisuutta,
hinet on tuomittava vesiliikennejuopumuk-
sesta sakkoon tai vankeuteen enintdin kah-
deksi vuodeksi.

Vesiliikennejuopumuksesta tuomitaan
myds aluksen pddllikko, perdmies, luotsi ja
muu aluksessa palvelusta suorittava henkil]b',
joka nautittuaan alkoholia tai muuta huu-
maavaa ainetta 1 momentissa tarkoitetun
mdidciriin ohjailee alusta tai toimii aluksen ku-
lun turvallisuuteen olennaisesti vaikuttavassa
tehtavdssd edelld mainittujen olosuhteiden
vallitessa.

Aluksella ei tarkoiteta soutuvenetti, pur-
jejollaa tai muuta niihin rinnastettavaa kul-
kuneuvoa.

7§

Jos joku luovuttaa tdssd luvussa tarkoitetun
kulkuneuvon kuljetettavaksi tai ohjattavaksi
henkilGlle, joka ilmeisesti on sellaisessa ti-
lassa, ettd hiin syyllistyy 1-—6 §:ssd mainit-
tuun rikokseen, luovuttaja on tuomittava kul-
kuneuvon luovuttamisesta juopuneelle sak-
koon tai vankeuteen enintdin yhdeksi vuo-
deksi.

(ks. tieliikennelain 100 §)

Ehdotus

8§
Kulkuneuvon luovuttaminen juopuneelle

Joka luovuttaa moottorikdyttdisen ajoneu-
von, junan, 5 §:ssd tarkoitetun aluksen tai
ilma-aluksen kuljetettavaksi, ohjailtavaksi tai
ohjattavaksi henkil6lle, joka ilmeisesti on
siind tilassa, ettd syyllistyy 3—7 §:ssd mai-
nittuun rikokseen, taikka luovuttaa téllaiselle
henkilolle 5—7 §S:ssd tarkoitetun tehtivin,
on tuomittava kulkuneuvon luovuttamisesta
Juopuneelle sakkoon tai vankeuteen enintidin
yhdeksi vuodeksi.

9§

Liikennejuopumus moottorittomalla
gjoneuvolla

Joka tienkdyttdjdand kuljettaa moottoritonta
ajoneuvoa alkoholin tai muun huumaavan
aineen vaikutuksen alaisena ja siten aiheut-
taa vaaraa toisen turvallisuudelle, on tuomit-
tava litkennejuopumuksesta moottorittomalla
gjoneuvolla sakkoon tai vankeuteen enintidn
kolmeksi kuukaudeksi.



Voimassa oleva laki

(ks. tieliikennelain 102 §)

(ks. tieliikennelain 101 §)
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FEhdotus

10 §
Kulkuneuvon kuljettaminen oikeudetta

Joka kuljettaa, ohjailee tai ohjaa moottori-
kdyttoistd ajoneuvoa, junaa, alusta tai ilma-
alusta ajo-oikeudetta tai ilman vaadittavaa
pétevyytti osoittavaa lupakirjaa, on tuomit-
tava kulkuneuvon kuljettamisesta oikeudetta
sakkoon tai vankeuteen enintdin kuudeksi
kuvkaudeksi.

Kulkuneuvon kuljettamisesta oikeudetta
tuomitaan myos se, joka ilman vaadittavaa
pdtevyyttd ryhtyy junan, aluksen tai ilma-
aluksen kulun turvallisuuteen olennaisesti

11 §
Liikennepako tieliikenteessi

Jos moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljettaja
litkenneonnettomuuteen osallisena laiminly6
velvollisuutensa heti pysdyttdd ja kykynsd
mukaan avustaa vahingoittuneita, hinet on
tuomittava, jollei teosta ole muualla laissa
sdididetty ankarampaa rangaistusta, liikenne-
paosta tieliikenteessd sakkoon tai vankeuteen
enintdén yhdeksi vuodeksi.

12 §
Mdritelmdit

Tdssd luvussa tarkoitetaan:

1) tienkaytdjilli jokaista, joka on tielld
taikka silld olevassa ajoneuvossa;

2) huumaavalla aineella myds suoritusky-
kyd heikentavad lddkettd;

3) moottorikdyttoisellid ajoneuvolla kone-
voimalla kulkevaa ajoneuvoa; moottorikéyt-
t0isid ajoneuvoja ovat moottoriajoneuvo,
traktori, moottoritydkone, maastoajoneuvo ja
raitiovaunu;

4) aluksella veteen tukeutuvaa ja vesilld
litkkumiseen tarkoitettua kulkuvdlinetti ja
laitetta;

5) junalla veturia tai veturin ja vaunujen
muodostamaa kokonaisuutta sekd muuta ko-
nevoimalla kulkevaa raidekulkuneuvoa lu-
kuun ottamatta raitiovaunua; sekd

6) junaturvallisuuteen olennaisesti vaikut-
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Voimassa oleva laki

83

Jos 6 §:ssd mainittu rikos on tehty suoma-
laisessa alusrekisteriin merkityssd aluksessa
taikka jos 7 §:ssd tarkoitettu rikos on tehty
luovuttamalla sellainen alus, asia on kdisitel-
tavd merilain (167/39) 11 luvussa sdddetyssd
Jjarjestyksessd. Syyte mainitusta rikoksesta
voidaan muutenkin kdsitelld merioikeusasian
yhteydessdi.

Ehdotus

tavalla tehtiavdlld sellaista tehtaviid, jossa
virheellinen menettely tai laiminlyonti voi
vaarantaa junaliikenteen turvallisuutta, mu-
kaan lukien ratapihalla tai teollisuusraiteilla
tapahtuva vaunujen liikuttaminen jarjestely-
ja vaihtotyossa.

(jaa pois)

44 luku

Hengen, terveyden tahi omaisuuden suojelemiseksi annettujen mééiriysten rikkomisesta

98§

Jos joku rikkoo ohjeen, joka laivain yh-
teentormdyksen estdmiseksi on annettu; ran-
gaistakoon enintdiin viidensadan markan sa-
kolla taikka vankeudella korkeintaan kol-
meksi kuukaudeksi.

Joka kuljettaessaan junaa tai toimiessaan
muussa junaturvallisuuteen olennaisesti vai-
kuttavassa tehtdyvdssd tahallaan tai huolimat-
tomuudesta rikkoo junaturvallisuutta koske-
via mddrdyksid ja siten atheuttaa vaaraa toi-
sen turvallisuudelle tai omaisuudelle, on tuo-
mittava, jollei teosta muualla laissa ole sdidi-
detty ankarampaa rangaistusta, junaturvalli-
suuden vaarantamisesta sakkoon tai van-
keuteen enintdidn yhdeksi vuodeksi. .

(kumotaan; ks. liikenneturvallisuuden vaa-
rantaminen 23 luvun 1 § ja torked liikenne-
turvallisuuden vaarantaminen 23 luvun 2 §)

48 luku

Y mpiristorikoksista

(ks. vesiliitkennelain 24 §)

Y mpdristorikkomus

Y mpdristorikkomuksesta tuomitaan myds
se, joka tahallagn tai torkedstd huolimatto-



HE 32/1997 vp 39

muudesta rikkoo vesilitkennelain 5 §:dd tai
vesiliikennelain 15 tai 16 §:n nojalla annet-
tuja kieltoja tai rajoituksia siten, ettd teko on
omiaan aiheuttamaan vaaraa ympdristolle.

Tamd laki tulee voimaan pdivand
kuuta 199 .
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Laki

tieliikennelain muuttamisesta

Eduskunnan piitoksen mukaisesti

muutetaan 3 piivanid huhtikuuta 1981 annettu tieliikennelain (267/81) 98—102 § sekid 104

§:n 1 momentt,

sellaisena kuin niistd on 102 § 3 péivénd elokuuta 1990 annetussa laissa (676/90), seuraa-

vasti:
Voimassa oleva laki
98 §
Liikenteen vaarantaminen

Jos tienkéyttdjd tahallaan taikka huolimat-
tomuudesta tai varomattomuudesta rikkoo
tétd lakia tai sen nojalla annettuja siénnoksid
tai madrayksii siten, ettd hinen menettelynsi
on omiaan aiheuttamaan vaaraa liikennetur-
vallisuudelle, hinet on tuomittava liikenteen
vaarantamisesta sakkoon tai vankeuteen
enintddn kolmeksi kuukaudeksi.

99 §

Torked litkenteen vaarantaminen

Jos moottorikdyttbisen ajoneuvon kuljettaja
tahallaan tai piittaamattomuudesta rikkoo
tdtd lakia tai sen nojalla annettuja sddnnéksia
tai médrdyksid siten, ettd hinen menettelynsi
on omiaan aiheuttamaan vakavaa vaaraa toi-
sen hengelle tai terveydelle, héinet on tuo-
mittava torkeiistd liikenteen vaarantamisesta
vihintdin kolmeenkymmeneen piivisakkoon
tai vankeuteen enintadn kahdeksi vuodeksi.

100 §
Litkennejuopumus

Joka kuljettaa moottoritonta ajoneuvoa
alkoholin tai muun huumaavan aineen vaiku-
tuksen alaisena ja siten aiheuttaa vaaraa tois-
ten turvallisuudelle, on tuomittava liikenne-
Jjuopumuksesta moottorittomalla ajoneuvolla

Ehdotus
98 §
Liikenneturvallisunden vaarantaminen
Rangaistus liikkenneturvallisuuden vaaran-

tamisesta sciidetiiin  rikoslain 23 luvun
1 §:ssdi

929 §

Torked litkenneturvallisuuden vaarantami-
nen

Rangaistus torkedstd liikenneturvallisuuden
vaarantamisesta scicidetdicin rvikoslain 23 luvun
2 §:s8d.

100 §
Liikennejuopumus

Rangaistus rattijuopumuksesta, torkedstd
rattijuopumuksesta, kulkuneuvon luovutta-
misesta juopuneelle ja litkennejuopumukses-
ta moottorittomalla ajoneuvolla siddetiin
rikoslain 23 luvussa.
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Voimassa oleva laki

sakkoon tai vankeuteen enintddn kolmeksi
kuukaudeksi.

Rattijuopumuksesta, torkeéstd rattijuopu-
muksesta, huumaantuneena ajamisesta ja
kulkuneuvon luovuttamisesta juopuneelle
sdddetddn rikoslaissa.

101 §
Liikennepako

Jos moottorikdyttdisen ajoneuvon kuljet-
taja, joka syystdin tai syyttddn on joutunut
osalliseksi litkkenneonnettomuuteen, laimin-
1yo velvollisuutensa heti pyséyttdé ja kykyn-
sd mukaan avustaa vahingoittuneita, hinet
on tuomittava, ellei teko ole rangaistava ri-
koslain mukaan heitteillepanona, liikennepa-
osta sakkoon tai vankeuteen enintéfin yhdek-
si vuodeksi.

102 §
Ajo-oikeudetta ajo

Jos joku kuljettaa moottorikdyttoistd ajo-
neuvoa, vaikka hénelld ei ole sen ajo-oikeut-
ta, hanet on tuomittava ajo-oikeudetta ajosta
sakkoon tai vankeuteen enintddn kolmeksi
kuukaudeksi.

104 §
Toimenpiteistd luopuminen

Jos 98, 100, 102 tai 103 §:ssd tarkoitettu
rikos, olosuhteet huomioon ottaen, on vihii-
nen, voidaan tallaisesta rikkomuksesta jittia
syyte tekemittd ja rangaistus tuomitsematta.

370084

Ehdotus

101 §
Liikennepako tieliikenteessd

Rangaistus liikennepaosta tieliikenteessd
sdiddetcicin rikoslain 23 luvun 11 §:ssd.

102 §
Kulkuneuvon kuljettaminen oikeudetta

Rangaistus  kulkuneuvon kuljettamisesta
oikeudetta sdddetddn rikoslain 23 luvun
10 §:ssd

104 §
Toimenpiteistd luopuminen

Jos 103 §:sséd tarkoitettu rikkomus on olo-
suhteet huomioon ottaen vihidinen, voidaan
Siitd jattdd syyte gjamatta ja rangaistus tuo-
mitsematta.

Tamd laki tulee voimaan
kuuta 199 .
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Laki

vesiliikennelain muuttamisesta

Eduskunnan piditoksen mukaisesti

muutetaan 20 piiviani kesdkuuta 1996 annetun vesiliikennelain (463/96) 24 §:n 2 momentti

seuraavasti:
Voimassa oleva laki Ehdotus
24 §
Rangaistukset

Joka tahallaan tai t6rkedstd huolimatto-
muudesta rikkoo titd lakia tai sen nojalla
annettuja sddnnoksid tai midrdyksid siten,
etti teko on omiaan aiheuttamaan vakavaa
vaaraa toisen hengelle tai terveydelle tai
luonnolle tai muulle ympiéristolle, on tuomit-
tava vesiliikennerikoksesta sakkoon tai van-
keuteen enintddn kahdeksi vuodeksi.

Rangaistus litkenneturvallisuuden vaaran-
tamisesta ja torkedstd liikenneturvallisuuden
vaarantamisesta sdddetddn rikoslain 23 luvun
1 ja 2 §:ssd. Rangaistus sellaisesta tahallises-
ta tai torkedstd huolimattomuudesta tehdystd
taman lain 5 §:n taikka 15 tai 16 §:n nojalla
annettujen kieltojen tai rajoitusten rikkomi-
sesta, joka on omiaan aiheuttamaan vaaraa
)§)mpc'iristi)'lle, sciddetdidn rikoslain 48 luvun 3

:88d.

Tamd laki tulee voimaan

péivand
kuuta 199
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Laki

ilmailulain muuttamisesta

Eduskunnan piitSksen mukaisesti

muutetaan 3 piivini maaliskuuta 1995 annetun ilmailulain (281/95) 86 ja 87 § seuraavasti:

Voimassa oleva laki

86 §
Lentoturvallisuuden vaarantaminen

Joka tahallaan tai huolimattomuudesta rik-
koo titd lakia taikka sen nojalla annettuja
sdannoksid tai midrdyksid siten, ettd hinen
tekonsa tai laiminlydntinsd on omiaan aihe-
uttamaan vaaraa lentoturvallisuudelle, on
tuomittava lentoturvallisnuden vaarantami-
sesta sakkoon tai vankeuteen enintdin kuu-
deksi kuukaudeksi.

87 §

Torked lentoturvallisuuden vaarantaminen

Joka tahallaan tai torkedstd huolimatto-
muudesta rikkoo titd lakia tai sen nojalla
annettuja sddnnoksid tai méadrdyksid siten,
ettdi hinen tekonsa tai laiminlyontinsd on
omiaan aiheuttamaan vakavaa vaaraa toisen
hengelle tai terveydelle, on tuomittava tor-
keiistd lentoturvallisuuden vaarantamisesta
vihintddin 30 piivisakkoon tal vankeuteen
enintidiin kahdeksi vuodeksi.

Ehdotus

86 §
Liikenneturvallisuuden vaarantaminen
Rangaistus liikenneturvallisuuden vaaran-

tamisesta sdddetdin rikoslain 23 luvun
1 §:ssd.

87 §

Torked liikenneturvallisuuden vaarantami-
nen

Rangaistus torkedstd liikenneturvallisuuden
vaarantamisesta sdidetdicin rikoslain 23 luvun
2 §:ssd.

Tamd laki tulee voimaan

pdivdndg
kuuta 199






