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Regeringens proposition till Riksdagen med forslag till lag
om indring av lagen om skatt pd motorfordon

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslds att lagen om
skatt p& motorfordon dndras. Det foreslds att
till lagen fogas en bestimmelse enligt vilken
anvindning av ett fordon undantagsvis kan
tilldtas trots att skatt for fordonet inte har
betalts. Avsikten ir ocksa att samtidigt slopa
kravet pa att ett intyg Over betalning av
egentlig fordonsskatt skall medforas nir for-
donet anvinds. Nir det giller s.k. fordon av-
sedda foér tvd dndamédl foreslds att skatten
uppbirs till samma belopp som for person-

bilar. Det foreslds att man under vissa vill-
kor som giller grianser for avgasutslipp inte
mera skall uppbira tilldggskatt for lastbilar
och bussar som anvinder flytgas eller jord-
gas som brinsle. Vidare foreslas att bestim-
melserna som giller tillimpningsomridet for
den egentliga fordonsskatten skall preciseras.

Lagen foreslds trdda i kraft sd snart som
mojligt efter det att den har antagits och bli-
vit stadfést.

MOTIVERING

1. Nuliége och foreslagna dndringar

1.1. Bestimmelserna om forhindrandet av
anvindning

Enligt 27 § lagen om skatt pd motorfordon
(722/1966) skall anvindningen av ett fordon
hindras om till betalning forfallen egentlig
fordonsskatt for fordonet inte har betalts.
Anvandnmgen av fordonet hmdras aven i
sddana fall d4 fordonets dgare dr nigon an-
nan 4n den som ldmnat skatten obetald.
Mojligheten att forhindra anvéndning géller
dven annan skatt som debiteras med stod av
lagen om skatt pd motorfordon én egentlig
fordonsskatt, alltsd &dven tillaggsskatt och
med stod av lagens 34 § fast skatt och kon-
sumtionsskatt som uppbirs for fordon som
registrerats i utlandet.

Regleringen i lagen bidrar i stor utstrack-
ning till att en mycket liten andel av den
egentliga fordonsskatten blir obetald. Det
ligger dven i fordonskOparens intresse att
kontrollera att de skatter som debiterats for
fordonet har betalts, detta for att anvind-
ningen av fordonet eventuellt inte skall hin-
dras. Att skatter som debiterats inflyter nis-
tan till fulla beloppet beror delvis pd att de
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skattskyldiga 4r vdl medvetna om att for-
summelse nir det giller betalningen av skatt
for fordon leder till att anvdndningen av for-
donet kan hindras och att besiktningen med
stéd av 35 § forordningen om besiktning av
fordon (1702/1992) dven kan avbrytas om
skatt f6r fordonet inte har betalts. Det ir inte
heller meningen att i framtiden fringd denna
redan linge tillimpade reglering som de
skattskyldiga i allménhet dr vil fortrogna
med. Enligt 14 § lagen om ett datasystem
for vigtrafiken (819/1989) lamnas uppgifter
om skatterester ut for godtagbara dndamal,
dvs. dven till den som tex. vid kop av ett
fordon vill forsdkra sig om att skatt for for-
donet inte har limnats obetald.

I princip kan det dock hiinda att det trots
denna garderingsmdjlighet visar sig att skatt
inte har betalts och att t.ex. fordonets képare
inte har kunnat f kdnnedom om detta trots
att han har forsokt ta reda pa saken via data-
systemet for vigtrafiken. Detta datasystem
har dock pd senare &r utvecklats sd att en
dylik situation numera i praktiken dr mycket
exceptionell. Det kunde nirmast bli friga
om efterbeskattning nir det géller fordonets
forra dgare. Riksdagens justiticombudsman
har i sitt brev av den 10 juni 1998 foreslagit
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att till lagen skall fogas en bestimmelse som
motsvarar forfarandet i 52 § bilskattelagen
(1482/1994) och som gor det mojligt att i
enskilda fall tillita att fordonet trots skatte-
rester anvinds, om fordonets kopare med
fog kan anses ha fullgjort sin skyldighet att
skaffa upplysningar.

Enligt motiveringen till regeringens propo-
sition med forslag till bilskattelag (RP
321/1994 rd.) 4r utgdngspunkten 1 den
nimnda bestimmelsen i bilskattelagen att
hindrande av fordonets anvidndning kan bli
oskiligt t.ex. om fordonet har overlatits till
en person som inte har kint till eller av om-
stindigheterna kunnat dra den slutsatsen att
skatt f6r fordonet eventuellt inte har betalts.
Enligt motiveringen till lagrummet 4r kraven
pa skyldigheten att skaffa upplysningar séle-
des anmirkningsvirt stora. Bestimmelsen ar
over huvud taget inte dmnad for sddana situ-
ationer nir den skattskyldige har lamnat sé-
dan skatt obetald som han sjilv debiterats
for. I dessa fall 4r det mojligt att ansdka om
skatteldttnad eller uppskov med skattebetal-
ningen. Om ansdkan godkinns befrias for-
donet dven frin hindrande av anvindning.
Enligt de uppgifter som finns tillgingliga
har bilskattelagens 52 § tills vidare inte till-
limpats en enda ging.

Bortsett fran att dessa fall ir sillsynta och
trots att oskiliga situationer Atminstone till
storsta delen kunde undvikas genom en till-
rickligt vid tolkning av den skatteléttnads-
bestimmelse som redan finns i lagen, fore-
slds att till 27 § lagen om skatt pd motorfor-
don skall fogas en bestimmelse enligt vilken
fordonsforvaltningscentralen for en bestimd
tid eller t.o.m. helt kunde tillita att fordonet
anvinds, trots att skatt for fordonet inte har
betalts. Som forutsittning for ett positivt
beslut foreslds om sirskilda skil, sdsom i
motsvarande bestimmelse i bilskattelagen
eller 6ver huvud taget i skattelittnadsbe-
stimmelserna i minga skattelagar. Detta in-
nebir att situationen pa ndgot sitt skall vara
exceptionell och dessutom oskilig for den
skattskyldige for att anvandningen av fordo-
net skall kunna tillatas. Det foreslds dock att
bestimmelsen dven skall innehdlla ett ut-
tryckligt omnidmnande om att anvindning
kan tilldtas endast om det kan anses att for-
donets dgare eller innehavare inte har kint
till eller ens har kunnat kénna till att skatten
ir obetald. I praktiken innebir detta att det
inte 4r meningen att bestimmelsen skall
tillampas om det &r friga om skatt som den

skattskyldige sjdlv har lamnat obetald. Av-
sikten ar att bestimmelsen inte heller skall
tillimpas om uppgifterna om skatterest har
varit tillgdngliga t.ex. 1 datasystemet for vig-
trafiken, men fordonets kopare inte har an-
véint sig av denna mdjlighet att fi uppgifter.
Det att fordonet eventuellt har godkants i
besiktningen, trots att skatt for fordonet inte
har betalts, innebir inte heller i sig att kopa-
ren eller en senare dgare bor anses kunna
lita pd att det inte finns obetald skatt. Sile-
des blir bestimmelsen tillimplig enbart om
uppgifterna om obetald skatt av nigon an-
ledning skulle finnas tillgéingliga i datasyste-
met forst efter det att fordonet redan har bytt
dgare och den nya 4garen inte heller pa ni-
gon annan grund har haft anledning att miss-
tinka att skatt eventuellt inte har betalts.
Siledes kunde det frimst bli friga om miss-
tag som beror pd myndigheterna eller even-
tuellt ocksd efterbeskattningssituationer. Det
dr inte meningen att mojligheten till befriel-
se frin hindrande av anvindning skall till-
lampas enbart av det skilet att den som tidi-
gare varit skyldig att betala skatt for fordo-
net har forsummat detta, pd grund av betal-
ningsofdrméiga eller av nagon annan anled-
ning.

For tydlighetens skull foreslds dessutom en
bestimmelse om att ett fordon, som har be-
friats fradn hindrande av anvindning, medan
beslutet dr i kraft kan besiktas dven om skatt
for fordonet inte har betalts. D4 befrielse
frén hindrande av anvindning i sista hand
baserar sig pd sirskilda skal som &r beroen-
de av provning och befrielsen till karaktdren
sdledes 4r relativt nira skatteldttnad, foreslds
att andring i fordonsforvaltmngscentralens
beslut om detta inte far sékas genom besvir.
S4 foreskrivs dven i de egentliga skattelitt-
nadsbestimmelserna.

Eftersom 4 § lagen om fordonsskatt
(1111/1996) innehdller en hanvisning bl.a.
till tillimpningen av lagen om skatt pa mo-
torfordon niir det giller hindrande av an-
vindning, ir avsikten att de bestammelser
som nu foreslds skall tillimpas dven pa for-
donsskatt.

Enligt 26 § lagen om skatt pa motorfordon
skall ett intyg over den senast betalda skat-
ten for motorfordonet medforas i fordonet
nir det anvinds och pd anfordran visas upp
for polis- eller tullmyndigheterna. Numera
kan dessa myndigheter och idven den som
skoter besiktningen av fordonet direkt via
datasystem kontrollera att skatten har betalts,
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och dirfor dr intyget onddigt vid overvak-
ningen. Skyldigheten att medfora intyget
leder till svarigheter nir det giller att ut-
veckla skattebetalningen sd att dven siddana
betalningssitt som inte ger nigot intyg skul-
le kunna anvindas. Nuvarande praxis forhin-
drar t.ex. att en hem- eller féretagsdator an-
vinds vid betalningen av den egentliga for-
donsskatten, eftersom dessa datorer inte skri-
ver ut ndgot kvitto pa skattebetalningen. Nér
det giller fordonsbeskattningen har man
dock goda erfarenheter av de moderna betal-
ningsmetoderna, som for de skattskyldiga 4r
smidiga. Darfor foreslds att skyldigheten att
medfora ett intyg over skattebetalningen nér
fordonet anviands skall slopas dven nér det
giller den egentliga fordonsbeskattningen.
Det foreslds att lagens 26 § skall upphévas.
Enligt forslaget skall dven straffbestimmel-
sen 1 lagens 33 § 2 mom. dndras sd att man
i den slopar hinvisningen till 26 §, som
skall upphévas.

1.2. Beskattning av bilar avsedda for tva
#Andamal

Enligt 2 § lagen om skatt pd motorfordon
tillimpas vid klassificeringen av fordon de
bestimmelser som utfirdats med stod av
vigtrafiklagen (267/1981). Dessa bestim-
melser ingdr i forordningen om fordons
konstruktion och utrustning (1256/1992).
Enligt 3 § 4 mom. i férordningen ir en pa-
ketbil (kategori N(1)) en for godstransport
avsedd bil med en totalmassa av hogst 3,5
ton. Forordningen har genom en forordning
som tridde i kraft den 30 september 1998
(703/1998) idndrats si att i en ny 21 b § som
fogats till férordningen ingdr en definition
pa en s.k. bil avsedd for tvd dndamal, som
en undergrupp till paketbilar. En bil avsedd
for tvd dandamadl dr en bil i kategori N, med
sittplatser for hogst sex personer utover for-
aren. Av den hogsta tillatna totalmassan pa
en bil avsedd for tvd dndamadl skall massan
av bilens last vara storre 4n den sammanlag-
da massan av passagerarsiten (exklusive
foraren) med en berdknad massa om 68 kg.
Forordningens 63 § har samtidigt dndrats si
att de siten som skall installeras i lastutrym-
met pd en bil avsedd for tvd dndamél far
motsvara sitena i personbilar, dvs. fordon i
kategori M,. Nir det giiller bilar avsedda for
tvd indamal innehdller bestimmelsen sédledes
inte lingre de begrdnsningar som tidigare
gillde tillfdlliga siten och deras stoppning.

Andringarna i férordningen beror pa genom-
forandet av direktiv 98/14/EEG om andring
av ridets direktiv 70/156/EEG om typgod-
kinnande av motorfordon.

De ndmnda dndringarna i férordningen om
fordons konstruktion och utrustning innebéir
i praktiken att en paketbil som klassificerats
som en bil avsedd for tvd dndamadl till sina
persontransportsegenskaper fullstindigt kan
motsvara en personbil. Nar det giller bilbe-
skattningen ir det meningen att en bil av-
sedd for tvd dndamdl skall beskattas utan
tillimpning av den lindrigare skattemassiga
behandling som giller f6r paketbilar, om de
villkor for enbart varutransportindamdil som
avses i 24 § bilskattelagen inte uppfylls.
Aven i den egentliga motorfordonsbeskatt-
ningen skulle det vara dndamadlsenligt att for
bilar avsedda for tvd dndamdl uppbira skatt
i enlighet med det faktiska anvindningssyf-
tet och pd samma grunder som for person-
bilar. Hittills har ett fordon av det hir slaget
klassificerats som horande till M -kategorin,
om fordonet haft flera sittplatser 4n det antal
som kan placeras bredvid forarsitet, vilket
innebdr att forslaget om uppbdrd av skatt
som jamstills med den skatt som uppbirs
for personbilar inte dndrar nuvarande praxis.

1.3. Bestimmelsema om tilliiggsskatt

I 14 § lagen om skatt pd motorfordon be-
stims om pafoljderna da man i fordon an-
vinder vissa brinslen som beskattas lindri-
gare 4n andra brinslen. For ett fordon som
ar avsett att drivas med motorbensin uppbirs
tilldggsskatt, om fordonet drivs med ett lin-
drigare beskattat brinsle eller ett skattefritt
briansle. For fordon som skall drivas med
dieselolja uppbirs tilliggsskatt om fordonet
drivs med ett bransle som beskattas lindriga-
re #n digselolja eller med ett skattefritt
brinsle. Aven for vissa fordon som skall
drivas med motorpetroleum kan man av
samma skil bli tvungen att erligga tilldggs-
skatt. Avsikten med tilliggsskatten ar att
hindra att man i fordon i stillet for trafik-
brinslen anvinder lindrigare beskattade
brinslen eller helt skattefria branslen.

Enligt 14 § 2 mom. lagen om skatt pd mo-
torfordon skall for fordon som drivs med
flytgas alltid erliggas tilliggsskatt. Be-
stimmelsen intogs i lagen sedan man vid
overgangen till 1980-talet hade borjat bygga
om fordon for flytgasdrift for att fa den eko-
nomiska nyttan av ett billigare brénsle 4n
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motorbensin. Innan 14 § 2 mom. intogs i
lagen 1981 var tolkningen den att tilliggs-
skatt inte behovde erliggas vid anvandning-
en av flytgas, eftersom ett fordon som drevs
med flytgas inte pa det sitt som avsigs i 1
mom. kunde anses vara ett fordon avsett att
drivas med motorbensin eller dieselolja, i
vilket man borjat anvédnda ett lindrigare be-
skattat brinsle. Saken avgjordes genom en
bestimmelse i lagens 14 § 2 mom. om att
anviandningen av flytgas alltid skall vara
tillaggsskattebelagd.

Trots att situationen i friga om naturgasen
ar oforindrad, dvs. att ett fordon som enbart
anvinder naturgas som brinsle inte kan an-
ses vara ett sddant fordon som ar avsett att
drivas med motorbensin eller dieselolja och
for vilket tillaggsskatt skall erldggas, beakta-
des endast anvidndningen av flytgas i be-
stimmelserna om tilliggsskatt eftersom det
d4 inte fanns naturgas att tillgd for anvind-
ning i trafiken.

T.ex. miljoaspekterna beaktades inte i
samband med ovan ndmnda forfattningsind-
ringar, utan det var bade ur de skattskyldi-
gas och ur skattesystemets synvinkel enbart
friga om ekonomiska intressen.

Den tekniska utvecklingen har inneburit att
gasdrivna fordon konstaterats ge betydande
fordelar tack vare den liga utslappsnivén.
Gasdriften har betydelse speciellt som ersit-
tande teknik for dieselmotorer i tunga for-
don, dven om ocksi dieselmotorernas avga-
sutsldpp fortgdende har kunnat minskas. For-
delarna vid anvindningen av flytgas och
naturgas med avseende pa den ldga utslipps-
nivin och utslippens sammansittning har
ansetts vara speciellt stora i titortstrafik.
T.ex. en buss med den modernaste motor-
tekniken for gasformiga brénslen har en ut-
slidppsnivé for kviveoxider och partiklar som
ir endast en brdkdel av motsvarande utslépp
frdin de moderna och bista dieselmotorerna.
Flytgas och naturgas idr ungefir likvirdiga
vad utsldppen betriffar.

I Finland har anvindningen av flytgas och
naturgas liange varit foremal for forskning
och utveckling trots att andra lander, framst
beroende pd utbudet pa flytgas, lokalt har
haft stora mangder fordon som drivits med
flytgas i trafiken. Hos oss har endast nigra
enstaka gasdrivna fordon varit i bruk. Till-
laggsskatt har dock inte erlagts for ndgot av
dessa fordon eftersom finansministeriet pd
ansbkan har beviljat befrielse frdn denna
skatt for alla gasdrivna lastbilar och bussar.

Den egentliga kommersiella anvindningen
av dessa fordon har borjat den allra senaste
tiden. Detta kan anses tala for att frigan om
tillaggsskatt regleras i lag i stillet for att
skattelattnader beviljas. Foretagen i bran-
schen har kint till praxisen med skattelitt-
nader och dirfor kan det inte pd sakliga
grunder anses att tilliggsskatten har hindrat
eller foérsenat ibruktagandet av en ny teknik
som ér till fordel for miljon.

En viktig orsak till att lagen trots den
etablerade praxisen med skatteléttnader tills
vidare inte har fndrats dr att det linge helt
har saknats bestimmelser om avgasutsldppen
frin gasdrivna fordon och speciellt om_me-
todema for métning av dessa utsldpp. Aven
om avgasutslippen frdn de bista fordonen
som drivs med flytgas och naturgas &r lagre
an avgasutsldppen frén motsvarande diesel-
drivna fordon, idr det likvil skél att genom
skattelagstiftningen forsikra sig om att ur
mllJosynpunkt bista mojliga teknik tas i
bruk. P4 marknaden finns eventuellt ocksd
redan fordldrade flytgasdrivna fordon som
inte nodviandigtvis har en lagre utslappsniva
an de bista dieseldrivna fordonen och som
eventuellt till vissa delar t.o.m. kan vara
sdmre in dessa.

I bestimmelserna om avgasutslipp fast-
stills utsldppsnivdn och dessutom ett prov
for mitning av utsldppen samt dven ett refe-
rensbrinsle som anvinds vid provet. De f61-
sta utsldppsgrinserna for gasformiga bréns-
len inom Europeiska gemenskapen och for-
slag till bestimmelser om ett provningssys-
tem finns i kommissionens férslag av den 3
december 1997 till Europaparlamentets och
radets direktiv om dndring av radets direktiv
88/7T7/EEG om tillndrmning av medlemssta-
ternas lagstiftning om itgirder mot utslipp
av gas- och partikelformiga fororeningar
frdn dieselmotorer som anvinds i fordon
KOM/97/627 slutlig. Motsvarande eller nis-
tan motsvarande provningssystem som lim-
par sig for flyt- och naturgasdrivna fordon
har dock funnits sedan 1997. Det s.k. ECE-
reglementet 49-B/02 som enligt 48 § forord-
ningen om fordons konstruktion och utrust-
ning (1256/1992) anvinds for godkéinnade
av utsldppsnivan for tunga dieselmotorer
kompletterades namligen 1997 sd, att det
aven innehdller provningsmetoder for flyt-
gas- och naturgasmotorer och andra behov-
liga bestimmelser. Detta s.k. E-godkinnande
kan for nirvarande anses vara den hos oss
gillande metoden for faststillande av avgas-
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utslapp fran dessa fordon. Om ovan namnda
direktivforslag godkénns och om bestimmel-
serna i forordningen om fordons konstruk-
tion och utrustning kompletteras pd motsva-
rande sitt kommer utslédppsnivan foér fordon
som drivs med gasformiga branslen att fast-
stillas med avseende pa tlllaggsskattefnhe-
ten i enlighet med de bestimmelser som da
es.
& Man forsoker utveckla metoderna for
provning av avgasutsldppen si att de allt
bittre motsvarar fordonens verkliga anvind-
ningssituationer. Detta innebdr att prov-
ningsmetoderna blir allt mer dynamiska, dvs.
de svarar mot olika belastningssituationer for
motorn. I praktiken innebér detta att provet
bli mera krivande dven om sjilva utsldpps-
granserna inte skirps. Enligt det ovan ndmn-
da direktivforslaget skall vid matningen av
utslipp frén flyt- och naturgasdrivna fordon
redan nu anvindas ett dynamiskt s.k. ETC-
prov, medan dieselmotorer, beroende pé vis-
sa tekniska detaljer, provas med en metod
som ligger ritt ndra den nuvarande metoden
men som &r avsevirt mindre krivande. Aven
den ovan nimnda mitmetoden for E-god-
kidnnande ér ett exempel pa den hittills an-
vinda statiska metoden. Om olika fordon fér
samma mitresultat med olika provningsme-
toder kan man alltsd i sjidlva verket anta att
utsldppen fran det fordon som mitts med ett
dynamiska prov dr ldgre i trafiken 4n de
verkliga trafikutslippen frdn det fordon som
uppnatt samma utsldppsnivd vid ett statiskt

TOV.

P Utsldppsgrianserna i direktivforslaget ar
samma oberoende av vilket brinsle som for-
donet drivs med. Aven om grinsen for ut-
slippen av kviveoxider har foreslagits vara
5 g/kWh bade for fordon som drivs med
dieselolja och fordon som drivs med gasfor-
miga brinslen dr kravet till foljd av ovan
ndmnda provningsmetoder stringare for for-
don som drivs med gasformiga brinslen in
for traditionella dieselmotorer. I jamforelse
med den gillande s.k. EURO-2 nivén inne-
bar forslaget att grinsvirdet for utslipp av
kvéveoxider skérps for alla fordonstyper fran
det nuvarande grinsvirdet pd 7 g/kWh. En-
ligt direktivforslaget skall dven griansvirdena
for andra utslippskomponenter dn kvaveoxid
skérpas.

Utsldppen frdn tunga motorer som drivs
med gasformiga brédnslen dr avsevirt ligre
in vad som forutsitts enligt gillande be-
stimmelser om dieseldrivna fordon eller en-

ligt direktivforslaget. Aven i friga om moto-
rer som drivs med gasformiga brinslen finns
det flera utvecklingsstadier av vilka det
nyaste, en teknik som karaktiriseras som
tredje generationens gasdrivna fordon, ar
bist med tanke pd miljén. Med modern ‘tek-
nik uppnas en utsléppsniva for kviveoxider
som ir 1—2 g/kWh eller i bista fall &nnu
lagre.

En av avsikterna med denna proposition dr
att sikerstilla att de flyt- eller naturgas-
drivna fordon som tas i bruk har den bésta
teknik som nu finns tillganglig. For att detta
mal skall kunna uppnds ricker det med att
endast bestimmelser om grinsvirdet for
kvéveoxider intas i skattelagarna, dven om
det ocksd finns andra reglerade utslidpp. Re-
dan med ett krav pa denna utslappskompo-
nent kan skatteforménen inriktas pa fordon
med den modernaste och bista tekniken.

P4 basis av vad som sagts ovan foreslds
att beskattningen av fordon som drivs med
brianslen i gasform skall forenhetligas s& att
anvindningen av alla gasformiga brinslen
blir tillaggsskattebelagd, samtidigt som last-
bilar och bussar som drivs med naturgas
eller flytgas befrias frin tilliggsskatt om
fordonets utsldpp av kviveoxider dr hogst
2,5 g/kWh. Valet av detta grinsvirde grun-
dar sig pd att de modernaste och bista gas-
drivna motorerna for tunga fordon uppfyller
detta krav oberoende av om fordonet har en
s.k. stoikiometrisk motor eller en sk. lean
burn-motor. Det foreslagna gransvirdet §si-
dositter inte ndgon av dessa tekniska 16s-
ningar men det ir tillrdckligt krivande for
att sikerstilla att endast fordon med den
nyaste tekniken tas i bruk, dvs. framst for-
don med tredje generationens gasmotorer.

Vid valet av grinsvidrde har man tagit i
beaktande ocksd den i direktivforslaget in-
géende definitionen av fordon som hor till
en speciell miljoklass. Enligt kommissionens
forslag skulle grinsen for utslipp av kvive-
oxider for dessa fordon vara 2 g/kWh. Vid
beredningen har man féreslagit att gransvir-
det for utsldpp av kviveoxid i denna klass
skulle vara 1-—2,3 g/kWh. Avsikten med en
speciell miljoklass skulle vara att definiera
de fordon, vilkas anvidndning kunde stddas
genom eKonomisks styrmedel, sdsom be-
skattningen.

I takt med att motortekniken och utslépps-
grinserna utvecklas skall de gransvarden for
kviveoxider som nu foreslas bli intagna 1
lagen i fortsidttningen justeras p& motsvaran-
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de sitt. Forslaget innebér dock att ett fordon
som vid ibruktagandet har befriats frin till-
laggsskatt bibehdller denna stillning under
hela brukstiden dven om gransvirdet i lagen
om skatt pd motorfordon senare justeras.
Om provningsmetoderna utvecklas pa ovan
antydda sitt sd att de blir mera krivande &n
tidigare och om bestimmelserna om dessa
blir tillampliga dven hos oss, inverkar detta i
form av skirpta krav direkt ocksd pd fordon
som drivs med gasformiga brénslen. Aven
hir dr avsikten att tidigare godkidnnanden
om tilldggsskattefrihet forblir 1 kraft och att
det inte krivs att fordon som redan tagits i
bruk presterar resultat enligt de nya prov-
ningsmetoderna.

Eftersom det enligt vad som foreslagits
ovan blir mgjligt att stélla en viss miljobase-
rad utslidppsgrians for tilliggsskattefriheten
for lastbilar och bussar som drivs med gas-
formiga brinslen 4r det motiverat att fore-
skriva om saken pa ett enhetligt sitt obero-
ende av om fordonet drivs med flytgas eller
naturgas. Det foreslds sdledes att i lagens 14
§ 2 mom. forst foreskrivs att bidda dessa
brinslen pid samma sitt skall vara tillaggs-
skattebelagda och sedan att tilliggsskattefri-
het beviljas for bada branslena pd de ovan
nimnda miljobaserade villkoren.

1.4. Tillimpningsomridet for den egentliga
fordonsskatten

Bestimmelserna om tillimpningsomradet
for den egentliga fordonsskatten i lagen om
skatt pd motorfordon kan i sin nuvarande
form 1 nagon man anses vara mangtydiga
och svarforstieliga for fordonsanvindarna. 1
det inledande stycketi 5 § 1 mom. lagen om
skatt pd motorfordon bestims for nirvarande
att den egentliga fordonsskatten fér fordon
som skall drivas med dieselolja, motorpetro-
leum eller elektricitet dr sd stor som det séigs
i paragrafen. I lagens 1 § bestims dock att
motorfordonsskatt skall erliggas for begag-
nande av motorfordon med annan kraft

eller annat brinsle 4n oblandad bensin eller
bensinalkohol. Med beaktande av bestim-
melsen i 1 § har lagens 5 § i rittspraxis an-
setts innebdra att egentlig fordonsskatt upp-
bars for alla fordon som drivs med ndgot
annat brénsle eller ndgon annan drivkraft dn
motorbensin. For att undanrdja eventuella
oklarheter och mangtydlgheter foreslds att
5 § lagen om skatt pd motorfordon justeras
sd att den i enlighet med lagens tillimp-
ningsomride foreskriver att egentlig for-
donsskatt skall erliggas for fordon som ar
avsedda att drivas med annan drivkraft eller
annat bransle d4n motorbensin. Forslaget dnd-
rar inte nuvarande praxis utan det dr avsett
att géra bestimmelserna klarare. Den egent-
liga fordonsskatten skall alltjimt uppbéiras
for samma fordon som hittills.

2. Propositionens ekonomiska verk-
ningar

De foreslagna dndringarna har inte nigra
ekonomiska verkningar.

3. Beredningen av propositionen

I beredningen av propositionen har beak-
tats Riksdagens justiticombudsmans initiativ
av den 10 juni 1998 om komplettering av
bestimmelserna om hindrande av anvind-
ning av fordon. Lagforslaget har beretts som
tjansteuppdrag vid finansministeriet.

4. Ikrafttridande

Lagen avses trida i kraft s snart som
mdjligt efter det att den har antagits och bli-
vit stadfist. Avsikten ir att den bestiimmelse
med stod av vilken intyget dver betald skatt
inte behdver medforas 1 fordonet skall kunna
tillimpas redan frn ingdngen av 1999.

Med stdd av vad som anforts ovan fore-
liggs Riksdagen foljande lagforslag:
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Lag

om indring av lagen om skatt pi motorfordon

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs i lagen den 30 december 1966 om skatt pd motorfordon (722/1966) 26 §, sidan

den lyder i lag 486/1981,

dndras i 5 § 1 mom. det inledande stycket och 1 punkten, 14 § 2 mom. och 33 § 2 mom.,
av dessa lagrum S § 1 mom. 1 punkten sddan den lyder i lag 1546/1992, sddan 14 § 2 mom.
lyder i lag 486/1981 och 33 § 2 mom. sddant det lyder i lag 784/1990, samt

fogas till 27 §, sddan den lyder i lag 522/1994, nya 2—4 mom. som foljer:

58

Den egentliga fordonsskatten ar for fordon
som helt eller delvis skall drivas med annan
drivkraft eller annat brinsle dn motorbensin
foljande:

1) for personbil och for bil avsedd for tvd
indamal for varje 100-tal kilogram eller del
diarav av totalvikten 150 mark, och for an-
nan in ovan ndmnda paketbil, for varje 100-
tal kilogram eller del dédrav av fordonets to-
talvikt 27 mark,

Anvinds i fordon flytgas eller naturgas
som brinsle, skall for fordonet alltid erlag-
gas tillaggsskatt. Befriade fran tillaggsskatt
ar dock lastbilar eller bussar som drivs med
flytgas eller naturgas och vilkas kvaveoxid-
utslipp dd de forsta géngen tas i bruk ar
hogst 2,5 g/kWh, nir utslippen mits enligt
en metod som anvinds inom ett sidant Sys-
tem for godkidnnande som Overensstimmer
med gillande bestimmelser om avgasuts-

1app.

Fordonsforvaltningscentralen kan av sér-
skilt tungt viagande skil helt eller f6r en be-

stamd tid dterkalla det hindrande av anvand-
ningen av ett fordon som verkstillts med
stod av 1 mom. eller bestdimma att 1 mom.
inte tillampas pa fordonet. Anvindning av
fordonet kan tillitas endast om det kan anses
att fordonets édgare eller innehavare inte har
ként till och inte heller har kunnat kinna till
att skatt inte har betalts for fordonet och det
med beaktande av omstidndigheterna kan
anses vara oskiligt att hindra anvindningen
av fordonet. Om datasystemet for végtrafik-
en har innehdllit sddana uppgifter om for-
summad skattebetalmng som fordonets kop-
are haft tillgang till, tillits inte att fordonet
anvinds.

Om fordonsférvaltningscentralen har fattat
ett beslut som avses i 2 mom., kan fordonet
medan beslutet ir i kraft godkinnas i besikt-
ningen trots att skatten inte har betalts.

Andring 1 ett beslut som meddelats med
stod av 2 mom. fér inte sokas genom besvir.

Den som underldter att pd behorigt sitt
fullgéra den skyldighet som foreskrivs i
20 § skall for motorfordonsskatteforseelse
domas till boter.

Denna lag triader i kraft den 199 .
Lagen tillimpas pd siddan anvindning av
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fordon som sker efter det att lagen har tratt i den dag forordningen trider i kraft eller dar-
kraft och pa sddana beslut om hindrande av  efter.
anviandning som dri kraft eller som fattas

Helsingfors den 27 november 1998

Republikens President

MARTTI AHTISAARI

Minister Jouko Skinnari
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Lag

om iindring av lagen om skatt pA motorfordon

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1 lagen den 30 december 1966 om skatt pd motorfordon (722/1966) 26 §, sidan

den lyder i lag 486/1981,

dndras i 5 § 1 mom. det inledande stycket och 1 punkten, 14 § 2 mom. och 33 § 2 mom.,
av dessa lagrum 5 § 1 mom. | punkten sddan den lyder i lag 1546/1992, sddan 14 § 2 mom.
lyder i lag 486/1981 och 33 § 2 mom. sddant det lyder i lag 784/1990, samt

fogas till 27 §, sddan den lyder i lag 522/1994, nya 2—4 mom. som foljer:

Giillande lydelse

5

Den egentliga fordonsskatten ar for motor-
fordon som skall drivas med dieselolja, mo-
torpetroleum eller elektricitet, eller som
drivs med flytgas f6ljande:

1) for personbil, for varje 100-tal kilogram
eller del dédrav av totalvikten 150 mark, och
for paketbil, for varje 100-tal kilogram eller
del dirav av fordonets totalvikt 27 mark,

Anvinds i bil flytgas som brénsle, skall
for fordonet alltid erldggas tilliggsskatt.

26§

Dad motorfordon begagnas skall intyg éver
den senast erlagda skatten for fordonet lik-
som dven tillstdnd att anvanda fordonet pd
ovan i 6 § 3 punkten dsyftat vis medforas
och pd anfordran féretes for polis- eller tull-
myndighet.

3804538

Foreslagen lydelse

5§

Den egentliga fordonsskatten ar for fordon
som helt eller delvis skall drivas med annan
drivkraft eller annat brinsle dn motorbensin
foljande:

1) for personbil och for bil avsedd for rvd
dndamadl for varje 100-tal kilogram eller del
didrav av totalvikten 150 mark, och for an-
nan dn ovan nimnda paketbil, for varje 100-
tal kilogram eller del didrav av fordonets to-
talvikt 27 mark,

Anvinds i fordon flytgas eller naturgas
som brénsle, skall for fordonet alltid erldg-
gas tillaggsskatt. Befriade fran tilliggsskatt
ar dock lastbilar eller bussar som drivs med
flytgas eller naturgas och vilkas kvdveoxi-
dutslapp dd de forsta gdngen tas i bruk dr
hogst 2,5 g/kW h, ndr utsldppen mdits enligt
en metod som anvdinds inom ett sadant sys-
tem féor godkidnnande som dverensstimmer
med gdllande bestimmelser om avgasuts-

Lipp.

(upphivs)
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Gdllande lydelse

Den som underldter att pd behorigt sitt
fullgora den skyldighet som stadgas 1 20 §
eller 26 § skall for motorfordonsskatteforse-
else domas till boter.

RP 265/1998 rd

Fireslagen lydelse

Fordonsforvaltningscentralen kan av sdr-
skilt tungt vigande skal helt eller for en be-
stimd tid dterkalla det hindrande av anvind-
ningen av ett fordon som verkstillts med
stod av 1 mom. eller bestamma att 1 mom.
inte tillimpas pd fordonet. Anvindning av
fordonet kan tillatas endast om det kan anses
att fordonets dgare eller innehavare inte har
ként till och inte heller har kunnat kdnna till
att skatt inte har betalts for fordonet och det
med beaktande av omstindigheterna kan
anses vara oskdligt att hindra anvindningen
av fordonet. Om datasystemet for vagtrafik-
en har innehdllit sddana uppgifter om for-
summad skattebetalning som fordonets kop-
are haft tillgdng till, tilldts inte att fordonet
anvands.

Om fordonsforvaltningscentralen har fattat
ett beslut som avses i 2 mom., kan fordonet
medan beslutet dr i kraft godkdnnas i besikt-
ningen trots att skatten inte har betalts.

Andring i ett beslut som meddelats med
stod av 2 mom. fdr inte sokas genom besvr.

Den som underldter att pd behorigt sitt
fullgéra den skyldighet som foreskrivs i
20 § skall for motorfordonsskatteforseelse
domas till boter.

Denna lag trider i kraft den 199 .

Lagen tillimpas pd sddan anvindning av
fordon som sker efter det att lagen har trdtt i
kraft och pd sddana beslut om hindrande av
anvindning som ar i kraft eller som fattas
den dag forordningen trader i kraft eller dar-
efter.



