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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lagar om indring av 6 och 8 § i lagen
om farledsavgift och om upphéivande av 6 och 8 § i en lag om dndring och temporir dndring
av lagen om farledsavgift

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslds det att 6 och 8 § i lagen om farledsavgift dndras sa att
farledsavgiftens priser per enhet och maximibelopp hdjs. Samtidigt foreslas det att 6 och 8 § i
en lag om dndring och temporir dndring av lagen om farledsavgift upphévs.

Enligt propositionen hdjs farledsavgiftens priser per enhet och maximibelopp enligt den
nuvarande tempordra lagen proportionellt med 75,2 procent. 1 &vrigt hélls grunderna for

farledsavgiften ofordndrade.

Propositionen hénfor sig till budgetpropositionen for 2025 och avses bli behandlad i samband
med den.

De foreslagna lagarna avses trdda i kraft den 1 januari 2025.
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MOTIVERING
1 Bakgrund och beredning
1.1 Bakgrund

For fartyg som bedriver handelssjofart pa Finlands territorialvatten ska betalas farledsavgift till
staten enligt lagen om farledsavgift (1122/2005). Bestimmelserna om farledsavgift grundar sig
pa skattelagstiftningen. Farledsavgiftens priser per enhet och maximibelopp halverades fran och
med den 1 januari 2015 genom lagen om é&ndring och temporir adndring av lagen om
farledsavgift (1214/2014). Giltighetstiden for de tempordra priserna per enhet och
maximibeloppen har forldngts flera ganger genom en ikrafttridandebestémmelse. Den géllande
bestimmelsen (1121/2023) tradde i kraft den 18 december 2023 och ér i kraft till och med den
31 december 2027.

Vid regeringens ramforhandlingar den 15-16 april 2024 beslutade statsminister Petteri Orpos
regering om atgérder for att balansera de offentliga finanserna. Som en atgérd beslutade
regeringen att farledsavgifterna ska aterstéllas till fullt belopp fr&n och med 2025. I denna
proposition foreslds det att farledsavgiftens priser per enhet och maximibelopp hojs genom en
dndring av 6 och 8 § i lagen om farledsavgift och att bestimmelserna om farledsavgiftens priser
per enhet och maximibelopp i 6 och 8 § i lagen om dndring och temporér dndring av lagen om
farledsavgift upphédvs. Avsikten &r att regeringspropositionen ska behandlas hosten 2024 i
samband med budgetpropositionen for 2025. De foreslagna lagarna avses trdda i kraft den 1
januari 2025.

1.2 Beredning
Propositionen har beretts vid kommunikationsministeriet.

En remissbehandling av propositionen ordnades den 13 juni—31 juli 2024 i tjdnsten utlatande.fi
och i drendehanteringssystemet VAHVA. Ett svensksprékigt utkast till proposition skickades
pa remiss den 14 juni 2024. Proposition bereddes i brddskande ordning och var pa remiss i cirka
sju veckor.

Det kom in 29 utldtanden om forslaget. Foretag och intresseorganisationer inom utrikes sjofart
och logistik samt intresseorganisationer inom industrin och andra sektorer inom néringslivet var
vil representerade bland dem som ldmnade utlatande. Aven vissa fackorganisationer och
myndigheter 1dmnade utlatanden. Utldtanden med stdllningstaganden ldmnades av Rederierna i
Finland rf, Suomen Laivameklarit ry — Finlands Skeppsmaéklare rf, Finlands Speditions- och
Logistikforbund rf, Finlands Hamnar rf, Helsingfors Hamn Ab, HaminaKotka Satama Oy,
Satamaoperaattorit ry, Finlands Transitotrafikforening rf, Tallink Silja Oy, Cruise Lines
International Association, Finlands néringsliv rf, Skogsindustrin rf, Finlands ségindustri rf,
Kemiindustrin rf, Foretagarna i Finland rf, Centralhandelskammaren, Kymenlaakson
kauppakamari, Vattenvégar i Finland rf, Finlands Fackférbunds Centralorganisation FFC rf,
Finlands Sjomans-Union FSU rf, finansministeriet, arbets- och néringsministeriet, Transport-
och kommunikationsverket, Forsorjningsberedskapscentralen och Alands landskapsregering.
Trafikledsverket, Tullen, avdelningen for &garstyrning vid statsradets kansli och
justitieministeriet meddelade att de inte har ndgot att yttra i frégan.

Beredningsunderlaget till propositionen finns i den offentliga tjinsten pa adressen Andring av
lagen om farledsavgift for att ta ut farledsavgift till fullt belopp och upphédvande av den
temporéra lagstiftningen om farledsavgift - Statsradet (LVMO016:00/2024).
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2 Nuléige och bedomning av nulédget

Farledsavgiften tas ut enligt géllande prislista pa basis av fartygstyp (lastfartyg eller
passagerarfartyg), isklass och nettodraktighet. For avgiften har faststillts ett maximibelopp
enligt fartygstyp. Antalet avgifter for enskilda fartyg begrénsas i friga om passagerarfartyg till
hogst 30 avgifter och i1 fridga om lastfartyg till hogst 10 avgifter under ett kalenderér. For
lastfartyg beviljas nedsatt avgift nér fartyget inte gér med full last (50 eller 75 procent beroende
pa lastningsgrad) och nér fartyget transiterar last i exportriktningen (50 procent). Tullen
verkstéller arligen 6 000-7 000 forsta uttag av farledsavgifter beroende pa den totala
trafikvolymen och fartygens trafikeringsfrekvens.

Intdkterna av farledsavgifterna redovisas i statsbudgeten som medel med allmén tdckning och
anviands for att ticka statens utgifter. De intékter av farledsavgiften som efterstrivas och
prislistan har stillts i relation till statens utgifter for de tjdnster som produceras for
handelssjofarten vid kusten (farledshallning, isbrytning, ledning av fartygstrafiken och
sjomaétning). Intdkterna av farledsavgiften paverkas forutom av den géillande prislistan ocksa av
fartygstrafikens omfattning, den reguljdra trafikens andel, fartygens isklasser och
nettodriktighet samt av de nedsatta avgifterna for lastfartyg. Fore halveringen av farledsavgiften
har priserna per enhet hojts eller sénkts sa att intékterna av avgifterna motsvarar utgifterna.
Under den tid avgifterna har varit halverade har man gjort betydande avkall pd inkomstmalet.
Genom farledsavgiftens prisindelning enligt isklass och den Ovre grénsen for antalet
avgiftsbelagda anlép har man striavat efter att sporra Finlands handelssjofart till att anvénda
fartyg som kan trafikera i vinterférhallanden och till reguljar trafik. De ldgre farledsavgifterna
for hogre isklasser kompenserar de hogre investerings- och driftskostnaderna for fartygen. Den
Ovre griansen for antalet avgiftsbelagda anlop minskar den ekonomiska boérdan av
farledsavgifterna under kalenderaret.

Halveringen av farledsavgiftens priser per enhet och maximibelopp foreskrevs ursprungligen
gélla aren 2015-2017 (lag 1214/2014), for att kompensera de kostnadskonsekvenser for
sjofarten som svaveldirektivet, som tradde i kraft 2015, férvidntades ha. Alla priser per enhet
sénktes, men priserna per enhet for lastfartyg i hogre isklasser sanktes mer dn priserna per enhet
for passagerarfartyg, fartyg i 14g isklass eller fartyg utan isklass. Avgifternas maximibelopp
halverades linjért. Giltighetstiden for halveringen av farledsavgiften har forlédngts fem ganger
utan att prislistan eller grunderna for farledsavgiften dndrats pa nagot annat sitt (lagarna
896/2017, 904/2018, 997/2020, 1000/2021 och 1121/2023). Den huvudsakliga motiveringen
har varit att upprétthalla Finlands internationella konkurrenskraft. Man har ocksé beaktat de
ekonomiska utmaningar som covid-19-pandemin medforde for naringslivet och aterhimtningen
frén den. Den nuvarande halveringen av farledsutgiften har foreskrivits gélla frdn och med den
18 december 2023 fram till utgdngen av 2027. Farledsavgiftens priser per enhet och
maximibelopp har inte dndrats under den tid den temporéra lagstiftningen har varit i kraft. Utan
en fortsatt halvering skulle farledsavgiften efter det att den temporédra lagen har upphdrt att gélla
antingen tas ut enligt den prislista som géllde 2014 eller sa skulle det foreskrivas om en ny
prislista for farledsavgifterna.

Farledsavgiftens priser per enhet 2012—2014 och frdan och med den 1 januari 2015.

Priser per enhet Farledsavgift 20122014 Farledsavgift fr.o.m. den 1 januari 2015
(dndringen inom parentes)
Euro/nettoton/isklass Lastfartyg  Passagerarfartyg Lastfartyg Passagerarfartyg
I A Super 1,277 0,860 0,470 (63,2 %) 0,625 (-27,3 %)
IA 2,389 1,694 1,098 (-54,0 %) 1,294 (-23,6 %)
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Priser per enhet Farledsavgift 2012-2014 Farledsavgift fr.o.m. den 1 januari 2015
(dndringen inom parentes)

IBochIC 4,821 2,919 2,578 (-46,5 %) 2,358 (-19,2 %)

IT och 1T 6,918 4,878 4,381 (-36,7 %) 4,169 (-14,5 %)

Kryssningsfartyg 1,045 0,911 (-12,8 %)

Hoghastighetsfartyg 6,303 5,381 (-14,6 %)

Pramar 3,473 2,107 (-39,3 %)

Avgiftens maximibelopp, euro/anlép

Lastfartyg 107 750 53 875 (-50 %)

Passagerarfartyg 32430 16 215 (-50 %)

Kryssningsfartyg 44 500 22 250 (-50 %)

De enskilda farledsavgifterna enligt de halverade priserna varierar beroende pa fartygstyp,
isklass och nettodriaktighet fran négra hundra eller tusen euro upp till ett maximibelopp.
Farledsavgifterna ar mycket olika pa grund av betydande skillnader i fartygens nettodraktighet.
Den ovre griansen for antalet avgiftsbelagda anlép begriansar avsevirt farledsavgifterna for
fartyg 1 reguljér trafik under ett kalenderdr. Farledsavgifterna for fartyg med den hogsta
trafikeringsfrekvensen betalas redan i borjan av aret och fartyget beviljas avgiftsbefrielse for
resten av dret.

Aren 2020-2023 kom cirka 75-78 procent av intikterna av farledsavgiften frin lastfartyg.
Passagerarbilfarjornas andel var 19-23 procent. Kryssningsfartygens andel var 1-6 procent
(tidigare ar cirka 10 procent). Sett utifrdn isklass betalades den storsta andelen av
farledsavgifterna, 34—42 procent, av fartyg som hor till den nist hdgsta isklassen I A. Andelen
for fartyg ur den hogsta isklassen I A Super var 17-19 procent. De avgifter som betalades av
fartyg under finsk flagg utgjorde 13—17 procent av de arliga intdkterna av farledsavgifter 2020—
2023. Andelen for fartyg under andra flagg var 83—87 procent. Exempelvis ar 2023 betalade
sammanlagt 44 flaggstater farledsavgifter for fartyg.

Intikter av farledsavgiften enligt fartygstyp och isklass, forsta uttag 2020-2023 (Tullen).

Andel, Andel,

2020, euro Andel, % 2021, euro Andel, % 2022, euro % 2023, euro %o
Fartygstyp
Kryssningsfartyg 484 372 1,0 388 146 0,9 3 108 663 5,8 1 689 965 3,5
Passagerarfartyg 10 955 494 23,2 8528203 19,3 10 079 001 18,7 9 046 073 18,9
Lastfartyg 35705 188 75,5 35266 902 79,6 40 670 802 754 | 37069972 77,5
Fartyg utan eget
framdrivningsmaskineri 175 808 0,4 97 880 0,2 73 859 0,1 44 253 0,1
Sammanlagt 47 320 861 100,0 44 281 130 100,0 53932325 100,0 | 47 8502623  100,0
Isklass
I A Super 9176106 194 7417 084 16,7 8 860 567 164 | 7938204 166
IA 18 227 660 38,5 18 360 702 41,5 18 697 005 34,7 16 331 101 34,1
IB 3 865 745 8,2 2761 640 6,2 4517189 8,4 4183 782 8,7
IC 1 832 579 3,9 2150 025 4,9 2 775 465 5,1 2 869 031 6,0
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Andel, Andel,
2020, euro Andel, % 2021, euro Andel, % 2022, euro % 2023, euro %
1I 13 535 301 28,6 13 044 135 29,5 15908 153 29,5 14 771 338 30,9
111 19 448 0,0 23 701 0,1 0 0,0 22 588 0,1
Ingen isklass 664 021 1,4 523 842 1,2 3173 946 5,9 1734218 3,6
Sammanlagt 47 320 861 100,0 44 281 130 100,0 53 932 325 100,0 | 478502623 100

Enligt bokslutsuppgifterna varierade statens utgifter for tjénster for handelssjofarten mellan
74,9 och 114,7 miljoner euro &ren 2012-2023 (exklusive inflation). Utgifterna for
farledshéllning och avskrivningarna pa trafikledsegendom har varierat mellan cirka 21 och 29
miljoner euro. Aren 2022 och 2023 steg utgifterna for isbrytning till cirka 66 miljoner euro.
Utgifterna for den ledning av sjotrafiken som tillhandahélls av en tjdnsteleverantor har varierat
mellan 12 och 16 miljoner euro. Utgifterna for sjdmétning har varierat frén mindre 4n en miljon
euro till ndgra miljoner euro per ar. I Trafikledsverkets grundplan for trafikledshallningen
(15.1.2024) bereder man sig pé utgifter till ett belopp av 72 miljoner euro per ar for tjénster
inom vintersjofarten aren 2024 och 2025. Nér serviceavtalen for isbrytare fornyas berdknas de
arliga utgifterna uppga till 85 miljoner euro 2026 och 2027.

Enligt bokslutsuppgifterna motsvarade intéikterna av farledsavgiften, 44,7-52,2 miljoner euro,
43—-62 procent (medeltal 53 procent) av de jamforda utgifterna under aren 2015-2023, da
farledsavgiften varit halverad. Aren 2012-2014, innan avgiften halverades, motsvarade
intdkterna av farledsavgiften, 81,4-87,6 miljoner euro, utgifterna till 91-105 procent.

Utgifter for tidnster som tillhandahdllits handelssjofarten vid kusten och intéikter av

farledsavgiften 2012-2023, exklusive inflation (Trafikledsverket).

Utgifter, .
1000 euro 2012 2013 2014 L2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Farledshallnin :
g 25326 21454 23644 20642 20868 23355 24540 21078 23199 23183 25945 29059
Ledning av |
sjotrafiken I
(VTS) 12 170 14 626 13909 115253 14 055 11769 14 035 15514 15310 15017 15974 16 359
I
Vintersjofart 41731 53131 42 866 : 34213 46167 47928 55369 55073 50676 57421 65897 66 043
Sjométning 3570 2334 2244 : 4755 2 985 800 1479 2417 931 2293 1 666 3220
T
Sammanlagt 82797 91545 82 663 : 74863 84075 83852 95423 94082 90116 97194 109482 114 682
Inkomster, :
1000 euro )
T
Farledsavgift 81374 81926 87587 : 45338 46335 47366 49078 52166 46700 44 667 51737 48924
Ovriga )
inkomster 508 1578 132 11291 24 169 1488 484 1583 833 891 131
T
Sammanlagt 81882 83504 87719 : 46629 46359 47535 50566 52650 48283 45500 52 628 49 055
Over- '
/underskott -915 -8 041 5056 : -28234  -37716 -36317 -44857 -41432 -41833 -52414 -56854 -65627
Kostnadsmots :
varighet, % 98,9 91,2 1053 61,8 55,0 56,9 53,4 56,0 53,6 46,5 48,1 42,8




Farledsavgiften hinfor sig till de transportavgifter som rederierna tar ut av kunderna.
Farledsavgiftens betydelse med tanke pa kostnaderna for logistik och resor inom utrikeshandeln
star 1 relation till fartygstrafikens omfattning och fraktméngden, till antalet passagerare och
fordon som transporterats med fartygen samt till vardet av utrikeshandeln (Tullens och
Statistikcentralens statistik).

Ar 2023 registrerade hamnarna sammanlagt cirka 22 100 fartygsanldp frin utlandet. Antalet
fartygsanlop har minskat betydligt. Exempelvis ar 2019 var antalet anlop cirka 29 600 stycken.
I inrikestrafiken sker dessutom arligen nagra tusen forflyttningar frén en hamn till en annan.

Ar 2022 transporterades inom den finléindska utrikeshandeln 87,5 miljoner ton varor sjovigen,
det vill siiga 92 procent av hela méngden ton. Ar 2023 minskade det totala antalet transporter
till 79,3 miljoner ton, men sjotransporternas andel av hela mingden ton steg till 96 procent. Ar
2023 var de finldndska rederiernas andel av sjotransporterna 28 procent. Sjotransporterna har
minskat jamfort med de livligaste dren da den totala méngden uppgick till hundra miljoner ton.

Fore covid-19-pandemin transporterades arligen som mest 19,1 miljoner passagerare samt 3,3
miljoner fordon och andra transportmedel med passagerarbilfarjor mellan Finland och utlandet.
Aren 2020 och 2021 minskade antalet passagerare till 6,2—6,9 miljoner, likasd minskade antalet
fordonstransporter. Aren 2022 och 2023 uppgick antalet passagerare pa fartygen till ssammanlagt
12,8-13,5 miljoner och ocksé antalet fordon var igen storre.

De halverade farledsavgifterna for lastfartyg, 35,4-40,1 miljoner euro aren 2020-2023,
hénforde sig till transporter pa cirka 80—100 miljoner ton och uppgick i genomsnitt till ngra
tiotals cent per ton. I friga om mindre vérdefulla varuslag kan den kostnadsékning som
farledsavgiften medfor vara betydande i forhdllande till lastens virde. I friga om vérdefulla
varuslag ar den relativa kostnadsdkning som farledsavgiften medfor mindre. Ar 2022 uppgick
det totala virdet av Finlands varuhandel till sammanlagt 173,8 miljarder euro. Ar 2023 sjonk
vérdet pa varuhandeln till 152,4 miljarder euro.

I friga om passagerar- och kryssningsfartyg har de halverade farledsavgifterna, 8,9—13,2
miljoner euro 2020-2023, i genomsnitt medfort en kostnadsdkning pd knappt en euro per
transporterad passagerare, fordon och transportmedel.

Det totala beloppet av de halverade farledsavgifterna kan ocksé stillas i relation till de
uppskattade totala kostnaderna for logistiken. Enligt Abo universitet uppgick de interna
logistikkostnaderna inom industrin och handeln i Finland till sammanlagt 33,6 miljarder euro
2022 (25,9 miljarder euro 2019).

3 Malsédttning

Enligt det beslut som offentliggjordes vid regeringens ramforhandlingar den 16 april 2024
aterstills farledsavgifterna till fullt belopp som en atgird for att balansera de offentliga
finanserna. Avsikten dr att genom farledsavgifterna 6ka statens inkomster med 36 miljoner euro
fran och med 2025. For att trygga forsorjningsberedskapen och trafiken aret om éndras inte
farledsavgifternas prisindelning enligt isklass eller den dvre griansen for antalet avgiftsbelagda
anlop.



4 Forslagen och deras konsekvenser
4.1 De viktigaste forslagen

I propositionen foreslas det att 6 och 8 § i lagen om farledsavgift (1122/2005) dndras sa att
farledsavgiftens priser per enhet och maximibelopp hdjs. Hojningarna foreslés tridda i kraft den
1 januari 2025. Det foreslas dven att 6 och 8 § i den temporira lagen om farledsavgiftens nivé
upphévs.

Genom propositionen dndras inte tillimpningsomradet for lagen om farledsavgift och det infors
inga nya léttnader i farledsavgiften. Hela sektorn omfattas av de foreslagna éndringarna pa ett
jamlikt sétt. Om nya lattnader beviljades skulle det pa grund av det inkomstmal som efterstravas
med atgirden leda till en dnnu kraftigare hojning av avgifterna.

De priser per enhet och maximibelopp for farledsavgiften som anges i den gillande temporira
lagen hodjs proportionellt med 75,2 procent. 1 &vrigt halls grunderna for farledsavgiften
ofordndrade. Syftet med hdjningen é&r att uppnd malet om en &rlig 6kning av intékterna av
farledsavgiften med 36 miljoner euro frdn och med 2025. Kalkylen utgar frén intdkterna av
farledsavgifter enligt typ av fartygstrafik och isklass 2023 enligt det forsta uttaget. Kalkylen
grundar sig pd att de faktorer som inverkar pé intdkterna av farledsavgiften, sisom den totala
fartygstrafiken och fartygstrafikens omfattning i olika typer fartygstrafik, den reguljéra trafiken,
fartygens nettodréaktighet och isklasser samt de nedsatta avgifterna for transitotransporter och
for fartyg dir lastningskapaciteten inte utnyttjats till fullo, realiseras 2025 och dérefter pa
samma sitt som 2023.

Farledsavgiftens gdllande priser per enhet och maximibelopp samt foreslagna héjningar.

Gillande priser per enhet Forhojda priser per enhet fr.o.m. den 1
januari 2025
Euro/nettoton/isklass Lastfartyg  Passagerarfartyg | Lastfartyg Passagerarfartyg
T A Super 0,470 0,625 0,824 1,095
IA 1,098 1,294 1,924 2,268
IBochIC 2,578 2,358 4518 4,132
IT och III 4381 4,169 7,677 7,306
Kryssningsfartyg 0,911 1,596
Hoghastighetsfartyg 5,381 9,429
Pramar 2,107 3,692
Avgiftens maximibelopp euro/anlép
Lastfartyg 53 875 94 408
Passagerarfartyg 16 215 28 414
Kryssningsfartyg 22 250 38990

4.2 De huvudsakliga konsekvenserna

Rederier som betjénar Finlands handelssjofart kommer érligen att betala 36 miljoner euro mer
i farledsavgifter fran och med 2025. Enligt statsbokslutet uppgick intdkterna 2023 till 48,9
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miljoner euro. De érliga intdkter av farledsavgiften som efterstriavas 2025 och dérefter ar cirka
85 miljoner euro, om fartygstrafikens omfattning och karaktir forblir desamma som fore
hojningen av avgiften. Efter hdjningen av priserna motsvarar intikterna av farledsavgiften inte
fullt ut de utgifter for tjanster som producerats for handelssjofarten och som intikterna ska
jamforas med. Utgifterna varierade mellan cirka 90 och 115 miljoner euro 2018-2023.

Den hojning av farledsavgifterna som foreslas i regeringspropositionen &r betydande, men jamnt
fordelad Gver prislistan. Rederierna oOverfor avgiftshdjningen pa transportkunderna och
passagerarna. Grovt uppskattat leder atgirden till en hojning av priserna pa tjanster med i
genomsnitt nagra tiotals cent eller hdgst en euro per fraktton, resebiljett eller transporterat
fordon. En hojning av farledsavgifterna bedéoms i nagon man forsdmra Finlands logistiska
konkurrenskraft.

Det dr svart att i sin helhet bedoma hur avgiftshdjningen paverkar omkostnaderna for rederierna,
som 4r registrerade i ett stort antal olika ldnder. Av fartyg som forde finsk flagg togs det 2022
ut halverade farledsavgifter till ett belopp av 8,6 miljoner euro. Enligt en enkel uppskattning
kommer farledsavgifter att tas ut till ett belopp av cirka 15 miljoner euro efter avgiftshdjningen.
Enligt Statistikcentralen var omséttningen for finldndska passagerartransport- och
godstransportforetag inom sjo- och kustsjofarten sammanlagt 2,26 miljarder euro 2022.

Genom regeringspropositionen upphévs ocksa den temporéra halveringen av farledsavgiften,
som foreskrivits att gélla till utgdngen av 2027. Rederierna maste relativt snabbt beakta
hdjningen av farledsavgiften i de nuvarande transportavtalen och i de transportavtal som
forhandlas fram samt i prissittningen av linjetrafiktjdnster.

En del av de hojda priserna per enhet &r i friga om isklasserna fortfarande lagre &dn aren 2012—
2014, da farledsavgiften senast tog ut till fullt belopp (isklasserna I A Super, I A, I B och I C
for lastfartyg). Daremot dr en del av de hdjda priserna per enhet hogre dn under
jadmforelsetidpunkten (isklasserna II och III for lastfartyg, isklasserna I A Super, [ A, I B, 1 C,
I och II for fartyg utan eget framdrivningsmaskineri och passagerarfartyg samt
kryssningsfartyg). Avgifternas maximibelopp &r dock ldgre &n &ren 2012-2014. Jamforelsen ar
nominell, eftersom de tidigare fulla priserna tillimpades for 10 &r sedan.

De Ovre grinserna for antalet avgiftsbelagda anlop lindrar ytterligare avgiftsokningarnas
ekonomiska betydelse for linjetrafiken. I vissa avgiftsklasser i prislistan finns néstan inga fartyg
(t.ex. hoghastighetsfartyg och passagerarfartyg i en lag isklass, med undantag av
kryssningsfartyg) och hojningen av priserna har till denna del inga praktlska konsekvenser.

Hojningen av farledsavgiften genomfors samtidigt med andra EU-dtgirder som stegvis okar
kostnaderna for sj6trafiken. Sddana étgdrder ar utsldppshandeln inom sjofarten som inleddes
2024 och den styrning som inleds 2025 for att minska véxthusgasintensiteten for energi som
anvénds inom sjdfarten. Atgarderna oOkar kostnaderna for den finldndska handelssjofarten med
hundratals miljoner euro pa arsniva. Okningen av de mlljorelaterade kostnaderna inom sjofarten
kan péverka fartygens duglighet for vintertrafik mer &n farledsavgiftens styreffekt. Enligt en
utredning av Trafikledsverket har man under aren 2010-2023 kunnat se en forsdmring av
lastfartygens effekt i forhallande till dédvikten. Investeringarna i den bésta isklassen I A S har
minskat. I framtiden kan fartygens maskineffekt och isklasser ytterligare forsdmras.

Uppnéendet av inkomstmalet ar forenat med osékerhet. Med beaktande av kostnadsdkningarna
inom handelssjéfarten som helhet dr det mojligt att transporten av last, passagerare och fordon
effektiviseras sé att laststorlekarna och lastningsgraden okar och antalet fartygsanlop minskar.
Effektiviseringen kan dock begrdnsas bland annat av de redan hdga lastningsgraderna, de
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sérskilda fartygsegenskaper som olika typer av last forutsitter, de uppdelade transportrutterna
eller betydelsen av tidpunkterna for transporterna. Det ar mdojligt att hojningen av
farledsavgiften leder till att vissa transitotransporter flyttas till rutter som inte gar via Finland.
Eventuellt genomfors transporter inte i viardekedjor diar hojningen av farledsavgiften &r en
avgorande fordndring med tanke pa frakten.

Det ar svart att forutse intékterna av farledsavgiften ocksa pa grund av de fordndringar som
redan skett inom handelssjofarten. De forandringar som skett i handeln med Ryssland har
minskat antalet fartygsanlop i frdga om Finlands import frén Ryssland och Rysslands export via
Finland. I stéllet har det uppstatt nya handelspartnerskap, men den totala transportvolymen
minskade klart 2023. Den sammanlagda nettodréktighet per ar for fartyg som anlopt Finland
och som ligger till grund for farledsavgiften har minskat under de senaste &ren. Efterfragan pa
resor med kryssningsfartyg och passagerarbilfarjor rasade under covid-19-pandemin och
minskade trafiken. Aterhimtningen har bromsats upp av den svaga ekonomiska utvecklingen
och den politiska osdkerheten i Ostersjdomradet. Handelssjofartens intensitet och intdkterna av
farledsavgiften beror i visentlig grad pa de internationella ekonomiska trenderna och péa hur
Finland klarar sig i den internationella konkurrensen inom olika produktionsgrenar.

Propositionens konsekvenser for intékterna av farledsavgiften och for Finlands sj6transporter
och utrikeshandel foljs upp. Under regeringsperioden bedoms intikterna av farledsavgiften i
forhallande till statens utgifter for de tjanster som produceras for handelssjofarten och vid behov
vidtas forberedande atgérder for att dndra avgiften.

Regeringens proposition fortydligar lagstiftningen genom att 6 och 8 § i lagen om &ndring och
temporér dndring av lagen om farledsavgift upphivs.

Exempel pd den foreslagna dndringen av farledsavgiften enligt fartygstyp, euro/anlop.

Nuvarande Foreslagen
farledsavgift,  farledsavgift,

Fartygstyp Fartygsslag Fartygets nettodriaktighet  Isklass euro euro
Passagerarfartyg passagerarbilférja 3708 IB 8 743,46 15 321,58
Passagerarfartyg passagerarbilférja 5066 IA 6 555,40 11 487,34
Passagerarfartyg ro-ro-fartyg 6 646 IA 8 599,92 15 070,05
Passagerarfartyg passagerarbilfirja 7264 I A Super 4 540,00 7 955,66
Passagerarfartyg passagerarbilfirja 10 836 IA 14 021,78 24 571,03
Passagerarfartyg passagerarbilférja 15013 I A Super 9 383,12 16 442,49
Passagerarfartyg passagerarbilférja 17914 1 A Super 11 196,25 19 619,71
Passagerarfartyg passagerarbilférja 23 400 T A Super 14 625,00 25 628,07
Passagerarfartyg passagerarbilférja 30 860 1 A Super 16 215,00 28 414,00
Passagerarfartyg  passagerarbilfirja 38971 1 A Super 16 215,00 28 414,00
Lastfartyg annat fartyg 301 II 1318,68 2 310,79
Lastfartyg annat fartyg 1296 II 5677,77 9 949,43
Lastfartyg torrlastfartyg 1559 IB 4 019,10 7 042,86
Lastfartyg ro-ro-fartyg 3141 1 A Super 1476,27 2 586,94
Lastfartyg torrlastfartyg 3 464 IA 3803,47 6 665,00
Lastfartyg containerfartyg 4776 IA 5244,04 9 189,39
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Nuvarande Foreslagen
farledsavgift, farledsavgift,

Fartygstyp Fartygsslag Fartygets nettodriktighet  Isklass euro euro

Lastfartyg ro-ro-fartyg 4 843 IB 12 485,25 21 878,50
Lastfartyg kemikalietankfartyg 6 544 I 28 669,26 50 238,50
Lastfartyg ro-ro-fartyg 6938 1 A Super 3260,86 5714,16
Lastfartyg ro-ro-fartyg 7 682 IA 8434,84 14 780,76
Lastfartyg torrlastfartyg 10 108 II 44 283,14 77 599,44
Lastfartyg ro-ro-fartyg 10 145 IA 11 139,21 19 519,76
Lastfartyg ro-ro-fartyg 18 155 I A Super 8532,85 14 952,51
Lastfartyg torrlastfartyg 19 469 I 53 875,00 94 408,00
Lastfartyg oljetankfartyg 33498 IA 36 780,80 56 277,33
Lastfartyg torrbulkfartyg 59 298 11 53 875,00 94 408,00
Kryssningsfartyg 1263 II 1 150,59 2 016,24
Kryssningsfartyg 9205 IC 8 385,75 14 694,75
Kryssningsfartyg 15501 I 14 121,41 24 745,61
Kryssningsfartyg 26 345 II 22 250,00 38 990,00
Kryssningsfartyg 46 086 I 22 250,00 38 990,00
Kryssningsfartyg 115732 II 22 250,00 38 990,00

5 Alternativa handlingsvigar
5.1 Handlingsalternativen och deras konsekvenser

Intékterna av farledsavgiften skulle kunna 6kas genom att man tog i bruk den prislista som
tillimpades 2012-2014 innan den temporéra halveringen triddde i kraft. I den prislistan avviker
forhallandena i fraga om priserna per enhet mellan fartygstyper och isklasser fran vad de har
varit under den halvering av farledsavgiften som varit i kraft i 10 & och avgifternas
maximibelopp har férdubblats. Intdkterna av farledsavgiften kan hojas pa ett mer konsekvent
och forutsdgbart sitt genom en jamn nivaforhdjning av den géllande prislistan.

Det skulle vara mdjligt att hoja farledsavgiftens priser per enhet och maximibelopp med hjilp
av noggranna kalkyler som baserar sig pad uppgifter om fartygsanlép s& att man gor en
uppskattning av avgiftsbeloppen och fordelningen av avgiftsbordan enligt fartygstyp och isklass
samt mellan olika typer av fartygstrafik. Detta var inte mojligt pd grund av den korta
beredningstiden.

5.2 Lagstiftning och andra handlingsmodeller i utlandet

Inom fartygstrafiken i andra ldnder tar myndigheter och privata tjdnsteleverantdrer ut flera olika
former av avgifter for anviandning av ledningstjanster i havsfarleder, inre vattenvdgar och
fartygstrafiken. Avgifterna i andra ldnder beror pa olika juridiska ansvar som géller sjotrafikens
infrastruktur och tjénsteutbud, dgandeforhallanden och mal nar det géller att tdcka kostnaderna.
Avgifter som motsvarar farledsavgiften i Finland finns till exempel i Sverige och Estland.
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Gemensamt for dessa ldnder &r statens dgande av trafikledsnétet och behovet av att ordna
isbrytningstjanster.

I Sverige tar Sjofartsverket, som ansvarar for statens farleder, ut farledsavgift av fartygstrafiken
for att finansiera &mbetsverkets utgifter. Avgiften bestar av fyra komponenter:
beredskapsavgift, fartygsavgift, godsavgift (lastning eller lossning) och avgift for
ombordstigande och avstigande passagerare. Beredskaps- och fartygsavgifterna grundar sig pé
fartygets nettodréktighet indelad i tio fartygsklasser och enligt frekvens i antalet anlop. For de
tva forsta anlépen under en kalenderménad betalas full avgift. Avgiften sjunker med 25, 50 och
75 procent for det tredje, fjarde och femte anlopet. Darefter befrias fartyget fran dessa avgifter
vid ovriga anlop under samma ménad. Gods- och passageraravgifterna betalas for varje anlop.
Det totala beloppet av farledsavgiften minskar (10, 30, 90 eller 100 procent), om fartyget har en
miljoklassificering (Clean Shipping Index). I Sverige gors vid behov en indexbaserad hdjning
av priserna per enhet for de olika avgiftskomponenterna. Ar 2022 togs avgifter ut till ett virde
av cirka 118 miljoner euro. Sammanlagt tickte intékterna av de olika avgifterna cirka 70 procent
av verkets totala utgifter.

For fartyg som anlOper estniska hamnar tas farledsavgift ut (veeteetasud) for anvéndning av
ledning av fartygstrafiken, isbrytartjinster, informationstjinster och farledernas
sdkerhetsanordningar. For avgiften har faststéllts maximibelopp per fartygstyp och en dvre
grins for antalet betalningar under ett kalenderar. Under covid-19-pandemin avbréts uttaget av
avgiften temporirt. Ar 2023 beviljades en nedsittning av avgiften med 37,5 procent. Ar 2024
ar nedséttningen 15 procent.

6 Remissvar

Naéstan alla remissinstanser som foretrddde niringslivet motsatte sig kraftigt forslaget om en
hojning av farledsavgiften och krdvde att propositionen éterkallas. I utladtandena forstod man
behovet av att balansera de offentliga finanserna, men ménga remissinstanser lyfte fram att
forslaget var ovéntat och avviker avsevért fran den giltighetstid for halveringen av
farledsavgiften som faststéllts till 2027 och det projekt om en permanent halvering av
farledsavgiften som beretts i enlighet med regeringsprogrammet. Forslaget ansdgs med
beaktande av Finlands ldge och beroende av sjofart samt det osékra internationella ekonomiska
laget vara till skada for konkurrenskraften, aktorerna inom utrikeshandeln och balanseringen av
de offentliga finanserna. Vad giller farledsavgiften ansags det i flera utlatanden att kostnaderna
inom handelssjofarten inte ska 6kas genom regeringens atgérder.

I en del av utldtandena fran néringslivet foreslogs det att halveringen av farledsavgiften ska
fortsétta 1 enlighet med vad som redan foreskrivits och senare gdras permanent. I en del av
utlatandena foreslogs det att farledsavgiften slopas helt och hallet i nésta fas, eftersom
farledsavgiften utgor ett kostnadstilldgg som é&r skadligt for Finlands konkurrenskraft ockséa pa
en halverad nivd. Utdver néringslivet ansdg arbets- och néringsministeriet och
Forsorjningsberedskapscentralen att propositionen som helhet betraktad har skadliga
konsekvenser. | enstaka utlatanden f6rholl man sig neutralt till propositionen, men man lyfte
fram den kostnadsokning som sjofarten orsakas av flera skal.

Enligt utldtandena Okar sjotransportkostnaderna i vilket fall som helst betydligt pa grund av
Europeiska unionens utsldppshandel och den distributionsskyldighet som giller alternativa
drivmedel. Enligt utldtandena bor sjotransportkostnaderna kunna forutses s& vil som mojligt
och beslut som géller framtiden vara tillforlitliga. Aktdrerna inom néringslivet har planerat
framtiden i enlighet med den gédllande lagen och riktlinjerna for farledsavgiften i
regeringsprogrammet. Man anség att en plotslig linjedndring ockséd medfér minskat fortroende
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for Finlands lagstiftningsmiljo och i synnerhet for dess forutsdgbarhet. Forslaget beskrevs skapa
misstro mot det politiska beslutsfattandet. Forslaget konstaterades vara problematiskt i
synnerhet i situationer dér transporttjdnsterna redan har prissatts enligt den tidigare faststillda
nivan pa farledsavgiften for 2024-2027.

De hoga farledsavgifterna ansdgs minska viljan att investera i en fartygsflotta som betjénar
Finland. Det fordes fram att den pldtsliga lagindringen och den oOkade kostnaden for
farledsavgiften eventuellt inverkar negativt ocksd pad hamnarnas investeringar och pa de nya
produktionsinvesteringar som man &nskat fa till Finland.

Vissa sektorer inom industrin och aktdrer inom logistiken konstaterade att farledsavgiften blir
oskélig inom vissa typer av transporter och frakter, bland annat i frdga om fataliga transporter
av stora lastpartier till exempel inom den framvéxande cirkuldra ekonomin och i fridga om anlép
av de fartyg i de svagare isklasserna som inte kan anlopa under restriktionerna for
vintersjofarten. Farledsavgifterna hojs som mest till en hogre niva én de avgifter som géllde fore
halveringen, vilket kan leda till att vissa produktionsformer till och med ldmnar Finland.

Transitotrafiksektorn konstaterade att det finns en risk for att rutterna for internationella
transporter dndras till hamnar i andra l&nder och att det finns kostnadsrisker i anslutning till
gbdseltransporterna, som ar viktiga for livsmedelsforsorjningen i vérlden. Sektorn ansdg det
vara viktigt att bevara den sdnkta avgift for transittrafiken som ingér i grunderna for
farledsavgiften.

I utlatandet fran kryssningssektorn konstaterades det att prissittningen av tjanster som salts pa
forhand for de kommande &ren inte lingre kan dndras. Sektorn papekade ocksa att trafiken till
Finland inte har atergatt till nivan fére covid-19-pandemin och att en hdjning av farledsavgiften
skulle vara mycket skadlig med tanke pa aterhdmtningen.

I vissa utldtanden befarade man att hojningen av farledsavgiften inte medfor de efterstrivade
merinkomsterna for staten pa grund av att trafiken flyttas bort och antalet fartygsanlop minskar.
I en del av utlatandena beddmdes hdjningen, beroende pa typen av transporter, rentav ha en
minskande effekt pa intékterna av farledsavgiften. I vissa stillningstaganden konstaterades det
att de offentliga tjanster som tillhandahélls handelssjofarten bor finansieras med skattemedel
utan koppling till intdkterna av farledsavgifterna.

I en del av utldtandena foreslogs detaljerade &ndringar i lagen om farledsavgift, bland annat i de
definitioner som ror avgiftsskyldiga aktorer och avgiftsbelagda anlop samt i fraga om tidsfristen
for berdkningen av antalet avgiftsbetalningar som berittigar till avgiftsfrihet och mojligheten
att radkna samman rederiets olika fartygs anlop. I vissa utlditanden ansdg man att den sdnkning
som géller transittrafiken ar ett stod som forsvarar konkurrensen for industrin i andra lander och
foreslog att den slopas.

I flera utlatanden foreslogs det att efter att hojningen av farledsavgiften har slopats bér man
borja bereda langsiktiga éndringar av farledsavgiftens niva och struktur pd detaljniva, dér
preciserade uppgifter om kostnaderna for klimatatgdrderna inom sjofarten beaktas. Rederierna
1 Finland rf foreslog att en dndring av den temporira halveringen av farledsavgiften till en
permanent halvering ska dvervégas pa nytt i slutet av regeringsperioden for att man ska kunna
skapa framtidsutsikter pa lingre sikt for foretagen och kompensera de 6kade kostnader som
drabbar sérskilt hart Finlands sjotransporter.

I en del stdllningstaganden betonades behovet av att sorja for en langsiktig finansiering av
myndighetsverksamhet som upprétthéller en fungerande sjofart. Man ansdg det vara bra att
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genom grunderna for farledsavgiften fortfarande styra att fartyg som trafikerar Finland ar
funktionsdugliga aret runt.

Enligt finansministeriets utldtande ska utgangspunkten for hojningen av farledsavgiften vara det
beslut som fattades vid ramforhandlingarna om att slopa halveringen av avgiften och aterstélla
avgiften till fullt belopp fran och med 2025. Enligt utldtandet innebér detta att den intéktsokning
som efterstravas bor vara storre dn vad som foreslagits, det vill séga cirka 48 miljoner euro i
stéllet for 36 miljoner euro, varvid de arliga intdkterna av farledsavgiften sammanlagt uppgéar
till ndrmare 100 miljoner euro. Detta innebér att farledsavgiftens gillande priser per enhet och
maximibelopp skulle hdjas med 100 procent i stillet for med 75,2 procent. Finansministeriet
hénvisar till de kostnader for farledshéllningen 2018-2023 som anges i utkastet till proposition
(90-115 miljoner euro per ar) och anser att man bor man striva efter att intdkterna av
farledsavgiften tacker statens utgifter for handelssjofarten till fullt belopp, pad samma sitt som
fore halveringen av farledsavgiften.

Alands landskapsregering ansdg i sitt utldtande att det dr viktigt att farledsavgiften behaller
incitamenten for reguljdr trafik och isforstirkt tonnage. I utlatandet konstaterades det att
hdjningen av farledsavgiften 6kar kostnaderna for sjofarten samtidigt som de klimatpolitiska
atgirderna. Alands landskapsregering foreslog att det gérs en utvirdering av de forhdjda
farledsavgifternas péverkan pé& handelssjofarten och transportsektorn i1 slutet av
regeringsperioden for statsminister Petteri Orpos regering. Alands landskapsregering ansag det
vara viktigt att regeringen stravar efter att sinka nivan pa maximiavgiften for passagerarfartyg
bland annat for att trygga Alands transporter. Enligt utlitandet ér det ocksa viktigt att regeringen
stridvar efter att sénka antalet avgiftsbetalningar som beréttigar till befrielse frén farledsavgift
for passagerarfartyg till exempelvis till samma niva som for lastfartyg.

Regeringens proposition har inte dndrats utifrén utldtandena. Om hojningen av farledsavgiften
slopas forsvaras regeringens atgdrder for att balansera de offentliga finanserna. Den
efterstrivade intéktsokningen pa 36 miljoner euro som ligger till grund for forslaget kvarstar
dock i enlighet med vad som faststélldes vid regeringens ramforhandlingar och man efterstrévar
inte att uppna den storre 6kning av intdkterna som foreslogs i finansministeriets utlatande. De
detaljerade dndringar i lagen om farledsavgift som remissinstanserna foreslog kunde inte
granskas inom den tidsram som fanns till férfogande. Det bor bedéomas noggrant om forslagen
kan genomforas utan problem och vilka konsekvenser de har. Dessutom leder en del av de
foreslagna dndringarna till att inkomstbasen for farledsavgiften och intdkterna av avgiften
minskar, vilket stdr i1 strid med propositionens mal for statsfinanserna. For att ett
intdktsunderskott ska kunna undvikas skulle det forutsétta att priserna per enhet hojs kraftigare
dn vad som foreslés.

7 Specialmotivering

7.1 Andring av 6 och 8 § i lagen om farledsavgift

6 § Farledsavgiftens pris per enhet. Det foreslas att faststdllandet av farledsavgiftens pris per
enhet dndras sa att priserna per enhet for lastfartyg och passagerarfartyg enligt isklass samt
priserna per enhet for kryssningsfartyg, hoghastighetsfartyg och fartyg utan eget

framdrivningsmaskineri hdjs med 75,2 procent jamfort med prislistan enligt den temporéra
lagen (1214/2014).
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8 §. Farledsavgiftens maximibelopp per fartygsanlép. Det fOreslas att farledsavgiftens
maximibelopp per fartygsanlop dndras sé att maximibeloppen hdjs med 75,2 procent jaimfort
med prislistan enligt den temporéra lagen (1214/2014).

7.2 Lagen om upphivande av 6 och 8 § i en lag om 4ndring och temporir dndring av lagen
om farledsavgift

1 §. Bestdmmelse om upphdvande. 1 paragrafen foreskrivs om upphévande av 6 och 8 § i lagen
om &dndring och temporér dndring av lagen om farledsavgift (1214/2014). Prisséttningen av
farledsavgiften enligt 6 och 8 § i1 lagen om &ndring och temporir &ndring av lagen om
farledsavgift giller till den 31 december 2027 och saledes méste lagens 6 och 8 § upphivas,
eftersom paragraferna annars hindrar att de dndringar av 6 och 8 § i lagen om farledsavgift som
foreslas i propositionen kan trdda i kraft den 1 januari 2025.

2 §. lkrafitrddande. 1 paragrafen foreslas att bestimmelsen om upphdvande enligt 1 § ska trdda
i kraft den 1 januari 2025.

8 Ikrafttridande

Det foreslas att lagarna trader i kraft den 1 januari 2025.

9 Verkstillighet och uppféljning
Tullen svarar enligt 3 § i lagen om farledsavgift for paférande av farledsavgiften och for

tillsynen dver paforda farledsavgifter, det vill séga tar ut farledsavgift och foljer intdkterna av
farledsavgiften pd ménads- och &rsniva.

10 Forhallande till andra propositioner

10.1 Samband med andra propositioner

Propositionen har inget samband med andra propositioner.

10.2 Forhallande till budgetpropositionen

Propositionen hénfor sig till budgetpropositionen for 2025 och avses bli behandlad i samband
med den. Enligt regeringens proposition Okar statens intdkter av farledsavgiften med

uppskattningsvis 36 miljoner euro jimfort med att en halverad farledsavgift fortfarande skulle
tas ut.

11 Forhallande till grundlagen samt lagstiftningsordning

Enligt 81 § i grundlagen ska bestimmelser om skatt utfirdas genom lag, som ska innehélla
bestimmelser om grunderna for skattskyldigheten och skattens storlek samt om de
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skattskyldigas rittsskydd. Farledsavgiften dr till sin juridiska karaktir en skatt som det
foreskrivs om i 1 § i lagen om farledsavgift. Bestimmelser om réttsskydd finns i 6 kap.

16 och 8 § i lagforslaget foreskrivs om en hojning av farledsavgiften pa det sitt som forutsatts
i grundlagen. Enligt paragraferna hojs farledsavgifterna for alla aktorer som omfattas av lagens
tillimpningsomréde, varvid avgiften dr jamlik for aktdrerna pa det sétt som forutsétts i 6 § i
grundlagen.

Pa de grunder som anges ovan kan lagforslagen behandlas i vanlig lagstiftningsordning.

Kldim

Med stod av vad som anforts ovan forelaggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag
om indring av 6 och 8 § i lagen om farledsavgift
I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om farledsavgift (1122/2005) 6 och 8 §, sddana de lyder i lag 1320/2011, som
foljer:
68§
Farledsavgiftens pris per enhet

Farledsavgiftens pris per enhet for lastfartyg och passagerarfartyg faststélls enligt fartygets
isklass som foljer:

Isklass Lastfartyg Passagerarfartyg
Pris per enhet (euro) Pris per enhet (euro)

I A Super 0,824 1,095

IA 1,924 2,268

IB,IC 4,518 4,132

IL 1T 7,677 7,306

Priset per enhet for kryssningsfartyg ér 1,596 euro, for hoghastighetsfartyg 9,429 euro och for
fartyg utan eget framdrivningsmaskineri 3,692 euro.

8§
Farledsavgiftens maximibelopp per fartygsanlép

Farledsavgiften dr hogst 94 408 euro. Farledsavgiften for passagerarfartyg ar dock hogst 28
414 euro och for kryssningsfartyg hogst 38 990 euro.

Denna lag triader i kraft den 20 .
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Lag

om upphivande av 6 och 8 § i en lag om indring och temporir indring av lagen om
farledsavgift

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:
1§

Genom denna lag upphévs 6 och 8 § i lagen om dndring och temporér dndring av lagen om
farledsavgift (1214/2014).

28§
Denna lag triader i kraft den 20 .
Helsingfors den 23 september 2024
Statsminister
Petteri Orpo

Kommunikations- och inrikesminister Lulu Ranne
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Bilaga
Parallelltext

Lag

om éndring av 6 och 8 § i lagen om farledsavgift

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1lagen om farledsavgift (1122/2005) 6 och 8 §, sddana de lyder i lag 1320/2011, som

foljer:

Gillande lydelse

6§
Farledsavgiftens pris per enhet
Farledsavgiftens pris per enhet for lastfartyg
och passagerarfartyg faststélls enligt fartygets
isklass som foljer:

Isklass Lastfartyg Passagerarfartyg
Pris per enhet (euro)Pris per enhet (euro)

I A Super 1,277 0,860
I'A 2,389 1,694
IB,IC 4,821 2,919
I, 1T 6,918 4,878

Priset per enhet for kryssningsfartyg &r
1,045 euro, for hoghastighetsfartyg 6,303 euro
och for fartyg utan eget
framdrivningsmaskineri 3,473 euro.

8§

Farledsavgiftens maximibelopp per
fartygsanlop

Farledsavgiften &r hogst 107 750 euro.
Farledsavgiften for passagerarfartyg dr dock
hogst 32 430 euro och for kryssningsfartyg
hogst 44 500 euro.
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Foreslagen lydelse

6§
Farledsavgiftens pris per enhet
Farledsavgiftens pris per enhet for lastfartyg
och passagerarfartyg faststélls enligt fartygets
isklass som foljer:

Isklass Lastfartyg Passagerarfartyg
Pris per enhet (euro)Pris per enhet (euro)

I A Super 0,824 1,095
I'A 1,924 2,268
IB,IC 4518 4,132
I, 1T 7,677 7,306

Priset per enhet for kryssningsfartyg &r
1,596 euro, for hoghastighetsfartyg 9,429 euro
och for fartyg utan eget
framdrivningsmaskineri 3,692 euro.

8§

Farledsavgiftens maximibelopp per
fartygsanlop

Farledsavgiften ar hogst 94 408 euro.
Farledsavgiften for passagerarfartyg dr dock
hogst 28 414 euro och for kryssningsfartyg
hogst 38 990 euro.

Denna lag trdder i kraft den 20 .



Lag

om upphivande av 6 och 8 § i en lag om indring och temporir indring av lagen om
farledsavgift

I enlighet med riksdagens beslut
upphdvs 6 och 8 § i lagen om é&ndring och tempordr dndring av lagen om farledsavgift
(1214/2014).

Gdllande lydelse Foreslagen lydelse

6§

(upphdvs)
Farledsavgiftens pris per enhet
Farledsavgiftens pris per enhet for
lastfartyg och passagerarfartyg faststdlls
enligt fartygets isklass som foljer:

Isklass Lastfartyg Passagerarfartyg
Pris per enhet (euro)Pris per enhet (euro)
1A Super 0,470

14 1.098 1.294
IBIC 2578 2358
1L 111 4381 4169

Priset per enhet for kryssningsfartyg dr
0,911 euro, for héghastighetsfartyg 5,381
euro och for fartyg utan eget 2,107 euro.

88

Farledsavgiftens maximibelopp per
fartygsanlop

(upphdvs)

Farledsavgiften dr hogst 53 875 euro.
Farledsavgiften for passagerarfartyg dr dock
hogst 16 215 euro och for kryssningsfartyg
hogst 22 250 euro.

Denna lag trider i kraft den 20 .
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