RP 66/1996 rd

Regeringens proposition till Riksdagen med forslag tll sjot-

rafiklag

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition féreslds att det stiftas
en ny sjotrafiklag, som ersitter den nuvaran-
de lagen om battrafik. Syftet med sjétra-
fiklagen #r bade att frimja sikerheten inom
sjotrafiken och att forebygga olidgenheter
som anvindningen av farkoster kan orsaka
miljon m.m. Sjotrafiklagen innehéller stad-
ganden gillande dem som férdas pa vatten,
farkoster och deras utrustning samt trafik pa
vatten.

Sjotrafiklagen skall gilla alla fordon och
anordningar som #r avsedda for fird pa vat-
ten. Utdver traditionella bitar omfattar la-
gens tillimpningsomrade t.ex. vattenskotrar
och svivare. P4 fartyg som anvinds for han-
delssjofart tillimpas dock fortfarande i forsta
hand sjolagen och lagen om tillsyn &ver far-
tygssiﬂlcerheten till de delar de behandlar fra-
gor som omfattas av denna proposition.

Nirmare stadganden och bestimmelser om
farkoster och deras utrustning, inklusive den
minimiutrustning som krivs i farkoster, ut-
fardas genom forordning och sjofartsstyrel-
sens beslut. Avsikten dr att i stadgandena
och bestdimmelserna beakta vad som bestims
i Europeiska gemenskapens direktiv om till-
nirmning av medlemsstaternas lagar och
andra forfattningar i friga om fritidsbatar.
Genom forordning och sjorfartsstyrelsens
beslut stadgas dessutom, pa det sitt som di-
rektivet forutsétter, om konstaterandet av att
fritidsbatar och viss utrustning till dessa
uppfyller kraven. De nya kraven om mini-
miutrustning tillimpas emellertid forst under
1997 érs seglingssdsong.

- Om det finns skal att misstéinka att en far-
kost eller dess utrustning kan dventyra si-
kerheten eller hdlsan, kan statsradet 1 enlig-
het med bestimmelserna i ovan ndmnda di-
rektiv forbjuda import, tillverkning, mark-
nadsféring eller anvéndning av farkosten
eller dess utrustning.

En farkost som skall inforas i batregistret
far liksom for ndrvarande framféras endast
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av en person som har fyllt 15 &r. Sjofartssty-
relsen kan dessutom av sirskilda skil be-
stimma att den som framfor en farkost av
viss typ eller en enskild farkost skall ha fylit
18 ar och att han besitter de kunskaper och
den forméga att framfora farkosten som sjo-
fartsstyrelsen forutsétter.

Enligt propositionen skall det fortfarande
vara mojligt att utfirda regionala férbud som
forbjuder och begrénsar trafik med farkoster.
Besluten kan ocksa gilla fartyg som anvénds
for handelssjofart. Avsikten 4r att ordna
meddelandet av besluten s att sjofartsverket
meddelar beslut som giller de allménna far-
lederna. For utmirkningen av férbuden och
begransningarna ansvarar dd den som upp-
ritthaller farleden. Betriffande Gvriga vatte-
nomréden hor det till de regionala miljécen-
tralernas befogenheter att fatta beslut, varvid
den kommun vars omréde berérs av férbudet
eller begrinsningen ansvarar for att forbuds-
och begrinsningsmirken sétts upp och un-
derhélls. Enligt propositionen kan det ocksé
utfirdas regionala forbud eller begriansningar
gillande en viss typ av farkost.

Propositionen innehéller ocksd nya stad-
ganden gillande tillsyn 6ver sjotrafiken. Pa
fartyg som anvénds for handelssjofart tillam-
pas dock i forsta hand lagen om tillsyn Gver
fartygssikerheten.

I detta skede foreslds inga reformer av
stadgandena om registrering av batar. Det
stadgande i lagen om battrafik gillande regi-
strering av motorbatar som siger att genom
férordning kan bestdmmas att motorbatar
skall registreras, forblir i kraft tills vidare.
Likasd forblir stadgandena om registrering
av motorbétar i forordningen om battrafik 1
kraft.

Den féreslagna lagen avses tridda i kraft
den 16 juni 1996, samtidigt som direktivet
gillande fritidsbatar.
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ALLMAN MOTIVERING

1. Nuléige
1.1. Lagstiftning och praxis

Lagen (151/699 och forordningen (152/69)
om bittrafik innehaller stadganden som gil-
ler i synnerhet trafik med fritidsbatar och
delvis dven annan sjétrafik. Ursprungligen
behandlade lagen om battrafik i férsta hand
frigor som gillde sdkerheten inom battrafi-
ken, den allm#nna ordningen samt registre-
ringen av motorbatar.

Tillimpningsomradet foér lagen om battra-
fik utvidgades 1977 sa att forebyggandet av
olidgenheter for miljon borjade beaktas mera
4an tidigare. DA fogades till lagen bl.a. stad-
ganden om regionala férbud och begrins-
ningar, enligt vilka ldnsstyrelsen (senare den
regionala milj6centralen) kan férbjuda eller
begrinsa korning med motorbat pa ett visst
vattenomrade.

Utdver lagen och férordningen om battra-
fik tillimpas pd battrafiken ett otal andra
forfattningar, som é#ven tillimpas pd han-
delssjofarten. De viktigaste av dessa dr sjola-
gen (674/94) i tillimpliga delar, konventio-
nen om de internationella reglerna till for-
hindrande av sammanst6tning till sjoss, 1972
(FoérdrS 30/77), forordningen om forhindran-
de av sammanstdtning i inre farvatten
(252/78), forordningen om utmérkning av
farlederna (846/79) samt forordningen inne-
fattande trafikstadga for kanaler och rérliga
broar (512/91). Utsldippen fran battrafiken
regleras i lagen om férhindrande av vattnens
fororening, férorsakad av fartyg (300/79)
och den forordning som givits med stéd av
den (635/93) samt i bullerbekémpningslagen
(382/87) och den forordning som givits med
stéd av den (169/88).

I 2 § lagen om battrafik ingér ett grund-
liggande stadgande om registreringen av
motorbatar. Nidrmare stadganden om regi-
streringen av motorbétar har utfirdats genom
forordningen om béttrafik. Registreringen av
batar sker pa grundval av motorns effekt och
linsstyrelserna for register 6ver de batar som
4r i anvindning i respektive lén.

I 3 § lagen om béttrafik ingér befogenhe-
ter att genom fOrordning utfirda sidana
stadganden om re istrermi1 underkastade
motorbatars konstruktion, skick, utrustning
och anvindning, s& ock angadende i Sppen
handel saluférda eller pa bestillning enligt

standardmodell tillverkade batars, batmoto-
rers och batférmodenheters konstruktion och
beskaffenhet som anses pakallade for siker-
heten, den allménna ordningen eller forebyg-
gandet av oldgenheter for miljon. I syfte att
bekéimpa motorbuller kan for alla batars del
stadgas sérskilt om ljudddmpning.

Forordningen om battrafik innehéaller nir-
mare stadganden om batars konstruktion,
utrustning och anvéndning. Stadgandena gil-
ler i forsta hand motorbatar som skall regi-
streras.

Utdver lagstiftningen har de nordiska lén-
derna gemensamt utarbetat frivilliga enhetli-
ga konstruktionskrav for batar och ett enhet-
ligt system for godkdnnande. Batarna typ-
godkéanns i enlighet med de nordiska bétnor-
merna (NBS) och typgodkinda batar forses
med en bla skylt. I Finlands skots typgod-
kdnnandet av sjofartsverket medan kontroll-
och filtarbetet utférs av VTT Tillverknings-
teknik. Typgodkénnandet, som omfattar ba-
de béatar som &r i yrkesméssig anvindning
och béatar som ir avsedda for fritidsbruk, har
inletts 1974.

Lagen om battrafik krdver ingen sirskild
examen av en batférare. Med st6d av férord-
ningen om vissa intyg for fritidsbatar
(308/74) ar det dock mojligt att frivilligt
skaffa ett internationellt behorighetsbrev for
forare av fritidsbat. Namnda behorighetsbrev
krdvs t.ex. av forare av farkoster som ror sig
i Tyskland eller Holland. Behorighetsbrev
for forare av fritidsbat utfirdas av sj6farts-
verket och de har getts & ungefir 15 000
personer.

1.2. Den intemationella utvecklingen och
lagstiftningen i utlandet

Sverige

I Sverige betraktas som batar fartyg vars
lingd understiger 12 meter och vars bredd
understiger 4 meter. Inom trafiken med fri-
tidsbétar krivs inget behorighetsintyg, men i
praktiken skaffar forarna frivilliga behorig-
hetsintyg. Kustskepparintyg dr obligatoriskt
ndr man framfor fartyg vars lingd Gverstiger
12 meter och vars bredd overstiger 4 meter
(skepp). Det finns inga tvingande foreskrif-
ter om utrustning, utan sékerhetsutrustning
skaffas utgéende frén rekommendationer och

upplysning.
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Lansstyrelserna kan meddela foreskrifter
om hastighetsbegrinsningar efter att ha rad-
gjort med sjofartsverket. Linsstyrelsernas
kan ocksd meddela foreskrifter om andra
begrinsningar och férbud som giller ritten
att anvinda ett vattenomrade for fartygstra-
fik. Forbuden och begrdnsningarna giller
;:mellertid inte handelssjofarten 1 allmén far-
ed.

Norge

I Norge krivs batforarcertifikat om batens
lingd overstiger 15 meter eller om bétens
bruttodriktighet Overstiger 25 registerton.
Det dr ocksa mojligt att skaffa ett frivilligt
bétforarbevis. Batforaren skall vara minst 16
ar nir han framfér en bt vars hastighet
overstiger 10 knop eller vars maskineffekt
overstiger 10 histkrafter eller om béten &r
ldngre &n 8 meter. Bitar pA mera én 50 brut-
toregisterton skall besiktigas och de &r fore-
mal for kontinuerlig tillsyn pa samma sitt
som bétar som &r i yrkesméssig anvindning.
Flytvistar skall finnas i alla batar. I Norge
har kommunerna ritt att utfarda lokala has-
tighetsbegréinsningar.

Danmark

Danmark har obligatoriska foreskrifter om
avlidggande av examen (yachtskepparexamen
III) for att man skall fa framféra batar vars
bruttodriktighet Overstiger 20 registerton.
Overvakningen av behorigheten gérs med
hjilp av stickprov. I Danmark &r typgodkén-
nande obligatoriskt i friga om hyresbatar.
Aven i Danmark skall det pd samma sitt
som i Norge finnas flytvistar i alla batar.
Kommunen beslutar om lokala hastighetsbe-
grinsningar.

Tyskland

I Tyskland bestims den behéorighet som
kridvs av forare av fritidsbétar enligt pa vil-
ken inre farled eller kanal de ror sig med
bat. Av myndigheterna beviljat forarbrev for
fritidsbat (Sportbootfuhrerschein) krivs av
personer som framfor en fritidsbat vars dep-
lacement #r mindre dn 15 m® och vars moto-
reffekt ar hogst 3,68 kilowatt (5 histkrafter).
Vid sidan av detta godkinns vissa andra be-
horighetsintyg. Om_ fritidsbatens deplace-
ment 4r minst 15 m® men mindre &n 60 m®
krivs intyg for fritidsbatskeppare (Sports-

chifferzeugnis).

Fartyg som understiger 20 meter, inklusive
segelbridden, betraktas enligt trafikreglerna
som sméfartyg, for vilka géller egna trafik-
regler.

Sméfartyg skall forses med fartygets och
dgarens namn och adress. Bitar som hor till
segelforeningar kan ocksd forses med andra
kénnetecken.

Nederldnderna

I Nederldnderna krdvs av befilhavare pa
fritidsbétar ett intyg (klein vaarbewijs) nir
de framfor batar vars lingd overstiger 15
meter samt snabba batar vars lingd under-
stiger 15 meter men vars hastighet overstiger
20 kilometer per timme (ungefédr 11 knop).

England

I England krivs behfrighetsintyg som be-
stims 1 enlighet med de olika trafikomrade-
na nédr man ror sig med farkoster vars drak-
tighet dverstiger 80 bruttoregisterton.

Europeiska unionen

Europaparlamentet och radet har den 16
juni 1994 utfirdat direktiv 94/25/EG, nedan
fritidsbatdirektivet, om tillndrmning av med-
lemsstaternas lagar och andra forfattningar i
friga om fritidsbétar. Fritidsbéatdirektivet har
i forsta hand utfirdats for att undanréja han-
delshinder och det giller bétar vars skrov ir
mellan 2,5 och 24 meter ldngt och som an-
vénds for sport- och fritidsindamal. Direkti-
vet innehaller bl.a. bestimmelser om visent-
liga sdkerhetskrav gillande fritidsbatar och
utrustning till dem, bedémning av om batar-
na Overensstimmer med kraven, anmilda
organ och CE-mirkning., Medlemsstaterna
skall tillimpa bestdmmelserna i direktivet
frén och med den 16 juni 1996.

1.3. Bedomning av nuliiget

Det finns inga exakta siffror om bétbestén-
det i Finland. Man upfpskattar att det finns
ungefir 700 000 olika farkoster i Finland, av
vilka hilften helt saknar motor, dvs. rodd-
bétar, segeljollar och segelbétar, De egent-
liga segelbatarna berdknas vara ungefir
20 000. Det finns ungefiar 300 000 motorba-
tar av vilka uppskattningsvis 3 000 &r ldngre
dn 10 meter. Antalet registrerade motorbatar
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ir ungefar 150 000. Dessutom finns det upp-
skattningsvis 28 000 andra anordningar av
varierande slag som kan betraktas som far-
koster.

Enligt 2 § i den géllande lagen om bat-
trafik kan genom forordning bestdmmas att
motorbatar skall registreras. Enligt 3 § kan
angaende bétar som dr underkastade registre-
ring samt om deras utrustning genom for-
ordning utfirdas stadganden som anses pa-
kallade for sidkerheten, den allminna ord-
ningen eller forebyggandet av olédgenheter
for miljon. Detsamma giller batar som salu-
fors i oppen handel eller tillverkas p& be-
stillning enligt standardmodell. Det maéste
anses som ett missforhallande att siker-
hetskraven i forsta hand giller endast batar
som skall registreras och deras utrustning.

Medborgarnas okade mdojligheter till fritid
har gjort att det vid sidan av den traditionel-
la batsporten har introducerats nya sitt att
rora sig pa vatten och nya firdmedel som
inte lingre ryms under begregpet bat. Sada-
na dr bl.a. vattenskotrar, olika slags segel-
briden och svivare. Lagstiftningen borde
vara sadan att dven dessa farkoster klart fal-
ler inom tillimpningsomradet for stadgande-
na och bestimmelserna om bétsport.

Av hivd har mojligheten att fardas pa vat-
ten ansetts hora till den s.k. allemansritten.
Enligt 1 kap. 24 § vattenlagen (264/61) dger
envar ritt att befara vattendrag, dir det &r
Oppet. Vattendrag ater anses Oppet, om det
inte pa grund av laglig riitt stingts. I vidare
bemirkelse har befarandet av vattendrag
ocksa férknippats med principen om havens
frihet, dvs. ritten att rora sig fritt i vatten-
drag. Den nuvarande lagen om béttrafik har
ocksd endast i begrinsad omfattning inne-
héllit forpliktelser som giller bétfararna. Se-
dan sjétrafiken i olika former har ¢kat, kan
man dock forutsitta att de som firdas pa
vatten iakttar de allménna fGrpliktelser som
féljer av forhdllandena. Avsikten med &nd-
ringen av batsportstadgandena 4r att myndig-
heterna skall fi befogenheter att vid behov
ingripa i sjotrafiken genom begrinsningar
eller specialstadganden.

Det har ocksa betraktats som en brist att
tillsynsmyndigheterna inte har haft tillréck-
ligt klara befogenheter att vidta nédvindiga
atgirder for att granska andra fartyg &n sa-
dana som anvinds for handelssjofart eller
forhindra anvindningen av dem nér situatio-
nen s kriver.

Det finns inga stadganden pa lagnivd om

skyldighet att iaktta trafikreglerna for sjofar-
ten. Skyldigheten att iaktta sjévdgmérken
och skyldigheten att stanna ndr man firdas
pa vatten &r inte heller klart stadgad.

Med st6d av den nuvarande lagen om bat-
trafik kan den regionala miljocentralen be-
sluta att férbjuda motorbatstrafik for viss tid
eller tills vidare inom ett visst vattenomrade
eller pA motsvarande sitt begrinsa siddan
korning, sadvida forbud eller begrinsning
provas vara behovlig till skydd for naturen
eller miljon i 6vrigt eller for allmint rekrea-
tionsbruk eller fiske eller pd grund av annat
allmint intresse. I praktiken har man i férsta
hand utfirdat beslut om begrinsningar och
forbud som gillt insjoar. Det finns ingen
enhetlig statistik Sver besluten. S6kande har
varit bade kommuner och enskilda medbor-

are. Beslutsfattandet har forutsatt att bade

ommunen i frdga och sjofartsverket har
horts samt att vissa andra instanser har getts
tillfille att framfoéra sina asikter. Ett problem
har varit vem som ansvarar for uppsattandet
och underhéllet av begriansnings- eller for-
budsmirkena, eftersom ansvaret inte #r fast-
stillt i lagstiftningen.

Med stod av lagen om battrafik har man
inte kunnat utfirda beslut om forbud och
begrinsningar gillande handelsfartyg. Efter-
som handelsfartygen anviinder samma vat-
tenomridden och farleder som den o&vriga
sjotrafiken &r det inte &ndamaélsenligt att far-
koster som rér sig p4 samma vattenomraden
bertrs av olika regler.

En revision av stadgandena om registre-
ring av batar har utretts sedan borjan av
1980-talet. Rent allmédnt har man varit av
den asikten att ett centraliserat batregister
skulle 6ka sikerheten inom sjétrafiken och
forbéttra overvakningen och planeringen av
sjotrafiken. Man har emellertid inte varit
eniga om registrets omfattning. De kommis-
sioner som har behandlat saken har foresla-
git att dven segelbdtar skall inf6ras i regi-
stret. Parlamentariska trafikkommittén har i
sitt betiinkande (kommittébetinkande
1991:3) rekommenderat att ett centraliserat
heltickande bétregister inrittas. Batsportsor-
ganisationerna och dven vissa andra instan-
ser, bl.a. dataombudsmannen, har forhallit
sig tveksamma till behovet av ett utvidgat
riksomfattande bétregister.

De lidnsvisa motorbétsregister som lidnssty-
relserna for har utvecklats under de senaste
aren, trots att lagstiftningen inte har revide-
rats. Storsta delen av uppgifterna finns nu-



6 RP 66/1996 rd

mera pa data. Med stod av undantagstill-
stind utldmnas uppgifter till sjétrafikens till-
synsmyndigheter med hjélp av direkfanvind-
ning ur registren i Nylands ldn, Abo och
Bjorneborgs lin samt Kymmene ldn. Regi-
stren i Abo och Bjorneborgs ldn och Ny-
lands ldn kan ocksa sta i direkt kontakt med
varandra.

Bétregisterstadgandena borde revideras
dven om registret inte utvidgas. Eftersom
bétregistret ir ett sddant personregister som
avses i personregisterlagen (471/87), bor
stadganden om bl.a. inhdmtande, registre-
ring, anvandning och utlimnande av person-
uppgifter ingd i lag.

I detta skede foreslas emellertid att de nu-
varande stadgandena om registreringen av
motorbatar forblir i kraft tills vidare. Sj6tra-
fiklagstiftningen, som frimjar sikerheten
inom sjotrafiken samt strivar efter att fore-
bygga de oldgenheter som anvindningen av
farkoster orsakar miljon m.m., bor huvud-
sakligen tréda i kraft instundande seglings-
sdsong. Avsikten med sj6trafiklagen och den
forordning som ges med stéd av den ér bl.a.
att genomfora fritidsbétdirektivet i den fin-
ska lagstiftningen. Det &r inte mojligt att bli
klar med en proposition om bétregisterlag-
stiftningen sd att den skulle kunna avlatas
under véren. I friga om bétregisterlagstift-
ningen maste flera fragor dnnu utredas, t.ex.
batregistrets omfattning, registrets forhallan-
de till fartygsregistret och fiskefartygsregi-
stret och vem som skall vara regiteransvarig
for ett eventuellt centraliserat register.

2.  Propositionens mal och de viktigaste
forslagen

Propositionens mal &r att frimja sikerhe-
ten inom sjotrafiken och en strivan att fore-
bygga oldgenheten som sjotrafiken orsakar
naturen, den &vriga miljon, fisket, allmént
nyttjande av naturen for rekreation eller na-
got annat allmént eller enskilt intresse.

Avsikten dr att bibehdlla den nuvarande
strukturen pa lagstiftningen om sjofart och
sjotrafik. I enlighet med den finns det sér-
skilda egentliga forfattningar som géller han-
delssjofarten och som i forsta hand tillimpas
pé handelsfartyg. Aven pa fartyg i administ-
rativa uppgifter tillimpas huvudsakligen for-
fattningarna géllande handelssjofart. Sjotra-
fiklagens stadganden tillimpas p& handels-
sjofarten, om det inte annars stadgas négot
om saken. I synnerhet sjotrafiklagens stad-

ganden gillande regionala forbud och be-
griansningar och skyldigheterna att f6lja sjét-
rafikreglerna och sj6trafikmérkena skall ock-
sa gilla handelsfartyg. Aven den gillande
lagen om battrafik kan till vissa delar tillim-
pas Iﬁ fartyg som anvinds for handelssjo-
fart. A andra sidan %ﬁller sjolagens stadgan-
den i tillimpliga delar dven fartyg som inte
anvinds for handelssjofart.

D& lagen kommer att omfatta alla slags
farkoster och dven skall tillimpas pa han-
delsfartyg till de delar dirom inte stadgas
sdrskilt i sjolagen, lagen om tillsyn Gver far-
tygssidkerheten eller ndgon annan lag, fore-
slas att lagen far namnet sjotrafiklagen.

Genom forslaget utvidgas kretsen av far-
koster pa vilka det kan stillas olika krav
som frimjar sdkerheten och miljévarden.
Hittills har den forordning som getts med
stod av lagen om battrafik i forsta hand in-
nehallit endast stadganden om utrustning och
siikerhet som har gillt registrerade motorba-
tar.

For att fritidsbatdirektivet skall kunna ge-
nomforas i Finland innehdller propositionen
dven eft stadgande om bemyndigande enligt
vilket ndrmare stadganden om konstaterandet
av att farkoster och deras utrustning Gver-
ensstimmer med kraven utfirdas genom for-
ordning.

Parlamentariska trafikkommittén har i sitt
betinkande foreslagit bl.a. att behovet av att
infora ett batkorkort skall utredas. I propo-
sitionen stannar man emellertid for att inte
foresla négot sarskilt sjotrafikkorkort. En
korkortsexamen skulle oka byrdkratin, och
de nuvarande myndighetsresurserna ricker
inte till for att ordna examina. Ett obligato-
riskt korkort anses inte heller garantera att
personen i fraga skulle beakta andra bétfara-
re och miljon ndr han firdas pa vatten.
Dessutom skulle det vara problematiskt att
overvaka korkortet.

Det foreslds att stadgandena om forarens
alder och behorighet ses Sver sa att sjofarts-
styrelsen ges mojlighet att i specialfall kriva
lg ars alder samt en viss, sirskilt bevisad
grundlidggande fiardighet att styra och behiir-
ska farkosten av den som framfGr en viss
farkosttyp eller en enskild farkost. Av den
som framfér en motordriven farkost som
skall registreras forutsitts, liksom for nirva-
rande, minst 15 ars &lder.

Enligt lagforslaget &r avsikten att genom
forordning och administrativa foreskrifter
bestimma nidrmare om den utrustning som
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krivs i friga om varje farkosttyp. En vissa
basutrustning skall kridvas i varje farkost.
Denna utrustning skall omfatta bl.a. godkén-
da flytvéstar for alla personer i farkosten
och annan godkénd rdddningsutrustning som
héller personerna flytande fér alla i farkos-
ten. De nya kraven géllande utrustning bor-
jar dock gilla forst under seglingssisongen
1997.

Propositionen innehaller ocksa ett stadgan-
de om skyldighet att stanna och en klar for-

liktelse att folja trafikreglerna for sjotrafi-

en samt de pabud, forbud och begrinsning-
ar som trafikmirken eller ljussignaler anger.

Propositionen innehéller inget forslag om
en allmin hastighetsbegriansning. Det anses
inte finnas grunder for hastighetsbegrins-
ningar pa Oppna fjirdar eller 6ppna havet.
Dessutom skulle en allmén hastighetsbe-
griansning forsvara tex. skirgirdsbornas
dagliga liv oskiiligt. Overvakningen av en
allmian hastighetsbegrinsning skulle, med
beaktande av det 1anga kustomradet samt det
stora antalet sjbar, 1 praktiken vara ganska
omdjligt utan en sérskild tung dvervaknings-
organisation. I progositionen har man utgatt
ifran att det inte finns anledning att skapa
stadganden som det i praktiken inte gir att
overvaka.

Diremot foreslés att det skall vara mojligt
att férbjuda trafik med farkoster pa ett visst
omréde for viss tid eller tills vidare samt att
begrinsa trafiken med farkoster nir vissa
forutsittningar foreligger. Forbud och be-
gransningar skall, till skillnad frin vad som
ar mojligt med stéd av lagen om battrafik,
ocksa kunna utfirdas for fartyg som anvénds
for handelssjofart. Avsikten ar att beslut om
forbud och begrinsningar som géller allmén-
na farleder skall fattas av sjofartsverket och
att beslut géllande andra vattenomréaden skall
meddelas av den regionala miljocentralen.
For mirken som skall séttas upp i terréngen
ansvarar for de allménna farledernas del den
som uppritthaller farleden, vilken utdver
sjofartsverket kan vara antingen kommunen
eller en enskild instans. Det foreslas att ut-
mirkningsskyldigheten gillande andra vat-
tenomraden skall tillkomma den kommun
vars omrade forbudet eller begrinsningen
giller.

Propositionen innehéller ett nytt stadgande
med stéd av vilket sjofartsverket kan med-
dela anvisningar och foreskrifter for ledning
av sjotrafiken och for dvervakning i anslut-
ning dirtill. Stadgandet innefattar bl.a. info-

randet av lednings- och &vervakningssystem
for sjotrafiken (VTS).

Dessutom foreslas befogenheter for myn-
digheterna att granska farkoster och f6rhin-
dra deras anvindning liksom skyldighet for
forarna att visa upp dokument nir farkosten
ar i drift. Pa fartyg som anvinds for han-
delssjofart tillimpas dock till dessa delar
lagen om tillsyn Over fartygssikerheten.

3. Propositionens verkningar
3.1. Ekonomiska verkningar

Propositionen har inga betydande ekono-
miska verkningar. Enskilda medborgare
asamkas vissa kostnader eftersom det med
stod av sjotrafiklagen kommer att stillas nya
krav pé utrustningen. T.ex. anskaffningskost-
naderna for en flytvist av godkiind modell
dr ungefdar 150 — 200 mk. Uppriittande av
tekniska handlingar som hévs enligt fritids-
batsdirektivet medfor tilliggskostnader for
battillverkare. A andra sidan innebir direk-
tivet en fordel eftersom forfarandet vid god-
kdnnande av batar foérenklas.

3.2. Verkningar i friga om organisation
och personal

Propositionen har inga verkningar i fraga
om organisationen och den har inga direkta
personalverkningar. Det kan hénda att myn-
digheternas tillsynsuppgifter, i synnerhet for
polisens del, okar i nagon mén, och &ver-
vakningen av lagens stadganden forutsitter
att ett tillrickligt Svervakningsfalt uppratt-
hélls. Till de delar avsikten dr att §verfora
meddelandet av beslut om begrénsningar och
forbud for sjotrafiken i allménna farleder
samt utmirkningen till sjéfartsmyndigheter-
na, kan det hénda att sjofartsdistriktens upp-
gifter 6kar i nagon man. Ndmnda myndig-
heter fungerar emellertid redan for nirvaran-
de som remissinstanser for ansékningarna i
fraga.

I forslaget har vidare kommunens miljo-
myndigheter tilldelats uppgifter som giller
behandlingen av tillstdnd till tdvlingar och
Ovningar med motordrivna farkoster.

3.3. Miljoeffekter
Sjotrafiken och i synnerhet utsldppen fran

farkosterna orsakar miljon olika slags old-
genheter beroende pa farkosttypen och far-
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tygsstorleken samt hastigheterna. Brénsle el-
ler olja som samlats i farkostens kolsvin har
skadliga effekter pd miljon om avfallet
slépps ut i vattnet och inte samlas i separata
kérl pa behorigt sitt. Propositionen innehal-
ler emellertid inga forslag till stadganden om
minskning av luft-, buller-, avfallshante-
rings- eller annan sddan oldgenhet som
sjotrafiken orsakar miljon, eftersom special-
lagstiftningens stadganden gillande miljon
tillimpas dven pd oldgenheter som sjotrafi-
ken orsakar miljon. Om utslépp fran sj6trafi-
ken i vatten stadgas dter i fartygsavfallslag-
stiftningen.

Det dr viktigt att sjotrafiken inte dsamkar
vilda djur, i synnerhet faglar, betydande ol4-
genheter under hicknings- och flyttningssi-
songen. I propositionen har sirskild upp-
mérksamhet fists vid en be%réinsning av an-
vindningen av bl.a. specialfartyg, t.ex. svi-
vare och hydrokoptrar, pd vissa omrdden
och under vissa érstider.

Genom stadgandena om utfirdande av has-
tighetsbegriansningar foérhindrar man vagor-
nas skadliga effekter for strinderna och sj6-
faglarnas héckning.

4. Beredningen av propositionen

4.1. Beredningsskeden och berednings-
material

Trafikministeriet tillsatte den 24 januari
1991 en kommission for att utreda behovet
av att revidera battrafiklagstiftningen i dess
helhet, bade stadgandena om sikerheten in-
om batsporten och stadgandena gillande

miljovarden, med beaktande av de forslag
till &ndringar av lagen och férordningen
om béattrafik som tidigare beretts vid
sjofartsstyrelsen. Béttrafikkommissionen ha-
e ocksd i uppdrag att granska det forslag
till batregisterreform som tidigare beretts vid
trafikministeriet samt behovet av en reform
tillsammans med en helhetsoversikt av
bétsportstadgandena. Kommissionen blev
klar med sitt betdnkande (kommittébetin-
kande 1992:27) den 27 maj 1992, I be-
tinkandet foreslés att det stiftas en ny sjétra-
fiklag och en separat batregisterlag. Samti-
digt foreslas att den nuvarande lagen om
battrafik upphivs.

4.2, Remissutlitanden

Utlatanden om béttrafikkommissionens be-
tinkande begirdes av justitieministeriet, in-
rikesministeriet, férsvarsministeriet, finans-
ministeriet, handels- och industriministeriet,
miljoministeriet, sjofartsstyrelsen, vatten-
och miljostyrelsen, tullstyrelsen, ldnsstyrel-
serna, Alands landskapsstyrelse, kommuner-
nas centralorganisationer, bétsportorganisa-
tionerna, sjofartsbranschens organisationer,
skirgérdsdelegationen och Centralforbundet
for Fiskerihushallning. I utldtandena har man
forhallit sig positiv till kommissionens for-
slag till sjétraﬁkla%. Det anmirktes dock pa
vissa detaljer i lagforslaget.

Den fortsatta beredningen av regeringspro-
positionen har skett som tjinsteuppdrag vid
trafikministeriet. Saken har diskuterats sir-
skilt med sjofartsstyrelsen, miljoministeriet
och polisen. Propositionen har ocksd be-
handlats i delegationen for batsportsidrenden.

DETALJMOTIVERING

1. Lagforslaget
1 kap. Allménna stadganden

1 §. Lagens syfte. Det viktigaste syftet
med lagen &r att frimja sidkerheten inom
sjotrafiken och att forebygga oldgenheter
som sjotrafiken kan medfora.

Sjotrafiken i dess manga olika former har
Okat kraftigt, snabba batar och nya slags
farkoster har tagits i bruk. Av denna anled-
ning ir det nodvindigt att ytterligare utoka

och effektivera de ﬂ:tgﬁrder som frimjar si-
kerheten inom sjotrafiken. Sdkerheten inom
sjotrafiken kan forbittras med olika stadgan-
en som géller sjédlva farkosterna och deras
utrustning, med stadganden som giller dem
fom fiardas pa vatten samt med sj6trafikreg-
er.

Samtidigt bor man forsoka forebygga stor-
ningar och oldgenheter som trafiken pa vat-
ten medfér. Trafiken pd vatten kan orsaka
olika olédgenheter for naturen och den 6vriga
miljon. T.ex. djurens fortplantningsomraden
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ar kdnsliga for skador, och sjotrafiken kan
vara farlig i synnerhet for figelungarna.
Sjotrafiken kan ocksd vara till skada for ett
enskilt intresse. De som bor eller vistas pa
stranderna till farvatten kan fa lida t.ex. av
skador som beror pa vagsvall samt av buller.

For frimjande av sékerheten inom sjotra-
fiken och forebyggande av olidgenheter for
miljon skall dessutom iakttas vad som stad-
gas i andra lagar, t.ex. sjolagen och lagen
om forhindrande av vattnens fororening, for-
orsakad av fartyg.

2 §. Tilldmpningsomrdde. Enligt paragraf-
en omfattar lagens tillimpningsomrade alla
farkoster. P4 fartyg som anvinds foér han-
delssjofart tilldimpas dock i forsta hand sjo-
lagen. Stadganden gillande sjidlva farkosten
och dess utrustning ingdr betriffande de far-
tyg som anvinds for handelssjofart i sjola-
gen. Sjotrafiklagens stadganden gillande
dem som férdas pa vagten giller i princip
iven handelssjofarten. Aven till dessa delar
ir det emellertid oftast sjélagen och de de-
taljerade stadganden som utfardats med stod
av den som tilldimpas i forsta hand.

Man bor ytterligare ligga mirke till att
sjolagens stadganden enligt lagens 1 kap.
9 § dven tillimpas pa fartyg som inte an-
vinds for handelssjofart, om de i det enskil-
da fallet &r tillimpliga pé ett sddant fartyg.

Trafikreglerna 1 sjotrafiklagen och 1 de
stadganden och foreskrifter som meddelas
med stdd av den giller ocksa handelssjofar-
ten.

Overvakningen av fartyg som anvénds for
handelssjofart sker dock 1 enlighet med la-
gen om tillsyn over fartygssikerheten.

Vidare skall sjotrafiklagen gilla dven han-
delsfartyg till de delar det dr frdga om beslut
om forbud och begriinsningar som meddelas
med stéd av lagen. Nér forbud och begréns-
ningar gillande trafik med farkoster utfédrdas
for ett visst omrdde, foreslds att de ocksd
skall gilla de handelsfartyg som firdas pa
samma vattenomrdden, Enligt nuvarande
rittspraxis har beslut om forbud och be-
gransningar som giller handelsfartyg inte
kunnat meddelas med stod av lagen om bat-
trafik.

3 §. Definition. Med farkoster avses i den-
na lag firdmedel och anordningar som har
kontakt med vattnet och som &r avsedda for
fird pa vatten.

Utgdngspunkten fOr propositionen &r att
med farkoster avses vilka firdmedel eller
anordningar som helst som dr avsedda for

360174P

fiard pa vatten, utan 6vre eller undre stor-
leksgrians. Lagen kommer att omfatta dven
vattenskotrar och segelbrdden vid sidan av
traditionella motor- och segelbatar, roddbatar
och kanoter. Definitionen técker ocksd svi-
vare nir de anvénds sd att de har kontakt
med vatten. Avsikten dr att sjotrafiklagens
stadganden skall tillimpas pd svidvare dven
under menforestid.

4 §. Ratt att fidrdas pd vattenomrdden. 1 1
kap. 24 § vattenlagen stadgas om ritten att
befara vattendrag med undvikande av onodig
storning. Avsikten dr att denna ritt skall for-
bli gillande. Ritten att firdas pd vatten kan
dock begridnsas genom ett regional foérbud
eller en regional begrinsning enligt 15 §
eller genom ett férbud eller en begrinsning
solnél giller en viss farkosttyp och som avses
il6§.

2 kap. Stadganden giillande dem som

firdas pa vatten
5 §. Allmdnna skyldigheter for dem som

fardas pd vatten. Paragrafen innehéller ett

allmint stadgande om den omsorg och for-
siktighet som skall iakttas nir man firdas pa
vatten. Den som firdas pa vatten fér inte
stora eller forsvara andras fird pa vatten och
inte heller dstadkomma fara eller skada for
dem. Den som firdas pa vatten far inte hel-
ler &stadkomma fara for naturen eller den
ovriga milljén och inte heller avsevirda eller
onddiga oldgenheter eller stérningar for na-
turen eller den Gvriga miljon, fisket eller
nyttjandet av naturen for rekreation eller
nagot annat allmint eller enskilt intresse.

Ovan ndmnda allminna principer giller
den som firdas pa vatten ocksa nir man inte
egentligen befinner sig i rérelse med farkos-
ten. T.ex. tomgang bor undvikas. I ordnade
hamnar och pd omriden dir allménna ord-
ningsregler giller hor det naturligtvis till de
allminna skyldigheterna for den som fardas
pa vatten att folja dven dessa regler. Motsva-
rande allménna forpliktelser ingar dven i den
nuvarande lagen om battrafik.

Enligt 2 mom. skall den som framfor en
farkost iaktta trafikreglerna for sjotrafiken
och de pdbud, forbud och begriansningar
som sjotrafikmérken eller ljussignaler anger.
Trafikreglerna for sjotrafiken #r bla. sjo-
viigsreglerna, reglerna for inre farvatten samt
trafikreglerna for kanaler och rorliga broar.
Det har inte varit mojligt att doma ut straff
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for underldtenhet att folja trafikmérken och
motsvarande, eftersom den nuvarande lagen
om béttrafik inte innehaller nagra forpliktel-
ser att folja dem.

Om vidgmirken for vattenvigar stadtgas
bl.a. i forordningen om utmérkning av far-
lederna (846/79) samt i sjofartsstyrelsens
beslut av den 29 maj 1995 om trafikmérken
och ljussignaler i farleder.

En tillsynsmyndighet eller raddningsenhet
pé utryckning eller forsvarsmaktens farkoster
far nar uppdraget kridver det avvika fran tra-
fikreglerna for sjotrafiken och fran sjotrafik-
mirkenas eller ljussignalernas pabud, férbud
eller begridnsningar. D4 skall man emellertid
iaktta stadgandena och foreskrifterna géllan-
de vijningsplikt samt nddvéndig forsiktighet
och, om omstindigheterna kraver det, ge
sérskilda ljud- och ljussignaler.

6 §. Alimc‘inna krav gdllande den som
Jramfor en farkost. Paragrafen ger uttryck
for den principen att dven nér det inte stad-
gas sirskilt om forarens lder eller behorig-
het, far en farkost inte framforas av en per-
son som saknar den &lder, forméga och
skicklighet som uppgiften kréver. Betréffan-
de fartyg som anvénds for handelssjofart be-
stims behorighetskraven ndrmare enligt for-
ordningen om fartygsbemanning och fartygs-
personalens behorighet (250/84). Nimnda
torordning har givits med stéd av sjélagen.

Enligt 2 mom. fir en motordriven farkost
som skall registreras framforas endast av en
person som har fyllt 15 ar. Aldersgrinsen ir
densamma som 1 den nuvarande lagen om
béttrafik.

Det har inte ansetts #indamalsenligt i pro-
positionen att krdva nagon sérskild examen
eller korkort av den som framfor en farkost
som anvinds som fritidsbat. Enligt 3 mom.
kan sjofartsstyrelsen dock sérskilt bestimma,
med beaktande av farkostens storlek, slag,
det dndamal for vilket den anvénds och det
omrade dir den firdas, att den som framfor
en viss farkosttyp eller en enskild farkost
skall ha fyllt 18 ar. Dessutom skall han visa
att han besitter de kunskaper och den férma-
ga som sjofartsstyrelsen nidrmare kriaver for
framforandet av farkosttypen eller den en-
skilda farkosten i fraga.

Motsvarande arrangemang tillimpas bl.a.
nir internationella behorighetsbrev f%r forare
av fritidsbat utfirdas med stod av 4 § for-
ordningen om vissa intyg for fritidsbatar.
Likasd forutsdtts enligt 10 § forordningen
om hyresbatars sikerhet (438/83) vissa far-

digheter att framféra batar av forare av hy-
resbdtar som uthyrs bemannade. Av fdrare
av fritidsbatar och hyresbatar forutsiitts 18
ars alder, dessutom skall de behirska de vik-
tigaste sjovigsreglerna samt till nddvindiga
delar sjolagens stadganden om fartygs befil-
havare. Intyg Gver att féraren behérskar kun-
skaperna utfirdas av sjofartsinspektGrerna
vid sjofartsverkets sjofartsdistrikt.

Enligt 1 § 2 mom. 2 punkten foérordningen
om fartygsbemanning och fartygspersonalens
behorighet kan sjofartsstyrelsen med beak-
tande av fartygets storlek och andra faktorer
som péaverkar saken kriva att forordningen
ocksa skall tillimpas pa fritidsbatar. Namnda
mdjlighet har dock inte utnyttjats tills vid-
are.

7 §. Overldtelse av farkost att framféras av
andra. En farkost fér inte overlatas att fram-
foras av en sddan person som inte uppfyller
kraven gillande alder, férmaga och skicklig-
het i 6 §. Med forare avses hidr den person
som ansvarar for styrningen av farkosten.
Aven den nuvarande lagen om béttrafik in-
nehéller ett motsvarande stadgande.

3 kap. Stadganden géllande farkoster

8 §. Farkosters konstruktion, utrustning
och skick. Paragrafen innehaller ett allmiint
stadgande om hur en farkosts konstruktion,
utrustning, skick och andra egenskaper skall
vara for att den skall uppfylla lagens siker-
hets- och miljovardskrav. Ett stadgande om
fartygs sjoduglighet som giller i synnerhet
handelsfartyg ingér i 1 kap. 8 § sj6lagen.

9 §. Krav gdllande farkoster och deras ut-
rustning. Enligt 1 mom. kan det genom for-
ordning utfirdas sddana stadganden om far-
kosters konstruktion och deras motorer samt
utrustning som anses nodvindiga for siker-
heten, den allménna ordningen eller forebyg-
gandet av olidgenheter fér miljon.

Enligt 2 mom. kan sj6fartsstyrelsen, enligt
vad som stadgas genom forordning, meddela
ndrmare féreskrifter och anvisningar om far-
koster och deras utrustning samt i enskilda
fall bevilja undantag fran stadgandena gil-
lande farkosters konstruktion, motor, utrust-
ning och tillbehor. Foreskrifterna och anvis-
ningarna giller egenskaperna, konstruktio-
nen, slaget, antalet, skicket och anvidndning-
en 1 friga om farkoster och deras motorer
samt utrustning och tillbehor.

Genom det foéreslagna stadgandet utvidgas
kretsen av farkoster pa vilka det dr mojligt
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att stidlla olika sikerhets- och miljokrav.
Med stoéd av detta stadgande ges bl.a. en
forordning genom vilken Europeiska gemen-
skapens fritidsbatdirektiv genomfors i Fin-
land. Likasa dr avsikten att genom forord-
ningar och sirskilda foreskrifter nirmare
definiera den utrustning som skall krivas i
farkoster. Avsikten ér att forutsitta att det i
alla farkoster och for alla personer i farkos-
ten skall finnas godkinda flytvistar eller
annan godkédnd rdddningsutrustning som &ir
avsedd att halla personer flytande. Till dessa
delar innebir forslaget en betydande reform
jimfort med den nuvarande situationen dir
medhavandet av rdddningsutrustning i andra
fritidsbatar dn registrering underkastade mo-
torbatar har baserat sig pa frivillighet.

10 §. Forbud och begrinsningar gdllande
impont, tillverkning, marknadsforing och an-
véindning. I enlighet med fritidsbétdirektivet
kan statsridet forbjuda import, tillverkning,
marknadsféring och anvéndning av en far-
kost eller dess motor, utrustning eller tillbe-
hoér, om det finns grundad anledning att
misstidnka att produkten kan dventyra perso-
ners, foremals eller miljons sdkerhet eller
hilsan. Innan ett negativt beslut meddelas
skall alltid tillverkaren eller importdren ho-
ras. Ndarmare stadganden om det forfarande
som skall iakttas vid beslutsfattandet utfdr-
das genom foérordning.

Den nuvarande forordningen om battrafik
innehédller ett motsvarande stadgande med
stod av vilket sjofartsstyrelsen kan forbjuda
att bat, motor eller fornédenhet salufors i
oppen handel om den inte uppfyller de krav
som stills pd den. Stadgandet har dock inte
kunnat tillimpas med hénvisning till miljo-
krav och myndigheterna har inte haft nigon
mojlighet att ingripa i fraga om de farkoster
och utrustning som redan ir i anvéndning.

4 kap. Stadganden giillande fird med
farkoster

11 §. Skyldighet att stanna. Enligt paragra-
fen skall en klart iakttagbar prejningssignal
som ges av en tillsynsmyndighet atlydas.
Nagon motsvarande skyldighet att stanna
ingar inte i den nuvarande lagen om béttra-
fik. Med tanke pa tillsynen &r ett stadgande
om skyldighet att stanna dock nddvindigt.
D4 kan straff domas ut for underlatenhet att
folja myndighetens befallning att stanna. De
tillsynsmyndigheter som avses i paragrafen

ar sjofartsverket, polisen, grinsbevaknings-

vésendet och tullverket.

Enligt 2 mom. utfirdas nérmare stadgan-
den om pref'ningssignaler genom forordning.
Den nu gillande férordningen om prejnings-
signaler till fartyg (46/76) har givits pa fore-
dragning av ministern for inrikesdrenden
bl.a. med stod av 11 § lagen om béttrafik.

12 §. Granskning av farkoster och forhind-
rande av deras anvindning. P4 granskning
av fartyg som anvénds f6r handelssjofart och
forhindrande av deras anvéndning tilldmpas i
stéllet for denna paragraf i forsta hand lagen
om tillsyn Gver fartygssdkerheten.

Enligt paragrafen har tillsynsmyndigheten
ritt att granska en farkosts skick, konstruk-
tion, utrustning och dokument samt meddela
foreskrifter om deras granskning som ir bin-
dande for farkostens forare. Granskningen
far inte medfora oskiliga oldgenheter.

Enligt 2 mom. kan tillsynsmyndigheten av
siikerhets- eller miljoskél forhindra eller av-
bryta en farkosts fard.

Det forfarande som foreslas i paragrafen
Overensstimmer delvis med den nuvarande
lagen om battrafik. Hittills har det inte varit
definierat vilka atgirder Gvervakaren far vid-
ta i friga om den som firdas pa vatten och
inte heller vilka skyldigheter den som férdas
pa vatten har att underlitta tillsynsétgéirder-
na.

Det &dr dndamalsenligt att olika behovliga
dokument och de visentliga faktorer hos
fardmedlet som paverkar sidkerheten och oli-
genheterna for miljon granskas pa vattnet.
Eftersom granskningsobjekten kan finnas ba-
kom farkostens konstruktioner eller det an-
nars dr svart, drygt eller smutsigt att granska
dem, har det ansetts motiverat att forutsitta
att granskningen inte far orsaka oskiliga
oldgenheter.

Bat- och motorstdlder har blivit ett stort
problem. Med tanke pa tillsynen ér det vi-
sentligt att stadgandena mojliggdr gransk-
ning av skrovets och maskinens identifie-
ringsuppgifter. Motsvarande granskningar
gors inom vigtrafiken bade i samband med
besiktningar och i form av stickprov vid
trafikdvervakningen.

For en stoppad farkost ansvarar i forsta
hand dess innehavare eller dgare. Hittills har
det inte definierats vem som ansvarar for
farkosten nér resan avbryts och ingen person
som dr lamplig som forare finns pa plats.
Tillsynsmyndigheten skall dd i min av mgj-
lighet se till farkostens sékerhet. Det kan bli
fraga om att tillkalla hjéalp, meddela #garen
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eller bogsera farkosten till ett bevakat stiille.
13 §. Skyldighet att visa upp dokument.
Aven till dessa delar stadgas s#rskilt om far-
tyg som anvinds for handelssjofart i lagen
om tillsyn 6ver fartygssékerheten.

Nir en farkost dr i anvindning skall i den
finnas registreringsintyget, ett dokument som
utvisar fOrarrdtten samt andra motsvarande
dokument i friga om foraren, sjélva farkos-
ten eller dess anordningar. Nir ett sidant
dokument saknas och tillsynsmyndigheten
kriver att det skall visas upp, skall farkos-
tens forare visa upp det for tillsynsmyndig-
heten pd sin hemort eller for annan vid
granskningen utsedd myndighet inom en av
tillsynsmyndigheten utsatt skilig tid. En far-
kost skall anses vara i anvidndning nir den
inte befinner sig i sin sedvanliga hemhamn,
pa slip eller upplyft pa land.

Det dr varken mojligt eller andamalsenligt
att i detalj rikna upp de dokument som skall
medforas i en farkost, utan de bestims pa
grundval av farkostens storlek, det omrade
didr den firdas m.m. omstindigheter, och
kan variera fran situation till situation. Efter-
som lagforslaget innehéller en mojlighet att
visa upp ett nodvindigt dokument dven pa
hemorten inom en viss tid efter firden, ga-
ranteras i praktiken ett smidigt forfarande
nir det giller skyldigheten att visa upp do-
kument.

14 §. Ledning av sjotrafiken. Utmed den
finska kusten inférs som bidst ett lednings-
och overvakningssystem for sjofarten (VTS).
Enligt den foreslagna paragrafen kan sjo-
fartsverket meddela anvisningar och fore-
skrifter om trafiken med farkoster for led-
ning av sjotrafiken och for 6vervakning i
anslutning dirtill. I paragrafen stadgas sélun-
da pa lagniva om de nya regionala VTS-sta-
tionernas verksambhet.

15 §. Regionala forbud och begrinsningar.
Ifall det dr nodvindigt for att skydda trafi-
ken, miljén, fisket eller nigon annan nirin
eller pA grund av allmént rekreationsbru
eller ndgot annat allmint intresse, kan man
helt forbjuda eller begrinsa trafiken med
farkoster for viss tid eller tills vidare pa ett
visst vattenomrade. Forbud eller begrins-
ningar som giller allménna farleder utfdrdas
av sjofartsverket och betriffande Gvriga vat-
tenomraden av den regionala milj6centralen.

Hittills har den regionala miljocentralen
(tidigare ldnsstyrelsen) fungerat som besluts-
fattare i fraga om alla forbuds- och begréns-
ningsbeslut. Det dr dock #ndamaélsenligt att

overfora besluten om forbud och begréns-
ningar som giller allménna farleder till sj6-
fartsverket, vars ansvarskrets dven i Ovrigt
omfattar de allmdnna farlederna och som
med stod av lagen om sjofartsverket (13/90)
bl.a. har till uppgift att vidta atgédrder for
frimjande, tryggande och organisering av
sjofarten.

Enligt 4 kap. 1 § vattenlagen forstds med
allmin farled en farled i ett vattendrag eller
saltsjon som enligt stadgandena i ndamnda
kapitel har inréttats som offentlig farled eller
allmén lokal farled.

Den mdjlighet att utfdrda regionala férbud
eller begriansningar som foreslas i paragrafen
kan komma i fraga t.ex. pd grund av trafi-
ken, miljon eller allmént rekreationsbruk.
Det skall ocks& vara majligt att fa till stdnd
regionala forbud eller begriansningar for att
skydda fisket eller ndgon annan niring eller
%5. grund av nigot annat allmiént intresse.

tgirden kan bli aktuell tex. pd grund av
arbeten som utfors i vattnet eller under vatt-
net, pA grund av en fiskodlingsanstalt, en
lokal semesterby, flottning och annan mot-
svarande néringsverksambhet.

Forbuden eller begrdnsningarna géller inte
anvidndningen av farkoster som behdvs for
arbetet eller p4 grund av bostadens ldge och
inte anvindningen av svért rorelsehindrade
personers farkost, om inte ndgot annat be-
stdims i beslutet av sirskilt vdgande skdl.
Som sirskilt vdgande skdl betraktas fore-
komsten av skil som dr av betydelse for den
allminna sikerheten eller miljon. Hastighets-
?:l%rﬁnsningar giller dock alltid &ven i dessa

Trafik med farkoster som &r nddvéndig for
utférande av tjénsteuppdrag, sjuktransporter
och rﬁddnin%satgéi.rder eller av andra végan-
de skal skall vara tilldten oberoende av for-
bud eller begrinsningar. Forbud eller be-
grinsningar giller inte heller forsvars-
maktens verksambhet.

Enligt lagen om fors6k med frikommuner
(718/88) ar det mojligt att Sverfora de aktu-
ella besluten till kommunniva.

16 §. Forbud och begrinsningar som giller
farkosttyper. Den regionala miljécentralen
och, i fraga om fartyg som anvinds for han-
delssjofart, sjofartsstyrelsen kan pa ett visst
omrade forbjuda anvindningen av farkoster
av en viss typ eller begrinsa anvéndningen
av en viss farkosttyp, om den medftr sar-
skilt betydande olidgenheter for naturen eller
den 6vriga miljon, fisket eller nigon annan
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niring eller allmént nyttjande av naturen for
rekreation. Med siirskilt betydande oldgen-
heter avses i denna paragraf bl.a. buller fran
farkosten eller utsldpp fran den som skadar
miljon.

Det har inte varit mgjligt att med stéd av
de nuvarande stadgandena sérskilt ingripa i
friga om farkoster som orsakar sdrskilda
olagenheter, t.ex. vattenskotrar och motsva-
rande anordningar. Eftersom behovet av att
begrinsa eller forbjuda anviindningen av en
viss tyFs farkoster kan variera i landets olika
delar, foreslas att det med stod av paragrafen
skall vara mojligt att utgdende frén de lokala
férhillandena meddela beslut om begréns-
ningar som giller anviindningen av en viss
farkosttyg.

17 §. Behandlingen av foérbuds- och be-
grinsningsdrenden. En framstéllan till den
regionala migticentralen eller sjofartsstyrel-
sen om utfirdande av regionala forbud eller
begriansningar kan goras av kommunen eller
en kommunmedlem eller av en sddan myn-
dighet, sammanslutning eller dgare till ett
vattenomrade, som berors av saken. Sliﬁfarts-
verket och den regionala miljocentralen kan
enligt paragrafen ocksa sjilva gora en fram-
stillan om utfirdande av forbud eller be-
gransningar. Innan beslutet fattas skall myn-
digheten héra den som berérs av saken.

Ett férbud som utfirdas pa framstillan av
kommunen skall utformas i enlighet med
framstillningen, om det inte foreligger nigra
sirskilda skl till en avvikelse.

18 §. Ikrafttridande av forbud och be-
gransningar. Ett beslut om forbud eller be-
gransningar som den regionala miljdcentra-
len eller sjofartsverket meddelat trader inte
automatiskt i kraft oavsett Overklagande,
utan det skall bestimmas sérskilt om ikraft-
tridandet 1 beslutet. Besvirsinstansen skall
dock ha mojlighet att forbjuda att beslutet
verkstills.

19 §. Utmdrkning av forbud och begrins-
ningar. Forbud eller begransningar som gél-
ler trafik med farkoster skall utmirkas pa
vattenomradet eller i dess ndrhet. For ut-
mirkningen ansvarar i friga om allménna
farleder den som uppritthéller farleden och
pa andra stdllen behorig kommun. Overens-
kommelse skall triffas med omrédets &dgare,
om mirkena placeras permanent pa stranden
eller i vattendraget, om det inte ar friga om
sm& mérken eller anordningar. Den utmérk-
ning av forbud och begridnsningar som fo6-
reslas i paragrafen Gverensstimmer i till-

lampliga delar med forfarandet i 4 kap. 5 §
(629/91) vattenlagen.

De gillande forfattningarna innehéller inga
stadganden om pa vems bekostnad forbud
och begrénsningar som meddelats av de re-
gionala miljécentralerna utmirks i terringen.
Det rader oklarhet om mirkningsskyldighe-
ten mellan myndigheterna, kommunen och
enskilda stkande. I paragrafen foreslas att
situationen klarldggs si att den kommun,
vars omrade forbudet eller begrinsningen
géller, skall ansvara for foérbuds- och be-
gransningsmérkena i Ovrigt utom i de all-
ménna farlederna, dir den som upprétthaller
farleden, antingen sjofartsverket eller ndgon
lokal instans som har 3lagts att skoéta farle-
den, skall ansvara for férbuds- och begrins-
ningsmirkena.

Enligt paragrafen skall férbuds- och be-
grinsningsmirkena Overensstimma med sjo-
fartsstyrelsens beslut och mérkena skall allt-
s vara enhetliga och se likadana ut béde i
gllméinna farleder och pé 6vriga vattenomra-

en.

20 §. Andring av beslut om forbud eller
begrinsningar. Ifall forhdllandena vésentli-
gen har fordndrats, kan ett beslut om forbud
eller begrinsningar dndras. Nar ett tidigare
beslut dndras foreslas att samma stadganden
som ndr beslutet meddelades skall iakttas i
tillimpliga delar.

5 kap. Sirskilda stadganden

21 §. Tillstand till tavlingar och ovningar.
For dterkommande eller permanenta tivling-
ar eller 6vningar med motordrivna farkoster
pad samma vattenomrade skall, utdver vad
som annars stadgas om tillstadndsplikt, till-
stand s6kas dven hos kommunens miljo-
vardsmyndighet. Med ett aterkommande
evenemang avses en tidvling eller Gvning
som ordnas oftare &n en gang samma som-
mar. Evenemangen i friga betraktas ocksa
som aterkommande om de ordnas regelbun-
det varje ar.

Om ett tdvlings- eller 6vningsomrade har
inrdttats genom att det har anvisats for sitt
dndamil 1 en stads- eller byggnadsplan eller
ett omrade har beviljats miljotillstand enligt
2§ lagen om milj6tillstandsforfarande
(735/91), behovs inte det tillstind som avses
i 1 mom.

Motsvarande tillstand skall ocksa sckas for
anordnande av ett enskilt evenemang, om
evenemanget sannolikt orsakar betydande
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oldgenheter for miljon, bl.a. buller samt ut-
slapp i luften och vattendraget.

Om tavlmgsomradet stricker sig over flera
kommunernas omrade ges tillstindet av an-
tingen start- eller mélplatsens regionala mil-
jocentral. Tillstand till en tdvling som ge-
nomfors pa flera regionala miljocentralers
omréde ges av den regionala miljocentral, pa
vars omrdde tdvlingen huvudsakligen ge-
nomfors.

Nagot sérskilt tillstindsforfarande krivs
emellertid inte for 6vningar som genomfors
av brand- eller sjordddningsvisendet eller av
forsvarsmakten eller grinsbevakningsvésen-
det.

22 §. Sokande av dndring. Riksdagen be-
handlar som bist regeringens proposition
med forslag till férvaltningsprocesslag (RP
217/95 rd). Enligt propositionen skall beslut
av ldgre forvaltningsmyndigheter dn minis-
terierna Overklagas hos den regionalt beho-
riga ldnsritten, om inte nagot annat stadgas
sirskilt. Med stod av la a]gforslagets stadgande
om bemyndigande skall #ndring i sj6farts-
verkets beslut s6kas hos ldnsritten i Nylands
lén, eftersom sjofartsstyrelsen har sitt verk-
sambhetsstille inom domkretsen for lénsritten
i Nylands lén.

Att besvirsdrenden som giller regionala
beslut om forbud eller begransningar enligt
forslaget till sjotrafiklag behandlas i en be-
svérsinstans som finns langt fran det vatten-
omrade som #r foremal for beslutet om for-
bud eller begrénsningar kan vara oindamals-
enligt t.ex. nidr behandlingen av besvirséren-
det krdver syneforrittning. Av denna anled-
ning foreslas ett uttryckligt stadgande om
behorig besviérsinstans i sjotrafiklagen. En-
ligt forslaget skall beslut som en regional
miljocentral har meddelat med st6d av 15 §
2 mom., 16 § eller 21 § 3 mom. eller som
sjofartsverket har meddelat med stod av
15§ 2 mom. eller 16 § behandlas i den
ldnsritt inom vars domkrets storsta delen av
det vattenomrade som beslutet giller dr be-
laget. I Ovriga fall bestims den behériga
lansrdtten enligt inom vilken lansrétts dom-
krets den myndighet som har fattat det Gver-
klagade beslutet har sitt verksamhetsstille.
P4 stkande av éndring tillim aipas vad lagen
om #dndringsstkande 1 forvaltningsérenden
(154/50) stadgar om stkande av dndring i
forvaltningsmyndigheters beslut.

23 §. Tillsyn. Den allmanna tillsynen Gver
att lagen iakttas ankommer pa sjofartsverket.
Betriiffande férebyggandet och bekdmpning-

en av oldgenheter for miljon ankommer till-
synen dock pd den regionala miljocentralen
inom dess verksamhetsomrade. Sjofartsver-
ket, polisen, grinsbevakningsvisendet och
tullverket Gvervakar i praktiken anvindning-
en av farkoster pa vattenomraden.

24 §. Straff. Enligt paragrafen foreslas att
boter skall domas ut for sjStrafikforseelser,
om mte strdngare straff for gérningen stad-
gas i ndgon annan lag, om den som firdas
pa vatten uppsathgen eller av oaktsamhet
bryter mot sjétrafiklagen eller stadganden
eller foreskrifter som meddelats med stéd av
den. Om gérningen har utforts uppsatligen
eller av grov oaktsamhet eller om den har
varit dgnad att medfora allvarlig fara for en
annans liv eller hilsa eller for naturen eller
den 6vriga miljon, skall gérningsmannen for
sjotrafikbrott ddmas till boter eller till féng-
else i hogst tva ar.

25 §. Atugdrdseftergift och anmdrkning.
Ifall en gdrning som skall domas enligt sjo-
traﬁklal%en dr ringa med beaktande av om-
stindigheterna, far eftergift ske i friga om
anmilan, atal och straff. Tillsynsmyndighe-
ten kan da tilldela den som har gjort sig
skyldig till forseelsen en anmirkning.

26 §. Ndrmare stadganden och foreskrifter.
Nérmare stadganden om verkstilligheten av
lagen utfirdas genom forordning. Genom
forordning stadgas ocksd om konstaterandet
av att de fritidsbatar som omfattas av fritids-
bétdirektivet och deras utrustnmg Gverens-
stimmer med kraven, nigot som forutsitts i
direktivet.

Genom forordning kan vid behov utfirdas
nirmare stadganden om ledningen av sjétra-
fiken och den dirtill anslutna 6vervakning-
en.

Genom fo6rordning stadgas vidare om tra-
fikregler for sjotrafiken och om utmérknin
av farleder. Det finns redan stadganden pa
forordningsnivd om ndmnda saker, vilka har
utfirdats med st6d av republikens presidents
allmédnna bemyndigande att utfirda forord-
ning.

Sjofartsstyrelsen kan, enligt vad som stad-
gas genom férordning, meddela nérmare f6-
reskrifter om konstaterandet av att farkoster
och deras utrustning &verensstimmer med
kraven, om ledningen av sjotrafiken och den
dértill anslutna bevakningen samt om trafik-
reglerna for sjotrafiken och om utmérkning
av farlederna.

27 §. Ikrafttridande. Lagen foreslés trida i
kraft den 16 juni 1996 samtidigt som Euro-
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peiska gemenskapens fritidsbatdirektiv. Ge-
nom den foreslagna lagen upphévs lagen om
battrafik jimte #ndringar. Dock skall 2 §
lagen om béttrafik och de férordningar som
givits med stod av lagen om battrafik forbli
1 kraft tills vidare. Forordningen om battra-
fik och forordningen om prejningssignaler
till fartf(/g har givits med stod av lagen om
battrafik. Nér sjotrafiklagen trader i1 kraft
blir det nodvéndigt att gbra smérre dndringar
i sjoforordningen om battrafik.

28 §. Overgangsstadgande. Ett beslut om
forbud eller begriansningar som lansstyrelsen
eller den regionala miljocentralen har med-
delat med stod av lagen om battrafik &4r i
kraft den tid som nédmns i beslutet, om inte
beslutet dndras eller upphidvs med stéd av
denna lag.

2. Nérmare stadganden och foreskrifter

Med stod av den foreslagna sjotrafiklagen
ges en forordning gillande genomférandet
av Europeiska gemenskapens fritidsbatdirek-
tiv. Dessutom ges en sjotrafikforordning
som innehdller stadganden om bl.a. den ut-
rustning som skall finnas i farkoster samt
behandlingen av forbuds- och begriénsnings-

drenden. Sjofartsstyrelsen kan, enligt vad
som stadgas i nimnda férordningar, meddela
nidrmare foreskrifter samt i enskilda fall be-
vilja undantag fran stadgandena.

3. Ikrafttriidande

Lagen foreslas trida i kraft den 16 juni
1996, for att den skall kunna tillimpas in-
stundande seglingssdsong. Dessutom skall
stadgandena och bestdimmelserna gillande
genomférandet av fritidsbatsdirektivet vara
tillampliga den 16 juni 1996. Vid inférandet
av fritidsbétdirektivet tillimpas en Gver-
géngsperiod av tva dr, under vilken stadgan-
dena 1 forordningen om battrafik tillimpas
jamsides. Avsikten dr dven att de nya krav
som giller farkosters utrustning och som
nirmare stadgas genom férordning skall tri-
da i kraft forst under 1997 érs seglingssé-
song. Atgirder som verkstilligheten av la-
gen forutsitter fr vidtas redan innan den
trider i kraft.

Med stéd av vad som anforts ovan fore-
ldggs Riksdagen féljande lagforslag:

Sjotrafiklag

I enlighet med riksdagens beslut stadgas:
1 kap.
Allméinna stadganden

1§
Lagens syfte

Syftet med denna lag &r att frimja siker-
heten inom sjotrafiken samt att forebygga
olagenheter som anvéndningen av farkoster
kan orsaka naturen och den &vriga miljon,
fisket, allmént nyttjande av naturen for rek-
reation eller ndgot annat allmint intresse
eller enskilt intresse.

For frimjande av sikerheten inom sjotra-
fiken och forebyggande av olidgenheter skall
ocksa iakttas vad som stadgas 1 nigon annan
lag.

28
Tillampningsomrade

Denna lag tillimpas pé& farkoster och an-
véndningen av dem pa vattenomraden.

Denna lag tillimpas pad fartyg som an-
véinds for handelssjofart till den del det inte
stadgas s#rskilt om dem i sjolagen (674/94),
lagen om tillsyn Over fartygssidkerheten
(370/95) eller i ndgon annan lag.

38
Definition

I denna lag avses med farkoster firdmedel
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och anordningar som har kontakt med vatt-
net och som &r avsedda for fiard pa vatten.

48
Rditt att fardas pa vattenomriden

Var och en har riitt att firdas pa vattenom-
raden pa det sitt som stadgas i 1 kap. 24 §
vattenlagen (264/61), om inte négot annat
foljer av denna lag.

2 kap.

Stadganden gillande dem som firdas pa
vatten

58§

Allménna skyldigheter for dem som firdas
pad vatten

Var och en som firdas pd vatten med en
farkost skall iaktta den omsorg och forsik-
tighet som omsténdigheterna kriaver och for-
fara s, att han inte utan tvingande skil for-
svarar eller stor andras fird pd vatten och
inte heller astadkommer fara eller skada for
andra eller fara eller avsevirda eller onddiga
oldgenheter eller stormingar for naturen eller
den Ovriga miljon, fisket, allmént nyttjande
av naturen for rekreation eller ndgot annat
allmént eller enskilt intresse.

Den som framfér en farkost skall iaktta
trafikreglerna for sjétrafiken och de pabud,
férbud och begrinsningar som sjotrafikmir-
ken eller ljussignaler anger.

En tillsynsmyndighet som utfor ett brads-
kande tjdnste-, sjuktransport- eller riddd-
ningsuppdrag eller den som framfér en far-
kost som tillhér rdddningsverket eller en

sjoraddningsenhet eller forsvarsmakten far, .

ndr uppdraget kriaver det, med iakttagande
av nodviandig forsiktighet avvika frdn ovan
avsedda trafikregler, pabud, férbud och be-
gransningar med undantag for vdjningsplik-
ten. Om omsténdigheterna kriver det, skall
han dirvid ge sérskilda ljud- och ljussigna-
ler.

6§

Allmanna krav gdllande den som framfor en
Jfarkost

En farkost far inte framfGras av en person

som inte innehar den alder och inte besitter
den formaga och skicklighet som krivs.

En motordriven farkost som skall regist-
reras far framforas endast av en person som
har fyllt 15 ar.

Sjofartsstyrelsen kan, med beaktande av
farkostens storlek, slag, det 4ndamal for vil-
ket den anvinds och det omride dir den
firdas, bestimma att den som framfdr en
viss farkosttyp eller en enskild farkost skall
ha fyllt 18 &r och ha visat sig besitta de
kunskaper och den férmaga som sjofartssty-
relsen nérmare kriver for framf6randet av
ifrigavarande farkosttyp eller enskilda far-
kost.

7§

Overldtelse av farkost att framforas av
andra

En farkost fir inte Gverlimnas att fram-
féras av ndgon som inte uppfyller de krav
gillande alder, férmaga och skicklighet som
uppstidlls i 6 §.

3 kap.
Stadganden giillande farkoster

8§

Farkosters konstruktion, utrustning och
skick

En farkost skall ha en sadan konstruktion
och utrustning, vara i ett sddant skick och ha
sddana Gvriga egenskaper att den ir siker pa
alla de farvatten didr den anvinds.

En farkost skall dessutom vara sidan att
anvéndningen av den inte orsakar betydande
eller onddiga oldgenheter for naturen eller
den Gvriga miljon, fisket, allmint nyttjande
av naturen for rekreation eller ngot annat
allmint eller enskilt intresse.

9§
Krav gdllande farkoster och deras utrustning

Om farkosters konstruktion och deras mo-
torer samt utrustning och tillbehér kan ge-
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nom férordning utfirdas sddana stadganden
som anses nodvidndiga for sdkerheten, den
allménna ordningen eller forebyggandet av
oldgenheter for miljon.

Sjofartsstyrelsen kan, enligt vad som stad-
gas genom forordning, meddela nérmare fo-
reskrifter och anvisningar om egenskaperna,
konstruktionen, slaget, antalet, skicket och
anvindningen i friga om farkoster och deras
motorer samt utrustning och tillbehoér. Dess-
utom kan sjofartsstyrelsen, enligt vad som
stadgas genom fOrordning, i enskilda fall
bevilja undantag fran stadgandena géllande
farkosters konstruktion, motor, utrustning
och tillbehor.

10 §

Forbud och begrinsningar gallande import,
tillverkning, marknadsforing och
anvdndning av farkoster

Om det finns grundad anledning att miss-
tinka att en farkost eller dess motor, utrust-
ning eller tillbehdr kan dventyra personers,
foremadls eller miljons sidkerhet eller hilsan
har statsrddet efter att ha hort tillverkaren
eller importdren ritt att forbjuda eller be-
grinsa importen, tillverkningen, marknadsfo-
ringen och anvindningen av farkosten, mo-
torn, utrustningen eller tillbehoret.

Genom forordning stadgas nirmare om det
forfarande som iakttas nar beslut om forbud
och begrinsningar fattas.

4 kap.
Stadganden giillande fiird med farkoster
11 §
Skyldighet att stanna
En farkost skall, genast nér det kan ske
sikert, stannas pad en klart iakttagbar prej-
ningssignal av en tillsynsmyndighet.
Om prejningssignaler stadgas nérmare ge-
nom férordning.

12 §

Granskning av farkoster och forhindrande
av deras anvdindning

En farkosts forare dr skyldig att iaktta de
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foreskrifter som tillsynsmyndigheterna med-
delar for granskning av farkostens konstruk-
tion, utrustning, skick och dokument samt
att tilldta granskning av farkostens sjoduglig-
het liksom dven skrovets och motorns identi-
fieringsuppgifter. Tillsynsmyndighetens
ranskning far inte orsaka oskilig skada el-
er oldgenhet.

Tillsynsmyndigheten kan hindra eller av-
bryta en farkosts fird, om den dr férenad
med uppenbar risk for olycka eller stérande
av allman ordning eller olédgenhet fér miljon.

Nir tillsynsmyndigheten avbryter en far-
kosts férd ansvarar dgaren eller innehavaren
for farkost som maste bogseras, har ankrats
eller limnats vid en strand eller brygga. Om
dgaren eller innehavaren inte &r i stand hér-
till eller om farkosten har tagits i bruk olov-
ligen, skall myndigheten i man av méjlighet
ta hand om farkosten.

13 §
Skyldighet att visa upp dokument

De dokument som enligt sérskilda stadgan-
den och bestimmelser kridvs i friga om en
farkosts forare samt i friga om sjilva far-
kosten och dess utrustning skall medfcras
nér farkosten ér i anvindning. Saknas ett s&-
dant dokument, &r farkostens forare skyldig
att inom en av tillsynsmyndigheten utsatt
skilig tid visa upp dokumentet for tillsyns-
myndigheten pd sin hemort eller en annan
tillsynsmyndighet som anvisas vid gransk-
ningen.

14 §
Ledning av sjotrafiken
Sjofartsverket kan for ledning av sjétrafi-
ken och for Gvervakning i anslutning dartill
meddela anvisningar och foreskrifter géllan-
de fird med farkoster.
15 §
Regionala férbud och begriinsningar

Trafik med farkoster pa ett visst vattenom-
réde kan forbjudas for viss tid eller tills vid-
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are eller begridnsas, om forbudet eller be-
grinsningen irﬁvas vara nodvindig till
skydd for trafiken, miljon, fisket eller ndgon
annan niring eller for allmént nyttjande av
naturen for rekreation eller nagot annat all-
mént intresse.

Beslut om forbud och begrinsningar som
giller allménna farleder fattas av sjégartsver-
ket och betriffande andra vattenomriden av
den regionala miljocentralen.

Forbuden eller begrinsningarna, med un-
dantag for hastighetsbegransningar, giller
inte anvéndningen av farkoster som behovs
for arbetet eller pa grund av bostadens lige
och inte heller anvidndningen av svért rorel-
sehindrade personers farkoster, om inte né-
got annat bestdms i beslutet av sdrskilt va-
gande skil. Trafik som #r nodvindig for
utférande av tjdnsteuppdrag, sjuktransporter
och riiddningsatgérder eller av andra motsva-
rande orsaker ér tilldten oberoende av férbud
eller begriansningar. Detsamma giller for-
svarsmaktens verksambhet.

16 §

Forbud och begrinsningar som gdller far-
kosttyper

Om anvindningen av en viss motordriven
farkosttyp medfor sérskilt betydande oldgen-
heter for naturen eller den 6vriga miljon,
fisket eller nagon annan néring, allmint
nyttjande av naturen for rekreation eller na-
got annat allmint intresse, kan den regionala
milj6centralen eller, om det dr friga om en
farkost som anvinds for handelssjofart, sjo-
fartsverket, forbjuda eller begrinsa anvénd-
noiggen av denna farkosttyp pa ett visst om-
rade.

17 §

Behandlingen av forbuds- och begrinsnings-
drenden

En framstillan om att forbud eller be-
grinsningar som avses i 15 och 16 §§ skall
utfdrdas kan goras av kommunen eller en
kommunmedlem eller av en sddan myndig-
het, sammanslutning eller dgare till ett vat-
tenomrade som berors av saken. En fram-
stillan om utfdrandet av forbud eller be-
gransningar kan ocksa goras av sjofartsver-
ket eller den regionala miljocentralen.

Innan forbud eller begriansningar utfirdas

skall den regionala milj6centralen eller sjo-
fartsverket hora den kommun vars omrade
forbudet eller begrinsningen giller samt ge
de myndigheter, sammanslutningar, dgare till
vattenomraden och andra som berdrs av sa-
ken tillfdlle att bli horda.

Utfirdas ett forbud eller en begriansning pa
framstillan av kommunen, skall forbudet
eller begriansningen utformas i enlighet med
framstillningen, om det inte &r nodvéndigt
att avvika fran denna med hénsyn till prin-
cipen om ett opartiskt bemdtande av med-
borgarna eller med hénsyn till den regionala
ic(nhetligheten eller av andra sérskilda orsa-

er.

18 §
Ikrgfttridande av forbud och begrinsningar

Den regionala miljocentralen eller sjéfarts-
verket kan bestimma att dess beslut om for-
bud eller begridnsningar dven om det Sver-
klagas skall trida i kraft pa det sétt som be-
stdms i beslutet och efter det att beslutet har
tillkdnnagivits. Besvirsinstansen kan dock
forbjuda att beslutet verkstills.

19 §
Utmdrkning av forbud och begrinsningar

Forbud eller begriinsningar skall, om mgj-
ligt, utmérkas p& det vattenomrade som de
giéller eller i dess nérhet. For utmérkningen
av forbud eller begrinsningar i en allmén
farled ansvarar den som uppritthaller farle-
den och pa andra stillen den kommun vars
omrade forbudet eller begriansningen giller.

Som forbuds- och begrinsningsmérken an-
véinds sjotrafikmérken som Gverensstimmer
med sjofartsstyrelsens beslut.

Vid placeringen av mérken som utvisar
forbud och begriansningar iakttas vad 4 kap.
5 § vattenlagen stadgar om rétt for den som
sdtter i stdnd en allmin farled att i vatten-
draget eller pa dess strand placera ut siker-
hetsanordningar for sjéfarten.

20§

Andring av beslut om férbud eller
begrinsningar

Ett beslut om forbud eller begrinsningar
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som har meddelats i enlighet med 15 eller
16 § kan #dndras, om de forhédllanden som
rddde nir beslutet fattades visentligen har
forandrats eller om det senare konstateras att
de har varit visentligen andra &n vad som
forutsattes da beslutet meddelades. Hirvid
skall 15—19 §§ iakttas i tillimpliga delar.

5 kap.
Siirskilda stadganden
21 §
Tillstdnd till tavlingar och ovningar

For aterkommande eller permanent anord-
nande av tdvlingar eller 6vningar med mo-
tordrivna farkoster pd samma vattenomrade
skall, utdver vad som pa ndgot annat stille i
lag stadgas om tillstAndsplikt, tillstind sokas
hos kommunens miljévardsmyndighet. Till-
stind behdvs dock inte for ett omrade som i
en stads- eller byggnadsplan har reserverats
for dandamalet och inte heller for ett omréde
for vilket har beviljats miljotillstind enligt
lagen om miljotillstandsforfarande (735/91).

Tillstdnd skall ocksé s6kas for anordnande
av ett enskilt evenemang, om evenemanget
forvintas orsaka betydande oldgenheter for
miljon.

Tillstdnd till en tdvling eller 6vning som
genomfors pa flera kommuners omride be-
viljas av den regionala milj6centralen. Till-
stdnd till tdvling eller dvning som genom-
fors pa flera regionala miljocentralers om-
ride beviljas av den regionala milf'ﬁcentral
pa vars omrade tdvlingen huvudsakligen ge-
nomfors.

En forutsdttning for tillstind som avses i
denna paragraf dr att evenemanget i friga
uppfyller tillrdckliga sékerhetskrav och att
verksamheten inte medfor oskiliga oldgen-
heter foér naturen eller den Gvriga miljon,
fisket, allmint nyttjande av naturen for rek-
reation eller ndgot annat allmént intresse.
Tillstdind kan beviljas endast om vattenom-
radets dgare har gett sitt samtycke. Om vat-
tenomradet hor till ett gemensamt omrades
icke konstituerade deldgarlag, kan samtycke
dven ges av ett fiskelags styrelse.

Tillstdnd behovs dock inte for dvningar
som genomfors av brand- och sjordddnings-
visendet eller av forsvarsmakten eller grins-
bevakningsvésendet.

22 §
Sokande av dndring

Andring i ett beslut enligt denna lag av en
regional miljécentral eller sjéfartsverket far
sOkas hos linsriitten genom besvir. Besvir
som giller ett beslut som en regional milj6-
central har meddelat med st6d av 15§ 2
mom., 16 § eller 21 § 3 mom. eller som sjo-
fartsverket har meddelat med stod av 15 § 2
mom. eller 16 § behandlas i den ldnsritt
inom vars domkrets storsta delen av det vat-
tenomrdde som beslutet giller dr beldget.
Annars bestims den behoriga linsritten en-
ligt inom vilken ldnsritts domkrets den
myndighet som har fattat det &verklagade
beslutet har sitt verksamhetsstille.

P4 sokande av éndring tillimpas vad som
stadgas i lagen om #ndringssGkande i for-
valtningsédrenden (154/50).

23 §
Tillsyn

Den allmédnna tillsynen Gver att denna la
iakttas ankommer pa sjofartsverket. Betrif-
fande forebyggandet och bekidmpningen av
oldgenheter for miljon ankommer den all-
ménna tillsynen Gver att lagen iakttas pa den
regionala miljocentralen inom dess verksam-
hetsomrdde. Anvédndningen av farkoster pa
vattenomraden Overvakas av sjofartsverket,
polisen, grinsbevakningsvisendet och tull-
verket.

24 §
Straff

Den som uppsétligen eller av oaktsamhet
bryter mot denna lag eller stadganden eller
foreskrifter som meddelats med stod av den,
skall for sjotrafikforseelse démas till boter,
om inte strangare straff for gérningen stad-
gas i ndgon annan lag.

Den som uppsatligen eller av grov oakt-
samhet bryter mot denna lag eller stadgan-
den eller foreskrifter som meddelats med
stod av den s, att gidrningen &r dgnad att
medfora allvarlig fara for annans liv eller
hilsa eller for naturen eller den Gvriga mil-
jon, skall for sjotrafikbrott domas tiﬁ boter
eller till fangelse i hogst tva ar.
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25 §
Atgirdseftergift och anmdirkning

Vid sjotrafikforseelse far eftergift ske i
friga om anmilan, atal och straff, om for-
seelsen med beaktande av omstindigheterna
#r ringa.

Om forseelsen uppenbarligen 4r sddan som
stadgas i 1 mom., kan tillsynsmyndigheten
utan att vidta andra atgérder tilldela den som
gjort sig skyldig till forseelsen en anmérk-
ning.

26 §
Ndrmare stadganden och foreskrifter

Niarmare stadganden om verkstilligheten
av denna lag och om konstaterandet av att
farkoster och deras utrustning &verensstim-
mer med kraven utfirdas genom férordning.

Nérmare stadganden om ledning av sjo-
trafiken och Gvervakning i anslutning dirtill
kan utfardas genom forordning.

Genom forordning stadgas ocksd om tra-
fikregler for sjotrafiken och utmérkning av
farleder.

Sjofartsstyrelsen kan, enligt vad som stad-
gas genom forordning, meddela nérmare
foreskrifter om konstaterandet av att farkos-
ter och deras utrustning Overensstimmer

Helsingfors den 10 maj 1996

med kraven, ledning av sjotrafiken och Gver-
vakning i anslutning dirtill, trafikregler for
sjotrafiken och utmérkning av farleder.

27 §
Ikrafttridande

Denna lag tréder i kraft den 19 .
Genom denna lag upphidvs lagen den 28
februari 1969 om battrafik (151/69) jamte
dndringar. Dock forblir 2 § lagen om bét-
trafik och de férordningar som har utfirdats
med stéd av lagen om battrafik i kraft tills
vidare. Till straff for brott mot stadgandena i
dessa forordningar och mot bestimmelser
som utfirdats med stéd av dem doms enligt
denna lag.
tgirder som verkstilligheten av denna
Eﬁf forutsitter far vidtas innan den trider i
t.

28 §
Overgdngsstadgande

Ett férbud eller en begrénsning som léns-
styrelsen eller den regionala miljécentralen
har meddelat med st6d av lagen om battra-
fik, som upphévs i 27 §, &r i1 kraft den tid
som ndmns i beslutet om forbudet eller be-
grinsningen, om inte beslutet dndras eller
upphidvs med stdod av denna lag.
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