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Regeringens proposition till Riksdagen med forslag till lag
om éndring av vigtrafiklagen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

1 denna proposition foreslds att vigtrafi-
klagens stadganden om litt trafik dndras.

Enligt forslaget skall cyklister och mope-
dister ha vijningsplikt gentemot den korsan-
de fordonstrafiken i korsningar mellan en
cykelbana och en korbana, om inte nagot
annat anges med vigmiérke. I dessa fall skall
den som kommer frdn vénster séledes inte
langre vara skyldig att vdja endast for den
som kommer fran héger.

Dessutom foreslés att en definition pa cy-
kelfilt fogas till lagen. Med cykelfilt avses
ett med vidgmarkering p& kérbanan utmérkt
falt for cyklister. Enligt forslaget goérs dven
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dndringar i stadgandena om cyklisters och
mopedisters plats pa vigen samt om giendes
plats pa leder for latt trafik. Gdende skall pa
en cykelbana eller en kombinerad led for 14tt
trafik i allmédnhet begagna ledens kant.

Skyldigheten for motorcyklister och mope-
dister att under kérning anvinda kér- eller
varselljus foreslds bli utvidgad sa, att tvan-
get att anvinda dessa ljus dven giller i titor-
ter.

Det foreslds att ndgra andra mindre &nd-
ringar samtidigt goérs i lagen.

Lagen avses tridda i kraft den 1 april 1997.
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ALLMAN MOTIVERING

1. Nuliige

1.1. Lagstiftning

1.1.1. Begagnande av leder
Géendes plats pd vigen

Enligt 2 § 11 punkten vigtrafiklagen
(207/81) avses med géende den som ror sig
till fots, pa skidor, rullskidor, skridskor eller
motsvarande redskap och den som f6r spark-
stotting, barnvagn, lekfordon, rullstol eller
motsvarande samt den som leder cykel eller
moped. Jimstidllda med gaende 4r bl.a. den
som ror sig pa rullskridskor, rullbrdde och
sparkcykel.

Enligt lagens 45 § 1 mom. tillimpas stad-
gandena om gdende dven pa handikappade
som anvinder rullstol. Detsamma géller han-
dikappade som i gangfart framf6r handdrivet
invalidfordon eller ett sidant motordrivet
invalidfordon, vars konstruktion medger en
hastighet av hogst 15 km/h.

Enligt lagens 40 § 1 och 2 mom. skall
giende anvinda gangbanan eller vigrenen.
Om det inte finns ndgon sidan eller d& den
inte dr framkomlig utan oldgenhet, skall ga-
ende anvidnda cykelbanan eller kérbanans
kant, P4 gangbana 4r det inte tillatet att leda
cykel eller moped, fora sparkstdtting, aka
skidor, dka skridskor eller bdra skrymmande
borda, om detta kan medf6ra avsevird oli-
genhet for andra glende. Enligt paragrafens
3 mom. skall giende pa gangbana, cykelba-
na eller skyddsvag i allminhet begagna dess
hogra sida och passera métande géende pé
hogra sidan och framférgaende till vanster.
Enligt paragrafens 4 mom. skall gdende pa
korbana i frimsta rummet begagna dess
vinstra kant, om inte hdgra kanten med hén-
syn till firdleden eller av andra skil ar tryg-
gare. Den som leder cykel eller moped far
dock Dbegagna korbanans hogra kant.

Enligt lagens 41 § far gende pa gardsgata
begagna samtliga delar av gatan. De far
dock inte onddigtvis hindra motorfordonstra-
fiken.

Overvakade grupper av gdende samt ord-
nade processioner skall begagna vigrenen
eller kérbanans hégra sida. Grupper av barn
som gér hogst tva i bredd skall savitt maojligt
begagna gangbanan, vigrenen eller cykelba-
nan.

Cyklisters och mopedisters plats pa vigen

Enligt vigtrafiklagen tillimpas samma tra-
fikregler pa cyklister och mopedister.

Som mopeder betraktas tvi- och trehjuliga
motorfordon (kategori L, och L,) med en
hégst 50 cm’:s forbranningsmotor eller na-
gon annan motor och vilkas stérsta kon-
struktiva hastighet dr hogst 40 km/h. Genom
férordningen om #ndring av f8rordningen
om fordons konstruktion och utrustning
(1256/92) har 5 § i férordningen pd forhand
dndrats sa, att mopeders stérsta konstruktiva
hastighet hojs till 45 km/h och s§, att till
mopeder ridknas saddana fyrhjuliga fordon
som betraffande sina tekniska egenskaper
kan jamstéllas med mopeder (kategori L,).
Om ikrafttriddandet av dessa dndringar stad-
gas sirskilt. Narmare stadganden om mope-
der finns i ovan ndmnda férordning och i
forordningen om anvéndning av fordon pé
vig (1257/92).

Av stadgandet i 45 § 2 mom. vigtrafikla-
gen féljer att pd handikappade som framfor
handdrivet invalidfordon med en hogre has-
tighet 4n gangfart eller som framfor sidant
motordrivet invalidfordon, vars stdrsta
konstruktiva hastighet ar &6ver 15 km/h,
tilldmpas stadgandena om cyklister och mo-
pedister.

Enligt de nuvarande stadgandena i vigtra-
fiklagen dr cyklister och mopedister sddana
forare av fordon pa vilka tillampas samma
trafikregler som p& andra forare av fordon,
om inte nagot annat har stadgats sirskilt.

Sérskilda stadganden som giller cyklister
och mopedister finns i végtrafiklagens 8 §
(anvdndning av vigens olika delar), 13 §
(sérskilt stadgande for svingande cyklist och
mopedist), 17 § (omkérning) och 33 § (kor-
ning pa gardsgata).

Séirskilda stadganden som giller alla forare
av fordon i forhéllande till cyklister och mo-
pedister finns tex. i végtrafiklagens 14 §
(vdjningsplikt) och 30 § (férsiktighet gente-
mot den ldtta trafiken).

Stadganden om cyklisters och mopedisters
plats p& vigen finns i lagens 8 § 1 och 2
mom. Cykel eller moped skall framféras pa
vigrenen om det finns en sadan vid vigens
hogra sida och om kdrning dér utan oldgen-
het gér for sig. I annat fall skall cykeln eller
mopeden framfGras p& kérbanan. Barn under
tolv ar far framfora cykel pd géngbanan.
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Géngtrafiken far dock inte férorsakas oski-
lig st6rning ddrav. Nérmare stadganden om
cyklisters och mopedisters plats pad vigen
finns i vigtrafikforordningen (182/82).

1.1.2. Vijningsregler
Vijningsplikt for cyklister

Cyklister skall i allménhet vdja f6r andra
vigtrafikanter pd samma sétt som forare av
andra fordon. T.ex. med stod av stadgandena
i 14 § 1-3 mom. végtrafiklagen skall de

- ndr de kommer till en korsning vija for
den som kommer fran hoger,

- ndr de svinger i en korsning vija for
cyklister, mopedister och géende som korsar
den korbana pé vilken de 4mnar svinga in,

- ndr de ndgon annanstans dn i korsning
limnar korbanan eller korsar den vidja for
cyklister, mopedister och gdende som an-
vinder vagkanten,

- nér de svédnger till vinster i en korsning
vidja for den métande trafiken eller

- ndr de kommer in pd en vig frdn en
gardsplan, parkeringsplats, servicestation
eller ndgot annat motsvarande omrade eller
fran en stig, dgovég eller ndgon annan min-
dre vig vdja fér annan trafik.

Enligt stadgandena i lagen skall cyklister i
korsningar mellan tvd cykelbanor véja for
cyklister som kommer fran hoger. Forare far
enligt lagens 21 § starta frdn vdgkanten, by-
ta korfilt eller annars fora sitt fordon i sid-
led endast da det kan ske utan fara och utan
onddigt hinder for andra.

I lagens 13 § finns ett sdrskilt stadgande
enligt vilket cyklister och mopedister skall
véja for all annan trafik nér de i tvé steg
svinger till vénster i en korsning, dvs. vid
en ritvinklig svéng.

Om trafiken regleras med vigmaérken skall
dessa iakttas dven om detta skulle innebara
avvikelse fran trafikreglerna. Enligt stadgan-
dena i lagens 4 § om reglering av trafiken
skall trafikljus iakttas framom vigmaérken.
Tecken som ges av polisman eller annan
som reglerar trafiken gér fore trafikregler,
vigmirken och trafikljus.

Skyldigheten for forare av fordon att vija
for cyklister

Enligt 14 § végtrafiklagen skall forare av
fordon i korsning vaja for cyklister som nir-
mar sig frdn hdger pd en annan vig, obe-

roende av om cyklisterna begagnar koérba-
nan, vagrenen eller en sdrskild led for Iitt
trafik. Forare som svdnger i en korsning
skall dven véja for cyklister, mopedister el-
ler gdende som korsar den korbana pé vilken
de dmnar kora in. Likasd skall forare som
nagon annanstans #n i korsning dmnar limna
korbanan eller annars korsa den vija for
cyklister, mopedister och gdende som anvin-
der vigkanten. Aven de Ovriga reglerna i
lagens 14 § géller forare av fordon som be-
gagnar korbanan.

1.1.3. Andra regler som gdller den ldtta tra-
fiken

Korsande av kdrbanan

Enligt lagens 44 § 1 mom. skall gaende
korsa kérbana lings skyddsvig, om en sddan
finns i nédrheten. I 6vrigt skall gdende korsa
korbanan vinkelrdtt och i allménhet invid
korsning. Enligt paragrafens 2 mom. skall
géende som betréder en skyddsvig eller an-
nars en korbana iaktta den f6rsiktighet som
avstindet till annalkande fordon och dess
hastighet kriver. Gaende skall korsa korba-
nan utan onddigt dr&jsmal.

I 37 § végtrafikforordningen finns stad-
ganden om fortsdttningen pa en cykelbana
och om cyklisters ritt att anvinda skyddsva-
gen. Enligt paragrafens 3 mom. kan fortsitt-
ningen pa en kombinerad cykel- och ging-
bana eller pd sddana cykel- och gangbanor
som l6per parallellt i hela sin bredd utmér-
kas som skyddsvidg. Cyklister och mopedis-
ter far d4 anvinda skyddsvigen for att korsa
en vig.

Skyldigheter f6r fordonstrafiken

I 30-33 §§ vigtrafiklagen stadgas om for-
donstrafikens skyldigheter gentemot den l4t-
ta trafiken. Vid méte med eller omkorning
av glende, cyklister eller mopedister skall
forare av fordon ldmna dessa ett med beak-
tande av fordonets storlek och hastighet
tryggt utrymme pa vigen. Forare skall iaktta
sdrskild f6rsiktighet d4 de nirmar sig en
stannad skolskjutsbil, buss eller sparvagn
samt barn, aldringar och handikappade eller
andra som har uppenbara svarigheter att reda
sig tryggt i trafiken.

Nir forare av fordon korsar en gangbana,
skall de limna gaende fri passage. Forare
som vid héllplats utan refug dmnar kéra om
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sparvagn eller buss till hoger skall stanna
och lamna fri passage for pa- eller avstigan-
de passagerare. svéng.

Forare av fordon som ndrmar sig en
skyddsviég skall kéra med sadan hastighet att
de vid behov kan stanna fore skyddsvigen.
Foraren skall lamna fri passage for géende
som befinner sig pd skyddsvigen eller star i
berdd att betrida denna. Har fordon eller
sparvagn stannat framfor en skyddsvig eller
skymmer fordonet eller sparvagnen sikten
over skyddsvigen, far fordonet eller spar-
vagnen Inte omkoras utan att den omkoérande
stannat, om det inte finns en refug eller ett
fritt korfélt mellan den omkdrande och den
omkorde.

P4 en gardsgata fir motordrivna fordon
framf6ras endast vid korning till en fastighet
som &r belidgen vid gatan eller for parkering.
Parkering av andra fordon #n cyklar, mope-
der och fordon som #r forsedda med parke-
ringstillstdnd for handikappad &r tilldten en-
dast p& markerade parkeringsplatser. Parke-
ring utanfor en sédan far inte medfora oské-
lig oldgenhet for anvindningen av gardsgata.
Korhastigheten pa géardsgatan skall anpassas
till gangtrafiken och far inte verskrida 20
km/h. Forare av fordon skall pa girdsgata
lamna giende fri passage.

1.1.4. Andra regler

122 § 1 mom. végtrafiklagen stadgas att

om forare av buss, som stannats pa hallplats
pa vig dér den storsta tilldtna hastigheten &r
hogst 60 km/h, med riktningstecken anger
att han dmnar starta fran hallplatsen, skall
foraren av fordon som nalkas hallplatsen
minska hastigheten och vid behov stanna sé
att bussen utan hinder kan limna héallplatsen.

Enligt lagens 36 § 1 mom. skall motor-
drivna fordon, bl.a. motorcyklar eller mope-
der, under korning utanfor titort alltid an-
vinda korljus eller varselljus. P4 motsvaran-
de sitt skall fordon anvinda ljus i tidtort d&
fordonen framfors pd vdg i morker eller
skymning eller nir sikten pd grund av vi-
derleksforhllandena eller av annan orsak &r
nedsatt.

1.2. Sikerheten for den litta trafiken

I Finland &6kade trafiken och antalet
olyckor under hela 1980-talet. Under detta
artionde har utvecklingen stabiliserats och
antalet olyckor har minskat. Den huvudsak-
liga forklaringen till 6kningen i antalet om-
komna i trafiken pd 1980-talet #r det Skade
antalet omkomna 1 bilar.

Ar 1989 berodde det stora antalet omkom-
na delvis pa det exceptionellt hoga antalet
omkomna i den ldtta trafiken. 1 &vrigt har
antalet omkomna i den ldtta trafiken varit
sakta pa nedatgiende.

Utvecklingen i antalet omkomna géende, cyklister och mopedister (litt trafik) samt andra

omkomna i trafiken aren 1980-1995

Ar Liatt Ovriga Sammanlagt
trafik
1980 289 262 551
1981 283 272 555
1982 272 297 569
1983 278 326 604
1984 262 279 541
1985 251 290 541
1986 249 363 612
1987 247 334 581
1988 235 418 653
1989 301 433 734
1990 233 416 - 649
1991 229 403 632
1992 219 382 601
1993 166 318 484
1994 172 308 480
1995 166 275 441
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Det érliga antalet omkomna i olika vigtrafikantgrupper per 100 000 invanare i de

nordiska [dnderna®

Vigtrafikantgrupp Finland Sverige
Géende 2,09 1,34
Cyklister 1,55 0,77
Motorcyklister™ 0,85 0,61
Forare av personbil 3,89 3,54
Passagerare i personbil 2,21 1,49
Andra vigtrafikanter 0,75 0,35

¥ Medeltal 1990-1994
) Inbegriper andelen mopedister

En jamf6relse med de ¢vriga nordiska lin-
derna visar att risken att omkomma i trafi-
ken i Finland &r stérre 4n i Sverige och Nor-
ge, men mindre &n i Danmark. Genomfarts-
trafiken antas vara en delorsak till de hoga
risktalen i Danmark. I Finland &r antalet om-
komna i trafiken betrdffande sa gott som alla
vigtrafikantgrupper hdgre &n i Sverige och
Norge. De relativa skillnaderna &r storst i
fraga om végtrafikantgrupperna i den ldtta
trafiken. Fér att man i vért land skall uppna
samma niva som i Sverige och Norge borde
antalet omkomna géende minska med &ver
30 procent och antalet omkomna cyklister
med 6ver 50 procent. P4 motsvarande sitt
borde antalet omkomna bilforare minska
med ca 20 procent.

Under 1990-talet har &rligen i medeltal
203 personer omkommit och 3210 personer
skadats i olyckor i cykel-, ging- och mo-
pedtrafiken i Finland. Av de som omkommit
i dessa olyckor har i medeltal 50 procent
varit gdende, 38 procent cyklister och 10
procent mopedister.

Statistiken visar att risken att omkomma i
trafiken #r storst i aldersgruppen 18-20 ér,
med 21 omkomna per 100 000 personer i
gruppen 1994, och i1 aldersgruppen over 75
ar, med 20 omkomna per 100 000 personer i
gruppen samma &r. Storsta delen av de unga
omkom som bilférare eller passagerare. Av
dessa omkom 15 procent i olyckor i den
latta trafiken 1994. Av personerna dver 75
ar omkom 66 procent som giende, cyklister
eller mopedister.

Unga i aldern 15-17 &r 16per den storsta
risken att bli skadade; 417 skadade per
100 000 personer i &ldersgruppen. Av dessa
unga skadades 29 procent som bilpassagera-
re och 27 procent vid framférande av moped.

Norge Danmark
1,27 2,31
0,44 1,58
0,72 1,43
2,50 3,65
1,47 1,58
0,83 0,77

Tillforlitlig statistik om olyckor i den litta
trafiken - speciellt om singelolyckor - sak-
nas, eftersom olyckorna inte i samtliga fall
kommer till polisens kdnnedom. Underssk-
ningar av hur tickande statistiken #r visar
bl.a. att endast ca 11 procent av singel-
olyckorna kommer till polisens kinnedom.
Cyklister rakar enligt bedomningar arligen ut
for 26 000 dods- eller olycksfall. Antalet &r
ca 15 ganger stdrre dn vad den officiella
statistiken utvisar.

1.2.1. Géngtrafikolyckor

Storsta delen av de olyckor som leder till
att giende omkommer eller skadas sker vid
korsande av korbanan; 60 procent av doéds-
fallen och 70 procent av olycksfallen. Vid
olyckor med dodlig utgéng har den géende
oftast korsat korbanan nigon annanstans 4n
langs skyddsvigen. De olyckor som leder
till skador har oftast skett pa skyddsvégen,
men mera sillan i andra fall av korsande av
gatan. Antalet olyckor vid skyddsvigen sker
forhéllandevis mest ndr en bil kér in pa en
skyddsvig direkt efter en korsning.

Over hilften av olyckorna sker vid morker
eller skymning. Per 100 000 personer i &l-
dersgruppen omkommer flest aldringar &ver
75 ar och skadas flest barn i aldern 6-9 &r
och aldringar 6ver 75 &r. Orsaken till olyck-
orna med barn under skoladldern #r oftast
deras bristande férméga att bedéma och for-
std trafiksituationerna samt p& barnens im-
pulsivitet. En betydande orsak till olyckor
med barn i grundskolan &r barnens otalighet.
Barnen korsar ofta vigen springande och de
observerar inte trafiken fran olika hall. En-
ligt utredningar som haverikommissionerna
gjort beter sig dven en del av de dldre pa ett
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oberikneligt sétt ndr de korsar kdrbanan. Att
foraren av ett motorfordon haller en bety-
dande Gverhastighet berdknas vara olycksor-
sak i ca 8 procent av alla olyckor mellan gé-
ende och motorfordon. Enligt undersék-
ningar har belysningsférhallandena och vig-
laget inte ndgon visentlig betydelse nir det
giéller olyckorna med barn.

1.2.2. Cykelolyckor

Bland cykelolyckorna urskiljs tva olycks-
typer; singelolyckor och olyckor mellan cyk-
lister och bilister. Singelolyckorna antas be-
ro pa cyklisten sjélv och pa de daliga leder-
na for cyklister samt pé situationer dir cyk-
listen blir tvungen att gbra en plétslig vij-
ningsrérelse. Enligt en utredning som base-
rar sig pd haverikommissionernas material
intrdffade 61 procent av olyckorna mellan
cyklister och bilister pd skyddsvidgen, 16
procent vid anslutningar pa kérbanan, 8 pro-
cent pd andra stillen pa kérbanan och 15
procent vid tomtanslutningar. Vanligast var
en saddan olyckssituation dér en bilist kom
fran en sidovdg och #dmnade svinga till
héger in pd en huvudvig samtidigt som en
cyklist kom frén hoger in pa skyddsvigen. |
dessa situationer fister bilisten sin uppmaérk-
samhet pd biltrafiken fr&n vénster, medan
cyklisten antar att bilisten upptéickt honom
och att han iakttar véjningsplikten. Andra
olyckor vid skyddsvégen sker oftast da kors-
ningssituationen dr ver for bilistens del. En
cyklist pa skyddsvigen blir hirvid l4tt oupp-
méarksammad. Orsaker som beror pd miljon,
t.ex. sikthinder, &r ofta en delorsak till
olyckorna.

Risken per personkilometer att omkomma
vid cykling 4r i Finland hogre &n i de 6vriga
nordiska linderna. Av de som dor vid cykel-
olyckor 4r andelen &ldre personer forhallan-
devis stor. Av de cyklister som omkom
1994 var néstan hilften 6ver 65 ar. En bety-
dande del av de cyklister som skadades var
dldre personer och barn under 15 ar. Dessa
cyklister, som hor till riskgruppen, har enligt
en utredning som baserar sig pa haverikom-
missionernas material oftare &n andra rakat
ut f6r en olycka i sddana situationer dir det
hade behdvts goda kunskaper om vijnings-
reglerna. Orsaken till flera fall var att vij-
ningsplikten inte iakttagits. Medelalders cyk-
lister drabbades mera séllan av dylika
olyckor.

Reglerna for cykling &r invecklade spe-

ciellt fér dldre personer och barn. Enligt un-
dersokningar kénner savél bilister som cyk-
lister daligt till véjningsreglerna. T.ex. en-
dast var femte bilist vet att han maste vija
for en cyklist som samtidigt ndrmar sig fran
hoger lings en annan vig.

1.2.3. Mopedolyckor

Storsta delen av mopedolyckorna #r kors-
ningsolyckor. Typiska olyckor 4r siddana dar
en mopedist kor i vigen for en bil trots att
han har véjningsplikt och sddana situationer
dar en mopedist verraskande svinger fram-
for en bil som kommer bakifran.

Mopedolyckor drabbar speciellt unga un-
der 18 &r samt dldre mopedister. Ett problem
ir dessutom de stora antalet olyckor bland
forare i aldern 10-14 &r som &dnnu inte har
korratt. Olyckorna bland unga mopedister
paminner enligt gjorda utredningar om
olyckor bland unga bilférare och motorcyk-
lister. Detta beror pd att mopedisterna an-
vinder hoga situationshastigheter och pa att
de leker i trafiken.

1.3. Bedomning av nuliiget
1.3.1. Begagnande av leder
Géendes plats pa leder for ldtt trafik

Enligt nuvarande regler skall gaende pa
gangbana, cykelbana och skyddsvig i all-
méinhet begagna dess hogra del. Principen
om hogertrafik dr forhdrskande bl.a. di man
ror sig inne i offentliga byggnader, i dérrar
och pa andra motsvarande stéllen.

Oberidkneligheten hos gdende och & andra
sidan cyklisternas hoga hastighet har lett till
farliga situationer speciellt pd kombinerade
cykel- och gangbanor. En cyklist som &ver-
raskande kommer bakifrdn kan for giende
vara orsaken till en olycka. Utdver den verk-
liga olycksrisken utsitts gdende dven for en
kansla av osdkerhet. Konfliktsituationerna
mellan gaende och cyklister pd samma led
kunde forhindras om parterna pa forhand
noterar den kommande situationen och f6r-
mar bereda sig pad den. Mojligheten for gé-
ende och cyklister att upptidcka varandra for-
bittras om gdende kunde g& mot cyklisterna,
dvs. péa vénstra sidan av en kombinerad led
for latt trafik. Férfarandet motsvarar situatio-
nen pa korbanan, dar gdende i forsta hand
skall begagna den vinstra kanten.
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Leder for latt trafik anvinds d& man for-
flyttar sig fran en plats till en annan men
dven dd man ror pd sig pa fritiden. Lederna
for 1att trafik 4r av manga olika typer och de
ir olika sinsemellan. Dérfor finns det inte
tillrickliga grunder for att stringt bestimma
att gdendes plats dr antingen den hdgra eller
den vinstra kanten. Géende skall pa cykel-
banor och kombinerade cykel- och gang-
banor kunna vilja ldngs vilken kant de gar
och pa vilken sida de véjer for cyklister.
Speciellt for barn, med bristfillig forméiga
att skilja pd hoger och vinster, dr anvind-
ningen av ledens kant en betydande fordel
med tanke pé trafiksidkerheten.

Cyklisters plats pd korbanan

Enligt de nuvarande vigtrafikstadgandena
ar cyklisters plats p& kérbanan dess hogra
kant eller pd vigrenen om en sddan finns pa
viigens hogra sida. Det dr mojligt att avskilja
en del av korbanan for cyklister endast i
sédana fall d& den har angivits som cykelba-
na. Ddremot kan inte nigot eget korfalt av-
skiljas for cyklister enligt nuvarande stad-
ganden.

Nir en cykelbana i samma riktning som
koérbanan saknas kan sidkerheten for cyklister
och mopedister 6kas om ett sirskilt korfalt
reserveras fér dem pa korbanan. Dylika 16s-
ningar &r vanliga i manga lander. Speciellt i
gamla stadsomréden finns det ett behov av
billigare 16sningar for cyklisterna samt me-
toder for att bittre atskilja cykling och gang.
Stadganden om korfélt for cyklister saknas i
de nuvarande férfattningarna om végtrafik. I
den nuvarande vigtrafikférordningen finns
sdrskilda stadganden om koérfilt enbart for
bussar och sparvagnar.

1.3.2. Korsningssituationer

Trafikmiljon har med tanke pa tillimp-
ningen av trafikreglerna blivit mera inveck-
lad 4n tidigare bl.a. pd grund av byggandet
av leder f6r ldtt trafik. Till f6ljd av denna
utveckling har korsningssituationerna blivit
allt mera problematiska.

Den vijningsplikt som alagts forare i végt-
rafiklagen giller dven cyklister och mope-
dister. T.ex. i en korsning skall en cyklist
vija for ett fordon som ndrmar sig frén ho-
ger. Dessa korordningsregler skall iakttas
bade i korsningar mellan tva korbanor och
mellan tvd cykelbanor samt dven i korsnin-
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gar mellan en cykelbana och en korbana.
Cyklister har i vigtrafiklagen inte getts na-
gon sérstillning i férhallande till férare av
andra fordon, bortsett frdn de sma undantag
som finns i 13 och 14 §§.

Korsning mellan cykelbana och kérbana

Enligt undersokningar sker flest olyckor
mellan cyklister och bilister i korsningar
mellan en k&rbana och en cykelbana. Den
véjningsregel som skall tillimpas #r beroen-
de av pa vilket avstand cykelbanan ligger
frén korbanan eller i vilken vinkel cykelba-
nan skdr korbanan. Om cykelbanan klart
korsar kdrbanan tillampas 14 § 1 mom. vig-
trafiklagen, enligt vilket man skall vdja for
den som kommer fran hoger. Nir cyklister
fardas lings en cykelbana i samma riktning
som korbanan och svinger over korbanan
langs en skyddsvig tillimpas antingen ovan
nimnda hogerregel eller regeln i 12 § 1
mom, eller 21 § vagtrafiklagen. I de tva sist-
ndmnda fallen &r det friga om svingning
eller forflyttning i sidled. Cyklisten 4r i bdda
fallen skyldig att sdkerstélla att svingningen
eller forflyttningen kan ske utan onédigt
hinder for andra.

Sadana platser pad korbanan ar problema-
tiska ddr cykelbanan korsar kérbanan nagon
annanstans 4n vid en korsning eller dir kors-
ningsstéllet inte har nigon mirkning som
anger att det dr friga om en skyddsvig eller
forlingd cykelbana. Problemen accentueras i
sadana situationer dir det finns sikthinder.
Bilens forare har svart att uppticka kors-
ningen eller den cyklist som kommer in i
den. Han kan hérvid hamna i en orimlig si-
tuation nér en cyklist dverraskande kommer
in péd kérbanan.

Cykelbanorna i Finland &4r néstan alltid
dubbelriktade, vilket i korsningar ger upp-
hov till oklara véjningssituationer bide for
bilister och cyklister. Det &r problematiskt
att tillimpa ovan beskrivna trafikregler pa
olika trafiksituationer. Darfor dr det ocksa
svart aft lara ut dem till vigtrafikanterna.
Enligt unders6kningar kdnner endast en mi-
noritet av bilisterna och av cyklisterna 6ver
15 ar till den grundregel som skall tillimpas
i korsningar mellan en kérbana och en cy-
kelbana. Enligt denna regel skall man vija
for den som kommer fran héger. Speciellt
problematisk #r regeln for barn som har
svart att skilja pd hdger och vinster.
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1.3.3. Andra regler for den ldtta trafiken

Hallplatser for kollektivtrafik vid cykelba-
nor

Det finns inte nagra sérskilda stadganden
for cyklister i sddana fall d& en cykelbana
finns invid en hallplats for buss eller spar-
vagn. Stadgandet i 31 § 2 mom. végtrafikla-
gen giller endast sddana fall didr en forare
dmnar koéra om sparvagn eller buss till héger
vid en hallplats utan refug. 1 sddana fall
skall foraren stanna fordonet och lamna fri
passage for pa- eller avstigande passagerare.

Stadgandet i 30 § 2 mom. végtrafiklagen
innehaller en skyldighet for fordonsférare att
iaktta forsiktighet dd de ndrmar sig en stan-
nad skolskjutsbil, buss eller sparvagn. Cyk-
ling mellan fordonet pa hallplatsen och hall-
platsen eller bakom héllplatsen samtidigt
som passagerare stiger av eller pd fordonet
kan leda till en kollision mellan cyklisten
och en passagerare. Dylika farliga sitnationer
kan effektivast minskas med planering och
olika konstruktioner. Sikerheten for passage-
rare i kollektivtrafiken kan &ven 6kas genom
att ett sirskilt stadgande inférs om cyklisters
och mopedisters skyldighet att nir de passe-
rar en hdllplats iaktta férsiktighet gentemot
passagerare i kollektivtrafiken.

Korsning av sparvég

Enligt 44 § 1 mom. vigtrafiklagen skall
gaende korsa kérbanan lings skyddsvig, om
en sadan finns i ndrheten. Enligt paragrafens
3 mom. jamstills cykelbana och spérvagns-
filt med korbana i denna paragraf. Spéar-
vagnsfilt skall enligt vad som bestims i
19 § vigtrafikforordningen anges med vig-
mirkena 543 a eller 543 b. Skyddsvig kan
utmirkas vid ett stille fér korsande av spér-
vdg dven nagon annanstans &n vid ett med
mirke angivet sparvagnsfilt, t.ex. di spar-
vigen har avskilts fran andra delar av vigen
med refuger elier dd den &r en helt sdrskild
viag. Enligt nuvarande stadganden giller
skyldigheten att korsa korbanan léngs
skyddsvédg inte korsande av sparvig t.ex. i
siddana fall d& sparvdgen har avskilts frén
andra delar av vigen med refuger eller d&
den idr en helt sérskild vig.

1.3.4. Andra regler

Vijningsordning vid gérdsgata

I végskal mellan en gérdsgata och en an-
nan gata anges med vidgmirke 231 vij-
ningsplikt i korsning att den som kommer
fran gérdsgatan har vdjningsplikt. Med mir-
ket kan véjningsplikten inte anges i sddana
fall d& gardsgatan upphor nagon annanstans
&n i en korsning. Anvindningen av vigmir-
ken som anger véjningsplikten kunde fran-
gds om fordonsforare alltid maste vidja for
annan trafik nir de kommer in pd en vig
frén en gérdsgata.

Véjning for buss som startar fran hallplats

Enligt 22 § 1 mom. vigtrafiklagen fir en
buss p& en hallplats vid en vdg dir den
storsta tilldtna hastigheten 4r 60 km/h utan
hinder starta frdn hallplatsen om bussens
forare med riktningstecken anger att han
dmnar starta. Av stadgandet framgér inte om
vijningsplikten giller endast samma eller
intilliggande korfilt eller alla korfilt i kor-
riktningen. For att sdkerstilla att bussar utan
hinder kan starta fran en hallplats ar det till-
rackligt om vijningsplikten endast giller
fordonsforare pa samma eller intilliggande
korfalt.

Motorcyklars och mopeders anvindning av
korljus

Det dr svart att upptdcka motorcyklister
och mopedister bland den 6vriga fordonstra-
fiken. Enligt stadgandena om anvéndning av
ljus &r man dagtid i Finland tvungen att an-
vénda kor- eller varselljus endast utanfor
titort. M&jligheten att uppticka motorcyklis-
ter och mopedister och ddrmed dven trafik-
sékerheten for dem blir béttre om dessa un-
der korning regelbundet anvinder kor- eller
varselljus dven i tatortstrafik.

2. Propositionens mil och de vikti-
gaste forslagen

Denna proposition utgér en del av det
verksamhetsprogram som syftar till att for-
bittra trafiksdkerheten och som baserar sig
bl.a. pa ett principbeslut av statsrddet 1993.
Enligt detta principbeslut skall antalet om-
komna i trafikolyckor fram till &r 2000 hal-
veras jamfort med nivan ar 1989. Mailet ar
att samtidigt &ven minska risken for skador
och olyckor i vigtrafiken. Mélet baserar sig
pad det mal som den andra parlamentariska
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trafikkommittén uppstillt. I den plan f6r tra-
fiksdkerhetsarbetet som ticker &ren 1993-
1996 (trafikministeriets publikation 3/93)
och som uppgjorts for uppniendet av malen
konstateras 1 den del som giller sidkerheten
for den litta trafiken att de behov av dndrin-
gar av reglerna om latt trafik som trafiksi-
kerheten forutsitter skall utredas. Aven i
trafikministeriets cykelpolitiska program
(trafikministeriets publikation 20/93) 4r det
centrala maélet att minska antalet cykel-
olyckor med dédlig utgdng pé det sétt som
nimns i statsrddets principbeslut.

Malet med propositionen dr att forbittra
trafiksidkerheten for den litta trafiken, att fa
till stdind lésningar som sikerstéller en 16-
pande trafik och en sé jamlik stdllning som
mojligt for olika parter i trafiken. I proposi-
tionen har regeringen fors6kt beakta de krav
som syftar till en klar ansvarsfordelning
mellan olika parter i trafiken, till enkla och
forstieliga trafikregler samt till internationell
enhetlighet.

For att forebygga farliga situationer och
olyckor i korsningar mellan en cykelbana
och en korbana foreslar regeringen att vig-
trafiklagens stadganden om vijning &ndras
s&, att vid en korsning mellan en led for l4tt
trafik och en kérbana har cyklister vdjnings-
plikt gentemot den korsande fordonstrafiken
om inte nigot annat anges med vigmarke. |
korsningar mellan en cykelbana och en kor-
bana frangis saledes tillimpningen av den
s.k. hogerregeln i 14 § 1 mom. vigtrafikla-
gen. Den foreslagna regeln &r bade entydig
och klar och den kan tillampas p4 néstan
alla trafiksituationer. Regeln 6verensstimmer
med de regler som iakttas i flera traditionel-
la cykelnationer. P4 en cyklist pd korbanan
tillampas alltjamt géllande véjningsstadgan-
den.

Skyldigheten enligt 14 § 2 mom. vigtrafi-
klagen for forare av fordon som svinger att
vija for cyklister som korsar den koérbana pé
vilken de &mnar kora in bibehélls som tidi-
gare. Det finns heller inte ndgot behov av att
i detta sammanhang #ndra de v#jningsre-
gler som giller begagnande av korbanan och
korsningar mellan flera cykelbanor.

I korsningar dér vijningsplikten har angi-
vits med vigmirke 231 (vijningsplikt i
korsning) skall fordon som nalkas korsnin-
gen fran det hall som har vdjningsplikt vija
for alla fordon pa den korsande vigen eller
pa korsningsomradet, dven for cyklar som
kommer lings en cykelbana i huvudriktnin-

gen. Ett dylikt arrangemang &r vanligt i fra-
ga om alla cykelbanor vid huvud- och ma-
targator nir de korsar sidogator.

Med vigmirke kan sérskilt anges att for-
don pd kérbanan har véjningsplikt dven i
andra fall 4n de som nidmns ovan, t.ex. pa
gator med l4ga hastighetsbegrinsningar eller
dd huvudrutter har byggts for cyklisterna.
Dylika losningar skall anges for dem som
begagnar korbanan pa ett tillrdckligt effek-
tivt sdtt med végmarke 231 (vijningsplikt i
korsning) eller 232 (obligatoriskt att stanna)
samt med hjilp av olika konstruktioner, sa-
som firgad beldggning, forhdjda skyddsvia-
gar eller andra farthinder for bilisterna. Nar
vijningsplikten avviker frdn grundregeln
maste man vid trafikplaneringen alltid sér-
skilt bedoma de faktorer som paverkar cy-
keltrafikens sidkerhet i korsningen i fraga.
Detta kan antas 6ka sdkerheten vid cykling.

Férarnas vijningsbeteende i trafiken paver-
kas av den s.k. psykologiska f6rkérsritten.
Vijningsordningen madste harmoniera med
den psykologiska forkérsritt som trafikmil-
jon ger upphov till. Leder fér cyklister upp-
levs ndstan alltid som obetydligare dn leder
for bilar. I extrema fall ger trafikmiljon inte
foraren ndgon som helst vink om att det kan
komma in en cyklist pad kérbanan som han
maste vidja for. Den psykologiska forkors-
ritten accentueras ytterligare av att cyklister
inte utgdr nagot fysiskt hot mot bilisten.
Den psykologiska forkorsritten talar for att
den féreslagna vijningsregeln skall inforas.
Regeln kan anses ligga i den svagare partens
intresse. Forslaget forbittrar mojligheten att
forutse en korsningssituation och det Okar
trafikens smidighet pd korbanan. Cyklister-
nas sidkerhet kan dock inte 6kas enbart med
regeldndringar. Sikerheten och smidigheten i
trafiken skall samtidigt f6rbittras bl.a.
genom byggande av enhetliga huvudcykel-
banor vid livliga cykelrutter.

Eftersom véjningsregeln 4r enkel kan den
dven ldras ut till ovana cyklister. Kdrordnin-
gen beh6ver inte avgéras pd basis av an-
komstriktningen och inte heller pa basis av
om det finns en plats som utmérkts for kors-
ning av koérbanan. Avstandet mellan cykel-
banan och korbanan eller den vinkel i vilken
cykelbanan skér korbanan paverkar inte hel-
ler tillimpningen av regeln i sddana fall da
en cyklist svinger.

Avsikten #r att stadgandet i 14 § 2 mom.
vigtrafiklagen skall bibehéllas som tidigare.
Enligt detta stadgande skall férare av fordon
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som svinger i en korsning vidja for cyklister,
mopedister och géende som korsar den kor-
bana pé vilken de dmnar kora in. Ett prob-
lem bade i den nuvarande situationen och
enligt forslaget ar fragan om hur langt vij-
ningsplikten fér det svidngande fordonet
stricker sig. Man bor med trafikregleringar
forsoka avskaffa sddana skyddsvdgar dar
vdjningsordningen ir oklar,

Fordonsf6rare dr alltjimt bundna av skyl-
digheten enligt 32 § 1 mom. vigtrafiklagen
att iaktta forsiktighet nir de ndrmar sig en
skyddsvidg. Detta gor det ocksd littare att
korsa korbanan pa cykel, speciellt di det
samtidigt finns gdende pa skyddsvigen eller
pa vég ut pé den.

Det foreslas att en definition pa cykelfalt
tas in i lagstiftningen. Med cykelfilt avses
ett med vdgmarkering pa korbanan utmarkt
filt for cyklister. Cykelfdlten placeras nor-
malt vid kanten av korbanan, men den kan
dven finnas pa korbanans sida sett fran de
bilar som parkerats vid viagkanten. Cykelfl-
tet anges antingen med en enhetlig spérrlinje
eller med en streckad linje, varvid andra
fordon kan anvidnda det for val av korfilt.
Utover faltmarkeringarna skall cyklistsym-
boler anvindas pa cykelfdltet. For att béttre
urskiljas kan beldggningen vara t.ex. av ett
rott material. Cykelfilt anges inte med vig-
mirke med hénsyn till stadsbilden och kost-
naderna. Det dr inte obligatoriskt f6r cyklis-
ter att anvinda cykelfaltet. Narmare stadgan-
den om cykelfiltet fogas till kapitlet om
vigmarkeringar i vigtrafikférordningen.

En cykelbana skiljer sig fran ett cykelfalt
pa sa sitt att en cykelbana dr en siddan med
vigmarke angiven del av vdgen som alltid i
konstruktionshénseende avskilts frdn korba-
nan. Cykelfilt 4r en tryggare 16sning 4n in-
tegrerad trafik pd huvudgatuavsnitt dir en
sarskild led for litt trafik inte kan anvisas.
Nuvarande cykelbanor som endast avskilts
frdn korbanan med vigmirke borde samti-
digt dndras till cykelfilt. P4 dem som cyklar
i cykelfilt tillimpas alltjamt de vijningsreg-
ler som giller fér dem som begagnar korba-
nan.

Det foreslas att mopeder flyttas fran cykel-
banorna till korbanan. Konflikter och
olyckor mellan mopedister och andra som
ror sig pa leder for latt trafik vintas pa detta
sdtt minska. Den nédra forestdende hojningen
av mopedernas hastighet fran 40 km/h till 45
km/h okar behovet av en sddan #ndring.
Mopedkérning péd cykelbana kan alltjamt

tillatas med en tilldggsskylt pa det pabuds-
méirke som anger cykelbana. Genom f6rord-
ning stadgas om mopedisters plats i trafiken.

Enligt forslaget skall géende pa en cykel-
bana eller en kombinerad led for litt trafik i
allménhet begagna ledens kant, antingen den
hégra eller den vinstra. Samtidigt foreslas
att regeln om passerande av métande giende
och framférgéende slopas i lagen. Fér cyk-
lister giller alltjamt reglerna for hogertrafik.

Dessutom foreslas att cyklister och mope-
dister som begagnar cykelbanan skall ldmna
fri passage for passagere vid héllplatser for
buss eller sparvagn.

Tvanget f6r motorcyklister och mopedister
att anvinda kor- eller varselljus under kor-
ning foreslas bli utvidgat sa, att det dven
géller kérning i titorter. Regeln &r i linje
med Wienkonventionen om vigtrafik.

3. Propositionens verkningar

3.1. [Ekonomiska verkningar

En forbattring av trafiksdkerheten minskar
de sjukvardskostnader och andra kostnader
som asamkas sambhillet till foljd av trafik-
olyckor. Andringen av véjningsreglerna be-
rdknas ge upphov till sma tilldggskostnader
ndr huvudcykelbanenitet utvecklas med
hjédlp av konstruktioner och vigmaérken. Pa
grund av léngsiktigheten vid planeringen
och byggandet av leder for latt trafik férde-
lar sig kostnaderna pa en period om flera &r.
Den finansiering av investeringarna i den
latta trafiken som f6ljer av dndringarna av
stadgandena kan i huvudsak genomfbras
inom ramen for vigverkets och kommuner-
nas normala verksamhet.

Godtagandet av de nya stadgandena kriver
en effektiv och koncentrerad information.
Informationen om &ndringarna och utbild-
ningen av vigtrafikanterna berdknas dsamka
trafikministeriet och Trafikskyddet kostnader
om sammanlagt minst 2 milj. mk. De verk-
ningar som #indringarna av stadgandena har
pa statens och kommunernas ekonomi &r
dock i sin helhet sma.

3.2. Verkningar i friga om organisation
och personal

Propositionen har inte nagra egentliga
verkningar i friga om organisationen. Infor-
mationen om #ndringarna krdver en insats av
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trafikministeriet, polisen, Trafikskyddet och
andra organisationer med uppgifter i anslut-
ning  till  trafiksdkerheten.  Informa-
tionsverksamheten kan i huvudsak skétas
med nuvarande personal.

3.3. Verkningar for samhillet

3.3.1. Verkningar for trafiken

Klargérandet av reglerna och minskningen
av antalet risksituationer mellan de létta tra-
fiken och annan trafik speciellt p4 korsning-
somraden okar fordonstrafikens smidighet pa
kérbanorna. I sddana korsningar dér kérord-
ningen bestdms antingen med vigmairken
eller trafikljus forblir situatjonen of6riandrad
i jamforelse med nuldget. Andringen berdk-
nas inte ha nagra betydande verkningar i
fraga om nuldget for den latta trafiken.

3.3.2. Verkningar for trafiksdkerheten

Gjorda undersdkningar visar att reglerin-
gen av trafikbeteendet i lagstiftningsvig kan
minska antalet olyckor endast i sddana fall
da foljande villkor &r uppfyllda:

- Reglerna ansluter sig till riskfaktorerna
pé sé sitt att verksamhet i enlighet med reg-
lerna ger en ldgre olycksrisk dn verksamhet
mot reglerna.

- Reglerna iakftas i praktiken. Detta péver-
kas bl.a. av

- kunskapen om reglerna,
- risken att bli gripen och straffad vid
brott mot reglerna,

- hur strdnga straffen dr vid brott mot
reglerna,

- olycksrisken till f6ljd av brott mot
reglerna,

- vilken annan nytta eller skada som
brott mot reglerna eller iakttagande
av dem leder till, t.ex. sparad eller
forlorad restid, socialt tryck osv.

Iakttagandet av de flesta trafikreglerna for-
utsitter dvervakning. Omfattningen av brot-
ten mot reglerna varierar dock. Olycksrisken
vixer inte lika mycket i fraga om alla typer
av forseelser. Det dr darfor svart att uppskat-
ta den allminna effekt som trafikreglerna
har pd olyckorna. Dessutom &r kunskapen
om vigtrafikanternas respekt for olika regler
bristfillig.

P4 basis av undersdkningar som gjorts i
samband med olika revideringar av trafik-
reglerna har man kunnat konstatera att kun-

skapen om de nya reglerna i huvudsak &ir
bittre 4n kunskapen om de gamla. Detta
beror sannolikt pa den effektiva informatio-
nen om nya regler.

Nir den nuvarande vigtrafiklagen triadde i
kraft 1982 foljde medborgarna aktivt med
informationen. Regelidndringarna, som var
klara och som direkt utvisade ett riktigt be-
teende, t.ex. i friga om sdkerhetsanordningar
och omk&rning till héger i korsning, omfat-
tade snabbt. Andra dndringar av beteendet
var diremot fa.

Korsning mellan cykelbana och kérbana

Regeringen har i denna proposition fore-
slagit en véjningsregel, enligt vilken en cyk-
list som kommer in pd en koérbana fran en
cykelbana har vijningsplikt om inte nagot
annat anges med vigmaéarke. Flest olyckor
har skett i sddana situationer dir en bilist
som kommer frén en sidovig dmnar sviinga
till hoger och en cyklist kommer langs cy-
kelbanan fran hoger in pa skyddsvégen. Bi-
listen riktar felaktigt sin uppméirksamhet en-
dast pé biltrafiken frdn vénster och inte pa
den cyklist som kommer fridn hdger och som
han borde vija for. Dessa olyckor drabbar
oftast sddana cykiister som har korkort, kin-
ner till reglerna och som cyklar lings en
bekant rutt. Enligt gjorda undersdkningar
holl 63 procent av de cyklister som rakade
ut for en olycka fast vid reglerna och antog
att bilisten har upptdckt honom och iakttar
vijningsplikten. Det 4r motiverat att anta att
regeldndringen inverkar pa denna vanliga
olyckstyp atminstone i saddana fall dér bilis-
tens véjningsplikt inte har angivits med vig-
mérke. Andringen forbéttrar saledes sikerhe-
ten speciellt f6r denna grupp.

I sadana situationer dir bilistens vdjnings-
plikt har angivits med vigmirke dr verknin-
garna av den nya vijningsregeln oklar. Om
cyklisterna @ven harvid antar att de méste
vija gor de ett antagande i en trygg riktning.

En typisk olycka f6ér cyklande barn och
dldre personer ir en situation dir de borde
ha véjt men inte gjort det. Den nuvarande
regeln, enligt vilken den som kommer fran
vinster har vdjningsplikt, dr svir att hantera
bl.a. av den orsaken att det hall fran vilket
cyklisterna kommer in pa skyddsvdgen va-
rierar i olika situationer. Den féreslagna re-
geln minskar sannolikt olyckorna bland barn
och dldre personer eftersom véjningsplikten
inte dr beroende av det hall fran vilket cyk-
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listen kommer.

I Sverige och Norge maste en cyklist som
kommer fran en cykelbana in pi en korbana
vdja. I bada linderna #r sdkerheten for cyk-
lister betydligt béttre &n i Finland. Skillna-
derna i sidkerheten beror inte enbart pad att
vijningsreglerna #r olika. En regel i enlighet
med regeringens proposition frimjar méj-
ligheten for Finland att n& upp till nordisk
trafiksdkerhetsniva.

Den foreslagna regeln dr entydig och klar.
Enligt gjorda undersékningar inldrs dylika
regler bittre och de iakttas effektivare &n
stadganden som &r mera beroende av tolk-
ning.

Cykelfilt

I undersdkningar har cykelfilt konstaterats
vara sdkrare 16sningar dn integrerad trafik pa
huvudgatuavsnitt for biltrafik. Byggande av
cykelfilt speciellt i gamla stadsomréaden
minskar dven antalet olyckor mellan gdende
och cyklister. Otillaten cykling pd gangba-
nan kan samtidigt forebyggas, vilket minskar
antalet konfliktsituationer mellan gaende och
cyklister.

Géendes plats pa leder for 14tt trafik

Enligt forslaget skall gdende pa en cykel-
bana eller en led for latt trafik kunna vilja
langs vilken kant de gér och till vilken sida
de vijer. Géendes plats dr pa ledens kant.
Nir gaende begagnar den vénstra kanten ser
bada parterna varandra. Genom regelidndrin-
gen kan man minska antalet konfliktsitu-
ationer mellan giende och cyklister.

3.4. Information och utbildning

De gjorda regeldndringarna inverkar direkt
pa praktiska trafiksituationer. Med tanke pa
trafiksdkerheten dr det nddvéndigt att vigtra-
fikanterna snabbt far vetskap om &4ndringar-
na och om skilen till dem. Detta forutsitter
att en betydande satsning gdérs pd infor-
mation och att tillrickliga resurser anslas for
den,

Man kan anta att atminstone tillfilliga
verkningar betrdffande sdkerheten fas till
stdnd om regeldndringen atfoljs av effektiva
informationsatgérder, eftersom den férdndra-
de situationen dr en lamplig utgdngspunkt
for informationen.

Ansvaret for informationen ligger i forsta

hand pé trafikministeriet och Trafikskyddet.
Avsikten dr att dven bl.a. inrikesministeriet,
viagverket, Finlands Kommunférbund, ut-
bildningsférvaltningen och  olika or-
ganisationer som foretréder trafiken skall fas
med i informationen.

Tyngdpunkten f6r informationen forliggs
till den tidpunkt d& reformen trader i kraft.
Medborgarna skall di snabbt fa information
om reformerna. Utdver normala nyhets-
kanaler utnyttjas lokal informationsverksam-
het och reklam vid informationen. Specialin-
riktad information ges at bilister och spe-
ciellt &t cyklister och gdende i olika aldrar.
Informationsmaterial erbjuds bl.a. arbetsplat-
ser, skolor, organisationer och kommuner.
Samtldlgt skall man se till att informationen
om reformerna ingér i ber6rda myndigheters
instruktioner, informationsmaterial och mot-
svarande. Malet #r att vigtrafikanterna far
riktig och enhetlig information om f6rind-
ringarna.

Aven kunskapen om sddana regler som en-
ligt forslaget inte skall &ndras har visat sig
vara bristfillig. Detta bor beaktas nér infor-
mationen planeras.

4. Beredningen av propositionen

Trafikministeriet tillsatte den 2 maj 1995
en arbetsgrupp som hade till uppgift att kart-
lagga behoven av dndringar av trafikreglerna
om gang-, cykel- och mopedtrafikens still-
ning och skyldigheter och att utgdende fran
denna kartliggning ldgga fram forslag till
nodvindiga dndringar av vigtrafiklagstiftnin-
gen. | arbetsgruppen ingick representanter
for trafikministeriet, inrikesministeriet, vig-
verket, Finlands Kommunforbund, Trafiks-
kyddet, Trafikforsdkringscentralen, Automo-
bilférbundet rf, Liikenneliitto-Trafikférbun-
det ry samt organisationen Finland Cyklar
och den fick sin promemoria (Trafikministe-
riets publikationer, Revidering av trafikreg-
lerna for latt trafik, L 15/96) klar den 29
februari 1996. En viktig uppgift f6r arbets-
gruppen var att ligga fram forslag till regel
om véjningsplikt i korsningar mellan en led
for latt trafik och en kérbana. Arbetsgruppen
utarbetade tvd alternativa modeller: "den
som kommer ldngs cykelbana vijer" och
"den som kommer lidngs cykelbana jamstills
med géende". Dessutom utredde arbetsgrup-
pen andra behov av att dndra vigtrafiklagen
och -férordningen. Arbetsgruppen foreslog
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ett alternativ till vdjningsregel, enligt vilken
en cyklist som kommer in pd en kdérbana
fran en cykelbana dr skyldig att vdja om inte
nagot annat anges med vidgmirke. Arbets-
gruppen féreslog ocksé att en ny definition
pé cykelfdlt intas i lagstiftningen. I forslaget
ingick dessutom #ndringar som gillde cyk-
listers och mopedisters plats pa vigen samt
géendes plats pd leder for latt trafik samt
ytterligare ndgra mindre &ndringar i végtrafi-
klagen och vigtrafikférordningen.

Arbetsgruppen utredde samtidigt mgjlighe-
ten att utvidga ritten att cykla pa gangbana
s, att den blir friare #n for nérvarande.
Aven om det med tanke pa cyklisternas si-
kerhet och smidigheten i trafiken i vissa fall
kunde vara f6rdelaktigt att anvinda gangba-
nan for cykling, ror sig manga sddana vig-
trafikanter pd gangbanan vars sdkerhet eller
k#insla av sikerhet dventyras av cyklister pa
géngbanan, och darfér ansdg arbetsgruppen
att det inte ar skl att utvidga ritten att cyk-
la pa géngbanan.

Utlatande om arbetsgruppens betéinkande
begirdes av sddana myndigheter, kommuner,
organisationer och sammanslutningar som &r
centrala med tanke pé trafiksikerheten.
Dessutom begirdes utldtanden av sadana or-
ganisationer som f6retrader den ldtta trafi-
ken. Merparten av remissinstanserna stodde
arbetsgruppens forslag. Kraftigast gick &sik-
terna 1 sér i fraga om véjningsregeln. Storsta
delen av remissinstanserna understédde dock
till denna del arbetsgruppens forslag. Vissa
remissinstanser som foretrdder den litta tra-
fiken motsatte sig det alternativ till vdjnings-
regel som arbetsgruppen valt. Aven Liiken-
neliitto-Trafikforbundet ry, som deltog i ar-
betsgruppens arbete, motsatte sig regelalter-
nativet. Nagra remissinstanser understddde
ett bibehallande av nuvarande vé#jningsre-
gler.

Utlatande om forslaget till tving f6r mo-
torcyklar och mopeder att anvianda korljus
eller varselljus har inhdmtats av or-
ganisationer som foretrdder motorcyklister
och forsidljare av motorcyklar. Alla remiss-
instanser stillde sig bakom forslaget.

Propositionen har utgdende fran nimnda
arbetsgrupps forslag beretts som tjansteupp-
drag vid trafikministeriet.

5. Andra omstindigheter som inverkat
pa propositionens innehall

5.1. Samband med internationella férdrag

I Finland gdller 1968 ars konvention om
vigtrafik, dvs. den s.k. Wienkonventionen
om vigtrafik, 1971 &rs europeiska &verens-
kommelse som utgdr tilligg till denna kon-
vention samt de &ndringar som fdretogs
idessa 1993. Dessa idndringar omfattade en
dndring av punkt 6 i artikel 32 i konventio-
nen, enligt vilken motorcykel under kérning
skall visa halvljus eller varselljus. Enligt
#andringen av punkt 20 i bilagan till den eu-
ropeiska &verenskommelsen fogades till ar-
tikel 27 i konventionen nya artiklar, av vilka
den nya punkt f i artikel 27 bis stadgar att
végtrafikanter som kommer ut fran girdsgata
vid vigkorsning skall lidmna foretride &t
andra végtrafikanter, med de undantag som i
nationell lagstiftning har faststillts. Eftersom
bestimmelsen i artikel 32 strider mot 32 § 1
mom. vigtrafiklagen och eftersom bestim-
melsen i punkt f i artikel 27 bis inte ingér i
Finlands vagtrafiklagstiftning, gjorde Finland
reservationer till dessa artiklar. Avsikten #r
att reservationerna skall slopas da de #nd-
ringar som de forutsitter har vidtagits i vig-
trafiklagen.

DETALJMOTIVERING

1. Lag om #ndring av vigtrafiklagen

2 §. Definitioner. Enligt definitionen i pa-
ragrafens 2 punkt karakteriseras en korbana
av att den omfattar en eller flera korfilt,
dvs. delar av koérbanan som d&r tillrdckligt
breda for fyrhjuliga fordon i en fil. Aven en

cykelbana kan vara sa bred att den har plats
for fyrhjuliga fordon i en fil. Av denna or-
sak foreslas definitionen bli preciserad s4, att
en cykelbana dock inte anses som kérbana.
Cykelbana och cykelfdlt foreslds bli klart
atskilda frén varandra. Som cykelbana be-
traktas endast en med vigmairke angiven del
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av vdg som alltid i konstruktionshénseende
dr helt avskild fran k6érbanan. Cykelfdlt i sin
tur dr en med vidgmarkering angiven del av
korbanan.

1 vigtrafikforfattningarna saknas stadgan-
den om cykelfilt. Det foreslas att till kér-
faltsdefinitionen i paragrafens 4 punkt fogas
cykelfdlt. Det foreslas dven att till paragra-
fen fogas en ny 12 punkt i vilken cykelfdlt
definieras som ett f6r cykel- och mopedtra-
fik avsett korfilt som angivits med vig-
markering.

Enligt paragrafens 13 punkt #r en cykel-
bana avsedd for cykeltrafik. Mopedister har
ritt att kéra pad cykelbana endast da detta
tillats med viagmirke. Narmare foreskrifter
om cykelfiltet och cykelbanan meddelas i
vigtrafikforordningen.

I 14 punkten som foreslas bli fogad till
paragrafen definieras sparvdg. Spdrvidg kan
vara en vdg som i végens mitt avskilts fran
annan vidg med en refug eller spérrlinje
(sparvagnsfilt) eller en sidrskild vdg helt
utanfdr vigen.

14 §. Vajningsplikt. Det foreslas att gards-
gata fogas till férteckningen i paragrafens 3
mom. Foraren dr skyldig att vdja for den
Ovriga trafiken nidr han kommer fran en
gardsgata.

Till paragrafen foreslas ett nytt 4 mom. bli
fogat som giller vdjningsplikten for cyklister
och mopedister som kommer in pa kérbanan
fran en cykelbana. Cyklister och mopedister
skall i regel vidja t.ex. for trafik pa den kor-
sande korbanan nidr de kommer in pa korba-
nan. Vijningsplikten géller dven sddana situ-
ationer dir cyklister eller mopedister kom-
mer in pd en korbana fran en cykelbana i
annat fall dn for att korsa vdgen.

Det foreslagna 4 mom. inverkar inte pa
skyldigheten enligt 2 mom. for f6érare av
fordon, som svinger i en korsning, att vija
for cyklister eller mopedister som korsar den
vig pa vilken han svédnger in.

D4 en cyklist eller en mopedist begagnar
korbanan eller da flera cykelbanor korsar
varandra tilldimpas dock alltjamt de allménna
vijningsstadganden som #r avsedda for alla
fordon. Paragrafens gillande 4 mom. blir till
foljd av dndringen 5 mom.

22 §. Lamnande av vdg at buss som startar
fran hdllplats. Det foreslas att stadgandet i
paragrafens 1 mom. preciseras s, att vij-
ningsregeln endast géller forare av fordon pé
samma eller intilliggande korfilt.

31 §. Korsande av gangbana. Omkdirning

av stannad sparvagn eller buss. Det foreslés
att i ett nytt 3 mom. intas ett stadgande om
skyldigheten f6r sddana cyklister och mope-
dister som begagnar cykelbana att vid hall-
plats for buss eller sparvagn 1amna fri passa-
ge for pa- eller avstigande passagerare. Stad-
gandet giller t.ex. sadana situationer dar cy-
kelbanan finns mellan héllplatsen och det
dartill anslutna vinteomradet. Vijningsplikt
kan dven uppkomma nér det finns géngtrafik
Over cykelbanan till en buss eller sparvagn
pa hallplatsen och cykelbanan finns i hall-
platsens omedelbara ndrhet. V&jningsplikten
giller cyklister och mopedister som nidrmar
sig fran vartdera hallet nir de passerar hall-
platsen.

36 §. Anvdndning av ljus vid koming. Det
foreslas att paragrafens 1 mom. dndras s4,
att motorcyklar och mopeder under kérning
alltid skall anvinda koérljus eller varselljus.

40 §. Gdendes plats pa vdgen. Stadgandet
om giendes plats pd gangbanan och skydds-
vigen f6reslas bli slopat i paragrafens 3
mom. Det foreslds att gdendes plats pa cy-
kelbanan skall vara cykelbanans kant. Stad-
gandet tillimpas &ven pa gdende som begag-
nar en kombinerad cykel- och gangbana.
Dessutom féreslas att stadgandet om passe-
rande av métande gaende och framforgéende
slopas sdsom onddigt.

44 §. Korsande av korbana. Det spar-
vagnstilt som ndmns i 3 mom. och som
jamstélls med kérbana foreslas bli dndrat till
sparvidg. Spéarvagnsfilt maste alltid anges
med ett sdrskilt vigmirke. Motsvarande stil-
le for korsande av sparvdg kan dven finnas
nigon annanstans,

2. Nirmare stadganden och
bestimmelser

Genom férordning stadgas om mopedisters
plats i trafiken, om undantag fran skyldig-
heten att anvénda cykelbana och om cykel-
faltet. Som bilaga till propositionen medfél-
jer ett utkast till dndring av végtrafikforord-
ningen.

3. Ikrafttriidande

Lagen foreslds trdda i kraft den 1 april
1997. Férordningen om #ndring av vigtra-
fikférordningen avses trida i kraft samtidigt.

Med stod av vad som anforts ovan fore-
laggs Riksdagen foljande lagf6rslag:
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Lag

om #ndring av vigtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut

andras i vigtrafiklagen av den 3 april 1981 (267/81) 2 § 2, 4, 5 och 11 punkten, 14 § 3
mom., 22 § 1 mom., 36 § 1 mom., 40 § 3 mom. och 44 § 3 mom., av dessa lagrum 2 § 11
punkten sédan den lyder i lag av den 6 november 1992 (989/92) och 14 § 3 mom. sédant
det lyder i lag av den 14 februari 1992 (117/92), samt

fogas till 2 §, sddan den lyder delvis @ndrad genom lag av den 12 april 1991 (671/91) och
nimnda lag av den 6 november 1992, nya 12-14 punkter, till 14 §, sddan den lyder delvis
andrad genom nimnda lag av den 14 februari 1992, ett nytt 4 mom., varvid det nuvarande 4
mom. blir 5 mom., och till 31 § ett nytt 3 mom. som foljer:

2§
Definitioner

I vigtrafiklagstiftningen avses med:

2) korbana for trafik med fordon avsedd
del av vdg, omfattande ett eller flera korfilt,
dock inte cykelbana;

4) korfalt med vigmarkering utmérkt eller
annan for bil tillrackligt bred ldngsgaende
del av koérbanan samt cykelfilt;

5) skyddsvadg del av vdg som dr avsedd att
anvindas av giende for att korsa kérbana,
cykelbana eller sparvdg och som angivits
med vigmaérke eller vigmarkering;

11) gdende den som ror sig till fots, pa
skidor, rullskidor, skridskor eller motsvaran-
de redskap och den som fér sparkstdtting,
barnvagn, lekfordon, rullstol eller motsva-
rande samt den som leder cykel eller moped;

12) cykelfdlt for cykel- och mopedtrafik
avsedd lingsgiende del av korbanan som
angivits med vigmarkering;

13) cykelbana for cykeltrafik avsedd, med
viagmirke angiven, frdn korbanan i kon-
struktionshiinseende avskild eller sérskild del
av vig eller sérskild vig;

14) sparvdg enbart for sparvagnstrafik av-
sedd del av vig eller sérskild vig; samt

14 §
V djningsplikt

Foraren skall dock alltid véja for den &vri-

360581G

ga trafiken ndr han kommer in pd en vig
frin en gérdsgata, girdsplan, parkeringsplats,
servicestation eller ndgot annat motsvarande
omréde eller fran en stig, d4govig eller ndgon
annan mindre vig eller frin en sndskoterled.

Cyklister och mopedister skall dock, om
inte nigot annat foljer av 2 eller 3 mom.,
vidja for den 6vriga trafiken ndr de kommer
in pd en korbana fran en cykelbana.

22 §

Lamnande av vdg at buss som startar frén
hdllplats

Om f8raren av en buss, som stannats pa
haliplats pa viag dir den storsta tilldtna has-
tigheten dr hogst 60 km/h, med riktnings-
tecken anger att han &mnar starta fran hall-
platsen, skall foraren av fordon som nalkas
hallplatsen p4 samma eller intilliggande kor-
filt minska hastigheten och vid behov stanna
sd att bussen utan hinder kan limna héllplat-
sen.

31§

Korsande av gingbana. Omkdorming av
stannad sparvagn eller buss

Cyklister och mopedister pa cykelbana,
som vid héllplats for buss eller spirvagn
dmnar passera buss eller sparvagn som dir
stannat, skall limna fri passage f6r pa- eller
avstigande passagerare.
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36 §
Anvindning av ljus vid koming

Motordrivna fordon skall under korning
utanfor titort samt motorcyklar och mopeder
dven under koOrning i tdtort alltid anvidnda
korljus eller varselljus.

40 §

Gdendes plats pd vdgen

Géende pa cykelbana skail i allménhet
begagna cykelbanans kant.

Helsingfors den 20 december 1996

44 §
Korsande av korbana

Med koérbana jamstélls i denna paragraf
cykelbana och sparvig.

Denna lag trdder i kraft den
1997.

Republikens President

MARTTI AHTISAARI

Trafikminister Tuula Linnainmaa
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Bilaga

Lag
om #ndring av vigtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 véagtrafiklagen av den 3 april 1981 (267/81) 2 § 2, 4, 5 och 11 punkten, 14 § 3
mom., 22 § 1 mom., 36 § 1 mom., 40 § 3 mom. och 44 § 3 mom., av dessa lagrum 2 § 11
punkten sidan den lyder i lag av den 6 november 1992 (989/92) och 14 § 3 mom. sidant
det lyder i lag av den 14 februari 1992 (117/92), samt

fogas till 2 §, sadan den lyder delvis &ndrad genom lag av den 12 april 1991 (671/91) och
nimnda lag av den 6 november 1992, nya 12-14 punkter, till 14 §, sddan den lyder delvis
dndrad genom nimnda lag av den 14 februari 1992, ett nytt 4 mom., varvid det nuvarande 4
mom. blir 5§ mom., och till 31 § ett nytt 3 mom. som foljer:

Gdllande lydelse Foreslagen lydelse

2§
Definitioner

I vigtrafiklagstiftningen avses med:

2) korbana for trafik med fordon avsedd
del av vig, omfattande ett eller flera korfilt;

4) korfdlt med vigmarkering utmérkt eller
annan for bil tillrdckligt bred lingsgdende
del av korbanan;

5) skyddsvdg del av vdg som &r avsedd att
anvidndas av giende for att korsa korbana,
cykelbana eller spdrvagsfdalt och som angi-
vits med vigmirke eller vigmarkering;

11) gdende den som ror sig till fots, pé
skidor, rullskidor, skridskor eller motsvaran-
de redskap och den som f6r sparkstétting,
barnvagn, lekfordon, rullstol eller motsva-
rande samt den som leder cykel eller moped;
samt

2) kérbana for trafik med fordon avsedd
del av vdg, omfattande ett eller flera korfilt,
dock inte cykelbana;

4) korfdalt med vigmarkering utmérkt eller
annan for bil tillrickligt bred langsgdende
del av korbanan sam¢ cykelfdit;

5) skyddsvdg del av vig som &r avsedd att
anvindas av gdende for att korsa korbana,
cykelbana eller spdrvdg och som angivits
med vigmirke eller vigmarkering;

11) gdende den som ror sig till fots, pa
skidor, rullskidor, skridskor eller motsvaran-
de redskap och den som for sparkstétting,
barnvagn, lekfordon, rullstol eller motsva-
rande samt den som leder cykel eller moped;

12) cykelfilt for cykel- och mopedtrafik
avsedd lingsgdende del av kdérbanan som
angivits med vagmarkering,

13) cykelbana for cykeltrafik avsedd, med
vdgmdrke angiven, fran korbanan i kon-
struktionshdnseende avskild eller sdrskild del
av vdg eller sdrskild vag;

14) spdrvdg enbart for sparvagnstrafik av-
sedd del av vadg eller sarskild vag; samt
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14 §
V diningsplikt

Nir fordon nidrmar sig korsning, skall f6-
raren iakttaga sirskild forsiktighet. Han skall
vija for fordon som samtidigt ndrmar sig
fran héger pd annan vig.

Forare av fordon som svinger i korsning
skall vdja for cyklist, mopedist och géende
som korsar den korbana, pa vilken han dm-
nar kora in. Likasé skall forare som annor-
stddes dn i korsning dmnar ldmna kérbanan
eller eljest korsa den vija for cyklist, mo-
pedist och giende som anvinder vigkanten.
Forare som svénger till vénster skall dessu-

tom vija fér den moétande trafiken.

Foraren skall dock alltid vdja for den ovri-
ga trafiken ndr han kommer in pd en vig
fran en gardsplan, parkeringsplats, service-
station eller nigot annat motsvarande omré-
de eller fran en stig, d4govig eller ndgon an-
nan mindre vig eller frdn en sndskoterled.

Féraren skall dock alltid vija f6r den §vri-
ga trafiken nir han kommer in pd en vig
fran en gdrdsgata, girdsplan, parkeringsplats,
servicestation eller nagot annat motsvarande
omrade eller frn en stig, dgovig eller ndgon
annan mindre vig eller fran en snoskoterled.

Cyklister och mopedister skall dock, om
inte ndagot annat foljer av 2 eller 3 mom.,
vdja for den ovriga trafiken ndr de kommer
in pa en kérbana fran en cykelbana.

22 §

Lamnande av vdg at buss som startar fran
hdliplats

Om f6rare av en buss, som stannats pd
héllplats pa védg dir den st6rsta tilldtna has-
tigheten dr hogst 60 km/h, med riktnings-
tecken anger att han dmnar starta frdn hall-
platsen, skall foraren av fordon som nalkas
hallplatsen minska hastigheten och vid be-
hov stanna s att bussen utan hinder kan
lamna héllplatsen.

Om f6raren av en buss, som stannats pd
hallplats pa vig dir den stdrsta tillatna has-
tigheten dr hogst 60 km/h, med riktnings-
tecken anger att han dmnar starta fran hall-
platsen, skall foraren av fordon som nalkas
hallplatsen pa samma eller intilliggande kor-
fdlt minska hastigheten och vid behov stanna
s att bussen utan hinder kan ldmna hallplat-
sen.
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31§

Korsande av gangbana. Omkéring av
stannad sparvagn eller buss

Cyklister och mopedister pa cykelbana,
som vid hdllplats for buss eller spdrvagn
dmnar passera buss eller sparvagn som dir

stannat, skall lamna fri passage for pa- eller
avstigande passagerare.

36 §

Anvandning av ljus vid koérning

Motordrivet fordon skall under korning

utanfor titort alltid anvinda korljus eller

Motordrivna fordon skall under kérning
varselljus.

utanfor titort samt motorcyklar och mopeder

daven under kérning i tdatort alltid anvinda
korljus eller varselljus.

40 §

Gaende skall pd gangbana, cykelbana och Gaende pa cykelbana skall i allmdnhet
skyddsvdg i allmédnhet begagna dess hogra begagna cykelbanans kant.
sida och passera motande géende pad hogra
sidan och framférgdende till vénster.

44 §

Med koérbana jamstills i denna paragraf Med kdrbana jamstdlls i denna paragraf
cykelbana och spdrvdgsfait. cykelbana och spdrvdg.

Denna lag trdider i kraft den
1997.
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UTKAST

Bilaga

Forordning

om iindring av vigtrafikforordningen

P4 foredragning av trafikministern

dndras 1 végtrafikférordningen av den 5 mars 1982 (182/82) forklaringstexten gillande
mirke 422 i 18 §, sddan den lyder i forordning av den 29 april 1994 (328/94), samt
fogas till forordningen en ny 36 a § som f6ljer:

18 §

Mcrke 422. Market anger en cykelbana, som i konstruk-
tionshinseende avskilts fran kérbanan, eller en sirskild cykel-
bana, som cyklister skall anvinda vid fird i riktningen i
fraga. Andra fordon far inte anvénda en cykelbana som anges
med detta mirke. Koérning med moped pa cykelbana #r dock
tilliten om detta anges med en tilliggsskylt med texten
"Tillatet for mopeder". Om det finns en cykelbana endast vid
vénstra sidan av vigen och det med hansyn till firdleden
eller av andra skal ar tryggare att anvanda vigrenen eller den
hogra kanten pa korbanans hogra sida fir en cyklist pé en
kort stricka anvinda vigrenen eller kérbanans hogra kant.
Vid kérning pa cykelbana skall i tillampliga delar iakttas vad
som i vigtrafiklagen sigs om koérning pa kérbana.

Langsgaende vdagmdrkningar
36 a§

Cykelfilt for cykel- och mopedtrafik anges
med sddan vigmarkering enligt 45 § som
anger den del av koérbanan som dr avsedd
for cykeltrafik. Markeringen kan effektiveras
genom anvindning av beldggning som till
fargen avviker fran beldggningen pa korba-
nan i 8vrigt. Cykelfiltet far anvindas av alla
fordon som dmnar gruppera sig for att svén-
ga.

Denna forordning trider i kraft den
1997.



