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Hallituksen esitys Eduskunnalle laiksi tieliikennelain muutta-

misesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan tieliikennelain ke-
vyttd liikennettd koskevia sdfinndksid muu-
tettaviksi.

Ehdotuksen mukaan polkupyériilija ja mo-
poilija olisi pydritien ja ajoradan risteykses-
si velvollinen véistdmédn ristedvdd ajoneu-
voliikennetts, jollei liikennemerkein toisin
osoiteta. Tillaisessa tapauksessa vasemmalta
tuleva ei siis endd olisi velvollinen véistd-
miin pelkéstddn oikealta tulevia.

Lakiin ehdotetaan lisittdviksi madritelmé
pyorikaistasta, jolla tarkoitetaan tiemerkin-
ndin ajorataan pyordilijéille osoitettua kais-
taa. Jalankulkijan paikkaa kevyen liikenteen

360581G

viylalld koskeviin s##nnoksiin ehdotetaan
muutoksia. Jalankulkijan olisi pydoritielld tai
yhdistetylld kevyen liikenteen viylalld yleen-
sd kiytettdvd viyldn reunaa.

Moottoripy6riilijoiden ja mopoilijoiden
velvollisuutta kiyttdd ajo- tai huomiovaloja
ajon aikana ehdotetaan laajennettavaksi si-
ten, ettd valoja olisi kdytettdvd my0s taaja-
missa.

Lakiin ehdotetaan samalla tehtdviksi muita
vihiisid muutoksia.

Laki on tarkoitettu tulemaan voimaan 1
pdivand huhtikuuta 1997.
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YLEISPERUSTELUT

1. Nykytila

1.1. Lainsiidéintd
1.1.1.Vaylilla liikkuminen
Jalankulkijan paikka tielld

Tieliikennelain (267/81) 2 §:n 11 kohdan
mukaan jalankulkijalla tarkoitetaan jalan,
suksilla, rullasuksilla, luistimilla tai vastaa-
villa vilineilid liikkuvaa ja potkukelkan, las-
tenvaunujen, leikkiajoneuvon, pydSrituolin tai
vastaavan laitteen kuljettajaa sekd polku-
py6ran tai mopon taluttajaa. Jalankulkijoi-
hin rinnastettavia ovat muun muassa rulla-
luistelijat sekd potkulautailijat ja -pyorailijat.

Lain 45 §:n 1 momentin mukaan jalankul-
kijoita koskevia sddnnoksid sovelletaan myos
pyorituolia kayttivdin vammaiseen. Sama
koskee vammaista, joka k#velynopeudella
kuljettaa kisikdyttGistd tai sellaista moottori-
kiyttoistd invalidiajoneuvoa, jonka raken-
teellinen nopeus on enintdén 15 km/h.

Lain 40 §:n 1 ja 2 momentin mukaan ja-
lankulkijan on kiaytettivd jalkakdytivii tai
piennarta. Jos tillaista ei ole tai silld kulke-
minen ei kdy haitatta pdinsd, jalankulkijan
on kéytettdva pyoritietd tai ajoradan reunaa.
Jalkakdytdvilld ei saa taluttaa polkupy6rid
tai mopoa, kuljettaa potkukelkkaa, hiihtds,
luistella eikd kantaa kookasta taakkaa, jos
siitd voi aiheutua huomattavaa haittaa muille
jalankulkijoille. Pykilin 3 momentin mu-
kaan jalkakdytdvilla, pyoritielld ja suojatiel-
14 on yleensd kuljettava sen oikeanpuoleisel-
la osalla sekd sivuutettava vastaan tuleva
jalankulkija oikealta ja ohitettava edelld kul-
keva vasemmalta. Pykilin 4 momentin mu-
kaan ajoradalla jalankulkijan on ensisijaisesti
kdytettdvi sen vasenta reunaa, jollei oikean
reunan kiyttiminen ole kulkureitin tai mui-
den syiden vuoksi turvallisempaa. Polku-
pyordd tai mopoa taluttava saa kuitenkin
kayttad ajoradan oikeaa reunaa.

Lain 41 §:n mukaan pihakadulla jalankul-
kija saa kulkea sen kaikilla osilla estiméttd
kuitenkaan tarpeettomasti ajoneuvoliikennet-
té.

Valvotun jalankulkijaryhmin sekd jérjes-
taytyneen kulkueen on kéytettéivd piennarta
tai ajoradan oikeaa puolta. Enintddn kaksi
rinnan kulkevan lapsiryhmin on mahdolli-

suuksien mukaan kiytettivd jalkakaytidvis,
piennarta tai pyoritieta.

Polkupydriilijan ja mopoilijan paikka tielld

Tieliikennelain mukaan polkupyériilijisn
ja mopoilijjaan sovelletaan samoja liiken-
nesdiantojd.

Mopoihin luetaan kaksi- ja kolmipyériiset
moottoriajoneuvot (L;- ja L,-luokan ajoneu-
vot), joiden moottorina on enintddn 50 cm®:n
polttomoottori tai muu kuin polttomoottori
ja joiden suurin rakenteellinen nopeus on
enintddn 40 km/h. Ajoneuvojen rakenteesta
ja varusteista annetun asetuksen (1256/92)
muuttamisesta annetulla asetuksella asetuk-
sen 5 § on etukdteen muutettu siten, ettd
mopojen rakenteellinen nopeus nostetaan 45
km/h:ksi ja teknisiltd ominaisuuksiltaan mo-
poihin rinnastettavat nelipyordiset ajoneuvot
(L,-luokka) luetaan mopothin. Nididen muu-
tosten voimaantulosta sdidetdin erikseen.
Tarkemmat mopoja koskevat sddnnckset
ovat edelld asetuksessa ja ajoneuvojen kiy-
tostd tielld annetussa asetuksessa (1257/92).

Tieliikennelain 45 §:n 2 momentin sdin-
noksestd seuraa, ettd vammaiseen, joka kul-
jettaa kisikdyttdistd invalidiajoneuvoa suu-
remmalla kuin kdvelynopeudella tai mootto-
rikdyttoistd invalidiajoneuvoa, jonka raken-
teellinen enimmadisnopeus on enemmén kuin
15 km/h, sovelletaan polkupyériilijéitd ja
mopoilijoita koskevia sdidnnoksia.

Polkupy®6riilija ja mopoilija on tieliikenne-
lain nykyisten sddnndsten mukaan ajoneuvon
kuljettaja, johon sovelletaan, jollei erikseen
muuta sdddetd, samoja litkennesdédntsjd kuin
muihinkin ajoneuvon kuljettajiin.

Polkupyoriilijoitd ja mopoilijoita koskevia
erityissadannoksid on tielitkennelain 8 §:ssi
(tien eri osien kaytts), 13 §:ssd (erityissddn-
n6s kddntyville polkupyérailijélle ja mopoi-
lijalle), 17 §:ssd (ohittaminen) ja 33 §:ssd
(pihakadulla ajaminen).

Kaikkia ajoneuvon kuljettajia koskevia eri-
tyissddnndksid polkupyoriilijds ja mopoilijaa
kohtaan on esimerkiksi tielitkennelain 14
§:ssd (viistdmisvelvollisuus) ja 30 §:ssi (va-
rovaisuusvelvollisuus  kevyttd liikennettd
kohtaan).

Polkupyoriilijan ja mopoilijan paikkaa tiel-
14 koskevat saannokset ovat lain 8 §:n 1 ja 2
momentissa. Polkupyordd ja mopoa on kul-
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jetettava pientareella, jos tien oikealla puo-
lella on piennar ja silld ajo kdy haitatta péin-
si. Muussa tapauksessa pyOrdd ja mopoa on
kuljetettava ajoradalla. Alle 12-vuotias lapsi
saa kuljettaa polkupyo6rid jalkakdytavalld.
Hin ei saa aiheuttaa kohtuutonta hdiri6ta
jalankululle. Polkupydriilijin ja mopoilijan
paikkaa tielld koskevat tarkemmat sddnnok-
set ovat tieliikenneasetuksessa (182/82).

1.1.2. V distamissdadnnot

Pyéordilijan viistimisvelvollisuus

Pyordilijin on yleensd viistettdvd muita
tienkdyttdjia samalla tavalla kuin muiden
ajoneuvojen kuljettajien. Esimerkiksi tielii-
kennelain 14 §:n 1-3 momentin sddnndésten
perusteella hidnen on
- tullessaan risteykseen viistettivd oikealta
tulevaa,

- kédntyessddn risteyksessd viistettdva ris-
tedvid tietd ylittivdi polkupyoriilijdd, mo-
poilijaa ja jalankulkijaa,

- muualla kuin risteyksessi poistuessaan
ajoradalta tai ylittdessddn sen viistettdvi tien
reunaa kiyttdvdd polkupydridilijas, mopoi-
lijaa ja jalankulkijaa,

-~ kaintyessdin vasemmalle risteyksessd
viistettdvd vastaan tulevaa liikennettd sekd
- tullessaan ticlle pihasta, pysidkointipaikal-
ta, huoltoasemalta tai muulta vastaavalta alu-
eelta taikka polulta, tilustielti tai muulta
vihaiseltd tieltd viistettivd muuta liikennet-
ta.

Kahden pyoritien risteyskohdassa pyoriili-
jdn on lain sddnndsten mukaan véistettiva
oikealta tulevaa pyoéridilijad. Kuljettaja saa
lain 21 §:n mukaan ldhted liikkeelle tien reu-
nasta, vaihtaa ajokaistaa tai siirtdd ajoneuvoa
sivusuunnassa vain, milloin se voi tapahtua
vaaratta ja muita tarpeettomasti estimatta.

Lain 13 §:ssé on erityissddnnds, jonka mu-
kaan polkupyoriilijain tai mopoilijan on
kadntyessddn vasemmalle risteyksessd kah-
dessa vaiheessa niin sanotulla suorakulma-
kainnokselld viistettivd kaikkea muuta lii-
kennettd.

Jos liikennettd ohjataan liikennemerkein,
niitd on noudatettava, vaikka se edellyttdisi
poikkeamista liikennesidnndistd. Liikenteen
ohjausta koskevien lain 4 §:n sddnndsten
mukaan liikennevaloja on noudatettava ensi-
sijaisesti liikennemerkkeihin ndhden. Poliisi-
miehen tai muun liikenteen ohjaajan antama
merkki syrjdyttdd liikennesddnnot, litkenne-

merkit ja liikennevalot.

Ajoneuvon kuljettajan velvollisuus viistdd
pyordilijas

Tieliikennelain 14 §:n mukaan ajoneuvon
kuljettajan on viistettdvi risteyksessd muuta
tietd oikealta tulevaa pyoriilijdd riippumatta
siitd, kdyttadko pyoriilijid ajorataa, piennarta
vai erillistd kevyen liikenteen viyldd. Ris-
teyksessd kéddntyvdn ajoneuvon kuljettajan
on myds vdistettivi ristedvad tietd ylittdvad
polkupyoriilijad, mopoilijaa ja jalankulkijaa.
Samoin on kuljettajan, joka muualla kuin
risteyksessd aikoo poistua ajoradalta tai
muuten ylittdd sen, viistettivd tien reunaa
kayttavad polkupyordilijad, mopoilijaa ja
jalankulkijaa. Myds muut lain 14 §:n sdédn-
not koskevat ajorataa kiyttivdn ajoneuvon
kuljettajaa.

1.1.3. Muut kevyttd liikennettd koskevat
sddnndt

Ajoradan ylittdiminen

Lain 44 §:n 1 momentin mukaan jalankul-
kijan on ylitettivd ajorata suojatietd kulkien,
jos suojatie on ldhelld. Muuten ajorata on
ylitettdvd kohtisuoraan ja yleensi risteyksen
vierestd. Pykildn 2 momentin mukaan suoja-
tielle tai muuten ajoradalle astuvan jalankul-
kijan on noudatettava sitd varovaisuutta, jota
ldhestyvén ajoneuvon etdisyys ja nopeus
edellyttdvat. Hanen on ylitettdvi ajorata tar-
peettomasti viivyttelemattd.

Tielitkenneliikenneasetuksen 37 §:ssd on
sddnndkset pyOritien jatkeesta ja pyoriilijan
oikeudesta kayttdd suojatietsd. Pykilan 3 mo-
mentin mukaan yhdistetyn tai rinnakkaisen
pyoritien ja jalkakdytdvdn jatke voidaan
merkitd koko leveydeltdsn suojatieksi. Pol-
kupydridilija ja mopoilija saavat talldin kdyt-
td4 suojatietd tien ylittdmiseen.

Ajoneuvoliikenteen velvollisuudet

Tielitkennelain 30-33 §:ss# siddetddn ajo-
neuvoliikenteen velvollisuuksista kevyttd
liikkennettd kohtaan. Ajoneuvon kuljettajan
on kohdatessaan tai ohittaessaan jalankulki-
jan, polkupyoriilijan tai mopoilijan annetta-
va tille ajoneuvon koko ja nopeus huomioon
ottaen turvallinen tila tielli. Kuljettajan on
erityisesti varottava ldhestyesséin pysiytet-
tyd koululaiskuljetusautoa, linja-autoa tai rai-
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tiovaunua sekd lapsia, vanhuksia, vammaisia
tai muita, joilla on ilmeisid vaikeuksia sel-
viytyd turvallisesti lilkenteessi.

Ajoneuvon kuljettajan on ylittdessadn jal-
kak#dytdvdd annettava jalankulkijalle esteetén
kulku. Kuljettajan on aikoessaan ohittaa oi-
kealta raitiovaunun tai linja-auton korokkeet-
toman pysékin kohdalla pyséytettdvd ja an-
nettava esteetdn kulku raitiovaunusta tai lin-
ja-autosta poistuville taikka siihen nouseville
matkustajilie.

Suojatietd ldhestyvén ajoneuvon kuljettajan
on ajettava sellaisella nopeudella, ettd hén
voi tarvittaessa pyséyttdd ennen suojatietd.
Kuljettajan on annettava esteeton kulku ja-
lankulkijalle, joka on suojatielld tai astumas-
sa sille. Jos ohitettava ajoneuvo tai rai-
tiovaunu on pysdhtynyt suojatien eteen tai
peittdd nidkyvyyden suojatielle, sitd ei saa
ohittaa pysidhtymittd, ellei ohittajan ja ohi-
tettavan viliin jd3 suojakoroketta tai vapaata
ajokaistaa.

Pihakadulla saa kuljettaa moottorikdyttdistd
ajoneuvoa vain kadun varrella olevalle kiin-
teistolle tai pysdkdintid varten. Muiden ajo-
neuvojen kuin polkupyérdn, mopon ja vam-
maisen pysdkointiluvalla varustetun ajoneu-
von pysdkdinti on sallittu vain merkitylld
pysékointipaikalla. Merkityn pysikointipai-
kan ulkopuolella pysikdinti ei saa kohtuutto-
masti  haitata pihakadulla liikkumista.
Ajonopeus pihakadulla on sovitettava jalan-
kulun mukaiseksi eikd se saa ylittad 20
km/h. Pihakadulla ajoneuvon kuljettajan on
annettava jalankulkijalle esteeton kulku.

1.1.4.  Muita sdantoji

Tielitkennelain 22 §:n 1 momentin mukaan
jos pysdkilla olevan linja-auton kuljettaja
tielld, jolla suurin sallittu nopeus on enintdin
60 km/h, osoittaa suuntamerkilld aikovansa
lahted liikkeelle, pysdkkia ldhestyvdn ajo-
neuvon kuljettajan on vdhennettdvd nopeutta
ja tarvittaessa pysdytettdvd, jotta linja-auto
voi esteettd l1dhted pysakilta.

Lain 36 § 1 momentin mukaan moottori-
kadyttéisessd ajoneuvossa, muun muassa
moottoripyorissd tai mopossa, on taajaman
ulkopuolella aina ajon aikana k#ytettdvi ajo-
tai huomiovaloja. Vastaavasti taajamissa on
ajoneuvossa kéytettdvd valoja silloin, kun
ajoneuvoa kuljetetaan tielld pime#n tai hi-
mirdn aikana taikka ndkyvyyden ollessa
sé&n vuoksi tai muusta syystid huonontunut.

1.2. Kevyen liikenteen turvallisuus

Suomessa liikenteen ja onnettomuuksien
miidrdt olivat kasvussa koko 1980-luvun
ajan. Tdlld vuosikymmenelld kehitys on ta-
saantunut ja onnettomuuksien midrit ovat
alentuneet. Liikennekuolemien kasvu 1980-
luvulla selittyy p#fasiassa autoissa kuollei-
den mifrdn kasvulla.

Vuonna 1989 kuolleiden suuri miird johtui
osittain poikkeuksellisen korkeasta kevyen
liikkenteen kuolemien maérastd. Muutoin ke-
vyen liikenteen kuolemien midrd on ollut
hienoisessa laskussa.
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Jalankulkijoiden, polkupyériilijéiden ja mopoilijoiden (kevyt liikenne) sekd muiden liiken-
nekuolemien méirdn kehitys vuosina 1980-1995

Vuosi Kevyt Muut Yhteensd
litkenne
1980 289 262 551
1981 283 272 555
1982 272 297 569
1983 278 326 604
1984 262 279 541
1985 251 290 541
1986 249 363 612
1987 247 334 581
1988 235 418 653
1989 301 433 734
1990 233 416 649
1991 229 403 632
1992 219 382 601
1993 166 318 484
1994 172 308 480
1995 166 275 441

Liikennekuolemien vuotuinen miars pohjoismaissa tienkidyttdjaryhmittdin 100 000 asukasta

kohden®

Tienkayttdjdryhma Suomi Ruotsi
Jalankulkija 2,09 1,34
Polkupydriilija 1,55 0,77
Moottoripydriilija™ 0,85 0,61
Henkildauton kuljettaja 3,89 3,54
Henkildauton matkustaja 2,21 1,49
Muu tienkéyttdja 0,75 0,35

®  Keskiarvo vuosina 1990-1994
=) Sisiltis mopoilijoiden osuuden

Vertailu muihin pohjoismaihin osoittaa,
etti Suomessa liikennekuoleman riski on
korkeampi kuin Ruotsissa ja Norjassa, mutta
pienempi kuin Tanskassa. Lépikulkuliiken-
teen arvioidaan Tanskassa olevan osasyyni
korkeisiin riskilukuihin. Suomessa liikenne-
kuolemien m##rd on ldhes kaikissa tienkyt-
tdjien ryhmissd Ruotsia ja Norjaa korkeam-
malla tasolla. Suhteelliset erot ovat suurim-
mat kevyen litkenteen tienkiyttdjaryhmissi.
Jotta maassamme saavutettaisiin Ruotsin ja
Norjan taso, jalankulkijain kuolemien tulisi
vihentyd yli 30 prosenttia ja polkupyériili-
joiden kuolemien yli 50 prosenttia. Vastaa-
vasti autonkuljettajien kuolemien tulisi vi-
hentyd noin 20 prosenttia.

Norja Tanska
1,27 2,31
0,44 1,58
0,72 1,43
2,50 3,65
1,47 1,58
0,83 0,77

Polkupyérd-, jalankulku- ja mopoliiken-
teen onnettomuuksissa on Suomessa 1990-
luvulla vuosittain kuollut keskiméaarin 203 ja
loukkaantunut keskimidrin 3210 henked.
Niiss# onnettomuuksissa kuolleista on kes-
kim#rin 50 prosenttia menehtynyt jalankul-
kijana, 38 prosenttia polkupyériilijini ja 10
prosenttia mopoilijana.

Tilastojen mukaan suurin kuolemanriski
litkenteessd on 18-20 -vuotiaiden ikdryhmis-
s#, jossa vuonna 1994 oli 21 kuollutta ryh-
min 100 000 henkei kohti, ja yli 75-vuoti-
aiden ik&ryhmadssi, jossa samana vuonna oli
20 kuollutta ryhmén 100 000 henked kohti.
Suurin osa nuorista menehtyi autonkuljettaji-
na ja -matkustajina. Heistd 15 prosenttia sai
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vuonna 1994 surmansa kevyen liikenteen va-
hingoissa. Yli 75-vuotiaista 66 prosenttia sai
surmansa jalankulkijoina, polkupy®driilijéing
tai mopoilijoina.

Suurin loukkaantumisriski on 15-17 -vuo-
tiailla nuorilla, 417 loukkaantunutta ik4ryh-
min 100 000 henke# kohti. N4istd nuorista
loukkaantui 29 prosenttia auton matkustajina
ja 27 prosenttia kuljettaessaan mopoa.

Luotettavat tilastot kevyen liikenteen on-
nettomuuksista - etenkin yksittdisonnetto-
muuksista - puuttuvat, koska onnettomuudet
eivit kaikissa tapauksissa tule poliisin tie-
toon. Tilastojen peittdvyyttd kuvaavat tutki-
mukset osoittavat muun muassa, ettd yksit-
tdisonnettomuuksista poliisin tietoon tulee
vain noin 11 prosenttia. Pyoriilij6ille sattuu
arvion mukaan vuosittain 26 000 kuoleman-
tai loukkaantumistapausta. Maird on noin
15-kertainen virallisen tilaston lukuihin ver-
rattuna.
1.2.1.  Jalankulkuonnettomuudet

Jalankulkijoiden kuolemaan tai louk-
kaantumiseen johtaneista onnettomuuksista
suurin osa tapahtuu ajoradan ylitystilantees-
sa, kuolemantapauksista 60 prosenttia ja
loukkaantumistapauksista 70  prosenttia.
Kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa
jalankulkija on useimmiten ylittdnyt ajoradan
muualta kuin suojatietd pitkin. Loukkaantu-
miseen johtaneet onnettomuudet ovat useim-
min tapahtuneet suojatielli, mutta harvem-
min muissa ajoradan ylitystilanteissa. Suoja-
tieonnettomuuksia sattuu suhteellisesti eniten
auton ajaessa suoraan risteyksen jilkeiselle
suojatielle.

Yli puolet onnettomuuksista tapahtuu pi-
medn tai hdmérdn aikana. Eniten ikdryhmén
100 000 henked kohti kuolee yli 75-vuotiaita
vanhuksia ja loukkaantuu 6-9 -vuotiaita lap-
sia ja yli 75-vuotiaita vanhuksia. Alle kou-
luikdisten lasten onnettomuuksien syynd on
useimmiten liikennetilanteiden arviointi- ja
ymmirtdmiskyvyn puute sekd lasten impul-
siivisuus. Peruskoululaisten onnettomuuksien
erddnd merkittdvani syynd on lasten maltta-
mattomuus. Lapset ylittdvit tien usein juos-
ten, ja heiltd jd4 eri suunnilta tuleva litkenne
havaitsematta. Tutkijalautakuntien selvitys-
ten mukaan myds osa idkkdistd henkil6istd
kdyttdytyy ajoradan ylitystilanteessa ennalta-
arvaamattomasti. Moottoriajoneuvon kuljet-
tajan kiyttimi huomattava ylinopeus on ar-
vioiden mukaan ollut syyni onnettomuuteen

8 prosentissa kaikista jalankulkijain ja moot-
toriajoneuvojen vilisistd onnettomuuksista.
Tutkimusten mukaan valaistus- tai ke-
liolosuhteilla ei ole ollut oleellista merkitysts
lasten onnettormuuksissa.

1.2.2. Polkupydrdonnettomuudet

Polkupy6raonnettomuuksista erottuu kaksi
onnettomuustyyppid, pyoriilijoiden yksit-
tdisonnettomuudet seké pyoriilijdiden ja au-
toilijoiden véliset onnettomuudet. Yksit-
tdisonnettomuuksien arvioidaan johtuvan
pyoréilijésta itsestddn ja pyoriilijoiden vayli-
en huonosta kunnosta sekd tilanteista, joissa
pyoréilijd joutuu tekemd&dn #killisen viisto-
litkkkeen. Tutkijalautakuntien aineistoon pe-
rustuvan selvityksen mukaan pydriilijéiden
ja autoilijoiden vilisistd onnettomuuksista
sattui suojatielld 61 prosenttia, ajoradalla
liittymissd 16 prosenttia, muualla ajoradalla
8 prosenttia ja tonttiliittymissd 15 prosenttia.
Yleisin oli onnettomuustilanne, jossa sivu-
tieltd padtielle tuleva autoilija oli kiddntymés-
sd oikealle ja pyoriiliji tuli samanaikaisesti
ennen risteystd oikealta suojatielle. Niissa ti-
lanteissa autoilija suuntaa tarkkaavaisuutensa
vasemmalta tulevaan autoliikenteeseen, kun
taas pyordilijd olettaa autoilijan huomanneen
hinet ja noudattavan viistimisvelvollisuut-
taan. Muut suojatieonnettomuudet tapahtuvat
usein silloin, kun risteystilanne on autoilijan
kannalta ohi. Suojatieti ajava pyordilija jai
helposti tdlldin huomaamatta. Ympéristostd
johtuvat syyt, esimerkiksi nikgesteet, ovat
usein osasyynd onnettomuuksiin.

Pyorailyn kuolemanriski henkil6kilometrid
kohti on Suomessa suurempi kuin muissa
pohjoismaissa. Pydraonnettomuuksissa kuol-
leista idkkdiden osuus on suhteellisen suuri.
Vuonna 1994 kuolleista polkupyériilijoistd
ldhes puolet oli yli 65-vuotiaita. Merkittavi
osa loukkaantuneista py6riilijoistd oli idk-
kiitd henkil6itd ja alle 15-vuotiaita lapsia.
Néma4 riskiryhmain kuuluvat py6riilijat ovat
tutkijalautakuntien aineistoon perustuvan sel-
vityksen mukaan joutuneet muita useammin
onnettomuuteen tilanteissa, joissa olisi tar-
vittu hyvit tiedot viistimissddnndistd. Usean
tapauksen syyni oli viistdmisvelvollisuuden
noudattamatta jattiminen. Keski-ikiisille
pyoréilijoille tdllaisia onnettomuuksia sattui
harvemmin.

Pyoriilya koskevat sdinnét ovat monimut-
kaisia erityisesti idkkdiden ja lasten omak-
suttaviksi. Tutkimusten mukaan seké autoili-
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jat ettd pyordilijit tuntevat viistimissdanndt
huonosti. Esimerkiksi vain joka viides autoi-
lija tietdd, ettd samanaikaisesti muuta tietd
oikealta tulevaa pyorédilijad pitdd viistda.

1.2.3. Mopo-onnettomuudet

Mopo-onnettomuuksista suurin osa on ris-
teysonnettomuuksia. Tyypillisid ovat onnet-
tomuudet, joissa mopoilijat ajavat viistamis-
velvollisina auton eteen, ja tilanteet, joissa
mopoilijat kddntyvat yllattien takaa tulevan
auton eteen.

Mopo-onnettomuuksia sattuu erityisesti
nuorille alle 18-vuotiaille seki idkkiille mo-
poilijoille. Ongelmana on lisiksi ajo-oikeutta
vailla olevien 10-14 -vuotiaiden kuljettajien
suuret onnettomuusluvut. Nuorten mopoili-
joiden onnettomuudet muistuttavat tehtyjen
selvitysten mukaan nuorten autonkuljettajien
ja moottoripyodrailijdiden onnettomuuksia,
mikd johtuu mopoilijoiden kéyttimistd suu-
rista tilannenopeuksista ja liikenteessad leik-
kimisesta.

1.3 Nykytilan arviointi

1.3.1. Vaylilld liikkuminen
Jalankulkijan paikka kevyen liikenteen
vaylalld

Jalankulkijan on nykyisten sddntdjen mu-
kaan jalkakaytavalld, pyoratielld ja suojatiel-
14 yleensd kuljettava sen oikeanpuoleisella
osalla. Oikeanpuoleisen liikenteen periaate
on vallitseva muun muassa liikuttaessa jul-
kisten rakennusten sisdlld, ovissa ja muissa
vastaavissa paikoissa.

Jalankulkijoiden liikkumisen arvaamatto-
muus ja toisaalta pyoriilijéiden suuri nopeus
ovat johtaneet vaaratilanteisiin erityisesti
yhdistetylld pyoratielld ja jalkakdytivalla.
Yllittden takaa tuleva pyoréilija voi olla ja-
lankulkijalle onnettomuuden aiheuttaja. Ja-
lankulkijaan kohdistuu todellisen onnetto-
muusriskin ohella my&s turvattomuuden tun-
ne. Samalla viylélld kulkevien jalankulkijoi-
den ja pyordilijoiden vélisid konfliktitilan-
teita voitaisiin estdd, jos osapuolet nakisivét
ennakolta tulevan tilanteen ja voisivat varau-
tua siihen. Jalankulkijoiden ja pydriilijdiden
toistensa havaitseminen paranisi, jos jalan-
kulkijat voisivat kulkea pyoréilijoitd vastaan
eli yhdistetyn kevyen liikenteen véyldn va-
senta puolta. Menettely vastaisi tilannetta

360581G

ajoradalla, jossa jalankulkijan on ensisijai-
sesti kdytettivi vasenta reunaa.

Kevyen liikenteen vaylid kidytetddn paitsi
siirtymiseen paikasta toiseen myds vapaa-
ajan liikkkumiseen. Kevyen liikenteen viylit
ovat olemukseltaan monen tyyppisid ja kes-
kenddn erilaisia. Ndin ollen jalankulkijan
paikan méadrédmiselle tiukasti joko oikealle
tai vasemmalle reunalle ei 16ydy riittdvii
perusteita. Jalankuikijan tulist pyoritielld
sek# yhdistetylld pyoritielld ja jalkakaytival-
14 voida valita kumpaa reunaa han kulkee ja
kummalle puolelle vdistdd pyoriilijoitd. Bri-
tyisesti lapsille, joiden kyky erotella vasen
oikeasta on vajavainen, viylidn reunan kiyttd
olisi liikenneturvallisuuden kannalta merkit-
tévi etu.

Pydriilijan paikka ajoradalla

Nykyisten tieliikennesdidnnosten mukaan
pyoridilijan paikka ajoradalla on sen oikealla
reunalla tai pientareella, jos tien oikealla
puolella on piennar. Pyoriilijsille on mah-
dollista erottaa ajoradasta heidin kayttodnsi
tarkoitettu tien osa vain milloin se on mer-
kitty pydritieksi. Pyoriilijoille ei sitd vastoin
nykysdintdjen nojalla voida erottaa omaa
ajokaistaa.

Jos ajoradan suuntainen pyoritie puuttuu,
polkupyériilijéiden ja mopoilijoiden turvalli-
suutta voitaisiin lisdtd varaamalla heidéin
kdyttonsd ajoradalta erityinen ajokaista.
Tamin tyyppiset ratkaisut ovat yleisid mo-
nissa maissa. Erityisesti vanhoilla kaupunki-
alueilla tarvittaisiin aiempaa halvempia pyo-
railijoille tarkoitettuja ratkaisuja seki keinoja
pyoriilyn ja jalankulun parempaan erotte-
luun. Pyoriilijoille tarkoitettuja ajokaistoja
koskevat s#ddnndkset puuttuvat nykyisistd
tieliikennesédiddsksistd. Nykyisessid tieliiken-
neasetuksessa on ajokaistoja koskevia eri-
tyissddnnoksid vain linja-autoille ja rai-
tiovaunuille.

1.3.2.  Risteamistilanteet

Liikenneympdrist6 on muodostunut liiken-
nesiantdjen soveltamisen kannalta aikaisem-
paa monimutkaisemmaksi muun muassa ke-
vyen liikenteen viylien rakentamisen vuoksi.
Tamin kehityksen vuoksi ristedimistilanteet
ovat muuttuneet entistd ongelmallisemmiksi.

Tieliikennelaissa kuljettajalle sdddetyt véis-
tamisvelvollisuudet koskevat mydos polku-
pyordilijad ja mopoilijaa. Esimerkiksi ris-
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teyksessd pyOridilijdn on viistettivi oikealta
ldhestyvid ajoneuvoa. Niitd ajojérjestyssésn-
t6ji on noudatettava niin ajoratojen kuin
pyorateiden keskindisissd sekd myos pyoré-
tien ja ajoradan risteyksissd. Pyoriilijoille ei
ole tielitkennelaissa annettu muiden ajoneu-
vojen kuljettajiin ndhden erityisasemaa tielii-
kennelain 13 ja 14 §:ssd mainittuja vahéaisid
poikkeuksia lukuun ottamatta.

Pyoritien risteiminen ajoradan kanssa

Pyoriilijoiden ja autoilijoiden vilisid on-
nettomuuksia sattuu tutkimusten mukaan
eniten ajoradan ja pyoritien risteyksessd.
Sovellettava viistdmissadntd mairdytyy sen
mukaan, milld etdisyydelld pyorétie on ajo-
radasta tai missid kulmassa pyoritie kohtaa
ajoradan. Jos pydritie selvisti ristedd ajora-
taa, sovelletaan tieliikennelain 14 §:n 1 mo-
menttia, jonka mukaan oikealta tulevaa on
viistettivd, Jos pyordilija ajaa ajoradan
suuntaisella pyoritielld ja kdantyy ajoradan
vli suojatietd pitkin, tilanteeseen sovelletaan
joko edelld mainittua niin sanottua oikean
kidden sdintdd tai tielitkennelain 12 §:n 1
momentin taikka 21 §:n sddntb4. Kahdessa
viimeksi mainitussa tapauksessa kyse on
kddntymisestd tai sivusuunnassa siirtimises-
td. Pyoriilijalld on molemmissa tapauksissa
velvollisuus varmistua, etti kididntyminen tai
siirtdiminen voi tapahtua muita tarpeettomasti
estdméatta.

Ongelmallisia ovat ne ajoradan kohdat,
joissa pyoritie ylittdd ajoradan muualla kuin
risteyksessd tai missd ylityskohta on ilman
suojatien tai pyoritien jatkeen merkint6ja.
Ongelmat korostuvat tilanteissa, joissa on
nikdesteet. Auton kuljettajan on vaikea ha-
vaita risteyskohtaa tai siihen tulevaa pyorii-
lija4. Hin voi tdlloin joutua kohtuuttomaan
tilanteeseen pyordilijan ilmestyessi yllattden
ajoradalle.

Pyoritiet ovat Suomessa ldhes aina kak-
sisuuntaisia, mistd aiheutuu sekd autoilijoille
ettd pyoriilijoille sekavia viistimistilanteita
risteyskohdissa. Edelld kuvattujen liiken-
nesadntdjen soveltaminen erilaisiin litkenne-
tilanteisiin on ongelmallista. Tadméan vuoksi
niitd on myos vaikea opettaa tienkdyttijille.
Tutkimusten mukaan vain vihemmistd au-
toilijoista ja yli 15-vuotiaista py6riilijoista
tuntee ajoradan ja pyordtien ristedmisessd
sovellettavan perussddnndn, jonka mukaan
oikealta tulevaa on viistettdvi. Erityisen on-
gelmallinen timi sdintd on lapsille, joiden

on vaikea erottaa oikeaa ja vasenta toisis-
taan.

1.3.3. Muut kevyen liikenteen sddnnit
Joukkoliikennepysikit pyoriteiden kohdalla

Pyorailijoitd varten ei ole erityisid s#in-
noksid tapauksissa, jolloin pyoritie kulkee
linja-auton tai raitiovaunun pysikin kohdal-
la. Tieliikennelain 31 §:n 2 momentti kos-
kee vain tapauksia, joissa kuljettaja aikoo
ohittaa oikealta raitiovaunun tai linja-auton
korokkeettoman pysékin kohdalla, jolloin ti-
mén on pysdytettdvd ajoneuvo ja annettava
esteetdn kulku ajoneuvosta poistuvalle tai
sithen nousevalle matkustajalle.

Tieliikennelain 30 §:n 2 momentin sd&nnés
sisdltdd ajoneuvon kuljettajalle asetetun va-
rovaisuusvelvoitteen tdmin ldhestyessd py-
sdytettyd koululaiskuljetusautoa, linja-autoa
tai raitiovaunua. Pyoriily pysikilld olevan
ajoneuvon ja pysdkin vilistd tai pysikin ta-
kaa samanaikaisesti matkustajien poistuessa
ajoneuvosta tai noustessa ajoneuvoon voi
atheuttaa pyoriilijin ja matkustajan vélisen
tormiaystilanteen. Tillaisia vaaratilanteita
voitaisiin tehokkaimmin v&hentdd suunnitte-
lullisin ja rakenteellisin keinoin. Joukkolii-
kenteen matkustajien turvallisuutta voitaisiin
myds lisdtd sdatdmélld polkupyériilijoille ja
mopoilijoille erityinen varovaisuusvelvolli-
suus joukkoliitkennematkustajia kohtaan hei-
dén sivuuttaessaan pysakkia.

Raitiotien ylittdiminen

Tieliikennelain 44 §:n 1 momentin mu-
kaan jalankulkijan on ylitettivi ajorata suo-
jatietd kulkien, jos se on ldhelld. Pykildn 3
momentin mukaan ajorataan rinnastetaan
pykéalédssa pyoritie ja raitiovaunukaista. Rai-
tiovaunukaista on osoitettava tieliiken-
neasetuksen 19 §:ssd madritellylld litkenne-
merkilld 543 a tai 543 b. Suojatie voidaan
merkitd raitiotien ylityskohtaan muuallakin
kuin merkilld osoitetun raitiovaunukaistan
kohdalla, esimerkiksi silloin, kun raitiotie on
erotettu muista tien osista korokkeilla tai
kun se on kokonaan erillinen tie. Nykyisten
sadnnosten mukaan velvollisuus ylittdd ajo-
rata suojatietd kiyttden ei koske raitioteiden
ylitystilanteita esimerkiksi silloin kun rai-
tiotie on erotettu muista tien osista korok-
keilla tai kun se on kokonaan erillinen tie.
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1.3.4. Muut sdinnot
Viistdmisjdrjestelyt pihakadulta tultaessa

Pihakadun ja muun kadun yhtymékohdassa
pihakadulta tulevat merkitdéin vaistdmisvel-
vollisiksi liikkennemerkilld 231 viistdmisvel-
vollisuus risteyksessd. Merkilld ei viistdmis-
velvollisuutta voida osoittaa tilanteessa, jos-
sa pihakatu pdattyy muualla kuin risteykses-
si. Viistamisvelvollisuutta osoittavien merk-
kien kiytdstd voitaisiin luopua, jos ajoneu-
von kuljettajan olisi aina viistettivd muuta
liikennettd tullessaan tielle pihakadulta.

Pys#kiltd ldhtevédn linja-auton vdistdminen

Tielitkkennelain 22 §:n 1 momentin mu-
kaan tiells, jonka suurin sallittu nopeus on
enintddn 60 km/h, linja-auto saa esteettd 14h-
ted pysikiltd, jos pysikilld olevan linja-auton
kuljettaja osoittaa suuntamerkilld aikovansa
lahted liikkeelle. Saiinnoksestd ei kdy ilmi,
koskeeko viistimisvelvollisuus vain samaa
tai viereistid ajokaistaa vai kaikkia ajosuun-
nalle tarkoitettuja ajokaistoja. Linja-autojen
esteettdmin pysikiltd 14hdon varmistamisek-
si riittdisi, ettd viistimisvelvollisuus koskisi
vain samaa tai viereisti ajokaistaa ajavan
ajoneuvon kuljettajaa.

Ajovalojen kéyttd moottoripyorissd ja
mopoissa

Moottoripyoriilija tai mopoilija on muun
ajoneuvoliikenteen joukossa vaikeasti havait-
tavissa. Valojen kiytt64 koskevien sddnnds-
ten mukaan ajo- tai huomiovalojen pdivi-
kéyttd on Suomessa pakollista vain taajaman
ulkopuolella. Moottoripyoréilijéiden ja mo-
poilijoiden havaittavuus ja siten my&s heidén
liikkenneturvallisuutensa paranisi, jos he ajon
aikana sddnndllisesti kayttdisivdt ajo- tai
huomiovaloja my&s taajamaliikenteessa.

2. [Esityksen tavoitteet ja keskeiset
ehdotukset

Kisilld oleva esitys on osa liikenneturval-
lisuuden parantamiseen tihtddvdd toiminta-
ohjelmaa, joka perustuu muun muassa val-
tioneuvoston vuonna 1993 tekemidn periaa-
tepddtokseen. Sen mukaan liikenneonnetto-
muuksissa kuolleiden maérd tulee puolittaa
vuoden 1989 tasosta vuoteen 2000 mennes-

sd. Tavoitteena on samalla vihentdid myos
loukkaantumis- ja onnettomuusriskid tielii-
kenteessd. Tavoite perustuu toisen parlamen-
taarisen liikennekomitean asettamaan tavoit-
teeseen. Tavoitteiden saavuttamiseksi teh-
dyssd liikenneturvallisuustyén suunnitelmas-
sa vuosille 1993-1996 (liikenneministerion
julkaisu 3/93) todetaan kevyen liikenteen
turvallisuutta kisitteleviissid osassa, ettd lii-
kenneturvallisuuden edellyttimit muutostar-
peet kevyen litkenteen sé@ntSihin tulee sel-
vittdd. My®és liikenneministerién pyériilypo-
liittisessa ohjelmassa (liikenneministerién
julkaisu 20/93) keskeisend tavoitteena on
kuolemaan johtaneiden pyordonnettomuuksi-
en vihentiminen valtioneuvoston periaate-
paatdksessd mainitulla tavalla.

Esityksen tavoitteena on liikenneturvalli-
suuden parantaminen kevyessd liikenteessi
sekd ratkaisut, jotka turvaavat liikenteen su-
juvuuden ja liikenteen eri osapuolille keske-
nddn mahdollisimman tasavertaisen aseman.
Esityksess&d hallitus on pyrkinyt ottamaan
huomioon vaatimukset, jotka tdhtdavit selke-
44n vastuunjakoon liikenteen eri osapuolten
kesken, litkennesidnt6jen yksinkertaisuuteen
ja ymmirrettivyyteen sekd kansainviliseen
yhdenmukaisuuteen.

Pyoritien ja ajoradan risteyksissd syntyvi-
en vaaratilanteiden ja tapahtuvien onnetto-
muuksien ehkdisemiseksi hallitus esittii tie-
litkkennelain véistdmistd koskevia sddnnoksii
muutettaviksi siten, ettd pyOrdilija on kevyen
liikkenteen véyldn ja ajoradan risteyksessi
velvollinen viistiméin ristedvid ajoneuvolii-
kennettd, jollei liikennemerkein toisin osoite-
ta. Pyoritien ja ajoradan ristedmistilanteissa
tulisi siten luopua tieliikennelain 14 §:n 1
momentin niin sanotun oikean kdden s#in-
non soveltamisesta. Ehdotettu sdéntd on seki
yksiselitteinen ettd selked ja soveltuu lihes
kaikkiin liikennetilanteisiin. S&dnt6 on yh-
denmukainen useissa perinteisissd pyoriily-
maissa noudatettavien sdintdjen kanssa. Ajo-
radalla olevaan pyoriilijadn sovellettaisiin
edelleen voimassa olevia viistimissdant6ja.

Tieliikennelain 14 §:n 2 momentissa sii-
detty kddntyvdn ajoneuvon kuljettajan vel-
vollisuus vidistdd ristedvad tietd ylittavas
pyordilijad siilyisi edelleen. Viistdmisséén-
toj4, jotka koskevat ajoradalla ajoa ja pyori-
teiden keskindisid risteystilanteita, ei tédssd
yhteydess4 olisi myoskdin tarvetta muuttaa,

Risteyksessd, jossa viistdmisvelvollisuus
on osoitettu litkennemerkilld 231 (viistdmis-
velvollisuus risteyksessd), on risteykseen
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vidistimiseen velvoittavalta suunnalta tulevan
ajoneuvon viistettdvi kaikkia ristedvilla tiel-
14 kulkevia tai risteysalueella olevia ajoneu-
voja, myds pdisuunnan pyoritieltd tulevia
polkupydrid. Tillainen jérjestely on yleinen
kaikilla pdd- ja kokoojakatujen varsilla ole-
villa py®oriteilld sivukatujen ylityskohdissa.

Liikennemerkein voidaan erikseen osoittaa
ajorataa kdyttiville ajoneuvoille véiistdmis-
velvollisuus muulloinkin kuin edelld maini-
tuissa tapauksissa esimerkiksi alhaisten no-
peusrajoitusten kaduilla tai kun pyoriilijoille
on rakennettu niin sanottuja péireittejd. Tal-
laiset ratkaisut tulee osoittaa ajorataa kiyt-
taville riittavin tehokkaasti litkkennemerkeilld
231 (viistdmisvelvollisuus risteyksessd) tai
232 (pakollinen pysdyttdminen) sekd kayttd-
en rakenteellisia ratkaisuja, kuten virillistd
paillystettd, korotettuja suojateiti tai muita
hidasteita autoilijoille. Harkittaessa perus-
sddnnostd poikkeavaa véistdmisvelvollisuutta
joudutaan liikennesuunnittelussa aina erik-
seen arvioimaan pyériliikenteen turvallisuu-
teen vaikuttavat seikat kyseisessi ristedamisti-
lanteessa, minkd voidaan olettaa lisdivin
pyOriilyn turvallisuutta.

Liikenteessd kuljettajien viistimiskdyttay-
tymiseen vaikuttaa niin sanottu psykologinen
etuajo-oikeus. Viistimisjirjestyksen on olta-
va sopusoinnussa liikenneympdristostd ai-
heutuvaan psykologiseen etuajo-oikeuteen
nihden. Pyoériilijéiden viyld koetaan mel-
kein aina vihdisemmiksi kuin autojen vayla.
Adritapauksissa liikenneympéristd ei anna
autoilijalle mink#inlaista vihjettd siitd, ettd
ajoradalle saattaa tulla py6riilija, jota hdnen
tulisi viistdd. Psykologinen etuajo-oikeus
korostuu vield sen vuoksi, ettd pyoridilija ei
ole autoilijalle fyysinen uhka. Psykologinen
etuajo-oikeus puoltaa ehdotetun véistdmis-
sddnndn kayttodnottoa. Sadntdd voidaan pi-
tdd heikomman osapuolen edun mukaisena.
Ehdotus parantaisi risteystilanteen ennakoita-
vuutta ja lisdisi liikenteen sujuvuutta ajora-
dalla. Pyoriilijoiden turvallisuutta ei voida
kuitenkaan lisdtd pelkistddn sidntdmuutok-
sin. Liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta
tulisi samanaikaisesti parantaa muun muassa
rakentamalla vilkkaille pyéréreiteille yhte-
nidiset padpydritiet.

Viistimissdannon yksinkertaisuuden vuok-
si se on opetettavissa aloittelevillekin pyorii-
lijoille. Ajojdrjestystd ei tarvitse ratkaista
tulosuunnan mukaan eikid sen mukaan, onko
merkittyd ajoradan ylityspaikkaa vai ei.
Sainnén soveltamiseen pyoriilijan kddnty-

mistilanteessa ei my6skidn vaikuttaisi pyori-
tien etdisyys ajoradasta eikd se, missd kul-
massa pyOoritie kohtaa ajoradan.

Tieliikennelain 14 §:n 2 momentin sidin-
n6s, jonka mukaan risteyksessd kddntyvin
ajoneuvon on viistettdva ristedvidi tietd ylit-
tdvdd polkupyoriilijds, mopoilijaa ja jalan-
kulkijaa, on tarkoitus sdilyttdd ennallaan.
Sekd nykyisessd ettd ehdotuksen mukaisessa
tilanteessa ongelmana on, miten pitkille
kddntyvén ajoneuvon vdistdmisvelvollisuus
ulottuu. Sellaisista suojateistd, joissa vaistd-
misjérjestys on episelvd, tulisi pyrki eroon
litkkennejdrjestelyilld.

Ajoneuvon kuljettajaa koskisi edelleen tie-
liikkennelain 32 §:n 1 momentin velvollisuus
noudattaa varovaisuutta hinen lihestyessddn
suojatietd. Tdmi helpottaa ajoradan ylitti-
mistd myds pyorédild varsinkin silloin, kun
jalankulkijoita on yhtidaikaa suojatielld tai
astumassa sille.

Pyorikaistan m#éritelmé ehdotetaan sisil-
lytettdviksi lainsddddntd6n. Pyordkaistalla
tarkoitettaisiin tiemerkinngilld ajorataan pyo-
railijoille osoitettua kaistaa. Pyorikaistat si-
jaitsisivat tavallisesti ajoradan reunassa, mut-
ta voisivat olla myds ajoradan puolella tien
reunaan ajoneuvojen pysdkointiin varatun
tilan vieressd. Pyorikaista merkittdisiin joko
vhtendiselld sulkuviivalla tai katkoviivalla,
jolloin muut ajoneuvot voisivat kayttdd sitd
ryhmittymiseen. Kaistamerkintéjen lisdksi
pyorikaistalla tulisi kayttdd polkupyoriili-
Jasymboleja. Paremman erottumisen vuoksi
paillyste voisi olla esimerkiksi punaista ma-
teriaalia. Pyorikaistoja ei merkittdisi liiken-
nemerkein kaupunkikuvallisista ja kustan-
nussyistd. Pyoriilijat eivdt olisi velvollisia
kayttamain pyorikaistaa. Pyorikaistaa kos-
kevat tarkemmat sddnnékset lisdttiisiin tielii-
kenneasetuksen tiemerkintdjd koskevaan lu-
kuun.

Pyérétie erottuisi pyo6rékaistasta siten, ettd
pyoritie olisi liikennemerkilld osoitettu tien
osa, joka on aina erotettu rakenteellisesti
ajoradasta. Pyorikaistat olisivat turvallisempi
ratkaisu kuin yhdistetty liikenne padkatujen
katuosuuksilla, joille ei voida osoittaa erillis-
t4 kevyen liikenteen viyldd. Nykyiset ajora-
dasta vain tiemerkinnilld erotetut pyoritiet
pitdisi samalla muuttaa pyorikaistoiksi. Py6-
rikaistalla pyoriileviin sovellettaisiin edel-
leen voimassa olevia ajorataa kdyttdvid kos-
kevia véistimissaintsja.

Mopoliikenne ehdotetaan siirrettivaksi
pydriteiltd ajoradalle. Mopoilijoiden ja mui-
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den kevyen liikenteen viylilld liikkuvien
vilisten konfliktien ja onnettomuuksien odo-
tetaan niin vihenevin. Mopojen nopeuksien
nousu 40 km/h:sta 45 km/h:ksi lghitulevai-
suudessa lisdd muutoksen tarvetta. Mopoilu
pyoritielld voitaisiin edelleen sallia py6ri-
tietd osoittavan madrdysmerkin lisdkilvelld.
Asetuksella sdddettdisiin mopoilijoiden pai-
kasta liikenteessa.

Ehdotuksen mukaan jalankulkijan olisi
pyoritielld tai yhdistetylld kevyen litkenteen
viyldlla yleensd kiytettdvd vidyldn reunaa,
joko oikeata tai vasenta. Samalla ehdotetaan
laista poistettavaksi jalankulkijoita koskeva
sivuuttamis- ja ohittamissdinto. Pyoriilijoitd
koskisivat edelleen oikeanpuoleisen liiken-
teen sddnnot.

Lisdksi ehdotetaan, ettd pyorétietd kayttd-
vien polkupyériilijéiden ja mopoilijoiden
olisi linja-auton tai raitiovaunun pysédkin
kohdalla annettava matkustajille esteeton
kulku. )

Moottoripy6riilijin ja mopoilijan ajo- tai
huomiovalon kiyttdpakko ajon aikana ehdo-
tetaan ulotettavaksi koskemaan my6s ajoa
taajamissa. S#4nt6 olisi Wienin tieliiken-
nesopimuksen mukainen.

3. [Esityksen vaikutukset
3.1. Taloudelliset vaikutukset

Liikenneturvallisuuden paraneminen vi-
hentid liikenneonnettomuuksista johtuvia
sairaanhoitokustannuksia ja muita yhteiskun-
nallisia kustannuksia. Viistdmissiddntdjen
muuttamisesta arvioidaan aiheutuvan vdhéi-
sid lisdkustannuksia kehitettdessd padpyord-
tieverkostoa rakenteellisin ja liikennemerkki-
jarjestelyin. Kevyen liikenteen viylien suun-
nittelun ja rakentamisen pitkdjanteisyyden
vuoksi kustannukset jakautuvat usean vuo-
den jaksolle. Sddnndsmuutoksista johtuva
kevyen liikenteen investointien rahoitus voi-
daan pé#dasiallisesti toteuttaa sekd tielaitok-
sen ettd kuntien tavanomaisen toiminnan
rajoissa.

Uusien s#ddnnidsten omaksuminen vaatii
tehokasta ja keskitettyd tiedottamista. Muu-
toksista tiedottamisesta ja tienk&yttdjien kou-
luttamisesta arvioidaan aiheutuvan liikenne-
ministeritlle ja Liikenneturvalle yhteensd
vahintdin kahden miljoonan markan kustan-
nukset. Sdinndsmuutosten vaikutukset valti-
on ja kuntien talouteen ovat kuitenkin koko-

naisuudessaan vihiiset.

3.2. Organisaatio- ja henkildstévaiku-
tukset

Esitykselld ei ole varsinaisia organisatori-
sia vaikutuksia. Muutoksista tiedottaminen
edellyttdd liikenneministerioltd, poliisilta,
Liikenneturvalta ja muilta liikenteen turvalli-
suustehtivissid toimivilta organisaatioilta pa-
nostusta, Tiedotustoiminta voidaan hoitaa
padasiassa nykyiselld henkilostolla.

3.3. Yhteiskunnalliset vaikutukset
3.3.1. Vaikutukset liikenteeseen

Sidntojen selkeyttiminen ja erityisesti ris-
teysalueilla kevyen sekd muun liikenteen
vilisten riskitilanteiden vihentdminen lisd4
ajoneuvoliikenteen sujuvuutta ajoradoilla.
Risteyksissd, joissa ajojdrjestys médrdytyy
joko liikennemerkein tai liikennevaloilla,
tilanne nykyiseen verrattuna sdilyisi muuttu-
mattomana. Muutoksella ei arvioida olevan
merkittdvid vaikutuksia kevyen liikenteen
nykytilaan.

3.3.2. Vaikutukset litkenneturvallisuuteen

Liikennek&yttdytymisen sdédntelylld lainsdi-
déntéteitse voidaan vihentds onnettomuuksia
erdiden tutkimusten mukaan ainoastaan sil-
loin, kun seuraavat edellytykset on tdytetty:
- Sainnét Hittyvit riskitekijoihin siten, ettd
sdintéjen mukainen toiminta tuottaa alem-
man onnettomuusriskin kuin sdéntSjen vas-
tainen toiminta.

- S#int6jd noudatetaan kdytinndssd. Siihen
vaikuttavat muun muassa

- sdfintdjen tuntemus,

- sdintdj4 rikottaessa kiinnijadmisen ja
rangaistuksi tulemisen riskin suu-
ruus,

- sddntdjen rikkomisesta
rangaistusten ankaruus,

- sddntdjen rikkomisesta aiheutuvan
onnettomuusriskin suuruus ja

- sdintdjen rikkomisesta tai noudatta-
misesta aiheutuvien muiden hydtyjen
tai haittojen miirid, kuten esimerkik-
si sddstynyt tai menetetty matka-ai-
ka, sosiaalinen paine ja muut vastaa-
vat seikat.

Useimpien liikennesddntdjen noudattami-

nen edellyttdd valvontaa. Saidntdjen rikkomi-

annettujen
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sen mittasuhteet kuitenkin vaihtelevat. On-
nettomuusriski ei kasva yhtd paljon kaikissa
rikkomustyypeissd. Yleistd liikennesiintojen
onnettomuusvaikutusta on siten vaikea arvi-
oida. Lis#ksi tieto tienkdyttdjien kunnioituk-
sesta eri sd4ntdjd kohtaan on puutteellista.

Liikennesdintdjen uudistamisen yhteydessd
tehtyjen tutkimusten perusteella on todettu
uusien séidntdjen tuntemuksen olevan p#a-
asiassa vanhoja parempi. Tami johtuu to-
dennikoisesti uusista sddnndistd jarjestetystd
tehokkaasta tiedotuksesta.

Nykyisen tieliikennelain tullessa voimaan
vuonna 1982 kansalaiset seurasivat aktiivi-
sesti asiaa koskevaa tiedottamista. Sd#nts-
muutokset, jotka olivat selkeitd ja oikean
kdyttdytymisen suoraan osoittavia, esimer-
kiksi turvalaitteiden kéyton ja risteyksessd
oikealta ohittamisen osalta, omaksuttiin no-
peasti. Muut kiyttdytymismuutokset olivat
sitd vastoin vihdaisid.

Pyoritien ristedminen ajoradan kanssa

Hallitus on tdssd esityksessd pddtynyt eh-
dottamaan viistimissddntod, jonka mukaan
pyoritieltd ajoradalle tuleva pyoriilijd on
viistimisvelvollinen, jollei liikennemerkein
toisin osoiteta. Eniten onnettomuuksia on
tapahtunut tilanteissa, joissa sivutieltd tuleva
autoilija on kd&ntymassd oikealle ja pyoriili-
ja tulee pyordtietd kéyttien oikealta suoja-
tielle. Autoilija suuntaa virheellisesti tark-
kaavaisuutensa vain vasemmalta tulevaan
autoliikenteeseen eikd oikealta tulevaan pyo-
rdilijadn, jota hénen olisi viistettivd. Nami
onnettomuudet ovat tyypillisesti sellaisten
pyoriilijéiden onnettomuuksia, joilla on ajo-
kortti, jotka tuntevat sd&nn&t ja pyoriilevit
tuttuja reittejd. Tutkimusten mukaan onnetto-
muuteen joutuneista pyordilijoistd 63 pro-
senttia piti kiinni sad@nnoistd ja oletti, ettd
autoilija on havainnut hinet ja noudattaa
vdistimisvelvollisuuttaan. On  perusteltua
olettaa sdiAntdmuutoksen vaikuttavan juuri
tihdn yleisimpddn onnettomuustyyppiin ai-
nakin tilanteessa, jossa autoilijalle vaistamis-
velvollisuutta ei ole osoitettu liilkennemerkil-
14, ja parantavan ndin turvallisuutta eri-
tyisesti tdimén ryhmén osalta.

Tilanteessa, jossa viistdimisvelvollisuus on
autoilijoille litkennemerkilld osoitettu, uuden
viistimissddnnon vaikutus on episelvi. Jos
py6réiliji talldinkin olettaa, ettd hinen on
viistettdvi, hin tekee oletuksen turvalliseen
suuntaan.

Pyériileville lapsille ja ikddntyneille on
taas tyypillinen onnettomuustilanne, jossa
heiddn olisi pitdnyt viistdd, mutta he eivit
viistdneet. Nykyinen s##ntd, jonka mukaan
vasemmalta tulevalla on viistimisvelvolli-
suus, on vaikea hallita muun muassa siiti
syystd, ettd pyorailijoiden tulosuunnat suoja-
tielle vaihtelevat eri tilanteissa. Ehdotettu
sddntd vihentdisi todenndkoisesti lasten ja
ikddntyneiden onnettomuuksia, koska viisti-
misvelvollisuus on riippumaton pydriilijan
tulosuunnasta.

Ruotsissa ja Norjassa on pyoritieltd ajora-
dalle tulevan pyoréilijin viistettdvd. Kum-
massakin maassa pyoriilijéiden turvallisuus
on huomattavasti parempi kuin Suomessa.
Maiden viliset turvallisuuserot eivit yksis-
tdén johdu viistdmissddntdjen erilaisuudesta.
Hallituksen esityksen mukainen sdidntd edis-
tdisi Suomen pddsemistd pohjoismaiselle
litkkenneturvallisuustasolle.

Ehdotettu s&intd on yksiselitteinen ja sel-
ked. Tutkimusten mukaan tillaiset siannot
opitaan paremmin ja niitd noudatetaan te-
hokkaammin kuin tulkinnanvaraisempia
sdadnnoksii.

Pyorikaistat

Pyoridkaistat on tutkimuksissa todettu tur-
vallisemmiksi ratkaisuiksi kuin yhdistetty lii-
kenne  autolijkenteen  pédkatujen  ka-
tuosuuksilla. Pyordkaistojen rakentaminen
erityisesti vanhoilla kaupunkialueilla vihen-
tdisi myos jalankulkijoiden ja polkupyoriili-
jbiden vilisid onnettomuuksia. Luvatonta
pyordilyd jalkakdytdvilli voitaisiin samalla
ehkiistd, mikd vihentiisi jalankulkijoiden ja
polkupydriilijéiden vélisid konfliktitilanteita.

Jalankulkijan paikka kevyen liikenteen
viylalld

Esityksen mukaan jalankulkijan tulisi py&-
ritielld sekd yhdistetylld kevyen liikenteen
vaylélld voida valita kumpaa reunaa hin kul-
kee ja kummalle puolelle viistdd. Jalankulki-
jan paikka olisi viyldn reunalla. Jalankulki-
jan kulkiessa vasenta reunaa molemmat osa-
puolet nékisivit toisensa. Saantdmuutoksella
voitaisiin vidhentdd jalankulkijoiden ja py6-
réilijoiden vilisid konfliktitilanteita.

3.4. Tiedotus ja koulutus

Tehdyt sddntdmuutokset vaikuttavat suo-
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raan kiytdnndn liikennetilanteisiin. Liikenne-
turvallisuuden kannalta on vilttim&tonts,
ettd tienkdyttdjat saavat nopeasti tietoa muu-
toksista ja niiden perusteista. Tdma edellyt-
t44 tuntuvaa panostusta ja riittdvid voimava-
roja tiedottamiseen.

On oletettavaa, etti ainakin tilapdisid tur-
vallisuusvaikutuksia saadaan aikaan kytke-
milld tehokkaita tiedotustoimia sddnto-
muutokseen, silld muutostilanne on otollinen
lihtokohta tiedotukselle.

Tiedotusvastuu on ensisijassa liikennemi-
nisteriolld ja Liikenneturvalla. Tiedottami-
seen on tarkoitus saada mukaan lisdksi muun
muassa sisdasiainministeri6, tielaitos, Suo-
men Kuntaliitto, opetushallinto ja liikennetta
edustavat eri jérjestot.

Tiedotuksen painopiste ajoittuu uudistuk-
sen voimaantulon ajankohtaan. Uudistukset
tulee tilloin saada nopeasti kansalaisten tie-
toon. Tavanomaisten uutiskanavien lisdksi
tiedottamisessa kiytetddn hyviksi paikallista
tiedotustoimintaa ja mainontaa. Kohdennet-
tua tietoa tarjotaan autoilijoille ja erityisesti
eri ikdisille pyoriilijéille ja jalankulkijoille.
Tiedotusaineistoa tarjotaan muun muassa
ty6paikoille, kouluihin, jarjestdille ja kuntiin.
Samalla on varmistettava, ettd tiedot vudis-
tuksista sisdltyvidt alalla toimivien viran-
omaisten toimintaohjeisiin, valistusaineistoi-
hin ja vastaavaan aineistoon. Tavoitteena on,
ettd tienkidyttdjit saavat muutoksista oikeaa
ja yhdenmukaista tietoa.

Myds sellaisten sdénndsten tuntemus, joi-
hin ei ole esitetty muutoksia, on osoittautu-
nut puutteelliseksi. Taéma4 tulisi ottaa huomi-
oon tiedotusta suunniteltaessa.

4, Asian valmistelu

Liikenneministerid asetti 2 p#ivani touko-
kuuta 1995 tyéryhmin, jonka tehtdvinid oli
kartoittaa jalankulku-, polkupydré- ja mopo-
liikenteen asemaa ja velvollisuuksia koske-
vien liikennesdintdjen muutostarpeet ja tltd
pohjalta laatia ehdotukset tarpeellisiksi muu-
toksiksi tielitkennelainsdddantoon. Tyoryh-
mé, jossa oli liikenneministerion, sisdasian-
ministerién, tielaitoksen, Suomen Kuntalii-
ton, Liikenneturvan, Liikennevakuutuskes-
kuksen, Autoliitto ry:n, Liikenneliitto ry:n ja
Suomi pyoridilee-organisaation edustus, sai
muistionsa (Liikenneministerién julkaisuja,
Kevyen liikenteen liikennesdéntdien uudista-
minen, L 15/96) valmiiksi 29 pdivini helmi-

kuuta 1996. Tyoryhmén keskeisend tehtidvi-
ni oli laatia ehdotus sddnnoksi viistimisvel-
vollisuudesta kevyen liikenteen viyldn ja
ajoradan risteyksessd. TyOryhmi laati kaksi
vaihtoehtoista sdfinnosmallia: "pyoritieltd
tuleva viistdd" ja "py6ritieltd tuleva rinnas-
tetaan jalankulkijaan". Lisdksi tyoryhmi sel-
vitti muita tielitkennelain ja tieliikennease-
tuksen muutostarpeita. TySryhmid ehdotti
viistdimissddnnoksi vaihtoehtoa, jonka mu-
kaan pyoritieltd ajoradalle tuleva py6railija
on viistimisvelvollinen, jollei liikennemer-
kein toisin osoiteta. Tydryhmé ehdotti myds
uuden pyorakaistaa koskevan miiritelmén
sisdllyttimistd lainsdddidntoon. Lisdksi ehdo-
tuksiin sisdltyi pyoridilijain ja mopoilijan
paikkaa tielld seki jalankulkijan paikkaa ke-
vyen liikenteen viylilld koskevia sekd edel-
leen erditd vihdisempid muutoksia tehtiviksi
tieliikennelakiin ja tielilkenneasetukseen.
Tydryhmi selvitti samalla mahdollisuutta
laajentaa oikeutta pyo6rdilld jalkakadytdvilld
nykyistd vapaammin. Vaikka pyoriilijdiden
turvallisuuden ja liikenteen sujuvuuden kan-
nalta voisi joissakin tapauksissa olla edullis-
ta kiyttdd jalkakdytdvad pyorilld ajamiseen,
jalkakdytdvalld liikkuu paljon sellaisia tien-
kayttsjida, joiden turvallisuus ja turvallisuu-
den tunne vaarantuvat jalkakiytiville tule-
vista pyordilijoistd, minkd vuoksi tydoryhmi
katsoi, ettei ole aihetta laajentaa oikeutta
ajaa polkupyorilla jalkakdytdvalla.
Tyoryhmin mietinndstd pyydettiin liiken-
neturvallisuuden kannalta keskeisten viran-
omaisten, kuntien, jirjestdjen ja yhteistjen
lausunnot. Liséksi hankittiin lausunnot ke-
vyttd liikkennettd edustavilta jirjestsiltd. Lau-
sunnonantajien enemmistd kannatti tydryh-
mén tekemid ehdotuksia. Voimakkaimmin
kannat vaihtelivat vAistimissddnndén osalta.
Suurin osa lausunnonantajista oli kuitenkin
tdltd osin ty6ryhmin ehdotuksen kannalla.
Erddt kevyttd liikennetti edustavat lausun-
nonantajat vastustivat tyéryhmén valitsemaa
viistimissddntévaihtoehtoa. Tydryhman
tyOskentelyyn osallistunut Liikenneliitto ry
vastusti myos siddntévaihtoehtoa. Muutamat
lausunnonantajat kannattivat nykyisten viis-
tdmissddntSjen sdilyttimisti.
Moottoripydrien ja mopojen ajovalojen tai
huomiovalojen kiyttopakkoa koskevasta esi-
tysluonnoksesta on hankittu moottoripy6rii-
l1j6itd ja moottoripydrien myyjid edustavien
jarjestdjen lausunnot. Kaikki lausunnonanta-
jat olivat esityksen kannalla.
Hallituksen esitys on valmisteltu edelld



16 HE 251/1996 vp

mainitun tydryhmén esitysten pohjalta virka-
ty6ni liikenneministeridssi.

5. Muita esitykseen vaikuttavia
seikkoja

5.1. Riippuvuus Kkansainvilisisti
sopimuksista

Suomessa on voimassa vuoden 1968 tielii-
kennettd koskeva yleissopimus, niin sanottu
Wienin tieliikennesopimus, sitd tdydentivi
vuoden 1971 eurooppalainen sopimus ja nii-
hin vuonna 1993 tehdyt muutokset. Mainit-

tuihin muutoksiin siséltyi yleissopimuksen
32 artiklan 6 kohtaan tehty muutos, jonka
mukaan moottoripy&rdilijain on ajon aikana
kéytettdva 18hi- tai huomiovaloa. Liséksi eu-
rooppalaisen sopimuksen liitteen 20 kohtaan
tehdyn muutoksen mukaan yleissopimuksen
27 artiklaan lisattiin pihakatuja koskevia li-
sdartikloja, joista uuden 27 bis artiklan f ala-
kohdan mukaan tienkdyttdjan on risteyksessi
viistettivd muita tienkayttdjid, jollei kansal-
lisessa lainsdddédnndssd toisin sdiddetd. Koska
32 artiklan s@inngs oli ristiriidassa tieliiken-
nelain 32 §:n 1 momentin kanssa ja 27 bis
artiklan f alakohdan sdidnnds ei sisdlly Suo-
men tieliikennelainsddddnté6n, Suomi teki
varaumat kyseisten artiklojen kohtien muu-
toksiin. Varaumat on tarkoitus poistaa, kun
niiden edellyttimit muutokset tieliikennela-
kiin on tehty.

YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

1. Lakiehdotuksen perustelut

2 §. Mddritelmid. Pykildn 2 kohdan mii-
ritelmin mukaan ajorataa luonnehtii se, ettd
siind on yksi tai useampi ajokaista eli neli-
pydriisten ajoneuvojen jonolle riittdvin le-
veitd ajoradan osia. Myds pyoéritie voi olia
niin leved, etti siind on tilaa nelipyoréisten
ajoneuvojen jonolle. Tdmin vuoksi madritel-
m#d ehdotetaan siten selvennettiviksi, ettd
pyoritietd ei kuitenkaan pidetd ajoratana.

Pyéritie ja pyorakaista ehdotetaan selvisti
erotettaviksi toisistaan. Pyorédtiend pidettdi-
siin vain liikennemerkilld osoitettua tien
osaa, joka on aina erotettu rakenteellisin kei-
noin ajoradasta kokonaan erilleen. Pyori-
kaista puolestaan olisi tiemerkinndin osoi-
tettu ajoradan osa.

Tieliikennesdddoksistd puuttuvat pyori-
kaistaa koskevat sddnnokset. Pykdldn 4 koh-
dan ajokaistaa koskevaan mdidritelmiin eh-
dotetaan lisdttdviksi pyorikaista. Pykidlddn
ehdotetaan lisdttaviksi myds uusi 12 kohta,
jossa pyorikaista madritelldan polkupyoré- ja
mopoliikenteelle tarkoitetuksi tiemerkinndin
osoitetuksi ajokaistaksi.

Pykidldn 13 kohdan mukaan pydrétie on
tarkoitettu polkupyériliikenteelle. Mopoilla

olisi pyé6riteilld oikeus ajaa vain silloin kun
se liikennemerkein sallittaisiin. Tarkemmat
pyorikaistaa ja pyoritietd koskevat madarayk-
set annettaisiin tieliikenneasetuksessa.

Pyké#ladn lisdttdviksi ehdotetussa 14 koh-
dassa médriteltdisiin raitiotie. Raitiotie voi
olla tien keskelld korokkeilla tai sulkuviival-
la (raitiovaunukaista) muusta tiestd erotettu-
na tai erillisend tiend kokonaan tien ulko-
puolella.

14 §. Vdistamisvelvollisuus. Pykilin 3
momentin sddnndksessd olevaan luetteloon
ehdotetaan lisdttdviksi pihakatu, jolta tulta-
essa kuljettajalla olisi velvollisuus viistds
muuta litkennetti.

Pykilddn ehdotetaan liséttdaviksi uusi 4
momentti, joka koskee ajoradalle pyoritieltd
tulevan polkupyoriilijin ja mopoilijan viis-
tdmisvelvollisuutta. Polkupy®dréilijan ja mo-
poilijan olisi padsdéntdisesti véistettiva esi-
merkiksi ristedvilld ajoradalla kulkevaa lii-
kennettd tullessaan ajoradalle. Viistamisvel-
vollisuus koskisi myos tilanteita, joissa pol-
kupyoriilijd tai mopoilija tulee pyéritieltd
ajoradalle muutoin kuin ylittddkseen ris-
tedvin tien.

Ehdotettu 4 momentti ei vaikuttaisi 2 mo-
mentissa sdddettyyn risteyksessd kdintyvin
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ajoneuvon kuljettajan velvollisuuteen vaistda
ristedvai tietd ylittavid polkupyoriilijoitd ja
mopoilijoita.

Silloin kun polkupydriiliji tai mopoilija
kulkee ajoradalla tai kun pyoritiet ristedvit
keskeniin, sovellettaisiin edelleenkin yleisid
kaikille ajoneuvoille tarkoitettuja viistimis-
sd4dnnoksid. Voimassa olevan pykilin 4 mo-
mentti siirtyisi muutoksen johdosta 5 mo-
mentiksi.

22 §. Tien antaminen pysdkiltd ldhtevdille
linja-autolle. Pykdlin 1 momentin sdannosta
ehdotetaan tismennettiviksi siten, ettd viis-
timissdantd koskee ainoastaan samaa tai vie-
reistd ajokaistaa ajavan ajoneuvon kuljetta-

aa.

! 31 §. Jalkakdytavan ylittdminen. Pysdhty-
neen raitiovaunun tai linja-auton ohittami-
nen. Pykilddn ehdotetaan uudeksi 3 momen-
tiksi sdinndstd, joka koskee pyoritietd kiyt-
tavin polkupyoriilijan tai mopoilijan velvol-
lisuutta antaa linja-auton ja raitiovaunun py-
sikin kohdalla esteetdn kulku ajoneuvosta
poistuville tai siihen nouseville matkustajilie.
Saiannds koskee esimerkiksi tapauksia, jol-
loin pyéritie sijaitsee pysidkin ja siihen liitty-
vin odotustilan viliselld alueella. Viistdmis-
velvollisuus voi syntyd myds silloin, kun
pysdkilld olevalle linja-autolle tai rai-
tiovaunulle on pydritien yli ristedvéd jalan-
kulkuliikennettd ja pyéritie sijaitsee pysikin
vialittdmassd 1aheisyydessd. Viistdmisvelvol-
lisuus koskee kummastakin suunnasta l&hes-
tyvid polkupyoriilijoitd ja mopoilijoita hei-
din sivuuttaessaan pysakkid.

36 §. Valojen kaytto gjettaessa. Pykildn 1
momentti ehdotetaan muutettavaksi siten,
etti moottoripyorissi ja mopoissa olisi aina
ajon aikana kiytettdvd ajovaloja tai huo-
miovaloja.

360581G

40 §. Jalankulkijan paikka tielld. Pykidlian
3 momentista ehdotetaan poistettavaksi ja-
lankulkijan paikkaa jalkakdytdvilld ja suo-
jatielld koskeva sdinnds. Pyéritielld jalan-
kulkijan paikaksi ehdotetaan pyoritien reu-
naa. S&dnndstd sovellettaisiin my0s yhdis-
tettyd pyoritietd ja jalkakdytivid kdyttdviin
jalankulkijoihin. Liséksi ehdotetaan vastaan-
tulevan jalankulkijan sivuuttamista ja edelld
kulkevan jalankulkijan ohittamista koskeva
sainnds tarpeettomana poistettavaksi.

44 §.  Ajoradan ylittaminen. Pykéldn 3
momentissa mainittu ajorataan rinnastettava
raitiovaunukaista ehdotetaan muutettavaksi
raitiotieksi. Raitiovaunukaista on aina 0soi-
tettava erityiselld liikennemerkilld. Vastaava
raitiotien ylityskohta voi olla muuallakin.

2. Tarkemmat sidinndkset ja
miédiriykset

Asetuksella s#dddettdisiin mopoilijan pai-
kasta liikenteessd, pyoritien kdyton velvoit-
tavuutta koskevista poikkeuksista ja pyora-
kaistasta. Esityksen liitteend on luonnos tie-
litkkenneasetuksen muuttamiseksi.

3. Voimaantulo

Laki ehdotetaan tulevaksi voimaan 1 pii-
vini huhtikuuta 1997. Asetus tielitkennease-
tuksen muuttamisesta on tarkoitettu tulemaan
voimaan samanaikaisesti.

Edell4 esitetyn perusteella annetaan Edus-
kunnan hyviksyttiviksi seuraava lakiehdo-
tus:
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Laki

tieliikennelain muuttamisesta

Eduskunnan p##téksen mukaisesti

muutetaan 3 pdivand huhtikuuta 1981 annetun tielitkennelain (267/81) 2 §:n 2, 4, 5 ja 11
kohta, 14 §:n 3 momentti, 22 §:n 1 momentti, 36 §:n 1 momentti, 40 §:n 3 momentti ja 44
§:n 3 momentti, sellaisina kuin niistd ovat 2 §:n 11 kohta 6 pdivini marraskuuta 1992 an-
netussa laissa (989/92) ja 14 §:n 3 momentti 14 pdivénd helmikuuta 1992 annetussa laissa
(117/92), sekd

lisdtdcn 2 §:34n, sellaisena kuin se on osittain muutettuna 12 pédivind huhtikuuta 1991 an-
netulla lailla (671/91) ja mainitulla 6 pdivdnd marraskuuta 1992 annetulla lailla, uusi 12-14
kohta, 14 §:d4n, sellaisena kuin se on osittain muutettuna mainitulla 14 pdivini helmikuuta
1992 annetulia lailla, uusi 4 momentti, jolloin nykyinen 4 momentti siirtyy 5 momentiksi, ja

31 §:d4n uusi 3 momentti, seuraavasti:

23§
Medritelmid

Tieliikennelainsdddénndssi tarkoitetaan:

2) dgjoradalla ajoneuvoliikenteelle tarkoi-
tettua, yhden tai useamman ajokaistan ké&sit-
tdvid tien osaa, pyoritietd lukuun ottamatta;

4) gjokaistalla tiemerkinndin osoitettua tai
muuta autolle riittdvén leveds ajoradan pi-
tuussuuntaista osaa ja pyorékaistaa;

5) suojatielld jalankulkijoiden kaytettdvaksi
ajoradan, pyéritien tai raitiotien ylittdmiseen
tarkoitettua, liikennemerkilld tai tiemerkin-
nodin osoitettua tien osaa;

11) jalankulkijalla jalan, suksilla, rullasuk-
silla, luistimilla tai vastaavilla vilineill4 fiik-
kuvaa ja potkukelkan, lastenvaunujen, leik-
kiajoneuvon, pyorituolin tai vastaavan lait-
teen kuljettajaa sekd polkupyorin tai mopon
taluttajaa;

12) pydrdkaistalla polkupydrd- ja mopo-
liikenteelle tarkoitettua, tiemerkinndin osoi-
tettua ajoradan pituussuuntaista osaa;

13) pydrdtielld polkupydriliikenteelle tar-
koitettua, liikkennemerkilld osoitettua, ajora-
dasta rakenteellisesti erotettua tai erillistd
tien osaa taikka erillistd tietd;

14) raitiotielld yksinomaan raitiovaunulii-
kenteelle tarkoitettua tien osaa tai erillistd

tietd; sekd

Kuljettajan on kuitenkin aina viistettivi
muuta liikennettd, jos hidn on tulossa tielle
pihakadulta, pihasta, pysédkdintipaikalta,
huoltoasemalta tai muulta vastaavalta alueel-
ta taikka polulta, tilustieltd tai muulta vihai-
seltd tieltd tai moottorikelkkailureitilt.

Polkupyoriilijdn tai mopoilijan on kuiten-
kin, jollei 2 tai 3 momentista muuta johdu,
tuliessaan pyoéritieltd ajoradalle viistettdvi
muuta liikennetts.

22 §

Tien antaminen pysdkiltd ldhtevdlle
linja-autolle

Jos pysékilld olevan linja-auton kuljettaja
tielld, jolla suurin sallittu nopeus on enintéddn
60 km/h, osoittaa suuntamerkilli aikovansa
lahted liikkeelle, samaa tai viereistd ajokais-
taa pysdkkid ldhestyvin ajoneuvon kuljet-
tajan on vidhennettdvd nopeutta ja tarvittaes-
sa pysdytettdvi, jotta linja-auto voi esteettd
lzhted pysékilta.
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318§
40 §
Jalkakdytavan ylittdminen. Pysdhtyneen
raitiovaunun tai linja-auton ohittaminen Jalankulkijan paikka tielld
va('ir%itiellﬁ polkupydriilijin ja mopoilijan Pyoritielld jalankulkijan on yleensid kiy-

on ajkoessaan linja-auton tai raitiovaunun tettivé sen reunaa.
pysikin kohdalla sivuuttaa sille pysahtyneen ——————— — — — ——— —
linja-auton tai raitiovaunun annettava estee-

ton kulku ajoneuvosta poistuville ja sithen 44 §
nouseville matkustajille.
Ajoradan ylittaminen
36 §
Valojen kdytto agjettaessa Ajorataan rinnastetaan tdssi pykidldssd

py®éritie ja raitiotie.

Moottorikdyttdisessd ajoneuvossa on taa-
jaman ulkopuolella sekd moottoripy6réssé ja
mopossa my0s taajamassa aina ajon aikana Tama laki tulee voimaan pdivdnd
kdytettavd ajovaloja tai huomiovaloja. kuuta 1997.

Helsingissd 20 pdivani joulukuuta 1996

Tasavallan Presidentti

MARTTI AHTISAARI

Liikenneministeri Tuula Linnainmaa
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Liite

Laki

tieliikkennelain muuttamisesta

Eduskunnan péitdksen mukaisesti

muutetaan 3 pdivand huhtikuuta 1981 annetun tieliikennelain (267/81) 2 §:n 2, 4, 5 ja 11
kohta, 14 §:n 3 momentti, 22 §:n 1 momentti, 36 §:n 1 momentti, 40 §:n 3 momentti ja 44
§:n 3 momentti, sellaisina kuin niistd ovat 2 §:n 11 kohta 6 pdivind marraskuuta 1992 an-
netussa laissa (989/92) ja 14 §:n 3 momentti 14 pdivind helmikuuta 1992 annetussa laissa
(117/92), seki

lisditdidn 2 §:.44n, sellaisena kuin se on osittain muutettuna 12 pdivénd huhtikuuta 1991 an-
netulla lailla (671/91) ja mainitulla 6 piivinid marraskuuta 1992 annetulla lailla, uusi 12-14
kohta, 14 §:44n, sellaisena kuin se on osittain muutettuna mainitulla 14 p#ivand helmikuuta
1992 annetulla lailla, uusi 4 momentti, jolloin nykyinen 4 momentti siirtyy 5 momentiksi, ja
31 §:44n uusi 3 momentti, seuraavasti:

Voimassa oleva laki Ehdotus

238
Mdidgritelmid

Tielitkennelainsdadiannossi tarkoitetaan:

2) gjoradalla ajoneuvoliikenteelle tarkoi-
tettua, yhden tai useamman ajokaistan kisit-
tavdi tien osaa;

4) giokaistalla tiemerkinndin osoitettua tai
muuta autolle riittivian levedd ajoradan pi-
tuussuuntaista osaa;

5) suojatielld jalankulkijoiden kiytettavaksi
ajoradan, pydritien tai raitiovaunukaistan
ylittdmiseen tarkoitettua, litkennemerkill tai
tiemerkinndin osoitettua tien osaa;

11) jalankulkijalla jalan, suksilla, rullasuk-
silla, luistimilla tai vastaavilla vilineill liik-
kuvaa ja potkukelkan, lastenvaunujen, leik-
kiajoneuvon, pyorituolin tai vastaavan lait-
teen kuljettajaa seki polkupy6rdn tai mopon
taluttajaa; sekd

2) gjoradalla ajoneuvoliikenteelle tarkoi-
tettua, yhden tai useamman ajokaistan kisit-
tdvid tien osaa, pydrdtietd lukuun ottamatta;

4) gjokaistalla tiemerkinndin osoitettua tai
muuta autolle riittévén leve#d ajoradan pi-
tuussuuntaista osaa ja pydrdkaistaa;

5) suojatielldjalankulkijoiden kiytettaviksi
ajoradan, pyoritien tai raitiotien ylittdimiseen
tarkoitettua, liikennemerkilld tai tiemerkin-
néin osoitettua tien osaa;

11) jalankulkijalla jalan, suksilla, rullasuk-
silla, luistimilla tai vastaavilla vilineilld liik-
kuvaa ja potkukelkan, lastenvaunujen, leik-
kiajoneuvon, pyorituolin tai vastaavan lait-
teen kuljettajaa sekd polkupydrin tai mopon
taluttajaa;

12) pydrikaistalla polkupyord- ja mopo-
liikenteelle tarkoitettua, tiemerkinndin osoi-
tettua ajoradan pituussuuntaista osaa;

13) pyéritiellid polkupyoriliikenteelle tar-
koitettua, liitkennemerkilld osoitettua, ajora-
dasta rakenteellisesti ervoltettua tai erillistd
tien osaa taikka erillistd tietd;
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Ehdotus
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14) raitiotielld yksinomaan raitiovaunulii-
kenteelle tarkoitettua tien osaa tai erillistd

tietd; sekd

14 §
Vdistamisvelvollisuus

Risteystd 1dhestyessdin kuljettajan on nou-
datettava erityistd varovaisuutta. Hinen on
viistettivd samanaikaisesti muuta tietd oi-
kealta ldhestyvid ajoneuvoa.

Risteyksessd kddntyvidn ajoneuvon kuljet-
tajan on viistettdva ristedvad tietd ylittdvaa
polkupydrdilijad, mopoilijaa ja jalankulkijaa.
Samoin on kuljettajan, joka muualla kuin
risteyksessd aikoo poistua ajoradalta tai
muuten ylittid sen, viistettivd tien reunaa
kayttavad polkupyoriilijad, mopoilijaa ja ja-
lankulkijaa. Vasemmalle kddntyvin kuljetta-
jan on lisdksi viistettdvd vastaan tulevaa

liikkennetta.
Kuljettajan on kuitenkin aina véistettiva
muuta liikennettd, jos hén on tulossa tielle
pihasta, pysdkdintipaikalta, huoltoasemalta
tai muulta vastaavalta alueelta taikka polulta,
tilustieltd tai muulta vihidiseltd tieltd tai
moottorikelkkailureitiltd.

Kuljettajan on kuitenkin aina viistettivi
muuta liikennettd, jos hidn on tulossa tielle
pihakadulta, pihasta, pysikdintipaikalta,
huoltoasemalta tai muulta vastaavalta alueel-
ta taikka polulta, tilustieltd tai muulta vihii-
seltd tieltd tai moottorikelkkailureitilta.

Polkupyordilijan tai mopoilijan on kuiten-
kin, jollei 2 tai 3 momentista muuta johdu,
tullessaan pyordtieltd ajoradalle vdistettivd
muuta litkennettd

22§

Tien antaminen pysdkilta ldhtevdille
linja-autolle

Jos pysikilld olevan linja-auton kuljettaja
tiell4, jolla suurin sallittu nopeus on enintién
60 km/h, osoittaa suuntamerkilld aikovansa
lahted liikkeelle, pysdkkid ldhestyvin ajo-
neuvon kuljettajan on vihennettivd nopeutta
ja tarvittaessa pysdytettdvd, jotta linja-auto
voi esteettd ldhted pysakilta.

Jos pysikilld olevan linja-auton kuljettaja
tielld, jolla suurin sallittu nopeus on enintdén
60 km/h, osoittaa suuntamerkilli aikovansa
ldhted liikkeelle, samaa tai viereistd ajokais-
taa pysikkid ldhestyvin ajoneuvon kuljet-
tajan on vihennettéivd nopeutta ja tarvittaes-
sa pysdytettivi, jotta linja-auto voi esteettd
13hted pysdkilta.
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Voimassa oleva laki

Ehdotus

31§

Jalkakdytavdn ylittaminen. Pysdhtyneen
raitiovaunun tai linja-auton ohittaminen

Pyordtielld polkupyordilijan ja mopoilijan
on aikoessaan linja-auton tai raitiovaunun
pysdkin kohdalla sivuuttaa sille pysdhtyneen
linja-auton tai raitiovaunun anneftava estee-
ton kulku ajoneuvosta poistuville ja siihen
nouseville matkustgjille.

36 §

Valojen kéytto aqjettaessa

Moottorikdyttisessd ajoneuvossa on taaja-
man ulkopuolella aina ajon aikana kiytettdvi
ajovaloja tai huomiovaloja.

Moottorikdyttdisessd ajoneuvossa on taa-
jaman ulkopuolella sekd moottoripyordssd ja
mopossa myds tagjamassa aina ajon aikana
kiaytettdvd ajovaloja tai huomiovaloja.

40 §

Jalankulkijan on jalkak#ytdvills, pyoritiel-
14 ja suojatielld yleensd kuljettava sen oi-
keanpuoleisella osalla sekd sivuutettava vas-
taan tuleva jalankulkija oikealta ja ohitettava
edelld kulkeva vasemmalta.

Pyordtielld jalankulkijan on yleensd kay-
tettdvd sen reunaa.

44 §

Ajorataan rinnastetaan tdssd pykéldssd
pyoritie ja raitiovaunukaista.

Ajorataan rinnastetaan tdssd pykildssid
pyoritie ja raitiotie.
Tdmd laki tulee voimaan pdivdnd

kuuta 1997.
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LUONNOS Liite

Asetus
tieliikenneasetuksen muuttamisesta

Liikenneministerin esittelystd

muutetaan 5 paivind maaliskuuta 1982 annetun tieliikenneasetuksen (182/82) 18 §:ssd olevan mer-
kin 422 selitysosa, sellaisena kuin se on 29 pdivéina huhtikuuta 1994 annetussa asetuksessa (328/94),
sekd

liscitacn asetukseen uusi 36 a §, seuraavasti:

Merkki 422. Merkilla osoitetaan ajoradasta rakenteellisesti
erotetiua taikka erillista pyoratietd, jota polkupyordilijan on
kaytettéivi ajaessaan asianomaiseen suuntaan. Muut ajoneu-
vot eivit saa kayttdd merkilld osoitettua pyoritietd. Mopolla
ajo pyoratielld on kuitenkin sallittu, jos se osoitetaan teks-
tilliselld lisakilvella "Sallittu mopoille”. Jos pyoritie on vain
tien vasemmalla puolella ja ajoradan oikealla puolella olevan
pientareen tai oikean reunan kaytto on kulkureitin tai muun
vastaavan syyn vuoksi turvallisempaa, polkupyoriilijé saa
tyhyella matkalla kayttaa piennarta tai ajoradan oikeaa reu-
naa. Pyoratielld ajettaessa on soveltuvin osin noudatettava,
mita tielifkennelaissa sdddetdan ajoradalla ajamisesta.

Tien pituussuuntaiset merkinndit
36a§

Polkupytrd- ja mopoliikenteelle varattu
pyorikaista merkitdin 45 §:n mukaisella
polkupyériliikenteelle tarkoitettua ajoradan
osaa osoittavalla tiemerkinnilld. Merkintidd
voidaan tehostaa ké#yttden ajoradan muun
osan pédllysteen viristd poikkeavaa paillys-
tettdi. Ryhmittymiseen k#dntymistd varten
saavat pyorikaistaa kiyttad kaikki ajoneuvot.

Tédmi asetus tulee voimaan pdivini
kuuta 1997.






