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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lagar om iindring av miljoskyddslagen
for sjofarten och vissa andra lagar

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslds det att miljoskyddslagen for sjofarten, lagen om fartygs tekniska
sdkerhet och sdker drift av fartyg, fartygsregisterlagen, lagen om sjofartsskydd pé vissa fartyg
och 1 hamnar som betjdnar dem och om tillsyn 6ver skyddet och lagen om marin utrustning
dndras.

Genom de dndringar som foreslas i miljoskyddslagen for sjofarten genomfors EU:s reviderade
fartygsavfallsdirektiv. De foreslagna #&ndringarna géller framfor allt smébatshamnar,
fiskehamnar samt hamnar som anvédnds av forbindelsefartyg och vattenbussar. Kraven pé
avfallshantering och upprittandet av en avfallshanteringsplan utvidgas for en stor del av dessa
hamnar. Fartygsavfallsdirektivet forutsétter dven dndringar 1 fartygsavfallets avgiftssystem och
i Dbestdmmelserna avseende befrielse. Dessutom utvidgas tillimpningsomradet for
bestimmelsen om oljeutsldppsavgift att omfatta dven insjdomradet och bestimmelsen om
oljelastoverforing till att omfatta ovriga skadliga och farliga laster och avfallsoverforingar samt
leverans av brinsle fran ett fartyg till ett annat. I miljoskyddslagen for sjofarten foreslas dven
andringar som preciserar svaveldirektivets genomforande i Finland samt &ndringar som
begransar tillimpningen av barlastvattenbestimmelsen till vissa fartyg som tillhandahaller
isbrytartjanster for Trafikverket.

Vid sidan av det som ndmns ovan foreslds dndringar i hdnvisningarna till EU:s lagstiftning i
lagen om fartygs tekniska sdkerhet och sdker drift av fartyg samt lagens definition av
traditionsfartyg och att det i lagen infors bestimmelser som behovs for genomférandet av
direktivet om sirskilda stabilitetskrav for ro-ro-passagerarfartyg. Dessutom f{oreslas i
fartygsregisterlagen dndringar i fraga om kopian av registreringsansokans atkomsthandling och
registermyndighetens skyldighet att radera fartyget fran registret. I propositionen foreslas dven
att det i lagen om sjofartsskydd pa vissa fartyg och i hamnar som betjdnar dem och om tillsyn
over skyddet gors dndringar som hinfor sig till sédkerhetskontroll av fartyg som utférs av
klassificeringsséllskap. Dessutom foreslds vissa tekniska dndringar i lagen om marin utrustning.

Propositionen hanfor sig till den andra tilldaggsbudgeten for 2021 och avses bli behandlad 1
samband med den.

Lagarna om dndring av miljoskyddslagen for sjofarten, lagen om fartygs tekniska sékerhet och
séker drift av fartyg och lagen om marin utrustning avses trida i kraft den 28 juni 2021. I lagen
om #ndring av miljoskyddslagen for sjofarten foreslds dock vissa dvergéngsbestimmelser
genom vilka ikrafttrddandet av de kommande kraven for hamnar och fartyg senareldggs.
Lagarna om andring av fartygsregisterlagen och lagen om sjofartsskydd pa vissa fartyg och i
hamnar som betjdnar dem och om tillsyn &ver skyddet avses trida i kraft sa snart som mojligt.
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MOTIVERING
1 Bakgrund och beredning
1.1 Bakgrund

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/883 (nedan fartygsavfallsdirektivet) om
mottagningsanordningar i hamn for avldmning av avfall fran fartyg, om é&ndring av direktiv
2010/65/EU och upphévande av direktiv 2000/59/EG antogs den 17 april 2019. Genom
fartygsavfallsdirektivet fornyades bestimmelsen om avlamning av avfall frén fartyg i unionen
som antagits genom direktivet 2000/59/EG (nedan gamla fartygsavfallsdirektivet). Nationellt
har fartygsavfallsbestimmelserna genomforts med bestimmelserna 1 9 och 10 kap. 1
miljoskyddslagen for sjofarten (1672/2009). 1 och med fornyelsen av unionens
fartygsavfallsbestimmelse maste dven den nationella lagstiftningen uppdateras och dndringarna
i den nationella lagstiftningen ska trdda i kraft senast den 28 juni 2021.

I miljoskyddslagen for sjofarten foreslés dven dndringar som grundar sig pa observationer av de
verkstéillande myndigheterna, intressentgrupperna eller unionens myndigheter. Behovet av
komplettering av genomforandebestimmelserna i Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2016/802 om att minska svavelhalten i vissa flytande brénslen (nedan svaveldirektiver)
framkom i1 samband med revisionen av genomforandet av svaveldirektivet som Europeiska
sjosdkerhetsbyrdn (nedan EMSA) genomforde i Finland &r 2018. Utvidgandet av bestimmelsen
i kap. 2 a i miljoskyddslagen for sjofarten till att forutom oljelastoverforingar dven omfatta
overforing av 6vriga skadliga och farliga laster och avfall samt leverans av brénsle fran ett fartyg
till ett annat grundar sig sérskilt pa observationer av myndigheter som ansvarar for olje- och
kemikaliebekdmpning och pa noteringen i regeringens proposition 3/2017 rd om att
beredningen av en utvidgning av bestimmelsen om leverans av brinsle och andra an
mineralbaserade oljor utan drojsmal ska inledas efter propositionen i friga. Begransningen av
tillimpningen av bestimmelsen om barlastvatten pé& vissa isbrytare grundar sig pa
myndigheternas initiativ.

De foreslagna dndringarna i lagen om fartygs tekniska sdkerhet och sdker drift av fartyg
(1686/2009, nedan fartygssikerhetslagen), hanfor sig till genomférandet av unionens
lagstiftning. Behovet av specificering av traditionsfartygets definition framkom & sin sida i
samband med det tekniska genomforandet av dndringarna ar 2019.

Genom &ndringarna som foreslds 1 fartygsregisterlagen (512/1993) korrigeras sadana
oldgenheter 1 den nuvarande lagstiftningen som uppticktes dventyra en fortsatt godstransport
inom sjofarten utan avbrott under covid-19-pandemin. Forslagen om de temporéra undantagen
i lagstiftningen inom kommunikationsministeriets forvaltningsomradde Overlimnades till
riksdagen i april 2020 (RP 62/2020 rd) och de trddde i kraft den 1.6.2020. Propositionen
innefattade temporirt avsedda forslag med avseende pa 20 och 27 § i fartygsregisterlagen som
under de exceptionella forhadllandena tempordrt mdjliggjorde undantag i1 kravet pa
atkomsthandling i original eller en kopia som bestyrkts av notarius publicus. I den hdr
propositionen foreslas att mojligheten att forete en kopia ska bli permanenta i alla situationer.
Atkomsthandhngen 1 original eller som bestyrkts av notarius publicus ska dock foretes
myndigheterna i efterhand inom utsatt tid. Dessutom foreslds att registermyndigheterna &r
skyldig att radera ett fartyg fran registret ifall fartygets égare inte inom utsatt tid i efterhand
foreter en behovlig utredning 6ver lagligheten av sitt forvarv.
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P& samma sitt som de foreslagna dndringarna i fartygsregisterlagen foreslds dndringar i lagen
om sjofartsskydd pa vissa fartyg och i hamnar som betjdnar dem och om tillsyn 6ver skyddet
(485/2004, nedan lagen om sjofartsskydd) sa att den for Finland viktiga trafiken till havs ska
kunna fortgd smidigt trots exceptionelia férhallanden som covid-19-pandemin. Aven dndringen
i lagen om sjofartsskydd som foreslagits i den hér propositionen var en del av regeringens
proposition till riksdagen om de tempordra undantagen 1 lagstiftningen inom
kommunikationsministeriets forvaltningsomrade (RP 62/2020 rd). Den temporira d@ndringen
tradde 1 kraft den 1.6.2020 och var i kraft till den 31.12.2020. I den hér propositionen foreslas
att dndringen ska bli permanent eftersom bdde branschen och kommunikationsministeriet har
upplevt att Andringen varit anvandbar och onskar att den ska bli permanent.

Bakgrunden till de foreslagna &ndringarna i lagen om marin utrustning (1503/2011) é&r
myndigheternas observationer om bestimmelsens dndringsbehov.

1.2 Beredning
Beredningen av fartygsavfallsdirektivet

Unionens fartygsavfallsbestimmelse grundar sig 4 sin sida pa Internationella
sjofartsorganisationen IMO:s protokoll av ar 1978 som hédnfor sig till den internationella
konventionen av ar 1973 om forhindrande av fororening fran fartyg (FordrS 51/1983) jamte
andringar (nedan MARPOL-konventionen). 1 och med skérpningarna och 6vriga dndringar i den
gamla MARPOL-konventionen efter att fartygsavfallsdirektivet antagits var direktivets
tillimpningsomrade och definitioner inte ldngre helt i linje med bestimmelsen i MARPOL-
konventionen. P4 grundval av kommissionens REFIT-utvirdering! av det gamla
fartygsavfallsdirektivet har genomforandet och dvervakningen av direktivet varit problematisk.
De storsta problemen hinfor sig till mottagningsanordningarnas tillricklighet i hamnarna,
avldmningen av avfall frén fartyg till hamnarnas mottagningsanordningar och administrativ
borda som bland annat beror pa att medlemsldanderna tolkat direktivets centrala begrepp och
forfaranden pé olika sitt. I REFIT-utvérderingen konstaterades att en del av bristerna som
identifierats i direktivet endast kan atgdrdas genom en granskning av lagstiftningen i direktivet
och dérfor inledde kommissionen en konsekvensbeddmning.

Kommissionen gav sitt forslag till fornyelse av det gamla fartygsavfallsdirektivet den
16.1.2018.2 Forslaget behandlades genom medbeslutandeforfarande i ridets forberedande organ
och i Europaparlamentet. Forslaget behandlades i rddets arbetsgrupp for sjofart under ar 2018.
Under forhandlingarnas gang informerades riksdagen om forslaget genom en U-skrivelse.® I
forhandlingarna strivade Finland efter att trygga en hog niva pd miljoskyddet. Finland
understddde kommissionens forslag om att forenhetliga bestimmelsen inom hela unionen
sdrskilt med avseende pa bestimmelser om undantag och avgiftssystem. Riksdagens
miljoutskott ansdg direktivforslaget vara nodvandigt med avseende pa miljoskyddet och faste i
sitt utldtande* uppmirksamhet pa 6vervakningen av hamnarnas avfallshantering och behovet av
att sédkerstilla tillimpningen av systemet med ingen specialavgift dven i fortsdttningen.
Miljoutskottet anség det problematiskt att undantagssystemet begrénsas till trafik inom unionen.
Kommunikationsutskottet & sin sida ansag att forenhetligandet av bestimmelsen inom unionen

I'COM (2016) 168

2 COM (2018) 33, konsekvensbedémning SWD/2018/22 final
31U 8/2018 rd

4KoUU 7/2018 rd
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samt mellan unionen och den internationella bestimmelsen var bra.> Kommunikationsutskottet
faste &ven uppmarksamhet vid att man med avseende pa avfallet som hanteras och tas emot dven
ska beakta dess lamplighet for det regionala avfallshanteringssystemet.

Europaparlamentets talman och radets ordférande undertecknade direktivet den 17.4.2019 och
det publicerades i unionens officiella tidning den 7.6.2019.

Beredningen av propositionen

Beredningen av dndringarna i den nationella lagstiftningen som fartygsavfallsdirektivet
forutsatter inleddes vid kommunikationsministeriet da direktivet hade publicerats i Europas
officiella tidning. Fartygsavfallsdirektivet hor till bdde kommunikationsministeriets och
miljOministeriets ansvar eftersom kommunikationsministeriet ansvarar for lagstiftningen av
sjofarten och miljoministeriet for lagstiftningen avavfallshanteringen. Direktivets
genomforande och regeringens proposition har annars ocksd beretts under ledning av
kommunikationsministeriet. Med avseende pa Dberedningen av genomférandet av
fartygsavfallsdirektivet har ett tdtt samarbete utforts med sdrskilt miljoministeriet och
Transport- och kommunikationsverket. I beredningen har beroende pa dmne dven jord- och
skogsbruksministeriet, utrikesministeriet, Gréansbevakningsvidsendet, Tullen, Egentliga
Finlands nérings-, trafik- och miljocentral och Trafikledsverket deltagit.

Under beredningen har intressentgrupper horts tva ganger i sjofartens intressentgruppsnitverk
och dessutom har representanter for centrala intressentgrupper, sdsom hamnar, rederier,
batforare och fiskare samt kommuner, horts separat sdrskilt om genomforandet av
fartygsavfallsdirektivet.

Utkastet till regeringens proposition har varit pa remiss den 5.11-17.12.2020.
Remissammandraget kan laddas ned péa statsradets webbsida for Lagberedning och utveckling.
® En kompletterande remissbehandling av regeringens proposition ordnades den 1-12.2.2021
eftersom det i den fortsatta beredningen av miljoskyddslagen for sjofarten gjordes betydande
andringar och det var nodvéndigt att hora intressentgrupperna. P4 grund av dndringarna i
kommunernas arbetsuppgifter behandlades propositionen i delegationen for kommunal
ekonomi och forvaltning.

2 Fartygsavfallsdirektivets mal och huvudsakliga innehall

Genom fartygsavfallsdirektivet strdvar man att sdkerstdlla att hamnarna 1 unionens
medlemslidnder har tillgéng till adekvata mottagningsanordningar for mottagande av avfall fran
fartyg och att avfallet avlamnas vid dessa. Pa sa sitt strivar man efter att undvika att avfall fran
fartyg hamnar i havet och dirmed férebygga fororening och nedskripning av haven samt skador
som dessa medfor for den marina miljon och hilsan. Genom fartygsavfallsdirektivet
forenhetligas ytterligare EU-lagstiftningen med Internationella sjofartsorganisationens
MARPOL-konvention. Genom unionens fartygsavfallsdirektiv regleras dock verksamheten
bade i hamnarna och pa fartygen medan MARPOL-konventionen ndrmast beror fartyg.

Precis som det gamla fartygsavfallsdirektivet géller direktivet som nu genomfors adekvata
mottagningsanordningar i hamnarna, hamnarnas mottagnings- och hanteringsplan for avfall,
rapporteringsforfarande avseende fartygsavfall, avlimning av avfall i hamnen, avgifter som tas

> KoUU 7MiUU 8/2018 rd
6 https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM036:00/2019
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ut av fartyg och undantag. Genom det nya fartygsavfallsdirektivet strivar man efter att dtgérda
problempunkter i det gamla direktivet som identifierats i REFIT-utvdrderingen som beskrivs
ovani 1.2.1. Det fornyade direktivet dr dirfor betydligt mer detaljerat dn det gamla direktivet.

I beddmningen av adekvata mottagningsanordningar i hamnarna preciseras faktorer som ska
beaktas, dvs. i praktiken hamnarnas separata insamlingskrav. Innehéllskraven for avfallets
mottagnings- och hanteringsplaner &r likasd mer detaljerade 4n tidigare. Bestimmelserna om
avlimning av avfall frin fartyg har specificerats och utvidgats. Till skillnad fran tidigare
foreskrivs i det nya fartygsavfallsdirektivet om kvitto for avlamning av avfall.

Bestimmelsen om avgiftssystemet fornyades sa att den for det fasta avfallets del grundar sig pa
en indirekt avgift, dvs. det sd kallade "ingen specialavgift"-systemet, som grundar sig pd
rekommendationerna i1 konventionen om skydd av Ostersjoomradets marina milj6 (nedan
HELCOM) som redan foljs pa Ostersjoomradet. Dessutom ska hamnarna i fortsittningen bevilja
rabatter till fartyg i nértrafik och till "miljovéanliga" fartyg, dvs. sddana som genererar mindre
avfall. Villkoren for undantag fran krav i direktivet och krav avseende undantagsintyg har ocksa
specificerats. Fartyg i nédrtrafik kan under vissa forutsdttningar ansoka om undantag fran
direktivets skyldigheter. Bestimmelsen har &ndrats for dessa fartyg och som foljd behdver man
inte langre ansdka om undantag i nuvarande utstrickning vilket minskar rederiernas och
myndigheternas  administrativa bdrda utan att Oka Dbelastningen péd miljon.
Overvakningssystemet effektiviseras ocksé. Overvakningen riktas till femton procent av alla
fartyg som arligen anldgger hamnarna i medlemslidnderna. Dessutom forutsitter direktivet att
fartygens inspektionsskyldighet utvidgas till bland annat fritidsbatar. Kraven pa informations-,
Overvaknings- och tillsynssystemet har dven specificerats.

Med stod av fartygsavfallsdirektivet har kommissionen fatt befogenhet att anta
genomforandeakter for att specificera bestimmelserna i1 direktivet. For det forsta kan
kommissionen i enlighet med artikel 7.4 andra stycket anta genomforandeakter for metoder for
berdkningen av tillrdcklig sérskild lagringskapacitet. I enlighet med artikel 8.5 andra stycket i
fartygsavfallsdirektivethar kommissionen befogenhet att anta genomforandeakter for att
definiera fartygens miljovénlighetskriterier som avses i punkt 5 b, och i enlighet med punkt 7
andra stycket befogenhet att anta genomforandeakter som faststdller metoder for
overvakningsuppgifterna och formatet for rapporteringen avseende volymen och kvantiteten av
avfall. som samlats i nétet under fiskeinsatser Dessutom kan kommissionen med stdd av artikel
11.2 andra stycket om medlemslédndernas inspektionsataganden anta genomforandeakter for att
faststédlla unionens riskbaserade malinriktningsmekanism. Genomférandeakterna bereds i
kommissionens undergruppfartygsavfalls for forumet for hallbar sjofart i Europa (European
Sustainable Shipping Forum). Arbetet har inletts och forfattningarna beddms bli klara
sommaren 2021.

Majoriteten av fartygsavfallsdirektivets bestimmelser &r timligen detaljerade och ger inte
medlemsldanderna mycket spelrum. Det finns ett litet nationellt spelrum for tillimpningen av
bestimmelserna enligt direktivet pa vissa omrdden och vissa fartyg, sdsom hamnarnas
ankarplatser och fartyg som anvénds i hamntjanster. Enligt direktivet kan medlemsstaten tillata
att en gemensam mottagnings- och hanteringsplan for avfall utarbetas for tva eller flera hamnar
eller att undantagsplaner utarbetas for vissa smé hamnar. Kraven pa utvirderingen av adekvata
mottagningsanordningar, innehdllet i mottagnings- och hanteringsplanerna och avldmningen av
avfall dr tdmligen detaljerade men de praktiska arrangemangen kring av avfall har dverldmnats
till medlemsstaternas och hamnarnas egen beddmning.
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3 Nulédge och bedomning av nulédget
3.1 Bestimmelsen om mottagning av avfall fran fartyg i hamn

Bestdmmelsen om mottagning av avfall fran fartyg i hamn har genomforts nationellt enligt
bestammelserna i 9 och 10 kap. i miljoskyddslagen for sjofarten (1672/2009) och 7 och 8 kap.
i statsradets forordning om miljoskydd for sjofarten. Bestimmelsen grundar sig pa det gamla
fartygsavfallsdirektivet, MARPOL-konventionens bestimmelser och pad HELCOMs,
rekommendationer. Den nationella fartygsavfallsbestimmelsen som grundar sig pA HELCOMs
rekommendationer dr bland annat med avseende pa avgiftssystemet stringare &n det gamla
fartygsavfallsdirektivet och MARPOL-konventionen. Pa Ostersjdomradet har man till exempel
kommit Overens om det s kallade "ingen specialavgift"-systemet pa grundval av vilket
storleken pa avfallsavgifternas som tas ut av fartygen inte far vara beroende av den avlimnade
mingden avfall. D4 avldmningen av avfall inte medfor extra kostnader &r inte fartygen
ekonomiskt sporrade till att slédppa ut avfallet i havet. I Finland tillimpas "ingen specialavgift"-
systemet pa oljehaltiga avfall, fasta avfall forutom lastrester och pa toalettavfall.

Bestdimmelsen 1 9 och 10 kap. i miljéskyddslagen for sjofarten har tillimpats pa alla hamnar,
dvs. platser eller geografiska omraden som har utrustats sa att de i regel kan ta emot fartyg,
inklusive fiskefartyg och fritidsbétar. En plats eller ett omrade dér konstruktioner och tjdnster
som &r avsedda for fartyg och dér anvéndarantalet och avfallsmdngden dr smé anses dock inte
vara en hamn. Bestimmelsen har inte tillimpats pa smabatshamnar med under 50 platser.
Bestimmelsen har inte heller tillampats pa sma fiskehamnar eller bryggor som anvinds av
landsvégsférjor, forbindelsefartyg och vattenbussar. For ndrvarande omfattas fiskehamnarna av
kraven i1 9 kap. i miljoskyddslagen for sjofarten men en stor del av fiskehamnarna ar s& sma att
bestimmelserna inte tillimpas pa dessa. Enligt uppgifterna fran NTM-centralerna har
bestimmelserna om fiskehamnarna dock inte tillimpats konsekvent. En del av de stora
fiskehamnarna som lastar upp till miljontals kilo féngst per &r har inte négon
avfallshanteringsplan och & andra sidan har en del av de vildigt sma fiskehamnarna med en
fangstméngd pa tusentals kilo en avfallshanteringsplan som dr godkand av nérings-, trafik- och
miljocentralen. Uppskattningsvis har ndgra hundratals hamnar en avfallshanteringsplan. Dessa
utgdrs nirmast av handelssjofartens hamnar, smabatshamnar med minst 50 batplatser och storre
fiskehamnar. Det finns inte tillgang till uppgifter om hamnarnas antal eftersom det tillsvidare
inte dr mojligt att f4 sammanstdlld information om hamnarnas avfallshantering fran
miljoskyddets datasystem. Antalet uppskattas dock vara totalt minst fyrahundra.

Det finns dryga 60 handelssjofartshamnar i Finland. Alla dessa har en avfallshanteringsplan
som godkints av en behorig myndighet, dvs. nirings-, trafik- och miljocentralen. Enligt
myndigheternas uppskattning fungerar mottagningsarrangemangen i handelssjofartshamnarna
huvudsakligen bra. Hamnarna har fasta mottagningsanordningar for atminstone en del av
avfallsfraktionerna som avlamnas fran fartygen som anviander hamnarna. Om hamnen inte har
mottagningsanordningar for ndgon avfallsfraktion, sdsom lastutrymmets tvéttvatten, kommer
fartyget vanligtvis 0verens om avfallshanteringen med avfallshanteringsforetaget. I kontakten
mellan fartyget och hamnen anvinds vanligtvis skeppsklarerare, dvs. sa kallade agenter som gor
anméilningar for fartygets del, sdsom forhandsanmélan av avfall, och vidarebefordrar & sin sida
information till fartyget om hamnens tjanster.
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Enligt uppgifter som tillhandahillits av branschaktérerna finns det sammanlagt kring 1300
smébatshamnar i Finland. Enligt meteorologiska institutets uppskattning finns det kring 250’
smabatshamnar med minst 50 platser langs kusten, men enligt uppgifter frin kommunerna torde
antalet vara storre. Det finns inga uppgifter om antalet hamnar beldgna vid insjoarna som
omfattas av bestimmelserna. P& grundval av uppgifterna fran enkéten som skickats till
hamnarna har minst 330 smabatshamnar en avfallshanteringsplan. Smabéatshamnarnas
avfallshanteringsplaner godkdnns av den kommunala miljovardsmyndigheten. Mottagning av
avfall har dock arrangerats i fler hamnar &n detta eftersom kravet pa en avfallshanteringsplan
nufortiden endast géller smabdtshamnar med minst 50 batplatser eller vinterforvaringsplatser.
Avfallshanteringen bedoms sérskilt vara arrangerad i manga batklubbars hemmahamnar med
mindre &n 50 platser och 1 géstbats- och servicehamnar.

I statsradets forordning om miljoskydd for sjofarten foreskrivs att smébatshamnar med minst
50 platser ska ordna mottagning for toalettavfall, oljehaltiga avfall och blandningar, fast avfall
och farligt avfall. Under beredningen strivade man efter att utreda smabédtshamnarnas
avfallshantering och kostnaderna ddrav genom riktade enkéter till hamnarna samt uppgifter som
samlats in fran avfallshanteringsforetagen. P4 grundval av svaren verkar det som att alla
smébétshamnar inte har samlat in fraktioner enligt kraven.

Bland de nistan 600 hamnarna som svarade pa frdgorna som skickades till kommunernas och
Segling och Batsport i Finland rf:s (nedan SBF) medlemsforeningar samlas blandavfall in i 94
% av hamnarna. Avfallsfraktionen som samlas in nést mest &r toalettavfall for vilket mottagning
har ordnats i cirka 40 % av hamnarna som svarat pd kommunenkéten och som omfattas av
bestimmelserna. For SBF:s medlemsenkdt var motsvarande siffra 65 % (jfr. 45 % da
smébédtshamnar med under 50 platser raknas med). I cirka 45 % av hamnarna som omfattas av
bestdmmelserna som svarade pad SBF:s medlemsenkét samlas kommunala avfallsfraktioner in,
sasom bioavfall, metall eller papp (jft. en tredje del av SBF:s alla medlemshamnar som svarat).
I en lika stor andel insamlas dven oljehaltiga avfall och andra farliga avfall, sdsom
ackumulatorer eller mélfarger. P4 grundval av svaren i den kommunala enkéten insamlas bade
kommunala avfallsfraktioner och farliga avfall i cirka 20 % av hamnarna.

Avfallshanteringens kostnader beror framfor allt pA méngden och typen avfall som avldmnas i
hamnen. P& grundval av svaren frén SBF:s medlemsforeningar varierar de &rliga hamnspecifika
kostnaderna 1 allménhet frén nagra hundra euro till ndgra tusen euro. De storsta hamnarna som
svarade pa enkidten hade rejilt over 100 platser. I ndgra mindre hamnar erbjuder & andra sidan
kommunen avfallshantering varmed hamnarna inte har nagra kostnader. Avfallskostnaderna
hojs sérskilt av mottagningen av oljehaltiga och farliga avfall samt eventuella investeringar i
mottagningsanordningarna och 6vrig infrastruktur relaterad till avfallshanteringen. Dessutom
inverkar framfor allt smabdtshamnarnas lage pa avfallshanteringens kostnader eftersom priset
for transporterna utgdr en betydande del av avfallshanteringens helhetskostnader.

Det ska beaktas att forutom 9 och 10 kap. i miljoskyddslagen for sjofarten omfattas hamnarna
dessutom av de allménna kraven i avfallslagen (646/2011), sdsom 28 § om ordnande av
avfallshantering samt 76 § om uttryckligen hamnarnas skyldighet att ordna tillracklig
avfallsinsamling i syfte att forhindra nedskrépning.

Hamninnehavaren tar ut en avgift av anvdndare av hamnen for att ticka kostnaderna for
hamnens avfallshantering. En avgift ska tas ut av fartyg som anvinder hamnen oberoende av

7 Johansson et al, Model for leisure boat activities and emissions - implementation for the Baltic Sea.
Ocean Science Discussions 2020.
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om fartyget avlimnar avfall i hamnen eller inte. Det hir sa kallade ingen specialavgift-systemet
omfattar oljehaltigt avfall, fast avfall och toalettavfall. For avlamning av 6vrigt avfall kan avgift
tas ut enligt mdngden avldmnar avfall. Bétsillskap tar ut en avgift av sina medlemmar for
kostnader som avfallshanteringen medfor i form av hyra for bétplats eller medlemsavgift. Aven
kommunerna upprétthaller hemmahamnar och tar t.ex. ut en arsavgift av sina anvéndare for hyra
av batplats. Géstbats- och servicehamnar & sin sida ticker kostnaderna for avfallshanteringen
genom att ta ut hamnavgifter av hamnanvéndarna och i dessa ingar forutom batplatsen eventuellt
andra tjénster, sdsom anvandningsritt till wc- och duschutrymmen.

I det gamla fartygsavfallsdirektivet och miljoskyddslagen for sjofarten foreskrivs om
skyldigheten att avldmna fartygsavfall och lastrester i hamn. Kravet géller dven fiskefartyg och
fritidsbatar. Genom obligatorisk avlamning av avfall strdvar man efter att forebygga fartygens
vilja att dumpa avfall 1 havet. Fartyget ska dven innan det anldper hamn meddela vad och hur
mycket avfall det ska avlamna i hamn. Overvakning enligt fartygsavfallsdirektivet grundar sig
langt pd dessa forhandsanmélningar. Anméilningsskyldigheten géller inte fartyg wvars
bruttodraktighet dr under 300, inte hellerfiskefartyg eller fritidsbatar under 45 meter.

Fartyget kan ans6ka om undantag fran avfallsavgifter, obligatorisk avldmning och
anmilningsskyldighet som beskrivs ovan. Undantag kan &ven beviljas regelbundet trafikerande
fartyg som har ett avfallshanteringsavtal med ett behorigt avfallshanteringsforetag eller hamnen.
Undantag har framfor allt beviljats stora passagerarfartyg som regelbundet trafikerar frén
Helsingfors och Abo till andra centrala passagerarhamnar i Ostersjon, sidsom Tallinn och
Stockholm.

3.2 Forbud mot utsldpp av olja och oljeutslippsavgift

I 2 kap. 1 § 1 den nuvarande lagen foreskrivs om utslédppsforbud av olja eller oljehaltiga
blandningar. Enligt paragrafen ar det forbjudet att sldppa ut oljor som avses i bilaga I till
MARPOL-konventionen i havet. Bilaga 1 till MARPOL-konventionen behandlar alla
mineraloljebaserade oljor och brinslen. och blandningar som innehéller dessa Bilaga I giller i
sin nuvarande form inte andra &n mineralbaserade oljor. Andra dmnen med motsvarande
egenskaper, sdsom syntetiska oljor och biodrivmedel, regleras i bilaga II till MARPOL-
konventionen. Till skillnad fr&n bilaga I reglerar bilaga II dock skadliga flytande &mnen som
ingar i dess tillimpningsomrade endast da de transporteras, bilaga I reglerar dven oljor da de
anviands pa fartyget.

Anvindningen av olika syntetiska och biobaserade oljor d&ven inom sjofarten har 6kat de senaste
aren och fOrvintas oka ytterligare i framtiden. Dessa oljor motsvarar med avseende pé
egenskaper och skadlighet traditionella fossila mineraloljor d& de hamnar i den marina miljon,
men utsldpp av dessa i1 havet dr for nirvarande inte straffbart om @mnet harstammar fran
fartygsdrift, séisom maskiner, utrustning eller briansletankar.

For nirvarande kan straffrittsligt straff paforas enligt 13 kap. 3 § 2 mom. 1 punkten i
miljoskyddslagen for sjofarten och en oljeutsldppsavgift enligt 3 kap. 1 § for brott mot
oljeutsléppsforbudet. I 13 kap. 3 § 2 mom. 4 punkten i lagen foreskrivs & sin sida om straff for
brott mot utsldppsforbud och utsldppsbegransning av skadliga flytande &mnen da det &r fraga
om transport av skadliga flytande dmnen. I 11 kap. i miljoskyddslagen for sjofarten foreskrivs
om skyldigheten att anmaéla utslépp av skadliga &mnen i havet. 1 § i kapitlet géiller oljor och 2 §
andra skadliga &mnen. For forsummelse av bdda anmélningsskyldigheterna kan straff paforas
enligt 13 kap. 3 § 2 mom. 14 och 15 punkterna. Pa motsvarande sitt dr det motiverat att det
dven ska vara mojligt att pafora straff for utsldpp av andra dmnen &n oljor med motsvarande
egenskaper da utslappet harstammar fran fartygets operativa verksamhet.
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Finlands nationella lagstiftning med avseende pa oljeutsléppsavgiften grundar sig framfor allt
pa Forenta nationernas havsrittskonvention (FordrS 50/1996)och MARPOL-konventionen.
MARPOL-konventionen och direktivet om dndring av direktiv 2005/35/EG om f6roreningar
fororsakade av fartyg och inforandet av sanktioner for overtriadelser (2009/123/EG, nedan
fartygsavfallsbrottsdirektivet) kriver effektiva sanktioner for brott mot forbud om férorening
av havet fran fartyg och mot utsldppsbegrinsningarna. Om kriminaliseringen av brott mot
forbud och begriansningar enligt miljoskyddslagen for sjofarten foreskrivs i 13 kap. 3 § i
miljoskyddslagen for sjéfarten och i 48 kap. i strafflagen (39/1889).

Det har dock inte ansetts motiverat att frangad straffrittslig pafoljd vid inforandet av
oljeutsldppsavgiften eftersom oljeutsldppets natur kan vara sa allvarlig eller annars av sddan
natur att det &r skil att vid sidan av oljeutsldppsavgiften dven pafora en straffrittslig pafoljd till
den fysiska person som avsiktligt eller genom vallande gjort sig skyldig till oljeutsléppet. Enligt
3 kap. 4 § i miljoskyddslagen for sjofarten &r oljeutslédppsavgiften &dven subsidiér i forhéllande
till straffrattsligt straff

Enligt arligen uppréttad statistik Gver oljeutsldpp har sérskilt oljeutslapp fran utlindska fartyg
som &r i genomfart pd Finlands territorialhav minskat betydligt efter inforandet av
oljeutslédppsavgiften. Saledes kan man konstatera att systemet med oljeutslédppsavgift har haft
en preventiv inverkan. pa Finlands territorialhav

3.3 Bestimmelsen om svavelhalten i marina branslen

I unionens lagstiftning regleras svavelhalten i marina brénslen enligt svaveldirektivet.
Direktivet grundar sig delvis pd bestdmmelserna i bilaga IV till MARPOL-konventionen.
Kommissionen har &ven antagit ett genomférandebeslut (EU) 2015/253 om regler om
provtagningen och rapporteringen enligt radets direktiv 1999/32/EG vad giller svavelhalten i
marina branslen. Svaveldirektivet innehéller bestimmelser om kvalitetskraven pd marina
branslen och deras tillimpning. Behorigheten avseende kvalitetskraven pd marina brénslen har
salunda Overforts fran delad behorighet till enbart unionens behdrighet. Nationellt har
bestimmelserna i MARPOL-konventionen och svaveldirektivet tratt i kraft genom
miljoskyddslagen for sjofarten och statsradets forordning om miljoskydd for sjofarten.

Europeiska sjosidkerhetsbyran EMSA granskade &r 2018 atgérderna som Finland vidtagit for att
genomfora svaveldirektivet. I samband med granskningen uppticktes fem brister som hanforde
sig till sanktionssystemets ineffektivitet, provtagning i samband med leverans av brinsle,
ackreditering av laboratorier, dvervakning av brénsleleverantorerna och anmélningar till
kommissionen. Bristen avseende ackrediteringen av laboratorierna har redan atgérdats.
Sanktionssystemet dr avsett att kompletteras med en administrativ sanktion som foreskrivs
genom separat proposition. Den hir propositionen ar avsedd att tgérda de andra bristerna som
framkommit i granskningen.

3.4 Bestimmelsen om overforing av skadliga och farliga laster och avfall mellan fartyg och
leverans av briinsle

Om &verforing av oljelast mellan oljetankfartyg (sa kallade STS—operationer) foreskrivs i 2 a
kap i miljoskyddslagen for sjofarten (1672/2009). Bestimmelsen grundar sig pa kapitel 8 i
bilaga I till MARPOL-konventionen som godkénts i den Internationella sjéfartsorganisationen
och som giller férhindrande av foérorening under dverforing av oljelast mellan oljetankfartyg
till sjoss. Bestdimmelsen géller endast dverforing av mineraloljor. Leverans av bréinsle avsett
for fartygets eget bruk fran ett fartyg till ett annat samt dverforing av kemikalier och andra
skadliga och farliga laster mellan fartyg hamnar séledes utanfor den nuvarande lagstiftningens

11



RP 71/2021rd

tillimpningsomrade trots att ifrAgavarande dmnen kan orsaka fororening av miljon om de
hamnar i havet.

Enligt 2 akap. 1 § (Omraden som anvisats for STS-operationer) i miljoskyddslagen for sjofarten
fér STS-operationer endast utforas i hamnomraden samt inom sérskilt utsedda omraden pé finskt
vattenomrade och Finlands ekonomiska zon. Enligt 2 § ska ett oljetankfartyg vars
bruttodriktighet &r minst 150 och som anvénds for 6verforing av oljelast mellan oljetankfartyg
till sjoss ha en plan for oOverforing av oljelast (sa kallad STS-plan). Transport- och
kommunikationsverket eller ett erkdnt klassificeringsséllskap godkénner STS-planen for ett
finskt fartyg. I 3 § i samma kap. foreskrivs om skyldigheten att pa forhand meddela om STS-
operationer. Enligt denna ska fartygets trafikidkare, dgare, agent eller befdlhavare meddela
Tullen om sin plan att genomfora en STS-operation pa finskt vattenomrade. Leverantoren av
fartygstrafikservice ska meddelas om planen att genomfora en STS-operation inom Finlands
ekonomiska zon. Tullen och leverantdren av fartygstrafikservice ska formedla informationen
om anmdlan om en STS-operation till Transport- och kommunikationsverket,
Grénsbevakningsvisendet, Finlands miljocentral, Tullen och Trafikledsverket. Den nuvarande
bestdmmelsen ger fortfarande Transport- och kommunikationsverket mdjlighet att av sirskilda
skl som hanfor sig till skyddet av den marina miljon forbjuda en enskild STS-operation av en
oljelast.

Den nuvarande bestdmmelsen begransar myndighetens mojlighet att ingripa i verksamhet som
kan orsaka miljofororening. For niarvarande far myndigheterna inte information om andra &n
Overforingar av oljelaster till sjoss s& Overforing av andra skadliga och farliga laster och
leveranser av branslen till sjoss kan ddrmed inte pa ett forebyggande och tillrackligt sitt beaktas
i upprétthdllandet av rdddnings- och bekédmpningsberedskapen och tillhandahéllandet av
fartygstrafikservice. Dessutom har inte myndigheterna behorighet att ingripa i andra &n i
overforingar av oljelaster ens i farliga viderleksforhéllanden genom att hénvisa fartyget att
utfora operationen pa en viderleksméssigt sakrare plats eller att till och med forbjuda en enskild
overforing under en viss tidpunkt.

STS-oljeoperationer mellan fartyg utfors véldigt séllan pa finskt vattenomrade och Finlands
ekonomiska zon. Efter att bestimmelsen tritt i kraft i borjan av &r 2018 har totalt endast tva
overforingar utforts. Myndigheterna far kinnedom om cirka 150-200 overforingar av andra
laster varje ar. Av dessa uppskattas nagra utgoras av overforing av skadliga och farliga &mnen.
Leveranser av bransle mellan fartyg, dvs. sa kallade bunkringsoperationer genomfors endast
undantagsvis till sjoss. | hamnarna dr bunkring mellan fartyg vardag trots att storsta delen av
fartygen far sitt brinsle frén en tankbil eller en fast tank vid kajen.

Overforing av laster mellan fartyg till sjdss dr ekonomiskt attraktiva for aktdrerna. D4 laster
overfors till sjoss behdver inte rederierna betala bryggavgifter. Overforing av laster till sjoss
sparar ocksa pa tiden i hamn. Overforingar och leveranser kan dven utforas till sjoss i situationer
dér trafiksituationen eller farledens eller hamnens djup inte tillater att operationen utfors i hamn.
Dessutom utfors en del av dverforingarna for att undvika skyldigheten till farledsavgift inom
Finlands ekonomiska zon. Overforingar till sjoss okar risken for miljofororening eftersom
overforingar av laster till sjoss medfor hogre risk for operativ fara 4n hamnoverforingar. Vid
eventuell skada pa den marina miljon dr det betydligt mer utmanande att begransa utslapp till
sjoss dn i hamnforhallanden.

Miljoforvaltningen har fést uppmérksamhet vid begrinsningen av tillimpningsomradet for
bestimmelsen om STS-operationer i flera &r redan men en utvidgning av bestimmelsen har inte
lyckats pa grund av de tidigare brddskande lagstiftningsprojekten. I regeringens proposition
3/2017 rd som foreslog reglering av 2 a kap. om &verforing av oljelaster registrerades dock att
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beredningen av en utvidgning av bestimmelsen ska inledas omedelbart.till leverans av brénsle
och andra 4n mineraloljor HELCOM har ocksd under flera ars tid redan uppmuntrat
Ostersjoldnderna att utvidga bestimmelsen om STS-operationer att 4ven omfatta leveranser av
brénsle.?

Enligt den hér propositionen ska bristerna som hénfor sig till tillimpningsomradet i den
nuvarande lagstiftningen atgirdas genom att reglera kraven i miljoskyddslagen for sjofarten
som hénfor sig till 6verforing av skadliga och farliga laster till sj6ss samt leverans av brénslen,
dvs. genomférande av bunkringar. Propositionen klargér och utvidgar dessutom de
myndigheters behorighet som dvervakar Gverforingarna.

3.5 Tillimpningen av bestimmelsen om barlastvatten pa isbrytare

Trafikledsverket ansvarar for myndighets- och bestéllaruppgifter i anslutning till understodet av
vintersjofarten. Isbrytartjdnster bestills avtalsenligt fran det statsigda Arctia Oy och
fordragsbaserat av andra stater. Barlastvattenbestémmelsen medfor begransningar for utsléapp
av obehandlat barlastvatten i vattnet och forutsitter i praktiken att en behandlingsanordning for
barlastvatten ska installeras pé alla fartyg som trafikerar pa olika havsomraden. P4 grund av den
gradvisa tillimpningen av bestdmmelsen tillimpas bestimmelsen inte dnnu pd de &ldsta
isbrytarna som producerar avtalsenliga isbrytartjénster at Trafikledsverket. Bestimmelsen ska
tillimpas pa dessa inom de nidrmsta aren. Anvindningen av isbrytare forutsitter att fartygets
djup snabbt ska kunna regleras vilket medfor praktiska utmaningar for anvdndningen av
behandlingsanordningar for barlastvatten pa isbrytarna. Med beaktande av den aterstaende
livslingden for de fyra kvarvarande finldndska isbrytarna som é&nnu inte har
behandlingsanordningar for barlastvatten och anordningarnas installationskostnader ar det
motiverat att ldmna dem utanfér bestimmelsen. P4 utlindska fartyg som producerar
fordragsbaserade  isbrytartjinster 4t Trafikledsverket har 4 andra sidan inte
behandlingsanordningar for barlastvatten installerats eftersom staterna som opererar dessa har
befriat ifragavarande fartyg fran barlastvattenbestimmelsen. Om dessa inte ldmnas utanfor
lagstiftningen som tilldimpas i Finland kan Finland inte anvénda sig av dessa for isbrytartjanster.

3.6 Fartygssikerhetslagen

Den allménna lagstiftningen om fartygssdkerhet har sammanstéllts i fartygssidkerhetslagen dar
det bland annat foreskrivs om tekniska sdkerhetskrav for fartyg, fartygs lastlinjer, besiktning av
fartyg, skeppsmétning och siker drift av fartyg.

Genom é&ndringen av fartygssdkerhetslagen &r 2019 (169/2019) genomfordes
Europaparlamentets och rédets direktiv 2017/2108 om &ndring av direktiv 2009/45/EG om
sdkerhetsbestimmelser och sékerhetsnormer for passagerarfartyg (nedan non-SOLAS-
direktivet). Enligt det dndrade non-SOLAS-direktivet antas bestimmelserna i det ndmnda
direktivets bilagor i fortséttningen som kommissionens delegerade forordning. For nérvarande
innehéller fartygssikerhetslagen ingen definition pa kommissionens delegerade forordning
(EU) 2020/411 om éndring av Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG om
sikerhetsbestimmelser och sidkerhetsnormer for passagerarfartyg vad avser sékerhetskrav for
passagerarfartyg som anvinds pa inrikes resor. I och med dndringen av non-SOLAS-direktivet
ar dven hanvisningarna till non-SOLAS-direktivets bilagor i fartygssdkerhetslagen foraldrade.

8 HELCOMin suositus 28/3, annettu 7.3.2007.
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Ar 2019 tillades definitionen for traditionsfartyg till fartygssikerhetslagen. For att fungera som
ett traditionsfartyg forutsdtts det for ndrvarande att fartyget som registrerats i Museiverkets
traditionsfartygsregister och som anvénds inom inrikestrafik trafikerar i annan &n regelbunden
trafik. Vid tillimpningen av lagen har det dock uppmérksammats att det dr motiverat att
precisera definitionen av traditionsfartyg i lagen for att béttre genomfora malen med 2019 ars
lagéndring (169/2019) da tekniska bestimmelser antas. I fortsédttningen kopplas definitionen av
traditionsfartyg med den smaskaliga kommersiella verksamheten och inte med om fartyget
trafikerar i annan an regelbunden trafik.

Stabilitetskraven for fartyg foreskrivs i enlighet med fartygets storlek, typ och trafikerade rutt i
SOLAS-konventionen, MARPOL-konventionen, intaktstabilitetskoden (IS-koden,
International Code on Intact Stability), non-SOLAS-direktivet eller i rddets direktiv 97/70/EG
om att infora harmoniserade sikerhetsregler for fiskefartyg som har en lingd av 24 meter och
dérover. Transport- och kommunikationsverket har dessutom antagit en bestimmelse om
fartygs stabilitet (TRAFICOM/193813/03.04.01.00/2019).

I Europaparlamentets och rédets direktiv 2003/25/EG om sérskilda stabilitetskrav for ro-ro-
passagerarfartyg (nedan stabilitetsdirektivet) foreskrivs om enhetliga specialkrav for stabiliteten
for ro-ro-passagerarfartyg. Artikel 5 i stabilitetsdirektivet forpliktar vérdstaten att upprétta en
forteckning 6ver de fartomrédden som korsas av ro-ro-passagerarfartyg i reguljér trafik till eller
frén deras hamnar samt motsvarande vérden for de signifikanta vaghdjderna i dessa omraden.
Artikel 8 i stabilitetsdirektivet forpliktar 4 sin sida utfirdande av certifikat. I artikel 9 i
stabilitetsdirektivet foreskrivs dessutom om rederiets skyldighet att underritta om trafik under
vissa delar av aret eller under kortare tidsperioder. Skyldigheterna ovan ska foreskrivas med lag
enligt grundlagen. For nérvarande finns ifragavarande réttsbestimmelser inte i
fartygssikerhetslagen eller i andra bestimmelser pa lagniva.

3.7 Fartygsregisterlagen

Enligt 1 § 1 mom. i fartygsregisterlagen (512/1993) ska finska fartyg som anvénds i
handelssjofart och som &dr minst 15 meter langa inforas i det trafik- och transportregister som
avses 1 lagen om transportservice (320/2017) och som fors av Transport- och
kommunikationsverket, eller i ett register enligt fartygsregisterlagen. I registret kan ocksé
inféras uppgifter om fartyg under byggnad. Trafik- och transportregistret fors av Transport- och
kommunikationsverket i enlighet med lagen om transportservice, och Statens d&mbetsverk pa
Aland for register 6ver de fartyg som har hemort i landskapet Aland. Registeromradena #r
landskapet Aland och det dvriga Finland.

Med fartyg avses enligt 1 § 2 mom. i fartygsregisterlagen ocksd pontoner och
pontonkonstruktioner samt andra flytande anordningar. Bestimmelsen i 2 § mdjliggdr dven
frivillig registrering, varvid fartyg som anvénds i handelssjofart och som ar minst 10 meter langa
kan inforas i registret pd dgarens begiran. Fartyg som har inforts i fiskefartygsregistret ska i
enlighet med 8 § inforas i ett register som avses i fartygsregisterlagen, om de uppfyller
forutsittningarna enligt 1 §. Nojesfartyg och mindre batar med en ldngd p& minst 5,5 meter
omfattas inte av tillimpningsomradet for fartygsregisterlagen, utan de ska inforas som farkoster
i trafik- och transportregistret.

Enligt lagens 6 § far fartyg inte anvédndas i handelssjofart forrén de har inforts i registret och
erhallit nationalitetscertifikat av registermyndigheten. Ett nationalitetscertifikat ges enligt 28 §
som intyg over ett fartygs registrering. Enligt 14 § ska fartygets dgare anmaéla fartyget for
registrering och ansoka om inskrivning av sin d4ganderitt. Enligt 15 § ska dgaren inom 30 dagar
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frén dganderittens overgang kontrollera att fartyget finns i registret samt anméla dndringar i
registeruppgifterna.

I 4 kap. i fartygsregisterlagen foreskrivs det om forfarandet vid registrering av fartyg och
fartygsbygge samt vid inskrivning av dganderétten. Bestimmelser om formen f6r och innehallet
i registrerings- och 1nskr1vn1ngsansokan finns i 20 §. Enligt 3 mom. i den paragrafen ska
sokanden forete behovlig utredning Over lagligheten av sitt forvdrv. De handlingar som
forvéarvet grundar sig pa ska fogas till ansokan i original eller avskrift som har bestyrkts av
notarius publicus. Enligt 27 § 1 punkten ska ansdkan avslds, om dgaren inte i
registreringsansdkan gett en tillrdcklig utredning om hur fartyget har dvergétt till dgaren.

I lagens 30 § foreskrivs det om skyldigheten for fartygets dgare att be om avregistrering av
fartyget samt om forutsittningarna for avregistrering. Enligt 4 mom. i den paragrafen ska
fartyget avforas ur registret om det uppfyller forutsittningarna enligt 1 eller 2 punkten i det
momentet. Enligt 31 § har registermyndigheten ritt att avregistrera fartyget enligt de
forutsattningar som namns 1 30 §, om den i registret inforda dgaren inte fullgor sin skyldighet.

Den nuvarande lagstifiningen forsvarar mojligheterna att hélla fartyg i trafik utan avbrott i
exceptionella situationer. Regleringen beaktar inte att det av praktiska skél, exempelvis pa grund
av begrdnsningar av ménniskors rorelsefrihet, kan vara omojligt att forete eller l&mna in
atkomsthandlingen i original eller en bestyrkt kopia av den. De som ansdkt om registrering har
till 6verviagande del skickat ansdokningarna om registrering och inskrivning av dganderitten
inklusive bilagor per post. Som praxis har dock etablerats ett forfarande som innebér att den
som valt att halla fartyg i trafik utan avbrott foretett sin utredning vid registermyndighetens
verksamhetsstélle (Transport- och kommunikationsverket i Helsingfors eller verksamhetsstillet
i Abo) genom att visa atkomsthandlingarna i original for myndigheten, varvid reglstrermgen har
kunnat goras under dagen for afféren. I vissa fall har myndigheten infunnit sig pa fartyget och
kontrollerat dtkomsthandlingarna. I samband med kontrollen &verlats nationalitetscertifikatet
till kunden. Lagens tidsfrist pa 30 dagar géller den som ansdker om registrering och inskrivning
av dganderitten, dven om fartyget inte behover vara i trafik utan avbrott,

Genom den foreslagna dndringen av 20 § bemdts situationer dér ursprungliga handlingar inte ar
mgjliga att foretes ingm den foreskrivna tidsfristen pa 30 dagar, som under den nuvarande
covid- 19-pandem1n Aven i fortsittningen ska en smidig registrering av fartyg sikerstillas i
alla situationer s att fartygen halls kvar i trafik. Genom é&ndringen underléttas den
administrativa bordan for aktdrerna i och med att atkomsthandlingen forstska kunna ges in som
kopia ocksé elektroniskt. Om de ursprungliga dtkomsthandlingarna inte behover granskas pé
plats och i original, kan nationalitetscertifikatet fardigstéllas pa forhand for att avhamtas, till
exempel i aulan vid registermyndighetens verksamhetsstélle, eller sa kan handlingen vid behov
skickas till kunden som en e-postbilaga. P4 sa sétt kan det sékerstillas att godstransporterna
inom sjofarten fortsdtter utan avbrott. I normala fall gors det 811 registreringar och
inskrivningar av dganderéitten per ménad. Av dem é&r cirka 1-3 per ménad bradskande.

Fartygsregisteragen dndrades temporért den 1.6.2020-31.10.2020 genom den gillande lagen
om temporir dndring av fartygsregisterlagen (404/2020). Den nya 20 a § mdjliggjorde under
covid-19-pandemin att man under en utsatt tid tillits forete en kopia av en handling som
nodvandig utredning om den egna atkomstens laglighet. P4 grundval av erfarenheterna
konstaterades dndringen fungera.

Genom den foreslagna dndringen av 20 § ska den ursprungliga dtkomsthandlingen dock foretes
for myndigheten i efterskott. De nuvarande bestimmelserna mojliggér dock inte nagon tillsyn
over skyldigheten. Dérfor foreslas det att det till lagen fogas en skyldighet for
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registermyndigheten att avfora fartyget ur registret om fartygets dgare inte inom foreskriven tid
har foretett en nddvindig forklaring.

3.8 Lagen om sjofartsskydd

I lagen om sjofartsskydd foreskrivs det om de skyddsatgirder som ska iakttas i hamnar. Lagen
innehédller &dven de bestimmelser om nationellt genomférande som forutsitts i
Europaparlamentets och radets forordning om forbéttrat sjofartsskydd pa fartyg och i
hamnanldggningar (EG) nr 725/2004 (nedan forordningen om sjofartsskydd). 14 § i lagen om
sjofartsskydd foreskrivs det om Transport- och kommunikationsverkets sérskilda uppgifter.
Enligt 1 mom. 1 punkten ska Transport- och kommunikationsverket utféra skyddsutredningar
av hamnanléggningar och hamnar, godkénna fartygens, hamnarnas och hamnanléggningarnas
skyddsplaner, besiktiga fartyg samt utfarda certifikat pa det sitt som foreskrivs i forordningen
om sjofartsskydd och i den aktuella lagen.

Genom forordningen om sjofartsskydd har Internationella sjofartsorganisationens
internationella kod for sjofartsskydd pé fartyg och i hamnanlaggningar fran 1974 (International
Ship and Port Facility Security Code, nedan ISPS-koden) genomforts i Europeiska unionen.
ISPS-koden tillimpas pa foljande fartyg i internationell trafik: passagerarfartyg, inbegripet
hoghastighetspassagerarfartyg; lastfartyg, inbegripet hoghastighetsfartyg, med en
bruttodriktighet av 500 eller mer; flyttbara oljeborrplattformar till sjoss, samt
hamnanldggningar som betjdnar sddana fartyg som gér i internationell fart. Regleringen
tillimpas inte pa Orlogsfartyg, militéra hjélpfartyg eller andra fartyg som &gs eller drivs av en
fordragsslutande stat och endast anvénds i ickekommersiell tjdnst for en stat. En godkédnd
skyddsplan och ett internationellt sjofartsskyddscertifikat utfardas for ett fartyg som uppfyller
skyddskraven.

Ett internationellt sjofartsskyddscertifikat enligt forordningen om sjofartsskydd och ISPS-
koden &r giltigt i fem ar. En fornyad kontroll slutfors i regel vart femte &r och alltid innan det
befintliga certifikatet upphor att gilla och innan ett nytt certifikat utfardas. Certifikatet kan
ocksa upphora att gilla, om ingen mellanliggande kontroll utforts. Mellanliggande kontroll ska
utforas mellan certifikatets andra och tredje arsdag. Om behdvliga certifikat saknas, kan fartyget
administrativt kvarhallas i hamn. I Finland har det registrerats ungefar 110 fartyg som omfattas
av  tillimpningsomradet for  forordningen om  sjofartsskydd.  Transport-  och
kommunikationsverkets tjdnsteman inspekterar arligen cirka 40—50 fartyg, av vilka cirka 10—15
fartyg inspekteras utomlands.

Lagen om sjofartsskydd dndrades temporirt genom den lag om temporér dndring av lagen om
sjofartsskydd pa vissa fartyg och i hamnar som betjdnar dem och om tillsyn 6ver skyddet
(405/2020) som var i kraft den 1.6.2020-31.12.2020. Den nya 4 a § mojliggjorde under covid-
19-pandemin att Transport- och kommunikationsverket kunde bemyndiga av verket erkéint
klassificeringsséllskap att utféra en sdkerhetskontroll av ett fartyg och att utfirda ett
internationellt sjofartsskyddscertifikat i anslutning till detta. Eftersom en stor del av de fartyg
som ska kontrolleras finns utomlands, var avsikten med den temporira éndringen att géra
kontrollen av fartygen smidigare i en situation nir Finland och ett flertal andra stater hade
begridnsat resandet. Utifran erfarenheter som gjorts, 6nskemal fran branschen och globalt
radande praxis ér avsikten att 4 a §, som var avsedd att vara temporér, ska bli permanent. Detta
innebdr att ett klassificeringsséllskap godként av Transport- och kommunikationsverket ocksé
efter covid-19-pandemin kan utfora sédkerhetskontroller i stéllet for verket. Genom é&ndringen
svarar man inte enbart pa eventuella framtida undantagssituationer utan gor ocksd under
normala forhéllanden besiktningen av fartyg smidigare samt svarar mot rederiernas 6nskemal.
I enlighet med géllande lagstiftning utfor klassificeringsséllskapen ocksé sadan besiktning av
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fartyg som avses i andra lagar. Rederierna har dérfor 6nskat att ocksa den besiktning som utfors
i enlighet med lagen om sjofartsskydd ska utforas av ett godként klassificeringssallskap.

Utifran den respons som  Transport- och kommunikationsverket féatt  har
klassificeringsséllskapen och rederierna varit ndjda med den éndring som var avsedd att vara
temporédr och Onskar att den ska bli bestdende praxis. Under tiden den temporira lagen var i
kraft 1.6-31.12.2020 gjordes fyra bemyndiganden. Rederierna och klassificeringssillskapen har
framfort onskemal om att {4 utfora sdkerhetskontroller ocksa av fartyg i inhemska hamnar. Aven
om det priméra syftet med forslaget dr att gora kontrollen av fartyg utomlands smidigare, hindrar
inget att klassificeringsséllskapen ocksa ska kunna kontrollera fartyg i Finland, om fartygets
rederi s Onskar.

Europeiska unionens lagstiftning (férordningen om sjofartsskydd) gor det mojligt att Gverfora
uppgiften pa ett klassificeringsséllskap. Det foreslagna undantaget ar séledes forenligt med
unionslagstiftningen.

3.9 Lagen om marin utrustning

I lagen om marin utrustning (1503/2011) finns bestimmelser om krav pa marin utrustning.
Lagen om marin utrustning tillimpas pé utrustning som avses i Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/90/EU om marin utrustning och om upphivande av radets direktiv 96/98/EG
(nedan utrustningsdirektivet). Dessutom tillimpas lagen pa finska fartyg som beviljas
sdkerhetscertifikat i enlighet med definierade internationella konventioner.

I3 kap. 14 § i lagen om marin utrustning foreskrivs om krav pa den marina utrustningens skick
i situationer da utldndska fartyg 6vergar till finsk flagg. Transport- och kommunikationsverket
kan da anse att en marin utrustning som inte dr forsedd med rattmirke motsvarar en marin
utrustning som ar forsedd med rattmérke.

Om fartyget & andra sidan inte byter flagg ger lagen om marin utrustning inte Transport- och
kommunikationsverket mojlighet att godkdnna marin utrustning som motsvarar marin
utrustning forsedd med rattméirke pa samma sitt som i fall dir ett fartyg som seglar under ett
utanfor Europeiska unionens lands flagg 6vergar till finsk flagg.

4 Forslagen och deras konsekvenser
4.1 De viktigaste forslagen
4.1.1 Bestimmelsen om mottagning av avfall fran fartyg i hamn

Andringarna som forutsitts i fartygsavfallsdirektivet foreslas genomforas i bestimmelsen om
mottagning av avfall fran fartyg i miljoskyddslagen for sjofarten.

I och med verkstéllandet av direktivet foreslés att tillimpningsomréadet for bestimmelsen om
ordnandet av mottagningen av avfall i hamn och avlimningen av avfall i hamn i
miljoskyddslagen for sjofarten ska preciseras. Begrinsningen som grundar sig pa hamnens
smaskalighet dr avsedd att preciseras sd att smabatshamnar med minst 25 béatplatser eller
vinterforvaringsplatser ska omfattas av bestimmelsen. Handelsbryggor, batplatser,
gemensamma strinder och stugforbindelsebryggor ska i fortséttningen tolkas som smé och
lamnas i fortsdttningen utanfor bestimmelsen i fraga. Med avseende pa fiskehamnar é&r
tolkningen av hamnens smaskalighet avsedd att preciseras sd att &tminstone hamnar som
anvénds av yrkesfiskare ska omfattas av bestimmelsen. Enskilda yrkesutdvares egna bryggor
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lamnas dock utanfor bestimmelsen eftersom de har ordnat avfallshantering for sin fastighet i
enlighet med avfallslagstiftningen. Hamnar som anvéands av forbindelsefartyg och vattenbussar
och andra smé passagerarfartyg i inrikestrafik har tidigare tolkats som smaskaliga men nu ar
avsikten att de ska omfattas av bestimmelsen. A andra sidan begrinsas tillimpningsomradet for
dessa till de hamnar dir fartygen avldmnar avfall. Forsvarsmaktens och
Griansbevakningsvasendets hamnar skulle av operativa orsaker avgrinsas fran bestimmelsens
tillimpningsomrade.

Det finns inga exakta uppgifter om hamnarnas antal eftersom Finland inte har ett hamnregister
eller annan kélla dir uppgifter om hamnarna omfattande skulle samlats in. Enligt uppskattningar
fran kommunerna ar antalet smabatshamnar som omfattas av bestimmelsen cirka 950. For
ndrvarande har uppskattningsvis minst 350 smébatshamnar en avfallshanteringsplan. Hamnarna
som anvdnds av yrkesfiskare uppskattas vara minst 250. Hamnarna som anvéinds av
forbindelsefartyg och vattenbussar och som omfattas av bestimmelsen uppgér till
uppskattningsvis ett tiotal.

Hamnarna som kommer att omfattas av bestdmmelsen ska i fortsdttningen ordna med
avfallshantering och gora upp en avfallshanteringsplan och fa den godkénd av den behdriga
myndigheten. Alla hamnar som kommer att omfattas av bestimmelsen forutsitts enligt
fartygsavfallsdirektivet ha mottagning av avfall frin fartyg som normalt anvinder hamnen.
Mottagningsanordningarna ska vara adekvata for avfallstyperna och -méngderna fran
ifragavarande fartyg, kraven pa hamnarnas avfallshantering grundar sig saledes pa fartygen som
anvinder hamnen. I lagen fOreskrivs enligt direktivet om faktorerna som ska beaktas i
bedomningen av mottagningsanordningarnas tillricklighet. I lagen foreskrivs dessutom om
mottagningsskyldigheten av vissa avfallsfraktioner 1 handelssjofartshamnarna och
smabatshamnarna med vilka man strivar efter att sdkerstilla tillrickliga
mottagningsanordningar i dessa hamnar.

Kraven for smabéatshamnar beror pa hamnens storlek och anvéindningsdndamal. De nuvarande
kraven, dvs. mottagningsskyldighet av fast avfall, toalettavfall, farliga avfall och oljehaltiga
avfall foreskrivs for alla hemmahamnar, dvs. hamnar dér fartygen &r fortdjda i princip langre dn
3 nitter. I stéllet for om fast avfall féreskrivs om mottagning av kommunalt blandavfall. Andra
smabatshamnar ska ta emot toalettavfall och .kommunalt blandavfall For att lindra kraven som
foreslds for smébdtshamnar kan de dock avtala om anvéndningsritt till en annan
mottagningsanordning beldgen pa ndromradet. P4 sa sétt behover man inte ordna mottagning
for alla nimnda avfallsfraktioner i varje hamn. Bestdmmelsens avsikt dr att lindra kraven pa
mottagning av sérskilt toalettavfall. Kraven som foreslds for hemmahamnar beror redan nu alla
smabatshamnar med minst 50 platser sd de fOreslagna é&ndringarna géiller ndrmast
smabatshamnar med under 50 batplatser. Avtal om anvindningsritt av en annan
mottagningsanordning dr dven nu mojligt enligt statsradet forordning om miljoskyddet for
sjofarten men nu lyfts bestimmelsen till lagniva.

Handelssjofartshamnarna forutsétts enligt den nuvarande lagstiftningen ha mottagning av
oljehaltiga avfall, avfall som innehaller skadliga flytande &mnen, toalettavfall, fast avfall, avfall
frén avgasrensning och oljehaltiga &mnen, skadliga flytande dmnen och lastrester som
innehéller fasta dmnen, dvs. tvéttvatten. Utover dessa ska hamnarna ordna mottagning av
anvinda batterier och ackumulatorer och el- och elektronikavfall samt for kommunala
avfallsfraktioner enligt avfallslagstiftningen, dvs. bioavfall, fiberpackningsavfall,
plastpackningsavfall, glaspackningsavfall, metallpackningsavfall samt &vrigt avfall av mindre
storlek.
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Informationen i hamnens avfallshanteringsplan foreslas preciseras enligt kraven i direktivet.
Dessutom foreskrivs om anmélan av avfallshanteringsplanens viktigaste uppgifter i systemet
for informationsutbyte inom sjofarten som upprétthills av kommissionen, dvs. det sé& kallade
SafeSeaNet-systemet, s& att hamnarna som anldps av fartyg som omfattas av unionens
overvakningsdirektiv matar in information i systemet sjédlva. Hamnens avfallshanteringsplan &r
i fortséttningen giltig i fem &r sdsom direktivet tilldter medan de nationella planerna tillsvidare
varit giltiga i tre &r. For att lindra de kommande kraven for hamnarna kan hamnarna gora
gemensamma avfallshanteringsplaner. For nérvarande &r detta endast mojligt for
smébdtshamnar.

De viktigaste kommande kraven for fartyg &r obligatorisk avldmning av avfall, skyldighet att
gora forhandsanmélan om avfall och avgiftsskyldighet. Skyldigheten att avlamna avfall fran
fartyg, dvs. bestimmelsen om obligatorisk avldmning av avfall preciseras enligt
fartygsavfallsdirektivet. I och med &ndringarna &r undantag for obligatorisk avldmning av avfall
mer bundet dn for ndrvarande till tillrdckligt lagringsutrymme pa fartyget, kommissionen antar
genomforandeakter for tolkningen av dessa.

Kravet pa forhandsanméilan av avfall omfattar minst 45 meter langa fiske- och fritidsbatar och
andra fartyg vars bruttodriktighet Overstiger 300, men i Ovrigt kvarstdr bestimmelsen
oférindrad. Som motsvarighet till forhandsanmilan foreskrivs om det nya
avfallsavlimningskvittot som operatéren av mottagningsanordningen i hamnen ska fylla i och
tillhandahalla fartyget. Fartygsavfallsdirektivet tillaiter undantag i skyldigheten till
avfallsavlamningskvitto i smad hamnar med obemannade anordningar eller som ar beldgna pa
avldgsna omraden. I Finland tillimpas undantaget pa alla hamnar som inte har miljétillstand. Pa
sé sitt géller kravet pd avlimningskvitto endast hamnar som ldmpar sig for mottagning av fartyg
med en birforméga pad 6ver 1 350 ton. Hamnen ska meddela om det hdr undantaget i
SafeSeaNet.

Grundprinciperna i bestimmelsen om avgifter som tas ut for avlimning av avfall i hamn
kvarstar oforandrad. Pa sa sétt foreskrivs dven i fortsittningen i miljoskyddslagen for sjofarten
om det sé kallade ingen specialavgift-systemet for oljehaltiga avfall, fast avfall och toalettavfall.
Enligt detta far man inte heller i fortsdttningen for avlamning av dessa avfall ta ut en avgift pa
grundval av avfallets méngd och avgiften ska tas ut trots att fartyget inte alls avlimnar avfall i
hamn. For 6vriga avfall tas en avgift ut pa grundval av det avlimnade avfallets typ och méngd.
Precis som nu kan avgifterna dock variera enligt fartygets typ och storlek och dessutom
foreskrivs enligt direktivet om variation enligt hur farligt avfallet 4r och om avfallet avlamnas i
hamn utanfér normala Sppettider. Avgifterna kan sénkas for fartyg i drift inom nérsjéfart och
for miljovénliga fartyg. Tolkningen av sénkningsgrunderna fOreslas preciseras genom
forordning av statsradet.

Genom fartygsavfallsdirektivet har man stridvat efter att harmonisera medlemsstaternas
undantagssystem som skiljer sig fran varandra. Bestdmmelserna i miljoskyddslagen for
sjofarten foreslds preciseras sasom direktivet forutsétter. I fortsédttningen &ar villkoret for
undantag tidtabellsbunden trafik, avfallshanteringsavtal godkdnt av hamnen samt att
arrangemanget inte orsakar nagon negativ inverkan. Tillsvidare har undantag kunnat beviljas
for fartyg som inte dr i tidtabellsbunden trafik. Négra sddana finska fartyg forlorar sina
undantag. A andra sidan dr dessa fartyg i fortsdttningen troligtvis berittigade till sinkta
avfallsavgifter enligt direktivet.

Fartygsavfallsdirektivet forutsétter dven Gvervakning och rapportering till kommissionen om
uppgifter avseende mingd och volym av avfall som samlas i nitet under fiskeinsatsen. Det
foreslds att Naturresursinstitutet samlas in uppgifterna. Kommissionen antar en
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genomforandeakt om insamling och rapportering av information enligt vilken detaljer om
insamlingen av uppgifterna avses foreskrivas genom forordning av statsrddet. Avsikten &r att
Naturresursinstitutet samlar in information i form av enkdtundersdkningar.

Genom fartygsavfallsdirektivet effektiviseras dven dvervakningen av mottagningen av avfall
fran fartyg och mottagningsarrangemangen. Overvakningen riktad till fartyg ska i fortsittningen
omfatta 15 % av alla fartyg som érligen anldgger hamnar i en medlemsstat och som omfattas av
tillimpningsomradet for Overvakningsdirektivet (2002/59/EG). Regleringen av direktivet
grundar sig pé en s.k. riskbaserad 6vervakning. Transport- och kommunikationsverket foreslés
dven 1 fortsdttningen vara behorig tillsynsmyndighet for att utfora dessa inspektioner. Direktivet
forutsatter dock att det dven dr mojligt att rikta Overvakningsatgirder pa fartyg som inte omfattas
av  tillimpningsomradet for  Overvakningsdirektivet.  Darfor  foreslds  det  att
Gréansbevakningsviasendet och polisen far behorighet att Overvaka den obligatoriska
avldmningen av avfall for smé fartyg. Myndigheterna i frdga genomfor redan nu dvervakningar
och granskningar av sjofarten. Overvakningen av fritidsbatar utgors framfor allt av okad
forebyggande medvetenhet och attitydfostran eftersom det for dessa fartyg inte forutsitts
dokumentation i form av avfallsdagbocker eller forhandsanmélan, séledes lampar sig
tillsynsuppgifterna bra ihop med polisens och Grénsbevakningsvisendets nuvarande uppgifter
som redan nu innefattar attityd- och béatférarkulturfostran.

Fartygsavfallsdirektivet tilldter att fartyg som anvidnds i hamntjdnsterna och hamnarnas
ankarplatser till vissa delar ldmnas utanfor bestimmelsen. Nationellt foreslés att det foreskrivs
att ankarplatserna ingar i definitionen av hamnen men att fartygen kan undantas frén den
obligatoriska avlamningen av avfall och kravet pa forhandsanmélan dd de endast anldgger
hamnens ankarplatser. Fartyg som anvdnds i hamntjénster undantas & sin sida fran
skyldigheterna avseende forhandsanmaélan, avfallsavlimningskvitto och avgift som tas ut for
avfall fran fartyg.

For att hamnarna och fartygen samt myndigheterna ska ha tid att forbereda sig infor de
foreslagna kraven innan de trader i kraft foreslas att Gvergangsbestimmelser foreskrivs om
bland annat avfallshantering, avfallshanteringplaner, avgifter och undantag.

Genom forordning av statsrddet foreslas att genomforandeakter utfirdas av kommissionen som
preciserar fartygsavfallsdirektivet och att vissa preciseringar som grundar sig pa nationell
provning foreskrivs i bestimmelserna i1 lagen. Bemyndigandet att utfiarda férordning beskrivs
niarmare nedan i 9 kap. 11 § och 10 kap. 6 § i specialmotiveringarna samt i avsnitt 8.1. Dessutom
bifogas utkastet till statsradets forordning om éndring av statsradets férordning om miljoskydd
for sjofarten till regeringens proposition.

4.1.2 Forbud mot utsldpp av olja och oljeutslappsavgift

Med avseende pa forbudet mot utslépp av olja i propositionen foreslés att forbudet mot utslapp
av olja och utsldppsbegriansningar utvidgas till att &ven omfatta andra &n mineralbaserade oljor
som anvénds pé fartyg och vars egenskaper motsvarar de mineralbaserade oljor som omfattas
av bilaga I till MARPOL.-konventionen Vid sidan av utsldppsforbudet foreslas att vid brott mot
utsléappsforbudet avseende dessa amnen kan en oljeutsldppsavgift pd samma sétt som vid brott
mot utsldppsforbud av mineraloljor enligt 3 kap. i lagen péforas eller ett straffréttsligt straff
enligt 13 kap. 3 § 1 lagen. Genom de foreslagna dndringarna fir man en situation dér alla oljor
som dr avsedda att anvéndas av fartyg och som ar skadliga for den marina miljon regleras
enhetligt. Dessa oljor &r forutom mineraloljor atminstone olika kolvéten sdsom syntetiska oljor
samt biobaserade oljor och brinslen sévil som pyrolysoljor som kan anvéndas pa fartyg pa
samma sitt som mineraloljor antingen som brénsle eller for annan drift av fartyget, sdsom i olika
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maskiner och anordningar. P4 grund av bestimmelserna i FN:s havsrittskonvention om
kuststatens befogenhet inom den ekonomiska zonen géller forbudet mot utsldpp av olja med
avseende pa utldndska fartyg inom den ekonomiska zonen dock endast de @&mnen som é&r
jdmforbara med mineralolja vars utslipp fran fartyg ar forbjudet enligt MARPOL-
konventionen.

Oljeutsldppsavgiften foreskrevs initialt genom lagen om éndring av lagen om forhindrande av
miljofororening fran fartyg (s.k. fartygsavfallslagen)( 1163/2005). D& begriansades dess
tillimpningsomrade till att endast gélla Finlands havsomréden. I regeringens proposition om
oljeutslappsavgiften (RP 77/2005 rd) konstateras att "ur miljoaspekt dr intresset att pafora nigon
oljeutslappsavgift dock klarast i fraga om utslapp péa de inre territorialvattnen, territorialhavet
och Finlands ekonomiska zon. I bestimmelserna har man saledes utgéitt frén att
oljeutslédppsavgiften inte giller insjoomradet. Detta innebdr ett undantag fran
fartygsavfallslagens tillimpningsomrade. Pa grundval av erhéllna erfarenheter kan det &ndé
senare bli aktuellt att 6vervéga att utstricka systemet med oljeutsldppsavgift till insjdomradet,
framfor allt till djupfarleden i Saimen".

Nu da systemet varit i anvindning i 15 ars tid kan man konstatera att man fatt tillracklig
erfarenhet av systemets tillimpningsomrade for att kunna bedoma att det utvidgas till
insjovattnen. Eftersom oljeutsldppsforbudet i 2 kap. 1 § i miljoskyddslagen for sjofarten géller
bade havsomriden som insjoomréden ser man ingen anledning till varfor sanktionssystemet ska
sdrskiljas med avseende pa havs- och insjdomradena. I 12 kap. i miljoskyddslagen for sjofarten
foreskrivs om myndigheternas tillsynsuppgifter. Enligt 6 § dr Gransbevakningsvisendet ledande
tillsynsmyndighet vid tillsynen &ver efterlevnaden i Finlands territorialvatten och ekonomiska
zon av vad som i denna lag foreskrivs och med stdd av den foreskrivs och bestdms om utslépp
till vatten fran fartyg. Enligt 12 kap. 8 § utdvar polisen & sin sida tillsyn 6ver efterlevnaden pé
insjdbomradet och i Finlands territorialvatten av bestimmelserna i denna lag och med stoéd av
den utfirdade bestimmelser och foreskrifter om utslépp till vatten fran fartyg. Polisen har
saledes behdrighet och utdvar redan nu dvervakning av oljeutsldpp péd mSJoomradet Den
foreslagna utvidgningen av tillimpningsomradet har séledes ingen inverkan pd myndigheternas
praktiska tillsynsuppgifter och -ansvar utan endast pad processen genom vilken eventuella
oljeutslipp pé insjovatten, framfor allt i Saimen, kan sanktioneras. Det administrativa
forfarandet som infors vid sidan av brottsprocessen dven pa insjoarna kan dock kréva utbildning
av polisen pa insjoomraden i den administrativa processen och for att sékerstéilla provtagningens
kvalitet.P4 framstéllning av polisen utfirdar Gransbevakningsvasendet olj eutslappsavglft dven
for insjdomradet. Andringen forenhetligar oljeutsldppsavgiftens sanktionssystem pé finskt
vattenomrade.

4.1.3 Precisering av bestimmelsen om genomforandet av svaveldirektivet

I miljoskyddslagen for sjofarten foreslés dndringar vars syfte ar att fa Finlands lagstiftning att
battre motsvara svaveldirektivet. Forslagen grundar sig pa granskningen av genomférandet av
svaveldirektivet i Finland som utférdes av Europeiska sjosdkerhetsbyran ar 2018. 7 kap. i lagen
foreslas dndras s& att man i Finland kan effektivisera overvakningen av kvalitetskraven pa
branslet som brénsleleverantérerna levererar enligt artikel 13.2b i svaveldirektivet. Detta
innebdr i praktiken att provtagning utvidgas till att omfatta situationer da bréansle levereras till
fartyg da brinsleleverantoren har konstaterats leverera bransle som strider mot kraven minst tre
ganger under ett ar. Tillsvidare har prov endast tagits fran briansleleverantorernas tankar eller
fran fartygets brénsletankar.En brénsleleverantdr som ar verksam i Finland ska d4ven meddela
Transport- och kommunikationsverket om utdvandet av sddan verksamhet. Dessutom foreslas
bestimmelserna i 7 kap. dndras s& att Europeiska kommissionen och IMO istillet for
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bransleméingder och -kvalitet fir rapporter om brénslets tillgdng och kvalitet enligt artikel 6.7 i
svaveldirektivet och bestimmelse 18.1 i bilaga IV till MARPOL-konventionen.

Samtidigt foreslés nagra tekniska dndringar i 7 kap. om forhindrande av luftférorening fran
fartyg 1 miljoskyddslagen for sjofarten sa att bestimmelserna i miljoskyddslagen for sjofarten
motsvarar det nyaste svaveldirektivet.

4.1.4 Bestimmelsen om 6verforing av skadliga och farliga laster och avfall mellan fartyg och
leverans av brénsle

12 a kap. 1 miljoskyddslagen for sjofarten foreskrivs for nédrvarande om overforing av oljelast
mellan fartyg, dvs. s& kallade STS-operationer. Enligt bestimmelsen dr STS-operationer av
oljelaster begrinsade till hamnomrdden och inom sdrskilt utsedda omraden pa finskt
vattenomrade och Finlands ekonomiska zon. I samma kapitel foreskrivs dessutom om fartygens
trafikidkares, &dgares, agenters eller befdlhavares skyldighet att utarbeta STS-planer for
oljelasterna och Overldmna forhandsanmélan om STS-operationen. samt om myndigheternas
behorighet och uppgifter.

Kraven i den nuvarande bestimmelsen giller inga andra dn 6verforingar av mineraloljelaster
enligt bilaga I till MARPOL-konventionen. P4 s sitt ldmnas leverans av brinslen samt
overforing av biodrivmedel, kemikalier, avfall och &vriga skadliga och farliga laster for
nédrvarande utanfor bestimmelsen. Anvédndningen och dverféringen av biodrivmedel och andra
nya brénslen som inte baseras pa mineraloljor kommer inom den nirmaste framtiden att 6ka sé
det &r bra att minimera riskerna relaterade till 6verféringen och leveransen av dessa.

Tidigare har sarskilt myndigheterna som ansvarar for olje- och kemikaliebekdmpningen betonat
behovet av dndring. Arendet diskuterades i samband med beredningen av bestimmelsen om
STS-operationer men pa grund av den pressade tidtabellen for regeringens proposition beslot
man begrinsa bestdimmelsens innehall enligt bilaga I till MARPOL-konventionen. I regeringens
proposition 3/2017 rd noterades dock att beredningen forutvidgningen av bestdmmelsen ska
inledas utan dr6jsmél. Lagstiftningsdndringen frimjar a sin sida malet om ett battre skydd av
den marina miljon.

Enligt den hér propositionen ska bristerna som hinfor sig till tillimpningsomradet i den
nuvarande lagstiftningen atgdrdas genom att reglera kraven i miljoskyddslagen for sjofarten
som hanfor sig till dverforing av skadliga och farliga laster samt leverans av brianslen mellan
fartyg. 1 praktiken foreslas tillimpningsomradet i 2 a kap. i miljoskyddslagen for sjofarten
utvidgas sa att dess bestimmelser i fortsédttningen forutom overforing av oljelaster dven giller
overforing av Ovriga skadliga och farliga laster mellan fartyg samt leverans av brénsle mellan
fartyg. Skadliga laster faststills enligt definitionen om skadliga &mnen i miljoskyddslagen for
sjofarten och pa sa sitt omfattar bestimmelsen oljor, skadliga flytande &mnen, toalettavfall och
fast avfall. Dessutom omfattar tillimpningsomradet fasta bulklaster som ar skadliga for den
marina miljon enligt MARPOL-konventionen och farliga fasta bulklaster som definieras i
SOLAS-konventionen. Med bréinsle avses mineraloljor, gasbrinsle och biodrivmedel.

En utvidgning av bestimmelsen innebér att ovanndmnda overforingar och leverans av brinsle
ar tillatna endast i hamnarna och pa sérskilt utsedda omraden pa finska vattenomraden och i
Finlands ekonomiska zon. Liksom for nédrvarande med avseende pa STS-operationer utser
Transport- och kommunikationsverket omrdden &mnade for verforingarna efter att behoriga
myndigheter och intressegrupper har horts. Transport- och kommunikationsverket ska bland
annat beakta aktorernas operativa behov och bekdmpningsberedskapen vid utndmnandet av
omraden.
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Vidare innebir en utvidgning av tillimpningsomréddet att Gverforingen av ovriga skadliga och
farliga laster samt bunkring av brénslen &ven i fortsattningen omfattas av skyldigheten att gora
en forhandsanmidlan till de finska myndigheterna. Regleringen om fartygets
anmélningsskyldighet sdkerstiller att myndigheterna har information om overforingar som sker
pa finskt vattenomrade och i Finlands ekonomiska zon och pé sétt en ldgesbild i realtid for att
upprétthalla en tillrdcklig bekdmpnings- och raddningsberedskap. Myndigheterna har pé sa sétt
mojlighet att vid behov foregripande hora med fartygen om deras intentioner att genomfora
STS-operationer samt i sista hand rétt att vid behov till och med forbjuda operationer pa grund
av sidkerhetsskdl eller miljoskydd, till exempel under farliga véaderleksforhallanden,
trafikférhéllanden eller andra situationer dér operationen verkar orsaka fara for
fartygssakerheten eller for miljon. Det dr dock frdga om anmélningsskyldighet, dvs. fartyget
som anmdiler om STS-operationen pa forhand forutsétts inte vinta pa ett direkt tillstind fran
myndigheten att inleda verforingen.

Enligt propositionen ska fartyg som deltar i STS-operationer med nagot annat &n oljelaster ha
lasthanteringsanvisningar for dverforing av skadliga och farliga laster eller leverans av brénsle
for att sikerstilla att fartyget iakttar nddvandigt forfarande med avseende pa lasten eller branslet
som Overfors och fartygets egenskaper. Fartyget som utfér overforingen ska dessutom ha en
person med Overgripande tillsynsansvar som har tillracklig kompetens.

4.1.5 Lamnande av fartyg som tillhandahaller isbrytartjanster at Trafikledsverket utanfor
barlastvattenbestdimmelsen

Vissa isbrytare som tillhandahaller isbrytartjénster at Trafikledsverket foreslas lamnas utanfor
bestdmmelsen om barlastvatten i miljoskyddslagen for sjéfarten och barlastvattenkonventionen.
Forst ldmnas fartyg som byggts innan ar 1990, som tillhandahaller avtalsbaserade
isbrytartjanster at Trafikledsverket, utanfor bestimmelsen. Den foreslagna dndringen géller fyra
isbrytare for vilka en installation och anvindning av behandlingsanordningar for barlastvatten
ar utmanande och installationen dven dyr. Dérefter foreslds att fartyg som tillhandahaller
isbrytartjanster at Trafikledsverket pa basis av statsfordrag ska ldmnas utanfor bestimmelsen.
Bakgrunden till det hér forslaget ar att stater med vilka Finland har isbrytaravtal har undantagit
sina egna fartyg frdn barlastvattenbestimmelsen. Om man i Finland kréver att alla isbrytare
iakttar barlastvattenbestimmelsen &r det inte mdjligt att anvénda ifrdgavarande linders fartyg i
Finland. Avgransningen grundar sig pa artikel 3.2 e i barlastvattenkonventionen som mdjliggor
att statens fartyg lamnas utanfor bestimmelsen.

4.1.6 Fartygssikerhetslagen

I fartygssikerhetslagen foreslas en ny punkt som definierar kommissionens delegerade
forordning (EU) 2020/411 om andring av Europaparlamentets och rédets direktiv 2009/45/EG
om sékerhetsbestimmelser och sékerhetsnormer for passagerarfartyg vad avser sékerhetskrav
for passagerarfartyg som anvinds pa inrikes resor. nonN-SOLAS-direktivet antogs ar 2017. I
samband med dndringen av non-SOLAS-direktivet beslots att bestimmelserna i1 direktivets
bilagor i fortsittningen antas som delegerad forordning. Fartygssdkerhetslagens bestimmelser i
vilka man hénvisar till non-SOLAS-direktivets bilagor foreslds dndras s& de motsvarar
kommissionens nya delegerade forordning.

Dessutom foreslés definitionen av traditionsfartyg i1 fartygssdkerhetslagen preciseras sa att
lagstiftarens avsikt framgar klarare av formuleringen i lagen. Ar 2019 fogades definitionen av
traditionsfartyg till lagen som bland annat strivade efter att frdmja traditionsfartygens
smaskaliga kommersiella trafik och underlétta fartygens underhdll och anvédndning. Vid
Transport- och kommunikationsverkets beredning av de detaljerade tekniska bestimmelserna
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framkom det att definitionen av traditionsfartygets anvdndning kan preciseras. For att
bestimmelsen klarare ska kunna genomfora lagstiftarens avsikt foreslds det att man i
definitionen om traditionsfartyg ndmner att fartyget anvénds i smaskalig kommersiell trafik.

I samband med detta fogas till fartygssiakerhetslagen dvenett stabilitetsdirektiv for att genomfora
nddvindiga bestimmelser. Stabilitetskraven for fartyg foreskrivs i enlighet med fartygets
storlek, typ och trafikerade rutt i SOLAS-konventionen, IS-koden, non-SOLAS-direktivet eller
i radets direktiv 97/70/EG om att inféra harmoniserade sékerhetsregler for fiskefartyg som har
en ldngd av 24 meter och dirdver. Transport- och kommunikationsverket har dessutom antagit
en Dbestimmelse om  fartygs stabilitet (TRAFICOM/193813/03.04.01.00/2019).
Stabilitetsdirektivet har sddana bestimmelser som ska foreskrivas med lag. Dessa dr utfardande
av certifikat enligt artikel 8 och rederiets skyldighet att underrétta om sidsongstrafik eller trafik
under kortare tidsperioder enligt artikel 9 i1 direktivet. 1 artikel 5 i direktivet forutsitts att
medlemsstaterna upprittar en forteckning over de fartomrdden som korsas av ro-ro-
passagerarfartyg i trafik till eller fran deras hamnar samt 6ver de signifikanta vighdjderna i
dessa omraden. Transport- och kommunikationsverkets bemyndigande att utfdrda foreskrifter
for att kunna definiera dessa havsomraden ska dven foreskrivas med lag.

4.1.7 Fartygsregisterlagen

I fartygsregisterlagen (512/1993) foreslds en dndring som gor det mojligt att forete en kopia av
atkomsthandlingen som en nddvéndig utredning om att det egna forvirvet ar lagligt. Genom
dndringen sékerstills registreringen av_fartyg och registreringen av dganderdtten samt att
fartygen hélls i trafik i alla situationer. Overldimnandet av en kopia av handlingen underléttar
ocksd aktorernas administrativa borda. 1 sddana situationer. Den ursprungliga
atkomsthandlingen ska dock foretes myndigheten i efterhand inom en ménad. I friga om
utredning av forvirv foreslas inga principiella dndringar jamfort med den géllande lagen. Det
foreslés att det till 31 § fogas en skyldighet for registermyndigheten att avfora ett fartyg ur
registret, om fartygets dgare inte har fOretett den ursprungliga atkomsthandlingen inom en
manad fran det att ansdkan om inskrivning av dganderitten i registret skulle ha gjorts. Det
foreslas ocksa att paragrafens rubrik &ndras. Dessutom foreslas tekniska dndringar i lagen,
sasom fortydligande sprakliga korrigeringar i den finska texten samt en korrigering av en
hanvisning.

4.1.8 Lagen om sjofartsskydd

Det foreslés att det till lagen om sjofartsskydd pé vissa fartyg och i hamnar som betjénar dem
och om tillsyn &ver skyddet (485/2004) fogas en ny 4 a § enligt vilken Transport- och
kommunikationsverketbemyndigas att ge ett klassificeringssillskap som Transport- och
kommunikationsverket godkant mdjlighet att utfora sddana sidkerhetskontroller av fartyg som
lagen och forordningen om sjofartsskydd kridver och att bevilja ett internationellt
sjofartsskyddscertifikat. Syftet dr att trygga en smidig gods- och frakttrafik ocksa i situationer
dér resor har begrinsats. Dessutom strdvar man efter att gora besiktningen av fartyg smidigare,
nir besiktningen kan utforas av en aktér som redan befinner sig pé plats i den stat dar fartyget
ar belaget. Klassificeringsséllskapen har ett omfattande internationellt nitverk, vilket innebér
att det finns potentiella inspektorer i ndstan alla lander. Rederierna har i regel avtal med vissa
klassificeringssdllskap, vilket innebdr att granskningen i praktiken utfors av det
klassificeringsséllskap som rederiet anlitar. Aven Transport- och kommunikationsverket kan
dock fortfarande utfora sikerhetskontroller.
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4.1.9 Lagen om marin utrustning

Tillampningsomridet for lagen om marin utrustning (1503/2011) foreslds fortydligas sé att det
framgér att lagen tillimpas bade pa utrustning som avses i utrustningsdirektivet och pa
finldndska fartyg for vilka sédkerhetscertifikat utférdas i enlighet med internationella
konventioner som definieras inom tillimpningsomradet.

Det foreslas dven att det till lagen fogas mojlighet for Transport- och kommunikationsverket att
anse att marin utrustning som inte ir forsedd med rattmérke motsvarar marin utrustning som &r
forsedd med rattmirke dven i sddana fall dir fartyget inte byter flagg. Godkénnande av
utrustning som inte &r forsedd med rattmirke dr nodvéndigt till exempel i situationer dér
Forsvarsmaktens eller Gransbevakningsvisendets fartyg siljs till en privat ndringsidkare som
registrerar fartyget under finsk flagg. Forsvarsmaktens eller Grinsbevakningsvésendets fartyg
omfattas normalt inte av tillimpningsomradet for fartygssékerhetslagen men om dessa anviands
regelbundet i allmén trafik for transport av passagerare eller last &dndras deras
anviandningsdndamal och omfattas av lagens tillimpningsomréde. I sadana fall ger dock inte
lagen om marin utrustning Transport- och kommunikationsverket mojlighet att godkdnna marin
utrustning som motsvarar marin utrustning forsedd med rattméirke som i situationer dér ett fartyg
som seglar under ett utanfor Europeiska unionens lands flagg 6vergar till finsk flagg.

4.2 De huvudsakliga konsekvenserna

4.2.1 Bestimmelsen om mottagning av avfall fran fartyg i hamn

Ekonomiska konsekvenser

Kostnaderna for att ordna avfallshantering beskrivs separat for olika typer av hamnar nedan.

Smébatshamnarnas krav foreslds graderas enligt anvdndningen av hamnen s& att.
hemmahamnarna ska ordna med mottagning av samma avfallsfraktioner som det for ndrvarande
foreskrivs for hamnar med minst 50 platser. Dessa dr blandavfall, toalettavfall, farliga avfall
och oljehaltiga avfall. Andra smébatshamnar ska ordna med mottagning av blandavfall och
toalettavfall. Kostnaderna for hamnarna beror framst pa hurudan avfallshantering hamnen har
for narvarande. Antalet sméabatshamnar som kommer att omfattas av bestimmelsen uppskattas
till cirka 950. Det dr svart att uppskatta andelen hemmahamnar bland dessa men det torde vara
kring hélften. I dryga fyrahundra hamnar ska man saledes ordna med mottagning av alla fyra
avfallsfraktioner och i dryga hundra mottagning av blandavfall och toalettavfall. Mottagning av
blandavfall har redan nu ordnats i néstan alla dessa hamnar sd kostnader orsakas endast av
mottagning av toalettavfall och i hemmahamnarna dessutom av farliga och oljehaltiga avfall.

Installationskostnaderna for tomningsanordningarna for toalettavfall kan uppga till 50 000 euro
varmed engéngsinvesteringen &ar betydande. De arliga kostnaderna for hanteringen av
toalettavfall &r uppskattningsvis tusen eurokring De arliga kostnaderna for mottagningen av
farliga och oljehaltiga avfall ror sig enligt uppgifter fran hamnarna och avfallsforetagen i samma
storleksklass. Investeringskostnaderna som mottagningen av dessa forutsétter ar dock betydligt
lagre. De érliga kostnaderna for dryga hundra hemmahamnar som omfattas av bestimmelserna
ar saledes hogst kring tretusen euro och for Gvriga hamnar cirka tusen euro 1 aret.

Dock ér det skél att beakta att innehavare av en smébatshamn kan uppfylla kravet pé att ordna

avfallshantering genom att avtala med en annan hamninnehavare eller en annan aktor, sdsom
kommunen, om anvandningsrétt till deras mottagningsanordning for avfall. Pa sa satt kravs det
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inte att alla hamnar har till exempel mottagningsmojlighet for toalettavfall om fartygen som
anviander hamnen kan tdmma toalettavfallet i en annan nira beldgen mottagningsanordning.
Avtalet kommer dock att medfora kostnader for hamninnehavaren men kostnaderna uppskattas
vara betydligt ldgre &n kostnaderna for anskaffning och upprétthdllande av
mottagningsanordningen.Kostnaderna varierar dock avsevirt fran hamn till hamn. Kostnaderna
for avfallshanteringen péaverkas framfor allt av antalet fartyg och méingden fartygsgenererat
avfall i hamnen. Dessutom inverkar hamnens ldge pa transportkostnaderna varmed
tilliggskostnader framfor allt tillkommer for hamnar som ar beldgna i yttre skdrgarden.
Hamnens lage inverkar &ven pé till vilken behandlingsanldggning avfallet kan foras for
behandling eller vilka avfallsforetag har mojlighet att tillhandahélla avfallshantering i hamnen,
detta inverkar ocksa pa prisen.

Kommunen tar ut en avgift av smabatshamnen for godkédnnande av avfallshanteringsplanen.
Avgifterna varierar frin kommun till kommun men &r i genomsnitt 250-300 euro.

Bestdmmelsen om smébéatshamnar har indirekta konsekvenser dven for batforare som anvénder
de smabétshamnar som omfattas av konsekvenserna av de foreslagna dndringarna i 9 och 10
kap. 1 miljoskyddslagen for sjofarten. 1 enlighet med fartygsavfallsdirektivet kommer
hamnarnas kostnader slutligen betalas av batforarna via hamnavgifterna och segelforeningarnas
medlemsavgifter. I och med kostnaderna som beskrivs ovan uppskattas hamnavgifterna for de
enskilda gdsthamnarnas batforare stiga med i genomsnitt 10 procent till den del som hamnarna
blir tvungna att investera i nya avfallshanteringsarrangemang. Det dr utmanande att uppskatta
hojningen av  segelféreningarnas  bryggplatsavgifter eftersom kommunernas och
segelforeningarnas hyresavtals- och annan avtalspraxis varierar stort. Det uppskattas dock att
varje nimnt avfall ovan utgdr hogst 2—4 procent av bryggavgiften i en medelstor segelférening
varmed hojningen i varje fall troligtvis stannar under 10 procent. I en stor del av
hemmahamnarna finns redan nu mottagning for blandavfall och toalettavfall. Daremot lar
insamling av farliga avfall och oljiga avfall nirmast ordnas i storre hemmahamnar for
nérvarande.

De cirka 250 fiskehamnar som kommer att omfattas av bestimmelsen ska &tminstone
ordnamottagning av avfall fran fartyg som normalt anvinder hamnen. Fiskehamnarna bedoms
i regel redan ha insamling av blandavfall. Krav pa mottagningsarrangemang vid sidan av
blandavfall beror pa behovet hos fiskefartygen som anviander hamnen i enlighet med det
foreslagna 9 kap. 1 § 1 mom. och ddarmed &r det svart att géra en generell bedomning av
kostnaderna. Kostnaderna uppskattas dock dka mattligt.

Godkénnande av avfallshanteringsplanen medfér &ven kostnader for fiskehamnarna.
Avfallshanteringsplaner for fiskehamnar, dir det lastas minst 20 000 kilogram fingst per ér,
godkinns av regionala nirings-, trafik- och miljécentralen som foreslés fa ritt att ta ut en avgift
for godkdnnande av avfallshanteringsplanen. Avgiften som nérings-, trafik- och miljécentralen
tar ut av hamnarna uppskattas vara hogst nagra hundra euro. Avfallshanteringsplanerna for sma
fiskehamnar godkénns i fortsédttningen av den kommunala miljévardsmyndigheten vars avgift
for smabatshamnar for ndrvarande ar i genomsnitt 250-300 euro. For ndrvarande finns ingen
uppskattning om avgifternas storlek som de kommunala miljovardsmyndigheterna tar ut av
fiskehamnarna. men avgiftsbeloppet far inte Gverstiga kostnaderna som uppgifterna orsakat
myndigheterna. Godkdnnandet av fiskehamnarnas avfallshanteringsplaner uppskattas inte krava
mer arbete dn for smabatshamnarna sé ddrmed torde avgiften vara hogst 300 euro.

Kostnaderna for att ordna avfallshanteringen i fiskehamnarna betalas indirekt av fiskarna
eftersom kostnaderna for avfallshanteringen ska tickas med avgifter som tas ut av
hamnanvéindarna. Avgifterna som tas ut av fiskarna bedoms inte 6ka avsevirt.
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I och med &ndringen av definitionen av hamnen kommer &ven de hamnar som betjdnar
forbindelsefartyg och vattenbussar, i vilka fartygen avlamnar avfall, att omfattas av kraven i 9
och 10 kap. i lagen. Saledes ska &ven de ordna avfallshantering och utarbeta och lata godkénna
avfallshanteringsplaner. Deras avfallshanteringsplaner foreslds foreskrivas sé att de endast
omfattas av minikravet enligt direktivet om att ordna mottagning av avfall frén fartyg som
normalt anvinder hamnen. Enligt NMT-centralernas beddmning har hamnarna som anvénds av
forbindelsefartyg och vattenbussar redan tillrickliga tjénster for att svara pad behovet hos
fartygen som anvinder dem och ddrmed beddoms konsekvenserna av att ordna avfallshantering
vara sma. Godkinnandet av avfallshanteringsplanerna bedéms a andra sidan medfora liten
administrativ boérda samt eventuellt laga ekonomiska kostnader om nérings-, trafik- och
miljocentralerna anvénder sig av den foreslagna mojligheten att ta ut en avgift for godkdnnandet
av avfallshanteringsplanen.

De foreslagna &ndringarna for handelssjofartens hamnar medfor jamforelsevis sma
konsekvenser. Kraven pa mottagning av avfall kan forutsdttanya avfallskdrl och att hamnen
uppdaterar sin avfallshanteringsplan. Avfallshanteringsplanen ska vara grundligare dn for
ndrvarande vilket medfér en liten administrativ borda for hamnarna. Dessutom ska
avfallshanteringsplanens centrala uppgifter goras tillgdngliga for hamnanvéndarna och foras in
1 systemet for hantering av information inom sidfarten. dvs. det for nérvarande kallade Portnet-
systemet. och unionens system for informationsutbyte inom sjofarten SafeSeaNet Hamnen ska
vidta dessa atgdrder dd hamnens verksamhet dndrar vésentligt och minst vart femte ar. For
utarbetande av avfallshanteringsplanen foreslas 1,5 ars 6vergangstid efter att lagen tritt i kraft.
Pa sé sétt kan cirka en tredjedel av handelssjofartens hamnar férnya sina avfallshanteringsplaner
enligt foreslagna krav da de enligt den nuvarande lagen ska granska sina nuvarande planer.

De foreslagna dndringarna i hamnens operativa verksamhet inverkar pa sa sétt att hamnar som
tar emot fartyg med en béarkraft p4d Over 1350 ton ska tillhandahalla fartyget ett
avfallsavlamningskvitto enligt 10 kap. 3 §. Det finns uppskattningsvis 50 sddana hamnar.
Utarbetandet och tillhandahallandet av ett kvitto tar uppskattningsvis ndgra minuter for hamnen.
I ndimnda hamnar utfors arligen sammanlagt 40 000 hamnanlop.

Avgiftssystemet dr i huvuddrag oforéndrat eftersom dndringarna narmast giller principerna som
tillimpas for variationer och sinkning av avgifter. Hamnarna ska dessutom ta ut en avgift av
fartygen som anvinder hamnarna for kostnaderna fér mottagning och hantering av avfall frén
fartygen och saledes borde dndringarna inte ha ekonomiska konsekvenser for hamnarna.
Tillimpningen av bestimmelserna om avgifter for avfall fran fartyg inleds den 1.1.2022 si att
hamnarna ska hinna beakta édndringarna i betalningssystemet i sin prissittning.

Kostnaderna for handelssjofartens fartyg uppskattas kvarstd pa nuvarande niva eftersom
betalningssystemet till stor del forblir oférandrat. Bestimmelsen om undantag far sma dndringar
enligt vilka fartyg i regelbunden trafik utan tidtabell i fortséttningen inte far undantag frén
obligatorisk avlamning, skyldigheten att gora forhandsanmélan och avfallsavgifter. Det finns
uppskattningsvis 10 sidana fartyg. A andra sidan kan fartyg i nirsjoéfarten i fortsittningen
beviljas nedséttning pa avfallsavgifterna som lindrar kommande konsekvenser for fartyg som
forlorat ifrdgavarande undantag.

Andringarna i fartygens skyldighet att avlimna avfall och lastrester fran fartyg, dvs. den
obligatoriska avldmningen av avfall, bedoms inte heller medfora betydande konsekvenser for
fartygen eller hamnarna.

Bestdmmelsen har ockséd mer omfattande konsekvenser utanfor hamnarna och fartygen. Forst
och framst torde forslagen oka efterfragan pa avfallshanteringstjanster da fler hamnar dn for
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nirvarande ska ordna mottagning av avfall. Det hiar medfoér positiva konsekvenser for
avfallshanteringsforetagen och en liten sysselsittande effekt.

Konsekvenser for myndighetsverksamheten

Konsekvenser for Transport- och kommunikationsverket dr framfor allt beviljande av undantag,
tillsyn och rapportering om péstadda brister.

Transport- och kommunikationsverket behandlar arligen cirka 50-80 undantagsansdkningar.
Niéstan alla av dessa uppfyller forutsittningarna for undantag. Antalet undantag beddms i stort
sett vara ofordndrad trots att fartyg i regelbunden trafik utan tidtabell inte langre ar beréttigade
till undantag eftersom ndgra andra stora forbindelsefartyg pa motsvarande sétt kommer att
omfattas av bestimmelsen och som man antar kommer anséka om undantag for att undvika
skyldigheten att gora forhandsanmaélan och obligatorisk avlimning av avfall.

Transport- och kommunikationsverket ska Overvaka fartygens, som omfattas av
tillimpningsomradet for Overvakningsdirektivet, obligatoriska avldmning av avfall och
forhandsanmélningar sdsom foreskrivs i 10 kap. och fartygsavfallsdirektivet. Enligt direktivets
bestammelser ska Transport- och kommunikationsverket granska antalet fartyg som anloper
finska hamnar som motsvarar minst 15 procent av det totala antalet enskilda fartyg som &rligen
anloper dess hamnar. Det hidr inspektionsatagandet uppfylls delvis som en del av
hamnstatsinspektionerna enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2009/16/EG om
hamnstatskontroll men inspektionerna ska riskbaserat riktas till vissa fartyg enligt
genomforandeakterna  som  kommissionen antar senare sd  Transport-  och
kommunikationsverket torde vara tvungen att &rligen utfora minst nagra extra inspektioner
enligt fartygsavfallsdirektivet. Minimiinspektionsatagandet pa 15 % som foreskrivs i artikel
11.1 1 fartygsavfallsdirektivet av det totala antalet fartyg som kommer till Finland innebér cirka
250 fartygsinspektioner per ar enligt fartygsdirektivet. Hittills har 10-20 inspektioner utforts
per ar. Man striavar efter att utfora fartygsavfallsinspektionerna i samband med andra
sjofartsinspektioner trots att fartygsavfallsinspektionerna i princip kriaver sérskilda
personalresurser. D4 inspekteras fartyget av tva tjinstemén pa samma ging varav den ena skoter
fartygsavfallsinspektionen och den andra ovriga inspektioner relaterade till 6vervakningen av
sjofarten. Pa grund av det riskbaserade riktandet kan det vara motiverat att dven inspektera
sddana fartyg som annars inte skulle inspekteras. P4 grund av fartygens beldgenhet och antal
klarar man under en dag av att utfora en fartygsavfallsinspektion. Med beaktande av det
administrativa arbetet relaterat till inspektionerna, avstandet till fartygen och behovet att att
schemaldgga inspektionerna ojimnt under veckan och kalenderaret medfor
inspektionsskyldigheten pa 15 % tilldggsuppgifter for Transport- och kommunikationsverkets
Overvakning av sjofarten som motsvarar cirka tva arsverken.

Trafik- och kommunikationsverket &r huvudanvindare av unionens system for
informationsutbyte inom sjofarten, dvs. det s.k. SafeSeaNet-systemet i Finland samt for det
nationella informationssystemet for sjofarten Portnet. Det kan vara nodvéndigt att utbilda
kontaktpersonerna for handelssjofartshamnarna i anvéindningen av Portnet och SafeSeaNet och
utdka stodtjansterna riktade till dem vilket inverkar pa verkets arbetsuppgifter. Utbildnings-,
stod- och radgivningsuppgifterna relaterade till SafeSeaNet-rapporteringen som tillfors i och
med den hér propositionen uppskattas sysselsitta Trafik- och kommunikationsverket arligen
med cirka 0,2 arsverken.

Rapportering om pastddda brister i de finska hamnarnas mottagningsanordningar samt
rapporteringen om finska fartygs rapporterade brister 1 utlindska hamnars
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mottagningsanordningar till Internationella sjofartsorganisationen och hamnstaten bedéms inte
medfora konsekvenser for Transport- och kommunikationsverket eftersom de redan nu
rapporterar nimnda uppgifter. Det dr narmast frdga om lagtekniska tilldgg.

For nérings-, trafik- och miljocentralen medfor framfor allt godkdnnandet av hamnarnas
avfallshanteringsplaner konsekvenser. Antalet hamnar for vilka nérings-, trafik- och
miljocentralen ansvarar for godkdnnandet av avfallshanteringsplanerna beddms 6ka med minst
tiotal.dryga hundra Behandlingen av en avfallshanteringsplan récker i genomsnitt 1-3 dagar {for
ndrings-, trafik- och miljocentralen. Antalet avfallshanteringsplaner som ska godkénnas
uppskattas fordubblas fran nuvarande hundra till tvdhundra varmed &ven den totala
arbetsmingden fordubblas. Den totala arbetsmidngden till foljd av forslagen &r da
uppskattningsvis 200 dagsverken. Avfallshanteringsplanerna foreslds i fortsdttningen vara i
kraft fem é&r eller tills hamnens verksamhet dndras avsevért varmed uppgifterna fordelas pé olika
ar. Dessutom sysselsétter annan styrning och radgivning samt overvakning i hamnen cirka 2
dagsverken i aret. Det arliga tilldggsarbetet uppskattas séledes vara totalt 200 dagsverken. De
nya uppgifterna riktas framfor allt till nérings-, trafik- och miljocentralerna vid kusten pé vilkas
omréden det finns stora fiskehamnar och hamnar for forbindelsefartyg och vattenbussar. Till
lagen foreslas en bestdimmelse enligt vilken nérings-, trafik- och miljocentralen kan ta ut en
avgift av hamnen f6r bedomningen och godkénnandet av dess avfallshanteringsplan vilken ar
avsedd att tdcka nirings-, trafik- och miljocentralens borda som avfallshanteringsplanerna
orsakar. Enligt 6 § i lagen om grunderna for avgifter till staten ska storleken pa den avgift som
staten uppbar for en offentligrattslig prestation motsvara beloppet av statens totalkostnader for
prestationen (sjalvkostnadsvirde). Avgifterna for godkdnnandet av avfallshanteringsplanerna
ska saledes motsvara storleken pa kostnaderna som dessa orsakar NTM-centralerna. Dessutom
ska varje NTM-central i samband med ikrafttridandet av bestimmelsen som en engéngsétgird
utreda hamnarna inom sitt omréde. Effekten av den hér uppgiften bedoms vara fran négra till
nagra tiotals dagsverken vid varje NTM-central. Med beaktande av att NTM-centralerna for
niarvarande inte tar ut ndgon avgift for godkdnnandet av de totalt tiotals
avfallshanteringsplanerna kan avgiften som uppbars uppskattas tidcka effekterna pa
arbetsmingden som de nya uppgifterna medfor.

P& motsvarande sitt utdkas de kommunala miljovardsmyndigheternas uppgifter enligt
miljoskyddslagen for sjofarten avsevirt i och med det okade antalet smabédtshamnar som
kommer att omfattas av bestimmelsen. Antalet smabatshamnar som omfattas av bestimmelsen
och vars avfallshanteringsplaner den kommunala miljovardsmyndigheten godkanner uppskattas
Oka fran den nuvarande uppskattningen 350 hamnar till totalt 1300 hamnar. Dessutom medfor
godkdnnandet av sma fiskehamnars avfallshanteringsplaner uppgifter for de kommunala
miljovardsmyndigheterna. Det uppskattas att det finns drygt 50 sidana hamnar. Den totala
Okningen av arbetsmingden &r séledes drygt 1000 hamnar. Hamnarna kan dock uppritta
gemensamma avfallshanteringsplaner och darmed uppskattas det att kommunens
miljovardsmyndighet inte behover godkdnna 1350 avfallshanteringsplaner. Behandlingen av en
avfallshanteringsplan tar enligt insamlade uppgifter i genomsnitthogst ett dagsverke for den
kommunala miljévardsmyndigheten. Dessutom sysselsétter annan styrning och rddgivning samt
overvakning i hamnen den kommunala miljovardsmyndigheten med totalt knappa ett dagsverke
per dr. Sammanlagt uppskattas de foreslagna dndringarna 6ka kommunernas uppgifter med
cirka 450 dagsverken per ar. Den administrativa bordan som dndringarna orsakar riktas sarskilt
till kommuner dér det finns ménga smébéatshamnar med 25-49 platser. kommunenK kan ta ut
en avgift for godkdnnandet av avfallshanteringsplanen. Dessutom ska varje kommun i samband
med ikrafttrddandet av bestimmelsen som en engéngsatgéird utreda hamnarna inom kommunen.
Kommunerna har uppskattat att den hdr uppgiften tar i genomsnitt ett dagsverke, dvs.
sammanlagt cirka 300 dagsverken.
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Dessutom medfor det konsekvenser da datasystemet for miljovardsinformation ska uppdateras
s& det motsvarar dndringarna som hinfor sig till hamnarnas avfallshantering som foreslés till
miljoskyddslagen for sjofarten. Dessutom ska smé& hamnar bilda ett system. Digitaliseringen av
NTM-centralernas forfaranden och de kommunala myndigheternas mdjlighet att registrera i
registret uppskattas kosta cirka 100 000 euro.

Fartygsavfallsdirektivet forutsitter d&ven ordnande av tillsyn dver fartyg som inte omfattas av
overvakningsdirektivets tillimpningsomrade, dvs. ndrmast fartyg vars bruttodréktighet dr under
300. Den hér tillsynsuppgiften foreslas tilldelas Gransbevakningsvisendet och polisen. Namnda
myndigheter kan ingripa vid sadana fartygs dvertrddelser mot obligatorisk avldmning av avfall
vid sidan av sina uppgifter enligt miljoskyddslagen for sjofarten och till exempel sjotrafiklagen.
Pa sa satt forutsétter uppgiften inte ytterligare resurser. Ovanndmnda 15 % inspektionsatagande
géller inte nimnda fartyg utanfor 6vervakningsdirektivet vars bruttodriktighet ar under 300.

Enligt den foreslagna 9 kap. 10 § far Naturresursinstitutet nya en uppgift som hinfor sig till
insamlingen av Overvakningsuppgifter avseende volymen och kvantiteten av avfall som
insamlats i ndtfangsredskap under en fiskeinsats. Avsikten dr att Naturresursinstitutet genomfor
insamlingen av  uppgifter genom  enkdtundersdokning dir  metoderna  for
overvakningsuppgifterna som kommissionen antagit med genomforandeakter iakttas.
Undersokningarna ska genomforas sé frekvent som genomforandeakten foreskriver. Under det
forsta aret uppskattas uppdateringen av systemen som uppgiften forutsétter kosta minst 50 000
euro och darefter dryga 20 000 euro i samband med varje enkét. I ndmnda bestimmelse
foreskrivs ocksé om skyldigheten att tillhandahalla 6vervakningsuppgifter till kommissionen.
Rapporteringsuppgiften bedéms dock vara vildigt liten.

Miljékonsekvenser

Fartygsavfallsdirektivets malséttning &r att forhindra att avfall fran fartyg hamnar i havet genom
att effektivisera tillgdngen till adekvata mottagningsanordningar i hamn samt genom att frimja
avldmningen av avfall i hamn. Med avseende pa miljon ar de positiva effekterna manga varav
de viktigaste hanfor sig till forhindrandet av marint skrép fran fartygstrafiken sirskilt med hjalp
av ett sporrande avgiftssystem for hamnarna, effektiviserad EU-tillsyn av fartyg samt frdmjande
av effektivare separat insamling av avfall och cirkular ekonomi.

Fortydligandet av det sporrande avgiftssystemet enligt direktivet och utvidgandet av systemet
till att fullstdindigt omfatta fartygens fasta avfall i alla EU:s hamnar, inkl. fiske- och
smabatshamnarna, ir en betydande forbattring for forhindrandet av nedskridpning av haven pé
Europeisk niva. Utvidgningen av det sporrande avgiftssystemet grundar sig framfor allt pa EU:s
ambitidsa mal och dirigenom pé den starka prioriteringen att férhindra nedskrapning av haven.
Trots att storsta delen av nedskrdpningen av haven hdrstammar fran land orsakar dven
fartygstrafiken, fisket och vattenbruket nedskrdpning. Man stravar efter att svara pa problemet
med ett s.k. 100 % ingen specialavgift-system som lédnge varit 1 bruk i Finland och 6vriga
Ostersjolander enligt HELCOMs rekommendation.

I hamnens avgiftssystem beaktas dessutom miljovéinliga fartyg separat genom sédnkta
avfallsavgifter. Ekonomisk védgledning tros ha en positiv inverkan pa fartygens och rederiernas
vilja att investera i fartygens planering och utrustning samt effektivisera sin verksamhet sé att
fartyget genererar mindre avfall.

30



RP 71/2021rd

Betydande konsekvenser med avseende pa miljon i EU uppnas dven genom effektiviserad
tillsyn av fartygen. Riskbaserad tillsyn mojliggor effektivt riktade tillsynsresurser och pé sétt
stravar man efter att frimja tillsynsarbetet for forhindrandet av olagliga utslapp.

Enligt rapporten fran Forenta nationernas miljéoprogram (UNEP) ar 2019 har avfallsutslapp i
haven fréan fartyg, sérskilt marint skrép, identifierats som betydande hot mot miljon, ménniskans
hélsa och ekonomin. Marint skrép &r ett globalt problem som férekommer béde i virldshaven
och lokala havsomraden. Enligt ifragavarande UNEP-rapport och Internationella
sjofartsorganisationens ar 2018 godkinda atgérdsprogram for bekdmpningen av marint skrép
kan marina déggdjur, fiskar och faglar kvévas i plastskrép eller fasta i 6vergivna fiskeredskap
som vidare kan leda till att djuren dor. Mikroplast & sin sida kan, forutom ha en direkt inverkan
pa djurens vilbefinnande, transporteras via néringskedjan till ménniskans kropp. For
rederiindustrin kan marint skrip medfora sdkerhets- och navigeringsrisker eftersom rep eller
fiskenit kan fastna i fartygens propellrar eller si kan fartyg krocka med containrar som fallit i
havet och flyter omkring. Marint skrip orsakar &ven estetisk skada lings kusterna och skadar
framst turismen som vidare orsakar ekonomiska forluster.

Enligt Europeiska kommissionens utredning frén ar 2014 ar inte sjofarten den huvudsakliga
kéllan till marint skrip i1 Ostersjon men sjofartens utsldpp av marint skrip motsvarar dndé cirka
fem procent av alla utsldpp av marint skrép i Ostersjon. Enligt ifrdgavarande utredning och
Forenta nationernas GESAMP-arbetsgrupps undersokning ér det sérskilt viktigt att forebygga
utsldpp av marint skrip fran fartyg eftersom utsldppen inverkar direkt pa sarskilt den sarbara
marina miljon i yttre skdrgédrden och koncentreras till fartygsfarlederna varmed den lokala
effekten av nedskrépningen kan vara betydande.

Utslapp av skrép frén fritidsbdtar har ocksd identifierats som en kélla till det marina skréapet pa
Ostersjoomradet. Enligt kommissionens utredning motsvarar nedskrdpningen fran fritidsbatar
cirka tre procent av allt marint skrap pa Ostersjoomradet. Trots att andelen nedskripning fran
fritidsbatar av de totala utsldappen ar relativt liten koncentrerar sig utsldppen punktméssigt till
omréaden som &r populdra bland batférarna. Dessutom kan nedskrépningen ske pad omraden dér
nedskridpning annars inte skulle ske, till exempel i skdrgarden pé ordrda strander. For ndrvarande
har bristerna i mottagningen av avfall i sérskilt smabats- och utflyktshamnar stillvis lett till att
privata sopkérl i hamnarnas ndromréde har fyllts och att miljon omkring har nedskrépats.
Genom att 6ka mottagningen av avfall i hamnarna minskar man ddrmed nedskrépningen av
naturen och miljéskadorna som nedskridpningen orsakar.

Overgddning har ocksa identifierats som ett av Ostersjons stérsta miljohot. Enligt resultatet fran

bo universitets Brahea-centers och Héll Skédrgarden Ren rf:s tankvakt-projekt tommer 67 %
av bétforarna sin septiktank i vattnet atminstone varannan gang. Enligt resultatet var de
huvudsakliga  orsakerna  till dessa utsldpp icke-fungerande eller brist pa
mottagningsanordningar. Med avseende pa handelssjofarten begrinsas toalettavfallsutslapp
med den internationella MARPOL-konventionen men trots det kan till exempel fraktfartyg
sldppa ut orenat toalettavfall i havet 12 sjomil frdn ndrmsta strand. I toalettavfallet finns
overgdodande kvive och fosfor som algerna anvinder for sin tillvixt. Dessutom forsvagar
avforingsbakterierna vattenkvaliteten. Insamling av toalettavfall och en omfattande organiserad
avfallshantering for avfall fran fartyg har en klar inverkan pa minskningen av niringsimnenas
belastning i vara vatten.

De foreslagna édtgirderna ér i linje med malsdttningarna for vatten- och havsvérden. Ingen

specialavgift-systemet och den obligatoriska avldmningen av avfall 6kar avlimningen av avfall
till laglig avfallshantering i hamn.
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Den foreslagna bestimmelsen har ocksé positiva konsekvenser for batforare eftersom avfallens
mottagningsanordningar dr battre tillgingliga &n tidigare och behovet av att transportera avfall
mellan hamnarna minskar i och med den forbittrade avfallshanteringen i smabatshamnarna. Det
kan antas att utvecklingen av avfallshanteringsmdjligheterna pé 1dng sikt &ven leder till en béttre
atervinningsgrad &n nu med avseende pé avfall frén smabatarna.

4.2.2 Forbud mot utslépp av olja och oljeutslédppsavgift
Ekonomiska effekter

De foreslagna dndringarna har inga betydande ekonomiska konsekvenser eftersom det sker
jamforelsevis fa brott mot utslédppsforbudet av olja nufértiden. Ekonomiska konsekvenser kan
anses orsakas de aktorer vars fartyg sldpper ut olja i havet pé insjdomraden och for vilka darfor
en storleksméssigt mer betydande administrativ sanktion &n det nuvarande botesstraffet skulle
utfardas. Oljeutsldppsavgiftens belopp bestdms dven pa insjoarna enligt avgiftstabellen som
bifogas till lagen, dvs. det beror pa utslappets storlek och fartygets storlek.

Konsekvenser for myndigheterna

De foreslagna éndringarna for tillimpningsomradet av utslappsforbudet av olja fortydligar
Griansbevakningsvisendets och polisens verksamhet vid misstanke om brott mot utslappsforbud
enligt 2 kap. 1 §. Utvidgningen av utslédppsforbudet till andra &n mineraloljor med jimforbara
egenskaper och anvidndningsindamdl forenklar utfirdandet av oljeutsldppsavgift da
myndigheterna inte behover utreda om det dr friga om mineralbaserad olja eller annan olja.
Med avseende pa artikel 211.5 i havsrittskonventionen ska man dock fortfarande utreda utslépp
fran utlandska fartyg inom den ekonomiska zonen om det ar fraga om mineraloljeutslapp eller
annat utslépp som avses i bilaga I till MARPOL-konventionen. Avgiftsbeloppen bedéms 6ka sé
mattligt att det inte finns ndgon betydande konsekvens for myndigheternas uppgifter.

Utvidgandet av tillimpningsomrédet att &ven omfatta insjoar forenhetligar sanktionsforfarandet
som iakttas pd havsomradet och insjoarna. Forslaget har ingen inverkan pa den operativa
tillsynen eller myndigheternas behdrigheter eftersom polisen redan enligt den nuvarande lagen
ar tillsynsmyndighet for for fartygens oljeutslapp painsjoarna och Gransbevakningsviasendet for
havsomradena. Det administrativa forfarandet vid sidan av brottsprocessen kan dnda dven for
insjoarnas del komma att kréva utbildning av polisen trots att sjélva tillsynsansvaret redan nu
ingétt 1 polisens uppgifter. Centralkriminalpolisens laboratorium undersdker proven frén
oljeutslippen och Grinsbevakningsvédsendet och polisen iakttar den hdr anvisningen vid
provtagningen.

Miljékonsekvenser

Forslaget forbéttrar oljeutslédppsavgiftssystemets funktion som kan anses forbéttra skyddsnivan
for den marina miljon till f61jd av dess preventiva effekt. Kolviten som liknar mineralbaserade
oljor och har jimforbara egenskaper och andra liknande skadliga &mnen som anvénds pé
fartygen kan allmint anses vara lika skadliga for den marina miljon som traditionella fossila
mineraloljor och dédrmed 4r det motiverat att férbjuda utsldpp av dessa i vattnet for att skydda
den marina miljon. Forslaget skulle pa detta sdtt ha positiva miljokonsekvenser.
Oljeutslédppsavgiftssystemets miljokonsekvenser beskrivs mer omfattande i samband med dess
reglering i regermgens proposmon RP 77/2005 rd. Oljeutsléppen har skadliga konsekvenser pa
insjoarna i samma man som pa den marina miljon, en effektivisering av sanktionssystemet
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genom att utvidga oljeutsldppsavgiftens geografiska tillimpningsomrédde s& det omfattar
insjoarna hojer nivin pa miljoskyddet.

4.2.3 Precisering av bestimmelsen om verkstéllandet av svaveldirektivet
Ekonomiska effekter

Forslagen strévar efter att effektivisera 6vervakningen av svaveldirektivet och har saledes inga
ekonomiska effekter for sjofartsbranschens aktorer eller brénsleleverantorer som iakttar kraven.
Diaremot ska en brénsleleverantdr som upprepade ginger agerat i strid mot kraven meddela
Tullen om leveransoperationen av brinsle och ersitta myndigheterna for kostnaderna som
provtagning och analysering av brénslet orsakar. Kostnaderna beror pa Overvakningens
frekvens som Tullen bestimmer fran fall till fall. De storsta brénsleleverantérerna i Finland
levererar brénsle till och med tusentals ganger per ar s& de ekonomiska konsekvenserna kan i
princip bli stora. Det anses dock vara véldigt osannolikt att bestimmelsen kommer att tillimpas.

Konsekvenser for myndigheterna

Utvidgandet av overvakningsskyldigheten av brénsleleverantorerna till att i vissa fall omfatta
provtagning pa fartygen av det marina branslet da brénslet levereras till fartyget medfor en ny
tillsynsuppgift for Tullen. Kostnaderna som 6vervakningsuppgifterna orsakar myndigheterna
ska uppbéras av brinsleleverantoren. Tullens personal som ansvarar for provtagningen ska
utbildas i uppgiften. Syftet &r att tulltjainstemédnnen ansvarar for provtagningen men att Tullen
vid behov kan be Gransbevakningsvisendet om handrickning. Dessutom borde Transport- och
kommunikationsverket utbilda Tullens personal i MARPOL-provtagning. Den nya
tillsynsuppgiften ska dock endast genomféras om det visar sig att brinsleleverantdren som
registrerats i medlemsstaten tre gdnger under vilket ar som helst levererat brinsle som uppfyller
specifikationerna for branslets overlatelsebevis pa grundval av uppgifterna som rapporterats i
unionens datasystem eller &rsberéttelsen som avses i artikel 7. Dylika fall har hittills inte
forekommit i Finland.

Miljékonsekvenser

Forslaget stravar efter att effektivisera Overvakningen av svaveldirektivet och pd s& sitt
sékerstélla att fartygen anvénder brinsle vars svavelhalt 4r inom tillatna granser. Forslagen har
séledes positiva konsekvenser for miljon.

4.2.4 Bestaimmelsen om &verforing av skadliga och farliga laster och avfall mellan fartyg samt
leverans av brénsle

Ekonomiska effekter

Antalet operationer som omfattas av 2 a kap. i miljoskyddslagen for sjofarten okar i viss
utstrackning. Overforing av oljelaster har endast genomforts tvd ganger pé finskt vattenomrade
och Finlands ekonomiska zon sedan bestimmelsen tradde i kraft i borjan av ar 2018. Overforing
av skadliga och farliga laster och leverans av brénsle har koncentrerats till hamnarna och det
genomfors uppskattningsvis nagra overforingar arligen till havs. Det bor dock beaktas att det
inte finns exakta uppgifter om antalet overforingar for ndrvarande eftersom aktdrerna inte
behover informera om dessa till myndigheterna.
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Enligt uppskattning bunkras fartyg frén ett fartyg till ett annat i genomsnitt ett tiotal gdnger per
ar i finska hamnar. Det finns inga uppgifter om antalet bunkringsoperationer pé territorialhavet
och i den ekonomiska zonen. Tillsvidare genomfors bunkringsoperationer mellan fartyg av
atminstone tva finska aktorer i Finland (Neste Oyj och Wega Oy). Dessutom har nagra utlindska
aktorer genomfort bunkring av brénsle.

Utvidgandet av anmilningsskyldigheten fran STS-operationer av oljelaster till 6verféring av
andra skadliga och farliga laster samt leverans av brénsle fran ett fartyg till ett annat dkar en
aning rederiernas administrativa uppgifter och orsakar siledes &dven begransade ekonomiska
effekter. Eftersom tiden som gér till att gora och skicka en anmélan uppskattas vara kort (kring
15 minuter) Okar inte kostnaderna desto mer. Utarbetande och uppdateringen av
lasthanteringsanvisningar medfor endast en liten administrativ boérda och kostnader eftersom
storsta andelen av fartygen som genomfor dverforingar redan har interna anvisningar.

Vid utndmningen av utsedda omraden for overforingar och bunkringar strdvar man efter att
beakta behovet hos aktdrernas som genomfor dverforingarna och mer omfattande niringslivets
behov. Syftet med utndmningen av omrddena &ar dock att sdkerstilla att de skadliga
miljoeffekterna minimeras och ddrmed kan utndmningen av omradena medfora liten skada for
de nuvarande aktorerna.

Forslagets ekonomiska effekter for néringslivet, sérskilt for rederierna, r saledes véldigt sma.
Konsekvenser for myndigheterna

Myndigheternas, frimst Transport- och kommunikationsverkets, administrativa uppgifter okar
en aning i jdmforelse med nuldget till foljd av bestimmelsens utvidgade tillimpningsomrade.

Sarskilt kartlaggningen och utndmningen av omraden utsedda for 6verforingar och leverans av
brinsle okar Transport- och kommunikationsverkets uppgifter med uppskattn1ngsv1s nagra
dagsverken for varje omrdde som ska utses. Det &r uppskattmngsws nagra omraden som ska
utses. Arbetet kommer framfor allt att infalla under ar 2021 och 2022 dé bestammelsen avses
trada i kraft. D& uppskattas den sysselsittande effekten vara cirka 0,5 arsverken. Darefter
bedoms det att behovet av att utse nya omraden séllan uppstar, enligt verkets bedomning hogst
en gang per ar. En uppdatering av bestimmelsen om utndmningen genom att tillféra nya
omraden skulle 6ka verkets uppgifter med 0,2 arsverken varje gang.

Myndiiheternas uppgifter 6kar en aning dé antalet 6vervakade overforingar och leveranser
okar. andra sidan ger den fOrbéttrade tillgangen till information béttre mojlighet for
myndigheterna att ingripa i eventuella problemsituationer pa forhand.

Enligt 27 a § i rdddningslagen sorjer Gréinsbevakningsvéisendet for raddningsverksamheten vid
fartygsoljeskador och fartygskemikalieolyckor pa finskt territorialvatten och inom Finlands
ekonomiska zon och samordnar beredskapen for detta. Utvidgningen av tlllampmngsomradet
for 2 a kap. 1 miljoskyddslagen for sjo6farten enligt de foreslagna bestimmelserna dkar dven de
bekdmpningsansvariga myndigheternas beredskapsskyldighet och 6vervakning for att forhindra
miljoskador vid dverforingarna. Storsta delen av dvervakningen och beredskapen kan skotas i
samband med Grénsbevakningsvédsendets uppritthdllande av den normala beredskapen och
patrulleringsverksamheten. Enligt den foreslagna 6 § kan Grinsbevakningsvésendet och
rdddningsverken ta ut avgifter for extra kostnader som orsakas av Overforingar och
brénsleleveranser som kraver sérskilda beredskapsétgérder direkt av fartygets trafikidkare eller
dgare som tar emot dverforingarna och leveranserna.
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Saledes bedoms #dndringarna inte medfora sddana betydande ekonomiska effekter for
Grénsbevakningsvisendet som inte kan tas ut av den som orsakat kostnaderna.

Mgjliggorandet av overforingar och bunkringar till havs framjar allmént sjofartens funktion och
forbattrar produktiviteten. En eventuell 6kning av kostnaderna for bekdmpningsberedskapen
och ovriga kostnader for myndigheterna Gverstiger dock inte de Overgripande ekonomiska
fordelarna som genomforandet av bestimmelsen medfor for Finlands export- och importindustri
och sjofarten.

Miljékonsekvenser

De foreslagna dndringarna striavar framfor allt efter att minimera de negativa miljéeffekterna av
lastoverforing och leverans av brinsle mellan fartyg. Brénslet for fartygets eget bruk och
biodrivmedel och kemikalier som 6verfors som laster kan med avseende pa miljoeffekterna vara
lika skadliga som oljelasterna som omfattas av den nuvarande bestimmelsen. Fordelningen i
traditionella brannoljor och nya biodrivmedel &r nagot fordldrad eftersom biodrivmedel i sig
sjdlv innehaller olika brénslen och olika kemikaliska foreningar. For nérvarande finns det kring
50 blandningar och komponenter av dessa pd marknaden. Dessa transporteras i oOkad
utstrdckning till havs i traditionella oljetankrar och sa kallade produkttankrar istillet for i
kemikalietankrar. Fartygen kan fortfarande anvéinda olika biobaserade brinslen. Risken for
miljofororening ér verklig eftersom bland annat biodrivmedel kan ha likadana effekter pa den
marina miljon som mineraloljor da de blandas i vattnet. I framtiden kommer av mangfalden av
biobrinslen och deras ravaror att 6ka ytterligare. Det ska dessutom beaktas att kemikalier ofta
kan vara mer benégna att explodera och antdndas i jamforelse med traditionell brénnolja. Dessa
kan ha betydande stora skadliga effekter p4 miljon, manniskans hédlsa och egendom. Den
nuvarande kunskapen och beredskapen om fartygskemikalieolyckor &r dessutom svagare
jamfort med beredskapen for bekdmpning av oljeskador. Med avseende pé att kemikaliernas
transport- och hanteringsvolymer har dkat avsevért de senaste artiondena &r det motiverat med
en mer omfattande bestimmelse for overforingar med tanke pé skyddet av den marina miljon.

Vid utndmningen av omraden kan man dessutom beakta sérskilt kdnsliga marina omrdden och
andra omraden dir Overforingar och leveranser inte ska genomforas med avseende pa
miljoskyddet. Begrinsningen av verforingar till sirskilt utsedda omraden mojliggdr dven att
en tillracklig bekdmpningsberedskap sékerstélls vid utndmnandet av omradet.

Séaledes har de foreslagna éndringarna positiva effekter pa miljon.

4.2.5 Lamnande av fartyg som tillhandahaller isbrytartjanster for Trafikledsverket utanfor
barlastvattenbestimmelsen

I miljoskyddslagen for sjofarten foreslas en éndring enligt vilken fartyg som tillhandahaller
isbrytartjinster ~ for  Trafikledsverket ldmnas  utanfor tillimpningsomradet  for
barlastvattenkonventionen och bestimmelserna om barlastvatten. For nédrvarande har
Trafikledsverket atta isbrytare med giltiga serviceavtal i bruk. Den foreslagna bestimmelsen
lamnar fyra av dessa utanfor bestimmelsen om Dbarlastvatten. Installation av
behandlingsanordningar for barlastvatten i dessa fyra fartyg bedoms sammanlagt kosta kring tre
miljoner euro. Begrinsningen av tillimpningsomradet sparar sédledes betydande
investeringskostnader.

A andra sidan #r ifrAgavarande fartyg minst trettio &r gamla och den kvarvarande livslingden
for dessa dr dirmed begransad. P& grund av isbrytarnas verksamhet dr miljoeffekterna annars
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ocksd vildigt sma eller obefintliga. Den ldga miljopaverkan beror pa att isbrytarna inte
transporterar barlastvatten eller till exempel havsvatten som behovs for fartygets kringning
mellan olika havsomraden och barlastvattnet slapps ut vildigt nira det omrade varifran det togs.
A andra sidan inverkar dven den sisongsbetonade verksamheten och verksamhetsperioden som
infaller pa vintersdsongen.

Den foreslagna éndringen ldmnar &ven fartyg som tillhandahiller isbrytartjdnster for
Trafikledsverket pé basis av statsfordrag utanfor bestimmelsen om barlastvatten vilket ar viktigt
med avseende pa isbrytaravtalen mellan Finland och dess grannldnder. I Sverige och Ryssland
ar isbrytarna statsdgda och de har genom nationella beslut ldmnats utanfor bestimmelsen om
barlastvattenkonventionen. De har saledes inte behandlingsanordningar for barlastvatten. Utan
den nu foreslagna bestimmelsen kan det uppsta situationer diar Finland inte kan anvéinda
isbrytartjanster med dessa fartyg. Den foreslagna dndringen forhindrar den hér férsvagande
effekten for en fungerande vintersjofart och en servicenivd som kridvs for ett smidigt
transportsystem &ret om.

4.2.6 Fartygssikerhetslagen

Innehéllet i bestimmelserna i bilagorna till non-SOLAS-direktivet dverfors huvudsakligen
ofordndrat till kommissionens delegerade forordning. De tekniska kraven for passagerarfartyg
under 24 meter i bilagorna till non-SOLAS-direktivet utgar ur den delegerade forordningen till
foljd av &dndringarna i non-SOLAS-direktivet. Dessa fartyg ldmnades utanfor direktivets
tillimpningsomréade. I den delegerade forordningen infors dven vissa tekniska fortydliganden
avseende aluminiumfartyg. I samband med &ndringen av non-SOLAS-direktivet &ndrades
definitionen for "likvardigt material" till att omfatta d&ven aluminiumfartyg som omfattas av
direktivets tillimpningsomrade. Dessutom har de tekniska kraven i bilagorna till non-SOLAS-
direktivet uppdaterats och forenklats for att 6ka ldsbarheten. Kraven enligt bilagan till direktivet
har regelbundet uppdaterats under direktivets giltighetstid. Det faktum att dessa bestimmelser i
fortsittningen antas genom delegerad forordning istéllet for bilaga till direktivet paverkar inte
aktorerna. Myndigheterna administrativa borda léttar eftersom en delegerad forordning i
fortséttningen inte krdver genomforandeétgirder.

Lagéndringarna som hinfor sig till genomforandet av stabilitetsdirektivet har ingen betydande
inverkan for aktorerna eftersom direktivets krav langt motsvarar stabilitetskraven i avtalet om
ikrafttridande av Gverenskommelsen om specifika stabilitetskrav for ro-ro-passagerarfartyg
som bedriver internationell reguljir tidtabellsbunden trafik mellan, eller till eller fran, bestimda
hamnar i1 nordvéstra Europa och Ostersjon (s.k. Stockholmsavtalet). Forordningen om
ikrafttridande av 6verenskommelsen (382/1997) tradde ikraft ar 1997. Overensstimmelsen for
finlindska ro-ro-passagerarfartyg, som omfattas av direktivets tillimpningsomridde, med
direktivet har faststillts i stabilitetsmaterialet liksom den signifikanta vaghdjden inom vilken
fartyg som uppfyller kraven i direktivet kan trafikera. Egentliga certifikat pé att direktivets krav
uppfylls har dock inte beviljats for finlandska ro-ro-passagerarfartyg.

4.2.7 Fartygsregisterlagen

Ekonomiska effekter

Den foreslagna &ndringen i fartygsregisterlagen om mdjligheten att forete en kopia av
atkomsthandlingen péverkar forutsittningarna for aktorerna inom branschen att utova sitt yrke

i alla situationer Forslaget sdkerstiller att verksamheten fortsdtter smidigt utan avbrott eller
svarigheter 1 registreringsforfarandet. Forslaget paverkar i synnerhet situationer dir man
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kommit dverens om registrering en viss dag. Genom dndringen sikerstills att fartygen halls i
trafik &ven om aktdren inte genastkan forete atkomsthandlingen i original for myndigheten. Om
andringen inte gors och verksamheten avbryts pa grund av registreringsforfarandet, kan detta
medfora betydande ekonomiska fOrluster for aktorerna. Den &ndring som foreslds i
fartygsregisterlagen bedoms inte ha ndgon betydande inverkan pa de administrativa kostnaderna
for foretagen, eftersom det ér fraga om att mdjliggora ett alternativt sétt att fullgora skyldigheten
samtidigt som den egentliga lagstadgade skyldigheten forblir oférdndrad. Den foéreslagna
andringen 1 fartygsregisterlagen forutsitter inte digital beredskap eller digitala system hos
foretagen. Genom &ndringen erbjuds bara ett mojligt alternativ till det nuvarande foérfarandet.
Ett foretag kan ddrmed forete en kopia av dtkomsthandlingen, men ansdkan och bilagorna till
den kan fortfarande séndas per post eller foretes i verket. P sa sitt underléttar den foreslagna
andringen foretagens administrativa borda.

Konsekvenser for myndigheterna

Den foreslagna dndringen i fartygsregisterlagen om flexibilitet i friga om atkomsthandlingen i
original bedoms inte inverka pa tillforlitligheten hos myndigheternas register. Aganderitt till ett
fartyg kan forvérvas pd samma sitt som till annan 16s egendom, till exempel genom kop, byte,
gdva, arv eller testamente. Aganderitten till ett fartyg dvergar genom avtal, pa det sétt som sigs
i avtalsvillkoren, och registreringen far inte i detta avseende foljder. Registreringen leder inte
heller till att ett felaktigt forvérv korrigeras. En anteckning i fartygsregistret har ingen verkan.
Dirfor kan man dock bevisa sitt forvirv trots eventuella felaktiga uppgifter i registret.
Andringen kan anses ha konsekvenser narmast i privatrittsligt hinseende. Anteckningar som
géller inskrivningen av &ganderitten i ett registerdrende har privatrittslig betydelse vid
kreditgivning. Uppgifter om den som i registret antecknats som fartygets dgare kan ocksé vara
viktiga for utomstéende, till exempel i erséttningsdrenden som géller skador orsakade av
fartyget. Den offentliga tillforlitligheten hos myndighetens register tryggas av det foreslagna
kravet pa att den ursprungliga dtkomsthandlingen ska foretes i efterhand samt myndighetens
skyldighet att avfora fartyget ur registret, om behovlig utredning inte har foretetts i efterhand.
Detta har ocksd betydelse for den internationella sjofarten, dér registreringen av den
ursprungliga atkomsthandlingen &r normal sedvaneritt 6verallt i varlden.

Att forete en kopia av atkomsthandlingen som bilaga till registreringsansdkan ar inte begrénsad
till endast exceptionella situationer utan kan foretes i alla situationer. Detta beddms inte ha
betydande inverkan p&d myndigheternas uppgifter.

4.2.8 Lagen om sjofartsskydd
Ekonomiska effekter

Den dndring som foreslas i lagen om sjofartsskydd kan anses minska behovet av resor, nir
inspektionen kan utforas av ett klassificeringsséllskap som godkénts av Transport- och
kommunikationsverket och som redan ar verksamt i det omrade dér fartyget ar belédget, i stéllet
for att den person som ska utfora inspektionen flygs fran Finland till en hamn pa eventuellt en
annan kontinent. P& grund av det ringa antalet sdkerhetskontroller som utférs utomlands (10—
15 fartyg per ar) ar konsekvensen av dndringen som helhet inte betydande, men for enskilda
rederier och befraktare kan kontrollen vara mycket avgorande och nddvéndig for att fartyget
inte ska bli tvunget att stanna i hamn i en situation dar resmdjligheterna for tjanstemén vid
Transport- och kommunikationsverket ér begransade.
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Den foreslagna dndringen i lagen om sjofartsskydd minskar rederiernas kostnader, eftersom
rederierna kan bestélla en inspektor pd ndrmare hill for att utféra en besiktning. Dessutom kan
klassificeringssillskapen samtidigt utfora flera kontroller som bestdmmelserna kréiver, vilket
ndgot minskar den administrativa borda som kontrollerna orsakar rederierna.

Det undantag som foreslas i lagen om sjofartsskydd har inga konsekvenser for sdkerheten inom
sjofarten. Klassificeringsséllskapen kan redan nu utfora besiktningar av finska fartyg i enlighet
med och utfarda certifikat pa basis av SOLAS-konventionen, MARPOL-konventionen och den
internationella lastlinjekonventionen (FordrS 52/1968). Klassificeringsséllskapen far ocksé
godkdnna alla till fartyget horande dokument som kraver godkdnnande och utfora
kvalitetsrevisioner i enlighet med ISM-koden for sédkerhetsorganisation for fartyg i syfte att
garantera sikerheten till sjoss, forhindra att mianniskor skadas eller forlust av liv samt undvika
skador pa egendom och miljon, sérskilt den marina miljon. I fraga om finska fartyg har endast
sikerhetskontroller av fartyg enligt ISPS-koden och certifikat som beviljas pa basis av dem samt
utfirdande = av  médtbrev  helt dalagts Transport- och kommunikationsverket.
Klassificeringssillskapen utfor redan ISPS-inspektioner och andra ovannidmnda uppgifter i
friga om andra dn finska fartyg. Med beaktande av den omfattande behdrighet som
klassificeringsséllskapen redan for nirvarande har med stdd av andra lagar anses undantaget
inte ha nagra konsekvenser for trafik- eller fartygssidkerheten.

Konsekvenser for myndigheterna

Genom dndringen av lagen om sjofartsskydd kan Transport- och kommunikationsverkets
verksamhet goras dndamalsenligare och personalresurserna riktas effektivare bland annat till
tillsynsuppgifter. Eftersom det arligen finns cirka 40-50 fartyg som ska sékerhetskontrolleras,
av dem 10-15 fartyg utomlands, &r kontrollerna obetydliga med tanke den ekonomiska
situationen och de prestationsbaserade avgiftsintikterna for verket. Tjanstemannen besparas den
restid som normalt gér at till kontroller utomlands, varvid de battre kan utnyttjas i andra
arbetsuppgifter 1 Finland. Detta forbdttrar anvdndningen av  Transport- och
kommunikationsverkets resurser i synnerhet i situationer dir det kan finnas allvarlig risk for liv
eller hilsa.

4.2.9 Lagen om marin utrustning

Fortydligande av tillimpningsomrédet for lagen om marin utrustning underlattar vervakningen
av den marina utrustningen samt marknadsovervakmngen av den. Overvakmngen av marin
utrustning upplevs for ndrvarande vara svar d& den inte installerats pa fartyg som omfattas av
lagens tillampningsomréde. Oklarhet har till exempel orsakats av om enbart den marina
utrustningen omfattas av lagens tillimpningsomréade da den inte &nnu har installerats pa fartyget.

Att anse att en marin utrustning som inte dr forsedd med rattmérke motsvarar en marin
utrustning som &r forsedd med rattmérke forenhetligar behandlingen av fartyg i fall dér fartyget
inte byter flagg utan dé fartyget av ndgon annan orsak omfattas av tillimpningsomradet for
fartygssikerhetslagen. For ndrvarande da ett fartyg som seglar under ett sddant lands flagg som
hor till Europeiska unionen overgar till finsk flagg kan Transport- och kommunikationsverket
ge tillstand att placera utrustning som inte dr forsedd med rattmérke da myndigheten anser att
den motsvarar fartyg forsett med rattmérke. Majlighet till beviljande av dylikt tillstand &r dock
inte mojligt 1 fall dér fartygets flagg inte byts. Da forutsétts att fartygets utrustning byts till en
som &r forsedd med rattmérke i samband med utfardandet av sdkerhetscertifikaten.
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5 Alternativa handlingsvigar
5.1 Bestimmelsen om mottagning av avfall fran fartyg i hamn

Fartygsavfallsdirektivet forutsétter att medlemsstaterna verkstéller direktivets krav nationellt.
Sasom beskrivs nedan i specialmotiveringarna ar storsta delen av direktivets bestimmelser
tamligen detaljerade och ldmnar inget utrymme for nationell provning &n med avseende pé det
praktiska genomforandet. Dock anses till exempel bevarandet av begransningen som grundar
sig pa konstruktionernas, tjinsternas samt besdkarantalets och avfallsméngdernas sméskalighet
i definitionen av en hamn vara sé viktigt att direktivet tolkas bortom dess ordalydelse. Dessutom
ska begriansningen tolkas i lagen sa att vissa platser alltid 4r s& smé att de ldmnas utanfor
definitionen av en hamn. Begrinsningen anses dock vara i linje med direktivet.

Fartygsavfallsdirektivet forutsitter att hamnarna mottar avfall fran alla fartyg som normalt
anviander hamnen. Nationellt tolkas det hir kravet s& att man for handelssjofartshamnarnas och
smébétshamnarnas del foreskriver i lag vilka avfallsfraktioner hamnarna minst ska ta emot.
Losningen grundar sig pa bedomningen av hurudant avfall fartyg och batar som anldper sddana
har hamnar genererar. Med avseende pa andra hamnar (forbindelsefartygs- och
fiskefartygshamnar) foreskrivs endast om direktivets minimikrav och hamnen ska sjilv bedoma
vilka avfallsfraktioner som ska tas emot.

Direktiv dr minimibestimmelser och medlemsstaterna har mdjlighet att reglera direktivet mer
detaljerat. Detta 4r mojligt sarskilt for att uppfylla en hog miljoskyddsniva. Saledes foreslés att
man dven i fortsdttningen foreskriver mer omfattande &n vad direktivet foreskriver om det sé
kallade ingen specialavgift-systemet. Finland har dessutom utvidgat miljoskyddsbestimmelsen
for sjofarten sa att insjoar dven omfattas av tillimpningsomridet for bestimmelsen om
mottagning av avfall frn fartyg. Det foreslas att det foreskrivs sa dven i fortsdttningen.

A andra sidan tilliter direktivet nationell prévning avseende bland annat tillimpning av
bestimmelsen pé statens fartyg, pa fartyg som anvdnds i hamntjanster och pa hamnarnas
ankarplatser. Det foreslas att nimnda lattnader utnyttjas. Dessutom foreslas giltighetstiden for
undantagen avseende den obligatoriska avldmningen av avfall, forhandsanmélan och avgifter
forlangas i enlighet med direktivet frin tre ar i nuvarande lagen till fem ar.

Storsta delen av direktivets bestimmelser skapar skyldigheter for hamninnehavarna eller
fartygen och dessa skyldigheter ska ddarmed foreskrivas med lag enligt 80 § i grundlagen.
Forordningen foreskriver dock om detaljerna i vissa krav sdsom separat insamlingskrav av
avfall i hamnarna och om sénkningsgrunderna for avgifterna som tas ut av fartygen enligt
direktivet samt manga kompletterande fragor for direktivet for vilka kommissionen antar
genomforandeakter.

5.2 Forbud mot utslipp av olja och oljeutsliippsavgift

Om lagstiftningen inte dndrades utan bestimmelserna om oljeutslédppsavgiften skulle kvarsta
som forut finns det risk for att skyddsnivan for den marina miljon skulle lida.

5.3 Precisering av bestimmelsen om verkstillandet av svaveldirektivet
I kompletteringen av bestdmmelserna om genomforandet av svaveldirektivet édr det friga om att

atgdrda den nuvarande rittsliga situationen som konstaterats otillrdcklig i enlighet med
svaveldirektivet. Det &r frdga om precisering av dvervakningen av brinsleleverantorer for vilka
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inga alternativa tillvigagangssitt har setts. Den nuvarande bestimmelsen om 6vervakning av
bréansleleverantorer ingér i lagen varmed det forutsétts att &ndringen foreskrivs med lag.

5.4 Bestimmelsen om dverforing av skadliga och farliga laster och avfall mellan fartyg och
leverans av brinsle

For nérvarande far myndigheterna endast information om &verforingar av oljelaster.
Myndigheterna har siledes inte mojlighet att bedéma risker vid genomforandet av dverforing
av ovriga skadliga och farliga laster samt brénsleleveranser och inte heller behdrighet att ingripa
i planerade operationer. Rekommendationer eller andra frivilliga styrmedel ger inte lika
effektivt samma slutresultat eftersom syftet &r att sékerstélla att myndigheterna far information
om alla skadliga och farliga dverforingar och brénsleleveranser.

En utvidgning av bestimmelsen enligt forslaget dr séledes nddvindig med avseende pé
miljoskyddet och den marina sékerheten.

Den nuvarande sjofartsbestimmelsen i 2 a kap. skapar ramarna for genomfGrandet av
oljelastoverforingar. Utvidgandet av bestimmelsen till att 4ven omfatta Gverforing av dvriga
skadliga och farliga laster och brénsleleveranser &r lagstiftningstekniskt sett det enklaste och
mest ekonomiska sittet att reglera ifrdgavarande operationer. En utvidgning av bestimmelsen
kréver till exempel inte att ett nytt kapitel fogas till miljoskyddslagen for sjofarten eftersom den
nuvarande bestimmelsen i 2 a kap. med relativt sma dndringar kan utvidgas till att omfatta dven
ovriga overforingar och leveranser.

For nérvarande &r de storsta riskerna kopplade till &verforingarna och leveranserna av
biodrivmedel och deras révaror fran ett fartyg till ett annat. Under beredningen diskuterades
utvidgningen av bestimmelsens tillimpningsomrade till att &ven omfatta skadliga och farliga
laster. Pa sa sitt skulle dven gddslingsmedel och 6vriga &mnen med dvergddande konsekvenser
omfattas av bestimmelsen. Dessutom finns det ménga torrlaster som ar oskadliga och ofarliga
men som kan orsaka lokal belastning pa den marina miljon och alla overforingar av laster ar
forknippade med risker for fartygssédkerheten. Det genomfors arligen cirka 250 lastoverforingar
pa finskt vattenomrade och i Finlands ekonomiska zon. Bland dessa &r ndstan alla sddana
overforingar av torrlaster som inte skadliga eller farliga varmed effekterna av en utvidgning av
tillimpningsomrédet till alla laster riktas framst till torrlasterna. Dérfor &r effekterna av en
utvidgning av bestimmelsen till att omfatta alla laster for aktdrerna inte skéliga i jamforelse
med nyttan.

5.5 Lamnande av vissa fartyg som tillhandahaller isbrytartjinster it Trafikledsverket
utanfor barlastvattenbestimmelsen

Begrinsningen av tillimpningen av barlastvattenbestimmelsen ar den enda metoden med vilken
man kan undvika att behandlingsanordningar for barlastvatten installeras pa dldre isbrytare som
tillhandahéller fordragsbaserade isbrytartjanster at Trafikledsverket. Likasa &r det enda sittet att
sdkerstélla att utlindska isbrytare som undantagits av sina flaggstater kan tillhandahélla
isbrytartjanster at Trafikledsverket.

5.6 Fartygssikerhetslagen

Till fartygssdkerhetslagen fogas sddana bestimmelser fran stabilitetsdirektivet som enligt
grundlagen ska foreskrivas med lag. Dessa ér utfirdande av certifikat, rederiernas skyldighet att
underrétta om trafik under vissa delar av aret eller under kortare perioder samt bemyndigande
av Transport- och kommunikationsverket att utfarda foreskrifter for att definiera havsomraden
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som direktivet forutsitter. Det finns alltsd inget annat alternativ for att genomfora dessa
andringar.

Definitionen av traditionsfartyg kan lamnas ofordndrad men dé ar lagens mal om att frémja den
smaskaliga kommersiella anvéndningen av traditionsfartyg for att underlétta upprétthallandet
och anvindningen av fartygen svérare att beakta i Transport- och kommunikationsverkets
tekniska bestdmmelser.

5.7 Fartygsregisterlagen

Andringarna som foreslés i fartygsregisterlagen grundar sig pa de temporira dndringarna inom
kommunikationsministeriets forvaltningsomréade till foljd av covid-19-pandemin. Andringen
har konstaterats vara en fungerande 16sning for att bereda sig infor exceptionella situationer.
Om lagstiftningen inte &ndras ar risken att det under exceptionella omsténdigheter &r svarare
eller helt omojligt att kvarhalla fartyg i trafik utan avbrott. Underlatenhet att genomfora
andringen kan dventyra en godstransport inom sjofarten utan avbrott. [ ovannidmnda situationer
kan den som ansdker om registreringen och registreringen av dganderéitten kan befinna sig i en
situation dir det av praktiska skél pa grund av begrinsningar i méinniskors rorelsefrihet ar
omdjligt att forete eller ldmna in atkomsthandlingen i original eller en bestyrkt kopia av den
inom foreskriven tidsfrist.

5.8 Lagen om sjofartsskydd

Enligt 124 § i grundlagen kan offentliga forvaltningsuppgifter anfortros andra dn myndigheter
endast genom lag om det behovs for en d&ndamélsenlig skotsel av uppgifterna och det inte
dventyrar de grundldggande fri- och réttigheterna, réttssikerheten eller andra krav pa god
forvaltning. Uppgifter som innebir betydande utdvning av offentlig makt kan endast ges till
myndigheter. Kontroller och besiktningar av fartyg och utfardande av certifikat som avses 14 a
§ 1 lagen om sjofartsskydd ar offentliga forvaltningstjanster och ddrmed maste &drendet
foreskrivas med lag och det finns séledes inget annat alternativ till att genomfora &ndringen.

5.9 Lagen om marin utrustning

Formuleringen i bestimmelsen om tillimpningsomradet for lagen om marin utrustning
fortydligas och till lagen fogas mojligheten for Transport- och kommunikationsverket att anse
att marin utrustning som inte dr forsedd med rattmérke motsvarar marin utrustning som &r
forsedd med rattmérke dven i sadana fall dir fartyget inte byter flagg. Transport- och
kommunikationsverkets behorighet kan endast utvidgas genom lagdndring. P4 sitt finns inga
andra alternativ till att genomfora &dndringen.

6 Remissvar

Utlatande om propositionen begidrdes av statsrddets kansli, utrikesministeriet,
justitieministeriet, inrikesministeriet, forsvarsministeriet, finansministeriet, jord- och
skogsbruksministeriet, arbets- och niringsministeriet, social- och héilsovardsministeriet,
miljoministeriet, Alands landskapsregering, Transport- och kommunikationsverket, NTM-
centralernas och TE-byrdernas utvecklings- och férvaltningscenter, regionala nérings-, trafik-
och miljocentralerna, Forsorjningsberedskapscentralen, Naturresursinstitutet,
Lantmiteriverket, Réttsregistercentralen, Polisen, Forsvarsmakten, Grinsbevakningsvésendet,
Livsmedelsverket, Finlands miljocentral, Tullen, Domstolsverket, Trafikledsverket, Arctia Oy,
Business Finland, Finlands Néringsliv, Finnpilot Pilotage Oy, Sjofartsforbundet rf,
Sjomanspensionskassan, Sjomansservicebyran rf, Meriteollisuus ry, Skogsindustrin rf, Hall
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Skédrgédrden Ren rf, Hamnoperatérerna rf, Finlands Yrkesfiskarforbund FYFF rf, Finlands
Kommunférbund rf, Finlands Skeppsméiklareforbund rf, Finlands Skeppsbefilsforbund rf,
Finlands Naturskyddsforbund rf, Passagerarfartygsforeningen i Finland rf, Finlands Sjomans-
Union FSU rf, Segling och Batsport i Finland rf, Finlands Hamnfoérbund rf, Finlands
Fritidsfiskares Centralforbund rf, Rederierna i Finland rf, Foretagarna i Finland rf,
Teknologiindustrin rf, Traffic Management Finland Oy, WWF Finland och Miljéindustrin och
miljotjdnster YTP rf. Begiran om utldtandet publicerades pa utlatande.fi-sidan dir alla
organisationer och medborgare har kunnat ge sitt utlatande.

Utlatanden om propositionen gavs av...Utlatande om propositionen gavs av utrikesministeriet,
justitieministeriet, inrikesministeriet, forsvarsministeriet, finansministeriet, jord- och
skogsbruksministeriet, miljoministeriet, Alands landskapsregering, Transport- och
kommunikationsverket, Norra Savolax nérings-, trafik- och miljocentral, Nylands nérings-,
trafik- och miljocentral, Egentliga Finlands nérings-, trafik- och miljocentral, Lapplands
ndrings-, trafik- och miljocentral, specialistiklagare, Forsorjningsberedskapscentralen,
Naturresursinstitutet, Forststyrelsen, Réttsregistercentralen, Polisstyrelsen, Forsvarsmakten,
inrikesministeriets gransbevakningsavdelning dvs. Staben for grénsbevakningsvisendet,
Tullen, Domstolsverket, Trafikledsverket, Kuopio stad, Raumo stad, Arctia Oy, Stiftelsen for
ett levande Ostersjon sr (Baltic Sea Action Group BSAG), John Nurminens Stiftelse sr,
Centralférbundet for Fiskerihushallning rf, Finsk handel, Kiinteistoliitto Uusimaa ry,
Merikarhut - Sjobjornarna ry, Kivikangas Oy, Hall Skéirgidrden Ren rf, Rapala VMC Oyj,
Finlands  Yrkesfiskarforbund FYFF rf, Finlands Kommunforbund rf, Finlands
Skeppsméklareforbund rf, Finlands naturskyddsforbund rf, Segling och Béatsport i Finland rf,
Finlands Hamnforbund rf, Finlands Fritidsfiskares Centralforbund rf, Rederierna i Finland r.f.,
Forbundet for Vattenskyddsforeningarna i Finland r.f., Traffic Management Finland Oy,
Foreningen miljovardstjanstemén i Finland och Miljéindustrin och miljétjanster.

Lantmiteriverket, Business Finland och Sjomanspensionskassan meddelade att de inte har
utldtanden om propositionen.

Ett sammandrag over utldtandena har publicerats pa statsradets Projektfonster.” De centrala
remissvaren beskrivs d&mnesvis nedan.

Allmdnna iakttagelser

Majoriteten av remissinstanserna understddde allmént propositionens malséttningar.
Forebyggandet av nedskrépning av haven ansags viktigt.

Alands landskapsregering konstaterade i sitt utlitande att dess mojlighet att ta stillning till
forslagen begrinsas av att motiveringstexterna inte har dversatts till svenska. Dessutom féste
landskapsregeringen uppmérksamhet vid att en del av forslagen hor till landskapets
lagstiftningsbehorighet. Landskapsregeringen bereder sina egna bestimmelser for att
genomfora fartygsdirektivet och enligt landskapsregeringen dr det &ndamalsenligt att forslagen
ar i linje med varandra sa langt som mgjligt.

Justitieministeriet faste uppméarksamhet vid forslagen pa bemyndigande att utfirda forordning.
Det har efterstriavats att precisera dessa pa grundval av justitieministeriets utlatande men en del
av logiken i de nuvarande bemyndigandena och lagens bemyndigande att utfarda foérordning
(bemyndiganden i slutet av varje substanskapitel) kvarstdr som tidigare. Bemyndigande att

9 https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM036:00/2019
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utfirda fOrordning, enligt vilka ska fOreskrivas i1 enlighet med kommissionens
genomforandeakter, bevaras eftersom beredningen av genomforandeakterna dnnu sa pa halft att
det dnnu inte finns information om deras format (t.ex. férordning eller direktiv). Om det ar fraga
om direkt tillimpliga akter anvénds inte bemyndigandet att utfédrda forordning.

Bestdmmelsen om mottagning av avfall frdan fartyg i hamn

Flera remissinstanser faste uppmirksamhet vid betydelsen av konsekvenserna for
myndigheterna som hinfor sig till genomforandet av fartygsavfallsdirektivet. A ena sidan borde
konsekvenserna bedémas ndrmare och & andra sidan borde det framga av propositionen hur man
forberett sig pa konsekvenserna sdrskilt for att sédkerstdlla myndigheternas resurser.
Miljoministeriet ansag att omfattningen av forslagens konsekvenser for NTM-centralerna inte
har bedomts tillrdckligt och anser att tilliggsresurser som de nya uppgifterna kréver ar en
nddvindig forutsittning for att regeringens proposition ska kunna godkénnas. NTM-centralerna
faste uppmarksamhet vid att konsekvenser dven orsakas av utredningen och registreringen av
hamnarna i myndigheternas datasystem. I propositionen har man foreslagit att NTM-centralerna
kan ta ut en avgift for godkdnnandet av avfallshanteringsplanen. Under remissrundan och den
fortsatta beredningen har kommunikationsministeriet, miljoministeriet, arbets- och
niringsministeriet och NTM-centralerna berett en dndring av NTM-centralernas forordning om
avgifter enligt vilken forordningen ska foreskriva om avgiften som tas ut av hamnen for
godkidnnande av avfallshanteringsplanen. Avgiften dr avsedd att stéllas pd en sadan niva att
inkomstg)rna fran avgifterna tdcker kostnaderna for tilldggsuppgifterna som propositionen
medfor.

Miljoministeriet kommenterade med avseende pé konsekvenserna av ordnandet av hamnarnas
avfallshantering att bakgrunden till beddmningarna som grundar sig pd utredningarna mer
detaljerat ska framgd av propositionen. I den fortsatta beredningen har man efterstrivat att
komplettera bedomningen av konsekvenserna. Efter att lagen tritt i kraft foreslas dessutom att
man later gora en utredning &ver hur bestimmelsen har paverkar hamnarna och myndigheterna.
Konsekvenserna for hamnarna och myndigheterna har man ocksa striavat efter att lindra genom
att limna sma hamnar utanfor bestimmelsen. Dessutom har forslaget om att fora in uppgifterna
i systemet for informationsutbyte inom sjofarten dndrats sé att det inte medfor konsekvenser for
myndigheterna.

Miljoministeriet ansédg i sitt utlitande att man 1 det nationella genomférandet av
fartygsavfallsdirektivet nirmare ska beakta &ndringarna som EU:s cirkuldra ekonomipaket
medfor for Finlands avfallslagstifining. Miljoskyddslagen for sjofarten ska enligt
miljoministeriet tydligare definiera avfallslagens och miljoskyddslagen for sjofartens granssnitt
sé& att hamnaktdrerna vet hur avfallshanteringen i hamnarna ska ordnas enligt lagstiftningen. |
propositionen har man strivat efter att beakta den strangare nationella avfallslagstiftningen om
kommunalt avfall genom att reglera mottagningsskyldigheten av kommunala avfallsfraktioner
for stora hamnar (i praktiken handelssjofartshamnar). Samtidigt lyfts bestimmelserna i
forordningen om miljoskydd for sjofarten om mottagningen av anvdnda ackumulatorer och
batterier samt el- och elektronikskrot som hanfor sig till unionens lagstiftning upp pa lagniva.
Miljoministeriet foreslog att mottagningen av kommunala avfallsfraktioner utvidgas till alla
hamnar men péd grund av kostnadsskdl foreslds det begridnsas till endast
handelssjofartshamnarna.

10 Statsradets forordning om nirings-, trafik- och miljocentralernas, arbets- och niringsbyréernas samt
utvecklings- och forvaltningscentrets avgiftsbelagda prestationer ar 2021, 1272/2020.
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Négra remissinstanser kommenterade att villkoret om "ndromrade" for att avtala om
anvindningsritten av en mottagningsanordning ska definieras ndrmare. Naromradet har inte
definierats i den fortsatta beredningen eftersom dess syfte r att tilldta Gverviagning fran fall till
fall. Syftet ar dock att hamnanvidndarna faktiskt har mdjlighet att anvdnda en
mottagningsanordning for avfall med vilken avtal ingatts. I propositionens motiveringar
beskrivs det att man med ndromrade kan avse till exempel ett kommunalt omrade eller beroende
pa storlek ett omrade som bildas av geografiska formationer, sisom en havsvik eller en sjo.

Miljoministeriet faste dven uppméirksamhet vid att det inte finns bestdmmelser i 9 kap. i
lagforslaget om att hamninnehavaren eller innehavaren av mottagningsanordningen ska
sdkerstilla mottagningsanordningarnas tillrédckliga skick och att anordningar som inte fungerar
eller dr sonder ska repareras utan drdjsmal. Propositionen har kompletterats med avseende pa
detta i den fortsatta beredningen.

Flera remissinstanser kommenterade verkstéllandet av Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2019/904 om minskning av vissa plastprodukters inverkan pa miljon, dvs. det s.k. SUP-
direktivet. S som beskrivs i 12 kap. om lagforslagets forhallande till andra propositioner ar
avsikten att foreskriva om eventuellt separat insamlingskrav for avfall fran fiskeredskaps som
innehéller plast i fiskehamnarna under ledning av miljoministeriet i samband med
genomforandet av plastproduktdirektivet. Utlatanden om SUP-direktivet har ldmnats till
miljoministeriet. Lagtekniskt dr propositionen om miljoskyddslagen for sjofarten utarbetad sa
att det ar enkelt att foga ett separat insamlingskrav for avfall fran fiskeredskap till 9 kap. 3 § i
lagen.

Négra remissinstanser funderar om mottagningsanordningarna i hamn dven omfattar tvittvatten
frén lastutrymmen samt om bestéllandet av en tankbil till hamnen kan anses vara en tillricklig
mottagning. Motiveringarna har preciserats i det héir avseendet for att klargora att
mottagningsskyldigheten dven omfattar tvéttvatten (lastrester) och att mottagningsanordningen
inte behdver vara fast utan att en tankbil racker.

Miljoministeriet pdpekade ocksé att smé& hamnar enligt lagindringsforslaget inte har inréttats i
miljoskyddets datasystem och det mest dndamalsenliga for detta dr att anvinda YLVA-
rapporteringssystemet. Enligt miljoministeriet ska dndringarna anvisas anslag fran KM:s
forvaltningsomrddes budget och beredningen av #dndringarna ska goras i samarbete med
Tavastlands NTM-central. Arendet har utretts i den fortsatta beredningen och man strévar efter
att hitta en 10sning innan propositionen lamnas till riksdagen.

Transport- och kommunikationsverket foreslog preciserade bedomningar om forslagens
konsekvenser for verkets verksamhet och propositionen har kompletterats i detta avseende
(avsnitt 4.2.1). Med avseende pa det planerade forenklade godkdnnandeforfarandet for
forbindelsefartygens undantag konstaterar Transport- och kommunikationsverket att
propositionen ndrmare ska visa att det forenklade forfarandet faktiskt ska minska verkets
arbetsmingd per ansdkan. Man strdvar efter att precisera motiveringarna ytterligare i det har
avseendet.

Hall Skargarden Ren rf och Finlands naturskyddsforbund rf ansag att det dr viktigt att tillgdngen
till tdmningsanordningar for toalettavfall ska sdkerstéllas genom att stoda investeringar. Med
avseende pa det har forslaget konstateras att finansieringen dr avsedd att sékerstillas som en del
av atgirdsprogrammet for vatten- och havsvarden, beredningen for detta pégér som bést.
Dessutom foreslog Naturskyddsforbundet och ménga aktorer inom fiskebranschen som gav
utlatande finansiering for ordnande av mottagning av passivt uppfiskat avfall. For detta ordnas
ingen finansiering.
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Pé grundval av utldtandena har propositionens motiveringar preciserats d&ven med avseende pa
bland annat Griansbevakningsvisendets och polisens évervakningsuppgifter.

I utlatandena kommenterades dven forsummelseavgiften som foreslas i 12 kap. 18 §. I den
fortsatta beredningen har man dock beslutat att ta bort bestimmelsen frén regeringens
proposition och kombinera med en administrativ sanktion som bereds i ett separat projekt och
som dven ska gélla brott mot forbud mot oljeutsldpp och utslédppsbegransningarna av
svaveldioxid.

Forbud mot utslipp av olja och oljeutsldppsavgift

Inrikesministeriet, miljoministeriet och Transport- och kommunikationsverket understédde
forslaget om att utvidga forbudet mot oljeutslépp till andra &n mineralbaserade oljor i 2 kap. 1
§ 1 miljoskyddslagen for sjofarten. Utvidgningen av oljeutslédppsavgiftens geografiska
tillimpningsomrade till insjdoarna fick omfattande understod.

Med avseende pa oljeutsldppsavgiften féaste utrikesministeriet i sitt utlditande uppméarksamhet
vid artikel 211.5 enligt vilken bestimmelserna om férorening fran fartyg i syfte att utdva
kontroll av utlindska fartyg inom den ekonomiska zonen ska grunda sig pa internationella
bestdmmelser. En utvidgning av utslédppsforbudet av olja till att omfatta &dven olja eller
oljehaltiga blandningar eller med dessa jamforbara kolviten eller andra skadliga &mnen som
anvinds pa samma sitt som dessa i fartyg som foreslds i 2 kap. 1 § i miljoskyddslagen for
sjofarten forutsdtter att utslipp av nidmnda dmnen ar forbjudet i behdriga internationella
organisationer eller allmdnna diplomatkonferenser. 1 praktiken ska man ha avtalat om
utsléppsforbudet i Internationella sjofartsorganisationen. Den foreslagna 2 kap. 1 § har pa
grundval av utrikesministeriets utldtande kompletterats sa att forbudet och begransningen av
oljeutslédpp endast dr i kraft med avseende pd de utslépp som dr forbjudna med stéd av
Internationella sjofartsorganisationens MARPOL-konvention. Pé sa sitt 4r det mojligt att pafora
oljeutslappsavgift och eventuell straffrittslig pafoljd for oljeutslapp till ett utlandskt fartyg inom
den ekonomiska zonen endast for utslédpp av sddana dmnen som &r férbjudna enligt MARPOL-
konventionen.

Under remissen fanns dven ett forslag med i regeringens proposition (3 kap. 1 a §) som géllde
bedomningen av omfattningen av skadan eller risken for skada for oljeutslappet for utlindska
fartygs del som &r i genomfart i Finlands ekonomiska zon. Avsikten var att genom forordning
av statsraddet ndrmare foreskriva om kriterierna som bedomningen av omfattningen av skadan
eller risken for skada grundar sig pa. [ samband med att statsradets forordning borjade utarbetas
under remissbehandlingen framgick det dock att utarbetandet av kriterierna har en s betydande
inverkan pé statens befogenhet att pafora oljeutslappsavgift och dirmed betalningsskyldighet s&
omfattningen av skada eller risk for skada ska foreskrivas pa lagniva. Utrikesministeriet och
inrikesministeriets gransbevakningsavdelning faste ocksd uppmirksamhet vid detta i sina
utldtanden. Dessutom konstaterade miljoministeriet och gransbevakningsavdelningen att det ar
omojligt att ta stillning till lagforslaget utan kriterier. Bdda ansdg dock att det ar viktigt och
nodvandigt att foreskriva om bedomningen av omfattningen for att skydda den sérskilt kénsliga
Ostersjon.

Utarbetandet av kriterierna forutsétter dock en sd omfattande undersokning av skadorna pa den
marina miljon, baserad pa vetenskaplig forskning, sd det var inte mojligt att utarbeta kriterier
pa lagnivd under den hdr regeringspropositionens tidtabell som bestdms av tidsfristen for
andringarna enligt fartygsavfallsdirektivet (28.6.2021). Déarfor har den nya 3 kap. 1 § i
miljoskyddslagen for sjofarten, som foreslagits i remissen, om bedomningen av omfattningen
av skada eller risk for skada av oljeutsldpp tagits bort fran den hér propositionen och presenteras
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senare efter den fortsatta beredningen. Utlatanden om denna beaktas i ndsta beredning av
propositionen.

Svavelutsldppsavgift

Under den forsta remissbehandlingen foreslogs i utkastet ett nytt 7 b kap. till miljoskyddslagen
for sjofarten diar det foreskrivs om svavelutsldppsavgiften. Justitieministeriet och
Réttsregistercentralen ansag det motiverat i sina utldtanden att regleringen av den administrativa
sanktionen for brott mot svavelutsldppsbegrinsningarna som en del av den mer omfattande
"miljoskyddsavgiften for sjofarten" dar man dven skulle kombinera oljeutslédppsavgiften och
den foreslagna forsummelseavgiften som foreskrivs i 3 kap. Béda har dessutom maéanga
papekanden om bestimmelserna om svavelutslippsavgiften som grundar sig péa
grundlagsutskottets nya utldtandepraxis och pa slutrapporten av arbetsgruppen som behandlat
administrativa sanktioner och som tillsatts av justitieministeriet. For att nimnda pédpekanden ska
kunna beaktas i lagstiftningen togs forslaget om svavelutslédppsavgiften bort fran propositionen
under den fortsatta beredningen och ett nytt forslag om dessa bereds genom ett separat projekt.

Ovriga remissinstanser ansag att svavelutslippsavgiften var motiverad och fick understod. Med
avseende pa det foreslagna 7 b kap. féaste remissinstanserna uppmérksamhet vid bl.a.
bestammelserna om kuststatens behorighet och handrickningen till myndigheterna. Utlatandena
tas i beaktande i beredningen av den ndmnda nya administrativa sanktionen.

Bestdmmelsen om svavelhalten i marina brinslen

Transport- och kommunikationsverket vilkomnade preciseringarna som utfordes pa grundval
av revisionen av genomforandet av svaveldirektivet. Finansministeriet och Tullen féste i sina
utldtanden uppmirksamhet vid konsekvenserna som forslaget orsakar Tullen trots att de dven
konstaterade att en tillimpning 4r osannolik. Bada konstaterade behovet av att klargora att
provtagning vid leverans av brénsle till fartygen endast sker om en brinsleleverantdr som &r
registrerad i en medlemsstat har visat sig leverera bransle som strider mot kraven tre ganger pa
ett ar. I den fortsatta beredningen klargjordes forslaget om Tullens Overvakning av
bransleleverantorerna i det hiar avseendet, man tillade en tidsfrist for forhandsanmilan (24
timmar) samt en hénvisning och bestdmmelse om Grénsbevakningsvésendets handréckning
enligt vilken bréansleleverantoren ska ersiatta myndigheterna for kostnaderna som provtagningen
och analysen orsakar.

Bestimmelsen om overforing av skadliga och farliga laster och avfall mellan fartyg samt
leverans av brdinsle

Miljoministeriet, inrikesministeriets gridnsbevakningsavdelning och Transport- och
kommunikationsverket ansdg att utvidgningen av tillimpningsomrédet for 2 a kap. i
miljoskyddslagen for sjofarten &r vilkommen med avseende pé skyddet av Ostersjons marina
miljo.

Miljoministeriet anser att alla lastoverforingar endast fAr genomforas i hamnarna och pa sérskilt
utndmnda omraden. Enligt miljoministeriet dr det sdrskilt bra att beakta godsellaster i
bestammelsen. Da fartygen opererar pa Ostersjon ska man beakta att det &r fraga om ett extremt
Overgott och kénsligt havsomrade. Trots att gddsel inte har definierats som skadliga d&mnen i
MARPOL-konventionen dkas dvergddningen betydligt och orsakar skada pd den marina miljén
i Ostersjon om godsel hamnar i havet. Det har inte foreslagits att bestimmelsen i den fortsatta
beredningen ska utvidgas till att omfatta alla laster eftersom dverforing av ménga ofarliga laster
ofta ar tryggare att genomfora i rorelse dn vid ankare. Darfor dr en begransning av éverforingen
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till vissa omraden inte ndamalsenlig. Bestimmelsen om 6verforing av gédsellaster &r 4 sin sida
vildigt utmanande pd grund av svarigheten att definiera godsel. Enligt myndigheternas
uppgifter dverfors dessutom inte just godsellaster till havs varmed en bestimmelse om dessa
inte ansdgs nddvindig i den fortsatta beredningen.

Miljoministeriet ansag att det dr bra att Finlands miljocentral finns med bland myndigheterna
som ndmns i det foreslagna 2 § 2 mom. Miljoministeriet foreslar dock att man till listan &dven
fogar Forststyrelsen (inkl. naturtjanster) som forvaltar statens havsomrdden och som
huvudsakligen ansvarar for inventeringarna av den marina miljon samt kinner de lokala
forhéallandena vél. Propositionen har kompletterats med avseende pa detta i den fortsatta
beredningen.

Enligt inrikesministeriets grinsbevakningsavdelning ska overforing av farliga och skadliga
dmnen 1 princip inte tillatas utanfor finska vattenomraden i den ekonomiska zonen eftersom det
kan medfora sérskilda svérigheter for Grinsbevakningsvédsendets praktiska tillsyn och
beredskap.

Enligt Transport- och kommunikationsverket kommer dndringarna i 2 a kap. enligt vilka
bestimmelsen i ndimnda kapitel ska utvidgas till att omfatta forutom oljelaster dven andra
overforingar av skadliga och farliga laster och avfall samt bransleleveranser mellan fartygen att
oka verkets uppgifter. Verket presenterade en bedomning av 6kningen av antalet arsverken och
foreslog att man i samband med bestimmelsen ska garantera tillrdckliga personresurser.

Tilldmpningen av bestdmmelsen om barlastvatten pd isbrytare

Den foreslagna begriansningen av barlastvattenbestimmelsens tillimpningsomrade ar enligt
Transport- och kommunikationsverket dndamalsenlig och i linje med den internationella
bestdmmelsen. Verket preciserar i det hir avseendet att det i den foreslagna éndringen inte &dr
frdga om att utesluta en viss typ av fartyg fran tillimpningsomradet for det internationella
barlastvattenkonventionen utan begrinsningen grundar sig pd artikel 3.2 e i
barlastvattenkonventionen. I den fortsatta beredningen har propositionens motiveringar
kompletterats i det hér avseendet enligt verkets iakttagelser.

Andra foreslagna dndringar i miljéskyddslagen for sjofarten

Miljoministeriet ansag att definitionen av biobrénsle i 1 kap. 2 § 12 punkten i miljoskyddslagen
for sjofarten &r ett behdvligt tilldigg som understdds med beaktande av att den Okade
anviandningen av den nya generationens brédnsle inom sjéfarten. Enligt miljoministeriet dr det
dven pa sin plats att straffréttsligt straff utvidgas till utsldpp av dessa &mnen.

Fartygssdkerhetslagen

Justitieministeriet pdpekade 1 sitt utlitande om de fOreslagna é&ndringarna i
fartygssikerhetslagen att den gillande 12 punkten, dvs. den nya 11 punkten, i hdg grad ar en
s.k. blankobestimmelse som grundlagsutskottet i princip har forhallit sig reserverat till. Enligt
justitieministeriet ska forutom den befintliga paragrathanvisningen en kort beskrivning av det
straffbara forfarandet som foreskrivs som forbjudet i den hédnvisade 34 § fogas till
bestammelsen. Propositionen har kompletterats i detta avseende.

Rederierna i Finland r.f. anség att de foreslagna tilldggen och &ndringarna som uppdaterar den
nationella lagstiftningens definitioner och hénvisningar till att motsvara EU-akterna ar
nodvéandiga. Med avseende pa 34 b § 1 och 2 mom. fiaste Rederierna i Finland dock
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uppmirksamhet vid att certifikatens omradesbundenhet orsakar administrativa
tilliggskostnader for rederierna dd fartyg enligt sdsong eller mer bestdende Gvergdr till ett
havsomrade med hogre signifikant vaghdjd. For att lindra de administrativa kostnaderna da
certifikatets pris bestdms ska man striva efter dkta kostnadsmotsvarighet. Utldtandet forutsatte
inga éndringar i propositionen under den fortsatta beredningen.

Fartygsregisterlagen

Justitieministeriet lyfter fram att man i flera génger i propositionen konstaterar att d&ndringen
minskar aktorernas administrativa borda, bland annat eftersom dtkomsthandlingen kan foretes
som kopia Aven elektroniskt. A andra sidan konstateras i konsekvensbedémningen att #ndringen
inte uppskattas inverka betydligt pa foretagens administrativa borda eller kostnader eftersom
den egentliga skyldigheten ar ofoérdandrad. Det hir dr motstridigt. I den fortsatta beredningen har
motiveringarna preciserats i det hir avseendet.

Justitieministeriet féste i sitt utlatande uppmérksamhet vid att den egentliga skyldigheten ar
ofordndrad men att den foreslagna dndringen i1 20 § gor registreringen flexibel enligt forslaget.
Justitieministeriet anser att malsittningen dr godtagbar i sig men konstaterar att arrangemanget
i viss min ar speciellt da bestimmelsen fortfarande dnda forutsétter att atkomsthandlingen i
original ska foretes. Atkomsten skulle uppenbarligen antecknas i registret pa grundval av kopian
men dndd inte villkorligt. Justitieministeriet konstaterar att det tre manader langa
"mellanstadiet" for registreringarna 4r problematiskt och att den temporira
bestdmmelseldsningens dndamélsenlighet inte verkar riktigt klar. I den fortsatta beredningen
har propositionens motiveringar preciserats med avseende péd bestimmelselGsningens
dndamaélsenlighet samt forkortat tiden for att forete den ursprungliga handlingen fran tre
manader till en ménad.

For nédrvarande menar man med storningssituationer i normalforhallanden till exempel
situationer som den pagdende pandemin men justitieministeriet faster uppmarksamhet vid hur
storningssituationer annars definieras eller konstateras och om registreringsmyndigheten ska
vara den instans som beddmer i vilka situationer en kopia kan foretes. Bestimmanderitten
krdaver enligt justitieministeriet dnnu precisering. Dessutom péminner justitieministeriet att
myndigheten ar skyldig att ordna &drendetjdnster vid sina verksamhetsstillen dven under
exceptionella forhédllanden och under det gdngna aret har posten ocksé fungerat oberoende av
de exceptionella forhallandena. I den fortsatta beredningen har 20 § i lagen modifierats sa att
hénvisningarna till storningssituationer under normala férhillanden och till andra exceptionella
situationer i samhallet har tagits bort.

Dessutom konstaterar justitieministeriet &nnu att man i propositionen ska precisera om
myndigheten har rétt eller &r skyldig att radera fran registret. I motiveringarna talas pé vissa
stillen &ven om ratten trots att det nya 2 mom. har skrivits i en forpliktande form "ska radera".
Omdeti 31 § enligt propositionen foreskrivs bade om rétt och skyldighet utan bestimmanderétt
att radera fartyget fran registret foreslas justitieministeriet att paragrafens rubrik i stillet for den
foreslagna till exempel dr "Radering av fartyget fran registret". Med avseende pd hdrande
paminner justitieministeriet att forvaltningslagen har bestimmelser om hérande av parter. Det
ar skal att undvika overlappande bestimmelser med en allmén lag. Som en del av den fortsatta
beredningen har motiveringarna preciserats med avseende pé raderingen ur registret och
horandet och rubriken i 31 § har dndrats.

Transport- och kommunikationsverket anser att propositionen huvudsakligen &r lyckad och kan
understddas eftersom den motsvarar undantagsforfarandet som tillimpats under covid-19-
pandemin vars beredning verket deltog i. Transport- och kommunikationsverket lyfter fram att
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de under sommaren och hosten 2020 fatt erfarenhet av bestimmelsernas funktionalitet och
observerat att dven i undantagstillstdnd har det varit mojligt att uppvisa forviarvshandlingen i
original en manad efter att man kan ansdka om att registrera dganderétten i registret. En langre
tidsfrist har lett till att kunderna har glomt drendet och att de har varit tvungna att pAminnas om
overldmnandet av atkomsthandlingen 1 original. Dérfor foreslar Transport- och
kommunikationsverket att man pa grundval av tillimpningserfarenheten Gverviger om en
manads tidsfrist andd dr mer d&ndaméilsenlig dn de foreslagna tre manaderna. I den fortsatta
beredningen har tidsfristen éndrats till en ménad enligt verkets forslag.

Rederierna i Finland r.f. understoder den foreslagna dndringen som mdjliggor att den som
ansoker om registrering kan forete handlingen som bevisar den egna atkomstens laglighet som
kopia och i elektroniskt format. Enligt Rederierna i Finland tryggar den hér dndringen for egen
del en smidig fortsatt sjofart under exceptionella tider och en elektronisk skotsel minskar den
administrativa bordan.

Forsorjningsberedskapscentralen sdger om forslaget att dndringarna i fartygsregisterlagen
underlittar aktdrernas verksamhet under allvarliga storningar och undantagsforhallanden i
samhéllet. Forsorjningsberedskapscentralen konstaterar att sédkerstillandet av en fortsatt
verksamhet utan avbrott eller svarigheter i registreringsforfarandet ar véldigt viktigt.

Lagen om sjofartsskydd

Justitieministeriet anser att tillfogningen i propositionen om tjénsteansvar ar viktigt och hade
tidigare féast uppmérksamhet vid detta med avseende pa den temporira bestimmelsen. Enligt
justitieministeriet har propositionen och dess #dndamalsenlighet bedomts sakenligt i
lagstiftningsordningen. Justitieministeriet foresldr att man 1 propositionen informativt
konstaterar vad ett godként klassificeringssallskap innebar samt beskriver var det foreskrivs om
dessa. Propositionens motiveringar har kompletterats i detta avseende. Dessutom konstaterar
justitieministeriet att offentlighetslagen endast ska tillampas da det ar friga om anvandning av
offentlig makt.

Rederierna i Finland r.f. understoder den foreslagna dndringen eftersom covid-19-pandemin har
visat att det finns behov av det foreslagna bemyndigandet och papekar att rederindringen har
onskat en liknande bestimmelse redan tidigare eftersom den medfor flexibilitet d&ven under
normala forhéllanden.

Forsorjningsberedskapscentralen understdder propositionen och konstaterar att den foreslagna
andringen underléttar de finska rederiernas verksamhet i sérskilda situationer och kan i vissa
fal ha en kostnadssinkande effekt for rederierna. Dessutom konstaterar
Forsorjningsberedskapscentralen att dessa &ndringar 4r positiva med avseende pa
forsorjningsberedskapen.

Lagen om marin utrustning

Inrikesministeriets griansbevakningsavdelning ansdg att forslaget kan understddas och
konstaterade att det till bestimmelsens tillampningsomrade i fortsdttningen dven kan omfatta
sadana fall dér till exempel Gransbevakningsvisendets fartyg siljs eller annars dverlats till en
privat aktor for anviandning inom handelssjofarten. Rederierna i Finland r.f. meddelade att de
understoder de foreslagna édndringarna. Utlatandena gav ingen anledning att &ndra lagforslaget.

Fortsatt beredning och kompletterande remissbehandling
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P& grund av de betydande &ndringarna som gjordes i propositionen under den fortsatta
beredningen var det n6dvéndigt med en andra, kompletterande remissbehandling. Begidran om
utlatande skickades till samma instanser som den forsta begéran om utladtande samt till instanser
som tidigare gett utldtande om propositionen.

Miljoministeriet, Hall Skdrgadrden Ren rf och Finlands naturskyddsforbund rf motsatte sig
sarskiljandet av insjoar och havsomrdden i definitionen av en hamn s att
fartygsavfallsbestimmelsen endast tillimpas pa hamnar med minst 50 platser vid insj6arna,
medan grénsen vid kusten ar 25 batplatser. Miljon vid insjéarna &r minst lika sarbar och dérfor
slopades avskiljandet i den fortsatta beredningen och griansen foreslas utgangsmassigt vara 25
platser overallt. Dessutom sade miljoministeriet och Naturskyddsforbundet att samma separata
insamlingskrav for avfall ska tillimpas pa smabatshamnarna som pé boendet. Detta anségs dock
vara ett onddigt omfattande krav pa grund av den sméiskaliga mingden avfall som bétlivet
orsakar och propositionen bevaras i det hir avseendet oforindrat.

Enligt miljoministeriet verkar forslaget om begridnsningen av hamnarna som betjénar
forbindelsefartyg och vattenbussar (1 kap. 3 § 5 mom. 2 punkten) 6verlata begrundandet till
fartygen om de vill avlimna avfall i hamnen och s& verkar forslaget lamna det Gppet hur
tillsynsmyndigheten far veta vilka hamnar adr sddana som fartyg inte avlimnar avfall i.
Miljoministeriet foreslog en precisering i nimnda punkt om att det lings fartygets rutt ska finnas
atminstone en hamn dér avfall kan avlamnas. Det nimnda forslaget fungerar inte for de fartyg
vars avfallshantering har ordnats ndgon annan stans &n lings med fartygets trafikerade rutt.
Darfér har miljoministeriets forslag modifierats 1 den fortsatta beredningen sa att
forutsattningen for begrénsning &r att fartygets avfallshantering har ordnats i ndgon annan hamn.
Miljoministeriet foreslog ocksa att man i 11 kap. ndmner den pagdende beredningen av
andringen av avfallslagen som &r avsedd att ldmnas till riksdagen under varen 2021.
Propositionen har kompletterats enligt forslaget.

Transport- och kommunikationsverket ansdg att dndringarna som gjorts efter den forsta
remissbehandlingen kunde understodas men péapekade att skotseln av de oOkade
arbetsuppgifterna forutsitter en tillricklig finansiering. Dessutom hade verket négra
papekanden om propositionens detaljer pa grundval av vilka propositionen har preciserats efter
den andra remissbehandlingen.

Enligt Finlands Hamnforbund varierar genomforandesittet for den separata insamlingen av
avfallslag i det foreslagna 9 kap. 1 § 2 mom. i sin nuvarande form fran hamn till hamn och kan
séledes stéllvis krdva é&ndringar i verksamhetsmodellen och dirmed orsaka kostnader.
Hamnforbundet ansig det vara bra att man i propositionens motiveringar preciserar typerna av
mottagningsanordningarna som fasta, flytande och mobila (t.ex. avfallsbilar) eftersom det mest
andamalsenliga arrangemanget beror pa avfallets typ och mangd. Hamnférbundet forutsatter att
det ar mojligt att infora information i informationssystemet for sjofarten Portnet pa ett sétt som
motsvarar de nya kraven. Portnet uppdateras sd fort Europeiska sjosdkerhetsbyran ger
uppdateringarna till unionens SafeSeaNet-system.

Rederierna i Finland framforde oro for att hamnen kan ta ut en tillaggsavgift for avlamning av
gravatten till hamnen medan det for avlimning av en blandning av gravatten och toalettvatten
inte ar tillatet att ta ut en avgift som grundar sig pa mangden avfall. Rederierna i Finland ansag
att det dr bra att den separata insamlingslistan 1 9 kap. 2 § om mottagningsarrangemangen av
avfall i hamn har uppdaterats. Rederierna i Finland betonade igen att hamnar med frakttrafik
som transporterar bulklast ska ha tillrickliga mottagningsanordningar dven for mottagning av
lastrester och tvéttvatten fran lastrummet. Pdpekandena om grévatten och tvittvatten ansags inte
krava dndringar i propositionen i den fortsatta beredningen.
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Enligt Kommunforbundet kan dndringarna som foreslagits efter den forsta remissbehandlingen
understddas och de fortydligar lagen men tolkningen av begransningen avseende definitionen
av en hamn ska foreskrivas pa lagniva. I stillet for de separata insamlingskraven som foreslés i
9 kap, 1 § 2 mom. i miljoskyddslagen for sjofarten foreslér Kommunforbundet att man med
avseende pa fasta avfall hianvisar till avfallslagens krav. Kommunfoérbundet hénvisade till sitt
tidigare utlatande med avseende pa utredningen av fiskehamnar och utredningen av troskeln for
20 000 kilogram, nya uppgifter och kommunernas resurser, innehdllet i ordnandet av
avfallshanteringen och forsummelseavgiften. En del av dessa forslag hade korrigerats redan i
utkastet till den andra remissbehandlingen. Berékningen och bekrédftandet av fingstmidngden
som lastas i hamnen har direfter preciserats.

Under den fortsatta beredningen bad man dessutom kommunerna om uppgifter om antalet
hamnar och beddmningar av myndighetsuppgifterna relaterade till 6vervakningen av hamnarna.
P4 grundval av responsen av kommunerna har propositionen preciserats sa att omraden eller
platser som enbart betjénar roddbatar dr avsedda att tolkas som sméskaliga och darmed tillimpas
bestimmelsen inte pa dessa. En bedomning 6ver antalet hamnar som omfattas av bestimmelsen
har preciserats pa grundval av uppgifterna frin kommunerna.

Nérings-, trafik- och miljocentralerna ombads &ven ge en bedomning av kommande
konsekvenser och propositionen har uppdaterats pa grundval av svaren. NTM-centralerna féste
likt kommunerna uppmérksamhet vid berdkningen av fangstmingden i fiskehamnarna.
Dessutom ansag NTM-centralerna att forbindelsefartygs- och vattenbusshamnarna ar svara
kategorier eftersom de inte tidigare har varit inom miljoskyddsomrédenas arbetsfilt.

Pargas stad faste i sitt utlaitande uppmérksamhet vid bland annat grinsdragningen av
definitionen av en hamn och kommunernas kommande konsekvenser. Tolkningen av
definitionen av en hamn foreslas preciseras genom den nya 8 § i 1 kap. och avsikten ar att
myndigheterna och hamnarna ska utbildas i de kommande &ndringarna. De kommande kraven
for kommunerna har beskrivits ovan.

Enligt Segling och Bétsport i Finland rf har man i det nya textutkastet beaktat Segling och
Bétsport i Finlands tidigare papekanden sirskilt om hurudana hamnar lagstiftningen ska
tillimpas pa. Dessutom har &verlappandet med bl.a. avfallslagen beaktats béttre i den nya
versionen for att begransningen av ansvaret ar lattare att gestalta.

Polisstyrelsen meddelade att det tidigare utlatandet som kompletterande utlatande med avseende
pa polisens tillsynsuppgift i 12 kap. 8 § i miljoskyddslagen for sjofarten dr d&ndamélsenligt
utformat.

Enligt Innovationsfinansieringsverket Business Finland skapar genomforandet av
fartygsavfallsdirektivet mojlighet for finldndska foretag att utveckla teknologin och
serviceprodukter for hanteringen av hamnarnas avfallsstrommar som &ar skalbara som
exportprodukter i den internationella affdrsverksamheten vilket vara foretag &dven ska
uppmuntras till. Med avseende pa de andra forslagen fiaste Business Finland &ven
uppmérksamhet vid utvecklingen av miljovénliga 16sningar som uppmuntras av en stringare
miljolagstiftning, vilket &ven kan ha positiva effekter for internationaliseringen av finldndska
foretag.

Med avseende pa 3 kap. 8 § om oljeutslédppsavgiften sade Finlands miljocentral att det &r viktigt
med sa bra bevisning som mojligt av en miljoskada i en réittegdngsforhandling. Ett allmént
problem i utladtandena har varit otillrickliga bakgrundsuppgifter; materialet har i tidigare fall
varit  bristfalligt och forsvaret har kunnat anvdnda detta till sin  fordel.
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Gréansbevakningsvasendets berdkning om utsldppets omfattning och totala volym samt
utsléppets kvalitet (oljetyp) dr viktiga variabler. For SYKEs konsekvensbedomning (utltande)
och bevisning i ritten behdvs dven annan information, sdsom de uppmatta foreningarnas halter
i oljeprovet (utslipp) samt faltprov fran utsldppsomradet och de oljebaserade foreningarnas
halter i dessa. Det sammanstéllda materialet ska i man av mojlighet innefatta separat ndrmare
definierade vatten- och organismprov fran utsldppsomradet. SYKE fGreslar att man utarbetar en
verksamhetsmodell for att genomfora det ovanndmnda som med vars hjélp de beskrivna
uppgifterna kan fas vid oljeutsléppsfall. I detta avseende uppmanas Grinsbevakningsvisendet
och SYKE att utveckla den foreslagna verksamhetsmodellen. SYKE foresldr ocksa att
oljeutsldppens fordomlighet dven ska gélla Finlands ekonomiska zon. I detta avseende
konstateras att sé ér fallet till den del det & mdjligt enligt FN:s havsréttskonvention. Tolkningen
av konventionen ska preciseras for att sékerstdlla en effektiv sanktionering genom ett separat
projekt.

Miljoministeriet, Transport- och kommunikationsverket och Finlands naturskyddsférbund sade
att Finland ska strdva efter att paverka i den Internationella sjéfartsorganisationen sa att
biobrinslen och andra alternativa brénslen ska omfattas av utslédppsforbuden i MARPOL-
konventionen. Kommunikationsministeriet beaktar drendet i sitt paverkande arbete i den
Internationella sjofartsorganisationen.

Enligt Tullen har forslagen om Overvakningen av brinsleleverantérerna klargjorts under den
fortsatta beredningen. Tullen funderar fortfarande om Transport- och kommunikationsverket
kan utfora dvervakningen i samband med brénsleleveranserna men konstaterade att forslaget
underléttar utforandet av uppgifterna. Forslaget anses vara ofordndrat efter den andra
remissbehandlingen och Tullen kvarstdr som behorig myndighet eftersom Transport- och
kommunikationsverket inte utfér andra uppgifter i samband med brénsleleveranserna till
fartygen. Tullens provtagare tar prover frdn distributionsstationerna och lagren, si
Overvakningen av provtagningen och mottagningen av prov i samband med brénsleleveranserna
skulle vara lampliga uppgifter for provtagarna. Dessutom anses det vara klart att proverna tas
emot av myndigheten som analyserar dem.

Rittsregistercentralen sade att det for deras del &r positivt att man i den fortsatta beredningen
kan beddma det administrativa sanktionssystemet som helhet sa att 4ven bestimmelserna om
oljeutslappsavgiften samt den nya péafoljdsavgiften som foreslogs under den forsta
remissbehandlingen beddéms pa nytt.

Miljoministeriet anser att det kan vara mojligt att ldmna vissa isbrytare utanfor bestimmelsen
om isbrytarna endast trafikerar pd Ostersjon. Dessutom motsétter sig Finlands
naturskyddsforbund fortfarande att isbrytare undantas frdn behandlingen av barlastvatten pa
grund av risken for frimmande arter. Sérskilt farliga frimmande arter finns pa Saimen vart till
exempel arter frén insjoarna i Ryssland kan sprida sig och Saimens natur dr kénslig. Inga
andringar har gjorts i den fortsatta beredningen eftersom Finland ordnar isbrytningen sjéalv pa
Saimen. Majoriteten av de svenska isbrytarna har & sin sida redan nu behandlingsanordningar
for barlastvatten. Isbrytarna som anvénds i Finland kommer i varje fall till Finlands vatten fran
Bottenviken varmed risken for att sprida frimmande arter ar vildigt sma.

Finlands miljocentral sade att de borde tas bort fran tillsynsmyndigheterna enligt 12 kap. 17 §
eftersom oljeolyckornas operativa bekdmpningsansvar inte langre hor till dem. Propositionen
har dndrats enligt forslagen.

Utrikesministeriet, finansministeriet, Naturresursinstitutet, Forststyrelsen, Livsmedelsverket
och Trafikledsverket meddelade att de inte har utladtanden till de foreslagna andringarna.
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Centralforbundet for Fiskerihushallning rf har gett ett nytt utlatande och konstaterade att det
tidigare utlatandet fortfarande var i kraft.

7 Specialmotivering
7.1 Lag om éindring av miljoskyddslagen for sjofarten
1 kap Allmdnna bestdmmelser

2 §. Definitioner. Definitionsparagrafen i miljoskyddslagen for sjofarten foreslas dndras i sin
helhet pa grund av det stora antalet nya definitioner fran fartygsavfallsdirektivet och dndringar
i de nuvarande definitionerna. Storsta delen av definitionerna kvarstir dock innehéllsméssigt
ofordndrade. I samband med &ndringen av paragrafens innehall ordnas definitionerna pa finska
i bokstavsordning medan definitionerna for niarvarande dr ordnade dmnesvis. Undantaget ar
definitionen av MARPOL-konventionen som det hinvisas till i ménga andra definitioner och
som darfor ska beaktas fore andra definitioner.

MARPOL-konventionens definition som foreslds i I punkten i paragrafen ersétter den
nuvarande definitionen av MARPOL 73/78-protokollet i 1 punkten i paragrafen. Genom
andringen tar man i lagstiftningen i bruk forkortningen for konventionen och protokollet av ar
1978 som anvénds som helhet for dessa i andra sammanhang i Finland. Definitionen motsvarar
dven battre termen som allmént anvénds pa engelska om konventionen MARPOL Convention.
Definitionen ska dven fortydligas sa att den hédnvisar bade till konventionen av ar 1973 och
protokollet av ar 1978 och dndringarna av dessa. Till foljd av MARPOL-konventionens
definition ska nuvarande definitioner av luftfororenande dmne, fast avfall, ndrmaste land,
utslépp, utsldppsminskningsmetod, svavelkontrollomrade och kvévekontrollomréde &ndras sa
att hinvisningen till MARPOL 73/78 andras till MARPOL-konventionen. Det foreslas dven
andringar 1 numreringen av dessa definitioner: luftférorenande dmne definieras i 20 punkten,
fast avfall i 26 punkten, nirmaste land i 32 punkten, utslipp i 43 punkten,
utsldppsminskningsmetoden 1 44 punkten, svavelkontrollomradet 1 45 punkten och
kvavekontrollomradet i 59 punkten. 1 definitionerna av svavel- och kvidvekontrollomradena
foreslds dessutom en hinvisning till Internationella sjofartsorganisationen i stillet for till IMO
i fortsittningen.

Definitionerna av territorialvatten, inre territorialvatten och territorialhav som for niarvarande
ingar i 8 punkten foreslas avskiljas till nya 4, 5 och 52 punkter. Innehallsméssigt kvarstar
definitionerna oférandrade.

Definitionen av avfall fran fartyg som foreslds i 7 punkten i paragrafen ersétter den nuvarande
definitionen av fartygsavfall i 26 punkten. Samtidigt &dndras definitionen i enlighet med
fartygsavfallsdirektivet. Den nuvarande héanvisningen till Europaparlamentets och radets
direktiv 2008/98/EG om avfall och om upphédvande av vissa direktiv (nedan avfallsdirektiver)
dndras som en hanvisning till 5 § i avfallslagen eftersom avfallsdirektivet har verkstillts med
avfallslagen.

Det foreslas att en definition av fartygsavfallsdirektivet fogas till paragrafen som ny 8 punkt
eftersom det hinvisas till det nimnda direktivet i de foreslagna 9 kap. 9 § och 10 kap. 2, 3 och

58.

Det foreslas att en definition av direktivet for fartygsavfallsbrott fogas som en ny 9 punkt
eftersom det till foljd av den foreslagna &ndringen 1 12 kap. 18 § hénvisas tvd génger till
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ifrdgavarande direktiv i lagen. I ndimnda substansparagrafer hénvisas till direktivet genom att
anvinda den nu foreslagna forkortningen.

Definitionen av biodrivmedel fogas som ny /2 punkt. De foreslagna dndringarna i 2 a kap.
hénvisas till definitionen. Med biodrivimedel avses biodrivmedel som avses i Internationella
sjofartsorganisationens direktiv (2019 Guidelines for the Carriage of Blends of Biofuels and
MARPOL Annex I Cargoes, MSC-MEPC.2/Circ.17) for biobransleblandningar och i bilaga I
till MARPOL-konventionen om transport av laster och energiintensiva bridnslen samt
blandningar som innehéller ovan avsedda biodrivmedel och brénslen som avses i Internationella
sjofartsorganisationens direktiv (MEPC.1/Circ.879) for transport av energiintensiva brénslen
och deras blandningar. Ifrdgavarande IMO-instrument uppdateras kontinuerligt och
hénvisningen till dessa IMO-instrument mojliggdr saledes en definition som &r aktuell men som
inte behovs dndras pa nationell lagniva.

Eftersom definitionen av biodrivmedel innefattar en hénvisning till brinsle foreslas att
definitionen av brénsle slopas frén 2 §. Detta orsakar inte problem for lagens interna logik
eftersom punkterna i brénsle-termen géller antingen marint brinsle som dven i fortsittningen
definieras i 2 § eller innefattar en hénvisning till MARPOL-konventionen varmed innehéllet i
bransle-ordet definieras enligt MARPOLs-konventionen (ndrmast dess bilaga I eller VI)
definitioner.

116 och 17 punkterna foreskrivs om definitionerna av ndjesfartyg och fritidsbat. Den foreslagna
definitionen av fritidsbat ersétter den nuvarande definitionen av fritidsbat i 20 punkten. Den
nuvarande definitionen &ndras sd att innehallsméssigt motsvarar definitionerna av fritidsbat
enligt fartygsavfallsdirektivet och Europaparlamentets och radets direktiv 2013/53/EU om
fritidsbatar och vattenskotrar och upphévande av direktiv 94/25/EG, det s& kallade
fritidsbatsdirektivet. Saledes avses med fritidsbat endast batar pa minst 2,5 meter och hogst 24
meter. Eftersom definitionen av ett ndjesfartyg enligt fartygsavfallsdirektivet omfattar alla typer
av fartyg pd minst 2,5 meter som &r avsedda for sport- eller fritidséndamél och som inte anvénds
yrkesmissigt, foreskrivs forutom den ovan beskrivna definitionen av fritidsbat i
miljoskyddslagen for sjofarten dessutom om definitionen av nojesfartyg (16 punkten) som
skiljer sig fran definitionen ovan genom att den omfattar alla fartyg 6ver 24 meter men med en
bruttodriktighet under 500 avsedda for sport- och fritidséndamal som inte anvénds
yrkesmassigt.

Till paragrafen foreslas som en ny /8 punkt en definition av en smébatshamn till vilken hinvisas
i de foreslagna dndringarna i 9 kap. Med smabatshamn avses helt enkelt en hamn som i
huvudsak betjanar nojesfartyg och fritidsbatar. Definitionen &r ett nationellt lagtekniskt tilligg.

Definitionen av lastrester som foreslas till 3/ punkten 1 paragrafen ersitter den nuvarande
definitionen av lastrester i 27 punkten. Definitionen &ndras enligt definitionen av lastrester i
fartygsavfallsdirektivet men orsakar inga innehallsméssiga dndringar.

I 46 punkten foreskrivs om definitionen av en hamn. Definitionen ska grunda sig pa den
nuvarande definitionen av en hamn (56 punkten). En hamn avser séledes en plats eller ett
geografiskt omrade vars konstruktioner och utrustning &r utformade for att mdjliggora
mottagning av fartyg, inbegripet nojesfartyg, fritidsbatar eller fiskefartyg, samt ankarplatser
inom hamnens jurisdiktion, dock inte en plats eller ett omrade vars for fartyg avsedda
konstruktioner och tjénster, besokarantal och avfallsméngder &r smi. Tillfogningen om
ankarplatsen inom hamnens jurisdiktion gors enligt artikel 2.9 i fartygsavfallsdirektivet.
Dessutom ska det preciseras att hamnen forutom fartyg kan ta emot ndjesfartyg, fritidsbatar
eller fiskefartyg for att det ska vara klart att lagen dven géller hamnar som betjanar dessa. Det
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bor beaktas att definitionen av hamn enligt fartygsavfallsdirektivet inte innefattar begransningen
som grundar sig pa4 hamnens smaskalighet. Det &r friga om en nationell 16sning som har funnits
med 1 definitionen av en hamn sedan genomforandet av det gamla fartygsavfallsdirektivet.'!
Begrinsningens syfte ér att sdkerstélla att bestimmelserna i 9 och 10 kap. i lagen inte tillimpas
pd smaskaliga hamnar. Tolkningen av smaskalighet dr avsedd att regleras ndrmare i den
foreslagna nya 8 § i kap.1. Genom den foreslagna bestimmelsen omfattas som smaskaliga inte
smabatshamnar med under 25 bétplatser eller vinterforvaringsplatser, bryggor for handel och
forpldgnadsrorelser, batplatser, gemensamma strander, stugforbindelsebryggor och
yrkesfiskarnas egna bryggor av definitionen av en hamn. 8 § dr dock inte uttommande utan dven
andra motsvarande platser och omraden vars konstruktioner, tjénster och besokarantal och
avfallsmingder dr sma ldmnas utanfor definitionen av en hamn. Séledes dr det mojligt att d&ven
tolka exempelvis platser eller omrdden som anvénds for fritidsfiske som smaskaliga om deras
konstruktioner och tjinster samt besdkarantal och avfallsméngder &r sma. Genom bestammelsen
har man dock strévat efter att identifiera vissa till antalet manga platser som atminstone inte ska
betraktas som hamnar. Begrinsning av bryggor som anvinds av forbindelsefartyg, vattenbussar
och andra sma passagerarfartyg i inrikestrafik utanfor bestimmelsen &r inte langre motiverat
eftersom avfallsmangden for nimnda fartyg inte kan anses vara ringa. For att lindra kraven for
skargardens forbindelsefartygs- och vattenbusshamnar foreslas det dock att det i 3 § foreskrivs
att de hamnar, som betjénar passagerarfartyg i inrikestrafik som har en dédvikt pa under 1350
ton, och i vilka fartygen inte avldmnar avfall, ska ldmnas utanfér bestimmelsen.
Landsvégsfarjornas bryggor anses dock inte som hamnar eftersom landsvégsfarjorna med sina
bryggor ar en del av landsvégen enligt 6 § i lagen om trafiksystem och landsvégar (503/2005).

Det ar dock skél att beakta att trots att smaskaliga platser och omraden ldmnas utanfor
bestdmmelsen pa grundval av hamnens smaskalighet omfattas de av den allmédnna skyldigheten
att ordna avfallshantering enligt 28 § i avfallslagen. Enligt 76 § i avfallslagen ska dessutom en
hamninnehavare i syfte att forhindra nedskrépning ordna med tillricklig avfallsinsamling och
andra avfallshanteringstjanster pad omradet. Pa s sitt ska dven en innehavare av en smaskalig
hamn se till att hamnverksamheten inte orsakar nedskrdpning och vid behov ordna
avfallshantering for avfall.

Definitionen av hamninnehavare foreskrivs i 47 punkten. Skillnaden till den nuvarande
definitionen av hamninnehavare i 57 punkten ar att hamninnehavaren &r en juridisk person. Det
ar frdga om ett nationellt fortydligande som strdvar efter att sédkerstilla att kraven pa
hamninnehavaren riktas till privata fastighetsdgare sdsom stugigare.

Som en ny 48 punkt foreslés att det foreskrivs om unionens forordning om hamntjénster som
det hinvisas till i de foreslagna éndringarna i 10 kap.

Som ny 49 punkt om den foreslagna definitionen om mottagningsanordningen i hamn motsvarar
definitionen om mottagning i hamn enligt fartygsavfallsdirektivet. Med flytande anordning
avses till exempel en pram eller annat fartyg som anviands for mottagning av avfall, med mobil
anordning avses & sin sida till exempel en avfalls- eller slambil som tar emot avfall fran fartyg.
Till definitionen hénvisas i de foreslagna dndringarna i 9 kap.

Som en ny 51 punkt foreslés definitionen av dvervakningsdirektivet. Definitionen av direktivet
ar nodvandig med avseende pa de foreslagna hianvisningarna i 10 och 12 kap.

' Genom lag 933/2003 stiftad 2 a §, som triidde i kraft den 1 januari 2004, i den redan upphévda lagen
om forhindrande av miljéfororening fran fartyg (300/1979).
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Dessutom kvarstar foljande definitioner helt oférdndrade i nuvarande 2 § men numreringen
dndras da definitionerna ordnas pé finska i bokstavsordning: AFS-konventionen (2 punkten),
amne (3 punkten), fartyg (6 punkten), fartygsatervinningsférordningen (/0 punkten), leverantor
av fartygstrafikservice (/1 punkten), bruttodraktighet (/3 punkten), Helsingforskonventionen
(15 punkten), erkiant klassificeringsséllskap (/9 punkten), fiskefartyg (22 punkten),
kemikalietankfartyg (24 punkten), behandlat toalettavfall (28 punkten), barlastvatten (39
punkten), hantering av  barlastvatten (40  punkten),  Forsvarsmaktens eller
Gréinsbevakningsvasendets fartyg (42 punkten), sediment (50 punkten), insjbomrade (53
punkten), insjofartyg (54 punkten), SOLAS-konventionen (55 punkten), finskt vattenomrade (56
punkten), TBT-forordningen (58 punkten), preparat (60 punkten), miljoforstoring (61 punkten),
olja (62 punkten), oljehaltig blandning (63 punkten), oljetankfartyg (64 punkten). Foljande
definitioner kvarstar dessutom innehéllsméssigt oforandrade men i dessa gors sma sprakliga
dndringar vars syfte dr att fortydliga deras innehdll: skadligt &dmne (/2 punkten),
Ostersjoomradet (21 punkten), internationell fart (23 punkten), pévixthindrande system (25
punkten), inrikesfart (27 punkten), toalettavfall (29 punkten), fartyg i hamn (30 punkten),
utsldppande pd marknaden (33 punkten), passagerarfartyg (34 punkten), flytande dmne (38
punkten), barlastvattenkonventionen (41 punkten) och den ekonomiska zonen (57 punkten).

3 §. Lagens tillimpningsomrdde. De nuvarande / och 2 mom. kvarstar oférandrade men 3 mom.
foreslas dndras genom att precisera att bestimmelserna i 9 och 10 kap. i lagen tillimpas pa
mottagning av avfall fran fartyg i hamn.

Innan det nuvarande momentet om havsbottnens mineraltiligangar som 6verfors till ett nytt 5
mom. foreskrivs 1 4 mom. att 9 och 10 kap. inte tillimpas pa vissa platser eller omraden som
uppfyller definitionen av en hamn. I nimnda kapitel foreskrivs forst om hur avfall fran fartyg
tas emot i hamn, sdsom om krav avseende mottagningsanordningar och avfallshanteringsplaner.
Det andra kapitlet géller avlamning av avfall i hamn, inklusive avgifter som tas ut av fartyg,
forhandsanmélan av avfall och avfallsavlamningskvitton. DetForst och framst l&mnas
Forsvarsmaktens och Gréinsbevakningsvidsendets hamnar utanfor tillimpningsomradet i /
punkten. 19 och 10 kap. ar d frdga om krav vars efterlevnad kan orsaka utmaningar avseende
de operativa behoven for Forsvarsmaktens och Gransbevakningsvisendets fartyg. Det dr & sin
sida nddvéndigt att 1dmna Forsvarsmaktens och Grénsbevakningsvésendets hamnar utanfor
bestdmmelsen eftersom till exempel informationen om mottagningsanordningarnas beldgenhet
som forutsétts i avfallshanteringsplanen kan vara omdjlig att ge utan att offentliggdra
konfidentiella uppgifter om annan verksamhet i hamnen. Dessutom &r de ndmnda
myndigheternas hamnar i princip inte avsedda for anvidndning av andra &n ifrdgavarande
myndigheters fartyg vilket talar for att uppgifter om hamnens avfallshantering inte dr nédvandig
att offentliggora. Inte heller enligt artikel 3.1 a i fartygsavfallsdirektivet tillimpas direktivet pa
statens fartyg eller pd hamnar de wvanligtvis anvédnder. Forsvarsmakten och
Griansbevakningsvasendet har ordnat avfallshanteringen i egna hamnar sa en begrinsning av
tillimpningsomraddet har 1 praktiken ingen effekt med avseende pa exempelvis
miljoskyddsnivan. I till exempel Forsvarsmaktens hamnar tillimpas miljoskyddsanvisningar
som giller hela Forsvarsmakten samt avfallshanteringsplaner for varje garnison.
Forsvarsmakten har dven kartor i internt bruk som beskriver hamnkonstruktionerna dér de olika
avfallsfraktionernas mottagningspunkter beskrivs.

I 2 punkten 1amnas enbart hamnar som betjdnar passagerarfartyg i inrikestrafik med en dédvikt
som understiger 1 350 ton och vid vilka fartygen i fraga inte avlamnar avfall, férutsatt att de
fartyg som besoker hamnarna i frdga har ett avfallshanteringsavtal i ndgon annan hamn, utanfor
bestimmelserna i 9 och 10 kap. Syftet med bestdammelsen é&r att lamna sérskilt skiargérdsobjekt
som besoks av forbindelsefartyg och vattenbussar utanfoér skyldigheten att ordna
avfallshantering enligt 9 kap. Namnda fartyg trafikerar vanligtvis pa sarskilda rutter langs vilka
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fartygen avldmnar avfall i en eller hogst tvA hamnar. Skérgirdens forbindelsefartyg har till
exempel avfallshanteringsavtal med sa kallade hemmabryggor varifrdn de trafikerar. Sddana
sma passagerarfartyg ldmnar inte avfall i skdrgdrdshamnarna utan tvirtom till och med
transporterar avfall frén Garna till fastlandet. Dérfor &r ordnande av avfallshantering vid dessa
gisthamnar ldngs rutten onodigt.

Samtidigt som det nuvarande 4 mom. overfors till ett nytt 5 mom., &ndras dess hianvisning till
MARPOL 73/78-konventionen i enlighet med den foreslagna definitionen av konventionen i 2
§ 1 mom. (MARPOL-konventionen).

1 och 2 mom. kvarstéar 1 sin nuvarande form.

8 §. En plats eller ett omrade vars konstruktioner och tjinster samt besokarantal och
avfallsmdngder dr sma. Till kapitlet foreslas en ny § § som preciserar tolkningen av nir en plats
eller ett omrade vars konstruktioner och tjénster samt besdkarantal och avfallsméngder enligt 2
§ 46 punkten dr sd smé att de inte betraktas som en hamn. I 1 mom. ridknas vissa platser och
omraden upp som ska betraktas som sma enligt ovan.

Enligt / mom. I punkten betraktas for det forsta en plats eller ett omrade avsett for mottagning
av fritidsbatar med under 25 batplatser eller i anslutning till vilka det finns under 25 platser for
vinterforvaring av fritidsbatar inte som en hamn pa grundval av smadskaligheten. Séledes
omfattas inte mindre hemma-, géstbats- och utflyktshamnar av bestimmelsen. Hittills har man
med avseende pa smabatshamnar tolkat att gransen for litet antal fartyg har gatt vid 50 béatplatser
eller vinterforvaringsplatser eftersom kraven for mottagningsarrangemang av avfall i
smabatshamnar som foreskrivs i statsradets forordning om miljoskydd for sjofarten (76/2010)
endast har gillt smabatshamnar med minst 50 platser. Hamnar med under 50 platser kan &ven
generera en betydande méngd avfall varfor 25 platser foreslas som ny gréins.

Enligt 2 punkten anses detaljhandelsforetags och forplagnadsrorelsers bryggor som anviands for
utrittande av drenden eller under tiden for utrdttande av drenden vid ndmnda foretag vara sa
sma att de inte betraktas som en hamn. Vanligtvis dr batar fortdjda sa kort tid vid matbutikers,
restaurangers och caféers bryggor att de inte ska betraktas som hamnar som omfattas av krav i
lagen pé bland annat utarbetande av en avfallshanteringsplan. Om bryggan dock dven anvénds
for mer ldngvarig fortojning eller om bétforare erbjuds andra tjanster som betraktas som
upprétthallande av en hamn kan inte platsen anses smaskalig utan dad omfattas den av kraven i
9 och 10 kap. i lagen. Det bor dessutom beaktas att storsta delen av butiks-, restaurang- och
cafébryggorna ér s sma att de dven pa grundval av begriansningen i 1 punkten l&dmnas utanfor
definitionen av en hamn.

Enligt 3 punkten omfattas inte platser och omraden som ar avsedda endast for mottagning av
farkoster som inte omfattas av registreringsplikten enligt 110 § i sjotrafiklagen av definitionen
av en hamn. Enligt nimnda bestimmelse i sjotrafiklagen géller registreringsplikten farkoster
med motor vars effekt enligt motortillverkarens uppgift &r minst 15 kilowatt, samt en farkost
med motor eller segel vars skrovldngd enligt tillverkarens uppgift &r minst 5,5 meter. Séledes
omfattas inte platser och omraden avsedda for enbart roddbétar och motsvarande smé batar
forsedda med hogst en liten utombordsmotor, sdsom batplatser, av fartygsavfallsbestimmelsen.
Enligt motiveringarna till den géllande bestimmelsen inverkar inte kvaliteten pa fartygen som
anviander platserna pd om den betraktas som en hamn eller inte. Den nu féreslagna
bestimmelsen éndrar séledes den rittsliga situationen eftersom tolkningen av smaskalighet
enligt 3 punkten uttryckligen grundar sig pd kvaliteten av farkosterna som anldper ett omrade
eller en plats.
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Vidare enligt 4 punkten betraktas sddana konstruktioner pa ett i 75 § i markanvindnings- och
bygglagen avsett samnyttjoomréde i en stranddetaljplan som mojliggdr fortojning av fritidsbétar
och som uteslutande anvinds av deldgarna i strandlaget som sma. Syftet med bestimmelsen ar
att sa kallade gemensamma strander lamnas utanfor definitionen av en hamn eftersom de till sitt
anviandningsdndamal jamstills med privatpersoners egna strinder som foreslas ldmnas utanfor
bestimmelserna i 9 och 10 kap. Kraven i 9 och 10 kap. omfattar hamninnehavare som enligt
den foreslagna definitioneni 1 kap. 2 § 47 punkten ar juridiska personer. Om den gemensamma
stranden dven anvénds av aktorer utanfor strandlaget ska 4 punkten inte tillimpas.

Enligt 5 punkten 1amnas platser eller omraden som huvudsakligen dr avsedda for fortdjning av
fartyg avsedda for trafikering till bostadsfastigheter eller fritidsfastigheter, nér
avfallshanteringen for fastigheterna i friga ordnas av kommunen, utanfor definitionen av en
hamn. Syftet med bestimmelsen &r att precisera att de sa kallade stugforbindelsebryggorna
lamnas utanfor bestimmelserna i 9 och 10 kap. Motiveringen &r att batar som trafikerar till
bostadsfastigheter och fritidsfastigheter inte hinner generera sadant avfall for vilket
avfallshantering i anslutning till fortdjningsplatsen maste ordnas. Batarna transporterar ofta
avfall fran bostadsfastigheterna eller fritidsfastigheterna men dess avfallshantering ska ordnas
enligt avfallslagstiftningen. For att sikerstilla att avfallshanteringen for avfall som avldmnas i
land fran fartygen har ordnats kan begrénsningen i 5 punkten endast komma att tillimpas om
avfallshanteringen for fastigheten i friga ordnas av kommunen. Avfallskirl avsedda for avfall
frén fastigheterna i frdga kan vara placerade i anslutning till batarnas fort6jningsplats men da
omfattas de av den allmdnna avfallslagstiftningen och inte bestimmelserna i 9 och 10 kap. i
miljoskyddslagen for sjofarten.

1 6 punkten foreslés att platser eller omraden avsedda for mottagning av fiskefartyg som endast
anvinds av en enskild yrkesutdvare inte ska betraktas som en hamn. Motiveringen till denna
bestimmelse &r att yrkesfiskare som &r verksamma vid sin egen fastighet har ordnat
avfallshanteringen via fastighetens avfallshantering och att det pd grund av de sma
avfallsmidngderna inte &r nodvindigt att utarbeta avfallshanteringsplaner.

Enligt bestimmelsen i 7 punkten kan dven andra motsvarande platser eller omraden diarmed
anses vara sa sma att de ldmnas utanfor definitionen av en hamn. Saledes ar listan 1 momentet
inte avsedd att vara uttdmmande.

18 § 2 mom. Foreslas att det foreskrivs att ndrmare bestimmelser om nér platser eller omraden
som avses i 1 mom. 7 punkten betraktas som platser eller omradden vars konstruktioner och
tjédnster samt besokarantal och avfallsmédngder &r sma ar mojliga att utfirda genom forordning
av statsradet. Syftet med bemyndigandet att utfdrda forordning ar att mdojliggora en precisering
av tolkningen av sméaskalighet avseende platsers eller omradens konstruktioner och tjénster
samt besokarantal och avfallsméngder. Pa sitt kan tolkningen av sméskalighet styras efter att
lagen har tritt i kraft utan att 6ppna lagen igen for dndringar.

Det ar skél att beakta att uppfyllandet av kriterierna som begrénsar definitionen av en hamn ska
beddmas ur platsens eller omradets perspektiv fran fall till fall genom att aterspegla typen och
anviandarna med begransningskriterierna som beskrivs ovan. P4 si sétt inverkar till exempel
verksamhet bredvid omradet inte automatiskt pa tolkningen av huruvida definitionen av en
hamn uppfylls. A andra sidan om verksamheten i niromradet objektivt bedémt inverkar pa
uppfyllandet av definitionen av en hamn ska den tas i beaktande i bedomningen.

2 kap Forhindrande av oljeutsldpp fran fartyg
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1 §. Férbud mot utsldpp av olja och utsldppsbegrdnsningar. Till paragrafen foreslés dndras i
sin helhet. De nuvarande momenten kvarstar innehallsméssigt ofordndrade men mellan de
nuvarande 2 och 3 mom. fogas ett nytt 3 mom. dédr det foreskrivs om tillimpningen av
utslappsforbudet dven pa andra &n mineralbaserade oljor.Bestimmelsen i det nuvarande 3 mom.
flyttas samtidigt till 4 mom. Det nuvarande utslappsforbudet giller endast oljor enligt bilaga I
till MARPOL-konventionen men forslaget utvidgar utslappsforbudet till att omfatta &ven sddana
andra kolvéten som till sina egenskaper kan likstéllas med oljor eller oljehaltiga blandningar
och andra liknande skadliga &mnen som anvénds pé fartyg. Dessa &mnen ar lika skadliga for
den marina miljon som mineraloljebaserade &mnen. Dessa anvédnds ocksé i fartygens maskiner
eller som brinsle pa motsvarande sdtt som mineraloljor. Tillsyns- och
bekdmpningsmyndigheterna anvinder dven samma metoder for tillsyn och bekdmpning av
denna d@mnesgrupp sa det dr motiverat att foreskriva enhetligt om dessa varmed man inte
behover skilja mellan mineraloljor och icke-mineralbaserade oljor vid utfardande av sanktioner.
Andra skadliga &mnen som klassificeras som kolviten som till sina egenskaper kan likstillas
med olja eller oljehaltig blandning eller andra skadliga &mnen som pa motsvarande sétt anvinds
pa fartyget far inte heller sldppas ut 1 vatten fran fartygets maskinrum via
filtreringsanldggningen for slagvatten pé insjoomradet eller i Finlands territorialvatten inom en
zon pé hogst fyra sjomils avstand fran narmaste land. Till f6ljd av 211.5 i havsréttskonventionen
kommer utslappsforbud av olja eller oljehaltiga blandningar eller med dessa jimforbara andra
skadliga dmnen som klassificeras som kolviten eller andra skadliga &mnen som anvinds pa
samma sitt som dessa i fartyg dock inte att gélla utldndska fartyg pd den ekonomiska zonen till
den del da utslipp av dmnena i frdga inte ar forbjudet i MARPOL-konventionen eller i
internationella rittsakter som utfardats med stod av denna. Myndigheten som dvervakar sadana
utsléapp ska dock fortfarande utreda om det ar friga om mineraloljeutsldpp som avses i bilaga I
till MARPOL-konventionen eller annat utslépp.

Samtidigt foreslas att stavningen av MARPOL-konventionen uppdateras i enlighet med 1 kap.
2 § da formen MAROPL 73/78 anvinds i den nuvarande lagen.

3 §. Konstruktions- och anordningskrav pd fartygens maskinutrymmen, 4 §. Konstruktions- och
anordningskrav pa lastutrymmena i oljetankfartyg, 5 §. Fartygs beredskapsplaner for
oljefororening, 6 §. Oljedagbok, 7 §. IOPP-certifikat, 9 §. Borrplattformar och andra
plattformar samt 10 §. Ndarmare bestimmelser och foreskrifter. Ndmnda paragrafer dndras sa
att hanvisningarna till MARPOL 73/78 éndras till formatet MARPOL-konventionen enligt den
foreslagna dndringen i 1 kap. 2 § 1 punkten. I 3, 6, 7, 10 § gors samtidigt lagtekniska &dndringar
som inte inverkar pa deras innehall.

2 a kap Overforing av skadlig och farlig last och avfall samt leverans av brdnsle fi-dn ett fartyg
till ett annat

Bestimmelsen i 2 a kap. 1 miljoskyddslagen for sjofarten ska utvidgas fran overforing av
oljelaster mellan oljetankfartyg till dverforing av andra skadliga och farliga laster och avfallsamt
till leverans av brénslen fran ett fartyg till ett annat. Avsikten med forslagen &r innefatta alla
overforingar av laster och avfall som dr skadliga och farliga for den marina miljon samt leverans
av mineralbrinslen, gasbrianslen och biobrinslen fran ett fartyg till ett annat i
tillimpningsomréadet for 2 a kap. i lagen. Genom fOrslaget stridvar man efter att sikerstélla att
bestammelsen omfattar alla &mnen som kan orsaka milj6férorening om de hamnar i vattnet.
Utover dessa Overforingar av laster och avfall dr bestimmelsen avsedd att omfatta leverans av
brénsle mellan fartyg for fartygets eget bruk. Med leverans av brinsle avses leverans av flytande
brénslen, biodrivmedel och gasbrédnslen som erhalls frén raolja.
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1 §. Tillimpningsomrdde. For att faststilla foremélet for bestdmmelsen och begrinsa
tillimpningsomradet foreslds att 1 § foreskriver om kapitlets tillimpningsomréde.
Bestimmelserna om omrddena som anvisats for genomforandet av 6verforingarna flyttas fran 1
§till 2 §.

Enligt I mom. tillampas bestimmelserna i kapitlet pa skadliga &mnen som transporteras som
last, Gverforingar av farligt gods i fast form och avfall som definieras i kapitel VII del A-1 regel
7 1 bilagan till SOLAS-konventionen samt leverans av bréinsle fran ett fartyg till ett annat.
Skadliga &mnen definieras i 1 kap. 2 § 14 punkten. Definitionen omfattar oljor, skadliga flytande
damnen, toalettavfall och fast avfall samt blandningar som innehaller nédgot skadligt &mne. P4 s
sdtt utvidgas bestimmelsen i 2 a kap. till att forutom oljelaster &ven omfatta ovriga 6verforingar
av laster som innehéller skadliga &mnen som kan orsaka miljofororening da de hamnar i havet.
Dessa ar till exempel flytande och fasta kemikalier som ar skadliga f6r den marina miljon.
Bestimmelsen omfattar dven biodrivmedel eftersom de anses tillhora antingen oljor eller
skadliga flytande dmnen beroende pd dmnets sammansittning. Dessutom foreslds det att
bestimmelsen ska tillimpas pa fasta bulklaster som &r skadliga for méanniskan sdsom de
definieras i SOLAS-konventionen, eftersom definitionen av skadliga &mnen inte omfattar dessa
trots att de kan orsaka fororening av havet eller fara eller skada for havets organismer. Avfall
ndmns separat i tillimpningsomradet for trots att avfall definieras i 1 kap. 2 § 14 punkten som
skadliga &mnen kan de inte betraktas som last.

Bestdmmelserna i kapitlet tillimpas dven pé leverans av bransle fran ett fartyg till ett annat, dvs.
pa sa kallad bunkring. I 2 mom. foreskrivs om definitionen av brinsle sdsom det tillimpasi 2 a
kap. Med brénsle avses marina brinslen, gas och andra brénslen med lag flampunkt samt
biodrivmedel som anvinds som brinsle som avses i den internationella koden om sékerhet pa
fartyg som anvénder gas eller andra brinslen med lag flampunkt (nedan IGF-koden). Med
marina brinslen avses enligt 1 kap. 2 § 37 punkten flytande brinslen som erhélls av rdolja och
som dr avsedda att anvdndas och som anvidnds pa fartyg. Definitionen omfattar marina
dieseloljor och gasoljor. Gas som anvidnds som brinsle och andra brianslen med lag flampunkt
definieras i IGF-koden dar man med gas avser flytande dmnen vars gastryck overstiger 0.28
MPa vid 37.8 °C enligt regel 2.2.18 och dir man med brénslen med l14g flampunkt avser gas-
eller flytande brénslen vars flampunkt faststéllts till under + 60 °C genom prov i slutet krl
enligt regel 2.2.28. Séledes omfattas bland annat leverans av flytande naturgas till fartyget av
bestimmelsen. Bestimmelsen omfattar dven leverans av biodrivmedel fran ett fartyg till ett
annat. Biodrivmedel foreslas definieras i 1 kap. 2 § 12 punkten. I definitionen hénvisas till
definitionerna om biodrivmedel och energiintensiva brianslen som utarbetats i Internationella
sjofartsorganisationen.

Den foreslagna bestimmelsen inverkar inte pa kapitel VIregel 5.2 1 SOLAS enligt vilken det 4r
forbjudet att blanda flytande laster. En central bestimmelse har nationellt satts i kraft genom
statsradets forordning 944/2013.

Enligt 3 mom. tillampas bestimmelserna i det hér kapitlet inte pa dverforingar eller leveranser
som avses i 1 mom. som behdvs for att trygga fartygs sékerhet eller ridda ménniskoliv till sjoss,
eller nir de utfors for att avvérja vissa fororeningstillbud i syfte att minska skadan av
miljofororening. Bestimmelsen motsvarar det nuvarande 1 § 5 mom. Bestdmmelsen grundar
sig pa bestimmelsen om oljelastdverforingar i MARPOL-konventionen men det dr av marina
sdkerhetsskil och for att forhindra miljofororening motiverat att utvidga dess tillimpning till
alla foreslagna dverforingar och leveranser av brénsle som avses i 2 a kap.

Enligt 4 mom. tillaimpas bestdmmelserna i det hir kapitlet inte p& dverforingar eller leveranser
som utfors av Forsvarsmaktens eller Griansbevakningsvédsendets fartyg. 1 artikel 3 till
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MARPOL-konventionen foreskrivs att konventionen och dess bilagor inte tillimpas pa
krigsfartyg, flottans hjalpfartyg eller andra fartyg som en stat dger eller anvinder och som vid
den aktuella tidpunkten uteslutande anvinds for icke-kommersiella &ndamal.
Griansbevakningsvasendet genomfor till exempel 6verforing av brénslen och eventuellt dven
overforingar av laster fran ett fartyg till ett annat inom ramarna for att utfora sina lagstadgade
uppgifter inom branschen, sdsom uppgifter relaterade till 6vervakningen och tryggandet av
statens territoriella integritet. Dessa 0verforingar omfattas inte av den foreslagna bestimmelsen.

2 §. Omraden som anvisats for éverforing och leverans av brdinsle. Genom de foreslagna
andringarna i 2 § flyttas bestimmelsen om omraden som anvisats for dverforing i nuvarande 1
§ till 2 § och éndras sa den motsvarar kapitlets nya tillimpningsomrade. Séledes omfattar 2 §
de omraden som anvisats for overforing och leverans av brinsle som avses i 1 §. I 1 mom.
foreskrivs att Overforingarna och leveranserna som avses i 1 § endast &r tillatna i hamnomréaden
samt pa sdrskilt utsedda omrdden pa finskt vattenomrade och i Finlands ekonomiska zon.
Momenten motsvarar siledes omfattningen av overforingar och leveranser med undantag av
nuvarande 1 § 1 mom.

Tillsvidare har tvd omraden anvisats for Overforing av oljelaster. Dessa omraden é&r
Kalbadagrunds ankarplats i Finska viken och Svartbéck ankarplats utanfor Skoldvik i Borgd!'?.
Da foremélet for bestimmelsen utvidgas torde det finnas behov av att anvisa nya omraden.
Syftet &r att endast i exceptionella situationer utse omraden for Sverforingar pd Finlands
ekonomiska zon utanfoér den yttre grinsen av Finlands vattenomréden for att sdkerstilla
Griansbevakningsvasendets forutséttningar att 0vervaka operationerna och vid behov vidta till
exempel bekdmpningsétgirder, Bekdmpningen av en eventuell marin miljoskada kan foérsvaras
med avseende pd langa avstind samt &dven med avseende pad effekterna av
viderleksforhallandena om till exempel sjogingen och vighdjden stor bekdmpningsarbetet.
Som inrikesministeriets  grinsbevakningsavdelning konstaterade om  regeringens
propositionsutkast kan ett farligt eller skadligt &mne som hamnat i vattnet inom Finlands
ekonomiska zon snabbt sprida sig till en annan stats ekonomiska zon eller territorialvatten vilket
4 sin sida kan medfora ytterligare utmaningar for bekdmpningsarbetet samt eventuella
ersittnings- och ansvarsfragor.

Enligt 2 mom. utser Transport- och kommunikationsverket efter forhandlingar med
Forsvarsmakten, Gréinsbevakningsvédsendet, Finlands miljocentral, Forststyrelsen, Tullen,
Trafikledsverket, det regionala raddningsvésendets rdddningsmyndighet och leverantéren av
fartygstrafikservice de omradden som avses i 1 mom. och for och publicerar en forteckning Sver
dessa for att uppritthélla skyddet av den marina miljon. Innan omridena utses ska Transport-
och kommunikationsverket hora vederborande intressegrupper. Bestimmelsen motsvarar till
stor del nuvarande 1 § 2 mom. Som ny myndighet i gruppen som ska hdras dr den lokala
rdddningsmyndigheten inom rdddningsvésendets omrade. Med lokal riddningsmyndighet avses
raddningsmyndigheter enligt 26 § 2 mom. i rdddningslagen (379/2011) som &r raddningsverkets
hogsta tjansteinnehavare och de tjdnsteinnehavare vid rdddningsverket som denne férordnat
samt det lokala rdddningsvédsendets behoriga kollegiala organ. Utndmnandet av omraden sker
genom bestdimmelse varfor det till Transport- och kommunikationsverket fogas behdrighet i 6
§ att utfarda bestimmelser om omraden dir dverforingar och leverans r tillatet.

I 3 mom. dér det foreskrivs om transport- och kommunikationsverkets majlighet att bevilja
undantag 1 bestdmmelserna i 1 mom. motsvarar nuvarande 1 § 3 mom. Saledes ar
genomforandet av dverforingar och leveranser mojligt med undantagstillstaind dven utanfor

12 Trafiksdkerhetsverkets beslut 19.12.2017, Dnr TRAFI/398315/03.04.01.00/2017
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hamnomrédena och anvisade omraden. Ett sidant undantagstillstdnd kan vara nddvindigt till
exempel vid tidsméssigt begransade operationer till sjoss for att underlétta tillgdngen till brinsle
for fartygen som deltar.

Den foreslagna 2 § borjar tillimpas forst den 1.1.2022 for att Transport- och
kommunikationsverket ska hinna utse omraden fore tillimpningen av bestimmelsen. Syftet ar
att undvika en situation dér overforingar och leveranser dr tillaitna endast pa utsedda omraden
men omréden har dnnu inte utsetts. P4 sa sétt dr dverforingar inte alls tilldtna innan omraden har
utsetts. Enligt Transport- och kommunikationsverkets beddmning ricker processen kring ett
halvt &r sa déarfor borjar bestimmelsen tilldimpas ett dryga halvt ar efter att lagen trétt i kraft.

3 §. STS-plan och lasthanteringsmanual. 3 § foreslds édndras i1 sin helhet eftersom
bestdmmelserna om STS-planen i nuvarande 2 § dverfors i dndrat format till den. I &ndrade 3
§ foreskrivs forutom om STS-planerna dven om lasthanteringsmanualer for andra 6verforingar
och leveranser.

I 1 mom. foreskrivs om STS-planen som oljetankfartyg vars bruttodraktighet &r minst 150 och
som anviands for 6verforing av oljelast mellan oljetankfartyg, dvs. STS-operation, till sjoss ska
ha. STS-planen ska uppfylla kraven i bilaga I till MARPOL-konventionen. Bestimmelsen
motsvarar bestimmelsen i nuvarande 2 § 1 mom.

Det 2 mom. om godkdnnande av STS-planen motsvarar ordagrant det nuvarande 2 § 2 mom.

I 3 mom. foreskrivs om lasthanteringsmanualer for andra 6verforingar 4n STS-operationer och
leveranser av oljelaster. Det finns ingen motsvarande bestimmelse i nuvarande 2 §. Ett fartyg
som enligt momentet deltar i Gverforing eller leverans som avses ovan i 1 §, dock inte i STS-
operationer, ska beskriva lasthanteringsmanualen for ifrdgavarande dverforing eller leverans.
Genom att foreskriva om lasthanteringsmanualen strdvar man efter att sékerstilla att fartyget
utarbetar direktiv dven for leverans av brinsle och andra lastoverforingar dn for STS-
operationer. En STS-plan ar ett standarddokument som avses i bilaga I till MARPOL-
konventionen och séledes kan det inte krivas av fartyg som deltar i 6verforing av andra laster
och leveranser av bréinsle. Dérfor foreslas skyldighet att utarbeta en lasthanteringsmanual.
Manga fartyg som genomfor lastoverforingar har redan en sddan. Normalt innefattar en
lasthanteringsmanual fartygets sdkerhetsledningssystem som grundar sig pa IMOs
internationella organisationsregler for siker drift av fartyg och for forhindrande av fororening
(ISM-koden). ISM-koden har satts i kraft inom Europeiska unionen genom Europaparlamentets
och rddets forordning (EG) nr 336/2006 om genomférande av internationella
sdkerhetsorganisationskoden i gemenskapen och upphivande av radets forordning (EG) nr
3051/95. Det finns dock ingen skyldighet att innefatta en lasthanteringsmanual som avses i 2
mom. i fartygets sdkerhetsledningssystem.

4 §. Skyldighet att anmdla dverforing och leverans fran ett fartyg till ett annat. 4 § foreslas
dndras 1 sin helhet eftersom bestimmelserna om férhandsanmélan i nuvarande 3 § Gverfors i
dndrat format till den.

I 1 mom. foreskrivs om forhandsanmilan. Momentet motsvarar i huvudsakliga drag det
nuvarande 3 § 1 mom. Enligt 1 punkten ska fartygets trafikidkare, dgare, agent eller befdalhavare
meddela Tullen om sin plan att genomfora en STS-operation pa finskt vattenomrade genom att
anlita det elektroniska systemet for hantering av information inom sj6farten, dvs. det sé kallade
Portnet-systemet, som avses i 20 a § i lagen om fartygstrafikservice. Enligt 2 punkten ska
leverantoren av fartygstrafikservice meddela om sin plan att genomf6ra en STS-operation inom
Finlands ekonomiska zon genom att anvidnda samma elektroniska system for hantering av
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information inom sjofarten som avses i 20 a § i lagen om fartygstrafikservice eller annan
elektronisk informationsférmedling. Med elektronisk informationsférmedling avses nidrmast e-
post. Det nuvarande Portnet-systemet mojliggdr inte anméilan om lastoverforingar eller
bunkringsoperationer inom den ekonomiska zonen men en sddan funktion dr mojligt att foga till
systemet for hantering av information inom sjdfarten som avses ersitta Portnet-systemet

I 2 mom. foreskrivs att anmélan ska goras i god tid och minst 48 timmar fore den planerade
overforingen eller leveransen. Om motsvarande krav foreskrivs i férsta meningen i nuvarande
3 § 2 mom. trots att den nuvarande bestimmelsen endast omfattar STS-operationer av oljelaster
enligt bilaga I till MARPOL-konventionen.

I 3 mom. foreskrivs om innehéllet i forhandsanmélan som avser verforing av laster och avfall
samt leveranser av bréansle. som avses i 1 § Bestimmelsen ersitter det nuvarande 3 § 2 mom.
enligt vilket uppgifter som anges i regel 42 i bilaga I till MARPOL-konventionen ska inga i
forhandsanmélan om STS-operationer av oljelaster. Innehallet i forhandsanmélan for
Overforingar och leveranser som avses i momentet foreskrivs ndrmare med statsradets
forordning. KravenMed avseende pa oljelasterna dr avsikten att foreskriva i forordningen att
anmailan ska innefatta uppgifterna i nimnda regel 42. Med avseende pa Gvriga Overforingar och
bransleleveranser ska k pa uppgifterna som meddelas i tillimpliga delar motsvara kraven pa
oljelastoverforingar. 1 samband med forhandsanmilan &r avsikten saledes att krdva
grundldaggande uppgifter om fartygen som deltar i operationen, inledningsdatum, ldngd och
geografiskt lage for den planerade operationen, Overforingssittet, bransletyp och -mingd for
lasten som Gverfors eller som levereras samt tillhandahallande av uppgifterna om operationens
tjansteproducent eller den person som har helhetsansvaret for operationen. Dessutom kravs
bekriftelse dver att fartyget har en lasthanteringsmanual som avses i 3 § 3 mom.

Det 4 mom. avses meddelande av uppgifter vid undantagstillstdnd dér alla uppgifter som avses
i 3 mom. inte &r tillgdngliga 48 timmar innan den planerade &verforingen eller leveransen.
Bestdmmelsen motsvarar i huvudsakliga drag det nuvarande 3 § 4 mom. men till bestimmelsen
fogas de dndringar som krivs for att utvidga bestimmelsen till att omfatta alla 6verforingar av
skadliga och farliga laster och leveranser av brinsle. | momentet foreskrivs att anmélan om
overforingen eller leveransen ska goras minst 48 timmar fore den genomfors trots att alla
uppgifter som avses i 3 mom. inte dnnu ér tillgéngliga. Dessutom ska uppgifterna som saknas
meddelas till Tullen och leverantoren av fartygstrafikservice sa fort som mojligt. I 4 mom.
foreskrivs vidare dven om uppdatering av uppgifterna som anmélas. Om uppgifterna som avses
i 3 mom. dndras innan den planerade Gverforingen eller leveransen ska de i fortsdttningen
omedelbart meddelas till behorig myndighet sdsom avses i 1 mom.

15 mom. foreskrivs om férmedling av information avseende 6verforingar och leveranser mellan
myndigheter. Det motsvarar i huvudsakliga drag det nuvarande 3 § 5 mom. men innefattar
nddvindiga lagtekniska &dndringar som géller utvidgningen av bestdmmelsen till att vid sidan av
STS-operationer av oljelaster omfatta dverforingar av andra skadliga och farliga laster och
leveranser av brénsle.

I 6 mom. foreskrivs om Transport- och kommunikationsverkets ritt att av sérskilda skil som
hanfor sig till skyddet av den marina miljon eller fartygstrafiksakerheten férbjuda en planerad
enskild overforing eller leverans som avses i 1 §. Bestimmelsen motsvarar i huvudsakliga drag
det nuvarande 1 § 4 mom. Bestimmelsen flyttas fran paragrafen om anvisande av omraden till
paragrafen om forhandsanmélan eftersom forbudet grundar sig p& provningen som baserar sig
pa informationen i forhandsanmélningarna. Det som innehéllsméssigt ar nytt i paragrafen &r att
forbudet i fortséttningen dven kan grunda sig orsaker relaterade till fartygssékerheten medan
den nu endast kan grunda sig pa orsaker relaterade till miljoskyddet. Den behoriga myndigheten,
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dvs. Transport- och kommunikationsverket, har siledes i fortsidttningen mdjlighet att ingripa i
sédana situationer som orsakar fara for fartyg eller annan fartygstrafik som deltar i dverforingen
eller leveransen. I praktiken har Transport- och kommunikationsverket kontakt med fartyget
fran land och besoker inte fartyget.

Dessutom ér det bra att beakta att Grénsbevakningsvésendet enligt 36 b § i rdddningslagen
(379/2011) kan besluta att vidta sddana raddnings- eller andra atgédrder avseende fartyget eller
dess last som de anser vara nddvindiga for att forhindra eller begrénsa férorening av vatten om
ett fartyg sjunker, stoter pa grund eller kolliderar, far ldckage eller maskinfel eller annars forsatts
i en situation med uppenbar risk for oljelickage eller annat skadligt &mne pa finskt
territorialvatten eller i Finlands ekonomiska zon. Gransbevakningsvésendet kan sdledes redan
enligt nuvarande lagstiftning dven ingripa vid tillbud avseende lastéverforingar och bunkringar
om ovannidmnda villkor uppfylls och det &r inte n6dvéndigt att i miljoskyddslagen for sjofarten
foreskriva om Grénsbevakningsvésendets ritt att ingripa i Overforingar och leveranser som
avsesil §.

5 §. Personen med det dvergripande tillsynsansvaret for 6verforing eller leverans. 5 § foreslas
dndras i sin helhet eftersom bestimmelserna om personen med det dvergripande tillsynsansvaret
i nuvarande 4 § Overfors i dndrat format till den. Pa sa sdtt omfattar bestimmelsen i
fortséttningen dverforing av laster och avfall och leverans av briansle som avses i 1 §.

Enligt 7 mom. ska det for fartyget som anvinds for overforing eller leverans som avses i 1 §
finnas en person som har det overgripande tillsynsansvaret for dverforingen eller leveransen.
Sadant krav foreskrivs for fartyg som anvéinds for STS-operationer i forsta meningen i den
nuvarande 4 §.

I 2 mom. foreskrivs dessutom med avseende pa STS-operationer ska personen som har det
overgripande tillsynsansvaret ha behdrighet att utfora alla de uppgifter som hénfor sig till STS-
operationer med beaktande av det som bestidms i bilaga I till MARPOL-konventionen.
Bestimmelsen motsvarar andra meningen i den nuvarande 4 §. De ndmnda bestimmelserna i
bilaga I till MARPOL-konventionen géller endast oljelastoverforingar och bestdmmelsen ar
séledes inte mojlig att utvidga till andra 6verforingar och leveranser av brénsle.

6 §. Ansvar for kostnaderna for beredskapsdtgirder. 6 § andras i sin helhet eftersom
bestdmmelserna om ansvar for kostnaderna for beredskapsatgirder som ingar i nuvarande 5 §
overfors 1 dndrat format till den. Paragrafen géller bdde STS-operationer av oljelaster och
overforingar av andra laster och avfall och leveranser av brinsle som avses i 1 § medan den
nuvarande 5 § endast omfattar STS-Overforingar av oljelaster. Enligt paragrafen ska
trafikidkaren eller 4garen av det fartyg som tar emot overforingar och leveranser ansvara for
Grénsbevakningsvésendets och det lokala réddningsvésendets raddningsmyndighets kostnader
for de beredskapsatgérder som utfors i samband med STS-operationer, medan det enligt
formuleringen 1 den  nuvarande  bestdimmelsen talas om de  finska
oljebekdmpningsmyndigheternas kostnader i samband med STS-operationer.

7 §. Ndrmare bestimmelser och foreskrifier. Bestimmelserna i nuvarande 6 § om mer
detaljerade bestimmelser och foreskrifter 6verfors i dndrad form till den nya 7 §. 1 I mom.
foreskrivs om bemyndigande att utfirda forordning enligt nuvarande 6 § 1 mom. Till skillnad
fran tidigare kan ndrmare bestimmelser om tillimpandet av 2 a kap. dven utfardas genom
forordning av statsrddet medan den nuvarande forordningen har hénfort sig till Finlands
internationella skyldigheter eller tillimpningen av Europeiska unionens bestdmmelser.
Bemyndigandet att utfora forordnmg om arrangemang och begransningar for genomforandet av
overforingar uppdateras sa att det omfattar overforingar och leveranser som avses i 1 §.
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Bemyndigandet att utfirda forordning foreskrivs i 1 punkten eftersom till momentet fogas en
ny 2 punkt avseende bemyndigandet att utfirda forordning om uppgifter som ska inga i
forhandsanmélan som avses i 4 § 4 mom.

I 2 mom. foreskrivs pad motsvarande sétt om Transport- och kommunikationsverkets befogenhet
att utfarda tekniska foreskrifter for tillimpningen av bestimmelserna i nuvarande 6 § 2 mom.
Sasom bemyndigandet att utfirda forordning i 1 mom. omfattar bemyndigandet att utfirda
foreskrifter d&ven hela det foreslagna utvidgade innehéllsmassigatillimpningsomradet i 2 a kap.
Som nytt bemyndigande foreskrivs i 1 mom. om att Transport- och kommunikationsverket kan
utfarda foreskrifter for omrdden med begriansade dverforingar och leveranser som avses i 2 §.
Tillsvidare har omraden anvisats genom beslut av Transport- och kommunikationsverket (och
dess foregangare Trafiksdkerhetsverket). Genom dndringarna strivar man efter att forenkla
processen for att anvisa omraden eftersom det &r administrativs enklare att anvisa omraden
genom forordning &n beslut av Transport- och kommunikationsverket. Bemyndigandet att
utfarda foreskrifter om det praktiska ordnandet av overforingar uppdateras sa att det omfattar
alla overforingar och leveranser som avses i 1 § moment. Detta foreskrivs i 2 mom. 2 punkten.
Innehallet i STS-planen foreskrivs i 3 punktenBemyndigandet att bestimma i Overforingarnas
praktiska arrangemang och innehéllet i STS-0verforingsplanerna regleras pa internationell
anvisningsniva bl.a. i den internationella sj6fartsorganisationen och diarmed &r det nddvindigt
att transport- och kommunikationsverket kan ge nationellt preciserande bestimmelser som
grundar sig pé internationella anvisningar. Anvisningarna dr av teknisk natur och &r inte
andamalsenliga att ge pa lagniva.

Enligt 3 mom. kan foreskrifterna som utfardats enligt 1 mom. och bestdmmelserna som utfardats
enligt 2 mom. omfatta dven fartyg som seglar pa insjovatten och i inrikes fart. Bestimmelsen
motsvarar det nuvarande 6 § 3 mom.

3 kap Oljeutsldppsavgift

1 §. Skyldighet att betala oljeutslippsavgift. Det foreslas att tillimpningsomradet for
oljeutslédppsavgiften som foreskrivs i / mom. i stéllet for att omfatta territorialvattnet och den
ekonomiska zonen ska utvidgas till att omfatta hela Finlands vattenomrade och ekonomiska zon
varmed oljeutslédppsavgift &ven kan utfardas for oljeutslédpp pa insjoarna. Miljoskyddslagen for
sjofarten tillimpas huvudsakligen pa fartyg som férdas pa finskt vattenomrade eller Finlands
ekonomiska zon (1 kap 3 § ). Aven enligt 2 kap. 1 § i lagen &r oljeutslépp forbjudna pé finskt
vattenomrade och i Finlands ekonomiska zon. Tillimpningsomradet for oljeutslappsavgiften ar
dock begrénsat till Finlands territorialvatten och ekonomiska zon i 3 kap. 1 §. Detta innebar att
for brott mot utsldppsforbud som avses i 2 kap. 1 § pa insjovatten inte kan utfardas
oljeutslédppsavgift enligt géllande lag. For brott mot oljeutslédppsforbudet ar foljden da
straffrattsligt straff for fartygets befilhavare eller maskinchef och fartygets redare eller dgare
sanktioneras oftast inte. Den nuvarande situationen har upplevts utmanande framfor allt pa
miljokénsliga och livligt trafikerade Saimen och Saima kanal.

Bestimmelsen om oljeutsldppsavgiften &r fran ar 2005 di bestdmmelsen inkluderades i
fartygsavfallslagen. 1 regeringens proposition (RP 77/2005 rd) motiveras att
oljeutslédppsavgiftens ibruktagande endast géller territorialvatten och Finlands ekonomiska zon
enligt foljande: Forbudet mot utsldpp av olja i fartygsavfallslagen géller finskt vattenomrade
och Finlands ekonomiska zon Ur miljéaspekt dr intresset att paféra nagon oljeutslappsavgift
dock klarast i friga om utsldpp péd de inre territorialvattnen, territorialhavet och Finlands
ekonomiska zon. I bestimmelserna har man séledes utgatt fran att oljeutslédppsavgiften inte
géller insjoomrédet. Detta innebér ett undantag fran fartygsavfallslagens tillimpningsomréde.
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P& grundval av erhallna erfarenheter kan det &nda senare bli aktuellt att 6vervéga att utstrdcka
systemet med oljeutsléppsavgift till insjdomradet, framfor allt till djupfarleden i Saimen.”

Polisen ér redan nu tillsynsmyndighet avseende oljeutslédpp pa insjovatten och darmed har
andringen ingen betydelse for den praktiska overvakningen. Skillnaden dr en alternativ, mer
effektiv och ekonomiskt kéinnbar administrativ process én straffrittsligt straff som sanktionerar
oljeutsléppet. Avgiften pafors, precis som pa havsomradet, av Gransbevakningsvésendet enligt
3 kap. 5 § i lagen. Efter genomfoérd undersokning meddelar polisen i egenskap av
tillsynsmyndighet =~ ndédvidndiga  uppgifter  for  pafoérande av  avgiften il
Gransbevakningsviasendet. I 3 kap. 6 § 1 nuvarande lag foreskrivs om
Grinsbevakningsvisendets ritt att stoppa ett fartyg pé de villkor som anges i 12 kap. 11 och 12
§ ocksé om detta &r motiverat for att sdkra en avgiftsfordran. Beslutet om att stoppa fartyget far
av grundad anledning fattas fore avgiftsbeslutet. I 8 § i samma kap. foreskrivs om handréckning
i drenden som géller oljeutsldppsavgift. Eftersom Grinsbevakningsvisendet dr myndigheten
som pafor avgiften ar det dven ritt myndighet att fatta beslut om att stoppa ett fartyg och om
stillande av sdkerhet. P4 insjovatten &r det i praktiken polisen som, genom handrickning pa
Griansbevakningsvasendets begiran, vidtar eventuella nddvandiga fysiska dtgirder for att stoppa
fartyget for att sdkra avgiftsfordran riktad mot fartyget.

Det foreslas dven att det till 1 mom. fogas att oljeutsldppsavgiften dven kan péforas for utslapp
i vatten av kolvéten med jamforbara egenskaper som olja eller oljehaltiga blandningar och andra
liknande skadliga &mnen som anvénds pa fartyget. Utslappsforbudet i 2 kap. 1 § foreslas
utvidgas till dessa &mnen och samtidigt foreslds det dven att sanktionsbestimmelserna utvidgas
till att omfatta utslapp av dessa dmnen i vatten. Till 6ljd av 211.5 i havsrittskonventionen
kommer utslédppsforbud och ddrmed en utvidgning av oljeutsldppsavgiften till att omfatta andra
skadliga mineralbaserade &mnen som klassificeras som kolviten eller till andra skadliga &mnen
som anvinds pa samma sitt som dessa i fartyg dock inte att gilla utlindska fartyg pa Finlands
ekonomiska zon till den del som utsldpp av d&mnena i vatten inte dr forbjudet i MARPOL-
konventionen eller i internationella rittsakter som utférdats med stdd av denna.

Samtidigt foreslas att det 1 2 mom. gors lagtekniska édndringar som inte inverkar pa innehéllet i
momentet.

4 kap Forhindrande av utslipp av skadliga flytande dmnen fran fartyg

1 §. Klassificeringen av skadliga flytande dmnen,; 4 §. Konstruktions- och anordningskrav pd
kemikalietankfartyg, S §. Beredskapsplaner for marina  fororeningar, 6
Lasthantermgsmanual 7 §. Lastdagbok; 8 §. Andra certifikat som gdller transport av skadlzga
fytande dmnen; 9 §. Lossning av last och 6vervakning av rengoring av tankar, 10 §. Ndrmare
bestimmelser och foreskrifter. Namnda paragrafer dndras sa att hdnvisningarna till MARPOL
73/78 @ndras till formatet MARPOL-konventionen enligt den foreslagna dndringen i 1 kap. 2 §
1 punkten. I 1, 4-6, och 8—10 § gors samtidigt lagtekniska dndringar som inte inverkar pa
innehéllet i de nimnda bestimmelserna.

5 kap Forhindrande av utslipp av toalettavfall frdn fartyg

1 §. Forbud mot utslipp av toalettavfall och utsldppsbegrinsningar; 3 §. Krav som gdller
fartygs system for toalettavfall; 4 §. Krav som géller fritidsbdtar; 5 §. IOPP-certifikat; 7 §.
Ndrmare bestimmelser. Namnda paragrafer éndras sa att hdnvisningarna till MARPOL 73/78
dndras till formatet MARPOL-konventionen enligt den foreslagna &ndringen i 1 kap. 2 § 1
punkten. I 7, 3, 5 och 7 § gors samtidigt lagtekniska &ndringar som inte inverkar pa innehéllet i
de ndmnda bestdmmelserna.
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6 kap Forhindrande av utslipp av fast avfall fran fartyg

1 §. Forbud mot utsldipp av fast avfall och utsldppsbegrdnsningar. 1 det nuvarande 2 mom.
foreskrivs enligt motiveringarna i momentet om forbud mot utslépp av fast avfall fran fasta och
flytande plattformar. '* Utsldppsforbudet i I mom. omfattar dock redan nu avfall fran fasta och
flytande plattformar via definitionen av fartyg. Det nuvarande 2 mom. avldgsnas dirmed som
onddigt och det nuvarande 3 mom. flyttas som 2 mom. Samtidigt foreslds grammatikaliska och
lagtekniska preciseringar i / mom. som inte &dndrar paragrafens innehall.

Dessutom éndras hénvisningarna till MARPOL 73/78 1 1 mom. och det nya 2 mom. till formatet
MARPOL-konventionen enligt den foreslagna éndringen i 1 kap. 2 § 1 punkten.

2 §. Utsldpp av fast avfall i undantagsfall; 3 §. Skyltning som anger férbud och begrdinsningar
som gdller utsldpp av fast avfall till vatten; 4 § Fartygs avfallshanteringsplan; 5 §. Fartygs
avfallsdagbok; 6 §. Nirmare bestimmelser och foreskrifter. Ndmnda paragrafer édndras sé att
hénvisningarna till MARPOL 73/78 é&ndras till formatet MARPOL-konventionen enligt den
foreslagna éndringen i 1 kap. 2 § 1 punkten. [ 2, 3, och 6 § gors samtidigt lagtekniska dndringar
som inte inverkar pé innehallet i de ndimnda bestdimmelserna.

7 kap Forhindrande av lufiférorening fran fartyg

1 §. Forhindrande och begrdnsning av utslipp av lufifororenande dmnen; 2 §. Forbud och
begrdnsning av utsldpp av flyktiga organiska foreningar fran olje- och kemikalietankfartyg; 4
§. Utsldpp av luftfororenande dmnen i undantagsfall; 5 §. Krav pd fartygens anordningar; 6 §.
IAPP-certifikat; 6 a §. Anteckningar som ska goras i ett fartygs maskindagbok; 8 §.
Bestdmningsmetoder for brdnslen; 9 §. Overldtelsebevis for brdnsle, prov éver brdnsle och
inforande av anteckningar om brdnslet i skeppsdagboken och oljedagboken och 10 §. Férsok
med nya utsldppsminskningsmetoder. Namnda paragrafer dndras sa att hinvisningarna till
MARPOL 73/78 éndras till formatet MARPOL-konventionen enligt den foreslagna dndringen
ilkap.2§ 1 punkten. 17, 2, 5, 6, 6 a och 8 § gors samtidigt lagtekniska dndringar som inte
inverkar pa innehallet i de ndmnda bestimmelserna.

7 8. Kvalitetskrav pad brinsle; 11 a §. Skyldigheter for leverantérer av marina brinslen; 12 §.
Overvakning som gdller marina brdnslen och 13 §. Rapportering och informationsutbyte om
marina brdnslen. Namnda paragrafer dndras sa att den finska termen meriliikenteessa kaytettdva
polttoaine (marint brinsle) anvédnds enligt svaveldirektivet i stéllet for den finska termen
merilitkenteen polttoaine (marint brinsle) som delvis anvinds i den nuvarande lagen. 7 §
foreslas dessutom édndras sé att man istillet for termen brianslen som anvénds i fartyg anvéinder
uttrycket marina brinslen som definieras i 1 kap. 2 §.

9 a §. Utslippsminskningsmetoder. Andringen uppdaterar hiinvisningen till unionens
svaveldirektiv sa att paragrafen hianvisar till det aktuella direktivet.

11 a §. Skyldigheter for leverantérer av marina brdnslen. Till paragrafen fogas ett nytt 1 mom.
enligt vilket leverantéren av marina brinslen, som levererar marina brianslen i Finland, ska
meddela om utdvande av sddan verksamhet till Transport- och kommunikationsverket.
Bestdmmelsen grundar sig pa artikel 6.9 a i svaveldirektivet enligt vilket medlemsstaterna enligt
regel 18 1 bilaga VI till MARPOL-konventionen ska upprétthalla ett allmént tillgédngligt register
over lokala leverantorer av marina brinslen. 7 kap. 13 § i miljoskyddslagen for sjofarten

13 Regeringens proposition 248/2009 rd, s. 68.
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forpliktas Transport- och kommunikationsverket att fora ett allmént tillgéngligt register dver
lokala leverantorer av marina branslen. For att Transport- och kommunikationsverket ska kunna
fora ett register Over lokala leverantorer av marina branslen ska uppgifter om leverantdrer av
marina brinslen som levererar marina brianslen i Finland tillhandahallas dem.

Paragrafens nuvarande 1 mom. blir 2 mom. Samtidigt fogas till momentet att bransleprovet ska
tas 1 enlighet med bilaga VI till MARPOL-konventionen. Enligt bilagan i fraga ska IMOs
anvisningar beaktas vid provtagningen enligt vilka provet ska tas i samband med 6verlitelsen
av brénslet och uttryckligen frdn fartygets distributionsrér via vilket brénslet tas emot till
fartyget. Pa sé sitt motsvarar provet branslet som ska anvindas av fartyget. Om provet tas fran
lagret, bunkringspramen eller distributionsbilen motsvarar det nodvéndigtvis inte brinslet som
fartyget far eftersom det kan finnas gamla brénslerester i bunkringspramen, distributionsbilen
eller slangarna.

12 §. Overvakning som giller marina brénslen. 1 1 och 2 mom. gors tekniska #ndringar som
inte dndrar paragrafens innehall.

12 a §. Overvakning av leverans av marina brinslen till fartyg. Bestimmelsen om
overvakningen av svavelhalten i marina brinslen foreslds kompletteras med en paragraf om
overvakningen av brinsleleverantérerna i samband med brinsleleveransen. Bestimmelsen
grundar sig pa artikel 13.2 b i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/802 om att
minska svavelhalten i vissa flytande brénslen samt artikel 4 1 kommissionens
genomforandebeslut (EU) 2015/253 om regler om provtagningen och rapporteringen enligt
radets direktiv 1999/32/EG vad giller svavelhalten i marina branslen. Enligt / mom. 6vervakar
Tullen i samband med brinsleleveransen att kraven pd svavelhalten iakttas for sadana
leverantdrer som dr registrerade i Finland och som under de senaste tolv manaderna minst tre
ginger har levererat brinsle som enligt specifikationerna i dverlatelsebeviset for brinsle inte
overensstimmer med uppgifterna som angetts i unionens datasystem eller med arsrapporten
som avses 1 artikel 7. Vid provtagningen &r avsikten att tillimpa anvisningen som godkénts i
den Internationella sjofartsorganisationens resolution MEPC.182(59) som géller
sékerstéllandet av efterlevnaden av kraven om provtagning av svaveldioxid enligt bilaga VI till
MARPOL-konventionen. Provtagningen tas i samband med Overlatelsen av brénslet fran
distributionsslangen via vilken brénslet tas emot pa fartyget. I praktiken behéver Tullens
tjidnstemén inte sjdlva ta provet eftersom brinsleleverantéren enligt bilaga VI till MARPOL-
konventionen &r skyldig att ta prov i samband med varje brénsleleverans och enkelt kan ta ett
extraprov at Tullen. Tullen (eller vid behov Grénsbevakningsvdsendet genom handrickning) ar
dock nérvarande vid brénsleleveransen och tar emot provet av brénsleleverantdren. Som 12 §
foreskriver om dvervakningen av brénsleleverantérerna ska Tullen dven enligt 12 a § 1 mom.
analysera proven och rapportera om dessa till Transport- och kommunikationsverket. Avsikten
ar att prov tas sd ofta som Tullen anser det d4r nodvandigt. Pa sa sitt kan Tullen koncentrera
hédmtningen av prover i hamnen till brénsleleveransen som sker under tjénstetid med beaktande
av tjanstemannens ovriga uppgifter. Det dr skil att betona att 12 a § endast ska tillimpas da
bransleleverantoren har levererat brénsle som strider mot kraven tre ganger. Tillsvidare har detta
inte skett och sidana situationer anses vara vildigt osannolika. Ar 2020 uppfyllde till exempel
alla 23 prover kraven.

I 2 mom. infors skyldighet for brénsleleverantorer som avses i 1 mom. att meddela Tullen om
varje gdng som brénsle ska levereras till fartyget minst 24 timmar fore den planerade leveransen.

I 3 mom. finns en informativ héinvisning till 77 § 1 grinsbevakningslagen om
Gréinsbevakningsvdsendets  handrdckning  till  Tullen enligt vars 2  mom.
Griansbevakningsvisendet ar skyldigt att ge Tullen handrackning som forutsatter anvindning av
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sddan  utrustning och  sddana  personalresurser och  sakkunnigtjanster = som
Grénsbevakningsviasendet har och som ndmnda myndigheter vid den tidpunkten inte har
tillgang till. Avsikten ar att Gransbevakningsvésendet kan hjélpa Tullen om det &r nddvandigt
att ta prover vid brinsleleveranser mellan fartyg till havs.

Enligt 4 mom. ska brinsleleverantoren som avses i 1 mom. ersitta myndigheterna for
kostnaderna som provtagningen och analysen orsakar. P4 si sitt ska brinsleleverantoren ersitta
Tullen och eventuellt &ven Grénsbevakningsvésendet for kostnader som uppgifterna enligt
paragrafen orsakar.

13 §. Rapportering och informationsutbyte om marina brdnslen. 1 mom. foreslas dndras sa att
tillverkare, forséljare och importdrer av marina brianslen ar skyldiga att meddela om tillgdngen
och kvaliteten istillet for brinslemédngden och -kvaliteten pa de marina branslen som sléppts ut
pd marknaden i Finland. Till f6ljd av &ndringen motsvarar bestimmelsen artikel 6.7 i
svaveldirektivet och bilaga VI i nuvarande MARPOL-konventionen.

15 §. Ndrmare bestimmelser och fdreskriﬁer. Bemyndigandet att utfarda forordning som
foreskrivs i 15 § 1 mom. foreslas kompletteras sé att det genom forordning &r mojligt att reglera
provtagningen och analyseringen som avses i 12 och 12 a § samt rapporteringen av uppgifterna
till Transport- och kommunikationsverket. Samtidigt gors lagtekniska korrigeringar i paragrafen
som inte inverkar pé innehéllet i bestimmelsen.

7 a kap Fartygs energieffektivitet

1 §. Krav pd fartygs energieffektivitet; 2 §. SEEMP-plan; 2 a §. Andringar i SEEMP-planer till

foljd av datainsamlingssystemet for brdnsleforbrukning; 2 b §. Uppgifter som ska ldmnas, 2 ¢
§. Forsdakran om overensstimmelse; 3 §. IEE-certifikat; 4 §. Undantag i fraga om kraven pd
fartygs energieffektivitet; 5 §. Nédrmare bestimmelser. Namnda paragrafer dndras s att
hénvisningarna till MARPOL 73/78 é&ndras till formatet MARPOL-konventionen enligt den
foreslagna dndringen i 1 kap. 2 § 1 punkten. I 2 a—c och 3 och 5 § gors samtidigt lagtekniska
dndringar som inte inverkar pé innehéllet i de nimnda bestimmelserna.

8 kap Andra internationella forpliktelser som dr bindande for Finland och som gdller
forhindrande av miljoforstoring som orsakas av normal drift av fartyg

4 §. Tillampning av barlastvattenkonventionen och bestdmmelser om barlastvatten. Till
paragrafen foreslds att en ny 5 punkt tillfogas enligt vilken barlastvattenkonventionen och
bestdmmelserna om barlastvatten i 8 kap. i miljoskyddslagen for sjofarten inte ska tillimpas pa
fartyg byggda fore 1990 som tillhandahaller avtalsbaserade isbrytartjénster &t Trafikledsverket,
eller pé fartyg som tillhandahéller isbrytartjanster at Trafikledsverket pa basis av statsfordrag.
Begrinsningen av tillimpningsomradet grundar sig pa artikel 3.2 e i den internationella
barlastvattenkonventionen enligt vilken konventionen inte tillimpas pa fartyg som &r i statlig
icke-kommersiell anvindning. Avtalet forutsitter dock att dven dessa fartyg iakttar avtalet sa
langt det &r rimligt och praktiskt mdjligt. Barlastvattenbestimmelsen fOrutsétter att det
installeras en behandlingsanordning for barlastvatten pa fartyg. P& grund av
konstruktionsméssiga orsaker dr det utmanande och dyrt att installera stora
behandlingsanordningar pé fartygen. Den kvarvarande livsldngden for fartyg som byggts fore
ar 1990 &r dven begrinsad. Pa nya isbrytare ska anordningar installeras. Den foreslagna
andringen géller fyra isbrytare som tillhandahaller avtalsbaserade isbrytartjénster at
Trafikledsverket samt alla utlindska fartyg som tillhandahéller isbrytartjénster &t
Trafikledsverket pa basis av statsfordrag. For narvarande har sddana statsfordrag upprittats med
Sverige och Ryssland.
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9 kap Hur avfall tas emot i hamn

9 kap i miljoskyddslagen for sjofarten foreslds dndras sdsom fartygsavfallsdlrektlvet forutsétter.
Andringarna beskrivs nedan enligt paragraf. Kapitlets rubrik foreslas dndras sa att uttrycket hur
avfall tas emot anvénds istéllet for det nuvarande mottagning av avfall i hamn.

1 §. Mottagningsanordningar for avfall i hamn. De foreslagna @ndringarna kompletterar och
preciserar den nuvarande 1 § om hur avfall tas emot i hamn. Huvudbestdmmelsen i / mom.
enligt vilken hamnen ska tillrickliga mottagningsanordningar for att ta emot typerna och
méngderna avfall fran fartyg som normalt anvénder hamnen i friga foreslas preciseras sa att
faktorerna som beaktas i beddmningen av tillrdckligheten listas sasom artikel 4.2 a i
fartygsavfallsdirektivet foreskriver. Momentets formulering preciseras ocksa annars enligt
direktivet.Mottagningsanordningen kan antingen vara fast eller flytande eller till exempel mobil
sadsom en pram eller en avfallsbil. Det ska beaktas att det &r fraga om en huvudregel som géller
alla hamnar oberoende av deras anvéndningsdndamél och typerna av fartyg eller bitar som
anviander dem. Den hir bestimmelsen preciseras med avseende pa handelssjofartshamnarna i 1
§ 2 mom., reparationshamnarna i 2 §, fiskechamnarna i 3 § och smabatshamnarna i 4 §. Det &r
mojligt att olika fartyg anloper hamnen, som till exempel bade fiskefartyg och fritidsbatar. D
ska hamnen ha tillrickliga mottagningsanordningar for avfall fran fiskefartygen och
fritidsbatarna som anvinder hamnen samt uppfylla de separata insamlingskraven for
fiskehamnar och sméabatshamnar som foreskrivs i 3 och 4 §.

I 2 mom. rdknas typer av avfall upp for vilka det i hamnen ska ordnas separat insamling, dvs.
separata mottagningsanordningar. For nirvarande foreskrivs om separata insamlingskrav i 1
mom. Kraven grundar sig pd bilaga IV regel 6 i Helsingforskonventionen som giller
obligatorisk avldmning av vissa avfall riktat mot fartyg. Som motsvarighet till obligatorisk
avldmning av avfall vill man féreskriva om hamninnehavarens skyldighet att ordna mottagning
av ifrigavarande avfall i hamnen. Typer av avfall som enligt HELCOM-bestdmmelsen tas emot
separat dr oljehaltiga avfall, avfall som innehaller skadliga flytande 4mnen, toalettavfall, fast
avfall och avgasreningsavfall. For att beakta kraven i artikel 4.2 andra stycket i
fartygsavfallsdirektivet och den nationella avfallslagstiftningen som uppdateras som bast
foreslds det att man i momentet dven fOrutsitter mottagning av anvidnda batterier och
ackumulatorer, el- och elektronikskrot, bioavfall, fiberpackningsavfall, plastpackningsavfall,
glaspackningsavfall samt metallpackningsavfall och annat mindre metallavfall. Som lagteknisk
skillnad till de nuvarande separata insamlingskraven ndmns inte lastrester (enligt terminologin
i nuvarande lagstiftning pa finska lastijétteet och i foreslagen lag lastijadma) separat eftersom
definitionen av avfall fran fartyg enligt 1 kap. 2 § 7 punkten omfattar dven lastrester i
fortsdttningen. Saledes ska till exempel en hamn med frakttrafik som transporterar bulklast ha
tillrackliga mottagningsanordningar &ven for mottagning av lastrester och tvittvatten fran
lastrummet. P4 s& sétt innefattar oljehaltiga avfall, avfall som innehdller skadliga flytande
amnen och fast avfall dven lastrester som innehéller dessa &mnen.

Dessutom bor det beaktas att Europaparlamentets och réddets forordning (EG) nr 1069/2009 om
hilsobestammelser for animaliska biprodukter och dirav framstéllda produkter som inte &r
avsedda att anvéndas som livsmedel och om upphdvande av forordning (EG) nr 1774/2002
forutsatter 1 praktiken separat insamling av matavfall fran internationellt trafikerande
trafikfordon.

3 mom. om anskaffning och anvindning av mottagningsanordningar for skadliga flytande

dmnen samt transport och behandling av insamlat avfall och blandningar motsvarar ordagrant
det nuvarande 1 § 3 mom.

70



RP 71/2021rd

I 4 mom. foreskrivs om 2 mom. undantag av separata insamlingskrav for hamnar som enbart
betjanar passagerarfartyg med en barformaga pa under 1350 ton i inrikes fart. Genom
bestimmelsen strivar man efter att ldmna hamnar som betjdnar forbindelsefartyg och
vattenbussar samt motsvarande sma passagerarfartyg i inrikestrafikutanfor de detaljerade
separata insamlingskraven. Trots att fartygen vanligtvis anloper sddana hamnar frekvent ar
méngden avfall frén dessa ofta ringa. Till exempel insamlas vanligtvis inte skadliga flytande
dmnen och avgasrengoringsavfall i dessa hamnar. Dessa hamnar omfattas dock av huvudregeln
i 1§ 1 mom. enligt vilket hamnarna ska ha tillrdckliga separata mottagningsanordningar for
avfall fran fartyg som normalt anvéinder hamnen. Varje hamninnehavare ska ddrmed bedoma
mottagningsanordningarnas tillricklighet utgdende frdn fartygens behov som anvénder
hamnarna.

I 5 mom. foreskrivs om hamninnehavarens skyldighet att sékerstdlla att hamnens
mottagningsanordningar funderar klanderfritt. Hamninnehavaren ska ocksa utan drdjsmaél
reparera anordningar som inte fungerar eller dr sondriga. Syftet med bestimmelsen &r att
sdkerstilla att hamninnehavaren inte kan kringgé kraven genom att skaffa en anordning och inte
ansvara for dess funktion. P4 sa sétt forutsétts till exempel att anordningen tdms och underhélls
tillrackligt frekvent.

Kravet for oljehamnar enligt det nuvarande 1 § 2 mom. &r inte nodvéndigt i fortsdttningen
eftersom det allminna kravet i 1 mom. om tillrdckliga mottagningsanordningar i fortséttningen
omfattar barlast- och tankrengdringsvatten fran oljetankfartyg i oljehamnarna. Det nuvarande 4
mom. om smébétshamnar tas bort och om kraven for smabéatshamnar foreskrivs i fortsattningen
ienny4 3.

dndringarnaA iden foreslagna 1 § foreslas tillimpas fran och med den 1.1.2022. Med
overgangsbestimmelsen strdvar man efter att ge hamnarna tid att ordna sin avfallshantering
enligt bestimmelsen.

Det bor beaktas att mottagning av avfall i hamnen och reparationshamnen enligt 7 kap. 1 § i
statsradets forordning om miljoskydd for sjofarten kan ordnas antingen sa att hamnen har en
bestdende mottagningsanordning eller sé att man vid behov bestiller mottagningstjanst av avfall
till hamnen. Den hér bestimmelsen ar avsedd att bevara i samband med &ndringarna i statsradets
forordning. Pa sa sétt kan hamninnehavaren dven i fortsdttningen uppfylla skyldigheterna enligt
1 § genom att vid behov ordna till exempel en tankbil pa plats i vilken avfallet fran fartyg toms.

3 §. Hur avfall tas emot i fiskehamnar. Den nuvarande 3 § om hamnens avfallshanteringsplan
dndras till att omfatta mottagningsarrangemang av avfall i fiskehamnar och bestimmelsen om
hamnens avfallshanteringsplan flyttas i &dndrat format till 5 §. Enligt paragrafen omfattar de
foreskrivna separata insamlingskraven i 1 § 2 mom. inte fiskehamnar. Fiskehamnar definieras
som hamnar som i huvudsak &r dmnade for fiskefartyg som avses i 1 kap. 2 § 22 punkten.
Fiskehamnar omfattas av huvudregeln i 9 kap. 1 §, dvs. kravet pd ordnande av tillrdckliga
mottagningsanordningar for mottagning av avfall fran fartyg som normalt anvinder hamnen.

Dessutom bor man beakta att hamninnehavaren definieras som juridisk person i 1 kap. 2 § 47
punkten i lagen. Séledes giller kraven pé fiskehamnar, precis som pa andra hamnar, endast
juridiska personer.

Kraven avseende mottagningsarrangemang for avfall fiskehamnar avses trdda i kraft den

1.1.2022. Under overgangstiden kan hamnarna bereda sig infor de separata insamlingskraven
for avfall fran fartyg.
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4 §. Hur avfall tas emot i smdabdtshamnar. For narvarande foreskrivs om hur avfall tas emot i
smabatshamnar i 9 kap. 1 § 4 mom. och i 7 kap. 2 § i statsradets forordning om miljoskydd for
sjofarten. Genom de nu foreslagna &dndringarna flyttas bestimmelsen till 4 § i lagen och en del
av bestdmmelserna i forordningen lyfts till lagen. Bestimmelserna om godkdnnande av
hamnens avfallshanteringsplan i nuvarande 4 § flyttas & sin sida till 6 §.

Enligt / mom. utgor 4 § ett undantag i kraven om mottagningsanordningar i hamn i 1 § 2 mom.
Fritidsbétar genererar mindre avfall och farre olika typer av avfall 4n handelssjofarten sa kraven
som upprittats for smibatshamninnehavarna om att ordna mottagningsanordningar kan vara
lindrigare 4n for andra hamnar. Enligt huvudregelni 1 § 1 mom. ska dock alla smébatshamnar
ordna separat insamling for avfall frén fritidsbatar som normalt anvinder hamnen. Dessutom
bor det beaktas att kraven pa mottagningsarrangemangen av avfall i smabatshamnar endast
omfattar hamnar som upprétthalls av juridiska personer eftersom en hamninnehavare definieras
som juridisk person i 1 kap. 2 § 47 punkten i lagen. P4 sa sétt ldmnas privatpersonernas egna
hamnar utanfor bestimmelsen om smébatshamnar.

I 2 mom. foreskrivs om krav pa mottagningsanordningar i sméabatshamnar. [ smabatshamnar ska
insamling ordnas for minst toalettavfall och .kommunalt blandavfall Genom forslaget stréavar
man efter att sidkerstilla att alla stérre smébatshamnar har mottagningsanordningar for avfall
frén de batar som anvinder hamnarna. Det &r ndrmast friga om gésthamnar (forslaget i 3 mom.
géller hemmahamnar) vart fartyg avldmnar just toalettavfall och fast avfall. Om fartyg som
normalt anvdnder smébédtshamnar har behov av att avlimna dven andra avfallsfraktioner ska
hamninnehavaren enligt huvudregeln i 1 § 1 mom. ordna mottagning av &dven dessa
avfallsfraktioner. Smabatshamnarna kan dock i enlighet med 4 mom. inga avtal om nyttjanderétt
till mottagningsanordningar varmed det ricker att hamnanvidndarna kan ldmna sitt avfall i
mottagningsanordningen man ingétt avtal med.

Om kraven for de sa kallade hemmahamnarnas mottagningsanordningar foreskrivs separat i 3
mom. Med hemmahamnar avses smabédtshamnar dar fartygen huvudsakligen ar fortdjda langre
an tre nitter. I dessa hamnar ska &tminstone mottagning av oljehaltiga avfall, toalettavfall,
kommunalt blandavfalloch farliga avfall ordnas. Det dr frdga om en tolkning av direktivets
huvudregel: fran batarna avlimnas mest avfall i hemmahamnarna eftersom underhéllet av dessa
sker i hemmahamnarna. Namnda avfallsfraktioner insamlas i princip i alla hemmahamnar
atminstone i smd méingder varmed insamling forutsétts i alla hemmahamnar. Om fartyg som
normalt anvinder hemmahamnar har behov av att avlimna dven andra avfallsfraktioner ska
hamninnehavaren enligt huvudregeln i 1 § 1 mom. ordna mottagning av dven dessa
avfallsfraktioner.

Enligt 4 mom. kan innehavarna av smibatshamnar avvika frén kraven i 2 och 3 mom. samt 1 §
1 mom. genom att ordna mottagning av avfall genom att avtala om nyttjanderdtt med en
mottagningsanordning som dr néra beldgen. Hamninnehavaren ska tillhandahalla information
om sadant arrangemang och ifragavarande mottagningsanordnings ldge och 6ppettider som &r
lattillgéngliga for anvindarna. Vid métning av mottagningen av smébatshamnens avfall ska man
dven beaktaeventuella anvéndare fran andra smébatshamnar och deras avfall for att
mottagningsanordningarna ska vara tillrdckliga for alla anvéndares avfall. Samma innehéll
foreskrivs 1 stora drag i 7 kap 2 § 2 mom. i statsradets forordning om miljoskyddet for sjofarten.
Bestdmmelsen grundar sig pa nationell provning. Med ndromrade kan man till exempel avse ett
kommunalt omrade eller ett geografiskt omrade sdsom en havsvik eller smé sjoar. Det visentliga
ar att batforare har en faktisk mdjlighet att utnyttja mottagningsanordningen som avtalet
omfattar. P& sé sdtt kan till exempel en mottagningsanordning léngs med populéra batrutter
tolkas som att de dr inom hamnens niromrade an avfallskérl vid en mer avlagsen plats.
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Syftet med det foreslagna 4 mom. ar att lindra de kommande kraven for smibatshamnarnas
innehavare, sdrskilt med avseende pd sddana avfallsfraktioner for vilka
mottagningsanordningarnas anskaffnings-, underhalls- eller tomningskostnader ar sarskilt hoga.
Till exempel é&r investeringskostnaderna for septiktankarnas, dvs. toalettavfallets,
sugtomningsanordningar hdga men tankarnas tomningsintervall dr s& glest sd det av
miljoskyddsskél inte dr nddvindigt att ordna tomningsmojligheter i alla smabatshamnar.
Avsikten med bestimmelsen dr dven att lindra kommande krav pa utflyktshamnar om att ordna
avfallshantering i enlighet med 1 § 1 mom. En utflyktshamn pé en 6 behdver siledes inte ha
mottagningsanordningar for avfall fran fartyg om utflyktshamnens innehavare har ingatt avtal
om nyttjanderdtten med en ndra beligen mottagningsanordning och om
mottagningsanordningens innehavare har beaktat avfallet fran fartyg som anvénder
utflyktshamnen i kalkyleringen av mottagningen av avfall. Avtal om nyttjanderitt av
mottagningsanordningar kan dven géilla anvindning av mottagningsanordningar pa annat stélle
dn i en annan hamn. Syftet &r att mojliggora arrangemang som ndgra smabatshamnar for
ndrvarande har gjort med till exempel nyttjanderitt av mottagningsanordning som &r beldgen pa
kommunens rekreationsomrade. Enligt det foreslagna 5 § 4 mom. ska innehallet i avtalet
avseende  nyttjanderdtten av  mottagningsanordningen  beskrivas 1 hamnarnas
avfallshanteringsplaner.

De fOreslagna éndringarna i 4 § fOreslas tillimpas fran och med den 1.1.2022. Med
overgangsbestimmelsen strdvar man efter att ge hamnarna tid att ordna sin avfallshantering
enligt bestimmelsen.

For tydlighetens skull kan vi konstatera att mottagningsskyldigheten av avfall endast géller
avfallsslag och -méngder fran fartyg, dvs. avfall fran fartyg, som vanligtvis anvinder hamnen i
frdga. Det &r alltsd fraga om avfall fran batliv. Smabdtshamnar behdver daremot inte ordna
mottagning av till exempel avfall som har uppkommit vid en fastighet som man férdas till via
hamnen i fraga. Ordnandet av avfallshanteringen fér sommarstugor oh andra dylika fastigheter
foreskrivs 1 avfallslagstiftningen.

5 §. Avfallshanteringsplan for hamn. Den nuvarande bestimmelsen om hamnarnas
avfallshanteringsplan i 3 1 flyttas i &ndrat format till 5 §. Bestimmelsen dndras sa den motsvarar
bestimmelserna om planer for mottagande och hantering av avfall i1 artikel 5 i
fartygsavfallsdirektivet. I miljoskyddslagstiftningen for sjofarten anvénds dock den etablerade
termen hamnens avfallshanteringsplan for planerna. Enligt avfallslagen omfattar
avfallshantering mottagning och behandling av avfall, ddrmed motsvarar termen é&ven
terminologin som anvénds i Finlands avfallslagstiftning.

I 1 mom. foreskrivs om hamninnehavarens skyldighet att upprétta en avfallshanteringsplan for
hamnen for att ordna hanteringen av fartygsgenererat avfall. Bestimmelsen motsvarar den forsta
meningen, med undantag av mindre spréakliga dndringar, i det nuvarande 3 § 1 mom.

I 2 mom. foreskrivs om innehallet i hamnens avfallshanteringsplan. Bestimmelsen grundar sig
pa det nuvarande 3 § 2 mom. men har uppdaterats i enlighet med kraven pa mottagnings- och
behandlingsplanerna av avfall i fartygsavfallsdirektivet. Enligt momentet ska planen omfatta
mottagning, insamling, lagring, behandling och atervinning samt 6vrig hantering av avfall fran
fartyg. 1 avfallsplanen ska alla eventuella avfallsslag beaktas och deras
mottagningsarrangemang ska beskrivas trots att hamninnehavaren sjdlv nddvéandigtvis inte
ansvarar for insamling av ifrdgavarande avfallsslag fran fartygen. Mottagningen av bland annat
lastrester ska ocks& beaktas i avfallshanteringsplanen for de handelssjofartshamnar dér
ifrdgavarande avfallsslag ldmnas.
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Dessutom forutsétts att storleken péd avgifterna som tas ut av fartygen och berdkningsgrunderna
for dessa beskrivs 1 avfallshanteringsplanen i enlighet med artikel 8.6 1 fartygsavfallsdirektivet.
Andringen i prisséttningen forutsitter dock inte uppdatering av avfallshanteringsplanen ifall
berdkningsgrunderna visentligen kvarstar. Hamnens avfallshanteringsplan ska &dven beskriva
sdkerhetsatgdrderna som vidtas i hamnens avfallshantering om dessa inte har beskrivits i ndgon
annan plan avseende hamnens verksamhet som godkédnts av en behorig myndighet.
Hamninnehavaren ska saledes begrunda i vilken handling eller plan som beskrivningen av
sdkerhetsatgirderna ldmpar sig bést. Den foreslagna bestimmelsen grundar sig pa artikel 4.4 i
fartygsavfallsdirektivet enligt vilken vederborande myndigheter ska sékerstilla att tillrdckliga
sdkerhetsatgirder vidtas vid avlamning och mottagning av avfall. I 2 mom. foreskrivs ocksa
med stod av nuvarande nationell lagstiftning att hamnens storlek och beskaffenhet samt de typer
av fartyg som anldper hamnen ska beaktas i hamnens avfallshanteringsplan.

I 3 mom. foreskrivs att innehallet i avtalet om den fOreslagna nyttjanderitten av en
mottagningsanordning i 4 § 3 mom. ska beskrivas i hamnens avfallshanteringsplan.
Beskrivningen av avtalsarrangemanget i avfallshanteringsplanen ger den behdriga
myndigheten, dvs. kommunens miljoskyddsmyndighet, mojlighet att bedoma arrangemangets
tillracklighet med beaktande av avfall fran fartyg som normalt anvinder hamnen samt vid behov
ingripa i drendet om arrangemanget inte tryggar tillrickliga mottagningsanordningar i hamn.

1 4 mom. foreskrivs om hamnarnas mdjlighet att uppritta gemensamma avfallshanteringsplaner.
Smabatshamnarnas mojlighet enligt det nuvarande 3 § 2 mom. att uppritta en gemensam
avfallshanteringsplan med en annan smébéatshamn utvidgas till att omfatta alla hamnar.
Fartygsavfallsdirektivet tillater upprittande av gemensamma planer for alla hamnar som &r
beldgna pd samma geografiska omrade, ddrmed forenhetligas den nationella bestimmelsen med
unionens bestimmelse. Planen ska omfatta behovet och tillgingligheten av alla berérda hamnars
mottagningsanordningar och didrmed finns det ingen orsak att begrdnsa upprittandet av
gemensamma planer av miljoskyddsskél. Det kan antas att 4ven fiskehamnar och hamnarna som
anvinds av vattenbussar har nytta av den har mdjligheten i fortsdttningen. Daremot finns det
inga utsikter om att handelssjofartens hamnar skulle uppritta gemensamma
avfallshanteringsplaner. Aven till exempel sddana aktdrer som har flera hamnar inom samma
geografiska omrade kan utarbeta en gemensam avfallshanteringsplan for alla sina hamnar. Det
geografiska omradet som avses i paragrafen kan till exempel innebéra en geografisk formation,
sdsom en sj0, sjo- eller havsvik eller en sammanhingande skirgard eller ett administrativt
geografiskt omrade, sdsom en kommun.

Kravet pa att iaktta avfallshanteringsplanen efter dess godkdnnande enligt det nuvarande 3 § 3
mom. foreslas tillfogas i 5 § 5 mom. Samtidigt forutsétts uppfoljning av nddvindiga atgédrder
for genomforandet avfallshanteringen och mottagningsanordningarnas skick, att uppdagade
brister korrigeras utan dréjsmal och att avfallshanteringsatgdrderna kontinuerligt utvecklas.
Innefattandet av ifrdgavarande uppgifter i avfallshanteringsplanen forutsitts i 3 § 2 mom. i den
nuvarande lagen.

Genom de foOreslagna éndringarna i statsrddets forordning om miljoskyddet av sjofarten
verkstills dessutom kraven pd de detaljerade avfallshanteringsplanerna enligt bilaga I i
fartygsavfallsdirektivet. Syftet ar att foreskriva om olika krav for handelssjofartens hamnar och
smabatshamnarna. Om bemyndigande att utfarda férordning foreskrivs i 10 §.

Bestdmmelserna om hamnens avfallshanteringsplan som foreslds foreskrivas i paragrafen

foreslés tillimpas fran och med den 1.1.2023. Pa sa sétt far hamnarna en 6vergéngstid pa cirka
ett och ett halvt &r under vilken avfallshanteringsplanerna enligt de nya kraven ska utarbetas.
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6 §. Godkinnande av avfallshanteringsplanen. Bestimmelserna i den nuvarande 4 § om
godkdnnande av avfallshanteringsplanen flyttas med sma é&ndringar till f6ljd av
fartygsavfallsdirektivet till 6 §.

1 mom. om framliaggning av avfallshanteringsplanerna for bedomning och godkinnande till en
behorig myndighet motsvarar langt det nuvarande 4 § 1 mom. Bestimmelsens formulering
preciseras dock s att avfallshanteringsplanerna laggsska a fram till behorig myndighet dven for
beddmning, inte bara godkdnnande. Smabétshamnarnas avfallshanteringsplaner godkénns
precis som nu av den kommunala miljovardsmyndigheten. Som skillnad till nuvarande
bestimmelse foreskrivs att kommunens miljoskyddsmyndighet ska godkdnna &ven sédana
avfallshanteringsplaner fran fiskehamnar dir det arligen lossas under 20 000 kg fangst.
Bakgrunden till forslaget &r att médnga smd fiskehamnar &r beldgna i nédrheten av
smabatshamnar. Det ir sdledes smart att dessa hamnars avfallshanteringsplaner godkénns av
samma myndighet. Ovriga hamnars avfallshanteringsplaner godkinns enligt den nuvarande
bestdmmelsen av den regionala nirings-, trafik- och miljocentralen. Fangstméngden pa 20 000
kilogram &r avsedd att berdknas pa grundval av medeltalet fran de fem senaste &rens
rapporterade fiskfangst. Fangstmingderna av fiskarna lings kusten rapporteras till NTM-
centralerna som dérmed har uppgifter om hamnspecifika lossningsméngder. Det kan vara
nodvéndigt att utreda fangstméngden i inlandet via fiskarna, dvs. samarbete mellan
myndigheterna och fiskarna kan vara nddvandigt.

Det foreslagna 2 mom. giller uppdatering av avfallshanteringsplanen. Bestimmelsen motsvarar
i huvudsakliga drag det nuvarande 4 § 2 mom. Enligt bestimmelsen ska avfallshanteringsplanen
uppdateras med minst fem &rs mellanrum. Avfallshanteringsplanens giltighet forlings ddrmed
frén nuvarande tre ar till fem ar enligt direktivet. Dessutom ska avfallshanteringsplanen alltid
uppdateras i samband med betydande fordndringar. Enligt den foreslagna &ndringen ska
hamninnehavaren &ven uppdatera avfallshanteringsplanen i samband med &ndringar i hamnens
verksamhet medan det i den nuvarande lagen forutsétts att planen endast granskas da kvaliteten,
méngden eller hanteringen av avfall som avldmnas dndras méarkbart. Genom dndringen stréavar
man efter att omfatta bestimmelsen i artikel 5.4 i fartygsavfallsdirektivet enligt vilken man med
betydande dndring i hamnverksamheten avses till exempel konstruktionsméssiga dndringar i
trafiken som riktas mot hamnen, utveckling av ny infrastruktur, &ndringar i efterfrigan och
utbudet pad hamnens befintliga mottagningsanordningar och samt ny teknik for hantering av
avfall. Momentets formulering fortydligas ocksé i jimforelse med den nuvarande bestimmelsen
sd att man forpliktar hamninnehavaren att uppdatera och ldgga fram avfallshanteringsplanen till
behorig myndighet for bedomning och godkdnnande medan det nuvarande 4 § 2 mom. endast
omfattar granskning av avfallshanteringsplanen. Genom det ndmnda forslaget stravar man efter
att forenhetliga den nationella bestimmelsen med fartygsavfallsdirektivets bestimmelse.
Genom éndringen lindras sérskilt for mindre smabatshamnar den administrativa bérdan som
bestimmelsen medfor.

Det foreslagna 3 mom. motsvarar i 6vrigt det nuvarande 4 § 3 mom. men hinvisningen till
foreskrifterna i 9 och 10 kap. avldgsnas eftersom det inte i ndgot av kapitlen foreskrivs for
nirvarande och det foreslas inte heller nu att det ska foreskrivas om bemyndigande att utfirda
foreskrifter. Hanvisningen &r saledes onddig eftersom sddana bestimmelser inte dr mojliga att

ge.

Till 4 mom. foreslas en ny bestimmelse enligt vilken en behdrig myndighet vid godkédnnandet
av_avfallshanteringsplanen kan ge behovliga foreskrifter om mottagningsanordningar som
behovs 1 hamnen eller om sprék pé vilka man ska informera om avfallshanteringen samt om
andra fragor om det behdvs for genomférandet av planen Syftet med den foreslagna
bestimmelsen dr att béttre dn tidigare mojliggéra den behdriga myndighetens metoder att
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paverka innehéllet i avfallshanteringsplanen d& planen i sig uppfyller kraven men kunde
forbattras till vissa delar, eller d& planen inte uppfyller kraven och méiste forkastas trots att den
kunde godkdnnas med smid é&ndringar. Anvisningen om vilka sprak information om
avfallshanteringen ska ges grundar sig delvis pé artikel 5.2 i fartygsavfallsdirektivet enligt vilket
avfallshanteringsplanens centrala uppgifter ska offentliggoras i ett lattillgingligt format pa
ifragavarande medlemsstats sprak och vid behov pa ett internationellt anvént sprék. Beroende
pa hamn, med beaktande av hamnens ldge och anvéndargrupper, kan den behdriga myndigheten
foreskriva om hamnen ska ge information pd bade finska och svenska eller endast pa det ena
inhemska spréket. Engelska ér det allméint anvénda spréket inom sjofarten och ddrmed &r det
motiverat att det frimmande sprédket som anvénds i informationen atminstone i de flesta
handelssjofartshamnarna ska vara engelska.

15 mom. foreskrivs om registreringen av den godkéinda avfallshanteringsplanen i datasystemet
for miljovardsinformation. Motsvarande bestimmelse finns for nirvarande i 4 § 4 mom. Som
andring till den nuvarande bestimmelsen foreslas att hdnvisningen till den rétta paragrafen i
miljoskyddslagen (527/2014) avseende datasystemet for miljovardsinformation korrigeras och
ett fortydligande om att registerutdraget till hamninnehavaren ska séindas av myndigheten som
godként hamnens avfallshanteringsplan.

Bestimmelserna om godkénnande av hamnens avfallshanteringsplan som foreslas foreskrivas i
paragrafen foreslas tillimpas fran och med den 1.1.2023. P4 s sitt tillats en 6vergangstid pa
cirka ett och ett halvt &r under vilken avfallshanteringsplanerna enligt de nya kraven ska ldaggas
fram for godkdnnande hos den behoriga myndigheten.

7 §. Tillfille att bli hord och informering om en hamns avfallshanteringsplan. Den foreslagna
7 § grundar sig pd nuvarande 5 §. Det nu foreslagna [ mom. om tillfille att bli hord om
avfallshanteringsplanen ar innehallsmaéssigt langt samma som nuvarande 5 § 1 mom. Skillnaden
till den nuvarande bestimmelsen dr endast att tillfalle att uttrycka sin asikt dven omfattar
fartygsinnehavare som anvénder hamnen och kommunala och behériga myndigheter. For
nirvarande innehas den hér ritten endast av fartygsinnehavare som anvinder hamnen, deras
foretrddare och Ovriga instanser som kan paverkas av avfallshanteringsplanen. Med behdriga
myndigheter avses med avseende pa kommunens godkénda avfallshanteringsplaner atminstone
regionens behdriga nérings-, trafik- och miljocentral och med avseende pa nérings-, trafik- och
miljocentralens godkénda avfallshanteringsplaner kommunen dédr hamnen ar beldgen. Om att
avfallshanteringsplanen ska héllas tillgénglig foreskrivs i 6vrigt enligt det nuvarande 5 § 1 mom.
men hénvisningen till internetsidorna tas bort eftersom elektronisk informationsférmedling
dven omfattar information pa internetsidorna.

I 2 mom. foreskrivs i enlighet med nuvarande 5 § 2 mom. om att de som ansvarar for
avfallshanteringen pa fartyg som anvénder hamnen och deras foretrddare ska lamna uppgifter
om avfallshanteringsarrangemangen i hamnen. Bestimmelsen kompletteras fran den nuvarande
i enlighet med fartygsavfallsdirektivet. For det forsta tillfogas att uppgifterna ska vara
tillgdngliga elektroniskt vilket ndrmast betyder hamnens internetsidor. For det andra fortydligas
vilka uppgifter om hamnens avfallshanteringsarrangemang som ska vara tillgéngliga. Listan
motsvarar artikel 5.2 i fartygsavfallsdirektivet.

Enligt 3 mom. ska hamnar som registrerats i systemet for hantering av information inom
sjofarten lamna uppgifterna som avses i 2 mom. i unionens SafeSeaNet-system. Kravet pa att
meddela uppgifter 1 SafeSeaNet grundar sig pé& artikel 5.2 andra stycket i
fartygsavfallsdirektivet. Avsikten &r att uppgifterna i framtiden ska kunna formedlas fran
SafeSeaNet-systemet tillsystemet for hantering av information inom sjofarten dé det finns ett
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granssnitt som mojliggdér detta mellan systemen.Tillsvidare &r detta dock inte mdjligt och
uppgifterna ar dirfor endast tillgéingliga i SafeSeaNet-systemet.

8 §. Onddigt drojsmal ska undvikas. Enligt I mom. far mottagningen av avfall inte orsaka
onddigt drojsmal for fartyg eller andra parter som deltar i avlamning eller mottagning av avfall.
For att undvika oskiligt drojsmal frémjar kravet 1 9 kap. 5 § om att man maste beskriva
mottagningsforfarandet for alla avfallsslag i avfallshanteringsplanen. D& kan fartyget fa
information pd férhand om hamnens mottagningsarrangemang och agera darefter, till exempel
bestilla en avfalls- eller tankbil pa forhand eller planera sitt hamnanlop sé att avlamningen av
avfall inte orsakar onddigt drojsmal. Mottagning av avfall som tar lang tid kan inte ses som
onodigt drojsmal (till exempel pumpning av lastrester eller avfallsvatten i tankbil) om
information om arrangemangen har varit tillginglig for fartyget via SafeSeaNet innan anldpning
till hamnen och om tdmningen har varit mojlig att ordna inom ramarna for fartygets normala tid
i hamnen. Bestimmelsen motsvarar i 6vrigt den nuvarande 6 § om att onddigt drojsméil ska
undvikas men den nuvarande bestimmelsen géller endast fartyg, inte andra parter.

I 2 mom. foreskrivs att fartygets trafikidkare eller dgare eller ndgon annan som deltagit i
avldmning eller mottagning av avfall har rétt till ersittning for skador som orsakats av onddigt
drojsmél sdsom foreskrivs i skadestindslagen (412/1974). Genom bestdmmelsen verkstills
artikel 4.5 i fartygsavfallsdirektivet.

9 §. Rapportering om brister i hamnarnas mottagningsanordningar for avfall. Rapportering om
brister i hamnarnas mottagningsanordningar har tillsvidare inte samordnats nationellt utan enligt
7 kap. 3 § 4 mom. 7 punkten i statsrddets forordning om miljoskydd for sjofarten ska
hamninnehavare pé lampligt sétt informera hamnanvéndarna om forfaringsanvisningar enligt
vilka brister i hamnarnas mottagningsanordningar rapporteras. I praktiken har Transport- och
kommunikationsverket mottagit rapporteringar om brister i mottagningsanordningarna vid
finska hamnar och formedlat information om dessa till ndrings-, trafik- och miljocentralen som
har granskat de pastddda bristerna i hamn. 1 dessa situationer har Transport- och
kommunikationsverket fatt information om bristen av fartygets flaggstat som uppdagat bristen.
Enligt artikel 4.3 i fartygsavfallsdirektivet foreslés rapporteringen av bristerna foreskrivas pé
lagniva.

I den foreslagna 9 § foreskrivs att Transport- och kommunikationsverket ska meddela om
pastddda brister i mottagningsanordningarna i finska hamnar till den Internationella
sjofartsorganisationen da det dr fraga om en pastadd brist i mottagningsanordningarna i en finsk
hamn som rapporterats av en annan medlemsstat i Internationella sjofartsorganisationen.
Dessutom ska Transport- och kommunikationsverket meddela den Internationella
sjofartsorganisationen om pastadda brister i mottagningsanordningar i utlindska hamnar som
rapporterats av finska fartyg till hamnstatens myndigheter for hamnen i1 frdga och till den
Internationella sjofartsorganisationen. Anmélan till Internationella sjéfartsorganisationen ska
genomfOras sasom fartygsavfallsdirektivet foreskriver. Detta hédnvisar till artikel 4.3 i
fartygsavfallsdirektivet enligt vilken IMOs formulér och forfaranden ska anvédndas vid anmélan.
I praktiken ska anméilningar séledes goras via IMOs Integrated Ship Information System-
system.

10 §. Insamling och rapportering av uppgifter om volymen och méngden avfall som i samband
med fiskeinsatser samlas i havfangstredskap. Till kapitlet foreslas en ny 9 § som foreskriver om
overvakningsuppgifterna for avfall i samband med fiskeinsatser samlas i havfangstredskap som
avses 1 artikel 8.7 i fartygsavfallsdirektivet, dvs. insamlingen och rapporteringen till
kommissionen av uppgifter om avfallets volym och vikt. Med passivt uppfiskat avfall avses
avfall som samlas 1 ndt under fiskeinsatser enligt artikel 2.4 i direktivet. Nationellt anvinds

77



RP 71/2021rd

uttrycket avfall som insamlas i nédtfangstredskap under fiskeinsatsen for att ticka dven avfall
som insamlas i1 fingstredskap som &r jdmforbara med nét. Nationellt foreskrivs att
Naturresursinstitutet samlas in uppgifterna och meddelar dessa till kommissionen. Uppgiften
ges till Naturresursinstitutet eftersom de samlas in dven andra uppgifter om fiske fran fiskarna.

Enligt artikel 8.7 andra stycket i samma punkt antar kommissionen genomférandeakter dér
metoder for Overvakningsuppgifterna och formatet for rapporteringen faststills. Om
genomforandeakterna forutsdtter nationellt genomforande ska bestdmmelsen 1 10 §
kompletteras genom forordning av statsradet. [ 11 § 7 punkten foreslas det att det foreskrivs om
bemyndigande att utfirda forordning. Utarbetandet av genomférandeakterna ar dnnu pa halft
men enligt utkastet som en konsult utarbetat 4t kommissionen uppfyller rapporteringen baserad
pa enkdtundersokningar kraven i direktivet. Avsikten &ar sdledes att genom fGrordning av
statsradet foreskriva att Naturresursinstitutet samlar in 6vervakningsuppgifter om volymen och
kvantiteten av avfall som insamlats i nitfangstredskap under fiskeinsatser. Avsikten dr att
insamlingen av uppgifterna utfors med ndgra ars mellanrum genom en enkatundersokning riktad
till fiskare.

11 §. Ndrmare bestdmmelser. Bestimmelsen om nirmare i bestimmelser, dvs. bestimmelsen
om bemyndigande att utfdrda foérordning, i 8 § i nuvarande lagen kompletteras och flyttas till
dennya 11 §.

Det foreslés att bemyndigandet att utfarda forordning enligt den nuvarande lagen ska uppdateras
till att motsvara de foreslagna dndringarna i substansparagraferna. Bemyndigandet att utfarda
forordning i 1 punkten omfattar sdledes mottagningsanordningar i hamn som avses i 9 kap. 1 §
istéllet for hur avfall tas emot i hamn som avses i 1 §. Hanvisningen till hur avfall tas emot i
hamn som avses i 2 § kvarstdr i sin nuvarande form. Som nytt bemyndigande att utfirda
forordning foreslds bemyndigande att genom forordning av statsradet precisera
mottagningsarrangemang av avfall i fiskehamn (3 §) och i smabétshamn (4 §), om uppgifterna
som ska meddelas enligt 7 § 2 mom. och bestimmelserna om anmilning av dessa som avses i
3 mom. samt uppfoljningsuppgifter om insamling och rapportering till kommissionen av
volymen och mingden avfall som insamlats i fingstndtet under fiskeinsatsen som avses i artikel
2.4 och 8.7 i fartygsavfallsdirektivet. Bemyndigandet att utfirda forordning enligt /—4
punkterna ar avsett att bland annat i enlighet med statsradets férordning om miljoskydd for
sjofarten reglera att mottagningen av avfall antingen kan ordnas sé att hamnen har en bestadende
mottagningsanordning eller s att man vid behov bestiller mottagningstjénst av avfall till
hamnen.

I 5 punkten i momentet foreskrivs att man genom forordning av statsrddet kan anta ndrmare
bestimmelser om uppbyggnaden och innehéllet avseende hamnens avfallshanteringsplan.
Bestimmelsen motsvarar det nuvarande 8 § 1 mom. 3 punkten. I den foreslagna 6 punkten
foreskrivs dessutom om bemyndigandet att utfarda férordning om informering och rapportering
till kommissionen om uppgifterna som avses i 7 § 2 mom. om tillfdlle att bli hord och informera
om hamnens avfallshanteringsplan, sdsom foreskrivs i 3 mom. i nimnda paragraf. Vid behov
foreskrivs om informationen till exempel var uppgifterna ska publiceras. Avsikten avseende
rapporteringen av informationen till kommissionens SafeSeaNet-system é&r att nérmare
foreskriva, da Europeiska sjosdkerhetsbyran har offentliggjort uppgifter om hur SafeSeaNet ska
utvecklas for att béttre betjana rapporteringen av uppgifter som avses i fartygsavfallsdirektivet.
I bestimmelserna som antas genom forordning av statsradet kan man dessutom beakta
andringarna som ska utforas i systemet for hantering av information inom sjofarten de ndrmaste
aren.
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Den foreslagna 7 punkten giller insamlingsmetoderna och rapporteringsformatet for
overvakningsuppgifterna avseende volymen och mingden avfall som insamlas i
nitfingstredskap under fiskeinsatserna som avses i 10 §. Forordningen 4r avsedd att komplettera
den foreslagna 10 § enligt kommissionens genomforandeakter enligt vilken
Naturresursinstitutet samlar in dvervakningsuppgifter och rapporterar dessa till kommissionen.
Enligt artikel 8.7 andra stycket 1 fartygsavfallsdirektivet antar kommissionen
genomforandeakter dir metoder for dvervakningsuppgifterna och formatet for rapporteringen
faststills. Avsikten &r att genom forordning av statsradet foreskriva att Naturresursinstitutet med
nagra irs mellanrum samlar in 6vervakningsuppgifter om volymen och kvantiteten av avfall
som insamlats i nitfangstredskap under fiskeinsatser genom enkétundersékningar som riktas till
fiskarna. I Gvrigt &r avsikten att foreskriva om metoder for insamlingen av uppgifter genom
forordning enligt kommissionens genomforandeakt. Det framgar inte av utkastet till
genomforandeakten och kommissionen har heller inte &nnu tagit stéllning till hur
overvakningsuppgifterna ska ldmnas till kommissionen.

Samtidigt ldmnas bestdmmelsen, enligt vilken det dr mdjligt att utstricka de ndrmare
bestimmelser som utfirdas med forordning att ocksa gélla fartyg som fardas pa insjdomradet
eller i inrikesfart, sdsom den i det nuvarande 8 § 2 mom. om bemyndigande att utfarda
forordningar och foreskrifter, bort som onddig fran paragrafen.

10 kap Aviimning av avfall i hamn

I 10 kap. foreslas dven dndringar som hanfor sig till verkstillandet av fartygsavfallsdirektivet.
10 kap. om avldmning av avfall i hamn, dvs. framf6r allt skyldigheter riktade mot fartyg, bildar
en motsvarighet till 9 kap. vars bestimmelser nidrmast omfattar kraven pa hamnarnas
mottagningsanordningar. Paragrafernas rubriker och terminologin i momenten ska preciseras
enligt direktivet sa att bestimmelsen omfattar avfall fran fartyg och inte fartygsavfall och
lastrester. Den hér terminologiska dndringen &ndrar dock inte innehéllet i den nationella
bestimmelsen utan avfall fran fartyg omfattar betydelsemaissigt fartygsavfall och lastrester for
vilka termen lastrester anvands i lagen enligt de foreslagna dndringarna.

1 §. Obligatorisk avidmning av avfall frdn fartyg. Den nuvarande 10 kap. 1 § foreslas éndras
enligt kraven i fartygsavfallsdirektivet. I fartygsavfallsdirektivet foreskrivs om obligatorisk
avldmning av avfall i artikel 7.1.

I 1 mom. foreskrivs om paragrafens huvudregel, dvs. fartygens obligatoriska avldmning av alla
avfall i hamn. Det foreslagna momentet motsvarar i 6vrigt det nuvarande 1 § 1 mom. men dess
terminologi preciseras till avfall fran fartyg i enlighet med fartygsavfallsdirektivet. Enligt
definitionen av avfall fran fartyg i den foreslagna 1 kap. 2 § 7 punkten ska avfall fran fartyg
dven omfatta lastrester (pa finska 'lastijadmat’, enligt terminologin i nuvarande lag 'lastijatteet’).
Med andra ord ska alla sddana avfall som omfattas av tillimpningsomréadet for bilaga I (olja),
IT (skadliga flytande d&mnen), IV (toalettavfall), V (fast avfall) och VI (luftféroreningar) till
MARPOL-konventionen, som uppkommer under fartygets fird eller under lastnings-,
lossnings- och rengdringsatgéarder och avfall som insamlats i fingstredskap under fiskeinsatsen
lamnas i hamnens mottagningsanordning. Till fast avfall rdknas plast, livsmedelsavfall,
hushallsavfall (t.ex. papp, papper, glas, metall), matolja, aska fran avfallsférbranningsugn,
avfall fran fartyg, djurkroppar, fangstredskap och el- och elektronikskrot.I momentet preciseras
dessutom att avfallet ska avldmnas i hamn enligt lossningsbestimmelserna som grundar sig pa
MARPOL-konventionen, dvs. de avfall fran fartyg som inte far avlégsnas i havet ska avldmnas
1 hamnarnas mottagningsanordningar.
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2 mom. grundar sig det nuvarande 1 § 2 mom. och géller smabéatshamnar som inte har en egen
mottagningsanordning pa grund av nyttjanderitt till en annan hamns mottagningsanordning.
Momentets formulering har preciserats sa att avfall fran fritidsbatar ska avldmnas till den
mottagningsanordning som hamninnehavaren i enlighet med 9 kap. 4 § 3 mom. avtalat om.

Det foreslagna 1 § 3 mom. omfattar undantag i den obligatoriska avlimningen av avfall som
foreslas i 1 mom. och motsvarar saledes nuvarande 1 § 3 mom. i &ndrad form. Formuleringen i
momentets inledning har &dndrats s& det bittre motsvarar bestimmelsen i
fartygsavfallsdirektivet. Om undantag i den obligatoriska avlamningen av avfall foreskrivs i
artikel 7.4 i fartygsavfallsdirektivet. I den foreslagna 3 mom. 1 punkten foreskrivs om undantag
for fartyg som har tillrdcklig sérskild lagringskapacitet for avfall. Enligt artikel 7.4 forsta stycket
led a i fartygsavfallsdirektivet med avseende pa fartyg som omfattas av tillimpningsomradet for
overvakningsdirektivet bedoms tillrdcklig lagringskapacitet pa basis av uppgifterna som
lamnats enligt bilaga 2 och 3 i fartygsavfallsdirektivet. Med avseende pa fartyg utanfor
tillimpningsomradet for dvervakningsdirektivet grundar sig beddomningen av den tillrackliga
lagringskapaciteten pa samma artikel 7.4 forsta stycket led b pa basis av uppgifter som pa annat
satt ar tillgdngliga. Kommissionen antar i enlighet med artikel 7.4 andra stycket
genomforandeakter for metoder som anvénds i berdkningen av tillricklig lagringskapacitet.
separat samt med avseende pa fartyg som omfattas och inte omfattas av dvervakningsdirektivets
tillimpningsomrade Avsikten ar att nationellt foreskriva om dessa genom forordning av
statsradet. Bemyndigandet att utfirda forordning innefattas i den foreslagna 6 §.'*

En arbetsgrupp under Europeiska forumet for héllbar sjofart (ESSF) har berett en
rekommendation avseende berdkningsmetod for tillrdcklig lagringskapacitet at kommissionen.
Som berdkningsmetod rekommenderas en enkel modell dér tillrdckligheten berdknas som ett
procentuellt forhallande (anvdnd lagringskapacitet) mellan avfallsmdngden och fartygets
maximikapacitet. Tillricklig lagringskapacitet bestims 1 forhallande till ndsta hamns
beldgenhet. Med avseende pad oljehaltigt avfall och toalettavfall foreslas ett
lagringskapacitetskrav pa 50 procent. For fast avfall foreslas ett lagringskapacitetskrav pa 25
procent, dvs. fartyget kan om det onskar fortsitta sin fard utan att avlamna sitt fasta avfall om
fartygets anvinda lagringskapacitet inte overstiger 25 procent (75 procent lagringskapacitet
kvar). Arbetsgruppen har inte varit enig om de foreslagna procentandelarna. Kommissionen
beaktade rekommendationerna i utarbetandet av forslagets genomforandebestimmelser men ar
inte bunden till dessa. Enligt artikel 7.6 i direktivet har medlemsstaten mojlighet att tillimpa
strangare krav, som antagits enligt internationell rétt, for den obligatoriska avldmningen av
avfall i1 direktivet. Finland har antagit regel 7B om obligatorisk avldmning av avfall fran fartyg
i enlighet med Helsingforskonventionen som édven verkstéllts nationellt. Finland kan alltsa
tillimpa stringare obligatorisk avlimning av avfall om kraven péd lagringskapaciteten i
kommissionens genomforandeakt &r alltfor vag.

12 och 3 punkten foreskrivs om undantag i den obligatoriska avlamningen av avfall i situationer
dér fartyget vistas pa ankarplats och inte vistas pa andra platser i hamnen. Fartyget kan da
undantas frén den obligatoriska avldmningen av avfall enligt 2 punkten om fartyget vistas pé
ankarplats under 24 timmar och enligt 3 punkten under svéra véderforhéllanden. Svara
vaderforhallanden innebér i praktiken att det pa grund av fartygssékerheten inte dr mojligt att
motta avfall fran fartyget med en flytande mottagningsanordning da fartyget dr pa ankarplats.De

14 Bilaga 2 i fartygsavfallsdirektivet giller forhandsanmilan av avfall som avses i artikel 6 i direktivet
och som foreskrivs nationellt i 10 kap. 2 § i miljoskyddslagen for sjofarten. Bilaga 3 i
fartygsavfallsdirektivet géller & sin sida formuldret for avldmning av avfall som avses i artikel 7.2 och
7.3 i direktivet och som foreskrivs nationellt i 10 kap. 3 §.
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foreslagna 2 och 3 punkterna grundar sig pa artikel 7.4 forsta stycket led c¢ i
fartygsavfallsdirektivet. Den ndmnda bestimmelsen i direktivet har delats i tva separata punkter
for att underlétta ldsbarheten.

I 4 mom. foreskrivs att Transport- och kommunikationsverket trots 3 mom. kan kriva att allt
avfall ombord pé fartyget ska avlamnas i hamn, om det pa grundval av tillgdnglig information
inte kan faststéllas att fartygets nésta anlopshamn har tillrdckliga mottagningsanordningar, eller
om fartygets nésta anlopshamn ar okidnd. Genom den foreslagna bestimmelsen verkstélls artikel
7.5 1 fartygsavfallsdirektivet. FOor ndrvarande foreskrivs om  Transport- och
kommunikationsverkets behdrighet att kriva att fartyget avldmnar allt avfall i hamnen i 1 § 3
mom. men formuleringen i den nuvarande bestimmelsen dverensstimmer inte helt med kraven
i fartygsavfallsdirektivet.

Det 5 mom. motsvarar ordagrant det nuvarande 5 mom. Enligt denna ansvarar fartygets
befdlhavare for att man pa fartyget iakttar de skyldigheter som foreskrivs i 9 kap. eller i enlighet
med det.

2 §. Forhandsanmdlan av avfall. Om forhandsanmélan av avfall foreskrivs for niarvarande i 10
kap. 3 § vars rubrik lyder "anméilan om fartygsavfall och lastrester". Bestimmelsen foreslés
flyttas i dndrad form till 2 §. Samtidigt ska de nuvarande bestimmelserna om avgiftssystemet i
2 § flyttas i dndrad form till 4 §. Paragrafens rubrik foreslas bli forhandsanmélan av avfall i
enlighet med artikel 6 i fartygsavfallsdirektivet.

1 mom. motsvarar i huvudsakliga drag det nuvarande 3 § 1 mom. Den nuvarande bestimmelsen
ska preciseras sé att skyldigheten att gora forhandsanmaélan av avfall i fortsittningen omfattar
fartyg som hor till tillimpningsomradet for 6vervakningsdirektivet i enlighet med artikel 6.1 i
fartygsavfallsdirektivet. Dessutom #dndras momentets terminologi s& att den finska termen
lastijadma (lastrest) i fortsédttningen anvénds for den finska termen lastijdte (lastrest) enligt 1
kap. 2 § 31 punkten. Terminologin for anmélan preciseras sé att uttrycket forhandsanmaélan av
avfall forutom i paragrafens rubrik dven anvdnds i 1 mom. Kraven pd genomférandet av
anmilan och tidsfristerna motsvarar ordagrant kraven i det nuvarande 3 § 1 mom. och
innehéllsméssigt kraven i artikel 6.1 i fartygsavfallsdirektivet. Informationen i anmélan enligt
artikel 6.3 i fartygsavfallsdirektivet ska finnas tillgénglig pa fartyget, helst i elektronisk form,
atminstone till ndsta anlopshamn och ska pa begéran tillhandahallas de relevanta myndigheterna
i medlemsstaterna. Det nationella kravet stricker sig langre dn detta och kriaver att
informationen alltid ska finnas tillgdnglig i elektronisk form. Fartyget ska anméla uppgifterna
elektroniskt s& det finns ingen orsak till att de inte kan forvaras pa fartyget i elektronisk form.
Kraven i den nationella bestimmelsen om tillhandahéllandet av informationen till
medlemsstaternas myndigheter ska dessutom preciseras enligt artikel 6.3 i direktivet sé att man
hanvisar till medlemsstaternas behoriga myndigheter.

Enligt det nuvarande 3 § 2 mom. ska dven det foreslagna 2 § 1 mom. omfatta undantag i
skyldigheten att gora forhandsanmélan. Eftersom 1 mom. i enlighet med fartygsavfallsdirektivet
foreskriver att skyldigheten att géra forhandsanmélan endast omfattar fartyg som omfattas av
tillimpningsomradet for 6vervakningsdirektivet finns det varken behov eller grunder att limna
fiskefartyg och fritidsbatar som transporterar hogst 12 passagerare utanfor kraven i 1 mom. I 2
mom. foreskrivs ddremot enligt artikel 3.1 andra stycket och artikel 3.1 forsta stycket led a, att
bestimmelsen i 1 mom. inte omfattar fartyg som endast anldper en hamn pa ankarplats eller
fartyg som anvénds i hamntjénster.

Bestdmmelsen i det nuvarande 3 § 3 mom. om att Transport- och kommunikationsverket ska
kontrollera genomforande av fartygsavfallsdirektivet och dérvid granska anmélningar och
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inspektera fartyg i enlighet med direktivet foreslas inte inkluderas i 2 § eftersom Transport- och
kommunikationsverkets uppgifter foreskrivs i 12 kap. 2 §. Enligt ndimnda paragraf kontrollerar
Transport- och kommunikationsverket bland annat fartygsbefilhavarens eller 6vrig beséttnings
anmilningsskyldighet och skyldigheten att ldmna avfall fran fartyg i hamn s& den innefattar
redan behdrigheten som foreskrivs i nuvarande 3 § 3 mom.

3 §. Avfallsaviimningskvitto. 1 3 § {fOreskrivs som ett nytt krav till foljd av
fartygsavfallsdirektivet om tillhandahéllandet av avfallsavlamningskvittot till fartyget och om
bevarandet av informationen i kvittot ombord pa fartyget. Enligt / mom. ska operatoren av
mottagningsanordningen 1 hamn tillhandahélla avfallsavlimningskvittot till fartygets
befilhavare. KvittotKvittot ska innefattas i1 uppgifterna som rdknas upp i bilaga 3 till
fartygsavfallsdirektivet. Uppgifterna giller hamnen och dess mottagningsanordningar samt
specificering av fartyget. Med kvittot meddelas dessutom avfallet som ska l&dmnas till hamnen i
kubik i enlighet med avfallskategorierna i MARPOL-konventionen. Enligt den foreslagna 3 §
ska k tillhandahéllas utan on6digt drojsmal. Momentet grundar sig pé artikel 7.2 forsta stycket
i fartygsavfallsdirektivet. I praktiken kan det uppsté situationer i hamnen dér en del av avfallet
har avldmnats till obemannade mottagningsanordningar varmed hamnen inte har uppgifter om
mangden avfall som avldmnats. Da kan hamnen tillhandahalla kvittot senare efter att uppgifter
om den avldmnade mingden avfall erhillits till exempel frdn avfallshanteringsféretaget som
skoter om tomningen av avfallskérlet eller ange mingden avldmnat avfall som baserar sig pa
informationen i férhandsanmélan i kvittot.

I 2 mom. foreskrivs om undantag i skyldigheten att ldmna avfallsavlamningskvitto.
Fartygsavfallsdirektivet tillater undantag i skyldigheten att ldmna avfallsavlamningskvitto for
sddana smé& hamnar med obemannade anordningar eller som dr avldgset beldigna. Hamnarnas
namn och beldgenheter ska meddelas elektroniskt i unionens SafeSeaNet-system. Nationellt
foreskrivs att skyldigheten att tillhandahélla kvitto i 1 mom. inte géller hamnar som endast kan
ta emot fartyg med en dodvikt pad under 1 350 ton. Dessutom &r kravet att hamnen har
obemannade mottagningsanordningar. Saledes anses gransen for en liten hamn vara hamnens
nationella miljGtillstandsplikt som enligt bilagan till miljoskyddslagen (527/2014) ar att hamnen
ar avsedd for fartyg med en dodvikt som Overstiger 1 350 ton. Med obemannade
mottagningsanordningar avses att det inte finns personal i hamnen som tar emot avfall fran
fartyg, dvs. fartygets personal avlimnar sjilva avfallet fran fartyget till mottagningsanordningen
i hamn. En hamn som uppfyller villkoren for undantag i skyldigheten att ldmna
avfallsavlamningskvitto ska i samband med godkdnnandet av avfallshanteringsplanen meddela
att den vill beviljas undantag fran skyldigheten. Myndigheten som godkénner
avfallshanteringsplanen ska d& meddela en sddan hamns namn och beldgenhet i SafeSeaNet-
systemet. Uppgifterna meddelas dock endast till SafeSeaNet med avseende pa de hamnar som
anldps av fartyg som omfattas av tillimpningsomradet for 6vervakningsdirektivet. Meddelande
av uppgifter ar motiverat eftersom man med beviljandet av undantag stravar efter att sdkerstélla
fartygens tillgdng till information och SafeSeaNet-systemet anvénds endast av fartyg som
omfattas av tillimpningsomradet for 6vervakningsdirektivet.

Enligt 3 mom. ska befdlhavaren pd ett fartyg som omfattas av Overvakningsdirektivets
tillimpningsomrade eller nagon som denne befullmiktigat i uppgiften fore avgang eller genast
avfallsavlamningskvittot har mottagits rapportera informationen pa kvittot genom systemet for
hantering av information inom sjofarten, dvs. Portnet-systemet. Dessutom forutsétts det att
samma fartyg héller informationen pa kvittot tillgdnglig i minst tva ar tillsammans med
oljedagbok, lastdagbok eller avfallsdagbok eller avfallshanteringsplan och att p&d begéran
tillhandahélla informationen till behérig myndighet i medlemsstaten. Momentet grundar sig pé
artikel 7.3 i fartygsavfallsdirektivet.
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I enlighet med artikel 3.1 forsta stycket led a foreskrivs i 4 mom. att skyldigheten att 1amna
avfallshanteringskvitto i 1 mom. och skyldigheten att behalla uppgifterna ombord pé fartyget
och pé begdran tillhandahdlla dessa till behdriga myndigheter i medlemsstaterna inte tillimpas
pa fartyg som anvinds i hamntjénster som avses i forordningen om hamntjanster. Eftersom
fartyg som anvidnds i hamntjinst anvdnds av hamninnehavaren sjilv eller nagon som
hamninnehavaren bemyndigat som &dr verksam inom hamnomradet finns det inte samma behov
av att tillhanda avfallsavldmningskvitto som for fartyg som trafikerar frdn en hamn till en annan
och sérskilt mellan olika stater.

4 §. Avgifter for avfall fran fartyg. Den nuvarande bestimmelsen i 2 § om avgifter for
fartygsavfall och lastrester flyttas i dndrad form till 4 §. Den nuvarande bestimmelsen omfattar
redan i1 huvuddrag kraven i artikel 8 i fartygsavfallsdirektivet om kostnadstdckningssystemet
men nu gors dndringar 1 4 § som genomforandet av fartygsavfallsdirektivet forutsétter. Enligt
den foreslagna 1 kap. 2 § 31 punkten anvédnds den finska termen lastijddma (lastrest) istéllet for
den finska termen lastijite (lastrest) i den nuvarande lagen.

Det foreslagna / mom. motsvarar i huvuddrag det nuvarande 2 § 1 mom. och innefattar
bestimmelserna om det s& kallade ingen specialavgift-systemet. Enligt det ska
hamninnehavaren, for att ticka kostnaderna for avfallshanteringen, ta ut en avgift av varje fartyg
som anléper hamn oberoende av om fartyget avldmnar avfall i hamn eller hur mycket avfall
fartyget avlamnar i hamn. Tilldgget om hur mycket avfall fartyget avlimnar i hamn ar ett tilligg
som grundar sig pd nationell provning och med vilket man strdvar efter att sékerstilla att
avgifterna som hamnarna tar ut inte varierar enligt midngden avfall som avldmnas.
Fartygsavfallsdirektivet forutsitter endast ingen specialavgift-systemet (i direktivet anvéands
termen indirekt avgift) for fast avfall men det nationella systemet omfattar enligt den nuvarande
bestdmmelsen dven oljehaltiga avfall och toalettavfall. Den nationella bestimmelsen grundar
sig pA HELCOMs rekommendation 28E/10 2.1. Enligt fartygsavfallsdirektivet giller indirekt
avgift inte lastrester varmed lastrester som avser oljehaltiga avfall och fasta avfall &ven lamnas
utanfor den nationella bestimmelsen. I 3 punkten om fast avfall foreskrivs i enlighet med artikel
8.2 c att avfall som insamlats i natfangstredskap under fiskeinsatser ocksa riknas som fast avfall.
Enligt artikel 8.2 b i foreskrivs att ingen specialavgift dven ticker indirekta administrativa
kostnader.

I 2 mom. foreskrivs om avgifter som tas ut for avlamning av avfall fran fartyg pa grundval av
avfallstypen och avfallsmiangden, dvs. sé kallade direkta avgifter. Momentet grundar sig i helhet
pa det nya fartygsavfallsdirektivet. I 1 punkten foreskrivs att direkt avgift tas ut for kostnader
som orsakats av avldmning av avfallsslag som avses i 1 mom. da den avlimnade avfallsméngden
overskrider den maximala lagringskapaciteten som avses i statsrddets forordning. Definitionen
som ska foreskrivas genom fOrordning av statsrddet grundar sig pa definitionen som
kommissionen antagit med genomforandeakter. Bestimmelsen om avfall som dverstiger den
sarskilda lagringskapaciteten grundar sig delvis pa artikel 8.2 ¢ i fartygsavfallsdirektivet som
visserligen endast géiller fast avfall. [ 2 punkten foreskrivs att direkt avgift tas ut for avfall fran
avgasreningssystem i enlighet med artikel 8.2 f'i fartygsavfallsdirektivet. 3 punkten grundar sig
pa artikel 8.3 i fartygsavfallsdirektivet. Enligt det ska den delen av kostnaderna som inte ticks
av den indirekta avgiften tickas pa grundval av de typer och midngder av avfall som faktiskt
avlamnas av fartyget. P4 sa sitt tdcks kostnaderna som orsakas av avlamning av lastrester pa
grundval av typen och médngden av avfall som avldmnats.

I 3 mom. foreskrivs att avgifterna ska vara rimliga och grundas pa kostnader som orsakas av
tillgéingliga anordningar i hamnen och pa tjénster som hamnen tillhandahéller. Bestimmelsen
grundar sig pé artikel 8.6 i fartygsavfallsdirektivet. Enligt det nuvarande 2 § 3 mom. forutsitts
dven i 3 mom. att hamninnehavaren ska meddela om storleken och berdkningsgrunderna for
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avgiften som tas ut av fartyget. [ 9 kap. 5 § om avfallshanteringsplaner foreskrivs dessutom att
avgiftens storlek och berdkningsgrunder ska innefattas i hamnens avfallshanteringsplan. I det
foreslagna 10 kap. 4 § 3 mom. foreskrivs ocksé att avgifterna kan variera enligt fartygets typ,
kategori och storlek; om tjénsterna tillhandahalls utanfér hamnens normala Oppettider; eller
enligt hur farligt avfallet &r. I enlighet med det gamla fartygsavfallsdirektivet tillats i den
nuvarande lagstiftningen gradering av avgifterna men nu ska bestimmelsen uppdateras till att
motsvara bestdimmelsen om differentiering av avgifterna 1 artikel 84 1 det nya
fartygsavfallsdirektivet.

Enligt 4 mom. ska nedséttning pa avgifterna beviljas sdsom artikel 8.5 i fartygsavfallsdirektivet
forutsétter for fartyg som ér i drift inom nérsjéfart och for fartyg som anvénder anordningar,
metoder eller sddant hogklassiskt bransle som gor att den avfallsmiangd som fartyget avlamnar
i land &r mindre dn vanligt eller kan atervinnas. Det forsta grunden for nedséttning ar ny. Till
foljd av fartygsavfallsdirektivet kan endast fartyg i tidtabellsbunden trafik befrias frén
obligatorisk avlimning av avfall, skyldighet att géra férhandsanmélan och avfallsavgifter
séledes dr det motiverat att befria fartyg inom ndrsjofarten, sérskilt med avseende pé de fartyg
som anvénds i regelbunden nértrafik men som inte trafikerar enligt tidtabell. Andra punkten i
momentet géller nedsatta avgifter som beviljas miljovanliga fartyg. Formuleringen i punkten
motsvarar delvis formuleringen i bestimmelsen i 10 kap. 2 § 3 mom. Kommissionen antar
genomforandeakter enligt artikel 8.5 andra stycket for att faststilla om fartyget uppfyller kraven
om avfallshantering pd fartygen enligt direktivet, dvs. i praktiken definitionen av ett
miljovénligt fartyg. Avsikten ér att inkludera den héir definitionen i den nationella bestimmelsen
genom forordning av stadsrddet som utfirdas med stdd av 10 kap. 7 §. Avsikten dr dven att
nirmare foreskriva om definitionen av nérsjofart genom forordning av statsradet sa att man i
utarbetandet av definitionen hinner beakta diskussionen i andra medlemsstater. Mélet &r att den
nationellt tillimpade definitionen av nérsjofart &r s& lika Sveriges nationella definition som
mojligt.

Enligt 5 mom. kan avgifterna inga i den hamnavgift som tas ut for fartygen eller i annan avgift
som tas ut for nyttjanderitt till hamnen. En motsvarande bestimmelse ingdr dven i den
nuvarande 3 §. Andelen avgifter, som tas ut for avlimning av avfall fran fartyg, av hamnavgiften
ska meddelas for att sdkerstélla att avgifterna ar rimliga och réttvisa och att de motsvarar
kostnaderna for de tillgédngliga anordningarna och tjénsterna.

I 6 mom. foreskrivs om befrielse fran avgifterna som tas ut av fartyg. Enligt momentet tas avgift
inte ut av fartyg som Transport- och kommunikationsverket med st6d av 10 kap. 5 § har befriat
frén obligatorisk avldmning av avfall fran fartyg. Undantagsbestimmelsen grundar sig pa artikel
9 i fartygsavfallsdirektivet. Villkoret for undantag dr ett avfallshanteringsavtal med en hamn
langs fartygets rutt varmed avtalsparten som ansvarar for mottagningen av avfallet tar ut en
avgift av fartyget for avfallet det avlimnat i enlighet med avtalet. Séledes &r det inte nddvandigt
att ta ut en avgift av fartyget sisom avses i artikel 8 i fartygsavfallsdirektivet ochi 10 kap. 5 § i
miljoskyddslagen for sjofarten. Avgift tas heller inte ut av fartyg som avses i forordningen om
hamntjinster. Det ar inte nodvéndigt att ta ut avgifter av fartyg som avses i férordningen om
hamntjinster for avldmning av avfall fran fartyg eftersom de tillhandahaller tjanster for hamnen
och fartyg som anvinder hamnen. Saledes ldmnas de utanfor avgiftsskyldigheten i artikel 3.1 a
i fartygsavfallsdirektivet. Avgifter tas inte heller ut av fartyg som endast anloper en hamns
ankarplats. Genom bestdmmelsen strdvar man efter att undvika fordrdjningar for fartygen.
Artikel 3.1 andra stycket i fartygsavfallsdirektivet tillater sdidant undantag i avgiftsskyldigheten.
Till skillnad fran vad som foreskrivs i det nuvarande 2 § 4 mom. om befrielse tas avgifter dven
ut av fritidsbatar och passagerarfartyg som far transportera hogst 12 passagerare eftersom
fartygsavfallsdirektivet inte tillater att dessa fartygstyper lamnas utanfor avgiftssystemet.
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Bestimmelserna om avgifter 1 4 § foreslas tillimpas fran och med den 1.1.2022 trots att lagen
avses trida i kraft den 28.6.2021. Genom den hér 6vergangsbestimmelsen sdkerstiller man att
hamnarna har tid att dndra sina avgifter i enlighet med lagen. Handelssjofartshamnarna upprattar
avgifter per kalenderar och ddrmed &r det lampligt att bestimmelserna tillimpas frén borjan av
aret som foljer efter att lagen trétt i kraft.

5 §. Befrielse fran den obligatoriska aviimningen, anmdlningsskyldigheten och avgifterna. Den
foreslagna 5 § grundar sig pd den nuvarande 4 § om befrielse frdn den obligatoriska
avldmningen av avfall och anmélningsskyldigheten men inkluderar &ndringarna i den nationella
lagstiftningen som artikel 9 i fartygsavfallsdirektivet fOrutsitter. Enligt bestimmelsen i
fartygsavfallsdirektivet omfattar undantaget dven avgifter som tas ut for avlamning av avfall
fran fartyg.

I 1 mom. foreskrivs om befrielsens innehdll inklusive hdnvisningar till 10 kap. 1, 2 och 4 §, om
myndigheten som beviljar befrielse, dvs. Transport- och kommunikationsverket och om det
skriftliga forfarandet. I momentet foreskrivs dven om villkoren for befrielse som alla ska
uppfylla for att befrielsen kan beviljas. Villkoren avviker fran villkoren i det nuvarande 4 § 1
mom. eftersom de ska uppdateras i enlighet med artikel 9.1 i fartygsavfallsdirektivet.

Enligt 1 punkten kan ett fartyg befrias frdn ndmnda skyldigheter om det dr i tidtabellsbunden
trafik. I bestimmelsen foreskrivs enligt artikel 2.11 i fartygsavfallsdirektivet vad som avses med
tidtabellsbunden trafik. Det andra villkoret &r att fartyget i enlighet med artikel 2.12 i
fartygsavfallsdirektivet avseende regelbundna hamnanlop och enligt artikel 2.13 om tita
hamnanl6p minst en gang varannan vecka gor upprepade resor med samma fartyg, som bildar
ett konstant monster, mellan faststdllda hamnar, eller en serie resor fran och till samma hamn
utan mellanliggande hamnanlép. 1 och 2 punkten omfattar saledes artikel 9.1 a i
fartygsavfallsdirektivet. 1 3 punkten fOrutsitts att fartyget har ingatt ett sadant
avfallshanteringsavtal, med ett seridst foretag i avfallshanteringsbranschen eller med hamnen,
som hamnen har godként och som har meddelats till alla hamnar som ligger vid fartygets rutt,
samt avfallsavlamningskvitton. Punkten motsvarar artikel 9.1 b i-iii i fartygsavfallsdirektivet.
Utgéngsmaissigt bedoms behorighet pd grundval av om ifrdgavarande avfallshanteringsforetag
har registrerats i avfallshanteringsregistret som avses i 142 § i avfallslagen (646/2011).
Alternativt kan den som ansoker om befrielse pd annat sétt pavisa foretagets behorighet.Som
fjarde villkor foreskrivs enligt artikel 9.1 c 1 fartygsavfallsdirektivet att arrangemanget inte far
ha negativ inverkan pa sjosidkerheten, hilsan eller boende- eller arbetsforhallandena ombord pé
fartygen eller pa den marina miljon.

Enligt 2 mom. beviljas befrielse for viss tid och for hogst fem ar &t gangen. Bestimmelsen
motsvarar den nuvarande nationella lagstiftningen. Fartygsavfallsdirektivet foreskriver inte om
langden pd undantaget annat &n att undantagets ldngd ska framgé av intyget om undantag som
beviljas fartyget.

Enligt 3 mom. ska Transport- och kommunikationsverket tillhandahalla fartyget som medges
befrielse enligt 1 mom. ett intyg om undantag enligt bilaga 5 till fartygsavfallsdirektivet.
Bestimmelsen grundar sig pa artikel 9.2 i fartygsavfallsdirektivet. Transport- och
kommunikationsverket ska dessutom underritta de berérda hamnarna som ligger pa fartygets
rutt och 6vriga hamnar om den medgivna befrielsen. Transport- och kommunikationsverket ska
aven tillhandahalla uppgifterna i intyget om undantag via SafeSeaNet-systemet som upprétthalls
av kommissionen och till vilket man i lagtexten hénvisar till via 20 a § i lagen om
fartygstrafikservice. Det sistndmnda kravet grundar sig pé artikel 9.3 i fartygsavfallsdirektivet.
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1 4 mom. foreskrivs enligt artikel 9.5 i fartygsavfallsdirektivet att fartyget inte far fortsétta till
nista anlopshamn om det inte finns tillricklig lagringskapacitet for allt avfall som har
ackumulerats och som kommer att ackumuleras under fartygets planerade resa fram till nista
anlopshamn. Motsvarande bestimmelse finns inte i den nuvarande nationella lagstiftningen.

Det ska dessutom beaktas att 5 § avses tillimpas forst fran den 1.1.2023. Genom forslaget tillater
man saledes en dvergingstid pé ett och ett halvt ar varmed befrielserna ska férnyas och ansdkan
om nya befrielser goras.

6 §. Ndarmare bestimmelser. Paragrafen motsvarar i huvuddrag den nuvarande 9 kap. 5 §. 1
inledningen av 1 mom. beskrivs att man genom forordning av statsradet far utfirda ndrmare
bestaimmelser for att verkstilla MARPOL-konventionen, Helsingforskonventionen, andra
internationella forpliktelser som Finland atagit sig och Europeiska unionens rattsakter.
Inledningen &r sétillvida utformad p& samma sétt som inledningen i det nuvarande 5 § 1 mom.
men till MARPOL-konventionen hénvisas i kort format enligt &ndringen i 1 kap. 2 §. I punkterna
preciseras vilka dmnen som bemyndigandet att utfarda férordning omfattar.

Forst och framst foreslds enligt / punkten att ndrmare bestimmelser kan utfirdas genom
forordning om tillrdcklig sarskild lagringskapacitet som avses i 10 kap. 1 § 3 mom. 1 punkten,
4 § 2 mom. 1 punkten och 5 § 4 mom. Kommissionen bereder i enlighet med artikel 7.4 andra
stycket i fartygsavfallsdirektivet en genomforandeakt om definitionen av tillrdcklig sirskild
lagringskapacitet. Definitionen i miljoskyddslagen for sjofarten maste darfor preciseras genom
den hér forordningen av statsrddet da den hér genomforandeakten fardigstéllts.

For det andra foreskrivs i 2 punkten om grunderna enligt vilka avfallets farlighet beddms som
avses 14 § 5 mom. Trots att storleken pa avgifterna som tas ut av fartygen enligt artikel 8.4 c i
fartygsavfallsdirektivet och 10 kap. 4 § 5 mom. i miljoskyddslagen for sjofarten faststélls enligt
avfallets farlighet innebdr inte detta att avgiften far differentieras enligt mingden farligt
avlamnat avfall utan endast enligt typen farligt avfall. Avsikten &r att tillsammans med andra
medlemsstater ndrmare diskutera olika avfallsslags farlighet och dess bedémning, saledes ger
preciseringen av grunderna for nedsittning av avgifterna genom forordning av statsradet
ytterligare tid nationellt for dess reglering.

For det tredje, enligt 3 punkten omfattar bemyndigandet att utfarda férordning grunderna enligt
vilka fartyget ska beviljas nedséttning som avses i 2 § 4 mom. Grunderna for nedséttning som
listas i momentet i fraga ar enligt artikel 8.5 i fartygsavfallsdirektivet att fartyget ar i drift inom
nérsjofart och att fartyget ar miljovanligt, dvs. att fartyget anvinder anordningar, metoder eller
saddant hogklassiskt briansle som gor att den avfallsmingd som fartyget avldmnar i land &r
mindre dn vanligt eller kan atervinnas. Kommissionen bereder enligt artikel 8.5 andra stycket i
fartygsavfallsdirektivet genomforandeakter om fartygets miljovéanlighet. Avsikten &r att genom
forordning av statsradet reglera om grunderna for nedséttning av avgifterna i enlighet med
genomforandeakten som kommissionen bereder. Kommissionen ger inte genomférandeakter
om definitionen av nérsjofart men detta diskuteras med de andra medlemsstaterna. Pa sa vis
stravar man efter att harmonisera definitionen som regleras genom forordning av statsradet med
de andra medlemsstaterna, eller atminstone med Finlands ndrmaste grannar.

Samtidigt ldmnas bestdmmelsen, enligt vilken det dr mdjligt att utstricka de ndrmare
bestimmelser som utfirdas med forordning att ocksé gilla fartyg som férdas pa insjdbomradet
eller i inrikesfart, sdsom den i det nuvarande 5 § 2 mom. om bemyndigande att utférda
forordningar och foreskrifter, bort som onddig fran paragrafen.

11 kap Fartygsbefilhavarens skyldigheter vid tillbud
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1 §. Anmdlan av oljeskada och fara for oljeskada och vidtagande av omedelbara
bekdampningsdtgdrder. 2 mom. foreslés dndras sa att det geografiska tillimpningsomrédet for
anmilningsskyldighet av oljeskada utvidgas till att omfatta &ven insjovattnen. Genom forslaget
strivar man efter att sdkerstilla att oljebekdmpningsmyndigheterna fér information om
situationer dar det finns risk for oljeskada.

3 §. Ndrmare bestidmmelser. 3 § 1 mom. avseende bemyndigande att utfarda forordning foreslds
dndras sa att hinvisningarna till MARPOL 73/78 éndras till formatet MARPOL-konventionen
enligt den foreslagna dndringen i 1 kap. 2 § 1 punkten.

12 kap Tillsyn och administrativt tvang

1 §. Tillsynsmyndigheter. Till I mom. som rdknar upp tillsynsmyndigheter fogas de kommunala
miljovardsmyndigheterna. De kommunala miljovardsmyndigheternas tillsynsuppgifter
foreskrivs redan nu i 12 kap. 5 § och den hér propositionen foreslas inga fordndringar i
paragrafen i fraga. Den foreslagna éndringen i 1 § 1 mom. okar séledes inte den kommunala
miljovardsmyndighetens uppgifter utan det &r fraga om en lagteknisk hénvisning. Samtidigt
avldgsnas fran momentet det onddiga omndmnandet av Finlands miljocentral som lagenlig
tillsynsmyndighet eftersom 12 kap. 3 § avseende Finlands miljocentrals tillsynsuppgifter
upphévdes redan &r 2018 genom lagen 1357/2018.

2 8§ Transport- och kommunikationsverkets tillsynsuppgifter. Transport- och
kommunikationsverkets tillsynsuppgift om skyldigheten att avlamna avfall frén fartyg i hamn
som foreskrivs i I mom. 9 punkten preciseras sa att tillsynsuppgiften preciseras sé att den i
enlighet med fartygsavfallsdirektivet innefattar fartygens skyldighet att avldimna avfall fran
fartyg i hamn och forhandsanmélan om avfallet sdsom foreskrivs i 10 kap. i lagen och
fartygsavfallsdirektivet. I artikel 11.1 i fartygsavfallsdirektivet foreskrivs att medlemsstaten ska
utfora inspektioner av fartyg som anldper dess hamnar motsvarande minst 15 % av det totala
antalet enskilda fartyg som anl6per dess hamnar arligen. I artikel 11.2 foreskrivs om valet av
fartyg pé grundval av unionens riskbaserade malinriktningsmekanismer som antas med
kommissionens genomforandeakt. Med hédnvisningen till fartygsavfallsdirektivet foreskrivs att
Transport- och kommunikationsverket ska inspektera fartyg som omfattas av
overvakningsdirektivets tillimpningsomrade sdsom fartygsavfallsdirektivet forutsétter.

6 §. Grinsbevakningens tillsynsuppgifter och 8 §. Polisens tillsynsuppgifter. Till 6 § och 8 §
avseende Gransbevakningsvésendets och polisens tillsynsuppgifter foreslas fogas nya 3 mom.
som foreskriver att nimnda myndigheteri samband med 6vervakningen av sjdtrafiken 6vervakar
skyldigheten avseende fartyg utanfor 6vervakningsdirektivets tillimpningsomrade att avldmna
avfall fran fartyg i hamn. I artikel 11.3 i fartygsavfallsdirektivet foreskrivs att medlemsstaterna
ska faststdlla forfaranden for inspektioner av fartyg som inte omfattas av tillimpningsomradet
for overvakningsdirektivet i syfte att sdkerstilla efterlevnad av fartygsavfallsdirektivet. Genom
forslaget stravar man efter att sékerstilla att nimnda krav uppfylls. Gransbevakningsvisendet
och polisen har behorighet att ingripa i situationer dér fartyg som inte omfattas av
overvakningsdirektivets tillimpningsomrade inte iakttar den obligatoriska avlamningen av
avfall enligt 10 kap. 1 § 1 miljoskyddslagen for sjofarten. Grénsbevakningsvésendets
Overvakning géller smabatar och fiskefartyg under 45 meter pa Finlands havsomrade medan
polisen skdter om &vervakningen pa Finlands insjdomraden. Avsikten &r att de behdriga
myndigheterna kan ingripa i sddana situationer vid sidan av sina andra uppgifter i enlighet med
miljoskyddslagen for sjofarten och till exempel sjétrafiklagen da de upptécker att fartyg bryter
mot ndmnda skyldighet. Det ar saledes inte friga om en betydande ny uppgift utan genom
bestimmelserna stravar man efter att svara pé efterlevnaden av direktivet s& enkelt som mdjligt.
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Om Grénsbevakningsvisendet eller polisen uppticker att ett fartyg som inte omfattas av
overvakningsdirektivets tillimpningsomride bryter mot skyldigheten att avldmna avfall fran
fartyg i hamn enligt 10 kap. 1 §, dr det mojligt att doma den ansvariga for brottet till botesstraff
for miljoskyddsforseelse i sjofart i enlighet med 13 kap. 3 § 2 mom. 12 punkten.

15 §. Administrativt tvang. Till paragrafen fogas att forutom nuvarande Transport- och
kommunikationsverket och nérings-, trafik- och miljocentralerna dven de kommunala
miljovardsmyndigheterna och Tullen ska ha behorighet att vidta atgirder som foreskrivs i
paragrafen. Den kommunala miljévardsmyndighetens behorighet foreslas tillfogas sa att den
kan ingripa i situationer dér hamninnehavaren férsummar sina skyldigheter som foreskrivs i 9
kap. att ordna mottagning av avfall fran fartyg och att utarbeta och lata godkénna hamnens
avfallshanteringsplan. Att tillfoga behdrighet for Tullen &r nddvéndigt s att Tullen kan forbjuda
verksamhetsutvaren att fortsétta forfarandet som strider mot bestimmelserna och &ldgga denna
att vidta atgérder for att se till att brénslet som sldppts ut pa marknaden, relaterade handlingar
eller relaterade uppgifter uppfyller kraven. Tillfogningen gor det mojligt for Tullen att vidta
atgarder for att se till att bransle som sliappts ut pa marknaden och &verlatelsebevisen ska
uppfylla kraven. 16 §. Vite, hot om tvangsutférande och hot om avbrytande. Till paragrafen
fogas den kommunala miljévardsmyndigheten och Tullen som behoriga myndigheter sa att de
kan f6rena sina atgérder som de utfirdat med st6d av 12 kap. 15 § med vite.

16 §. Vite, hot om tvangsutforande och hot om avbrytande. Till paragrafen om vite, hot och hot
om avbrytande som inrdttas for att effektivisera efterlevnaden av lagen fogas ritt for de
kommunala miljévardsmyndigheterna och Tullen att utfirda nimnda sanktion. Avsikten dr att
de kommunala miljovardsmyndigheterna kan utfirda vite till hamninnehavaren for att
sékerstdlla ordnandet av avfallshantering i hamnen och utarbetande och godkidnnande av
avfallshanteringsplanen. Tullen & sin sida kan effektivisera Overvakningen av
bransleleverantdrerna genom nidmnda metoder. Samtidigt som en lagteknisk korrigering slopas
hénvisningen i paragrafens till viteslagen eftersom den nu for tiden rekommenderas att lamnas
bort.

17 §. Tillsynsmyndighetens skyldighet att vidta dtgdrder ndr ett fartyg bryter mot sin skyldighet
att avidmna avfall i hamn eller slipper ut miljoforstorande dmnen. Formuleringen i 2 mom.,
som foreskriver om Transport- och kommunikationsverkets och Grinsbevakningsvésendets
uppgifter om de observerar att ett fartyg sldppt ut olja eller skadliga flytande dmnen, ska
preciseras. Till en borjan riktas begéran om att vidta atgdrder pa grund av utsldappet endast till
fartygets flaggstat medan den nuvarande formuleringen kan forstés sé att begéran dven ska riktas
till fartygets foljande anlopshamn. I hénvisningen anvinds dessutom forkortningen
fartygsavfallsbrottsdirektivet for Europaparlamentets och radets direktiv 2005/35/EG jdmte
andringar om fororeningar fororsakade av fartyg och inférandet av sanktioner for 6vertradelser,
dven straffrittsliga sanktioner. Hanvisningens formulering dndras dven sa att den motsvarar
hénvisningsstilen som anvéinds nu.

18 §. Rapportering till Europeiska kommissionen. Den nya foreslagna 18 § giller rapportering
till  Europeiska kommissionen. Paragrafen géller kravet enligt artikel 12 i
fartygsavfallsbrottsdirektivet pa att vart tredje &r 6verlamna en rapport till kommissionen om de
behoriga myndigheternas tillimpning av detta direktiv. Kravet i fraga har inte verkstillts i
Finland och kommissionen har fast uppmérksamhet vid detta. I Finland skoéter Transport- och
kommunikationsverket om rapporteringsuppdraget.

19 §. Ndrmare bestimmelser. Det nuvarande bemyndigandet att utfirda forordning i 18 § flyttas
ofordndrad till en ny 19 § eftersom 18 § i fortséttningen foreskriver om rapporteringen till
kommissionen. Samtidigt avldgsnas fran paragrafen det onddiga omndmnandet av Finlands
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miljocentrals uppgifter som tillsynsmyndighet eftersom 12 kap. 3 § avseende Finlands
miljocentrals tillsynsuppgifter upphévdes redan &r 2018 genom lagen 1357/2018.

13 kap Sdrskilda bestimmelser

1 §. Avgifter, arvoden och kostnadsersdttningar. 1 slutet av 1 § I mom. om avgifter som
myndigheterna tar ut med stod av miljoskyddslagen for sjofarten foreslés tillfogas en mening
enligt vilken nérings-, trafik- och miljocentralerna kan ta ut en avgift for myndighetsuppgifterna
enligt 9 kap. 6 §. I nidmnda paragraf foreskrivs om godkdnnande av hamnens
avfallshanteringsplan. Avsikten &r alltsé att ndrings-, trafik- och miljocentralerna kan ta ut en
avgift for godkénnandet av hamnens avfallshanteringsplan. Det har redan foreskrivits om
motsvarande rittighet for de kommunala miljovardsmyndigheterna som godkénner
avfallshanteringsplanerna for smébatshamnar och sma fiskehamnar. Narings-, trafik- och
miljocentralerna godkdnner avfallshanteringsplanerna for de dvriga hamnarna. Grunden for
avgiften som nérings-, trafik- och miljocentralerna tar ut for sina uppgifter ska i tillimpliga delar
motsvara grunderna som foreskrivs i lagen om grunderna for avgifter till staten.

3 §. Straffbestimmelser. 1 2 mom. 1 punkten foreslas det tillfogas att man dven kan domas for
miljoskyddsforseelse i sjofart for utsliapp i vatten av kolviten med jdmforbara egenskaper som
olja eller oljehaltiga blandningar och andra liknande skadliga &mnen som anvénds pé fartyget.
Utslappsforbudet i 2 kap. 1 § foreslas utvidgas till dessa &mnen och samtidigt foreslas det dven
att sanktionsbestimmelserna utvidgas till att omfatta utsldpp av dessa &mnen i vatten.

Héanvisningarna till bestimmelserna i lagen avseende 2 mom. 11 punkten om att handla i strid
med skyldigheten att sorja for mottagningsanordningar i hamn, déir sorjandet for
mottagningsanordningar i hamn foreskrivs, ska uppdateras. Med avseende pé verkstéllandet av
fartygsavfallsdirektivet foreslas i 9 kap. att det foreskrivs om mottagningsarrangemangen av
avfall i fiskehamnar (3 §) och i smébatshamnar (4 §). Genom dndringarna foreskrivs att man for
handlande i strid mot skyldigheterna i dessa bestimmelser kan domas till samma slags straff
som for handlande i strid mot skyldigheternai 1 § och 2 §.

I slutet av 5 mom. foreslas dessutom att det tillfogas att en leverantdr av marina brénslen som
avses i 7 kap. 11 § som uppsatligen eller av oaktsamhet levererat brénsle som inte motsvarar
specifikationen som meddelats i 6verlatelsebeviset for bransle som avses i paragrafen dven kan
domas for miljoskyddsforseelse 1 sjofart. Det dr dven straffbart om brénsleprovet som
bréinsleleverantdren i samband med leveransen av brinslet tillhandahéllit inte har tagits i
enlighet med bestimmelserna i MARPOL-konventionen. Den nuvarande bestdmmelsen har inte
mojliggjort ingripande i verksamhet dir bransleleverantoren inte har iakttagit 7 kap. 11 a § eller
dér brénsleleverantorens bréansleprov tagit i strid mot IMOs bestammelser.

7.2 Lag om dndring av lagen om fartygs tekniska siikerhet och siiker drift av fartyg

2 §. Definitioner. Till paragrafen fogas en ny 2 a punkt dir kommissionens delegerade
forordning definieras.

Till paragrafen fogas en ny /3 b punkt som definierar stabilitetsdirektivet.

1 20 punkten dndras non-SOLAS-direktivets hidnvisning som hinfor sig till definitionen av ro-
ro-passagerarfartyg sa den motsvarar den delegerade forordningen.

Definitionen av traditionsfartyg 1 45 punkten foreslds preciseras s att lagstiftarens avsikt om
sméskalig kommersiell trafik tydligare framkommer i lagens formulering. Eftersom
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traditionsfartygs kommersiella trafik endast dr smaskalig till naturen kan traditionsfartygens
konstruktiva sdkerhetskrav med fog avvika fran last- och passagerarfartygens krav vilket
frimjar beaktandet av traditionsfartygens konstruktiva 16sningar och kulturhistoriska véarden.
Begransningen av tillimpningsomradet till endast smaskalig kommersiell trafik minskar en
snedvridning av konkurrensen som de avvikande kraven eventuellt orsakar i forhéllande till
passagerarfartygen. Dessutom mojliggdr traditionsfartygens sérdrag och sméskaliga
kommersiella trafik att operativa arrangemang kan anvéndas for att minska risken.
Begrinsningen av anvéndningens natur till smaskalig kommersiell trafik &r tillrdcklig och pa s&
sétt finns inte langre ndgot behov av att begrinsa anvdndningens natur enligt om fartyget ar i
regelbunden eller i annan &n regelbunden trafik.

Som sméskalig kommersiell trafik kan atminstone anses trafik som sker en géng i veckan
sommartid eller dven daglig trafik som sker en géng i cirka en veckas tid. Som smaskalig
kommersiell trafik som avses i lagen kan man betrakta sidan kommersiell trafik vars avkastning
uttryckligen anvénds for upprétthallandet av traditionsfartyget och for att mojliggora fartygets
trafik. Som smaskalig kommersiell trafik kan man & andra sidan inte betrakta trafik dar fartyget
trafikerar under sommarperioden i genomsnitt Gver tre ganger i veckan. Vésentligt i smaskalig
kommersiell verksamhet &r att den inte &r regelbunden till naturen. Som smaskalig kommersiell
trafik som avses i lagen kan man betrakta sidan kommersiell trafik vars avkastning uttryckligen
anvinds for uppritthillandet av traditionsfartyget och for att mojliggora fartygets trafik. Att
trafiken upphor under vinterperioden eller att verksamheten har dalig 16nsamhet gor i sig inte
den kommersiella anvindningen sméaskalig.

17 §. Likvirdigheter. 1 paragrafen foreslds en korrigering av hinvisningen till den delegerade
forordningen. Andringen inverkar inte pa sdkerhetsnivin. Bestimmelserna enligt bilagan till
direktivet har uppdaterats regelbundet. D& uppdateringarna i bilagan i fortsittningen antas
genom delegerad forordning trider de 1 kraft i medlemsstaterna utan separata
genomforandeétgérder.

29 §. Eftergifter. | 3 mom. avlagsnas den felaktiga hdnvisningen till 2 mom. Eftergiften enligt 2
mom. giller fartyg som undantagsvis gor en internationell resa. Lastlinjekonventionen
forutsdtter inte att sddana eftergifter meddelas till IMO varmed hénvisningen ska avldgsnas.

5 a kap- Ro-ro-passagerarfartygs stabilitet. I propositionen foreslés att det till lagen fogas ett
nytt 5 a kap. med bestimmelser om fartygets stabilitet.

34 a §. Sdrskilda stabilitetskrav for ro-ro-passagerarfartyg. Till fartygssakerhetslagen fogas ett
nytt 34 a § dir man i / mom. forutsitter att stabilitetsdirektivets stabilitetskrav uppfylls med
avseende pé fartyg som omfattas av direktivets tillimpningsomrade.

I 2 mom. ges Transport- och kommunikationsverket behdrighet att utfarda narmare foreskrifter
om fartygs tekniska sikerhet for genomforandet av stabilitetsdirektivet samt om havsomrddena
enligt artikel 5 i stabilitetsdirektivet dér ro-ro-passagerarfartyg trafikerar regelbundet till
medlemsstaternas hamnar eller frdn deras hamnar och om den signifikanta vighdjden pé
omradena i fraga.

34 b §. Certifikat. Till lagen fogas en ny 34 b § med en bestimmelse om certifikat som beviljas

for ro-ro-passagerarfartyg. Certifikatet dr giltigt sa ldnge som fartyget trafikerar i ett omrade
med samma eller légre signifikanta vaghdjder &n vad som angetts i certifikatet.

90



RP 71/2021rd

I I mom. foreskrivs att Transport- och kommunikationsverket kan bevilja certifikat fér ro-ro-
passagerarfartyg som seglar under finldndsk flagg och som uppfyller de sirskilda
stabilitetskraven som faststills i artikel 6 och bilaga I.

Enligt 2 mom. &r certifikatet giltigt sa linge som fartyget trafikerar i ett omrade med samma
eller ldgre signifikanta vaghdjder.

34 ¢ §. Trafik under vissa delar av dret och trafik under kortare tidsperioder. Till lagen fogas
en ny 34 c § som foreskriver om anmélningsskyldigheten avseende rederiernas trafikering under
vissa delar av &ret och kortare tidsperioder i enlighet med artikel 9 i stabilitetsdirektivet.

I 1 mom. foreskrivs att om ett rederi som bedriver reguljar trafik &ret runt onskar infora
ytterligare ro-ro-passagerarfartyg som ska nyttjas i trafiken i friga under en kortare period dn
ett kalenderér,ska rederiet underrétta Transport- och kommunikationsverket om saken senast en
manad innan dessa fartyg borjar nyttjas i denna trafik. Om det emellertid pd grund av
oforutsedda omstindigheter ar nodvéandigt att snabbt sétta in ett ro-ro-passagerarfartyg som
ersittning for att sdkerstélla kontinuitet i trafiken tillimpas 17 ¢ § 3 mom. i lagen om tillsyn
over fartygssiakerheten.

1 2 mom. foreskrivs om en tidsperiod pd hogst sex ménader for reguljar sdsongstrafik. Rederiet
ska underrétta Transport- och kommunikationsverket om detta senast tre manader innan trafiken
borjar bedrivas.

Enligt 3 mom., om sddan trafik bedrivs under férhallanden med ldgre signifikant vaghojd dn den
som faststdllts for samma fartomrdde vid trafik &ret runt, f&r Transport- och
kommunikationsverket, vid tillimpning av de sérskilda stabilitetskraven i1 bilaga I till
stabilitetsdirektivet, anvinda den signifikanta vagh6jd som ér tillimplig under denna kortare
tidsperiod for att bestimma vattennivan pa dick. Den signifikanta vagh6jd som ér tillimplig
under denna kortare tidsperiod ska overenskommas mellan de medlemsstater eller, nédr sa ar
tillimpligt och mojligt, de medlemsstater och tredje lander dér trafikens dndpunkter &r beldgna.

Enligt 4 mom. ska ro-ro-passagerarfartyg som anviands i sddan trafik inneha ett certifikat som
foreskrivs 1 34 b § som visar att de uppfyller kraven i stabilitetsdirektivet.

91 §. Fartygssdkerhetsforseelse. Till 1 mom. fogas en ny 11 punkt i stéllet for den upphivda 11
punkten dér det foreskrivs om straffbarheten for brott mot forbud enligt den nuvarande 12 kap.
34 §. Till bestimmelsen fogas férutom den redan nu befintliga paragrathinvisningen en kort
beskrivning av det straffbara forfarandet som forskrivs som forbjudet i 34 § som det hénvisas
till. Dessutom tillfogas 1 mom. en ny /2 punkt som foreskriver om uppsétlig eller grov
forsummelse av ro-ro-passagerarfartygens sarskilda stabilitetskrav som foreskrivs 1 34 a § 1
mom. eller bestimmelserna som avses 1 2 mom. som straftbar fartygssiakerhetsforseelse.

7.3 Lag om édndring av fartygsregisterlagen

20 §. Registreringsansokan. paragrafensTill fogas ett nytt 4 mom. som gor att det blir mojligt
att avvika fran kravet att forete en dtkomsthandling i original eller kopia som har bestyrkts av
notarius publicus. Genom &ndringen blir det tillatet att forete en kopia av handlingen som en
behovlig utredning om att forvérvet ér lagligt. Det ska vara mdjligt att Idmna kopian digitalt till
exempel som e-postbilaga. Atkomsthandlingen ska fortfarande kunna limnas i original och dven
per post eller foretes pa plats i verket. Andringen paverkar ocksa bestimmelserna i 27 § i
fartygsregisterlagen. For att forhindra att ansokan avslas ska det enligt forslaget ricka att en
kopia av atkomsthandlingen foretes.
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Till f6ljd av rorelsebegransningarna dr det nodvéndigtvis inte mojligt att forete fartygets
atkomsthandling 1  original till registermyndigheten och  darfér  underlattas
registreringssituationen om en kopia kan foretes. Trots att covid-19-pandemin for nédrvarande
huvudsakligen dr endemisk kan den fortsatt kraftigt forsvagade pandemisituationen i Europa
dven inverka pd Finlands ldge i framtiden. Det 6kade antalet smittfall som konstaterades i
Finland under hosten aterspeglar det accelererande pandemildget runt om i Europa i jamforelse
med sommarens lugna ldge. Genom lagforslaget stravar man efter att se till att det &ven under
exceptionella storningsforhallanden, sisom covid-19-pandemin, dr mojligt att registrera fartyg.
Pé sa sitt ser man ocksa till att fartygstrafiken dr smidig. Genom &ndringen mdjliggors ett delvis
motsvarande undantag som foreskrevs med temporir lag varen 2020 (se 404/2020 och RP
62/2020).Den foreslagna bestimmelsen dr avsedd att svara pa, situationer déar den sdkande inte
kan forete den ursprungliga handlingen inom tidsfristen som foreskrivs i 15 § och den
ursprungliga lagstadgade skyldigheten foreslas forbli oférdndrad. Darfor alaggs fartygets dgare
att forete atkomsthandlingen i original eller en kopia som har bestyrkts av notarius publicus till
registermyndighetensenast en manad efter det att registrering av dganderéitten skulle ha sokts.
Handlingen ska foretes myndigheten antingen personligen eller ldmnas till myndigheten per
post. Tidsfristen pd en ménad kan anses skilig. Inom och i ramen for den har fartygségaren
tillrackligt med tid och alternativ att ldmna in den ursprungliga handlingen. Tidsfristen pa
treMyndigheten ir skyldig att ordna mojlighet att skota drenden vid dess verksamhetsstille dven
under exceptionella férhallanden. en ménad é&r inte heller oskélig med tanke pa den offentliga
tillforlitligheten i myndigheternas registerverksamhet.

Avsikten &r att med hjélp av bestimmelsen underlétta medborgarnas och foretagens verksamhet
ocksa i exceptionella situationer. Syftet med &dndringen &r att minska aktdrernas administrativa
borda och sékerstilla att varutransporterna i sjotrafiken fortsitter. i alla situationer
Bestimmelsen svarar sdrskilt pd en situation diar kunden och tjinstemannen ska motas fysiskt
for att tjinstemannen ska kunna kontrollera originalhandlingen.

Den foreslagna dndringen striavar efter att svara pa utmaningen med att forete den ursprungliga
handlingen och iaktta foreskrifter och tidsgranser. S& kan det exempelvis vara under
exceptionella forhéllanden likt covid-19-pandemin. Det kan vara nddvéndigt att ldmna in
handlingen, om registreringen ska ske en viss dag och man Onskar hélla fartyget i trafik utan
avbrott. Den sokande ska enligt forslaget inte kunna aldggas att forete dtkomsthandlingen i
original, om den sdkande inte pd grund av till exempeleventuella begransningar eller andra
atgarder kan uppsoka myndigheten for att gora det. Darfor ar det viktigt att mojliggora ett
forfarande som tryggar oavbruten fartygstrafik och kontinuerliga varutransporter. Utan
andringen uppstir onddig administrativ borda for aktorerna inom handelssjofarten och fortsatta
fartygstransporter kan dventyras, om fartygen inte kan registreras inom utsatt tid till exempelpa
grund av begrdnsningar. Inte heller myndigheten ska behdva vara pa plats for att kontrollera
handlingen

Mgjligheten att forete en kopia av dtkomsthandlingen som bilaga till ansdkan &r dock inte
begransad till endast exceptionella forhdllanden utan en kopia dr mojlig att forete i alla
situationer. Detta kan underlitta registreringen av fartygen och aktdrernas administrativa borda
dven 1 andra situationer da registreringen och registreringen av dganderitten kan goras genom
att forete en kopia av handlingen till exempel digitalt.

Det foreslas att det nuvarande 4 mom. dndras till 5 mom.

I 2 mom. 3 punkten 1 den finska texten gors en spriklig éndring av teknisk natur. Genom den
sprékliga éndringen dndras ordalydelserna i lagen sé att de motsvarar dagens lagsprak.
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27 §. Avsldende av ansokan. Det foreslas att preciseringen ”En i 20 § avsedd ansdkan” fogas
till paragrafen s& att man vet vilken ansdkan som avses i paragrafen. Pa sd sétt uppfyller
paragrafen kravet pa att den dven &r forstéelig som sédan.

En teknisk hénvisningséndring foreslas i / punkten. Genom éndringen fogas en hénvisning till
20 § dven i det nya 4 mom. ochden gamla hénvisningen till 20 § 4 mom. korrigeras sa att den
motsvarar det foreslagna nya 5 mom.

Det foreslas att det i 2 punkten gors en spréklig precisering. Det foreslds att det andra
overlappande omndmnandet om inskrédnkningen av forfoganderétten slopas fran punkten och att
lagtexten pé sé stt fortydligas.

Det foreslas att det till 3 punkten fogas en spréklig precisering om att man avser ett annat hinder
dn de som avses i 1 och 2 punkten.

31 §. Registermyndighetens rdtt att avfora fartyg ur registret. Det foreslas att paragrafens rubrik
dndras till ”avforandet av fartyg ur registret”.

I I mom. i paragrafen gors en spraklig korrigering. Momentet foreslds preciseras sd att
registermyndigheten sjélv endast pa eget initiativ inte kan avfora fartyget fran registret pa de
grunder som avses i ndmnda paragraf. Dessutom foreslds det att omndmnandet om
registermyndighetens skyldighet gillande horande ska slopas fran momentet.

Det foreslas att det till paragrafen fogas ett nytt 2 mom. som forpliktar registermyndigheten att
avfora ett fartyg ur registret, om det den ursprungliga dtkomsthandlingen inte inom foreskriven
tid foretes for myndigheten i efterhand. Bestimmelsen ska svara pa en situation dér fartygets
dgare inte fullgor sin skyldighet inom den foreskrivna tidsfristen pa . Registermyndighetenen
ménad

Det foreslés att ett nytt 3 mom. fogas till paragrafen dér registermyndighetens skyldighet
géllande horande av dgaren innan beslut om avforande av fartyget ur registret fattas. Enligt
forvaltningslagen ska registermyndigheten reservera tillfélle for dgaren att bli hord innan beslut
om avforande av fartyget frn registret fattas. Detta ndmns i paragrafen som sikerstédllande av
den registrerades réttsskydd.

Enligt 1982 éars havsrittskonvention (FordrS 50/1996) far fartyg segla endast under en stats
flagg. Finland dr part i havsrittskonventionen. Det traditionella nationella fartygsregistret
grundar sig pa artikel 91 i havsrattskonventionen, enligt vilken varje stat ska faststélla villkoren
for fartygs registrering inom dess territorium samt villkoren for rétten att fora dess flagg. En
grundldggande forutséttning &dr att det ska foreligga ett verkligt samband mellan staten och
fartyget.

Till foljd av sjofartens internationalisering har Finland ansett att ett villkor for registrering ska
vara att originalhandlingen foretes for myndigheten for att osanna uppgifter inte ska limnas och
for att forvirv av internationella fartyg ska kunna sékerstéllas pa ett tillforlitligt sitt. Detta ar
ocksa normal praxis bland flaggstater for att ett verkligt samband ska kunna bevisas.

Syftet med den foreslagna bestimmelsen ar ddrmed att skydda tillforlitligheten hos de allmédnna
register som myndigheten for och riktigheten av de uppgifter som ingar i registren. Genom
andringen sikerstélls att oriktiga uppgifter om en omsténdighet som ska antecknas i registret
inte l&mnas i syfte att gora en felaktig anteckning i registret pa basis av den information som
lamnats. Darfor ska myndigheten i och med dndringen av 31 § vara skyldig att avfora ett fartyg
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ur registret, om den ursprungliga skyldigheten enligt lagen att forete atkomsthandlingen i
original inom utsatt tid inte uppfylls. Registermyndigheten ska dock fullgora sin skyldighet
enligt forvaltningslagen gillande horande fore avregistreringen.

Det foreslas att det nuvarande 2 mom. dndras till 4 mom.

Sjofart hor till EU:s och medlemsstaternas delade lagstiftningsbehorighet. Den rétt att fora
register som dndringarna géller dr en nationell uppgift, och det finns ingen unionslagstiftning
om detta.

7.4 Lag om dndring av 4 § i lagen om sjofartsskydd pa vissa fartyg och i hamnar som
betjinar dem och om tillsyn dver skyddet

4 a §. Sdkerhetskontroller som utfors av klassificeringssdllskap. Till paragrafen foreslds det att
en ny 4 a § fogas som trader i kraft sa fort som mojligt. [ / mom. foreskrivs det om Transport-
och kommunikationsverkets rétt att bemyndiga ett av verket erkint klassificeringsséllskap att
utfora sddan sikerhetskontroll av fartyg som avses i forordningen om sjofartsskydd och att
utfirda ett internationellt sjofartsskyddscertifikat for fartyget. Bemyndigandet kan gélla alla
kontroller som avses i forordningen om sjofartsskydd, inklusive mellanliggande och férnyade
kontroller. Enligt gillande 4 § 4r det bara Transport- och kommunikationsverket som far utféra
kontrollen och utfirda certifikatet. 1 momentet anges en definition av erként
klassificeringsséllskap med hjédlp av en hianvisning till definitionen i 2 § i lagen om fartygs
tekniska sidkerhet och siker drift av fartyg (1686/2009).

I 2 mom. foreslés bestimmelser om straffréttsligt tjansteansvar och skadestindsansvar som
géller anstillda hos klassificeringsséllskap.

Med klassificeringssillskap avses institutioner som utfor kontroll och inspektion av fartyg.
Enligt 2 § 42 punkten i lagen om fartygs tekniska sdkerhet och séker drift av fartyg (1686/2009)
avses med ett erkdnt klassificeringsséillskap en institution som erkdnts enligt
klassificeringssillskapsforordningen med vilket Trafiksikerhetsverket eller Transport- och
kommunikationsverket har slutit avtal om besiktningsbemyndigande.

Lagen om sjofartsskydd innehéller de bestimmelser om nationellt genomférande som forutsétts
i forordningen om sjofartsskydd. Forordningen om sjofartsskydd gor det mojligt att dverfora
uppgifter pa ett klassificeringssillskap. Det foreslagna undantaget ar saledes forenligt med
unionslagstiftningen. Dessutom dr det allmin internationell praxis att stater anvénder
klassificeringssillskap som stdd vid skotseln av de egna uppgifterna.

7.5 Lag om fndring av lagen om marin utrustning

1 §. Tilldmpningsomrade. 1 mom. dndras sé att istdllet for att man i lagen foreskriver om
utrustning som avses i utrustningsdirektivet ska lagen tillimpas pa utrustning som avses i
utrustningsdirektivet.

14 a §. Andring av fartygets anvindningsindamdl. Till lagen fogas en ny 14 a § som foreskriver
om godkénnande av marin utrustning som inte &r forsedd med rattmérke i situationer som avses
i 14 § dar fartygets anviandningsidndamal &ndras sd att det borjar omfattas av
tillampningsomréadet for fartygssékerhetslagen.

I paragrafen foreskrivs om det som foreskrivs i 14 § om sadant fartyg som seglar under ett lands
flagg som inte hor till Europeiska unionen och som 6vergér till finsk flagg tillimpas dven pa
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sadant fartyg som beviljats sidkerhetscertifikat med stod av fartygssékerhetslagen till f6ljd av
dndrade anvindningsdndamal.

8 Bestimmelser pa ligre niva én lag
8.1 Bestimmelsen om mottagning av avfall fran fartyg i hamn

Om verkstillandet av fartygsavfallsdirektivet och kommissionens genomforandeakter som
antagits pa basis av det om kraven for hamnarnas mottagningsanordningar och avlémning av
avfall 1 hamn fOreskrivs ndrmare genom forordning av statsradet. Bestdmmelserna i
forordningen &r avsedda att géras som &ndringar i statsradets forordning om miljoskydd for
sjofarten (76/2010). Forordningsutkastet bifogas till regeringens proposition.

Det bor beaktas att beredningen av kommissionens genomforandeakter som avses i
fartygsavfallsdirektivet har forsenats och tills vidare finns ingen information om deras
forfattningsformat. Det kan saledes hinda att forfattningarna ar direkt tillimpliga i lag. Om sé
ar fallet utfardas inte bestimmelser enligt dessa genom forordning och bemyndigandet att
utfirda forordning anvénds dé inte. Nedan beskrivs utkast till &ndringar i statsrddets forordning
om miljoskydd for sjofarten med antagandet att kommissionens genomforandeakter forutsitter
nationella  genomfOrandedtgirder. Pa grund av fOrseningen av kommissionens
genomforandeakter bereds de ndrmare bestimmelserna som avsetts utfirdas pa grundval av
genomforandeakterna efter att lagen trétt i kraft eftersom kommissionen dnnu inte har publicerat
ens utkast till genomforandeakterna. 1 det bifogade forordningsutkastet finns siledes inga
nérmare bestimmelser om de fragor for vilka kommissionen bereder genomforandeakter.

19 och 11 kap. i miljoskyddslagen for sjofartenforeslas det att det foreskrivs om fortydligande
av kapitlet i friga genom forordning av statsradet. Syftet med forordningen ar forst och framst
att foreskriva om mottagningsanordningar i hamnarna som avses i 1 §. Ndmnda bemyndigande
att utfirda forordning &r avsett att i enlighet med statsradets forordning om miljoskydd for
sjofarten reglera att mottagningen av avfall antingen kan ordnas sé att hamnen har en bestadende
mottagningsanordning eller sd att man vid behov bestiller mottagningstjanst av avfall till
hamnen. Motsvarande preciserande bestimmelse ingar for nirvarande i 7 kap. 1 och 2 § i
statsradets forordning om miljoskydd for sjofarten (76/2010). Bemyndigandet att utfdrda
forordning  mojliggdr  differentiering av  mer  specifika  bestimmelser  for
mottagningsanordningarna for olika hamntyper men det anses inte nodvéndigt att omedelbart
foreskriva om olika krav for olika hamnar.

Indmnda 9 kap. 11 § foreskrivs ocksa att man genom férordning av statsrddet kan anta ndrmare
bestdmmelser om uppbyggnaden och innehallet avseende hamnens avfallshanteringsplan. For
ndrvarande foreskrivs om avfallshanteringsplanens uppbyggnad och innehall i 7 kap. 3 § i
statsradets forordning om miljoskydd for sjofarten. Den hér bestimmelsen avses kompletteras i
enlighet med kraven i artikel 5 och bilaga 1 till fartygsavfallsdirektivet.

19 kap. 11 § foreskrivs dessutom om bemyndigandet att utfirda férordning om informering och
rapportering till kommissionen om uppgifterna som avses i 7 § 2 mom. om tillfille att bli hord
och informera om hamnens avfallshanteringsplan, sdsom foreskrivs i 3 mom. i nimnda paragraf.
Om informeringen foreskrivs vid behov till exempel om var informationen ska publiceras.
Avsikten avseende rapporteringen av informationen i kommissionens SafeSeaNet-system é&r att
niarmare foreskriva, dd Europeiska sjosikerhetsbyran har offentliggjort uppgifter om hur
SafeSeaNet ska utvecklas for att bittre betjina rapporteringen av uppgifter som avses i
fartygsavfallsdirektivet. I bestimmelserna som antas genom forordning av statsradet kan man
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dessutom beakta dndringarna som ska utforas i systemet for hantering av information inom
sjofarten de narmaste aren.

Enligt den foreslagna 10 § 7 punkten kan ndrmare bestimmelser utfardas genom forordning av
statsradet om insamling och rapportering till kommissionen om volymen och méngden avfall
som insamlas 1 nétfangstredskap under fiskeinsatser som avses 1 artikel 8.7 i
fartygsavfallsdirektivet. Avsikten &r att genom forordning av statsrddet foreskriva att
Naturresursinstitutet samlar in nimnda uppgifter genom enkédtundersdkningar riktade till fiskare
i enlighet med kommissionens genomforandeakt. Genom forordning av statsradet foreskrivs
ocksa om myndigheten som ska rapportera 6vervakningsuppgifterna till kommissionen och om
formatet for rapporteringen. Tillsvidare dr det inte ként hur genomforandeakten ska reglera
rapporteringen men enligt en prelimindr beddmning ska Naturresursinstitutet ansvara for
anmaélan.

I 10 kap. 6 § i miljéskyddslagen for sjofarten foreskrivs om bemyndigandet att utfarda
forordning avseende preciseringen av bestimmelserna i 10 kap. For det forsta &r det genom
forordning av statsrddet mojligt att foreskriva om tillracklig sérskild lagringskapacitet som
avses i 1 § 3 mom. 1 punkten, 4 § 3 mom. och 5 § 4 mom. Kommissionen antar
genomforandeakter enligt artikel 7.4 andra stycket i fartygsavfallsdirektivet for de metoder som
ska anvindas for att faststdlla tillracklig sdrskild lagringskapacitet och som kan beaktas vid
regleringen av den nationella bedomningen. Enligt artikel 7.6 i fartygsavfallsdirektivet kan
medlemsstater namligen foreskriva strangare krav enligt internationell ritt &n kommissionens
genomforandeakter for att bedoma tillricklig lagringskapacitet. Det kan hidnda att
kommissionens genomforandeakter inte dr lika stringa som HELCOM-rekommendationerna
som antagits med stod av Helsingforskonventionen och ddrmed ar det mgjligt att genom
forordning av statsradet foreskriva om definitionen av lagringskapacitet i enlighet med nimnda
HELCOM-rekommendationer. Genomforandeakten kan antas foreskriva pa annat sitt om
handelssjofartens fartyg och andra stora fartyg dn om fartyg som ldmnas utanfor
tillimpningsomradet for dvervakningsdirektivet, sdsom fritidsbatar. Sa borde dven foreskrivas
i forordningen.

For det andra foreskrivs i 10 kap. 6 § om bemyndigandet att utfirda férordning om bedémningen
av avfallets farlighet. I enlighet med artikel 8.4 c i fartygsavfallsdirektivet foreslds det att man
i 10 kap. 4 § 3 mom. 3 punkten foreskriver att avgifterna kan variera enligt avfallets farlighet.
Beaktandet av avfallets farlighet i variationen i avfallsavgiftsbeloppet diskuteras som béast
mellan unionens medlemsstater och avsikten &r att den nationella bestimmelsen ska preciseras
pa grundval av den hér diskussionens slutresultat genom bestdmmelser som utfirdas genom
forordning av statsradet. Enligt utkastet grundar sig variationen pa hur farligt avfallet dr och pa
kostnaderna som hanteringen av avfallet orsakar.

Avsikten dr att genom forordning av statsrddet utfirda ndrmare bestimmelser dven om
grunderna enligt vilka fartygen ska beviljas nedséttning pa avgifterna enligt 4 § 4 mom.
Grunderna for nedséttning som listas i momentet i fradga &r enligt artikel 8.5 i
fartygsavfallsdirektivet att fartyget ér i drift inom nérsjofart och att fartyget &r miljovanligt, dvs.
att fartyget anviander anordningar, metoder eller sddant hogklassiskt brénsle som gor att den
avfallsmidngd som fartyget avldmnar i land 4 mindre &n vanligt eller kan atervinnas.
Kommissionen bereder enligt artikel 8.5 andra stycket 1 fartygsavfallsdirektivet
genomforandeakter om fartygets miljovanlighet. Avsikten &r att genom forordning av statsradet
reglera om grunderna for nedséttning av avgifterna i enlighet med genomférandeakten som
kommissionen bereder. Kommissionen ger inte genomforandeakter om definitionen av
nérsjofart men detta diskuteras med de andra medlemsstaterna. P4 sa vis strdvar man efter att
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harmonisera definitionen som regleras genom forordning av statsrddet med de andra
medlemsstaterna, eller atminstone med Finlands ndrmaste grannar.

Forutom de planerade dndringarna i statsradets forordning om miljoskydd for sjofarten ér
avsikten dven att i den sa kallade NTM-centralernas férordning om avgifter foreskriva om
avgiftsbeloppet som tas ut av NTM-centralernas hamnar for godkdnnande av
avfallshanteringsplanen Beredningen av dndringen av férordningen om avgifter &r pa hélft men
ett forslag har presenterats enligt vilket avgiftsbeloppet ska grunda sig pé ett fast pris under de
forsta timmarna och déirefter debiteras timpris.

8.2 Bestimmelsen om dverforing av skadliga och farliga laster och avfall mellan fartyg samt
leverans av brinsle

For att komplettera de foreslagna &ndringarna i 2 a kap. i miljoskyddslagen for sjofarten
foreskrivs om vissa bemyndiganden att utfdarda foreskrifter och forordningar. Avsikten ar att
foga ett nytt 2 a kap. till statsradets forordning om miljoskydd for sjofarten som géller
overforing av skadliga och farliga laster och avfall och leverans av brinsle fran ett fartyg till ett
annat.

For det forsta dr avsikten att genom forordning av statsradet foreskriva om arrangemang och
begransningar avseende genomfGrandet av Overforingar och leveranser, sdsom
beredskapsatgérder och kostnaderna som dessa orsakar. Saledes ér det eventuellt nodvandigt att
genom forordning av statsradet foreskriva om skyldigheten for fartyg som deltar i 6verforingen
eller leveransen av brénslet att tillhandahalla en tillraicklig bekdmpningsutrustning pa plats samt
kraven pa utrustningen och en utbildad bekidmpningspersonal. Avsikten ir att fartygets
trafikidkare, &dgare, agent eller befdlhavare som deltar i Overforingen av laster eller
brinsleleveranser ska ordna ett hjélpfartyg med tillrécklig bekdmpningsutrustning pé plats.
Hjalpfartyget och bekdmpningsutrustningen ska under hela Overforingen vara i stindig
beredskap for omedelbar anvindning. Dessutom ska bekdmpningsutrustningen vara tillimplig
for 6verforingen av alla skadliga och farliga laster eller bransleleveranser. Fartyg som ingér i
bekédmpningsutrustningen ska klara av insamling av skadliga eller farliga flytande &mnen som
overfors eller brinsle som levereras fran havet till sina tankar. Pa plats ska finnas tillrickligt
med bekdmpningsbommar sa att brénsle eller annat &mne som lacker ut i vattnen inte sprider
sig till ett mer omfattande omrdde. Dessutom ska bada fartygen omringas av
oljebekdmpningsbommar. Dessutom  forutsédtts att personalen som skdter om
bekdmpningsutrustningen har viss utbildning.

For det andra foreskrivs genom forordning av statsradet om uppgifterna som ska inkluderas i
anmélan om dverforingar och leveranser. Om uppgifterna som ska anmélas foreskrivs separat
om Overforing av oljelaster och 6vriga dverforingar och leveranser. Om uppgifterna som ska
innefattas 1 forhandsanmilan om oljelastdverforingar foreskrivs enligt regel 42 i bilaga I till
MARPOL-konventionen. Som ett nationellt tilldgg forutsitts uppgifter om arrangemang och
begransningar relaterade till genomforandet av Gverforingarna och leveranserna. For ndrvarande
foreskrivs om innefattandet av dessa uppgifter i 2 a kap. 3 § 1 miljoskyddslagen for sjofarten
med en hinvisning till bilaga I till MARPOL-konventionen. Avsikten dr att kraven for
uppgifterna avseende 6vriga dverforingar och leveranser foreskrivs i tillimpliga delar sasom for
oljelastoverforingar. 1 samband med forhandsanmélan &r avsikten séledes att krdva
grundldggande uppgifter om fartygen som deltar i operationen, inledningsdatum, langd och
geografiskt ldge for den planerade operationen, dverforingssittet, briansletyp och -méngd for
lasten som &verfors eller som levereras samt tillhandahallande av uppgifterna om operationens
tjansteproducent eller den person som har helhetsansvaret for operationen. Dessutom krévs
bekriftelse Over att fartyget har en lasthanteringsmanual som avses i 3 § 3 mom. samt
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information om arrangemang och begrinsningar som hénfor sig till genomférandet av
overforingar och leveranser.

Transport- och kommunikationsverket ges dessutom behorighet att utfirda foreskrifter om
omraden avsedda for genomforandet av 6verforingar och leveranser pa Finlands territorialvatten
och i Finlands ekonomiska zon. I den nuvarande 2 a kap. 6 § finns ingen sddan behdrighet utan
omriadena har utsetts genom beslut av Transport- och kommunikationsverkets foretrddare
Trafiksdkerhetsverket. Beslutsforfarandet har upplevts vara onddigt komplicerat varfor
utndmnandet foreslas utfiardas genom foreskrifter i fortsittningen.

Ovriga bemyndiganden att utfirda foreskrifter enligt 2 a kap. motsvarar bemyndigande enligt
den nuvarande bestdmmelsen.

9 Ikrafttridande

Lagen om &ndringen av miljoskyddslagen for sjofarten foreslés trida i kraft den 28.6.2021. I
lagen om é&ndring av miljoskyddslagen for sjofarten foreslds dock att nagra
Overgangsbestimmelser foreskrivs for att underlétta verkstidllandet av kommande krav for
hamnar och fartyg. Bestimmelserna i 2 a kap. 2 § om omraden som anvisats for 6verforing och
leverans av brénsle tillimpas fr&n och med den 1 januari 2022. Kraven om
mottagningsanordningar som foreskrivs i 9 kap. 1 §, kraven om mottagningsarrangemang av
avfall i fiskehamnar som foreskrivs i 3 § och kraven om mottagningsarrangemang av avfall i
smébétshamnar som foreskrivs i 4 § tillimpas fran och med den 1 januari 2022. Kraven om
hamnens avfallshanteringsplan som foreskrivs i 5 § 1 ndmnda kapitel och kraven om
godkidnnande av hamnens avfallshanteringsplan som foreskrivs i 6 § tillimpas frén och med den
1 januari 2023. Grunderna for avgifterna for avfall frin fartyg som foreskrivs i 10 kap. 4 §
foreslas tillimpas fran och med den 1 januari 2022 och bestimmelserna i ndmnda kapitel om
befrielse fran den obligatoriska avlamningen av avfall, anmélningsskyldigheten och avgifterna
fran och med den 1 januari 2023. Tills dess tillimpas bestdmmelserna i dessa fragor enligt den
gillande lagen och dessa &r i kraft tills den foreslagna lagen trader i kraft.

Lagarna om dndring av lagen om fartygs tekniska sikerhet och séker drift av fartyg och lagen
om marin utrustning foreslas ocksa trida i kraft den 28 juni 2021.

Lagarna om dndring av fartygsregisterlagen och lagen om sjofartskydd pa vissa fartyg och i
hamnar som betjanar dem och om tillsyn dver skyddet foreslas trada i kraft .sa fort som mojligt
Dessa lagar foreslés tridda i kraft tidigare 4n de andra lagarna eftersom det dr friga om dndringar
som foreskrivits temporart under covid-19-pandemin som ska éndras permanent. Ett sa snabbt
ikrafttridande av lagarna som mojligt forkortar séledes tiden under vilken bestimmelserna inte
ar i kraft.

10 Verkstillighet och uppfoljning

Eftersom de foreslagna éndringarna i miljoskyddslagen for sjofarten infor skyldigheter for flera
olika aktorer pd olika nivd maste man i samband med verkstéllandet av lagen informera om
andringarna 1 lagen. Det dr sédrskilt nodvindigt att informera om &ndringarna avseende
avfallshanteringen i hamnarna och avlamningen av avfall i hamnarna. Man strivar efter att
aktivt informera om é&ndringarna i1 olika intressentgruppsméten under varen 2021. 1
kommunikationen strdvar man efter att s& mycket som mojligt utnyttja intressentgruppernas
intresseorganisationer. Séarskilt beaktas de intressentgrupper som inte kan forvéntas folja
andringarna & tjénstens végnar. Vid behov kan behdriga myndigheter erbjuda utbildning och
vigledning om de kommande dndringarna. For genomforandet av lagen bereds ett meddelande
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som delas till de aktorer som berdrs av dndringarna. | kommunikationen satsar man framfor allt
pa att de som lagen forpliktar har pé klart i vilken utstrackning de kommer att omfattas av de
forpliktande bestimmelserna. Av meddelandet ska dessutom innehallet i paféljderna for brott
och forsummelse av skyldigheterna framga. Dessutom ska genomférandet av lagen
effektiviseras vid behov genom tolkningsanvisningar till olika myndigheter. Avsikten é&r
dessutom att ordna utbildning om &ndringarna till myndigheterna som 6vervakar hamnarnas
avfallshantering.

D4 lagens tillimpningsomrade utvidgas till smabatar och fiskefartyg under 45 meter ska
batforare upplysas om de nya bestimmelserna i samband med sjofartskontroller och andra
inspektioner till sjoss samt i samband med evenemang for batsakerhet. Detta kommer att beaktas
i genomfOrandet av lagen.

Avsikten dr att genomforandet av fartygsavfallsdirektivetdven ska stodas genom flera atgérder
som foreslas i Atgirdsprogrammet for Finlands havsforvaltningsplan 2022—2027. Utarbetandet
av atgirdsprogrammet pagéar som bést under ledning av miljoministeriet och avsikten ar att det
godkinns hosten 2021. Man stravar efter att effektivisera mottagningen av avfall fran fartyg
genom atgirderna som foreslas i atgiardsprogrammet, genom vilka man bland annat vagleder
batforare och sjofarare samt hamnar i dtervinningen av avfall frin fartyg, avldmningen till
hamnarnas mottagningsanordningar och avldmning i hamn i 6vrigt. Avsikten dr dessutom att
ordna finansiering for att underldtta anskaffningen av  smabétshamnarnas
mottagningsanordningsinfrastruktur, sérskilt med avseende pa sugtomningsanordningar for
toalettvatten. I utkastet till dtgdrdsprogrammet foreslas ocksé utveckling av tillsynsuppgifterna
enligt fartygsavfallsdirektivet genom att utveckla samarbetet mellan myndigheterna.

Konsekvenserna av dndringarna som hanfor sig till genomforandet av lagen ska utredas med
avseende pd deras konsekvenser for nya hamnar som omfattas av bestimmelsen samt for att
uppnéd malséttningarna med bestimmelsen. Utredningen gors négra ar efter att bestimmelsen
tratt 1 kraft.genomforandetG av fartygsavfallsdirektivet diskuteras dvenunder ledning av
kommissionen samt med unionens andramedlemsstater och intressentgrupper. I artikel 17 i
fartygsavfallsdirektivet foreskrivs att kommissionen ska vidta atgérder foratt ordna tillfallen for
utbyte av erfarenheter mellan medlemsstaternas nationella myndigheter och experter. Sddana
kan sdrskilt ordnas inom ramarna for undergruppen for mottagningsanordningar i hamn som
bereder det europeiska forumet for héllbar sjofart (ESSF Waste from Ships). Dessutom kommer
kommissionen enligt artikel 23.1 i fartygsavfallsdirektivet att utvardera fartygsavfallsdirektivet
under dess fem forsta tillimpningsar.

11 Forhéallande till andra propositioner
11.1 Samband med andra propositioner

De foreslagna #ndringarna i avfallslagen i regeringens proposition 40/2021 rd har en
innehéllsméssig koppling till denna proposition. Propositionerna ér dock inte beroende av
varandra och de kan behandlas samtidigt i riksdagen.

Regeringens proposition som ska genomfora kraven i SUP-direktivet om producentansvaret for
fiskeredskap som innehaller plast dr ocksa under beredning vid miljoministeriet. Den ndmnda
propositionen avses dverldmnas till riksdagen under hosten 2021. Avsikten med propositionen
ar att 1 miljoskyddslagen for sjofarten foreskriva om insamlingsskyldigheten av fiskeredskap
som innehéller plast &tminstone vid nigra fiskehamnar.
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11.2 Forhallande till budgetpropositionen

Propositionen hanfor sig till propositionen om andra tilldggsbudgeten &r 2021 och avses bli
behandlad i samband med den.

Forst och framst dr finansiering nodvéndig for att ticka tillaggsuppgifter som orsakas Transport-
och kommunikationsverket. Effekten av &vervakningen enligt fartygsavfallsdirektivet ar 2
dagsverken for myndigheten och for utbildningen och raddgivningen av hamnarna ar effekten
0,2 dagsverken. Transport- och kommunikationsverkets mojlighet att utféra 6vervakningen som
forutsatts i direktivet och hamnarnas formaga att gora anmélningar som forutsatts i direktivet ar
beroende av tilliggsfinansiering. Effekten av utndmnandet av omraden for lastoverforingar och
bunkringar ar efter att lagen trétt i kraft 0,5 dagsverken av engangsnatur och 0,2 dagsverken i
samband med f6ljande utndmnande.

Uppdateringen av datasystemet for miljovardsinformation ar nodvéndigt for att de ska motsvara
andringarna som forutsétts 1 fartygsavfallsdirektivet. Kostnaderna for uppdateringen bedoms
vara cirka 100 000 euro.

Den till Naturresursinstitutet foreslagna nya uppgift som hénfor sig till insamlingen av
overvakningsuppgifter avseende volymen och kvantiteten av avfall som insamlats i
nitfingsredskap under en fiskeinsats skulle under det forsta aret krdva en finansiering pa minst
50 000 euro och darefter dryga 20 000 euro i samband med varje enkit.

12 Forhéallande till grundlagen samt lagstiftningsordning
Overforing av forvaltningsuppgifter pd andra éin myndigheter (124 §)

De kontroller och besiktningar av fartyg och utfardande av certifikat som avses i 4 a § i lagen
om sjofartsskydd &r offentliga forvaltningstjanster. Den foreslagna dndringen innebir att
Transport- och kommunikationsverket tempordrt ska kunna bemyndiga ett erként
klassificeringssillskap att utfora sékerhetskontroll av fartyg samt utfirda ett internationellt
sjofartsskyddscertifikat for det kontrollerade fartyget. Bemyndigandet géller kontroll av fartyg
bade i Finland och utomlands.

Enligt 124 § i grundlagen kan offentliga forvaltningsuppgifter anfortros andra dn myndigheter
endast genom lag, om det behovs for en dndamalsenlig skotsel av uppgifterna och det inte
dventyrar de grundldggande fri- och réttigheterna, réttssikerheten eller andra krav pa god
forvaltning. Uppgifter som innebdr betydande utévning av offentlig makt fir ges endast
myndigheter.

Kravet pé dndamalsenlighet ar ett juridiskt villkor, och huruvida kravet uppfylls maste bedomas
frén fall till fall varje gdng en offentlig forvaltningsuppgift foreslas bli anfértrodd ndgon utanfor
myndighetsorganisationen (se till exempel GrUU 5/2014 rd, s. 3, GrUU 23/2013 rd s. 3, GrUU
10/2013 rd, s. 2/1I, GrUU 6/2013 rd och GrUU 53/2010 rd). Vid bedémningen av
dndamaélsenligheten ska sérskild uppmérksamhet fistas dels pa forvaltningens effektivitet och
Ovriga interna behov, dels pa enskilda personers och sammanslutningars behov. Aven
forvaltningsuppgiftens art ska beaktas vid bedomningen. Kravet pad dndamaélsenlighet kan
saledes nér det &r frdga om uppgifter i samband med produktion av tjénster uppfyllas lattare dn
t.ex. nér det dr frdga om att overfora beslutsfattande som géller en enskild persons centrala
rattigheter. Syftet med Transport- och kommunikationsverkets mdjlighet att bemyndiga ett
klassificeringssillskap som det godként att utfora sdkerhetskontroller dr att géra processen for
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sdkerhetskontroll av fartyg dndamélsenligare, formanligare och effektivare, dock utan att
dventyra dess syfte. Sékerhetskontroller som utfors av klassificeringsséllskap dr vedertagen
praxis i manga ldnder, s& &ndringen forenhetligar ocksd praxisen. Med beaktande av
forvaltningsuppgifternas natur dr det motiverat att gora en overforing av forvaltningsuppgiften
mojlig, eftersom det endast dr friga om mellanliggande och fornyade kontroller av fartyg.
Rederierna ska dessutom fortfarande ha mdjlighet att ocksé fa en sékerhetskontroll utfoérd av
Transport- och kommunikationsverket.

Grundlagsutskottet har i sin tolkningspraxis ansett att tryggande av kraven pé rattssdkerhet och
god forvaltning pa det sitt som avses i 124 § i grundlagen forutsitter att de allminna
forvaltningslagarna iakttas nir drenden behandlas och att de som handlidgger drenden handlar
under tjénsteansvar (t.ex. GrUU 3/2009 rd, s. 4/I1 och GrUU 20/2006 rd, s. 2). Genom
bestdammelsen understryks betydelsen av utbildning och sakkunskap hos de personer som skdter
offentliga forvaltningsuppgifter samt vikten av att den offentliga tillsynen 6ver dem 4r ordnad
pa behorigt satt. Klassificeringsséllskapen utfor redan ISPS-kontroller och andra motsvarande
uppgifter i friga om andra fartyg dn finska samt andra kontroller av finska fartyg enligt
internationella konventioner, varfor det inte finns skil att tvivla pa klassificeringsséllskapens
sakkunskap nir det giller denna uppgift. Transport- och kommunikationsverket svarar for
tillsynen 6ver klassificeringssillskap i enlighet med 42 § i lagen om fartygs tekniska sidkerhet
och siker drift av fartyg (1686/2009). I uppgifterna ska klassificeringsséllskapen omfattas av
samma krav p&d god forvaltning som myndigheterna, sdsom kraven i forvaltningslagen
(434/2003), lagen om offentlighet i myndigheternas verksamhet (621/1999), lagen om
elektronisk kommunikation i myndigheternas verksamhet (13/2003), skadestandslagen
(412/1974) och spraklagen (423/2003).

Som betydande utdvning av offentlig makt anses enligt forarbetena till grundlagen och
grundlagsutskottets praxis exempelvis ritt att enligt sjdlvstindig provning anvinda maktmedel
eller pa nagot annat konkret sétt ingripa i en enskild persons grundldggande fri-och rittigheter
(RP 1/1998 d, s. 180/I, GrUU 22/2014 rd, s. 3—5, GrUU 55/2005 rd, s. 2/11-3/1, GrUU 19/2005
rd, s. 8/II). Utfardande av certifikat kan inte anses vara en sddan uppgift som enligt
grundlagsutskottets praxis innebdr betydande utdvning av offentlig makt och dirfor inte kan
anfortros ndgon annan dn en myndighet (se till exempel GrUU 30/2014 rd s. 4-5 om
personcertifiering). Det dr friga om liknande verksamhet som den besiktningsverksamhet som
giller fordon och dér grundlagsutskottet inte haft ndgonting att invinda mot att den ordnas pa
motsvarande sitt (GrUU 22/2013 rd s. 2). Klassificeringssillskapen skoter ocksa besiktningar
och kontroller av fartyg enligt andra lagar som sddana offentliga forvaltningsuppgifter som har
kunnat anfortros dem. Den foreslagna utdkade omfattningen av forvaltningsuppgiften kan inte
anses vara betydande pé ett sddant sétt att den fordndrar uppgiftens karaktér sa att den blir en
uppgift som innebir betydande utdvning av offentlig makt och som enligt 124 § i grundlagen
inte kan anfortros andra dn myndigheter.

Vid beredningen av propositionen har pa ovan anforda grunder ansetts att lagforslagen kan
behandlas i vanlig lagstiftningsordning enligt 72 § i grundlagen.

Kldim

Eftersom fartygsavfallsdirektivet innehaller bestimmelser som foreslés bli genomforda genom
lag, forelaggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag
om indring av miljoskyddslagen for sjofarten

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 miljoskyddslagen for sjofarten (1672/2009) 1 kap. 2 och 3 §, 2 kap. 1, 3-7, 9 och 10
§,2akap.,3kap.1§,4kap. 1§ 1 mom., 4§, 58§ 1mom., 6§,7§ 1 mom. och 810 §, 5 kap.
loch3-5§och7§ 1 mom., 6kap.1§,2§2mom.,30och4§,5§4och5mom.och6§, 7kap.
1,2,4-60ch6a§,78§1och2mom.,80ch9§,9%9a§2mom.,10§ 1 mom., 11,11 aoch 12—
15§,7akap. 1,2,2ao0ch2b§,2c§ 1 mom. och3-5 §, 8 kap. 4 §, rubriken for 9 kap. samt 9
kap. 1 och 3-8 §, 10 kap. 1-5 §, 11 kap. 1 § 2 mom. och 3 § 1 mom., 12 kap. 1 § I mom., 2 § 1
mom., 15 och 16 §, 17 § 2 mom. och 18 § samt 13 kap. 1 § 1 mom. och 3 § 2 mom. 1 och 11
punkten och 5 mom.,

avdem 1 kap. 2 §,2 kap.3-7§ och10§,4kap. 1 § I mom.,4§,5§ 1 mom.,6§,7 § 1 mom.

och 8-10§, 5kap. 1,3 0ch5§,6kap.1§,2§2mom., 5 §4och5 mom. och 6§, 7 kap. 5 och
68,78 1och2mom., 10 § 1 mom., 12, 13 och 15 §, 7 akap. 3 och 4 §, 9 kap. 7 §, 10 kap. 1—
4 § samt 12 kap. 1 § 1 mom., 2 § 1 mom., 15 och 16 §, 17 § 2 mom. och 18 § sddana de lyder i
lag 990/2018, 1 kap. 3 § sddan den lyder delvis dndrad i lag 655/2011, 2 a kap. sddant det lyder
i lagarna 275/2017 och 990/2018, 6 kap. 3 och 4 § samt 10 kap. 5 § sddana de lyder i lag
275/2017, 7 kap. 4 och 6 a § sddana de lyder i lag 586/2018, 7 kap. 9 §,9a § 2 mom. och 11 a
§, 7akap. 1 och 2 § samt 9 kap. 5 § sddana de lyder i lag 998/2014, 7akap. 2aoch2b §,2 ¢
§ 1 mom. och 5 § sadana de lyder i lag 1032/2018, 8 kap. 4 § sddan den lyder i lag 473/2016,
11 kap. 1 § 2 mom. sédant det lyder i lag 581/2018 samt 13 kap. 3 § 5 mom. sadant det lyder i
lag 628/2017, samt

fogas till 1 kap. en ny 8 §, till 9 kap. nya 9-11 §, till 10 kap. en ny 6 §, till 12 kap. 6 § ett nytt
3 mom., till 12 kap. 8 § ett nytt 3 mom. och till 12 kap. en ny 19 § som foljer:

1 kap.
Allméinna bestimmelser

28
Definitioner

I denna lag avses med

1) MARPOL-konventionen 1973 ars internationella konvention till forhindrande av férorening
frén fartyg och protokollet av &r 1978 till konventionen (FordrS 51/1983) jamte éndringar,

2) AFS-konventionen den i London den 5 oktober 2001 ingdngna internationella konventionen
om kontroll av skadliga pavéxthindrande system pé fartyg, jaimte dndringar,

3) dmne grunddamnen och kemiska foreningar av dessa, sddana de forekommer 1 naturen eller
industriellt producerade,

4) territorialhavet de omradden som avses i 5 § i lagen om grinserna for Finlands
territorialvatten (463/1956),

5) territorialvattnen de omradden som avses i 1 § i lagen om grénserna for Finlands
territorialvatten,
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6) fartyg varje sjoburet fardmedel, inklusive bérplansbatar, luftkuddefarkoster,
undervattensbatar och flytande farkoster samt fasta och flytande plattformar,

7) avfall frdn fartyg allt avfall, inbegripet lastrester, som uppstar under ett fartygs drift eller
under lastning, lossning och rengdring, och som omfattas av tillimpningsomradet for bilagorna
I, II, IV, V och VI till MARPOL-konventionen, avfall som samlas i nit under fiskeinsatser och
ovrigt i 5 § i avfallslagen (646/2011) avsett avfall fran fartyg,

8) fartygsavfallsdirektivet Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2019/883 om
mottagningsanordningar i hamn for avlimning av avfall fran fartyg, om éndring av direktiv
2010/65/EU och upphédvande av direktiv 2000/59/EG,

9) direktivet om fartygsavfallsbrott Europaparlamentets och radets direktiv 2005/35/EG om
fororeningar fororsakade av fartyg och inférandet av sanktioner for Overtrddelser, jamte
andringar,

10) fartygsdtervinningsforordningen Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr
1257/2013 om é&tervinning av fartyg och om &ndring av forordning (EG) nr 1013/2006 och
direktiv 2009/16/EG,

11) leverantor av fartygstrafikservice den i lagen om fartygstrafikservice (623/2005) avsedda
VTS-tjansteleverantor som uppréatthaller fartygstrafikservicen,

12) biodrivmedel biodrivmedel som avses i Internationella sjéfartsorganisationens direktiv for
biobréinsleblandningar och i bilaga I till MARPOL-konventionen om transport av laster och
energiintensiva brinslen samt sidana blandningar innehéllande ovan avsedda biodrivmedel och
branslen som avses i Internationella sjofartsorganisationens direktiv for transport av
energiintensiva brénslen och deras blandningar,

13) bruttodrdktighet bruttodriktigheten faststdlld enligt formeln i bilaga I till 1969 éars
internationella skeppsmatningskonvention (FordrS 31/1982),

14) skadligt dmne olja, amne som klassificerats tillhora kemikalieforteckningens klass X, Y
och Z i MARPOL-konventionen, toalettavfall och fast avfall samt sddan blandning av &mnen
dér ett icke skadligt &mne har blandats med ett skadligt &mne,

15) Helsingforskonventionen 1992 ars konvention om skydd av Ostersjdomradets marina
miljo (FordrS 2/2000) jamte dndringar,

16) nojesfartyg alla typer av fartyg, med en skrovlingd pd mer &n 24 meter och en
bruttodriktighet mindre &n 500, oavsett typ och drivkraft, som &r avsedda for sport- eller
fritidsdindaméal och som inte anvidnds yrkesmaéssigt,

17) fritidsbat alla typer av fartyg, med en skrovlangd pa minst 2,5 meter och hogst 24 meter,
oavsett typ och drivkraft, som ar avsedda for sport- eller fritidsindamal och som inte anvénds
yrkesmaissigt,

18) smdbdtshamn hamn som huvudsakligen betjénar nojesfartyg och fritidsbatar,

19) erkdnt klassificeringssdllskap ett klassificeringsséllskap som avses i 2 § 42 punkten i lagen
om fartygs tekniska sikerhet och siker drift av fartyg (1686/2009),

20) lufiférorenande dmne sddana dmnen som regleras i bilaga VItill MARPOL-konventionen
i syfte att forhindra luftférorening och som har skadlig effekt pa luft, vatten och annan miljo,

21) Ostersjéomrddet egentliga Ostersjon, Bottniska viken och Finska viken samt inloppet till
Ostersjon, vilket begrinsas av breddgraden 57°44,8° N genom Skagen i Skagerrak, inbegripet
de av staterna i omradet angivna inre territorialvattnen,

22) fiskefartyg ett fartyg som utrustats eller kommersiellt anvénds for fiske eller fangst av
andra organiska resurser i havet,

23) internationell fart trafik mellan utlindska hamnar eller mellan Finland och utldndska
hamnar och dven en resa till sjoss frdn en hamn i Finland till en plats utanfor territorialvattnen,
med undantag av den trafik som avses i 27 punkten,

24) kemikalietankfartyg ett fartyg vars lastrum &r byggda eller ombyggda huvudsakligen for
transport av skadliga flytande dmnen i bulk, inklusive oljetankfartyg, dd de transporterar
skadliga flytande &mnen i bulk,
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25) pavdxthindrande system beldggning, malarfarg, ytbehandling, yta eller anordning som
anvinds pé ett fartyg for att minska eller forebygga pavixt av oonskade organismer,

26) fast avfall alla slag av mat-, hushalls- och driftavfall, alla slag av plaster, lastrester, aska
fran forbranningsugn, matolja, fiskeredskap och djurkroppar som uppstar under ett fartygs
normala drift och som maéste avlidgsnas fran fartyget kontinuerligt eller periodvis, med undantag
av de &mnen som definieras eller finns fortecknade i andra bilagor till MARPOL-konventionen
an bilaga V; till fast avfall hor inte sddan farsk fisk eller delar av férsk fisk som erhéllits som
foljd av fiske som idkats under resans lopp eller till f6ljd av sddan fiskodling som inbegriper
transport av fisk och skaldjur till fiskodlingsanstalter och transport av fingad fisk och skaldjur
fran sddana anstalter till kusten for foradling,

27) inrikesfart trafik mellan finlindska hamnar, trafik till Viborg via Saima kanal och dértill
direkt anslutna vattenomraden som tillhor Ryssland samt trafik mellan Vichrevoj och Viborg,

28) behandlat toalettavfall sadant toalettavfall som har behandlats i en behandlingsanldggning
som godkénts pa behdrigt sétt,

29) toalettavfall

a) avloppsvatten och annat avfall fran toaletter, pissoarer och golvbrunnar i toalettrum,

b) avloppsvatten fran sjukvardsutrymmen via tvittstill, badkar och golvbrunnar,

¢) uttdmningar fran utrymmen dér det finns levande djur, och

d) annat 4n i underpunkterna a—c avsett avloppsvatten som &r blandat med avfall som avses i
de underpunkterna,

30) fartyg i hamn ett fartyg som &r vederborligt fortojt eller ligger for ankar i en finsk hamn
medan det lastar eller lossar eller som endast ligger i hamn,

31) lastrester sadana rester av lastmaterial som finns kvar ombord pé déck eller i lastrum eller
tankar efter lastning och lossning, inbegripet dverskott eller spill som uppkommer i samband
med lastning och lossning, oberoende av om resterna ar véta eller torra eller ansamlade i
spolvatten, dock inte lastdamm som finns kvar pd déck efter sopning eller damm pa fartygets
externa ytor,

32) ndrmaste land den yttre griansen for de inre territorialvattnen och de omrdden som
avgriansas i MARPOL-konventionen,

33) utsldppande pa marknaden att var som helst inom omraden som omfattas av Finlands
jurisdiktion mot betalning eller gratis leverera marina brénslen for distribution eller till
anvindare av brédnslen eller gora brénslena tlllganghga for dem for forbranning ombord, dock
inte att tillhandahalla marina brédnslen eller gora dem tillgingliga for export i ett fartygs
lasttankar,

34) passagera;fartyg ett fartyg som fér ta fler 4n 12 passagerare och dar man med passagerare
avser alla personer ombord, med undantag av befdlhavaren, medlemmarna i besittningen och
andra personer som i nagon egenskap dr anstéllda eller sysselsatta ombord for fartygets behov
och barn som inte fyllt ett ar,

35) marin dieselolja alla marina brénslen enligt den definition pda DMB-typ, fransett
referensen till svavelhalt, som anges i tabell I i standarden ISO 8217,

36) marin gasolja alla marina brinslen enligt de definitioner p& DMX-, DMA- och DMZ-
typer, fransett referensen till svavelhalt, som anges i tabell I i standarden ISO 8217,

37) marina brdnslen alla pa raolja baserade flytande brénslen som anvénds eller som &r
avsedda att anvindas ombord pa ett fartyg, inbegripet de brinslen som definieras i standarden
ISO 8217,

38) flytande dmne ett amne med ett angtryck som vid en temperatur av 37,8 grader Celsius
inte Overstiger 0,28 megapascal,

39) barlastvatten vatten och déri flytande materia som transporteras i ett fartyg for att kunna
reglera fartygets trim, kréingning, djupgéende, stabilitet eller skrovspéanning,

40) hantering av barlastvatten sadana mekaniska, fysikaliska, kemiska och biologiska
processer, som genomfors antingen separat eller kombinerat for att avlégsna, oskadliggora eller
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undvika intag eller utsldpp av skadliga vattenlevande organismer och patogener i barlastvatten
och sediment,

41) barlastvattenkonventionen den internationella konventionen om kontroll och hantering av
fartygs barlastvatten och sediment (FordrS 38/2017) jamte dndringar,

42) Forsvarsmaktens eller Grinsbevakningsvisendets fartyg ett fartyg som ar forsett med
tydliga nationalitetsbeteckningar och som é&r under befdl av en av Forsvarsmakten eller
Grénsbevakningsvasendet pd behdrigt sitt utsedd person vars namn ar upptaget i en tillborlig
rulla eller dess motsvarighet,

43) utsldpp 1 enlighet med artikel 2 i MARPOL-konventionen varje utslédpp av skadliga dmnen
fran fartyg, oavsett om de genererats obemaérkt eller orsakats av undanrdjande av avfall, ldckage,
utpumpning eller uttdmning, dock inte dumpning av avfall fran land, &mnen som uppkommer i
samband med utvinning av mineraler frdn havsbottnen eller utsldpp av skadliga &mnen i
samband med behdrig vetenskaplig forskning i syfte att minska eller kontrollera férorening,

44) utslappsminskningsmetod utrustning, material, anordning eller anldggning som installeras
pa ett fartyg, eller ett annat forfarande, alternativt brinsle eller metod for att uppfylla
bestdmmelserna och som anvinds som alternativ till marint brénsle med lag svavelhalt enligt
kraven i bilaga VI till MARPOL-konventionen och i Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2016/802 om att minska svavelhalten i vissa flytande brianslen och som kan verifieras och
bedodmas kvantitativt och vars iakttagande kan 6vervakas,

45) svavelkontrollomrdde de havsomraden som definieras som saddana av Internationella
sjofartsorganisationen (/MO) enligt bilaga VI till MARPOL-konventionen,

46) hamn en plats eller ett geografiskt omrade vars konstruktioner och utrustning utformats
for att mojliggoéra mottagning av fartyg, inbegripet ndjesfartyg, fritidsbatar och fiskefartyg, samt
ankarplats inom hamnens jurisdiktion, dock inte en plats eller ett omrade vars for fartyg avsedda
konstruktioner och tjanster, besdkarantal och avfallsmingder &r smé,

47) hamninnehavare en juridisk person som har det 6vergripande ansvaret for hamnens drift
eller tar ut hamnavgift eller en ddrmed jamforbar allmén avgift for anvindning av hamnen,

48) forordningen om hamntjdnster Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2017/352
om inrittande av en ram for tillhandahédllande av hamntjénster och gemensamma regler for
finansiell insyn i hamnar,

49) mottagningsanordning i hamn en fast, flytande eller rorlig anordning som kan ta emot
avfall fran fartyg,

50) sediment materia som sedimenterats fran barlastvatten i ett fartyg,

51) overvakningsdirektivet Europaparlamentets och radets direktiv 2002/59/EG om inrittande
av ett overvaknings- och informationssystem for sjotrafik i gemenskapen och om upphéivande
av radets direktiv 93/75/EEG jamte &ndringar,

52) inre territorialvattnen de omraden som avses i 3 § i lagen om grinserna for Finlands
territorialvatten,

53) insjéomrdde sjOar, dlvar, dar och kanaler,

54) insjofartyg sadana fartyg i inlandssjofart som avses 1 artikel 3 ¢ i Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2016/1629 om tekniska krav for fartyg i inlandssjofart, om dndring av
direktiv 2009/100/EG och om upphédvande av direktiv 2006/87/EG, samt fartyg som har
beviljats unionscertifikat for inlandssjofart enligt artikel 6 i det direktivet,

55) SOLAS-konventionen 1974 &rs internationella konvention om sékerheten for ménniskoliv
till sjoss (FordrS 11/1981) jémte éndringar,

56) finskt vattenomrdde territorialvattnen och insjoomradet,

57) den ekonomiska zonen den i lagen om Finlands ekonomiska zon (1058/2004) avsedda
ekonomiska zonen,

58) TBT-forordningen Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 782/2003 om
forbud mot tennorganiska foreningar pé fartyg,

59) kvivekontrollomrdade de havsomraden som definieras som sadana av Internationella
sjofartsorganisationen enligt bilaga VI till MARPOL-konventionen,
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60) preparat blandningar av tva eller flera &mnen,

61) miljoforstoring att vattnets tillstdnd fordndras sé att detta dventyrar minniskans hilsa,
skadar de levande naturtillgdngarna och livet i vattnen, stédller hinder for fisket eller annat
berittigat nyttjande av vattenomradena, forsdmrar vattnets bruksegenskaper, minskar
trivsamheten eller orsakar ddrmed jaimforbara oldgenheter, eller skada pa luftkvaliteten eller
klimatet till foljd av normal drift av fartyg, exempelvis den skada som kvive och svavel fran
motoravgaser eller den skada som ozonnedbrytande &mnen orsakar,

62) olja mineralolja i alla dess former, inklusive réolja, brdnnolja, oljeslam, oljeavfall och
raffinerade produkter,

63) oljehaltig blandning en blandning som innehéller olja,

64) oljetankfartyg ett fartyg vars lastrum ar byggda eller ombyggda huvudsakligen for
transport av olja i bulk, inklusive kombinationsfartyg samt kemikalietankfartyg, da de
transporterar olja i bulk.

38
Lagens tillimpningsomrdde

Denna lag tillimpas pa fartyg som fiardas pa finskt vattenomréde eller i den ekonomiska
zonen. Bestimmelser om undantag fran lagens tillimpning pa insjéomradet och i inrikes fart
finns nedan i denna lag.

Pa finska fartyg tillimpas denna lag ocksa utanfor finskt vattenomréde och den ekonomiska
zonen.

Bestimmelserna i 9 och 10 kap. tillimpas pa mottagning av avfall som genereras vid normal
drift av fartyg. Efter det att sddant avfall 6verforts fran fartyget till land tillampas avfallslagen
pa avfallet.

Bestimmelserna i 9 och 10 kap. tillimpas inte pa

1) Forsvarsmaktens eller Gransbevakningsvésendets fartyg eller

2) hamnar som betjénar passagerarfartyg i inrikestrafik med en dédvikt som understiger 1 350
ton och vid vilka fartygen i fraga inte avlamnar avfall, forutsatt att de fartyg som besoker
hamnarna i friga har ett avfallshanteringsavtal i ndgon annan hamn.

Denna lag tillimpas inte pd sadant utslépp av skadliga &mnen enligt artikel 2.3 b ii i
MARPOL-konventionen som direkt orsakas av utforskning, utvinning eller dédrmed forenad,
icke landbaserad bearbetning av havsbottnens mineraltillgdngar.

8§

Platser och omrdden vars konstruktioner och tidnster samt besokarantal och avfallsmdingder
dr smd

Foljande platser och omraden betraktas som i 2 § 46 punkten avsedda platser och omraden
vars konstruktioner och tjanster samt besokarantal och avfallsméngder ar sma:

1) sddana platser och omraden avsedda for mottagning av fritidsbatar som har farre dn 25
batplatser eller i anslutning till vilka det finns firre &n 25 platser for vinterforvaring av
fritidsbatar,

2) detaljhandelsforetags och forplagnadsrorelsers bryggor som endast anvands for utrdttande
av drenden eller under tiden for utrdttande av &drenden vid detaljhandelsforetaget eller
forplagnadsrorelsen i fraga,

3) platser och omraden avsedda endast for mottagning av sddana farkoster som inte omfattas
av registreringsplikten enligt 110 § i sjotrafiklagen,

106



RP 71/2021rd

4) sddana konstruktioner pd ett i 75 § i markanvindnings- och bygglagen avsett
samnyttjoomrade i en stranddetaljplan som mojliggor fortojning av fritidsbatar och som
uteslutande anvénds av deldgarna i strandlaget,

5) platser och omraden som huvudsakligen &r avsedda for fortjning av fartyg avsedda for
trafikering till bostadsfastigheter eller fritidsfastigheter, nir avfallshanteringen for fastigheterna
i friga ordnas av kommunen,

6) saddana platser och omraden avsedda for mottagning av fiskefartyg som endast anvédnds av
en enskild yrkesutovare, och

7) andra motsvarande platser och omraden.

Nérmare bestimmelser om nér platser och omradden som avses i 1 mom. 7 punkten betraktas
som platser och omraden vars konstruktioner och tjanster samt besdkarantal och avfallsméngder
ar sma far utfardas genom forordning av statsradet.

2 kap.
Forhindrande av oljeutslapp fran fartyg

1§
Férbud mot utsldpp av olja och utslippsbegrinsningar

Utslépp till vatten av olja eller oljehaltig blandning fran fartyg dr forbjudet pa finskt
vattenomrade och i den ekonomiska zonen och fran finska fartyg &ven utanfor territorialvattnen
och den ekonomiska zonen i enlighet med vad som foreskrivs i bilaga I till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen och andra internationella forpliktelser som &r bindande
for Finland samt i Europeiska unionens réttsakter.

Utover vad som foreskrivs i 1 mom. dr det forbjudet att till vatten sldppa ut oljehaltig
blandning fran fartygets maskinrum via filtreringsanlaggningen for slagvatten pa insjéomradet
eller i territorialvattnen inom en zon péa hogst fyra sjomils avstdnd fran ndrmaste land.

Utslappsforbudet och utsldppsbegriansningen enligt 1 och 2 mom. géiller dven utslépp till
vatten pa finskt vattenomrade och i den ekonomiska zonen av kolviten som har med olja eller
oljehaltiga blandningar jamforbara egenskaper och av andra skadliga &mnen som anvénds pé
likartat sétt pa fartyget. Utsléppsforbudet och utsldppsbegransningen géller dock inte utslépp
fran utldndska fartyg till vatten i den ekonomiska zonen av kolvéten som har med olja eller
oljehaltiga blandningar jamforbara egenskaper eller av andra skadliga &mnen som anvinds pé
likartat satt pa fartyget.

Inga tillsatser av vatten, kemikalier eller andra &mnen far goras i oljeutslépp i syfte att kringga
utslédppsbegransningar.

38
Konstruktions- och anordningskrav pad fartygens maskinutrymmen

Varje fartyg med en bruttodriktighet av 400 eller mera ska i maskinrummet ha sadana
anordningar, konstruktioner och arrangemang for forhindrande av oljeutslédpp som uppfyller
kraven i bilaga I till MARPOL-konventionen. Transport- och kommunikationsverket far pa
skriftlig ansdkan bevilja undantag fran kraven enligt detta moment i enlighet med bilaga I till
MARPOL-konventionen.

Finska fartyg vars ldngd &r minst 24 meter och bruttodréktighet mindre &n 400 ska ha antingen
en tank for insamling av slagvatten eller anordningar som motsvarar de modeller Transport- och
kommunikationsverket har godként och som garanterar att utflodet har ett oljeinnehéll som utan
utspadning inte dverskrider 15 miljondelar.
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Transport- och kommunikationsverket kan pa de villkor som anges i bilaga I till MARPOL-
konventionen besluta om andra én i 1 eller 2 mom. avsedda anordningars, konstruktioners eller
arrangemangs likvardighet med de anordningar som avses i 1 eller 2 mom., om de &r lika
effektiva som de anordningar, konstruktioner eller arrangemang som avses i 1 eller 2 mom.

Det ér forbjudet att pa finska fartyg fora olja i tankar for om kollisionsskottet.

43§
Konstruktions- och anordningskrav pad lastutrymmena i oljetankfartyg

Oljetankfartygens konstruktion och anordningar ska motsvara kraven i bilaga I till MARPOL-
konventionen och Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 417/2002 om ett
paskyndat inforande av krav pa dubbelskrov eller likvardig konstruktion for oljetankfartyg med
enkelskrov och om upphévande av radets forordning (EG) nr 2978/94 jamte éndringar.

Transport- och kommunikationsverket fir meddela foreskrifter om likvardighet och pé
skriftlig ansdkan bevilja undantag fran kraven enligt 1 mom. i enlighet med bilaga I till
MARPOL-konventionen.

58§
Fartygs beredskapsplaner for oljefororening

Oljetankfartyg vars bruttodriktighet d4r minst 150 och andra fartyg vars bruttodraktighet ar
minst 400 ska ha en beredskapsplan for oljefororening i enlighet med bilaga I till MARPOL-
konventionen.

Transport- och kommunikationsverket eller ett erkdnt klassificeringssillskap godkénner den
beredskapsplan som avses i 1 mom. for ett finskt fartyg.

6§
Oljedagbok

P& oljetankfartyg vars bruttodréiktighet dr minst 150 ska fartygets befdlhavare eller, under
befilhavarens tillsyn, nigon annan person som hor till befélet fora oljedagbok.

Utover vad som foreskrivs i 1 mom. ska pé oljetankfartyg vars bruttodriktighet r minst 150
och pa andra fartyg vars bruttodriaktighet &r minst 400 fartygets befdlhavare eller, under
befdlhavarens tillsyn, ndgon annan person som hor till befilet fora oljedagbok oOver
maskinutrymmena.

Transport- och kommunikationsverket ska faststilla formulédret for oljedagboken i enlighet
med bilaga I till MARPOL-konventionen. Transport- och kommunikationsverket ska utarbeta
ett formulér for oljedagboken for oljetankfartyg med en bruttodraktighet under 150 i enlighet
med bilaga I till MARPOL-konventionen.

Transport- och kommunikationsverket och, nér ett finskt fartyg ligger i utlindsk hamn, en
behorig myndighet i utlandet har ritt att granska oljedagboken och pad begiran fa ett av
befilhavaren styrkt utdrag ur den. Atgirder som Transport- och kommunikationsverket vidtar
med stod av detta moment ska genomforas sé snabbt som mojligt och utan att fartyget fordrojs
i onddan.

Oljedagboken ska hallas pa en plats dér den dr ldtt tillgénglig for granskning, och den ska
sparas i tre ar efter det att den sista anteckningen har gjorts i den.

78§
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1OPP-certifikat

Oljetankfartyg i internationell fart vars bruttodriktighet &r minst 150 och andra fartyg i
internationell fart vars bruttodréktighet d&r minst 400 ska i frdga om konstruktion och
anordningar uppfylla vad som foreskrivs i bilaga I till MARPOL-konventionen. Som ett bevis
pa detta ska fartyget ha ett internationellt oljeskyddscertifikat (IOPP-certifikat).

Transport- och kommunikationsverket eller ett erként klassificeringssillskap utfardar pé
skriftlig ansokan IOPP-certifikat for finska fartyg enligt formuléret i bilaga I till MARPOL-
konventionen. Transport- och kommunikationsverket far utfarda IOPP-certifikat for utlandska
fartyg pa begiran av fartygets flaggstat. Certifikat utfardas for viss tid och for hogst fem ar at
géngen.

98§
Borrplattformar och andra plattformar

Pa de i bilaga I till MARPOL-konventionen avsedda fasta och flytande plattformar som
anvinds for utforskning och utvinning av havsbottnens mineraltillgdngar och for dédrmed
forknippad bearbetning utanfor kusten och pa andra plattformar ska foljande tillimpas:

1) 1 kap. 6 § 2 mom., som géller blandning av skadliga &mnen,

2) 1-4 § i detta kapitel, vilka géller oljeutsldpp och forhindrande av sddana, och

3) 6 § 2—4 mom. i detta kapitel, som giller oljedagbok 6ver maskinutrymmen.

10 §
Ndrmare bestdmmelser och foreskrifter

Genom forordning av statsrddet far det i syfte att verkstilla bilaga I till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen och Finlands 6vriga internationella forpliktelser samt
Europeiska unionens rittsakter, i friga om territorialvattnen och den ekonomiska zonen och,
nir det géller finska fartyg, ocksa i frdga om omrdden utanfor dessa utfirdas ndrmare
bestimmelser om de utslédppsbegrinsningar som giller oljehaltiga blandningars hantering,
egenskaper och ursprung samt anvandningen av fartyg, borrplattformar och andra plattformar.

Transport- och kommunikationsverket far i syfte att verkstélla bilaga I till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen och Europeiska unionens rittsakter meddela tekniska
foreskrifter i friga om territorialvattnen och den ekonomiska zonen och, nér det géller finska
fartyg, ocksa i fraga om omréden utanfor dessa om foljande:

1) undantag, likviardighet och modellerna for anordningar for behandling av utflodets
oljeinnehall och forflyttning av vitskor nir det géller de krav som i 3 och 4 § i detta kapitel
stélls pa fartyg, borrplattformar och andra plattformar,

2) innehall och uppstillning i friga om beredskapsplaner enligt 5 § i detta kapitel,

3) formuldret for oljedagboken enligt 6 § i detta kapitel, och

4) formuléret for IOPP-certifikatet enligt 7 § 1 detta kapitel.

De nidrmare bestimmelser som avses i 1 mom. och de tekniska foreskrifter som avses i 2 mom.
far utstrickas att ocksé gélla fartyg som fardas pa insjoomrédet och fartyg i inrikes fart.

2 a kap.

Overforing av skadlig och farlig last samt leverans av briinsle fran ett fartyg till ett
annat

1§
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Tilldmpningsomrade

Bestimmelserna i det hir kapitlet tillimpas pa Overforingar av skadliga @&mnen som
transporteras som last, av gods i fast form i bulk som ar skadligt fér den marina miljon sadant
det definieras i bihang I till bilaga V i MARPOL-konventionen och av farligt gods i fast form i
bulk séddant det definieras i kapitel VII del A-1 regel 7 i bilagan till SOLAS-konventionen samt
pa leveranser av marina bréinslen, av gas eller andra branslen med 1ag flampunkt som anvands
som brédnsle som avses i den internationella koden om sikerhet for fartyg som anvinder gas
eller andra branslen med 14g flampunkt och av biodrivimedel fran ett fartyg till ett annat.

Bestdmmelserna i det hér kapitlet tillimpas inte pé sddana i 1 mom. avsedda dverforingar eller
leveranser som behdvs for att trygga fartygs sikerhet eller ridda méanniskoliv till sjoss, eller niar
overforingarna eller leveranserna utfors for att avvirja vissa fororeningstillbud i syfte att minska
skadan av miljof6rorening.

Bestimmelserna i det hér kapitlet tillimpas inte pa 6verforingar eller leveranser som utfors av
Forsvarsmaktens eller Gransbevakningsvésendets fartyg.

28
Omrdden som anvisats for 6verforing och leverans av brdnsle

I'1 § avsedda overforingar av last och leveranser av brinsle far endast utforas i hamnomraden
samt inom sdrskilda utsedda omraden pa finskt vattenomrade och i den ekonomiska zonen.

For att upprétthalla skyddet av den marina miljon utser Transport- och kommunikationsverket
efter forhandlingar med Forsvarsmakten, Grénsbevakningsvisendet, Finlands miljocentral,
Fortsstyrelsen, Tullen, Trafikledsverket, rdddningsmyndigheten vid det lokala
rdddningsvasendet och leverantdren av fartygstrafikservice de omraden som avses i 1 mom.
samt for och publicerar en forteckning Over dessa. Innan omradena utses ska berdrda
intressentgrupper horas.

Transport- och kommunikationsverket kan av sidrskilda skdl och efter att ha hort de
myndigheter som ndmns i 2 mom. bevilja undantag fran bestimmelserna i 1 mom.

38§
STS-plan och lasthanteringsmanual

Oljetankfartyg vars bruttodriktighet ir minst 150 och som anvénds for dverforingar av oljelast
(STS-operation) mellan oljetankfartyg till sjoss ska ha en plan for 6verforing av oljelast (S7S-
plan) som uppfyller kraven i bilaga I till MARPOL-konventionen.

Transport- och kommunikationsverket eller ett erkédnt klassificeringssillskap godkénner STS-
planen for ett finskt fartyg.

Ett fartyg som deltar i en Overforing eller leverans som avses ovan i 1 §, dock inte i STS-
operationen, ska beskriva anvisningarna for ifrdgavarande Gverforing eller leverans i
lasthanteringsmanualen.

48
Skyldighet att anmdla éverforing och leverans fran ett fartyg till ett annat

Fartygets trafikidkare, dgare, agent eller befdlhavare ska underrétta

1) Tullen om sin plan att genomfora en dverforing eller leverans som avses i 1 § pa finskt
vattenomrade genom en anmélan i det i 20 a § i lagen om fartygsservice avsedda elektroniska
systemet for hantering av information inom sjofarten,
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2) leverantoren av fartygstrafikservice om sin plan att genomfora en overforing eller leverans
somavses i1 § inom den ekonomiska zonen genom en anmélan pa det sétt som avses i 1 punkten
eller genom annan elektronisk informationsformedling.

Anmaélan enligt i 1 mom. ska goras i god tid och minst 48 timmar fore den planerade
overforingen eller leveransen.

I anmélan enligt 1 mom. om i 1 § avsedda overforingar av laster och avfall och leveranser av
brinsle ska det ingd narmare uppgifter som foreskrivs genom en med stod av 7 § utfardad
forordning av statsrédet.

Om alla de uppgifter som avses i 3 mom. undantagsvis inte finns tillgangliga minst 48 timmar
fore en planerad 6verforing eller leverans, ska det fartyg som lossar lasten minst 48 timmar fore
den planerade overforingen eller leveransen underritta de aktdrer som ndmns i 1 mom. pa det
sdtt som avses i det momentet om avsikten att utfora den. De i 3 mom. avsedda uppgifterna ska
lamnas till de ovanndmnda aktorerna s& snart som mdjligt. Om uppgifterna om Sverforingen
eller leveransen dndras innan den planerade overforingen eller leveransen utfors, ska detta
omedelbart anmélas pé det sétt som avses i | mom. och de uppdaterade uppgifterna bifogas till
anmélan.

Tullen och leverantdren av fartygstrafikservice ska omedelbart formedla informationen om
den anmélan som avses i 1 mom. till Transport- och kommunikationsverket och till de andra
myndigheter som ndmns 1 2 § 2 mom. P4 anmaélan tillimpas dessutom 22 a § i lagen om
fartygstrafikservice nir det dr fraga om Sverforing och leverans pa finskt vattenomrade, och pa
STS-operationer inom den ekonomiska zonen tillimpas vad som i den lagen foreskrivs om
leverantdren av fartygstrafikservice.

Transport- och kommunikationsverket kan av sirskilda skdl som hanfor sig till skyddet av den
marina miljon eller fartygstrafiksékerheten forbjuda en planerad enskild &verforing eller
leverans som avses i1 §.

58
Person med overgripande tillsynsansvar for éverforing eller leverans

For varje fartyg som anvinds for 6verforing eller leverans som avses i 1 § ska det finns en
person som har det dvergripande tillsynsansvaret for overforingen eller leveransen.

Den person som har det dvergripande tillsynsansvaret for STS-operationer ska ha i bilaga I
till MARPOL-konventionen faststdlld behdrighet att utfora alla de uppgifter som STS-
operationerna omfattar.

6§
Ansvar for kostnaderna for beredskapsdtgdrder

Trafikidkaren pa eller d4garen av det fartyg som tar emot overforingar och leveranser som
avses 1 1 § svarar for de kostnader som orsakats Griansbevakningsvdsendet och
rdddningsmyndigheten vid det lokala rdddningsvéasendet for de beredskapsatgérder som utfors
i samband med 6verforingen eller leveransen.

7§
Ndrmare bestimmelser och foreskrifier

For att verkstilla detta kapitel, bilaga I till MARPOL-konventionen, Helsingforskonventionen
och Finlands 6vriga internationella forpliktelser samt Europeiska unionens réttsakter far det
genom forordning av statsradet utfardas ndrmare bestimmelser om
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1) arrangemang och begrinsningar, inklusive beredskapsétgirder och kostnaderna for dessa,
i samband med 6verforingar och leveranser som avses i 1 § i detta kapitel i finskt vattenomréade
och den ekonomiska zonen, samt nir det géller finska fartyg ocksa utanfor finskt vattenomréade
och den ekonomiska zonen, och

2) de uppgifter som ska fogas till eni4 § 3 mom. i detta kapitel avsedd anmélan.

Transport- och kommunikationsverket far i fraga om tillimpningen av detta kapitel, bilaga I
till MARPOL-konventionen, Helsingforskonventionen och Europeiska unionens réttsakter
meddela tekniska foreskrifter om

1) 12 § idetta kapitel avsedda omraden inom territorialvattnen och den ekonomiska zonen,

2) det praktiska utférandet av dverforingar och leveranser pa finskt vattenomrade och den
ekonomiska zonen, samt nér det géller finska fartyg ocksé utanfor finskt vattenomréde och den
ekonomiska zonen, och

3) innehéllet i STS-planen.

De nérmare bestimmelser som avses i 1 mom. och de tekniska foreskrifter som avses i 2 mom.
far utstrickas att ocksé gélla fartyg som fardas pa insjdomréden och fartyg i inrikes fart.

3 kap.
Oljeutsliappsavgift

1§
Skyldighet att betala oljeutsldappsavgift

For brott mot forbudet i 2 kap. 1 § mot utslidpp av olja eller oljehaltig blandning eller med
dessa till sina egenskaper jamforbara kolviten och andra skadliga dmnen som anvinds pé
likartat sdtt pa fartyg i finska vattenomraden eller i den ekonomiska zonen péaférs en
pafoljdsavgift (oljeutsldippsavgift), om inte omfattningen och verkningarna av utsldppet ska
betraktas som ringa. For brott mot utslappsforbudet som begas av utlindska fartyg i genomfart
i den ekonomiska zonen péafors dock oljeutslappsavgift endast om utslappet medfor omfattande
skada eller risk for omfattande skada pa den finska kusten eller dirmed sammanhéngande
intressen eller pa naturtillgdngar i Finlands territorialhav eller den ekonomiska zonen.

Oljeutsléppsavgiften pafors den fysiska eller juridiska person som vid tidpunkten for
Overtradelsen ar fartygets dgare eller redare. Oljeutslappsavgiften far inte paforas fartygets
dgare, om denne pavisar att en redare har anvént fartyget 1 dgarens stéille vid tidpunkten for
overtradelsen.

I ett partrederi ansvarar redarna solidariskt for oljeutslappsavgiften.

Bestimmelserna i detta kapitel tillimpas inte p& polisens, Tullens, Forsvarsmaktens eller
Grénsbevakningsvisendets fartyg.

4 kap.
Forhindrande av utsléipp av skadliga flytande imnen fran fartyg
1§
Klassificeringen av skadliga flytande dmnen

Pé transport av skadliga flytande &mnen i klasserna X, Y och Z vilka avses i regel 6 i bilaga
II till MARPOL-konventionen ska bestimmelserna i den bilagan tillimpas.
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43§
Konstruktions- och anordningskrav pa kemikalietankfartyg

Kemikalietankfartyg som transporterar skadliga flytande &mnen i klasserna X, Y och Z enligt
1 § ska uppfylla kraven péd kemikalietankfartyg enligt bilaga II till MARPOL-konventionen.

Transport- och kommunikationsverket eller ett erkédnt klassificeringsséllskap godkénner
fartygsspecifika  effektivitetstest av  finska  kemikalietankfartygs  pump-  och
rorledningsanordningar i enlighet med bilaga II till MARPOL-konventionen.

Transport- och kommunikationsverket far bevilja dispens och pa skriftlig ansdkan bevilja
undantag nér det géller kraven enligt 1 mom. samt bestimma om likvirdighet pa det sétt som
foreskrivs i bilaga II till MARPOL-konventionen.

58§
Beredskapsplaner for marina féroreningar

Kemikalietankfartyg med en bruttodriktighet pa minst 150 ska ha en sddan beredskapsplan
for marin férorening med skadliga flytande &mnen som uppfyller vad som foreskrivs i bilaga II
till MARPOL-konventionen.

6§
Lasthanteringsmanual

Befilhavaren eller, under dennes tillsyn, nagon annan person som hor till befilet ska pa ett
kemikalietankfartyg fora en lasthanteringsmanual om ldnsning och rengdring av fartyget pa det
sétt som foreskrivs i bilaga II till MARPOL-konventionen.

Transport- och kommunikationsverket eller ett erkdnt klassificeringssillskap godkénner ett
finskt fartygs lasthanteringsmanual pa skriftlig ansdkan, forutsatt att den uppfyller kraven i
bilaga II till MARPOL-konventionen.

78
Lastdagbok

Befilhavaren eller, under dennes tillsyn, nagon annan person som hor till befilet ska pa ett
kemikalietankfartyg fora lastdagbok dver driftatgérder som géller lasten och misstag som sker
vid utsldpp av lasten pa det sitt som foreskrivs i bilaga II till MARPOL-konventionen.

8§
Andra certifikat som gdller transport av skadliga flytande dmnen

Ett kemikalietankfartyg ska ha certifikat pa att det uppfyller kraven enligt Internationella
sjofartsorganisationens regler for sjotransport av farliga flytande kemikalier eller enligt
organisationens regler for transport av kemikalier 1 bulk.

Ett kemikalietankfartyg ska ha certifikat pa att det uppfyller alla krav pa fartyg av typ 3 enligt
Internationella sjofartsorganisationens internationella kemikaliebulkkod, med undantag av
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kravet pd lasttankarnas placering, pa det sitt som foreskrivs i bilaga II till MARPOL-
konventionen.

Transport- och kommunikationsverket eller ett erkant klassificeringsséllskap ska till ett finskt
fartyg pa skriftlig ansdkan utfarda ett certifikat som avses i 1 och 2 mom., forutsatt att fartyget
i fraga uppfyller kraven i bilaga II till MARPOL-konventionen. Transport- och
kommunikationsverket far utfirda certifikat till ett utlindskt fartyg pa begiran av fartygets
flaggstat. Certifikat utfdrdas for viss tid och for hogst fem ar at gdngen.

98
Lossning av last och dvervakning av rengdéring av tankar

Ett kemikalietankfartygs befilhavare ansvarar for att skadliga flytande 4mnen lossas, tankar
och rorledningar rengors, tvittvatten tdms och anteckningar i lastdagboken gors i enlighet med
bestdammelserna i bilaga II till MARPOL-konventionen och Helsingforskonventionen.

I hamnar dér skadliga flytande &mnen lastas eller lossas ska det finnas av Transport- och
kommunikationsverket bemyndigade inspektorer som kontrollerar att lastningen och lossningen
av last som hor till olika klasser, rengdringen av tankarna och rérledningarna, anteckningarna i
lastdagboken och dvriga dirmed jamforbara atgérder utfors i enlighet med denna lag och de
bestdmmelser och foreskrifter som utfardats med stod av den och i enlighet med bilaga II till
MARPOL-konventionen och Helsingforskonventionen. Fartygets trafikidkare eller dgare ska
sté for kostnaderna for kontrollerna.

Fartygets agent ska underratta Transport- och kommunikationsverket om lossning i hamn av
ett skadligt flytande &mne som hor till klass X eller Y enligt kemikalieforteckningen i
MARPOL-konventionen. Anméilan ska goras i god tid, om mojligt minst 48 timmar fére den
avsedda lossningen.

P& tankspolning och ventilation av lastrummen i fartyg tillimpas bestimmelserna i bilaga II
till MARPOL-konventionen. Transport- och kommunikationsverket kan bevilja dispens fran
tankspolning och utfarda bestimmelser om ventilation av lastrester i enlighet med den bilagan.

10§
Ndrmare bestimmelser och foreskrifter

Genom forordning av statsradet far det i syfte att verkstidlla bilaga II till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen och Finlands 6vriga internationella forpliktelser samt
Europeiska unionens réttsakter utfirdas ndrmare bestimmelser i territorialvattnen och den
ekonomiska zonen och, nér det géller finska fartyg, ocksa i omraden utanfor dessa om foljande:

1) klassificeringen av skadliga flytande dmnen enligt 1 § i detta kapitel,

2) utsldppsbegransningar enligt 2 och 9 § i detta kapitel nir det giller lossning av last, krav
pa tankspolning, koncentrationer i1 spolvatten, 6vervakning av tankrengdring, ventilation av
lastutrymmen och forhéllanden vid utslapp av spolvatten, och

3) krav enligt 4 § i detta kapitel pa kemikalietankfartygens konstruktion.

Transport- och kommunikationsverket far i syfte att verkstélla bilaga II till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen och Europeiska unionens réttsakter meddela tekniska
foreskrifter 1 friga om territorialvattnen och den ekonomiska zonen och, nér det géller finska
fartyg, ocksd i fraga om omraden utanfér dessa om

1) undantag, dispens och likvérdighet enligt 4 § i detta kapitel,

2) beredskaps- och fartygsplaner enligt 5 § i detta kapitel,

3) lasthanteringsmanualer enligt 6 § i detta kapitel,

4) lastdagboken enligt 7 § i detta kapitel, och

5) certifikat enligt 8 § i detta kapitel.
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De bestimmelser som avses 1 1 mom. och de tekniska foreskrifter som avses 1 2 mom. far
utstrickas att ocksé gilla fartyg som fardas pé insjdomradet och fartyg i inrikes fart.

5 kap.

Forhindrande av utsldpp av toalettavfall frin fartyg

1§
Férbud mot utsldpp av toalettavfall och utslappsbegrdnsningar

Utslapp till vatten av obehandlat eller behandlat toalettavfall fran fartyg ar forbjudet pa finskt
vattenomrade och i den ekonomiska zonen och fran finska fartyg dven utanfor territorialvattnen
och den ekonomiska zonen i enlighet med vad som foreskrivs i bilaga IV till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen, andra internationella forpliktelser som &r bindande for
Finland eller Europeiska unionens rittsakter.

Transport- och kommunikationsverket eller ett erkdnt klassificeringsséllskap godkénner for
finska fartygs del den i enlighet med Internationella sjofartsorganisationens anvisningar
utrdknade fartygsspecifika utsldppshastigheten med vilken obehandlat toalettavfall far sldppas
ut i vattnet frén fartyget pa ett avstind av mer dn 12 sjomil fran nérmaste land i enlighet med
bilaga IV till MARPOL-konventionen.

38
Krav som gdller fartygs system for toalettavfall

Fartyg vars bruttodriktighet &r minst 400 eller som tar fler &n 15 personer samt varje
passagerarfartyg ska uppfylla kraven i bilaga IV till MARPOL-konventionen.

Med undantag for fritidsbatar ska finska fartyg som &r forsedda med toalett, &ven om fartygen
inte uppfyller de kriterier som anges i 1 mom., uppfylla kraven i bilaga IV till MARPOL-
konventionen.

Transport- och kommunikationsverket eller ett erkdnt klassificeringsséllskap godkénner pé
skriftlig ansokan ett finskt fartygs reningsverk for toalettavfall eller ett fartygs system for
finfordelning och desinficering av toalettavfall, forutsatt att de uppfyller kraven i Europeiska
unionens réttsakter och i bilaga IV till MARPOL-konventionen.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare tekniska foreskrifter i fraga om
konstruktionen av och andra egenskaper hos uppsamlingstankar for avloppsvatten pa fartyg som
trafikerar territorialvattnen och den ekonomiska zonen och, nér det géller finska fartyg, ocksa
omraden utanfor territorialvattnen och den ekonomiska zonen.

48
Krav som gdller fritidsbdtar
Fritidsbatar med toalett ska utrustas med toalettanordningar for toalettavfall i enlighet med
regel 5 1bilaga IV till Helsingforskonventionen sé att fartyget i funktion har en uppsamlingstank
eller behandlingsanldggning for toalettavfall som uppfyller vad som foreskrivs i MARPOL-

konventionen. Vattenklosetterna pa fritidsbatar ska vara kopplade till uppsamlingstanken eller
behandlingsanlidggningen.

58§
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ISPP-certifikat

Fartyg i internationell fart vars bruttodréktighet &r minst 400 eller som tar fler &n 15 personer
samt varje passagerarfartyg 1 internationell fart ska ha ett internationellt
fororeningsskyddscertifikat for avloppsvatten (ISPP-certifikat) 1 enlighet med bilaga IV till
MARPOL-konventionen.

Transport- och kommunikationsverket eller ett erkint klassificeringsséllskap ska pa skriftlig
ansOkan utfirda ISPP-certifikat for finska fartyg enligt formuléret i bilaga IV till MARPOL-
konventionen, forutsatt att fartyget uppfyller kraven i den bilagan. Transport- och
kommunikationsverket far utfarda ISPP-certifikat for utlindska fartyg pa begéran av fartygets
flaggstat. Certifikat utférdas for viss tid och for hogst fem ar at gangen.

78
Ndrmare bestimmelser

Genom forordning av statsrddet far det i syfte att verkstdlla bilaga IV till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen och Finlands 6vriga internationella forpliktelser samt
Europeiska unionens réttsakter utfardas narmare bestimmelser i friga om territorialvattnen och
den ekonomiska zonen och, nér det giller finska fartyg, ocksa i friga om omraden utanfor dessa
om foljande:

1) utslappsforbud och utslappsbegriansning for toalettavfall enligt 1 § i detta kapitel,

2) vilket slag av toalettavfall som ska anses ha behandlats pa det sétt som avses i 1 § i detta
kapitel,

3) kraven pa fartyg och fritidsbatar enligt 3 och 4 § i detta kapitel, och

4) undantag fran utslappsforbud enligt 6 § i detta kapitel.

6 kap.
Forhindrande av utslépp av fast avfall fran fartyg

1§
Férbud mot utslipp av fast avfall och utsldppsbegrinsningar

Utslépp till vatten av fast avfall frén fartyg &r forbjudet pa finskt vattenomrade och i den
ekonomiska zonen och frén finska fartyg &dven utanfor territorialvattnen och den ekonomiska
zonen i enlighet med vad som foreskrivs i bilaga V till MARPOL-konventionen, i
Helsingforskonventionen eller i andra internationella forpliktelser som &r bindande for Finland
eller i Europeiska unionens rittsakter.

Transport- och kommunikationsverket far i enlighet med bilaga V till MARPOL-
konventionen typgodkédnna sddana anordningar for sonderdelning av fast avfall vars anvindning
medger tillimpning av de lindrigare bestimmelser om kvittblivning av fast avfall i vattnet som
avses i bilaga V till MARPOL-konventionen.

28
Utslipp av fast avfall i undantagsfall
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Kraven enligt reglerna 4 och 6 1 bilaga V till MARPOL-konventionen om att fartyg ska vara
under gang ska inte tillimpas pa avlagsnande av matavfall, om det dr klart att férvaring av
detta matavfall ombord pa fartyget utgér en omedelbar hélsorisk for ménniskor som ar
ombord pa fartyget.

3§
Skyltning som anger forbud och begrdnsningar som gdller utsldipp av fast avfall till vatten

Ett fartyg med en ldngd av minst 12 meter ska pa synligt stélle ha en séddan i bilaga V till
MARPOL-konventionen avsedd skylt som anger att fartyget foljer kraven enligt reglerna 3—6 i
den bilagan i frdga om behandling av fast avfall. Skylten ska avfattas pd fartygets arbetssprak
och nér det giller internationella resor dven pé antingen engelska, franska eller spanska.

4§
Fartygs avfallshanteringsplan

Fartyg vars bruttodriktighet &r minst 100, fartyg certifierade for transport av minst 15
personer samt fasta och flytande plattformar ska ha en i bilaga V till MARPOL-konventionen
avsedd avfallshanteringsplan om minskning och behandling av fast avfall. Planen ska vara
avfattad pa fartygets arbetssprak. Besattningen ska folja avfallshanteringsplanen.

58§
Fartygs avfallsdagbok

Transport- och kommunikationsverket ska faststilla formuléret for avfallsdagboken i enlighet
med bilaga V till MARPOL-konventionen.

Transport- och kommunikationsverket far pa skriftlig ansokan, i enlighet med bilaga V till
MARPOL-konventionen i enskilda fall bevilja undantag fran kravet att fora avfallsdagbok.

6§
Ndrmare bestimmelser och foreskrifter

Genom forordning av statsrddet far det i syfte att verkstdlla bilaga V till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen och Finlands 6vriga internationella forpliktelser samt
Europeiska unionens rittsakter utfirdas ndrmare bestimmelser om de utsldppsforbud och
utsldppsbegransningar som avses i 1 § 1 frdga om territorialvattnen och den ekonomiska zonen
och, nidr det géller finska fartyg, ocksé i friga om omraden utanfor dessa.

Transport- och kommunikationsverket far i syfte att verkstélla bilaga V till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen och Europeiska unionens réttsakter meddela tekniska
foreskrifter 1 frdga om territorialvattnen och den ekonomiska zonen och, nér det géller finska
fartyg, ocksd i fraga om omraden utanfor dessa om foljande:

1) typgodkdnnanden som géller sidana sonderdelningsanordningar som behovs for att folja
den begrinsning enligt 1 § i detta kapitel som géller utslapp av fast avfall, och

2) formulédret for fartygets avfallsdagbok enligt 5 § i detta kapitel.

De nérmare bestimmelser som avses i 1 mom. och de tekniska foreskrifter som avses 1 2 mom.
far utstriackas att ocksé gélla fartyg som fardas pa insjoomradet och fartyg i inrikes fart.
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7 kap.
Forhindrande av luftfororening frian fartyg

1§
Férhindrande och begrdnsning av utsldpp av luftfororenande dmnen

Utslépp av luftférorenande dmnen fran fartyg ér forbjudet pa finskt vattenomrade och i den
ekonomiska zonen och fran finska fartyg dven utanfor territorialvattnen och den ekonomiska
zonen pa det sdtt som foreskrivs 1 bilaga VI till MARPOL-konventionen, i
Helsingforskonventionen eller i andra internationella forpliktelser som ar bindande for Finland
eller i Europeiska unionens réttsakter.

2§

Férbud och begrdnsning av utsldpp av flyktiga organiska foreningar frdan olje- och
kemikalietankfartyg

Utslapp av flyktiga organiska foreningar fran olje- och kemikalietankfartyg far i enlighet med
15 § forbjudas eller begrénsas i hamnar inom finskt territorium enligt bilaga VI till MARPOL-
konventionen eller Finlands &vriga internationella forpliktelser eller Europeiska unionens
rittsakter.

48
Utsldpp av luftfororenande dmnen i undantagsfall

De utslappsforbud och utslappsbegransningar som avses i detta kapitel tillimpas inte pa

1) utslapp som behdvs for att trygga fartygs sékerhet eller ridda ménniskoliv,

2) utslédpp som foranletts av att ett fartyg eller dess utrustning skadats, om alla skéliga atgarder
for att forhindra eller minimera utsldppet har vidtagits efter skadan eller efter att utslédppet har
observerats och redaren eller fartygsbefialhavaren inte uppsatligen har fororsakat skadan eller
handlat vardslost och medveten om att skada sannolikt skulle f6lja,

3) sadana dieselmotorer i fartyg som seglar i ett kvdvekontrollomrade som omfattas av
utslédppsbegransningarna for kvivekontrollomriddet men som inte uppfyller dessa begransningar
eller som kan anvinda savél gas som flytande brénsle, i enlighet med regel 13.5 i bilaga VI till
MARPOL-konventionen d4 villkoren i regeln dr uppfyllda.

58
Krav pd fartygens anordningar

Fartygets dieselmotor och dess avgasreningssystem och avgasreningsmetoder ska uppfylla
kraven 1 Europeiska unionens réttsakter. Om dieselmotorns uteffekt 6verstiger 130 kilowatt, ska
avgasrensningssystemet och avgasrensningsmetoderna ocksa uppfylla kraven i bilaga VI till
MARPOL-konventionen.

Transport- och kommunikationsverket och ett godként klassificeringssillskap som verket
bemyndigat ska pa skriftlig ansékan godkdnna finska fartygs dieselmotorer och deras
avgasreningssystem och avgasreningsmetoder, forutsatt att de uppfyller kraven i bilaga VI till
MARPOL-konventionen.
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Transport- och kommunikationsverket far bestimma om likvirdighet utifrdn vissa
anordningars, materials, utrustningars eller apparaters effekt och pa skriftlig ansokan i enskilda
fall bevilja undantag i enlighet med bilaga VI till MARPOL-konventionen och Europeiska
unionens réttsakter.

6§
IAPP-certifikat

Fartyg i internationell trafik med en bruttodraktighet p4 minst 400 ska ha ett internationellt
luftskyddscertifikat (14 PP-certifikat) som anger att fartyget uppfyller kraven i bilaga VI till
MARPOL-konventionen.

Transport- och kommunikationsverket eller ett erkdnt klassificeringsséllskap ska pa skriftlig
ansokan utfarda IAPP-certifikat for finska fartyg enligt formuldret i bilaga VI till MARPOL-
konventionen, forutsatt att fartyget uppfyller kraven i1 den bilagan. Transport- och
kommunikationsverket far utfirda IAPP-certifikat for ett utlindskt fartyg pa begiran av
fartygets flaggstat. Certifikat utfardas for viss tid och for hogst fem ar &t gangen.

6as
Anteckningar som ska géras i ett fartygs maskindagbok

I ett fartygs maskindagbok ska de uppgifter som krévs i regel 13 i bilaga VI till MARPOL-
konventionen antecknas i frdga om dieselmotorer som har ett certifikat enligt vilket
dieselmotorn uppfyller utsldppsbestimmelserna for bade nivd II och III i bilaga VI till
MARPOL-konventionen for en minimering av kvidveoxidutslappen sévil nar fartyget anlander
till eller l&dmnar ett med regel 13 i bilaga VI till MARPOL-konventionen dverensstimmande
kontrollomrade for niva III fér en minimering av kvaveoxidutsldppen som nér en dieselmotors
on/oft-1age for niva Il eller III for en minimering av kvidveoxidutsldppen dndras inom ett sdédant
omréade.

78§
Kvalitetskrav pa brdinsle

Marina brénslen ska uppfylla kraven i bilaga VI till MARPOL-konventionen och i Europeiska
unionens réttsakter.

De krav som avses i 1 mom. ska emellertid inte tillimpas pa brénslen avsedda for forskning
och testning eller pa brénslen som anvinds ombord pa fartyg som anvéinder i 9 a § avsedd
utslappsminskningsmetod som uppfyller kraven i bilaga VI till MARPOL-konventionen och i
Europeiska unionens réttsakter.

8§
Bestimningsmetoder for brinslen

Marina bréanslens dverensstimmelse med kraven ska bestimmas med metoder som uppfyller
kraven i bilaga VI till MARPOL-konventionen, Helsingforskonventionen, andra internationella
forpliktelser som dr bindande for Finland och Europeiska unionens réittsakter.

9§
119



RP 71/2021rd

Overldtelsebevis for brinsle, prov éver brinsle och inforande av anteckningar om brénslet i
skeppsdagboken och oljedagboken

Fartyg i internationell fart vars bruttodriktighet &r minst 400 ska ha ett sddant Gverlételsebevis
for brinsle utfardat av en brinsleleverantor som stimmer dverens med bilaga VI till MARPOL-
konventionen. Overlatelsebeviset ska atfoljas av ett prov pa brénslet. Beviset och provet ska
forvaras pé fartyget i enlighet med bilaga VI till MARPOL-konventionen.

Atgirder som giller briinsle ska antecknas i fartygets skeppsdagbok och oljedagbok i enlighet
med bilaga VI till MARPOL-konventionen och Europeiska unionens rittsakter.

9a§

Utslappsminskningsmetoder

De utsldppsminskningsmetoder som anvinds pa finska fartyg godkidnns genom iakttagande
av bestimmelserna i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/802 om att minska
svavelhalten i vissa flytande brénslen.

10§
Forsok med nya utslippsminskningsmetoder

Forsok med nya utsldppsminskningsmetoder ska uppfylla kraven i bilaga VI till MARPOL-
konventionen och i Europeiska unionens réttsakter.

11§
Avfallsforbrdinning pd fartyg

Forbranning ombord pé ett fartyg av avfall som uppstar vid fartygets normala drift ar
forbjuden pa finskt vattenomrade.

Forbranning av avfall som uppstér vid ett fartygs normala drift 4r i den ekonomiska zonen och
pd finska fartyg ocksa utanfor den ekonomiska zonen tilliten endast i1 fartygets
avfallsforbranningsugn. Bestimmelser om de &mnen vars forbranning pa fartyg ér forbjuden i
den ekonomiska zonen och pa finska fartyg dven utanfér den ekonomiska zonen finns i bilaga
VI till MARPOL-konventionen och i Europeiska unionens réttsakter.

Ett fartygs avfallsforbranningsugn ska uppfylla kraven i bilaga VI till MARPOL-
konventionen.

I1a§
Skyldigheter for leverantorer av marina brdnslen

Sadana leverantdrer av marina brinslen som levererar marina brinslen i Finland ska
underritta Transport- och kommunikationsverket om att de utdvar sddan verksambhet.

Leverantorer av marina branslen ska lamna ett fartyg i internationell fart ett dverlatelsebevis
for brénsle i1 enlighet med bestimmelserna i bilaga VI till MARPOL-konventionen och i
Europeiska unionens rittsakter. Beviset ska &tfoljas av ett forseglat brénsleprov som tagits i
enlighet med den bilagan och som en foretréddare for det mottagande fartyget har undertecknat.
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Leverantoren av det marina brénslet ska spara en kopia av dverlatelsebeviset for brinsle i minst
tre ar fran det att beviset utfiardades.

12§
Overvakning som gdller marina briinslen

Tullen ska dvervaka att marina brénslen som frén Finland levereras till fartyg uppfyller kraven
i fraga om svavelhalt. Overvakningen ska genomforas genom att ett representativt antal prov
tas pa brinslelager och distributionsstationer for brénsle. Tullen analyserar proven och
rapporterar resultatet till Transport- och kommunikationsverket.

Transport- och kommunikationsverket ska Gvervaka att de krav som géller pa fartyg befintliga
branslen som &r avsedda att bli anvdnda eller 4 i anvéndning f6ljs i enlighet med
bestdmmelserna i bilaga VI till MARPOL-konventionen och i Europeiska unionens rittsakter.

12a§
Overvakning av marina brénslen som levereras till fartyg

Utover vad som foreskrivs i 12 § ovan om 6vervakning av marina brinslen inom sjofarten
overvakar Tullen att kraven pa svavelhalt i brinslen som anvinds inom sjofarten iakttas genom
att ta prov i samband med bréinsleleveranser som utfors av sddana i Finland registrerade
leverantdrer och som minst tre gdnger under de senaste 12 manaderna pavisats leverera brinsle
som inte Overensstimmer med specificeringen pa Overlatelsebeviset for brinsle. Tullen
analyserar proven och rapporterar resultaten till Transport- och kommunikationsverket.

Briénsleleverantorer som avses i 1 mom. ska underritta Tullen om varje bréansleleverans till
fartyg minst 24 timmar fore den planerade leveransen.

Bestimmelser om Gransbevakningsviasendets handrackning till Tullen finns 1 77 § i
gransbevakningslagen (578/2005).

Brénsleleverantorer som avses i 1 mom. ska ersitta myndigheternas kostnader for
provtagningen och analyseringen.

13§
Rapportering och informationsutbyte om marina brinslen

Tillverkare, forsdljare och importdrer av marina brénslen &r skyldiga att ge Transport- och
kommunikationsverket information om tillgangen till och kvaliteten pa de marina brénslen som
sléppts ut pd marknaden i Finland. Den rapporteringen ska ske i enlighet med bilaga VI till
MARPOL-konventionen och Europeiska unionens réttsakter.

Transport- och kommunikationsverket ska fora ett allmént tillgingligt register 6ver lokala
leverantérer av marina brénslen.

Transport- och kommunikationsverket ska rapportera om marina brinslen till Europeiska
kommissionen och till Internationella sj6fartsorganisationen samt svara for informationsutbytet
om marina branslen i enlighet med bilaga VI till MARPOL-konventionen och Europeiska
unionens réttsakter.

14 §

Tempordrt undantag frdan kvalitetskraven pd brdinsle
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Miljoministeriet far pd skriftlig ansokan bevilja tempordra undantag frdn de krav pé
branslekvalitet som foljer av detta kapitel. Undantagen ska da beviljas i enlighet med de grunder
som anges i bilaga VI till MARPOL-konventionen och i Europeiska unionens réttsakter. Ett
undantag far gilla i hogst sex manader at gangen.

15§
Ndrmare bestdmmelser och foreskrifter

Genom forordning av statsrddet fir det i syfte att verkstélla bilaga VI till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen, Finlands ovriga internationella forpliktelser och
Europeiska unionens réttsakter utfardas nirmare bestdmmelser i frdga om finskt vattenomrade
och den ekonomiska zonen och, nér det giller finska fartyg, ocksa i friga om omraden utanfor
territorialvattnen och den ekonomiska zonen om f6ljande:

1) forbud och begrinsning av utslépp enligt 1 § i detta kapitel,

2) forbud och begransning av utslépp enligt 2 § i detta kapitel,

3) utsldppskrav i frdga om fartygsmotorer och motorernas avgasreningssystem och
avgasreningsmetoder samt utsldpp till vatten fran avgasreningssystemen enligt 5 § i detta
kapitel,

4) undantag som far beviljas fran kraven pa dverensstimmelse nir det géller fartygsmotorer
och motorernas avgasreningssystem och avgasreningsmetoder enligt 5 § i1 detta kapitel,

5) IAPP-certifikatet enligt 6 § i detta kapitel,

6) kvalitetskrav pé fartygsbrinsle, bestimningsmetoder for brianslen, dverldtelsebevis for
bransle och dess beviljande samt tillhdrande observation och dvervakning enligt 7-9 § i detta
kapitel,

7) utslappsminskningsmetoder enligt 9 a § i detta kapitel och godkdnnande av dem,

8) forsok med nya reningsmetoder enligt 10 § i detta kapitel,

9)i 11 § i detta kapitel avsedda &mnen vars forbranning ér forbjuden i den ekonomiska zonen
och, nér det géller finska fartyg, ocksa utanfor territorialvattnen och den ekonomiska zonen,

10) verksamhetsidkares skyldighet enligt 10 och 13 § i detta kapitel att 1dmna uppgifter om
branslekvantiteter och brénslekvalitet, svavelhalt och resultatet av forsok med nya
reningsmetoder i syfte att fullgora skyldlgheter enligt detta kapitel,

11) provtagning och analysering som avses i 12 och 12 a § 1 detta kapitel,

12) rapportering av uppgifter som avses i 12 och 12 a § i detta kapitel till Transport- och
kommunikationsverket, och

13) ndrmare grunder for temporira undantag frén kvalitetskraven pé brénsle enligt 14 § i detta
kapitel.

Genom forordning av statsradet utfdrdas dven bestimmelser om till vilken myndighet de i 1
mom. 10 punkten avsedda uppgifterna ska ldmnas.

Transport- och kommunikationsverket far i syfte att verkstilla bilaga VI till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen och Europeiska unionens réttsakter meddela tekniska
foreskrifter 1 frdga om territorialvattnen och den ekonomiska zonen och, nér det géller finska
fartyg, ocksa i fraiga om omraden utanfor territorialvattnen och den ekonomiska zonen om

1) 15 § 3 mom. i detta kapitel avsedda likvardigheter utifran vissa anordningars, materials,
utrustningars eller apparaters effekt som beviljas i friga om motorers samt avgasreningssystems
och avgasreningsmetoders Overensstimmelse med kraven,

2) anteckningar i fartygets skeppsdagbok och oljedagbok enligt 9 § 2 mom. i detta kapitel.

De nédrmare bestimmelser som avses i 1 mom. och de tekniska foreskrifter som avses i 2 mom.
fér utstrickas att ocksa gélla fartyg som férdas pé insjdomradet och fartyg i inrikes fart.

7 a kap.
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Fartygs energieffektivitet

1§
Krav pd fartygs energieffektivitet

For varje fartyg ska vérdet pa det uppnadda designindexet for energieffektiviteten berdknas i
enlighet med kraven i bilaga VI till MARPOL-konventionen.

Virdet pa fartygets uppnadda designindex for energieffektiviteten ska uppfylla kraven i bilaga
VI till MARPOL-konventionen.

28
SEEMP-plan

Fartyg vars bruttodriktighet 4r minst 400 ska ha en fartygsspecifik plan for
energieffektivitetshantering (SEEMP-plan) enligt bilaga VI till MARPOL-konventionen.
Planen kan utgdra en del av fartygets sékerhetsledningssystem.

2a§
Andringar i SEEMP-planer till fljd av datainsamlingssystemet for brinsleforbrukning

Ett fartyg vars bruttodréktighet &r minst 5 000 ska samla in de uppgifter som ska séndas till
Internationella sjofartsorganisationens databas over fartygs briansleférbrukning frén och med
kalenderaret 2019 pa det sétt som anges i bilaga VI till MARPOL-konventionen.

SEEMP-planerna for i 1 mom. avsedda fartyg ska fore utgdngen av 2018 innehélla en
beskrivning enligt bilaga VI till MARPOL-konventionen av metoden for insamling av
uppgifterna om brénsleférbrukningen och forfarandena for rapportering av uppgifterna till den
behoriga myndigheten eller ett erként klassificeringsséllskap.

Transport- och kommunikationsverket eller ett erkdnt klassificeringsséllskap ska se till att
SEEMP-planerna for fartyg som avses i 1 mom. uppfyller kraven i bilaga VI till MARPOL-
konventionen och ge fartyget en bekriftelse pd dverensstimmelsen med kraven. Bekréftelsen
ska forvaras pa fartyget.

2b§
Uppgifter som ska ldmnas

Fartyg som avses 1 2 a § 1 mom. ska sammanstilla uppgifterna om bransleforbrukningen och
ge in dem till Transport- och kommunikationsverket eller ett erként klassificeringsséllskap i
enlighet med bilaga VI till MARPOL-konventionen. Dessa uppgifter ska

1) sammanstéllas i slutet av varje kalenderar och ges in inom tre manader fran utgangen av
kalenderaret i fraga, eller

2) sammanstéllas och ges in pa fartygets overforingsdag eller sa snart efter den som det i
praktiken dr majligt, om fartyget mitt i ett kalenderar 6verfors fran en forvaltning till en annan,
fran en redare till en annan eller fran en forvaltning och en redare till en annan.

Ett fartyg ska pd begiran till Transport- och kommunikationsverket eller ett erként
klassificeringsséllskap ge in de specificerade uppgifter som ligger till grund for de uppgifter
som sénds till databasen over fartygs brinsleforbrukning och i andra situationer &dn de som avses
i 1 mom. 2 punkten hélla uppgifterna litt tillgéngliga i minst tolv manader frén utgangen av det
berdrda kalenderaret pa det sétt som anges i bilaga VI till MARPOL-konventionen.
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Uppgifterna om brénsleférbrukning ska verifieras.

Transport- och kommunikationsverket eller ett erként klassificeringssillskap ska sédnda de
verifierade uppgifterna till Internationella sjofartsorganisationens databas &ver fartygs
bransleforbrukning. Verket ska se till att uppgifterna ges in till Internationella
sjofartsorganisationen senast en manad efter utfirdande av en forsdkran om Gverensstimmelse
for fartyget pa det sétt som anges i bilaga VI till MARPOL-konventionen.

2c¢c§
Forsdkran om overensstdmmelse

Transport- och kommunikationsverket eller ett erként klassificeringssillskap ska efter att ha
mottagit uppgifterna om bréinsleforbrukning utfirda en forsdkran om Gverensstimmelse for
fartyget forutsatt att uppgifterna rapporterats i enlighet med bilaga VI till MARPOL-
konventionen. En forsdkran om dverensstimmelse ska utfardas

1) inom fem ménader fran ingangen av kalenderéret, eller

2) utan drojsmal, om det dr fradga om en situation som avses i 2 b § 1 mom. 2 punkten.

En forsékran om overensstdimmelse géller det kalenderar under vilket forsékran utfardats, det
foljande kalenderaret och de forsta fem manaderna av det tredje kalenderaret. Forsékran ska
forvaras pé fartyget under hela dess giltighetstid.

38
IEE-certifikat

Fartyg i internationell fart vars bruttodriktighet dr minst 400 ska ha ett internationellt
energieffektivitetscertifikat (IEE-certifikat) enligt bilaga VI till MARPOL-konventionen, enligt
vilket fartyget uppfyller bestimmelserna i den bilagan.

Transport- och kommunikationsverket eller ett erként klassificeringssillskap utfardar pa
skriftlig ansokan IEE-certifikat for finska fartyg forutsatt att fartyget uppfyller kraven i bilaga
VI till MARPOL-konventionen. Transport- och kommunikationsverket far utfirda IEE-
certifikat for ett utlindskt fartyg pa begéran av fartygets flaggstat. Certifikat utfdrdas for viss
tid och for hogst fem ar at gangen.

4§
Undantag i fraga om kraven pd fartygs energieffektivitet

Transport- och kommunikationsverket beslutar om undantag enligt regel 19 i bilaga VI till
MARPOL-konventionen i fraga om kraven pa fartygs energieffektivitet.

5§
Ndrmare bestdimmelser och foreskrifter

Genom forordning av statsradet far det i syfte att verkstdlla bilaga VI till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen, Finlands Ovriga internationella forpliktelser och
Europeiska unionens réttsakter utfirdas ndrmare bestimmelser i fradga om finskt vattenomrade
och den ekonomiska zonen och, nér det géller finska fartyg, ocksa i fraga om omraden utanfor
territorialvattnen och den ekonomiska zonen om f6ljande:

1) ordnande av tillsynen dver dverensstimmelse med kraven nér det géller designindexet for
fartygs energieffektivitet enligt 1 § i detta kapitel,
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2) undantag i friga om kraven pé fartygs energieffektivitet enligt 4 § i1 detta kapitel.

Transport- och kommunikationsverket far i syfte att verkstilla bilaga VI till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen eller Europeiska unionens rattsakter meddela tekniska
foreskrifter i fridga om territorialvattnen och den ekonomiska zonen och, nér det géller finska
fartyg, ocksa i fraga om omraden utanfor territorialvattnen och den ekonomiska zonen om

1) berdkning av designindex for fartygs energieffektivitet enligt 1 § i detta kapitel,

2) upprattande av SEEMP-planer,

3) IEE-certifikat,

4) verifiering av de uppgifter om brinsleforbrukning som avses i 2 b § 3 mom. i detta kapitel
och forfarandena for verifiering.

8 kap.

Andra internationella forpliktelser som ar bindande for Finland och som giiller
forhindrande av miljoforstoring som orsakas av normal drift av fartyg

4§
Tilldmpning av barlastvattenkonventionen och bestimmelser om barlastvatten

Barlastvattenkonventionen och bestimmelserna om barlastvatten i detta kapitel tillimpas inte
pé

1) fritidsbétar vars ldngd Gverallt 4r under 50 meter och storsta barlastvattenkapacitet ar atta
kubikmeter,

2) fartyg som huvudsakligen anvénds for sjordddning och vars lingd 6verallt 4r under 50
meter och storsta barlastvattenkapacitet dr atta kubikmeter,

3) Gréinsbevakningsvésendets fartyg,

4) fartyg som enbart trafikerar finskt vattenomréde eller den ekonomiska zonen,

5) fartyg som byggts fore ar 1990 och som tillhandahaller Trafikledsverket isbrytartjénster pa
basis av avtal, eller pa fartyg som tillhandahaller Trafikledsverket isbrytartjénster pa basis av
fordrag.

9 kap.

Hur avfall tas emot i hamn

1§
Mottagningsanordningar for avfall i hamn

Hamninnehavaren ska se till att det i hamnen finns tillrickliga mottagningsanordningar som
har kapacitet att ta emot avfallet fran fartyg som normalt anvinder hamnen, med beaktande av

1) hamnanvéndarnas operativa behov,

2) hamnens storlek och geografiska ldge,

3) den typ av fartyg som anloper hamnen, och

4) eventuella undantag som foreskrivs i 10 kap. 5 §.

Hamninnehavaren ska se till att hamnen har separata mottagningsanordningar for atminstone
foljande avfall:

1) oljehaltigt avfall,

2) avfall som innehéller skadliga flytande d&mnen,

3) toalettavfall,

4) anvénda batterier och ackumulatorer,
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5) el- och elektronikavfall,

6) bioavfall,

7) fiberforpackningsavfall,

8) plastforpackningsavfall,

9) glasforpackningsavfall,

10) metallforpackningsavfall och annat metallavfall av liten storlek,

11) annat fast avfall &n det som avses i 4—10 punkten,

12) siddant avfall fran avgasrening vars utsldpp i miljon &r forbjudet enligt bilaga VI till
MARPOL-konventionen.

For anskaffning och anvéndning av mottagningsanordningarna for saddana skadliga flytande
dmnen som avses i 2 mom. 2 punkten samt for transport och behandling av avfall och
blandningar svarar importdren eller annan mottagare eller exportdren eller annan avséndare av
det &mne som ska transporteras.

Vad som i 2 mom. foreskrivs om mottagningsanordningar for avfall giller inte hamnar som
enbart betjdnar passagerarfartyg i inrikes fart med en dédvikt som understiger 1350 ton.

Hamninnehavaren ska sékerstélla att mottagningsanordningarna i hamn fungerar klanderfritt
och att anordningar som &r ur funktion repareras utan drojsmal.

38
Hur avfall tas emot i fiskehamnar

Vad som foreskrivs i 1 § 2 mom. om mottagningsanordningar for avfall géller inte hamnar
som huvudsakligen anvands av fiskefartyg som avses i 1 kap. 2 § 22 punkten (fiskehamn).

48
Hur avfall tas emot i smabdtshamnar

Vad som foreskrivs i 1 § 2 mom. om mottagningsanordningar for avfall giller inte
smabatshamnar.

Smabétshamninnehavaren ska se till att smabatshamnen har tillrickliga separata
mottagningsanordningar dtminstone for toalettavfall och blandat kommunalt avfall.

Innehavaren av en smabatshamn dir batarna huvudsakligen ar fortdjda langre dn tre nétter ska
dock se till att smabatshamnen har tillrdckliga separata mottagningsanordningar for &tminstone
foljande avfall:

1) oljehaltigt avfall,

2) toalettavfall,

3) blandat kommunalt avfall,

4) farligt avfall.

Med avvikelse fran vad som foreskrivs i 2 och 3 mom. och i 1 § 1 mom. far innehavaren av
en smabétshamn ordna mottagningen av avfall genom att avtala om anvindarritt av en
mottagningsanordning som finns i niromradet pa rimligt avstind. [ ett sddant fall ska
smabatshamnen tillhandahalla fo6r hamnanvindarna létt tillgénglig information om
arrangemanget i friga och mottagningsanordningens lidge och oppettider. Vid dimensionering
av avfallsmottagningen i smabéatshamnar ska dven hamnanvéndare fran andra smabatshamnar
beaktas.

5§
Avfallshanteringsplan fér hamn
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Hamninnehavaren ska gora upp en avfallshanteringsplan fér hamnen for att ordna hanteringen
av fartygsgenererat avfall.

Hamnens avfallshanteringsplan ska beskriva mottagningen, insamlingen, lagringen,
behandlingen och é&tervinningen av avfall frén fartyg samt Ovrig avfallshantering.
Avfallshanteringsplanen ska dessutom beskriva belopp och berdkningsgrunder for de avgifter
som tas ut hos fartygen. Avfallshanteringsplanen ska beskriva de sdkerhetsatgirder som ska
vidtas vid avfallshanteringen av avfall frn fartyg om dessa inte har beskrivits i nigon annan
plan for hamnverksamheten som godkénts av behdriga myndigheter. Vid utarbetandet av
hamnens avfallshanteringsplan ska hamnens storlek och beskaffenhet samt de typer av fartyg
som anloper hamnen beaktas.

Om smabatshamnen har ett i 4 § 3 mom. avsett avtal om anvindarritt till en
mottagningsanordning ska innehallet i det avtalet beskrivas i hamnens avfallshanteringsplan.

Hamnen kan gbra upp en gemensam avfallshanteringsplan med en hamn som &r beldgen pa
samma geografiska omrdde. 1 avfallshanteringsplanen ska behovet och tillgdngen till
mottagningsanordningarna faststéllas separat for vardera hamnen.

Nér avfallshanteringsplanen har godkénts ska hamnen iaktta den. Dessutom ska atgiarder som
behovs for genomforandet av avfallshanteringen och mottagningsanordningarnas skick
Overvakas, observerade brister avhjilpas utan dréjsmél och avfallshanteringsverksamheten
kontinuerligt utvecklas.

6§
Godkinnande av avfallshanteringsplanen

Avfallshanteringsplanen for en hamn ska ldggas fram for bedomning och godkidnnande for
den nérings-, trafik- och miljocentral inom vars verksamhetsomrdde hamnen ar beldgen.
Avfallshanteringsplanen for en smébatshamn och en séddan fiskehamn dir den arliga lossade
fangsten understiger 20 000 kilogram ska dock ldggas fram for bedomning och godkinnande
hos miljovardsmyndigheten i den kommun dér hamnen &r beldgen.

Hamninnehavaren ska uppdatera avfallshanteringsplanen och ldgga fram den for bedomning
och godkinnande for den enligt 1 mom. behoriga myndigheten med hogst fem ars mellanrum.
Dessutom ska avfallsplanen uppdateras och ldggas fram for bedomning och godkénnande for
den behoriga myndigheten om det sker en betydande fordndring i hamnens verksambhet eller i
kvaliteten, kvantiteten eller hanteringen av det avfall som avlamnas i hamnen.

En hamns avfallshanteringsplan ska godkdnnas om avfallsmottagningen och
mottagningsanordningarna uppfyller kraven i detta kapitel och 10 kap. och i de bestimmelser
som utfirdats med stod av dem.

Den behdriga nérings-, trafik- och miljocentralen eller den kommunala
miljovardsmyndigheten kan i samband med godkénnandet av avfallshanteringsplanen meddela
foreskrifter om behdvliga mottagningsanordningar och om pé vilka sprak informationen till dem
som ansvarar for avfallshanteringen pa fartyg som anvénder hamnen och deras foretrddare ska
lamnas samt om andra fragor om det behovs for genomférandet av planen.

Nér en hamns avfallshanteringsplan har godkénts ska nérings-, trafik- och miljocentralen eller
den kommunala miljovdrdsmyndigheten fora in en anteckning om planen i datasystemet for
miljovardsinformation enligt 222 § i miljoskyddslagen (527/2014). Den myndighet som
godkénner hamnens avfallshanteringsplan ska sidnda ett registerutdrag dver anteckningen till
hamninnehavaren.

78§

Tillfdlle att bli hord och informering om en hamns avfallshanteringsplan
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Innan hamninnehavaren ligger fram hamnens avfallshanteringsplan for nérings-, trafik- och
miljocentralen eller den kommunala miljévirdsmyndigheten for godkdnnande, ska
hamninnehavaren ge de innehavare och anvindare av fartyg som anvdnder hamnen och deras
foretradare, behoriga myndigheter samt andra som kan beroras av planen tillfélle att uttrycka
sin asikt om avfallshanteringsplanen eller en &ndring av den. Utkastet till avfallshanteringsplan
ska, innan det ldggs fram for godkédnnande, under minst 14 dagar medan hamnen &r i funktion
hallas tillgdngligt p4 hamninnehavarens verksamhetsstélle och pd ndgot annat dndamalsenligt
séitt. Hamninnehavaren ska pé sin anslagstavla, pé elektronisk vég, per brev eller pa nagot annat
lampligt sétt informera dem som anvidnder hamnen och andra berdrda att utkastet finns
tillgéngligt.

Hamninnehavaren ska lamna dem som ansvarar for avfallshanteringen pa fartyg som anvinder
hamnen och deras foretrddare foljande uppdaterade uppgifter om avfallshanteringen i hamnen
elektroniskt sa att hamnens samtliga viktiga anvdndargrupper far denna information:

1) var mottagningsanordningen for varje kajplats &r beldgen och, nér sd ar relevant, dess
Oppettider,

2) en forteckning Gver fartygsavfall som hanteras av hamnen,

3) en forteckning Over kontaktstillen, operatorer av mottagningsanordningar i hamn och de
tjanster som tillhandahalls,

4) en beskrivning av forfarandena for avlamning av avfall, och

5) en beskrivning av avgiftssystemet, inklusive principerna for bestimmande av avgifterna
samt avgiftsbeloppen.

En hamninnehavare, som registrerats i systemet for hantering av information inom sjofarten
som avses 1 20 a § i lagen om fartygstrafikservice, ska dessutom rapportera de uppgifter som
avses 1 2 mom. till det i 6vervakningsdirektivet avsedda systemet for informationsutbyte inom
sjofarten.

838
Ondédigt drojsmal ska undvikas

Mottagningen av sddant fartygsgenererat avfall som avses i 1 § ska ordnas sa att fartygen eller
andra parter som deltar i avlimning eller mottagning av avfall inte orsakas onddigt drojsmal.

Fartygets trafikidkare eller dgare eller ndgon annan som deltagit i avlimning eller mottagning
av avfall har ritt till erséttning for skador som orsakats denne av onddigt dréjsmal enligt vad
som foreskrivs i1 skadestandslagen (412/1974).

93§
Rapportering om brister i hamnarnas mottagningsanordningar for avfall

Transport- och kommunikationsverket ska underritta Internationella sjofartsorganisationen
om pastadda brister i mottagningsanordningarna for avfall i en finldindsk hamn i enlighet med
vad som fOreskrivs i fartygsavfallsdirektivet, om det giller sddana péstadda brister som
rapporterats av en annan medlemsstat av Internationella sjofartsorganisationen. Transport- och
kommunikationsverket ska rapportera pastddda brister i mottagningsanordningarna for avfall i
hamnar utanfor Finland till hamnstatens myndigheter och till Internationella
sjofartsorganisationen i enlighet med vad som foreskrivs i fartygsavfallsdirektivet.

10 §

Insamling och rapportering av uppgifter om volymen av och mdngden avfall som i samband
med fiskeinsatser samlas i havfangstredskap
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Naturresursinstitutet ska samla in uppgifter om volymen av och méngden avfall som samlas i
havfangstredskap under fiskeinsatser och rapportera uppgifterna till Europeiska kommissionen.

11§
Ndrmare bestdmmelser

Genom forordning av statsrddet far det 1 syfte att verkstilla MARPOL-konventionen,
Helsingforskonventionen och Finlands 6vriga internationella forpliktelser samt Europeiska
unionens réttsakter och denna lag utfirdas ndrmare bestimmelser om foljande:

1) mottagningsanordningar i hamn enligt 1 § i detta kapitel,

2) arrangemang for mottagning av avfall i reparationshamnar enligt 2 § i detta kapitel,

3) arrangemang for mottagning av avfall i fiskehamnar enligt 3 § i detta kapitel,

4) arrangemang for mottagning av avfall i smébatshamnar enligt 4 § i detta kapitel,

5) struktur och innehall i hamnens avfallshanteringsplan enligt 5 § i detta kapitel,

6) information enligt 7 § 2 mom. i detta kapitel och rapportering av uppgifter enligt 3 mom. i
den paragrafen, och

7) metoder for insamling av 6vervakningsuppgifter om volymen av och miangden avfall som
samlas 1 havfangstredskapet under fiskeinsatser och formatet for rapporteringen enligt 10 § i
detta kapitel.

10 kap.

Avlimning av avfall i hamn

1§
Obligatorisk avlimning av avfall fran fartyg

Finska fartyg som anldper en hamn i Ostersjdomradet eller inom Europeiska unionen och
fartyg som inte ar finska och som anléper en hamn inom finskt territorium ska, innan de lamnar
hamnen, till de mottagningsanordningar for avfall som finns i hamnen avldmna allt sitt
fartygsgenererade avfall i enlighet med de lossningsbestimmelser som grundar sig pa
MARPOL-konventionen.

Om det inte finns ndgon mottagningsanordning i en smabatshamn, ska avfallet fran en
fritidsbat avldmnas till den mottagningsanordning i friga om vilken hamninnehavaren i enlighet
med 9 kap. 4 § 4 mom. avtalat om anvindning.

Med avvikelse frdn 1 mom. kan fartyget fortsitta sin férd till ndsta anlopshamn utan att
avldmna avfall om

1) fartyget har tillriacklig sérskild lagringskapacitet for allt avfall som genererats och kommer
att genereras under fartygets planerade resa fram till nista anlopshamn,

2) fartyget endast vistas pa hamnens ankarplats och ddr mindre &n 24 timmar, eller

3) fartyget endast vistas pa hamnens ankarplats och viderforhallanden ar svara.

Trots vad som foreskrivs i 3 mom. far Transport- och kommunikationsverket kriva att allt
avfall ombord pé fartyget ska avldmnas i hamn innan fartyget limnar hamnen, om det pé
grundval av tillgdnglig information inte kan faststéllas att fartygets nésta anlépshamn har
tillrackliga mottagningsanordningar, eller om nésta anlopshamn &r okénd.

Fartygets befdlhavare ansvarar for att de skyldigheter som foreskrivs i detta kapitel eller med
stod av det iakttas pa fartyget.

28§
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Férhandsanmdlan av avfall

Nér ett fartyg som omfattas av Overvakningsdirektivet anloper en hamn inom finskt
territorium ska befdlhavaren eller en person som bemyndigats av befdlhavaren limna
innehavaren av anlopshamnen en férhandsanmélan om avfall frén fartyget enligt bilaga 2 till
fartygsavfallsdirektivet via det system for hantering av information inom sjéfarten som avses i
20 a § i lagen om fartygstrafikservice. Anmaélan ska ldmnas minst 24 timmar fére ankomsten,
eller omedelbart vid avfarden fran den féregdende hamnen, om fardtiden understiger 24 timmar.
Om fartygets slutliga anlopshamn blir klar forst ndr mindre dn 24 timmar aterstar fore
ankomsten till den hamnen, ska anmélan ldmnas omedelbart da kinnedom fas om vilken den
slutliga anlopshamnen &r. Informationen ska bevaras ombord i elektroniskt format dtminstone
till ndsta anlopshamn och ska pa begédran uppvisas for behoriga myndigheter i en EU-
medlemsstat.

Vad som foreskrivs i 1 mom. giller inte fartyg som endast vistas pa hamnens ankarplatser
eller fartyg som anvénds for hamntjénster som avses i forordningen om hamntjénster.

38
Avfallsavidmningskvitto

Operatoren av mottagningsanordningen i den hamn dér avfallet avlimnats ska fylla i och
lamna fartygets befilhavare avfallsavlamningskvittot utan onddigt drojsmal. Kvittot ska
innefatta uppgifter som raknas upp i bilaga 3 till fartygsavfallsdirektivet.

Kravet enligt 1 mom. tillimpas dock inte pa hamnar som endast kan ta emot fartyg med en
doédvikt pad mindre &n 1 350 ton och som har obemannade mottagningsanordningar. I samband
med godkdnnandet av avfallshanteringsplanen ska hamnen meddela huruvida planen uppfyller
forutsittningarna for undantag. D& ska den myndighet som godkénner hamnens
avfallshanteringsplan meddela hamnens namn och position via SafeSeaNet-systemet som avses
i1 kap 2 §. Uppgifterna meddelas dock endast for de hamnar som anlops av fartyg som omfattas
av Overvakningsdirektivet.

Befilhavaren pé ett fartyg som omfattas av dvervakningsdirektivet eller nigon som denne
bemyndigat for uppgiften ska fore avgéng eller sa snart avfallsavlamningskvittot har mottagits
rapportera informationen pa kvittot genom det system for hantering av information inom
sjofarten som avses i 20 a § 1 lagen om fartygstrafikservice. Informationen pa
avfallsavlamningskvittot ska ombord pa fartyg som omfattas av dvervakningsdirektivet finnas
tillgdnglig 1 minst tva ar tillsammans med tillimplig oljedagbok, lastdagbok eller avfallsdagbok
eller avfallshanteringsplan, och ska pa begiran liggas fram for den behoriga myndigheten i en
EU-medlemsstat.

Vad som foreskrivs i 1 och 3 mom. tillimpas inte pa fartyg som anvénds i hamntjénster som
avses i forordningen om hamntjénster.

43§

Avgifter for avfall fran fartyg

Hamninnehavaren ska ta ut en avgift for att tdcka kostnaderna for avfallshanteringen av alla
fartyg som anléper hamnen, oavsett om fartyget lamnar avfall i hamnen eller inte eller hur
mycket avfall fartyget avldmnar i hamnen. Avgifterna ska ticka de indirekta administrativa
kostnaderna och hanteringen av foljande fartygsavfall:

1) oljehaltigt avfall, med undantag av lastrester,

2) toalettavfall, och
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3) fast avfall, inklusive avfall som samlas i havfangstredskapen under fiskeinsatser, med
undantag av lastrester.

Avgift tas dock ut pa grundval av den avldmnade avfallstypen och avfallsméngden

1) for kostnader som orsakas av avldmning av avfall som avses i | mom. om den avldmnade
avfallsmingden 6verskrider den maximala lagringskapacitet som avses i en statsradsforordning
som utfardats med stéd av 6 §,

2) for avfall fran avgasreningssystem, och

3) for den del av kostnaderna som inte ticks av avgiften enligt 1 mom.

Avgifterna ska vara rimliga och grundas pé kostnader som orsakas av tillgédngliga anordningar
i hamnen och pé tjénster som hamnen tillhandahaller. Hamninnehavaren ska meddela belopp
och berdkningsgrund for avgiften som tas ut av fartyget. Avgifterna far differentieras

1) enligt fartygets typ, kategori och storlek,

2) om tjansterna tillhandahélls utanfér hamnens normala Sppettider, eller

3) enligt hur farligt avfallet &r.

P& avgifterna ska det beviljas nedséttning om det dr fraiga om fartyg som &r i drift inom
nérsjofart eller om fartyget anvander anordningar, metoder eller sddant brénsle av hog kvalitet
som gor att den avfallsméngd som fartyget avlamnar i land 4r mindre dn vanligt eller att avfallet
kan étervinnas.

Avgifterna kan ingé i den hamnavgift som tas ut for fartygen eller i annan avgift som tas ut
for nyttjanderétt till hamnen.

Avgift enligt 1 mom. tas inte ut hos de fartyg som Transport- och kommunikationsverket med
stod av 5 § har befriat frdn obligatorisk avldmning av avfall fran fartyg, for fartyg som anvénds
i hamntjanster som avses i forordningen om hamntjanster eller for fartyg som endast vistas pa
hamnens ankarplatser.

58§
Befrielse frdn den obligatoriska avidmningen, anmdlningsskyldigheten och avgifterna

Transport- och kommunikationsverket kan pa skriftlig ansdkan medge fartyg befrielse fran
den obligatoriska avldmningen av avfall fran fartyg, frdn anmélan av avfall frén fartyg och
lastrester som avses i 2 § och befrielse fran avgifter som tas ut for avfall frén fartyg som avses
14 § vid finska hamnar som ligger ldngs dess rutt. For att befrielse ska kunna medges krévs det
att

1) fartyget &r i trafik som baseras pa en offentliggjord eller planerad lista dver avgangs- och
ankomsttider mellan faststdllda hamnar eller &terkommande 6verfarter som utgdr en vedertagen
tidtabell,

2) fartyget minst en gang varannan vecka gor upprepade likadana resor med samma fartyg
mellan faststdllda hamnar, eller en serie resor frdn och till samma hamn utan mellanliggande
hamnanlop,

3) fartyget har ingatt ett avfallshanteringsavtal, med ett kompetent foretag i
avfallshanteringsbranschen eller med hamnen, som hamnen har godként och som har meddelats
till alla hamnar som ligger vid fartygets rutt, samt har avfallsavlamningskvitton, och

4) arrangemanget inte har negativ inverkan pa den marina miljon, sjosékerheten, hilsan eller
boende- eller arbetsforhéllandena ombord pa fartygen.

Befrielse beviljas for viss tid och for hogst fem ar &t gangen.

Transport- och kommunikationsverket ska tillhandahalla fartyget som medges befrielse enligt
1 mom. ett intyg om undantag enligt bilaga 5 till fartygsavfallsdirektivet. Transport- och
kommunikationsverket ska underritta de berérda hamnarna som ligger pé fartygets rutt och
ovriga hamnar om befrielsen. Transport- och kommunikationsverket ska &dven meddela
uppgifterna i intyget om undantag genom systemet for hantering av information inom sjofarten
som avses i 20 a § i lagen om fartygstrafikservice.
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Trots den beviljade befrielsen fér ett fartyg inte fortsitta till ndsta anlopshamn om det inte
finns tillracklig sirskild lagringskapacitet for allt avfall som har genererats och som kommer att
genereras under fartygets planerade resa fram till ndsta anlépshamn.

6§
Ndrmare bestdmmelser

Genom forordning av statsrddet far det i syfte att verkstilla MARPOL-konventionen,
Helsingforskonventionen, Finlands 6vriga internationella forpliktelser och Europeiska unionens
rattsakter utfirdas ndrmare bestimmelser om f6ljande:

1) tillrdcklig sérskild lagringskapacitet som avses i 1 § 3 mom. 1 punkten, 4 § 2 mom. 1
punkten och 5 § 4 mom. i detta kapitel,

2) de grunder enligt vilka avfallets farlighet enligt 4 § 3 mom. i detta kapitel bedoms, och

3) de grunder pa vilka fartyg ska beviljas nedsittning pa avgifterna enligt 4 § 4 mom. i detta
kapitel.

11 kap.

Fartygsbefilhavarens skyldigheter vid tillbud
1§

Anmdlan av oljeskada och fara for oljeskada och vidtagande av omedelbara
bekdmpningsdtgdrder

Observerar befilhavaren pa ett finskt fartyg pa finskt vattenomrade eller den ekonomiska
zonen olja pa vattnet i en sd stor midngd att det med hdnsyn till vdderleken och andra
forhallanden foreligger risk for oljeskada, ska befilhavaren anmaéla sin iakttagelse till den
behoriga sjordddningscentralen, sjordddningsundercentralen, nodcentralen eller leverantoren av
fartygstrafikservice eller, utanfor finskt vattenomrade eller den ekonomiska zonen, till
myndigheterna i den nérmaste kuststaten. Gor nagon som hor till fartygets beséttning eller befal
motsvarande iakttagelse, dr denne skyldig att anmaila saken till fartygets befalhavare.

38
Ndrmare bestimmelser

Genom forordning av statsrddet far det i syfte att verkstdlla MARPOL-konventionen,
Helsingforskonventionen, Finlands 6vriga internationella forpliktelser och Europeiska unionens
rattsakter utfirdas ndrmare bestdmmelser 1 friga om territorialvattnen och den ekonomiska
zonen och, nér det giller finska fartyg, ocksa utanfor dessa omrdden om f6ljande:

1) séttet att anmala oljeskador och fara for oljeskada enligt 1 § i detta kapitel, och

2) séttet att anmaéla utsldpp av andra skadliga &mnen och fara for sddana utslapp enligt 2 § i
detta kapitel.

12 kap.

Tillsyn och administrativt tving
132



RP 71/2021rd

1§
Tillsynsmyndigheter

Tillsynsmyndigheter enligt denna lag &r Transport- och kommunikationsverket, nérings-,
trafik- och miljocentralerna, de kommunala miljovardsmyndigheterna,
Grénsbevakningsvisendet, Tullen och polisen.

28
Transport- och kommunikationsverkets tillsynsuppgifter

Transport- och kommunikationsverket ska wutdva tillsyn over efterlevnaden av
bestdmmelserna i denna lag och med stéd av utfirdade bestimmelser och foreskrifter i den mén
bestdmmelserna och foreskrifterna géller

1) fartyg, dess konstruktion och last,

2) fartygsbrénsle och dess kvalitet,

3) utslapp fran fartyg till luft och vatten,

4) skadliga pavéxthindrande system som anvinds for att skydda fartyg,

5) fartygens utrustning,

6) anviandningen av fartyg,

7) fartygets certifikat och andra handlingar,

8) fartygsbefilhavarens och den Gvriga besittningens anmélningsskyldighet,

9) skyldigheten for fartyg som omfattas av overvakningsdirektivet att avlamna avfall fran
fartyget i hamn och férhandsanmilan om avfallet, och

10) hantering och skifte av barlastvatten och sediment.

6§
Gransbevakningsvdsendets tillsynsuppgifter

Griansbevakningsviasendet Overvakar i samband med Overvakningen av sjotrafiken pa
territorialvattnen och den ekonomiska zonen skyldigheten enligt 10 kap. 1 § for fartyg utanfor
overvakningsdirektivets tillimpningsomrade att avl&dmna avfall fran fartyg i hamn.

838
Polisens tillsynsuppgifter

Polisen overvakar i samband med Overvakningen av sjotrafiken pad insjovattnen och
territorialvattnen skyldigheten enligt 10 kap. 1 § for fartyg utanfor overvakningsdirektivets
tillimpningsomréade att avlamna avfall fran fartyg i hamn.

15§

Administrativt tvang
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Transport- och kommunikationsverket, nirings-, trafik- och miljocentralerna, de kommunala
miljovardsmyndigheterna och Tullen far i drenden inom sin respektive behdrighet enligt denna
lag

1) forbjuda den som bryter mot denna lag eller en med stdd av den utfirdad forordning eller
foreskrift att fortsitta med eller upprepa ett forfarande som strider mot bestimmelserna eller
foreskrifterna,

2) aldgga den som bryter mot denna lag eller en med stod av den utfirdad forordning eller
foreskrift att fullgéra sin skyldighet pa nagot annat sétt 4n vad som avses i 1 punkten,

3) bestimma att den som forfarit pa ett sddant sitt som avses 1 eller 2 punkten ska aterstélla
miljon 1 ursprungligt skick eller att undanréja den olédgenhet som Overtrddelsen orsakat miljon.

16 §
Vite, hot om tvangsutforande och hot om avbrytande

Transport- och kommunikationsverket, nérings-, trafik- och miljocentralerna, de kommunala
miljovardsmyndigheterna och Tullen fér forena ett forbud eller foreliggande som de meddelat
med stod av denna lag med vite, hot om tvangsutforande eller hot om avbrytande.

17 §

Tillsynsmyndighetens skyldighet att vidta dtgdrder ndr ett fartyg bryter mot sin skyldighet att
avldmna avfall i hamn eller sldpper ut miljoforstorande dmnen

Om Grénsbevakningsvésendet eller Transport- och kommunikationsverket observerar att ett
fartyg sléppt ut olja eller skadliga flytande &mnen inom finskt vattenomréde, inom den
ekonomiska zonen eller pd oppet hav, ska myndigheten i fraga anmila utsldppet till fartygets
nista anlopshamn och fartygets flaggstat och framfora begéran till fartygets flaggstat om att
vidta atgirder med anledning av utsldppet sdsom foreskrivs i direktivet om fartygsavfallsbrott.

18§
Rapportering till Europeiska kommissionen
Transport- och kommunikationsverket ska vart tredje ar l&mna en rapport till Europeiska
kommissionen om hur Finlands behoriga myndigheter har tillimpat direktivet om
fartygsavfallsbrott.
19§
Ndrmare bestimmelser
Nérmare bestdmmelser om Transport- och kommunikationsverkets, nérings-, trafik- och
miljocentralernas, Gransbevakningsvisendets, Tullens och polisens uppgifter som
tillsynsmyndigheter och om arbetsfordelningen mellan dessa myndigheter far utfirdas genom
forordning av statsradet.

13 kap.

Sarskilda bestammelser
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1§
Avgifter, arvoden och kostnadsersdttningar

Bestdmmelser om avgifter for myndighetsprestationer och myndigheters kontrollatgirder
enligt denna lag finns i lagen om grunderna for avgifter till staten (150/1992). Grunderna for
avgiften till kommunen anges i en taxa som kommunen godkint. Fér myndighetsuppgifter som
nérings-, trafik- och miljocentralen ska skota enligt 9 kap. 6 § kan det tas ut avgifter i enlighet
med grunder som ska motsvara de grunder som foreskrivs i lagen om grunderna for avgifter till
staten.

38
Straffbestimmelser

Den som pa ndgot annat sitt 4n det som avses i 1 mom. uppsatligen eller av oaktsamhet
handlar i strid med

1) utsléappsforbud eller utsldppsbegransning enligt 2 kap. 1 § av olja, oljehaltiga blandningar
eller av kolvéten som har med olja eller oljehaltiga blandningar jamforbara egenskaper och av
andra skadliga &mnen som anvénds pa likartat sitt pa fartyg,

ska. om inte edrningen &r rinea eller om inte strineare straff for gdrningen foreskrivs nagon
annanstans i lag, f6r miljoskyddsforseelse i sjofart domas till boter.

For miljoskyddsforseelse i sjofart doms dven den fartygsdgare som uppsatligen eller av
oaktsamhet forsummar skyldigheten att ha en forteckning over farliga material enligt artiklarna
5 och 12 i fartygsatervinningsforordningen och en i 7 kap. 11 a § avsedd leverantoér av marina
branslen som uppsétligen eller av oaktsamhet har levererat brinsle som inte motsvarar den
specifikation som meddelats i det i den paragrafen avsedda overlatelsebeviset for brinsle, eller
levererat ett bransleprov som inte tagits pa det sétt som foreskrivs i den paragrafen.

Denna lag tréder i kraft den 20 .

Bestimmelserna i 2 a kap. 2 § om omraden som anvisats for overforingar och leverans av
brénsle tillimpas frdn och med den 1 januari 2022. P4 omraden som anvisats for utférande av
STS-operationer ska 2 a kap. 1 § i den lydelse som gillde vid ikrafttrddandet av denna lag
tillimpas till och med den 31 december 2021.

P& mottagningsanordningar for avfall i hamn, arrangemang for mottagning av avfall i
fiskehamnar och arrangemang f6r mottagning av avfall i smébatshamnar tillimpas till och med
den 31 december 2021 de bestimmelser som gillde vid ikrafttridandet av denna lag. Pa
godkdnnande av avfallshanteringsplanen for en hamn tillimpas till och med den 31 december
2022 de bestammelser som géllde vid ikrafttradandet av denna lag.

Pé berdkningsgrunderna for avgifter for avfall frén fartyg tillimpas till och med den 31

december 2021 de bestdmmelser som gillde vid ikrafttrddandet av denna lag. Nér det géller
befrielse fran den obligatoriska avldmningen, anmélningsskyldigheten och avgifterna ska de
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bestdmmelser som géllde vid ikrafttridandet av denna lag tillimpas till och med den 31
december 2022.
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Lag
om indring av lagen om fartygs tekniska sikerhet och siker drift av fartyg

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om fartygs tekniska sékerhet och séker drift av fartyg (1686/2009) 2 § 20 och
45 punkten, 17 §, 29 § 3 mom. och 91 § 12 punkten, av dem 2 § 20 punkten,17 § och 29 § 3
mom. sddana de lyder i lag 946/2018 och 2 § 45 punkten sddan den lyder i lag 169/2019, samt

fogas till 2 §, sddan den lyder i lagarna 198/2018, 946/2018, 169/2019 och 783/2019, en ny 2
a- och en ny 13 b-punkt, till lagen ett nytt 5 a kap. och till 91 § en ny 11 punkt, i stillet for den
11 punkt som upphévts genom lag 879/2014, som foljer:

28
Definitioner

I denna lag och i de bestimmelser och foreskrifter som utfardats med stod av den avses med

2 a) den delegerade forordningen kommissionens delegerade forordning (EU) 2020/411 om
andring av Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG om sédkerhetsbestimmelser och
sikerhetsnormer for passagerarfartyg vad avser sékerhetskrav for passagerarfartyg som anviands
pa inrikes resor,

13 b) stabilitetsdirektivet Europaparlamentets och radets direktiv 2003/25/EG om sédrskilda
stabilitetskrav for ro-ro-passagerarfartyg,

20) ro-ro-passagerarfartyg ett fartyg som medfor fler dn tolv passagerare och som har ro-ro-
lastutrymmen eller lastutrymmen av sirskild kategori enligt definitionen i regel 11-2/A/2 i bilaga
[ till den delegerade forordningen,

45) traditionsfartyg ett i Museiverkets traditionsfartygsregister registrerat historiskt fartyg
som anvinds i smaskalig kommersiell trafik i inrikes fart och som har en lingd pa minst 5,5
meter och ar konstruerat fore ar 1965,

17§
Likvdrdigheter
Transport- och kommunikationsverket far meddela foreskrifter som tillater tillimpningen av
regler som motsvarar reglerna i den delegerade forordningen, om de motsvarande reglerna ar
minst lika effektiva som reglerna i den delegerade forordningen.
29§
Eftergifter
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Transport- och kommunikationsverket ska informera IMO om eftergifter enligt 1 mom.
5 a kap.
Ro-ro-passagerarfartygs stabilitet
34a§
Sdrskilda stabilitetskrav for ro-ro-passagerarfartyg

Fartyg som omfattas av stabilitetsdirektivets tillimpningsomrade ska uppfylla de
stabilitetskrav som foreskrivs i det direktivet.

For genomforande av stabilitetsdirektivet far Transport- och kommunikationsverket meddela
nirmare foreskrifter om fartygs tekniska sékerhet och besluta om havsomraden som uppfyller
vad som foreskrivs i stabilitetsdirektivet och pa vilka ro-ro-passagerarfartygen regelbundet
trafikerar till eller fran hamnarna samt den signifikanta vighdjden pa omradena i fraga.

34b§
Certifikat

Transport- och kommunikationsverket beviljar certifikat for ro-ro-passagerarfartyg som
seglar under finlandsk flagg och som uppfyller de sirskilda stabilitetskrav som faststills i artikel
6 i stabilitetsdirektivet och i bilaga I till det.

Certifikatet ar giltigt sa linge som fartyget trafikerar i ett havsomrade med samma eller lagre
signifikanta vaghojder.

34c§
Trafik under vissa delar av dret och trafik under kortare tidsperioder

Om ett rederi som bedriver reguljar trafik aret runt Onskar infora ytterligare ro-ro-
passagerarfartyg som ska nyttjas i trafiken i frdga under en kortare period som understiger ett
kalenderar, ska rederiet underritta Transport- och kommunikationsverket om saken senast en
manad innan dessa fartyg borjar nyttjas i denna trafik. Om det emellertid pad grund av
oforutsedda omsténdigheter dr nodvéndigt att snabbt sitta in ett ro-ro-passagerarfartyg som
ersittning for ett annat fartyg i reguljar trafik for att sékerstilla kontinuitet i trafiken tillimpas
17 e § 3 mom. i lagen om tillsyn &ver fartygssikerheten.

Om ett rederi Onskar bedriva reguljdr sidsongstrafik under kortare tidsperioder som inte
Overstiger sex manader per ar, ska rederiet underritta Transport- och kommunikationsverket om
detta senast tre manader innan denna trafik borjar bedrivas.

Om sidsongstrafik som bedrivs under en kortare period sker under forhallanden med lagre
signifikant vghojd dn den som faststéllts for havsomradet i fraga vid trafik &ret runt, far
Transport- och kommunikationsverket, vid tillimpning av de sérskilda stabilitetskraven i bilaga
I till stabilitetsdirektivet, anvéinda den signifikanta vigh6jd som é&r tillimplig under denna
kortare tidsperiod for att bestimma vattennivan pa dick. Den signifikanta vaghojd som dr
tillimplig under denna kortare tidsperiod ska faststéllas genom avtal mellan de medlemsstater i
Europeiska unionen eller, nér sa ar tillampligt och mojligt, de medlemsstater och de stater
utanfor Europeiska unionen dér trafikens d&ndpunkter ar beldgna.

En forutsittning for att bedriva sdsongstrafik under en kortare period ar att det ro-ro-
passagerarfartyg som nyttjas for sidan trafik har ett i 34 b § foreskrivet certifikat.
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91§
Fartygssdkerhetsforseelse

Den som uppsétligen eller av grov oaktsamhet

11) bryter mot forbudet i 34 § att anvinda fartyget,

12) férsummar att iaktta de sirskilda stabilitetskrav for ro-ro-passagerarfartyg som foreskrivs
134 a § 1 mom. eller de foreskrifter som avses i 2 mom. i den paragrafen,

ska, om inte stringare straff for gérningen foreskrivs nagon annanstans i lag,
for fartygssdkerhetsforseelse domas till boter.

Denna lag triader i kraft den 20 .
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Lag
om idndring av fartygsregisterlagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras i fartygsregisterlagen (512/1993) 20, 27 och 31 §, av dem 20 och 31 § saddana de lyder
delvis édndrade i lag 310/2018, som foljer:

20§
Registreringsansékan

Ansdkan om registrering av fartyg och om inskrivning av dganderitten i registret ska goras
skriftligen och undertecknas av sokanden eller dennes ombud.

Av ansokan ska framga

1) det fartyg som ansokan om registrering eller inskrivning av dganderétten géller,

2) dgarens namn,

3) 6vriga uppgifter som ska antecknas i registret om de inte framgar av bilagorna till ansdkan,
samt

4) dgarens, dennes representants eller ombuds telefonnummer samt den postadress till vilken
meddelanden i drendet kan sidndas.

Sokanden ska forete behdvlig utredning 6ver lagligheten av sitt forvarv. De handlingar som
forvéarvet grundar sig pa ska fogas till ansdkan i original eller avskrift som har bestyrkts av
notarius publicus.

Sokanden kan dven forete en avskrift av den ursprungliga handlingen som utredning dver
lagligheten av forvdrvet. Den ursprungliga handlingen eller en handling som bestyrkts av
notarius publicus ska dock foretes for myndigheten senast en ménad efter det att ansdkan om
inskrivning av dganderitten i registret borde ha gjorts.

Om fartygets tidigare dgares forvérv inte har antecknats i registret, ska sddan utredning 6ver
den tidigare dgarens dganderitt foretes som skulle behdvas for inskrivning av den tidigare
agarens forvarv. Utredning Gver tidigare dgares dganderatt behover dock inte foretes om fartyget
har salts pa exekutiv auktion.

27 §
Avslaende av ansékan

Eni 20 § avsedd ansokan ska avslés, om

1) utredning som avses i 20 § 3—5 mom. inte har foretetts och kungorelse enligt 25 § inte har
begérts,

2) overlataren inte hade ritt att overlata fartyget och en anteckning om detta hade gjorts i
registret fore dverlatelsen, eller
3) det finns négot annat hinder for registreringen av fartyget eller inskrivningen av
dganderitten dn de som avses i 1 och 2 punkten.

31§

Avregistrering av fartyg
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Om den i registret inforda &garen inte fullgér sin skyldighet enligt 30 §, far
registermyndigheten sjdlvmant avfora fartyget ur registret pa de grunder som ndmns i den
paragrafen.

Om den i registret antecknade fartygségaren inte uppfyller sin skyldighet enligt 20 § 4 mom.,
ska registermyndigheten avfora fartyget ur registret.

Registermyndigheten ska innan fartyget avregistreras ge den i registret antecknade dgaren
tillfélle att bli hord.

Den i registret antecknade dgaren ska utan dréjsmil underrittas om registermyndighetens
beslut att avregistrera fartyget.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Lag

om éindring av lagen om sjofartsskydd pa vissa fartyg och i hamnar som betjinar dem och
om tillsyn over skyddet

I enlighet med riksdagens beslut
fogas till lagen om sjofartsskydd pa vissa fartyg och i hamnar som betjanar dem och om tillsyn
over skyddet (485/2004) en ny 4 a § som foljer:

4a§
Sckerhetskontroller som utfors av klassificeringssdllskap

Transport- och kommunikationsverket far bemyndiga ett i 2 § 42 punkten i lagen om fartygs
tekniska sdkerhet och sidker drift av fartyg (1686/2009) avsett, av verket erként
klassificeringssillskap att utfora sddana sidkerhetskontroller som avses i forordningen om
sjofartsskydd. Dessutom fér verket bemyndiga ett sddant klassificeringsséllskap att utfarda ett
internationellt sjofartsskyddscertifikat for det kontrollerade fartyget.

Pa anstillda hos klassificeringsséllskap som avses i 1 mom. tillimpas bestimmelserna om
straffrittsligt tjinsteansvar nir de utfor sdkerhetskontroller som avses i det momentet och
utfardar ett internationellt sjofartsskyddscertifikat for det kontrollerade fartyget. Bestimmelser
om skadestdndsansvar finns i skadestandslagen (412/1974).

Denna lag tréder i kraft den 20 .
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Lag
om indring av lagen om marin utrustning
I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 lagen om marin utrustning (1503/2011) 1 § 1 mom., sddant det lyder i lag 914/2016,

och
fogas till lagen en ny 14 a § som foljer:

1§
Tilldmpningsomrade
Denna lag tillimpas pa utrustning som avses i Europaparlamentets och radets direktiv

2014/90/EU om marin utrustning och om upphédvande av radets direktiv 96/98/EG, nedan
utrustningsdirektivet.

14a§
Andring av fartygets anvindningsindamdl

Vad somi 14 § foreskrivs om fartyg som frin att segla under en sddan stats flagg som inte hor
till Europeiska unionen overgér till finsk flagg tillimpas dven pa sadant fartyg som pa grund av
andrat anviandningsdndamal beviljats sdkerhetscertifikat med stod av lagen om fartygs tekniska
sdkerhet och séker drift av fartyg.

Denna lag triader i kraft den 20 .

Helsingfors den 29 april 2021

Statsminister

Sanna Marin

Kommunikationsminister Timo Harakka
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Bilagor
Parallelltexter

Lag
om indring av miljoskyddslagen for sjofarten

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 miljoskyddslagen for sjofarten (1672/2009) 1 kap. 2 och 3 §, 2 kap. 1, 3—7, 9 och 10
§,2akap.,3kap. 1§,4kap.1§ 1 mom.,4§,5§1mom.,6§,7§ 1 mom. och 810 §, 5 kap.
loch3-5§och7§ 1 mom., 6kap.1§,2§2mom., 30och4§,5§4ochS5mom.ochbé6§, 7 kap.
1,2,460ch6a§,78§1och2mom.,80ch9§, 9%9a§2mom., 10§ 1 mom., 11,11 aoch 12—
15§,7akap. 1,2,2ao0ch2b§,2c§ 1 mom. och3-5 §, 8 kap. 4 §, rubriken for 9 kap. samt 9
kap. 1 och 3-8 §, 10 kap. 1-5 §, 11 kap. 1 § 2 mom. och 3 § 1 mom., 12 kap. 1 § 1 mom., 2 § 1
mom., 15 och 16 §, 17 § 2 mom. och 18 § samt 13 kap. 1 § 1 mom. och 3 § 2 mom. 1 och 11
punkten och 5 mom., av dem 1 kap. 2 §, 2 kap. 3-7 § och 10 §, 4 kap. 1 § ] mom., 4 §, 5§ 1
mom., 6 §,7 § 1 mom. och 8-10 §, 5Skap. 1,3 0och5§,6kap.1§,2§2mom., 5 §4och5 mom.
och6§,7kap.50ch6§,78§1och2mom., 10§ 1 mom., 12, 13 och 15§, 7akap.3 och4§,9
kap. 7 §, 10 kap. 1-4 § samt 12 kap. 1 § 1 mom., 2 § 1 mom., 15 och 16 §, 17 § 2 mom. och 18
§ sédana de lyder i lag 990/2018, 1 kap. 3 § sédan den lyder delvis dndrad i lag 655/2011, 2 a
kap. sddant det lyder i lagarna 275/2017 och 990/2018, 6 kap. 3 och 4 § samt 10 kap. 5 § sddana
de lyder i lag 275/2017, 7 kap. 4 och 6 a § sddana de lyder i lag 586/2018, 7 kap. 9§,9a § 2
mom. och 11 a §, 7akap. 1 och 2 § samt 9 kap. 5 § sddana de lyder i lag 998/2014, 7 a kap. 2
aoch2bg§,2c§ 1 mom. och5 § séddana de lyder i lag 1032/2018, 8 kap. 4 § sddan den lyder i
lag 473/2016, 11 kap. 1 § 2 mom. sddant det lyder i lag 581/2018 samt 13 kap. 3 § 5 mom.
sédant det lyder i lag 628/2017, samt

fogas till 1 kap. en ny 8 §, till 9 kap. nya 9-11 §, till 10 kap. en ny 6 §, till 12 kap. 6 § ett nytt
3 mom., till 12 kap. 8 § ett nytt 3 mom. och till 12 kap. en ny 19 § som foljer:

Gdllande lydelse
1 kap
Allméinna bestimmelser
2§
Definitioner
I denna lag avses med
1) MARPOL 73/78 protokollet av ar 1978
till 1973 é&rs internationella konvention till
forhindrande av fororening fran fartyg

(FordrS 51/1983) jamte &ndringar,

2) Helsingforskonventionen 1992  ars
konvention om skydd av Ostersjdomradets

Féreslagen lydelse
1 kap

Allméinna bestimmelser

2§
Definitioner

I denna lag avses med:

1) MARPOL-konventionen 1973  &rs
internationella konvention till férhindrande av
fororening frén fartyg och protokollet av ar
1978 till konventionen (FordrS 51/1983)
jamte dndringar,

2) AFS-konventionen den i London den 5
oktober 2001 ingangna internationella
konventionen om kontroll av skadliga
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Gdllande lydelse
marina miljé  (FérdrS  2/2000) jamte
andringar,

3)  SOLAS-konventionen 1974  éars

internationella konvention om sidkerheten for
ménniskoliv till sjoss (FordrS 11/1981) jamte
andringar,

4)  AFS-konventionen internationella
konventionen om kontroll av skadliga
pavixthindrande system pa fartyg, ingénget i
London den 5 oktober 2001, jémte dndringar,

5) barlastvattenkonventionen den i London
den 13 februari 2004 ingéngna internationella
konventionen om kontroll och hantering av
fartygs barlastvatten och sediment, jamte
andringar,

6) TBT-forordningen Europaparlamentets
och rédets forordning (EG) nr 782/2003 om
forbud mot tennorganiska fOreningar pa
fartyg,

7 fartygsdtervinningsforordningen
Europaparlamentets och radets forordning
(EU) nr 1257/2013 om é&tervinning av fartyg
och om é&ndring av forordning (EG) nr
1013/2006 och direktiv 2009/16/EG,

8) territorialvatten, inre territorialvatten
och territorialhav de omrdden som
definieras i lagen om griinserna for Finlands
territorialvatten (463/1956),

9) insjoomrddet sjoar, dlvar, adar och

kanaler,

10) finskt vattenomrdde territorialvattnen
och insjoomradet,

11) ekonomisk zon det havsomrdide som
anges i lagen om Finlands ekonomiska zon
(1058/2004),

Féreslagen lydelse

pavéxthindrande system pd fartyg, jadmte
andringar,

3) dmne grundimnen och kemiska
foreningar av dessa, sddana de forekommer i
naturen eller industriellt producerade,

4) territorialhavet de omrdden som avses i
5 § i lagen om grinserna for Finlands
territorialvatten (463/1956),

5) territorialvattnen de omrdden som avses
i 1§ ilagen om grinserna for Finlands
territorialvatten,

6) fartyg varje sjoburet firdmedel,
inklusive barplansbatar, luftkuddefarkoster,
undervattensbatar och flytande farkoster samt
fasta och flytande plattformar,

7) avfall fran fartyg allt avfall, inbegripet
lastrester, som uppstdr under ett fartygs drift
eller under lastning, lossning och rengéring,
och som omfattas av tillimpningsomradet
for bilagorna I, II, IV, V och VI till
MARPOL-konventionen, avfall som samlas i
nét under fiskeinsatser och ovrigt i 5 § i
avfallslagen (646/2011) avsett avfall frdn

Jartyg,

8) fartygsavfallsdirektivet
Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2019/883 om mottagningsanordningar
i hamn for avlimning av avfall fran fartyg,
om dndring av direktiv 2010/65/EU och
upphdivande av direktiv 2000/59/EG,

9) direktivet om  fartygsavfallsbrott
Europaparlamentets och radets direktiv
2005/35/EG om fororeningar fororsakade av
fartyg och inforandet av sanktioner for
overtridelser, jamte dndringar,

10) fartygsdtervinningsforordningen
Europaparlamentets och radets forordning
(EU) nr 1257/2013 om atervinning av fartyg
och om é&ndring av forordning (EG) nr
1013/2006 och direktiv 2009/16/EG,

11) leverantér av fartygstrafikservice den i
lagen om fartygstrafikservice (623/2005)
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Gdllande lydelse

12) Ostersjdomrddet egentliga Ostersjon,
Bottniska viken och Finska viken samt
inloppet till Ostersjon, vilket begrdnsas av
breddgraden 57°44,8"N genom Skagen i
Skagerrak, inbegripet de av staterna angivna
inre territorialvattnen,

13) ndrmaste land den yttre gransen for de
inre territorialvattnen eller de omraden som
avgransas i MARPOL 73/78,

14) internationell fart trafik mellan
utlindska hamnar eller mellan Finland och
utlindska hamnar och dven en resa till sjoss
frén en hamn i Finland till en plats utanfor
Finlands territorialvatten, med undantag av
den trafik som avses i 15 punkten,

15) inrikesfart trafik mellan finldndska
hamnar; med inrikes fart jimstills trafik till
Viborg via Saima kanal och dirtill direkt
anslutna vattenomraden som tillhér Ryssland
och trafik mellan Vichrevoj och Viborg,

16) fartyg varje sjoburet firdmedel,
inklusive barplansbatar, luftkuddefarkoster,
undervattensbatar och flytande farkoster samt
fasta och flytande plattformar,

17) oljetankfartyg ett fartyg vars lastrum ar
byggda eller ombyggda huvudsakligen for
transport av olja i bulk, inklusive
kombinationsfartyg samt
kemikalietankfartyg, da de transporterar olja i
bulk,

18) kemikalietankfartyg ett fartyg vars
lastrum dr byggda eller ombyggda
huvudsakligen for transport av skadliga

flytande dmnen 1 bulk, inklusive
oljetankfartyg, d& de transporterar skadliga
flytande d&mnen i bulk,

19) passagerarfartyg ett fartyg som far ta
fler &n 12 passagerare och dir man med

Féreslagen lydelse

avsedda VTS-tjansteleverantor
upprétthéller fartygstrafikservicen,

12) biodrivmedel biodrivmedel som avses i
Internationella sjofartsorganisationens
direktiv for biobrinsleblandningar och i
bilaga 1 till MARPOL-konventionen om
transport av laster och energiintensiva
brinslen  samt  sddana  blandningar
innehdllande ovan avsedda biodrivmedel
och briinslen som avses i Internationella
sjofartsorganisationens direktiv for
transport av energiintensiva brinslen och
deras blandningar,

13)  bruttodrdiktighet bruttodriktigheten
faststilld enligt formeln i bilaga I till 1969 ars
internationella  skeppsmaétningskonvention
(FordrS 31/1982),

Som

14) skadligt dmne olja, dmne som
klassificerats tillhora
kemikalieforteckningens klass X, Y och Z i
MARPOL-konventionen, toalettavfall och
fast avfall samt sddan blandning av &mnen dar
ett icke skadligt amne har blandats med ett
skadligt &mne,

15) Helszngforskonventlonen 1992  éars
konvention om skydd av OsterSJoomradets
marina  miljo  (FérdrS 2/2000) jamte

andringar,

16) nOJeSfartyg alla typer av fartyg, med en
skrovlangd pa mer dn 24 meter och en
bruttodriaktighet mindre dn 500, oavsett typ
och drivkraft, som ar avsedda for sport- eller
fritidséndamdl och som inte anvénds
yrkesmaéssigt,

17) fritidsbdt alla typer av fartyg, med en
skroviingd pa minst 2,5 meter och hogst 24
meter, oavsett typ och drivkraft, som é&r
avsedda for sport- eller fritidsindamal och
som inte anvinds yrkesmdissigt,

18) smdbdtshamn hamn som
huvudsakligen betjinar néjesfartyg och
fritidsbatar,

klassificeringssdllskap  ett
2§ 42

19)  erkdnt
klassificeringssillskap som avses i
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Gdllande lydelse

passagerare avser alla personer med undantag
av befdlhavaren, medlemmarna i beséttningen
eller andra personer som i nadgon egenskap ar
anstillda eller sysselsatta ombord for fartygets
behov, och barn som inte fyllt ett ar,

20) fritidsbat ett fartyg avsett for sport eller
rekreation, oavsett fartygets typ eller
drivkraft,

21) fiskefartyg ett fartyg som utrustats eller
kommersiellt anvinds for fiske eller fingst av
andra organiska resurser i havet,

22) insjofartyg ett sadant fartyg i
inlandssjofart som avses i artikel 3 c i
Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2016/1629 om tekniska krav for fartyg i
inlandssjofart, om &ndring av direktiv
2009/100/EG och om upphivande av direktiv
2006/87/EG, samt ett fartyg som har beviljats
unionscertifikat for inlandssjofart enligt
artikel 6 i det direktivet, (30.12.2019/1537)

23) Forsvarsmaktens och
Grdnsbevakningsvisendets fartyg ett fartyg
som ar forsett med tydliga
nationalitetsbeteckningar och som &r under
befil av en av forsvarsmakten eller
Gréinsbevakningsvasendet pa behorigt sétt
utsedd person vars namn dr upptaget i en
sakenlig rulla eller dess motsvarighet,

24)  bruttodrdktighet  bruttodraktigheten
faststélld enligt formeln i bilaga I till 1969 ars
internationella  skeppsmaétningskonvention
(FordrS 31/1982),

25) fartygsavfall allt avfall som uppstar vid
ett fartygs normala drift, inklusive oljigt
avfall fran maskinrummet, toalettavfall och
fast avfall; fartygsavfall omfattar dock inte
lastrester,

26) skadligt dmne olja, skadliga flytande
amnen, toalettavfall och fast avfall; om ett
skadligt &mne blandas med ett &mne som inte
ar skadligt, anses dven blandningen vara ett
skadligt &mne,
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punkten i lagen om fartygs tekniska sékerhet
och sdker drift av fartyg (1686/2009),

20) lufifororenande dmne sédana dmnen
som regleras i bilaga VI till MARPOL-
konventionen i syfte att forhindra
luftférorening och som har skadlig effekt pa
luft, vatten och annan miljo, .

21) Ostersjéomrddet egentliga Ostersjon,
Bottniska viken och Finska viken samt
inloppet till Ostersjon, vilket begrénsas av
breddgraden 57°44,8° N genom Skagen i
Skagerrak, inbegripet de av staterna i omrddet
angivna inre territorialvattnen,

22) fiskefartyg ett fartyg som utrustats eller
kommersiellt anvinds for fiske eller fingst av
andra organiska resurser i havet,

23) internationell fart trafik mellan
utlindska hamnar eller mellan Finland och
utlindska hamnar och dven en resa till sjoss
frdn en hamn i Finland till en plats utanfor
territorialvattnen, med undantag av den trafik
som avses i 27 punkten,

24) kemikalietankfartyg ett fartyg vars
lastrum 4r byggda eller ombyggda
huvudsakligen for transport av skadliga
flytande dmnen 1 bulk, inklusive
oljetankfartyg, dd de transporterar skadliga
flytande d&mnen i bulk,

25) pavixthindrande system beldggning,
malarfarg, ytbehandling, yta eller anordning
som anvinds pa ett fartyg for att minska eller
forebygga paviixt av oonskade organismer,

26) fast avfall alla slag av mat-, hushalls-
och driftavfall, alla slag av plaster, lastrester,
aska  fran  forbridnningsugn,  matolja,
fiskeredskap och djurkroppar som uppstér
under ett fartygs normala drift och som maéste
avldgsnas fran fartyget kontinuerligt eller
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27) lastrester sddana rester av lastmaterial
i fartygets lastrum som ska avligsnas som
avfall efter att lasten har lastats eller lossats,

28) utsldpp 1 enlighet med artikel 2 i
MARPOL 73/78 varje utslapp av skadliga
dmnen fran fartyg, oavsett om de genererats
obemairkt eller orsakats av undanréjande av
avfall, lackage, utpumpning eller uttémning;
med utslipp avses inte i denna lag dumpning
av avfall frn land, &mnen som uppkommer i
samband med utvinning av mineraler fran
havsbottnen eller utslapp av skadliga &mnen i
samband med behorig vetenskaplig forskning
i syfte att minska eller kontrollera férorening,

29) miljoforstoring att vattnets tillstdnd
fordndras sa att detta dventyrar manniskans
hilsa, skadar de levande naturtillgdngarna och
livet 1 vattnen, stiller hinder for fisket eller
annat berittigat nyttjande av vattenomradena,
forsdmrar vattnets bruksegenskaper, minskar
trivsamheten eller orsakar dédrmed jamforbara
olagenheter, eller skada pa luftkvaliteten eller
klimatet till f6ljd av normal drift av fartyg,
exempelvis den skada som kvive och svavel
frin motoravgaser eller den skada som
ozonnedbrytande &mnen orsakar,

30) olja mineralolja i alla dess former,
inklusive  rdolja, brédnnolja, oljeslam,
oljeavfall och raffinerade produkter,

31) oljehaltig blandning en blandning som
innehaller olja,
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periodvis, med undantag av de d&mnen som
definieras eller finns fortecknade i andra
bilagor till MARPOL-konventionen &n bilaga
V; till fast avfall hor inte sadan farsk fisk eller
delar av farsk fisk som erhéllits som foljd av
fiske som idkats under resans lopp eller till
foljd av sddan fiskodling som inbegriper
transport av fisk och skaldjur till
fiskodlingsanstalter och transport av fangad
fisk och skaldjur fran sadana anstalter till
kusten for fordidling,

27) inrikesfart trafik mellan finlindska
hamnar, trafik till Viborg via Saima kanal och
dértill direkt anslutna vattenomraden som
tillhor Ryssland samt trafik mellan Vichrevoj
och Viborg,

28)  behandlat  toalettavfall  sédant
toalettavfall som har behandlats i en
behandlingsanldggning som godkénts pa
behorigt satt,

29) toalettavfall:

a) avloppsvatten och annat avfall fran
toaletter, pissoarer och golvbrunnar i
toalettrum;

b) avloppsvatten fran
sjukvardsutrymmen via tvittstill, badkar
och golvbrunnar;

¢) uttdmningar fran utrymmen dér det finns
levande djur, och

d) annat &n i underpunkterna a—c avsett
avloppsvatten som dir blandat med avfall som
avses i de underpunkterna,

30) fartyg i hamn ett fartyg som &r
vederborligt fortdjt eller ligger for ankar i en
finsk hamn medan det lastar eller lossar eller
som endast ligger i hamn,

31) lastrester sadana rester av lastmaterial
som finns kvar ombord pa dick eller i
lastrum eller tankar efter lastning och
lossning, inbegripet dverskott eller spill som
uppkommer i samband med lastning och
lossning, oberoende av om resterna Gr vdta
eller torra eller ansamlade i spolvatten, dock
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32) flytande dmne ett iamne med ett angtryck
som vid en temperatur av 37,8 °C inte
overstiger 0,28 megapascal (absolut tryck),

33) skadligt flytande dmne dmnen som
enligt kemikalieforteckningen i MARPOL
73/78 hor till klasserna X, Y och Z,

34) dmne grundimnen och kemiska
foreningar av dessa, sddana de forekommer i
naturen eller industriellt producerade,

35) preparat blandningar av ett eller flera
amnen,

36) toalettavfall

a) avloppsvatten och annat avfall fran
toaletter, pissoarer och golvbrunnar i
toalettrum,

b) avloppsvatten fran sjukvardsutrymmen
via tvéttstéll, badkar och golvbrunnar,

¢) uttomningar fran utrymmen dar det finns
levande djur, och

d) annat avloppsvatten som ar blandat med
sadant avfall,

37)  behandlat  toalettavfall  sddant
toalettavfall som har behandlats i1 en
behandlingsanldggning som godkédnts pa
behorigt sitt,

38) fast avfall alla slag av mat-, hushalls-
och driftavfall, alla slag av plaster, lastrester,
aska  fran  forbrdnningsugn,  matolja,
fiskeredskap och djurkroppar som uppstar
under ett fartygs normala drift och som maéste
avldgsnas frén fartyget kontinuerligt eller
periodvis, med undantag av de &mnen som
definieras eller finns fortecknade i andra
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inte lastdamm som finns kvar pa dick efter
sopning eller damm pd fartygets externa
ytor,

32) ndrmaste land den yttre gransen for de
inre territorialvattnen och de omraden som
avgrinsas i MARPOL-konventionen,

33) utsldppande pa marknaden att var som
helst inom omraden som omfattas av Finlands
jurisdiktion mot betalning eller gratis leverera
marina brinslen for distribution eller till
anviandare av brinslen eller gora brinslena
tillgdngliga for dem for forbranning ombord,
dock inte att tillhandahalla marina brénslen
eller gora dem tillgidngliga for export i ett
fartygs lasttankar,

34) passagerarfartyg ett fartyg som far ta
fler din 12 passagerare och dir man med
passagerare avser alla personer ombord, med
undantag av befdlhavaren, medlemmarna i
besittningen och andra personer som i ndgon
egenskap ar anstéllda eller sysselsatta ombord
for fartygets behov och barn som inte fyllt ett
ar,

35) marin dieselolja alla marina brinslen
enligt den definition pd DMB-typ, fransett
referensen till svavelhalt, som anges i tabell I
i standarden ISO 8217,

36) marin gasolja alla marina brinslen
enligt de definitioner pA DMX-, DMA- och
DMZ-typer, fransett referensen till svavelhalt,
som anges i tabell I i standarden ISO 8217,

37) marina brdnslen alla pa rdolja baserade
flytande brinslen som anvénds eller som ar
avsedda att anvindas ombord pa ett fartyg,
inbegripet de bridnslen som definieras i
standarden ISO 8217,

38) flytande dmne ett imne med ett dngtryck
som vid en temperatur av 37,8 grader Celsius
inte overstiger 0,28 megapascal,
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bilagor till MARPOL 73/78 4n bilaga V; till
fast avfall hor inte sddan farsk fisk eller delar
av farsk fisk som erhéllits som foljd av
fiskeverksamhet som idkats under resans lopp
eller till foljd av sadan fiskodling som
inbegriper transport av fisk, dven skaldjur, till
fiskodlingsanstalter och transport av fangad
fisk, dven skaldjur, fran sddana anstalter till
kusten for foradling,

39) lufifororenande dmne séddana dmnen
som regleras i bilaga VI till MARPOL 73/78 i
syfte att forhindra luftférorening och som har
skadlig effekt pé luft, vatten och annan miljo

40) brdnsle brannolja som anvinds i
fartygets huvudmotorer eller hjélpmotorer,

41) utsldppande pd marknaden att var som
helst inom omréden som omfattas av Finlands
jurisdiktion mot betalning eller gratis leverera
marina brénslen for distribution eller till
anvindare av brénslen eller gora brinslena
tillgéngliga for dem for forbrénning ombord,
dock inte att tillhandahélla marina brinslen
eller gora dem tillgingliga for export i ett
fartygs lasttankar,

42) marina brdinslen alla pa raolja baserade
flytande brinslen som anvénds eller som ar
avsedda att anvdndas ombord pa ett fartyg,
inbegripet de brinslen som definieras i
standarden ISO 8217,

43) marin dieselolja alla marina brinslen
enligt definitionen pda DMB-typ i tabell I i
standarden ISO 8217, med undantag for
referensen till svavelhalt,
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39) barlastvatten vatten och déri flytande
materia som transporteras i ett fartyg for att
kunna reglera fartygets trim, kréngning,
djupgéende, stabilitet eller skrovspénning,

40) hantering av barlastvatten sadana
mekaniska,  fysikaliska, kemiska och
biologiska  processer, som  genomfors

antingen separat eller kombinerat for att
avldgsna, oskadliggdra eller undvika intag
eller utslipp av skadliga vattenlevande
organismer och patogener i barlastvatten och
sediment,

41) barlastvattenkonventionen den
internationella konventionen om kontroll och
hantering av fartygs barlastvatten och
sediment (FordrS 38/2017), jamte dndringar,

42) Forsvarsmaktens eller
Grdnsbevakningsvisendets fartyg ett fartyg
som ar forsett med tydliga
nationalitetsbeteckningar och som &r under
befil av en av Forsvarsmakten eller
Gréinsbevakningsvédsendet pa behorigt sétt
utsedd person vars namn &r upptaget i en
tillborlig rulla eller dess motsvarighet,

43) utsldpp 1 enlighet med artikel 2 i
MARPOL-konventionen varje utsldpp av
skadliga @mnen frdn fartyg, oavsett om de
genererats obemirkt eller orsakats av
undanrdjande av avfall, lickage, utpumpning
eller uttdomning, dock inte dumpning av avfall
fran land, &mnen som uppkommer i samband
med utvinning av mineraler fran havsbottnen
eller utslapp av skadliga d&mnen i samband
med behorig vetenskaplig forskning i syfte att
minska eller kontrollera férorening,
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44) marin gasolja alla marina brinslen
enligt definitionen pa DMX-, DMA- och
DMZ-typer i tabell I i standarden ISO 8217,
med undantag for referensen till svavelhalt,

45) svavelkontrollomrdde de havsomraden
som definieras som sadana av IMO enligt
bilaga VI till MARPOL 73/78,

46) kvdvekontrollomrdde de havsomraden
som definieras som siddana av IMO enligt
bilaga VI till MARPOL 73/78,

47) fartyg i hamn ett fartyg som é&r
vederborligt fortojt eller ligger for ankar i en
finsk hamn medan det lastar eller lossar eller
endast ligger i hamn,

48) utsldppsminskningsmetod utrustning,
material, anordning eller anldggning som
installeras pa ett fartyg, eller ett annat
forfarande, alternativt brinsle eller metod for
att uppfylla bestimmelserna och som anvénds
som alternativ till marint brénsle med lag
svavelhalt enligt kraven i bilaga VI till
MARPOL 73/78 och i Europaparlamentets
och radets direktiv (EU) 2016/802 om att
minska svavelhalten i vissa flytande brénslen

och som kan verifieras och beddomas
kvantitativt och vars iakttagande kan
Overvakas,

49) padvixthindrande system beldggning,
malarfirg, ytbehandling, yta eller anordning
som anvénds pé ett fartyg for att minska eller
forebygga pavixt av oonskade organismer,

50) barlastvatten vatten och déri flytande
materia som transporteras i ett fartyg for att

Féreslagen lydelse

44) utsldppsminskningsmetod utrustning,
material, anordning eller anliggning som
installeras pa ett fartyg, eller ett annat
forfarande, alternativt brénsle eller metod for
att uppfylla bestimmelserna och som anvénds
som alternativ till marint brénsle med lag
svavelhalt enligt kraven i bilaga VI till
MARPOL-konventionen och i
Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2016/802 om att minska svavelhalten i vissa
flytande brénslen och som kan verifieras och
beddmas kvantitativt och vars iakttagande kan
Overvakas,

45) svavelkontrollomrdde de havsomraden
som definieras som sddana av Internationella
sjofartsorganisationen (IMQO) enligt bilaga
VI till MARPOL-konventionen,

46) hamn en plats eller ett geografiskt
omrade vars konstruktioner och utrustning
utformats for att mojliggora mottagning av
fartyg, inbegripet ndjesfartyg, fritidsbdtar
och fiskefartyg, samt ankarplats inom
hamnens jurisdiktion, dock inte en plats eller
ett omrade vars for fartyg avsedda
konstruktioner och tjanster, besdkarantal och
avfallsmingder ar sma,

47) hamninnehavare en juridisk person som
har det Overgripande ansvaret for hamnens
drift eller tar ut hamnavgift eller en dirmed
jamforbar allmin avgift for anvindning av
hamnen,

48) forordningen om  hamntjinster
Europaparlamentets och rddets forordning
(EU) 2017/352 om inriittande av en ram for
tillhandahdllande av hamntjinster och
gemensamma regler for finansiell insyn i
hamnar,

49) mottagningsanordning i hamn en fast,
flytande eller rorlig anordning som kan ta
emot avfall frin fartyg,

50) sediment materia som sedimenterats
firdn barlastvatten i ett fartyg,
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kunna reglera fartygets trim, kringning,
djupgéende, stabilitet eller skrovspanning,

51) hantering av barlastvatten sédana
mekaniska,  fysikaliska, kemiska och
biologiska  processer, som  genomfors
antingen separat eller kombinerat for att
avldgsna, oskadliggdéra eller undvika intag
eller utslaipp av skadliga vattenlevande
organismer och patogener i barlastvatten och
sediment,

52) sediment materia som sedimenterats
frén barlastvatten i ett fartyg,

53) leverantor av fartygstrafikservice den i
lagen om fartygstrafikservice (623/2005)
avsedda VTS-tjansteleverantor som
uppritthaller fartygstrafikservicen,

54) erkdnt klassificeringssdllskap  ett
klassificeringsséllskap som avses i 2 § 42
punkten i lagen om fartygs tekniska sikerhet
och sdker drift av fartyg (1686/2009),

55) reguljir trafik att ett fartyg upprepat
gar i trafik enligt en tidtabell eller pd en pd
forhand bestimd rutt mellan angivna
hamnar och minst en gdng varannan vecka
anloper en finsk hamn som ligger vid den
rutt for vilken det ansoks om undantag
avseende den obligatoriska avliimningen,

56) hamn en plats eller ett geografiskt
omrade med sddan utrustning att dér
huvudsakligen kan tas emot fartyg, inklusive
fiskefartyg och fritidsbatar, dock inte en plats
eller ett omrdde vars for fartyg avsedda
konstruktioner och tjinster, besokarantal
och avfallsmingder ir smd,

57) hamninnehavare den som har det
Overgripande ansvaret for hamnens drift eller
tar ut hamnavgift eller en ddrmed jamforbar
allmén avgift for anvéindning av hamnen.
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51) overvakningsdirektivet
Europaparlamentets och rddets direktiv
2002/59/EG  om inriittande av ett
overvaknings- och informationssystem for
sjotrafik i gemenskapen och om upphiivande
av rddets direktiv 93/75/EEG jimte
dndringar,

52) inre territorialvattnen de omrdden som
avses i3 §ilagen om grinserna for Finlands
territorialvatten,

53) insjoomrdade sjoar, élvar, &ar och
kanaler,

54) insjofartyg sadana fartyg i inlandssjofart
som avses i artikel 3 ¢ i Europaparlamentets
och radets direktiv (EU) 2016/1629 om
tekniska krav for fartyg i inlandssjofart, om
andring av direktiv 2009/100/EG och om
upphévande av direktiv 2006/87/EG, samt
fartyg som har beviljats unionscertifikat for
inlandssjofart enligt artikel 6 i1 det direktivet,

55)  SOLAS-konventionen 1974  ars
internationella konvention om sékerheten for
ménniskoliv till sjoss (FordrS 11/1981) jamte
andringar,

56) finskt vattenomrdde territorialvattnen
och insjoomradet,

57) den ekonomiska zonen den i lagen om
Finlands ekonomiska zon (1058/2004)
avsedda ekonomiska zonen,

58) TBT-forordningen Europaparlamentets
och rédets forordning (EG) nr 782/2003 om
forbud mot tennorganiska foreningar pa
fartyg,

59) kvivekontrollomrdde de havsomraden
som definieras som sédana av Internationella
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38
Tilldmpningsomrdde

Denna lag tillimpas pa fartyg som fardas pa
finskt  vattenomrdde  eller  Finlands
ekonomiska zon. Om undantag frén lagens
tillimpning pa insjdomradet och i inrikes fart
foreskrivs nedan i denna lag.

Denna lag tillampas pa finska fartyg ocksa
utanfor finskt vattenomrade och Finlands
ekonomiska zon.

Denna lag tillimpas p& mottagning av avfall
som genereras vid normal drift av fartyg. Efter
det att sddant avfall overforts fran fartyget till
land tillampas avfallslagen (646/2011) pa
avfallet.

(nytt 4 mom.)
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sjofartsorganisationen enligt bilaga VI till
MARPOL-konventionen,

60) preparat blandningar av tva eller flera
amnen,

61) miljoforstoring att vattnets tillstand
forandras sa att detta dventyrar méanniskans
hilsa, skadar de levande naturtillgdngarna och
livet 1 vattnen, stéller hinder for fisket eller
annat beréttigat nyttjande av vattenomradena,
forsdmrar vattnets bruksegenskaper, minskar
trivsamheten eller orsakar dirmed jimfGrbara
oldgenheter, eller skada pa luftkvaliteten eller
klimatet till foljd av normal drift av fartyg,
exempelvis den skada som kvéve och svavel
frin motoravgaser eller den skada som
ozonnedbrytande &mnen orsakar,

62) olja mineralolja i alla dess former,
inklusive  rdolja, brédnnolja, oljeslam,
oljeavfall och raffinerade produkter,

63) oljehaltig blandning en blandning som
innehaller olja,

64) oljetankfartyg ett fartyg vars lastrum &r
byggda eller ombyggda huvudsakligen for
transport av olja i bulk, inklusive
kombinationsfartyg samt
kemikalietankfartyg, da de transporterar olja i
bulk.

38
Lagens tillimpningsomrdde

Denna lag tillimpas pa fartyg som fardas pa
finskt vattenomréade eller i den ekonomiska
zonen. Bestdmmelser om undantag fran
lagens tillimpning pa insjoomradet och i
inrikes fart finns nedan i denna lag.

Pé finska fartyg tillimpas denna lag ocksé
utanfor finskt vattenomrdde och den
ekonomiska zonen.

Bestdmmelserna i 9 och 10 kap. tillampas pa
mottagning av avfall som genereras vid
normal drift av fartyg. Efter det att sadant
avfall 6verforts fran fartyget till land tillimpas
avfallslagen pé avfallet.

Bestdmmelserna i 9 och 10 kap. tillimpas

inte pd
1) Forsvarsmaktens eller
Grinsbevakningsvdsendets  fartyg  eller

hamnar,med under 50 bdtplatser eller i
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Denna lag tillimpas inte pa sadant utslapp
av skadliga dmnen enligt artikel 2.3 b ii i
MARPOL 73/78 som direkt orsakas av
utforskning, utvinning och didrmed férenad,
icke landbaserad bearbetning av havsbottnens
mineraltillgangar.

(nytt 8 §)
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samband med vilka det  finns
vinterforvaringsplatser ~ for — under 50
smdbdtar

2) hamnar som betjdnar passagerarfartyg i
inrikestrafik med en dodvikt som understiger
1 350 ton och vid vilka fartygen i fraga inte
avldmnar avfall, forutsatt att de fartyg som
besoker  hamnarna i frdga  har ett
avfallshanteringsavtal i nagon annan hamn.

Denna lag tillimpas inte pa sadant utsléapp
av skadliga dmnen enligt artikel 2.3 b ii i
MARPOL-konventionen som direkt orsakas
av utforskning, utvinning eller ddrmed
forenad, icke landbaserad bearbetning av
havsbottnens mineraltillgdngar.

83

Platser och omrdden vars konstruktioner
och tjinster samt besékarantal och
avfallsmiingder dr sma

Foljande platser och omraden betraktas
som i 2 § 46 punkten avsedda platser och
omrdden vars konstruktioner och tjdnster
samt besokarantal och avfallsmdngder dr
smad:

1) sdadana platser och omrdaden avsedda for
mottagning av fritidsbdtar som har firre dn
25 bdtplatser eller i anslutning till vilka det
finns fdrre dn 25 platser for vinterforvaring av
fritidsbadtar,

2) detaljhandelsforetags och
forplignadsrorelsers bryggor som endast
anvdnds for utrdttande av drenden eller under
tiden for  utrdttande av drenden vid
detaljhandelsforetaget eller
forplignadsrorelsen i frdga,

3) platser och omrdden avsedda endast for
mottagning av sddana farkoster som inte
omfattas av registreringsplikten enligt 110 § i
sjotrafiklagen,

4) sddana konstruktioner pd ett i 75 § i
markanvindnings- och bygglagen avsett
samnyttjoomrdde i en stranddetaljplan som
mojliggor fortdjning av fritidsbdatar och som
uteslutande  anvinds av  deldgarna i
strandlaget,

5) platser och omrdden som huvudsakligen
dr avsedda for fortojning av fartyg avsedda
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2 kap

Forhindrande av oljeutsléipp fran fartyg

1§

Forbud mot utslipp av olja och
utslappsbegrdnsningar

Utslapp till vatten av olja eller oljehaltig
blandning frn fartyg &r forbjudet pa finskt
vattenomrade och i Finlands ekonomiska zon
och fran finska fartyg dven utanfoér Finlands
territorialvatten och ekonomiska zon i
enlighet med vad som foreskrivs i bilaga I till
MARPOL 73/78, Helsingforskonventionen
eller andra internationella forpliktelser som &r
bindande for Finland eller i Europeiska
gemenskapens réttsakter.

Utover vad som foreskrivs i 1 mom. ar det
forbjudet att till vatten sldppa ut oljehaltig
blandning frdn fartygets maskinrum via
filtreringsanldggningen for slagvatten pa
insjoomrédet eller i Finlands territorialvatten
inom en zon pa hogst fyra sjomils avstand fran
nirmaste land.

(nytt 3 mom.)
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for trafikering till bostadsfastigheter eller
fritidsfastigheter, ndr avfallshanteringen for
fastigheterna i fraga ordnas av kommunen,

6) sadana platser och omraden avsedda for
mottagning av fiskefartyg som endast anvdinds
av en enskild yrkesutévare, och

7) andra motsvarande platser och omrdden.

Ndrmare bestimmelser om ndr platser och
omrdden som avses i 1 mom. 7 punkten
betraktas som platser och omrdden vars
konstruktioner och tjdnster samt besékarantal
och avfallsmdngder dr sma fdar utfirdas
genom forordning av statsrddet.

2 kap

Forhindrande av oljeutsléipp fran fartyg

1§

Férbud mot utslipp av olja och
utslappsbegrdnsningar

Utslapp till vatten av olja eller oljehaltig
blandning fran fartyg ar forbjudet pa finskt
vattenomrade och i den ekonomiska zonen
och fran finska fartyg &ven utanfor
territorialvattnen och den ekonomiska zonen i
enlighet med vad som foreskrivs i bilaga I till
MARPOL-konventionen,
Helsingforskonventionen och andra
internationella forpliktelser som &r bindande
for Finland samt i Europeiska unionens
rittsakter.

Utover vad som foreskrivs i 1 mom. ar det
forbjudet att till vatten sldppa ut oljehaltig
blandning frdn fartygets maskinrum via
filtreringsanldggningen for slagvatten pa
insjoomradet eller i territorialvattnen inom en
zon pé hogst fyra sjomils avstind fran
nirmaste land.

Utslippsforbudet och
utsldppsbegrdnsningen enligt 1 och 2 mom.
gdller dven utsldpp till vatten pd finskt
vattenomrdde och i den ekonomiska zonen av
kolviiten som har med olja eller oljehaltiga
blandningar jamforbara egenskaper och av
andra skadliga dmnen som anvinds pd
likartat sdtt pd fartyget. Utsldppsforbudet och
utsldppsbegrinsningen  gdller dock inte
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Inga tillsatser av vatten, kemikalier eller
andra dmnen far goras i oljeutslipp i syfte att
kringgé utsléppsbegrinsningar.

38

Konstruktions- och anordningskrav pa
fartygens maskinutrymmen

Varje fartyg med en bruttodraktighet av 400
eller mera ska i maskinrummet ha sédana
anordningar, konstruktioner och arrangemang
for forhindrande av oljeutslapp som uppfyller
kraven 1 bilaga 1 till MARPOL 73/78.
Transport- och kommunikationsverket far pa
skriftlig ansdkan bevilja undantag frén kraven
enligt detta moment, forutsatt att anordningen,
arrangemanget eller konstruktionen uppfyller
kraven i bilaga I till MARPOL 73/78.

Finska fartyg vars langd ar minst 24 meter
och bruttodraktighet mindre dn 400 ska ha
antingen en tank for insamling av slagvatten
eller anordningar som motsvarar de modeller
Transport- och kommunikationsverket har
godként och som garanterar att utflodet har ett
oljeinnehdll som utan utspddning inte
overskrider 15 miljondelar.

Transport- och kommunikationsverket kan
pa de villkor som anges i bilaga I till
MARPOL 73/78 besluta om anordningars,
konstruktioners eller arrangemangs
likvardighet med de anordningar som krévs
enligt 1 och 2 mom., om de &r lika effektiva
som de anordningar, konstruktioner -eller
arrangemang som krévs i 1 och 2 mom.

Det ér forbjudet att pa finska fartyg fora olja
1 tankar for om kollisionsskottet.

43§

Konstruktions- och anordningskrav pd
lastutrymmena i oljetankfartyg

Féreslagen lydelse

utsldpp fran utlindska fartyg till vatten i den
ekonomiska zonen av kolviten som har med
olja eller oljehaltiga blandningar jamforbara
egenskaper eller av andra skadliga dmnen
som anvdnds pd likartat sditt pa fartyget.

Inga tillsatser av vatten, kemikalier eller
andra dmnen far goras i oljeutslipp i syfte att
kringgé utsléppsbegrinsningar.

38

Konstruktions- och anordningskrav pd
fartygens maskinutrymmen

Varje fartyg med en bruttodréktighet av 400
eller mera ska i maskinrummet ha sédana
anordningar, konstruktioner och arrangemang
for forhindrande av oljeutslédpp som uppfyller
kraven i bilaga I till MARPOL-konventionen.
Transport- och kommunikationsverket far pa
skriftlig ansdkan bevilja undantag frén kraven
enligt detta moment i enlighet med bilaga I till
MARPOL-konventionen.

Finska fartyg vars ldngd dr minst 24 meter
och bruttodraktighet mindre dn 400 ska ha
antingen en tank for insamling av slagvatten
eller anordningar som motsvarar de modeller
Transport- och kommunikationsverket har
godként och som garanterar att utflodet har ett
oljeinnehdll som utan utspddning inte
overskrider 15 miljondelar.

Transport- och kommunikationsverket kan
pa de villkor som anges i bilaga I till
MARPOL-konventionen besluta om andra dn
i 1 eller 2 mom. avsedda anordningars,
konstruktioners eller arrangemangs
likvérdighet med de anordningar som avses i
1 eller 2 mom., om de ar lika effektiva som de
anordningar, konstruktioner eller
arrangemang som avses i 1 eller 2 mom.

Det ar forbjudet att pé finska fartyg fora olja
1 tankar for om kollisionsskottet.

43§

Konstruktions- och anordningskrav pa
lastutrymmena i oljetankfartyg
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Oljetankfartygens konstruktion och
anordningar ska motsvara kraven i bilaga I till
MARPOL 73/78 och Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 417/2002 om ett
paskyndat inférande av krav pd dubbelskrov
eller likvardig konstruktion for oljetankfartyg
med enkelskrov och om upphivande av radets
forordning (EG) nr 2978/94 jamte dndringar.

Transport- och kommunikationsverket far
utfarda foreskrifter om likvérdighet och pa
skriftlig ansokan bevilja undantag frén kraven
enligt 1 mom. i enlighet med bilaga I till
MARPOL 73/78.

58§
Fartygs beredskapsplaner for oljefororening

Oljetankfartyg vars bruttodraktighet &r
minst 150 och andra fartyg wvars
bruttodraktighet dr minst 400 ska ha en
beredskapsplan for oljefororening i enlighet
med bilaga I till MARPOL 73/78.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erként klassificeringsséllskap godkénner
den beredskapsplan som avses i 1 mom. for ett
finskt fartyg.

68§
Oljedagbok

Péa oljetankfartyg vars bruttodriktighet &r
minst 150 ska fartygets befdlhavare eller,
under hans eller hennes tillsyn, ndgon annan
person som hor till befilet fora oljedagbok.

Utdver vad som bestims 1 1 mom. ska
fartygets befdlhavare eller, under hans eller
hennes tillsyn, ndgon annan person som hor
till  befilet fora  oljedagbok  over
maskinutrymmena péd oljetankfartyg vars
bruttodriktighet &r minst 150 och p& andra
fartyg vars bruttodriktighet &r minst 400.

Transport- och kommunikationsverket ska
faststdlla formuldret for oljedagboken i
enlighet med bilaga I till MARPOL 73/78.
Transport- och kommunikationsverket ska
utarbeta ett formulér for oljedagboken for
oljetankfartyg med en bruttodriktighet under

Féreslagen lydelse

Oljetankfartygens konstruktion och
anordningar ska motsvara kraven i bilaga I till
MARPOL-konventionen och
Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 417/2002 om ett paskyndat inférande
av krav péd dubbelskrov eller likvirdig
konstruktion  for  oljetankfartyg  med
enkelskrov och om upphédvande av radets
forordning (EG) nr 2978/94 jamte dndringar.

Transport- och kommunikationsverket far
meddela foreskrifter om likvirdighet och pa
skriftlig ansdkan bevilja undantag frén kraven
enligt 1 mom. i enlighet med bilaga I till
MARPOL-konventionen.

58§
Fartygs beredskapsplaner for oljefororening

Oljetankfartyg vars bruttodriktighet &r
minst 150 och andra fartyg wvars
bruttodriaktighet dr minst 400 ska ha en
beredskapsplan for oljefororening i enlighet
med bilaga I till MARPOL-konventionen.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erként klassificeringsséllskap godkénner
den beredskapsplan som avses i 1 mom. for ett
finskt fartyg.

68§
Oljedagbok

Péa oljetankfartyg vars bruttodraktighet ar
minst 150 ska fartygets befdlhavare eller,
under befdlhavarens tillsyn, ndgon annan
person som hor till befélet fora oljedagbok.

Utover vad som foreskrivs i 1 mom. ska pa
oljetankfartyg vars bruttodréktighet dr minst
150 och pa andra fartyg vars bruttodraktighet
ar minst 400 fartygets befdlhavare eller, under
befdlhavarens tillsyn, ndgon annan person
som hor till befilet fora oljedagbok &ver
maskinutrymmena.

Transport- och kommunikationsverket ska
faststdlla formuldret for oljedagboken i

enlighet med bilaga I till MARPOL-
konventionen. Transport- och
kommunikationsverket ska utarbeta ett

formuldr for oljedagboken for oljetankfartyg
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150 i enlighet med bilaga I till MARPOL
73/78.

Transport- och kommunikationsverket och,
nér fartyget ligger i utlindsk hamn, en behorig
myndighet i utlandet har rétt att granska
oljedagboken och pa begidran fa ett av
befilhavaren styrkt utdrag ur den. Atgirder
som Transport- och kommunikationsverket
vidtar med stdd av detta moment ska
genomforas sé snabbt som mojligt och utan att
fartyget fordrojs i onddan.

Oljedagboken ska héllas pa en plats dér den
ar latt tillginglig for granskning, och den ska
sparas 1 tre ar efter det att den sista
anteckningen har gjorts i den.

78§
IOPP-certifikat

Oljetankfartyg 1 internationell fart vars
bruttodriktighet dr minst 150 och andra fartyg
1 internationell fart vars bruttodriktighet ar
minst 400 ska uppfylla bestimmelserna om
konstruktion och anordningar i bilaga I till
MARPOL 73/78. Som ett bevis pa detta ska
fartyget  beviljas ett internationellt
oljeskyddscertifikat (IOPP-certifikat).

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkdnt klassificeringssillskap ska pé
skriftlig ansokan utfairda IOPP-certifikat for
finska fartyg enligt formuldret i bilaga I till
MARPOL 73/78, foOrutsatt att fartyget
uppfyller kraven i den bilagan. Transport- och
kommunikationsverket far utférda IOPP-
certifikat for utlindska fartyg pa begiran av
fartygets flaggstat. Certifikat utféardas for viss
tid och for hogst fem ér &t gdngen.

98§
Borrplattformar och andra plattformar

Pé de i bilaga I till MARPOL 73/78 avsedda
fasta och flytande plattformar som anvénds
for utforskning och utvinning av havsbottnens
mineraltillgdngar och for ddrmed forknippad
bearbetning utanfor kusten och pé andra
plattformar ska foljande tillampas:

Féreslagen lydelse

med en bruttodréiktighet under 150 i enlighet
med bilaga I till MARPOL-konventionen.

Transport- och kommunikationsverket och,
nér ett finskt fartyg ligger i utléndsk hamn, en
behorig myndighet i utlandet har ritt att
granska oljedagboken och pé begéran f3 ett av
befilhavaren styrkt utdrag ur den. Atgirder
som Transport- och kommunikationsverket
vidtar med stdd av detta moment ska
genomforas sé snabbt som mojligt och utan att
fartyget fordrojs i onddan

Oljedagboken ska héllas pa en plats dir den
ar latt tillgdnglig for granskning, och den ska
sparas i tre ar efter det att den sista
anteckningen har gjorts i den.

78
1OPP-certifikat

Oljetankfartyg i internationell fart vars
bruttodriktighet &r minst 150 och andra fartyg
1 internationell fart vars bruttodriktighet ar
minst 400 ska i frdga om konstruktion och
anordningar uppfylla vad som foreskrivs i
bilaga I till MARPOL-konventionen. Som ett
bevis pad detta ska fartyget ha ett
internationellt oljeskyddscertifikat (/OPP-
certifikat).

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkint klassificeringssillskap utfirdar pa
skriftlig ansokan I[OPP-certifikat for finska
fartyg enligt formuldret i bilaga I till
MARPOL-konventionen.  Transport- och
kommunikationsverket far utfirda IOPP-
certifikat for utldndska fartyg pd begdran av
fartygets flaggstat. Certifikat utférdas for viss
tid och for hogst fem ér at gdngen.

98§
Borrplattformar och andra plattformar

Pé de i bilaga I till MARPOL-konventionen
avsedda fasta och flytande plattformar som
anvénds for utforskning och utvinning av
havsbottnens mineraltillgdngar och for
dirmed forknippad bearbetning utanfor
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1) 1 kap. 6 § 2 mom., som géller blandning
av skadliga dmnen,

2) 1-4 § 1 detta kapitel, vilka géller
oljeutslépp och forhindrande av sddana, och

3) 6 § 2—4 mom. i detta kapitel, som géller
oljedagbok dver maskinutrymmen.

10§
Ndrmare bestdmmelser och foreskrifter

Genom forordning av statsradet far det i
syfte att verkstdlla bilaga I till MARPOL
73/78,  Helsingforskonventionen,  andra
internationella forpliktelser som Finland
atagit sig och Europeiska gemenskapens
rattsakter, i fradga om Finlands territorialvatten
och ekonomiska zon och, nér det géller finska
fartyg, ocksd i frdga om omraden utanfor
dessa utfdrdas ndrmare bestdmmelser om de
utslédppsbegransningar som géller oljehaltiga
blandningars hantering, egenskaper och
ursprung samt anvdndningen av fartyg,
borrplattformar och andra plattformar.

Transport- och kommunikationsverket far i
syfte att verkstdlla bilaga I till MARPOL
73/78, Helsingforskonventionen och
Europeiska gemenskapens rittsakter utfirda
tekniska foreskrifter i frdga om Finlands
territorialvatten och ekonomiska zon och, nér
det giller finska fartyg, ocksd i friga om
omraden utanfor dessa om foljande:

1) undantag, likvédrdighet och modellerna
for anordningar for behandling av utflodets
oljeinnehall och forflyttning av vitskor nér det
géller de krav som i 3 och 4 § stélls pa fartyg,
borrplattformar och andra plattformar,

2) innehéll och uppstillning i frdga om
beredskapsplaner enligt 5 §,

3) formuléret for oljedagboken enligt 6 §,
och

4) formuléret for IOPP-certifikatet enligt 7

De nidrmare bestimmelser som avses i 1
mom. och de tekniska foreskrifter som avses i
2 mom. fér utstrickas att ockséd gilla fartyg
som féardas pa insjoomradet och i inrikes fart.

Féreslagen lydelse

kusten och pa andra plattformar ska foéljande
tillampas:

1) 1 kap. 6 § 2 mom., som géller blandning
av skadliga 4mnen,

2) 14 § 1 detta kapitel, vilka géller
oljeutslapp och forhindrande av sddana, och

3) 6 § 2—4 mom. i detta kapitel, som géller
oljedagbok 6ver maskinutrymmen.

10 §
Ndrmare bestdmmelser och foreskrifter

Genom forordning av statsradet far det i
syfte att verkstdlla bilaga I till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen och
Finlands Ovriga internationella forpliktelser
samt Europeiska unionens rittsakter, i fraga
om territorialvattnen och den ekonomiska
zonen och, nér det géller finska fartyg, ocksa i
friga om omraden utanfor dessa utfirdas
nirmare bestimmelser om de
utslédppsbegransningar som giller oljehaltiga
blandningars hantering, egenskaper och
ursprung samt anvindningen av fartyg,
borrplattformar och andra plattformar.

Transport- och kommunikationsverket far i
syfte att verkstdlla bilaga I till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen och
Europeiska unionens rittsakter meddela
tekniska  foreskrifter 1  friga  om
territorialvattnen och den ekonomiska zonen
och, nér det géller finska fartyg, ocksa i fraga
om omraden utanfor dessa om foljande:

1) undantag, likvirdighet och modellerna
for anordningar for behandling av utflodets
oljeinnehall och forflyttning av vitskor nér det
géller de krav som i 3 och 4 § i detta kapitel
stills pa fartyg, borrplattformar och andra
plattformar,

2) innehéll och uppstillning i friga om
beredskapsplaner enligt 5 § i detta kapitel,

3) formuléret for oljedagboken enligt 6 § i
detta kapitel, och

4) formuléret for IOPP-certifikatet enligt 7
§ i detta kapitel.

De nérmare bestimmelser som avses i 1
mom. och de tekniska foreskrifter som avses i
2 mom. fér utstrickas att ocksé gilla fartyg
som fdrdas pa insjoomradet och i inrikes fart.
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2 akap

Overforing av oljelast frin ett fartyg till
ett annat

(nytt 1 §)

1§

Omrdden som anvisats for STS-operationer

Overforing av oljelast mellan oljetankfartyg
(STS-operation) far utforas endast i
hamnomrdden samt inom sérskilt utsedda
omraden pa finskt vattenomrade och Finlands
ekonomiska zon.

Féreslagen lydelse

2 akap

Overforing av skadlig och farlig last samt
leverans av brinsle frdn ett fartyg till ett
annat

Iy
Tillimpningsomrdde

Bestdmmelserna i det hdr kapitlet tillimpas
pd overforingar av skadliga dmnen som
transporteras som last, av gods i fast form i
bulk som dr skadligt for den marina miljon
sddant det definieras i bihang I till bilaga V i
MARPOL-konventionen och av farligt gods i
fast form i bulk sddant det definieras i kapitel
VIl del A-1 regel 7 i bilagan till SOLAS-
konventionen samt pad leveranser av marina
brdnslen, av gas eller andra brdnslen med lag
flampunkt som anvinds som brdnsle som
avses i den internationella koden om sdkerhet
for fartyg som anvinder gas eller andra
brinslen med lag flampunkt och av
biodrivmedel fran ett fartyg till ett annat.

Bestimmelserna i det hdr kapitlet tilldmpas
inte pd sadana i 1 mom. avsedda éverforingar
eller leveranser som behdvs for att trygga
fartygs sdkerhet eller rdadda mdnniskoliv till
sjoss, eller ndr Overforingarna eller
leveranserna utfors for att avvirja vissa
fororeningstillbud i syfte att minska skadan av
miljéfororening.

Bestdmmelserna i det hdr kapitlet tillimpas
inte pd overforingar eller leveranser som

utfors av Forsvarsmaktens eller
Grdnsbevakningsvisendets fartyg.
29

Omrdden som anvisats for éverforing och
leverans av brinsle

Overforing av last och leverans av brinsle
som avses i 1 § far endast utforas i
hamnomrédden samt inom sirskilda utsedda
omraden pa finskt vattenomrade och Finlands
ekonomiska zon.
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For att upprétthalla skyddet av den marina
miljon utser Transport- och
kommunikationsverket efter forhandlingar
med Grénsbevakningsvisendet, Finlands
miljocentral, Tullen, Trafikledsverket och
leverantéren av fartygstrafikservice de
omraden som avses i 1 mom. och for en
forteckning Gver dessa. Innan omradena utses
ska berdrda intressentgrupper horas.

Transport- och kommunikationsverket kan
av sérskilda skdl och efter att ha hort de
myndigheter som ndmns i 2 mom. bevilja
undantag fran bestimmelserna i 1 mom.

Transport- och kommunikationsverket kan
av sirskilda skél som hanfor sig till skyddet av
den marina miljén forbjuda en planerad
enskild STS-operation.

Bestimmelserna i detta kapitel tillimpas
inte p4 STS-operationer som behdvs for att
trygga fartygs sdkerhet eller rddda
ménniskoliv till sjoss, eller nir de utfors for att
avvirja vissa fororeningstillbud i syfte att
minska skadan av milj6fororening.

2§
STS-plan

Oljetankfartyg vars bruttodraktighet &r
minst 150 och som anvinds for dverforing av
oljelast mellan oljetankfartyg till sjoss ska ha
en plan for 6verforing av oljelast (STS-plan),
som uppfyller kraven i bilaga I till MARPOL
73/78.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erként klassificeringsséllskap godkénner
STS-planen for ett finskt fartyg.

(nytt 3 mom.)

38
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For att upprétthalla skyddet av den marina
miljon utser Transport- och
kommunikationsverket efter forhandlingar
med Forsvarsmakten,
Gréansbevakningsvisendet, Finlands
miljocentral, Tullen, Trafikledsverket,
rdddningsmyndigheten vid det lokala
rdddningsvédsendet och leverantéren av

fartygstrafikservice de omraden som avses i 1
mom. och for och publicerar en forteckning
Over dessa. Innan omrédena utses ska berorda
intressentgrupper horas.

Transport- och kommunikationsverket kan
av sérskilda skdl och efter att ha hort de
myndigheter som ndmns i 2 mom. bevilja
undantag fran bestimmelserna i 1 mom.

(se 4 § 7 mom.)

(se 1§ 3 mom.)

39
STS-plan och lasthanteringsmanual

Oljetankfartyg vars bruttodriktighet &r
minst 150 och som anvénds for dverforingar
av  oljelast  (STS-operation)  mellan
oljetankfartyg till sjoss ska ha en plan for
overforing av oljelast (STS-plan) som
uppfyller kraven i bilaga I till MARPOL-
konventionen.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erként klassificeringsséllskap godkénner
STS-planen for ett finskt fartyg.

Ett fartyg som deltar i en overforing eller
leverans som avses ovan i I §, dock inte i STS-
operationen, ska beskriva anvisningarna for
ifrdgavarande overforing eller leverans i
lasthanteringsmanualen.

43
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Skyldighet att pd forhand meddela om STS-
operationer

Fartygets trafikidkare, &dgare, agent eller
befidlhavare ska meddela

1) Tullen om sin plan att genomfora en S7S-
operation pa finskt vattenomrade genom att
anlita det elektroniska systemet for hantering
av information inom sjéfarten som avses i 20
a § i lagen om fartygstrafikservice,

2) leverantdren av fartygstrafikservice om
sin plan att genomfora en STS-operation inom
Finlands ekonomiska zon péa det sitt som
avses i | punkten.

Anmdlan enligt i 1 mom. ska goras i god tid
och minst 48 timmar fore den planerade STS-
operationen. Anmdlan ska innehdlla de
uppgifter som anges i bilaga I till MARPOL
73/78.

(nytt 3 mom.)

Om alla uppgifter enligt bilaga I till
MARPOL 73/78 1 undantagsfall inte finns
tillgdngliga minst 48 timmar fore en planerad
STS-operation, ska det oljetankfartyg som
lossar oljelasten minst 48 timmar fore den
planerade STS-operationen meddela de
myndigheter som ndmns i 1 mom. pa det sitt
som avses 1 det momentet om avsikten att
utfora operationen. De uppgifter som anges i
bilaga I till MARPOL 73/78 ska lamnas till de
ovanndmnda myndigheterna sa snart som
mojligt.

Tullen och leverantoren av
fartygstrafikservice ska formedla
informationen om anméilan om en STS-
operation till Transport- och

kommunikationsverket och till de andra
myndigheter som avses i 1 § 2 mom. Pa

Féreslagen lydelse

Skyldighet att anmdla om éverforing och
leverans frdn ett fartyg till ett annat

Fartygets trafikidkare, &dgare, agent eller
befdlhavare ska underritta:

1) Tullen om sin plan att genomfora en
overforing eller leverans som avses i 1 § pa
finskt vattenomrade genom en anmdlan i det i
20 a § 1 lagen om fartygsservice avsedda
elektroniska systemet for hantering av
information inom sjdfarten,

2) leverantoren av fartygstrafikservice om
sin plan att genomfora en dverforing eller
leverans som avses i 1 § inom den ekonomiska
zonen genom en anmdlan pa det sitt som
avses 1 | punkten eller genom annan
elektronisk informationsformedling.

Anmidlan enligt i 1 mom. ska goras i god tid
och minst 48 timmar fore den planerade
overforingen eller leveransen.

I anmdlan enligt 1 mom. om i 1 § avsedda
overforingar av laster och avfall och
leveranser av brinsle ska det ingd ndrmare
uppgifter som foreskrivs genom en med stod
av 7 § utfirdad forordning av statsrddet.

Om alla de uppgifter som avses i 3 mom.
undantagsvis inte finns tillgingliga minst 48
timmar fore en planerad overforing eller
leverans, ska det fartyg som lossar lasten
minst 48 timmar fore den planerade
overforingen eller leveransen underrdtta de
aktorer som ndmns i 1 mom. pé det sitt som
avses i det momentet om avsikten att utfora
den. De i 3 mom. avsedda uppgifterna ska
lamnas till de ovanndmnda aktérerna sé snart
som mojligt. Om uppgifterna om éverforingen
eller leveransen dndras innan den planerade
overforingen eller leveransen utfors, ska detta
omedelbart anmdlas pd det sdtt som avses i 1
mom. och de uppdaterade uppgifterna bifogas
till anmdlan.

Tullen och leverantdren av
fartygstrafikservice ska omedelbart formedla
informationen om den anmélan som avses i 1
mom. till Transport- och
kommunikationsverket och till de andra
myndigheter som ndmns 1 2 § 2 mom. Pa
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anmalan tilldmpas dessutom 22 a § i lagen om
fartygstrafikservice nir det ar fraga om STS-
operationer pa finskt vattenomrade, och nir
det &r frdga om STS-operationer inom
Finlands ekonomiska zon tillimpas vad som i
lagen om fartygstrafikservice foreskrivs om
leverantdren av fartygstrafikservice.

(nytt 7 mom.)

43§

Behorighetsvillkor for personer med det
overgripande tillsynsansvaret for STS-
operationer

For ett fartyg som avses i 2 § ska det finnas
en person som har det Overgripande
tillsynsansvaret for STS-operationer och som
dr behorig att utfora alla de uppgifter som
hénfor sig till STS-operationer med beaktande
av det som bestdims i bilaga I till MARPOL
73/78.

(nytt 2 mom.)

58

Ansvar for kostnaderna for
beredskapsatgdrder

Trafikidkaren pa eller dgaren av det fartyg
som tar emot olja svarar for de finska
oljebekdmpningsmyndigheternas  kostnader
for de beredskapsatgirder som utfors i
samband med STS-operationer.

68§

Féreslagen lydelse

anmalan tilldmpas dessutom 22 a § i lagen om
fartygstrafikservice nir det &r frdga om
overforing  och  leverans pa  finskt
vattenomrade, och pad STS-operationer inom
den ekonomiska zonen tillimpas vad som i
den lagen foreskrivs om leverantéren av
fartygstrafikservice.

Transport- och kommunikationsverket kan
av sdrskilda skdl som hdnfor sig till skyddet av
den marina miljon eller
fartygstrafiksdkerheten forbjuda en planerad
enskild overforing eller leverans som avses i 1

$.
58

Personen med det évergripande
tillsynsansvaret for dverforing eller leverans

For varje fartyget som anvinds for
overforing eller leverans som avses i 1 § ska
det finns en person som har det dvergripande
tillsynsansvaret  for  Overforingen eller
leveransen.

Den person som har det dvergripande
tillsynsansvaret for STS-operationer ska ha i
bilaga I till MARPOL-konventionen faststdlld
behérighet att utféra alla de uppgifter som
STS-operationerna omfattar.

68

Ansvar for kostnaderna for
beredskapsatgdrder

Trafikidkaren pa eller dgaren av det fartyg
som tar emot Gverféringar och leveranser som
avses i 1 § svarar for de kostnader som
orsakats  Grdnsbevakningsvdsendet  och
raddningsmyndigheten  vid det lokala
rdaddningsvisendet for de beredskapsdtgdrder
som utfors i samband med dverforingen eller
leveransen.

78
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Ndrmare bestdmmelser och foreskrifter

For att verkstilla bilaga I till MARPOL
73/78,  Helsingforskonventionen, andra
internationella forpliktelser som Finland
dtagit sig och Europeiska unionens réttsakter
far det genom fOrordning av statsradet
utfirdas  nérmare  bestdmmelser = om
arrangemang och begrinsningar, inklusive
beredskapsétgirder och kostnaderna for
dessa, i samband med S7S-operationer i finskt
vattenomrade och Finlands ekonomiska zon,
samt ndr det giller finska fartyg ocksé utanfor
finskt vattenomrade och Finlands ekonomiska
zon.

Transport- och kommunikationsverket far i
anknytning till tillimpningen av bilaga I till
MARPOL 73/78, Helsingforskonventionen
och Europeiska unionens réttsakter meddela
tekniska foreskrifter

1) om det praktiska utférandet av STS-
operationer pa finskt vattenomrdde och
Finlands ekonomiska zon, samt nar det géller
finska fartyg ocksd utanfor finskt
vattenomrade och Finlands ekonomiska zon,
och

2) innehallet i STS-planen.

De nidrmare bestimmelser som avses i 1
mom. och de tekniska foreskrifter som avses i
2 mom. fér utstrackas att ocksa gilla fartyg
som firdas pa insjdomradet och i inrikes fart.

3 kap

Oljeutsliappsavgift

1§
Skyldighet att betala oljeutslippsavgift

Féreslagen lydelse

Ndrmare bestdmmelser och foreskrifter

For att verkstélla detta kapitel, bilaga I till
MARPOL-konventionen,
Helsingforskonventionen och Finlands ovriga
internationella forpliktelser samt Europeiska
unionens réttsakter far det genom forordning
av statsrddet utfidrdas ndrmare bestimmelser

om

1) arrangemang och begrénsningar,
inklusive beredskapsatgirder och kostnaderna
for dessa, i samband med overféringar och
leveranser som avses i 1 § i detta kapitel i
finskt vattenomrdde och den ekonomiska
zonen, samt nar det giller finska fartyg ocksa
utanfor finskt vattenomrdde och den
ekonomiska zonen, och

2) de uppgifter som ska fogas tilleni 4 § 3
mom. i detta kapitel avsedd anmdilan.

Transport- och kommunikationsverket far i
friga om tillimpningen av detta kapitel,
bilaga I till MARPOL-konventionen,
Helsingforskonventionen och Europeiska
unionens  réttsakter meddela  tekniska
foreskrifter om

1) i 2 § i detta kapitel avsedda omrdden
inom territorialvattnen och den ekonomiska
zonen,

2) det praktiska utforandet av overforingar
och leveranser pa finskt vattenomrade och
den ekonomiska zonen, samt nir det giller
finska fartyg ocksd utanfor  finskt
vattenomrade och den ekonomiska zonen, och

3) innehallet i STS-planen.

De ndrmare bestimmelser som avses 1 1
mom. och de tekniska foreskrifter som avses i
2 mom. fér utstrackas att ocksa gilla fartyg
som firdas pad insjbomraden och fartyg i
inrikes fart.

3 kap
Oljeutslappsavgift
1§
Skyldighet att betala oljeutslippsavgift
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For brott mot forbudet i 2 kap. 1 § mot
utsldpp av olja eller oljehaltig blandning i
territorialvattnen eller i Finlands ekonomiska
zon pafors en pafoljdsavgift
(oljeutsléappsavgift), om inte omfattningen
och verkningarna av utsldppet ska betraktas
som ringa. For brott mot utslédppsférbudet som
begds av utldndska fartyg i genomfart i
Finlands ekonomiska zon péafors dock
oljeutsliappsavgift endast om utslédppet medfor
omfattande skada eller risk for omfattande
skada pd den finska kusten eller didrmed
sammanhdngande  intressen eller pa
naturtillgdngar 1 Finlands territorialhav eller
ekonomiska zon.

Oljeutsldppsavgiften péfors den fysiska
eller juridiska person som vid tidpunkten for
Overtradelsen ar fartygets dgare eller redare
(avgiftsskyldig). Oljeutslappsavgiften kan
inte paforas fartygets dgare, om denne pavisar
att en redare har anvint fartyget i dgarens
stille.

I ett partrederi ansvarar redarna solidariskt
for oljeutslappsavgiften.

Bestimmelserna i detta kapitel tillimpas
inte pad polisens, Tullens, forsvarsmaktens
eller gransbevakningsvisendets fartyg.

4 kap

Forhindrande av utsliapp av skadliga
flytande dmnen fran fartyg

1§
Klassificeringen av skadliga flytande dmnen

I enlighet med regel 6 i bilaga II till
MARPOL 73/78 ska bestimmelserna i
bilagan tillimpas pd transport av skadliga
flytande dmnen i klasserna X, Y och Z.

43§

Konstruktions- och anordningskrav pa
kemikalietankfartyg

Féreslagen lydelse

For brott mot forbudet i 2 kap. 1 § mot
utslépp av olja eller oljehaltig blandning eller
med dessa till sina egenskaper jimforbara
kolviten och andra skadliga dmnen som
anvdnds pd likartat sdtt pa fartyg i finska
vattenomrdden eller 1 den ekonomiska zonen
pafors en pafoljdsavgift (oljeutslappsavgift),
om inte omfattningen och verkningarna av
utsldppet ska betraktas som ringa. For brott
mot utsldppsforbudet som begés av utlindska
fartyg i genomfart i den ekonomiska zonen
pafors dock oljeutsldppsavgift endast om
utsldppet medfor omfattande skada eller risk
for omfattande skada pa den finska kusten
eller ddrmed sammanhéngande intressen eller
pa naturtillgdngar i1 Finlands territorialhav
eller den ekonomiska zonen.

Oljeutsldppsavgiften péafors den fysiska
eller juridiska person som vid tidpunkten for
Overtradelsen ar fartygets dgare eller redare.
Oljeutsléppsavgiften far inte paforas fartygets
dgare, om denne pavisar att en redare har
anvint fartyget i dgarens stille vid tidpunkten
for dvertradelsen.

I ett partrederi ansvarar redarna solidariskt
for oljeutslappsavgiften.

Bestimmelserna i detta kapitel tillimpas
inte pd polisens, Tullens, Forsvarsmaktens
eller Gransbevakningsvisendets fartyg.

4 kap

Forhindrande av utslipp av skadliga
flytande dimnen fran fartyg

1§
Klassificeringen av skadliga flytande dmnen

Pé transport av skadliga flytande &mnen i
klasserna X, Y och Z vilka avses i regel 6 i
bilaga II till MARPOL-konventionen ska
bestammelserna i den bilagan tillimpas

43§

Konstruktions- och anordningskrav pd

kemikalietankfartyg
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Kemikalietankfartyg som transporterar
skadliga flytande dmnen i klasserna X, Y och
Z enligt 1 § ska uppfylla kraven pa
kemikalietankfartyg enligt bilaga II till
MARPOL 73/78.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkdnt klassificeringssillskap godkénner
fartygsspecifika effektivitetstest av finska
kemikalietankfartygs pump- och
rorledningsanordningar i enlighet med bilaga
11 till MARPOL 73/78.

Transport- och kommunikationsverket fér
bevilja dispens och péd skriftlig ansdkan
bevilja undantag nir det géller kraven enligt 1
mom. samt bestimma om likvardighet pa det
sitt som foreskrivs i bilaga II till MARPOL
73/78.

58
Beredskapsplaner for marina fororeningar

Kemikalietankfartyg med en
bruttodriktighet pa minst 150 ska ha en
beredskapsplan for marin fororening med
skadliga flytande &mnen i enlighet med bilaga
II till MARPOL 73/78.

63§
Lasthanteringsmanual

Befdlhavaren eller, under hans eller hennes
tillsyn, ndgon annan person som hor till
befilet ska pa ett kemikalietankfartyg fora en
lasthanteringsmanual om ldnsning och
rengéring av fartyget pad det sdtt som
foreskrivs 1 bilaga II till MARPOL 73/78.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkdnt klassificeringssillskap godkinner
ett finskt fartygs lasthanteringsmanual pa
skriftlig ansokan, forutsatt att den uppfyller
kraven i bilaga II till MARPOL 73/78.

78
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Kemikalietankfartyg som transporterar
skadliga flytande dmnen i klasserna X, Y och
Z enligt 1 § ska uppfylla kraven pa
kemikalietankfartyg enligt bilaga 1I till
MARPOL-konventionen.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkdnt klassificeringssillskap godkdnner
fartygsspecifika effektivitetstest av finska
kemikalietankfartygs pump- och
rorledningsanordningar i enlighet med bilaga
II till MARPOL-konventionen.

Transport- och kommunikationsverket far
bevilja dispens och pa skriftlig ansdkan
bevilja undantag nér det géller kraven enligt 1
mom. samt bestimma om likvardighet péa det
sitt som foreskrivs 1 bilaga II till MARPOL-
konventionen.

58
Beredskapsplaner for marina féroreningar

Kemikalietankfartyg med en
bruttodriaktighet p4 minst 150 ska ha en
beredskapsplan for marin fororening med
skadliga flytande d&mnen som uppfyller vad
som foreskrivs i bilaga II till MARPOL-
konventionen.

6§
Lasthanteringsmanual

Befilhavaren eller, under dennes tillsyn,
nagon annan person som hor till befilet ska pa
ett kemikalietankfartyg fora en
lasthanteringsmanual om ldnsning och
rengéring av fartyget pa det sétt som
foreskrivs 1 bilaga II till MARPOL-
konventionen.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkdnt klassificeringssillskap godkdnner
ett finskt fartygs lasthanteringsmanual pa
skriftlig ansokan, forutsatt att den uppfyller
kraven i bilaga II till MARPOL-konventionen.

78
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Lastdagbok

Befédlhavaren eller, under hans eller hennes
tillsyn, ndgon annan person som hor till
befilet ska pa ett kemikalietankfartyg fora
lastdagbok &ver driftatgirder som géller
lasten och misstag som sker vid utslépp av
lasten pé det sdtt som foreskrivs i bilaga II till
MARPOL 73/78.

8§

Andra certifikat som gdller transport av
skadliga flytande dmnen

Ett kemikalietankfartyg ska ha certifikat pa
att det uppfyller kraven enligt Internationella
sjofartsorganisationens regler for sjGtransport
av farliga flytande kemikalier (IBC-koden)
eller enligt organisationens regler for
transport av kemikalier i bulk (BCH-koden).

Ett kemikalietankfartyg ska ha certifikat pa
att det uppfyller alla krav pa fartyg av typ 3
enligt Internationella sjofartsorganisationens
internationella  kemikaliebulkkod, = med
undantag av kravet pé lasttankarnas placering,
pa det sitt som foreskrivs i bilaga II till
MARPOL 73/78.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkant klassificeringsséllskap ska till ett
finskt fartyg pé skriftlig ansokan utférda ett
certifikat som avses i 1 och 2 mom., forutsatt
att fartyget i frdga uppfyller kraven i bilaga II
till MARPOL 73/78. Transport- och
kommunikationsverket far utfirda certifikat
till ett utlandskt fartyg pa begéran av fartygets
flaggstat. Certifikat utfardas for viss tid och
for hogst fem ar at gangen.

98§

Lossning av last och 6vervakning av
rengoring av tankar

Ett  kemikalietankfartygs  befdlhavare
ansvarar for att skadliga flytande &mnen
lossas, tankar och rorledningar rengdrs,
tvittvatten toms och anteckningar i

Féreslagen lydelse

Lastdagbok

Befilhavaren eller, under dennestillsyn,
nagon annan person som hor till befilet ska pa
ett kemikalietankfartyg fora lastdagbok 6ver
driftatgirder som giller lasten och misstag
som sker vid utsldpp av lasten pa det sitt som
foreskrivs 1 bilaga II till MARPOL-
konventionen.

8§

Andra certifikat som giller transport av
skadliga flytande dmnen

Ett kemikalietankfartyg ska ha certifikat pé
att det uppfyller kraven enligt IMOS:s regler
for sjotransport av farliga flytande kemikalier
eller enligt organisationens regler for
transport av kemikalier i bulk.

Ett kemikalietankfartyg ska ha certifikat pé
att det uppfyller alla krav pa fartyg av typ 3
enligt IMOS:s internationella
kemikaliebulkkod, med undantag av kravet pa
lasttankarnas placering, pa det sitt som
foreskrivs 1 bilaga II till MARPOL-
konventionen.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkant klassificeringssillskap ska till ett
finskt fartyg pé skriftlig ansdkan utfarda ett
certifikat som avses i 1 och 2 mom., forutsatt
att fartyget i fraga uppfyller kraven i bilaga II
till MARPOL-konventionen. Transport- och
kommunikationsverket far utfirda certifikat
till ett utlandskt fartyg pa begéiran av fartygets
flaggstat. Certifikat utfardas for viss tid och
for hogst fem ar at gangen.

98§

Lossning av last och overvakning av
rengoring av tankar

Ett  kemikalietankfartygs  befdlhavare
ansvarar for att skadliga flytande dmnen
lossas, tankar och rorledningar rengors,
tvittvatten toms och anteckningar i
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lastdagboken  goérs 1 enlighet med
bestimmelserna i bilaga II till MARPOL
73/78 och Helsingforskonventionen.

I hamnar dér skadliga flytande &mnen lastas
eller lossas ska det finnas av Transport- och
kommunikationsverket bemyndigade
inspektorer som kontrollerar att lastningen
och lossningen av last som hor till olika
klasser, rengdringen av tankarna och
rorledningarna, anteckningarna i
lastdagboken och 6vriga dirmed jamforbara
atgérder utfors i enlighet med denna lag och
de Dbestdmmelser och foreskrifter som
utfirdats med stod av den och i enlighet med
bilaga II till MARPOL 73/78 och
Helsingforskonventionen. Fartyget ska st for
kostnaderna for kontrollerna.

Fartygets agent ska underrdtta Transport-
och kommunikationsverket om lossning i
hamn av ett skadligt flytande &mne som hor
till klass X eller Y. Anmaélan ska goras i god
tid, om mgjligt minst 48 timmar fore den
avsedda lossningen.

P& tankspolning och ventilation av
lastrummen tilldimpas bestimmelserna i bilaga
II till MARPOL 73/79. Transport- och
kommunikationsverket kan bevilja dispens
frén tankspolning och utfirda bestimmelser
om ventilation av lastrester i enlighet med
bilaga II.

10 §
Ndrmare bestimmelser och foreskrifter

Genom fOrordning av statsradet fér det i
syfte att verkstdlla bilaga II till MARPOL
73/78, Helsingforskonventionen och andra
internationella forpliktelser som Finland
atagit sig samt Europeiska gemenskapens
rattsakter utfirdas nirmare bestimmelser i
friga om Finlands territorialvatten och
ekonomiska zon och, nir det giller finska
fartyg, ocksd i frdga om omraden utanfor
dessa om f6ljande:

1) Kklassificeringen av skadliga flytande
dmnen enligt 1 §,

2) utslédppsbegrinsningar enligt 2 och 9 §
ndr det géller lossning av last, krav pa
tankspolning, koncentrationer i spolvatten,

Féreslagen lydelse

lastdagboken  gbérs i  enlighet med
bestimmelserna i bilaga II till MARPOL-
konventionen och Helsingforskonventionen.

I hamnar dér skadliga flytande 4mnen lastas
eller lossas ska det finnas av Transport- och
kommunikationsverket bemyndigade
inspektorer som kontrollerar att lastningen
och lossningen av last som hor till olika
klasser, rengdringen av tankarna och
rorledningarna, anteckningarna i
lastdagboken och 6vriga ddrmed jamforbara
atgéirder utfors i enlighet med denna lag och
de Dbestdmmelser och foreskrifter som
utfdrdats med stdd av den och i enlighet med
bilaga II till MARPOL-konventionen och
Helsingforskonventionen. Fartygets
trafikidkare eller dgare Fartygets agent ska
underrétta Transport- och
kommunikationsverket om lossning i hamn av
ett skadligt flytande &mne som hor till klass X
eller Y. Anmaélan ska goras i god tid, om
mdjligt minst 48 timmar fore den avsedda
lossningen.

P& tankspolning och ventilation av
lastrummen tillimpas bestimmelserna i bilaga
I till MARPOL-konventionen. Transport- och
kommunikationsverket kan bevilja dispens
frén tankspolning och utfirda bestimmelser
om ventilation av lastrester i enlighet med den
bilaga II.

10§
Ndrmare bestimmelser och foreskrifter

Genom forordning av statsrddet far det i
syfte att verkstdlla bilaga II till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen och
Finlands Ovriga internationella forpliktelser
samt Europeiska unionens réttsakter utfardas
nirmare  bestimmelser 1 frdga om
territorialvattnen och den ekonomiska zonen
och, nér det géller finska fartyg, ocksa i fraga
om omraden utanfor dessa om foljande:

1) Kklassificeringen av skadliga flytande
amnen enligt 1 § i detta kapitel,

2) utsléppsbegransningar enligt 2 och 9 § i
detta kapitel ndr det giller lossning av last,
krav pa tankspolning, koncentrationer i
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Overvakning av tankrengoring, ventilation av
lastutrymmen och forhallanden vid utsléapp av
spolvatten, och

3) krav enligt 4 § pa kemikalietankfartygens
konstruktion.

Transport- och kommunikationsverket far i
syfte att verkstélla bilaga II till MARPOL
73/78, Helsingforskonventionen eller
Europeiska gemenskapens rittsakter utfirda
tekniska foreskrifter i fraiga om Finlands
territorialvatten och ekonomiska zon och, nir
det giller finska fartyg, ocksd i friga om
omraden utanfor dessa om féljande
bestimmelser:

1) 4 §, i friga om undantag, dispens och
likvardighet,

2) 5 §, 1 fraga om beredskaps- och
fartygsplaner,

3) 6 §, i frAga om lasthanteringsmanualer,

4) 7§, 1 fraga om lastdagboken, och

5) 8 §, 1 fraga om certifikat.

De bestimmelser som avses i 1 mom. och
de tekniska foreskrifter som avses i 2 mom.
far utstrickas att ocksé gélla fartyg som féardas
pa insjoomradet och i inrikes fart.

5 kap

Forhindrande av utslipp av toalettavfall
fran fartyg

1§

Forbud mot utsldpp av toalettavfall och
utsldppsbegrdnsningar

Utslapp till vatten av obehandlat eller
behandlat toalettavfall fran fartyg ar forbjudet
pa finskt vattenomrdde och 1 Finlands
ekonomiska zon och fran finska fartyg &ven
utanfér  Finlands territorialvatten  och
ekonomiska zon i enlighet med vad som
foreskrivs 1 bilaga IV till MARPOL 73/78,
Helsingforskonventionen, andra
internationella forpliktelser som &r bindande
for Finland eller Europeiska gemenskapens
rattsakter.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erként klassificeringsséllskap godkénner
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spolvatten, Overvakning av tankrengdring,
ventilation av lastutrymmen och forhéllanden
vid utslépp av spolvatten, och

3) krav enligt 4 § i detta kapitel pa
kemikalietankfartygens konstruktion.

Transport- och kommunikationsverket far i
syfte att verkstélla bilaga II till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen och
Europeiska unionens rittsakter meddela
tekniska  foreskrifter i friga  om
territorialvattnen och den ekonomiska zonen
och, nér det géller finska fartyg, ocksa i fraga
om omraden utanfor dessa om

1) undantag, dispens och likvérdighet enligt
4 § 1 detta kapitel,

2) beredskaps- och fartygsplaner enligt 5 § i
detta kapitel,

3) lasthanteringsmanualer enligt 6 § i detta
kapitel,

4) lastdagboken enligt 7 § 1 detta kapitel, och

5) certifikat enligt 8 § 1 detta kapitel.

De bestimmelser som avses i 1 mom. och
de tekniska foreskrifter som avses i 2 mom.
far utstrackas att ocksé gilla fartyg som fardas
pa insjoomradet och fartyg i inrikes fart.

5 kap

Forhindrande av utslipp av toalettavfall
fran fartyg

1§

Férbud mot utsldpp av toalettavfall och
utsldppsbegrdnsningar

Utslapp till vatten av obehandlat eller
behandlat toalettavfall fran fartyg ar forbjudet
pa finskt vattenomrade och i den ekonomiska
zonen och fran finska fartyg dven utanfor
territorialvattnen och den ekonomiska zonen i
enlighet med vad som foreskrivs i bilaga IV
till MARPOL-konventionen,
Helsingforskonventionen, andra
internationella forpliktelser som &r bindande
for Finland eller Europeiska unionens
rattsakter.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erként klassificeringsséllskap godkénner
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for finska fartygs del den i enlighet med
Internationella sjofartsorganisationens
anvisningar  utrdknade  fartygsspecifika
utsldppshastigheten med vilken obehandlat
toalettavfall far sldppas ut i vattnet frén
fartyget pé ett avstdnd av mer &n 12 sjomil
frén nérmaste land i enlighet med bilaga IV till
MARPOL 73/78.

38

Krav som giller fartygs system for
toalettavfall

Fartyg vars bruttodrdktighet dr minst 400
eller som tar fler an 15 personer samt varje
passagerarfartyg ska uppfylla kraven i bilaga
IV till MARPOL 73/78.

De finska fartyg med toalett som inte
uppfyller villkoren i 1 mom. och som inte ar
fritidsbatar ska uppfylla kraven i bilaga IV till
MARPOL 73/78.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkdnt klassificeringssillskap godkinner
pa skriftlig ansokan ett finskt fartygs
reningsverk for toalettavfall eller ett fartygs
system for finférdelning och desinficering av
toalettavfall, forutsatt att de uppfyller kraven i
Europeiska unionens réttsakter och i bilaga IV
till MARPOL 73/78.

Transport- och kommunikationsverket far
meddela ndrmare tekniska foreskrifter i fraga
om konstruktionen av och andra egenskaper
hos uppsamlingstankar for avloppsvatten pa
fartyg som trafikerar Finlands territorialvatten
och ekonomiska zon och, nér det giller finska
fartyg, ocksd omraden utanfor Finlands
territorialvatten och ekonomiska zon.

43§
Krav som gdller fritidsbatar

Fritidsbatar med toalett ska utrustas med
toalettanordningar for toalettavfall i enlighet
med regel S5 i bilaga IV il
Helsingforskonventionen s& att fartyget i
funktion har en uppsamlingstank eller
behandlingsanldggning for toalettavfall i
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for finska fartygs del den i enlighet med
IMO:s anvisningar utrdknade fartygsspecifika
utsldppshastigheten med vilken obehandlat
toalettavfall far sldppas ut i vattnet fran
fartyget pé ett avstdnd av mer &n 12 sjomil
frin ndrmaste land i enlighet med bilaga IV till
MARPOL-konventionen.

38

Krav som gdller fartygs system for
toalettavfall

Fartyg vars bruttodréktighet dr minst 400
eller som tar fler &n 15 personer samt varje
passagerarfartyg ska uppfylla kraven i bilaga
IV till MARPOL-konventionen.

Med undantag for fritidsbatar ska finska
fartyg som dr forsedda med toalett, &ven om
fartygen inte uppfyller de kriterier som anges
i 1 mom., uppfylla kraven i bilaga IV till
MARPOL-konventionen.  Transport- och
kommunikationsverket eller ett erként
klassificeringsséllskap godkénner pé skriftlig
ansokan ett finskt fartygs reningsverk for
toalettavfall eller ett fartygs system for
finfordelning  och  desinficering  av
toalettavfall, forutsatt att de uppfyller kraven i
Europeiska unionens réttsakter och i bilaga IV
till MARPOL-konventionen.

Transport- och kommunikationsverket far
meddela ndrmare tekniska foreskrifter i fraga
om konstruktionen av och andra egenskaper
hos uppsamlingstankar for avloppsvatten pa
fartyg som trafikerar territorialvattnen och
den ekonomiska zonen och, nir det giller
finska fartyg, ocksd omrdden utanfor
territorialvattnen och den ekonomiska zonen.

43§
Krav som giller fritidsbdtar

Fritidsbatar med toalett ska utrustas med
toalettanordningar for toalettavfall i enlighet
med regel 5 1 bilaga IV till
Helsingforskonventionen s& att fartyget i
funktion har en uppsamlingstank eller
behandlingsanldggning for toalettavfall som
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enlighet med MARPOL 73/78.
Vattenklosetter pa fritidsbatar ska vara
kopplade till uppsamlingstanken eller
behandlingsanldggningen.

58

ISPP-certifikat

Fartyg 1 internationell  fart  wvars
bruttodriktighet dr minst 400 eller som tar fler
dn 15 personer samt varje passagerarfartyg i
internationell fart ska ha ett internationellt
fororeningsskyddscertifikat for avloppsvatten
(ISPP-certifikat) i enlighet med bilaga IV till
MARPOL 73/78.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkdnt klassificeringssillskap ska pé
skriftlig ansdkan utfirda ISPP-certifikat for
finska fartyg enligt formuléret i bilaga IV till
MARPOL 73/78, foOrutsatt att fartyget
uppfyller kraven i den bilagan. Transport- och
kommunikationsverket far utfirda ISPP-
certifikat for ett utlandskt fartyg pa begéiran av
fartygets flaggstat. Certifikat utfardas for viss
tid och for hogst fem ér &t gdngen.

78
Ndrmare bestidmmelser

Genom forordning av statsradet far det i
syfte att verkstélla bilaga IV till MARPOL
73/78,  Helsingforskonventionen,  andra
internationella forpliktelser som Finland
atagit sig och Europeiska gemenskapens
rattsakter utfirdas nirmare bestimmelser i
fraiga om Finlands territorialvatten och
ekonomiska zon och, ndr det géller finska
fartyg, ocksd i frdga om omraden utanfor
dessa om f6ljande:

1) utsléppsforbud och utslippsbegransning
for toalettavfall enligt 1 §,

2) vilket slag av toalettavfall som ska anses
ha behandlats pa det sitt som avsesi 1 §,

3) kraven pa fartyg och fritidsbétar enligt 3
och 4 §, och
4) undantag frén utsldppsforbud enligt 6 §.
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uppfyller vad som foreskrivs i MARPOL-
konventionen. Vattenklosetter pé fritidsbatar
ska vara kopplade till uppsamlingstanken eller
behandlingsanldggningen.

5§
ISPP-certifikat

Fartyg i  internationell  fart  vars
bruttodriktighet dr minst 400 eller som tar fler
dn 15 personer samt varje passagerarfartyg i
internationell fart ska ha ett internationellt
fororeningsskyddscertifikat for avloppsvatten
(ISPP-certifikat) i enlighet med bilaga IV till
MARPOL-konventionen.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkdnt Kklassificeringssillskap ska pa
skriftlig ansokan utfirda ISPP-certifikat for
finska fartyg enligt formuléret i bilaga IV till
MARPOL-konventionen, forutsatt att fartyget
uppfyller kraven i den bilagan. Transport- och
kommunikationsverket fir utfirda ISPP-
certifikat for utlindska fartyg pd begéran av
fartygets flaggstat. Certifikat utfiardas for viss
tid och for hogst fem &r at gdngen.

738
Ndrmare bestidmmelser

Genom forordning av statsradet far det i
syfte att verkstélla bilaga IV till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen, och
Finlands Ovriga internationella forpliktelser
samt Europeiska unionens rittsakter utfirdas
nirmare  bestimmelser 1 frdga om
territorialvattnen och den ekonomiska zonen
och, nér det géller finska fartyg, ocksa i fraga
om omraden utanfor dessa om foljande:

1) utslédppsforbud och utslappsbegransning
for toalettavfall enligt 1 § i detta kapitel,

2) vilket slag av toalettavfall som ska anses
ha behandlats pa det séitt som avsesi 1 § i detta
kapitel,

3) kraven pa fartyg och fritidsbatar enligt 3
och 4 § i detta kapitel, och

4) undantag fran utsléppsforbud enligt 6 § i
detta kapitel.
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6 kap

Forhindrande av utsldpp av fast avfall
fran fartyg

1§

Férbud mot utsldapp av fast avfall och
utsldppsbegrdnsningar

Utslapp till vatten av fast avfall fran fartyg
ar forbjudet pa finskt vattenomrade och i
Finlands ekonomiska zon och fran finska
fartyg dven utanfor Finlands territorialvatten
och ekonomiska zon i enlighet med vad som
foreskrivs i bilaga V till MARPOL 73/78,
Helsingforskonventionen, andra
internationella forpliktelser som &r bindande
for Finland eller Europeiska gemenskapens
rattsakter.

Utsldpp av fast avfall till vatten fran finska
fartyg eller fran fasta eller flytande
plattformar som anvénds for utforskning eller
utvinning av havsbottnens mineraltillgdngar
eller for diarmed forknippad verksamhet
utanfor kusten ar forbjudet pa det sétt som
foreskrivs 1 bilaga V till MARPOL 73/78,
Helsingforskonventionen, andra
internationella forpliktelser som &r bindande
for Finland eller Europeiska gemenskapens
rattsakter.

Transport- och kommunikationsverket far i
enlighet med bilaga V till MARPOL 73/78
typgodkédnna  sddana  anordningar  for
sonderdelning av fast avfall vars anviandning
medger tillimpning av de lindrigare
bestimmelser om kvittblivning av fast avfall i
vattnet som avses i bilaga V till MARPOL
73/78.

28
Utslipp av fast avfall i undantagsfall

Kraven enligt regel 4 och 6 i bilaga V till
MARPOL 73/78 om att fartyg ska vara under
gang ska inte tillimpas pa avldgsnande av
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6 kap

Forhindrande av utslidpp av fast avfall
fran fartyg

1§

Férbud mot utsldpp av fast avfall och
utsldppsbegrdnsningar

Utslapp till vatten av fast avfall fran fartyg
ar forbjudet pa finskt vattenomrade och i den
ekonomiska zonen och fran finska fartyg dven
utanfor territorialvattnen och den ekonomiska
zonen 1 enlighet med vad som foreskrivs i
bilaga V till MARPOL-konventionen, i
Helsingforskonventionen eller 1 andra
internationella forpliktelser som ér bindande
for Finland eller i Europeiska unionens
rattsakter.

(upphévs 2 mom.)

Transport- och kommunikationsverket far i
enlighet med bilaga V till MARPOL-
konventionen typgodkénna sadana
anordningar for sonderdelning av fast avfall
vars anvdndning medger tillimpning av de
lindrigare bestimmelser om kvittblivning av
fast avfall i vattnet som avses i bilaga V till
MARPOL-konventionen.

28
Utslipp av fast avfall i undantagsfall

Kraven enligt reglerna 4 och 6 i bilaga V till
MARPOL-konventionen om att fartyg ska
vara under ging ska inte tillimpas pa
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matavfall, om det dr klart att forvaring av detta
matavfall ombord pa fartyget utgdr en
omedelbar hilsorisk for minniskor som &ar
ombord pa fartyget.

3§

Skyltning som anger férbud och
begrdnsningar som giller utsldpp av fast
avfall till vatten

Ett fartyg med en ldngd av minst 12 meter
ska pé synligt stille ha en sddan i bilaga V
till MARPOL 73/78 avsedd skylt som anger
att fartyget foljer kraven enligt reglerna 3—6 i
bilaga V i fraga om behandling av fast avfall.
Skylten ska vara pa fartygets arbetssprak och
nér det géller internationella resor dven pa
engelska, franska eller spanska.

43§
Fartygs avfallshanteringsplan

Fartyg vars bruttodriktighet dr minst 100,
fartyg certifierade for transport av minst 15
personer samt fasta och flytande plattformar
ska ha en i bilaga V till MARPOL 73/78
avsedd avfallshanteringsplan om minskning
och behandling av fast avfall. Planen ska vara

avfattad pa fartygets arbetssprak.
Besittningen ska folja
avfallshanteringsplanen.
58
Fartygs avfallsdagbok

Transport- och kommunikationsverket ska
faststilla formuldret for avfallsdagboken i
enlighet med bilaga V till MARPOL 73/78.

Transport- och kommunikationsverket far
pa skriftlig ansokan, i enlighet med bilaga V
till MARPOL 73/78 i enskilda fall bevilja
undantag fran kravet att fora avfallsdagbok.
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avldgsnande av matavfall, om det &r klart att
forvaring av detta matavfall ombord pé
fartyget utgéor en omedelbar hélsorisk for
minniskor som dr ombord pa fartyget.

3§

Skyltning som anger férbud och
begrinsningar som giller utsldpp av fast
avfall till vatten

Ett fartyg med en léngd av minst 12 meter
ska pa synligt stélle ha en sddan i bilaga V till
MARPOL-konventionen avsedd skylt som
anger att fartyget foljer kraven enligt reglerna
3-6 i den bilagan V i fraga om behandling av
fast avfall. Skylten ska avfattas pa fartygets
arbetssprak och nér det giller internationella
resor dven pa antingen engelska, franska eller
spanska.

43§
Fartygs avfallshanteringsplan

Fartyg vars bruttodriktighet dr minst 100,
fartyg certifierade for transport av minst 15
personer samt fasta och flytande plattformar
ska ha en 1 bilaga V till MARPOL-
konventionen avsedd avfallshanteringsplan
om minskning och behandling av fast avfall.

Planen ska vara avfattad pa fartygets
arbetssprak.  Beséttningen  ska  folja
avfallshanteringsplanen.
58
Fartygs avfallsdagbok

Transport- och kommunikationsverket ska
faststilla formuldret for avfallsdagboken i
enlighet med bilaga V till MARPOL-
konventionen.

Transport- och kommunikationsverket far
pa skriftlig ansokan, i enlighet med bilaga V
till MARPOL-konventionen 1 enskilda fall
bevilja undantag fran kravet att fora
avfallsdagbok.
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6§
Ndrmare bestimmelser och foreskrifter

Genom fOrordning av statsrddet far det i
syfte att verkstélla bilaga V till MARPOL
73/78,  Helsingforskonventionen,  andra
internationella forpliktelser som Finland
atagit sig och Europeiska gemenskapens
rittsakter utfirdas nérmare bestimmelser om
de utsléappsforbud och utsldppsbegriansningar
som avses i 1 § i frdga om Finlands
territorialvatten och ekonomiska zon och, nir
det giller finska fartyg, ocksa i fridga om
omréden utanfor dessa.

Transport- och kommunikationsverket far i
syfte att verkstélla bilaga V till MARPOL
73/78, Helsingforskonventionen eller
Europeiska gemenskapens réttsakter utfarda
tekniska foreskrifter i friga om Finlands
territorialvatten och ekonomiska zon och, nér
det giller finska fartyg, ocksd i friga om
omraden utanfor dessa om foljande:

1) typgodkénnanden som giller s&dana
sonderdelningsanordningar som behovs for att
folja den begrénsning enligt 1 § som géller
utslapp av fast avfall, och

2) formuléret for fartygets avfallsdagbok
enligt 5 §.

De nidrmare bestimmelser som avses i 1
mom. och de tekniska foreskrifter som avses i
2 mom. fér utstrackas att ocksa gilla fartyg
som firdas pa insjdomradet och i inrikes fart.

7 kap

Forhindrande av luftférorening fran
fartyg

1§

Forhindrande och begrdnsning av utsldpp av
luftfororenande dmnen

Utslapp av luftfororenande admnen fran
fartyg dr forbjudet pé finskt vattenomréde och
i Finlands ekonomiska zon och fran finska
fartyg dven utanfor Finlands territorialvatten

Féreslagen lydelse

63§
Ndrmare bestdmmelser och foreskrifter

Genom forordning av statsrddet far det i
syfte att verkstilla bilaga V till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen och
Finlands Ovriga internationella forpliktelser
samt Europeiska unionens réttsakter utfdrdas
nidrmare bestimmelser om de utslédppsforbud
och utslappsbegransningar som avses i 1 § i
friga om territorialvattnen och den
ekonomiska zonen och, nér det géller finska
fartyg, ocksd i frdga om omraden utanfor
dessa.

Transport- och kommunikationsverket far i
syfte att verkstilla bilaga V till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen och
Europeiska unionens réttsakter meddela
tekniska  foreskrifter 1  frdga  om
territorialvattnen och den ekonomiska zonen
och, nér det géller finska fartyg, ocksa i fraga
om omriden utanfor dessa om foljande:

1) typgodkdnnanden som géiller sadana
sonderdelningsanordningar som behovs for att
folja den begriansning enligt 1 § i detta kapitel
som géller utslapp av fast avfall, och

2) formuléret for fartygets avfallsdagbok
enligt 5 § i detta kapitel.

De nédrmare bestimmelser som avses i 1
mom. och de tekniska foreskrifter som avses i
2 mom. fér utstrackas att ocksa gilla fartyg
som firdas pd insjdomradet och fartyg i
inrikes fart.

7 kap

Forhindrande av luftfororening fran
fartyg

1§

Férhindrande och begrdnsning av utslipp av
luftfororenande dmnen

Utslapp av luftférorenande dmnen fran
fartyg dr forbjudet pé finskt vattenomrade och
i den ekonomiska zonen och fréan finska fartyg
dven utanfor territorialvattnen och den

174



RP 71/2021rd

Gdllande lydelse

och ekonomiska zon pa det sétt som foreskrivs
i bilaga VI till MARPOL 73/78,
Helsingforskonventionen, andra
internationella forpliktelser som &r bindande
for Finland eller Europeiska gemenskapens
rattsakter.

28§

Forbud och begrdinsning av utsldpp av
flyktiga organiska foreningar frdn olje- och
kemikalietankfartyg

Utslapp av flyktiga organiska foreningar
frin olje- och kemikalietankfartyg far i
enlighet med 15 § forbjudas eller begrénsas i
hamnar inom finskt territorium enligt bilaga
VI till MARPOL 73/78 eller andra
internationella forpliktelser som Finland har
dtagit sig eller Europeiska gemenskapens
rattsakter.

43§

Utsldpp av luftfororenande dmnen i
undantagsfall

De utslappsforbud och
utslédppsbegransningar som avses 1 detta
kapitel tillimpas inte pa

1) utsldapp som behdvs for att trygga fartygs
sdkerhet eller ridda ménniskoliv,

2) utslédpp som foranletts av att ett fartyg
eller dess utrustning skadats, om alla skiliga
atgirder for att forhindra eller minimera
utsléppet har vidtagits efter skadan eller efter
att utslappet har observerats och redaren eller
fartygsbefdlhavaren inte uppsétligen har
fororsakat skadan eller handlat véardslost och
medveten om att skada sannolikt skulle folja,

3) sadana dieselmotorer i fartyg som seglar
1 ett kvivekontrollomrdde som omfattas av
utslédppsbegransningarna for
kvdvekontrollomradet men som inte uppfyller
dessa begrinsningar eller som kan anvédnda
savil gas som flytande brénsle, i enlighet med
regel 13.5 1 bilaga VI till MARPOL 73/78 da
villkoren i regeln dr uppfyllda.
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ekonomiska zonen pa det sitt som foreskrivs i
bilaga VI till MARPOL-konventionen, i
Helsingforskonventionen eller i andra
internationella forpliktelser som &r bindande
for Finland eller i Europeiska unionens
rattsakter.

28

Forbud och begrdnsning av utsldpp av
flyktiga organiska foreningar frdn olje- och
kemikalietankfartyg

Utslapp av flyktiga organiska foreningar
frin olje- och kemikalietankfartyg fér i
enlighet med 15 § forbjudas eller begrénsas i
hamnar inom finskt territorium enligt bilaga
VItill MARPOL-konventionen eller Finlands

ovriga internationella forpliktelser eller
Europeiska unionens réttsakter.
43§
Utsldpp av luftfororenande dmnen i
undantagsfall
De utslappsforbud och

utslédppsbegransningar som avses 1 detta
kapitel tillampas inte pa:

1) utslapp som behovs for att trygga fartygs
sdkerhet eller radda ménniskoliv,

2) utsldpp som foranletts av att ett fartyg
eller dess utrustning skadats, om alla skéliga
atgirder for att forhindra eller minimera
utsléppet har vidtagits efter skadan eller efter
att utsldppet har observerats och redaren eller
fartygsbefdlhavaren inte uppsétligen har
fororsakat skadan eller handlat véardslost och
medveten om att skada sannolikt skulle f6lja;

3) sadana dieselmotorer i fartyg som seglar
i ett kvivekontrollomrdde som omfattas av
utslédppsbegransningarna for
kvavekontrollomradet men som inte uppfyller
dessa begrinsningar eller som kan anvédnda
savil gas som flytande brénsle, i enlighet med

regel 13.5 i bilaga VI till MARPOL-
konventionen da villkoren 1 regeln é&r
uppfyllda.
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58
Krav pd fartygens anordningar
Fartygets dieselmotor och dess
avgasreningssystem och

avgasreningsmetoder ska uppfylla kraven i
Europeiska gemenskapens réittsakter. Om
dieselmotorns  uteffekt  Overstiger 130
kilowatt, ska avgasrensningssystemet och
avgasrensningsmetoderna ocksd uppfylla
kraven i bilaga VI till MARPOL 73/78.

Transport- och kommunikationsverket och
ett godként klassificeringsséllskap som verket
bemyndigat ska pa skriftlig ansokan godkanna

finska fartygs dieselmotorer och deras
avgasreningssystem och
avgasreningsmetoder,  forutsatt att de

uppfyller kraven i bilaga VI till MARPOL
73/78.

Transport- och kommunikationsverket far
bestimma om likvirdighet utifran vissa
anordningars, materials, utrustningars eller
apparaters effekt och péd skriftlig ansokan i
enskilda fall bevilja undantag i enlighet med
bilaga VI till MARPOL 73/78 och Europeiska
gemenskapens réttsakter.

68§
1APP-certifikat

Fartyg 1 internationell trafik med en
bruttodriktighet pd minst 400 ska ha ett
internationellt luftskyddscertifikat (IAPP-
certifikat) som anger att fartyget uppfyller
kraven i bilaga VI till MARPOL 73/78.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkdnt klassificeringssillskap ska pé
skriftlig ans6kan utfarda IAPP-certifikat for
finska fartyg enligt formuldret i bilaga VI till
MARPOL 73/78, forutsatt att fartyget
uppfyller kraven i den bilagan. Transport- och
kommunikationsverket far utfirda IAPP-
certifikat for ett utlindskt fartyg pa begéran av
fartygets flaggstat. Certifikat utférdas for viss
tid och for hogst fem &r at gangen.
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5§
Krav pd fartygens anordningar

Fartygets dieselmotor och dess
avgasreningssystem och
avgasreningsmetoder ska uppfylla kraven i
Europeiska  unionens  rittsakter. Om
dieselmotorns  uteffekt  Overstiger 130

kilowatt, ska avgasrensningssystemet och
avgasrensningsmetoderna ocksd uppfylla
kraven 1 bilaga VI till MARPOL-
konventionen.

Transport- och kommunikationsverket och
ett godként klassificeringsséllskap som verket
bemyndigat ska pa skriftlig ansokan godkanna

finska fartygs dieselmotorer och deras
avgasreningssystem och
avgasreningsmetoder, forutsatt att de

uppfyller kraven i bilaga VI till MARPOL-
konventionen.

Transport- och kommunikationsverket far
bestimma om likvirdighet utifran vissa
anordningars, materials, utrustningars eller
apparaters effekt och pé skriftlig ansokan i
enskilda fall bevilja undantag i enlighet med
bilaga VI till MARPOL-konventionen och
Europeiska unionens réttsakter.

68§
IAPP-certifikat

Fartyg 1 internationell trafik med en
bruttodriktighet pa minst 400 ska ha ett
internationellt luftskyddscertifikat (IAPP-
certifikat) som anger att fartyget uppfyller
kraven 1 bilaga VI till MARPOL-
konventionen.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkdnt klassificeringssillskap ska pé
skriftlig ansokan utfarda IAPP-certifikat for
finska fartyg enligt formuléret i bilaga VI till
MARPOL-konventionen, forutsatt att fartyget
uppfyller kraven i den bilagan. Transport- och
kommunikationsverket far utfirda IAPP-
certifikat for ett utlindskt fartyg pa begéran av
fartygets flaggstat. Certifikat utférdas for viss
tid och for hogst fem ar at gangen.
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6a§

Anteckningar som ska goras i ett fartygs
maskindagbok

I ett fartygs maskindagbok ska de uppgifter
som krivs i regel 13 i bilaga VI till MARPOL
73/78 antecknas i fraga om dieselmotorer som
har ett certifikat enligt vilket dieselmotorn
uppfyller utslédppsbestimmelserna for bade
niva I och III i bilaga VI {f6r en minimering
av kviveoxidutsldppen, nir fartyget anlander
till eller ldamnar ett med regel 13 i bilaga VI
overensstimmande kontrollomrade for niva
IIT for en minimering av kvaveoxidutsléappen,
eller nér en dieselmotors on/off-lage for niva
I eller III for en minimering av
kvéaveoxidutsldppen dndras inom ett sadant
omrade.

78§
Kvalitetskrav pad brinsle

Brénslen som anvénds i fartyg ska uppfylla
kraven i bilaga VI till MARPOL 73/78 och i
Europeiska unionens réttsakter.

De krav som avses i 1 mom. ska emellertid
inte tillimpas pa brinslen avsedda for
forskning och testning eller pa brinslen som
anviands ombord pé fartyg som anvinderi 9 a
§ avsedd utslappsminskningsmetod som
uppfyller kraven i bilaga VI till MARPOL
73/78 och i1 Europeiska unionens réttsakter.

8§
Bestamningsmetoder for brdnslen

Marina bréanslens Overensstimmelse med
kraven ska bestimmas med metoder som
uppfyller kraven i bilaga VI till MARPOL
73/78,  Helsingforskonventionen,  andra
internationella forpliktelser som &r bindande
for Finland och Europeiska gemenskapens
rattsakter.

Féreslagen lydelse
6ag

Anteckningar som ska goras i ett fartygs
maskindagbok

I ett fartygs maskindagbok ska de uppgifter
som krévs i regel 13 i bilaga VI till MARPOL-
konventionen  antecknas 1 frdga om
dieselmotorer som har ett certifikat enligt
vilket dieselmotorn uppfyller
utslédppsbestammelserna for bade niva Il och
III 1 bilaga VI ftill den konventionen for en
minimering av kvaveoxidutslappen sdvdl nér
fartyget anldnder till eller limnar ett med regel
13 i bilaga VI till den konventionen
overensstimmande kontrollomrade for nivé
III f6r en minimering av kvéveoxidutslappen
som nér en dieselmotors on/off-lage for niva
I eller III for en minimering av
kvaveoxidutsldppen édndras inom ett sddant
omréde.

78
Kvalitetskrav pad brinsle

Marina brénslen ska uppfylla kraven i
bilaga VI till MARPOL-konventionen och i
Europeiska unionens réttsakter.

De krav som avses i 1 mom. ska emellertid
inte tillimpas pa brinslen avsedda for
forskning och testning eller pa brianslen som
anviands ombord pé fartyg som anvédnderi 9 a
§ avsedd utslappsminskningsmetod som
uppfyller kraven i bilaga VI till MARPOL-
konventionen och 1 Europeiska unionens
rattsakter.

8§
Bestimningsmetoder for brdnslen

Marina brinslens Overensstimmelse med
kraven ska bestimmas med metoder som
uppfyller kraven i bilaga VI till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen,
andra internationella forpliktelser som &r
bindande for Finland och Europeiska
unionens réttsakter.
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98§

Overldtelsebevis for brdnsle, prov éver
brdnsle och inférande av anteckningar om
brdnslet i skeppsdagboken och oljedagboken

Fartyg i internationell  fart  vars
bruttodriktighet 4&r minst 400 ska ha ett sadant
Overlatelsebevis for brénsle utfirdat av en
brinsleleverantdr som stdmmer dverens med
bilaga VI  till MARPOL  73/78.
Overlatelsebeviset ska atfoljas av ett prov pa
branslet. Beviset och provet ska forvaras pa
fartyget i enlighet med bilaga VI till
MARPOL 73/78.

Atgirder som giller briinsle ska antecknas i
fartygets skeppsdagbok och oljedagbok i
enlighet med bilaga VI till MARPOL 73/78
och Europeiska unionens réttsakter.

9a§

Utsldppsminskningsmetoder

De utsldappsminskningsmetoder som anvinds
pa finska fartyg godkidnns genom iakttagande
av bestdimmelserna i Europaparlamentets och
radets direktiv 2012/33/EU om dndring av
radets direktiv 1999/32/EG vad gdller
svavelhalten i marina brdnslen.

10 §
Forsok med nya utslippsminskningsmetoder
Forsok med nya
utsldppsminskningsmetoder ska  uppfylla

kraven i bilaga VI till MARPOL 73/78 och i
Europeiska unionens réttsakter.

11§

Avfallsforbrdinning pd fartyg

Féreslagen lydelse

98§

Overldtelsebevis for brénsle, prov éver
brdnsle och inférande av anteckningar om
brdnslet i skeppsdagboken och oljedagboken

Fartyg i internationell  fart  vars
bruttodriktighet 4&r minst 400 ska ha ett sadant
Overlatelsebevis for brénsle utfirdat av en
brinsleleverantdr som stdmmer dverens med
bilaga VI till MARPOL-konventionen.
Overlatelsebeviset ska atfoljas av ett prov pa
branslet. Beviset och provet ska forvaras pa
fartyget i enlighet med bilaga VI till
MARPOL-konventionen.

Atgirder som giller briinsle ska antecknas i
fartygets skeppsdagbok och oljedagbok i
enlighet med bilaga VI till MARPOL-
konventionen och Europeiska unionens
rattsakter.

9a§

Utsldppsminskningsmetoder

De  utsldppsminskningsmetoder  som
anvinds pd finska fartyg godkidnns genom
iakttagande av bestammelserna i
Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2016/802 om att minska svavelhalten i vissa
flytande brénslen.

10 §

Forsok med nya utslippsminskningsmetoder

Forsok med nya
utsldppsminskningsmetoder ska  uppfylla
kraven 1 bilaga VI till MARPOL-

konventionen och i Europeiska unionens
rattsakter.

11§

Avfallsforbrinning pd fartyg
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Forbranning av avfall som uppstar vid
fartygs normala drift dr forbjuden pa finskt
vattenomrade.

Forbranning av avfall som uppstar vid
fartygs normala drift dr i Finlands ekonomiska
zon och pa finska fartyg ocksd utanfor den
zonen  tilldten  endast i  fartygets
avfallsforbranningsugn. Bestdmmelser om de
dgmnen vars forbrdnning &r forbjuden i
Finlands ekonomiska zon och pa finska fartyg
dven utanfor den zonen finns i bilaga VI till
MARPOL  73/78 och i Europeiska
gemenskapens rattsakter.

Ett fartygs avfallsforbrénningsugn ska
uppfylla kraven i bilaga VI till MARPOL
73/78.

11a§

Skyldigheter for leverantorer av marina
brinslen

(nytt 1 mom.)

Leverantdrer av marina brénslen ska ldmna
ett fartyg 1 internationell fart ett
Overlatelsebevis for brinsle i enlighet med
bestimmelserna i bilaga VI till MARPOL
73/78 och 1 Europeiska unionens réttsakter.
Beviset ska atfoljas av ett forseglat
bransleprov som en foretridare for det
mottagande fartyget har undertecknat.
Leverantoren av det marina bréinslet ska spara
en kopia av Overlatelsebeviset for brinsle i
minst tre ar frén det att beviset utfardades.

12 §
Overvakning som géiller marina brdinslen

Tullen ska Gvervaka att marina brinslen
som frdn Finland levereras till fartyg uppfyller
kraven i frdga om svavelhalt. Overvakningen
ska genomfGras genom att ett representativt
antal prover tas pd lager och
distributionsstationer for bréinsle, proverna

Féreslagen lydelse

Forbranning ombord pé ett fartyg av avfall
som uppstar vid fartygets normala drift ar
forbjuden pa finskt vattenomrade.

Forbranning av avfall som uppstér vid ett
fartygs normala drift &r i den ekonomiska
zonen och pé finska fartyg ocksé utanfor den
ekonomiska zonen tilldten endast i fartygets
avfallsforbranningsugn. Bestdmmelser om de
dmnen vars forbranning pa fartyg ér forbjuden
i den ekonomiska zonen och pa finska fartyg
dven utanfor den ekonomiska zonen finns i
bilaga VI till MARPOL-konventionen och i
Europeiska unionens réttsakter.

Ett fartygs avfallsforbranningsugn ska
uppfylla kraven i bilaga VI till MARPOL-
konventionen.

1la§

Skyldigheter for leverantorer av marina
brinslen

Sddana leverantorer av marina brdnslen
som levererar marina brdnslen i Finland ska
underridtta Transport- och
kommunikationsverket om att de utovar sddan
verksambhet.

Leverantdrer av marina brénslen ska lamna
ett fartyg 1 internationell fart ett
Overlatelsebevis for brinsle i enlighet med
bestimmelserna i bilaga VI till MARPOL-
konventionen och 1 Europeiska unionens
rattsakter. Beviset ska &tfoljas av ett forseglat
bransleprov som tagits i enlighet med den
bilagan och som en foretridare for det
mottagande fartyget har undertecknat.
Leverantoren av det marina bréinslet ska spara
en kopia av Overlatelsebeviset for bransle i
minst tre ar frén det att beviset utfardades.

12§
Overvakning som géller marina brénslen

Tullen ska Overvaka att marina brénslen
som frén Finland levereras till fartyg uppfyller
kraven i frdga om svavelhalt. Overvakningen
ska genomfOras genom att ett representativt
antal prov tas pa Dbrinslelager och
distributionsstationer for brénsle. Tullen.
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analyseras och resultatet rapporteras till
Transport- och kommunikationsverket.

Transport- och kommunikationsverket ska
Overvaka att de krav som géller brinslen pa
fartyg f6ljs 1 enlighet med bestdmmelserna i
bilaga VI till MARPOL 73/78 och i
Europeiska unionens réttsakter.

(nytt 12 a §)

13§

Rapportering och informationsutbyte om
marina brinslen

Tillverkare, forsdljare och importdrer av
marina brénslen &r skyldiga att ge Transport-
och kommunikationsverket information om
kvantiteten och kvaliteten p&d de marina

Féreslagen lydelse

Tullen analyserar proven och rapporterar
resultatet till Transport- och
kommunikationsverket.

Transport- och kommunikationsverket ska
Overvaka att de krav som giller pa fartyg
befintliga branslen som dr avsedda att bli
anvdnda eller dr i anvindning f0ljs 1 enlighet
med bestimmelserna 1 bilaga VI till
MARPOL-konventionen och 1 Europeiska
unionens réttsakter.

12ay¢

Overvakning av marina brinslen som
levereras till fartyg

Utéver vad som foreskrivs i 12 § ovan om
overvakning av marina brdnslen inom
sjofarten overvakar Tullen att kraven pd
svavelhalt i brdnslen som anvinds inom
sjofarten iakttas genom att ta prov i samband
med brdnsleleveranser som utfors av sadana i
Finland registrerade leverantorer och som
minst tre gdnger under de senaste 12
mdnaderna pavisats leverera bréinsle som inte
overensstimmer med specificeringen pd
overldtelsebeviset  for  brdnsle.  Tullen
analyserar proven och rapporterar resultaten
till Transport- och kommunikationsverket.

Brdnsleleverantorer som avses i 1 mom. ska
underrdtta Tullen om varje brdnsleleverans
till fartyg minst 24 timmar fore den planerade
leveransen.

Bestdmmelser om
Grinsbevakningsvdsendets handrdckning till
Tullen finns i 77 § i grdnsbevakningslagen

(578/2005).
Brdnsleleverantorer som avses i 1 mom. ska
ersitta  myndigheternas  kostnader  for

provtagningen och analyseringen.
13§

Rapportering och informationsutbyte om
marina brinslen

Tillverkare, forsdljare och importorer av
marina brénslen &r skyldiga att ge Transport-
och kommunikationsverket information om
tillgdngen till och kvaliteten pd de marina
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brinslen som slidppts ut pa marknaden i
Finland. Den rapporteringen ska ske i enlighet
med bilaga VI till MARPOL 73/78 och
Europeiska unionens réttsakter.

Transport- och kommunikationsverket ska
fora ett allmint tillgdngligt register Over
lokala leverantorer av marina brénslen.

Transport- och kommunikationsverket ska
rapportera om marina brénslen till Europeiska
kommissionen och till Internationella
sjofartsorganisationen  samt svara  for
informationsutbytet om marina brinslen i
enlighet med bilaga VI till MARPOL 73/78
och Europeiska unionens réttsakter.

14 §

Tempordrt undantag frdn kvalitetskraven pa
brdinsle

Miljoministeriet far pé skriftlig ansokan
bevilja ett temporart undantag fran de krav pa
brinslekvalitet som foljer av detta kapitel.
Undantagen ska da beviljas i enlighet med de
grunder som anges i bilaga VI till MARPOL
73/78 och 1 Europeiska gemenskapens
rattsakter. Ett undantag far gélla i hogst sex
manader at gangen.

15§
Ndrmare bestdmmelser och foreskrifter

Genom forordning av statsradet far det i
syfte att verkstélla bilaga VI till MARPOL
73/78,  Helsingforskonventionen,  andra
internationella forpliktelser som Finland
atagit sig och Europeiska unionens rattsakter
utfirdas ndrmare bestimmelser i fraga om
finskt vattenomréde och Finlands ekonomiska
zon och, nir det géller finska fartyg, ocksa i

friga om omrdaden utanfor Finlands
territorialvatten och ekonomiska zon om
foljande:

1) forbud och begriansning av utsldpp enligt
1§,
2) forbud och begrinsning av utslépp enligt
28,

3) utslappskrav i frdga om fartygsmotorer
och motorernas avgasreningssystem och

Féreslagen lydelse

brinslen som slidppts ut pa marknaden i
Finland. Den rapporteringen ska ske i enlighet
med bilaga VI till MARPOL-konventionen
och Europeiska unionens rattsakter.

Transport- och kommunikationsverket ska
fora ett allmint tillgingligt register Over
lokala leverantorer av marina brénslen.

Transport- och kommunikationsverket ska
rapportera om marina brénslen till Europeiska
kommissionen och till IMO samt svara for
informationsutbytet om marina brinslen i
enlighet med bilaga VI till MARPOL-
konventionen och Europeiska unionens
rattsakter.

14 §

Tempordrt undantag frdn kvalitetskraven pd
bransle

Miljoministeriet far pé skriftlig ansokan
bevilja tempordra undantag fran de krav pa
branslekvalitet som foljer av detta kapitel.
Undantagen ska da beviljas i enlighet med de
grunder som anges i bilaga VI till MARPOL-
konventionen och 1 Europeiska unionens
rattsakter. Ett undantag far gilla i hogst sex
manader at gangen.

15§
Ndrmare bestdmmelser och foreskrifter

Genom forordning av statsradet far det i
syfte att verkstélla bilaga VI till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen,
Finlands Ovriga internationella forpliktelser
och Europeiska unionens réttsakter utfardas
nidrmare bestdimmelser 1 friga om finskt
vattenomrade och den ekonomiska zonen och,
nidr det giller finska fartyg, ocksé i fraga om
omraden utanfor territorialvattnen och den
ekonomiska zonen om foljande:

1) forbud och begransning av utslapp enligt
1 § i detta kapitel,

2) forbud och begrinsning av utslépp enligt
2 § i detta kapitel,

3) utsldppskrav i frdga om fartygsmotorer
och motorernas avgasreningssystem och
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avgasreningsmetoder och utslipp till vatten
frén avgasreningssystemen enligt 5 §,

4) undantag som far beviljas fran kraven pa

Overensstimmelse nir det giller
fartygsmotorer och motorernas
avgasreningssystem och
avgasreningsmetoder enligt 5 §,

5) IAPP-certifikatet enligt 6 §,

6)  kvalitetskrav ~ pa  fartygsbrénsle,
bestdmningsmetoder for brénslen,
Overlatelsebevis for brénsle och dess

beviljande samt tillhdrande observation och
Overvakning enligt 7-9 §,

6 a) utslappsminskningsmetoder enligt 9 a §
och godkinnande av dem,

7) forsok med nya reningsmetoder enligt 10

8)111 § avsedda dmnen vars forbrinning dr
forbjuden i Finlands ekonomiska zon och, nir
det géller finska fartyg, ocksd utanfor
Finlands territorialvatten och ekonomiska

zon,
9) verksamhetsidkares skyldighet enligt 10
och 13 § att liamna uppgifter om
branslekvantiteter och branslekvalitet,

svavelhalt och resultatet av forsok med nya
reningsmetoder till i forordning angiven
myndighet 1 syfte att fullgéra skyldigheter
enligt detta kapitel, och

10) nirmare villkor for temporért undantag
frén kvalitetskraven pa brinsle enligt 14 §.

(nytt 2 mom.)

Transport- och kommunikationsverket far i
syfte att verkstélla bilaga VI till MARPOL
73/78, Helsingforskonventionen eller
Europeiska unionens réttsakter meddela
tekniska foreskrifter i frdga om Finlands
territorialvatten och ekonomiska zon och, nar
det giller finska fartyg, ocksd i friga om
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avgasreningsmetoder samt utslépp till vatten
frén avgasreningssystemen enligt 5 § i detta
kapitel,

4) undantag som far beviljas fran kraven pa

Overensstimmelse nir det giller
fartygsmotorer och motorernas
avgasreningssystem och

avgasreningsmetoder enligt 5 § i detta kapitel,
5) IAPP-certifikatet enligt 6 § i detta kapitel,

6)  kvalitetskrav ~ pa  fartygsbrénsle,
bestamningsmetoder for brénslen,
Overlatelsebevis for brinsle och dess

beviljande samt tillhdrande observation och
overvakning enligt 7-9 § i detta kapitel,

7) utslappsminskningsmetoder enligt 9 a § i
detta kapitel och godkénnande av dem,

8) forsok med nya reningsmetoder enligt 10
§ i detta kapitel,

9) 1 11 § i detta kapitel avsedda &mnen vars
forbranning dr forbjuden i den ekonomiska
zonen och, nir det giller finska fartyg, ocksa
utanfOr territorialvattnen och den ekonomiska
zonen,

10) verksamhetsidkares skyldighet enligt 10
och 13 § i detta kapitel att lamna uppgifter om
branslekvantiteter och branslekvalitet,
svavelhalt och resultatet av forsok med nya
reningsmetoder 1 syfte att fullgdra
skyldigheter enligt detta kapitel,

11) provtagning och analysering som avses
i 12 och 12 a § i detta kapitel;

12) rapportering av uppgifter som avses i 12
och 12 a § i detta kapitel till Transport- och
kommunikationsverket, och

13) ndrmare grunder for temporira
undantag fran kvalitetskraven péd brinsle
enligt 14 § i detta kapitel.

Genom forordning av statsrdadet utfirdas
dven bestimmelser om till vilken myndighet
de i 1 mom. 10 punkten avsedda uppgifterna
ska ldmnas.

Transport- och kommunikationsverket far i
syfte att verkstélla bilaga VI till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen och
Europeiska unionens réttsakter meddela
tekniska  fOreskrifter 1  fridga  om
territorialvattnen och den ekonomiska zonen
och, nér det giller finska fartyg, ocksa i fraga
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omraden utanfor Finlands territorialvatten och
ekonomiska zon om

1) i 5 § 3 mom. avsedda likvardigheter
utifrin ~ vissa  anordningars, materials,
utrustningars eller apparaters effekt som
beviljas 1 frdga om motorers och deras

avgasreningssystems och
avgasreningsmetoders Overensstimmelse
med kraven,

2) anteckningar i fartygets skeppsdagbok
och oljedagbok enligt 9 § 2 mom.

De ndrmare bestimmelser som avses 1 1
mom. och de tekniska foreskrifter som avses 1
2 mom. kan utstrickas att ocksa gilla fartyg
som firdas pa insjdomradet och i inrikes fart.

7 a kap

Fartygs energieffektivitet

1§
Krav pd fartygs energieffektivitet

For varje fartyg ska vérdet pa det uppnadda
designindexet for energieffektiviteten
beréknas i enlighet med kraven i bilaga VI till
MARPOL 73/78.

Virdet pé fartygets uppnidda designindex
for energieffektiviteten ska uppfylla kraven i
bilaga VI till MARPOL 73/78.

28
SEEMP-plan

Fartyg vars bruttodridktighet dr minst 400
ska ha en fartygsspecifik plan for
energieffektivitetshantering  (SEEMP-plan)
enligt bilaga VI till MARPOL 73/78. Planen
kan utgéra en del av fartygets
sdkerhetsledningssystem.

2a$

Féreslagen lydelse

om omraden utanfor territorialvattnen och den
ekonomiska zonen om

1) i 5 § 3 mom. i detta kapitel avsedda
likvardigheter utifrdn vissa anordningars,
materials, utrustningars eller apparaters effekt
som beviljas 1 frdga om motorers samt

avgasreningssystems och
avgasreningsmetoders Overensstimmelse
med kraven,

2) anteckningar i fartygets skeppsdagbok
och oljedagbok enligt 9 § 2 mom. i detta
kapitel.

De ndrmare bestimmelser som avses i 1
mom. och de tekniska foreskrifter som avses i
2 mom. far utstriackas att ocksa gilla fartyg
som firdas pa insjoomradet och fartyg i
inrikes fart.

7 a kap

Fartygs energieffektivitet

1§
Krav pd fartygs energieffektivitet

For varje fartyg ska virdet pa det uppnadda
designindexet for energieffektiviteten
berédknas i enlighet med kraven i bilaga VI till
MARPOL-konventionen.

Virdet péd fartygets uppnadda designindex
for energieffektiviteten ska uppfylla kraven i
bilaga VI till MARPOL-konventionen.

2§
SEEMP-plan

Fartyg vars bruttodréktighet dr minst 400
ska ha en fartygsspecifik plan for
energieffektivitetshantering  (SEEMP-plan)
enligt bilaga VI till MARPOL-konventionen.
Planen kan utgoéra en del av fartygets
sikerhetsledningssystem.

2a§
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Andringar i SEEMP-planer till f5ljd av
datainsamlingssystemet for
brdnsleforbrukning

Ett fartyg vars bruttodraktighet dr minst 5
000 ska samla in de uppgifter som ska séndas
till Internationella sjofartsorganisationens
databas Over fartygs bransleforbrukning fran
och med kalenderéret 2019 pa det sitt som
anges i bilaga VI till MARPOL 73/78.

SEEMP-planerna for i 1 mom. avsedda
fartyg ska fore utgangen av 2018 innehélla en
beskrivning enligt bilaga VI till MARPOL
73/78 av metoden for insamling av
uppgifterna om bréansleforbrukningen och
forfarandena for rapportering av uppgifterna
till den behoriga myndigheten eller ett erkant
klassificeringsséllskap.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkdnt klassificeringssillskap ska se till att
SEEMP-planerna for fartyg som avses i 1
mom. uppfyller kraven i bilaga VI till
MARPOL 73/78 och ge fartyget en
bekriftelse pa Overensstimmelsen med
kraven. Bekriftelsen ska forvaras pa fartyget.

2b§
Uppgifter som ska ldmnas

De fartyg som avses i 2 a § 1 mom. ska
sammanstilla uppgifterna om
brénsleforbrukningen och ge in dem till
Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkdnt klassificeringssillskap i enlighet
med bilaga VI till MARPOL 73/78. Dessa
uppgifter ska

1) sammanstéllas i slutet av varje kalenderar
och ges in inom tre ménader fran utgdngen av
kalenderaret, eller

2) sammanstéllas och ges in péd fartygets
overforingsdag eller sa snart det i praktiken ar
mojligt, om fartyget mitt i ett kalenderar
overfors fran en forvaltning till en annan, frén
en redare till en annan eller fran en foérvaltning
och frén en redare till en annan.

Ett fartyg ska pé begéran till Transport- och
kommunikationsverket eller ett erként
klassificeringssdllskap ge in de uppdelade

Féreslagen lydelse

Andringar i SEEMP-planer till f6ljd av
datainsamlingssystemet for
brdnsleforbrukning

Ett fartyg vars bruttodréktighet dr minst 5
000 ska samla in de uppgifter som ska séndas
till  IMO:s  databas  Over  fartygs
bransleforbrukning fran och med kalenderaret
2019 pa det sitt som anges i bilaga VI till
MARPOL-konventionen.

SEEMP-planerna fér i 1 mom. avsedda
fartyg ska fore utgangen av 2018 innehélla en
beskrivning enligt bilaga VI till MARPOL-
konventionen av metoden for insamling av
uppgifterna om bréansleférbrukningen och
forfarandena for rapportering av uppgifterna
till den behoriga myndigheten eller ett erként
klassificeringsséllskap.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkdnt klassificeringssillskap ska se till att
SEEMP-planerna for fartyg som avses i 1
mom. uppfyller kraven i bilaga VI till
MARPOL-konventionen och ge fartyget en
bekriftelse pa Overensstimmelsen med
kraven. Bekriftelsen ska forvaras pa fartyget.

2b§
Uppgifter som ska ldmnas

Fartyg som avses i 2 a § 1 mom. ska
sammanstilla uppgifterna om
bransleforbrukningen och ge in dem till
Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkdnt klassificeringssdllskap i1 enlighet
med bilaga VI till MARPOL-konventionen.
Dessa uppgifter ska

1) sammanstéllas i slutet av varje kalenderar
och ges in inom tre ménader frén utgangen av
kalenderéret i fraga, eller

2) sammanstillas och ges in pa fartygets
overforingsdag eller s snart efter den som det
1 praktiken dr mdjligt, om fartyget mitt i ett
kalenderér 6verfors fran en forvaltning till en
annan, fran en redare till en annan eller fran en
forvaltning och en redare till en annan.

Ett fartyg ska pé begéran till Transport- och
kommunikationsverket eller ett erként
klassificeringsséllskap ge in de specificerade
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uppgifter som ligger till grund {6r de uppgifter
som sidnds till databasen Over fartygs
bransleforbrukning och i andra situationer dn
de som avses i 1 mom. 2 punkten halla
uppgifterna létt tillgéngliga i minst tolv
manader frdn utgldngen av det berdrda
kalenderéret pa det sétt som anges i bilaga VI
till MARPOL 73/78.

Uppgifterna om brénsleforbrukning ska
verifieras.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkdnt klassificeringssillskap ska sédnda de
verifierade uppgifterna till Internationella
sjofartsorganisationens databas Gver fartygs
bransleforbrukning. Verket ska se till att
uppgifterna  ges in till Internationella
sjofartsorganisationen senast en manad efter
utfirdande av  en  forsikran  om
Overensstimmelse for fartyget pé det sétt som
anges i bilaga VI till MARPOL 73/78.

2c¢§
Forsdkran om overensstimmelse

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkint klassificeringsséllskap ska efter att
ha mottagit uppgifterna om
bransleforbrukning utfirda en forsdkran om
Overensstimmelse for fartyget forutsatt att
uppgifterna rapporterats i enlighet med bilaga
VI till MARPOL 73/78. En forsékran om
Overensstimmelse ska utfiardas

1) senast fem maénader fran ingangen av
kalenderaret, eller

2) utan drojsmal, om det &r frdga om en
situation som avses i 2 b § 1 mom. 2 punkten.

En forsdkran om Overensstimmelse géller
det kalenderdr under vilket forsékran
utfardats, det foljande kalenderaret och de
forsta fem manaderna av det tredje
kalenderaret. Den ska fOrvaras pé fartyget
under hela dess giltighetstid.

38
IEE-certifikat

Fartyg 1 internationell  fart  vars
bruttodraktighet dr minst 400 ska ha ett
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uppgifter som ligger till grund {6r de uppgifter
som sidnds till databasen O&ver fartygs
bransleforbrukning och i andra situationer &n
de som avses i 1 mom. 2 punkten halla
uppgifterna latt tillgédngliga i minst tolv
manader frdn utgdngen av det berdrda
kalenderéret pa det sétt som anges i bilaga VI
till MARPOL-konventionen.

Uppgifterna om bréansleforbrukning ska
verifieras.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkédnt klassificeringssillskap ska sénda de
verifierade uppgifterna till IMO:s databas
over fartygs bransleforbrukning. Verket ska se
till att uppgifterna ges in till IMO senast en
ménad efter utfirdande av en forsédkran om
Overensstimmelse for fartyget pa det sétt som
anges i bilaga VI till MARPOL-konventionen.

2c¢§
Forsdkran om overensstimmelse

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkdnt klassificeringssallskap ska efter att
ha mottagit uppgifterna om
bransleforbrukning utfirda en forsékran om
Overensstimmelse for fartyget forutsatt att
uppgifterna rapporterats i enlighet med bilaga
VI till MARPOL-konventionen. En forsdkran
om Overensstimmelse ska utfdrdas

1) inom fem méanader frén ingangen av
kalenderaret, eller

2) utan drojsmal, om det 4r friga om en
situation som avses i 2 b § 1 mom. 2 punkten.

En forsdkran om Overensstimmelse giller
det kalenderdr under vilket fOrsdkran
utfardats, det foljande kalenderaret och de

forsta fem ménaderna av det tredje
kalenderaret. Forsikran ska fOrvaras pa
fartyget under hela dess giltighetstid.
38
IEE-certifikat
Fartyg 1 internationell  fart  vars

bruttodriaktighet dr minst 400 ska ha ett
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internationellt energieffektivitetscertifikat
(IEE-certifikat) enligt bilaga VI till MARPOL
73/78, enligt vilket fartyget uppfyller
bestimmelserna i den bilagan.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkdnt klassificeringsséllskap beviljar pé
skriftlig ansokan finska fartyg ett IEE-
certifikat under forutsittning att fartyget
uppfyller kraven i bilaga VI till MARPOL
73/78. Transport- och kommunikationsverket
far utfirda IEE-certifikat for ett utldndskt
fartyg pa begiran av fartygets flaggstat.
Certifikat utfardas for viss tid och for hogst
fem ar at gangen.

43§

Undantag i fraga om kraven pd fartygs
energieffektivitet

Transport- och kommunikationsverket
beslutar om undantag enligt regel 19 i bilaga
VI till MARPOL 73/78 i frdga om kraven pa
fartygs energieffektivitet.

58§
Ndrmare bestimmelser och foreskrifter

Genom fOrordning av statsradet fir det i
syfte att verkstélla bilaga VI till MARPOL
73/78,  Helsingforskonventionen,  andra
internationella forpliktelser som Finland
atagit sig och Europeiska unionens réttsakter
utfardas ndrmare bestdmmelser i friga om
finskt vattenomréde och Finlands ekonomiska
zon och, nir det giller finska fartyg, ocksa i
friga om omraden utanfér Finlands
territorialvatten och ekonomiska zon om

1) ordnande av  tillsynen  Over
Overensstimmelse med kraven nér det géller
designindexet for fartygs energieffektivitet
enligt 1 §,

2) undantag i friga om kraven pa fartygs
energieffektivitet enligt 4 §.

Transport- och kommunikationsverket fér i
syfte att verkstélla bilaga VI till MARPOL
73/78, Helsingforskonventionen eller
Europeiska unionens réttsakter meddela
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internationellt energieffektivitetscertifikat
(IEE-certifikat) enligt bilaga VI till
MARPOL-konventionen, enligt vilket

fartyget uppfyller bestimmelserna i den
bilagan.

Transport- och kommunikationsverket eller
ett erkédnt klassificeringsséllskap beviljar pa
skriftlig ansokan finska fartyg ett IEE-
certifikat under forutsittning att fartyget
uppfyller kraven i bilaga VI till MARPOL-
konventionen. Transport- och
kommunikationsverket far utfirda IEE-
certifikat for ett utlaindskt fartyg pa begiran av
fartygets flaggstat. Certifikat utfardas for viss
tid och for hogst fem &r at gdngen.

48§

Undantag i fraga om kraven pd fartygs
energieffektivitet

Transport- och kommunikationsverket
beslutar om undantag enligt regel 19 i bilaga
VI till MARPOL-konventionen i fraga om
kraven pé fartygs energieffektivitet.

58§
Ndrmare bestimmelser och foreskrifter

Genom forordning av statsrddet far det i
syfte att verkstélla bilaga VI till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen,
Finlands Ovriga internationella forpliktelser
och Europeiska unionens réttsakter utfirdas
nirmare bestdmmelser 1 frdga om finskt
vattenomrade och den ekonomiska zonen och,
nér det géller finska fartyg, ocksa i friga om
omraden utanfor territorialvattnen och den
ekonomiska zonen om foljande:

1) ordnande av  tillsynen  Over
Overensstimmelse med kraven nar det giller
designindexet for fartygs energieffektivitet
enligt 1 § i detta kapitel,

2) undantag i fraga om kraven pa fartygs
energieffektivitet enligt 4 § i detta kapitel.

Transport- och kommunikationsverket far i
syfte att verkstélla bilaga VI till MARPOL-
konventionen, Helsingforskonventionen eller
Europeiska unionens réttsakter meddela
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tekniska foreskrifter i frdga om Finlands
territorialvatten och ekonomiska zon och, nér
det giller finska fartyg, ocksa i friga om
omréaden utanfor Finlands territorialvatten och
ekonomiska zon om

1) berdkning av designindex for fartygs
energieffektivitet enligt 1 §,

2) upprittande av SEEMP-planer,

3) IEE-certifikat,

4) verifiering av de uppgifter om
bransleforbrukning som avses i 2 b § 3 mom.
och forfarandena for verifiering.

8 kap

Andra internationella forpliktelser som ér
bindande for Finland och som giller
forhindrande av miljoforstoring som

orsakas av normal drift av fartyg

43§

Tilldmpning av barlastvattenkonventionen
och bestimmelser om barlastvatten

och
detta

Barlastvattenkonventionen
bestimmelserna om barlastvatten i
kapitel tillimpas inte pa

1) fritidsbatar vars langd 6verallt &r under 50
meter och storsta barlastvattenkapacitet &r 8
kubikmeter,

2) fartyg som huvudsakligen anvinds for
sjoraddning och vars langd Overallt dr under
50 meter och storsta barlastvattenkapacitet ar
8 kubikmeter,

3) gransbevakningsvisendets fartyg,

4) fartyg som enbart trafikerar finskt
vattenomrade eller Finlands ekonomiska zon.

9 kap

Mottagning av avfall i hamn

1§

Féreslagen lydelse

tekniska  foreskrifter 1 friga  om
territorialvattnen och den ekonomiska zonen
och, nir det giller finska fartyg, ocksa i friga
om omréaden utanfor territorialvattnen och den
ekonomiska zonen om

1) berdkning av designindex for fartygs
energieffektivitet enligt 1 § i detta kapitel,

2) upprittande av SEEMP-planer,

3) IEE-certifikat,

4) verifiering av de uppgifter om
bransleforbrukning som avses i 2 b § 3 mom.
i detta kapitel och forfarandena for
verifiering.

8 kap

Andra internationella forpliktelser som éir
bindande for Finland och som giller
forhindrande av miljoforstoring som

orsakas av normal drift av fartyg

43§

Tilldmpning av barlastvattenkonventionen
och bestimmelser om barlastvatten

och
detta

Barlastvattenkonventionen
bestimmelserna om barlastvatten i
kapitel tillimpas inte pa

1) fritidsbatar vars langd dverallt &r under 50
meter och storsta barlastvattenkapacitet dr atta
kubikmeter,

2) fartyg som huvudsakligen anvinds for
sjordddning och vars langd Overallt dr under
50 meter och storsta barlastvattenkapacitet ar
atta kubikmeter,

3) Grénsbevakningsvisendets fartyg,

4) fartyg som enbart trafikerar finskt
vattenomrade eller den ekonomiska zonen,

5) fartyg som byggts fore ar 1990 och som
tillhandahaller Trafikledsverket
isbrytartjdnster pda basis av avtal, eller pd
fartyg som tillhandahdller Trafikledsverket
isbrytartjdnster pd basis av fordrag.

9 kap
Hur avfall tas emot i hamn

1§
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Hur avfall tas emot i hamn

(nytt 1 mom.)

Hamninnehavaren ska se till att det i hamn
finnas anordningar som é&r tillrickliga for att
av de fartyg som anldper hamnen ta emot
foljande avfall som ldmnas till innehavaren
for omhéndertagande:

1) oljehaltigt avfall,

2) avfall som innehéller skadliga flytande
amnen,

3) toalettavfall,

4) fast avfall,

5) sédant avfall frdn avgasrening vars
utslépp 1 miljon ar forbjudet enligt bilaga VI
till MARPOL 73/78, och

6) lastrester.

I oljehamnar ska det dessutom finnas
anordningar som ér tillrickliga for att ta emot
oljehaltigt barlast- och tankrengoringsvatten
frén tankfartyg som anloper dessa hamnar.

For anskaffning och anvidndning av
mottagningsanordningarna for séddana
skadliga flytande &mnen som avses i 1 mom.
2 punkten samt for transport och behandling
av avfall och blandningar svarar importéren
eller annan mottagare eller exportoren eller
annan avsidndare av det &mne som ska
transporteras.

Féreslagen lydelse

Mottagningsanordningar i hamn

Hamninnehavaren ska se till att det i
hamnen finns tillrackliga
mottagningsanordningar som har kapacitet att
ta emot avfallet frdn fartyg som normalt
anviander hamnen, med beaktande av

1) hamnanvéndarnas operativa behov,

2) hamnens storlek och geografiska ldge,

3) den typ av fartyg som anloper hamnen,
och

4) eventuella undantag som foreskrivs i 10
kap. 5 §.

Hamninnehavaren ska se till att hamnen har
separata mottagningsanordningar for
atminstone foljande avfall:

1) oljehaltigt avfall,;

2) avfall som innehéller skadliga flytande
amnen;

3) toalettavfall,

4) anvdnda batterier och ackumulatorer,

5) el- och elektronikavfall,

6) bioavfall,

7) fiberforpackningsavfall,

8) plastforpackningsavfall,

9) glasférpackningsavfall,

10) metallférpackningsavfall och annat
metallavfall av liten storlek,

11) annat fast avfall dn det som avses i 4—10
punkten,

12) sadant avfall fran avgasrening vars
utslépp 1 miljon ar forbjudet enligt bilaga VI
till MARPOL-konventionen.

(upphévs 2 mom.)
For anskaffning och anvédndning av
mottagningsanordningarna for sddana

skadliga flytande &mnen som avses i 2 mom.
2 punkten samt for transport och behandling
av avfall och blandningar svarar importéren
eller annan mottagare eller exportoren eller
annan avsidndare av det dmne som ska
transporteras.
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Fér innehavare av  hamnar som (se4§)

huvudsakligen &ar avsedda for fritidsbatar

(smabatshamnar) géller skyldigheten att ta

emot avfall hamnar som har minst 50

batplatser eller i vars anslutning det finns plats

for vinterférvaring av minst 50 fritidsbatar,

om det tas ut en avgift eller annan ersittning

for  batplatserna. Innehavaren av en

sméabédtshamn kan komma Overens med en

annan hamninnehavare om en gemensam

mottagningsplats, varvid hamnarna i detta

avseende anses vara en (1) hamn.

(nytt 4 mom.) Vad som i 2 mom. foreskrivs om
mottagningsanordningar for avfall géller inte
hamnar som enbart betjinar
passagerarfartyg i inrikes fart med en dodvikt
som understiger 1350 ton.

(nytt 5 mom.) Hamninnehavaren ska sdkerstdilla  att
mottagningsanordningarna i hamn fungerar
klanderfritt och att anordningar som dr ur
funktion repareras utan dréjsmadl.

(nytt 3 §) 3§
Hur avfall tas emot i fiskehamnar

Det som foreskrivs i 1 § 2 mom. om
mottagningsanordningar for avfall gdller inte
hamnar som huvudsakligen anvdnds for
fiskefartyg som avses i 1 kap. 2 § 22 punkten
(fiskehamn).

(nytt 4 §) 49
Hur avfall tas emot i smabdatshamnar

Vad som foreskrivs i 1 § 2 mom. om
mottagningsanordningar for avfall gdller inte
smdbdtshamnar.

Smébatshamninnehavaren ska se till att
smabatshamnen har tillrickliga separata
mottagningsanordningar ~ &tminstone  for
toalettavfall och blandat kommunalt avfall.

Innehavaren av en smadbdtshamn ddir
batarna huvudsakligen dr fortdjda lingre dn
tre ndtter ska dock se till att smdabdtshamnen

har tillrdckliga separata
mottagningsanordningar  for  dtminstone
foljande avfall:

1) oljehaltigt avfall,
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38
Avfallshanteringsplan for hamn

Hamninnehavaren ska géra upp en
avfallshanteringsplan fér hamnen for att ordna
hanteringen av fartygsgenererat avfall fran
fartyg som avses i I §. En smadbdtshamn far
gora upp en gemensam avfallshanteringsplan
tillsammans med en annan smdbdtshamn. Den
planen kan gdlla en eller flera typer av avfall.

Vid planeringen av de dtgdrder som ingdr i
planen, sdisom mottagning, insamling, lagring,
hantering och &tervinning av avfallet ska
hamnens storlek och beskaffenhet samt de
typer av fartyg som anloper hamnen beaktas.
1 planen ska det dessutom krivas att de
dtgdrder som behovs for avfallshanteringen
ska overvakas, observerade brister avhjdlpas
utan dréjsmal och
avfallshanteringsverksamheten kontinuerligt
utvecklas.

(nytt 3 mom.)

Féreslagen lydelse

2) toalettavfall,

3) blandat kommunalt avfall,

4) farligt avfall.

Med avvikelse fran vad som foreskrivs i 2
och 3 mom. och i 1 § 1 mom. fdr innehavaren
av en smdbdtshamn ordna mottagningen av
avfall genom att avtala om anvindarrditt av en
mottagningsanordning ~ som  finns i
ndromrddet pd rimligt avstand. I ett sadant
fall ska smdbdtshamnen tillhandahdlla for
hamnanvdndarna ldtt tillganglig information

om  arrangemanget i  frdga  och
mottagningsanordningens ldge och
oppettider. Vid  dimensionering  av
avfallsmottagningen i smdbdtshamnar ska
dven hamnanvindare  fran andra
smdbdtshamnar beaktas.

59

Avfallshanteringsplan for hamn

Hamninnehavaren ska géra upp en
avfallshanteringsplan f6r hamnen for att ordna
hanteringen av fartygsgenererat avfall.

Hamnens avfallshanteringsplan ska
beskriva mottagningen, insamlingen,
lagringen, behandlingen och atervinningen av
avfall fran fartyg samt 6vrig avfallshantering.
Avfallshanteringsplanen  ska  dessutom
beskriva belopp och berdkningsgrunder for de
avgifter som tas ut hos fartygen.
Avfallshanteringsplanen ska beskriva de
sdkerhetsdtgédrder som ska vidtas vid
avfallshanteringen av avfall fran fartyg om
dessa inte har beskrivits i ndagon annan plan
for hamnverksamheten som godkdnts av
behoriga myndigheter. Vid utarbetandet av
hamnens avfallshanteringsplan ska hamnens
storlek och beskaffenhet samt de typer av
fartyg som anloper hamnen beaktas.

Om smadbdtshamnen har ett i 4 § 3 mom.

avsett avtal om anvdndarrdtt till en
mottagningsanordning ska innehdllet i det
avtalet beskrivas i hamnens

avfallshanteringsplan.
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(nytt 4 mom.)

Hamnen ska folja avfallshanteringsplanen
efter det att den har godkénts.

4§
Godkdinnande av avfallshanteringsplanen

Avfallshanteringsplanen for en hamn ska
laggas fram for godkidnnande for den nérings-
, trafik- och miljocentral inom vars
verksamhetsomrdde hamnen &r belédgen.
Smébatshamnar ska dock presentera sina
planer for godkdnnande hos
miljovardsmyndigheten 1 den kommun dar
hamnen ar beldgen.

En avfallshanteringsplan ska dndras, om
det sker en betydande forandring i fraga om
kvalitet, kvantitet eller hantering av det avfall
som avlamnas i en hamn. Om det inte finns
ndgot behov att dndra planen inom tre fran
dess godkdnnande ska hamninnehavaren till
den berérda tillsynsmyndigheten skicka en
anmdlan om att planen fortsatt géller. Planen
ska  dndras  pd  tillsynsmyndighetens
uppmaning. Det ska av uppmaningen framgd
vilka delar av planen som ska dndras.

En hamns avfallshanteringsplan ska
godkdnnas om avfallsmottagningen och
mottagningsanordningarna uppfyller kraven i
detta kapitel och 10 kap. och i de
bestimmelser och foreskrifter som utfardats
med stod av dem.

Féreslagen lydelse

Hamnen kan gora upp en gemensam
avfallshanteringsplan med en hamn som dr
beligen pd samma geografiska omrdde. 1
avfallshanteringsplanen ska behovet och
tillgangen till mottagningsanordningarna
faststdllas separat for vardera hamnen.

Nér avfallshanteringsplanen har godkénts
ska hamnen iaktta den. Dessutom ska
dtgdrder som behévs for genomforandet av
avfallshanteringen och
mottagningsanordningarnas skick overvakas,
observerade brister avhjdlpas utan dréjsmdl
och avfallshanteringsverksamheten
kontinuerligt utvecklas.

68
Godkdnnande av avfallshanteringsplanen

Avfallshanteringsplanen for en hamn ska
laggas fram for bedomning och godkdnnande
for den nérings-, trafik- och miljocentral inom
vars verksamhetsomrade hamnen &r beldgen.
Avfallshanteringsplanen for en smdbdtshamn
och en sddan fiskehamn ddr den drliga
lossade fangsten understiger 20 000 kilogram
ska dock laggas fram for beddomning och
godkénnande hos miljovardsmyndigheten i
den kommun dir hamnen ar beldgen.

Hamninnehavaren ska uppdatera
avfallshanteringsplanen och ligga fram den
for bedomning och godkdnnande for den
enligt 1 mom. behoériga myndigheten med
hogst fem é&rs mellanrum. Dessutom ska
avfallsplanen uppdateras och liggas fram for
bedomning och godkdnnande for den
behoriga myndigheten om det sker en
betydande fordndring i hamnens verksamhet
eller i kvaliteten, kvantiteten eller hanteringen
av det avfall som avlimnas i hamnen.

En hamns avfallshanteringsplan ska
godkdnnas om avfallsmottagningen och
mottagningsanordningarna uppfyller kraven i
detta kapitel och 10 kap. och i de
bestimmelser som utférdats med stod av dem.

Den behoriga ndrings-, trafik- och
miljocentralen  eller  den  kommunala
miljovdardsmyndigheten kan i samband med
godkinnandet av  avfallshanteringsplanen

191



RP 71/2021rd

Gdllande lydelse

Nér en hamns avfallshanteringsplan har
godkénts ska  nérings-, trafik- och
miljocentralen och den  kommunala
miljovardsmyndigheten registrera planen i
datasystemet for miljovardsinformation enligt
miljoskyddslagen. Ett registerutdrag ska da
sdndas till hamninnehavaren.

58§

Tillfdlle att bli hord och informering om en
hamns avfallshanteringsplan

Innan  hamninnehavaren ldgger fram
hamnens avfallshanteringsplan for nérings-,
trafik- och miljocentralen eller den
kommunala  miljovardsmyndigheten  for
godkdnnande, ska hamninnehavaren ge de
fartygsinnehavare som anvinder hamnen och
deras foretrddare samt andra som kan berdras
av planen tillfille att uttrycka sin asikt om
avfallshanteringsplanen eller om en dndring
av den. Utkastet till avfallshanteringsplan ska
under minst 14 dagar medan hamnen &r i

funktion hallas tillgangligt pa
hamninnehavarens verksamhetsstille och pa
nagot annat andamaélsenligt satt.

Hamninnehavaren ska péd sin anslagstavla
samt pd sin webbplats, pa elektronisk vag, per
brev eller pd ndgot annat lampligt sitt
informera dem som anvdnder hamnen och
andra berorda att utkastet finns tillgéngligt.

Hamninnehavaren ska limna dem som
ansvarar for avfallshanteringen pa fartyg som

anvinder hamnen och deras foretrddare
uppgifter om
avfallshanteringsarrangemangen i hamnen

och om avfallshanteringsavgifterna. Detta ska
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meddela  foreskrifter  om  behévliga
mottagningsanordningar och om pd vilka
sprdk informationen till dem som ansvarar for
avfallshanteringen pd fartyg som anvdnder
hamnen och deras foretrddare ska ldmnas
samt om andra frdagor om det behovs for
genomforandet av planen.

Nér en hamns avfallshanteringsplan har
godkénts ska nérings-, trafik- och
miljocentralen  eller den  kommunala
miljovardsmyndigheten fora in en anteckning
om planen i datasystemet for
miljovardsinformation enligt 222 § i
miljoskyddslagen (527/2014). Den myndighet

som godkdnner hamnens
avfallshanteringsplan ~ ska  sdnda  ett
registerutdrag  over  anteckningen  till
hamninnehavaren

78

Tillfdlle att bli hord och informering om en
hamns avfallshanteringsplan

Innan  hamninnehavaren ldgger fram
hamnens avfallshanteringsplan for nérings-,
trafik- och miljocentralen eller den
kommunala  miljévardsmyndigheten  for
godkdnnande, ska hamninnehavaren ge de
innehavare och anvindare av fartyg som
anviander hamnen och deras fOretriadare,
behoriga myndigheter samt andra som kan
beroras av planen tillfélle att uttrycka sin é&sikt
om avfallshanteringsplanen eller en &ndring
av den. Utkastet till avfallshanteringsplan ska,
innan det laggs fram for godkédnnande, under
minst 14 dagar medan hamnen &r i funktion
hallas tillgdngligt pa hamninnehavarens
verksamhetsstille och pa nagot annat
andamalsenligt sitt. Hamninnehavaren ska pa
sin anslagstavla, pa elektronisk véig, per brev
eller pd nagot annat lampligt sétt informera
dem som anvédnder hamnen och andra berérda
att utkastet finns tillgéngligt.

Hamninnehavaren ska limna dem som
ansvarar for avfallshanteringen pa fartyg som
anvinder hamnen och deras foretrddare
féljande  uppdaterade  uppgifter  om
avfallshanteringen i hamnen elektroniskt sa att

192



RP 71/2021rd

Gdllande lydelse
ske sd att hamnens samtliga viktiga
anviandargrupper far denna information.

Ndrings-, trafik- och miljocentralen eller den
kommunala miljévardsmyndigheten far i
samband med att den godkinner en
avfallshanteringsplan vid behov bestimma pd
vilka sprak informationen till dem som
ansvarar for avfallshanteringen pd fartyg som
anvdnder hamnen och deras foretrddare ska
ldmnas.

63§
Ondédigt dréjsmal ska undvikas
Mottagningen av sadant fartygsgenererat

avfall som avses i 1 § ska ordnas sa att
fartygen inte orsakas onddigt drojsmal.

(nytt 2 mom.)
78§
Rapportering
Nérings-, trafik- och miljocentralerna,

Transport- och kommunikationsverket och
hamnarna ska sdnda den information som

avses 1 Europaparlamentets och radets
direktiv 2000/59/EG om
mottagningsanordningar i hamn  for

fartygsgenererat avfall och lastrester, nedan
fartygsavfallsdirektivet, till Finlands
miljocentral, som har 1 uppgift att
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hamnens samtliga viktiga anvidndargrupper
far denna information:

1) var mottagningsanordningen for varje
kajplats dr beldgen och, ndr sa dr relevant,
dess oppettider,

2) en forteckning oéver fartygsavfall som
hanteras av hamnen,

3) en forteckning o&ver kontaktstillen,
operatorer av mottagningsanordningar i
hamn och de tidnster som tillhandahalls,

4) en beskrivning av forfarandena for
avldmning av avfall, och

5) en beskrivning av avgiftssystemet,
inklusive principerna for bestimmande av
avgifterna samt avgiftsbeloppen.

En  hamninnehavare, som registrerats i
systemet for hantering av information inom
sjofarten som avses i 20 a § i lagen om
fartygstrafikservice, ska dessutom rapportera
de uppgifter som avses i 2 mom. till det i
overvakningsdirektivet avsedda systemet for
informationsutbyte inom sjofarten.

83
Ondédigt drojsmal ska undvikas

Mottagningen av sadant fartygsgenererat
avfall som avses i 1 § ska ordnas sd att
fartygen eller andra parter som deltar i
avldmning eller mottagning av avfall inte
orsakas onddigt drojsmal.

Fartygets trafikidkare eller dgare eller
ndgon annan som deltagit i avldmning eller
mottagning av avfall har rdtt till ersdttning for
skador som orsakats denne av onodigt
drojsmal enligt vad som foreskrivs i
skadestdandslagen (412/1974).

(nuvarande 7 § strykas)
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sammanstilla en rapport som ska skickas till
Europeiska kommissionen.

(nytt 9 §)

(nytt 10 §)

8§
Ndrmare bestdmmelser

Genom fOrordning av statsradet fér det i
syfte att verkstilla MARPOL 73/78,
Helsingforskonventionen, andra
internationella forpliktelser som Finland
atagit sig och Europeiska gemenskapens
rattsakter utfirdas nérmare bestimmelser om
foljande:
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93

Rapportering om brister i hamnarnas
mottagningsanordningar

Transport- och kommunikationsverket ska
underridtta Internationella
sjofartsorganisationen om pdstddda brister i
mottagningsanordningarna for avfall i en
finldndsk hamn i enlighet med vad som
foreskrivs i fartygsavfallsdirektivet, om det
gdller sddana pdstidda  brister  som
rapporterats av en annan medlemsstat av
Internationella sjofartsorganisationen.
Transport- och kommunikationsverket ska
rapportera pdstddda brister i
mottagningsanordningarna  for avfall i
hamnar utanfor Finland till hamnstatens
myndigheter ~ och  till  Internationella
sjofartsorganisationen i enlighet med vad som
foreskrivs i fartygsavfallsdirektivet.

10§

Insamling och rapportering av uppgifter om
volymen av och méiingden avfall som i
samband med fiskeinsatser samlas i
havfangstredskap

Naturresursinstitutet ska samla in uppgifter
om volymen av och mdngden avfall som
samlas i havfdangstredskap under fiskeinsatser
och rapportera uppgifterna till Europeiska
kommissionen.

11§

Ndrmare bestimmelser

Genom forordning av statsradet far det i
syfte att verkstdlla MARPOL-konventionen,
Helsingforskonventionen och Finlands 6vriga
internationella forpliktelser, samt Europeiska
unionens réttsakter och denna lag utfiardas
nidrmare bestimmelser om foljande:
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1) arrangemang for mottagning av avfall i
hamn enligt 1 §,

2) arrangemang for mottagning av avfall i
reparationshamnar enligt 2 §, och

3) struktur och innehdll i1 hamnens

avfallshanteringsplan enligt 3 §.

De ndrmare bestimmelser som avses i 1
mom. kan utstrdckas att ocksd gdlla fartyg
som firdas pd insjoomrddet eller i inrikes fart.

10 kap

Avlimning av avfall i hamn

1§

Obligatorisk avidimning av fartygsavfall och
lastrester

_Ett finskt fartyg som anloper en hamn i
Ostersjoomradet eller inom Europeiska
gemenskapen eller ett fartyg som inte &r finskt
och som anloper en hamn inom finskt
territorium ska, innan det lamnar hamnen, till
de mottagningsanordningar for avfall som
finns i hamnen avldmna allt sitt fartygsavfall
och alla sina lastrester.

Om det inte finns nagon
mottagningsanordning i en smabatshamn ska
avfallet fran en fritidsbat avlamnas ¢/l ndgon
annan ldmplig mottagningsanordning i land,
om inte avfallet med stod av denna lag kan
ldmnas ombord.

Skyldigheten att avldmna avfall enligt 1
mom. gdller emellertid inte
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1) mottagningsanordningar i hamn enligt 1
§ i detta kapitel,

2) arrangemang for mottagning av avfall i
reparationshamnar enligt 2 § i detta kapitel,

3) arrangemang for mottagning av avfall i
fiskehamnar enligt 3 § i detta kapitel,

4) arrangemang for mottagning av avfall i
smdbdtshamnar enligt 4 § i detta kapitel,

5) struktur och innehall i1 hamnens
avfallshanteringsplan enligt 5 § i detta kapitel,

6) information enligt 7 § 2 mom. i detta
kapitel och rapportering av uppgifter enligt 3
mom. i den paragrafen,,; och

7) metoder  for insamling  av
overvakningsuppgifter om volymen av och
mdngden avfall som samlas i

havfangstredskapet under fiskeinsatser och
formatet for rapporteringen enligt 10 § i detta
kapitel.

10 kap

Avlimning av avfall i hamn

1§
Obligatorisk aviimning av avfall fran fartyg

_Finska fartyg som anléper en hamn i
Ostersjoomradet eller inom Europeiska
unionen och fartyg som inte ar finska och som
anloper en hamn inom finskt territorium ska,
innan de ldmmar hamnen, till de
mottagningsanordningar for avfall som finns i
hamnen avldmna allt sitt fartygsgenererade
avfall i enlighet med de
lossningsbestdmmelser som grundar sig pd
MARPOL-konventionen.

Om det inte finns nagon
mottagningsanordning i en smabatshamn, ska
avfallet fran en fritidsbat avldmnas till den
mottagningsanordning i frdga om vilken
hamninnehavaren i enlighet med 9 kap. 4 § 4
mom. avtalat om anvéndning.
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1) sma mdngder avfall enligt definition i
forordning av statsrddet,

2) ndr det av orsaker som inte beror pd
fartyget skulle medfora onddigt drojsmadl for
fartyget att avlimna avfallet i hamnen; dd
krdvs det ocksd att fartyget har tillrdickligt
med separata upplagringsutrymmen for allt
fartygsavfall och alla lastrester som har
uppstdtt pd fartyget och kommer att uppstd pd
fartyget under den kommande firden, eller

3) avldmnande av toalettavfall om fartygets
tankar for detta avfall réicker till for firden till
ndsta hamn.

Trots vad som foreskrivs i 3 mom. far
Transport- och kommunikationsverket krdva
att allt avfall ombord pé fartyget ska avlimnas
1 hamn innan fartyget limnar hamnen, om det
dr motiverat att anta att den hamn ddr avfallet
dr tdnkt att avidmnas inte har dndamadlsenliga
mottagningsanordningar eller det inte dr kdint
i vilken hamn avfallet ska avidmnas, och det
ddrfor finns risk for att avfallet sldpps ut i
vattnet.

Fartygets befilhavare ansvarar for att man
pa fartyget iakttar de skyldigheter som
foreskrivs 1 detta kapitel eller i enlighet med
det.

38
Anmdilan om fartygsavfall och lastrester

Nir ett fartyg anloper en hamn inom finskt
territorium ska befdalhavaren eller ndgon som
denne befullmdktigat avge en anmdlan om
fartygsavfall och lastrester till innehavaren av
anldpshamnen via det system for hantering av
information inom sjofarten som avses i 20 a §
1 lagen om fartygstrafikservice. Anméilan ska
avges minst 24 timmar fore ankomsten eller
omedelbart vid avfarden fran den féregaende
hamnen, om fardtiden understiger 24 timmar.
Om fartygets slutliga anlopshamn blir klar
forst ndr mindre &dn 24 timmar aterstar fore
ankomsten till hamnen, ska anmélan avges
omedelbart d& den slutliga anlopshamnen ar
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Med avvikelse fran 1 mom. kan fartyget
fortsétta sin férd till ndsta anldpshamn utan att
avldmna avfall om

1) fartyget har tillrdcklig  sdrskild
lagringskapacitet  for allt avfall som
genererats och kommer att genereras under
fartygets planerade resa fram till ndsta
anlopshamn,

2) fartyget endast vistas pd hamnens
ankarplats och ddr mindre dn 24 timmar, eller

3) fartyget endast vistas pd hamnens
ankarplats och viderforhdllanden dr svdra.

Trots vad som foreskrivs i 3 mom. far
Transport- och kommunikationsverket kréva
att allt avfall ombord pé fartyget ska avlamnas
1 hamn innan fartyget limnar hamnen, om det
pd grundval av tillginglig information inte
kan faststdllas att fartygets ndsta anlopshamn
har  tillrdckliga  mottagningsanordningar,
eller om ndsta anlopshamn dr okdnd.

Fartygets befdlhavare ansvarar for att de
skyldigheter som foreskrivs i detta kapitel
eller med stod av det iakttas pa fartyget.

29
Forhandsanmdilan av avfall
Nar ett fartyg som omfattas av

overvakningsdirektivet anloper en hamn inom
finskt territorium ska befdlhavaren eller en
person som bemyndigats av befidlhavaren
lamna innehavaren av anlopshamnen en
forhandsanmdlan om avfall fran fartyget
enligt bilaga 2 till fartygsavfallsdirektivet via
det system for hantering av information inom
sjofarten som avses i 20 a § i lagen om
fartygstrafikservice. Anmaélan ska ldmnas
minst 24 timmar fore ankomsten, eller
omedelbart vid avfarden fran den foregaende
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kiand. Informationen ska fOrvaras ombord
atminstone till nédsta anlopshamn och ska pa
begéran uppvisas for myndigheterna i en EU-
medlemsstat.

Vad som foreskrivs i 1 mom. géller inte
fiskefartyg och inte heller fritidsbatar som tar
hogst 12 passagerare.

Transport- och kommunikationsverket ska
kontrollera genomforande av
fartygsavfallsdirektivet och ddrvid granska
anmdlningar och inspektera fartyg i enlighet
med direktivet.

(nytt 3 §)
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hamnen, om férdtiden understiger 24 timmar.
Om fartygets slutliga anlopshamn blir klar
forst ndr mindre dn 24 timmar aterstar fore
ankomsten till den hamnen, ska anméilan

lamnas omedelbart dd kidnnedom fas om
vilken den slutliga anlopshamnen ér.
Informationen ska bevaras ombord 1

elektroniskt format atminstone till nésta
anlopshamn och ska pa begiran uppvisas for
behoriga myndigheter i en EU-medlemsstat.
Vad som foreskrivs i 1 mom. giller inte
fartyg som endast vistas pd hamnens
ankarplatser eller fartyg som anvinds for
hamntjinster som avses i forordningen om
hamntjdnster.
(se 12 kap. 2, 6 och 8 § i propositionen)

39
Avfallsavlimningskvitto

Operatéren av mottagningsanordningen i
den hamn ddr avfallet avlimnats ska fylla i
och ldmna fartygets befilhavare
avfallsavidmningskvittot utan onddigt
drojsmal. Kvittot ska innefatta uppgifter som
rdknas upp i bilaga 3 till
fartygsavfallsdirektivet.

Kravet enligt 1 mom. tillimpas dock inte pd
hamnar somsom endast kan ta emot fartyg
med en dodvikt pa mindre dn 1 350 ton och
som har obemannade
mottagningsanordningar. 1 samband med
godkdnnandet av avfallshanteringsplanen ska
hamnen meddela huruvida planen uppfyller
forutsdttningarna for undantag. Da ska den

myndighet  som  godkdinner  hamnens
avfallshanteringsplan — meddela  hamnens
namn  och  position  via  det i

overvakningsdirektivet avsedda systemet for
informationsutbyte inom sjofarten.
Uppgifterna meddelas dock endast for de
hamnar som anléps av fartyg som omfattas av
overvakningsdirektivet.

Befilhavaren pa ett fartyg som omfattas av
overvakningsdirektivet eller ndgon som denne
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2§
Avgifter for fartygsavfall och lastrester

Hamninnehavaren ska ta ut en avgift for att
ticka kostnaderna for avfallshanteringen av
alla fartyg som anldper hamnen, oavsett om
fartyget ldmnar avfall i hamnen eller inte.
Avgifterna ska innefatta kostnaderna for
hanteringen av foljande fartygsavfall:

1) oljehaltigt avfall,

2) fast avfall, exklusive lastrester, och
3) toalettavfall.

(nytt 2 mom.)

Hamninnehavaren ska 1 syfte att tdcka
kostnaderna for avfallshanteringen ta ut en
avgift ocksé av de fartyg som anldper hamnen
och som avldmnar lastrester till hamnens
mottagningsanordningar.

(nytt 3 mom.)
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bemyndigat for uppgiften ska fore avgdng
eller sa snart avfallsavidmningskvittot har
mottagits rapportera informationen pd kvittot
genom det system for hantering av
information inom sjofarten som avses i 20 a §
i lagen om fartygstrafikservice. Informationen
pd avfallsaviimningskvittot ska ombord pad
fartyg som omfattas av 6vervakningsdirektivet
finnas tillgdnglig i minst tva dr tillsammans
med tillimplig oljedagbok, lastdagbok eller
avfallsdagbok eller avfallshanteringsplan,
och ska pd begdran ldggas fram for den
behériga myndigheten i en EU-medlemsstat.
Vad som foreskrivs i 1 och 3 mom. tillimpas
inte pa fartyg som anvdnds i hamntjinster
som avses i forordningen om hamntjdnster.

43
Avgifter for avfall frin fartyg

Hamninnehavaren ska ta ut en avgift for att
ticka kostnaderna for avfallshanteringen av
alla fartyg som anléper hamnen, oavsett om
fartyget lamnar avfall i hamnen eller inte eller
hur mycket avfall fartyget aviimnar i
hamnen. Avgifterna ska ticka de indirekta
administrativa kostnaderna och hanteringen
av foljande fartygsavfall:

1) oljehaltigt avfall, med undantag av
lastrester,

2) toalettavfall, och

3) fast avfall, inklusive avfall som samlas i
havfangstredskapen under fiskeinsatser, med
undantag av lastrester.

Avgift tas dock ut pd grundval av den
avldmnade avfallstypen och avfallsmdngden

1) for kostnader som orsakas av avlimning
av avfall som avses i 1 mom. om den
avldimnade avfallsméingden dverskrider den
maximala lagringskapacitet som avses i en
statsrddsforordning som utfirdats med stod
av oy,

2) for avfall frdan avgasreningssystem, och

3) for den del av kostnaderna som inte ticks
av avgiften enligt 1 mom.

(upphévs 2 mom.)
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(nytt 4 mom.)

Avgifterna kan ingd i den hamnavgift som
tas ut for fartygen. Hamnen ska uppge

avgifisbeloppet  och  avgifiskriterierna.
Avgifterna kan graderas exempelvis efter
fartygstyp,  fartygsklass eller  fartygets

storleksklass, men avgifterna fdar inte vara
beroende av hur mycket avfall fartyget ldmnar
i hamnen. Nedsdttning pd avgifterna kan
beviljas, om fartyget anvinder anordningar
eller metoder eller sadant hégklassigt brdnsle
som gor att den avfallsmdingd som fartyget
avldmnar i land dr mindre dn vanligt eller kan
dtervinnas.

Avgift enligt 1 mom. tas dock inte ut for
fiskefartyg och inte heller for fritidsbdtar som
far transportera hogst 12 passagerare. Nagon
avgift tas heller inte ut for sddana fartyg som
Transport- och kommunikationsverket med
stod av 4 § i detta kapitel har befriat fran
obligatorisk avilimning av fartygsavfall och
lastrester.

43§

Befrielse frdn den obligatoriska avidmningen
och anmdlningsskyldigheten

Transport- och kommunikationsverket kan
pa skriftlig ansdkan medge befrielse fran den
obligatoriska avldmning av fartygsavfall och
lastrester som avses 1 1 § och fran
skyldigheten att anmaéla fartygsavfall och
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Avgifterna ska vara rimliga och grundas pd
kostnader som orsakas av tillgdngliga
anordningar i hamnen och pd tjdnster som
hamnen tillhandahdller. Hamninnehavaren
ska meddela belopp och berdkningsgrund for
avgiften som tas ut av fartyget. Avgifterna far
differentieras

1) enligt fartygets typ, kategori och storlek,

2) om tjdnsterna tillhandahdlls utanfor
hamnens normala éppettider, eller

3) enligt hur farligt avfallet dr.

Pa avgifterna ska det beviljas nedsdttning
om det dr fraga om fartyg som dr i drift inom
ndrsjofart eller om fartyget anvdnder
anordningar, metoder eller sadant brénsle av
hog kvalitet som gor att den avfallsmdngd som
fartyget avidmnar i land dr mindre dn vanligt
eller att avfallet kan dtervinnas.

Avgifterna kan ingd i den hamnavgift som
tas ut for fartygen eller i annan avgift som tas
ut for nyttjander<itt till hamnen.

Avgift enligt | mom. tas inte ut hos de fartyg
som Transport- och kommunikationsverket
med stod av 5 § har befriat frdn obligatorisk
avldmning av avfall frdn fartyg, for fartyg som
anvdnds i hamntjdnster som avses i
forordningen om hamntjdnster eller for fartyg
som endast vistas pd hamnens ankarplatser.

59

Befrielse frdn den obligatoriska
avidmningen, anmdlningsskyldigheten och
avgifterna

Transport- och kommunikationsverket kan
pa skriftlig ansdkan medge fartyg befrielse
frén den obligatoriska avlamningen av avfall
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lastrester enligt 3 § 1 frdga om ett fartyg som
dr i reguljdr trafik sd att det upprepat gar i
trafik enligt en tidtabell eller pd en pd forhand
bestamd rutt mellan angivna hamnar och
minst en gdng varannan vecka anloper en
angiven finsk hamn som ligger vid denna rutt.
Befrielse kan ocksd medges for ett fartyg som
dr i kryssningstrafik eller annan trafik sa att
det avgar fran och anloper en och samma
finska hamn utan att anlopa mellanliggande
hamnar. For att befrielse ska kunna medges
kravs det dessutom att fartyget har ingatt ett
avfallshanteringsavtal med ett seriost foretag i
avfallshanteringsbranschen eller med
hamnen. Transport- och
kommunikationsverket ska pd det sdtt som
ndrmare framgar av beslutet om befrielse
ldmnas en redogorelse for att fartyget i
huvudsak  anvinder  tjdnster  enligt
avfallshanteringsavtalet. Befrielse medges for
viss tid och for hogst fem dr dat gangen.

Transport- och kommunikationsverket ska
underrdtta de berorda hamnarna om sitt
beslut.

Transport- och kommunikationsverket ska
regelbundet och datminstone en gdang om dret
underrdtta Europeiska kommissionen om
befrielser som medgivits.

58§
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frén fartyg, fran anmalan av avfall fran fartyg
och lastrester som avses i 2 § och befrielse
frén avgifter som tas ut for avfall fran fartyg
som avses i 4 § vid finska hamnar som ligger
langs dess rutt. For att befrielse ska kunna
medges krivs det att

1) fartyget dr i trafik som baseras pd en
offentliggjord eller planerad lista oOver
avgdngs- och ankomsttider mellan faststdllda
hamnar eller dterkommande éverfarter som
utgor en vedertagen tidtabell,

2) fartyget minst en gang varannan vecka
gor upprepade likadana resor med samma
fartyg mellan faststillda hamnar, eller en
serie resor fran och till samma hamn utan
mellanliggande hamnanlop,

3) fartyget har ingétt ett
avfallshanteringsavtal, med ett kompetent
foretag i avfallshanteringsbranschen eller med
hamnen, som hamnen har godkdnt och som
har meddelats till alla hamnar som ligger vid
fartygets rutt, samt har
avfallsavldmningskvitton, och

4) arrangemanget inte har negativ inverkan
pd den marina miljon, sjosdkerheten, hdlsan
eller boende- eller arbetsférhallandena
ombord pa fartygen.

Befrielse beviljas for viss tid och for hogst
fem dr at gangen.

Transport- och kommunikationsverket ska
tillhandahalla fartyget som medges befrielse
enligt 1 mom. ett intyg om undantag enligt
bilaga 5 till  fartygsavfallsdirektivet.
Transport- och kommunikationsverket ska
underrdtta de berorda hamnarna som ligger
pd fartygets rutt och ovriga hamnar om
befrielsen. Transport- och
kommunikationsverket ska dven meddela
uppgifterna i intyget om undantag genom
systemet for hantering av information inom
sjofarten som avses i 20 a § i lagen om
fartygstrafikservice.

Trots den beviljade befrielsen far ett fartyg
inte fortsdtta till ndsta anlépshamn om det
inte finns tillrdcklig sdrskild lagringskapacitet
for allt avfall som har genererats och som
kommer att genereras under fartygets
planerade resa fram till ndsta anlopshamn.

68
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Ndrmare bestimmelser
For att verkstilla MARPOL 73/78,
Helsingforskonventionen, andra
internationella forpliktelser som Finland
atagit sig och Europeiska unionens réttsakter
far nirmare bestimmelser om
forutsdttningarna enligt 1 § 3 mom. 2 punkten
att ldta bli att aviimna avfall i hamnen
utfardas genom forordning av statsridet.

De nidrmare bestimmelser som avses i 1
mom. kan utstrickas att ocksd gilla fartyg
som fardas pa insjoomradet eller i inrikes fart.

11 kap

Fartygsbefilhavarens skyldigheter vid
tillbud

1§

Anmdlan av oljeskada och fara for oljeskada
och vidtagande av omedelbara
bekdimpningsdtgdrder

Observerar befdlhavaren pa ett finskt fartyg
1 Finlands territorialvatten eller ekonomiska
zon olja pa vattnet i en sd stor méngd att det
med hinsyn till véderleken och andra
forhallanden foreligger risk for oljeskada, ska
han eller hon anmila sin iakttagelse till den
behoriga sjoraddningscentralen,
sjordddningsundercentralen, nddcentralen
eller leverantoren av fartygstrafikservice eller,
utanfor finskt vattenomrdde och Finland
ekonomiska zon, till myndigheterna i den
niarmaste kuststaten. Gor ndgon som hor till
fartygets besittning eller befdl motsvarande
iakttagelse, dr han eller hon skyldig att anméla
saken till fartygets befdlhavare.

Féreslagen lydelse

Ndrmare bestidmmelser

Genom forordning av statsradet far det i
syfte att verkstidlla MARPOL-konventionen,
Helsingforskonventionen, Finlands Ovriga
internationella forpliktelser och Europeiska
unionens  rdttsakter  utfdrdas  nédrmare
bestammelser om f6ljande:

1) tillréicklig sdrskild lagringskapacitet som
avses i § 3 mom. 1 punkten, 4 § 2 mom. 1
punkten och 5 § 4 mom. i detta kapitel,

2) de grunder enligt vilka avfallets farlighet
enligt 4 § 3 mom. i detta kapitel bedoms, och

3) de grunder pa vilka fartyg ska beviljas
nedsdttning pd avgifterna enligt 4 § 4 mom. i
detta kapitel.

(upphévs 2 mom.)

11 kap

Fartygsbefilhavarens skyldigheter vid
tillbud

1§

Anmdlan av oljeskada och fara for oljeskada
och vidtagande av omedelbara
bekdmpningsdtgdrder

Observerar befdlhavaren pa ett finskt fartyg
pa finskt vattenomrade eller den ekonomiska
zonen olja pé vattnet i en sa stor mingd att det
med hinsyn till véderleken och andra
forhallanden foreligger risk for oljeskada, ska
befdlhavaren anméla sin iakttagelse till den
behoriga sjordddningscentralen,
sjordddningsundercentralen, nddcentralen
eller leverantdren av fartygstrafikservice eller,
utanfor finskt vattenomrade eller den
ekonomiska zonen, till myndigheterna i den
nirmaste kuststaten. Gor ndgon som hor till
fartygets besittning eller befdl motsvarande
iakttagelse, dr denne skyldig att anméla saken
till fartygets befilhavare.
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3§

Ndrmare bestdmmelser

Genom fOrordning av statsrddet far det i
syfte att verkstilla MARPOL 73/78,
Helsingforskonventionen, andra
internationella  forpliktelser som Finland
atagit sig och Europeiska gemenskapens
rittsakter utfdrdas nidrmare bestdmmelser i
friga om Finlands territorialvatten och
ekonomiska zon och, nédr det giller finska
fartyg, ocksa utanfér dessa omraden om
foljande:

1) séttet att anmaéla oljeskador och fara for
oljeskada enligt 1 §, och

2) sittet att anméila utslédpp av andra skadliga
dmnen och fara for sddana utslapp enligt 2 §.

12 kap

Tillsyn och administrativt tving

1§
Tillsynsmyndigheter

Tillsynsmyndigheter enligt denna lag &r
Transport- och  kommunikationsverket,
Finlands miljocentral, nirings-, trafik- och
miljocentralen,  Grénsbevakningsvésendet,
Tullen och polisen.

28

Transport- och kommunikationsverkets
tillsynsuppgifter

Transport- och kommunikationsverket ska
utova tillsyn Over efterlevnaden av
bestammelserna i denna lag och med stdd av
den utfirdade bestimmelser och foreskrifter i
den man bestdmmelserna och foreskrifterna
giller

1) fartyg, dess konstruktion och last,

2) fartygsbrénsle och dess kvalitet,

3) utsldpp fran fartyg till luft och vatten,

Féreslagen lydelse
38
Ndrmare bestdmmelser

Genom fOrordning av statsrddet far det i
syfte att verkstilla MARPOL-konventionen,
Helsingforskonventionen, Finlands &vriga
internationella forpliktelser och Europeiska
unionens  rittsakter  utfdrdas  ndrmare
bestdammelser i fraga om territorialvattnen och
den ekonomiska zonen och, nir det giller
finska fartyg, ocksd utanfor dessa omraden
om f6ljande:

1) sattet att anmaéla oljeskador och fara for
oljeskada enligt 1 § i detta kapitel, och

2) sittet att anmaila utslapp av andra skadliga
dmnen och fara for sddana utslépp enligt 2 § i
detta kapitel.

12 kap

Tillsyn och administrativt tvang

1§
Tillsynsmyndigheter

Tillsynsmyndigheter enligt denna lag &r
Transport- och  kommunikationsverket,
ndrings-, trafik- och miljocentralerna, de
kommunala miljovardsmyndigheterna,
Gransbevakningsvisendet, Tullen  och
polisen.

28

Transport- och kommunikationsverkets
tillsynsuppgifter

Transport- och kommunikationsverket ska
utova tillsyn Over efterlevnaden av
bestdmmelserna i denna lag och med stod av
utfiardade bestimmelser och foreskrifter i den
mén bestimmelserna och foreskrifterna géller

1) fartyg, dess konstruktion och last.
2) fartygsbrénsle och dess kvalitet,
3) utsldpp fran fartyg till luft och vatten,
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4) skadliga pavéxthindrande system som
anvénds for att skydda fartyg,

5) fartygens utrustning,

6) anviandningen av fartyg,

7) fartygets certifikat och andra handlingar,

8) fartygsbefdlhavarens och den &vriga
besittningens anmilningsskyldighet,

9) skyldigheten att limna fartygsavfall i
hamn,

10) hantering och skifte av barlastvatten och
sediment.

6§
Grdnsbevakningsvisendets tillsynsuppgifter

(nytt 3 mom.)

8§
Polisens tillsynsuppgifter

(nytt 3 mom.)

15§
Administrativt tvang

Transport- och kommunikationsverket och
ndrings-, trafik- och miljocentralen far i
drenden inom sin respektive behorighet enligt
denna lag

Féreslagen lydelse

4) skadliga pavéxthindrande system som
anvénds for att skydda fartyg,

5) fartygens utrustning,

6) anviandningen av fartyg,

7) fartygets certifikat och andra handlingar,

8) fartygsbefdlhavarens och den &vriga
besidttningens anmilningsskyldighet,

9) skyldigheten for fartyg som omfattas av
overvakningsdirektivet att avldmna avfall fran
fartyget i hamn och forhandsanmdlan om
avfallet, och

10) hantering och skifte av barlastvatten och
sediment.

68§
Grdansbevakningsvisendets tillsynsuppgifter

Grdansbevakningsvisendet — overvakar i
samband med dvervakningen av sjétrafiken
pd territorialvattnen och den ekonomiska
zonenskyldigheten enligt 10 kap. 1 § for fartyg
utanfor overvakningsdirektivets
tillimpningsomrdde att avlimna avfall frdan
fartyg i hamn.

8§
Polisens tillsynsuppgifter

Polisen  évervakar i samband med
overvakningen av sjotrafiken pd insjovattnen
och territorialvattnen skyldigheten enligt 10
kap. 1 s for  fartyg utanfor
overvakningsdirektivets tillimpningsomrdde
att avidmna avfall fran fartyg i hamn.

15§
Administrativt tvang

Transport- och kommunikationsverket,
ndrings-, trafik- och miljocentralen, den
kommunala  miljévardsmyndigheten  och
Tullen far i drenden inom sin respektive
behorighet enligt denna lag
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1) forbjuda den som bryter mot denna lag
eller en med stdd av den utfirdad forordning
eller foreskrift att fortsdtta med eller upprepa
ett forfarande som bryter mot bestdmmelserna
eller foreskrifterna,

2) alagga den som bryter mot denna lag eller
en med stod av den utfidrdad forordning eller
foreskrift att fullgora sin skyldighet pa négot
annat sétt,

3) bestdmma att den som fOrfarit pa ett
sddant sitt som avses 1 eller 2 punkten ska
aterstdlla miljon i ursprungligt skick eller att
undanrdja den oldgenhet som Overtradelsen
orsakat miljon.

16 §

Vite, hot om tvangsutforande och hot om
avbrytande

Transport- och kommunikationsverket och
nérings-, trafik- och miljocentralen far forena
ett forbud eller foreldggande som de utfirdat
med stéd av denna lag med vite, hot om
tvangsutforande eller hot om avbrytande i
enlighet med viteslagen (1113/1990).

17 §

Tillsynsmyndighetens skyldighet att vidta
dtgdrder ndr ett fartyg bryter mot sin
skyldighet att avldmna avfall i hamn eller
sldpper ut miljoforstorande dmnen

Om det finns tydliga bevis pé att ett fartyg
inte fullgjort sin skyldighet att avldmna
fartygsavfall eller lastrester i hamn, ska
Transport- och kommunikationsverket stoppa
fartyget eller, om fartygets nista anlopshamn
finns i en annan stat, gora en anmélan till den
behoriga tillsynsmyndigheten 1 enlighet
fartygsavfallsdirektivet.

Om det har observerats att ett fartyg slappt
ut olja eller skadliga flytande &mnen inom

finskt  vattenomrdde, inom  Finlands
ekonomiska zon eller pd Oppet hav, ska
Finlands miljocentral,

Gréinsbevakningsvédsendet eller Transport-
och kommunikationsverket anméla utsldppet

Féreslagen lydelse

1) forbjuda den som bryter mot denna lag
eller en med stdd av den utfirdad forordning
eller foreskrift att fortsitta med eller upprepa
ett forfarande som bryter mot bestimmelserna
eller foreskrifterna,

2) &ldgga den som bryter mot denna lag eller
en med stod av den utfardad férordning eller
foreskrift att fullgora sin skyldighet pé nagot
annat sétt,

3) bestdmma att den som forfarit pa ett
sddant sitt som avses 1 eller 2 punkten ska
aterstdlla miljon i ursprungligt skick eller att
undanrdja den oldgenhet som 6vertrddelsen
orsakat miljon.

16 §

Vite, hot om tvangsutforande och hot om
avbrytande

Transport- och kommunikationsverket,
ndrings-, trafik- och miljocentralerna, de
kommunala miljovdrdsmyndigheterna och
Tullen far forena ett forbud eller foreldggande
som de meddelat med stdd av denna lag med
vite, hot om tvangsutférande eller hot om
avbrytande.

17 §

Tillsynsmyndighetens skyldighet att vidta
dtgdrder ndr ett fartyg bryter mot sin
skyldighet att avlidmna avfall i hamn eller
sldapper ut miljoforstorande dmnen

Om Grénsbevakningsvésendet eller
Transport- och  kommunikationsverket
observerar att ett fartyg slappt ut olja eller
skadliga flytande &mnen inom finskt
vattenomrade, inom den ekonomiska zonen
eller pa oppet hav, ska myndigheten i fraga
anmidla utsldppet till fartygets nésta
anlopshamn och fartygets flaggstat och
framfora begdran till fartygets flaggstat om att
vidta atgirder med anledning av utsldppet
sdsom  foreskrivs 1 direktivet om
fartygsavfallsbrott.
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till fartygets nésta anlopshamn och fartygets
flaggstat och framfora begéran om att atgérder
med anledning av utsldppet inleds i enlighet
med Europaparlamentets och rdadets direktiv
2005/35/EG om fororeningar fororsakade av
fartyg och inforandet av sanktioner for
overtrddelser, jamte dndringar.

(nytt 18 §)

18§
Ndrmare bestadmmelser

Nérmare bestdmmelser om Transport- och
kommunikationsverkets, Finlands
miljocentrals,  nirings-,  trafik-  och
miljocentralens, Grinsbevakningsvésendets,
Tullens och polisens uppgifter som
tillsynsmyndigheter och om
arbetsfordelningen mellan dessa myndigheter
far utfirdas genom forordning av statsradet.

13 kap

Sarskilda bestaimmelser

1§
Avgifter, arvoden och kostnadsersdttningar

Pé avgifter for myndighetsprestationer och
myndigheters kontrolldtgirder enligt denna
lag tillimpas lagen om grunderna for avgifter
till staten (150/1992). Narmare bestimmelser
om avgifter som statliga myndigheter tar ut
utfardas genom forordning av
kommunikationsministeriet. ~ Kommunerna
kan ta ut en avgift for myndighetsuppgifter
enligt denna lag i enlighet med grunder som i
tillimpliga delar ska motsvara lagen om
grunderna for avgifter till staten. Grunderna

Féreslagen lydelse

183
Rapportering till kommissionen

Transport- och kommunikationsverket ska
vart tredje dr ldmna en rapport till
Europeiska kommissionen om hur Finlands
behériga myndigheter har tilldmpat direktivet
om fartygsavfallsbrott.

19§
Ndrmare bestidmmelser

Nérmare bestdmmelser om Transport- och
kommunikationsverkets, nirings-, trafik- och
miljocentralens, Grinsbevakningsvésendets,
Tullens och polisens uppgifter som
tillsynsmyndigheter och om
arbetsfordelningen mellan dessa myndigheter
far utfirdas genom forordning av statsradet.

13 kap

Sarskilda bestammelser

1§
Avgifter, arvoden och kostnadsersdttningar

Bestdmmelser om avgifter for
myndighetsprestationer och myndigheters
kontrollatgérder enligt denna lag finns i lagen
om grunderna for avgifter till staten
(150/1992). Grunderna for avgiften till
kommunen anges i en taxa som kommunen
godkdnt. For myndighetsuppgifter som
nérings-, trafik- och miljocentralen ska skdta
enligt 9 kap. 6 § kan det tas ut avgifier i
enlighet med grunder som ska motsvara de
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for avgiften till kommunen anges ndrmare i en
taxa som kommunen godként.

3§
Straffbestimmelser

Den som pé ndgot annat sétt dn det som
avses 1 1 mom. uppsétligen eller av
oaktsamhet handlar i strid med

1) utsléappsforbud och utslippsbegriansning
enligt 2 kap. 1 §,

11) skyldighet att sOrja for
mottagningsanordningar i hamn enligt 9 kap.
1och?2§,

For miljoskyddsforseelse i sjofart doms
dven den fartygsidgare som uppsétligen eller
av oaktsamhet forsummar skyldigheten att ha
en forteckning over farliga material enligt
artiklarna 5 och 12 i
fartygsédtervinningsforordningen.

Féreslagen lydelse

grunder som foreskrivs i lagen om grunderna
for avgifter till staten.

38
Straffbestimmelser
Den som pé ndgot annat sétt dn det som
avses 1 1 mom. uppsitligen eller av

oaktsamhet handlar i strid med

1) utsléappsforbud eller utsldppsbegréansning
enligt 2 kap. 1 § av olja, oljehaltiga
blandningar eller av kolviten som har med
olja eller oljehaltiga blandningar jamforbara
egenskaper och av andra skadliga dmnen som
anvdnds pd likartat sdtt pd fartyg,

11) skyldighet att sOrja for
mottagningsanordningar i hamn enligt 9 kap.
143§,

For miljoskyddsforseelse i sjofart doms
dven den fartygsdgare som uppsatligen eller
av oaktsamhet forsummar skyldigheten att ha
en forteckning Gver farliga material enligt
artiklarna 5 och 12 i
fartygsétervinningsforordningen och en i 7
kap. 11 a § avsedd leverantor av marina
brdnslen som uppsdtligen eller av oaktsamhet
har levererat brinsle som inte motsvarar den
specifikation som meddelats i det i den
paragrafen avsedda o6verldtelsebeviset for
brdnsle, eller levererat ett brdnsleprov som
inte tagits pd det sdtt som foreskrivs i den

paragrafen.
Denna lag trader i kraft den 20 .
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Lag
om indring av lagen om fartygs tekniska sikerhet och siker drift av fartyg

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om fartygs tekniska sékerhet och séker drift av fartyg (1686/2009) 2 § 20 och
45 punkten, 17 §, 29 § 3 mom. och 91 § 12 punkten, av dem 2 § 20 punkten,17 § och 29 § 3
mom. sddana de lyder i lag 946/2018 och 2 § 45 punkten sddan den lyder i lag 169/2019, samt

fogas till 2 §, sddan den lyder i lagarna 198/2018, 946/2018, 169/2019 och 783/2019, en ny 2
a- och en ny 13 b-punkt, till lagen ett nytt 5 a kap. och till 91 § en ny 11 punkt, i stéllet for den

11 punkt som upphévts genom lag 879/2014, som foljer:

Gdllande lydelse
28
Definitioner
(nytt 2 a)
(nytt 13 b)

20) ro-ro-passagerarfartyg fartyg som
medfor fler &n tolv passagerare och som har
ro-ro-lastutrymmen eller utrymmen av
sdrskild kategori enligt definitionen i regel 11-
2/A/2 i bilaga I till non-SOLAS-direktivet,

45) traditionsfartyg ett 1 Museiverkets
traditionsfartygsregister registrerat historiskt
fartyg som anvénds i inrikes fart, men inte i
reguljdr trafik, och som har en langd pa minst
5,5 meter och ar konstruerat fore ar 1965,

Féreslagen lydelse
28
Definitioner

2 a) den delegerade forordningen
kommissionens delegerade forordning (EU)
2020/411 om dndring av Europaparlamentets
och rddets direktiv  2009/45/EG  om
sdkerhetsbestimmelser och sdkerhetsnormer
for passagerarfartyg vad avser sdkerhetskrav
for passagerarfartyg som anvdnds pd inrvikes
resor,

13 b) stabilitetsdirektivet
Europaparlamentets och rddets direktiv
2003/25/EG om sdrskilda stabilitetskrav for
ro-ro-passagerarfartyg,

20) ro-ro-passagerarfartyg ett fartyg som
medfor fler &n tolv passagerare och som har
ro-ro-lastutrymmen eller lastutrymmen av
sarskild kategori enligt definitionen i regel 1I-
2/A/2 1 bilaga 1 till den delegerade
forordningen,

45) traditionsfartyg ett 1 Museiverkets
traditionsfartygsregister registrerat historiskt
fartyg som anvénds i smdskalig kommersiell
trafik 1 inrikes fart och som har en ldngd pa
minst 5,5 meter och dr konstruerat fore ar
1965,

207



RP 71/2021rd

Gdllande lydelse

Likvdrdigheter

Transport- och kommunikationsverket kan
meddela foreskrifter enligt vilka det ar tillatet
att tilldmpa regler som motsvarar reglerna i
bilaga 1 till non-SOLAS-direktivet, om de
motsvarande reglerna dr minst lika effektiva
som reglerna i bilaga I.

29 §

Eftergifter

Transport- och kommunikationsverket ska
informera IMO om eftergifter enligt 1 och 2
mom.

(nytt 5 a kap)

Féreslagen lydelse

Likvardigheter

Transport- och kommunikationsverket far
meddela foreskrifter som tillater
tillimpningen av regler som motsvarar
reglerna 1 den delegerade forordningen, om
de motsvarande reglerna dr minst lika
effektiva som reglerna i den delegerade
forordningen.

29 §

Eftergifter

Transport- och kommunikationsverket ska
informera IMO om eftergifter enligt 1 mom.

5 akap
Ro-ro-passagerarfartygs stabilitet
34af

Sdrskilda stabilitetskrav for ro-ro-
passagerarfartyg

Fartyg som omfattas av stabilitetsdirektivets
tillimpningsomrdde  ska  uppfylla  de
stabilitetskrav som foreskrivs i det direktivet.

For genomforande av stabilitetsdirektivet
far Transport- och kommunikationsverket
meddela ndrmare foreskrifter om fartygs
tekniska  sdkerhet  och  besluta  om
havsomrdden som uppfyller vad som
foreskrivs i stabilitetsdirektivet och pa vilka
ro-ro-passagerarfartygen regelbundet
trafikerar till eller fran hamnarna samt den
signifikanta vaghdjden pd omrddena i frdga.

34b§
Certifikat

Transport-  och  kommunikationsverket
beviljar certifikat for ro-ro-passagerarfartyg
som seglar under finldindsk flagg och som
uppfyller de sdrskilda stabilitetskrav som
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faststdlls i artikel 6 i stabilitetsdirektivet och i
bilaga I till det.

Certifikatet dr giltigt sa ldnge som fartyget
trafikerar i ett havsomrdde med samma eller
ldgre signifikanta vaghdjder.

34c$

Trafik under vissa delar av dret och trafik
under kortare tidsperioder

Om ett rederi som bedriver reguljir trafik
dret runt onskar infora ytterligare ro-ro-
passagerarfartyg som ska nyttjas i trafiken i
fraga under en kortare period som
understiger ett kalenderdr, ska rederiet
underridtta Transport- och
kommunikationsverket om saken senast en
mdnad innan dessa fartyg borjar nyttjas i
denna trafik. Om det emellertid pd grund av
oforutsedda omstdndigheter dr nodvindigt att
snabbt sdtta in ett ro-ro-passagerarfartyg som
ersdttning for ett annat fartyg i reguljdr trafik
for att sdkerstilla kontinuitet i trafiken
tillimpas 17 e § 3 mom. i lagen om tillsyn over
fartygssdkerheten.

Om ett rederi onskar bedriva reguljdr
sdsongstrafik under kortare tidsperioder som
inte Overstiger sex mdnader per dr, ska
rederiet  underrditta  Transport-  och
kommunikationsverket om detta senast tre
mdnader innan denna trafik borjar bedrivas.

Om sdsongstrafik som bedrivs under en
kortare period sker under forhdllanden med
ligre signifikant vdaghdjd dn den som
faststdllts for havsomrddet i fraga vid trafik
dret runt, far Transport- och
kommunikationsverket, vid tillimpning av de
sdrskilda stabilitetskraven i bilaga 1 till
stabilitetsdirektivet, anvinda den signifikanta
vdghojd som dr tillimplig under denna
kortare  tidsperiod for att  bestdmma
vattennivan pd ddck. Den signifikanta
vaghdjd som dr tillimplig under denna
kortare tidsperiod ska faststillas genom avtal
mellan de medlemsstater i Europeiska
unionen eller, ndr sd dr tillimpligt och
mojligt, de medlemsstater och de stater
utanfor Europeiska unionen ddr trafikens
dndpunkter dr beldgna.
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Fartygssdkerhetsforseelse

Den som uppsatligen eller
oaktsamhet

11 punkten har upphdvts
7.11.2014/879.

12) bryter mot forbudet i 34 §,

av  grov

genom L

Féreslagen lydelse

En  forutsdttming  for att  bedriva
sdsongstrafik under en kortare period dr att
det ro-ro- passagerarfartyg som nyttjas for
sddan trafik har ett i 34 b § foreskrivet
certifikat.

913§
Fartygssdkerhetsforseelse

Den som uppsatligen eller av grov
oaktsamhet

11) bryter mot forbudet i 34 § att anvinda
fartyget,

12) forsummar att iaktta de sdrskilda
stabilitetskrav ~ for ro-ro-passagerarfartyg
som foreskrivs i 34 a § I mom. eller de
foreskrifter som avses i 2 mom. i den
paragrafen.

ska, om inte strdngare straff for gdrningen
foreskrivs ndgon annanstans i lag, for
fartygssdkerhetsforseelse domas till boter.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Lag

om idndring av fartygsregisterlagen

I enlighet med riksdagens beslut:

dndras 1 fartygsregisterlagen (512/1993) 20, 27 och 31 §, 20 och 31 § sddana de lyder i lag

(310/2018), som foljer:
Gdllande lydelse
20§
Registreringsansékan

Ansokan om registrering av fartyg och om
inskrivning av dganderitten i fartygsregistret
skall goras skriftligen och undertecknas av
sokanden eller dennes ombud.

Av ansokan skall framga

1) det fartyg som ansdkan om registrering
eller inskrivning av dganderétten giller,

2) dgarens namn,

3) Ovriga uppgifter som skall antecknas i
registret, om de inte framgér av bilagorna till
ansokan, samt

4) 4&garens, dennes representants eller
ombuds telefonnummer samt den postadress
till vilken meddelanden i drendet kan sidndas.

Sokanden skall forete behovlig utredning
Over lagligheten av sitt forvarv. De
handlingar, som forvirvet grundar sig pa skall
fogas till ansdkan i original eller avskrift som
har bestyrkts av notarius publicus.

(nytt 4 mom.)

Om den tidigare dgarens fOorvdrv inte har
inforts i registret, skall éver hans dganderdtt
foretes en sddan utredning som skulle behdvas
for inskrivning av hans forvérv. Utredning
over den tidigare dgarens dganderétt behover
dock inte foretes om fartyget har sélts pd
exekutiv auktion.

Féreslagen lydelse
20§
Registreringsansokan

Ansokan om registrering av fartyg och om
inskrivning av &dganderitten i registret ska
goras skriftligen och undertecknas av
sokanden eller dennes ombud.

Av ansoOkan ska framga

1) det fartyg som ansdkan om registrering
eller inskrivning av dganderétten géller,

2) dgarens namn,

3) Ovriga uppgifter som ska antecknas i
registret om de inte framgar av bilagorna till
ansokan, samt

4) 4&garens, dennes representants eller
ombuds telefonnummer samt den postadress
till vilken meddelanden i drendet kan séndas.

Sokanden ska forete behovlig utredning
Oover lagligheten av sitt forvarv. De
handlingar som forvirvet grundar sig pa ska
fogas till ansokan i original eller avskrift som
har bestyrkts av notarius publicus.

Sokanden kan dven forete en avskrift av den
ursprungliga handlingen som utredning éver
lagligheten av forvirvet. Den ursprungliga
handlingen eller en handling som bestyrkts av
notarius publicus ska dock foretes for
myndigheten senast en mdnad efter det att
ansokan om inskrivning av dganderdtten i
registret borde ha gjorts.

En om fartygets tidigare dgares forvarv inte
har antecknats i registret, ska sadan utredning
over den tidigare dgarens dganderdtt foretes
som skulle behdvas for inskrivning av den
tidigare dgarens forvdrv. Utredning Over
tidigare dgares dganderitt behdver dock inte
foretes om fartyget har salts pa exekutiv
auktion.
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Gdllande lydelse

27§
Avslaende av ansokan

Ansokan skall avslas, om

1) utredning som avses i 20 § 3 och 4 mom.
inte har foretetts och kungorelse enligt 25 §
inte har begirts,

2) overlataren inte hade ritt att Gverlata
fartyget och en anteckning om denna
inskrdnkning av forfoganderdtten hade gjorts
1 registret fore Overlatelsen, eller

3) det finns nagot annat hinder for
registreringen av fartyget eller inskrivningen
av dganderitten.

31§

Registermyndighetens rdtt att avregistrera

fartyg

Om égaren inte fullgdr sin skyldighet enligt
30 §, far registermyndigheten sjdlvmant
avfora fartyget ur registret pa de grunder som
nidmns 1 paragrafen. Registermyndigheten
skall innan fartyget avregistreras ge den i
registret inforda dgaren tillfille att bli hord.
(nytt 2 mom.)

Den i registret inforda dgaren skall utan
drojsmal underrittas om
registermyndighetens beslut om
avregistrering av fartyget.

Féreslagen lydelse

27§
Avslaende av ansokan

Eni 20 § avsedd ansdkan ska avslas, om

1) utredning som avses i 20 § 3—5 mom. inte
har foretetts och kungorelse enligt 25 § inte
har begirts,

2) Overlataren inte hade ritt att Gverlata
fartyget och en anteckning om detta hade
gjorts i registret fore Overlatelsen, eller

3) det finns nagot annat hinder for
registreringen av fartyget eller inskrivningen
av dganderitten dn de som avses i 1 och 2
punkten.

31§

Avregistrering av fartyg

Om den i registret inforda agaren inte
fullgdér sin skyldighet enligt 30 §, far
registermyndigheten  sjdlvmant  avfora
fartyget ur registret pa de grunder som namns
i den paragrafen.

Om den i vregistret antecknade
fartygsdgaren inte uppfyller sin skyldighet
enligt 20 § 4 mom., ska registermyndigheten
avfora fartyget ur registret.

Registermyndigheten ska innan fartyget
avregistreras ge den i registret antecknade
dgaren tillfille att bli hord.

Den i registret antecknade dgaren ska utan
drojsmal underrittas om
registermyndighetens beslut att avregistrera
fartyget.

Denna lag trader i kraft den 20 .
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Lag

om éindring av lagen om sjofartsskydd pa vissa fartyg och i hamnar som betjinar dem och
om tillsyn over skyddet

I enlighet med riksdagens beslut

fogas till lagen om sjofartsskydd pa vissa fartyg och i hamnar som betjanar dem och om tillsyn

over skyddet (485/2004) en ny 4 a § som foljer:

Gallande lydelse
4a§

Sckerhetskontroller som utfors av
klassificeringssdllskap

Transport- och kommunikationsverket fér
bemyndiga ett i 2 § 42 punkten i lagen om
fartygs tekniska sékerhet och séker drift av
fartyg (1686/2009) avsett, av verket erkint
klassificeringsséllskap att utfora sadana
sdkerhetskontroller inklusive mellanliggande
och fornyade kontroller som avses i
forordningen om sjofartsskydd. Dessutom far
verket bemyndiga ett sadant
klassificeringsséllskap  att  utfirda  ett
internationellt sjofartsskyddscertifikat for det
kontrollerade fartyget. Bemyndigandet gdller
till och med den 31 december 2020.

Pa anstillda hos klassificeringsséllskap som
avses 1 1 mom. tillimpas bestimmelserna om
straffrittsligt tjansteansvar nédr de utfor
sdkerhetskontroller som avses i 1 mom.
Bestimmelser om skadestdndsansvar finns i
skadestandslagen (412/1974).

Foreslagen lydelse
4a§

Sckerhetskontroller som utfors av
klassificeringssdllskap

Transport- och kommunikationsverket far
bemyndiga ett i 2 § 42 punkten i lagen om
fartygs tekniska sékerhet och sdker drift av
fartyg (1686/2009) avsett, av verket erkdnt
klassificeringsséllskap att utféra sédana
sdkerhetskontroller som avses i forordningen
om sjofartsskydd. Dessutom far verket
bemyndiga ett sddant klassificeringssillskap
att utfirda ett internationellt
sjofartsskyddscertifikat for det kontrollerade
fartyget.

Pa anstillda hos klassificeringsséllskap
som avses i 1 mom. tillimpas bestimmelserna
om straffrittsligt tjdnsteansvar nar de utfor
sdkerhetskontroller som avses i det momentet
och utfardar ett internationellt
sjofartsskyddscertifikat for det kontrollerade
fartyget. Bestimmelser om skadestdndsansvar
finns i skadestandslagen (412/1974).

Denna lag trader i kraft den 20 .
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Lag

om indring av lagen om marin utrustning

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen om marin utrustning (1503/2011) 1 § 1 mom., sddant det lyder i lag 914/2016,

och
fogas till lagen en ny 14 a § som foljer:

Gallande lydelse
1§

Tilldmpningsomradde

I denna lag finns bestdmmelser om den
utrustning som avses i Europaparlamentets
och rddets direktiv 2014/90/EU om marin
utrustning och om upphdvande av rddets
direktiv 96/98/EG, nedan
utrustningsdirektivet.

(nytt 14 a §)

Foreslagen lydelse
1§
Tilldmpningsomrade

Denna lag tillimpas pd utrustning som
avses i Europaparlamentets och rddets
direktiv 2014/90/EU om marin utrustning och
om upphdvande av rddets direktiv 96/98/EG,
nedan utrustningsdirektivet.

14a§
Andring av fartygets anvindningsindamal

Vad som i 14 § foreskrivs om fartyg som frdan
att segla under en sddan stats flagg som inte
hor till Europeiska unionen 6vergar till finsk
flagg tillimpas dven pa sdadant fartyg som pad
grund av dndrat  anvdndningsdndamal
beviljats sdkerhetscertifikat med stéd av
lagen om fartygs tekniska sdkerhet och sdker

drift av fartyg.
Denna lag trider i kraft den 20 .
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Forordningsutkast

Statsradets forordning
om indring av statsridets forordning om miljoskydd for sjofarten

I enlighet med statsradets beslut

upphdvs 1 statsradets forordning om miljoskydd for sjofarten (76/2010) 6 kap. 6 §, sddan den
lyder i forordning 1057/2014,

dndras 1 kap. 1 §,2 kap. 1§, 3 kap. 1-6 §,4 kap. 1 och 2 §, 5 kap. 1-3 §, 6 kap. 2, 5 och 8-
13 § samt 7 kap., avdem 2 kap. 1 §, 3 kap. 24 §, 4 kap. 2 §, 5 kap. 1-3 §, 6 kap. 8 § och 7 kap.
séddana de lyder i forordning 411/2017, 4 kap. 1 § och 6 kap. 9 och 13 § s&dana de lyder i
forordning 1197/2018, 6 kap. 2 § sddan den lyder i férordning 85/2020, 6 kap. 5 och 10-12 §
sédana de lyder i forordning 1057/2014, samt

fogas till forordningen ett nytt 2 a kap. och till 8 kap., sddant det lyder i foérordning 411/2017,
nya 2 och 3 § som foljer:

1 kap.
Allménna bestimmelser
1§

Syfte

Genom denna forordning utfirdas nirmare bestimmelser enligt miljoskyddslagen for
sjofarten (1672/2009) om verkstilligheten av MARPOL-konventionen,
Helsingforskonventionen och andra internationella forpliktelser som &r bindande f6r Finland
samt Europeiska unionens réttsakter pa finskt vattenomrade och i den ekonomiska zonen samt
i frdga om finska fartyg ocksa utanfor Finlands territorialvatten och den ekonomiska zonen.

2 kap.
Forhindrande av oljeutslapp fran fartyg

1§
Begrdnsningar av oljeutsldpp fran fartygens maskinutrymmen

I enlighet med 2 kap. 1 § 1 mom. i miljoskyddslagen for sjofarten fér oljehaltig blandning frén
fartygens maskinutrymmen sldppas ut i vattnet i Finlands territorialvatten och i den ekonomiska
zonen utanfor den zon som stricker sig fyra sjomil fran nédrmaste land, om foljande
forutsdttningar som anges i bilaga I till MARPOL-konventionen uppfylls:

1) koncentrationen av olja i utflodet inte 6verstiger 15 delar per miljon delar vatten,

2) fartyget ar under gang,

3) den oljehaltiga blandningen behandlas i ett sédant system for filtrering av olja enligt regel
14.7 i bilaga I till MARPOL-konventionen som &r forsett med en automatisk larmanordning och
arrangemang som sékerstéller att utslépp av oljehaltiga blandningar automatiskt stoppas, och

4) den oljehaltiga blandningen inte hérror frén oljetankfartygs lastpumprum.

Ombord pé oljetankfartyg forutsitts dessutom utover det som foreskrivs i 1 mom. att den
oljehaltiga blandningen inte har blandats med rester av oljelast.
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P& finska fartyg tillimpas 1 och 2 mom. ocksd utanfor finskt vattenomrdde och den
ekonomiska zonen dock sa att nér ett fartyg framfors utanfér de specialomrdden som anges i
bilaga I till MARPOL-konventionen &r minimikravet i stéllet for det som foreskrivs i 1 mom. 3
punkten att den oljehaltiga blandningen behandlas i system for filtrering av olja enligt regel 14.6
i bilaga I till konventionen.

2 a kap.

Overforing av skadlig och farlig last och av skadligt och farligt avfall samt leverans av
brinsle fran ett fartyg till ett annat

1§
Arrangemang och begrdnsningar i samband med 6verforingar och leveranser

I frdga om fartyg som inom ett utsett omrade deltar i 6verforing av laster som avses i 2 a kap.
1 § i miljoskyddslagen for sjofarten eller leverans av brinsle ska fartygets trafikidkare, dgare,
agent eller befdlhavare se till att ett hjdlpfartyg med tillrdcklig bekdmpningsmateriel finns pa
plats. I samband med leverans av bridnsle kan som ett tillrickligt hjélpfartyg betraktas ett
hjdlpfartyg som hor till fartygets utrustning, sdsom en arbetsbdt. Hjélpfartyget och
bekdmpningsmaterielen ska under hela dverforingen eller leveransen vara i stindig beredskap
for omedelbar anviandning.

Bekédmpningsmaterielen ska lampa sig for den skadliga eller farliga last som &verfors eller det
bransle som levereras. Pa plats ska finnas tillrackligt med bekdmpningsbommar s att eventuellt
bransle eller annat skadligt eller farligt flytande &mne som lécker ut i vattnen inte sprider sig. |
samband med STS-operationer som avses i 2 a kap. 3 § i miljoskyddslagen for sjofarten ska
dock bada fartygen omgérdas av oljebekdmpningsbommar.

I samband med 6verforing av skadlig eller farlig last ska materielen kunna bekédmpa ett sédant
lackage av den last som Overfors som dr av den storleken att det enligt dverforingsplanen eller
lasthanteringsmanualen &verfors eller levereras med Overforingsutrustning mellan fartygen
under fem minuter med maximal Overforingshastighet. Dessutom ska fartyg som ingar i
bekdmpningsmaterielen vid 6verforing av last mellan fartyg klara av att ur vattnet till sina tankar
samla upp det skadliga eller farliga flytande &mne som 6verfors och klara av bekdmpningsarbete
i minst en meter hoga véagor.

De personer som mandvrerar bekdmpningsmaterielen ska ha den utbildning som
bekdmpningsuppdraget  kréver. Minst en av de personer som mandvrerar
bekdmpningsmaterielen ska ha avlagt niva 1 i Internationella sjofartsorganisationens (IMO)
OPRC-kurs.

De parter som deltar i Gverforingen eller leveransen avtalar om vem som ansvarar for att se
till att bekdmpningsmaterielen finns pa plats. Det &r dock trafikidkaren pa eller dgaren av det
fartyg som tar emot Overforingen eller leveransen som ansvarar for att se till att
bekdmpningsmaterielen finns pa plats, om parterna inte har avtalat om ansvarsfordelningen.

28
Uppgifter som ska fogas till anmdlan om en STS-operation

Till en i 2 a kap. 4 § i miljoskyddslagen for sjofarten avsedd anmélan om en STS-operation
som avses i 3 § 1 mom. i det kapitlet ska fogas foljande uppgifter:

1) namn, flaggstater, anropssignaler, IMO-nummer och uppskattade ankomsttider for de
fartyg som deltar i operationen,

2) datum, klockslag och geografisk position for inledandet av den planerade operationen,
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3) typ och mingd av olja som ska dverforas,

4) operationens planerade ldngd,

5) uppgifter om tjénsteleverantdren for operationen eller om den person som har det
overgripande tillsynsansvaret for operationen samt kontaktuppgifter,

6) bekriftelse Over att fartyget har en i 2 a kap. 3 § 1 miljoskyddslagen for sjofarten avsedd
STS-plan som godkénts av Transport- och kommunikationsverket eller av ett erkint
klassificeringsséllskap,

7) uppgifter om i 1 § avsedda arrangemang och begransningar i samband med &verforingar
och leveranser.

38§

Uppgifter som ska fogas till anmdlan om en annan éverforing eller om en leverans

Till eni2 a kap. 4 § i miljoskyddslagen for sjofarten avsedd anmédlan om en annan overforing
an en STS-operation som avses i 3 § 1 mom. i det kapitlet eller om en leverans av brinsle ska
fogas foljande uppgifter:

1) namn, flaggstater, anropssignaler, IMO-nummer och uppskattade ankomsttider for de
fartyg som deltar i 6verforingen eller leveransen,

2) datum, klockslag och geografisk position for inledandet av den planerade 6verforingen eller
leveransen,

3) uppgifter om huruvida 6verforingen eller leveransen genomfors till ankars eller under gang,

4) typ och méngd av last som ska Overforas eller briansle som ska levereras,

5) overforingens eller leveransens planerade ldngd,

6) uppgifter om tjinsteleverantdren for Gverforingen eller leveransen eller om den person som
har det 6vergripande tillsynsansvaret for 6verforingen eller leveransen samt kontaktuppgifter,

7) bekriftelse Over att fartyget har en lasthanteringsmanual som avses i 2 a kap. 3 § 3 mom. i
miljoskyddslagen for sjofarten,

8) uppgifter om i 1 § avsedda arrangemang och begransningar i samband med dverforingar
och leveranser.

3 kap.
Forhindrande av utsldpp av skadliga flytande dmnen fran fartyg

1§

Klassificering av skadliga flytande dmnen

Skadliga flytande &mnen indelas pa grundval av sin miljofarlighet i fyra klasser pa det sétt
som bestams i regel 6 i bilaga II till MARPOL-konventionen.

Till klass X hianfors skadliga flytande &mnen som, om de sldpps ut i vattnet vid tankrengdring
eller barlastlansning, utgdr en allvarlig risk for marina naturtillgdngar eller manniskors hélsa.

Till klass Y hianfors skadliga flytande &mnen som, om de sldpps ut i vattnet vid tankrengoring
eller barlastlénsning, utgdr en risk for marina naturtillgdngar eller manniskors hélsa eller skadar
trivseln eller forsvarar annat behorigt utnyttjande av havet.

Till klass Z hianfors skadliga flytande &mnen som, om de slépps ut i vattnet vid tankrengoring
eller barlastlénsning, utgér en mindre risk for marina naturtillgdngar eller ménniskors hélsa.

Till klass OS hénfors &mnen som vid bedomning enligt regel 6 i bilaga II till MARPOL-
konventionen befunnits falla utanfor klasserna X, Y och Z.
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2§
Krav pd lossning av skadliga flytande dmnen som tillhér klass X samt rengoring av tanken

En tank fran vilket ett &mne i klass X har lossats ska spolas i enlighet med regel 13.6 i bilaga
II till MARPOL-konventionen innan fartyget lamnar lossningshamnen.

Allt vatten som efter genomford spolning tas i tanken kan slédppas ut i vattnet i enlighet med
regel 13.2 1 bilaga II till MARPOL-konventionen.

38
Krav pd lossning av skadliga flytande dmnen som tillhér klass Y samt rengéring av tanken

En tank frdn vilken ett hogviskdst &mne i klass Y som avses i regel 1.17 1 bilaga II till
MARPOL-konventionen eller ett stelnande dmne i klass Y som avses i regel 1.15 ska spolas i
enlighet med regel 13.6 i bilaga II innan fartyget l1dmnar lossningshamnen.

Allt vatten som efter genomford spolning tas i tanken kan sldppas ut i vattnet i enlighet med
regel 13.2 i bilaga II till MARPOL-konventionen.

438

Krav pd lossning av skadliga flytande dmnen som tillhor klasserna Y och Z samt rengoring av
tanken

Amnen i klass Y i andra fall #n de som avses i 3 § samt &mnen i klass Z ska tommas i enlighet
med lasthanteringsmanualen. I annat fall ska tanken spolas, eller ocksé ska saddana alternativa
metoder enligt regel 16.8 i bilaga II till MARPOL-konventionen som inspektdren kriaver vidtas.

Allt vatten som efter genomford spolning tas i tanken kan sldppas ut i vattnet i enlighet med
regel 13.2 i bilaga II till MARPOL-konventionen.

5§
Konstruktionskrav pd kemikalietankfartyg

Kemikalietankfartyg enligt 1 kap. 2 § i miljoskyddslagen for sjofarten, som transporterar
dmnen 1 klass X, Y eller Z, och oljetankfartyg eller andra tankfartyg, som kan transportera
skadliga flytande &mnen i enlighet med bilaga II till MARPOL-konventionen, ska uppfylla de
krav som stills pd kemikalietankfartyg i reglerna 11 och 12 i bilaga II till MARPOL-
konventionen i enlighet med f6ljande:

1) kemikalietankfartyg som &r byggda den 1 juli 1986 eller senare ska uppfylla kraven i IMO:s
regler for sjotransport av farliga flytande kemikalier (IBC-koden), och kemikalietankfartyg som
ar byggda fore den 1 juli 1986 ska uppfylla kraven i IMO:s regler for transport av kemikalier i
bulk (BCH-koden), vilka tillimpas p4 internationella sjétransporter,

2) fartygens pump- och roérledningsanordningar, lossningsarrangemang och sloptankar ska
uppfylla kraven i regel 12 i bilaga II till MARPOL-konventionen.

6§

Ventilation av lastrester
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For att avldgsna sédana lastrester frén en tank som bestir av amnen med ett dngtryck storre
an 5 kilopascal vid 20 grader Celsius, kan anvédndas ventilationsmetoder enligt regel 13.3 i
bilaga II och bihang 7 till bilaga II till MARPOL-konvention. Vid detta forfarande ska pa det
vatten som dérefter tas i tanken inte tillimpas kraven pa utslépp av skadliga flytande dmnen i
bilaga II till MARPOL-konventionen.

4 kap.
Forhindrande av utsléipp av toalettavfall fran fartyg
1§
Krav pd forbud mot utsldpp av toalettavfall och utslippsbegrdnsningar pd fartyg

Det ar forbjudet att slédppa ut toalettavfall i vattnet pd finskt vattenomrdde och i den
eckonomiska zonen samt fran finska fartyg dven utanfor Finlands territorialvatten och den
ekonomiska zonen med f6ljande undantag:

1) behandlat toalettavfall far sldppas ut genom en behandlingsanldggning for toalettavfall
vilken nir det géller finska fartyg har godkénts enligt lagen om marin utrustning (1503/2011)
och ndr det giller fartyg som for flagg tillhdrande ndgon annan medlemsstat i Europeiska
unionen enligt rddets direktiv 96/98/EG om marin utrustning eller vilken, nir det géller fartyg
som for flagg tillhérande nagon annan frimmande stat, har godkints av administrationen i
fartygets flaggstat,

2) behandlat toalettavfall fér sldppas ut pad minst tre sjomils avstdnd fran ndrmaste land genom
en saddan anldggning som finfordelar och desinficerar toalettavfallet; en forutsittning ar att
Transport- och kommunikationsverket har godként anldggningen for finska fartygs del och att
fartygets flaggstat har godként anldggningen for andra fartyg,

3) obehandlat toalettavfall far sldppas ut pa minst 12 sjomils avstand fran narmaste land sé att
det toalettavfall som samlats i tankarna inte sldpps ut pad en gang utan med mattlig
utsldppshastighet néar fartyget gor minst fyra knop; den mattliga utsldppshastigheten ska
berdknas specifikt for varje fartyg i enlighet med instruktionerna i IMO:s resolution
MEPC.157(55), och Transport- och kommunikationsverket eller ett klassificeringssallskap som
det befullméktigat ska godkénna berdkningarna.

Genom en_anldggning som avses i 1 mom. 2 punkten far dock inte behandlat toalettavfall

sldappas ut i Ostersjdomradet fran nya passagerarfartyg, som anges i kapitel 1 regel 1 stycke 10
i bilaga IV till MARPOL-konventionen, fran och med 1 juni 2019 och inte fran existerande
passagerarfartyg frdn och med 1 juni 2021.
_Trots vad som foreskrivs i 1 mom. 3 punkten fér inte obehandlat toalettavfall sldppas ut i
Ostersjoomradet frén nya passagerarfartyg, som anges i kapitel 1 regel 1 stycke 10 i bilaga IV
till MARPOL-konventionen, fran och med 1 juni 2019 och inte frén existerande
passagerarfartyg fran och med 1 juni 2021.

28
Krav pd behandlingsanldggningar for toalettavfall

Behandlat toalettavfall far utan begriansningar sldppas ut genom en sddan godkind
behandlingsanldggning for toalettavfall som uppfyller kraven i IMO:s resolution MEPC.2(VI),
om anléggningen har installerats pa fartyget fore den 1 januari 2010. Behandlat toalettavfall far
utan begrénsningar sldppas ut genom en sddan godkénd behandlingsanldggning for toalettavfall
som uppfyller kraven i IMO:s resolution MEPC.159(55).
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Behandlat toalettvatten fir utan begrinsningar slippas ut i Ostersjdomridet frin nya
passagerarfartyg, som anges i kapitel 1 regel 1 stycke 10 i bilaga IV till MARPOL-
konventionen, frdn och med den 1 juni 2019 och fran existerande passagerarfartyg frdn och med
den 1 juni 2021 endast genom en saddan godkénd behandlingsanldggning for toalettavfall som
dven betriffande utsldppsbestimmelser for kvdve och fosfor uppfyller kraven i de
utsldppsbestimmelser som avser behandlat toalettavfall och som ingar i IMO:s resolution
MEPC.227(64).

5 kap.
Forhindrande av utslépp av fast avfall frin fartyg

1§

Férbud mot utslipp av fast avfall i vattnet och utslippsbegrinsningar pd Ostersjon och andra
specialomrdden

Det ar forbjudet att sldppa ut allt annat fast avfall &n de fasta avfall som finns ndmnda i regel
6 i bilaga V till MARPOL-konventionen pd specialomrddena som avses i bilaga V till
MARPOL-konventionen. Det &r dock tillatet att slappa ut vissa fasta avfall frén fartyg enligt
regel 6 i bilaga V till MARPOL-konventionen.

Det &r forbjudet att sldnga plastféremél och foremal och &mnen som innehaller plast i vattnet
fran fartyg.

28§

Férbud mot utsldapp av fast avfall i vattnet och utslippsbegrdinsningar pd andra stdllen dn
specialomrddena

Det ar forbjudet att sldppa ut allt annat fast avfall dn de fasta avfall som finns nimnda i regel
4 1bilaga V till MARPOL-konventionen annanstans n pd de specialomrédden som avses i bilaga
V till MARPOL-konventionen. Det dr dock tillatet att sldppa ut vissa fasta avfall frén fartyget
enligt regel 4 i bilaga V till MARPOL-konventionen.

Det &r forbjudet att slinga plastféremél och foremal och &mnen som innehéller plast i vattnet
fran fartyg.

38§
Utsldpp av fast avfall i vatinet fran fasta eller flytande plattformar

Det ar forbjudet att sldppa ut fast avfall i vattnet fran en fast eller flytande plattform samt fran
alla dvriga fartyg, som finns invid dessa plattformar eller pa hogst 500 meters avstand fran dem.
Det dr dock tillatet att sléppa ut matavfall i vattnet enligt regel 5 i bilaga V till MARPOL-
konventionen.

6 kap.
Forhindrande av luftfororening fran fartyg
28

Kvalitetskrav pd brdnsle och begrinsning av svaveloxidutslipp
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Nér finska fartyg framfors pd andra omraden &n séddana svavelkontrollomraden som avses i
bilaga VI till MARPOL-konventionen fir svavelhalten i det bransle som anvinds pa fartyget
uppgd till hogst 0,50 viktprocent. Begrinsningen giller ocksd sddant drivmedel som
transporteras pé fartyget for att anvindas pé fartyget.

Naér finska fartyg framfors pa Ostersjoomradet och andra sddana svavelkontrollomraden som
avses i bilaga VI till MARPOL-konventionen samt nir utlindska fartyg framfors pé finskt
vattenomrade eller i den ekonomiska zonen far svavelhalten i det brinsle som anvénds pa
fartyget uppgé till hogst 0,10 viktprocent. Bransle som transporteras pa fartyget for att anvindas
pa fartyget far dock uppga till hogst 0,50 viktprocent.

58
Undantag i fraga om kraven pad svavelhalten i brdinsle

Vad som foreskrivs i 2 och 4 § tillimpas inte pa

1) brinslen avsedda for forskning och testning,

2) branslen som anvédnds av forsvarsmaktens eller Griansbevakningsvisendets fartyg, om
anskaffning av sddant briansle medfor oldgenhet for fartygets operativa verksamhet,

3) sddan anvédndning av brénsle pa fartyg som 4r nddvéndig for att trygga fartygets sdkerhet
eller ridda ménniskoliv till sjoss, eller

4) sadan anvidndning av brinsle som &dr nddvindig till foljd av en skada pa fartyget eller dess
utrustning, forutsatt att alla rimliga forsiktighetsatgarder har vidtagits sé snart som mojligt efter
skadan for att hindra eller s& langt som mojligt begriansa utsldppet och redaren eller fartygets
befilhavare inte uppsétligen har fororsakat skadan eller handlat vardslost och medveten om att
skada sannolikt skulle folja.

838
Utslappsminskningsmetoder

I stillet for brinsle som uppfyller kraven i 2 och 4 § kan fartyg anvidnda sig av
utsldppsminskningsmetoder, med hjélp av vilka fartygen uppnér kontinuerliga minskningar i de
totala svaveloxidutsldppen som minst motsvarar den nivd som skulle uppnas om fartyget
anvinde brinsle som uppfyller kraven i 2 och 4 §.

Vid bedémningen av om en utsldppsminskningsmetod &r tillrickligt effektiv anvédnds de
utsldppsvarden som avses i bilaga I till Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/802
om att minska svavelhalten i vissa flytande brénslen. Utsldppsminskningsmetoderna ska ocksé
stimma dverens med de kriterier som bestdms i de juridiska instrument som avses i bilaga II till
det direktivet.

938
Férsok med nya utsldppsminskningsmetoder

Tillstdnd till forsok med nya utslippsminskningsmetoder ska sdkas hos Transport- och
kommunikationsverket minst sex ménader innan forsoken inleds.

Under forsoken behover fartygen inte anvanda branslen enligt kraven i 2 och 4 §, om foljande
forutsattningar dr uppfyllda:

1) Transport- och kommunikationsverket har underréttat Europeiska kommissionen och alla
berdérda hamnstater skriftligen om férsdken minst sex manader innan de inleds,
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2) i fartyg som deltar i forsoken installeras manipulationssékra anldggningar for kontinuerlig
mitning av de avgaser som leds via rokroren, och anldggningarna anvinds under hela
forsoksperioden,

3) svaveloxidutsldppen for fartyg som deltar i forsoken minskar atminstone till den niva som
skulle uppnas om fartyget anvénde brinsle som uppfyller kraven i 2 och 4 §,

4) ldampliga system for hantering av det avfall som utsldppsminskningsmetoderna orsakar
anvands under hela forsksperioden,

5) dess inverkan pd den marina miljon, sérskilt pd ekosystemen i skyddade hamnar, vid
anldggningsplatser och i flodmynningar, utvérderas under hela forséksperioden,

6) fullstindiga resultat av forsoken ldmnas till Transport- och kommunikationsverket inom
tre manader efter det att forsoken avslutats, och

7) Transport- och kommunikationsverket underréttar Europeiska kommissionen om resultaten
och gor dem offentligt tillgdngliga inom sex ménader efter det att forsoken avslutats.

10§
Bestimningsmetoder

Som referensmetod vid faststéllandet av svavelhalterna i marina brénslen ska den géllande
metoden enligt standarderna ISO 8754 och PrEN ISO 14596 tillimpas.

For att faststélla om svavelhalten i det marina bransle som levererats till och anvinds av fartyg
stimmer G&verens med bilaga VI till MARPOL-konventionen och Europeiska unionens
rittsakter anvinds forfarandet for verifiering av prov pé brénsle enligt bihang VI till bilaga VI
till MARPOL-konventionen.

11§
Overldtelsebevis for brinsle och prov pad brénsle

Av det overlatelsebevis for briansle som finns pé fartyget ska framga de uppgifter som ingér i
bihang V till bilaga VI till MARPOL-konventionen. Overlételsebeviset ska &tfoljas av ett prov
pé bréinsle enligt bilaga VI till MARPOL-konventionen.

Overlatelsebeviset for bransle ska finnas ombord pé fartyget pa en plats som ér létt dtkomlig
for inspektion. Det ska forvaras i tre ar efter det att brannoljan har levererats ombord. Det prov
pa levererat brénsle som fogats till dverlatelsebeviset ska forvaras pé fartyget tills brénnoljan dr
huvudsakligen forbrukad, dock minst i 12 méanader.

12§
Tagning och analys av prov
Tullen kontrollerar utifran de prov som Tullen tagit att svavelhalten i tung briannolja och l4tt
brannolja dverensstimmer med bestimmelserna i denna férordning. Provtagningen ska inledas
den dag det tillimpliga gransvérdet for maximal svavelhalt i branslet trider i kraft.
Provtagningen pa lager och distributionsstationer ska utforas regelbundet, tillriackligt ofta och
i tillrdcklig omfattning och pa ett sddant sitt att proven &r representativa for det undersokta
bréanslet. Proven ska analyseras utan onddigt dréjsmal.
13§

Rapportering till Transport- och kommunikationsverket
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Den information om tillgdngen till och kvaliteten pa de marina branslen som sléppts ut pa
marknaden i1 Finland varje kalenderar som avses i 7 kap. 13 § i miljoskyddslagen for sjofarten
ska ges till Transport- och kommunikationsverket senast den 1 mars aret efter det berdrda
kalenderéret.

7 kap.
Mottagning av avfall i hamnar
1§
Mottagande av avfall i hamnar

I hamnar kan mottagningen av avfall ordnas antingen si att det finns en permanent
mottagningsanordning i hamnen eller s att en mottagningstjanst for avfall vid behov bestélls
till hamnen.

28
Hamnens avfallshanteringsplans uppbyggnad och innehdll

Hamnens avfallshanteringsplan ska omfatta foljande uppgifter:

1) hamnens kontaktuppgifter, inklusive hamnens namn, adress samt lige angivet med
koordinater,

2) kontaktuppgifter till hamninnehavarens kontaktperson,

3) kontaktuppgifter till eventuella andra instanser som ansvarar for avfallshanteringen i
hamnen,

4) en bedomning av behovet av mottagningsanordningar i hamnen mot bakgrund av behoven
hos de fartyg som normalt anloper hamnen, inklusive typ och storlek av de fartyg som anléper
hamnen, antalet hamnanl6p, den last som passerar via hamnen och fartygsgenererat avfall samt
hamnens storlek och lége,

5) en beskrivning av mottagandet av avfall i hamnen, inklusive fraktioner och médngder avfall
som tas emot, typ av mottagningsanordningar, sdsom fast anordning eller tjédnst som bestélls
separat, mottagningsanordningarnas kapacitet och anordningarnas ldge i hamnen och
tillgéngligheten, inklusive anordningarnas Sppettider,

6) grunderna for faststidllandet av de avfallsavgifter som tas ut av fartygen och uppgift om de
avfallsfraktioner for vilka en direkt avgift tas ut,

7) uppgift om huruvida hamnen omfattas av skyldigheten att limna fartyget ett
avfallsavlimningskvitto i enlighet med 10 kap. 3 § i miljoskyddslagen for sjofarten,

8) forfarandet for rapportering av brister i hamnens mottagningsanordningar och for
behandling av rapporter,

9) en beskrivning av tillfdllet att bli hord om hamnens avfallshanteringsplan i enlighet med 9
kap. 7 § 1 mom. i miljéskyddslagen for sjofarten,

10) en redogdrelse Over eventuella avtal med en annan hamn eller en annan aktér om rétten
att anvinda en mottagningsanordning.

Om avfallshanteringsplanen utarbetas gemensamt av flera hamnar, ska de uppgifter som
ndmns i 1 mom. 1-5, 7 och 10 punkten anges separat for varje hamn.

Hamnens avfallshanteringsplan kan dessutom omfatta féljande uppgifter:

1) en sammanfattning av géllande lagstiftning och formaliteter i samband med avldmning av
avfall,
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2) en beskrivning av de metoder som anvénds for att organisera avfallshanteringen for olika
avfallsstrommar i hamnen, av eventuell utrustning och eventuella processer for forbehandling
av avfall i hamnen samt av den fortsatta behandlingen av avfallet,

3) en beskrivning av de metoder som anvinds for att registrera den faktiska anvidndningen av
mottagningsanordningarna,

4) en beskrivning av de metoder som anvénds for att registrera de méngder fartygsgenererat
avfall som tas emot,

5) en kartbild 6ver var mottagningsanordningarna dr beldgna i hamnen,

6) en prislista 6ver avfallsavgifterna,

7) statistikuppgifter 6ver de uppgifter som ndmns i 1 mom. 4 punkten.

8 kap.
Avlamning av avfall i hamn
28
Differentiering av avgifterna enligt hur farligt avfallet dr

Med differentiering av avgifterna enligt hur farligt avfallet ir avses i enlighet med 10 kap. 4
§ 3 mom. 3 punkten i miljoskyddslagen for sjofarten att beloppet av avgifterna kan bero pa
avfallets farliga egenskaper och pa de kostnader som avfallshanteringen orsakar. Méangden
farligt avfall far ddremot inte inverka pa de avgifter som tas ut for avlimning av avfall.

38
Grunderna for beviljande av nedsdttning av fartygens avgifter
Grunden for nedséttning som grundar sig pa narsjofart i enlighet med 10 kap. 4 § 4 mom. i

miljoskyddslagen for sjofarten &r att fartyget pavisar att det avlimnat det avfall som hor till det
avfallsslag som ar foremal for avgiften i vilken som helst hamn hogst 48 timmar tidigare.

Denna forordning tréder i kraft den 20 .
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