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Regeringens proposition till Riksdagen med forslag
till jarnvagslag och till lagar som har samband med
den

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

| denna proposition foreslas att det stiftashoven att se 6ver den gallande jarnvagslag-
en jarnvagslag, en lag om Banférvaltningsstiftningen.
centralen, en lag om andring av lagen om Avsikten med jarnvagslagen ar att skapa
drlftskompatlblllteten hos det transeuropeisftrutsattningar for flera an ett Jarnvagsfore-
ka jarnvagssystemet och en lag om andrintag att bedriva verksamhet pa bannatet.
av 2 §ijarnvagstransportlagen. Dessutom foreslas att ratten att anvanda

Genom jarnvagslagen upphavs lagen orbannatet skall utvidgas nar det galler interna-
statens bannat, banhallnlngen och anvéndionell trafik inom Europeiska ekonomiska
ningen av bannatet, den ar 1889 utfardadsamarbetsomradet. Enligt forslaget kan fort-
forordningen angaende ensklldajernvagar fosattningsvis endast VR Aktiebolag beviljas
allman samfardsel, den samma ar givna lagetilltrade till bannatet for inhemsk jarnvagstra-
om lagfart och inteckning av enskild jernvagfik. Ocksa jarnvagstrafiken mellan Finland
for allman samfardsel samt forordningen in-och Ryssland skall enligt férslaget fortsatta
nefattande forbud for olovligt betrddande avsom forr.
jernvégsomréde samt annan verksamhet, var-Banforvaltningscentralens uppgifter och
igenom ordnlngen pa jarnvagsomrade storstallnlng skall enligt forslaget regleras i lagen
Dessutom foreslas att 2 § i jarnvagstransporem Banforvaltningscentralen.  Banforvalt-
lagen andras. ningscentralen skall fortsattningsvis fungera

Syftet med propositionen ar att nationelltsom jarnvagsmyndighet samt svara for ban-
satta i kraft Europeiska unionens s.k. forstaallningen och for jarnvagstrafikens saker-
jarnvagspaket, som bestar Europaparlameiet. Banforvaltningscentralen skall ocksa
tets och radets direktiv om andring av radetsvara for tilldelningen av bankapacitet, inga
direktiv om utvecklingen av gemenskapensavtal med jarnvagsforetag och faststélla den i
jarnvagar, av Europaparlamentets och radetagen avsedda banavgiften for utnyttjande av
direktiv om &ndring av radets direktiv om bannatet samt svara for trafikledningen. Ban-
tillstand for jarnvagsforetag samt av Europaforvaltningscentralen skall till behévliga de-
parlamentets och radets direktiv om tilldel-lar utfarda sakerhetsforeskrifter for privata
ning av infrastrukturkapacitet, uttag av avgif- sparanlaggmngar och Overvaka trafiken pa
ter for utnyttjande av jarnvagsinfrastruktursadana.
och utfardande av sakerhetsintyg. Samtidigt
foreslas att lagstiftningen om jarnvagstrafik Avsikten ar att de féreslagna lagarna skall
andras ocksa i andra avseenden, sarskilt meéxdida i kraft den 15 mars 2003.
beaktande av de av grundlagen féljande be-
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ALLMAN MOTIVERING

1. Inledning ett s.k. budgetkopplat affarsverk anda till ar
1990, da Statsjarnvagarna blev ett sadant
Under de senaste aren har jarnvagstrafikestatllgt affarsverk som avses i lagen om sta-
i Europa analyserats och omorganiserats. Otens affarsverk (627/1987). Sin nuvarande ut-
saken till detta har framforallt varit att manformning fick verksamhetsomradet ar 1995,
oroat sig for jarnvagstransporternas krymda banhallningen avskilides till Banforvalt-
pande marknadsandel inom Europeiska uniaingscentralens (RHK) ansvarsomrade och
nen. Sedan bérjan av 1990-talet har unlonertwnsportverksamheten Overfordes till stats-
organ genom lagstiftning och andra atgardefigda VR-Group Ab:s dotterbolag VR Aktie-
stravat efter att framja jarnvagstrafiken inombolag. VR Aktiebolag ar for narvarande det
unionen. Europaparlamentet och radet uppenda jarnvagsforetaget som_bedriver jarn-
nadde vid sina forhandlingar i novembervagstrafik pa statens bannat i Finland. Inom
2000 samforstand om det s.k. forsta jarnperson- och godstrafiken i Finland har VR
vagspaketets innehall. | januari 2002 gav EuAktiebolag ensamratt till person- och gods-
ropeiska kommissionen ett forslag till dettrafik med stdd av lagen om statens bannét,
andra jarnvagspaketet, med fem direktivforsbanhallningen och anvandningen av bannatet
lag. 21/1995 (nedan bannétslagen 21/1995).
Det forsta jarnvagspaketet innehaller fol-
jande direktiv: Europaparlamentets och raQ Nulage
dets direktiv 2001/12/EG om &ndring av ra-
dets direktiv 91/440/EEG om utvecklingen2.1. Finlandslagstiftning
av gemenskapens jarnvagar, nedan direktivet
om andring av utvecklingsdirektivet, Euro- Bestammelser om jarnvagstrafik finns for
paparlamentets och radets direktinmarvarande i bannatslagen, som tradde i kraft
2001/13/EG om andring av radets direktivden 1 juli 1995. Lagen innebar att radets di-
95/18/EG om tillstand for Jarnvagsforetag rektiv 91/440/EEG om utvecklingen av ge-
nedan direktivet om andring av tillstindsdi-menskapens jarnvégar, nedan utvecklingsdi-
rektivet, samt Europaparlamentets och radetektivet, sattes i kraft.
direktiv 2001/14/EG om tilldelning av infra- Bannatslagen reviderades ar 1997 sa att
strukturkapacitet, uttag av avgifter fér utnytt-den 6verensstdmmer med gemenskapslag-
jande av jarnvagsinfrastruktur och utfardandstiftningen (lag 447/1997). Genom andringen
av sakerhetsintyg, nedan kapacitets- och basattes féljande direktiv i kraft: radets direktiv
avgiftsdirektivet. 95/18/EG om tillstand for jarnvagsforetag,
Det centrala syftet med direktivet om and-nedan tillstAndsdirektivet, samt radets direk-
ring av utvecklingsdirektivet ar att dppna till- tiv 95/19/EG om tilldelning av jarnvagsinfra-
trade till bannét i den internationella godstrastrukturkapacitet och uttag av infrastruktur-
fiken mellan Europeiska unionens medlemsavgifter, nedan tilldelningsdirektivet. Dess-
stater. | Ovrigt ar avsikten med det forstautom har bannatslagen andrats tva ganger
jarnvagspaketet att skapa rattvisa, ickeflag 905/1995 och 7/1996). | forordningen
diskriminerande och 6ppna forfaranden sarem  koncession  for jarnvagsforetag
skilt nar det galler beviljande av tillstand, (554/1997) ges narmare bestammelser om
tilldelning av bankapacitet, faststallande a\garnvagsforetags koncession.
banavgifter samt utfardande av sékerhetsin- Genom den nya jarnvagslag som foreslas i
tyg, for att flera an ett jarnvagsforetag skalldenna proposition upphdvs bannatslagen
kunna utnyttja medlemsstaternas bannat pgamt de foreskrifter och bestammelser som
likvardiga och icke-diskriminerande villkor. har utfardas med stéd av den. De féreskrifter
| Finland har staten spelat en viktig rollsom Banforvaltningscentralen har utfardat
inom jarnvagssektorn. Statsjarnvégarna vamed stdd av bannatslagen forblir emellertid i
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kraft. De bestammelser om bemyndigandatt stimulera jarnvagstrafiken inom unionen.
som ingar i bannétslagen, enligt vilka Ban-Dagens utveckling okar belastningen pa Eu-
forvaltningscentralen har meddelat sina norropas vagnat och férsamrar unionens mojlig-
mer, flyttas till lagen om &andring av lagenheter att uppna de utslappsmal som avses i
om driftskompatibiliteten hos det transeuro-Kyoto-protokollet till Férenta Nationernas
peiska jarnvagssystemet (561/2002, nedammmkonvention om klimatférandringar som
lagen om jarnvagssystemets driftskompatibigodkandes i Kyoto den 11 december 1997.
litet.) Kommissionen anser att jarnvagstrafiken kan
| lagen om tillstandspliktig persontrafik pa utvecklas framforallt genom okad konkur-
vag (343/1991, nedan persontrafiklagen)iens. Kommissionen gav ar 1995 ett forslag
finns ocksd bestammelser om jarnvagstrafikill andring av utvecklingsdirektivet (KOM
Enligt lagen &r kommunikationsministeriet(1995) 337 slutlig). Enligt forslaget skulle
behorig myndighet i Finland i frdgor somratten att anvanda bannétet utvidgas till den
galler jarnvagstrafik och trafik pa inre vat- internationella persontrafiken och till alla ty-
tenvagar, enligt radets férordning (EEG) nmper av frakttjanster. Ar 1998 gav kommissio-
1191/69, om medlemsstaternas atgarder nien forslaget (KOM/1998/480 slutlig), med
fraga om allman trafikplikt pa jarnvag, vag ett nytt forslag till andring av utvecklingsdi-
och inre vattenvagar, nedan trafikpliktsfor-rektivet samt med forslag till ovan ndmnda
ordningen. Huvudstadsregionens samarbetdirektiv. om &ndring av tillstdndsdirektivet
delegations (SAD) uppgifter regleras i lagersamt till kapacitets- och avgiftsdirektiv.
om Huvudstadsregionens samarbetsdelega-Tillsammans med de ovan ndmnda férsla-
tion (1269/1996). Enligt lagen har samar-gen behandlades det forslag till andring av
betsdelegationen till uppgift att organiserautvecklingsdirektivet som kommissionen gav
kollektivtrafiken i regionen och upphandlaar 1995. Alla fyra direktivforslag behandla-
regionala trafiktjanster samt aven i ovrigt hades i november 2000 som grund for det forsta
hand om kollektivtrafiksamarbetet mellangodkanda jarnvagspaketet. Under behand-

medlemskommunerna. lingen i Europaparlamentet och radet andra-
| dessa lagar foreslas inga andringar i dettdes forslagens innehall avsevart. Utvidgning-

samanhang. en av ratten att tilltrada bannéatet nadde inte
pa langt nar upp till kommissionens ur-

2.2. Deninternationella utvecklingen sprungliga mal. Enligt det godkanda forslaget

och utlandsk lagstiftning galler ratten att tilltrada bannatet endast den
internationella godstrafiken mellan unionens

Europeiska unionens utgangspunkter medlemslander. Ocksa Europaparlamentet

forordade en Oppnare konkurrens. De vid

| Europeiska unionens medlemslander hadsamordningsférfarandet godkanda andrings-
jarnvagarna i slutet av 1990-talet en ca 5 prodirektiv som hor till det ovan ndmnda forsta
cents marknadsandel av persontrafiken ocjarnvagspaketet gavs den 26 februari 2001.
en ca 15 procents marknadsandel av godstr®e skall sattas i kraft nationellt senast den 15
fiken. Under de senaste decennierna har desiars 2003.
sa marknadsandelar minskat betydligt. En Kommissionen har fortsatt sina stravanden
viktig orsak till minskningen ar att konkurre- att stimulera jarnvagstrafiken inom unionen.
rande trafikformer har okat sina marknads{ unionens organ behandlas som bést kom-
andelar genom att erbjuda flexiblare och bil-missionens forslag till Europaparlamentets
ligare service. och radets forordning om medlemsstaternas

Ett viktigt problem ar att det inom jarn- atgarder i fraga om allménna tjanster och slu-
vagstrafiken inte finns nagon fungerande inréande av avtal om allmanna tjanster avseende
marknad. Den gransoverskridande jarnvaggersontransporter pa jarnvag, vag och inre
trafiken bromsas eller stoppas fortfarande avattenvagar (KOM(2000)7 slutlig), nedan
legislativa, tekniska och administrativa hin-forslaget till tjanstavtalsforordning. Enligt
der, sarskilt jamfort med landsvagstrafiken. forslaget skall medlemslanderna konkurrens-

Kommissionen har malmedvetet arbetat foutsatta den kollektiva persontrafiken, om
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monopol beviljas for den eller om den sub-delningen av bankapacitet och trafikledning-
ventioneras. Avsikten med forslaget ar aten har avskiljts till separata funktioner (Tag-
oppna jarnvagarnas nationella persontrafikrafikledningen) som staten svarar for.
for konkurrens. SJ:s verksamhet bolagiserades ar 2000 till

Kommissionen har dessutom den 23 januava separata bolag som skoter persontrafiken
ri 2002 godkant ett forslag till det s.k. andraoch godstrafiken. | Sverige finns for narva-
jarnvagspaketet. | paketet ingdr sammanlagande over 20 jarnvagsforetag som narmast
fem forslag av vilka det i forslaget till and- idkar regional trafik eller har specialiserat sig
ring av parlamentets och radets direktid vissa typer av transporter. Staten, lans-
91/440/EEG om utvecklingen av gemenskamyndigheterna och den myndighet som sva-
pens jarnvagar (KOM(2002) 25 slutlig) fore-rar for trafiken i Storstockholm har konkur-
slas att tilltrade till bannatet 6ppnas ocksa férensutsatt den regionala persontrafiken mel-
nationella godstransporter. Avsikten ar attan dessa foretag. Ocksa en del av persontra-
Oppna jarnvagarnas nationella persontrafikiken pa langre strackor skoéts av ett privatfo-
for konkurrens genom det ovannamnda forretag, Tagkompaniet.
slaget till tjanstavtalsférordning.

Danmark
Lagstiftning och praxis i vissa EU- lander
| Danmark (‘jppnades jarnvagarnas godstra-

Finland skiljer sig frdn ménga andra euroik for fri konkurrens fr&n och med bérjan av
peiska lander i det avseendet att endast et999. Persontrafiken konkurrensutsatts suc-
jarnvagsforetag idkar jarnvagstrafik i Fin-cessivt. Malet ar att 15 % av persontrafiken
land. I manga lander finns det flera jarnvagsskall vara konkurrensutsatt ar 2003, varefter
foretag som anvander samma bannat. Jarman utvarderar resultaten och beslutar om
vagsforetagen konkurrerar emellertid inte allfortsatta atgarder. Over tio jarnvagsforetag
tid sinsemellan utan de kan ha ett rattsligsekoter person- och godstrafiken i Danmark.
monopol for trafiken t.ex. inom en viss regi-
on. Tyskland

‘Omorganiseringen och konkurrensutsatt-
ningen av jarnvagarna har framskridit pa | Tyskland har person- och godstrafiken
mycket olika satt. | flera lander haller man paredan lange skotts av ett flertal trafikoperato-
att utforma regler for konkurrensen. | de lan—+er, aven om jarnvagstrafiken fortfarande
der déar man har 6ppnat konkurrensen inordomineras av Deutsche Bahn AG, som ar ef-
bannétet har man prioriterat dppen konkurtertrddare till Deutsche Bundesbahn och
rens inom godstrafiken, dvs. sakrat fritt till- Deutsche Reichsbahn. | Tyskland har redan
trade till bannatet. | manga fall har ett endabeviljats éver 200 tillstand for jarnvagsfore-
foretag fatt skota den [6nsamma kommersieltag. En bldragande orsak till det stora antalet
la persontrafiken pa langre linjer. Inom dentillstand ar att spartraflken i stor utstrackning
olonsamma persontrafiken har upphandlarear beroende av tillstand.
getts mojlighet att lata jarnvagsforetagen De jarnvagsféretag som har fatt tillstand far

konkurrera med varandra. bedriva bade gods- och persontrafik pa
bannatet. Bannatet ags dock av Deutsche
Sverige Bahn AG:s dotterbolag DB Netz AG, men pa

anvandningen av natet och banavglfterna till-

Sverige har varit ett foregangsland nar defimpas allmanna gemenskapsrattsliga villkor.
galler att modernisera jarnvagarna och kon- De som ordnar regional upphandlad trafik
kurrensutsatta jarnvagstrafiken. Omorganisekonkurrensutsatter — jarnvagsforetagen om
rlngen av jarnvagarna inleddes 1988, da barskotseln av trafiken. Ocksa grunderna for
hallningen avskiljdes fran transportverksambanavglfterna fornyades i september 2000 i
heten. Ansvaret for den overtogs av affarssyfte att sanka trafikens initialkostnader. Av-
verket Statens Jarnvagar (SJ) medan banvesikten med reformen var att framja sma jarn-
ket Overtog ansvaret for infrastrukturen. Till-vagsforetags forutsattningar att konkurrera
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inom Tysklands jarnvagstrafik, dar den pderna medan trafiken pa 6vriga linjer blir li-
fullstandig kostnadsansvarighet baseraddande. Dessutom &r man av den asikten att
banavgiften ar betydligt hdgre @n i Finland.konkurrensutséttningen leder till nya organi-
Hos oss ar banavgiften huvudsakligen basesationer och byrakrati och salunda 6kar kost-

rad pa marginalkostnader. naderna.
Det ar svart att 6verblicka verkningarna av
Forenade Konungariket att jarnvagarna omorganiseras och dppnas for

konkurrens. Genom att de drivs som foretag

| Férenade Konungariket har jarnvagstrafi-okar effektiviteten och férlusterna minskar.
ken privatiserats och funktionerna differenti-Konkurrensutsattning av persontrafiken har i
erats. Persontrafiken har delats in i 25 omraregel lett till kostnadsbesparingar. Omsorgs-
den, inom vilka staten konkurrensutséatter trafulla forberedelser och framskridande steg
fiken enligt franchising-principen. Godstrafi- for steg forefaller ha varit forutsattningar for
ken har fritt tilltrade till bannatet. Modellen i en smidig utveckling.
Forenade Konungariket innebar att anvand-
ningen av bannatet administreras av tva jar2.3.  Beddmning av nulaget
vagsmyndigheter (the Office of the Rail Re-
gulator och the Strategic Rail Authority). | Finland inférdes jarnvagarnas nuvarande

Forutom transportverksamheten har &aveorganisation ar 1995. | och med att banhall-
bannatet privatiserats. Bannatet har tillhérhingen har avskilts fran transportverksamhe-
bolaget Railtrack plc, men pa grund av bolaten har de olika aktorernas ansvarsomraden
gets ekonomiska och administrativa svarigpreciserats samtidigt som banhallningen och
heter har foretaget nu 6vertagits av en spectransportverksamheten har effektiverats.
alférvaltning som staten tillsatt. En omorga-Jarnvagstrafiken har klarat sig bra i konkur-
nisering av Railtrack utreds, men nagra berensen med andra trafikformer och dess
slut har inte annu fattats i arendet. marknadsandel har under de senaste aren hal-

En omstandighet som ar central med tankét sig i stort sett oféréandrad. VR Aktiebolag
pa utvarderingen av Férenade Konungariketsar ocksa lyckats forbattra sin effektivitet
erfarenheter ar att ocksa bannétet har privatsom bolag och &r ett av Europas fa ldnsamma
serats. Denna ldsning avviker fran de majarnvagsforetag.
som stélls upp i Europeiska kommissionens Genom verkstélligheten av det forsta jarn-
forslag till dppnandet av jarnvagstrafiken forvagspaketet fortsatts och forstarks den ut-
konkurrens. Enligt kommissionens bedémveckling som inleddes ar 1995. Det blir inte
ning har den konkurrensutsatta godstrafikefraga om nagra stérre forandringar. Genom
utvecklats positivt, oberoende av de svarigatt separera Banforvaltningscentralen (forval-
heter som férekommer inom jarnvagstrafikertaren av bannatet) och VR Aktiebolag (jarn-

i Férenade Konungariket. vagsforetaget) i ekonomiskt och organisato-
riskt hanseende har man skapat en god ut-
Situationen i 6vriga EU-lander gangspunkt for verkstalligheten av direkti-

ven. Verkstalligheten av jarnvagspaketet in-
Unionens medlemslander har forhallit signebar i detta skede att Banforvaltningscentra-
pa olika satt nar det gallt att dppna bannatdens uppgifter utdkas, vilket aven forutsatter
for konkurrens. Vissa medlemslander har gatatt den far mera uppgifter och storre befo-
in for att kraftigt framja konkurrensen medangenheter.
andra forhaller sig kritiskt till konkurrensut- ~ Utover verkstélligheten av direktiven inne-
sattningen. | synnerhet Frankrike, Belgierbar forslaget att vissa bestammelser i den
och Luxemburg forhaller sig skeptiskt till gallande lagstiftningen andras sa att de
konkurrensen pa bannatet. | dessa lander astammer 6verens bl.a. med de krav som den
ser man att jarnvagstrafiken fungerar effektinya grundlagen stéller. Straffbestammelsen
vast da den ar organiserad inom ramen for etim olovligt betradande av jarnvagsomrade
statsagt foretag. Man befarar att konkurrenfreslas bli upphdjd till lagniva. Avsikten ar
uppkommer endast pa de mest Ionsamma lirdessutom att i lagen beakta behoven av att
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reglera museitrafiken. Dessutom skoter Banforvaltningscentralen
till bannatet anslutna kommersiella funktio-

3. Propositionens mal och de vik- ner, sdsom en del av persontrafikens stationer
tigaste forslagen samt sadana Iastnlngsomraden for godstrafi-

ken som inte ingar i banavgiften.

Syftet med propositionen ar att astadkom- Forslaget stammer i stort sett 6verens med
ma en modern och heltackande jarnvagslagwlaget. Avsikten ar att banavgiften fortsatt-
stiftning som uppfyller de krav som gemen-ningsvis skall anvandas fér banhallningsut-
skapsratten staller. Den foreslagna lagstiftgifterna. Den skalll ocksa i fortsattningen ba-
ningen innebar att flera an ett jarnvagsforetageras pa marginalkostnadsprissattning. Enligt
kan bedriva trafik pa statens bannat. Dekapacitets- och banavgiftsdirektivet beratti-
finns emellertid inte &nnu nagot behov awas medlemsstaterna dessutom att ta i bruk
storre andringar i nuvarande praxis. Pa siktissa forfaranden som kan betyda en avvikel-
skall propositionen trygga forutsattningarnase fran margmalkostnadsprlssattnlngen I

for jarnvagstrafik i Finland. Finland ar det framforallt fraga om miljorela-
terade tillaggsavgifter, investeringsavgifter
3.1 Faststdllande av banavgiften och begransade rabatter.

Da banhallningen avskiljdes fran bedrivan-3.2.  Jarnvagsforetagstillstand
det av trafiken borjade en banavgift debiteras
for anvandningen av banan. Ett effektivt ut- Direktivet om andring av tillstandsdirekti-
nyttjande av statens bannat garanteras genoret innebar att ett enhetligt europeiskt till-
en marginal kostnadsprisséttning, som innestand for jarnvéagsforetag tas i bruk. Ett till-
bar att trafikoperatéren behover betala endastand som har beviljats i en EES -stat galler
de direkta kostnaderna for utnyttjandet awalunda inom hela Europelska ekonomiska
bannatet, sasom det av trafiken orsakade slsamarbetsradet. Enbart ett sddant tillstand ger
taget. Vid faststallandet av banavgiften beakemellertid inte tilltrade till bannatet. | direk-
tas dessutom de miljo- och olycksrelateradévet om andring av tillstAndsdirektivet fore-
kostnaderna. Eftersom olika trafikformer iskrivs om forutsattningarna for beviljande
olika hdg grad tacker de samhélleliga kostoch aterkallande av tillstand.
nader som de fororsakar, beaktas vid faststal-
lande av banavgiften ocks& busstrafikens ocB3.  Tilltradetill bannat
lastbilstrafikens samhallsekonomiska kost-
nadsansvarighet. Godstrafik

VR Aktiebolag betalade &r 2001 ca 315
miljoner mark i banavgift som faststallts pa | direktivet om andring av utvecklingsdi-
det satt som beskrivs ovan. Banavgiftemrektivet forutsatts att jarnvagarnas internatio-
tacker endast en del av banhallningsutgiftemella godstrafik dppnas for konkurrens inom
na, vilket innebar att en betydande del betaladet skilt preciserade TERFN-natet (Trans-
av statsmedel. Ar 2002 hade i statsbudgeteiuropean Rail Freight Network) samt pa dar-
reserverats ca 330 miljoner euro for banhalltill anslutna matarlinjer. Inom TERFN-néatet
ningsutgifter. definieras de viktigaste godstrafiklinjerna i

Banforvaltningscentralen svarar for deEuropa. | Finland hoér de banavsnitt till
funktioner som har samband med den egenFERFN-natet som definieras i Europaparla-
liga banhallningen. Banforvaltningscentralermentets och radets beslut nr 1692/96/EG om
forvaltar statens bannat och dartill hérandgemenskapens riktlinjer for utbyggnad av det
perrongomraden for persontrafiken, allmann&ranseuropeiska transportnatet (nedan TEN-
lastningsspar, tagmotesplatser samt 6vrigaktlinjebeslutet).
trafikplatser med rangeringsbangardar och Enligt forslaget skall den internationella
uppstallningsspar, trafikledningssystem sangodstrafiken 6ppnas for konkurrens utan att
stationernas informations- och utropssysteml ERFN-natet skilt specificeras. Till TERFN-
Anvandningen av dem ingar i banavgiften.natet hor ocksa matarlinjer samt forbindelser
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till  hamnar och industrianlaggningar.inom samma bannat ar att bankapaciteten
TERFN-natet tacker salunda i praktiken Finfordelas mellan sékandena. | kapacitets- och
lands hela jarnvagsnat. banavgiftsdirektivet finns bestdmmelser om
Finland och Ryssland har ingatt avtal omutnyttjande av bannétet. Direktivet innehaller
jarnvagstrafiken mellan landerna i samban@mellertid inga detaljerade bestammelser om
med Overenskommelsen om direkt samtrafiktilldelningen utan narmast anvisningar om
Trafiken i Ryssland h&nfors inte till unionensférfaranden och tidsfrister.
inre internationella trafik och den 6ppnas sa-
lunda inte for konkurrens. Beskrivning av bannéatet
Direktivet innebar att 30—40 % av Euro-
peiska unionens godstrafik skall dppnas for En forutsattning for att ett jarnvagsforetag
konkurrens. | Finland far direktivet en be-skall kunna verka inom bannétet ar att det i
gransad betydelse eftersom endast ca 3 % awod tid far tillgang till all information som
Finlands internationella godstrafik hanférsbehovs for trafiken. | natbeskrivningen skall

till unionens inre trafik. darfor tas in all vasentlig information om ut-
nyttjandet av bannatet.
Persontrafik Beskrivningen skall informera om det

bannat som star till buds och om dess egen-

Den i jarnvagspaketet ingdende gemenskaper. Dessutom skall den informera om

skapslagstiftningen forutsatter inga andringaalla faktorer i samband med anvandningen av

i ratten att utnyttja jarnvagsnatet for personbannatet, sasom banavgiftselementen, forut-
trafik. | propositionen forslas inga &ndringar isattningarna for tilldelning av bankapacitet,

nuvarande praxis. Enligt forslaget skall VRomstandigheter i samband med ansdkan om
Aktiebolag fortfarande ha ensamratt att bekapacitet samt principerna for tilldelningen.

driva persontrafik i Finland. Banforvaltningscentralen skall enligt forsla-
get hora parterna i samband med att beskriv-
Museitrafik ningen utarbetas. Publiceringen av beskriv-

ningen i Banforvaltningscentralens bestam-
Enligt forslaget skall ocksa museitrafik i melsesamling garanterar att villkoren for an-
viss utstrackning kunna bedrivas pa bannatetandningen av bannétet far tillrackligt offent-
Avsikten med museitrafik ar inte att tillhan- lighet.
dahalla egentliga transporttjanster och den
konkurrerar salunda inte med egentlig perPrinciperna for tilldelning av bankapacitet
sontrafik. Avsikten ar att tillhandahalla mu-
seala upplevelser pa en sporadisk och Bankapaciteten indelas i jarnvagsforeta-
okommersiell basis. Eftersom museitrafikgens trafik pa bannatet och i underhallet av
inte betraktas som egentlig jarnvagstrafik bebannatet. Malet ar att bannatet och den rul-
hovs enligt forslaget inget jarnvagsforetagstande materielen anvands sa effektivt som
tillstand for sadan trafik. Museitrafikoperato- mojligt. Enligt forslaget skall jarnvagsforeta-
ren maste emellertid teckna en ansvarsfogen tillstalla Banforvaltningscentralen sina
sakring och pa museitrafiken skall i forstakapacitetsansokningar. Om ansokningarna
hand tillampas ocksa alla Ovriga krav sombverlappar varandra skall Banforvaltnings-
galler idkande av jarnvagstrafik. centralen forsdka samordna behoven och av-
gora eventuella tvister. Vid behov kan Ban-
3.4. Beskrivning av bannétet, tilldelning  forvaltningscentralen foresla smarre andring-
av bankapacitet och trafikledning ar till den anstkta bankapaciteten.
Bankapacitet skall tilldelas rattvist och
Mojligheterna att utnyttja bannatet begranicke-diskriminerande, for en tagplaneperiod i
sas av bankapaciteten, av behovet att koordsénder. Om ett jarnvagsforetag och Banfor-
nera trafiken samt av de sakerhetskrav somwaltningscentralen har ingatt ett ramavtal
galler jarnvagstrafiken. En forutsattning forskall Banforvaltningscentralen om mojligt
att flera jarnvagsforetag skall kunna verkdilldela jarnvagsforetaget kapacitet for langre
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tid an en tagplaneperiod. Jarnvagsforetaggérnvagsforetagen utéver bannatet har till-
maste emellertid anstka om kapacitet skilyang ocksa till andra funktioner som ar vikti-
for varje tagplaneperiod. ga for trafiken, t.ex. terminaler, stationer for
Vid kapacitetstilldelning kan prioritetsord- persontrafik, tankningsstallen, privata ban-
ningar uppstallas i tva fall. | beskrivningen gardsfunktioner samt service-, underhalls-
kan ett bestamt banavsnitt anvisas for en vissch depafunktioner.
typ av trafik. Denna typ av trafik har i sa fall Enligt kapacitets- och banavgiftsdirektivet
fortur pa banavsnittet. Om det finns outnytt-skall jarnvagsforetag tillhandahallas alla des-
jad kapacitet far annan trafik inte hindras atsa for bedrivande av jarnvagstrafik viktiga
anvanda banavsnittet. Som exempel kafunktioner samt ges ratt till tjanster inom
namnas huvudstadsregionens stadsbanor tilessa funktioner. En del av funktionerna
Dickursby och Alberga. kontrolleras av VR-Group och en del av vis-
Prioriteringar kan goras ocksa i det fall attsa andra foretag. Till dessa hor framforallt de
en viss bankapacitet ar 6verbelastad. | sa falliktigaste funktionerna for Jpassagerartrafik,
skall prioritetsordningen for respektive ban-godsterminaler och underhall. Enligt direkti-

avsnitt faststdllas i beskrivningen avvet kan den som skoéter dessa funktioner inte
bannéatet. vagra att tillhandahalla tjanster om det finns

endast en leverantdr pa marknaden som till-
Trafikledning handahaller dem. En forutsattning ar dessut-

om att tjansterna inte skaligen kan ordnas pa
Trafikledningen skall sékra att tagplaneennagot annat sétt.
lig jarnvagstrafik kan bedrivas pa bannatet pa Skyldigheten att tillhandahalla tjanster
ett sakert och effektivt satt. Trafikledningengaller enligt forslaget endast verksamhets-
ar viktig for jarnvagstrafikens sakerhet. Tra-former som ar nédvandiga for bedrivande av
fikledningsfunktionerna ar viktiga ocksa for jarnvagstrafik. T.ex. anvandning av stationer
tryggandet av konkurrens pa lika villkor. for passagerartrafik innebar salunda endast
Trafikledningens funktioner och anord-rétt till fysisk anvandning av byggnaden, inte
ningar utgor en del av banhallningen. Trafik-t.ex. tilltrade till andra foretags utrymmen.
ledningen ar en myndighetsuppgift som BanTilltrade till terminaler géller inte foretags in-
forvaltningscentralen ansvarar for. For ndrvaterna terminaler och lastningsstéllen som an-
rande upphandlar Banforvaltningscentralenands endast for ifrdgavarande foretags verk-
trafikledningstjansterna av VR Aktiebolag, samhet.
enligt ett arligt avtal. Om flera trafikoperatd- For anvandningen av tjanster uppbars na-
rer borjar idka trafik pa bannatet maste Banturligtvis ersattning. Ersattningen skall vara
forvaltningscentralen sakerstalla att trafik-rattvis och baseras pa faktiska kostnader. Er-
ledningstjanster tillhandahalls pa ett icke-sattningen faststalls enligt avtal mellan kopa-
diskriminerande och rattvist satt. ren och séljaren. Skyldigheten att tillhanda-
Enligt forslaget kommer Banfdrvaltnings- halla tjanster far inte bli en ekonomisk bérda
centralen fortfarande att ansvara for trafikfor de foretag som séljer tjansterna.
ledningen.  Banfdrvaltningscentralen  kan
fortsattningsvis upphandla dessa tjanster a®.6. Jarnvagstrafikens sdker het
VR Aktiebolag eller ordna trafikledningen pa
nagot annat satt. For att sakerstalla konkur- | lagen foreslas ett sarskilt kapitel om jarn-
rens pa lika villkor maste Banforvaltnings-vagstrafikens sékerhet. | kapitlet ingar be-
centralen i fortsattningen séakerstalla ickestdammelser om grunderna for saker jarnvags-
diskriminerande och opartiska trafiklednings-rafik, om Banfdrvaltningscentralens beho-

tjanster. righet i arenden som galler jarnvagstrafikens
sakerhet, om trafikledningen och om saker-

3.5. Skyldigheten att tillhandahalla hetsintyg.
tjanster Banforvaltningscentralen bemyndigas en-

ligt forslaget att utfarda normer for att trygga
Idkande av jarnvagstrafik forutsatter attjarnvagstrafikens sakerhet. De nddvandiga
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bestdmmelserna om bemyndigande inkludeektivet avsett regleringsorgan som har i
ras i lagen om andring av lagen om jarnvagsuppgift att se till att jarnvagsforetagen be-
systemets  driftskompatibilitet. Banforvalt- handlas rattvist. Regleringsorganet skall ock-
ningscentralen foreslds fa normgivningsbesa fungera som besvarsorgan i fraga om vissa
fogenheter i arenden av teknisk natur. Medv banhallarens beslut. Regleringsorganets
stod av bemyndigandet kan ambetsverket ubeslut skall vara overklagbara. Enligt forsla-
farda narmare bestammelser om trafiken pget skall kommunikationsministeriet fungera
bannatet, om banhéllningen, om bananordsom regleringsorgan i Finland. Andring i be-
ningarna och bankonstruktionerna samt orslut som Banfdrvaltningscentralen har fattat i
anvandningen av rullande materiel. Med tanegenskap av bannatets forvaltare skall enligt
ke pa jarnvagstrafikens sakerhet ar det nédérslaget sokas genom rattelseforfarande.
vandigt att utfarda sddana bestammelser. Rvriga beslut av Banforvaltningscentralen
grund av att normerna ar synnerligen_ tekniskan enligt forslaget dverklagas i enlighet med
ka och detaljerade ar det inte andamalsenllgbrvaltnmgsprocesslagen (586/1996). Enligt
att utfarda dem pa lag- eller forordnlngsnlvahuvudregeln skall ministeriet avgora rattelse-
Bestammelserna beror inte heller enskildgrkanden inom tvd manader, for att den
individers eller juridiska personers rattigheteioklarhet som en tvist innebar skall bli sa
eller skyldigheter utan de har uttryckligen bekortvarig som mojligt. Besvar éver ministeri-
tydelse for de inom jarnvagsbranschen verkets beslut kan i enlighet med férvaltningspro-
samma foretagen och dessas personal. Féesslagen anféras hos hoégsta forvaltnings-
passagerarnas sakerhet har de endast en indemstolen.
rekt betydelse. Om konkurrensen inom jarnvagstrafiken
| lagen foreslads ocksd bestammelser ordkar kan det bli aktuellt att omprova regler-
Banforvaltningscentralens rétt och skyldighetngsorganets roll.
att dvervaka jarnvagstrafikens sakerhet. Ban-
forvaltningscentralen har enligt forslaget ratt3.8. Upphavande av lagen om lagfart
att utfarda sakerhetsintyg och att godkanna och inteckning af enskild jarnvag
sakerhetsintyg som har beviljats i nagot annat for allmén samféardsel samt av fér-
EES-land. Ett jarnvagsforetag skall ha en ordningen om enskilda j&rnvagar
gallande forsakring for hela den tid som det
idkar trafik. Forordningen om enskilda jernvagar for
allman samfardsel ar fran ar 1889 (16/1889).
3.7.  Regleringsorgan och sokande av Den galler som en lag. Férordningen innehal-
andring ler tamligen detaljerade bestammelser om
byggande av och trafiken pa enskilda jarnva-
Kommunikationsministeriet, nedan mini- gar samt om transportvillkoren.
steriet, svarar for den allmanna styrningen Aktiebolaget Karhulan-Sunilan Rautatie
och 6évervakningen av jarnvagsbranschen oddy ar landets enda bolag for enskilda jarnva-
jarnvagstrafiken samt framjar forutsattning-gar som annu bedriver trafik. Senaten bevil-
arna for jarnvagstrafik. jade ar 1897 aktiebolaget tillstand enligt for-
Da flera . jarnvagsoperatorer bedriver verkordningen. Bolaget har ett gallande samtra-
samhet pa bannatet kan det uppkomma korfikavtal med VR Aktiebolag.
fliktsituationer. Sadana ofdrutsedda konflik- Forordningen om enskilda jernvagar ar for-
ter som kan uppkomma i en ny verksam-ldrad och foga anpassad till dagens forhal-
hetsmiljo maste kunna l6sas sa snabbt sofanden. Det finns dverhuvudtaget inga skal
majligt. Bl.a. eventuella meningsskiljaktighe-att begransa naringsfriheten genom att forut-
ter i samband med tilldelningen av bankapasatta tillstand for byggande av en enskild
citet maste kunna l6sas snabbt for att jarnjarnvag, eftersom en sadan jarnvag sannolikt
vagsoperatorerna skall kunna fortsatta trafiansluts till statens bannét. Det ar inte heller
keringen storningsfritt. sannolikt att sadana jarnvagar som avses i
| kapacitets- och banavgiftsdirektivet forut-forordningen kommer att byggas. Darfor f6-
satts att medlemslanderna upprattar ett i direslas att forordningen upphavs och att det
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inte langre skall kravas tillstand for byggandebestammelser om bemyndigande som ingar i
av enskilda jarnvagar. den flyttas i specificerad form till lagen om
Det foreslas dessutom att lagen om lagfarfindring av lagen om driftskompatibiliteten
och inteckning af enskild jernvag for allmanhos det transeuropeiska jarnvagssystemet, till
samfardsel (16/1889) upphavs samtidigt.  vilken de hor med tanke pa sitt sakinnehall.
Lagen innehdller bestammelser om de krav
4. Andra lagar i samband med angaende det transeuropeiska jarnvagssyste-
propositionen met som framover kommer att ersatta de
namnda nationella bestammelserna.
Lag om Banforvaltningscentralen .
Andring av jarnvagstransportlagen
Bestdmmelser om Banforvaltningscentra-
lens stallning och uppgifter finns i lagen om Lagen foreslas bli andrad eftersom begrep-
statens bannat, banhallningen och anvangbet jarnvagsfoéretag i dess 2 § definieras med
ningen av bannatet. Narmare bestammelsen hanvisning till 2 a § i lagen om statens
finns dessutom i forordningen om Banfor-bannat, banhallningen och anvandningen av
valtningscentralen (283/1995). bannatet. Avsikten med forslaget till jarn-
Till foljd av de O6kade uppgifter som am- vagslag ar att upphéva bannatslagen i dess
betsverket tilldelas anses det nddvandigt atielhet. Definitionen av jarnvagsféretag har
stifta en separat lag om Banforvaltningscendessutom andrats till foljd av den andring
tralen. Enligt den skall Banforvaltningscen-som har gjorts i utvecklingsdirektivet.
tralen fungera som ansvarig myndighet for
jarnvagsbranschen.  Banférvaltningscentras. Propositionens verkningar
lens myndighetsuppgifter inkluderar emeller-
tid inte upphandling eller produktion av tra-5.1. Ekonomiska verkningar
fiktjanster. Den foreslagna lagen innebér inga
betydande @ndringar i Banforvaltningscentra- Forslaget innebar att unionens inre interna-
lens stallning eller nuvarande organisatoriskéionella godstrafik pa jarnvagarna 6ppnas for
struktur. konkurrens i Finland. Detta betyder att ca 3
Banforvaltningscentralen fungerar som? av godstrafikmarknaden pa narmare 350
forvaltare av statens bannat, med huvuduppmiljoner euro 6ppnas for konkurrens. Nya
gift att underhdlla och utveckla bannatetjarnvagsforetag kan etablera sig i den jarn-
Banforvaltningscentralen svarar dessutom fovagsfarjetrafik som for narvarande bedrivs
sakerhets- och myndighetsuppgifterna i sanmellan Abo och Stockholm respektive Abo
band med banhallningen samt utfardar sakeoch Travemunde. Jarnvagsforbindelsen mel-
hetsforeskrifter for jarnvagstrafiken och 6v-lan Torneéd och Haparanda gér det dessutom
riga foreskrifter om skétseln av trafiken ochmojligt for t.ex. svenska foretag att trafikera i
dvervakar att de efterlevs. Finland. P& Tornea trafikplats finns tva spar-
vidder, medan specialmateriel forutsatts for
Lag om andring av lagen om driftskompa-trafik i det 6vriga Finland pa grund av olika
tibiliteten hos det transeuropeiska jarnvagssparvidder.
systemet Eftersom lagen inte kommer att leda till att
bannatet i nagon stdrre utstrackning 6ppnas
Banforvaltningscentralen har utfardat de€or unionens inre internationella jarnvagstra-
gallande normerna med stdd av den bestanfik, blir dess ekonomiska verkningar i detta
melse om bemyndigande som ingar iskede synnerligen marginella. Den foreslag-
bannatslagen. Avsikten &r att normerna fortna lagens huvudsakliga betydelse kommer att
farande skall kunna tillampas som sadana efsara att den i enlighet med gemenskapslag-
ter att den nya jarnvagslagstiftningen tratt istiftningen skapar beredskap for en sadan si-
kraft. En bestammelse om detta foreslas inguation dar ocksa andra jarnvagsforetag an
i jarnvagslagens overgangsbestammelser. E#¥R Aktiebolag bedriver trafik pa Finlands
tersom bannatslagen upphévs, foreslas att d@nnat.
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5.2.  Verkningarnafor foretag regionala persontrafiken 6ppnas for konkur-
rens.

Forslaget kommer inte inom en overskadllg Betankandet sandes pa remiss till de beror-
tid att paverka VR-Group Ab:s stéllning pada ministerierna samt till organisationer som
marknaden. Aven om ocksa andra jarnvagdéretrader arbetsgivarna, arbetstagarna, indu-
foretag i nagot skede borjar bedriva trafik pastrin och kunderna. De flesta utlatandena var
Finlands bannat, har VR-Group Ab en syn-positiva till 6ppnandet av konkurrensen pa
nerligen stark position. D& konkurrensendet satt som arbetsgruppen foreslagit. Vissa
oppnas innebar detta att ocksa VR-Group Alitlatanden, sarskilt personalorganisationer-
far nya etableringsmojligheter. nas, var negativa till 6ppnandet av konkur-

Forslaget kommer knappast att inverka p&ensen.
de foretags stallning som behdver jarnvags- | september 1998 tillsatte trafikministeriet
transporter. en arbetsgrupp for att utgaende fran arbets-

gruppens forslag bereda en proposition med
forslag till revidering av bannétslagen. Ar-
5.3. Verkningar i fragaom organisation  betsgruppen publicerade sitt propositionsut-
och personal kast den 8 april 1999.
Denna proposition har beretts utgaende

Banforvaltningscentralens okade uppgiftefran de namnda betankandena, likval med
kommer under de narmaste aren att forutsatten andringen att tilltradet till bannatet inte
vissa personalokningar. Eftersom proposmoforeslas bli 6ppnat i stérre utstrackning &n
nen till att borja med inte kommer att fa nag gemenskapslagstiftningen forutsatter. | pro-
ra storre praktiska konsekvenser ar det i dettpositionen har dessutom beaktats de till det
skede svart att bedoma det faktiska behovdbrsta jarnvagspaketet hérande nya direktiv
av tillaggsarbetskraft inom organisationen. som tradde i kraft under den tid som proposi-

tionen bereddes. Propositionen har beretts

vid kommunikationsministeriet som tjanste-
54. Miljéverkningar uppdrag. Den sandes ocksa i detta skede ut

pa en omfattande remissomgang. | april 2002

Jarnvagstrafik ar ett miljovanligare alterna-ordnades dessutom ett mote dar representan-
tiv an landsvagstrafik. Propositionens eventer for de berérda ministerierna och intresse-
tuella positiva miljéverkningar &r beroendegrupperna hordes.
av hur jarnvagstrafikens transportvolymer Justitieministeriet har gett tillstand att fore-
utvecklas. Propositionen kommer inte direkdra forslaget till lag om andring av 2 § jarn-
att paverka transportvolymerna, aven om mavagslagen.
let pa sikt ar att halla kvar atminstone de nu-
varande marknadsandelarna. Om forslaget
leder till en 6kning av jarnvagstrafikens7. Samband med andra proposi-
transportandelar, kan forslagets miljoverk-  tioner
ningar anses vara positiva. | helhet blir mil-
joverkningarna emellertid sannolikt sma. | 23 & 3 mom. jarnvagslagforslaget hanvi-

sas till lagen om elektronisk kommunikation
) i myndigheternas verksamhet. Regeringspro-

6. Arendets beredning positionen (RP 17/2002 rd) ar fortfarande
under arbete i riksdagen. | 30 § jarnvagslag-

Trafikministeriet tillsatte i september 1997 forslaget hanvisas bl.a. till lagen om forvalt-
en arbetsgrupp for att utreda mgjligheternaingsforfarande (598/1982) och till sprakla-
att 6ppna Finlands bannéat for konkurrensgen (148/1922). Riksdagen behandlar reger-
Arbetsgruppen 6verlamnade sitt betankandegens proposition med forslag till férvalt-
till trafikministeriet i april 1998. Arbetsgrup- ningslag och till lag om andring av férvalt-
pen foreslog att den inhemska och den paingsprocesslagen (RP 72/2002 rd) och re-
EU-landerna inriktade godstrafiken samt demeringens proposition med forslag till ny
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spraklag och lagstiftning som har sambandorfarande och pd motsvarande satt upphéavs
med den (RP 92/2002 rd). Genom forvalt-spraklagen fran 1922 genom den nya sprak-
ningslagen upphavs lagen om foérvaltningstagen.
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DETALIJMOTIVERING

1. Motivering till lagférslagen ett bolag eller en annan sammanslutning som
endast tillhandahaller dragkraft skall anses
1.1. Jarnvéagsagen vara ett sadant jarnvagsforetag som avses i
lagen. Daremot kan ett bolag eller en annan
1 kap.Allméanna bestammel ser sammanslutning som enbart har vagnmateriel

i sin besittning inte anses vara ett sadant
1 8. Lagens syfte och tillampningsonrade.  jarnvagsforetag som avses i lagen. Med hu-
| denna paragraf foreskrivs om lagens syftaudsaklig verksamhet avses att jarnvags-
och tillampningsomrade. Syftet med lagen atransporter skall utgoéra den klart storsta de-
att framja jarnvagstrafiken och anvandningeten av bolagets eller foretagets affarsverk-
av bannéatet. Man vill skapa legislativa forut-samhet.
sattningar for en effektiv och mangsidig En forutsattning for andringen av definitio-
jarnvagstrafik pa statens bannat. Genom lasen av jarnvagsforetag ar att ocksa 2 § i jarn-
gen skapas ocksa forutsattningar for flera fovagstransportlagen andras, eftersom defini-
retagare att bedriva jarnvagstrafik. Konkurtionen av jarnvagsforetag i paragrafen inne-
rensen oppnas emellertid endast sa myckégller en hanvisning till ifragavarande be-
som forutsatts i direktivet om &ndring av ut-stdmmelse i bannatslagen.
vecklingsdirektivet for jarnvagarna. Ett syfte Definitionen av begreppet bannat &r central
ar dessutom att forbattra jarnvagstrafikensor lagens tillampningsomrade. Enligt 2
sékerhet genom bestdmmelser som dels uppunkten i den foreslagna paragrafen avses
fyller kraven i de direktiv som verkstélls ge- med bannat statens bannat som forvaltas av
nom lagen, dels anger malsattningarna for eBanforvaltningscentralen. Bannatet bestar av
saker jarnvagstrafik. banan inklusive bananordningar och bankon-
| paragrafens 2 mom. avgransas lagens tillstruktioner.
lampningsomrade till bedrivandet av jarn- | paragrafens 3 punkt definieras begreppet
vagstrafik och till jarnvagstrafikens sékerhetbanhallning. Banhallningen omfattar enligt
pa statens bannat samt till anvandningen oddrslaget sadana bygg- och underhallsatgar-
finansieringen av statens bannat. Lagen foreder som preciseras i definitionen. Med kon-
slas bli tillampad pa privata sparanlaggningastruktioner, byggnader och anlaggningar av-
endast i den utstrackning som foreskrivs i 2&es bl.a. inom bannéatet installerade saker-
§, 31 8 1 mom. och i 39 8. Den i 35 § fore-hets-, trafiklednings- och elektrifieringssy-
skrivna skyldigheten att tillhandahalla tjans-stem. Banhallningen omfattar enligt defini-
ter galler samtliga i bestammelsen namnd&onen ocksd sadana direkt relaterade funk-
tjanster i Finland. tioner som inte finns i omedelbar narhet av
Sadana privata sparanlaggningar som avsésnan, t.ex. sakerhetsanordningar och kom-
i lagen ar narmast industriforetags fabriksimunikationslinjer for det 6vriga trafikled-
spar samt kommunagda hamnspar. Metrospaingssystemet samt matarstationernas ellin-
och smalspariga museijarnvagar hor daremger.
inte till lagens tillampningsomrade. Enligt paragrafens 4 punkt avses med be-
2 8. Definitioner. | lagen foreslas definitio- drivande av jarnvagstrafik sadan trafik som
ner av vissa for lagen centrala begrepp. | pgéarnvagsféretag och museitrafikoperatorer
ragrafens 1 punkt definieras begreppet jarnbedriver pa bannatet. Definitionen avser all
vagsforetag. Ett jarnvagsforetag forutsatts haddan egentlig jarnvagstrafik som kan bedri-
ett i Finland eller i nadgon annan EES-stat bevas pa bannét.
viljat tillstand att som sin huvudsakliga verk- | paragrafens 5 punkt definieras begreppet
samhet bedriva jarnvagstrafik med rullanddrafikering, som utover trafik som bedrivs av
materiel som det har i sin besittning. Ocks&n jarnvagsoperator omfattar all sadan trafik
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med sparfordon som hor till eller har sam-citets- och banavgiftsdirektivet avses med
band med banhélliningen. Begreppet sparfosokande i forsta hand jarnvagsforetag. Defi-
don definieras i lagen om ansvar i spartrafllﬂltlonen utvidgas pa det satt som direktivet
(113/1999). Till trafikeringen raknas enligt tillater till att galla myndigheter som ordnar
forslaget ocksa annan trafik som stracker sigffentliga jarnvagstjanster i Finland. Anso-
till sparomradet, dock inte i vagtrafiklagenkan om bankapacitet gors enlighet med be-
avsedd vagtrafik i plankorsning. stammelserna i lagens 4 kap.

Syftet med definitionen ar att tacka all Enligt paragrafens 8 punkt avses med tra-
eventuell trafik som kan stracka sig till ettfikledning i forsta hand de funktioner som pa
sparomrade som ar reserverat uteslutande fbannatet tryggar en séker och effektiv tagtra-
sparfordon Definitionen omfattar salundafik enligt tagplanen. Alla tag pa bannatet
ocksa alla arbetsmaskiner som anvands fakall folja rutt- och korplaner, dvs. tagplaner
banarbeten da dessa framfors pa sparomradem upprattas i 6verensstammelse med be-
som anvands for jarnvagstrafik. sluten om tilldelning av bankapacitet. Till-

| paragrafens 6 punkt definieras begreppetelningen av beviljad bankapacitet skall sa-
bankapacitet som en jarnvégslinjes avedes skotas under dverinseende av trafikled-
bannatets egenskaper beroende formaga aingen. Trafikledningen omfattar ocksa vax-
formedla tagtraflk under en viss period. Medllngstraflk och trafik som forutsatts av ban-
tagtrafik avses sadant utnyttjande av bankahallnlngen (banarbetstraflk) samt styrnlng
pacitet enligt lagens 4 kap., som &r baserat pach kontroll ocksa av all annan trafik pa
jarnvagstrafik enligt tagplanen Till bankapa-bannatet.
citeten hor emellertid inte tagtrafik i omedel- Nar det galler annan an egentlig tagtrafik
bar anslutning till banhallningen. kan en del av trafikledningsuppgifterna lokalt

Bankapaciteten korrelerar med bannéatetSverforas pa deras ansvar som skoter vax-
egenskaper, t.ex. antalet spar, den traflktathéngstraflk eller banarbetstrafik. | sa fall kan
som sakerhetsanordningarna tillater santtex. en vaxlingsarbetsenhet sjalvstandigt
banhallningsarbeten. | bankapaciteten ingarerka inom ett omrade som trafikledningen
utdver jarnvagslinjerna ocksa bangardarnaanwsat Inom detta omrade hor trafiken eller
spar for tagtrafik. | den definierade och i 4styrningen av den inte till den definierade
kap. reglerade bankapacneten ingar inte antrafikledningen. Hela bannétet skall emeller-
vandning av rangeringsbangardar och spdid trafikeras under trafikedningens styrning
for s.k. vaxlingstrafik. Med Banfdrvaltnings- och kontroll. Definitionen av trafikledningen
centralen skall avtalas sarskilt om sadan tramotsvarar nuvarande praxis.
fik. Med vaxlingstrafik avses narmast range- | enlighet med paragrafens 9 punkt avses
ring av vagnar och lokomotiv samt sammanimed Overbelastad bankapacitet en sadan
sattning av tag. jarnvagslinje for vilken det under en viss pe-

Inte heller banarbetstrafik kan hanforas tillriod inte ar mojligt att godkanna alla ansok-
den bankapacitet som avses i definitionemingar om kapacitet, trots att Banforvalt-
eftersom den verksamhet som banhallningeningscentralen med stéd av lagens 20 § har
forutsatter och det dartill anslutna arbetet pdSrsokt samordna ansokningarna.
bannatet minskar den for tagtrafik disponibla | paragrafens 10 punkt definieras museitra-
bankapaciteten. Detsamma galler for vaxfik som trafik som pa bannatet bedrivs med
lingstrafik, som i praktiken kan bedrivas en-museimateriel eller med darmed jamférbar
dast till den del som bankapaciteten inte utmateriel. Som museitrafik kan éverhuvudta-
nyttjas for tagtrafik. get betraktas endast sadan mindre omfattande

| paragrafens 7 punkt definieras begrepperafik som en sammanslutning bedriver utan
sokande av sparkapacitet. Utdver ett sadantnstsyfte.
jarnvagsforetag som avses i lagen kan stokan-Med museimateriel avses i definitionen rul-
den vara en internationell sammanslutning alande jarnvagsmateriel som ar i slutet av sin
jarnvagsforetag, kommunikationsministerietlivscykel eller som annars till sina egenska-
nedan ministerietoch Huvudstadsregionensper, pa grund av att sitt samband med teknis-
samarbetsdelegation. Enligt artikel 2 i kapaka experiment eller pa grund av sin speciella
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historia, skiljer sig sadan rullande materielstatsbudgeten anvisade anslagen och den 6v-
som &r i allmén anvandning. riga finansieringen tillater. Den 6vriga finan-
Vad galler museitrafikens omfattning &r detsieringen ar emellertid endast marginell och
av betydelse om den kan utnyttjas for sedutgor ett komplement till budgetfinansiering-
vanlig kollektivtrafik eller godstrafik. Avsik- en. Det kunde vara t.ex. kommunens eller in-
ten ar att museitrafiken inte skall vara ansludustrianlaggningars finansiering av banhall-
ten till sedvanlig kollektivtrafik och att ningen. Den i lagen avsedda grunddelen av
kommersiell godstrafik inte bedrivs inom banavgiften som uppbars hos jarnvagsopera-
ramen for den. T.ex. sommartid kan trafikertérerna skall med undantag av investerings-
emellertid vara regelbunden, men dess huavgiften anvisas for banhallning och beaktas
vudsyfte skall vara sjalva anvandningen av statsbudgeten.
museimaterielen eller den darmed Jamforbara 4 8. Beskrivning av bannatet. | denna para-
materielen eller ocksé att trafiken bedrivs paraf foreskrivs om Banforvaltningscentra-
ett lagtrafikerat banavsnitt eller sparsystenflens beskrivning av bannatet. | kapacitets-
dar det inte férekommer regelbunden persomch banavgiftsdirektivet finns bestammelser
trafik. Eventuell godstrafik inom ramen for om detta for jarnvagstrafiken och bannéatet
museitrafiken skall inskranka sig till anvand-viktiga dokument. Beskrivningen skall inne-
ning av godsvagnar som en del av museitrhdlla information om de centrala bestammel-
fiken. ser och foreskrifter som galler forutsattning-
Museitrafikoperatoren far inte bedriva mu-arna for inledande och bedrivande av jarn-
seitrafiken i vinstsyfte. Fradgan om trafikenvagstrafik samt bestammelser om bankapaci-
bedrivs i sddant vinstsyfte som avses i definiteten.
tionen skall beddmas som en helhet. Musei- | kapacitets- och banavgiftsdirektivet stélls
trafikoperatoren far salja resebiljetter elleringa formkrav pa beskrivningen av bannétet,
uppbara andra transportavgifter men inkomsmen avsikten ar att bannatsforvaltarna inom
terna skall huvudsakligen anvandas for atEuropeiska ekonomiska samarbetsomradet
tacka skaliga kostnader for museitrafikenskall samordna sina bannatsbeskrivningar.
Som ett tecken pa att verksamheten bedriven gemensam mall framjar syftet med att of-
utan vinstsyfte kan anses att materielen urfentliggéra bannatsbeskrivningarna, genom
derhélls och trafiksékerhetsuppgifterna skétatt sakra tillgdngen pa standardiserad infor-
genom frivilliga arbetsinsatser. Ett i stiftelse-mation om jarnvagstrafiken i olika lander.
urkunden eller bolagsordningen intaget om- Enligt paragrafens 1 mom. skall Banfor-
namnande om sammanslutningens allmarvaltningscentralen i  beskrivningen  av
nyttiga syfte ar ett indicium pa att trafiken bannatet informera om de centrala bestam-
har karaktaren av museitrafik. melserna om jarnvagstrafik i jarnvagslagen
Enligt paragrafens 11 punkt avses med priech i lagen om driftskompatibiliteten hos det
vat sparanlaggning andra sparanlaggningdranseuropeiska jarnvagssystemet
an sadana som forvaltas av Banférvaltnings(561/2002), nedan kompatibilitetslagen, samt
centralen. Har avses t.ex. fabriksspar ocbm de bestammelser och foreskrifter som ut-
hamnbanor som ags av industrier och komfardas med stod av de namnda lagarna. Enligt
muner. En privat sparanlaggnlng kan anslutagaragrafens 2 mom. skall av beskrivningen
till statens bannat i en privatsparsanslutningv bannatet framga uppgifter om bannatets
som forutsatter tillstand enligt vad som fore-art och omfattning samt narmare uppgifter
skrivs i lagens 39 8. om de tjanster som avses i 13 § samt om till-
3 8. Finansiering av banhallningen. | den- gangen pa dem.
na paragraf foreskrivs om den finansiella ra- Enligt forslaget ar natbeskrivningen den
men for banhaliningen. Paragrafen motsvararentrala informationskallan fér dem som an-
2 8§ 2 och 3 mom. i bannatslagen. Avsikten &sdker om bankapacitet. Natbeskrivningen
att bannatet ocksa i fortsattningen huvudsakstyr ocksa Banfdrvaltningscentralens forvalt-
ligen skall finansieras genom statsbudgeteming av bannatet. Beskrivningen skall forny-
Bannatet skall enligt paragrafen underhallaas for varje tagplaneperlod Jarnvagsoperato-
och byggas ut i den utstrackning som de rerna skall kunna lita pa att uppgifterna i be-
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skrivningen inte férandras under tagplanepetwvel om saken. Den dvervakningsratt som

rioden. Nétbeskrivningen asidosatter emellertillstindsmyndigheten har enligt direktivet ar

tid inte de bestammelser och foreskrifter sonmotiverad i synnerhet i sadana fall da trafik-

utfardas i syfte att trygga jarnvagstrafikensoperatorer med sma resurser bedriver jarn-
sakerhet och kontinuitet under tagplaneperivagstrafik som forutsatter solvens och sar-
oden. skild tillforlitlighet.

Nar Banforvaltningscentralen upprattar be- Pa tillstandsbehandlingen skall enligt for-
skrivningen av bannétet skall den hora de séslaget tillampas lagen om forvaltningsforfa-
kande av bankapacitet som ar etableraderande (598/1982). | paragrafens 3 mom. fore-
Finland samt andra s6kande som vill fa till-skrivs i Gverensstammelse med tillstandsdi-
trade till Finlands bannéat. Banforvaltnings-rektivet att ett tillstand som har beviljats i en
centralen skall publicera natbeskrivningen EES-stat ar i kraft inom hela Europeiska
sin bestammelsesamling varje tagplaneperekonomlska samarbetsomradet. Ministeriet
od, senast fyra manader fore utgangen av deskall enligt forslaget informera den behdriga
tid d& kapacitetsansokningarna skall lamnaslistdndsmyndigheten i det fall att ett jarn-
in, for att sokandena i tid skall fa for sin af- vagsforetag som har fatt tillstand i nagon an-
farsverksamhet behdvlig information om om-nan EES-stat inte langre uppfyller tillstands-
standigheter som ar relevanta for kapacitetdérutsattningarna, for att den behdriga myn-
anstkan samt om grunderna for faststallandagigheten skall kunna vidta atgarder i arendet.
av banavgiften. Enligt paragrafens 3 mom 6 §. Forutsattningarna foér beviljande av
skall Banforvaltningscentralen ocksa publiillstand. | paragrafens 1 mom. foreskrivs om
cera sadana uppgifter i natbeskrivningen sorde forutsattningar for beviljande av tillstand

har andrats under dess giltighetstid. som motsvarar kraven i tillstandsdirektivet.
Till innehallet motsvarar bestammelsen for-
2 kap.Bedrivande av jarnvagstr afik ordningen om koncession for jarnvagsféretag

(554/1997). Sokanden skall vara etablerad i

5 8. Tillstand. Enligt paragrafens 1 mom. Finland. S6kandens avsikt skall vara att som
kravs kommunikationsministeriets tillstdndsin huvudsakliga verksamhet bedriva jarn-
for bedrivande av jarnvagstrafik. Enligt 1vagstrafik eller tillhandahalla dragkraft. S6-
mom. kan tillstAndet pa ansokan begransas &anden skall ha ett sadant av Banforvalt-
att det galler endast person- eller godstrafikningscentralen utfardat eller godkant saker-
En forutsattning for en sadan begransning anetsintyg som avses i lagens 11 § eller ocksa
sokandens uttryckliga viljeyttring. Ministeri- skall sbkanden ge motsvarande utredning om
et har inte som tillstdndsmyndighet ratt attsin verksamhet.
begransa tillstandet utan att sokanden har bettPa grund av det sarskilda tillforlitlighets-
om det. Detta ar nodvandigt for sokandengrav som stalls pa jarnvagstrafiken och for
rattssékerhet, med beaktande av att tillstandatt sakerheten i jarnvagstrafiken skall kunna
enligt forslaget skall gélla i alla lander inomtryggas forutsatts att sokanden ér tillforlitlig
Europeiska ekonomiska samarbetsomradetamt att de som utses till trafikledningsupp-
Avsikten med forslaget ar att det skall bli lat-gifter ar val ansedda och yrkesmassigt kom-
tare for sma foretag som bedriver regionapetenta. Eftersom jarnvagstrafik kraver stora
person- eller godstrafik att fa tilltrade till ekonomiska insatser forutsatts sokanden en-
marknaden. ligt paragrafens 1 mom. 4 punkten dessutom

Tillstand beviljas av ministeriet. Enligt pa- vara solvent. Dessutom skall sokanden i en-
ragrafens 2 mom. kan ministeriet emellertid lighet med 5 punkten ha eni 10 § avsedd till-
enlighet med tillstandsdirektivet omprovaracklig ansvarsforsékring eller nagot annat
tillstandet och dess villkor vart femte ar eftermotsvarande arrangemang.
att det har beviljats. Dessutom berattigas mi- Enligt artikel 6 i tillstdndsdirektivet skall
nisteriet att kontrollera om JarnvagsforetagetnedIemsstaterna definiera villkoren for att
iakttar de forpliktelser som det t.ex. i tillstan- kraven pa gott anseende skall anses vara upp-
det har alagts enligt jarnvagslagen eller nafyllda for att garantera att det jarnvagsforetag
gon annan lag, om det foreligger allvarligasom ansoker om tillstand eller de personer



RP 162/2002 rd 19

som ansvarar for dess skotsel inte har domisdga om uppgifter av detta slag.
for allvarliga brott eller for allvarliga 6ver- Enligt paragrafens 2 mom. far ministeriet
tradelser av sarskild lagstiftning som ar till-vid behov avkrava sokanden en auktoriserad
lamplig pa transporter och inte heller for all-revisors eller en revisionssammanslutnings
varlig eller upprepad underlatenhet att uppanalys av sokandens ekonomiska tillstand.
fylla skyldigheter enligt social- eller arbets- Denna bestammelse maste anses behovlig for
rattslig lagstiftning, inklusive skyldigheter att ministeriet i egenskap av tlllstandsmyn-
enligt lagstiftningen om arbetarskydd, ellerdighet under alla forhallanden skall kunna fa
skyldigheter enligt tullagstiftning nar det tillréckligt tillforlitlig information om sdkan-
galler ett foretag som Onskar bedriva gransdens ekonomiska tillstand.
overskridande godstransporter som skall ge- Enligt paragrafens 3 mom. skall ministeriet
nomga tullférfaranden. | paragrafens 2 mombesluta om en tillstindsansokan i enlighet
foreskrivs i enlighet med artikel 6 i direktivet med tillstidndsdirektivet, dvs. inom tre mana-
om i vilka fall en person som har forordnatsder efter att det for avgorandet av arendet be-
skéta uppgifter i foretagsledningen inte upphdévliga uppgifterna har sants in till ministeri-
fyller kravet pa gott anseende. | 3 mom. foreet.
skrivs pa motsvarande sétt i overensstammel-Avsikten ar att satta i kraft artikel 11 i till-
se med artikel 8 i direktivet om kravet pa yr-standsdirektivet sadan den lyder i direktivet
kesmassig kompetens. om andring av tillstdndsdirektivet. Principer-

| paragrafens 4 mom. foreskrivs i enlighetna Overensstammer med bestammelserna i
med direktivet och dess bilagor om i vilkaforordningen om koncession for jarnvagsfo-
fall det i 1 mom. 4 punkten angivna solvens+etag, men alternativen utokas.
kravet inte uppfylls. Ministeriet berattigas 8 §. Aterkallande av tillstand. Ministeriet
emellertid att av sarskilda skal besluta onskall aterkalla tillstindet i de situationer som
undantag frn detta krav. Ett undantag kamanges i tillstindsdirektivet. Situationerna
komma I fraga t.ex. i det fall att en personpreciseras i paragrafens 1 mom. For det for-
som har forordnats skota ledningsuppgifter sta skall ministeriet alltid aterkalla tillstandet
foretaget har ansokt om skuldsanering sorom tillstandshavaren inte langre uppfyller
inte har nagon storre betydelse for foretagetslistandsforutsattningarna.  Tillstandshava-
affarsverksamhet och da en annan persaens konkurs leder till att tillstandet aterkal-
som uppfyller kraven forordnas skota led-las, om tillstandshavarens ekonomlska stall-
ningsuppgifterna. ning inte inom en skalig tid nar upp till den

Genom paragrafen verkstélls artiklarna 5-%iva som den tillstAndsenliga trafiken forut-
i tillstAndsdirektivet samt dess bilagor, sadasatter. | det sistnamnda fallet skall ministeriet
na de lyder i direktivet om andring av till- gbra en objektiv bedémning av tillstdndsha-
standsdirektivet. varens ekonomiska situation, med beaktande

7 8. Ansdkan om och beviljande av till- av den tillstandsenliga trafikens art och om-
stand. | paragrafens 1 mom. alaggs den sonfiattning. Samma kriterier skall beaktas vid
ansoker om tillstand att tillstalla ministeriet bedémningen av den skaliga tid som avses i
de i bestammelsen namnda uppgifterna fdbestammelsen.
att ministeriet pa ett tillforlitligt satt skall Enligt bestammelsen berattigas ministeriet
kunna beddma forutsattningarna for bevilatt tillata fortsatt trafik i enlighet med till-
jande av tillstdnd. Bestammelsen motsvarastandet eller i begransad omfattning for hogst
de krav som stélls i artikel 5 i tillstandsdirek- sex manader. Beslutet om fortsatt trafik skall
tivet samt i bilagan till direktivet. Informa- fattas samtidigt som ministeriet konstaterar
tionen kan innehalla ocksd uppgifter somatt tillstandshavaren inte langre uppfyller
omfattas av affarshemligheten eller sadargolvensforutsattningen. Tillstindshavaren far
som annars skall hallas hemligt. Ministerietemellertid inte fortsatta bedriva trafik om
ar & andra sidan i egenskap av offentlig myndetta skulle aventyra jarnvagstrafikens saker-
dighet bundet av de i lagen om offentlighet ihet. Den féreslagna bestammelsen 6verens-
myndigheternas verksamhet (621/1999) instammer med artikel 11 i tillstandsdirektivet.
gaende bestammelserna om tystnadsplikt i Enligt paragrafens 2 mom. berattigas mini-
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steriet att aterkalla koncessionen helt eller fésammanslutning som bedriver museitrafik
viss tid i sddana fall da tillstdndshavaren haansvarar enligt lag eller avtal. Forsakringen
brutit mot tillstandsvillkoren eller mot fore- skall tecknas innan trafiken inleds och den
skrifterna eller bestammelserna om jarnvagsskall vara i kraft under hela den tid som tra-
trafik. Nar det ar fraga om obetydliga 6ver-fiken bedrivs.
tradelser kan ministeriet enligt momentet ge Den férsékringsskyldighet som forutsatts i
tillstandshavaren en varning. Med tanke p#aragrafen skall anses vara nédvandig med
jarnvagsoperatorernas rattssékerhet kan dmansyn till de stora riskerna for skada som
sadan lindrigare pafoljd for smarre Overtraidkandet av jarnvagstrafik innebar. Forsak-
delser anses vara motiverad. ringens tillracklighet skall bedomas pa basis
9 §. Forandringar som paverkar jarnvagss av omfattningen av jarnvagstraﬁken. Musei-
trafiken. | paragrafens 1 mom. foreslas be-rafiken t.ex. skall, redan pa grund av de for-
stammelser om sadana for bedrivandet av tratsattningar som galler den, vara av liten om-
fik relevanta forandringar som innebar att erfattning, vilket skall tas i beaktande da man
ny ansOkan skall tillstallas ministeriet ellerbeddmer den forsakring som kravs.
att ministeriet skall be om tillaggsutredning. 11 §. Sakerhetsintyg. Avsikten med att be-
Ministeriet kan enligt momentet pa ansokarvilja sakerhetsintyg ar att sakerstalla att s6-
bevilja ett nytt tillstand eller pa basis av enkanden i sin verksamhet uppfyller de fore-
tillaggsutredning samtycka till att verksam-skrivha sékerhetskraven. Sakerhetsintyg kan
heten fortsatter. beviljas eller godkannas endast for en viss
Enligt paragrafens 2 mom. bemyndigadid, hogst fem ar. Sakerhetsintyg ar enligt
ministeriet att utan hinder av sekretesshegemenskapsratten en forutsattning for bedri-
stammelserna kréava en utredning, om tillvande av jarnvagstrafik. | detta syfte kan
standshavarens rattsliga stallning andras @@anforvaltningscentralen antingen sjalv be-
ett satt som kan ha betydelse for den tillvilja sékerhetsintyg pa ansdkan eller godkan-
standsenliga jarnvagstrafiken. | en situatioma ett i nagot annat EES-land beviljat séker-
av det namnda slaget finns det eventuellt intbetsintyg, som da blir gallande ocksa i Fin-
langre nagra forutsattningar for att tillstandetand. | fraga om sakerhetsintyg som har be-
skall vara i kraft. Ocksa med stod av dennailjats i nagot annat land kan Banforvalt-
bestdmmelse har ministeriet tystnadsplikt ndmingscentralen forutsatta att sékanden lamnar
det galler sekretessbelagda uppgifter som dét tillaggsutredning om den trafik som skall
har fatt kannedom om. Oavsett jarnvagsforebedrivas i Finland.
tagets forandrade rattsliga stéllning kan fore- | paragrafens 2 mom. foéreskrivs om de
taget enligt bestammelsen fortsatta sin verkdppgifter som sokanden skall lamna in for att
samhet om ministeriet inte anser att jarnvagsda saékerhetsintyg. Banforvaltningscentralen
trafiken aventyras. | syfte att trygga jarnvagsbehover emellertid inte tillstallas uppgifter
foretagets rattssakerhet alaggs ministeriet astom sokanden redan tidigare har lamnat in i
bedoma forutsattningarna for fortsatt verknagot annat sammanhang. Det ar fraga om
samhet sa snart som mojligt efter att ha fattex. sddana uppgifter som har lamnats i
den behovliga utredningen av tillstdindshavasamband med ansokan om tillstand att ta i
ren. bruk den rullande jarnvagsmaterielen.
| paragrafens 3 mom. forpliktas ministeriet Banforvaltningscentralen skall avgora
att aterkalla tillstandet i enlighet med 8 § omarenden som galler sakerhetsintyg inom fyra
ministeriet anser att jarnvagssakerheten avemanader efter att sékanden har lamnat in de i
tyras i sddana andringssituationer som avsegaragrafens 2 mom. namnda uppgifterna for
1 eller 2 mom. behandlingen av arendet. Sé&kerhetsintyget
10 8. Jarnvagsforetags forsdkringar. En  kan tacka antingen statens bannat i dess hel-
jarnvagsoperator skall ha en ansvarsforséaltet eller en eller flera jarnvagslinjer. Medan
ring eller ndgot motsvarande arrangemangyftet med tillstandsforfarandet ar att bedoma
genom vilket det kan ersatta sddana skaddoretaget som en helhet, ar syftet med saker-
som jarnvagstrafiken asamkar utomstaendeetsintyget att bedéma den trafik som sokan-
och for vilka jarnvagsforetaget eller denden planerar pa de i anstkan angivna jarn-
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vagslinjerna. Bedomningen av sékerhetsintyvagstrafiken. Det ar emellertid inte fragan
get kan salunda gélla endast sakerhetsfragoom Banforvaltningscentralens administrativa
samband med s6kandens trafik. beslut utan om de lagstadgade forutsattning-
Sakerhetsintyget kan férenas med villkorarna for inledande av trafik.
Villkoren far inte dverskrida hogt stallda sa- | paragrafens 2 mom. él'aggs Banforvalt-
kerhetskrav for bedrivande av jarnvagstrafikningscentralen att inga ett sadant avtal som
Kraven skall anpassas till arten och omfattavses i 1 mom. 2 punkten med varje till-
ningen av sokandens trafik, med beaktandstandshavare, pé sedvanliga och rimliga vill-
av de jarnvagslinjer som anstkan avser. Dkor. Avtalet far inte uppta krav som &r
sakerhetskrav som stalls pa stkandens trafétrangare an de administrativa beslut som av-
skall ocksa anpassas till de krav som stélls pges i denna lag. Ett sddant avtal far emellertid
ovriga jarnvagsoperatorer som trafikerar pante ingas forran tillstindshavaren uppfyller
samma linje. de 6vriga i 1 mom. angivna forutsattningarna
Enligt paragrafens 4 mom. skall sékerhetefdr inledande av trafik.
i trafik som bedrivs av jarnvagsforetag eller Ett sddant avtal som avses i detta moment
av internationella sammanslutningar av jarnfar inte i onédan hindra tillstdndshavaren att
vagsforetag, i det fall att arten eller omfatt-inleda trafik, &ven om syftet med avtalet ar
ningen av sdkandens trafik forandras vasenatt avtalsparterna skall kunna enas om de
ligt, bedomas pa nytt antingen pa basis av epraktiska detaljerna i samband med inledan-
ny ansokan eller i samband med att det exidet av trafik.
sterande sakerhetsintyget omprévas. Banfor-Banforvaltningscentralen far & andra sidan
valtningscentralen kan ocksa aterkalla ett sdnte ingd nagot avtal i det fall att de ovriga i
kerhetsintyg under de forutsattningar sondenna lag angivna forutséattningarna for be-
anges i momentet. drivande av jarnvagstrafik inte ar uppfyllida.
12 8.Inledande, bedrivande och avbrytan-  Ett syfte med avtalet &r att pavisa att Banfor-
de av jarnvagstrafik. | paragrafens 1 mom. valtningscentralen fér sin del har uppfyllt alla
sammanstélls alla de forutsattningar sonfidrutsattningar fér inledande av trafik och att
skall vara uppfyllda for att tillstandshavarentrafiken kan inledas. Banforvaltningscentra-
skall ha réatt att bedriva jarnvagstrafik. Enligtlen behover inte langre fatta nagot separat
momentets 1 punkt skall tillstandshavaren foadministrativt beslut om saken.
det forsta ha ett av Banforvaltningscentralen Enligt paragrafens 3 mom. skall tillstands-
utfardat eller godkéant sakerhetsintyg sonhavaren inleda den i tillstdndet angivna verk-
tacker alla de jarnvagslinjer dar tillstandshasamheten inom sex manader efter att tillstan-
varen har for avsikt att bedriva trafik. det beviljats. Ministeriet kan emellertid pa
Enligt momentets 2 punkt skall tillstands-begéaran av tillstAndshavaren, med beaktande
havaren inga ett avtal med Banforvaltningsav sardragen i de tjanster som skall erbjudas,
centralen om anvandning av tjanster som dvesluta att jarnvagsforetaget far inleda verk-
centrala for bedrivandet av jarnvagstrafiksamheten senare. Avsikten med bestammel-
samt om sakerhetsfragor, anvandning asen ar att trygga behovlig flexibilitet vid in-
rangerbangardar, uppstalliningsspar och andledandet av trafiken.
anordningar samt om dvriga praktiska arran- Om verksamheten inte har inletts inom sex
gemang. manader och om tillstandshavaren inte har
Enligt momentets 3 punkt kravs dessutomanstkt om uppskov, kan ministeriet avkrava
att ovriga lagstadgade forutsattningar for betillstdndshavaren tillaggsutredning om férut-
drivande av jarnvagstrafik ar uppfyllda. sattningarna for tillstandets giltighet. Om till-
Harmed avses alla de krav som stalls i dennstandshavaren inte inleder verksamheten
lag och i lagen om driftskompabiliteten hosinom utsatt tid finns det anledning att miss-
det transeuropeiska jarnvagssystemet samt tiénka att tillstandshavaren har ekonomiska
krav som med stod av dessa lagar foreskriveller andra svarigheter som ar relevanta for
for bedrivande av jarnvagstrafik, t.ex. rattertrafiken. Svarigheterna kan ha samband med
att bedriva i lagarna avsedd jarnvagstrafik.ex. de affarsansvariga personerna eller med
samt att bankapacitet har beviljats for jarnbolagets ekonomiska situation. | ett sadant
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lage ar det motiverat att ministeriet kan om-Elenergi ingar emellertid inte i den tjanst
prova forutsattningarna for beviljande av till-som skall tillhandahallas, utan avtal om el-
stand. energi skall ingas antingen med Banforvalt-
ningscentralen eller direkt med en elleveran-
3kap.  Tjanster som skall tillhandahdl-  tor pa den fria marknaden.
las jarnvégsoper atbrer samt | frdga om vaxlingsarbete inbegriper den
banavgift tjdnst som Banforvaltningscentralen tillhan-
dahdller endast de spar som anvands samt
13 8. Tjanster som Banférvaltningscentra-  trafikledningen enligt 2 8 8 punkten. Jarn-
len tillhandahaller jarnvagsoperatorer. En- vagsoperatoren och Banforvaltningscentralen
ligt paragrafens 1 mom. skall Banforvalt-kan avtala om trafikledningen i samband med
ningscentralen pa likvardiga och icke-vaxlingsarbete, med ett sadant avtal som av-
diskriminerande villkor, tillhandahalla jarn- sesi 12 § 1 mom. 2 punkten.
vagsoperatorer minimipaket av tilltrades- Till bantilltradestjansterna hor ocksa spar-
tjanster, bantilltradestjanster och sparforbinforbindelser till bransledepaer, till godster-
delser. minaler och till andra privata sparanlagg-
Narmare bestammelser om de tjanster somingar for godstrafik, till uppstallningsspar
avses i 1 mom. utfardas genom statsradetamt till service- och underhallsfunktioner
forordning, som skall vara baserad pa vador rullande jarnvagsmateriel. Pa de tjanster
som i kapacitets- och banavgiftsdirektivetssom en sparforbindelse leder till kan emeller-
bilaga Il 1 punkten foreskrivs om minimipa- tid eventuellt tillampas vad som i 35 § fore-
ket av tilltradestjanster samt i 2 punkten onskrivs om skyldigheten att tillhandahalla
bantilltradestjanster och sparforbindelser. Jarnvagsoperatorer tjanster.
natbeskrivningen skall uppgifterna om detal- Enligt paragrafens 2 mom. bemyndigas
jerna i och tillgangen pa de tjanster som Banstatsradet att genom foérordning bestamma
forvaltningscentralen tillhandahaller enligtvilka tillaggstjanster och extra tjanster som
denna bestdmmelse preciseras. skall tillhandahallas jarnvagsoperattrer. Med
| minimipaketet av tilltradestjanster ingar sadana tjanster avses i forsta hand de tjanster
trafikledning, ratt att utnyttja den kapacitetsom namns i kapacitets- och banavgiftsdirek-
som beviljats samt till allmanheten riktad in-tivets bilaga Il, 3 och 4 punkterna, samt ovri-
formation om passagerartrafiken pa bannatega nyttigheter. Banforvaltningscentralen kan
Genom ett sadant avtal som avses i 12 § fined jarnvagsoperatorerna avtala om tillhan-
mom. 2 punkten kan, beroende pa trafiksituadahallandet av sddana tjanster och nyttighe-
tionen, avtalas narmare om trafikledningster.
tjansterna. Banforvaltningscentralen kan frivilligt till-
Den passagerarinformation som ingar i mihandahalla ifrégavarande tjanster och 6vriga
nimipaketet av tilltradestjanster skall tackanyttigheter. | sa fall skall alla som bedriver
jarnvagsstationernas fasta och programmejarnvagstrafik pa en viss jarnvagslinje till-
bara informationssystem for passagerardandahdllas tjansterna och nyttigheterna pa
Denna tjanst omfattar inte passagerarinforiika och rattvisa villkor. Banforvaltningscen-
mation pa tag. Vid behandlingen av bankairalen skall i natbeskrivningen informera om
pacitetsansokningar i samband med sadam tjanster och nyttigheter som tillhandahalls
minimipaket av tilltrddestjanster som avses samt om detaljer i utbudet och om tillgang-
kapacitets- och banavgiftsdirektivet skallligheten. | fraga om prissattningen tillampas
iakttas det forvaltningsforfarande som avsesde affarsekonomiska principerna i lagen om
4 kap. grunderna for avgifter till staten (150/1992).
Till bantilltradestjansterna hor spar somDe tjanster som avses i detta moment omfat-
lampar sig for vaxlingsarbete samt trafikled-tas salunda inte av banavgiften.
ningstjanster och pa elektrifierade jarnvags- 14 §. Banavgiftens grunddel och 6vriga
linjer anvandning av Banfdrvaltningscentra-banavgifter. Avsikten ar att i lagen ta in mot
lens elforsorjningsutrustning for drivmotor- kapacitets- och banavgiftsdirektivet svarande
strom till tdg och for annan elanvandning.bestammelser om principerna for banavgif-
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ten. P4 sd satt skapas en grund for faststagiftsdirektivet kan i samband med banavgif-
lande av banavgiften for varje tagplaneperiten tas ut tillaggsavgifter for att tacka kost-
od. Narmare bestdmmelser om grunderna farader som har orsakats av banhallnmgen
faststallande av banavgiften utfardas genoracksa till den del som dessa Overstiger mar-
forordning av kommunikationsministeriet. ginalkostnaderna. Enligt 3 mom. 3 punkten i
Banforvaltningscentralen beslutar om derden foreslagna paragrafen kan fér anvand-
banavgift och de dartill anslutna avgifter somningen av bannatet tas ut en sadan tillaggs-
skall tas ut och uppbar avgifterna hos jarnavgift som avses i direktivet for att tacka
vagsoperatorerna. banhallningskostnader, forutsatt att jarnvags-
Banavgiften bestar enligt paragrafens bperatdrernas lonsamhet och konkurrenskraft
mom. av banavgiftens grundavgift och andrga godstrafikmarknaden inte vasentligt for-
avgifter i samband med banavgiften som desvagas.
finieras narmare i paragrafen. Banforvaltningscentralens banhéllnings-
| paragrafens 2 mom. foreskrivs narmarekostnader skall ocksa i fortsattningen i regel
om banavgiftens grunddel, som &ar en obligafinansieras med banavgiftens grunddel och
torisk avgift som uppbars hos jarnvagsoperamed statlig budgetfinansiering. Avsikten med
torerna per tagplaneperiod.. Grunddelen upgen eventuell tillaggsavgift ar inte att andra de
bars for det minimipaket av t|IItradestjanstergrunder for uttag av banavgifter som hittills
som Banforvaltningscentralen tillhandahallethar tillampats i Finland. En tillaggsavgift kan
i enlighet med 13 § 1 mom., for bantilltrades-tas ut narmast i situationer dar man énskar att
tjanster och for sparforblndelser for tilltradejarnvagsoperatérerna tacker en storre del av
till iasterna. Banforvaltningscentralen skallbanhallningsutgifterna an vad grunddelen in-
uppbara avgiften pa rattvisa och icke-bringar. Inkomsterna av tillaggsavgifterna
diskriminerande grunder. Det avglftsuttagskall emellertid alltid anvandas for att tacka
som avses i paragrafen tillampas inte pa dbanhallningskostnader.
ovriga tjanster och nyttigheter som Banfor- Enligt 3 mom. 4 punkten kan en invester-
valtningscentralen tillhandahaller och inteingsavgift tas ut i samband med ett invester-
heller pa tjanster i samband med bannat somgsprojekt enlighet med artikel 8.2 i direkti-
forvaltas av andra parter. vet, under forutsattning att finansieringen av
Enligt artikel 7.3 i kapacitets- och banav—investeringen forutsatter uttag av en invester-
giftsdirektivet skall avgiften fér minimipake- ingsavgift och att projektet forbattrar jarn-
tet och bantilltradestjansterna faststallas tilvagsoperatorens verksamhetsforutsattningar
den kostnad som uppstar som en direkt foljetller kostnadseffektivitet. Inkomsterna av in-
av den tagtrafik som bedrivs. Med kostnadsvesteringsavgiften skall i sin helhet anvandas
relaterat avgiftsuttag enligt direktivet avsedor finansiering av investeringen.
att avgiften faststalls enligt marginalkostna- En investeringsavgift kan tas ut for inve-
den, vilket i praktiken innebar att avgiften steringsprojekt som uppfyller férutsattning-
tacker narmast de kostnader som direkt ors@rna forst efter att projekten har genomforts.
kas av bannatets anvandning och slitage. En investeringsavgift kan tas ut ocksa for
Finland innebéar ett avgiftsuttag enligt margi-projekt som har inletts redan innan denna lag
nalkostnaden att banavgiftsinkomsterna tilhar tratt i kraft, t.ex. for tvarbanan Kervo-
ca 15 % motsvarar Banforvaltningscentralengahtis. Enligt Iagens 47 & 3 mom. far emel-
arliga underhalls- och investeringskostnadeertid en investeringsavgift inte debiteras for
for bannatet. ett investeringsprojekt som har tagits i bruk
| paragrafens 3 mom. fGreskrivs om oOvrigatidigare an 10 ar fore lagens ikrafttradande.
avgifter i samband med banavgiften. Den Fran jarnvagsoperatorens synpunkt skall
miljéavgift som avses i momentets 1 punkt aprojekt som genomférs med en investerings-
baserad pa artikel 7.5 och den extra avgifavgift forbattra kostnadseffektiviteten eller
som avses i momentets 2 punkt som uppbaesfterfragan pa transporttjanster i en sadan ut-
vid brist pa bankapacitet ar baserad pa artikedtrackning att konkurrenskraften forbattras
7.4 i direktivet. oavsett uttaget av investeringsavgiften. Inve-
Enligt artikel 8.1 i kapacitets- och banav-steringsavgiften far salunda inte anvéandas for
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sedvanlig finansiering av banhallningen. tersom grunddelen ar direkt baserad pa kost-
| paragrafens 3 mom. 5 punkten foreskrivanaderna for jarnvagstrafiken kan denna rabat-
om en avgift for reservering av bankapacitetteringsgrund vara endast tillfallig. En forut-
Denna avgift kan uppbédras for outnyttjadsattning fér beviljandet ar dock att rabatterna
bankapacitet forutsatt att avgiften framjar etinte overskrider de kostnadsbesparingar som
effektivt utnyttjande av bankapaciteten. Be{as av effektiveringen av banhallningen.
stammelsen ar baserad pa artikel 12 i kapaci- Enligt paragrafen kan Banforvaltningscen-
tets- och banavgiftsdirektivet. tralen bevilja &ven tidsbestdmda rabatter for
| praktiken kan en bokningsavgift tas ututvecklande av nya trafiktjanster. Med en ny
endast da den outnyttjade bankapacitetetfinst avses att en helt ny efterfragan pa
sannolikt skulle ha anvants av nagon annatransporttjanster utvecklas pa nya jarnvags-
jarnvagsoperator an den som tilldelats barlinjer eller att efterfrigan utstracks till nya
kapaciteten. | en situation dar endast en haarnvagsllnjer Rabatter kan enligt forslaget
ansOkt om bankapacitet kan nadgon bokningseviljas ocksa for att framja anvandningen av
avgift inte uppbaras Overhuvudtaget, efteravsevart underutnyttjade jarnvagslinjer. Med
som kravet pa ett effektivt utnyttjande avdessa rabatter ar det mojligt att framja utnytt-
bankapaciteten avser uttryckligen ett effekjandet av Iagtraflkerade jarnvéagslinjer, men
tivt utnyttjande av bankapaciteten i en situaocksa till denna del maste rabatterna vara
tion dér sbkandena ar flera. tidsbegransade. Aven om dessa rabatter, och
| paragrafens 4 mom. bemyndigas kommufdrutsattningarna for beviljandet av dem, be-
nikationsministeriet att genom en férordningstams narmare genom kommunikationsmini-
ge nadrmare bestammelser i enlighet med kasteriets férordning.
pacitets- och banavgiftsdirektivets kapitel Il Enligt artikel 7.3 i kapacitets- och banav-
om grunderna for bestammande av banavgigiftsdirektivet skall banavgiftens grunddel
ten, om forutsattningarna for fortsatt uppbéafaststallas pé basis av de kostnader som di-
rande av avgift for att visa att det foreliggerrekt orsakas av jarnvagstrafiken. Enligt arti-
brist pa kapacitet under perioder av 6verbekel 9 i direktivet kan de rabatter som avses i
lastning och om avgifternas belopp. Det adenna paragraf tillampas ocksa pa grundde-
meningen att ministeriet skall ge narmare belen. Andra an i denna paragraf foreskrivna
stammelser om grunderna for bestammandeabatter pa grunddelen eller p& andra till ban-
av banavgiften beroende pa tagplaneperiavgiften anknutna avgifter kan inte beviljas.
den. Med bestammelser om grunderna for | paragrafens 2 mom. bemyndigas kommu-
bestammande avses detaljer om tillampandetkationsministeriet att genom foérordning ge
av banavgiften, sasom allmanna berdkningsiarmare bestammelser om rabatter pa banav-
principer som galler banhallningens gransgiften och om de forutsattningar som skall
kostnader samt detaljerat faststallande av darmppfyllas for att Banforvaltnmgscentralen
jarnvagstrafik som idkas och av jarnvégslinskall kunna bevilia rabatt pa banavgiften
jerna sa att banavgiften kan bestammas Forordningen skall basera sig p& bestammel-
15 8. Rabatter pa banavgifter. | denna pa- serna i artikel 9 i kapacitets- och banavgifts-
ragraf foreskrivs om rabatter pa banavgifterdirektivet.
Enligt paragrafens 1 mom. kan Banfdrvalt- 16 8.Debitering av banafvgiften. Enligt pa-
ningscentralen i egenskap av den myndighefgrafen skall Banférvaltningscentralen i
som svarar for uppbérden av banavgiftenegenskap av bannatets forvaltare besluta om
bevilja rabatt pa banavgifter i motsvarandedebitering av de avgifter som avses i detta
man som banhallningen effektiveras, enligkapitel och kalendermanadsvis debitera av-
vad som bestams om beviljandet av rabatteglfterna hos jarnvagsoperatdrerna som enligt
genom férordning av kommunikationsmini-40 § skall tillstalla Banforvaltningscentralen
steriet. Med effektivering avses i detta samuppgifter om den trafik som de bedriver. De
manhang sadana kostnadsbesparingar i samvgifter som avses i detta kapitel ar offentlig-
band med banhallningen som inte har medkattsliga och kan salunda utmétas utan dom.
raknats i banavgiftens grunddel eller i en av-
gift som har samband med banavgiften. Ef-
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4 kap. Utnyttjande av bannétet samt att till TERFN-néatet dessutom hor sddana an-
bankapaciteten slutningslinjer som definieras i artikel 10 a i
direktivet om &ndring av utvecklingsdirekti-

17 8. Jarnvagsféretag och internationella  vet. Férandringarna som det freslagna mo-
sammanslutningar av jarnvagsforetag som mentet innebar ar sma aven jamfort med nu-
har tilltradesratt till bannatet. | denna para- laget, da man tar i beaktande att enligt den
graf féreskrivs om den ratt som jarnvagsforeredan géllande bannatslagens 3 § 3 mom. kan
tag och internationella sammanslutningar avatt att utnyttja bannatet beviljas for interna-
jarnvagsforetag har att utnyttja bannatskapdionell jarnvagstrafik mellan lander som hor
citet samt att utnyttja bannatets trafikplatsetill det Europeiska ekonomiska samarbetsom-
for sin jarnvagstrafik. radet forutom at VR Aktiebolag, aven at en

Enligt direktivet om andring av utveck- internationell sammanslutning av jarnvagsfo-
lingsdirektivet for jarnvagar skall tilltrade till retag eller ett jarnvagsforetag som skéter om
bannatet garanteras inom Europeiska ekona@aternationella kombinerade transporter.
miska samarbetsomradets inre TERFN-nat Till sddan internationell trafik mellan EES-
som avses i direktivet, nar det galler kombi-stater som avses i paragrafens 1 mom. 1
nerade transporter samt internationell persompunkten hor ocksa tagfarjeforbindelser mel-
trafik. Denna ratt galler i forsta hand med-lan Finland och andra EES-stater, om sj6-
lemsstaternas jarnvagsforetag samt internaransporten av godset sker i tégvagnar. Vil-
tionella sammanslutningar av jarnvagsforeken typ av transportavtal eller fraktsedel som
tag, vilkas medlemmar skall vara etablerade anvands for transporten saknar betydelse for
de medlemsstater dar transportverksamhetéredémningen av trafikens karaktar vid tolk-
bedrivs. ningen av denna paragraf.

Ett undantag fran etableringskravet galler i Enligt 1 mom. 2 punkten har endast det ak-
frdga om sadan transitotrafik som enligt uttiebolag som ar bildat for att fortsatta Stats-
vecklingsdirektivet tilldts inom Europeiska jarnvéagarnas transportverksamhet tilltrades-
ekonomiska samarbetsomradets inre internaatt till bannatet i den inhemska gods- och
tionella trafik, kombinerade transporter ochpersontrafiken samt i forbindelsetrafiken till
raknat frdn den 1 mars 2008 ocksa EuropeisRyssland. | praktiken avses VR Aktiebolag.
ka ekonomiska samarbetsomradets mterna Enligt paragrafens 2 mom. har jarnvagsfo-
tionella godstrafik i sin helhet, for vilka né- retag och internationella sammanslutningar
got etableringskrav inte far uppstallas Tranav jarnvagsforetag ratt att utnyttja bannatets
sitotrafiken forutsatter en internationell trafikplatser for sin jarnvagstrafik. Om sadan
sammanslutning av jarnvagsféretag, men anvandning av bannatet skall emellertid en-
ovrigt far ocksa ett ensamt jarnvagsforetadigt 12 § 1 mom. 2 punkten avtalas sarskilt.
bedriva sadan trafik som beskrivs har. Ocksa ett annat foretag eller en annan sam-

| utvecklingsdirektivet for jarnvagar fast- manslutning far enligt 2 mom. anvanda en
stalls minimikrav for oppnande av bannatetrafikplats, om trafiken betjanar en privat
for konkurrens. | dvrigt far medlemsstaternasparanlaggnmg med anslutning till trafikplat-

sjdlva bestdamma i vilken utstrackningsen. Om sadan trafik skall 6verenskommas
bannaten skall vara oppna for flera an etmed ett avtal om uppréatthallande av privat
jarnvagsforetag. sparanlaggning. Den foreslagna bestammel-

Enligt 1 mom. 1 punkten skall den ratt somsen éverensstammer med nuvarande praxis.
jarnvagsforetag och internationella samman- Pa sadan trafik skall enligt forslaget tillam-
slutningar av jarnvagsforetag har att bedrivpas alla de bestammelser och fGreskrifter
intern internationell jarnvagstrafik inom Eu- som galler trafik pad bannat. P& den rullande
ropeiska ekonomiska samarbetsomradet gallarnvagsmateriel som anvéands for trafiken
hela bannatet. Denna ratt har ett tillampsamt pa trafiksakerhetspersonalen stalls
ningsomrade som &r storre an TERFN-natetsamma krav som nér det géller ett jarnvégs-
utstrackning i Finland, men till f6ljd av defi- féretags motsvarande funktioner. Reglering-
nitionen av TERFN-natet ar utvidgningenen motsvarar ocksa till denna del nuvarande
obetydlig, uttryckligen av den anledningenpraxis.
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18 §. Ansdkan om bankapacitet. Enligt pa- byts samtidigt i det transeuropeiska jarnvags-
ragrafens 1 mom. skall anstkningar om bansystemet. Tagtidtabellerna kan andras aven
kapacitet for varje tagplaneperiod riktas tillunder tagplaneperioden. Jarnvagstrafikens
Banfdrvaltningscentralen. Av definitionen avtidtabeller gors upp enligt bilaga 11l en gang
begreppet bankapacitet foljer att bankapacitetm aret. Jarnvagstrafikens tagplaneperiod
kan sdkas endast for trafik som bedrivs enligborjar enligt gallande bilaga den sista lérda-
en tagplan. Med Banfdrvaltningscentralergen i maj. Bilagan haller pa att &ndras genom
kan sarskilt avtalas om annan trafik pakommittéférfarande sa att andringarna i tag-
bannéatet. planeperioden trader i kraft det andra

Avsikten ar att i ans6kan om bankapacitetzeckoslutet i december.
skall anges atminstone den typ av trafik som Tidsfristen for ansékning och beviljande av
skall bedrivas med varje tag, jarnvagslinjerbankapacitet bestams enligt datumet for tag-
jamte avgangs- och ankomststationer, trafiplaneperiodens boérjan. Enligt bilagan maste
keringsdagar och riktgivande tagplaner. bankapacitet ansokas senast 12 manader in-
synnerhet nar det ar fraga om godstrafik kaman den nya tagplaneperioden borjar galla.
trafikeringsdagarna emellertid inte exakt beBannatets férvaltare skall géra upp ett forslag
stammas pa forhand. Av denna anledningll tidtabell for trafiken senast fyra manader
racker det att jarnvagsforetaget ansoker orafter att fristen foér bankapacitetsansokning-
bankapacitet atminstone for alla sadana tagrna lopt ut.
planeenliga tag som det enligt de forhands- Det kan ocksa under tagplaneperioden
uppgifter som foreligger om transporternauppkomma behov att andra beslut om tilldel-
har for avsikt att satta i trafik under tagplane-ning av bankapacitet. | detta syfte skall i
perioden. Bankapacitet kan salunda sokas utaomentet inkluderas en bestammelse enligt
Over det faktiska behovet. Med stod av 20 § ¥ilken ny bankapacitet eller &ndring av ban-
mom. behover sddan bankapacitet emellertidapacitet for regelbunden trafik kan ansokas
inte beviljas eller ocksa kan den med stod avven under tagplaneperioden. Aven om detta
24 § aterkallas i det fall att jarnvagslinjensutfardas narmare bestammelser genom stats-
trafiksituation i ovrigt forutsatter det och for- radets férordning.
utsattningarna for tillampning av paragrafeni Enligt paragrafens 2 mom. kan jarnvagsfo-
Ovrigt ar uppfyllda. retag och internationella sammanslutningar

AnsOkan om bankapacitet behover inteav jarnvagsféretag anséka om bankapacitet
uppta en detaljerad tagplan. Det kan emelleeckséa for internationella jarnvagslinjer inom
tid vara andamalsenligt att lamna in ansokEuropeiska ekonomiska samarbetsomradet.
ningsuppgifterna till Banfoérvaltningscentra- Banforvaltningscentralen skall i fraiga om en
len i form av en s.k. grafisk tagplan. Av densadan ansokan fungera som stkandens om-
grafiska tagplanen skall framga hela den bud i forhallande till 6vriga bannatsfoérvalta-
anstkan avsedda trafiken pa varje jarnvagse.
linje, dygnsvis och med erforderliga uppgif- 19 8. Prioritetsordningen mellan kapaci-
ter om tagen. tetsansokningar. Med stod av paragrafens 1

| momentet bemyndigas statsradet att gemom. skall Banforvaltningscentralen be-
nom forordning ge narmare bestdmmelsestdmma om reservering av jarnvagslinjer el-
om ansokan av bankapacitet och om anstHler delar av jarnvagslinjer for sarskild banka-
ningstider samt om jarnvagstrafikens tagplapacitet pa det satt som avses i artikel 24 i ka-
neperioder i enlighet med bestammelsernapacitets- och banavgiftsdirektivet. P& en
bilaga Ill till kapacitets- och banavgiftsdirek- jarnvagslinje eller en del av en jarnvagslinje
tivet. Bemyndigandet att genom statsradetsom har avsatts for sarskild bankapacitet
foérordning ge narmare bestammelser om dskall féretradesratt enligt 2 mom. ges den typ
fragor som namns i bilagan till direktivet an-av trafik for vilken bankapaciteten sarskilt ar
ses vara andamalsenligt, eftersom avsikten @vsedd.
att alltid vid behov andra bilagan genom Banférvaltningscentralen kan med stéd av
kommittéforfarande. Med jarnvagstrafikensbemyndigandet t.ex. bestamma att sadana de-
tagplaneperiod avses en period pa ett ar solar av en jarnvagslinje som ar byggda for nar-
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trafik av metrotyp skall utnyttjas for urban beslut om prioritetsordningen. Avsikten ar att
trafik, eller pa motsvarande satt att jarnvagsministeriet redan under tilldelningsférfaran-
linjer som ar ombyggda for hoghastighetstradet skall kunna avgora ett enskilt arende om
fik skall anvandas for sddan trafik. En forut-prioritetsordningen. Forfarandet ar agnat att
sattning for att en jarnvagslinje skall reserveminska behovet av rattelseyrkanden nar det
ras for sarskild barnkapacitet ar enligt 1géller egentliga beslut om tilldelning av ban-
mom. emellertid att det finns tillrackligt med kapacitet.
alternativa jarnvagslinjer for ovrig trafik. En- | paragrafens 3 mom. foreskrivs om de
ligt paragrafens 2 mom. kan for en jarnvagsgrunder pa vilka prioritetsordningen i enskil-
linje som &r reserverad for sarskild bankapada fall kan avgoras med avvikelse fran de
citet eller for en del av en sadan linje beviljasallméanna principerna i detta kapitel. Med
bankapacitet for annan trafik, om sadan &ranke pa jarnvéagstransportsystemets funktion
disponibel. kan det i enskilda fall vara nodvandigt att av-
Enligt paragrafens 2 mom. bemyndigasvika fran den i lagen avgivna prioritetsord-
Banforvaltningscentralen att utfarda be-ningen, eftersom ett beslut om kapacitetstill-
stammelser om sadana prioritetsarrangemarniglining kan ha vittgaende foljder och efter-
som kan tillAmpas nar en jarnvagslinje asom eventuella negativa konsekvenser i en-
Overbelastad. Prioritetsordningen skall beskilda fall kan minskas genom sarskilda av-
stammas utgaende fran trafiktypen, liksomgdranden.
nar det galler person- eller godstrafik. Enligt Som sadana exceptionella grunder som av-
paragrafens 2 mom. skall Banforvaltningsses momentet anses foljdverkningar som
centralen innan den tillampar prioritetsord-uppratthaller eller forbattrar den internatio-
ningen forst konstatera att en jarnvagslinje anella trafiken eller jarnvagstransportsyste-
Overbelastad. Det ar fraga om overbelastningiets eller kollektivtrafikens funktion samt si-
av en jarnvagslinje d& ansokningarna ontuationer i vilka prioritetsordningen skulle
bankapacitet inte kan samordnas med stdd arsaka sokanden, ett jarnvagsforetag, en in-
20 § 1 mom. eller da det ar sannolikt att jarnternationell sammanslutnlng av jarnvagsfore-
vagslinjen éverbelastas under tagplaneperidag eller dessas kunders affarsverksamhet
den. D& en jarnvagslinje konstateras varaskalig stora olagenheter. Det kan i praktiken
Overbelastad leder detta till att bankapacitevara fraga om t.ex. en transportkunds logis-
ten beddms i enlighet med lagens 36 8. tiska specialbehov eller om den rullande ma-
20 8. Bedut om prioritetsordningen i en- terielens effektiva anvandning eller ocksa om
skilda fall. Enligt paragrafens 1 mom. skall faktorer som tryggar symmetrin i kollektiv-
Banforvaltningscentralen samordna tilldel-trafikens tagplaner och anslutningsforbindel-
ningen av bankapacitet mellan sdkandena ger.
det fall att ans6kningarna galler samma ban- 21 §.Uppréattande av tagplaneforslag samt
kapacitet. Banforvaltningscentralen kan i sahorande av parter. Enligt paragrafens 1
dana fall erbjuda sotkandena bankapacitehom. skall Banforvaltningscentralen upprat-
som inte vasentligt avviker fran ansokan.  ta tagplaneforslag senast fyra manader efter
Enligt paragrafens 2 mom. kan Banforvalt-att den genom statsradets forordning bestam-
ningscentralen i enskilda fall avgora priori-da ansékningstiden gar ut. Banférvaltnings-
tetsordningen mellan dem som har ansokt oroentralen har salunda fyra manader pa sig att
bankapacitet fore inlamnandet av tagplanedtreda behovet av bankapacitet och att vid
forslaget. Beslutet om prioritetsordningen abehov tillampa det forfarande som avses i 20
pa sa satt relaterat till de forhandlingar ong.
samordning av kapaciteten som avses i 1 Banforvaltningscentralen tar i tagplanefor-
mom, att det skall fattas inom tio dagar efterslaget stallning till den bankapacitet som fo-
avslutandet av samordningsforhandling someslas bli beviljad, endast i den omfattning
varit resultatltsa. och med de begréansningar som trafikled-
Till kommunikationsministeriet, som fun- ningen forutsatter. Syftet med tagplanefor-
gerar som det regleringsorgan som avses i &laget ar att faststélla vilka fakta som kan
§, kan framforas ett yrkande pa rattelse av ettiggas till grund for den tagtrafiken. Med
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stod av tagplaneforslaget .avgors t.ex. intérafikens behov, banhallningen samt de krav
fragan om kommersiella hallplatser i passasom ett effektivt utnyttjande av bannétet stél-
gerartrafik eller frigan om vilka vaxlings- ler. | beslutet om kapacitetstilldelningen skall
funktioner for godstrafiken som skall finnastillampas en prioritetsordning som ar férenlig
pa olika trafikplatser. med den sarskilda och 6verbelastade banka-
Jarnvagsforetagen skall ocksd i fortsattpaciteten.
ningen ansvara for upprattandet av tdgplaner Banférvaltningscentralen kan enligt 2
for dem som svarar for trafiksakerheten, efmom. besluta om andringar i kapacitetstill-
tersom sddana tidtabeller inte utarbetas videlningen under tagplaneperloden i enlighet
tilldelningen av bankapacitet. Banforvalt-med tidsfristerna i statsradets forordning som
ningscentralen och jarnvagsforetagen skalitfardas med stod av 18 §.
inga ett sadant avtal som avses i 12 § 1 mom. 23 §. Bradskande anstkan om bankapaci-
2 punkten om anvandningen av de tagplaneet. Med stéd av paragrafens 1 mom. kan fo-
som behovs for Banforvaltningscentralensetag som ansdker om bankapacitet och ope-
trafikledning. Pa utarbetandet av tidtabellerratérer som bedriver museitrafik i enlighet
na skall tillampas respektive foreskrifter ochmed 37 § anstka om bankapacitet oberoende
bestammelser. av den till tagplaneperioder bundna tilldel-
Enligt paragrafens 2 mom. ar utgangspunknringen av bankapacr[et Avsikten ar att tryg-
ten den att taqplaneforslaget i forsta handa tillgdngen pé bankapacitet for tag som till-
skall baseras pa att bankapacitet beviljas eralligt satts in i trafik. BanfOrvaltningscentra-
ligt ansOkan. Banforvaltningscentralen karlen skall i en sadan situation fatta beslut om
emellertid avvika fran ansokan, om avvikel- -kapacitetsansokan inom fem dygn. | tidsfris-
sen inte ar vasentlig och om den innebar aten raknas in sadana dygn da Banférvalt-
tilldelningen av bankapacitet kan forbattrasningscentralen inte ar oppen. | praktiken
Banférvaltningscentralen kan lamna bankaskall Banférvaltningscentralen avgora anso-
pacitet outdelad om avsikten &r att hélla kakan betydligt snabbare nar det &r frdga om
pacitet i reserv for trafik enligt en béttre prio- sokandens bradskande kommersiella behov.
ritetsordning. Enligt paragrafens 2 mom. skall Banfor-
Tagplaneforslaget utarbetas i form av ervaltningscentralen i forsta hand bevilja den
s.k. grafisk tagplan som visar den bankapasokta bankapaciteten. Om flera sokande an-
citet som foreslas bli beviljad for varje jarn- soker om samma bankapacitet skall kapacite-
vagslinje. En grafisk tagplan kan vara myck-ten beviljas i den ordning som ansdkningarna
et noggrann, men avsikten ar att forslagehar kommit in, om inte annat féljer av priori-
skall ange endast de tidsgranser inom vilk&etsordningen.
den som ansdker om bankapacitet kan utnytt- Enligt paragrafens 3 mom. ar anséknings-
ja den beviljade bankapaciteten. forfarandet i forsta hand skriftligt. Sokanden
Enligt paragrafens 3 mom. skall Banfér-kan anhéngiggéra arendet hos Banforvalt-
valtningscentralen tillstalla sékandena tidtaningscentralen elektroniskt, sa som foreskriv
bellsforslaget for kannedom inom den tidi lagen om elektronisk kommunikation i
som ar utsatt for utarbetandet av forslagetmyndigheternas verksamhet (/). Mgjligh-
Enligt momentet skall sokandena, jarnvagsteten till elektronisk kommunikation maste
trafikens godstrafikkunder samt de sammananses vara motiverat p.g.a. sakens bradskan-
slutningar som féretrader godstrafikkundernale karaktar. | praktiken kan Banforvaltnings-
beredas tillfalle att bli hérda om tidtabellsfor- centralen avgora anstkan snabbare an genom
slaget. Horandet skall ske inom 30 dagar.  skriftligt forfarande och salunda battre tillgo-
22 8. Tilldelning av bankapacitet. Enligt dose stkandens kommersiella behov att ord-
paragrafens 1 mom. skall Banforvaltningsna bradskande transport. Beslutet kan i sa falll
centralen besluta om tilldelning av bankapaédelges antingen per telefax eller elektronisk
citet pa basis av tagplaneforslaget. TiIIdeIpost och beslutet anses ha delgivits da faxet
ningen av bankapacitet skall baseras pa likeller den elektroniska posten har sants till s6-
vardiga och icke-diskriminerande grunderkanden.
och vid den skall beaktas person- och gods- 24 §.Utnyttjande och aterkallande av ban-
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kapacitet. Enligt paragrafens 1 mom. far ettkapacitet kan inga ett ramavtal om utnyttjan-
jarnvagsforetag utnyttja endast den kapacitete av bankapacitet under en langre tid &n en
som har beviljats det. Avsikten ar att kapacitagplaneperiod. | ramavtalet skall faststéllas
tet som har beviljats en annan stkande skallilken typ av bankapacitet sokanden behdver.
konkurrensutsattas mellan jarnvagsforetagen.Syftet med ramavtalet ar att tillgodose s6-
En annan sokande kan salunda enligt mdkandens behov av att planera sin affarsverk-
mentet stélla kapacitet som har beviljats fésamhet fér en langre tid &n en tagplaneperi-
den egna trafiken till ett valfritt jArnvagsfoére- od, eftersom livslangden for rullande jarn-
tags forfogande. Ett jarnvagsforetag som utvagsmateriel normalt ar éver 20 ar. Inom den
nyttiar en annan stkandes kapacitet skalapitalintensiva jarnvagsbranschen ar det
emellertid uppfylla de i 17 § angivna forut- viktigt att ingd ramavtal om de principer en-
sattningarna for tilltréade till bannatet. ligt vilka ett jarnvagsforetag eller en interna-
Banforvaltningscentralen bemyndigas medionell sammanslutning av jarnvagsféretag
stdd av paragrafens 2 mom. att utfarda narkan utnyttja sina investeringar eller en annan
mare bestammelser om troskelkvoterna foésokande av bankapacitet kan trygga sina
minimianvandning av bankapacitet. Banfortransportlinjer.
valtningscentralen har med stéd av 2 mom. Oavsett ett eventuellt ramavtal skall sokan-
ratt att aterta kapacitet som har beviljats emlen alltid anséka om bankapacitet med iakt-
sOkande, i det fall att jarnvagsforetaget underagande av de dvriga bestammelserna i detta
30 dagar utnyttjar den i natbeskrivningen ankapitel. Banforvaltningscentralen behover
givna kapaciteten mindre an den troskelkvointe tilldela bankapacitet i enlighet med ram-
som skall tillampas som minimikrav. avtalet. Den skall oavsett avtalet tillampa de
Enligt paragrafens 3 mom. kan aterkallandévriga bestammelserna i detta kapitel utan
av bankapacitet emellertid inte tillampas ddegransning av ramavtalet. Banforvaltnings-
kapaciteten har blivit outnyttjad av orsakercentralen skall salunda trygga 6vriga sokan-
som inte ar beroende av jarnvagsforetagetles ratt att i forvaltningsforfarande bli tillde-
Om kapaciteten emellertid har blivit outnytt-lade bankapacitet pd de grunder som fore-
jad av ekonomiska skal som &r oberoende askrivs i lagen. Banforvaltningscentralen skall
jarnvagsforetaget, kan bankapaciteten ateocksa trygga reservkapaciteten utan hinder
kallas med stdd av 2 mom. Som sadana ek@&v eventuella ramavtal. Med reservkapacitet
nomiska skal anses att det inte har funnitevses sadan bankapacitet som Banforvalt-
tillracklig efterfragan pa jarnvagsforetagetsningscentralen reserverar for senare utdel-
transporter eller att jarnvagsforetaget annansing i samband med bradskande bankapaci-
av ekonomiska skal inte har kunnat uppratttetsansokningar.
halla trafik i den omfattning som den bevil- Enligt paragrafens 2 mom. ar utgangspunk-
jade kapaciteten forutsatt. ten den att ramavtal skall ingas for fem ar i
Banforvaltningscentralen har med stdd awander. Ett ramavtal kan av sarskild anled-
den foreslagna paragrafens 4 mom. ratt atting ingas ocksa for kortare eller langre tid. |
tillfalligt, helt eller delvis aterta sddan ban-paragrafen foreskrivs om de grunder enligt
kapacitet som ar oanvandbar pa grund av etilka ett ramavtal kan ingas for en langre tid
teknisk fel, en olyckshandelse eller ett skadean fem eller tio ar.
fall inom bannatet. Banftrvaltningscentralen Enligt paragrafens 3 mom. kan ett ramavtal
skall da i man av mojlighet erbjuda jarnvags-andras under avtalsperioden. Ett ramavtal
foretagen alternativa jarnvagslinjer. Banforkan forenas med pafoljder som tryggar so-
valtningscentralen ar dock endast om s&andenas skéaliga kommersiella behov. Ge-
overenskommits skyldig att betala ersattningnom att férena ramavtalen med sanktioner &r
till jarnvagsforetaget for eventuella skadordet mojligt att tygga faktiska kommersiella
till foljd av att kapacitet har atertagits av na-intressen ocksa i situationer dar sdkanden
gon anledning som beror pa bannatet. inte kan beviljas avtalsenlig kapacitet.
25 8. Ramavtal. | denna paragraf foreslas Enligt paragrafens 4 mom. skall kapacitets-
ett forfarande som innebar att Banforvaltilldelningen vara offentlig ocksa néar det
ningscentralen och den som anséker om bamgéller ramavtal. Uppgifterna om ramavtal
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och avtalat bankapacitet ar till vasentliga desom sadana tills annat foreskrivs eller be-
lar alltid offentliga, vilket ar agnat att tka stims om deras tillampning. Kommissionen
fortroendet for att besluten om kapacitetstill-forbereder som bast tekniska specifikationer
delning tillkommer i behorig ordning. Kom- som galler driftskompatibiliteten om ndmnda
munikationsministeriet har emellertid i egen-krav. Det ar meningen att kraven godkanns
skap av det regleringsorgan som avses i 43 &nom kommittéforfarande under 2004. Det
alltid ratt att utan hinder av sekretessbedr meningen att ministeriet tlllsatter en ar-
stammelserna fa alla uppgifter om ramavtal. betsgrupp for att utreda hur och pa vilken
normniva behorighets- och héalsokraven for
5 kap Jarnvagstr afikens saker het de som arbetar med trafiksakerhetsuppgifter
skall bestammas pa lagstiftningsnivd. Anda
26 8. Grunderna for jarnvagstrafikens s&- tills den nya lagstiftningen trader i kraft till-
kerhet. Enligt denna paragraf skall en jarn-lampas de bestdmmelser som Banforvalt-
vagsoperator ha en organisation som garantaingscentralen utfardat om kraven.
rar sdkerheten samt nodvandiga interna di- 28 8. Trafikledning. Enligt paragrafen skall
rektiv.om ledningen och Overvakningen avBanforvaltningscentralen, liksom for narva-
verksamheten. Dessutom skall jarnvagsopeande, svara for trafikledningen. Banforvalt-
ratoren alaggas att svara for sakerheten i simingscentralen kan ordna trafikledningen
verksamhet samt for att foreskrifterna ochsjalv eller ocksa upphandla trafiklednings-
bestdammelserna om jarnvagstrafik iakttas fjanster av offentliga eller privata servicepro-
verksamheten. Sékerhetsorganisationen skalucenter. Hittills har Banforvaltningscentra-
byggas upp med beaktande av bl.a. arten odan kopt trafikledningstjansterna av VR Ak-
omfattningen av den jarnvagstrafik som skaltiebolag, eftersom d&mbetsverket inte sjalv har
bedrivas. Avsikten med de krav som upp-de personalresurser som forutsatts for uppgif-
stalls i paragrafen ar att framja jarnvagstrafiten. Denna praxis kan fortsatta tills vidare.
kens sakerhet. Om andra jarnvagsoperatorer kommer in pa
| paragrafen hanvisas till 3 8§ i lagen ommarknaden blir det sannolikt nédvandigt att
jarnvagssystemets driftskompatibilitet, vilkenomorganisera trafikledningsuppgifterna.
innehaller bestammelser om de tekniska kra- Banforvaltningscentralen berattigas ocksa
ven och sakerhetskraven som galler bedriatt med innehavare av privata sparanlagg-
vande av jarnvagstrafik. ningar avtala om hur traflklednlngen skall
27 8. Behorighetskrav pa trafiksikerhetss ordnas inom en privat sparanlaggning eller
personal. De som styr rullande materiel ochen del av en sadan. For innehavarens vid-
deltar i trafikledningen samt andra som direkkommande &r arrangemanget frivilligt och
verkar inom jarnvagstrafiksakerhetsuppgiftedess syfte ar att férena kontrollstyrningen av
forutsatts, med beaktande av uppgifternas kasamma trafik mellan bannatet och den privata
raktar, ha ett sddant halsotillstand, en sadasparanlaggningen samt vid behov ocksa inom
utblldnlng och 6vrig lamplighet som kravs den privata sparanlaggningen. | praktiken
for tillborlig skotsel av uppgifterna. | jarn- kan salunda ett enskilt lokomotiv std under
vagslagen inkluderas grundlaggande besvervakning av Banforvaltningscentralens
stammelser om behdrighetskraven for persdrafikledning ocksé inom en privat sparan-
ner som arbetar inom Jarnvagssakerheteﬂaggnmg om innehavaren sa onskar.
Kraven varierar beroende pa uppgifterna. 29 §. Besiktningssystemet for rullande
Kraven blir strdngare fér dem som i sinajarnvagsmateriel. Enligt paragrafens 1 mom.
uppgifter mer direkt kan paverka jarnvagstraskall rullande materiel for vilken inte har be-
fikens sakerhet. Banforvaltningcentralen haviljats sadant tillstand for ibruktagande som
utfardat narmare bestdmmelser om uppgiftaavses i kompatibilitetsbestammelserna, om-
specifika halsokrav samt utbildnings- ochfattas av det besiktningssystem som Banfor-
andra behorighetskrav for personer som skésaltningscentralen ansvarar for. | och med
ter uppgifter som direkt paverkar trafiksaker-den europeiska kompatibilitetsregleringen
heten. Dessa bestammelser tillampas fortfaninskar emellertid besiktningssystemets be-
rande med stod av 6vergangsbestammelserhalelse, eftersom regleringen ar baserad pa
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s.k. anmélda organ inom en teknisk bedom- Enligt paragrafens 2 mom. forutséatts de
ningsmiljo. personer som skoter uppgifter i samband med

Besiktningssystemet kan enligt 2 mom. utbesiktningen av rullande materiel vara lamp-
strackas ocksa till rullande materiel for vil-liga for dessa uppgifter samt yrkesmassigt
ken har beviljats tillstdnd for ibruktagande,kompetenta. Ett foretag som tillhandahaller
men endast till den del som bedémningen abesiktningstjanster skall i tillampliga delar
de tekniska kraven inte ar baserad pa bedonmktta de i momentet namnda lagarna om for-
ning som gjorts av det anméalda organet ockaltningsforfarande. Pa grund av uppgifter-
kompatibilitetsregleringen. A andra sidannas karaktar kommer det inte i fraga att ett
kan ett sadant anmalt organ som avses foretag som tillhandahaller trafiklednings-
kompatibilitetsregleringen anlitas for sadandjanster skall tillampa de i momentet namnda
uppgifter som avses i denna paragraf, melagarna som sadana.
procedurmassigt skulle organet verka i enlig- Enligt paragrafens 3 mom. handlar de som
het med de bestammelser som géller for denir anstéllda hos féretag som avses i paragra-

Systemet for besiktning av rullande jarn-fen under straffrattsligt tjansteansvar nar de
vagsmateriel ar till folid av kompatibilitets- utfor sina uppgifter.
regleringen en tillfallig 16sning som sannolikt 31 §. Overvakning av jarnvagstrafikens sa-
upphévs om nagra ar, da bedomningar somkerhet. Enligt paragrafens 1 mom. alaggs
utférs av anmalda organ blir vanligare. Banforvaltningscentralen som ansvarig myn-

Enligt 3 mom. kan det anméalda organetighet for jarnvagstrafiken att 6vervaka jarn-
som avses i 7 § lagen om jarnvagssystemetsigstrafikens sakerhet. Overvakningen av
driftskompatibilitet anvandas till att genom- sakerheten hor till ambetsverkets centralaste
fora besiktningar. Organet skall tillampa ge-uppgifter. Den lagenliga tillsynsplikten galler
menskapslagstiftningen da det genomfor beenligt lagens tillampningsomrade i princip
siktningar som avses i denna paragraf. Desstatens bannat och trafiken som idkas pa den.
utom skall organet i sin bedémningsverk-Dessutom 6vervakar ambetsverket jarnvags-
samhet tillampa de nationella bestammelsdrafikens sakerhet dven pa privata sparan-
som utfardats med stdd av 3 § lagen om jarnidggningar for att sakra trafiksdkerheten aven
vagssystemets driftskompatilibilitet, sompa annat hall an statens bannat. Banforvalt-
kompletterar de krav som foljer av kompati-ningscentralen kan saledes vid behov ingripa
bilitetsregleringen. i trafikering pa privat sparanlaggning.

30 8. Krav som stélls pa trafiklednings- For att Banforvaltningscentralen skall kun-
tjanster och pa besiktningstjanster for rul- na skota sin sakerhetsovervakningsuppgift
lande materiel. Trafikledningstjansterna och tillrackligt effektivt, skall den av jarnvéagstra-
besiktningstjansterna for den rullande matefikidkaren och av foretag som tillhandahaller
rielen maste anses som sadan utanfor mynrafikledningstjanster och jarnvagsbesikt-
dighetsorganisationen 6verford offentlig for-ningstjanster fa all information som ar va-
valtningsuppgift som avses i 124 § i grundlasentligt for 6vervakningen. Pa grund av detta
gen. Det ar emellertid inte fragan om delegeforpliktas de i 2 mom. att ge Banfdrvalt-
ring av nagon betydande offentlig makt. ningscentralen den namnda informationen

| paragrafen foreskrivs om de krav somutan hinder av sekretessplikten.
stalls pa uppgifterna. Enligt paragrafens 1 32 8. Beredskap for jarnvagsolyckor. En-
mom. skall det féretag som erbjuder tjansterligt paragrafens 1 mom. skall en jarnvags-
na ha en organisation som garanterar sakeoperattr ha tillracklig beredskap for eventu-
heten, samt av Banforvaltningscentralen fasella jarnvagsolyckor samt for faror som hotar
stallda anvisningar for ledningen och Overjarnvagstrafiken.  Banforvaltningscentralen
vakningen av verksamheten. Tjansterna skallerdttigas enligt den féreslagna bestdmmel-
pa lika villkor tillhandahallas samtliga jarn- sen att genom forvaltningsbeslut som galler
vagsforetag. Ett foretag som tillhandahalleen jarnvagsoperat('jr i enskilda fall bestamma
trafikledningstjanster skall enligt 1 mom. i om vilka atgarder jarnvagsoperatéren skall
sin verksamhet iaktta principerna for godvidta pa férhand, for att vara beredd pa even-
forvaltning. tuella olyckor eller faror som hotar jarnvags-
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trafiken. tioner. Avsikten med att uppréatthalla bered-
En sadan olyckshandelse eller fara som awskap under normala forhallanden ar att séker-
ses i momentet galler inte enbart egentligatalla att tagtrafiken sa storningsfritt som
jarnvagsolyckor utan ocksa t.ex. plankorsmdjligt skall kunna fortsatta ocksa i special-
ningsolyckor som orsakas av vagtrafik. Desituationer under normala forhallanden samt
skyldigheter som avses i Banforvaltningscenunder undantagsforhallanden. | egenskap av
tralens beslut skall anpassas till verksamheett statligt ambetsverk ar Banforvaltningscen-
tens art och omfattning, utgdende fran déralen skyldig att ha beredskap for att skota
disponibla resurserna. sina uppgifter ocksd under undantagsforhal-
| paragrafens 2 mom. foreskrivs om derlanden. Denna skyldighet preciseras i para-
skyldighet som en jarnvagsoperator och degrafen sa att beredskapsskyldigheten galler
som utfor trafiksakerhetsuppgifter i sambandcksa skyldigheten att halla bannatet i trafi-
med jarnvagstrafik har nar det galler deltakabelt skick under undantagsforhallande och
gande i raddningstjanstovningar samt i jarni specialsituationer. Som specialsituationer
vagstrafikens raddningstjanst i samband mebetraktas under normala forhallanden even-
olycksfall eller skadesituationer. tuella med undantagsforhallanden jamforbara
For personer som skoter trafiksakerhetsallvarliga storningar, sasom naturkatastrofer
uppgifter ar det inte frégan om nagon allmarav olika slag, lokala och riksomfattande stor-
skyldighet att delta i sadan verksamhet somolyckor samt kriminalitet, ofog och terro-
avses i paragrafen, utan skyldigheten ar awism.
sedd att utgora en del av vederborandes upp-Beredskapen skall byggas upp genom pla-
gifter i anstéllning hos en jarnvagsoperattr. hering och sarskilda forberedelser. Bered-
fraga om museitrafik skulle bestammelserskapsatgarderna leds och koordineras av mi-
emellertid betyda att ocksa de personer somisteriet, som bemyndigas att utfarda detalje-
deltar i denna verksamhet skulle omfattas avade anvisningar om férberedelserna och om
den i momentet angivna skyldigheten, i derberedskapsplaneringen.
utstrackning som dessa skoter uppgifter som 35 8. Skyldighet att tillhandahalla tjanster.
har samband med trafiksékerhet. | denna paragraf foreskrivs om skyldigheten
33 8. Undersbkning av jarnvagsolyckor att i enlighet med artikel 5 i kapacitets- och
och olyckstillbud. | paragrafens 1 mom. han- banavgiftsdirektivet tillhandahalla jarnvags-
visas till lagen om undersokning av olyckoroperatorer sadana tjanster som avses i punkt
(373/1985) enligt vilken Centralen for under-2 i bilaga 1I, pa ett rattvist och icke-
sokning av olyckor skall understka olyckordiskriminerande satt mot ersattning om,
och vissa olyckstillbud. tjansterna tillhandahalls av endast ett bolag
Enligt paragrafens 2 mom. beréttigas Baneller en annan sammanslutning och om tjans-
forvaltningscentralen att understka olycksterna inte rimligen kan ordnas pa nagot annat
tilbud som Centralen for understkning avsétt. Denna skyldighet galler jarnvagsforetag
olyckor inte skulle underséka om undersdkssamt andra bolag eller sammanslutningar
ningen av sadana olyckstillbud vore pakallagom tillhandahaller tjanster for jarnvagstra-
for framjande av jarnvagstrafikens sakerhet. fik. Skyldigheten maste anses vara nodvan-
dig for att alla jarnvagsoperatorer pa lika
villkor skall kunna garanteras rattvisa och

6 kap.Sar skilda bestammel ser icke-diskriminerande verksamhetsforutsatt-
ningar.

34 §.Beredskap for undantagsforhallanden Ersattningen for tjansterna skall enligt pa-
och specialstuationer. | paragrafen fore- ragrafens 2 mom. vara réttvis mot samtliga
skrivs vilka atgarder Banforvaltningscentrajarnvagsféretag samt rimlig i forhallande till
len och jarnvagsforetag ar skyldiga att vidtakostnaderna for tjansterna.
med tanke pa sadana undantagssituationed paragrafens 2 mom. bemyndigas statsra-
som avses i beredskapslagen (1080/199Hgt att ge ndrmare bestammelser om de tjans-
samt under darmed jamfoérbara storningar ier och sparférbindelser som avses i paragra-
de normala forhallandena eller i specialsituafen. Bemyndigandet att genom statsradets
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forordning ge narmare bestammelser om ddrivs. Av denna anledning skall museitrafik
frdgor som namns ovan anses vara andamalsedrivas med iakttagande av samma saker-
enligt dd@ man tar i beaktande att bilagan tillhetskrav som stalls pa jarnvagslinjens 6vriga
direktivet och de tjanster som avses i den kairafik.
vid behov andras genom kommittéforfaran- | paragrafens 2 mom. féreskrivs om saker-
de. hetsintyg for den som bedriver museitrafik.
36 8. Kapacitetsanalys och kapacitetsfor-  Avsikten ar att en museitrafikoperator skall
stéarkningsplan. | paragrafens 1 mom. fore- halla minst samma sakerhetsstandard som
skrivs om Banforvaltningscentralens skyl-motsvarande jarnvagsoperator. De omstan-
dighet att géra en beddmning av bankapacitedigheter som konstateras i motiveringen till 1
ten, om det i samband med tilldelningen awmom. skall galla ocksa i fraga om de krav
bankapacitet konstateras att en jarnvagslinjpom stalls pa sakerhetsintyget.
ar dverbelastad. Syftet med analysen ar att For museitrafik skall enligt forslaget bevil-
identifiera orsakerna till Overbelastningenjas bankapacitet endast som bradskande ban-
samt de atgarder som Banforvaltningscentrakapacitet. Detta beror pa att den museitrafik
len i férsta hand kan vidta for att minska dessom tillats inte far vara sa omfattande att tra-
sa. Analysen baseras pa artikel 25 i kapacfikoperatoren behover delta i nagot egentligt
tets- och banavgiftsdirektivet. kapacitetstilIdelningsf('jrfarande.
| paragrafens 2 mom. foreskrivs om Ban- 38 §. Banhallningsrelaterad trafik. | denna
forvaltningscentralens skyldighet att laggaparagraf foreskrivs om trafik som har direkt
fram en kapacitetsforstarkningsplan efter attamband med banhallningen. Ett banhall-
den analys som avses i 1 mom. har gjortmingsforetag kan beviljas ratt att utnyttja
Syftet med kapacitetsforstarkningsplanen &pannatet utan hinder av 17 8. Sadan ratt kan
att utreda pa vilket satt Banforvaltningscenbeviljas ett féretag som pa uppdrag av Ban-
tralen skall kunna eliminera 6verbelastningforvaltningscentralen &r verksamt inom
en. | forstarkningsplanen skall olika alterna-bannétet direkt i anslutning till banhallning-
tiv vdgas mot varandra, men enligt forslageen.
finns det ingen rattslig forpliktelse att upprat- Ett jarnvagsforetag eller en internationell
ta en sadan plan. _Kapacitetsforstarkningsplassammanslutning av jarnvagsforetag far inte
nen ar baserad pa artikel 26 i kapacitets- ochedriva trafik i anslutnlng till banhallningen,
banavgiftsdirektivet. eftersom det da ar fragan om kommersiell
37 8. Musdtrafik. | paragrafen foreskrivs godstrafik. Ett jarnvagsforetag eller en inter-
om bedrivande av museitrafik. Enligt 1. mom.nationella sammanslutning av jarnvagsfore-
behover en sammanslutning som bedrivetag far emellertid inom ramen for bankapaci-
museitrafik inte sadant tillstand som jarn-teten bedriva motsvarande jarnvagstrafik, om
vagsforetag forutsétts haMuseitrafik kan det ar fragan om kommersiell trafik.
bedrivas inom hela bannétet. P4 den som be-Pa den som bedriver banhallningsrelaterad
driver museitrafik skall emellertid tillampas trafik skall tillampas denna lag eller med stdd
denna lags oOvriga bestdmmelser om trafikav den utfardade bestdmmelser och foreskrif-
bedrivande av jarnvagstrafik och trafiksakerter om trafik och trafiksékerhet.
het. | paragrafens 2 mom. féreskrivs om saker-
Avsikten ar att museitrafikoperatorer skallhetsintyg for féretag som bedriver banhall-
halla en hog sakerhetsstandard, sarskilt naingsrelaterad trafik. Avsikten med att krava
det galler den rullande materielens tekniskatt sakerhetsintyg ar att sakerstalla att foreta-
egenskaper samt trafiksakerhetspersonalegst har forutsattningar att under trygga for-
erfarenhet av sédana uppgifter. _Tolkningemer operera inom bannatet, dvs. under sam-
av lagens bestammelser kan i frdiga om dema forutséttningar som jarnvégsforetag och
som bedriver museitrafik lindras endast i detnternationella sammanslutningar av jarn-
fall att trafikens faktiska art och omfattning vagsforetag.
ger anledning dartill. Museitrafikens saker- Bankapacitet beviljas inte for banhallnings-
hetskrav skall emellertid alltid dimensioneragelaterad trafik, trots att trafiken eventuellt
for den jarnvagslinje pa vilken trafiken be-bedrivs i enlighet med gallande tagplaner.
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Den banhallningsrelaterade trafiken far inte 42 8.Vite samt hot om tvangsutforande och
paverka utnyttjandet av beviljad bankapaciavbrytande. Banforvaltningscentralen berat-
tet, utan den skall under Overinseende atigas att férena alagganden eller férbud med
Banforvaltningscentralens - trafikledning or-vite, hot om tvangsutforande eller hot om av-
ganiseras med beaktande av den ovriga trafbrytande sa som foreskrivs i viteslagen. Ban-
ken. forvaltningscentralen skall i egenskap av
39 8. Privata andutningar till statens bannatets férvaltare och jarnvagsmyndighet
bannét. Denna paragraf motsvarar 12 § 1lha tillr&ckliga befogenheter att ingripa i for-
mom. i bannatslagen. Industrifretag octfaranden som strider mot fGreskrifterna och
kommuner har spar och sparsystem som drestammelserna. Darfér maste de i paragra-
anslutna till statens bannat. Avsikten ar atfen reglerade tvAngsmedlen anses vara an-
foretag och kommuner efter att den nya lagedamalsenliga.
har tratt i kraft skall ha samma réatt till an- 43 8. Regleringsorgan. Enligt artikel 30 i
slutning till statens bannat. Ocksa vissa stakapacitets- och banavgiftsdirektivet skall
liga myndigheter har anslutningar till detmedlemsstaterna uppratta ett regleringsorgan
bannat som forvaltats av Banférvaltningscenvars uppgift ar att dvervaka att de krav som
tralen. stalls i direktivet blir rattvist och icke-
40 8. Banforvaltningscentralens rétt att fA  diskriminerande tillampade. Dessutom skall
upplysningar for faststallande av banavgifter  regleringsorganet fungera som det rattelseor-
samt for statistik och forskning. Jarnvagsf6- gan som avses i direktivet, hos vilket kan s6-
retag skall pd begaran ge Banfdrvaltningskas rattelse i de beslut som bannatsforvalta-
centralen de uppgifter som denna behdver faien utfardar om
att faststalla banavgifter samt for statistik och 1) beskrivning av jarnvéagsnéatet och kriteri-
forskning. Banf('jrvaltningscentralens ratt ater i denna beskrivning,
f& upplysningar méste anses nodvéndig dels2) tilldelningsforfarandet och dess resultat,
for att banavgiften skall kunna faststallas i 3) avgiftssystemet,
enlighet med foreskrifterna och beskrivning- 4) niva eller struktur i fraiga om de banav-
en av bannatet, dels for att ambetsverket skadfifterna, samt
kunna skota sina uppgifter som jarnvags- 5) saékerhetsintyg samt efterlevhad och
myndighet. Overvakning av sakerhetsstandarder och sa-
41 §. Jarnvagsforetags bokforing. Enligt  kerhetsbestammelser.
denna paragraf skall jarnvagsforetag i sin Regleringsorganet kan enligt artikeln vara
bokforing iaktta de bestammelser och foredet ministerium som ansvarar for transport
skrifter som galler inom Europeiska gemen-eller nagot annat organ och det skall ifraga
skapen och i Finland. Dessutom skall jArnom organisation, finansieringsavgdranden,
vagsforetag lagga fram en kalkyl dver godsjuridisk struktur och beslutsfattande vara
trafikens lonsamhet samt en arlig sammaneberoende i forhallande till varje infrastruk-
stallning av produktionstillgdngarna och desiturforvaltare och sokande. Enligt paragrafen
sas varde samt av tillhdrande ekonomiska arskall som regleringsorgan i Finland fungera
svarsforbindelser. Kalkylen och sammandrakommunikationsministeriet, vars uppgift &r
get skall offentliggéras. Vidare skall jarn- att Gvervaka att de i lagen angivna kraven
vagsforetaget pa separata konton bokfora iriakttas. Ministeriet skall 6vervaka dels Ban-
tékter av persontrafik som upphandlas sonfdrvaltningscentralen i egenskap av bannats-
offentliga tjanster. Medlen far inte anvandadorvaltare, dels jarnvagsforetag och stkande.
for annan affarsverksamhet. Denna skyldlngnlsterlet skall med stod av paragrafens 1
het maste anses nodvandig for att trafik sormom. framforallt sakerstalla att banavgifter-
upphandlas som offentliga tjanster skall kunna inte ar diskriminerande eller i nagot annat
na 6vervakas. avseende stridande mot lagen eller mot be-
Paragrafen motsvarar artikel 9.4 i direktivetstammelser som har utfardats med stdéd av
om &ndring av direktivet om utvecklingen avden samt att kapacitetstilldelningen skots i
jarnvagar. Avsikten ar att jarnvagsforetagensverensstammelse med de lagstadgade kra-
bokforing skall vara sa dppen som mojligt.  ven. | lagforslagets 44 § foreskrivs om mini-
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steriets uppgifter som rattelseorgan. rande lagrum, samt andra arenden som avses
Enligt paragrafens 2 mom. berattigas mii momentet inom de tider som anges i ifraga-
nisteriet att for sin tillsynsuppgift, utan hin- varande lagrum| Finland har forfarandet
der av sekretessbestammelserna fa behovligaed tidsfrister for forvaltningsmyndigheter-
uppgifter av Banfdrvaltningscentralen samhas beslutsfattande bérjat tillampas mer all-
av jarnvagsforetag om bedriver jarnvagstramant forst i och med gemenskapslagstift-
fik i Finland och av tillstAndssokande. ningen. Med stdd av paragrafens 5 mom. ges
44 §. Rattelseyrkande och andringssokan- ~ sokanden ratt att anféra besvar om den beho-
de. Enligt paragrafens 1 mom. far en partriga myndigheten inte har avgjort &rendet
som &r missnojd med Banforvaltningscentrainom den utsatta tiden. Sddana besvar anses
lens beslut soka rattelse hos regleringsorgald gélla ett avslagsbeslut med anledning av
net, dvs. kommunikationsministeriet i de iansdkan. Besvar kan anforas tills den behori-
momentet avsedda beslut som Banforvaltga myndigheten har avgjort arendet. Myn-
ningscentralen utfardat i egenskap awigheten skall underratta besvarsmyndighe-
bannatets forvaltare, som avses i kapacitetéen om att beslutet har fattats.
och banavgiftsdirektivets artikel 30. 45 §. Sraffbestammelser. | syfte att trygga
Rattelse skall sokas inom 30 dagar efter atn storningsfri marknad for jarnvagstranspor-
parten har fatt del av beslutet. ter foreslas i paragrafens 1 mom. en bestam-
Ministeriet skall enligt paragrafens 3 mom.melse enligt vilken det &r straffbart att bedri-
avgoOra en rattelsebegaran inom 2 manadea tillstandspliktig jarnvagstrafik utan till-
efter att sokanden har tillstallt ministeriet allastand. Motsvarande straffsanktion foreskrivs
behovliga uppgifter. Sannolikt kommer rat-ocksa for tryggande av andra tillstandsbero-
telse att sokas i relativt fa fall. Med tanke paende trafikformer.
flexibiliteten pa transportmarknaden och med Enligt paragrafens 2 mom. kan den som
tanke pa transportkundernas behov skall detppsatligen har gjort sig skyldig till sadana
ministerium som verkar som regleringsorgarhandlingar som avses i momentet démas till
avgora ansokningarna sa snabbt som mojlighdter for brott mot jarnvagslagstiftningen,
Nar ett krav om rattelse galler Banforvalt-om garningen inte ar obetydlig. Paféljden fo-
ningscentralens beslut i ett bradskande kapaeslas emellertid vara subsidiar. En garning
citetsansdkningsarende skall arendet, meskall inte vara straffbar enligt detta moment
beaktande av dess natur, avgoras inom baoan strangare straff for den foreskrivs i ndgon
tio dagar. annan lag. Avsikten med kriminaliseringen
Andring i beslut som ministeriet fattat i avsadana garningar som beskrivs i momentet
samband med krav om réattelse skall enligt 4r framférallt att trygga jarnvagstrafikens sa-
mom. sokas s& som bestams i forvaltningskerhet samt att & andra sidan garantera rattvi-
processlagen. Andring i beslut som Banforsa och icke-diskriminerande verksamhetsfor-
valtningscentralen har fattat med stdd av 42 @tsattningar for jarnvagsoperatorer.
skall enligt forslaget sokas s& som foreskrivs Enligt momentets 1 punkt skulle idkande
i viteslagen. Nar det galler beslut som Banav jarnvagstrafik vara straffbart om forutsatt-
forvaltningscentralen har givit med stéd awvningarnai 12 § inte uppfylls. PA motsvarande
denna lag skall andring stkas genom besvasatt skulle det enligt andra punkten vara
i enlighet med forvaltningsprocesslagen. straffbart att anvanda bankapacitet i strid
| lagen forpliktas ministeriet att ge beslutmed Banfdrvaltningscentralens beslut om
om tillstdndsansdkan inom den tid som angeslldelning av bankapacitet.
i 7 8 3 mom. och att avgdra begéran om rat- Enligt momentets 3 punkt ar det straffbart
telse inom den tid som anges i 44 § 2 momatt bedriva museitrafik i strid med de forut-
Pa motsvarande satt forpliktas Banforvaltsattningar och krav som anges i 37 §. Pa
ningscentralen att avgora ett drende sommotsvarande satt ar det enligt 4 punkten
galler beviljande eller godkannande av sastraffbart att handla pa ett satt som strider
kerhetsintyg inom den tid som anges i 11 8 3not de i 38 § angivna forutséattningar och
mom., samt andra arenden som avses i méxav som géller banhallningsrelaterad trafik.
mentet inom de tider som anges i ifrdgava- | momentets 5 punkt foreskrivs straff for
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motsvarande garning som for narvarande drbannéatslagen och det sakerhetsintyg som
straffbar enligt férordningen innefattandehar beviljats bolaget enligt 3 § i férordningen
forbud for olovligt betradande av jarnvags-om koncession for jarnvagsforetag enligt den
omrade samt annan verksamhet, varigenoffiéreslagna paragrafens 2 mom. oférandrade
ordningen  a Jarnvagsomrade storevara i kraft till dess att den forsta foreslagna
(145/1924) Forfattningen ar en s.k. fristden-tagplaneperioden inleds. Bolaget skall anso-
de forordning. Garningens rekvisit uppfyliska om bankapacitet for tagplaneperloderna
av den som obehdrigen fardas eller vistas psom bestams i enlighet med jarnvagslagen pa
ett bangardsomrade pa ett spar eller pa effet satt som anges i lagen samt ansoka om ett
jarnvagsbro eller i en jarnvagstunnel sonsadant nytt sédkerhetsintyg som avses i lagens
allmanheten inte har tilltrade till. 11 § for bedrivande av jarnvagstrafik. Bola-

46 8. lkrafttradande. Lagen foreslas trada i get och eventuella 6vriga jarnvagsoperatorer
kraft den 15 mars 2003, vilket &r den angivnakall ha ett med stéd av den féreslagna lagen
tidpunkten for verkstallandet av Europeiskabeviljat sékerhetsintyg for den forsta tagpla-
unionens forsta jarnvagspaket. neperioden enligt lagen.

Genom lagen upphavs lagen om statens Bestammelserna om den banavgift samt
bannat, banhallningen och anvandningen asm rabatter p& banavgiften som avses i denna
bannatet jamte andrlngar forordningen detag skall enligt 3 mom. for férsta gangen till-
15 april 1889 angéende enskilda jernvagalémpas genast fran och med att lagen trétt i
for allman samfardsel, jamte andringar, lagerkraft, och inte forst efter borjan av den forsta
den 15 april 1889 om lagfart och |ntecknmgtagplaneperloden som bestams enligt lagen.
af enskild jernvag for allmén samfardsel jam- Enligt kapacitets- och banavgiftsdirektivets
te &ndringar samt den ovan namnda forord3 artikel kan avgifter som uppbérs for in-
ningen den 6 juni 1924 innefattande ft‘)rbud/esteringsprojekt uppbaras for projekt som
for olovligt betradande av jarnvagsomrédehar slutforts tidigast 15 &r innan direktivet
samt annan verksamhet, varigenom ordningatt i kraft. Enligt detta begransas uppborden
en a jarnvagsomradet stores. av investeringsavgiften i paragrafens 4 mom.

Enligt paragrafens 2 mom. far atgarder sontill investeringsprojekt som paborjats hogst
verkstélligheten av lagen forutsatter vidtagio &r innan lagen tratt i kraft.
innan lagen trader i kraft. Med stod av denna Enligt paragrafens 5 mom. alaggs Banfor-
bestammelse kan bl.a. banavgiften for &valtningscentralen att offentliggora den forsta
2003 vid behov faststéllas. beskrivningen av bannatet inom en manad ef-

47 8. Overgangsbestammelser. Jarnvagsla- ter att lagen har tratt ikraft. Ambetsverket
gen och den lagstiftning som utfardas medorpliktas att redan innan lagen trader i kraft
stod av den innebér en relativt grundlig revi-héra de sokanden av sparkapacitet, som en-
dering av lagstiftningen om jarnvagstrafik. |ligt paragrafens 6 mom. &r beréattigade till att
lagens 47 § har sammanstallts de dvergéngansbka om sparkapacitet under den forsta
bestammelser som har samband med laget&gplaneperioden, om sitt forslag till beskriv-
ikrafttradande. ning av bannatet.

Med stdd av 7 § i bannétslagen har tillstand Genom en forordning som statsradet utfar-
for bedrivande av jarnvagstrafik beviljats en-dar med stod av lagens 18 § skall utfardas
dast VR Aktiebolag. Tillstindet ger bolagetnarmare foreskrifter om den forsta tagplane-
ratt att bedriva person- och godstrafik inomperiodens bdérjan. Enllgt paragrafens 6 mom.
statens hela bannat. Enligt paragrafens atfardas genom statsradets forordning aven
mom. i den féreslagna jarnvagslagen forutnarmare bestammelser om ansokning av
satts VR Aktiebolag utverka tillstdnd enligt bankapacitet liksom om utfardandet av det
jarnvagslagen nar denna har tratt ikraft. Derfidrsta forslaget till tagplaneperlod Kommis-
nuvarande koncessionen skall emeIIertld vargionen forbereder férslag angaende organise-
i kraft under en dvergangsperiod pé ett ar efringen av overgangsperloden Pa grund av
ter att lagen har tratt i kraft. detta ar det &ndamalsenligt att bestamma om

Pa motsvarande satt skall nyttjanderatt sorde slutliga tidsfristerna genom statsradets
har beviljats VR Aktiebolag med stéd av 8 §férordning som kunde forberedas i det skede
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da kommissionens forslag ar kanda. Forordeentralen for jarnvagstrafikens sakerhet samt
ningen skulle trada i kraft samtidigt som la-fér myndighetsuppgifterna i samband med
gen. banhallningen och jarnvagstrafiken och for
Enligt paragrafens 7 mom. skall foreskrif-det internationella samarbetet inom bran-
ter som Banférvaltningscentralen utfardaschen.
med stdd av 6 8§ bannétslagen tillampas som Enligt paragrafens 2 mom. beréttigas Ban-
sadana tills annat foreskrivs eller bestams orforvaltningscentralen att skéta uppbérden av
deras tillampning. Detta galler saval normekontrollavgifter i kollektivtrafiken och att
av teknisk karaktar som utfardats av Banférskota dartill anslutna uppgifter inom person-
valtningscentralen, som behorighets- ochrafiken, s& om sarskilt foreskrivs om saken.
halsokrav for personer inom trafiksékerhets- 3 8. Direktion. Statsradet tillsatter direktio-
verksamheten. De tekniska normerna ersattsien, som ar ambetsverkets hdgsta beslutande
framtiden av EG:s tekniska speC|f|kat|onerorgan Dlrektlonens mandatperiod foreslas
som verkstalls genom Banforvaltningscentravara fyra ar.
lens beslut och p& motsvarande satt ersatts4 §. Narmare bestammelser. Narmare be-
ambetsverkets normer om behdrighets- ochtdmmelser om ambetsverkets uppgifter och
halsokrav med senare lagstiftning om kravendirektion samt om ordnandet av ambetsver-
Enligt momentet forblir &ven tillstdnd for kets interna forvaltnlng utfardas genom for-
privata bananslutningar som ar baserade p#Edning av statsradet.
12 § bannatslagen eller som beviljats av Ban- 5 8. Ikrafttradande. Avsikten ar att lagen
forvaltningscentralen som sadana i kraft, tillsskall trada i kraft samtidigt som jarnvagsla-
de ersatts med nya bestdmmelser eller tillst gen, dvs. den 15 mars 2003.

1.2. Lagom Banférvaltningscentralen
1.3. Lagom andring av lagen om drifts-
Bestammelser om Banférvaltningscentra- kompatibiliteten hos det transeur o-
len och dess uppgifter finns i bannatslagen peiska jarnvagssystemet
och i férordningen om Banfdrvaltningscen-
tralen (283/1995). Avsikten ar att ta in be- 3 8. Kraven angaende det transeuropeiska
stammelser om ambetsverket och dess upmrnvagssystemet Paragrafens namn foreslas
gifterien separat lag om ambetsverket. | detbli andrad sa att den motsvarar innehallet
ta syfte foreslas en lag om Banforvaltnings-battre.
centralen. | paragrafens 3 mom. bemyndigas Banfor-
1 8. Banforvaltningscentralen. | denna pa- valtningscentralen att meddela nationella be-
ragraf konstateras att Banforvaltningscentraslut som kompletterar driftskompatibilitets-
len ar en jarnvagsmyndighet som lyder underegleringen. Bestdmmelsen om bemyndigan-
kommunikationsministeriet och svarar férde motsvarar 6 §ijarnvagslagen men ar mera
statens bannat. exakt och noggrannare begrénsad. Banfor-
2 8. Uppgifter. | denna paragraf foreskrivs, valtningscentralen skall for att trygga saker-
med avvikelse fran den gallande Iagstlftnmgheten i jarnvagstrafiken ha ratt att meddela
en, om ambetsverkets uppgifter endast pa emirmare bestammelser om banhallningen,
allman lagniva. Narmare bestammelser onbananlaggningar och bankonstruktioner, rul-
uppgifterna ges genom ambetsverkets admiande materiel och dess anvandning av den i
nistrationsférordning som utfardas med stodrafiken samt om samordningen av anvand-
av lagen. ningen av namnda delsystem och andra del-
Ambetsverkets uppgifter ar indelade dels system i den omfattning som driftskompati-
uppgifterna som forvaltare av bannatet, delslilitetsregleringen inte galler dem eller deras
uppgifterna som nationell jérnvégsmyndig—anvéndning. De normer som Banfdrvalt-
het. | egenskap av bannatets forvaltare svaraingscentralen utfardar med stéd av den fore-
Banforvaltningscentralen for den banhéllslagna bestammelsen om bemyndigande
ningsrelaterade egendomen. | egenskap awotsvarar i sak till stor del &mbetsverkets
jarnvagsmyndighet svarar Banforvaltnings-géllande normer.
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De tekniska specifikationerna som foljer 5 8. Tillstand for ibruktagande av delsy-
gemenskapslagstiftningen, och andra beslstem. Enligt géllande paragrafens 2 mom.
kommer i fortsattningen att ersatta en betyskall Banforvaltningscentralen bevilja till-
dande del av de nationella bestammelser sostand for ibruktagande for sadana delsystem
utfardas med stod av denna paragraf. Omr&om uppfyller de vasentliga kraven i lagen
det for BanfOrvaltningscentralens normgiv-om jarnvagssystemets driftskompatibilitet.
ning inskrénks i och med att regleringen avEnligt det foéreslagna momentet skall en for-
jarnvagarnas driftskompatibilitet 6kar och er-utsattning for beviljandet av tillstand for
satter nationella bestammelser. ibruktagande vara att delsystemet uppfyller

Banforvaltningscentralen utfardar narmardoreskrifterna och bestdmmelserna i 3 § 1
banhallningsbestammelser som galler miniech 2 mom. angaende driftskompatibilitets-
mikraven pa underhdllet, underhallsbesiktregleringen och de nationella bestammelser-
ningar och inspektionsforfararanden samt oma i 3 8 3 mom. som kompletterar driftskom-
andra motsvarande omstandigheter i sanpatibilitetsregleringen. Tillstandet for ibruk-
band med banhallningen. tagande far dock inte sta i strid med de va-

Bestammelserna om bananlaggningar ockentliga kraven. Banfdrvaltningscentralen
bankonstruktioner galler bangeometri octkan dock vid beviljandet av tillstand avvika
bankonstruktion, jarnvagstunnlar och jarnfran de beslut som den meddelat enligt 3
vagsbroar, elektrifiering, trafiklednings- ochmom. med stéd av sarskilt vagande skal som
sakerhetsanordningar, konstruktioner pa tramamnsi 3 § 4 mom.
fikplatser, plankorsningar samt besiktning av 8 8. Anmalda organs uppgifter. | 8 8 3
och underhdllskrav géallande bananlaggningmom. géllande lag forutséatts att den underle-
ar. Ambetsverket kan dessutom utfarda andrgerantor som den anmalda organen anvander,
motsvarande bestammelser om bananlaggppfyller alla forutsattningar ¥ 8§ 1 mom.
ningar och bankonstruktioner. om namnandet av anmalda organ. Forutom

For den rullande materielen utfardar am-att andra forutsattningar skall uppfyllas, skall
betsverket bestammelser om anordningarnamderleverantdren saledes vara en myndighet
konstruktioner och nédvandiga tillaggsan-eller finlandsk juridisk person. Kravet skall
ordningar, om anordningarnas strukturelladock inte anses vara andamalsenligt, efter-
och elektriska egenskaper, om uppratthallarsom aven en utlandsk sakkunnig organisation
de av trafikdugligheten, om inspektions- ochskall kunna anvéndas som underleveranttr
besiktningskrav samt om andra motsvarandirutsatt att den uppfyller de andra forutsatt-
krav for tryggande av sékerheten. ningarna i 7 8 1 mom. Pa grund av detta fo-

Banforvaltningscentralens ~ normgivningreslas att 8 § 3 mom. andras sa att underleve-
kadnnetecknas av att den &ar av en utpraglaantéren inte nédvandigtvis behéver vara en
teknisk karaktar och riktar sig till en snavmyndighet eller en finlandsk juridisk person.
malgrupp. Den galler endast fackfolk inom Avsikten &r att lagen skall trada i kraft
jarnvagsbranschen. Darfér anses det motivesamtidigt som jarnvagslagen, dvs. den 15
rat att bestdmmelserna utfardas genom beslotars 2003.
av Banforvaltningscentralen. Pa de krav pa det transeuropeiska jarnvags-

Enligt paragrafens 4 mom. har Banforvalt-systemet som avses i 3 § och pa de foreskrif-
ningscentralen ratt att av synnerligen vaganter och bestammelser som géller det, liksom
de skal fatta beslut om avvikelse fran de krapa tillstandet for ibruktagande av delsystem
som avses i 3 mom. Denna mdjlighet skalkom avses i 5 §, tillampas enligt den fore-
anses nodvandig sarskilt med tanke pa ofdislagna dvergadngsbestammelsen 6vergangsbe-
utsedda situationer. De synnerligen vagandetdmmelserna i 15 § lagen om driftskompati-
skal som forutsatts for avvikelse fran kravenbiliteten hos det transeuropeiska jarnvagssy-
skall bedémas objektivt. stemet (den ursprungliga lagen), sa att den

Paragrafens 5 mom. motsvarar 3 § 3 monforeslagna andringslagen inte vid ikrafttra-

i den gallande lagen om jarnvagssystemetdandet av den ursprungliga lagen retroaktivt
driftskompatibilitet. | stallet for de vasentliga Skulle paverka marknadsdugligheten av del-
kraven skall man iaktta kraven i paragrafen. system och driftkompatibilitetens delkompo-
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nenter som varit i bruk. prioritetsordningar. Fdreskrifterna  kommer
till storsta del att vara synnerligen tekniska
1.4.  Jarnvégstransportlagen och detaljerade. De riktar sig till en snav

malgrupp, narmast personer som arbetar
Genom denna lag &ndras 2 § i jarnvagsinom jarnvagstrafiken.
transportlagen, dar begreppet jarnvagsforetagBanforvaltningscentralen lagger arligen
definieras med en hanvisning till 2 a § ifram en beskrivning av bannatet, som visar
bannatslagen. Enligt forslaget andras 2 § det av ambetsverket forvaltade natets art och
jarnvagstransportlagen sa att i den hanvisammfattning, grunderna for faststallande av
till 2 8 1 punkten i jarnvagslagen. banavgifter samt grunderna for tilltrade till
Avsikten ar att lagen skall trada i kraft bannéatet. Beskrivningen av bannatet &r en
samtidigt som jarnvagslagen, dvs. den 1H®andling som Banforvaltningscentralen ger i

mars 2003. egenskap av bannatets forvaltare och som
narmast ar avsedd att vara en informations-
2. Narmare foreskrifter och be- kalla for jarnvagsforetagen.

stammel ser
3. lkrafttradande

Avsikten ar att genom en férordning av
statsradet utfarda narmare foreskrifter om de De direktiv i EU:s s.k. forsta jarnvagspaket
tjanster som skall tillhandahallas jarnvagsfosom foreslas bli satta i kraft genom lagen,
retag, om ansokning av bankapacitet och orskall sattas i kraft senast den 15 mars 2003.
tagplaneperioder. Lagen foreslas trada i kraft pa den ovan-

Dessutom utfardas genom kommunikandmnda dagen.
tionsministeriets forordning narmare be-
stammelser om grunderna for faststallandet. Lagstiftningsordning
av banavgiften, om forutsattnlngarna for fort-
satt uppbdrd av avgift for brist pa bankapaci- | propositionen foreslas vissa bestammelser
tet och om belopperna pa avgifterna samt rasom ar intressanta fran statsforfattningsratts-
batterna pa banavgiften. lig synpunkt. Sddana bestammelser ar fram-

De bestammelser om sakerhetsintyg sorforallt fullmaktsbestammelserna om norm-
utfardas pa lagre niva ar till storsta delen agivning pa lagre niva an lag, bestammelserna
teknisk karaktar och innehdller inga fore-om naringsfrihet, statliga avgifter och trafik-
skrifter som generellt ber6r individens rattig-ledningstjanster samt om besiktning av rul-
heter eller skyldigheter och inte heller nagrdande materiel. De bestammelser som med
andra bestammelser som maste utfardas gstod av lagen skall utfardas pa lagre niva ar
nom lag Bilagorna till direktiven som ligger huvudsakligen tekniska och detaljerade, sa
bakom reglerlngen och de tekniska specifisesom konstateras ovan under rubriken "Nar-
ringarna ar ocksa tekniska till sin natur. Av-mare foreskrifter och bestammelser”. Genom
sikten ar att genom kommittéforfarande andbestammelser pa lagre niva an lag skall bl.a.
ra dem i takt med att den tekniska utvecksattas i kraft vissa bilagor till kapacitets- och
lingen och gemenskapens gemensammniaanavgiftsdirektivet, som det ar meningen att
jarnvagspolitik framskrider. andra genom det s.k. kommittologiférfaran-

Banforvaltningscentralen skall, i syfte attdet. Normerna pa lagre niva har ytterst snava
trygga jarnvagstrafikens sakerhet, i drifts-malgrupper och beror inte generellt indivi-
kompatibilitetslagens 3 § bemyndlgas att utders rattigheter eller skyldigheter. Enligt for-
farda narmare foreskrifter om banhallningenslaget skall de grundlaggande forutsattning-
om bananlaggningarna och bankonstruktioarna i dessa avseenden regleras i lag.
nerna samt om godkannande av den rullandel jarnvagslagen foreslas bestammelser om
materielen och anvandning av den i trafikende till naringsfrineten relaterade forutsatt-
Dessutom skall Banforvaltningscentralen ningar och krav som galler erhallande av till-
jarnvagslagen bemyndigas att utfarda narmastand for jarnvagstrafik. Den foreslagna la-
re foreskrifter om bland annat jarvagslinjenggens bestammelser éverensstammer med till-
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standsdlrektlvet och begransar inte naringsses vara andamalsenllgt och det utgér ingen

frineten pa ett satt som strider mot de grundrisk for kraven pa god forvaltning.

laggande fri- och rattigheterna. Enligt forslaget har kommunikationsmini-
De i jarnvagslagen foreslagna bestammelsteriet och Banférvaltningscentralen ratt att

serna om banavgifter stammer Gverens meav aktorerna inom branschen fa de uppgifter

kapacitets- och banavgiftsdirektivets kriteriersom de behover for att skota sina tillsyns-

som anger de granser inom vilka banavgiftemppgifter och vissa andra uppgifter som

for varje tagplaneperiod skall faststallasnamns i den foreslagna lagen. Ratten att fa

Narmare bestammelser om banavgiften ochpplysningar maste anses vara motiverad for

om grunderna for faststallande av den utfartryggandet av en vederborlig skétsel av myn-

das genom forordning av kommunikations-digheternas uppgifter.

ministeriet. De foreslagna bestammelserna Under beredningen av forslaget har det pa

stdmmer 6verens med de krav som i grundlade grunder som anférs ovan ansetts att lagen

gen stélls pa regleringen av statliga avgifter. kan stiftas som en vanlig lag. Regeringen an-
Enligt jarnvagslagen skall trafiklednings-ser det dock onskvart att riksdagens grund-

tjansterna och besiktningen av rullande matdagsutskott ges en mojlighet att yttra sig om

riel skdtas utanfor statsforvaltningen. Dess@ropositionen.

uppgifter ar sddana offentliga forvaltnings-

uppgifter som avses i 124 § i grundlagen De Med stdd av vad som anférts ovan fore-

ar dock inte férenade med nagon betydandiggs Riksdagen féljande lagférslag

offentlig maktutdvning. Arrangemanget an-
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Lagférslagen
1.
Jarnvagslag
| enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:
1 kap. 3) banhalining byggande och underhéll av
spar och dartill hdrande byggnadkonstruk-
Allmanna bestéammel ser tioner och anlaggningar samt fast egendom
som behovs for banhallningen,
18 4) bedrivande av jarnvagsrafik den trafik
som jarnvagsforetag och museitrafikoperato-
Lagens syfte och tillampningsomrade rer bedriver pa bannatet,

5) trafik sadan trafik med sparfordon pa

Syftet med denna lag ar att framja jarn-bannatet som bedrivs av en jarnvagsoperator
vagstrafiken och utnyttjandet av bannéateeller som har samband med banhallning eller
samt att forbattra jarnvagstrafikens sakerhet.dartill anslutna funktioner samt annan trafik

| lagen foreskrivs om bedrivande av jarn-som stracker sig till bannatets sparomrade,
vagstrafik och om sakerheten i jarnvagstrafidock inte i vagtrafiklagen (267/1981) avsedd
ken pa statens bannat samt om utnyttjandetigtrafik i plankorsning,
och finansieringen av bannétet. Lagen till- 6) bankapacitet den formaga att formedla
lampas dessutom pa privata sparanlaggningsigtrafik som en jarnvagslinje har vilken fol-
sa som foreskrivs i 28 §, 31 § 1 mom. och 39er av bannatets egenskaper samt avser en
§ samt pa tillhandahallande av tjanster foviss tidsperiod, dock inte tagtrafik som har
jarnvagstrafik pa privata sparanlaggningar séirekt samband med banhallningen,

som foreskrivs i 35 §. 7) den som ansbker om bankapacitet ett
jarnvagsforetag, en internationell samman-
28 slutning av jarnvagsféretag samt kommuni-
kationsministeriet inisteriet), och Huvud-
Definitioner stadsregionens samarbetsdelegation,
8) trafikledning tilldelning av beviljad ban-
| denna lag avses med kapacitet samt styrning och kontroll av trafi-

1) jarnvagsforetag ett bolag eller ndgon ken inom bannatet pa enskilda jarnvagslinjer
annan sammanslutning av privatrattslig aroch pa sparanlaggningar pa bannatets trafik-
som med stdd av koncession som beviljatplatser i enlighet med de trafikledningssy-
inom Europeiska ekonomiska samarbetsonstem som star till forfogande samt de be-
radet som sin huvudsakliga verksamhet bestammelser och foreskrifter som galler trafi-
driver jarnvagstrafik och som férfogar dverken inom bannatet,
den rullande materiel som behévs for bedri- 9) dverbelastad bankapacitet en jarnvags-
vandet av trafiken; som jarnvagsforetag belinje som inte har kunnat anvisas den banka-
traktas ocksa sammanslutningar som endaptcitet som ansokan galler trots en samord-
tillhandahaller dragkraft, ning av olika anstkningar om bankapacitet,

2) bannét statens bannat som forvaltas av 10) museitrafik sadan till sin omfattning
Banforvaltningscentralen, obetydlig trafik som en sammanslutning utan
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vinstsyfte bedriver pa bannatet med musei- 1) sarskild bankapacitet med stod av 19 § 1
materiel eller jamférbar materiel, mom.,

11) privat sparanlaggning en till statens  2) den prioritetsordning som med stod av
bannat ansluten anlaggning som inte férvall9 § 2 mom. tillampas nar bankapaciteten ar

tas av Banfdrvaltningscentralen Overbelastad, samt om
3) de separat for varje jarnvagslinje fast-
38 stallda troskelkvoterna for minimiutnyttjande
av bankapacitet med stdd av 24 § 2 mom.
Finansiering av banhallningen Banforvaltningscentralen skall nar den

uppréttar beskrivningen av bannatet héra

Bannatet underhalls och byggs ut i den utdem som ansoker om bankapacitet och ar

strackning som statliga budgetanslag och éwetablerade i Finland samt andra sddana som
rig finansiering tillater. Den banavgift som ansoker om bankapacitet och som vill ha till-
avses i 3 kap. skall anvandas for finansieringrade till Finlands bannéat. Banforvaltnings-
av banhallningen. Banavgiftens grunddel beeentralen skall publicera beskrivningen i sin

aktas i statsbudgeten. foreskriftssamling senast fyra manader fore
utgdngen av tidsfristen for inlamnande av an-

48 sdkningar om bankapacitet. Tidsfristen be-

stams genom statsradets forordning. Om de

Beskrivning av bannatet uppgifter som avses i 1 och 2 mom. férand-

ras under beskrivningens giltighetstid skall

Banforvaltningscentralen offentliggdr for Banforvaltningscentralen publicera de nya
dem som ansoker om bankapacitet separappgifterna i sin foreskriftssamling.
for varje tagplaneperiod i beskrivningen av
bannatet uppgifter om de bestammelser i 2 kap.
denna lag och i lagen om driftskompatibilite-
ten hos den transeuropeiska jarnvagssystemet Bedrivande av jarnvéagstrafik
(561/2002), nedan jarnvagssystemets kompa-

tibilitetslag, samt om sadana med stod av 58
dessa lagar utfardade bestammelser och fére-
skrifter som géller Koncession

1) tilltradesratt till bannétet,

2) grunderna for hur banavgifterna be- FOr bedrivande av jarnvagstrafik krévs en
stams koncession som beviljas av ministeriet. Kon-

3) anstkan om bankapacitet och dartill aneessionen kan pa ansdkan beviljas sa begran-
slutna tidsfrister, sad att den géller endast person- eller gods-

4) kraven pa och godkannandet av jarnvatrafik.
garnas rullande materiel, samt Ministeriet granskar koncessionen och vill-

5) andra omstandigheter som galler forutkoren for den vart femte ar efter att konces-
sattningarna for bedrivande och inledande agsionen beviljats. Dessutom kan ministeriet
jarnvagstrafik. kontrollera om jarnvagsforetaget uppfyller de

Banforvaltningscentralen offentliggor i be-forpliktelser som foretaget i eller med stéd av
skrivningen av bannatet uppgifter omdenna lag har alagts for bedrivande av jarn-
bannatets art och omfattning samt ger narmarigstrafik, om det finns skal att allvarligt
re uppgifter om det minimipaket av tilltrades- misstanka at forpliktelserna inte uppfylls
tjanster som avses i 13 § samt detaljerade En koncession som har beviljats i en stat
uppgifter om modjligheterna att utnyttja som hor till Europeiska ekonomiska samar-
bannatet och sparforbindelser och om till-betsomradet géller inom hela samarbetsom-
gangen péa sadana. | beskrivningen skall ockddet. Ministeriet skall informera den behori-
sa offentliggtras de foreskrifter som Banfor-ga myndigheten om att ett jarnvagsforetag
valtningscentralen utfardar om som har fatt koncession i en stat som hor till

Europeiska ekonomiska samarbetsomradet
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inte l&Angre uppfyller forutsattningarna for attvaka jarnvagstrafiken i den utstrackning som
fa koncession ansokan forutsatter,
2) vars sékerhetsansvariga personal har den
68 kompetens som uppgifterna forutsatter, samt
3) vars personal, rullande materiel och or-
Forutsattningarna for beviljande av konces-  ganisation utgér en garanti for att sékanden
sion kan tillhandahalla tjanster som haller en hog
sakerhetsniva.
Ministeriet beviljar en i Finland etablerad Sdkanden uppfyller inte det solvenskrav
sOkande koncession for att bedriva jarnvagssom avses i 1 mom. 4 punkten om
trafik, forutsatt att 1) s6kanden eller den som har utsetts till
1) s6kanden har for avsikt att som sin hu-den operativa ledningen har férsatts i kon-
vudsakliga verksamhet bedriva jarnvagstrafilkkurs eller meddelats naringsfoérbud enligt la-
med rullande materiel som stkanden forfogagen om naringsférbud (1059/1985),
over eller att tillhandahalla dragkraft, 2) den som har utsetts till den operativa
2) sokanden har ett sddant av Banforvaltledningen i foretaget har ansokt om skuldsa-
ningscentralen utfardat eller godkéant sakermering enligt lagen om skuldsanering for pri-
hetsintyg som avses i 11 § eller ger motsvavatpersoner (57/1993), eller om
rande utredning om sin verksamhet, 3) sbkanden har till sin verksamhet relate-
3) s6kanden ar tillforlitlig och att de perso-rade, till betydande belopp uppgaende obe-
ner som har utsetts till dess operativa lednin¢alda skatter eller lagstadgade socialavgifter
ar val ansedda och yrkesmassigt kompetentasom har forfallit till betalning
4) sokanden ar tillrackligt solvent s att s6- Ministeriet kan av sarskilda skal besluta
kanden enligt en bedomning av de omstanem undantag fran det krav som avses i 4
digheter som ar kanda formar att under imom.
minst ett ars tid fullgora alla sina faktiska och
forvantade skyldigheter och forpliktelser, 78
samt att
5) s6kanden har en sadan tillracklig an- Anstkan om och beviljande av koncession
svarsforsakring som avses i 10 § eller nagot
motsvarande arrangemang. For beddmningen av anseendet, det yrkes-
Den som har utsetts till den operativa ledmassiga kompetensen samt solvensen skall
ningen uppfyller inte det i 1 mom. 3 punktensékanden tillstalla ministeriet uppgifter om
angivna kravet pa gott anseende om han eller1) de till sokandens operativa ledning ut-
hon under de senaste fem aren har domts tiledda personernas anseende,
fangelsestraff eller under de senaste tre aren2) den rullande materielens sardrag och
till botesstraff for brott mot bestammelser omunderhall, sarskilt med avseende pa saker-
anstallnmgsforhallanden narlngsutovnlnghetskraven
bokforing, skuldférhallanden, bedrivande av 3) den sakerhetsansvariga personalens
trafik eller trafiksakerhet och om hans ellerkompetens och yrkesutbildning,
hennes handlande visar att han eller hon ar4) smatlllgangar och skulder,
uppenbart olamplig att bedriva jarnvagstra- 5) sitt egna och frammande kapital, till-
fik. Detta galler ocksa brott mot tullbestam-rackligt specificerade, samt
melserna i det fall att sbkanden har for avsikt 6) sina inkomster av och utgifter for verk-
att bedriva internationell jarnvagstrafik. samheten, inklusive anskaffningsutgifterna
Det i 1 mom. 3 punkten angivna kravet pafor rullande jarnvagsmateriel, byggnader,
yrkesmassig kompetens uppfylls av en sokonstruktioner och markomraden.
kande Ministeriet kan av sbkanden kréva en ana-
1) som har sadana kunskaper och sadan dys av det ekonomiska tillstdndethos den so-
farenhet som behovs for att bedriva jarnvagskande. Bedémningen skall vara gjord av en
trafik under sékra former samt for att Over-revisor eller revisionssammanslutning som
handelskammaren eller Centralhandelskam-
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maren har godkant. sionsenliga jarnvagstrafiken. Ministeriet skall
En ansdkan om koncession skall avgdérabeddma forutsattningarna for fortsattande av
senast inom tre manader efter att alla for awerksamheten s& snart som mojligt efter att
gorandet av arendet behdvliga uppgifter haha fatt koncessionshavarens utredning.
sants in till ministeriet. Om ministeriet anser att jarnvagssakerhe-
ten kan aventyras vid sddana forandringar
88§ som avses i 1 och 2 mom. skall ministeriet
aterkalla koncessionen med iakttagande av
Aterkallande av koncession vad som bestams i 8 8.

Ministeriet skall aterkalla koncessionen 108
helt eller for viss tid om koncessionshavaren
inte lAngre uppfyller villkoren for koncessio- Jarnvagsforetags forsakringar
nen eller om koncessionshavaren har forsatts
i konkurs och dennes ekonomiska stallning En jarnvagsoperatdr skall ha en tillracklig
inte inom en rimlig tid nar upp till den niva ansvarsforsakring som &r i kraft eller ha vid-
som den koncessionsenliga jarnvagstrafiketagit motsvarande arrangemang for att tdcka
forutsatter. Samtidigt som ministeriet konstasadan genom ojétrnvé';igstrafik orsakad skada
terar att koncessionshavaren inte langre upgom orsakas nagon annan och som jarnvags-
fyller solvenskravet kan det besluta att jarn-operatdren enligt lag eller avtal ansvarar for.
vagstrafiken far fortsatta enligt koncessioneen tillrackliga forsakringen skall vara i
eller begransad i hogst sex manader. Tillkraft under hela den tid som jarnvagstrafiken
stand att fortsatta jarnvagstrafiken far emelbedrivs.
lertid inte beviljas om jarnvagssakerheten

skulle aventyras av att verksamheten fort- 118
satts.
Ministeriet kan aterkalla koncessionen helt Sakerhetsintyg

eller for viss tid om koncessionshavaren trots

den behdriga myndighetens anmarkningar Banforvaltningscentralen beviljar pa anso-

allvarligt och upprepade ganger har brutitkkan ett sékerhetsintyg eller godkanner ett i

mot koncessionsvillkoren eller mot bestimnagot annat land inom Europeiska ekono-
melserna eller foreskrifterna om jarnvagstramiska samarbetsomradet beviljat sakerhetsin-
fik. Vid obetydliga 6vertradelser kan ministe-tyg for en tid av hogst fem ar. Nar det galler

riet ge koncessionshavaren en varning. ett sakerhetsintyg som har beviljats i nagot
annat land inom Europeiska ekonomiska
98§ samarbetsomradet kan Banfdrvaltningscen-

tralen av s6kanden kréava en tillaggsutredning
Forandringar i jarnvagsforetags verksamhet  om den trafik som s6kanden har for avsikt att
som paverkar jarnvagstrafiken bedriva i Finland.
Sokanden skall for beviljande eller god-
Om ett jarnvagsforetag avser att &ndra ellekdnnande av ett sakerhetsintyg tillstalla Ban-
utvidga sin verksamhet pa ett betydande séatbrvaltningscentralen uppgifter om
skall det till ministeriet lamna in en ny ans6- 1) sitt sékerhetssystem och sina 6vriga in-
kan eller sadan tillaggsutredning som miniterna arrangemang for att sakerstélla att be-
steriet begar. Ministeriet kan pa anstkan bestammelserna och foreskrifterna om jarn-
vilia en ny koncession eller pa basis awagstrafik iakttas,
tillaggsutredningen samtycka till att verk- 2) den for trafiksdkerheten ansvariga led-
samheten fortsatter. ningens och personalens kompetens och yr-
Ministeriet kan utan hinder av sekretessbekesutbildning, samt
stammelserna krdva en utredning ifall kon- 3) sin rullande jarnvagsmateriel samt om
cessionshavarens rattsliga stallning andras itt service- och underhallssystem till den del
ett satt som kan ha betydelse fér den koncesiredningen om den inte tidigare har lamnats
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in till Banforvaltningscentralen i nagot annatoch 6vriga sparanlaggningar samt om 6vriga
sammanhang. praktiska arrangemang, samt

Banforvaltningscentralen  skall avgora 3) de villkor for jarnvagstrafik som aves i
arenden som galler beviljande eller godkanedenna lag och i lagen om driftskompatibilite-
nande av sakerhetsintyg inom fyra manadeen hos jarnvagssystemet samt som fore-
efter att sOkanden har lamnat in de uppgifteskrivs eller bestims med sttd av dessa lagar i
som avses i 2 mom. Banforvaltningscentralevrigt ar uppfyllda.
kan bevilja eller godkanna ett sakerhetsintyg Banforvaltningscentralen skall pa sedvanli-
sa att det galler statens bannét i dess helhga och rimliga villkor ingd ett sédant avtal
eller enskilda jarnvagslinjer. | sakerhetsinty-som avses i 1 mom. 2 punkten med varje
get kan ocksa i 6vrigt tas in villkor som gall- koncessionshavare. Banférvaltningscentralen
er jarnvagstrafikens sakerhet och baserar sfgr emellertid inte ingd nagot avtal forran
pa att sakerheten skall tryggas, med beaktakoncessionshavaren uppfyller de 6vriga for-
de av arten och omfattningen av s6kandenstsattningar for inledande av jarnvagstrafik
jarnvagstrafik. som avses il mom.

Om arten eller omfattningen av den jarn- Koncessionshavaren skall inleda sin verk-
vagstrafik som bedrivs av jarnvagsforetag elsamhet inom sex manader efter att konces-
ler av internationella sammanslutnlngar awsionen beviljats. Ministeriet kan pa begaran
jarnvagsforetag forandras i nagot vasentligav koncessionshavaren, med beaktande av
avseende, skall jarnvéagsforetaget eller santden speciella arten av de tjanster som skall
manslutnlngen ansoka om ett nytt sékerhetgillhandahallas, besluta att verksamheten far
intyg eller lamna in en begaran om att Baninledas senare an sex manader efter att kon-
forvaltningscentralen skall godkanna sakereessionen har beviljats. Om koncessionsha-
hetsmtyget pa nytt. Banforvaltnmgscentralen/aren inte har inlett sin verksamhet inom sex
kan aterkalla ett sékerhetsintyg eller ett sémanader efter att koncessionen beviljats eller
dant godkannande av ett sakerhetsintyg soom koncessionshavaren har avbrutit sin verk-
har beviljats i ndgot annat land inom Europesamhet for minst sex ménader i féljd, kan
iska ekonomiska samarbetsomradet, om ethinisteriet av koncessionshavaren begéara en
jarnvagsforetag eller en internationell samtillaggsutredning om forutsattningarna for
manslutning av jarnvagsforetag allvarligttillstandets giltighet.
bryter mot nadgon bestammelse eller fore-
skrift om jarnvagstrafik eller mot nagot vill-
kor som stalldes da sakerhetsintyget bevilja- 3 kap.
des.

Tjanster som skall tillhandahallas jar nvags-
operatérer samt banavgift
12§
138§
Inledande och avbrytande av jarnvagstrafik
Tjanster som Banfdrvaltningscentralen till-

Koncessionshavaren har ratt att inleda handahaller jarnvagsoperatorer
jarnvagstrafik forutsatt att

1) koncessionshavaren har ett i 11 § avsett, Banforvaltningscentralen skall pa jamlika
av Banforvaltningscentralen beviljat ellerach icke-diskriminerande villkor tillhanda-
godkant sakerhetsintyg som tacker alla dballa jarnvagsoperatérer minimipaket av till-
jarnvagslinjer pa vilka trafiken skall bedri- tradestjanster, bantilltradestjanster och spar-
vas, forbindelser med iakttagande av vad som be-

2) koncessionshavaren och Banforvaltstams i bilaga 1l till radets direktiv
ningscentralen har avtalat om utnyttjande a2001/14/EG om tilldelning av infrastruktur-
trafikledningstjanster, mera exakt om hur sakapacitet, uttag av avgifter for utnyttjande av
kerhetsdgorna skall ordnas, om utnyttjan gernvagsmfrastruktur och utfardande av sa-
av rangeringsbangardar, uppstallnmgssp rhetsintyg, nedan kapacitets- och banav-
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giftsdirektivet. Dessa tjanster regleras nar-Okar eller att lika stora avgifter tas ut for
mare genom forordning av statsradet. | betransporter som utférs inom andra motsva-
skrivningen av bannatet skall tas in uppgifterande trafikformer,
om detaljer i fraga om tjansterna och till- 2) en kapacitetsbristavgjftforutsatt att
gangen pa dem samt om tillgangliga sparforjarnvagslinjen med stod av 19 § 2 mom. har
bindelser. konstaterats vara dverbelastad bankapacitet
Banforvaltningscentralen kan tillhandahalla 3) en tillaggsavgift som kan anvandas for
jarnvéagsoperatorer tillaggstjianster och extratt tdcka banhallningskostnader, forutsatt att
tjanster vid utnyttjandet av bannatet samt avavgiften bestdms med beaktande av jarn-
tala om dessa tjanster och om andra nyttigheragsoperatdrernas Okade produktivitet samt
ter. Tillaggstjansterna och de extra tjansternérutsatt att jarnvagsoperatérernas konkur-
regleras narmare genom forordning av statsenskraft pa transportmarknaden inte avse-
radet. | beskrivningen av bannatet skall tas iwvart forsvagas,
uppgifter om de tjanster och Gvriga nyttighe- 4) en investeringsavgift for ett invester-
ter som tillhandahalls samt detaljer i fragaingsprojekt, forutsatt att finansieringen kra-
om dem och tillgdngen pé derBanforvalt-  ver att en séadan avgift tas samt att projektet
ningscentralen skall i enlighet med de upp{forbéattrar jarnvagsoperatérens verksamhets-
gifter som har offentliggjorts i beskrivningen forutsattningar eller kostnadseffektivitet,
av bannatet pa enhetliga och likvardiga vill-samt
kor tillhandahalla samtliga jarnvagsoperaté- 5) en bokningsavgift for outnyttjad kapaci-
rer sadana tjanster och Gvriga nyttigheter fotet, forutsatt att bokningsavgiften framjar ett
de enskilda jarnvagslinjerna som avses i dettaffektivt utnyttjande av bankapaciteten.
moment. Genom forordning av kommunikationsmi-
nisteriet ges narmare bestammelser om hur
banavgiften bestams, om forutsattningarna
for fortsatt uttag av avglften som visar att det

14 8§ foreligger brist pa kapacitet samt om avgifts-
beloppen
Banavgift
Som banagvgift uttas banavgiftens grund-
del och andra avgifter med anknytning till 158§
banavgiften §anavgift).
Banforvaltningscentralen skall i enlighet Rabatter pa banavgifter

med kapitel Il i kapacitets- och banavgiftsdi-
rektivet av jarnvagsoperatorerna, pa likvardi- Pa de banavgifter som avses i detta kapitel
ga och icke- diskriminerande villkor, ta ut kan beviljas rabatter, forutsatt att rabatterna
banavgiftens grunddel for sadana tjanster ocimte ar storre an den faktiska kostnadsbespa-
ovriga nyttigheter som avses i 13 § 1 mom.fing som uppkommer till foljd av effektivare
med beaktande av hur mycket de utnyttjasbanhallnlng Pa banavgifterna kan beviljas
Banavgiftens grunddel som tas ut for sadanacksé tidsbegrénsade rabatter for utveckling
i 13 8 1 mom. ndmnda tjanster och andra nytav nya jarnvagstrafiktjanster eller for fram-
tigheter som tillhandahalls jarnvagsoperattjande av anvandningen av linjer som utnytt-
rerna skall alltid baseras pa de kostnader sopas speciellt litet.
direkt orsakas av jarnvagstrafiken. Genom férordning av kommunikationsmi-
Banforvaltningscentralen kan utdver banmisteriet kan narmare bestdmmelser ges om
avgiftens grunddel, pa likvardiga och icke-rabatter pd banavgifter och om de forutsétt-
diskriminerande grunder, av jarnvagsoperatéaingar under vilka Banfdrvaltningscentralen
rerna dessutom ta ut kan bevilja rabatter pa banavgifterna i enlig-
1) miljdavgifter for den miljopaverkan som het med férutsattningarna i kapacitets- och
jarnvagstrafiken fororsakar, forutsatt att Banbanavgiftsdirektivets artikel.9
forvaltningscentralens totala inkomster inte
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16 8 och att med Banftrvaltningscentralen har in-
gatts ett sddant avtal om trafiken som avses i
Uttag av banavgifter 398.

Banforvaltningscentralen beslutar om debi- 188
tering av sddana avgifter som avses i detta
kapitel och tar ut avgifterna kalenderma- Anstkan om bankapacitet
nadsvis hos jarnvagsoperatoérerna. De banav-
gifter som Banférvaltningscentralen har debiBankapacitet skall ansdkas hos Banforvalt-
terat och Ovriga till dessa anslutna avgiftemingscentralen for varje tagplanepenod inom
kan utmatas utan dom eller beslut. en viss tid som bestams narmare genom
statsradets forordning. Ocksa under tagpla-
neperioden kan ansdkas om ny bankapacitet
eller om andring av bankapaciteten for regel-
4 kap. bunden trafik. Tagplaneperloden samt an-
sokningar som skall géras under tagplanepe-
Utnyttjande av bannétet samt bankapaci-  rioden och tidsfristerna for sddana ansok-
teten ningar regleras narmare genom férordning av
statsradet med iakttagande av bilaga Il till
kapacitets- och banavgiftsdirektivet.

178 Ett jarnvagsforetag och en internationell
sammanslutning av jarnvagsforetag kan hos

Jarnvagsforetag och internationella sam- Banférvaltningscentralen ansoka om banka-
manglutningar av jarnvagsforetag som har pacitet ocksa for en saddan internationell jarn-
tilltradesréatt till bannatet vagslinje inom Europeiska ekonomiska sam-

arbetsomradet, av vilken endast en del hor till
Bankapacitet som har beviljats i enlighetett sddant bannat som avses i denna lag.
med detta kapitel far anvandas for j jarnvags-
trafik av foljande jarnvagsfoéretag och inter-

nationella sammanslutningar av jarnvagsfo- 198§
retag:

1) i internationell jarnvagstrafik mellan sta- Prioritetsordningen for kapacitetsanstkning-
ter som hor till Europeiska ekonomiska sam- ar

arbetsomradet, av ett sadant jarnvagsforetag
eller av en sadan internationell sammanslut- Om tillrackligt med alternativa jarnvégslin-
ning av jarnvagsféretag som avses i 2 8§ Jer kan reseveras for den 6vriga trafiken kan
punkten, samt en viss jarnvagslinje eller en del av den re-
2) i inhemsk gods- och persontrafik samt iserveras for sarskild bankapacitet i en fore-
forbindelsetrafik mellan Finland och Ryss-skrift av Banforvaltningscentralen med iakt-
land, av ett sadant dotterbolag till ett aktiebotagande av artikel 24 i kapacitets- och ban-
lag som avses i 1 § i lagen om ombildande aavgiftsdirektivet.
Statsjarnvagarna till aktiebolag (20/1995) Pa en linje med sarskild bankapacitet eller
som bedriver jarnvagstrafik. pa en del av en sadan prioriteras trafik for
Séadana jarnvéagsforetag och internationellsilken bankapaciteten anses som sérskild
sammanslutningar som avses i 1 mfémut- _bankapacitet i enlighet med ett beslut enligt 1
nyttja bannatets trafikplatser for sin trafik, pamom. Banférvaltningscentralen kan tillampa
villkor enligt ett avtal som avses i 12 § 1den prioritetsordning for bankapacitet enligt
mom. 2 punkten. Ocksa andra foretag elletrafiktyp som avses i 1 mom., forutsatt att det
sammanslutningar far utnyttja en enskild trainte &r m01I|gt att samordna den sokta banka-
fikplats inom bannatet for jarnvagstrafik, paciteten pa det satt som avses i 20 § 1 mom.
forutsatt att trafiken betjanar en privat sparBanforvaltningscentralen skall i sa fall i sitt
anlaggning med anslutning till trafikplatsenbeslut konstatera att jarnvagslinjen eller en
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del av den till denna del &ar 6verbelastad ban- 218§

kapacitet. Bankapaciteten kan betecknas som

overbelastad aven nar det ar uppenbart attippréattande av tagplaneforslag samt horan-

den kommer att 6verbelastas under tagplane- de av parter

perioden Banftrvaltningscentralen kan ut-

farda narmare foreskrifter om den prioritets- Banforvaltningscentralen skall pa basis av

ordning som galler for en jarnvagslinje, vil- ansékningarna uppréatta ett tagplaneforslag

ket innebar att en av bannatet angiven trafiktor foljande tagplaneperiod inom fyra mana-

typ kan prioriteras vid tilldelningen av 6ver- der efter utgangen av tiden for ansékan om

belastad bankapacitet. bankapacitet. | tagplaneforslaget kan tas in
uppgifter om den bankapacitet som foreslas
bli beviljad sékanden endast i den omfattning
och med de begransningar som anvandning-

208 en av bankapaciteten for trafikledning forut-
satter.
Beslut om prioritetsordningen i enskilda fall Tagplaneforslaget skall i forsta hand grun-

da sig pa att den sokta bankapaciteten bevil-

Om flera sbkande har ans6kt om sammdas, forutsatt att de mot bankapaciteten sva-
bankapacitet eller om den bankapacitet somande tagplanerna gor det mojligt att bedriva
avses i en ansokan paverkar den bankapaciiérnvagstrafik i enlighet med de tekniska
som har sokts av nagon annan sokande, skaitaven och sakerhetskraven. Banforvalt-
Banforvaltningscentralen i forsta hand stréavaningscentralen kan emellertid i syfte att for-
efter att uppna en forlikning i arendet rérandebattra tilldelningen av bankapacitet erbjuda
anstkan om kapacitet mellan stkandenan sokande sadan bankapacitet som inte va-
Banforvaltningscentralen kan i sa fall erbjudasentligt skiljer sig fran den som s6kanden har
sOkanden sadan bankapacitet som inte vansokt om. Bankapacitet kan ocksa lamnas
sentligt avviker frdn den som ansokan galler.outdelad, forutsatt att det for tagplaneperio-

Om det samordningsforfarande som avsesden behdvs reservkapacitet pa grund av den
1 mom. inte leder till att sékandena forlikas for jarnvagstrafiken géallande prioritetsord-
kan Banférvaltningscentralen for upprattandeingen.
av tagplaneforslaget i ett enskilt fall avgéra Banforvaltningscentralen skall ge tagplane-
prioritetsordningen pa de grunder som foreforslaget for kannedom till dem som har an-
skrivs i detta kapitel. Banforvaltningscentra-sokt om bankapacitet inom den tidsfrist som
len skall avgora prioritetsordningen senast ti@vses i 1 mom. samt bereda sékandena tillfal-
dagar efter att den férlikning som avses i lle att bli horda. Hérandet skall ske inom 30
mom. har avslutats. dagar efter att tagplaneforslaget har givits for

Nar det galler Overbelastad bankapacitekdnnedom. De kunder som skaffar jarnvags-
kan Banforvaltningscentralen genom ett betransporttjanster inom godstrafiken och de
slut om prioritetsordningen avvika fran densammanslutningar som representerar dem
prioritetsordning som avses i detta kapitel tillsom koper jarnvagstransporttjanster har ratt
forman for en stkande som bedriver internaatt ge utlatande om tagplaneforslaget inom
tionell trafik eller en s6kande som bedrivertiden fér hérande vilken ar 30 dagar, som for
sadan trafik som i Ovrigt uppratthaller ellerdessa parters del borjar l6pa nar i Banfor-
forbattrar jarnvagstransportsystemets ellevaltningscentralens bestdmmelsesamling som
kollektivtrafikens funktion. Detsamma galler publiceras ett meddelande lamnas om att tag-
en sbkande om avslag av anstkan skullplaneforslaget fardigstallts.
medfora oskalig olagenhet for s6kandeett

jarnvagsforetag, eller en internationell sam- 22 8
manslutning av jarnvagsforetag eller for af-

farsverksamhet som bedrivs av kunder hos Tilldelning av bankapacitet
dem.

Banforvaltningscentralen skall pa basis av
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tagplaneforslaget och horandet enligt 21 § 3 24§

mom. besluta om tilldelning av bankapacitet

pa likvardiga och icke-diskriminerande grun- Utnyttjande och aterkallande av bankapaci-

der. Banforvaltningscentralen skall da sar- tet

skilt beakta persontrafikens, godstrafikens

samt banhallningens behov liksom &aven ett Sékanden far inte 6verlata beviljad banka-

effektivt utnyttjande av bannatet. Beslutetpacitet il nagon annan. Ett jarnvagsforetag

skall, om inte annat féljer av detta kapitel,far emellertid utnyttja bankapacitet som har

fattas med beaktande ocks& av prioritetsordseviliats nagon annan soékande an en jarn-

ningen, som bestams enligt den sarskilda ochégsoperator och som utnyttjas for trafik som

Overbelastade bankapaciteten. avses i dennas ansdkan. Om ett jarnvagsfore-

Beslut om att andra eller omférdela bankatag emellertid utnyttjar bankapacitet i strid

pacitet for regelbunden trafik under tagpla-med detta moment skall Banforvaltningscen-

neperioden skall fattas p& de grunder sortralen till denna del &terkalla den bankapaci-

anges i 1 mom. med iakttagande av bestamet som har beviljats s6kanden.

melserna om férfarandet i 18 § 1 mom. Banforvaltningscentralen ger narmare fore-
skrifter om tréskelkvoterna fér minimiutnytt-
jande av bankapacitet separat for varje jarn-
vagslinje. Banforvaltningscentralen har ratt

238§ att aterkalla beviljad bankapacitet eller en del
av den om stkanden under en tid av minst 30
Bréadskande ansokan om bankapacitet dagar har utnyttjat bankapaciteten mindre &n

troskelkvoten for en jarnvagslinje eller en del

Den som ansdker om bankapacitet och edarav forutsatter.
sammanslutning som bedriver museitrafik Bankapacitet far emellertid inte aterkallas
och vilka behdgver tillfallig bankapacitet utanom den har blivit outnyttjad av andra an eko-
drojsmal for en eller flera jarnvagslinjer kannomiska skal som inte ar beroende av sokan-
ansOka om bankapacitet oberoende av d#en eller av det jArnvagsforetag som utnyttjar
tidsfrister som utfardats genom statsradelbankapacneten Banférvaltningscentralen
forordnlng Banforvaltnlngscentralen skall ikan alltid aterkalla bankapacnet for sadan tid
sa fall ge ett beslut i fraga om ansotkan onda jarnvagsforetaget inte har nagot sakerhets-
bankapacitet inom fem dygn efter att anstkamtyg for jarnvagstrafik.
lamnats in. Banforvaltningscentralen har ratt att helt el-

Banforvaltningscentralen skall bevilia denler delvis aterkalla bankapacitet pa en jarn-
sOkta bankapaciteten om tillracklig bankapavagslinje som till féljd av ett tekniskt fel i
citet kan anvisas for det &andamal som angeshannétet, en olyckshandelse eller ett skade-
ansbkan. Om inte annat foljer av 20 § elleffall tillfalligt taglts ur bruk Banforvaltnings-
22 8 1 mom. skall bankapaciteten beviljasentralen skall da i man av mojlighet erbjuda
den som forst har ansékt om den. den som innehar bankapacitet alternativa

En bradskade anstkan om bankapacitgirnvagslinjer. Banforvaltningscentralen &r
skall goras skriftligen. Ansokan kan emeller-emellertid inte skyldig att betala ersattning
tid lamnas in ocksa i elektronisk form sa sonfor eventuell skada till den som innehar ban-
foreskrivs i lagen om elektronisk kommuni- kapacitet, om inte annat avtalats med stdd av
kation i myndigheternas verksamhet ( / ).12 eller 25 § i denna lag.
Med avvikelse fran vad som foreskrivs i la-

gen kan ett avgorande i ett &rende som har 258§
vackts i elektronisk form delges stkanden
ocksa per telefax eller elektronisk post. Be- Ramavtal

slutet anses i sa fall delgivet da telefaxet eller

den elektroniska posten har sants till sokan- Banforvaltningscentralen kan med den som

den. ansoker om bankapacitet inga ett ramavtal
om utnyttjandet av bankapacitet dar sardra-
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gen i den bankapacitet som stkanden beh&amheten. Bestammelser om de tekniska krav
ver anges. Ramavtalet berattigar emellertidch de sékerhetskrav som galler vid bedri-
inte sokanden att fa i avtalet angiven bankavande av jarnvagstrafik finns i 3 § i lagen om
pacitet. Banforvaltningscentralen skall pa andriftskompatibiliteten hos det transeuropeis-
sOkan bevilja ocksa i ramavtalet angiverka jarnvagssystemet (561/2002), nedan jarn-
bankapacitet genom ett sadant forfarandeagssystemets driftskompatibilitetslag.

och pa sadana grunder som anges i detta ka-

pitel. Ramavtalet begrénsar inte heller i v-

rigt tilldmpningen av detta kapitels Ovriga 278

bestammelser pa andra som ansoker om ban-

kapacitet. Behorighetsvillkor for trafiksaker hetsper so-
Ramavtal skall ingas for hogst fem ar, men nal

Banférvaltningscentralen kan av sarskilda

skal inga ramavtal for en kortare eller langre De som styr rullande jarnvagsmateriel, de
tid. Grunden for avtal som ingas for langresom deltar i trafikledningen samt Gvriga som
tid an fem ar kan dock endast utgoras av awdirekt skoter trafiksakerhetsuppgifter skall
tal som har samband med en parts transportil sitt halsotillstand, sin utbildning och sin
verksamhet, sarskilda investeringar eller sadvriga kompetens vara lampliga att skota
skilda affarsrisker. Grunden fér avtal somuppgifterna.

ingas for en langre tid an tio ar kan utgoras

endast av synnerligen vagande skal som ba- 288
serar sig pa avtalspartens omfattande och
langsiktiga investeringar och de avtalsfor- Trafikledning

pliktelser som ingar i sadan verksamhet.

Uppgifter om ramavtal samt huvuddragen i Banfdrvaltningscentralen svarar for trafik-
den bankapacitet som ramavtalet géller ar ofedningen pa bannatet. Banforvaltningscen-
fentliga. Pa avtalets offentlighet skall i dvrigttralen ordnar trafikledningen eller skaffar tra-
tillampas lagen om offentlighet i myndighe- fikledningstjansterna av offentliga eller pri-
ternas verksamhet (621/1999). Ministeriewvata serviceproducenter. Banforvaltningscen-
har emellertid, utan hinder av sekretessberalen kan ocksa med innehavaren av en pri-
stammelserna, ratt att fa uppgifter om for-vat spéranléggning avtala om ordnande av
handlingar rérande ramavtal, om ingaende atrafikledning pa anlaggningen eller pa en del
avtal och grunderna for dessa samt om villav denna.
koren i ramavtal.

298

5 kap. Besiktningssystemet for rullande jarnvags-
materiel
Jarnvéagstr afikens séker het
Banforvaltningscentralen svarar for besikt-

26 § ningssystemet for sadan rullande jarnvags-
materiel som inte har beviljats tillstand for
Grunderna for jarnvagstrafikens saker het ibruktagande av delsystem enligt 5 § i jarn-

vagssystemets driftskompatibilitetiag. Sadan

En jarnvagsoperator skall ha en organisarullande jarnvagsmateriel omfattas av Ban-
tion som garanterar sékerheten samt nddvamsrvaltningscentralens  besiktningssystem.
diga interna anvisningar for ledningen ochBanforvaltningscentralen ordnar besiktning-

Overvakningen av verksamheten. Jarnvag®n eller upphandlar besiktningstjansterna hos
operatdren svarar for sdkerheten i sin verkeffentliga eller privata serviceproducenter.
samhet samt for att bestdmmelserna och for&anforvaltningscentralen fattar emellertid
skrifterna om jarnvégstrafik iakttas i verk- forvaltningsbeslut om och i anslutning till
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besiktningen. 318

Rullande jarnvagsmateriel omfattas av be-
siktningssystemet ocksa till den del det i Overvakning av jarnvagstrafikens sikerhet
samband med beviljandet av tillstdndet for
ibruktagande eller 6vervakningen av materie- Banférvaltningscentralen overvakar jarn-
len inte gors en sadan beddmning av ett ansagstrafikens sakerhet pa statens bannat.
malt organ som avses i lagen om driftskomBanfdrvaltningscentralen ~ Gvervakar &ven
patibiliteten hos det transeuropeiska jarnjarnvagstrafikens sakerhet pa privata sparan-
vagssystemet. laggningar.

Utan hinder av 1 och 2 mom. kan ocksa ett Jarnvagsoperatorer, foretag som tillhanda-
sadant anmalt organ som avses i 2 mom. amdaller trafikledningstjanster och féretag som
litas for utforandet av besiktningar som avsesillhandahaller besiktningstjanster for rullan-

i denna paragraf. P& verksamheten tillampade jarnvagsmateriel skall utan hinder av sek-
da jarnvagssystemets driftskompatibilitetslagetesskyldigheten ge Banfdrvaltningscentra-
och med stdd av denna utfardade bestammden sadana upplysningar som denna behover

ser och foreskrifter. for sin 6vervakningsuppagift.
308
328
Krav som stalls pé trafikledningstjénster och
pa besiktningstjanster for rullande jarn- Beredskap for jarnvagsolyckor
vagsmateriel

En jarnvagsoperator skall ha tillracklig be-
Foretag som tillhandahaller trafiklednings-redskap for eventuella jarnvagsolyckor och
tianster och besiktningstjanster for rullandeor faror som hotar jarnvagstrafiken. Banfor-
jarnvagsmateriel skall ha en organisatiorvaltningscentralen kan i enskilda fall be-
som garanterar sakerheten samt av Banfoéstamma om de atgarder jarnvagsoperatoren
valtningscentralen faststallda anvisningar fopa forhand skall vidta med tanke pa jarn-
ledningen och overvaknlngen av verksamhevagsolyckor och faror som hotar jarnvagstra-
ten. Tjansterna skall pa lika villkor tillhanda- fiken.
héllas alla jarnvagsforetag. Foretag som till- Banforvaltningscentralen kan alagga ett
handahaller trafikledningstjanster skall i sinjarnvagsforetag och den som skoter trafiksa-
verksamhet iaktta kraven pa god forvaltning. kerhetsuppgifter inom jarnvagstrafiken att
De som besiktigar rullande jarnvagsmateridelta i raddningsévningar och i jarnvagstrafi-
el skall vara lampliga for sddana uppgifterkens raddningstjanst.
och yrkesmassigt kompetenta. Ett foretag
som skoter besiktning av rullande materiel
skall i sin verksamhet i tillampliga delar iakt- 338§
ta vad som foreskrivs i lagen om forvalt-
ningsforfarande (598/1982), lagen om offentUndersokning av jarnvagsolyckor och farosi-
lighet i myndigheternas verksamhet, lagen tuationer
om delgivning i forvaltningsarenden
(232/1966), lagen om 6verséandande av hand-Bestammelser om undersokning av olyckor
lingar (74/1954), lagen om elektronisk kom-och farosituationer i spartrafik finns i lagen
munikation i myndigheternas verksamheibbm understkning av olyckor (373/1985).
samt i spréklagen (148/1922). Banforvaltningscentralen kan undersdka
Pa den som ar anstalld hos ett sadant forendra farosituationer och handelser &n sadana
tag som avses i 1 mom. skall bestammelserreom skall understkas enligt 1 mom., om det
om straffréttsligt tjansteansvar tillampas naar nodvandigt for att framja jarnvagssakerhe—
han eller hon utfor sadana uppgifter som avten.
sesi28eller 29 8.
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6 kap. 36 8§
Sar skilda bestdmmel ser Kapacitetsanalys och kapacitetsfor stérk-
ningsplan
348

Om Banforvaltningscentralen konstaterar
Beredskap for undantagsfor hallanden och att en jarnvagslinje med stod av 19 § 2 mom.
specialsituationer ar overbelastad skall den inom sex manader
efter konstaterandet av 6verbelastningen gora
Banférvaltningscentralen och jarnvagsforeupp en kapacitetsanalys. | analysen skall en
tagen skall ha saddan beredskap att deragredning i mga Over orsakerna till dverbelast-
verksamhet s& stornlngsfrltt som mojligt kanningen samt over de atgarder som Banfor-
fortsatta ocksd under sddana undantagsfovaltningscentralen kan vidta for att eliminera
hallanden som avses i beredskapslagegller minska overbelastningen pa den jarn-
(1080/1991) samt under darmed jamforbaraagslinje som ar foremal for analysen.
stérningar i de normala forhallandena, det Om Banfdrvaltningscentralen har gjort en
vill sdga i specialsituationer. Banforvalt- sadan kapacitetsanalys som avses i 1 mom.
ningscentralen skall forutom att den sékerskall den inom 6 manader efter att anlysen
staller sin egen verksamhet, se till attblivit klar géra upp en kapacitetsforstark-

bannatet halls i trafikabelt skick ocks& undeningsplan. | kapacitetsforstarkningsplanen
olika slag av undantagsforhallanden oclskall specificerat anges orsakerna till overbe-
specialsituationer. lastningen, den sannolika jarnvagstrafikut-

Beredskapsétgarderna leds och samordnascklingen, hinder for utveckling av bannétet
av ministeriet, som ger nédvandiga anvissamt alternativ och kostnader fér kapacitets-
ningar om detaljerna i forberedelserna ocHiérstarkning, med beaktande av beddémningar
beredskapsplaneringen. som baserar sig pa en kostnadsnyttoanalys av

de alternativ som har lagts fram samt av for-
utsattningarna for andring av avgifter som
ansluter sig till banavgiften.
358
378
Skyldigheten att tillhandahalla tjanster
Museitrafik

Jarnvagsféretag, internationella samman-
slutningar av jarnvagsforetag samt bolag och Banforvaltningscentralen kan utan hinder
andra sammanslutningar som tillhandahalleav 17 § bevilja en sammanslutning som be-
tjanster for jarnvagstrafik ar skyldiga att padriver museitrafik tilltrade t|II bannatet. Pa
ett rattvist och icke-diskriminerande satt motforutsattningarna for och pa bedrivandet av
ersattning tillhandahalla jarnvagsoperatéremuseitrafik tillampas bestammelserna om
sédana bantilltradestjanster och sparforbirtrafik, bedrivande av jarnvagstrafik och tra-
delser som avses i bilaga 1.2 till kapacitetsfiksdkerhetsuppgifter i denna lag eller de be-
och banavgiftsdirektivet, om tjansterna till-stammelser eller foéreskrifter som utfardas
handahalls av endast ett bolag eller en annaned stéd av lagen. Den som bedriver musei-
sammanslutning och om tjansterna inte rim¢rafik behéver emellertid inte sadan konces-
ligen kan ordnas pd nagot annat sétt. Ersatsion som avses i 5 8. Museitrafikidkarens
ningen skall vara rattvis for samtliga jarn-bankapacitetsansékan behandlas alltid som
vagsforetag och rimlig i forhallande till kost- bradskande i enlighet med bestammelserna i
naderna for tjansterna. 23 8.

Narmare bestammelser om sadana tjansterDen som bedriver museitrafik skall ha ett
och sparforbindelser som avses i detta maosakerhetsintyg enligt 11 §, som Banférvalt-
ment utfardas genom forordning av statsramngscentralen under de forutséattningar som
det. anges i paragrafen kan bevilja separat for
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museitrafik. P& den som bedriver museitrafikekonomi och trafik som centralen behdver
tillampas dessutom vad som i 12 § foreskrivdor att bestamma banavgifter samt for sta-
om tillstAndshavare samt i 24 § om den sontistik och forskning.
ansoker om bankapacitet.
418
388
Jarnvagsfor etags bokforing
Banhallningsrelaterad trafik
Jarnvagsforetag skall i sin bokfdring iaktta

Banforvaltningscentralen kan utan hindeide bestammelser som galler inom Europeiska
av 17 8§ bevilja ett banhallningsféretag, dockyemenskapen och i Finland. Dessutom skall
inte ett jarnvagsforetag eller en internationeljarnvagsféretag gora upp en kalkyI av gods-
sammanslutning av jarnvagsforetag, ratt atrafikens l6nsamhet samt en arllg samman-
utnyttjia bannatet for sadan banarbets- ochtéllning av sina produktionstillgangavar-
tagtraflk som omedelbart ansluter sig tilldet av den samt av ekonomiska ansvarsfor-
banhallningen. Pa sadan trafik skall tillampasindelser som har samband med deé3am-
bestammelserna om trafik och trafiksakermanstéllningen skall offentliggtras. Inkoms-
hetsuppgifter i denna lag eller annan lag elleter av persontrafik som upphandlas som of-
de bestammelser eller foreskrifter som utfarfentliga tjanster skall bokforas skilt och far
das med stod av lagen. inte anvandas for att tacka kostnaderna for

Ett banhallningsforetag skall ha ett séakerannan affarsverksamhet
hetsintyg enligt 11 §, som Banforvaltnings-
centralen under de férutsattningar som anges 42 8
i paragrafen kan bevilja separat for trafik i
anslutning till banarbete. Till banhéllningen Vite samt hot om tvangsutforande och avbry-
ansluten trafik ordnas under éverinseende av tande
Banforvaltningscentralens trafikledning pa sa
satt att trafiken inte inverkar pa ratten for Banforvaltningscentralen kan forena fore-
dem som anstker om bankapacitet att utnyttdgganden eller férbud som den har meddelat

ja beviljad bankapacitet. med stdd av denna lag med vite eller med hot
om tvangsutforande och avbrytande i enlig-
398§ het med viteslagen (1113/1990).
Andlutning av privata spar till statens bannét 43 8
Jarnvagsforetag samt o©vriga bolag och Regleringsorgan

sammanslutningar, kommuner och statliga
myndigheter kan ansluta sina spar till statens Ministeriet skall, utdver vad som annars fo-
bannat, om Banforvaltningscentralen beviljareskrivs om dess uppgifter med stéd av den-
tillstand for anslutning av privata sparan-na lag, 6vervaka att de i lagen angivna kra-
laggningar.  Banforvaltningscentralen ochven iakttas. Ministeriet skall sarskilt saker-
tillstandshavaren skall sinsemellan avtala orstélla att den banavgift som avses i 14 § inte
ibruktagande och underhall av anslutningen. @r diskriminerande eller annars strider mot
denna lag eller mot bestammelser som har ut-
40 8 fardats med stdd av den samt att tilldelningen
av bankapacitet skots enligt de i denna lag
Banforvaltningscentralensrétt att fa upplyss  angivna kraven.
ningar for bestdmmande av banavgifter samt Ministeriet har ratt att for skdtseln av sina
for statistik och forskning uppgifter enligt denna lag fa de upplysningar
som ministeriet behdver fran jarnvagsopera-
Jarnvagsoperatorer skall pa begaran lamrtérerna samt utan hinder av sekretessbe-
Banforvaltningscentralen de uppgifter om sirstimmelserna fran Banforvaltningscentralen.
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448 mom., eller avgort en bradskande ansdkan
om bankapacitet inom den tid som foéreskrivs
Rattel seyrkande samt andringssokande i 23 8 1 mom., kan sokanden anfora besvar.

Sadana besvar anses da galla ett avslagsbe-
En part som ar missndjd med Banférvalt-slut med anledning av ansdkan. Besvar kan
ningscentralens beslut far soka réattelse i beanforas tills ett beslut med anledning av an-
slutet hos ministeriet, om beslutet galler s6kan har givits. Ministeriet och Banforvalt-
1) arenden som regleras i beskrivningen amingscentralen skall underratta besvarsmyn-

bannétet, digheten om att beslutet har givits. | fraga om
2) prioritetsordningen vid tilldelningen av anférande och behandling av besvar som av-
bankapacitet i enskilda fall, ses i detta moment galler i évrigt i tillampliga
3) banavgifter, delar forvaltningsprocesslagen
4) tilldelning av bankapamtet
5) beviljande av bradskande bankapacitet, 458§
6) beviljande av sékerhetsintyg, eller
7) avtal som Banférvaltningscentralen in- Sraffbestammel ser

gar med stod av 12 § 1 mompRinkten.

Begaran om rattelse skall lamnas till mi- Den som utan giltig koncession bedriver
nisteriet inom 30 dagar efter delfaendet akoncessionspliktig jarnvagstrafik skall for
beslutet. olovligt bedrivande av jarnvagstrafik démas

Ministeriet skall avgora ett enligt 1 mom. till boter.
gjort rattelseyrkande inom tvd manader efter Den som uppsatligen
att den som yrkat pa réttelse har tillstéllt mi- 1) bedriver jarnvagstrafik utan sadana for-
nisteriet alla de uppgifter som behdvs fér av-utsattningar som avsesi 12 §,
gorandet. Beslut pa ett rattelseyrkande skall 2) utnyttjar bankapacitet i strid med 22 §,
emellertid i arenden som galler prioritetsord- 3)bedriver museitrafik i strid med de forut-
nlngen i enskilda fall, kapacitetstilldelning sattningar och krav som anges i 37 §,
och bradskande ansékan om bankapacitet ges}) handlar i strid med de i 38 § angivna
inom tio dagar efter att alla nddvandiga upp{orutsattningar och krav som galler trafik i
gifter har inkommit. anslutning till banhallnlng eller

| ministeriets beslut med anledning av ett 5) utan orsak ror sig eller vistas pa ban-
rattelseyrkande far andring sokas i enlighegardsomrade, spar eller jarnvagsbro eller i
med forvaltningsprocesslagen (586/1996). jarnvagstunnel som allmanheten inte har till-
beslut som Banforvaltningscentralen har fattrade till
tat med stod av 42 § soks andring i enlighet skall for brott mot jarnvagslagstiftningen
med viteslagen. | beslut som Banforvalt-démas till béter, om inte garningen &r obe-
nlngscentralen har fattat med stéd av dennaydllg eller om inte strangare straff bestams i
lag far i Ovrigt &ndring sdkas genom besvénagon annan lag.
sa som bestams i forvaltningsprocesslagen.

Beslutet skall trots besvar iakttas om inte be- 46 8
svarsmyndigheten bestammer nagot annat.
Om ministeriet inte har givit ett beslut om I krafttr adande

tillstdndsansokan inom den tid som anges i 7

8 3 mom. eller avgjort en yrkan om rattelse Denna lag trader i kraft den .

inom den tid som anges i 3 mom., eller om Genom denna lag upphavs féljande lagar
Banforvaltningscentralen inte inom den tidjamte andringar:

som anges i 11 8§ 3 mom. har avgjort ett 1) lagen den 5 januari 1995 om statens
arende om beviljande eller godkénnande abannét, banhéliningen och anvéndningen av
sakerhetsintyg, prioriteringsordningen for erbannatet (21/1995), nedan bannatslagen, jam-
jarnvagslinje inom den tid som foreskrivs ite &ndringar

20 8§ 2 mom., utfardat ett forslag till tagpla—

neperiod inom den tid som foreskrivs i 21 § 1
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2) lagen den 15 april 1889 om lagfart ochbeviljat sakerhetsintyg for den forsta tagpla-
inteckning af enskild jernvag for allman sam-neperioden som angetts enligt denna lag.
fardsel (16/1889) jamte &ndringar, Bestammelserna om den i 14 § angivna

3) forordningen den 15 april 1889 angaenbanavgiften samt om pa den beviljade rabat-
de enskilda jernvagar for allméan samfardseler skall for forsta gangen tillampas fran och
(16/1889) jamte andringar, med att denna lag trader i kraft.

4) férordningen den 6 juni 1924 innefat- Investeringsavgiften som avses i 14 § 3
tande forbud for olovligt betrédande av jarn-mom. 4 punkten fér uppbéras for invester-
vagsomrade samt annan verksamhet, varigexgsprojekt som tagits i bruk hogst tio ar in-
nom ordningen & jarnvagsomrade stoéreman lagen tratti kraft.

(145/1924). Den forsta enligt denna lag upprattade be-

Atgarder som verkstalligheten av lagenskrivning av bannatet skall offentliggéras se-
forutsatter far vidtas innan lagen trader inast en manad efter att denna lag har tratt i

kraft. kraft. Banforvaltningscentralen skall innan
denna lag trader i kraft héra de som ansoker
47 8 om av bankapacitet och som avses i 6 mom.
) om sitt forslag till beskrivning av bannatet.
Overgangshestammel ser Genom statsradets forordning utfardas

narmare bestammelser om mIednmgen av

En koncession som har beviljats enligt 7 &en forsta i denna lag avsedda tagplaneperio-
bannatslagen ar i kraft i ett &r efter att dennalen, om den férsta tidsfristen fér ansokning
lag har tratt i kraft, som en sadan koncessioav bankapaC|tet samt om det forsta i 21 § av-
som avses i denna lag. Den som har beviljatsedda forslaget till tagplaneperiod. Med av-
koncession skall darefter ha en saddan koncesikelse fran 2 § 7 punkten och 18 § 1 mom.
sion for bedrivande av jarnvagstrafik som av{ar endast jarnvagsforetag och internationella
ses i denna lag. sammanslutningar av jarnvagsforetag som

Sadan ratt att anvanda bannatet som havses i 17 § 1 mom. anstka om bankapacitet
beviljats enligt 8 § i bannatslagen och ett s&for den forsta tagplaneperioden.
dant sakerhetsintyg som avses i 3 § forord- Foreskrifter som Banférvaltningscentralen
ningen om koncession for jarnvagsforetadnar utfardat med stéd av 6 § bannatslagen
(554/1997) ar som sadana i kraft tills dentillampas som sadana tills annat foreskrivs el-
forsta tagplaneperioden som angetts enliger bestams om deras tillampning. Tlllstand
denna lag inleds. Den som har réatt att anvartill privata anslutningar som ar baserade pa
da bannatet skall i enlighet med denna lag2 § bannatslagen eller som har beviljats av
ansoka om bankapacitet for de tgplaneperBanforvaltningscentralen forblir som sadana
oder som regleras i denna lag. En jarnvags-kraft.
operatdr skall ha ett med stdéd av denna lag
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L ag
om Banférvaltningscentralen

| enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

18 38
Banforvaltningscentralen Direktion
Banforvaltningscentralen ar ett ambetsverk Banforvaltningscentralen har en direktion
som lyder under kommunikationsministerietvars medlemmar férordnas av statsradet for
och som verkar som forvaltare av statengyra ar i sander.
bann&t samt som jarnvagsmyndighet.
28

Banforvaltningscentral ens uppgifter

48
Bemyndigande att utfarda forordning

Narmare bestammelser om Banforvalt-
Banforvaltningscentralen skall svara forningscentralens uppgifter och direktion samt
underhallet och utvecklingen av bannatet, foom ambetsverkets interna forvaltning utfar-
jarnvagstrafikens sakerhet, for myndighetsdas genom forordning av statsradet.
uppgifterna i samband med banhallningen

och jarnvagstrafiken samt for det internatio- 58§
nella samarbetet inom branschen.
Banforvaltningscentralen svarar for uttaget Ikrafttr &dande

av kontrollavgifter samt for dartill anslutna

uppgifter i samband med sparbunden kollek- Denna lag trader i kraft den .

tivtrafik, s& som foreskrivs om saken i lagen Atgarder som verkstélligheten av lagen
om kontrollavgift [ kollektivtrafik forutsatter far vidtas innan lagen trader i
(469/1979) kraft.
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L ag
om andring av lagen om driftskompatibiliteten hos det transeur opeiska j ar nvagssystemet

| enlighet med riksdagens beslut

andras i lagen den 28 juni 2002 om driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvags-
systemet (561/2002) rubriken for 3 § och 3 8§ 3 mesamt 5 § 2 mom., och 8 § 3 mom., samt

fogastill 3 § nya 3 och 4 mom., varvid det &ndrade 3 mom. blir 5 mom., som féljer:

38 ningar och villkor genom vilka det kan sa-
kerstéllas att kraven i 3 § efterfoljs. Forut-
Krav angaende det transeuropeiska jarn- sattningarna for beviljandet av tillstand for
vagssystemet ibruktagande och villkoren for ett sadant till-
stand far inte sta i strid med de vasentliga
—————————————— kraven.
Narmare bestammelser for tryggandet av 88§
sakerheten i jarnvagstrafiken pa statens
bannat meddelas genom Banférvaltningscen- Anmélda organs uppgifter

tralens beslut
1) om banhallningen, bananlaggningar och— — — — — — — — — — — — — —

bankonstruktioner, Den anmaélda organen kan ha en underleve-
2) om rullande jarnvagsmateriel och dessantdr att géra delatgarder i samband med ut-
anvandning i trafik; samt forandet av de uppgifter som avses i denna

3) om samordningen av anvandningen ayparagraf, om underleverantdren uppfyller de i
de i 1 och 2 punkten namnda delsystemed § 1 mom. namnda forutsattningarna for
och andra delsystem. namnandet av det anmélda organet med un-

Banforvaltningscentralen kan av sarskiltdantag av kraven i momentets 1 punkt, och
vagande skal genom sitt beslut gora avvikelom underleverantéren utfér uppgifterna en-
se fran de beslut som den utfardat med stoligt kraven i denna lag eller enligt de be-
av 3 mom.. stammelser och foreskrifter som utfardats

Kraven i denna paragraf iakttas vid ut-med stod av denna lag. Den anmélda organen
formning, tillverkning, utslappande pa mark-svarar fér de atgarder som den latit underle-
naden, ibruktagande, ombyggnad, modernirerantéren gora.
sering och drift av delsystem och driftskom- Denna lag trader i kraft den

patibilitetskomponenter. Atgarder som verkstélligheten av lagen
forutsatter far vidtas innan lagen trader i
58 kraft.
Pa de krav pa det transeuropeiska jarnvags-
Tillstand for i bruktagande av delsystem systemet som avses i 3 § och pa de foéreskrif-

ter och bestammelser som utfardas med stod
—————————————— av paragrafen, liksom pa tillstandet for ibruk-
Banforvaltningscentralen skall bevilja till- tagande av delsystem som avses i 5 § tillam-
stand for ibruktagande av sddana delsystepas 15 § i lagen den 28 juni 2002 om drifts-
som fyller kraven i 3 8. Banforvaltningscen-kompatibiliteten hos det transeuropeiska
tralen kan bevilja tillstand for ibruktagandejarnvagssystemet.
for en viss tid samt inkludera i det begrans-
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L ag
om andring av 2 § jarnvagstransportlagen

| enlighet med riksdagens beslut
andrasi jarnvagstransportlagen av den 15 december 2000 (1119/2000) 2 § som foljer:

28 sadant jarnvagsforetag som avses i 2 § 1
punkten jarnvagslagen ( /200).
Jarnvagsforetag

Med jarnvagsforetag avses i denna lag ett Denna lag trader i kraft den

Helsingfors den 27 september 2002

Republikens President

TARJA HALONEN

KommunikationsministeKimmo Sasi
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Bilaga
Parallelltexter

L ag
om andring av lagen om driftskompatibiliteten hos det transeur opeiska jar nvagssystemet

| enlighet med riksdagens beslut

andrasi lagen den 28 juni 2002 om driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvags-
systemet (561/2002) 3 § rubrik och 3 mom., samt 5 § 2 monh. 808 3 mom., samt

fogastill 3 § nya 3 och 4 mom., varvid det andrade 3 mom. blir 5 mom., som foljer:

Gallande lyddlse Foredagen lydelse
38 38
Vasentliga krav, grundparametrar samt Krav angaende det transeuropeiska jarn-
tekniska specifikationer for driftskompatibi- vagssystemet
litet

Narmar e bestammel ser for tryggandet av
sakerheten i jarnvagstrafiken pa statens
bannat meddelas genom Banforvaltnings-
centralens bedlut

1) om banhallningen, bananl&ggningar
och bankonstr uktioner,

2) om rullande jarnvagsmateriel och dess
anvandning i trafiken; samt

3) om samordningen av anvandningen av
de i 1 och 2 punkten namnda delsystemen
och andra delsystem.

Banforvaltningscentralen kan av sarskilt
vagande skal genom sitt beslut géra awi-
kelse fran de beslut som den utfardat med
stéd av 3 mom.

De vasentliga kraven iakttas vid utform- Kraven i denna paragraf iakttas vid ut-
ning, tillverkning, utslappande pa markna-formning, tillverkning, utslappande pa
den, ibruktagande, ombyggnad, modernisemarknaden, ibruktagande, ombyggnad, mo-
ring och drift av delsystem och driftskom- dernisering och drift av delsystem och
patibilitetskomponenter. driftskompatibilitetskomponenter.
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Gallande lydelse Foéredagen lydelse

58 58
Tillstand for ibruktagande av delsystem Tillstand for ibruktagande av del system

Banforvaltningscentralen skall bevilja till-

Banforvaltningscentralen skall bevilja till- stand for ibruktagande av sadana delsystem
stand for ibruktagande for sddana delsystensom fyller kraven i 3 8. Banforvaltnings-
som uppfyller de vasentliga kraven. Ban-centralen kan bevilja tillstand for ibrukta-
forvaltningscentralen kan bevilja tillstdndet gande for en viss tid samt inkludera i det
for ibruktagande for en viss tid och i till- begransningar och villkor genom vilka det
standet inkludera begransningar och villkorkan sakerstéllas akraven i 3 § efterfoljs.
genom vilka det kan sékerstéllas att de vaForutsattningarna for beviljandet av till-
sentliga kraven iakttas. Forutsattningarnastand for ibruktagande och villkoren for ett
for beviliandet av tillstand for ibruktagande sédant tillstand far inte st i strid med de
eller villkoren for ett sddant tillstand far inte vasentliga kraven.
strida mot de vasentliga kraven.

88 88
Anméalda organs uppgifter Anmélda organs uppgifter

Ett anmalt organ kan lagga ut delatgarder Den anmalda organen kan ha en underle-
inom utférandet av uppgifter som avses iverantor att géra delatgarder i samband med
denna paragraf pa en underleverantor, onutférandet av de uppgifter som avses i den-
underleverantdren uppfyller villkoren enligt na paragraf, om underleverantoren uppfyl-
7 8 1 mom. fér utseende av anmélda orgarer de i 7 § 1 mom. namnda forutsattningar-
och utfor uppgifterna enligt de krav som na for namnandet av det anméalda organet
anges i denna lag eller med stdd av den. Defned undantag av kraven i momentets 1
anmalda organet ansvarar for atgarder somunkt, och om underleverantéren utfor upp-
det lagger ut pa en underleverantor. gifterna enligt kraven i denna lag eller en-

ligt de bestdmmelser och foreskrifter som
utfardats med stdd av denna lag. Den an-
malda organen svarar for de atgarder som
den latit underleverantoren gora.

Denna lag trader i kraft den

Atgarder som verkstélligheten av lagen
forutsitter far vidtas innan lagen trader i
kraft.

P& de krav pa det transeuropeiska jarn-
vagssystemet som avses i 3 § och pa de fo-
reskrifter och bestammelser som utférdas
med stod av paragrafen, liksom pa tillstan-
det foér ibruktagande av delsystem som av-
sesi 5 §tillampas 15 § i lagen den 28 juni
2002 om driftskompatibiliteten hos det
transeuropei ska jarnvagssystemet.
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L ag
om andring av 2 § jarnvagstransportlagen

| enlighet med riksdagens beslut
andrasi jarnvagstransportlagen av den 15 december 2000 (1119/2000) 2 § som fdljer:

Géllande lydelse Foredagen lydelse
28 28
Jarnvagsforetag Jarnvagsforetag

Med jarnvagsforetag avses i denna lag sa- Med jarnvagsforetag avses i denna &g
dant jarnvagsforetag som avses i 2 a § lagesadant jarnvagsforetag som avsesi 2 § 1
om statens bannat, banhallningen och anpunkten jarnvagslagen ( /200).
vandningen av bannétet (21/1995).

Denna lag trader i kraft den .




