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Hallituksen esitys Eduskunnalle laiks nestemaisten
polttoaineiden valmistever osta annetun lain muuttamises-

ta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessa ehdotetaan muutettavaksi nes-
temaéisten polttoaineiden valmisteverosta an-
nettua lakia. Moottoribensiinin ja diesdldljyn
valmisteveron porrastuksen perusteita muu-
tettaisiin siten, ettd alinta verotasoa sovellet-
taisiin rikittomiin eli rikki& enintdan 10 mil-
ligrammaa kilossa sisdltaviin polttoaindaa-
tuihin. Esityksen tavoitteena on, ettd uudet

kerralla eilka vaiheittain. Nain markkinoilla el
olisi samanaikaisesti useita tuotelaatuja. Sa-
malla muutettaisiin bensiinin ja dieseldljyn
ympéristbominaisuuksiin  perustuvien vero-
porrastusten edellytyksia muutoinkin. Lakiin
ehdotetaan tehtéviksi liséks eréditd teknisia
muutoksia.

Laki on tarkoitettu tulemaan voimaan 1

ympéristéperusteiset laatuvaatimukset téytté  péivana heindkuuta 2004.
viin rikittomiin polttoainelaatuihin siirrytdan
PERUSTELUT
1. Nykytila enimmdispitoisuutta sekd hoyrynpainetta
koskevat rgja-arvot. Bensiinin rikkipitoisuu-
11 L ainsdadantd ja kaytanto delle e ole verolaissa asetettu raja-arvoja, ei-

Liikennepolttoaineiden valmisteveron porras-
tus

Suomessa on kéyttssa liikennepolttoainei-
den ympaéristoperusteinen valmisteveron por-
rastus. Sen avulla on edistetty lyijyttdman ja
sittemmin myds niin sanotun reformuloidun
bensiinin seka vahérikkisen diesel 6ljyn kayt-
téonottoa vahimméislaatuvaatimukset taytta-
vien liikennepolttoaineiden sijasta. Veropor-
rastukset ovat toimineet halutulla tavala, sil-
la niiden kayttéonoton jéalkeen g oneuvoissa
on ryhdytty varsin nopeasti kéyttamaan puh-
taampia polttoainel aatuja. Kéytannossa kaik-
ki markkinoilla olevat bensiini- ja diesel6ljy-
laadut kuuluvat edullisimpaan veroluokkaan.

Veroporrastuksesta séadetéén nestemai sten
polttoaineiden valmisteverosta annetussa
laissa (1472/1994), jonka mukaan reformu-
loidun bensiinin vero on 0,89 senttia litralta
alempi kuin peruslaatuisen bensiinin. Refor-
muloidulla bensiinilla tarkoitetaan bensiini-
laatua, joka tayttda laissa sdddetyt happi-,
bentseeni- ja aromaattisten hiilivetyjen
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k& bensiinin veroa ndin ollen ole porrastettu
lainkaan sen rikkipitoisuuden perustedlla.

Diesd6ljyn vamistevero on porrastettu
kahteen veroluokkaan kayttamalla raga
arvona 0,005 painoprosentin rikkipitoisuutta,
miké vastaa 50 milligramman rikkipitoi suutta
kiloa kohden. Verotasojen ero vaharikkisen,
josta verolaissa kaytetdan termia rikiton, ja
perudaatuisen dieseldljyn vdlilla on 2,65
senttid litralta. Véhérikkiselle diesel 6ljylle on
lisdksi sdddetty aromaattipitoisuutta ja se-
taanilukua koskevat rgja-arvot.

Liikennepolttoai neiden ympéri stbperusteiset
vahimmai slaatuvaati mukset

Bensiinin ja dieselpolttoaineiden laadusta
annetussa Euroopan parlamentin ja neuvos-
ton direktiivissa 98/70/EY, jdljempana laatu-
direktiivi, sdadetéén siitd, mitka ympéristope-
rusteiset laastuvaatimukset markkinoilla ole-
vien liikennepolttoainelaatujen on vahintadan
taytettéva. Direktiivi sisaltéd pakottavina laa-
tuominaisuuksina enimmaisarvot muun mu-
assa moottoribensiinin aromaatti-, bentseeni-,
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happi-, rikki- ja lyijypitoisuudelle seka die-
seléljyn rikkipitoisuudelle ja polyaromaatti-
sille hiilivedyille (PAH-yhdisteille).
Laatudirektiivia 98/70/EY on viimeksi
muutettu direktiivilla 2003/17/EY, jolla tiu-
kennetaan litkennepolttoaineiden rikkipitoi-
suusvaatimusta muiden laatuvaatimusten
jéédessa ennalleen. Kun télla hetkella bensii-
nin rikkipitoisuuden salittu enimméispitoi-
suus on 150 milligrammaa kiloa kohden ja
dieseldljyn vastaavasti 350 milligrammaa ki-
|loa kohden, direktiivin mukaan vuoden 2005
alusta léhtien sekd bensiinin ettd dieseldljyn
sisdtédman rikin salittu enimmaispitoisuus
laskee 50 milligrammaan kiloa kohden. Li-
séksi samasta gjankohdasta lukien jasenvalti-
oissa on ryhdyttava pitdmaan kaupan bensii-
nidja dieseldljya, jotka saavat sisdltda rikkia
enintédn 10 milligrammaa kiloa kohden, jal-
jempéna rikiton polttoaine. Jasenvaltioiden
on huolehdittava siita, ettd rikittdmia poltto-
aineita on saatavilla riittdvassa maarin ja
maantieteellisesti  riittavan  tasapainoisesti.
Vuoden 2009 alusta kaiken myytavan bensii-
nin ja diesel6ljyn on oltava rikitonta. Direk-
tilvin mukaan téta maéréaikaa tarkastellaan
dieseldljyn osdta kuitenkin uudelleen vuo-
den 2005 loppuun mennessa.
Rikkipitoisuusvaatimuksen  tiukentumista
on perusteltu autoteollisuuden tarpeella saada
varmistetuksi rikittémien polttoainelaatujen
yleinen saatavuus vuodesta 2005 |&htien, jol-
loin tulevat voimaan uudet henkil6- ja kuor-
ma-autojen pakokaasujen padstorgjat. Passto-
rajojen saavuttaminen edelyttda uutta pako-
kaasujen puhdistustekniikkaa, joka puoles-
taan vaatii siirtymista rikittomiin polttoaine-
laatuihin. Rikittobmien polttoaineiden avulla
parannetaan typen oksideja vahentévien kata-
lysaattorien toimintaa. Lisaksi dieselautojen
hiukkaspéasttja vahentavét suodattimet toi-
mivat paremmin rikittémalla polttoainedlla
Autoteollisuus on sitoutunut pienentdmaan
my6s henkildautojen hiilidioksidipaéstoja.
Yksi merkittava keino pienentda polttoaineen
kulutusta ja sitd kautta hiilidioksidipaastoja
on ottaa kayttdon niin sanottu suoraruisku-
tustekniikka bensiinimoottoreissa. Bensiini-
kayttoisissa autoissa tarvittavien katalysaat-
toreiden tehokkuus riippuu olennaisesti ben-
siinin sisdltdmasta rikkimaarasta. Rikittomien
polttoainelaatujen kayttd parantaa lisdksi

polttoainetehokkuutta suoraruiskutusbensii-
nimoottoreilla varustetuissa katalysaattoriau-
toissa. Autoteollisuuden mukaan polttoaine-
kulutus adenee muutamalla prosentilla, jos
kaytetdan rikitonta polttoainetta vaharikkisen
polttoaineen asemesta.

Laatudirektiivin mukaan ei ole mahdollista
kansallisessa lainséddannissa sagtda direktii-
poikkeustilanteita lukuun ottamatta, joten di-
rektiivissa sdadetyt laatuvaatimukset taytta
vien polttoaineiden myynti on salittava. Laa-
tudirektiivissa séadettya 10 milligramman ra-
jaarvon tayttavien rikittdmien polttoainelaa-
tujen markkinoille saattamista koskevaa vel-
vollisuutta e tdman vuoksi voida panna tay-
tantdon siten, ettéd 50 milligramman rikkipi-
toisuusrgjan  tdyttdvien polttoainelaatujen
myynti kiellettéisiin. Néin ollen rikittémien
laatujen saatavuus on varmistettava muulla
tavalla. Edtettd e ole dlle, ettéd Suomessa jo
sovelletun kaltaisia veroporrastuksia kayte-
tédn edistdmadn rikittdmien laatujen kayt-
téonottoa. Polttoaineiden laatuun perustuvat
veroporrastukset sallitaan my@s energiatuot-
teiden ja sdhkon verotusta koskevassa neu-
voston direktiivissd 2003/96/EY , jossa sééde-
tédn jasenvaltioissa yhdenmukai stetusta polt-
toai neverotuksesta.

Kansallisesti laatudirektiivi on pantu tay-
téntéon moottoribensiinin ja dieseldljyn laa-
tuvaatimuksista annetulla valtioneuvoston
asetuksella, jota on viimeksi muutettu valtio-
neuvoston asetuksella 767/2003, jajempana
laatuvaatimusasetus. Asetusta sovelletaan
Suomessa markkinoille luovutettavaan moot-
toribensiiniin ja diesdldljyyn, joiden sallittu
enimmaisrikkipitoisuus laskee vuoden 2005
austa 50 milligrammaan kilolta. Suomessa
myytavét polttoainelaadut tosin kaytanndssa
jo taléa hetkella tayttavat mainitun vaatimuk-
sen, dlla Tullin valvontaraportin - mukaan
vuonna 2002 keskimaaréinen rikkipitoisuus
oli desddljylla 23,6 milligrammaa, 95-
oktaanisella bensiinilla 57,2 milligrammaa ja
98-oktaanisella benginilla 25,8 milligram-
maa kiloa kohden.

Laatuvaatimusasetuksen mukaan toimin-
nanharjoittgjien on lisdksi omalta osaltaan
huolehdittava siita, ettd viimeistéan vuoden
2005 alusta lukien myynnissa on riittavasti
saatavilla bensiiniaja diesel 6ljya, jotka sisél-
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tévét rikkid enintéan 10 milligrammaa kiloa
kohden. VVuoden 2009 austa lukien myynnis-
s saa olla yksinomaan rikittomia laatuja.

Tyokoneissa kaytettava moottoripol ttodljy

Laatudirektiivin soveltamisalaa on vuonna
2003 lagjennettu koskemaan myos liikkuvis-
sa tybkoneissa ja traktoreissa kaytettdvaa
moottoripolttodljya. Sen laatuvaatimukset on
kuitenkin jétetty pitkalti jésenvaltioiden pé&
tbsvaltaan toisin kuin liikennepolttoai neiden.
Laatudirektiivin vahimmaisvaatimuksen mu-
kaan moottoripolttodljyssd saa olla rikki&
enintéédn 2 000 milligrammaa kiloa kohden.
Téaé vaatimusta tiukennetaan vuoden 2008
austa 1000 milligrammaan. Jasenvaltiot
ta dlempaa rikkipitoisuutta tai vaatia tyoko-
neissa kaytettavalta polttoaineelta samaa rik-
kipitoisuutta kuin autoissa kaytettavalta die-
seldljylaadulta.

L aatuvaatimusasetuksen mukaan Suomessa
markkinoille luovutettavan moottoripolttodl-
jyn 1000 milligramman rikkipitoisuusraja
tuli voimaan vuoden 2004 austa. Vuoden
2005 alusta Suomessa markkinoille luovutet-
tava liikkuvissa tytkoneissa kaytettdva moot-
toripolttodljy saa sisdltda rikkia enintéén 50
milligrammaa kiloa kohden. Asetuksessa e
kuitenkaan dieseldljyn tavoin vaadita enin-
tédn 10 milligramman rgja-arvon tayttavan
moottoripolttodljylaadun saattamista markki-
noille.

Tyokoneiden pakokaasuvaatimukset tule-
val voimaan autojen rgja-arvoja vastaavina
k&ytanndssa noin viiden vuoden viiveel 4, jo-
ten tyokonepolttoaineiden rikkipitoisuuden
alentaminen ei ole yhta kiireellista kuin auto-
jen polttoaineiden. Kuitenkin jo nyt uusim-
mat tyokonemoottorit ovat yhta kehittyneita
kuin autojen moottorit, joten myds tyoko-
neissa polttoaineen setaaniluku, voitelevuus
ja puhtaus ovat moottorin toimivuuden ja
kestdvyyden kannalta térkeitd. Lammitys-
kayttoon tarkoitetut kevytpolttodljylaadut ei-
vt vastaa nykyaikaiselle moottoripolttoai-
neelle asetettuja vaatimuksia, jonka vuoksi
markkinoille on syntynyt kysyntdd tyoko-
neissa ja traktoreissa kéytettavélle diesel-
laatuiselle moottoripolttodljylle. Kun toisaal-
talammitykseen kaytettéavaa kevytta polttodl-

jy& on kustannussyista turha prosessoida ja
lisdaineistaa samalla tavalla kuin moottori-
polttodljya, ovat moottoripolttodljyn ja lam-
mitykseen kaytettavan kevyen polttodljyn
laadut kaytannossa alkaneet eriytyd toisis-
taan. On oletettavaa, ettd kehitys jatkuu t&-
man suuntaisena. Lammityskayttoon tarkoi-
tettua tuotetta voidaan kehittda kysei seen tar-
koitukseen paremmin soveltuvaksi, jolloin
voidaan luopua sen voitelevuuteen ja se-
taaniarvoon liittyvista ominaisuuksista ja tar-
peen mukaan lisaté esmerkiksi palamista te-
hostavia lisdaineita Vastaavasti erityisesti
moottorik&yttoon tarkoitettu polttoaine saa-
daan paremmin vastaamaan moottorivalmis-
tgiien vaatimia ominaisuuksia, jolloin esi-
merkiks takuuehtojen tayttymista el tarvitse
kyseenalaistaa kéytetyn polttoaineen perus-
tedlla

L aatuvaatimusasetuksessa sdadetdén polt-
toaineiden markkinoille luovuttgia sitovista
velvollisuuksista. Sitd vastoin asetuksessa ei
velvoiteta kayttdmaan tyokoneissa ja trakto-
reissa rikittomi& polttoaineita. Siten tavalli-
sen kevyen polttodljyn kaytto tydkoneissa on
sopivan vanhempaa tekniikkaa edustavaan
koneeseensa.

Moottoripolttodljya koskevilla uusilla laa-
tuvaatimuksilla ei mydsk&dn ole vaikutusta
ndiden polttoaineiden valmisteverokohte-
luun. Ne voidaan siten edelleen verottaa die-
seléljya lievemmin kevyena polttodljyna, jol-
loin verolainsd&danndn mukai sena vaati muk-
sena on niiden tunnistettavaksi tekeminen
[ammityskaytt6on tarkoitetun kevyen poltto-
Oljyn tavoin.

12 Saannokset er 8issé muissa maissa

Ruotsissa liikennepolttoaineiden vamiste-
vero on ympéristdsyista porrastettu useam-
paan luokkaan polttoaineen laadun perusteel-
la. Diesel6ljy on k&ytéanndssa ollut rikitont&
jo 1990-luvun akupuoldta. Miljoklass 1 -
luokkaan kuuluvan dieseléljyn rikkipitoi-
suusvaatimus on ale 10 milligrammaa kil os-
sa ja sen tiheys, tislausalue ja aromaattipitoi-
suus ovat tiukempia kuin laatudirektiivissa
edellytetddn. Téallaisen dieseléljyn vero on
0,24 kruunua i noin 2,6 senttia litralta pie-
nempi kuin vahéarikkisen laadun vero. Vas-
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taavasti ero rikkid enintddn 350 milligram-
maa kilossa sisdltavaan diesel 6ljylaatuun, jo-
ta vida télla hetkella saa laatudirektiivin mu-
kaisesti olla markkinoilla, on 0,56 kruunua
eli noin 6,1 senttid litralta.

Saksassa rikkid enintddn 10 milligrammaa
kiloa kohden sis8ltdvdn moottoribensiinin ja
dieseldljyn veroetu on 1,5 senttia litralta. Ve-
roporrastus on otettu kéyttéon vuoden 2003
alusta. Vastaavan suuruinen veroporrastus on
otettu kayttoon Itavallassa vuoden 2004 alus-
ta

Iso-Britanniassa suunnitellaan otettavaksi
kayttoon syyskuusta 2004 alkaen veroporras-
tus, jossa rikittdman moottoribensiinin jadie-
seléljyn verotaso olis 0,5 penced di noin 0,8
senttia litralta alempi kuin rikillisemman laa-
dun.

Tyokoneissa ja traktoreissa kaytettdvén
moottoripolttodljyn laatuominaisuudet vaih-
televat jasenvaltioittain, joskin kaytantona
vaikuttaa olevan sen yhtendistaminen diesel-
Oljyn laatuun. Useissa jasenvaltioissa naihin
tarkoituksiin  kaytettdvd moottoripolttodljy
my®s verotetaan diesel 6ljyn verokannan mu-
kaan, jolloin sille my6nnetéén laadun perus-
teella sama veroetu kuin muullekin dieseldl-

jylle.
2. Ehdotetut muutokset

Liikennepolttoaineiden valmistgjien, maa-
hantuojien ja jakelijoiden ndkemys on, etta
Suomessa on syyta siirtya uudet laatuvaati-
mukset tayttaviin rikittémiin polttoaineisiin
kerralla eikéa vaiheittaisesti, jolloin markki-
noilla olis samanaikaisesti seka rikittomia
ettd vaharikkisia polttoaineita. Kertasiirtymi-
sella véltettéisiin rikkipitoisuudeltaan erilais-
ten polttoaineiden yhtaaikaisesta varastoimi-
sesta ja jakelusta johtuvat ongelmat ja kus-
tannukset. Rikittémien polttoaineiden laadun
yll&pitdmiseksi ne on k&yténndssa koko jake-
luketjun gan pidettava tarkoin erilldan laa-
duista, jotka sisdltavat enemman rikkia.

Vaikka on oletettavaa, etté edelld mainittu-
jen syiden takia rikittémiin polttoaineisiin
siirrytdan yleisesti joka tapauksessa, ehdote-
taan, etta liikennepolttoaineiden valmisteve-
roporrastuksen edellytyksia muutetaan siten,
etta nykyiset alempien verokantojen polttoai-
neiden vaatimukset muutetaan vastaamaan

uusien rikittémien polttoaineiden laatuvaati-
muksia. Néiden polttoainelaatujen verotaso
asetettaisiin nykyisten reformuloidun bensii-
nin ja vaharikkisen dieseléljyn tasolle, kun
taas rikkia yli 10 milligrammaa kiloa kohden
sisdtavista laaduista olisi maksettava korke-
amman verokannan mukaista veroa. Muutos
edigtéis rikittbmien polttoainelaatujen kayt-
tbonottoa ja samalla varmistaisi niiden riitté-
van ja maantieteellisesti kattavan saatavuu-
den laatuvaatimuksia koskevissa sédnnoksis-
sd edellytetylla tavalla

Ehdotetut muutokset edellyttévét neste-
maéisten polttoaineiden valmisteverosta anne-
tun lain muuttamista. Lain s&&nnoksia vero-
porrastuksen edellytyksista tarkistettaisiin
samala muutoinkin.  RikKipitoisuusvaati-
muksen ohella my6s muita polttoaineiden
ympéristéperusteisia laatuvaatimuksia on vii-
me vuosina muutettu veroporrastuksen edel-
Iytyksid tiukemmiksi, jolloin veroporrastuk-
sen perusteet ovat osin menettaneet merki-
tyksensd. Muutosehdotuksia selostetaan tar-
kemmin jajempanéa

M oottoribensiinin veroporrastuksen perusteet

Bensiinin veroporrastuksessa aemman ve-
rokannan laadun edellytykseksi asetettaisiin
enintédn 10 milligramman rikkipitoi suusvaa-
timus kiloa kohden. K oska télla hetkella ben-
siinin veroperusteisin el sisdly lainkaan ra-
jacarvoa rikkipitoisuudelle, ehdotetaan sa-
malla parempilaatuisen tuotteen nimi vero-
laissa muutettavaks reformuloiduksi rikitto-
méksi bensiiniksi.

Polttoaineiden laatuvaatimuksissa on ase-
tettu moottoribensiinin happipitoisuudelle ai-
noastaan 2,7 painoprosentin enimmaisraja-
arvo. Sen sijaan laatuvaatimuksissa el edelly-
tet& moottoribensiiniltd Suomessa valtal aatu-
na olevan reformuloidun bensiinin veropor-
rastusvaatimuksiin kuuluvaa kahden paino-
prosentin  vahimmaishappipitoisuutta. Vuo-
den 2005 laatuvaatimukset tayttavalla rikit-
témalla bensiinilla el siten ilman veroporras-
tukseen liittyvaa erityisvaatimusta vélttamét-
téa olis verolaissa vaadittua happipitoisuutta.
Tala olisi vaikutusta etenkin idkk&mpien,
ei-katalysaattoriautojen hdkd- ja hiilivety-
pa&astdihin. N&iden autojen osuus Suomen au-
tokannassa on viela merkittéva katal ysaatto-
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riautojen osuuden jatkuvasta kasvusta huoli-
matta. Vuotta 2002 koskevan selvityksen
mukaan (Liisa 2002 laskentgjarjestelma,
VTT tutkimusraportti RTE 1377/03) ei-
katal ysaattoriautojen osuus Suomen bensiini-
autokannasta oli 42,8 prosenttia ja vastaavas-
ti niiden osuus bendiniautojen suoritteesta
oli 34,3 prosenttia. Ilman katalysaattoria ole-
vien autojen pdastét kilometria kohden ovat
lisdksi huomattavasti suuremmat kuin kataly-
saattoriautojen, joten niiden osuus liikenteen
kokonaispéastdista on liikennesuoritteen
osuutta suurempi. Edella mainitun selvityk-
sen mukaan vuonna 2002 ei-katal ysaattoriau-
tojen yhteenlasketut hékapdastét tonneina
olivat 2,3-kertaiset, hiilivetypaéstét 3,7-ker-
taiset ja typen oksidien padstét 2,1-kertaiset
katal ysaattoriautoihin verrattuna.

Suomessa liikenteen péastdjen kehitys on
siten riippuvaisempi hapetetun bensiinin kay-
tosta kuin muualla Euroopassa, jossa kataly-
saattoriautojen osuus on Suomea huomatta-
vasti suurempi. Lisdksi bensiinissa olevan
hapen merkitys hék& ja hiilivetypaastdjen
vahentémiseksi korostuu kylmissi oloissa
Ei-katalysaattoriautojen péastjen maéran
uudelleen kohoamisen estémiseksi ja Suo-
men kylmien talviolosuhteiden vuoksi ehdo-
tetaan, etta bensiinin veroporrastuksen perus-
teena ainakin toistaiseksi séilytettdisiin ny-
kyinen happipitoisuusvaatimus ehdotettavan
enimmadi srikkipitoisuuden lisaksi.

Lyijyttdbman moottoribensiinin maaritelma,
samoin kuin sddnndkset lyijyllisen bensiinin
ja bensiinisekoituksen verokannoista ehdote-
taan vanhentuneina poistettaviksi verolaista,
koska nykyisten laatuvaatimusten (valtio-
neuvoston asetus 321/2001) mukaan kaiken
markkinoilla olevan bensiinin on oltava lyi-
jytonta.

Moottoribensiinin veroporrastuksen perus-
teista ehdotetaan niin ikdan tarpeettomana
poistettavaksi bentseenin nykyisen kaltainen
enimmadi spitoisuusvaatimus, koska siita sé&-
detddn pakottavasti bensiinin laatuvaati muk-
sissa. Verolaissa ehdotetaan liséksi bensiinin
osalta luovuttavaksi aromaattien enimmai spi-
toisuutta koskevasta ragjoituksesta, koska tata
laatuvaatimusta koskeva pakottava sd8nnos
tulee noudatettavaksi vuoden 2005 alusta.

Reformuloidun rikittéman moottoribensii-
nin kesa ja talvilaatuja koskevat hoyryn-

painevaatimukset sdilytettéisin Sitd vastoin
nykyisellédn. Kesdlaadun hdyrynpaine enin-
tadn 70 kilopascdia, jdjempanad kPa, vastaa
laatudirektiivin vaatimusta arktisille maille.
Talvilaadulle direktiivissa ei ole rga-arvoa.
Tata sadtelee tuotenormina ainoastaan stan-
dardi EN 228, jossa asetetaan vapaaehtoi sek-
s rgja-arvoks enintddn 100 kPa noudatetta-
vaksi syyskuun alun jatoukokuun lopun vali-
send alkana. Standardin mukainen hoyryn-
paine olisi kuitenkin talvilaadulle huomatta
van korkea gjatellen lampimi& kevét- ja syys-
séitg, jolloin  haihtuvien hiilivetyjen padstot
(VOC) ja pakokaasupdastot voivat lisééntya.
Veroporrastuksen perusteisiin sisdltyva talvi-
laadun rgja-arvo 90 kPa on siten edelleen
ympéristosyistd perusteltu. Kesdlaadun hoy-
rynpainetta koskeva vaatimus voitaisiin si-
nansa poistaa veroporrastuksen perusteista,
koska se on | aatuvaatimusten takia pakottava.
Selkeyden vuoksi se ehdotetaan kuitenkin
séilytettavaksi.

Dieseal6ljyn veroporrastuksen perusteet

Rikittéman dieseldljyn rikkipitoisuusvaa-
timusta ehdotetaan verolaissa tiukennetta-
vaks uusia laatuvaatimuksia vastaavasti 50
milligrammasta 10 milligrammaan kilolta.
Yli 10 milligrammaa rikkia sisdltavét |aadut
verotettaisiin  verotaulukon mukaan muuna
diesel dljylaatuna.

Diesel6ljyn setaanilukuvaatimus on poltto-
aineiden laatuvaatimuksissa veroporrastuk-
sen vaatimusta tiukempi, joten se ehdotetaan
vanhentuneena poistettavaks veroporrastuk-
sen perusteista.

Rikittéman diesal6ljyn kokonai saromaatti-
pitoisuutta koskeva vaatimus ehdotetaan niin
ikddn poigtettavaksi verolaista. Verolaissa
séadetty, 1990-alun analyysitekniikkaan pe-
rustuva vaatimus enintéan 20 painoprosentin
kokonai saromaetti pitoi suudesta poikkeaa laa-
tudirektiivistd, jonka mukaan ainoastaan po-
lyaromaattipitoisuudelle on asetettu 11 pai-
noprosentin - enimméismaara.  Verotuksen
porrastaminen on jo tuotteiden markkinoin-
nin kannalta perusteltua rgjoittaa sellaisin
ominaisuuksiin, joista sdadetdan myos laatu-
vaatimuksissa. Vaikka polyaromaattiset
PAH-pdastét ovat aromaateista erityisesti
terveydelle haitallisimpia ja vaikka niiden
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laatuvaatimuksiin perustuvaa raja-arvoa voi-
daan pitéd varsin korkeana, kilpailundkokoh-
tien takia e kuitenkaan ehdoteta, ettd vero-
porrastuksen yhtend edellytyksend séilyis
vaatimus  kokonai saromaatti pitoi suudesta.
Tassi vaiheessa el my6skdan ehdoteta, ettd
veroporrastuksen perusteeks otettaisiin laa-
tuvaatimuksia tiukempi polyaromaattipitoi-
suus. Veroporrastuksen perusteita koskevia
muutoksia harkitaan myéhemmin uudelleen,
jos erityisesti eri aromaattien pitoisuuksia ja
niiden ympéristokuormitusta koskevat uudet
tutkimukset antavat siihen aihetta.

V eroporrastuksen suuruus

Euroopan komissiolle laskelmia tehnyt
konsulttiyritys on arvioinut, ettd rikittéman
moottoribensiinin jalostuskustannukset Poh-
jois-Euroopassa ovat keskiméarin 0,2 senttia
litralta korkeammat kuin bensiinin, joka si-
sdltéa rikkia enintddn 50 milligrammaa kiloa
kohden. Vastaavasti rikittdman dieseldljyn
jalostuskustannukset on arvioitu keskimaarin
0,45 senttid litralta véhéarikkisia laatuja kor-
keammiksi. Arviot ovat vuodelta 2001 (Ko-
mission ehdotus moottoribensiinin ja diese-
Oljyn laatuvaatimuksia koskevaksi neuvoston
ja parlamentin direktiivikss KOM/(2001)
241).

Talla hetkelld maailman 6ljymarkkinoilla
rikittbmien ja vaharikkisten eli rikkid enin-
tédn 50 milligrammaa kilossa sisdtavien
bensiini- ja diesel 6ljylaatujen verottomat hin-
taerot ovat noin 0,5 senttia litralta. Eroa voi-
daan pitda vahaisend, jos sitd verrataan muis-
ta syista johtuviin polttoaineiden verottomien
hintojen vaihteluihin 6ljymarkkinoilla.

Taoudellisena ohjauskeinona veroporras-
tuksen suuruuden tulis vastata vahint&an eri-
laatuisten polttoaineiden valmistuksesta ai-
heutuvia kustannuseroja. Porrastuksen tulis
kuitenkin olla niin suuri, etté se riittéa talou-
delliseksi kannustimeksi myds siina tapauk-
sessa, etta rikittomien laatujen veroton mark-
kinahinta nousee nykytilannetta enemman
suhteessarikillisiin laatuihin.

Sekd moottoribensiinin etta diesel 6ljyn ve-
roporrastuksen suuruudeksi ehdotetaan 2,65
senttia litralta, joka vastais nykyista ve-
roeroa vahéarikkisen ja rikillisen dieseldljy-
laadun vélilla Ehdotettu veroporrastus olisi

bensiinin osata nykyistd reformuloidun ja
perudaatuisen bensiinin verotasojen eroa
korkeampi. T&ta voidaan kuitenkin perustella
silla, ettd myds bensiinin veroporrastuksen
perusteisiin lisétéan rikittdmyysvaatimus.

M oottoripolttodljyn verokohtelu

M ooattoripolttodljyn verotukseen ei ehdote-
ta muutoksia. Rikitttman diesddljyn laa
tuominaisuudet t&yttédvan moottoripolttodljyn
kdyton edistdmiseksi e ole tarpeen ottaa
kayttbon veroporrastusta.

Lahtokohtana on, ettd tyokoneiden kaytta
jien tarve ja moottorivalmistgjien asettamat
vaatimukset kaytanndssa ratkaisevat sen,
minka laatuista polttoainetta tyokoneissa ja
traktoreissa kaytetaan.

Rikittéman diesel6ljyn laatuominaisuudet
tayttavan moottoripolttodljyn yleistymiseen
vaikuttaa myds se, ettei valmistukseen, va
rastointiin jajakeluun liittyvista logistisista ja
kustannussyista ole tarkoituksenmukaista yh-
téaikaisesti saattaa markkinoille moottori-
polttodljylaatuja, joiden  rikkipitoisuudet
poikkeavat toisistaan. Kun oletettavasti die-
seléljyn osdlta siirrytéén kerralla rikittdmaén
laatuun, on myds moottoripolttodljyna tar-
koituksenmukaista myyda samaa rikitonta
laatua, joka verolainsdadanntssa asetettujen
vaatimusten vuoks tehdddn tunnistettavaksi
kevyen polttodljyn tavoin. Talldin vatetdan
kahden rikkipitoi suudeltaan erilaisen mootto-
ripolttodljyn rinnakkainen markkinointi ja
siité aiheutuvat kustannukset.

Muut muutokset

Nesteméisten polttoaineiden val misteveros-
ta annettuun lakiin liséttiin vuoden 1999
alusta uusi 6 a §, jossa sdadetdan niin sanot-
tujen bensiinihGyryjen talteen oton perusteel -
la tehtdvasta verovahennyksestéa kahdenker-
taisen verotuksen estdmiseksi. Verovdhen-
nyksen suuruus oli tarkoitus toteuttaa refor-
muloidulle moottoribensiinille sd&detyn ve-
rokannan mukaisena. Laissa on kuitenkin
virheellinen viittaus bensiinin peruslaadun
verokantaan. Asia ehdotetaan Korjattavaksi
alkuperéisen tarkoituksen mukaiseksi, jolloin
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verovdhennys maksettaisiin sen bensinilaa-
dun mukaan, jonka verotaso on matalin.

3. Esityksen vaikutukset

3.1. Taloudélliset vaikutukset

Polttoaineiden rikkipitoisuuden vahentami-
nen aiheuttaa valmistusvaiheessa jonkin ver-
ran korkeampia kustannuksia kuin rikilli-
sempien laatujen valmistaminen. Kustannuk-
sia voidaan kuitenkin pitéa varsin vahaising,
jos niitéd verrataan muista syistd johtuviin
polttoaineiden verottomien hintojen vaihte-
[uihin.

Kustannuksia aiheutuu myds rikittdmien
polttoaineiden varastoinnin ja jakelun uudel-
leen jarjestdmisesta rikittomyyden varmista-
miseksi jakelun kaikissa vaiheissa.

Rikittdbmien laatujen valmistus- ja jakelu-
kustannusten nousun vaikutus polttoaineiden
kuluttajahintoihin jéé arviolta alle senttiin lit-
ralta.

Edella mainitut kustannukset ja niisté joh-
tuvat hintavaikutukset eivat suoranaisesti
johdu nyt ehdotettavista veroporrastuksen pe-
rusteiden muutoksista, vaan ymparistoperus-
teisten laatuvaatimusten tiukentumisesta tai,
tyokoneissa kaytettavan moottoripolttodljyn
osalta, my6s kayttgjien tarpeesta kayttda ri-
kittomia laatuja.

Rikittémien polttoaineiden veroporrastuk-
sen tavoitteena on varmistaa, ettéd Suomessa
siirrytdan kerralla rikittdman bensiinin jadie-
sel6ljyn kayttdmiseen. On todenndkdista, etta
nykyiset rikillisemmét laadut poistuvat ko-
konaan markkinoilta. Ta8ldin valtetddn muu-
toin samankaltaisten, mutta rikkipitoisuudel-
taan erilaisten polttoainelaatujen yhtéaikai-
sesta valmistamisesta ja jakelusta aiheutuvat
kustannukset. Samalla myds valtetéan laadul -
taan huonompien ja siksi verottomalta hin-
naltaan todennakdisesti edullisempien poltto-
aine-erien taloudellinen houkuttel evuus.

Esityksella ei ole valtiontaloudellisia vai-
kutuksia, jos rikittémiin bensiini- ja diesel6l-
jylaatuihin dirrytddn tavoitteen mukaisesti
kertaluonteisesti. Nykyista enemmén veroa
kertyy polttoainelitraa kohden siind tapauk-
sessa, ettd markkinoille vastoin odotuksia
luovutetaan polttoainetta, joka ei tayta ehdo-
tettavia veroporrastuksen edellytyksia.

3.2. Organisaatio- ja henkil6stovaiku-
tukset

Polttoaineiden veroporrastuksen edellytys-
ten tayttymisen valvonta kuuluu verotusta
toimittavan tullilaitoksen tehtéviin. Veropor-
rastuksen perusteiden muutos el sindnsa liséa
tullilaitoksen tehtavia. Tiukentuva rikkipitoi-
suusvaatimus voi kuitenkin asettaa erityis-
vaatimuksia valvonnassa kaytettaville mene-
telmille ja laitteille. Toisaalta tullilaitos val-
voo samalla myo6s polttoaineille laatuvaati-
musasetuksessa sdddettyjen ympdristoperus-
teisten ominaisuuksien tayttymistd, mik& on
voimavarojen kayttdmisen kannalta tarkoi-
tuksenmukai sta.

3.3. Y mparistévaikutukset

Ehdotettavalla muutoksella pyritédn var-
mistamaan nopea siirtyminen rikittomiin lii-
kennepolttoaineisiin. Vuonna 2002 tehdyn
selvityksen mukaan (Polttoaineen ominai-
suuksien vaikutus paastoihin, VTT tutkimus-
raportti RTE 906/02) katalysaattoriautoilla
hék&- ja hiilivetypaasttt laskevat noin viis
prosenttia ja typen oksidien péastot noin nel-
ja prosenttia polttoaineen rikkipitoisuuden
laskiessa 150 milligrammasta 10 milligram-
maan kiloa kohden. Koska Suomessa myytéa-
vét polttoainelaadut ovat rikkipitoisuudeltaan
kaytannossa jo tala hetkella keskimaérin 50
milligrammaa kiloa kohden, muutoksen vai-
miksi.

Koska rikittdmyydesta on etua katalysaat-
torin toimivuudelle, niiden kayttd vahentais
my6s pakokaasujen hajuhaittoja.

Ei-katal ysaattoriautojen vastaaviin paastoi-
hin polttoaineen rikkipitoisuudella e juuri
ole merkitystd. Sita vastoin bensiinin happi-
pitoisuusvaatimuksen séilyttdminen on mer-
kittdv&a juuri ndiden autojen pédstdjen va-
hentéamiseksi, etenkin talvioloissa ja kaikkien
kylmakaynnistysten yhteydessa. Rikittémien
polttoaineiden kaytélla on myds vanhan au-
tokannan osalta merkitysta terveydelle haital-
listen pienhiukkaspédstdjen alentamisessa.
Rikittomé laadut soveltuvat sellaisenaan
my6s vanhojen autojen polttoaineeksi, joten
samanaikaisesti ei tarvita vanhoja rikillisem-
piéalaatuja.
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Rikittbmien polttoaineiden kayttdéon siir-
tyminen véhentdis polttoaineen kulutusta ja
sitda kautta myo6s hiilidioksidipaastéja suo-
rasuihkutustekniikkaa hyddyntavissa bensii-
nimoottoreissa. Vastaavaa hyottya e ole saa-
vutettavissa tavallisella kolmitiekatal ysaatto-
rilla varustetussa tai ilman katalysaattoria
olevassa bensiniautossa. Rikittomyys e
my6skadn suoranaisesti vaikuta polttoai-
neenkulutukseen dieselautoissa, mutta rikit-
témaan dieseldljyyn siirtyminen antaa auto-
teollisuudelle mahdollisuuden kehittda va-
hemman kuluttavia ja pienempipdastoisia au-
tomallga

Varsinaisten rikkipadstdjen vahentamisen
kannalta rikittdomiin polttoaineisiin siirtymi-
sen vaikutukset jaisivat varsin vadhaisiksi.
Paéstéhyodyt perustuvat rikittdmyyden edul-
lisuuteen goneuvojen muiden padstdjen va
hentémi sessi edel|& todetulla tavalla.

Rikittémat polttoainelaadut eivét vaikuta
itse moottoreiden kestavyyteen. Niiden kayt-
t6on sirtyminen kuitenkin parantaisi kataly-
saattorien ja hiukkassuodattimien kestoikéa.

4. Asian valmistelu

Ehdotus on valmisteltu virkatyona valtio-
varai nmini steri 6ssa.

Esitysluonnoksesta pyydettiin - lausunnot
kauppa- ja teollisuusministerioltd, liikenne-
ja viestintaministerioltd, maa- ja metsétalo-
usministeriolta, ympéristoministeriolta, Tul-
lihallitukselta, Kilpailuvirastolta, Huoltovar-
muuskeskukselta, VTT Prosessit tutkimusyk-
sikoltd, Greeni Oy:1td, Suomalainen Energia-
osuuskunta SEO:Ita, Autotuojat ry:1td, Ko-
neyrittdjien liitto ry:1t4, Maa- ja metsital ous-
tuottgjain Keskudliitto ry:ltd, Suomen Ben-
siinikauppiaiden Liitto ry:Itd, Suomen Maa-
rakentgjien Keskudliitto ry:lta seka Oljy- ja
Kaasuadan Keskudliitto ry:Itd Lausuntonsa
antoi myds Suomen Kuorma-autoliitto ry.

Lausunnoissa pidetéén bensiinin ja diesel-
Oljyn rikkipitoisuuteen perustuvaa veropor-
rastusta perusteltuna moottoreiden teknisen
kehityksen takia ja péastdvaatimusten saavut-
tamiseksi. Veroporrastuksen katsotaan var-

mistavan kertaluonteisen siirtymisen rikitto-
miin laatuihin, jolloin my@s siirtymisen kus-
tannukset jadvéat mahdollisimman alhaisiksi.

Myds muita kuin rikkipitoisuutta koskevia
muutoksia puolletaan. Y mparistoministerio,
VTT Prosessit tutkimusyksikké ja Greeni Oy
esittéavéat kuitenkin epéilyn siitd, etta dieseldl-
jyn kokonaisaromaattipitoisuutta koskevan
vaatimuksen poistaminen veroporrastuksen
perusteista voi aiheuttaa riskin ympéristo-
kuormituksen lisdantymisesta. Kokonaisaro-
maatteja koskevan rgja-arvon katsotaan ra-
joittavan enemman haitallisimpien polyaro-
maattien méarda kuin laatudirektiiviin sisal-
tyvan rgja-arvon. Asiasta e ole kuitenkaan
tdysin gantasaista tietoa, silla aikaisemmat
tutkimukset ovat osittain vanhentuneita ajo-
neuvo- ja jalkikasittelytekniikoiden kehityk-
sen myGta.

Koneyrittgjien liitto, Maa- ja metsétalous-
tuottgjain Keskudliitto ja Suomen Kuorma-
autoliitto ehdottavat, ettd veroporrastuksen
avulla kannustettaisiin myos siirtymista rikit-
toman moottoripolttodljyn kayttoon.

Oljy-yhti6istd enemmistd puoltaa lain tuloa
voimaan heindkuussa 2004. Greeni Oy ja
Suomalainen Energiaosuuskunta SEO ehdot-
tavat voimaantulon myodhentdmista syksyyn,
jotta toimijoille jdisi enemman aikaa varau-
tua rikittdmien laatujen kuljettamisen ja va-
rastoinnin edellyttdmiin investointeihin.

5. Voimaantulo

Veroporrastuksen muutosten on tarkoituk-
senmukaista tulla voimaan jo ennen vuoden
2005 alkua. Nain voidaan varmistua siita, et-
té sanotusta g ankohdasta lukien markkinoilla
on riittavasti ja maantieteellisesti kattavasti
saatavilla rikittdmia laatuja ottaen huomioon
polttoaineiden varasto- ja huoltoasemaséili-
0issa tapahtuva riittava kierto. Tdman vuoksi
laki ehdotetaan tulevaksi voimaan 1 péivana
heindkuuta 2004.

Edella esitetyn perusteella annetaan Edus-
kunnan hyvaksyttévaksi seuraava lakiehdo-
tus:
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Lakiehdotukset

L aki

nestemaisten polttoaineiden valmistever osta annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan p&dtoksen mukai sesti

kumotaan nestemaisten polttoaineiden valmisteverosta 29 péivana joulukuuta 1994 annetun
lain (1472/1994) 2 8:n 1 momentin 4 ja 5 kohta, sek&a
muutetaan 2 8:n 1 momentin 6 ja 8 kohta, 6 a 8:n 1 momentti ja lain liitteend oleva verotau-

lukko,

sellaisina kuin niistd ovat 2 8:n 1 momentin 6 kohtaja 6 a §&:n 1 momentti laissa 1159/1998

seka verotaul ukko laissa 1169/2002, seuraavasti:

28

Téassa |l aissa tarkoitetaan:

6) reformuloidulla rikittdmalla moottori-
bensiinilla tuotetta, joka alla mainittujen
ominaisuuksien osdta vastaa asanomaista
raja-arvoa:

Ominaisuus Raja-arvo

Happipitoisuus 2,0<0,<2,7 painopro-
senttia

Rikkipitoisuus Enintéan 10 milli-
grammaa kiloa kohden

Hoyrynpaine:

— tuote, joka on luovutettu
kulutukseen 1.6.—31.8., sa
notut pédivéat mukaan lukien Enintéan 70 kPa
— tuote, joka on luovutettu
kulutukseen 1.9.—31.5,, sa-

notut péivat mukaan lukien
Enintédn 90 kPa

8) rikittomalla dieseldljylla tullitariffin ni-
mikkeeseen 2710 kuuluvaa diesdl 6ljy4, jonka

rikkipitoisuus on enint&ddn 10 milligrammaa
kiloa kohden;

6as

Vatuutetulla varastonpitgdlla on oikeus
vahent&i verokaudelta suoritettavasta valmis-
teverosta ja huoltovarmuusmaksusta asian-
omaisen verokauden aikana moottoribensii-
nisté talteen otetuista hiilivedyisté verolliseen
ja huoltovarmuusmaksun alaiseen kulutuk-
seen luovutuksen perusteella suoritettava
valmistevero ja huoltovarmuusmaksu, joiden
maara on t&man lain liitteend olevan verotau-
lukon tuoteryhmén 11 mukainen. Vahennys-
oikeuden eddlytyksena on, etta talteen otetut
hiilivedyt nesteytetd&n bensiiniksi verotto-
massa varastossa.
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VEROTAULUKKO
Tuote Tuote- Perusvero Lisavero Huolto-
ryhma var muus-

maksu

Moottoribensiini snt/|

— reformuloitu rikitdn 11 53,85 4,23 0,68

— muu laatu 21 56,50 4,23 0,68

Diesal6ljy snt/l

— rikiton 31 26,83 4,76 0,35

— muu laatu 41 29,48 4,76 0,35

Kevyt polttodljy snt/l 51 1,93 4,78 0,35

Raskas polttodljy snt/kg 61 — 5,68 0,28

Tamalaki tulee voimaan péaivana Kkuu-
ta 2004.

Helsingissa 12 péivana maaliskuuta 2004

Tasavallan Presidentti

TARJA HALONEN

Vatiovarainministeri Antti Kallioméaki
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Liite
Rinnakkai stekstit

L aki

nestemaisten polttoaineiden valmistever osta annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan p&dtoksen mukai sesti

kumotaan nestemaisten polttoaineiden valmisteverosta 29 péivana joulukuuta 1994 annetun
lain (1472/1994) 2 8:n 1 momentin 4 ja 5 kohta, seka
muutetaan 2 8:n 1 momentin 6 ja 8 kohta, 6 a 8:n 1 momentti ja lain liitteend oleva verotau-

lukko,

sellaisina kuin niistéa ovat 2 8:n 1 momentin 6 kohta ja 6 a 8:n 1 momentti laissa 1159/1998
seka verotaul ukko laissa 1169/2002, seuraavasti:

Voimassa oleva | aki

Ehdotus

28

Téassé laissa tarkoitetaan:

4) lyijyttdmalla moottoribensiinilla edella
3 kohdassa tarkoitettua tullitariffin nimik-
keeseen 2710 kuuluvaa moottoribensiinia,
joka siséltaa lyijya enintéan 0,013 grammaa
litrassa 15 celsiusasteen |ampotilassa;

5) moottoribensiinin sekoituksella sekoi-
tusta, joka sisdltéa vahintdan puolet lyijy-
tont& moottoribensiinig;

6) reformuloidulla moottoribensinilla
tuotetta, joka alla mainittujen ominaisuuksi-
en osdlta vastaa asianomaista rgja-arvoa:

Ominaisuus
Happi pitoisuus

Raja-arvo
2<0,<2,7%

Enintdan 1 tilavuus-
%

Bentseeni pitoisuus

Hoyrynpaine:

— tuote, joka on luovutettu
kulutukseen 1.6.—31.8.,
sanotut paivat mukaan luet-  Enintdan 70 kPa
tuina

— tuote, joka on luovutettu

kulutukseen 1.9.—31.5.,

sanotut paivat mukaan luet-  Enintdan 90 kPa
tuina

Aromaattisten hiilivetyjen
pitoisuus

Enintdan 35 tila-
vuus-%

(4 kohta kumotaan)

(5 kohta kumotaan)

6) reformuloidulla rikittémalla moottori-
bensiinilla tuotetta, joka alla mainittujen
ominaisuuksien osalta vastaa asianomaista
raja-arvoa:

Ominaisuus Raja-arvo

Happi pitoisuus 2,0<0,<2,7 paino-
prosenttia

Rikki pitoisuus Enintéan 10 milli-
grammaa kiloa koh-
den

Hoyrynpaine:

— tuote, joka on luovutet-

tu kulutukseen 1.6.—31.8.,

sanotut paivat mukaan lu- Enintédn 70 kPa
kien

— tuote, joka on luovutet-

tu kulutukseen 1.9.—31.5.,

sanotut paivat mukaan lu- Enintédn 90 kPa
kien
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Voimassa oleva |l aki

8) rikittomalla diesaldljylla tullitariffin ni-
mikkeeseen 2710 kuuluvaa diesddljya, jon-
ka rikkipitoisuus on enintddn 0,005 paino-
prosenttia, aromaatti pitoi suus enintdan 20 ti-
lavuusprosenttia ja setaani-indeksi tai se-
taaniluku vahintéan 47;

6a8
Vatuutetulla varastonpitgéla on oikeus
vahentdd verokaudelta suoritettavasta val-
misteverosta ja huoltovarmuusmaksusta asi-
anomaisen verokauden aikana moottoriben-
siinista talteenctetuista hiilivedyista verolli-
seen ja huoltovarmuusmaksun alaiseen ku-
lutukseen luovutuksen perusteella suoritet-
tava valmistevero ja huoltovarmuusmaksu,
joiden mééré on téman lain liitteena olevan
verotaulukon tuoteryhmén 1 mukainen. V&
hennysoikeuden edellytyksena on, etta tal-
teenotetut hiilivedyt nesteytetdan bensiiniksi

verottomassa varastossa.

Ehdotus

8) rikittomalla diesddljylla tullitariffin
nimikkeeseen 2710 kuuluvaa diesddljya,
jonka rikkipitoisuus on enintédn 10 milli-
grammaa kiloa kohden;

6a8

Vatuutetulla varastonpitgéla on oikeus
vahentdd verokaudelta suoritettavasta val-
misteverosta ja huoltovarmuusmaksusta asi-
anomaisen verokauden aikana moottoriben-
siinista talteen otetuista hiilivedyista verolli-
seen ja huoltovarmuusmaksun alaiseen ku-
lutukseen luovutuksen perusteella suoritet-
tava valmistevero ja huoltovarmuusmaksu,
joiden mééré on téman lain liitteena olevan
verotaulukon tuoteryhman 11 mukainen.
Vahennysoikeuden edellytyksend on, etta
talteen otetut hiilivedyt nesteytetdan bensii-
niksi verottomassa varastossa.



Voimassa oleva | aki

Tuote

Lyijytdn moottoribensiini snt/l
— perudaatu
— reformuloitu

Lyijyllinen moottoribensiini snt/l
— perudaatu
— reformuloitu

M oottoribensiinin sekoitus snt/|
—peruslaatu
— reformuloitu

Diesdl6ljy snt/l

— peruslaatu

— rikiton laatu
Kevyt polttodljy snt/l

Raskas polttodljy snt/kg

Tuote

Moottoribensiini snt/|
— reformuloitu rikiton
— muu laatu

Diesal6ljy snt/l

— rikiton

— muu laatu

Kevyt polttodljy snt/l

Raskas polttodljy snt/kg

HE 22/2004 vp

VEROTAULUKKO
Tuote- Perusvero
ryhma

1 54,74
2 53,85
3 62,71
4 61,82
5 58,72
6 57,84
7 29,48
8 26,83
9 1,93
10 —
Ehdotus

VEROTAULUKKO
Tuote- Perusvero
ryhma

11 53,85
21 56,50
31 26,83
41 29,48
51 1,93
61 —

Lisavero

4,23
4,23

4,23
4,23

4,23
4,23

4,76
4,76
4,78
5,68

Lisavero

4,23
4,23

4,76
4,76
4,78
5,68

13

Huolto-
var muus-
maksu

0,68
0,68

0,68
0,68

0,68
0,68

0,35
0,35

0,35
0,28

Huolto-
var muus-
maksu

0,68
0,68

0,35
0,35
0,35
0,28

Taméa laki tulee voimaan péivand  kuu-

ta 2004.



