RP 182/2024 rd

Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om é&ndring av lagen om
transportservice

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL
I denna proposition foreslas det att lagen om transportservice ska dndras.

Propositionen kompletterar och preciserar Europaparlamentets och radets forordning om
utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel och Europaparlamentets och radets
forordning om elektronisk godstransportinformation. Propositionen foreskriver om
organiseringen av de nationella system for informationsutbyte som forordningarna forutsatter.
Uppgifterna tilldelas dels Transport- och kommunikationsverket och dels Trafikledsverket. Det
ar fraga om nya myndighetsuppgifter. Ambetsverken kan dock anskaffa informationstjinsterna
fran Trafikstyrningsbolag Fintraffic Ab.

I propositionen ingar dessutom vissa andra uppdateringar och preciseringar av
informationsregleringen. Syftet &ar att forbdttra biljett- och betalningssystemens
interoperabilitet, komplettera de uppgifter som ldmnas ut ur trafik- och transportregistret med
vissa informationsslag och frimja atkomsten av kontaktuppgifter for personer som utdvar
offentlig makt.

Den foreslagna lagen avses trdda i kraft s& snart som mgjligt.
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MOTIVERING
1 Bakgrund och beredning
1.1 Bakgrund

Forslagen till datareglering bidrar till genomforandet av mélen i statsminister Petteri Orpos
regeringsprogram for att stirka marknaden for transporttjinster och frimja digitaliseringen och
automatiseringen inom transport- och logistikbranschen, uppkomsten och utnyttjandet av nya
slags verksamhetsmodeller och trafiksystemets effektivitet.

Propositionen &r motiverad, eftersom Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphédvande av
direktiv 2014/94/EU (nedan infrastrukturférordningen) och Europaparlamentets och ridets
forordning (EU) 2020/1056 om elektronisk godstransportinformation (Electronic Freight
Transport Information, eFTI) (nedan forordningen om elektronisk godstransportinformation)
forutsitter kompletterande nationell reglering nér det géller organiseringen av system for
informationsutbyte.

Nér det géller infrastrukturforordningen ingar de foreslagna dndringarna i en mer omfattande
helhet vars syfte ar att nationellt precisera och komplettera infrastrukturférordningen. Genom
lagen om infrastruktur for distribution av alternativa drivmedel inom transportsektorn
(475/2024) utfirdades bestimmelser om nationella myndigheter och péfoljder for att genomfora
kraven enligt infrastrukturférordningen och upphévdes den tidigare nationella lagen lagen om
distribution av alternativa trafikbrénslen (478/2017). Projektet LVMO056:00/2023 bereder
regeringens  proposition som bland annat ska utreda genomfOrandet av
infrastrukturforordningen nar det géller sjotransporter. Nar det géiller kraven pa flygplatsernas
landstromsforsorjning  enligt infrastrukturforordningen foreslds i1 sin tur revidering av
luftfartslagen (864/2014) som ska komplettera Europaparlamentets och rédets forordning om
sdkerstéllande av lika villkor for hallbar lufttransport (RP 80/2024).

Samtidigt foreslds en del andra uppdateringar som géller informationsregleringen inom trafiken.
Andringarna syftar till att fortydliga den géllande lagstiftningen och aktdrernas skyldigheter till
relevanta delar.

1.2 Beredning

Beredningen av EU-réttsakten
Infrastrukturforordningen

Europeiska kommissionen (nedan kommissionen) offentliggjorde den 14 juli 2021 ett forslag
tillinfrastrukturférordning (COM_(2021) 559 final) och en relaterad konsekvensanalys
SWD(2021)631 final. Reformen av lagstiftningen om inférande av infrastruktur for alternativa
drivmedel dr en del av det europeiska grona utvecklingsprogrammet som utfiardades av
Europeiska kommissionen den 14 juli 2021 (COM (2019) 640 final) och som genomfor det sé
kallade 55 %-paketet. Genom forslagen i 55 %-paketet genomfors atagandena enligt EU:s
klimatlag om att fram till 2030 minska EU:s nettoutslépp av véixthusgaser med minst 55 procent
frdn 1990 ars niva och uppna klimatneutralitet pa unionsniva senast 2050.



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/HTML/?uri=CELEX:52021PC0559
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/HTML/?uri=CELEX:52021SC0631
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/HTML/?uri=CELEX:52019DC0640

Behandlingen av forslaget i radets arbetsgrupp for intermodala transporter och transportnét (den
s& kallade intermodalarbetsgruppen) inleddes den 16 juli 2021. Statsradets U-skrivelse U
53/2021 rd om kommissionens forslag till infrastrukturférordningen lamnades till riksdagen den
30 september 2021. Behandlingen av drendet i riksdagen hade slagits samman med &drendet E
97/2021 rd "Meddelande om 55 %-paketet: nd EU:s klimatmal 2030 for klimatneutralitet”.

I riksdagen gavs utlatanden om U-skrivelsen av kommunikationsutskottet KoUU 27/2021 rd,
ekonomiutskottet EkKUU 46/2021 rd, miljoutskottet MiUU 25/2021 rd och stora utskottet StoUU
5/2021 rd.

Infrastrukturférordningen offentliggjordes den 13 september 2023 och trddde i kraft den 12
oktober 2023. Forordningen tillimpas fran och med den 13 april 2024. Namngivningen av
organisationer for registrering av identifieringsdata relaterade till infrastrukturférordningen och
den gemensamma utvecklingen av europeiska verksamhetsmodeller for beviljande och tekniskt
skapande av  unika  identifierare som en del av den  gemensamma
identifieringsregistreringsdatabasen (IDRR) och sérskilt arbetet i dess styrgrupp (IDRR
Steering Committee). Arbetet i styrgruppen, som bestér av representanter for medlemsstaterna,
leds av Beneluxlidndernas gemensamma organisation for registrering av identifieringsdata.

Forordningen om elektronisk godstransportinformation

Kommissionen gav sitt forslag till férordning om elektronisk godstransportinformation (eFTT)
den 17 maj 2018 COM(2018) 279 final. Samtidigt offentliggjorde kommissionen en
konsekvensanalys av forslaget till forordning (SWD(2018) 183 final och SWD(2018) 184 final
pa engelska). Kommissionen ordnade offentliga samrad om de konsekvensanalyser som lag till
grund for forslaget under andra halvéaret 2017. Utlatandena i drendet finns p4 kommissionens
webbplats Kom med synpunkter!. En sammanfattning av samridet ingar i
konsekvensbedomningen av forslaget till forordning. Forslaget till forordning behandlades i
radets transportarbetsgrupp.

Statsradet lamnade en U-skrivelse till riksdagen om forslaget till férordning (U51/2018 rd) den
27 juni 2018. I riksdagen gavs utldtanden av kommunikationsutskottet (KoUU 20/2018 rd) och
stora utskottet (StoURS 105/2018 rd).

Beredningen av propositionen

Regeringens proposition har beretts vid kommunikationsministeriet. Beslutet om
lagstiftningsprojektet och andra handlingar som géller propositionen finns tillgédngliga pa
statsradets webbplats Lagberedning och utveckling 1 statsrddet (projektnummer:
LVM054:00/2023).

Tva 6ppna online evenemang ordnades for intressenter den 6 och 7 februari 2024 under vilka
synpunkter av intressenter pa de beredda forslagen insamlades.

Utkastet till proposition var pa remiss hos sammanlagt 150 instanser. Utkastet till
regeringsproposition var ute pa dppen remiss pa webbplatsen www.utlatande.fi mellan den 28
mars och 19 maj 2024. Utlatanden begérdes av behoriga kollektivtrafikmyndigheter, NTM-
centraler, mobilitetsleverantorer, foretag inom logistikbranschen, operatérer som skoter
allménna laddnings- och tankningsstillen samt intresseorganisationer. Dessutom begérdes
utlditanden av landskapet Aland, ministerierna, #mbetsverken inom forvaltningsomradet,
konkurrens- och konsumentverket, kommunférbundet och dataombudsmannens byra. Inom
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https://www.eduskunta.fi/FI/vaski/Kirjelma/Sivut/U_53+2021.aspx
https://www.eduskunta.fi/FI/vaski/Kirjelma/Sivut/U_53+2021.aspx
https://www.eduskunta.fi/FI/vaski/Lausunto/Sivut/LiVL_27+2021.aspx
https://www.eduskunta.fi/FI/vaski/Lausunto/Sivut/TaVL_46+2021.aspx
https://www.eduskunta.fi/FI/vaski/Lausunto/Sivut/YmVL_25+2021.aspx
https://www.eduskunta.fi/FI/vaski/Lausunto/Sivut/SuVL_5+2021.aspx
https://www.eduskunta.fi/FI/vaski/Lausunto/Sivut/SuVL_5+2021.aspx
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:52018PC0279
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:52018SC0183
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:52018SC0184
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/1393-Electronic-documents-for-freight-transport_fi
https://www.eduskunta.fi/FI/vaski/Kirjelma/Sivut/U_51+2018.aspx
https://www.eduskunta.fi/FI/vaski/Lausunto/Sivut/LiVL_20+2018.aspx
https://www.eduskunta.fi/FI/vaski/KokousPoytakirja/Sivut/SuVP_40+2018.aspx
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM054:00/2023

utsatt tid ldmnades 26 utltanden in. Utladtanden gav av ITS Finland ry, Suomen Satamat ry,
ILJOJA Networks, Arbetsgivarna for servicebrancherna PALTA rf, Finlands Kommunférbund
rf, Trafikstyrningsbolag Fintraffic Ab, VR Group, Helsingforsregionens trafik, Transport- och
kommunikationsverket, Finnair Abp, Linja-autoliitto ry, Dataombudsmannens byra, Kuopio
stad, Tammerfors stad, Logistiikkayritysten Liitto ry, Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL
ry, Salo stad, Finansministeriet, Justitickanslersimbetet, Justitieministeriet, Nyslotts stad,
Finlands Néringsliv EK, Invalidférbundet rf, Handikappforbund rf och Foretagarna i Finland.
Konkurrens- och konsumentverket meddelade att det inte har ndgot att yttra i frigan.

En sammanfattning av utlatandena finns tillgdnglig i statsradets tjanst for utvecklingsprojekt
(projektnummer: LVM054:00/2023).

Propositionen har behandlats i delegationen fér kommunal ekonomi och forvaltning den 11 juni
2024.

Enligt 18 § 21 punkten i sjilvstyrelselagen for Aland (1144/1991) har landskapet
lagstiftningsbehdrighet i fraga om vigar och végtrafik. Vid beredningen av propositionen ansig
Alands landskapsregering att 59 b § 3 mom. i sjélvstyrelselagen bér tillimpas pé skyldigheten
att namnge organisationen fOr registrering av identifieringsdata enligt artikel 20.1 i
infrastrukturforordningen. Bestimmelsen lyder: Far medlemsstaterna enligt gemenskapsrétten
i nagot fall dar bade landskapet och riket har behorighet utse endast en forvaltningsmyndighet,
utser riket denna myndighet. Nar denna myndighet fattar ett beslut som annars skulle hora till
landskapets behorighet, ska beslutet fattas i enlighet med landskapsregeringens standpunkt.

2 EU-rittsaktens malsdttning och huvudsakliga innehall
Infrastrukturforordningen

Skyldigheterna avseende organisationer for registrering av identifieringsdata och tillgangen till
data via den nationella atkomstpunkten dr ny reglering. I Finland har aktorer identifierare som
anviands for att identifiera laddningspunkter och tjansteleverantorer (nedan dven /D), som
anvands till exempel pa e-roamingplattformar och som mdjliggér laddning via en digital tjénst
vid flera laddningspunkter. Nér det giller ID finns det ingen nationell gemensam forvaltning
eller offentlig databas.

For sin del genomforde lagen om distribution av alternativa trafikbrénslen (478/2017, nedan
infrastrukturlagen) Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa brénslen (nedan infrastrukturdirektiver). 1 7 § 1 infrastrukturlagen
foreskrevs om den geografiska placeringen av och tillgangen till laddnings- och tankstationer
Enligt lagen skulle verksamhetsutdvaren sdkerstilla att alla anvéndare pa ett oppet och icke-
diskriminerande sitt kan fa information om var en for allménheten tillgédnglig laddnings- eller
tankstation &r beldgen. Infrastrukturlagen upphdvdes den 15 juli 2024 genom lagen om
infrastruktur for distribution av alternativa drivmedel inom transportsektorn (475/2024).

I programmet for utveckling av distributionsinfrastruktur fér nya brénslen for vigtrafik som
kommunikationsministeriet beredde tillsammans med intressenter och som offentliggjordes den
29 mars 2023 (Kommunikationsministeriets publikationer 2023:4) konstateras foljande:
Trafikstyringsbolag Fintraffic Ab sammanstéller information om till exempel var allménna
laddningspunkter for elbilar finns med hjélp av tjansten Trafiklaget. Har dr Sédhkoautoilijat ry:s
Latauskartta.fi en viktig informationskélla. Utover den tjanst som Fintraffic Ab tillhandahéller
kan bilister 1 dag fa information om infrastrukturen for alternativa drivkrafter via karttjénster
som tillhandahalls av privata aktorer eller fordonens infotainmentsystem enligt avtal mellan
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https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/164799/LVM_2023_4.pdf?sequence=1&isAllowed=y

foretag. Ur myndighetens synvinkel &r informationen inte lattillgénglig, vilket & ena sidan
forsvérar ett databaserat beslutsfattande och 4 andra sidan dkar den administrativa bérdan for
att genomfora EU-lagstiftningens skyldigheter och generellt f6lja utvecklingen av
laddningsinfrastrukturen i Finland.

Utdver tjdnsten Trafikldget tillhandahéller och utvecklar Trafikstyrningsbolag Fintraffic Ab
tjdnsten Digitraffic, genom vilken uppdaterad trafikinformation finns tillgdnglig som 6ppen data
via Oppna gréinssnitt fran det finska végnatet, jirnvégstrafiken och sjotrafiken.

Enligt infrastrukturforordningen ska ansvariga for allminna laddnings- och tankningspunkter
inrdtta ett programmeringsgranssnitt som ger kostnadsfri och obegrinsad tillgéng till de data
som definieras 1 infrastrukturforordningen, och ska ldmna information om det
programmeringsgranssnittet till den nationella atkomstpunkten 1 enlighet med
Europaparlamentets och rddets direktiv 2010/40/EU om ett ramverk for inférande av
intelligenta transportsystem pa véigtransportomradet och for grianssnitt mot andra trans-portslag
(nedan ITS-direktivet) och kommissionens delegerade forordning (EU) 2022/670 av den 2
februari 2022 om komplettering av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU vad
géller tillhandahallande av EU-omfattande realtidstrafikinformationstjdnster (nedan R7TI-
forordningen) och i 6verensstimmelse med de ytterligare specifikationer som kompletterar dem
och som anges i den delegerade forordningen. I Finland bestar den nationella kontaktpunkten
enligt den géllande forordningen om realtidstrafikinformationstjénster av tjdnsterna Digiroad
och Digitraffic (Nationella kontaktpunkter som anmélts till Europeiska kommissionen).
Trafikledsverket ansvarar for tjinsten Digiroad. Digitraffic &r diremot en tjénst som
tillhandahélls av Trafikstyrningsbolag Fintraffic Ab och som innehaller datatyper som avses i
forordningen om realtidstrafikinformationstjanster. Trafikledsverket inhdmtar dessa datatyper
frén trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab.

Forordningen om elektronisk godstransportinformation

EU-bestimmelserna av elektronisk godstransportinformation &r ny reglering. Det nationella
projektet for genomforandet av forordningen har organiserats av Kommunikationsministeriets
och Transport- och kommunikationsverkets arbetsgrupper. Kommunikationsministeriet har
foljt upp projektet for genomforandet av EU-férordningen i en styrgrupp och faststillt
riktlinjerna for det nationella arbetet. Enligt riktlinjerna ansvarar Transport- och
kommunikationsverket for genomforandet och det praktiska genomforandet av det nationella
projektet. Forordningen om elektronisk godstransportinformation géller alla transportformer.
Enligt férordningen om elektronisk godstransportinformation ska myndigheterna i EU-l4nderna
ar 2027 kunna ta emot och behandla frakthandlingar i elektroniskt format. Projektet genomfors
som ndtverkssamarbete mellan myndigheter och intressenter.

Under 2023 paborjade Transport- och kommunikationsverket upphandlingen och utbyggnaden
av de systemtjinster som ar nddvéndiga for genomforandet. Ett avtal for utvecklingsskedet har
ingatts med Trafikstyrningsbolag Fintraffic Ab angdende genomforandet. Transport- och
kommunikationsverket och Trafikstyrningsbolag Fintraffic Ab deltar i nio EU-ladnders
gemensamma eFTI4EU-projekt, som har beviljats CEF-finansiering pa upp till 14 miljoner.
euro. Projektet genomfor referensimplementeringen av det informationsutbytessystem som
avses 1 forordningen om elektronisk godstransportinformation och testar det dven med
gransoverskridande forsok tillsammans med foretag och tillsynsmyndigheter.

Biljett- och betalningssystemens interoperabilitet


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/HTML/?uri=CELEX:32022R0670
https://transport.ec.europa.eu/system/files/2023-09/its-national-access-points-2023-09-19.pdf
https://api.hankeikkuna.fi/asiakirjat/b6df318b-32c3-498b-9067-ae6c33c95f00/9fee057d-c705-4190-9f58-f70c8bb8f24d/ASETTAMISPAATOS_20210429062059.PDF

Den 7 december 2022 ldmnade kommunikationsministeriet en utredning till riksdagen om
konsekvenserna av transportservicelagen pd ldngre sikt (VIN/25107/2021). I utredningen
konstaterades att det har forekommit utmaningar 1 utnyttjandet av biljett- och
betalningsgranssnitt och i utvecklingen av tekniska grénssnittslosningar. Nir det géller
avtalsvillkoren for grénssnittssamarbete konstaterades ocksé att villkoren for kommersiella
avtal for anvéndning av biljettgrinssnitt inte dr sirskilt reglerade i trafikservicelagen, vilket har
lett till att aktorernas olika forhandlingspositioner har paverkat de kommersiella avtalsvillkoren.
Kommersiella villkor inkluderar till exempel villkor for &terforsiljning av biljetter. Avtalen om
kommersiella villkor har enligt utredningen eventuellt paverkat utvecklingen av ekosystemet
MaaS (Mobility-as-a-Service) i Finland. MaaS-affarsverksamheten borjade utvecklas efter att
regleringen triddde i kraft, men utbudet av nya mobilitetstjdnster har expanderat l&ngsammare
an véntat bade i Finland och internationellt. I utredningen konstateras dock att faktorer som inte
beror pa regleringen, sdsom utmaningar relaterade till operativa modeller och coronapandemin,
ocksd har bidragit till den langsamma utvecklingen. I utredningen identifierade
kommunikationsministeriet behovet av att utreda avtalsvillkorens skilighet i fraga om biljett-
och betalningsgréinssnitt och eventuella relaterade nationella regulatoriska behov, for vars del
man ansag att en 16sning av utmaningarna kan kriva reglering som &r mer detaljerad 4n den
nuvarande och mer bindande for aktérerna inom sektorn.

Som en del av utredningen av kommunikationsministeriet bestdlldes &ven en extern utvardering:
Paransiko sdédntelyuudistus liikenteen palveluita? (Liikenne- ja viestintdministerion julkaisuja
2022:11). I den bestdllda utredningens slutsatser konstateras i friga om de nya
transporttjdnsterna (MaaS) och informationens interoperabilitet bland annat att ”[E]n sérskild
utmaning dr grénssnittet mellan den offentliga och privata sektorn. Ett syfte med lagen var att
mojliggora utveckling av nya MaaS-affarsmodeller (pa marknadsvillkor). Samtidigt spelar dock
stdder och deras transportoperatorer en mycket central roll i hela MaaS-ekosystemet. Genuina
public-private-partnerskap (PPP) mellan offentliga och privata aktorer har dock inte uppstatt i
nagon storre utstrackning i Finland.” Nar det géiller dem ansags prisséttningen av tjanster vara
den mest centrala fragan, vilket i sin tur bidrar till utvecklingen av 16nsamma affarsmodeller.
Andra utmaningar identifierades ocksd, till exempel frdgor relaterade till beskattning och
offentlig upphandling samt &ven den allminna dataskyddsférordningen (GDPR), som visentligt
paverkar bland annat vidsentliga fragor om agerande for en annans rikning, utlimnande av
information och identifiering med tanke pa MaaS.

Laget for biljett- och betalningssystemen har ocksd analyserats i Transport- och
kommunikationsverkets uppdaterade lédgesbild frdn den 10 oktober 2022. Nér det géller
anviandning av grianssnitt och avtal om biljettsamarbete konstateras i ldgesbilden bland annat att
"[G]emensamma biljettprodukter krdver ocksa affarsekonomiskt samarbete och avtal.” Till
exempel forutsitter periodbiljetters interoperabilitet att operatdrerna kommer dverens om ett sa
kallat clearingarrangemang, dér de avtalar om att dela biljettintdkterna med de myndigheter eller
transportoperatorer som bedriver verksamhet pd marknadsvillkor. I avtal om kollektivtrafikens
pastigningsersattningar géller det ocksé att beakta EU:s férordning om trafikavtal, enligt vilken
offentlig finansiering inte far beviljas for transporttjénster pd marknadsvillkor. P4 grund av detta
har endast kundintikter betalats till marknadsbaserade aktdrer som pastigningsersittning, inte
en tillaggssubvention, som i sin tur ofta ar otillrdcklig jamfort med intdktskraven for en
marknadsbaserad transportoperatdr.

Utdver ersittning kraver biljettsamarbete att parterna ocksé avtalar om olika biljettprodukters
tekniska interoperabilitet. Det &r séledes en fraga om vilka biljettprodukter respektive aktor
accepterar i sina transporter som en del av biljettsamarbetet. Nér det géiller biljettsamarbete
konstateras det i Transport- och kommunikationsverkets ldgesbild i synnerhet att ”’[B]rister i
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inter-operabiliteten forekommer dock fortfarande i vissa stadsregioners randomriden, i
transporter utanfor stadsomraden samt mellan transportformer i fjarrtrafik och resekedjor.”

Utliimnande av uppgifter ur trafik- och transportregistret och offentliggérande av uppgifter
om personer som utévar offentlig makt

Totalreformen av regleringen av trafik- och transportregister syftade till att bittre utnyttja
informationen och mdjliggoéra fordelar som digitaliseringen medfor vid utlimnande av
information. Trafik- och transportregistren och den relaterade regleringen inforlivades i
transportservicelagen.

Enligt Transport- och kommunikationsverkets databokslut 2022 gjordes det sammanlagt 2 300
000 enskilda forfrigningar till offentliga registerdatatjédnster 2022. Forfrdgningarna var
uppdelade pd foljande uppgifter: foraruppgifter 25 000 forfragningar, fordonsdgare och
historikuppgifter 285 000 forfragningar, fordonsregistrerings- och skatteuppgifter 2 000 000
forfragningar, sjofartygsinformation 4 000 forfragningar och luftfartygsinformation 5 000
forfragningar. Grénssnitten (API) och de direkta forfragningarna uppgick till 128 miljoner
dataenheter 2022, varav avtalsparternas offentliga enskilda forfragningstjdnster omfattade 2,6
miljoner dataenheter och avtalsparternas foretagstjédnster omfattade 23 miljoner dataenheter.

Ar 2022 omfattades totalt 472 144 personer av olika forbud mot att limna ut uppgifter ur trafik-
och transportregistret. Férbuden mot utlimnande av uppgifter fordelade sig enligt foljande:
direktmarknadsforingsforbud 457 119, forbud mot utlimnande av uppgifter i enskilda fall 370
174, forbud att 1&mna ut uppgifter via ett 6ppet grianssnitt 159 792, férbud att lamna ut uppgifter
for &ndamal som har samband med transporter 339 282, forbud att 1dmna ut uppgifter for
utvecklings- och innovationsverksamhet (fysiska personer) 144 219, forbud att ldmna ut
uppgifter for utvecklings- och innovationsverksamhet) (juridiska personer) 5 197 och
sparrmarkering: 8 547.

Transport- och kommunikationsverket beviljar tillstdnd och réttigheter for att erhélla, formya
eller behalla dem och for vilka sdkanden eller innehavaren till exempel ska genomga fristdende
prov eller lakarundersdkningar. De som godkénner sadana olika prov och inspektioner hor inte
till &mbetsverkets personal, men de kan anses utova offentlig makt i sina uppgifter. Dessa
personers namn och kontaktuppgifter har publicerats som forteckningar pad &dmbetsverkets
webbplats. Pa webbplatsen har kunderna direkt hittat information om vem de kan kontakta for
att anlita tjansten. I och med reformerna av dataskyddslagstiftningen har myndigheten dock
varit tvungen att ta bort viss forteckningar, eftersom publiceringen av sddana personuppgifter
inte ar tillrdckligt reglerad i lag. Kunder ber &mbetsverket 1dmna information om dem som utfor
de aktuella uppgifterna av olika anledningar, till exempel for att ta reda pa hur en sddan person
kan nds eller for att forsékra sig om att personen har ritt att godkidnna prov som kréavs enligt lag.

Till den del som det sirskilt foreskrivs om publicering av sddana forteckningar finns
informationen fortfarande p& d&mbetsverkets webbplats. For nédrvarande varierar grunden for
offentliggérande av séddan information: till exempel enligt 204 § i transportservicelagen ska
Transport- och kommunikationsverket offentliggéra en forteckning 6ver godkénda
jarnvégsldkare. Av bestimmelsen framgéar dock inte nirmare vilka uppgifter som far
offentliggdras, dvs. om dven kontaktuppgifter far offentliggéras utdver namnet. Enligt punkt VI
ARA.FCL.205 i bilagan till kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011 om tekniska krav
och administrativa forfaranden avseende flygbesittningar inom den civila luftfarten i enlighet
med Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008: Den behoriga myndigheten
ska fora en forteckning Over kontrollanter som den har certifierat. Kontrollanternas
befogenheter ska anges i denna forteckning, som ska offentliggdras och uppdateras av den
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behériga myndigheten. Ambetsverket har ocksa offentliggjort en del information med parters
samtycke, men i dessa situationer kan det till exempel vara svért att sékerstilla att samtycket ar
aktuellt.

3 Milet med propositionen
Malen med dataregleringen enligt infrastrukturforordningen och dess huvudsakliga innehdll

Denna proposition avser endast genomforandet av artikel 20 infrastrukturférordningen. Syftet
med infrastrukturférordningen &r att sikerstélla en till méngd och omfattning tillricklig
infrastruktur for alternativa drivmedel och dess interoperabilitet inom hela EU. Malet ar for det
forsta att sdkerstilla en minimiinfrastruktur for att stddja idrifttagandet av fortskaffningsmedel
som anvinder alternativa drivmedel i alla transportformer och i alla medlemslénder, sé att EU:s
klimatmal kan uppnés. For det andra dr malet att sidkerstilla fullstindig driftskompatibilitet for
infrastrukturen. For det tredje dr mélet att se till att anvéndarna erbjuds omfattande information
och lampliga betalningsalternativ. Férordningen innefattar dven bestimmelser om kravet pa
innehall i de nationella planerna for infrastrukturen for alternativa drivmedel som kridvs av
medlemsstaterna samt pa rapporteringen om planernas framskridande och infrastrukturens
utveckling. 1 artikel 1 1 infrastrukturférordningen faststills gemensamma tekniska
specifikationer och krav avseende tillhandahallande av data for infrastruktur for alternativa
drivmedel. Enligt artikel 20.1 i forordningen ska medlemsstaterna utse en organisation for
registrering av identifieringsdata som utfirdar och forvaltar unika identifieringskoder for att
identifiera &tminstone ansvariga for laddningspunkter och leverantérer av mobilitetstjénster.
Organisationen for registrering av identifieringsdata ska senast den 14 april 2025 utfirda och
forvalta dessa identifieringskoder.

Enligt artikel 20.4 ska medlemsstaterna dessutom genom sina nationella atkomstpunkter,
sikerstilla att data om laddnings- och tankningspunkter gors tillgédngliga senast den 31
december 2024. Fran den nationella atkomstpunkten ska data kunna l&mnas till en gemensam
europeisk dtkomstpunkt, som kommissionen inréttar fram till slutet av 2026.

Enligt artikel 20.2 ska ansvariga for laddnings- och tankningspunkter for alternativa drivmedel
som &r tillgdngliga for allménheten, eller dgare av dessa punkter i enlighet med vad som avtalats
med de ansvariga, sdkerstilla tillgang till statiska och dynamiska data om den infrastruktur for
alternativa drivmedel som de ansvarar for eller tjdnster som till sin natur har anknytning till
sadan infrastruktur eller lagger ut pa entreprenad, utan kostnad. Datatyperna definieras i artikel
20.2.

Varje ansvarig for laddnings- och tankningspunkter for alternativa drivmedel som é&r tillgédngliga
for allménheten, eller dgare av dessa punkter i enlighet med vad som avtalats med de ansvariga,
ska enligt artikel 20.3 inrétta ett programmeringsgrianssnitt som ger kostnadsfri och obegrénsad
tillgdng till dessa data och ska ldmna information om programmeringsgrinssnittet till de
nationella dtkomstpunkterna. Informationen ska vara tillginglig senast den 14 april 2025.

Om nationella atkomstpunkter (artikel 20.4, delegerade akter) och organiseringen av dem
foreskrivs inte i infrastrukturférordningen, utan i detta fall iakttas vad som foreskrivs i ITS-
direktivet och RTTI-férordningen.

Enligt artikel 20.6 ges kommissionen befogenhet att anta delegerade akter for att &ndra artikel
22.2 s& att eventuella nya datatyper kan beaktas och stirka de tekniska kraven for det
gemensamma programmeringsgrinssnittet. Genomforandeakter enligt artikel 20.7 kan ocksa
antas for att komplettera forordningen om realtidstrafikinformationstjinster i fraga om
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datakvalitet samt den frekvens med vilken statiska och dynamiska data uppdateras.
Genomforandeakter godkidnns genom kommittéforfarandet.

I slutet av 2023 borjade kommissionen bereda tvd delegerade forordningar och en
genomforandeforordning, som planeras att bli utfirdade hosten 2024. Den delegerade
forordningen om data omfattar de data som finns tillgéngliga frén allmént tillgéngliga
laddnings- och tankningspunkter, dataspecifikt listade (ny bilaga), samt krav pa vilken typ av
programmeringsgranssnitt uppgifterna i friga ska ldmnas till den nationella &tkomstpunkten.
Den delegerade forordningen om standarder kompletterar de tekniska specifikationerna i bilaga
II. Genomforandeforordningen foreskriver om tekniska krav for ldmnande av data till den
nationella adtkomstpunkten. Den innehdller till exempel krav pa sikerstillande av datakvalitet
for bade dataleverantdrer och den nationella dtkomstpunkten.

Syfte med forordningen om elektronisk transportinformation och dess huvudsakliga innehdll

Malet med forordningen &r att 6ka effektiviteten i godstrafiken och logistiken samt minska den
administrativa bordan. Ett av syftena med forslaget ar att medlemsstaternas myndigheter ska
godta elektronisk godstransportinformation i alla skeden av transportkedjan och i frdga om alla
transportslag inom EU-omradet ndr transportforetagen véljer att ldmna informationen
elektroniskt. Ett annat syfte dr att ge tillgang till informationen pa ett for myndigheterna
enhetligt sitt och skapa interoperabilitet mellan foretagens och forvaltningens uppgifter och
informationssystem.

Det centrala mélet med forordningen om elektronisk godstransportinformation ér alltsa att gora
det mojligt for myndigheter att anvdnda godstransportinformation i elektroniskt format. Da ska
myndigheternas tillgang till tillforlitlig information ordnas pé ett tillforlitligt satt. Férordningen
definierar inte information i sig, utan det dr fraga om information som myndigheterna har
tillgang till med stod av olika lagar. Fraktsedelinformationen ar central och omfattar bland annat
uppgifter om betalaren av forsdndelsen, avsdndarens namn och kontaktuppgifter, mottagarens
namn och kontaktuppgifter, typen av gods (inklusive ytterligare mérkningar relaterade till
transport av farligt gods), godsets totala vikt, antal kollin, datum for bestillningen,
transportforetagets namn och den identifierare som identifierar kollin. Behandling av
personuppgifter har inte en central position i fraktinformationen, men det dr mojligt att till
exempel avsidndaren eller mottagaren ar en fysisk person. Enligt artikel 9 ska eFTI-
plattformarna sdkerstélla att personuppgifter behandlas enligt Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2016/679 om skydd for fysiska personer med avseende pa behandling av
personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter och om upphédvande av direktiv
95/46/EG (nedan den allmdnna dataskyddsforordningen).

Foretagen éldggs dnda inte nadgon skyldighet att anvdnda elektronisk information vare sig i
forhallande till forvaltningen eller till andra foretag. Det krivs inte att myndigheterna ska
acceptera vilken elektronisk informationskélla som helst som foretagen véljer, utan det
forutsétts i forslaget att myndigheter godkénner elektronisk information eller elektroniska
handlingar endast om det elektroniska verktyg som anvinds vid formedlingen uppfyller vissa
krav. Pa detta sitt forsoker man ge myndigheterna garantier for att den information eller de
handlingar som formedlas &r autentiska och tillforlitliga.

Skyldigheterna enligt forordningen kompletteras av kommissionens delegerade akter och
genomforandeakter. Den 5 juli 2024 godkénde kommissionen en genomforandeforordning
(C(2024) 4572 final) om upprittande av gemensamma forfaranden och detaljerade regler for
behoriga myndigheters atkomst till elektronisk godstransportinformation och behandling av den
i enlighet med forordningen om elektronisk godstransportinformation. Syftet med forordningen
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ar att sédkerstdlla interoperabiliteten mellan de informationssystem som anvinds av
myndigheterna i olika medlemsldnder genom att definiera gemensamma forfaranden for
myndighetens tillgang till informationsutbytessystemen. Genomférandeforordningen alagger
medlemsstaterna att utveckla ett informationssystem som bland annat omfattar myndigheternas
atkomstpunkter for eFTI-information, administration av de unika identifierarna for de
myndigheter som har ritt att ta del av informationen samt en eFTI-gate. som mojliggdr import
av information fr&n eFTI-plattformar. Processen for godkidnnande av forordningen pagér
fortfarande i medlemsstaterna, och den har inte publicerats i EU:s officiella tidning. Den
kommer ockséd att kompletteras med mer detaljerade icke-bindande dokument om teknisk
support som kommissionen utarbetar tillsammans med medlemsstaterna.

Dessutom godkidnde kommissionen den 15 juli 2024 en delegerad forordning (C(2024) 5224
final) om att komplettera forordningen om elektronisk godstransportinformation genom att
dndra del B 1 bilaga I, som innehéller bestimmelser om gemensamma dataset och deldataset.
Aven for dess del pagar processen for godkénnande fortfarande i medlemsstaterna.

Biljett- och betalningssystemens interoperabilitet

Syftet med propositionen ir att frimja utvecklingen av biljettsamarbetet och i synnerhet rittvisa,
rimliga och icke-diskriminerande avtalsvillkor. I rollen som offentliga arrangérer av
kollektivtrafik och som parter som producerar offentliga tjdnster bor sérskild uppmairksamhet
dgnas at att sakerstilla lika verksamhetsvillkor for alla tjdnsteleverantdrer i regionen. Dessutom
bor anvéndningen av kollektivtrafik frimjas dven utanfor titorter samt héllbara transportsétt
genom att kombinera 1&ngdistanstransporter och lokala transporttjanster till smidiga reseked;jor.

Utlimnande av uppgifter ur trafik- och transportregistret och offentliggérande av uppgifter
om personer som utovar offentlig makt

Syftet med dndringarna dr att komplettera och fortydliga regleringen av uppgifter som ldmnas
ut ur trafik- och transportregistret. Dessutom &r malet att harmonisera begreppen om den som
ansvarar for den lagstadgade uppgiften.

Nér det géller offentliggérande av information om personer som utévar offentlig makt ar syftet
att forbattra tillgangen till tjanster som tillhandahalls av sddana personer.

4 Forslagen och deras konsekvenser

4.1 De viktigaste forslagen

Infrastrukturforordningen
Identifikationsregisterorganisation och unika identifierare

Transport- och kommunikationsverket foreslds bli den identifikationsregisterorganisation som
utses av medlemsstaten. Identifikationsregisterorganisationen (sa kallad ID registration
organisation, dvs. IDRO) utfardar och administrerar unika identifieringskoder med vars hjélp
man kan identifiera ansvariga for laddningspunkter och leverantdrer av mobilitetstjénster.
Atminstone for den som ansvarar for laddningspunkten ér identifieringskoden information som
ska anges via programmeringsgrianssnittet och anmélas till den nationella atkomstpunk-ten. I
regel kan det forvéntas att identifieringskoden kommer att anvéndas vid informations-utbyte i
ett maskinldsbart format.
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Eftersom identifieringskoden ocksd kan anvidndas for andra &ndamél for att identifiera
tjdnsteleverantorer, innehaller propositionen &ven ett forslag om att Transport- och
kommunikationsverket ska kunna publicera identifierarna pd sin webbplats. I allminhet ar
innehavarna av identifierarna juridiska personer. I princip kan dven fysiska personer utova sadan
verksamhet. Da far namnet pé innehavaren av identifieraren eller andra personuppgifter inte
offentliggdras.

Beredskap for att utfirda nya identifierare och administrera dem bdr finnas senast den 14 april
2025.

Information om laddnings- och tankningspunkter som dr tillgdngliga for allmdnheten

Ansvariga for laddnings- och tankningspunkter for alternativa drivmedel som ar tillgéngliga for
allménheten, eller dgare av dessa punkter i enlighet med vad som avtalats med de ansvariga,
sdkerstélla tillgang till statiska och dynamiska data om den infrastruktur for alternativa
drivmedel som de ansvarar for eller tjénster som till sin natur har anknytning till sédan
infrastruktur som de tillhandahaller eller lagger ut pa entreprenad, utan kostnad, enligt artikel
20.2 och 20.3 i infrastrukturforordningen. Informationen ska vara tillgéinglig via den nationella
atkomstpunkten senast den 14 april 2025.

I propositionen foreslas att en hinvisning till de skyldigheter som avses i artikel 20 fogas till
transportservicelagen. Innehallet i skyldigheterna avseende ldmnande av information utdkas
inte genom nationell reglering. Bestimmelsen ar saledes i forsta hand informativ till sin
karaktér, men den fortydligar helheten i forhéllande till vart informationen om grénssnittet ska
lamnas i Finland. I propositionen foreslés att Trafikledsverket ska ansvara for den nationella
atkomstpunkt som avses i artikel 20.4 i infrastrukturforordningen. Trafikledsverket kan anskaffa
informationstjansten fran Trafikstyrningsbolag Fintraffic Ab.

Medlemsstaterna ska se till att den information som avses i férordningen é&r tillgénglig via den
nationella atkomstpunkten senast den 31 december 2024. I infrastrukturférordningen avses med
nationell &tkomstpunkt den nationella &tkomstpunkten enligt RTTI-forordningen.
Trafikledsverket ska dérfor ta hand om uppgifterna relaterade till den nationella atkomstpunkten
som avses 1 artikel 20 och kommissionens delegerade akter, sé att tjansten ar tillgénglig senast
den 31 december 2024. Trafikledsverket kan anskaffa informationstjansten fran
Trafikstyringsbolag Fintraffic Ab. Den nationella dtkomstpunkten behdver inte inréttas av en
myndighet utan kan inréttas pé olika sétt.

Enligt artikel 20.5 ska kommissionen senast den 31 december 2026 inrdtta en gemensam
europeisk dtkomstpunkt.

Forordningen om elektronisk godstransportinformation

I propositionen foreslas att Transport- och kommunikationsverket ska ansvara for det nationella
system for utbyte av elektronisk godstransportinformation om vilket foreskrivs 1 forordningen.
Ambetsverket kan sjdlv organisera informationsutbytessystemet eller skaffa tjansten fran
Trafikstyrningsbolag Fintraffic Ab.

Biljett- och betalningssystemens interoperabilitet

For att frimja biljettsamarbetet och fortydliga de géllande skyldigheterna avseende detta
foreslas att lagen ska aldgga de behoériga myndigheterna en uttrycklig skyldighet att framja
biljettsamarbetet inom sina verksamhetsomraden. Forslaget géller de behoriga myndigheterna
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inom végtrafiken och jarnvégstrafiken. En behdrig myndighet bor frimja biljettsamarbete
genom att offentliggdra allménna avtalsvillkor for biljettsamarbete och genom att mojliggora
biljettsamarbete for alla villiga aktorer 1 enlighet med de offentliggjorda avtalsvillkoren. Nar
det giller de myndigheter som ansvarar for jarnvégstrafiken anknyter forslaget till statsminister
Petteri Orpos skrivning i regeringsprogrammet om 6kad konkurrens inom persontransporter pa
jérnvédgar genom att gora det mojligt for kommuner, samkommuner och regioner att kdpa
transporter. Kommunikationsministeriet har startat ett lagstiftningsprojekt (LVM005:00/2024),
som mojliggdr regional behorighet inom jarnvégstrafik. Offentliggérandet av avtalsvillkoren
frimjar utvecklingen av enhetliga modeller for biljettsamarbete, sérskilt inom omraden och
tjanster dar det finns mindre biljettsamarbete. Offentliggdrandet av avtalsvillkoren leder ocksa
till mer réttvisa, rimliga och icke-diskriminerande villkor och kan forhindra situationer dér
avtalsparternas ojimlika forhandlingsposition har en negativ eftekt pa biljettsamarbete.

I propositionen foreslds dessutom att innehallet i skyldigheten avseende det s& kallade
enkelbiljettgranssnittet ska dndras sa att det i fortsdttningen ska vara mgjligt att inkludera
andrings- och avbokningsvillkor i den enkelbiljett som finns tillgénglig via grinssnittet, om den
aktuella operatoren har liknande utbytbara och avbokningsbara enkelbiljetter tillgdngliga via sin
forséljningskanal.

Utlimnande av uppgifter ur trafik- och transportregistret och offentliggérande av uppgifter
om personer som utovar offentlig makt

Uppgifter om forsdkringsbolag och forsikringens giltighet, FO-nummer samt namnet pa den
ansvarige laggs till de uppgifter som ska ldmnas ut i enskilda fall enligt 227 §, dven nér
verksamhetsutovaren &r en fysisk person. Samtidigt kan uppgifterna l&dmnas ut for
transportrelaterade &ndamal enligt 228 §.

Dessutom preciseras dverlamnande av uppgifter till en annan part som utfér en uppgift som
foreskrivs i lagen pé ett sddant sitt att de déartill hdrande uttrycken i 230 § och 231 § 4 mom.
harmoniseras. Nér det giller de uppgifter som ldmnas ut fran trafik- och transportregistret till
inkassoforetag klargors nuldget sé att inkassoforetagens rétt att ta del av information trots forbud
mot utlimnande av uppgifter framover uttryckligen foreskrivs i lagen.

Enligt propositionen fogas en uttrycklig bestimmelse i transportservicelagen, i vilken den
information som Transport- och kommunikationsverket kan publicera pa sin webbplats om
personer som utdvar offentlig makt preciseras Forslaget gér det mdjligt att offentliggéra namn
och kontaktuppgifter relaterade till utovande av verksamhet pa en person som har behorighet,
auktorisation, fullmakt eller motsvarande utfardad av ett &mbetsverk och som med stod av detta
kan utfora lakarundersdkningar eller bedoma prov och som &r nodvindiga for att erhélla ett
annat personligt tillstind utférdat av verket. Aven om det i princip kan antas att tillgangen till
sadan information ligger i personens eget intresse 1 syfte att underlétta tillgangen till de tjédnster
som tillhandahédlls av personen, har personen alltid ritt att neka offentliggbrandet av sédan
information.

Det foreslas att 216 § 1 mom. 4 punkten och den sista meningen i 197 § 3 mom. i lagen ska
upphévas. 1216 § 1 mom. 4 punkten i lagen ar det fraga om utbildningsorganisationer som fatt
ett godkdnnande att ordna forarutbildning som &r inriktad pa grupper med sérskilda behov och
foretagarutbildning och som kan anses inga i tillstdnden for verksamhetsutovare som avses i 1
punkten. Den sista meningen i 197 § 3 mom. motsvarar i sin tur bestimmelsen i
informationshanteringslagen och &r sdledes onodig.
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4.2 De huvudsakliga konsekvenserna
4.2.1 Ekonomiska konsekvenser for foretag
Infrastrukturforordningen

De ekonomiska konsekvenser for foretag som propositionen medfor beror fraimst pa EU-
forordningarna, och detta forslag utvidgar inte de skyldigheter som foljer av forordningarna.

De forslag som foljer av infrastrukturférordningen medfor direkta konsekvenser for aktdrer som
forvaltar och &dger laddnings- och tankningspunkter for alternativa drivmedel och som
tillhandahéller relaterade mobilitetstjénster. For nédrvarande finns det cirka 20 foretag som
tillhandahéller olika laddnings- och tankningstjianster for alternativa drivmedel i Finland.
Antalet tjansteleverantorer kan dock forvintas 6ka &tminstone négot i takt med att marknaden
och distributionsinfrastrukturen utvecklas.

I enlighet med propositionen foreslas att Transport- och kommunikationsverket utses till
identifikationsregisterorganisation. Transport- och kommunikationsverket kan framover ta ut
en avgift for att ldgga till de unika identifierare som den utfirdar i informationssystemet i
enlighet med vad som foreskrivs i lagen om grunderna for avgifter till staten (150/1992).
Aktorer ansdker om organisationsspecifik ID for laddnings- och tankningspunkter samt
mobilitetstjanster endast en gang, vilket innebér att mojligheten att ldgga till en avgift for
informationstjdnsten inte kan anses medfora en betydande kostnad eller administrativ borda for
aktorerna. Avgifterna bor dock héllas mattliga, och de bor inte tdcka kostnaderna for
verksamheten.

Forordningen om elektronisk godstransportinformation

Eftersom forordningen om elektronisk godstransportinformation inte ar forpliktande for foretag,
medfor genomforandet av den inga direkta ekonomiska konsekvenser for foretag. Propositionen
innehéller inte heller forslag som medfor ekonomiska konsekvenser for foretag. Kommissionen
kommer att utvirdera konsekvenserna av genomforandet av forordningen 2029. Tidigast
dérefter kan forordningen bli forpliktande for foretag. Kostnaderna for en Overging till
behandling av elektronisk godstransportinformation och dess fordelar har uppskattats i samband
med beredningen av forordningen inom EU-omradet men inte nationellt.

Foretag orsakas ekonomiska konsekvenser i situationer dér ett foretag beslutar att infora
elektronisk godstransportinformation i enlighet med férordningen. Inférandet av elektronisk
godstransportinformation kraver fordndringar i foretagens informationssystem, alternativt kan
elektronisk godstransportinformation enligt forordningen kdpas som en tjénst fran en extern
tjénsteleverantor. Foretagets eller tjénsteleverantdrens informationssystem, plattform, ska dock
certifieras, vilket medfor kostnader. Transportforetag i Finland har kunnat anvdnda den
elektroniska fraktsedeln eCMR i enlighet med tilliggsprotokollet till konventionen om
fraktavtal vid internationell godsbefordran pa vig (CMR) sedan den 11 april 2019. eCMR-
fraktsedeln dr kostnadseffektiv for transport- och speditionsforetag, eftersom dess tekniska
implementeringsmetod &r friare, och foretagets eCMR-l6sning ar inte foremal for en
obligatorisk certifieringsskyldighet sdsom forordningen elektronisk godstransportinformation.

Transport- och speditionsmarknaden dr brokig i Finland. Vissa foretag har kommit langt med
digitaliseringen medan andra anvénder digitala 16sningar endast i begridnsad omfattning.
Eftersom informationsutbytet &r frivilligt enligt forordningen, kan foretagen Overviga
fordelarna och kostnaderna for genomforandet.
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Biljett- och betalningssystemens interoperabilitet

En utvidgning av skyldigheten avseende enkelbiljetter till att &ven omfatta biljettprodukter som
beridttigar till enkelresor med mojlighet till dndring och avbokning giller alla sadana
leverantorer av persontransporttjinster pa landsvdg och jarnvdg, leverantdrer av
formedlingstjdnster och kombinationstjénster som tillhandahéller enkelbiljetter med mdjlighet
till andring och avbokning via den egna forsiljningskanalen. I praktiken innebar detta att om
tjdnsteleverantérens egen elektroniska forsdljningskanal tillhandahaller enkelbiljetter med
mojlighet att dndra eller avboka dem, ska tillgang till dessa biljettprodukter framover dven
erbjudas via biljett- och betalningsgréanssnittet. Propositionen medfor inte ndgon skyldighet for
foretagen att utveckla nya biljett- och betalningsgréanssnitt eller att 14gga till nya biljettprodukter
1 tjinsteutbudet.

De kostnader for foretagen som propositionen medfor bestar darfor av kostnader for att ldgga
till en enkelbiljettprodukt som redan finns tillgénglig 1 aktorens egen -elektroniska
forsdljningskanal dven fran biljett- och betalningssystemets forsdljningsgranssnitt till
tillhandahéllare av andra mobilitetstjanster eller kombinationstjanster. Forandringen medfor
konsekvenser for foretagens informationssystem och utvecklingskostnaderna for dem till den
del som dessa biljettprodukter dnnu inte &r tillgéngliga via grinssnittet. Konsekvenserna kan
dock inte uppskattas vara sérskilt betydande, eftersom det &r mojligt att atminstone delvis
genomfora de sannolikt nédvindiga informationssystemfordndringarna i samband med det
vanliga utvecklingsarbetet. 1 egenskap av tillsynsmyndighet kan Transport- och
kommunikationsverket vid lagens ikrafttrdidande &ven vid behov ge rdd och instruera aktorer i
fraga om de krav som &ndringen medfor.

4.2.2 Konsekvenser for de offentliga finanserna och myndigheterna
Infrastrukturforordningen

Transport- och kommunikationsverket tilldelas en ny myndighetsuppgift som
identifikationsregisterorganisation som utses av medlemsstaten i enlighet med artikel 20.1 i
infrastrukturforordningen. Det dr frdga om en ny myndighetsuppgift, vars resursbehov pa cirka
0,5 arsverken ombesorjs genom Overforing fran andra uppgifter. Engéngskostnaden for
inrdttandet av den informationstjanst som uppgiften som identifikationsorganisation kraver har
uppskattats till cirka 50 000 euro.

Avgifter kan tas ut for anmélan av enskilda identifierare till informationstjansten och for
utfirdande av nya identifierare, vilket &tminstone delvis skulle ticka kostnaderna for
identifikationsregisterorganisationens verksamhet. Antalet aktérer som tillhandahaller
laddnings- eller tankningspunkter for alternativa drivmedel eller relaterade mobilitetstjénster
uppskattas for niarvarande vara relativt litet, eftersom marknaden dnnu haller pa att utvecklas.
Om man dessutom tar hénsyn till storleken pé liknande avgifter som for ndrvarande anvéands i
andra medlemslénder (till exempel 100 euro for varje ID i Beneluxldnderna), bor avgifterna som
tas ut for ID:n vara betydligt hdgre dn de avgifter som tas ut i andra medlemslénder ldnder for
att ticka kostnaderna for hela informationstjdnsten. Darfor har det bedomts att avgifterna
atminstone i inledningsskedet inte kommer att tdcka de kostnader som uppgiften orsakar. De
kostnader som foljer av den nya myndighetsuppgiften och den relaterade informationstjansten
bor séledes tickas med Transport- och kommunikationsverkets anslag.

Trafikledsverket tilldelas ansvar for den nationella dtkomstpunkten i frdga om den information
om vilken foreskrivs i infrastrukturférordningen. Enligt forslaget kan Trafikledsverket anskaffa
atkomstpunkten fran Trafikstyrningsbolag Fintraffic Ab.
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Nér det giller de uppskattade kostnaderna for den nationella atkomstpunkten &r det viktigt hur
informationstjdnsten organiseras som helhet och vilka och hur omfattande fordelar som
efterstravas nér det giller den information som ldmnas till den nationella atkomstpunkten for att
paskynda digitaliseringen av hela transportsektorn. En medlemsstat kan anses ha rétt att prova
utveckling och tillhandahéllande av funktioner som &r mer omfattande &n de minimikrav som
anges i artikel 20 1 infrastrukturférordningen och de delegerade akter som utfdrdats med stéd av
den, till exempel med avseende pa olika samlingsdatabaser och rapporteringsfunktioner som
kombinerar olika data. P4 miniminiva kan en nationell d&tkomstpunkt implementeras som en sa
kallad katalogmodell. Nér det géller katalogberedskap kréver skotseln av uppgiften inga nya
resurser for Trafikledsverket under 2024, utan den anses uppfyllas av det servicepaket som
bestillts av Trafikledsverket.

De skyldigheter for medlemsstaterna som foljer av infrastrukturférordningen och de delegerade
akter som utfardats med stod av den med avseende pa den nationella dtkomstpunkten kraver
dock utvecklingsarbete, vilket den nuvarande servicehelheten inte técker.

For att utveckla den nationella &tkomstpunkten enligt infrastrukturférordningen kan det
uppskattas att 50 000 euro kommer att krdvas for inforande av granssnitten, 50 000 euro for
utveckling av katalogen och 150 000 euro for validering, insamling och konversion av data, dvs.
totalt 250 000 euro. Dessutom uppskattas uppgifterna relaterade till upphandling och
avtalshantering orsaka ett permanent resursbehov pa 0,5-1 av.

Syftet med lagstiftningsprojektet for genomforandet av ITS-direktivet (regeringens proposition
till riksdagen med forslag till lag om dndring av lagen om transportservice och till vissa andra
lagar, datarymden II, projektnummer: LVMO015:00/2024), &r att utreda den helhet som ITS-
direktivet och dess tillimpningsbestimmelser om den nationella atkomstpunkten bildar och ett
andamalsenligt genomforande av dem i Finland.

Nar det géller de resursbehov som foljer av propositionen har det uppskattats att de inte kraver
oOkat anslag.

Forordningen om elektronisk godstransportinformation

Den foreslagna nya myndighetsuppgiften for Transport- och kommunikationsverket enligt
propositionen orsakar kostnader i systemets utvecklings- och underhallsfas. Transport- och
kommunikationsverket har tidigare beviljats ett anslag pa 4,5 miljoner euro for 2023-2026 for
genomforande och inférande av den nationella delen av utbytet och infrastrukturen for
elektronisk godstransportinformation. Genomforandet pagar, och denna proposition medfor inte
nytt finansieringsbehov.

Det permanenta finansieringsbehovet pd grund av administrationen av informationsutbytet kan
beddmas pd en mer exakt niva forst efter att EU-kommissionen har utfdrdat nddvéndiga
delegerade forordningar och genomforandeakter, som troligen kommer att utfirdas i slutet av
2024.

Biljett- och betalningssystemens interoperabilitet

Utvidgningen av skyldigheten avseende enkelbiljetter giller dven offentliga aktdrer som
tillhandahéller enkelbiljetter via sina forséljningskanaler och som inte har ansetts omfattas av
den nu gillande skyldigheten. 1 praktiken innebdr detta att om tjdnsteleverantdrens egen
elektroniska forséljningskanal tillhandahaller enkelbiljetter med mdjlighet att dndra eller
avboka dem, ska tillgdng till dessa biljettprodukter framdver dven erbjudas via biljett- och
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betalningsgranssnittet. Propositionen medfor dirfor inte ndgon skyldighet for att utveckla nya
biljett- och betalningsgrinssnitt eller att lagga till nya biljettprodukter i tjansteutbudet. Baserat
pa den information som samlats in av Transport- och kommunikationsverket har alla behoriga
myndigheter sedan 2022 haft ett grianssnitt for enkelbiljetter. Alla behoriga myndigheter har
dock inte nodvéndigtvis tagit grianssnitten i produktion, om det inte har funnits nagon
efterfragan pé aterforsiljning av biljetter. I dessa fall kan en utvidgning av skyldigheten till
enkelbiljetter med avboknings- och dndringsvillkor 6ka intresset, om en aktor tillhandahaller de
aktuella biljettprodukterna, dven i grianssnitt som dnnu inte har tagits i produktion.

De kostnader for offentliga aktorer som propositionen medfor bestar darfor av kostnader for att
lagga till en enkelbiljettprodukt som redan finns tillgédnglig i aktorens egen elektroniska
forséljningskanal fran biljett- och betalningssystemets forséljningsgrinssnitt till tillhandahéllare
av andra mobilitetstjinster eller kombinationstjianster. Konsekvenserna bedéms séledes vara
sma, och det ar sannolikt att nddvéindiga informationssystemforandringar kan genomforas i
samband med det normala utvecklingsarbetet.

Den nya skyldighet for de behoriga myndigheterna att offentliggdra de allménna avtalsvillkoren
for biljettsamarbete till exempel pa sina webbplatser som foreslds i propositionen medfor
uppskattningsvis endast mindre konsekvenser for de behoriga myndigheterna.

Den reform av den statliga regionfoérvaltningen som bereds for nirvarande kan ocksa paverka
de behoriga nidrings-, trafik- och miljocentralerna om vilka foreskrivs i transportservicelagen
och vars uppgifter inom offentliga persontransporter Overfors till Transport- och
kommunikationsverket.

4.2.3 Konsekvenser for &mbetsverkens informationshantering

I propositionen foreslds nya myndighetsuppgifter i form av trafikinformationstjanster for
Transport- och kommunikationsverket och Trafikledsverket. Ambetsverket tar hinsyn till de
nya uppgifterna i sin informationshanteringsplan. Den f6ljande forslagens konsekvenser for
myndigheternas informationshantering ar ringa till sinkaraktér.

De foreslagna nya uppgifterna for Transport- och kommunikationsverket &r att vara
atkomstpunkt for utbyte av elektronisk godstransportinformation enligt foreslagnal54 ¢ § och
identifikationsregisterorganisation enligt 188 a §. Den senare uppgiften uppskattas vara relativt
liten, och darfér ar det inte motiverat att skaffa den fran Fintraffic Ab. Till den del som
ambetsverken kan skaffa informationstjinsterna frdn Trafikstyrningsbolag Fintraffic Ab
Overensstimmer forslagen i propositionen med det géillande arrangemanget avseende tillgangen
till vasentlig information om mobilitetstjénster enligt 154 § 1 lagen om transportservice.

I foreslagna 154 b § &r det fraga om en nya uppgift for Trafikledsverket som ska ansvara for
den nationella dtkomstpunkten nér det géller information om laddnings- och tankningspunkter.
Aven om det skulle vara en ny lagstadgaduppgift som tilldelas Trafikledsverket och som bygger
pa den skyldighet som faststéllts for medlemsstaten i infrastrukturforordningen att ordna den
nationella atkomstpunkten &r uppgiften inte helt ny for Trafikledsverket, utan det ar fraga om
att inkludera de datatyper om vilka foreskrivs i infrastrukturforordningen i den helhet av
trafikdatatyper som Trafikledsverket redan anskaffar fran trafikstyrningsforetaget Fintraftic Ab.

P4 myndigheternas verksamhet tillimpas lagen om informationshantering inom den offentliga
forvaltningen (906/2019), nedan informationshanteringslagen, och séledes blir den ocksé
tillimplig pd de myndighetsuppgifter som géller de nya foreslagna trafikinformationstjénster
som foreslds 1 propositionen. Om uppgifter upphandlas fran Fintraffic Ab é&r
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informationshanteringslagen = endast  delvis tillimplig. I 3 § 4 mom. i
informationshanteringslagen foreskrivs att vad som i 4 kap., 22-24 och 25-27 § samt 6 a kap. i
denna lag foreskrivs om informationshanteringsenheter och myndigheter ska tillimpas pa
privatpersoner, privatrittsliga ssmmanslutningar och sédana offentligrattsliga samfund som inte
ar myndigheter till den del dessa skdter offentliga forvaltningsuppgifter.

Den myndighet som ansvarar for uppgiften skulle i princip fungera som personuppgiftsansvarig
i frdga om behandlingen av personuppgifter. Om uppgifterna som ror informationstjdnsten
upphandlas fran Trafikstyrningsbolag Fintraffic Ab géller det att i de avtal som avser dem
tillrackligt exakt dven definiera behandlingen av personuppgifter. Det bor dock papekas att
behandlingen av personuppgifter i de uppgifter som upphandlas frén Fintraffic Ab dr mycket
begrinsad. Enligt infrastrukturférordningen ska information till den nationella dtkomstpunkten
lamnas om programmeringsgrinssnittet, som innehéller den information som anges i artikel
20.2 i forordningen. Denna information innehéller en mycket begransad mingd
personuppgifter. Det dr framst fraga om kontaktuppgifter for dgarens ansvariga for laddnings-
och tankningspunkter i de praktiskt taget sillsynta situationer ddr en sddan aktér ar en fysisk
person. Aven da giller det att notera att informationen ldmnas via aktorens eget
programmeringsgrénssnitt, medan den nationella atkomstpunkten frémst &r en kanal for att hitta
programmeringsgranssnittets lage.

Systemet for informationsutbyte enligt forordningen om elektronisk godstransportinformation
behdvs, eftersom  det  sdkerstiller —myndigheternas  tillgdng  till  elektronisk
godstransportinformation. Aven nir det géller elektronisk godstransportinformation ar det
framst frdga om annan information &n personuppgifter, men de personuppgifter som behandlas
omfattar till exempel avséindarens och mottagarens namn och kontaktuppgifter nir dessa &r
fysiska personer. Likasé géller det att notera att informationsutbytessystemet eFTI endast utgdr
ett sétt att komma at information. Fintraffic Oy behandlar i regel inte sjilv informationen och
behover inte heller gora det. Om myndigheternas rétt att f4 d&tkomst till godstransportinformation
foreskrivits annanstans i lag.

I 4 § 2 mom. i lagen om offentlighet myndigheternas verksamhet i1(621/1999, nedan
offentlighetslagen) foreskrivs att vad som sigs om en myndighet géller &ven sammanslutningar,
inréttningar, stiftelser och enskilda personer som utévar offentlig makt och som enligt en lag,
en bestimmelse eller en foreskrift som meddelats med stod av en lag eller en férordning utfor
ett offentligt uppdrag. Offentlighetslagen ar tillimplig ndr myndigheterna sjidlva ordnar de
informationstjanster som avses i forslaget. Om uppgiften med stod av lagen &verfors till
Trafikstyrningsbolag Fintraffic Ab dr det i regel inte frdga om utdvande av offentlig makt, och
sdledes blir offentlighetslagen inte tillimplig till den del.

4.2.4 Ovriga konsekvenser for ménniskor och samhilleliga konsekvenser

4.2.4.1 Konsekvenser for de grundlédggande fri- och réttigheterna och de ménskliga
rattigheterna

Konsekvenser for mdnniskogrupper

De dndringar som foreslés i propositionen reglerar inte direkt de tjanster som tillhandahalls eller
deras innehdll, utan malet for forslagen é&r att frimja de data som finns tillgéngliga for olika
transportforetag och som kan anvéindas for att forbattra befintliga tjénster och ocksa for att
framja ett effektivare utnyttjande. av information och ddrmed informationsbaserad kunskap och
de mojligheter den medfor pa hela transportsystemets niva. Darfor kan konsekvenserna av de
foreslagna forandringarna for manniskogrupper inte direkt métas eller regleras, utan effekterna
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ar snarare indirekta, vilket frimjar utnyttjandet av data pé hela transportsystemets niva och
mojliggdr darmed utveckling av mobilitetstjinster och tillhandahallande av digitala
mobilitetstjinster som motsvarar passagerarnas behov.

Nar det géller indirekta jamstilldhetskonsekvenser bor det ocksa noteras att kvinnor anvander
kollektivtrafik och héllbara transportsdtt mer &n méin. Enligt den nationella
resvaneundersdkningen var andelen hallbara resor 2021 for kvinnor féljande: 27 % till fots, 8
% pa cykel och 7 % med kollektivtrafik. Motsvarande andelar f6r mén var 18 % till fots, 7 %
pa cykel och 5 % med kollektivtrafik. For kvinnor var promenerandet vanligast bland dem som
inte fyllt 18 &r och dem som fyllt 64 &ar. Kollektivtrafiken var vanligast bland kvinnor som inte
fyllt 35 ar och som fyllt 74 &r. For mén &r alla hallbara transportsitt vanligast i gruppen som
inte fyllt 18 ar, darefter minskar resor till fots och pa cykel avsevirt.

Konsekvenser for integritetsskyddet

Offentliggorandet av kontaktuppgifter och rittigheter for personer som utfor offentliga
forvaltningsuppgifter medfor konsekvenser for dessa personers integritetsskydd. Syftet med
propositionen é&r att underlétta tillgangen till kontaktuppgifter och réttigheter for personer som
utfor lakarundersokningar, bedomer prov och sprakkunskaper eller utfor liknande uppgifter diar
de utfardade intygen dr nodvindiga for att f4 tillstdnd av Transport- och kommunikationsverket.
Nar det géller personer som utfor offentliga forvaltningsuppgifter begriansas offentliggdrandet
av information pa webbplatser till namn och kontaktuppgifter relaterade till verksamheten, som
ar nodvandiga for att personerna i fraga ska kunna tillhandahéller tjanster som hor till den
aktuella offentliga forvaltningsuppgiften. Frdgan dr séledes begrinsad till offentliggérandet av
personuppgifter som kan anses nddvindiga fran personernas synpunkt for att géra det mojligt
for dem att tillhandahalla tjédnsterna. Den nuvarande situationen, dér Transport- och
kommunikationsverket endast kan publicera till exempel namn eller ingen information alls, kan
vara ojamlik for en person som utévar offentlig makt jaimfort med en annan person som
tillhandahéller tjédnsten, om exempelvis en persons kontaktuppgifter baserat pa enbart namn ar
lattare tillgdngliga &n den andra personens eller om kunderna med i fraga om kontaktuppgifter
som ges i telefontjdnsten ldttare hdnvisas att kontakta till exempel den forsta personen som
ndmns. Sakkunniga soker ocksd sjilva till dessa tjinster. Endast deras namn och
kontaktuppgifter skulle publiceras pa d&mbetsverkets webbplats samt deras verksamhetsomrade
(kommun eller landskap) och deras réttigheter (vilken typ av offentlig forvaltningsuppgift de
utfor). Ett annat rittsskyddsmedel som personer har &r rétten att forbjuda offentliggérandet av
personuppgifter.

Propositionens konsekvenser for integritetsskyddet ska ocksa granskas mot bakgrund av
rattigheterna hos dessa personers kunder. I egenskap av myndighet ska Transport- och
kommunikationsverket kunna ge rdd om hur tillstindsdrenden kan skotas. Det ar viktigt for
kunderna att hitta sakkunniga som har befogenhet att utfora kontroller och bedéma prov, annars
kommer de inte att kunna skota sina drenden. I sista hand kan det vara fraga om en personens
mojligheter att utova sitt yrke.

Syftet med den foreslagna bestimmelsen, enligt vilken en persons rétt att forbjuda utlimnande
av sina uppgifter ur trafik- och transportregistret med stéd av 231 § 1 och 2 mom. i lagen inte
forhindrar utlimnande av uppgifter nér fordran anknyter till transporter, dr att fortydliga
regleringen. Uppgifter har lamnats ut till siddana aktorer frimst for att driva in
felparkeringsavgifter som paforts av privat parkeringsdvervakning. Forslaget innebédr en
begrinsning av en persons ritt att forbjuda utlimnande av sina uppgifter ur trafik- och
transportregistret. PA motsvarande sétt som nér det géller fullstdndigt déljande av uppgifter i
fraga om 227 § ar det pa grund av sdkerstillande av andra viktiga samhilleliga intressen &r
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utlimnande av uppgifter till indrivningsbolag ndédvindigt med tanke pa ett fungerande
parkeringssystem. Det giller att notera att de uppgifter som far lamnas ut i dessa situationer &r
begrinsade till uppgifter som kan lamnas ut enligt 227 och 228 §. Séddan information omfattar
inte till exempel ansiktsbilder eller biometriska certifikat.

Propositionen innehéller inte forslag till behandling av kénsliga personuppgifter.
4.2.5 Miljokonsekvenser

I propositionen foreslds inga &ndringar som medfor direkta métbara miljokonsekvenser.
Forslagen om informationens tillgénglighet och anvéndbarhet avser data i maskinldsbart format
som ska delas mellan olika transportaktorer. Séledes leder propositionen inte direkt till
exempelvis reglering av vilken typ av tjdnster som tillhandahalls med hjélp av dessa data. Med
hjdlp av information i maskinlésbart format kan aktorer som tillhandahéller trafikrelaterade
tjdnster dock utveckla sina tjinster fOr att béttre bemdta ménniskors individuella
mobilitetsbehov. Déarfor kan en forbéttrad tillgang till information om allménna laddnings- och
tankningspunkter indirekt frimja och paskynda fordndringen av trafikens drivkraft. Mer
information i digital form 6kar ménniskors mdjlighet att transporter med légre utslapp.

I kommissionens konsekvensbedémning av infrastrukturférordningen (SWD(2021)631 final)
konstateras 1 fraga om regleringen av distributionsinfrastrukturen att miljoférdelarna &r en
central grund for att vidta de foreslagna éatgirderna i syfte att frimja ett snabbare och mer
omfattande inforande av infrastruktur for alternativa drivmedel. I konsekvensbedomningen
konstateras ocksa att miljokonsekvenserna till f6ljd av interoperabilitet mellan information och
tjénster och den mest heltickande information som tillhandahélls anvéndare inte kan berdknas
kvantitativt och dérfor inte kan utvirderas mer exakt.

5 Alternativa handlingsvigar
5.1 Handlingsalternativen och deras konsekvenser
Infrastrukturforordningen

Nar det géller identifikationsregisterorganisationens uppgifter overvéigdes vid beredningen av
propositionen dven mojligheten att Transport- och kommunikationsverket kunde anskaffa
administrationen av unika identifierare, som avses 1 infrastrukturforordningen, fran
Trafikstyrningsbolag Fintraffic Ab. Dessutom har man vid beredningen dvervigt mojligheten
att direkt tilldela Trafikstyrningsbolag Fintraffic Ab identifikationsregisterorganisationens
uppgifter. Under beredningen blev det dock klart att en utmaning med att genomfora alternativet
var ordnandet av den nddvandiga finansieringen. Trafikstyrningsbolag Fintraffic Ab kunde ta
ut avgifter av aktorerna for att ticka kostnaderna for tjdnsten. I medlemslénder dér det redan
finns identifikationsregisterorganisationer &r dock avgifterna for identifierare antingen mycket
laga (100 euro) eller alternativt tas inga avgifter ut. I denna implementeringsmodell bor dock
avgifterna vara betydligt hogre, och om man till exempel uppskattar att det ar identifierare for
cirka 20 aktorer som ska ldggas till i informationstjdnsten bor avgiften vara cirka 2 500 euro.

5.2 Handlingsmodeller som anvinds eller planeras i andra medlemsstater
Infrastrukturforordningen

I vissa ldnder har det funnits identifikationsregisterorganisationer redan innan férordningen
utfirdades. Belgien, Nederlinderna och Luxemburg (Beneluxlinderna) har en gemensam
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identifikationsregisterorganisation. Identifikationsregisterorganisationens uppgifter skots av
Benelux gemensamma sekretariat (Benelux General Secretary), som dr en mellanstatlig
organisation som underléttar grinsdverskridande samarbete mellan Beneluxldnderna. Aven
andra operatorer &n de som &r beldgna i Beneluxldnderna kan anséka om ID hos
Beneluxlidndernas identifikationsregisterorganisation. Man kan ocksa anséka om flera ID:n, till
exempel en identifierare som borjar med olika landskoder. Man ansdker om ID pa en blankett
pa webbplatsen, ddr sokanden kan vélja landskod (BE, NL eller LUX) och dessutom
organisationsidentifierare (3 tecken). Registrering av ID kostar 100 euro, vilket kan ticka en
eller flera ID:n i en ansdkan. Dessutom tas en aktorsspecifik arsavgift pa 90 euro ut.

Sverige offentliggjorde den 20 december 2023 en promemoria med forslag till nationellt
genomforande av infrastrukturforordningen, inklusive artikel 20. Enligt forslaget utses Statens
Energimyndighet till identifikatorregisterorganisation. I Sverige foreslds Energimyndigheten
ocksé bli behorig myndighet som 6vervakar aktorernas skyldighet att [dimna information till den
nationella atkomstpunkten.

6 Remissvar

Remissvar om utkastet till regeringens proposition begirdes av 150 parter. Utkastet till
regeringsproposition var dessutom ute pa Oppen remiss pd webbplatsen www.utldtande.fi
mellan den 28 mars och 19 maj 2024. Totalt limnades 26 utlatanden in.

Remissvar som ror forslagen 154 b § och 188 a § som giiller infrastrukturférordningen
Totalt avgavs 9 utldtanden om forslagen som géller infrastrukturférordningen.

Generellt sett ansags utseendet av en identifikationsregisterorganisation och en ansvarig part for
den nationella dtkomstpunkten vara bra. I tva utlatanden péapekades ocksa att den eventuella
avgiften pa 2 500 euro for unika identifierare enligt den alternativa implementeringsmodellen
skulle vara jaimforelsevis hog. Tillgidnglig information om laddnings- och tanknings-punkter
ansags i allméinhet vara relevant. Aven tillgangen till tillgénglighetsinformation om laddnings-
och tankningspunkter lyftes fram.

Propositionens 188 a § redigerades efter remissforfarandet. I utkastet som var pé remiss ingick
mdjligheten att skaffa uppgiften frén Fintraffic Ab. Eftersom uppgiften dock uppskatttas vara
relativt liten slopades momentet om overforing av uppgiften i forslaget. I stéllet kompletterades
paragrafen med Transport- och kommunikationsverkets mdjlighet att offentliggora koderna pé
sin webbplats. An s ldnge dr det inte helt kint for vilka syften och i vilket format koderna
behdvs. De ska vara i digitalt format, eftersom informationen ska inkluderas i
programmeringsgranssnittet. Offentliggérandet pa webbplatsen mojliggér vid behov latt
atkomst i ett ldsbart format. I sillsynta situationer kan koder anknyta till fysiska personer om en
ansvarig for laddningspunkter eller leverantdr av mobilitetstjanster dr en fysisk person. Enligt
bestammelsen &r det dock forbjudet att offentliggéra personuppgifter i sddana situationer.

Remissvar som ror forslaget 154 ¢ § som géller elektronisk godstransportinformation
Totalt avgavs 6 utldtanden om forslagen som géller elektronisk godstransportinformation.

Forslaget ansdgs vara bra. I sitt utlatande lyfte Transport- och kommunikationsverket fram
bestammelserna om organ for beddmning av dverensstimmelse och certifiering av plattformar
for informationsutbyte och tjdnsteleverantorer 1 forordningen om  elektronisk
godstransportinformation. Kommissionens delegerade forordningar om certifiering &r &r dnnu
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inte klara, och dérfor &r beddmningen av foretagens kostnader oséker i detta skede. Finlands
nationella ackrediteringsorgan dr Sdkerhets- och kemikalieverkets ackrediteringsenhet FINAS,
som for en forteckning Gver alla operatdrer som ackrediterats av FINAS ackrediteringstjanst pa
sin webbplats. Det foreslas att Transport- och kommunikationsverket ska fora en forteckning
over certifierade eFTI-plattformar och tjénsteleverantdrer pa sin webbplats.

Remissvar som ror forslaget 154 § som giiller viisentlig information om mobilitetstjéinster
inom persontransporter, multimodalférordningen och information om trafiknoder och
deras tillgiinglighet

I utkastet som var pé remiss ingick forslag till att dndra 154 § i lagen. I paragrafens 1 mom.
beaktades kommissionens nya delegerade forordning (EU) 2024/490 om tillhandahéllande av
EU-omfattande multimodala reseinformationstjénster (nedan MMTIS-forordningen) som
utfiardats med stod av ITS-direktivet. Dessutom hade ett nytt moment fogats till paragrafen,
enligt vilket den behdriga myndigheten var ansvarig for tillganglighetsinformation om
atkomstpunkter i vissa situationer. Totalt avgavs 18 utldtanden om forslagen som géller denna
reseinformationshelhet.

Forslaget att framover hdnvisa direkt till multimodalférordningen i friga om relevant
information fick stod pa ett allmént plan. Det papekades dock i uttalandena att den helhet som
regleringen av resekedjor och -information p4 EU-nivé och nationell niva inte nodvéndigtvis &r
tillrickligt tydlig for aktorerna. Aven EU-reglering som fortfarande dr under beredning togs
upp, till exempel initiativet om multimodala resenérsrattigheter, som ocksa har en koppling till
den nu foreslagna helheten. Delvis baserat p& remissvaren beslots att dverfora forslagen till
vidareberedning i samband med projektet Datarymd II. Dér &dr det avsett att pa ett dvergripande
sétt granska det nationella genomférandet av den reglering som bildas av det reviderade ITS-
direktivet och de delegerade forordningar som utfardats med stod av det.

I utlatandena av de parter som foretrader de behoriga myndigheterna fick forslaget att aldgga de
behoriga myndigheterna att ansvara for trafiknoder och information om deras tillgdnglighet
inget stod, och en mer relevant part ansigs vara infrastrukturinnehavare i stillet for behoriga
myndigheter. I utlitandena konstaterades att en eventuell kartliggning av trafiknoder och nya
system for insamling av information avsevirt skulle 6ka kostnaderna for de behdriga
myndigheterna. Pa grund av eventuella kostnadskonsekvenser lyftes ocksé fram behovet av att
behandla forslaget i delegationen for kommunal ekonomi och kommunal forvaltning. I
utlatandena lyftes ocksé bland annat fram att de behdriga myndigheterna inte har mdjlighet att
besluta om parten som ansvarar for trafiknoderna eller deras tillgidnglighet, utan att
beslutanderitten hor till dgaren av infrastrukturen, dvs. antingen kommunen eller staten. Aven
nér det giller information om storningar vid trafiknoder anségs propositionen vara bristfallig. I
utlatandena av organisationer som foretrider kollektivtrafikanvéndare ansags forslaget daremot
vara bra och viktigt.

Till f6]jd av remissvaren Overfordes forslagen till denna del till projektet Datarymd II for
V1dareberedn1ng Aven tillgingen och kvaliteten pa information om trafiknoder bor forbittras
pa ett mer overgripande sétt.

Remissvar som ror forslagen 155 § och 157 § som giller biljett- och betalningssystemens
interoperabilitet

Sammanlagt 14 utldtanden gavs om forslagen.
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I utlatandena konstaterades att en utvidgning av enkelbiljettskyldigheten till att &ven omfatta
avboknings- och @ndringsvillkor medfor kostnader relaterade till informationssystem. Nér det
géller forslaget ansdgs det vara oklart om syftet med dndringen &r att utvidga skyldigheten till
att dven omfatta priskampanjer for enkelbiljetter.

Pa grund av utlatandena har propositionen preciserats sé att enkelbiljettskyldigheten inte
omfattar kortvariga priskampanjer eller liknande enkelbiljettprodukter, utan forslaget begransas
till enkelbiljetter med &ndrings- och avbokningsvillkor.

Forslaget om den behoriga myndighetens skyldighet att offentliggéra avtalsvillkoren ansags
delvis vara motstridiga av de behdriga myndigheterna. I utldtandena konstaterades att redan till
exempel offentlighetslagen, forvaltningslagen, konkurrenslagstiftningen och
upphandlingsbestimmelserna &ldgger offentliga aktorer till icke-diskriminering och
likabehandling i sin verksamhet, och dérfor ansigs forslaget vara bade dverlappande visavi
befintliga bestimmelser och onddigt. Samtidigt motsétter sig dessa aktorer den foreslagna
publiceringsskyldigheten bland annat for att den omotiverat ingriper i avtalsfriheten, och for att
den endast hanfor sig till myndigheterna. Utlatandena lyfte ocksd fram de utmaningar som
anknyter till bland annat 6verenskommelser om pastigningserséttningar.

P& grund av utldtandena har propositionen preciserats sd att skyldigheten att offentliggora
avtalsvillkoren endast géller allménna avtalsvillkor.

Remissvar som ror 197 §, 203 a §, 227 §, 228 § och 231 § som giller trafik- och
transportregistret samt ovrigt utlimnande av information

Totalt avgavs 6 utldtanden om forslagen som géller utlimnande av information.

I justitieministeriets utlditande ansags den foreslagna dndringen av tillsynsmyndighetens rétt att
fa information 1 197 § som alltfor omfattande, séarskilt i forhéllande till information fran straft-
och botesregistret. Dartill uppmarksammades i savél justitieministeriets som finansministerns
uttalanden att den sista meningen i 197 § 3 mom. ir onddig, eftersom det i
informationshanteringslagen foreskrivs om sattet for utlimnande av information. Propositionen
har dndrats med beaktande av remissvaren. Forslaget om utvidgning av tillsynsmyndighetens
rétt till uppgifter har slopats i sin helhet i propositionen nér det géiller 197 § 3 mom. I forslaget
har diaremot lagts till ett forslag om att stryka sista meningen i 197 § 3 mom., eftersom den &r
en overlappande bestimmelse som redan finns i informationshanteringslagen och déarfor onddig.

Enligt s&vil justitieministeriets som justitiekanslersimbetets utldtande bor forslaget om
offentliggdrande av uppgifter om personer som utdvar offentlig makt kompletteras, sérskilt med
hiansyn till de ddrmed sammanhingande integritetsskyddsbeddmningarna och relaterade
avgoranden av grundlagsutskottet och Europadomstolen. Dessutom bor foreslagna 203 a §
kompletteras med réttigheter for personer i friga om de uppgifter som ska offentliggoras, vilka
endast har angetts i motiveringarna men inte i sjdlva paragrafforslaget.

I fraga om foreslagna 203 a § har savél den foreslagna paragrafen som motiveringen till
propositionen  kompletterats, sdrskilt med hinsyn till integritetsskyddet och
dataskyddsbestimmelserna. Foreslagna 203 a § har kompletterats s& att dven personernas
rattigheter ndmns i paragrafen. Darutdver har savéil de paragrafspecifika motiveringarna som
dven motiveringarna till lagstiftningsordning kompletterats med hénsyn till att den foreslagna
bestammelsen delvis bygger pd EU-reglering av offentliggérande av information i form av
forteckningar. Darfér har motiveringarna ocksa preciserats sa att det blir mojligt att publicera
information dven i form av forteckningar enligt EU-regleringen.
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Forslaget om att dndra 227 § som géller forfragningar i enskilda fall sa att uppgifter endast
lémnas ut till privatpersoner i stéllet for den tidigare ordalydelsen “var och en” bif6lls inte i
remissvaren. Forslaget ansags vara problematiskt i ménga avseenden. En utmaning ansags till
exempel vara om arbetsgivaren framover kan kontrollera de krav som lagen stéller pa
arbetstagaren eller pa vilken grund andra foretag dn de som ar involverade i trafik, till exempel
foretag som dger fordon, ska kunna hémta de uppgifter de behover fran trafik- och
transportregistret.

Nar det géller den foreslagna éndringen av 228 § angaende utlimnande av personbeteckning
konstaterade justitiekanslersimbetet 1 sitt utldtande att utlimnande bor utvérderas ytterligare
med tanke pa skyddet av personuppgifter i synnerhet for att det utifrdn forslaget verkar att
utldimnandet av uppgifter skulle ske som massutlimnande for ett ganska brett syfte.

Till f6ljd av remissvaren har propositionen ocksé &ndrats pa sé sitt att det inte foreslas nagon
andring av 227 § 1 mom. om vars och ens ritt att f4 information som enskilt utlimnande pa de
grunder om vilka foreskrivs i paragrafen. Daremot foreslas att uppgifter om den ansvariges
namn ska laggas till 1 227 § 1 mom. 1 punkten &ven nér verksamhetsutvaren &r en fysisk person.
Likasa fogades mdjligheten att lamna ut FO-nummer till 227 § 1 mom. Eftersom inga &ndringar
foreslds 1 lagens 228 §, innehéller propositionen inga forslag om att ldmna ut
personbeteckningar.

Nar det giller de foreslagna dndringarna av 231 § uppmairksammade justitieministeriet i sitt
utldtande att de motiveringar for utférandet av den lagstadgade uppgiften inte fortydligar
andringen tillrackligt. I justitiekanslersimbetets utlatande uppmérksammades 1 sin tur att
grunderna for utlimnande av uppgifter och vilka uppgifter som ldmnas bor preciseras
ytterligare. Aven motiveringarna till forslaget angéende vilka uppgifter som ska ldmnas till
inkassoforetag har kompletterats.

Andra observationer i remissvaren

I dataombudsmannens utlatande angavs att det i den fortsatta beredningen vore motiverat att
precisera vilken typ av information de unika identifierarna innehéller och om de kunde innehélla
personuppgifter. Nér det géller andra informationsslag bor presentationen kompletteras dven pé
grund av behandlingen av personuppgifter.

Justitieministeriet lyfte i sitt utldtande fram behovet av att komplettera motiveringarna till
propositionens lagstiftningsordning, sérskilt 6verforingen av offentliga forvaltningsuppgifter
och arten av dessa uppgifter. I detta sammanhang bor dven offentlighetslagens tillimplighet
utvirderas vid Overforingen av uppgifterna. Dessutom bor utlimnande av information till
inkassoforetag tas upp i motiveringarna till lagstiftningsordning.

Trafikstyrmingsbolag Fintraffic Ab och justitieministeriet tog i sina utldtanden dven upp det
myndighetsansvar som anknyter till 6verlatelsen av uppgifter, for vilket den i motiveringen
avsedda 210 § inte i sig verkar vara tillimplig p4 de foreslagna dndringarna. P& basis av
remissvaren har propositionen rittats i friga om férdelningen av myndighetsansvaret sa att det
1 propositionen foreslas en ny 154 d §, som foreskriver om myndighets- och skadestandsansvar
nér Trafikstyrningsbolag Fintraffic Ab utfor uppgifter relaterade till informationstjanster.

Finansministeriet papekade att propositionen inte innehéller konsekvensbedomning av
informationshanteringen. Propositionen har kompletterats med en beddmning av
konsekvenserna for informationshanteringen samt handlingars offentlighet och sekretess.
Dessutom har propositionens paragrafspecifika och lagstiftningsméssiga motiveringar
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kompletterats, sirskilt nir det géller skyddet av personuppgifter och dverforing av offentliga
forvaltningsuppgifter med hédn-syn till de brister som lyfts fram i utldtandena.

7 Specialmotivering

6 §. Beviljande av taxitrafiktillstdnd. Till paragrafens 2 mom. 3 punkt fogas numret pa lagen
om Enheten for utredning av gra ekonomi (1207/2010). Lagen ndmns for forsta gdngen i lagen
om transportservice.

154 b §. Information om laddnings- och tankningspunkter. Ett nytt 154 b § fogas till lagen.
Paragrafens 1 § mom. innehéller en informativ hdnvisning till den skyldighet som foreskrivs i
infrastrukturforordningen avseende ansvariga for allmént tillgéngliga laddnings- och
tankningspunkter eller, i enlighet med arrangemang dem emellan, dgarna av dessa punkter,
enligt vilken de ansvarar for tillgdngen till information om laddnings- och tankningspunkter.
Trots att bestimmelsen dr informativ behovs den for att fortydliga hur aktdrer 1 Finland i
praktiken kan fullgdra sina skyldigheter nér det géller tillgdngen till information enligt artikel
20 i forordningen.

Med allmént tillgdnglig infrastruktur for alternativa drivmedel avses enligt artikel 2.45 i
infrastrukturforordningen infrastruktur for alternativa drivmedel som &r beldgen pa en plats eller
i en fastighet som &r 6ppen for allménheten, oavsett om infrastrukturen for alternativa drivmedel
ir beldgen pé allméin eller privat mark, oavsett om begrénsningar eller villkor géller for tilltrade
till platsen eller fastigheten och oberoende av de tillimpliga anvéndningsvillkoren for
infrastrukturen for alternativa drivmedel.

Enligt artikel 20.2 i infrastrukturforordningen ska ansvariga for laddnings- och
tankningspunkter for alternativa drivmedel som &r tillgangliga for allmidnheten, eller dgare av
dessa punkter i enlighet med vad som avtalats med de ansvariga, sikerstilla tillgang till statiska
och dynamiska data om den infrastruktur for alternativa drivmedel som de ansvarar for eller
tjénster som till sin natur har anknytning till sddan infrastruktur eller ldgger ut pa entreprenad,
utan kostnad. Datatyperna definieras i artikel 20.2 pé foljande sitt:

a) statiska data for laddningspunkter och tankningspunkter for alternativa drivmedel som de
ansvarar for och som ér tillgédngliga for allménheten:

1) den geografiska placeringen av laddningspunkterna och tankningspunkterna for alternativa
drivmedel,

ii) antal anslutningsdon,

iii) antal parkeringsplatser for personer med funktionsnedsittning,

iv) kontaktuppgifter for &dgaren och for den ansvarige for laddningsstationerna och
tankningsstationen,

v) Oppettider;

b) ytterligare statiska data for laddningspunkter som de ansvarar for och som ér tillgéngliga for
allménheten:

1) identifieringskoder, atminstone for den ansvarige for laddningspunkten,

i1) typ av anslutningsdon,

iil) typ av strom (vaxelstrom/likstrom),

iv) laddningsstationens maximala uteffekt (kW),

iv) laddningspunktens maximala uteffekt (kW),

vi) kompatibilitet med olika fordonstyper;

c¢) dynamiska data for laddningspunkter och tankningspunkter for alternativa drivmedel som de
ansvarar for och som ér tillgéngliga for allménheten (i funktion/

ur funktion),
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1) driftstatus (i funktion/ur funktion),

ii) tillgénglighet (i bruk/ej i bruk),

ii1) engangspris:

iv) levererad elektricitet &r 100 % fornybar (ja/nej).

Varje ansvarig for laddnings- och tankningspunkter for alternativa drivmedel som ér tillgdngliga
for allméinheten, eller dgare av dessa punkter i enlighet med vad som avtalats med de ansvariga,
ska enligt artikel 20.3 i férordningen inritta ett programmeringsgranssnitt som ger kostnadsfri
och obegrinsad tillging till dessa data och ska ldmna information om det
programmeringsgrinssnittet till de nationella atkomstpunkterna. Informationen ska vara
tillgénglig senast den 14 april 2025. Som behorig myndighet utdévar Transport- och
kommunikationsverket tillsyn 6ver att skyldigheten fullgors enligt 178 § i lagen.

I paragrafens 2 mom. foreskrivs att Trafikledsverket dr ansvarig myndighet for den nationella
atkomstpunkten nér det géller information om laddnings- och tankningspunkter enligt
infrastrukturférordningen. Enligt artikel 20.4 i infrastrukturfoérordningen ska medlemsstaterna,
genom sina nationella dtkomstpunkter, sikerstilla att data som avses i punkt 2 i denna artikel
gors tillgingliga for alla dataanvdndare pa ett Oppet och icke-diskriminerande sitt. Om
atkomstpunkter foreskrivs inte i infrastrukturférordningen, utan den hanvisar till den delegerade
forordningen (EU) 2022/670. Det &r séledes fraga om den nationella dtkomstpunkt som avses i
RTTI- férordningen om realtidstrafikinformationstjanster som &r understélld ITS-direktivet och
om vilken det inte tills vidare sdrskilt foreskrivs om, men Trafikledsverket bestdller i dag
motsvarande datatyper fran Trafikstyrningsbolag Fintraffic Ab.

Infrastrukturférordningen och den delegerade forordningen om
realtidstrafikinformationstjanster Gverlater séttet for att organisera den nationella
atkomstpunkten till medlemslandets prévning och forutsitter till exempel inte att uppgiften ska
skotas som myndighetsverksamhet . Enligt forslaget kan Trafikledsverket sjdlv tillhandahalla
tjénsten sjélv eller kopa den av Trafikstyrningsbolag Fintraffic Ab. Den foreslagna regleringen
gor det saledes mojligt att skaffa informationstjénsten endast fran Trafikstyrningsbolag
Fintraffic Ab avseende den information om laddnings- och tankningspunkter om vilken
foreskrivs i infrastrukturforordningen. Bestimmelsen motsvarar vad som foreskrivs i 154 § i
transportservicelagen = om  informationstjdnsten  enligt vilken  Transport-  och
kommunikationsverket kan kdpa tjdnsten av Trafikstyrningsbolag Fintraffic Ab med stdd av
denna bestimmelse.

154 c. Informationsutbytessystemet for elektronisk godstransportinformation. Till lagen fogas
en ny 154 c, enligt vilken Transport- och kommunikationsverket blir ansvarig myndighet for att
organisera det nationella informationsutbytessystemet for elektronisk
godstransportinformation. Godstransportinformation ar lagstadgad information om gods som
transporteras inom Europeiska unionen som jarnvégs-, landsvags-, insjo- och flygtransport och
som ska uppvisas till myndigheten elektroniskt eller pd papper. I Finland omfattas
insjotransporter inte av skyldigheten. Forordningen alagger inte aktorer att tillhandahélla sin
information elektroniskt utan foreskriver om forfaranden med vars hjélp informationsutbytet
sker sdkert och tillforlitligt.

I sig innehéller férordningen inte ndrmare bestimmelser om hur medlemsstatsmyndigheternas
atkomst till elektronisk godstransportinformation ska sékerstéllas, utan 1 artikel 5.4 i
forordningen konstateras endast att medlemsstaterna for att uppfylla kraven i artikeln ska vidta
atgérder for att sdkerstilla att alla deras behoriga myndigheter har tillgéng till och kan behandla
lagstadgad information som gors tillgédnglig av ekonomiska aktorer. Dessa atgéarder ska vara
forenliga med de delegerade akter och genomforandeakter som avses i artiklarna 7 och 8 i
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forordningen. Beredningen av dem befinner sig i slutskedet. Genomforandeférordningen
alagger medlemsstaterna att utveckla ett informationsutbytessystem som bland annat omfattar
myndigheternas atkomstpunkter for eFTI-information, administration av de unika identifierarna
for de myndigheter som har ritt att ta del av informationen samt en eFTI-gate. som mojliggdr
import av information fran eFTI-plattformar. I skél 13 i féorordningen konstateras dessutom att
dessa informationsutbytessystem endast skulle fungera som mellanhdnder mellan dessa aktorers
plattformar och behoriga myndigheter och bor darfor varken lagra eller behandla elektronisk
godstransportinformation som de formedlar dtkomst till, med undantag for metadata kopplade
till databehandling av elektronisk godstransportinformation, sasom atgirdsloggar som é&r
nédvindiga av 6vervaknings- eller statistikskal.

Enligt forslaget kan Transport- och kommunikationsverket sjélv tillhandahélla
informationsutbytessystemet eller kopa tjdnsten av Trafikstyrningsbolag Fintraffic Ab. Den
foreslagna regleringen gor det saledes mojligt att skaffa informationstjdnsten om vilken
foreskrivs 1 forordningen om elektronisk  godstransportinformation endast frén
Trafikstyrningsbolag Fintraffic Ab. Bestimmelsen motsvarar vad som foreskrivs i 154 § i
transportservicelagen ~om  informationstjdnsten  enligt  vilken = Transport-  och
kommunikationsverket kan kopa tjédnsten av Trafikstyrningsbolag Fintraffic Ab med stéd av
denna bestimmelse.

154 d §. Ansvar for informationstjinstens leverantor. Till lagen fogas en ny 154 d § som
foreskriver om tjénsteansvar for uppgifter som overfors till Trafikstyrningsbolag Fintraffic Ab.
Andringen harmoniserar och fortydligar regleringen péd sa sétt att nir Trafikstyrningsbolag
Fintraffic Ab tillhandahéller de informationstjénster som lagen foreskriver foreskrivs om det
ddrmed sammanhingande straffréttsliga ansvaret och skadestdndsansvaret framover i en
paragraf i stéllet for i separata bestimmelser om varje uppgift i sig i lagen. I paragrafen riknas
upp de informationstjanster pa vilka paragrafen tillimpas. Utdver de i denna proposition
foreslagna 154 b och 154 ¢ § omfattar paragrafen saledes ocksa gillande 154 och 154 a §.

155 §. Biljett- och betalningssystemens interoperabilitet. Det foreslas att 1 mom 1 punkten i
paragrafen dndras sa att biljettprodukter som foreskrivs i den och som beréttigar till en enkelresa
framdver dven omfattar avboknings- och dndringsvillkor for dessa biljettprodukter i den form
som de ingér i tjdnsteleverantdrens biljettsortiment som avses i 1 mom. Skyldigheten géller
standardprissatta biljetter som berattigar till enkelresa samt eventuella relaterade avboknings-
och é&ndringsvillkor. Om tjédnsteleverantoren framover erbjuder en avboknings- eller
andringsmdjlighet for enkelbiljetter, ska motsvarande enkelbiljettprodukt ocksé vara tillgénglig
via ett grianssnitt enligt 1 mom. Om tjidnsteleverantorens eget utbud inte innehéller mojlighet till
avbokning eller dndring av biljettprodukter som berittigar till en_enkel resa, forpliktar
paragrafen inte till inférande av nya biljettprodukter heller i framtiden. Andringen utvidgar inte
1 mom. 1 punkten till att omfatta exempelvis kortvariga priskampanjer eller liknande
enkelbiljettprodukter som endast siljs under en specifik, forutbestimd och relativt kort
tidsperiod.

157 §. Frdamjande av interoperabilitet i offentliga upphandlingar. Till paragrafen fogas ett nytt
3 mom. som foreskriver om skyldigheten for de behoriga myndigheter som avses i lagen att
offentliggéra de allmidnna avtalsvillkoren for biljettsamarbete. Skyldigheten giller bade
behoriga vagtrafikmyndigheter som avses i 181 § och behdriga jarnvégstrafikmyndigheter som
avses 1 182 §. Avtalsvillkoren ska wvara réttvisa, skéliga och icke-diskriminerande.
Avtalsvillkoren far publiceras pa webbplatser. De publicerade avtalsvillkoren ska innehélla
atminstone de viktigaste allmédnna villkoren enligt vilka den behdriga myndigheten kan delta i
biljettsamarbete.
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188 a §. Identifikationsregisterorganisation som avses i infrastrukturférordningen. Som
identifikationsregisterorganisation som artikel 20.1 i infrastrukturférordningen forutsitter utses
Transport- och kommunikationsverket i enlighet med den foreslagna paragrafens 1 mom. Enligt
artikel 20.1 1 infrastrukturférordningen ska medlemsstaterna utse en nationell
identifikationsregisterorganisation som utfardar och forvaltar unika identifieringskoder med
vars hjalp man &tminstone kan identifiera ansvariga for laddningspunkter och leverantorer av
mobilitetstjdnster. Infrastrukturférordningen innehaller inga nidrmare bestimmelser om
identifikationsregisterorganisationens uppgifter, men i skil 70 konstateras bland annat att en
sddan organisation bor samla in information om identifieringskoder for e-mobilitet som redan
anvinds 1 dess medlemsstat, vid behov utfiarda nya identifieringskoder och gora det mojligt att
byta ut dessa koder och kontrollera deras unika karaktir genom en potentiell framtida gemensam
databas for identifieringsregister.

Med identifieringskod (nedan ID-kod ) avses en organisationsspecifik identifierare som
identifikationsregisterorganisationen (nedan /DRO) utfirdat och utifran vilken aktérer sjélva
kan skapa de ID-koder som de behdver, till exempel for laddningspunkter. Det finns ingen
provningsratt i fraga om utfardande av ID-koder, utan identifierare ska utfirdas dtminstone for
ansvariga for laddnings- och tankningspunkter och leverantorer av mobilitetstjanster. ID-koder
anvinds mellan aktdrer for att identifiera laddningsavtal och laddningspunkter. Anvéndningen
av unika ID-koder stoder elbilfoérares grinsoverskridande anvéndning av laddningsstationer,
vilket mojliggor till exempel inhemska och utldndska engéngsbetalningar.

Vid utfardandet och det tekniska bildandet av ID-koder bor den unionsomfattande, gemensamt
avtalade logiken fo6ljas. Malet for den gemensamma identifikationsregistreringsdatabasen
(IDRR) ér att mojliggéra en gemensam europeisk ID-tjinst och dven att stddja nationella
identifikationsregisterorganisationer.

Som en del av den information som avses i artikel 20.2 i infrastrukturférordningen ska
atminstone de ansvariga for laddningspunkter som é&r allmént tillgéngliga offentliggéra
identifieraren 1 sitt programmeringsgrinssnitt i enlighet med punkt 3. Samtidigt ska
informationen goras tillgénglig via den nationella &tkomstpunkten. Informationen ingér i
programmeringsgranssnittet i elektroniskt format.

Forordningen tilldter nationellt handlingsutrymme huruvida uppgiften tilldelas en myndighet
eller en annan organisation. Aven om utfardandet av identifierare inte medfor provningsrétt ar
uppgiften till sin karaktir sddan att den i Finland typiskt sett anses hora till offentliga
forvaltningsuppgifter.  Forordningen  fOrutsitter bland annat att en  nationell
identifikationsregisterorganisation utses. Eftersom uppgiften dock inte kan bedémas involvera
betydande utévande av offentlig makt, kan den dven Overforas till en privat aktor enligt 124 § i
grundlagen. Eftersom antalet aktdrer som behdver identifieringskoder dr mycket begrénsat i
Finland, dr det dndamélsenligt att lata Transport- och kommunikationsverket ta hand om
uppgiften.

Identifikationskoder kan ocksé behdvas i ett format som kan ldsas av ménniskor. Det gor det
bland annat léttare for aktorer att verifiera vilka andra aktdrer de har att gora med. Till foljd av
detta blir det mgjligt for Transport- och kommunikationsverket att enligt 2 publicera
identifieringskoder pa sin webbplats. Syftet ar att endast offentliggdra uppgifter om
identifieringskoder som utférdats av Transport- och kommunikationsverket och deras
innehavare. I Finland kan det finnas tjansteleverantdrer som anvinder ID-koder som utfardats
av ett annat medlemslands IDRO, och avsikten dr att inte offentliggéra sadana ID-koder. I
databasen ska dessutom samlas in information om de ID-koder som redan anvénds i Finland.
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Utfardande av identifierare involverar viss behandling av personuppgifter. Sjilva identifieraren
innehéller inte sddana uppgifter, men vid utfdrdande och administration av identifierare maste
Transport- och kommunikationsverket behandla uppgifter om organisationens foretrddare och
kontaktperson. I behandlingen av personuppgifter iakttas vad som foreskrivs i den allménna
dataskyddsregleringen, dvs. EU:s allmidnna dataskyddsforordning (EU) 2016/679 och
dataskyddslagen (1050/2018) som preciserar och kompletterar den.

Vid publicering av identifierare pd webbplatser &r det ocksd motiverat att publicera information
om vilken ansvarig aktor for laddningspunkten eller leverantér av mobilitetstjinster som
identifieraren ar kopplad till. I sddana sillsynta situationer dir verksamheten utdvas av en fysisk
person dr publicering av personuppgifter pd webbplatser dock forbjuden enligt foreslagna 2
mom.

En avgift for utfardande av ID-koder kan tas ut enligt lagen om grunderna for avgifter till staten
(150/1992).

197 §. Tillsynsmyndighetens allmdnna rdtt att fd information. Den sista meningen ”Uppgifterna
lamnas ut via ett grianssnitt eller annars i elektronisk form” slopas som onddig i paragrafens 3
mom. Om utlimnande av myndigheters elektroniska uppgifter via tekniska grénssnitt foreskrivs
i informationshanteringslagen (906/2019), och darfor ar sista meningen i 3 mom. onddig.

203 a §. Offentliggérande av uppgifter om personer som utévar offentlig makt. 1 nya 203 a §
foreskrivs om Transport- och kommunikationsverkets rétt att pa sin webbplats offentliggtra
namn, kontaktuppgifter, verksamhetsomrdde och réttigheter som géller en person som har
behorighet, auktorisation, fullmakt eller motsvarande utfirdad av dmbetsverket och som med
stod av detta kan utfora ldkarundersokningar eller bedoma prov som dr nddvindiga for att
erhalla ett annat personligt tillstind utfardat av &mbetsverket. Den foreslagna paragrafen géller
foljande personer: Bedomare av prov for lastbils- och bussforares yrkeskompetens,
examinatorer i frdga om prov for forare inom jarnvégstrafik, flygkontrollanter, luftfartslakare,
jarnvégslikare, jarnvigspsykolog, sjdmanslidkare, examinatorer i frdga om sprékprov inom
luftfart och bedomare av flygkontrollanters kompetens.

Om séadana personers straffrattsliga tjansteansvar foreskrivs i 203 §, med undantag for flyg- och
sprakkontrollanter, till vilka Transport- och kommunikationsverket kan Overfora uppgifter
enligt 211 § 4 mom. i lagen. Om flyg- och sprékkontrollanters tjansteansvar foreskrivs i 210 §.

Paragrafen baserar sig pd EU-bestdmmelser om offentliggérande av uppgifter om vissa av de
personer som avses hér och deras uppgifter som listor pa &mbetsverkets webbplats. I artikel 20.3
1 Europaparlamentets och radets direktiv (2007/59/EG) om behdrighetsprovning av lokforare
som framfor lok och tdg pa jarnvigssystemet i gemenskapen konstateras foljande: "Den
behoriga myndigheten ska svara for offentliggérande och uppdatering av ett register éver
personer och organ som har ackrediterats eller erkdnts inom ramen for detta direktiv"'- Dessa
ackrediterade och erkidnda personer specificeras nirmare i andra artiklar i direktivet. Om
offentliggdrande av dessa register foreskrivs redan i lagen om transportservice (89 § 1 mom.,
204 § 2 mom., 205 § 2 mom.). Dessa bestimmelser faststéller dock inte ndrmare vilka uppgifter
om dessa personer som fér offentliggoras. I bilaga VI, del ARA, avsnitt FCL ARA.FCL.205 b)
till kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011 om tekniska krav och administrativa
forfaranden avseende flygande personal inom den civila luftfarten konstateras f6ljande: "Den
behoriga myndigheten ska fora en forteckning 6ver kontrollanter som den har certifierat.
Kontrollanternas befogenheter ska anges i denna forteckning, som ska offentliggdras och
uppdateras av den behoriga myndigheten.” EU-forordningen féreskriver alltsi om
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offentliggérande av flygkontrollanters rittigheter med vilka i praktiken avses hurdana
flygkontroller personen far bedéma.

Det finns inga bakomliggande EU-krav for att offentliggdra uppgifter om de dvriga personer
som ndmns i 203a § pa myndighetens webbplats. Alla dessa personer har dock skaffat sig
behorighet eller godkédnnande som ger dem rétt att bedoma prov eller motsvarande. Avldggandet
av dessa prov eller motsvarande &r i sin tur ett krav for att erhalla, fornya eller behélla
godkédnnande, behorighet eller motsvarande som beviljatsav andra myndigheter, och darfor
anses de uppgifter som rdknas upp i 203 a § involvera utévande av offentlig makt. Trafiktillstdnd
dr en forutsittning for att utdova maénga trafikrelaterade yrken. Darfor dr informationens
tillgénglighet ett viktigt samhéllsintresse.

Uppgifterna kan offentliggdras som en forteckning, som till exempel kan innehélla uppgifter
om alla personer med den aktuella rittigheten. Uppgifterna kan ocksa offentliggoras som andra
slags soOkresultat, till exempel utifrdn yrkesbeteckning och verksamhetsomrade, sérskilt i
situationer dér antalet personer som tillhor gruppen ér storre.

Det &r viktigt att offentliggbra personernas namn och kontaktuppgifter s& att kunder som
behover deras tjanster kan nd dem. Eftersom de sokt sig till sdidana uppgifter kan det ocksé antas
att de vill bli nddda. Utover kontaktuppgifterna vore det viktigt att dven offentliggora
verksamhetsomrade sisom kommun eller landskap, eftersom kontaktuppgifterna inte avsléjar
var tjansten dr beldgen. De tjdnsterna som de i denna tjénst avsedda personerna tillhandahaller
kréver i allménhet fysisk kontakt. Med hjilp av informationen om verksamhetsomrade kan
kunder till exempel hitta kontaktuppgifterna till en lokal sjdmanslékare, jarnvéigspsykolog eller
sprakkontrollant inom flygtrafik.

Utover namn, kontaktuppgifter och verksamhetsomrade far man dven offentliggéra personens
auktorisation, dvs. vilken typ av tjdnster personen har ritt att tillhandahalla. Paragrafen
begrinsar avsevért de uppgifter som far offentliggoras sa att endast uppgifter som dr nddvindiga
for att anlita de tjdnster som tillhandahélls av dessa personer far offentliggoras.
Kontaktuppgifterna géller verksamhetsrelaterade kontaktuppgifter, inte till exempel
hemadresser eller personliga telefonnummer eller e-postadresser. Informationen om
verksamhetsomradet anger i sin tur det omrade dér personen tillhandahaller sina tjadnster, dvs.
personens arbetsomrdade och inte hemort. Nér det giller lakare kan kontaktuppgifterna till den
lakarstation dér tjansten tillhandahalls dven offentliggoras.

Bestdmmelsen placeras efter 203 § som behandlar ansvaret for personer som utovar offentlig
makt i 23 kap som behandlar skoétsel av myndighetsuppgifter.

216 §. Trafik- och transportregistrets innehdll och syfte. Det foreslas att 1 mom. 4 punkten i
lagen ska upphédvas som onddig. De uppgifter som avses i punkten om utbildningsorganisationer
som fatt ett godkénnande att ordna forarutbildning for grupper med sérskilda behov och
foretagarutbildning kan anses vara uppgifter som ingér i definitionen av verksamhetsutdvare
och som dirfor redan ingér i 1 mom. 1 punkten om tillstind for verksamhetsutovarel i den
paragrafen. Andringen paverkar dérfor inte innehéllet i trafik- och transportregistret utan dr av
teknisk karaktdr. Andringen péaverkar dock utlimnandet av de aktuella uppgifterna som
framdver kan utlimnas enligt 227 och 228 §.

Kommatecknet i paragrafens 1 mom. 3 punkt &ndras till punkt till f6ljd av upphdvandet av 4
punkten enligt forslaget ovan.
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227 §. Utldmnande av offentliga uppgifter i enskilda fall. Uppgifter om den ansvarlges namn
fogas till de uppglfter som ldmnas ut i paragrafens 1 mom. 1 punkt dven nir
verksamhetsutdvaren dr en fysisk person. Det dr motiverat att ldgga till uppgiften, eftersom dven
en fysisk person som innehavare av trafiktillstind kan ha nidgon annan som trafikansvarig.
Namnet pa den ansvarige personen kan for nirvarande ldmnas ut nédr verksamhetsutévaren ar
annan &n en fysisk person.

Till uppgifter som ldmnas ut fogas till paragrafens 1 mom. 2 punkt uppgifter om
forsdkringsbolag och forsékringens giltighet. Till uppgifter som lamnas ut enligt punkten fogas
ockséd foretagets FO-nummer. Det foreslagna tillagget till de uppgifter som ldmnas ut ar
motiverat till exempel vid en trafikolycka. Utlimnande av FO-nummer for &ndamél som har
samband med transporter frdmjar dessutom utnyttjandet av data, digitaliseringen av
transportrelaterade tjinster och de datackonomiska malen. Eftersom bestimmelser om
utlimnande av FO-nummer fanns i den lagstiftning som foregick transportservicelagen i fraga
om fordonsuppgifter, dr regleringen inte helt ny.

231 §. Begrdnsning av rdtten att limna ut uppgifter ur trafik- och transportregistret. Den
tidigare finska ordalydelsen “lakisditeinen tehtdvd” i paragrafens 4 mom. dndras till "laissa
sdddetty tehtdvad” sa att den motsvarar ordalydelsen 1 230 §. Uttrycken i dessa paragrafer avser
framst uppgifter av samma typ. I regeringens proposition 145/2017 rd avsags med andra som
skoter lagstadgade uppgifter 1 fraiga om 230 § bland annat Trafikforsdkringscentralen,
Statskontoret, trafikskadendmnden och trafikforsdkringsbolagen, de som utfor besiktningar,
sddana tjdnsteleverantdrer som avses 1 lagen 1 frdga om registerforingsuppgifter,
utbildningsorganisationer och examinatorer samt organisationer som deltar i forvirvandet av
och styrkandet av yrkesbehorigheter och kompetenser i friga om deras uppgifter, samt
tillverkare och leverantorer av olika kort och tillstdnd.

I regeringens proposition 145/2017 gavs som exempel pa uttrycket ”lakisédteinen tehtdva” 1231
§ 4 mom. Trafikforsdkringscentralen, trafikforsakringsbolagen, dem som utfor besiktningar,
dem som utfor registreringar enligt avtal, examinatorer for forarexamen och dem som behandlar
kort for 6vervakningsutrustning i vigtrafiken. Aven om exemplen endast innehaller offentliga
forvaltningsuppgifter har uttrycken och sérskilt uttrycket “lakisééteinen tehtiva” eventuellt
ansetts omfatta dven atgérder som regleras i lag. I praktiken har det funnits behov av att limna
ut uppgifter som avses i 227 och 228 § till indrivningsbolag trots forbudet att limna ut uppgifter
i situationer dé fordran har gillt privat parkeringsdvervakning. Enligt 1 § i lagen om registrering
av aktorer som bedriver indrivningsverksamhet (411/2018) avses med indrivningsverksamhet
indrivning av fordringar for ndgon annans rakning samt indrivning av egna fordringar i fall dér
det dr uppenbart att fordringarna har dvertagits endast for indrivning. Enligt 3 § i lagen far
indrivningsverksamhet bedrivas endast av en sddan enskild naringsidkare eller juridisk person
som har registrerat sig som aktor som bedriver indrivningsverksamhet. Enligt 14 § ut6vas tillsyn
over efterlevnaden av lagen om registrering av aktorer som bedriver indrivningsverksamhet av
regionforvaltningsverket.

Den gillande lagen har dock ansetts ge rum for tolkning. Darfér harmoniseras ordalydelserna
sd att uttrycket “laissa sdddetty tehtdva” dven anvéands i 231 § 4 mom., med vilket i regel avses
utforande av offentliga forvaltningsuppgifter. Det foreslds ocksa att en uttrycklig bestimmelse
om utlimnande av uppgifter till aktdrer som bedriver indrivningsverksamhet fogas till 4 mom.
Enligt bestimmelsen géller undantaget endast det forbud mot utlimnande av uppgifter som
avses i 1 och 2 mom. i paragrafen, vilket innebér att uppgifter med sparrmarkering inte kan
ldmnas ut. Andringarna fortydligar nuldget utan att &ndra det.
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Utlamnande av uppgifter till aktdrer som bedriver indrivningsverksamhet ér relevant, sérskilt
for indrivning av privata parkeringsbdter och relaterade fordringar. Antalet privata
parkeringsdvervakningsaktorer har 6kat under de senaste aren. Fastighetsdgare och -innehavare,
inklusive kommunala bolag, har ingatt avtal med privatforetag om parkeringsévervakning.
Eftersom det inte overhuvudtaget foreskrivs om privat parkeringsévervakning i lag, omfattas
sadana foretag inte av registreringsskyldigheten och &r inte foremal for sarskild tillsyn. Till foljd
av detta har uppgifter med sparrmarkering enligt rddande praxis inte ldmnats ut till privata
parkeringsdvervakningsforetag. Det anses vara tydligare att undantaget i paragrafens 4 mom.
dven framover uttryckligen ska géilla aktdrer som bedriver indrivningsverksamhet och som
omfattas av registreringsskyldigheten. Om det inte &r mojligt att ldmna ut uppgifter som
omfattas av forbudet mot utlimnande av uppgifter till aktdrer som bedriver
indrivningsverksamhet, innebdr det i praktiken att géldendrer relaterade till den privata
parkeringsdvervakningens avgifter inte kan faststillas utifran fordonets registreringsnummer,
om &dgaren och/ eller innehavare av fordonet har forbud mot utlimnande av uppgifter for det
andamal som anges i 228 §. Om det var méjligt att forbjuda utlimnande av uppgifter kan det
leda till att inga parkeringsavgifter betalas 1 omrdden som &vervakas av privata
parkeringsdvervakningsforetag, till exempel parkeringshus.

8 Ikrafttridande
Det foreslas att lagen ska trdda i kraft sa snart som mojligt.

Medlemsstaterna ska se till att den nationella &tkomstpunkten kan ta emot information om
laddnings- och tankningsinfrastrukturen senast den 31 december 2024. Medlemsstaterna ska
ocksé utse en identifikationsregisterorganisation som ska administrera unika identifierare fran
och med den 14 april 2025.

Innan lagen trider i kraft kan Transport- och kommunikationsverket och Trafikledsverket vidta
nodvéndiga atgirder for att genomfora lagen.

9 Verkstillighet och uppféljning

Digitalisering av trafik och logistik, och sdrskilt nationella &dtkomstpunkter och relaterade
uppgifter samt organisationsmodellen, granskas ndrmare i lagstiftningsprojektet for det
nationella genomforandet av ITS-direktivet. (regeringens proposition till riksdagen med forslag
till lag om dndring av lagen om transportservice och till vissa andra lagar, trafikens datarymd
I1, projektnummer: LVMO015:00/2024).

Nér det giller infrastrukturforordningen och multimodalférordningen rapporteras om
informationsskyldighet och information som finns tillgdnglig via bland annat nationella
kontaktpunkter till Europeiska kommissionen enligt forordningarna.

10 Forhallande till grundlagen samt lagstiftningsordning
10.1 Overforing av offentliga forvaltningsuppgifter pa andra in myndigheter

De uppgifter som i friga om infrastrukturférordningen giller den nationella dtkomstpunkten
enligt 154 b § har tilldelats Trafikledsverket enligt 154 § i propositionen. Ambetsverket kan
anskaffa den aktuella informationstjdnsten och de relaterade uppgifterna fran
Trafikstyrningsbolag Fintraffic Ab. Nar det géller informationsutbytessystemet for elektronisk
godstransportinformation foreslas att uppgiften enligt 154 ¢ § i propositionen ska tilldelas
Transport- och kommunikationsverket, som pad motsvarande sdtt kan anskaffa
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informationstjénsten fran Trafikstyrningsbolag Fintraffic Ab. Forslagen motsvarar regleringen
enligt géllande 154 §, dir den avsedda Overforingen av uppgifter till Trafikstyrningsbolag
Fintraffic Ab ndrmare beddms i regeringens proposition RP 202/2020 rd.

Eftersom det &r friga om en Overforing av uppgifter frdin myndigheten till ett helt statségt
specialuppgiftsbolag, ska fragan bedomas utifran 124 § i grundlagen.

Enligt 124 § i grundlagen kan offentliga férvaltningsuppgifter anfortros andra én myndigheter
endast i det fallet att det behdvs for en dndamalsenlig skdtsel av uppgifterna. I sina beddmningar
av om kravet pd &ndamalsenlighet uppfylls har utskottet végt in bland annat den
specialkompetens eller de resurser som behdvs for uppgifterna (GrUU 29/2013 rd, s. 2,
ochGrUU 37/2010 rd, s. 5/1), ett 6kat servicebehov (GrUU 6/2013 rd, s. 2/I1, och GrUU 16/2016
rd, s. 3), regional tillgang till tjdnster (GrUU 11/2004 rd, s. 2/1), flexibilitet (GrUU 6/2013 rd, s.
2/I1) och effektivitet i verksamheten (GrUU 3/2009 rd, s. 4/I). Grundlagsutskottet har
konstaterat att kravet pa andamalsenlighet inte enbart handlar om ekonomisk d&ndamalsenlighet,
dven om det pa behdrigt sdtt maste fastas adekvat hinseende vid ett arrangemangs ekonomiska
konsekvenser. GrUU 11/2006 rd, s. 2-3, och GrUU 26/2017 rd, s. 49. Det har ocksa kunnat
beaktas att myndighetens personalresurser ér tillrdckliga (GrUU 23/2013 rd, s. 3/II, och GrUU
6/2013 rd, s. 2/11).

Ytterligare ett villkor for att offentliga forvaltningsuppgifter ska kunna anfortros andra an
myndigheter dr enligt 124 § i1 grundlagen att det inte dventyrar de grundldggande fri- och
rattigheterna, rattssidkerheten eller andra krav pa god forvaltning. Bestimmelsen understryker
enligt motiveringen till den betydelsen av att de som skdter offentliga forvaltningsuppgifter ska
vara utbildade for andamalet och sakkunniga samt att de ska std under tillrdcklig offentlig tillsyn
(RP 1/1998 rd, s. 179/11). I sin tolkningspraxis har grundlagsutskottet ansett att det for att kraven
pa rittssidkerhet och god forvaltning ska anses vara uppfyllda i den bemérkelse som avses i 124
§ 1 grundlagen krivs att d&rendena behandlas i enlighet med de allminna forvaltningslagarna och
att personerna som behandlar drendena handlar under tjansteansvar (GrUU 33/2004 rd, s. 7/11,
GrUU 46/2002 rd, s. 10).

Grundlagsutskottet har tidigare behandlat dverlatelse av offentliga forvaltningsuppgifter till
aktiebolag i sitt utlatande GrUU 16/2018 rd. I utlatandet sdgs det att enligt forarbetena till 124
§ 1 grundlagen &r utgangspunkten att offentliga forvaltningsuppgifter endast genom lag kan
anfortros andra &n myndigheter. Det kan dock ocksa med st6d av lag genom foreskrifter eller
beslut bestimmas om Gverforing av forvaltningsuppgifter pé andra &n myndigheter, dven om
befogenheten att Gverfora uppgiften ocksa da ska grunda sig pa lag (RP 1/1998 rd, s. 179/1).
Grundlagsutskottet har konstaterat att en offentlig forvaltningsuppgift kan anfortros andra &n
myndigheter ocksa genom avtal som ingas med stod av lag (GrUU 11/2004 rd, s. 2/1, och GrUU
11/2002 rd, s. 5/1).

EU-forordningarna forutsétter inte att den nationella &tkomstpunkten eller eFTI-
informationsutbytessystemet som avses i infrastrukturforordningen ska anfortros en myndighet,
utan medlemsstaten far bestimma hur skyldigheterna fullgérs 1 praktiken. Om de
informationstjdnster som avses i propositionen foreskrivs direkt forpliktande i EU-férordningar,
bland annat vilka typer av information som finns i informationstjinster, tekniska krav och
aktorer som dr skyldiga att 1dmna information till dessa informationstjanster.

I Finland anfortros uppgifterna myndigheterna, men de kan anskaffa informationstjénsterna och
relaterade  direkta  produktions-, administrations- och utvecklingsuppgifter fran
Trafikstyrningsbolag Fintraffic Ab. Det &r saledes frdga om att Overfora offentliga
forvaltningsuppgifter avtalsbaserat enligt lag till nagon annan dn en myndighet. Anskaffningen

33


https://www.eduskunta.fi/FI/vaski/HallituksenEsitys/Documents/HE_202+2020.pdf

av respektive uppgift baserar sig pa avtal mellan &mbetsverket och bolaget. Baserat pa avtal ser
myndigheten sédledes till att informationstjénsterna uppfyller de villkor som stélls for dem.
Enligt 178 § i trafikservicelagen utévar Transport- och kommunikationsverket dessutom tillsyn
Over att lagens bestimmelser iakttas.

En avtalsbaserad Overforing av uppgifterna till Fintraffic Ab innebédr att en offentlig
forvaltningsuppgift 6verfors, men det &r inte friga om utévande av offentlig makt och 4n mindre
utovande av betydande offentlig makt. Uppgifterna kan fridmst betraktas som uppgifter som
bitrdder myndigheten. Fintraffic Ab:s uppgift ar att utveckla tekniska system som mojliggdr
utbyte av information som avses i forordningarna och att administrera dem. Dessa uppgifter
involverar darfor inte till exempel forvaltningsbeslut om privatpersoners eller foretags
rattigheter och skyldigheter eller i 6vrigt utdvning av offentlig makt som bygger pa sjilvstandig
provning.

Péa motsvarande sétt som i1 propositionen har den i 154 § foreskrivna reseinformationstjansten
och den i 154 a § foreskrivna informationstjénsten for jarnvégsstationers tillgénglighet som
Transport- och kommunikationsverket ansvarar for 6verforts till Trafikstyrningsbolag Fintraffic
Oy. Nér det giller reseinformationstjansten har Overforingen av den offentliga
forvaltningsuppgiften till Trafikstyrningsbolag Fintraffic Ab behandlats i anslutning till den
tidigare propositionen om dndring av transportservicelagen RP 202/2020 rd (s. 84-89), KoUB
18/2020 rd och dverforingen av informationstjansten for jarnvigsstationers tillgédnglighet i RP
24/2023 rd, KoUB 6/2023 rd.

Tjansteansvar vid éverfor av offentliga forvaltningsuppgifter

Bestimmelser om myndighetstillsyn 6ver bolaget och produktionen av den tjdnst som foreslas
bli 6verford finns i lagen om transportservice. Enligt 178 § i lagen om transportservice utovar
Transport- och kommunikationsverket tillsyn Over att lagen om transportservice samt
bestimmelser som utfardats och foreskrifter och beslut som meddelats med stdd av den iakttas,
om inte nagot annat foreskrivs i lagen. Av betydelse med tanke pd tryggandet av de
grundldggande fri - och rittigheterna, rattssdkerheten och kraven pa god forvaltning &r ocksé de
krav enligt 138 § i lagen om transportservice som avser leverantorer av vigtrafikstyrnings- och
vagtrafikledningstjdnster och som géller i synnerhet leverantorernas tillforlitlighet och
verksamhetsforutsittningar och personalens kompetens.

Lagen om transportservice innehdller flera bestimmelser som behandlar Overforing av
offentliga forvaltningsuppgifter frdn en myndighet till en fysisk eller juridisk person.
Bestimmelser om straffrittsligt tjansteansvar och skadestdndsansvar for fysiska personer i
samband med utférandet av offentliga forvaltningsuppgifter finns i lagens 203 §, som finns i 23
kap. som handlar om ské&tsel av myndighetsuppgifter.

Lagen innehéller dessutom ett separat 25 kap. om 6verforing av offentliga forvaltningsuppgifter
pa andra aktorer. Kapitlet behandlar separat specificerade uppgifter som kan overforas till en
privat eller offentlig tjdnsteleverantdr. Om straffréttsligt tjansteansvar och skadestdndsansvar
for uppgifter baserade pa kapitlet foreskrivs i 210 §.

Utover detta finns det i lagen sérskilda bestimmelser i olika kapitel, i vilka det foreskrivs om
overforing av offentliga forvaltningsuppgifter till Fintraffic Ab, och de innehéller d4ven separata
bestammelser om straffréttsligt tjansteansvar och skadestdndsansvar. Eftersom bestimmelserna
giller de uppgifter som avses i dem, ar det motiverat att foreskriva om myndighetsansvaret d&ven
for de uppgifter som foreslés i propositionen.
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Om tjansteansvar for de uppgifter som avses i denna proposition foreskrivs i nya 154 d §, som
géller de i denna proposition foreslagna 154 b och 154 ¢ § samt dessutom redan géllande 154
och 154 a § for att fortydliga regleringen av det allmédnna tjénsteansvaret for
informationstjénsterna.

Offentlighetslagenstillimplighet vid overforing av uppgifter

Vid 6verforing av offentliga forvaltningsuppgifter har 4 § 2 mom. i offentlighetslagen betydelse,
och i bestimmelsen foreskrivs att vad som sdgs om en myndighet géller &ven sammanslutningar,
inrdttningar, stiftelser och enskilda personer som utévar offentlig makt och som, enligt en lag,
en bestimmelse eller en foreskrift som meddelats med stdd av en lag eller en foérordning utfor
ett offentligt uppdrag. Ovan har det bedomts att det dr frimst frdga om uppgifter som bitrdder
myndigheten, och de involverar inte utovning av offentlig makt.

Offentlighetslagen blir tillamplig ndr myndigheterna sjélva ordnar de informationstjénster som
avses 1 forslaget. Om uppgiften med stod av lagen dock Gverfors till Trafikstyrningsbolag
Fintraffic Ab blir offentlighetslagen inte tillimplig till denna del.

Nér det giller informationstjinstinnehéllets offentlighet bor det dock noteras att direkt
tillaimpliga EU-forordningar som i detalj anger bade typ av information och tillgénglighet
tillimpas pd denna information och dess tillginglighet. Syftet med forordningarna é&r
uttryckligen att frimja tillgdngen till den information som avses i dem, vilket i praktiken
realiseras via nationella dtkomstpunkter.

P& de grunder som anforts ovan anses bestimmelsen inte vara problematisk med tanke pa 124
§ 1 grundlagen.

10.2 Skydd for personuppgifter

Enligt 10 § i grundlagen utfirdas bestimmelser om skydd for personuppgifter genom lag.
Forslag av betydelse for skyddet av personuppgifter &r bland annat propositionens nya 203a §,
som innehéller ett forslag om offentliggdrande av information om personer som tillhandahéller
motsvarande tjdnster som myndighetstjédnsterna enligt forslaget och som utévar offentlig makt,
och bestimmelsen om om utlimnande av uppgifter till ett indrivningsbolag trots forbudet att
lamna ut uppgifter i foreslagna 231 § 4 mom. Dessutom involverar 154 b och ¢ samt 188 a § i
propositionen sannolikt viss behandling av personuppgifter.

Offentliggérande av uppgifter om personer som utévar offentlig makt pa webbplatser, 203 a §

Nar det géller offentliggdrande av uppgifter om personer som utdvar offentlig makt foreslas i
propositionens 203 a § att Transport- och kommunikationsverket pé sin webbplats kan utover,
kontaktuppgifter och verksamhetsomrade relaterade till verksamhetsomréadet dven offentliggora
de réttigheter som personen har, till exempel tjanster som personen har ritt att tillhandahélla.
Uppgifterna kan offentliggoras pd myndighetens webbplats i form av forteckningar eller
sOkresultat, och wuppgifterna kan begrinsas endast till dem som skoter offentliga
forvaltningsuppgifter.

De uppgifter som avses ovan ér kopplade till olika personliga tillstind som Transport- och
kommunikationsverket beviljar. Det ér séledes & ena sidan fradga om skyddet for personuppgifter
och & andra sidan kraven pd god fOrvaltning nir det géller offentliga tjanster och &ven
myndighetsverksamhetens offentlighet enligt offentlighetsprincipen. En kund som behdver
lagstadgat tillstdnd ska kunna hitta behdriga sakkunniga som utfor besiktningar och bedéomer
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prov som utgodr villkor for tillstandet. Det ror sig frimst om ldkare och psykologer med
anknytning till olika transportformer eller examinatorer och godkénnare av prov relaterade till
yrkesbehorighet som sokt sig till sadana uppgifter. Det dr fraga om Overforing av offentliga
forvaltningsuppgifter, om vilket foreskrivs i flera bestimmelser i lagen om transportservice. De
personer som tillhandahaller tjanster som motsvarar myndighetstjinster och som utdvar
offentlig makt i sina uppgifter da de utférdar olika slags intyg och godkédnnanden, som &r en
forutséttning for att erhdlla och behalla tillstdnd och behdrigheter som behdvs inom olika
trafikrelaterade yrken. D4 ar det ofta friga om tjinsters tillgénglighet inom en viss tidsgrans. En
person bor ocksa ha ratt att vélja ldkare, psykolog eller annan motsvarande person med vilken
drendet skots.

Personuppgifter skyddas som en del av skyddet for privatlivet. Enligt 10 § 1 mom. i grundlagen
ar vars och ens privatliv, heder och hemfrid tryggade, och nidrmare bestimmelser om skydd for
personuppgifter utfirdas genom lag. Grundlagens 18 § tryggar i sin tur rétten till arbete och
niringsfriheten. Enligt paragrafens 1 mom. har var och en i enlighet med lag rétt att skaffa sig
sin forsorjning genom arbete, yrke eller niring som han eller hon valt fritt. Det allménna ska
sorja for skyddet av arbetskraften. Forslaget dr en balansgéng mellan tillgodoseendet av dessa
tva grundldggande réttigheter.

Forslaget resulterar i ett myndighetsregister, som innehéller filtrerade uppgifter fran trafik- och
transportregistret och som ar nédvéindiga for att nd dessa personer som utfér uppgifter som
motsvarar myndighetsuppgifter. Enligt grundlagsutskottets praxis ska registrets nddvéandighet
och dess omfattning noga dvervigas (GrUU 32/2008 rd). Nar det géller offentliga register &r
utdver grundlagsutskottets praxis dven avgdrandepraxis vid Europadomstolen, nedan EU-
domstolen, relevant. EU-domstolen har till exempel i de forenade malen C-37/20 och C-601/20
tagit stillning till allménhetens atkomst av uppgifter. I avgdrandet uppmirksammas vid
avvégning av proportionaliteten i offentliggdrande av uppgifter bland annat att den registrerade
har tillrackliga garantier for att skydda mot missbruk av personuppgifter om offentliggérandet
av uppgifter for allmanheten star i proportion till det avsedda mélet. Aven i mélet C-184/20 har
EU-domstolen fast uppmirksamhet vid malet for offentliggérandet och om det kunde uppnas
genom atgédrder som begréansar registrerades rattigheter i mindre utstrickning.

Det foreslagna registret behdvs for att sékerstélla att de tjanster som tillhandahalls av personerna
i fraga som faller inom ramen for utévande av offentlig makt ar mer tillgdngliga for de personer
som behover dem. Nuvarande praxis, dir information ges individuellt till exempel per telefon,
gOr det svart att vdlja tjdnsteleverantdr och ta reda pa tjénstens tillgénglighet, bade vad géller
rum och tid. Forfarandet ar inte heller nodvéandigtvis opartiskt for de personer som
tillhandahaller tjénster. Det bor ocksa noteras att uppgifterna i registret &r strikt begransade till
vad som dr nddvandigt for tillhandahéallandet av tjdnsterna. Av dem framgéar inte personens
hemadress eller annan information om privatlivet och d4n mindre innehdller de uppgifter som
anknyter till sirskilda personuppgiftskategorier eller ar kénsliga personuppgifter. En person har
ocksa alltid ha rétt att forbjuda offentliggérande av sina uppgifter.

Grundlagsutskottet har ansett att det inom ramen for grundlagen &r mdjligt att offentliggora
personuppgifter i form av en offentlig informationstjénst, om argumenten for det dr godtagbara
med tanke pd garantierna for réttsskydd och de grundldggande fri- och rittigheterna (GrUU
2/2017 rd, GrUU 65/2014 rd, GrUU 32/2008). Grundlagsutskottet har dock i sin utlatandepraxis
foljt uppfattningen att exempelvis endast individuell sokning ska kunna ske av personregistrets
datainnehall pé offentliga webbplatser, massokning ska inte vara mgjlig. (t.ex. GrUU 2/2018 rd,
GrUU 17/2018 rd, GrUU 17/2019 rd). Férhindrandet av massokning har i vissa situationer varit
ett villkor for att lagforslaget ska kunna behandlas i vanlig lagstiftningsordning (GrUU 32/2008
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rd). Aven i utlitandet GrUU 101/2022 rd #r det friga om offentliggérande av personuppgifter
pa webben.

Det giller att notera att lagen om transportservice redan innehéller EU-baserad reglering av
Transport- och kommunikationsverkets skyldighet att offentliggbra personuppgifter som
forteckningar. Till exempel enligt 204 § 1 lagen ska Transport- och kommunikationsverket ska
offentliggdra en forteckning 6ver godkénda jarnvigslidkare och enligt 205 § Gver godkénda
jarnvagspsykologer. Regleringen specificerar dock inte ndrmare vilka uppgifter som ska
offentliggdras. I propositionen foreskrivs detaljerat om de uppgifter som far offentliggéras pa
webbplatser, vilket fortydligar situationen ur registrerades perspektiv.

Uppgifter kan ocksa sokas med till exempel yrkesbeteckning och region. Inte heller i dessa
situationer &r det &ndamalsenligt att sdkresultatet endast innehéller en tjansteleverantdrs namn
och kontaktuppgifter. Detta skulle inte vara i linje med kundens rétt att vdlja den person, till
exempel likare eller psykolog, vars tjinst han eller hon vill anlita. A andra sidan skulle det inte
heller behandla tjansteleverantorer opartiskt. Likabehandling sdkerstéller att ratten att utdva ett
visst yrke dven tryggas for personer som tillhandahéller offentliga forvaltningstjanster. Det
géller ocksa att notera att skyldigheter baserade pa EU-lagstiftning att offentliggdra information
i form av forteckningar fortfarande foreligger.

Den mojlighet som foreslas i propositionen att pa webbplatser offentliggdra uppgifter om
personer som utdvar offentlig makt géller endast en begridnsad grupp personer som skoter
lagstadgade uppgifter. Aven i frdga om uppgifter som offentliggtrs forslaget begrinsat sé att
endast uppgifter som &r noédviandiga for den tillstindssokande kan offentliggdras. En person har
alltid ha rétt att forbjuda offentliggdrande av sina uppgifter. P4 ovan anforda grunder &r det
rimligt att anse att forslagen inte begrdnsar det genom grundlagen tryggade skyddet for
privatlivet mer 4n vad som dr nddvéndigt for att skydda andra personers och personernas frihet
att utova sitt yrke.

Utldmnande av uppgifter till indrivningsbolag, 231 §

Enligt foreslagna 231 § kan Transport- och kommunikationsverket, trots en persons férbud mot
utlimnande av uppgifter fran trafik- och transportregistret ldmna ut uppgifter till aktérer som
bedriver indrivningsverksamhet i trafikrelaterade drenden, om uppgifterna &r nodvéndiga for att
driva in fordran. Syftet med bestimmelsen é&r att fortydliga regleringen av nuléget och samtidigt
bevara nulédget.

1231 § 1 och 2 mom. i lagen om transportservice foreskrivs om personers rétt att forbjuda att
deras personuppgifter lamnas ut enligt 226, 228 och 229 §. En persons ritt att helt dolja sina
personuppgifter, till exempel vid overlatelse av fordon eller en trafikolycka, &r begridnsad av
samhiélleliga skél. I 231 § 3 mom. foreskrivs dessutom om sparrmarkering.

Uppgifter har ldmnats ut till aktdrer som bedriver indrivningsverksamhet trots forbud mot
utlimning, eftersom verksamheten ar reglerad genom lagen om registrering av aktorer som
bedriver indrivningsverksamhet. Det har varit nédviandigt att 1dmna ut uppgifter for att
mojliggdra avtalsbaserad privat parkeringsovervakning. Utlimnande har forutsatt beslut av
Transport- och kommunikationsverket i vilket &mbetsverket har bedomt att det &r fraga om en
aktor som avses i lagen och att indrivningen &r relaterad till trafik. Nér det géller indrivning har
de uppgifter som lamnas ut begrénsats till nddvindiga uppgifter. Uppgifter som omfattas av
sparrmarkering har inte ldmnats ut.
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Det finns fortfarande ett vigande samhiélleligt skél for utlimnande av uppgifter, for om
géldendrer relaterade till den privata parkeringsévervakningens avgifter inte kunde identifieras
utifran fordons registreringsnummer pa grund av forbudet mot utlimnande av uppgifter, skulle
det kunna leda till en situation dar inga parkeringsavgifter betalas pa stéllen som dvervakas av
privata parkeringsovervakningsforetag, sdsom parkeringshus. Aven framover fOrutsitts att
fordran ér relaterad till trafik. De uppgifter som ldmnas ut begrénsas till vad som &r nédvéandigt,
dven om omfattningen av uppgifter som ldmnas ut dven i 6vrigt begrénsas pé sé sétt som avses
1 228 §. Uppgifter som ldmnas ut omfattar inte till exempel ansiktsbilder eller biometriska
certifikat. Som ett fortydligande element fogas dessutom till bestimmelsen att uppgifter som
omfattas av sparrmarkering inte heller framdver far ldmnas ut.

Nationell speciallagstifining om behandling av personuppgifter och anvindning av nationellt
handlingsutrymme som dataskyddsforordningen tilldter

Grundlagsutskottet anser att dataskyddsforordningens detaljerade bestimmelser, som tolkas och
tillimpas 1 enlighet med de rittigheter som garanteras i EU:s stadga om de grundldggande
rittigheterna, allmént taget utgor en tillrdcklig réttslig grund dven med avseende pa skyddet for
privatlivet och personuppgifter enligt 10 § i grundlagen. Skyddet for personuppgifter bor i forsta
hand tillgodoses med stod av EU:s allménna dataskyddsforordning och den nationella allménna
lagstiftningen. Ett restriktivt forhallningssitt till att infora nationell speciallagstiftning &r
salunda att féredra och sadan lagstiftning bor vara avgransad till nddvéandiga bestimmelser inom
ramen for det nationella handlingsutrymme som dataskyddsforordningen medger (se GrUU
14/2018 rd, s. 4-5 och GrUU 52/2022 rd, punkt 4).

I forslagen i propositionen gar 203a § om offentliggérande av personuppgifter om dem som
utovar offentlig makt och enligt 231 § 4 mom. om utlimnande av personuppgifter frén trafik-
och transportregistret ut pa att anvdnda det nationella handlingsutrymmet som
dataskyddsforordningen tilldter och utfirdande av nationell lagstiftning som preciserar
dataskyddsforordningen. Grundlagsutskottet har ansett det angelédget att vid anvdndning av det
nationella handlingsutrymmet beakta kraven enligt grundldggande och ménskliga réttigheter.
(GrUU 2/2017 rd, s.2, d&ven GrUU 44/2016 rd, s. 4, GrUU 51/2014 rd, s. 2/11, och utlatanden till
vilka hinvisas i dem). Dessutom géller det att utreda omrédet for nationellt handlingsutrymme
(GrUU 26/2017 rd, s. 42, GrUU 2/2017 rd, s. 2, GrUU 44/2016 rd, s. 6). I forarbetena till
dataskyddslagen konstateras om det nationella handlingsutrymmet att det forpliktardock inte
direkt till alla delar medlemsstaterna att utfirda nationell lagstiftning som kompletterar eller
preciserar den allmidnna dataskyddsférordningen, utan beslut om saken har 6verldmnats at den
nationella lagstiftaren att bedoma och att det nationella handlingsutrymmet ocksa kan utnyttjas
senare till exempel vid utfardande av speciallagstiftning (RP 9/2018 rd, s. 5).

Foreslagna nya 203 a § om offentliggérande av uppgifter om personer som utdvar offentlig makt
preciserar for sin del den gillande regleringen av offentliggorande av personuppgifter genom
att ndrmare reglera innehéllet i de uppgifter som ska offentliggdras. Samtidigt mdjliggdr den
ocksé offentliggorande av uppgifter om andra personer som avses i 203 §. Enligt artikel 6.2 i
dataskyddsforordningen far medlemsstaterna infora mer specifika bestimmelser for att iaktta
artikel 6.1 c. De aktuella underpunkterna géller behandling av personuppgifter antingen for att
uppfylla den personuppgiftsansvariges lagstadgade skyldighet (c) eller den behandling av
personuppgifter som ar nddvindig for att utféra en uppgift som har samband med allménintresse
eller for att utdva offentlig makt som tillhdr den personuppgiftsansvarige (e). I den foreslagna
regleringen dr det friga om anvéndning av nationellt handlingsutrymme, som nér det giller 203
a § baserar sig delvis pd underpunkt ¢ och delvis p4 underpunkt e. Nér det géller foreslagna 231
§ 4 mom. baserar sig handlingsutrymmet pa artikel 6.1 e i dataskyddsforordningen.
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Offentliggorandet av vissa av de personuppgifter som avses i foreslagna 203 a § omfattas av
EU-reglering. I denna EU-reglering (artikel 20.3 i Europaparlamentets och rédets direktiv
(2007/59/EG) om behdrighetsprovning av lokforare som framfor lok och tidg pa
jarnvagssystemet i gemenskapen och bilaga VI, del ARA, avsnitt FCL ARA.FCL.205 b) till
kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011 om tekniska krav och administrativa forfaranden
avseende flygande personal inom den civila luftfarten) foreskrivs om den behdriga
myndighetens skyldighet att offentliggora en forteckning dver de personer som avses i dessa
bestammelser. EU-regleringen foreskriver dock inte ndrmare vilka kontaktuppgifter om dessa
personer som kan offentliggoras.

Bestdmmelserna i artikel 20.3 i direktivet om behorighetsprovning av lokforare, enligt vilka den
behoriga myndigheten ska svara for offentliggérande och uppdatering av ett register over
personer och organ som har ackrediterats eller erkédnts inom ramen for direktivet, har inforlivats
i transportservicelagen. Enligt transportservicelagen ska Transport- och kommunikationsverket
ska offentliggéra en forteckning 6ver godkdnda examinatorer i fraga om prov for férare inom
jarnvagstrafiken (89 § 1 mom.), éver godkénda jarnvigsldkare (204 § 2 mom.) och dver
godkénda jarnvagspsykologer (205 § 2 mom.). Dessa dndringar har satts i kraft genom lag
1255/2020, 1 vars forarbeten det ndmns att genom bestimmelsen genomfors nationellt artikel
20.3 i Europaparlamentets och radets direktiv 2007/59/EG om behorighetsprovning av lokforare
som framfor lok och tag pé jarnvigssystemet i gemenskapen (RP 113/2020 rd, s. 26).

Nér det giller en forteckning over flygkontrollanter ingen nationell férordning som
kompletterar eller specificerar forordning (EU) 1178/2011 utfirdats med stdd av
transportservicelagen. Forordningen foreskriver endast att de uppgifter som ska offentliggoras
ska omfatta godkinda flygkontrollanters réttigheter.

Foreslagna 203 a § preciserar sdledes behandlingen av personuppgifter om ovan ndmnda
examinatorer i fraga om prov for forare inom jarnvégstrafik, godkénda jarnvégslikare och
jarnvagspsykologer samt godkénda flygkontrollanter genom att pd nationellt plan ndrmare
foreskriva om vilka uppgifter Transport- och kommunikationsverket ska publicera pa sin
webbplats inom ramen for publiceringsskyldigheter som foljer av EU-regleringen.

Den foreslagna 203 a § gor det ocksa mojligt att publicera uppgifter om vissa andra i lagen om
transportservice avsedda personer som utdvar offentlig makt, det vill sdga lakare och psykologer
inom olika transportbranscher, provbeddmare, examinatorer for sprékprov och andra
examinatorer samt kontrollanter. Publiceringen av uppgifter &r séledes begrinsad endast till
sédana personer som enligt lag utdvar offentlig makt da de utfor sina uppgifter.

Enligt artikel 6.3 i dataskyddsfoérordningen ska medlemsstaternas nationella rétt uppfylla ett mal
av allmént intresse och vara proportionell mot det legitima mal som efterstrivas. Enligt
foreslagna 203 a § kan en persons namn, verksamhetsrelaterade kontaktuppgifter och
verksamhetsomrdde offentliggéras pad webbplatsen antingen som en forteckning eller en
sokning, och dven den uppgift som personen i fraga har behorighet att skota ska framga av
informationen. Detta innebar att till exempel vid offentliggérande av en forteckning Gver
jarnvégspsykologer kan namn, kontaktuppgifter och verksamhetsomrade for de personer som
har behorighet for uppgiften offentliggdras. Som kontaktuppgifter kan man offentliggdra
telefonnummer, e-postadress eller webbplats samt som verksamhetsomrdde kommun eller
landskap. Saledes begrinsar sig de uppgifter som offentliggors endast till nddvindig
information for skotseln av personens offentliga uppgifter.

Pa det sétt som beskrivs ovan har grundlagsutskottet i sin utldtandepraxis ansett, att for att
uppgifter ska kunna publiceras pa webben sa ska det inte vara mojligt att géra massokningar i
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uppgifterna. 1 203 a § i lagforslaget ar det dock fraga om personer som har en sirskild stdllning
och mgjligheten att {2 tillgang till uppgifter som géller deras verksamhet pa ett enkelt sitt och
som behandlar personerna i fraga jamlikt tryggar tillgodoseendet av en annan grundldggande
fri- och rittighet. P4 grund av den foreslagna 203 a § kunde det darfor vara nddviandigt att
inhdmta ett utlatande av grundlagsutskottet.

Annan behandling av personuppgifter som ingdr i forslagen

Nér det géller reglering som involverar behandling av personuppgifter och som foreslas i
propositionen, baserar sig behandlingen av personuppgifter pd den allménna
dataskyddsregleringen, dvs. EU:s allmidnna dataskyddsforordning (EU) 2016/679 och
dataskyddslagen (1050/2018) som preciserar och kompletterar den.

Behandling av personuppgifter anknyter begrinsat till foreslagna 154 b och 154 ¢ § samt 188 a
§. Nar det géller foreslagna 154 b och 154 ¢ § kommer kommissionen att utfirda nirmare
reglering av datatyper. I foreslagna 154 b § kan uppgifterna omfatta personuppgifter i relativt
sillsynta situationer dir den ansvarige for en tanknings- eller laddningspunkt ar en fysisk
person. | informationsutbytessystemet enligt foreslagna 154 ¢ § behandlas personuppgifter
sdsom avsidndarens och mottagarens namn och kontaktuppgifter, nir dessa ar fysiska personer.
Personuppgifterna innehaller inte uppgifter som sérskilt ska skyddas.

Transport- och kommunikationsverket kan anskaffa den tekniska implementeringen av
informationssystemen som avses i forslagen fran Trafikstyrningsbolag Fintraffic Ab. Eftersom
informationssystem 1 princip fungerar som kanaler for overforing av data, har Fintraffic Ab i
regel inget behov av att sjidlv behandla personuppgifter. I regel dr den myndighet som ansvarar
for organiseringen av uppgiften personuppgiftsansvarig. Det dr dock viktigt att tillrackligt
detaljerat definiera behandlingen av personuppgifter samt ansvaret och rollerna i avtalet om
anskaffningen i enlighet med vad som foreskrivs i den allménna dataskyddsforordningen.

Vid ansokan om unika identifierare som avses 1 infrastrukturférordningen enligt 188a § &r det
nodvéndigt att ange en kontaktperson for myndigheten. Aven i detta fall & mojligt att
verksamheten bedrivs av en fysisk person. Om Transport- och kommunikationsverket
offentliggér unika identifierare pd sin webbplats far informationen inte innehélla
personuppgifter.

Kdnsliga personuppgifter

Forslagen i propositionen omfattar inte behandling av kénsliga personuppgifter som avses i
artikel 9 i dataskyddsférordningen.

10.3 Lagstiftningsordning
Pé de grunder som anges ovan kan lagforslaget behandlas i vanlig lagstiftningsordning.

Regeringen anser det dock onskvirt att grundlagsutskottet ger ett utldtande i drendet.

Klim

Eftersom infrastrukturforordningen och forordningen om elektronisk godstransportinformation
innehéller bestimmelser som foreslas bli kompletterade genom lag, forelaggs riksdagen
foljande lagforslag for godkdnnande:

40



41



Lagforslag

Lag
om idndring av lagen om transportservice

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1 lagen om transportservice (320/2017) 216 § 1 mom. 4 punkten, sddan den lyder i
lag 299/2021,

dndras 6 § 2 mom. 3 punkten, 155 § 1 mom. 1 punkten, 197 § 3 mom., 216 § 1 mom. 3
punkten, 227 § 1 mom. och 231 § 4 mom.,

av dem 197 § 3 mom. sadant det lyder i lag 1256/2020, 216 § 1 mom. 3 punkten sddan den
lyder i lag 299/2021, 227 § 1 mom. sadant det lyder i lagarna 301/2018 och 299/2021 samt 231
§ 4 mom. sadant det lyder i lag 301/2018,

fogas till lagen nya 154 b—154 d §, till 157 §, saddan den lyder delvis &ndrad i lag 371/2019,
ett nytt 3 mom. och till lagen nya 188 a och 203 a § enligt foljande:

68§
Beviljande av taxitrafiktillstand

Transport- och kommunikationsverket beviljar p4 ansokan taxitrafiktillstdnd till en juridisk
person

3) som inte under de senaste tva dren har forsatts i konkurs i en bransch dér det krévs person-,
taxi- eller godstrafiktillstdnd och forutsatt att inte heller en till sokanden organisationsanknuten
person som avses i 2 § i lagen om Enheten for utredning av gra ekonomi (1207/2010) eller ett
foretag som pa det sitt som avses i 2 kap. 4 § i virdepappersmarknadslagen stir under s6kandens
eller den organisationsanknutna personens bestimmande inflytande har forsatts i konkurs under
de senaste tva aren,

1540 §
Uppgifter om laddningspunkter och tankningspunkter

Den som dr ansvarig for sadana laddningspunkter och tankningspunkter for alternativa
drivmedel som ér tillgéngliga for allménheten svarar for att uppgifter om laddningspunkterna
och tankningspunkterna finns tillgéingliga genom att inrétta ett programmeringsgrianssnitt och
lamna information om det till den nationella atkomstpunkten i enlighet med artikel 20.2 och
20.3 i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur
for alternativa drivmedel och om upphévande av direktiv 2014/94/EU, nedan forordningen om
distributionsinfrastruktur.

Trafikledsverket svarar for den nationella dtkomstpunkt till vilken de uppgifter som avses i 1
mom. ska ldmnas. Trafikledsverket kan skaffa den informationstjdnst som giller
atkomstpunkten och dess direkta produktions-, underhalls- och utvecklingsuppgifter av
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab.
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154 ¢ §
System for utbyte av godstransportinformation

Transport- och kommunikationsverket svarar for det nationella system for informationsutbyte
som Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2020/1056 om elektronisk
godstransportinformation forutsétter. Transport- och kommunikationsverket kan ocksa skaffa
systemet for informationsutbyte och dess direkta produktions-, underhélls- och
utvecklingsuppgifter av Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab.

154d§
Ansvar for den som dr anstdlld hos den som producerar informationstjdnster

P& personer som #&r anstdllda hos Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab tillimpas
bestdmmelserna om straffrattsligt tjansteansvar ndr de utfor uppgifter som avses i 154, 154 a,
154 b och 154 ¢ §. Bestimmelser om skadestindsansvar finns i skadestandslagen.

155§
Biljett- och betalningssystemens interoperabilitet

Den som tillhandahéaller persontransporttjdnster eller férmedlingstjénster inom vég- och
spartrafik eller den som for sddana tillhandahallares rékning svarar for biljett- och
betalningssystemet ska ge dem som tillhandahéller mobilitets- och kombinationstjanster
tilltrdde till det forsdljningsgranssnitt som anvinds for biljett- och betalningssystemet for att
utan sadana villkor som begrinsar anviandningen

1) mgjliggora kop av atminstone en sadan biljettprodukt som beréttigar till en enkelresa till
normalpris och i fraga om vilken den reserdtt som baserar sig pa biljettprodukten enkelt ska
kunna pévisas med hjélp av allmint tillgénglig teknik, och eventuellt mojlighet att &ndra och
avboka den, eller

157 §

Framjande av interoperabilitet i offentliga upphandlingar

Den behédriga myndighet som avses i 181 och 182 § ska frdmja biljettsamarbete mellan olika
aktorer genom att publicera de allminna avtalsvillkor som géller biljettsamarbete.
Avtalsvillkoren for biljettsamarbete ska vara réttvisa, skiliga och icke-diskriminerande.

188 a§

Organisation for registrering av identifieringsdata enligt forordningen om
distributionsinfrastruktur

Transport- och kommunikationsverket &r den organisation for registrering av
identifieringsdata som avses i artikel 20.1 i forordningen om distributionsinfrastruktur och som
utfirdar och forvaltar unika identifieringskoder for att identifiera &tminstone ansvariga for
laddningspunkter och leverantorer av mobilitetstjénster.
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Transport- och kommunikationsverket far p& sin webbplats publicera uppgifter om
identifieringskoderna och deras innehavare. De uppgifter som publiceras fir inte innehélla
personuppgifter.

23 kap.
Skotsel av myndighetsuppgifter
197 §

Tillsynsmyndighetens allmdnna rdtt att fa information

Dessutom har Transport- och kommunikationsverket trots sekretessbestimmelserna rétt att av
myndigheter och av den som skoter en offentlig uppgift avgiftsfritt f4 den information som &r
nddvindig for fullgérande av verkets uppgifter enligt denna lag om dem som soker eller innehar
tillstdnd for verksamhetsutdvare, om trafikansvariga, om ett foretags verkstéllande direktor, om
ansvariga bolagsmin, om den som ansdker om eller innehar ett persontillstaind, om sidana
organisationsanknutna personer som avses i 2 § 2 punkten i lagen om Enheten for utredning av
gra ekonomi och om en organisation enligt 1 punkten i den paragrafen i vilken en
organisationsanknuten person hos sokanden har eller har haft stillning av
organisationsanknuten person. Transport- och kommunikationsverket har vidare trots
sekretessbestimmelserna rétt att av myndigheter och av den som skdter en offentlig uppgift
avgiftsfritt f4 motsvarande uppgifter om en registreringspliktig tjédnsteleverantdr som bedriver
yrkesmaéssig godstransport enligt 16 §, om en trafikutovare som bedriver sparbunden stadstrafik
enligt 7 kap., om en utdvare av anméalningspliktig verksamhet enligt 127 och 135 § och om en
anmilningspliktig tillhandahallare av en formedlings- eller kombinationstjanst enligt 176 §.
Ritten att fa information géller ocksa straffregistret och botesregistret.

203 a§
Publicering av uppgifter om personer som utévar offentlig makt

Transport- och kommunikationsverket fiar pé sin webbplats publicera namn och
kontaktuppgifter i anslutning till utévandet av verksamheten, uppgift om verksamhetsomrade
samt uppgift om vilka uppgifter en person har ritt att skota nir det géller bedomare av prov som
avses 137 §, examinator som avses i 89 §, person med kontrollantbehérighet som avses i 130 §,
lakare och psykolog som avses 1 204-207 § samt examinator for sprékprov och bedomare av
kontrollflygares behorighet som avses i 211 § 4 mom. Som kontaktuppgift far telefonnummer,
e-postadress eller webbplats publiceras och som verksamhetsomrdde en kommun eller ett
landskap. Personen har dock rétt att forbjuda publicering av sina uppgifter.

216 §
Trafik- och transportregistrets innehdll och syfte

Transport- och kommunikationsverket for ett elektroniskt trafik- och transportregister som
innehéller uppgifter om



3) persontillstand.

227§
Utldmnande av uppgifter ur trafik- och transportregistret i enskilda fall

Var och en har ritt att i enskilda fall & féljande uppgifter:

1) pa basis av foretags- och organisationsnummer, foretagets namn eller tillstindets nummer,
uppgift om namn och kontaktuppgifter for en innehavare av tillstand for verksamhetsutovare
samt tillstindets nummer, tillstindets giltighetstid och ansvarspersonens namn eller, om
verksamhetsutdvaren ar en fysisk person, pa basis av for- och efternamn, personbeteckning eller
ndgon annan identifieringsuppgift, uppgift om verksamhetsutovarens namn och
kontaktuppgifter till arbetet samt tillstindets nummer, tillstdndets giltighetstid och
ansvarspersonens namn,

2) pa basis av den beteckning som identifierar ett trafikmedel, uppgift om trafikmedlet samt
dess dgares och innehavares, anvéndares och deras foretrddares namn, adress och andra kon-
taktuppgifter, foretags- och organisationsnummer, uppgifter om besiktning, beskattning och
inteckningar samt uppgift om forsikringstagare, forsédkringsbolag och forsiakringens giltighet,

3) pa basis av for- och efternamn, personbeteckning eller ndgon annan identifieringsuppgift,
uppgift om en persons ritt att framfora ett trafikmedel eller om nagot annat persontillstands
giltighet och omfattning,

4) pé basis av for- och efternamn, personbeteckning eller ndgon annan identifieringsuppgift,
uppgift om att personen avlagt en i 26 a § avsedd forarutbildning som é&r inriktad p& grupper
med sérskilda behov.

231§

Begrdnsning av rdtten att ldmna ut uppgifter ur trafik- och transportregistret

Ett sddant forbud mot att ldmna ut uppgifter som avses i 1 och 2 mom. eller en sadan
sparrmarkering som avses i 3 mom. hindrar inte att uppgifter ldmnas ut till myndigheter eller
till andra som skoter lagstadgade uppgifter. De forbud mot att 1dmna ut uppgifter som avses i 1
och 2 mom. hindrar inte att uppgifter ldmnas ut till aktdrer som bedriver indrivningsverksamhet
och som har registrerat sig enligt lagen om registrering av aktdrer som bedriver
indrivningsverksamhet (411/2018) for indrivning av en i lagen om indrivning av fordringar
(513/1999) avsedd fordran som forfallit till betalning, om fordran har samband med transporter
och uppgiften dr ndédviandig for indrivning av fordran.

Denna lag trdder i kraft den 2024 .

Helsingfors den 24.10.2024
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Statsminister

Petteri Orpo

Kommunikations och inrikesminister Lulu Ranne
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Bilaga
Parallelltext

Lag

om idndring av lagen om transportservice

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1 lagen om transportservice (320/2017) 216 § 1 mom. 4 punkten, sddan den lyder i

lag 299/2021,

dndras 6 § 2 mom. 3 punkten, 155 § 1 mom. 1 punkten, 197 § 3 mom., 216 § 1 mom. 3

punkten, 227 § 1 mom. och 231 § 4 mom.,

av dem 197 § 3 mom. sadant det lyder i lag 1256/2020, 216 § 1 mom. 3 punkten sadan den
lyder i lag 299/2021, 227 § 1 mom. sadant det lyder i lagarna 301/2018 och 299/2021 samt 231

§ 4 mom. sadant det lyder i lag 301/2018,

fogas till lagen nya 154 b—154 d §, till 157 §, sadan den lyder delvis &ndrad i lag 371/2019,
ett nytt 3 mom. och till lagen nya 188 a och 203 a §, enligt foljande:

Gdllande lydelse
6§

Beviljande av taxitrafiktillstind

Transport- och kommunikationsverket
beviljar pa ansokan taxitrafiktillstand till en
juridisk person

3) som inte under de senaste tva aren har
forsatts i konkurs i en bransch dér det krévs
person-. taxi- eller godstrafiktillstind och
forutsatt att inte heller en till sdkanden
organisationsanknuten person som avses i 2 §
i lagen om Enheten for utredning av gré
ekonomi eller ett foretag som pa det sitt som
avses i 2 kap. 4 § i
viardepappersmarknadslagen ~ stdr  under
sokandens eller den organisationsanknutna
personens bestimmande inflytande har
forsatts 1 konkurs under de senaste tva aren,

Foreslagen lydelse
6§
Beviljande av taxitrafiktillstind

Transport- och kommunikationsverket
beviljar pa ansokan taxitrafiktillstand till en
juridisk person

3) som inte under de senaste tva aren har
forsatts i konkurs i en bransch dér det krévs
per-son-, taxi- eller godstrafiktillstind och
forutsatt att inte heller en till sdkanden
organisationsanknuten person som avses i 2 §
i lagen om Enheten for utredning av gré
ekonomi (1207/2010) eller ett foretag som pé
det satt som avses i 2 kap. 4 § i
viardepappersmarknads-lagen  stdr  under
sokandens eller den organisationsanknutna
personens bestimmande inflytande har
forsatts 1 konkurs under de senaste tva aren,

154b§

Uppgifter om laddningspunkter och
tankningspunkter

Den som dr ansvarig for sddana
laddningspunkter och tankningspunkter for
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(ny)

(ny)

155 §

alternativa drivmedel som dr tillgdngliga for
allmdnheten svarar for att uppgifter om
laddningspunkterna och tankningspunkterna
finns tillgdngliga genom att inrdtta ett
programmeringsgranssnitt ~ och ldmna
information om det till den nationella
dtkomstpunkten i enlighet med artikel 20.2
och 20.3 i Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) 2023/1804 om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa drivmedel och om
upphdvande av direktiv 2014/94/EU, nedan
forordningen om distributionsinfrastruktur.
Trafikledsverket svarar for den nationella
dtkomstpunkt till vilken de uppgifter som
avses i 1 mom. ska ldmnas. Trafikledsverket
kan skaffa den informationstjinst som giller
dtkomstpunkten och dess direkta produktions-
, underhdlls- och utvecklingsuppgifter av
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab.

154 ¢§

System for utbyte av
godstransportinformation

Transport- och  kommunikationsverket
svarar for det nationella system for
informationsutbyte som Europaparlamentets
och rddets forordning (EU) 2020/1056 om
elektronisk gods-transportinformation
forutsdtter. Transport- och
kommunikationsverket kan ocksd skaffa
systemet for informationsutbyte och dess
direkta  produktions-,  underhdlls-  och
utvecklingsuppgifter av
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab.

154d§

Ansvar for den som dr anstdlld hos den som
producerar informationstjdinster

Pa  personer som dr anstdllda hos
Trafikstyrningsbolaget Fintraffic Ab
tillimpas bestdmmelserna om straffrdttsligt
tjdnsteansvar ndr de utfor uppgifter som avses
i154, 154 a, 154 b och 154 ¢ §. Bestdmmelser
om skadestindsansvar finns i
skadestdndslagen.

155 §
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Biljett- och betalningssystemens
interoperabilitet

Den som tillhandahéller
persontransporttjénster eller
formedlingstjénster inom vég- och spartrafik
eller den som for sddana tillhandahallares
rakning svarar for biljett- och avgiftssystemet
ska ge dem som tillhandahaller mobilitets-
och kombinationstjénster tilltride till det
forsdljningsgrianssnitt som anvénds for biljett-
och avgiftssystemet for att utan sadana villkor
som begrinsar anvdandningen

1) mojliggdra kdp av en sddan biljettprodukt
som beréttigar till en enkelresa till normalpris
och i frdga om vilken den reseritt som baserar
sig pa biljettprodukten enkelt ska kunna
pavisas med hjilp av allmént tillginglig
teknik, eller

(ny)

Biljett- och betalningssystemens
interoperabilitet

Den som tillhandahéller
persontransporttjénster eller
formedlingstjénster inom vég- och spartrafik
eller den som for sddana tillhandahallares

rakning svarar for biljett- och
betalningssystemet ska ge dem som
tillhandahaller mobilitets- och
kombinationstjdnster  tilltrade  till  det

forsdljningsgranssnitt som anvands for biljett-
och betalningssystemet for att utan siddana
villkor som begrinsar anviandningen

1) mojliggdra kdp av atminstone en sddan
biljettprodukt som beréttigar till en enkelresa
till normalpris och i frdga om vilken den
reserdtt som baserar sig péd biljettprodukten
enkelt ska kunna pavisas med hjilp av allmént
tillgdnglig teknik, och eventuellt méjlighet att
dndra och avboka den, eller

157 §

Frdamjande av interoperabilitet i offentliga
upphandlingar

Den behoriga myndighet som avses i 181
och 182 § ska framja biljettsamarbete mellan
olika aktérer genom att publicera de
allmdnna avtalsvillkor som gdller
biljettsamarbete. Avtalsvillkoren for
biljettsamarbete ska vara rittvisa, skéliga och
icke-diskriminerande

188 a§

Organisation for registrering av
identifieringsdata enligt forordningen om
distributionsinfrastruktur

Transport- och kommunikationsverket dr
den organisation for registrering av
identifieringsdata som avses i artikel 20.1 i
forordningen om distributionsinfrastruktur
och som utfirdar och forvaltar unika
identifieringskoder  for att identifiera
dtminstone ansvariga for laddningspunkter
och leverantorer av mobilitetstjdnster.
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197 §
Tillsynsmyndighetens allmdnna rdtt att fa
information

Dessutom har Transport- och
kommunikationsverket trots
sekretessbestimmelserna  ritt att av

myndigheter och av den som skd&ter en
offentlig  uppgift avgiftsfritt fa den
information som &r nddvéndig for fullgérande
av verkets uppgifter enligt denna lag om dem
som soker eller innehar tillstdind for
verksamhetsutdvare, om trafikansvariga, om
ett foretags verkstillande direktér, om
ansvariga bolagsmén, om den som soker eller
innehar ett persontillstind, om sidana
organisationsanknutna personer som avses i 2
§ 2 punkten i lagen om Enheten for utredning
av gra ekonomi och om en organisation enligt
1 punkten i den paragrafen i vilken en
organisationsanknuten person hos sdkanden

har  eller har haft stillning av
organisationsanknuten person. Transport- och
kommunikationsverket har vidare trots
sekretessbestimmelserna  rédtt  att  av

myndigheter och av den som skdter en
offentlig uppgift avgiftsfritt f& motsvarande
uppgifter om en  registreringspliktig
tjdnsteleverantér som bedriver yrkesmaéssig
godstransport enligt 16 §, om en trafikutdvare
som bedriver sparbunden stadstrafik enligt 7
kap., om en utdvare av anmélningspliktig
verksamhet enligt 127 och 135 § och om en
anmalningspliktig tillhandahéllare av en
formedlings- eller kombinationstjénst enligt
176 §. Ratten att fa information géiller ocksa
straffregistret och botesregistret. Uppgifterna
ldmnas ut via ett grdnssnitt eller annars i
elektronisk form.

Transport- och kommunikationsverket far
pd sin webbplats publicera uppgifter om
identifieringskoderna och deras innehavare.
De uppgifter som publiceras far inte innehdlla

personuppgifter.

197 §
Tillsynsmyndighetens allmdnna rdtt att fa
information

Dessutom har Transport- och
kommunikationsverket trots
sekretessbestimmelserna  rétt att av

myndigheter och av den som skd&ter en
offentlig  uppgift avgiftsfritt fa den
information som &r nddvéndig for fullgérande
av verkets uppgifter enligt denna lag om dem
som soker eller innehar tillstind for
verksamhetsutdvare, om trafikansvariga, om
ett foretags verkstillande direktér, om
ansvariga bolagsméin, om den som ansoker
om eller innehar ett persontillstind, om
sddana organisationsanknutna personer som
avses 1 2 § 2 punkten i lagen om Enheten for
utredning av gra eckonomi och om en
organisation enligt 1 punkten i den paragrafen
i vilken en organisationsanknuten person hos
sokanden har eller har haft stillning av
organisationsanknuten person. Transport- och
kommunikationsverket har vidare trots
sekretessbestimmelserna  ritt  att  av
myndigheter och av den som skd&ter en
offentlig uppgift avgiftsfritt f& motsvarande
uppgifter om en  registreringspliktig
tjdnsteleverantér som bedriver yrkesmaéssig
godstransport enligt 16 §, om en trafikutdvare
som bedriver sparbunden stadstrafik enligt 7
kap., om en utdvare av anmélningspliktig
verksamhet enligt 127 och 135 § och om en
anmalningspliktig tillhandahéllare av en
formedlings- eller kombinationstjénst enligt
176 §. Ratten att fa information géiller ocksa
straffregistret och botesregistret.
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216 §

Trafik- och transportregistrets innehdll och
syfte

Transport- och kommunikationsverket for
ett elektroniskt trafik- och transportregister
som innehéller uppgifter om

1) tillstdnd for verksamhetsutovare och om
anmalningspliktig verksambhet,

2) fordon, luftfartyg, fartyg och farkoster,
jarnviagsmateriel samt anordningar som har
samband med dem (trafikmedel),

3) persontillstdnd,

4) utbildningsorganisationer som fdtt ett
godkdnnande i enlighet med 35 a § att ordna
forarutbildning som dr inriktad pa grupper
med sdrskilda behov och foretagarutbildning

227§

Utlimnande av offentliga uppgifter i enskilda
fall

Var och en har ritt att i enskilda fall fa
foljande uppgifter:

1) pa basis av foretags- och
organisationsnummer, foretagets namn eller

Publicering av uppgifter om personer som
utovar offentlig makt

Transport- och kommunikationsverket far
pd sin webbplats publicera namn och
kontaktuppgifter i anslutning till utévandet av
verksamheten, uppgift om
verksamhetsomrade samt uppgift om vilka
uppgifter en person har rdtt att skota ndr det
gdller bedémare av prov som avses i 37 §,
examinator som avses i 89 §, person med
kontrollantbehorighet som avses i 130 g,
ldkare och psykolog som avses i 204-207 §
samt examinator for sprakprov och bedémare
av kontrollflygares behorighet som avses i
211 § 4 mom. Som kontaktuppgift far
telefonnummer, e-postadress eller webbplats
publiceras och som verksamhetsomrade en
kommun eller ett landskap. Personen har dock
rdtt att forbjuda publicering av sina uppgifter.

216 §

Trafik- och transportregistrets innehdll och
syfte

Transport- och kommunikationsverket for
ett elektroniskt trafik- och transportregister
som innehéller uppgifter om

1) tillstand for verksamhetsutovare och om
anmalningspliktig verksambhet,

2) fordon, luftfartyg, fartyg och farkoster,
jarnviagsmateriel samt anordningar som har
samband med dem (trafikmedel),

3) persontillstand.

227§

Utlimnande av uppgifter ur trafik- och
transportregistret i enskilda fall

Var och en har ritt att i enskilda fall fa
foljande uppgifter:

1) pa  basis av  foretags- och
organisationsnummer, foretagets namn eller
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tillstandets nummer, uppgift om namn och
kontaktuppgifter for en innehavare av tillstdnd

for verksamhetsutovare samt tillstandets
nummer och giltighetstid och
ansvarspersonens namn eller, om

verksamhetsutdvaren ar en fysisk person, pa
basis av for- och slédktnamn, personbeteckning
eller nagon annan identifieringsuppgift,
uppgift om verksamhetsutovarens namn och
kontaktuppgifter till arbetet samt tillstandets
nummer och giltighetstid,

2) p& basis av den beteckning
identifierar ett trafikmedel uppgift
trafikmedlet samt dess  &gares
innehavares, anvindares och deras
foretradares namn, adress och andra
kontaktuppgifter samt uppgift om besiktning,
beskattning, inteckningar och
forsakringstagare,

som
om
och

3) pd basis av for- och sliktnamn,
personbeteckning  eller ndgon  annan
identifieringsuppgift, uppgift om en persons
ratt att framfora ett trafikmedel eller om négot

annat  persontillstinds  giltighet  och
omfattning,

4) pa basis av for- och slidktnamn,
personbeteckning  eller ndgon  annan

identifieringsuppgift, uppgift om huruvida
personen avlagt en i 26 a § avsedd
forarutbildning som é&r inriktad pa grupper
med sérskilda behov.

231§

Begrdnsning av rdtten att ldmna ut uppgifter
ur trafik- och transportregistret

Forbud mot utlimnande enligt 1 och 2 mom.
eller en séddan sparrmarkering som avses i 3
mom. hindrar inte att uppgifter 1dmnas ut till
myndigheter eller till dem som skdter
lagstadgade uppgifter.

tillstandets nummer, uppgift om namn och
kontaktuppgifter for en innehavare av tillstdnd

for verksamhetsutovare samt tillstandets
nummer, tillstdndets  giltighetstid och
ansvarspersonens namn eller, om

verksamhetsutdvaren ar en fysisk person, pa
basis av for- och efternamn, personbeteckning
eller nagon annan identifieringsuppgift,
uppgift om verksamhetsutovarens namn och
kontaktuppgifter till arbetet samt tillstandets

nummer, tillstdindets  giltighetstid  och
ansvarspersonens namn,

2) pd basis av den beteckning som
identifierar ett trafikmedel, uppgift om
trafikmedlet samt dess &gares och
innehavares, anvindares och deras
foretridares namn, adress och andra
kontaktuppgifter, foretags- och
organisationsnummer, uppgifter om
besiktning, beskattning och inteckningar samt
uppgift om forsékringstagare,
forsdkringsbolag och forsdkringens giltighet,

pd basis av for- och efternamn,
personbeteckning  eller ndgon  annan

identifieringsuppgift, uppgift om en persons
ratt att framfora ett trafikmedel eller om négot

annat  persontillstinds  giltighet  och
omfattning,

4) pa basis av for- och efternamn,
personbeteckning  eller ndgon  annan

identifieringsuppgift, uppgift om att personen
avlagt en i 26 a § avsedd forarutbildning som
ar inriktad pa grupper med sérskilda behov.

231§

Begrdnsning av rdtten att ldmna ut uppgifter
ur trafik- och transportregistret

Ett sddant forbud mot att ldimna ut uppgifter
som avses 1 1 och 2 mom. eller en sidan
sparrmarkering som avses i 3 mom. hindrar
inte att uppgifter lamnas ut till myndigheter
eller till andra som skoter lagstadgade
uppgifter. De forbud mot att Ilimna ut
uppgifter som avses i 1 och 2 mom. hindrar
inte att uppgifter ldmnas ut till aktérer som
bedriver indrivningsverksamhet och som har
registrerat sig enligt lagen om registrering av

52



aktorer som bedriver indrivningsverksamhet
(411/2018) for indrivning av en i lagen om
indrivning av fordringar (513/1999) avsedd
fordran som forfallit till betalning, om fordran
har samband med transporter och uppgiften
dr nodvdndig for indrivning av fordran.

Tama laki tulee voimaan pidivénd kuuta 20
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