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Regeringens proposition till Riksdagen med forslag till lag
om #ndring av 64 § vigtrafiklagen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslds att vissa be-
stimmelser om korréitt i vigtrafiklagen 4nd-
ras. For att fora en tvdhjulig eller trehjulig
moped skall det enligt forslaget inte lingre
ricka att foraren har fyllt 15 4r, utan dess-
utom krivs en korritt som motsvarar fordo-
nets klass. 1 friga om en moped med lag
effekt skall det enda kravet alltjimt vara att
foraren har fyllt 15 ar.

I propositionen foreslds vidare att den som
innehar ett sddant forarbevis for moped som

utfirdats i landskapet Aland skall ha ritt att
fora moped inom hela landet. Propositionen
ansluter sig till inférandet av korkortsklass
M som kommer att krivas av den som for
en tvdhjulig eller trehjulig moped. Inférandet
av denna korkortsklass genomfors i Ovrigt
genom bestdmmelser pd lagre nivé &n lagni-
vén.

Lagen avses trada i kraft vid ingdngen av
2000.

MOTIVERING

1. Nulige
1.1. Lagstiftning och praxis

Enligt 64 § vagtrafiklagen (267/1981) far
en moped foras endast av den som har fyllt
15 4r. Nigra andra krav har inte stllts i fra-
ga om mopedforarna. Andra motordrivna
fordon in mopeder och motordrivna fordon
som ir avsedda att styras gdende far foras
endast av den som har korritt som motsva-
rar fordonets klass.

Mopeden definierades tidigare som ett mo-
torfordon med en hogst 50 cm3:s forbrin-
ningsmotor vars storsta konstruktiva hastig-
het var hogst 40 km/h. For genomforande av
Europeiska gemenskapernas fordonstekniska
lagstiftning dndrades forordningen om for-
dons konstruktion och utrustning
(1256/1992) genom en férordning som trid-
de i kraft den 1 maj 1998 s4, att den tidigare
mopedklassen delades in i kategori L1, Kate-
gori L2 och mopeder med ldg effekt. Med
moped avses numera ett tvahjuligt (kategori
L1) eller trehjuligt (kategori L2) motorfor-
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don med en hogst 50 cm3:s forbranningsmo-
tor och vars storsta konstruktiva hastighet ar
hogst 45 km/h. Moped med ldg effekt dr en
tvahjulig moped foérsedd med pedaler, vars
storsta konstruktiva hastighet dr 25 km/h och
vars maximala motoreffekt ar 1 kW. Nirma-
re bestimmelser om mopeder ingdr i ovan
nimnda foérordning och i férordningen om
anvindning av fordon pa vig (1257/1992).

Mopeden utvecklades till en egen,_ fordon-
sklass pd 1950- och 1960-talen. Ar 1957
bestimdes att den som kor moped skall vara
minst 15 dr gammal och samtidigt blev tra-
fikforsékringen for mopeder obligatorisk.
Skyldigheten att registrera mopeder tridde i
kraft 1995. Antalet mopeder var som hogst
pd 1960- och 1970-talen, dvs. enligt forsik-
ringsstatistiken fanns det da drygt 200 000
mopeder i anvindning. [ slutet av 1998
fanns det 99 820 registrerade mopeder i For-
donsforvaltningscentralens fordonsregister.
Enligt detta register togs 6 988 nya mopeder
i bruk ar 1998.

Enligt den gillande fordonslagstiftningen
betraktas en litt fyrhjuling inte som moped.
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En litt fyrhjuling far inte féras utan korkort.
Enligt korkortsforordningen (845/1990) skall
den som for en litt fyrhjuling ha korritt for
fordon av klass B. I radets nya direktiv
92/61/EEG om typgodkinnande av tvd- och
trehjuliga motorfordon betraktas de litta fyr-
hjulingarna som mopeder, vilket forutsiitter
att den nationella fordonslagstiftningen ses
over med tanke pd en overg ng till motsva-
rande praxis. Detta leder ocksa till att kor-
ritten betriffande latta fyrhjulingar maste tas
upp till ny prévning.

1.2. Den intermationella utvecklingen och
lagstiftningen i utlandet

Rédets direktiv 91/439/EEG om korkort
giller inte mopeder. Medlemsstaterna kan
sjalva bestimma om de krav som skall stil-
las nir det giller ritten att kora moped. En-
ligt uppgifter som internationella forarexa-
menskommittén (CIECA) samlat in i maj
1998 har korkort eller forarbevis som berit-
tigar till framférande av moped tagits i bruk
i néstan alla europeiska linder med undantag
av Finland, Grekland, Litauven, Polen,
Ryssland och Turkiet. Minimidldern for att
fa rdtt att kora moped varierar fran land till
land. I ménga liander krivs att foraren dr 16
ar, i vissa linder dr minimidldern ligre dn
15 &r. I Finland och Sverige dr minimidldern
15 dr, i Norge och Danmark 16 ar. I néstan
alla de linder, déar korkort som berattigar till
framforande av moped ir i bruk, maste ett
obligatoriskt teoriprov avliggas for att man
skall f4 korkort. I vissa ldnder dr ocksa ett
godkant korprov obligatoriskt. En forutsitt-
ning for erhallande av mopedkort ir i en del
lander att den blivande foraren deltar i obli-
gatorisk teoriundervisning. I vissa linder &r
dven koérundervisning obligatorisk.

Kraven gillande dem som framfér en létt
fyrhjuling varierar frdn land till land. I vissa
linder jimstills framfoérandet av litt fyrhju-
ling med framforande av moped, i vissa lan-
der med framforande av bil.

1.3. Bedomning av nuliget

Under de senaste tio dren har i genomsnitt
ca 20 personer (5 % av samtliga dodsfall i
trafiken) drligen dott och ca 500 personer (4
% av samtliga i trafiken skadade) skadats i
mopedolyckor i Finland. Det dr dock sanno-
likt att en stor del av de lindriga mopedo-
lyckorna i likhet med andra motsvarande

olyckor inom den litta trafiken inte omfattas
av statistiken.

En kartliggning enligt dlderskategori visar
att det framfor allt 4r unga personer i dldern
15 — 17 &r samt dldre mopedister 6ver 65
dr som dr involverade i allvarliga trafiko-
lyckor. Ett problem utgor ocksa de olyckor
som giller forare i dldern 10 — 14 &r som
saknar korritt. Mopedisternas trafiksikerhet
har med tiden forbittrats och under det se-
naste 4rtiondet stabiliserat sig pd den nuva-
rande nivdn. Forbittrandet av mopedisternas
sakerhet forutsitter dock fortfarande att t-
gérder vidtas med tanke pa trafiksikerheten.

I samband med den &ndring av végtrafi-
klagstiftningen som den 1 juni 1997 tridde i
kraft géllande den litta trafiken och som
avsdg att minska olyckorna mellan mopedis-
ter och andra som rorde sig pd lederna for
latt trafik flyttades mopedtrafiken frn cy-
kelbanorna till kérbanorna och den 6vriga
trafiken. I och med den é&ndring av férord-
ningen om fordons konstruktion och utrust-
ning som tradde i kraft vid ingdngen av maj
1998 hdjdes den konstruktiva hastigheten for
mopeder frén 40 km/h till 45 km/h. De fo6r-
dndringar som skett i mopedernas konstruk-
tion och anvindningsforhillanden stiller
Okade krav pd mopedisternas kunskaper och
fardigheter. Mopedisterna maste i allt hogre
%?d vara kapabla att beakta den Ovriga tra-
iken.

De ldtta fyrhjulingarna paminner till det
yttre om personbilar och de anvinds pd sam-
ma trafikleder som de 6vriga motorfordonen.
De latta fyrhjulingarna kriver i jimforelse
med framst de tvahjuliga mopederna ett be-
tydande utrymme 1 trafiken, och de skall
framforas pa korbanan tillsammans med bil-
trafiken ocksd i sidana fall dir mopederna
kan framforas pa cykelbanan eller vigrenen.
De litta fyrhjulingarna ir extremt litta och
deras karosseri skyddar féraren och passage-
rarna pa ett betydligt sdmre sitt d4n person-
bilarnas karosserier gor. Eftersom en litt
fyrhjuling till f6ljd av sin svagare prestanda
har klart ldgre hastighet dn en personbil, kan
det i landsvigstrafiken uppstd situationer
som dr dverraskande for den ovriga trafiken.
Speciellt farliga dr dessa situationer nir det
ar morkt samt vaglaget daligt och sikten for-
sdmrad. Eftersom framforandet av en litt
fyrhjuling i trafiken i praktiken ir detsamma
som framforandet av en personbil, bor kra-
ven for framforande av fordon i trafiken
vara desamma for dem som kor litta fyrhju-
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lingar som for dem som kor bil. Den som
kor en litt fyrhjuling skall ha tillracklig be-
redskap i fraga om sdvil sitt halsotillstdnd
och sin dlder som i friga om de kunskaper
och fiardigheter som ar forknippade med
framférandet av ett fordon i trafiken.

2. Propositionens mal och foreslagna
dndringar

Unga personer fir ofta sin forsta kontakt
med motortrafiken genom att kéra moped.
Upplevelsen ligger ddrmed grunden till de
ungas beteende och attityd i trafiken nir det
senare blir aktuellt for dem att overga till att
kora fordon i mera krivande klasser. Att
skaffa sig ritt att kéra moped genom att av-
ligga ett teoriprov skulle ge mopedisterna
baskunskaper om trafiken och forbittra deras
forutsittningar att klara sig i trafiken. Forbe-
redelserna infor provet skulle 6ka mopedis-
ternas beredskap och bidra till att 6ka intres-
set for frivillig utbildning. Ett korprov skulle
inte krivas, eftersom anordnandet av ett si-
dant skulle vara problematiskt och forutsitta
anordnande av korundervisning. Det ar inte
heller énskvirt att unga under 15 ar beritti-
gas till sjdlvstindig Ovningskorning i den
normala trafiken. Att skaffa sig ratt att kora
moped genom att avligga ett teoriprov skul-
le ocksa vara dgnat att understryka den unga
forarens ansvar for sitt eget agerande i trafi-
ken. Syftet med propositionen 4r att forbitt-
ra trafiksikerheten i den litta trafiken genom
att minska den olycksrisk som dr forknippad
med mopedkérning.

I propositionen foreslds att vissa bestim-
melser om korritt i vigtrafiklagen édndras sa,
att ocksd mopeder skall fi foras endast av
dem som har korrdtt som motsvarar fordo-
nets klass. For framférande av moped skall
alltjimt krdvas att foraren har fyllt 15 &r.
For framforande av moped med lig effekt
skall dock krivas endast detta dlder. Avsik-
ten ir att genom foérordning bestimma om
inforande av en ny korkortsklass M i friga
om vilken korritten skulle omfatta de tva-
hjuliga (kategori L1) och trehjuliga (kategori
L2) mopederna. Enligt forslaget skall kor-
kort av klass M krivas av alla de forare av
tva- och trehjuliga mopeder som fyller 15 ar
efter det att bestimmelserna tritt 1 kraft. De
hilsokrav som giller korkortstillstdnd for
fordon av klass M skall, i likhet med f6lj-
derna av trafikforseelser, motsvara de nuva-

rande bestimmelserna gillande dem som
framfor traktor. For att fi korkort av klass
M skall man enligt férslaget avligga teorip-
rovet for féorarexamen. Erhédllande av korkort
av klass M skall inte forutsitta nidgon obli-
gatorisk kor- eller teoriundervisning. I pro-
positionen foreslds dessutom att sddant for-
arbevis for moped som utfardats i landskapet
Aland inom gréinserna for sin giltighet skall
berdttiga att féra moped inom hela landet.
Om giltigheten i Finland av sidana tillstind
att fora moped som utfirdats utomlands be-
stims genom foérordning.

Av trafiksikerhetsskial foreslds i denna
proposition inte dndringar i korritten gillan-
de litta fyrhjulingar. For att framfora en latt
fyrhjuling krdvs dérmed fortfarande att for-
aren har fyllt 18 ar och har korritt for for-
don av klass B.

3. Propositionens verkningar
3.1. Ekonomiska verkningar

Enligt forslaget skall polisen uppbdra 200
mk for beviljandet av korkortstillstind. I
detta belopp ingdr 60 mk som Fordonsfor-
valtningscentralen uppbir for tillverkningen
av korkortet. For avliggandet av teoriprovet
for forarexamen 4r det dessutom meningen
att Fordonsforvaltningscentralen skall upp-
bdra 70 mk. Den som ansdker om ritt att
kora moped far dirmed direkta kostnader pa
sammanlagt 270 mk. Kostnaderna for even-
tuell frivillig utbildning skall eleven sjélv std
for. Anskaffningen av ldkarintyg foranleder
dessutom kostnader.

For Fordonsférvaltningscentralens del le-
der lagforslaget till kostnader ndrmast nir
det giller de andringar som krivs i datasys-
temen. Korkortsregistret inom datasystemet
for vigtrafiken utokas med en ny kor-
kortsklass och dessutom kravs det dndringar
ocksd i forarexamensregistret, teoriprovspro-
grammet och i vissa blanketter. Kostnaderna
antas uppga till ca 800 000 mk. Andringen
skulle dessutom pafora polisen extra arbete i
mindre omfattning.

Sammantaget bedoms &dndringararna inte
ha en Okande effekt pd samhillsutgifterna.
P4 langre sikt antas den forbittrade trafiksi-
kerheten minska de sjukvardskostnader och
andra samhdllsutgifter som mopedolyckorna
fororsakar.
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3.2. Verkningar i friga om organisation
och personal

Propositionen har inga egentliga organisa-
toriska verkningar.

3.3. Verkningar for medborgama

Forslaget pdverkar inte stillningen &dnd-
ringarna dem som fyllt 15 ar innan 4ndring-
arna tratt i kraft. Avsikten &r att korkort av
klass M skall kravas av dem som for tva-
och trehjuliga mopeder och som fyller 15 ar
efter det att dndringarna har tritt i kraft. 1
friga om den som foér en moped med 13g
effekt skall enligt forslaget alltjamt endast
kravas att foraren har fyllt 15 ar.

4. Beredningen av propositionen

Forslaget till en dndring av korridtten gil-
lande mopeder har beretts i samarbete mel-
lan trafikministeriet och Fordonsforvalt-
ningscentralen.

Forslaget sindes pa remiss till de centrala
myndigheter, organisationer och samman-
slutningar som bedriver trafiksdkerhetsarbe-
te. I remissutldtandena har man forhallit sig

positivt  till forslaget. Propositionen har
utifrin ndmnda forslag beretts som tjéns-
teuppdrag vid trafikministeriet.

5. Nirmare bestimmelser

Avsikten &r att ndrmare bestimmelser skall
utfirdas genom forordning eller trafikminis-
teriets beslut. I lagen bestims generellt om
korritten. Avsikten 4r att nirmare be-
stimmelser om korkortsklassen for mopeder,
hilsokraven gillande korkortstillstdind och
dlderskraven skall utfirdas genom férord-
ning. Enligt forslaget skall pa teoriprovet for
forarexamen tillimpas trafikministeriets be-
slut om tillimpning av korkortsférordningen
(846/1991).

6. Ikrafttridande

Inforandet av en ny korkortsklass orsakar
andringar i datasystemen. Genomférandet av
dessa dndringar forutsitter forberedelser.
La(%en foreslds trada i kraft vid ingdngen av
2000.

Med stéd av vad som anforts ovan fore-
liggs Riksdagen foljande lagforslag:
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Lag

om #ndring av 64 § vigtrafiklagen

1 enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 vigtrafiklagen av den 3 april 1981 (267/1981) 64 § 1 och 4 mom., sddana de ly-

der i lag 676/1990, samt

fogas till 64 §, sddan den lyder i ndmnda lag och i lag 1242/1997, ett nytt 5 mom. som

foljer:
64 §
Kdorrdrt

Motordrivna fordon, med undantag av mo-
peder med 1ag effekt och motordrivna for-
don som ir avsedda att styras av gdende, far
foéras endast av den som har korrdtt som
motsvarar fordonets klass. Genom foérord-
ning kan stadgas om undantag i sérskilda
fall.

Moped med 14g effekt far foéras endast av
den som har fyllt 15 ar.

Helsingfors den 1 oktober 1999

., Forarbevis som utfardats i landskapet
Aland giller inom hela landet. Om giltighe-
ten i Finland av sddana tillstdnd att f6ra mo-
ped som utfirdats utomlands bestims genom
forordning.

Denna lag trider i kraft den
2000.

Den som har fyllt 15 ar innan denna la
trider i1 kraft har utan hinder av kravet pa
korratt enligt 64 § i denna lag ritt att fora
tva- eller trehjulig moped.

Republikens President

MARTTI AHTISAARI

Trafikminister Olli-Pekka Heinonen
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Bilaga

Lag

om indring av 64 § vigtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 vigtrafiklagen av den 3 april 1981 (267/1981) 64 § 1 och 4 mom., sddana de ly-

der i lag 676/1990, samt

fogas till 64 §, sidan den lyder i namnda lag och i lag 1242/1997, ett nytt S mom. som

foljer:
Gallande lydelse

64 §
Korrart

Motordrivna fordon, med undantag av mo-
peder och motordrivna fordon som ar avsed-
da att styras av gdende, fir foras endast av
den som har korritt som motsvarar fordonets
klass. Genom forordning kan stadgas om
undantag i sdrskilda fall.

Moped far foras endast av den som har
fyllt 15 &r.

Foreslagen lydelse

64 §
Korrdrt

Motordrivna fordon, med undantag av mo-
peder med ldg effekt och motordrivna for-
don som ir avsedda att styras av gdende, far
foras endast av den som har korritt som
motsvarar fordonets klass. Genom forord-
ning kan stadgas om undantag i sirskilda
fall.

Moped med ldg effekt far foras endast av
den som har fyllt 15 &r.

Forarbevis som utfdrdats i landskapet
Aland géiller inom hela landet. Om giltighe-
ten i Finland av sddana tillstind att féra mo-
ped som utfdrdats utomlands bestims genom
Jorordning.

Denna lag trader i kraft den  2000.

Den som har fylit 15 dr innan denna lag
trider i kraft har utan hinder av kravet pd
korritt enligt 64 § i denna lag ratt att fora
tva- eller trehjulig moped.




