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Hallituksen esitys Eduskunnalle Euroopan yhteison ja
sen jisenvaltioiden sekidi Kiinan kansantasavallan halli-
tuksen viililli meriliikenteesti tehdyn sopimuksen hyvik-
symisesti ja laiksi sopimuksen lainsiidinnén alaan kuu-
luvien médriysten voimaansaattamisesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan, ettd eduskunta hy-
viksyisi Euroopan yhteison ja sen jasenvalti-
oiden sek# Kiinan kansantasavallan hallituk-
sen vililld 6 pdivdand joulukuuta 2002 allekir-
joitetun sopimuksen meriliikenteestd sekd
lain sen lainsdddannon alaan kuuluvien mai-
rdysten voimaansaattamisesta.

Sopimus on ensimméinen merenkulun alal-
la tehty yhteison, sen jédsenvaltioiden sekd
kolmannen maan vilinen sekasopimus. So-
pimuksen tavoitteena on edistdd yhteison ja
sen jdsenvaltioihin sijoittautuneiden varus-
tamoiden edellytyksid harjoittaa meriliiken-
nettd toisaalta Kiinan ja yhteison vélilla sekd
toisaalta yhteison ja Kiinan sekd kolmansien
maiden vélilld. Sopimus perustuu meriliiken-
nepalveluiden tarjoamisen vapauteen, lastin
vapaaseen kuljetusoikeuteen ja vapaaseen
padsyyn kolmansien maiden viliseen liiken-
teeseen, rajoittamattomaan péddsyyn satamiin
sekd syrjimittomédn kohteluun satamien ja
merenkulkupalvelujen kiytossd ja liiketoi-
minnan harjoittamisessa. Koska Suomesta ei
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ole suoraan Kiinaan suuntautuvaa merilii-
kennettd, sopimuksen merkitys Suomen kan-
nalta on vihédinen.

Sopimusmiirdysten mukaan sopimus teh-
ddéan viideksi vuodeksi. Se uusiutuu vuosit-
tain, jollei toinen osapuolista irtisano sitd kir-
jallisesti kuusi kuukautta ennen sen voimas-
saolon padttymistd. Osapuolet hyviksyvit
sopimuksen omia menettelyjdén noudattaen.
Sopimus tulee voimaan sitd pdivdi seuraavan
toisen kuukauden ensimmadisend p#ivani, jo-
na osapuolet ilmoittavat toisilleen hyviksy-
mismenettelyjen paédtokseen saattamisesta.

Laki sopimuksen lainsddddnnon alaan kuu-
luvien mairdysten voimaansaattamisesta on
tarkoitettu tulemaan voimaan tasavallan pre-
sidentin asetuksella sdddettdvina ajankohtana
samanaikaisesti sopimuksen kanssa. Sopimus
tulee voimaan sen jidlkeen, kun kaikki Eu-
roopan yhteison jisenvaltiot ja Kiinan kan-
santasavallan hallitus ovat saattaneet sopi-
muksen hyviksymismenettelyt padtokseen.
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YLEISPERUSTELUT

1. Nykytila
1.1. Lainsidddanto ja kiytinto

Euroopan yhteison ja sen jédsenvaltioiden
sekd Kiinan kansantasavallan hallituksen so-
pimus meriliikenteestd (EU-Kiina-merilii-
kennesopimus).

Euroopan unionin neuvosto valtuutti 12
pdivinid helmikuuta 1998 komission kéynnis-
tdmésdn neuvottelut Euroopan yhteison ja sen
jasenvaltioiden sekd Kiinan kansantasavallan
vilisen meriliikennesopimuksen tekemiseksi.
Sopimus allekirjoitettiin Brysselissd 6 péiva-
né joulukuuta 2002.

Euroopan unionin neuvosto teki 21 péivana
kesdkuuta 2004 padtoksen komission valtuut-
tamisesta aloittamaan neuvottelut Kiinan
kansantasavallan kanssa yhteison ja sen ji-
senvaltioiden nimissd Euroopan yhteison ja
sen jasenvaltioiden sekid Kiinan kansantasa-
vallan vélisen meriliikennesopimuksen mu-
kauttamiseksi kymmenen uuden jdsenvaltion
Euroopan unioniin liittymisen johdosta.

Euroopan yhteison ja sen jdsenvaltioiden
sekd Kiinan kansantasavallan hallituksen vi-
lisen meriliikennesopimuksen muuttamista
koskevan poytikirjan 1 artiklan mukaan Tse-
kin tasavalta, Viron tasavalta, Kyproksen ta-
savalta, Latvian tasavalta, Liettuan tasavalta,
Unkarin tasavalta, Maltan tasavalta, Puolan
tasavalta, Slovenian tasavalta ja Slovakian
tasavalta ovat Euroopan yhteison ja sen j&-
senvaltioiden sekd Kiinan kansantasavallan
hallituksen vélisen, 6 pédivand joulukuuta
2002 Brysselissd allekirjoitetun meriliiken-
nesopimuksen osapuolia.

P#4tos sopimuksen ulottamiseksi koske-
maan uusia jdsenvaltioita tehtiin Euroopan
unionin neuvostossa 18 pdivianid heindkuuta
2005.

EU—Kiina-meriliikennesopimus on ensim-
miinen merenkulun alalla tehty yhteison ja
kolmannen maan vilinen sekasopimus.

Kansallinen lainsdidianto

Suomi ja Kiina ovat tehneet vuonna 1977
kahdenvilisen meriliikennesopimuksen
(Suomen Tasavallan hallituksen ja Kiinan
Kansantasavallan hallituksen vélinen merilii-
kennesopimus, allekirjoitettu Helsingissd 27
pdivand tammikuuta 1977; SopS 21/1978).
Sopimus on ratifioitu 2 pdivdnd toukokuuta
1978 ja se on tullut voimaan 15 pidivéni ke-
sdakuuta 1978. Sopimuksen tarkoituksena on
edistdd kauppamerenkulun kehittymistd so-
pimuspuolten vililla ja lujittaa maiden vilista
yhteisty6td merenkulun alalla. Sopimus sisil-
td4 médrdyksid satamiin padsystd sekd suosi-
tuimman maan kohtelun vastavuoroisesta
myontdmisestd aluksille erilaisten verojen,
tullien ja maksujen sekd satamapalvelujen ja
-muodollisuuksien  osalta. Sopimuksessa
myOnnetddn myos molemminpuolinen vero-
vapaus tuloista, jotka sopimuspuolten meri-
kuljetusyritykset ovat ansainneet merikulje-
tuksen harjoittamisesta.

Sopimuksen méidrdyksistd osa kuuluu lain-
sddddnnon alaan ja ne on saatettu voimaan
lailla (Kiinan kansantasavallan kanssa tehdyn
merenkulkusopimuksen erdiden maidrdysten
hyviksymisestd 2 pdivand toukokuuta 1978
annettu laki 453/1978). Sopimukseen liittyvi
asetus 454/1978 on annettu 7 pdivini kesi-
kuuta 1978. Sopimuksen kidytdnnon merkitys
on ollut vidhiinen, koska Suomen ja Kiinan
vililld ei ole meriliikennettd. Suomen ja Kii-
nan vilinen tavaraliikenne hoidetaan syotto-
liikkenteend suurimpien Keski-Euroopan sa-
tamien kautta.

Elinkeinon harjoittamisen oikeudesta anne-
tun lain (122/1919) 4 §:ssé sdddetddn kaup-
pamerenkulusta Suomen vesialueella. S&a-
doksen mukaan kauppamerenkulkuun Suo-
men vesialueella ei saa kdyttdd muita kuin
suomalaisia aluksia, ellei kysymyksessd ole
ulkomaanliikenne. Liikenne- ja viestintdami-
nisterio voi tietyin edellytyksin antaa luvan
kauppamerenkulun harjoittamiseen ulkomai-
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sella aluksella. Lisdksi asetuksella voidaan
vieraan valtion kanssa tehdyn sopimuksen
johdosta ja vastavuoroisuuden ehdolla s#tia,
ettd kyseisen valtion alukset ovat oikeutettuja
ilman edelld mainittua lupaa harjoittamaan
kauppamerenkulkua Suomen vesialueella.
Téllainen oikeus on myonnetty ainoastaan
Norjalle elinkeinon harjoittamisen oikeudesta
annetun lain 4 §:n 3 momentin perusteella
sdddetylld asetuksella (1234/1996).

Euroopan yhteison lainsdiadanto

Euroopan unionin jisenvaltioiden alukset
ovat oikeutettuja ilman liikenne- ja viestin-
tdministerion myontdmédd lupaa harjoitta-
maan kauppamerenkulkua sen mukaisesti
kuin palvelujen tarjoamisen vapauden peri-
aatteen soveltamisesta meriliikenteeseen ja-
senvaltioissa (meriliikenteen kabotaasi) an-
netussa neuvoston asetuksessa (ETY) n:o
3577/92 ja muita kuin jdsenvaltiosta olevia
liikenteenharjoittajia koskevista edellytyksis-
td saada harjoittaa sielld sisdvesiviylien tava-
ra- ja henkil6liikennettd annetussa neuvoston
asetuksessa (ETY) n:0 3921/91 sdddetddn.

Palvelujen tarjoamisen vapauden periaat-
teen soveltamisesta jdsenvaltioiden viliseen
merilitkenteeseen sekd jédsenvaltioiden ja
kolmansien maiden véliseen meriliikentee-
seen sdddetddn neuvoston asetuksessa (ETY)
N:o 4055/86.

2. EU-Kiina-meriliikennesopimus

2.1. Sopimuksen tavoite ja keskeinen si-
silto

EU-Kiina-meriliikennesopimuksen tavoit-
teena on parantaa niitd edellytyksid, joilla
merirahtikuljetuksia toteutetaan Kiinan ja yh-
teison vililld sekd yhteison ja Kiinan sekd
kolmansien maiden vililld, osapuolten talou-
dellisten toimijoiden eduksi. Sopimus perus-
tuu merilitkkennepalvelujen tarjoamisen va-
pauteen, lastin vapaaseen kuljetusoikeuteen
ja vapaaseen padsyyn kolmansien maiden vi-
liseen liikenteeseen, rajoittamattomaan p#a-
syyn satamiin sekd syrjiméttomain kohteluun
satamien ja merenkulkupalvelujen kiytossi
ja liikketoiminnan harjoittamisessa. Sopimus
kattaa ovelta ovelle -palvelujen kaikki osate-
kijat.

Sopimuksessa méadratddn kansainvélisistad
merirahtikuljetuksista ja logistiikkapalveluis-
ta, merikuljetusosuuden sisdltdvistd multi-
modaalikuljetuksista Kiinan ja yhteisén j&-
senvaltioiden satamien vililld sekéd kansain-
vilisistd merirahtikuljetuksista yhteison j&-
senvaltioiden satamien vililld. Siind mé&é&ra-
tddn myos kolmansien maiden vilisestd lii-
kenteestd sekd tyhjien konttien ja vastaavan
vilineiston kuljettamisesta Kiinan ja yhteison
jasenvaltioiden satamien vililld silloin, kun
niitd ei kuljeteta rahtina maksua vastaan.

Sopimuksella osapuolet takaavat toisen
osapuolen lipun alla purjehtiville tai toisen
osapuolen kansalaisten tai varustamojen lii-
kennoimille aluksille syrjimittomén kohte-
lun, joka on verrattavissa sen omien alusten
kohteluun satamaan p#édsyn, satamien infra-
struktuurien ja niiden merenkulkupalvelujen
kayton sekd nithin liittyvien palkkioiden ja
maksujen, tullimuodollisuuksien, ankkuri-
paikkojen jakamisen sekd lastaus- ja lastin-
purkamislaitteiden osalta.

Kansainvilisen merirahtiliikenteen ja logis-
tiikkkapalvelujen, mukaan luettuina multimo-
daalikuljetukset ovelta ovelle, tarjoamisen
osalta sopimuksessa méadritidn, ettd kumpi-
kin osapuoli sallii omien lakiensa ja asetus-
tensa mukaisesti toisen osapuolen varustamo-
jen kokonaan omistamien tai yhteisinvestoin-
teihin perustuvien tytdryhtididen, sivuliikkei-
den ja edustustojen perustamisen sekd tytir-
yhtididen ja sivuliikkeiden taloudellisen toi-
minnan harjoittamisen.

Sopimuksessa madrdtain myos, ettd yhden
osapuolen kansalaisten tai varustamojen toi-
sen osapuolen alueella kansainvilisestd meri-
liikkenteestd ja  multimodaalikuljetuksista
saamat tulot voidaan suorittaa vapaasti vaih-
dettavina valuuttoina. Yhden osapuolen va-
rustamojen toisen osapuolen alueelle sijoit-
tautuneiden tytdryhtididen, sivuliikkeiden ja
edustustojen tulot ja menot voidaan suorittaa
isdntdmaan valuuttana. Edelld mainittujen
varustamojen, tytdryhtididen, sivuliikkeiden
tai edustustojen tuloista paikallisten kulujen
vihentdmisen jilkeen jd4vdn osan saa va-
paasti siirtdd toiseen maahan siirtopdivind
voimassa olevalla pankin valuuttakurssilla.

Sopimus on tehty viideksi vuodeksi. Té-
man jilkeen se uusiutuu vuosittain, jollei toi-
nen osapuolista irtisano sité kirjallisesti kuusi
kuukautta ennen sen voimassaolon pé#itty-
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mistd. Sopimus tulee voimaan sitd péivdd
seuraavan toisen kuukauden ensimmaéisend
pdivind, jona osapuolet ilmoittavat toisilleen
omien sopimuksen hyviksymismenettelyjen-
sd padtokseen saattamisesta.

Jos sopimus on joissakin kysymyksisséd vi-
hemmaén suotuisa kuin yhteison jisenvaltioi-
den ja Kiinan nykyiset kahdenvéliset sopi-
mukset, suotuisammilla mégrayksilld on etu-
sija, sanotun kuitenkaan rajoittamatta yhtei-
son velvollisuuksien ja Euroopan yhteison
perustamissopimuksen midrdysten noudat-
tamista. Sopimuksen mdidrdykset korvaavat
yhteison jidsenvaltioiden ja Kiinan aikaisem-
pien kahdenvilisten sopimusten méirdykset,
jos viimeksi mainitut ovat edellisessd virk-
keessé tarkoitettua tilannetta lukuun ottamat-
ta epdjohdonmukaisia tai tdsmélleen samoja
ensin mainittujen méadrdysten kanssa. Ny-
kyisten kahdenvilisten sopimusten maardys-
ten, jotka eivit kuulu tdiman sopimuksen so-
veltamisalaan, soveltamista jatketaan.

Kahdenvilisissd keskusteluissa Kiina on
esittdnyt, ettd nykyiset kahdenviliset sopi-
mukset jitettdisiin sellaisenaan voimaan ti-
min sopimuksen voimaansaattamisesta huo-
limatta. Valtioneuvosto katsoo, ettd voimassa
oleva Suomen ja Kiinan kansantasavallan vi-
linen merilitkennesopimus voidaan edelleen
pitdd voimassa. Jos kahdenvilisen sopimuk-
sen madrdykset olisivat jossakin yksittdista-
pauksessa epdjohdonmukaisia EU—Kiina-
meriliikennesopimuksen méirdysten kanssa,
jalkimmaiisen sopimuksen méirdyksille an-
nettaisiin etusija.

2.2. Meriliikennesopimuksen muuttamis-
ta koskeva poytikirja

Euroopan yhteison ja sen jdsenvaltioiden
sekd Kiinan kansantasavallan hallituksen vi-
lisen meriliikennesopimuksen muuttamista
koskevan poytikirjan 1 artiklan mukaan Tse-
kin tasavalta, Viron tasavalta, Kyproksen ta-
savalta, Latvian tasavalta, Liettuan tasavalta,
Unkarin tasavalta, Maltan tasavalta, Puolan
tasavalta, Slovenian tasavalta ja Slovakian
tasavalta ovat Euroopan yhteison ja sen j&-
senvaltioiden sekd Kiinan kansantasavallan
hallituksen vilisen, 6 pdiviand joulukuuta
2002 Brysselissd allekirjoitetun meriliiken-
nesopimuksen osapuolia.

Poytékirjan 3 artiklan mukaan sopimuspuo-

let hyviksyvit tdmédn poytikirjan omia me-
nettelyjddn noudattaen. Poytédkirja tulee voi-
maan samana pidivénid kuin sopimus. Jos so-
pimuspuolet kuitenkin hyvéaksyvét tdmin
poytikirjan vasta sopimuksen voimaantulon
jilkeen, poytikirja tulee voimaan p#iving,
jona sopimuspuolet ovat ilmoittaneet toisil-
leen sisdisten hyviksyntdmenettelyjen saat-

tamisesta péaitokseen.
Uusien jdsenvaltioiden liittymissopimuk-
sessa Euroopan unioniin — tarkemmin sa-

nottuna sopimuksen 6 artiklan 2 kohdan 2
alakohdassa — méérittiin muun muassa, etti
uusien jdsenvaltioiden liittyminen yhteison ja
sen jdsenvaltioiden sekd kolmansien valtioi-
den vililld tehtyjen tai allekirjoitettujen so-
pimusten sopimuspuoleksi tullaan hoitamaan
kyseisiin sopimuksiin liitettdvilld poytakir-
jalla.

Liittymissopimuksen mainitun kohdan mu-
kaan sopimuksiin liitettdvistd poytikirjasta
tullaan sopimaan yksimielisesti yhteison ja-
senvaltioiden ja kyseisen kolmannen valtion,
kolmansien valtioiden tai kansainvilisen jér-
jeston vililla. Téllaisella menettelytavalla ei
tule olemaan vaikutusta yhteisén omaan toi-
mivaltaan eikd menettely tulevaisuudessa-
kaan vaikuta toimivallan jakoon yhteisén ja
sen jdsenvaltioiden wvililld neuvoteltaessa
myShempid sopimuksia tai muita sopimus-
muutoksia, jotka eivit liity yhteis6n laajen-
tumiseen. Komission tehtdvéni on neuvotella
tillaiset poytikirjat jasenvaltioiden yksimie-
lisesti hyviksymien neuvotteluohjeiden mu-
kaisesti.

P&dtos EUm ja Kiinan vélisen merilitken-
nesopimuksen ulottamiseksi koskemaan uu-
sia jdsenvaltioita tehtiin Euroopan unionin
neuvostossa 18 pdivdand heindkuuta 2005.
Uusien jisenvaltioiden liittymissopimuksessa
Euroopan unioniin onkin p#iadytty sopimuk-
sentekovallan osalta toisenlaiseen ratkaisuun
kuin aiempien laajentumisten kohdalla.

Laajentumissopimuksen 6 (2) artikla sisil-
tdd nimenomaisen valtuutuksen sopimuksen-
tekovallan rajatusta siirtdmisestd jdsenval-
tioilta neuvostolle. Laajentumissopimuksen
kyseisen méidrdayksen katsottiin koskettavan
perustuslain 1 §:n tdysivaltaisuutta koskevia
sddnnoksid ja kuuluvan lainsdddédnnon alaan
(HE 78/2003). Niin sanottu dualistinen voi-
maansaattamisjérjestelmé on siis ohitettu tie-
toisesti. Edelld mainituin perustein ei ole
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syytd mainita mukautuspoytékirjaa hallituk-
sen esityksen hyviksymisponnessa eikéd voi-
maansaattamislain 1 §:ssi.

Neuvoston hyviksyttyd yksinkertaistetulla
menettelytavalla sopimuksen allekirjoittaa
puheenjohtajana toimivan jdsenvaltion minis-
teri yhdessd komissaarin kanssa. Tamén jal-
keen neuvosto piittdd — konsultoituaan Eu-
roopan parlamenttia — lopullisesti poytékir-
jan hyvidksymisestd my0s jdsenvaltioiden
toimivaltaan kuuluvilta osin.

2.3. Toimivallan jakautuminen jisenval-
tioiden ja Euroopan yhteison vililla

EU-Kiina-meriliikennesopimus on jaetun
toimivallan sopimus, jonka méiraykset kuu-
luvat osittain kunkin jdsenvaltion ja osittain
Euroopan yhteison toimivaltaan. Yhteison ja
sen jasenvaltioiden vilisen toimivallan raja ei
ole yksiselitteinen eikd sopimus sisdlld mai-
rayksid, jotka osoittaisivat toimivallan jakau-
tumisen.

Euroopan yhteisdjen tuomioistuimella on
toimivalta tulkita jaetun toimivallan sopi-
mukseen sisdltyvid midrdyksid. Yhteisojen
tuomioistuimella on sen oikeuskdytannon no-
jalla katsottava olevan toimivalta tulkita yh-
teison yksinomaiseen toimivaltaan kuuluvia
sopimuksen méirdyksid silloinkin, kun niité
yksittdistapauksessa sovelletaan jdsenvaltioi-
den toimivaltaan kuuluvassa asiassa.

Seuraavassa arvioidaan toimivallan jakau-
tumista EU-Kiina—meriliikennesopimuksen
osalta yhteison ja sen jasenvaltioiden vélilla.

EY-tuomioistuimen oikeuskdytinnon mu-
kaan kysymyksissd, jotka kuuluvat Euroopan
yhteison yksinomaiseen toimivaltaan, jasen-
valtiot eivit padsdannon mukaan saa sitoutua
kansainvélisoikeudellisiin velvoitteisiin tai
toteuttaa muitakaan kansallisia toimenpiteit.
Toisaalta muissa kuin yhteison yksinomai-
seen toimivaltaan kuuluvissa kysymyksissi
pelkkd yhteison toimivallan olemassaolo ei
estd jdsenvaltioita kayttdmistd kansallista
toimivaltaansa esimerkiksi kansainvilisid
velvoitteita hyviksyttiessa.

Kyseessd olevan sopimuksen tekeminen
yhteison puolesta perustuu yhteisén perusta-
missopimuksen 80 artiklan 2 kohtaan. Yhtei-
s6n toimivallan olemassaolosta liikenteen
alalla ei kuitenkaan aiheudu se, ettd kyseinen
toimivalta olisi luonteeltaan yksinomaista.

EY-tuomioistuimen niin sanotun ERTA-
oikeuskéytdnnon mukaan jdsenvaltiot menet-
tdvit oikeutensa sopia kansainvilisistd vel-
voitteista kolmansien maiden kanssa vain sitid
mukaa kuin yhteisid sdént6jd, joihin nidmi
velvoitteet voivat vaikuttaa, otetaan kayttoon.
Siltd osin kuin yhteis6 on ottanut kayttoon
yhteisid sddnt6jd, yhteison ulkoinen toimival-
ta on muuttunut luonteeltaan yksinomaiseksi.

Yhteison lainsddddnndssd meriliikennepal-
velujen tarjoamisen vapaudesta on sdddetty
neuvoston asetuksessa (ETY) N:o 3577/92
palvelujen tarjoamisen vapauden periaatteen
soveltamisesta meriliikenteeseen jdsenvalti-
oissa (meriliikenteen kabotaasi) sekd neuvos-
ton asetuksessa (ETY) N:o 4055/86 palvelu-
jen tarjoamisen vapauden periaatteen sovel-
tamisesta jasenvaltioiden viliseen meriliiken-
teeseen sekd jdsenvaltioiden ja kolmansien
maiden viliseen meriliikenteeseen. Siltd osin
kuin meriliikennesopimuksen perustamat
velvoitteet voivat ERTA-oikeuskdytinnon
tarkoittamalla tavalla vaikuttaa edelld mainit-
tujen asetusten siséltdmiin yhteisiin sdantoi-
hin kyseiset velvoitteet kuuluvat yhteison yk-
sinomaiseen toimivaltaan.

Asetuksen N:o 3577/92 osalta on huomat-
tava, ettd asetus koskee asetuksen 2 artiklan
mukaisesti yksinomaan yhden ja saman ji-
senvaltion alueella tapahtuvaa matkustaja- ja
tavaraliikennettd. Meriliikennesopimusta ei
sen sijaan lainkaan sovelleta kotimaanliiken-
teeseen, jota harjoitetaan pelkéstddn yhteison
jonkin jisenvaltion satamien vililld tai Kii-
nan satamien vililld (2 artiklan 1 kohdan
kolmas alakohta). Koska yhtdilta asetuksella
N:o 3577/92 ja toisaalta meriliikennesopi-
muksella on eri soveltamisalat, ei asetus pe-
rusta yhteis6lle meriliikennesopimusta kos-
kevaa yksinomaista toimivaltaa.

Asetuksen N:o 4055/86 nimenomaisena
pddmddrdna puolestaan on palvelujen tarjoa-
misen vapauden periaatteen ulottaminen kos-
kemaan sekd jdsenvaltioiden vilistd merilii-
kennettd ettd jdsenvaltioiden ja kolmansien
maiden vilistd meriliikennettd poistamalla
asteittain sanottua toimintaa koskevat rajoi-
tukset ja estdmilld uusien toteuttaminen.
Asetuksen 1 artiklan 4 kohdan mukaan se
koskee merikuljetuspalvelujen tarjoamista
sekd kahden jdsenvaltion satamien vililld ettd
jonkin jdsenvaltion sataman vililld. Asetuk-
sen henkil6llistd soveltamisalaa koskevan 1
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artiklan 2 kohdan mukaan asetuksen s#én-
nokset koskevat myds niitd jasenvaltion kan-
salaisia, jotka ovat sijoittautuneet yhteisén
ulkopuolelle, sekd niitd meriliikenteen har-
joittajia, jotka ovat sijoittautuneet yhteison
ulkopuolelle, mutta joissa jasenvaltion kansa-
laisilla on méérdysvalta, jos ndiden kansalais-
ten tai varustamojen alukset on rekisterdity
jdsenvaltiossa sen lainsddddnnon mukaisesti.
Asetuksen N:o 4055/86 henkil6llinen sovel-
tamisala on toisin sanoen laajempi kuin esi-
merkiksi muita kuin jidsenvaltiosta olevia lii-
kenteenharjoittajia koskevista edellytyksista
saada harjoittaa sielld sisdvesivdylien tavara-
tai henkil6liikennettd annetun neuvoston ase-
tuksen (ETY) N:o 3921/91, joka ei lainkaan
koske yhteison ulkopuolelle sijoittautuneita
liikenteenharjoittajia.

Vaikka asetuksen N:o 4055/86 sddnnokset
eivit koskekaan yhteisén ulkopuolelle sijoit-
tautuneita liikenteenharjoittajia muutoin kuin
edelld selostetuin maérdysvaltaa ja alusten
rekisterdintid koskevin rajoituksin, on niiden
soveltamisala ainakin osittain sama kuin me-
riliikennesopimuksen niiden méérdysten, jot-
ka koskevat palvelujen meriliikennepalvelu-
jen tarjoamista. Sopimushan koskee esimer-
kiksi Kiinan kansantasavaltaan sijoittautunei-
ta, yhteison kansalaisten madrdysvallassa
olevia liikenteenharjoittajia ja varustamoja.
Kyseisiltd osin sopimuksesta johtuvien vel-
voitteiden voidaan katsoa vaikuttavan ase-
tuksen N:o 4055/86 siséltamiin yhteisiin
sadantoihin ERTA-oikeuskdytinnossd tarkoi-
tetulla tavalla ja kuuluvan siten yhteisén yk-
sinomaiseen toimivaltaan. Tdmi koskee ai-
nakin sopimuksen 4 ja 5 artiklaa, joihin sisil-
tyvit palvelujen tarjoamisen vapauden kan-
nalta keskeiset madraykset.

Sopimuksen 8 artiklassa médritdan yhden
osapuolen varustamojen toisen osapuolen
alueelle perustamien varustamon kokonaan
omistamien tai yhteisinvestointeihin perustu-
vien tytdryhtididen, sivuliikkeiden ja edus-
tustojen avainhenkilGstostd; palveluksessa
oleminen tulee sallia henkilostén kansalli-
suudesta riippumatta isdntimaan voimassa
olevan lainsdddiannon mukaisesti. Kumman-
kin osapuolen tulee my6s helpottaa tyélupien
ja viisumien saamista. Seuraavassa kisitel-
ldadn yhteison toimivaltaa ensin tydlupien ja
sen jilkeen viisumien osalta.

Yhteiso ei toistaiseksi sisdisessd lainsdi-

ddnnosséddn ole antanut yhteisid sdint6ja tyo-
luvista tai muutoinkaan jdsenvaltiossa asuvi-
en kolmansien maiden kansalaisten oikeudes-
ta padstd tyohon kyseisessd jdsenvaltiossa.
Erdisiin yhteison tekemiin kansainvilisiin
sopimuksiin tosin sisédltyy asiaa koskevia
méadrdyksid. Kyseisillda sopimuksilla ei kui-
tenkaan miltddn osin ole sama soveltamisala
kuin meriliikkennesopimuksen 8 artiklalla,
koska Kiinan kansantasavalta ei ole niiden
sopimuspuoli. Vaikka yhteisolld saattaisikin
SEY 137 artiklan 3 kohdan neljéannen luelta-
kohdan nojalla ollakin toimivalta antaa asiaa
koskevia sddnnoksid, ei kyseinen toimivalta
kuitenkin ole luonteeltaan yksinomaista. Me-
rililkennesopimuksen 8 artiklan ensimmaéisen
virkkeen voidaan siten katsoa kuuluvan ji-
senvaltioiden toimivaltaan.

Viisumien osalta neuvoston asetuksella
(EY) N:o 539/2001 on vahvistettu luettelo
niistd kolmansista maista, joiden kansalaisilla
on oltava viisumi jdsenvaltioiden ulkorajoja
ylittdessddn (joihin muun muassa Kiinan
kansantasavalta kuuluu) sekd niistd kolman-
sista maista, joiden kansalaisia tdmi vaati-
mus ei koske. Yhtendisestd viisumin kaavasta
puolestaan on sdddetty neuvoston asetuksella
(EY) N:o 1683/95 ja viisumia koskevasta
menettelystd  yhteiselld konsuliohjeistolla
diplomaatti- ja konsuliedustustoille. Viisu-
meja koskevan yhteison sddnndston valossa
onkin selvdi, ettd merilitkennesopimuksen 8
artiklan viisumeja koskeva médrdys kuuluu
ERTA-oikeuskédytdnnon tarkoittamassa mer-
kityksessd yhteisten s#dintdjen sovelta-
misalaan, tai joka tapauksessa alaan, jota til-
laiset sddnnot jo suurelta osin kattavat. Yh-
teis6lld on siten yksinomainen toimivalta hy-
viksyd kyseinen, sopimuksen 8 artiklassa
tarkoitettu viisumeja koskeva velvoite.

3. Esityksen tavoitteet ja keskeiset
ehdotukset

Esityksen tavoitteena on hyviksyd ja saat-
taa voimaan EU-Kiina-meriliikennesopimus
siltd osin kuin sen médrdykset kuuluvat
Suomen toimivaltaan. Tarkoituksena on, etti
eduskunta hyvéksyisi sopimuksen ja lain so-
pimuksen lainsddddnnon alaan kuuluvien
médrdysten voimaansaattamisesta. Lain voi-
maantulosta sdddettdisiin tasavallan presiden-
tin asetuksella.
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4. Esityksen vaikutukset

EU-Kiina-meriliikennesopimuksessa  on
osaltaan kysymys poliittisen vuoropuhelun
vahvistamisesta EU:n ja Kiinan kansantasa-
vallan vililld. Sopimuksen avulla varmiste-
taan EU:n jdsenvaltioiden alusten rajoittama-
ton padsy Kiinan meriliikenteeseen. Lisédksi
sopimuksella helpotetaan yhteisén alueelle
sijoittautuneiden varustamoiden toimintaa
erityisesti lastin késittelyn, varastoinnin ja
varastopalveluiden sekd huolintapalveluiden
kannalta. Sopimus mahdollistaa EU:n varus-
tamoille terminaalien omistamisen Kiinassa
ja helpottaa huomattavasti tytaryhtididen, si-
vuliikkeiden sekd edustustojen perustamista
Kiinaan. Sopimus edistdisi myos EU:n alu-
eella  toimivien  kiinalaisvarustamoiden
avainhenkil6ston tyoskentelymahdollisuuksia
EU:n alueella.

Sopimuksessa ei ole myonnetty kiina-
laisaluksille kabotaasioikeutta Suomen ran-
nikolla. Sopimuksessa on huomioitu yhteison
voimassa oleva lainsdddinto kuten myds yh-
teison jasenvaltioiden ja Kiinan kansantasa-
vallan kahdenviliset meriliikennesopimuk-
set. Sopimus ei koske miehistdjen kansalli-
suutta eikd matkustajaliikennett.

5. Asian valmistelu
5.1. Sopimusneuvottelut

Vaikka neuvosto myonsi komissiolle neu-
vottelumandaatin jo vuonna 1998, neuvotte-
lut etenivit pitkddn hitaasti. Voidaan olettaa,
ettd neuvottelujen edistyminen aiheutui osal-
taan Kiinan pyrkimyksestd padstdi Maailman
kauppajérjeston WTO:n jdseneksi, miké to-
teutuikin 11 pdivénd joulukuuta 2001. Varsi-
naista merenkulullista merkitystd sopimuk-
sella lienee ldhinnd yhteison suurimmille me-
renkulkuvaltioille kuten Kreikalle, Maltalle,
Tanskalle sekd Yhdistyneelle kuningaskun-
nalle.

EU—Kiina-meriliikennesopimus on allekir-
joitettu 6 piivind joulukuuta 2002 ja useim-
mat EU:n jdsenvaltiot ovat hyvéksyneet sen
omalta osaltaan. Yhteison kymmenen uuden
jasenvaltion liittyminen yhteis66n huomioi-
tiin asiaa koskevalla poytikirjalla.

Sopimuspuolet hyvidksyvit poytikirjan
omia menettelyjddn noudattaen. Poytikirja

tulee voimaan samana pdivini kuin sopimus.
Jos sopimuspuolet kuitenkin hyviksyvét poy-
tékirjan vasta sopimuksen voimaantulon jil-
keen, poytékirja tulee voimaan péivini, jona
sopimuspuolet ovat ilmoittaneet toisilleen si-
sdisten hyviksymismenettelyjen saattamises-
ta paitokseen.

Komission mukaan sopimuksen hidas voi-
maantulo aiheuttaa ongelmia, silld Kiina ei
ole valmis sopimuksen viliaikaiseen sovel-
tamiseen. Tdmé&n vuoksi komissio on kiireh-
tinyt jdsenvaltioita ratifioimaan sopimuksen
pikaisesti.

5.2.  Asian valmistelu Suomessa

Liikenne- ja viestintdministeri6é ldhetti ko-
mission esityksestd 13 p#ivdnd heindkuuta
1997 kirjeen E 46/1997 vp eduskunnalle.
Eduskunnan liikenne- ja viestintdvaliokunta
antoi asiasta lausunnon 25 péividni syyskuuta
1997.

Kaikki kirjelméssd E 46/1997 vp esitetyt
Suomen tavoitteet ovat toteutuneet. Liiken-
ne- ja viestintdministerié ldhetti neuvottelui-
den  edistymisestd  eduskunnalle  E-
jatkokirjelmdn 5 pédiviani joulukuuta 2001 ja
26 pdivand syyskuuta 2002.

Asian kansallisen valmistelun yhteydessi
liikkenne- ja viestintiministerié on sdannolli-
sin viliajoin pyytdnyt ministerididen ja alan
toimijoiden ndkemyksid sopimusneuvottelui-
den edistymisestd. Saaduissa lausunnoissa on
lahinnd kiinnitetty huomiota siihen, ettd kii-
nalaisaluksille ei tule myontad oikeutta ran-
nikko- eli kabotaasiliikenteeseen.

Liikenne- ja viestintdministerié pyysi 29
pdivand huhtikuuta 2002 oikeusministeriolts,
ulkoasiainministeri6ltd, Ahvenanmaan maa-
kuntahallitukselta, Merenkulkulaitokselta,
ta, Suomen Satamaliitolta sekd Teollisuuden
ja tyonantajain keskusliitolta lausuntoa siité,
voisiko Suomi allekirjoittaa sopimuksen sekd
ratifioida sen omasta puolestaan. Ministeri-
oilld, Ahvenanmaan maakuntahallituksella
tai alan toimijoilla ei ole ollut sopimuksen al-
lekirjoittamisen tai ratifioinnin osalta erityis-
td huomautettavaa. Rahtialusyhdistys piti
tarkednd sitd, ettd sopimusta ei sovellettaisi
kotimaanliikenteeseen, jota harjoitetaan pel-
kastddn Kiinan satamien viélilld tai Euroopan
yhteison jonkin jésenvaltion vililla.
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Tasavallan presidentti paitti 4 paivand lo-
kakuuta 2002 sopimuksen allekirjoitusval-
tuutuksen myoOntdmisesta.

Euroopan unioniin liittyi 1 pdivdnd touko-
kuuta 2004 kymmenen uutta jdsenvaltiota.
Liittymisasiakirjan 6 artiklan 2 kohdan mu-
kaisesti uusien jdsenvaltioiden liittymisestd
EU—Kiina-meriliikennesopimukseen sovitaan
tekemilld kyseisen sopimuksen muuttamista
koskeva poytékirja. Liittymisasiakirjan edelld
mainitussa kohdassa médritiadn yksinkertais-
tetusta menettelystd, jossa timid poytikirja
tehdddn Euroopan unionin neuvoston, joka
tekee ratkaisunsa yksimielisesti jasenvaltioi-
den puolesta, ja Kiinan vililla.

Liikenne- ja viestintdministerion 17 péiva-
nd helmikuuta 2005 péivityssd kirjelméssi
asian osalta viitattiin laajentumissopimusta

koskevaan hallituksen esitykseen (HE
78/2003), jonka sivuilla 61, 147 ja 149 on se-
lostettu nyt kyseessd olevien mukautuspoyta-
kirjoja koskeva yksinkertaistettu pédtoksen-
tekomenettely neuvostossa. Lisdksi ministe-
rion edelld mainitussa kirjelméssd viitattiin
E-kirjelméan UM2004-01795, jonka liitteend
olevassa listassa ei mainita nyt esilld olevaa
sopimusta, mink& vuoksi asiasta annettiin ky-
seinen 17 pdivind helmikuuta 2005 péivitty
jatkokirje.

EU—Kiina-meriliikennesopimuksen hyvék-
symistd ja voimaansaattamista koskeva halli-
tuksen esitys on valmistelu liikenne- ja vies-
tintdministeriossd. Esityksestd on pyydetty
lausunto ulkoasiainministeri6ltid, oikeusmi-
nisterioltd, sisdasiainministerioltd sekd tyo-
ministeriolta.

YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

1. Euroopan yhteiséon ja sen ji-
senvaltioiden sekid Kiinan kan-
santasavallan hallituksen vilil-
14 meriliikenteesti tehdyn so-
pimuksen sisiilté ja sen suhde
Suomen lainsdddintoon

1 artikla. Tavoite. EU—Kiina-
meriliikennesopimuksen tavoitteena on pa-
rantaa niitd edellytyksid, joilla merirahtikul-
jetuksia toteutetaan toisaalta Kiinan ja yhtei-
son vililld sekd toisaalta yhteisén ja Kiinan
sekd kolmansien maiden vililld, osapuolten
taloudellisten toimijoiden eduksi. Se perus-
tuu merilitkkennepalvelujen tarjoamisen va-
pauteen, lastin vapaaseen kuljetusoikeuteen
ja vapaaseen padsyyn kolmansien maiden vi-
liseen liikenteeseen, rajoittamattomaan p#a-
syyn satamiin sek# syrjimittoméin kohteluun
satamien ja merenkulkupalvelujen kéytossa
ja liikketoiminnan harjoittamisessa. Sopimus
kattaa ovelta ovelle -palvelujen kaikki osate-
kijét.

2 artikla. Soveltamisala. Sopimusta sovel-
letaan kansainvilisiin merirahtikuljetuksiin ja
logistiikkapalveluihin, mukaan luettuina me-
rikuljetusosuuden siséltavit multimodaalikul-
jetukset Kiinan ja yhteisdn jidsenvaltioiden
satamien vililld, sekd kansainvilisiin meri-
rahtikuljetuksiin yhteison jésenvaltioiden sa-

tamien vélilld. Sitd sovelletaan myos kol-
mansien maiden véliseen liikenteeseen sekd
tyhjien konttien ja vastaavan vilineiston kul-
jettamiseen Kiinan ja yhteison jdsenvaltioi-
den satamien vililld silloin, kun niitd ei kul-
jeteta rahtina maksua vastaan. Artiklan mu-
kaan jos yhden osapuolen alukset liikenngi-
vit toisen osapuolen yhdestid satamasta toi-
seen tai yhteison jdsenvaltion yhdestd sata-
masta toiseen lastatakseen alukseen kolman-
siin maihin tarkoitettua rahtia taikka pur-
kaakseen aluksesta ulkomailta tuotua rahtia,
titd toimintaa pidetdin osana kansainvélistd
meriliikennetts.

Sopimusta ei sovelleta kotimaanliikentee-
seen, jota harjoitetaan pelkéstddn Kiinan sa-
tamien vilill tai yhteison jonkin jésenvaltion
satamien vililla.

Sopimus 2 artiklan 2 kohdan mukaan so-
pimus ei vaikuta Kiinan ja yhteison jdsenval-
tioiden kahdenvilisiin meriliikennesopimuk-
siin niiden kysymysten osalta, jotka eivét
kuulu tdmén sopimuksen soveltamisalaan.

Sopimuksen 2 artiklan 3 kohdan mukaan
sopimus ei vaikuta kolmansien osapuolten
alusten oikeuteen harjoittaa rahti- ja matkus-
tajaliikennettd osapuolten satamien tai yhden
osapuolen ja kolmannen osapuolen satamien
valilla.

3 artikla. Mddritelmdt. Artiklassa méadri-
telladn ~ EU-Kiina-meriliikennesopimuksen
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soveltamisen kannalta keskeiset ilmaisut.
Sopimuksessa tarkoitetaan:

“kansainviliselld merirahtiliikenteelld ja
logistiikkapalveluilla” kansainvélistd meri-
rahtiliikennettd sekd siihen liittyvaa lastin ké-
sittelyd, varastointia ja varastopalveluja, tul-
liselvityspalveluja, konttiasemia ja konttien
sdilytystd satamassa tai sisimaassa, varusta-
mon edustajan palveluja ja huolintapalveluja;

“multimodaalikuljetuksilla” tavaroiden kul-
jettamista samalla asiakirjalla k#yttden use-
ampaa kuin yhtd kuljetusmuotoa ja siten, ettid
kuljetukseen sisdltyy merimatka;

”varustamon edustajan palveluilla” yhden
tai useamman laivayhtion tai varustamon
kaupallisten etujen edustamista edustajana
tietylld maantieteelliselld alueella koskien
muun muassa meriliikenteen ja niihin liitty-
vien oheispalvelujen markkinointia ja myyn-
tid, asiakirjojen laatimista, liiketoimintaa
koskevien tietojen toimittamista, aluksen sa-
tamassa kdynnin jirjestdmistd tai rahdin hal-
tuunottoa tarvittaessa varustamon puolesta;

“huolintapalveluilla” laivauksen jérjesté-
mistd ja seurantaa laivaajan puolesta hank-
kimalla tarvittavat oheispalvelut, laatimalla
asiakirjat ja toimittamalla liiketoimintaa kos-
kevia tietoja;

”varustamolla” yhtioté, joka tiyttdd seuraa-
vat edellytykset:

i) se on perustettu Kiinan taikka yhteison
tai yhteis6n jidsenvaltion julkis- tai yksityis-
oikeuden sddnnodsten mukaisesti;

ii) sen kotipaikka, keskushallinto tai pdi-
toimipaikka on Kiinassa tai yhteisossi;

iii) se harjoittaa kansainvilistd merenkul-
kua joko omistamillaan tai liikenndimillddn
aluksilla. Sopimuksen maédrdyksid sovelle-
taan my06s yhteison jdsenvaltion tai Kiinan
kansalaisten maérdysvallassa oleviin, yhtei-
son tai Kiinan ulkopuolelle sijoittautuneisiin
varustamoihin, jos niiden alukset on rekiste-
roity kyseiseen jasenvaltioon tai Kiinaan néi-
den lainsdddiannon mukaisesti;

“tytéryhtillda” varustamon omistamaa yh-
tiotd, joka on oikeushenkild;

”sivuliikkeelld” varustamon omistamaa lii-
ketti, joka ei ole oikeushenkilo;

”edustustolla” yhden osapuolen varusta-
moa edustavaa toimistoa toisen osapuolen
alueella;

“aluksella” kauppalaivaa, joka on merkitty
Kiinan tai yhteison tai sen jdsenvaltioiden la-

kien mukaisesti jommankumman osapuolen
alusrekisteriin kyseisen osapuolen kansalli-
sen lipun alle ja joka harjoittaa kansainvélisté
meriliikennettd, mukaan luettuina kolmansi-
en maiden lipun alla purjehtivat alukset, jot-
ka omistaa tai joita liikennd6i Kiinan tai yhtei-
son jdsenvaltion varustamo. Silld ei kuiten-
kaan tarkoiteta sota-aluksia tai muita muussa
kuin kaupallisessa kdytossd olevia aluksia.

Tarkoituksena on varmistaa, ettd kisitteet
ymmirretddn samalla tavalla kaikissa sopi-
musvaltioissa.

4 artikla. Palvelujen tarjoaminen. Sopi-
muksen osapuolet takaavat toisen osapuolen
lipun alla purjehtiville tai toisen osapuolen
kansalaisten tai varustamojen liikenndimille
aluksille syrjimittomin kohtelun, joka on
verrattavissa sen omien alusten kohteluun sa-
tamaan pédsyn, satamien infrastruktuurien ja
niiden merenkulkupalvelujen kdyton sekd
nithin liittyvien palkkioiden ja maksujen, tul-
limuodollisuuksien, ankkuripaikkojen jaka-
misen sekd lastaus- ja lastinpurkamislaittei-
den osalta. Osapuolet sitoutuvat soveltamaan
tehokkaasti syrjiméttomyyteen ja kaupalli-
suuteen perustuvaa rajoittamatonta pédsyé
kansainviliseen meriliikenteeseen ja merilii-
kennemarkkinoille. Edelld olevan soveltami-
seksi osapuolet:

a) eivit siséllytd kolmansien maiden kanssa
tulevaisuudessa tekemiinsd meriliikenneso-
pimuksiin lastinjakolausekkeita ja lopettavat
nykyisiin kahdenvilisiin sopimuksiin mah-
dollisesti sisdltyvien téllaisten lausekkeiden
soveltamisen kohtuullisen ajan kuluessa;

b) poistavat timén sopimuksen voimaantul-
lessa kaikki yksipuoliset hallinnolliset, tekni-
set tai muut toimenpiteet, joista voi olla seu-
rauksena vilillisié rajoituksia tai syrjivid vai-
kutuksia palvelujen vapaaseen tarjontaan
kansainviilisessd merilitkenteessi;

c) pidittdytyvit timin sopimuksen tultua
voimaan panemasta tdytantoon hallinnollisia,

teknisid tai lainsdddédnnollisid toimenpitei-
td, joista voisi olla seurauksena toisen osa-
puolen kansalaisiin tai varustamoihin kohdis-
tuvaa syrjintdd kansainvilisen meriliikenteen
palvelujen tarjoamisessa.

Sopimuksen osapuolet sitoutuvat myos an-
tamaan toisen osapuolen varustamoille oi-
keuden kayttdd syrjimdttomin perustein ja
asianomaisten varustamojen sopimin ehdoin
ensin tarkoitetun osapuolen alueelle rekiste-
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roityjen varustamojen tarjoamia Kiinan ja
yhteison jdsenvaltion satamien vilisen kan-
sainvilisen rahtiliikenteen syottolitkennepal-

veluja.
Sopimuksen 4 artiklalla ei voida puuttua
Suomen tyélainsddddnnon soveltamiseen.

Tyolainsddddannon soveltamisen osalta koti-
maiset ja ulkomaiset varustamot ovat samas-
sa asemassa. Keskeisessd asemassa ovat kay-
tannossa olleet aluksilla noudatettavat tyoeh-
dot, joista sovitaan tydehtosopimuksilla.
Tyo6ehtosopimukset ovat tyomarkkinaosa-
puolten vilisid sopimuksia tydsuhteissa so-
vellettavista tyoehdoista. Valtio ei voi puut-
tua ndiden sopimusten sisdltoon. Sopimuksen
4 artikla ei ndin ollen voi koskea tyoehtoso-
pimuksia.

5 artikla. Liiketoiminta. Artiklan mukaan
kansainvilisen merirahtiliikenteen ja logis-
tiikkapalvelujen, mukaan luettuina multimo-
daalikuljetukset ovelta ovelle, tarjoamisen
osalta kumpikin osapuoli sallii omien lakien-
sa ja asetustensa mukaisesti toisen osapuolen
varustamojen kokonaan omistamien tai yh-
teisinvestointeihin perustuvien tytéaryhtioi-
den, sivuliikkeiden ja edustustojen perusta-
misen sekd tytdryhtididen ja sivuliikkeiden
taloudellisen toiminnan harjoittamisen.

6 artikla. Avoimuus. Sopimuksen osapuo-
let sitoutuvat julkaisemaan kuulemisen ja
asianmukaisen ennakkoilmoituksen jilkeen
viipymittd tiedot kaikista yleisesti sovelletta-
vista toimenpiteistd, jotka liittyvit timéin so-
pimuksen toimintaan tai voivat vaikuttaa sii-
hen. Mikili tiedon julkaiseminen ei ole mah-
dollista, tulee tieto saattaa muutoin yleisesti
saataville.

Lisdaksi sopimuksen osapuolet sitoutuvat
vastaamaan viipyméttd kaikkiin toisen osa-
puolen pyyntdihin, jotka koskevat sen toteut-
tamia, edelld mainittuja yleisesti sovellettavia
toimenpiteitd koskevia erityisii tietoja.

7 artikla. Kansalliset scdnndt. Osapuolet
varmistavat, ettd kaikkien kansainvilisen me-
rililkenteen kauppaan vaikuttavien yleisesti
sovellettavien toimenpiteiden toteutus on
kohtuullista, objektiivista ja puolueetonta.

Jos on haettava lupaa, osapuolen toimival-
taisten viranomaisten tulee kohtuullisen ajan
kuluessa kotimaisten lakien ja sddnnosten
mukaan tdydellisen hakemuksen jittdmisesti
tiedottaa hakijalle hakemusta koskevasta p#-
toksestd. Hakijan pyynndstd osapuolen toi-

mivaltaisten viranomaisten on ilman kohtuu-
tonta viivytystd annettava tieto hakemuksen
kisittelyvaiheesta.

Sen varmistamiseksi, ettd teknisiin stan-
dardeihin ja lupavaatimuksiin ja
-menettelyihin liittyvit toimenpiteet eivit
muodosta tarpeettomia kaupan esteitd, vaa-
timusten on perustuttava puolueettomiin, syr-
jimdttdmiin ja avoimiin ennalta vahvistettui-
hin perusteisiin, joita voi olla esimerkiksi
kyky tarjota palvelua; lupamenettelyjen ol-
lessa kyseessd ndmi vaatimukset eivét itses-
sddn saa muodostaa palvelun tarjoamisen es-
tettd tai rajoitusta.

8 artikla. Avainhenkilosto. Artiklan mu-
kaan yhden osapuolen varustamojen toisen
osapuolen alueelle perustamien varustamon
kokonaan omistamien tai yhteisinvestointei-
hin perustuvien tytaryhtididen, sivuliikkeiden
ja edustustojen palveluksessa saa olla isén-
tdmaan voimassa olevan lainsddddnnén mu-
kaisesti avainhenkilostd ndiden kansalaisuu-
desta riippumatta.

Artiklan mukaan kumpikin osapuoli hel-
pottaa ulkomaisten tyontekijéiden tydlupien
ja viisumien saantia. Suomen lainsddddnnon
mukaan ulkomaalainen henkil§ tarvitsee 1dh-
tokohtaisesti tyontekijan oleskeluluvan Suo-
meen voidakseen tehdd ansiotyotd Suomessa.
Téami koskee myos sopimuksen EU-Kiina-
meriliikennesopimuksen 8 artiklassa mainit-
tua avainhenkilostod. Poikkeuksista tyonteki-
jan oleskelulupavelvollisuuteen sdddetddn
ulkomaalaislain 79-81 §:ssd mainittuja ra-
joittamatonta tyontekoa muun oleskeluluvan
kuin tyontekijan oleskeluluvan nojalla, rajoi-
tettua tyontekoa muun oleskeluluvan kuin
tyontekijan oleskeluluvan nojalla sekd tyon-
tekoa ilman oleskelulupaa.

Kaytannossd  tyontekijan  oleskelulupa
myonnetddn  kaksivaiheisesti. Ty6voima-
toimisto harkitsee ensin osapéitoksessddn lu-
van tyovoimapoliittiset edellytykset, minka
jilkeen Ulkomaalaisvirasto myontdd ensim-
madisen oleskeluluvan, ellei sen my6ntamisel-
le ole yleiseen jarjestykseen ja turvallisuu-
teen liittyvid esteitd eikd ole perusteltua ai-
hetta epdilli ulkomaalaisen tarkoituksena
olevan maahantuloa ja maassa oleskelua
koskevien sddnnosten kiertdminen.

Ulkomaalaislain poikkeussddnnokset tdyt-
tavit EU-Kiina-meriliikennesopimuksen 8
artiklan madrdykset.
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Viisumien osalta tilanne eroaa oleskelu- ja
ty6lupiin verrattuna siten, ettd EU:n jdsenval-
tiot noudattavat yhtendistd viisumipolitiik-
kaa, joka kuuluu Euroopan unionin yksin-
omaiseen toimivaltaan. Oikeusperusta yhtei-
selle viisumipolitiikalle on EY:n perustamis-
sopimuksen 62 artikla. Yhteistd viisumipoli-
tiikkkaa toteutetaan kdytinndssd Schengenin
sdannoston pohjalta. Sdanndston sisédllyttami-
sestd perustamissopimuksiin sdddettiin Ams-
terdamin sopimukseen liitetylld poytikirjalla.
Sdédnnostd muodostuu Schengenin sopimuk-
sesta, yleissopimuksesta ja niiden pohjalta
annetuista sdddoksistd. Suomi ja muut Poh-
joismaat ryhtyivédt soveltamaan Schengenin
sdannostod 25 pdivdand maaliskuuta 2001.
EU:n jédsenvaltioista 1 pdivind toukokuuta
2004 unioniin liittyneet valtiot sekd Irlanti ja
Yhdistynyt kuningaskunta eivit vield sovella
sitd tdysimédrdisesti.

Harmonisoidun ja Suomea sitovan Schen-
genin sddnnostén vuoksi kansallinen liikku-
mavara viisumisididnnosten suhteen on kapea.
Yhdenmukainen  Schengen-viisumi  on
Schengenin yleissopimuksen 10 artiklan mu-
kaisesti lupa, joka voidaan myoOntdd enintddn
90 vuorokauden oleskelua varten. Yhdenmu-
kaisen viisumin myontdd Schengenin yleis-
sopimuksen 12 artiklan mukaisesti padsdin-
toisesti Schengen-valtion diplomaatti- tai
konsuliedustusto.

Yhteison oikeuden nikokulmasta katsoen
viisumia koskevista sddnnoksistd ei ole syytd
esittdd sdddettidviksi kansallista lainsddadén-
tod, koska EU:n toimesta sdddetyt asetukset
tai EU:n neuvostoa sitovat péitokset ovat ja-
senvaltioita velvoittavia sdddoksid. Siltd osin
kuin Schengenin sdinngdstossd ei ole niistd
asioista sdddetty, voidaan viisumeista sditda
kansallisessa lainsdddannossd. Ulkoasiainmi-
nisterid voi sisdasiainministeri6td kuultuaan
antaa Suomen edustustoille ohjeita yhteniis-
viisumin myontdmismenettelyistd. Viittauk-
sia Schengenin s#dnndstoén on kuitenkin
otettu ulkomaalaislakiin viisumisddnngston
selkeyttdmiseksi. Myonnettdessd yhdenmu-
kaista viisumia sovelletaan Suomen edustus-
toissa sekd Schengenin sddnnostod ettd ul-
komaalaislakia (301/2004).

EU-Kiina-meriliikennesopimuksen 8 artik-
la ei viisumeiden osalta edellytd kansallisia
lainsdddantétoimenpiteitd. Viisumi myonne-
tddn edustustossa hakemuksen ja sitd tukevi-

en liitteiden perusteella, jos henkild tayttdd
Schengenin sddnnostosséd ja ulkomaalaislais-
sa médritellyt maahantulon edellytykset seké
erityiset edellytykset viisumin myontdmisel-
le. On kuitenkin huomattava, ettd meriliiken-
nesopimuksen luonteen vuoksi oikea maa-
hantulolupa sopimuksessa tarkoitetuille hen-
kiloille ei vilttaméttd ole viisumi, vaan néi-
den henkildiden tulisi Suomen ulkomaalais-
lain mukaan hakea (tyOntekijén) oleskelulu-
paa voidakseen toimia sopimuksessa maini-
tulla tavalla Suomessa.

9 artikla. Maksut ja pddoman liikkeet. Ar-
tiklan 1 kohdan mukaan yhden osapuolen
kansalaisten tai varustamojen toisen osapuo-
len alueella kansainvilisestd meriliikenteesté
ja multimodaalikuljetuksista saamat tulot
voidaan suorittaa vapaasti vaihdettavina va-
luuttoina.

Artiklan 2 kohdan mukaan yhden osapuo-
len varustamojen toisen osapuolen alueelle
sijoittautuneiden tytdryhtididen, sivuliikkei-
den ja edustustojen tulot ja menot voidaan
suorittaa iséintdmaan valuuttana. Edelld mai-
nittujen varustamojen, tytdryhtididen, sivu-
liikkeiden tai edustustojen tuloista paikallis-
ten kulujen vidhentdmisen jdlkeen jddvén
osan saa vapaasti siirtdd toiseen maahan siir-
topdiviani voimassa olevalla pankin valuutta-
kurssilla.

10 artikla. Merenkulkualan yhteistyo.
Osapuolet edistdvit merenkulkunsa kehitta-
mistd kannustamalla toimivaltaisia viran-
omaisiaan, varustamojaan, satamiaan, alan
tutkimuslaitoksiaan, yliopistojaan ja oppilai-
toksiaan tekemddn yhteisty6td eri aloilla,
muun muassa mielipiteiden vaihto toiminnas-
ta kansainvilisissi merenkulkujirjestoissa,
meriliikennettd ja markkinoiden hallintaa
koskevan lainsddddannon valmistelu ja vii-
meistely; meriliikenteessd kdydyn kansainvi-
lisen kaupan tehokkaiden kuljetuspalvelujen
edistaminen osapuolten satamien ja laivasto-
jen tehokkaalla kéytolld; meriturvallisuuden
varmistaminen ja merten pilaantumisen eh-
kiiseminen; merenkulkualan edistiminen;
henkiloston seki tieteellisten ja teknisten tie-
tojen vaihto ja merirosvouden ja terrorismin
torjunnan tehostaminen.

11 artikla. Kuuleminen ja riitojen ratkaisu.
Sopimuksen osapuolet vahvistavat aiheelliset
menettelyt timin sopimuksen asianmukaisen
taytédntoonpanon varmistamiseksi. Jos osa-
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puolten vililld esiintyy erimielisyyttd sopi-
muksen tulkinnasta, niiden toimivaltaiset vi-
ranomaiset pyrkivit ratkaisemaan riidan ys-
tavillismieliselld kuulemisella. Jos yhteis-
ymmairrykseen ei pédst, riita ratkaistaan dip-
lomaattisin keinoin.

12 artikla. Sopimuksen muuttaminen. So-
pimusta voidaan muuttaa osapuolten kirjalli-
sella sopimuksella, ja muutos tulee voimaan
15 artiklan 2 kohdassa maérdtyn menettelyn
mukaisesti.

13 artikla. Alueet, joilla sopimusta sovelle-
taan. Sopimusta sovelletaan alueilla, joilla
sovelletaan Euroopan yhteison perustamisso-
pimusta, mainitun perustamissopimuksen
edellytyksin, sekd Kiinan alueella.

14 artikla. Todistusvoimainen teksti. So-
pimus on laadittu kahtena kappaleena eng-
lannin, espanjan, hollannin, italian, kreikan,
portugalin, ranskan, ruotsin, saksan, suomen,
tanskan ja kiinan kielelld, ja jokainen teksti
on yhtd todistusvoimainen.

15 artikla. Voimassaoloaika ja voimaantu-
lo. Sopimus on tehty viideksi vuodeksi. Ta-
mén jédlkeen se uusiutuu vuosittain, jollei toi-
nen osapuolista irtisano sitd kirjallisesti kuusi
kuukautta ennen sen voimassaolon p#itty-
misté.

Sopimus tulee voimaan sitd pdivéd seuraa-
van toisen kuukauden ensimmaéisend péivini,
jona osapuolet ilmoittavat toisilleen omien
sopimuksen hyviksymismenettelyjensd pai-
tokseen saattamisesta.

Artiklan 3 kohdan mukaan jos sopimus on
joissakin kysymyksissd vihemméin suotuisa
kuin yhteison jdsenvaltioiden ja Kiinan ny-
kyiset kahdenviliset sopimukset, suotuisam-
milla m#drdyksilld on etusija, sanotun kui-
tenkaan rajoittamatta yhteisén velvollisuuk-
sien ja Euroopan yhteis6n perustamissopi-
muksen médrdysten noudattamista. Sopimuk-
sen méiirdykset korvaavat yhteison jisenval-
tioiden ja Kiinan aikaisempien kahdenvélis-
ten sopimusten maédrdykset, jos viimeksi
mainitut ovat edellisessd virkkeessd tarkoitet-
tua tilannetta lukuun ottamatta ep#johdon-
mukaisia tai tdsmilleen samoja ensin mainit-
tujen madrdysten kanssa. Nykyisten kahden-
vilisten sopimusten miédrdysten, jotka eivit
kuulu  EU-Kiina-meriliikennesopimuksen
soveltamisalaan, soveltamista jatketaan.

Vuonna 1977 tehdyn Suomen ja Kiinan vi-
lisen meriliikennesopimuksen maérdykset ei-

vit ole luonteeltaan sellaisia, ettd niilld olisi
mainittavaa itsendistdi merkitystd suhteessa
EU-Kiina-meriliikennesopimukseen. = EU—
Kiina-meriliikennesopimusneuvotteluiden ai-
kana komission on pitdnyt ottaa huomioon
kaikkien EU:n jisenvaltioiden ja Kiinan vé-
lilld voimassa olevat kahdenviliset merilii-
kennesopimukset siten, ettd uuden sopimuk-
sen madrdykset eivit olisi huonommat kuin
jo voimassa olevien sopimusten maardykset.

2. Lakiehdotuksen perustelut

1 §. Sopimusmdicirdysten voimaansaattami-
nen ja voimassaoloaika. Lain 1 §:n 1 mo-
mentti sisdltdd tavanomaisen voimaansaatta-
missddnnoksen, jolla saatetaan voimaan lailla
ne EU-—Kiina-meriliikennesopimuksen méé-
raykset, jotka kuuluvat lainsdddiannon alaan.
Lainsddddnnon alaan kuuluvia maérdyksiid
selostetaan jdljempdnd eduskunnan suostu-
muksen tarpeellisuutta koskevassa jaksossa.

2 §. Voimaantulo. Lain voimaantulosta
sdddetddn tasavallan presidentin asetuksella.
Tarkoituksena on, etti laki tulee voimaan
samanaikaisesti kuin EU-Kiina-
meriliikennesopimus tulee voimaan.

3. Voimaantulo

EU—Kiina-meriliikennesopimus tulee voi-
maan sitd pdividi seuraavan toisen kuukauden
ensimmdisend pdivdnd, jona osapuolet il-
moittavat toisilleen omien sopimuksen hy-
viksymismenettelyjensd péidtokseen saatta-
misesta.

Sopimuksen muuttamista koskeva poyti-
kirja tulee voimaan samana pdivéni kuin so-
pimus. Jos sopimuspuolet kuitenkin hyvak-
syvit poytikirjan vasta sopimuksen voimaan-
tulon jilkeen, poytikirja tulee voimaan péi-
vdnd, jona sopimuspuolet ovat ilmoittaneet
toisilleen sisdisten hyviksymismenettelyjen
saattamisesta padtokseen.

Ahvenanmaan itsehallintolain (1144/1991)
27 §n 12 ja 13 kohdan mukaan ulkomaan-
kauppaa sekd kauppamerenkulkua ja kaup-
pamerenkulun vaylid koskevissa asioissa
lainsdddédntovalta kuuluu valtakunnalle.

Ahvenanmaan itsehallintolain 18 §:n 22
kohdan mukaan maakunnalla on lainsdiddan-
tovalta asioissa, jotka koskevat elinkeinotoi-
mintaa, ottaen huomioon muun muassa miti
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itsehallintolain 11 §:ssd sdddetdédn elinkeino-
oikeuden rajoituksista maakunnassa.

Esitysluonnoksen siséltimin sopimuksen
10 artikla koskee merenkulkualan yhteistyo-
td. Siind osapuolet sitoutuvat kannustamaan
toimivaltaisia viranomaisiaan, varustamo-
jaan, satamiaan, alan tutkimuslaitoksiaan,
yliopistojaan ja oppilaitoksiaan tekeméén yh-
teisty6td muun muassa aloilla, jotka koskevat
meriturvallisuuden varmistamista ja merten
pilaantumisen ehkdisemistd; merenkulkualan,
erityisesti merenkulkijoiden koulutuksen
edistamistd; henkiloston sekd tieteellisten ja
teknisten tietojen vaihtoa, sekd merirosvou-
den ja terrorismin torjunnan tehostamista. It-
sehallintolain 18 §:n 2, 6, 10 ja 14 kohdan
mukaan maakunnalla on lainsdddédntovalta
asioissa, jotka koskevat muun muassa maa-
kunnan virkamiehid, yleisti jéarjestysti ja tur-
vallisuutta erdin poikkeuksin, luonnon- ja
ympdristonsuojelua sekd opetusta ja oppiso-
pimusta.

Edelld mainituin perustein voidaan todeta,
ettd sopimus sisdltdd méidrdyksid asioissa,
jotka itsehallintolain mukaan kuuluvat maa-
kunnan lainsdddantdvaltaan. Tamén vuoksi
Ahvenanmaan maakuntapdivien suostumus
on hankittava itsehallintolain 59 §:n 1 mo-
mentin tarkoittamalla tavalla, jotta maakun-
nan toimivaltaan kuuluvat mésrdykset tulisi-
vat voimaan maakunnassa.

Laki sopimuksen lainsdddédnnon alaan kuu-
luvien miédrdysten voimaansaattamisesta eh-
dotetaan tulemaan voimaan tasavallan presi-
dentin asetuksella sdddettivinid ajankohtana
sen jdlkeen kun kaikki Euroopan yhteison ji-
senvaltiot ovat saattaneet sopimuksen hyvik-
symismenettelyt paiatokseen.

4. Eduskunnan suostumuksen
tarpeellisuus

EU—Kiina-meriliikennesopimus on jaetun
toimivallan sopimus, jonka méidrdykset kuu-
luvat osittain jdsenvaltion ja osittain yhteison
toimivaltaan. Suomi hyviksyy siten sopi-
muksen perustuslain 93 §:n 1 momentin ja 94
§:n mukaisesti niiltd osin kuin sopimuksen
méidrdykset kuuluvat jdsenvaltioiden toimi-
valtaan. Yhteison ja sen jdsenvaltioiden vili-
sen toimivallan raja ei ole yksiselitteinen eika
sopimus sisdlld mddrdystd, joka osoittaisi
toimivallan jakautumisen.

Eduskunnan suostumuksen tarpeellisuutta
arvioitaessa on aiheellista arvioida kaikkia
sopimuksen artikloja. Perustuslain 94 §:n 1
momentin mukaan eduskunta hyviksyy
muun muassa sellaiset valtiosopimukset ja
muut kansainviliset velvoitteet, jotka siséltd-
vit lainsddddnnon alaan kuuluvia médrdyk-
sid. Eduskunnan hyviksymistoimivalta kattaa
kaikki aineelliselta luonteeltaan lain alaan
kuuluvat kansainvélisen velvoitteen méara-
ykset.

Sopimuksen méérdysten on katsottava kuu-
luvan lainsddddnnén alaan, 1) jos miérdys
koskee jonkin perustuslaissa turvatun perus-
oikeuden kdyttdmistd tai rajoittamista, 2) jos
madrdys muutoin koskee yksilon oikeuksien
tai velvollisuuksien perusteita, 3) jos maéri-
yksen tarkoittamasta asiasta on perustuslain
mukaan sdddettdava lailla tai 4) jos médrdyk-
sen tarkoittamasta asiasta on voimassa lain
sadnnoksid tai siitd on Suomessa vallitsevan
kasityksen mukaan sdiddettdvi lailla. Perus-
tuslakivaliokunnan mukaan kansainvilisen
velvoitteen méirdys kuuluu ndiden perustei-
den mukaan lainsddddnnon alaan siitd riip-
pumatta, onko jokin m#drdys ristiriidassa vai
sopusoinnussa Suomessa lailla annetun s&i-
doksen kanssa (PeVL 11, 12 ja 45/2000 vp).

Yhteison oikeuden nikokulmasta EU-
Kiina-meriliikennesopimus on jaetun toimi-
vallan sopimus, jonka maérdykset kuuluvat
osittain jdsenvaltion ja osittain yhteison toi-
mivaltaan. Palveluiden tarjoamista koskeva
sopimuksen 4 artikla kuuluu lainsdddéannon
alaan. Elinkeinon harjoittamisen oikeudesta
annetun lain 4 §n 1 momentin mukaan
kauppamerenkulkuun Suomen vesialueella ei
saa kdyttdd muita kuin suomalaisia aluksia,
ellei kysymyksessd ole ulkomaanliikenne.
Muita kuin suomalaisia aluksia ei saa kéyttdd
myoskddn sellaiseen risteilyalusliikentee-
seen, jossa risteilyalus ldhtee suomalaisesta
satamasta ja palaa takaisin suomalaiseen sa-
tamaan.

Pykdlin 4 momentin mukaan Euroopan
unionin jésenvaltioiden alukset ovat oikeutet-
tuja ilman 2 momentissa tarkoitettua lupaa
harjoittamaan 1 momentissa tarkoitettua
kauppamerenkulkua sen mukaisesti kuin pal-
velujen tarjoamisen vapauden periaatteen so-
veltamisesta meriliikenteeseen jdsenvaltiois-
sa (meriliikenteen kabotaasi) annetussa neu-
voston asetuksessa (ETY) n:o 3577/92 ja
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muita kuin jdsenvaltiosta olevia liikenteen-
harjoittajia koskevista edellytyksistd saada
harjoittaa sielld sisdvesivdylien tavara- ja
henkil6liikennettd annetussa neuvoston ase-
tuksessa (ETY) n:o 3921/91 sdddetdéin. Epé-
reiluista hinnoittelukdytdnnoistd meriliiken-
teen alalla annetulla neuvoston asetuksella
(ETY) n:o 4057/86 sekd yhteensovitetusta
toiminnasta vapaan valtameriliikenteeseen
padsyn turvaamiseksi annetulla neuvoston
asetuksella (ETY) n:o 4058/86 yhteisdlle on
myds siirtynyt yksinomaista toimivaltaa.

Yhteison voimassa olevan lainsdddannon
mukaan Suomella on markkinoille pédsyn
osalta toimivaltaa ainoastaan siltd osin kuin
kysymys on EU—Kiina-merilii-
kennesopimuksen 2 artiklan 1 kolmannessa
kappaleessa tarkoitetusta kotimaanliikentees-
td. Periaatteessa Suomella olisi mahdollisuus
avata kotimaan meriliikenne kaikille kolman-
sien maiden aluksille, joten téltd osin kansal-
lista toimivaltaa on jéljelld.

Liiketoimintaa koskeva EU—Kiina-
meriliikennesopimuksen 5 artiklan voidaan
katsoa kuuluvan lainsddddnnon alaan, koska
useita artiklassa sdddetyistd asioista on voi-
massa lain sdénnoksid tai niistd on Suomessa
vallitsevan késityksen mukaan sdddettivi
lailla. Artiklan sd4nnokset ovat Suomen oi-
keusjérjestyksen kannalta tavanomaisia siké-
li, ettd niilld mahdollistetaan kansainvilisen
merirahtiliikenteen ja logistiikkapalvelujen
tarjoaminen kummankin osapuolen lakien ja
asetusten mukaisesti. Artiklan sdénnokset on
laadittu lghinnd EU:n jésenvaltioiden lipun
alla purjehtivien alusten sekd yhteis6on si-
joittautuneiden  varustamoiden toiminnan
mahdollistamiseksi Kiinassa.

Sopimuksen 8 artiklan mukaan yhden osa-
puolen varustamojen toisen osapuolen alueel-
le perustamien varustamon kokonaan omis-
tamien tai yhteisinvestointeihin perustuvien
tytaryhtididen, sivuliikkeiden ja edustustojen
palveluksessa saa olla isdntdmaan voimassa
olevan lainsddadidnnon mukaisesti avainhenki-
16st6 ndiden kansalaisuudesta riippumatta.
Artiklan mukaan kumpikin osapuoli helpot-
taa ulkomaisten tyontekijoiden ty6lupien ja
viisumien saantia.

Kuten yksityiskohtaisissa perusteluissa on
tarkemmin selostettu, tyontekijéiden tydlupia
koskevat asiat kuuluvat ainakin pd#osin j&-
senvaltioiden yksinomaiseen toimivaltaan ei-

kd niitd ole EU:n tasolla harmonisoitu. So-
pimuksen 8 artiklan ensimmaisessé virkkees-
sd médrdtyistd asioista sdddetddn ulkomaa-
laislaissa ja lain sd&nnokset koskevat yhti-
lailla kaikkien muiden kuin ETA-valtioiden
kansalaisia.

Sopimuksen 15 artiklassa madritdan sopi-
muksen voimassaoloajasta ja voimaantulosta.
Sopimus tehdddn viideksi vuodeksi, minkd
jilkeen se uusiutuu vuosittain, jollei toinen
osapuolista irtisano sitd kirjallisesti kuusi
kuukautta ennen sen voimassaolon pé#itty-
mistd. Artiklan 3 kohdassa madridtiddn, ettd
jos tdimé sopimus on joissakin kysymyksissd
vihemmin suotuisa kuin yhteisoén jasenvalti-
oiden ja Kiinan nykyiset kahdenviliset sopi-
mukset, suotuisammilla mégrayksilld on etu-
sija, sanotun kuitenkaan rajoittamatta yhtei-
son velvollisuuksien ja Euroopan yhteison
perustamissopimuksen médrdysten noudat-
tamista. Nykyisten kahdenvélisten sopimus-
ten madrdysten, jotka eivét kuulu tdmén so-
pimuksen soveltamisalaan, soveltamista jat-
ketaan. Sopimuksen 15 artikla kuuluu lain-
sddddannon alaan siltd osin kuin artiklan méa-
rdykset vaikuttavat Suomen ja Kiinan valilld
vuonna 1977 tehdyn kahdenvilisen merilii-
kennesopimuksen lainsdddéannon alaan kuu-
luviin sopimusmaérayksiin.

Vaikka sopimuksen 4, 8 ja 15 artiklan eréét
méidrdykset kuuluvat lainsddddnnon alaan,
eduskunnan hyvédksymistoimivalta ei perus-
tuslain tulkintakdytdnnén mukaan koske yh-
teison toimivaltaan kuuluvia sopimuksen osia
(PeVL 6/2001 vp).

5. Kisittelyjéirjestys

Perustuslain 94 §:n 2 momentin mukaan
kansainvélisen velvoitteen hyviksymisesti
padtetddn ddnten enemmist6lld. Jos ehdotus
velvoitteen hyviksymisestd koskee perustus-
lakia, se on kuitenkin hyviksyttivd paatok-
selld, jota on kannattanut vdhintddn kaksi
kolmasosaa annetuista d4nista.

EU—Kiina-meriliikennesopimus ja ehdotus
sen voimaansaattamislaiksi voidaan hyvik-
syd tavallisen lain sddtdmisjérjestyksessa.

Edell4 olevan perusteella ja perustuslain 94
§:n mukaisesti esitetddn, ettd
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Eduskunta hyviiksyisi Brysselissd 6 pdii-
vind joulukuuta 2002 tehdyn Euroopan
yhteison ja sen jdsenvaltioiden sekd Kii-
nan kansantasavallan hallituksen sopi-
muksen meriliikenteestd siltd osin kuin
sopimus kuuluu Suomen toimivaltaan.

Koska EU-Kiina-meriliikennesopimus si-
saltdd madrdyksid, jotka kuuluvat lainsdi-
ddnnon alaan, annetaan samalla Eduskunnan
hyvéksyttaviksi seuraava lakiehdotus:
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Lakiehdotus

Laki

Euroopan yhteison ja sen jisenvaltioiden seké Kiinan kansantasavallan hallituksen viililli
meriliikenteesti tehdyn sopimuksen lainsdfidinnén alaan kuuluvien méiriysten voimaan-
saattamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti sdddetédén:

1§ ovat lakina voimassa sellaisina kuin Suomi
Brysselissd 6 pdivdand joulukuuta 2002 Eu-  on nithin sitoutunut.
roopan yhteison ja sen jdsenvaltioiden sekd
Kiinan kansantasavallan hallituksen valilld 28§
meriliikenteestd tehdyn sopimuksen ja sen Tamén lain voimaantulosta sdddetdén tasa-
lainsddddnnon alaan kuuluvat maidrdykset vallan presidentin asetuksella.

Helsingissd 3 pdivanid helmikuuta 2006

Tasavallan Presidentti

TARJA HALONEN

Liikenne- ja viestintdministeri Susanna Huovinen
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EUROOPAN YHTEISON JA SEN JA-
SENVALTIOIDEN SEKA KIINAN
KANSANTASAVALLAN HALLITUK-
SEN SOPIMUS MERILIIKENTEESTA

BELGIAN KUNINGASKUNTA,
TANSKAN KUNINGASKUNTA,
SAKSAN LIITTOTASAVALTA,
HELLEENIEN TASAVALTA,
ESPANJAN KUNINGASKUNTA,
RANSKAN TASAVALTA,
IRLANTI,
ITALIAN TASAVALTA,
LUXEMBURGIN SUURHERTTUAKUN-
TA,
ALANKOMAIDEN KUNINGASKUNTA,
ITAVALLAN TASAVALTA,
PORTUGALIN TASAVALTA,
SUOMEN TASAVALTA,
RUOTSIN KUNINGASKUNTA,
ISON-BRITANNIAN JA POHJOIS-
IRLANNIN YHDISTYNYT KUNINGAS-
KUNTA,

Euroopan yhteison perustamissopimuksen
osapuolet, jaljempini 'yhteison jasenvaltiot',

sekd

EUROOPAN YHTEISO,

jéljempéna 'yhteisd',

ja
KIINAN KANSANTASAVALLAN HAL-
LITUS,

jaljempédnd 'Kiina',

jotka

OTTAVAT HUOMIOON toukokuussa
1985 tehdyn Euroopan talousyhteison ja Kii-
nan kansantasavallan vilisen kauppaa ja ta-
loudellista yhteistyotd koskevan sopimuksen,

OTTAVAT HUOMIOON yhteison ja sen
jasenvaltioiden sekd Kiinan vilisten meren-
kulkusuhteiden tirkeyden,

USKOVAT, ettd osapuolten yhteistyo kan-
sainvilisen merenkulun alalla hyodyttad Kii-
nan sekd yhteison ja sen jdsenvaltioiden
kauppa- ja taloussuhteiden kehittamista,

HALUAVAT vahvistaa ja lujittaa kansain-
vilisen meriliitkennealan suhteita entisestéén
tasavertaisuuden ja molemminpuolisen edun
pohjalta,

Sopimusteksti

TUNNUSTAVAT meriliikennepalvelujen
tarkeyden ja haluavat entisestddn edistdd
multimodaaliliikennettd, johon siséltyy meri-
kuljetusosuus, kuljetusketjun tehokkuuden li-
sddmiseksi,

TUNNUSTAVAT joustavan ja markki-
nasuuntautuneen ldhestymistavan jatkokehit-
tdmisen tdrkeyden sekd sen, ettd kummankin
osapuolen taloudelliset toimijat voivat hy6tyé
mahdollisuudesta valvoa ja hoitaa omia kan-
sainvilisid rahtiliikennepalvelujaan tehok-
kaassa kansainvilisessd meriliikennejérjes-
telmissi,

OTTAVAT HUOMIOON vyhteisoén jdsen-
valtioiden ja Kiinan kahdenviliset merenkul-
kualan sopimukset,

KANNATTAVAT meriliikennepalveluja
koskevia monenvilisid neuvotteluja Maail-
man kauppajérjestossi,

OVAT PAATTANEET tehdd tdmén sopi-
muksen ja tdtd varten nimenneet tiysivaltai-
siksi edustajikseen:

BELGIAN KUNINGASKUNTA:

Isabelle DURANT, varapdidministeri ja lii-
kenneministeri

TANSKAN KUNINGASKUNTA:

Bendt BENDTSEN talous- ja elinkeinomi-
nisteri

SAKSAN LIITTOTASAVALTA:

Manfred STOLPE, liikenne-, rakennus- ja
asuntoministeri _

Wilhelm SCHONFELDER

suurldhettilds, Saksan liittotasavallan pysy-
vd edustaja

HELLEENIEN TASAVALTA:

Georgios ANOMERITIS, kauppameren-
kulkuministeri

ESPANJAN KUNINGASKUNTA:

Francisco ALVAREZ-CASCOS
FERNANDEZ alueellisen kehityksen minis-
teri

RANSKAN TASAVALTA,

Pierre SELLAL suurldhettilds, Ranskan ta-
savallan pysyvéi edustaja

IRLANTTI:

Peter GUNNING Irlannin pysyvin edusta-
jan sijainen

ITALIAN TASAVALTA:
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Pietro LUNARDI infrastruktuuri- ja liiken-
neministeri

LUXEMBURGIN
AKUNTA:

Henri GRETHEN, talous- ja liikkenneminis-
teri

ALANKOMAIDEN KUNINGASKUNTA:

Roelf Hendrik de BOER liikenne- ja yleis-
ten toiden ministeri

ITAVALLAN TASAVALTA:

Mathias REICHHOLD, liikenne-, innovaa-
tio- ja teknologiaministeri

PORTUGALIN TASAVALTA:

Luis Francisco VALENTE DE OLIVEIRA
yleisten toiden, liilkenne- ja asuntoministeri

SUOMEN TASAVALTA:

Kimmo SASI, liikenne- ja viestintdministe-
ri

RUOTSIN KUNINGASKUNTA:,

Ulrica MESSING, viestintdministeri

ISON-BRITANNIAN JA  POHJOIS-
IRLANNIN YHDISTYNYT KUNINGAS-
KUNTA:

David JAMIESON, parlamentaarinen val-
tiosihteeri litkkenneministeridssé

EUROOPAN YHTEISO:

Bendt BENDTSEN, Tanskan kuningas-
kunnan talous- ja elinkeinoministeri

tehtdvéd hoitava Euroopan unionin neuvos-
ton puheenjohtaja Loyola de PALACIO

euroopan yhteiséjen komission varapu-
heenjohtaja

KIINAN KANSANTASAVALLAN HAL-
LITUS:

Chunxian ZHANG, viestintdministeri

JOTKA vaihdettuaan oikeiksi ja asianmu-
kaisiksi todetut valtakirjansa

SUURHERTTU-

OVAT SOPINEET SEURAAVAA:
1 artikla
Tavoite

Tamén sopimuksen tavoitteena on parantaa
niitd edellytyksid, joilla merirahtikuljetuksia
toteutetaan toisaalta Kiinan ja yhteison vilil-
14 sekd toisaalta yhteison ja Kiinan seké kol-
mansien maiden vililld, osapuolten taloudel-
listen toimijoiden eduksi. Se perustuu meri-
litkkennepalvelujen tarjoamisen vapauteen,
lastin vapaaseen kuljetusoikeuteen ja vapaa-
seen piddsyyn kolmansien maiden véliseen

liikkenteeseen, rajoittamattomaan padsyyn sa-
tamiin sekd syrjiméittoméian kohteluun sata-
mien ja merenkulkupalvelujen kéytossd ja
lilketoiminnan  harjoittamisessa. Sopimus
kattaa ovelta ovelle -palvelujen kaikki osate-
kijét.

2 artikla
Soveltamisala

1. T4td sopimusta sovelletaan kansainvili-
siin merirahtikuljetuksiin ja logistiikkapalve-
luihin, mukaan luettuina merikuljetusosuu-
den siséltdvit multimodaalikuljetukset Kii-
nan ja yhteison jidsenvaltioiden satamien vé-
lill4, sekd kansainvilisiin merirahtikuljetuk-
siin yhteison jdsenvaltioiden satamien vélilla.
Sitd sovelletaan myo6s kolmansien maiden
viliseen liikenteeseen sekd tyhjien konttien
ja vastaavan vilineiston kuljettamiseen Kii-
nan ja yhteison jdsenvaltioiden satamien vé-
lilld silloin, kun niitd ei kuljeteta rahtina
maksua vastaan.

Jos yhden osapuolen alukset liikennoivit
toisen osapuolen yhdestd satamasta toiseen
tai yhteison jdsenvaltion yhdestd satamasta
toiseen lastatakseen alukseen kolmansiin
maihin tarkoitettua rahtia taikka purkaakseen
aluksesta ulkomailta tuotua rahtia, tdtd toi-
mintaa pidetddn osana kansainvilistd merilii-
kennett.

Tatd sopimusta ei sovelleta kotimaanliiken-
teeseen, jota harjoitetaan pelkdstddn Kiinan
satamien vililld tai yhteison jonkin jdsenval-
tion satamien vélilla.

2. Tama sopimus ei vaikuta Kiinan ja yh-
teison jdsenvaltioiden kahdenvilisiin merilii-
kennesopimuksiin niiden kysymysten osalta,
jotka eivdt kuulu tdm#n sopimuksen sovel-
tamisalaan.

3. Tami sopimus ei vaikuta kolmansien
osapuolten alusten oikeuteen harjoittaa rahti-
ja matkustajaliikennettd osapuolten satamien
tai yhden osapuolen ja kolmannen osapuolen
satamien vililla.

3 artikla
Mdidritelmdit

Tasséd sopimuksessa tarkoitetaan:
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a) 'kansainviliselld merirahtiliikenteelld ja
logistiikkapalveluilla' kansainvilistd merirah-
tiliikkennettd sekd siihen liittyvad lastin kisit-
telyd, varastointia ja varastopalveluja, tul-
liselvityspalveluja, konttiasemia ja konttien
sdilytystd satamassa tai sisimaassa, varusta-
mon edustajan palveluja ja huolintapalveluja;

b) 'multimodaalikuljetuksilla’ tavaroiden
kuljettamista samalla asiakirjalla kdyttden
useampaa kuin yhtd kuljetusmuotoa ja siten,
ettd kuljetukseen sisdltyy merimatka;

¢) 'varustamon edustajan palveluilla' yhden
tai useamman laivayhtion tai varustamon
kaupallisten etujen edustamista edustajana
tietylld maantieteelliselld alueella seuraavissa
tarkoituksissa:

- meriliikenteen ja niihin liittyvien oheis-
palvelujen markkinointiin ja myyntiin liitty-
vit toimet hinnoittelusta laskutukseen sekid
konossementtien laatiminen varustamojen
puolesta, tarvittavia oheispalveluja koskevien
sopimusten tekeminen, asiakirjojen laatimi-
nen ja liiketoimintaa koskevien tietojen toi-
mittaminen;

- aluksen satamassa kédynnin jédrjestiminen
tai rahdin haltuunotto tarvittaessa varustamon
puolesta;

d) 'huolintapalveluilla' laivauksen jérjests-
mistd ja seurantaa laivaajan puolesta hank-
kimalla tarvittavat oheispalvelut, laatimalla
asiakirjat ja toimittamalla liiketoimintaa kos-
kevia tietoja;

e) 'varustamolla' yhtiotd, joka tdyttdd seu-
raavat edellytykset:

i) se on perustettu Kiinan taikka yhteison
tai yhteison jdsenvaltion julkis- tai yksityis-
oikeuden sddnnodsten mukaisesti;

ii) sen kotipaikka, keskushallinto tai p#i-
toimipaikka on Kiinassa tai yhteisgssi;

iii) se harjoittaa kansainvélistd merenkul-
kua joko omistamillaan tai liikennéimillddn
aluksilla.

Tamain sopimuksen méérdyksid sovelletaan
myds yhteison jasenvaltion tai Kiinan kansa-
laisten madrdamisvallassa oleviin, yhteison
tai Kiinan ulkopuolelle sijoittautuneisiin va-
rustamoihin, jos niiden alukset on rekisterdi-
ty kyseiseen jdsenvaltioon tai Kiinaan nididen
lainsddddnnon mukaisesti;

f) 'tytdryhti6lld' varustamon omistamaa yh-
tiotd, joka on oikeushenkild;

g) 'sivuliikkeelld' varustamon omistamaa
liikettd, joka ei ole oikeushenkild;

h) 'edustustolla' yhden osapuolen varusta-
moa edustavaa toimistoa toisen osapuolen
alueella;

i) 'aluksella’ kauppalaivaa, joka on merkitty
Kiinan tai yhteison tai sen jdsenvaltioiden la-
kien mukaisesti jommankumman osapuolen
alusrekisteriin kyseisen osapuolen kansalli-
sen lipun alle ja joka harjoittaa kansainvélistéd
meriliikennettd, mukaan luettuina kolmansi-
en maiden lipun alla purjehtivat alukset, jot-
ka omistaa tai joita liikennd6i Kiinan tai yhtei-
son jdsenvaltion varustamo. Silld ei kuiten-
kaan tarkoiteta sota-aluksia tai muita muussa
kuin kaupallisessa kiytossd olevia aluksia.

4 artikla
Palvelujen tarjoaminen

1. Kumpikin osapuoli takaa toisen osapuo-
len lipun alla purjehtiville tai toisen osapuo-
len kansalaisten tai varustamojen liiken-
noimille aluksille syrjiméttomén kohtelun,
joka on verrattavissa sen omien alusten koh-
teluun satamaan paisyn, satamien infrastruk-
tuurien ja niiden merenkulkupalvelujen kiy-
ton seka niihin liittyvien palkkioiden ja mak-
sujen, tullimuodollisuuksien, ankkuripaikko-
jen jakamisen sekd lastaus- ja lastinpurka-
mislaitteiden osalta.

2. Osapuolet sitoutuvat soveltamaan tehok-
kaasti syrjiméttomyyteen ja kaupallisuuteen
perustuvaa rajoittamatonta péadsyd kansainva-
liseen meriliikkenteeseen ja meriliikenne-
markkinoille.

3. Edelld olevan 1 ja 2 kohdan soveltami-
seksi osapuolet:

a) eivit sisdllytd kolmansien maiden kanssa
tulevaisuudessa tekemiinsd meriliikenneso-
pimuksiin lastinjakolausekkeita ja lopettavat
nykyisiin kahdenvilisiin sopimuksiin mah-
dollisesti siséltyvien téllaisten lausekkeiden
soveltamisen kohtuullisen ajan kuluessa;

b) poistavat timén sopimuksen voimaantul-
lessa kaikki yksipuoliset hallinnolliset, tekni-
set tai muut toimenpiteet, joista voi olla seu-
rauksena vilillisid rajoituksia tai syrjivid vai-
kutuksia palvelujen vapaaseen tarjontaan
kansainvilisessd merilitkenteessi;

¢) pidittdytyvit tdimédn sopimuksen tultua
voimaan panemasta tdytantoon hallinnollisia,
teknisid tai lainsdddédnnollisid toimenpiteits,
joista voisi olla seurauksena toisen osapuolen
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kansalaisiin tai varustamoihin kohdistuvaa
syrjintdd kansainvilisen meriliikenteen pal-
velujen tarjoamisessa.

4. Osapuoli antaa toisen osapuolen varus-
tamoille oikeuden kdyttdd syrjiméttomin pe-
rustein ja asianomaisten varustamojen sopi-
min ehdoin ensin tarkoitetun osapuolen alu-
eelle rekisterdityjen varustamojen tarjoamia
Kiinan ja yhteison jdsenvaltion satamien vé-
lisen kansainvélisen rahtiliikenteen sy&ttolii-
kennepalveluja.

5 artikla
Liiketoiminta

Kansainvilisen merirahtiliikenteen ja logis-
tiikkapalvelujen, mukaan luettuina multimo-
daalikuljetukset ovelta ovelle, tarjoamisen
osalta kumpikin osapuoli sallii omien lakien-
sa ja asetustensa mukaisesti toisen osapuolen
varustamojen kokonaan omistamien tai yh-
teisinvestointeihin perustuvien tytiryhtii-
den, sivuliikkeiden ja edustustojen perusta-
misen sekd tytdryhtididen ja sivuliikkeiden
taloudellisen toiminnan harjoittamisen. Til-
laista toimintaa voi olla muun muassa:

1) rahtikapasiteetin tarjoaminen ja tilan va-
raaminen;

2) konossementin laatiminen, vahvistami-
nen, kisittely ja antaminen, mukaan luettuna
kansainvélisessd meriliikenteessd  yleisesti
hyviksytty kauttakulkukonossementti; kulje-
tus- ja tulliasiakirjoja koskevan asiakirja-
aineiston valmistelu;

3) rahdin ja muiden palvelusopimuksiin tai
tariffeihin perustuvien maksujen vahvistami-
nen, periminen ja viélittdminen;

4) palvelusopimusten neuvottelu ja allekir-
joittaminen;

5) maantie- ja rautatiekuljetuksia, rahdinvi-
litystd ja muita oheispalveluja koskevien so-
pimusten allekirjoittaminen;

6) hintatietojen ilmoittaminen ja julkaise-
minen;

7) palvelujen markkinointi;

8) asianomaiseen taloudelliseen toimintaan
tarvittavan laitteiston omistaminen;

9) liiketoimintaa koskevien tietojen toimit-
taminen kaikin keinoin, mukaan luettuina tie-
tojarjestelmét ja sdhkoinen tietojenvaihto,
jollei televiestintdd koskevista syrjimattomis-
td rajoituksista muuta johdu;

10) yhteisyritysten perustaminen varusta-
mojen paikallisten edustajien kanssa niiden
toimintaan liittyvén liiketoiminnan aloittami-
seksi; tdllaista litketoimintaa voi olla esimer-
kiksi aluksen satamassa kdynnin jirjestdmi-
nen tai rahdin vastaanottaminen kuljetetta-
vaksi.

6 artikla
Avoimuus

1. Kumpikin osapuoli julkaisee kuulemisen
ja asianmukaisen ennakkoilmoituksen jil-
keen viipymittd tiedot kaikista yleisesti so-
vellettavista toimenpiteistd, jotka liittyvit
tdmin sopimuksen toimintaan tai voivat vai-
kuttaa siihen.

2. Mikili 1 kohdassa tarkoitettu julkaise-
minen ei ole mahdollista, tulee tieto saattaa
muutoin yleisesti saataville.

3. Kumpikin osapuoli vastaa viipymaéttd
kaikkiin toisen osapuolen pyyntdihin, jotka
koskevat sen toteuttamia, 1 kohdassa tarkoi-
tettuja yleisesti sovellettavia toimenpiteitd
koskevia erityisii tietoja.

7 artikla
Kansalliset scicinnot

1. Osapuolet varmistavat, ettd kaikkien
kansainvilisen meriliikenteen kauppaan vai-
kuttavien yleisesti sovellettavien toimenpi-
teiden toteutus on kohtuullista, objektiivista
ja puolueetonta.

2. Jos on haettava lupaa, osapuolen toimi-
valtaisten viranomaisten tulee kohtuullisen
ajan kuluessa kotimaisten lakien ja sdannds-
ten mukaan tdydellisen hakemuksen j&ttami-
sestd tiedottaa hakijalle hakemusta koskevas-
ta paidtoksestd. Hakijan pyynnostd osapuolen
toimivaltaisten viranomaisten on ilman koh-
tuutonta viivytystd annettava tieto hakemuk-
sen kisittelyvaiheesta.

3. Sen varmistamiseksi, ettid teknisiin stan-
dardeihin ja lupavaatimuksiin ja menettelyi-
hin liittyvét toimenpiteet eivit muodosta tar-
peettomia kaupan esteitd, vaatimusten on pe-
rustuttava puolueettomiin, syrjimittomiin ja
avoimiin ennalta vahvistettuihin perusteisiin,
joita voi olla esimerkiksi kyky tarjota palve-
lua; lupamenettelyjen ollessa kyseessd nimé
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vaatimukset eivdt itsessddn saa muodostaa
palvelun tarjoamisen estettd tai rajoitusta.

8 artikla
Avainhenkilosto

Yhden osapuolen varustamojen toisen osa-
puolen alueelle perustamien varustamon ko-
konaan omistamien tai yhteisinvestointeihin
perustuvien tytdryhtididen, sivuliikkeiden ja
edustustojen palveluksessa saa olla isinti-
maan voimassa olevan lainsdddédnnén mukai-
sesti avainhenkil6std ndiden kansalaisuudesta
riippumatta. Kumpikin osapuoli helpottaa ul-
komaisten tyontekijéiden tydlupien ja viisu-
mien saamista.

9 artikla
Maksut ja pddoman liikkeet

1. Yhden osapuolen kansalaisten tai varus-
tamojen toisen osapuolen alueella kansainvé-
lisestd meriliikenteestd ja multimodaalikulje-
tuksista saamat tulot voidaan suorittaa va-
paasti vaihdettavina valuuttoina.

2. Yhden osapuolen varustamojen toisen
osapuolen alueelle sijoittautuneiden tytéryh-
tididen, sivuliikkeiden ja edustustojen tulot ja
menot voidaan suorittaa isdntdmaan valuut-
tana. Edelld mainittujen varustamojen, tytér-
yhtididen, sivuliikkeiden tai edustustojen tu-
loista paikallisten kulujen vdhentdmisen jal-
keen jddvin osan saa vapaasti siirtdd toiseen
maahan siirtopdivianid voimassa olevalla pan-
kin valuuttakurssilla.

10 artikla
Merenkulkualan yhteistyd

Osapuolet edistaviat merenkulkunsa kehit-
tamistd kannustamalla toimivaltaisia viran-
omaisiaan, varustamojaan, satamiaan, alan
tutkimuslaitoksiaan, yliopistojaan ja oppilai-
toksiaan tekemiin yhteisty6td muun muassa
seuraavilla aloilla:

1) mielipiteiden vaihto toiminnasta kan-
sainvilisissd merenkulkujérjestdissd;

2) meriliikennettd ja markkinoiden hallin-
taa koskevan lainsdéddannon valmistelu ja vii-
meistely;

3) meriliikenteessd kdydyn kansainvilisen
kaupan tehokkaiden kuljetuspalvelujen edis-
tdminen osapuolten satamien ja laivastojen
tehokkaalla kaytolla;

4) meriturvallisuuden varmistaminen ja
merten pilaantumisen ehkdiseminen;

5) merenkulkualan, erityisesti merenkulki-
joiden koulutuksen edistdiminen;

6) henkiloston sekd tieteellisten ja teknisten
tietojen vaihto;

7) merirosvouden ja terrorismin torjunnan
tehostaminen.

11 artikla
Kuuleminen ja riitojen ratkaisu

1. Osapuolet vahvistavat aiheelliset menet-
telyt tdimédn sopimuksen asianmukaisen tdy-
tdntoonpanon varmistamiseksi.

2. Jos osapuolten vililld esiintyy erimieli-
syyttd timin sopimuksen tulkinnasta, niiden
toimivaltaiset viranomaiset pyrkivét ratkai-
semaan riidan ystivillismieliselld kuulemi-
sella. Jos yhteisymmarrykseen ei pédstd, riita
ratkaistaan diplomaattisin keinoin.

12 artikla
Sopimuksen muuttaminen

Tatd sopimusta voidaan muuttaa osapuol-
ten kirjallisella sopimuksella, ja muutos tulee
voimaan 15 artiklan 2 kohdassa miératyn
menettelyn mukaisesti.

13 artikla
Alueet, joilla sopimusta sovelletaan

Tatd sopimusta sovelletaan toisaalta alueil-
la, joilla sovelletaan Euroopan yhteison pe-
rustamissopimusta, mainitun perustamisso-
pimuksen edellytyksin, sekd toisaalta Kiinan
alueella.

14 artikla
Todistusvoimainen teksti
Tamé sopimus on laadittu kahtena kappa-

leena englannin, espanjan, hollannin, italian,
kreikan, portugalin, ranskan, ruotsin, saksan,
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suomen, tanskan ja kiinan kielelld, ja jokai-
nen teksti on yhté todistusvoimainen.

15 artikla
Voimassaoloaika ja voimaantulo

1. Taméa sopimus tehddédn viideksi vuodek-
si. Se uusiutuu vuosittain, jollei toinen osa-
puolista irtisano sitd kirjallisesti kuusi kuu-
kautta ennen sen voimassaolon péattymista.

2. Osapuolet hyviksyvit tdimdn sopimuk-
sen omia menettelyjdan noudattaen.

Tami sopimus tulee voimaan sitd péivai
seuraavan toisen kuukauden ensimmaéisend
pdivéni, jona osapuolet ilmoittavat toisilleen
ensimmdisessd alakohdassa tarkoitettujen
menettelyjen pdidtokseen saattamisesta.

3. Jos tdmi sopimus on joissakin kysymyk-
sissd vdhemmin suotuisa kuin yhteison ji-
senvaltioiden ja Kiinan nykyiset kahdenvaili-
set sopimukset, suotuisammilla méérayksilld
on etusija, sanotun kuitenkaan rajoittamatta
yhteison velvollisuuksien ja Euroopan yhtei-
son perustamissopimuksen madrdysten nou-
dattamista. Tdmin sopimuksen maédrdykset
korvaavat yhteison jasenvaltioiden ja Kiinan
aikaisempien kahdenvilisten sopimusten
mairdykset, jos viimeksi mainitut ovat edel-
lisessd virkkeessd tarkoitettua tilannetta lu-
kuun ottamatta epdjohdonmukaisia tai tés-
milleen samoja ensin mainittujen madrdysten
kanssa. Nykyisten kahdenvilisten sopimus-
ten madrdysten, jotka eivét kuulu tdmén so-
pimuksen soveltamisalaan, soveltamista jat-
ketaan.



