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a ena sidan, och Konungariket Marocko, 4 andra sidan,
och med forslag till lag om siittande i kraft av de bestim-
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PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I propositionen foresléas att riksdagen god-
kanner det i Bryssel den 12 december 2006
undertecknade Europa-Medelhavsavtalet om
luftfart mellan Europeiska gemenskapen och
dess medlemsstater, 4 ena sidan, och Ko-
nungariket Marocko, & andra sidan, och antar
en lag om sittande i kraft av de bestimmelser
i avtalet som hor till omradet for lagstiftning-
en. Avtalet dr ett avtal med delad behorighet,
dvs. att bestimmelserna hor dels till gemen-
skapens behorighet, dels till medlemsstater-
nas behdrighet.

Avsikten med avtalet #r att gradvis Oppna
lufttransportmarknaden mellan Europeiska
gemenskapen och Marocko och att bl.a.
frimja en tillndrmning av regleringen. Andra
malséttningar 4r effektivare flygsdkerhet och
luftfartsskydd samt harmonisering av nor-
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merna for konkurrens, statliga subventioner
och konsumentskydd. Avtalet innehaller ock-
s& bestimmelser om miljoskydd. Avtalet er-
sitter gillande bilaterala luftfartsavtal som
ingatts mellan Marocko och medlemsstater-
na.

I propositionen ingér ett forslag till lag om
sittande i kraft av de bestdmmelser i avtalet
som hor till omradet for lagstiftningen. La-
gen avses triada i kraft samtidigt som avtalet
trader i kraft for Finlands del. Avtalet triader i
kraft en manad efter dagen for den sista no-
ten i en utvixling av diplomatiska noter mel-
lan de avtalsslutande parterna. Avtalet till-
lampas dock provisoriskt i enlighet med de
avtalsslutande parternas nationella lagstift-
ning fran dagen for undertecknandet.
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ALLMAN MOTIVERING

1 Inledning

Riktlinjerna for Europeiska gemenskapens
(EG) nuvarande externa luftfartspolitik har
dragits upp i EG-domstolens domar i de s.k.
Open Skies-malen 2002 (C-466/98, C-
467/98, C-468/98, C-469/98, C-471/98, C-
472/98, C-475/98 och C-476/98). Enligt do-
marna kan luftfarten anses vara en bransch
som dr av gemensamt intresse for gemenska-
pen, och medlemsstaterna ska didrfor beakta
gemenskapslagstiftningen nédr de férhandlar
om internationella luftfartsavtal. Detta har for
det forsta inneburit att man varit tvungen att
gora dndringar i de bilaterala luftfartsavtalen
mellan medlemsstaterna och tredjeldnder sa
att de Overensstimmer med gemenskapsrit-
ten. [ fortsdttningen kommer allt fler luft-
fartsavtal att ingés direkt mellan gemenska-
pen och tredjelénder, och detta kommer bl.a.
att forbattra mojligheterna att komma in pa
marknaderna, gora konkurrensvillkoren ratt-
visare och tillndrma av regelverket.

Vid radets mote (transport, telekommuni-
kation och energi) den 5—6 juni 2003 nad-
des en 6verenskommelse om ett atgiardspaket
for gemenskapens externa luftfartspolitik.
Den 10 december 2004 gav radet kommis-
sionen fullmakt att inleda forhandlingar &
gemenskapens viagnar med Marocko for
astadkommande av ett tickande luftfartsavtal
med stdd av artikel 80.2 (trafik) och artikel
300.1 (forfarande).

Forhandlingarna med Marocko inleddes i
maj 2005. I juni 2005 antog radet slutsatserna
om utvecklingen av gemenskapens externa
luftfartspolitik som grundade sig pa kommis-
sionens meddelande. [ sina slutsatser vél-
komnade radet framstegen i férhandlingarna
om ett Europa-Medelhavsavtal om luftfart
med Marocko. Avtalet paraferades samma ar,
den 14 december 2005, efter fem forhand-
lingsomgangar.

2 Nulidge

Europeiska gemenskapen har 1996 ingatt
ett s.k. associeringsavtal med Marocko som
ticker tre delomraden: politiskt samarbete,
ekonomiskt samarbete och samhillsfragor.

Enligt associeringsavtalet samarbetar parter-
na inom transportsektorn. Till verksamhets-
omradet for den underkommitté for trans-
portfragor som inrédttats med stod av associe-
ringsavtalet hor bl.a. sékerhet pa luftfartsom-
radet och kontroll och forvaltning av flyg-
platser.

Gemenskapen har ocksé ingatt ett s.k. hori-
sontellt luftfartsavtal med Marocko. Avtalet
ersatte sidana bestimmelser i gillande bila-
terala avtal mellan Marocko och medlemssta-
ter i Europeiska unionen (EU) som har kon-
staterats strida mot gemenskapsrétten.

Finland har inget gillande bilateralt luft-
fartsavtal med Marocko.

3 Mailsittning och de viktigaste
forslagen

Syftet med Europa-Medelhavsavtalet om
luftfart &r att utarbeta gemensamma regler fér
den vixande lufttransportmarknaden mellan
EU och Marocko. Reglerna ska basera sig pa
gillande gemenskapslagstiftning inom omra-
det och gilla bl.a. fritt tilltrdde till markna-
derna, fri etableringsritt, lika konkurrensvill-
kor, sikerhet och miljoskydd. Genom avtalet
avskaffas bl.a. de begrdnsningar som i dag
géller luftfarten mellan EU-ldnderna och Ma-
rocko.

Avtalet med Marocko kompletterar ocksa
avtalet om inrittande av det gemensamma
europeiska luftrummet som undertecknades i
juli 2006 och som har som mal att skapa ett
gemensamt luftrum med gemenskapens
grannlidnder fore utgangen av 2010. Till om-
radet hor EG och alla avtalsparter som gran-
sar till gemenskapen i soder och Oster. Ge-
nom avtalen skapas nya marknadstillfdllen
for den europeiska flygindustrin pa en luft-
transportmarknad som omfattar 35 stater och
6ver 500 miljoner ménniskor.

I och med avtalet borjar de marockanska
lufttrafikforetagen iaktta samma normer for
flygsidkerhet, luftfartsskydd och konkurrens
som lufttrafikforetagen i Europeiska gemen-
skapen. Marocko boérjar iaktta europeiska
normer ocksa nir det géller miljofragor och
sociala aspekter inom luftfarten.
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I avtalets forsta skede far lufttrafikforetag
fran gemenskapen utéva obegrinsade trafik-
rattigheter i flygtrafiken fran gemenskapens
territorium till Marocko och tillbaka. Ocksa
de marockanska lufttrafikforetagen beviljas
s.k.tredje- och fjarde-frihetsrittigheter i avta-
lets forsta skede.

Avtalets andra skede borjar nar Marocko i
tillfredsstdllande grad har borjat iaktta ge-
menskapens luftfartslagstiftning. Da kan luft-
trafikforetag frdn Marocko bedriva trafik pa
flyglinjer inom EU och far ritt att fortsitta
sina flygningar till en annan punkt inom EU.
Lufttrafikforetag fran EU far ritt att fortsétta
sina fraktflygningar och, med vissa begrins-
ningar, ocksa sina passagerarflygningar fran
Marocko vidare till andra destinationer.

Genom avtalet inrdttas en gemensam
kommitté som ansvarar for forvaltningen och
verkstilligheten av avtalet.

Avsikten med propositionen dr att for Fin-
lands del godkdnna Europa-Medelhavsavtalet
om luftfart. Det nationella godkédnnandet &r
ett villkor for avtalets internationella ikraft-
trddande. Det foreslds att de bestimmelser i
avtalet som hor till omradet for lagstiftningen
sdtts i kraft genom en blankettlag.

4 Propositionens konsekvenser

4.1 Ekonomiska konsekvenser och kon-
sekvenser for foretagen

I och med att avtalet minskar begrénsning-
arna av dgande och bestimmanderitt som in-
gar 1 gillande bilaterala luftfartsavtal uppstar
nya investeringsmdjligheter och forbéttras
kapitalrorligheten.

Flygtrafiken mellan EU och Marocko har
okat betydligt — under de senaste aren med
sju procent per ar. Denna 6kning kommer yt-
terligare att forsnabbas nidr Marocko ansluts
till EU:s gemensamma lufttransportsmark-
nad. Vissa europeiska flygbolag meddelade
redan ndr avtalet undertecknades att de
kommer att 6ppna nya flyglinjer till Ma-
rocko. Formanliga flygresor kommer att bli
tillgingliga for ett allt storre antal manniskor.

Marocko forbinder sig att harmonisera re-
gleringen av luftfartssektorn med regleringen
i gemenskapen, vilket resulterar i att standar-
den pa flygsidkerheten och luftfartsskyddet

hojs. Existerande hinder for tilltrade till
marknaderna nér det giller luftfarten mellan
EU och Marocko undanréjs, vilket skapar
lika konkurrensvillkor for lufttrafikforetagen
i gemenskapen.

Ur Finlands och de inhemska lufttrafikfore-
tagens synvinkel har avtalet inga betydande
direkta verkningar. Hittills har det endast f6-
rekommit charterflygtrafik mellan Finland
och Marocko. Reguljar flygtrafik har dir-
emot inte forekommit. Avtalet gor det dock
mojligt att trafiken blir mangsidigare och
okar i1 framtiden.

4.2 Miljokonsekvenser

Propositionen har inga direkta konsekven-
ser for miljon. Avtalet ticker dock gillande
EU-lagstiftning om utslédpps- och bullerbe-
gransningar samt andra atgdrder, som Ma-
rocko forbinder sig att iaktta. Man kan alltsa
anta att avtalet pa lang sikt har positiva kon-
sekvenser for miljon.

4.3 Andra konsekvenser

Propositionen har inga betydande konse-
kvenser vad giller myndigheternas verksam-
het eller myndigheternas organisation eller
personal pa nationell niva.

5 Beredningen av propositionen

Den 10 december 2004 gav radet kommis-
sionen fullmakt att forhandla med Marocko
om ett heltickande luftfartsavtal pa gemen-
skapsniva. Forhandlingarna inleddes i maj
2005 i1 Rabat och avslutades den 14 decem-
ber 2005 i Marrakech dé avtalet paraferades.
Radet fattade den 4 december 2006 beslut
2006/959/EG om undertecknande och provi-
sorisk tillampning av avtalet (EGT L 386,
29.12.2006, s. 55—56).

I foérhandlingsskedet Gverlimnades en E-
skrivelse med statsrddets utredning till riks-
dagen i enlighet med 97 § i grundlagen (E
34/2004 rd). Stora utskottet understédde den
standpunkt som statsradet framforde i skri-
velsen i dverensstimmelse med kommunika-
tionsutskottets utlatande. Republikens presi-
dent beviljade underteckningsfullmakter for
avtalet den 17 november 2006. Avtalet un-
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dertecknades i samband med radets mote
(transport, telekommunikation och energi)
den 12 december 2006.

Propositionen har beretts som tjansteupp-
drag vid kommunikationsministeriet. Utla-
tande om utkastet till propositionen har be-
girts av utrikesministeriet, justitieministeriet
och Luftfartsférvaltningen. De angivna utla-
tandena har beaktats vid den fortsatta bered-
ningen av propositionen.

6 Provisorisk tillimpning

Enligt artikel 300.2 forsta stycket forsta
meningen i fordraget om upprittande av Eu-
ropeiska gemenskapen kan radet med kvali-
ficerad majoritet pa forslag av kommissionen
besluta om provisorisk tillimpning av ett av-
tal som ingatts av gemenskapen fore ikraft-
tradandet. I beslutet om undertecknande och
provisorisk  tillimpning av  Europa-
Medelhavsavtalet om luftfart (2006/959/EQG)
finns en bestdmmelse enligt vilket avtalet, i
avvaktan pa dess ikrafttrddande, ska tillam-
pas i enlighet med dess artikel 30.1 i enlighet
med de avtalsslutande parternas inhemska
lagstiftning fram till dess ikrafttrddande.

I Finlands konstitution finns ingen be-
stimmelse som uttryckligen géller proviso-
risk tillimpning av internationella avtal.
Om ett avtal innehaller t.ex. bestimmelser
som hor till omradet for lagstiftningen,
har en provisorisk tillimpning av avtalet
ansetts kridva riksdagens godkinnande och
en ikrafttridandelag. Eftersom Europa-
Medelhavsavtalet om luftfart innehéller ett
antal bestdmmelser som hor till omradet for
lagstiftningen, kriver avtalet riksdagens god-
kdnnande. Vilka bestimmelser i avtalet som
hor till omradet for lagstiftningen preciseras
nedan i avsnittet om behovet av riksdagens
samtycke.

Nér avtalet undertecknades gjorde Finland
ett uttalande till radets protokoll enligt vilket
Finland kan tillampa avtalet provisoriskt en-
dast fr.o.m. den dag da Finland har meddelat
gemenskapen att alla interna forfaranden som
Finlands konstitution kraver har slutforts. Ut-
talandet betyder att Finland kan tillimpa av-
talet provisoriskt forst efter det att Finland
har godként den provisoriska tillimpningen
av avtalet i enlighet med Finlands egen
konstitution och meddelat detta till radets
sekretariat som &r depositarie for avtalet.
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DETALJMOTIVERING

1 Avtalets innehall och dess for-
hillande till lagstiftningen i Fin-
land

Artikel 1. Definitioner. Artikeln innehaller
definitioner pa de centrala begreppen i avta-
let. I avtalet géller foljande definitioner:

”tjanst enligt avtal” och ”angiven linje” in-
ternationella lufttransporter i enlighet med
artikel 2 och bilaga I till avtalet,

“avtalet” avtalet och dess bilagor med
eventuella dndringar,

”lufttransport” befordran, mot erséttning,
av passagerare, bagage, gods och post, var
for sig eller tillsammans, med luftfartyg,
som, for undanrdjande av eventuella tvivel,
ska omfatta reguljira och icke reguljira

(charter) lufttransporter och fullstindiga
frakttjanster,
”associeringsavtal” Europa-Medelhavsav-

talet om upprittande av en associering mel-
lan Europeiska gemenskaperna och deras
medlemsstater, a4 ena sidan, och Marocko, a
andra sidan, antaget i Bryssel den 26 februari
1996,

”operativ licens for gemenskapen™ operativ
licens for lufttrafikforetag som &r etablerade i
Europeiska gemenskapen, som beviljas och
uppritthalls 1 enlighet med radets forordning
(EEG) nr 2407/92 av den 23 juli 1992 om ut-
fardande av tillstand for lufttrafikforetag,

”konventionen” konventionen angaende in-
ternationell civil luftfart, 6ppnad fér under-
tecknande i Chicago den 7 december 1944,

”full kostnad” kostnaden for tillhandahél-
landet av en tjinst med ett skéligt tillagg for
administrativa kostnader och, nir sa ir aktu-
ellt, eventuella tilldgg som syftar till att ater-
spegla miljokostnader och som tillimpas
utan atskillnad i frAdga om nationalitet,

”avtalsslutande parter” gemenskapen eller
medlemsstaterna, eller gemenskapen och
dess medlemsstater, i enlighet med deras re-
spektive behorighet, & ena sidan, och Ma-
rocko, a andra sidan,

”medborgare” alla fysiska eller juridiska
personer med marockansk nationalitet for
den marockanska parten, eller med en med-
lemsstats nationalitet for den europeiska par-

ten, i den utstrickning som de, nér det géller
juridiska personer, star under effektiv kon-
troll, direkt eller genom majoritetsdgande, av
fysiska eller juridiska personer med marock-
ansk nationalitet fér den marockanska parten,
eller fysiska eller juridiska personer med en
medlemsstats eller ett i bilaga V angivet tred-
jelands nationalitet for den europeiska parten,

”subventioner” alla finansiella bidrag som
beviljas av myndigheter eller en regional or-
ganisation eller en annan offentlig organisa-
tion, dvs. nir a) detta medfor en direkt Gver-
foring av medel, t.ex. bidrag, l1an eller kapi-
taltillskott, en potentiell direkt 6verforing av
medel till foretaget eller 6vertagande av fore-
tagets forpliktelser, t.ex. lanegarantier; b)
statliga intdkter eller intdkter som skulle tas
in av ett regionalt organ eller ett annat offent-
ligt organ inte drivs in eller efterskinks; c) ett
annat offentligt organ tillhandahéller andra
varor eller tjdnster &n allmén infrastruktur,
eller koper varor eller tjdnster; d) staten eller
ett regionalt organ eller ett annat offentligt
organ gor inbetalningar till en finansierings-
mekanism eller uppdrar at ett privat organ att
utfora en eller flera av de uppgifter som
ndmns i leden a, b och ¢ som normalt ligger
inom statens kompetens och som i praktiken
inte skiljer sig fran normal statlig praxis,

“internationell lufttransport” lufttransport
som passerar mer dn en stats luftrum,

”pris” tariffer som lufttrafikforetag och de-
ras ombud tillimpar for lufttransport av pas-
sagerare, bagage och/eller last, i forekom-
mande fall inbegripet land- eller sjétransport
i samband med internationell lufttransport,
och de villkor pé vilka de tillimpas,

”anvéandaravgift” en avgift som lufttrafik-
foretag maste betala for att fa tillgang till an-
laggningar eller tjanster avseende flygplatser,
flygplatsmiljo, flygnavigering eller luftfarts-
skydd, inbegripet ddrmed forknippade an-
laggningar och tjanster,

”Sesar” det tekniska genomférandet av det
gemensamma europeiska luftrummet som in-
nebdr en samordnad, synkroniserad forsk-
ning, utveckling och spridning av nya gene-
rationer system for flygledningstjénst,
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“territorium” i frdga om Marocko avser ter-
ritorium Marockos landomraden, inre vatten
och territorialhav under landets &verhoghet
eller jurisdiktion, och i friga om Europeiska
gemenskapen avser territorium landomraden,
inre vatten och territorialhav pa vilket for-
draget om upprittandet av Europeiska ge-
menskapen tilldimpas, enligt de villkor som
faststills i det fordraget eller i eventuella ef-
terfoljande instrument,

”behoriga myndigheter” de offentliga or-
gan som anges i bilaga III. Alla dndringar av
nationell lagstiftning med avseende péa beho-
riga myndigheters stillning ska av den berér-
da parten anmilas till den andra avtalsslutan-
de parten.

Artikel 2. Trafikrdittigheter. Enligt punkt 1
ska vardera avtalsslutande part, utom om an-
nat foreskrivs i bilaga I, bevilja den andra av-
talsslutande parten foljande réttigheter for in-
ternationella lufttransporter som bedrivs av
den andra partens lufttrafikforetag: a) att fly-
ga over dess territorium utan att landa; b) att
landa inom dess territorium av andra skél dn
for att ta ombord eller sétta av passagerare el-
ler for att ta ombord eller lasta av bagage,
frakt och/eller post i lufttransport; c) att un-
der utévande av en tjanst enligt avtal pa en
angiven linje landa pa dess territorium i syfte
att ta ombord och sitta av passagerare, frakt
och/eller post i internationell lufttrafik, var
for sig eller tillsammans; d) andra réttigheter
enligt detta avtal. Enligt punkt 2 ska ingen-
ting i avtalet anses medfora ritt for a) ma-
rockanska lufttrafikforetag att inom en med-
lemsstat i Europeiska gemenskaperna ta om
bord passagerare, bagage, last och/eller post
mot erséttning med destination till en annan
punkt inom den medlemsstatens territorium;
b) EG-lufttrafikforetag att inom Marockos
territorium ta ombord passagerare, bagage
och/eller post mot erséttning med destination
till en annan punkt inom Marockos territori-
um.

Artikel 3. Tillstand. Vid ansokan om tra-
fiktillstand fran ett lufttrafikforetag i en av
parterna, ska enligt artikeln den andra partens
behoriga myndigheter bevilja ldmpliga till-
stand med kortast mdjliga handldggningstid
om de villkor som namns i artikeln &r upp-
fyllda. Villkoren &r bl.a. huvudséte inom den
avtalsslutande partens territorium och licens.

Artikeln innehaller ocksa vissa villkor som
ansluter till lufttrafikforetagens #dgandefor-
hallanden och bestimmanderitten i foreta-
gen. Lufttrafikforetaget ska dessutom uppfyl-
la de villkor som den behoriga myndigheten
normalt tillimpar pa internationell lufttrans-
port. Ett villkor for beviljande av trafiktill-
stand &r vidare att bestimmelserna i artiklar-
na 14 (Flygsédkerhet) och 15 (Luftfartsskydd)
uppritthalls och tillimpas. I Finland finns
bestimmelserna om beviljande av trafiktill-
stand i 8 kap. i luftfartslagen (1242/2005).

Artikel 4. Aterkallande av tillstand. Enligt
punkt 1 far vardera avtalsslutande parts beho-
riga myndigheter aterkalla, tillfalligt upphéva
eller begrénsa trafiktillstind som har utfir-
dats for den andra avtalsslutande partens luft-
trafikforetag, eller pa annat sitt tillfalligt
upphdva eller begrinsa den andra avtals-
slutande partens lufttrafikforetags verksam-
het om de i artikel 3 ndmnda villkoren inte &r
uppfyllda, eller om lufttrafikforetaget inte har
foljt de lagar och andra forfattningar som av-
ses 1 artikel 6 (Tillampning av lagar och
andra forfattningar). Enligt punkt 2 kan &t-
girder for aterkallande av tillstand vidtas
forst efter samrdd med den andra avtals-
slutande partens behoriga myndigheter, savi-
da omedelbara atgirder inte dr nodvindiga
for att forhindra ytterligare overtradelser av
punkt 1 c eller d. I Finland foreskrivs i luft-
fartslagens 151 § om Luftfartsférvaltningens
ratt att vidta atgidrder med avseende pa till-
stand som beviljats luftfartsforetag.

Artikel 5. Investeringar. En EG-
medlemsstats eller dess medborgares majori-
tetsdgande av eller utdvande av den effektiva
kontrollen 6ver ett marockanskt lufttrafikfo-
retag, eller Marockos eller dess medborgares
majoritetsigande av eller utdvande av den ef-
fektiva  kontrollen  6ver ett  EG-
lufttrafikforetag ska enligt artikeln avgoras
genom ett forhandsbeslut av den gemen-
samma kommitté som inrdttas genom avtalet.
I beslutet ska de villkor som &r knutna till ut-
Ovandet av tjanster enligt avtalet och till
tjdnster mellan tredjeldnder och de avtals-
slutande parterna anges.

Artikel 6. Tillimpning av lagar och andra
forfattningar. Enligt punkt 1 ska en avtals-
slutande parts lufttrafikféretag vid inresa i,
avresa fran och under uppehallet inom den
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andra avtalsslutande partens territorium iakt-
ta de lagar och andra forfattningar som géller
for ankomst till eller avgéng fran det territo-
riet for luftfartyg som utfor internationella
lufttransporter eller for drift och mandvrering
av luftfartyg. Enligt punkt 2 géller detsamma
i frdga om lagar och bestimmelser om passa-
gerares, besittnings och lasts ankomst och
avgang med luftfartyg inom den andra av-
talsslutande partens territorium.

Artikel 7. Konkurrens. Enligt artikeln till-
lampas associeringsavtalets konkurrensbe-
stimmelser i de fall didr bestimmelserna i
Europa-Medelhavsavtalet inte &r mer specifi-
ka.

Artikel 8. Subventioner. Enligt punkt 2 ska
subventioner som den ena avtalsslutande par-
ten beviljar lufttrafikféretag st i proportion
till malet, vara klara och tydliga och ha ut-
formats sa att de negativa effekterna f6r den
andra avtalsslutande partens lufttrafikforetag
i gorligaste man blir s& sma som mojligt. Den
andra avtalsslutande parten ska omgaende
underrdttas om avsikten att bevilja sadana
subventioner. Enligt punkt 3 kan den ena av-
talsslutande parten begira att den gemen-
samma kommittén sammantrider for att be-
handla &drendet. Enligt punkt 4 har de avtals-
slutande parterna mojlighet att tillimpa sina
respektive antisubventionsatgidrder nidr en
tvist inte kan avgoras i den gemensamma
kommittén. Enligt punkt 5 begrénsar artikeln
inte lagstiftning som géller trafik av allmént
intresse och allmén trafikplikt inom de av-
talsslutande parternas respektive territorium.
I Finland foreskrivs det i 72 § i luftfartslagen
om inforande av allmin trafikplikt enligt ra-
dets forordning (EEG) Nr 2408/92.

Artikel 9. Kommersiella mojligheter. En-
ligt punkt 1 har bada avtalsslutande parters
lufttrafikforetag rétt att inrdtta kontor pa den
andra avtalsslutande partens territorium for
marknadsforing och forsiljning av lufttrans-
porter. Enligt punkt 2 ska bada avtalsslutande
parters lufttrafikforetag ha ritt att pad den
andra avtalsslutande partens territorium ta in
specialistpersonal som behovs for tillhanda-
hallande av lufttransporter, under forutsitt-
ning att det sker i enlighet med den andra av-
talsslutande partens lagar och andra forfatt-
ningar om inresa, uppehall och anstillning. I
Finland finns bestimmelserna om inresa, vis-

telse och arbete i utldnningslagen (301/2004).
Enligt punkt 3 har alla lufttrafikforetag ritt
att i friga om marktjanster pa den andra av-
talsslutande partens territorium utféra sina
egna marktjinster eller anvianda leverantorer
som tillhandahaller marktjanster pa markna-
den. I Finland foreskrivs om marktjanster i
luftfartslagens 10 kap.

Enligt 4 punkten har lufttrafikféretagen ritt
att dgna sig at forsidljning av lufttransporter,
direkt eller genom ombud. Enligt punkt 5 ska
alla lufttrafikféretag ha ritt att konvertera lo-
kala intékter och &verfora dem till sitt hem-
land eller till ett eller flera andra lander efter
eget val. Enligt punkt 6 ska lufttrafikforeta-
gen ha ritt att betala lokala utgifter, inbegri-
pet brinslekostnader, pa den andra avtals-
slutande partens territorium i lokal valuta.
Enligt punkt 7 far lufttrafikféretagen under
vissa foOrutsittningar delta i samverkande
marknadsforing vid bedrivande eller erbju-
dande av tjinster enligt avtalet. Punkt 8 inne-
haller bestimmelser om land- och sjGtrans-
port i anslutning till luftfarten.

Artikel 10. Tullar och avgifter. Punkt 1 in-
nehéller bestimmelser om péa grundval av re-
ciprocitet beviljad befrielse fran skatter, tul-
lar och avgifter for luftfartyg, reservdelar,
forrad och utrustning. Enligt punkt 2 ska
ocksa forrdd och utrustning som ndmns i le-
den a—e vara befriade fran skatter, tullar och
avgifter pa grundval av reciprocitet. Enligt
punkt 3 befriar avtalet inte brinsle som en
avtalsslutande part tillhandahaller lufttrafik-
foretag pa dess territorium fran skatter, tullar
eller avgifter jaimforbara med dem som avses
i punkt 1. Vid ankomst till, under uppehille
och vid utresan fran endera avtalsslutande
partens territorium ska dess lagar och andra
forfattningar rorande forsdljning, leverans
och anvindning av luftfartygsbrinsle iakttas
av den andra avtalsslutande partens lufttra-
fikforetag. Enligt punkt 4 far det kridvas att
utrustning och forrad enligt punkterna 1 och
2 stills under behoériga myndigheters 6ver-
vakning. Enligt punkt 6 ska bestimmelserna i
avtalet inte hindra en avtalsslutande part fran
att ta ut tullar, skatter eller avgifter pa varor
som inte ir avsedda for konsumtion ombord,
men som siljs till passagerare ombord pa en
luftfartsstricka mellan tva punkter inom den
avtalsslutande partens territorium vid vilka
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en av- eller pastigning ar tillaten. I 70 § i
mervirdesskattelagen (1501/1993) rorande
skattefrihet vid internationell handel fore-
skrivs om skattefrihet vid forséljning av luft-
fartyg, reservdelar eller utrustning till luftfar-
tyg, och om skatteplikt for sidana varor som
séljs till passagerare under lufttransport som
inte ar avsedda for konsumtion ombord.

Artikel 11. Anvdndaravgifter. Punkt 1 for-
bjuder de avtalsslutande parterna att aldgga
den andra avtalsslutande partens lufttrafikfo-
retag eller tillata att dessa aldggs anvindar-
avgifter som dr hogre &n dem som aligger
den avtalsslutande partens egna lufttrafikfo-
retag som tillhandahaller liknande internatio-
nella lufttransporttjénster. Punkt 2 innehaller
bestimmelser om villkor for inférande av
hojda eller nya avgifter.

Artikel 12. Prissdttning. Enligt artikeln
ska lufttransporttjanster kunna prisséttas fritt
utan krav pa godkidnnande, men de far omfat-
tas av krav pa anmélan i rent informations-
syfte. Priser som tas ut for transporter som
helt genomférs inom gemenskapen ska om-
fattas av gemenskapens lagstiftning.

Artikel 13. Statistik. Artikeln innehaller
bestimmelser om Omsesidigt tillhandahél-
lande av sédan statistik mellan de avtals-
slutande parternas myndigheter som giller
bedrivande av trafik. I Finland foreskrivs om
luftfartsstatistik 1 169 § i luftfartslagen.

Artikel 14. Flygsdkerhet. Enligt punkt 1
ska de avtalsslutande parterna agera i enlig-
het med de bestimmelser i gemenskapens
lagstiftning om flygsédkerhet som anges i bi-
laga VI A. Punkt 2 innehaller bestimmelser
om rampinspektion av luftfartyg som miss-
téanks inte uppfylla normerna for flygsikerhet
enligt konventionen for civil luftfart. Enligt
punkt 3 kan de avtalsslutande parterna nir
som helst begidra samrad rérande den andra
avtalsslutande partens uppritthéllande av si-
kerhetsnormerna. Enligt punkt 4 ska ingen-
ting i avtalet hindra en avtalsslutande parts
behoriga myndigheter fran att vidta alla
lampliga och omedelbara atgiarder nirhelst de
konstaterar att ett luftfartyg, en produkt eller
ett arbetsmoment inte uppfyller de minimi-
normer som faststills i konventionen eller
den lagstiftning som anges i bilaga VI A till
Europa-Medelhavsavtalet. ~ Myndigheterna
kan ocksa vidta atgidrder om de misstdnker

att den tillimpliga lagstiftningen inte iakttas
eller overvakas effektivt. Enligt punkt 5 ska
myndigheterna omgaende underrdtta den
andra avtalsslutande partens behoériga myn-
digheter nér atgiarder vidtas och ange skilen
till att atgdrderna vidtas. Nir atgérder inte
avbryts trots att grunden for dem inte lédngre
foreligger, far endera avtalsslutande part en-
ligt punkt 6 hinskjuta drendet till den gemen-
samma kommittén. I Finland dr Luftfartsfor-
valtningen den myndighet som ansvarar for
flygsdkerheten. Om detta foreskrivs i lagen
om Luftfartsforvaltningen (1247/2005) och
luftfartslagen. Om Luftfartsférvaltningens
ritt att utfora rampinspektioner foreskrivs i 4
kap. i luftfartslagen.

Artikel 15. Luftfartsskydd. Enligt punkt 1
bekriftar de avtalsslutande parterna sina in-
bordes skyldigheter enligt internationella
konventioner att skydda den civila luftfarten
mot olaglig inblandning. Enligt punkt 2 ska
de avtalsslutande parterna i detta syfte ge
varandra all hjdlp som dr nédviandig. Enligt
punkt 3 ska de avtalsslutande parterna sins-
emellan handla i enlighet med de normer for
luftfartsskydd och, i den méan de avtals-
slutande parterna tillampar den, den rekom-
menderade praxis som har faststillts av In-
ternationella civila luftfartsorganisationen
(ICAO), och som utgor bilagor till Chicago-
konventionen. De avtalsslutande parterna ska
krdva att de som bedriver trafik med luftfar-
tyg registrerade i den avtalsslutande partens
land eller med huvudkontor eller varaktig
hemvist inom dess territorium, eller som dri-
ver flygplatser dar, foljer bestimmelserna om
luftfartsskydd. Enligt punkt 4 ska de avtals-
slutande parterna se till att verkningsfulla &t-
gédrder vidtas inom deras respektive territori-
er for att skydda luftfartyg, visitera passage-
rare och deras handbagage och utfora lampli-
ga kontroller av besittning, last och luftfar-
tygsforrad fore och under péstigning eller
lastning, samt anpassa atgidrderna om hotet
Okar. Vardera avtalsslutande part ska ocksa,
om den andra avtalsslutande parten av rimli-
ga sdkerhetsskdl sa begir, vidta sdrskilda
skyddsatgiarder for att bemdta ett bestdmt
hot. Nar det intrdffar en incident eller ett hot
om en incident som innebdr olagligt besitt-
ningstagande av ett civilt luftfartyg eller
andra olagliga handlingar som riktar sig mot
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sdkerheten for passagerare, besittning, luft-
fartyg, flygplatser eller flygnavigeringsan-
laggningar, ska de avtalsslutande parterna en-
ligt punkt 5 hjdlpa varandra genom att under-
latta kommunikationen och vidta andra lamp-
liga atgérder for att snabbt och sdkert avstyra
incidenten eller hotet. Enligt punkt 6 far en
avtalsslutande part begidra omedelbart samrad
med den andra avtalsslutande parten, om den
har rimliga skél att tro att den andra avtals-
slutande parten inte foljer luftfartsskyddsbe-
stimmelserna i artikeln. Enligt punkt 7 fér
trafiktillstand och tekniska tillstind utfirdade
for bada avtalsslutande parters lufttrafikfore-
tag hallas inne, aterkallas, begrdnsas eller
forses med villkor om négon tillfredsstillan-
de overenskommelse inte har nétts inom 15
dagar fran en sadan begéiran. Om ett omedel-
bart och exceptionellt hot kriver det far, en-
ligt punkt 8, en avtalsslutande part vidta inte-
rimsatgédrder innan 15-dagarsfristen har 16pt
ut. Atgirder som vidtas enligt punkt 7 ska
avbrytas s snart den andra avtalsslutande
parten rittat sig efter bestimmelserna i denna
artikel. I Finland foreskrivs det om luftfarts-
skydd for den civila luftfarten i 11 kap. i luft-
fartslagen.

Artikel 16. Flygledningstjinst. Enligt
punkt 1 ska de avtalsslutande parterna iaktta
bestimmelserna i den gemenskapslagstift-
ning som anges i bilaga VI B. Enligt punkt 2
forbinder sig de avtalsslutande parterna att
strdva efter hogsta mojliga samarbetsniva pa
omradet for flygledningstjanster, med sikte
pa att utvidga det gemensamma europeiska
luftrummet till Marocko och ddrmed oka de
nuvarande sdkerhetsnormerna och den 6ver-
gripande effektiviteten for de allménna luft-
trafiknormer som giller i Europa, optimera
kapaciteten och minimera forseningarna. En-
ligt punkt 3 a ska Marocko vidta de atgérder
som krdvs for att anpassa sina institutionella
strukturer for trafikledningstjanster till det
gemensamma europeiska luftrummet, sarskilt
genom att inrdtta ldmpliga nationella 6ver-
vakningsorgan som &tminstone #r funktio-
nellt sjédlvstidndiga i férhallande till tillhanda-
hallarna av flygtrafiktjanster. Gemenskapen
ska enligt punkt 3 b associera Marocko med
lampliga driftsinitiativ pa omradena flygtra-
fiktjanster, luftrum och driftskompabilitet
som hérrér fran upprittandet av det gemen-

samma europeiska luftrummet, sérskilt ge-
nom att pa ett tidigt stadium f4 med Marocko
i strdvan att upprétta funktionella luftrums-
block eller genom en ldmplig samordning
rorande SESAR. I Finland foéreskrivs om
flygtrafiktjanst och myndigheternas verk-
samhet i samband med den i 12 kap. i luft-
fartslagen.

Artikel 17. Miljé. Enligt artikeln ska de
avtalsslutande parterna iaktta bestimmelser-
na i den lagstiftning som anges i bilaga VI C.

Artikel 18. Konsumentskydd. Enligt arti-
keln ska de avtalsslutande parterna agera i
enlighet med den gemenskapslagstiftning
rérande lufttransporter som anges i bilaga VI
D.

Artikel 19. Datoriserade bokningssystem.
Enligt artikeln ska de avtalsslutande parterna
agera i enlighet med den lagstiftning som an-
ges i bilaga VI E.

Artikel 20. Sociala aspekter. Enligt arti-
keln ska de avtalsslutande parterna agera i
enlighet med den lagstiftning som anges i bi-
laga VI F.

Artikel 21. Tolkning och genomforande.
Enligt punkt 1 ska de avtalsslutande parterna
vidta alla ldmpliga atgérder for att sékerstilla
att de skyldigheter som foljer av detta avtal
fullgérs, och de ska avstd fran varje atgird
som skulle kunna dventyra uppnéaendet av av-
talets mal. Enligt punkt 2 ansvarar varje av-
talsslutande part f6r att avtalet och de f6érord-
ningar och direktiv rérande lufttransporter
som fortecknas i bilaga VI genomfors pa kor-
rekt sdtt pa dess territorium. Enligt punkt 3
ska varje avtalsslutande part forse den andra
avtalsslutande parten med all information
och hjidlp som beh6vs vid utredningar av
eventuella overtradelser som den andra av-
talsslutande parten utfor inom ramen f6r sina
respektive behorighetsomraden, i enlighet
med detta avtal. I frigor som 4r av intresse
for den andra avtalsslutande parten och som
berér den andra avtalsslutande partens myn-
digheter eller foretag, ska enligt punkt 4 den
andra avtalsslutande partens behoériga myn-
digheter fa fullstindig information och ges
mojlighet att yttra sig innan det slutliga be-
slutet fattas.

Artikel 22. Den gemensamma kommittén.
Med stod av punkt 1 inrittas en gemensam
kommitté sammansatt av foretridare for de
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avtalsslutande parterna. Kommittén ska an-
svara for forvaltningen och verkstilligheten
av avtalet. Enligt punkt 2 ska den gemen-
samma kommitténs beslut antas gemensamt
och vara bindande for de avtalsslutande par-
terna. De avtalsslutande parterna ska verk-
stélla besluten i enlighet med deras respekti-
ve bestimmelser. Enligt punkt 3 ska den ge-
mensamma kommittén sammantréda nir det
ar nodviandigt och minst en gang om aret.
Vardera avtalsslutande part kan begira att ett
mote sammankallas. Enligt punkt 4 far en av-
talsslutande part ocksé begira att den gemen-
samma kommittén sammantrider for att for-
soka 16sa fragor om tolkningen eller tillamp-
ningen av avtalet. Ett sddant sammantride
ska hallas sa snart som mojligt, dock senast
tva manader efter det att begiran togs emot,
om inget annat avtalas av de avtalsslutande
parterna. Enligt punkt 5 ska de avtalsslutande
parterna utbyta information och, om endera
avtalsslutande parten s begér, halla samrad i
den gemensamma kommittén. Enligt punkt 6
ska den gemensamma kommittén genom be-
slut sjdlv anta sin arbetsordning. En avtals-
slutande part som anser att den andra avtals-
slutande parten inte genomfort ett beslut av
den gemensamma kommittén pa ett riktigt
sétt, far enligt punkt 7 begéra att fragan dis-
kuteras i den gemensamma kommittén. Om
den gemensamma kommittén inte kan kom-
ma fram till en 16sning inom tvd manader
fran hinskjutandet, far den avtalsslutande
part som hénskjutit fragan vidta lampliga till-
falliga skyddsatgirder enligt artikel 24. En-
ligt punkt 8 ska i kommitténs beslut anges
datum for genomférande av beslutet tillsam-
mans med Ovriga uppgifter som sannolikt
kan vara av betydelse for ekonomiska akto-
rer. Enligt punkt 9 far de avtalsslutande par-
terna vidta lampliga atgirder enligt artikel 24
ocksa nir den gemensamma kommittén inte
fattat ett beslut i en fridga som hénskjutits till
den inom sex ménader. Enligt punkt 10 ska
den gemensamma kommittén granska fragor
rorande bilaterala investeringar med majori-
tetsdgande, eller fordndringar i den effektiva
kontrollen Gver de avtalsslutande parternas
lufttrafikforetag. Enligt punkt 11 ska den
gemensamma kommittén bygga upp ett sam-
arbete i synnerhet nir det géller lagstiftnings-
reformer, de arbetsmarknadspolitiska effek-

terna av tilldmpningen av avtalet och vidare-
utvecklingen av avtalet.

Artikel 23. Tvistlosning och skiljeforfa-
rande. Enligt punkt 1 far bada avtalsslutande
parter hanskjuta tvister rérande tolkningen av
avtalet till den gemensamma kommittén néir
dessa inte kunnat I6sas i enlighet med artikel
22. Det associeringsrdd som inrittas inom
ramen for associeringsavtalet mellan EG och
Marocko ska fungera som gemensam kom-
mitté vid tillimpningen av denna artikel. En-
ligt punkt 2 kan den gemensamma kommit-
tén bildgga tvisten genom ett beslut, och en-
ligt punkt 3 ska de avtalsslutande parterna
vidta atgirder for genomforande av beslutet.
I punkt 4 foreskrivs om hénskjutande av en
tvist till skiljeforfarande om tvisten inte kan
bildggas i den gemensamma kommittén. En-
ligt punkt 5 ska skiljedomstolens preliminéra
och slutliga beslut vara bindande for de av-
talsslutande parterna. Om en av de avtals-
slutande parterna underlater att iaktta skilje-
domstolens beslut inom 30 dagar, far den
andra avtalsslutande parten enligt punkt 6, sa
lange underlatenheten kvarstér, begréinsa, till-
filligt dra in eller aterkalla de réttigheter eller
privilegier som den enligt villkoren i detta
avtal beviljar den felande avtalsslutande par-
ten.

Artikel 24. Skyddsatgdirder. Enligt punkt 1
ska de avtalsslutande parterna vidta alla all-
minna eller sirskilda atgirder som krévs for
fullgorandet av deras skyldigheter enligt det-
ta avtal och se till att de mal som uppstills i
avtalet uppnas. Enligt punkt 2 far en avtals-
slutande part vidta lampliga atgdrder om den
anser att den andra avlatsslutande parten har
underlatit att fullgéra en skyldighet enligt av-
talet. Skyddsatgérder ska med avseende pa
rickvidd och varaktighet begrénsas till vad
som &r absolut nodvandigt for att atgérda si-
tuationen eller uppritthélla jaimvikten i avta-
let. Sadana atgirder som minst stér avtalets
avsedda funktion ska prioriteras. Enligt punkt
3 ska en avtalsslutande part som Overviger
att tillampa skyddsatgirder underritta den
andra avtalsslutande parten genom den ge-
mensamma kommittén och tillhandahalla alla
relevanta uppgifter. Enligt punkt 4 ska sam-
rdd inledas omedelbart i den gemensamma
kommittén i syfte att finna en Omsesidigt
godtagbar 16sning. Enligt punkt 5 far siker-
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hetsétgédrder vidtas forst en manad efter den
dag da den gemensamma kommittén mottog
underrittelsen. Tidsgransen begriansar dock
inte tillimpningen av artiklarna 3 d, 4 d, 14
och 15. Enligt punkt 6 ska den gemensamma
kommittén underrdttas om de atgidrder som
vidtagits och meddelas alla relevanta uppgif-
ter. Enligt punkt 7 ska alla skyddsatgirder
upphora sé snart den felande avtalsslutande
parten uppfyller bestimmelserna i avtalet.

Artikel 25. Avtalets geografiska réckvidd.
I artikeln konstateras att avtalet faller inom
ramen for det partnerskap mellan Europa och
Medelhavsomradet som avses i Barcelona-
forklaringen av den 28 november 1995. De
avtalsslutande parterna forbinder sig att fora
en lopande dialog i syfte att garantera avta-
lets 6verensstammelse med Barcelonaproces-
sen, sérskilt med avseende pa mojligheten att
na inbordes enighet om att dndra det i syfte
att ta hiansyn till liknande luftfartsavtal.

Artikel 26. Forhallandet till andra avtal.
Enligt punkt 1 ersétter avtalet géllande be-
stimmelser i bilaterala luftfartsavtal mellan
Marocko och medlemsstaterna. Redan befint-
liga trafikrittigheter enligt dessa bilaterala
avtal som inte ticks av avtalet kan dock fort-
sédtta att utdvas, forutsatt att det inte sker na-
gon diskriminering av medlemsstaterna och
deras medborgare. Om de avtalsslutande par-
terna blir parter i en multilateral &verens-
kommelse, eller om de godkénner ett beslut
som antagits av Internationella civila luft-
fartsorganisationen (ICAO) eller av en annan
internationell organisation som behandlar
fraigor som  omfattas av  Europa-
Medelhavsavtalet, ska de enligt punkt 2 sam-
rdda i den gemensamma kommittén for att
avgora huruvida avtalet bor revideras for att
ta hénsyn till en sddan utveckling. Enligt
punkt 3 begrinsar inte tillimpningen av avta-
let de avtalsslutande parternas beslut att i
framtiden tillimpa rekommendationer som
kan komma att utfirdas av ICAO. De avtals-
slutande parterna kan inte anféra avtalet, el-
ler nadgon del av det, som grund for att bestri-
da overvdganden i ICAO om att tillimpa al-
ternativa strategier i fragor som tidcks av av-
talet. .

Artikel 27. Andringar. Enligt 1 punkten
ska den avtalsslutande part som 6nskar dndra
bestdmmelserna i avtalet underritta den ge-

mensamma kommittén om detta. Overens-
komna dndringar av avtalet ska trida i kraft
efter det att de avtalsslutande parternas re-
spektive interna forfaranden slutforts. Enligt
punkt 2 har den gemensamma kommittén be-
fogenhet att besluta om #ndring av avtalet
och bilagorna till avtalet. Enligt punkt 3 ska
avtalet inte paverka de avtalsslutande parter-
nas ritt att ensidigt anta ny lagstiftning pa
omradet lufttransporter eller ett anknutet om-
rade som anges i bilaga VI, under forutsatt-
ning att principen om icke-diskriminering
och bestdmmelserna i avtalet efterlevs. Nar
ny lagstiftning utarbetas av en av de avtals-
slutande parterna ska denna enligt punkt 4
underritta och samrdda med den andra av-
talsslutande parten i sa hog grad som mojligt.
P4 begdran av endera avtalsslutande part kan
ett inledande asiktsutbyte dga rum i den ge-
mensamma kommittén. Nér en avtalsslutande
part har antagit ny lagstiftning eller en dnd-
ring av sin lagstiftning pa omradet lufttrans-
porter eller ett anknutet omrade som anges i
bilaga VI, ska den enligt punkt 5 underritta
den andra avtalsslutande parten senast 30 da-
gar efter antagandet. Pa begdran av nagon av
de avtalsslutande parterna ska den gemen-
samma kommittén inom 60 dagar direfter
organisera ett asiktsbyte om vilka effekter
sddan ny lagstiftning eller sddan &ndring
kommer att {4 for avtalets avsedda funktion.
Enligt punkt 6 ska den gemensamma kom-
mittén konstatera att den nya lagstiftningen
eller andringen dverensstimmer med Europa-
Medelhavsavtalet om luftfart och besluta om
eventuella tillagg till avtalets bilaga VI eller
andra atgérder i syfte att skydda avtalets av-
sedda funktion.

Artikel 28. Uppsdgning och upphdrande.
Enligt punkt 1 ingés avtalet pa obestdmd tid.
Enligt punkt 2 far endera avtalsslutande part,
ndr som helst, skriftligen pa diplomatisk vig
tillkdnnage for den andra avtalsslutande par-
ten sitt beslut att sdga upp avtalet. Ett sadant
tillkdnnagivande ska samtidigt skickas till
ICAO. Avtalet ska upphora att gilla tolv ma-
nader efter den dag da den ena avtalsslutande
parten mottar tillkdnnagivandet fran den
andra avtalsslutande parten, savida inte till-
kdannagivandet om uppséigning aterkallas fore
utgangen av denna period. Enligt punkt 3 ska
avtalet upphora att gilla eller tillfilligt upp-
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hora att gélla om associeringsavtalet mellan
EG och Marocko upphor att gélla eller tillfil-
ligt upphor att gilla.

Artikel 29. Registrering hos ICAO och
FN:s sekretariat. Enligt artikeln ska avtalet
och &dndringar av avtalet registreras hos
ICAO och FN:s sekretariat.

Artikel 30. lkrafitrddande och provisorisk
tillimpning. Enligt punkt 1 ska avtalet till-
lampas provisoriskt i enlighet med de avtals-
slutande parternas inhemska lagstiftning fran
dagen for undertecknandet. Enligt punkt 2
trader avtalet i kraft en méanad efter dagen for
den sista noten i en utvixling av diplomatis-
ka noter, dér det bekriftas att alla forfaranden
som #r nédvindiga for avtalets ikrafttradande
har fullgjorts. I denna notutvixling ska Ko-
nungariket Marocko tillstdlla generalsekreta-
riatet vid Europeiska unionens rad sin diplo-
matiska not till Europeiska gemenskapen och
dess medlemsstater, och generalsekretariatet
vid Europeiska unionens rad ska tillstilla
Konungariket Marocko den diplomatiska no-
ten fran Europeiska gemenskapen och dess
medlemsstater. Den diplomatiska noten fran
Europeiska gemenskapen och dess medlems-
stater ska innehédlla meddelanden fran varje
medlemsstat som bekriftar att respektive
medlemsstat har fullgjort de férfaranden som
kréavs for avtalets ikrafttridande.

Bilagor. Avtalet har sex bilagor.

Bilaga I, som omfattas av &vergangsbe-
stimmelserna i bilaga IV, innehéaller be-
stimmelser om tjdnster enligt avtal och an-
givna flyglinjer.

Bilaga II bestér av en forteckning dver sa-
dana bilaterala avtal mellan Marocko och
EG:s medlemsstater som &r sekundéra i for-
hallande till Europa-Medelhavsavtalet om
luftfart.

Bilaga III innehéller en forteckning over de
avtalsslutande parternas behoriga myndighe-
ter niar det géller férfaranden for trafiktill-
stand och for tekniska tillstand.

Bilaga IV innehaller bestammelser om
overgangsforfaranden. Enligt punkt 1 gor
gemenskapen en utvirdering av den marock-
anska partens genomforande och tillimpning
av alla de luftfartsbestimmelser i gemen-
skapslagstifiningen som anges i bilaga VI,

och denna utvirdering ska sedan godkénnas
av den gemensamma kommittén. Den ge-
mensamma kommitténs beslut ska antas se-
nast tva ar efter avtalets ikrafttridande. Till
dess att det beslut som avses i punkt 1 antas
ska enligt punkt 2 tjdnsterna enligt avtalet
och de angivna flyglinjerna enligt bilaga I
inte omfatta EG-lufttrafikforetags ritt att in-
leda flygningar i Marocko och avsluta flyg-
ningar pa bortomliggande punkter och vice
versa, samt marockanska lufttrafikforetags
rétt att inleda flygningar pa en punkt i ge-
menskapen for att avsluta dem pa en annan
punkt i gemenskapen och vice versa. Alla
femte-frihetsrittigheter som beviljas genom
ett av de bilaterala avtal mellan Marocko och
Europeiska gemenskapens medlemsstater
som finns fortecknade i bilaga II far dock ut-
ovas ocksa i fortsdttningen, i den man de inte
medfor ndgon diskriminering pa grundval av
nationalitet.

I bilaga V fortecknas de andra stater som
avses i artiklarna 3 och 4. Dessa stater &r Is-
land, Liechtenstein, Norge och Schweiz.

Bilaga VI innehdller en forteckning over
gemenskapslagstiftning som ska tillimpas i
enlighet med avtalet om inte annat anges i
denna bilaga eller i bilaga IV om 6vergéngs-
bestimmelser. De tillampliga reglerna géller
luftfartssdkerhet, flygledningstjanst, miljo,
konsumentskydd, datoriserade boknings-
system, sociala aspekter samt Omsesidigt
godkinnande av certifikat for personal.

2 Lagforslag

1 §. I paragrafen ingdr en sedvanlig be-
stimmelse om blankettlag genom vilken de
avtalsbestimmelser som hor till omradet for
lagstiftningen sitts i kraft. Vilka bestimmel-
ser som hor till omradet for lagstiftningen
preciseras nedan i avsnittet om behovet av
riksdagens samtycke.

2 §. Enligt den foreslagna paragrafen be-
stims det om lagens ikrafttridande genom
forordning av republikens president.

Europa-Medelhavsavtalet om luftfart ska
enligt avtalets artikel 30.1 tillimpas proviso-
riskt i enlighet med de avtalsslutande parter-
nas inhemska lagstiftning frén dagen for un-
dertecknandet. Det foreslds darfor att det i 2
mom. tas in en bestimmelse om att det dr
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mojligt att genom forordning av republikens
president foreskriva om provisorisk tillamp-
ning av lagen fram till det att avtalet trader i
kraft internationellt

3 Ikrafttridande

Avtalet trader i kraft internationellt och for
Finlands del en ménad efter dagen f6r den
sista noten i en utvixling av diplomatiska no-
ter mellan de avtalsslutande parterna, dar det
bekriftas att alla férfaranden som ar nédvén-
diga for avtalets ikrafttradande har fullgjorts.
Lagen om sittande i kraft av bestimmelser
som hor till omradet for lagstiftningen ar av-
sedd att trida i kraft samtidigt som avtalet.
Genom forordning av republikens president
kan dock foreskrivas att lagen tillimpas pro-
visoriskt innan avtalet trdder i kraft interna-
tionellt.

4 Behovet av riksdagens samtycke
och behandlingsordning

4.1 Behovet av riksdagens samtycke

Behorighetsfordelningen mellan Europeiska
gemenskapen och medlemsstaterna

Ur gemenskapsrittens synvinkel dr Europa-
Medelhavsavtalet om luftfart ett avtal med
delad behorighet, dir bestimmelserna hor
dels till gemenskapens, dels till medlemssta-
ternas behorighet. Eftersom riksdagens god-
kénnandebehorighet enligt tolkningspraxis
inte giller godkdnnande av séddana delar av
ett avtal som hor till gemenskapens behorig-
het (GrUU 6/2001 rd), godkénner riksdagen
avtalet i enlighet med grundlagens 94 §
1 mom. endast till den del som avtalets be-
stimmelser hor till Finlands behorighet.

I Europa-Medelhavsavtalet om luftfart
finns inga bestdmmelser som i sig skulle
ange hur behorigheten dr fordelad mellan
gemenskapen och medlemsstaterna. I artikel
80.2 i EG-fordraget konstateras endast i fraga
om luftfarten att gemenskapen har behorighet
inom omradet, om radet beslutar detta. I och
med att det utfirdats gemenskapsrittsakter pa
omradet har gemenskapens behorighet nir

det giller luftfarten blivit rétt omfattande.
Huvuddelen av dessa rittsakter &r gemen-
skapsforordningar. I férordningarna har med-
lemsstaternas nationella behorighet narmast
begrinsats till hur medlemsstaten ordnar de
offentliga forvaltningsuppgifter som de olika
forordningarna forutsitter. Om de olika del-
omraden som avtalet ticker har det utfirdats
gemenskapsforordningar bl.a. om tilltrade till
marknaden ((EEG) nr 2408/92), tillstand for
lufttrafikforetag fran gemenskapen ((EEG) nr
2407/92),  luftfartssdkerhet ((EG) nr
1592/2002), skyddsregler for den civila luft-
farten ((EG) nr 2320/2002), ramen for inrét-
tande av det gemensamma europeiska luft-
rummet ((EG) nr 549/2004), organisation och
anvindning av det gemensamma europeiska
luftrummet ((EG) nr 551/2004) samt tillhan-
dahallande av flygtrafiktjénster inom det ge-
mensamma europeiska luftrummet ((EG) nr
550/2004). P4 basis av detta h6r atminstone
artikel 2—3 och 14—16 dels till Europeiska
gemenskapens behorighet, dels till medlems-
staternas behorighet.

Enligt 94 § 1 mom. i grundlagen godkénner
riksdagen bl.a. sadana foérdrag och andra in-
ternationella forpliktelser som innehaller be-
stimmelser som hor till omradet for lagstift-
ningen. Enligt grundlagsutskottets tolknings-
praxis tdcker riksdagens grundlagsenliga be-
horighet alla bestimmelser i internationella
forpliktelser som i materiellt hinseende hor
till omradet for lagstiftningen. En bestim-
melse i ett avtal ska anses hora till omradet
for lagstiftningen om 1) den giller utévande
eller begrénsning av nagon grundliggande
fri- eller rattighet som &r skyddad i grundla-
gen, 2) den i 6vrigt géller grunderna f6r indi-
videns réttigheter och skyldigheter 3) den sak
som bestdmmelsen giller enligt grundlagen
ska regleras i lag, 4) det finns lagbestammel-
ser om den sak som bestimmelsen giller el-
ler 5) det enligt rddande uppfattning i Finland
ska lagstiftas om saken. Detta ar fallet oav-
sett om bestammelsen strider mot eller 6ver-
ensstimmer med en lagbestimmelse i Fin-
land (GrUU 11, 12 och 45/2000 rd). Grund-
lagsutskottet har vidare konstaterat att nir
begrepp som definieras i avtalet géller fragor
som hor till omradet for lagstiftningen, sa
paverkar de indirekt innehallet i och tilldmp-
ningen av de materiella bestimmelser som
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hor till omrédet for lagstiftningen och hor
darmed ocksa till omradet for lagstiftningen
(GrUU 6/2001 rd och GrUU 24/2001 rd).

I det foljande behandlas artiklarna i Euro-
pa-Medelhavsavtalet om luftfart till den del
som de enligt regeringens uppfattning hor till
medlemsstaternas behorighet och i Finland
till omradet for lagstiftningen.

I artikel 1 definieras de begrepp som an-
viands i avtalet. De bestimmelser i avtalet
som indirekt inverkar pa innehallet i och till-
lampningen av de materiella bestimmelser i
avtalet som hor till omradet for lagstiftningen
hor enligt grundlagsutskottets tolkningsprax-
is till omradet for lagstiftningen (GrUU
6/2001 rd och GrUU 24/2001 rd). Bestim-
melserna i artikel 1 i avtalet hor ddrmed till
omradet for lagstiftningen och forutsitter
riksdagens godkénnande.

Artikel 2 i avtalet innehaller bestimmelser
om beviljande av trafikrittigheter. Europeis-
ka unionens medlemsstater har tidigare sjilv-
standigt forhandlat om trafikréttigheter med
tredjelander. Europa-Medelhavsavtalet om
luftfart kommer att ersdtta dessa bilaterala
avtal. P4 denna grund kan bestimmelserna i
artikel 2 anses delvis hora till medlemsstater-
nas behdrighet och till omradet for lagstift-
ningen i Finland.

Bestammelserna om beviljande av trafik-
tillstaind och aterkallande av trafiktillstand i
artikel 3 och 4 har samband med Luftfarts-
forvaltningens behorighet och det forfarande
som det foreskrivs om i 8 kap. i luftfartsla-
gen. Artiklarna hor delvis till medlemsstatens
behorighet och till omradet for lagstiftningen
i Finland.

Enligt avtalets artikel 8 om subventioner
begrinsar artikeln inte lagstiftning som géller
trafik av allmént intresse och allmén trafik-
plikt inom de avtalsslutande parternas re-
spektive territorium. 1 72 § i luftfartslagen
finns en bestdmmelse om inforande av all-
man trafikplikt enligt artikel 4 i radets for-
ordning (EEG) nr 2408/92 om EG-
lufttrafikforetags tilltrade till flyglinjer inom
gemenskapen. Bestimmelserna i artikel 8 hor
darfor delvis till medlemsstatens behorighet
och till omrédet for lagstiftningen i Finland.

Avtalets artikel 9.1 och 9.2 innehaller séa-
dana bestimmelser om etableringsritt som
hor till medlemsstatens behorighet. Gemen-

skapsbestimmelser som géller etableringsritt
omfattar i princip inte personer eller foretag
fran tredjelédnder. Pa en person fran ett tredje-
land som vill etablera sig som yrkesutovare
eller grunda ett foretag i en medlemsstat till-
lampas den nationella lagstiftningen i respek-
tive medlemsstat. I Finland foreskrivs om in-
resa, vistelse och arbete i utlanningslagen.
Artikel 9.3 innehéller bestimmelser om
marktjdnster, som det foreskrivs om i 10 kap.
i luftfartslagen. Bestimmelserna i artikeln 9
hor delvis till medlemsstatens behorighet och
till omradet for lagstiftningen i Finland.

Avtalets artikel 10.1 och 10.2 innehaller
bestimmelser om befrielse fran skatter, tullar
och avgifter pa grundval av reciprocitet. Be-
stimmelserna Gverensstimmer med interna-
tionell praxis. De hor till omradet for lag-
stiftningen eftersom det finns géllande lagbe-
stimmelser om detta i Finland. I 70 § i mer-
virdesskattelagen foreskrivs om skattefrihet
vid forsdljning av luftfartyg, reservdelar eller
utrustning till luftfartyg, och om skatteplikt
for saddana varor som siljs till passagerare
under lufttransport som inte dr avsedda for
konsumtion ombord.

Enligt avtalets artikel 13 ska vardera av-
talsslutande parts luftfartsmyndigheter pa be-
géran till den andra partens myndigheter till-
handahalla uppgifter och statistik som lufttra-
fikforetagen har ldmnat till sina nationella
myndigheter. Enligt 169 § i luftfartslagen
svarar Luftfartsférvaltningen for luftfartssta-
tistiken. De inrédttningar som ndmns i lagens
154 § 1 mom. ska trots sekretessbestimmel-
serna pa begdran av Luftfartsforvaltningen
lamna den statistiska upplysningar om sin
verksamhet. Bestimmelserna i artikeln hor
till medlemsstatens behorighet och till omra-
det for lagstiftningen i Finland.

Avtalets artikel 14 om flygsdkerhet ansluter
sig till Luftfartsforvaltningens behorighet
som nationell luftfartsmyndighet med uppgift
att sorja for tillsynen 6ver den civila luftfar-
tens sidkerhet, som det foreskrivs om i lagen
om Luftfartsforvaltningen (1247/2005) och
luftfartslagen. Bestimmelserna i artikeln hor
delvis till medlemsstatens behorighet och till
omradet for lagstiftningen i Finland.

Bestammelserna om luftfartsskydd i artikel
15 ansluter sig till de forpliktelser som Luft-
fartsforvaltningen och ledningsenheterna for
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flygplatserna har enligt 11 kap. i luftfartsla-
gen. Bestimmelserna i artikeln hor delvis till
medlemsstatens behorighet och till omréadet
for lagstiftningen i Finland.

Bestammelserna i avtalets artikel 16 géller
flygledningstjanst och samarbete med sikte
pa att utvidga det gemensamma europeiska
luftrummet. Bestdmmelser om flygtrafik-
tjdnst finns i 12 kap. i luftfartslagen. Luft-
fartsforvaltningen har enligt lagen om Luft-
fartsforvaltningen till uppgift att delta i det
internationella ~ samarbetet och  EU-
samarbetet inom den civila luftfarten. Be-
stimmelserna i artikeln hor till medlemssta-
tens behorighet och till omradet for lagstift-
ningen i Finland.

Bestimmelserna om den gemensamma
kommitté som inréttas genom avtalet och
som dr sammansatt av foretrddare for de av-
talsslutande parterna hor till omradet for lag-
stiftningen, eftersom den gemensamma
kommittén kan fatta beslut som &r bindande
for de avtalsslutande parterna i fragor som
hor till omradet for lagstiftningen i Finland.
Enligt avtalets artikel 22 har den gemen-
samma kommittén behorighet i frdgor som
giller tolkningen och tillimpningen av avta-
let. Enligt artikel 27 ska en avtalsslutande
part som har antagit ny lagstiftning pa omra-
det luftfart underritta den andra avtalsparten
s& att den gemensamma kommittén pa begi-
ran av denna kan organisera ett asiktsutbyte
om vilka effekter den nya lagstiftningen
kommer att fa for avtalets avsedda funktion,
och efter detta fatta beslut om nodvéndiga
atgiarder. Vidare kan den gemensamma
kommittén enligt artikel 14.6 om flygsiker-
het meddela bindande beslut ocksa i drenden
som giller sddana atgédrder som vidtagits av
en civil luftfartsmyndighet i enlighet med
punkt 4 i samma artikel och som pa det stt
som det redovisats for ovan hor till Finlands
behorighet och omradet for lagstiftningen.
Den gemensamma kommitténs beslut kan
alltsa inverka pa hur en bestimmelse i avtalet
som hor till medlemsstatens behoérighet och i
Finland regleras i lag ska tillimpas. Den ge-
mensamma kommittén fattar sina beslut en-
halligt, vilket betyder att en medlemsstat i
praktiken inte blir tvungen att godkinna be-
slut som den har motsatt sig.

Bestammelserna om tvistlosning i avtalets
artikel 23 omfattar ocksa skiljeférfarande och
de beslut som fattas vid ett sddant forfarande
ar bindande for parterna i tvisten. Det betyder
att det kan fattas bindande beslut i fragor som
giller bestimmelser som hor till omradet for
lagstiftningen och bestimmelsen maste dar-
for anses hora till omradet for lagstiftningen.
Juridiskt bindande beslutsférfaranden kan i
viss man anses berdra den finska statens su-
verdnitet som det foreskrivs om i grundlagen,
dven om de inte strider mot den moderna
uppfattningen om suveréniteten eftersom det
ar nagot som &r karakteristiskt for internatio-
nellt samarbete (se GrUU 10/1998 rd). Den
gemensamma kommitténs beslutanderitt och
avtalets bestammelser om tvistlosning dr en-
ligt regeringens beddmning inte problematis-
ka med avseende pa Finlands suverénitet och
inverkar inte pa lagstiftningsordningen.

Bilaga I innehaller bestimmelser som gall-
er lufttrafikforetagens trafikrittigheter och
hur de ska utévas. Europeiska unionens med-
lemsstater har tidigare sjdlvstandigt forhand-
lat om trafikrittigheter med tredjelédnder. Pa
denna grund kan bestdimmelserna i bilaga |
anses hora till medlemsstaternas behdrighet
och till omradet for lagstiftningen i Finland.

P& ovan namnda grunder innehéller avtalet
bestimmelser som hor till omradet for lag-
stiftningen och som i enlighet med 94 § i
grundlagen kréver riksdagens godkannande.

Europa-Medelhavsavtalet om luftfart inne-
haller inte bestimmelser som géller grundla-
gen pa det sétt som avses i lagens 94 §
2 mom., och det lagforslag som ingér i pro-
positionen géller inte heller grundlagen pa
det sdtt som avses i lagens 95 § 2 mom. En-
ligt regeringens uppfattning kan avtalet dar-
med godkidnnas med enkel majoritet och for-
slaget till lag om séttande i kraft av avtalet
kan godkdnnas i vanlig lagstiftningsordning.

Med stdd av vad som anforts ovan och i
enlighet med 94 § i grundlagen foreslas

att Riksdagen godkcnner det i Bryssel den
12 december 2006 undertecknade Europa-
Medelhavsavtalet om lufifart mellan Europe-
iska gemenskapen och dess medlemsstater, a
ena sidan, och Konungariket Marocko, a
andra sidan, till den del som avtalet hor till
Finlands behorighet.
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Eftersom avtalet innehdller bestimmelser ldggs Riksdagen samtidigt foljande lagfor-
som hor till omradet for lagstiftningen fore-  slag:
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Lagforslag

Lag

om sittande i kraft av de bestimmelser i Europa-Medelhavsavtalet om luftfart mellan Euro-
peiska gemenskapen och dess medlemsstater, 4 ena sidan, och Konungariket Marocko, a
andra sidan, som hor till omradet for lagstiftningen.

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§ 28
De bestimmelser som hor till omradet for Om ikrafttridandet av denna lag bestims
lagstiftningen i Europa-Medelhavsavtalet om  genom férordning av republikens president.
luftfart mellan Europeiska gemenskapen och Genom forordning av republikens president

o

dess medlemsstater, & ena sidan, och Ko- kan foreskrivas att lagen tillimpas innan av-
nungariket Marocko, & andra sidan, som in- talet trdder i kraft internationellt.

gicks i Bryssel den 12 december 2006, géller

som lag séddana Finland har férbundit sig till

dem.

Helsingfors den 7 december 2007

Republikens President

TARJA HALONEN

Trafikminister Anu Vehvildinen
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Bilaga
Avtalstext
Europa-medelhavsavtal
om luftfart mellan Europeiska gemenskapen och dess medlemsstater, a ena sidan, och
Konungariket Marocko, 4 andra sidan
KONUNGARIKET BELGIEN,
REPUBLIKEN TJECKIEN,
KONUNGARIKET DANMARK,
FORBUNDSREPUBLIKEN TYSKLAND,
REPUBLIKEN ESTLAND,
REPUBLIKEN GREKLAND,
KONUNGARIKET SPANIEN,
REPUBLIKEN FRANKRIKE,
IRLAND,
REPUBLIKEN ITALIEN,
REPUBLIKEN CYPERN,
REPUBLIKEN LETTLAND,
REPUBLIKEN LITAUEN,
STORHERTIGDOMET LUXEMBURG,
REPUBLIKEN UNGERN,
MALTA,
KONUNGARIKET NEDERLANDERNA,
REPUBLIKEN OSTERRIKE,
REPUBLIKEN POLEN,
REPUBLIKEN PORTUGAL,
REPUBLIKEN SLOVENIEN,
REPUBLIKEN SLOVAKIEN,
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REPUBLIKEN FINLAND,
KONUNGARIKET SVERIGE,
FORENADE KONUNGARIKET STORBRITANNIEN OCH NORDIRLAND,

avtalsslutande parter i férdraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen, nedan kallade
"medlemsstaterna", och

EUROPEISKA GEMENSKAPEN, nedan kallad "gemenskapen",
a ena sidan, och

KONUNGARIKET MAROCKO, nedan kallat "Marocko",

a andra sidan,

SOM ONSKAR frimja ett internationellt luftfartssystem grundat pa rittvis konkurrens mel-
lan lufttrafikforetag pd marknaden, med minsta méjliga statliga inblandning och reglering,

SOM ONSKAR underlitta utvidgningen av internationella lufttransportméjligheter, bland
annat genom uppbyggnad av lufttransportnédt som uppfyller passagerares och transportorers
behov av praktiska lufttransporttjinster,

SOM ONSKAR ge lufttrafikforetagen mojlighet att erbjuda resande och speditorer konkur-
renskraftiga priser och tjénster pa 6ppna marknader,

SOM ONSKAR att alla sektorer av lufttransportbranschen, inbegripet anstillda hos lufttra-
fikforetagen, skall gynnas av ett liberaliserat avtal,

SOM ONSKAR tillgodose bista mojliga skydd och sikerhet for de internationella lufttrans-
porterna och som upprepar sin djupa oro dver sddana handlingar och hot som riktar sig mot
luftfartygens sdkerhet och som #ventyrar sikerheten for personer och egendom, negativt in-
verkar pa lufttransporterna och undergriaver allménhetens fortroende for den civila luftfartens
sikerhet,

SOM NOTERAR konventionen angaende internationell civil luftfart, 6ppnad f6r underteck-
nande i Chicago den 7 december 1944,

SOM ONSKAR garantera lika villkor for lufttrafikforetag,

SOM KONSTATERAR att statliga subventioner kan forsdmra konkurrensen mellan lufttra-
fikforetag och dventyra detta avtals grundldggande mal,

SOM BEKRAFTAR vikten av att beakta miljoskyddet vid utarbetandet och genomférandet
av en internationell luftfartspolitik och erkdnner suveréna staters réttigheter att vidta lampliga
atgidrder i detta hianseende,

SOM NOTERAR vikten av att skydda konsumenter, inbegripet det skydd som f6ljer av kon-
ventionen om vissa enhetliga regler for internationella lufttransporter, utfardad i Montreal den
28 maj 1999, i den man bada avtalsslutande parter ocksa &r parter i denna konvention,
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SOM AVSER att bygga vidare pa den grund som lagts av befintliga luftfartsavtal, med mal-
séttningen att 6ppna marknaderna och maximera fordelarna fér bada avtalsslutande parters
konsumenter, lufttrafikforetag, arbetskraft och befolkningsgrupper,

SOM BEAKTAR att ett avtal mellan Europeiska gemenskapen och dess medlemsstater, a
ena sidan, och Marocko, & andra sidan, kan fungera som exempel for luftfartsforbindelser i
Europa-Medelhavsomradet, i syfte att fullt ut fora fram de fordelar som liberaliseringen i den-
na viktiga sektor av ekonomin medfor,

SOM NOTERAR att mélet &r att ett avtal av detta slag far en progressiv men fullstandig til-
lampning, och att en ldmplig mekanism kan sédkerstélla en stdndigt 6kande harmonisering med
gemenskapslagstiftningen,

HAR ENATS OM FOLJANDE.
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Artikel 1
Definitioner

I detta avtal giller foljande definitioner om
inte annat anges:

1) tjanst enligt avtal och angiven linje: in-
ternationella lufttransporter i enlighet med
artikel 2 och bilaga I till detta avtal.

2) avtalet: detta avtal och dess bilagor med
eventuella dndringar.

3) lufttransport: befordran, mot erséttning,
av passagerare, bagage, gods och post, var
for sig eller tillsammans, med luftfartyg,
som, for undanrgjande av eventuella tvivel,
skall omfatta reguljara och icke reguljira

(charter) lufttransporter och fullstindiga
frakttjanster.
4) associeringsavtal: Europa-

Medelhavsavtalet om upprittande av en as-
sociering mellan Europeiska gemenskaperna
och deras medlemsstater, & ena sidan, och
Konungariket Marocko, & andra sidan, anta-
get i Bryssel den 26 februari 1996.

5) operativ licens for gemenskapen: opera-
tiv licens for lufttrafikféretag som #r etable-
rade i Europeiska gemenskapen, som beviljas
och uppritthalls i enlighet med radets forord-
ning (EEG) nr 2407/92 av den 23 juli 1992
om utfirdande av tillstdnd for lufttrafikfore-
tag.

6) konventionen: konventionen angéende
internationell civil luftfart, 6ppnad f6r under-
tecknande i Chicago den 7 december 1944,
med

a) alla dndringar som har tritt i kraft enligt
artikel 94 a i konventionen och som har rati-
ficerats av bade Marocko och den eller de
medlemsstater i Europeiska gemenskapen
som berors av det fall det 4r fraga om,

b) alla de bilagor eller &andringar i bilagor
som har antagits i enlighet med artikel 90 1
konventionen, i den utstrickning de vid en
viss tidpunkt &r i kraft fér bade Marocko och
den eller de medlemsstater i Europeiska ge-

menskapen som berors av det fall det dr fraga
om.

7) full kostnad: kostnaden for tillhandahal-
landet av en tjanst med ett skiligt tilligg for
administrativa kostnader och, nir sa dr aktu-
ellt, eventuella tilldgg som syftar till att ater-
spegla miljokostnader och som tillimpas
utan atskillnad i fraga om nationalitet.

8) avtalsslutande parter: gemenskapen eller
medlemsstaterna, eller gemenskapen och
dess medlemsstater, i enlighet med deras re-
spektive behorighet, & ena sidan, och Ma-
rocko, & andra sidan.

9) medborgare: alla fysiska eller juridiska
personer med marockansk nationalitet for
den marockanska parten, eller med en med-
lemsstats nationalitet for den europeiska par-
ten, i den utstrickning som de, nir det géller
juridiska personer, star under effektiv kon-
troll, direkt eller genom majoritetsdgande, av
fysiska eller juridiska personer med marock-
ansk nationalitet fér den marockanska parten,
eller fysiska eller juridiska personer med en
medlemsstats eller ett i bilaga V angivet tred-
jelands nationalitet for den europeiska parten.

10) subventioner: alla finansiella bidrag
som beviljas av myndigheter eller en regional
organisation eller annan offentlig organisa-
tion, dvs. nir

a) ett statligt férfarande eller ett forfarande
som tillimpas av ett regionalt organ eller ett
annat offentligt organ medfor en direkt 6ver-
foring av medel, t.ex. bidrag, 1an eller kapi-
taltillskott, en potentiell direkt Gverféring av
medel till foretaget eller 6vertagande av fore-
tagets forpliktelser, t.ex. lanegarantier,

b) statliga intdkter eller intdkter som skulle
tas in av ett regionalt organ eller ett annat of-
fentligt organ inte drivs in eller efterskénks,

c) staten eller ett regionalt organ eller ett
annat offentligt organ tillhandahéller andra
varor eller tjdnster &n allmén infrastruktur,
eller koper varor eller tjénster,

d) staten eller ett regionalt organ eller ett
annat offentligt organ gor inbetalningar till
en finansieringsmekanism eller uppdrar at ett
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privat organ att utféra en eller flera av de
uppgifter som niamns i leden a, b och ¢ som
normalt ligger inom statens kompetens och
som i praktiken inte skiljer sig fran normal
statlig praxis, och ndr detta medfor en for-
man.

11) internationell lufttransport: lufttrans-
port som passerar mer dn en stats luftrum.

12) pris: tariffer som lufttrafikforetag och
deras ombud tillimpar f6r lufttransport av
passagerare, bagage och/eller annan last &n
post, i forekommande fall inbegripet land- el-
ler sj6transport i samband med internationell
lufttransport, och de villkor pa vilka de till-
lampas.

13) anvéndaravgift: en avgift som lufttra-
fikféretag maste betala for att fa tillgang till
anldggningar eller tjdnster avseende flygplat-
ser, flygplatsmiljo, flygnavigering eller luft-
fartsskydd, inbegripet darmed forknippade
anldggningar och tjanster.

14) Sesar: det tekniska genomforandet av
det gemensamma europeiska luftrummet som
innebédr en samordnad, synkroniserad forsk-
ning, utveckling och spridning av nya gene-
rationer system for flygledningstjénst.

15) territorium: i fraga om Marocko avser
territorium Marockos landomraden (fastland
och 0ar), inre vatten och territorialhav under
landets 6verhoghet eller jurisdiktion; 1 fraga
om Europeiska gemenskapen avser territori-
um landomraden (fastland och 6ar), inre vat-
ten och territorialhav pa vilket fordraget om
upprittandet av Europeiska gemenskapen
tillampas, enligt de villkor som faststélls i det
fordraget eller i eventuella efterfoljande in-
strument. Detta avtals tillimpning pa Gibral-
tars flygplats paverkar inte Spaniens och
Forenade kungarikets rittsliga stéllning nér
det giller tvisten om suverinitet 6ver det ter-
ritorium dér flygplatsen &r beldgen och inte
heller det fortsatta tillfdlliga undantaget for
Gibraltars flygplats vad géller tillimpningen
av de luftfartsliberaliseringsbestimmelser
som giller mellan medlemsstaterna sedan
den 18 september 2006, i enlighet med det i
Cérdoba den 18 september 2006 antagna mi-
nisteruttalandet om Gibraltars flygplats.

16) behodriga myndigheter: de offentliga
organ som anges i bilaga III. Alla dndringar
av nationell lagstiftning med avseende pa be-
horiga myndigheters stillning skall av den

berdrda parten anmélas till den andra avtals-
slutande parten.

AVDELNING I
EKONOMISKA BESTAMMELSER
Artikel 2
Trafikrdittigheter

1. Utom om annat féreskrivs i bilaga I skall
vardera avtalsslutande part bevilja den andra
avtalsslutande parten f6ljande réttigheter for
internationella lufttransporter som bedrivs av
den andra partens lufttrafikforetag:

a) Att flyga over dess territorium utan att
landa.

b) Att landa inom dess territorium av andra
skal dn for att ta ombord eller sétta av passa-
gerare eller for att ta ombord eller lasta av
bagage, frakt och/eller post i lufttransport
(andra dndamal &n trafikdndamal).

¢) Att under utévande av en tjanst enligt
avtal pa en angiven linje landa pa dess terri-
torium i syfte att ta ombord och sitta av pas-
sagerare, frakt och/eller post i internationell
lufttrafik, var for sig eller tillsammans.

d) Andra rittigheter enligt detta avtal.

2. Ingenting i detta avtal skall anses medfo-
ra ritt for

a) marockanska lufttrafikforetag att inom
en medlemsstat i Europeiska gemenskapen ta
ombord passagerare, bagage, last och/eller
post mot ersittning med destination till en
annan punkt inom den medlemsstatens terri-
torium,

b) EG-lufttrafikforetag att inom Marockos
territorium ta ombord passagerare, bagage,
last och/eller post mot ersittning med desti-
nation till en annan punkt inom Marockos
territorium.

Artikel 3
Tillstand
Vid ansokan om trafiktillstand fran ett luft-

trafikforetag i en av parterna, skall den andra
partens behoriga myndigheter bevilja lampli-
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ga tillstand med kortast mojliga handlagg-
ningstid om f6ljande villkor &r uppfyllda:

a) | fraiga om marockanska lufttrafikfore-
tag:
- Lufttrafikforetaget skall ha sitt huvudsite
och, i forekommande fall, sitt registrerade
kontor 1 Marocko, och skall ha fatt licens och
alla andra motsvarande dokument utfirdade i
enlighet med Konungariket Marockos lag-
stiftning.

- Myndighetstillsynen av lufttrafikforetaget
skall utévas och uppratthallas av Marocko.

- Lufttrafikforetaget skall, direkt eller ge-
nom majoritetsdgande, vara dgt och &dven
fortsdttningsvis dgas av Marocko och/eller av
marockanska medborgare och skall alltid ef-
fektivt kontrolleras av Marocko och/eller av
marockanska medborgare, eller skall, direkt
eller genom majoritetsdgande, vara dgt och
dven fortsdttningsvis dgas av medlemsstater-
na och/eller medborgare i medlemsstaterna,
och skall alltid effektivt kontrolleras av med-
lemsstaterna eller medborgare i medlemssta-
terna.

b) I fraga om Europeiska gemenskapens
lufttrafikforetag:

- Lufttrafikforetaget skall ha sitt huvudsite
och, i forekommande fall, sitt registrerade
kontor i en medlemsstat i Europeiska gemen-
skapen, 1 enlighet med fordraget om upprét-
tandet av Europeiska gemenskapen, och ha
fatt en operativ licens for gemenskapen ut-
firdad.

- Den medlemsstat som utfiardar drifttill-
stand (AOC) skall utdova och uppritthalla ef-
fektiv tillsyn over lufttrafikféretaget och dess
luftfartsmyndighet skall vara tydligt angiven.

- Lufttrafikforetaget skall, direkt eller ge-
nom majoritetsdgande, vara dgt och &dven
fortsdttningsvis  dgas av  medlemsstater
och/eller medborgare i medlemsstaterna, el-
ler av andra stater som fortecknas i bilaga V
och/eller av medborgare i dessa andra stater.

¢) Lufttrafikforetaget skall ha férmaga att
uppfylla de villkor som foreskrivs i de lagar
och andra forfattningar som den behoriga
myndighet som prévar ansokningen normalt
tillampar pé internationell lufttransport.

d) Bestdimmelserna i artiklarna 14 (Flygsa-
kerhet) och 15 (Luftfartsskydd) skall upp-
ratthallas och tillimpas.

Artikel 4
Aterkallande av tillsténd

1. Vardera avtalsslutande parts behoriga
myndigheter far aterkalla, tillfilligt upphéva
eller begrénsa trafiktillstind som har utfar-
dats for den andra avtalsslutande partens luft-
trafikforetag, eller pad annat satt tillfilligt
upphédva eller begrinsa den andra avtals-
slutande partens lufttrafikféretags verksam-
het i foljande fall:

a) I frAga om marockanska lufttrafikfore-
tag:
- Om lufttrafikforetaget inte har sitt huvud-
séte eller, i forekommande fall, sitt registre-
rade kontor i Marocko, och inte har fatt ope-
rativ licens och alla eventuella motsvarande
dokument utfirdade i enlighet med Konunga-
riket Marockos lagstiftning.

- Om myndighetstillsynen av lufttrafikfore-
taget inte utovas och uppritthallas av Ma-
rocko.

- Om lufttrafikforetaget inte, direkt eller
genom majoritetsdgande, dgs och effektivt
kontrolleras av Marocko och/eller marock-
anska medborgare eller av medlemsstater
och/eller medborgare i medlemsstaterna.

b) I fraga om Europeiska gemenskapens
lufttrafikforetag:

- Om lufttrafikforetaget inte har sitt huvud-
site eller, i forekommande fall, sitt registre-
rade kontor i en medlemsstat i Europeiska
gemenskapen, i enlighet med fordraget om
upprittandet av Europeiska gemenskapen, el-
ler inte har fatt en operativ licens for gemen-
skapen utfirdad.

- Om den medlemsstat som utfirdar drift-
tillstand (AOC) inte utdvar och upprétthéller
effektiv tillsyn over lufttrafikforetaget eller
om dess luftfartsmyndighet inte dr tydligt an-
given.

- Om lufttrafikforetaget inte, direkt eller
genom majoritetsdgande, dgs och effektivt
kontrolleras av medlemsstater och/eller med-
borgare i medlemsstaterna, eller av andra sta-
ter som fortecknas i bilaga V och/eller av
medborgare i dessa andra stater.

¢) Om lufttrafikforetaget inte har foljt de
lagar och andra forfattningar som avses i ar-
tikel 6 (Tillimpning av lagar och andra for-
fattningar).
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d) Om bestimmelserna i artiklarna 13
(Flygsidkerhet) och 14 (Luftfartsskydd) inte
uppritthalls och tillampas.

2. Savida inte omedelbara atgérder dr nod-
viandiga for att forhindra ytterligare overtréa-
delser av punkt 1 ¢ eller d far den ena avtals-
slutande parten utéva sina rittigheter enligt
denna artikel forst efter samrdd med den
andra avtalsslutande partens behoériga myn-
digheter.

Artikel 5
Investeringar

En medlemsstats eller dess medborgares
majoritetsdgande av eller utévande av den ef-
fektiva kontrollen 6ver ett marockanskt luft-
trafikforetag, eller Marockos eller dess med-
borgares majoritetsdgande av eller utévande
av den effektiva kontrollen 6ver ett EG-
lufttrafikforetag skall avgoras genom ett for-
handsbeslut av den gemensamma kommitté
som inrdttas genom detta avtal.

I beslutet skall de villkor som dr knutna till
utdvandet av tjdnster enligt detta avtal och
till tjanster mellan tredjelédnder och de avtals-
slutande parterna anges. Bestimmelserna i
artikel 22.9 i detta avtal skall inte vara till-
lampliga pa denna typ av beslut.

Artikel 6
Tilldmpning av lagar och andra forfattningar

1. En avtalsslutande parts lufttrafikféretag
skall vid inresa i, avresa fran och under up-
pehéllet inom den andra avtalsslutande par-
tens territorium iaktta de lagar och andra for-
fattningar som géller for ankomst till eller
avgang fran det territoriet for luftfartyg som
utfor internationella lufttransporter eller for
drift och mangvrering av luftfartyg.

2. Nér en avtalsslutande parts lufttrafikfo-
retag anldnder till, avgar fran och uppehaller
sig inom den andra avtalsslutande partens
territorium, skall passagerare, beséttning och
last personligen eller genom ombud, iaktta de
lagar och andra forfattningar som giller inom
det territoriet for passagerares, beséttnings

och lasts ankomst och avging med luftfartyg
(t.ex. bestimmelser om inresa, tullbehand-
ling, immigration, pass, tull, karantin och

post).

Artikel 7
Konkurrens

Vid tillampningen av detta avtal skall be-
stimmelserna i kapitel II ("Konkurrensbe-
stimmelser och andra ekonomiska bestim-
melser") i avdelning IV 1 associeringsavtalet
gélla, utom nér bestimmelserna i det hir av-
talet dr mer specifika.

Artikel 8
Subventioner

1. De avtalsslutande parterna erkdnner att
statliga subventioner till lufttrafikféretag
snedvrider eller hotar att snedvrida konkur-
rensen genom att skapa forméner for vissa
foretag som tillhandahaller lufttransporttjans-
ter, att de dventyrar detta avtals grund-
laggande syften och att de dr oforenliga med
principen om ett dppet luftfartsomrade.

2. Om den ena avtalsslutande parten i syfte
att uppna ett legitimt mal bedomer det som
nddvindigt att bevilja slutliga subventioner
till ett eller flera lufttrafikféretag som bedri-
ver verksamhet inom ramen for detta avtal,
skall subventionerna sta i proportion till ma-
let, vara klara och tydliga och ha utformats sa
att de negativa effekterna for den andra av-
talsslutande partens lufttrafikforetag i gorli-
gaste man blir s& sma som mojligt. Den av-
talsslutande part som beviljar sidana subven-
tioner skall omgaende underritta den andra
avtalsslutande parten om sin avsikt att bevilja
dessa subventioner samt att de dr forenliga
med kriterier som foreskrivs i detta avtal.

3. Om den ena avtalsslutande parten anser
att de subventioner som beviljas av den andra
avtalsslutande parten eller, beroende pa om-
standigheterna, av ett offentligt eller statligt
organ i ett annat land &n en avtalsslutande
part, #r ofGrenliga med kriterierna enligt
punkt 2, kan den, i enlighet med artikel 22,
begira att den gemensamma kommittén
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sammantrédder i syfte att granska frdgan och
utarbeta lampliga atgdrder om antagandena
visar sig vara legitima.

4. Nir en tvist inte kan avgoras i den ge-
mensamma kommittén har de avtalsslutande
parterna mojlighet att tillimpa sina respekti-
ve antisubventionsédtgirder.

5. Bestdammelserna i denna artikel paverkar
inte de avtalsslutande parternas lagar och
andra forfattningar rorande trafik av allmént
intresse och allmén trafikplikt inom de av-
talsslutande parternas respektive territorium.

Artikel 9
Kommersiella mdjligheter

1. Bada avtalsslutande parters lufttrafikfo-
retag skall ha ritt att inrdtta kontor pa den
andra avtalsslutande partens territorium for
marknadsforing och forsiljning av lufttrans-
porter och ddrmed férknippad verksambhet.

2. Béada avtalsslutande parters lufttrafikfo-
retag skall ha ritt att pd den andra avtals-
slutande partens territorium ta in och hélla
personal for ledning, forsdljning och drift,
teknisk personal och annan specialistpersonal
som behovs for tillhandahéllande av Iluft-
transporter, under forutsdttning att det sker i
enlighet med den andra avtalsslutande par-
tens lagar och andra forfattningar om inresa,
uppehall och anstillning.

3. a) Utan att det paverkar tillampningen av
led b nedan skall alla lufttrafikforetag ha ritt
att i friga om marktjinster pa den andra av-
talsslutande partens territorium vélja mellan

i) att utféra sina egna marktjénster ("self-
handling"), eller

ii) att vilja fritt bland konkurrerande leve-
rantdrer som tillhandahéller kompletta eller
andra marktjanster, under forutsittning att
leverantorerna har tilltrdde till marknaden en-
ligt bada avtalsslutande parters lagar och
andra forfattningar, och att det finns sddana
leverantorer pd marknaden.

b) For foljande kategorier av marktjéanster,
dvs. bagagehantering, ramptjinster, hantering
av brinsle och olja, hantering av fraktgods
och post i samband med den fysiska hanter-
ingen av fraktgods och post mellan flygter-
minalen och luftfartyget, far de rittigheter

som anges i led a i) och ii) vara underkastade
sirskilda begrinsningar endast i enlighet med
lagar och andra forfattningar som ar tillamp-
liga pa den andra avtalsslutande partens terri-
torium. Om sadana hansyn utesluter att luft-
trafikforetaget utfor sin egen marktjanst, och
det i praktiken inte rdder konkurrens mellan
marktjdnstsleverantdrerna, skall alla mark-
tjanster vara tillgéngliga for alla lufttrafikfo-
retag pa lika villkor och i tillricklig utstrack-
ning. Tjénsterna skall prissittas sa att priset
inte overstiger den fulla kostnaden inklusive
en skilig avkastning pa tillgdngarna efter av-
skrivning.

4. Bada avtalsslutande parters lufttrafikfo-
retag far inom den andra avtalsslutande par-
tens territorium &dgna sig at forsiljning av
lufttransporter, direkt eller, om lufttrafikf6re-
taget sd oOnskar, genom forséljningsagenter
eller andra ombud utsedda av lufttrafikfore-
taget. Lufttrafikforetagen skall ha ritt att sil-
ja — och alla skall ha ritt att kopa — saddana
transporttjanster i lokal eller fritt konvertibel
valuta.

5. Alla lufttrafikforetag skall ha ritt att pa
begdran konvertera lokala intdkter och Gver-
fora dem fran den andra avtalsslutande par-
tens territorium till sitt hemland eller, om det
ar forenligt med generellt tillimpliga lagar
och andra forfattningar, till andra lander som
lufttrafikforetaget viljer. Konvertering och
overforing skall medges omgéaende och utan
inskriankning eller beskattning till den vixel-
kurs for 16pande transfereringar som giller
den dag da foretaget limnade in den ur-
sprungliga begédran om 6verforing.

6. Bada avtalsslutande parters lufttrafikfo-
retag skall tilldtas betala lokala utgifter, in-
begripet brinslekostnader, pd den andra av-
talsslutande partens territorium i lokal valuta.
Bada avtalsslutande parters lufttrafikforetag
far, om de sa Onskar, betala sddana utgifter
pa den andra avtalsslutande partens territori-
um i fritt konvertibla valutor i enlighet med
lokala valutabestimmelser.

7. Vid bedrivande eller erbjudande av
tjdnster enligt detta avtal far bada avtals-
slutande parters lufttrafikforetag ingd avtal
om samverkande marknadsforing, t.ex. dver-
enskommelser om reserverat utrymme pa
luftfartyg och code-sharing, med
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a) den andra avtalsslutande partens lufttra-
fikforetag, och

b) tredjelands lufttrafikforetag, och

c¢) mark- eller sj6transportforetag

under forutsittning att i) alla som deltar i
det avtalet har ritt behorighet, och att ii) av-
talet uppfyller de sidkerhets- och konkurrens-
villkor som normalt tillimpas for sddana av-
tal. Nér det giller forsald passagerartransport
som omfattar code-sharing, skall koparen pa
forséljningsstéllet och under alla omstindig-
heter fére ombordstigning informeras om
vilket transportforetag som kommer att sti
for varje del av tjansten.

8. a) Nir det giller passagerartransporter
skall mark- och sj6transportforetagen inte
omfattas av de lagar och andra forfattningar
som styr lufttransporterna enbart pa grundval
av att mark- och sjotransporterna erbjuds av
ett lufttrafikforetag 1 detta foretags eget
namn. Mark- och sj6transportforetag skall
sjdlva kunna vilja om de vill inga samarbets-
avtal. Vid beslut om vilken typ av avtal som
skall ingas kan mark- och sjétransportféreta-
gen bland annat ta hénsyn till konsumentin-
tressen och begrinsningar av tekniska och
ekonomiska skél samt av utrymmes- och ka-
pacitetsskal.

b) Bada avtalsslutande parters lufttrafik-
och fraktforetag skall vidare utan hinder av
detta avtal, tillatas att i samband med interna-
tionell lufttransport fritt, utan inskrankningar,
vilja land- och sjotransportsitt for gods-
transport till och fran punkter inom Marock-
os eller Europeiska gemenskapens territorier
eller i ett tredjeland, inbegripet transport till
och frdn samtliga flygplatser som har tull-
kontor och inbegripet eventuella rittigheter
enligt tillimpliga lagar och andra férfattning-
ar att transportera gods som inte har fortullats
eller hanforts till nagot tullforfarande. Sadant
gods skall, oavsett om det fraktas till lands
eller sjoss eller med luftfartyg, kunna presen-
teras vid flygplatsens tullkontor for tullbe-
handling. Lufttrafikforetag far utféra sina
egna land- och sj6transporter eller ingd avtal
om sddana med andra land- eller sj6trans-
portféretag, inbegripet andra lufttrafik- och
flygfraktforetag. Sddana intermodala frakt-
tjdnster far erbjudas till ett enda pris for hela
transporten, inbegripet luft-, land- och sjo-

transport, forutsatt att befraktaren inte vilse-
leds i fraga om fakta om sadana transporter.

Artikel 10
Tullar och avgifter

1. Nar luftfartyg som anvinds for interna-
tionell lufttransport av ena avtalsslutande
partens lufttrafikforetag kommer till den
andra avtalsslutande partens territorium skall
luftfartyget pa grundval av reciprocitet vara
befriat fran importrestriktioner, skatt pa
egendom och kapital, tullar, punktskatter och
liknande avgifter som a) tas ut av nationella
och lokala myndigheter eller Europeiska ge-
menskapen och b) inte grundas pa den till-
handahallna tjinstens kostnad; detta géller
dven luftfartygets sedvanliga ombord- och
markutrustning, brinsle, smoérjmedel, tek-
niskt forbrukningsmaterial, reservdelar (in-
begripet motorer), luftfartygsforrad (inbegri-
pet livsmedel, drycker och sprit, tobak och
andra varor avsedda att siljas till eller for-
brukas av passagerare i begridnsade kvantite-
ter under flygningen) och annat som ar avsett
for eller enbart anvinds i samband med drift
eller underhall av luftfartyg som anvinds for
internationell lufttransport, under forutsitt-
ning att utrustningen och férrdden forvaras
ombord pé luftfartyget.

2. Aven foljande skall pa grundval av reci-
procitet vara befriat fran de tullar, skatter och
avgifter som anges i punkt 1, utom avgifter
som motsvarar den tillhandahéllna tjénstens
kostnad:

a) Luftfartygsforrdd som infors i eller till-
handahélls inom en avtalsslutande parts terri-
torium och tas ombord i skilig mingd for
anvindning vid utresan ombord pa ett luftfar-
tyg i internationell lufttransport tillhérande
den andra avtalsslutande partens lufttrafikfo-
retag, dven ndr dessa forrad skall anvéndas
under en del av flygningen som gar Gver den
avtalsslutande parts territorium dér de har ta-
gits ombord.

b) Markutrustning och reservdelar (inbe-
gripet motorer) som infors i en avtalsslutande
parts territorium for underhdll eller repara-
tion av ett luftfartyg som tillhér den andra
avtalsslutande partens lufttrafikforetag och
anvinds for internationell lufttransport.
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¢) Smorjmedel och forbrukningsbara tek-
niska forrad som f6rs in i eller tillhandahélls
inom en avtalsslutande parts territorium for
anvindning ombord pa ett luftfartyg i inter-
nationell lufttransport tillhérande den andra
avtalsslutande partens lufttrafikforetag, dven
nér dessa forrdd skall anvéndas under en del
av flygningen som gar 6ver den avtalsslutan-
de parts territorium dér de har tagits ombord.

d) Trycksaker, i enlighet med respektive
avtalsslutande parts tullagstiftning, som in-
fors i eller tillhandahélls inom en avtals-
slutande parts territorium och tas ombord for
anvindning vid utresan ombord pa ett luftfar-
tyg i internationell lufttransport tillhdrande
den andra avtalsslutande partens lufttrafikfo-
retag, dven nir dessa forrad skall anvindas
under en del av flygningen som gar 6ver den
avtalsslutande parts territorium dér de har ta-
gits ombord.

e) Sakerhets- och skyddsutrustning for an-
vindning pa flygplatser och vid frakttermina-
ler.

3. Detta avtal befriar inte bridnsle som en
avtalsslutande part tillhandahaller lufttrafik-
foretag pa dess territorium fran tullar, skatter
eller avgifter jimforbara med dem som avses
i punkt 1. Vid ankomst till, under uppehallet
och vid utresan fran endera avtalsslutande
partens territorium skall dess lagar och andra
forfattningar rorande forséljning, leverans
och anvindning av luftfartygsbrinsle iakttas
av den andra avtalsslutande partens lufttra-
fikforetag.

4. Det far krdvas att utrustning och forrad
enligt punkterna 1 och 2 stills under behori-
ga myndigheters 6vervakning eller kontroll.

5. Befrielse enligt denna artikel skall ocksa
gélla ndr den ena avtalsslutande partens luft-
trafikforetag med ett annat lufttrafikforetag
som atnjuter sddan befrielse pa den andra av-
talsslutande partens territorium ingar avtal
om lan eller 6verféring inom den andra av-
talsslutande partens territorium av séddana ar-
tiklar som anges i punkterna 1 och 2.

6. Ingenting i detta avtal skall hindra en av-
talsslutande part fran att ta ut tullar, skatter
eller avgifter pa varor som inte ar avsedda for
konsumtion ombord, men som séljs till pas-
sagerare ombord pa lufttrafikstricka mellan
tva punkter inom den avtalsslutande partens

territorium vid vilka av- eller pastigning ar
tillaten.

Artikel 11
Anvdndaravgifter

1. Ingendera avtalsslutande part far aldgga
den andra avtalsslutande partens lufttrafikfo-
retag eller tillata att dessa aldggs anvéndar-
avgifter som &dr hogre dn dem som aligger
den avtalsslutande partens egna lufttrafikfo-
retag som tillhandahaller liknande internatio-
nella lufttransporttjanster.

2. Hojda eller nya avgifter bor endast folja
pa lampliga samrdd mellan bada avtals-
slutande parters behoriga debiterande myn-
digheter och Ilufttrafikforetag. Anvindarna
skall i skilig tid underréttas om varje forslag
till dndring av avgifterna sa att de far mojlig-
het att yttra sig innan dndringarnas vidtas. De
avtalsslutande parterna skall ocksa uppmunt-
ra till utbyte av sddan information som kan
behovas for en noggrann granskning av hu-
ruvida avgifterna 4r skiliga, motiverade och
proportionella i enlighet med principerna i
denna artikel.

Artikel 12
Prissdittning

Lufttransporttjdnster som omfattas av detta
avtal skall kunna prissittas fritt utan krav pa
godkdnnande, men far omfattas av krav pa
anmélan i rent informationssyfte. Priser som
tas ut for transporter som helt genomfors
inom Europeiska gemenskapen skall omfat-
tas av Europeiska gemenskapens lagstiftning.

Artikel 13
Statistik

Vardera avtalsslutande parts behoriga
myndigheter skall pa begiran av den andra
avtalsslutande partens behoriga myndigheter
tillhandahalla uppgifter och statistik rérande
den trafik enligt avtalade tjdnster fran en av-
talsslutande parts territorium som utfors av
lufttrafikforetag med tillstand utfirdat av den
andra avtalsslutande parten, och de skall
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lamnas i den form som dessa lufttrafikforetag
utarbetade och lamnade dem till sina natio-
nella behoriga myndigheter. Eventuella ytter-
ligare statistiska uppgifter rorande trafik som
den ena avtalsslutande partens behoriga
myndigheter skulle kunna kridva av den andra
avtalsslutande partens myndigheter skall pa
endera avtalsslutande parts begéran diskute-
ras i den gemensamma kommittén.

AVDELNING II
REGLERINGSSAMARBETE
Artikel 14
Flygsdkerhet

1. De avtalsslutande parterna skall agera i
enlighet med de bestimmelser i gemenska-
pens lagstiftning om flygsikerhet som anges
i bilaga VI A, enligt de villkor som fo6re-
skrivs nedan.

2. De avtalsslutande parterna skall se till att
luftfartyg registrerade i en avtalsslutande part
som misstdnks inte uppfylla internationella
normer for flygsdkerhet enligt konventionen
och som landar pa flygplatser som dr dppna
for internationell trafik pd den andra avtals-
slutande partens territorium, omfattas av
rampinspektion utférd av ndmnda andra av-
talsslutande parts behoriga myndigheter, om-
bord péa och kring luftfartyget, fér kontroll av
giltigheten hos luftfartygets och beséttning-
ens handlingar samt av luftfartygets och ut-
rustningens synliga skick.

3. De avtalsslutande parterna kan nir som
helst begira samrad rorande den andra av-
talsslutande partens uppritthallande av sé-
kerhetsnormerna.

4. Ingenting i detta avtal skall hindra en av-
talsslutande parts behoriga myndigheter fran
att vidta alla lampliga och omedelbara atgér-
der nidrhelst de konstaterar att ett luftfartyg,
en produkt eller ett arbetsmoment

a) inte uppfyller de miniminormer som
faststills i konventionen eller den lagstiftning
som anges i1 bilaga VI A, beroende pa vad
som giller i det specifika fallet, eller

b) ger upphov till allvarlig misstanke —
konstaterad efter inspektion enligt punkt 2 —

om att ett luftfartyg eller framf6randet av ett
luftfartyg inte uppfyller de miniminormer
som faststills i konventionen eller den lag-
stiftning som anges i bilaga VI A, beroende
pa vad som giller i det specifika fallet,

eller

c¢) ger upphov till allvarlig misstanke om
att det finns brister i uppritthallandet och
forvaltningen av miniminormerna enligt
konventionen eller den lagstiftning som an-
ges 1 bilaga VI A, beroende pa vad som gill-
er i det specifika fallet.

5. Nar en avtalsslutande parts behoriga
myndigheter vidtar atgédrder enligt punkt 4,
skall de omgéende underritta den andra av-
talsslutande partens behoriga myndigheter
om detta och ange skilen till att de vidtar
dessa atgirder.

6. Nar atgédrder som vidtagits med stod av
punkt 4 inte avbryts trots att grunden for dem
inte langre foreligger, far endera avtals-
slutande part hinskjuta &drendet till den ge-
mensamma kommittén.

Artikel 15
Luftfartsskydd

1. Med tanke pa att skyddet av civila luft-
fartyg, deras passagerare och beséttning ir en
grundldggande forutsittning for driften av in-
ternationella lufttrafiktjanster, bekrdftar de
avtalsslutande parterna sina inbordes skyl-
digheter att skydda den civila luftfarten mot
olaglig inblandning (sérskilt sina skyldighe-
ter enligt Chicagokonventionen, konventio-
nen om brott och vissa andra handlingar be-
gangna ombord pa luftfartyg, undertecknad i
Tokyo den 14 september 1963, konventionen
for bekdmpande av olaga besittningstagande
av luftfartyg, undertecknad i Haag den 16
december 1970, konventionen for bekdm-
pande av brott mot den civila luftfartens si-
kerhet, undertecknad i Montreal den 23 sep-
tember 1971, protokollet for bekdmpande av
valdsbrott pa flygplatser som anvinds for ci-
vil luftfart i internationell trafik, undertecknat
i Montreal den 24 februari 1988 samt kon-
ventionen om markning av plastiska spring-
dgmnen i detekteringssyfte, undertecknad i
Montreal den 1 mars 1991, i den man bada
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avtalsslutande parter &r avtalsslutande parter
i dessa konventioner savil som andra kon-
ventioner och protokoll rérande den civila
luftfartens sikerhet som béada avtalsslutande
parter omfattas av).

2. De avtalsslutande parterna skall pa bega-
ran ge varandra all hjdlp som dr nddvéndig
for att forhindra olaga besittningstagande av
civila luftfartyg och andra olagliga handling-
ar som riktar sig mot sidkerheten for sddana
luftfartyg, deras passagerare och besittning,
for flygplatser och flygnavigeringsanlidgg-
ningar samt alla andra hot mot den civila
luftfartens sakerhet.

3. De avtalsslutande parterna skall sins-
emellan handla i enlighet med de normer for
luftfartsskydd och, i den mén de avtals-
slutande parterna tillimpar den, den rekom-
menderade praxis som har faststillts av In-
ternationella civila luftfartsorganisationen
(ICAO), och som utgdr bilagor till Chicago-
konventionen, i den mén sadana sikerhetsfo-
reskrifter dr tillimpliga pa de avtalsslutande
parterna. Béda avtalsslutande parter skall
aldgga dem som bedriver trafik med luftfar-
tyg registrerade i den avtalsslutande partens
land eller med huvudkontor eller varaktig
hemvist inom dess territorium, samt dem
som driver flygplatser dir, att f6lja dessa be-
stimmelser om luftfartsskydd.

4. De avtalsslutande parterna skall se till att
verkningsfulla atgédrder vidtas inom deras re-
spektive territorier for att skydda luftfartyg,
visitera passagerare och deras handbagage
och utfora lampliga kontroller av besittning,
last (dven lastrumsbagage) och luftfartygsfor-
rad fore och under pastigning eller lastning,
samt anpassa atgdrderna om hotet 6kar. De
avtalsslutande parterna dr 6verens om att de-
ras lufttrafikforetag kan aldggas att iaktta de
luftfartsskyddsbestimmelser som avses i
punkt 3 pa den andra avtalsslutande partens
begiran, vid inresa till, avresa fran eller un-
der uppehéll inom ndmnda andra avtals-
slutande parts territorium. Vardera avtals-
slutande part skall ocksa, om den andra av-
talsslutande parten av rimliga sdkerhetsskal
s& begir, vidta sidrskilda skyddsatgérder for
att bemota ett bestdmt hot.

5. Niér det intréffar en incident eller ett hot
om en incident som innebdr olagligt besitt-
ningstagande av ett civilt luftfartyg eller

andra olagliga handlingar som riktar sig mot
sikerheten for passagerare, besittning, luft-
fartyg, flygplatser eller flygnavigeringsan-
laggningar, skall de avtalsslutande parterna
hjédlpa varandra genom att underlidtta kom-
munikationen och vidta andra lampliga at-
girder for att snabbt och sikert avstyra inci-
denten eller hotet.

6. Om en avtalsslutande part har rimliga
skal att tro att den andra avtalsslutande par-
ten inte foljer luftfartsskyddsbestimmelserna
i denna artikel far den avtalsslutande parten
begira omedelbart samrdd med den andra av-
talsslutande parten.

7. Om nagon tillfredsstdllande Gverens-
kommelse inte har natts inom femton (15)
dagar fran begiran far, utan att detta paverkar
artikel 4 (Aterkallande av tillstdnd), trafiktill-
stind och tekniska tillstind utfirdade for
bada avtalsslutande parters lufttrafikforetag
hallas inne, aterkallas, begriansas eller forses
med villkor.

8. Om ett omedelbart och exceptionellt hot
kraver det far en avtalsslutande part vidta in-
terimsatgédrder innan 15—dagarsfristen har
16pt ut.

9. Alla atgdrder som vidtas enligt punkt 7
skall avbrytas sa snart den andra avtals-
slutande parten rittat sig efter bestimmelser-
na i denna artikel.

Artikel 16
Flygledningstjcinst

1. De avtalsslutande parterna skall agera i
enlighet med de bestimmelserna i den lag-
stiftning som anges i bilaga VI B, enligt de
villkor som foreskrivs nedan.

2. De avtalsslutande parterna skall strdva
efter hogsta mojliga samarbetsniva pa omra-
det for flygledningstjénster, med sikte pa att
utvidga det gemensamma europeiska luft-
rummet till Marocko och darmed 6ka de nu-
varande sdkerhetsnormerna och den over-
gripande effektivitet for de allminna lufttra-
fiknormer som giller i Europa, optimera ka-
paciteten och minimera férseningarna.

3. Med sikte pé att underlitta tillimpningen
av lagstiftningen om det gemensamma euro-
peiska luftrummet pa deras respektive territo-
rium
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a) skall Marocko vidta de atgidrder som
krdvs for att anpassa sina institutionella
strukturer for trafikledningstjanster till det
gemensamma europeiska luftrummet, sarskilt
genom att inrétta lampliga nationella &ver-
vakningsorgan som &atminstone &dr funktio-
nellt sjdlvstdndiga i forhéallande till tillhanda-
hallarna av flygtrafiktjanster, och

b) skall Europeiska gemenskapen associera
Marocko med ldmpliga driftsinitiativ pd om-
radena flygtrafiktjanster, luftrum och drifts-
kompatibilitet som héarrér fran upprittandet
av det gemensamma europeiska luftrummet,
sdrskilt genom att pa ett tidigt stadium fa
med Marocko i strdvan att uppritta funktio-
nella luftrumsblock eller genom en lamplig
samordning rérande Sesar.

Artikel 17
Miljo

1. De avtalsslutande parterna skall agera i
enlighet med bestimmelserna i den lagstift-
ning som anges i bilaga VI C.

2. Ingenting i detta avtal skall hindra en av-
talsslutande parts behoriga myndigheter fran
att vidta alla lampliga atgérder att forhindra
eller pa annat sitt atgidrda miljokonsekvenser
av de internationella flygtransporter som sker
enligt detta avtal, forutsatt att sddana atgérder
tillimpas utan atskillnad i frdga om nationali-
tet.

Artikel 18
Konsumentskydd
De avtalsslutande parterna skall agera i en-
lighet med den gemenskapslagstiftning
rorande lufttransporter som anges i bilaga VI
D.
Artikel 19
Datoriserade bokningssystem
De avtalsslutande parterna skall agera i en-
lighet med den gemenskapslagstiftning

rérande lufttransporter som anges i bilaga VI
E.

Artikel 20
Sociala aspekter

De avtalsslutande parterna skall agera i en-
lighet med den gemenskapslagstiftning
rorande lufttransporter som anges i bilaga VI
F.

AVDELNING III
INSTITUTIONELLA BESTAMMELSER
Artikel 21

Tolkning och genomférande

1. De avtalsslutande parterna skall vidta
alla lampliga atgirder, bade allminna och
sérskilda, for att sdkerstilla att de skyldighe-
ter som foljer av detta avtal fullgérs, och de
skall avsta fran varje atgird som skulle kun-
na dventyra uppnéendet av avtalets mal.

2. Varje avtalsslutande part skall ansvar fo6r
att detta avtal genomfors pa korrekt sétt pa
dess territorium, sdrskilt de forordningar och
direktiv rérande lufttransporter som forteck-
nas i bilaga VI.

3. Varje avtalsslutande part skall forse den
andra avtalsslutande parten med all informa-
tion och hjélp som behovs vid utredningar av
eventuella overtrddelser som den andra av-
talsslutande parten utfor inom ramen f6r sina
respektive behorighetsomraden, i enlighet
med detta avtal.

4. Narhelst de avtalsslutande parterna age-
rar med stod av de befogenheter de tilldelats
enligt detta avtal i frgor som &r av intresse
for den andra avtalsslutande parten och som
berér den andra avtalsslutande partens myn-
digheter eller foretag, skall den andra avtals-
slutande partens behoriga myndigheter fa
fullstindig information och ges mojlighet att
yttra sig innan det slutliga beslutet fattas.

Artikel 22
Den gemensamma kommittén
1. En kommitté sammansatt av foretradare
for de avtalsslutande parterna (nedan kallad

"den gemensamma kommittén") inréttas
hiarmed, och skall ansvara for forvaltningen
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av detta avtal och se till att det tillimpas pa
riktigt sétt. For detta andamal skall den ge-
mensamma kommittén utfirda rekommenda-
tioner och fatta beslut i de &renden som anges
i detta avtal.

2. Den gemensamma kommitténs beslut
skall antas gemensamt och skall vara bindan-
de for de avtalsslutande parterna. De skall
verkstillas av de avtalsslutande parterna i en-
lighet med deras respektive bestimmelser.

3. Den gemensamma kommittén skall
sammantrdda om och nér det dr nodvindigt,
dock minst en gdng om aret. Vardera avtals-
slutande part kan begira att ett moéte sam-
mankallas.

4. En avtalsslutande part far ocksé begira
att den gemensamma kommittén sammantra-
der for att forsoka 16sa fragor om tolkningen
eller tillampningen av detta avtal. Samman-
tradet skall hallas sa snart som méjligt, dock,
om inget annat avtalas av de avtalsslutande
parterna, senast tvd manader efter det att be-
géran togs emot.

5. For att detta avtal skall kunna tillampas
pa riktigt sétt skall de avtalsslutande parterna
utbyta information och, om endera avtals-
slutande part sd begir, halla samrad i den
gemensamma kommittén.

6. Den gemensamma kommittén skall ge-
nom beslut sjdlv anta sin arbetsordning.

7. Om den ena av de avtalsslutande parter-
na anser att ett beslut fattat av den gemen-
samma kommittén inte genomforts pa ett rik-
tigt sdtt av den andra avtalsslutande parten,
far den forsta avtalsslutande parten begéra att
frdgan diskuteras i den gemensamma kom-
mittén. Om den gemensamma kommittén
inte kan komma fram till en 16sning inom tva
manader fran hianskjutandet, far den avtals-
slutande part som hinskjutit fragan vidta
lampliga tillfidlliga skyddsatgiarder enligt ar-
tikel 24.

8. 1 alla beslut fattade av gemensamma
kommittén skall datum for dess genomforan-
de hos de avtalsslutande parterna anges till-
sammans med alla 6vriga uppgifter som san-
nolikt kan vara av betydelse for ekonomiska
aktorer.

9. Utan att det paverkar punkt 2 far de av-
talsslutande parterna, om den gemensamma
kommittén inte fattat ett beslut i en fraga som
hinskjutits till den inom sex manader efter

dagen for hédnskjutandet, vidta lampliga till-
filliga atgérder enligt artikel 24.

10. Den gemensamma kommittén skall
granska fragor rorande bilaterala investering-
ar med majoritetsdgande, eller fordndringar i
den effektiva kontrollen Over de avtals-
slutande parternas lufttrafikforetag.

11. Den gemensamma kommittén skall
bygga upp ett samarbete genom att

a) frimja diskussioner pa expertnivdi om
nya lag- och regleringsférslag om bl.a. luft-
fartsskydd, flygsdkerhet, miljo, luftfartsrela-
terad infrastruktur (inbegripet ankomst- och
avgangstider) och konsumentskydd,

b) regelbundet granska de arbetsmarknads-
politiska effekterna av tillimpningen av detta
avtal, sdrskilt ndr det giller sysselsittning,
och utforma lampliga svarsatgdrder i fragor
som pa goda grunder anses angeldgna,

¢) Overviga vilka omrdden som kan kom-
ma i fraga for en vidareutveckling av detta
avtal, inbegripet rekommendationer om &nd-
ring av avtalet.

Artikel 23
Tvistlosning och skiljeforfarande

1. Bada avtalsslutande parter far till den
gemensamma kommittén hénskjuta tvister
rorande tillimpningen eller tolkningen av
detta avtal, om dessa inte kunnat 16sas i en-
lighet med artikel 22. Vid tillimpningen av
denna artikel skall det associeringsrdd som
inrdttas inom ramen for associeringsavtalet
fungera som gemensam kommitté.

2. Den gemensamma kommittén kan bildg-
ga tvisten genom ett beslut.

3. De avtalsslutande parterna skall vidta de
atgédrder som krivs for genomforandet av det
beslut som avses i punkt 2.

4. Om tvisten inte kan bildggas i enlighet
med punkt 2, skall den, p& begéiran av endera
avtalsslutande part, hinskjutas till en skilje-
nimnd sammansatt av tre skiljemén i enlig-
het med foljande forfarande:

a) De avtalsslutande parterna skall utse var
sin skiljeman inom sextio (60) dagar efter det
att begdran om skiljeforfarande togs emot av
den skiljedomstol till vilken den andra av-
talsslutande parten pa diplomatisk vdg han-
skjutit drendet. Den tredje skiljemannen bor
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utses av de andra tva skiljeménnen inom yt-
terligare sextio (60) dagar. Om nagon av de
avtalsslutande parterna inte utser nagon skil-
jeman inom den faststillda tiden, eller om
den tredje skiljemannen inte utses inom den
faststidllda tiden, far endera avtalsslutande
part begira att ordforanden i Internationella
civila luftfartsorganisationens rad utser en
skiljeman eller skiljem#n, beroende pa vad
som dr tillimpligt.

b) Den tredje skiljemannen som utses en-
ligt a skall vara medborgare i en tredje stat
och skall fungera som skiljedomstolens ord-
forande.

¢) Skiljedomstolen skall sjdlv faststdlla sina
rittegéngsregler.

d) Fram till dess att skiljedomstolen fattat
ett slutligt beslut, skall utgifterna for skilje-
forfarandet inledande delas lika mellan de
avtalsslutande parterna.

5. Skiljedomstolens prelimindra och slutli-
ga beslut skall vara bindande f6r de avtals-
slutande parterna.

6. Om en av de avtalsslutande parterna inte
handlar i1 enlighet med ett skiljedomstolsbe-
slut fattat i enlighet med denna artikel inom
trettio (30) dagar fran anmilan av tidigare
nimnda beslut, far den andra avtalsslutande
parten, sa ldnge underlatenheten kvarstar,
begrinsa, tillfilligt dra in eller aterkalla de
rittigheter eller privilegier som den enligt
villkoren i detta avtal beviljar den felande av-
talsslutande parten.

Artikel 24
Skyddsatgdrder

1. De avtalsslutande parterna skall vidta
alla allminna eller sdrskilda &tgidrder som
kravs for fullgérandet av deras skyldigheter
enligt detta avtal. De skall se till att de mal
som uppstills 1 detta avtal uppnas.

2. Om endera avtalsslutande part anser att
den andra avtalsslutande parten har underlatit
att fullgéra en skyldighet enligt detta avtal
far den vidta lampliga atgidrder. Skyddsatgér-
der skall med avseende pa riackvidd och var-
aktighet begrinsas till vad som 4r absolut
nodvindigt for att atgdrda situationen eller
uppritthalla jaimvikten i detta avtal. Sadana

atgdrder som minst stor avtalets avsedda
funktion skall prioriteras.

3. En avtalsslutande part som 6vervéger att
tillampa skyddsatgirder skall underritta den
andra avtalsslutande parten genom den ge-
mensamma kommittén och skall tillhandahal-
la alla relevanta uppgifter.

4. De avtalsslutande parterna skall omedel-
bart inleda samrad i den gemensamma kom-
mittén i syfte att finna en 6msesidigt godtag-
bar 16sning.

5. Utan att det paverkar tillimpningen av
artiklarna 3 d, 4 d, 14 och 15, far den berérda
avtalsslutande parten inte vidta sidkerhetsat-
géirder forrdn en ménad har forflutit fran da-
gen for underrittelsen enligt punkt 3, om inte
samradsforfarandet enligt punkt 4 har slut-
forts fére den angivna tidsgrénsens utgang.

6. Den berorda avtalsslutande parten skall
utan droéjsmal underrdtta den gemensamma
kommittén om de atgédrder som vidtagits och
tillhandahélla alla relevanta uppgifter.

7. Alla atgarder som vidtas med stéd av
denna artikel skall upphora s& snart den
felande avtalsslutande parten uppfyller be-
stimmelserna i detta avtal.

Artikel 25
Avtalets geografiska réckvidd

De avtalsslutande parterna erkdnner detta
avtals bilaterala karaktir, men noterar att det
faller inom ramen for det partnerskap mellan
Europa och Medelhavsomradet som avses i
Barcelonaforklaringen av den 28 november
1995. De avtalsslutande parterna forbinder
sig att fora en 16pande dialog i syfte att ga-
rantera detta avtals Overensstimmelse med
Barcelonaprocessen, sirskilt med avseende
pa mojligheten att nd inbordes enighet om att
dndra det i syfte att ta hiansyn till liknande
luftfartsavtal.

Artikel 26
Forhallandet till andra avtal
1. Bestimmelserna i detta avtal har foretri-
de framfor relevanta bestimmelser i andra

avtal mellan Marocko och medlemsstaterna.
Redan befintliga trafikrittigheter enligt dessa
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bilaterala avtal som inte ticks av detta avtal
kan dock fortsitta att utévas, forutsatt att det
inte sker ndgon diskriminering mellan med-
lemsstaterna i Europeiska gemenskapen eller
deras medborgare.

2. Om de avtalsslutande parterna blir parter
1 en multilateral dverenskommelse, eller om
de godkinner ett beslut som antagits av In-
ternationella civila luftfartsorganisationen el-
ler av en annan internationell organisation
och som behandlar fragor som omfattas av
detta avtal, skall de samrada i den gemen-
samma kommittén for att avgéra huruvida
detta avtal bor revideras for att ta hinsyn till
en sadan utveckling.

3. Detta avtal skall inte paverka de avtals-
slutande parternas beslut att i framtiden till-
lampa rekommendationer som kan komma
att utfirdas av Internationella civila luftfarts-
organisationen. De avtalsslutande parterna
skall inte anféra detta avtal, eller ndgon del
av det, som grund for att bestrida dvervigan-
den i Internationella civila luftfartsorganisa-
tionen om att tillimpa alternativa strategier i
fragor som ticks av detta avtal.

Artikel 27
Andringar

1. Om endera avtalsslutande part onskar
dndra bestimmelserna i detta avtal skall den
underritta den gemensamma kommittén om
detta. De 6verenskomna dndringarna av detta
avtal skall tréda i kraft efter det att de avtals-
slutande parternas respektive interna forfa-
randen slutforts.

2. Den gemensamma kommittén far pa be-
gédran av endera avtalsslutande part och i en-
lighet med denna artikel besluta om andring
av bilagorna till detta avtal.

3. Detta avtal skall inte paverka de avtals-
slutande parternas ritt att, under forutséttning
att principen om icke-diskriminering och be-
stimmelserna i detta avtal efterlevs, ensidigt
anta ny lagstiftning eller 4ndra befintlig lag-
stiftning pa omradet lufttransporter eller ett
anknutet omrade som anges i bilaga VI, med
hénsyn till principen om icke-diskriminering
och 1 enlighet med bestimmelserna i detta
avtal.

4. S& snart ny lagstiftning utarbetas av en
av de avtalsslutande parterna, skall denna
underritta och samrdda med den andra av-
talsslutande parten i sa hég grad som mojligt.
P4 begdran av endera avtalsslutande part kan
ett inledande asiktsutbyte dga rum i den ge-
mensamma kommittén.

5. Sa snart en avtalsslutande part har anta-
git ny lagstiftning eller en dndring av sin lag-
stiftning pa omradet lufttransporter eller ett
anknutet omrade som anges i bilaga VI, skall
den underritta den andra avtalsslutande par-
ten senast 30 dagar efter antagandet. Pa begé-
ran av nagon av de avtalsslutande parterna
skall den gemensamma kommittén inom 60
dagar dérefter organisera ett asiktsutbyte om
vilka effekter sidan ny lagstiftning eller en
sadan dndring kommer att fa for detta avtals
avsedda funktion.

6. Den gemensamma kommittén

a) skall fatta beslut om att dndra bilaga VI
sé att den nya lagstiftningen eller dndringen i
frdga inforlivas med avtalet, vid behov pa
grundval av reciprocitet,

b) skall fatta beslut med verkan att dnd-
ringarna av den nya lagstiftningen eller &nd-
ringen i frdga skall anses Overensstimma
med detta avtal,

eller

c) skall besluta om andra atgirder som
skall antas inom rimlig tid, i syfte att skydda
detta avtals avsedda funktion.

Artikel 28
Uppscigning och upphérande

1. Detta avtal ingas pa obestdmd tid.

2. Endera avtalsslutande part far, nir som
helst, skriftligen pa diplomatisk vig tillkén-
nage for den andra avtalsslutande parten sitt
beslut att sdga upp detta avtal. Ett sadant till-
kdnnagivande skall samtidigt skickas till In-
ternationella civila luftfartsorganisationen.
Detta avtal skall upphéra att gélla tolv ména-
der efter den dag d& den ena avtalsslutande
parten mottar tillkdnnagivandet fran den
andra avtalsslutande parten, savida inte till-
kénnagivandet om uppsdgning aterkallas fore
utgangen av denna period.

3. Detta avtal skall upphora att gilla eller
tillfilligt upphora att gidlla om associerings-
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avtalet upphor att giller respektive tillfalligt
upphor att gilla.

Artikel 29
Registrering hos ICAO och FN:s sekretariat

Detta avtal och @ndringar av det skall regi-
streras hos Internationella civila luftfartsor-
ganisationen (ICAO) och FN:s sekretariat.

Artikel 30
lkrafttridande och provisorisk tillimping

1. Detta avtal skall tillimpas provisoriskt i
enlighet med de avtalsslutande parternas in-
hemska lagstiftning fran dagen for under-
tecknandet.

2. Detta avtal trader i kraft en ménad efter
dagen for den sista noten i en utvixling av
diplomatiska noter mellan de avtalsslutande
parterna, dér det bekréftas att alla forfaranden
som dr nédvandiga for avtalets ikrafttradande

har fullgjorts. I denna utvixling skall Ko-
nungariket Marocko tillstélla generalsekreta-
riatet vid Europeiska unionens rad sin diplo-
matiska not till Europeiska gemenskapen och
dess medlemsstater, och generalsekretariatet
vid Europeiska unionens rad skall tillstilla
Konungariket Marocko den diplomatiska no-
ten fran Europeiska gemenskapen och dess
medlemsstater. Den diplomatiska noten fran
Europeiska gemenskapen och dess medlems-
stater skall innehalla meddelanden fran varje
medlemsstat som bekréiftar att respektive
medlemsstats for avtalets ikrafttridande nod-
vindiga forfaranden har fullgjorts.

TILL BEVIS HARPA har undertecknade
befullméktigade undertecknat detta avtal.

Upprittat i Bryssel den tolfte december
tjugohundrasex i tva exemplar pa danska,
engelska, estniska, finska, franska, grekiska,
italienska, lettiska, litauiska, maltesiska, ne-
derlandska, polska, portugisiska, slovakiska,
slovenska, spanska, svenska, tjeckiska, tyska,
ungerska och arabiska spraken, vilka alla tex-
ter 4r lika giltiga.
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BILAGA 1

TJANSTER ENLIGT AVTAL OCH ANGIVNA FLYGLINJER

1. Denna bilaga omfattas av 6vergangsbe-
stimmelserna i bilaga IV till detta avtal.

2. Varje part beviljar den andra avtals-
slutande partens lufttrafikforetag ratten att
bedriva lufttrafik pa de flyglinjer som anges
nedan:

a) For EG-lufttrafikforetag:

Punkter i Europeiska gemenskapen — en el-
ler flera punkter i Marocko — bortomliggande
punkter.

b) For lufttrafikforetag fran Marocko:

Punkter i Marocko — en eller flera punkter i
Europeiska gemenskapen.

3. Marockanska lufttrafikforetag har ritt att
utdva trafikrittigheterna enligt artikel 2 i det-
ta avtal mellan mer 4n en punkt beldgen pa
gemenskapens territorium, under forutsitt-
ning att dessa flygningar utgar fran eller av-
slutas pa marockanskt territorium.

Lufttrafikforetag frin gemenskapen har rétt
att utgva trafikréttigheterna enligt artikel 2 i
detta avtal mellan Marocko och bortomlig-
gande punkter, under forutsittning att dessa
flygningar utgar fran eller avslutas pa ge-
menskapens territorium och, nér det géller
passagerarflygningar, dessa punkter dr be-
ldgna i lander som omfattas av den europeis-
ka grannskapspolitiken.

Nir det giller flygningar till och fran Ma-
rocko har lufttrafikforetag fran Europeiska
gemenskapen rdtt att trafikera mer dn en
punkt pa  samma  flyglinje  ("co-
terminalisation") och utdva ritten till mellan-
landningar mellan dessa punkter.

De ldnder som omfattas av den europeiska
grannskapspolitiken dr Algeriet, Armenien,
Azerbajdzjan, Egypten, Georgien, Israel,
Jordanien, Libanon, Libyen, Marocko, Mol-
davien, Palestinska myndigheten, Syrien,
Tunisien, Ukraina och Vitryssland. Punkter
beldgna i linder som omfattas av grann-
skapspolitiken kan ocksa anvindas som mel-
lanliggande punkter.

4. Pa de angivna flyglinjerna far trafik be-
drivas i bada riktningar. Varje mellanliggan-
de eller bortomliggande punkt pa de angivna
flyglinjerna fér, nir det enskilda foretaget sé
beslutar, utga for vissa eller alla flygningar,
under forutséttning att flygningen utgar fran
eller avslutas pa marockanskt territorium, nir
det giller lufttrafikforetag frdn Marocko, el-
ler pé territoriet for en medlemsstat i Europe-
iska gemenskapen, nir det géller lufttrafikfo-
retag fran Europeiska gemenskapen.

5. Varje avtalsslutande part skall lata varje
enskilt lufttrafikforetag faststdlla turtdtheten
och kapaciteten for de internationella luft-
transporter som det erbjuder pa grundval av
marknadsméssiga overvdganden. I Gverens-
stimmelse med denna réttighet far ingendera
avtalsslutande part ensidigt begréinsa trafik-
volym, turtithet, tjinstens regelbundenhet el-
ler vilken typ av luftfartyg som den andra av-
talsslutande partens lufttrafikforetag anvin-
der, utom om det dr av tekniska eller tull-,
drifts- milj6- eller hilsorelaterade skal.

6. Varje lufttrafikforetag far bedriva inter-
nationell lufttrafik utan nagra begransningar i
frdga om dndringar, pé alla punkter pd de an-
givna flyglinjerna, nir det giller den typ av
luftfartyg som anvénds.

7. Det dr endast undantagsvis och for att
klara tillfdlliga behov som ett marockanskt
lufttrafikforetag far anvianda luftfartyg som
hyrts in med beséttning ("wet-leasing") fran
ett lufttrafikforetag i ett tredje land, eller som
ett EG-luftforetag pa samma villkor far gora
en sadan inhyrning fran ett lufttrafikforetag
fran ett annat tredjeland 4n de som anges i bi-
laga V, for att utéva de réttigheter som avses
i detta avtal. En sddan inhyrning skall for-
handsgodkénnas av den myndighet som har
utfdrdat licensen for det lufttrafikféretag som
hyr ut luftfartyget och meddelas den andra
avtalsslutande partens behoriga myndighet.
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BILAGA II

BILATERALA AVTAL MELLAN MAROCKO OCH EUROPEISKA GEMENSKAPENS

MEDLEMSSTATER

I enlighet med artikel 25 i detta avtal skall
de tillampliga bestimmelserna i f6ljande bi-
laterala luftfartsavtal mellan Marocko och
medlemsstaterna ersittas av detta avtal.

- Luftfartsavtal mellan Konungariket Bel-
giens regering och Hans Majestidt Konungen
av Marockos regering, utfirdat i Rabat den
20 januari 1958.

Kompletterat genom notvixling av den 20
januari 1958.

Senast dndrat genom det samforstandsavtal
som utfardades i Rabat den 11 juni 2002.

- Luftfartsavtal mellan Tjeckoslovakiska
socialistiska republiken och Marocko, utfir-
dat i Rabat den 8 maj 1961, till vilket Repu-
bliken Tjeckien har forklarat sig bunden.

- Luftfartsavtal mellan Konungariket Dan-
marks regering och Konungariket Marockos
regering, utfirdat i Rabat den 14 november
1977.

Kompletterat genom notvixling av den 14
november 1977.

- Luftfartsavtal mellan Forbundsrepubliken
Tyskland och Konungariket Marocko, utfir-
dat i Bonn den 12 oktober 1961.

- Luftfartsavtal mellan Republiken Grek-
lands regering och Konungariket Marockos
regering, utfardat i Rabat den 10 maj 1999.

Att ldsas tillsammans med det samfor-
standsavtal som utfirdades i Aten den 6 ok-
tober 1998.

- Luftfartsavtal mellan Spaniens regering
och Konungariket Marockos regering, utfir-
dat i Madrid den 7 juli 1970.

Senast kompletterat genom skriftvaxling av
den 12 augusti 2003 och den 25 augusti
2003.

- Luftfartsavtal mellan Republiken Frank-
rikes regering och Hans Majestidt Konungen
av Marockos regering, utfirdat i Rabat den
25 oktober 1957.

- Andrat genom skriftviaxling av den 22
mars 1961.

- Andrat genom godkinda protokoll av den
daterade den 2 och 5 december 1968.

- Andrat genom samfdrstandsavtalet av den
17—18 maj 1976.

- Andrat genom samforstandsavtalet av den
15 mars 1977.

Senast &ndrat genom samforstandsavtalet
av den 22—23 mars 1984 och skriftvixling
av den 14 mars 1984.

- Luftfartsavtal mellan Republiken Italiens
regering och Hans Majestit Konungen av
Marockos regering, utfirdat i Rom den 8 juli
1967.

Andrat genom det samfdrstindsavtal som
utfardades i Rom den 13 juli 2000.

Senast dndrat genom notvéxling av den 17
oktober 2001 och den 3 januari 2002.

- Luftfartsavtal mellan Republiken Lett-
lands regering och Konungariket Marockos
regering, utfirdat i Warszawa den 19 maj
1999.

- Luftfartsavtal mellan Storhertigdomet
Luxemburgs regering och Hans Majestit
Konungen av Marockos regering, utfirdat i
Bonn den 5 juli 1961.

- Luftfartsavtal mellan Folkrepubliken
Ungern och Konungariket Marocko, utfirdat
i Rabat den 21 mars 1967.

- Luftfartsavtal mellan Republiken Maltas
regering och Hans Majestit Konungen av
Marockos regering, utfirdat i Rabat den 26
maj 1983.

- Luftfartsavtal mellan Hennes Majestét
Drottningen av Nederldndernas regering och
Hans Majestit Konungen av Marockos reger-
ing, utfirdat i Rabat den 20 maj 1959.

- Luftfartsavtal mellan Osterrikes forbunds-
regering och Konungariket Marockos reger-
ing, utfardat i Rabat den 27 februari 2002.

- Luftfartsavtal mellan Folkrepubliken Po-
lens regering och Konungariket Marockos
regering, utfirdat i Rabat den 29 november
1969.

- Luftfartsavtal mellan Portugal och Ko-
nungariket Marockos regering, utfardat i Ra-
bat den 3 april 1958.

Kompletterat genom det protokoll som ut-
firdades i Lissabon den 19 december 1975.



38 RP 163/2007 rd

Senast kompletterat genom det protokoll
som utfirdades i Lissabon den 17 november
2003.

- Avtal mellan Konungariket Sveriges re-
gering och Konungariket Marockos regering
om regelbundna lufttransporter, utfirdat i
Rabat den 14 november 1977.

Kompletterat genom notvixling av den 14
november 1977.

- Luftfartsavtal mellan Férenade konunga-
riket Storbritannien och Nordirlands regering
och Konungariket Marockos regering, utfar-
dat i London den 22 oktober 1965.

Andrat genom notvixling av den 10 och 14
oktober 1968.

Andrat genom det protokoll som utfirdades
i London den 14 mars 1997.

Andrat genom det protokoll som utfdrdades
i Rabat den 17 oktober 1997.

- Luftfartsavtal och andra dverenskommel-
ser som har paraferats eller undertecknats
mellan Konungariket Marocko och medlems-
stater i Europeiska gemenskapen och som
den dag da det hir avtalet undertecknas dnnu
inte har tritt i kraft eller &nnu inte tillimpas
provisoriskt:

- Luftfartsavtal mellan Konungariket Ne-
derldandernas regering och Konungariket Ma-
rockos regering i bilaga 1 till det samfor-
standsavtal som utfirdades i Haag den 20
juni 2001.
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BILAGA III

FORFARANDEN FOR TRAFIKTILLSTAND OCH TEKNISKA TILLSTAND: BEHO-

RIGA MYNDIGHETER

1. Europeiska gemenskapen

Tyskland:

Forbundsmyndigheten for luftfart (LBA)
Forbundsministeriet for transport, byggande
och stadsplanering

Osterrike:

Luftfartsférvaltningen

Forbundsministeriet for transport, innovation
och teknik

Belgien:

Generaldirektoratet for luftfart

Federala kontoret for mobilitet och transpor-
ter

Cypern:

Avdelningen for civil luftfart

Ministeriet for kommunikation och offentliga
arbeten

Danmark:

Luftfartsférvaltningen

Spanien:

Generaldirektoratet for civil luftfart
Ministeriet for infrastruktur och transport
Estland:

Luftfartsférvaltningen

Finland:

Luftfartsférvaltningen

Frankrike:

Generaldirektoratet for civil luftfart (DGAC)
Grekland:

Grekiska luftfartsmyndigheten

Transport- och kommunikationsministeriet
Ungern:

Generaldirektoratet for civil luftfart
Ekonomi- och transportministeriet

Irland:

Generaldirektoratet for civil luftfart
Avdelningen for transportfragor

Italien:

Nationella luftfartsbyran (ENAC)

Lettland:

Luftfartsférvaltningen
Transportministeriet

Litauen:

Luftfartsforvaltningen

Luxemburg:

Generaldirektoratet for civil luftfart

Malta:

Departementet for civil luftfart
Nederldnderna:

Ministeriet for transport, offentliga arbeten
och vattenforvaltning: Generaldirektoratet
for civil luftfart och godstransporter
Inspektionen f6r transporter och vattenfor-
valtning

Polen:

Luftfartskontoret

Portugal:

Nationella institutet for civil luftfart (INAC)
Ministeriet for utrustning, planering och for-
valtning av territorierna

Tjeckien:

Departementet for civil luftfart
Transportministeriet
Luftfartsférvaltningen

Foérenade kungariket:

Direktoratet for luftfart
Transportministeriet (DfT)

Slovakien:

Departementet for civil luftfart

Ministeriet for transport, postvisen och tele-
kommunikation

Slovenien:

Direktoratet for civil luftfart
Transportministeriet

Sverige:

Luftfartsstyrelsen

2. Konungariket Marocko

Direktoratet for civilaeoronautik
Ministeriet for utrustning och transport
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OVERGANGSBESTAMMELSER

1. Europeiska gemenskapen har ansvaret
for att gora en utvdrdering av den marock-
anska partens genomforande och tillimpning
av alla de luftfartsbestimmelser i gemen-
skapslagstiftningen som anges i bilaga VI,
och denna utvirdering skall sedan godkénnas
av den gemensamma kommittén. Den ge-
mensamma kommitténs beslut i denna fraga
skall antas senast tva ar efter ikrafttrddandet
av detta avtal.

2. Till dess att detta beslut antas skall tjans-
terna enligt detta avtal och de angivna flyg-
linjerna enligt bilaga 1 inte omfatta EG-
lufttrafikforetags rétt att inleda flygningar i

BILAGA IV

Marocko och avsluta flygningar pa bortom-
liggande punkter och vice versa samt ma-
rockanska lufttrafikforetags réttighet att inle-
da flygningar pa en punkt i Europeiska ge-
menskapen for att avsluta dem pa en annan
punkt i Europeiska gemenskapen och vice
versa. Alla femte-frihetsrittigheter som be-
viljas genom ett av de bilaterala avtal mellan
Marocko och Europeiska gemenskapen som
finns fortecknade i bilaga Il far dock utévas
ocksd i fortsdttningen, i den méan de inte
medfor nagon diskriminering pa grundval av
nationalitet.
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BILAGA V

FORTECKNING OVER ANDRA STATER SOM DET HANVISAS TILL I ARTIKLARNA

30OCH41DETTA AVTAL

1. Republiken Island (enligt EES-avtalet)

2. Furstendémet Liechtenstein (enligt EES-
avtalet)

3. Konungariket Norge (enligt EES-avtalet)

4. Schweiziska edsforbundet (enligt luft-
fartsavtalet mellan Europeiska gemenskapen
och Schweiziska edsforbundet)

BILAGA VI

REGLER SOM AR TILLAMPLIGA PA DEN CIVILA LUFTFARTEN

De "tillampliga bestimmelserna" i foljande
réttsakter skall tillampas i enlighet med detta
avtal om inte annat anges i denna bilaga eller
i bilaga IV om 6vergangsbestimmelser. Dar
sa dr nodviandigt anges de specifika éndring-
arna for varje rittsakt hir nedan.

A. LUFTFARTSSAKERHET

Obs: De exakta villkoren for Marockos del-
tagande som observator i Europeiska byran
for luftfartssikerhet (EASA) kommer att dis-
kuteras i ett senare skede.

Nr 3922/91

Radets forordning (EEG) nr 3922/91 av
den 16 december 1991 om harmonisering av
tekniska krav och administrativa forfaranden
inom omradet civil luftfart,

andrad genom f6ljande rattsakter:

- Kommissionens férordning (EG) nr
2176/96 av den 13 november 1996 om an-
passning till vetenskaplig och teknisk utveck-
ling av radets férordning (EEG) nr 3922/91

- Kommissionens f6rordning (EG) nr
1069/1999 av den 25 maj om anpassning till
den vetenskapliga och tekniska utvecklingen
av radets forordning (EEG) nr 3922/91

- Kommissionens forordning (EG) nr
2871/2000 av den 28 december 2000 om an-
passning till den vetenskapliga och tekniska
utvecklingen av radets forordning (EEG) nr
3922/91 om harmonisering av tekniska krav
och administrativa forfaranden inom omradet
civil luftfart

- Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 1592/2002 av den 15 juli 2002 om
faststillande av gemensamma bestdmmelser

pa det civila luftfartsomradet och inrittande
av en europeisk byra for luftfartssdkerhet

Tillampliga bestammelser: Artiklarna 1—
10 och 12—13 med undantag for artikel 4.1
och artikel 8.2 andra meningen, bilagorna I,
IT och 111

For tillampningen av artikel 12 skall "med-
lemsstaterna" erséttas med "EG:s medlems-
stater"

Nr 94/56/EG

Rédets direktiv 94/56/EG av den 21 no-
vember 1994 om grundldggande principer for
utredning av flyghaverier och tillbud inom
civil luftfart

Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1—
12

Nr 1592/2002

Europaparlamentets och radets férordning
(EG) nr 1592/2002 av den 15 juli 2002 om
faststidllande av gemensamma bestimmelser
pa det civila luftfartsomradet och inréttande
av en europeisk byra for luftfartssikerhet,

andrad genom foljande rattsakter:

- Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 1643/2003 av den 22 juli 2003 om
andring av férordning (EG) nr 1592/2002

- Kommissionens férordning (EG) nr
1701/2003 av den 24 september 2003 om an-
passning av artikel 6 i Europaparlamentets
och radets férordning (EG) nr 1592/2002

Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1—
57, bilagorna I och II

Nr 2003/42

Europaparlamentets och radets direktiv
2003/42/EG av den 13 juni 2003 om rappor-
tering av héndelser inom civil luftfart
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Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1—
11, bilagorna I och II

Nr 1702/2003

Kommissionens  f6érordning (EG) nr
1702/2003 av den 24 september 2003 om
faststidllande av tillimpningsforeskrifter for
luftvirdighets- och miljocertifiering av luft-
fartyg och tillhérande produkter, delar och
utrustningar samt for certifiering av kon-
struktions- och tillverkningsorganisationer

Tillampliga bestammelser: Artiklarna 1—
4, bilagan

Nr 2042/2003

Kommissionens  f6érordning (EG) nr
2042/2003 av den 20 november 2003 om
fortsatt luftvardighet for luftfartyg och luft-
fartygsprodukter, delar och utrustning och
om godkénnande av organisationer och per-
sonal som arbetar med dessa arbetsuppgifter

Tillampliga bestammelser: Artiklarna 1—
6, bilagorna [—IV

Nr 104/2004

Kommissionens  foérordning (EG) nr
104/2004 av den 22 januari 2004 om faststil-
lande av bestdmmelser for organisationen
och sammansittningen av O6verklagande-
namnden for Europeiska byran for luftfarts-
sikerhet

Tillampliga bestammelser: Artiklarna 1—7
och bilagan .

B. FLYGLEDNINGSTJANST

Nr 93/65

Rédets direktiv 93/65/EEG av den 19 juli
1993 om definition och anvéndning av kom-
patibla tekniska specifikationer vid upphand-
ling av utrustning och system for ledning av
lufttrafiken,

dndrat genom foljande réttsakter:

- Kommissionens direktiv 97/15/EG av den
25 mars 1997 om antagande av Eurocontrol-
standarder och om dndring av radets direktiv
93/65/EEG om definition och anvindning av
kompatibla tekniska specifikationer vid upp-
handling av utrustning och system for led-
ning av lufttrafiken, &ndrat genom kommis-
sionens férordning (EG) nr 2082/2000 av den
6 september 2000 om antagande av Eurocon-
trol-standarder och om é&ndring av direktiv
97/15/EG om antagande av Eurocontrol-
standarder och om #ndring av radets direktiv
93/65/EEG, #dndrat genom kommissionens
forordning (EG) nr 980/2002 av den 4 juni

2002 om é&ndring av forordning (EG) nr
2082/2000 om antagande av Eurocontrol-
standarder

Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1—
9, bilagorna I och II

Hénvisningar till radets direktiv 93/65/EEG
skall utgd frdn och med den 20 oktober 2005

Nr 2082/2000

Kommissionens  f6érordning (EG) nr
2082/2000 av den 6 september 2000 om an-
tagande av Eurocontrol-standarder och om
andring av direktiv 97/15/EG om antagande
av Eurocontrol-standarder och om #éndring av
radets direktiv 93/65/EEG,

andrad genom foljande rattsakt:

- Kommissionens férordning (EG) nr
980/2002 av den 4 juni 2002 om &ndring av
forordning (EG) nr 2082/2000 om antagande
av Eurocontrol-standarder

Tillampliga bestammelser: Artiklarna 1—
3, bilagorna I—III

Nr 549/2004

Europaparlamentets och radets férordning
(EG) nr 549/2004 av den 10 mars 2004 om
ramen for inrédttande av det gemensamma eu-
ropeiska luftrummet ("ramférordning")

Tillaimpliga bestammelser: Artiklarna 1—
4,6 och 9—14

Nr 550/2004

Europaparlamentets och radets férordning
(EG) nr 550/2004 av den 10 mars 2004 om
tillhandahéllande av flygtrafiktjdnster inom
det gemensamma europeiska luftrummet
("forordning om tillhandahallande av tjans-
ter")

Tillampliga bestammelser: Artiklarna 1—
19

Nr 551/2004

Europaparlamentets och radets férordning
EG nr 551/2004 av den 10 mars 2004 om or-
ganisation och anvindning av det gemen-
samma europeiska luftrummet ("férordning
om luftrummet")

Tillampliga bestammelser: Artiklarna 1—
11

Nr 552/2004

Europaparlamentets och radets férordning
(EG) nr 552/2004 av den 10 mars 2004 om
driftskompatibiliteten hos det europeiska
nitverket for flygledningstjanst ("foérordning
om driftskompatibilitet")



RP 163/2007 rd 43

Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1—
12

C. MILJO

Nr 89/629

Rédets direktiv 89/629/EEG av den 4 de-
cember 1989 om begrinsning av buller fran
civila jetmotordrivna underljudsflygplan

Tillimpliga bestimmelser: Artiklarna 1—8

Nr 92/14

Rédets direktiv 92/14/EEG av den 2 mars
1992 om begransningar i utnyttjandet av
flygplan som omfattas av volym 1, del II, ka-
pitel 2 i bilaga 16 till konventionen om inter-
nationell civil luftfart, andra upplagan
(1988),

dndrat genom foljande rittsakter:

- Rédets direktiv 98/20/EG av den 30 mars
1998 om &dndring av direktiv 92/14/EEG

- Kommissionens direktiv 1999/28/EG av
den 21 april 1999 om &ndring av bilagan till
radets direktiv 92/14/EEG

- Kommissionens férordning (EG) nr
991/2001 av den 21 maj 2001 om &ndring av
bilagan till radets direktiv 92/14/EEG

Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1—
11 och bilagan

Nr 2002/30

Europaparlamentets och radets direktiv
2002/30/EG av den 26 mars 2002 om regler
och forfaranden for att av bullerskil infora
driftsrestriktioner vid flygplatser i gemen-
skapen

Tillampliga bestammelser: Artiklarna 1—
15, bilagorna I och II

Nr 2002/49

Europaparlamentets och radets direktiv
2002/49/EG av den 25 juni 2002 om bedém-
ning och hantering av omgivningsbuller

Tillampliga bestammelser: Artiklarna 1—
16, bilagorna [—IV

D. KONSUMENTSKYDD

Nr 90/314

Rédets direktiv 90/314/EEG av den 13 juni
1990 om paketresor, semesterpaket och andra
paketarrangemang

Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1—
10

Nr 92/59

Rédets direktiv 92/59/EEG av den 29 juni
1992 om allmin produktsékerhet

Tillampliga bestammelser: Artiklarna 1—
19

Nr 93/13

Rédets direktiv 93/13/EEG av den 5 april
1993 om oskaliga villkor i konsumentavtal

Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1—
10 och bilagan

Nr 95/46

Europaparlamentets och réadets direktiv
95/46/EG av den 24 oktober 1995 om skydd
for enskilda personer med avseende péa be-
handling av personuppgifter och om det fria
flodet av sadana uppgifter

Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1—

Nr 2027/97

Rédets forordning (EG) nr 2027/97 av den
9 oktober 1997 om lufttrafikféretags ska-
destandsansvar vid olyckor,

dndrad genom foljande rattsakt:

- Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 889/2002 av den 13 maj 2002 om
andring av radets férordning (EG) nr 2027/97

Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1—8

Nr 261/2004

Europaparlamentets och radets férordning
(EG) nr 261/2004 av den 11 februari 2004
om faststdllande av gemensamma regler om
kompensation och assistans till passagerare
vid nekad ombordstigning och instillda eller
kraftigt férsenade flygningar och om upphé-
vande av forordning (EEG) nr 295/91

Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1—
17

E. DATORISERADE
SYSTEM

Nr 2299/1989

Radets forordning (EEG) nr 2299/1989 av
den 24 juli 1989 om en uppférandekod for
datoriserade bokningssystem,

andrad genom foljande rattsakter:

- Radets forordning (EEG) nr 3089/93 av
den 29 oktober 1993 om &ndring av f6rord-
ning (EEG) nr 2299/89

- Rédets forordning (EG) nr 323/1999 av
den 8 februari 1999 om andring av forord-
ning (EEG) nr 2299/89

Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1—
22 och bilagan

F. SOCIALA ASPEKTER

Nr 89/391

Rédets direktiv 89/391/EEG av den 12 juni
1989 om atgérder for att fraimja forbattringar
av arbetstagarnas sidkerhet och hilsa i arbetet

BOKNINGS-
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Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1—
16 och 18—19

Nr 2003/88

Europaparlamentets och radets direktiv
2003/88/EG av den 4 november 2003 om ar-
betstidens forldggning i vissa avseenden

Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1—
19, 21—24 och 26—29

Nr 2000/79

Rédets direktiv 2000/79/EG av den 27 no-
vember 2000 om genomférande av det euro-
peiska avtal om arbetstidens forldggning for
flygpersonal inom civilflyget som har ingatts
mellan Association of European Airlines

(AEA), Europeiska transportarbetarfedera-
tionen (ETF), European Cockpit Association
(ECA), European Regions Airline Associa-
tion (ERA) och International Air Carrier As-
sociation (IACA)

Tillampliga bestaimmelser: Artiklarna 1—5

G. ANNAN LAGSTIFTNING

Nr 91/670

Rédets direktiv 91/670/EEG av den 16 de-
cember 1991 om Omsesidigt godkdnnande av
certifikat for personal med funktioner inom
den civila luftfarten

Tillampliga bestimmelser: Artiklarna 1—8
och bilagan
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