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Regeringens proposition till Riksdagen om godkan-
nande av andringarna av bilagan till 1974 &rs internatio-
nella konvention om sékerheten fér manniskoliv till gdss
och godkannande av den internationella koden for §06-
fartskydd péa fartyg och i hamnanlaggningar samt med
fordagtill lag om séttandei kraft av de bestammelser som
hor till omradet for lagstiftningen i andringarna av bila-
gan till konventionen, forslag till lag om sj6fartsskydd pa
vissa fartyg och i hamnanlaggningar som betjanar dem
och om tillsyn 6ver skyddet, forslag till lag om éndring av
fartygsregisterlagen samt férdag till lag om andring av

lagen om gransbevakningsvasendet

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

| denna proposition foreslas att riksdagen
skall godkanna de andringar som den 12 de-
cember 2002 infortsi bilagan till 1974 &rsin-
ternationella konvention om sékerheten for
manniskoliv till §6ss samt den obligatoriska
del A i den internationella koden for gofarts-
skydd pa fartyg och i hamnanlaggningar.

Det huvudsakliga innehdllet i andringarna
av bilagan till konventionen och det huvud-
sakligainnehdllet i koden bestar i foreskrifter
om sadana forebyggande atgarder som kan
skydda sjtrafiken och hamnanléggningar
fran hot om olagliga och avsiktliga dad.

| propositionen fored as ocksa att riksdagen
skall godkanna en lag om séitande i kraft av
de bestdmmelser som hor till omradet for
lagstiftningen i andringarna av bilagan till
konventionen.

| propositionen foreslas vidare att det ges
en lag om gjofartsskydd pa vissa fartyg och i
hamnanl 8ggningar som betjanar dem och om
tillsyn over skyddet, en lag om andring av
fartygsregisterlagen och en lag om éndring
av lagen om gransbevakningsvasendet.

Det foreslas att den foredagna lagen om
gofartsskydd pa vissa fartyg och i hamnan-
l&ggningar som betjdnar dem och om tillsyn
over skyddet skall innehdlla bestdmmelser
om de frégor i andutning till genomférandet
som forutsatts i Europaparlamentets och ra-
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dets forordning om forbéttrat §6fartsskydd
pa fartyg och i hamnanléggningar. Genom
denna forordning inférlivades i gemenskaps-
rétten de sérskilda bestdmmelserna om g§0-
fartsskydd i 1974 &rs internationella konven-
tion om sdkerheten for manniskoliv till §0ss
samt den déartill hérande internationella ko-
den for §6fartskydd pa fartyg och i hamnan-
l&ggningar.

Enligt lagen & i go6fartsskyddsfoérordning-
en avsedda behériga myndigheterna Sjéfarts-
verket, gransbevakningsvasendet, polisen
och tullverket. Det foredas att §jofartsverket
skall vara den centrala myndigheten nér det
géller verkstdllandet av och tillsynen over
skyddet.

Genom lagen om andring av fartygsregis-
terlagen utfardas bestdmmelser om fartygs-
historikregistret, i vilket uppgifter om den ti-
digare anvandningen av ett fartyg registreras.

Genom lagen om andring av lagen om
gransbevakningsvasendet utvidgas grénsbe-
vakningsvasendets befogenhet s att den
motsvarar de nya befogenheter som foreslas
for gransbevakningsvasendet i den lag som
ges om s 6fartsskydd pa vissa fartyg och i
hamnanl 8ggningar som betjanar dem och om
tillsyn dver skyddet.

De féredagna lagarna om séttande i kraft
av andringarna av bilagan till konventionen
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avses trada i kraft vid en tidpunkt som be-
stéms genom férordning av republikens pre-
sident samtidigt som andringarna av bilagan
till konventionen samt de Gvriga lagarna pa
motsvarande séit vid en tidpunkt som be-

stdms genom forordning samtidigt som EG-
forordningen om forbéttrat §ofartsskydd pa
fartyg och i hamnanlaggningar. De bada re-
gelverken avsestradai kraft den 1 juli 2004.
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ALLMAN MOTIVERING

1. Inledning

Antalet terrorddd har den senaste tiden okat
Over hela vérlden. Det foreligger fara for att
daden ocksa kommer att riktas mot sjéfarten,
eftersom fartygen & mdjliga objekt eler red-
skap genom vilka olika terroristgrupper
snabbt far publicitet & sin verksamhet.

Analyser av fal dér vissa passagerarfartyg
har kapats, i synnerhet kapningen av Santa
Maria & 1961 och kapningen av Achille
Lauro & 1985, visar att kapningarna pa flera
punkter foljer ett likartat monster. Terroris-
terna har gatt ombord pa fartyget som vanli-
ga passagerare, vapen och sprangamnen har
forts ombord i resvéskor, sakerhetskontrol-
lerna i hamnarna har varit knappa, medliem-
mar ur terroristgruppen har pa forhand rért
sig bland fartygets beséttning och forberett
kapningen, och gruppens medlemmar har
lyckats fly efter kapningen.

Héandelserna den 11 september 2001 gav
skd till nya &gérder inom sjofartsskyddet.
Inom Internationella g o6fartsorganisationen
(IMO), som lyder under FN, bereddes and-
ringar till 1974 &rs internationella konvention
om sakerheten for manniskoliv till gdss
(Férdrs  11/1981), nedan SOLAS
konventionen. Vid den diplomatkonferens
som holls i december 2002 antogs till kon-
ventionen ett nytt kapitel, X1-2, och en dartill
horande kod for §6fartsskydd pa fartyg och i
hamnanl&ggningar, nedan ISPS-koden. SO-
LAS-konventionens nya kapitel XI-2 och
ISPS-koden tillampas pa fartyg och hamnan-
l&ggningar.

De nya bestdmmelserna innebd& en stor
fordndring nér det gdler den internationella
gofartsbranschens forhdlande till gofarts-
skyddet. Bestdmmelserna kan orsaka vissa
fordragsslutande regeringar extra besvér. Det
tekniska samarbetet ar viktigt i strévan efter
att hjdlpa de fordragsdutande regeringarna
att genomfora de nya bestammel serna.

Andringarna i fréga om sofartsskyddet
Alagger savdl fartyg, redare som hamnar vis-
sa skyldigheter. | juli 2004 maste ett fartyg
t.ex. ha en skyddsplan, en skyddschef samt

tekniska skyddsarrangemang sasom larmsy-
stem och 6vervakningskameror. Hamnarna
skall kartlagga riskerna, och utgdende fran
dessa kartlaggningar uppgoéra skyddsplaner
och utse skyddschefer.

Vid diplomatkonferensen i december 2002
antogs aven andra andringar av SOLAS-
konventionen &n de foreskrifter som géller
gofartsskyddet. Andring av kapitel V och XI
i bilagan till SOLAS-konventionen géaller
manga olika drenden, som stoder fartygssa
kerheten och gofartsskyddet. Till dessa fra
gor hor bestdmmelserna om fortgéende upp-
datering av fartygshistoriken, placering av
fartygets identifikationsnummer pa synlig
plats, ett skyddslarmsystem pa fartyget for
larmning i nddsituationer samt bestdmmel -
serna om ett snabbare ibruktagande av sy-
stemet for automatisk identifiering av fartyg
(AIS).

Inom Europeiska gemenskapen har ocksa
givits en forordning om forbéttrat §ofarts-
skydd pa fartyg och i hamnanlaggningar
(EG) nr /2004, genom vilken IMO:s fore-
skrifter om gofartsskyddet inforlivas i ge-
menskapsl agstiftningen.

2. Nuléage

2.1. Den internationella utvecklingen
Inom IMO har man redan lénge skapat
normer for att skydda gofarten mot terrorat-
tacker. Inom organisationen har flera resolu-
tioner utarbetats i syfte att skydda fartyg, de-
ras besdttning och passagerare fran terroran-
grepp. Efter fallet Achille Lauro antogs ett
flertal resolutioner. Genom resolutionerna
stravade man efter att forhindra terrordad
mot fartyg och fartygens beséttning och pas-
sagerare. | dessa resolutioner faststélldes
skyldigheter for fartygens flaggstater, kust-
staterna, rederierna och fartygsbesattningar-
na. Syftet med dessa var att skydda passage-
rarna och besittningen pa fartygen mot ho-
tande terrorddd. Ar 1988 antogs konventio-
nen fér bekdmpande av brott mot gofartens
sékerhet (FordrS 11/1999), nedan SUA-
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konventionen, samt protokollet om bekém-
pande av brott mot sakerheten for fasta platt-
formar belagna pa kontinentalsockeln
(FordrS 44/2000). SUA-konventionen med
tillhdrande protokoll tréadde internationellt i
kraft den 1 mars 1992. For Finlands del tréd-
de konventionen i kraft den 10 februari 1999
och protokollet den 27 juli 2000. | handling-
arna sakerstdls framst att de personer som
gjort sig skyldigatill terrorattacker dras infor
rétta och tvingas statill svars for sinadad.

Héandelserna den 11 september 2001 gav
skd till nya agérder inom 5 Gfartsskyddet.
SOL A S-konventionens bilaga har andrats s3,
att det davarande kapitel X1 blivit kapitel XI-
1. | kapitlet ingdr sarskilda bestammelser om
hojande av sosdkerheten. Ett nytt kapitel,
kapitel XI-2, har fogats till kapitel XI-1. Kar
pitel XI-2 innehdller bestammelser om sir-
skilda dtgarder for okat gofartsskydd. Till
kapitel XI-2 i bilagan till SOLAS
konventionen hanfor sig koden for goéfarts-
skydd pa fartyg och i hamnanlaggningar
(ISPS-koden, dvs. International Ship and
Port Facility Security Code). 1SPS-koden in-
nehdller en obligatorisk del A samt en kom-
pletterande del B av rekommenderande ka-
raktar. Andringarna av bilagan till SOLAS-
konventionen samt |SPS-koden trader inter-
nationellt i kraft den 1 juli 2004.

Att konventionen utvidgats sa att den ocksa
gdller hamnanléggningar har sin grund i att
detta ansdgs vara det snabbaste Sittet att si-
kerstdlla ett snabbt vidtagande och férverkli-
gande av nodvandiga skyddsdtgarder. Det
beslutades dock samtidigt att de bestdmmel-
ser som hanfor sig till hamnanléggningar en-
dast skall gélla kontaktytan mellan fartyg och
hamn, dvs. den plats dar fartyg lossas eller
lastas i hamnen eller dar fartyg anlOper eller
lamnar hamnen. Fragan gélande skyddet pa
hamnomradet som helhet forutsdtter samar-
bete mellan IMO och Internationella arbets-
organisationen (ILO). Det beslutades ocksa
att bestammelserna inte skall gdlla egentliga
motatgarder vid attacker eller dtgarder som
vidtas efter en attack.

De nya bestammelserna & mer omfattande
an de bestdmmelser som utfardades pa 1980-
talet, eftersom de, genom att_de formar ett
kvalltetssystem med fokus pa sakerhetsfra—
gor, syftar till att hindra terrorister fran att ga

ombord pa fartyg och anvanda fartyget som
redskap i terrordad. Detta system & kompa-
tibelt med fartygens och rederiernas saker-
hetdedningssystem. Bestdmmelserna galler
de passagerarfartyg och de |astfartyg med en
bruttodraktighet pa minst 500 som gér i in-
ternationell fart samt hamnanl&ggningar som
betjanar Qdanafartyg i internationell fart.

De nya atgarderna inom g Ofartsskyddet
grundar sig pa en skyddsklassificering i tre
nivaer for fartyg och hamnanlaggningar. Den
forsta nivan ar det sa kallade normala laget.
Pa den andra och tredje nivan vidtas, beroen-
de pa det Overhangande hotet, striktare
skyddsétgarder pa motsvarande Sétt.

Dessutom har kapitel V och XI-1 i bilagan
till SOLAS-konventionen andrats s, att det
internationella ibruktagandet av systemet for
automatisk identifiering av fartyg, AlS, for-
snabbas, fartygens identifikationsuppgifter
forordnas synligare plats och uppfdljningen
av fartygshistoriken effektiveras. Utover det-
ta har 11 resolutioner om verkstéllandet av
gofartsskyddet samt om fortsatta dtgarder
antagits. Resolutionerna géller det fortsatta
utvecklandet av §6fartsskyddet.

2.2.  Europeiska unionenslagstiftning

Europeiska unionens rad fattade den 13
juni 2002 ett rambeslut om bek&mpande av
terrorism (2002/475/RIF)

| rambeslutet definieras terroristbrott och
principerna betréffande dessa, brott som be-
gas av en terroristgrupp samt anstiftan, med-
hjdlp och forstk. Varje medlemsstat skall i
enlighet med rambeslutet vidta de atgarder
som & nodvandiga for att terroristbrott skall
belaggas med effektiva, proportionella och
avskrackande straffréttiga pafoljder som
kan medfdra utlamning. Aven juridiska per-
soner skall vid behov kunna hdllas ansvariga
for terroristbrott. Rambeslutet innehdller
ocksa bestammelser om skydd av och stod
till brottsoffer.

Finland har genomfért rambeslutet genom
att till strafflagen (39/1889) foga ett nytt 34 a
kap. om terroristbrott genom en lag om and-
ring av strafflagen (17/2003).

Efter att IMO hade godként andringarna av
bilagan till SOLAS-konventionen samt 1SPS-

koden lade Europeiska kommissionen fram
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ett forslag till Europaparlamentets och rédets
forordning om forbattrat §6fartsskydd pa far-
tyg och i hamnanléggningar, nedan férord-
ningen om gofartsskydd. Forordningen om
gofartsskydd (EG) nr /2004 gavsden 31
mars 2004 och tréder i kraft den 1 juli 2004,
dvs. samtidigt som IMO:s internationella
foreskrifter. Genom forordningen Gverférdes
kapitel X1-2 om g6fartsskydd i bilagan till
SOLAS-konventionen samt 1SPS-koden till
gemenskapslagstiftningen. Kapitel XI1-2 i bi-
lagan och ISPS-koden utgor bilagor till for-
ordningen.

Tillampningsomradet for de skyddsfore-
skrifter som IMO antagit har i férordningen
om sjofartsskydd utvidgats sA att de till vissa
delar ocksa tillampas pa g6farten inom lan-
det. Nér det gdller fartyg i inrikesfart tillam-
pas forordningen senast den 1 juli 2005 som
sadan ocksa pa de passagerarfartyg i natio-
nell trafik som under férden befinner sig mer
an 20 §0mil fran kusten samt pa fartygens
bolag och de hamnanléggningar som betjanar
fartygen. Medlemsstaterna skall dessutom,
efter att ha utfért den obligatoriska utred-
ni ngen av sakerhetsriskerna, besluta i vilken
man de senast den 1 juli 2007 kommer att
tillampa forordningens bestdmmel ser pa and-
rafartyg i nationell trafik, pa fartygens bolag
och pa de hamnanlaggningar som betjanar
dessafartyg.

| férordningen om sjofartsskydd har fast-
stélts att vissa rekommendationer i del B i
ISPS-koden &r obligatoriska for att skyddsni-
van skall kunna hgjas och tolkningsskillnader
mellan medlemsstaterna undvikas.

Forordningen om go6fartsskydd innehaller
inte de Ovriga éandringar i SOLAS
konventionen som IMO antagit samtidigt,
dvs. de nya bestdmmelserna i kapitel V och
X1-1.

2.3.  Nationdl lagstiftning

2.3.1.  Allméanfarliga brott och terrorist-

brott

Finland har inte ndgon tidigare gélande
lagstiftning om gj6fartsskydd pa fartyg och i
hamnanl ggningar.

Kapitel 34 i strafflagen, som ar 1995 revi-
derades genom lag (578/1995) och som géll-
er dlmanfarliga brott, trédde i kraft den 1
september 1995. Kapitlet innehdler bl.a. en
bestammelse om kapning av fartyg (11 §).
Kapitlet har sedermera andrats.

| borjan av & 2003 fogades till strafflagen
ett nytt kapitel 34 a som innehdler straffbe-
stdmmelser om terroristbrott, t.ex. brott som
begétts i terroristiskt syfte och forberedel sen
till dessa, ledande av terroristgrupp, framjan-
de av dess verksamhet samt finansiering av
terrorism.

Polisen, marinen, grénsbevakningsvasendet
och Sjofartsverket har i samarbete gjort upp
en plan i vilken man skapar beredskap infor
fartygskapningar och andra allvarliga brotts-
situationer till §6ss.

2.3.2. Fartygsregistret

| den finska lagstiftningen finns inga be-
stammelser om registreringen av uppgifter
om fartygs historia.

Enligt fartygsregisterlagen (512/1993) far
registreringspliktiga fartyg inte anvéndas i
handelsg6fart forran de har inforts i fartygs-
registret och erhallit nationalitetscertifikat av
registermyndigheten. Fartygsregistret fors av
Sjofartsverket och lansstyrelsen p& Aland.
Registeromréaden & landskapet Aland och det
Ovriga Finland.

24. Bedomning av nulaget

Europeiska gemenskapens forordning om
g ofartsskydd mnehaller de bestdmmelser om
§ Ofartsskydd pa fartyg och i hamnanlagg-
ningar som ingdr i kapitel XI-2 i bilagan till
SOLAS-konventionen och som IMO antog
den 12 december 2002 samt skyddsbestam-
melserna i den déartill anknutna 1SPS-koden.
Forordningen om gofartsskydd innehdller
déremot inte de nya foreskrifter i kapitel V
och XI-1 i bilagan till SOLAS-konventionen
som IMO antog samtidigt.

Betréffande forordningen om gjéfartsskydd
och IMO:s skyddsforeskrifter kan man kon-
statera att Finland inte har nagon tidigare gal-
lande lagstiftning om sj6fartsskydd pa fartyg
och i hamnanlaggningar. De nya bestammel-
serna i strafflagen, vilka det redogors for i
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kapitel 2.3.1, och olika myndigheters planer
for speualstuatloner géller terroristbrott och
pafoljden av dessa. Bestdmmelserna géller
dock inte i egentlig mening forebyggande av
terrorddd. Forordningen om gofartsskydd
och IMO:s nya foreskrifter om sjofartsskydd
pa fartyg och i hamnanléggningar fokuserar
framfor allt pa detta.

Andringarna av kapitel V och XI-1 i bila-
gan till SOLAS-konventionen innehdler,
med undantag av regel 5 i kapitel XI-1, be-
stammelser gallande de tekniska kraven och
den tekniska utrustningen pa fartyg. De and-
ringar av SOLAS-konventionen som galler
tekniska krav och teknisk utrustning pa far-
tyg har i alménhet satts i kraft genom blan-
kettforfattningar. Den foregadende stora and-
ringen av kapitel V i bilagan till SOLAS
konventionen sattes i kraft genom en s.k.
blandad promulgationslag (1358/2002). Det
foreslas att de nya andringar av kapitel X1-1i
bilagan till SOLAS-konventionen, vilka hor
till omrédet for lagstiftningen, sitts i kraft
genom en blankettlag.

Nationell lagstiftning behdvs ocksa bl.a. till
den del det géller olika myndigheters uppgif-
ter och réttigheter i verkstallandet av sjofarts-
skyddet pa fartyg och i hamnanlaggningar
och om tillsynen Gver detta skydd samt nar
det géller sdkerhetskontroller i anslutning till
skyddet samt tvangsatgarder, pafoljder och
sokande av andring. Lagen om gransbevak-
ningsvasendet bor andras sa att den motsva-
rar de nya befogenheter som det foreslas att
verket skall ha

Fartygsregisterlagen innehdller  bestam-
melser om fartygsregistret. Enligt lagen skall
Sjofartsverket fora fartygsregistret nér det
gdler fasta Finland och lansstyrelsen i land-
skapet Aland féra registret nar det géler
Aland. | fartygsregistret antecknas enligt la-
gens 9 § avgoranden i arenden som géller re-
gistrering av fartyg och inskrivning av agan-
derétten till fartyg samt vissa uppgifter i an-
slutning till identifieringen av fartyget, sdsom
signalbokstaver, fartygets art och anvand-
ningsandamal samt uppgifter om fartygets
agare. | registret antecknas aven inteckningar
som har faststéllts i fartyget samt uppgifter
om utméatning. Fartygsregisterlagen forutsét-
ter dock inte att historikuppgifter i anslutning
till &gandet och anvandningen av fartyget re-

gistreras. Den nyaregel 5i kapitel XI-1i bi-
lagan till SOLAS-konventionen forutsétter
daremot att ett flertal uppgifter rorande den
tidigare anvandningen av fartyget registreras.
Sédana uppgifter &, forutom fartygets nor-
mala registeruppgifter, uppgifter om farty-
gets &gare, fartygets befraktare (bareboat-
befraktare), klassificeringssallskap, myndig-
heter i fartygets flaggstat och de myndigheter
som utfardat det skyddscertifikat som avsesi
ISPS-koden. P& denna punkt maste fartygs-
registerlagen preciseras.

3. Propositionens méal och de vikti-
gaste forslagen

| propositionen ombes riksdagen godkanna
de andringar av bilagan till SOLAS
konventionen som gjorts i december 2002
samt del A i den internationella koden for
g 6fartsskydd pa fartyg och i hamnanlagg-
ningar s, att andringarna till konventionen
kan trada i kraft i Finland den 1 juli 2004, i
enlighet med vad som avtalats internationellt.

| propositionen ingdr ett forslag till blan-
kettlag genom vilken de bestdmmelser som
hor till omrédet for lagstiftningen i andring-
arna den 12 december 2002 av bilagan till
SOLAS-konventionen, och som skall séttas i
kraft genom nationella atgarder sétts i kraft.
Utover blankettlagen innehdler propositio-
nen tre andra lagforsiag.

| propositionen foreslas att det stiftas en lag
om gjofartsskydd pa vissa fartyg och i hamn-
anléggningar som betjanar dem och om till-
syn Over skyddet. Genom lagen foreskrivs
bl.a. om myndigheternas uppgifter och rét-
tigheter i verkstédllandet av §6fartsskyddet pa
fartyg och i hamnanlaggningar och om tillsy-
nen over detta skydd, om sakerhetskontroller
i andutning till skyddet, om tvangsﬂgarder
som hénfér sig till en person, om vissa in-
formationsskyldigheter, om lamnande av
uppgifter samt om tvangsmedel och pafdlj-
der.

| propositionen foreslas att fyra myndighe-
ter, §ofartsverket, gransbevakningsvasendet,
polisen och tullverket, skall vara de behdriga
myndigheter som avsesi lagen, och av dessa
skall §ofartsverket vara den huvudansvariga
myndigheten. Alla de behdriga myndigheter-
na har till uppgift att dvervaka att bestam-
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melserna i férordningen om gdfartsskydd
och i den féreslagna lagen efterlevs. Utbver
detta skall myndigheterna ha vissa special-
uppgifter.

De 6vriga behériga myndigheterna skall in-
formera §ofartsverket om brister som myn-
digheten observerat nér det géller efterlevan-
den av skyddsbestdmmelserna och Sofarts-
verket skall utan dréjsmdl vidta atgarder for
att rétta till bristerna. | bradskande fal kan
ocksa de andra behoriga myndigheterna gal-
va vidta agarder. Harvid skall dock myndig-
heten underrétta Sjofartsverket om detta, var-
efter §ofartsverket bedutar om de dutliga
atgarderna. §ofartsverket har i forslaget till
bestdmmelse en speciell roll, eftersom §6-
fartsverket & en centra myndi ghet i genom-
forandet av och tillsynen Gver skyddsbe-
stammelserna.

De dvriga behériga myndigheterna forplik-
tas att meddela polisen om ala de alvarliga
brister som dessa observerat i frdga om efter-
levnaden av skyddsbestammelserna och som
kan inverka pa bedomni ngen av skyddsnlvan
Faststéllandet av skyddsnivan ankommer pa
den under inrikesministeriet lydande polisen
som i Finland sorjer for tillsynen 6ver och
styrningen av den allmanna ordningen.

Det foredas att Sofartsverket skall utfora
kontroller av fartyg i hamn. Sj6fartsverket
skall kontrollera att de certifikat som skydds-
bestammelserna forutsétter finns ombord pa
fartygen. Sjofartsverket skall ocksd utfora
skyddsutredningar av  hamnanlaggningar,
godkénna fartygens och hamnanléggningar-
nas skyddsplaner, besiktiga fartyg samt ut-
farda certifikat till dessa.

Det foredds att gransbevakningsvasendet
skall ha som sarskild uppgift att upprétthdlla
en kontaktpunkt for mottagande av rapporter
om hot mot sékerheten och skyddslarm samt
att utan drojsmal informera den andra beho-
riga myndigheterna om dessa.

Gransbevakningsvasendet, polisen och
tullverket skall vidta sarskilda kontroll&tgér-
der efter att ha erhdllit information om ett
fartyg som &r i finsk hamn eller som anl6per
en finsk hamn och angdende vilket det finns
grundad anledning att tro att fartyget inte ef-
terlever bestdmmelserna i forordningen om
gofartsskydd och om det finns grundad an-
ledning att tro att fartyget medfér sékerhets-

risker eller att fartyget & utsatt for ett sdker-
hetshot eller ett sdkerhetstillbud. N&r det &
fraga om ett fartyg som &r i finsk hamn be-
stér sddana kontroll&tgérder bl.a. i inspektion
av fartyget, férdréjande eler stannande av
fartyget, begransning av fartygets verksam-
het, inklusive forflyttning i hamnen, eller av-
visning av fartyget ur hamnen. Om situatio-
nen & hotfull och alvarlig har grénsbevak-
ningsvasendet, polisen och tullverket majlig-
het att hindra fartyget fran att anlopa finsk
hamn. Aven Sjofartsverket foresds ha rétt
och skyldighet att vidta kontrolldtgérder. Det
foreslas att uppgiften Gverfors pa grénsbe-
vakningsvasendet, polisen och tullverket om
det finns grundad anledning att tro att farty-
get medfor sékerhetsrisker eller att fartyget ar
utsatt for ett sBkerhetshot eller ett sékerhets-
tillbud.

Den ministerarbetsgrupp som dryftar ut-
vecklingen av férvaltningen godkande vid
sitt ssmmantréde den 15 april 1996 ett betan-
kande om vidareutveckling av statens mari-
tima myndighetsfunktioner och inférande av
en latare struktur fér myndighetsorganisa-
tionerna (IM 3/1994). | beténkandet foreslogs
att gransbevakningsvasendet skall vara den
aktor som huvudsakligen svarar for overvak-
ningen av allman ordning och sakerhet, tull-
Overvakningen samt 6vervakningen av fiske-
zonen och den ekonomiska zonen, sotrafi-
ken,  naturskyddsbestdmmelserna,  miljo-
vardsbestammelserna och terrangtrafiken pa
det 6ppna havet och pa vattenomrédena i
skargarden. Dessutom skall ~ gransbevak-
ningsvasendet delta i dessa uppgifter pa vat-
tenomradena vid kusten.

Efter att betdnkandet avgavs har utveck-
lingen lett till att rorliga polisen helt har av-
stétt fran sina bétar. Aven i dvrigt har det an-
tal batar som polisen anvander ute till havs
minskat kraftigt. Bade polisen och tullverket
har endast ett fatal batar vid var kust. Deras
§6duglighet och prestatlonsformaga motsva-
rar inte pa langt nar de egenskaper som
gransbevakningsvasendets utrustning har.

Avvérjandet av hot som riktar sig mot §6-
sékerheten kan forutsdtta att t.o.m. extrema
maktmedel anvands. Férutom att man med
gransbevakningsvasendets fartyg och luftfar-
tyg snabbt kan naallafartyg som befinner sig
pa véara teritorialvatten, har gransbevak-
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ningsvésendet enligt lag motsvarande mdj-
ligheter som polisen att anvanda maktmedel.
Vid varje gransbevakning och g§6bevakning
finns beredskapsenheter som &ar utrustade och
utbildade for att klara av kravande granssitu-
ationer. Man héller pa att ka anvandningen
av dessa enheter ocksa vid hanteringen av
specialsituationer som géler den interna s&-
kerheten. Polisen och gransbevakningsvé-
sendet har avtalat om saken vid inrikesmini-
steriet i samband med uppstélandet av mal
for den helhetsreform av lagstiftningen om
gransbevakningsvasendet som & under be-
redning (SM/RVLE 1480/00/2002).

Pa basis av vad som sagts ovan & det na-
turligt att grénsbevakningsvasendet & den
centrala aktdren nar det uppkommer special-
situationer inom g6farten och nér polisen
inte stér i aktions- och ledningsberedskap.
Den begransning av gransbevakningsvasen-
dets territoriella behorighet som ingdr i lagen
om gransbevakningsvasendet (320/1999) ar
problematisk med tanke pa syftena med den
foreslagna lagen om gdfartsskydd pa vissa
fartyg och i hamnanlaggningar som betjanar
dem och om tillsyn 6ver skyddet. Darfor f6-
redds att en ny 9 a § fogas till lagen om
gransbevakningsvasendet. | denna paragraf
ges gransbevakningsvasendet de befogenhe-
ter som behdvs for avvérjandet av hot mot
g 6sdkerheten.

Tullverket har med stod av 13-20 § tulla-
gen (1466/1994) tillrackliga befogenheter att
skdta de uppgifter som foreskrivs for verket i
lagfordaget.

| propositionen foreslas vidare att fartygs-
registerlagen skall andras SA att det i lagen
ocksa foreskrivs om ett fartygshistorikregis-
ter (Continuous Synopsis Record). Det fore-
dés att historikregistret skall bestd av en
kombination av uppgifter om flaggstatens
olika fartyg och av en fortldpande forteck-
ning 6ver de uppgifter i historikdokumentet
som géller ett fartyg och som samlats in un-
der olika tidpunkter. Av dokumentet bor
framga det nuvarande |&get och tidigare upp-
gifter om fartyget. Innehdllet skall byggas
upp fr.o.m. den 1 juli 2004.

4. Propositionens verkningar

Verkstéllandet av de féreslagna bestam-

melserna forutsétter ett fortgaende och effek-
tivt samarbete och samforstand mellan ala
instanser som svarar for eller anvander fartyg
och hamnanlaggningar, inklusive fartygsper-
sonal, hamnpersonal, passagerare, lastégare,
fartyg, rederier, hamnférvaltningar samt de
nationella och lokala myndigheter som har
skyldigheter som anknyter till sjofartsskyd-
det. Gallande praxis och forfaringssdtt maste
granskas och andras ifal de inte garanterar
en tillracklig skyddsniva. Forbattrandet av
g ofartsskyddet forutsdtter att rederierna och
hamnarna samt de nationella och lokala
myndigheterna fullgor de nya skyldigheterna.

4.1.  Verkningar pa den offentliga ekono-
min

Verkningar for §ofartsverket

Det foredagna systemet ger §jofartsverket
uppgifter av ett helt nytt dag. Sjdfartsverket
har hittills ingpekterat fartyg for att kontrolle-
ra att de uppfyller sékerhetskraven. De nya
uppgifter som nu foreslas inbegriper nya slag
av atgarder mot terrorism.

De inspektdrer som Sjofartsverket anvisar
for de nya uppgifterna gér igenom skyddsut-
redningarna av fartyg och hamnanl dggningar
och skyddsplanerna for dessa. Uppgiften for-
utsétter inspektion av alla de hamnar som
fartyg i internationell fart anlper eller avgar
fran. Det foredas att Sofartsverkets inspek-
torer dessutom skall besiktiga enligt de nya
bestdmmelserna de fartyg som seglar under
finsk flagg i internationell fart. Utdver detta
skall S§ofartsverkets inspektorer fortlGpande
utfora hamnstatsinspektioner for att siker-
stédlla att de utléndska fartygen uppfyller kra-
ven i de nya skyddsbestdmmel serna.

Efter den forsta inspektionen sorjer inspek-
torerna for de regelbundet dterkommande in-
spektionerna samt for sporadiska inspektio-
ner i andutning till sdkerhetstillbud. Dartill i
lagforslaget anvisas Sjofartsverket uppgiften
att verka som den myndighet som haller Eu-
ropeiska kommissionen och IMO informera-
de pa det sitt som foreskrivs i forordningen
om gofartsskydd.

Sjofartsverkets nuvarande resurser bor i det
inledande skedet forstarkas med fyra inspek-
torer, varav en del skall vara anstélldai viss-
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tidsférordnande. Efter det inledande skedet
forutsétter skotseln av de nya uppgifterna att
Sofartsverket har tillaggsresurser som mot-
svarar tva arsverken. Utover detta forutsatter
skotseln av uppgifterna att annan inspek-
tionspersonal utbildas och att behévliga an-
ordningar och kontorsmaterial anskaffas.

Avlonandet av ny personal, personalutbild-
ningen och anskaffandet av behdévliga anord-
ningar innebar for §ofartsverkets del arliga
till aggsutgifter om ca 300 000 euro.

Pa forhand delgiven, tillforlitlig informa-
tion om fartyg, last och personer har en bety-
dande inverkan pa sakerheten. Ocksa genom
analys av uppgifter som pa forhand erhalits i
elektronisk form och genom sdllning av risk-
objekt kan kostnaderna for fartygsinspektion
och person- och varukontrol| minskas vésent-
ligt. Harvid minskar ocksd efterfrégan pa
onddig information.

PortNet-systemet, som uppratthalls av Sjo-
fartsverket, innehdller i dag forhandsuppgif-
ter om de fartyg som anlander till landet och
i betydande utstrackning ocksa om den last
de transporterar. | framtiden utvidgas syste-
met sS4 att det ocksa técker meddel anden gal-
lande de varor som kommer for skeppning
inom containertrafiken samt vissa fartygs
passagerarforteckningar.  PortNet-systemet
har utvecklats av So6fartsverket, tullverket,
hamnarna och rederierna.

Utvecklandet av PortNet-systemets funk-
tioner kommer enligt uppskattning att inne-
béra utgifter om ca 50 000 euro i och med att
systemet forses med en ny typ av meddelan-
de i form av en gofartsskyddsdeklaration
som anknyter till lagférdaget, och i och med
att det utvecklas register for fartyg och ham-
nar for att uppgifter som & nodvandiga med
tanke pa lagen skall kunna bevaras.

Man boér dessutom sirja for att PortNet-
systemets allmdnna funktionssékerhet och
datasékerhet forbéttrasi och med att PortNet-
uppgifterna ocksa tacker information som &r
viktig med tanke pa den allmanna sikerhe-
ten. FOr de kostnader sékrandet av verksam-
heten medfér bor reserveras 200 000 euro,
som skall tacka saval anskaffningar av an-
ordningar som utgifterna fér programmering
och utvecklande av PortNets anvandarkun-
skapssystem.

Verkningar for grénsbevakningsvasendet

Gransbevakningsvasendet foranleds kost-
nader pa grund av upprattandet och uppratt-
hallandet av ett kontor for mottagande av
rapporter om hot mot sdkerheten och skydds-
larm. Uppréttandet foranleder uppskattnings-
vis engangskostnader pa 20 000 euro. Utéver
detta uppskattas att kostnaderna for uthild-
ningen i samband med uppratthallandet och
beredskapen infor hotfulla situationer pa ars-
niva kommer att motsvaratre arsverken, dvs.
extra utgifter pa ca 120 000 euro.

Verkningar for polisen

Det foreslas att polisens uppgift skall vara
att faststélla den skyddsniva som skall galla
for hamnarna och informera om denna, att
faststalla skyddsnivan for fartyg och meddela
om denna samt att strja for verksamheten i
verkliga risksituationer. Skétseln av uppgif-
terna forutsétter att polisen fortgaende bedo-
mer hoten mot g 6farten och utbyter informa-
tion med behdriga myndigheter i andra stater
och dessutom idkar néra samarbete med §j6-
fartsverket.

De nya uppgifterna forutsétter att tva nya
tjénster inréttas och placeras vid inrikesmini-
steriets polisavdelning och hos skyddspoli-
sen. Inréttandet av tjénsterna féranleder poli-
sen arliga extra utgifter om 100 000 euro.

Verkningar for tullverket

Tullverket foranleds personal- och utbild-
ningsutgifter for ett arsverke, dvs. ca 40 000
euroi &ligaextra utgifter.

Verkningar for andra myndigheter

Propositionen forutses inte ha ndgra verk-
ningar for andra statliga myndigheter.

Det fored s att bestammelserna om teknisk
overvakning inte skall 8agga myndigheterna
att utforateknisk overvakning, utan endast ge
en mdjlighet dartill. De kostnader som upp-
stér till f6ljd av den tekniska 6vervakningen
bestdms darfor enligt i vilken omfattning
Overvakningentasi bruk.
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4.2.  Verkningar for rederier och fartyg

| Finland finns uppskattningsvis 130 fartyg
som kommer att omfattas av den foreslagna
lagens tlllampnlngsomrade | detta skede &r
det mycket svart att gora en beddmning av
vilka verkningar de nya bestammelserna har
for finska fartyg. Detta beror i huvudsak pa
skillnadernai typ av fartyg, fartygens storlek
och antal anstéllda.

Utgifterna_for utbildning varierar i hog
grad. Pa sma fartyg och rederier, dar besétt-
ningen &r fatalig, kan 10 000 euro racka till
for personalutbildningen, medan utgifterna
for utbildning av personalen pa stora fartyg,
t.ex. passagerarfartyg, pa vilka besdttningen
kan vara dven 500 personer, kan vara det tio-
dubbla. De stora skillnaderna i utgifter beror
ocksa pa att fartyget i praktiken har tva per-
sonaler som avldser varandra.

Kostnaderna for anskaffning av behdvliga
anordningar varierar ocksai stor utstrackning
beroende pa typen av fartyg och fartygets
storlek. For narvarande finns inte ndgra kal-
kyler géllande kostnaderna for larmsystem.
Det har foredagits att systemet skall kosta ca
2 000 euro per fartyg, men i detta skede har
inga andra verkningar uppskattats, t.ex. hur
systemet integreras med fartygets ovriga sy-
stem.

Det uppskattas att utforandet av en skydds-
analys och utarbetandet av en skyddsplan ter
ca tva veckor i ansprék for tva personer
(kostnaderna torde ligga kring 100 euro per
timme). Utéver dessa kostnader uppstar
kostnader pa grund av skyddsdvningar, som
atminstone skall ordnas en gang i samband
med att systemet tas i bruk. Till detta ber&k-
nas for hela fartygsbesittningens del aga
nagratimmar.

Med grund i vad som anfdrts ovan beradk-
nas att de nya bestdmmel serna féranleder en-
gangskostnader om 10 000200 000 euro per
fartyg for personal, utbildning och anskaff-
ning av anordningar. Dessutom tillkommer
arl|ga utgifter for fortsatt underhdll och ser-
vice samt ovriga utgifter.

4.3.  Verkningar for hamnar

| dag finns bade kommunala och privata
hamnar i Finland. De kommunala hamnarna

verkar i allmdnhet som kommunala afférs-
verk, och deras verksamhet &r darfér bunden
till kommunernas budgetekonomi. Kommu-
nala hamnar av mindre storlek kan drivas i
fast forbindelse till en annan kommunal ad-
ministration, t.ex. som en del av kommunens
tekniska verk. Utbver de kommunala ham-
narnafinnsi Finland ett flertal viktiga privata
hamnar, ofta pa fardigt ingardade och slutna
omraden. De privata hamnarna drivs i al-
manhet som aktiebolag. | vart land finns
dessutom mindre, privata lastplatser. Den f6-
redagna lagen kommer att gala saval kom-
munala som privata hamnar och &ven last-
platser.

| Finland finns ca 65 hamnar som omfattas
av tillampningsomradet for den foreslagna
lagen om sj6fartsskydd. Det &r svart att lagga
fram en kalkyl over utgifterna for varje
hamn, framfor alt pa grund av att hamnarna
& olika stora och de risker som hanteras s
olika. Behovet av tekniska l6sningar varierar
mellan olika hamnar, eftersom hamnarna har
olika individuella behov pa grund av skillna-
derna i terréng- och organisationsforhallan-
den samt andra forhallanden.

For en medelstor hamn foranleder de fore-
dagna bestdmmel serna investeringskostnader
om uppskattningsvis en miljon euro i form av
stangsel, anordningar for passagekontroll och
andra system samt uppskattningsvis 100 000
euro per & i personal- och driftskostnader.

44. Miljokonsekvenser

Propositionen har inga direkta och bety-
dande miljokonsekvenser.

45.  Sociala och kulturéella verkningar

Hamnarna har i synnerhet pa gamla hamn-
orter ofta varit belagna i centrum eller dess
omedelbara ndrhet och utgjort en del av or-
tens identitet och kultur. Pa grund av arbets-
sékerheten och den almanna sdkerheten har
man redan borjat begransa utomstaende per-
soners vistelse i hamnarna, men de fored ag-
na skyddsbestémmel serna satter stopp for det
som upplevts vara fritt tilltr&de till hamnar
och andrar forhdlandet mellan hamn och
samhédlle.
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5. Beredningen av propositionen
51. IMO

IMO:s diplomatkonferens godkande den 12
december 2002 andringarna av bilagan till
SOLAS-konventionen samt 1SPS-koden. |
diplomatkonferensen deltog representanter
for 109 av de fordragsslutande staterna och
kontroll6rer frén sex stater samt drygt 45 av
de mest centrala § 6fartsorgani sationerna.

De stérsta problemen under beredningen av
skyddsforeskrifterna bestod i bestdmmel ser-
na om skyddsplanernas och de andra uppgif-
ternas sekretess, fragorna géllande somans
boende- och levnadsforhalanden, frégorna
gdllande territorialvatten samt fragorna gal-
lande ansvar och erséttning.

Europeiska unionens medlemsstater deltog
aktivt i arbetet. Under Danmarks ledning f6-
resog tretton av Europeiska unionens med-
lemsstater och kommissionen i ett gemen-
samt dokument en andring av bl.a den inter-
nationella rétten och fragorna om territorial-
vatten och ersdttning. Stérsta delen av énd-
ringsforslagen antogs.

| Finland skedde beredningen infér delta-
gandet i diplomatkonferensen under ledning
av kommunikationsministeriet. §ofartsver-
ket deltog i beredningen.

Eftersom kapitel X1-1 och det nya kapitlet
XI1-2 i bilagan till SOLAS-konventionen och
den dartill anknutna ISPS-koden innehaller
bestammelser som i Finland hor till omradet
for lagstiftningen och andringarna av kon-
ventionen pa sa vis kraver riksdagens sam-
tycke, har Finland i en not till IMO meddelat
att landet tills vidare motsétter sig andringar-
na. Samtidigt meddelades ocksa att Fi nland
har for avsikt att godkanna andringarna A
snart riksdagen har gett sitt samtycke till
dem.

5.2. Europeiska unionen

Efter att IMO hade godként andringarna av
bilagan till SOLAS-konventionen samt 1SPS-
koden lade Europeiska kommissionen fram
ett forslag till forordning om forbéttrat 56-
fartsskydd pa fartyg och i hamnanl dggningar
(KOM(2003) 229 dutlig). Forordningen gavs
den 31 mars 2004.

| forordningen om sjofartsskydd ingar ka-
pitel X1-2 i bilagan till SOLAS-konventionen
samt del A i den dartill anknutna I1SPS-
koden. | férordningen féreskrivs dessutom att
vissarekommendationer i del B i ISPS-koden
ar obligatoriska for att man skall kunna héja
skyddsnivan och undvika snedvriden konkur-
rens och tolkningsskillnader mellan med-
lemsstaterna. Dessa bestdmmelser géller bl.a.
skyddsutredningarna av fartyg och hamnan-
l&ggningar och skyddsplanerna for dessa
samt en regelbunden granskning av utred-
ningarna och planerna, hemllghallande av
dessa, faststéllande av skyddsnivan pa fartyg
och i hamnanl&ggningar, ett effektiverat iakt-
tagande av de lokala bestdmmelserna om
skyddsnivan, information till andra med-
lemsstater om fartyg som kan medféra risker,
skyddsovningar pa fartyg och i hamnanlagg-
ningar samt minimikrav som stélls pa erkan-
da skyddsorgani sationer.

Genom fdrordningen om gj6fartsskydd ut-
vidgas tillampningen av skyddsbestammel-
sernatill att ocksa omfatta vissa fartyg i inri-
kesfart, och 1dmnande av uppgifter i andut-
ning till g ofartsskyddet innan fartyget anlo-
per hamn foreskrivs vara obligatoriskt. | av-
snitt 2.2 redogors for forordningens innehall.

5.3. Beredningen av propositionen i Fin-
land

Den 27 februari 2003 tillsatte kommunika-
tionsministeriet en arbetsgrupp med uppgift
att folja och samordna de atgarder som inom
olika forvaltningsomraden vidtas mot terro-
rism. | arbetsgruppen fanns féretradare for
kommunikationsministeriet, Sjofartsverket,
Finlands Hamnforbund samt inrikesministe-
riets polisavdelning, kommunavdelning och
gransbevakningsavdelning.

For den ingaende utredningen tillsatte ar-
betsgruppen en propositionsberedningsgrupp,
vars medlemmar foretradde inrikesministeri-
ets polisavdelning och gransbevakningsav-
delning, kommunikationsministeriet, tullsty-
relsen, §ofartsverket, de storsta rederierna,
arbetsgivar- och arbetstagarorganisationerna
inom rederindringen, Finlands Hamnforbund
samt Industrins och Arbetsgivarnas Central-
forbund.

Foljande instanser har ombetts ge utldtan-



14 RP 59/2004 rd

den om den proposition som arbetsgruppen
har berett: utrikesministeriet, justitieministe-
riet, inrikesministeriet, forsvarsministeriet,
finansministeriet, Alands landskapsstyrelse,
lansstyrelsen pd Aland, Alandsdelegationen,
Sjofartsverket, tullstyrelsen, dataombuds-
mannen, Finlands Hamnférbund, Finlands
Rederiforening rf, Alands Redarforening rf,
Fraktfartygsforeningen rf, Finlands Skepps-
befdsforbund ry, Finlands Maskinbefal sfor-
bund ry, Finlands S§6mans-Union rf och In-
dustrins och Arbetsgivarnas Centralférbund.

Foljande instanser har avgett ett utldtande:
utrikesministeriet, justitieministeriet, inri-
kesministeriet, forsvarsministeriet, finansmi-
nisteriet, kommunikationsministeriets kom-
munikationsmarknadsavdelning, Sjofartsver-
ket, tullstyrel sen, dataombudsmannen,
Alands landskapsstyrelse, lansstyrelsen pa
Aland, Alandsdelegationen, Finlands Hamn-
forbund, Industrins och Arbetsgivarnas Cen-
tralférbund, Finlands Rederiférening rf,
Alands Redarférening rf, Fraktfartygsfore-
ningen rf, Finlands Maskinbefé sférbund ry
och Finlands §6mans-Union rf.

| utldtandena ansags att propositionens for-
slag allméant taget & andamalsenliga och att
dessa kan understédas. Manga av dem som
avgav ett utlatande hade varit representerade
i den arbetsgrupp som kommunikationsmini-
steriet tillsatt och darmed hade den storsta
delen av de @enden de ansdg viktiga redan
beaktats nér propositionen bereddes.

Utrikesministeriet fokuserade i utlatandet
framst pa fragor gallande formen pa reger-
ingens proposition och pa motiveringen.

Justitieministeriet gick & sin sida in for att
beddma fordagen till straff- och processrétts-
liga bestammelser samt fordaget utifran
grundlagens synvinkel.

Forsvarsministeriet ansag att de maktatgér-
der som enligt lagférdagen riktas mot fartyg
kan skapa behov av handréckning fran for-
svarsmakten och att territorial Overvaknings-
myndigheterna bér finnas bland de myndig-
heter till vilka man kan 6éverlamna uppgifter
som erhallitsi samband med tillsynen.

Inrikesministeriets  polisavdelning  och
gransbevakningsavdelning féresog automa-
tisk identifiering av personer pa fartyg och i
hamnar.

Tullstyrelsen faste uppmérksamhet vid

jamlikheten nér det géller de behdriga myn-
digheternas stdllning och foreslog att tullsty-
relsens sérskilda uppgifter skall motsvara de
sarskilda uppgifter som gréansbevakningsva-
sendet och polisen har enligt lagférd aget.

Finansministeriets kommentarer géllde
framst finansieringen av de till&ggsutgifter
som i propositionen namns for de statliga
myndigheternas del samt pa vilket sétt funk-
tionerna kan organiseras inom anslagsramen
for varje forvatningsomrade och hur det fo-
reslagna systemet inverkar pa statsbudgeten.

Alands landskapsstyrelse, lansstyrelsen pé
Aland och Alandsdelegationen ansig i sina
respektive utldtanden att §ofartsskyddet inte
har beaktats i desto stdrre utstrackning i
gavstyrelselagen i samband med indelning-
en av landskapets respektive rikets lagstift-
ningsbehdrighet. Enligt dessa utldtanden hor
regleringen av gofartsskyddet i férsta hand
samman med lagstiftningen om handel s 6-
fart, vilken enligt 27 8§ 13 punkten gavsty-
relselagen for Aland (1144/1991) hér till ri-
kets befogenheter. | utldtandena konstateras
dock att gemenskapens férordning om §6-
fartsskydd i vasentlig grad ocksa galler om-
raden betraffande vilka landskapet har lag-
stiftningsbehorighet. Till dessa omraden hor
brand- och raddningsvasendet samt den all-
manna ordningen och sikerheten.

Finlands Hamnfdrbund faste uppmarksam-
het vid fragan om avgiftsbelagda skyddsut-
redningar och skyddsplan och drog parallel-
ler mellan g6fartsskyddet och omsorgen om
statens sakerhet, vilken borde finansieras
med statsmedel.

Enligt Finlands Rederiférening rf & det
nodvandigt att sakerstélla datasekretessen i
fréga om de uppgifter som erhdlls vid saker-
hetskontrollerna samt dartill anknutna sekre-
tessfrégor. Finlands Rederiforening rf emot-
satte sig att en bestdmmelse om teknisk
Overvakning tasin i den féreslagna lagen om
gofartsskydd pa vissa fartyg och i hamnan-
laggningar som betjdnar den och om tillsyn
over skyddet. Foreningen faste ocksa upp-
mérksamhet vid férdelningen av de kostha
der som gj6fartsskyddet foranleder.

Industrins och Arbetsgivarnas Centralfor-
bund oroade sig for den forsvagade datasek-
retessen i anglutning till skyddsbestdmmel-
serna och hanvisade bl.a. till det utldtande
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Finlands Rederiforening rf avgett.

Utgaende fran arbetsgruppens forslag och
de utldanden som inkommit har propositio-
nen genomgatt fortsatt beredning som tjans-
teuppdrag vid kommunikationsministeriet i
samarbete med §ofartsverket. Man har stré-
vat efter att beakta utldtandena nar proposi-
tionen fardigstéldes. Det foreslas att rétten
att fa tillgang till uppgifter bl.a. ur de doku-
ment och passagerarforteckningar som avses
i lagférdaget begrénsas i strid med forsvars-

ministeriet utldtande sa att ratten endast gall-
er de behdriga myndigheter som avses i lag-
fordaget. Det foreslds att det for de av §o-
fartsverkets prestationer som avses i lagfor-
daget skall tas ut en avgift i enlighet med la-
gen om grunderna for avgifter till staten
(150/1992), aven om bl.a Finlands Hamn-
forbund motsatte sig avgifter i sitt utldtande.
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DETALIMOTIVERING

1. Andringar av bilagan till SO-
LAS-konventionen och del A i
| SPS-koden

Kapitel V Navigationssaker het

Regel 19. Krav pa att ha navi gationssystem
och navigationsutrustning ombord pa fartyg.
Underpunkterna 4, 5 och 6 i punkt 2.4.2 har
ersatts med en ny underpunkt 4, genom vil-
ken det faststélls att fartyg snabbare och mer
omfattande skall utrustas med det automatis-
ka identifikationssystemet (AIS). | under-
punkten faststélls att fartyg som inte & pas-
sagerarfartyg eller tankfartyg med en brutto-
draktighet pa minst 300 men mindre an 50
000 senast vid den forsta besiktningen av s&-
kerhetsutrustningen efter den 1 juli 2004,
dock senast den 31 december 2004, skall ha
de anordningar som avsesi bestéammelsen.

Till underpunkt 7 i punkt 2.4 har fogats en
ny mening, enligt vilken de fartyg som utrus-
tats med automatiska identifikationssystem
(AlS) dltid skall ha dessa i bruk for att for-
sékra informationen gallande fartygets navi-
gation om inte annat foranleds av internatio-
nellaavtal, bestdmmel ser eller standarder.

Kapitel XI-1 Sarskilda atgarder for att hdja
g 6sdker heten

Regel 3. Fartygs identifikationsnummer
(IMO-nummer). De passagerarfartyg som
byggs fr.o.m. den 1 juli 2004 och vilkas brut-
todraktighet & minst 100 samt lastfartyg vil-
kas bruttodraktighet & minst 300 bor méarkas
permanent med fartygets IMO-nummer paen
synlig plats. De fartyg som byggts fére den 1
juli 2004 bor méarkas med IMO-numret se-
nast vid den férsta planerade torrdockningen
efter detta datum.

Regel 5. Fartygshistorik. Alla fartyg som
omfattas av SOLAS-konventionen bor ha
uppgifter om fartygets historiai samlad form.
Sédana uppgifter &, forutom fartygets nor-
mala registeruppgifter, uppgifter om farty-
gets &gare, fartygets befraktare (bareboat-

befraktare), klassificeringssallskap, myndig-
heter i fartygets flaggstat och de myndigheter
som utférdat det skyddscertifikat som avses i
| SPS-koden.

Kapitel XI-2 Sarskilda atgarder for okat 56-
fartsskydd

Regel 1. Definitioner. Regeln innehdller de
centrala definitionerna for kapitlet.

Regel 2. Tillampning. Kapitlet galer for
alla passagerarfartyg i internationell fart, in-
klusive hoghastighetsfartyg, alla Iastfartyg i
internationell fart med en bruttodraktighet pa
minst 500, flyttbara borrplattformar utanfér
kusten samt hamnanl&ggningar som betjanar
ovannamnda fartyg eller borrplattformar.

Regel 3 och 7. De fordragssiutande reger-
ingarnas skyldigheter med avseende pé s6-
fartsskydd och hot mot fartyg. Administratio-
nerna har dlagts att faststalla skyddsnivaer
och sikerstédla att man pa fartyg som seglar
under deras flagg och i hamnanlaggningar pa
deras territorier & medveten om skyddsniva-
ernaoch andringar i dessa.

De férdragsslutande staternas administrar
tioner skall pa effektivt st informera de far-
tyg som seglar pa deras territorium eller de
fartyg som anléper deras hamnar om den
skyddsniva som dar galler och uppratthalla
en kontaktpunkt for rapporter om hot mot s&-
kerheten och annan information som inverkar
pa skyddsnlvan En stat skall sdledes infor-
mera om sin skyddsniva, men detta medfor i
sig inte nagraforpllktelser for de fartyg som
seglar pa statens territorium. Det blir aktuellt
med eventuella forpliktelser forst nér ett far-
tyg anléper en hamn. Avsikten &r att fartyget
skall ha tlllgang till nédvandiga uppgifter om
kuststaten nar fartyget fattar beslut om att an-
|6pa hamnen.

Regel 4 och 5. Krav pa rederier och fartyg
och rederiers skarskilda ansvar. Bolagen och
fartygen skall iaktta de skyddsbestammelser
som ingdr i del A i koden for gofartsskydd
pa fartyg och i hamnanlaggningar, ISPS-
koden, med beaktande av de riktlinjer som



RP 59/2004 rd 17

anges i del B i koden. Bolaget bor ocksa se
till att fartygets befdhavare med tanke pa
opererandet av fartyget har tillgang till den
information som namnsi koden.

Regel 6. Fartygs skydddarmsystem. Alla
fartyg som byggs fr.om. den 1 juli 2004
skall vara utrustade med ett skyddslarmsy-
stem for fartyg. Passagerarfartyg som byggts
fore detta datum skall uppfylla kravet vid den
forsta besiktningen av radioutrustningen efter
den 1 juli 2004. Det samma gdller oljetank-
fartyg, kemikalietankfartyg, gastankfartyg,
bulkfartyg och hoghastighetsfartyg i lasttra-
fik med en bruttodraktighet pad minst 500.
Ovrlga lastfartyg med en bruttodraktighet pa
minst 500 samt de flyttbara oljeborrplattfor-
mar som finns utanfor kusten skall ha denna
utrustning senast vid den forsta besiktningen
av radioutrustningen efter den 1 juli 2006.

Regel 8. Befdlhavarens befogenheter vad
galler fartygets sakerhet och gofartsskydd.
Fartygets befahavare har exklusiv beslutan-
derétt nar det gdller sakerheten och gjofarts-
skyddet ombord saval i hamnen som under
driften av fartyget. Befélhavaren behover i
dessa fragor darmed inte ta ndgra som helst
order fran rederiet, befraktaren eller nagon
annan person. Nér det gdller sakerheten och
g6fartsskyddet ombord kan befélhavaren
végra sldppa ombord personer eller perso-
nernas tillhorigheter eller vagra att lasta gods
samt vidta andra nodvandiga atgarder for att
uppréatthalla sakerheten och skyddet ombord.

Regel 9. Kontroll av efterlevnaden. Genom
att iaktta bestdmmelserna i denna regel kan
de fordragsslutande staterna Overvaka att de
fartyg som anloper deras hamnar iakttar och
handlar enligt bestdmmelsernai 1SPS-koden.
Tillsynen sker i almanhet och i huvudsak
genom hamnstatsinspektioner. | regeln fore-
skrivs ocksd om de sanktionsdtgarder mot
fartyg som kan vidtas om fartyget inte upp-
fyller kraven i ISPS-koden.

Regel 10. Krav pa hamnanlaggningar.
denna regel foreskrivs att hamnanl&ggni ngar
skall iaktta del A i ISPS-koden med beaktan-
de av anvisningarnai del B. | regeln faststélls
ocksa att de fordragssiutande regeringarna
skall setill att hamnanl&ggningarnas skydds-
utredningar och skyddsplaner Gverensstdm-
mer med 1SPS-koden. De fordragsslutande
regeringarna skall ocksd ange och informera

om de &gérder som skall tas upp i en
skyddsplan for en hamnanlaggning for de
olika skyddsnivaerna.

Regel 11. Alternativa skyddsoverenskom:
melser. Enligt denna regel kan tva eller flera
fordragsslutande regeringar, nér fartyg trafi-
kerar korta, internationella och fasta rutter
mellan dessa, inga bilateraa eller multilatera-
la avtal med andra férdragsslutande reger-
ingar om alternativa skyddsarrangemang for
korta internationella §oresor pa fasta rutter
mellan hamnanlaggningar inom ifrégavaran-
de férdragssutande regeringars respektive
territorier.

Regel 12. Likvardiga skyddsarrangemang.
En administration kan tillata att ett visst far-
tyg eller en grupp av fartyg som seglar under
dess flagg vidtar andra skyddsatgarder som
ar likvardiga dem som féreskrivs i kapitel
XI1-2 i bilagan till SOLAS-konventionen eller
i del A i ISPS-koden, forutsatt att dessa &
minst lika effektiva som de som foreskrivs i
namnda kapitel eller i del A i ISPS-koden.
En fordragsslutande regering kan ocksa god-
kénna likvardiga skyddsarrangemang fér en
viss hamnanl ggning eller grupp av hamnan-
laggningar pa sitt territorium enligt de villkor
som beskrivs ovan. IMO skall underréttas om
de likvérdiga skyddsarrangemangen.

Regel 13. Overldmnande av information.
En fordragsslutande stat skall senast den 1
juli 2004 meddela IMO hur den har 16st de
uppgifter den forordnats i andringarna av bi-
lagan till SOLAS-konventionen och i 1SPS-
koden samt tillstélla IMO en fdrteckning
over de hamnanl&ggningar pa territoriet som
har godkénda skyddsplaner. Endast dessa
hamnar har rétt att betjna fartyg i utrikesfart.

Del Ai koden for sjofartsskydd pa fartyg och
i hamnanl&ggningar (ISPS
koden)

Regel 1—2. Allméant och definitioner. Re-
gel 1 och 2 innehdller allmanna bestammel-
ser samt de centrala definitionerna.

Regel 3. Tillampning. ISPS-koden galler
passagerarfartyg i internationell fart, flyttbara
borrplattformar utanfor kusten samt lastfar-
tyg med en bruttodraktighet pa minst 500.
ISPS-koden galler ocksa hamnanlaggningar
som betj&nar ovan némnda fartyg.
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Regel 4. De fordragsslutande staternas an-
svar. Regeln faststéller att de fordragsslutan-
de staterna skall faststélla skyddsnivaer och
tillhandahalla riktlinjer for skydd mot saker-
hetstillbud. | regel 3 och 7 i kapitedl XI-2 i bi-
lagan till konventionen har de fordragssiu-
tande staterna férordnats att faststélla
skyddsnivaerna.

Regel 5. §ofartsskyddsdeklaration. |
skyddsdeklarationen faststélls sadana fakto-
rer med grund i skyddsnlvan hotet mot s&
kerheten eller Gvriga aspekter som kan ha be-
tydelse med tanke pa att fartyget eller hamn-
anlé&ggningen vill skydda sig mot de hot som
riktas mot sdkerheten. Om utférdandet av en
skyddsdeklaration bestammer den férdrags-
dutande staten. Aven ett fartyg kan be att en
skyddsdeklaration uppréttas. Skyddsdeklara-
tionen &r ett slags avtal dér §dfartskyddet &
vél pa fartyg som i hamnanléggningar samt
arbetsférdelningen mellan parterna faststélls.

Regel 6. Rederiets skyldigheter. Enligt
denna regel skall bolaget pa ala sitt bista
och dotbda fartygets befdhavare for att
skyddsplanen skall kunna verkstdlas. |
skyddsdeklarationen skall befélhavarens be-
stdmmanderétt betonas.

Regel 7. Fartygets sjofartsskydd. | denna
regel dlaggs fartyget att handla i enlighet
med de skyddsnivaer som den férdragsslu-
tande staten har faststallt. Regeln innehaller
detaljerade atgarder som skall vidtas ombord
pafartyget pa olika skyddsnivaer.

Regel 8. Skyddsutredning av fartyg. Med
skyddsutredning av ett fartyg avses en kart-
l&ggning av hoten mot sakerheten ombord pa
fartyget med tanke pa utarbetandet av en
skyddsplan. Bolagets skyddschef har dagts
skyldighet att se till att de som utfor skydds-
utredningen av ett fartyg har 1ampliga kun-
skaper for utvardering av ett fartygs sjofarts-
skydd. En erkand organisation kan utfora
skyddsutredningen av ett visst fartyg.

Regel 9. Fartygets skyddsplan. Varje fartyg
skall ha en skyddsplan som godkénts av
myndigheterna i fartygets flaggstat eller av
en skyddsorganisation som befullmaktigats i
enlighet med punkten 9.2.1 i kapitel XI-2 i
bilagan till konventionen. | planen skall inga
bestdmmelser om de bestémmelser for tryg-
gande av fartygets sakerhet som iakttas pa
fartygets tre skyddsnivaer. Regeln innehaller

detaljerade bestammelser om innehdllet i
skyddsplanen.

Regel 10. Register. Ombord pa fartyget
skall forvaras ett flertal dokument och for-
teckningar med anknytning till skyddsplanen.
Dessa hanfor sig till manga olika fragor, s&
som skyddsovningar, hot mot sdkerheten,
andring av skyddsnivd samt skyddsutred-
ningen, skyddsplanerna, och éndring av des-
sa

Dokumenten och forteckningarna bdr foras
paett eller flera av fartygets arbetssprak. Om
det eller de sprék som anvands pa fartyget
inte & engelska, franska eller spanska, skall
det &ven finnas en dverséttning till ett av des-
sa sprak.

Regel 11. Rederiets skyddschef. Bolaget
skall ha en skyddschef. Regeln innehdller en
detaljerad forteckning Gver de uppgifter bo-
lagets skyddsansvarige skall skota. Sédana
uppgifter & bl.a. uppgifter i andutning till
fartygets skyddsutredning och skyddsplan,
ordnande av utbildning for fartygspersonalen
samt sdkerstdllande av effektiv kommunika-
tion mellan fartyg och hamnanléggning.

Regel 12. Fartygets skyddschef. Varje far-
tyg skall ha en av bolagets utsedd skydds-
chef, vars uppgifter i manga hanseenden
motsvarar de uppgifter som bolagets skydds-
chef handhar. Uppgifterna hanfor sig till ut-
arbetandet och uppdateringen av skyddsut-
redningen av fartyget och av fartygets
skyddsplan.

Regel 13. Utbildning och 6vningar med av-
seende pa fartygets sjofartsskydd. Fartygets
och bolagets skyddschef skall setill att farty-
gets besdttning utbildas i skyddsfragor. De
skyddscheferna skall sorja for att skyddspla-
nen genomfdrs effektivt pa fartyget och att
behdvliga atgarder vidtas. De skall vidare
vinnlagga sig om att beséttningen & medve-
ten om de uppgifter den férordnats i skydds-
planen.

Regel 14. §ofartskydd i hamnanlaggning-
ar. | denna regel aaggs hamnanl aggningar
att verka enligt den skyddsnlva som fast-
stdlts av. myndigheterna pa det sit som
ndrmare foreskrivs i hamnanl&ggningens
skyddsplan.

Regel 15. Syddsutredningen av hamnan-
laggning. Med skyddsutredning av en hamn-
anléggning avses en kartlaggning av sdker-
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hetshoten mot hamnanlaggningen med sikte
pé utarbetandet av en skyddsplan. Skyddsut-
redningen utfors av myndigheten i den stat
dér hamnanléggningen & beldgen. Myndig-
heten kan ha befullméktigat en erkand
skyddsorganisation (RSO) att utféra denna
uppgift, varvid myndigheten skall godkanna
skyddsutredningen.

| regeln finns en forteckning Gver frégor
skyddsutredningen atminstone skall omfatta.

Regel 16. Hamnanlaggningens skyddsplan.
For varje hamnanlaggning skall utgaende
fran skyddsutredni ngen utarbetas en skydds-
plan. Den bor innehalla detaljerade planer for
skydd mot sakerhetshot pa tre skyddsmvaer
Skyddsplanen godkanns av myndigheten pa
den ort dar hamnanléggningen ar belagen.

Regeln innehdller en detaljerad lista Gver
vad skyddsplanen atminstone skall omfatta.
Hit hor bl.a atgarder for att trygga passage-
kontrollen pa omradet kring en hamnanlagg-
ning, for att forhindra att vapen och farliga
amnen fors ombord pa fartyg samt for att
trygga sékerheten fér manniskor som befin-
ner sig i hamnanlaggningen samt sékerheten
for fartyg.

Regel 17. Hamnanlaggningens skyddschef.
Varje hamnanléggning skall utse en skydds-
chef. Denna skall sdkerstélla att de uppgifter
som faststdlls i hamnanl&ggningens skydds-
plan iakttas, att nya hot mot sdkerheten beak-
tas i skyddsplanen, att personalen far utbild-
ning och dvning i att skydda sig mot saker-
hetshot samt att kontakten till myndigheterna
uppréatthalls.

Regel 18. Utbildning och 6vningar med av-
seende pa en hamnanlaggnings sofarts-
skydd. Hamnanlaggningens skyddschef skall
sorja for den utbildning fartygets besattning
far i skyddsfrégor. Den skyddsansvarige skall
se till att skyddsplanen genomfors effektivt i
hamnanl &ggningen och vinnlégga sig om att
hamnanldggningens personal & medveten
om de uppgifter den forordnats i skyddspla-
nen.

Regel 19. Kontroll och certifiering av far-
tyg. | regeln ingdr bestammelser om de certi-
fikat och dokument som skall finnas ombord
pa fartyget nar det lagger till vid en hamnan-
l&ggning. Ett internationellt skyddscertifikat
for fartyg & det priméra beviset pa att det
fartyg som anloper hamnen fdljer bestdm-

melsernai kapitel X1-2i bilagan till SOLAS-
konventionen och bestdmmelserna i 1SPS-
koden.

Regeln innehdller detaljerade bestammel ser
om kontrollerna av fartyg, vilka & en férut-
séttning for att certifikat skall kunna beviljas,
samt detaljerade bestdmmelser om utfardan-
det av certifikat och certifikatens giltighet.
Administrationens tjansteman utfér kontrol-
lerna av fartyg. Administrationen kan 6verl &
ta kontrollen till en erkénd skyddsorganisa-
tion. Certifikaten beviljas av fartygets flagg-
stat. Mallar for de certifikat som avses i re-
geln foljer som bilagatill 1SPS-koden.

2. Lagférslag

21. Lagom sattandei kraft av de be-
stammelser som hor till omradet for
lagstiftningen i andringarna av bila-
gan till 1974 arsinternationella kon-
vention om sdkerheten for ménnisko-
liv till §8ss

1 8. Paragrafen innehdler en bestammelse
om att de bestammelser som hor till omradet
for lagstiftningen i andringarna av bilagan till
konventionen, och som skall séttasi kraft ge-
nom nationella &garder, gdler som lag sada-
na som Finland har forbundit sig till dem. |
avsnitt 4.1 gédllande behovet av Riksdagens
samtycke redogors for vilka andringar av bi-
lagan till konventionen som hor till omradet
for lagstiftningen och som skall séttas i kraft
genom natlonellaatgarder

2 8. | paragrafen ingdr en bestdmmelse en-
ligt vilken néarmare bestdammelser om verk-
stéligheten av lagen kan utfardas genom for-
ordning av statsradet.

3 8. Lagen foredas trada i kraft vid en tid-
punkt som bestdms genom férordning av re-
publikens president. Avsikten & att lagen
skall trada i kraft samtidigt som andringarna
av konventionen tréder i kraft sdva interna-
tionellt som for Finlands del.

| propositionen foreslas att myndigheterna
skall ha rétt att vidta sddana forberedande &t-
garder som verkstélligheten av |lagen forut-
sdtter innan lagen tréder i kraft. Detta & P&
kalat pd grund av den strama tidtabell for
ikrafttradandet som galler i fraga om and-
ringarna av bilagan till konventionen och den
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I SPS-kod som hdr samman med &ndringarna.

2.2. Lagom sjéfartsskydd pa vissa fartyg
och i hamnanlaggningar som betj&-
nar dem och om tillsyn dver skyddet

1 kap. Allmé&nna bestdmmel ser

18. Lagens syfte. Det foresas att dennalag
skall innehdlla bestammelser om vasentliga
fragor i andutning till genomfdrandet av
EG:s forordning om gjofartsskydd. Genom
lagen foreskrivs bl.a. om olika myndigheters
uppgifter och réttigheter i verkstdllandet av
§ Ofartsskyddet pa fartyg och i hamnanlégg-
ningar och om tillsynen Gver detta skydd, om
sékerhetskontroller i andutning till skyddet,
om dem som utfor dessa kontroller, om l&am-
nande av uppgifter till myndlgheter samt om
tvéngsdtgarder och péfoljder. Enligt artikel
2.11 i forordningen om gofartsskydd avses
med hamnanlaggning en plats dar samverkan
mellan fartyg och hamn &ger rum. Detta in-
kluderar, i tillampliga fall, omréden sdsom
ankarplatser vantekajer och insegling fran
gosidan.

2 8. Definitioner. Det foreslas at paragra-
fen skall innehdla definitioner pa begreppen
behdrig myndighet, hamninnehavare och far-
ligt foremal. Den centrala definitionen &r de-
finitionen pa en nationell behdrig myndighet.
De i lagen avsedda behdriga myndigheterna
ar Sjofartsverket, gransbevakningsvasendet,
polisen och tullverket.

2 kap. De behdriga myndigheternas
uppgifter
3 8 En behérig myndighets allmanna
uppgifter. | paragrafen faststédls vilka all-

manna uppgifter en behdrig myndighet skall
ha i andlutning till genomforandet av forord-
ningen om gofartsskydd och tillsynen Over
hur férordningen efterlevs. Samtliga behori-
ga myndigheter har skyldighet att dvervaka
att bestdmmelserna i férordningen om g6-
fartsskydd och denna lag efterlevs. Myndig-
heterna har dock inte enbart till uppgift att
Overvaka efterlevnaden av bestédmmelserna.
De har ocksa forordnats egna uppgifter, om
vilka det bestamsi lagens 4-7 8.
Gréansbevakningsvasendet,

polisen och

tullverket skall informera Sofartsverket om
brister som myndigheten observerat ndr det
géller efterlevnaden av skyddsbestammelser-
na, och SGofartsverket skall utan dréjsmal
vidta agarder for att rétta till bristerna. |
brédskande fall kan ocksa en annan behtrig
myndighet vidta motsvarande atgarder | des-
sa fall skall myndigheten i fradga lamna in-
formation om detta till §ofartsverket, som i
sin tur fattar besut om vilka fortsatta atgér-
der som skall vidtas i arendet. §jofartsverket
har i fordaget till bestdmmelse en speciell
roll, eftersom Sofartsverket & en centra
myndighet i genomférandet av och tillsynen
Over g ofartsskyddsbestdmmel serna.
Sjofartsverket,  gransbevakningsvésendet
och tullverket forpliktas att meddela polisen
om alla de alvarliga brister som myndighe-
ten observerat i fraga om efterlevnaden av
férordningen om gj6fartsskydd och lagforsar
get, dvs. brister som kan inverka pa bedom-
ningen av skyddsnlvan Begreppet skyddsni-
va definieras i kapitel XI-2 regel 1 punkt
1.14 i bilagan till SOLAS-konventionen. |
bestammelsen anges att skyddsnivan avser
den riskkvalificering som ett sékerhetstillbud
innebar. Med sakerhetstillbud avses i regel 1
punkt 1.13 & sin sida en sadan misstankt
handling eller omsténdighet som hotar ett
fartygs sékerhet eller sdkerheten i hamnan-
l&ggningar. | ISPS-koden har skyddsnlvaerna
delats upp i tre delar. Skyddsniva 1 avser den
niva pa vilken de minst omfattande skydds-
atgarderna altid skall uppratthallas Skydds-
niva 2 avser den niva pa vilken tillampliga
ytterligare skydd%tgarder skall upprétthallas
under en viss tidsperiod pa grund av en for-
hgjd risk for sakerhetstillbud. Med skyddsni-
va 3 avses den niva pavilken ytterligare spe-
cifika skyddsdtgarder skall upprétthallas un-
der en begrénsad tidsperiod i samband med
att sdkerhetstillbud kan férvantas eller &r
overhangande, aven om det kanske inte &r
mojligt att identifiera nagot specifikt mal.
Avsikten &r att de behdriga myndigheterna,
utan hinder av sekretessbestdmmelserna,
skall utbyta information i anslutning till ge-
nomfoérandet av och tillsynen Gver gofarts-
skyddsbestammelserna.  Informationsutbytet
skall ske automatiskt och fortgdende pa ett
sétt som ger ala behériga myndigheter till-
rackliga forutsdttningar att skota sina uppgif-
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ter.

4 8§ Yofartsverkets sarskilda uppgifter.
Enligt 2 8§ 1 mom. 6 punkten lagen om §6-
fartsverket (939/2003), som tradde i kraft i
borjan av ar 2004, har i Sfartsverket till upp-
gift att sorja for skyddsdtgéarderna inom s6-
trafiken. Enligt 1 8 7 punkten statsrédets for-
ordning om Sjofartsverket (981/2003) skall
Sofartsverket for sin del sorja for skyddsét-
garderna pa fartyg och i hamnanlaggningar
och tillsynen 6ver dessa.

S6fartsverket har till uppgift att verka som
en s&dan nationel It ansvarig myndighet inom
gofartsskyddet som avses i artikel 2.6 i for-
ordningen om géfartsskydd. Myndigheten
skall std i kontakt med kommissionen eller
andra medlemsstater, underlétta och foljartill-
[&mpningen av §6fartsskyddet samt informe-
raom detta.

Sofartsverket skall ocksd i egenskap av en
sadan behdrig skyddsmyndighet som avses i
artikel 2.7 i foérordningen om sjofartsskydd
verka tillsasmmans med de andra myndighe-
terna som namns i 2 8. Enligt artikeln avses
med denna skyddsmyndighet den myndighet
som skall samordna, verkstélla och dvervaka
tillampningen av de skyddsdtgarder som fo-
reskrivsi forordningen.

Det fored &s att §ofartsverket skall daggas
ett flertal uppgifter som hér samman med det
gofartsskydd som avses i forordningen om
gofartsskydd, i kapitel XI-2 i bilagan till
SOLAS-konventionen och i 1SPS-koden, vil-
ka utgor bilaga till forordningen; uppgifter
som ocksd anknyter till tillsynen Gver detta
gofartsskydd. Sjofartsverket skall bl.a. utfora
skyddsutredningar av  hamnanl&ggningar,
godkénna fartygens och hamnanléggningar-
nas skyddsplaner, besiktiga fartyg och deras
utrustning samt utférda certifikat, godkanna
aternativa arrangemang och godkénna lik-
vardiga skyddsarrangemang.

Det foredas att Sofartsverket skall utfora
de kontroller av fartyg i hamn som avsesi ar-
tikel 8 i forordningen om gj6fartsskydd. | ar-
tikeln hanvisas till kapitel X1-2 regel 9 punkt
1.1 i bilagan till SOLAS-konventionen. Det
foreslas att S6fartsverket skall kontrollera att
det ombord pa fartyget finns ett sddant giltigt
internationellt skyddscertifikat for fartyg el-
ler ett sddant giltigt, interimistiskt och inter-
nationellt skyddscertifikat som avses i be-

stammelsernai del A i 1ISPS-koden.

Sjofartsverket & en myndighet som inte
anvander egentliga maktmedel. Darfér fore-
slas att verket skall kunna ta kontakt med
gransbevakningsvasendet, polisen eller tull-
myndigheten om det finns grundad anledning
att tro att fartyg som befinner sig i finsk
hamn inte foljer bestdmmelserna i forord-
ningen om gofartsskydd. Har avses kapitel
X1-2 i bilagan till SOLAS-konventionen, del
A i ISPS-koden samt de punkter i del B i ko-
den som féreskrivs vara obligatoriska i arti-
kel 3 i férordningen om sj6fartsskydd. §6-
fartsverket kan forfara pa samma satt om cer-
tifikat inte uppvisas pa begéran. Detta forfa-
rande tillampas om det finns grundad anled-
ning att tro att fartyget medfér sékerhetsris-
ker eller att fartyget &r utsatt for ett sdker-
hetshot eller ett sakerhetstillbud. Hérvid bor
gransbevakningsvasendet, polisen eller tull-
verket vidta de atgarder i kapitel X1-2 regel 9
punkterna 1.2 och 1.3 i bilagan till SOLAS-
konventionen som det hanvisas till i artikel 8
i forordningen om g6fartsskydd. Sadana at-
gérder & inspektion av fartyget, fordréjande
av fartyget eller stannande av fartyget, be-
gransning av fartygets verksamhet inklusive
forflyttning i hamnen eller avvisande av far-
tyget ur hamnen. Det kan ocksa vara fraga
om administrativa eller korrigerande atgarder
av mindre omfang. Sofartsverket kan ocksa
gdvt vidta ndmnda atgarder

For att réttatill brist pa efterlevnad av kra-
ven i fraga om ett fartyg som anloper finsk
hamn skall Sjgfartsverket dessutom vid be-
hov vidta de dtgarder i kapitel X1-2 regel 9
punkt 2.4 i bilagan till SOLAS-konventionen
som det hénvisastill i artikel 6 i forordningen
om gjofartsskydd. Om bristen inte réttas till,
eller om det annars finns grundad anledning
att tro att fartyget inte efterlever bestédmmel-
serna i forordningen om go6fartsskydd, fére-
sas att §ofartsverket skall informera grans-
bevakningsvésendet, polisen eller tullverket
om detta for att dessa skall kunna vidta sida-
na atgarder som avses i regel 9 punkt 2.5.
Sofartsverket kan ocksa gavt vidta ifraga-
varande atgarder. Till dessa dtgarder hor kra-
vet pa réttande av brister nar det géller efter-
levnaden av krav, kravet pa att fartyget skall
transporteras till ett visst omrade pa finskt
territorialhav  eler territorialvatten, inspek-
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tion av fartyget om fartyget befinner sig pa
finskt territorialhav eller forvagrande av till-
trade till hamn.

Det foreslas att Sjofartsverket skall ha rétt
att for finska statens del godkanna de alterna-
tiva bilaterala eller multilaterala avtal om al-
ternativa skyddsarrangemang som avses i ar-
tikel 5.2 i forordningen om g 6fartsskydd och
som mgas mellan gemenskapens medlems-
stater. Sddana avtal kan med stod av kapitel
X1-2 regel 11 i bilagan till SOLAS
konventionen, som det hanvisas till i artikel
51 i forordnlngen om sjéfartsskydd, ocksa
ingds med stater utanfor EU. Skriftliga
skyddsavtal ingas nar det gdler dternativa
arrangemang som téacker korta internationella
§ Oresor pa fasta rutter mellan hamnanl &gg-
ningar som & belégna pa ifragavarande sta-
ters territorium. | enlighet med artikel 5 skall
Sofartsverket underrétta kommissionen om
de avtal som mgas mellan medlemsstaterna.

Det foredas ocksa att Sofartsverket skall
ha ratt att godkdanna sadana likvérdiga
skyddsarrangemang for fartyg i inrikesfart
och for hamnanléggningar som betj&nar des-
sa som avses i artikel 5.4 i férordningen om
gofartsskydd. | artikeln hénvisas till kapitel
X1-2 regel 12 i bilagan till SOLAS
konventionen, dar det anges att likvardiga
skyddsarrangemang avser skyddsatgarder
likvérdiga de egentliga skyddsatgérder som
ett visst fartyg eller en grupp av fartyg eller
en hamnanlaggning eller en grupp av_hamn-
anléggningar vidtar. En forutséttning ér dock
att dessa likvéardiga skydd%tgarder ar minst
lika effektiva som de som i Ovrigt avses i
forordningen om g 6fartsskydd.

5 8. Gransbevakningsvasendets sarskilda
uppgifter. Det foredas att gransbevaknings-
vasendet skall forfoga 6ver de befogenheter
som foreskrivs for gransbevakningsvasendet
i lagen om grénsbevakningsvasendet och i de
bestdmmel ser som utférdats med stéd av den.
Det finns inte behov av att hanvisatill demi
dennalag.

Det foreslas dessutom att gransbevak-
ningsvasendet skall ha ett flertal specialupp-
gifter i andutning till gofartsskyddet. Till
dessa hor bl.a gransbevakningsvasendets
skyldighet att upprétthdla en kontaktpunkt
fér mottagande av rapporter som uppger att
den sikerhet pa fartyg och i hamnanlagg-

ningar som avsesi forordningen om gjofarts-
skydd eller i denna lag & hotad. Gransbe-
vakningsvasendet skall ocksd utan dréjsmal
underrdtta andra behdriga myndigheter om
dessa rapporter. | handelse av skyddsarm
fran ett finskt fartyg som inte &r i finsk hamn
eller inte anloper finsk hamn skall gransbe-
vakningsvésendet ocksd omedelbart informe-
ra administrationerna i de stater i vilkas nér-
het fartyget ar i drift.

Om det finns grundad anledning att tro att
fartyget inte uppfyller de i férordningen om
g6fartsskydd avsedda speciabestammel ser
om Okat sj6fartsskydd somingar i kapitel XI-
2 i bilagan till SOLAS-konventionen och i
I SPS-koden och om det finns grundad anled-
ning att tro att fartyget medfor sakerhetsris-
ker eller att fartyget & utsatt for ett sdker-
hetshot eller ett sékerhetstillbud, skall grans-
bevakningsvasendet vidta de atgarder som
anges i kapitel XI-2 regel 9 punkterna 1.2
och 1.3 dler punkten 2.5 i bilagan till SO-
LAS-konventionen, for vilka det redogors i
motiveringen till 4 8.

6 8. Polisens sarskilda uppgifter. Det fore-
slas att polisen skall forfoga 6ver de befo-
genheter som féreskrivs for polisen i polisla-
gen (493/1995) och i de bestdmmelser som
utférdats med stod av den. Det finns inte be-
hov av att hanvisatill demi dennalag.

For polisen foredas i denna paregraf dess-
utom sérskilda uppgifter som ingar i kapitel
X1-2 i bilagan till SOLAS-konventionen och
i ISPS-koden. Polisen gesi uppgift att pa ba-
sis av sin beddmning av hotet mot sékerheten
faststalla den skyddsniva som skall tillampas.
Nér polisen andrar skyddsnivan skall den ge
narmare anvisningar om hur man skall skyd-
da sig mot risksituationer. Polisen skall in-
formera §ofartsverket om de beslut om and-
ring av skyddsnlvan som polisen fattat. §6-
fartsverket skall & sin sida almant informera
dem som berdrs av saken om andringen.

Polisen har motsvarande uppgifter som
gransbevakningsvasendet i fraga om ett far-
tyg som ligger i en finsk hamn eller som an-
|6per en finsk hamn.

7 8. Tullverkets sarskilda uppgjift. Det fore-
slas att tullverket skall ha en sadan special-
uppgift som foreskrivs for gransbevaknings-
vasendet och poliseni 5 och 6 § nar det gall-
er ett fartyg som befinner sig i en finsk hamn
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eller som anlGper en finsk hamn.

Saker hetskontroller och évriga
atgarder som okar sikerheten

3 kap.

8 8. SAkerhetskontroller. Enligt artikel 3.1 1
forordningen om gofartsskydd skall med-
lemsstaterna fullt ut tillampa de sarskilda be-
stammelser for Okat §ofartsskydd som mgar i
SOLAS-konventionen och som avses i arti-
kel 2.1 samt i den i artikel 2.2 avsedda | SPS-
koden. | del A i 1SPS-koden forutsétts att far-
tygets och hamnanl&ggningens skyddsplaner
innefattar de forfaringssétt som skall tillam-
pas vid kontroll av manniskor och av varor
som dessa manniskor bar pa. | lagforsaget
bendmns denna kontroll av personer sdker-
hetskontroll.

| lagforslaget foredas att det for varje kon-
trollobjekt skall féreskrivas om de atgérder
som kan vidtas med stéd av lagen. Lagen in-
nehdller inte detaljerade bestammelser om
med vilka metoder kontrollerna skall utforas
eller om de ovriga arrangemangen, eftersom
dessa faktorer snabbt kan andras beroende pa
omstandigheterna och i takt med den teknis-
ka utvecklingen. Daremot styrs kontrollerna
av principen om minsta olagenhet, om vilken
det foreskrivsi 11 8. Principen bor bl.a. tol-
kas utgdende fran de rédande forhdlandena
och tekniska mgjligheterna. Detdjerade be-
stammelser om genomfdrandet av kontroller,
t.ex. om tekniska redskap som anvénds vid
kontrollerna, om forfarandet och om andra
motsvarande fragor ingdr sarskilt i polislagen
och gransbevakningslagen eller i de bestam-
melser som utfardas med stod av dessa lagar.

Vid sdkerhetskontroller som géller passa-
gerare kan kontrolleras att en passagerare
inte har farllgaforemal i sina klader eller an-
nars béar pa sadana farliga forema som defi-
nieras i 2 8 3 punkten. Kontrollen utfors i
praktiken med hjdp av en teknisk detektor
eller vid behov genom att man kénner efter
med hénderna. | det sistndmnda fallet bor
man stréva efter att kontrollen utférs av en
skyddskontrollér av samma kén som den
person som kontrolleras. Till omfattningen
motsvarar  sakerhetskontroller som galler
passagerare i praktiken p& sin hojd sadan
kroppsvisitation som avses i tvangsmedelsla-
gen (450/1987). Sakerhetskontroller som

géller passagerare omfattar daremot inte situ-
ationer som foérutsdtter kontroll av en passa-
gerares kropp. | dessa fall & det frdga om
kroppsbesiktning, nar de forutsattningar som
anges i 5 kap. 11 § tvangsmedelslagen fore-
ligger. Om utférande av kroppsbesiktning
beslutar en polis.

En passagerare kan ocksa utfragas men om
personen vagrar Iatasg utfragas kan det som
foreskrivs i 12 § avgora. Utfragnlngen kan
endast galla faktorer som inverkar pa §0sa-
kerheten, t.ex. frdgan om huruvida p era
ren galv har packat sitt bagage och om nagon
utomstaende efter detta har haft mgjlighet att
befatta sig med bagaget.

Under samma forutsattningar som saker-
hetskontrollerna och utfragnl ngarna kan galla
passagerare kan de ocksa gélla fartygets per-
sonal samt de personer som arbetar pafarty-
get eller i hamnanlaggningen. Detta ar pakal-
lat sarskilt pa grund av att fartygsbeséttning-
en och de personer som arbetar i hamnan-
laggningen i allmanhet &ger tilltrade till de
platser som & mest riskabla med avseende pa
sakerheten. Med en person som arbetar om-
bord pé ett fartyg avses t.ex. den personal
som har hand om underhdll och reparationer
pa fartyget. Med en person som arbetar i en
hamnanlaggning avses saval persona i olika
uppgifter i hamnanlaggningen som persona-
len pa fartyg. Det har ingen betydelse om
ifrégavarande person &r anstdlld av hamnan-
l&ggningen, ett fartyg eller ett annat foretag
eller om personen ar egenforetagare.

Av sarskilda orsaker som kan inverka pa
g 6sdkerheten kan atgarder aven riktas mot
personer somi Gvrigt vistas pafartyget eller i
hamnanlaggningen, t.ex. almanheten eller
personer som foljer passagerarna till fartyget
eller tar emot dem vid ankomst. En sadan
sarskild orsak kan t.ex. vara att den allmanna
skyddsnivan hjs pa grund av ett hot mot §6-
farten eller att en enskild person eller et
grupp av personer upptrader pa ett sitt som
kan skapa ett behov av sdkerhetskontroll.

Vid sakerhetskontroller som géller resgods,
last eller varor som &r avsedda att sdljas eller
anvandas pa ett fartyg eller i en hamnanl agg-
ning ar avsikten att sakerstélla att innehdllet i
dem &r ofarligt. Syftet med kontrollen & en-
dast att utreda att farliga foremal inte har pla-
cerats inuti de namnda objekten. Kontrollen
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skall i forsta hand kunna utféras med hjép av
en teknisk detektor. Vid behov kan objektet
granskas i detalj t.ex. genom att resvaskan el-
ler lastgodsets hélje 6ppnas.

Sakerhetskontroller av  postforsandel ser
skall genomféras pa ett sétt som inte &venty-
rar brevhemligheten.

| syfte att finna farliga foremd kan man
dessutom kontrollera fartyg, fartygets last,
lastenheter och lastunderlag, fornddenheter
som anvands fér proviantering av fartyget -
ler utrustande av fartyget samt byggnader,
lokaler och férvaringsutrymmen i anslutning
till hamnanlaggningen. | paragrafen foreslas
att det vid kontrollerna skall vara mgjligt att
fa tilltrade till hemfridsskyddade platser dar
varor i alménhet forvaras. Tilltréde & dock
forbudet till de delar av fartyg eller byggna-
der som uteslutande anvands som bostadsut-
rymmen. Till lokaler som uppenbart ocksa
anvands som driftsstélle eler tor affarsverk-
samhet fas dock tilltrade.

Lagrummet motsvarar i hdg grad det som
foreskrivs i 3 8§ lagen om sdkerhetskontroller
inom flygtrafiken (305/1994). Det & motive-
rat att i sd hog grad som mojligt forsoka ut-
forma kontrollerna inom olika trafikformer
pa samma Sét.

9 & Tillatna farliga foremdl. En person
som gar ombord pa ett fartyg eller anlander
till en hamnanlaggning kan béra pa farliga
foremd som han eller hon har rétt att fora
med sig. Med tanke pa sddana situationer f6-
reslas att den som utfor kontrollerna skall ha
rétt att tilldta att personen for med sig dessa
foremd eler rétt att franta personen forema-
len. Dessa foremd skall dock returneras till
personen nar denna avlagsnar sig fran farty-
get eller hamnanlaggningen. Om foremalet
inte vid detta tillfalle kan returneras utan fara
iakttas vad som foreskrivs i 24 § polidagen.
De foremd som avses i paragrafen kan vara
t.ex. jaktvapen, sportvapen och vapenrepli-
ker. De foremd och @mnen som overlamnats
skall forvaras i hamnanlaggningen eller pa
fartyget och dterlamnas efter att resan avslu-
tats.

Paragrafen géller inte sdana féremd och
amnen som det enligt transportvillkoren &
forbjudet att transportera pa fartyget. Vid sa-
kerhetskontrollerna skall man alltid forhindra
att nagon for med sig sddana forema och

amnen pa baten eller till hamnanl ggningen.

Detta lagrum motsvarar 8 § lagen om sé-
kerhetskontroller inom flygtrafiken.

10 8. Person som utfor siker hetskontroller.
Sadkerhetskontroller kan utféras av grénsbe-
vakningsman, polisman eller tulltjansteman.

Aven andra personer an de som avsesi 1
mom. kan anfortros att utfora sékerhetskon-
troller. En person som uppfyller de villkor
som stélls i fréga om godkannande som ord-
ningsvakt i 10 8 lagen om ordningsvakter
(533/1999) och som polisen har godként for
uppgiften kan godké&nnas att utfora en siker-
hetskontroll.

Vid beddmningen av en persons palitlighet
och lamplighet som sdkerhetskontroll6r fore-
sés polisen ha rétt att anvanda de register-
uppgifter pa vilka en sadan begransad saker-
hetsutredning som avsesi 22 § lagen om s&
kerhetsutredningar (177/2002) kan basera
sig.

Om fartygets befdhavares rétt och skyldig-
het att uppréatthalla ordningen och sakerheten
pa fartyget bestdms i 74 § somanslagen
(423/1978).

11 &. Principen om minsta oldgenhet. En-
ligt bestammelsen skall sikerhetskontrollat-
garderna genomforas m att de inte valar
onddig olagenhet eller sa att trafiken och an-
nan verksamhet pa fartyget eller i hamnan-
l&ggningen inte forsvaras eller sors pa ong-
digt sétt. En motsvarande bestammelse ingar
i 4 § lagen om sdkerhetskontroller inom flyg-
trafiken.

| bestammelsen utgar man fran att saker-
hetskontrollatgarderna pagrund av sin karak-
tar kan vdlla en viss olégenhet for den som
blir kontrollerad och for den 6vriga verksam-
heten. De som ansvarar for sakerhetskon-
troIIatgarderna och de som utfor sékerhets-
kontroller & enligt bestdmmelsen_skyldiga
att arrangera kontrollerna pa ett sddant sétt
att de, med beaktande av sakerhetskontrollat-
gardernas syften, de majligheter som star till
buds och de Gvriga omstandigheterna, objek-
tivt sett valar minsta mojliga olagenhet. Om
man i enskilda fall kan vélja mellan flera al-
ternativa sakerhetskontrollatgarder eller om
en viss sakerhetskontrollatgard konkret kan
utforas pé fler &én ett séit, skall det alternativ
som vallar minsta olagenhet vdljas, om det
inte finns nagon sarskild anledning till att ett
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annat aternativ véjs. Det & t.ex. inte moti-
verat att utan sarskild anledning vidta en at-
gard som fordréjer en passagerare, ndr man
istallet kan anvanda en metod som ur passa
gerarens synvinkel ar snabbare och som leder
till samma skyddsniva.

Kontroller som héanfér sig till en person
skall utforas finkansligt.

12 8. Tvangsatgarder som hanfor sig till en
person. Om nagon vagrar underkasta sig en
sadan kontroll som avsesi dennalag eller om
det med fog kan misstankas att personen ut-
gor ett hot mot §6sdkerheten, kan den som
utfor sékerhetskontrollen forvégra personen
tilltrade till fartyget eller hamnanlaggningen
eller avlagsna honom eller henne fran farty-
get eller hamnanl &ggningen. Atgarden fér vid
behov vidtas med anvandande av siddana
maktmedel som kan anses forsvarbara med
hénsyn till &ventyrandet av §0sdkerheten,
upptradandet hos den som skall avlagsnas
samt de 6vriga omsténdigheterna.

| lagen bestdms inte att det skall vara obli-
gatoriskt fér en person att underkasta sig en
sékerhetskontroll. Tryggandet av en smidig
och sdker gofart forutsitter att det finns méj-
lighet att utfora sékerhetskontroller i omfat-
tande utstrackning. Att passageraren under-
kastar sig en sakerhetskontroll skall sdledes
utgodra en forutsditning for att passageraren
beviljas tilltrade till fartyget eller hamnan-
l&ggningen. Detta innebér att den som utfor
sékerhetskontrollen kan forvégra den person
som vagrar underkasta sig en sdkerhetskon-
troll tilltrade till fartyget eller hamnanlégg-
ningen.

Som en foljd av végran att underkasta sig
en sakerhetskontroll kan personen, savél en
passagerare, den som arbetar pa ett fartyg el-
ler i en hamnanléggning som den som annars
vistas dar, avlagsnas fran fartyget eller
hamnanl&ggningen. En person kan pa mot-
svarande sétt avldgsnas om det med fog kan
missténkas att personen i fraga utgor ett hot
mot sdkerheten. Dessa villkor & uppfyllda
t.ex. nar en persons valdsamma eller hotfulla
beteende klart utgor en risk for gosakerhe-
ten.

| paragrafens 2 mom. finns en hanvisning
som klargdr hur man skall forfara vid
Overskriden anvandning av maktmedel. | be-
stammelsen hanvisas till 4 kap. 6 § 3 mom.

och 7 8§ strafflagen. Detta lagrum motsvarar
6 8 lagen om sadkerhetskontroller inom flyg-
trafiken.

13 8. Tillatande av saker hetskontrollatgar-
der. For att bestémmel serna om g 6fartsskydd
skall vara sammanhangande forutsétts att s&-
kerhetskontrollen i fraga om fartygets last
samt varor som &r avsedda att sdljas eller an-
vandas pa ett fartyg och likasa sakerhetskon-
trollen i fraga om byggnader, lokaler eller
forvaringsutrymmen i eller i andutning till en
hamnanl 8ggning kan genomfdras snabbt och
effektivt utan att sakagare ger sitt samtycke
eller hors. Darfor foreslas att denna paragraf
skall innehdlla en bestdmmelse om att sak-
agarna ovillkorligen & skyldiga att tillata
kontroller.

Detta lagrum motsvarar 7 8§ lagen om sé-
kerhetskontroller inom flygtrafiken.

4 kap. Sarskilda bestdmmel ser

14 8. Lamnande av uppgifter innan fartyget
anloper hamn. Enligt paragrafen & §ofarts-
verket den myndighet till vilken fartyget, i
praktiken fartygets beféhavare, skall tillstal-
la de géfartsskyddsuppgifter om fartyget
som avses i artikel 6 i forordningen om sj6-
fartsskydd. Uppgifterna dverldts pa det sitt
som §jofartsverket bestdmmer. Avsikten ar
att uppgifterna skal inféras i PortNet, dér
alla som &r beréttigade till uppgifterna kom-
mer a dem.

15 8 Hamninnehavarens informations-
skyldighet. Enligt lagrummet skall hamnin-
nehavaren for bedomningen av skyddsnivan
utan dréjsmal informera polismyndigheten
om alla sédana faktorer som hamninnehava-
ren fatt kannedom om och som kan ha bety-
delse for den §osdkerhet som avsesi forord-
ningen om g 6fartsskydd och i den foredagna
lagen. P4 samma gang skall aven Sjofarts-
verket, gransbevakningsvésendet och tullver-
ket informeras.

16 8. Befalhavarens informationsskyldig-
het. Enligt lagrummet skall fartygets befél-
havare for bedomningen av skyddsnivan utan
dréjsmdl informera hamninnehavaren eller
polisen om alla sadana faktorer som befélha-
varen fatt kdnnedom om och som kan ha be-
tydelse for den §0sékerhet som avses i for-
ordningen om gjofartsskydd och i den fére-
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slagna lagen.

17 8. Skyldighet att forete material. Tradi-
tionellt grundar sig Gvervakningen av fartyg
utgangsmassgt pa granskning av de doku-
ment som utvisar fartygets sakerhet. Dérfor
foreslds det att den behdriga myndigheten
skall ges rétt att fa till paseende dokument
och att utan avgift fa kopior av dokumenten.
Denna rétt har dock begransats att galla en-
dast sadana dokument som &r viktiga med
tanke pa uppndendet av g 6fartsskyddsfor-
ordningens och lagens syften, listor dver pas-
sagerare och annat material som forvaras i
hamnanlaggningen eller pa fartyget. Till-
synsmaterial som finns i elektronisk form
skall kunna 6verforas till den behériga myn-
digheten ocksa via en teknisk anslutning.
Déarfor foreskrivs att den behériga myndighe-
ten ocksa har rétt att via en teknisk andut-
ning f& material som finnsi elektronisk form.
Om de kostnader som fdljer hérav bestams i
198.

Det konstateras sérskilt att material som
erhdllits pa detta sétt endast far anvandas for
utforandet av de uppgifter som avses i for-
ordningen om gj6fartsskydd ochi dennalag.

| praktiken kanner fartygets personal till
fartyget bast. Darfor féredas det att den be-
horiga myndigheten vid utférandet av Gver-
vakningen skall harétt att fa information och
hjalp av fartygets befélhavare och av Gvriga
personer som tjénstgér pa fartyget. Detsam-
ma gédller hamnanl&ggningen och dess perso-
nal.

18 8. Teknisk dvervakning. Polisen, grans-
bevakningsvésendet och tullverket har redan
for nérvarande rétt att foreta teknisk over-
vakning, bland annat i brottsférebyggande
syfte och i syfte att identifiera personer som
& misstankta for brott. Bestammelser om
teknisk Gvervakning finns i fraga om polisen
i 28 8 1 mom. 1 punkten och 29 § polislagen,
i frdga om gransbevakningsvasendet i 2 8 5
punkten och 26 8§ lagen om grénsbevak-
ningsvasendet samt i fragaom tullverketi 3 §
1 mom. 6 punkten och 20 b § tullagen.

Med teknisk 6vervakning avses iakttagande
eller avlyssning av allméanheten samt pa for-
hand okénda person- och varutransporter
samt automatisk upptagning av ljud eller
bild. De gédllande bestdmmelserna faststéller
inte i detalj i vilka situationer teknisk Gver-

vakning kan ske i form av upptagning av ljud
och bild, hur sddana upptagningar skall an-
vandas och hur lange de skall forvaras. Des-
sa omstandigheter har i dag annu strre bety-
delse an tidigare med tanke pa integritets-
skyddet eftersom modern teknik gor det mo;-
ligt att automatiskt identifiera en person. Av-
sikten &r att lagstiftningen gallande automa-
tisk identifiering och anvandningen av upp-
tagningar som erhalits genom teknisk over-
vakning skall utvecklas skilt och med ut-
gangspunkt i mer detal jerade utredningar.

Det foredas att i regeringens proposition
tas in en speciabestdmmelse om teknisk
Overvakning. Med anledning av det mer om-
fattande utredningsarbete som néamns ovan
foreslas att bestéammelsen tas in i lagen om
gofartsskydd pa vissa fartyg och i hamnan-
l&ggningar som betjdnar dem och om tillsyn
Over skyddet. Dessa befogenheter avses i ett
senare skede tas in i den lagstiftning som
gdller de behdriga myndigheterna i samband
med att andringar gors i namnda lagar.

Enligt det foredagna 1 mom. har polisen,
gransbevakningsvasendet och tullverket ut-
over vad som bestams ndgon annanstans i lag
ratt att, efter att paforhand ha meddelat detta,
pa omradet for en sadan finsk hamnanl agg-
ning som avses i denna lag och pa sddana
platser till vilka allmanheten har tilltrade, fo-
reta sddan teknisk dvervakning som avsesi 3
kap. 28 § 1 mom. 1 punkten polislagen fér
genomfdrande av gofartsskyddet. Den nya
specialbestammelsen begransar darmed inte
tillampningsomradet for de géllande allméan-
na bestdmmelserna om teknisk Gvervakning
som géller polisen, grénsbevakningsvasendet
och tullverket.

Teknisk overvakning kan endast ske pa
platser som allméanheten har tilltrade till.
Teknisk overvakning f& dock inte ske pa
platser som omfattas av hemfriden, pa toalet-
ter, i omkladningsrum eller pa ndgon annan
motsvarande plats, eller i personalutrymmen
eller arbetsrum som anvisats arbetstagarna
for deras personliga bruk.

| det foreslagna 1 mom. namnda myndig-
heter far placera anordningar som anvands
for teknisk dvervakning i hamnanléggningen
om detta inte medfor oskalig olégenhet for
hamninnehavaren.

Syftet med den foredlagna paragrafen &r att
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avvarja alvarliga hot mot g&fartsskyddet,
sasom terrorism. Déarfor foreskrivs i paragra-
fens 1 mom. om rétten att i den tekniska
overvakningen aven anvanda upptagning av
ljud eller bild, nar detta & nodvandigt i syfte
att forhindra sddana terroristbrott som avses i
34 akap. strafflagen samt i syfte att identifie-
ra personer som &r_efterlysta for brott som
avses i ndmnda kapitel eller som pa sannoli-
ka skél misstanks for att ha gjort sig skyldiga
till sddana brott. | 34 a kap. strafflagen, till
vilket hanvisas i forslaget till bestédmmelser,
foreskrivs om terroristbrott. Attt polisen,
gransbevakningsvasendet och tullverket har
rétt att anvanda upptagande teknisk dvervak-
ning for att férhindra brott som avses i
namnda kapitel i strafflagen &r andamal sen-
ligt med tanke pa den foreslagna lagen och
de internationella forpliktelser som utgor
bakgrund till den.

Polisen, gransbevakningsvasendet och tull-
verket har enligt det féreslagna 2 mom. rétt
att av hamninnehavaren och redaren till sitt
forfogande fa 6vervakningsmateria fran tek-
niska anordningar som fortlépande férmedlar
eller tar upp bilder och som av hamninneha-
varen eller redaren placeratsi en sadan finsk
hamnanlaggning eller ombord pa ett sidant
finskt fartyg som avses i denna lag, ifal for
hamnanlaggningen eller fartyget faststallts
skyddsniva 2 eller 3 i enlighet med koden for
gofartskydd pa fartyg och i hamnanlégg-
ningar, vilken ingdr i kapitel XI-2 i bilagan
till SOLAS-konventionen.

Bade i hamnarna och ombord paflnskafar-
tyg, i synnerhet passagerarfartyg, finns pa
allménna platser utrustning som lampar sig
for kamerabvervakning och som installerats
av _hamninnehavarna och rederierna. Vissa
rederier har &ven avancerade tekniska system
genom vilka det material som samlats in ge-
nom kameravervakning skickas till en cen-
tral foér 6vervakning och styrning i land. Med
beaktande av den foredagna lagstiftningens
priméra syfte, som &r att avvarja hot mot §6-
fartssikerheten, & det absolut nddvandigt att
de behériga myndigheterna i situationer av
hojd beredskap till sitt forfogande far det ma-
teriad som avses ovan och som upptagits s&
vél i finska hamnanléggningar som ombord
pafinskafartyg.

Sasom konstaterats ovan ingdr i den gal-

lande lagstiftningen inga uttryckliga be-
stammelser om hur de upptagningar som er-
hallits genom teknisk Gvervakning kan an-
vandas och behandlas. Darfor foreslas att i
paragrafens 3 mom. tas in en bestdmmelse
som eliminerar de nuvarande tolkningspro-
blemen och tryggar vanliga resenérers integ-
ritetsskydd. Det foredas att pa uppgifter som
erhdlls med hjdp av teknisk dvervakningsut-
rustning tillampas bestdmmelserna i person-
uppgiftslagen (523/1999) eller vad som i Gv-
rigt bestdms om skydd av personuppgifter,
oberoende av om upptagningarna utgor et
sadant personregister som avses i namnda lag
eller inte.

Pa upptagningar avses bli tillampade forut-
om de almanna bestdmmelserna i person-
uppgiftslagen &ven de special bestammelser
som hanfor sig till varje forvatningsomrade
och som galler behandling av personuppgif-
ter. | frdga om polisen finns sadana special-
bestammelser i lagen om behandling av per-
sonuppgifter i polisens  verksamhet
(761/2003), | fraga om tullverket i tullagen
och i frdga om gransbevakningsvasendet i la-
gen om gransbevakningsvasendet.

19 8. Lamnande av elektroniska uppgifter
till en behdrig myndighet. Den behdriga
myndigheten kan pa egen bekostnad enligt
paragrafens 1 mom. ordna ett system med
hjalp av vilket den kan ta emot och behandla
sadana uppgifter som avses i 17 och 18 §.
Den behdriga myndigheten svarar aven for
kostnader for anslutningen av systemet. Med
system avses i paragrafen t.ex. teknisk kon-
takt mellan redaren eller hamninnehavaren
och en myndighets databaser.

Redaren och hamninnehavaren har enligt 2
mom. rétt att av statens medel fa ersatning
for omedelbara kostnader for investeringar i,
anvandning och underhdll av system, utrust-
ning och programvara som skaffats enbart for
de behov som den behériga myndigheten
uppgett. Redaren och hamninnehavaren har
rétt att av statens medel fa ersattning aven for
omedel bara kostnader som orsakas av en &t-
gard som den behériga myndigheten forord-
nat.

Bestammelsen & nodvandig pa grund av
15 § grundlagen, som géaller egendomsskydd.
Med de omedelbara kostnader som skall be-
aktas avses i bestémmelsen t.ex. kostnader
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som fororsakas av planeringen av program
som & nodvéandig for samlandet av informa-
tion. Omedelbara kostnader som hanfoér sig
till anvéndningen och uppréatthdllandet av sy-
stem & t.ex. arbetskraftskostnader. Omedel-
bara kostnader & dessutom kostnaderna foér
anskaffning av teknisk apparatur och andra
hj& pmedel.

Redaren och_hamninnehavaren bor stréva
efter att gora investeringarna sa formanligt
som majligt och i enlighet med myndigheter-
nas onskemal.

Enligt 2 mom. bestdmmer kommunika-
tionsministeriet om ersattning for kostnader.
Ministeriet avgor alltsd vilka kostnader som
& omedelbara och som skall erséttas. Mini-
steriet faststdller ocksa ersattningsbel oppet.
Besvér Over bedut som ministeriet fattat i
drendet far anforas hos hogsta forvaltnings-
domstol enligt de villkor som férvaltnings-
processlagen (586/1996) stéller.

Redaren och hamninnehavaren far enligt 3
mom. inte anvanda system, utrustning eller
programvara som bekostats avmyndigheten
for sin kommersiella verksamhet. Syftet med
bestdmmelsen &r att sékerstédlla att foretag
inte drar ekonomisk nytta av de investeringar
som & nddvandiga for skétseln av myndig-
hetsuppgifterna.

Bestdmmel sen anger att kostnaderna ersétts
av statliga medel. | bestdmmelsen tas inte
stéllning till fragan om vilket ministeriums
eler forvaltni ngsomrades budget som kost-
naderna anvisas till. Fragan avgors i annat
sammanhang.

Lagrummet motsvarar 98 8§ kommunika-
tionsmarknadslagen (393/2003). Bestdmmel-
sen géller samma slags lamnande av uppgif-
ter.

20 8. Avhjalpande av brister och tvangs—
medel. | propositionen foredas att ett tva
stegsforfarande tas i bruk nér Sofartsverket
upptécker att hamninnehavaren inte iakttar
bestdmmelserna i forordningen om gofarts-
skydd eller bestammelsernai lagforslaget. Ett
motsvarande forfarande ingdr for fartygens
del i 4 8§ 3 punkten, dar det hanvisas till de
kontroll&géarder som anges i artikel 9 i for-
ordningen om gj6fartsskydd och i kapitel XI-
2regel 9i bilagan till SOLAS-konventionen.

Det forsta skedet innebér att man meddelar
anvisningar for att avhjépa bristerna. Detta

skall ske forst efter att hamninnehavaren
horts i drendet. Med anledning av sakens na-
tur skall anvisningarna i allmanhet meddelas
i skriftlig form. Mottagaren skall i almanhet
gestillfélle att avhjé pabristerna.

Om situationen fortgdr trots anvisningarna,
kan Sjofartsverket fatta ett beslut som foér-
pliktar till att vidta atgarder inom en bestdmd
tid. Om saken inte tal dr6jsmal kan ett sadant
beslut ocksa fattas utan att anvisningar forst
meddelas. Atgarderna forutsatter i allmanhet
hérande.

Om hamninnehavaren motsétter sig kon-
troll, inte [dmnar det material som avsesi 17
eller 18 §, inte iakttar en sadan foreskrift som
avses i 1 mom. eller underléter att avhjapa
en brist eller ett missforhallande inom den
frist som Gofartsverket faststélt, far S§o-
fartsverket enligt provning avbryta arbetet
vid hamnanl&ggningen tills felet eller bristen
har avhjéipts eller materialet har overlam-
nats.

Sjofartsverkets bedlut skall iakttas omedel-
bart. Polismyndigheten och hamninnehava-
ren skall utan dr6jsmd informeras om beslu-
tet.

21 8. Samarbetet mellan behdriga myndig-
heter. | lagrummet 8laggs de behdriga myn-
digheterna en skyldighet att bista varandra.
En s&dan situation som avses i |lagrummet
kan bli aktuell om nagon forsoker forhindra
eller stéra en i lagférdaget avsedd kontroll
eller annan adtgard eller om hamninnehava-
ren, redaren eler fartygets befédhavare inte
iakttar de bestdmmelser som en behdrig
myndighet utfardat med stéd av dennalag.

For att férhindra att den olovliga verksam-
heten fortgér har de behdriga myndigheterna
rétt att inom ramarna for sina befogenheter
anvanda ala sddana maktmedel som med
hansyn till omsténdigheterna kan anses be-
hovliga.

22 8. Erséttande av kostnader. Sofartsver-
ket skall harétt att uppbéraen avgift for utfo-
randet av skyddsutredningar och fér godkén-
nandet av skyddsplaner samt for utfardandet
av certifikat. Vid faststéllandet av denna av-
gift iakttas vad som bestdms i lagen om
grundernafér avgifter till staten.

Enligt 4 § 1 mom. lagen om grunderna for
avgifter till staten skall fdoljande prestationer
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vara avgiftsbelagda, om det inte finns grun-
dad anledning for avgiftsfrihet:

1) varor som en statlig myndighet har pro-
ducerat,

2) tjanster som har tlllhandahalllts pa be-
stéllning eller annars pa uppdrag av nagon,

3) bedlut som har fattats med anledning av
en ansdkan,

4) temporar Overldtelse av nyttjanderétter
och andraréttigheter, samt

5) 6vrig verksamhet, nér prestationen ut-
forstill foljd av en atgard av mottagaren.

Enligt 4 § 2 mom. lagen om grunderna for
avgifter till staten skall en prestation vara av-
giftsbelagd i synnerhet om ocksa ndgon an-
nan an en statlig myndighet utfor den eller en
jamforbar prestation mot avgift eller om pre-
stationen hanfor sig till mottagarens ekono-
miska verksamhet. Det & sdledes motiverat
att §ofartsverket skall ha rétt att uppbéara de
foredlagna avgifterna.

Enligt 6 § 1 mom. lagen om grunderna for
avgifter till staten skall storleken pa den av-
gift som staten uppbér for en offentligréttdig
prestation motsvara beloppet av statens total -
kostnader for prestationen (galvkostnadsvér-
de).

Avgiften faststdlls pa samma sétt som for
Ovriga prestationer inom kontrollen av §o6far-
ten. Om avgifterna for dessa prestationer fo-
reskrivs i kommunikationsministeriets for-
ordning om Sjtfartsverkets avgiftsbelagda
prestationer (1308/2003) som utfardats med
stod av lagen om grunderna for avgifter till
staten. | detta sammanhang & det frdga om
en sadan offentligréttslig prestation enligt
gavkostnadsvérdet vars grund for timdebite-
ring & de kostnader som hanfor sig till be-
siktningar och inspektioner dividerade med
antalet fakturerade arbetstimmar.

Det foredas att de avgifter som uppbérs for
certifikat skall vara offentligréttsliga presta-
tioner med fasta avgifter.

Det foredas inte att avgift skall uppbéras
for den egentliga dvervakningen av fartyg
och hamnanl&ggningar. Detta foreslas gala
béde finska och utlandska fartyg. Det fore-
slas dock att det i lagen skall tas in en be-
stammelse ifall det vid de kontroller som av-
sesi lagen upptécks brister som beré&ttigar till
stannande av fartyget, begransning av dess
anvandning eller avbrytande av arbetena i

hamnanlaggningen och ifall Sofartsverket
tvingas utfora ytterligare kontroller pa farty-
get eler i hamnanlaggningen. | dylika fall
skall redaren, dennes representant i Finland
eller hamninnehavaren ersétta ala kostnader
som de extra kontrollerna foranl eder.

23 8. Behandling och hemlighdllande av
information. Det foreslas att information som
ingdr i skyddsutredningar och skyddsplaner
endast f&r behandlas av de personer som en
behdrig myndighet har anvisat for uppgiften,
av redarens, fartygets eller hamnanldggning-
ens skyddschefer samt av de personer som de
skyddschefer anvisat for uppgiften. Saledes
skall man vid myndigheten, liksom pa farty-
get, i hamnanlaggningen och vid rederiet,
anvisa vilka personer som har rétt att behand-
la dessa uppgifter. Uppgifterna skall ocksa
forvaras pa ett sddant sétt att inte ndgon ut-
omstaende kan fa kénnedom om dem.

De uppgifter somingar i skyddsutredningar
och skyddsplaner samt omstandigheter som
anknyter till genomforandet av skyddsutred-
ningarna och skyddsplanerna &r sekretessbe-
lagda. Tystnadsplikten géller personer som &
anstdllda hos redaren, pa fartyget eller i
hamnanl ggningen dler personer som sorjer
for skyddsarrangemangen hos dessa.

Det & nédvandigt att utfarda bestdmmel ser
om tystnadsplikten, eftersom det av skydds-
utredningarna och skyddsplanerna i detalj
framgdr pa vilket sétt fartyget eller hamnan-
laggningen har planerat att avvarja terrordad.
Om uppgifter som framgar av dessa doku-
ment kommer till utomstdendes kannedom
uppstar ett hot mot sakerheten. Skyddsutred-
ningarna och skyddsplanerna innehdler
dessutom information som hér samman med
affars- eller yrkeshemligheter.

Enligt 24 8§ 1 mom. 7 punkten lagen om of-
fentlighet i myndigheternas verksamhet
(621/1999) & handlingar som géller skydds-
arrangemang for personer, byggnader, inréatt-
ni ngar, konstruktioner samt data- och kom-
munikationssystem och genomfdérandet av ar-
rangemangen myndighetshandlingar som &r
sekretessbelagda. Ur sadana handlingar far
uppgifter utldmnas endast om det & uppen-
bart att utldmnandet av uppgifter inte aventy-
rar genomforandet av syftet med skyddsar-
rangemangen. Denna bestammelse gdller en-
dast myndigheter. | paragrafens 3 mom. finns
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en hanvisning till bestammelsen. Enligt lag-
fordaget far dock aven andra_personer be-
handla information som ingdr i sakerhetsut-
redningar och skyddsplaner.

24 8. Forseelse mot gofartsskyddet. | arti-
kel 14 i forordningen om g6fartsskydd forut-
sétts att pafoljderna vid brott mot forordning-
en skal vara effektiva, proportionella och
avskrackande. Déarfor foredas en bestammel -
se om att den som uppsétligen eller av oakt-
samhet forsummar den informationsskyldig-
het som avsesi 14 § eller inte iakttar det be-
dlut eller den foreskrift Sjofartsverket medde-
lar med stod av lagens 20 §, skall domas till
boter for forseelse mot gofartsskyddet, om
inte strangare straff for garningen foreskrivs
n&gon annanstans i lagen.

Bestammelsen skall vara sekundar i forhal-
lande till sddana bestammelser dar det even-
tuellt féreskrivs ett strangare straff for sam-
ma forseelse.

Det foreslas att ingivande av osant intyg till
en behtrig myndighet skall bestraffas med
stod av 16 kap. 8 § strafflagen. Bestdmmel-
sen skall bl.a. gdlafall dar Sjofartsverket far
felaktiga, i 14 8§ avsedda uppgifter om ett far-
tyg.
25 8. Brott mot tystnadsplikten. | fraga om
brott mot den tystnadsplikt som angesi 23 §
hénvisas i paragrafen till de bestdmmelser i
strafflagen som géller detta

26 8. AndringssOkande. Nar det gdller s6-
kande av andring i ett beslut som en behdrig
myndighet utgdende fran forordningen om
gofartsskydd har fattat enligt denna |ag till-
lampas forvaltningsprocesslagen. Andring
soks hos en forvaltningsdomstol och till for-
valtningsbeslutet fogas en sadan besvérsan-
visning som avses i 47 § forvaltningslagen
(434/2003).

Forvaltningsdomstolen skall utan dr6jsmal
behandla &renden som géller &ndringssokan-
de. Detta &r pdkallat eftersom de beslut som
avsesi dennalag inte tal drojsmal.

Andringssokandet utgor inte hinder for att
ett fartyg stannas, verksamheten vid ett far-
tyg eller en hamnanlaggning begrénsas eller
ett beslut om en i 12 § avsedd tvangsétgard
som hanfor sig till en person verkstélls, om
inte besvarsmyndigheten férordnar négot an-
nat.

5 kap. Ikrafttradande

27 8. lkrafttradandebestémmel se. Paragra-
fen innehdller en sedvanlig ikrafttradel sebe-
stammelse enligt vilken det foreskrivs om la-
gens ikrafttradande genom forordning av
statsradet. Enligt paragrafen har myndighe-
terna rétt att vidta sddana forberedande &t-
garder som verkstalligheten av lagen férut-
sétter innan lagen trader i kraft.

Avsikten ar att genom en fdrordning om
ikrafttradande foreskriva att eni 10 § 2 mom.
avsedd person som utfor en sakerhetskontrol |
inom tva ar efter det att lagen har trétt i kraft
bor uppfylla de villkor som stélls i fréga om
godkannande som ordningsvakt. Personen
bor dock ha polisens godkdnnande for upp-
giften redan nar lagen trader i kraft.

Andringarna av bilagan till konventionen
och den kod som hor samman med dem tr&-
der internationellt i kraft den 1 juli 2004.
EG:s forordning om gj6fartsskydd tréder i
kraft samtidigt.

2.3. Lagom andring av fartygsregisterla-
gen

1 8. Fartygsregistret, registreringspliktiga
fartyg och historikregistret. Fartygsregistret
bestar i dagens lage av ett fartygsregister och
ett fartygsbyggnadsregister. FOr registermyn-
digheten foreskrivs en ny uppgift i form av
en skyldighet att fora ett historikregister over
de finska passagerarfartyg i internationel| fart
och de finska lastfartyg i internationell fart
med en bruttodraktighet pa minst 500. Till
paragrafen fogas en bestdmmelse i &rendet
och andringen skall ocksa noteras i rubriken.
Fiskefartyg och mindre lastfartyg ar inte re-
gistreringspliktiga.

4 8. Registermyndigheterna och register-
omradena. Bestammelsen innehdler en han-
visning till det nya 2 a kap. som gédler histo-
rikregistret. | fartygsregisterlagen avses med
registermyndighet registeransvarig.

5 8. Registrets offentlighet. Det fored as att
5 § skall upphévas. Enligt den géllande 5 § &
fartygsregistret och handlingar som hér till
det offentliga. Lagrummet ger inte nagon
mojlighet att férordna att vissa handlingar
skall vara sekretessbelagda. Enligt lagrum-
met & offentligheten inte heller beroende av
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handlingens art. Denna bestdmmelse stér inte
i Overensstdmmelse med lagen om offentlig-
het i myndigheternas verksamhet.

Vissa fartygsregisterhandlingar & sadana
att det med hansyn till skyddsbestdmmel ser-
na for fartyg och hamnanldggningar inte &r
motiverat att forordna att de skall vara of-
fentliga. Sddana handlingar &r t.ex. fartygens
konstruktionsritningar. Darfor foredas att 5 §
upphéavs, varvid lagen inte innehaller nagot
yttrande om handlingars offentlighet. De fr&
gor som gdller handlingars offentlighet av-
gors da enligt lagen om offentlighet i myn-
digheternas verksamhet.

12 8. Rattande av fel.  Genom forvalt-
ningslagen, som tradde i kraft vid ingéngen
av ar 2004, upphévdes lagen om forvalt-
ningsforfarande (598/1982). | paragrafen f6-
reslas att det skall hanvisas till forvaltnings-
lagen i stallet for lagen om forvaltningsforfa-
rande. | dvrigt foreslas inga andringar i para-
grafen.
2 akap. Historikregistret

13 a8. Registerforing. Paragrafen innehdl-
ler en grundigggande bestdmmelse om det
sétt pa vilket histori kregistret skall foras och
om syftet med registret. | registret lagras
oavbruten och fortlépande information om
vissa uppgifter gdllande fartyg. Tidigare
uppgifter raderas inte ur registret nar nya
uppgifter registreras. Uppgifterna erhdlls i
forsta hand genom anméalningar som gors av
redaren, men ocksa av registermyndi gheten i
fartygets tidigare flaggstat, om flaggstaten ar
en av SOLAS-konventionens fordragssutan-
de stater. | paragrafen beaktas ocksd myn-
dighetens majligheter att skaffa komplette-
rande uppgifter. Syftet med registret &r att det
till fartygens forfogande skall utférdas ett
uppdaterat dokument som atmi nstone inbe-
griper de uppgifter som foresldsingai 13 b &.
Hos registermyndigheten finns vid sidan av
de egentliga registeruppgifterna aven det un-
derréttelsematerial och annat sddant material
som utgdr grund for uppgifterna. Materiaet
forvaras i form av en manuell akt om farty-
get. Akten skall sannolikt inte innefatta per-
sonuppgifter.

For att forenhetliga innehdllet i registren
faststéller IMO en modell for registret och

anvisningar for uppratthallandet av registret.
| kapitel XI-1 regel 5 punkten 5.1 i bilagan
till SOLAS-konventionen faststalls att spra-
ket skall vara engelska, franska eller spanska
Det foreslas att spraket i den finlandska re-
gisterféringen skall vara engelska. De upp-
gifter som skall foras in i registret kan aven
levereras pd finska eller svenska. Uppgifter
som galler den tid fartyget varit registrerat i
en annan flaggstat far inga i registret ocksa
pa de dvriga sprak som faststalts for regist-
ret. Registeruppgifter fé& inte avlagsnas och
registrets innehdll far inte gérasolasligt.

13 b 8. Registrets innehall. | fartygsregist-
ret finns inte vissa uppgifter som kravs for
historikregistret. Registreringsplikten skall
till dessa delar kompletteras. Det fored s att
registret skall innehdlla namn-, adress- och
sifferuppgifter samt datum. T|II de centraa
nya uppgifterna hér namnet pa det klassifice-
ringssdllskap som Kklassificerat fartyget,
namnet pa fartygets eventuella bareboat-
befraktare, namnet pa den administration e-
ler erkénda organisation som utfardat det in-
tyg om Overensstammelse som avses i den
internationella  sékerhetsorgani sationskoden
samt namnet pa den administration eller den
erkanda skyddsorganisation som till fartyget
utfardat det skyddscertifikat som avses i bi-
laga ll till férordningen om g 6fartsskydd.

| paragrafen anges historikregistrets hela
innehdl, utan _sarskiljande av de uppgifter
som redan i ingdr i fartygsregistret. Uppgifter-
na behdver gévfalet inte registreras tva
ganger. Eftersom registret kan innehalla upp-
gifter fran tiden i flera olika flaggstater, skall
flaggstaten ndmnas ocksa for Finlands del.
Forteckningen motsvarar kapitel XI-1 regel 5
punkt 3 i bilagan till SOLAS-konventionen.

13 ¢ 8. Redarens och befalhavarens skyl-
digheter. Redaren skal till registerforaren
anmda de uppgifter om fartyget som avses i
13 b § och de andringar som skett i fraga om
dessa uppgifter. De forst ndmnda uppgifterna
skall uppges nér fartyget blir finskt och de
sist ndmnda senast 30 dagar efter att andring-
en skett. Redaren skall dessutom uppge den
nya flaggstaten nér fartyget évergar fran Fin-
land till en annan stat. Redaren eller befalha:
varen skall forvara dokumentet ombord pa
fartyget, tilldta att det granskas och ansvara
for att dokumentet blir kvar pa fartyget nar
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fartyget far en ny agare eller befraktare eller
nér en motsvarande férandring sker.

13d 8. Registermyndighetens skyldigheter.
Registermyndigheten skall i historikregistret
infora uppgifter om finska fartyg och de and-
ringar som skett i fraga om uppgifterna, SA att
man ur registret altid kan fa bade uppdaterad
information och information om bakgrunden
till andringarna. Nér en registrerad uppgift
andras skall registermyndigheten sa fort som
mojligt och senast inom tre manader fran att
andringen skett till fartyget utféarda antingen
ett korrigerat eller uppdaterat historikdoku-
ment eller en réttelse av dokumentet. Né&r
uppgifter som antecknats i dokumentet and-
ras och registreringen av andringen i registret
fordrgjs, skall redaren eller fartygets befalha-
vare fa rétt att rétta historikdokumentet for
att éndringen skall framga_ | dylika fall skall
redaren utan drojsmd underrétta register-
myndigheten om rattel sen.

Néar en redare dverfor ett fartyg frén Fin-
land till en annan stats flagg och redaren i en-
lighet med 13 ¢ § meddelat registermyndig-
heten namnet pa denna stat, skall register-
myndigheten sénda ett exemplar av ett sddant
historikdokument som géller den tid under
vilken fartyget seglade under finsk flagg till
den behdriga myndigheten i den nya flagg-
staten.

13 e 8. Tillampningen av lagens 6vriga
bestammelser. Det foreslds att paragrafen
skall innehdla en upprakning av de bestam-
melser i fartygsregisterlagen som till tillamp-
ligadear gdller historikregistret.

13 f 8. Rattelseyrkande och &ndringsso-
kande. Historikregistret bestar i faktauppgif-
ter och darfor & andringssdkande i allmanhet
onodigt. Eftersom det ocksa for registerfora-
ren & viktigt att registret innehdller riktig in-
formation, skall felen i forsta hand réttas i
enlighet med fdrvaltningslagens bestdmmel-
ser. For den handelse att det anda skulle upp-
st& tolkningsproblem i fréga om register-
myndighetens bedut bestdms att det priméra
rattsmedlet skall vara réttelse. Réttel seyrkan-
de gors hos registermyndigheten. | beslut
som fattas med anledning av ett réttel seyr-
kande far andring stkas genom besvér enligt
forvaltningsprocess agen.

Rattelseyrkandet och  andringsstkandet
gdller enbart de fel som registermyndigheten

gév har begatt Till dessafel réknas &ven de
fel som uppstatt nar uppgifter ur ett utlandskt
dokument har overforts till det finska histo-
rikregistret.

Enligt lagens 36 § far andring i register-
myndighetens dutliga beslut angaende regi-
strering av fartyg eller inskrivning av égan-
derdtten i fartyg sokas genom besvar hos
Helsingfors hovrétt. Detta & motiverat efter-
som forandet av fartygsregistret ocksa inne-
fattar faststédllande av inteckningar. Med re-
gistermyndighetens beslut avses ala sddana
beslut av registermyndigheten som innebér
att ett drende som & under behandling avslu-
tas.

De nya uppgifter som det fored as att enligt
andringen av kapitel XI-1 i bilagan till SO-
LAS-konventionen skall anfértros fartygsre-
gistermyndigheten & inte av samma art som
registermyndighetens Ovriga uppgifter. Till
forandet av historikregistret hanfor sig beslut
som kan jamforas med de administrativa
uppgifter som ankommer pa Sjofartsverket. |
besluten & administrativa besvér det normala
sétt pa vilket andring soks. Darfor & det i
dessa drenden motiverat att iaktta samma for-
farande for andringssbkande som i allméanhet
iakttas nar det anfors besvéar gdlande en for-
valtningsmyndighets beslut.

43 8. Sraffstadganden. Det foreslas att pa-
ragrafens 2 mom. andras sa att den innehdller
en straffbestdmmelse betraffande brott mot
redarens och fartygets befdhavares skyldig-
heter i fraga om historikregistret. Den nuva-
rande bestdmmelsen i 2 mom. blir ett nytt 3
mom.

Ikrafttradande. Om ikrafttrédandet av la-
gen foreskrivs genom forordning av republi-
kens president, eftersom den liksom lag 1
gdller det nationella ikraftsdttandet av bila-
gan till konventionen.

Nérmare bestdmmel ser om verkstalligheten
av lagen kan utfardas genom forordning av
statsradet.

| propositionen foreslas att myndigheterna
skall harétt att vidta sddana forberedande &t-
garder som verkstélligheten av lagen forut-
sdtter innan lagen tréder i kraft. Detta & P&
kalat pd grund av den strama tidtabell for
ikrafttrédandet som géller i fraga om &nd-
ringarna av bilagan till konventionen och den
kod som hdér samman med éndringarna.
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24. Lagom andring av lagen om grans-

bevakningsvasendet

9 a 8. Gransbevakningsvasendets uppgifter
och sarskilda befogenheter for okande av s&-
kerheten ombord pa fartyg och i hamnan-
laggningar. Det foreddsatt enny 9 a§ fo-
gastill lagen.

Det foredas att paragrafens 1 mom. skall
innehdla en med tanke pa informationen
nédvandig hanvisningsbestammelse till den
foreslagna lagen om gdfartsskydd pa vissa
fartyg och i hamnanléggningar som betjanar
dem och om tillsyn Gver skyddet.

| 2 8 1 punkten lagen om gransbevaknings-
vasendet, nedan gransbevakningslagen, defi-
nieras gransbevakningsvasendets bevak-
ningsomrade. Forutom att gransbevaknings-
vasendets befogenheter & begransade i mate-
rilt hanseende & de ocksa territoriellt be-
gransade. | samband med den pagaende total -
reformen av gransbevakningslagen har man
bestamt sig for att franga den territoriella be-
gransningen av befogenheterna som natio-
nellt sett utgdr ett undantag och som orsakar
olégenhet for den praktiska verksamheten.
Tillsvidare & dock grénshevakningsvasen-
dets befogenheter begransade omraden i an-
slutning till gransbvergangsstallen och omré-
den i andlutning till §6bevakningsstationerna
i de kommuner som gransar till havet. Denna
begransning ar betydande for denna proposi-
tion.

Eftersom det i forslaget till lag om g6farts-
skydd pa vissa fartyg och i hamnanl &ggning-
ar som betjanar dem och om tillsyn Gver
skyddet fored s att grénsbevakningsvasendet
skall anfértros uppgifter ocksd pd sédana
hamnomraden som inte hor till gransbevak-
ningsvasendets  bevakningsomrade,  fore-
skrivs i 2 mom. om grénsbevakningsvasen-
dets befogenheter pa ett i lagen om skydd av
gofart avsett fartyg och hamnomrade, obero-
ende av bevakningsomrade. Bestammelsen
utgor darmed ett undantag fran den huvudre-
gel somingar i 2 § 1 mom. gransbevaknings-
lagen. Denna andring & dock nédvandig med
tanke pa den praktiska verksamheten och
dessutom Overensstdmmer den med den linje
som féljsi samband med totalrevideringen av
gransbevakningslagen.

| 9 8§ gransbevakningslagen bestdms om

gransbevakningsvasendets rétt att pa polisens
begédran i enstaka fall skéta sddana i polisa-
gen avsedda brédskande polisuppgifter for
upprétthdllande av allmén ordning och s&
kerhet som polisen inte utan dréjsma kan
skota. | praktiken skoter grénsbevakningsva-
sendet ett stort antal polisuppgifter i glesbyg-
den, t.ex. inom skargarden i havsomradet.
GransbevaknlngS/asendet har i sin verksam-
het erfarenhet av att ta hansyn till de grund-
laggande fri- och réttigheterna och av att
iaktta principen om den lindrigaste metoden i
de situationer dar maktmedel anvands. Pa ba-
sis av dessa faktorer, samt med hansyn till
grénsbevakningwésendets ovan ndmnda ak-
tionsberedskap, anfortros grénsbevaknings-
vasendet enligt 3 mom. i konkreta risksitua-
tioner inom gofarten de sedvanliga befogen-
heter som polisen har enligt 2 kap. polisla-
gen. | egenskap av den myndighet som an-
svarar for uppratthallandet av allméan ordning
och sdkerhet tar polisen Over ledningen av
operationen safort den har majlighet till det.

Ikrafttradande. Det foredas att tidpunkten
for lagens ikrafttradande skall bestdmmas
genom forordning av statsradet, eftersom la-
gen hanfér sig till EG:s férordni ng om sj6-
fartskydd. | propositionen foresdas att myn-
digheterna skall ha rétt att vidta sddana for-
beredande atgarder som verkstdligheten av
lagen forutsétter innan lagen trader i kraft.
Detta &r pakallat pa grund av den strama tid-
tabell som géler i fraga om andringarna av
bilagan till konventionen och den EG-
forordning som hoér samman med andringar-
na. Dessa tréder i kraft internationellt den 1
juli 2004.

3. I krafttradande

Det fordas att tidpunkten for ikrafttradan-
det av blankettlagen om séttande i kraft av
bilagan till konventionen (lag 1) och lagen
som innehdller de materiella bestémmelserna
(lag 3) skall bestammas genom férordning av
republikens president, eftersom det & fraga
om ikrafttrédande av internationella forplik-
telser. | frAga om de andra foreslagna lagarna
(2 och 4) foredds i norma ordning att tid-
punkten for ikrafttrédandet bestdms genom
forordning av statsradet, eftersom dessa lagar
inte langre direkt gdller ikraftséttandet av
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konventionen utan hénfér sig till EG:s for-
ordning om sjofartsskydd. Det ar sdledes fré&
ga om drenden som avgors av EU, och dessa
hor enligt grundlagen till Satsradet.

De andringar av bilagan till SOLAS
konventionen som avses i propositionen an-
ses enligt artikel VIII punkt (b)(vi)(2)(bb) i
konventionen ha godkants den 1 januari
2004, om inte mer an 1/3 av de fordragssu-
tande parterna eller de fordragsparter vars
sammanlagda andel av varldshandel sflottan
utgodr minst 50 % invander mot andringarna.
Om é&ndringarna anses ha blivit godkanda
trader de enligt artikel V111 punkt (b)(vii)(2) i
konventionen i kraft den 1 juli 2004, med
undantag av de fOrdragsslutande regeringar
som har invant mot éndringarna och som inte
har &ertagit sin invandning.

Det nya kapitlet X1-2 i bilagan till SOLAS-
konventionen och den déartill horande 1SPS-
koden samt kapitel XI-1 innehdller bestam-
melser som i Finland hor till omradet for lag-
stiftningen. Andringarna i konventionen kré-
ver darmed riksdagens godkénnande. Darfor
har Finland varit tvungen att invénda mot
andringarna. Finland har dock som mal att
&terta sin invandning fore det datum andring-
arna avses trédda i kraft internationellt, den 1
juli 2004.

Betréffande andringarna i fartygsregisterla-
gen tar man i betraktande att historikregistret
inte behover innehdlla uppgifter om tiden
fore lagens ikrafttradande. Det ar dock 6nsk-
vart att aven ddre uppgifter inforsi registret,
sa att registret redan fran borjan kan fylla sin
funktion. Efter att lagen har trétt i kraft
kommer det att kontrolleras att det finns ett
historikdokument ombord pé fartygen. Detta
kommer i praktiken ofta att kontrolleras forst
i samband med den férsta besiktningen eller
vid de inspektioner som hamnstaterna utfor.

4. Behovet av riksdagens sam-
tycke och behandlingsordning-
en

41. Behovet av riksdagens samtycke
94 § grundlagen handlar om godkannandet

av internationella forpliktelser och uppsag-
ningen av dem. Enligt 1 mom. godkanner

riksdagen sddana fordrag och andra interna-
tionella forpliktelser som innehdller sddana
bestammelser som hor till omrédet for lag-
stiftningen eller annars har avsevérd betydel-
se, eller som enligt grundlagen av ndgon an-
nan anledning kréver riksdagens godkénnan-
de.

Till de bestammelser som av ndgon annan
anledning kréaver riksdagens godkénnande
hor bl.a. de internationella forpliktelser som
rér riksdagens budgetmakt. De bestdmmel ser
dér staten férorsakas omedelbara kostnader
har i praktiken ansetts vara sadana forpliktel-
ser. Sasom det framgdr av bedémningen av
propositionens  verkningar orsakar denna
proposition staten saval engangsutgifter som
arllga utgifter om hundratusentals euro.

Enligt grundlagsutskottets tolkningspraxis
skall en bestammelse anses hora till omrédet
for lagstiftningen om bestéammelsen gdller
utovande eller inskrankning av en sadan
grundiégggande fri- eller rattighet som &
tryggad i grundlagen. En bestammelse skall
likaledes anses hora till omradet for lagstift-
ningen om den i Ovrigt géller grunderna for
individens réttigheter och skyldigheter, om
det enligt grundlagen skall foreskrivas i lag
om den fraga som bestammelsen avser eller
om det finns gallande bestdmmelser i lag om
den fraga som bestammelsen avser eller om
det enligt rédande uppfattning i Finland skall
foreskrivasom den i lag. En bestdmmel se hor
till omradet for lagstiftningen oavsett om den
strider mot eller Gverensstammer med en gél-
lande bestammelse som har utfardats genom
lag i Finland (GrUU 11/2000 rd, 12/2000 rd
och 45/2000 rd).

SOLAS-konventionen  forelades  adrig
riksdagen for godkannande. Uttrycket i 94 §
grundlagen om omradet for lagstiftningen
skall dock tolkas pa basis av grundlagen och
utgdende fran praxis i grundlagsutskottets
senaste utldtanden. Eftersom de andringar av
kapitel XI-1 i bilagan till SOLAS
konventionen, det nya kapitlet X1-2 samt del
A i ISPS-koden innehdller bestdmmelser som
hor till omrédet for lagstiftningen, skall riks-
dagens godkannande begéras for andringarna
av konventionen.

Europaparlamentet och rédet har den 31
mars 2004 givit férordningen om forbattrat
gofartsskydd pa fartyg och i hamnanlagg-
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ningar (EG) nr /2004, som técker bestam-
melsernai kapitel X1-2 i bilagan till SOLAS-
konventionen och bestdmmelserna i ISPS-
koden. Andringarna av bilagan till konven-
tionen och 1SPS-koden omfattas darmed till
dessa delar av gemenskapens behdrighet. En-
ligt grundlagens tolkningspraxis géller riks-
dagens behdrighet for godkannande inte de
delar som ingar i gemenskapens behdrighet
(GrUU 6/2001 rd). Det & endast stater som
kan utgora SOLAS-konventionens fordrags-
slutande parter. Darfor agerar Finland nér det
géller andringarna av bilagan till konventio-
nen ocksa for gemenskapen och utnyttjar
dess behdrighet. Till dessa delar & det fraga
om ett i 93 § 2 mom. grundlagen avsett aren-
de som till sitt innehall och sina verkningar
kan jdmstéllas med ett drende fOr unionen
och for vars bed utsfattande statsradet svarar,
om inte beslutet kraver godkannande av riks-
dagen. Det bor anses att riksdagens behorig-
het for godkannande i ett dylikt fall ocksa ut-
vidgas till att omfatta de bestdmmelser som
avses i 94 § grundlagen betréffande vilka
Finland utnyttjar gemenskapens behdrighet.

Bestdmmelserna i kapitel XI-1 och i det
nya kapitlet XI-2 i bilagan till SOLAS
konventionen och bestammelserna i den dér-
till anknutna ISPS-koden & p& manga punk-
ter forknippade med det géllande finska sy-
stemet for de grundléggande fri- och réttighe-
terna.

| de nya bestammelserna i kapitel V och i
vissa bestammelser i kapitel XI-1 i bilagan
till SOLAS-konventionen uppstélls nya krav
pa apparatur och dokument for fartygen. Om
dessa bestams enligt 1 kap. 8 § gdlagen ge-
nom forordning. Dessa andringar hor inte till
omradet for lagstiftningen och innehdler inte
heller i 6vrigt sddana bestammelser som kréa-
ver riksdagens godkannande. Bestammelser-
na i dessa &ndringar &r till sin karaktar tek-
niska och de beror endast en begransad mal-
grupp.

| kapitel XI-1 regel 5 krévs att fartygen
skall ha en fartygshistorik som utfardats av
administrationen i flaggstaten. | fartygsregis-
terlagen fOreskrivs om fartygsregistret, om de
fartyg som skall registreras i detta register,
om skyldigheten att gbra anméalan till fartygs-
registret samt om andra frégor som anknyter
till registreringen av fartyg. Det fored&s att

det i fartygsregisterlagen ocksa skall fore-
skrivas om registreringen av uppgifter om
fartygs historia.

De sarskilda bestammelserna for okat §6-
fartsskydd som ingar i kapitel X1-2 i bilagan
hor till stor del till omrédet for 1agstiftningen.
| 119 § grundlagen foreskrivs om statsfor-
valtningens organ. Enligt 2 mom. skall de
alméanna grunderna for statsforvaltningens
organ regleras genom lag, om deras uppgifter
omfattar utvning av offentlig makt. Med
allménna grunder avses i bestdmmelsen
framst namnet pd en enhet, enhetens verk-
samhetsomréde eller dess huvudsakllga upp-
gifter. | synnerhet reglerna 3, 7, 9, 11, 12 och
13 i kapitel XI-2 i bilagan hanfér sig till
myndigheternas verksamhetsomraden och till
uppgifter om vilka det foreskrivsi lag.

Aven de flesta bestdmmel ser om fartyg, bo-
lag och hamnanlaggningar i bilagans kapitel
X1-2 innehdller bestammelser som hor till
omradet for lagstiftningen. Till dessa be-
stammelser hor atminstone regel 4 om krav
pa rederier och fartyg, regel 5 om rederiers
sarskilda ansvar, regel 8 om befélhavarens
befogenheter vad gdler fartygets sikerhet
och gofartsskydd, regel 9 inbegripande far-
tygs informationsskyldighet och regel 10 om
krav pa hamnanlaggningar.

Det foresas att bestammelser om Gvervak-
ningen av hur bestdmmelsernai férordningen
om g ofartsskydd efterlevs skall utfardas ge-
nom lag. | lagen anvisas bade privata instan-
ser och myndigheter uppgifter som & for-
knippade med fartygens och hamnanlagg-
ningarnas  skyddsplaner. Fartygen alaggs
skyldighet att gora en skyddsutredning och
gora upp en skyddsplan samt Overldta
skyddsplanen till So6fartsverket for godkan-
nande. §ofartsverket utfor en skyddsanalys
av hamnarna, pa basis av vilken hamninne-
havaren skall gora upp en skyddsplan som
Sjofartsverket  godkanner.  §ofartsverket,
gransbevakningsvasendet, polisen och tull-
verket anfértros nya réttigheter och skyldig-
heter. Dessa fragor regleras i den foreslagna
lagen om g 6fartsskydd pa vissa fartyg och i
hamnanl 8ggningar som betjanar dem och om
tillsyn Over skyddet.
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4.2. Behandlingsordning

Fordaget till lag om g6fartsskydd pa vissa
fartyg och i hamnanlaggningar som betjanar
dem och om tillsyn éver skyddet innebar till
vissadelar ett ingrepp i de grundléggande fri-
och réttigheterna som &r tryggade i grundla-
gen.

| lagforslagets tredje kapitel foredas att be-
stdmmelser skall utféardas om sakerhetskon-
troller och andra &tgéarder som okar sikerhe-
ten. Dessa bestdmmelser inskranker det
skydd for privatlivet som regleras i 10 8
grundlagen. Med privatliv avses bl.a. en per-
sons rétt att bestamma Gver sig gav och sin
kropp. Enligt bestammelsen i 10 § grundla-
gen fOrutsdtts att staten undviker att godtyck-
ligt eller utan godtagbar anledning vidta at-
géarder som krénker en medborgares privatliv.
| 7 § grundlagen bestams att var och en har
rétt till personlig frihet och integritet, som
inte f&r krankas godtyckligt eller utan laglig
grund.

| 12 8§ i lagférslaget bestdms om tvangsat-
gérder som hanfor sig till en person. Enligt
bestammelsen kan en person forvagras till-
trade till fartyget eller hamnanl &ggningen el-
ler avlagsnas fran fartyget eller hamnanl &gg-
ningen. Detta & mdjligt om personen végrar
underkasta sig en sadan kontroll som avses i
lagen eller om det med fog kan misstankas
att personen utgor ett hot mot §osakerheten.
Detta inskrénker personens rorelsefrihet som
reglerasi 9 § grundlagen.

Enligt 8 8 3 mom. i lagforslaget har den
som utfor kontrollerna pa fartyget eller i
hamnanlaggningen rétt att franta en person
de farliga forema som patraffa5| kontrollen
eller annanstans eller de annen som det en-
ligt lag & forbjudet att inneha. Enligt lag-
rummet skall de foremd eller amnen som
frantagits en person dverlamnas till polisen
eller, om inget hinder foreligger enligt lag,
returneras till den kontrollerade personen nér
denna avlagsnar sig fran fartyget eller hamn-
anlaggningen. | 9 § i lagforslaget bestams
dessutom om tillétna farliga foremal. Enligt
bestammelsen f&r den som utfor kontroller pa
ett fartyg eller i en hamnanl&ggning forordna
att farliga foremd som en person med stod
av ett behorigt tillstand eller annars lagligen
har rétt att fora med sig, fore tilltradet till far-

tyget eller hamnanléggningen skall dverlam-
nas for att férvaras separat ombord pafarty-
get eller i hamnanlaggningen. Foremdlen
skall returneras d& personen lamnar fartyget
eller hamnanlaggningen. Om ett foremdl inte
da riskfritt kan returneras, skall det dverlam-
nastill polisen antingen for att aterlamnastill
den person som blivit kontrollerad eller for
att genomga de atgérder som anges i 24 §
polisagen. Dessa foredagna bestdmmelser
inskrénker en persons egendomsskydd, om
vilket féreskrivsi 15 § grundlagen.

Enligt 10 § i lagfordaget har en polisman,
en tulltjdnsteman, en grénsbevakningsman
samt en annan person som polisen har god-
kant for uppgiften ratt att utfora en sadan s&
kerhetskontroll som avses i denna lag. Ge-
nom denna bestdmmelse gors ingrepp i den
néringsfrihet som reglerasi 18 § grundlagen.
Grundlagsutskottet har ansett att huvudregeln
enligt grundlagen & naringsfrihet men att det
i undantagsfall & mojligt att krava tillstand
for naringsverksamhet (t.ex. Gruu 23/2000
rd och 28/2001 rd). Ocksa enligt ett uttryck-
ligt omndmnande i samband med forarbetena
infor revideringen av de grundléggande fri-
och réttigheterna kommer tlllstandspllkten [
fréga om néringar delvis att bevaras aven ef-
ter reformen, sarskilt med tanke pa skyddet
av t.ex. hdlsan och sékerheten (RP 309/1993
rd, S. 71—72). | det fall som behandlas talar
viktiga och starka samhélleliga intressen for
begransningar av naringsfriheten i form av
tillstandsplikt.

| och med den tekniska Gvervakningen
ingrips i det skydd fér privatlivet som tryg-
gas i 10 8 grundlagen. Det finns ett stort
samhélleligt behov av att avvérja hot mot
g 0sakerheten. Mgjligheten till teknisk over-
vakning bor i den foresagna formen anses
vara nodvandig med tanke pa ett effektivt
avvérjande av hoten mot g 6sdkerheten.

Teknisk overvakning kan endast ske pa
platser som allmanheten har tilltrade till.
Teknisk overvakning far inte ske pa platser
som omfattas av hemfriden, pa toaletter, i
omkladningsrum eller p& ndgon annan mot-
svarande plats, eller i personalutrymmen eller
arbetsrum som anvisats arbetstagarna for de-
ras personliga bruk. Féremdlen for den tek-
niska Overvakningen skal underréttas om
dvervakningen pa forhand. Upptagning av
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bild och ljud i samband med teknisk Gver-
vakning fér ske endast da detta & nodvandigt
i syfte att forhindra terroristbrott samt for att
identifiera personer som misstanks ha gjort
sig skyldiga till sddant brott. P& anvandning-
en av upptagningarna tillampas vad som f6-
reskrivs om skydd av personuppgifter.  In-
gripandet i skyddet for privatlivet stér pa s&
vis i proportion till syftena. Regleringen &r
darmed &ven med beaktande av vad som
sagts ovan va avgransad och exakt.

Grundlagens 15 § har i vissa fall ansetts ge
réttigheter, forutom till enskilda personer,
aven till foretag. Detta har beaktats i 19 § i
lagfordaget, enligt vilken redaren och hamn-
innehavaren har rétt att av statens medel fa
ersattning for omedelbara kostnader for inve-
steringar i, anvandning och underhdl av sy-
stem, utrustnlng och programvara som skaf-
fats enbart for de behov som tillsynsmyndig-
heten uppgett.

Det & mdjligt att inskranka en grundlag-
gande fri- eller réttighet om fragan regleras i
en tillrackligt noggrant avgransad och exakt
lag. Genom en lag som dtiftats i vanlig lag-
stiftningsordning kan man inte inskranka
karnomrédet for en grundldggande fri- eller
réttighet.  Principen  om  kérnomradets
okrankbarhet grundar sig pa tanken att en
grundlaggande fri- eller réttighet inte far in-
skrankas i SA stor utstréckning att detta ur-
holkar_den grundlaggande fri- eller réttighe-
ten pa dess innebord. Grunderna for in-
skrénkning av de grundl&ggande fri- och rét-
tigheterna skall vara godtagbara med tanke
pa systemet for de grundldggande fri- och
réttigheterna och inskrankningarna skall vara
pékallade av ett tungt végande samhalleligt
intresse. Inskrankningarna skall ytterligare
vara nodvéndiga for att syftet i fraga skall
kunna uppnas Inskrénkningarna skall till sin
omfattning sta i riktig proportion till det
réttsliga intresse som skyddas av de grund-
l&ggande fri- och réttigheterna och till det

samhélleligaintresse som ligger till grund for
inskrankningen.

Med tanke pa de foreslagna bestammel ser-
na kan tryggandet av andra personers saker-
het och av den alménna sakerheten anses
som sadana végande samhélleliga skl for in-
skrénkning av de grundlaggande fri- och rét-
tigheterna som ocksa Gverensstdmmer med
systemet fér de grundldggande fri- och rét-
tigheterna.

Andringarna av konventionen innehdller
inte ndgra bestdmmelser som géler en and-
ring av grundlagen eller av omradet for riket.
Andringarna av konventionen kan darmed
godkénnas med en enkel mgjoritet av roster
och fordaget till lag om séttande i kraft av
dessa andringar kan godkannas i vanlig |
gtiftningsordning. Med anledning av de fra-
gor som hanfor sig till tolkningen av 94 § 1
mom. grundlagen, & det 6nskvart att ett utld
tande av grundlagsutskottet begérs under
riksdagsbehandlingen.

Lagforslagen 6verensstdmmer med grund-
lagen och kan darfor dtiftas i vanlig lagstift-
ningsordning.

Med stéd av vad som anfdrts ovan och i
enlighet med 94 § grundlagen foreslas

att Riksdagen skall godkanna de andringar
somi London den 12 december 2002 infortsi
bilagan till den i London ar 1974 ingadngna
internationella konventionen om sdkerheten
for manniskoliv till §dss (FordrS 11/1981)
samt del A i den internationella koden for
sjofartsskydd pa fartyg och i hamnanlagg-
ningar.

Eftersom konventionen innehdller bestam-
melser som hor till omradet for lagstiftningen
foreldggs Riksdagen samtidigt foljande lag-
fordag:
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Lagférslagen

L ag

om sittandei kraft av de bestammelser som hor till omradet for lagstiftningen i andringarna
av bilagan till 1974 &rsinter nationella konvention om saker heten for manniskoliv till 5 6ss

| enlighet med riksdagens beslut féreskrivs:

18

De bestammelser som hor till omradet for
lagstiftningen i de andringar av bilagan till
1974 &rs internationella konvention om s&
kerheten for manniskoliv till géss (FordrS
11/1981), vilka gjordes den 12 december
2002 i London, gdler som lag sddana som
Finland har férbundit sig till dem.

28
Néarmare bestdmmelser om verkstélligheten
av denna lag kan utférdas genom férordning
av statsradet.

38
Om ikrafttrédandet av denna lag bestams
genom férordning av republikens president.
tgarder som verkstélligheten av lagen
forutsétter far vidtas innan lagen trader i
kraft.
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Lag

om sj6fartsskydd pa vissa fartyg och i hamnanléggningar som betjanar dem och om tillsyn
over skyddet

| enlighet med riksdagens beslut féreskrivs:
1 kap.
Allmanna bestammelser

18
Lagens syfte

Denna lag innehdller de bestammelser om
nationellt genomforande som forutsétts i Eu-
ropaparlamentets och rédets férordning om
forbéttrat sjofartsskydd pa fartyg och i hamn-
anléggningar (EG) nr , nedan férordningen
om g dfartsskydd.

28
Definitioner

| dennalag avses med

1) behdrig myndighet Sofartsverket,
gransbevakningsvasendet, polisen och tull-
verket,

2) hamninnehavare den som hdller en
hamnanl ggning, samt

3) farligt foremal ett sddant foremdl, en s&
dan imitation av ett foremdl eller ett sadant
amne som kan aventyra eller som kan anvan-
das for att aventyra sakerheten ombord pa ett

fartyg eller i en hamnanléggning eller de per-
soners sdkerhet som befinner sig dar.

2 kap.
De behoriga myndigheter nas uppgifter
38
En behdrig myndighets allménna uppgifter

Den behériga myndigheten har till uppgift
att Overvaka att bestammelserna i forord-
ningen om g 6fartsskydd och bestdmmel serna
i dennalag efterlevs.

Gréansbevakningsvasendet, polisen och
tullverket skall informera §ofartsverket om
brister som de observerat i efterlevnaden av
de bestdmmelser som avses i 1 mom. §6-
fartsverket skall utan dr6jsmdl vidta atgarder
for att rétta till bristerna. Om en brist till sin
karaktar ar sddan att dess avhjdpande kraver
snabba &tgérder, kan &ven en annan behdrig
myndighet vidta omedelbara &tgérder for att
réttatill bristen. Myndigheten skall genast in-
formera §ofartsverket om detta.

Sjofartsverket,  gransbevakningsvésendet
och tullverket skall informera polisen om de
alvarliga brister som de observerat i efter-
levnaden av de bestdmmelser som avsesi 1
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mom. med tanke pa beddmningen av den
skyddsniva som definieras i kapitel X1-2 re-
gel 1 punkt 1.14 i bilagan till SOLAS
konventionen, vilken utgor bilaga till férord-
ningen om g 6fartsskydd.

Den behdriga myndigheten skall, utan hin-
der av sekretessbestammel serna, till en annan
behorig myndighet |&mna information som
beh6vs med tanke pa uppndendet av syftet
med denna lag. Informationen kan formedlas
elektroniskt pa det sétt som foreskrivsi den-

nalag.
48
Fofartsverkets sarskilda uppgifter

Sjofartsverket & den nationella myndighet
med ansvar for gofartsskyddet som avses i
artikel 2.6 i forordningen om gj6fartsskydd.
Dérutbver har §ofartsverket till uppgift att

1) utféra go6fartsskyddsutredningar av
hamnanlaggningar, godkanna fartygens och
hamnanl&ggningarnas skyddsplaner, besikti-
ga fartyg samt utfarda certifikat pa det sétt
som foéreskrivs i forordningen om gofarts-
skydd och i dennalag,

2) vidta de kontrollatgarder som avsesi ar-
tikel 9 i forordningen om gdfartsskydd for
att sékerstdlla att ett fartyg som & i finsk
hamn uppfyller bestdmmelserna i férord-
ningen och, om det finns grundad anledning
att misstéanka att fartyget inte uppfyller be-
stammelserna i forordningen eller om farty-
get inte pa begaran uppvisar certifikatet, in-
formera gransbevakningsvasendet, polisen
eller tullverket om detta samt vidta de behdv-
liga kontrollatgarder som avsesi kapitel X1-2
regel 9 punkterna 1.2 och 1.3 i bilagan till
SOLAS-konventionen, vilken utgdr bilaga
till férordningen om gjfartsskydd,

3) vidta de dtgarder som avsesi kapitel XI-
2 regel 9 punkt 2.4 i bilagan till SOLAS
konventionen, vilken utgor bilaga till férord-
ningen om gj6fartsskydd, for att rétta till far-
tygets bristande Overensstammelse, om det
finns grundad anledning att misstanka att ett
fartyg som anlper finsk hamn inte efterlever
bestdmmelsernai férordningen, och om bris-
ten inte réttas till eller om det annars finns
grundad anledning att missténka att fartyget
inte efterlever bestédmmelserna i forordning-

en, informera gransbevakningsvasendet, po-
lisen eler tullverket om detta samt vidta de
behovliga kontrollatgarder som avses i kapi-
tel XI1-2 regel 9 punkt 2.5 i bilagan till SO-
LAS-konventionen, vilken utgdr bilaga till
forordningen,

4) godkanna de alternativa skyddsarrange-
mang som avses i artikel 5.2 i férordningen
om sjofartsskydd och i kapitel X1-2 regel 111
bilagan till SOLAS-konventionen, vilken ut-
gor bilaga till férordningen, samt vidta de &t-
gérder som avses i ndmnda artikel och regel i
syfte att faststélla dessa arrangemang,

5) godkénna de likvardiga skyddsarrange-
mang som avses i artikel 5.4 i férordningen
om gj6fartsskydd och betréffande dem vidta
de atgarder som avses i artikel 5.4 i forord-
ningen,

6) i behovlig omfattning, effektivt och utan
obefogat dréjsmal informera om den skydds-
niva som polisen meddelat verket och om
andringar i denna skyddsniva samt vid behov
ge narmare upplysningar i &rendet,

7) gora de administrativa anmalningar som
forordningen om g dfartsskydd avser, samt

8) utféra Gvriga uppgifter som foreskrivs
for verket i dennalag.

58

Gransbevakningsvasendets sér skilda uppgif-
ter

Gréansbevakningsvasendet har, utdver vad
som i ovrigt bestdms i denna lag, till uppgift
att

1) upprétthdlla en kontaktpunkt for motta-
gande av rapporter om hot mot fartygs och
hamnanlggningars sékerhet samt fér motta-
gande av skyddslarm,

2) utan dréjsmdl informera andra behtriga
myndigheter om de rapporter och skyddslarm
som avsesi 1 punkten,

3) betraffande ett i 1 punkten avsett
skyddslarm fran ett finskt fartyg sominte &r i
finsk hamn eller inte anloper finsk hamn
omedel bart informera administrationerna i de
stater i vilkas nérhet fartyget &r i drift, samt

4) efter att ha erhdlit information om ett
sadant fartyg som &r i finsk hamn eller anl6-
per finsk hamn och angdende vilket det finns
grundad anledning att missténka att fartyget
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inte uppfyller bestémmelserna i forordningen
om gjofartsskydd och om det finns grundad
anledning att missténka att fartyget medfor
sékerhetsrisker eler att fartyget ar utsatt for
ett sékerhetshot eller ett sdkerhetstillbud, vid-
ta de kontrollatgarder som avses i kapitel XI-
2 regel 9 punkterna 1.2 och 1.3 eller punkten
2.5 i bilagan till SOLAS-konventionen, vil-
ken utgor bilaga till forordningen om §6-
fartsskydd.

68
Polisens sérskilda uppgifter

Polisen har, utbver vad som i dvrigt be-
stamsi dennalag, till uppgift att

1) faststdlla den skyddsnivd som avses i
kapitel X1-2 regel 1 punkt 1.14 i bilagan t|II
SOLAS-konventionen, vilken utgor hil
till férordningen om slofartsskydd och utga—
ende fran de uppgifter polisen har till sitt for-
fogande fatta besut om héjning och sénkning
av skyddsnlvan samt meddela nérmare an-
visningar om hur man skall skydda sig mot
risksituationer,

2) informera Sdfartsverket om de beslut
om andring av skyddsnivan som polisen fat-
tat, samt

J) efter att ha erhdllit information om ett
sadant fartyg som &r i finsk hamn eller anl6-
per finsk hamn och angdende vilket det finns
grundad anledning att missténka att fartyget
inte uppfyller bestammelserna i férordningen
om gjofartsskydd och om det finns grundad
anledning att missténka att fartyget medfor
sékerhetsrisker eler att fartyget &r utsatt for
ett sékerhetshot eller ett sékerhetstillbud, vid-
ta de kontrollatgarder som avses i kapitel XI-
2 regel 9 punkterna 1.2 och 1.3 eller punkten
2.5 i bilagan till SOLAS-konventionen, vil-
ken utgdr bilaga till forordningen om §0-
fartsskydd.

78
Tullverkets sérskilda uppgift
Utover vad som i Ovrigt bestdms i denna
lag skall tullverket efter att ha erhdlit infor-

mation om ett fartyg som ar i finsk hamn el-
ler anloper finsk hamn och angdende vilket

det finns grundad anledning att misstanka att
fartyget inte uppfyller bestammelserna i for-
ordningen om gjofartsskydd och om det finns
grundad anledning att misstanka, att fartyget
medfor sékerhetsrisker eller att fartyget ar ut-
satt for ett sdkerhetshot eller ett sikerhetstill-
bud, vidta de kontrolldtgérder som avses i
kapitel X1-2 regel 9 punkterna 1.2 och 1.3 -
ler punkten 2.5 i bilagan till SOLAS
konventionen, vilken utgor bilaga till férord-
ningen om g 6fartsskydd.

3 kap.

Saker hetskontroller och andra atgarder som
Okar sdkerheten

88
Siker hetskontroller

| syfte att férhindra olagliga géarningar som
skadar fartyg, hamnanlaggningar eller perso-
ner som befinner sig dar far det utforas kon-
troller av fartyg, fartygs last, lastenheter och
lastunderlag, fornddenheter som anvands for
proviantering av fartyget och utrustande av
fartyget samt byggnader, lokaler och forva
ringsutrymmen i anglutning till hamnanlagg-
ningen. Kontroller far dock inte utforas i de
delar av byggnader och fartyg som uteslutan-
de anvéands som bostadsutrymmen. Saker-
hetskontroller av  postforsandelser  skall
genomforas pa ett st som inte aventyrar
brevhemligheten.

| sddant syfte som avsesi 1 mom. kan med
hjdp av metalldetektor eller nagon annan
liknande teknisk anordning kontrolleras att
en passagerare inte i sina klader har eller an-
nars bar pa sig eller har med sig farliga f6-
remdl. Passageraren kan ocksa utfragas
Aven personer som arbetar pa fartyget eller i i
hamnanl&ggningen kan alaggas att genomga
sakerhetskontroll eller bli utfragade, likasa
personer som i dvrigt vistas dar, om sarskilda
skal kraver det.

Pa fartyget eller i hamnanlaggningen har
den som utfor kontroller rétt att franta en per-
son farliga foremal eller amnen som patraffas
i kontrollen eller nagon annanstans och vars
innehav forbjuds nagon annanstansi lag.

De forema eller amnen som frantagits en



42 RP 59/2004 rd

person skall dverlamnas till polisen eller, om
inget hinder foreligger enligt lag, returneras
till den kontrollerade n&r han eller hon av-
lagsnar sig fran fartyget eller hamnanlagg-
ningen.

0§
Lovliga farliga foremal

Den som utfor kontroller pa ett fartyg eller
i en hamnanl&ggning far forordna att farliga
forema som en person med stod av ett beho-
rigt tillstand eller annars lagligen har rétt att
fora med sig, fore tilltrédet till fartyget eller
hamnanlaggningen skall overlamnas for att
forvaras separat ombord pa fartyget eller i
hamnanl aggningen. Féremalen skall returne-
ras da personen lamnar fartyget eller hamn-
anlaggningen. Om ett foremal inte da riskfritt
kan returneras, skall det 6verlamnas till poli-
sen antingen for att &erlamnastill den person
som blivit kontrollerad eller for vidtagande
av dtgarder som anges i 24 § polidagen
(493/1995).

108
Ratt att utfora saker hetskontroller

En grénsbevakningsman, en polisman eler
en tulltjansteman har rétt att utfora en sadan
sékerhetskontroll som avses i denna lag for
att forhindra att farliga forema anvands for
olagliga garningar som skadar fartyget eller
hamnanl&ggningen eller personer som befin-
ner sig dar.

Andra an i 1 mom. ndmnda personer kan
ges i uppdrag att utféra i 1 mom. avsedda
sékerhetskontroller om de uppfyller de vill-
kor som i 10 8 lagen om ordningsvakter
(533/1999) stélls for godkannande som ord-
ningsvakt och om polisen har godkant dem
for uppgiften. Vid behandlingen av godkéan-
nandet har polisen rétt att anvanda de regis-
teruppgifter pa vilka en begransad sakerhets-
utredning enligt lagen om sakerhetsutred-
ningar (177/2002) kan grunda sig.

De sdkerhetskontroll6rer som avses i 2
mom. har inte rétt att anvénda maktmedel,
om inte ndgot annat foljer av annan lagstift-
ning.

Bestdmmelser om fartygets beféhavares
rétt och skyldighet att upprétthdla ordning
och sakerhet pafartyget finnsi 74 § §6mans-
lagen (423/1978).

118
Principen om minsta ol agenhet

Sakerhetskontrollerna skall utforas sa att de
inte valar onddig olagenhet for den person
eller det objekt som Kkontrolleras. Atgérden
far inte onodigt forsvara eller stora den Gvri-
ga verksamheten pa fartyget eller i hamnan-
[&ggningen.

Kontroller som géller personer skall utforas
finkandigt.

128
Tvangsatgarder som hanfor sig till en person

Om négon vagrar underkasta sig en sadan
kontroll som avses i denna lag eller om det
med fog kan misstankas att personen utgor
ett hot mot §6sdkerheten, kan personen for-
vagras tilltrade till fartyget eller hamnan-
laggningen eller avlagsnas fran fartyget eller
hamnanlaggningen. Atgéarden far vid behov
vidtas med anvandande av sadana maktmedel
som kan anses nddvandiga och férsvarbara
med hansyn till aventyrandet av gosakerhe-
ten, upptrédandet hos den som skall avlags-
nas samt 6vriga omstandigheter.

Bestdmmelser om dverdriven anvandning
av maktmedel finnsi 4 kap. 6 8 3 mom. och
7 8 strafflagen (39/1889).

138
Till&tande av saker hetskontr ol atgar der

Fartygets befélhavare, hamninnehavaren
och avsandaren &r skyldiga att tilldta att las-
ten genomgdr sakerhetskontroll. Leveranto-
rerna av de varor som siljs eller anvands pa
fartyget ar skyldiga att tilldta att varorna ge-
nomgar sakerhetskontroll.

Agaren eller innehavaren av en byggnad,
en lokal eler ett forvaringsutrymme i eller i
anslutning till en hamnanléggning & skyldi-
ga att tillata att ifragavarande objekt genom-
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gar sakerhetskontroll.
4 kap.
Sarskilda bestdmmel ser
148

Lamnande av uppgifter innan fartyget anl 6-
per hamn

De uppgifter om fartyget som hanfor sig
till gofartsskyddet och som avsesi artikel 6
férordningen om sjofartsskydd skall tillstal-
las Sofartsverket pa det sitt som Sjofarts-
verket bestammer.

158
Hamninnehavarens infor mati onsskyldighet

Hamninnehavaren skall for bedémningen
av skyddsnlvan utan dréjsmal informera po-
lisen om alla sddana faktorer som hamninne-
havaren fétt kannedom om och som kan ha
betydelse for den gofartsskydd som avses i
férordningen om g6fartsskydd och i denna
lag. Pa samma gang skall aven Sjofartsver-
ket, grénsbevakningsvasendet och tullverket
informeras.

16 8
Befél havar ens infor mati onsskyldighet
Fartygets befélhavare skall for beddmning-
en av skyddsnivan utan dréjsmd informera
hamninnehavaren eller polisen om alla sdda-
na faktorer som befalhavaren fatt kannedom
om och som kan ha betydelse for den §6-
fartsskydd som avses i forordningen om g6-
fartsskydd och dennalag.
17§
Skyldighet att forete material

Den behtriga myndigheten har, utan hinder

av sakretessbestammel serna, rétt att utan av-
gift till paseende fa dokument som &r viktiga
med hansyn till uppndendet av syftet med
forordningen om gdfartsskydd och syftet
med denna lag, passagerarforteckningar samt
Ovrigt material och andra forteckningar som
hamninnehavaren, redaren eller fartygets be-
falhavare skall uppgora eller forvara samt att
utan avgift fa kopior av dessa. Den behdriga
myndigheten har ocksa rétt att via en teknisk
anslutning f& materia som finnsi elektronisk
form. Den behdriga myndigheten far over-
l&mna material som erhallits pa detta sétt en-
bart till en annan behérig myndighet. Uppgif-
terna far endast anvandas for skotseln av de
uppgifter som avses i férordningen om g§6-
fartsskydd eller i dennalag.

Den behdriga myndigheten har rétt att av
fartygets befélhavare och ©vriga personer
som tjanstgor pa fartyget samt av personer
som arbetar i hamnanlaggningen fa informa-
tion och hjdp i dvervakningen av att fartyget
eller hamnanlaggningen uppfyller bestam-
melserna i férordningen om gdfartsskydd
och bestdmmelsernai dennalag.

188
Teknisk dvervakning

Utover vad som bestdams nagon annanstans
i lag har polisen, grénsbevakningsvasendet
och tullverket rétt att, efter att pa forhand ha
meddelat detta, pa omrédet for en sadan finsk
hamnanlaggning som avses i denna lag och
pa sidana platser till vilka almanheten har
tilltrade, foreta sadan teknisk Gvervakning
som avses i 28 § 1 mom. 1 punkten polida-
gen for genomforande av sdfartsskyddet.
Teknisk overvakning f& dock inte ske pa
platser som omfattas av hemfriden, pa toalet-
ter, i omkladningsrum eller pa ndgon annan
motsvarande plats, eller i personalutrymmen
eller arbetsrum som anvisats arbetstagarna
for deras personliga bruk. Automatisk upp-
tagning av ljud eller bild med hjédp av en
teknisk anordning far goras nér detta & nod-
vandigt i syfte att forhindra sidana terrorist-
brott som avsesi 34 a kap. strafflagen samt i
syfte att identifiera personer som &r efterlysta
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fér brott som avses i namnda kapitel eller
som pd sannolika skal missténks for att ha
gjort sig skyldiga till sadana brott. De myn-
digheter som namns i detta moment far pla-
cera anordningar som anvands for den tek-
niska Gvervakningen i hamnanldggningarna,
om inte detta medfor oskalig olégenhet for
hamninnehavaren.

Polisen, gransbevakningsvasendet och tull-
verket har rétt att av hamninnehavaren och
redaren till sitt forfogande f& 6vervaknings-
material fran tekniska anordningar som fort-
|6pande férmedlar eller tar upp bilder och
som av hamninnehavaren eller redaren place-
rats i en sadan finsk hamnanléggning eller
ombord pa ett sddant finskt fartyg som avses
i denna lag, ifall skyddsniva 2 eler 3 fast-
stéllts i enlighet med koden for g6fartsskydd
pa fartyg och i hamnanlaggningar, vilken in-
gar i kapitel XI-2 i bilagan till SOLAS
konventionen. Uppgifter som avses i detta
moment fa&r lamnas ut dven genom teknisk
anglutning.

Pa uppgifter som erhdlls med hjalp av tek-
nisk oOvervakningsutrustning tillampas be-
stdmmelserna i personuppgiftsiagen
(523/1999) dler vad som i Gvrigt bestdms om
skydd av personuppgifter, oberoende av om
upptagningarna utgor ett sddant personregis-
ter som avsesi ndmndalag eller inte.

198

Lamnande av elektroniska uppgifter till en
behorig myndighet

Den behtriga myndigheten infor pa egen
bekostnad ett system med hjap av vilket den
kan ta emot och behandla sddana uppgifter
som avsesi 17 och 18 8. Den behdriga myn-
digheten svarar &en for kostnader for an-
dlutningen av systemet till ett kommunika-
tionsnét.

Redaren och hamninnehavaren har réit att
av statens medel fa erséttni ng for omedelbara
kostnader fér investeringar i, anvandning och
underhdll av system, utrustning och pro-
gramvara som skaffats enbart for de behov
som den behdriga myndigheten uppgett. Re-
daren och hamninnehavaren har rétt att av
statens medel fa erséttning aven for omedel -

bara kostnader som orsakas av en atgard som
den behériga myndigheten férordnat om. Be-
dut om ersdttning for kostnader fattas av
kommunikationsministeriet.

Redaren eller hamninnehavaren far for sin
kommersiella verksamhet inte anvanda sy-
stem, utrustning eller programvara som be-
kostats av den behdriga myndigheten.

208
Avhjélpande av brister och tvangsmedel

Om hamninnehavaren inte iakttar bestam-
melsernai forordningen om gj6fartsskydd el-
ler bestammelserna i denna lag skall §6-
fartsverket efter att ha hort den som gjort sig
skyldig till forsummelsen meddela behdvliga
anvisningar och foreldgganden for avhjal-
pandet av bristerna eller missforhdllandena.
Sofartsverket far faststalla en frist for av-
hjapandet av bristerna eller missforhallande-
na.

Om hamninnehavaren motsétter sig kon-
troll, inte 6verlamnar det material som avses
i 17 eller 18 § éller inte iakttar en sadan fore-
skrift som avsesi 1 mom. eller underldter att
avhjdpa en brist eler ett missforhallande
inom den frist som Sofartsverket faststéllt,
far verket enligt prévning avbryta arbetet vid
hamnanl8ggningen tills felet eller bristen har
avhjdpts eler materiaet har Overlamnats.
Polisen och hamninnehavaren skall utan
dr6jsmal informeras om beslutet.

218
Samarbetet mellan behdriga myndigheter
Varje behdrig myndighet & inom sitt verk-
samhetsomréde skyldig att bistd en annan
behorig myndighet.
228
Ersattande av kostnader
Bestdmmelser om avgift for utférande av

skyddsutredningar, godkannande av skydds-
planer och for utférdande av certifikat samt
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om avgiftsgrunderna finns i lagen om grun-
dernafor avgifter till staten (150/1992).

Om det vid kontroller som avses i denna
lag uppdagas sadana brister som enligt for-
ordningen om g6fartsskydd eller denna lag
beréttigar till stoppande av ett fartyg eller
begransning av fartygets verksamhet eller
avbrytande av arbetet vid hamnanléggningen,
skall redaren, dennas representant i Finland
eller hamninnehavaren ersétta ala kostnader
i andutning till de extra kontroller som bris-
terna orsakar.

238

Behandling och hemlighallande av informa-
tion

Information som mgar i skyddsutredningar
och skyddsplaner far behandlas endast av de
personer som en behérig myndighet har anvi-
sat for uppgiften, av redarens, fartygets och
hamnanl aggningens skyddschefer samt av de
personer som skyddscheferna anvisat for
uppgiften.

En person som & anstélld hos en redare, pa
ett fartyg eller i en hamnanléggning eller en
person som sorjer for skyddsutredningar hos
dessa, far inte for en utomstaende uppge vad
han eller hon i sina arbetsuppgifter har fatt
veta om skyddsutredningar och skyddsplaner
samt om omstandigheter som anknyter till
genomforandet av dessa.

| lagen om offentlighet i myndigheternas
verksamhet (621/1999) féreskrivs om den
tystnadsplikt som géller den som &r anstélld
hos en myndighet, den som verkar pa upp-
drag av en myndighet eller den som & an-
stélld hos den som utfor ett myndighetsupp-

drag.
248
Forseel se mot g 6fartsskyddet

Den som uppsétligen eller av oaktsamhet
asidosétter den informationsskyldighet som
avsesi 14 § eller inte iakttar ett foreléggande
som Sjofartsverket meddelat med stod av
20 §, skal, om inte strdngare straff for gér-

ningen foreskrivs nagon annanstans i lag, for
forseelse mot gofartsskyddet domas till bo-
ter.

Bestdmmelser om straff foér ingivande av
osant intyg till en behdrig myndighet finns i
16 kap. 8 § strafflagen.

258
Brott mot tystnadsplikten

Till straff fér brott mot tystnadsplikten en-
ligt 23 § doms enligt 38 kap. 1 eller 2 §
strafflagen, om inte géarningen utgér brott en-
ligt 40 kap. 5 § dtrafflagen eller om inte
strangare straff for den foreskrivs nagon an-
nanstansi lag.

268
Andringssokande

| ett besdut som den behdriga myndigheten
fattat med stdd av férordningen om gjofarts-
skydd och som avses i denna lag kan andring
sokas  enligt forvaltningsprocess agen
(586/1996). Besvéren skall behandlas utan
drgjsmdl.

Andringsstkande hindrar inte att ett fartyg
stoppas, att verksamheten vid ett fartyg eller
en hamnanl &ggning begransas eller att ett be-
slut om en i 12 8§ avsedd tvangsdtgard som
hanfor sig till en person verkstdls, om inte
besvarsmyndigheten férordnar négot annat.

5 kap.
I krafttradande
278
I krafttr &dandebestammel se

Om ikrafttrddandet av denna lag bestams
genom férordning av statsradet.

Atgérder som verkstdlligheten av lagen
forutsétter far vidtas innan lagen trader i
kraft.
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L ag

om andring av fartygsr egisterlagen

| enlighet med riksdagens beslut

upphavsi fartygsregisterlagen av den 11 juni 1993 (512/1993) 5 §,
andras rubriken for 1 8 samt 12 § och 43 8 2 mom. samt
fogastill 1 § ett nytt 4 mom., till 4 § ett nytt 4 mom., till lagen ett nytt 2 a kap. och till 43 §

ett nytt 3 mom. som foljer:
18

Fartygsregistret, registreringspliktiga fartyg
och historikregistret

Over de finska passagerarfartyg och de
finska lastfartyg med en bruttodraktighet pa
minst 500 som gar i internationell fart och
som infortsi fartygsregistret skall ocksa foras
ett historikregister enligt 2 akap.

48
Regi stermyndigheterna och registeromrade-
na

Bestammelser om registermyndigheternas
uppgifter i egenskap av historikregisterforare
finnsi 2 akap.

128
Réattande av fel
Vid réttande av ett felaktigt avgorande i ett
registerérende eller av en felaktig register-

uppgift iakttas forvaltningslagen (434/2003).
Betréffande @&renden om réttande av fel galler

det som nedan foreskrivs om beslutsfattande
i registerarenden. Om ett réttelseérende inte
avgors genast, skall det antecknas i registret
att det & anhangigt.

2 akap.
Historikregistret
13a8
Registerforing

Historikregistret skall innehdlla en oavbru-
ten sammanfattning av uppgifterna om de
skeden som hor samman med &ganderétten
till fartyget. Sammanfattningen bestar av
uppgifter som erhalits av redaren och den ut-
landska registermyndigheten och av uppgif-
ter som registermyndigheten skaffat. Till
sammanfattningen fogas ocksa motsvarande
uppgifter som erhdllits av myndigheten i far-
tygets tidigare flaggstat.

Syftet med registret ar att utgéra en grund
att det fartyg som finns i registret forses med
ett dokument som innehdler a&minstone de
uppgifter som avses i 13 b 8. Dokumentet
skall altid vara uppdaterat och sténdigt for-
varas ombord pafartyget.

Registret fors enligt en faststalld modell pa
engelska, men de uppgifter som erhalits av
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en utlandsk registermyndighet far ingd i re-
gistret ocksd pa franska eller spanska. De
uppgifter som skall foras in i registret kan
tillstéllas registermyndigheten dven pa finska
eller svenska Rapporter och &vriga doku-
ment som innehdller registeruppgifter bildar
fartygets akt.

Tidigare registeruppgifter far inte avlags-
nas, andras, raderas eller goras olasliga.

13b§
Registrets innehall

| historikregistret antecknas for varje fartyg

1) flaggstaten och det datum dafartyget re-
gistrerades och upphdrde att vararegistrerat i
staten i fraga,

2) IMO-nummer, fartygets namn och hem-
ort,

3) den registrerade &garens namn och
adress,

4) namnet pa den som eventuellt hyrt farty-
get utan beséttning och dennes adress,

5) redarens namn och adress samt sadana
adresser fran vilka redaren skoter sakerhets-
ledningsverksamheten,

6) namnet pa det klassificeringssalskap
som har klassificerat fartyget,

7) namnet pa den administration eller den
erkanda organisation som till redaren utfardat
det intyg om 6verensstammelse eller det inte-
rimistiska intyg om Overensstammelse eller
till fartyget utfardat det certifikat for saker-
hetdedning eller det interimistiska certifikat
for sékerhetdedning som avsesi den interna-
tionella sdkerhetsorganisationskoden (1SM-
koden) som Internationella g ofartsorganisa-
tionen (IMO) utfardat for séker drift av far-
tyg och for férhindrande av fororening, samt
namnet pa det organ som har utfért gransk-
ningen pa basis av vilken intyget eller certi-
fikatet utfardats, ifall fartyget inte granskats
av det organ som utférdat intyget eller certi-
fikatet, samt

8) namnet pa den administration eller den
erkanda skyddsorganisation som har utféardat
det dutliga eller interimistiska internationella
skyddscertifikat for fartyg som avsesi bilaga
Il till Europaparlamentets och radets forord-
ning om forbattrat §ofartsskydd pa fartyg
och i hamnanléggningar (EG) nr  och nam-

net pa det organ som har utfort verifieringen
pa basis av vilken certifikatet utfardats, ifall
fartyget inte granskats av det organ som ut-
fardat certifikatet.

13c8
Redarens och befal havarens skyl digheter

Redaren skall bevidligen till registermyn-
digheten anméla

1) de uppgifter som angesi 13 b §, nér re-
gistreringsskyldigheten borjar i och med att
ett fartyg blir finskt,

2) andringar i de uppgifter som angesi
13 b 8§ senast 30 dagar efter att &ndringen
skett, samt

3) den nya flaggstaten, ifall redaren avfor
ett fartyg fran det finska fartygsregistret.

Redaren eller fartygets befé havare skall

1) forvara historikdokumentet ombord pa
fartyget och tilldta att en behorig inspektor
nér som helst granskar det, samt

2) lamna historikdokumentet ombord pa
fartyget nédr fartyget overgar till en annan
flaggstat eller sdljstill en ny &gare, ndr en ny
hyrestagare hyr fartyget utan beséttning eller
nér en annan redare tar Over ansvaret for far-
tygets anvandning.

13d8
Regi ster myndighetens skyl digheter

Registermyndigheten skall

1) i registret infora de uppgifter om fartyget
som avses i 13 b § och de andringar som
skett i dessa uppgifter,

2) till fartyget utfarda ett historikdokument
som grundar sig paregistret,

3) genom att korrigera, uppdatera eller rétta
dokumentet informera fartyget om andringen
av en registrerad uppgift sa fort som majligt
och senast inom tre manader fran det att and-
ringen skett,

4) né&r den i 3 punkten avsedda behandling-
en fordrgjs, vid behov dlagga redaren eller
fartygets befélhavare att rétta det dokument
som finns ombord pa fartyget nér en registre-
rad uppgift andras och meddela registermyn-
digheten réttelsen,
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5) i registret infora de relevanta uppgifter
som ges av en utléandsk myndighet nér ett far-
tyg dverforstill det finska registret, samt

6) sa fort som mgjligt sanda de register-
uppgifter som galler ett fartyg som Gvergar
till en annan stats flagg till administrationen i
den nya flaggstaten.

13e8§

Tillampningen av lagens 6vriga bestdmmel -
ser

Vad som bestdmsi 1 8 3mom., 4 8 1 och 3
mom., 12 och 13 §, 16 § 2 mom., 28 § 1
mom. samt 30—32, 42, 44 och 45 § tillam-
pas pa motsvarande sitt pa historikregistret.
Pa en sadan anmédan som avses i detta kapi-
tel tillémpas vad som i 22 § 1 mom. bestdms
om komplettering av ansokan.

Kommunikationsministeriet faststaller det
formulér som skall anvandas for historikre-
gistret och historikdokumentet.

13 §
Réattel seyrkande och &ndringssokande

En part som & missnéjd med ett bedut som
registermyndigheten fattat i ett &rende som
gdler historikregistret far inom 30 dagar ef-
ter att ha fétt del av beslutet soka andring hos
den som fattat beslutet.

| ett beslut genom vilket ett réttel seyrkande

avslas far andring stkas hos den behdriga
forvaltningsdomstolen i enlighet med vad
som i forvaltningsprocesslagen (586/1996)
foreskrivs om sdkande av andring.

438

Sraffstadganden

En redare som inte inom utsatt tid gér den
anmalan som avsesi 13 ¢ 8§ 1 mom. eller som
bryter mot den forpliktelse om vilken fore-
skrivsi 13 ¢ § 2 mom.,, eller ett fartygs befél-
havare som bryter mot den forpliktelse om
vilken foreskrivsi 13 ¢ 8 2 mom., skall, om
inte strangare straff for garningen foreskrivs
nagon annanstans i lag, for forseelse mot far-
tygsregisterlagen démastill boter.

Den som bryter mot ett forbud som har
meddelats eller en forpliktelse som har 8lagts
med stéd av denna lag och som férenats med
vite, kan inte domas till straff foér samma
géarning.

Om ikrafttrddandet av denna lag bestams
genom férordning av republikens president.

Néarmare bestdmmelser om verkstélligheten
av denna lag kan utférdas genom fdrordning
av statsradet.

Atgarder som verkstélligheten av lagen
forutsétter far vidtas innan lagen trader i
kraft.
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L ag

om andring av lagen om gr ansbevakningsvasendet

I enlighet med riksdagens beslut

fogas till lagen den 12 mars 1999 om grénsbevakningsvasendet (320/1999) en ny 9 a § som

foljer:
9a8

Gransbevakningsvasendets uppgifter och
sarskilda befogenheter for 6kande av saker-
heten ombord pa fartyg och i hamnanlagg-
ningar

Om gréansbevakningsvésendets uppgifter
for okande av sdkerheten ombord pa fartyg
och i hamnanlaggningar bestams i lagen om
gofartsskydd pa vissa fartyg och i hamnan-
laggningar som betjdnar dem och om tillsyn
Over skyddet ( / ), nedan lagen om gj6farts-
skydd.

Grénsbevakningsvasendet & utan hinder av
vad som i denna lag bestdms om gransbe-
vakningsvasendets bevakningsomrade beho-
rigt att utféra de i lagen om gofartsskydd av-
sedda uppgifter som géller sdkerheten om-

Helsingfors den 23 april 2004

bord pa ett fartyg eller i en hamn.

Gransbevakningsvasendet har i de situatio-
ner som avses i lagen om gofartskydd och i
vilka ett sddant hot mot sikerheten som avses
i lagen har uppdagats de befogenheter som
polisen enligt 2 kap. polislagen har for att
avvarja ett sadant hot mot sikerheten som
riktar sig mot ett fartyg som &r till havs och
mot dess passagerare, om befogenheterna
inte begrénsas av en polisman som tillhér be-
félet.

Om ikrafttrédandet av denna lag bestams
genom forordning av statsradet.

Atgarder som verkstélligheten av lagen
forutsétter far vidtas innan lagen trader i
kraft.

Republikens President

TARJA HALONEN

Minister Johannes Koskinen
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Bilaga

Lag

om andring av fartygsregisterlagen

I enlighet med riksdagens beslut

upphavsi fartygsregisterlagen av den 11 juni 1993 (512/1993) 5 §,
andras rubriken for 1 8 samt 12 § och 43 8 2 mom. samt
fogastill 1 § ett nytt 4 mom., till 4 § ett nytt 4 mom., till lagen ett nytt 2 a kap. och till 43 §

ett nytt 3 mom. som foljer:
Gallande lydelse

18

Fartygsregistret och registreringspliktiga
fartyg

Fartygsregister skall féras 6ver finska far-
tyg som anvands i handelsgdfart och som
ar minst 15 meter langa.

Med fartyg avses i denna lag ocksa pon-
toner och pontonkonstruktioner samt andra
flytande anordningar.

Om fartygs nationalitet stadgasi g6lagen
[(167/39)].

48

Regi ster myndigheterna och registeromra-
dena

Fartygsregister fors av gofartsstyrelsen
och lansstyrelsen i landskapet Aland (regis-
termyndighet). Registeromradena & land-
skapet Aland och det évriga Finland. Lans-
styrelsen i landskapet Aland foér register
g\ver de fartyg som har hemort i landskapet

land.

Foredagen lydelse

18

Fartygsregistret, registreringspliktiga far-
tyg och historikregistret

Fartygsregister skall féras 6ver finska far-
tyg som anvands i handelsgdfart och som
ar minst 15 meter langa.

Med fartyg avses i denna lag ocksa pon-
toner och pontonkonstruktioner samt andra
flytande anordningar.

Om fartygs nationalitet stadgas i g6lagen
[(167/39)].

Over de finska passagerarfartyg och de
finska lastfartyg med en bruttodraktighet pa
minst 500 som gar i internationell fart och
som inforts i fartygsregistret skall ocksa fo-
rasett historikregister enligt 2 a kap.

48

Regi ster myndigheterna och registeromra-
dena

Fartygsregister fors av gofartsstyrelsen
och lansstyrelsen i landskapet Aland (regis-
termyndighet). Registeromradena & land-
skapet Aland och det évriga Finland. Lans-
styrelsen i landskapet Aland for register
g\ver de fartyg som har hemort i landskapet

land.
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Gallande lydelse

Fartygsbyggen infors i fartygsbyggnads-
registret for det registeromrade som agaren
bestémmer.

Om fartygs hemort stadgasi §6lagen.

58
Regigtrets offentlighet

Fartygsregistret och fartygsbyggnadsre-
gistret samt handlingar som hor till dem ar
offentliga. Utdrag ur registret ges pa bega-
ran.

128
Rattande av fel

Vid réttande av ett felaktigt avgorande i
ett registerdrende eller av en felaktig regis-
teruppgift iakttas lagen om forvaltningsfor-
farande (598/82). Vad som nedan stadgas
om bedutsfattande i registerdrenden har
motsvarande tillampning i fréga om &aren-
den som gdller réttande av fel. Om réttel se-
drendet inte avgors genast, skall det anteck-
nasi registret att det & anhangigt.

Foredagen lydelse

Fartygsbyggen infors i fartygsbyggnads-
registret for det registeromrade som agaren
bestémmer.

Om fartygs hemort stadgasi §6lagen.

Bestammelser om registermyndigheter nas
uppgifter i egenskap av historikregisterfo-
rarefinnsi 2 a kap.

(upphévs)

128
Rattande av fel

Vid réttande av ett felaktigt avgorande i
ett registerdrende eller av en felaktig regis-
teruppgift iakttas forvaltningslagen
(434/2003). Betraffande arenden om réttan-
de av fel gédller det som nedan féreskrivs om
beslutsfattande i registerdrenden. Om ett
rattel sedrende inte avgors genast, skall det
antecknasi registret att det & anhangigt.

2 akap.
Historikregistret
13a8§
Registerforing

Historikregistret skall innehalla en oav-
bruten sammanfattning av uppgifterna om
de skeden som hér samman med agander &t-
ten till fartyget. Sammanfattningen bestar
av uppgifter som erhéllits av redaren och
den utldndska registermyndigheten och av
uppgifter som registermyndigheten skaffat.
Till sammanfattningen fogas ocksa motsva-
rande uppgifter som erhallits av myndighe-

51
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Foredagen lydelse

teni fartygetstidigare flaggstat.

Syftet med registret ar att utgora en
grund att det fartyg som finns i registret
forses med ett dokument som innehaller at-
minstone de uppgifter som avsesi 13 b 8.
Dokumentet skall alltid vara uppdaterat
och standigt forvaras ombord pa fartyget.

Registret fors enligt en faststalld modell
pa engelska, men de uppgifter som erhalllts
av en utlandsk registermyndighet far inga i
registret ocksa pa franska eller spanska. De
uppgifter som skall foras in i registret kan
tillstéllas registermyndigheten &ven pa fins-
ka eller svenska. Rapporter och évriga do-
kument som innehaller bildar fartygets akt.

Tidigare registeruppgifter far inte av-
lagsnas, andras, raderas eller goras oladli-

ga.

13b§
Registrets innehall

| historikregistret antecknas for varje far-
tyg

1) flaggstaten och det datum da fartyget
registrerades och upphdrde att vara regi-
strerat i stateni fraga,

2) IMO-nummer, fartygets namn och
hemort,

3) den registrerade &garens namn och
adress,

4) namnet pa den som eventuelIt hyrt far-
tyget utan beséttning och dennes adress,

5) redarens namn och adress samt sada-
na adresser fran vilka redaren skoter sa-
ker hetsl edningsver ksamheten,

6) namnet pa det klasﬂflcerlngssallskap
som har Klassificerat fartyget,

7) namnet pa den administration eller den
erkdnda organisation som till redaren ut-
fardat det intyg om Gverensstammelse eller
det interimistiska intyg om 6verensstdmmel -
se dler till fartyget utfardat det certifikat
for sakerhetdedning eller det interimistiska
certifikat for sdkerhetsledning som avses i
den internationella sikerhetsorganisations-
koden (I1SM-koden) som Internationella §6-
fartsorganisationen (IMO) utférdat for sa-
ker drift av fartyg och for forhindrande av
fororening, samt namnet pa det organ som
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har utfort granskningen pa basis av vilken
intyget eller certifikatet utfardats, ifall far-
tyget inte granskats av det organ som utfér-
dat intyget eller certifikatet, samt

8) namnet pa den administration eller den
erkanda skyddsorganisation som har utfér-
dat det dutliga eler interimistiska interna-
tionella skyddscertifikat fér fartyg som av-
ses i bilaga Il till Europaparlamentets och
rédets forordning om forbattrat sjofarts-
skydd pa fartyg och i hamnanlaggningar
(EG) nr  och namnet pa det organ som har
utfort verifieringen pa basis av vilken certi-
fikatet utférdats, ifall fartyget inte granskats
av det organ som utfardat certifikatet.

13c8
Redarens och beféal havarens skyldigheter

Redaren skall bevidigen till registermyn-
digheten anméla

1) de uppgifter som angesi 13 b §, nér
registreringsskyldigheten borjar i och med
att ett fartyg blir finskt,

2) andringar i de uppgifter som anges i
13 b § senast 30 dagar efter att &ndringen
skett, samt

3) den nya flaggstaten, ifall redaren avfor
ett fartyg fran det finska fartygsregistret.

Redaren eller fartygets befalhavare skal

1) forvara historikdokumentet ombord pa
fartyget och tillata att en behorig inspektor
nér som helst granskar det, samt

2) lamna historikdokumentet ombord pa
fartyget nar fartyget 6vergar till en annan
flaggstat eller séljs till en ny &gare, nar en
ny hyrestagare hyr fartyget utan beséttning
eller nér en annan redare tar Gver ansvaret
for fartygets anvandning.

13d§
Regi ster myndighetens skyldigheter
Regi stermyndigheten skall
1) i registret infora de uppgifter om farty-

get som avses i 13 b § och de andringar
som skett i dessa uppgifter,
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Foredagen lydelse

2) till fartyget utfarda ett historikdoku-
ment som grundar sig pa registret,

3) genom att korrigera, uppdatera eller
rétta dokumentet informera fartyget om
andringen av en registrerad uppgift sa fort
som mdjligt och senast inom tre manader
fran det att andringen skett,

4) nédr den i 3 punkten avsedda behand-
lingen fordrojs, vid behov alagga redaren
eller fartygets befélhavare att ratta det do-
kument som finns ombord pa fartyget nar
en registrerad uppgift &ndras och meddela
registermyndigheten réattelsen,

5) i registret infora de relevanta uppgifter
som ges av en utlandsk myndighet nar et
fartyg overforstill det finska registret, samt

6) sa fort som majligt sanda de register-
uppgifter som géller ett fartyg som Gvergar
till en annan stats flagg till administratio-
nen i den nya flaggstaten.

13e8§

Tillampningen av lagens 6vriga bestammel-
ser

Vad som bestamsi 1 § 3 mom,, 4 8 1 och
3 mom, 12 och 13 § 16 § 2 mom., 28 § 1
mom. samt 30-32, 42,44 0ch 45§ tlllampas
pa& motsvarande sétt pa histori kregistret. Pa
en sadan anmélan som avses i detta kapitel
tillampas vad som i 22 § 1 mom. bestams
om kompl ettering av anstkan.

Kommunikationsministeriet faststéller det
formuldr som skall anvandas fér historikre-
gistret och historikdokumentet.

138§
Rattel seyrkande och &ndringssdkande

En part som ar missndjd med ett beslut
som registermyndigheten fattat i ett arende
som galler historikregistret far inom 30 da-
gar efter att ha fatt del av bedutet soka
andring hos den som fattat beslutet.

| bedut genom vilket ett réattelseyrkande
avslas far andring sokas hos den behdriga
forvaltningsdomstolen i enlighet med vad
som i forvaltningsprocesslagen (586/1996)
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Gallande lydelse

438
Sraffstadganden

En fartygsigare som

1) anvander ett i 1 8 namnt fartyg i han-
delsgofart innan fartyget har erhdlit natio-
nalitetscertifikat eler interimsnationalitets-
bevis, dller

2) underldter att inom stadgad tid 1amna
in anstkan enligt 15 §, dndringsanméan en-
ligt 16 8 eller begérani 30 och 34 § om far-
tygs avregistrering, eller

3) underldter att fullgora sin skyldighet
enligt 33 § att aterstélla nationalitetscertifi-
kat,
skall, om stréngare straff inte stadgas nagon
annanstans, for forseelse mot fartygsregis-
terlagen démastill béter.

Den som bryter mot ett forbud eller en
forpliktelse som har meddelats eller dlagts
med stéd av denna lag och som har forenats
med vite kan inte domas till straff for sam-
ma garning.

Foredagen lydelse

foreskrivs om sokande av andring.

438
Sraffstadganden

En fartygsigare som

1) anvander ett i 1 § namnt fartyg i han-
delsgofart innan fartyget har erhdlit natio-
nalitetscertifikat eler interimsnationalitets-
bevis, eller

2) underldter att inom stadgad tid 1&mna
in anstkan enligt 15 §, dndringsanméan en-
ligt 16 8 eller begérani 30 och 34 § om far-
tygs avregistrering, eller

3) underldter att fullgora sin skyldighet
enligt 33 § att aerstalla nationalitetscertifi-
kat,
skall, om stréngare straff inte stadgas nagon
annanstans, for forseelse mot fartygsregis-
terlagen démastill boter.

En redare som inte inom utsatt tid gor
den anmélan somavsesi 13 ¢ § 1 mom. €l-
ler som bryter mot den forpliktelse om vil-
ken foreskrivsi 13 ¢ 8 2 mom., €ller ett far-
tygs befdlhavare som bryter mot den fér-
pliktelse om vilken foreskrivs i 13 ¢ § 2
mom., skall, om inte strangare straff for
garningen foreskrivs nagon annanstans i
lag, for forseelse mot fartygsregisterlagen
domastill boter.

Den som bryter mot ett forbud som har
meddelats eller en forpliktelse som har
alagts med stod av denna lag och som har
forenats med vite, kan inte domas till straff
for samma gérning.

Om ikrafttradandet av denna lag bestams
genom forordning av republikens president.

Narmare bestdmmelser om verkstéllighe-
ten av denna lag kan utféras genom forord-
ning av statsradet.

Atgarder som verkstélligheten av lagen
forutsatter far vidtas innan lagen trader i
kraft.
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ANDRINGAR AV BILAGAN TILL DEN
INTERNATIONELLA KONVENTIONEN
OM SAKERHETEN )

FOR MANNISKOLIV TILL SIOSS
(SOLAS 1974) | DESSNUVARANDE
LYDELSE

KAPITEL V
NAVIGATIONSSAKERHET
Regdl 19

Krav pa att ha navi gationssystem och na-
vigationsutrustning ombord pa fartyg

1 De befintliga underpunkterna .4, .5 och
.61 punkt 2.4.2 ersétts med foljande:

".4 for fartyg som inte & passagerarfartyg
eller tankfartyg med en bruttodraktighet pa
300 ton och Over men mindre & 50 000
ton, senast vid den forsta besiktningen av
sikerhetsutrustningen® efter den 1 juli 2004
eller fore den 31 december 2004, beroende
pa vilket som kommer forst och

2 Foljande nya mening laggs till i dutet
av underpunkt .7 i punkt 2.4

"Fartyg som utrustats med automatiska
identifikationssystem (AIS) skall dltid ha
dessai bruk forutom i fall dainternationella
avtal, regler eller normer skyddar naviga-
tionsinformationen.”

! Den forsta besiktningen av sakerhetsutrustningen
avser den forsta &rligen aterkommande, den forsta
periodiska eller en forsta férnyad besiktning av s&
kerhetsutrustningen, beroende pa vilken som gors
forst efter den 1 juli 2004 ochi fall det galler fartyg

Bilaga

ANNEX

AMENDMENTSTO THE ANNEX TO
THE INTERNATIONAL CONVENTION
FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA,
1974 AS AMENDED

CHAPTERV
SAFETY OF NAVIGATION
Regulation 19

Carriage requirements for shipborne
navigational systems and equipment

1 The existing subparagraphs .4, .5 and .6
of paragraph 2.4.2 are replaced by the fol-
lowing:

“.4 in the case of ships, other than pas-
senger ships and tankers, of 300 gross ton-
nage and upwards but less than 50,000
gross tonnage, not later than the first safety
equipment survey® after 1 July 2004 or by
31 December 2004, whichever occurs ear-
lier; and*

2 The following new sentence is added at
the end of the existing subparagraph .7 of
paragraph 2.4:

“Ships fitted with AIS shall maintain AIS
in operation at all times except where inter-
national agreements, rules or standards pro-
vide for the protection of navigational in-
formation.”

! The first safety equipment survey means the first
annual survey the first periodical survey or the first
renewal survey for safety equipment, whichever is
due first after 1 July 2004 and, in addition, in the
case of ships under construction, theinitial survey.
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som & under konstruktion, den forsta besiktningen.

KAPITEL XI

SARSKILDA ATGARDER FORATT
HOJA SIOSAKERHETEN

3 Det befintliga kapitlet X1 omnumreras
till X1-1.

Regdl 3
Fartygs identifikationsnummer

4 Foljande text tillaggs efter regelns ru-
brik:

“(Punkterna 4 och 5 géller for samtliga
fartyg som omfattas av denna regel. Fartyg
som byggts fore [1juli 2004] skall uppfylla
kraven i punkt 4 och 5 senast vid den férsta
planerade torrdockningen efter den [1 juli
2004]).”

5 Texten i befintliga punkt 4 ersétts med
foljande nyatext:

"4 Fartygets identifikationsnummer skall
maérkas permanent:

.1 pa en synlig plats antingen pa akter-
skeppet eller pd endera sidan av skrovet
midskepps babord och styrbord, hdgre upp
an den djupaste lastlinjen eller pa endera si-
dan av dacksoverbyggnaden, babord och
styrbord eller forut pa décksoverbyggnaden
eller, ifall det & fragan om ett passagerar-
fartyg, pa en horisontell yta som syns fran
luften och

.2 paen l&ttillganglig plats antingen pa ett
av de tvarskeppsskott som avgransar ma-
skineriutrymmet, enligt definitionen i regel
11-2/3.30, eller pa en av lastluckorna, eller
ifall det géller tankfartyg, i pumprummet el-
ler, ifall det galler fartyg med ro-ro-
utrymmen, enligt definitionen i regel Il-
2/3.41, paett av de tvarskeppsskott som av-
gransar ro-ro-utrymmena.

5.1 Den permanenta markningen skell sy-
nas tydligt och den skall vara fristéende fran
al annan mérkning pa fartygets skrov och
den skall malasi en kontrasterande farg.

5.2 Den permanenta markningen som av-

CHAPTER XI

SPECIAL MEASURES TO ENHANCE
MARITIME SAFETY

3 The existing chapter X1 is renumbered
as chapter XI-1.

Regulation 3
Ship identification number

4 The following text is inserted after the
title of the regulation:

“(Paragraphs 4 and 5 apply to al shipsto
which this regulation applies. For ships
constructed before [1 July 2004], the re-
guirements of paragraphs 4 and 5 shall be
complied with not later than the first sched-
uled dry-docking of the ship after [1 July
2004])”

5 The existing paragraph 4 is deleted and
the following new text is inserted:

“4 The ship’s identification number shall
be permanently marked:

.1 in avisible place either on the stern of
the ship or on either side of the hull, amid-
ships port and starboard, above the deepest
assigned load line or either side of the su-
perstructure, port and starboard or on the
front of the superstructure or, in the case of
passenger ships, on a horizontal surface
visible fromtheair; and

.2 in an eadily accessible place either on
one of the end transverse bulkheads of the
machinery spaces, as defined in regulation
11-2/3.30, or on one of the hatchways or, in
the case of tankers, in the pump-room or, in
the case of ships with ro-ro spaces, as de-
fined in regulation 11-2/3.41, on one of the
end transverse bulkheads of the ro-ro spaces.

5.1 The permanent marking shall be
plainly visible, clear of any other markings
on the hull and shall be painted in a con-
trasting colour.

5.2 The permanent marking referred to in
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ses i punkt 4.1 skall vara minst 200 mm
htg. Den permanenta mérkningen som av-
ses i punkt 4.2 skall vara minst 100 mm
hog. Mérkningarnas bredd skall sta i pro-
portion till hjden.

5.3 Den permanenta mérkningen av far-
tygs identifikationsnummer kan goras med
upphojda bokstéver eller genom inskérning
eller stansning eller med en annan motsva-
rande metod som sdkerstéller att numret
inte utraderas | &tt.

5.4 For fartyg som byggts av annat mate-
ria an stal eller metall skall administratio-
nen godkanna den metod som anvéands for
méarkning av fartygets identifikationsnum-
mer.

6 Foljande nya regel 5 1&ggs till efter be-
fintligaregel 4:

Regel 5

Fortldpande fartygshistorik (Continuous
Synopsis Record)

1 En fortlépande historik fér fartyg (Con-
tinuous Synopsis Record) skall utfardas till
samtliga fartyg som omfattas av kapitel |.

2.1 Den fortlépande fartygshistoriken
skall innehalla uppgifter om fartygets histo-
ria.och den skall finnas ombord pa fartyget.

2.2 For fartyg som byggts fore den 1 juli
2004 skall den fortlépande fartygshistoriken
aminstone innehalla fartygens historik fran
och med den 1 juli 2004.

3 Den fortlépande fartygshistoriken skall
av administrationen utfardas till alla fartyg
som har rétt att fora dess flagg och den skall
aminstone innehdlla foljande information:

.1 namnet pa fartygets flaggstat,

.2 datumet da fartyget registrerades i den
ifrégavarande staten,

.3 fartygets identifikationsnummer i en-
lighet med regel 3,

4 fartygets namn,

.5 fartygets registreringshamn,

.6 den registrerade &garens eller &garnas
namn och adress eller adresser,

.7 den eventudlla registrerade bareboat-
befraktarens eller befraktarnas namn och

paragraph 4.1 shall be not less than 200 mm
in height. The permanent marking referred
to in paragraph 4.2 shall not be less than
100 mm in height. The width of the marks
shall be proportionate to the height.

5.3 The permanent marking may be made
by raised lettering or by cutting it in or by
centre punching it or by any other equiva-
lent method of marking the ship identifica-
tion number which ensures that the marking
is not easily expunged.

5.4 On ships constructed of material other
than sted or metal, the Administration shall
approve the method of marking the ship
identification number.”

6 The following new regulation 5 is
added after the existing regulation 4:

“Regulation 5

Continuous Synopsis Record

1 Every ship to which chapter | applies
shall be issued with a Continuous Synopsis
Record.

2.1 The Continuous Synopsis Record is
intended to provide an on-board record of
the history of the ship with respect to thein-
formation recorded therein.

2.2 For ships constructed before 1 July
2004, the Continuous Synopsis Record
shall, at least, provide the history of the ship
asfrom 1 July 2004.

3 The Continuous Synopsis Record shall
be issued by the Administration to each
ship that is entitled to fly its flag and it shall
contain at least, the following information:

.1 the name of the State whose flag the
shipisentitled to fly;

.2 the date on which the ship was regis-
tered with that State;

.3 the ship’s identification number in ac-
cordance with regulation 3;

.4 the name of the ship;

.5 the port at which the ship is registered;

.6 the name of the registered owner(s) and
their registered address(es);

.7 the name of the registered bareboat
charterer(s) and their registered address(es),
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adress eller adresser,

.8 foretagets namn i enlighet med defini-
tionen i regel 1X/1, adress eler adresser
varifran det leder sakerhetsarbetet,

.9 namnen pa ala klassificeringsséllskap
som har klassificerat fartyget,

.10 namnet pa den administration, for-
dragsslutande regering eller erkanda organi-
sation som har utférdat intyget om éverens-
stammelse (eller ett interimistiskt intyg om
Overensstdmmelse), som det redogors for i
ISM-koden i enlighet med definitionen i re-
gel IX/1, till foretaget som driver fartyget
och namnet pa det organ som har utfort
granskningen pa basis av vilken intyget ut-
fardats ifall fartyget inte granskats av det
organ som utfardat intyget,

11 namnet pa den administration, for-
dragsslutande regering eller den erkanda
organisation som har utfardat certifikatet
for sékerhetdedning (eller ett interimistiskt
certifikat for sakerhetdedning), som det re-
dogors for i 1ISM-koden i enlighet med de-
finitionen i regel IX/1, till fartyget och
namnet pa det organ som har utfort gransk-
ningen pa basis av vilken certifikatet utfar-
dats ifall fartyget inte granskats av det or-
gan som utfardat certifikatet,

12 namnet pa den administration, den
fordragsslutande regering eller den erkanda
skyddsorganisation som har utfardat det in-
ternationella skyddscertifikatet for fartyg
(eller et interimistiskt internationellt
skyddscertifikat for fartyg), som det redo-
gors for i ISPS-koden i enlighet med defini-
tionen i regel XI-2/1, till fartyget och nam-
net pa det organ som har utfért verifiering-
en pa basis av vilken certifikatet utfardats
ifall fartyget inte granskats av det organ
som utféardat certifikatet och

.13 det datum pa vilket fartyget upphdrde
att vara registrerat i den ifrégavarande sta-
ten.

4.1 Eventudla andringar av uppgifterna i
punkterna 3.4 till 3.12 skall fortecknasi den
fortiopande fartygshistoriken sa att denna
innehaller uppdaterad och aktuell informa-
tion samt historik éver forandringarna.

4.2 Ifall det sker andringar med avseende
pa informationen som fortecknats i punkt

if applicable;

.8 the name of the Company, as defined in
regulation IX/1, its registered address and
the address(es) from where it carries out the
safety management activities;

.9 the name of all classification soci-
ety(ies) with which the ship is classed;

.10 the name of the Administration or of
the Contracting Government or of the rec-
ognized organization which has issued the
Document of Compliance (or the Interim
Document of Compliance), specified in the
ISM Code as defined in regulation 1X/1, to
the Company operating the ship and the
name of the body which has carried out the
audit on the basis of which the document
was issued, if other than that issuing the
document;

.11 the name of the Administration or of
the Contracting Government or of the rec-
ognized organization that has issued the
Safety Management Certificate (or the In-
terim Safety Management Certificate),
specified in the ISM Code as defined in
regulation 1X/1, to the ship and the name of
the body which has carried out the audit on
the basis of which the certificate was is-
sued, if other than that issuing the certifi-
cate;

.12 the name of the Administration or of
the Contracting Government or of the rec-
ognized security organization that has is
sued the International Ship Security Certifi-
cate (or an Interim International Ship Secu-
rity Certificate), specified in part A of the
ISPS Code as defined in regulation X1-2/1,
to the ship and the name of the body which
has carried out the verification on the basis
of which the certificate was issued, if other
than that issuing the certificate; and

.13 the date on which the ship ceased to
be registered with that State.

4.1 Any changes relating to the entries re-
ferred to in paragraphs 3.4 to 3.12 shall be
recorded in the Continuous Synopsis Re-
cord so as to provide updated and current
information together with the history of the
changes.

4.2 In case of any changes relating to the
entries referred to in paragraph 4.1, the
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4.1, skall administrationen sa fort som moj-
ligt men senast tre manader efter andringar-
na utfarda till fartyg som har rétt att fora
dess flagg antingen en reviderad och uppda-
terad version av den fortl6pande fartygshis-
toriken eller lampliga tillagg till denna.

4.3 Ifall det sker andringar med avseende
pa informationen som fortecknats i punkt
4.1, skall administrationen, innan den utfér-
dar en reviderad och uppdaterad version av
den fortldpande fartygshistoriken, bemyn-
diga och kréva att antingen féretaget i en-
lighet med regel XI/1 eller fartygets befdl-
havare éndrar den fortl6pande fartygshisto-
riken sa att denna omfattar andringarna. Ef-
ter att den fortlépande fartygshistoriken i
sadana fall har andrats skall foretaget utan
dr6jsmd meddela om detta till administra-
tionen.

5.1 Den fortlépande fartygshistoriken
skall vara pa engelska, franska eller spans-
ka. Dessutom kan en dverséttning av den
till administrationens officiella sprak till-
handahdllas.

5.2 Den fortlépande fartygshistoriken
skall fdlja det format som IMO utarbetat
och den skall uppréthalas i enlighet med
IMO:s anvisningar. Inga tidigare registre-
ringar i den fortldpande fartygshistoriken
far andras, raderas eller pa ndgot sétt utsud-
das eller fordarvas.

6 Alltid da ett fartyg overgdr till en an-
nans stats flagg eller da fartyget séljstill en
annan agare, eller Overtas av en annan bare-
boat-befraktare, eler ett annat féretag Gver-
tar ansvaret for driften av fartyget, skall den
fortlopande fartygshistoriken lamnas om-
bord pa fartyget.

7 D ett fartyg skall 6verga till en annan
stats flagg skall foretaget meddela administ-
rationen namnet pa den stat till vilken far-
tyget overgdr for att administrationen skall
kunna skicka till den nya flaggstaten en ko-
pia av den fortlépande fartygshistoriken
som técker den period under vilken fartyget
horde till dess jurisdiktion.

8 DA ett fartyg Gvergdr till en sdan stats
flagg vars regering ar en férdragsslutande

Administration shall issue, as soon as is
practically possible but not later than three
months from the date of the change, to the
ships entitled to fly its flag either a revised
and updated version of the Continuous
Synopsis Record or appropriate amend-
ments thereto.

4.3 In case of any changes relating to the
entries referred to in paragraph 4.1, the
Administration, pending the issue of a re-
vised and updated version of the Continu-
ous Synopsis Record, shall authorise and
require either the Company as defined in
regulation 1X/1 or the master of the ship to
amend the Continuous Synopsis Record to
reflect the changes. In such cases, after the
Continuous Synopsis Record has been
amended the Company shall, without delay,
inform the Administration accordingly.

5.1 The Continuous Synopsis Record
shall be in English, French or Spanish lan-
guage. Additiondly, a trandation of the
Continuous Synopsis Record into the offi-
cia language or languages of the Admini-
stration may be provided.

5.2 The Continuous Synopsis Record
shall be in the format developed by the Or-
ganization and shall be maintained in ac-
cordance with guidelines developed by the
Organization. Any previous entries in the
Continuous Synopsis Record shall not be
modified, deleted or, in any way, erased or
defaced.

6 Whenever a ship is transferred to the
flag of another State or the ship is sold to
another owner (or is taken over by another
bareboat charterer) or another Company as-
sumes the responsibility for the operation of
the ship, the Continuous Synopsis Record
shall beleft on board.

7 When a ship is to be transferred to the
flag of another State, the Company shall no-
tify the Administration of the name of the
State under whose flag the ship is to be
transferred so as to enable the Administra-
tion to forward to that State a copy of the
Continuous Synopsis Record covering the
period during which the ship was under
their jurisdiction.

8 When a ship is transferred to the flag of
another State the Government of which is a
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regering, skall den fordragssiutande reger-
ingen i den stat under vars flagg fartyget
hittills seglat sa fort som mgjligt efter over-
gangen skicka till administrationen en kopia
av den ifrdgavarande fortlopande fartygs-
historiken som tacker den period under vil-
ken fartyget horde till dess jurisdiktion till-
sammans med eventuella fortlépande far-
tygshistoriker som andra stater tidigare har
utfardat & fartyget.

9 DA et fartyg Gvergdr till en annan stats
flagg skall administrationen bifoga den tidi-
gare fortlopande fartygshistoriken till den
fortlépande fartygshistorik som administra-
tionen kommer att utfarda till fartyget s att
en fortlGpande forteckning Gver fartygets his-
torik som dennaregel avser finns att tillga.

10 Den fortlpande fartygshistoriken skall
forvaras ombord pa fartyget och skall alltid
finnas tillganglig for inspektion.

7 Féljande nya kapitel XI-2 tillsétts efter
det omnumrerade kapitlet XI-1:

ANDRINGAR | BILAGAN TILL 1974
ARSINTERNATIONELLA KONVEN-
TION OM SAKERHETEN FOR MANNI-
SKOLIV TILL SIOSS (SOLAS 74)

"KAPITEL XI/2

SARSKILDA ATGARDER FOR FOR-
BATTRAT SIOFARTSSKYDD

Regel 1
Definitioner

1. Foljande termer skall ha den betydelse
som har anges, om inte annat sérskilt anges
pa annan plats:

.1 bulkfartyg: ett bulkfartyg enligt defini-
tionen i regel 1X/1.6.

.2 kemikalietankfartyg: ett kemikalietank-
fartyg enligt definitionen i regel V11/8.2.

.3 gastankfartyg: ett gastankfartyg enligt
definitioneni regel VI11/11.2.

4 hoghastighetsfartyg: ett sadant fartyg
som definierasi regel X/1.2.

5 flyttbar oljeborrplattform till §dss: en
propellerdriven flyttbar oljeborrplattform
till goss enligt definitionen i regel 1X/1,

Contracting Government, the Contracting
Government of the State whose flag the
ship was flying hitherto shall transmit to the
Administration as soon as possible after the
transfer takes place a copy of the relevant
Continuous Synopsis Record covering the
period during which the ship was under
their jurisdiction together with any Con-
tinuous Synopsis Records previous issued
to the ship by other States.

9 When a ship is transferred to the flag of
another State, the Administration shall ap-
pend the previous Continuous Synopsis Re-
cords to the Continuous Synopsis Record
the Administration will issue to the ship so
to provide the continuous history record in-
tended by this regulation.

10 The Continuous Synopsis Record shall
be kept on board the ship and shall be
available for inspection at al times.”

7 The following new chapter X1-2 is in-
serted after the renumbered chapter XI-1:

“CHAPTER XI-2

SPECIAL MEASURES TO ENHANCE
MARITIME SECURITY

Regulation 1
Definitions

1 For the purpose of this chapter, unless
expressly provided otherwise:

.1 Bulk carrier means abulk carrier as de-
fined in regulation 1X/1.6.

.2 Chemical tanker means a chemicd
tanker as defined in regulation V11/8.2.

.3 Gas carrier means a gas carrier as de-
fined in regulation V11/11.2.

4 High-speed craft means a craft as de-
fined in regulation X/1.2.

.5 Mobile offshore drilling unit means a
mechanicaly propelled mobile offshore
drilling unit, as defined in regulation 1X/1,
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som inte & stationerad pa en viss plats.

.6 oljetankfartyg: ett oljetankfartyg enligt
definitionen i regel 11-1/2.12.

.7 rederi: ett rederi enligt definitionen i
regel IX/1.

.8 samverkan mellan fartyg och hamn
(ship/port interface): det samspel som sker
nér ett fartyg direkt och omedelbart berdrs
av atgarder som innebar forflyttning av per-
soner eller gods dler tillhandahdlande av
hamntjanster till eller fran fartyget.

.9 hamnanlaggning: en plats som fast-
stédlts av den fordragssiutande staten eller
den utsedda myndigheten, dér samverkan
mellan fartyg och hamn &ger rum. Detta in-
kluderar, nar sa ar tillampligt, omréden s&
som ankarplatser, vantekajer och insegling
fran gosidan.

10 fartyg-till-fartyg verksamhet: verk-
samhet som inte & kopplad till en hamnan-
l&ggning och som omfattar dverflyttning av
gods eller personer fran ett fartyg till ett an-
nat.

.11 utsedd myndighet: organisation/er el-
ler myndighet/er som inom den fordragssiu-
tande staten angetts som ansvarig for att s&
kerstdlla att bestdmmelserna i detta kapitel
om skydd fér hamnanlaggningar och sam-
verkan mellan fartyg och hamn fdljs av
hamnanl &ggningen.

12 Internationella koden fér gofarts-
skydd pa fartyg och i hamnanlaggningar
(ISPS, International Ship and Port Facility
Security Code): den internationella kod for
g ofartsskydd ombord pa fartyg och i hamn-
anl&ggningar, som utgors av del A (be-
stammelser som skall betraktas som obliga-
toriska) och del B (bestémmelser som skall
betraktas som rekommendationer), som an-
tagits den 12 december 2002, genom reso-
lution 2 vid konferensen mellan de for-
dragsslutande staterna till SOLAS 74, som
kan andras av IMO, forutsatt att

.1 andringar i del A i koden antas, sétts i
kraft och blir gdllande i enlighet med artikel
VIl i den nuvarande konventionen som av-
ser andringsférfaranden som &r tilldmpliga
pa bilagan med undantag av kapitel |, och

.2 andringar i del B i koden antas av §06-
sékerhetskommittén i enlighet med dess ar-

not on location.

.6 Oil tanker means an oil tanker as de-
fined in regulation 11-1/2.12.

.7 Company means a Company as defined
in regulation IX/1.

.8 Ship/port interface means the interac-
tions that occur when a ship is directly and
immediately affected by actions involving
the movement of persons, goods or the pro-
visions of port servicesto or from the ship.

.9 Port facility is alocation, as determined
by the Contracting Government or by the
Designated Authority, where the ship/port
interface takes place. This includes areas
such as anchorages, waiting berths and ap-
proaches from seaward, as appropriate.

.10 Ship to ship activity means any activ-
ity not related to a port facility that involves
the transfer of goods or persons from one
ship to another.

.11 Designated Authority means the or-
ganization(s) or the administration(s) identi-
fied, within the Contracting Government, as
responsible for ensuring the implementation
of the provisions of this chapter pertaining
to port facility security and ship/port inter-
face, from the point of view of the port fa-
cility.

12 International Ship and Port Facility
Security (ISPS) Code means the Interna-
tional Code for the Security of Ships and of
Port Facilities consisting of Part A (the pro-
visions of which shall be treated as manda-
tory) and part B (the provisions of which
shall be treated as recommendatory), as
adopted, on 12 December 2002, by resolu-
tion 2 of the Conference of Contracting
Governments to the International Conven-
tion for the Safety of Life at Sea, 1974 as
may be amended by the Organization, pro-
vided that:

.1 amendments to part A of the Code are
adopted, brought into force and take effect
in accordance with article VIII of the pre-
sent Convention concerning the amendment
procedures applicable to the Annex other
than chapter I; and

.2 amendments to part B of the Code are
adopted by the Maritime Safety Committee
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betsordning.

.13 sakerhetstillbud: missténkt handling
eller omstandighet som hotar ett fartygs sa-
kerhet, inbegripet flyttbara oljeborrplatt-
formar till §6ss och hoghastighetsfartyg, el-
ler sdkerheten i hamnanldggningar, vid
samverkan mellan fartyg och hamn eller vid
fartyg-till-fartyg verksamhet.

.14 skyddsniva: den riskkvalificering som
ett sékerhetstillbud innebér.

15 gjofartsskyddsdeklaration: en Over-
enskommelse mellan ett fartyg och antingen
en hamnanléggning eller ett annat fartyg
med vilket det forsta fartyget har en sam-
verkan och som specificerar de skyddsat-
garder de bagge parterna kommer att vidta.

.16 erk&nd g Ofartsskyddsorganisation: en
organisation med lamplig expertis i g§6-
fartsskyddsfragor och lamplig kunskap om
arbetet ombord och i hamnar och som &r
bemyndigad att genomféra de beddmning-
ar, kontroller, godkénnanden eller certifie-
ringar som kravs enligt detta kapitel eller
del A i ISPS-koden.

2. Termen fartyg omfattar, ndr den an-
vands i reglerna 3-13, flyttbara oljeborr-
plattformar till §6ss och hdghastighetsfar-
tyg.
3. Med termen dla fartyg avses, ndr den
anvands i detta kapitel, alla fartyg som om-
fattas av detta kapitel.

4. Termen fordragssutande stat omfattar,
nér den anvands i reglerna 34, 7 och 10—
13, &ven den utsedda myndigheten.

Regel 2
Tilldmpning

1. Detta kapitel galler for

.1 fdljande typer av fartyg i internationell
fart:

1.1 passagerarfartyg, inbegripet héghas-
tighetspassagerarfartyg,

1.2 lastfartyg, inbegripet hoghastighets-
fartyg, med en bruttodraktighet av 500 eller
mer,

.1.3 flyttbara oljeborrplattformar till §oss,
och

.2 hamnanlaggningar som betjanar sddana

in accordance with its Rules of Procedure.

.13 Security incident means any suspi-
cious act or circumstance threatening the
security of a ship, including a mobile off-
shore drilling unit and a high speed craft, or
of a port facility or of any ship/port inter-
face or any ship to ship activity.

.14 Security level means the qualification
of the degree of risk that a security incident
will be attempted or will occur.

.15 Declaration of security means an
agreement reached between a ship and ei-
ther a port facility or another ship with
which it interfaces specifying the security
measures each will implement.

.16 Recognized security organization
means an organization with appropriate ex-
pertise in security matters and with appro-
priate knowledge of ship and port opera-
tions authorized to carry out an assessment,
or a verification, or an approval or a certifi-
cation activity, required by this chapter or
by part A of the ISPS Code.

2 The term “ship”, when used in regula-
tions 3 to 13, includes mobile offshore drill-
ing units and high-speed craft.

3 The term “al ships’, when used in this
chapter, means any ship to which this chap-
ter applies.

4 The term “Contracting Government”,
when used in regulations 3, 4, 7, 10, 11, 12
and 13 includes a reference to the —
Designated Authority”.

Regulation 2
Application

1 This chapter appliesto:

.1 the following types of ships engaged on
international voyages:

.1.1 passenger ships, including high-speed
passenger craft;

1.2 cargo ships, including high-speed
craft, of 500 gross tonnage and upwards;
and

.1.3 mobile offshore drilling units; and

.2 port facilities serving such ships en-
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fartyg som gér i internationell fart.

2. Osktat bestdmmelserna i punkt 1.2
skall de fordragssiutande staterna beduta
om omfattningen av tilldmpningen av detta
kapitel och tillampliga avsnitt i del A i
ISPS-koden for de hamnanl&ggningar inom
det egnaterritoriet som, &ven om de huvud-
sakligen anvénds for fartyg som inte gar i
internationel| fart, da och da betjanar fartyg
som ankommer eller avgdr i internationell
fart.

2.1 De férdragsslutande staterna skall
grunda sina bedlut, enligt punkt 2, pa en
skyddsutredning av  hamnanl&ggningen,
som utfortsi enlighet med bestdmmel sernai
del A i ISPS-koden.

2.2 Ett beslut som enligt punkt 2 fattas av
en fordragsdutande stat skall inte &ventyra
den skyddsniva, som man avser att uppna
genom detta kapitel eller del A i ISPS
koden.

3. Detta kapitel gdler inte for orlogsfar-
tyg, militéra hjdpfartyg eller andra fartyg
som &gs eller drivs av en férdragssiutande
stat och som endast anvands i dtatlig, icke-
kommersiell drift.

4. Ingenting i detta kapitel skall paverka
de réttigheter eller skyldigheter staterna har
enligt internationd| lag.

Regel 3

Den fordragsslutande statens skyldigheter
med avseende pa g 6fartsskydd

1. Myndigheten skall faststélla skyddsni-
véer och se till att fartyg som for den sta-
tens flagg far information om skyddsnivan.
Vid andringar i skyddsnivan skall skydds-
nivainformationen uppdateras efter omstan-
digheterna.

2. Den fordragssdutande staten skall fast-
stélla skyddsnivaer och se till att hamnan-
I&ggningar inom statens territorium och far-
tyg pa vag att anlépa en hamn eller som be-
finner sig i en hamn inom statens territori-
um fa&r information om skyddsnivan. Vid
andringar i skyddsnivan skall skyddsnivain-
formationen uppdateras efter omstandighe-
terna.

gaged on international voyages.

2 Notwithstanding the provisions of para-
graph 1.2, Contracting Governments shall
decide the extent of application of this
chapter and of the relevant sections of part
A of the ISPS Code to those port facilities
within their territory which, although used
primarily by ships not engaged on interna-
tional voyages, are required, occasionaly,
to serve ships arriving or departing on an
internationa voyage.

2.1 Contracting Governments shall base
their decisions, under paragraph 2, on a port
facility security assessment carried out in
accordance with the provisions of part A of
the ISPS Code.

2.2 Any decison which a Contracting
Government makes, under paragraph 2,
shall not compromise the level of security
intended to be achieved by this chapter or
by part A of the ISPS Code.

3 This chapter does not apply to warships,
naval auxiliaries or other ships owned or
operated by a Contracting Government and
used only on Government non-commercial
service.

4 Nothing in this chapter shall prejudice
the rights or obligations of States under in-
ternational law.

Regulation 3

Obligations of Contracting Governments
with respect to security

1 Administrations shall set security levels
and ensure the provison of security level
information to ships entitled to fly ther
flag. When changes in security level occur,
security level information shall be updated
as the circumstance dictates.

2 Contracting Governments shall set se-
curity levels and ensure the provision of se-
curity level information to port facilities
within their territory, and to ships prior to
entering a port or whilst in a port within
their territory. When changes in security
level occur, security level information shall
be updated as the circumstance dictates.
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Regel 4
Krav parederier och fartyg

1. Rederierna skall uppfylla tilldmpliga
krav i detta kapitel och i del A i ISPS
koden, med beaktande av de riktlinjer som
angesi del B i den koden.

2. Fartyg skall uppfyllatillampliga krav i
detta kapitel ochi del A i ISPS-koden, med
beaktande av de riktlinjer som angesi del B
i den koden. Denna Gverensstammel se skall
kontrolleras och certifieras i enlighet med
del A i ISPS-koden.

3. Ett fartyg skall, innan det anlOper en
hamn eller nér det ligger i en hamn inom
den fordragssiutande statens territorium,
uppfylla de krav pa skyddsniva som fast-
stélls av den staten, om denna skyddsniva &r
hogre an den skyddsniva som faststéllts av
fartygets myndighet.

4. Fartyg skall utan ontdig fordrgjning
anpassas till varje andring till hogre
skyddsniva.

5. Om ett fartyg inte uppfyller kraven i
detta kapitel eller del A i 1SPS-koden eller
inte kan uppfylla de krav pa skyddsniva
som anges av myndigheten eller av nagon
annan fordragsslutande stat och som géller
for det fartyget, skall fartyget underrétta
den relevanta behdriga myndigheten innan
nagon samverkan mellan fartyg och hamn
inleds eller innan hamnen anl6ps, beroende
pavilket som intr&ffar forst.

Regel 5
Rederiers sarskilda ansvar

Rederiet skall se till att befélhavaren om-
bord dltid har tillgang till information som
gor det mojligt for tjansteman som veder-
borligen bemyndigats av en foérdragssiutan-
de stat att faststdlla

.1 vem som ansvarar for att utse besatt-
ningsmedlemmar eller andra personer an-
stéllda eller sysselsatta ombord i nagon
funktion som har med fartygets verksamhet
att gora,

Regulation 4
Requirements for Companies and ships

1 Companies shall comply with the rele-
vant requirements of this chapter and of
part A of the ISPS Code, taking into ac-
count the guidance given in part B of the
ISPS Code.

2 Ships shdl comply with the relevant re-
quirements of this chapter and of part A of
the ISPS Code, taking into account the
guidance given in part B of the ISPS Code,
and such compliance shall be verified and
certified as provided for in part A of the
ISPS Code.

3 Prior to entering a port or whilst in a
port within the territory of a Contracting
Government, a ship shall comply with the
requirements for the security level set by
that Contracting Government, if such secu-
rity level is higher than the security level set
by the Administration for that ship.

4 Ships shall respond without undue delay
to any change to a higher security level.

5 Where a ship is not in compliance with
the requirements of this chapter or of part A
of the ISPS Code, or cannot comply with
the requirements of the security level set by
the Administration or by another Contract-
ing Government and applicable to that ship,
then the ship shall notify the appropriate
competent authority prior to conducting any
ship/port interface or prior to entry into
port, whichever occurs earlier.

Regulation 5
Specific responsibility of Companies

The Company shall ensure that the master
has available on board, at all times, infor-
mation through which officers duly author-
ised by a Contracting Government can es-
tablish:

.1 who is responsible for appointing the
members of the crew or other persons cur-
rently employed or engaged on board the
ship in any capacity on the business of that
ship;
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.2 vem som ansvarar for beslut om farty-
gets anvandning, och

.3 vilka parterna & enligt befraktningsav-
talet i de fall fartyget anvands pa villkor an-
givnai befraktningsavtal.

Regel 6
Fartygs skyddslarmsystem

1. Allafartyg skall vara utrustade med ett
skyddslarmsystem enligt foljande:

.1 Fartyg byggda den 1 juli 2004 eller se-
nare.

.2 Passagerarfartyg, inbegripet hdghastig-
hetspassagerarfartyg, byggda fére den 1 juli
2004, inte senare an vid den forsta besikt-
ning av radioanldggningen som sker efter
den 1 juli 2004.

.3 Oljetankfartyg, kemikalietankfartyg,
gastankfartyg, bulkfartyg och hoéghastig-
hetdastfartyg, med en bruttodraktighet av
500 eller mer byggda fore den 1 juli 2004,
inte senare an vid den forsta besiktning av
radioanl&ggningen som sker efter den 1 juli
2004

4 Andra lastfartyg med en bruttodraktig-
het av 500 eller mer och flyttbara oljeborr-
plattformar till §dss byggda fére den 1 juli
2004, inte senare an vid den forsta besikt-
ning av radioanldggningen som sker efter
den 1 juli 2006.

2. Fartygets skyddslarmsystem skall, nér
det aktiveras

.1 sinda ett skyddslarm fran fartyget till
land, till en behdrig myndighet utsedd av
myndigheten, vilken i dessa sammanhang
kan vara rederiet, som identifierar fartyget
och dess position samt anger att fartygets
sékerhet hotas eller har aventyrats,

.2 inte sdnda skyddslarmet till nagra andra
fartyg,

.3 inte avge ndgot larm ombord pa farty-
get, och

4 fortsdtta att sanda skyddslarmet till
dess att det avaktiveras och/eller &erstélls.

3. Fartygets skyddslarmsystem skall

.1 kunna aktiveras fran bryggan och &t-
minstone en annan plats, och

.2 who is responsible for deciding the
employment of the ship; and

.3 in cases where the ship is employed
under the terms of charter party(ies), who
are the parties to such charter party(ies).

Regulation 6
Ship security aert system

1 All ships shall be provided with a ship
security alert system, asfollows:

.1 ships constructed on or after 1 July
2004,

.2 passenger ships, including high-speed
passenger craft, constructed before 1 July
2004, not later than the first survey of the
radio installation after 1 July 2004;

.3 ail tankers, chemical tankers, gas carri-
ers, bulk carriers and cargo high speed
craft, of 500 gross tonnage and upwards
constructed before 1 July 2004, not later
than the first survey of the radio installation
after 1 July 2004; and

4 other cargo ships of 500 gross tonnage
and upward and mobile offshore drilling
units constructed before 1 July 2004, not
later than the first survey of the radio instal-
lation after 1 July 2006.

2 The ship security alert system, when ac-
tivated, shall:

1 initiate and transmit a ship-to-shore se-
curity alert to a competent authority desig-
nated by the Administration, which in these
circumstances may include the Company,
identifying the ship, its location and indicat-
ing that the security of the ship is under
threat or it has been compromised;

.2 not send the ship security alert to any
other ships;

.3 not raise any alarm on-board the ship;
and

4 continue the ship security alert until
deactivated and/or reset.

3 The ship security alert system shall:

.1 be capable of being activated from the
navigation bridge and in at least one other
location; and
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.2 ha en prestanda som inte & lagre an
den som faststéllts av IMO.

4. De platser fran vilket fartygets skydds-
larmsystem kan aktiveras skall vara utfor-
made pa ett sadant sétt att oavsiktlig aktive-
ring av skyddslarmet forhindras.

5. Kravet pa ett skyddslarmsystem om-
bord kan uppfyllas genom att anvanda den
radioanléggning som &r installerad ombord
for att uppfyllakraven i kapitel 1V, férutsatt
att allakrav i dennaregel ar uppfyllda

6. Nér en myndighet underréttas om ett
skyddslarm fran fartyg skall myndigheten
omedelbart informera den eller de stater
som ligger narmast den plats dar fartyget i
det 6gonblicket befinner sig.

7. N& en fordragssiutande stat underréttas
om ett skyddslarm fran ett fartyg som inte
for den statens flagg, skall den fordragssliu-
tande staten omedelbart informera den be-
rorda myndigheten och, om sa &r tillamp-
ligt, den eller de stater i vars nérhet fartyget
i det 6gonblicket befinner sig.

Regel 7
Hot mot fartyg

1. Den fordragsslutande staten skall fast-
stélla skyddsnivaer och se till att informa-
tion om aktuell skyddsniva lamnas till far-
tyg som trafikerar den statens territorialhav
eller har meddelat sin avsikt att gain paden
statensterritorialhav.

2. Den férdragsslutande staten skall till-
handahdlla en kontaktpunkt, genom vilken
sadana fartyg kan begéra rad eller assistans
och till vilken de kan rapportera om ala
skyddsproblem rdrande andra fartyg, for-
flyttningar eller meddelanden.

3. Nér en risk for angrepp har identifierats
skall den berdrda fordragssiutande staten
informera berdrda fartyg och deras myn-
digheter om:

.1 aktuell skyddsnlva,

2 aIIaskyddsatgarder som bor vidtas om-
bord pé de berdrda fartygen for att skydda
dessa mot angrepp, i enlighet med bestam-
melsernai del A i ISPS-koden och

.2 conform to performance standards not
inferior to those adopted by the Organiza-
tion.

4 The ship security alert system activation
points shall be designed so as to prevent the
inadvertent initiation of the ship security
aert.

5 The requirement for a ship security alert
system may be complied with by using the
radio installation fitted for compliance with
the requirements of chapter IV, provided all
requirements of this regulation are com-
plied with.

6 When an Administration receives noti-
fication of a ship security alert, that Ad-
ministration shal immediately notify the
State(s) in the vicinity of which the ship is
presently operating.

7 When a Contracting Government re-
ceives notification of a ship security aert
from a ship which is not entitled to fly its
flag, that Contracting Government shall im-
mediately notify the relevant Administration
and, if appropriate, the State(s) in the vicin-
ity of which the ship is presently operating.

Regulation 7
Threats to ships

1 Contracting Governments shall set secu-
rity levels and ensure the provision of secu-
rity level information to ships operating in
their territorial sea or having communicated
an intention to enter their territorial sea.

2 Contracting Governments shall provide
a point of contact through which such ships
can request advice or assistance and to
which such ships can report any security
concerns about other ships, movements or
communications.

3 Where arisk of attack has been identi-
fied, the Contracting Government con-
cerned shall advise the ships concerned and
their Administrations of:

.1 the current security level;

.2 any security measures that should be
put in place by the ships concerned to pro-
tect themselves from attack, in accordance
with the provisions of part A of the ISPS
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.3 skyddsdtgéarder som kuststaten har be-
dutat vidtai tillampligafall.

Regel 8

Befélhavarens befogenheter vad gédler
fartygets sdkerhet och gd6fartsskydd

1. Befdhavaren far inte hindras av rederi-
et, befraktare eller nagon annan person fran
att vidta eller genomfora ett beslut som en-
ligt befalhavarens yrkesmassiga bedomning
& nodvandigt for att uppréatthdlla sakerhe-
ten och g6fartsskyddet ombord. Detta inbe-
griper vagran att sldppa ombord personer
(utom personer som identifierats som ve-
derbérligen bemyndigade av en fordragsslu-
tande stat) eller personers tillhdrigheter och
vagran att lasta gods, inbegripet containrar
och andra slutna godstransportenheter.

2. Om befdhavaren i sin yrkesméssiga
beddémning kommer till dutsatsen att det
under driften av fartyget uppstar en konflikt
mellan de sikerhetskrav och krav pa §6-
fartsskydd som galler for fartyget, skall be-
falhavaren uppfylla de krav som & nddvan-
diga for att uppratthalla fartygets sakerhet.
Befdhavaren f& da infora tillfalliga
skyddsatgarder och skall genast |amna in-
formation om dessa till myndigheten och,
om sa ar tillampligt, den fordragsslutande
stat i vars hamn fartyget befinner sig eller
har for avsikt att ga till. En sadan tillfallig
skyddsétgard enligt denna regel skall i
stérsta méjliga utstréckning varai linje med
aktuell skyddsniva. Néar sddana fall identifi-
eras skall myndigheten sakerstédlla att sada-
na konflikter [6ses och att risken for upp-
repning minimeras.

Regel 9
Kontroll av efterlevnaden

1. Kontroll av fartyg i hamn

1.1 Vid tillampningen av detta kapitel
skall alla fartyg som omfattas av kapitlet
kontrolleras nar de befinner sigi en hamn i
en annan fordragsdutande stat, av tjanste-

Code; and
.3 security measures that the coastal State
has decided to put in place, as appropriate.

Regulation 8

Master’s discretion for ship safety and se-
curity

1 The master shall not be constrained by
the Company, the charterer or any other
person from taking or executing any deci-
sion which, in the professional judgement
of the master, is necessary to maintain the
safety and security of the ship. This in-
cludes denial of access to persons (except
those identified as duly authorized by a
Contracting Government) or their effects
and refusal to load cargo, including con-
tainers or other closed cargo transport units.

2 If, in the professiona judgement of the
master, a conflict between any safety and
security regquirements applicable to the ship
arises during its operations, the master shall
give effect to those requirements necessary
to maintain the safety of the ship. In such
cases, the master may implement temporary
security measures and shall forthwith in-
form the Administration and, if appropriate,
the Contracting Government in whose port
the ship is operating or intends to enter.
Any such temporary security measures un-
der this regulation shall, to the highest pos-
sible degree, be commensurate with the
prevailing security level. When such cases
are identified, the Administration shall en-
sure that such conflicts are resolved and
that the possibility of recurrence is mini-
mised.

Regulation 9
Control and compliance measures

1 Control of shipsin port

1.1 For the purpose of this chapter, every
ship to which this chapter applies is subject
to control when in a port of another Con-
tracting Government by officers duly
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man som vederborligen bemyndigats av den
staten och som kan vara sasmma som dem
som utfoér uppgifterna i regel 1/19. Denna
kontroll skall begransas till kontroll av att
det ombord finns ett giltigt internationel It
g ofartsskyddscertifikat eller ett giltigt inte-
rimistiskt, internationellt §ofartsskyddscer-
tifikat, utfardat enligt bestdmmelserna i del
A i ISPS-koden (certifikat) som, om det &r
giltigt, skall godtas om det inte finns grun-
dad anledning att tro att fartyget inte upp-
fyller kraven i detta kapitel eler i del A i
I SPS-koden.

1.2 N& sidana _grunded anledning fore-
ligger eller nar nagot giltigt certifikat inte
kan uppvisas pa begaran, skall tjansteman-
nen som vederbdrligen bemyndigats av den
férdragsslutande staten vidta en eller flera
kontrolldtgérder avseende det fartyget, i en-
lighet med punkt 1.3. S&dana dtgarder skall
vara proportionella med beaktande av de
riktlinjer som finnsi del B i ISPS-koden.

1.3 Dessa kontrolldtgarder & inspektion
av fartyget, fordrgjning av fartyget, kvar-
hallande av fartyget, driftrestriktioner, bl.a.
restriktioner vad géller forflyttningar inom
hamnen, eller avvisning av fartyget frén
hamnen. Sadana kontroll&gérder far dess-
utom eller alternativt omfatta andra smérre
administrativa eller korrigerande atgérder.

2. Fartyg som avser att anlfpa en hamn i
en annan fordragssl utande stat

2.1 Vid tillampning av detta kapitel far en
fordragsslutande stat begéra att de fartyg
som avser att anlépa en hamn i den staten,
innan de anl6per hamnen skall tillhandahdl-
la féljande information till tjénsteman som
vederborligen bemyndigats av den staten,
for att sékerstélla efterlevnaden av detta ka-
pitel och undvika behovet av kontrollatgar-
der:

.1 Att fartyget innehar ett giltigt certifikat
och namnet pa den utfardande myndighe-
ten.

.2 Den skyddsniva pa vilken fartyget for
nérvarande drivs.

.3 Den skyddsnlva pa vilken fartyget be-
funnit sig i varje foregdende hamn dér det
utfort samverkan mellan fartyg och hamn
under den tidsperiod som angesi punkt 2.3.

4 Alla sérskilda eller extra skyddsatgar-
der som fartyget vidtagit i varje foregaende

authorised by that Government, who may
be the same as those carrying out the func-
tions of regulation 1/19. Such control shall
be limited to verifying that there is onboard
a valid International Ship Security Certifi-
cate or a valid Interim International Ships
Security Certificate issued under the provi-
sions of part A of the ISPS Code (Certifi-
cate), which if valid shall be accepted,
unless there are clear grounds for believing
that the ship is not in compliance with the
requirements of this chapter or part A of the
ISPS Code.

1.2 When there are such clear grounds, or
where no valid Certificate is produced when
required, the officers duly authorized by the
Contracting Government shall impose any
one or more control measures in relation to
that ship as provided in paragraph 1.3. Any
such measures imposed must be propor-
tionate, taking into account the guidance
givenin part B of the ISPS Code.

1.3 Such control measures are as follows:
inspection of the ship, delaying the ship, de-
tention of the ship, restriction of operations
including movement within the port, or ex-
pulsion of the ship from port. Such control
measures may additionally or aternatively
include other lesser administrative or cor-
rective measures.

2 Ships intending to enter a port of an-
other Contracting Government

2.1 For the purpose of this chapter, a Con-
tracting Government may require that ships
intending to enter its ports provide the fol-
lowing information to officers duly author-
ized by that Government to ensure compli-
ance with this chapter prior to entry into
port with the aim of avoiding the need to
impose control measures or steps:

.1 that the ship possesses a valid Certifi-
cate and the name of itsissuing authority;

.2 the security level at which the ship is
currently operating;

.3 the security level at which the ship op-
erated in any previous port where it has
conducted a ship/port interface within the
timeframe specified in paragraph 2.3;

4 any specia or additional security
measures that were taken by the ship in any
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hamn dér det utfért samverkan mellan far-
tyg och hamn under den tidsperiod som an-
gesi punkt 2.3.

.5 De tillampliga skyddsférfaranden som
har upprétthdllits under fartyg-till-fartyg
verksamhet under den tidsperiod som anges
i punkt 2.3.

.6 Annan praktisk skyddsrelaterad infor-
mation (dock inte detaljer om fartygets
skyddsplan) med beaktande av de riktlinjer
som gesi dd B i ISPS-koden.

Om sa begérs av den fordragsslutande sta-
ten skall fartyget eller rederiet tillhandahal-
la en for den férdragssiutande staten god-
tagbar bekraftelse pa ovan begérda informa-
tion.

2.2 Alla fartyg som omfattas av detta ka-
pitel och som har fér avsikt att anlpa en
hamn i en annan fordragsslutande stat, skall
tillhandahalla den information som beskrivs
i punkt 2.1, pa begdran av de tjansteman
som vederbdrligen bemyndigats av den sta-
ten. Befalhavaren f&r vagra att tillhandahal-
la s&dan information, men skall da vara in-
forstadd med att underl&enhet att tillhanda-
halla informationen kan leda till att fartyget
forvagrastilltrade till den hamnen.

2.3 Fartyget skall fora register dver den
information som avses i punkt 2.1, fran de
tio senaste anl 6pen av hamnanl&ggningar.

2.4 Om de tjansteméan som vederborligen
bemyndigats av den fordragsslutande stat
vars hamn fartyget avser att anldpa, efter
mottagande av den information som be-
skrivsi punkt 2.1, har grundad anledning att
tro att fartyget inte uppfyller kraven i detta
kapitel eller del A i ISPS-koden, skall de
forsoka upprétta forbindelse med och mel-
lan fartyget och myndigheten for att &tgérda
bristen. Om denna kommunikation inte le-
der till réttelse eller om tjansteméannen har
grundad anledning att tro att fartyget inte
uppfyller kraven i detta kapitel eller dd A i
ISPS-koden, far tjanstemannen vidta atgér-
der mot det fartyget i enlighet med punkt
2.5. Varje sadan atgard skall vara propor-
tionell med beaktande av de riktlinjer som
gesi del B i ISPS-koden.

previous port where it has conducted a
ship/port interface within the timeframe
specified in paragraph 2.3;

.5 that the appropriate ship security pro-
cedures were maintained during any ship to
ship activity within the timeframe specified
in paragraph 2.3; or

.6 other practical security related informa-
tion (but not details of the ship security
plan), taking into account the guidance
givenin part B of the ISPS Code.

If requested by the Contracting Govern-
ment, the ship or the Company shall pro-
vide confirmation, acceptable to that Con-
tracting Government, of the information re-
quired above.

2.2 Every ship to which this chapter ap-
plies intending to enter the port of another
Contracting Government shall provide the
information described in paragraph 2.1 on
the request of the officers duly authorized
by that Government. The master may de-
cline to provide such information on the
understanding that failure to do so may re-
sult in denial of entry into port.

2.3 The ship shall keep records of the in-
formation referred to in paragraph 2.1 for
the last 10 calls at port facilities.

2.4 1f, after receipt of the information de-
scribed in paragraph 2.1, officers duly
authorised by the Contracting Government
of the port in which the ship intends to enter
have clear grounds for believing that the
ship is in non-compliance with the require-
ments of this chapter or part A of the ISPS
Code, such officers shall attempt to estab-
lish communication with and between the
ship and the Administration in order to rec-
tify the non-compliance. If such communi-
cation does not result in rectification, or if
such officers have clear grounds otherwise
for believing that the ship is in non-
compliance with the requirements of this
chapter or part A of the ISPS Code, such of-
ficers may take steps in relation to that ship
as provided in paragraph 2.5. Any such
steps taken must be proportionate, taking
into account the guidance given in part B of
the ISPS Code.
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2.5 S&dana atgarder ar foljande:

.1 Krav pa égérdande av den bristande
Overensstdmmel sen.

.2 Krav pa att fartyget fortsitter till en an-
given plats inom den fordragsslutande sta-
tensterritorialhav eller inre vatten.

.3 Inspektion av fartyget, om fartyget be-
finner sig pa territorialhav som tillhor den
fordragsslutande stat vars hamn fartyget av-
ser att anlopa.

4 Végrat tilltrade till hamn.

Innan sadana dtgarder vidtas skall den
fordragssiutande staten informera fartyget
om sina avsikter. Vid erhdlandet av denna
information kan befalhavaren avsta fran att
anlépa hamnen. | sadana fall skall inte den-
naregel tillampas.

3. Ovriga bestdmmel ser

3.10m

.1 de kontroll&tgarder, med undantag av
de sméarre adminigrativa eller korrigerande
atgarder, som angesi punkt 1.3, eller

.2 ndgon av de &tgarder som angesi punkt
2.5vidtas, skall en tjansteman som veder-
borligen bemyndigats av den fordragssiu-
tande staten skriftligen omedelbart informe-
ra myndigheten om vilka kontrollatgarder
eller andra &gérder som har vidtagits och
skadlen for detta. Den fordragsslutande stat
som vidtar kontrollatgarder eller andra &-
garder skall ocksa underrdtta den erkanda
gofartsskyddsorganisation som  utfardat
certifikatet for det aktuella fartyget samt
IMO, nér ndgon sédan kontrollatgard eller
annan atgard har vidtagits.

3.2 Nar ett fartyg forvagras anlGpa en
hamn eller avvisas frén en hamn, bor myn-
digheterna i hamnstaten vidarebefordra till-
lampliga sakuppgifter till myndigheterna i
den stat déar nésta tillldmpliga anlépshamn
ligger, om denna & kand, och andra till-
l&ampliga kuststater, med beaktande av rikt-
linjer som skall utarbetas av IMO. Sekretess
och skydd rérande sddan information skall
sékerstéllas.

3.3 Beslut om véagrat tilltrade till en
hamn, enligt punkt 2.4-2.5, eller avvisning
frén en hamn, enligt punkt 1.1-1.3, skall
endast fattas nér tjansteman som vederbor-
ligen bemyndigats av den férdragssiutande

2.5 Such steps are as follows:

.1 a requirement for the rectification of
the non-compliance;

.2 arequirement that the ship proceed to a
location specified in the territorial seaor in-
ternal waters of that Contracting Govern-
ment;

.3 inspection of the ship, if the ship isin
the territorial sea of the Contracting Gov-
ernment the port of which the ship intends
to enter; or

4 denial of entry into port.

Prior to initiating any such steps, the ship
shall be informed by the Contracting Gov-
ernment of its intentions. Upon this infor-
mation the master may withdraw the inten-
tion to enter that port. In such cases, this
regulation shall not apply.

3 Additional provisions

3.1 In the event:

.1 of the imposition of a control measure,
other than a lesser administrative or correc-
tive measure, referred to in paragraph 1.3;
or

.2 any of the stepsreferred to in paragraph
2.5 are taken, an officer duly authorized by
the Contracting Government shall forthwith
inform in writing the Administration speci-
fying which control measures have been
imposed or steps taken and the reasons
thereof. The Contracting Government im-
posing the control measures or steps shall
also notify the recognized security organi-
zation, which issued the Certificate relating
to the ship concerned and the Organization
when any such control measures have been
imposed or steps taken.

3.2 When entry into port is denied or the
ship is expelled from port, the authorities of
the port State should communicate the ap-
propriate facts to the authorities of the State
of the next appropriate ports of call, when
known, and any other appropriate coasta
States, taking into account guidelines to be
developed by the Organization. Confidenti-
ality and security of such notification shall
be ensured.

3.3 Denid of entry into port, pursuant to
paragraphs 2.4 and 2.5, or expulsion from
port, pursuant to paragraphs 1.1 to 1.3, shall
only be imposed where the officers duly au-
thorized by the Contracting Government
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staten har grundad anledning att tro att far-
tyget utgor ett omedelbart hot mot sékerhe-
ten for personer, fartyg eller annan egen-
dom och det inte finns ndgra andra lampliga
sétt att undanréja det hotet.

3.4 De kontroll&tgérder som avsesi punkt
1.3 och de andra dtgarder som avsesi punkt
2.5 skal endast vidtas enligt denna regel
fram till dess att den bristande Gverens-
stammelse som givit upphov till kontroll&t-
garderna eller andra atgarder har korrigerats
till den fordragsslutande statens tillfreds-
stéllelse, varvid hansyn skall tas till de &-
garder som foéreslagits av fartyget dler
myndigheten.

3.5 Nér den férdragsdutande staten ut-
ovar kontroll enligt punkt 1 eller vidtar &-
gérder enligt punkt 2

.1 skall alatankbara anstréngningar géras
for att forhindra att ett fartyg kvarhalls eller
fordréjs i onddan, och om ett fartyg felak-
tigt kvarhdlls eller fordrgjs, skall det &ga
rétt till kompensation for forlust eller skada,
och

.2 skall nbdvandigt tilltrade till fartyget i
en nddsituation, av humanitéra ské eller av
skyddsskal, inte forhindras.

Regel 10
Krav pa hamnanléggningar

1. Hamnanléggningar skall uppfylla till-
lampliga krav i detta kapitel och i dd A i
I SPS-koden, med beaktande av riktlinjernai
del B i ISPS-koden.

2. En fordragsslutande stat med en eller
flera hamnanléggningar inom sitt territori-
um, som omfattas av denna regel, skall se
till att

.1 en skyddsutredning utfors for varje
hamnanl &ggning och att denna granskas och
godkénns i enlighet med bestdmmelserna i
del A i ISPS-koden, och

2 en skyddsplan utarbetas, granskas,
godkénns och genomfoérs for varje hamnan-
l&ggning i enlighet med bestdmmelserna i
del A i ISPS-koden.

3. Den fordragsslutande staten skall ange
och informera om de &tgéarder som skall tas
upp i en skyddsplan for en hamnanléggning

have clear grounds to believe that the ship
poses an immediate threat to the security or
safety of persons, or of ships or other prop-
erty and there are no other appropriate
means for removing that threat.

3.4 The control measures referred to in
paragraph 1.3 and the steps referred to in
paragraph 2.5 shall only be imposed, pursu-
ant to this regulation, until the non-
compliance giving rise to the control meas-
ures or steps has been corrected to the satis-
faction of the Contracting Government, tak-
ing into account actions proposed by the
ship or the Administration, if any.

3.5 When Contracting Governments exer-
cise control under paragraph 1 or take steps
under paragraph 2:

.1 al possible efforts shall be made to
avoid a ship being unduly detained or de-
layed. If a ship is thereby unduly detained,
or delayed, it shall be entitled to compensa-
tion for any loss or damage suffered; and

.2 necessary access to the ship shall not be
prevented for emergency or humanitarian
reasons and for security purposes.

Regulation 10
Requirements for port facilities

1 Port facilities shal comply with the
relevant requirements of this chapter and
part A of the ISPS Code, taking into ac-
count the guidance given in part B of the
ISPS Code.

2 Contracting Governments with a port
facility or port facilities within their terri-
tory, to which this regulation applies, shall
ensure that:

.1 port facility security assessments are
carried out, reviewed and approved in ac-
cordance with the provisions of part A of
the ISPS Code; and

.2 port facility security plans are devel-
oped, reviewed, approved and implemented
in accordance with the provisions of part A
of the ISPS Code.

3 Contracting Governments shall desig-
nate and communicate the measures re-
guired to be addressed in a port facility se-
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for de olika skyddsnivaerna, inbegripet nér
en gofartsskyddsdeklaration kommer att
krévas.

Regel 11
Alternativa skyddstverenskommel ser

1. En fordragsslutande stat kan vid ge-
nomforandet av detta kapitel och del A i
ISPS-koden inga skriftliga bilaterala eller
multilaterala avtal med andra fordragssiu-
tande stater om alternativa sdkerhetsarran-
gemang for korta internationella resor pa
fasta rutter mellan hamnanlaggningar inom
staternas respektive territorier.

2. Ett sddant avtal skall inte aventyra
skyddsnivan for andra fartyg eller hamnan-
l&ggningar som inte omfattas av avtalet.

3. Fartyg som omfattas av ett sddant avtal
far inte utfora fartyg-till-fartyg verksamhet
med ett fartyg som inte omfattas av avtalet.

4. Ett sddant avta skall ses Over regel-
bundet, varvid hansyn skall tastill den erfa-
renhet man fatt samt till alla forandringar i
de sérskilda omstandigheterna eler de be-
domda hoten mot skyddet for de fartyg,
hamnanlaggningar eller rutter som omfattas
av avtalet.

Regel 12
Likvéardiga skyddsarrangemang

1. En myndighet far tilldta att ett visst far-
tyg eller grupp av fartyg, som for dess
flagg, infor andra skyddsatgarder likvardiga
med dem som féreskrivs i detta kapitel eller
i del A i ISPS koden, forutsatt att sadana
skyddsétgarder & minst lika effektiva som
de som foreskrivs i detta kapitel eller i del
A i ISPS-koden. Den myndighet som tilla
ter sddana skyddsatgarder skall underrétta
IMO om vad som ingar i dessa.

2. Vid genomfdrande av detta kapitel och
del A i ISPS-koden far en fordragssiutande
stat tilldta att en viss hamnanléaggning eller
grupp av hamnanléggningar inom statens
territorium, andra & de som omfattas av ett
avtal som ingatts enligt regel 11, infor

curity plan for the various security levels,
including when the submission of a Decla-
ration of Security will be required.

Regulation 11
Alternative security agreements

1 Contracting Governments may, when
implementing this chapter and part A of the
ISPS Code, conclude in writing bilateral or
multilateral agreements with other Con-
tracting Governments on alternative secu-
rity arrangements covering short interna-
tional voyages on fixed routes between port
facilities located within their territories.

2 Any such agreement shall not compro-
mise the level of security of other ships or
of port facilities not covered by the agree-
ment.

3 No ship covered by such an agreement
shall conduct any ship-to-ship activities
with any ship not covered by the agreement.

4 Such agreements shall be reviewed pe-
riodically, taking into account the experi-
ence gained as well as any changes in the
particular circumstances or the assessed
threats to the security of the ships, the port
facilities or the routes covered by the
agreement.

Regulation 12
Equivalent security arrangements

1 An Administration may allow a particu-
lar ship or a group of ships entitled to fly its
flag to implement other security measures
equivalent to those prescribed in this chap-
ter or in part A of the ISPS Code, provided
such security measures are at least as effec-
tive as those prescribed in this chapter or
part A of the ISPS Code. The Administra-
tion, which allows such security measures,
shall communicate to the Organization par-
ticulars thereof.

2 When implementing this chapter and
part A of the ISPS Code, a Contracting
Government may allow a particular port fa-
cility or a group of port facilities located
within its territory, other than those covered
by an agreement concluded under regula-
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skyddsétgarder likvéardiga med dem som fo-
reskrivs i detta kapitel eller i del A i ISPS-
koden, forutsatt att sddana skyddsatgarder
& minst lika effektiva som de som fore-
skrivs i detta kapitel eler i del A i ISPS
koden. Den férdragssutande stat som till&-
ter sidana skyddsatgéarder skall underrétta
IMO om vad som ingdr i dessa.

Regdl 13
Overlamnande av information

1. Den férdragsslutande staten skall se-
nast den 1 juli 2004 till IMO 6verlamna fol-
jande information och halla den tillganglig
for rederier och fartyg:

.1 Namn pa och kontaktuppgifter for den
eller de nationella myndigheter som ansva-
rar for fartygens och hamnanlaggningarnas
g 6fartsskydd.

.2 Platser inom statens territorium som
omfattas av godkdnda skyddsplaner for
hamnanl 8ggningar.

.3 Namn pa och kontaktuppgifter fér dem
som utsetts att dltid finnas tillgéngliga for
att ta emot och agera vid de skyddslarm
frén fartyg till land som avsesi regel 6.2.1.

.4 Namn pa och kontaktuppgifter fér dem
som utsetts att altid finnas tillgéngliga for
att ta emot och agera vid meddelanden fran
den fordragsslutande stat som utévar den
kontroll av efterlevhaden som avses i regel
9.3.1

.5 Namn pa och kontaktuppgifter fér dem
som utsetts att altid finnas tillgéngliga for
att tillhandahdlla r&d eller assistans till far-
tyg och till vilka fartyg kan rapportera om
ala skyddsproblem enligt regel 7.2. Denna
information skall dérefter uppdateras vid
andringar. IMO skall |&ta cirkulera sddana
uppgifter till andra férdragsslutande stater,
for vidare information till deras tjansteman.

2. Den fordragssutande staten skall se-
nast den 1 juli 2004 informera IMO om
namn pa och kontaktuppgifter for varje er-
kénd gdfartsskyddsorganisation med befo-
genhet att agera for statens rakning, samt
uppgifter om vilket sérskilt ansvar och vilka

tion 11, to implement security measures
equivalent to those prescribed in this chap-
ter or in Part A of the ISPS Code, provided
such security measures are at least as effec-
tive as those prescribed in this chapter or
part A of the ISPS Code. The Contracting
Government, which allows such security
measures, shall communicate to the Organi-
zation particulars thereof.

Regulation 13
Communication of information

1 Contracting Governments shal, not
later than 1 July 2004, communicate to the
Organization and shall make available for
the information of Companies and ships:

.1 the names and contact details of their
national authority or authorities responsible
for ship and port facility security;

.2 the locations within their territory cov-
ered by the approved port facility security
plans.

.3 the names and contact details of those
who have been designated to be available at
al times to receive and act upon the ship-
to-shore security alerts, referred to in regu-
lation 6.2.1;

4 the names and contact details of those
who have been designated to be available at
al times to receive and act upon any com-
munications from Contracting Governments
exercising control and compliance meas-
ures, referred to in regulation 9.3.1; and

.5 the names and contact details of those
who have been designated to be available at
all times to provide advice or assistance to
ships and to whom ships can report any se-
curity concerns, referred to in regulation
7.2; and thereafter update such information
as and when changes relating thereto occur.
The Organization shall circulate such par-
ticulars to other Contracting Governments
for the information of their officers.

2 Contracting Governments shall, not
later than 1 July 2004, communicate to the
Organization the names and contact details
of any recognized security organizations
authorized to act on their behalf together
with details of the specific responsibility
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befogenheter som delegerats till sadan or-
ganisation. Denna information skall uppda-
teras om och nédr dla andringar intréffar.
IMO skall cirkulera sadana uppgifter till
andra fordragsslutande stater for informa-
tion till deras tjansteméan.

3. Den fordragssiutande staten skall se-
nast den 1 juli 2004 till IMO 6verldmna en
forteckning dver godkanda skyddsplaner for
hamnanl8ggningar inom statens territorium,
tillsammans med uppgift om vilken eller
vilka platser som omfattas av respektive
godkénd skyddsplan for hamnanléaggning
samt datum for godkannande och skall dér-
efter vidare informera om nagon av foljande
andringar sker:

.1 Andringar av plats eller platser skall in-
foras dler har inforts, vilka omfattas av en
godkéand skyddsplan for hamnanléggning. |
sadana fall skall den information som for-
medlas ange de andringar av den plats dler
de platser som técks av planen och det da-
tum da sddana andringar skall inforas eller
har inférts.

.2 En godkand skyddsplan fér hamnan-
l&ggningen, tidigare inkluderad i den for-
teckning som sants till IMO, kommer att
upphora att gélla eller har upphort att gélla.
| sadana fall skall det uppges vid vilken tid-
punkt detta kommer att ske eller har skett. |
dessa fall skall informationen formedias till
IMO sa snart det & praktiskt mojligt.

3 Till&gg skall gérasi forteckningen Gver
godkénda skyddsplaner for hamnanlégg-
ningar. | sadana fall skall den information
som formedlas ange den plats eler platser
som omfattas av planen samt datum for
godkénnande.

4. Den fordragsslutande staten skall vart
femte & efter den 1 juli 2004 till IMO Gver-
[amna en reviderad och uppdaterad forteck-
ning med information om ala godkanda
skyddsplaner fér hamnanléggningar inom
statens territorium, tillsammans med upp-
gift om den eller de platser som omfattas av
varje godkand skyddsplan och respektive
godkénnandedatum (och datum for godkan-
nande av andringar), som skall ta dver och

and conditions of authority delegated to
such organizations. Such information shall
be updated as and when changes relating
thereto occur. The Organization shall circu-
late such particulars to other Contracting
Governments for the information of their
officers.

3 Contracting Governments shall, not
later than 1 July 2004 communicate to the
Organization a list showing the approved
port facility security plans for the port fa-
cilities located within their territory to-
gether with the location or locations cov-
ered by each approved port facility security
plan and the corresponding date of approval
and thereafter shall further communicate
when any of the following changes take
place:

.1 changes in the location or locations
covered by an approved port facility secu-
rity plan are to be introduced or have been
introduced. In such cases the information to
be communicated shall indicate the changes
in the location or locations covered by the
plan and the date as of which such changes
areto beintroduced or were implemented;

.2 an approved port facility security plan,
previoudy included in the list submitted to
the Organization, is to be withdrawn or has
been withdrawn. In such cases, the informa-
tion to be communicated shall indicate the
date on which the withdrawal will take ef-
fect or was implemented. In these cases, the
communication shall be made to the Or-
ganization as soon as is practically possible;
and

.3 additions are to be made to the list of
approved port facility security plans. In
such cases, the information to be communi-
cated shall indicate the location or locations
covered by the plan and the date of ap-
proval.

4 Contracting Governments shall, at five
year intervals after 1 July 2004, communi-
cate to the Organization a revised and up-
dated list showing all the approved port fa-
cility security plans for the port facilities
located within their territory together with
the location or locations covered by each
approved port facility security plan and the
corresponding date of approval (and the
date of approval of any amendments
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ersétta al den information som under de f6-
regéende fem dren inlamnats till IMO i en-
lighet med punkt 3.

5. Den fordragsslutande staten skall till
IMO 6verldmna information om avtal som
har ingétts enligt regel 11. Denna informar
tion skall innehalla uppgift om

.1 namnen pa de fordragssiutande stater
som ingatt avtalet,

.2 vilka hamnanl&ggningar och fasta rutter
som omfattas av avtalet,
.3 periodiciteten for Gversyn av avtalet,

4 datum da avtalet trader i kraft, och

.5 samrad som hdllits med andra fordrags-
slutande stater

och skall darefter sa snart det & praktiskt
mojligt underrétta IMO nér avtalet har and-
rats eller upphort.

6. En férdragsdutande stat som enligt be-
stammelserna i regel 12 tillater likvardiga
skyddsarrangemang for ett fartyg som for
dess flagg eller for en hamnanléggning
inom statens territorium, skall underrétta
IMO om vad som ingdr i dessa.

7. IMO skall pa begaran hdlla sddan in-
formation som meddelats enligt punkt 3
tillganglig for andra fordragsslutande sta-
ter."

thereto) which will supersede and replace
al information communicated to the Or-
ganization, pursuant to paragraph 3, during
the preceding five years.

5 Contracting Governments shal com-
municate to the Organization information
that an agreement under regulation 11 has
been concluded. The information commu-
nicated shall include:

.1 the names of the Contracting Govern-
ments which have concluded the agree-
ment;

.2 the port facilities and the fixed routes
covered by the agreement;

.3 the periodicity of review of the agree-
ment;

4 the date of entry into force of the
agreement; and

.5 information on any consultations which
have taken place with other Contracting
Governments,

and thereafter shall communicate, as soon
as practicaly possible, to the Organization
information when the agreement has been
amended or has ended.

6 Any Contracting Government which al-
lows, under the provisions of regulation 12,
any equivalent security arrangements with
respect to a ship entitled to fly its flag or
with respect to a port facility located within
its territory, shall communicate to the Or-
ganization particulars thereof.

7 The Organization shal make available
the information communicated under para-
graph 3 to other Contracting Governments
upon request.
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DEL A

OBLIGATORISKA KRAV RORANDE
BESTAMMELSERNA | KAPITEL XI-21
1974 ARSINTERNATIONELLA KON-
VENTION OM SAKERHETEN FOR
MANNISKOLIV TILL SIOSS (SOLAS
74), MED ANDRINGAR

1. ALLMANT

1.1 Inledning

Denna del av Internationella koden for
g 6fartsskydd pa fartyg och i hamnanlagg-
ningar innehdler obligatoriska bestammel-
ser till vilka hanvisas i kapitel XI-2 i 1974
ars internationella konvention om sakerhe-
ten for manniskoliv till §dss (SOLAS 74),
med andringar.

1.2 Syfte

Syftet med denna kod &r att

.1 upprétta ett internationellt ramverk for
samarbete mellan fordragssiutande stater,
statliga organ, lokala myndigheter och §6-
fartsnaringen och hamnarna vad gdller att
upptécka hot mot sakerheten och vidta f6-
rebyggande atgarder mot sakerhetstillbud
som paverkar fartyg eller hamnanl aggning-
ar som anvandsi internationell handel,

.2 faststélla respektive roll och ansvar for
fordragsslutande stater, statliga organ, loka-
la myndigheter, s;ofarts ndustrin och hamn-
industrin pd nationell och internationell
niva, for att sakerstalla §6fartsskyddet,

3 sékerstdlla ett tidigt och effektivt in-
samlande och utbyte av skyddsrelaterad in-
formation,

4 tillhandahalla metoder for skyddsutred-
ningar i syfte att ta fram planer och forfar
randen for atgarder vid forandrade skydds-
nivaer, och

5 sékerstélla att tillrackliga och lampliga
atgarder avseende gofartsskyddet har vid-
tagits.

1.3 Funktionskrav

Denna kod innehdller ett antal funktions-

PART A

MANDATORY REQUIREMENTS
REGARDING THE PROVISIONS OF
CHAPTER XI-2 OF THE INTERNA-
TIONAL CONVENTION FOR THE
SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974,
ASAMENDED

1 GENERAL

1.1 Introduction

This part of the International Code for the
Security of Ships and Port Facilities con-
tains mandatory provisions to which refer-
ence is made in chapter XI-2 of the Interna-
tional Convention for the Safety of Life at
Sea, 1974 as amended.

1.2 Objectives

The objectives of this Code are:

.1 to establish an international framework
involving co-operation between Contracting
Governments, Government agencies, local
administrations and the shipping and port
industries to detect security threats and take
preventive measures against security inci-
dents affecting ships or port facilities used
in international trade;

.2 to establish the respective roles and re-
sponsibilities of the Contracting Govern-
ments, Government agencies, local admini-
strations and the shipping and port indus-
tries, a the national and international level
for ensuring maritime security;

.3 to ensure the early and efficient collec-
tion and exchange of security-related in-
formation;

4 to provide a methodology for security
assessments so as to have in place plans and
procedures to react to changing security
levels; and

.5 to ensure confidence that adequate and
proportionate maritime security measures
arein place.

1.3 Functional regquirements

In order to achieve its objectives, this
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krav, som skall leda till att syftena uppnas.
Dessa krav omfattar, men begrénsasinte till

.1 insamling och utvardering av informa-
tion avseende hot mot sékerheten samt ut-
byte av sadan information med bertrda for-
dragsslutande stater,

.2 krav pa att fartyg och hamnanlaggning-
ar for protokoll éver meddelanden,

.3 forhindrande av obehdrigt tilltrade till
fartyg, hamnanldggningar och omraden
inom hamnanléggningen dit tilltrédet & be-
grénsat,

4 forhindrande av inférande av otilldtna
vapen, antandningsanordningar och sprang-
amnen till fartyg och hamnanlaggninger,

5 tillhandahdlande av larmsystem infér
hot mot sdkerheten eller vid sakerhetstill-
bud,

.6 krav pa att fartyg och hamnanlaggning-
ar har skyddsplaner grundade pa skyddsui-
redningar, och

.7 krav pa utbildning och 6vningar som
garanterar fortrogenhet med skyddsplaner
och skyddsforfaranden.

2. DEFINITIONER

2.1 Nedanstdende termer skall ha den be-
tydelse som h&r anges, om inte annat ut-
tryckligen anges pa annan plats:

.1 konvention: 1974 &rs internationella
konvention om sdkerheten for méanniskoliv
till §6ss (SOLAS 74), med éndringar.

2 regel: enregel i konventionen.

.3 kapitel: ett kapitel i konventionen.

4 fartygs skyddsplan: en plan utarbetad
for att sakerstédla tillampningen av &tgérder
ombord pa fartyget, utformade for att skyd-
da personer ombord, last, lasttransportenhe-
ter, fartygets forrad eller fartyget gavt fran
riskernavid ett sdkerhetstillbud.

.5 en hamnanlaggnings skyddsplan: en
plan utarbetad for att sakerstédlla tillamp-
ningen av atgarder utformade for att skydda
hamnanlaggningen och fartyg, personer,
last, lasttransportenheter och fartygets for-
rad inom hamnanlaggningen fran riskerna
vid ett s8kerhetstillbud.

Code embodies a number of functiona re-
guirements. These include, but are not lim-
ited to:

.1 gathering and assessing information
with respect to security threats and ex-
changing such information with appropriate
Contracting Governments,

.2 requiring the maintenance of commu-
nication protocols for ships and port facili-
ties,

.3 preventing unauthorized access to
ships, port facilities and their restricted ar-
€as,

4 preventing the introduction of unau-
thorized weapons, incendiary devices or
explosives to ships or port facilities;

.5 providing means for raising the alarm
in reaction to security threats or security in-
cidents;

.6 requiring ship and port facility security
plans based upon security assessments; and

.7 requiring training, drills and exercises
to ensure familiarity with security plans and
procedures.

2 DEFINITIONS
2.1 For the purpose of this part, unless
expressly provided otherwise:

.1 Convention means the Internationa
Convention for the Safety of Life at Sea,
1974 as amended.

.2 Regulation means a regulation of the
Convention.

.3 Chapter means a chapter of the Con-
vention.

4 Ship security plan means a plan devel-
oped to ensure the application of measures
on board the ship designed to protect per-
sons on board, cargo, cargo transport units,
ship’s stores or the ship from the risks of a
security incident.

.5 Port facility security plan means a plan
developed to ensure the application of
measures designed to protect the port facil-
ity and ships, persons, cargo, cargo trans-
port units and ship’s stores within the port
facility from the risks of a security incident.
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.6 fartygets skyddschef: den person om-
bord pa fartyget som &r ansvarig infor be-
fahavaren och utsedd av rederiet som an-
svarig for fartygets gofartsskydd, inbegri-
pet for inférande och upprétthdlande av
fartygets skyddsplan och fér samarbetet
med rederiets och hamnanl&ggningens
skyddschefer.

.7 rederiets skyddschef: den person som
utsetts av rederiet for att sakerstélla att en
skyddsutredning utférs och att ett fartygs
skyddsplan utarbetas, lémnas in for god-
kdnnande och dérefter infors och upprétt-
halls samt for att ansvara for samarbetet
med hamnanléggningens och fartygets
skyddschefer.

.8 hamnanlaggningens skyddschef: den
person som utsetts att ansvara for utarbe-
tande, inforande, revision och uppréttha-
lande av hamnanléggningens skyddsplan
och fér samarbete med fartygets och rederi-
ets skyddschefer.

.9 skyddsniva 1. den niva pa vilken de
minst omfattande skyddsdtgarderna dltid
skall upprétthallas.

.10 skyddsniva 2: den niva pa vilken till-
lampliga. ytterligare skyddsatgarder skall
upprétthallas under en viss tidsperiod pa
grund av en forhojd risk for sdkerhetstill-
bud.

.11 skyddsniva 3: den niva pa vilken ytter-
ligare specifika skyddsétgarder skall upp-
rétthallas under en begransad tidsperiod i
samband med att sékerhetstillbud kan for-
vantas eller & 6verhdngande, &ven om det
kanske inte & mojligt att identifiera nagot
specifikt mal.

2.2 Termen fartyg omfattar i denna kod
flyttbara oljeborrplattformar till §6ss och
hoghastighetsfartyg enligt definitionen i re-
gel X1-2/1.

2.3 Termen fordragsslutande stat omfat-
tar, i samband med héanvisning till en hamn-
anléggning, och nar den anvands i avsnitten
1418, &ven den utsedda myndigheten.

2.4 Termer som inte definierasi denna del
skall ges samma betydelse som termerna
har i kapitlen | och X1-2.

.6 Ship security officer means the person
on board the ship, accountable to the mas-
ter, designated by the Company as respon-
sible for the security of the ship, including
implementation and maintenance of the
ship security plan and for liaison with the
company security officer and port facility
security officers.

.7 Company security officer means the
person designated by the Company for en-
suring that a ship security assessment is car-
ried out; that a ship security plan is devel-
oped, submitted for approval, and thereafter
implemented and maintained and for liaison
with port facility security officers and the
ship security officer.

.8 Port facility security officer means the
person designated as responsible for the de-
velopment, implementation, revision and
maintenance of the port facility security
plan and for liaison with the ship security
officers and company security officers.

.9 Security level 1 means the level for
which minimum appropriate protective se-
curity measures shall be maintained at all
times.

.10 Security level 2 means the level for
which appropriate additional protective se-
curity measures shall be maintained for a
period of time as a result of heightened risk
of a security incident.

11 Security level 3 means the level for
which further specific protective security
measures shall be maintained for a limited
period of time when a security incident is
probable or imminent, although it may not
be possibleto identify the specific target.

2.2 The term “ship”, when used in this
Code, includes mobile offshore drilling
units and high-speed craft as defined in
regulation X1-2/1.

2.3 The term “Contracting Government”
in connection with any reference to a port
facility, when used in sections 14 to 18, in-
cludes a reference to the “Designated Au-
thority”.

2.4 Terms not otherwise defined in this
part shall have the same meaning as the
meaning attributed to them in chapters | and
X1-2.
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3. TILLAMPNING

3.1 Dennakod &r tillamplig pa

1. foljande typer av fartyg i internationell
fart

.1 passagerarfartyg, inbegripet htghastig-
hetspassagerarfartyg,

.2 lastfartyg, inbegripet htghastighetsfar-
tyg, med en bruttodréktighet av 500 eller
mer, och

.3 flyttbara oljeborrplattformar till §0ss,
samt

2. hamnanl&ggningar som betjanar sddana
fartyg som gér i internationell fart.

3.2 Trots vad som sdgs i bestdmmelsernai
avsnitt 3.1.2 skall de fordragsslutande sta-
terna beduta om omfattningen av tillamp-
ningen av denna del av koden pa de hamn-
anl&ggningar inom det egna territoriet som,
aven om de huvudsakligen anvéands fér far-
tyg som inte gér i internationell fart, da och
da betjanar fartyg som ankommer €eller av-
gdr i internationell fart.

3.2.1 De fordragssiutande staterna skall
grunda sina bedut enligt avsnitt 3.2 pa en
skyddsutredning av  hamnanl&ggningen,
som utférts i enlighet med denna del av ko-
den.

3.2.2 Ett beslut som enligt avsnitt 3.2 fat-
tas av en fordragsslutande stat skall inte
aventyra den skyddsniva, som man avser att
uppna genom kapitel XI1-2 eller denna del
av koden.

3.3 Denna kod &r inte tillamplig pa or-
logsfartyg, militdra hjdpfartyg eller andra
fartyg som &gs eller drivs av en fordragsslu-
tande stat och endast anvénds i icke-
kommersiell tjanst for en stat.

3.4 Avsnitten 5-13 och 19 i denna del &
tillampliga pa rederier och fartyg som avses
i regel X1 2/4.

3.5 Avsnitten 5 och 14-18 i denna del &r
tillampliga pa hamnanléggningar som avses
i regel X1 2/10.

3.6 Ingenting i denna kod skall paverka
de réttigheter eller skyldigheter staterna har
enligt internationd| lag.

4. DE FORDRAGSSLUTANDE STA-
TERNAS ANSVAR

4.1 Med forbehdll for bestammelserna i
regel XI-2/3 och X1-2/7 skall de férdrags-

3 APPLICATION

3.1 This Code applies to:

.1 the following types of ships engaged on
international voyages:

.1 passenger ships, including high-speed
passenger craft;

.2 cargo ships, including high-speed craft,
of 500 gross tonnage and upwards, and

.3 mobile offshore drilling units; and

.2 port facilities serving such ships en-
gaged on international voyages.

3.2 Notwithstanding the provisions of
section 3.1.2, Contracting Governments
shall decide the extent of application of this
Part of the Code to those port facilities
within their territory which, although used
primarily by ships not engaged on interna-
tional voyages, are required, occasiondly,
to serve ships arriving or departing on an
internationa voyage.

3.2.1 Contracting Governments shall base
their decisions, under section 3.2, on a port
facility security assessment carried out in
accordance with this Part of the Code.

3.2.2 Any decision which a Contracting
Government makes, under section 3.2, shall
not compromise the level of security in-
tended to be achieved by chapter X1-2 or by
this Part of the Code.

3.3 This Code does not apply to warships,
naval auxiliaries or other ships owned or
operated by a Contracting Government and
used only on Government non-commercial
service.

3.4 Sections 5 to 13 and 19 of this part
apply to Companies and ships as specified
in regulation X1-2/4.

3.5 Sections 5 and 14 to 18 of this part
apply to port facilities as specified in regu-
lation X1-2/10.

3.6 Nothing in this Code shall prejudice
the rights or obligations of States under in-
ternational law.

4 RESPONSIBILITIES OF CON-
TRACTING GOVERNMENTS

4.1 Subject to the provisions of regulation
X1-2/3 and XI-2/7, Contracting Govern-
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slutande staterna faststélla skyddsnivaer och
tillhandahalla riktlinjer for skydd mot s&
kerhetstillbud. HOgre skyddsnivaer indike-
rar storre sannolikhet for sdkerhetstillbud.
Faktorer att beakta vid faststéllande av
skyddsniva inbegriper

.1 den utstréckning i vilken informationen
om hot &r trovérdig,

.2 den utstréckning i vilken informationen
om hot kan bekréftas,

.3 den utstréckning i vilken informationen
om hot & specifik eller verhéngande, och

4 de tankbara foljderna av ett sadant s&
kerhetstillbud.

4.2 Nér en férdragsslutande stat faststaller
skyddsniva 3, skall staten vid behov utfarda
instruktioner och tillhandahalla skyddsrela-
terad information till de fartyg och hamnan-
l&ggningar som kan berdras av atgarden.

4.3 En fordragssutande stat kan delegera
vissa av de skyddsrelaterade &aganden en-
ligt kapitel X1-2 och denna del av koden till
en erkénd go6fartsskyddsorganisation, med
undantag av

.1 faststallandet av tillamplig skyddsniva,

.2 godkénnandet av skyddsutredningen av
en hamnanléggning och efterféljande and-
ringar av en godkéand bedémning,

3 faststdllandet av vilka hamnanlé&gg-
ningar som kommer att dlaggas att utse en
g ofartsskyddsansvarig,

4 godkénnandet av en hamnanléggnings
skyddsplan och efterfdljande éndringar i en
godkéand plan,

.5 utférandet av kontrollen av efterlevna-
den enligt regel X1-2/9, och

.6 faststéllandet av kraven avseende en
g 6fartsskyddsdeklaration.

4.4 Den fordragssiutande staten skall, i
den utstrackning sa anses lampligt, prova
effektiviteten i fartygens eller hamnanlagg-
ningarnas skyddsplaner eller andringar i sa-
dana planer som staten godkant eller, vad
gdler fartyg, planer som godkants for den
statens rakning.

5. SIOFARTSSKYDDSDEKLARATION
5.1 Den férdragsslutande staten skall be-
stdmma ndr en gofartsskyddsdeklaration

ments shall set security levels and provide
guidance for protection from security inci-
dents. Higher security levels indicate
greater likelihood of occurrence of a secu-
rity incident. Factors to be considered in
setting the appropriate security level in-
clude:

.1 the degree that the threat information is
credible;

.2 the degree that the threat information is
corroborated;

.3 the degree that the threat information is
specific or imminent; and

4 the potential consequences of such a
security incident.

4.2 Contracting Governments, when they
set security level 3, shall issue, as neces-
sary, appropriate instructions and shall pro-
vide security related information to the
ships and port facilities that may be af-
fected.

4.3 Contracting Governments may dele-
gate to a recognized security organization
certain of their security related duties under
chapter X1-2 and this Part of the Code with
the exception of:

.1 setting of the applicable security level;

.2 approving a Port Facility Security As-
sessment and subsequent amendments to an
approved assessment;

.3 determining the port facilities which
will be required to designate a Port Facility
Security Officer;

4 approving a Port Facility Security Plan
and subsequent amendments to an approved
plan;

.5 exercising control and compliance
measures pursuant to regulation X1-2/9; and

.6 establishing the requirements for a
Declaration of Security.

4.4 Contracting Governments shall, to the
extent they consider appropriate, test the ef-
fectiveness of the Ship or the Port Facility
Security Plans, or of amendments to such
plans, they have approved, or, in the case of
ships, of plans which have been approved
on their behalf.

5 DECLARATION OF SECURITY
5.1 Contracting Governments shall de-
termine when a Declaration of Security is
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krévs, genom att beddma den risk samver-
kan mellan fartyg och hamn (ship/port in-
terface) eler verksamhet fartyg-till-fartyg
innebér for personer, egendom och miljon.

5.2 Ett fartyg kan begéra att en gofarts-
skyddsdeklaration utférdas nér

.1 fartyget tillampar en hogre skyddsniva
an den hamnanlé&ggning eller det andra far-
tyg det samverkar med,

.2 det finns en dverenskommelse om en
g ofartsskyddsdeklaration mellan foérdrags-
dutande stater, som tacker vissa internatio-
nella resor eller specifika fartyg pa sdana
resor,

.3 det har férekommit ett hot mot skerhe-
ten eler ett sakerhetstillbud som bertrt far-
tyget eller hamnanléggningen,

A4 fartyget befinner sigi en hamn som inte
behtver ha eler infora en godkénd skydds-
plan for hamnanléggningar, eller

.5 fartyget bedriver fartyg-till-fartyg verk-
samhet med ett annat fartyg som inte beh-
ver haeller inféra en godkand skyddsplan.

5.3 Begédran om utférdande av en gjtfarts-
skyddsdeklaration, enligt detta avsnitt, skall
bekréftas av den berérda hamnanl&ggningen
eller fartyget.

5.4. S6fartsskyddsdeklarationen skall ut-
fardas av

.1 befdlhavaren eller fartygets skyddschef
for fartygets rékning och, om sa &r tillamp-
ligt,

.2 hamnanléggningens skyddschef eller,
om den fordragsslutande staten bedutar an-
nat, av ndgot annat organ som ansvarar for
gofartsskyddet pa landsidan for hamnan-
|&ggningens rékning.

5.5 Sjofartsskyddsdeklarationen skall be-
handla de skyddskrav som kan delas mellan
en hamnanléggning och ett fartyg (eller
mellan fartyg) och fastsla parternas ansvar.

5.6 Den fordragsslutande staten skall,
med beaktande av bestdmmelserna i regel
X1-2/9.2.3, specificera den minimiperiod
under vilken gofartsskyddsdeklarationer
skall bevaras av hamnanl&ggningarna inom
det egnaterritoriet.

5.7 Myndigheten skall, med beaktande av
bestdmmelserna i regel X1-2/9.2.3, specifi-
cera den minimiperiod under vilken §6-

required by assessing the risk the ship/port
interface or ship to ship activity poses to
persons, property or the environment.

5.2 A ship can request completion of a
Declaration of Security when:

.1 the ship is operating at a higher security
level than the port facility or another ship it
isinterfacing with;

.2 there is an agreement on a Declaration
of Security between Contracting Govern-
ments covering certain internationa voy-
ages or specific ships on those voyages,

.3 there has been a security threat or a se-
curity incident involving the ship or involv-
ing the port facility, as applicable;

4 the ship is a a port which is not re-
quired to have and implement an approved
port facility security plan; or

.5 the ship is conducting ship to ship ac-
tivities with another ship not required to
have and implement an approved ship secu-
rity plan.

5.3 Requests for the completion of a Dec-
laration of Security, under this section, shall
be acknowledged by the applicable port fa-
cility or ship.

5.4 The Declaration of Security shall be
completed by:

.1 the master or the ship security officer
on behalf of the ship(s); and, if appropriate,

.2 the port facility security officer or, if
the Contracting Government determines
otherwise, by any other body responsible
for shore-side security, on behalf of the port
facility.

5.5 The Declaration of Security shall ad-
dress the security requirements that could
be shared between a port facility and a ship
(or between ships) and shall state the re-
sponsibility for each.

5.6 Contracting Governments shall spec-
ify, bearing in mind the provisions of regu-
lation X1-2/9.2.3, the minimum period for
which Declarations of Security shall be kept
by the port facilities located within their ter-
ritory.

5.7 Administrations shall specify, bearing
in mind the provisions of regulation XI-
2/9.2.3, the minimum period for which
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fartsskyddsdeklarationer skall bevaras av
fartyg som for den statens flagg.

6. REDERIETS SKYLDIGHETER

6.1 Rederiet skall se till att fartygets
skyddsplan innehdller ett tydligt uttalande
om befdlhavarens befogenheter. Rederiet
skall i fartygets skyddsplan faststélla att be-
falhavaren har det Gvergripande ansvaret
och befogenheten att fatta beslut avseende
fartygets sdkerhet och gofartsskydd samt
att vid behov begéra assistans av rederiet el-
ler en férdragsslutande stat.

6.2 Rederiet skall se till att dess skydds-
chef, befélhavaren och fartygets skyddschef
ges nddvandigt stod for att fullgbra sina
uppgifter och sitt ansvar i enlighet med ka-
pitel XI-2 och denna del av koden.

7. FARTYGETS SIOFARTSSKYDD

7.1 Ett fartyg skall vidta dtgéarder enligt
nedan for skyddsnivaer som faststédlls av de
fordragsslutande staterna.

7.2 P4 skyddsniva 1 skall féljande atgar-
der vidtas, genom lampliga insatser, pa ala
fartyg, med beaktande av riktlinjernai del B
i denna kod, for att identifiera och vidta fo-
rebyggande atgarder mot sakerhetstillbud:

1 Sikerstdllande av att ala gofart-
skyddsuppgifter utfors.

.2 Kontroll av tilltradet till fartyget.

.3 Kontroll av personer som gar ombord
och derastillhérigheter.

4 Bevakning av omraden med begransat
tilltrade for att sdkerstélla att endast behdri-
ga personer far tilltrade dit.

5 Overvakning av dack och omradet
kring fartyget.

.6 Overvakning av lasthantering och far-
tygets forréd.

.7 S&kergtédllande av att kommunikation i
g 6fartsskyddsfragor finns snabbt till hands.

7.3 Pa skyddsniva 2 skall de ytterligare
skyddsdtgarder som anges i fartygets
skyddsplan inféras for varje typ av verk-
samhet som anges i avsnitt 7.2, med beak-
tande av riktlinjernai del B i denna kod.

Declarations of Security shall be kept by
ships entitled to fly their flag.

6 OBLIGATIONS OF THE COMPANY

6.1 The Company shall ensure that the
ship security plan contains a clear statement
emphasizing the master’s authority. The
Company shall establish in the ship security
plan that the master has the overriding au-
thority and responsibility to make decisions
with respect to the safety and security of the
ship and to request the assistance of the
Company or of any Contracting Govern-
ment as may be necessary.

6.2 The Company shall ensure that the
company security officer, the master and
the ship security officer are given the nec-
essary support to fulfil their duties and re-
sponsibilities in accordance with chapter
X1-2 and this Part of the Code.

7 SHIP SECURITY

7.1 A ship isrequired to act upon the se-
curity levels set by Contracting Govern-
ments as set out bel ow.

7.2 At security level 1, the following ac-
tivities shall be carried out, through appro-
priate measures, on all ships, taking into ac-
count the guidance given in part B of this
Code, in order to identify and take preven-
tive measures against security incidents:

.1 ensuring the performance of all ship
security duties;

.2 controlling access to the ship;

.3 controlling the embarkation of persons
and their effects;

4 monitoring restricted areas to ensure
that only authorized persons have access;

.5 monitoring of deck areas and areas sur-
rounding the ship;

.6 supervising the handling of cargo and
ship’s stores; and

.7 ensuring that security communication
isreadily available.

7.3 At security level 2, the additional pro-
tective measures, specified in the ship secu-
rity plan, shall be implemented for each ac-
tivity detailed in section 7.2, taking into ac-
count the guidance given in part B of this
Code.
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7.4 Pa skyddsnlva 3 skall ytterligare spe-
cifika skyddsétgérder, som anges i fartygets
skyddsplan, inféras for varje typ av verk-
samhet som anges i avsnitt 7.2, med beak-
tande av riktlinjernai del B i denna kod.

75 Né& myndigheten faststiller att
skyddsniva 2 eller 3 skall géla, skall farty-
get bekrafta mottagandet av instruktionerna
om andrad skyddsniva.

7.6 Innan ett fartyg anlOper en hamn eller
ligger i en hamn i en fordragssiutande stat
som faststdllt att skyddsniva 2 eller 3 skall
gélla, skall fartyget bekrafta mottagandet av
denna instruktion och till hamnanl&ggning-
ens skyddschef bekréfta att man ombord
paborjat inférandet av lampliga atgarder
och forfaranden i enlighet med fartygets
skyddsplan, och vid instruktion om skydds-
niva 3 i enlighet med de instruktioner som
den fordragsslutande stat som faststéllt
skyddsniva 3 utfardat. Fartyget skall rap-
portera om alla problem vid infcrandet. |
sadana fal skall hamnanlaggningens och
fartygets skyddschefer samarbeta och sam-
ordnalampliga agéarder.

7.7 Om myndigheten begér att ett fartyg
skall andratill eller redan tilldmpar en hog-
re skyddsniva @n den som géler for den
hamn fartyget har for avsikt att anlopa eller
i vilken det redan befinner sig, skall fartyget
snarast mgjligt informera den behotriga
myndigheten i den férdragsslutande stat
inom vars territorium den hamnanlaggning-
en ligger och den hamnanléggningens
skyddschef om situationen.

7.7.1 | sdana fall skall fartygets skydds-
chef samarbeta med hamnanl&ggningens
skyddschef och vid behov samordna lamp-
liga atgarder.

7.8 En myndighet som begér att fartyg
som for dess flagg skall andratill skyddsni-
va 2 eller 3i en hamn som ligger i en annan
fordragsslutande stat skall utan dréjsmal in-
formera den staten om detta

7.9 Nér en fordragsslutande stat faststaller
skyddsnivaer och ser till att skyddsnivain-
formationen Gverlamnas till fartyg som be-
finner sig i eller som meddelat sin avsikt att
ga in pa den statens territorialhav, skall s&
dana fartyg uppmanas uppratthalla vaksam-
het och omedelbart rapportera till sin myn-

7.4 At security level 3, further specific
protective measures, specified in the ship
security plan, shall be implemented for each
activity detailed in section 7.2, taking into
account the guidance given in part B of this
Code.

7.5 Whenever security level 2 or 3 is set
by the Administration, the ship shall ac-
knowledge receipt of the instructions on
change of the security level.

7.6 Prior to entering a port or whilst in a
port within the territory of a Contracting
Government that has set security level 2 or
3, the ship shall acknowledge receipt of this
instruction and shall confirm to the port fa-
cility security officer the initiation of the
implementation of the appropriate measures
and procedures as detailed in the ship secu-
rity plan, and in the case of security level 3,
in instructions issued by the Contracting
Government which has set security level 3.
The ship shall report any difficulties in im-
plementation. In such cases, the port facility
security officer and ship security officer
shall liase and co-ordinate the appropriate
actions.

7.7 If a ship is required by the Admini-
stration to set, or is already at, a higher se-
curity level than that set for the port it in-
tends to enter or in which it is aready lo-
cated, then the ship shall advise, without
delay, the competent authority of the Con-
tracting Government within whose territory
the port facility islocated and the port facil-
ity security officer of the situation.

7.7.1 In such cases, the ship security offi-
cer shall liaise with the port facility security
officer and co-ordinate appropriate actions,
if necessary.

7.8 An Administration requiring ships en-
titled to fly its flag to set security level 2 or
3 in a port of another Contracting Govern-
ment shall inform that Contracting Gov-
ernment without delay.

7.9 When Contracting Governments set
security levels and ensure the provision of
security level information to ships operating
in their territorial sea, or having communi-
cated an intention to enter ther territoria
sea, such ships shall be advised to maintain
vigilance and report immediately to their
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dighet och nérliggande kuststater om den
information som de kommer éver och som
kan paverka g ofartsskyddet i omradet.

7.9.1 Vid information till sddana fartyg
om géllande skyddsniva skall den fordrags-
dutande staten, med beaktande av riktlin-
jernai del B i denna kod, ocksd informera
fartygen om de skyddsétgarder de bor vidta
och, om s& &r tillampligt, om atgarder som
har vidtagits av den férdragsslutande staten
for att tillhandahalla skydd mot hotet.

8. SKYDDSUTREDNING AV FARTYG

8.1 Skyddsutredningen utgdr en vasentlig
och integrerad del av utarbetandet och upp-
dateringen av fartygets skyddsplan.

8.2 Rederiets skyddschef skall se till att
fartygets skyddsutredning utférs av perso-
ner med lampliga kunskaper for utvérdering
av ett fartygs gofartsskydd enligt detta av-
snitt och med beaktande av de riktlinjer
som angesi del B i denna kod.

8.3 Med forbehdll for bestammelserna i
avsnitt 9.2.1 far en erkénd sofartsskydds-
organisation utféra skyddsutredningen av
ett visst fartyg.

8.4 Skyddsutredningen skall inbegripa en
g ofartsskyddsbesiktning pa plats och a-
minstone innehalla foljande;

.1 Identifiering av befintliga skyddsatgar-
der, skyddsforfaranden och befintlig verk-
samhet som ror §ofartsskydd.

.2 ldentifiering och utvérdering av de
nyckelverksamheter ombord som det & vik-
tigt att skydda.

.3 ldentifiering av tankbara hot mot nyck-
elverksamheterna ombord och sannolikhe-
ten for att hoten forverkligas, i syfte att
faststalla och prioritera skyddsatgarder.

A4 Identifiering av svagheter, inbegripet
manskliga faktorer, i infrastrukturen, poli-
cyn och férfarandena.

8.5 Skyddsutredningen skall dokumente-
ras, granskas, godtas och bevaras av rederi-
et.

Administration and any nearby coastal
States any information that comes to their
attention that might affect maritime security
inthe area.

7.9.1 When advising such ships of the ap-
plicable security level, a Contracting Gov-
ernment shall, taking into account the guid-
ance given in the part B of this Code, also
advise those ships of any security measure
that they should take and, if appropriate, of
measures that have been taken by the Con-
tracting Government to provide protection
against the threat.

8 SHIP SECURITY ASSESSMENT

8.1 The ship security assessment is an es-
sential and integral part of the process of
developing and updating the ship security
plan.

8.2 The company security officer shall
ensure that the ship security assessment is
carried out by persons with appropriate
skills to evaluate the security of a ship, in
accordance with this section, taking into ac-
count the guidance given in part B of this
Code.

8.3 Subject to the provisions of section
9.2.1, a recognized security organization
may carry out the ship security assessment
of a specific ship.

8.4 The ship security assessment shall in-
clude an on-scene security survey and, at
least, the following elements:

1 identification of existing security
measures, procedures and operations;

.2 identification and evaluation of key
ship board operations that it is important to
protect;

.3 identification of possible threats to the
key ship board operations and the likeli-
hood of their occurrence, in order to estab-
lish and prioritise security measures; and

4 identification of weaknesses, including
human factors in the infrastructure, policies
and procedures.

8.5 The ship security assessment shall be
documented, reviewed, accepted and re-
tained by the Company.
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9. FARTYGETS SKYDDSPLAN

9.1 Alla fartyg skall medfora en av myn-
digheten godkand skyddsplan ombord.
Denna plan skall innehdla bestammelser
for de tre skyddsnivaerna enligt definitio-
nen i dennadel av koden.

9.1.1 Med forbehdl for bestammelserna i
avsnitt 9.2.1 far en erkénd gofartsskydds-
organisation utarbeta skyddsplanen for ett
visst fartyg.

9.2 Myndigheten far dverldta granskning
och godkéannande av fartygets skyddsplan
eller andringar i en tidigare godkénd plan
till en erkénd g 6fartsskyddsorganisation.

9.2.1 | s3dana fall skall den erkéanda §6-
fartsskyddsorganisation, som utfér gransk-
ningen och godkénnandet av ett fartygs
skyddsplan eller andringar av den for ett
visst fartyg, varken ha deltagit i skyddsut-
redningen av fartyget eler i utarbetandet av
dess skyddsplan eller i de andringar som &r
forema for granskning.

9.3 Vid inlamning av ett fartygs skydds-
plan, eller dndringar i en tidigare godkand
plan for godkénnande, skall den skyddsut-
redning bifogas pa vilken planen eller and-
ringarna grundats.

9.4 En sdan plan skall utarbetas med be-
aktande av riktlinjernai del B i denna kod,
och skrivas pa fartygets arbetssprak. Om
det eller de spréken inte &r engelska, frans-
ka eller spanska skall det aven finnas en
oversdttning till ett av dessa a sprak. Planen
skall &minstone behandla foI jande:

.1 Atgarder som syftar till att férhindra att
vapen, farliga dmnen och farliga anordning-
ar avsedda att anvandas mot personer, far-
tyg eller hamnar och vars medférande inte
godkénts, tas ombord pafartyget

.2 ldentifiering av omraden med begran-
sat tilltrade och dtgarder for att forhindra
obehorigt tilltrade till dem.

.3 Atgérder for att férhindra obehérigt till-
trade till fartyget.

4 Forfaranden for att svara upp mot s&
kerhetshot eller sakerhetsdvertradelser, in-
begripet atgarder for upprétthdlandet av be-
tydelsefulla verksamheter ombord eller i
samverkan mellan fartyg och hamn
(ship/port interface).

9 SHIP SECURITY PLAN

9.1 Each ship shal carry on board a ship
security plan approved by the Administra-
tion. The plan shall make provisions for the
three security levels as defined in this Part
of the Code.

9.1.1 Subject to the provisions of section
9.2.1, a recognized security organization
may prepare the ship security plan for a
specific ship.

9.2 The Administration may entrust the
review and approval of ship security plans,
or of amendments to a previously approved
plan, to recognized security organizations.

9.2.1 In such cases the recognized secu-
rity organization, undertaking the review
and approval of a ship security plan, or its
amendments, for a specific ship shall not
have been involved in either the preparation
of the ship security assessment or of the
ship security plan, or of the amendments,
under review.

9.3 The submission of a ship security
plan, or of amendments to a previousy ap-
proved plan, for approval shall be accom-
panied by the security assessment on the
basis of which the plan, or the amendments,
have been devel oped.

9.4 Such a plan shall be devel oped, taking
into account the guidance given in part B of
this Code and shall be written in the work-
ing language or languages of the ship. If the
language or languages used is not English,
French or Spanish, atrandation into one of
these languages shall be included. The plan
shall address, at least, the following:

.1 measures designed to prevent weapons,
dangerous substances and devices intended
for use against persons, ships or ports and
the carriage of which is not authorized from
being taken on board the ship;

.2 identification of the restricted areas and
measures for the prevention of unauthorized
access to them;

.3 measures for the prevention of unau-
thorized access to the ship;

4 procedures for responding to security
threats or breaches of security, including
provisions for maintaining critica opera-
tions of the ship or ship/port interface;
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.5 Forfaranden for att svara upp mot de
skyddsinstruktioner som de fordragsslutan-
de staterna far ge pa skyddsniva 3.

.6 Forfaranden for evakuering i handelse
av sakerhetshot eller sakerhetsovertrédel ser.

.7 Arbetsuppgifter fér den persona om-
bord som tilldelats skyddsansvar och 6vrig
personal ombord vad géller skyddsaspekter.

.8 Forfaranden for kontroll av verksamhet
som ror g ofartsskydd.

.9 Forfaranden fér utbildning och évning-
ar kopplade till planen.

10 Forfaranden for samverkan med
hamnanl&ggningens verksamhet som ror
g 6fartsskydd,

.11 Forfaranden for regelbunden Gversyn
av planen och fér uppdatering.

12 Forfaranden for rapportering av s&-
kerhetstillbud.

.13 Identifiering av fartygets skyddschef.

.14 Identifiering av rederiets skyddschef,
inbegripet kontaktuppgifter for dygnet-runt-
kontakt.

.15 Forfaranden for att sékerstélla inspek-
tion, provning, kalibrering och underhdl av
den g 6fartsskyddsutrustning som finns om-
bord.

.16 Tidsintervall foér provning eller kalib-
rering av den gdfartsskyddsutrustning som
finns ombord.

17 ldentifiering av platser dér fartygets
skyddslarmsystem kan aktiveras'.

.18 Forfaranden, instruktioner och riktlin-
jer for anvandning av fartygets skyddslarm-
system, inbegripet provning, aktivering,
avaktivering och aterstélining och for att
begransa falsklarm.

! Myndigheten kan medge att, i syfte att inte p n&
got sétt dventyra mélet att ombord tillhandahdlla
fartygets skyddslarmsystem, denna information
forvaras pa annan plats ombord i ett dokument som
skall varaként av beféhavaren, fartygets skydds-
chef och annan personal ombord av hégrerang i
enlighet med vad rederiet bedlutar.

.5 procedures for responding to any secu-
rity instructions Contracting Governments
may give at security level 3;

.6 procedures for evacuation in case of
security threats or breaches of security;

.7 duties of shipboard personnel assigned
security responsibilities and of other ship-
board personnel on security aspects;

.8 procedures for auditing the security ac-
tivities,

.9 procedures for training, drills and exer-
cises associated with the plan;

.10 procedures for interfacing with port
facility security activities;

.11 procedures for the periodic review of
the plan and for updating;

.12 procedures for reporting security inci-
dents;

.13 identification of the ship security offi-
cer;

.14 identification of the company security
officer including 24-hour contact details;

.15 procedures to ensure the inspection,
testing, calibration, and maintenance of any
security equipment provided on board;

.16 frequency for testing or calibration of
any security equipment provided on board;

.17 identification of the locations where
the ship security alert system activation
points are provided;* and

.18 procedures, instructions and guidance
on the use of the ship security alert system,
including the testing, activation, deactiva-
tion and resetting and to limit false alerts.

1 Administrations may allow, in order to avoid com-
promising in any way the objective of providing on
board the ship security alert system, this informa-
tion to be kept elsewhere on board in a document
known to the master, the ship security officer and
other senior shipboard personnel as may be decided
by the Company.
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9.4.1 Persona som utfér interna kontrol-
ler av verksamhet som ror gdfartsskydd
som specificeras i planen eller utvarderar
inférandet av planen, skall vara oberoende i
forhdllande till den verksamhet som skall
kontrolleras, om inte detta & opraktiskt pa
grund av rederiets eller fartygets storlek och
typ.
9.5 Myndigheten skall beduta om vilka
andringar i en godkand skyddsplan for fartyg
eler i sadan gofartsskyddsutrustning som
angetts i en godkand plan som inte skall in-
foras, om inte de berdrda éndringarna i pla-
nen godkanns av myndigheten. Sadana and-
ringar skall leda till minst lika effektiva at-
garder som de &géarder som foreskrivs i ka-
pitel X1-2 och denna del av koden.

9.5.1 Den typ av éndringar i ett fartygs
skyddsplan eller gofartsskyddsutrustning
som uttryckligen godkénts av myndigheten,
i enlighet med avsnitt 9.5, skall dokumente-
ras pa ett sitt som tydligt visar pa sddant
godkénnande. Godkannandet skall finnas
ombord och presenteras tillsammans med
det internationella g 6fartsskyddscertifikatet
(eller det interimistiska internationella §6-
fartsskyddscertifikatet). Om andringarna &r
tillfélliga kréavs inte att denna dokumenta-
tion medfors ombord efter det att de ur-
sprungligen godkanda atgarderna och ut-
rustningen &erinforts ombord.

9.6 Planen kan forvaras elektroniskt. Den
skall i sa fall skyddas av forfaranden som
syftar till att férhindra obehorig radering,
destruktion eller andring.

9.7 Planen skall skyddas mot obehdrig
tillgang eller obehorigt réjande av innehdl-
let

9.8 Fartygs skyddsplaner & inte foremal
for ingpektion av tjansteman som vederbor-
ligen bemyndigats av en fdrdragsslutande
stat att kontrollera efterlevnaden i enlighet
med regel X1 2/9, utom under de omstén-
digheter som specificerasi avsnitt 9.8.1.

9.8.1 Om de tjansteman som vederborli-
gen bemyndigats av en fordragsslutande
stat, har grundad anledning att tro att farty-
get inte uppfyller kraven i kapitel XI-2 eller
del A i denna kod och det enda séttet att
kontrollera eller &garda den bristande Gver-
ensstammelsen ar att se oOver tillampliga

9.4.1 Personnel conducting internal audits
of the security activities specified in the
plan or evaluating its implementation shall
be independent of the activities being au-
dited unless this is impracticable due to the
size and the nature of the Company or of
the ship.

9.5 The Administration shall determine
which changes to an approved ship security
plan or to any security equipment specified
in an approved plan shal not be imple-
mented unless the relevant amendments to
the plan are approved by the Administra-
tion. Any such changes shall be at least as
effective as those measures prescribed in
chapter X1-2 and this Part of the Code.

9.5.1 The nature of the changes to the
ship security plan or the security equipment
that have been specifically approved by the
Administration, pursuant to section 9.5,
shal be documented in a manner that
clearly indicates such approval. This ap-
proval shall be available on board and shall
be presented together with the International
Ship Security Certificate (or the Interim In-
ternational Ship Security Certificate). If
these changes are temporary, once the
original approved measures or equipment
are reinstated, this documentation no longer
needs to be retained by the ship.

9.6 The plan may be kept in an electronic
format. In such a case, it shal be protected
by procedures aimed at preventing its unau-
thorized deletion, destruction or amend-
ment.

9.7 The plan shall be protected from un-
authorized access or disclosure.

9.8 Ship security plans are not subject to
inspection by officers duly authorized by a
Contracting Government to carry out con-
trol and compliance measures in accordance
with regulation XI-2/9, save in circum-
stances specified in section 9.8.1.

9.8.1 If the officers duly authorized by a
Contracting Government have clear
grounds to believe that the ship is not in
compliance with the requirements of chap-
ter XI-2 or part A of this Code, and the only
means to verify or rectify the non-
compliance is to review the relevant re-
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krav i fartygets skyddsplan, far begransad
tillgang till de specifika delar av planen
som ber6r bristen tilldtas undantagsvis,
dock endast efter medgivande fran det be-
rérda fartygets fordragsdutande stat eller
fartygets befdhavare. Bestdmmelserna i
planen rérande punkterna 2, 4, 5, 7, 15, 17
och 18 i avsnitt 9.4 i denna del av koden,
skall trots detta betraktas som sekretessbe-
lagd information och kan inte bli foremdl
for inspektion om inte den berdrda for-
dragsslutande staten sa medger.

10. REGISTER

10.1 Register over foljande verksamheter,
som behandlas i fartygets skyddsplan, skall
medforas ombord under &minstone den
minimiperiod som féreskrivs av myndighe-
ten, med beaktande av bestammelsernai re-
gel X1-2/9.2.3:

.1 Utbildning och 6évningar.

.2 Hot mot sékerheten och sdkerhetstill-
bud.

.3 Sakerhetsbrott.

.4 Andring av skyddsniva

.5 Meddelanden som hanfér sig till farty-
gets direkta gofartsskydd, sdsom sarskilda
hot mot fartyget eller den hamnanléggning
dér fartyget ar eller har varit.

.6 Interna kontroller och Gversyn av den
verksamhet som ror g ofartsskydd.

.7 Regelbunden oversyn av fartygets
skyddsutredning.

.8 Regelbunden 6versyn av fartygets
skyddsplan.

.9 Inférande av alladndringar i planen.

.10 Underhdl, kalibrering och provning
av gofartsskyddsutrustning ombord, inbe-
gripet provning av fartygets skyddslarmsy-
stem.

10.2 Dessaregister skall foras pa fartygets
arbetssprak. Om det eller de sprék som an-
vands inte & engelska, franska eller spans-
ka, skall det &ven finnas en dverséttning till
ett av dessa sprak.

10.3 Registren kan féras i elektroniskt
format. De skall i sa fall skyddas med hjalp
av forfaranden som syftar till att forhindra
obehorig radering, destruktion eller andring.

guirements of the ship security plan, limited
access to the specific sections of the plan
relating to the noncompliance is exception-
aly alowed, but only with the consent of
the Contracting Government of, or the mas-
ter of, the ship concerned. Nevertheless, the
provisions in the plan relating to section 9.4
subsections .2, .4, .5, .7, .15, .17 and .18 of
this Part of the Code are considered as con-
fidential information, and cannot be subject
to inspection unless otherwise agreed by the
Contracting Governments concerned.

10 RECORDS

10.1 Records of the following activities
addressed in the ship security plan shall be
kept on board for at least the minimum pe-
riod specified by the Administration, bear-
ing in mind the provisions of regulation XI-
2/9.2.3:

.1 training, drills and exercises,

.2 security threats and security incidents;

.3 breaches of security;

4 changesin security level;

.5 communications relating to the direct
security of the ship such as specific threats
to the ship or to port facilities the ship is, or
has been;

.6 internal audits and reviews of security
activities;

.7 periodic review of the ship security as-
sessment;

.8 periodic review of the ship security
plan;

.9 implementation of any amendments to
the plan; and

.10 maintenance, calibration and testing
of any security equipment provided on
board including testing of the ship security
aert system.

10.2 The records shall be kept in the
working language or languages of the ship.
If the language or languages used are not
English, French or Spanish, a trandation
into one of these languages shall be in-
cluded.

10.3 The records may be kept in an elec-
tronic format. In such a case, they shall be
protected by procedures aimed at prevent-
ing their unauthorized deletion, destruction
or amendment.
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10.4 Registren skall skyddas mot obeho-
rig tillgang eller obehorigt réjande av inne-
hallet.

11. REDERIETS SKYDDSCHEF

11.1 Rederiet skall utse en gofarts
skyddsansvarig. En person som utses till
rederiets skyddschef f& ha detta uppdrag
for ett eller flerafartyg, beroende pa det an-
tal eller de typer av fartyg rederiet driver,
forutsatt att det &r tydligt klargjort for vilka
fartyg denne ansvarar. Ett rederi far, bero-
ende pa det antal eller de typer av fartyg re-
deriet driver, utse flera personer som
skyddschefer, forutsatt att det ar tydligt
klargjort for vilka fartyg var och en av des-
Sa personer ansvarar.

11.2 Forutom de uppgifter och det ansvar
som redogors for i detalj pa annan plats i
denna ddl av koden, skall rederiets skydds-
chefs uppgifter och ansvar aven omfatta,
men inte begransastill, foljande:

.1 Informera om nivan pa de hot fartyget
sannolikt kommer att stainfor, med hjalp av
l&mpliga skyddsutredningar och annan rele-
vant information.

2 Seftill att fartygets skyddsutredning ut-
fors.

3 Se till att fartygets skyddsplan utarbe-
tas, lamnas in for godkannande och dérefter
infors ombord och upprétthdlls.

4 Se till att 1ampliga andringar infors i
skyddsplanen for att tgarda brister och till-
godose skyddskraven for det enskilda farty-
get.

.5 Anordnainterna kontroller och éversyn
av den verksamhet som ror g 6fartsskydd.

.6 Planera de forsta och efterfoljande kon-
trollerna av fartyget som skall utféras av
myndigheten eller den erkdnda gofarts-
skyddsorgani sationen.

.7 Setill att brister och bristande 6verens-
stdmmelser som identifieras vid interna
kontroller, periodisk ©6versyn, skyddsin-
spektioner och Overensstdmmel sekontroller
snabbt beaktas och dtgardas.

.8 Hoja medvetenheten och vaksamheten
nér det géller §ofartsskydd.

.9 Setill att personal som ansvarar for far-
tygets g 6fartsskydd far lamplig utbildning.

10.4 The records shall be protected from
unauthorized access or disclosure.

11 COMPANY SECURITY OFFICER

11.1 The Company shal designate a
company security officer. A person desig-
nated as the company security officer may
act as the company security officer for one
or more ships, depending on the number or
types of ships the Company operates pro-
vided it is clearly identified for which ships
this person is responsible. A Company may,
depending on the number or types of ships
they operate designate several persons as
company security officers provided it is
clearly identified for which ships each per-
son isresponsible.

11.2 In addition to those specified else-
where in this Part of the Code, the duties
and responsibilities of the company security
officer shall include, but are not limited to:

.1 advising the level of threats likely to be
encountered by the ship, using appropriate
security assessments and other relevant in-
formation;

.2 ensuring that ship security assessments
are carried out;

.3 ensuring the development, the submis-
sion for approval, and thereafter the imple-
mentation and maintenance of the ship se-
curity plan;

4 ensuring that the ship security plan is
modified, as appropriate, to correct defi-
ciencies and satisfy the security require-
ments of the individual ship;

.5 arranging for internal audits and re-
views of security activities;

.6 arranging for the initial and subsequent
verifications of the ship by the Administra-
tion or the recognized security organization;

.7 ensuring that deficiencies and non-
conformities identified during interna au-
dits, periodic reviews, security inspections
and verifications of compliance are
promptly addressed and dealt with;

.8 enhancing security awareness and vigi-
lance;

.9 ensuring adequate training for person-
nel responsible for the security of the ship;
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10 Settill att en effektiv kommunikation
och ett effektivt samarbete mellan fartygets
och den berérda hamnanléggningens
skyddschefer uppréttas.

11 Sakerstdlla samstammighet mellan
sakerhetskraven och kraven pa gofarts
skydd.

12 Setill att planen for varje fartyg, om
systerfartyg eller hela flottan har gemen-
samma skyddsplaner, dterspeglar den far-
tygsspecifika informationen korrekt.

A3 Setill att ala aternativa eller likvér-
diga arrangemang, som godkanns for ett
visst fartyg eller en viss grupp av fartyg, in-
fors och upprétthdls.

12. FARTYGETS SKYDDSCHEF

12.1 Det skall finnas en g 6fartsskyddsan-
svarig ombord pa varje fartyg.

12.2 Forutom de uppgifter och det ansvar
som redogors for i detalj pa annan plats i
denna del av koden, skall fartygets skydds-
chefs uppgifter och ansvar aven omfatta,
men inte begransastill, foljande:

.1 Utféra regelbundna skyddsinspektioner
av fartyget for att sakerstdlla att 1ampliga
skyddsatgarder uppratthdlls.

.2 Upprétthdlla och Overvaka genomfo-
randet av fartygets skyddsplan, inbegripet
andringar i planen.

.3 Samordna go6fartsskyddsaspekter vid
hantering av last och fartygets forrad med
ovrig persona ombord och med den
skyddschef i berérd hamnanl&ggning.

4 Foresld andringar i fartygets skydds-
plan.

.5 Rapporteratill rederiets skyddschef om
ala brister och bristande Gverensstammel-
ser som identifierats vid interna kontroller,
periodisk Oversyn, skyddsinspektioner och
Overensstdmmelsekontroller samt  infora
alakorrigerande dtgarder.

.6 Hoja medvetenheten och vaksamheten
nér det gdller §ofartsskydd ombord.

.7 Se till att personalen ombord, vid be-
hov, erhdllit lamplig utbildning.

.8 Rapportera om alla sdkerhetstillbud.

.9 Samordna inférandet av fartygets
skyddsplan med rederiets skyddschef och
med den skyddschef i den berérda hamnan-

I&ggningen.

.10 ensuring effective communication and
co-operation between the ship security offi-
cer and the relevant port facility security of-
ficers,

.11 ensuring consistency between security
requirements and safety requirements,

.12 ensuring that, if sister-ship or fleet se-
curity plans are used, the plan for each ship
reflects the ship-specific information accu-
rately; and

A3 ensuring that any alternative or
equivalent arrangements approved for a
particular ship or group of ships are imple-
mented and maintained.

12 SHIP SECURITY OFFICER

12.1 A ship security officer shall be des-
ignated on each ship.

12.2 In addition to those specified else-
where in this Part of the Code, the duties
and responsibilities of the ship security of-
ficer shal include, but are not limited to:

.1 undertaking regular security inspec-
tions of the ship to ensure that appropriate
security measures are maintained,

.2 maintaining and supervising the im-
plementation of the ship security plan, in-
cluding any amendmentsto the plan;

.3 co-ordinating the security aspects of the
handling of cargo and ship’s stores with
other shipboard personnel and with the
relevant port facility security officers;

4 proposing modifications to the ship se-
curity plan;

.5 reporting to the company security offi-
cer any deficiencies and non-conformities
identified during internal audits, periodic
reviews, security inspections and verifica-
tions of compliance and implementing any
corrective actions,

.6 enhancing security awareness and vigi-
|ance on board:;

.7 ensuring that adequate training has
been provided to shipboard personnel, as
appropriate;

.8 reporting all security incidents,

.9 co-ordinating implementation of the
ship security plan with the company secu-
rity officer and the relevant port facility se-
curity officer; and
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.10 Setill att §o6fartsskyddsutrustning, om
sadan finns, anvands, provas, kalibreras och
underhdlls pa rétt stt.

13. UTBILDNING OCH OVNINGAR
MED AVSEENDE PA FARTYGETS SIO-
FARTSSKYDD

13.1 Rederiets skyddschef och berord
landbaserad personal skall ha de kunskaper
som krévs och erhdllit utbildning med beak-
tande av de riktlinjer som gesi del B i den-
na kod.

13.2 Fartygets skyddschef skall ha de
kunskaper som krévs och ha erhdllit utbild-
ning med beaktande av riktlinjernai del B i
dennakod.

13.3 Personal ombord med sérskilt §06-
fartsskyddsansvar och sérskilda gofarts-
skyddsuppgifter skall forsta det ansvar de
har for fartygets gofartsskydd enligt farty-
gets skyddsplan och ha tillréckliga kunska-
per och tillracklig skicklighet for att kunna
utfora sina tilldelade uppgifter, med beak-
tande av riktlinjernai del B i denna kod.

13.4 Ovningar for att sakerstélla ett effek-
tivt genomfdrande av fartygets skyddsplan
skall hdllas med lampliga mellanrum med
beaktande av typ av fartyg, beséttningsby-
ten, hamnanléggningar som skall besokas
och andra relevanta omstandigheter och
med beaktande av riktlinjernai del B i den-
na kod.

13.5 Rederiets skyddschef skall sakerstél-
la en effektiv samordning och ett effektivt
inférande av fartygets skyddsplan genom
att delta i 6vningar med [ampliga mellan-
rum med beaktande av riktlinjernai del B i
denna kod.

14. SIOFARTSSKYDD |
LAGGNINGAR

14.1 En hamnanléggning skall tillampa
den skyddsniva som faststélls av den for-
dragsslutande stat inom vars territorium
hamnanlaggningen ligger. Skydd%tgarder
och skyddsforfaranden skall tillampas i
hamnanlaggningen pa ett sddant sétt att de
innebdr minimala stérningar eller forse-
ningar for passagerare, fartyg, beséttning,
bestkare, gods och tj anster.

14.2 Paskyddsmva 1 skall féljande atgar-
der vidtas genom lampliga insatser i ala

HAMNAN-

.10 ensuring that security equipment is
properly operated, tested, calibrated and
maintained, if any.

13 TRAINING, DRILLS AND EXER-
CISES ON SHIP SECURITY

13.1 The company security officer and
appropriate shore-based personnel shall
have knowledge and have received training,
taking into account the guidance given in
part B of this Code.

13.2 The ship security officer shall have
knowledge and have received training, tak-
ing into account the guidance given in part
B of this Code.

13.3 Shipboard personnel having specific
security duties and responsibilities shall un-
derstand their responsibilities for ship secu-
rity as described in the ship security plan
and shal have sufficient knowledge and
ability to perform their assigned duties, tak-
ing into account the guidance given in part
B of this Code.

13.4 To ensure the effective implementa-
tion of the ship security plan, drills shal be
carried out at appropriate intervals taking
into account the ship type, ship personne
changes, port facilities to be visited and
other relevant circumstances, taking into
account the guidance given in part B of this
Code.

13.5 The company security officer shall
ensure the effective coordination and im-
plementation of ship security plans by par-
ticipating in exercises at appropriate inter-
vals, taking into account the guidance given
in part B of this Code.

14 PORT FACILITY SECURITY

14.1 A port facility is required to act upon
the security levels set by the Contracting
Government within whose territory it is lo-
cated. Security measures and procedures
shall be applied at the port facility in such a
manner as to cause a minimum of interfer-
ence with, or delay to, passengers, ship,
ship’'s personnel and visitors, goods and
services.

14.2 At security level 1, the following
activities shall be carried out through ap-
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hamnanlaggningar, med beaktande av rikt-
linjernai del B i dennakod, for att identifie-
ra och vidta forebyggande atgarder mot s&
kerhetstillbud:

.1 S&kerstéllande av att hamnanl&ggning-
ens dla g ofartsskyddsuppgifter utférs.

.2 Kontroll av tilltradet till hamnanlé&gg-
ningen.

.3 Overvakning av hamnanl aggningen,
inbegripet ankarplatser och omraden for
fortoning.

4 Overvakning av omréden med begrén-
sat tilltréde for att sékerstélla att endast be-
horiga personer far tilltrade dit.

.5 Overvakning av lasthanteringen.

.6 Overvakning av hanteringen av farty-
gets forréd.

.7 Sékerstédllande av att kommunikation i
g ofartsskyddsfragor finns snabbt till hands.

14.3 Pa skyddsniva 2 skall de ytterligare
skyddsétgarder som specificeras i hamnan-
l&ggningens skyddsplan inforas for varje
typ av verksamhet som angesi avsnitt 14.2,
med beaktande av riktlinjernai del B i den-
na kod.

14.4 Pa skyddsmva 3 skall ytterligare
specifika skyddsatgarder som specificerasi
hamnanl 8ggningens skyddsplan, inforas for
varje typ av verksamhet som angesi avsnitt
14.2, med beaktande av riktlinjernai del B i
denna kod.

14.4.1 Pa skyddsnivd 3 skall hamnan-
l&ggningen dessutom bemdta och genomfo-
ra skyddsinstruktioner fran den fordragssiu-
tande stat inom vars territorium hamnan-
I&ggningen ligger.

14.5 Nér en sjofartsskyddsansvarig for en
hamnanlaggning far kannedom om att ett
fartyg har problem med att uppfylla kraven
i kapitel X1-2 eller denna del eller med att
infora lampliga agérder och forfaranden
enligt fartygets skyddsplan, och i det fall
skyddsniva 3 inforts efter instruktioner fran
den fordragssutande stat, inom vars territo-
rium hamnanléggningen ligger, skall hamn-
anléggningens och fartygets skyddschefer
kontakta varandra och samordna lampliga
insatser.

14.6 Nér den skyddschef for en hamnan-
l&ggning informeras om att ett fartyg till-
lampar en skyddsniva som & hogre an den

propriate measures in all port facilities,
taking into account the guidance given in
part B of this Code, in order to identify
and take preventive measures against se-
curity incidents:

.1 ensuring the performance of al port fa-
cility security duties;

.2 controlling access to the port facility;

.3 monitoring of the port facility, includ-
ing anchoring and berthing area(s);

4 monitoring restricted areas to ensure
that only authorized persons have access;

.5 supervising the handling of cargo;

.6 supervising the handling of ship's
stores; and

.7 ensuring that security communication
isreadily available.

14.3 At security level 2, the additional
protective measures, specified in the port
facility security plan, shall be implemented
for each activity detailed in section 14.2,
taking into account the guidance given in
part B of this Code.

14.4 At security level 3, further specific
protective measures, specified in the port
facility security plan, shall be implemented
for each activity detailed in section 14.2,
taking into account the guidance given in
part B of this Code.

14.4.1 In addition, at security level 3, port
facilities are required to respond to and im-
plement any security instructions given by
the Contracting Government within whose
territory the port facility islocated.

14.5 When a port facility security officer
is advised that a ship encounters difficulties
in complying with the requirements of
chapter X1-2 or this part or in implementing
the appropriate measures and procedures as
detailed in the ship security plan, and in the
case of security level 3 following any secu-
rity instructions given by the Contracting
Government within whose territory the port
facility is located, the port facility security
officer and ship security officer shal liase
and co-ordinate appropriate actions.

14.6 When a port facility security officer
is advised that a ship is at a security level,
which is higher than that of the port facility,
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som géler for hamnanléggningen, skall
denne rapportera detta till den behériga
myndigheten, ta kontakt med fartygets
skyddschef och vid behov samordna lamp-
ligainsatser.

15. SKYDDSUTREDNING AV HAM-
NANLAGGNING

15.1 Skyddsutredningen av en hamnan-
l&ggning utgdr en vasentlig och integrerad
del av utarbetandet och uppdateringen av
hamnanl ggningens skyddsplan.

15.2 Skyddsutredningen av en hamnan-
l&ggning skall utfoéras av den fordragssiu-
tande staten, inom vars territorium hamnan-
l&ggningen ligger. En fordragssiutande stat
far bemyndiga en erkand g o6fartsskyddsor-
ganisation att utfora skyddsutredningen av
en specifik hamnanléggning inom det egna
territoriet.

15.2.1 Né& skyddsutredningen av en
hamnanlaggning har utfoérts av en erkénd
g ofartsskyddsorganisation skall den for-
dragsslutande staten inom vars territorium
hamnanl&ggningen ligger granska och god-
kanna bedomningen med avseende pa over-
ensstdmmel sen med detta avsnitt.

15.3 De personer som utfér bedémningen
skall ha lamplig utbildning for utvérdering
av gjofartsskyddet i hamnanlaggningen i en-
lighet med detta avsnitt och riktlinjerna i
del B i denna kod.

15.4 Skyddsutredningen av en hamnan-
laggning skall regelbundet ses Gver och
uppdateras med beaktande av foréndrade
hotbilder och smérre dndringar som genom-
forts i hamnanlaggningen och skall altid
ses Over och uppdateras nér storre andringar
av hamnanlaggningen ager rum.

15.5 Skyddsutredningen av en hamnan-
laggning skall &minstone omfatta foljande:

.1 Identifiering och utvérdering av viktiga
tillgangar och den infrastruktur det & vik-
tigt att skydda.

.2 ldentifiering av tankbara hot mot egen-
dom och infrastruktur och sannolikheten for
att hoten skall férverkligas, i syfte att upp-
rétta och prioritera skyddsdtgarder.

.3 ldentifiering, urval och prioritering av
motatgarder och andringar i forfaranden

the port facility security officer shall report
the matter to the competent authority and
shall liase with the ship security officer and
co-ordinate appropriate actions, if neces
sary.

15 PORT FACILITY SECURITY AS
SESSMENT

15.1 The port facility security assessment
is an essential and integral part of the proc-
ess of developing and updating the port fa-
cility security plan.

15.2 The port facility security assessment
shall be carried out by the Contracting
Government within whose territory the port
facility is located. A Contracting Govern-
ment may authorise a recognized security
organization to carry out the port facility
security assessment of a specific port facil-
ity located within its territory.

15.2.1 When the port facility security as-
sessment has been carried out by a recog-
nized security organization, the security as-
sessment shall be reviewed and approved
for compliance with this section by the
Contracting Government within whose ter-
ritory the port facility islocated.

15.3 The persons carrying out the assess-
ment shall have appropriate skills to evalu-
ate the security of the port facility in accor-
dance with this section, taking into account
the guidance given in part B of this Code.

15.4 The port facility security assess-
ments shall periodicaly be reviewed and
updated, taking account of changing threats
and/or minor changes in the port facility
and shall aways be reviewed and updated
when magjor changes to the port facility take
place.

15.5 The port facility security assessment
shall include, a least, the following ele-
ments:

.1 identification and evaluation of impor-
tant assets and infrastructure it is important
to protect;

.2 identification of possible threats to the
assets and infrastructure and the likelihood
of their occurrence, in order to establish and
prioritize security measures,

.3 identification, selection and prioritiza-
tion of counter measures and procedura
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samt av hur effektivt dessa minskar sarbar-
heten.

4 Identifiering av svagheter, inbegripet
manskliga faktorer, i infrastruktur, policy
och forfaranden.

15.6 Den fordragsslutande staten far till&
ta att skyddsutredningen av en hamnan-
l&ggning omfattar fler &n en hamnanlagg-
ning, om operatdren, platsen, verksamheten,
utrustningen och utformningen av dessa
hamnanlaggningar & likartade. En for-
dragsslutande stat som tillater ett sidant sy-
stem skall underrétta IMO om vad som in-
gdr i detta

15.7 Nér skyddsutredningen av en hamn-
anléggning har utférts skall en rapport utar-
betas, som innehdller en sammanfattning av
hur beddomningen utfordes, en beskrivning
av de sarbara punkter som upptéckts under
beddmningen samt en beskrivning av mot-
atgarder som skulle kunna vidtas for att &t-
garda dessa sirbara punkter. Rapporten
skall skyddas mot obehdrig tillgang och
obehorigt réjande av innehdllet.

16. HAMNANLAGGNINGENS
SKYDDSPLAN

16.1 En hamnanléggnings skyddsplan
som omfattar samverkan mellan fartyg och
hamn skall utarbetas och uppratthallas for
varje hamnanl&ggning pa grundval av
skyddsutredningen av hamnanl&ggningen.
Planen skall innehalla bestammelser for de
tre skyddsnivéerna enligt definitionen i
dennadel av koden.

16.1.1. Med forbehdll for bestammel serna
i avsnitt 16.2 far en erkand §ofartsskydds-
organisation utarbeta en skyddsplan for en
specifik hamnanléggning.

16.2 Hamnanlaggningens skyddsplan
skall godkdnnas av den férdragssiutande
stat inom vars territorium hamnanl&ggning-
en ligger.

16.3 En sadan plan skall utarbetas med
beaktande av riktlinjerna i del B i denna
kod och vara skriven pa hamnanlaggning-
ens arbetssprak Planen skall &minstone
omfatta foljande:

.1 Atgarder som syftar till att férhindra att
vapen, farliga dmnen och farliga anordning-
ar avsedda att anvandas mot personer, far-
tyg eller hamnar otillborligen infors i

changes and their level of effectiveness in
reducing vulnerability; and

4 identification of weaknesses, including
human factors in the infrastructure, policies
and procedures.

15.6 The Contracting Government may
allow a port facility security assessment to
cover more than one port facility if the op-
erator, location, operation, equipment, and
design of these port facilities are similar.
Any Contracting Government, which a-
lows such an arrangement shall communi-
cate to the Organization particulars thereof.

15.7 Upon completion of the port facility
security assessment, a report shall be pre-
pared, consisting of a summary of how the
assessment was conducted, a description of
each vulnerability found during the assess-
ment and a description of counter measures
that could be used to address each vulner-
ability. The report shall be protected from
unauthorized access or disclosure.

16 PORT FACILITY SECURITY PLAN

16.1 A port facility security plan shal be
developed and maintained, on the basis of a
port facility security assessment, for each
port facility, adequate for the ship/port in-
terface. The plan shall make provisions for
the three security levels, as defined in this
Part of the Code.

16.1.1 Subject to the provisions of section
16.2, a recognized security organization
may prepare the port facility security plan
of a specific port facility.

16.2 The port facility security plan shall
be approved by the Contracting Govern-
ment in whose territory the port facility is
located.

16.3 Such a plan shall be developed tak-
ing into account the guidance given in part
B of this Code and shall be in the working
language of the port facility. The plan shall
address, at least, the following:

.1 measures designed to prevent weapons
or any other dangerous substances and de-
vices intended for use against persons, ships
or ports and the carriage of which is not au-
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hamnanl aggningen eller ombord pa ett far-
tyg.
.2 Atgérder for att férhindra obehérigt till-
trade till hamnanléggningen, fartyg som &r
fortgjdai hamnanlaggningen och till sadana
omraden inom hamnanldggningen dit till-
trédet & begransat.

.3 Forfaranden for att svara upp mot s&
kerhetshot eller sékerhetsovertradelser, in-
begripet atgarder for upprétthallandet av be-
tydelsefulla verksamheter i  hamnanlégg-
ningen eller vid samverkan mellan fartyg
och hamn.

4 Forfaranden for att svara upp mot de
skyddsinstruktioner pa skyddsniva 3 som
kan utfardas av den férdragsslutande stat
inom vars territorium hamnanl&ggningen
ligger.

.5 Forfaranden for evakuering i héndelse
av sdkerhetshot eller skerhetstvertradel ser.

.6 De uppgifter hamnanléggningens per-
sonal med gdfartsskyddsansvar och 6vrig
personal har med avseende pa skyddsaspek-
ter.

.7 Forfaranden for samverkan med farty-
gens verksamhet som ror §ofartsskydd.

.8 Forfaranden for regelbunden Gversyn
och uppdatering av planen.

.9 Forfaranden for rapportering om saker-
hetstillbud.

10 Identifiering av hamnanl&ggningens
skyddschef, inbegripet kontaktuppgifter for
dygnet-runt-kontakt,

.11 Atgérder som syftar till att skydda in-
formationen i planen.

.12 Atgérder som effektivt garanterar las-
tens och lasthanteringsutrustningens séker-
het i hamnanl&ggningen.

.13 Forfaranden for kontroll av hamnan-
I&ggningens skyddsplan.

.14 Forfaranden for &gérder i handelse av
att skyddslarmsystemet ombord pa ett far-
tyg som ligger i hamnanléggningen har ak-
tiverats.

.15 Forfaranden for att underlétta for be-
séttningens besok i land, personal byten, lik-
som besokares tilltréde till fartyget, inbe-
gripet besok av representanter for gofolkets
social- och arbetsorgani sationer.

16.4 Personal som utfor interna kontroller
av de skyddsaktiviteter som anges i planen
eller utvarderar dess genomfdérande skall ha

thorized, from being introduced into the
port facility or on board a ship;

.2 measures designed to prevent unauthor-
ized access to the port facility, to ships
moored at the facility, and to restricted ar-
eas of the facility;

.3 procedures for responding to security
threats or breaches of security, including
provisions for maintaining critical opera-
tions of the port facility or ship/port inter-
face;

.4 procedures for responding to any secu-
rity instructions the Contracting Govern-
ment, in whose territory the port facility is
located, may give at security level 3;

.5 procedures for evacuation in case of
security threats or breaches of security;

.6 duties of port facility personnel as-
signed security responsibilities and of other
facility personnel on security aspects;

.7 procedures for interfacing with ship se-
curity activities,

.8 procedures for the periodic review of
the plan and updating;

.9 procedures for reporting security inci-
dents;

.10 identification of the port facility secu-
rity officer including 24-hour contact de-
tails,

.11 measures to ensure the security of the
information contained in the plan;

.12 measures designed to ensure effective
security of cargo and the cargo handling
equipment at the port facility;

.13 procedures for auditing the port facil-
ity security plan;

.14 procedures for responding in case the
ship security alert system of a ship at the
port facility has been activated; and

.15 procedures for facilitating shore leave
for ship’s personnel or personnel changes,
as well as access of visitors to the ship in-
cluding representatives of seafarers’ welfare
and labour organizations.

16.4 Personnel conducting internal audits
of the security activities specified in the
plan or evaluating its implementation shall
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en oberoende stéllning till den verksamhet
som skall kontrolleras, om detta inte ar
opraktiskt p& grund av hamnanl &ggningens
storlek och typ.

16.5 Hamnanlaggningens skyddsplan féar
kombineras med eler utgbra en dd av
hamnens skyddsplan eler andra bered-
skapsplaner f6r hamnen.

16.6 Den fordragsslutande stat inom vars
territorium hamnanlaggningen ligger skall
besluta vilka andringar i skyddsplanen som
inte skall inforas utan att forst godkénnas av
staten.

16.7 Planen kan forvaras elektroniskt.
Den skall i sa fall skyddas av forfaranden
som syftar till att férhindra obehdrig rader-
ing, destruktion eller &ndring.

16.8 Planen skall skyddas mot obehorig
tillgang eller obehorigt réjande av innehal-
let.

16.9 De fordragsslutande staterna far till &
ta att en hamnanl&ggnings skyddsplan géll-
er for fler &n en hamnanl8ggning, om opera-
téren, platsen, verksamheten, utrustningen
och utformningen av dessa hamnanlégg-
ningar & likartade. En fordragsslutande stat
som tilldter ett sadant alternativt system
skall underrétta IMO om vad som ingdr i
detta.

17. HAMNANLAGGNINGENS
SKYDDSCHEF

17.1 En gofartsskyddsansvarig ska utses
for varje hamnanldggning. En person kan
utses som g 6fartsskyddsansvarig for en el-
ler flera hamnanl &ggningar.

17.2 Forutom de uppgifter och det ansvar
som redogors for i detalj pa annan plats i
denna del av koden skall hamnanl&ggning-
ens skyddschefs uppgifter och ansvar ven
omfatta, men inte begransastill, foljande:

.1 Genomféra en omfattande, inledande
g ofartsskyddsbesiktning av  hamnanlégg-
ningen, med beaktande av hamnanlagg-
ningens aktuella skyddsutredning.

.2 Sakerstédlla utarbetandet och upprétthal-
landet av hamnanl &ggningens skyddsplan.

.3 Inféra och verkstédla hamnanl&ggning-
ens skyddsplan.

be independent of the activities being au-
dited unless this is impracticable due to the
size and the nature of the port facility.

16.5 The port facility security plan may
be combined with, or be part of, the port se-
curity plan or any other port emergency
plan or plans.

16.6 The Contracting Government in
whose territory the port facility is located
shall determine which changes to the port
facility security plan shall not be imple-
mented unless the relevant amendments to
the plan are approved by them.

16.7 The plan may be kept in an eec-
tronic format. In such a case, it shall be pro-
tected by procedures aimed at preventing its
unauthorized deletion, destruction or
amendment.

16.8 The plan shall be protected from un-
authorized access or disclosure.

16.9 Contracting Governments may allow
a port facility security plan to cover more
than one port facility if the operator, loca-
tion, operation, equipment, and design of
these port facilities are similar. Any Con-
tracting Government, which alows such an
aternative arrangement, shall communicate
to the Organization particulars thereof.

17 PORT FACILITY SECURITY OFFI-
CER

17.1 A port facility security officer shall
be designated for each port facility. A per-
son may be designated as the port facility
security officer for one or more port facili-
ties.

17.2 In addition to those specified else-
where in this Part of the Code, the duties
and responsibilities of the port facility secu-
rity officer shall include, but are not limited
to:

.1 conducting an initial comprehensive
security survey of the port facility taking
into account the relevant port facility secu-
rity assessment;

.2 ensuring the development and mainte-
nance of the port facility security plan;

.3 implementing and exercising the port
facility security plan;
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4 Vidta regel bundna skyddsinspektioner i
hamnanl&ggningen, for att sékerstélla kon-
tinuiteten i [ampliga skyddsétgarder.

.5 Rekommendera och vid behov inféra
andringar i hamnanl 8ggningens skyddsplan,
for att dtgéarda brister och uppdatera planen
sa att den omfattar vasentliga forandringar i
hamnanl ggningen.

.6 Hoja medvetenheten och vaksamheten
hos hamnanléggningens personal nadr det
géller gofartsskydd.

.7 Se till att personal med ansvar for
hamnanldggningens  gofartsskydd  fatt
lamplig utbildning.

.8 Rapportera till behériga myndigheter
och fora register 6ver handelser som hotat
g ofartsskyddet i hamnanl&ggningen.

.9 Samordna inférandet av hamnanl&gg-
ningens skyddsplan med rederiets och far-
tygets bertrda skyddschefer.

.10 Samordna med sdkerhetstjanster efter
behov.

11 S&kerstélla att standarder for personal
med ansvar for gofartsskyddet i hamnan-
I&ggningen uppfylls.

12 Setill att al gofartsskyddsutrustning
anvands, provas, kalibreras och underhdlls
parét satt.

.13 P4 begéran bista fartygets skyddschef
med att bekréfta identiteten pa de personer
som amnar ga ombord pa fartyget.

17.3 Hamnanlaggningens  skyddschef
skall ges det stéd som behdvs for att han
skall kunna utfora de uppgifter och uppfylla
det ansvar som faststélls i kapitel XI-2 och
dennadel av koden.

18. UTBILDNING OCH OVNINGAR
MED AVSEENDE PA EN HAMNAN-
LAGGNINGS SIOFARTSSKYDD

18.1 Hamnanl&ggningens skyddschef och
vederborlig §ofartsskyddspersonal skall ha
kunskap och ha erhdlit utbildning med be-
aktande av riktlinjernai del B i denna kod.

18.2 Hamnanl&ggningspersonal med sar-
skilda sofartsskyddsuppgifter skall forsta
sina uppgifter och sitt ansvar fér gofarts-
skyddet i hamnanléggningen enligt hamn-
anléaggningens skyddsplan, och skall hatill-
rackliga kunskaper och tillracklig skicklig-

4 undertaking regular security inspec-
tions of the port facility to ensure the con-
tinuation of appropriate security measures,

.5 recommending and incorporating, as
appropriate, modifications to the port facil-
ity security plan in order to correct defi-
ciencies and to update the plan to take into
account of relevant changes to the port fa-
cility;

.6 enhancing security awareness and vigi-
lance of the port facility personne;

.7 ensuring adequate training has been
provided to personnel responsible for the
security of the port facility;

.8 reporting to the relevant authorities and
maintaining records of occurrences which
threaten the security of the port facility;

.9 co-ordinating implementation of the
port facility security plan with the appropri-
ate Company and ship security officer(s);

.10 co-ordinating with security services,
as appropriate;

.11 ensuring that standards for personnel
responsible for security of the port facility
are met;

.12 ensuring that security equipment is
properly operated, tested, calibrated and
maintained, if any; and

.13 assisting ship security officersin con-
firming the identity of those seeking to
board the ship when requested.

17.3 The port facility security officer shall
be given the necessary support to fulfil the
duties and responsibilities imposed by
chapter X1-2 and this Part of the Code.

18 TRAINING, DRILLS AND EXER-
CISES ON PORT FACILITY SECURITY

18.1 The port facility security officer and
appropriate port facility security personnel
shall have knowledge and have received
training, taking into account the guidance
givenin part B of this Code.

18.2 Port facility personnel having spe-
cific security duties shall understand their
duties and responsibilities for port facility
security, as described in the port facility se-
curity plan and shall have sufficient knowl-
edge and ability to perform their assigned
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het for att kunna utféra sina uppgifter med
beaktande av riktlinjerna i del B i denna
kod.

18.3 For att sakerstélla ett effektivt info-
rande av hamnanldggningens skyddsplan
skall 6vningar hdllas med Iampliga mellan-
rum, varvid hansyn skal tas till de olika
verksamhetstyper som bedrivs i hamnan-
l&ggningen, personalédndringar i hamnan-
I&ggningen, de typer av fartyg som hamnan-
l&ggningen betjanar och andra relevanta
omstandigheter, med beaktande av riktlin-
jernai del B i dennakod.

18.4 Hamnanl&ggningens go6fartsskydds-
ansvarige skall sakergdla en effektiv sam-
ordning och ett effektivt inférande av hamn-
anlaggningens skyddsplan genom att delta i
Ovningar med lampliga mellanrum med be-
aktande av riktlinjernai del B i dennakaod.

19. KONTROLL OCH CERTIFIERING
AV FARTYG

19.1 Kontroller

19.1.1. Allafartyg som omfattas av denna
del av koden skall vara férema for nedan-
stédende kontroller:

.1 En férsta kontroll innan fartyget tas i
drift eller innan det certifikat som foreskrivs
i avsnitt 19.2 utfardas for forsta gangen,
som skall omfatta en fullstandig kontroll av
fartygets gofartsskyddssystem och tillho-
rande g ofartsskyddsutrustning som omfat-
tas av tillampliga bestdmmelser i kapitel
X1-2, denna del av koden och av fartygets
godkénda skyddsplan. Kontrollen skall s&-
kerstélla att go6fartsskyddssystemet och all
tillhdrande g of artsskyddsutrustning ombord
helt uppfyller de tillampliga kraven i kapitel
X1-2 och denna del av koden och &r i till-
fredsstdllande skick och lampade fér den
verksamhet for vilken fartyget ar avsett.

.2 En fornyad kontroll i intervaller som
anges av myndigheten, dock inte Gversti-
gande fem ar, forutom i de fall dar avsnitt
19.3 &r tilldmpligt. Denna kontroll skall s&
kerstdlla att go6fartsskyddssystemet och all
tillhdrande g of artsskyddsutrustning ombord
helt uppfyller de tillampliga kraven i kapitel
XI-2, denna del av koden och fartygets
godkénda skyddsplan och &r i tillfredsstél-
lande skick och ldampade for den verksam-
het for vilken fartyget & avsett.

duties, taking into account the guidance
givenin part B of this Code.

18.3 To ensure the effective implementa-
tion of the port facility security plan, drills
shall be carried out at appropriate intervals
taking into account the types of operation of
the port facility, port facility personnel
changes, the type of ship the port facility is
serving and other relevant circumstances,
taking into account guidance given in part
B of this Code.

18.4 The port facility security officer shall
ensure the effective coordination and im-
plementation of the port facility security
plan by participating in exercises at appro-
priate intervals, taking into account the
guidance given in part B of this Code.

19 VERIFICATION AND CERTIFICA-
TION FOR SHIPS

19.1 Verifications

19.1.1 Each ship to which this Part of the
Code applies shall be subject to the verifi-
cations specified below:

.1 an initial verification before the ship is
put in service or before the certificate re-
quired under section 19.2 is issued for the
first time, which shall include a complete
verification of its security system and any
associated security equipment covered by
the relevant provisions of chapter X1-2, this
Part of the Code and the approved ship se-
curity plan. This verification shall ensure
that the security system and any associated
security equipment of the ship fully com-
plies with the applicable requirements of
chapter X1-2 and this Part of the Code, isin
satisfactory condition and fit for the service
for which the ship isintended;

.2 a renewa verification at intervals
specified by the Administration, but not ex-
ceeding five years, except where section
19.3 is applicable. This verification shal
ensure that the security system and any as-
sociated security equipment of the ship
fully complies with the applicable require-
ments of chapter X1-2, this Part of the Code
and the approved ship security plan, is in
satisfactory condition and fit for the service
for which the ship isintended;
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.3 Minst en mellanliggande kontroll. Om
endast en mellanliggande kontroll utférs
skall denna &ga rum mellan certifikatets
andra och tredje drsdag enligt definitionen i
regel 1/2(n). Den mellanliggande kontrollen
skall omfatta inspektion av g 6fartsskydds-
systemet och all tillhdrande g 6fartsskydds-
utrustning ombord, for att skerstélla att det
altjamt & i tillfredsstéllande skick for den
verksamhet for vilken fartyget ar avsett. En
sadan mellanliggande kontroll skall noteras
genom en pateckning pa certifikatet.

4 Alla ytterligare kontroller som bestdms
av myndigheten.

19.1.2 Kontrollerna av fartygen skall utfo-
ras av myndighetens tjansteman. Myndig-
heten far emellertid 6verldta kontrollen till
en sadan erkand § 6fartsskyddsorganisation
som avsesi regel XI1-2/1.

19.1.3 Den berérda myndigheten skall all-
tid ansvara for att kontrollen utforts i sin
helhet och pa ett verkningsfullt sitt samt
vidta nodvandiga atgarder for att skerstélla
att denna skyldighet uppfylls.

19.1.4 Sjofartsskyddssystemet och all till-
hoérande go6fartsskyddsutrustning ombord
pa fartyget skall efter kontroll underhdlas
for att dverensstdmma med bestdmmelserna
i reglerna X1-2/4.2 och X1-2/6, denna del av
koden och fartygets godkanda skyddsplan.
Efter det att kontroll utforts enligt avsnitt
19.1.1 f& inga andringar goras i gofarts-
skyddssystemet eller i tillhérande go6farts-
skyddsutrustning eller fartygets godkanda
skyddsplan utan myndighetens medgivande.

19.2 Utfardande av eller paskrift pa certi-
fikatet

19.2.1 Ett internationellt gdfartsskydds-
certifikat skall utfardas efter den forsta kon-
trollen eller fornyad kontroll i enlighet med
bestdmmelsernai avsnitt 19.1.

19.2.2 Ett sddant certifikat skall utfardas
eller patecknas av antingen myndigheten el-
ler av en erkand g 6fartsskyddsorganisation
som agerar for myndighetens rakning.

19.2.3 En annan férdragsslutande stat far,
pa begdran av myndigheten, foranstalta om
kontroll av fartyget och skall, om den &
Overtygad om att bestdmmelserna i avsnitt
19.1.1 ar uppfyllda, utfarda eller ge bemyn-
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.3 a least one intermediate verification. If
only one intermediate verification is carried
out it shal take place between the second
and third anniversary date of the certificate
as defined in regulation 1/2(n). The inter-
mediate verification shall include inspection
of the security system and any associated
security equipment of the ship to ensure
that it remains satisfactory for the service
for which the ship is intended. Such inter-
mediate verification shall be endorsed on
the certificate;

4 any additional verifications as deter-
mined by the Administration.

19.1.2 The verifications of ships shall be
carried out by officers of the Administra-
tion. The Administration may, however, en-
trust the verifications to a recognized secu-
rity organization referred to in regulation
XI1-2/1.

19.1.3 In every case, the Administration
concerned shall fully guarantee the com-
pleteness and efficiency of the verification
and shall undertake to ensure the necessary
arrangements to satisfy this obligation.

19.1.4 The security system and any asso-
ciated security equipment of the ship after
verification shall be maintained to conform
with the provisions of regulations X1-2/4.2
and X1-2/6, this Part of the Code and the
approved ship security plan. After any veri-
fication under section 19.1.1 has been com-
pleted, no changes shall be made in security
system and in any associated security
equipment or the approved ship security
plan without the sanction of the Administra-
tion.

19.2 Issue or endorsement of certificate

19.2.1 An International Ship Security
Certificate shall be issued after the initial or
renewal verification in accordance with the
provisions of section 19.1.

19.2.2 Such certificate shall be issued or
endorsed either by the Administration or by
a recoghized security organization acting on
behalf of the Administration.

19.2.3 Another Contracting Government
may, at the request of the Administration,
cause the ship to be verified and, if satisfied
that the provisions of section 19.1.1 are
complied with, shall issue or authorize the
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digande att utfarda ett internationellt §6-
fartsskyddscertifikat for fartyget och, nar A
ar tillampligt, pateckna dler ge bemynd|
gande for paskrift pa det certifikatet for far-
tyget, i enlighet med denna kod.

19.2.3.1 En kopia av certifikatet och en
kopia av kontrollrapporten skall snarast
mojligt skickas till den myndighet som be-
gart kontrollen.

19.2.3.2 Ett pa detta sétt utfardat certifikat
skall innehdlla en forklaring som gar ut pa
att det har utfardats pa begaran av myndig-
heten, och att det skall ha samma kraft och
mottaga samma erkdnnande som ett certifi-
kat som utférdats enligt avsnitt 19.2.2.

19.2.4 Det internationella g dfartsskydds-
certifikatet skall utformas enligt den modell
som finns i till&gget till denna kod. Om det
sprék som anvands inte &r engelska, franska
eller spanska skall texten omfatta en Gver-
séttning till ett av dessa sprak.

19.3. Certifikatets varaktighet och giltig-
het

19.3.1 Ett internationellt gdfartsskydds-
certifikat skall utfardas for en period som
anges av myndigheten, dock inte for en pe-
riod langre an fem &r.

19.3.2 N& en fornyad kontroll dutfors
inom tre manader fore det att det befintliga
certifikatet |6per ut, skall det nya certifika-
tet gallafran och med det datum den forny-
ade kontrollen slutférdes och fram till ett
datum som ¢ ligger langre fram i tiden an
fem & fran det datum det befintliga certifi-
katet upphorde att gélla.

19.3.2.1 Nér den fornyade kontrollen slut-
fors efter det att det befintliga certifikatet
upphort att galla, skall det nya certifikatet
gdla frén det datum den fornyade kontrol-
len slutfordes och fram till ett datum som ej
ligger langre fram i tiden an fem ar fran det
datum det befintliga certifikatet upphétrde
att gélla.

19.3.2.2 Nér den fornyade kontrollen dlut-
fors mer an tre manader fore det att det be-
fintliga certifikatet upphor att gélla skall det
nya certifikatet galla fran och med det da-
tum den fornyade kontrollen slutférdes och
fram till ett datum som inte ligger langre
fram i tiden an fem & frén och med det da-
tum den fornyade kontrollen slutférdes.

issue of an International Ship Security Cer-
tificate to the ship and, where appropriate,
endorse or authorize the endorsement of
that certificate on the ship, in accordance
with this Code.

19.2.3.1 A copy of the certificate and a
copy of the verification report shall be
transmitted as soon as possible to the re-
guesting Administration.

19.2.3.2 A certificate so issued shall con-
tain a statement to the effect that it has been
issued at the request of the Administration
and it shall have the same force and receive
the same recognition as the certificate is-
sued under section 19.2.2.

19.2.4 The International Ship Security
Certificate shall be drawn up in a form cor-
responding to the model given in the ap-
pendix to this Code. If the language used is
not English, French or Spanish, the text
shal include a tranglation into one of these
languages.

19.3 Duration and validity of certificate

19.3.1 An International Ship Security
Certificate shall be issued for a period
specified by the Administration which shall
not exceed five years.

19.3.2 When the renewal verification is
completed within three months before the
expiry date of the existing certificate, the
new certificate shall be valid from the date
of completion of the renewal verification to
a date not exceeding five years from the
date of expiry of the existing certificate.

19.3.2.1 When the renewal verification is
completed after the expiry date of the exist-
ing certificate, the new certificate shall be
valid from the date of completion of the re-
newal verification to a date not exceeding
five years from the date of expiry of the ex-
isting certificate.

19.3.2.2 When the renewal verification is
completed more than three months before
the expiry date of the existing certificate,
the new certificate shal be valid from the
date of completion of the renewd verifica-
tion to a date not exceeding five years from
the date of completion of the renewal veri-
fication.
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19.3.3 Om ett certifikat & utférdat for en
period som & kortare an fem & far myn-
digheten forlanga certifikatets giltighet till
ett senare datum inom den maximala period
som anges i avsnitt 19.3.1, forutsatt att de
kontroller som det hénvisas till i avsnitt
19.1.1 och som galler nar certifikatet ar ut-
fardat for en period pa fem & har utforts en-
ligt bestédmmel serna.

19.3.4 Om en férnyad kontroll har dut-
forts och ett nytt certifikat inte kan utfardas
eller dverlamnas till fartyget innan det be-
fintliga certifikatet upphor att géla, far
myndigheten eller en erkdnd gofarts
skyddsorganisation som agerar for myndig-
hetens rakning pateckna det befintliga certi-
fikatet, varvid ett sadant certifikat skall
godtas som giltigt under en ytterligare peri-
od som inte far Overskrida fem manader
fran det datum certifikatet upphorde att gal-
la

19.3.5 Om fartyget vid den tidpunkt da
certifikatet upphor att gélla inte befinner
sig i en hamn dér certifikatet skall kontrol-
leras, f&r myndigheten forlanga certifika-
tets giltighet. Denna forlangning far emel-
lertid endast beviljas for att gora det moj-
ligt for fartyget att slutférasin resatill den
hamn dér det skall kontrolleras och da
bara i fall déar det ar rétt och rimligt att
gora detta. Ett certifikat far inte forlangas
for en period langre an tre manader, och
det fartyg som beviljas en forlangnlng far
inte, efter det att det ankommit till den
hamn dar certifikatet skall kontrolleras, pa
grund av att det har en sadan forlangning,
l[amna den hamnen utan att ha fatt ett nytt
certifikat. Nér den fornyade kontrollen &r
slutford skall det nya certifikatet vara gil-
tigt till ett datum som inte ligger langre
fram i tiden an fem ar fran det att det tidi-
gare certifikatet upphorde att gélla, innan
forlangningen beviljades.

19.3.6 Ett certifikat som utfardats till ett
fartyg i trafik p& korta resor och som inte
forlangts enligt foregaende bestdmmel ser i
detta avsnitt, far forlz angas av myndigheten
med en respitperiod pa upp till en manad
fran det upphorandedatum som anges pa
certifikatet. Nar den férnyade kontrollen &r
dutford skall det nya certifikatet vara giltigt
till ett datum som inte ligger langre fram i

19.3.3If acertificate isissued for a period
of less than five years, the Administration
may extend the validity of the certificate
beyond the expiry date to the maximum pe-
riod specified in section 19.3.1, provided
that the verifications referred to in section
19.1.1 applicable when a certificate is is-
sued for a period of five years are carried
out as appropriate.

19.3.4 If arenewd verification has been
completed and a new certificate cannot be
issued or placed on board the ship before
the expiry date of the existing certificate,
the Administration or recognized security
organization acting on behalf of the Ad-
ministration may endorse the existing cer-
tificate and such a certificate shal be ac-
cepted as valid for a further period which
shall not exceed five months from the ex-
piry date.

19.3.5 If a ship at the time when a certifi-
cate expiresis not in aport in which it isto
be verified, the Administration may extend
the period of validity of the certificate but
this extension shall be granted only for the
purpose of alowing the ship to complete its
voyage to the port in which it is to be veri-
fied, and then only in cases where it appears
proper and reasonable to do so. No certifi-
cate shall be extended for a period longer
than three months, and the ship to which an
extension is granted shall not, on its arriva
in the port in which it is to be verified, be
entitled by virtue of such extension to leave
that port without having a new certificate.
When the renewal verification is completed,
the new certificate shall be valid to a date
not exceeding five years from the expiry
date of the existing certificate before the ex-
tension was granted.

19.3.6 A certificate issued to a ship en-
gaged on short voyages which has not been
extended under the foregoing provisions of
this section may be extended by the Ad-
ministration for a period of grace of up to
one month from the date of expiry stated on
it. When the renewal verification is com-
pleted, the new certificate shall be valid to a
date not exceeding five years from the date
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tiden an fem ar fran och med det datum det
befintliga certifikatet upphorde att gélla, in-
nan forlangningen beviljades.

19.3.7 Om en mellanliggande kontroll
dutférs fore den period som anges i avsnitt
19.1.1 géller foljande:

.1 Det upphorandedatum som anges pa
certifikatet skall andras genom paskrift till
ett datum som inte f& ligga langre fram i
tiden an tre & fran det datum den mellan-
liggande kontrollen dutférdes.

.2 Upphorandedatumet far forbli of orand-
rat, forutsatt att ytterligare en eller flera
kontroller utfors, sa att den maximala peri-
oden mellan kontrollerna som foreskrivs i
avsnitt 19.1.1 inte Gverskrids.

19.3.8 Ett certifikat som utférdats enligt
avsnitt 19.2 skall upphora att gélla om

.1 de tillampliga kontrollerna inte dutférs
inom de perioder som angesi avsnitt 19.1.1,

.2 certifikatet inte forses med paskrift en-
ligt avsnitt 19.1.1.3 och, ndr s &r tillamp-
ligt, 19.3.7.1,

.3 ett rederi Gvertar ansvaret for driften av
ett fartyg som inte tidigare drivits av rederi-
et, och

4 vid overforing av fartyget till en annan
flaggstat.

19.3.9 Nér det géller

1 fartyg som overfors till en annan for-
dragsslutande stat skall den fordragssiutan-
de sat, vars flagg fartyget tidigare forde,
snarast méjligt 6verlamna kopior pd, och all
information som hanfor sig till, det interna-
tionella gofartsskyddscertifikat som farty-
get medférde fore dverféringen och kopior
pa tillgangliga kontrollrapporter till myn-
digheten i den nyaflaggstaten, eller

.2 ett rederi som Overtar ansvaret for drif-
ten av ett fartyg som inte tidigare drivits av
det rederiet, skall det tidigare rederiet sna-
rast mgjligt dverldmna kopior av al infor-
mation som hanfor sig till det internationel-
la gofartsskyddscertifikatet eller for att un-
derlétta de kontroller som anges i avsnitt
19.4.2 till det mottagande rederiet.

19.4 Interimistisk certifiering

19.4.1 De certifikat som anges i avsnitt
19.2 skall endast utférdas nér den myndig-
het som utférdar certifikatet &r fullt overty-

of expiry of the existing certificate before
the extension was granted.

19.3.7 If an intermediate verification is
completed before the period specified in
section 19.1.1, then:

.1 the expiry date shown on the certificate
shall be amended by endorsement to a date
which shall not be more than three years
later than the date on which the intermedi-
ate verification was compl eted;

.2 the expiry date may remain unchanged
provided one or more additional verifica-
tions are carried out so that the maximum
intervals between the verifications pre-
scribed by section 19.1.1 are not exceeded.

19.3.8 A certificate issued under section
19.2 shall cease to be valid in any of the
following cases:

A if the relevant verifications are not
completed within the periods specified un-
der section 19.1.1;

.2 if the certificate is not endorsed in ac-
cordance with section 19.1.1.3 and 19.3.7.1,
if applicable;

.3 when a Company assumes the respon-
sibility for the operation of a ship not previ-
ously operated by that Company; and

.4 upon transfer of the ship to the flag of
another State.

19.3.9 In the case of:

.1 atransfer of a ship to the flag of another
Contracting Government, the Contracting
Government whose flag the ship was for-
merly entitled to fly shall, as soon as possi-
ble, transmit to the receiving Administration
copies of, or al information relating to, the
International Ship Security Certificate car-
ried by the ship before the transfer and cop-
ies of available verification reports, or

.2 a Company that assumes responsibility
for the operation of a ship not previously
operated by that Company, the previous
Company shall as soon as possible, transmit
to the receiving Company copies of any in-
formation related to the International Ship
Security Certificate or to facilitate the veri-
fications described in section 19.4.2.

19.4 Interim certification

19.4.1 The certificates specified in section
19.2 shall be issued only when the Admini-
stration issuing the certificate is fully satis-

103



104 RP 59/2004 rd

gad om att fartyget uppfyller kraven i av-
snitt 19.1. Efter den 1 juli 2004 far emeller-
tid myndigheten nér det géller

.1 ett fartyg som saknar certifikat da det
levereras, sitts i trafik eller pa nytt sitts i
trafik,

.2 Overforing av ett fartyg fran en for-
dragsslutande stats flagg till en annan for-
dragsslutande stats flagg,

.3 overféring av ett fartyg till en fordrags-
slutande stats flagg frén en stat som inte &
en fordragsslutande stat, eller

A4 ett rederi som Overtar ansvaret for drif-
ten av ett fartyg som inte tidigare drivits av
rederiet,

fram till det att det certifikat som avses i
avsnitt 19.2 utfardats, lata utfarda ett inte-
rimistiskt internationellt §ofartsskyddscerti-
fikat, som & utformat enligt den modell
som finnsi till&gget till dennadel av koden.

19.4.2 Ett interimistiskt internationellt
gofartsskyddscertifikat far endast utfardas
né&r myndigheten eller en erkand gofarts-
skyddsorganisation for myndighetens rak-
ning har kontrollerat foljande:

.1 Den skyddsutredning av fartyg som
krévsi dennadel av koden har utforts.

.2 En kopia av fartygets skyddsplan som
uppfyller kraven i kapitel X1-2 och del A i
denna kod finns ombord, har lagts fram fér
granskning och godkénnande och har in-
forts ombord pa fartyget.

.3 Fartyget ar forsett med ett skyddslarm-
system som uppfyller kraven i regel X1-2/6
om saforeskrivs.

.4 Rederiets skyddschef

.1 har sékerstéllt att

.1 fartygets skyddsplan har granskats for
Overensstammelse med denna del av koden,

.2 planen har 1dmnats in fér godkannande,
och

.3 planen har inforts ombord pa fartyget,
och

.2 har vidtagit nodvandiga atgarder, inbe-
gripet &tgarder for ovningar och interna
kontroller genom vilka rederiets skyddschef
har férsékrat sig om att fartyget kommer att
klara den foreskrivna kontrollen i enlighet
med avsnitt 19.1.1.1 inom sex manader.

fied that the ship complies with the re-
guirements of section 19.1. However, after
1 July 2004, for the purposes of:

.1 a ship without a certificate, on delivery
or prior to its entry or re-entry into service;

.2 transfer of a ship from the flag of a
Contracting Government to the flag of an-
other Contracting Government;

.3 transfer of a ship to the flag of a Con-
tracting Government from a State which is
not a Contracting Government; or

4 when a Company assumes the respon-
sibility for the operation of a ship not previ-
ously operated by that Company;

until the certificate referred to in section
19.2 is issued, the Administration may
cause an Interim International Ship Security
Certificate to be issued, in a form corre-
sponding to the model given in the Appen-
dix to this Part of the Code.

19.4.2 An Interim International Ship Se-
curity Certificate shall only be issued when
the Administration or recognized security
organization, on behalf of the Administra-
tion, has verified that:

.1 the ship security assessment required
by this Part of the Code has been com-
pleted,

.2 acopy of the ship security plan meeting
the requirements of chapter X1-2 and part A
of this Code is provided on board, has been
submitted for review and approval, and is
being implemented on the ship;

.3 the ship is provided with a ship security
alert system meeting the requirements of
regulation X1-2/6, if required,

.4 the company security officer:

.1 has ensured:

.1 the review of the ship security plan for
compliance with this Part of the Code,

.2 that the plan has been submitted for ap-
proval, and

.3 that the plan is being implemented on
the ship, and

.2 has established the necessary arrange-
ments, including arrangements for drills,
exercises and internal audits, through which
the company security officer is satisfied that
the ship will successfully complete the re-
quired verification in accordance with sec-
tion 19.1.1.1, within 6 months;
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.5 Atgérder har vidtagits fér genomforan-
de av fdoreskrivna kontroller i enlighet med
avsnitt 19.1.1.1.

.6 Befdhavaren, fartygets skyddschef och
ovrig fartygspersonal med sarskilda §6-
fartsskyddsuppgifter & val fortrogna med
sina uppgifter och sitt ansvar enligt denna
del av koden och med tilldmpliga bestam-
melser i den skyddsplan for fartyget som
finns ombord och har fatt sddan information
pa det arbetssprak som anvands av fartygets
besittning eller sprak som forstas av dem.

.7 Fartygets skyddschef uppfyller kraven i
dennadel av koden.

19.4.3 Ett interimistiskt internationellt
gofartsskyddscertifikat  far utfardas av
myndigheten eller av en erkdnd gdfarts-
skyddsorganisation med befogenhet att age-
rafor myndighetens rakning.

19.4.4 Ett interimistiskt internationellt
g ofartsskyddscertifikat skall galla for en
period pa sex manader eller fram till det att
det certifikat som foreskrivs i avsnitt 19.2
har utfardats, beroende pa vilket som intraf-
far forst, och far inte forlangas.

19.45 En fordragsdutande stat far inte
l&ta utfarda ett efterfoljande interimistiskt
internationellt g dfartsskyddscertifikat till
ett fartyg om ett av fartygets eller rederiets
syften med att begéra ett sadant certifikat,
enligt myndighetens eller den erkénda §6-
fartsskyddsorganisationens bedémning, &r
att undvika full dverensstammelse med ka-
pitel XI-2 och denna del av koden for en
period bortom den som géller foér det ur-
sprungliga interimistiska certifikatet enligt
specifikation i avsnitt 19.4.4.

19.4.6 Vid tillampning av regel X1-2/9 far
fordragsslutande stater, innan de godtar ett
interimistiskt internationellt §ofartsskydds-
certifikat som ett giltigt certifikat, forsakra
sig om att kraven i avsnitten 19.4.2.4 till
19.4.2.6 & uppfyllda

.5 arrangements have been made for car-
rying out the required verifications under
section 19.1.1.1;

.6 the master, the ship’s security officer
and other ship’s personnel with specific se-
curity duties are familiar with their duties
and responsibilities as specified in this Part
of the Code; and with the relevant provi-
sions of the ship security plan placed on
board; and have been provided such infor-
mation in the working language of the
ship’'s personnel or languages understood
by them; and

.7 the ship security officer meets the re-
guirements of this Part of the Code.

19.4.3 An Interim International Ship Se-
curity Certificate may be issued by the Ad-
ministration or by a recognized security or-
ganization authorized to act on its behalf.

19.4.4 An Interim International Ship Se-
curity Certificate shall be vaid for 6
months, or until the certificate required by
section 19.2 is issued, whichever comes
first, and may not be extended.

19.4.5 No Contracting Government shall
cause a subsequent, consecutive Interim In-
ternational Ship Security Certificate to be
issued to a ship if, in the judgment of the
Administration or the recognized security
organization, one of the purposes of the
ship or a Company in requesting such cer-
tificate is to avoid full compliance with
chapter X1-2 and this Part of the Code be-
yond the period of the initia interim certifi-
cate as specified in section 19.4.4.

19.4.6 For the purposes of regulation XI-
2/9, Contracting Governments may, prior to
accepting an Interim International Ship Se-
curity Certificate as a valid certificate, en-
sure that the requirements of sections
19.4.2.4 10 19.4.2.6 have been met.
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Tillagg till del A
Tillagg 1
Formulér for internationelIt § 6fartsskyddscertifikat
INTERNATIONELLT SIOFARTSSKYDDSCERTIFIKAT

(Officiell stampel) (Stat)
Certifikatnummer

Utfardat enligt bestdmmelsernai

INTERNATIONELLA KODEN FOR SIOFARTSSKYDD PA FARTYG OCH | HAMNAN-
LAGGNIN-GAR (ISPS-KODEN)
Enligt bemyndigande av regeringen i

(statens namn)
av
(bemyndigad person eller organisation)

Fartygets namn TS
Sérskiljande SIffror eller DOKSIAVEr ©..oei s
Hemort PRSPPI
Typ av fartyg ettt eeeree—eeteeee—eate e —eteieeateatee—eateere e teaaeeteateaeenrenreetenrens
Bruttodraktighet S
IMO-nummer PR URRTOPRRTTN
Rederiets namn och adress TR ORISR

HARMED INTYGASATT

1. §ofartsskyddssystemet och all tillhdrande g 6fartsskyddsutrustning ombord pa fartyget har
kontrolle-ratsi enlighet med avsnitt 19.1i del A i 1ISPS-koden,

2. kontrollen visade att §6fartsskyddssystemet och all tillhdrande g 6fartsskyddsutrustning
ombord pafartyget i allaavseenden &r tillfredsstallande och att fartyget uppfyller tillampli-
gakrav i kapitel XI-2 i konventionen och del A i 1ISPS-koden och att

3. fartyget har en godkand skyddsplan.

Datum for forsta kontroll/fornyad kontroll pa vilken certifikatet grundas
Detta certifikat & giltigt till

med forbehall for kontroller i enlighet med avsnitt 19.1.11i del A i ISPS-koden.
ULFBrdat i ..o

(namnteckning pa den vederborligen bemyndigade tjansteman
som utfardar certifikatet)

(Den utférdande myndighetens stampel)
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APPENDIX TO PART A
APPENDIX 1
Form of the International Ship Security Certificate
INTERNATIONAL SHIP SECURITY CERTIFICATE

(official seal) (State)
Certificate Number
Issued under the provisions of the
INTERNATIONAL CODE FOR THE SECURITY OF SHIPS AND OF PORT FACILITIES
(ISPS CODE)
Under the authority of the Government of

(name of State)

by
(persons or organization authorized)

Name of ship ettt et e eeteeae e ettt e teateeaeeteereentebeereeteaneeteateeneenteereesenrens
Distinctive number or letters ST
Port of registry ettt et eteeteeae e ettt eteateaaeeateereenteteereeteaneeteeteenteaeeeneentenreas
Type of ship ettt eteeaeeteeae e eeate e teteeaeeteereeneebeereeteaneeteeteeneeateereenenreas
Gross tonnage SRS
IMO Number USSR
Name and address of the COmMPaNY ..ot
THISISTO CERTIFY:

1 that the security system and any associated security equipment of the ship has been verified
in accordance with section 19.1 of part A of the ISPS Code;

2 that the verification showed that the security system and any associated security equipment
of the shipisin all respects satisfactory and that the ship complies with the applicable re-
guirements of chapter XI-2 of the Convention and part A of the ISPS Code;

3 that the ship is provided with an approved Ship Security Plan.

Date of initia / renewal verification on which this certificateisbased .................ccoeei i
This Certificate isvalid UNtil ... ... e e e e e
subject to verifications in accordance with section 19.1.1 of part A of the ISPS Code.

(place of issue of the Certificate)

DIAE OF I1SSUB ...t et ettt et et et e et e e e e e e e e
(signature of the duly authorized official issuing the Certificate)

(Seal or stamp of issuing authority, as appropriate)
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PASKRIFT FOR MELLANLIGGANDE KONTROLL

HARMED INTYGAS att en mellanliggande kontroll som foreskrivs i avsnitt 19.1.1 i del A i
|SPS-koden har utforts och att fartyget darvid befunnits uppfylla tillampliga bestammelser i
kapitel X1-2 i konventionen och del A i ISPS-koden.

Mellanliggande kontroll Namnteckning..........ccccovvevereneere e
(Bemyndigad tjanstemans namnteckning)

(Myndighetens stampel)
PASKRIFT FOR YTTERLIGARE KONTROLLER*

Ytterligare kontroll Namnteckning.........cccccveveveveseese e
(Bemyndigad tj&nstemans namnteckning)

(Myndighetens stampel)
Ytterligare kontroll Namnteckning..........ccoeverenencneiceeee
(Bemyndigad tjanstemans namnteckning)

(Myndighetens stampel)
Ytterligare kontroll Namnteckning
(Bemyndigad tjanstemans namnteckning)
Ort.
Datum
(Myndighetens stampel)

* Dennade av certifikatet skall anpassas av forvaltningen for att uppge om den har fastslagit
ytterligare kontroll som visats av uppstaliningeni avsnitt 19.1.1.4
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ENDORSEMENT FOR INTERMEDIATE VERIFICATION

THISISTO CERTIFY that at an intermediate verification required by section 19.1.1 of part A
of the ISPS Code the ship was found to comply with the relevant provisions of chapter X1-2 of
the Convention and part A of the ISPS Code.

Intermediate verification Signed ...
(Sgnature of authorized official)
Place ...

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)
ENDORSEMENT FOR ADDITIONAL VERIFICATIONS*

Additional verification Signed ....cooii
(Sgnature of authorized official)
Place ...

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)
Additiona verification SIgNed ...
(Sgnature of authorized official)
Place ..o

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)
Additional verification Signed ...
(Sgnature of authorized official)
Place ...

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

*  This part of the certificate shall be adapted by the Administration to indicate whether it has
established additional verifications as provided for in section 19.1.1.4.
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YTTERLIGARE KONTROLL | ENLIGHET MED AVSNITT A/19.3.7.2
| ISPSKODEN

HARMED INTY GAS att en ytterligare kontroll enligt kraven i avsnitt 19.3.7.2i del A i ISPS-
koden utforts och att fartyget darvid befunnits uppfyllatillampliga bestémmelser i kapitel XI-2
i konven-tionen och del A i 1ISPS-koden.
Namnteckning..........ccccoeveeeveneenn e
(Bemyndigad tj&nstemans namnteckning)

(Myndighetens stampel)
PASK RIFT FOR FORL_ANGNI NG AV CERTIFIKATETSGILTIGHETSTID OM
DENNA AR KORTARE AN 5AR NAR AVSNITT A/19.3.31 ISPSKODEN AR TILL-
LAMPLIGT

Fartyget uppfyller tilldmpliga bestdmmelser i del A i 1SPS-koden och certifikatet skall i enlig-
het med avsnitt 19.3.3 i del A i ISPS-koden godtas som giltigt fram till den ...........c.ccceveiennnns

Namnteckning.........ccccoveveeeveniere e
(Bemyndigad tjanstemans namnteckning)
(Myndighetens stampel)

PASKRIFT NAR DEN FORNYADE KONTROLLEN HAR SLUTFORTSOCH AV-
SNITT A/19.3.41 ISPSKODEN AR TILLAMPLIGT

Fartyget uppfyller tillampliga bestammelser i del A i 1SPS-koden och detta certifikat skall i
enlighet med avsnitt 19.3.4i ddl A i I1SPS-koden godtas som giltigt fram till den .......................

Namnteckning.........cccccoeveeerencenn e
(Bemyndigad tjanstemans namnteckning)

(Myndighetens stampel)
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ADDITIONAL VERIFICATION IN ACCORDANCE WITH SECTION A/19.3.7.2 OF
THE ISPSCODE

THISIS TO CERTIFY that at an additional verification required by section 19.3.7.2 of part A

of the ISPS Code the ship was found to comply with the relevant provisions of chapter X1-2 of
the Convention and part A of the ISPS Code.

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

ENDORSEMENT TO EXTEND THE CERTIFICATE IF VALID FOR LESSTHAN 5
YEARSWHERE SECTION A/19.3.3 OF THE ISPS CODE APPLIES

The ship complies with the relevant provisions of part A of the ISPS Code, and the Certificate
shall, in accordance with section 19.3.3 of part A of the ISPS Code, be accepted as valid until

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

ENDORSEMENT WHERE THE RENEWAL VERIFICATION HASBEEN COM-
PLETED AND SECTION A/19.3.4 OF THE ISPSCODE APPLIES

The ship complies with the relevant provisions of part A of the ISPS Code, and the Certificate
shall, in accordance with section 19.3.4 of part A of the ISPS Code, be accepted as valid until

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)
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PASKRIFT FOR FORLANGNING AV CERTIFIKATETSGILTIGHETSTID TILL
DESSFARTYGET ANLOPER KONTROLLHAMNEN, NAR AVSNITT A/19.351
ISPSKODEN AR TILLAMPLIGT ELLER FOR EN RESPITPERIOD, NAR
AV-SNITT A/19.3.6 | ISPSKODEN AR TILLAMPLIGT

Detta certifikat skall i enlighet med avsnitt 19.3.5/ 19.3.6* i del A i ISPS-koden godtas som

(01 LT | 1 0 = o P
Namnteckning.........cccccveveeevenerr e
(Bemyndigad tjanstemans namnteckning)

(Myndighetens stampel)

PASKRIFT FOR FRAMFLYTTNING AV DATUM FOR GILTIGHETENS UPPHO-
RAN-DE, NAR AVSNITT A/19.3.7.11 ISPSKODEN AR TILLAMPLIGT

| enlighet med avsnitt 19.3.7.1 i del A i ISPS-koden &r det nya datum vid vilket certifikatet

upphor att galla den**
Namnteckning.........ccccevevevevesiese e
(Bemyndigad tjanstemans namnteckning)

(Myndighetens stampel)

*  Stryk det som g &r tillampligt.
** Omdennadel av certifikatet fyllsi skall det datum for certifikatets upphdrande som anges
pa certifikatets framsida ocksa andras pa motsvarande sétt.
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ENDORSEMENT TO EXTEND THE VALIDITY OF THE CERTIFICATE UNTIL
REACHING THE PORT OF VERIFICATION WHERE SECTION A/19.3.5 OF THE
ISPS CODE APPLIESOR FOR A PERIOD OF GRACE WHERE SECTION A/19.3.6

OF THE ISPSCODE APPLIES

This Certificate shall, in accordance with section 19.3.5/ 19.3.6* of part A of the ISPS Code,
be accepted asvaliduntil .......................o

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

ENDORSEMENT FOR ADVANCEMENT OF EXPIRY DATE WHERE SECTION
A/19.3.7.1 OF THE ISPSCODE APPLIES

In accordance with section 19.3.7.1 of part A of the ISPS Code, the new expiry date** is

(Seal or stamp of the authority, as appropriate)

*  Delete as appropriate.
** |n case of completion of this part of the certificate the expiry date shown on the front of
the certificate shall also be amended accordingly.
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TILLAGG 2
Formulér for interimistiskt internationellt §jofartsskyddscertifikat
INTERIMISTISKT INTERNATIONELLT SIOFARTSSKYDDSCERTIFIKAT
(Officiel stampel) (Sat)
Certifikatnummer
Utféardat enligt bestdmmel sernai
INTERNATIONELLA KODEN FOR SIOFARTSSKYDD PA FARTYG OCH | HAMNAN-

LAGGNINGAR

(ISPS-KODEN)
Enligt bemyndigande av regeringen i

(statens namn)
av
(bemyndigad person eller organisation)

Fartygets namn SRS
Sérskiljande SIffror eller DOKSIAVEr ©.eoie s
Hemort et ettt e eeeearereareeeareeeareeeaReeeaeeeaareeeanreeaareeeaeeesareeeareeaareeans
Typ av fartyg ettt eeete e —eeteeee—eatee—eteieeteateeteateeeeteaaeeeeateeeentenreerenrens
Bruttodraktighet S
IMO-nummer PO UR T URRTUPRRRTN
Rederiets namn och adress TR UR VRPN

Ar dettaett efterfoljande interimistiskt certifikat? Ja/Nej*
Om Ja, nar utfardades det forstainterimistiska CErtifiKatet? .......evviivieeeiicieie e

HARMED INTYGASATT kraven i avsnitt A/19.4.2 i ISPS-koden & uppfyllda.
Detta certifikat har utfardatsi enlighet med avsnitt A/19.4 i 1SPS-koden.

Dettacertifikat & giltigttill den ...
Utfardati = .o

(namnteckning pa den veder borligen bemyndigade
tjansteman som utfardar certifikatet)

(Den utférdande myndighetens stampel)

* Stryk det som g &r tillampligt"
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APPENDIX 2
Form of the Interim International Ship Security Certificate
INTERIM INTERNATIONAL SHIP SECURITY CERTIFICATE
(official seal) (Sate)
Certificate No.
Issued under the provisions of the

INTERNATIONAL CODE FOR THE SECURITY OF SHIPS AND OF PORT FACILITIES
(ISPS CODE)

Under the authority of the Government of

(name of State)

by

(persons or organization authorized)
Name of ship ettt te e e eteeee—eate e —eteieeate et e teateaeeteaaeeteateaneentenreerenrens
Distinctive number or letters U UR TR
Port of registry PP PSPPSR
Type of ship ettt eeete e —ete e ee—ea—ee—eteieeateateeteateere e teaaeeteateeneenrenreerenreas
Gross tonnage PR PPUTPRURN
IMO Number E VU RUPRUPRUURTRN
Name and address of company SRS
Is this a subsequent, consecutive interim certificate? Y es/ No*
If Yes, date of issue of initial interim CErtifiCate.......ocovviieiiviiie e

THISISTO CERTIFY THAT the requirements of section A/19.4.2 of the ISPS Code have
been complied with.
This Certificate isissued pursuant to section A/19.4 of the ISPS Code.
This Certificateisvalid until ........cccoceeininininieeee,
[SSUBH &L ... oo e
(place of issue of the certificate)
DA O ISSUE ... it e e

issuing the Certificate)
(Seal or stamp of issuing authority, as appropriate)

* Delete as appropriate



