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Regeringens proposition till Riksdagen om godk:in-
nande av dndringar i konventionen om vigtrafik, konven-
tionen om vigmiirken och signaler och den europeiska
overenskommelsen som utgor tilligg till konventionen om
vigtrafik och med forslag till lagar om séttande i kraft av
de bestimmelser i indringarna som hér till omradet for
lagstiftningen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I propositionen foreslas att riksdagen god-
kdnner de @ndringar i konventionen om vag-
trafik, till den del bestimmelserna i konven-
tionen ingar i Finlands kompetens, konven-
tionen om vidgmirken och signaler och den
europeiska Overenskommelsen som utgoér
tillagg till konventionen om végtrafik som
arbetsgruppen for vigsidkerhet inom Forenta
Nationernas ekonomiska kommission for Eu-
ropa antog vid sin 43:e session samt lagar om
sittande i kraft av de bestimmelser i &nd-
ringarna som hor till omradet for lagstift-
ningen.

De foreslagna é&ndringarna kompletterar
och preciserar konventionsbestimmelserna
om trafiktrafikregler och trafikstyrning. And-
ringarna giller gang-, cykel- och mopedtrafi-
kens status, sdkerheten i vagtunnlar, registre-
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ringsnummer foér fordon, samordnade korkort
och vissa andra punkter i konventionerna.

Konventionen om vigtrafik dr en konven-
tion med delad kompetens, vilket innebér att
den dels ingar i Europeiska unionens kompe-
tens, dels i medlemsstaternas kompetens.

De foreslagna dndringarna trader i kraft ef-
ter sex manader fran utgédngen av en tolvma-
nadersperiod som bérjar riknas fran med den
dag da de foreslagna @ndringarna verldmna-
des. Forenta Nationernas generalsekreterare
overlamnade de forslagna dndringarna till de
fordragsslutande parterna i september 2004.

Lagarna avses trida i kraft vid en tidpunkt
som bestdims genom forordning av republi-
kens president samtidigt som dndringarna i
konventionerna trider i kraft.
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ALLMAN MOTIVERING

1. Inledning

Nar végtrafiken kontinuerligt 6kar och den
internationella trafiken spelar en allt storre
roll ar det viktigt att staterna i s& stor ut-
strackning som mgjligt kommer Gverens om
gemensamma regler och vigmérken som styr
trafiken. Tack vare samordnade regler kan
trafiken fungera bittre och framfor allt trafik-
sdkerheten forbéttras. Finland har redan
lange hort till den absoluta toppen nir det
giller trafiksdkerhet och manga av de fore-
slagna dndringarna har redan inforts hos oss.

Fram till april 2005 hade konventionen om
vagtrafik ratificerats av 62 stater, den europe-
iska dverenskommelsen som utgor tillagg till
konventionen om végtrafik av 29 stater och
konventionen om viagmérken och signaler av
52 stater.

2. Nulédge

Konventionen om vigtrafik  (FordrS
30/1986) och konventionen om vigmérken
och signaler (FordrS 31/1986) ingicks i Wien
den 8 november 1968. Konventionen om
vagtrafik kompletteras av en europeisk 6ver-
enskommelse som ingétts i Genéve (FordrS
32/1986). Ocksd konventionen om vidgmér-
ken och signaler kompletteras av en europe-
isk overenskommelse (FordrS 33/1986) som
ingatts i Geneve och innefattar ett tilliggs-
protokoll om  vigmarkeringar (FordrS
34/1986). Samtliga konventioner och &ver-
enskommelser samt protokoll tradde i kraft i
Finland den 1 april 1986.

Malet &r att konventionerna och §verens-
kommelserna alltid skall vara uppdaterade.
Arbetsgruppen for vigsidkerhet i anknytning
till FN:s ekonomiska kommission for Europa
sammantrdder i Genéve regelbundet tva
ganger om aret for att g& igenom aktuella
andringsbehov.

Europeiska unionen har befogenheter att
ocksa reglera viagtrafikregler och olika for-
mer av trafikstyrning, men manga av de in-
ternationella bestimmelserna inom detta om-
rade genomfors dnda fortfarande med hjilp
av konventioner. Trafikreglerna finns in-
skrivna i konventionerna, men EU har redan

lange haft egen lagstiftning om till exempel
korkort. De forsta gemenskapsreglerna for
vagmarken ingar i ett farskt direktiv om mi-
nimikrav for sikerhet i tunnlar som ingar i
det transeuropeiska vignéitet (2004/54/EG).

3. Propositionens mal och de vikti-
gaste forslagen

De foreslagna dndringarna bestar av en-
skilda tillagg och dndringar i konventionsar-
tiklarna. Merparten av dem kan dock utifran
sin malsittning inordnas i ett stérre samman-
hang.

Det priméra syftet med dndringarna i kon-
ventionen om végtrafik dr att forbattra siker-
heten i den oskyddade trafiken och inte minst
sdkerheten for cyklister. Trafikmiljon, trafik-
reglerna och trafikstyrningen maste foérbattras
for att cyklister, mopedforare och gdende
battre skall kunna beaktas ute i trafiken. And-
ringarna géller definitionerna av cykelbana
och cykelfilt, vissa vijningsregler och par-
keringsreglerna.

De allvarliga olyckor som pa senare ar in-
triffat i flera vagtunnlar i Europa har visat att
konventionen behover fa exaktare bestim-
melser om trafiken i vigtunnlar och en upp-
forandekod for olyckstillbud.

Konventionen far ocksd en bestimmelse
som tillater att det nationalitetsmirke som &r
obligatoriskt i internationell trafik kan inga i
registreringsskylten. I konventionen ingar de-
taljerade regler for vad som skall inga i mér-
ket.

Dessutom forbéttras  korkortssdkerheten
genom en del dndringar i bestimmelserna om
korkort. Samtidigt samordnas bestdmmelser-
na om nationella korkort.

I syfte att forhindra rattonykterhet foreslas
griansvidrdena for alkoholhalten vid framfo-
rande av motordrivan fordon bli skérpta.

Andringarna i konventionen om vigmérken
och signaler avser att gora vigméirkena mer
synliga och lattare att ldsa.

4. Propositionens verkningar

Genom de foreslagna dndringarna blir vag-
trafikreglerna och trafikstyrningen mer en-
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hetlig i konventionsstaterna. De gemensam-
ma reglerna gor trafiken smidigare och for-
bittrar trafiksdkerheten. 1 de flesta fall har
Finland redan infort likadana regler for vag-
trafiken som de som nu foreslas i konventio-
nerna.

Med de foreslagna dndringarna sékerstélls
det att ett fordon med en registreringsskylt
dér det finns en s.k. EU-skylt inte behdver ha
nagot ellipsformat mérke fér konventionssta-
ten, inte ens ndr fordonet anvéinds i stater
utanfor Europeiska ekonomiska samarbets-
omrédet.

5. Beredningen av drendet

Konventionsidndringarna har férberetts och
antagits vid sammantrdden som arbetsgrup-
pen for vigsidkerhet inom Forenta Nationer-
nas ekonomiska kommission for Europa har
haft i Genéve. En tjdnsteman fran kommuni-

kationsministeriet har deltagit i arbetsgrup-
pens arbete.

Propositionen har beretts som tjansteupp-
drag vid kommunikationsministeriet. Be-
stimmelserna om vigmairken och signaler
har beretts i samrad med Viagforvaltningen.
Den finska oversdttningen av konventions-
texterna pa engelska anvinder terminologin
och uttrycken i de ursprungliga konventio-
nerna dven om de i vissa fall kan avvika na-
got fran dagens sprakbruk.

Utlatande om utkastet till proposition be-
girdes av utrikesministeriet. Utlatandet beak-
tades i finslipningen av propositionstexten.

Péa grund av 18 § 21 punkten i sjdlvstyrel-
selagen for Aland (1144/1991) ingér #nd-
ringarna i konventionen om végtrafik i land-
skapet Alands lagstiftningsbehorighet. Darfor
begirs samtycke i enlighet med 59 § 1 mom.
i sjédlvstyrelselagen av lagtinget till forfatt-
ningarna om séttande i kraft av dndringarna.
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DETALJMOTIVERING

1. De materiella dndringarna och
deras forhallande till lagstift-
ningen i Finland

1.1.  Andringarna i konventionen om viig-
trafik

Andringarna i den egentliga konventionstex-
ten

Artikel 1. (Definitioner). 1 artikel 1 defini-
eras viktiga begrepp i konventionen. Artikeln
foreslas fa nya definitioner som giller cykel-
falt (g bis) och cykelbana (g ter). Begreppen
representerar tvd konstruktionsalternativ till
vigbanor for cykeltrafik. Samma definitioner
tas ocksa in i konventionen om vidgmairken
och signaler.

Med cykelfdlt avses en for cyklar avsedd
del av korbana som avskiljs fran den Gvriga
korbanan med en liangsgdende korbanemar-
kering. Cykelfdlt definieras pad samma sitt i
2 § 12 punkten i vigtrafiklagen (267/1981)
och dndringen harmonierar med vara natio-
nella bestimmelser.

Med cykelbana avses en for cyklister av-
sedd separat vig eller del av vig som anges
med viagmirke och avskiljs fran andra vigar
eller andra delar av samma vig med kon-
struktionsmissiga medel. I 2 § 13 punkten i
végtrafiklagen ingar en liknande definition.
Andringen harmonierar med vara nationella
bestdmmelser.

Artikel 8. (Forare). 1 artikel 8 ingar en del
generella krav som giller kdrande av fordon.
Artikeln foreslas fa en ny punkt 6 som for-
skriver att fordonsforaren alltid skall mini-
mera all annan aktivitet dn sjdlva korandet.
Dessutom foreskrivs att den nationella lag-
stiftningen skall innehélla bestimmelser om
fordonsférarnas mojligheter att anvénda tele-
fon. Lagstiftningen skall under alla omstén-
digheter forbjuda foérare av motorfordon eller
moped att medan fordonet &r i rorelse anvén-
da en telefon som halls i handen.

124 a § 1 mom. i vigtrafiklagen ingar ett
forbud mot all anvindning av kommunika-
tionsapparater. De far inte under korning

anvéndas pé ett sddant sitt att det kan inver-
ka menligt pa anvidndningen av fordonets
manoveranordningar eller pa nagot annat
sdtt stora forarens koncentration pa trafiken.
Dessutom f6rbjuds foraren av ett motordri-
vet fordon enligt 2 mom. att under korning
anvinda mobiltelefon sd att han eller hon
haller den i handen. Bestimmelserna upp-
fyller kraven i det foreslagna tillagget i kon-
ventionen.

Artikel 11 (Omkéorning och filkorning). 1
punkt 1 (a) foreskrivs att omkorning skall ske
pa den sida som inte motsvarar korriktning-
en. | punkt 1 (b) ingér ett undantag for vissa
situationer d& fordon vénder. Finland har
meddelat en reservation till punkt 1 (a) och
den tillater att Finland i sin lagstiftning fore-
skriver att cyklister och mopedforare alltid
far kora om ett annat fordon &n en cykel eller
en moped fran hoger.

Artikel 11.1 foreslas fa ett nytt stycke 1 c.
Enligt tillagget kan den nationella lagstift-
ningen tillata att cyklister och mopedf6rare
kor om ett fordon som stér stilla och fordon
som kor sakta, med undantag av cyklar och
mopeder, pa den sida som motsvarar trafik-
riktningen under forutsittning att det finns
tillrackligt med utrymme for omkdrning.
Omkorningsregeln i 17 § 2 mom. 1 vigtrafik-
lagen ar fortfarande mer omfattande n 4nd-
ringen i artikeln. Finland maste saledes fort-
farande ha kvar sin reservation.

Artikel 16. (Andring av fdardriktning). 1
punkt 1 (b) foreskrivs hur fordonsféraren
skall ta hinsyn till eventuella avvikande be-
stimmelser for cyklister och mopedforare nir
han dmnar svidnga av mot trafikriktningen.
Punkten #dndras sa att det nimnas att undan-
taget #r att cyklister och mopedforare kan
andra fardriktning genom att kora over en
vigkorsning i tva separata steg. Detta dr dock
bara ett exempel pa vilka mojligheter kon-
ventionsstaterna har att gora avsteg fran reg-
lerna.

I 13 § 1 vigtrafiklagen finns specialbe-
stimmelser om cyklister och mopedférare
som svinger av. Bestimmelsen stimmer
overens med exemplet i konventionen att de
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far kora over en vigkorsning i tva separata
steg.

Punkt 2 #ndras till att en f6rare, nir han
andrar fardriktning, utan att det paverkar till-
lampningen av bestimmelserna om gaende i
artikel 21 i konventionen skall lata végtrafi-
kanter passera pa korbanan eller pa andra de-
lar av den vég han stdr i begrepp att ldmna.
Andringen understryker att forare maéste ta
hinsyn till inte bara vigtrafikanterna pa kor-
banan utan ocksa végtrafikanter som anvén-
der andra delar av vigen.

Enligt 14 § i végtrafiklagen dr en forare i
ett fordon som vénder i en korsning skyldig
att vdja for cyklister, mopedforare och gaen-
de som korsar den korbana som han skall
vénda in pa. Foraren &dr ocksa skyldig att vdja
for dem som korsar den védg han skall vinda
in pd genom att anvinda cykelbanan. Dess-
utom skall en foérare som avser att ldmna
korbanan pa nagot annat stille &n i en kors-
ning véja for cyklister, mopedférare och ga-
ende som anvénder vigkanten. Som delar av
vig betraktas ocksa vdgrenar och cykelbanor
vid végkanten. Var nationella lagstiftning
harmonierar séledes med den foreslagna #nd-
ringen.

Artikel 23 (Stannande och parkering). Den
sista meningen i punkt 1 foreslas foreskriva
att fordon bade i eller utanfor tétorter inte far
placeras pa cykelbanor, cykelfilt, busskor-
falt, ridvdgar, gangvigar, gangbanor eller
vigrenar som ir sdrskilt anordnade for géng-
trafik, om det inte &r tillatet enligt nationell
lagstiftning.

Nytt i forteckningen dr cykelfilt, busskor-
falt och ridvégar. I var nationella lagstiftning
ingar de egentliga bestimmelserna om stan-
nande och parkering i 26-28 § i vigtrafikla-
gen. | viégtrafikforordningen (182/1982) in-
gar bestimmelser om anvindning av cykel-
falt 1 36 a §, om anvindning av busskorfilt i
19 § i forklaringen till vigmérke 541 och om
anvindningen av ridvig i 18 § i forklaringen
till vigmirke 427. Dessutom anges forbud
mot stannande och parkering i forekomman-
de fall med hjidlp av vigmérken. Den fore-
slagna #ndringen harmonierar med bestim-
melserna i Finland.

Punkt 6 foreslas fa ett tilligg med innebor-
den att ingen bestimmelse i denna artikel
skall anses hindra att férdragsslutande parter

infor andra bestammelser om parkering och
stannande eller utfdrdar sérskilda bestimmel-
ser om parkering eller stannande av cyklar
och mopeder. Andringen fortydligar den tidi-
gare mer generella formuleringen.

Artikel 25 bis. (Sdrskilda bestimmelser
for tunnlar med speciell utmdrkning). Arti-
keln foreskriver hur férare skall bete sig i
tunnlar. Vagmarket for tunnel méaste anvin-
das om tunneln &r minst 1 000 meter lang.
Artikeln foreslas fa mer ingdende bestim-
melser om stannande och parkering i tunnlar.
Darfor utgar stycke ¢ i punkt 1 och punkt 3
far en ny bestimmelse som sdger att forare
far stanna eller parkera fordon endast i ndsi-
tuationer och vid fara. De skall i sa fall i man
av mojlighet anvinda for detta dndamal sir-
skilt markerade platser. Samtidigt blir den
gillande punkt 3 en ny punkt 4. Trafikstyr-
ningen i tunnlar behandlas i samband med
andringarna av konventionen om vigmaérken
och signaler.

Var végtrafiklagstiftning har inga sérskilda
bestimmelser om korande i tunnlar. Den 29
april 2004 antog Europaparlamentet och ra-
det ett direktiv om minimikrav f6r sakerhet i
tunnlar som ingar i det transeuropeiska vig-
nitet. Direktivet trddde i kraft den 30 april
2004 och giller 6ver 500 meter langa vig-
tunnlar i det transeuropeiska vignitet TEN.
Det finns inte en enda sadan tunnel i Finland
som direktivet avser, men det planeras och
byggs redan nu den typen av tunnlar. Direk-
tivet skall genomf6ras nationellt senast den
30 april 2006.

Artikel 27. (Sdrskilda regler for cyklister
samt forare av mopeder och motorcyklar).
Punkt 4 foreslas bli dndrad till att samma reg-
ler som giller cykelbanor ocksa skall gilla
cykelfdlt. Dessutom sdgs att den nationella
lagstiftningen skall ange de villkor pa vilka
andra vigtrafikanter far anvinda cykelfilt el-
ler cykelbanor eller korsa dem sé att cyklis-
ternas sdkerhet garanteras hela tiden.

I var nationella lagstiftning finns bestdm-
melser som reglerar anviandningen av cykel-
banor och cykelfdlt i 40 § 2 och 3 mom. i
vigtrafiklagen, 18 § i forklaringen till vig-
mirke 422 i vigtrafikférordningen och 36 a §
i vigtrafikforordningen. Bestimmelserna
stimmer 6verens med de foreslagna konven-
tionsdndringarna.



RP 55/2005 rd 7

Artikel 37. (Nationalitetsmdirke). Enligt
den gillande artikeln skall pa motorfordon i
internationell trafik forutom registrerings-
numret baktill visas nationalitetsmirke for
den stat i vilken fordonet 4r registrerat. I dnd-
ringen till punkt 1 sdgs att nationalitetsmar-
ket kan vara separat fran registreringsskylten
eller ingd i den. Om mirket ingar i registre-
ringsskylten och om fordonet skall ha regi-
streringsskylt ocksa framtill skall det ocksa
finnas pa skylten framtill pa fordonet, om en
sddan &r obligatorisk.

Andringarna i punkt 2 och 3 &r frimst av
teknisk karaktir och beror pa att nationali-
tetsmarket ocksa kan inga i registreringsskyl-
ten. | annex 3 ingér liksom nu ingdende be-
stimmelser om hur nationalitetsmérket skall
vara utformat.

Finland har infort den typ av registrerings-
skyltar, en sé kallad EU-skylt, som beskrivs i
radets forordning (EG) nr 2411/98 om erkén-
nande vad giller trafik inom gemenskapen av
nationalitetsmérke for den medlemsstat i vil-
ken motorfordon och sldpvagnar till motor-
fordon dr registrerade. De detaljerade be-
stimmelserna i konventionen stimmer Gver-
ens med nationalitetsmirket pa EU-skylten.
Ocksa det gillande ellipsformade nationali-
tetsmidrket uppfyller fortfarande kraven i
konventionen.

I Finland ingar bestimmelser om mirken
som betecknar stat, sd kallade nationalitets-
mirken, och om registreringsskyltar i férord-
ningen om  registrering av  fordon
(1598/1995). De foreslagna konventionsind-
ringarna strider inte mot var nationella lag-
stiftning.

Artikel 41. (Korkort). 1 konventionen fore-
slas en oversyn av bestimmelserna om bade
nationellt och internationellt korkort. I annex
6 och 7 ingéar detaljerade korkortsbestimmel-
sefr.

I punkt 1 foreslas stycke b foreskriva att de
fordragsslutande parterna forbinder sig att
sikerstilla att korkort beviljas forst efter det
att behorig myndighet har forsdkrat sig om
att foraren &dger erforderlig kunskap och
skicklighet. Den som bemyndigas att kontrol-
lera om foraren har erforderlig kunskap och
skicklighet skall ha de behovliga kvalifika-
tionerna. Bestdmmelser om innehéllet i de
teoretiska och praktiska proven utférdas i den

nationella lagstiftningen. Enligt stycke c skall
den nationella lagstiftningen faststilla villko-
ren for erhallande av koérkort. Den skall i
synnerhet ange de ldgsta aldrarna for erhél-
lande av korkort, kraven i fraga om hélsotill-
stand och villkoren for att bli godkénd i de
teoretiska och praktiska proven.

Ritten att utfirda minimibestimmelser om
beviljande av korkort ingar i gemenskapslag-
stiftningen. Bestdimmelserna om férare och
korratt 1 5 kap. 1 vdgtrafiklagen och bestdm-
melserna i korkortsforordningen (845/1990)
uppfyller kraven i de dndrade konventionsbe-
stimmelserna.

I punkt 2 ingar bestimmelser om &msesi-
digt erkdnnande av korkort fran de fordrags-
slutande parterna. De fordragsslutande par-
terna skall infoéra en nationell korkortsblan-
kett enligt en gemensam modell. Ocksa mo-
dellen for det internationella korkortet méste
ses over. For att ett internationellt korkort
skall erkdnnas maste ett nationellt korkort vi-
sas upp. Fragor som giller giltighet och er-
kdnnande av nationella korkort ingar delvis i
gemenskapslagstiftningen och  behandlas
inom ramen for den. Blanketten for nationellt
korkort stimmer dverens med bestimmelser-
na i gemenskapens korkortslagstifining och
dven med modellen i konventionen. For att
bara byta ut ett internationellt korkort till ett
finskt korkort utan ny forarexamen har det
hittills enligt korkortsforordningen krévts att
ocksé det nationella korkortet frén den andra
fordragsslutande parten visas upp. Andringen
i friga om erkénnande av internationellt kri-
ver att korkortsférordningen dndras pa sam-
ma sétt.

I stycke b i punkt 2 krivs att ett korkort be-
viljat av en fordragsslutande part skall erkén-
nas inom en annan parts territorium fram till
dess att det territoriet blir kortinnehavarens
hemvist. Bestimmelsen i punkt 3 tillater
dock avsteg fran kravet. Enligt 34 § i kor-
kortsforordningen kan ett utlindskt korkort i
vissa angivna fall vara giltigt i Finland ett ar
raknat fran inresedagen.

I punkt 4 riknas de villkor upp under vil-
ka de fordragsslutande parterna kan lata bli
att erkdnna ett korkort. I stycke ¢ dr moj-
ligheten skriven s att de fordragsslutande
parter far vigra erkdnna korkort som hor
till ndgon av kategorierna C, D, CE och
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DE, om korkorten innehas av personer som
inte fyllt 21 &r. Bestimmelsen har tolkats
sé att den giller alla forare av bussar och
lastbilar. Underkategorierna nimns bara i
blankettanteckningarna i annexet. De for-
slagna dndringarna stimmer Overens med
lagstiftningen i Finland.

I punkt 5 anges villkoren for internationellt
korkort. Ett internationellt korkort skall ut-
firdas endast av den fordragsslutande part
inom vars territorium innehavaren har sitt
hemvist och som har utfirdat det nationella
korkortet eller erkdnt ett korkort utfirdat av
en annan fordragsslutande part. Bestimmel-
sen kan tolkas sa att det ar tillatet att utférda
internationellt korkort pad grundval av ett
korkort utfirdat i en annan EU-stat. Forfa-
randet kriver att den sikerhetsmekanism som
forslagits bli inford i gemenskapslagstift-
ningen genomfors for att korkortens giltig-
hetstid skall kunna kontrolleras.

I punkt 6 ges de fordragslutande parterna
mojligheten att 1ata bli att erkdnna nationella
korkort pa de villkor som ndmns i konven-
tionen. Villkoren hinfor sig till forarens
hemvist eller flyttning av hemvist.

Reglerna for nationellt korkort ingar hu-
vudsakligen i EU:s kompetens. I 6 kap. i
korkortsforordningen ingér bestimmelser om
internationellt korkort. Var nationella lag-
stiftning om korkort harmonierar med de f6-
reslagna dndringarna utom nér det giller de
skérpta kraven péa erkdnnande av internatio-
nellt korkort.

Artikel 43. (Overgangsbestimmelser). De
fordragsslutande parterna skall utfirda natio-
nella korkort i enlighet med de nya bestam-
melserna i bilaga 6 senast fem ar efter det att
bestimmelserna har trétt i kraft. Nationella
korkort som utférdats i enlighet med de tidi-
gare bestimmelserna skall erkdnnas sa linge
de &r giltiga. Ocksa internationella korkort
skall utfirdas i1 enlighet med de nya bestim-
melserna i bilaga 7 senast fem ar efter det att
bestimmelserna har trétt i kraft. Internatio-
nella korkort som utfirdats i enlighet med de
tidigare bestimmelserna i artiklarna 41 och
43 och i bilaga 7 innan den tidsfristen gatt ut
skall gélla i enlighet med villkoren i artikel
41.3.

Andringar i konventionens bilagor

Bilaga 1

Undantag fran skyldigheten att godta mo-
torfordon och slipvagnar i internationell
trafik

Punkt 9. Punkten far ett tilligg om att de
fordragsslutande parterna inte far vigra godta
fordon vars nationalitetsmirke dr separat fran
registreringsskylten i enlighet med konven-
tionen och ersitter ett mirke som ingar i
skylten och som inte dr forenligt med be-
stimmelserna i denna konvention.

Bilaga 2
Registreringsnummer pa motorfordon och
slipvagnar i internationell trafik

Rubriken #ndras s att den ocksd ndmner
registreringsskylt.

Punkt 3. En teknisk &ndring infors i den
forsta meningen. I stéllet for sérskild skylt ta-
las det om skylt.

Punkt 4. En teknisk dndring infors i punk-
ten. Den beror pa att det nationalitetsmérke
for den stat dir fordonet dr registrerat som
finns pa registreringsskylten far kompletteras
med en flagga eller en symbol.

Punkt 5. Bilagan far en ny punkt 5 som
forskrivet att bakgrunden péa den del av regi-
streringsskylten som nationalitetsmérket in-
gar i skall vara av samma material som bak-
grunden till den del dér registreringsnumret.

Bilaga 3
Nationalitetsmirke pa motorfordon och
slipvagnar i internationell trafik

Hela annexet dndras. Enligt artikel 37skall
det pa4 motorfordon i internationell trafik fin-
nas nationalitetsmérke for den stat i vilken
fordonet &r registrerat. Enligt de géllande be-
stimmelserna #r nationalitetsmirket ellips-
format pa vit botten, och det skall fistas bak-
till pad fordonet. I konventionen féreslas att
nationalitetsmérket ocksa skall kunna finnas
pa registreringsskylten. I bilaga 3 ingar detal-
jerade bestdmmelser om dessa tva nationali-
tetsmérken.
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Punkt 1. Punkten giller bdde separat na-
tionalitetsmérke och nationalitetsmirke pa
registreringsskylten. Nationalitetsmérket
skall bestd av en till tre latinska versalbok-
staver.

Punkt 2. Punkten har liksom i den géllande
konventionen bestimmelser om ett ellips-
format nationalitetsmirke. En nyhet &r att
den vita bakgrunden féar vara av reflekterande
material.

Den 20 augusti 1993 ldmnade Finland en
reservation till punkt 3 stycke a i bilaga 3.
Finland forbeholl sig ritt att avvika frén mi-
nimimétten for axeln pa ellipsen for nationa-
litetsmarket for den stat dédr fordonet &r regi-
strerat i friga om andra fordon och sldpvag-
nar till dem.

I de foreslagna &ndringarna #r den be-
stimmelsen som Finland har meddelat reser-
vation till i sak fortfarande densamma i punkt
2 (d) (i) i bilaga 3. Meningen é&r att nationali-
tetsmirkena pa andra fordon registrerade i
Finland och pa sldpvagnar till dem &n motor-
cyklar och sldpvagnar till dem fortfarande
skall kunna vara av en annan storlek dn den
som anges i konventionen. Det betyder att
mairkena enligt rddande nationell praxis kan
vara mindre dn konventionen kriver.

3 punkten. Punkten foreskriver om natio-
nalitetsméirken som ingar i registreringsskyl-
ten. Bestdimmelserna om utformningen
stimmer delvis dverens med kraven i radets
forordning (EG) nr 2411/98 om erkidnnande
vad giller trafik inom gemenskapen av na-
tionalitetsmérke for den medlemsstat i vilken
motorfordon och sldpvagnar till motorfordon
ar registrerade.

Enligt punkt 3 kan registreringsskylten for-
utom med nationalitetsmirket for den stat dér
fordonet &r registrerat med statens komplette-
ras med statens nationalflagga eller nationel-
la symbol eller symbolen fér den organisa-
tion som landet hor till. Manga EU-stater lik-
som ocksa Finland anvidnder symbolen med
tolv stjarnor och den uppfyller kraven i &nd-
ringarna. [ Finland bestér symboldelen pa na-
tionalitetsmérket av forkortningen FIN. En-
ligt konventionen kan det nationalitetsméirke
som ingar i registreringsskylten ocksa place-
ras langst till hoger pa skylten.

Nationalitetsmarket for den stat dar fordo-
net dr registrerat skall placeras s att det &r

l4tt att kéinna igen och inte kan forvéixlas med
registreringsnumret eller géra det svarare att
ldsa.

Bilaga 5
Rittelserna giller bara den ryska versionen.

Bilaga 6

Bilagan giller nationellt korkort. De data
som maste finnas pa nationella korkort
stimmer 6verens med kraven i korkortsdirek-
tivet. Eventuella dndringar av koérkortsdirek-
tivet kommer sannolikt att hélla sig inom ra-
men f6r konventionsdndringarna, dven om
vissa punkter kan komma att stramas at.
Bildtecknen i konventionen 4r antingen exakt
identiska eller liknande som i korkortsdirek-
tivet.

Bilaga 7
Modellerna har kompletterats med katego-
rikoder och bildtecken.

1.2.  Andringar i konventionen om viig-
mérken och signaler

Andringar i den egentliga konventionstexten

Artikel 1. (Definitioner). Artikeln far nya
stycken med definitioner pa cykelfilt (e bis)
och cykelbana (e ter). Identiska definitioner
laggs till konventionen om végtrafik. Med
cykelfilt avses en for cyklar avsedd del av
korbana. Cykelfiltet avskiljs fran den 6vriga
korbanan med en lingsgaende kérbanemar-
kering. Cykelfilt definieras pad samma sétt i
2 § 12 punkten i vigtrafiklagen. Med cykel-
bana avses en for cyklister avsedd separat
vig eller del av vig som anges med vigmr-
ke och avskiljs fran andra védgar eller andra
delar av samma vdg med konstruktionsmés-
siga medel. I 2 § 13 punkten i végtrafiklagen
ingar en liknande definition. De foreslagna
andringarna harmonierar med véara nationella
bestammelser.

Artikel 7. Andringar syftar till att gora
viagmiarken mer synliga och léttare att ldsa.
Dirfor bor den nationella lagstiftningen in-
nehalla bestimmelser om anvindningen av
belysta, reflekterande och fluorescerande
viagmarken.
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I punkt 1 rekommenderas att nationell lag-
stiftning foreskriver att vigmairken, i synner-
het varningsmérken, reglerande méarken och
vigvisare, skall vara belysta eller reflekte-
rande for att géra dem mer synliga och littare
att l4sa pa natten, forutsatt att detta inte med-
for att vigtrafikanter bldndas. I den géllande
konventionen giller rekommendationen inte
viagmirken f6r stannande och parkering pa
upplysta gator i tétorter och inte heller in-
formationsmérken. I 11 § i kommunika-
tionsministeriets beslut om trafikanordningar
(203/1982) foreskrivs att alla vidgmaérken
skall ha en sdrskild reflekterande yta eller
vara belysta i morker eller skymning. And-
ringen krdver ingen Gversyn av lagstiftningen
i vart land.

I punkt 2 ndmns att de fordragsslutande
parterna kan tillata att fluorescerande materi-
al anvidnds pa vigmairken. De skall da ange
vilka méarken materialet kan anvidndas pa. |
den gillande konventionen finns ingen sadan
bestimmelse. Var lagstiftning ndmner ingen-
stans fluorescerande material pa vigmarken.
Inte heller Vigforvaltningen talar om fluore-
scerande material pad vigmarken i sina fore-
skrifter om konstruktionen pa viagmérken.
Didremot anger Viagforvaltningen i sina an-
visningar om anviandningen av vigmérken pa
vigbyggen att fluorescerande material far
anvédndas pa vigmairken pa vissa vigbyggen
och trafikljus. Dessutom har Vigforvaltning-
en godkidnt att en fluorescerande film an-
vinds pa vigmirken som byts ut. Fluoresce-
rande material kommer att beaktas nir Vig-
forvaltningen se oOver sina foreskrifter om
vagmarken.

I punkt 3 sdgs att den nationella lagstift-
ningen bor innehalla bestimmelser om an-
viandningen av belysta, reflekterande och
fluorescerande vigmairken. Den bor ocksa
ange i vilka situationer vart och ett av de
fluorescerande materialen skall anvindas.
Den gillande konventionen har inga be-
stimmelser i detta hdnseende. I sina fore-
skrifter om viagmirken (TIEH 2000004-04)
har Vigforvaltningen definierat olika typer
av reflekterande material for vigméarken ut-
ifran den europeiska standarden for vig-
mirken. Dir ingér ingen definition pé fluo-
rescerande material. Vigforvaltningen anger
ocksa i vilka situationer olika typer av de

fluorescerande materialen skall anvéndas.
Rekommendationen géller allménna vigar.
Fluorescerande material kommer att beaktas
ndr Vigforvaltningen se dver sina foreskrif-
ter om vigmarken.

I punkt 4 sigs att morka och ljusa grafiska
delar i olika fiarger pa markena kan avskiljas
fran varandra genom smala band i kontraste-
rande ljusa respektive morka farger. Den gil-
lande konventionen har inga bestdimmelser i
detta hinseende. Vigmirken konstrueras i
man av mojlighet sa att kontrasterna mellan
olika element Zr tillrackligt stora. Kontrasten
mellan blatt och rott pa vigmarken som an-
ger stannande och parkering dr dock mindre
an pa de flesta andra vigmirken. I Finland
anser man 4n sa liange att parkeringsmirkena
syns tillrickligt bra utan kontrasterande band.
Vigmirkena finns beskrivna i 16 § 1 vigtra-
fikforordningen. Andringen kréver ingen
Oversyn av lagstiftningen i vart land.

Punkt 5 dndras inte.

Artikel 8. Syftet med @ndringen i punkt 3
ar att texten skall ha fler anvindningsmojlig-
heter i samband med vigmérken. Den gil-
lande konventionen tillater bara att text ldggs
till pa ett vigmérke om det gor det léttare att
tyda mirket. Andringen tillater att text laggs
till ocksa i andra situationer, till exempel att
namnet pa en tunnel laggs till pa ett vigmar-
ke som anger tunnel. Ingen liknande be-
stimmelse har funnits i var lagstiftning.

Artikel 13. I punkt 2 samordnas effekterna
av reglerande maérken i tétorter. Konventio-
nen tillater redan nu ett vigmirke som anger
att en tétort borjar (E, 7b), men utan att nam-
net pa orten ndmns. Finland har ett vigméarke
som motsvarar vigmirke E, 7b i konventio-
nen. Bestimmelser om det ingér i 19 § i vig-
trafikférordningen. Andringen kréver ingen
oversyn av lagstiftningen i vart land.

Artikel 13 bis. Paragrafen anger niar mir-
ket for tunnel, E, 11a , skall anvindas. Mér-
ket skall anvdndas i minst 1 000 meter langa
tunnlar och i de fall som anges i nationell
lagstiftning. Mirket anger de trafikregler for
tunnlar som finns inskrivna i artikel 25 bis i
konventionen om végtrafik. Finland har ing-
en lagstiftning om tunnlar eller vigmérken
som anger tunnlar. EU:s tunneldirektiv kré-
ver att mirkena anvéinds vid den typen av
tunnlar som anges i direktivet.
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Artikel 26 bis. 1 forslaget laggs cykelfilt
till bland de korfilt som far anges med vag-
markeringar. Markering av korfilt som re-
serverats for vissa fordonskategorier, inklu-
sive cykelfdlt, skall ske genom linjer som
klart kan skiljas fran andra heldragna eller
brutna linjer p& korbanan, sérskilt genom att
vara bredare och ha kortare mellanrum mel-
lan delarna. En liknande bestimmelse finns
redan nu i var lagstiftning. I 30 a § i kommu-
nikationsministeriets beslut om trafikanord-
ningar foreskrivs att cykelfdlt markeras med
en 20 centimeter bred heldragen linje eller
streckad linje, nér linjen normalt dr 10 centi-
meter bred. Andringen kréver ingen 6versyn
av lagstiftningen i vart land.

Artikel 29. Tanken med &ndringen 4r att
samordna anvidndningsdndamalen f6r den bla
fargen for vigmarkeringar som anges i flera
olika kapitel. Blatt far emellertid anvéndas
for markering som anger plats dér parkering
ar tillaten pa vissa villkor eller med vissa be-
grinsningar. I Finland anvénds inte blitt pa
vagmarkeringar. Andringen Kkrdver ingen
dversyn av lagstiftningen 1 vart land.

Andringen i punkt 4 avser att géra vigmar-
keringarna mer synliga. Forare skall i god tid
kunna kinna igen vidgmarkeringar avsedda
for fordon i rérelse. Markeringarna skall vara
synliga bade dag- och nattetid. Sadan marke-
ring bor vara reflekterande, i synnerhet pa
omraden med otillricklig belysning. I den
gillande konventionen rekommenderas att
viagmarkeringar avsedda for fordon i rérelse
skall vara reflekterande om trafiktitheten
kraver det och om belysningen 4r dalig eller
det inte finns nigon belysning. Finland har
inga explicita bestimmelser om att vigmar-
keringar skall vara synliga. Vigforvaltning-
ens kriterier for kvaliteten pa vigmarkeringar
(TIEH 200014-04) tillater att icke reflekte-
rande vigmarkeringar anvénds pa upplysta
végstrackor, men pa andra stdllen skall de
vara reflekterande.

Artikel 29 bis. Den nya artikeln avser att
gora det littare att skilja tillfdlliga vagmarke-
ringar fran permanenta. Om permanenta
vagmarkeringar skall dndras for viss tid, i
synnerhet pa grund av vigarbeten eller om-
fartsvigar, skall de tillfdlliga markeringarna
utforas i andra firger 4n de som anvinds f6r
permanenta markeringar. I Finland anvinds

inte tillfdlliga vigmarkeringar tillsammans
med permanenta. De permanenta markering-
arna ticks 6ver om det vid vigarbeten eller i
ovrigt kravs tillfélliga omstéllningar av kor-
falten. Andringen krdver ingen 6versyn av
lagstiftningen i vart land.

Andringar i bilagorna till konventionen

Bilaga 1: avdelning C Il (Beskrivningar)

Punkt 9. (Forbud och begrdnsningar som
gdller stannande och parkering). Stycke ¢ vii
utgér. Andringen hinger samman med Gver-
synen av artikel 29.2. Punkten anger i vilka
situationer blatt far anvéndas pa vigmarke-
ringar for att ange parkeringsbegransningar.
Andringen kridver ingen 6versyn av lagstift-
ningen i vart land.

Bilaga 1: avdelning D Il (Beskrivningar)
_Punkt 3. (Pabjuden cirkulationsriktning).
Andringen anger for forare att de pa cirkula-
tionsplatsen maste folja den korriktning som
pilarna utvisar. Om cirkulationsplatsen mar-
kerats med bade méirket D, 3 och mirket B, 1
eller B, 2 har den f6rare som befinner sig pa
cirkulationsplatsen foretrdde. Enligt den gil-
lande konventionen giller trafikreglerna for
cirkulationsplats pa cirkulationsplatser mar-
kerade med mirket D, 3. Varken konventio-
nen om vigtrafik eller konventionen om
viagmérken och signaler har nigra regler om
detta. Bestimmelsen for vigmarke 4161 18 §
i vigtrafikforordningen motsvarar den for-
slagna bestimmelsen.

Bilaga 1: avdelning E II (Beskrivningar)

Punkt 9 och 14. (Sdrskilda mdéirken for in-
och utkorning fran tunnel och Mdrken som
anger stopplatser i nddsituationer och vid
fara). Andringen i 9 punkten avser att preci-
sera syftet och anvindningen av mirket E,
11a *Tunnel’. Oversynen hanfor sig till arti-
kel 13a i konventionen. I punkt 134 i annexet
anges ett nytt vigmirke, E, 17a eller E, 17b,
mirken som anger stopplatser i nddsituatio-
ner och vid fara. Finland har inga liknande
mirken. EU:s tunneldirektiv kréver att mér-
kena E, 11, E, 17a eller E, 17b anvinds for
att ange sadana tunnlar som omfattas av di-
rektivet. Finland forbehaller sig rétten att an-



12 RP 55/2005 rd

vinda mirket E, 17a i stillet for E, 17b for
att ange stopplatser i nodsituationer och vid
fara.

Bilaga 1: avdelning F I och avdelning F
I1 (Allmcinna kdnnetecken och symboler och
Beskrivningar). Forslaget har tva nya symbo-
ler, F, 15 (sldckare) som alltid dr rod, och F,
14 (nodtelefon) som kan vara svart eller rod.
Finland anvinder en symbol for nédtelefon
som finns angiven som marke 714 1 20 § i
végtrafikforordningen. Symbolen avviker
frdn den foreslagna symbolen. Finland har
ingen symbol for sldckare. EU:s tunneldirek-
tiv kriaver att mirkena skall anvéndas vid
tunnlar som omfattas av direktivet.

1.3.  Andringar i den europeiska éverens-
kommelsen som utgor tilligg till kon-
ventionen om vigtrafik

Andringar i bilagan

7. Artikel 8 i konventionen (Férare). Den
sista meningen &ndras med innebérden att
den lagliga alkoholhalten for forare sidnks
bade d& den miits fran blodet och d& den miits
fran utandningsluften. I nationell lagstiftning
far den lagliga alkoholhalten inte i nagot fall
overstiga 0,50 g/liter ren alkohol da den mits
fran blodet eller 0,25 mg/liter ren alkohol da
den mits fran utandningsluften. De nuvaran-
de grénserna dr 0,80 g/liter ren alkohol da
halten mits fran blodet och 0,40 mg/liter ren
alkohol da halten mits fran utandningsluften.

I Finland motsvaras halten av promille-
gransen 0,5 som finns inskriven i 23 kap. 3 §
i strafflagen (39/1889). Hos oss &r gransvir-
det 0,22 mg/liter da vérdet méts fran utand-
ningsluften, vilket exaktare motsvarar alko-
holhalten 0,5 promille d& den mits frén blo-
det. Manga av konventionsstaterna har ldagre
gransvidrden i sin lagstiftning &n de som an-
ges 1 konventionen. Detta giller sérskilt da
virdet mits fran utandningsluften.

I EU ldamnade kommissionen den 17 janua-
ri 2001 en rekommendation (2001/C 48/02)
som anger att den lagliga alkoholhalten mitt
fran blodet pad en forare av ett motordrivet
bor fa vara hogst 0,5 promille i EU.

12. Artikel 13 i konventionen (Hastighet
och avstand mellan fordon). En teknisk dnd-
ring; punkt 4 blir punkt 6.

18. Artikel 23 i konventionen (Stannande
och parkering). Som ett tillagg till punkt 3,
stycka a, foreslés att forbud mot att parkera
och stanna skall gélla mindre dn fem meter
fore overgangsstillen eller korsande cykel-
banor samt pa overgangsstillen, pa korsande
cykelbanor och i plankorsningar. Det nuva-
rande forbudet géller parkering och stannan-
de fem meter fore ett Gvergangsstille.

Forbudet mot att stanna och parkera i 27 §
2 mom. i vigtrafiklagen stimmer helt och
hallet 6verens med dndringen.

20. Artikel 27 i konventionen (Sdrskilda
regler for cyklister samt forare av mopeder
och motorcyklar). Punkt 4 far ett tilldagg som
anger att mopedforare kan tillatas anvénda
cykelfilt eller cykelbanor och, om sé& anses
tillradligt, forbjudas att anvidnda den atersta-
ende delen av korbanan. Den nationella lag-
stiftningen skall ange de villkor pa vilka and-
ra vagtrafikanter far anvinda cykelfilt eller
cykelbanor.

I Finland ingar bestimmelserna om hur cy-
kelbanor och cykelfilt far anvéndas i 40 § 2
och 3 mom. i végtrafiklagen, i forklaringen
till marke 422 11 18 § i vigtrafikforordningen
och i 36 a § i vigtrafikforordningen. Be-
stimmelserna stimmer 6verens med &ndring-
arna.

2. Motivering till lagféorslagen

2.1. Lag om siittande i kraft av de be-
stimmelser som hor till omradet for
lagstiftningen i indringarna av kon-
ventionen om vigtrafik

1 §. Genom 1 § sitts de bestimmelser som
hor till omradet for lagstifiningen i dndring-
arna av konventionen i kraft. Vilka dndringar
som hor till omradet for lagstiftningen anges
ndrmare nedan i avsnittet om behovet av
riksdagens samtycke.

2 §. Lagens ikrafttrddande foreskrivs i en-
lighet med 95 § i grundlagen genom fGrord-
ning av republikens president.
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2.2. Lag om sittande i kraft av de be-
stimmelser som hor till omradet for
lagstiftningen i dndringarna av kon-
ventionen om vigmirken och signa-
ler

1 §. Genom 1 § sitts de bestiammelser som
hor till omradet for lagstifiningen i dndring-
arna av konventionen i kraft. Vilka dndringar
som hor till omradet for lagstiftningen anges
ndrmare nedan i avsnittet om behovet av
riksdagens samtycke.

2 §. Lagens ikrafttridande foreskrivs i en-
lighet med 95 § i grundlagen genom forord-
ning av republikens president.

2.3. Lag om sittande i kraft av de be-
stimmelser som hor till omradet for
lagstiftningen i dndringarna av den
europeiska 6verenskommelsen som
utgor tilldgg till konventionen om
vigtrafik

1 §. Genom 1 § sitts de bestiammelser som
hor till omradet for lagstiftningen i dndring-
arna av konventionen i kraft. Vilka dndringar
som hor till omradet for lagstiftningen anges
ndrmare nedan i avsnittet om behovet av
riksdagens samtycke.

2 §. Lagens ikrafttrddande foreskrivs i en-
lighet med 95 § i grundlagen genom fGrord-
ning av republikens president.

3. Ikrafttridande

Samtliga konventioner har likalydande be-
stimmelser om ikrafttridande. De fordrags-
lutande parterna skall inom en period av tolv
manader efter dagen for Overlimnandet av
dndringarna underrdtta Forenta Nationernas
generalsekreterare om de avvisar dndringarna
eller onskar att en konferens skall samman-
kallas for att behandla dndringarna. FN:s ge-
neralsekreterare 6verlamnade dndringsforsla-
gen till de fordragsslutande parterna den 28
september 2004 (depostitariens meddelanden
C.N. 924, 1015 och 1022.2004.TREATIES-
1). Om mindre &n en tredjedel av de for-
dragsslutande parterna avvisar foérslagen eller

lagger fram ett yrkande trdder dndringarna i
kraft f6r andra dn de som avvisat foérslagen
eller lagt fram yrkanden sex manader fran
utgadngen av en tolvmanadersperiod.

Lagarna avses tridda i kraft vid en tidpunkt
som bestims genom forordning av republi-
kens president samtidigt som &ndringarna i
konventionerna trader i kraft.

Péa grund av 18 § 21 punkten i sjdlvstyrel-
selagen for Aland (1144/1991) ingér #nd-
ringarna i konventionen om vigtrafik i land-
skapet Alands lagstiftningsbehorighet. Darfor
begirs samtycke i enlighet med 59 § 1 mom.
i sjélvstyrelselagen av lagtinget till forfatt-
ningarna om séttande i kraft av dndringarna.

4. Behovet av riksdagens sam-
tycke och behandlingsordning

4.1. Behovet av riksdagens samtycke

194 § 1 mom. i grundlagen foreskrivs att
riksdagens godkdnnande krivs for fordrag
och andra internationella forpliktelser som
innehaller sddana bestdmmelser som hor till
omradet for lagstiftningen. Enligt grundlags-
utskottets tolkningspraxis tidcker riksdagens
befogenheter att godkdnna internationella
forpliktelser in alla materiella bestimmelser
om internationella forpliktelser som hor till
omradet for lagstiftningen. En bestimmelse
anse hora till omradet for lagstiftningen, om
den giller utévande eller begransning av na-
gon grundldggande fri- eller rittighet som ar
skyddad i grundlagen, nér den i 6vrigt géller
grunderna for individens rittigheter och
skyldigheter, nidr den fraga som bestimmel-
sen giller enligt grundlagen skall regleras i
lag eller niar det finns lagbestimmelser om
den fraga som lagen giller eller nér det enligt
radande praxis i Finland skall lagstiftas om
denna fraga. Detta &r fallet oavsett om be-
stimmelsen strider mot eller harmonierar
med en lagbestdmmelse i Finland (GrUU 11,
12 och 45/2000 rd).

Konventionen om végtrafik dr en konven-
tion med delad kompetens, vilket innebér att
den dels ingar i Europeiska unionens kompe-
tens, dels i medlemsstaternas kompetens.
Konventionsbestimmelserna om  korkort,
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med undantag for bestimmelserna om inter-
nationellt korkort, ingar ocksd i gemenska-
pens direktiv om korkort (91/439/EEG) och
bestdmmelserna om trafikregler och vigmaér-
ken for korande i tunnel i direktivet om mi-
nimikrav for sikerhet i tunnlar som ingar i
det transeuropeiska végnitet. Enligt grund-
lagsutskottets tolkningspraxis giller riksda-
gens godkdnnandebefogenheter inte konven-
tionsbestimmelser som ingér i gemenskapens
kompetens (GrUU 6/2001 rd).

4.1.1  Andringarna i konventionen om viig-

trafik

I artikel 1.1 foreslas nya stycken som géller
definitionerna pa cykelfilt (g bis) och cykel-
bana (g ter). I Finland ingar bestimmelser
om cykelfilt och cykelbanor i vagtrafiklagen.
Den foreslagna dndringen ingar i omradet for
lagstiftningen.

I artikel 8 ange sen generella krav betréf-
fande korande av fordon. Den foreslagna nya
artikel 8.6 anger att foraren skall koncentrera
sig pa korandet. Genom bestammelsen vill
man sarskilt begrdnsa mojligheterna att an-
vinda telefon samtidigt som man kor. I om-
korningsreglerna i artikel 11 ldggs en speci-
albestimmelse betrdffande cyklister och mo-
pedforare till. I artikel 16 foreskrivs om sér-
skilda regler for cyklister och mopedférare
ndr de svianger av. Dessutom forpliktas fo-
rarna att ta hinsyn till andra végtrafikanter
ndr de vinder av eller ndr de star i begrepp
att lamna korbanan. Genom #éndringarna i ar-
tikel 23 utvidgas forbundet att parkera och
stanna. I artikel 27 finns bestimmelser om
hur cykelbanor och cykelfilt far anvéndas.
De foreslagna dndringarna hor till omradet
for lagstiftningen.

4.1.2  Andringarna i konventionen om
vigmdrken och signaler

I artikel 1.1 foreslas nya stycken som géller
definitionerna pa cykelfilt (e bis) och cykel-
bana (e ter). I Finland ingér bestimmelser om
cykelfdlt och cykelbanor i vigtrafiklagen.
Den foreslagna @ndringen ingér i omradet for
lagstiftningen.

4.1.3  Andringarna i den europeiska éver-
enskommelsen som utgor tilldgg till

konventionen om vdgtrafik

Som komplement till artikel 8 (Forare) i
konventionen foreslds den sista meningen i
punkt 6 dndras med inneborden att den lagli-
ga alkoholhalten for forare av motordrivna
fordon sdnks bade da den mits fran blodet
och da den mits fran utandningsluften. I Fin-
land ingar bestammelser om grinsvirden for
rattfylleri i strafflagen. Den féreslagna and-
ringen ingér i omradet for lagstiftningen.

Som komplement till artikel 23 i konven-
tionen (Stannande och parkering) foreslas
forbundet mot att parkera och stanna i 18
punkten utvidgas. I Finland ingar bestdmmel-
ser om forbud mot att stanna och parkera i
végtrafiklagen. Den foreslagna dndringen in-
gar 1 omradet for lagstiftningen.

Som komplement till artikel 27 i konven-
tionen (Séarskilda regler for cyklister samt fo-
rare av mopeder och motorcyklar) fogas en
bestimmelse om anvindning av cykelbanor
och cykelfilt till 20 punkten. I Finland ingér
bestimmelser om cykelbanor och cykelfilt i
vigtrafiklagen. Den foreslagna dndringen in-
gar 1 omradet for lagstiftningen.

5. Behandlingsordning

Konventionséndringarna innehéller inga
bestimmelser som giller grundlagen i_den
mening som dess 94 § 2 mom. avser. And-
ringarna kan foljaktligen enligt regeringens
uppfattning godkdnnas med réstmajoritet och
forslagen till ikrafttrddandelag i vanlig lag-
stiftningsordning.

Med stod av vad som anforts ovan och i
enlighet med 94 § i grundlagen f6reslas att

Riksdagen godkdnner de dndringar
i konventionen om vdgtrafik, till den
del bestimmelserna i konventionen
ingar i Finlands kompetens, konven-
tionen om vdgmdrken och signaler
och den europeiska dverenskommel-
sen som utgor tilldgg till konventionen
om vdgtrafik som arbetsgruppen for
vdgscdkerhet inom Forenta Nationer-
nas ekonomiska kommission for Eu-
ropa antog vid sin 43:e session.
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Eftersom konventionsédndringarna innehal- lagstiftningen foreldggs Riksdagen samtidigt
ler bestimmelser som hor till omradet for  foljande lagforslag:
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Lagforslagen

Lag

om siittande i kraft av de bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen i indringarna
av konventionen om vigtrafik

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§

De bestammelser som hor till omradet for
lagstiftningen i de dndringar som arbetsgrup-
pen for vigsidkerhet inom Foérenta Nationer-
nas ekonomiska kommission fér Europa an-
tog 1 konventionen om vigtrafik (FordrS

2.

30/1986) vid sin 43:e session giller som lag
sddana Finland har forbundit sig till dem.

28
Om ikrafttridandet av denna lag bestims
genom forordning av republikens president.

Lag

om sittande i kraft av de bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen i indringarna
av konventionen om vigmiérken och signaler

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§

De bestimmelser som hor till omradet for
lagstiftningen i de dndringar som arbetsgrup-
pen for vigsidkerhet inom Forenta Nationer-
nas ekonomiska kommission fér Europa an-
tog i konventionen om vidgmérken och signa-
ler (FordrS 31/1986) vid sin 43:e session

géller som lag siddana Finland har foérbundit
sig till dem.

28
Om ikrafttridandet av denna lag bestims
genom forordning av republikens president.
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Lag

om siittande i kraft av de bestimmelser som hor till omradet for lagstiftningen i findringarna
av den europeiska 6verenskommelsen som utgor tilléigg till konventionen om vigtrafik

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§

De bestammelser som hor till omradet for
lagstiftningen i de dndringar som arbetsgrup-
pen for vigsidkerhet inom Foérenta Nationer-
nas ekonomiska kommission fér Europa vid
sin 43:e session antog i europeiska dverens-
kommelsen som utgor tilldgg till konventio-
nen om vigtrafik (FordrS 32/1986) 6ppnad

Helsingfors den 29 april 2005

for undertecknande 1 Wien den 8 november
1968 giller som lag saddana Finland har for-
bundit sig till dem.

28
Om ikrafttrddandet av denna lag bestims
genom forordning av republikens president.

Republikens President

TARJA HALONEN

Kommunikationsminister Leena Luhtanen
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Bilaga
(Oversdittning)

Foreslagna dndringar i 1968 ars konven-
tion om vigtrafik

A. Andringar i den egentliga konven-
tionstexten

ARTIKEL 1
(Definitioner)
Ett nytt stycke g bis ldggs till:

”g bis) Med cykelfilt avses en for cyklar
avsedd del av korbana. Cykelfiltet avskiljs
fran den Ovriga korbanan med en langsga-
ende korbanemarkering.”

Ett nytt stycke g ter ldiggs till:

”g ter) Med cykelbana avses en for cyklar
avsedd separat vdg eller del av vdg som
anges med vidgmairke. Cykelbanan avskiljs
frén andra végar eller andra delar av samma
viag med konstruktionsméssiga medel.”

ARTIKEL 8
(Forare)

En ny punkt 6 Ildggs till:

6. FordonsfGraren skall alltid minimera all
annan aktivitet &n sjédlva korandet. Den natio-
nella lagstiftningen skall innehélla bestdm-
melser om fordonsforarnas mojligheter att
anvinda telefon. Lagstiftningen skall under
alla omsténdigheter forbjuda forare av motor-
fordon eller moped att medan fordonet ar i
rorelse anvinda telefon som hélls i handen.”

ARTIKEL 11

(Omkorning och filkorning)

Punkt 1

Ett nytt stycke 1 c ldggs till:

c) Den nationella lagstiftningen kan tilla-
ta att cyklister och mopedister kor om ett

Proposed amendments to the 1968 Con-
vention on Road Traffic

A. Amendments to the main text of the
Convention

ARTICLE 1
(Definitions)

Insert a new subparagraph (g bis) to
read:

“(g bis) “Cycle lane” means a part of a
carriageway designated for cycles. A cycle
lane is distinguished from the rest of the
carriageway by longitudinal road mark-
ings.”

Insert a new subparagraph (g ter) to
read:

“(g ter) “Cycle track” means an inde-
pendent road or part of a road designated
for cycles, signposted as such. A cycle track
is separated from other roads or other parts
of the same road by structural means.”

ARTICLE 8
(Drivers)

Add a new paragraph 6 to read:

“6. A driver of a vehicle shall at all times
minimize any activity other than driving.
Domestic legislation should lay down rules
on the use of phones by drivers of vehicles.
In any case, legislation shall prohibit the
use by a driver of a motor vehicle or moped
of a hand-held phone while the vehicle is in
motion.”

ARTICLE 11

(Overtaking and movement of traffic in
lines)

Paragraph 1
Insert a new subparagraph 1 (c) to read:
“(c) Domestic legislation may authorize
cyclists and moped riders to pass stationary
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fordon som star stilla och fordon som kor
sakta, med undantag av cyklar och mope-
der, pd den sida som motsvarar trafikrikt-
ningen under forutsittning att det finns
tillrackligt med utrymme f6r omkorning.”

ARTIKEL 16
(Andring av firdriktning)

Punkt 1

Stycke b far foljande lydelse:

”om han dmnar svinga av pa andra sidan
— med reservation for sidana bestimmelser
som fordragsslutande parter eller delstater
under dem far utfirda i fraga om cyklar och
mopeder sé att dessa kan dndra firdriktning
exempelvis genom att kéra &ver en vig-
korsning i tva separata steg — firdas sa néra
som mdojligt intill kérbanans mittlinje, om
det dr fraga om en korbana med dubbelrik-
tad trafik, eller intill kérbanans kant pa den
sida som inte motsvarar trafikriktningen,
om korbanan #r enkelriktad, och, om han
dmnar kora in pa en annan viag med dubbel-
riktad trafik, utféra svingen sa att han
kommer in pd den vigens kérbana pa den
sida som motsvarar trafikriktningen.”

Punkt 2

Punkt 2 far foljande lydelse:

”2. Nar forare dndrar fardriktning skall
han utan att det paverkar tillimpningen av
bestimmelserna om gaende i artikel 21 i
denna konvention lata vigtrafikanter passe-
ra pa korbanan eller pa andra delar av den
vig han star i begrepp att l[dmna.”

ARTIKEL 23
(Stannande och parkering)

Punkt 1

Den sista meningen far foljande lydelse:

”Bade i eller utanfor tétorter far de inte
placeras péa cykelbanor, cykelfilt, busskor-
falt, ridvagar, gangvigar, gangbanor eller
véagrenar som &r sirskilt anordnade for
gangtrafik, om det inte ar tillatet enligt na-
tionell lagstiftning.”

vehicles or vehicles moving at a low speed
other than cycles or mopeds on the side
which corresponds to the direction of traffic
provided that sufficient space is available.”

ARTICLE 16
(Change of direction)

Paragraph 1

Amend subparagraph (b) to read:

“(b) If he wishes to turn off on the other side,
and subject to such other provisions as Con-
tracting Parties or subdivisions thereof may
enact for cycles and mopeds enabling them to
change direction, for instance by crossing the
intersection in two separate stages, move as
closely as possible to the centreline of the car-
riageway if it is a two-way carriageway or to
the edge opposite to the side appropriate to the
direction of traffic if it is a one-way carriage-
way and, if he wishes to enter another two-way
road, make his turn so as to enter the carriage-
way of such other road on the side appropriate
to the direction of traffic.”

Paragraph 2

Amend to read:

“2. While changing direction, the driver
shall, without prejudice to the provisions of
Article 21 of this Convention regarding
pedestrians, allow road users to pass on the
carriageway, or on other parts of the same
road he is preparing to leave.”

ARTICLE 23
(Standing and parking)

Paragraph 1

Amend the last sentence to read:

“Both in and outside built-up areas they
shall not be stationed on cycle tracks, cycle
lanes, bus lanes, tracks for horseback riders,
footpaths, pavements or on verges specially
provided for pedestrian traffic, save where
applicable domestic legislation so permits.”

19
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Punkt 6

Punkt 6 far foljande lydelse:

”Ingen bestdimmelse i denna artikel skall
anses hindra att fordragsslutande parter
eller delstater under dem infér andra be-
stimmelser om parkering och stannande
eller utfirdar sirskilda bestimmelser om
parkering eller stannande av cyklar och
mopeder.”

ARTIKEL 25 bis

(Sdrskilda bestimmelser for tunnlar med
speciell utmdrkning)

Punkt 1
Stycke c utgar.

Punkt 3
Foljande nya punkt 3 infors, varvid nuva-
rande punkt 3 blir punkt 4:

3. Forare far stanna eller parkera fordon
endast i nddsituationer och vid fara. De
skall i s fall i man av mojlighet anvidnda
for detta dndamal sirskilt markerade plat-

2

SEr.

ARTIKEL 27

(Sdrskilda regler for cyklister samt forare
av mopeder och motorcyklar)

Punkt 4

Punkt 4 far foljande lydelse:

”4. Fordragsslutande parter eller delstater
under dem far forbjuda cyklister att anvén-
da den aterstdende delen av koérbanan, nir
det finns cykelbana eller cykelfilt. Under
samma forhallanden far de tillata att mo-
pedforare anvinder cykelfiltet eller cykel-
banan och foérbjuda dem att anvianda korba-
nan i ovrigt, om det anses nédvéndigt. Den
nationella lagstiftningen skall ange de vill-
kor pa vilka andra végtrafikanter far anvén-
da cykelfilt eller cykelbanor eller korsa
dem sa att cyklisternas sdkerhet garanteras
hela tiden.”

Paragraph 6

Amend to read:

“6. Nothing in this Article shall be con-
strued as preventing Contracting Parties or
subdivisions thereof from introducing other
provisions on parking and standing or from
making individual provisions for the stand-
ing and parking of cycles and mopeds.”

ARTICLE 25 bis

(Special regulations for tunnels indicated
by special road signs)

Paragraph 1
Delete subparagraph (c)

Paragraph 3

Insert the following text in replacement of
existing paragraph 3, which becomes para-
graph 4:

“3. Drivers are permitted to stop or park a
vehicle only in case of emergency or dan-
ger. In doing so, they must, where possible,
use the places specially indicated.”

ARTICLE 27

(Special rules applicable to cyclists, moped
drivers and motor cyclists)

Paragraph 4

Amend to read:

“4. Where cycle lanes or cycle tracks ex-
ist, Contracting Parties or subdivisions
thereof may forbid cyclists to use the rest of
the carriageway. In the same circumstances,
they may authorize moped drivers to use
the cycle lane or cycle track and, if they
consider it advisable, prohibit them from
using the rest of the carriageway. Domestic
legislation shall specify under what condi-
tions other road users may use the cycle
lane or cycle track or cross them, maintain-
ing cyclists’ safety at all times.”
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ARTIKEL 37

(Nationalitetsmdrke)

Punkt 1

Punkt 1 far foljande lydelse:

”1. a) Pa motorfordon i internationell tra-
fik skall forutom registreringsnumret baktill
visas nationalitetsmirke for den stat i vilken
fordonet dr registrerat.

b) Mirket kan vara separat fran registre-
ringsskylten eller ingé i den.

¢) Om mérket ingér i registreringsskylten
skall det ocksa finnas pa skylten framtill pa
fordonet, om en sadan &r obligatorisk.”

Punkt 2

Forsta meningen far foljande lydelse:

”2. En sldpvagn som &r kopplad till ett
motorfordon och pa vilken det enligt artikel
36 i denna konvention skall finnas ett regi-
streringsnummer skall baktill ocksa, separat
eller som en del av registreringsskylten, ha
nationalitetsmarket for den stat dér registre-
ringsnumret tilldelats fordonet.”

Punkt 3

Punkt 3 far foljande lydelse:

”3. Nationalitetsmirket skall vara utfor-
mat, placerat eller inforlivat med registre-
ringsskylten i enlighet med villkoren i bila-
gor 2 och 3 till denna konvention.”

ARTIKEL 41
(Korkort)

Punkt 1
Styckena b och c far foljande lydelse:

”b) Fordragsslutande parter férbinder sig
att sikerstilla att korkort beviljas forst efter
det att behorig myndighet har forsdkrat sig
om att foraren dger erforderlig kunskap och
skicklighet. Den som bemyndigas att kon-
trollera om foraren har erforderlig kunskap

21

ARTICLE 37

(Distinguishing sign of the State of registra-
tion)

Paragraph 1

Amend and supplement to read:

“l. (a) Every motor vehicle in interna-
tional traffic shall display at the rear, in
addition to its registration number, the dis-
tinguishing sign of the State in which it is
registered.

(b) This sign may either be placed sepa-
rately from the registration plate or may be
incorporated into the registration plate.

(c) When the distinguishing sign is incor-
porated into the registration plate, it must
also appear on the front registration plate of
the vehicle if such is obligatory.”

Paragraph 2

Amend the first sentence to read:

“2. Every trailer coupled to a motor vehi-
cle and required under Article 36 of this
Convention to display a registration number
at the rear shall also display at the rear,
either separately from its registration plate
or incorporated into it, the distinguishing
sign of the State where the registration
number was assigned.”

Paragraph 3

Amend to read:

“3. The composition of the distinguishing
sign, and the manner of displaying it or its
incorporation into the registration plate,
shall conform to the conditions laid down in
Annexes 2 and 3 to this Convention.”

ARTICLE 41
(Driving permits)

Paragraph 1

Amend subparagraphs (b) and (c) to
read:

“(b) Contracting Parties undertake to en-
sure that driving permits are issued only
after verification by the competent authori-
ties that the driver possesses the required
knowledge and skills; the persons author-
ized to check if drivers have the necessary
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och skicklighet skall ha de behovliga kvali-
fikationerna. Bestimmelser om innehallet i
de teoretiska och praktiska proven utfirdas i
den nationella lagstiftningen.

¢) Den nationella lagstiftningen skall fast-
stélla villkoren for erhallande av korkort.
Den skall i synnerhet ange de ldgsta aldrar-
na for erhallande av korkort, kraven i fraga
om hilsotillstdnd och villkoren for att bli
godkind i de teoretiska och praktiska pro-
ven.”

Punkterna 2-7
Punkterna ersditts med foljande:

”2. a) Fordragsslutande parter skall er-
kdnna

i) nationella kérkort som motsvarar be-
stimmelserna i bilaga 6 till denna konven-
tion,

ii) internationella koérkort som motsvarar
bestimmelserna i bilaga 7 till denna kon-
vention, forutsatt att motsvarande nationella
korkort uppvisas samtidigt,

som giltiga for férande av fordon i de ka-
tegorier som korten géller inom respektive
territorium, forutsatt att det berdrda kortet
ar giltigt och har utfirdats av en annan for-
dragsslutande part eller dess delstat eller av
en organisation som bemyndigats dértill av
en fordragsslutande part eller en delstat
under den.

b) Ett korkort beviljat av en fordragsslu-
tande part skall erkdnnas inom en annan
parts territorium fram till dess att det terri-
toriet blir kortinnehavarens hemvist.

¢) Bestimmelserna i denna punkt giller
inte tillstand till 6vningskodrning.

3. Giltighetstiden for nationella korkort
kan begrinsas i den nationella lagstiftning-
en. Ett internationellt korkort far gilla i
hogst tre ar fran dagen for dess utfirdande
eller fram till det nationella korkortets sista
giltighetsdag, beroende pé vilken som infal-
ler tidigare.

4. Oavsett bestimmelserna i punkterna 1
och 2 giller foljande:

a) Nar korkortets giltighet enligt sérskild
paskrift beror av villkor att innehavaren
skall begagna vissa hjdlpmedel eller att

knowledge and skills must have appropriate
qualifications; the contents and procedure
of both theoretical and practical exams are
regulated by national legislation;

(c) Domestic legislation must lay down
requirements for obtaining a driving permit.
In particular, it shall specify the minimum
ages for holding a permit, the medical con-
ditions to be fulfilled and the conditions for
passing the theoretical and practical ex-
ams.”

Paragraphs 2 to 7

Replace the existing text of these para-
graphs by the following:

“2. (a) Contracting Parties shall recog-
nize:

(i) Any domestic permit conforming to
the provisions of Annex 6 to this Conven-
tion;

(il)) Any international permit conforming
to the provisions of Annex 7 to this Con-
vention, on condition that it is presented
with the corresponding domestic driving
permit,

as valid for driving in their territories a
vehicle coming within the categories cov-
ered by the permits, provided that the per-
mits are still valid and that they were issued
by another Contracting Party or subdivision
thereof or by an association duly empow-
ered thereto by such other Contracting Party
or one of its subdivisions;

(b) Driving permits issued by a Contract-
ing Party shall be recognized in the territory
of another Contracting Party until this terri-
tory becomes the place of normal residence
of their holder;

(c) The provisions of this paragraph shall
not apply to learner-driver permits.

3. Domestic legislation may limit the pe-
riod of validity of a domestic driving per-
mit. The period of validity of an interna-
tional permit shall be either no more than
three years after the date of issue or until
the date of expiry of the domestic driving
permit, whichever is earlier.

4. Notwithstanding the provisions of
paragraphs 1 and 2:

(a) Where the validity of the driving per-
mit is made subject by special endorsement
to the condition that the holder shall wear
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fordonet skall vara utrustat pa visst sétt med
hénsyn till forarens invaliditet, skall korkor-
tet inte erkdnnas om dess villkor inte dr

uppfyllda.

b) Fordragsslutande parter far vigra att
inom sina territorier erkdnna korkort som
innehas av personer som inte har fyllt 18 ar.

c) Fordragsslutande parter far vigra er-
kdnna korkort inom sina territorier for fo-
rande av motorfordon eller fordonskombi-
nationer som hor till ndgon av kategorierna
C, D, CE och DE enligt bilagorna 6 och 7
till denna konvention, om koérkorten innehas
av personer som inte fyllt 21 ar.

5. Ett internationellt korkort skall utfirdas
endast till den som innehar ett nationellt
korkort och som uppfyller de minimivillkor
som anges i denna konvention. Ett interna-
tionellt korkort skall utfirdas endast av den
fordragsslutande part inom vars territorium
innehavaren har sitt hemvist och som har
utfardat det nationella kérkortet eller erkant
ett korkort utfirdat av en annan fordragsslu-
tande part. Det internationella korkortet
giller inte inom det territoriet.

6. Bestdmmelserna i denna artikel kréver
inte att férdragsslutande parter

a) erkdnner nationella korkort utfardade
inom en annan fordragsslutande parts terri-
torium till personer som hade sitt hemvist
inom deras territorier vid tiden for utfér-
dandet eller vilkas hemvist flyttats till deras
territorier efter utfirdandet, eller

b) erkdnner nationella korkort utfirdade
till forare som vid tiden for utfirdandet inte
hade sitt hemvist inom det territorium dér
korkortet utfirdades eller som efter utfir-
dandet flyttat sitt hemvist till ett annat terri-
torium.”

ARTIKEL 43
(Overgdngsbestimmelser)
Artikel 43 far foljande lydelse:

”1. Fordragsslutande parter skall utfirda
nationella koérkort i enlighet med de nya
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certain devices or that the vehicle shall be
equipped in a certain way to take account of
the driver’s disability, the permit shall not
be recognized as valid unless those condi-
tions are observed;

(b) Contracting Parties may refuse to rec-
ognize the validity in their territories of
driving permits held by persons under 18
years of age;

(c) Contracting Parties may refuse to rec-
ognize the validity in their territories, for
the driving of motor vehicles or combina-
tions of vehicles in categories C, D, CE and
DE referred to in Annexes 6 and 7 to this
Convention, of driving permits held by
persons under 21 years of age.

5. An international permit shall be issued
only to the holder of a domestic permit for
the issue of which the minimum conditions
laid down in this Convention have been
fulfilled. An international driving permit
shall only be issued by the Contracting
Party in whose territory the holder has his
normal residence and which issued the do-
mestic driving permit or which recognized
the driving permit issued by another Con-
tracting Party; it shall not be valid for use in
that territory.

6. The provisions of this Article shall not
require Contracting Parties:

(a) To recognize the validity of domestic
permits issued in the territory of another
Contracting Party to persons who had their
normal residence in their territories at the
time of such issue or whose normal resi-
dence has been transferred to their territo-
ries since such issue;

(b) To recognize the validity of domestic
permits issued to drivers whose normal
residence at the time of such issue was not
in the territory in which the permit was
issued or who since such issue have trans-
ferred their residence to another territory.”

ARTICLE 43
(Transitional provisions)
Replace the existing text by:

“1. Contracting Parties shall issue domes-
tic driving permits in accordance with the
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bestimmelserna i bilaga 6 senast fem ar
efter det att bestimmelserna har tritt i kraft.
Nationella korkort som utfirdats i enlighet
med de tidigare bestimmelserna i artiklarna
41 och 43 och i bilaga 6 innan den tidsfris-
ten gatt ut skall erkéinnas sd ldnge de ar
giltiga.

2. Fordragsslutande parter skall utfirda
internationella korkort i enlighet med de
nya bestimmelserna i bilaga 7 senast fem ar
efter det att bestimmelserna har tritt i kraft.
Internationella korkort som utfirdats i en-
lighet med de tidigare bestammelserna i
artiklarna 41 och 43 och i bilaga 7 innan
den tidsfristen gatt ut skall gélla i enlighet
med villkoren i artikel 41.3.”

B. Andringar i konventionens bilagor

Bilaga 1
(UNDANTAG FRAN SKYLDIGHETEN
ATT GODTA MOTORFORDON OCH
SLAPVAGNAR I INTERNATIONELL
TRAFIK)

Punkt 9

Punkt 9 far foljande lydelse:

9. Fordragsslutande parter far vigra att i
internationell trafik inom sina territorier
godta motorfordon eller sldpvagnar koppla-
de till motorfordon som dr foérsedda med
annat nationalitetsmérke dn det som fore-
skrivs i artikel 37 i denna konvention. Dér-
emot far fordragsslutande parter inte vigra
godta fordon vars nationalitetsmirke &r
separat fran registreringsskylten i enlighet
med denna konvention och ersitter ett mér-
ke som ingar i skylten och som inte &r for-
enligt med bestimmelserna i denna konven-
tion.”

new provisions of Annex 6 at the latest 5
years after their entry into force. Domestic
driving permits issued in accordance with
the earlier provisions of Article 41, Article
43 and Annex 6 to this Convention prior to
the expiry of this period shall be recognized
as long as they are valid.

2. Contracting Parties shall issue interna-
tional driving permits in accordance with
the new provisions of Annex 7 at the latest
5 years after their entry into force. Interna-
tional driving permits issued in accordance
with the earlier provisions of Article 41,
Article 43 and Annex 7 to this Convention
prior to the expiry of this period shall be
valid according to the conditions defined in
Article 41, paragraph 3.”

B. Amendments to the Annexes to the
Convention

Annex 1
(EXCEPTIONS TO THE OBLIGATION
TO ADMIT MOTOR VEHICLES AND
TRAILERS IN INTERNATIONAL
TRAFFIC)

Paragraph 9

Amend to read:

“9. Contracting Parties may refuse to admit
to their territories in international traffic any
motor vehicle, or any trailer coupled to a
motor vehicle, which displays a distinguish-
ing sign other than one of those prescribed in
Article 37 of this Convention. Contracting
Parties may not refuse admission to a vehicle
which has a distinguishing sign placed sepa-
rately from the registration plate in confor-
mity with the provisions of this Convention
substituting a distinguishing sign which is
incorporated into the registration plate and
which is not in conformity with the provi-
sions of this Convention.”
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Bilaga 2
(REGISTRERINGSNUMMER PA MO-
TORFORDON OCH SLAPVAGNAR |

INTERNATIONELL TRAFIK)

Rubriken far foljande lydelse:

"REGISTRERINGSNUMMER OCH RE-
GISTRERINGSSKYLT PA MOTOR-
FORDON OCH SLAPVAGNAR I IN-

TERNATIONELL TRAFIK”

Punkt 3

Forsta meningen far foljande lydelse:

3. Nér registreringsnumret dr angivet pa
en skylt skall skylten vara plan och fastsatt i
lodrét eller néstan lodrit lige och med rita
vinklar mot fordonets lingsgaende mitt-
plan.”

Punkt 4

Punkt 4 ersditts med foljande:

4, Utan att det paverkar tillimpningen av
punkt 61 g i bilaga 5 till denna konvention
far bakgrunden pa registreringsskyltar med
ett registreringsnummer och, i férekom-
mande fall, nationalitetsmirket for den stat
dédr fordonet dr registrerat, eventuellt kom-
pletterat med en flagga eller en symbol
enligt villkoren i bilaga 3, vara av reflekte-
rande material.”

En ny punkt 5 ldggs till:

”5. Bakgrunden pd den del av registre-
ringsskylten som nationalitetsmérket ingar i
skall vara av samma material som bakgrun-
den till den del dir registreringsnumret
finns.”

Bilaga 3
(NATIONALITETSMARKE PA MO-
TORFORDON OCH SLAPVAGNAR I
INTERNATIONELL TRAFIK)

Bilaga 3 ersditts med foljande:

1. Det nationalitetsmirke som avses 1 ar-
tikel 37 1 denna konvention skall bestd av
en till tre latinska versalbokstidver.

Annex 2
(REGISTRATION NUMBER OF MOTOR
VEHICLES AND TRAILERS IN INTER-

NATIONAL TRAFFIC)

Amend the title to read:

“REGISTRATION NUMBER AND
PLATE OF MOTOR VEHICLES AND
TRAILERS IN INTERNATIONAL
TRAFFIC”

Paragraph 3

Amend the first sentence to read:

“3. When the registration number is dis-
played on a plate, this plate shall be flat and
fixed in a vertical or nearly vertical position
and at right angles to the vehicle’s median
longitudinal plane.”

Paragraph 4

Replace by the following:

“4, Without prejudice to the provisions of
Annex 5, paragraph 61 (g) of this Conven-
tion, the background of the registration
plate on which the registration number and,
where applicable, the distinguishing sign of
the State in which the vehicle is registered,
possibly completed by the flag or emblem
according to the conditions defined in An-
nex 3, is displayed, may be of a retro-
reflective material.”

Insert a new paragraph 5 as follows:

“S. The background of the part of the reg-
istration plate on which the distinguishing
sign is incorporated shall be of the same
material as that used for the background of
the part on which the registration number is
marked.”

Annex 3
(DISTINGUISHING SIGN OF MOTOR
VEHICLES AND TRAILERS IN
INTERNATIONAL TRAFFIC)

Replace Annex 3 by the following:

“l. The distinguishing sign referred to in
Article 37 of this Convention shall consist
of one to three letters in capital Latin char-
acters.

25
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2. Om nationalitetsméirket dr separat fran
registreringsskylten skall det uppfylla fol-
jande villkor:

a) Bokstdvernas hojd skall vara minst
0,08 meter och staplarnas bredd minst 0,01
meter. Bokstidverna utfors i svart mot vit
ellipsformad botten med storsta axeln vag-
rédt. Den vita bakgrunden far vara av reflek-
terande material.

b) Om nationalitetsmérket bestar av en-
dast en bokstav far ellipsens storsta axel
vara lodrét.

¢) Nationalitetsméarket far inte placeras s&
att det skulle kunna foérvixlas med registre-
ringsnumret eller gora detta svarare att lisa.

d) Pa motorcyklar och deras sldpvagnar
skall lingden pa ellipsens diagonaler vara
minst 0,175 meter och 0,115 meter. Pa and-
ra motorfordon och deras sliapvagnar skall
langden pa ellipsens diagonaler vara minst

i) 0,24 meter och 0,145 meter om nationa-
litetsmirket innehaller tre bokstidver, och

ii) 0,175 meter och 0,115 meter om natio-
nalitetsmérket innehéller mindre &n tre bok-
staver.

3. Om nationalitetsmérket ingér i registre-
ringsskylten eller registreringsskyltarna
skall f6ljande villkor vara uppfyllda:

a) Bokstdvernas hojd skall vara minst
0,02 meter om det ror sig om en registre-
ringsskylt pa 0,11 meter.

b) i) Nationalitetsmérket for den stat dar
fordonet &r registrerat, i forekommande fall
kompletterat med statens nationalflagga
eller nationella symbol eller symbolen for
den organisation for regional ekonomisk
integration som landet hor till, skall place-
ras langst till vénster eller hoger pa registre-
ringsskylten baktill pd fordonet, men helst
till vénster eller hogst till vénster pa skyltar
dér siffrorna &r i tva rader.

ii) Om registreringsskylten utdver natio-
nalitetsmérket innehéller en icke-numerisk
symbol och/eller en flagga och/eller en
regional eller lokal symbol, skall nationali-
tetsmérket placeras ldngst till vénster pa
skylten.

2. When the distinguishing sign is dis-
played separately from the registration
plate, it must conform to the following con-
ditions:

(a) The letters shall have a height of at
least 0.08 m and their strokes a width of at
least 0.01m. The letters shall be in black on
a white background having the shape of an
ellipse with the major axis horizontal. The
white background may be of a retro-
reflective material.

(b) When the distinguishing sign consists
of only one letter, the major axis of the
ellipse may be vertical.

(c) The distinguishing sign shall not be
affixed in such a way that it could be con-
fused with the registration number or impair
its legibility.

(d) On motorcycles and their trailers, the
dimensions of the axes of the ellipse shall
be at least 0.175 m and 0.115 m. On other
motor vehicles and their trailers, the dimen-
sions of the axes of the ellipse shall be at
least:

(i) 0.24 m and 0.145 m if the distinguish-
ing sign comprises three letters.

(i1)) 0.175 m and 0.115 m if the distin-
guishing sign comprises less than three
letters.

3. When the distinguishing sign is incor-
porated into the registration plate(s), the
following conditions shall apply:

(a) The letters shall have a height of at
least 0.02 m, taking as a reference a regis-
tration plate of 0.11 m.

(b) (i) The distinguishing sign of the State
of registration, which may be supplemented
where applicable by the flag or emblem of
the State or the emblem of the regional
economic integration organization to which
the country belongs, shall be displayed on
the far left or right of the rear registration
plate, but preferably on the left or the far
upper left on plates where the number takes
up two lines.

(i) When, in addition to the distinguish-
ing sign, a non-numerical symbol and/or a
flag and/or a regional or local emblem is
displayed on the registration plate, the dis-
tinguishing sign of the State of registration
shall obligatorily be placed on the far left of
the plate.
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¢) En flagga eller symbol som i forekom-
mande fall kompletterar nationalitetsmérket
for den stat dér fordonet dr registrerat skall
placeras sa att det inte kan goéra mirket
svérare att lasa och helst ovanfor mérket.

d) Nationalitetsmérket for den stat ddr
fordonet dr registrerat skall placeras sa att
det dr l4tt att kdnna igen och inte kan for-
vixlas med registreringsnumret eller goéra
det svarare att ldsa. Darfor skall mirket
atminstone vara av annan firg &n registre-
ringsnumret, ha annan bakgrundsfirg &n
den som reserverats for registreringsnumret
eller vara klart avskild fran registrerings-
numret, helst med ett streck.

e) Pa registreringsskyltarna pa motorcyk-
lar och deras slapvagnar och/eller tvaradiga
registreringsskyltar far bokstavsstorleken pa
nationalitetsmirket och, 1 férekommande
fall, storleken pé nationalflaggan eller den
nationella symbolen for den stat dér fordo-
net dr registrerat eller symbolen for den
organisation for regional ekonomisk integ-
ration som landet hor till d4ndras pa dnda-
malsenligt sitt.

f) Bestammelserna i denna punkt skall en-
ligt samma principer gélla for registrerings-
skylten framtill pé ett fordon, om en siddan
ar obligatorisk.

4. De relevanta bestimmelserna i punkt 3
till bilaga 2 skall ocksé gilla nationalitets-
market.”

_Bilaga 5 .
(TEKNISKA FORESKRIFTER FOR MO-
TORFORDON OCH SLAPVAGNAR)

Punkterna 19 och 25 i kapitel 11:
Rittelserna géller endast den rysksprakiga
versionen.

Punkt 61 g i kapitel IV:
Rattelserna giller endast den rysksprakiga
versionen.

(c) The flag or emblem supplementing
where applicable the distinguishing sign of
the State of registration shall be positioned
so that it cannot impair the legibility of the
distinguishing sign and shall preferably be
placed above it.

(d) The distinguishing sign of the State of
registration shall be positioned so as to be
easily identifiable and so that it cannot be
confused with the registration number or
impair its legibility. The distinguishing sign
shall therefore be at least of a different col-
our from the registration number, or have a
different background colour to that reserved
for the registration number, or be clearly
separated, preferably by a line, from the
registration number.

(e) For the registration plates of motorcy-
cles and their trailers and/or for registration
plates taking up two lines, the size of the
letters of the distinguishing sign as well as,
where applicable, the size of the national
flag or emblem of the State of registration
or the symbol of the regional economic
integration organization which the country
belongs to may be appropriately modified.

(f) The provisions of this paragraph shall
apply according to the same principles to
the front registration plate of the vehicle
when this plate is obligatory.”

4. The relevant provisions of Annex 2,
paragraph 3, shall apply to the distinguish-
ing sign.”

Annex 5
(TECHNICAL CONDITIONS CONCERN-
ING MOTOR VEHICLES AND
TRAILERS)

Chapter 11, paragraphs 19 and 25:
Corrigendum concerning the Russian ver-
sion only.

Chapter 1V, paragraph 61 (g):
Corrigendum concerning the Russian ver-
sion only.

27
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Bilaga 6
(NATIONELLT KORKORT)

Bilaga 6 ersditts med foljande:

1. Nationella korkort skall utformas som
dokument.

2. Kortet kan vara av plast eller papper.
Det rekommenderade formatet pa plastkort
ar 54 x 86 mm. Kortet bor vara rosa. Texten
pa korkortet och de stdllen pa kortet som
reserveras for texten skall faststdllas i den
nationella lagstiftningen om inte annat fol-
jer av punkterna 6 och 7.

3. Titeln "Korkort" skall std pa kortets
framsida pé spraket eller spraken i det land
som utfirdar kortet, liksom dven namnet pa
och/eller nationalitetsmérket for den utfir-
dande staten.

4. Korkortet maste innehélla foljande ef-
ter de angivna siffrorna:

1. Efternamn

2. Ovriga namn

3. Fodelsedatum och fodelseort '

4a. Datum for utfardande

4b. Sista giltighetsdag

4c. Den utfirdande myndighetens namn
eller stimpel

5. Korkortets nummer

6. Ett fotografi av innehavaren

7. Innehavarens underskrift

9. De fordonskategorier (underkategorier)
som kortet giller

12. Tillaggsuppgifter eller begransningar i
kodform for varje fordonskategori (under-
kategori).

5. Om den nationella lagstiftningen kréver
tillaggsuppgifter skall de framgé av korkor-
tet efter foljande siffror:

4d. Ett identifieringsnummer for registre-
ringsdndamal, som inte dr det nummer som
anges efter nummer 5 i punkt 4

8. Hemvist

10. Utfdrdandedatum for varje fordonska-
tegori (underkategori)

! Uppgiften om fodelseort kan erséttas med andra uppgif-
ter i enlighet med den nationella lagstiftningen.

Annex 6
(DOMESTIC DRIVING PERMIT)

Replace Annex 6 by the following text:

1. A domestic driving permit shall take
the form of a document.

2. The permit may be made of plastic or
paper. The preferred format for the plastic
permit shall be 54 x 86 mm in size. The
preferred colour of the permit shall be pink;
the print and spaces for the entries to be
made shall be defined by domestic legisla-
tion subject to the provisions of paragraphs
6 and 7.

3. On the front side of the permit is the ti-
tle “Driving Permit” in the domestic lan-
guage (domestic languages) of the country
issuing the permit, as well as the name
and/or the distinguishing sign of the country
which issued the permit.

4. It is compulsory to indicate in the per-
mit the data listed under the numbers given
below:

1. Family name;

2. Given name, other names;

3. Date and place of birth ';

4 (a) Date of issue;

4 (b) Expiry date;

4 (c) Name or stamp of the authority
which issued the permit;

5. Number of the permit;

6. Photograph of the holder;

7. Signature of the holder;

9. Categories (subcategories) of vehicles
for which the permit is valid;

12. Additional information or limitations
for each category (subcategory) of vehicles
in coded form.

5. If additional information is required by
domestic legislation, it shall be entered on
the driving permit under the numbers given
below:

4 (d) Identification number for the pur-
poses of registration, other than the number
under 5 of paragraph 4;

8. Place of normal residence;

10. Date of issue for each category (sub-
category) of vehicles;

! The place of birth may be replaced by other particulars
defined by domestic legislation.
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11. Sista giltighetsdag for varje fordons-
kategori (underkategori)

13. Information for registreringsdndamal
vid byte av hemvist

14. Information for registreringsindamal
eller andra uppgifter som giller trafiksdker-
het.

6. Alla anteckningar skall goras med la-
tinska bokstdver. Om andra bokstdver an-
vands skall de ocksa translittereras till la-
tinska bokstéver.

7. Uppgifterna efter siffrorna 1-7 i punk-
terna 4 och 5 bor finnas pd samma sida av
kortet. De stdllen pa kortet som reserveras
for uppgifterna efter siffrorna 8-14 i punk-
terna 4 och 5 bor anges i den nationella
lagstiftningen. Den nationella lagstiftningen
far ocksa ange var de elektroniska uppgif-
terna pa korkort skall finnas.

8. De fordonskategorier som ett korkort
kan ge ritt att framfora &r foljande:

A. Motorcyklar.

B. Andra motorfordon 4n i kategori A
med en tillaten totalmassa pa hogst 3 500
kg och med hogst atta sittplatser utdver
forarplatsen, motorfordon i kategori B till
vilken det kopplats en slipvagn med en
tillaten totalmassa pa hogst 750 kg eller
motorfordon i kategori B till vilken det
kopplats en sldpvagn med en tillaten total-
massa pad mer dn 750 kg, som dnda inte
Overstiger motorfordonets tjanstevikt, dar
den tillatna totalmassan for fordonskombi-
nationen ar hogst 3 500 kg.

C. Andra motorfordon &n i kategori D
med en tillaten totalmassa pa mer dn 3 500
kg eller motorfordon i kategori C till vilka
det kopplats en sldpvagn med en tillaten
totalmassa pa hogst 750 kg.

D. Motorfordon avsedda for persontrans-
porter med mer dn atta sittplatser utdver
forarplatsen eller motorfordon i kategori D
till vilken det kopplats en sldpvagn med en
tillaten totalmassa pa hogst 750 kg.

BE. Motorfordon i kategori B till vilken
det kopplats en slipvagn med en tillaten

11. Expiry date for each category (sub-
category) of vehicles;

13. Information for purposes of registra-
tion in the case of a change in country of
normal residence;

14. Information for purposes of registra-
tion or other information related to road
traffic safety.

6. All the entries on the permit shall be
made only in Latin characters. If other cha-
racters are used, the entries shall also be
transliterated into the Latin alphabet.

7. The information under numbers 1-7 in
paragraphs 4 and 5 should preferably be on
the same side of the permit. The spaces for
other data under numbers 8-14 in para-
graphs 4 and 5 should be set by domestic
legislation. Domestic legislation may also
allocate a space on the permit for the inclu-
sion of electronically stored information.

8. The categories of vehicles for which
the driving permit may be valid are the
following:

A. Motorcycles;

B. Motor vehicles, other than those in
category A, having a permissible maximum
mass not exceeding 3,500 kg and not more
than eight seats in addition to the driver’s
seat; or motor vehicles of category B cou-
pled to a trailer the permissible maximum
mass of which does not exceed 750 kg; or
motor vehicles of category B coupled to a
trailer the permissible maximum mass of
which exceeds 750 kg but does not exceed
the unladen mass of the motor vehicle,
where the combined permissible maximum
mass of the vehicles so coupled does not
exceed 3,500 kg;

C. Motor vehicles, other than those in
category D, having a permissible maximum
mass exceeding 3,500 kg; or motor vehicles
of category C coupled to a trailer the per-
missible maximum mass of which does not
exceed 750 kg;

D. Motor vehicles used for the carriage of
passengers and having more than eight seats
in addition to the driver’s seat; or motor
vehicles of category D coupled to a trailer
the permissible maximum mass of which
does not exceed 750 kg;

BE. Motor vehicles of category B coupled
to a trailer the permissible maximum mass
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totalmassa pa mer dn 750 kg som overstiger
motorfordonets tjanstevikt eller motorfor-
don i kategori B till vilken det kopplats en
sldpvagn med en tillaten totalmassa pa mer
an 750 kg, ddr den hogsta tillatna totalmas-
san pa fordonskombinationen &verstiger 3
500 kg.

CE. Motorfordon i kategori C till vilken
det kopplats en sldpvagn med en tilldten
totalmassa pa mer an 750 kg.

DE. Motorfordon i kategori D till vilken
det kopplats en slipvagn med en tillaten
totalmassa pa mer dn 750 kg.

9. Den nationella lagstiftningen far for ka-
tegorierna A, B, C, CE, D och DE infora
foljande underkategorier som korkortet kan
gilla:

Al. Motorcyklar med en slagvolym som
inte overstiger 125 cm?® och en effekt som
inte 6verstiger 11 kW (létta motorcyklar).

B1. Tre- och fyrhjuliga motordrivna cyk-
lar.

C1. Motorfordon med en tillaten total-
massa pa mer dn 3 500 kg men under 7 500
kg, med undantag av fordon i kategori D.
Till fordon i kategori C1 far kopplas en
slapvagn med en tilliten totalmassa péa
hogst 750 kg.

D1. Motorfordon avsedda for person-
transporter och med mer 4n atta men hogst
sexton sittplatser utdver forarplatsen eller
motorfordon i underkategori D1 till vilken
det kopplats en slipvagn med en tillaten
totalmassa pa hogst 750 kg.

C1E. Motorfordon i underkategori C1 till
vilken det kopplats en slipvagn med en
tillaten totalmassa pa mer dn 750 kg, som
anda inte §verstiger motorfordonets tjanste-
vikt, dir fordonskombinationens tillatna
totalmassa inte 6verstiger 12 000 kg.

D1E. Motorfordon i underkategori D1 till
vilken det kopplats en sldpvagn som inte
anviands for persontransporter och vars
hogsta tillatna totalmassa dr mer &n 750 kg,
som #ndad inte Overstiger motorfordonets
tjanstevikt, dir fordonskombinationens
tillaitna totalmassa inte 6verstiger 12 000
kg.

of which exceeds 750 kg and exceeds the
unladen mass of the motor vehicle; or mo-
tor vehicles of category B coupled to a
trailer the permissible maximum mass of
which exceeds 750 kg, where the combined
permissible maximum mass of the vehicles
so coupled exceeds 3,500 kg;

CE. Motor vehicles of category C coupled
to a trailer whose permissible maximum
mass exceeds 750 kg;

DE. Motor vehicles of category D cou-
pled to a trailer whose permissible maxi-
mum mass exceeds 750 kg.

9. Under categories A, B, C, CE, D and
DE, domestic legislation may introduce the
following subcategories of vehicles for
which the driving permit may be valid:

Al. Motorcycles with a cubic capacity not
exceeding 125 cm3 and a power not ex-
ceeding 11 kW (light motorcycles);

B1. Motor tricycles and quadricycles;

C1. Motor vehicles, with the exception of
those in category D, the permissible maxi-
mum mass of which exceeds 3,500 kg but
does not exceed 7,500 kg; or motor vehicles
of subcategory C1 coupled to a trailer, the
permissible maximum mass of which does
not exceed 750 kg;

D1. Motor vehicles used for the carriage
of passengers and having more than 8 seats
in addition to the driver’s seat but not more
than 16 seats in addition to the driver’s seat;
or motor vehicles of subcategory D1 cou-
pled to a trailer, the permissible maximum
mass of which does not exceed 750 kg;

CI1E. Motor vehicles of subcategory C1
coupled to a trailer the permissible maxi-
mum mass of which exceeds 750 kg but
does not exceed the unladen mass of the
motor vehicle, where the combined permis-
sible maximum mass of the vehicles so
coupled does not exceed 12,000 kg;

DIE. Motor vehicles of subcategory D1
coupled to a trailer, not used for the car-
riage of persons, the permissible maximum
mass of which exceeds 750 kg but does not
exceed the unladen mass of the motor vehi-
cle, where the combined permissible maxi-
mum mass of the vehicles so coupled does
not exceed 12,000 kg.
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10. Den nationella lagstiftningen far fast-
stdlla andra fordonskategorier och underka-
tegorier dn de som fortecknats. De bor i s&
fall inte betecknas med symboler som pé-
minner om symbolerna for de fordonskate-
gorier och underkategorier som anvinds i
konventionen, och dessutom bor dven
tryckstilen se annorlunda ut.

11. De fordonskategorier (underkategori-
er) som korkortet giller skall representeras
av foljande bildtecken.

31

10. Domestic legislation may introduce
categories and subcategories of vehicle
other than those listed above. The designa-
tions of such categories and subcategories
should not resemble the symbols used in the
Convention to designate categories and
subcategories of vehicles; another type of
print should also be used.

11. The categories (subcategories) of ve-
hicles for which the permit is valid shall be
represented by the pictograms in the table
below.

Kategorikod / bildtecken

Underkategorikod/ bildtecken

o

LS

A/‘

1

(®)
Q

B/‘

b

C/

OO w >

00

D/'

s

C1E

s
e
e Foouc)

D1E
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Category code / Pictogram

Sub-category code/ Pictogram

Al

o)

B1 =

o

C1 ==

o0

D1

|

C1E

=
M
I

A

B

C

D

BE b=
CE

DE

—r
D1E i

Bilaga 7
(INTERNATIONELLT KORKORT)

Fotnot 2 till modellsida nr 1 (pdrmens
forsta sida) far foljande lydelse:

2/ Hogst tre ar efter den dag da det natio-
nella korkortet utfirdats eller upphor att
gilla, beroende pa vilket som infaller forst.

Annex 7
(INTERNATIONAL DRIVING PERMIT)

Amend footnote 2 of model page No. 1
(Outside of front page) as follows:

2/ Either no more than three years after
the date of issue or the date of expiry of the
domestic driving permit, whichever is ear-
lier.
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Modellsida nr 2 (pdrmens andra sida) far Amend model page No. 2 (inside of front
foljande lydelse: cover) as follows:

Det giller inom samtliga fordragsslutande parters territorier, forutsatt att motsvarande
nationella korkort uppvisas samtidigt med det. De fordonskategorier som kortet géller
anges i slutet av hiftet.

2/

Detta korkort upphor att gilla inom territoriet for en annan fordragsslutande part, om det
territoriet blir kortinnehavarens hemvist.

1/ Ange den fordragsslutande part inom vars territorium kortinnehavaren har sitt hemvist.
2/ Utrymme reserverat for en lista 6ver de stater som &r fordragsslutande parter (valfritt).

It is valid for the territories of all the other Contracting Parties on condition that it
is ﬁ)resented with the corresponding domestic driving permit. The categories of
vehicles for which the permit is valid are stated at the end of the booklet.

2/

This permit shall cease to be valid in the territory of another Contracting Party if
its holder establishes his normal residence there.

1/ Enter here the name of the Contracting Party in which the holder is normally resident.
2/ Space reserved for a list of the States which are Contracting Parties (optional).




34 RP 55/2005 rd

Viinster och hoger sida av modellsida nr 3 ersditts med foljande:

MODELLSIDA 3
Vinster sida

UPPGIFTER OM FORAREN

EfIErNamn:........ouiiiii e 1.
(00 P T 1 F:1 111 s L PPNt 2.
FOARISEOIt L/ et 3.
FOAelISedatum: .. ...ouiuiii 4.
H VISt e 5.

KATEGORIER OCH UNDERKATEGORIER AV FORDON SOM KORKORTET GALLER OCH

MOTSVARANDE KODER
Kategorikod /bildtecken Underkategorikod/bildtecken

Al @

pa

).

Bl
C/
D1 &

HE

)

BE

CE "n C1E
DE ™k | D1E

SARSKILDA VILLKOR 3/

|
¥

in
|,

i
|

P

1/ Uppgiften om fodelseort kan ersittas med andra uppgifter i enlighet med den nationella lagstiftningen.

2/ Fylls i om den nationella lagstiftningen kraver det.

3/ Exempel: “Maste béra korrigerande linser”, “Géller endast for fordon nr....... ”, “Fordonet méaste ha sérskild
utrustning sa att det kan foras av enbent person”.
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Replace the left and right hand pages of model No.3 by the following:

MODEL 3
Left hand page
PARTICULARS CONCERNING THE DRIVER
20 0T 1 0§ P13 U 1.
GIVEN NAIME, OTNET NAIMIES: ...\ttt et ettt e e e e e e ettt 2.
Place OF DIITh 1/ oo e e e e 3.
Date Of DIrtN . .. e 4.
Place of NOrmal reSIAENCE 2/: ..c.vveeuveeeeieeeeeeeeee e e e e e et S

CATEGORIES AND SUBCATEGORIES OF VEHICLES, WITH THE CORRESPONDING CODES,
FOR WHICH THE PERMIT IS VALID

Category code/Pictogram Subcategory code/Pictogram

A1l @
B1
C1
D1 &

HE

)

OO W
DI

BE
CE "™n C1E

DE ™k | D1E

RESTRICTIVE CONDITIONS OF USE 3/

in
|

|

"
£

1/ The place of birth may be replaced by other particulars defined by domestic legislation.

2/ To be completed when required by domestic legislation.

3/ For example, “Must wear corrective lenses”, “Valid only for driving vehicle No. ...”, “Vehicle must be
equipped to be driven by a one-legged person”.
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MODELLSIDA nr 3
Hoger sida

L e e
2 e e
B
A
S
STAMPEL 4/ | STAMPEL 4/
A Al
B B1
C C1 fotografi
D D1
BE
CE CI1E
DE DI1E Innehavarens underskrift ....................ool
INDRAGEN KORRATT:
Innehavaren har frantagits ritten att fora @
fordoninom...............ooiiiiiil 5/ tillden.........oooviiiin.L.
L0y PP den.

................................... 6/
Innehavaren har frantagits ritten att fora
fordoninom.............oooviiiiii, 5/ tillden.........oooviiiiiil.
L0 ] PN den ........

................................... 6/

4/ Den utfardande myndighetens eller organisationens sigill eller stimpel. Sigillet eller stimpeln anbringas vid
berdrda kategori eller underkategori endast om kortinnehavaren har ritt att féra fordon i den kategorin.

5/ Statens namn.

6/ Underskrift och sigill eller stimpel for den myndighet som dragit in kdrkortets giltighet inom sitt territorium.
Om de utrymmen pa denna sida som &r avsedda for uppgifter om indragning redan har anvints, skall ytterligare

indragningar anges pa motstaende sida.”




RP 55/2005 rd 37

MODEL 3
Right hand page

L
2
P
A
S
STAMP 4/ STAMP 4/
A Al
B B1
C C1 photograph
D D1
BE
CE C1E
DE DIE Signature of the holder ...............................
DISQUALIFICATIONS:
The holder is deprived of the right to drive
in the territory of ..., 5/ until coeeeeeiiii
AL e 4] | BN

................................. 6/
The holder is deprived of the right to drive
in the territory of ... 5/ until .o
AL e (0] 1 B

................................. 6/

4/ Seal or stamp of the authority or association issuing the permit. This seal or stamp shall be affixed against the
designation of the categories or subcategories only if the holder is licensed to drive the appropriate vehicles.

5/ Name of State.

6/ Signature and seal or stamp of the authority which has invalidated the permit in its territory. If the spaces pro-
vided for disqualifications on this page have already been used, any further disqualifications should be entered
overleaf.”
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(Oversiittning)

Foreslagna dndringar i 1968 ars
konvention om vigmiirken och
signaler

A. Andringar i den egentliga konven-
tionstexten

ARTIKEL 1
(Definitioner)
Ett nytt stycke e bis ldggs till:

”e bis) Med cykelfilt avses en for cyklar
avsedd del av korbana. Cykelfiltet avskiljs
fran den Ovriga kérbanan med en ldngsgé-
ende kdrbanemarkering.”

Ett nytt stycke e ter ldiggs till:

e ter) Med cykelbana avses en for cyklar
avsedd separat vig eller del av vdg som
anges med vidgmirke. Cykelbanan avskiljs
fran andra végar eller andra delar av samma
vdg med konstruktionsméssiga medel.”

ARTIKEL 7
Artikel 7 erscitts med foljande:

”1. Nationell lagstiftning bor foreskriva
att vigmarken, i synnerhet varningsmérken,
reglerande mérken och véagvisare, skall vara
belysta eller reflekterande for att gora dem
mer synliga och littare att ldsa pa natten,
forutsatt att detta inte medfor att végtrafi-
kanter bléndas.

2. Fordragsslutande parter kan ocksa tilla-
ta anviandningen av fluorescerande material,
och de skall da ange vilka mirken materia-
let kan anvéndas pa.

3. Den nationella lagstiftningen bor inne-
halla bestdmmelser om anvindningen av
belysta, reflekterande och fluorescerande
vigmirken. Den bor ocksd ange i vilka
situationer vart och ett av de fluorescerande
materialen skall anvindas.

Proposed amendments to the 1968
Vienna Convention
on Road Signs and Signals

A. Amendments to the main text of the
Convention

ARTICLE 1
(Definitions)

Insert a new subparagraph (e) bis to
read:

“(e) bis. “Cycle lane” means a part of a
carriageway designated for cycles. A cycle
lane is distinguished from the rest of the
carriageway by longitudinal road mark-
ings.”

Insert a new subparagraph (e) ter to
read:

“(e) ter. “Cycle track” means an inde-
pendent road or part of a road designated
for cycles, signposted as such. A cycle track
is separated from other roads or other parts
of the same road by structural means.”

ARTICLE 7

Replace the existing Article 7 by the fol-
lowing:

“1. It is recommended that domestic legis-
lation provide that, in order to make them
more visible and legible at night, road
signs, in particular danger warning signs,
regulatory signs and direction signs shall be
lighted or retroreflective, provided that this
does not result in road users being dazzled.

2. Contracting Parties may also allow the
use of fluorescent materials; in this case
they shall define which signs may make use
of these materials.

3. Domestic legislation should draw up
rules for the use of lighted, retroreflective
and fluorescent signs. It should also specify
the situations in which each class of retrore-
flective materials shall be used.
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4. Morka och ljusa grafiska delar i olika
farger pd markena kan avskiljas fran var-
andra genom smala band i kontrasterande
ljusa respektive morka farger.

5. Ingenting i denna konvention skall for-
bjuda anvindning av mérken som endast dr
synliga dd de upplysningar som de ger &r
relevanta, for att ange upplysningar, var-
ningar och regler som endast géller vissa
tider eller vissa dagar.”

ARTIKEL 8
Punkt 3

Punkt 3 far foljande lydelse:

”3. Ingenting i denna konvention skall
hindra tilligg av en text pa en rektanguldr
tavla under mérket eller pd en rektangulir
tavla med mirket huvudsakligen for att
underlitta tolkningen av mérket; sadan text
kan #dven placeras pa sjdlva miérket, om
detta inte goér market svarare att forsta for
forare som inte kan tyda texten.”

ARTIKEL 13

(Allmdéinna bestimmelser for mérken som
beskrivs i avdelningarna C och D i annex 1
till konventionen)

Punkt 2

Punkt 2 far foljande lydelse:

”2. Reglerande mirken placerade i hojd
med eller strax efter ett miarke som anger
grins for en titort betyder att foreskriften
géller for hela tdtorten, savida inte en annan
foreskrift anges med annat mirke pa vissa
végstrackor inom téitorten.”

ARTIKEL 13 bis
(Sdrskilda reglerande mdrken)

En ny punkt 2a ldggs till:

"2a. Mérket E 11° skall anvindas i minst
1 000 meter langa tunnlar och i de fall som
anges i nationell lagstiftning. Sddana tunn-
lars ldngd skall anges antingen i den nedre
delen av vidgmirket eller pd en sérskild
tavla H 2 i enlighet med avdelning H i bila-

4. Dark or light graphic elements of dif-
ferent colours in the signs may be differen-
tiated by means of contrasting light or dark
narrow strips respectively.

5. Nothing in this Convention shall pro-
hibit the use, for conveying information,
warnings or rules applying only at certain
times or on certain days, of signs which are
visible only when the information they con-
vey is relevant.”

ARTICLE 8
Paragraph 3

Amend to read:

“3. Nothing in this Convention shall pro-
hibit the addition, mainly in order to facili-
tate the interpretation of signs, of an in-
scription in a rectangular panel below the
sign or in a rectangular panel containing the
sign; such an inscription may also be placed
on the sign itself, if this does not make the
sign more difficult to understand for drivers
who cannot understand the inscription.”

ARTICLE 13

(Provisions applying generally to the signs
described in Annex 1, Sections C and D to
this Convention)

Paragraph 2

Amend to read:

“2. Regulatory signs placed level with or
shortly after a sign indicating the beginning
of a built-up area shall mean that the rule
applies throughout the built-up area, unless
a different rule is notified by other signs on
certain sections of the road in the built-up
area.”

ARTICLE 13 bis
(Special regulation signs)

Insert a new paragraph 2 bis to read:

“2 bis. Sign E, 11* shall be used for tun-
nels of 1,000 m or more and in cases pro-
vided for by domestic legislation. For tun-
nels of 1,000 m or more, the length shall be
included either in the lower part of the sign,
or on an additional panel H, 2, as described

39
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ga 1. Tunnelns namn far anges i enlighet
med artikel 8.3 i denna konvention.”

ARTIKEL 26 bis
Punkt 1

Punkt 1 far foljande lydelse:

”1. Markering av korfilt som reserverats
for vissa fordonskategorier, inklusive cykel-
filt, skall ske genom linjer som klart kan
skiljas fran andra heldragna eller brutna
linjer pa korbanan, sérskilt genom att vara
bredare och ha kortare mellanrum mellan
delarna.”

ARTIKEL 29

Punkt 2

Den forsta meningen far foljande lydelse:

”2. Om viagmarkeringar dr malade skall
de vara gula eller vita; blatt far emellertid
anvéndas for markering som anger plats dar
parkering dr tillaten pa vissa villkor eller
med vissa begrinsningar (tidsgrins, avgift,
anvindarkategori, osv.). ...”

Punkt 4

Punkt 4 far foljande lydelse:

”4. Forare skall i god tid kunna kénna
igen vigmarkeringar avsedda for fordon i
rorelse. Markeringarna skall vara synliga
bade dag- och nattetid. Sadan markering
bor vara reflekterande, i synnerhet pa om-
raden med otillrdcklig belysning.”

En ny artikel 29a ldiggs till:

ARTIKEL 29 bis

”1. Om permanenta vigmarkeringar skall
dndras for viss tid, i synnerhet pa grund av
vigarbeten eller omfartsvigar, skall de till-
filliga markeringarna utforas i andra farger
an de som anvinds for permanenta marke-
ringar.

2. Tillfalliga markeringar skall gilla fram-
for permanenta markeringar, och véagtrafi-
kanterna skall folja dem. Om samtidig nér-
varo av permanenta och tillfilliga vigmar-
keringar kan leda till forvirring skall de
permanenta markeringarna tickas over eller
tas bort.

3. De tillfdlliga markeringarna skall helst
vara reflekterande, och de kan kompletteras

in Annex 1, section H. The name of the
tunnel may be indicated according to Arti-
cle 8, paragraph 3 of this Convention.”

ARTICLE 26 bis
Paragraph 1

Amend to read:

“1. The marking of lanes reserved for cer-
tain categories of vehicles, including cycle
lanes, shall be by means of lines which
should be clearly distinguished from other
continuous or broken lines on the carriage-
way, notably by being wider and with less
space between strokes.”

ARTICLE 29
Paragraph 2

Amend the first sentence to read:

“2. If road markings are painted, they shall
be yellow or white; however, blue may be
used for markings showing places where
parking is permitted but subject to some
conditions or restrictions (limit of duration,
payment, category of user, etc.). ...”

Paragraph 4

Amend to read:

“4. Road markings intended for moving
vehicles shall be easily recognized in good
time by drivers. They must be visible dur-
ing the day and at night. It is recommended
that such markings, especially in areas
where lighting is insufficient, be retroreflec-
tive.”

Insert a new article 29 bis to read:

ARTICLE 29 bis

“1. When permanent road markings are to
be modified for a specific period, in particu-
lar because of road works or diversions,
temporary markings shall be applied in
colours different from the colours used for
permanent markings.

2. Temporary markings shall take prece-
dence over permanent markings and road
users are required to conform to them.
When the simultaneous presence of perma-
nent and temporary road markings could be
a source of confusion, the permanent mark-
ings shall be covered over or removed.

3. Temporary markings shall preferably
be retroreflective and may be supplemented
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med signalljus eller reflexer i syfte att for-
béttra trafikstyrningen.”

B. Andringar i bilagorna till
konventionen

Bilaga 1: avdelning C II (Beskrivningar)

Punkt 9. (Forbud och begrdnsningar som
gdller stannande och parkering)
Stycke c vii utgar.

Bilaga 1: avdelning D II (Beskrivningar)

Punkt 3. (Pabjuden cirkulationsriktning)

Punkten far foljande lydelse:

”3. Mirket D, 3 "PABJUDEN CIRKU-
LATIONSRIKTNING’ skall ange for fora-
re att de pa cirkulationsplatsen maste folja
den korriktning som pilarna utvisar. Om
cirkulationsplatsen markerats med bade
mirket D, 3 och mirket B, 1 eller B, 2 har
den férare som befinner sig pa cirkulations-
platsen foretrade.”

Bilaga 1: avdelning E II (Beskrivningar)

Punkt 9. (Sdrskilda mérken for in- och ut-
korning fran tunnel)

De nuvarande styckena ersdtts med fol-
jande:

”a) Mirket E, 11° "TUNNEL’ anger att en
vigstricka gir genom en tunnel och att
sarskilda trafikregler giller. Den placeras pa
det stille dér reglerna borjar gélla.

b) Mirket E, 11* kan som forhandsvar-
ning for vigtrafikanter dessutom placeras
pa lampligt avstdnd fore det stille dér de
sarskilda reglerna borjar gdlla. Antingen
den nedre delen av ett sddant mirke eller
tillaggsskylt H, 1, i enlighet med beskriv-
ningen i avdelning H i detta annex, skall
ange avstandet mellan mérket och det stélle
ddr de sérskilda reglema borjar gélla.

c) Mirket E, 11° "TUNNELN UPPHOR’
far placeras dir de sédrskilda reglerna upp-
hor att gilla.”

by beacons, cats eyes or reflectors with a
view to improving traffic guidance.”

B. Amendments to the Annexes to the
Convention

Annex 1, section C, sub-section II (De-
scriptions)

Paragraph 9. (Prohibition or restriction of
standing and parking)

Delete subparagraph (c) (vii)

Annex 1, section D, sub-section II (De-
scriptions)

Paragraph 3. (Compulsory roundabout)

Amend to read:

“3. Sign D, 3 ‘COMPULSORY
ROUNDABOUT”, shall notify drivers that
they must follow the direction at the round-
about indicated by the arrows. If the round-
about is indicated by the sign D, 3 together
with the sign B, 1 or B, 2, the driver in the
roundabout has priority.”

Annex 1, section E, sub-section II (De-
scriptions)

Paragraph 9. (Signs notifying the entry or
exit from a tunnel where special rules ap-
)

Replace the existing subparagraphs by
the following:

“(a) Sign E, 11" “TUNNEL’ indicates a
section of road passing through a tunnel and
on which special traffic rules apply. It is
placed at the point from which these rules
apply.

(b) In order to warn road users in ad-
vance, sign E, 11° may be placed in addition
at a suitable distance before the point where
the special rules apply; such sign shall
show, either in its lower part, or on an addi-
tional panel H, 1, as described in section H
of this Annex, the distance between the
point at which it is set up and the point from
which these special rules apply.

(¢) Sign E, 11° ‘END OF TUNNEL’ may
be placed at the point from which the spe-
cial rules no longer apply.”
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En ny punkt 14 ldggs till:

”14. Mdrken som anger stopplatser i nod-
situationer och vid fara

Mirket E, 17, ’NODSTOPPLATS” anger
den plats som forare skall anvinda for stan-
nande och parkering endast i n6d- och faro-
situationer. Om det finns en ndodtelefon
och/eller sldckare pa stopplatsen skall ocksa
symbolerna F, 14 och/eller F, 15 finnas
antingen i nedre delen av mirket eller pa en
rektangular skylt under mirket. Modellen
pa detta marke kan vara antingen E, 17°
eller E, 17°.”

Bilaga 1: avdelning F 1 (4A/lmdnna kdn-
netecken och symboler)

Punkt 2

Sista meningen far foljande lydelse:

”2. ... Symbolen skall vara svart eller
morkbl, med undantag av F, 1%, F, 1°, F, 1°
och F, 15 som skall vara roda. Symbolen F,
14 far vara rod.”

Bilaga 1: avdelning F Il (Beskrivningar)

Punkt 2 (Ovriga symboler)

Foljande symboler F, 14 och F, 15 ldggs
till:

”F, 14 'NODTELEFON’”

”F, 15 'SLACKARE’”

Bilaga 1: avdelning G V (Informations-
mdirken)

Foljande nya punkt 11 ldggs till:

”11. Mdrke for nodutgang

a) Mirkena G, 23a och G, 23b anger nod-
utgangar.

b) Mirkena G, 24a, G, 24b och G, 24c ir
exempel pd mirken som anger var ndrmaste
nddutgang finns och avstandet till den. I
tunnlar skall de placeras hogst 50 meter
fran varandra pa 1-1,5 meters hjd pa sido-
viggarna.

¢) Mirkena G, 23 och G, 24 har gron
bakgrund och symbolerna, pilarna och av-
standsangivelserna &r vita eller ljusa.”

Insert a new paragraph 14 to read:

“14. Signs indicating a stopping place in
case of emergency or danger

Sign E, 17 “EMERGENCY STOPPING
PLACE” indicates a place which shall only
be used by drivers for stopping or parking
in case of emergency or danger. If this
stopping place is equipped with an emer-
gency telephone and/or an extinguisher, the
sign shall bear the symbols F, 14 and/or F,
15 either in its lower part or on a rectangu-
lar panel placed below the 51gn This sign
has two models, E, 17* and E, 17°.”

Annex 1, section F, sub-section 1 (Gen-
eral characteristics and symbols)

Subparagraph 2

Amend the last sentence to read:

“2. ... The symbol shall be black or dark
blue, except symbols F, 1% F, 1°, F, 1° and
F, 15 which shall be red. The symbol F, 14
may be red.”

Annex 1, section F, sub-section II (De-
scriptions)

Paragraph 2. (Miscelleanous symbols)

Add the new symbols F, 14 and F, 15 be-
low:

“F, 14 ‘EMERGENCY TELEPHONE’”

“F, 15 ‘EXTINGUISHER”

Annex 1, section G, sub-section V (Indi-
cation signs)

Insert a new paragraph 11 to read:

“11. Signs zndzcatmg emergency ¢ exits

(a) The signs G, 23" and G, 23" indicate
the location of emergency exits.

(b) The signs G, 24°, G, 24° and G, 24°
are examples of signs to indicate the direc-
tion and distance of the nearest emergency
exits. In tunnels, they shall be placed at a
maximum distance of 50 m apart and at a
height of 1 to 1.5 m on the sidewalls.

(c) The signs G, 23 and G, 24 have a
green ground and the symbols, arrows and
distance indications are white or of a light
colour.”
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Bilaga3  (ATERGIVNING I FARG AV MARKEN, SYMBOLER OCH SKYLTAR SOM
AVSES I ANNEX 1)
De nya mdrkena och symbolerna for de foreslagna dndringarna:

Bl

,17° E,17°

S.0.5.
F, 14 F, 15
G, 23" G,23"
G, 24 G, 24"

I I
100 m 50 m

G, 24°
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Bilaga3 (REPRODUCTION IN COLOUR OF SIGNS, SYMBOLS AND PANELS
REFERRED TO IN ANNEX 1)
Reproduction below of the new signs and symbols introduced in the above proposed amend-
ments.

E,17°

SIDIBI
F, 14 F, 15
G, 23" G,23"

G, 24 G, 24"

®
I I
100 m 50 m

G, 24
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(Oversiittning)

Foreslagna findringar i bilagan till 1971
ars europeiska 6verenskommelse som
utgor tilléigg till 1968 ars konvention om
vigtrafik

7.*% Artikel 8 i konventionen (Forare)

Omedelbart efter punkt 5 i denna artikel
skall en ny punkt fogas

Den sista meningen far foljande lydelse:

I nationell lagstiftning far den lagliga al-
koholhalten inte i nagot fall dverstiga 0,50
g/liter ren alkohol da den mits fran blodet
eller 0,25 mg/liter ren alkohol da den miits
fran utandningsluften.”

12. Artikel 13 i konventionen (Hastighet
och avstand mellan fordon)

Punkt 4
Punkt 4 blir punkt 6.

18. Artikel 23 i konventionen (Stannan-
de och parkering)

Punkt 3
Stycke a i fér f6ljande lydelse:

”1) Mindre dn 5 meter fére 6vergangsstil-
len eller korsande cykelbanor samt péa Gver-
gangsstillen, pa korsande cykelbanor och i
plankorsningar.”

20. Artikel 27 i konventionen (Sirskilda
regler for cyklister samt férare av mopeder
och motorcyklar)

" Denna och de foljande siffrorna anger numren pa de
dndrade styckena i bilagan till den europeiska dverenskom-
melsen.

Proposed amendments to the Annex to
the 1971 European Agreement
supplementing the 1968 Vienna Conven-
tion on Road Traffic

7.% Ad Article 8 of the Convention
(Drivers)

Additional paragraph to be inserted im-
mediately after paragraph 5 of this Article

Amend the last sentence to read:

“Under domestic legislation, the maxi-
mum alcohol level shall in no case exceed
0.50 g per litre of pure alcohol in the blood
or 0.25 mg per litre in the air expelled.”

12. Ad Article 13 of the Convention
(Speed and distance between vehicles)

Paragraph 4
This paragraph to be numbered as 6.

18. Ad Article 23 of the Convention
(Standing and parking)

Paragraph 3

Amend the text of subparagraph (a)(i) to
read:

“(i) Within 5 m before pedestrian cross-
ings and crossings for cyclists, on pedes-
trian crossings, on crossings for cyclists and
on level crossings.”

20. Ad Article 27 of the Convention
(Special rules applicable to cyclists, moped
drivers and motor cyclists)

" This and the following figures indicate the numbers of the
amended paragraphs of the Annex to the European Agree-
ment.
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Punkt 4

Punkt 4 far foljande lydelse:

”Detta stycke skall ha foljande lydelse:

"Mopedforare kan tillatas anvianda cykel-
filt eller cykelbanor och, om sa anses till-
radligt, forbjudas att anvianda den aterstaen-
de delen av korbanan. Den nationella lag-
stiftningen skall ange de villkor pa vilka
andra végtrafikanter fir anvinda cykelfilt
eller cykelbanor eller korsa dem sé att cyk-
listernas sékerhet garanteras hela tiden.” ”

Paragraph 4

Amend the text to read:

“This paragraph to read as follows:

‘Moped drivers may be authorized to use
the cycle lane or cycle track and, if consid-
ered advisable, be prohibited from using the
rest of the carriageway. Domestic legisla-
tion shall specify under what circumstances
other road users may use the cycle lane or
cycle track or cross them, maintaining cy-
clists’ safety at all times.” ”



