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Regeringens proposition till Riksdagen med forslag till
jarnvigslag och till vissa lagar som har samband med den

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas att det stiftas
en ny jarnvdgslag, didr den gillande jérn-
végslagen och lagen om driftskompatibilite-
ten hos det transeuropeiska jarnvigssystemet
slas samman.

Syftet med propositionen ir att pa nationell
nivd genomfora Europeiska unionens s.k.
andra jarnvagspaket, som bestar av Europa-
parlamentets och radets direktiv om dndring
av radets direktiv om utvecklingen av ge-
menskapens jarnvégar, av Europaparlamen-
tets och radets direktiv om sdkerhet pa ge-
menskapens jiarnvidgar och om dndring av di-
rektivet om tillstand for jarnvigsforetag och
direktivet om tilldelning av infrastrukturka-
pacitet, uttag av avgifter for utnyttjande av
jarnvégsinfrastruktur och utfirdande av sé-
kerhetsintyg samt Europaparlamentets och
radets direktiv om dndring av radets direktiv
96/48/EG om driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghas-
tighetstdg och Europaparlamentets och radets
direktiv 2001/16/EG om driftskompatibilite-
ten hos det transeuropeiska jarnvigssystemet
for konventionella tag. 1 paketet ingér dven
Europaparlamentets och radets férordning
om inrdttande av en europeisk jarnvagsbyra,
som inte krdver ndgot nationellt genomfo-
rande, eftersom den &r en gemenskapsférord-
ning.

Genom den nya jarnvégslagen dppnas den
nationella godstrafiken pa jarnviag for kon-
kurrens den 1 januari 2007 i enlighet med
kraven i det andra jarnvigspaketet. Genom
lagen fortsétts det skapande av jamlika och
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icke-diskriminerande  f6rutsittningar  for
konkurrens inom jarnvagstrafiken som inled-
des genom gillande jarnvigslag. Den in-
hemska persontrafiken och jarnvigssamtrafi-
ken mellan Finland och Ryssland skéts dven
framdeles uteslutande av VR Aktiebolag. I
ovrigt ligger lagens tyngdpunkt pa jarnvigs-
systemets sdkerhet och utveckling av jérn-
vagssystemets driftskompatibilitet. Genom
lagen skapas en ram for jarnvigssystemets
sdkerhet som omfattar nya element for jarn-
vigssdkerheten 1 enlighet med gemen-
skapslagstiftningen i form av gemensamma
sikerhetsmél, gemensamma sdkerhetsmeto-
der och gemensamma s#kerhetsindikatorer.
Genom lagen genomfors dessutom det direk-
tiv om #ndring av direktiven om driftskom-
patibiliteten hos det transeuropeiska jérn-
vigssystemet som hor till andra jarnvigspa-
ketet. Samtidigt sl&s den gillande lagen om
driftskompatibiliteten hos det transeuropeis-
ka jarnvdgssystemet samman med den nya
jarnvégslagen. Lagen om trafiksdkerhetsupp-
gifterna i jarnvigssystemet, lagen om trans-
port av farliga &mnen och lagen om sittande i
kraft av de bestimmelser i fordraget om in-
ternationell tagtrafik (COTIF) som hor till
omradet for lagstiftningen preciseras pa
grund av att den behdriga myndigheten énd-
ras. En ny myndighet som svarar for jarn-
vigssikerheten och driftskompatibiliteten in-
réttas genom en sirskild lag om Jarnvagsver-
ket.

De foreslagna lagarna avses trida i kraft
den 1 september 2006.
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ALLMAN MOTIVERING

1. Inledning

Statens betydande roll har varit kdnneteck-
nande for jarnvagsbranschen. Statsjdrnvagar-
na var ett s.k. budgetkopplat affarsverk dnda
till ar 1990, da Statsjdrnvdgarna blev ett sa-
dant statligt affarsverk som avses i lagen om
statens affiarsverk (627/1987). Sin nuvarande
utformning fick verksamhetsomradet ar
1995, d& banhéllningen avskiljdes till Ban-
forvaltningscentralens (RHK) ansvarsomrade
och transportverksamheten overfordes till
statsigda VR-Group Ab:s dotterbolag VR
Aktiebolag. VR Aktiebolag dr fortfarande det
enda jarnvigsforetaget som bedriver jarn-
végstrafik pa statens bannit.

Under de senaste aren har jarnvégstrafiken
i Europa analyserats och omorganiserats. Or-
saken till detta har framfor allt varit att man
oroat sig for jarnvigstransporternas krym-
pande marknadsandel inom Europeiska ge-
menskapen. Sedan borjan av 1990-talet har
unionens organ genom lagstiftning och andra
atgérder strivat efter att framja jarnvégstrafi-
ken inom unionen.

Europaparlamentet och radet godkinde i
februari 2001 det s& kallade forsta jarnvags-
paketet, som omfattar foljande direktiv: Eu-
ropaparlamentets och  radets  direktiv
2001/12/EG om &ndring av radets direktiv
91/440/EEG om utvecklingen av gemenska-
pens jarnvigar, nedan direktivet om dndring
av utvecklingsdirektivet, Europaparlamentets
och radets direktiv 2001/13/EG om #ndring
av radets direktiv 95/18/EG om tillstand for
jarnvagsforetag, nedan direktivet om dndring
av tillstandsdirektivet, samt Europaparlamen-
tets och radets direktiv 2001/14/EG om till-
delning av infrastrukturkapacitet, uttag av
avgifter for utnyttjande av jarnvégsinfra-
struktur och utfirdande av sdkerhetsintyg,
nedan kapacitets- och banavgifisdirektivet.
Utover dessa utfirdade Europaparlamentet
och radet i mars 2001 direktiv 2001/16/EG
om driftskompatibiliteten hos det transeuro-
peiska jarnvagssystemet for konventionella
tdg, nedan kallat driftskompatibilitetsdirekti-
vet for konventionella tag;, motsvarande di-
rektiv om driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghas-

tighetstag utfardade radet 1996 (radets direk-
tiv 96/48/EG om driftskompatibiliteten hos
det transeuropeiska jarnvigssystemet for
hoghastighetstag, nedan kallat driftskompati-
bilitetsdirektivet for hoghastighetstag).

Genom det forsta jarnvagspaketet 6ppnades
den internationella godtrafiken mellan med-
lemsstaterna for konkurrens. I 6vrigt har av-
sikten med det forsta jarnvigspaketet varit att
skapa rittvisa, icke-diskriminerande och
Oppna forfaranden sirskilt niar det géller be-
viljande av koncessioner och sdkerhetsintyg,
tilldelning av bankapacitet och faststéllande
av banavgifter, for att flera 4n ett jarnvagsfo-
retag skall kunna utnyttja medlemsstaternas
bannit. Syftet med kompatibilitetsdirektiven
ir att skapa system med hjélp av vilka de na-
tionella jérnvdgarnas tekniska och funktio-
nella skillnader avldgsnas for att frimja den
europeiska jarnvégstrafiken.

Det forsta jarnvagspaketet skulle vara na-
tionellt genomfort fore den 15 mars 2003. I
Finland genomfordes paketet genom jdrn-
vigslagen (198/2003), som trddde i kraft
samma dag. Kompatibilitetsdirektiven har i
Finland genomforts genom lagen om drifts-
kompatibiliteten hos det transeuropeiska
jarnvégssystemet (561/2002, nedan lagen om
Jjdrnvdgssystemets driftskompatibilitet), som
tradde i kraft den 1 september 2002.

Europeiska unionen har fortsatt att utveckla
konkurrensforutsittningarna inom jarnvégs-
trafiken genom lagstiftningsatgiarder. Euro-
paparlamentet och radet godkidnde i april
2004 det sa kallade andra jarnvigspaketet,
som omfattar foljande foreskrifter: Europa-
parlamentets och radets direktiv 2004/49/EG
om sdkerhet pa gemenskapens jarnvigar och
om dndring av radets direktiv 95/18/EG om
tillstdnd for jarnvigsforetag och direktiv
2001/14/EG om tilldelning av infrastruktur-
kapacitet, uttag av avgifter for utnyttjande av
jarnvégsinfrastruktur och utfirdande av sé-
kerhetsintyg (nedan jdrnvdgssckerhetsdirek-
tivet), Europaparlamentets och radets direktiv
2004/50/EG om #ndring av radets direktiv
96/48/EG om driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghas-
tighetstdg och Europarlamentets och radets
direktiv 2001/16/EG om driftskompatibilite-
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ten hos det transeuropeiska jarnvigssystemet
for konventionella tdg (nedan direktivet om
dndring av kompatibilitetsdirektiven), Euro-
paparlamentets  och  radets  direktiv
2004/51/EG om and om dndring av utveck-
lingsdirektivet), samt Europaparlamentets o
ring av radets direktiv 91/440/EEG om ut-
vecklingen av gemenskapens jarnvigar (ned-
an direktivet ch radets forordning (EG) nr
881/2004 om inrittande av en europeisk jarn-
vigsbyra (nedan EJB-forordningen).

Dessutom ingick i andra jarnvagspaketet en
rekommendation till rddets beslut om att be-
myndiga kommissionen att féra férhandling-
ar om villkoren fér gemenskapens anslutning
till férdraget om internationell jarnvigstrafik
(COTIF) av den 9 maj 1980 i dess dndrade
lydelse enligt Vilniusprotokollet av den 3
juni 1999.

Avsikten #r att det andra jarnvigspaketet
skall fortsdtta stimuleringen av de europeiska
jarnvdgarna utgdende fran linjerna i den av
kommissionen i september ar 2001 godkénda
vitboken om transportpolitiken "Den gemen-
samma transportpolitiken fram till 2010:
Vigval infor framtiden".

Ett av de viktigaste mélen med paketet ar
att ytterligare Oppna konkurrensen inom
jarnvégstrafiken. Genom direktivet om 4nd-
ring av utvecklingsdirektivet 6ppnas den na-
tionella godstrafiken i unionens medlemssta-
ter for konkurrens vid inledningen av 2007. I
Ovrigt framhdver paketet jarnvigstrafikens
sikerhet. Dess viktigaste mal dr att frimja
jarnvégstrafikens sikerhet samt att harmoni-
sera regleringen av jarnvégssikerheten.

Enligt jarnvigssikerhetsdirektivet skall
medlemsstaterna inritta oavhéngiga organ
med ansvar for jarnvigssdkerheten, vilka
skall vara sjélvstindiga i forhallande till f6r-
valtaren av infrastrukturen och jarnvigsope-
ratérerna. Genom EJB-forordningen inréttas
ett nytt EU-organ, Europeiska jarnvagsbyran
(EJB), som har givits berednings-, utveck-
lings- och harmoniseringsuppgifter i anslut-
ning till jirnvigssikerheten och jarnvagssy-
stemens driftskompatibilitet.

Paketets tredje tyngdpunktsomridde &r en
vidareutveckling av jarnvidgssystemen och
jarnviagstrafiken i syfte att skapa ett transeu-
ropeiskt jarnvagssystem. [ detta syfte har i
paketet inforts ett direktiv om #ndring av

driftskompatibilitetsdirektiven.

Ett ytterligare mal inom ramen for paketet
ar att harmonisera undersékningen av olyck-
or och olyckstillbud inom jarnvégstrafiken. |
jarnvigssikerhetsdirektivet aldggs medlems-
staterna att inrétta fristdende och oavhingiga
myndigheter som underséker olyckor.

2. Nulige
2.1. Allmint

Om bedrivande av jarnviagstrafik, jairnvags-
foretags koncession, banavgiftens grundav-
gift tilldelning av bankapaciteten och jarn-
vigstrafikens sdkerhet foreskrivs 1 jéarn-
vigslagen. Driftskompatibilitetsdirektivet for
konventionella tdg och driftskompatibilitets-
direktivet for hoghastighetstig har genom-
forts nationellt genom lagen om driftskompa-
tibiliteten hos det transeuropeiska jarnvégs-
systemet.

I denna proposition foreslas att det stiftas
en ny jarnvdgslag, didr den gillande jérn-
vigslagen och lagen om jarnvigssystemets
driftskompatibilitet slds samman. Genom den
nya jérnvigslagen Oppnas den nationella
godstrafiken pa jarnvig for konkurrens den 1
januari 2007. Dessutom férnyas lagens kapi-
tel om trafiksdkerhet pa det sdtt som jdrn-
vagssidkerhetsdirektivet forutsitter. I lagen
foreskrivs d&ven om de uppgifter i enlighet
med jarnvigslagen som Jarnvigsverket, som
inleder sin verksamhet den 1 september
2006, kommer att ha. Dessutom infors 1 la-
gen bestimmelserna i den géllande lagen om
driftskompatibiliteten hos det transeuropeis-
ka jarnvagssystemet, som till nodvandiga de-
lar fornyas pa det sétt som forutsitts i det di-
rektiv om #@ndring av driftskompatibilitetsdi-
rektiven som ingar i andra jarnvigspaketet.
Det forefaller dandamalsenligt att sla ihop de
tva lagarna, eftersom de &r kopplade till var-
andra i fraga om sakinnehéll. Sammanslag-
ningen av lagarna dr dven en mera tydlig 16s-
ning med tanke pa deras malgrupper och till-
lampare.

2.2.  Den internationella utvecklingen och
utliindsk lagstiftning
Europeiska unionens utgangspunkter

I Europeiska unionens medlemsstater hade
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jarnvdagarna ar 2002 en ca 6 procents mark-
nadsandel av persontrafiken och en ca
13 procents marknadsandel av godstrafiken.
Under de senaste decennierna har dessa
marknadsandelar minskat betydligt. En viktig
orsak till att jarnvégstrafikens marknadsandel
har minskat sérskilt i Centraleuropa ir att
konkurrerande trafikformer har okat sina
marknadsandelar genom att erbjuda flexibla-
re och billigare service. 1 Finland avviker
marknadssituationen i friga om godstrafik pa
jarnvig betydligt fran det genomsnittliga 13-
get 1 Europeiska unionen. I Finland har jarn-
vigarnas andel av godstrafiken stabiliserats
vid ungefir 25 procent.

I Centraleuropa &r problemet att det inom
jarnvégstrafiken inte finns nagon fungerande
inre marknad. Den grénsoverskridande jéarn-
vigstrafiken bromsas eller stoppas fortfaran-
de av legislativa, tekniska och administrativa
hinder, sérskilt jamfort med landsvégstrafi-
ken.

Lagstiftning och praxis i vissa EU-lander

I Finland bedrivs jarvigstrafiken tills vi-
dare av endast ett jarnvigsforetag, vilket nu-
mera dr exceptionellt i Europa. I manga lé4n-
der finns det flera jarnvigsforetag som an-
vidnder samma bannit. Jarnvigsforetagen
konkurrerar emellertid inte alltid sinsemellan
utan de kan ha monopol t.ex. pa viss regional
trafik.

Omorganiseringen och konkurrensutsétt-
ningen av jarnvdgarna har framskridit i
mycket olika takt i olika ldnder. I flera lander
haller man pa att utforma regler for konkur-
rensen. [ de linder dér man har &ppnat kon-
kurrensen inom bannitet har man prioriterat
oppen konkurrens inom godstrafiken, dvs.
sakrat fritt tilltrdde till bannitet. I méanga fall
har ett enda foretag fatt skéta den l1onsamma
kommersiella persontrafiken pa ldngre linjer.
Inom den olénsamma persontrafiken har
upphandlaren getts mojlighet att lata jarn-
vigsforetagen konkurrera med varandra.

Sverige har varit ett foregangsland nér det
giller att modernisera jarnvdgarna och kon-
kurrensutsitta jarnvagstrafiken. Omorganise-
ringen av jirnvdgarna inleddes 1988, dé ban-
hallningen o6verfordes till Banverket och
jarnvégstrafiken till SJ (Statens Jérnvégar).

Tilldelningen av bankapacitet och trafikled-
ningen har organiserats som separata funk-
tioner (Téagtrafikledningen) i samband med
Banverket.

Sveriges bannét har 6ppnats for konkurrens
till den del som giller persontrafikens kop-
tjdnster och godstrafiken. 14 jarnvigsforetag
har beviljats koncession. SJ har tills vidare
monopol pad kommersiell personfjérrtrafik.
Staten och ldnsmyndigheterna konkurrensut-
sétter den lokala trafiken. Konkurrensutsétt-
ningen av Stockholms nértrafik slutférdes i
december 1998. Anbudsforfarandet vanns av
ett privat foretag som har ansvarat for skot-
seln av hela Stockholms nértrafik fran och
med inledningen av ar 2000. Det nya jirn-
végsforetagets verksamhet stotte under det
forsta aret pa stora problem bland annat pa
grund av personalbrist. Konkurrensutsitt-
ningen har emellertid lett till kostnadsbespa-
ringar pa i genomsnitt 20—30 procent.

I Danmark 6ppnades jarnviagarnas godstra-
fik for fri konkurrens frdn och med inled-
ningen av 1999. Persontrafiken konkurrens-
utsitts successivt. 16 jarnvigsforetag har be-
viljats koncession. Genomforandet av en
jamstdlld konkurrenssituation 6vervakas av
ett organ som utsetts av ministeriet. Detta or-
gan behandlar beviljandet av koncessioner,
tilldelning av kapacitet samt klagomal som
giller konkurrensutséttningen av trafiken.

I Forenade Kungariket har jarnvagstrafiken
privatiserats och funktionerna differentierats.
Persontrafiken har delats in i 25 bolag, vars
trafik staten konkurrensutsitter. Godstrafiken
har fritt tilltrdde till banndtet. Aven bannétet
privatiserades, men har sedermera Gverforts
tillbaka till staten. Landets jarnvigsreform
avviker betydligt fran reformerna i EU:s 6v-
riga medlemsstater och kan dérfor inte direkt
anvindas som exempel.

I Tyskland har det redan liange funnits ett
stort antal operatorer inom person- och gods-
trafiken, 6ver 300. Alla féretag som har en
koncession kan mot att de betalar banavgift
trafikera en bana bade i gods- och i person-
trafik. De som ordnar regional upphandlad
trafik konkurrensutsitter jarnvigsforetagen
om skdtseln av trafiken.

EU:s medlemsstater har forhallit sig pa oli-
ka sdtt ndr det gillt att 6ppna bannitet for
konkurrens. Vissa ldnder har gétt in for att
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kraftigt frimja konkurrensen medan andra
forhaller sig reserverat till konkurrensutsitt-
ningen. | synnerhet Frankrike, Belgien och
Luxemburg forhéller sig skeptiskt till kon-
kurrensen pa bannitet. I dessa ldnder har man
ansett att jarnvégstrafiken fungerar effekti-
vast d& den #r organiserad inom ramen for ett
statsdgt foretag. Man befarar att konkurrens
uppkommer endast pa de mest [6nsamma lin-
jerna, medan trafiken pé ovriga linjer blir li-
dande. Dessutom &r man av den &sikten att
konkurrensutsittningen leder till nya organi-
sationer och byrakrati och dirmed till 6kade
kostnader.

Det &r svart att overblicka verkningarna av
att jairnvdgarna omorganiseras och 6ppnas for
konkurrens. Genom att de drivs som foretag
okar effektiviteten och forlusterna minskar.
Konkurrensutsittning av persontrafiktjénster
har ofta lett till kostnadsbesparingar. Om-
sorgsfulla forberedelser och ett successivt
framskridande forefaller ha wvarit forutsitt-
ningar for en smidig utveckling.

2.3. Bedomning av nuléget

I Finland inf6rdes jarnvdgarnas nuvarande
organisation ar 1995. I och med att banhall-
ningen har avskilts fran transportverksamhe-
ten har de olika aktdrernas ansvarsomraden
preciserats samtidigt som banhallningen och
transportverksamheten har  effektiverats.
Godstrafiken pa jarnvédg har klarat sig bra i
konkurrensen med andra trafikformer och
dess marknadsandel har under de senaste
aren haéllit sig i stort sett oférdndrad. VR
Group har ocksa lyckats forbittra sin effekti-
vitet som aktiebolag.

Genom genomforandet av det forsta jarn-
vigspaketet fortsattes och forstirktes den ut-
veckling som inleddes ar 1995. Med jéarn-
végslagen, genom vilken det forsta jarnvigs-
paketet genomfordes, skapades forutsittning-
ar for flera dn ett jirnvigsforetag att bedriva
verksamhet pa bannitet. Genom lagen tog
man i bruk ett nytt rdttvist och icke-
diskriminerande system med banavgifter, till
vilket ansluter en banskatt som faststills i en
sdrskild lag, banskattelagen (605/2003). Ge-
nom jarnvédgslagen reviderades dessutom re-
gleringen av koncessionerna for bedrivande
av jarnvigstrafik och foreskrevs om tilldel-

ningen av bankapacitet, vilket anvisades
banhallningsmyndigheten, dvs. Banf6rvalt-
ningscentralen. Genom lagen om jarnvagssy-
stemets driftskompatibilitet skapades natio-
nella forutséttningar for inférande av de tek-
niska kraven i anslutning till det transeurope-
iska jarnvagssystemet.

Konkurrensen inom jarnvégstrafiken 6pp-
nades genom jirnvigslagen endast i begrin-
sad utstrackning. Konkurrensen Oppnades i
den internationella godstrafiken inom Euro-
peiska ekonomiska samarbetsomradet. En-
dast ca 3 procent av godstrafikmarknaden pa
jarnvédg Oppnades for konkurrens genom
jarnvagslagen. Mellan Finland och de 6vriga
medlemsstaterna férekommer ingen person-
trafik inom Europeiska ekonomiska samar-
betsomradet. Skotseln av den inhemska per-
sontrafiken och jarnviagssamtrafiken mellan
Finland och Ryssland férblev i jarnvigslagen
uteslutande VR Aktiebolags ansvar. Inget
nytt jarnvigsforetag har kommit in pa Fin-
lands jarnviagsmarknad efter jarnvigslagens
ikrafttridande. Av denna anledning har de
ekonomiska verkningarna av EU:s forsta
jarnvagspaket forblivit relativt begriansade.
Inte heller i forvaltningen av jarnvégstrafiken
orsakade ikrafttridandet av jdrnvigslagen
och lagen om driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska jarnvigssystemet nagra for-
dndringar.

Genomforandet av det andra jarnvagspake-
tet har bade ekonomiska som administrativa
verkningar. I samband med att paketet
genomfors Oppnas den inhemska godstrafi-
ken for konkurrens i bérjan av 2007. I sam-
band med genomforandet inrittas Jarnvags-
verket som ny myndighet med ansvar for
jarnvagssikerheten. Jarnvigsverket inleder
sin verksamhet den 1 september 2006. De
jarnvégssikerhetsuppgifter som for nérva-
rande skots av Banférvaltningscentralen
overfors darvid till Jarnvigsverket, som &r en
fristdende och oberoende myndighet. Till
verket 6verfors dessutom vissa andra myn-
dighetsuppgifter, som for nirvarande skots
av kommunikationsministeriet och Banfor-
valtningscentralen.

I jarnvigssidkerhetsdirektivet, som ingar i
det andra jarnvagspaketet, forutsitts att EU:s
medlemsstater utdéver en myndighet som an-
svarar for jarnvigssikerheten dven skall in-
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ritta en myndighet som ansvarar fér under-
sokningen av olyckor i jarnvigstrafiken. |
Finland ansvarar Centralen f6r undersokning
av olyckor for undersokningen av olyckor i
jarnvégstrafiken. Centralen lyder under justi-
tieministeriet.

3. Malsittning och de viktigaste
forslagen

3.1. Allmint

Syftet med denna proposition dr att pa na-
tionell niva genomfora de direktiv som ingér
i Europeiska unionens andra jarnvigspaket
samt att modernisera lagstiftningen om jérn-
végstrafiken. Ett av de viktigaste malen med
propositionen dr att infora en reglering gil-
lande jarnvigssikerheten som uppfyller ge-
menskapslagstifiningens krav och att fornya
forfarandena betréffande jarnvagssikerheten.
Pa sikt skall propositionen stirka forutsitt-
ningarna for jarnvégstrafik i Finland.

Genom den nya jdrnvigslagen forenhetli-
gas lagstiftningen om jarnvigstrafiken och
jarnvigssystemet genom att man slar ihop
jarnvagslagen, som giller jarnviagstrafiken
och bedrivandet av den samt dess sikerhet,
och lagen om driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska jarnvigssystemet, som géller
jarnvagssystemets tekniska krav, till en ny
jarnvigslag.

3.2. Tilltrdde till banniitet

Godstrafik

I direktivet om #ndring av utvecklingsdi-
rektivet aldggs medlemsstaterna att Sppna
den nationella godstrafiken for konkurrens
fran inledningen av 2007. Enligt forslaget
oppnas den inhemska godstrafiken i Finland
for konkurrens i enlighet med direktivets
krav fran den 1 januari 2007.

Kommunikationsministeriet 14t varen 2002
gora en utredning om verkningarna av en av-
reglering av godstrafiken pad de finldndska
jarnvigarna (kommunikationsministeriets
publikationer 21/2002). Enligt utredningen
skulle verkningarna av att trafiken 6ppnas for
konkurrens sannolikt vara relativt begrinsa-
de. I utredningen gors bedomningen att kon-

kurrensen inte orsakar nagra betydande #nd-
ringar pa jarnvigstransportmarknaden. De
foretag som skulle komma in pa branschen
skulle sannolikt vara nirmast sma jarnvigs-
foretag som bedriver olika former av matar-
trafik.

Jarnviagssamtrafiken mellan Finland och
Ryssland skall dven framdeles skotas av VR
Aktiebolag i enlighet med &verenskommel-
sen om jarnviagssamtrafik mellan Finland och
Ryssland.

Persontrafik

Den gemenskapslagstiftning som ingar i
andra jarnvégspaketet forutsitter inga #nd-
ringar i rdtten att utnyttja jarnvigsnitet for
persontrafik. I propositionen forutsétts inga
andringar i nuvarande praxis. Enligt forslaget
skall VR Aktiebolag fortfarande ha ensamritt
att bedriva persontrafik i Finland.

3.3. Regleringen av jarnvigssikerheten

Ett annat av jarnvidgspaketets viktiga
tyngdpunktsomraden &r frimjandet av jarn-
vigssdkerheten och harmoniseringen av re-
gleringen av den. Arrangemangen och re-
gleringen betrdffande jarnvigssidkerheten i de
olika medlemsstaterna avviker betydligt fran
varandra. Gemenskapens utgangspunkt &r att
jarnvégstransportmarknaden inte skall &pp-
nas for konkurrens pa bekostnad av sdkerhe-
ten. A andra sidan kan den nuvarande siker-
hetsregleringen och jiarnvdgarnas nuvarande
sikerhetsarrangemang inte anses utgora ett
skal till att nuvarande situation pa jarnvags-
transportmarknaden skall bibehallas.

Malsittningen for gemenskapens reglering
av jarnvégssidkerheten #r att fortydliga de en-
skilda aktorernas ansvar i sidkerhetsfragor i
samband med Oppnandet av marknaden for
jarnvagstrafik och omorganiseringarna av
jarnviagstrafiken. Jarnvagstrafiken har tradi-
tionellt bedrivits av ett statligt jarnvigsfore-
tag som innehaft monopolstillning och som
gven ansvarat for jarnvégstrafikens sdkerhet
och utvecklingen av den. Avsikten r att tyd-
ligt avskilja bannitsforvaltarens och jarn-
vigsforetagens operativa ansvar inom jirn-
vigssikerheten och & andra sidan reglerings-
och tillsynsuppgifterna fér medlemsstaternas
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sikerhetsmyndigheter.

Bannitets forvaltare skall erbjuda jarn-
vigsoperatérerna en siker infrastruktur och
ordna tagtrafiken med hjilp av ett styrnings-
och forvaltningssystem. Bannitets forvaltare
skall for att trygga sdkerheten ta i bruk ett
sikerhetsstyrningssystem. Jarnvigsforetagen
skall bedriva jarnvagstrafik pa ett sakert sitt i
enlighet med sitt sdkerhetsstyrningssystem
och de krav som stills i regleringen av jarn-
vagssikerheten.

Sakerhetsforeskrifterna och sidkerhetsbe-
stimmelserna har tidigare utarbetats ndrmast
pa nationell basis. De nationella sikerhetsfo-
reskrifterna och tekniska kraven har i prakti-
ken begriansat avregleringen av jarnvigs-
transportmarknaden. Avsikten dr att harmo-
nisera sikerhetsforeskrifterna och de tekniska
kraven som giller jarnvigssikerhet. Harmo-
niseringen av de tekniska kraven har inletts
genom tekniska specifikationer for drifts-
kompeatibilitet i enlighet med driftskompati-
bilitetsdirektiven.

For skapandet av en gemensam marknad
for jarnvégstrafik i Europa har det ansetts
vara viktigt att 6ka fortroendet mellan mark-
nadens aktorer och mellan medlemsstaterna.
I detta syfte infors i den nya gemenskapslag-
stiftningen en ordning for antagande av ge-
mensamma minimisdkerhetsmal som ut-
trycks i form av kriterier for riskaccepterande
for enskilda och samhillet. Utéver dessa nya
sdkerhetsmél tas i den nya sékerhetsre-
gleringen som nya element i bruk gemen-
samma sikerhetsmetoder, med hjilp av vilka
uppnaendet av de gemensamma sidkerhetsma-
len utvdrderas, och gemensamma sikerhets-
indikatorer, som beskriver jarnvigssikerhe-
ten.

Jarnvigsverket skall vara den myndighet
som ansvarar for regleringen och tillsynen av
jarnvigssidkerheten och som beviljar sdker-
hetsintyg for jarnviagsforetag och sikerhets-
tillstand f6r Banforvaltningscentralen. Jérn-
vigsverket fungerar dven som den myndighet
som ansvarar for driftskompatibilitetsidrenden
och beviljar tillstdind for ibruktagande av ny
rullande materiel. Pa Jarnvigsverket an-
kommer #ven tillsynen over ovriga aktorer i
sdkerhetsdrenden. Banf6rvaltningscentralen
skall ansvara for sikerheten pa statens bannit
och jarnvigsforetagen for sikerhetsfragorna i

anslutning till bedrivandet av jarnvigstrafik.
Banforvaltningscentralen skall ta i bruk ett
sikerhetsstyrningssystem, som i géllande lag
redan krivs av jarnvigsforetagen.

En ny viktig aktor vid utvecklingen av det
transeuropeiska jarnvigssystemet och jirn-
vigssikerheten dr Europeiska jarnvigsbyran,
som inrdttas genom Europaparlamentets och
radets forordning som ingér i det andra jérn-
vigspaketet. Byran har bland annat i uppgift
att utarbeta forslag till gemensamma séker-
hetsmal och gemensamma sdkerhetsmetoder
samt forslag till &ndringar av de gemensam-
ma sidkerhetsindikatorerna. Dessutom ansva-
rar byran for organiseringen och framjandet
av samarbetet mellan nationella sikerhets-
myndigheter och organ for utredning av
olyckor, granskningen av nya nationella si-
kerhetsbestimmelser och uppfoljningen av
jarnvagssikerhetens utveckling.

3.4. Regleringen av jarnvigssystemets
driftskompatibilitet

For att verkstilla direktivet om dndring av
driftskompatibilitetsdirektiven, som ingér i
EU:s andra jarnvigspaket, bor lagen om
jarnvagssystemets driftskompatibilitet #nd-
ras. Tillimpningsomréadet for driftskompati-
bilitetsdirektivet for konventionella tag ut-
vidgas gradvis till att gilla hela jarnvagssy-
stemet for konventionella tag, med undantag
for det banndt som anvinds for lokalt eller
historiskt bruk eller fér turism och den rul-
lande materielen pa denna. Direktivet kom-
mer salunda att utéver statens bannit dven
omfatta huvudparten av de privata sparan-
laggningarna, inklusive sa kallade hamnspar.
Motsvarande dndring av tillimpningsomradet
bor dven goras i den nationella lagstiftning-
en.

I driftskompatibilitetsdrenden skulle Ban-
forvaltningscentralen erséttas av Jarnvigs-
verket som behorig myndighet. Dessutom {o-
reslés att uppgiften att utse och 6vervaka ett
anmilt organ Overfors fran kommunika-
tionsministeriet till Jarnvagsverket. I direkti-
vet om dndring av driftskompatibilitetsdirek-
tiven forpliktas medlemsstaterna att ta i bruk
ett register over rullande materiel, som upp-
fyller de krav som stills i direktivet. Jarn-
vigsverket fungerar som registeransvarig.
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Malgruppen for jarnvdgslagen och lagen
om jarnvigssystemets driftskompatibilitet ar
begriansad. I den ingér nirmast jairnvigsope-
ratorerna och dvriga verksamhetsutdvare och
myndigheter inom branschen samt tillverkar-
na av materiel och anordningar. Med tanke
pa malgruppen och dem som tillimpar lag-
stiftningen anses det vara nédvindigt att lag-
stiftningen i samband med genomf6randet av
EU:s andra jarnvégspaket revideras i sin hel-
het och att jarnvagslagen och lagen om jirn-
végssystemets driftskompatibilitet slas sam-
man.

3.5. Andra lagar i samband med proposi-
tionen

Lag om &ndring av lagen om trafiksékerhets-
uppgifterna i jairnvigssystemet

Som sadan behorig myndighet som avses i
lagen om trafiksdkerhetsuppgifterna i jirn-
vigssystemet (1167/2004), nedan behorig-
hetslagen, fungerar Jarnvigsverket i stillet
for Banforvaltningscentralen. Andringen av
den behoriga myndigheten forutsitter att be-
horighetslagen éndras.

Lag om dndring av 6 och 12 § i lagen om
transport av farliga &mnen

Tillsyn over efterlevnaden av lagen om
transport av farliga &mnen (719/1994) och av
bestimmelser som utfirdats med stod av den
skall utévas av Jarnvégsverket i stéllet for av
Banforvaltningscentralen. Andringen av den
behoériga myndigheten forutsétter att lagen
om transport av farliga &mnen &ndras.

Lag om dndring av 3 § i lagen om séttande i
kraft av de bestammelser i dndringarna i
konventionen om internationell jarnvégstra-
fik (COTIF) som hor till omréadet for lagstift-
ningen

Avsikten &r att Jarnvéagsverket skall ersétta
Banfo6rvaltningscentralen som den behoriga
myndighet som avses i artikel 5 i bihang G
(ATMF) till COTIF. Andringen av den beho-
riga myndigheten forutsitter att lagen om
ikraftsittande ~ av =~ COTIF-konventionen
(526/2004) andras.

4. Propositionens konsekvenser
4.1. Ekonomiska konsekvenser

Genom propositionen Sppnas den inhems-
ka godstrafikmarknaden pa ca 350 miljoner
euro for konkurrens fran inledningen av
2007. Enligt kommunikationsministeriets ut-
redning om avregleringen av godstrafiken pa
de finldndska jarnvagarna skulle verkningar-
na av avregleringen sannolikt bli relativt
sma. Inom transportmarknaden skulle dven i
fortséttningen den storsta konkurrensen fore-
komma framfor allt mellan jdrnvdgs- och
landsvégstransporter snarare #n mellan jarn-
vigsforetag. Enligt utredningen skulle nér-
mast sma jarnviagsforetag som nidrmast be-
driver matartrafik sannolikt komma in pa
marknaden, pd samma sétt som i Sverige ef-
ter det att konkurrensen ppnades. Det upp-
skattas att den totala jarnvégstransportmark-
naden knappast kommer att vixa sd mycket
pa grund av den 6kande konkurrensen. Na-
gon egentlig ny trafik kommer enligt utred-
ningen inte att uppsta till f61jd av konkurren-
sen, eftersom de produkter som ldmpar sig
for jarnvidgstransport dven for ndrvarande
kan transporteras pa jarnvdg. Diremot upp-
skattas jarnvigstransporternas priser sjunka
om det uppstar verklig konkurrens inom
jarnvégstransporterna.

De totala ekonomiska kostnaderna av kon-
kurrensen &r enligt utredningen svara att be-
doma. Jarnvégstransporternas regionala ba-
lans torde enligt utredningen emellertid inte
forsvagas. Bannitet skulle anvindas for
godstransporter i samma utstrickning som
for nirvarande.

4.2. Konsekvenser for foretagen

Propositionen uppskattas inte ha nagra
omedelbara, omfattande konsekvenser for
VR-koncernens foretagsekonomiska still-
ning. Troskeln for att ta sig in pa branschen
dr hog. En stor betydelse i detta avseende har
utover Finlands geografiska ldge och en
sparvidd som till stor del avviker fran EU:s
Ovriga medlemsstater dven bl.a. de stora in-
vesteringskostnaderna, svarigheterna att re-
krytera yrkeskunnig personal, transportmark-
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nadens obetydliga storlek och den smala ba-
sen av storkunder. Uppkomsten av konkur-
rens pa jarnvidgarnas godstrafikmarknad an-
ses vara en langvarig process dir de olika
parterna har tid att anpassa sig till den nya si-
tuation som uppkommer. De foretag som
skulle komma in pd marknaden skulle sanno-
likt vara ndrmast sma jarnvigsforetag som
bedriver matartrafik, vilkas verksamhet sna-
rast skulle stoda den verksamhet som VR
Aktiebolag bedriver.

Det uppskattas att 6ppnandet av konkur-
rensen atminstone i nagon man kommer att
ha positiva foljder for de foretag som beho-
ver jarnvagstransporttjénster. De kan eventu-
ellt konkurrensutsitta de transporttjanster de
behdover, vilkas priser uppskattas sjunka na-
got om det uppstar verklig konkurrens pa
marknaden.

4.3. Konsekvenser for organisation och
personal

Forvaltningen av jarnvigstrafiken foreslas
bli dndrad sé att den motsvarar kraven i andra
jarnvigspaketet. Som myndighet med ansvar
for jarnvagssdkerheten inrdttas Jarnvigsver-
ket genom lag 1094/2005. Jarnvagsverket in-
leder sin verksamhet den 1 september 2006.
Jarnvigsverkets centrala uppgiftsomrade ar
jarnvigssikerhetsuppgifterna. Dessutom
fungerar myndigheten som det regleringsor-
gan som avses i jarnvdgslagen och ansvarar
for biljettkontrollen. Jarnvégsverkets totala
personalstyrka uppgar till 70 personer, varav
35 personer skoter biljettkontrollen.

I samband med att Jarnvigsverket inrittas
flyttas 15 tjénster fran Banf6rvaltningscentra-
len till Jarnvigsverket. Banforvaltningscen-
tralen koncentrerar sig tydligare &n for nirva-
rande pa banhallningen. Dessutom ansvarar
Banfo6rvaltningscentralen for jarnvégstrafi-
kens trafikledning och tilldelningen av ban-
kapacitet.

Efter det att godstrafiken Gppnas for kon-
kurrens blir Jarnvigsverket i egenskap av re-
gleringsorgan sannolikt tvungen att som rét-
telsedrenden som avses i jarnvigslagen be-
handla tvister mellan konkurrerande jérn-
vigsforetag. Dessutom far verket sannolikt

behandla tvister mellan Banforvaltningscen-
tralen och jarnvigsforetag om tilldelningen
av bankapacitet eller faststdllande av banav-
gift. Av denna anledning #r det viktigt att
verket har tillgang till sakkunnig personal
gven for behandling av rittelsedrenden.
Avregleringen av godstrafiken kan i viss
man #dven fa konsekvenser for VR Aktiebo-
lags personal. Om konkurrerande jarnvagsfo-
retag kommer in pd marknaden méste de an-
stilla personal som uppfyller vederborande
behorighetsvillkor. Med tanke pa de strikta
behorighetsvillkoren kan det vara mycket
svart att rekrytera yrkeskunnig personal. I
detta skede &r det svart att dra mera exakta
slutsatser om personalverkningarna.

4.4. Konsekvenser for miljon

Jarnvégstrafik &r ett miljovénligare alterna-
tiv dn landsvégstrafik. Propositionens even-
tuella positiva miljéverkningar #r beroende
av hur jarnvégstrafikens transportvolymer
utvecklas efter det att godstrafiken Oppnas
for konkurrens. Propositionen har inga direk-
ta konsekvenser for utvecklingen av jérn-
vigstransporternas volym, dven om man ge-
nom att 6ppna godstrafiken for konkurrens
forsoker frimja marknaden for jarnvags-
transporter. Om jarnvégstrafikens transport-
andelar okar bor propositionens miljoverk-
ningar anses vara positiva. Sammantaget blir
miljoverkningarna emellertid sannolikt sma.

5. Beredningen av propositionen

Omedelbart efter det att EU:s andra jirn-
vigspaket godkindes i april 2004 inledde
kommunikationsministeriet —forberedelserna
for genomforande av de direktiv som hor till
paketet. Over utkastet till regeringsproposi-
tion, som beretts genom tjdnstemannabered-
ning, begirdes i juli 2005 utldtanden av fi-
nansministeriet, handels- och industriministe-
riet, Banforvaltningscentralen, VR-Group
Ab, arbetstagarorganisationer inom bran-
schen samt Finlands Naringsliv. Kommuni-
kationsministeriet horde i oktober 2005 bran-
schens viktigaste aktorer.
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DETALJMOTIVERING

1. DMotivering till lagforslagen
1.1.  Jarnvigslagen

1 kap. Allméinna bestimmelser

1 §. Lagens syfte och tilldmpningsomrade.
Lagens syfte och tillimpningsomrade mot-
svarar i huvudsak 1 § i géllande jarnvigslag.
Den éndras framfor allt pa grund av att lagen
om jarnvigssystemets driftskompatibilitet
slas samman med jarnvigslagen. A andra si-
dan #ndras tyngdpunkterna i frdga om lagens
syfte genom att jarnvigssystemets sdkerhet
betonas. Syftet med lagen skall vid sidan av
att frdmja jarnvégstrafiken, jarnvigssyste-
mets driftskompatibilitet och anvéndningen
av bannitet vara att forbéttra och utveckla
jarnvagssidkerheten. En av de centrala ut-
gangspunkterna for bestimmelsen #r jirn-
vigssikerhetsdirektivets krav, enligt vilket
alla aktorer inom jarnvigssystemet ansvarar
for sdkerheten inom sin egen verksamhet.

I 2 mom. foreskrivs om lagens tillamp-
ningsomrade, som utvidgas till att motsvara
tillimpningsomradet for direktivet om &nd-
ring av driftskompatibilitetsdirektiven. La-
gens tillampningsomrade omfattar utéver sta-
tens bannit dven till vissa delar privata spar-
anldggningar. Utanfor tillimpningsomradet
lamnas saddana banor och sadan rullande ma-
teriel som enbart anvinds for lokalt eller hi-
storiskt bruk eller for turism. Utanfor till-
lampningsomradet ldmnas dessutom sddana
banor och spar som &ar funktionellt atskilda
frén det 6vriga jarnvigssystemet.

Privata sparanldggningar skulle lagen i
praktiken gélla stegvis forst om flera ar. La-
gen borjar tillimpas pa privata sparanlidgg-
ningar i det skede da de tekniska specifika-
tionerna for driftskompatibiliteten hos privata
sparanldggningar, som utfirdas i form av Eu-
ropeiska kommissionens beslut, genomfors
nationellt genom Jarnvigsverkets beslut.
Néagra tekniska specifikationer for driftskom-

patibiliteten hos privata sparanldggningar &r
inte under beredning. Enligt arbetsprogram-
met for Europeiska jarnvigsbyran, som an-
svarar for beredningen av de tekniska speci-
fikationerna for driftskompatibilitet kommer
specifikationerna for privata sparanlaggning-
ar att beredas 2006—2009. Specifikationerna
giller nya privata sparanldggningar som
byggs efter att specifikationerna tritt i kraft
och ny rullande materiel pa dessa anldgg-
ningar. Specifikationerna genomférs natio-
nellt uppskattningsvis ar 2010.

De nationella sdkerhetsforeskrifter som
Jarnvagsverket meddelar med stod av 28 § 2
mom. kan enligt 3 mom. dven gilla privata
sparanldggningar och trafikering pa privata
sparanldggningar. Jarnviagsverket kan for att
sikerstilla jarnvigssystemets sdkerhet och
driftskompatibilitet med st6d av bestimmel-
sen meddela nidrmare foreskrifter om trafik,
bananlidggningar och bankonstruktioner samt
den rullande materiel som anvénds.

Néarmare foreskrifter om trafiken péa
bannitet ingar huvudsakligen i tagsdkerhets-
stadgan, som utfirdats av BanfGrvaltnings-
centralen. Bestimmelserna i denna stadga
iakttas i tillimpliga delar dven pa privata
sparanldggningar. Detta dr nodvandigt for att
sikerstilla att trafiken pa privata sparanliagg-
ningar sker enligt samma trafikregler som pa
statens bannét. P& privata spéaranldggningar
tillimpas 1 tillimpliga delar &ven de fore-
skrifter som giller bannitet och dess kon-
struktioner och anordningar, som bland annat
meddelas 1 bantekniska foreskrifter, elbane-
foreskrifter samt jarnvégsforeskrifter pa el-
omrédet. Foreskrifter om den rullande mate-
rielen meddelas i tekniska foreskrifter om
rullande  materiel.  Foreskrifterna  om
bannitets konstruktioner och anordningar
och om den rullande materielen skall dven
iakttas pa privata bananldggningar, sé att det
kan sdkerstillas att trafiken med den rullande
materielen pa dessa banor &r siker. Vid nis-
tan alla godstransporten anvinds i nagot ske-
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de av transportkedjan dven privata sparan-
laggningar.

Lagen tillimpas pé privata sparanldggning-
ar dven sa som i 35 § om tillstand for ibruk-
tagande av delsystem foreskrivs. Jarnvigs-
verkets tillstand for ibruktagande kréivs for en
privat spéranldggnings delsystem, om det
omfattas av en teknisk specifikation for
driftskompatibilitet. De tekniska specifika-
tionerna for driftskompatibiliteten tillimpas
pa privata sparanldggningar fran den dag da
specifikationen trdder i kraft, om privata
sparanldggningar omfattas av specifikatio-
nens tillimpningsomrade. Specifikationen
tillampas pa nya, ombyggda eller modernise-
rade bankonstruktioner eller bananordningar
samt pd rullande materiel.

Aven lagens 37 § om registret 6ver rullan-
de materiel tillimpas pa privata sparanlagg-
ningar. Bestdmmelserna i denna paragraf till-
lampas pa sadan rullande materiel som an-
vinds pa privata sparanldggningar som dven
anvénds pa det bannit som forvaltas av Ban-
forvaltningscentralen.

Enligt 46 § skall Jarnvagsverket dven tillse
sdkerheten och driftskompatibiliteten pa pri-
vata sparanldggningar. Jarnvigsverket har
ndr den utdvar denna tillsyn i huvudsak till-
gang till samma metoder och forfaranden
som vid ovrig tillsyn.

2 §. Definitioner. Paragrafen motsvarar i
huvudsak 2 § i den gillande jarnvigslagen
och 2 § i lagen om jarnvigssystemets drifts-
kompeatibilitet. Paragrafens 1—7 punkt mot-
svarar 2 § 1, 2, 4, 6, 7, 10 och 11 punkten i
jarnvégslagen och paragrafens 11—14 punkt
motsvarar 2 § 4—7 punkten i lagen om jirn-
vigssystemets driftskompatibilitet. Vissa de-
finitioner i de gdllande lagarna preciseras
utan nagra dndringar av innehallet. Dessutom
definieras i paragrafen vissa nya centrala be-
grepp for lagen och jarnvigssystemet.

I paragrafens 1 punkt definieras begreppet
jarnvagsforetag. Ett jarnvigsforetag forut-
sitts ha ett i Finland eller i ndgon annan
EES-stat beviljad koncession att som sin hu-
vudsakliga verksamhet bedriva jarnvagstrafik
med rullande materiel som det forfogar dver.
Ocksa ett bolag eller en annan sammanslut-
ning som endast tillhandahaller dragkraft
skall anses vara ett sadant jarnvigsforetag
som avses i lagen. Ddremot kan ett bolag el-

ler en annan sammanslutning som enbart for-
fogar over vagnmateriel inte anses vara ett
saddant jarnvigsforetag som avses i lagen.
Med huvudsaklig verksamhet avses att jarn-
végstransporter skall utgéra den klart storsta
delen av bolagets eller foretagets affiarsverk-
sambhet.

Definitionen av begreppet bannit &r central
for lagens tillimpningsomrade. Enligt
2 punkten i den foreslagna paragrafen avses
med bannit statens bannét som forvaltas av
Banforvaltningscentralen. Bannitet bestar av
banan inklusive bananordningar och bankon-
struktioner.

Enligt paragrafens 3 punkt avses med be-
drivande av jarnvégstrafik sadan trafik som
jarnvigsforetag och museitrafikoperatorer
bedriver pa bannitet. Definitionen avser all
sadan egentlig jarnvagstrafik som kan bedri-
vas pa banniit.

I paragrafens 4 punkt definieras begreppet
bankapacitet som en jidrnvigslinjes av
bannitets egenskaper beroende férméga att
formedla tagtrafik under en viss period. Med
tagtrafik avses sadant utnyttjande av banka-
pacitet enligt lagens 4 kap., som &r baserat pa
jarnviagstrafik enligt tdgplanen. Till bankapa-
citeten skall emellertid inte hora tagtrafik
som har direkt samband med banhéllningen.

Bankapaciteten korrelerar med bannitets
egenskaper, t.ex. antalet spar, den trafiktithet
som sdkerhetsanordningarna tillater samt
banhéllningsarbeten. [ bankapaciteten ingar
utover jarnvégslinjerna ocksa bangérdarnas
spar for tagtrafik. I den definierade och i
4 kap. reglerade bankapaciteten ingar inte
anviandning av rangeringsbangardar och spar
for s.k. véxlingstrafik. Om sadan trafik avta-
las sdrskilt med Banforvaltningscentralen.
Med vixlingstrafik avses ndrmast rangering
av vagnar och lokomotiv samt sammansétt-
ning av tag i enlighet med definitionen pa
denna trafikeringstyp inom jdrnvégsbran-
schen.

Inte heller banarbetstrafik kan hinforas till
den bankapacitet som avses i definitionen,
eftersom den verksamhet som banhallningen
forutsitter och det dartill anslutna arbetet pa
bannitet minskar den bankapacitet som &r
disponibel for tagtrafik. Det samma giller for
vaxlingstrafik, som i praktiken kan bedrivas
endast till den del som bankapaciteten inte



14 RP 16/2006 rd

utnyttjas for tagtrafik.

I paragrafen 5 punkt definieras begreppet
”den som ansdker om bankapacitet”. Utdver
ett sddant jarnvigsforetag som avses i lagen
kan sokanden vara en internationell sam-
manslutning av jarnvigsforetag.

I paragrafens 6 punkt definieras museitrafik
som trafik som pa bannitet bedrivs med mu-
seimateriel eller med dédrmed jamforbar ma-
teriel. Som museitrafik kan 6verhuvudtaget
betraktas endast sddan mindre omfattande
trafik som en sammanslutning bedriver utan
vinstsyfte.

Med museimateriel avses i definitionen rul-
lande jarnvigsmateriel som dr i slutet av sin
livscykel eller som annars till sina egenska-
per, pa grund av att sitt samband med teknis-
ka experiment eller pa grund av sin speciella
historia, skiljer sig séddan rullande materiel
som &r i allmén anvindning.

Vad giller museitrafikens omfattning ar det
av betydelse om den kan utnyttjas for sed-
vanlig kollektivtrafik eller godstrafik. Avsik-
ten dr att museitrafiken inte dr ansluten till
sedvanlig kollektivtrafik och att kommersiell
godstrafik inte bedrivs inom ramen for den.
T.ex. sommartid kan trafiken emellertid vara
regelbunden, men dess huvudsyfte skall vara
sjdlva anvéndningen av museimaterielen eller
den didrmed jimforbara materielen eller ock-
sa att trafiken bedrivs pa ett lagtrafikerat
banavsnitt eller sparsystem dir det inte fore-
kommer regelbunden persontrafik. Eventuell
godstrafik inom ramen f6r museitrafiken
skall inskrédnka sig till anvindning av gods-
vagnar som en del av museitrafiken.

Definitionen pa en privat sparanldggning i
paragrafens 7 punkt @ndras sa att den dr mera
tickande dn for ndrvarande. Med en privat
sparanldggning avses en anlidggning som inte
ar statsdgd och som &dr ansluten till statens
bannit som forvaltas av Banforvaltningscen-
tralen. En privat sparanldggning #r ett hivd-
vunnet begrepp for ett spar som inte ingar i
det statsdgda bannitet som forvaltas av Ban-
forvaltningscentralen. En privat sparanldgg-
ning kan innehas av en privatrittslig eller of-
fentligrittslig sammanslutning. Ordet “pri-
vat” i detta lagrum hénvisar inte till den pri-
vat- eller offentligrittsliga naturen hos den
som innehar banan i fraga. Till exempel en
kommun kan vara forvaltare av en privat

sparanldggning. Till definitionen pé privata
sparanldggningar fogas pad finska ordet an-
slutning, eftersom en begrinsning av privata
sparanldggningar endast till sddana spar som
har en direkt anslutning till statens bannét &r
alltfor sndv. En privat sparanldggning med en
anslutning till statens bannit kan ha en an-
slutning till andra privata sparanldggningar.
Det ar nédviandigt att dven dessa spar omfat-
tas av definitionen pa en privat sparanligg-
ning.

Jarnvigssystemet omfattar enligt 8 punkten
bade bannitet och privata sparanlidggningar
samt de sparfordon som anvinds i trafik
langs dem. Dessa bestar av lok, vagnar for
passagerar- och godstrafik samt sparfordon
som anvénds vid byggande och underhall av
banor. Till jarnvagssystemet hor emellertid
inte sddana banor och spar som #r funktio-
nellt atskilda fran det Gvriga jarnvégssyste-
met.

I 9 punkten definieras det jarnvigssystem
som bestar av jarnvigssystemet for konven-
tionella tdg som avses i driftskompatibilitets-
direktivet for konventionella tdg, och jarn-
vigssystemet for hoghastighetstag, som av-
ses i driftkompatibilitetsdirektivet fér hog-
hastighetstag. Det transeuropeiska jarnvigs-
systemet omfattar alla de EU:s medlemssta-
ter som har ett jairnviagssystem for konven-
tionella tag eller hoghastighetstag eller bada
dessa system. Finlands jarnvégssystem &r i
sin helhet ett jarnvigssystem for konventio-
nella tag.

I 10 punkten infors som ett for lagen cent-
ralt begrepp definitionen pa driftskompatibi-
litet, som motsvarar artikel 2 b i driftskompa-
tibilitetsdirektiven. Med driftskompatibilite-
ten strivar man efter att utveckla och forbatt-
ra det transeuropeiska jarnvigssystemet.

Den gillande lagens definitioner pa vésent-
liga krav, tekniska specifikationer for drifts-
kompatibilitet och delsystem har visat sig
vara svartydliga. Av denna orsak foreslas att
de preciseras och fortydligas i paragrafens
11—13 punkt. Definitionen pa en driftskom-
patibilitetskomponent i 14 punkten &ndras
inte jamfort med tidigare.

De allmédnna kraven pa de visentliga krav
som avses i punkt 11 &r sakerhet, tillforlitlig-
het och tillgdnglighet, hilsoskydd, miljo-
skydd och teknisk kompatibilitet. I de all-
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mainna visentliga kraven ingar i allménhet
dven sirskilda visentliga krav for varje del-
system.

For varje delsystem krdvs atminstone en
sadan teknisk specifikation for driftskompa-
tibilitet som avses i 12 punkten. Vid behov
kan man utarbeta flera tekniska specifikatio-
ner for driftskompatibilitet for ett delsystem.
En teknisk specifikation kan dven omfatta
flera delsystem. I en teknisk specifikation
kan ingé tillfdlliga eller permanenta sérskilda
fall som grundar sig pa de begrénsningar som
det befintliga jarnvagssystemet innebar.

Med ett delsystem avses enligt paragrafens
13 punkt en uppdelning av det transeuropeis-
ka jarnvigssystemet pa strukturella eller
funktionella grunder. Det transeuropeiska
jarnvigssystemet uppdelas pa strukturella
grunder i foljande delsystem:

- infrastruktur,

- energiforsorjning,

- kontrollstyrning och signalering,

- rullande materiel,

- drift och trafikledning,

Pa funktionella grunder uppdelas jarnvags-
systemet i delsystemet underhall och delsy-
stemet telematikapplikationer avsedda for
person- och godstrafik.

Med driftskompatibilitetskomponenter av-
ses enligt paragrafens 14 punkt alla grund-
laggande komponenter, grupper av kompo-
nenter, underenheter eller kompletta enheter
som har inforlivats eller avses att inforlivas i
ett delsystem och som driftskompatibiliteten
hos det transeuropeiska jarnviagssystemet &r
beroende av. I varje teknisk specifikation de-
finieras de driftskompatibilitetskomponenter
och gréinssnitt som kravs for att uppna drifts-
kompatibilitet hos det transeuropeiska jérn-
vigssystemet. Delkomponenter for delsyste-
met “rullande materiel” &r till exempel kon-
struktioner och mekaniska komponenter, sa-
som buffertar och draganordningar. Ovriga
delkomponenter for rullande materiel dr fak-
torer som ansluter till vixelverkan mellan
vagnen och banan, sdsom boggier och hjul.

I paragrafens 15—17 punkt definieras de
for jarnvagssystemet centrala begreppen om-
byggnad, modernisering och ibruktagande.
Definitionerna grundar sig pa artikel 2 1), m)
och n) i direktiven om jirnvigssystemets
driftskompatibilitet. Med ombyggnad avses

enligt 15 punkten sédant storre arbete for att
dndra ett delsystem eller av en del av ett del-
system som forbéttrar den allménna prestan-
dan for ett delsystem. Med modernisering
avses enligt 16 punkten siddant storre arbete
for att byta ett delsystem eller av en del av ett
delsystem som inte fordndrar den allménna
prestandan for ett delsystem. Med ibrukta-
gande avses enligt 17 punkten alla atgérder
genom vilka ett delsystem forsitts i planerat,
funktionsdugligt skick. Varje medlemsstat
skall besluta om tillstdnd for att ta i bruk
strukturella delsystem som ingar i det trans-
europeiska jarnvigssystemet och som &r be-
lagna pa dess territorium eller drivs dir.

Gemensamma sékerhetsindikatorer definie-
ras i 18 punkten. Trots att olycksstatistik
publiceras i EU:s medlemsstater finns det
endast fa sikerhetsindikatorer att tillga, efter-
som de definitioner och berikningsmetoder
som medlemsstaterna fér niarvarande anvén-
der inte &r enhetliga. Avsikten dr darfor att pa
gemenskapsnivd utveckla och harmonisera
definitionerna och  berdkningsmetoderna,
samt att utveckla gemensamma s#kerhetsin-
dikatorer. Beredningen sker under Europeis-
ka jarnvagsbyrans ledning. I bilaga I till jérn-
vigssikerhetsdirektivet uppriknas de gemen-
samma sikerhetsindikatorer som godkénts i
samband med beredningen av direktivet och
som avses tas i bruk fér bedomning av om
jarnvigssystemet Overensstimmer med de
allménna sékerhetsmélen. Medlemsstaterna
dr skyldiga att samla information om de ge-
mensamma sdkerhetsindikatorerna pa basis
av sidkerhetsmyndigheternas arsrapporter. De
gemensamma sidkerhetsindikatorernas forsta
referensar dr 2006 och om dem rapporteras i
arsrapporterna ar 2007.

Gemensamma sékerhetsindikatorer skulle
vara indikatorer som hinger samman med
olyckor, sasom tagkollisioner, tdg som sparar
ut och olyckor i plankorsningar. Det totala
antalet olyckor relateras till antalet tagkilo-
meter. Indikatorer som hénger samman med
olyckstillbud #r till exempel olovligt pas-
serande av stoppsignaler. Indikatorer som
hinger samman med uppfoljning av olyckor
skulle vara antal doda och skadade i olyckor.
Med indikatorer som ansluter till administre-
ring av sdkerheten avses interna kontroller
som utférs av forvaltaren av bannitet och
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jarnvagsforetagen i anslutning till sdkerhets-
styrningssystemet. Den totala kontrollméng-
den och antalet kontroller jamfors med den
totala miangden kontroller som kréivs.

De gemensamma sidkerhetsmalen definieras
i 19 punkten. Med gemensamma s#kerhets-
mal avses jarnvissystemets minimisdker-
hetsnivd. Medlemsstaterna har tidigare inte
lyckats komma &verens om den sikerhetsni-
va som skall foérutsittas inom det transeuro-
peiska jarnvigssystemet. Detta har vickt
misstankar om att kraven géllande sdkerhets-
nivan kunde anviandas som motivering for att
inte godkdnna anordningar som anvinds av
en annan medlemsstats jarnvagsforetag eller
inom detta lands jarnvagssystem. I de teknis-
ka specifikationerna for driftskompatibilitet
definieras den sdkerhetsnivd som krivs av ett
visst delsystem, men i driftkompatibilitets-
processen definieras inte sdkerhetsnivan for
hela systemet. P4 gemenskapsnivd har det
beslutats att den nuvarande sikerhetsnivan ar
tillracklig.

Med gemensamma sdkerhetsmetoder avses
enligt paragrafens 20 punkt de metoder som
utvecklats for angivande av hur uppnéaendet
av sidkerhetsnivin och sdkerhetsmélen och
uppfyllandet av andra sidkerhetskrav bedoms.
De gemensamma sdkerhetsmetoderna sam-
manhénger pa gemenskapsniva med behovet
av att astadkomma ett gemensamt tillviga-
gangssitt i fraga om sdkerhet. I de gemen-
samma sdkerhetsmetoderna skall beskrivas
hur sikerhetsnivan och uppndendet och iakt-
tagandet av sidkerhetsmélen och sidkerhets-
kraven bedoms. I de gemensamma siker-
hetsmetoderna skall bland annat ingé riskbe-
domningsmetoder och metoder for 6vervak-
ning av att det transeuropeiska jarnvigssy-
stemets delsystem anvinds och uppritthalls i
enlighet med de visentliga kraven for dem.

Gemensamma  sdkerhetsmetoder  infors
stegvis. Den forsta uppsittningen borde bli
klar ar 2008. Beredningsarbetet sker under
Europeiska jarnvigsbyrans (EJB) ledning.
EJB ger en rekommendation med forslag till
gemensamma sikerhetsmetoder till kommis-
sionen. De behandlas inom ramen f6r kom-
mittéforfarandet och riktas till medlemssta-
terna i form av kommissionens beslut. De
gemensamma sikerhetsmetoderna justeras
regelbundet inom ramen for kommittéforfa-

randet. Medlemsstaterna skall i de nationella
sakerhetsbestimmelserna infora alla de dnd-
ringar som de gemensamma sékerhetsmeto-
derna forutsitter.

Inom gemenskapen efterstrivas ett gemen-
samt tillvigagangssitt och en gemensam re-
glering av jarnvigssidkerheten. Utgangspunk-
ten dr att nuvarande sdkerhetsniva bibehélls
och gradvis utvecklas. Gemensamma siker-
hetsmal tas i bruk stegvis. Med hjilp av dem
utvdrderas sdkerhetsnivan och operatorernas
prestationsniva savdl pa gemenskapsniva
som inom medlemsstaterna.

3 §. Finansiering av banhallningen. 1 den-
na paragraf foreskrivs om den finansiella ra-
men for banhallningen. Paragrafen motsvarar
3 § i den gillande jarnvigslagen. Avsikten &r
att bannitet ocksa i fortséttningen huvudsak-
ligen skall finansieras genom statsbudgeten.
Bannitet skall enligt paragrafen underhéllas
och byggas ut i den utstrickning som de i
statsbudgeten anvisade anslagen och den 6v-
riga finansieringen tillater. Den &vriga finan-
sieringen dr emellertid endast marginell och
utgor ett komplement till budgetfinansiering-
en. Det kunde vara t.ex. kommunens eller in-
dustrianldggningars finansiering av banhall-
ningen. Den i lagen avsedda grunddelen av
banavgiften som tas ut av jarnvigsoperato-
rerna skall anvisas for banhéllning och beak-
tas i statsbudgeten.

4 §. Beskrivning av bannditet. 1 denna para-
graf foreskrivs om Banforvaltningscentralens
beskrivning av bannitet. Den foreslagna pa-
ragrafen motsvarar 4 § i den gillande jarn-
végslagen. I paragrafen gors vissa precise-
ringen pa grund av lagens struktur och &nd-
rade paragrathinvisningar.

Beskrivningen av bannitet dr en av de vik-
tigaste handlingarna gillande jarnvigstrafi-
ken och bannitet som grundar sig pa kapaci-
tets- och banavgiftsdirektivet. Banforvalt-
ningscentralen har offentliggjort beskriv-
ningen sedan 2004. I den beskrivs de centrala
bestimmelser och foreskrifter som giller
forutséttningarna for inledande och bedri-
vande av jarnvégstrafik.

I kapacitets- och banavgiftsdirektivet stélls
inga formkrav pa beskrivningen av bannitet,
men avsikten &r att bannitsforvaltarna inom
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet
skall samordna sina bannitsbeskrivningar.
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En gemensam mall framjar syftet med att of-
fentliggdra bannétsbeskrivningarna, genom
att sikra tillgdngen pé standardiserad infor-
mation om jarnvigstrafiken i olika lénder.

I paragrafens 1 mom. aldggs Banforvalt-
ningscentralen att 1 Dbeskrivningen av
bannitet offentliggora jarnvigslagens centra-
la bestimmelser om bedrivande av jarnvigs-
trafik samt de bestimmelser och foreskrifter
som utfirdas med st6d av lagen. Enligt para-
grafens 2 mom. skall av beskrivningen av
bannitet framgéd uppgifter om bannitets art
och omfattning och narmare uppgifter om de
tjanster som avses i 13 § samt om tillgangen
pa dem. Dessutom skall i beskrivningen av
bannitet offentliggéras de i detta moment
ndmnda foreskrifter som Banforvaltningscen-
tralen utfirdar med stod av i lagen sérskilt
faststillda bemyndiganden.

Beskrivningen av bannitet har visat sig
vara en viktig killa till information inom
branschen. Den skall revideras varje tagpla-
neperiod. Jarnvigsoperatérerna bor kunna
lita pa att uppgifterna i beskrivningen inte
forandras under tagplaneperioden.

Banforvaltningscentralen forpliktas i para-
grafens 3 mom. att nér den upprittar beskriv-
ningen av bannitet hora dem som ansoéker
om bankapacitet och &r etablerade i Finland
samt andra sadana som ansoker om bankapa-
citet och som vill ha tilltrdde till Finlands
bannit. Néitbeskrivningen skall publiceras
varje tagplaneperiod senast fyra maéanader
fore utgangen av den tid déa kapacitetsansok-
ningarna skall ldmnas in, for att sokandena i
tid skall fa for sin affirsverksamhet behovlig
information om omsténdigheter som #r rele-
vanta for kapacitetsansdkan samt om grun-
derna for faststdllande av banavgiften. I mo-
mentet aldggs Banforvaltningscentralen ock-
sa att publicera sddana uppgifter i nétbe-
skrivningen som har #ndrats under dess gil-
tighetstid.

2 kap. Bedrivande av jarnvigstrafik
Bestimmelserna om bedrivande av jirn-
vigstrafik i lagens 2 kap. motsvarar till sitt
innehall i huvudsak bestdimmelserna i 2 kap. i
den gillande jarnvdgslagen. Kommunika-
tionsministeriet skall fortsdttningsvis fungera

som koncessionsmyndighet. Villkoren for
beviljande och é&terkallande av koncession
liksom &dven bestimmelserna om sokande
och beviljande av koncession motsvarar be-
stimmelserna i géllande lag. I Finland d&r VR
Aktiebolag fortfarande det enda jarnvigsfo-
retaget som bedriver jarnvagstrafik med stod
av en koncession.

5 §. Koncession. Paragrafen motsvarar 5 § i
den gillande lagen. Enligt paragrafens 1
mom. krivs for bedrivande av jarnvéagstrafik
en koncession som beviljas av kommunika-
tionsministeriet. Enligt 2 mom. kan konces-
sionen pa ansokan begrinsas sa att den géller
endast person- eller godstrafik. En forutsitt-
ning for en saddan begrinsning ir sdkandens
uttryckliga viljeyttring. Ministeriet har inte
som koncessionsmyndighet ritt att begrinsa
koncessionen utan att sokanden har bett om
det. Detta dr nédvandigt for sokandens ritts-
sdkerhet, med beaktande av att koncessionen
enligt forslaget skall gilla i alla ldnder inom
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet.
Avsikten med forslaget 4r att det skall bli 14t-
tare for sma foretag som bedriver regional
person- eller godstrafik att fa tilltrdde till
marknaden.

Enligt paragrafens 3 mom. kan ministeriet
emellertid i enlighet med tillstdndsdirektivets
krav omprova koncessionen och dess villkor
vart femte ar efter att koncessionen har bevil-
jats. Dessutom beréttigas ministeriet att kon-
trollera om jarnvigsforetaget iakttar de for-
pliktelser som det t.ex. i koncessionen har
alagts enligt jarnvagslagen eller ndgon annan
lag, om det foreligger allvarliga tvivel om
saken. Den O6vervakningsritt som konces-
sionsmyndigheten har enligt direktivet &r
motiverad i synnerhet i sadana fall da trafik-
operatorer med sma resurser bedriver jarn-
végstrafik som forutsitter solvens och sir-
skild tillforlitlighet.

I paragrafens 4 mom. foreskrivs i overens-
stimmelse med tillstdndsdirektivet att en
koncession som har beviljats i en EES-stat ar
i kraft inom hela Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet. Ministeriet skall enligt
forslaget informera den behoriga konces-
sionsmyndigheten i det fall att ett jarnvigsfo-
retag som har beviljats koncession i nagon
annan EES-stat inte lingre uppfyller villko-
ren for koncessionen, for att den behoriga
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myndigheten skall kunna vidta &tgirder i
drendet.

6 §. Forutsdttmingarna for beviljande av
koncession. Paragrafen motsvarar 6 § i den
gillande jarnvégslagen. I paragrafens 1 mom.
foreskrivs om de forutsittningar for beviljan-
de av koncession som motsvarar kraven i till-
standsdirektivet. Sokanden skall vara etable-
rad i Finland. S6kandens avsikt skall vara att
som sin huvudsakliga verksamhet bedriva
jarnvégstrafik eller tillhandahalla dragkraft.
Sokanden skall ha ett sddant av Banforvalt-
ningscentralen utfirdat eller godkéint siker-
hetsintyg som avses i lagens 30 § eller ocksa
skall sokanden ge motsvarande utredning om
sin verksambhet.

P& grund av det sérskilda tillforlitlighets-
krav som stills pa jarnvégstrafiken och for
att sdkerheten i jarnvégstrafiken skall kunna
tryggas forutsitts att sokanden ar tillforlitlig
samt att de som ingar i den operativa led-
ningen 4r vil ansedda och yrkesméssigt
kompetenta. Eftersom jarnvagstrafik kriver
stora ekonomiska insatser forutsitts sokan-
den enligt paragrafens 1 mom. 4 punkt dess-
utom vara solvent. Dessutom skall sokanden
i enlighet med 5 punkten ha eni 11 § avsedd
tillricklig ansvarsforsédkring eller ndgot annat
motsvarande arrangemang.

I paragrafens 2 mom. foreskrivs i enlighet
med artikel 6 i direktivet om i vilka fall en
person som har forordnats skota uppgifter i
foretagsledningen inte uppfyller kravet pa
gott anseende. I 3 mom. foreskrivs pad mot-
svarande sitt i overensstimmelse med artikel
8 1 direktivet om kravet pad yrkesmdissig
kompetens.

I paragrafens 4 mom. foreskrivs i enlighet
med direktivet och dess bilagor om i vilka
fall det i 1 mom. 4 punkten angivna solvens-
kravet inte uppfylls. Ministeriet beréttigas i 5
mom. emellertid att av sdrskilda skl avvika
fran detta krav. En avvikelse kan komma i
frdga t.ex. om en person som har forordnats
att skota operativa ledningsuppgifter i foreta-
get har ansokt om skuldsanering som inte har
nagon storre betydelse for foretagets affars-
verksamhet och da en annan person som upp-
fyller kraven forordnas skota ledningsuppgif-
terna.

7 §. Ansékan om och beviljande av konces-
sion. Paragrafen motsvarar 7 § i den gillande

lagen. I paragrafens 1 mom. aldggs den som
ansoker om koncession att tillstdlla ministe-
riet de 1 bestimmelsen ndmnda uppgifterna
for att ministeriet pa ett tillforlitligt satt skall
kunna beddma forutsdttningarna for bevil-
jande av koncession. Bestimmelsen motsva-
rar de krav som stills i artikel 5 1 tillstindsdi-
rektivet samt i bilagan till direktivet. Infor-
mationen kan innehalla ocksa uppgifter som
omfattas av affirshemligheten eller sédant
som annars skall hallas hemligt. Ministeriet
ar i egenskap av offentlig myndighet bundet
av de i lagen om offentlighet i myndigheter-
nas verksamhet (621/1999) ingaende be-
stimmelserna om tystnadsplikt i fridga om
uppgifter av detta slag.

Enligt paragrafens 2 mom. far ministeriet
vid behov avkriva sokanden en auktoriserad
revisors eller en revisionssammanslutnings
analys av sokandens ekonomiska tillstand.
Denna bestimmelse méste anses behovlig for
att ministeriet i egenskap av koncessions-
myndighet under alla férhallanden skall kun-
na fa tillrackligt tillforlitlig information om
s6kandens ekonomiska tillstand.

Enligt paragrafens 3 mom. skall ministeriet
besluta om en koncessionsansokan i enlighet
med tillstandsdirektivet, dvs. inom tre méana-
der fran det att alla for avgorandet av drendet
behdvliga uppgifter har sénts in till ministeri-
et.

8 §. Ansokningsavgift. 1 denna paragraf {o-
reslés att det skall tas i bruk en ans6knings-
avgift pd 1 000 euro som betalas av dem som
soker koncession for jarnvagstrafik. Avgiften
skall ticka de kostnader som koncessions-
myndigheten orsakas av behandlingen av
koncessionsansékan. Genom ansdkningsav-
giften kan #ven ogrundade koncessionsan-
s6kningar undvikas.

9 §. Aterkallande av koncession. Paragra-
fen motsvarar 8 § i den géllande lagen. Mini-
steriet skall aterkalla koncessionen i de situa-
tioner som anges i tillstdndsdirektivet. Situa-
tionerna preciseras i paragrafens 1 mom. For
det forsta skall ministeriet alltid &terkalla
koncessionen om koncessionshavaren inte
langre uppfyller villkoren for erhéllande av
koncession. Koncessionshavarens konkurs
leder till att koncessionen aterkallas, om
koncessionshavarens ekonomiska stéllning
inte inom en rimlig tid nér upp till den niva
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som den koncessionsenliga trafiken forutsét-
ter. I det sistndmnda fallet skall ministeriet
gora en objektiv beddmning av koncessions-
havarens ekonomiska tillstind, med beaktan-
de av den koncessionsenliga trafikens art och
omfattning. Samma kriterier skall beaktas vid
beddmningen av den rimliga tid som avses i
bestaimmelsen.

Med stdd av paragrafens 2 mom. berittigas
ministeriet att tillata fortsatt trafik enligt kon-
cessionen eller begriansad for hogst sex ma-
nader. Beslutet om fortsatt trafik skall fattas
samtidigt som ministeriet konstaterar att
koncessionshavaren inte ldngre uppfyller
solvenskravet. Koncessionshavaren far emel-
lertid inte fortsdtta bedriva trafik om detta
skulle #ventyra jarnvégstrafikens sidkerhet.
Den foreslagna bestimmelsen Overensstam-
mer med artikel 11 i tillstindsdirektivet.

Enligt paragrafens 2 mom. beréttigas mini-
steriet att dterkalla koncessionen helt eller for
viss tid i sddana fall d& koncessionshavaren
allvarligt och upprepade ganger har brutit
mot koncessionsvillkoren eller mot foreskrif-
terna eller bestimmelserna om jarnvagstra-
fik. Nér det dr fraga om obetydliga overtri-
delser kan ministeriet enligt momentet ge
koncessionshavaren en varning. Med tanke
pa jarnvigsoperatorernas rattssikerhet kan en
sadan lindrigare pafoljd for smérre overtrd-
delser anses vara motiverad.

10 §. Fordndringar i jdrnvdigsforetags
verksamhet som paverkar jédrnvdgstrafiken.
Paragrafen motsvarar 9 § i den géllande jarn-
végslagen. I paragrafens 1 mom. foreskrivs
om sadana dndringar av bedrivandet av trafik
som innebdr att en ny ansokan eller en sadan
utredning som ministeriet begér skall 1amnas
in till ministeriet. Ministeriet kan enligt mo-
mentet pa grundval av ansokan bevilja en ny
koncession eller pa basis av tilliggsutred-
ningen samtycka till att verksamheten fort-
sétter.

Enligt paragrafens 2 mom. bemyndigas
ministeriet att utan hinder av sekretessbe-
stimmelserna krdva en utredning ifall kon-
cessionshavarens rittsliga stillning dndras pa
ett sidtt som kan ha betydelse fér den konces-
sionsenliga jarnvégstrafiken. I en situation av
det ndmnda slaget finns det eventuellt inte
langre négra forutsittningar for att konces-
sionen skall vara i kraft. Ocksa nér det géller

sekretessbelagda uppgifter som ministeriet
har fatt kinnedom om med st6d av denna be-
stimmelse har ministeriet tystnadsplikt. Oav-
sett jarnvigsforetagets forindrade rittsliga
stillning kan foretaget enligt bestimmelsen
fortsétta sin verksamhet om ministeriet inte
anser att jarnvigstrafiken #ventyras. I syfte
att trygga jarnvigsforetagets rittssidkerhet
aldggs ministeriet att bedoma forutséttning-
arna for fortsatt verksamhet sd snart som
mojligt efter att ha fatt den behovliga utred-
ningen av koncessionshavaren.

I paragrafens 3 mom. forpliktas ministeriet
att aterkalla koncessionen eller vidta andra
atgdrder som avses 1 9 § 1 mom. om ministe-
riet anser att jarnvigssikerheten dventyras i
sadana dndringssituationer som avses i 1 eller
2 mom.

11 §. Forsdkringsplikt. Det foreslas att pa-
ragrafen om jarnvigsforetags forsdkringar
skall f6érnyas, liksom #ven paragrafens ru-
brik. For att en jarnvagsoperator skall bevil-
jas koncession krdvs att operatdren har teck-
nat en tillracklig ansvarsforsdkring eller har
vidtagit motsvarande arrangemang. Forsdk-
ringen skall ticka genom anvéndning av
sparfordon pa bannitet orsakade person- och
sakskador for savil passagerare som utom-
staende, om den som bedriver verksamheten
enligt lag eller avtal ansvarar for dessa. Med
tanke pa den risk for skador som jarnvagstra-
fiken innebar anses det vara ndodvéndigt med
forsdkringsplikt. Den begrénsar inte det
stringa ansvar for jirnvigsoperatérer som
avses 1 lagen om ansvar i spartrafik
(113/1999). Med sparfordon avses i lagen om
ansvar i spartrafik bland annat tdg och andra
motsvarande fordon, vagnar och anordningar
som dr avsedda att I6pa pa spar.

Forsdkringsplikten giller 4ven museitrafik-
operatorer och i 53 § i denna lag avsett bolag
eller annat féretag som utdovar banhallning da
dessa vid utforandet av sina uppgifter anvén-
der sparfordon pa bannitet. For forsdkrings-
plikten faststills i denna lag inget minimi- el-
ler maximibelopp. Vid beddmningen av for-
sikringens tillrdcklighet skall hansyn tas till
karaktdren och omfattningen av den verk-
samhet som bedrivs samt de risker som verk-
samheten medfor. I jarnvagstrafik ar riskerna
stora dven i enskilda fall, 4ven om verksam-
hetens omfattning ar obetydlig. Av denna an-
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ledning bor behovet av forsdkringsskydd och
forsdkringens tdckning bedémas som en hel-
het. Forsiakringsplikten bor efter det att jarn-
vigstrafiken Oppnats for konkurrens dock
inte utgora ett hinder for marknadstilltrade. I
fraga om jarnvigstrafik som utévas med st6d
av koncession bedoms forsikringen av kon-
cessionsmyndigheten i samband med att be-
slutet om koncessionen fattas. Jarnviagsverket
bedomer forsikringen for museitrafikopera-
torer och banhéllningsentreprendrer i sam-
band med att beslutet om beviljande av si-
kerhetsintyg fattas, pd samma grunder som
koncessionsmyndigheten.

Forsdkringen skall vara i kraft under hela
den tid som verksamheten bedrivs.

12 §. Inledande och avbrytande av jcrn-
vdgstrafik. Paragrafen motsvarar till sitt in-
nehall i huvudsak 12 § i den géllande lagen. |
paragrafens 1 mom. sammanstélls alla de
forutséttningar som skall vara uppfyllda for
att koncessionshavaren skall ha ritt att bedri-
va jarnvagstrafik.

Paragrafen #ndras pa grund av att den be-
horiga myndigheten och vissa paragrafhéin-
visningar #ndras. [ stillet for Banforvalt-
ningscentralen skall Jarnvéigsverket vara den
i 1 mom. 1 punkten avsedda myndighet som
beviljar sidkerhetsintyg. Paragrafens struktur
#ndras sé att om det avtal om anvéndning av
bannitet som avses i 12 § 1 mom. 2 punkten
i den gillande lagen foreskrivs i en sérskild
artikel till vilken det hidnvisas i 1 mom.
3 punkten. Dessutom tas i 1 mom. in en ny
2 punkt, enligt vilken en forutséttning for in-
ledande av jarnvégstrafik dr att koncessions-
havaren har beviljats den bankapacitet som
behovs for den planerade trafiken.

Paragrafens 2 mom. motsvarar 12 § 3
mom. i den gillande lagen. Enligt detta mo-
ment skall koncessionshavaren inleda den i
koncessionen angivna verksamheten inom
sex manader fran det att koncessionen bevil-
jades. Ministeriet kan emellertid pa begdran
av koncessionshavaren, med beaktande av
den speciella arten av de tjinster som skall
tillhandahéllas, besluta att jarnvigsforetaget
far inleda verksamheten senare. Avsikten
med bestdimmelsen #r att trygga behovlig
flexibilitet vid inledandet av trafiken.

Om verksamheten inte har inletts inom sex
manader och om koncessionshavaren inte har

ansokt om uppskov, kan ministeriet av kon-
cessionshavaren begira en tilldggsutredning
om forutsittningarna for koncessionens gil-
tighet. Om koncessionshavaren inte inleder
verksamheten inom utsatt tid finns det anled-
ning att misstdnka att koncessionshavaren
har ekonomiska eller andra svérigheter som
ar relevanta for trafiken. Svéarigheterna kan
ha samband med t.ex. de personer som an-
svarar for affarsverksamheten eller med bo-
lagets ekonomiska situation. I ett sidant lage
dr det motiverat att ministeriet kan ompréva
villkoren for beviljande av koncession.

Tjinster som skall tillhandahal-
las jarnvéigsoperatorer samt
banavgift

3 kap.

Bestimmelserna om tjinster som skall till-
handahallas jarnvigsoperatdrer samt banav-
gift i lagens 3 kap. motsvarar till sitt innehall
bestimmelserna i 3 kap. i den géllande jarn-
vigslagen.

13 §. Tjdnster som Banforvaltningscentra-
len tillhandahaller jdrnvigsoperatorer. En-
ligt paragrafens 1 mom. skall Banforvalt-
ningscentralen pa likvidrdiga och icke-
diskriminerande villkor tillhandahélla jérn-
végsoperatérerna minimipaket av tilltrddes-
tjdnster, bantilltridestjanster och sparforbin-
delser.

Nérmare bestimmelser om de tjdnster som
avses i 1 mom. utfirdas genom statsradets
forordning, som skall vara baserad pa vad
som i 1 punkten i kapacitets- och banavgifts-
direktivets bilaga II foreskrivs om minimipa-
ket av tilltradestjdnster samt i 2 punkten om
bantilltridestjanster och sparforbindelser. [
nitbeskrivningen skall uppgifterna om detal-
jerna i och tillgangen pa de tjdnster som Ban-
forvaltningscentralen tillhandahéaller enligt
denna bestimmelse preciseras.

I minimipaketet av tilltrddestjdnster ingar
trafikledning, rétt att utnyttja den bankapaci-
tet som beviljats samt till allmédnheten riktad
information om  passagerartrafiken pa
bannitet. Genom ett sidant avtal som avses i
25 § kan, beroende pa trafiksituationen, avta-
las ndrmare om trafikledningstjansterna.

Den passagerarinformation som ingér i mi-
nimipaketet av tilltrddestjénster skall ticka
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jarnvégsstationernas fasta och programmer-
bara informationssystem for passagerare.
Denna tjénst omfattar inte passagerarinfor-
mation pa tdg. Vid behandlingen av banka-
pacitetsansokningar i samband med sadana
minimipaket av tilltrddestjdnster som avses i
kapacitets- och banavgiftsdirektivet skall
iakttas det forvaltningsforfarande som avses i
4 kap.

Till bantilltridestjansterna hor spar som
lampar sig for viaxlingsarbete samt trafikled-
ningstjdnster och pé elektrifierade jarnvags-
linjer anvdndning av Banforvaltningscentra-
lens elforsorjningsutrustning for drivmotor-
strom till tdg och for annan elanvindning.
Elenergi ingar emellertid inte i den tjénst
som skall tillhandahallas, utan avtal om el-
energi skall ingas antingen med Banforvalt-
ningscentralen eller direkt med en elleveran-
tor pa den fria marknaden.

I fraga om vixlingsarbete inbegriper den
tjidnst som Banforvaltningscentralen tillhan-
dahéller endast de spar som anvidnds samt
trafikledningen. Jarnvagsoperatdren och Ban-
forvaltningscentralen kan avtala om trafik-
ledningen i1 samband med véxlingsarbete
med ett sidant avtal som avses i 25 §.

Till bantilltrddestjénsterna hor ocksa spar-
forbindelser till bréinsledepaer, till godster-
minaler och till andra privata spéaranlagg-
ningar for godstrafik, till uppstéllningsspar
samt till service- och underhéllsfunktioner
for rullande jarnvagsmateriel. Till de tjénster
som avses i denna punkt hor enbart sparfor-
bindelsen mellan statens bannét och den pri-
vata sparanldggningen, men inte anvind-
ningen av den privata sparanldggningen. Pa
de tjdnster som sparforbindelsen leder till kan
emellertid eventuellt tillimpas vad som i
57 § foreskrivs om skyldigheten att tillhan-
dahélla jarnvigsoperatorer tjanster.

Enligt paragrafens 2 mom. bemyndigas
statsradet att genom f6rordning bestimma
vilka tillaggstjdnster och extra tjéanster som
kan tillhandahéllas jarnvigsoperatorer. Med
sadana tjénster avses i forsta hand de tjanster
som namns i 3 och 4 punkten i kapacitets-
och banavgiftsdirektivets bilaga II, samt 6v-
riga nyttigheter. Banf6rvaltningscentralen
kan med jarnvigsoperatdrerna avtala om till-
handahéllandet av sddana tjdnster och nyttig-
heter.

Det ar frivilligt for Banforvaltningscentra-
len att tillhandahélla ifragavarande tjanster
och 6vriga nyttigheter, men om den tillhan-
dahaller sddana tjanster skall alla som bedri-
ver jarnvigstrafiken pa en viss jarnvigslinje
tillhandahéllas nyttigheterna pa lika och ratt-
visa villkor. Banforvaltningscentralen skall i
nitbeskrivningen informera om de tjinster
och nyttigheter som tillhandahélls samt om
detaljer i utbudet och om tillgéngligheten. I
fraga om prisséttningen tillampas de afférs-
ekonomiska principerna i lagen om grunder-
na for avgifter till staten (150/1992). De
tjidnster som avses i detta moment omfattas
salunda inte av banavgiften.

14 §. Banavgift. Paragrafen motsvarar 14 §
i den gidllande lagen. I denna paragraf fore-
skrivs om banavgiftens grunddel, som &r en
obligatorisk avgift som tas ut tigplaneperi-
odvis av jarnvdgsoperatérerna. Grunddelen
tas ut for det minimipaket av tilltrddestjans-
ter, bantilltriddestjanster och for sparforbin-
delser for tilltrdde till tjdnsterna som Banfor-
valtningscentralen tillhandahaller i enlighet
med 13 § 1 mom. Banforvaltningscentralen
skall ta ut avgiften pa rittvisa och icke-
diskriminerande grunder. Det avgiftsuttag
som avses i paragrafen tillimpas inte pa de
ovriga tjdnster och nyttigheter som Banfor-
valtningscentralen tillhandahaller och inte
heller pa tjanster i samband med bannit som
forvaltas av andra parter.

Enligt artikel 7.3 i kapacitets- och banav-
giftsdirektivet skall banavgiftens grunddel
faststdllas pa basis av de kostnader som di-
rekt orsakas av jarnvigstrafiken. Med kost-
nadsrelaterat avgiftsuttag enligt direktivet av-
ses att avgiften faststills enligt marginalkost-
naden, vilket i praktiken innebér att avgiften
tacker ndrmast de kostnader som direkt orsa-
kas av bannitets anvidndning och slitage. I
Finland innebér ett avgiftsuttag enligt margi-
nalkostnaden att banavgiftsinkomsterna mot-
svarar ca 15 procent av Banforvaltningscen-
tralens arliga underhalls- och investerings-
kostnader for bannitet.

15 §. Uttag av banavgifter. Enligt paragra-
fen skall Banforvaltningscentralen i egenskap
av bannitets forvaltare besluta om uttag av
banavgiftens grunddel och ta ut avgifterna
kalendermanadsvis hos jarnviagsoperatorerna,
som i sin tur skall tillstdlla Banforvaltnings-
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centralen uppgifter om den trafik som de be-
driver. Banavgiftens grunddel som Banfor-
valtningscentralen debiterar dr offentligrétts-
lig och kan sdlunda utmitas utan dom eller
beslut.

4 kap. Utnyttjande av bannétet samt

bankapaciteten

16 §. Jdrnvdgsforetag och internationella
sammanslutningar av jdrnvdigsforetag som
har tilltrddesrditt till bannditet. 1 denna para-
graf foreskrivs om den ritt som jarnvigsfore-
tag och internationella sammanslutningar av
jarnvagsforetag har att utnyttja bannitskapa-
citet samt att utnyttja bannétets trafikplatser
for sin jarnvégstrafik. Med undantag for 1
mom. 2 punkten motsvarar denna paragraf
16 § i den gillande jarnvigslagen.

Paragrafens 1 mom. dndras sa att det i 1
punkten foreskrivs om anvindningen av ban-
kapacitet i internationell jarnvigstrafik mel-
lan stater som hor till Europeiska ekonomis-
ka samarbetsomradet, i 2 punkten om an-
viandningen av bankapacitet i inhemsk gods-
trafik och i 3 punkten om anvéndningen av
bankapacitet i inhemsk persontrafik samt i
jarnvigssamtrafik mellan Finland och Ryss-
land. Den enda &ndringen av 16 § 1 mom. i
den gillande jarnvigslagen finns i momen-
tets 2 punkt, med stdd av vilken bankapacitet
i inhemsk godstrafik far anvindas av alla
jarnvagsforetag eller internationella sam-
manslutningar av jarnvigsforetag som avses i
2 § 1 punkten. Konkurrensen inom inhemsk
godstrafik skall i enlighet med kraven i di-
rektivet om dndring av direktivet om utveck-
lingen av gemenskapens jarnvigar Oppnas
den 1 januari 2007. Konkurrensen skall fran
nidmnda dag vara 6ppen for alla de jarnvags-
foretag som med stéd av koncession som be-
viljats i Finland eller ndgon annanstans inom
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet
som sin huvudsakliga verksamhet bedriver
jarnviagstrafik och som forfogar 6ver den rul-
lande materiel som behovs for bedrivandet av
trafiken.

I den gillande jarnvégslagen har den inter-
na internationella jarnvégstrafiken inom Eu-
ropeiska ekonomiska samarbetsomradet re-
dan Oppnats for konkurrens enligt vad som

bestims 1 mom. 1 punkten. P& marknaden
har dock inte etablerats ett enda jarnvagsfore-
tag som bedriver nimnd trafik.

Enligt 1 mom. 3 punkten har endast det ak-
tiebolag som &r bildat for att fortsdtta Stats-
jarnvigarnas transportverksamhet tilltrddes-
ratt till bannitet i den inhemska persontrafi-
ken och i jarnvigssamtrafiken mellan Fin-
land och Ryssland. I praktiken avses VR Ak-
tiebolag.

Med jarnvagssamtrafik mellan Finland och
Ryssland avses i denna lag alla sddana trans-
porter som lyder under bestimmelserna om
jarnviagssamtrafik mellan dessa linder. Vid
dessa transporter anvinds rullande materiel
enligt OSS-standarderna @ven pé den fin-
landska delen av transportstrickan. Momen-
tets 3 punkt tillimpas pa alla transportandelar
pa det bannit som forvaltas av Banforvalt-
ningscentralen. Vid dessa transporter an-
vinds i godstrafik samtrafikfraktsedlar och i
persontrafik biljetter och platsbiljetter i en-
lighet med samtrafiken. Rullande materiel
enligt OSS-standarderna far i Finland endast
anvindas 1 jarnvigssamtrafik med Ryssland
och endast for transporter som hor till omra-
det for samtrafiken i enlighet med vad som
overenskommits om jarnvidgssamtrafiken.
Bedrivandet av jarnvégstrafik mellan Finland
och Ryssland skulle saledes till inga delar
omfattas av begreppet inhemsk godstrafik
som avses 1 momentets 2 punkt.

Enligt paragrafens 2 mom. har i 1 mom.
avsedda jirnvigsforetag och internationella
sammanslutningar av jarnviagsforetag ritt att
utnyttja bannitets trafikplatser for sin jarn-
vigstrafik. Om sddan anviandning av bannétet
skall dock avtalas genom ett sidant avtal som
avses i 25 §. Ocksa ett annat foretag eller en
annan sammanslutning far enligt 2 mom. an-
vianda en trafikplats, om trafiken betjanar en
privat sparanldggning med anslutning till tra-
fikplatsen. Om sadan trafik skall avtalas med
Banforvaltningscentralen. Bestdmmelsen
motsvarar den praxis som tillimpas pa
bannitet.

P4 sadan trafik av ett annat foretag eller en
annan sammanslutning tillimpas alla de be-
stimmelser och foreskrifter som géller trafik
pa bannit. P4 den rullande jarnviagsmateriel
som anvinds for trafiken samt pa trafiksé-
kerhetspersonalen stills samma krav som nir
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det giller ett jarnvigsforetags motsvarande
funktioner. Regleringen motsvarar ocksa till
denna del nuvarande praxis.

17 §. Ramavtal. Paragrafen motsvarar 24 §
i den gillande jarnvigslagen. Banforvalt-
ningscentralen och en sokande som ansoker
om bankapacitet kan genom ett ramavtal
komma $verens om anvindning av bankapa-
citet for en tid som Overskrider en tagplane-
period. I ramavtalet skall faststillas vilken
typ av bankapacitet sokanden behover.

Syftet med ramavtalet dr att tillgodose so-
kandens behov av att planera sin afférsverk-
samhet for en léngre tid dn en tagplaneperi-
od, eftersom livslingden for rullande jirn-
viagsmateriel normalt dr 6ver 20 ar. Inom den
kapitalintensiva jdrnvidgsbranschen ar det
viktigt att ingd ramavtal om de principer en-
ligt vilka ett jarnvégsforetag eller en interna-
tionell sammanslutning av jarnvigsforetag
kan utnyttja sina investeringar.

Oavsett ett eventuellt ramavtal skall sdkan-
den alltid ans6ka om bankapacitet med iakt-
tagande av de ovriga bestimmelserna i detta
kapitel. Banf6rvaltningscentralen behover
inte tilldela bankapacitet i enlighet med ram-
avtalet. Den skall oavsett avtalet tillimpa de
Ovriga bestimmelserna i detta kapitel utan
begrinsning av ramavtalet. Banforvaltnings-
centralen skall salunda trygga ovriga sokan-
des ritt att i férvaltningsforfarande bli tillde-
lade bankapacitet pd de grunder som f6re-
skrivs i lagen. Banforvaltningscentralen skall
ockséd trygga reservkapaciteten utan hinder
av eventuella ramavtal. Med reservkapacitet
avses sadan bankapacitet som Banforvalt-
ningscentralen reserverar for senare utdel-
ning i samband med bradskande bankapaci-
tetsansokningar.

Den maximitid for ett ramavtal som avses i
paragrafens 2 mom. &ndras fran tio till fem ar
i enlighet med kapacitets- och banavgiftsdi-
rektivet. Ett ramavtal kan av sdrskilda skal
ingas for en ldngre tid dn detta. I paragrafen
foreskrivs om de grunder enligt vilka ett
ramavtal kan ingés for en lingre tid 4n fem
ar.

Enligt paragrafens 3 mom. skall kapacitets-
tilldelningen vara offentlig ocksd nir det
géller ramavtal. Uppgifterna om ramavtal
och avtalad bankapacitet &r till vésentliga de-
lar alltid offentliga, vilket 4r dgnat att oka

fortroendet for att besluten om kapacitetstill-
delning tillkommer i behorig ordning. Jarn-
vigsverket skall i egenskap av regleringsor-
gan emellertid alltid utan hinder av sekre-
tessbestammelserna ha ritt att fa alla uppgif-
ter om ramavtal.

Banforvaltningscentralen har tills vidare
inte ingatt nagra ramavtal.

18 §. Ansékan om bankapacitet. Den fore-
slagna paragrafen motsvarar 17 § i géllande
jarnvégslag.

Enligt paragrafens 1 mom. skall ansok-
ningarna om bankapacitet for varje tagplane-
period riktas till Banforvaltningscentralen.
Av definitionen av begreppet bankapacitet
foljer att bankapacitet kan sokas endast for
trafik som bedrivs enligt en tdgplan. Med
Banfo6rvaltningscentralen kan sérskilt avtalas
om annan trafik pa bannitet.

Avsikten dr att i ansékan om bankapacitet
skall anges atminstone den grafiska tagpla-
nen for varje tag, trafiktypen, jarnvigslinjen
jamte avgangs- och ankomststationer samt
den hogsta tillatna hastigheten. Av den gra-
fiska tadgplanen skall framga hela den i ans6-
kan avsedda trafiken pa varje jarnvégslinje,
dygnsvis och med erforderliga uppgifter om
tagen.

Det kan ocksad under tagplaneperioden
uppkomma behov att dndra beslut om tilldel-
ning av bankapacitet. Momentet preciseras sa
att ocksa under tdgplaneperioden efter det att
ett beslut om fordelning av bankapaciteten
har utfirdats kan ansékas om ny bankapacitet
eller om dndring av bankapaciteten for regel-
bunden trafik. Med detta avses sddan banka-
pacitet som &r fri att sokas. Bankapacitet som
beviljats en tredje part for en tdgplaneperiod
kan inte @ndras vid tidpunkterna for &ndring
av bankapacitet om bankapaciteten inte un-
der de forutsittningar som anges i lagen har
atertagits eller den s6kande inte har gett upp
sin bankapacitet. En sokande kan dock ge
upp tidigare tilldelad bankapacitet dven ge-
nom att anséka om #ndrad bankapacitet vid
en sadan dndringstidpunkt som avses i mo-
mentet.

I paragrafens 2 mom. bemyndigas statsra-
det att genom forordning av statsradet utfirda
nidrmare bestimmelser om anstkningar om
bankapacitet och om ansokningstider samt
om jirnvigstrafikens tagplaneperioder. Be-
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myndigandet att genom statsradets forord-
ning utfirda ndrmare bestimmelser om de
fragor som némns i bilagan till direktivet an-
ses vara dndamalsenligt, eftersom avsikten dr
att alltid vid behov &ndra bilagan genom
kommittéforfarande. Med jarnvigstrafikens
tagplaneperiod avses en period pa ett ar som
inleds samtidigt i det transeuropeiska jarn-
vigssystemet. Téagtidtabellerna kan #ndras
gven under tagplaneperioden. Tidsfristen for
ansOkning och beviljande av bankapacitet
bestdms enligt datumet for tagplaneperiodens
borjan. Enligt bilagan maste bankapacitet an-
sokas senast 12 manader innan den nya tag-
planeperioden borjar gélla. Bannitets forval-
tare skall gora upp ett forslag till tidtabell for
trafiken senast fyra ménader efter att fristen
for bankapacitetsansékningarna 16pt ut.

Beslut om bankapacitet for regelbunden
trafik kan dndras dven under tagplaneperio-
den om ansoékan i enlighet med 1 mom. géll-
er ny bankapacitet eller dndring av bankapa-
citet. Kapacitets- och banavgiftsdirektivet har
tolkats sa att bankapacitet for regelbunden
trafik dven kan tilldelas vid andra tidpunkter,
om vilka enligt momentet kan foreskrivas
genom forordning av statsradet. | momentet
bemyndigas dessutom Banf6rvaltningscen-
tralen i egenskap av tilldelare av bankapaci-
teten att meddela ndrmare foreskrifter om an-
s6kan om bankapacitet.

Enligt paragrafens 3 mom. kan jarnvigsfo-
retag och internationella sammanslutningar
av jarnvagsforetag ansoka om bankapacitet
ocksa for internationella jarnvégslinjer inom
Europeiska ekonomiska samarbetsomradet.
Banf6rvaltningscentralen skall i fraga om en
sddan ansokan fungera som sdkandens om-
bud i forhallande till 6vriga bannitsforvalta-
re.

19 §. Prioritetsordningen for kapacitetsan-
sokningar. Paragrafen motsvarar 18 § i den
géllande jarnvigslagen. Med stod av paragra-
fens 1 mom. skall Banforvaltningscentralen
bestimma om reservering av jarnvégslinjer
eller delar av jarnvigslinjer for sérskild ban-
kapacitet pa det sétt som avses i artikel 24 i
kapacitets- och banavgiftsdirektivet. P4 en
jarnviagslinje eller en del av en jarnvigslinje
som har avsatts for sirskild bankapacitet
skall foretradesritt enligt 2 mom. ges den typ
av trafik for vilken bankapaciteten sirskilt ar

avsedd.

Banforvaltningscentralen kan med stod av
bemyndigandet t.ex. bestimma att sddana de-
lar av en jarnvégslinje som &r byggda for nér-
trafik av tunnelbanetyp skall utnyttjas for ur-
ban trafik, eller pd& motsvarande sétt att jarn-
vigslinjer som dr ombyggda for hoghastig-
hetstrafik skall anviandas for sddan trafik. En
forutsdttning for att en jarnvigslinje skall re-
serveras for sdrskild barnkapacitet &r enligt 1
mom. emellertid att det finns tillrdckligt med
alternativa jarnviagslinjer for 6vrig trafik. En-
ligt paragrafens 2 mom. kan f6r en jarnvégs-
linje som &r reserverad for sérskild bankapa-
citet eller for en del av en sddan linje beviljas
bankapacitet for annan trafik, om sadan ir
disponibel. Banforvaltningscentralen har tills
vidare inte reserverat nagon del av en jirn-
vigslinje for sdrskild bankapacitet.

Enligt paragrafens 2 mom. bemyndigas
Banforvaltningscentralen att utfirda be-
stimmelser om sddana prioritetsarrangemang
som kan tillimpas nidr en jarnvégslinje &r
overbelastad. Prioritetsordningen skall be-
stimmas utgdende fran trafiktypen, sédsom
prioritering av person- eller godstrafik. Enligt
momentet skall Banférvaltningscentralen in-
nan den tillimpar prioritetsordningen forst
konstatera att en jarnvidgslinje dr Overbelas-
tad. Det dr fraga om Overbelastning av en
jarnvigslinje da ansdékningarna om bankapa-
citet inte kan samordnas med st6d av 20 § 1
mom. eller d& det ar sannolikt att jarnvégslin-
jen oOverbelastas under tagplaneperioden.
Faststéllandet av att en jarnvégslinje ar over-
belastad skulle for Banforvaltningscentralens
del leda till en bedomning av bankapaciteten
i enlighet med 59 §. Banf6rvaltningscentra-
len har den 19 mars 2003 utfirdat en fore-
skrift om prioritering av verbelastad banka-
pacitet, enligt vilken 6verlappande bankapa-
citetsansokningar da Banforvaltningscentra-
len konstaterat att en jarnvégslinje dr Gverbe-
lastad indelas enligt prioriteringsordning.

20 §. Beslut om prioritetsordningen i en-
skilda fall. Bestimmelsen motsvarar 19 § i
den gillande jarnvagslagen. Enligt paragra-
fens 1 mom. skall Banforvaltningscentralen
samordna tilldelningen av bankapacitet mel-
lan sokandena i det fall att ansokningarna
géller samma bankapacitet. Banf6érvaltnings-
centralen kan i sddana fall erbjuda s6kandena
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bankapacitet som inte vésentligt avviker fran
ansokan.

Enligt paragrafens 2 mom. kan Banf6rvalt-
ningscentralen i enskilda fall avgora priori-
tetsordningen mellan dem som har ansékt om
bankapacitet fore inldmnandet av tagplane-
forslaget. Beslutet om prioritetsordningen dr
pa sa sitt relaterat till de forhandlingar om
samordning av kapaciteten som avses i
1 mom., att det skall fattas inom tio dagar ef-
ter avslutandet av en samordningsférhandling
som varit resultatlds.

Till Jarnvégsverket, som fungerar som det
regleringsorgan som avses i 65 §, kan fram-
foras ett yrkande pa rittelse av ett beslut om
prioritetsordningen. Avsikten &r att Banfor-
valtningscentralen redan under tilldelnings-
forfarandet skall kunna avgoéra ett enskilt
drende om prioritetsordningen. Forfarandet
ar dgnat att minska behovet av rittelseyrkan-
den nir det giller egentliga beslut om tilldel-
ning av bankapacitet.

I 3 mom. féreskrivs om de grunder pa vilka
prioritetsordningen i enskilda fall kan avgo-
ras med avvikelse fran de allménna princi-
perna i detta kapitel. Med tanke pa jarnvégs-
transportsystemets funktion kan det i enskil-
da fall vara nédvindigt att avvika fran den i
lagen avgivna prioritetsordningen, eftersom
ett beslut om kapacitetstilldelning kan ha
vittgaende foljder vilkas negativa konsekven-
ser kan begrinsas genom sirskilda avgoran-
den som giller enskilda fall.

Som sadana exceptionella grunder som av-
ses momentet anses foljdverkningar som
upprétthaller eller forbattrar den internatio-
nella trafiken eller jidrnvigstransportsyste-
mets eller kollektivtrafikens funktion samt si-
tuationer i vilka prioritetsordningen skulle
orsaka sokanden, ett jarnvigsforetag, en in-
ternationell sammanslutning av jarnvagsfore-
tag eller deras kunders affirsverksamhet
oskilig stora oldgenheter. Det kan i praktiken
vara frdga om t.ex. en transportkunds logis-
tiska specialbehov eller om den rullande ma-
terielens effektiva anviandning eller ocksa om
faktorer som tryggar symmetrin i kollektiv-
trafikens tagplaner och anslutningsforbindel-
ser.

21 §. Upprdttande av tagplaneforslag samt
horande av parter. Paragrafen motsvarar
20 § i den gillande jarnvégslagen. Enligt pa-

ragrafens 1 mom. skall Banforvaltningscen-
tralen uppritta tdgplaneférslaget senast fyra
manader efter att den genom statsradets for-
ordning bestdmda ans6kningstiden foér ban-
kapacitet gatt ut. Banforvaltningscentralen
har saledes fyra manader tid att utreda den
bankapacitet som sokts och uppritta ett tag-
planeférslag enligt momentet.

I Banférvaltningscentralens tagplaneforslag
tas stillning till den kapacitet som foreslas
bli beviljad med den exakthet som anvind-
ningen av bankapaciteten i enlighet med tag-
planen forutsitter. Jarnvigsforetagen skall
ocksa i fortsittningen ansvara for upprittan-
det av tagvisa tagplaner for dem som svarar
for trafiksidkerheten vid jarnvégsforetag, ef-
tersom sddana tagplaner inte utarbetas vid
tilldelningen av bankapacitet. Banforvalt-
ningscentralen och jarnvigsforetagen kan
komma &verens om anvindningen av de tag-
planer som Banforvaltningscentralen behover
for trafikledningen genom ett sddant avtal om
anvindning av bannitet som avses i 25 §. Pa
utarbetandet av tagplanerna skall tillimpas
respektive foreskrifter och bestimmelser.

Enligt paragrafens 2 mom. ar utgangspunk-
ten den att tagplaneforslaget i forsta hand
skall baseras pa att bankapacitet beviljas en-
ligt ans6kan. Banforvaltningscentralen kan
emellertid avvika fran ansokan, om avvikel-
sen inte dr vdsentlig och om den innebéar att
tilldelningen av bankapacitet kan forbéttras.
Banforvaltningscentralen kan ldamna banka-
pacitet outdelad om avsikten &r att halla ka-
pacitet i reserv for trafik enligt en béttre prio-
ritetsordning.

Tagplaneforslaget utarbetas i form av en
s.k. grafisk tagplan, som visar den bankapa-
citet som foreslas bli beviljad for varje jarn-
vigslinje. Den grafiska tagplanen gors myck-
et noggrann, men den tilldelade bankapacite-
ten skall kunna anvindas flexibelt, dock sa
att den inte far paverka anviandningen av sa-
dan bankapacitet som tilldelats andra sékan-
de eller banhallningsarbete.

Banforvaltningscentralen skall enligt para-
grafens 3 mom. sidnda sokandena tagplane-
forslaget for kdinnedom inom den tid som dr
utsatt fér utarbetandet av forslaget. S6kande-
na, de kunder som skaffar jarnvégstransport-
tjidnster inom godstrafiken samt de sam-
manslutningar som representerar dem skall
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beredas tillfdlle att bli horda om tagplanefor-
slaget. Horandet skall ske inom 30 dagar.

22 §. Tilldelning av bankapacitet. Paragra-
fen motsvarar 21 § i den géllande jarnvigsla-
gen. Enligt paragrafens 1 mom. skall Banfor-
valtningscentralen besluta om tilldelning av
bankapacitet pa basis av tagplaneforslaget.
Tilldelningen av bankapacitet skall baseras
pa likvdrdiga och icke-diskriminerande grun-
der och vid den skall beaktas person- och
godstrafikens behov, banhéllningen samt de
krav som ett effektivt utnyttjande av bannétet
staller. 1 beslutet om kapacitetstilldelningen
skall tillampas en prioritetsordning som &r
forenlig med den sérskilda och verbelastade
bankapaciteten.

Banforvaltningscentralen kan enligt
2 mom. besluta om #ndringar i kapacitetstill-
delningen under tagplaneperioden, i enlighet
med tidsfristerna i statsradets forordning som
utfirdas med stod av 18 §.

23 §. Bradskande bankapacitet. Paragrafen
motsvarar 22 § i den géllande jarnvagslagen.
Med stod av paragrafens 1 mom. kan foretag
som ansoker om bankapacitet och operatorer
som bedriver museitrafik ansoka om banka-
pacitet oberoende av den till tagplaneperio-
der bundna tilldelningen av bankapacitet.
Avsikten dr att trygga tillgdngen pa bankapa-
citet for tag som tillfilligt sétts in i trafik. Pa-
ragrafens 1 mom. preciseras sa att bankapaci-
tet enligt det kan anstkas hos Banférvalt-
ningscentralen inom en viss tid som bestdms
genom statsradets forordning och att Banfor-
valtningscentralen skall ge ett beslut pa an-
sokan inom fem arbetsdagar fran det att an-
s6kan lamnades in. I den gillande paragrafen
har inte faststéllts nagon tidsfrist for sokande
av bankapacitet. A andra sidan &lidggs Ban-
forvaltningscentralen i paragrafen att fatta
sitt beslut inom fem dygn efter det att anso-
kan inldmnats, vilket kan orsaka problem i
fraga om tidtabellen vid veckoslut eller helg-
dagar.

Enligt paragrafens 2 mom. skall Banfor-
valtningscentralen i forsta hand bevilja den
sokta bankapaciteten. Om flera s6kande an-
soker om samma bankapacitet skall kapacite-
ten beviljas i den ordning som ansdkningarna
har kommit in, om inte annat f6ljer av priori-
tetsordningen.

Enligt paragrafens 3 mom. dr ansoknings-

forfarandet i forsta hand skriftligt. S6kanden
kan anhéngiggora drendet hos Banforvalt-
ningscentralen elektroniskt, s& som fore-
skrivs i lagen om elektronisk kommunikation
i myndigheternas verksamhet (13/2003).
Mojligheten till elektronisk kommunikation
maste anses vara motiverad pa grund av sa-
kens bradskande karaktdr. 1 praktiken kan
Banforvaltningscentralen avgdra ansokan
snabbare 4n genom skriftligt forfarande och
salunda bittre tillgodose sokandens kommer-
siella behov att ordna bradskande transport.
Beslutet kan i sa fall delges antingen per tele-
fax eller elektronisk post och beslutet anses
ha delgivits da faxet eller den elektroniska
posten har sints till sokanden.

24 §. Utnyttjande och aterkallande av ban-
kapacitet. Innehéllet i paragrafen motsvarar i
sak 23 § i den géllande jarnvigslagen. I dess
3 mom. gors preciseringar beroende pa dnd-
rade paragrathinvisningar.

Enligt paragrafens 1 mom. far ett jirnvags-
foretag utnyttja endast den kapacitet som har
beviljats det. Om ett jarnvagsforetag anvin-
der bankapacitet som tilldelats en annan s6-
kande skall Banforvaltningscentralen aterkal-
la bankapaciteten till denna del.

Banforvaltningscentralen bemyndigas med
stod av paragrafens 2 mom. att utfirda nér-
mare bestimmelser om troskelkvoterna for
minimiutnyttjande av bankapaciteten. Ban-
forvaltningscentralen har med stod av
2 mom. ritt att aterkalla kapacitet som har
beviljats en sdkande, i det fall att jarnvigsfo-
retaget under 30 dagar utnyttjar den i nétbe-
skrivningen angivna kapaciteten mindre &n
den troskelkvot som skall tillimpas som mi-
nimikrav.

Enligt paragrafens 3 mom. kan éterkallande
av bankapacitet emellertid inte tillimpas da
kapaciteten har blivit outnyttjad av orsaker
som inte dr beroende av jarnvigsforetaget.
Om kapaciteten emellertid har blivit outnytt-
jad av ekonomiska skil som dr oberoende av
jarnvagsforetaget, kan bankapaciteten ater-
kallas med st6d av 3 mom. Som sadana eko-
nomiska skél anses att det inte har funnits
tillracklig efterfragan pa jarnvigsforetagets
transporter eller att jirnvagsforetaget annars
av ekonomiska skil inte har kunnat uppritt-
halla trafik i den omfattning som den bevil-
jade kapaciteten forutsatt.
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Banforvaltningscentralen har med stéd av
den foreslagna paragrafens 4 mom. ritt att
tillfalligt, helt eller delvis ta ur bruk sadan
bankapacitet som &r oanvindbar pa grund av
ett tekniskt fel, en olyckshéndelse eller ett
skadefall inom bannéitet. Banforvaltningscen-
tralen skall dd i man av mojlighet erbjuda
jarnvégsforetagen alternativa jérnvigslinjer.
Banforvaltningscentralen &r dock endast om
sd overenskommits skyldig att betala ersitt-
ning till jirnvagsforetaget for eventuella ska-
dor till f6ljd av att kapacitet har tagits ur bruk
av nagon anledning som beror pa bannitet.

25 §. Avtal om anvindning av bannditet. 1
paragrafen foreskrivs om avtal om anvénd-
ning av bannitet som avses i 12 § 2 mom. i
den gillande jarnvigslagen. P4 grund av
drendets betydelse dr det nodvandigt att info-
ra en egen bestimmelse om anvandningsav-
talet i 4 kap.

Enligt paragrafens 1 mom. skall jarnvags-
operatdren ingad ett avtal med Banférvalt-
ningscentralen om anvindningen av de for
bedrivande av jarnvagstrafik viktigaste tjdns-
terna precis som for ndrvarande. De fragor
som man kommer 6verens om i avtalet upp-
raknas dock inte i denna paragraf, utan for
deras del hanvisas till de i 13 § avsedda
tjdnster som Banforvaltningscentralen till-
handahaller. Dessutom kan parterna i an-
viandningsavtalet dven avtala om eventuella
Ovriga nodvindiga praktiska arrangemang for
bedrivande av jarnvagstrafik.

Enligt paragrafens 2 mom. aldggs Banfor-
valtningscentralen att ingd anvindningsavtal
med varje jairnvagsoperator pa lika och skili-
ga villkor med beaktande av naturen och om-
fattningen av den bankapacitet som beviljats
jarnvagsoperatoren. I anviandningsavtalet far
inte uppstillas krav som ar striktare 4n de
lagenliga kraven. Anvindningsavtalet ingas
sarskilt for varje tagplaneperiod och det kan
dndras om de beslut om tilldelning av banka-
pacitet eller andra faktorer, som till exempel
banniitets skick och anvindbarhet, det forut-
sdtter.

Banforvaltningscentralen far enligt 3 mom.
inte inga ett anvindningsavtal om inte alla
villkor for bedrivande av jarnvégstrafik som
avses 1 denna lag uppfylls. Ett syfte med an-
viandningsavtalet dr att pavisa att alla forut-
sittningar for inledande av jarnviagstrafik ar

uppfyllda och att bedrivandet av trafiken kan
inledas.

26 §. Trafikledning. Paragrafen motsvarar
27 § i den gillande jarnvigslagen som flyttas
fran lagens 5 kap. till dess 4 kap., da den i
fraga om sakinnehall passar béttre i detta ka-
pitel.

Enligt paragrafen skall Banférvaltningscen-
tralen, liksom for nirvarande, svara for tra-
fikledningen. Banforvaltningscentralen kan
ordna trafikledningen sjélv eller ocksa upp-
handla trafikledningstjénster av offentliga el-
ler privata serviceproducenter. Hittills har
Banforvaltningscentralen kopt trafiklednings-
tjainsterna av VR Aktiebolag, eftersom am-
betsverket inte sjdlv har de personalresurser
som forutsitts for uppgiften. Denna praxis
kan fortsétta tills vidare.

Banforvaltningscentralen berittigas ocksé
att med forvaltare av privata sparanlaggning-
ar avtala om hur trafikledningen skall ordnas
inom en privat sparanldggning eller en del av
en sddan. For forvaltarens vidkommande ar
arrangemanget frivilligt och dess syfte ar att
forena forvaltningen av samma trafik mellan
banndtet och den privata sparanldggningen
samt vid behov ocksa inom den privata spar-
anlidggningen. I praktiken kan salunda ett en-
skilt lokomotiv std under Gvervakning av
Banfo6rvaltningscentralens trafikledning ock-
sd inom en privat sparanldggning, om férval-
taren sd Onskar.

5 kap. Jarnviagssystemets siikerhet och

driftskompatibilitet

27 §. Grunderna for sdkerhet och drifis-
kompatibilitet. 1 paragrafens 1 mom. f6rut-
sétts att jairnvagssystemet skall vara sa sékert
och driftskompatibelt som mojligt. Dessutom
forpliktar momentet till att sidkerhetsnivan
och driftskompatibiliteten skall utvecklas i
takt med branschens tekniska utveckling och
ovrig utveckling som inverkar pa jarnvagssy-
stemets sdkerhet och driftskompatibilitet.
Allmént taget ar jarnvagstrafikens sékerhets-
niva i Europa god, sérskilt i jamforelse med
vigtrafiken. Den tekniska utvecklingen och
modern sékerhetsstyrning har minskat antalet
jarnvagsolyckor med dodlig utgang betydligt
under de senaste 30 aren. Arligen dor i ge-
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nomsnitt 100 passagerare i jarnvagsolyckor i
EU:s medlemsstater. [ vigtrafiken dor pa
motsvarande sitt arligen ver 40 000 perso-
ner i EU:s medlemsstater.

I 2 mom. foreskrivs om det ansvar i anslut-
ning till jirnvagssidkerheten som ligger pa ak-
térerna inom branschen. Enligt momentet an-
svarar Banforvaltningscentralen, jarnvags-
operatdren och féretag som utfor banhall-
ningsarbete var och en i sin verksamhet for
ett sdkert utnyttjande av jarnvigssystemet
och riskhanteringen i samband med det. Ban-
forvaltningscentralen och jarnvigsforetag
skall ha en organisation som garanterar si-
kerheten och ett sikerhetsstyrningssystem.
Av ett foretag som utfor banhallningsarbete
forutsitts inget sdkerhetsstyrningssystem,
men det ansvarar dock for sidkerheten i sin
egen verksamhet och for riskhanteringen i
anknytning till den.

I 3 mom. hinvisas till artikel 7 i jarnvags-
sikerhetsdirektivet, didr jarnvigssystemets
minimisdkerhetsniva pa gemenskapsniva de-
finieras i de gemensamma sidkerhetsmalen. I
de gemensamma sidkerhetsmélen definieras
jarnvagssystemets minimisdkerhetsnivd. Den
definieras som motiveringar som géller en
acceptabel riskniva betrdffande passagerare,
personal och plankorsningstrafikanter, och a
andra sidan de risker som riktas mot samhél-
let. De forsta gemensamma sidkerhetsmalen
dr under beredning under ledning av Europe-
iska jarnvigsbyran och de baserar sig pa den
nuvarande sikerhetsnivan i medlemsstaterna.

I momentet aldggs Jarnvigsverket att vid
behov dndra sina foreskrifter om jarnvagssa-
kerhet sa att de gemensamma sidkerhetsmalen
kan uppnas.

I frdga om uppnéendet av de gemensamma
sikerhetsmélen och utvirderingen av iaktta-
gandet av ovriga sidkerhetskrav hénvisas i 4
mom. till de gemensamma sdkerhetsmetoder
som avses 1 6 artikel i jarnvigssidkerhetsdi-
rektivet. I de gemensamma sédkerhetsmeto-
derna beskrivs hur sdkerhetsnivdn och upp-
naendet av sikerhetsmalen och sikerhetskra-
ven bedoms. I de gemensamma sidkerhetsme-
toderna skall ing&d bland annat metoder for
riskvdrdering och riskbeddmning samt meto-
der for bedomning av dverensstimmelse med
krav i sdkerhetsintyg och sikerhetstillstand
och metoder for kontroll av att delsystemen i

de transeuropeiska jarnvigssystemen drivs
och underhalls i enlighet med de visentliga
kraven pa detta omrade. Medlemsstaterna
aldggs att dndra sina nationella sidkerhetsbe-
stimmelser i Overensstimmelse med &nd-
ringarna av de gemensamma sidkerhetsmeto-
derna.

I 5 mom. forutsitts att de delsystem och
driftskompatibilitetskomponenter som hor till
jarnvigssystemet skall 6verensstimma med
kraven i1 de tekniska specifikationerna for
driftskompatibiliteten. Dessa krav skall iakt-
tas vid driften av delsystem och driftskompa-
tibilitetskomponenter och vid alla i momentet
nimnda skeden som foregér ibruktagandet.

28 § Krav som gdiller jirnvdgssystemet. Pa-
ragrafen motsvarar 3 § i den gillande lagen
om jarnvagssystemets driftskompatibilitet. |
paragrafens 1 mom. foreskrivs om de vésent-
liga krav som skall iakttas inom jarnvagssy-
stemet.

Grunderna for de visentliga kraven anges i
bilaga III till driftskompatibilitetsdirektivet
for konventionella tdg och pa motsvarande
satt 1 bilaga III till driftskompatibilitetsdirek-
tivet for hoghastighetstag. Kraven giller sa-
kerhet, tillforlitlighet och tillgdnglighet, hal-
sa, miljoskydd och teknisk kompatibilitet. |
momentet bemyndigas statsradet att genom
forordning meddela ndrmare bestimmelser
om de visentliga kraven. Statsradet har den
29 augusti 2002 utfirdat en forordning om
driftskompatibiliteten hos det transeuropeis-
ka jarnvigssystemet (765/2002), som dven
innehéaller bestammelser om de visentliga
kraven.

Det foreslas att i 2 mom. infors ett bemyn-
digande, med stéd av vilket Jarnvigsverket
kan meddela narmare foreskrifter for siker-
stillande av jarnvagssystemets sdkerhet och
driftskompatibilitet, dvs. nationella séker-
hetsforeskrifter pa de omraden som precise-
ras i momentet. Motsvarande bestdmmelse
som bemyndigar Banf6rvaltningscentralen
att meddela narmare foreskrifter i dessa fra-
gor ingar i 3 § 3 mom. i den géllande lagen
om jarnvigssystemets driftskompatibilitet.
Foreskrifterna dr av teknisk natur och deras
malgrupp dr begransad. Till malgruppen hor
nidrmast sakkunniga pa jarnvigsomradet som
tjdnstgdr hos Banférvaltningscentralen och
jarnvigsoperatorerna.



RP 16/2006 rd 29

Foremal for denna reglering ar trafiken pa
bannidtet, bannitet inklusive anlidggningar
och konstruktioner och den rullande materiel
som anvénds pé bannitet. Narmare foreskrif-
ter om trafiken pa bannitet ingar huvudsakli-
gen 1 tagsdkerhetsstadgan, som tradde i kraft
den 5 juni 2005 som Banforvaltningscentra-
lens beslut. Ndarmare foreskrifter om bannétet
och dess konstruktioner och anordningar
meddelas 1 bantekniska foreskrifter, elbane-
foreskrifter samt jarnvigsforeskrifter pa el-
omradet. Foreskrifter om den rullande mate-
rielen meddelas i tekniska foreskrifter om
rullande materiel. Foreskrifter om bannétet
och dess konstruktioner och anordningar och
om den rullande materielen kan 4dven medde-
las i tagsdkerhetsstadgans tekniska foreskrif-
ter.

Foreskrifternas geografiska och verksam-
hetsmassiga tillampningsomrade skulle i hu-
vudsak vara statens bannit och trafiken pa
det. Foreskrifterna skall vid behov dven gilla
privata sparanldggningar, vilkas tillsynsan-
svar enligt lagens 46 § vilar pa Jarnvigsver-
ket. I 3 mom. inférs darfor en bestimmelse
enligt vilken foreskrifterna @ven kan gilla
privata spéranldggningar, rullande materiel
som anvinds pa privata sparanliggningar
samt trafik pa privata sparanldggningar.

Paragrafens 4 mom. motsvarar 3 § 2 mom.
i den gillande lagen om jdrnvigssystemets
driftskompatibilitet. Bestdmmelsen precise-
ras pa grund av att den behoériga myndighe-
ten #ndras. [ bestimmelsen bemyndigas
Jarnvidgsverket att tillse det nationella ge-
nomfoérandet av de tekniska specifikationerna
for driftskompatibilitet. Bestimmelsen preci-
seras sa att i den angdende genomftrandet av
de tekniska specifikationer for driftskompati-
biliteten som géller behorighetsvillkoren for
dem som skoter trafiksdkerhetsuppgifter pa
bannitet héanvisas till lagen om trafiksédker-
hetsuppgifterna i jarnvigssystemet
(1167/2004).

Jarnviagsverket genomfor inte i alla fall
kommissionens tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet som sddana, utan kan be-
akta de grunder for avvikelse som faststills i
artikel 7 1 de bada driftskompatibilitetsdirek-
tiven. I direktivens artikel 7 ges medlemssta-
terna ritt att pa de grunder som anges i artik-
larna avvika fran kraven i de tekniska speci-

fikationerna. Avvikelsegrunderna skiljer sig
fran varandra i friga om jarnvigssystemet for
konventionella tdg och jarnvigssystemet for
hoghastighetstag. For Finland dr det priméra
malet att inkludera alla avvikelsegrunder i de
tekniska specifikationerna for driftskompati-
bilitet, varvid avvikelsegrunderna enligt di-
rektivet inte behover tillimpas. Avvikelse-
grunderna dr sekundidra for Finland, men de
garanterar en mojlighet att bibehalla de sér-
drag hos bannitet som gor att det skiljer sig
fran gemenskapens bannit i fraga om huvud-
saklig sparvidd och lastprofil. Nar det géller
bannitet for konventionella tdg kan ocksa de
tekniska kraven pa de vagnar som for nirva-
rande anvinds i samtrafiken med Ryssland
tillampas som sédana.

29 §. Uppfoljning av uppnaendet av sdker-
hetsmalen. 1 paragrafen foreskrivs om Jéarn-
vigsverkets skyldighet att folja uppnaendet
av de gemensamma sdkerhetsmalen och
jarnviagssikerhetens utveckling. For uppfolj-
ning av jarnvigssidkerhetens utveckling ut-
vecklas ovan i 2 och 25 § avsedda gemen-
samma s#kerhetsindikatorer, gemensamma
sikerhetsmetoder och gemensamma siker-
hetsmal. Gemensamma sdkerhetsmal och
gemensamma sidkerhetsmetoder tas i bruk
stegvis for att bibehalla sidkerhetsnivan. Med
hjédlp av gemensamma sdkerhetsmal och ge-
mensamma sikerhetsmetoder bedoms séker-
hetsnivan och jarnvigsoperatdrernas presta-
tionsnivd bade pa gemenskapsnivd och i
medlemsstaterna. Med hjélp av gemensamma
sikerhetsmal och gemensamma sikerhetsme-
toder forsoker man forutom att uppratthalla
sikerhetsnivan dven forbittra den, om detta
skaligen kan goras.

I paragrafens 1 mom. aldggs Jarnvigsver-
ket att i sin arsberittelse redogéra for de si-
kerhetsindikatorer som uppriknas i bilaga I
till jarnvagssédkerhetsdirektivet. Jarnvagsver-
ket skall varje ar publicera en &rsberittelse
over foregdende ars verksamhet och sinda
den till kommunikationsministeriet och Eu-
ropeiska jarnvigsbyran. Avsikten ir att ge-
mensamma sédkerhetsindikatorer skall utarbe-
tas pa gemenskapsniva. Gemensamma séiker-
hetsindikatorer kommer att tas i bruk for att
bedéma om systemet Overensstimmer med
de allménna sékerhetsmalen. Medlemsstater-
na #r skyldiga att samla information om de
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gemensamma sékerhetsindikatorerna pa basis
av sikerhetsmyndigheternas arsberittelser.
De gemensamma sidkerhetsindikatorernas
forsta referensar dr 2006 och om dem rappor-
teras i de nationella sdkerhetsmyndigheternas
arsberittelser &r 2007.

Gemensamma sidkerhetsindikatorer skulle
vara indikatorer som hénger samman med
olyckor, sasom tagkollisioner, tdg som spérar
ut och olyckor i plankorsningar. Det totala
antalet olyckor relateras till antalet tagkilo-
meter. Indikatorer som hidnger samman med
olyckstillbud #r till exempel olovligt pas-
serande av stoppsignaler. Indikatorer som
hianger samman med uppf6ljning av olyckor
skulle vara antal doda och skadade i olyckor.
Ytterligare indikatorer 4r sddana som anslu-
ter till administrering av sdkerheten, med vil-
ket avses interna kontroller som utfors av
forvaltaren av bannitet och jarnvigsforeta-
gen i anslutning till sdkerhetsstyrningssyste-
met.

Enligt paragrafens 2 mom. skall Banfor-
valtningscentralen och jarnvigsforetagen
varje ar utarbeta en sékerhetsrapport som in-
nehaller uppgifter om uppnaendet av det fo-
regdende arets sdkerhetsmal och sikerhets-
planens utfall. Rapporten skall tillstéllas
Jarnvigsverket. P& gemenskapsniva f6ljs
med hjidlp av sidkerhetsindikatorerna jarn-
vigssikerhetens utveckling savil i medlems-
staterna som pa hela gemenskapens bannit.
Med hjilp av dem beddms ocksa sikerhets-
nivan i enlighet med de gemensamma siker-
hetsmaélen.

I paragrafens 3 mom. bemyndigas statsra-
det att genom forordning utfirda ndrmare be-
stimmelser om gemensamma sédkerhetsindi-
katorer, Jarnvigsverkets arsberittelse och
Banforvaltningscentralens och jarnvagsfore-
tagens sédkerhetsrapport.

30 §. Scikerhetsstyrningssystem. Paragrafen
ar ny. [ den géllande jarnvigslagen finns inga
bestimmelser om sdkerhetsstyrningssyste-
met, som inte tidigare har krivts av Banfor-
valtningscentralen, som fungerar som ban-
hallningsmyndighet.

I paragrafens 1 mom. aldggs jarnvigsfore-
tag och Banf6rvaltningscentralen att ta i bruk
ett sdkerhetsstyrningssystem som uppfyller
de krav pa sidkerhetsstyrningssystem som
uppstills i bilaga III till jarnvagssikerhetsdi-

rektivet. Med sikerhetsstyrningssystemet si-
kerstills sédkerheten for organisationens verk-
samhet. I systemet skall organisationens sé-
kerhetsrisker pavisas. Da ett jarnvagsforetag
och Banforvaltningscentralen soker séker-
hetsintyg skall de kunna visa att de kan iaktta
sakerhetsforeskrifterna  och  sidkerhetsbe-
stimmelserna. Genom sitt sédkerhetsstyr-
ningssystem kan ett jarnviagsforetag och Ban-
forvaltningscentralen visa sin formaga att
uppna sidkerhetsmélen och uppfylla de krav
som bestimmelserna forutsétter.

Vid utarbetandet av ett jarnvigsforetags
sikerhetsstyrningssystem skall enligt para-
grafens 2 mom. hénsyn tas till arten och om-
fattningen av den verksamhet som foretaget
bedriver. For sdkerhetssystemet for ett jarn-
vigsforetag som bedriver nationell jarnvags-
trafik uppstills andra krav &n till exempel for
sakerhetssystemet for ett jarnvigsforetag som
bedriver matartrafik inom ett begrinsat geo-
grafiskt omrade.

I Banforvaltningscentralens sidkerhetsstyr-
ningssystem skall enligt 2 mom. dessutom
hinsyn tas till den inverkan jarnvigsforeta-
gens verksamhet har pa bannitet samt tillses
att alla jarnvigsforetag kan verka i enlighet
med de tekniska specifikationerna for drifts-
kompatibilitet och nationella sdkerhetsbe-
stimmelser samt i enlighet med villkor som
faststills i sdkerhetsintyget.

Jarnvigsforetagets verkstdllande direktor
eller en annan person som ansvarar for den
operativa ledningen och Banf6rvaltningscen-
tralens overdirektor skall enligt paragrafens
3 mom. ansvara for inforandet och uppritt-
hallandet av  sdkerhetsstyrningssystemet
inom den organisation de leder. Syftet med
att ansvaret pafors organisationens hogsta
ledning dr att visa att sikerheten inte &r en
helhet som &r skild fran organisationens
verksamhet, och 4 andra sidan att binda den
hogsta ledningen vid sikerhetsstyrningssy-
stemet. | 2 mom. aldggs jarnvagsforetag och
Banf6rvaltningscentralen att omedelbart un-
derritta Jarnvégsverket om vésentliga &nd-
ringar i sdkerhetsstyrningssystemet, sa att
Jarnvigsverket som den myndighet som an-
svarar for overvakning av sidkerheten dr stdn-
digt medveten om situationen vid de organi-
sationer som 6vervakas.

I paragrafens 4 mom. bemyndigas statsra-
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det att genom forordning utfirda ndrmare be-
stimmelser om de villkor som uppstills for
sikerhetsstyrningssystemet i bilaga III till
jarnvagssikerhetsdirektivet.

31 §. Jarnvdgsforetags sdkerhetsintyg. En-
ligt 11 § 1 mom. i den gédllande lagen skall
Banf6rvaltningscentralen bevilja ett jérn-
vigsforetag sikerhetsintyg eller godkénna ett
i nagot annat land inom Europeiska ekono-
miska samarbetsomradet beviljat sdkerhetsin-
tyg for en tid av hogst fem ar.

Det foreslds att paragrafen fornyas pa
grund av att den behoriga myndigheten &nd-
ras. Enligt forslaget beviljas eller godkénns
sikerhetsintyget av Jarnvagsverket i stillet
for av Banforvaltningscentralen. Sékerhetsin-
tyget beviljas fortfarande for hogst fem éar i
sénder.

Forutsittningarna for beviljande av siker-
hetsintyg skall enligt forslaget till storsta de-
len kvarstd i nuvarande form. I 2 mom.
1 punkten ersitts sikerhetssystemet med ett
sikerhetsstyrningssystem. 1 ~ momentets
4 punkt kréavs att sokanden har en sadan till-
racklig forsdkring eller motsvarande arran-
gemang som avses i 11 §. En sokande som
innehar koncession som berittigar till att be-
driva jarnvégstrafik skall enligt 6 § 1 mom.
5 punkten i lagen for koncessionsmyndighe-
ten ldgga fram en utredning bland annat om
sin ansvarsforsdkring. Enligt forslaget bor
jarnvagsforetaget ligga fram en utredning
over ansvarsforsikring for Jarnvigsverket
redan d& det ansoker om sikerhetsintyg, sa
att ansvarsforsidkringens eller motsvarande
arrangemangs tillracklighet kan bedémas re-
dan i detta behandlingsskede.

I paragrafens 3 mom. aldggs den sokande
att tillstdlla Jarnvigsverket nédvandiga upp-
gifter for att avgora drendet.

Enligt paragrafens 4 mom. godkénner
Jarnvigsverket genom det sdkerhetsintyg det
beviljar jarnvégsforetagets sdkerhetsstyr-
ningssystem och de jarnvigsforetagets inter-
na anvisningar som giller tryggande av si-
kerheten for jarnvigsforetagets trafik och 6v-
riga verksamhet. Det dr siledes inte nodvén-
digt att sdrskilt lata godkénna jarnvigsforeta-
gets sikerhetsstyrningssystem.

Enligt paragrafens 5 mom. kan Jarnvigs-
verket godkdnna ett jarnvigsforetags siker-
hetsintyg sa att det giller statens bannit i

dess helhet eller enskilda jarnvégslinjer.
Jarnvagsverket kan for att trygga jarnvégstra-
fikens sikerhet i sidkerhetsintyget ta in villkor
som giller jarnvigstrafikens sdkerhet. Harvid
skall Jarnvagsverket ta hansyn till karaktiren
och omfattningen av den verksamhet som
jarnvagsforetaget bedriver. Jarnvigsverket
kan enligt momentet justera sdkerhetsintyget
eller en del av det om bestdimmelserna eller
foreskrifterna om jarnvigssystemets sidkerhet
visentligt dndras.

Innehéllet i 6 mom. motsvarar till sitt inne-
hall 11 § 4 mom. i den gillande lagen. Jérn-
vigsforetaget aldggs i bestimmelsen att an-
sOka om ett nytt sdkerhetsintyg eller lamna in
en begdran om att Jarnvégsverket skall god-
kénna sdkerhetsintyget pa nytt om arten eller
omfattningen av den jarnvigstrafik som be-
drivs av ett jarnvigsforetag fordndras i nagot
visentligt avseende.

32 §. Banforvaltningscentralens scikerhets-
tillstand. Banforvaltningscentralens stillning
fordandras visentligt i jarnviagssystemets nya
sdkerhetsmiljo. Banforvaltningscentralen
skulle inte lingre vara den myndighet som
Overvakar jarnvigssikerheten och den skulle
inte bevilja sdkerhetsintyg for jarnvigsfore-
tag. Den skulle emellertid fortséttningsvis in-
neha en central stillning i fraga om jarnvags-
sdkerheten. Den skall ansvara for sikerheten
pa statens bannit och sdkerheten for trafiken
pa bannitet.

Enligt paragrafens 1 mom. skall Banfor-
valtningscentralen ha av Jarnvigsverket be-
viljat sdkerhetstillstdind for projektering,
byggande och underhdll av statens bannit.
Aven Banf6rvaltningscentralens sédkerhets-
tillstind beviljas fér fem ar i sénder, sa att
villkoren for beviljande av tillstindet med
regelbundna intervaller kan kontrolleras. Ti-
digare har Banforvaltningscentralen inte be-
hovt nagot sdkerhetstillstand.

I momentet foreskrivs om villkoren for be-
viljande av Banforvaltningscentralens séker-
hetstillstand, som enligt 1 punkten &r Ban-
forvaltningscentralens sédkerhetsstyrningssy-
stem och 6vriga arrangemang, genom vilka
Banforvaltningscentralen kan visa att den
kan trygga en sdker projektering och ett si-
kert byggande och underhéll av bannitet.
Dessutom forutsitts att Banforvaltningscen-
tralen har en sakkunnig och kompetent si-
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kerhetsansvarig ledning och personal.

I paragrafens 2 mom. aliggs Banforvalt-
ningscentralen att tillstdlla Jarnvigsverket de
1 momentet preciserade uppgifterna som be-
hovs for beviljande av sikerhetstillstand.

Inte heller Banf6rvaltningscentralens sé-
kerhetsstyrningssystem behover godkénnas
skilt for sig. Enligt paragrafens 3 mom. god-
kanner Jarnvigsverket med sitt sikerhetstill-
stand Banforvaltningscentralens sikerhets-
styrningssystem pa motsvarande sétt som det
med sdkerhetsintyget for ett jairnviagsforetag
godkénner jarnvigsforetagets sdkerhetsstyr-
ningssystem och dessutom de §vriga anvis-
ningar som géller nédvéndiga sirskilda for-
utséttningar for siker projektering och sikert
underhall samt sdker anvindning av bannétet.

I paragrafens 4 mom. berittigas Jarnvégs-
verket pd motsvarande sdtt som i 31 § 5
mom. att justera Banforvaltningscentralens
sakerhetstillstind om bestdmmelserna eller
foreskrifterna om jarnvigssystemets sikerhet
viasentligt dndras.

33 §. Behandling av drenden angaende sd-
kerhetsintyg och sdkerhetstillstand och dnd-
ring eller dterkallande av dessa. 1 paragra-
fens 1 mom. aldggs Jarnvagsverket att fatta
beslut om en ansékan om beviljande eller
godkdnnande av sdkerhetsintyg och siker-
hetstillstdnd inom fyra méanader efter det att
s6kanden har tillstéllt verket alla de uppgifter
som behovs for behandlingen av ansokan.
Beslutet skall dock alltid fattas inom tolv
manader efter det att ansdkan mottagits.
Motsvarande bestimmelse med en tidsfrist
pa fyra manader ingar i 11 § i den géllande
lagen. Avsikten &r att sidkerstilla att till-
standsidrenden behandlas utan drojsmal vid
myndigheten. Bestimmelsen i den géllande
lagen omfattar emellertid inte det sikerhets-
tillstdnd som beviljas Banférvaltningscentra-
len. Av denna orsak och pa grund av att den
behoriga myndigheten dndras foreslés att be-
stammelsen skall &ndras.

I paragrafens 2 mom. aldggs ett jarnvigsfo-
retag att omedelbart underrétta Jarnvigsver-
ket om dndringar som inverkar pa sikerhets-
intyget och da det anstdller nya personal-
grupper som skoter sdkerhetsuppgifter eller
tar i bruk ny rullande materiel. Ett jarnvégs-
foretag kunde anstdlla nya personalgrupper
som skoter sikerhetsuppgifter till exempel i

sddana situationer dir det utéver godstrafik
gven inleder persontrafik och anstiller perso-
nal i vars arbetsuppgifter trafiksékerhet ingér.
Sakerhetsuppgifter dr inte till exempel upp-
gifterna for personalen i en restaurangvagn,
om dessa endast bestar av kundserviceupp-
gifter.

I momentet aldggs dven Banforvaltnings-
centralen att omedelbart underritta Jarnvags-
verket om vésentliga dndringar av bannitet
eller dess anldggningar eller underhallet eller
forfaranden gillande det samt om Gvriga be-
tydande fordndringar som inverkar pa siker-
hetstillstandet, for att Jarnviagsverket skall
kunna bedoma deras inverkningar pa siker-
hetstillstandet eller dess villkor.

Enligt paragrafens 3 mom. kan Jarnvigs-
verket dndra jarnvigsforetagets sidkerhetsin-
tyg och Banforvaltningscentralens sékerhets-
tillstind, om forutsittningarna for beviljande
av sidkerhetsintyget eller sikerhetstillstandet
har foréndrats. Jarnvigsverket skall dock in-
nan beslutet fattas hora innehavaren av sé-
kerhetsintyget eller sdkerhetstillstandet.

Paragrafens 4 mom. motsvarar 11 § 4
mom. i den gillande lagen. Jarnvigsverket
kan med st6d av detta moment efter att det
har hort innehavaren av sikerhetsintyget
aterkalla jarnvagsforetagets sdkerhetsintyg
eller ett sadant godkdnnande av ett sikerhets-
intyg som har beviljats i nagot annat land
inom Europeiska ekonomiska samarbetsom-
rddet, om innehavaren av sidkerhetsintyget
inte ldngre uppfyller villkoren for erhallande
av sdkerhetsintyg eller allvarligt bryter mot
de skyldigheter som foreskrivits den. Under
samma forutsittningar kan Jérnvigsverket
gven aterkalla Banforvaltningscentralens si-
kerhetstillstand.

34 §. Behorighetsvillkor for trafiksdker-
hetspersonal. Paragrafen motsvarar 26 § i
den gillande jarnvigslagen.

Det grundldggande kravet betriffande be-
horigheten for dem som framfor rullande
jarnviagsmateriel, dem som deltar i trafikled-
ningen samt 6vriga som direkt skoter jarn-
végstrafikens trafiksidkerhetsuppgifter infors i
paragrafens 1 mom. Av dem forutsitts att de
till sitt hilsotillstand, sin utbildning och sin
ovriga kompetens dr ldmpliga att skdta upp-
gifterna i enlighet med vad som sérskilt fore-
skrivs i1 lagen om trafiksikerhetsuppgifter
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inom jdrnvigssystemet. Paragrafens 2—4
mom. innehaller bestimmelser om behorig-
hetsvillkoren for dvriga personer som skdter
sadana uppgifter inom jirnvigssystemet som
paverkar trafiksdkerheten. Andra uppgifter
som paverkar trafiksikerheten inom jérn-
vigssystemet dr bl.a. uppgifter som still-
verksmontor.

35 §. Tillstand for ibruktagande av ett
strukturellt delsystem. Paragrafen motsvarar
5 § i den gillande lagen om jarnvégssyste-
mets driftskompatibilitet. For att ta i bruk ett
strukturellt delsystem krdvs enligt paragrafen
ett tillstand for ibruktagande som beviljats av
Jarnvagsverket. Delsystemen dr bland annat
infrastruktur, kontrollstyrning och rullande
materiel.

Det geografiska tillimpningsomradet for
paragrafens 1 mom. skall i princip vara hela
jarnvagsbannitet, som utdver det bannit som
forvaltas av BanfGrvaltningscentralen &ven
omfattar de privata sparanldggningarna. Den
tekniska specifikationen tillimpas pa nya,
ombyggda eller moderniserade bankonstruk-
tioner eller bananordningar samt pa rullande
materiel.

Jarnvigsverkets tillstind for ibruktagande
krivs enligt 1 mom. inte om négot annat fol-
jer av internationella forpliktelser som géller
Finland. Med en internationell forpliktelse
avses med mera 6verenskommelsen av den
16 april 1996 mellan republiken Finlands re-
gering och Ryska federationens regering om
jarnviagssamtrafik mellan Finland och Ryss-
land. Vid godkédnnandet av den rullande ma-
teriel som anvénds i samtrafiken mellan Fin-
land och Ryssland tilldimpas bestimmelserna
i samtrafikoverenskommelsen och dess bila-
gor.

Med en internationell forpliktelse avses
gven konventionen om internationell jérn-
végstrafik (COTIF-konventionen), som revi-
derades 1999. Finland ratificerade konven-
tionen ar 2004. Bihangen till den reviderade
COTIF-konventionen ” Enhetliga rittsregler
for validering av tekniska standarder och an-
tagande av enhetliga tekniska foreskrifter att
tillampa pa jarnvigsmateriel avsedd att an-
vindas i internationell trafik (APTU)” och ”
Enhetliga réttsregler for tekniskt godkannan-
de av jarnviagsmateriel avsedd att anvindas i
internationell trafik (ATMF)” innehéller be-

stimmelser som giller godkdnnande av vag-
nar som anvinds i internationell trafik.

I paragrafens 2 mom. aldggs Jarnvigsver-
ket att bevilja tillstand for ibruktagande av ett
sadant strukturellt delsystem som uppfyller
den tekniska specifikationen for driftskompa-
tibilitet. Vid godkdnnandet av ett delsystem
iakttas principen om 6msesidigt erkdnnande,
om den tekniska specifikationen for drifts-
kompatibilitet for delsystemet i frdga har
godkénts. Omsesidigt erkdnnande forutsétter
dock alltid att den medlemsstat dar delsyste-
met anvinds har beviljat tillstind for ibrukta-
gande for det.

Det strukturella delsystemet kan enligt
momentet dven godkinnas i samband med att
sikerhetsstyrningssystemet godkénns. Forfa-
randet giller delsystemet drift och trafikled-
ning, dir vid ibruktagandet utdver jarnvigs-
systemets driftskompatibilitetsdirektiv &ven
tillimpas jarnvagssdkerhetsdirektivets be-
stimmelser.

Jarnvigsverket kan enligt 3 mom. bevilja
tillstdnd for ibruktagande for viss tid och i
tillstdndet inkludera begrinsningar och vill-
kor som sékerstiller iakttagandet av den tek-
niska specifikationen for driftskompatibilitet
eller de krav som foreskrivs i denna lag eller
med stod av den. Bestimmelsen &r nodvén-
dig bland annat nir den rullande materielen
uppfyller de uppstillda kraven, men till ex-
empel vintertesterna pa grund av viderleks-
forhallanden eller motsvarande skil inte har
utforts innan det slutliga tillstandet for ibruk-
tagande beviljats.

I paragrafens 4 mom. foreskrivs om skyl-
digheten for den som 4ger eller innehar del-
systemet att underrdtta Jarnvigsverket om
delsystemet byggs om eller moderniseras ef-
ter det att tillstand for ibruktagande har bevil-
jats. Om ombyggnaden eller modernisering-
en av delsystemet dr visentlig skall dgaren
eller innehavaren av det hos Jarnvigsverket
soka ett nytt tillstand for ibruktagande av det.
Delsystemet kan inte tas i bruk innan Jarn-
vigsverket har beviljat ett nytt tillstind for
ibruktagande for det. Med modernisering och
ombyggnad avses ett storre arbete for att
dndra ett delsystem eller av en del av ett del-
system. Ett nytt tillstind for ibruktagande
behovs alltid nér de arbeten som planeras kan
inverka pa det berorda delsystemets allménna
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sikerhetsniva. Om ett nytt tillstand krivs be-
slutar Jarnvigsverket i vilken utstrickning
tekniska specifikationer for driftskompatibili-
tet skall tillimpas pa projektet.

36 §. Vissa bestammelser om tillstand for
ibruktagande av ett strukturellt delsystem
och om godkdnnande av en driftskompatibili-
tetskomponent. Om ett strukturellt delsystem
inte omfattas av en teknisk specifikation for
driftskompatibilitet skall det enligt paragra-
fens 1 mom. uppfylla de krav som uppstills
for det i Jarnviagsverkets bestimmelser. Sa-
dana strukturella delsystem ér till exempel de
som har tagits i bruk innan vederborande
tekniska specifikation har tritt i kraft. De
transeuropeiska driftskompatibilitetsbestim-
melserna ersétter under en flera ar lang 6ver-
gangstid stegvis de nationella sdkerhetsbe-
staimmelserna. Till alla delar kommer drifts-
kompatibilitetsbestimmelserna inte i fort-
sittningen heller att asidositta de nationella
bestdimmelserna.

Varje medlemsstat i Europeiska unionen
beviljar tillstand for ibruktagande av delsy-
stem som &r beldgna eller som anvinds inom
dess territorium. Ett tillstdnd for ibruktagan-
de som beviljats i nagon annan medlemsstat i
Europeiska unionen berittigar inte automa-
tiskt till ett tillstand for ibruktagande fran
Jarnvigsverket. 1 Finland krdvs enligt
2 mom. av Jarnvigsverket beviljat tillstand
for ibruktagande @ven for sddan rullande ma-
teriel som skall anvéndas i Finland och for
vilken redan beviljats tillstind for ibrukta-
gande i ett annat land inom eller utanfér Eu-
ropeiska ekonomiska samarbetsomradet. Sa-
dan rullande materiel som inte omfattas av
tillimpningsomréadet for en teknisk specifika-
tion for driftskompatibilitet skall uppfylla
kraven i Jarnvigsverkets bestimmelser. Sa-
dan materiel 4r bland annat den som anvénds
i samtrafiken mellan Finland och Ryssland.
Beviljande av tillstind for ibruktagande i
dessa fall skulle grunda sig pa nationell re-
glering, och vid beviljande av tillstand for
ibruktagande forutsitts inte Omsesidigt er-
kdnnande.

Utgangspunkten for paragrafens 2 mom. &r
att man i Finland vill bibehélla nuvarande
sakerhetsniva och sékerhetskrav i friga om
de delsystem som inte omfattas av tillamp-
ningsomradet for de tekniska specifikatio-

nerna for driftskompatibilitet. Finland har
bland annat beroende pa véderleks- och
jordmansforhallandena traditionellt strikta
krav savdl pa rullande materiel som pa
bannitets konstruktioner och anordningar.
Av detta skil vill man sdkerstilla att rullande
materiel samt bannitets konstruktioner och
anordningar som eventuellt godkénts i enlig-
het med lindrigare krav inte anvénds pa Fin-
lands banniit.

I paragrafens 3 mom. foreskrivs om de for-
utséttningar enligt vilka rullande materiel
som anvinds i jarnvigssamtrafiken mellan
Finland och Ryssland kan anvéndas pé Fin-
lands bannit. Anvéndningen av sddan mate-
riel pa Finlands bannit forutsitter att de regi-
streringsuppgifter som anges i 37 § 4 mom.
over materielen har sénts till Jairnvagsverkets
register over rullande materiel. Fér medde-
landet av denna information ansvarar det
jarnvagsforetag som bedriver samtrafik pa
Finlands bannit. Anvindningen av materiel
som anviands i samtrafiken pa Finlands
bannit forutsitter enligt momentet i fraga
dessutom att de kontroller som avses i dver-
enskommelsen om jarnvigssamtrafik mellan
Finland och Ryssland och dess bilagor har
genomforts. Néar de meddelanden och kon-
troller som krévs i momentet har utforts kan
materielen anvindas p& Finlands bannit utan
nagot sérskilt ansokningsforfarande.

I paragrafens 4 mom. foreskrivs om ett typ-
specifikt godkinnande av driftskompatibili-
tetskomponenter. Godkénnandet kan beaktas
vid beviljandet av tillstind for ibruktagandet
av ett delsystem. Godkédnnandet av kompo-
nenterna dr typspecifikt och det beviljas pa
basis av ansokan som ldmnas in till Jérn-
vigsverket. Ansokan kan ldmnas in av den
som tillverkar eller anvinder komponenten
eller deras representant. Enligt forslaget skall
komponenten uppfylla de krav som bestdms
eller foreskrivs med stéd av 28 §, om inte
nagot annat foljer av internationella forplik-
telser som giller Finland.

37 §. Register over rullande materiel. 1 pa-
ragrafens 1 mom. aldggs Jarnvigsverket att i
syfte att frimja jarnvigssystemets sidkerhet
och identifiera den rullande materielen fora
ett register for overvakning av den rullande
materielens trafikvardighet och trafiksiker-
het. Rullande materiel registreras i det regis-
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ter som Jarnvigsverket uppritthéaller om for
materielen anséks om tillstind for ibrukta-
gande i Finland. Registreringen sker redan
innan tillstdndet for ibruktagande beviljats. |
registret antecknas dven sadan rullande mate-
riel som anvinds pé Finlands bannét som har
tilldelats tillstdnd for ibruktagande i ett annat
land i inom eller utanfér Europeiska ekono-
miska samarbetsomradet. Skyldigheten att
uppritthalla ett register 6ver rullande materi-
el grundar sig pa kraven i direktivet om &nd-
ring av driftskompatibilitetsdirektiven.

Jarnvigsverket kan enligt 2 mom. dven re-
gistrera rullande materiel for en viss tid.
Aven sadan rullande materiel som har bevil-
jats tillstand for ibruktagande i ett annat land
kan registreras for en viss tid om den har be-
viljats tillstdnd for ibruktagande i Finland
och den endast tillfilligt anvénds pa Finlands
bannit.

I paragrafens 3 mom. foreskrivs om de
uppgifter som skall inforas i registret. I re-
gistret over rullande materiel skall antecknas
uppgifter om den rullande materielens dgare,
innehavare och leasingtagare. Nérmare be-
stimmelser om Ovriga uppgifter som skall
antecknas i registret over rullande materiel
kan utfirdas genom forordning av statsradet.

Over rullande materiel som anvinds i jarn-
véagssamtrafik mellan Finland och Ryssland
skall 1 registret i enlighet med artikel 2.9 c i
direktivet om &ndring av driftskompatibili-
tetsdirektiven antecknas uppgifter om fordo-
nets dgare eller leasingtagare, eventuella be-
griansningar i anslutning till fordonets an-
vindning samt for sdkerheten visentliga
uppgifter i anslutning till fordonets under-
hallsplan.

For uppfoljningen av den rullande jarn-
vigsmaterielen anvinder Jarnvigsverket ett
datasystem, som oOverfors fran Banforvalt-
ningscentralen till Jarnvigsverket.

38 §. Registrering och avregistrering av
rullande materiel. I 1 mom. bestdms om an-
sbkan om registrering hos Jarnvigsverket.
Enligt bestimmelsen skall till ansékan bifo-
gas en redogorelse 6ver att de forutsdttning-
arna for registrering som anges i denna lag
uppfylls och &vriga utredningar som behovs
for registreringen och om vilka Jarnvégsver-
ket kan utfirda ndrmare foreskrifter. Vid an-
sokan om registrering skall med ansdkan

sindas de uppgifter som kravs for tillstandet
for ibruktagande med den noggrannhet som
man kénde till dem vid tidpunkten d& an-
skaffningen definierades.

I paragrafens 2 mom. aldggs jarnvigsfore-
taget eller det bolag eller den sammanslut-
ning som ansvarar for den rullande materie-
len att underritta Jarnvigsverket om rullande
materiel byter &dgare, innehavare eller lea-
singtagare eller om 6vriga uppgifter som an-
tecknats 1 registret eller forutsittningar for
registrering dndras. Om eventuella dndringar
skall underrittas inom 14 dagar fran det att
den instans som ansvarar for den rullande
materielen tagit del av dndringen. Om anmaé-
lan inte har gjorts inom den tidsfrist som an-
ges 1 detta moment kan Jarnvigsverket for-
bjuda anviandningen av den rullande materie-
len pé statens bannit.

I paragrafens 3 mom. foreskrivs om grun-
derna for avforande ur registret. Jarnvéigsver-
ket skall enligt momentet avfora rullande ma-
teriel ur registret om forutsittningarna for re-
gistrering inte ldngre uppfylls, om den rul-
lande materielen har forstorts, nedskrotats el-
ler annars tagits ur bruk eller om besiktning-
en for den rullande materiel som antecknats i
registret inte har varit i kraft pa tva ar och
den rullande materielen inte dérefter inom en
av Jarnvigsverket faststdlld tid pa nytt har
konstaterats vara trafikvirdig.

39 §. Besiktningssystemet for rullande ma-
teriel. Paragrafen motsvarar 28 § i den gil-
lande lagen. 1 denna paragraf foreskrivs om
besiktningssystemet for rullande materiel.
Rullande materiel som anvidnds i nationell
trafik pa bannitet skall omfattas av Jarnvags-
verkets besiktningssystem. Syftet med be-
siktningsverksamheten #r att sdkerstélla den
rullande materielens skick under hela dess
livscykel. Besiktningssystemet &dr saledes ett
instrument fér myndighetstillsyn. Fér upp-
foljning av besiktningsuppgifterna anvénder
Jarnvagsverket samma datasystem som for
registreringen av materielen. Jarnvégsverket
ordnar besiktningen eller skaffar besiktnings-
tjdnsterna av offentliga eller privata tjanste-
leverantorer. Av dem som skoter besikt-
ningsuppgifter forutsitts utéver yrkesméssig
behorighet och kompetens dven lamplighet
for uppgifterna.

Nir det giller besiktningsuppgifterna &r det
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friga om en 6verforing av en forvaltnings-
uppgift utanfér myndighetsmaskineriet. Av
detta skidl ar det nodvindigt att nodvindiga
bestimmelser infors i lagen. En #ndamalsen-
lig skotsel av besiktningsverksamheten skulle
forutsitta att den kan Overforas och héllas
utanfor myndighetsmaskineriet. For att si-
kerstdlla de grundldggande réttigheterna och
rattsskyddet skall de egentliga forvaltnings-
besluten fortfarande fattas av myndigheten,
dvs. Jarnvigsverket. Dessutom skall en in-
stans som inte hor till myndighetsmaskineriet
och som bedriver besiktningsverksamhet
uppfylla kraven pé god forvaltning.

40 §. Banregister. 1 paragrafen aldggs Ban-
forvaltningscentralen att for frimjande av
jarnvégssystemets driftskompatibilitet upp-
rétthalla ett banregister. Anvisandet av upp-
giften att uppritthalla banregistret till Ban-
forvaltningscentralen ar dndamélsenligt med
beaktande av #mbetsverkets stdllning som
forvaltare av statens bannit.

I banregistret skall inforas uppgifter om
nodvindiga delsystem och deras egenskaper.
Vid uppritthallandet av banregistret bor be-
aktas de krav som forutsitts i vederborande
tekniska specifikation for driftskompatibilite-
ten.

Banforvaltningscentralen skaffar for niarva-
rande registeruppgifter gidllande banhallning-
en av OY VR-Rata Ab. Vid inférandet och
upprétthallandet av register beaktas sikerstil-
landet av forutsittningarna for de foretag
som verkar inom branschen att fa informa-
tion. Banforvaltningscentralen upprétthaller
de register som ansluter till driftskompabili-
tet som behdvs inom banhallningen och tra-
fiken sd att alla aktdrer pa ett rittvist och
icke-diskriminerande sitt har tillgang till de
uppgifter som fas ur dem.

41 §. Utseende av anmdlda organ och
dterkallande av beslut att utse ett anmdlt or-
gan. Paragrafen motsvarar 7 § och 10 § 3
mom. i lagen om jarnvagssystemets drifts-
kompatibilitet. Det foreslas att paragrafen
#ndras utan nagra innehallsméssiga dndringar
pa grund av att den behdriga myndigheten
dndras. Utseendet av ett anmdlt organ hor for
nirvarande till kommunikationsministeriets
uppgifter. 1 fortsittningen Overférs denna
uppgift till Jarnvagsverket.

Enligt 1 mom. utser Jarnvégsverket pa an-

s6kan de anméilda organ i Finland som avses
i artikel 20 i vartdera driftskompatibilitetsdi-
rektivet for en viss tid eller tills vidare. Den
sokande forutsitts uppfylla kraven i 1 mom.
Den sokande kan vara en finlandsk offentlig-
réttslig sammanslutning eller privatrittslig
sammanslutning. For att organets verksamhet
skall kunna &vervakas effektivt maste orga-
net vara en finldndsk juridisk person. Orga-
net forutsitts vidare vara oberoende av
marknaden for jarnvidgssystem i de forhal-
landen som preciseras i momentet. Organet
skall ha en ansvarsforsikring eller ndgot an-
nat motsvarande arrangemang. Ett annat
motsvarande arrangemang kan visas t.ex. ge-
nom motsvarande tillgangar i férhallande till
verksamhetens omfattning som dem som an-
svarsforsdkringen bor ticka. I momentet be-
stams ocksa vilka krav i fraga om verksam-
heten en s6kande maste uppfylla for att kun-
na skdota organets uppgifter.

Det faktum att ett organ utgor en del av en
sammanslutning som verkar pa jarnvigssy-
stemmarknaden skall enligt paragrafens
2 mom. i sig inte innebdra att den soékande
inte kan anses vara oberoende, om enheten i
fraga faktiskt utgér en egen separat, identifi-
erbar del av den juridiska personen.

De anmilda organen utses separat for jarn-
vigssystemet for konventionella tdg och for
hoghastighetstdg. A andra sidan kan samma
anmilda organ ocksa skoéta uppgifter enligt
bada direktiven, forutsatt att det uppfyller
kraven i bilagorna VII till bada driftskompa-
tibilitetsdirektiven. Ett anmailt organ kan ock-
sa skota bara en del av de uppgifter som in-
gar i tillimpningsomradet for ett driftskom-
patibilitetsdirektiv och pa sé sitt t.ex. specia-
lisera sig bara pa vissa bedomningsuppgifter.

Kommunikationsministeriet har tills vidare
endast utsett bolaget Oy DNV Ab till anmalt
organ for jarnvagssystemet for konventionel-
la tdg. For jarnvigssystemet for hoghastig-
hetstdg har i Finland inte utsetts nagra an-
milda organ.

Jarnvigsverket kan enligt paragrafens
3 mom. for utseendet av ett organ uppstilla
krav, begransningar och villkor som giller
organets verksamhet och som sikerstiller att
organets uppgifter utfors pa behorigt sitt.

I paragrafens 4 mom. foreskrivs om ater-
kallande av ett beslut att utse ett anmélt or-
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gan. Jarnvigsverket kan aterkalla sitt beslut
att utse ett anmélt organ om organet inte upp-
fyller faststdllda krav eller pa ett visentligt
sétt handlar i strid med jarnvigslagen eller
driftkompatibilitetsdirektiven. Beslutet kan
aterkallas helt och héllet eller for en viss tid.

Enligt paragrafens 5 mom. utfirdas ndrma-
re bestimmelser om de krav som skall stillas
pa anmailda organ genom forordning av stats-
radet. I den preciseras de krav som stills pa
anmilda organ i bilaga VII till vartdera
driftskompatibilitetsdirektivet.

42 §. Anmdlda organs uppgifter och éver-
vakning. Paragrafen motsvarar 8 § och 10 § 1
och 2 mom. i lagen om jirnvigssystemets
driftskompatibilitet. Det foreslas att bestdm-
melserna dndras utan nagra innehallsméssiga
#ndringar pa grund av att den behoriga myn-
digheten dndras. Samtidigt fogas till paragra-
fen ett nytt moment, enligt vilket en foretra-
dare for ett anmilt organ vid utférandet av
uppgifter skall beredas tilltrdde till byggplat-
ser och ovriga i momentet namnda platser dit
tilltrdde dr nodvandigt for genomforande av
en kontroll. Dessutom skall det anméilda or-
ganet ha ritt att utan hinder av sekretessbe-
stimmelserna vid genomférandet av kontrol-
ler fa for kontrollen nédvindiga handlingar.
De i momentet avsedda befogenheterna for
anmalda organ dr nédvindiga for att kontrol-
ler skall kunna genomf6ras pa dndamélsen-
ligt sédtt. Momentet infors som 3 mom. i pa-
ragrafen.

I paragrafens 1 mom. foreskrivs om de EG-
kontroller av delsystem som anmilda organ
skall utféra och om bedémningen av drifts-
kompatibilitetskomponenternas dverens-
stimmelse eller lamplighet. Om forfarandet
vid kontrollerna och om utfirdandet av intyg
om Overensstimmelse och provningsintyg
bestdms genom forordning av statsradet pa
det sétt som foreskrivs i bilagorna IV, V och
VI till driftskompatibilitetsdirektiven. I prak-
tiken bestims bedéomningen av ett delsystem
och en driftkompatibilitetskomponent enligt
de visentliga kraven och de tekniska specifi-
kationerna for driftskompatibilitet. Genom
statsradets forordning har utfirdats i paragra-
fens 1 och 2 mom. avsedda ndrmare bestim-
melser om driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska jarnvigssystemet.

Enligt 2 mom. kan ett anmélt organ ligga

ut en del av sina uppgifter pa en underleve-
rantor. Organets rétt att anlita underleveran-
torer giller i enskilda fall bara delatgéirder
inom bedomningen. Organet kunde med stéd
av bestimmelsen komplettera sitt kunnande
pa vissa delomrdden inom bedémningen,
men organet far inte pad denna grund lagga ut
helhetsbedomningen pé en underleverantor.
Det anmilda organet ansvarar alltid for at-
girder som det lagger ut pa en underleveran-
tor. Det gar inte att forbigd lagens krav ge-
nom att anlita underleverantorer, utan under-
leverantoren maste uppfylla alla de krav som
stélls pa organet.

Jarnvigsverket kunde med stod av 4 mom.
enligt egen provning anvinda ett anmélt or-
gan for bedomning och kontroll av kompati-
biliteten hos rullande materiel och en banas
anldggningar och konstruktion dven da dessa
inte omfattas av tillimpningsomradet fér en
teknisk specifikation av driftskompatibilite-
ten.

Ett forfarande i enlighet med momentet an-
ses vara nodvindigt med tanke pa det anmaél-
da organets sakkdnnedom och 6vriga forut-
sattningar i frdga om de uppgifter som avses i
momentet, &ven om de i enlighet med kraven
i den tekniska specifikationen inte ankommer
pa det.

Jarnvagsverkets uppgift 4r enligt 5 mom.
att 6vervaka de anmilda organens verksam-
het. For detta @ndamal har Jarnvégsverket
ritt att utan hinder av sekretessbestimmel-
serna fiA nddvindiga uppgifter om organets
forvaltning och ekonomi, personalens teknis-
ka kompetens samt utférda bedomningar. I
momentet aldggs ett anmilt organ att under-
ritta Jarnviagsverket om séddana foéréndringar
i verksamheten som kan paverka forutsatt-
ningarna for att vara anmélt organ.

43 §. Kraven pa god forvaltning i de an-
mdlda organens verksamhet. Paragrafen
motsvarar 9 § i lagen om jirnvigssystemets
driftskompatibilitet. I paragrafen anges vilka
lagar om fo6rvaltningsférfarande som skall
tillimpas pa anméilda organ. Paragrafens lag-
hénvisningar uppdateras sé att i paragrafen i
stéllet for till de upphévda lagarna om allmén
forvaltning hinvisas till de géllande lagar
som ersitter de upphdvda. Till anmilt organ
kan utses en sammanslutning som star utan-
for statsforvaltningen. For att garantierna for
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en god forvaltning skall kunna tryggas och
124 § i grundlagen skall beaktas maste lagen
dérfor innehélla en bestimmelse om anmélda
organs skyldighet att iaktta de lagar som
ndmns i momentet. Kraven i spraklagen skall
kunna frangés i frdga om spraket i intyg om
Overensstimmelse och i provningsintyg, ef-
tersom spraket i dessa dokument enligt
driftskompatibilitetsdirektiven ar det sprak pa
vilket det tekniska underlaget fér bedom-
ningen har avfattats.

Med tanke pa att ocksa privatrittsliga an-
milda organ har hand om uppgifter som av-
ses i lagen om jarnvigssystemets driftskom-
patibilitet nir de utfor offentliga forvalt-
ningsuppdrag, dr det skil att de som i de
nidmnda organen utfér bedémningar och an-
svarar for dem stdlls under straffrittsligt
tjansteansvar. Darfor foreslas i paragrafen en
bestimmelse om detta.

44 §. Kontroll och bedomning av delsyste-
mens och driftskompatibilitetskomponenter-
nas Overensstdmmelse. Paragrafen motsvarar
4 § i lagen om jarnvigssystemens driftskom-
patibilitet.

I 1 mom. bestims om grunderna for be-
domning av delsystems och driftskompatibi-
litetskomponenters Gverensstimmelse. Be-
domningen gors pa basis av de visentliga
kraven och de tekniska specifikationerna for
driftskompabilitet enligt det som bestdms el-
ler foreskrivs med stod av 28 §. Nér det géll-
er driftskompatibilitetskomponenterna skall
ocksé de Ovriga tekniska krav som har fast-
stéllts med stod av gemenskapsritten tillam-
pas vid bedomningen. Med tekniska krav en-
ligt gemenskapsritten avses europeiska spe-
cifikationer. Sadana dr de gemensamma tek-
niska specifikationer, europeiska typgodkén-
nanden eller nationella standarder som mot-
svarar de europeiska standarderna som avses
i artikel 1.8—1.13 i direktiv 93/38/EEG. Om
de namnda tekniska kraven inte har genom-
forts i Finland, ar det inte heller meningen att
dessa krav gillande driftskompatibilitets-
komponenter skall genomforas i Finland med
stod av 1 mom.

I paragrafens 2 mom. foreskrivs om pavi-
sande av delsystems och driftskompatibili-
tetskomponenters 6verensstimmelse, dér det
anmélda organet har en central stillning i
egenskap av tekniskt sakkunnigorgan pa om-

radet. Overensstimmelsen hos ett delsystem
kan pavisas med en EG-kontrollférklaring
om ett anmilt organ har utfirdat ett delsy-
stemspecifikt intyg om dverensstimmelse. Pa
motsvarande sitt kan §verensstimmelsen hos
en driftskompatibilitetskomponent pavisas
med en EG-forsdkran om Gverensstimmelse
eller en EG-forsdkran om lamplighet, om ett
anmailt organ har utférdat ett for komponen-
ten specifikt provningsintyg. Det anmilda
organet utfor EG-kontroller av delsystem och
beddmningar av driftskompatibilitetskompo-
nenter pa uppdrag av tillverkaren, importo-
ren, forvaltaren av bannitet eller jarnvigsfo-
retaget. EG-kontrollforklaringen skall upp-
fylla kraven i bilaga V till driftskompatibili-
tetsdirektivet for konventionella tag och i bi-
laga V till driftskompatibilitetsdirektivet for
hoghastighetstdg. P4 motsvarande sétt skall
EG-forsdkran uppfylla kraven i bilaga IV till
de ovan ndmnda driftskompatibilitetsdirekti-
ven.

I paragrafens 3 mom. bemyndigas statsra-
det att utfiirda narmare bestimmelser om EG-
kontrollférklaringen samt om EG- forsdkran
om overensstimmelse och EG-forsédkran om
lamplighet samt om villkoren for och proce-
durerna i frdga om en sadan forklaring eller
forsdkran.

45 §. Marknadsduglighet och dverens-
stammelsepresumtion for ett delsystem och
en driftskompatibilitetskomponent. Paragra-
fen motsvarar 6 § i lagen om driftskompatibi-
liteten hos det transeuropeiska jarnvigssy-
stemet.

I 1 mom. bestims om utsldppandet pa
marknaden av delsystem och driftskompati-
bilitetskomponenter. Om ett delsystem eller
en driftskompatibilitetskomponent inte upp-
fyller de vésentliga kraven far delsystemet el-
ler driftskompatibilitetskomponenten inte
sldappas ut pa marknaden for jarnvigssyste-
met eller anvidndas inom detta jarnvigssy-
stem. Forbudet giller inte delsystem och
driftskompatibilitetskomponenter som mark-
nadsfors for nagot annat jarnvigssystem #n
ett sddant som omfattas av tillimpningsom-
radet for denna lag.

Syftet med forbudet mot en begriansning av
marknaden &r att sdkerstilla att delsystem
och driftskompatibilitetskomponenter som
uppfyller de visentliga kraven kan slédppas ut
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pa marknaden utan begrinsningar som ir
konkurrensrittsligt ogrundade. Forbudet mot
en begrinsning av marknaden giller bara de
grunder som hénfor sig till driftskompatibili-
teten hos jarnvigssystemet. Eventuella be-
griansningar i andra lagar, t.ex. i friga om si-
kerheten, bor sdledes tillimpas som sddana.
Aven nationella tekniska krav kunde tillim-
pas som saddana. Med dem kan man komplet-
tera och tillimpa de visentliga krav om vilka
inga tekniska specifikationer for driftskom-
patibilitet har utfardats.

I 2 mom. ingér ocksa bestimmelser om den
Overensstimmelsepresumtion som en EG-
kontrollforklaring, en EG-forsikran om
overensstimmelse eller en EG-férsdkran om
lamplighet medfér. Om ett delsystem eller en
driftskompatibilitetskomponent har foérsetts
med en sadan forklaring eller forsdkran, skall
delsystemet eller driftskompatibilitetskom-
ponenten anses uppfylla de visentliga kra-
ven, om de beslut som Jarnvigsverket utfér-
dat med stod av 28 § i jarnvigslagen eller
andra villkor som foreskrivs i 28 § har beak-
tats i bedomningen.

I Jarnvigsverkets beslut beaktas var avsik-
ten #r att anvidnda delsystemet eller drifts-
kompatibilitetskomponenten. For Finlands
del kan kraven t.ex. till vissa delar avvika
fran de sérskilda krav som tillimpas i andra
lander. Om de tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet som tilldimpas i Finland
jamte avvikelserna i artikel 7 i vartdera
driftskompatibilitetsdirektivet har beaktats
vid bedomningen av ett delsystem eller en
driftskompatibilitetskomponent,  begridnsar
2 mom. inte ett omsesidigt godkdnnande i
Finland av en bedomning som har gjorts i en
annan stat.

Jarnvégsverkets beslut skall ocksé innehal-
la foreskrifter om de delsystem och drifts-
kompatibilitetskomponenter som dr avsedda
att sldppas ut pa marknaden nigon annan-
stans &n i Finland. De beslut av Jarnvégsver-
ket som avses i momentet kunde séledes an-
vindas vid beddmningen av O{verensstim-
melse ocksé nir de sérskilda tekniska krav
som tillimpas i andra EES-ldander bedoms av
ett anmdlt organ som verkar i Finland.

Den verensstimmelsepresumtion som fo-
reskrivs i 2 mom. kan upphivas om det kan
pavisas att delsystemet eller driftskompatibi-

litetskomponenten strider mot de visentliga
kraven. I praktiken dr det den myndighet som
ansvarar for marknadstillsynen som &r skyl-
dig att pavisa att ett delsystem eller en drifts-
kompatibilitetskomponent inte uppfyller de
visentliga kraven.

46 §. Tillsyn over sdkerhet och drifiskom-
patibilitet. Paragrafen motsvarar 30 § i den
gillande lagen, enligt vilken Banforvalt-
ningscentralen Overvakar jarnvigstrafikens
sikerhet. Tillsynsansvaret 6verfors till Jarn-
vigsverket och samtidigt utvidgas det till att
utover sdkerhetstillsyn dven omfatta drifts-
kompatibilitetstillsyn.

Overvakningen av sdkerheten och drifts-
kompatibiliteten hor till dmbetsverkets cen-
tralaste uppgifter. Tillsynsplikten giller en-
ligt lagens tillimpningsomrade i princip sta-
tens bannit och trafiken som idkas pa den.
Dessutom dvervakar dmbetsverket jarnvigs-
trafikens sdkerhet dven pa privata spéran-
laggningar for att sékra trafiksékerheten dven
annanstans 4n pa statens bannit. Ambetsver-
ket kan saledes vid behov dven ingripa i tra-
fik pa privata sparanldggningar.

Som tillsynsmyndighet O6vervakar Jarn-
vigsverket med stod av 2 mom. att jarnvégs-
foretagens och Banforvaltningscentralens sé-
kerhetsstyrningssystem uppfyller de krav pa
sikerhetsstyrningssystem som foreskrivs i
lagen och i bilaga III till jarnvagssédkerhetsdi-
rektivet. | momentet beréttigas Centralen for
undersokning av olyckor att vid undersdk-
ningen av en olycka granska ett jairnvagsfore-
tags och Banforvaltningscentralens séker-
hetsstyrningssystem.

I paragrafens 3 mom. foreskrivs om de me-
toder och forfaranden som Jarnvigsverket
forfogar dver for skotseln av sin tillsynsupp-
gift. Jarnvégsverket har med stod av momen-
tet rétt att fa tilltrdde till lokaler som innehas
av Banforvaltningscentralen, en jarnvigsope-
ratdr, innehavaren av en privat sparanligg-
ning, ett foretag som utfor banhéllningsarbe-
te, ett foretag som tillhandahéller trafikled-
ningstjinster och foéretag som tillhandahaller
besiktningstjanster for rullande jarnvigsma-
teriel besitter, granska sidkerhetsstyrningssy-
stem och fa del av de register, forteckningar
och 6vriga handlingar som #r nédvindiga for
tillsynen. Jarnvégsverket kan dessutom vid
tillsynen utnyttja sakkunnighjilp, om detta ar
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nddvéndigt for tillsynen. Denna sakkunnig-
hjalp kan till exempel besta av en person el-
ler en sammanslutning som #r specialiserad
pa foretags bokforing. | momentet aldggs po-
lisen att vid behov ge handrickning i drenden
som giller 6vervakning med stod av denna
lag eller med stod av den utfirdade foreskrif-
ter och bestammelser.

Med stod av momentet har Jarnviagsverket
ritt att anvénda upptagningar av jarnvigstra-
fikens telekommunikationsnit. Upptagningen
av telefon- och radiotelefontrafik sker i all-
minhet for att Overvaka trafiksékerheten
samt for undersokningen av olyckor. Inom
jarnvigssystemet anviands i allmédnhet ett
eget separat telekommunikationsnit. Asido-
sdttande av kommunikationshemligheten i ett
sadant separat nat dr tillatligt, eftersom de
som deltar i kommunikationen pé férhand ar
medvetna bade om upptagningen och om be-
handlingen av innehallet i upptagningarna.

Jarnvégsoperatorer, foretag som tillhanda-
haller trafikledningstjanster och foretag som
tillhandahéller besiktningstjanster foér rullan-
de jarnvdgsmateriel skall enligt 4 mom. i
denna paragraf utan hinder av sekretessbe-
stimmelserna ge Jarnvigsverket sadana upp-
lysningar som det behdver for sin tillsyns-
uppgift. Meddelandeskyldigheten i enlighet
med momentet bor anses vara nédvéndig for
tryggande av Jarnvigsverkets tillsynsuppgift.

47 §. Marknadstillsyn angdende delsystem
och driftskompatibilitetskomponenter. Para-
grafen motsvarar 11 § i lagen om jarnvégssy-
stemens driftskompatibilitet. Det foreslas att
paragrafen preciseras utan nagra innehélls-
missiga dndringar pa grund av att den beho-
riga myndigheten &ndras. I stéllet for Ban-
forvaltningscentralen blir Jarnvigsverket den
marknadstillsynsmyndighet som avses i pa-
ragrafen.

I paragrafens 1 mom. aldggs Jarnvigsver-
ket att overvaka att kraven pa driftskompati-
bilitet hos jarnvigssystemet efterfoljs. Till-
synsplikten géller bedomningen av delsystem
och driftskompatibilitetskomponenter som
skall sldppas ut pa marknaden for jarnvags-
system i de situationer som preciseras i mo-
mentet.

Utan hinder av sekretessbestimmelserna
har Jarnvigsverket enligt 1 mom. ritt att av
dem som nimns i momentet f4 de uppgifter

som den behdver for sina tillsynsuppgifter.
Jarnvégsverket kunde ingripa i marknaden
for jarnvégssystemet som omfattas av lagens
tillimpningsomrade, om det uppticker i
2 mom. nidmnda oegentligheter p4 markna-
den. Jarnvigsverket skall i de situationer som
foreskrivs i momentet kriva att vederborande
instans vidtar atgérder for att se till att delsy-
stemet eller driftskompatibilitetskomponen-
ten uppfyller lagens krav. Ambetsverket skall
vidta atgdrder om bristen pa Overensstam-
melse dventyrar jarnvigstrafikens sdkerhet
eller annars r allvarlig. Verket kan begrinsa
eller forbjuda anvindningen av delsystemet
eller driftskompatibilitetskomponenten eller
dra tillbaka delsystemet eller driftskompatibi-
litetskomponenten fran marknaden. Det skall
i enlighet med kraven i driftskompatibilitets-
direktiven underritta kommissionen om till-
lampningen av 2 mom. Utifran denna under-
rittelse kan kommissionen bedéma om é&t-
girderna dr adekvata och inleda det forfaran-
de som anges i driftskompatibilitetsdirekti-
ven.

48 §. Forhindrande av olyckor eller andra
hotande situationer. 1 den gillande lagen
finns ingen bestdimmelse som skulle aldgga
den sikerhetsansvariga myndigheten att
ingripa i och & andra sidan ge ritt att férhind-
ra en hindelse dér det finns vilgrundade skl
att anta att jarnvigssidkerheten &r allvarligt
hotad. Enligt denna paragraf skall Jarnvégs-
verket ha ritt att for att hindra en farlig hin-
delse avbryta trafik, arbete eller en atgird i
anslutning till byggande och underhall av ba-
nor eller en annan héndelse om det finns vil-
grundade skil att anta att en hindelse som
hotar ménniskors liv eller hilsa eller orsakar
betydande skador for egendom eller omgiv-
ningen pagar eller hotar att intriffa.

En sadan situation som avses i paragrafen
ar till exempel en plotslig fara. Aven i sam-
band med en olycka kan uppstd en plotslig
fara, dér det kan vara nodvéndigt att som en
sikerhetsatgdrd avbryta verksamheten. En
forutséttning for att vidta en sddan atgérd
som avses 1 paragrafen &r att avbrottet &r
nodvindigt for att forhindra den farliga hén-
delsen.

49 §. Beredskap for faror och olyckor som
hotar jdrnvigarna. Paragrafen motsvarar
31 § i den géllande jarnvigslagen. Paragrafen
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preciseras pa grund av att den behoriga myn-
digheten éndras. Avsikten &r att Jarnvégsver-
ket skall ersdtta Banforvaltningscentralen
som behorig myndighet i de drenden som av-
ses i denna paragraf.

Jamfort med géllande 31 § 1 mom. dndras
paragrafen dessutom genom att orden i en-
skilda fall” slopas, eftersom avsikten ar att
Jarnvigsverket som behorig myndighet mera
allmént &n enbart i enskilda fall skall kunna
fatta beslut om vilka atgédrder en jarnvigs-
operator skall vidta pa forhand for att vara
forberedd péa en eventuell olycka i jarnvigs-
trafiken eller faror som hotar jérnvéagstrafi-
ken. En sadan olyckshindelse eller fara som
avses i momentet giller inte enbart egentliga
jarnvéigsolyckor utan ocksa t.ex. plankors-
ningsolyckor som orsakas av vigtrafik. De
skyldigheter som avses i Jarnvigsverkets be-
slut skall anpassas till verksamhetens art och
omfattning, utgdende fran de disponibla re-
surserna.

I paragrafens 2 mom. foreskrivs om den
skyldighet som en jarnvagsoperatdor och den
som utfor trafiksdkerhetsuppgifter i samband
med jarnvigstrafik har nir det giller delta-
gande i rdddningsdvningar samt i jarnvigs-
trafikens rdddningstjanst i samband med
olycksfall eller skadesituationer. Skyldighe-
ten att delta begrinsas till hogst fem dygn per
ar.

50 §. Undersckning av jdrnvdigsolyckor
och olyckstillbud. Paragrafen motsvarar 32 §
i den gillande jarnvigslagen. I paragrafens 1
mom. hinvisas till lagen om undersékning av
olyckor (373/1985) enligt vilken Centralen
for undersékning av olyckor skall undersoka
olyckor och vissa olyckstillbud.

I paragrafen tas in ett nytt 2 mom., dir
jarnvagsoperatérer och Banf6rvaltningscen-
tralen av utredningstekniska skil utan drojs-
mal skall underritta Centralen for undersok-
ning av olyckor och Jarnvidgsverket om
olyckor och olyckstillbud som de fatt kdnne-
dom om.

I paragrafens 3 mom. ndmns Jarnvégsver-
ket som den behdriga myndigheten.

6 kap. Regleringsorgan och dess upp-
gifter

51 §. Regleringsorgan. Paragrafen motsva-

rar 42 § i den géllande lagen. Det foreslas att
paragrafen preciseras pa grund av att den be-
horiga myndigheten é&ndras. 1 stéllet for
kommunikationsministeriet fungerar Jérn-
végsverket som det regleringsorgan som av-
ses i denna paragraf.

I kapacitets- och banavgiftsdirektivet for-
pliktas medlemsstaterna att uppritta ett re-
gleringsorgan vars uppgift det 4r att 6vervaka
att de krav som stills i direktivet tillimpas pa
ett rittvist och icke-diskriminerande sitt.
Dessutom skall regleringsorganet fungera
som det rittelseorgan som avses i direktivet,
hos vilket kan sokas rittelse i beslut som
bannitsforvaltaren utférdar enligt artikel 30.2
i direktivet.

Regleringsorganet skall i friga om organi-
sation, finansieringsavgoranden, juridisk
struktur och beslutsfattande vara oberoende i
forhallande till bannitsforvaltaren och de s6-
kande. I Finland har kommunikationsmini-
steriet fungerat som regleringsorgan i enlig-
het med den géllande jarnvagslagen. Ministe-
riet har i egenskap av regleringsorgan har i
uppgift att Gvervaka att lagens krav iakttas.

Regleringsorganets uppgifter éverfors fran
ministeriet till Jarnvigsverket, vars overvak-
ning inriktas dels pd Banforvaltningscentra-
len i egenskap av bannitsforvaltare, dels pa
jarnvigsforetag och sokande. Jarnvigsverket
skall med st6d av paragrafens 1 mom. fram-
for allt sdkerstdlla att banavgifterna inte &ar
diskriminerande eller i nadgot annat avseende
strider mot lagen eller mot bestimmelser som
har utfardats med stod av den samt att kapa-
citetstilldelningen skots i 6verensstimmelse
med de lagstadgade kraven.

Enligt paragrafens 2 mom. berittigas Jarn-
vigsverket att utan hinder av sekretessbe-
stimmelserna for sin tillsynsuppgift 4 be-
hovliga uppgifter av Banférvaltningscentra-
len och av jarnvigsforetag om bedriver jarn-
vigstrafik i Finland.

52 §. Avgorande av meningsskiljaktigheter
vid Jérnvigsverket. 1 1 mom. foreskrivs om
jarnvagsforetags eller andra aktorers ritt att
fora ett forfarande som riktas mot denne och
som strider mot denna lag eller bestimmelser
som utfirdats med stéd av den till Jarnvags-
verket for provning. Jarnvigsverket kan ock-
sd pa eget initiativ ta saken till provning. Ett
jarnvagsforetags forfarande kan inverka pa
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ett annat jarnvigsforetags stillning pa mark-
naden, och det sistnimnda jarnvigsforetaget
bor dérfor ha ritt att f4 forfarandets laglighet
provad av Jarnvégsverket. Aven kunder som
anskaffar jarnvagstransporttjanster bor ha rtt
att fora ett drende till Jarnvigsverket for
prévning, om det géller dess ritt eller fordel.

Jarnvigsverket skall enligt 2 mom. avgora
ett sddant drende som avses i 1 mom. utan
onddigt drojsmal. Kravet pa behandling utan
drojsmal innebér att Jarnvigsverket skall be-
handla &drendet inom skilig tid med beaktan-
de av drendets art och rddande forhallanden.
Behandlingen av drenden vid Jarnvégsverket
paskyndas genom bestimmelsen i 3 mom.,
enligt vilken jarnvigsforetaget vid behand-
lingen av en meningsskiljaktighet om pris-
séttning skall framldgga en redogorelse for
att det pris foretaget tar ut &r réttvist och med
hiansyn till kostnaderna skiligt pa det sitt
som avses 1 57 och 58 § i denna lag. I
2 mom. konstateras vidare att de skyldigheter
som i samband med avgorandet av &drendet
alaggs parterna skall stimma 6verens med
bestimmelserna i denna lag.

Jarnvigsverket skall enligt 4 mom. frimja
samarbete mellan jarnvigsforetag samt i for-
sta hand forsoka l9sa eventuella menings-
skiljaktigheter mellan jarnvigsfoéretag genom
forlikning. Jarnvigsverket kunde om parterna
sd vill fungera som inofficiell medlare dven
vid avtalstvister mellan foretag. I huvudsak
skulle Jarnvagsverkets roll som medlare dock
inriktas pa tvister gillande iakttagandet av
jarnvégslagen och de bestimmelser och fore-
skrifter som utfirdats med stéd av den. For-
valtningsmyndighetens roll som medlare
skulle dven Gverensstimma med forvaltning-
ens serviceprincip. Jarnvigsverkets medlar-
roll skulle i praktiken emellertid begrinsas av
det faktum att det genom stéllningstaganden
under forlikningen inte kan begrinsa sin be-
horighet i officiella drenden som det eventu-
ellt kommer att behandla. Vid det forlik-
ningsforfarande som avses i 4 mom. hjdlper
man parterna att finna ett slutresultat som ar
tillfredsstidllande for bada parter utan myn-
dighetsingripande och o&verklagbart beslut.
Genom mgjligheten att behandla &drenden
inom forlikningsforfarandet kan antalet &ren-
den som fors till Jarnvégsverket f6r provning
minskas. Om forlikningen inte leder till re-

sultat skall Jarnvagsverket inom skélig tid ef-
ter det att forlikningen avslutats pad uppma-
ning av parterna utfidrda ett beslut i drendet.

7 kap. Sérskilda bestimmelser

53 §. Banhallningsrelaterad trafik. Para-
grafen motsvarar 37 § i den gillande jarn-
végslagen. 1 denna paragraf foreskrivs om
trafik som har direkt samband med banhall-
ningen. Ett banhallningsforetag kan beviljas
ritt att utnyttja bannitet utan hinder av 17 §.
Sadan ritt kan beviljas ett foretag som pa
uppdrag av Banforvaltningscentralen ar verk-
samt inom bannitet direkt i anslutning till
banhéllningen. Ett jarnvigsforetag eller en
internationell sammanslutning av jarnvagsfo-
retag far inte bedriva trafik i anslutning till
banhéllningen, eftersom det da &r frigan om
kommersiell godstrafik. Ett jarnvigsforetag
eller en internationell sammanslutning av
jarnvigsforetag far emellertid inom ramen
for Dbankapaciteten bedriva motsvarande
jarnviagstrafik, om det &r frigan om kommer-
siell trafik. P4 den som bedriver banhall-
ningsrelaterad trafik skall tillimpas denna lag
eller med stéd av den utfirdade bestimmel-
ser och foreskrifter om trafik och trafikséker-
het.

Det foreslas att paragrafens 1 mom. dndras
jamfort med géllande lag sa att det dven for
banhallningsrelaterad trafik dessutom krivs
en ansvarsforsdkring eller ett motsvarande
arrangemang. Koncession krdvs inte heller i
fortsdttningen for banhallningsrelaterad tra-
fik. Ddaremot krévs dven for banhéllningsrela-
terad trafik av Jarnvigsverket beviljat trafik-
tillstand, om vilket foreskrivs i 55 §.

Bankapacitet beviljas inte for banhallnings-
relaterad trafik, trots att trafiken eventuellt
bedrivs i enlighet med gillande tagplaner.
Den banhallningsrelaterade trafiken far inte
paverka utnyttjandet av beviljad bankapaci-
tet, utan den skall i enlighet med 2 mom. un-
der overinseende av Banforvaltningscentra-
lens trafikledning organiseras med beaktande
av den Ovriga trafiken.

54 §. Museitrafik. Paragrafen motsvarar
36 § i den gillande jarnvégslagen. I denna
paragraf avsedd museitrafik kan bedrivas



RP 16/2006 rd 43

inom hela bannitet. P4 den som bedriver mu-
seitrafik tillimpas denna lags bestdmmelser
om trafik, bedrivande av jarnvigstrafik och
trafiksédkerhet.

Det foreslas att paragrafen dndras jamfort
med gillande lag sa att det d&ven museitrafik-
operatérer krdvs en ansvarsforsikring eller
ett motsvarande arrangemang. Koncession
kravs inte heller i fortsédttningen fér museitra-
fik. Ddremot krivs for museitrafik, precis
som for banhéallningsrelaterad trafik, av Jarn-
vagsverket beviljat trafiktillstand.

Avsikten &r att museitrafikoperatorer skall
halla en hog sdkerhetsstandard, sdrskilt nir
det giller den rullande materielens tekniska
egenskaper samt trafiksidkerhetspersonalens
erfarenhet av sadana uppgifter. Tolkningen
av lagens bestimmelser kan i fraga om den
som bedriver museitrafik lindras endast i det
fall att trafikens faktiska art och omfattning
ger anledning dértill. Museitrafikens séker-
hetskrav skall emellertid alltid dimensioneras
for den jarnvégslinje pa vilken trafiken be-
drivs. Av denna anledning skall museitrafik
bedrivas med iakttagande av samma siker-
hetskrav som stélls pa jarnvigslinjens Gvriga
trafik.

For museitrafik skall enligt forslaget bevil-
jas bankapacitet endast som bradskande ban-
kapacitet. Detta beror pa att den museitrafik
som tillats inte far vara s& omfattande att tra-
fikoperatoren behdver delta i ndgot egentligt
kapacitetstilldelningsforfarande.

55 §. Trafiktillstand. 1 paragrafen foreslas
att ett nytt trafiktillstand for museitrafik och
banhéllningsrelaterad trafik skall tas i bruk.
Jarnviagsverket kan bevilja tillstandet for
hogst fem ar i sénder pa de villkor som fore-
skrivs i denna paragraf. Avsikten &r att trafik-
tillstandet skall vara ett littare forfarande dn
koncessionen, dir Jarnvidgsverket i samband
med beviljandet emellertid kan sdkerstélla att
den planerade trafiken inte orsakar skada for
jarnvégssystemet eller dventyrar jarnvégstra-
fikens sékerhet.

Om villkoren for beviljande av trafiktill-
stand foreskrivs i 2 mom. Den sokande skall
enligt detta moment ha en tillracklig ansvars-
forsdkring eller ett annat motsvarande arran-
gemang, de personer som skdter den sékan-
des trafik skall ha den kompetens som krivs
for dessa uppgifter och den materiel som so-

kanden anvinder for trafiken skall uppfylla
de krav som uppstillts for den. Dessutom
skall s6kanden ha ett system for sikerstillan-
de av hanteringen av de risker som &ar fast
forknippade med organisationens verksam-
het. Systemet motsvarar i sndv bemairkelse
ett sdkerhetsstyrningssystem och det forknip-
pas till tillampliga delar med samma villkor
som for grunderna for ett sikerhetsstyrnings-
system.

56 §. Anslutning av privata sparanligg-
ningar till statens banndt. Paragrafen mot-
svarar 38 § i den gillande lagen. Industrifore-
tag och kommuner har spar och sparsystem
som &r anslutna till statens bannit. Avsikten
dr att foretag och kommuner dven i fortsitt-
ningen skall ha samma ritt till anslutning till
statens bannit. Ocksa vissa statliga myndig-
heter har anslutningar till det bannit som
forvaltats av Banforvaltningscentralen.

57 §. Skyldighet att tillhandahdlla tjdnster.
Paragrafen motsvarar 34 § i den gillande
jarnvégslagen. 1 denna paragraf foreskrivs
om skyldigheten att i enlighet med artikel 5 i
kapacitets- och banavgiftsdirektivet tillhan-
dahalla jarnvigsoperatorer sddana tjdnster
som avses i punkt 2 i bilaga II, pa ett réttvist
och icke-diskriminerande sétt mot ersittning,
om tjansterna tillhandahalls av endast ett bo-
lag eller en annan sammanslutning och om
tjdnsterna inte rimligen kan ordnas pa nagot
annat sitt. Denna skyldighet giller jarnvigs-
foretag samt bolag eller andra sammanslut-
ningar som tillhandahaller tjanster for jarn-
végstrafik. Skyldigheten maéste anses vara
nodvindig for att alla jairnvagsoperatorer pa
lika villkor skall kunna garanteras réttvisa
och icke-diskriminerande verksamhetsforut-
sidttningar. Skyldigheten att tillhandahélla
tjdnster skall dock inte fa begrénsa det tjéns-
tetillhandahéllande jarnvagsforetagets eller
andra sammanslutningars rétt att anvinda
sina egna tjanster. Enligt forslaget skall jarn-
vigsforetaget fortfarande ha ritt till att i for-
sta hand f6r eget bruk anvinda bl.a. brinsle-
tankningsstéllen, serviceanordningar och
godsterminaler.

Paragrafens 2 mom. foreslas bli dndrad till
vissa delar jamfort med géllande lag. Det pris
som tas ut for tjansterna skall vara réttvist for
alla jarnvigsforetag och skiligt med hénsyn
till kostnaderna och verksamhetens effektivi-
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tet. Vid bedomningen av skiligheten skall
dven beaktas en skilig avkastning pa kapita-
let, vilket paverkas av de investeringar som
det jarnvigsforetag som erbjuder tjénsterna
gor och riskerna i anslutning till dem. Med
rittvisa och icke-diskriminerande villkor av-
ses villkor som berér jarnvagsforetag som ar
i samma situation pa samma sitt. Om jarn-
vigsforetaget anvinder en viss tjanst sjilv el-
ler tillhandahéller den for sitt dotterbolag el-
ler ndgon annan sédan aktor, skall det till-
handahalla motsvarande tjanst till motsva-
rande villkor dven for konkurrerande jérn-
vigsforetag.

Det foreslés att i paragrafen tas in ett nytt
3 mom. jamfort med géllande lag, enligt vil-
ket jarnvagsforetag har ritt att anvidnda priva-
ta sparanldaggningar som leder till terminaler
och hamnar som tjdnar flera dn en slutanvén-
dare och ritt att tillhandahélla service for
sina kunder i sddana terminaler och hamnar.
Bestimmelsen #r nodvindig for att skapa
rittvisa och icke-diskriminerande verksam-
hetsbetingelser i en situation dér flera dn ett
jarnvagsforetag som erbjuder godstrafiktjéins-
ter pa jarnvdg fungerar pa jarnvigstrans-
portmarknaden.

Innehallet i 4 mom. motsvarar 34 § 2 mom.
i den gillande jarnvdgslagen. I momentet
bemyndigas statsradet att genom forordning
utfirda ndrmare bestimmelser om de tjanster
och sparforbindelser som avses i paragrafen.

Bemyndigandet att genom statsradets for-
ordning utfirda ndrmare bestimmelser om de
fragor som ndmns ovan anses vara dndamals-
enligt d& man tar i beaktande att bilagan till
direktivet och de tjdnster som avses i den vid
behov kan dndras genom kommittéf6rfaran-
de.

58 §. Skyidigheten att tillhandahdlla ut-
bildningstjdnster. Det foreslas att i lagen tas
in en paragraf om tillhandahallandet av ut-
bildningstjénster. I paragrafen forpliktas ett
bolag eller en annan sammanslutning som
erbjuder sadana utbildningstjdnster som
anknyter till trafiksdkerhet som avses i 7 § i
lagen om trafiksdkerhetsuppgifterna i jéarn-
vigssystemet (1167/2004) att pa ett réttvist
och icke-diskriminerande sétt mot erséttning
tillhandahélla utbildningstjénster till andra
verksamhetsutovare, om utbildningen &r
nodvindig for uppfyllande av kraven for er-

hallande av sidkerhetsintyg. Erséttningen
skall vara rittvis och skilig och grunda sig pa
de faktiska kostnaderna for anordnandet av
utbildningen.

Skyldigheten att tillhandahélla utbildnings-
tjdnster anses vara viktig, eftersom en av de
viktigaste forutsdttningarna for etablering
inom branschen och erhéllande av sdkerhets-
intyg &r att jarnvégsforetaget har tillgang till
en yrkeskunnig personal med lamplig utbild-
ning. Om ett jarnviagsforetag som ansoker
om sidkerhetsintyg inte formar anstilla utbil-
dad och certifierad personal i den medlems-
stat diar det d&mnar bedriva trafik skall det
kunna lita pa att det finns en mgjlighet att ut-
bilda den befintliga personalen. Eftersom ut-
bildningen omfattar regler for anvindning,
trafikledningssystemet, uppgifter om rutter
och forfaranden i nddsituationer tillhanda-
halls den tills vidare endast nationellt for var-
je medlemsstats eget bannit. | jarnvigssiker-
hetsdirektivet forutsitts att medlemsstaterna
skall sidkerstélla att resurser for utbildning
och certifiering finns tillgdngliga for alla
jarnvagsforetag som anséker om sdkerhetsin-
tyg.

I paragrafens 2 mom. bemyndigas statsra-
det att genom forordning utfirda ndrmare be-
stimmelser om de utbildningstjanster som
avses i 1 mom.

59 §. Kapacitetsanalys och kapacitetsfor-
stdrkningsplan. Paragrafen motsvarar 35 § i
den gillande jarnvigslagen. 1 paragrafens 1
mom. foreskrivs om Banforvaltningscentra-
lens skyldighet att géra en bedémning av
bankapaciteten, om det i samband med till-
delningen av bankapacitet konstateras att en
jarnviagslinje dr overbelastad. Syftet med be-
domningen #r att identifiera orsakerna till
overbelastningen samt de atgirder som Ban-
forvaltningscentralen i forsta hand kan vidta
for att minska dessa. Bedomningen baseras
pa artikel 25 i kapacitets- och banavgiftsdi-
rektivet.

I paragrafens 2 mom. foreskrivs om Ban-
forvaltningscentralens skyldighet att ligga
fram en kapacitetsforstarkningsplan efter att
den analys som avses i 1 mom. har gjorts.
Syftet med kapacitetsforstarkningsplanen ar
att utreda pa vilket sétt Banfoérvaltningscen-
tralen skall kunna eliminera dverbelastningen
genom investeringar i bannitet. [ forstirk-
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ningsplanen skall olika alternativ vigas mot
varandra, men enligt forslaget finns det ingen
rattslig forpliktelse att uppritta en sadan
plan.

60 §. Krav som stdlls pa trafiklednings-
tidnster och pa besiktningstjdnster for rul-
lande jérnvigsmateriel. Paragrafen motsva-
rar 29 § 1 den gillande jarnvigslagen. Trafik-
ledningstjénsterna och besiktningstjénsterna
for den rullande materielen skall anses som
en sadan utanfor myndighetsorganisationen
overford offentlig forvaltningsuppgift som
avses 1 124 § i grundlagen. Det dr emellertid
inte frdga om delegering av nagon betydande
offentlig makt utanfér myndighetsorganisa-
tionen.

I paragrafen foreskrivs om de krav som
stills pa uppgifterna. Enligt paragrafens 1
mom. skall féretag som tillhandahaller tjans-
ter ha en organisation som garanterar sdker-
heten och ett system for sikerstdllande av
hanteringen av de risker som ar fast forknip-
pade med organisationens verksamhet. Sy-
stemet motsvarar i sndv bemirkelse ett si-
kerhetsstyrningssystem och det forknippas
till tillampliga delar med samma villkor som
for grunderna for ett sidkerhetsstyrningssy-
stem. Jarnvigsverket godkidnner den organi-
sation och det system som garanterar séiker-
heten som avses i detta moment. Vid utarbe-
tandet av systemet skall hinsyn tas till arten
och omfattningen av organisationens verk-
samhet. Foretagets verkstillande direktor el-
ler en annan person som ansvarar for den
operativa ledningen ansvarar for inforandet
och uppritthéllandet av systemet. Tjinstele-
verantorerna alaggs att omedelbart underrétta
Jarnvagsverket om visentliga dndringar i sy-
stemet.

De tjanster som avses i momentet skall pa
lika villkor tillhandahéllas samtliga jarnvags-
foretag. Ett foretag som tillhandahaller trafik-
ledningstjanster skall enligt 1 mom. i sin
verksamhet iaktta principerna for god for-
valtning.

Enligt paragrafens 2 mom. forutsitts de
personer som skoter uppgifter i samband med
besiktningen av rullande materiel vara lamp-
liga for dessa uppgifter samt yrkesmissigt
kompetenta. Ett foretag som tillhandahaller
besiktningstjénster skall i tillimpliga delar
iaktta de i momentet nimnda lagarna om for-

valtningsforfarande. P4 grund av uppgifter-
nas operativa karaktir kommer det inte i fra-
ga att ett foretag som tillhandahaller trafik-
ledningstjénster skall tillimpa de i momentet
ndmnda lagarna som sadana.

Enligt paragrafens 3 mom. handlar de som
dr anstéllda hos foretag som avses i paragra-
fen under straffrittsligt tjansteansvar nir de
utfor sina uppgifter.

61 §. Forberedelser for undantagsforhal-
landen och storningar under normala forhal-
landen. Paragrafen motsvarar 33 § i den gil-
lande jarnvigslagen. Den beredskapsskyldig-
het som avses i 1 mom. utvidgas till att &ven
omfatta Jarnvdgsverket. I momentet fore-
skrivs vilka atgédrder Jarnvégsverket, Banfor-
valtningscentralen och jarnvigsforetag skall
vidta med tanke pd saddana undantagsforhal-
landen som avses 1 beredskapslagen
(1080/1991) samt vid ddrmed jamforbara
stérningar under normala foérhallandena, dvs.
specialsituationer. Avsikten med att uppritt-
halla beredskap under normala forhallanden
dr att sdkerstilla att tagtrafiken sa stornings-
fritt som mojligt skall kunna fortsétta ocksa i
specialsituationer under normala férhallan-
den samt under undantagsfoérhéllanden. I
egenskap av statliga dmbetsverk dr Banfor-
valtningscentralen och Jarnvigsverket skyl-
diga att inneha en beredskap att skota sina
uppgifter ocksd under undantagsférhallan-
den. Denna skyldighet preciseras i paragrafen
sd att beredskapsskyldigheten giller ocksa
skyldigheten att halla bannitet i trafikabelt
skick under undantagsfoérhallande och i spe-
cialsituationer. Som specialsituationer be-
traktas eventuella allvarliga storningar under
normala forhéllanden som kan jimforas med
undantagsforhéallanden, sasom omfattande
funktionsstdrningar i friga om banor och tra-
fikledningssystem, naturkatastrofer av olika
slag, lokala och riksomfattande storolyckor
samt kriminalitet, ofog och terrorism. Bered-
skapen skall byggas upp genom planering
och sérskilda forberedelser.

Beredskapsatgirderna leds och koordineras
av kommunikationsministeriet, som i para-
grafens 2 mom. bemyndigas att ge nodvéndi-
ga anvisningar om detaljerna i férberedelser-
na och beredskapsplaneringen.

62 §. Myndigheters rdtt att fa upplysningar
for bestimmande av banavgifter samt for sta-
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tistik och forskning. Paragrafen motsvarar
39§ i den gillande jarnvégslagen. Till de
myndigheter som enligt denna paragraf har
ritt att fa upplysningar av jarnvigsforetagen
for forskning fogas utéver Banforvaltnings-
centralen dven Jarnvigsverket som har ritt
att fa nédvindiga uppgifter for statistik och
forskning.

Jarnvigsforetag skall pad begédran ge Ban-
forvaltningscentralen de uppgifter som denna
behdver for att faststélla banavgifter samt for
statistik och forskning. Banforvaltningscen-
tralens rétt att fd upplysningar maste anses
noddviandig dels for att banavgiften skall kun-
na faststdllas i enlighet med foreskrifterna
och beskrivningen av bannitet, dels for att
ambetsverket skall kunna skota sina uppgif-
ter som jarnviagsmyndighet.

63 §. Jarnvdgsforetags bokforing. Paragra-
fen motsvarar 40 § i den gillande jarnvigsla-
gen. Enligt denna paragraf skall jarnvigsfo-
retag i sin bokforing iaktta de bestimmelser
och foreskrifter som géller inom Europeiska
gemenskapen och i Finland. Dessutom skall
jarnvigsforetag gora upp en kalkyl Over
godstrafikens l6nsamhet samt en arlig sam-
manstillning av sina produktionstillgangar,
virdet av dem samt av ekonomiska ansvars-
forbindelser som har samband med dem.
Sammanstillningen skall offentliggéras. Vi-
dare skall jarnvagsforetaget pa separata kon-
ton bokfora inkomster av persontrafik som
upphandlas som offentliga tjdnster. Dessa in-
komster far inte anvindas for annan affirs-
verksamhet. Denna skyldighet maste anses
nodvindig for att trafik som upphandlas som
offentliga tjanster skall kunna 6vervakas.

Avsikten med paragrafen &r att jarnvagsfo-
retagens bokforing skall géras sa 6ppen som
mojligt.

64 §. Vite samt hot om tvangsutforande och
hot om avbrytande. Paragrafen motsvarar
41 § i den gillande jarnvagslagen. Det fore-
slas att paragrafen @ndras jamfort med gil-
lande lag sa att utdver Banforvaltningscentra-
len dven Jarnvégsverket berittigas att forena
foreldagganden eller férbud som det har med-
delat med stod av lagen med vite eller med
hot om tvangsutforande eller hot om avbry-
tande.

65 §. Rdttelseyrkande. Paragrafen motsva-
rar i huvudsak 43 § 1—3 mom. i den géllan-

de jarnvigslagen och 13 § 1 mom. i lagen om
jarnvagssystemets driftskompatibilitet. Para-
grafen preciseras pa grund av att den behori-
ga myndigheten och vissa paragrafhinvis-
ningar dndras, utan nagra #ndringar i sjédlva
innehéllet.

Enligt paragrafens 1 mom. far en part som
ir missndjd med Banforvaltningscentralens
beslut soka rittelse hos regleringsorganet,
dvs. Jarnvégsverket, i de i momentet avsedda
beslut som Banforvaltningscentralen utfirdat
i egenskap av bannitets forvaltare, som avses
i artikel 30 i kapacitets- och banavgiftsdirek-
tivet. I 2 mom. foreskrivs om rittelseforfa-
randet i friga om intyg om $verensstimmelse
och provningsintyg som utfirdats av det an-
milda organet. Aven i dessa fall skall rittelse
sokas hos Jarnvigsverket.

Rittelseyrkandet skall enligt 3 mom. fram-
stdllas inom 30 dagar efter det att parten har
fatt del av beslutet.

I 4 mom. forpliktas Jarnvdgsverket att av-
gora ett rittelseyrkande som avses i denna
paragraf inom tva méanader fran det att so-
kanden har tillstdllt verket alla behovliga
uppgifter. Med tanke pa flexibiliteten pa
transportmarknaden och transportkundernas
behov skall Jarnvigsverket avgora ett rittel-
seyrkande sa snabbt som mojligt. Nér ett rét-
telseyrkande géller Banf6rvaltningscentra-
lens beslut i ett bradskande kapacitetsansok-
ningsidrende skall drendet, med beaktande av
dess natur, avgoras till och med snabbare dn
normalt, dvs. inom tio dagar.

66 §. Andringssokande. Paragrafen mot-
svarar i huvudsak 43 § 4—5 mom. i den gil-
lande jarnvégslagen och 13 § 2—3 mom. i
lagen om jirnvégssystemets driftskompatibi-
litet. Andring i1 beslut som Jarnvigsverket
fattat med anledning av ett rittelseyrkande
far enligt 1 mom. sokas i enlighet med for-
valtningsprocesslagen. Andring i beslut som
Jarnvigsverket och Banforvaltningscentralen
har fattat med stod av 64 § skall enligt for-
slaget sokas i enlighet med viteslagen. And-
ring i beslut som Jarnvigsverket har fattat
med stéd av 52 § om meningsskiljaktigheter
vid tillhandahallande av tjdnster som avses i
57 och 58 § far s6kas genom besvir hos
marknadsdomstolen. Den foreslagna be-
svérsvigen for dessa beslut anses vara dnda-
malsenlig pa grund av beslutens natur. I 6v-
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rigt skall dndring i beslut som ministeriet,
Jarnvigsverket och Banforvaltningscentralen
har givit med st6d av denna lag s6kas genom
besvir i enlighet med forvaltningsprocessla-
gen.

I lagen forpliktas ministeriet att ge beslut
om en ansdkan om koncession inom den tid
som anges i 7 § 3 mom. och & andra sidan
Jarnvagsverket att avgora begédran om rittel-
se inom den tid som anges i 3 mom. Dessut-
om forpliktas Jarnvagsverket att avgora ett
drende om beviljande eller godkdnnande av
sikerhetsintyg och sidkerhetstillstind inom
den tid som anges i 33 §.

I paragrafens 2 mom. ges sokanden ritt att
anfora besviar om den behoriga myndigheten
inte har avgjort det drende som avses ovan
inom den utsatta tiden. Saddana besvir anses
da gilla ett avslagsbeslut med anledning av
ansokan. Besvir kan anforas tills den behori-
ga myndigheten har avgjort drendet. Myn-
digheten skall underritta besvirsmyndighe-
ten om att beslutet har fattats.

67 §. Lagens forhallande till konkurrens-
lagstifiningen. 1 denna paragraf foreskrivs
om lagens forhallande till konkurrenslagstift-
ningen. Ett jarnvigsforetag kan inom sitt
verksamhetsomrade vara i dominerande
stillning pa marknaden eller pa det kan till-
lampas bestammelserna om konkurrensbe-
gransningar i lagen om konkurrensbegrins-
ningar (480/1992). Till dessa delar kan till-
lampningsomradena for jarnvigslagen och
lagen om konkurrensbegransningar &verlap-
pa varandra. Sadana fragor 4r till exempel ett
jarnviagsforetags vdgran att tillhandahalla sa-
dana tjénster som avses i 57 § i denna lag el-
ler en oskilig prissittning av dessa tjanster.
Det &r andamalsenligt att endast ett avgoran-
de gors i ett och samma &drende. Darfor fore-
slds i paragrafens 1 mom. att Jarnvigsverket
kan hénskjuta drenden som giller konkur-
rensbegrinsningar som bryter mot lagen om
konkurrensbegransningar for behandling 1
enlighet med ndmnda lag.

I jarnviagslagen och i statsradets forordning
som utfirdas med stéd av den ingar bland
annat bestimmelser om tillhandahallande av
tjdnster och prissittningen av dem. Det fore-
slas att till paragrafen fogas ett 2 mom., dér
det uttryckligen konstateras att nir jarnvigs-
marknadens konkurrensbegriansningar och

deras verkningar bedoms, skall ocksa jarn-
vigslagen och de foreskrifter som utfirdats
med stdd av den beaktas.

68 §. Straffbestimmelser. Paragrafen mot-
svarar i 44 § i den gillande jarnvigslagen
och 12 § 1 mom. i lagen om jarnvégssyste-
mets driftskompatibilitet. Paragraferna preci-
seras pa grund av att vissa paragrathénvis-
ningar dndras, utan nagra dndringar i sjédlva
innehallet.

I syfte att trygga en storningsfri marknad
for jarnvégstransporter foreslas i paragrafens
1 mom. en bestammelse enligt vilken det &r
straffbart att bedriva koncessionspliktig jarn-
vigstrafik utan vederborlig koncession. Mot-
svarande straffsanktion foreskrivs ocksa for
tryggande av andra tillstandsberoende trafik-
former. I paragrafens 2 mom. 1 punkt fore-
slas att det skall vara straffbart att bedriva
jarnviagstrafik om de forutsittningar som av-
ses i 12 § saknas. P4 motsvarande sétt skall
det enligt 2 punkten vara straffbart att anvén-
da bankapacitet i strid med Banf6rvaltnings-
centralens beslut om tilldelning av bankapa-
citet.

Enligt momentets 3 punkt &r det straftbart
att handla pa ett sétt som strider mot de i 53 §
angivna forutsittningar och krav som giller
trafik i anslutning till banhallningen. P4 mot-
svarande sitt dr det enligt 4 punkten straft-
bart att bedriva museitrafik i strid med de
forutséttningar och krav som anges i 54 §.

Det foreslas att i momentets 5 punkt f6re-
skrivs om straffbarheten fér en girning vars
rekvisit uppfylls av den som obehorigen ror
sig eller vistas pa ett bangardsomrade, pa ett
spar eller pa en jarnvédgsbro eller i en jarn-
vigstunnel som allménheten inte har tilltride
till. Enligt 5 punkten i detta moment kan den
som uppsatligen har gjort sig skyldig till sa-
dana handlingar som avses i momentet do-
mas till boter for brott mot jarnvagslagstift-
ningen, om gérningen inte &r ringa. Pafoljden
foreslas emellertid vara subsidiédr. En garning
skall inte vara straffbar enligt detta moment
om stringare straff fér den foreskrivs i nagon
annan lag.

Avsikten med kriminaliseringen av sadana
gérningar som beskrivs i momentet dr fram-
for allt att trygga jarnvigstrafikens séikerhet
samt att & andra sidan garantera réttvisa och
icke-diskriminerande = verksamhetsforutsatt-
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ningar for jarnvégsoperatorer.

Aven straffbestimmelserna i 12 § i lagen
om jarnvigssystemets driftskompatibilitet
anses fortfarande vara nédvindiga for siker-
stillande av att kraven pa driftskompatibilitet
iakttas. Om dem f6reskrivs i 3 mom. De
nidrmare motiveringarna till momentet fram-
laggs i regeringens proposition med forslag
till lag om driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska  jdrnvigssystemet  (RP
15/2002 rd).

Paragrafens 4 mom. motsvarar 12 §:n 2
mom. i i lagen om jarnvigssystemets drifts-
kompatibilitet.

69 §. lkrafttridande. Lagen foreslas trida i
kraft den 1 september 2006, d& Jarnvagsver-
ket inleder sin verksamhet. Genom lagen
upphdvs den gillande jarnvigslagen och la-
gen om driftskompatibiliteten hos det euro-
peiska jarnvigssystemet jimte dndringar.

Den inhemska godstrafiken Oppnas for
konkurrens i bérjan av 2007 i enlighet med
kraven i1 Europeiska unionens andra jirn-
véagspaket. Av denna anledning tillimpas
16 § 1 mom. 2 punkten i lagen forst fran den
1 januari 2007.

Jarnvigsforetag och §vriga aktdrer som av-
ses i 34 § 3 mom. skall utfirda i momentet
avsedda kompetensbevis och uppritthélla ett
kompetensregister 6ver de personer som har
fatt ett kompetensbevis fran den 1 januari
2007. Av denna anledning tillimpas &ven
34 § 3 mom. forst frn den 1 januari 2007.

70 §. Overgangsbestimmelser. Genom den
nya jdrnvigslagen revideras lagstiftningen
om jarnvagstrafiken grundligt. I lagens 70 §
har sammanstillts de dvergangsbestimmelser
som har samband med lagens ikrafttridande.

Med stéd av 5 § i den gillande jarnvigsla-
gen har koncession for bedrivande av jirn-
végstrafik beviljats endast VR Aktiebolag.
Koncessionen ger bolaget ritt att bedriva
person- och godstrafik inom statens hela
bannit. Enligt 5 § 1 mom. i denna lag aldggs
VR Aktiebolag att sdka en koncession enligt
den nya jarnvigslagen nir denna har tritt
ikraft. Den nuvarande koncessionen skall
emellertid vara i kraft under en 6vergangspe-
riod pa ett ar efter att lagen har tritt i kraft.
Da godstrafiken Sppnas for konkurrens kan
gven andra jarnvigsforetag komma in pa den
finlindska jarnvigsmarknaden, och dessa

skall da s6ka koncession i enlighet med den
nya jarnvagslagens bestdimmelser.

Enligt paragrafens 2 mom. géller sékerhets-
intyg som beviljats med stéd av 11 § i den
gillande jarnvigslagen som sadana till den 1
maj 2007, varefter jarnvigsforetag skall in-
neha ett sdkerhetsintyg som avses i 31 § i fo-
religgande jarnvigslag.

Banforvaltningscentralen har beviljat ett
sikerhetsintyg enligt 11 § i den gillande
jarnvégslagen dven till vissa museitrafikope-
ratérer och banhéllningsforetag. 1 paragra-
fens 3 mom. krdvs att dessa skall ha ett sa-
dant trafiktillstind som avses i 55 § senast
den 1 maj 2007. Det krivs dven att Banfor-
valtningscentralen har ett sddant sikerhets-
tillstdind som avses i lagens 32 § fran och
med detta datum.

Enligt paragrafens 4 mom. skall foreskrif-
ter som Banforvaltningscentralen har utfardat
med stéd av 6 § i lagen om statens bannit,
banhallningen och anvindningen av bannitet
(21/1995), nedan banndtslagen, och 3 § 2
och 3 mom. i lagen om driftskompatibiliteten
hos det transeuropeiska jarnvagssystemet till-
lampas som sédana tills annat bestdms eller
foreskrivs om deras tillampning. Detta giller
savil normer av teknisk karaktir som utfir-
dats av Banforvaltningscentralen, som beho-
righets- och hélsokrav for personer inom tra-
fiksdkerhetsverksamheten. De tekniska nor-
merna ersitts framdeles av tekniska specifi-
kationer for driftskompatibilitet, som verk-
stills genom Jarnvigsverkets beslut. Enligt
momentet forblir dven tillstdnd for privata
bananslutningar som #r baserade pa 12 § i
bannitslagen eller som beviljats av Banfor-
valtningscentralen som sadana i kraft, tills de
ersitts med nya bestimmelser eller tillstand.

Eftersom godstrafiken 6ppnas for konkur-
rens forst fran den 1 januari 2007 infors i la-
gens overgangsbestimmelser en bestdimmel-
se, enligt vilken bankapacitet som tilldelats
enligt kap. 4 1 den géllande jarnvégslagen till
den 31 december 2006 far anvéndas i in-
hemsk godstrafik endast av ett sidant dotter-
bolag som bedriver jarnvégstrafik till det ak-
tiebolag som avses i 1 § i lagen om ombil-
dande av Statsjdrnvdgarna till aktiebolag,
dvs. VR Aktiebolag.

Banforvaltningscentralen har med stéd av
26 § 5 mom. i den gillande jarnvigslagen
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meddelat ndrmare foreskrifter om behdrig-
hetsvillkoren fo6r de personer som skoter tra-
fiksékerhetsuppgifter enligt paragrafens 2
mom. Aven dessa foreskrifter skall enligt
forslaget tillimpas i enlighet med 6 mom.
tills ndgot annat om tillimpningen av dem
bestdms eller foreskrivs.

1.2. Lag om indring avlagen om tra-
fiksikerhetsuppgifterna i jairnvigs-
systemet

Lagen om trafiksidkerhetsuppgifterna i
jarnvégssystemet, nedan behdorighetslagen
for jarnvdgssystemet, preciseras pa grund av
att den behoriga myndigheten &ndras. Avsik-
ten &r att de myndighetsuppgifter som avses i
lagen skall 6verforas fran Banforvaltnings-
centralen till Jarnvigsverket, da verket inle-
der sin verksamhet den 1 september 2006. De
tjidnsteméan som skoter de uppgifter som av-
ses 1 lagen 6verfors fran Banforvaltningscen-
tralen till Jarnvagsverket.

6 §. Godkdnnande av ldroanstalt. 1 stillet
for Banforvaltningscentralen skall Jarnvégs-
verket godkénna de ldroanstalter som avses i
behorighetslagen, varfor paragrafen bor dnd-
ras.

Jarnvagsverket skall som anordnare av i la-
gen avsedd utbildning godkénna ett saddant
bolag eller annat samfund (ldroanstalt) som
ger trafiksdkerhetsutbildning och vars utbil-
dare har den goda yrkeskunskap om jarn-
vigssystemet som forutsitts for utbildnings-
uppgiften. Endast de utbildare som bade pe-
dagogiskt och yrkesmdissigt behdrskar det
som de lér ut far arbeta som utbildare vid 14-
roanstalten. I utbildarnas yrkeskunskap bor
inga férdigheter att ge teoriundervisning som
kriavs for trafiksidkerhetsuppgiften och for-
maga att ha hand om den arbetshandledning
och arbetspraktik som forutsitts for uppgif-
ten. VR Utbildningscentralen &r for nérva-
rande den enda av Banforvaltningscentralen
godkinda ldroanstalten som ger trafikséker-
hetsutbildning i Finland. Utbildningscentra-
len hor till VR-koncernen.

7 §. Utbildningsprogram och kompetens
som motsvarar utbildningen. Avsikten dr att
Jarnvigsverket i stdllet for Banforvaltnings-
centralen skall godkdnna trafiksékerhetspro-
grammens utbildningsprogram, liksom &ven

utbildningsprogram for trafik pa privata
sparanlaggningar. [ utbildningsprogrammet
skall ingd Aatminstone jirnvigssystemets
grunder, de bestdimmelser och foreskrifter
som skall tillampas i uppgifterna samt intro-
duktion i uppgifterna enligt utbildningspro-
grammet. Avsikten &r att trafiksdkerhetspro-
grammens utbildningsprogram som enligt
nuvarande praxis har godkints av Banfor-
valtningscentralen efter den nya lagens
ikrafttridande skall bibehallas som sadana.

Jarnvagsverket kan ocksa for trafik pa pri-
vata sparanldggningar godkinna utbildnings-
program som anpassats till kvaliteten och
omfattningen av trafiken pa de privata spér-
anlidggningarna. Nir trafiksikerhetsuppgifter
skots pa industriforetags, hamnars eller andra
privata sparanldggningsforvaltares ranger-
bangérdar for privata sparanldggningar eller
statens bannit eller pd andra motsvarande
sparanldggningar skall det inte forutséttas att
de som skoter uppgifterna har genomgétt ett
utbildningsprogram som avses i lagen. I ut-
bildningen skall dock alltid beaktas att trafik-
sikerheten i jarnvigstrafiken inte dventyras.

8 §. Giltigheten for kompetens. 1 stillet for
Banfo6rvaltningscentralen skall Jarnvagsver-
ket godkdnna en person som &r insatt i trafik-
sikerhetsfragor for givande av saddan repeti-
tionsutbildning som avses i paragrafen.

10 §. Sdrskilda krav pa hdlsotillstandet. 1
stillet for Banforvaltningscentralen skall
Jarnviagsverket meddela i 2 mom. avsedda
nidrmare foreskrifter om de krav pa sinnes-
funktionerna som krdvs och om o&vriga i
momentet avsedda nedséttningar av funk-
tionsférmégan som péverkar skotseln av tra-
fiksdkerhetsuppgifter samt om bedémningen
av dessa samt om grunderna och metoderna
for medicinsk bedémning av hélsotillstdndet
som avses i 3 mom.

Med stod av 2 mom. kan Jarnvagsverket
meddela ndrmare féreskrifter om de krav pa
sinnesfunktionerna som géller for trafiksé-
kerhetsuppgifter samt om sjukdomar, defek-
ter, skador, andra nedsittningar av funktions-
formagan eller andra motsvarande egenska-
per hos personen som kan dventyra trafiksa-
kerheten eller utgora ett hinder for skotseln
av trafiksdkerhetsuppgifterna samt om be-
domningen av dessa. Genom foreskrifter om
uppgiftsbaserade  hélsotillstandskrav ~ kan
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Jarnvagsverket for varje uppgift precisera de
allménna kraven pé hilsotillstandet enligt
9 §. Verket kan ocksa ange nirmare nir en
persons férmaga att arbeta med en trafiksé-
kerhetsuppgift har forsdmrats av ovan ndmn-
da orsaker.

Med stod av 2 mom. kan dmbetsverket
dessutom meddela narmare foreskrifter om
de medicinska grunderna och metoderna for
bedémning av hilsotillstdindet som avses i 1
mom.. Jarnvigsverket preciserar genom sina
foreskrifter grunderna for bedomning av hil-
sotillstandet och definierar ndrmare hur hil-
sotillstdndet hos dem som skoter trafiksdker-
hetsuppgifter skall bedomas i olika situatio-
ner.

11 §. Godkdnnande av sakkunniglikare
och andra sakkunniga. Jarmvigsverket skall i
stillet for Banforvaltningscentralen godkén-
na de sakkunniglikare inom jérnvégsbran-
schen som avses i 1 mom. och de yrkesutbil-
dade personer inom foretagshélsovarden som
arbetar pa en foretagshilsovardsstation som
avses i 2 mom. En sakkunniglikare inom
jarnvagsbranschen skall vara sidrskilt insatt i
trafikmedicin och arbetsférhallandena inom
jarnviagstrafiken och dessutom ha goda insik-
ter 1 och praktisk erfarenhet av hilsotillstand
som kriavs av dem som arbetar i jarnvigstra-
fik och av bedomning av funktionsformagan.
Jarnvigsverket skall definiera hur manga
sakkunnigldkare inom jarnvégsbranschen det
behovs vid respektive tidpunkt med beaktan-
de av antalet personer som skoter trafiksi-
kerhetsuppgifter. Vid godkinnande av sak-
kunnigldkare inom jarnvagsbranschen skall
det sdrskilt ses till att de ar verksamma i oli-
ka delar av landet.

I Finland finns det fo6r nirvarande 13 sak-
kunniglikare som godkéints av Banforvalt-
ningscentralen och som &r verksamma pa
jarnvégstrafikens viktigaste trafikplatser eller
i ndrheten av dem. En del av sakkunnigldkar-
na #r anstidllda hos VR-Group Ab. De ldkare
som #r anstdllda hos VR-Group Ab har gett
lamplighetsutlaitanden om bolagets trafiksi-
kerhetspersonal. Merparten av dem som ar-
betar med trafiksdkerhetsuppgifter dr anstill-
da hos VR-Group Ab eller nagot av dess dot-
terbolag. Bolagets sakkunniglakare har dess-
utom i allménhet gett utlatande om ldmplig-
heten for trafiksdkerhetsuppgifter i fraga om

anstdllda hos industrianldggningar som &r
verksamma pa privata sparanldggningar. De
ovriga sakkunniglikarna har gett lamplig-
hetsutlatanden for anstéllda vid andra bolag
och sammanslutningar.

Med stod av 2 mom. skall Jarnvagsverket
pa ansokan, for hilsoundersékningar av dem
som skoter trafiksdkerhetsuppgifter, godkén-
na yrkesutbildade personer inom foretagshil-
sovarden som r anstéllda vid en foretagshil-
sovardsstation eller hos ndgon annan motsva-
rande serviceproducent. Med yrkesutbildade
personer inom foretagshélsovarden avses
personer enligt 3 § 1 mom. 4 punkten i lagen
om foretagshdlsovard (1383/2001). Sadana
personer ér likare och hilsovardare som ar-
betar inom foretagshilsovarden. De skall ha i
3 § i lagen om foretagshilsovard avsedd
kompetens och kunskaper och firdigheter
som i enlighet med lagens 5 § upprétthalls
med tillracklig kompletterande utbildning. I
enlighet med 2 mom. skall de dessutom ha
goda insikter i de sérskilda krav som stills i
trafiksdkerhetspersonalens arbete.

Utover foretag som allmint tillhandahaller
foretagshilsovardstjanster kan Jarnvagsver-
ket godkdnna t.ex. yrkesutbildade personer
inom foretagshilsovarden vid ett sddant in-
dustriforetag med egen foretagshélsovards-
station som #r verksamt pa en privat sparan-
laggning, om personerna uppfyller kraven
enligt 2 mom. Banforvaltningscentralen har
redan nu ett system som omfattar vissa pro-
ducenter av foretagshilsovardstjinster i olika
delar av landet. Ambetsverket har dessutom
godkint foretagshilsovardsstationerna vid
vissa storre industrianldggningar, vilka har
anstdllda som uppfyller kraven enligt mo-
mentet.

Hilsoundersokningar av trafiksikerhets-
personal enligt denna lag skall fa utforas bara
av sadana yrkesutbildade personer inom f6re-
tagshélsovarden som godkénts av Jarnvigs-
verket. Kravet har ansetts vara nddvindigt,
eftersom den som utfor hilsoundersokningar
maste kinna till arbetsférhallandena inom
jarnvégstrafiken och de hilsomaissiga fakto-
rer och sjukdomar som kan paverka trafiksa-
kerheten.

Sakkunnigldkaren inom jarnvigsbranschen
skall bedéma personens hélsoméssiga lamp-
lighet for trafiksidkerhetsuppgifter. I de fall
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som avses 1 12 § skall yrkesutbildade perso-
ner inom f6retagshdlsovarden fa utfora hil-
soundersokningar enligt lagen om f6retags-
hilsovard.

Ett tvastegssystem enligt paragrafen har
ansetts vara nodvandigt, eftersom det da kan
garanteras att 1dkarens opartiskhet och lamp-
lighetsutlatandenas objektivitet och jdmna
kvalitet bevaras. Den likare inom féretags-
hilsovarden som vardar personen i fraga och
den sakkunnigldkare inom jarnvidgsbranschen
som ger lamplighetsutlatande skall alltid vara
tva olika personer. Sakkunniglikaren inom
jarnvagsbranschen far inte vara behandlande
lakare, och psykologiska faktorer i anslutning
till véardrelationen far inte paverka den for
trafiksdkerheten visentliga lamplighetsbe-
domningen. Ett eventuellt utlitande av en
sakkunnigldkare om oldmplighet for en tra-
fiksékerhetsuppgift far & andra sidan inte in-
verka negativt pa behandlingen av en sjuk-
dom som paverkar trafiksikerheten -eller
vardrelationen.

14 §. Beviljande av dispens. Jarnvigsverket
skall i stédllet for Banf6rvaltningscentralen
gven bevilja sddan dispens som avses i denna
paragraf, vilket dven fOrutsitter att 16 § 3
mom. 4 punkten dndras.

Jarnvagsverket kan av sérskilda skél bevilja
dispens i frdga om behorighetsvillkoren for
trafiksdkerhetsuppgifter tills vidare eller for
viss tid. Dispens kan beviljas i fraga om kra-
ven pa uppgiftsbaserad kompetens och hilso-
tillstand. Dispens kan inte beviljas fran de
allmédnna behorighetsvillkoren. Beviljandet
av dispens far aldrig dventyra sékerheten i
jarnvagstrafiken.  Banforvaltningscentralen
har pa motsvarande villkor i viss man bevil-
jat dispens i fraga om hilsotillstdndskraven
for dem som arbetar med uppgifter inom tra-
fikskotsel och i1 frAga om uppgiftsbaserade
behorighetsvillkor.

Dispens i fraga om uppgiftsbaserade krav
pa kompetens skall kunna beviljas i sddana
fall da personen kan pavisa att han eller hon
har annan lamplig utbildning eller arbetserfa-
renhet som kan ersitta utbildning enligt la-
gen. Utbildningsprogram enligt paragrafen
skall i princip inte kunna ersittas med annan
utbildning eller arbetserfarenhet. Dispens
skall i regel inte heller beviljas i frdga om re-
petitionsutbildningskravet i lagen.

Dispens i frdga om hélsotillstdindskraven
skall kunna beviljas bara i sddana fall dér det
har sdkerstillts att en brist i personens hélso-
tillstdnd inte paverkar hans eller hennes for-
maga att skota en trafiksdkerhetsuppgift. Det-
ta sdkerstills alltid fran fall till fall med hén-
syn till den uppgift personen skéter. Vid be-
hov skall personens arbetsuppgifter omdefi-
nieras eller personens arbetsforhallanden och
personliga arbetsredskap forbéttras i ovrigt.
Dessutom giller det ocksa alltid att fran fall
till fall klarldgga hur saken kan paverkas med
medicinska medel.

Banforvaltningscentralen har definierat de
sjukdomar och tillstind som férhindrar arbe-
te i trafiksdkerhetsuppgifter. Dispens kan i
sadana fall beviljas for en viss tid, om det
med hjilp av Overvakning av personen, ar-
betsarrangemang och befintlig teknik har
kunnat s#kerstéllas att personen kan fortsétta
med trafiksdkerhetsarbetet utan att sikerhe-
ten i jarnvagstrafiken dventyras.

16 §. Kompetensregister. 3 mom. 4 punk-
ten i denna paragraf som hanvisar till dispens
som beviljas av myndigheter &dndras pa grund
av att den behoriga myndigheten #ndras.
Med stod av lagens 14 § beviljas dispens av
Jarnvigsverket i1 stéllet for av Banforvalt-
ningscentralen.

20 §. Tillsyn. 1 stillet for Banforvaltnings-
centralen skall Jarnvdgsverket ansvara for
den tillsyn som avses i 1 och 2 mom., varfor
bestimmelserna bor dndras.

Enligt 1 mom. skall Jamvégsverket 6ver-
vaka att behorighetsvillkoren for trafiksiker-
hetsuppgifter uppfylls. De som skéter trafik-
sikerhetsuppgifter skall alltid uppfylla beho-
righetsvillkoren enligt denna lag. For tillsy-
nen kan Jiarnvigsverket begdra behovliga
uppgifter om dem som skoter trafiksiker-
hetsuppgifter. Dessa uppgifter kan bl.a. gilla
personens hilsotillstind, studieprestationer
och allménna kompetens for uppgiften.

Jarnvigsverket Overvakar enligt 2 mom.
den verksamhet som ldroanstalter, repeti-
tionsutbildare, yrkesutbildade personer inom
foretagshilsovarden samt sakkunnigldkare
inom jarnvagsbranschen utdvar nir de skoter
uppgifter enligt denna lag. Liroanstalterna
och repetitionsutbildarna &vervakas till den
del det giller att se till att den utbildning de
ger foljer Jarnvégsverkets utbildningspro-
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gram. Den verksamhet som ut6vas av yrkes-
utbildade personer inom foretagshilsovarden
och av sakkunniglakare inom jarnvégsbran-
schen dvervakas till den del det giller att se
till att hilsoundersokningar utfors och lamp-
lighetsutlatanden ges i enlighet med lagen
och Jarnvéagsverkets foreskrifter.

I 3 mom. forpliktas registeransvariga, verk-
samhetsutovare, ldroanstalter, repetitionsut-
bildare, de som skoter trafiksidkerhetsuppgif-
ter, yrkesutbildade personer inom foretags-
hilsovarden samt sakkunnigldkare inom
jarnvagsbranschen att utan hinder av sekre-
tessbestdimmelserna ldmna Jarnvégsverket
saddana uppgifter som behovs for att det skall
kunna utfora sitt tillsynsuppdrag enligt para-
grafen.

23 §. Andringssokande. Den myndighet
som avses i paragrafen i vars beslut dndring
far s6kas genom besvir sa som foreskrivs i
forvaltningsprocesslagen (586/1996) skall i
stillet for Banforvaltningscentralen vara
Jarnvigsverket. P4 grund av drendenas natur
skall beslutet iakttas trots besvir, om inte be-
sviarsmyndigheten bestimmer nagot annat.

25 §. Overgangsbestimmelser. Enligt pa-
ragrafens 5 mom. tillimpas de utbildnings-
program som Banforvaltningscentralen god-
ként med stod av 7 § 1—3 mom. i behorig-
hetslagen for jarnvigssystemet liksom ocksa
de foreskrifter som Banf6rvaltningscentralen
meddelat med stéd av lagens 10 § 2 och 3
mom. tills Jarnvagsverket meddelar erséittan-
de utbildningsprogram och féreskrifter.

Ett av Banforvaltningscentralen med stod
av lagens 6 § givet godkdnnande av ldroan-
stalt och ett godkinnande av en person for
givande av repetitionsutbildning med stod av
8 § 3 mom. skall enligt paragrafens 6 mom.
gilla ett ar fran lagens ikrafttridande. Déref-
ter krdvs av ldroanstalten och repetitionsut-
bildaren ett av Jarnvigsverket givet godkén-
nande for uppgiften.

Ett av Banf6rvaltningscentralen med stod
av lagens 11 § 1 mom. givet godkénnande av
sakkunniglékare inom jirnvégsbranschen och
ett med stod av 2 mom. i samma paragraf gi-
vet godkdnnande av yrkesutbildade personer
inom foretagshilsovarden som arbetar pa en
foretagshdlsovardsstation skall enligt para-
grafens 7 mom. gilla till den 31 maj 2007,
varefter det av sakkunniglikare inom jirn-

vigsbranschen och av yrkesutbildade perso-
ner inom foretagshélsovarden krévs ett av
Jarnvagsverket givet godkédnnande.

En dispens i fraga om hélsotillstandskraven
som Banforvaltningscentralen med stéd av
14 § har beviljat den person som skéter tra-
fiksdkerhetsuppgifter foreslds med stéd av
paragrafens 8§ mom. gélla till nésta periodiska
hilsoundersdkning eller till en héilsounder-
sokning som en sakkunniglikare inom jérn-
véagsbranschen foreskrivit sérskilt, varefter
personen i fraga skall ha en dispens som be-
viljats av Jarnvigsverket.

1.3. Lag om éindring av 6 och 12 § i lagen
om transport av farliga imnen

6 §. Ovriga myndigheter. Det foreslas att
paragrafens 1 mom. preciseras pa grund av
att den behoriga myndigheten #ndras. I stillet
for Banforvaltningscentralen skall Jarnvégs-
verket overvaka jarnvigstransporterna av far-
liga dmnen. P4 motsvarande sitt har &ver-
vakningen av flygtransporter av farliga dm-
nen flyttats fran Luftfartsverket till Luftfarts-
forvaltningen som inledde sin verksamhet i
borjan av ar 2006.

12 §. Transport och tillfillig forvaring i
transportkedjan. Den sédkerhetsutredning for
en bangard som avses i paragrafens 3 mom.
skall enligt forslaget i egenskap av tillsyns-
myndighet for jarnvigstransporter av farliga
amnen godkénnas av Jarnvigsverket i stéllet
for Banforvaltningscentralen.

1.4. Lagom édndring av 3 § i lagen om siit-
tande i kraft av de bestimmelser i
dndringarna i konventionen om in-
ternationell jirnvigstrafik (COTIF)
som hor till omradet for lagstiftning-
en

3 §. Behorig myndighet. Avsikten ér att
Jarnvigsverket skall ersitta Banforvaltnings-
centralen som den nationella behériga myn-
dighet som avses i 1 mom.

2. Nirmare bestimmelser och fo-
reskrifter

Avsikten &r att genom statsradets forord-
ning utfirda nirmare bestimmelser om an-
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s6kningen om bankapacitet och tidsfristerna
for ansokningen samt tagplaneperioder for
jarnvégstrafiken, gemensamma sdkerhetsin-
dikatorer, Jarnvigsverkets arsberittelse och
Banfo6rvaltningscentralens och jarnvagsfore-
tagens sidkerhetsrapport, de villkor som upp-
stalls for sdkerhetsstyrningssystem, tillsynen
Over jarnvigssystemets sikerhet samt till-
handahéllande av tjanster. Dessutom bemyn-
digas Jarnvégsverket att for att tillse sdkerhe-
ten utfirda ndrmare bestdmmelser om trafi-
ken pa bannitet, om banhéallningen, om ba-
nanordningarna och  bankonstruktionerna
samt om anvindningen av rullande materiel
for trafik.

De bestimmelser om sikerhetsintyg som
utfardas pa ldagre niva ar till storsta delen av
teknisk karaktdr och innehaller inga fore-
skrifter som generellt ber6r individens réttig-
heter eller skyldigheter och inte heller nagra
andra bestimmelser som maste utfirdas ge-
nom lag. De bilagor till direktiven som ligger
till grund for regleringen ar tekniska till sin
karaktdr. Avsikten &r att de i takt med den
tekniska utvecklingen och jarnvigssikerhe-
tens utveckling skall dndras inom ramen for
kommittéforfarandet.

Jarnvigsverket bemyndigas att utfirda
ndrmare foreskrifter om trafiken pa bannitet,
om banhallningen, om bananordningarna och
bankonstruktionerna samt om anvindningen
av rullande materiel. Foreskrifterna skulle till
storsta delen vara mycket tekniska. De riktar
sig till en sndv malgrupp, narmast jarnvags-
foretagen och personer som arbetar vid des-
sa.

3. Ikrafttridande

Lagarna foreslas trdda i kraft den 1 sep-
tember 2006, da Jarnvigsverket, som inréttas
genom en sidrskild lag (1094/2005), inleder
sin verksamhet. Lagens 16 § 1 mom. 2 punkt,
som giller 6ppnandet av den inhemska gods-
trafiken for konkurrens, liksom dven lagens
34 § 3 mom. om kompetensbevis for dem
som skoter trafiksdkerhetsuppgifter och
kompetensregistret, tillimpas emellertid forst
fran och med den 1 januari 2007.

4. Forhallande till grundlagen
och lagstiftningsordning

I propositionen ingar vissa konstitutionellt
sett beaktansvirda bestimmelser. Sddana be-
stimmelser dr framfor allt bestimmelserna
om normgivning pa ldgre niva och bestim-
melserna om néringsfrihet. De bestimmelser
som med stod av den foreslagna lagen skall
utfiardas pa ldgre niva dr huvudsakligen tek-
niska och detaljerade, s& som konstateras
ovan under rubriken “Nérmare foreskrifter
och bestimmelser”. Genom bestimmelserna
pa ldgre niva genomfors bland annat vissa bi-
lagor till jarnvagssdkerhetsdirektivet dar
eventuella dndringar gors inom ramen for
kommittéforfarandet. Normerna pa lagre niva
har ytterst sndva malgrupper och berdr inte
individers rittigheter eller skyldigheter. En-
ligt forslaget skall de grundliggande forut-
sittningarna i dessa avseenden regleras ge-
nom lag.

Om de begransningar i friheten att bedriva
jarnvégstrafik som anknyter till ndringsfrihe-
ten foreskrivs genom lag. Dessa skall over-
ensstimma med gemenskapslagstiftningen
och far inte begrinsa niringsutdvande 1 strid
med de grundldggande fri- och rittigheterna.

Enligt forslaget skall Jarnvagsverket for att
skota sina uppgifter i anslutning till jirnvags-
systemets sdkerhetstillsyn ha ritt att fa till-
trade till lokaler som en jérnvigsoperator och
andra branschaktorer besitter och att fa till
paseende de register, forteckningar och 6vri-
ga handlingar som &r nodviandiga for tillsy-
nen. Dessutom skall sagda néringsidkare och
Banf6rvaltningscentralen utan hinder av sek-
retesskyldigheten vara skyldiga att ge Jérn-
vigsverket de upplysningar som det behdver
for sitt tillsynsuppdrag. Den rittighet som f6-
reslas for Jarnvigsverket skall anses vara
motiverad for skotseln av tillsynsuppdraget.

Vid beredningen av forslaget har det pa de
grunder som anforts ovan ansetts att lagen
kan stiftas i vanlig lagstiftningsordning.

Med stod av vad som anforts ovan fore-
laggs Riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslagen

Jarnvigslag

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1 kap.
Allménna bestimmelser

1§
Lagens syfte och tilldmpningsomrade

Syftet med denna lag &r att frdmja jarn-
végstrafiken, jarnvigssystemets driftskompa-
tibilitet och anvéndningen av bannitet. Syftet
med lagen dr dessutom att utveckla jarnvégs-
sikerheten.

Lagen tillampas pé ritten att utfirda fore-
skrifter om privata sparanliggningar sa som
anges 1 28 § 3 mom., tillstand f6r ibruktagan-
de av strukturella delsystem sa som anges i
35 och 36 §, registrering av rullande materiel
sd som anges i 37 §, tillsynen 6ver privata
sparanldggningars sikerhet och driftskompa-
tibilitet s4 som anges i 46 § samt rétten att
anvénda privata sparanldggningar s& som fo-
reskrivs i 57 § 3 mom. Lagen tillampas inte
pa de banor och privata sparanlidggningar
som enbart anvénds for lokalt eller historiskt
bruk eller for turism eller pa banor som &r at-
skilda fran det 6vriga bannitet och den rul-
lande materielen pa dessa.

2§
Definitioner

I denna lag avses med

1) jdrnvdgsforetag ett bolag eller nagon
annan sammanslutning av privatrittslig art
som med stod av koncession som beviljats
inom Europeiska ekonomiska samarbetsom-
radet som sin huvudsakliga verksamhet be-
driver jarnvagstrafik och som forfogar over

den rullande materiel som behovs for bedri-
vandet av trafiken; som jarnvigsforetag be-
traktas ocksd sammanslutningar som endast
tillhandahéller dragkraft,

2) banndit statens bannit som forvaltas av
Banforvaltningscentralen,

3) bedrivande av jdrnvdgstrafik den trafik
som jarnvigsforetag och museitrafikoperato-
rer bedriver pa bannitet,

4) bankapacitet den formaga att formedla
tagtrafik som en jarnvégslinje har och som
foljer av bannitets egenskaper samt som av-
ser en viss tidsperiod, dock inte tagtrafik som
har direkt samband med banhallningen,

5) den som ansoker om bankapacitet ett
jarnvigsforetag och en internationell sam-
manslutning av jarnvigsforetag,

6) museitrafik sadan till sin omfattning
obetydlig trafik som en sammanslutning be-
driver utan vinstsyfte pa bannitet med mu-
seimateriel eller jamforbar materiel,

7) privat sparaniciggning en till bannitet
ansluten sparanlidggning som inte r statsdgd
och inte forvaltas av Banf6rvaltningscentra-
len.

8) jdrnvdgssystem banndtet och privata
sparanldggningar samt de sparfordon som
anvénds i trafik ldngs dem,

9) det transeuropeiska jdrnvdgssystemet
den helhet som bildas av jarnvigssystemet
for konventionella tdg som avses i Europa-
parlamentets och radets direktiv 2001/16/EG
om driftskompatibiliteten hos det transeuro-
peiska jarnvagssystemet for konventionella
tdg, nedan driftskompatibilitetsdirektivet for
konventionella tag, och jarnvigssystemet for
hoghastighetstag som avses i radets direktiv
96/48/EG om driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska jarnvigssystemet for hoghas-
tighetstag, nedan driftskompatibilitetsdirekti-
vet for hoghastighetstag,



RP 16/2006 rd 55

10) drifiskompatibilitet egenskapen hos det
transeuropeiska jarnvigssystemet att erbjuda
siker tagtrafik utan driftsavbrott samtidigt
som erfordrade prestandakrav uppfylls,

11) vdsentliga krav de allménna och sér-
skilda tekniska krav som avses i bilaga III till
driftskompatibilitetsdirektivet for konventio-
nella tag och i bilaga III till driftskompatibili-
tetsdirektivet for hoghastighetstdg och som
det transeuropeiska jarnvigssystemet, delsy-
stemen, driftskompatibilitetskomponenterna
och grinssnitten skall uppfylla,

12) teknisk specifikation for driftskompati-
bilitet de krav som varje delsystem och varje
bestandsdel i ett delsystem underkastas for
att de vasentliga kraven skall kunna uppfyllas
och driftskompatibiliteten hos det transeuro-
peiska jarnvagssystemet séikerstillas,

13) delsystem en uppdelning av det trans-
europeiska jirnvigssystemet pa strukturella
eller funktionella grunder,

14) driftskompatibilitetskomponenter alla
grundldggande komponenter, grupper av
komponenter, underenheter eller kompletta
enheter som har inforlivats eller avses att in-
forlivas i ett delsystem och som driftskompa-
tibiliteten hos det transeuropeiska jarnvigs-
systemet dr beroende av,

15) ombyggnad sadant storre arbete for att
dndra ett delsystem eller av en del av ett del-
system som forbéttrar den allménna prestan-
dan for ett delsystem,

16) modernisering sadant storre arbete for
att byta ett delsystem eller en del av ett del-
system som inte fordndrar den allménna pres-
tandan for ett delsystem,

17) ibruktagande alla atgirder genom vilka
ett delsystem forsdtts i planerat, funktions-
dugligt skick,

18) gemensamma scikerhetsindikatorer de
uppgifter som skall insamlas for underléttan-
de av bedomningen av hur sdkerhetsmalen
har uppnatts och for uppfoljning av den all-
manna utvecklingen nér det giller sikerhe-
ten, och som uppréknas i bilaga I till Europa-
parlamentets och radets direktiv 2004/49/EG
om sidkerhet pa gemenskapens jarnvigar och
om dndring av radets direktiv 95/18/EG om
tillstaind for jarnvigsforetag och direktiv
2001/14/EG om tilldelning av infrastruktur-
kapacitet, uttag av avgifter for utnyttjande av
jarnviagsinfrastruktur och utfirdande av si-

kerhetsintyg, nedan jdrnvdgssdkerhetsdirek-
tivet,

19) gemensamma sdkerhetsmal den mini-
misdkerhetsniva for jarnvigssystemet som
avses i artikel 7 i jarnvagssikerhetsdirektivet,

20) gemensamma sdkerhetsmetoder de me-
toder som avses i artikel 6 i jarnvigssiker-
hetsdirektivet och som utvecklats for angi-
vande av hur uppnaendet av sdkerhetsnivan
och sikerhetsmalen och uppfyllandet av and-
ra sékerhetskrav bedoms.

38
Finansiering av banhallningen

Bannitet underhalls och byggs ut i den ut-
strickning som statliga budgetanslag och 6v-
rig finansiering tillater. Den banavgift som
avses i 3 kap. skall anvéndas for finansiering
av banhallningen. Banavgiften beaktas i
statsbudgeten.

48
Beskrivning av bannditet

Banforvaltningscentralen offentliggor for
dem som ansoker om bankapacitet separat
for varje tagplaneperiod i beskrivningen av
bannitet uppgifter om de bestimmelser i
denna lag samt om séddana med stod av denna
lag utfirdade bestimmelser och foreskrifter
som géller

1) tilltradesritt till bannétet,

2) grunderna for hur banavgifterna be-
stims,

3) ansokan om bankapacitet och dértill an-
slutna tidsfrister,

4) kraven pa och godkdnnandet av jarnvéa-
garnas rullande materiel, samt

5) andra omsténdigheter som géller forut-
sdttningarna for bedrivande och inledande av
jarnviagstrafik.

Banforvaltningscentralen offentliggor i be-
skrivningen av banndtet uppgifter om
bannitets art och omfattning samt ger ndrma-
re uppgifter om detaljerna i fraga om och
tillgangen pa det minimipaket av tilltrades-
tjanster som avses i 13 § samt mojligheterna
att utnyttja bannitet och sparférbindelser. I
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beskrivningen skall ocksad offentliggoras de
foreskrifter som Banforvaltningscentralen

1) med stéd av 19 § 1 mom. utfirdar om
sérskild bankapacitet,

2) med stod av 19 § 2 mom. utfirdar om
prioritetsordningen ndr bankapaciteten &r
overbelastad, samt

3) med st6d av 24 § 2 mom. utfdrdar om de
separat for varje jarnvigslinje faststdllda
troskelkvoterna for minimiutnyttjande av
bankapaciteten.

Nar Banforvaltningscentralen uppréttar be-
skrivningen av bannitet skall den hora dem
som ansOker om bankapacitet och &r etable-
rade i Finland samt andra sddana som anso-
ker om bankapacitet och som vill ha tilltride
till Finlands bannit. Banférvaltningscentra-
len skall publicera beskrivningen i sin fore-
skriftssamling senast fyra ménader fore ut-
gangen av den genom forordning av statsra-
det utsatta tiden for inldimnande av ansok-
ningar om bankapacitet. Om de uppgifter
som avses i 1 och 2 mom. fordndras under
beskrivningens giltighetstid, skall Banfor-
valtningscentralen publicera de nya uppgif-
terna i sin foreskriftssamling.

2 kap.
Bedrivande av jarnvigstrafik

58
Koncession

For bedrivande av jarnvégstrafik kriavs en
koncession som beviljas av kommunika-
tionsministeriet (ministeriet), i vilken kan tas
in sadana villkor som kompletterar bestam-
melserna i denna lag eller bestimmelser eller
foreskrifter som meddelats med stod av den
och som sirskilt har samband med trafikens
omfattning och art.

Koncessionen kan pa ansokan beviljas med
begrinsningen att den enbart giller person-
eller godstrafik.

Ministeriet omproévar koncessionen och
villkoren for den vart femte ar efter att kon-
cessionen beviljats. Dessutom kan ministeriet
kontrollera om jarnvigsforetaget uppfyller de
forpliktelser som foretaget i eller med stod av
denna lag har alagts for bedrivande av jarn-

vigstrafik, om det finns skil att allvarligt
missténka att forpliktelserna inte uppfylls.

En koncession som har beviljats i en stat
som hor till Europeiska ekonomiska samar-
betsomradet giller inom hela samarbetsom-
radet. Ministeriet skall informera den behori-
ga myndigheten om att ett jarnvigsforetag
som har fatt koncession i en annan stat som
hor till Europeiska ekonomiska samarbets-
omradet inte lingre uppfyller forutsittning-
arna for att fa koncession.

68§

Forutsdttningarna for beviljande av konces-
sion

Ministeriet beviljar en i Finland etablerad
s6kande koncession for att bedriva jarnvags-
trafik, om

1) sokanden har for avsikt att som sin hu-
vudsakliga verksamhet bedriva jarnvigstrafik
med rullande materiel som s6kanden forfogar
over eller att tillhandahélla dragkraft,

2) sokanden har ett sidant av Jarnvigsver-
ket utfirdat eller godként sékerhetsintyg som
avses i 31 § eller ger motsvarande utredning
om sin verksamhet,

3) sokanden d&r tillforlitlig och de personer
som har utsetts till dess operativa ledning &r
vil ansedda och yrkesmissigt kompetenta,

4) sokanden #r tillrackligt solvent sé att so-
kanden enligt en bedomning av de omstin-
digheter som &r kidnda férmar att i minst ett
ars tid fullgora alla sina faktiska och foérvin-
tade skyldigheter och forpliktelser, samt att

5) sokanden har en sadan tillrdcklig an-
svarsforsikring som avses i 11 § eller nagot
annat motsvarande arrangemang.

En person som har utsetts till den operativa
ledningen uppfyller inte det i 1 mom. 3 punk-
ten angivna kravet pa gott anseende, om han
eller hon under de senaste fem aren har
domts till fingelsestraff eller under de senas-
te tre aren till botesstraff for allvarligt brott
mot bestimmelser eller foreskrifter om an-
stillningsforhallanden, naringsutdvning, bok-
foring, skuldférhallanden, bedrivande av tra-
fik eller trafiksékerhet och om girningen vi-
sar att han eller hon 4r uppenbart oldmplig att
bedriva jarnvégstrafik. Detta giller ocksa
brott mot tullbestimmelserna i det fall att so-
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kanden har for avsikt att bedriva internatio-
nell jarnvégstrafik.

Det i 1 mom. 3 punkten angivna kravet pa
yrkesmissig kompetens uppfylls av en so-
kande

1) som har sadana kunskaper och sadan er-
farenhet som behovs for att bedriva jarnvags-
trafik under sikra former samt for att Gver-
vaka jarnvigstrafiken i den utstrackning som
ansoOkan forutsitter,

2) vars sikerhetsansvariga personal har den
kompetens som uppgifterna forutsitter, samt

3) vars personal, rullande materiel och or-
ganisation utgdr en garanti for att s6kanden
kan tillhandahalla tjanster som héller en hog
sikerhetsniva.

Sokanden uppfyller inte det solvenskrav
som avses i 1 mom. 4 punkten, om

1) s6kanden eller en person som har utsetts
till den operativa ledningen har forsatts i
konkurs eller meddelats néringsférbud enligt
lagen om niringsforbud (1059/1985),

2) en person som har utsetts till den opera-
tiva ledningen har ansokt om skuldsanering
enligt lagen om skuldsanering for privatper-
soner (57/1993), eller om

3) sokanden har av sin verksamhet féran-
ledda, till betydande belopp uppgéaende obe-
talda skatter eller lagstadgade socialavgifter
som har forfallit till betalning.

Ministeriet kan av sirskilda skil avvika
frén det krav som avses i 4 mom.

78§
Ansdkan om och beviljande av koncession

For bedomningen av anseendet, den yr-
kesmissiga kompetensen samt solvensen
skall sokanden tillstidlla ministeriet uppgifter
om

1) de till sokandens operativa ledning ut-
sedda personernas anseende,

2) den rullande materielens sédrdrag och
underhall, sdrskilt med avseende pa siker-
hetskraven,

3) den sdkerhetsansvariga personalens
kompetens och yrkesutbildning,

4) sina tillgdngar och skulder,

5) sitt egna och frimmande kapital, till-
rackligt specificerade, samt

6) sina inkomster av och utgifter for verk-
samheten, inklusive anskaffningsutgifterna
for rullande jidrnviagsmateriel, byggnader,
konstruktioner och markomraden.

Ministeriet kan av sokanden kridva en ana-
lys av dennes ekonomiska tillstand. Analysen
skall vara gjord av en revisor eller revisions-
sammanslutning som en handelskammare el-
ler Centralhandelskammaren har godkint.

En ansokan om koncession skall avgoras
inom tre manader fran det att alla for avgo-
randet av drendet behovliga uppgifter har
sénts in till ministeriet.

8§
Ansdkningsavgift

Sokanden skall i samband med ansékan om
koncession betala en ans6kningsavgift pa
1 000 euro till staten.

938
Aterkallande av koncession

Om koncessionshavaren inte langre uppfyl-
ler villkoren for erhallande av koncession
skall ministeriet bereda koncessionshavaren
mojlighet att avhjélpa bristen inom en rimlig
tid, som inte far vara kortare dn tvd manader
riknat fran det att ministeriet fick kinnedom
om bristen. Om koncessionshavaren inte har
avhjilpt bristen inom den utsatta tiden eller
om koncessionshavaren har forsatts i konkurs
och dennes ekonomiska stéllning inte inom
en rimlig tid nar upp till den niva som den
koncessionsenliga jarnvégstrafiken forutsét-
ter, skall ministeriet aterkalla koncessionen
helt eller for viss tid.

Samtidigt som ministeriet konstaterar att
koncessionshavaren inte ldngre uppfyller
solvenskravet kan det besluta att jairnvigstra-
fiken far fortsétta enligt koncessionen eller
begriansad i hogst sex ménader. Tillstand till
fortsatt jarnvigstrafik far emellertid inte be-
viljas om jarnviagstrafikens sdkerhet skulle
gventyras av att verksamheten fortsétter.

Ministeriet kan aterkalla koncessionen helt
eller for viss tid, om koncessionshavaren
trots den behoriga myndighetens anmérk-
ningar allvarligt och upprepade génger har
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brutit mot koncessionsvillkoren eller mot be-
stimmelserna eller foreskrifterna om jarn-
vigstrafik. Vid obetydliga dvertradelser kan
ministeriet ge koncessionshavaren en var-
ning.

10 §

Fordndringar i jarnvigsforetags verksamhet
som paverkar jdrnvdgstrafiken

Om ett jarnvigsforetag avser att dndra eller
utvidga sin verksamhet pa ett betydande sitt,
skall det till ministeriet limna in en ny anso-
kan eller sddan tilliggsutredning som mini-
steriet begirt. Ministeriet kan pa grundval av
ansOkan bevilja en ny koncession eller pa ba-
sis av tilldggsutredningen samtycka till att
verksamheten fortsitter.

Ministeriet kan utan hinder av sekretessbe-
stimmelserna kréva en utredning ifall kon-
cessionshavarens rittsliga stillning dndras pa
ett sitt som kan ha betydelse fér den konces-
sionsenliga jarnvigstrafiken. Ministeriet skall
bedéma forutsdttningarna for fortsatt verk-
samhet sd snart som mojligt efter att ha fatt
koncessionshavarens utredning.

Om ministeriet anser att jarnvégssdkerhe-
ten kan dventyras vid sadana fordndringar
som avses i 1 och 2 mom. skall ministeriet
aterkalla koncessionen med iakttagande av
vad som bestims i 9 §.

11§
Forsdkringsplikt

En jarnvégsoperator och ett i 53 § i denna
lag avsett bolag eller annat féretag som utfor
banhallningsarbete skall ha en géllande till-
racklig ansvarsforsikring eller ha vidtagit
motsvarande arrangemang for att tdcka sadan
genom anvindning av sparfordon pa bannétet
orsakad skada som orsakas nagon annan och
som den som bedriver verksamheten enligt
lag eller avtal ansvarar for. Vid bedomningen
av forsdkringens eller arrangemangets till-
racklighet skall hdnsyn tas till arten och om-
fattningen av den verksamhet som bedrivs
samt de risker som verksamheten medfor.
Forsédkringen skall vara i kraft under hela den
tid som verksamhet bedrivs.

12 §
Inledande och avbrytande av jdrnvigstrafik

En koncessionshavare har ritt att inleda
jarnvégstrafik forutsatt att

1) koncessionshavaren har ett siadant av
Jarnvagsverket beviljat eller godkint siker-
hetsintyg som avses i 30 § och som ticker
alla de jarnvigslinjer pa vilka trafiken skall
bedrivas,

2) koncessionshavaren har beviljats den
bankapacitet som behdvs for den planerade
trafiken,

3) koncessionshavaren har ingatt ett avtal
om anvindning av bannitet som avses i 25 §
med Banf6rvaltningscentralen, samt

4) de villkor for bedrivande av jarnvégstra-
fik som avses i denna lag samt som bestdms
eller foreskrivs med st6d av denna lag i 6v-
rigt ar uppfyllda.

Koncessionshavaren skall inleda sin verk-
samhet inom sex manader fran det att kon-
cessionen beviljades. Ministeriet kan pa be-
gédran av koncessionshavaren, med beaktande
av den speciella arten av de tjinster som skall
tillhandahéllas, besluta att verksamheten far
inledas senare dn sex manader fran det att
koncessionen beviljades. Om koncessionsha-
varen inte har inlett sin verksamhet inom sex
manader fran det att koncessionen beviljades
eller har avbrutit sin verksamhet fér minst
sex manader i f6ljd, kan ministeriet av kon-
cessionshavaren begira tilliggsutredning om
forutsittningarna for koncessionens giltighet.

3 kap.

Tjénster som skall tillhandahallas jirnvigs-
operatorer samt banavgift

13§

Tjdnster som Banforvaltningscentralen till-
handahaller jdrnvdigsoperatorer

Banforvaltningscentralen skall pa likvardi-
ga och icke-diskriminerande villkor tillhan-
dahalla jarnvigsoperatérerna minimipaket av
tilltradestjanster, Dbantilltrddestjanster och
sparforbindelser med iakttagande av vad som
bestims i bilaga II till Europaparlamentets
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och radets direktiv 2001/14/EG om tilldel-
ning av infrastrukturkapacitet, uttag av avgif-
ter for utnyttjande av jérnvégsinfrastruktur
och utfirdande av sikerhetsintyg, nedan ka-
pacitets- och banavgifisdirektivet. Dessa
tjdnster regleras ndarmare genom forordning
av statsradet. I beskrivningen av bannitet
skall tas in uppgifter om detaljer i friga om
tjidnsterna och tillgdngen pa dem samt om
tillgéngliga sparforbindelser.

Banforvaltningscentralen kan tillhandahalla
jarnvigsoperatorerna bantilltradestjénster
samt tillaggstjanster och extra tjanster vid ut-
nyttjandet av bannitet samt avtala om dessa
tjidnster och om andra nyttigheter. Tilldggs-
tjidnsterna och de extra tjinsterna regleras
ndrmare genom forordning av statsradet. I
beskrivningen av bannitet skall tas in uppgif-
ter om de tjdnster och dvriga nyttigheter som
tillhandahélls samt detaljer i frdga om dem
och tillgangen pad dem. BanfGrvaltningscen-
tralen skall i enlighet med de uppgifter som
har offentliggjorts 1 beskrivningen av
bannitet pa enhetliga och likvirdiga villkor
tillhandahélla samtliga jdrnvigsoperatorer
sddana tjdnster och 6vriga nyttigheter for de
enskilda jarnvégslinjerna som avses i detta
moment.

14 §
Banavgift

Som banavgift uttas banavgiftens grunddel
och andra sérskilt foreskrivna avgifter med
anknytning till banavgiften (banavgift).

Banforvaltningscentralen skall med iaktta-
gande av kapitel II i kapacitets- och banav-
giftsdirektivet pa likvdardiga och icke-
diskriminerande villkor hos jarnviagsoperato-
rerna ta ut banavgiftens grunddel for sadana
tjidnster och Gvriga nyttigheter som avses i
13 § 1 mom., med beaktande av hur mycket
de utnyttjas. Banavgiftens grunddel som tas
ut for sddana i 13 § 1 mom. ndmnda tjénster
och andra nyttigheter som tillhandahalls jérn-
véagsoperatorerna skall alltid baseras pa de
kostnader for banhallningen som jarnvagstra-
fiken direkt medfor for bannétet och banhall-
ningen.

Genom forordning av kommunikationsmi-

nisteriet utfirdas ndrmare bestimmelser om
beloppet av banavgiftens grunddel.

15§
Uttag av banavgifter

Banforvaltningscentralen beslutar om debi-
tering av banavgiftens grunddel och tar ut
avgifterna kalenderménadsvis hos jarnvags-
operatérerna. De banavgifter som Banfor-
valtningscentralen har debiterat kan utmétas
utan dom eller beslut.

4 kap.

Utnyttjande av bannitet samt bankapacite-
ten

16 §

Jarnvdgsforetag och internationella sam-
manslutningar av jdrnvdigsforetag som har
tilltridesrditt till bannditet

Bankapacitet som har beviljats i enlighet
med detta kapitel far anvéndas for jarnvags-
trafik av f6ljande jarnvigsforetag och inter-
nationella sammanslutningar av jarnvigsfo-
retag:

1) i internationell jarnvégstrafik mellan sta-
ter som hor till Europeiska ekonomiska sam-
arbetsomradet av ett i 2 § 1 punkten avsett
jarnvagsfoéretag med en koncession som be-
viljats inom Europeiska ekonomiska samar-
betsomradet eller av en internationell sam-
manslutning av saddana jarnvigsforetag,

2) i inhemsk godstrafik av ett i 1 punkten
avsett jarnvagsforetag eller av en internatio-
nell sammanslutning av sddana jarnvagsfore-
tag, samt

3) i inhemsk persontrafik samt i jarnvégs-
samtrafik mellan Finland och Ryssland pa
bannitet av ett sddant dotterbolag som bedri-
ver jarnvagstrafik till det aktiebolag som av-
sesi1 §ilagen om ombildande av Statsjarn-
vigarna till aktiebolag (20/1995).

Sadana jarnvigsforetag och internationella
sammanslutningar av jirnvigsforetag som
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avses i 1 mom. far utnyttja bannétets trafik-
platser for sin trafik pa de villkor som anges i
ett sddant avtal om anvindning av bannitet
som avses 1 25 §. Ocksa andra foretag eller
sammanslutningar far utnyttja en enskild tra-
fikplats inom bannitet for jarnvégstrafik,
forutsatt att trafiken betjdnar en privat spar-
anldggning med anslutning till trafikplatsen
och att avtal om trafiken har ingatts med
Banforvaltningscentralen.

17 §
Ramavtal

Banforvaltningscentralen kan med den som
ansoker om bankapacitet ingd ett ramavtal
om utnyttjandet av bankapacitet i vilket an-
ges sdrdragen i frdga om den bankapacitet
som sokanden behover. Ramavtalet berftti-
gar emellertid inte sokanden att fa i avtalet
angiven bankapacitet. Banforvaltningscentra-
len skall pa ans6kan bevilja ocksa i ramavta-
let angiven bankapacitet genom ett sadant
forfarande och pa séddana grunder som anges
i detta kapitel. Ramavtalet begrinsar inte hel-
ler i 6vrigt tillimpningen av de andra be-
stimmelserna i detta kapitel pd andra som
ansoker om bankapacitet.

Ramavtal skall ingés for hogst fem ar. Ban-
forvaltningscentralen kan av sirskilda skél
ingd ramavtal for en langre tid. Grunden for
avtal som ingas for langre tid 4n fem ar kan
dock endast utgoras av avtal som har sam-
band med en parts transportverksamhet, sér-
skilda investeringar eller sérskilda affirsris-
ker samt synnerligen vigande skil som base-
rar sig pa avtalspartens omfattande och lang-
siktiga investeringar och de avtalsforpliktel-
ser som ingar i sddan verksambhet.

Uppgifter om ett ramavtal samt huvuddra-
gen 1 den bankapacitet som ramavtalet géller
ir offentliga. Pa avtalets offentlighet skall i
ovrigt tillampas lagen om offentlighet i myn-
digheternas verksamhet (621/1999). Jarn-
végsverket har emellertid utan hinder av sek-
retessbestimmelserna ritt att f uppgifter om
forhandlingar som géller ramavtal, om inga-
ende av avtal och grunderna for dessa samt
om villkoren i ramavtal.

18§
Ansdkan om bankapacitet

Bankapacitet skall ansékas hos Banforvalt-
ningscentralen for varje tdgplaneperiod inom
en tid som anges nidrmare genom forordning
av statsradet. Ocksé efter det att ett beslut om
tilldelning av bankapacitet har fattats kan un-
der tagplaneperioden ansékas om ny banka-
pacitet eller om #ndring av bankapaciteten
for regelbunden trafik.

Nérmare bestimmelser om ansokningar om
bankapacitet och om ansokningstider samt
om tagplaneperioden, dndringstidpunkter un-
der tagplaneperioden och om tidsfristerna i
anslutning till dem utfirdas genom f6rord-
ning av statsradet med iakttagande av bilaga
II till kapacitets- och banavgiftsdirektivet.
Banforvaltningscentralen kan meddela nér-
mare foreskrifter om ansdkan om bankapaci-
tet.

Ett jarnvégsforetag och en internationell
sammanslutning av jarnvagsforetag kan hos
Banf6rvaltningscentralen ansdka om banka-
pacitet ocksa for en sddan internationell jarn-
vigslinje inom Europeiska ekonomiska sam-
arbetsomradet av vilken endast en del hor till
ett sddant bannét som avses i denna lag.

19§

Prioritetsordningen for kapacitetsanscékning-
ar

Om tillrdckligt med alternativa jarnvégslin-
jer kan reserveras for den ovriga trafiken kan
en viss jarnvigslinje eller en del av den re-
serveras for sdrskild bankapacitet i en fore-
skrift av Banforvaltningscentralen med iakt-
tagande av artikel 24 i kapacitets- och ban-
avgiftsdirektivet. P4 en jarnvégslinje som re-
serverats for sirskild bankapacitet eller pa en
del av linjen har den trafik prioritet vid ut-
nyttjandet av bankapaciteten for vilken sér-
skild bankapacitet har reserverats.

Om det inte dr mojligt att samordna den
sokta bankapaciteten pa det sdtt som avses i
20 § 1 mom., skall Banforvaltningscentralen
1 sitt beslut konstatera att jarnvagslinjen eller
en del av den till denna del r &verbelastad
bankapacitet. Bankapaciteten kan betecknas
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som Gverbelastad dven nédr det dr uppenbart
att den kommer att dverbelastas under tag-
planeperioden. Banforvaltningscentralen kan
utfirda ndrmare foreskrifter om den priori-
tetsordning som géller for en jarnviagslinje,
vilket innebdr att en bestimd trafiktyp kan
prioriteras vid tilldelningen av Gverbelastad
bankapacitet.

20§
Beslut om prioritetsordningen i enskilda fall

Om flera sokande har ansékt om samma
bankapacitet eller om den bankapacitet som
avses i en ansOkan paverkar den bankapacitet
som har sokts av nadgon annan, skall Banfor-
valtningscentralen i forsta hand strdva efter
att samordna ansokningarna om bankapaci-
tet. Banforvaltningscentralen kan i sa fall er-
bjuda en sdkande séddan bankapacitet som
inte vésentligt avviker fran den som ansokan
giller.

Om det samordningsfoérfarande som avses i
1 mom. inte leder till att s6kandena kan for-
likas, kan Banforvaltningscentralen f6r upp-
rattande av tdgplaneforslaget i ett enskilt fall
avgoOra prioritetsordningen pa de grunder
som foreskrivs i detta kapitel. Banforvalt-
ningscentralen skall avgora prioritetsord-
ningen inom tio dagar fran det att den sam-
ordning som avses i 1 mom. har avslutats.

Nér det giller overbelastad bankapacitet
kan Banforvaltningscentralen genom ett be-
slut om prioritetsordningen avvika fran den
prioritetsordning som avses i detta kapitel till
forman for en sdkande som bedriver interna-
tionell trafik eller en s6kande som bedriver
sadan trafik som i ovrigt uppritthaller eller
forbdttrar  jarnvigstransportsystemets eller
kollektivtrafikens funktionsduglighet. Det-
samma géller en sokande om avslag av den-
nes ansokan skulle medfora oskilig olidgen-
het for sokanden eller for affirsverksamhet
som bedrivs av kunder hos dem.

21§

Upprdttande av tagplaneforslag samt horan-
de av parter

Banforvaltningscentralen skall pa basis av

ansokningarna uppritta ett tagplaneforslag
for den foljande tdgplaneperioden inom fyra
manader fran utgangen av tiden fér ansékan
om bankapacitet. I tdgplaneforslaget kan tas
in uppgifter om den bankapacitet som fore-
slés bli beviljad en sokande endast i den om-
fattning och med de begridnsningar som an-
viandningen av bankapaciteten férutsitter for
genomforande av trafikledningen.

Tagplaneforslaget skall i forsta hand grun-
da sig pa att den sokta bankapaciteten bevil-
jas, forutsatt att de mot bankapaciteten sva-
rande tdgplanerna gor det mojligt att bedriva
jarnvagstrafik 1 enlighet med de tekniska
kraven och sidkerhetskraven. Banforvalt-
ningscentralen kan emellertid i syfte att for-
bittra tilldelningen av bankapacitet erbjuda
en sokande sddan bankapacitet som inte vi-
sentligt avviker fran den som anstkan giller.
Bankapacitet kan ocksé lamnas outdelad, om
det for tagplaneperioden behdvs reservkapa-
citet pad grund av den prioritetsordning som
giller for jarnvégstrafiken.

Banforvaltningscentralen skall sinda tag-
planeforslaget for kinnedom till dem som har
ansokt om bankapacitet inom den tid som av-
ses 1 1 mom. samt bereda sokandena tillfille
att bli hérda inom 30 dagar fran det att tag-
planeforslaget har sints for kdnnedom. De
kunder som skaffar jarnvagstransporttjanster
inom godstrafiken och de sammanslutningar
som representerar dem som koper jarnvags-
transporttjdnster har ritt att ge utlitande om
tagplaneforslaget under den ovan nimnda ti-
den pa 30 dagar, som for dessa parters del
borjar 16pa ndr det i Banforvaltningscentra-
lens foreskriftssamling publiceras ett medde-
lande om att tagplaneforslaget har firdig-
stallts.

22§
Tilldelning av bankapacitet

Banforvaltningscentralen skall pa basis av
tagplanef6rslaget och horandet enligt 21 § 3
mom. besluta om tilldelning av bankapacitet
pa likvdrdiga och icke-diskriminerande grun-
der. Banforvaltningscentralen skall da sér-
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skilt beakta persontrafikens, godstrafikens
samt banhallningens behov liksom #ven ett
effektivt utnyttjande av bannitet. Beslutet
skall, om inte annat foljer av detta kapitel,
fattas med beaktande ocksé av prioritetsord-
ningen for sdrskild och overbelastad banka-
pacitet.

Beslut om att @ndra eller omfordela banka-
pacitet for regelbunden trafik under tagpla-
neperioden skall fattas pa de grunder som
anges i 1 mom. med iakttagande av bestim-
melserna om forfarandet i 18 § 1 och 2 mom.
och i den férordning av statsradet som utfir-
dats med stod av ndmnda lagrum.

23§
Bradskande bankapacitet

Om en sokande som ansoker om bankapa-
citet eller en sammanslutning som bedriver
museitrafik behover tillfillig bankapacitet
utan drojsmal for en eller flera jarnvigslinjer,
kan den hos Banférvaltningscentralen ansoka
om bradskande bankapacitet. Bankapacitet
som avses 1 denna paragraf kan sokas hos
Banf6rvaltningscentralen inom en viss tid
som bestdms genom forordning av statsradet.
Banforvaltningscentralen skall hirvid ge ett
beslut pé ansdokan om bankapacitet inom fem
arbetsdagar fran det att ansokan ldmnades in.

Banforvaltningscentralen skall bevilja den
sokta bankapaciteten om tillrdcklig bankapa-
citet kan anvisas for det &ndamal som anges i
ansokan. Om inte annat foljer av 22 § 1
mom. skall bankapaciteten beviljas den som
forst har ansokt om den.

En bradskade anstkan om bankapacitet
skall goras skriftligen. Ansékan kan emeller-
tid anhdngiggoras ocksa pa elektronisk vig
sd som foreskrivs i lagen om elektronisk
kommunikation i myndigheternas verksam-
het (13/2003). Med avvikelse fran vad som
foreskrivs i lagen kan ett avgoérande i ett
drende som har anhédngiggjorts pa elektronisk
vig delges sokanden ockséa per telefax eller
elektronisk post. Beslutet anses i sa fall del-
givet da telefaxet eller den elektroniska pos-
ten har sénts till sékanden.

24 §

Utnyttjande och dterkallande av bankapaci-
tet

Den som ansokt om bankapacitet far inte
Overlata beviljad bankapacitet till nagon an-
nan. Om ett jarnvigsforetag utnyttjar beviljad
bankapacitet i strid med detta moment, skall
Banforvaltningscentralen till denna del ater-
kalla den bankapacitet som har beviljats s6-
kanden.

Banforvaltningscentralen ger ndrmare fore-
skrifter om trgskelkvoterna for minimiutnytt-
jande av bankapaciteten separat for varje
jarnvidgslinje. Banforvaltningscentralen kan
aterkalla beviljad bankapacitet eller en del av
den, om sokanden under en tid av minst 30
dagar har utnyttjat bankapaciteten mindre dn
troskelkvoten for en jarnvigslinje eller en del
dérav forutsitter.

Bankapacitet far emellertid inte aterkallas
om den har blivit outnyttjad av andra an eko-
nomiska skil som inte &r beroende av sdkan-
den eller av det jarnviagsfoéretag som utnyttjar
bankapaciteten. Banforvaltningscentralen
kan alltid aterkalla bankapacitet fér sadan tid
da jarnvigsforetaget inte har nagot sikerhets-
intyg for jarnvagstrafik.

Banfo6rvaltningscentralen kan helt eller
delvis ta ur bruk bankapacitet pa en jairnvags-
linje som till foljd av ett tekniskt fel i
bannitet, en olyckshindelse eller ett skade-
fall tillfalligt tagits ur bruk. Banférvaltnings-
centralen skall da i man av mgjlighet erbjuda
den som innehar bankapacitet alternativa
jarnviagslinjer. Banférvaltningscentralen dr
emellertid inte skyldig att betala erséttning
for eventuell skada till den som innehar ban-
kapacitet, om inte annat avtalats med stod av
258§.

25§
Avtal om anviindning av bannditet

Banforvaltningscentralen skall inga ett av-
tal om anvidndning av bannitet med jirn-
végsoperatoren. I avtalet skall 6verenskom-
mas om anvidndningen av de i 13 § avsedda
tjanster som Banforvaltningscentralen till-
handahéller och &vriga nodvéndiga praktiska
arrangemang.
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Banforvaltningscentralen skall ingé an-
viandningsavtal med varje jarnvidgsoperator
pa lika och skiliga villkor. Anvéndningsavta-
let ingds for varje tagplaneperiod med beak-
tande av den bankapacitet som beviljats for
tdgplaneperioden. Anvindningsavtalet kan
dndras om de beslut om tilldelning av banka-
pacitet eller andra faktorer som inverkar pa
avtalet forutsitter det.

Banforvaltningscentralen far inte ingé ett
anvindningsavtal innan jarnvigsoperatdren
uppfyller de forutséttningar for inledande av
jarnviagstrafik som anges i 12 §.

26§
Trafikledning

Banforvaltningscentralen svarar for trafik-
ledningen pé bannitet. Banforvaltningscen-
tralen ordnar trafikledningen eller skaffar tra-
fikledningstjdnsterna av offentliga eller pri-
vata serviceproducenter. Banforvaltningscen-
tralen kan ocksé med innehavaren av en pri-
vat sparanldggning avtala om ordnande av
trafikledning pa anldggningen eller pé en del
av denna.

5 kap.

Jarnvigssystemets sikerhet och driftskom-
patibilitet

27§

Grunderna for jdrnvdgssystemets scikerhet
och drifiskompatibilitet

Jarnviagssystemet skall vara sa sdkert och
driftskompatibelt som mojligt. Jarnvagssy-
stemets sdkerhetsnivd och driftskompatibili-
tet skall utvecklas i takt med branschens tek-
niska utveckling och 6vrig utveckling som
inverkar pa jarnvigssystemets sdkerhet och
driftskompatibilitet.

Banforvaltningscentralen, en jarnvigsope-
rator och ett féretag som utfor banhallnings-
arbete ansvarar i sin verksamhet for ett sékert
utnyttjande av jarnvigssystemet och riskhan-
teringen i samband med det. Banforvalt-

ningscentralen och jarnvigsforetag skall ha
en organisation som garanterar sikerheten
och ett sddant sdkerhetsstyrningssystem som
avses i 30 §.

Jarnvigssystemets minimisdkerhetsniva de-
finieras 1 de gemensamma sidkerhetsmal som
avses 1 artikel 7 i jarnvagssdkerhetsdirektivet.
Jarnvagsverket skall vid behov #éndra sina f6-
reskrifter om jarnvigssdkerhet sa att de ge-
mensamma sikerhetsmalen kan uppnés.

Uppnéendet av de gemensamma sdker-
hetsmalen och iakttagandet av 6vriga sdker-
hetskrav bedéms i de gemensamma siker-
hetsmetoder som avses i artikel 6 i jarnvégs-
sakerhetsdirektivet. De gemensamma siker-
hetsmetoderna anvinds vid bedémningen av
uppnaendet av sdkerhetsnivan och siker-
hetsmalen och uppfyllandet av Gvriga sdker-
hetskrav.

De delsystem och driftskompatibilitets-
komponenter som anvédnds inom jarnvagssy-
stemet skall dverensstimma med de visentli-
ga kraven och de tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet som kompletterar dem el-
ler med Jarnvigsverkets foreskrifter. Dessa
krav skall iakttas vid utformning, tillverk-
ning, utsldppande pa marknaden, ibruktagan-
de, ombyggnad, modernisering och drift av
delsystem och driftskompatibilitetskompo-
nenter.

28§
Krav som gdller jdrnvigssystemet

Inom jarnvagssystemet skall iakttas de vi-
sentliga krav i fradga om s#kerhet, tillforlitlig-
het och tillginglighet, hilsa, miljoskydd och
teknisk kompatibilitet om vilka féreskrivs i
bilaga III till driftskompatibilitetsdirektivet
for konventionella tdg och i bilaga III till
driftskompatibilitetsdirektivet for hoghastig-
hetstdg. Nirmare bestimmelser om de vi-
sentliga kraven giéllande jarnvagssystemet ut-
fiardas genom forordning av statsradet.

Jarnvagsverket kan for sidkerstillande av
jarnvégssystemets sikerhet och driftskompa-
tibilitet meddela narmare foreskrifter om

1) trafiken pa bannitet,

2) banhéllningen, bananordningar och ban-
konstruktioner,
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3) anvéndningen av rullande materiel i tra-
fik.

De foreskrifter som avses i 2 mom. kan
gven gilla konstruktioner och anordningar pa
privata spéranldggningar, rullande materiel
som anvinds pd privata sparanlidggningar
samt trafik pa privata sparanlaggningar.

Jarnvigsverket utfirdar nirmare foreskrif-
ter om hur de tekniska specifikationerna for
driftskompatibilitet skall genomforas i Fin-
land. Angéende genomférandet av de teknis-
ka specifikationer for driftskompatibiliteten
som giller behorighetsvillkoren f6r dem som
skoter trafiksdkerhetsuppgifter pa bannitet
giéller dock vad som i 6vrigt foreskrivs om
dem.

29§
Uppfoljning av sékerhetsmalen

Jarnviagsverket foljer hur de gemensamma
sikerhetsmélen nas samt jarnviagssidkerhetens
utveckling. Det redogor 1 sin arsberéttelse for
de sdkerhetsindikatorer som uppriknas i bi-
laga I till jarnvagssikerhetsdirektivet. Verket
publicerar en arsberittelse 6ver sin verksam-
het under det foregédende aret och sénder den
fore den 30 september till ministeriet och Eu-
ropeiska jarnvagsbyran.

Banforvaltningscentralen och jarnviagsfore-
tagen skall varje ar utarbeta en sékerhetsrap-
port som innehéller uppgifter om hur det fo-
regdende arets sidkerhetsmal har nétts. Rap-
porten skall tillstdllas Jarnvigsverket senast
den 30 juni.

Nérmare foreskrifter om gemensamma sé-
kerhetsindikatorer, Jarnviagsverkets arsberit-
telse och Banforvaltningscentralens och jirn-
végsforetagens sdkerhetsrapporter kan utfir-
das genom forordning av statsradet.

30§
Scikerhetsstyrningssystem
Jarnvigsforetag och Banforvaltningscentra-
len skall ha ett sikerhetsstyrningssystem som

overensstimmer med bestimmelserna och
foreskrifterna om jarnvigssidkerhet och upp-

fyller de krav pa sdkerhetsstyrningssystem
som uppstills i bilaga III till jarnvigssiker-
hetsdirektivet. Genom s#kerhetsstyrningssy-
stemet skall sdkerstéllas hanteringen av de
risker som &r fast forknippade med organisa-
tionens verksamhet.

Vid utarbetandet av ett jarnvigsforetags
sikerhetsstyrningssystem skall hinsyn tas till
arten och omfattningen av den verksamhet
som foretaget bedriver. I Banforvaltnings-
centralens s#kerhetsstyrningssystem  skall
hénsyn tas till den inverkan jarnvagsforeta-
gens verksamhet har pa bannitet samt tillses
att alla jarnvigsforetag kan verka i enlighet
med de tekniska specifikationerna for drifts-
kompatibilitet och nationella sikerhetsbe-
stimmelser samt i enlighet med de villkor
som faststélls i sdkerhetsintyget. Ett jarn-
vigsforetag och Banforvaltningscentralen
skall omedelbart underritta Jarnviagsverket
om visentliga dndringar i sdkerhetsstyrnings-
systemet.

Jarnviagsforetagets verkstidllande direktor
eller en annan person som ansvarar fér den
operativa ledningen och Banférvaltningscen-
tralens overdirektor ansvarar for ibruktagan-
det och uppritthallandet av sédkerhetsstyr-
ningssystemet inom den organisation de le-
der.

Nérmare bestimmelser om de villkor som
uppstills for sdkerhetsstyrningssystemet i bi-
laga III till jarnvégssidkerhetsdirektivet utfar-
das genom forordning av statsradet.

318§
Jarnvdgsforetagens sdkerhetsintyg

Ett jarnvigsforetag skall for bedrivande av
jarnvégstrafik ha ett sdkerhetsintyg som kan
omfatta bannitet i sin helhet eller en del av
det. Pa de villkor som foreskrivs i denna pa-
ragraf skall Jarnvagsverket pa ansékan bevil-
ja ett sdkerhetsintyg eller godkdnna ett i na-
got annat land inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet beviljat sidkerhetsintyg for
hogst fem ar i sdnder. Nar det giller ett si-
kerhetsintyg som har beviljats i ndgot annat
land inom Europeiska ekonomiska samar-
betsomradet kan Jarnvagsverket av sékanden
kriva tilliggsutredning om den trafik eller
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Ovriga verksamhet som sékanden har for av-
sikt att bedriva i Finland.

Jarnvigsverket skall bevilja s6kanden ett
sdkerhetsintyg, om

1) sokanden har ett sikerhetsstyrningssy-
stem och ett annat motsvarande system for
sina Ovriga interna arrangemang for att si-
kerstilla att bestimmelserna och foreskrifter-
na om jarnvigstrafik iakttas,

2) sokandens for trafiksikerheten ansvariga
ledning och personal dr kompetent och har
nodvindig yrkesutbildning for denna uppgift,

3) s6kandens rullande materiel uppfyller de
krav som uppstéllts for den och dess service
och underhall har ordnats pa behorigt sétt,

4) sokanden har en sadan tillracklig forsiak-
ring eller motsvarande arrangemang som av-
sesill §.

Sokanden skall for beviljande eller god-
kiannande av ett sdkerhetsintyg tillstélla Jarn-
vigsverket utredningar om att de forutsitt-
ningar som anges i 2 mom. uppfylls samt vid
behov de forklaringar som avses i bilaga IV
till jarnvagssdkerhetsdirektivet for erhallande
av den nitspecifika delen av sdkerhetsinty-
get.

Jarnviagsverket godkénner genom siker-
hetsintyget eller ett sirskilt beslut jarnvégsfo-
retagets sdkerhetsstyrningssystem och jarn-
végsforetagets interna anvisningar om tryg-
gande av sdkerheten for jarnvigsforetagets
trafik och ovriga verksambhet.

Jarnvigsverket kan bevilja eller godkdnna
ett jarnvigsforetags sikerhetsintyg att gilla
statens banndt i dess helhet eller enskilda
jarnvégslinjer. I sdkerhetsintyget kan ocksa i
ovrigt tas in villkor som géller jarnvégstrafi-
kens sdkerhet, som utgar fran att jairnvagstra-
fikens sdkerhet skall tryggas, med beaktande
av arten och omfattningen av den verksamhet
som sOkanden bedriver. Jarnviagsverket kan
justera sdkerhetsintyget eller en del av det
om bestdimmelserna eller foreskrifterna om
jarnvigssystemets sikerhet visentligt dndras.

Om arten eller omfattningen av den jirn-
vigstrafik som bedrivs av ett jirnvagsforetag
forandras i nagot visentligt avseende, skall
jarnvigsforetaget ansoka om ett nytt siker-
hetsintyg eller lamna in en begiran om att
Jarnvagsverket skall godkénna sikerhetsin-
tyget pa nytt.

32§
Banforvaltningscentralens scikerhetstillstand

Banforvaltningscentralen skall ha ett av
Jarnvigsverket beviljat sdkerhetstillstand for
projektering, byggande och underhall av sta-
tens bannit. Pa de villkor som foreskrivs i
denna paragraf skall Jarnvigsverket bevilja
Banforvaltningscentralen ett sdkerhetstill-
stdnd for hogst fem ar i sénder. Jarnvigsver-
ket beviljar sdkerhetstillstandet, om Banfor-
valtningscentralen med sitt sdkerhetsstyr-
ningssystem och &vriga arrangemang visar
att den kan trygga en siker projektering och
ett sidkert byggande och wunderhall av
bannitet. Dessutom skall Banforvaltnings-
centralen ha en sakkunnig och kompetent si-
kerhetsansvarig ledning och personal.

For beviljande av sdkerhetstillstaind skall
Banforvaltningscentralen tillstélla Jarnvags-
verket uppgifter om

1) sédkerhetsstyrningssystemet och oOvriga
interna sidkerhetsarrangemang for tryggande
av en sdker projektering och ett sikert byg-
gande och underhall av statens bannit samt
sakerstillande av att bestimmelserna och f6-
reskrifterna om forvaltningen av bannitet
iakttas.

2) den sdkerhetsansvariga ledningens och
personalens kompetens och yrkesutbildning.

Jarnviagsverket godkdnner med sitt sdker-
hetstillstand eller ett sérskilt beslut Banfor-
valtningscentralens sidkerhetsstyrningssystem
och Banfo6rvaltningscentralens interna och
andra anvisningar om nodvéndiga sirskilda
forutsittningar for siker projektering och si-
kert underhall samt sdker anvindning av
banniitet.

Jarnvigsverket kan justera Banforvalt-
ningscentralens s#kerhetstillstand, om be-
stimmelserna och foreskrifterna om jérn-
vigssystemets sikerhet visentligt dndras.

338§
Behandling av drenden angdende scikerhets-

intyg och scékerhetstillstand samt dndring el-
ler

Jarnvigsverket skall fatta beslut om en an-
sokan som giller beviljande eller godkén-
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nande av sidkerhetsintyg och sdkerhetstill-
stand inom fyra manader efter det att sGkan-
den har tillstillt verket alla de uppgifter som
behovs for behandlingen av ansdkan. Beslu-
tet om sdkerhetsintyg och sékerhetstillstand
skall dock alltid fattas inom tolv ménader ef-
ter det att ans6kan mottagits.

Ett jarnvigsforetag skall omedelbart under-
ratta Jarnvigsverket om andringar som in-
verkar pa sdkerhetsintyget och da det anstil-
ler nya personalgrupper som skoter siker-
hetsuppgifter eller tar i bruk ny rullande ma-
teriel. Banforvaltningscentralen skall ome-
delbart underritta Jarnvigsverket om visent-
liga dndringar av bannitet, dess anldggningar
eller underhéllet eller forfaranden gillande
det samt om ovriga betydande fordndringar
som inverkar pé sdkerhetstillstandet.

Jarnvigsverket kan efter att det har hort in-
nehavaren av sikerhetsintyget éndra ett jarn-
vigsforetags sdkerhetsintyg och efter att det
har hort Banforvaltningscentralen dndra Ban-
forvaltningscentralens sidkerhetstillstand, om
forutsittningarna for beviljande av sékerhets-
intyget eller sidkerhetstillstdndet har fordnd-
rats.

Jarnvigsverket kan efter att det har hort in-
nehavaren av sikerhetsintyget tills vidare el-
ler for viss tid aterkalla ett jarnvigsforetags
sdkerhetsintyg och efter att det har hort Ban-
forvaltningscentralen tills vidare eller for viss
tid aterkalla Banforvaltningscentralens si-
kerhetstillstand eller ett godkénnande av ett
sikerhetsintyg som har beviljats i ndgot annat
land inom Europeiska ekonomiska samar-
betsomradet, om innehavaren av sidkerhetsin-
tyget eller sdkerhetstillstindet inte ldngre
uppfyller villkoren for erhdllande av siker-
hetsintyg eller sdkerhetstillstand eller allvar-
ligt bryter mot de skyldigheter som bestims
eller foreskrivs for den.

34 §

Behorighetsvillkor for trafiksdkerhetsperso-
nal

De som framf6r rullande jarnvigsmateriel,
de som deltar i trafikledningen samt §vriga
som direkt skoter trafiksdkerhetsuppgifter i
jarnvagssystemet skall till sitt hilsotillstand,
sin utbildning och sin 6vriga kompetens vara

lampliga att skota uppgifterna i enlighet med
vad som sérskilt bestdms eller foreskrivs.

Andra som skoter uppgifter som paverkar
trafiksdkerheten i jarnvigssystemet skall till
sitt hilsotillstand, sin utbildning och sin 6v-
riga kompetens vara ldmpliga att skota upp-
gifterna pa behorigt sitt. De skall ha fyllt
minst 18 och hogst 65 ar och ocksé i 6vrigt
vara ldmpliga for sin uppgift.

Jarnvigsforetag,  internationella  sam-
manslutningar av jarnvagsforetag och foretag
som utovar banhéllning skall utfirda ett
kompetensbevis till en anstélld hos dem som
uppfyller de behorighetsvillkor som anges i
2 mom. Den som utfardar kompetensbevis ar
skyldig att fora ett kompetensregister over de
anstéllda som har fatt ett kompetensbevis. Pa
forande av registret tillampas 16—20 § i la-
gen om trafiksdkerhetsuppgifterna i jarnvags-
systemet (1167/2004).

Jarnvigsverket kan meddela ndrmare f6re-
skrifter om behdrighetsvillkor foér personer
som avses i 2 mom., om inte nagot annat be-
stims eller foreskrivs om villkoren. Jérn-
vigsverket kan av sérskilda skil bevilja dis-
pens i friga om de foreskrifter som verket ut-
fardat med stod av detta moment. Beviljandet
av dispens far inte dventyra sdkerheten i
jarnvégstrafiken.

35§

Tillstand for ibruktagande av ett strukturellt
delsystem

Innan ett strukturellt delsystem i jarnvégs-
systemet kan tas i bruk skall Jarnviagsverket
ha beviljat ett tillstind for ibruktagande av
delsystemet, om inte ndgot annat foljer av in-
ternationella forpliktelser som géller Finland.
Bestammelserna om tillstand for ibruktagan-
de av ett strukturellt delsystem i denna para-
graf giller dven strukturella delsystem som
anvinds pa privata sparanldggningar.

Jarnvigsverket skall bevilja tillstdnd for
ibruktagande av ett sadant strukturellt delsy-
stem som uppfyller den tekniska specifika-
tionen for driftskompatibilitet. Dessutom
skall delsystemet uppfylla kraven i de fére-
skrifter som Jarnvigsverket utfirdat med
stod av 28 §, om de giller delsystemet i fra-
ga. Jarvégsverket far dven godkénna ibruk-



RP 16/2006 rd 67

tagandet av ett strukturellt delsystem i sam-
band med att sdkerhetsstyrningssystemet
godkénns.

Jarnvigsverket kan bevilja tillstandet for
ibruktagande for en viss tid och i tillstandet
inkludera begriansningar och villkor som si-
kerstiller iakttagandet av de tekniska specifi-
kationerna for driftskompatibilitet och de
krav som foreskrivs i denna lag eller med
stod av den. Villkoren i ett tillstand f6r ibruk-
tagande fér inte strida mot de visentliga kra-
ven.

Om det strukturella delsystemet byggs om
eller moderniseras efter det att tillstdndet for
ibruktagande har beviljats, skall Jarnvigs-
verket underrittas om detta. Om ombyggna-
den eller moderniseringen av det strukturella
delsystemet 4r visentlig far det inte tas i bruk
innan ett nytt tillstand for ibruktagande har
beviljats for det.

36§

Vissa bestdmmelser om tillstand for ibrukta-
gande av ett strukturellt delsystem och om
godkdnnande av en drifiskompatibilitetskom-
ponent

Om ett strukturellt delsystem inte omfattas
av en teknisk specifikation for driftskompati-
bilitet skall det uppfylla de krav som be-
stamts eller foreskrivits med stod av 28 §, om
inte nagot annat foljer av internationella for-
pliktelser som giller Finland. Bestammelser-
na i denna paragraf om tillstand for ibrukta-
gandet av ett strukturellt delsystem giller
gven strukturella delsystem som anvinds pa
privata sparanldggningar.

Ett strukturellt delsystem som har beviljats
tillstdnd for ibruktagande i ett annat land
inom eller utanfor Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet skall ha Jarnvigsverkets
tillstand f6r ibruktagande innan det tas i bruk.

For rullande materiel som anvénds i jarn-
vigssamtrafik mellan Finland och Ryssland
kravs inte i 35 § avsett tillstdnd for ibrukta-
gande. Angaende rullande materiel som an-
vinds 1 samtrafiken skall till det register 6ver
rullande materiel som avses i 37 § meddelas
de registreringsuppgifter som kriavs i denna
lag innan materielen kan tas i bruk pa Fin-

lands bannit. Dessutom skall materielen ha
kontrollerats s4 som om jarnvigssamtrafiken
mellan Finland och Ryssland 6verenskom-
mits innan den tas i bruk pa Finlands bannit.

Jarnvigsverket kan pa ansokan bevilja ett
typspecifikt godkénnande for en driftskom-
patibilitetskomponent, om komponenten upp-
fyller de krav som bestdmts eller foreskrivits
med stéd av 28 §, och om inte ndgot annat
foljer av internationella forpliktelser som
giller Finland.

37§
Register over rullande materiel

Jarnvagsverket for i syfte att frimja jarn-
vigssystemets sdkerhet och identifiera den
rullande materielen ett register for overvak-
ning av den rullande materielens trafikvir-
dighet och trafiksdkerhet. Rullande materiel
infors i Jarnvégsverkets register om den rul-
lande materielen har fatt tillstdnd for ibrukta-
gande i Finland. I registret antecknas &ven
sadan rullande materiel som anvinds pa sta-
tens bannit som har fatt tillstdnd for ibrukta-
gande i ett annat land inom eller utanfor Eu-
ropeiska ekonomiska samarbetsomradet samt
rullande materiel som anvidnds pa privata
sparanldggningar.

Jarnvigsverket kan pa ansokan &dven regi-
strera rullande materiel for en viss tid. Aven
sadan rullande materiel som har fatt tillstand
for ibruktagande i ett annat land kan registre-
ras for en viss tid om den har beviljats till-
stdnd for ibruktagande i Finland och den en-
dast tillfilligt anvinds pa statens bannit.

I registret dver rullande materiel skall an-
tecknas uppgifter om den rullande materie-
lens dgare, innehavare och leasingtagare.
Néarmare bestimmelser om Ovriga uppgifter
som skall antecknas i registret 6ver rullande
materiel utfirdas genom forordning av stats-
ridet.

Over rullande materiel som anvénds i jarn-
vigssamtrafik mellan Finland och Ryssland
skall i registret antecknas uppgifter om for-
donets &dgare eller leasingtagare, eventuella
begriansningar i anslutning till fordonets an-
viandning samt for sdkerheten vésentliga
uppgifter i anslutning till fordonets under-
hallsplan.
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38§

Registrering och avregistrering av rullande
materiel

Registrering av rullande materiel s6ks hos
Jarnvigsverket. Till ans6kan skall bifogas en
redogorelse dver att de forutséttningar for re-
gistrering som anges i 37 § uppfylls och &v-
riga utredningar som behovs for registrering-
en och om vilka Jarnvigsverket utfirdar
nirmare foreskrifter.

Om rullande materiel byter dgare, inneha-
vare eller leasingtagare eller 6vriga uppgifter
som antecknats i registret eller forutséttning-
arna for registrering 4ndras, skall jarnvagsfo-
retaget eller det bolag eller den sammanslut-
ning som ansvarar for den rullande materie-
len underritta Jarnviagsverket om detta. Jarn-
vigsverket skall underrdttas om eventuella
andringar inom 14 dagar fran det att jarn-
vigsforetaget eller det bolag eller den sam-
manslutning som ansvarar for den rullande
materielen tagit del av dndringen. Om anmé-
lan inte har gjorts inom den tidsfrist som an-
ges i detta moment kan Jarnvégsverket for-
bjuda anvidndningen av den rullande materie-
len pa statens banniit.

Jarnvagsverket skall avfora rullande mate-
riel ur registret, om

1) forutsittningarna for registrering inte
langre uppfylls,

2) den rullande materielen har f6rstorts,
nedskrotats eller annars tagits ur bruk, eller

3) besiktningen for den rullande materiel
som antecknats i registret inte har varit i kraft
pa tva ar och den rullande materielen inte
dérefter inom den tid som Jarnvagsverket be-
stimmer pa nytt har konstaterats vara trafik-
vardig.

39 §
Besiktningssystemet for rullande materiel

Rullande materiel som anvinds i nationell
trafik pa bannitet omfattas av Jarnvagsver-
kets besiktningssystem, om den inte har be-
viljats tillstand for ibruktagande av delsystem
enligt 35 §. Jarnvagsverket ordnar besikt-
ningen eller skaffar besiktningstjansterna av
offentliga eller privata tjidnsteleverantorer.

Jarnvigsverket fattar emellertid forvaltnings-
besluten om och i anslutning till besiktning-
en.

40 §
Banregister

Banforvaltningscentralen skall for frimjan-
de av driftskompatibiliteten fora ett banregis-
ter over uppgifterna om delsystemen och de-
ras egenskaper samt Ovriga uppgifter som
forutsdtts i den tilldampliga tekniska specifi-
kationen for driftskompatibiliteten.

41§

Utseende av anmdilda organ och daterkallan-
de av beslut att utse ett anmdilt organ

Jarnvigsverket utser pa ansékan ett anmailt
organ for jarnvigssystem for konventionella
tdg och jarnvigssystem for hoghastighetstag
for en viss tid eller tills vidare. Forutséttning-
ar for att ett organ skall utses 4r att

1) organet dr en myndighet eller en fin-
landsk juridisk person,

2) organet ar tillforlitligt samt funktionellt,
kommersiellt och ekonomiskt oberoende av
parterna pa marknaden for jarnvagssystem,

3) organet har en med tanke pa verksamhe-
tens omfattning tillrdcklig ansvarsforsdkring
eller ndgot annat motsvarande arrangemang,

4) organet forfogar over tillrackligt med
yrkeskunnig personal samt de system, anord-
ningar och hjilpmedel som verksamheten
forutsétter.

Om det anmilda organets uppgifter skots
av en separat, identifierbar del av en juridisk
person, anses organet inte vid tillimpning av
1 mom. 2 punkten pé denna grund forlora sitt
oberoende.

Jarnvigsverket kan i sitt beslut om att utse
ett anmélt organ ta in sddana begransningar
eller villkor f6r organets verksamhet som si-
kerstiller att organets uppgifter skéts pa be-
horigt sitt.

Jarnvégsverket kan helt och hallet eller for
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viss tid aterkalla sitt beslut att utse ett anmalt
organ, om organet inte uppfyller faststdllda
krav eller om organet pa ett visentligt sétt
handlar i strid med denna lag eller med
driftskompatibilitetsdirektivet for konventio-
nella tag eller driftskompatibilitetsdirektivet
for hoghastighetstag.

Nédrmare bestimmelser om de krav som
skall stillas pa anmilda organ utfirdas ge-
nom f6rordning av statsradet.

42§
Anmdlda organs uppgifter och évervakning

De anmilda organen kontrollerar delsyste-
mens Overensstimmelse och utfiardar intyg
om Overensstimmelse Gver dessa kontroller
samt bedomer driftskompatibilitetskompo-
nenternas overensstdémmelse eller lamplighet
och utfirdar intyg om Gverensstimmelse och
provningsintyg Over dessa beddmningar.
Nérmare bestimmelser om de forfaranden
som tilldmpas vid de bedomningar som avses
i detta moment samt om utfirdande av intyg
om Overensstimmelse och provningsintyg ut-
fardas genom forordning av statsradet.

Ett anmilt organ kan ldgga ut delatgérder
inom utférandet av uppgifter som avses i
denna paragraf pa en underleverantdr, om
underleverantdren uppfyller villkoren enligt
41 § 1 mom. for utseende av anmilda organ,
med undantag for kravet i 1 punkten, och ut-
for uppgiften enligt de krav som anges i den-
na lag eller som bestdms eller foreskrivs med
stod av den. Det anmélda organet ansvarar
for atgirder som det ldgger ut pa en underle-
verantor.

En foretridare for ett anmilt organ skall
vid utforandet av de uppgifter som avses i
denna paragraf beredas tilltrade till byggplat-
ser, tillverkningsanldggningar, lagerutrym-
men, provningsanldggningar och ovriga plat-
ser dit tilltrdde dr nodvéndigt fér genomfo-
rande av en kontroll. Ett anmélt organ har vid
genomforandet av kontroller utan hinder av
sekretessbestimmelserna rétt att fa for kon-
trollen noédvindiga arbetsplaner och Ovriga
nddvindiga handlingar.

Ett anmalt organ kan anvéndas for bedom-
ning och kontroll av 6verensstimmelsen hos
rullande materiel och en banas anldggningar

och konstruktioner dven d& den rullande ma-
terielen samt anldggningen och konstruktio-
nen inte omfattas av tillimpningsomradet for
en teknisk specifikation av driftskompatibili-
teten.

Jarnvagsverket 6vervakar de anmélda or-
ganens verksamhet. Jarnvagsverket har ritt
att utan hinder av sekretessbestimmelserna
fa for utférandet av tillsynsuppgifterna nod-
viandiga uppgifter om organets forvaltning
och ekonomi, personalens tekniska kompe-
tens och av organet utforda bedomningar
samt om beddmningsforfaranden enligt den-
na lag och om de intyg om dverensstimmelse
och de provningsintyg som organet har utfér-
dat. Ett anmilt organ skall underritta Jarn-
véagsverket om sédana fordndringar i verk-
samheten som kan paverka forutsittningarna
for att vara anmaélt organ.

43 §

Kraven pa god forvaltning i de anmdilda or-
ganens verksamhet

Nér anmélda organ utfoér uppgifter som av-
ses i denna lag skall de iaktta forvaltningsla-
gen (434/2003), lagen om offentlighet i
myndigheternas verksamhet, lagen om elek-
tronisk kommunikation i myndigheternas
verksamhet och spréklagen (423/2003). I in-
tyg om 6verensstimmelse och i provningsin-
tyg kan likvdl anvéndas det sprak pa vilket
det tekniska underlaget for bedomningen har
avfattats. P4 den som &r anstélld hos ett an-
milt organ eller hos dennes underleverantor
tillimpas bestimmelserna om straffréttsligt
tjdnsteansvar vid utférandet av uppgifter som
avses 142 §.

44 §

Kontroll och bedomning av delsystemens och
driftskompatibilitetskomponenternas dver-
ensstdmmelse

Overensstimmelsen hos jirnvigssystems
delsystem och driftskompatibilitetskompo-
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nenter bedoms utifran de krav som utfirdats
med stod av 28 §. Om det med stod av ge-
menskapsritten i 6vrigt har faststillts teknis-
ka krav som skall tillimpas pa driftskompati-
bilitetskomponenterna, beaktas ocksa dessa
krav nir dverensstimmelsen bedoms.

Overensstimmelsen hos delsystem kan pa-
visas med en EG-kontrollférklaring, forutsatt
att ett anmilt organ har utfirdat ett delsy-
stemspecifikt intyg om Overensstimmelse.
Overensstimmelsen hos driftskompatibili-
tetskomponenter kan pavisas genom en EG-
forsdkran om Overensstimmelse eller en EG-
forsdkran om ldmplighet, forutsatt att ett an-
malt organ har utfirdat ett for komponenten
specifikt provningsintyg.

Bestammelser om EG-kontrollférklaringen
for delsystem och EG-forsdkran om &verens-
stimmelse och EG-foérsidkran om lamplighet
for driftskompatibilitetskomponenter samt
om villkoren f6r och procedurerna i friga om
en sadan forklaring eller forsdkran utfirdas
genom forordning av statsradet.

45 §

Marknadsduglighet och 6verensstimmelse-
presumtion for ett delsystem och en drifts-
kompatibilitetskomponent

Om ett delsystem eller en driftskompatibi-
litetskomponent inte uppfyller de visentliga
kraven, far delsystemet eller driftskompatibi-
litetskomponenten inte sldppas ut pa mark-
naden, saluforas, siljas eller i 6vrigt Gverlatas
till ndgon annan f6r anvindning i det transeu-
ropeiska jarnvigssystemet eller anvéndas i
detta system. Det far inte pa nagra andra
grunder dn de som giller iakttagandet av de
visentliga kraven och som anges i denna lag
eller féreskrivs med stod av den eller grunder
som anges i nagon annan lag foérbjudas, be-
grinsas eller forhindras att ett delsystem eller
en driftskompatibilitetskomponent som upp-
fyller de visentliga kraven sldpps ut pa
marknaden, salufors, siljs eller i dvrigt 6ver-
lats eller anvinds.

Om ett delsystem har forsetts med en EG-
kontrollforklaring eller med en motsvarande

annan forklaring inom Europeiska ekono-
miska samarbetsomradet eller om en drifts-
kompatibilitetskomponent har forsetts med
en EG-forsikran om dverensstimmelse eller
en EG-forsdkran om lamplighet eller med en
motsvarande annan forsdkran inom Europe-
iska ekonomiska samarbetsomradet och de
krav som bestdms eller foreskrivs med stod
av 28 § har beaktats ndr delsystemet eller
driftskompatibilitetskomponenten har forsetts
med forklaringen eller forsdkran, skall delsy-
stemet eller driftskompatibilitetskomponen-
ten anses uppfylla de visentliga kraven.
Denna &verensstimmelsepresumtion géller
om det inte visas att delsystemet eller drifts-
kompatibilitetskomponenten strider mot de
visentliga kraven.

46 §
Tillsyn over scikerhet och drifiskompatibilitet

Jarnvigsverket dr den tillsynsmyndighet
som avses i denna lag och verket ansvarar for
tillsynen 6ver jarnvégssystemets sikerhet och
driftskompatibilitet. Verket 6vervakar siker-
heten och driftskompatibiliteten dven pa pri-
vata sparanldggningar.

Jarnvigsverket overvakar att jarnvagsfore-
tagens och Banf6rvaltningscentralens séker-
hetsstyrningssystem uppfyller de krav pa si-
kerhetsstyrningssystem som foreskrivs i den-
na lag och i bilaga III till jarnvégssdkerhets-
direktivet. Centralen for undersékning av
olyckor kan vid understkningen av en olycka
granska ett jarnvigsforetags och Banforvalt-
ningscentralens sidkerhetsstyrningssystem.

Jarnvigsverket har for skotseln av sin till-
synsuppgift ratt att fa tilltrdade till lokaler som
innehas av Banforvaltningscentralen, en
jarnvigsoperatér, innehavaren av en privat
sparanldggning, ett foretag som utfér ban-
hallningsarbete, ett foretag som tillhandahal-
ler trafikledningstjanster och ett foretag som
tillhandahéller besiktningstjanster foér rullan-
de jarnviagsmateriel, att granska det siker-
hetsstyrningssystem som avses i 30 § och att
utan hinder av sekretessbestimmelserna fa
del av de register, forteckningar och 6vriga
handlingar som ar nédvindiga for tillsynen.
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Jarnviagsverket kan vid tillsynen utnyttja
sakkunnighjélp, om detta dr nodvindigt for
tillsynen. Polisen skall vid behov ge hand-
rackning i drenden som giller tillsynen enligt
denna lag eller bestimmelser och foreskrifter
som utfirdats med stéd av den.

De foretag och sammanslutningar som av-
ses ovan i 3 mom. skall utan hinder av sekre-
tessbestimmelserna ge Jarnvigsverket sada-
na upplysningar som det behover for sin till-
synsuppgift.

47 §

Marknadstillsyn angaende delsystem och
driftskompatibilitetskomponenter

Jarnvigsverket Overvakar att kraven pa
driftskompatibilitet hos jarnvégssystemet
iakttas. Utan hinder av sekretessbestimmel-
serna har verket ritt att av anmilda organ,
tillverkare av delsystem och driftskompatibi-
litetskomponenter, ombud for sddana tillver-
kare, dem som pa marknaden sldpper ut, sa-
lufér, sidljer eller i Gvrigt 6verlater delsystem
eller driftskompatibilitetskomponenter samt
av dem som tar i bruk eller anvénder sddana
fa de uppgifter myndigheten behdver for att
kunna utféra sina tillsynsuppgifter.

Om en forklaring eller forsdkran enligt 44 §
inte dr korrekt eller om ett delsystem eller en
driftskompatibilitetskomponent i ovrigt inte
motsvarar kraven enligt denna lag eller krav
som bestdms och foreskrivs med stéd av den,
skall Jarnvagsverket krdva att den sam-
manslutning eller aktér som avses i 1 mom.
vidtar atgdrder for att se till att delsystemet
eller driftskompatibilitetskomponenten upp-
fyller kraven. Om bristen pa Overensstdm-
melse i ett delsystem eller en driftskompati-
bilitetskomponent &dventyrar jarnvagssyste-
mets sdkerhet eller bristen pad Overensstim-
melse annars #r visentlig, skall verket vidta
atgirder for att begrinsa eller férbjuda an-
viandningen av delsystemet eller driftskompa-
tibilitetskomponenten eller for att dra bort
delsystemet eller driftskompatibilitetskom-
ponenten fran marknaden. Verket skall un-
derrdtta Europeiska gemenskapernas kom-
mission om en sadan atgédrd som avses i detta
moment.

48 §

Forhindrande av olyckor eller andra hotande
situationer

Jarnvagsverket har ritt att avbryta en at-
gird eller annan hindelse som hotar jarn-
vigstrafiken eller jarnvdgarna, om det finns
vilgrundade skél att anta att jarnvigstrafi-
kens eller jarnvdagarnas sikerhet eller ménni-
skors liv eller hilsa &r hotade. P4 samma
grunder kan Jarnvéigsverket avbryta en atgéard
eller hiandelse som orsakar betydande skador
for egendom eller i miljon.

49 §

Beredskap for faror och olyckor som hotar
Jjarnvdgarna

Jarnvégsoperatorer, Banforvaltningscentra-
len och foretag som bedriver banhéllningsre-
laterad trafik skall ha tillrdcklig beredskap
for faror och olyckor som hotar jarnvigarna.
Jarnvagsverket kan meddela nirmare fore-
skrifter om beredskapen for olyckor och
olyckstillbud.

Jarnvagsverket kan aldagga ett jarnvigsfore-
tag och den som skoter trafiksidkerhetsupp-
gifter inom jarnvigstrafiken att delta i radd-
ningsdvningar och i jarnvigstrafikens riadd-
ningstjdnst, dock i hogst fem dygn om éaret.

50§

Undersokning av jédrnvdigsolyckor och
olyckstillbud

Bestammelser om undersokning av olyckor
och olyckstillbud i spartrafik finns i lagen om
undersdkning av olyckor (373/1985).

Jarnvdgsoperatérer och Banforvaltnings-
centralen skall utan drojsmal underritta cen-
tralen for undersokning av olyckor och Jéarn-
vagsverket om olyckor och olyckstillbud som
de fatt kinnedom om.

Jarnviagsverket kan undersoka andra
olyckstillbud och hindelser &n saddana som
skall undersékas enligt 1 mom., om det &r
nodvindigt for att frimja jarnvagssikerheten.
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6 kap.
Regleringsorgan och dess uppgifter
518§
Regleringsorgan

Jarnvigsverket skall i egenskap av re-
gleringsorgan, utéver vad som annars med
stod av denna lag foreskrivs om dess uppgif-
ter, Overvaka att de i lagen angivna kraven
iakttas. Verket skall sdrskilt sikerstdlla att
den banavgift som avses i 14 § inte &r dis-
kriminerande eller annars strider mot denna
lag eller mot bestimmelser som har utfirdats
med stod av den samt att tilldelningen av
bankapacitet skots enligt de i denna lag an-
givna kraven.

Jarnvigsverket har ritt att utan hinder av
sekretessbestimmelserna och utan onddigt
dr6jsmal fa de upplysningar som det behdver
for skotseln av sina uppgifter enligt denna
lag fran jarnvigsoperatdorerna och Banfor-
valtningscentralen.

52§

Avgorande av meningsskiljaktigheter vid
Jarnvdgsverket

Anser ett jarnvigsforetag eller en annan ak-
tor, vars ritt eller fordel saken giller, att na-
gon handlar i strid med denna lag eller be-
stimmelser som utfirdats med stod av den,
kan foretaget eller aktoren féra saken till
Jarnvagsverket for provning. Jarnvigsverket
kan ocksa pa eget initiativ ta saken till prov-
ning.

Jarnvagsverket skall avgora ett sadant
drende som avses i 1 mom. utan onddigt
dréjsmal. De skyldigheter som i samband
med beslutet aldggs parterna skall stimma
overens med bestimmelserna i denna lag.

Nér Jarnvagsverket behandlar en menings-
skiljaktighet om prisséttning av de tjinster
som avses i 57 och 58 § skall det jarnvigsfo-
retag som tillhandahéaller tjdnsten och den
sammanslutning som tillhandahéller utbild-
ningstjdnster pad begdran av Jarnvigsverket
framldgga en utredning som visar att det pris

foretaget tar ut for tjansten dr skiligt och
rattvist.

Jarnviagsverket skall frdmja samarbetet
mellan jarnvagsforetag. Verket skall i forsta
hand forsoka 16sa meningsskiljaktigheter
mellan jarnvigsforetag genom forlikning.
Om forlikningen inte leder till resultat skall
verket inom skdlig tid efter det att forlikning-
en avslutats pad uppmaning av parterna med-
dela ett beslut i drendet.

7 kap.
Sérskilda bestimmelser
53§
Banhallningsrelaterad trafik

Péa forutséttningarna for och bedrivandet av
banhéllningsrelaterad trafik tillimpas vad
som i denna eller ndgon annan lag eller med
stod av dem bestdms eller foreskrivs om tra-
fik, bedrivande av jarnvigstrafik, jarnvigs-
operatorers forsdkringar och trafiksdkerhets-
uppgifter. For banhéllningsrelaterad trafik
behovs inte sddan koncession som avses i
5.
Banhallningsrelaterad trafik kan ordnas
under Overinseende av Banfo6rvaltningscen-
tralens trafikledning pa sa sétt att banhall-
ningstrafiken inte inverkar pa ritten for dem
som ansoker om bankapacitet att utnyttja be-
viljad bankapacitet.

543§
Museitrafik

P& forutsittningarna fér och bedrivandet av
museitrafik tillimpas vad som i denna eller
nagon annan lag eller med stéd av dem be-
stims eller foreskrivs om trafik, bedrivande
av jarnvigstrafik, jarnvigsoperatorers forsik-
ringar och trafiksikerhetsuppgifter. En mu-
seitrafikoperatér behover emellertid inte sa-
dan koncession som avses i 5 §. P4 en musei-
trafikoperator tillimpas dessutom vad som
foreskrivs i 12 § 2—4 punkten om konces-
sionshavares rétt att inleda jarnvégstrafik
samt i 24 § om den som ansdker om banka-
pacitet. En ansdkan om bankapacitet som
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lamnas in av en museitrafikoperatér behand-
las alltid som bradskande i enlighet med be-
stimmelserna i 23 §.

558§
Trafiktillstand

For banhallningsrelaterad trafik i enlighet
med 53 § i denna lag och for museitrafik i
enlighet med 54 § krédvs Jarnvagsverkets tra-
fiktillstand.

Trafiktillstind beviljas pa ansokan for
hogst fem ar i séinder, om

1) sdkanden har en saddan ansvarsforsikring
som avses i 11 § eller ndgot annat motsva-
rande arrangemang,

2) de personer som skoter den sdkandes
trafik har den kompetens som krévs for dessa
uppgifter,

3) den materiel som s6kanden anvénder for
trafiken uppfyller de krav som stéllts pa den,
samt

4) sokanden har ett system for sidkerstil-
lande av hanteringen av de risker som r fast
forknippade med organisationens verksam-
het.

56 §

Anslutning av privata sparanliggningar till
statens banndit

Jarnvégsforetag samt andra privatrittsliga
bolag och sammanslutningar samt kommuner
och statliga myndigheter kan ansluta sina
spar till statens bannit, om Banforvaltnings-
centralen for anslutningen beviljar ett till-
stand for anslutning av privat sparanlidgg-
ning. Banforvaltningscentralen och till-
standshavaren skall sinsemellan avtala om
ibruktagande och underhall av anslutningen.

57§
Skyldighet att tillhandahalla tjcinster
Jarnvigsforetag,  internationella  sam-
manslutningar av jirnvigsforetag samt bolag

och andra sammanslutningar som tillhanda-
haller tjanster for jarnvégstrafik dr skyldiga

att pa ett likvardigt och icke-diskriminerande
sdtt mot ersittning tillhandahalla jarnvags-
operatorer sddana Dbantilltrddestjénster och
sparforbindelser som avses i punkt 2 i bilaga
IT till kapacitets- och banavgiftsdirektivet,
om tjdnsterna tillhandahalls av endast ett bo-
lag eller en annan sammanslutning och om
tjdnsterna inte rimligen kan ordnas pa nagot
annat sitt. Skyldigheten att tillhandahélla
tjdnster géller dock inte om tjdnsten i fraga ar
i foretagets eller en annan sammanslutnings
eget bruk eller om tjinsten behovs for foreta-
gets eller en annan sammanslutnings eget
rimliga framtida behov.

Ersdttningen skall vara likvérdig for samt-
liga jarnvigsforetag och rimlig i forhallande
till kostnaderna for tjdnsterna och en skilig
vinst. | prissdttningen av tjanster far inte fin-
nas ogrundade villkor eller begransningar el-
ler séddana villkor eller begrénsningar som
uppenbart begransar konkurrensen.

Ett jarnvagsforetag har ritt att anvénda pri-
vata sparanldggningar som leder till termina-
ler och hamnar som tjénar flera 4n en slutan-
vindare och ritt att tillhandahalla tjanster for
sina kunder i sddana terminaler och hamnar.

Nérmare bestimmelser om sadana tjanster
och sparfoérbindelser som avses i denna para-
graf utfiardas genom foérordning av statsradet.

58§

Skyldighet att tillhandahalla utbildnings-
tdnster

Bolag och andra sammanslutningar som
tillhandahéller utbildningstjéinster med an-
knytning till trafiksékerhet enligt 7 § i lagen
om trafiksdkerhetsuppgifterna i jarnvagssy-
stemet eller andra utbildningstjénster inom
jarnviagstrafiken skall pé ett réttvist och icke-
diskriminerande sitt mot erséttning tillhan-
dahélla utbildningstjanster till andra siddana
bolag och andra sddana sammanslutningar
som bedriver verksamhet enligt denna lag,
om utbildningen dr nodvindig for uppfyllan-
de av kraven for erhdllande av sikerhetsin-
tyg. Erséttningen skall vara likvirdig och
rimlig i forhallande till kostnaderna for ut-
bildningen och en skilig vinst.
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Nérmare bestimmelser om de utbildnings-
tjdnster som avses ovan i 1 mom. kan utfir-
das genom forordning av statsradet.

59§

Kapacitetsanalys och kapacitetsforstdrk-
ningsplan

Om Banforvaltningscentralen med stéd av
19 § 2 mom. konstaterar att en jarnvégslinje
ir Overbelastad, skall den inom sex ménader
efter konstaterandet av dverbelastningen gora
upp en kapacitetsanalys. I analysen skall ut-
redas orsakerna till Gverbelastningen samt de
atgdrder som Banforvaltningscentralen kan
vidta for att eliminera eller minska overbe-
lastningen pa den jarnvégslinje som ar fore-
mal for analysen.

Om Banforvaltningscentralen har gjort en
saddan kapacitetsanalys som avses i 1 mom.,
skall den inom sex ménader fran det att ana-
lysen blivit klar goéra upp en kapacitetsfor-
starkningsplan. 1 kapacitetsforstirkningspla-
nen skall specificerat anges orsakerna till
overbelastningen, den sannolika jarnvégstra-
fikutvecklingen, hinder for utveckling av
bannitet samt alternativ och kostnader for
kapacitetsforstarkning, med beaktande av
bedémningar som baserar sig pa en kost-
nadsnyttoanalys av de alternativ som har
lagts fram samt forutsédttningarna for dndring
av avgifter som ansluter sig till banavgiften.

60 §

Krav som stdlls pa trafikledningstjcinster och
pa besiktningstjcinster for rullande jcirn-
vigsmateriel

Foretag som tillhandahéller trafiklednings-
tjidnster och besiktningstjanster for rullande
jarnviagsmateriel skall ha en av Jarnvigsver-
ket godkind organisation som garanterar si-
kerheten och ett system for sdkerstéllande av
hanteringen av de risker som ar fast forknip-
pade med organisationens verksamhet. Jarn-
vigsverket skall omedelbart underréttas om
visentliga dndringar i systemet. Tjénsterna
skall pa lika villkor tillhandahéllas alla jarn-

vigsforetag. Foretag som tillhandahaller tra-
fikledningstjéanster skall i sin verksamhet
iaktta kraven pa god forvaltning.

Personer som besiktigar rullande jérn-
viagsmateriel skall vara lampliga for sadana
uppgifter och yrkesmissigt kompetenta. Ett
foretag som skoter besiktning av rullande
materiel skall i sin verksamhet i tillimpliga
delar iaktta vad som foreskrivs i férvaltnings-
lagen, i lagen om offentlighet i myndigheter-
nas verksamhet, i lagen om elektronisk
kommunikation i myndigheternas verksam-
het samt i spraklagen.

Pa den som ér anstilld hos ett sddant fore-
tag som avses i 1 mom. skall bestimmelserna
om straffrittsligt tjdnsteansvar tillimpas nar
han eller hon utfor sddana uppgifter som av-
ses 126 eller 39 §.

61§

Forberedelser for undantagsforhallanden
och storningar under normala forhallanden

Jarnviagsverket, Banférvaltningscentralen
och jarnvigsforetagen skall vidta sadana for-
beredelser att deras verksamhet sa stornings-
fritt som mojligt kan fortsdtta ocksd under
sadana undantagsforhéllanden som avses i
beredskapslagen (1080/1991) samt vid dér-
med jamforbara stérningar under normala
forhallanden. Jarnvagsverket och Banforvalt-
ningscentralen skall férutom att de sikerstil-
ler sin egen verksamhet se till att bannitet
halls i trafikabelt skick ocks& under olika
slag av undantagsférhallanden och vid st6r-
ningar.

Forberedelserna leds och samordnas av mi-
nisteriet, som ger nddvindiga anvisningar om
detaljerna i forberedelserna och beredskaps-
planeringen.

62§
Myndigheters rdtt att fa upplysningar for be-
stammande av banavgifter samt for statistik

och forskning

Jarnvigsoperatorerna  skall péd begiran
lamna Banforvaltningscentralen de uppgifter
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om sin ekonomi och trafik som Banforvalt-
ningscentralen behover for att bestdmma
banavgifter samt for statistik och forskning.
Aven Jarnvédgsverket har samma rétt att fa
uppgifter for statistik och forskning.

63§
Jdrnvégsforetags bokforing

Jarnvagsforetagen skall i sin bokf6ring
iaktta de bestdmmelser som giller inom Eu-
ropeiska gemenskapen och i Finland. Dess-
utom skall jarnvigsforetagen goéra upp en
kalkyl 6ver godstrafikens 1onsamhet samt en
arlig sammanstéllning av sina produktions-
tillgdngar, virdet av dem samt av ekonomis-
ka ansvarsforbindelser som har samband med
dem. Sammanstillningen skall offentliggs-
ras. Inkomster av persontrafik som upphand-
las som offentliga tjénster skall bokforas se-
parat och far inte anvéndas for att tdcka kost-
naderna for annan affiarsverksamhet.

64 §

Vite samt hot om tvangsutforande och hot om
avbrytande

Jarnvigsverket och Banforvaltningscentra-
len kan forena foreldgganden eller forbud
som de har meddelat med stod av denna lag
med vite eller med hot om tvangsutférande
eller hot om avbrytande i enlighet med vites-
lagen (1113/1990).

65§
Rdittelseyrkande

En part som &r missndjd med Banf6rvalt-
ningscentralens beslut far soka rittelse hos
Jarnvagsverket, om beslutet giller

1) prioritetsordningen i enskilda fall vid
tilldelning av bankapacitet,

2) banavgift,

3) tilldelning av bankapacitet, eller

4) beviljande av bradskande bankapacitet.

En part som &r missndjd med ett beslut som
giller ett intyg om 6verensstimmelse eller ett

provningsintyg som utfirdats av ett anmalt
organ enligt 42 § 1 mom. ovan far soka rét-
telse hos Jarnvégsverket. Till ett intyg om
Overensstimmelse eller ett provningsintyg
skall fogas en anvisning om réttelseyrkande.

Ett i denna paragraf avsett rittelseyrkande
skall framstillas hos Jarnvigsverket inom 30
dagar fran delfdendet av ett beslut av Ban-
forvaltningscentralen eller ett intyg om over-
ensstimmelse eller ett provningsintyg som
utfardats av ett anmaélt organ.

Jarnvagsverket skall avgora ett i denna pa-
ragraf avsett rittelseyrkande inom tva mana-
der fran det att den som yrkat pa rittelse har
tillstallt verket alla de uppgifter som behovs
for avgorandet. Beslut med anledning av ett
réttelseyrkande skall emellertid i &renden
som géller prioritetsordningen i enskilda fall,
tilldelningen av bankapacitet och beviljande
av bradskande bankapacitet ges inom tio da-
gar fran det att alla nodvindiga uppgifter har
inkommit.

66 §
Andringssokande

I beslut som Jarnvégsverket och Banfor-
valtningscentralen har fattat med st6d av 64 §
soks dndring i enlighet med viteslagen. And-
ring i beslut som Jarnvigsverket har fattat
med stod av 57 och 58 § far sokas genom be-
sviar hos marknadsdomstolen. I beslut som
ministeriet, Jarnviagsverket och Banforvalt-
ningscentralen har fattat med stéd av denna
lag far i 6vrigt d4ndring sokas genom besvir
sd som bestdms i forvaltningsprocesslagen
(586/1996). Beslutet skall trots besvir iakt-
tas, om inte besviarsmyndigheten bestimmer
nagot annat.

Om ministeriet inte har givit ett beslut pa
en ansokan om koncession inom den tid som
anges i 7 § 3 mom. eller om Jarnvigsverket
inte inom den tid som anges i 65 § 4 mom.
har avgjort ett rittelseyrkande eller inom den
tid som anges i 33 § avgjort ett d&rende om
beviljande eller godkinnande av ett sdker-
hetsintyg eller sidkerhetstillstand kan sokan-
den anft6ra besvir. Besviren anses da avse ett
avslagsbeslut med anledning av ansokan. Sa-
dana besvir kan anforas tills ett beslut med
anledning av ansokan har givits. Ministeriet
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och Jarnvigsverket skall underritta besvirs-
myndigheten om att beslut har givits. I fraga
om anférande och behandling av besvir som
avses i detta moment géller i ovrigt i tilldmp-
liga delar forvaltningsprocesslagen.

67 §

Lagens forhallande till konkurrenslagstift-
ningen

Om ett drende som Jarnvigsverket behand-
lar giller ett forfarande som kan bryta mot
bestimmelserna om konkurrensbegrinsning-
ar i lagen om konkurrensbegrinsningar
(480/1992), kan Jarnvédgsverket hanskjuta
drendet for behandling i enlighet med ndmn-
da lag till den del det dr frdga om konkur-
rensbegrinsningar.

Nér jarnvdgsmarknadens konkurrensbe-
gransningar och deras skadliga verkningar
bedoms, skall ocksd denna lag och de fore-
skrifter och bestimmelser som utférdats med
stod av den beaktas.

68 §
Straffbestimmelser

Den som utan giltig koncession bedriver
koncessionspliktig jarnvigstrafik skall f{or
olovligt bedrivande av jdrnvigstrafik domas
till boter.

Den som uppsatligen

1) bedriver jarnvégstrafik utan sddana for-
utséttningar som avsesi 12 §,

2) utnyttjar bankapacitet i strid med 22 §,

3) handlar i strid med de i 53 § angivna
forutséttningar och krav som géller banhall-
ningsrelaterad trafik,

4) bedriver museitrafik i strid med de for-
utséttningar och krav som anges i 54 §, eller

5) obehorigen ror sig eller vistas pa ban-
gardsomrade, spar eller jarnvagsbro eller i
jarnvagstunnel som allménheten inte har till-
tride till,

skall for brott mot jdrnvigslagstiftningen
domas till boter, om inte gdrningen ir ringa
eller om inte strangare straff bestdms i nagon
annan lag.

Den som uppsatligen eller av oaktsamhet i
strid med 35 § 1 mom. eller 45 § 1 mom. el-

ler i strid med foreskrifter som utfirdats med
stod av 28 § 2 mom. tar i bruk, bygger om el-
ler moderniserar ett delsystem eller en drifts-
kompatibilitetskomponent eller anvénder,
slapper ut pa marknaden, salufor, séljer eller
annars Overlater ett delsystem eller en drifts-
kompatibilitetskomponent skall, om inte gér-
ningen &r ringa eller om inte stringare straff
for gérningen foreskrivs nidgon annanstans i
lag, for brott mot kraven pa driftskompatibi-
litet hos jarnvdgssystem domas till boter.

Den som bryter mot en forpliktelse som har
alagts eller ett férbud som har meddelats med
stod av denna lag och som forstirkts med
vite, hot om tvangsutférande eller hot om av-
brytande kan inte med st6d av 3 mom. démas
till straff for samma gérning.

69 §
Tkrafttrdadande

Denna lag trader i kraft den 20 .

Genom denna lag upphévs jarnvigslagen
(198/2003) av den 7 mars 2003 och lagen av
den 28 juni 2002 om driftskompatibiliteten
hos det transeuropeiska jarnvigssystemet
(561/2002) jamte dndringar.

Lagens 16 § 1 mom. 2 punkt och 34 § 3
mom. tillimpas fran och med den 1 januari
2007.

Atgirder som verkstilligheten av lagen
forutsétter far vidtas innan lagen trider i
kraft.

70§
Overgdngsbestimmelser

En koncession som har beviljats med stod
av 5 § i den jarnvégslag som upphivs genom
denna lag, nedan den gamla lagen, &r i kraft
ett ar efter att denna lag har tritt i kraft, som
en saddan koncession som avses i denna lag.
Koncessionshavaren skall dérefter inneha en
sadan koncession for bedrivande av jarnvigs-
trafik som avses i denna lag.

De sidkerhetsintyg som beviljats med stod
av 11 § i den gamla lagen géller som sadana
till den 1 maj 2007, varefter jarnvagsforetag
skall inneha ett sikerhetsintyg enligt 31 § i
denna lag.
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Banforvaltningscentralen skall ha ett si-
kerhetstillstdnd enligt 32 § och bolag och
andra sammanslutningar som bedriver ban-
hallningsrelaterad trafik och museitrafikope-
ratorer ett trafiktillstand enligt 55 § fore den
1 maj 2007.

Foreskrifter som Banforvaltningscentralen
har utfirdat med stéd av 6 § i lagen om sta-
tens bannét, banhallningen och anviandningen
av bannitet (21/1995) och 3 § 2 och 3 mom. i
lagen om driftskompatibiliteten hos det
transeuropeiska jarnvigssystemet tillimpas
som sadana tills annat bestdms eller fore-
skrivs om deras tillimpning. Privata anslut-
ningar som grundar sig pad 12 § i lagen om
statens bannit, banhallningen och anvind-

ningen av bannitet eller som har beviljats av
Banforvaltningscentralen forblir i kraft som
sadana.

Bankapacitet som tilldelats i enlighet med
4 kap. i den gamla lagen far till och med den
31 december 2006 i inhemsk godstrafik an-
vindas endast av ett sddant bolag som bedri-
ver jarnvigstrafik och som &r dotterbolag till
det aktiebolag som avses i 1 § i lagen om
ombildande av Statsjdrnvigarna till aktiebo-
lag.

De foreskrifter som Banforvaltningscentra-
len meddelat med st6d av 26 § 5 mom. i den
gamla lagen tilldimpas som sadana tills nagot
annat om tillimpningen av dem med bestdms
eller foreskrivs stéd av 34 § 4 mom.
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Lag

om indring av lagen om trafiksikerhetsuppgifterna i jirnvigssystemet

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen av den 21 december 2004 om trafiksidkerhetsuppgifterna i jarnvigssystemet
(1167/2004) 6 §, 7 § 1 och 3 mom., 8 § 3 mom., 10 § 2 och 3 mom., 11 och 14 §, 16 § 3 mom.

4 punkten samt 20 och 23 § som f6ljer:
fogas till 25 § 5—8 mom. som foljer:

63§
Godkdnnande av ldroanstalt

Jarnvigsverket godkénner som anordnare
av utbildning enligt denna lag ett sadant bo-
lag eller annat samfund (/droanstalf) som ger
trafiksdkerhetsutbildning och vars anstéllda
har sadan god yrkeskunskap om jarnvagssy-
stemet som forutsitts for utbildningsuppgit-
ten.

78§

Utbildningsprogram samt kompetens som
motsvarar utbildningen

Jarnvagsverket godkéinner utbildningspro-
grammen for trafiksédkerhetsuppgifter. Ett ut-
bildningsprogram skall omfatta atminstone
jarnvigssystemets grunder, de bestimmelser
och foreskrifter som skall tillimpas i uppgif-
terna samt introduktion i de uppgifter som
avses i utbildningsprogrammet.

Ett utbildningsprogram kan begrénsas till
endast en del av de uppgiftshelheter som
ndmns i 2 mom. For trafiken pa privata spar-
anldggningar kan Jarnvigsverket godkéinna
ett utbildningsprogram som #r anpassat till

trafikens art och omfattning pd de privata
sparanldggningarna.

8§
Giltigheten for kompetens

Repetitionsutbildning far ges av en lidroan-
stalt som avses i 6 § eller av en sddan i tra-
fiksdkerhetsfragor insatt person som Jérn-
vigsverket har godként for uppgiften.

10 §

Sdrskilda krav pa hdlsotillstandet

Jarnvigsverket kan meddela ndrmare f6re-
skrifter om de krav péd sinnesfunktionerna
som stills for respektive uppgift samt om
sjukdomar, lyten, skador, andra nedséttningar
av funktionsformagan som paverkar skotseln
av trafiksdkerhetsuppgifter eller om andra
motsvarande egenskaper som forsdmrar skot-
seln av en trafiksdkerhetsuppgift samt om
bedémningen av dessa.

Jarnvigsverket kan dessutom meddela
ndrmare foreskrifter om grunderna och me-
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toderna for medicinsk bedémning av hélso-
tillstandet enligt 1 mom.

11§

Godkdnnande av sakkunniglikare och andra
sakkunniga

Jarnvigsverket godkinner pé ansokan legi-
timerade ldkare for bedomning av héilsotill-
stdndet hos trafiksdkerhetspersonal och for
bedémningsforfarandet (sakkunniglikare
inom jdrnvdgsbranschen). Lékarna skall vara
sérskilt insatta i trafikmedicin och ha goda
insikter i och praktisk erfarenhet av hilsotill-
stdnd som krévs i jirnvagstrafik.

For hilsoundersokningar av trafiksdker-
hetspersonal godkénner Jarnvigsverket pa
ansokan yrkesutbildade personer inom fore-
tagshélsovarden som arbetar pa en foretags-
hilsovardsstation. De som godkénns skall ha
tillrdckliga insikter i de sérskilda krav som
arbetet stiller pA dem som arbetar med tra-
fiksdkerhetsuppgifter inom jarnvégsbran-
schen.

14§
Beviljande av dispens

Jarnvigsverket kan av sirskilda skil bevilja
dispens i1 fraga om den uppgiftsbaserade
kompetensen och hilsotillstandskraven for
trafiksdkerhetsuppgifter. Dispens kan bevil-
jas tills vidare eller for viss tid. Beviljandet
av dispens far inte &ventyra sdkerheten i
jarnviagstrafiken.

16 §

Kompetensregister

I registret infoérs uppgifter om utfirdande
av kompetensbevis, 6vervakning av kompe-
tensen samt foljande uppgifter som behovs
for annan behandling av kompetensédrenden:

4) uppgifter om dispens som beviljats av
Jarnvagsverket.

20§
Tillsyn

Jarnvagsverket 6vervakar att behorighets-
villkoren for trafiksdkerhetsuppgifter upp-
fylls.

Jarnvigsverket overvakar ocksa den verk-
samhet som ldroanstalter, repetitionsutbilda-
re, sakkunnigldkare inom jarnvigsbranschen
samt yrkesutbildade personer inom foretags-
hilsovarden utévar ndr de skoter uppgifter
enligt denna lag.

Registeransvariga, verksamhetsutovare, 14-
roanstalter, repetitionsutbildare, de som sko-
ter trafiksdkerhetsuppgifter, yrkesutbildade
personer inom foretagshilsovarden och sak-
kunnigldkare inom jarnvagsbranschen skall
utan hinder av sekretessbestimmelserna 1am-
na Jarnviagsverket sddana uppgifter som be-
hovs for att det skall kunna utféra sitt till-
synsuppdrag enligt denna paragraf.

23§
Andringssokande

Andring i beslut som Jdrnvigsverket har
meddelat med stéd av denna lag far sokas
genom besvir sa som foreskrivs i forvalt-
ningsprocesslagen (586/1996). Beslutet skall
iakttas trots besvér, om inte besvirsmyndig-
heten bestimmer négot annat.

253§
Overgdngsbestimmelser

Utbildningsprogram som Banforvaltnings-
centralen har godkidnt med stéd av 7 § 1—3
mom. och féreskrifter som Banforvaltnings-
centralen har meddelat med stod av 10 § 2
och 3 mom. tillimpas som sédana tills Jarn-
vigsverket meddelar ersittande utbildnings-
program och foreskrifter.

Ett godkidnnande av ldroanstalt som Ban-
forvaltningscentralen givit med stéd av 6 §
och ett godkdnnande av en person for givan-
de av repetitionsutbildning som Banforvalt-
ningscentralen givit med stéd 8 § 3 mom.
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géller ett ar fran lagens ikrafttridande, varef-
ter ldroanstalten och repetitionsutbildaren
skall ha ett av Jarnvigsverket givet godkén-
nande for uppgiften.

Ett godkdnnande av sakkunnigldkare inom
jarnvigsbranschen som Banforvaltningscen-
tralen givit med stéd av 11 § 1 mom. och ett
godkiénnande av yrkesutbildade personer
inom foretagshélsovarden som arbetar pa en
foretagshilsovardsstation som Banforvalt-
ningscentralen givit med stod av 2 mom.
giller som sédana till den 31 maj 2007, var-
efter sakkunnigldkare inom jdrnvégsbran-
schen och yrkesutbildade personer inom f6-

retagshélsovarden skall ha ett av Jarnvags-
verket givet godkdnnande for uppgiften.

En dispens i fraga om hélsotillstdndskraven
som Banforvaltningscentralen har beviljat
med stod av 14 § giller som sédan till nésta
periodiska hilsoundersokning som avses i
12 § 4 mom. eller till en hilsoundersokning
som en sakkunnigldkare inom jarnvigsbran-
schen foreskrivit sidrskilt, varefter den som
skoter trafiksdkerhetsuppgifter skall ha en av
Jarnviagsverket beviljad dispens for uppgif-
ten.

Denna lag trdder i kraft den 20 .
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Lag

om iindring av 6 och 12 § i lagen om transport av farliga Amnen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen av den 2 augusti 1994 om transport av farliga &mnen (719/1994) 6 § 1 mom.,
och 12 § 3 mom., sddana de lyder i lag 215/2005, som foljer:

6§
Ovriga myndigheter

Tillsynen 6ver efterlevnaden av denna lag
och av bestdimmelser som utfirdats med stod
av den utovas av Sjofartsverket, Luftfartsfor-
valtningen, tullverket, polismyndigheterna,
Jarnvégsverket,  grinsbevakningsvésendet,
hamnmyndigheterna, sikerhetsteknikcentra-
len, Fordonsforvaltningscentralen, stralsi-
kerhetscentralen och arbetarskyddsmyndig-
heterna, var och en inom sitt verksamhetsom-
rade, enligt vad som bestdms i denna lag och
ndrmare genom forordning av statsradet. |
fraga om dessa myndigheters 6vriga uppgif-
ter inom sitt verksamhetsomrade i anslutning
till transport eller tillfallig férvaring av farli-
ga dmnen samt om inhemska och utlindska
myndigheters samarbete bestdims genom
denna lag och vid behov genom férordning

av statsradet. Genom forordning av statsradet
kan bestimmas om uppgifter som ankommer
gven pa andra myndigheter inom deras verk-
samhetsomraden och som avser att garantera
sdker transport av farliga &mnen.

12 §

Transport och tillfdllig forvaring i transport-
kedjan

Ett jarnvagsforetag skall ha en uppdaterad
sikerhetsutredning for en bangard genom
vilken betydande méngder farliga dmnen
transporteras.  Jarnvigsverket  godkdnner
bangérdarnas sikerhetsutredningar.

Denna lag triader i kraft den 20 .
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Lag
om indring av 3 § i lagen om séttande i kraft av de bestimmelser i éindringarna i konventio-
nen om internationell jirnvigstrafik (COTIF) som hor till omradet for lagstiftningen
I enlighet med riksdagens beslut

dndras i lagen av den 16 juni 2004 om séttande i kraft av de bestdmmelser i dndringarna i
konventionen om internationell jarnvégstrafik (COTIF) som hor till omradet for lagstiftningen
(525/2004) 3 § 1 mom. som f6ljer:

338 som avses i artikel 5 i bihang G (ATMF) till
COTIF-konventionen.
Behorig myndighet == ——————(——— — —
Jarnvigsverket dr den behoriga myndighet Denna lag trdder i kraft den 20 .
Helsingfors den 17 mars 2006
Republikens President
TARJA HALONEN

Kommunikationsminister Susanna Huovinen
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Bilaga
Parallelltexter

Lag

om iindring av lagen om trafiksikerhetsuppgifterna i jarnvigssystemet

I enlighet med riksdagens beslut

dndras i lagen av den 21 december 2004 om trafiksdkerhetsuppgifterna i jairnvigssystemet
(1167/2004) 6 §, 7 § 1 och 3 mom., 8 § 3 mom., 10 § 2 och 3 mom., 11 och 14 §, 16 § 3 mom.

4 punkten samt, 20 och 23 § som foljer:
fogas till 25 § 5—8 mom. som f6ljer:

Gdllande lydelse
63§
Godkdnnande av ldroanstalt

Banforvaltningscentralen godkinner som
anordnare av utbildning enligt denna lag ett
sadant bolag eller annat samfund (/droan-
stalt) som ger trafiksdkerhetsutbildning och
vars anstdllda har sddan god yrkeskunskap
om jarnvigssystemet som forutsitts for ut-
bildningsuppgiften

78§

Utbildningsprogram samt kompetens som
motsvarar utbildningen

Banforvaltningscentralen godkdnner ut-
bildningsprogrammen for trafiksdkerhets-
uppgifter. Ett utbildningsprogram skall om-
fatta atminstone jarnvagssystemets grunder,
de bestdmmelser och foreskrifter som skall
tillimpas i1 uppgifterna samt introduktion i
de uppgifter som avses i utbildningspro-
grammet.

Ett utbildningsprogram kan begrinsas till
endast en del av de uppgiftshelheter som

Foreslagen lydelse
6§
Godkdnnande av ldroanstalt

Jéarnvdgsverket godkédnner som anordnare
av utbildning enligt denna lag ett sddant bo-
lag eller annat samfund (/droanstalt) som
ger trafiksdkerhetsutbildning och vars an-
stillda har sddan god yrkeskunskap om
jarnvéagssystemet som forutsitts for utbild-
ningsuppgiften.

78§

Utbildningsprogram samt kompetens som
motsvarar utbildningen

Jarnvigsverket  godkinner utbildnings-
programmen for trafiksdkerhetsuppgifter.
Ett utbildningsprogram skall omfatta atmin-
stone jarnvigssystemets grunder, de be-
stimmelser och foreskrifter som skall till-
lampas 1 uppgifterna samt introduktion i de
uppgifter som avses i utbildningsprogram-
met.

Ett utbildningsprogram kan begrinsas till
endast en del av de uppgiftshelheter som
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Gdllande lydelse

ndmns i 2 mom. Fo6r trafiken pa privata
sparanldggningar kan Banforvaltningscen-
tralen godkinna ett utbildningsprogram som
dr anpassat till trafikens art och omfattning
pa de privata sparanldggningarna

8§
Giltigheten for kompetens

Repetitionsutbildning far ges av en ldro-
anstalt som avses i 6 § eller av en sadan i
trafiksdkerhetsfragor insatt person som
Banfo6rvaltningscentralen har godként for
uppgiften

10 §

Sdrskilda krav pa hdlsotillstandet

Banforvaltningscentralen kan meddela
nidrmare foreskrifter om de krav pa sinnes-
funktionerna som krivs for respektive upp-
gift samt om sjukdomar, lyten, skador och
andra nedséttningar av funktionsformagan
som paverkar skotseln av trafiksdkerhets-
uppgifter eller om andra motsvarande egen-
skaper som forsamrar skotseln av en trafik-
sikerhetsuppgift samt om bedémningen av
dessa.

Banforvaltningscentralen kan dessutom
meddela ndrmare foreskrifter om grunderna
och metoderna fér medicinsk bedémning av
hilsotillstdndet enligt 1 mom.

11§

Godkdnnande av sakkunnigldkare och and-
ra sakkunniga

Banforvaltningscentralen godkidnner pa
ansokan legitimerade ldkare fér bedomning
av hélsotillstandet hos trafiksdkerhetsperso-
nal och for bedomningsférfarandet (sak-
kunnigldkare inom  jdrnvigsbranschen).

Foreslagen lydelse

ndmns i 2 mom. Fo6r trafiken pa privata
sparanldggningar kan Jdrnvdgsverket god-
kdnna ett utbildningsprogram som &r anpas-
sat till trafikens art och omfattning pa de
privata sparanldggningarna.

8§
Giltigheten for kompetens

Repetitionsutbildning far ges av en ldro-
anstalt som avses i 6 § eller av en sadan i
trafiksdkerhetsfragor insatt person som
Jarnvdgsverket har godkant for uppgiften.

10 §

Sdrskilda krav pa hdlsotillstandet

Jdrnvigsverket kan meddela ndrmare f6-
reskrifter om de krav pa sinnesfunktionerna
som stills for respektive uppgift samt om
sjukdomar, lyten, skador, andra nedsitt-
ningar av funktionsférmagan som péaverkar
skotseln av trafiksdkerhetsuppgifter eller
om andra motsvarande egenskaper som for-
sdmrar skotseln av en trafiksidkerhetsuppgift
samt om bedémningen av dessa.

Jarnvdgsverket kan dessutom meddela
niarmare foreskrifter om grunderna och me-
toderna for medicinsk bedomning av hélso-
tillstandet enligt 1 mom.

11§

Godkdnnande av sakkunnigldkare och and-
ra sakkunniga

Jarnvdgsverket godkdnner pa ansokan le-
gitimerade ldkare for bedomning av hélso-
tillstdndet hos trafiksékerhetspersonal och
for bedomningsforfarandet (sakkunnigicika-
re inom jdrnvdgsbranschen). Likarna skall
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Lakarna skall vara sérskilt insatta i trafik-
medicin och ha goda insikter i och praktisk
erfarenhet av hilsotillstind som krévs i
jarnviagstrafik.

For hilsoundersokningar av trafiksédker-
hetspersonal godkénner Banforvaltnings-
centralen pa ansokan yrkesutbildade perso-
ner inom foretagshilsovarden som arbetar
pa en foretagshilsovardsstation. De som
godkénns skall ha tillrickliga insikter i de
sarskilda krav som arbetet stiller pd dem
som arbetar med trafiksdkerhetsuppgifter
inom jarnvagsbranschen.

14§
Beviljande av dispens

Banforvaltningscentralen kan av sirskilda
skil bevilja dispens i frdga om den upp-
giftsbaserade kompetensen och hilsotill-
stdndskraven for trafiksdkerhetsuppgifter.
Dispens kan beviljas tills vidare eller for
viss tid. Beviljandet av dispens fér inte
dventyra sidkerheten i jarnvégstrafiken.

16 §

Kompetensregister

I registret infors uppgifter om utfirdande
av kompetensbevis, 6vervakning av kompe-
tensen samt féljande uppgifter som behovs
for annan behandling av kompetensirenden:

4) uppgifter om dispens som beviljats av
Banforvaltningscentralen.

20§

Tillsyn
Banforvaltningscentralen Gvervakar att
behorighetsvillkoren for trafiksdkerhets-

uppgifter uppfylls.
Banforvaltningscentralen 6vervakar ocksa

Foreslagen lydelse

vara sdrskilt insatta i trafikmedicin och ha
goda insikter i och praktisk erfarenhet av
hilsotillstdind som kravs i jarnvagstrafik.

For hilsoundersokningar av trafiksédker-
hetspersonal godkdnner Jdrnviigsverket pa
ansokan yrkesutbildade personer inom fore-
tagshilsovarden som arbetar pd en fore-
tagshilsovardsstation. De som godkénns
skall ha tillrickliga insikter i de sérskilda
krav som arbetet stiller pd4 dem som arbetar
med trafiksdkerhetsuppgifter inom jérn-
vigsbranschen.

14§
Beviljande av dispens

Jarnvigsverket kan av sirskilda skil be-
vilja dispens i fraga om den uppgiftsbasera-
de kompetensen och hilsotillstdndskraven
for trafiksidkerhetsuppgifter. Dispens kan
beviljas tills vidare eller for viss tid. Bevil-
jandet av dispens far inte dventyra sdkerhe-
ten i jarnvégstrafiken.

16 §

Kompetensregister

I registret infors uppgifter om utfirdande
av kompetensbevis, 6vervakning av kompe-
tensen samt féljande uppgifter som behovs
for annan behandling av kompetensirenden:

4) uppgifter om dispens som beviljats av
Jdrnvdgsverket.

20 §
Tillsyn

Jarnvdgsverket Overvakar att behorig-
hetsvillkoren for trafiksdkerhetsuppgifter

uppfylls.
Jdrnvdigsverket 6vervakar ocksa den verk-
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den verksamhet som ldroanstalter, repeti-
tionsutbildare, sakkunniglikare inom jérn-
vigsbranschen samt yrkesutbildade perso-
ner inom foretagshilsovarden utdvar nér de
skoter uppgifter enligt denna lag.

Registeransvariga, verksamhetsutdvare,
laroanstalter, repetitionsutbildare, de som
skoter trafiksdkerhetsuppgifter, yrkesutbil-
dade personer inom foretagshilsovarden
och sakkunniglikare inom jidrnvigsbran-
schen skall utan hinder av sekretessbe-
stimmelserna ldmna Banforvaltningscentra-
len sadana uppgifter som behovs for att
centralen kunna utfora sitt tillsynsuppdrag
enligt denna paragraf.

23§
Andringssokande

Andring i ett beslut som Banf6rvaltnings-
centralen har meddelat med st6d av denna
lag far sokas genom besvir sd som fore-
skrivs i forvaltningsprocesslagen
(586/1996). Beslutet skall iakttas trots be-
svér, om inte besvirsmyndigheten bestim-
mer nagot annat.

25§

Overgangsbestimmelser

Foreslagen lydelse

samhet som ldroanstalter, repetitionsutbil-
dare, sakkunnigldkare inom jarnvégsbran-
schen samt yrkesutbildade personer inom
foretagshilsovarden utdvar nar de skoter
uppgifter enligt denna lag.

Registeransvariga, verksamhetsutdvare,
laroanstalter, repetitionsutbildare, de som
skoter trafiksdkerhetsuppgifter, yrkesutbil-
dade personer inom foretagshilsovarden
och sakkunniglikare inom jidrnvigsbran-
schen skall utan hinder av sekretessbe-
stimmelserna ldamna Jdrnvdigsverket sdédana
uppgifter som behdvs for att det skall kunna
utfora sitt tillsynsuppdrag enligt denna pa-
ragraf.

23§
Andringssokande

Andring i beslut som Jdrnvigsverket har
meddelat med stod av denna lag far sokas
genom besvir sd som foreskrivs i forvalt-
ningsprocesslagen  (586/1996). Beslutet
skall iakttas trots besvér, om inte besvirs-
myndigheten bestimmer nagot annat.

25§

Overgangsbestimmelser

Utbildningsprogram  som  Banforvalt-
ningscentralen har godkdnt med stod av 7 §
1—3 mom. och foreskrifter som Banforvalt-
ningscentralen har meddelat med stod av
10 § 2 och 3 mom. tillimpas som sadana
tills Jdrnvigsverket meddelar ersdttande
utbildningsprogram och foreskrifter.

Ett godkdnnande av ldroanstalt som Ban-
forvaltningscentralen givit med stod av 6 §
och ett godkidnnande av en person for gi-
vande av repetitionsutbildning som Banfor-
valtningscentralen givit med stod 8 § 3
mom. gdller ett ar fran lagens ikrafttrddan-
de, varefter ldroanstalten och repetitionsut-
bildaren skall ha ett av Jdrnvigsverket gi-
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vet godkdnnande for uppgiften.

Ent  godkidnnande av  sakkunnigldkare
inom jdrnvdgsbranschen som Banforvalt-
ningscentralen givit med stod av 11 § 1
mom. och ett godkdnnande av yrkesutbilda-
de personer inom foretagshdlsovarden som
arbetar pa en foretagshdlsovardsstation
som Banforvaltningscentralen givit med
stod av 2 mom. giiller som sadana till den
31 maj 2007, varefter sakkunniglikare
inom jdrnvdgsbranschen och yrkesutbilda-
de personer inom foretagshdlsovarden skall
ha ett av Jdrnvdgsverket givet godkdnnande
for uppgifiten.

En dispens i fraga om hdlsotillstandskra-
ven som Banforvaltningscentralen har be-
viljat med stod av 14 § gdiller som sadan till
ndsta periodiska hdlsoundersokning som
avses i 12 § 4 mom. eller till en hdlsounder-
s0kning som en sakkunnigldkare inom jérn-
vdgsbranschen foreskrivit sdrskilt, varefter
den som skoter trafiksdkerhetsuppgifter
skall ha en av Jdarnvigsverket beviljad dis-

pens for uppgiften.

Denna lag triider i kraft den 20 .
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om indring av 6 och 12 § i lagen om transport av farliga Amnen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen av den 2 augusti 1994 om transport av farliga &mnen (719/1994) 6 § 1 mom.,
och 12 § 3 mom., sddana de lyder i lag 215/2005, som foljer:

Gdllande lydelse
6§
Ovriga myndigheter

Tillsynen over efterlevnaden av denna lag
och av bestdmmelser som utfiirdats med
stod av den utdvas av Sjofartsverket, Luft-
fartsverket, tullverket, polismyndigheterna,
Banf6rvaltningscentralen, grinsbevak-
ningsvisendet, hamnmyndigheterna, siker-
hetsteknikcentralen, Fordonsforvaltnings-
centralen, stralsidkerhetscentralen och arbe-
tarskyddsmyndigheterna, var och en inom
sitt verksamhetsomréade, enligt vad som be-
stdims i denna lag och nidrmare genom for-
ordning av statsradet. I frdga om dessa
myndigheters Ovriga uppgifter inom sitt
verksamhetsomrade i anslutning till trans-
port eller tillfillig forvaring av farliga 4m-
nen samt om inhemska och utldndska myn-
digheters samarbete bestims genom denna
lag och vid behov genom férordning av
statsrddet. Genom forordning av statsradet
kan bestimmas om uppgifter som ankom-
mer dven pa andra myndigheter inom deras
verksamhetsomraden och som avser att ga-
rantera sdker transport av farliga &mnen.

12§

Transport och tillfdllig forvaring i trans-
portkedjan

Ett jarnvagsforetag skall ha en uppdaterad

Foreslagen lydelse
6§
Ovriga myndigheter

Tillsynen over efterlevnaden av denna lag
och av bestdmmelser som utfirdats med
stod av den utévas av Sjofartsverket, Luft-
fartsforvaltningen, tullverket, polismyndig-
heterna, Jdrnvigsverket, griansbevaknings-
viasendet, hamnmyndigheterna, s#kerhets-
teknikcentralen, Fordonsforvaltningscentra-
len, stralsikerhetscentralen och arbetar-
skyddsmyndigheterna, var och en inom sitt
verksamhetsomrade, enligt vad som be-
stdms i denna lag och nidrmare genom for-
ordning av statsradet. I frdga om dessa
myndigheters Ovriga uppgifter inom sitt
verksamhetsomrade i anslutning till trans-
port eller tillfillig forvaring av farliga 4m-
nen samt om inhemska och utlindska myn-
digheters samarbete bestims genom denna
lag och vid behov genom férordning av
statsrddet. Genom forordning av statsradet
kan bestimmas om uppgifter som ankom-
mer dven pa andra myndigheter inom deras
verksamhetsomraden och som avser att ga-
rantera siker transport av farliga &mnen.

12§

Transport och tillfdllig forvaring i trans-
portkedjan

Ett jarnvagsforetag skall ha en uppdaterad
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sakerhetsutredning for en bangard genom
vilken betydande mingder farliga dmnen
transporteras. Banforvaltningscentralen
godkénner bangédrdarnas sikerhetsutred-
ningar.
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sakerhetsutredning for en bangard genom
vilken betydande mingder farliga dmnen
transporteras. Jdrnvdgsverket godkidnner
bangardarnas sikerhetsutredningar.

Denna lag trider i kraft den 20 .




90 RP 16/2006 rd

Lag

om dndring av 3 § 1 mom. i lagen om sittande i kraft av de bestimmelser i indringarna i
konventionen om internationell jirnvigstrafik (COTIF) som hor till omradet for lagstift-
ningen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen av den 16 juni 2004 om sittande i kraft av de bestimmelser i dndringarna i
konventionen om internationell jarnvégstrafik (COTIF) som hor till omradet for lagstiftningen

(525/2004) 3 § 1 mom. som f6ljer:
Gdllande lydelse
38
Behorig myndighet
Banforvaltningscentralen 4r den behoriga

myndighet som avses i artikel 5 i bihang G
(ATMF) till COTIF-konventionen.

Foreslagen lydelse

38
Behorig myndighet

Jdarnvdgsverket dr den behoriga myndig-
het som avses i artikel 5 i bihang G
(ATMF) till COTIF-konventionen.

Denna lag trider i kraft den 20 .




