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Regeringens proposition till Riksdagen med forslag till
lag om forbéttrande av konkurrenskraften for fartyg som
anvinds for sjotransport och till lagar om fndring av vis-
sa lagar som har samband med den

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I propositionen foreslas att det stiftas en lag
om forbittrande av konkurrenskraften for
fartyg som anvénds for sjétransport. Samti-
digt foreslas att lagen om en forteckning Gver
handelsfartyg i utrikesfart och lagen om tem-
porér befrielse fran betalning av forskottsin-
nehéllning som verkstillts pa sjoarbetsin-
komst fran vissa passagerarfartyg upphévs.
Dessutom foreslas smirre dndringar i fem
andra lagar.

Det stod som avses i propositionen ska be-
viljas endast till last- och passagerarfartyg
som huvudsakligen gar i utrikes sjofart. En-
ligt forslaget ska stodet till lastfartyg i
huvuddrag motsvara det géllande stodet.

En av de viktigaste revideringarna i propo-
sitionen dr att gora stodet till bemannings-
kostnader pa passagerarfartyg permanent till
dess fulla belopp. Avsikten med stodet &r att
fullt ut ticka den forskottsinnehallning som
verkstills pad allmint skattskyldiga sjoméns
sjoarbetsinkomst samt de socialskyddsavgif-
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ter och forsdkringspremier som arbetsgivaren
betalar.

Den temporira befrielse fran betalning av
forskottsinnehallning som verkstéllts pa sj6-
arbetsinkomst fran vissa passagerarfartyg
upphor och de poster som omfattas av befri-
else av betalning av forskottsinnehallning ska
i fortsdttningen ingd i det direkta stod som
betalas med stéd av den foreslagna lagen om
forbéttrande av konkurrenskraften for fartyg
som anvédnds for sj6transport. Pa de fartyg
som har omfattats av betalningsbefrielsen
kan stodperioden pé ansdkan bestimmas vara
en manad i stéllet for sex méanader.

Forslaget hanfor sig till budgetpropositio-
nen for 2008 och avses bli behandlad i sam-
band med den.

Lagen avses trdda i kraft vid en tidpunkt
som bestdms genom forordning av statsradet
efter det att kommissionen har godként sto-
det.
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ALLMAN MOTIVERING

1 Inledning

Finland &r p.g.a. sitt geografiska ldge
mycket beroende av sjétransporter, eftersom
ca 80 procent av transporterna i var utrikes-
handel gar sjoviagen over Ostersjon och del-
vis dnnu lidngre bort. De finska fartygens an-
del av importen 2006 var 36,4 procent och av
exporten endast 16,9 procent, dd de finska
fartygens andel av exporten @nnu pa 1990-
talet var 6ver 30 procent. Fastin utrikesfar-
tens volym i de finska hamnarna har okat,
har antalet arbetsplatser inom den finska sj6-
fartssektorn samtidigt minskat med ca 1400
personer till ca 7000 personer pa fem éar.
Andringen har ansetts bero pd den skirpta in-
ternationella konkurrensen pa Ostersjon.
Samtidigt priglas sjotransporterna pa Oster-
sjon av en stark tillvaxt.

Trafiktillvixten vintas fortsdtta dven fram-
over till foljd av den starka ekonomiska ut-
vecklingen 1 kuststaterna kring Ostersjon.
Den finska sjofartens framtidsutsikter dr nira
forknippade med den finska handelsflottans
internationella konkurrenskraft.

Europeiska gemenskapen dr oroad 6ver hur
sjofarten i dess medlemsstater ska klara sig i
den internationella konkurrensen mot stater
med s.k. bekviamlighetsflagg. 1 dem &ar be-
skattningen av rederier, bemanningskostna-
derna och delvis ocksa de krav som stills pa
fartyg och besittning klart ldgre 4n i Europe-
iska gemenskapens medlemsstater. Sj6farten
i Europeiska gemenskapens medlemsstater
star idag for cirka en tredjedel av sjofarten i
virlden. Redan mellan Europeiska gemen-
skapens medlemsstater varierar omsténdighe-
terna sa mycket, att Europeiska gemenskapen
inte har lyckats na tillrdckligt stor enighet for
att i ett direktiv eller i en forordning utfirda
bestimmelser om statligt stod till sjofarten.

I artikel 87 i fordraget om upprittandet av
Europeiska gemenskapen forbjuds sédana
statliga stod som snedvrider eller hotar att
snedvrida konkurrensen genom att gynna
vissa foretag eller viss produktion, i den ut-
strackning det paverkar handeln mellan med-

lemsstaterna. 1 artikel 80 i EG-férdraget kon-
stateras att transporter pa jarnvig, landsvig
och inre vattenvigar omfattas av gemenska-
pens konkurrensregler och transportpolitik,
medan sjofart och luftfart star utanfér dem.
Enligt artikeln kan radet genom sérskilt be-
slut utvidga bestimmelserna till att gélla ock-
sd dem. I fraga om sjofart har radet utfirdat
forordning (EEG) nr 4055/86 om tillimpning
av principen om frihet att tillhandahélla
tjdnster pa sjotransportomradet mellan med-
lemsstater och tredje land och f6rordning
(EEG) nr 3577/92 om tillampning av princi-
pen om frihet att tillhandahalla tjanster pa
sjotransportomradet inom medlemsstaterna
(cabotage). 1 EG-fordragets artikel 88 ges
kommissionen i uppgift att 6vervaka de stod
som gemenskapens medlemsstater har bevil-
jat. I denna egenskap har kommissionen
meddelat riktlinjer for sadana statliga stod
som den anser vara godtagbara. Inom sjofar-
ten utarbetade kommissionen 1989 sina for-
sta riktlinjer for statligt stod till sjotransport.
De gillande riktlinjerna gavs genom medde-
lande C(2004) 43 fran kommissionen. Nista
gang kommer riktlinjerna att ses dver senast
2011.

Sjofartens internationella konkurrenskraft
paverkas i hog grad av konkurrenskraften hos
bemanningskostnaderna, och dessutom av
nivan pa sjofartskompetensen i olika forhal-
landen och av den skatteméssiga behandling-
en av rederier.

Niér lagen om en forteckning 6ver handels-
fartyg i utrikesfart (1707/1991), som géller
statligt stod till sjofarten, dndrades 2004,
godkénde riksdagen foljande uttalanden i sitt
svar (RSv 80/2004 rd) pa regeringens propo-
sition (RP 72/2004 rd):

Riksdagen forutsitter att regeringen snabbt
vidtar atgérder for att rederier som huvudsak-
ligen bedriver utrikesfart far stod fran staten
pa lika villkor for verksamhet som uppfyller
kraven i lagen om en forteckning ver han-
delsfartyg i utrikesfart.

Riksdagen forutsitter att regeringen utreder
under hur lang tid man pa lika villkor och
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utan snedvridning av konkurrensen kan si-
kerstilla och stodja sjofarten pa Aland och pa
annat hall i Finland.

Med dessa uttalanden lades sidrskild vikt
vid stod till trafiken genom Saima kanal samt
stod till trafiken mellan Aland och det fin-
landska fastlandet. Av dessa har lagidndring-
en som giller trafik genom Saima kanal re-
dan gjorts, och dndringen ingadr med samma
innehall som tidigare i denna proposition.

Nar det géller att trygga konkurrenskraften
for sjofarten fokuserar denna regeringspropo-
sition pa lagstiftningen om st6d till beman-
ningskostnader. 1 foreliggande regeringspro-
position behandlas inte fragor som giller
tonnageskatt eller andra nya skattestod, vilka
ocksa ingar i regeringsprogrammet for stats-
minister Matti Vanhanens andra regering.
Avsikten #r att en helhetslosning som géller
alla atgirder for att forbéttra den finska sjo-
fartens konkurrenskraft ska tas fram 2008, da
ockséa stodet till bemanningskostnader om-
virderas.

2 Nulédge
2.1 Lagstiftning och praxis

Med st6d av lagen om en forteckning 6ver
handelsfartyg i utrikesfart, nedan handelsfar-
tygsforteckningslagen, betalas statligt stod
till den finska sjofarten. Lagen tridde i kraft
vid ingangen av 1992. Genom handelsfar-
tygsforteckningslagen upphidvdes motsvaran-
de tidigare lag om friamjande av konkurrens-
forutsdttningarna for lastfartyg i utrikesfart
(1139/1990).

Handelsfartygsforteckningslagen har under
dess giltighetstid dndrats totalt nio ganger.
Avsikten med dndringarna har bl.a. varit att
svara mot de utmaningar som de vixlande
konkurrensforhallandena stiller. Genom lag
1611/1992 é&ndrades bestimmelsen enligt
vilken minst hilften av samtliga anstéllda pa
de lastfartyg, som ér i trafik pa Finland och
innehas av en sammanslutning som i egen-
skap av arbetsgivare bedriver rederiverksam-
het med fartyget, dr finldndare, sa att det
nimnda nationalitetskravet géller medborga-
re inom Europeiska ekonomiska samarbets-
omradet. Andringen var forknippad med
ikrafttridandet av EES-avtalet. Samtidigt

dndrades villkoren for att ett fartyg ska inf6-
ras i handelsfartygsforteckningen med avse-
ende pa de krav som giller fartygets alder
och antalet passagerarplatser. I den ursprung-
liga lagen godkindes sasom fartyg som kan
skrivas in i handelsfartygsforteckningen sa-
dana sasom passagerarfartyg besiktigade far-
tyg som huvudsakligen dr avsedda foér gods-
transporter och har hogst 60 passagerarplat-
ser. Genom lagéndringen dndrades begrins-
ningen om passagerarplatser si att fartyget
kan ha hogst 120 passagerarplatser.

Genom lag 295/1995 &ndrades drojsmaéls-
pafoljderna i Gverensstimmelse med rantela-
gen. Genom lag 1301/1999 utvidgades stédet
temporért till 40 procent av sjomanspen-
sionsforsdkringsavgifterna.  Genom  lag
922/2000 dndrades stodet permanent sa att i
stod beviljades ett belopp som motsvarar
sjomanspensionsforsikringsavgifter, arbets-
16shetsforsdkrings-,  olycksfallsforsakrings-
och grupplivforsiakringspremier som arbets-
givaren har betalat samt ett belopp som mot-
svarar arbetsgivarens andel av grupplivfor-
sakringen for fritiden och tillaggsforsakring-
en for fritiden.

I handelsfartygsforteckningslagen hade
stodet till passagerarfartyg ursprungligen be-
grinsats sa att till handelsfartygsforteckning-
en endast godkidndes andra passagerarfartyg
4n sddana som regelbundet trafikerar nordis-
ka hamnar. Genom lag 1349/2001 utvidgades
stodet till att gidlla fartyg som regelbundet
trafikerar finska hamnar. Stédet var likvél
endast 97 procent av den forskottsinnehall-
ning som verkstéllts pa den sjéarbetsinkomst
som en allmént skattskyldig sjofarare erhallit
fran ett fartyg inskrivet i handelsfartygsfor-
teckningen.

Genom lag 1057/2002 slopades kravet om
fartygets alder bland villkoren for att ett far-
tyg ska inforas i handelsfartygsforteckning-
en.

Genom lag 542/2004 anpassades det direk-
ta stodet till passagerarfartyg temporirt for
2005-2009 sa att ett finlindskt rederi som
arbetsgivare pa ett passagerarfartyg med stod
av lagen om temporir befrielse fran betalning
av forskottsinnehéllning som verkstéllts pa
sj6arbetsinkomst fran vissa passagerarfartyg
(625/2004), nedan betalningsbefrielselagen,
far behalla ett belopp som motsvarar de for-
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skottsinnehallningar som verkstillts pa ar-
betstagarnas sjoarbetsinkomst. Pa passagerar-
fartyg inbegriper det direkta stodet under den
temporira skattelagens giltighetstid endast
den del av socialskyddsavgifter och sjo-
manspensionsforsakringavgifter och av vissa
andra motsvarande forsdkringspremier som
arbetsgivaren betalar, dock hogst till ett be-
lopp som motsvarar 97 procent av de for-
skottsinnehallningar som verkstillts pa sjofa-
rarnas inkomst.

Genom lag 544/2005 utvidgades de stodbe-
rattigades krets till att omfatta fartyg som har
utlindsk #dgare och som seglar under finsk
flagg (bareboat charter-in). I friga om dessa
fartyg betalas stod till sdidana finska arbetsgi-
vare som bedriver rederiverksamhet, men
som inte dr dgare till ett i Finland registrerat
fartyg. Samtidigt preciserades terminologin i
handelsfartygsforteckningslagen sa att den
bittre motsvarar gemenskapens uppdaterade
riktlinjer for statligt stod till sjétransport som
antogs 2004. Pa sa sitt preciserades tillamp-
ningsomradet for handelsfartygsfortecknings-
lagen i enlighet med kommissionens riktlin-
jer for sjotransport och forordningarna (EEG)
nr 4055/86 och (EEG) nr 3577/92. Forutsitt-
ningarna for inskrivning i handelsfartygsfor-
teckningen preciserades i fraga om fartyg
som huvudsakligen anvénds i utrikes sjofart.
Ocksa av bogserbatar och mudderverk krivs
att minst 50 procent av deras verksamhetstid
utgors av sj6transport. Kontrollen av att for-
utsdttningarna for sjotransport uppfylls ska
utforas kalenderarsvis trots att stoéden fortfa-
rande betalas halvarsvis.

Genom lag 1322/2006 utvidgades stodet i
friga om passagerarfartyg temporart for
2007-20009 till att motsvara samma niva som
tillimpas pa lastfartyg, dvs. 100 procent av
beloppet av de socialskyddsavgifter samt
sjomanspensionsforsikrings-, arbetsloshets-
forsdkrings-,  olycksfallsf6érsikrings-  och
grupplivforsikringspremier som arbetsgiva-
ren betalar samt av det belopp som motsvarar
den del av grupplivforsikringen for fritiden
och tillaggsforsdkringen for fritiden som ar-
betsgivaren betalar.

Det totala stodbeloppet har saledes 6kat, ef-
tersom lagens tillimpningsomrade har utvid-
gats och andelen arbetsgivarprestationer som
inverkar pa stodbeloppet utokats. Med stod

av handelsfartygsforteckningslagen betalas
direkt stod till sédana lastfartyg, passagerar-
fartyg samt bogserbéatar och skjutbogserare
som uppfyller de villkor som anges i lagen.

Avsikten med handelsfartygsfortecknings-
lagen har varit att sékerstilla konkurrenskraf-
ten i internationell trafik for de finska fartyg
som avses i lagen samt att i krissituationer
uppritthalla férsorjningsberedskapen for det
tonnage som for finsk flagg. Handelsfartygs-
forteckningslagen stiftades i1 ett ldge da det
ansags foreligga ett allvarligt hot for att den
finska handelsflottan i utrikesfart skulle ga
over till att segla under flagg med férmanli-
gare arbetskraftskostnader.

En forutsittning for betalning av stod &r att
fartygets bemanningskostnader och andra ar-
betskraftskostnader som hanfor sig till farty-
get har bringats till en sddan niva att de, med
beaktande av stodet mojliggdr en 1onsam
verksamhet i internationell trafik, i jamforel-
se med andra fartyg som gar i motsvarande
trafik och omfattas av motsvarande arrange-
mang i jamforbara linder. De manga and-
ringar som har gjorts i handelsfartygsfor-
teckningslagen har motiverats med behovet
att uppritthalla den finska handelsflottans
konkurrenskraft.

I handelsfartygsforteckningen har pa anso-
kan inforts lastfartyg som upptas i det finska
fartygsregistret och andra i det finska fartygs-
registret inforda fartyg som huvudsakligen ar
avsedda for godstransport. Dessutom har det
funnits krav pa att fartyget huvudsakligen
anvinds i utrikesfart och minst hilften av det
totala antalet anstédllda pa lastfartyg som ér i
trafik pa Finland och innehas av en sam-
manslutning som i egenskap av arbetsgivare
bedriver rederiverksamhet med fartyget &r
medborgare i en stat inom Europeiska eko-
nomiska samarbetsomradet. Efter lagind-
ringen som trddde i kraft den 1 juli 2006 av-
ses med huvudsaklig anvidndning i utrikesfart
att fartyget gar i utrikes sjofart dver hélften
av dess verksamhetstid, inbegripet trafik ge-
nom Saima kanal. Definitionen av huvudsak-
lighetsbegreppet i enlighet med lagidndringen
motsvarar Sjofartsverkets redan tidigare ve-
dertagna tolkning. Nar ett fartyg gér endast i
utrikes sjofart, eller nar det antal dagar av
fartygets verksamhetstid som fartyget &r i ut-
rikes sjofart dr storre 4n antalet dagar i inri-
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kesfart, kan fartyget anses huvudsakligen ga i
utrikes sjofart pa det sdtt som avses i han-
delsfartygsforteckningslagen. Eftersom den
definition i handelsfartygsforteckningslagen
som reglerar trafikens karaktdr och volym
delvis har varit flertydig har i man i stodbe-
sluten tillimpat helhetsprovning i friga om i
vilken utstrickning lastning i flera finska
hamnar fore utrikesfart eller lossning av last i
flera finska hamnar efter utrikesfart riknas
utgora utrikes sjofart.

I handelsfartygsforteckningen ska pa anso-
kan inskrivas dven ett i det finska fartygsre-
gistret infort passagerarfartyg nir fartyget
huvudsakligen anvinds i utrikesfart och det
regelbundet trafikerar fran finska hamnar.
Aven sadana finska passagerarfartyg som gar
i trafik mellan tredje ldnder och uppfyller de
ovriga villkoren i lagen kan skrivas in i han-
delsfartygsforteckningen.

Sasom fartyg som kan inskrivas i handels-
fartygsforteckningen godkénns dven bogser-
batar och skjutbogserare som regelbundet
transporterar lastpramar i utrikesfart. En cen-
tral forutsittning for att ett fartyg ska kunna
inforas i forteckningen &r oberoende av far-
tygstyp att fartyget huvudsakligen anvénds i
utrikes sjofart. Trafiken dr inte bundet vid
nagot sarskilt trafikomrdde. De fartyg som
har inforts 1 handelsfartygsforteckningen gér
huvudsakligen i trafik pa Ostersjon.

Enligt 4 § i handelsfartygsforteckningsla-
gen &r det Sjofartsverket som fattar beslut om
att bevilja stod. Enligt den praxis Sjofarts-
verket har tillimpat i sina avgoranden har
trafiken ansetts fylla kriterierna for utrikes
sjofart om fartygets avgangs- eller anl6p-
ningshamn eller vardera &r beldgna utom-
lands. Fartyg som uteslutande ir i trafik mel-
lan hamnar i Finland har inte kunnat skrivas
in i handelsfartygsforteckningen och de har
inte heller kunnat {2 stod.

For ett fartyg som &r inskrivet i handelsfar-
tygsforteckningen utgér inrikestrafiken inget
hinder for inskrivning i forteckningen och
betalning av stdd, forutsatt att inrikestrafiken
inte utgoér den huvudsakliga trafiken for far-
tyget.

Sjofartsverket har sedan &r 2000 framst
med hjilp av PortNet-systemet undersokt ut-
rikes sjofarten. PortNet &r ett informationssy-
stem for hamntrafiken som uppritthalls av

Sjofartsverket. I PortNet-systemet lagras in-
formation om alla fartygsanlop i finska ham-
nar. PortNet anvidnds av skeppsmiklare,
hamnar, speditérer, hamnoperatdrer och
myndigheterna. Alla anvindare har tillgang
till basuppgifter om fartygen, tidtabeller,
hamnanl6p samt vilka sjofartsavgifter har be-
talats for ett fartyg. Fore PortNet-systemets
tillkomst utnyttjades i trafikutredningarna,
vid sidan av de uppgifter sékandena om stod
lamnade, bl.a. det av Sjofartsverket forda
sjomansregistret, dar uppgifter om sjofarar-
nas tjanstgéring pa de olika fartygen jamte
trafikomraden finns lagrade, liksom dven de
anmélningar om bruttofrakter som rederierna
kvartalsvis rapporterar till Statistikcentralen.
Anmailningarna om bruttofrakter innehéller
uppgifter bl.a. om fartygsrutter, bruttofraktin-
tikter, tidsbefraktare och till utlandet betalda
trafikkostnader. De ovan ndgmnda metoderna
for att klarlagga trafiken anvénds fortfarande
fran fall till fall vid sidan av PortNet-
systemet. For att utreda mingden utrikestra-
fik kan Sjofartsverket av rederierna dven be-
géra in uppgifter ur fartygsjournalerna.

En forutsittning for stodet &r att de arbets-
kraftskostnader som hanfor sig till ett i han-
delsfartygsforteckningen inskrivet fartyg i
overensstimmelse med avtal mellan arbets-
marknadsparterna har bringats till en sadan
niva att de, med beaktande av det stdod som
avses i 4 § i handelsfartygsforteckningslagen,
mojliggor verksamhet i internationell trafik. I
praktiken innebdr detta villkor att man om-
bord pa fartyg som &r inskrivna i handelsfar-
tygsforteckningen tillampar de kollektivavtal
som godkénts av arbetsgivar- och arbetsta-
garforeningarna. Villkoret géller bade lastfar-
tyg och passagerarfartyg.

Ett fartyg maste ovillkorligen vara inskri-
vet i handelsfartygsforteckningen for att stod
ska kunna betalas, men inskrivning i forteck-
ningen ger inte automatiskt sékanden rtt till
stod. I samband med att beslut om stdd fattas
kontrolleras bl.a. att férutsittningar f6r betal-
ning av stodet alltjamt foreligger ocksa i fra-
ga om inskrivningen i handelsfartygsforteck-
ningen och fraga om kravet pa utrikestrafik.
Stddet betalas till en finsk dgare av ett fartyg
som &r inskrivet i det finska fartygsregistret
eller, om ett fartyg som &r inskrivet i det
finska fartygsregistret har en utlindsk &gare,
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till en finsk rederiarbetsgivare som bedriver
rederiverksamhet med fartyget.

Till rederier for dels lastfartyg, dels passa-
gerarfartyg som trafikerar mellan tredje lén-
der betalas i stod ett belopp som for allmént
skattskyldiga motsvarar den forskottsinne-
hallning som verkstillts pa sjéfararnas sjoar-
betsinkomst och den socialskyddsavgift som
arbetsgivaren betalat samt arbetsgivarande-
larna for sjomanspensionsforsiakringsavgifter
och andra lagstadgade forsdkringspremier.
Sadana pa anstéllningsforhallanden baserade
forsdkringspremier som ticks med stédet dr
belopp som motsvarar de arbetsloshetsfor-
sikrings-, olycksfallsfoérsdkrings- och grupp-
livforsdkringspremier som arbetsgivaren be-
talat. Med stodet tidcks dessutom de belopp
som motsvarar arbetsgivarens andel av
grupplivforsdkringen for fritiden och tillaggs-
forsdkringen for fritiden. Till rederier for dels
lastfartyg, dels passagerarfartyg som trafike-
rar mellan tredje léinder betalas i stod ocksa
ett belopp som motsvarar den killskatt som
verkstillts pa begrénsat skattskyldiga sjofara-
res l6neinkomster och den socialskyddsavgift
som arbetsgivaren betalt for inkomsten.

Den sjomanspensionsforsékringsavgift som
dr en del av det direkta stodet dr lagstadgad
och obligatorisk. Lagen om sjémanspensio-
ner (1290/2006) precis som den tidigare la-
gen om sjomanspensioner (72/1956) tillam-
pas huvudsakligen pa utrikesfart. Lagen om
sjomanspensioner tillimpas inte pa inrikes-
trafik. For tillimpning av lagen om sjémans-
pensioner krivs i regel anknytning till Fin-
land pé& basis av nationalitet, hemort eller
EG-regelverket om socialskydd.

Med sjoarbetsinkomst avses saddan i 74 § i
inkomstskattelagen (1535/1992) foreskriven
sjoarbetsinkomst, pa vilken forskottsinne-
hallning har verkstillts enligt en forskottsin-
nehallningsprocent som faststillts for sjoar-
betsinkomst. Berittigade till stodet dr alla
fartyg som &r inskrivna i handelsfartygsre-
gistret, om de ombordanstillda personerna
omfattas av beskattningen av sjoarbetsin-
komst. En likadan definition pa sjoarbetsin-
komst och forskottsinnehallning ingar ocksa i
betalningsbefrielselagen som f6reslas bli
upphévd.

Enligt 4 § i trafikministeriets beslut om till-
lémpningen av lagen om en forteckning dver

handelsfartyg i utrikesfart (71/1992) betalas
direkt st6d som betalas pd grundval av han-
delsfartygsforteckningslagen i efterskott for
varje halvarsperiod. Kalenderaret dr uppdelat
1 tva stodperioder, dvs. en halvarsperiod fran
januari till juni och en annan fran juli till de-
cember. Ansdkan om stdd ska ldmnas in till
Sjofartsverket senast inom fyra méanader fran
det att stodperioden har upphort. Sjofartsver-
ket granskar villkoren for beviljande av stod
och det belopp som betalas i stod sdrskilt for
varje stodperiod.

Stodsystemet for passagerarfartyg bestar av
ett direkt stod som betalas pa basis av han-
delsfartygsforteckningslagen samt ett skat-
testod i enlighet med den tempordra betal-
ningsbefrielselagen som giller till slutet av
2009. Betalningsbefrielselagen giller for-
skottsinnehallningar som verkstills pa passa-
gerarfartyg. Pa lastfartyg motsvaras de av ett
direkt stod som Sjofartsverket betalar i enlig-
het med handelsfartygsforteckningslagen. 1 §
2 mom. i betalningsbefrielselagen innehaller
bestimmelser om att i lagen avsedd arbetsgi-
vare befrias fran skyldigheten att betala de
forskottsinnehallningar som verkstillts pa i
Finland allmént skattskyldiga ombord arbe-
tandes 16n (betalningsbefrielse) som nedan i
lagen foreskrivs. Enligt 1 § 1 mom. i lagen
avses med arbetsgivare en finsk arbetsgivare
som bedriver trafik med passagerarfartyg i
utrikesfart. Betalningsbefrielselagen ar néra
relaterad till handelsfartygsforteckningsla-
gen. Tillimpningsomradet for betalningsbe-
frielse motsvarar tillimpningsomradet for det
direkta stodet till passagerarfartyg enligt
handelsfartygsforteckningslagen. Arbetsgiva-
re kan utan separat beslut av skattemyndighet
underlata att betala forskottsinnehallningar,
om Sjofartsverket har beviljat i handelsfar-
tygsforteckningslagen avsett direkt stod for
l6neutbetalningséret eller for foregaende ar.
Om Sjofartsverket inte har beviljat i handels-
fartygsforteckningslagen avsett stéd eller
forordnar att det betalda stodet ska éterbeta-
las, dr arbetsgivaren skyldig att betala den
forskottsinnehéllning som med stéd av betal-
ningsbefrielselagen &r obetald.

Hittills har de dgare till fartyg som beviljats
handelsfartygsstod oftast varit finska sam-
manslutningar inforda i handelsregistret i
Finland. Ocksé en sddan i det finska handels-
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registret inford sammanslutning, som &dger ett
fartyg och hyr ut det for anvindning i han-
delssjofart, t.ex. ett finansbolag, har ansetts
vara fartygets finska dgare och berittigad till
stod enligt handelsfartygsforteckningslagen.
Betalning av stod till ett finlandskt fartyg i
utlandsk dgo gjordes mojlig genom lagénd-
ring 544/2005, som trddde i kraft den 1 juli
2006. Detta ar mojligt, om fartyget &r uthyrt
at en finldndare som bedriver rederiverksam-
het med fartyget (s.k. bareboat charter-in).
Om ett finldndskt fartyg har en utldndsk dga-
re betalas stodet likvil till fartygets finska
rederiarbetsgivare.

Sjofartsverket for forteckningen Gver han-
delsfartyg, beslutar om inforande av fartyg i
forteckningen och betalar stéd pa ansokan.
Den 30 april 2007 fanns 114 fartyg inskrivna
i forteckningen, av vilka 16 omfattades av
passagerarfartygsstodet och 98 lastfartygs-
stodet. Stodet betalas halvarsvis i efterskott.
Ar 2006 beviljades stod till lastfartyg till ett
belopp av 38 miljoner euro och till passage-
rarfartyg till ett belopp av 22 miljoner euro.
Med beaktande av bade det direkta stdet
och skattestddet uppgick det stéd som bevil-
jades till lastfartyg och passagerarfartyg 2006
till totalt 82,7 miljoner euro.

2.2 Den internationella utvecklingen
samt lagstiftningen i utlandet och i
EU

Gemenskapens riktlinjer for statligt stod till
sjotransport (Meddelande C(2004) 43 fran
kommissionen)

Sjofart och luftfart har i EG-fordragets ar-
tikel 80.2 avgrinsats utanfér gemenskapens
konkurrensregler och transportpolitik. Enligt
artikeln kan rddet genom sédrskilt beslut ut-
vidga bestimmelserna till att gilla ocksa
dem. I fraga om sjofart har radet utfardat for-
ordning (EEG) nr 4055/86 om tillimpning av
principen om frihet att tillhandahalla tjénster
pa sjotransportomradet mellan medlemsstater
samt mellan medlemsstater och tredje land
och forordning (EEG) nr 3577/92 om till-
lampning av principen om frihet att tillhan-
dahalla tjanster pa sjotransportomradet inom
medlemsstaterna (cabotage).

I EG-fordragets artikel 88 ges kommissio-
nen i uppgift att 6vervaka de stod som ge-
menskapens medlemsstater har beviljat. 1
denna egenskap har kommissionen meddelat
riktlinjer for sddana statliga stod som den an-
ser vara godtagbara. Inom sjofarten utarbeta-
de kommissionen 1989 sina forsta riktlinjer
for statligt stod till sjétransport. De géllande
riktlinjerna gavs genom meddelande C(2004)
43 fran kommissionen. Nista gang kommer
riktlinjerna att ses 6ver senast 2011.

Kommissionen betonar vikten av 6kad Op-
penhet vad giller statligt stod for att inte bara
nationella myndigheter i allménhet utan &ven
foretag och enskilda personer ska vara med-
vetna om sina réttigheter.

Riktlinjerna dr avsedda att forbéttra en till-
forlitlig, effektiv, siker och miljovénlig sjo-
transport.

Avsikten dr ocksd att frimja registrering
och aterregistrering av fartyg i gemenskapen.
Déremot far stédordningarna inte péverka
ovriga medlemsstaters ekonomi negativt. En
medlemsstat ska pavisa att nationella stod-
program inte medfor risk for snedvridning av
konkurrensen mellan medlemsstaterna i en
storre utstrickning &dn vad som ligger i det
gemensamma intresset.

Riktlinjerna bidrar till en konsolidering av
de sjofartskluster som etablerats i medlems-
staterna, samtidigt som man uppritthaller en
flotta som #r konkurrenskraftig pa vérlds-
marknaderna.

Syftet med riktlinjerna &r att upprétthalla
och forbattra sakkunskap i fradga om sjofart
samt att skydda och frimja sysselséttningen
for europeiskt sjofolk.

Malet &r ocksa att frimja nya tjanster inom
nérsjofarten i enlighet med vitboken om den
gemensamma transportpolitiken.

Enligt riktlinjerna for statligt st6d maéste
statligt stod begrédnsas till vad som dr nod-
vindigt for att uppna dess syfte, och det mas-
te beviljas under 6ppenhet.

Den sammanlagda effekten av allt stod som
beviljas av de statliga myndigheterna pa na-
tionell, regional och lokal nivd maste beak-
tas.

Riktlinjerna tillimpas endast pd sjofart,
dvs. transport av last eller passagerare till
sjoss. Kommissionen kan godk#nna att sjo-
transporterna dven omfattar bogsering till
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sjoss av bl.a. andra fartyg eller oljeborrplatt-
formar.

Bogsering hor till tillimpningsomréadet for
riktlinjerna endast i sadana fall dir mer &n 50
procent av den bogseringsverksamhet som
bogserbaten utfor under ett visst ar verkligen
ir sjotrafik. Sadan bogseringsverksamhet
som huvudsakligen utférs i hamnar eller i
samband med bitrddandet av motordrivna
fartyg i hamn utgér inte séddan sjotransport
som avses i kommissionens meddelande.

I samtliga fall méaste stodprogrammen un-
derldtta sjofartssektorns och sysselsittning-
ens utveckling och pa sé sitt frimja gemen-
skapens intressen. Saledes maéste de skatte-
missiga fordelarna som giller skattebehand-
lingen av rederier begrinsas till sjofartsverk-
samhet. Enligt riktlinjerna maste stodet
framst syfta till att 6ka den europeiska sjo-
fartsindustrins konkurrenskraft.

Niér det giller regelbunden persontransport
inom gemenskapen ligger tyngdpunkten pa
att trygga arbetsplatserna for gemenskapens
medborgare. Av denna orsak far stod i fraga
om trafik med passagerarfartyg mellan ham-
nar i gemenskapen endast beviljas sjofolk
fran gemenskapen, med vilket avses medbor-
gare i Europeiska gemenskapens medlems-
stater eller medborgare i stater inom Europe-
iska ekonomiska samarbetsomradet (EES).

Ddremot moter de europeiska redarna
mycket hérdare internationell konkurrens
inom internationell frakttransport. Dérfor
hindrar riktlinjerna for statligt stod inte med-
lemsstaterna fran att bevilja allt sjofolk som
arbetar pa fartyg i frakttrafik skattelédttnader,
eftersom en dylik begrinsning skulle fa
mycket negativa foljder for de europeiska re-
darnas konkurrenskraft och uppmuntra dem
att flagga ut sina fartyg.

Enlig kommissionen dr den hogsta stodniva
som kan tilldtas en sidnkning till noll av in-
komstskatt och sociala avgifter for sjofolk
samt en sdnkning av foretagsskatten pa sjo-
fartsverksamhet. Storre bidrag dn sa far inte
heller andra stodordningar leda till, eftersom
en snedvridning av konkurrensen maste und-
vikas. Det hogsta tillatna taket for stod enligt
riktlinjerna omfattar rederiernas skattelétt-
nadsordningar enligt en allmint godkind
nivd 1 EU, stéd for indirekta arbetskrafts-
kostnader, stod for avlosning av besittning,

investeringsstdd och vissa regionala stdd.
Utover detta mojliggor riktlinjerna med nér-
mare angivna villkor utbildningsstod, om-
struktureringsstod, stod for inforande av all-
mén trafikplikt och avtal i fraiga om dessa
tjanster samt stod till narsjofart.

I riktlinjerna har beviljandet av stéd pa in-
tet sétt forknippats med dgandet av ett fartyg,
utan de centrala kriterierna &r att fartyget seg-
lar under ett gemenskapslands flagg och att
det sysselsitter sjofarare inom gemenskapen.

Overvakning av statligt stod till sjofarten i
EU

Enligt artikel 87.1 i fordraget om upprit-
tandet av Europeiska gemenskapen ar stod
som ges av en medlemsstat eller med hjilp
av statliga medel, av vilket slag det &n ir,
som snedvrider eller hotar att snedvrida kon-
kurrensen genom att gynna vissa foretag eller
viss produktion, oférenligt med den gemen-
samma marknaden i den utstrackning det pa-
verkar handeln mellan medlemsstaterna. Om
undantag till den ndgmnda regeln foreskrivs i
artiklarna 87.2 och 87.3. I punkterna riknas
upp stod som #r forenliga med den gemen-
samma marknaden och stod som kan anses
forenliga med den gemensamma marknaden.

Enligt artikel 88.1 1 EG-fordraget ska
kommissionen i samarbete med medlemssta-
terna fortlopande granska alla stodprogram
som forekommer i dessa stater. Kommissio-
nen kan med stod av artikel 88.2 besluta att
stod som betalas i en stat ska upphévas eller
stodatgidrderna &ndras, om kommissionen
finner att det stod som ldmnas av staten eller
med statliga medel inte r forenligt med den
gemensamma marknaden enligt artikel 87,
eller att sddant stod missbrukas. Fore ett sa-
dant beslut yttrar sig kommissionen dock och
begir utredning av berérda parter. Om staten
i fraga inte rittar sig efter detta beslut inom
foreskriven tid far kommissionen eller andra
berérda parter hinskjuta drendet till domsto-
len.

Radet har utfirdat forordning (EG) nr
659/1999 om tillimpningsféreskrifter for ar-
tikel 93 1 EG-fordraget. Av radets forordning
framgéar tydligt att kommissionen har exklu-
siv behorighet i frdga om statliga stod. 1
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punkt 13 i ingressen till férordningen konsta-
teras att i fall av olagligt stod som inte &r
forenligt med den gemensamma marknaden
bor en effektiv konkurrens aterstillas. Darfor
dr det nodvandigt att stodet jaimte rénta ater-
kravs utan drojsmal. Det ar lampligt att ater-
kravet verkstills enligt forfaranden i natio-
nell ritt”. Den ndmnda férordningen av radet
innehaller detaljerade bestimmelser om bl.a.
forfarande vid anmilt stod, forfarande vid
olagligt stod, aterkrav av stod, forfarande vid
missbruk av stéd, forfarande rérande befint-
liga stddordningar, dvervakning och allmén-
na bestdmmelser.

I lagen om tilldmpning av vissa av Europe-
iska gemenskapernas bestimmelser om stat-
ligt stod (300/2001) finns bestimmelser om
aterkrav helt eller delvis av stodet, om Euro-
peiska gemenskapernas kommission har fat-
tat beslut om aterkrav i enlighet med radets
forordning (EG) nr 659/1999. 1 lagen fore-
skrivs ocksd om forfarandet for anmilan av
stod, kontrollbesok hos foretag och hand-
rackning. Ndrmare bestimmelser om hur for-
farandet f6r anmélan av statligt stod ska ord-
nas pa det nationella planet pa det sdtt som
bestdms i Europeiska gemenskapernas regel-
verk finns i statsradets forordning om de for-
faranden som ska foljas nér statligt stod an-
midls till kommissionen (86/2004).

Det &r skdl att notera att om ett fartyg som
inforts i forteckningen 6ver handelsfartyg i
utrikesfart beviljats stod utan grund ingar be-
stimmelserna om aterkrav av stodet i 12 § i
handelsfartygsforteckningslagen, och inte i
den ovan nimnda lagen om tillimpning av
vissa av Europeiska gemenskapernas be-
stimmelser om statligt stéd. Lagen om till-
lampning av vissa av Europeiska gemenska-
pernas bestimmelser om statligt stéd tillam-
pas om det dr fraga om aterkrav av stod pa
grundval av ett beslut fattat av kommissio-
nen.

Den internationella utvecklingen

Med tanke pa den finska sjofartens interna-
tionella konkurrenskraft dr de viktigaste kon-
kurrentldnderna till vilka finskt tonnage un-
der de senaste aren har flaggats ut bl.a. Sve-
rige, Estland, Nederlinderna, Storbritannien,
Tyskland, Luxemburg och Bahamas.

Nar det giller sjofartens internationella
konkurrenskraft adr det centrala i de mest
framgéangsrika konkurrentlinderna, sérskilt i
fraga om lastfartyg, den gynnsamma tonna-
gebeskattningen och mdgjlighet till blandbe-
séttning, dvs. mojligheten att anstilla sjofara-
re fran tredje lander utanfér EU:s medlems-
stater dtminstone delvis med andra anstill-
ningsvillkor @n de som giller i flaggstaten.

Dessutom verkar en annan gemensam fak-
tor vara att stodet for bemanningskostnader
dr uppdaterat och att det betalas till sitt fulla
belopp.

I 6vrigt varierar stodsystemen fran ett land
till ett annat, och till f6ljd av skillnader i sjo-
fartstraditioner och skatte- och socialskydds-
system finns det inte fullstindigt harmonise-
rade system.

Utredning om statligt st6d till sjofarten i
andra lander

Den utredningsgrupp som utrett behovet att
dndra handelsfartygsforteckningslagen gav
sin slutrapport den 31 augusti 2005. Utred-
ningsgruppen bestdllde en konsultutredning
om skattestdd och annat stod for sjofartsnér-
ingen i vissa centrala lander.

I utredningen granskades skattestéd och
andra stodformer for rederiverksamhet i olika
europeiska ldnder. Dessa linder dr ur fin-
landsk synvinkel centrala jamforelseobjekt
da man granskar motsvarande stéd och inci-
tament i Finland. De lander som granskats &r
Nederlidnderna, Storbritannien, Irland, Frank-
rike, Grekland, Sverige, Danmark, Tyskland,
Norge, Belgien och Italien.

Stod till arbetsgivaren for att minska be-
manningskostnader ingar i omradet for fore-
liggande regeringsproposition. I Grekland
och Danmark stods inte arbetsgivarens be-
manningskostnader separat.

Direkt st6d

Direkt stéd for bemanningskostnader finns
enbart i Norge, dir arbetsgivaren under vissa
premisser ges stod som 4r en viss procentan-
del (9—12 procent) av de bruttoléner som ar-
betsgivaren betalar.
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Léattnader 1 sociala kostnader

Lindringar eller befrielse fran social-
skyddsavgifter forekommer i Norge, Irland,
Frankrike och Italien. I Frankrike dr dock den
befriade summan beskattningsbar inkomst,
eftersom den laggs till bolagets beskattnings-
bara resultat. Detta minskar stoddelen i
Frankrike. I Italien kan arbetsgivarna beviljas
en rabatt for forsdkringspremier. Dessutom &r
arbetsgivaren i Italien helt befriad fran soci-
alskyddsavgifter for de sjomén som bor i Ita-
lien eller ndgon annanstans i EU om italiensk
lagstiftning tilldimpas pa dem. I Storbritanni-
en beviljas inte nadgon egentlig sankning av
arbetsgivarnas socialskyddsavgifter, men i
praktiken kan man kringgd dem genom att
ingd arbetsavtal med négot utlindskt bolag
som skoter administrationen kring avgifterna.

Nettolonesystem

Med nettolonesystem forstas i detta sam-
manhang ett system dir arbetsgivaren inne-
haller 16neskatt fér de 16ner han betalar (for-
skottsinnehallning), men inte ar skyldig att
betala den till beskattaren. I Danmark bety-
der nettolonesystemet att sjomanslonerna un-
der vissa betingelser dr befriade fran skatt i
Danmark, varvid arbetsgivaren har att betala
16n utan skattekostnader. De tekniska arran-
gemangen kan saledes variera, liksom de for-
skottsinnehallningsposter som ingar i syste-
met. Darfor 4r nettolonesystemen i olika lén-
der inte helt jimforbara.

Nettolonesystem eller system med motsva-
rande utfall anvinds i Norge, Nederldnderna,
Belgien och Italien. I Nederldnderna #r for-
manen hogst 40 procent av sjoménnens l6ne-
belopp. I Tyskland kan arbetsgivaren lata bli
att redovisa 40 procent av det innehallna
skattebeloppet.

Sveriges skattestodssystem

I Sverige kan Rederindmnden bevilja rede-
ristod at en arbetsgivare om ett fartyg syssel-
sétter en besdttning och fartyget ar registrerat
som handelsfartyg (innefattar person- och va-
rutransporter) samt bedriver internationell
handel. Stodet till arbetsgivaren motsvarar
beloppet pa den skatt och de socialavgifter

som betalas for besdttningens 16ner. Skatte-
myndigheten kan bevilja stodet som skatte-
gottgorelse eller som direkt avdrag i sam-
fundsskatten. Férménen minskar sdlunda den
samfundsskatt som bolaget ska betala, varvid
bemanningskostnaderna kan &verviltras pa
skattemottagaren. Tekniskt beviljas formanen
genom en gottgdrelse pa foretagets skatte-
konto, som ir ett skattebetalningskonto som
skattemyndigheterna uppritthaller.

Stod till arbetstagarna for att minska beman-
ningskostnaderna

I Tyskland, Frankrike, Belgien och Italien
finns inga st6d som paverkar sjoménnens 16-
neskatt. Ett sdrskilt 16neskattssystem existe-
rar enbart i Grekland. Dir tillimpas en lind-
rigare skattesats som dr 6 procent for befil
och 3 procent f6r manskapet.

Skatteldttnader for sjomansinkomst kan go-
ras i Nederlinderna, Storbritannien, Irland,
Danmark, Norge och Sverige. Avdraget gors
fran den skattepliktiga inkomsten.

Blandbesittning

Blandbesittningar &r tillatna i samtliga
jamforelseldnder. De #r tilldtna utan begrans-
ningar i Storbritannien och Irland. I Frankri-
ke maste fartyg med s.k. Keguelen-flagg ha
minst 35 procent franska besdttningsmén,
och minst tvé i befilet maste vara fransmén.

I Grekland méste minst 25 procent av be-
sédttningen vara bosatt i Grekland. I Neder-
landerna maste dtminstone fartygets befilha-
vare vara bosatt i Nederldnderna, om fartyget
for nederldndsk flagg. I Norge far endast
medborgare bosatta i Norge eller EES-
lénderna fungera som befil for fartyg med en
nettodréktighet som &verstiger 250 nettoton.
I Danmark maéste befilhavaren i allménhet
vara EU-medborgare.

I Sverige tillampas s.k. TAP-avtal (tillfil-
ligt anstdlld personal), vilka i praktiken moj-
liggér anviandningen av blandbeséttningar pa
lastfartyg i utrikesfart och pa bogserbatar och
skjutbogserare.

I Tyskland maste fartygets befilhavare och
Ovrigt befdl vara tyska eller EU-medborgare,
om fartyget for tysk flagg. I Italien maste be-
sittningen bestd av EU-medborgare. Pa far-
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tyg infort i utlindskt register maste befilet
innefatta minst sex EU-medborgare. Genom
avtal mellan arbetsgivare och arbetstagare
kan man i Italien komma 6verens om att ock-
s arbetskraft fran stater utanfor EU kan an-
vindas.

I Belgien maste de som for befil pa farty-
get vara bosatta i EU.

Stod for 6cabotage

Ocabotage stods inte alls i Tyskland, Ne-
derldnderna, Belgien och Irland. Det stods i
olika former i Danmark, Norge, Storbritanni-
en, Grekland, Frankrike och Italien. I Dan-
mark beviljas inte allmént statligt stod, men
staten erbjuder erséttning enligt inganget av-
tal ifall turtdtheten &r tillrdckligt stor. Ocksa
andra villkor kan stéllas. Danska staten upp-
handlar 6cabotage hos olika foretag. I Sveri-
ge infors en form av stod till 6cabotage at-
minstone i fraga om Gottland i borjan av
2009, da stodet kommer att omfatta den inri-
kestrafik som staten konkurrensutsitter.

I Norge kan stéd for arbetsgivarens lone-
kostnader beviljas ocksa fér 6cabotage.

Storbritannien betalar stod till sjéfarten en-
bart for trafiken mellan skotska fastlandet
och skotska darna. Stodet ges direkt till firj-
rederierna. Grekiska staten beviljar standard-
stdd som varierar enligt destinationen. Mini-
steriet definierar vilka hamnar som ingér i
stodet och stodets storlek. I Frankrike kan
man fa stod for utredningar som beddomer
forutsittningarna for nya korta sjorutter, samt
stod for att inleda verksamheten pa dem. Yt-
terligare kan st6d ges till foretag med trans-
portformer som ersitter landsviagstrafik.

Fartygségare i Italien som bedriver 6cabo-
tage beviljas en ldttnad pa 25 procent av de
socialskyddsavgifter som arbetsgivaren och
arbetstagaren ska redovisa for sjomén bosatta
i Italien eller ndgot annat EU-land, f6rutsatt
att de omfattas av italiensk lagstiftning. Detta
forutsétter att fartygen &r registrerade i Itali-
ens internationella register. Om fartyg som
registrerats i ovan namnda register bedriver
Ocabotage hogst sex ganger per manad eller
om varje resa dr minst 100 sjomil, &r arbets-
givaren helt befriad fran betalning av social-
skyddsavgifter.

Stodformer for att frimja sjéfartens konkur-
renskraft som giller skattebehandlingen av
rederier och som inte ingar i omradet f6r fo-
religgande regeringsproposition

Tonnagebeskattning

Det forsta land som tog i bruk tonnagebe-
skattning var Grekland, dér systemet har till-
lampats atminstone fr.o.m. 1959. Grekland
fornyade sin tonnagebeskattning genom en
lag som utfirdades 1975 och som sedan har
kompletterats i olika etapper. I Europa togs
tonnagebeskattning sedan i bruk i Norge och
Nederldnderna 1996, Tyskland 1999, Storbri-
tannien 2000, Danmark 2001, Belgien 2002,
Irland och Frankrike 2003 samt Italien 2004.
I Finland togs systemet i bruk 2002. Ocksa i
Spanien togs tonnagebeskattningen i bruk
2002. I Norge dndrades systemet i juli 2005.
Systemet tillimpas inte lingre pa oljeborr-
ningsplattformer, men & andra sidan justeras
tonnageskattens belopp nedat till 1996 ars
niva.

Sverige dr det enda jamforelselandet dir
systemet med tonnageskatt inte anvinds. |
Sverige tillsattes en utredningsman for att
underséka om Sverige borde ta tonnageskat-
tesystemet i bruk. Utredningsmannen over-
lamnade sin slutrapport 2006. Hittills har be-
redningen av tonnageskattesystemet inte lett
langre &n till ett betdnkande (SOU 20:2006).
I Norge sédnktes tonnageskatten 2005 sa att
den motsvarar skattenivan i andra centrala
EU-lander (Danmark, Nederldnderna och
Storbritannien).

Ovriga speciella stodformer for rederier

Jamforelseldinderna  Danmark,  Norge,
Tyskland, Storbritannien, Nederldnderna och
Irland beviljar inga andra skatteldttnader for
rederier utover de ovan presenterade stoden
som ingér i tonnagebeskattningen. Ovriga
lattnader géller fall i vilka tonnagebeskatt-
ningen inte lampar sig eller fall dér den skatt-
skyldige har valt att inte tillimpa systemet
med tonnagebeskattning.

I Sverige kan ett bolag som bedriver rede-
riverksamhet fa skattestod, vars belopp grun-
dar sig pa arbetstagarnas lonekostnader och
lonebikostnader. Fragan behandlas ndrmare i
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avsnittet om stdd som riktar sig till arbetsgi-
varens arbetskraftskostnader.

I Frankrike kan rederier som bedriver
transportverksamhet fa littnader i den lokala
néringsskatten. Lattnaderna kan erhallas obe-
roende av om rederiet tillimpar tonnageskatt
eller inte. [ Grekland kan bolag vilkas verk-
samhet begrinsas till annan verksamhet dn
administration, drift, formedling, uthyrning,
sjoforklaring eller forsdkring av passagerar-
fartyg, kan atnjuta befrielse fran inkomstskatt
savidl som fran indirekta skatter. Fartygens
verksamhet méste dock ha anknytning till in-
ternationell sj6transport. | Italien kan ett bo-
lag som bedriver rederiverksamhet fa skatte-
formén, om fartyget géar i internationell trafik
och dr registrerat under italiensk flagg. I s&
fall dr 80 procent av inkomsten skattefri.
Aterstoden beskattas med normal skattesats
om 33 procent. Den effektiva skattesatsen
blir d& 6,6 procent. Utover detta kan bolaget
fa fullstdndig befrielse fran lokal skatt.

Stod for fartygsanskaffningar

Italien, Norge, Sverige, Grekland, Storbri-
tannien och Irland saknar ett allmént system
for stod av fartygsanskaffningar. I Tyskland
beviljar Kreditanstalt fir Wiederaufbau sub-
ventionerade 1dn. Dessa kan ocksa beviljas
till bolag som bedriver sjofart. I Danmark
beviljar Skibskreditfond lanegarantier for far-
tygsanskaffningar. I Grekland ar fartyg som
anskaffas for kommersiellt bruk befriade fran
overlatelseskatt och mervérdesskatt.

Snabbare avskrivningsregler for fartyg &r
mojliga 1 Frankrike (40 % av anskaffnings-
kostnaderna ar 1), Nederldnderna, Danmark,
Storbritannien och Belgien (20 % ar 1, 15 %
ar 2 samt 10 % dérefter av den ursprungliga
anskaffningskostnaden). 1 Belgien &r det
dessutom mojligt med en tilliggsavskrivning
pa 30 procent. I Tyskland, Nederlinderna,
Belgien och Storbritannien kan forséljnings-
vinsten goras till en ateranskafftningsreserva-
tion i beskattningen. I Frankrike ar vinst pa

avyttring av fartyg skattefri under vissa pre-
misser.

23 Bedomning av nuliget

Enligt en utredning frdn 2005 har utveck-
lingen under 2000-talet gatt bakat i fraga om
den handelsflotta som seglar under finsk
flagg. Orsaker till detta kan antas vara bl.a.
den hérdnande konkurrensen i Ostersjoomra-
det till foljd av den utvecklade konkurrens-
kraften inom sjofarten i de baltiska ldnderna,
tillatandet av blandbesittningar pa lastfartyg
i utrikesfart, bogserbatar och skjutbogserare i
Sverige samt tonnageskatteregimen i viktiga
konkurrentlinder sasom Danmark, Tyskland,
Nederldnderna och Storbritannien. I Finland
har tillbakagdngen enligt nyaste uppgifter
fortsatt till 2006. Den negativa utvecklingen
verkar ha brutits i Finland av att stodet utvid-
gades till att omfatta bareboat-chartrade far-
tyg och stodet till passagerarfartyg utvidga-
des betydligt samt av att det i regeringspro-
grammen for Matti Vanhanens forsta och
andra regering har skrivits in att tonnageskat-
ten i Finland ska revideras for att bli konkur-
renskraftig.

Det tonnage som anvinds i utrikesfart har
minskat trots 6kningen av det statliga stodet.
Ar 2002 fanns 129 fartyg i handelsfartygsfor-
teckningen och deras bruttodraktighet var
1,47 miljoner, medan antalet fartyg i borjan
av 2006 var 109 och bruttodriktigheten 1,22
miljoner. Andringarna kan forefalla forhal-
landevis sma, men det visentliga ar att det
finska tonnagets medeldlder samtidigt har
stigit betydligt. Antalet nyanskaffningar har
varit litet, vilket delvis beror pa att beskatt-
ningen av rederier i Finland inte anses vara
konkurrenskraftig och sporra till att fornya
tonnaget. Utrdknat pa basis av antal fartyg &r
de finska fartyg som gar i utrikesfart for nér-
varande i medeltal 19 ar gamla. Inom Euro-
peiska ekonomiska samarbetsomradet (EU
och Norge) dr motsvarande medelélder cirka
12 ar och for virldshandelsflottans del cirka
13 ar.
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Fartyg inforda 1 handelsfartygsforteckningen 2002-2007
Fartyg i slutet av dret 2002 2003 2004 2005 2006 30.4.2007
Fartyg som omfattas av 114 108 106 100 94 98
lastfartygsstodet
Bruttodriktighet 1019561 | 943325 974 597 978 107 763372 852 772
Fartyg som omfattas av 15 13 13 15 15 16
passagerarfartygsstodet
Bruttodriktighet 445 795 369 556 370 632 393 261 455 845 501 768
Fartyg totalt 129 121 119 115 109 114
Bruttodriktighet 1465356 | 1312881 | 1345229 | 1371368 | 1219217 | 1354540

Samtidigt har antalet arbetsplatser inom
den finska sjofartssektorn minskat. Besitt-
ningen pa fartyg inforda i forteckningen 6ver
handelsfartyg i utrikesfart hade minskat fran

ca 6 300 arsverken 2002 till ca 5 400 &rsver-
ken 2006. Minskningen i antal arsverken har
varit betydande.

Besittningen pa fartyg inforda i handelsfartygsforteckningen 2002-2007

Fartyg i slutet av aret 2002 2003 2004 2005 2006 30.4.2007
Fartyg som omfattas av 114 108 106 100 94 98
lastfartygsstodet

Sjofarare 2 300 2200 2370 2150 1 960 1870
Fartyg som omfattas av 15 13 13 15 15 16
passagerarfartygsstodet

Arsverken 4000 3500 3610 3750 3450 3514
Fartyg totalt 129 121 119 115 109 114
Sjofarare 6 300 5700 5980 5900 5410 5348

Utrikesfartens volym i de finska hamnarna
har under de senaste aren sténdigt 6kat. Sam-
tidigt har antalet fartyg som for finsk flagg
standigt minskat och fartygens medelalder
stigit. De inhemska fartygens andel av dessa
transporter 2006 var i frdga om importen
36,4 procent, men endast 16,9 procent i fraga
om exporten, vilken andel 4r den allra ldgsta
genom tiderna, d4 motsvarande siffra i borjan
av 1990-talet var 6ver 30 procent. Siffrorna
ger vid handen att den finska lastfartygsflot-
tan har klarat sig rétt déligt i den internatio-
nella konkurrensen.

Avsikten med de #ndringar som gjordes i
handelsfartygsforteckningslagen 2005 och
2006 har varit att véinda utvecklingen i annan
riktning. Fram till utgangen av april 2007 har
flottan under finsk flagg utékats med tva ut-
landskt dgda tankfartyg och tva utldndskt
dgda ropax-fartyg som kan medféra upp till
120 passagerare. Det ena ropax-fartyget har
avforts fran det finska fartygsregistret i april
2006.

Bland de centrala problem som hanfor sig
till konkurrenskraften for fartyg som for
finsk flagg finns bl.a. f6ljande:
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Trots att stodet till passagerarfartyg har ut-
vidgats sa att det med undantag av det stod
som giller begrinsat skattskyldiga sj6farare
dr lika stort som stodet till lastfartyg, &r sto-
det till passagerarfartyg temporirt si att det
upphor i slutet av 2009. Detta bidrar till att
skapa osikerhet om sysselséttningen av fins-
ka sjofarare i fortsittningen.

Pa grund av osidkerheten i fraga om den
framtida internationella konkurrenskraften
har ocksa fornyandet av det tonnage som be-
stér av passagerarfartyg fordrojts.

Eftersom stodet till passagerarfartyg &r
tempordrt dr det osdkert om stora ropax-
fartyg som réknas till passagerarfartyg kvar-
star under finsk flagg. Nybyggen av just den-
na fartygstyp har pa senaste tid registrerats
under finsk flagg och i likhet med stora pas-
sagerarbilfirjor star de for en betydande an-
del av transporterna i Finlands utrikeshandel.

Lastfartygen har varit rétt sa konkurrens-
kraftiga i trafiken mellan Finland och kust-
staterna kring Ostersjon samt Nederldnderna,
Frankrike och Storbritannien tack vare stodet
for bemanningskostnader. Lastfartygsflottan
som seglar under finsk flagg har, sérskilt i
fradga om mindre lastfartyg, inte férnyats i be-
tydande grad genom nybyggen sedan tiden
fore Finlands EU- och EES-medlemskap da
man tillimpade rintestdd som uppmuntrade
till att férnya fartygen. Internationellt sett ar
den finska lastfartygsflottan nu pafallande
gammal sérskilt i friga om sma fartyg. Last-
fartygsflottan har till en stor del fornyats ge-
nom forvarv av begagnade fartyg. Speciellt i
fraga om lastfartyg kan en dvergang till ton-
nagebeskattning paskynda nyinvesteringar.

Samtidigt som det p& passagerarfartygen
finns oro f6r sj6fararnas sysselsittning, rader
det brist pa utbildade sj6farare pa vissa last-
fartyg. I synnerhet pad mindre lastfartyg, men
ocksa pa andra fartyg, har man delvis utnytt-
jat medborgare fran andra linder som arbets-
kraft. De vanligaste ursprungsldnderna for
andra 4n finska sjofarare ombord pé finsk-
flaggade fartyg ar for tillfillet Estland, Ryss-
land och Sverige. Storst ar arbetskraftsbristen
i fraga om maskinmaistare. Arbetskraftsun-
derskottet beror d&tminstone delvis pa brister i
det praktiksystem som ingar i sjofartsutbild-
ningen.

Enligt handelsfartygsforteckningslagen ar
det en forutsittning for stodet att fartyget an-
vinds i utrikes sjofart, och dérfor dr inrikes-
fart och sadan utrikesfart, av vilken O6ver
hélften av verksamhetstiden #r inrikesfart,
inte berittigat till stod. Detta stéller fartygen i
inrikestrafik i en tuff internationell konkur-
renssituation. Det hinder allt oftare att fartyg
som gar i inrikesfart i Finland seglar under
utlindsk flagg och att de far stod for utrikes-
fart fran ett annat land da de anviénds vid den
finska kusten. Detta &dr en oldgenhet bade for
de finska sj6fararnas sysselséttning och for
forsorjningsberedskapen. Bogserbatar och
skjutbogserare som transporterar lastpramar
dr utsatta for internationell konkurrens. Far-
tyg som gar i trafik mellan 6ar, i synnerhet
mellan Aland och fastlandet, méter interna-
tionell konkurrens fran fartyg som géar under
svensk och estnisk flagg. Nistan 90 procent
av oljetransporterna i Finland sker numera
med fartyg som seglar under utldndsk flagg,
ndrmast till fartyg registrerade i Sverige,
Norge och Portugal.

Stodpolitiken i fraga om handelsfartyg och
definitionerna i handelsfartygsfortecknings-
lagen har avgrinsats sa att stodet inte omfat-
tar manga saddana specialomraden inom sjo-
fart, pa vilka Finland tidigare har varit fram-
gangsrikt eller pa vilka tillvixten har varit
markant pa sista tiden. I cross trade-trafiken
utanfor de finska hamnarna minskar de dyra
besidttningsbytena l6nsamheten. Off shore-
verksamheten har varit en tillvixtbransch pa
sistone, men enligt handelsfartygsforteck-
ningslagen omfattas den inte av stédet, om
det inte dr fraga om godstransport eller bog-
sering av lastpramar. Off shore-verksamhet
gar t.ex. ut pa att fartyg liagger kabel och bi-
trader oljeriggar bl.a. i Nordsjon och Brasili-
en.

Isbrytningen och foérbindelsefartygstrafiken
dr pa vig att oppnas for internationell kon-
kurrens. Inom isbrytning anvénds redan som
hjalp fartyg som seglar under utlédndsk flagg.
Inom f6rbindelsefartygstrafiken kan konkur-
rensen leda till att rutter mellan 6ar och det
finska fastlandet tas 6ver av fartyg som gar
under utldndsk flagg. Isbrytning och f6rbin-
delsefartygstrafik omfattas inte av stod som
betalas med stéd av handelsfartygsforteck-
ningslagen.
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Jamfort med finskflaggade fartyg skiljer
sig de viktigaste konkurrentlinderna fran
Finland i det att det sérskilt bland de anstéll-
da pa lastfartyg finns en stor andel utlinning-
ar. De anstéllda kommer fran medlemsstater i
savil Europeiska gemenskaperna som Euro-
peiska ekonomiska samarbetsomradet och
dessutom fréan s.k. tredje ldnder i forhallande
till dem. Exempelvis i Sverige, Norge och
Nederldnderna ar det mycket vanligt att an-
stélla filippinska sjofarare for lastfartyg i ut-
rikes sjofart. I Finland har blandbesittningar
inte varit sa vanliga, vilket beror pa avtal
mellan arbetsmarknadsorganisationerna. |
handelsfartygsforteckningslagen  foreskrivs
endast att hogst 50 procent av de anstillda pa
de lastfartyg, som ér i trafik pa Finland och
innehas av ett rederi far vara medborgare i en
tredje stat. Enligt lagen dr det inte heller moj-
ligt att pa fartyg som gar i reguljar passage-
rarfartygstrafik pa Finland och som medfor
over 120 passagerare inga kollektivavtal med
utlandska arbetstagarorganisationer eller att
pa dessa fartyg avvika fran finsk lagstiftning
om kollektivavtal.

Det har tidvis varit svart och i ekonomiskt
hianseende mycket riskfyllt f6r rederierna att
pa forhand uppskatta, om ett fartyg pa vissa
forutbestdmda villkor kan skrivas in i for-
teckningen Over handelsfartyg i utrikesfart
och om det kan beviljas stod. Tillimpningen
av lagen har lett till manga tolkningstvister
som har avgjorts vid forvaltningsdomstolar-
na.

Stodet beviljas halvérsvis i efterskott pa
basis av en redogorelse for de avgifter som
rederiet har betalat. Stodet har varit i realtid
endast i fraga om den temporira friheten for
passagerarfartyg att redovisa forskottsinne-
hallning. Tidvis har det varit svart att utbyta
exakta uppgifter mellan de sokande, stod-
myndigheten, skatteforvaltningen, Sjomans-
pensionskassan och férsdkringsbolagen.

3 Mailsittning och de viktigaste
forslagen
3.1 Malsittning

Syftet med propositionen &r att bevara den
internationella konkurrenskraften for fartyg

som seglar under finsk flagg. Malet dr att
skapa internationellt konkurrenskraftiga for-
utsdttningar for rederierna att bedriva sjofart
under finsk flagg, att utveckla den finska sjo-
farten, att bibehélla en tillracklig finsk sj6fa-
rarbefolkning och sjofartskompetens och att
bringa kostnaderna i nivd med konkurrent-
landerna. Avsikten dr att lagen ska gora det
mojligt for rederier att planera sin verksam-
het pa lang sikt och att den ska fungera som
drivkraft for nya investeringsbeslut och gyn-
na tillforseln av fartyg till det finska fartygs-
registret. Pa detta sitt dr malet att trygga sys-
selsittningen av finldndska sjofarare. Att
frimja sysselsdttningen av sj6farare pa pas-
sagerarfartyg &r av sérskilt stor betydelse be-
tonas dven i gemenskapens riktlinjer for stat-
ligt stod till sjotransport. Darfor dr malet att
trygga sysselsdttningen av sj6farare pa pas-
sagerarfartyg dven med hjidlp av bestimmel-
ser som giller kollektivavtal och hemlandet
for de sjofarare som dr foremal for stodet.

Genom den internationella konkurrenskraf-
ten tar man dven sikte pd att trygga forsorj-
ningsberedskapen, trots att man i detta syfte
gven anvinder sig av andra medel. Utgangs-
punkten for forsorjningsberedskapen ar i sa
fall att man pa finskflaggade fartyg tillimpar
finsk lag sévil under normala forhallanden
som under undantagsforhallanden. Betydel-
sen av forsorjningsberedskap accentueras vid
livsmedels- och brénsletransporter. Med tan-
ke pé forsorjningsberedskapen dr lastfartyg
av storsta betydelse, men nufértiden svarar
ocksa ropax-lastfartyg samt passagerarbilfar-
jor for en stor andel av den trafik som &r vik-
tig for att upprétthalla forsérjningsberedska-
pen. I Finland &r det dessutom av betydelse
for forsorjningsberedskapen att tonnaget och
besittningen #r anpassade for trafik under
svara forhallanden vintertid.

Propositionen har samband med de atgir-
der i regeringsprogrammet f6r statsminister
Matti Vanhanens andra regering som géller
en revidering av beskattningen av rederier
och som syftar till att effektivisera en moder-
nisering av den finska fartygsflottan.

I propositionen foreslas att stodet till pas-
sagerarfartyg i centrala delar ska vara perma-
nent dven efter 2009 och att lastfartygsstodet
och passagerarfartygsstodet samtidigt foéren-
hetligas.
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Den centrala utgédngspunkten for denna pro-
position dr att ge beprovade l6sningar i den
géllande handelsfartygsforteckningslagen
samt den senaste tidens revideringar formen
av lagtekniskt sett och med tanke pa grundla-
gen modern och tydlig lag. Samtidigt foreslas
att motsvarande gillande lagar upphivs och
att hanvisningar till dem i andra lagar dndras
till hanvisningar till den nya lagen.

3.2 Alternativ

I propositionen foreslas att stodet till be-
manningskostnader pa handelsfartyg ska fo-
reskrivas genom lag. En forordning om stod
for bemanningskostnader inom sj6éfarten som
utfardas med stod av lagstiftningen om stat-
ligt stod anses inte vara tillrdcklig, eftersom
grunderna for rederiernas réttigheter och
skyldigheter ska foreskrivas genom lag och
det endast genom lag kan grundas subjektiv
rétt till stédet, férutsatt att villkoren for stod
uppfylls. Tolkningen av lagen baseras pa
réttslig provning.

Lagen avses gilla tills vidare, men sa att
den #ndras alltid nér gemenskapens riktlinjer
for statligt stod till sjotransport dndras och
kriver lagidndringar. Riktlinjerna kommer an-
tagligen att ses o6ver ndsta gang 2011. En
tidsbunden lag skulle inte skapa en tillrick-
ligt langsiktig grund for rederierna, dé de in-
vesterar i nya fartyg som ska anvéndas under
flera artionden.

Forslaget innefattar de avtalsrittsliga be-
stimmelser om kollektivavtal som ingér i den
gillande  handelsfartygsforteckningslagen,
vilka syftar till att bringa klarhet i den tillam-
pade lagen och kollektivavtalen pa motsva-
rande sétt som i den gillande handelsfartygs-
forteckningslagen. Detta dr motiverat efter-
som sjofart dr till sin karaktdr en mycket in-
ternationell bransch.

Det foreslas att endast nagra fa bestimmel-
ser som ovillkorligen eller ekonomiskt be-
grinsar anvindningen av blandbesittningar
ska sta kvar i lagen. Bestimmelsen enligt
vilken det inte ska vara mojligt att inga avtal
med utlindska arbetstagarorganisationer pa
fartyg som géar i passagerarfartygstrafik pa
Finland och som kan ta minst 120 passagera-
re foreslas vara den enda bestimmelsen som
ovillkorligen begrinsar anvéndningen av

blandbesittningar. Dessutom ska stod betalas
till passagerarfartyg som gar i trafik mellan
hamnar i gemenskapen endast for medborga-
re i Europeiska gemenskapens medlemsstater
eller medborgare i stater inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet.

I det hidr skedet foreslas inte att omfatt-
ningen av de fartygsgrupper och beman-
ningskostnader som f6r nirvarande omfattas
av stodet utvidgas, trots att olika alternativ
for ett utvidgat stod diskuterades under be-
redningen av propositionen. Under bered-
ningen behandlades en eventuell utvidgning
av stddet till fartyg som utfor Gcabotage eller
kustcabotage samt till begréinsat skattskyldi-
ga pa sadana passagerarfartyg till vilka stod
inte tidigare har betalats. Dessutom overvig-
des mojligheten att utvidga stodet pa bred
bas till off shore-verksamhet pad &ppet hav
som grundar sig pa utvinning av naturresur-
ser pa kontinentalsockeln och méjligheten att
utvidga stéden for avlosning av besittning
fran stodens nuvarande omfattning. Dessa
stodformer har uppskattats ha en gynnsam ef-
fekt pa sjofarten under finsk flagg. Fragan
om stddlosningar kommer att tas upp i sam-
band med att en helhetslosning om atgarder-
na for att forbattra den finska sjofartens kon-
kurrenskraft utarbetas.

Utvecklingen av yrkesutbildningen och den
kompletterande utbildningen inom sjéfart hor
till undervisningsministeriets forvaltnings-
omréade. Det dr mojligt att forebygga den ho-
tande arbetskraftsbristen ombord pa finska
fartyg genom att man utvecklar praktikperio-
derna pa fartygen och 16nerna for praktiken.

Forslaget innehaller inte stod som hanfor
sig till sjéarbetsinkomst pa fartyg som byggs,
trots att ett sddant stod kunde ha en positiv
effekt pa registreringen av fartyg i Finland.
Det har ansetts att ett dylikt stod inte &dr for-
enligt med definitionen av begreppet sjo-
transport i gemenskapens riktlinjer for stat-
ligt stod till sjétransport, eftersom den avser
transport av passagerare eller gods till sjoss.

33 De viktigaste forslagen
Permanent stod till passagerarfartyg

Det foreslas att stodet till bemanningskost-
nader pa passagerarfartyg ska goras perma-
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nent i likhet med stodet till lastfartyg, sa att
stodet omfattar 100 procent av forskottsinne-
hallningen péa besidttningens sjoarbetsin-
komst. Avsikten #r att passagerarfartygssto-
det ocksd ska ticka motsvarande social-
skyddsavgifter, sjomanspensionsavgifter och
forsdkringspremier som pa lastfartyg. Malet
med stodet dr att forbdttra de finskflaggade
passagerarfartygens internationella konkur-
rensforutsittningar och att minska oldgenhe-
terna av att nyare lastfartygstonnage hamnar
inom tillimpningsomradet for passagerarfar-
tygsstodet. Ropax-lastfartyg kan medfora
mer dn 12 passagerare och pa sa sitt dr de till
sin karaktir passagerarfartyg enligt gemen-
skapens riktlinjer for statligt stod till sjo-
transport.

Begransningen som giller blandbesittning
avldgsnas pa lastfartyg i trafik pa Finland

Den gillande handelsfartygsfortecknings-
lagen gor det redan mojligt att anstélla ut-
landska sjofarare pa nationella villkor for sj6-
farare. Losningen motiverades i borjan av
1990-talet med sjofartens internationella ka-
raktir och den rddande konkurrenssituatio-
nen. Den internationella praxisen i frdga om
s.k. blandbesittning dr densamma i de flesta
lander, vilket dven framgar av den interna-
tionella jamfoérelsen i punkt 2.2 i denna pro-
position.

Niér det giller lastfartyg foreslas att man
slopar kravet pa att hogst 50 procent av
blandbesittningen ombord pa de fartyg som
dgs av ett rederi och som gér i trafik pa Fin-
land far vara medborgare i stater utanfor EU-
och EES-omrédet.

Som grénstal mellan passagerarfartyg och
lastfartyg foreslas i enlighet med gemenska-
pens riktlinjer for statligt st6d till sjotransport
12 passagerare och i lagen minskas betydel-
sen av grinstalet pd 120 passagerare pa rop-
ax-fartyg.

I handelsfartygsforteckningslagen har gran-
sen mellan passagerarfartyg och lastfartyg
dragits vid 120 passagerare, vilket har gjort
det mojligt att jamstdlla ropax-fartyg med
hogst 120 passagerarplatser med lastfartyg. |
gemenskapens riktlinjer for statligt stod till
sjotransport forutsitts grinsen vara 12 passa-
gerare. Grénsvirdet &r av betydelse for rikt-

linjerna endast i den man det av sysselsitt-
ningsskél begrénsar stodet till passagerarfar-
tyg endast till sjéfarare som dr medborgare i
Europeiska gemenskapens medlemsstater el-
ler Europeiska ekonomiska samarbetsomra-
dets medlemsstater. [ andra sammanhang,
t.ex. 1 fraga om kollektivavtal, dr det fortfa-
rande mojligt att halla kvar griansen pa 120
passagerare. Det foreslas att grinsen ska sta
kvar, eftersom gemenskapens riktlinjer for
statligt stod till sjotransport inte utgdr nagot
hinder for det. Losningen motiveras ocksa av
att p.g.a. av avgriansningen i forslagets 8 §
giller mojligheten till blandbesittningar i
syfte att anstélla sjofarare pa deras nationella
villkor ndrmast trafik med lastfartyg. Fartyg
som medfor hogst 120 passagerare transpor-
terar i huvudsak gods.

Systemet med aktuell information som ingick
i skattestodet till passagerarfartyg bevaras
nér den tidsbestimda befrielsen fran betal-
ning av forskottsinnehallning upphor

Stodperioden foreslds i regel vara sex ma-
nader dven framover. Enligt forslaget ska ett
stodar, dvs. den tidsperiod for vilket forut-
séttningarna for stéd kontrolleras i efterhand,
ocksa i fortsédttningen vara ett kalenderar. For
passagerarfartyg som kan ta 6ver 120 passa-
gerare foreslas stodperioden i fraga om de
poster som betalats till skattemyndigheten
dock vara en manad, vilket motsvarar tidiga-
re praxis vid befrielse fran betalning av for-
skottsinnehallning. Losningen siktar pa att
bevara den finska sjofartens konkurrenskraft
i forhallande till det system som tillimpas i
vara grannldnder. En stédperiod pa en ménad
lampar sig for alla finska passagerarfartyg
som kan ta over 120 passagerare. Sélunda
skulle en stodperiod pa en manad kunna till-
lampas bade pa passagerarfartyg i trafik pa
Finland och pé passagerarfartyg i trafik mel-
lan tredje lander.

Forfarande for forhandsavgorande

Det foreslas att det i lagen tas in ett forfa-
rande for forhandsavgérande, med hjilp av
vilket rederierna pa forhand for en bestaimd
tid av hogst tva ar kan forsikra sig om in-
skrivning i handelsfartygsforteckningen och
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uppfyllande av villkoren for stod, om de vill-
kor for stod som rederierna har uppgett kvar-
star sdidana som de har anmilts.

Administrativa reformer

Det foreslas att lagen ska inkludera admi-
nistrativa reformer som sékerstéller att stodet
grundar sig pa betalningsutredningar i realtid.
Systemet tar sikte pé att utnyttja den moder-
na teknikens mojligheter.

Lagar som ska upphévas eller dndras i sam-
band med forslaget

Det foreslas att lagen om en forteckning
over handelsfartyg i utrikesfart och lagen om
temporér befrielse fran betalning av for-
skottsinnehallning som verkstillts pa sjoar-
betsinkomst fran vissa passagerarfartyg upp-
hivs. Hanvisningar i andra lagar till lagen om
en forteckning over handelsfartyg i utrikes-
fart ska enligt forslaget dndras till hanvis-
ningar till lagen om forbéttrande av konkur-
renskraften for fartyg som anvénds i sjofart.
Hénvisningar som ska dndras finns i 81 § i

utlanningslagen (301/2004), 5 § i lagen om
sjomanspensioner (1290/2006), 4 § i lagen
om pension for arbetstagare (395/2006), 12
och 15 § i lagen om finansiering av arbets-
l6shetsformaner (555/1998) och 8 § i tonna-
geskattelagen (476/2002).

4 Propositionens konsekvenser
4.1 Ekonomiska konsekvenser

Ar 2006 var det lastfartygsstdd som betal-
des pa grundval av handelsfartygsforteck-
ningslagen (moment 31.32.41 i statsbudge-
ten) totalt ca 38 miljoner euro per ar och pas-
sagerarfartygsstodet (moment 31.32.42 i
statsbudgeten) totalt 22 miljoner euro per ar.
Nir man dessutom beaktar det skattestod pa
22,7 miljoner euro som passagerarfartygen
har fatt i form av befrielse att betala for-
skottsinnehallning, uppgick passagerarfar-
tygsstodet 2006 till 44,7 miljoner euro per éar.
P& arsnivd var det sammanlagda stodet till
lastfartyg och passagerarfartyg 2006 séledes
82,7 miljoner euro.

Direkt stod till fartyg inforda i handelsfartygsfoérteckningen 2002-2006

1000 euro 2002 2003 2004 2005 2006

Lastfartygsstod 40 681 40307 | 39132 39292 38 039
mom. 31.32.41

Passagerarfartygsstod 12 849 26 613 23 640 21 700 22 025
mom. 31.32.42

Totalt 53530 | 66920 | 62772 60 992 60 064

Med beaktande av att passagerarfartygssto-
det har utvidgats genom en tidsbestdmd lag-
andring som giller fran den 1 januari 2007
till den 31 december 2009 sa att det i likhet
med lastfartygsstodet tdcker 100 procent av
beloppet pa forskottsinnehallningar, social-
skyddsavgifter och pensions- och forsik-

ringspremier sa ir redan de lagbaserade sto-
den 94,7 miljoner euro per ar fram till 2009.
Om passagerarfartygsstodet inte blir perma-
nent, minskar det totala stodbeloppet gradvis
till ca 62,6 miljoner euro per ar fram till bor-
jan av 2011.
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Totalt Lastfartygsstod Passagerarfartygsstod
Direkt stod till lastfartyg 36,7 36,7 -
(Moment 31.32.41 i statsbudgeten)
Direkt stod till passagerarfartyg (L 1322/2006) 27,0 27,0
(Moment 31.32.42 i statsbudgeten)
Nettolon pa passagerarfartyg (L 625/2004) 243 - 243
Statens andel av Sjémanspensionskassans utgifter 42,00 14,79 27,3"
(Moment 33.19.50 i statsbudgeten)
Avdrag for sjdarbetsinkomst 25,0 8,9" 16,1V
Stod totalt (miljoner euro) 155,0 60,3 94,7
Arsverken (30.4.2007) 5348 1870 3514
Stod (euro)/arsverke 28 983 32246 26 949

1) fordelat mellan fartygsgrupper enligt antal anstéllda 2007

I utfallsprognosen for 2007 ingar finansmi-
nisteriets kalkyl Over statens andel i Sjo-
manspensionskassans utgifter, vilka finns i

statsbudgeten under moment 33.19.50, samt
en kalkyl over sjoarbetsinkomstavdragets ef-
fekt pa statsfinanserna.

Kalkyl 6ver de nuvarande stodens utveckling 20072011

1000 euro 2007 2008 2009 2010 2011
Lastfartygsstod mom. 31.32.41 36 682 38253 38253 38253 38253
Passagerarfartygsstod mom. 31.32.42 27027 31416 31416 27 883 24 350
Direkta stod, totalt 63 709 69 669 69 669 66 136 62 603
Skattestod (befrielse fran betalning 24 308 25104 25104 4184 0
av forskottsinnehéllning)

STOD TILL HANDELS- 88017 94 773 94 773 70 320 62 603
SJIOFARTEN, TOTALT

En etablering av passagerarfartygsstodet pa
permanent basis till 2007 ars niva skulle allt-
sa inte ha ndgra kostnadseffekter pa statsfi-
nanserna, men pa sikt skulle 6kningen av
stoden vara ca 32 miljoner euro jamfort med
en genom lag faststélld permanent niva.

Enligt de l6sningar som ingar i den fore-
slagna lagen stabiliseras det sammanlagda
stodet till handelsfartyg till en niva pa 94,7
miljoner euro per ar, vilket motsvarar stodni-
van i redan tidigare fattade beslut. De fore-

slagna reformerna beréknas inte ha ndgon ut-
vidgande effekt pa stodet.
Handelsfartygsstodet bedoms ha en gynn-
sam effekt pa det finska niringslivet och
ekonomin. I samhéllsekonomin framjar sto-
den pa ett produktivt sitt sysselséttningen
inom sjofartsklustret och inkomstbildningen.
Hur omfattande effekterna blir och hur de
fordelas mellan olika sj6fartssektorer beror
likvdl mycket pd konkurrenssituationen pd
Ostersjon och i ndromradena sdsom Sverige
och Estland. Det ar ocksa av stor vikt vilka
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former av rederibeskattning som infors i Fin-
land. Bemanningskostnaderna har en bety-
dande inverkan péa rederiernas konkurrens-
kraft under finsk flagg. Konkurrenskraften
paverkas emellertid ocksa av hur rederierna
behandlas skatteméssigt, av forhallandet till
investeringar i en modernisering av flottan
och av hur specialkunnandet inom sjéfart och
skeppsbyggnad utvecklas.

P4 sikt dr det ekonomiska malet med sto-
den att bevara verksamhetsforutsittningarna
for lastfartyg och passagerarfartyg att segla
under finsk flagg. Med tanke pa foretag upp-
skattas lagforslaget ha positiva verkningar
sarskilt for passagerarfartygsrederier. Forsla-
get har inga betydande konsekvenser for last-
fartygens konkurrenskraft. I samband med
den reform av tonnageskattelagstiftningen
som ingar i regeringsprogrammet for Matti
Vanhanens andra regering &r det sdrskilt vik-
tigt 1 frAga om lastfartyg, men ocksé andra
fartyg, att uppskatta vilken den totala effek-
ten av de olika stodformerna dr med tanke pa
de finskflaggade fartygens konkurrenskraft.

4.2 Konsekvenser for myndigheterna

Enlig den foreslagna lagen har stédmyn-
digheten ritt att fa uppgifter av skatteforvalt-
ningen och Sjomanspensionskassan om de
inbetalningar som rederierna har gjort och av
tullforvaltningen om anvindningen av farty-
get. Enligt forslaget kan uppgifterna samlas
in ocksa i elektronisk form.

For skatteforvaltningen innebar lagforsla-
get att uppgifter som hinfor sig till verkstal-
ligheten av den tidsbestimda befrielsen fran
betalning av forskottsinnehallning upphér,
nidr det stod som giller forskottsinnehall-
ningar pa passagerarfartyg dndras till ett di-
rekt stod administrerat av stddmyndigheten,
dvs. Sjofartsverket. A andra sidan okar skat-
teforvaltningens uppgifter nagot da de skat-
teuppgifter som ror passagerarfartyg ska
overlamnas manatligen till stédmyndigheten.

I egenskap av stodmyndighet utdkas Sjo-
fartsverkets uppgifter i ndgon man, eftersom
det stod som siktas till forskottsinnehallning-
ar som verkstillts pd passagerarfartyg avses
bli ett direkt stod administrerat av Sjofarts-
verket. For passagerarfartyg som tar 6ver 120
passagerare foreslas stodperioden vara en

manad. Till f6ljd av ovan niamnda orsaker
kan de stodfunktioner som stodmyndigheten
svarar for 6ka nagot, men Okningen ar inte
betydande. Den totala mingd uppgifter som
stodmyndigheten har att svara for beror pa
hur manga finskflaggade fartyg som omfattas
av stodet vid respektive tidpunkt. For ett
stodsystem i enlighet med den nya lagen be-
hover stodmyndigheten ett enhetligt datasy-
stem.

4.3 Konsekvenser for miljon

Lagen har inga direkta och betydande mil-
jokonsekvenser. Det finska tonnagets lamp-
lighet for isfoérhallanden, beséttningens ut-
bildning, besittningens erfarenhet av isfor-
hallanden och av navigering i de finska kust-
vattnen med ménga grund samt besiktnings-
systemet for fartyg &dr faktorer dgnade att pa
forhand trygga sidkerheten under ofta svara
forhallanden och att pa sd sitt forebygga
uppkomsten av olycksfall med skadlig inver-
kan pa miljon. .

Det viaxande antalet oljetransporter pa Os-
tersjon hojer klart risken for skadliga miljo-
konsekvenser. Den foreslagna lagen bedoms
likval inte ha nagon namnvérd inverkan pa
risksannolikheten, eftersom de finskflaggade
tankfartygens andel av olje-, gas- och kemi-
kalietransporterna pd Finska viken eller i
andra delar av Ostersjon sist och slutligen ar
forhéllandevis liten.

Lagen avses inte inbegripa stodet for be-
manningskostnader pd olika administrativa
fartyg, sdsom oljebekdmpningsfartyg.

4.4 Samhilleliga konsekvenser

De finskflaggade fartygens internationella
konkurrenskraft inverkar direkt pa antalet
sysselsatta finldndska sjofarare och i vidare
bemairkelse dven pa det finska sjofartsklust-
rets omfattning och pa att sakkunskapen
inom sjofart bevaras i Finland. Sjéfartsklust-
ret innefattar forutom sjotransporter ocksa
hamnarna, olika lastnings- och lossnings-
funktioner, rederiernas Ovriga affirsverk-
samhet, forskning och utbildning inom sjo-
fart, administration inom sjofartssektorn samt
varvsindustrin med dess underleverantorer.
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Till de centrala samhilleliga konsekven-
serna av lagen hor att trygga forsérjningsbe-
redskapen under stringa naturforhallanden
och i eventuella krissituationer genom att den
dagliga livsmedels- och energiforsorjningen
och dven andra utrikeshandelstransporter ska
kunna skétas pa ett sitt som tryggar forsorj-
ningsberedskapen i enlighet med finsk lag-
stiftning.

5 Beredningen av propositionen

5.1 Beredningsskeden och berednings-
material

Regeringspropositionen har beretts i en ar-
betsgrupp som kommunikationsministeriet
tillsatte den 16 juni 2006 med uppgift att be-
reda en forbittring av den finlindska han-
delsflottans konkurrenskraft i friga om be-
manningskostnader. Arbetsgruppens man-
datperiod upphorde den 30 juni 2007. I ar-
betsgruppen ingick foretradare for kommuni-
kationsministeriet, handels- och industrimini-
steriet, finansministeriet samt Sjofartsverket.

Arbetsgruppen har under lagberedningen
anvént sig av de utredningar som beskrivs i
mellanrapporten av den 17 december 2004
och slutrapporten av den 31 augusti 2005
sammanstilld av den arbetsgrupp som utred-
de behovet att dndra lagen om en forteckning
over handelsfartyg i utrikesfart. Utrednings-
gruppen lit gora en konsultutredning som
kommunikationsministeriet sedan publicera-
de. Utredningsresultaten presenteras i punkt
2.2.

Arbetsgruppens forslag har behandlats i en
styrgrupp med foretridare for samma instan-
ser som arbetsgruppen samt arbetsministeri-
et, social- och hélsovardsministeriet, arbets-
givar- och arbetstagarorganisationerna inom
sjofartsbranschen samt de storsta foretagen
inom den finska sj6fartssektorn.

Den fortsatta beredningen av propositionen
har skett vid kommunikationsministeriet och
Sjofartsverket.

5.2 Remissyttranden och hur de har be-
aktats

Kommunikationsministeriet begirde den 7
augusti 2007 utlatande om arbetsgruppens

forslag till regeringsproposition av totalt gver
fyrtio instanser som pa ett tickande sétt re-
presenterar statsforvaltningen och sjofarts-
branschen. Tidsfristen for utlatandena gick ut
den 24 augusti 2007. Utlatanden ldamnades av
inrikesministeriet, forsvarsministeriet, fi-
nansministeriet, undervisningsministeriet,
jord- och skogsbruksministeriet, handels- och
industriministeriet, arbetsministeriet, social-
och hilsovardsministeriet, Alands landskaps-
regering, linsstyrelsen pa Aland, Forsorj-
ningsberedskapscentralen, Sjomanspensions-
kassan, Skattestyrelsen, Statens revisions-
verk, Tullstyrelsen, Sjofartsverket, Finans-
branschens Centralforbund rf, Finlands Re-
deriforening rf, Alands Redarférening rf och
Fraktfartygsforeningen rf tillsammans, Fin-
lands Maskinbefilsforbund rf, Finlands Sjo-
mans-Union FS-U, Finlands Niringsliv EK,
Finlands Hamnforbund rf, Hamnoperatorerna
rf, Alandia Bolagen, Kristina Cruises Oy,
Mopro Oy och ESL-Shipping Oy.

I utlatandena understdoddes allmént lagfor-
slaget och de forslag om ett permanent stod
till passagerarfartyg och om upphédvande av
den tempordra lagen om befrielse for passa-
gerarfartyg fran att betala forskottsinnehall-
ning som ingick i det.

Arbetsgruppens forslag som séndes pa re-
miss inneholl ocksa forslag om en mer om-
fattande harmonisering av lastfartygsstodet
och passagerarfartygsstodet och forslag om
stod till cabotagetrafik, vilka ocksa de vann
ett allmint understéd. Malen om att forbattra
de finskflaggade flottans internationella kon-
kurrenskraft och om att trygga forsorjnings-
beredskapen, det finska sj6fartsklustret, den
finska sjofartskompetensen och de finska ar-
betsplatserna ansags vara viktiga. Forslaget
om att lagen ska sittas i kraft i bradskande
ordning redan i borjan av 2008 vann ett brett
understdd.

Enligt vissa utlatanden borde det i samma
proposition ocksa ha ingatt en reform av de
lagar som giller beskattningen av sjofarten
och incitament for fartygsinvesteringar.

De positiva konsekvenserna av arbetsgrup-
pens forslag bedomdes vara sndvare for last-
fartyg dn for passagerarfartyg. Forslaget om
6- och kustcabotage med lastfartyg under-
stoddes pa bred front, och vissa remissintan-
ser forordade en utvidgning av cabotagesto-
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det sa att det ocksa omfattar passagerarfartyg
1 inrikesfart. Manga remissinstanser tyckte att
det var nodvéndigt att utvidga stodet ocksa
till off shore-verksamhet.

Finansministeriet ansag i sitt utlatande att
omfattningen av de fartygsgrupper och be-
manningskostnader som for tillfillet dr berét-
tigade till stoden inte ska utokas.

Under den fortsatta beredningen kom man
Overens om att de fragor som giller en ut-
vidgning av stodet ska l6sas i samband med
den helhetslosning som ska utarbetas om &t-
girder for att forbittra den finska sjofartens
konkurrenskraft.

Remissinstanserna motsatte sig i stor ut-
strackning det stodtak for forsdkringspremier
som arbetsgruppen foreslog och dérfor har
forslaget om ett stodtak for forsdkringspre-
mier strukits fran propositionen.

De l6sningar i forslaget som géllde bland-
besidttningar understéddes allmint, men re-
missyttrandena inneholl stédllningstagande
bade for en utvidgning och fér en minskning
av mojligheten till blandbesittningar. De
mest problematiska fragorna betrdffande
blandbesittningar var forslaget om att av-
lagsna begriansningen pa att hégst 50 procent
av blandbesittningen pa lastfartyg i reguljar
trafik pa Finland far vara medborgare i stater
utanfor EU- och EES-omradet, och forslaget
om att hélla kvar mojligheten till blandbe-
sittningar pa passagerarfartyg (ropax), vilka
kan medfoéra 12—119 passagerare i reguljér
trafik pa Finland. I lagforslagets kapitel 3 in-
gar arbetsrittslig reglering i likhet med den
tidigare handelsfartygsforteckningslagen,
vilket pa det hela taget understoddes, men
vissa remissinstanser foreslog att regleringen
ska strykas fran den nya lagen. De 16sningar i
forslaget som giller blandbeséttningar star i

linje med det forslag av arbetsgruppen om
vilket utlatanden begérdes.

For passagerarfartyg foreslogs pa bred bas
att stodperioden ska vara en ménad dven for
de fartyg som kan medfora 12—-119 passage-
rare. Kortare stodperioder foreslas likvil inte
tillimpas i stérre omfattning &n vad som har
varit fallet under giltighetstiden av lagen om
befrielse fran att betala forskottsinnehallning.

Till vissa punkter i forslaget limnades Ons-
kemal om preciserande forbattringar, vilka i
man av mojlighet har tagits med in regering-
ens proposition. Dérfor har bestimmelserna
om aterkrav av stodet och stodmyndighetens
utvidgade besvirsritt preciserats till att béttre
motsvara grundlagsutskottets stédllningsta-
ganden. Bemyndigandet att utfirda forord-
ningar har preciserats, likasa har bestimmel-
serna om ansdkan och beviljande av st6d
preciserats,  forsdkringsavgiftsterminologin
har &ndrats, skyddet for affarshemligheter da
arbetsmarknadsorganisationer hors har beto-
nats och utvecklingen betrdffande lagstift-
ningen om verkstilligheten av lagen har be-
aktats.

6 Samband med andra propositio-
ner

Propositionen hanfor sig till propositionen
om statsbudgeten for 2008 och avses bli be-
handlad i samband med den. Lagforslaget in-
nehaller en 4ndring som avses trdda i kraft
under 2008 om att stodet blir ett direkt stod.
Andringen giller sjofarare som arbetar pa
passagerarfartyg och stddet foreslas tidigare-
laggas i frdga om passagerarfartyg. For att
det ska vara mojligt att betala stod under
2008 dr det nodvandigt att foreliggande lag-
forslag behandlas i samband med budgetpro-
positionen for 2008.
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DETALJMOTIVERING

1 Lagforslag

11 Lag om forbiittrande av konkur-
renskraften for fartyg som anvinds
for sjotransport

1 kap. Allménna bestimmelser

1 §. Lagens syfte. Syftet med lagen ar att
forbattra den finska handelsflottans interna-
tionella konkurrenskraft. Detta &r ocksé vad
innehéllet betrédffar ndstan samma syfte som
anges for den gillande handelsfartygsfor-
teckningslagen, eftersom en forutséttning for
stodet enligt lagen har varit att genom avtal
mellan arbetsmarknadsparterna bringa de ar-
betskraftskostnader som hénfor sig till ett far-
tyg till en sadan niva att de, med beaktande
av det stod som avses i handelsfartygsfor-
teckningslagen, mojliggér verksamhet i in-
ternationell trafik.

Enligt kommissionens meddelande C
(2004) 43 publicerat i Europeiska unionens
officiella tidning 2004/C 13/03 finns det ock-
s andra allminna mal for statligt stod &n
forbéttrad konkurrenskraft: De statliga stod-
ordningarna ska framja en tillforlitlig, effek-
tiv, sidker och miljévénlig sjotransport. Ett
viktigt mal &r att frimja registrering och ater-
registrering av fartyg i medlemsstaternas re-
gister. Stodet ska bidra till en konsolidering
av de sjofartskluster som etablerats i med-
lemsstaterna, samtidigt som man upprétthal-
ler en flotta som dr konkurrenskraftig pa
virldsmarknaderna. Syftet med stodet ska
ocksa vara att uppratthalla och forbéttra sak-
kunskap i1 fraga om sjofart samt skydda och
frimja sysselsidttningen for europeiskt sjo-
folk. Vidare dr ett mal for det statliga stodet
att frimja nya tjadnster inom nirsjofarten i en-

lighet med vitboken om den gemensamma
transportpolitiken.

En finsk handelsflotta som &r internatio-
nellt konkurrenskraftig anses vara en ndd-
vindig forutséttning for att bestandet av sdk-
ra fartyg som &r anpassade till det stringa
klimatet i norr ska aterhdmta sig och ddrmed
ocksa leda till att sysselséttningen for sjofolk
pa fartyg som seglar under finsk flagg for-
bittras och hela det finska sjofartsklustret
konsolideras. P4 detta sitt bevaras sakkun-
skapen inom sjofartssektorn i Finland. Av en
internationellt konkurrenskraftig finsk han-
delsflotta foljer ocksa en béttre forsorjnings-
beredskap 1 krissituationer, t.ex. under
stranga isforhéllanden dé transport av energi,
livsmedel och viktiga varor till industrin an-
nars avstannar.

2 §. Tillimpningsomrade. Lagen tillampas
pa stod som beviljas av statens medel for
forbattrande av konkurrenskraften i fraga om
bemanningskostnader for fartyg som anvénds
for sjotransport. I denna lag foreskrivs om de
nationella st6d som i Finland beviljas for det-
ta dndamal.

Eftersom ritten till stodet och beloppet av
det stod som beviljas grundar sig i detalj pa
lag, dvs. ritten till stodet dr en s.k. subjektiv
ritt, dr inte statsunderstodslagen (688/2001)
sekundirt tilldimplig tillsammans med den f6-
reslagna lagen.

3 §. Definitioner. Definitionen pa passage-
rarfartyg i 1 mom. 1 punkten Overensstdm-
mer med definitionen i den internationella
konventionen om sédkerheten f6r ménniskoliv
till sjoss (FordS 11/1981), nedan SOLAS-
konventionen. Av ett fartygs besiktnings-
handlingar framgar om fartyget far medfora
fler &n 12 passagerare.

I frdga om definitionen pa passagerarfartyg
skiljer sig den gillande handelsfartygsfor-
teckningslagen fran den lag som nu f6reslas.
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Ocksa alla fartyg som far medfora 13-120
passagerare dr enligt den foreslagna lagen
passagerarfartyg. I fragor som giller kollek-
tivavtal i den foreslagna lagens 6 § 2—4
mom. och 7 § jamstills de dock med lastfar-
tyg. Eftersom alla fartyg som tar fler dn 12
passagerare dr passagerarfartyg, ska de bevil-
jas stod for regelbunden passagerartrafik
mellan hamnar i Europeiska gemenskapen
endast ndr det géller medborgare i gemen-
skapens medlemsstater och medborgare i sta-
ter som hor till Europeiska ekonomiska sam-
arbetsomradet. Ovriga skillnader mellan st6d
till passagerarfartyg och lastfartyg bortfaller,
dé nu ocksa stodet till passagerarfartyg gors
permanent. Det stod som baserar sig pa be-
grinsat skattskyldiga géiller ocksa i fortsitt-
ningen endast lastfartyg och passagerarfartyg
som far medfora 13—120 passagerare.

I 2 punkten konstateras att lastfartyg &r alla
fartyg som inte dr passagerarfartyg. Det be-
tyder att ocksa bogserbatar, skjutbogserare,
traditionella isbrytare, kombinationsfartyg
som anvinds i1 offshoreverksamhet, farleds-
fartyg, forbindelsefartyg, depafartyg for sjo-
matning, fiskefartyg, skolfartyg, sjomit-
nings- och havsforskningsfartyg och andra
fartyg som tillhér den offentliga sektorn &r
lastfartyg enligt den foreslagna lagen om de
far medfora hogst 12 passagerare. A andra
sidan har varken passagerarfartyg eller last-
fartyg rtt till det stod som avses i denna lag,
om de inte dver hilften av sin verksamhetstid
gar i utrikes sjotrafik och transporterar gods
eller passagerare till sjoss.

Enligt 3 punkten avses med bogserbat eller
skjutbogserare ett lastfartyg som dr avsett att
utféra bogsering eller skjutbogsering och
som huvudsakligen anvédnds for transport.
Definitionen pa bogserbat och skjutbogserare
behdvs i lagen, eftersom definitionen pa sj6-
transport ndr det giller bogserbatar och
skjutbogserare i gemenskapens riktlinjer for
sjotransport skiljer sig frdn vad som avses
med sjotransport i samband med lastfartyg.
Bogsering och skjutbogsering kan understo-
das, om mer 4n hélften av fartygets faktiska
bogseringsverksamhet under ett visst ar dr ut-
rikes sjofart.

Bogseringsverksamhet som huvudsakligen
utfoérs i hamnar eller som innebér bogsering
av sjélvdrivna fartyg i hamn utgor inte sjo-

transport enligt gemenskapens riktlinjer for
sjotransport. Enligt definitionen i denna lag
ska en bogserbat eller skjutbogserare huvud-
sakligen anvindas for transport for att verk-
samheten ska vara stodberittigande. Trans-
port dr bogsering av lastprdmar, andra #n
motordrivna fartyg, delar av fartyg och olika
foremal. Verksamhet som inte avses i defini-
tionen i 3 § 3 punkten kan inte erhélla stod.
T.ex. kabel- och rorlaggning samt underhall
av kablar och ror, bearbetning av havsbott-
nen och annan verksamhet som inte omfattar
transport, dr inte verksamhet som berittigar
till stod. Sjotransport som berittigat till stod
kan sélunda inte omfatta anvindning som
depafartyg nir det giller bogserbatar och
skjutbogserare eller andra fartyg, om huvud-
delen av verksamheten inte utgdrs av olika
transporter till sjéss som vid behov kan bevi-
sas med skeppsdagboken.

Enligt 4 punkten avses med sjdtransport
transport, bogsering eller skjutbogsering av
passagerare eller gods till sjoss. Daremot &r
inte bogsering eller skjutbogsering som hu-
vudsakligen utfors i hamnomraden eller bi-
trddande av motordrivna fartyg i hamn inte
sjotransport.

Enligt 5 punkten avser passagerare alla
personer med undantag av befidlhavaren eller
medlemmarna i besittningen eller andra per-
soner som i nagon egenskap dr anstillda eller
sysselsatta ombord pé ett fartyg for det farty-
gets behov. I antalet passagerare ingar dock
inte barn under ett ar. Definitionen pa passa-
gerare motsvarar SOLAS-konventionens de-
finition. Artister och ekonomipersonal som
arbetar for fartygets rikning &r alltsa inte
passagerare enligt denna lag.

Enligt 6 punkten avser fartyg som huvud-
sakligen gar i utrikes sjofart fartyg som Gver
hilften av sin verksamhetstid under ett ka-
lenderar gar i sjofart mellan finska och ut-
laindska hamnar eller utanf6r finska territori-
alvatten, inbegripet trafik genom Saima ka-
nal. Vid bedomningen av trafikens art beak-
tas lastnings- och véntetider i anslutning till
resor samt sddan inrikesfart som direkt hin-
for sig till fartygets utrikesfart. I riktlinjerna
for statligt stod ndmns uttryckligen for bog-
serbatarnas och mudderverkens vidkomman-
de att en forutsdttning for att fa stod ar att
over 50 procent av fartygens arliga verksam-
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hetstid utgérs av sjétransport. Trafik genom
Saima kanal till utlandet och tillbaka till
finska hamnar berittigar pd motsvarande sétt
till stéd. Villkoren enligt avsnitt 2.1. i ge-
menskapens riktlinjer for statligt stod upp-
fylls nér ett passagerar- eller lastfartyg hu-
vudsakligen gar i trafik mellan en finsk hamn
och en hamn i gemenskapen eller en finsk
hamn och en hamn i ett tredje land. Ocksa
trafik till plattformar och ankrade fartyg
utanfor finska territorialvatten uppfyller vill-
koret for utrikes sjofart, ifall fartyget trans-
porterar passagerare eller gods. Den tid som
ett fartyg inte varit i drift utan t.ex. legat i
docka riknas inte till fartygets verksamhets-
tid.

Enligt 7 punkten avser ett stodar ett kalen-
derér. Ett stodar 4r den period under vilken
villkoren for stddet i sista hand ska granskas i
enlighet med gemenskapens riktlinjer for
statligt stod till sj6transport. Om det i efter-
skott visar sig att villkoren for stodet inte har
uppfyllts, aterkrédvs stodet per stodar.

Enligt 8 punkten avser stédmyndighet Sjo-
fartsverket. Ocksd i handelsfartygsforteck-
ningslagen ar Sjofartsverket stodmyndighet.
Nu ska Sjofartsverket vara stodmyndighet
ocksd i friga om passagerarfartygens for-
skottsinnehallningar, som tidigare endast har
omfattats av betalningsbefrielselagen, enligt
vilken skattemyndigheterna har skott uppgif-
terna i anslutning till dvervakningen av sto-
det.

Enligt 9 punkten avses med handelsfartygs-
forteckningen den forteckning som stodmyn-
digheten for 6ver fartyg som kan anséka om
stod enligt den foreslagna lagen. En forut-
sittning for beviljande av stéd &dr alltsa pa
motsvarande sitt som i den géllande handels-
fartygsforteckningslagen att fartyget ar in-
skrivet i handelsfartygsforteckningen. I sam-
band med inskrivningen i handelsfartygsfor-
teckningen utreds den s6kandes avsikt att
uppfylla villkoren f6r stod. Dessa ér de vill-
kor som giller sj6trafik samt de ovriga vill-
koren for inskrivning i forteckningen, t.ex.
att fartyget dr infort i det finska fartygsre-
gistret. Fartyg som uppenbart inte dr berétti-
gade till stod ska inte inskrivas i handelsfar-
tygsforteckningen, och beslut om detta fattas
redan i samband med inskrivningen innan
fartyget gér i trafik under en stddperiod. Det

ska vara mojligt att bedoma forutsédttningarna
for en inskrivning i handelsfartygsforteck-
ningen i ett forhandsavgorandeforfarande.

P& motsvarande sitt ska stodmyndigheten
avfora ett fartyg ur handelsfartygsforteck-
ningen antingen pa ansokan eller & tjanstens
végnar, ifall villkoren for inskrivning i han-
delfartygsforteckningen inte uppfyllas annat
an tillfalligt.

Ett fartyg kan skrivas in i handelsfartygs-
forteckningen och avforas ur forteckningen
under ett stodar. Hur villkoren for stod upp-
fylls bedoms under stodaret utgdende fran
fartygets verksamhetstid. 1 fraga om beslut
om inskrivning i handelsfartygsforteckningen
och beslut som giller faststdllande av stod
kan yrkande om rittelse framstdllas och 4dnd-
ring sokas hos forvaltningsdomstolen.

2 kap. Handelsfartygsforteckningen

4 §. Inskrivning i handelsfartygsforteck-
ningen. Inskrivning av ett fartyg i handelsfar-
tygsforteckningen ska grunda sig pa prov-
ning som r av juridisk art. Om villkoren for
en inskrivning i férteckningen uppfylls, ska
fartyget skrivas in i forteckningen. For in-
skrivning i handelsfartygsforteckningen an-
svarar stodmyndigheten. En anstkan 4r en
forutsittning for inskrivning i handelsfartygs-
forteckningen och inskrivning kan inte ske pé
tjidnsten vignar. I frdga om fartygets verk-
samhet dr en forutsittning for inskrivning i
handelsfartygsforteckningen att det finns en
fast foresats och forutsittningar for att an-
vinda fartyget i sjofart enligt en uppgjord
plan. Detta till skillnad fran att forutsattning-
en for beviljande av stod skulle vara pa
grundval av utredningar faststdlld faktisk
verksamhet som uppfyller villkoren och fak-
tiska bemanningskostnader som uppfyller
villkoren.

Enligt 1 mom. ska stodmyndigheten pa an-
s6kan i handelsfartygsregistret skriva in sa-
dana i det finska fartygsregistret inférda pas-
sagerarfartyg, lastfartyg, bogserbatar och
skjutbogserare som huvudsakligen dr avsed-
da att anvdndas i utrikes sj6fart under stod-
aret. Utrikes sj6fart definieras i 3 § 6 punk-
ten.

Enligt 2 mom. kan ansokan goras av farty-
gets finska dgare eller en finsk arbetsgivare
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som bedriver rederiverksamhet med en ut-
landsk &dgares fartyg som é&r registrerat i Fin-
land. Andra kan gora ansdkan endast om de
bemyndigats av de ovan nimnda. Med en ut-
landsk #dgares fartyg som é&r registrerat i Fin-
land avses ett s.k. bareboat-befraktat fartyg
for vilket endast en finsk arbetsgivare som
bedriver rederiverksamhet kan anséka om in-
skrivning i handelsfartygsregistret. Ett bare-
boat charter-in-avtal betyder att fartyget har
hyrts utan besittning. Ansdkan kan goras av
den som det stod som avses i den foreslagna
lagen betalas till. Om ndgon annan gor anso-
kan krdvs en giltig fullmakt. En sammanslut-
ning som bedriver rederiverksamhet kan
sjdlv vara arbetsgivare eller s kan arbetsgi-
vare vara en annan sammanslutning t.ex. ge-
nom ett management-avtal. Den s6kande kan
i sé fall vara en finsk arbetsgivare som svarar
for besittningskostnaderna. Avsikten dr att
revideringen av handelsfartygsfortecknings-
lagen som avser s.k. bareboat charter-in-
fartyg genom denna proposition ska ingé som
sddan i den foreslagna lagen. Aven den
ndmnda revideringens malsdttningar att for-
nya och utoka fartygsbestandet i Finland och
malsittningar gillande sysselséttningen for
sjofolk dr ocksa fortséttningsvis mal for den
foreslagna lagen.

Enligt 3 mom. ska den som for fartygsre-
gistret pa Aland i handelsfartygsforteckning-
en pa ans6kan skriva in ett fartyg som pa
Aland inforts i fartygsregistret pa de villkor
som ndmns i den foreslagna paragrafen. Be-
horighet att skriva in fartyg i handelsfartygs-
forteckningen har bade stodmyndigheten,
dvs. Sjofartsverket, och, i fraga om fartyg
som inforts i fartygsregistret pd Aland, den
som for fartygsregistret pad Aland. Detta mot-
svarar regleringen i den géllande handelsfar-
tygsforteckningslagen. Stodmyndigheten har
behorighet att skriva in fartyg i handelsfar-
tygsforteckningen i hela Finland, och i fraga
om fartyg som inforts i fartygsregistret pa
Aland avgér den sokande om han ansoker
om inskrivning i handelsfartygsforteckningen
hos stodmyndigheten eller den som for far-
tygsregistret pa Aland. Stodmyndigheten har
dock exklusiv behorighet nér det giller att
fatta beslut om beviljande av stéd och for-
handsavgoranden, faststdllande av stédperio-
dens lingd och aterkrav av stod. De juridiska

forutsittningarna for inskrivning i handels-
fartygsforteckningen 4r desamma savil i
Fastlandsfinland som pa Aland och de be-
stdms i den foreslagna paragrafen.

5 §. Avforande ur handelsfartygsforteck-
ningen. Enligt 1 mom. ska stédmyndigheten
pa ansokan eller pa tjdnstens vignar avfora
ett fartyg ur handelsfartygsregistret, om far-
tyget inte ldngre annat 4n tillfilligt uppfyller
villkoren for inskrivning i handelsfartygsfor-
teckningen. Bestimmelsen #dndrar inte re-
gleringen enligt handelsfartygsfortecknings-
lagen.

Enligt 21 § i den foreslagna lagen ska en
finsk dgare till ett fartyg som dr inskrivet i
handelsfartygsforteckningen eller en finsk
arbetsgivare som bedriver rederiverksamhet
med en utlindsk dgares fartyg som &r regi-
strerat i Finland utan onodigt dr6jsmél med-
dela stodmyndigheten alla sddana #ndringar
som kan vara av betydelse for att fartyget ska
hallas kvar i eller avféras ur handelsfartygs-
forteckningen, eller som kan péaverka villko-
ren for beviljande av stéd eller beloppet av
stod. Uppgifter om att villkoren inte ldngre
uppfylls kan pa detta sétt nd stddmyndighe-
ten. Till meddelandet kan ocksé fogas en an-
sokan om avforande ur handelsfartygsfor-
teckningen. Aven om en ansodkan inte ingar i
ett meddelande ska stodmyndigheten avfora
ett fartyg ur handelsfartygsforteckningen, om
fartyget inte ldngre annat 4n tillfilligt uppfyl-
ler villkoren for inskrivning i foérteckningen.
Stodmyndigheten kan ocksa fa kannedom om
att villkoren for inskrivning i handelsfartygs-
forteckningen inte uppfylls om det i samband
med behandlingen av stoédansokan visar sig
att fartyget har avforts ur fartygsregistret.
Aven uppgifter om andra forutsittningar kan
framga ur fartygsregistret och besiktnings-
handlingarna. Om ett fartyg avfoérs ur han-
delsfartygsforteckningen enbart pa grund av
trafikverksamheten, krivs ytterligare utred-
ningar om fartygets trafikverksamhet.

T.ex. nér ett fartyg séljs utomlands och av-
fors ur det finska fartygsregistret, betyder det
att fartyget ocksa ska avféras ur handelsfar-
tygsforteckningen av en annan anledning &n
av tillfilliga orsaker. Ett fartyg kan ocksa till-
falligt forsattas i en situation dér villkoren for
inskrivning i forteckningen inte uppfylls.
Nérmast kan detta komma i fraga nér farty-
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gets trafikomrade #ndras tillfilligt sa att det
under en tid huvudsakligen anvinds i sadan
inrikesfart som inte uppfyller villkoret f6r in-
skrivning i handelsfartygsforteckningen eller
berittigar till stod. Detta ar fallet om ett far-
tyg som gétt i utrikesfart inte uppfyller forut-
sittningarna for huvudsaklig utrikesfart. En
sadan situation kan uppsta t.ex. nir ett fartyg
for stor del av sin verksamhetstid har utfort
bogsering i hamnomrade eller anvints i in-
sjotrafik. Avforande ur forteckningen pa
grund av en sadan tillfillig orsak &r ett ono-
digt tungt forfarande, eftersom stod betalas
endast for den tid da villkoren for inskrivning
i handelsfartygsforteckningen uppfylls. Stod-
myndigheten har inte avfort fartyg ur han-
delsfartygsforteckningen om villkoren f6r in-
skrivning i forteckningen inte tillfilligt har
varit uppfyllda nirmast pa grund av att tra-
fikomréadet har dndrats.

Enligt 2 mom. ska stédmyndigheten innan
ett beslut om avférande ur handelsfartygsfor-
teckningen fattas hora fartygets finska dgare
eller den finska arbetsgivare som bedriver
rederiverksamhet med en utldndsk dgares far-
tyg som dr registrerat i Finland, om avforan-
det beror pa nagot annat #n att fartyget av-
forts ur finska fartygsregistret. Genom be-
stimmelsen preciseras samradsskyldigheten
som annars bestims enligt 34 § i forvalt-
ningslagen (434/2003). Samrad med de in-
stanser som namns i 2 mom. &r ett ovillkor-
ligt krav och ska alltid verkstéllas om avfo-
randet ur handelsfartygsforteckningen inte
grundar sig pé att fartyget redan har avforts
ur det finska fartygsregistret. Den som ansva-
rar for fartygets verksamhet kan ha informa-
tion som &r viktig nir ett avgérande ska fat-
tas, i synnerhet nir det giller bedomning till-
filliga orsaker. Om ett fartygs finska dgare
eller en finsk arbetsgivare som bedriver rede-
riverksamhet med en utlindsk dgares fartyg
sjélv har ansokt om att fartyget ska avforas ur
handelsfartygsforteckningen, &r samradskra-
vet i regel uppfyllt i och med ansékan, ifall
det nir avgorandet ska fattas inte framkom-
mer visentlig ny information som stodmyn-
dighetens beslut grundar sig pa.

Eftersom inskrivning i handelsfartygsfor-
teckningen &r ett villkor for stéd for beman-
ningskostnader, vilket foér sin del &r av vé-
sentlig betydelse med tanke pa handelssjofar-

tens internationella konkurrenskraft och den
allménna ritten att idka ndring i allméinhet,
ska sérskild uppmirksamhet fastas vid att
rattssidkerheten beaktas vid forfaranden och
avgoranden som géller inskrivning i och av-
forande ur handelsfartygsforteckningen. Det-
ta innebdr att det i praktiken #r léttare for far-
tygen att hallas kvar i handelsfartygsforteck-
ningen &n att vara beréttigade till stod under
ett visst stodar.

Enligt 3 mom. ska stodmyndigheten innan
ett beslut om avforande ur handelsfartygsfor-
teckningen fattas hora den som for fartygsre-
gistret pd Aland, ifall avforandet giller avfo-
rande ur handelsfartygsférteckningen av ett
fartyg som pa Aland inforts i fartygsregistret,
och avforandet beror pa nagot annat &n att
fartyget avforts ur det finska fartygsregistret.
Bestimmelsen motsvarar regleringen i den
géllande handelsfartygsforteckningslagen.

3 kap. Arbetsriittsliga bestimmelser
som ska tillimpas pa fartyg
som ir inskrivna i handelsfar-
tygsforteckningen

6 §. Overenskommelse genom kollektivav-
tal. Enligt 1 mom. ska finsk lag iakttas om-
bord pa fartyg som &r inskrivna i handelsfar-
tygsforteckningen, om inte nigot annat fore-
skrivs. Enligt internationella allménna sjo-
rittsliga principer omfattas ett fartyg av den
lagstiftande makten och jurisdiktionen i sin
hemstat. [ 6verensstimmelse med detta fore-
slés att finsk lag ska iakttas ombord pé fartyg
som &r inskrivna i handelsfartygsforteck-
ningen, om inte ndgot annat bestdms. Be-
stimmelsen motsvarar bestimmelsen i han-
delsfartygsforteckningslagen.

1 9 § i handelsfartygsforteckningslagen har
det funnits en bestammelse enligt vilken f6r-
farandet med arbetstillstdnd enligt utlén-
ningslagen (378/1991) och bestimmelser
som har utfirdats med stod av den inte till-
lampas pa utldnningar som arbetar ombord
pa fartyg som &r inskrivna i handelsfartygs-
forteckningen. Det foreslas nu att denna hin-
visning till en annan lag slopas, eftersom det
i den nya utldnningslagen (301/2004) finns
bestimmelser om i vilka situationer en utlén-
ning har rétt att utféra forvérvsarbete utan
uppehéllstillstand. Enligt 81 § 3 punkten i la-
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gen har en utldnning ritt att utféra forvarvs-
arbete utan uppehéllstillstind om han eller
hon arbetar som sjoman antingen pa ett far-
tyg i utrikesfart som dr inskrivet i handelsfar-
tygsforteckningen eller, efter att ha anstéllts
nagon annanstans dn i Finland, pé ett fartyg
som huvudsakligen gar i trafik mellan ut-
landska hamnar.

Eftersom malet for den foreslagna lagen att
forbdttra den finska handelsflottans konkur-
renskraft forutsétter att det finns en mojlighet
att flexibelt avtala om anstéllningsvillkoren,
foreslas 1 2 mom. att man genom kollektivav-
tal ska kunna komma 6verens om négot an-
nat dn vad som foreskrivs i sjomanslagen
(423/1978), sjoarbetstidslagen (296/1976),
semesterlagen for sjomén (433/1984) eller
lagen om  samarbete inom = fOretag
(334/2007). Genom den sistndmna lagen har
den tidigare lagen 725/1978 med samma
namn upphévts. Av kollektivavtalet eller dess
bilagor ska i detalj framga de villkor som ska
iakttas i stéllet for bestimmelser i lag. Be-
stimmelsen motsvarar den bestimmelse som
finns i den géllande handelsfartygsforteck-
ningslagen. Fortsdttningsvis forutsitts inte att
parterna ingar avtal pa riksniva, utan avtal
kan ingas mellan enskilda arbetsgivare och
lokala arbetstagarféreningar.

I 3 mom. foreslas dock att avtalsritten be-
grinsas sa att en bestimmelse i ett kollektiv-
avtal som minskar de formaner som motsva-
rar arbetstagarférmaner i internationella kon-
ventioner som ir bindande for Finland eller
Europeiska gemenskapens rittsakter, och
som foreskrivs i ovan ndmnda lagar, dr ogil-
tig och att bestimmelser i en internationell
konvention eller i Europeiska gemenskapens
rdttsakter eller, om detta inte &r mdjligt, den
lag genom vilken bestimmelserna i en inter-
nationell konvention eller i Europeiska ge-
menskapens rittsakter har genomforts, ska
iakttas i stdllet. Betriffande lagen om samar-
bete inom foretag géller mojligheten till av-
vikelse som avses i 2 mom. naturhgtv1s en-
dast arbete som utférs ombord pa fartyget
och inte annat arbete som utfors inom rederi-
foretaget. Det nya i jaimforelse med den gil-
lande handelsfartygsforteckningslagen ar att
Europeiska gemenskapens rittsakter, dvs. di-
rektiv och forordningar, jamstills med inter-

nationella konventioner som &r bindande for
Finland.

Avsikten med det foreslagna arrangemang-
et dr att ocksd pa fartyg som &r inskrivna i
handelsfartygsforteckningen trygga sjofol-
kets réttigheter néir det giller arbete och soci-
ala fragor. Nir ett fartyg seglar under finsk
flagg iakttas finsk lag bl.a. i fraga om kraven
pa skydd i arbete. Ocksé alla de grundprinci-
per i Internationella arbetsorganisationens
konventioner som &r bindande for Finland
iakttas i och med skyldigheten att tillampa
finsk lagstiftning. Det innebér att man i fraga
om fartyg som é&r inskrivna i handelsfartygs-
forteckningen inte kan tala om bekvamlig-
hetsregistrerade fartyg.

Genom kollektivavtal dr det mojligt att av-
vika frdn forméaner som motsvarar de arbets-
tagarformaner som foreskrivs i sjomansla-
gen, sjoarbetstidslagen, semesterlagen for
sjomén och lagen om samarbete inom foretag
hogst fram till det att ovillkorliga bestimmel-
ser om motsvarande forméner har inforts i
Internationella arbetsorganisationens konven-
tioner som dr bindande for Finland. De vikti-
gaste av Internationella arbetsorganisationens
konventioner som ar bindande f6r Finland &r
konventionen angiende sjoméns arbetsavtal,
nr 22 (FordrS 4/1947), konventionen om ar-
betstidens forkortning till 40 timmar i veck-
an, nr 47 (FordrS 69/1990), konventionen om
arlig semester med 16n fo6r sjomin, nr 146
(FordrS 72/1990), konventionen om minimi-
alder for intrade till arbete, nr 138 (FordrS
87/1976), konventionen om lika 16n for mén
och kvinnor for arbete av lika vérde, nr 100
(FordrS  9/1963), konventionen angéende
diskriminering i frdga om anstillning och yr-
kesutovning, nr 11 (FordrS 63/1970) och
konventionen angdende erséttning for arbets-
loshet till foljd av fartygs forolyckande, nr 8
(FordrS 40/1949). Enligt konvention nr 22
om sjoméns arbetsavtal ska ett arbetsavtal
alltid vara skriftligt och det ska tydligt ange
vardera partens rittigheter och skyldigheter. I
arbetsavtalet ska ndmnas pa vilket eller vilka
fartyg som sjomannen forbinder sig att arbeta
och de resor som ska foretas, om de kan an-
ges ndr avtalet ingds. Av arbetsavtalet ska
dessutom framgé sjomannens tjénsteuppgif-
ter ombord samt uppgifter om fododmnen
som ska tillhandahéllas sjomannen, 16nen, ar-
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lig semester med 16n och anstillningsforhal-
landets langd.

Avtalet kan ingas antingen for en bestimd
tid, for en viss resa eller gilla tills vidare. Ett
tidsbundet avtal upphor den dag som ndmns i
avtalet. Om arbetsavtalet dr inganget for en
viss resa upphor anstillningsforhallandet i
fartygets destinationshamn. 1 arbetsavtalet
ska ndmnas den tid efter ankomsten da sjo-
mannen har rétt att ldmna tjinsten. Ett an-
stillningsforhallande som giller tills vidare
upphor genom skriftlig uppsdgning efter
uppsigningstidens utgang. I avtalet kan 6ver-
enskommas om uppsdgningstiden. Den ska
dock vara minst 24 timmar. Uppsédgningsti-
den ska vid uppsédgning fran arbetsgivarens
sida vara minst lika lang som den uppsig-
ningstiden som géller for sjomannen.

Ett arbetsavtal hdvs om sjomannen dor, far-
tyget forolyckas eller blir fullstindigt sjo-
ovirdigt. Enligt konvention nr 47 angaende
arbetstidens forkortning till fyrtio timmar i
veckan forklarar sig varje medlemsstat som
ratificerar konventionen gilla principen om
fyrtiotimmarsveckan, tillimpad pa sadant sitt
att den inte medfor sdnkning av arbetstagar-
nas levnadsniva.

Enligt konvention nr 146 om éarlig semester
med 16n for sjoman har varje sjoman ritt till
minst 30 kalenderdagars semester for ett ars
tjdnst. For tjanstetid som understiger ett ar
har en sjoman ritt till en semester med 16n
som #r proportionell mot tjénstetiden. For
semestertiden ska sjomannen erhalla minst
sin normala 16n samt motvirdet for varje del
av Ionen som utgar in natura. Om anstill-
ningsférhallandet upph6r innan semestern
har hallits, ska for varje semesterdag betalas
semesterersittning som motsvarar 16nen for
de semesterdagar som inte hallits.

Kraven pa minimiédlder i konvention nr 138
om minimidlder for intrdde till arbete har ta-
gits in 5 § 1 sjomanslagen.

Enligt konvention nr 100 angéende lika 16n
for mén och kvinnor for arbete av lika virde
ska 16negrunderna faststéllas utan diskrimi-
nering pa grund av arbetstagarens kon.

Enligt konvention nr 11 angéende diskri-
minering i friga om anstéllning och yrkesut-
ovning forstds med diskriminering varje at-
skillnad, uteslutning eller féretride pa grund
av ras, hudfirg, kon, religion, politisk upp-

fattning, nationell hirstamning eller socialt
ursprung. Diskrimineringen leder till att lik-
stilldhet med avseende pa mojligheter eller
behandling i friga om anstillning eller yr-
kesutévning omintetgors eller beskérs. Malet
dr att avskaffa varje diskriminering i detta
hinseende.

Enligt konvention nr 8 angéende ersittning
for arbetsloshet till 6ljd av fartygs forolyck-
ande ska arbetsgivaren betala ersittning till
sjomédnnen for arbetsloshet som orsakas av
fartygets forolyckande. Ersdttningen &dr lika
stor som I6nen enligt arbetsavtalet. Genom
avtalet kan ersdttningen dock begrénsas till
hogst tvd manaders 16n. Bestdammelser i an-
slutning till tryggande av sjofolks sociala
forhéllanden finns ocksé i konvention nr 73
angdende ldkarundersékning av sjomén
(FordrS 7/1956), konvention nr 92 angéende
besittningens bostdder & fartyg (FordrS
29/1951) och konvention nr 147 om minimi-
normer i handelsfartyg (FordrS 54/1979)
samt konvention nr 158 om uppsidgning av
anstéllningsavtal pa arbetsgivarens initiativ
(FordS 114/1992).

Bestimmelser on sjomins arbetstid och
bemanningen pa fartyg finns ocksa i konven-
tion nr 180 om sjomins arbetstid och beman-
ningen pa fartyg (FordrS 100/2002) som be-
aktar bestimmelserna i Internationella sjo-
fartsorganisationens (IMO) instrument 1978
ars internationella konvention om normer for
sjofolks utbildning, certifiering och vakthall-
ning (FordrS 22/1984).

Internationella arbetsorganisationen (ILO)
har 2006 antagit en ny konvention om arbete
till sjoss som ticker nistan alla tidigare ILO-
konventioner som beror sjofartssektorn. Fin-
land har &nnu inte ratificerat den nya konven-
tionen. Finland kommer att ratificera den nya
ILO-konventionen om arbete till sjoss efter
det att den nationella lagstiftningen till alla
delar har utformats sa att den motsvarar be-
stimmelserna i konventionen.

En gemenskapsrittsakt som géller tillimp-
ningsomradet for de lagar som niamns i 2
mom. dr for ndrvarande radets direktiv
1999/63/EG om det avtal om arbetstidens or-
ganisation for sjdmén som ingétts av Europe-
an Community Shipowners' Association
(ECSA) och Federation of Transport Wor-
kers' Unions in the European Union (FST).
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De krav som infors genom det avtal som di-
rektivet genomfor Overensstimmer med de
internationella konventioner som &r bindande
for Finland och syftet med direktivet ar att
sikerstdlla att kraven efterfoljs. Bestammel-
serna i 2 mom. motsvarar huvudsakligen den
reglering som redan finns i handelsfartygs-
forteckningslagen.

I de fall dir arbetsgivaren &r tvungen att
iaktta bestimmelserna i1 ett kollektivavtal,
men en del av arbetstagarna inte &r det, skul-
le arbetsgivaren trots bestimmelserna i kol-
lektivavtalet vara tvungen att iaktta de ovill-
korliga bestimmelserna i sjomanslagen, sjo-
arbetstidslagen, semesterlagen for sjomén
och lagen om samarbete inom foretag nér det
giller de obundna arbetstagarna. Av den an-
ledningen finns det i 4 mom. en bestimmelse
med stod av vilken en arbetsgivare som ar
bunden av ett kollektivavtal som avses i 2
mom. kan tillimpa bestimmelser i avtalet
som avviker frdn de ndmnda lagarna ocksé
ndr det giller sddana arbetstagares anstill-
ningsforhallanden som star utanfor kollektiv-
avtalet, men i vilkas anstillningsforhallanden
arbetsgivaren i 6vrigt ska iaktta bestimmel-
serna i det ifrdgavarande avtalet. Bestimmel-
sen motsvarar en bestimmelse i handelsfar-
tygsforteckningslagen. Bestdmmelsen grun-
dar sig pa 4 § 2 mom. i lagen om kollektivav-
tal (436/1946) enligt vilket en arbetsgivare
som dr bunden av kollektivavtal "mé inom
dess tillaimpningsomrade icke heller med ar-
betstagare, som stir utanfor avtalet men utfor
i kollektivavtalet avsett arbete, sluta arbets-
avtal pa villkor, som star i strid med kollek-
tivavtalet”.

7 § En utldndsk arbetstagarforenings
stillning. Enligt 6 § ar det i fraga om fartyg
som dr inskrivna i handelsfartygsforteck-
ningen endast genom kollektivavtal mojligt
att avvika frdn de mest centrala bestimmel-
serna i sjofartsarbetslagstiftningen. Pa dessa
fartyg forekommer ocksd att man anvénder
utldndsk arbetskraft for att sénka kostnadsni-
van. Darfor foreslés att en bestimmelse om
utlandska arbetstagarforeningars behorighet
att inga kollektivavtal som motsvarar den be-
stimmelse som redan finns i den gillande
handelsfartygsforteckningslagen tas in i la-
gen.

Enligt 1 § 1 mom. i lagen om kollektivavtal
och  Dbestimmelserna i  foreningslagen
(503/1989) foljer att arbetstagarnas och ar-
betsgivarnas foreningar som #r parter i kol-
lektivavtal ska vara registrerade i Finland.

Enligt den foreslagna 7 § kan, med avvi-
kelse fran 1 § 1 mom. i lagen om kollektivav-
tal, kollektivavtal som ska iakttas 1 anstill-
ningsfoérhallanden pa fartyg som &r inskrivna
i handelsfartygsforteckningen dven ingas av
en sddan utlindsk arbetstagarférening som
uppfyller villkoren i Internationella arbetsor-
ganisationens konventioner nr 87 och 98
(FordrS 45/1949 och 32/1951). Enligt kon-
vention angdende facklig féreningsfrihet och
skydd for facklig organisationsritt som an-
togs av Internationella arbetsorganisationens
konferens 1948 (FordrS 45/1949) har arbets-
tagare och arbetsgivare ritt att bilda och an-
sluta sig till organisationer (artikel 2). Orga-
nisationerna har rétt att avfatta sina stadgar
och reglementen, utse sina representanter i
full frihet, organisera sin forvaltning och
verksamhet samt faststélla sitt handlingspro-
gram (artikel 3). Med organisation avses i
konventionen varje organisation som har till
dandamal att framja och vérna arbetstagares
eller arbetsgivares intressen (artikel 10). Of-
fentliga myndigheter ska avhalla sig fran var-
je ingripande som begrinsar eller inverkar
menligt pa ritten att grunda och ansluta sig
till organisationer (artikel 3). Arbetstagar-
och arbetsgivarorganisationer far inte upplo-
sas eller forbjudas genom administrativa at-
girder (artikel 4).

Organisationerna har ritt att bilda och an-
sluta sig till forbund och centralorganisatio-
ner och varje organisation, férbund och cen-
tralorganisation har ritt att ansluta sig till in-
ternationella organisationer (artikel 5). Enligt
konventionen ska ocksa varje medlemsstat
sikerstdlla att bade arbetstagare och arbets-
givare kan ut6éva sin fackliga organisations-
ratt (artikel 11).

Enligt konventionen angéende tillampning-
en av principerna for organisationsritten och
den kollektiva forhandlingsritten (FordS
32/1951) som antogs av Internationella ar-
betsorganisationen 1949 ska arbetstagare
skyddas mot atgirder som dr av organisa-
tionsfientlig art. Skydd ska sérskilt lamnas i
situationer dir villkor for anstillning &r att
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arbetstagaren inte ansluter sig till en fackfo-
rening eller upphor att vara fackligt organise-
rad, eller dir arbetstagaren avskedas eller or-
sakas annat forfang pa grund av medlemskap
i fackforening eller deltagande i fackfore-
ningsverksamhet (artikel 1).

Arbetstagares och arbetsgivares organisa-
tioner ska enligt konventionen skyddas mot
inblandning fran motpartens eller dess om-
buds eller dess medlemmars sida i fraga om
organisationernas bildande, verksamhet eller
forvaltning. Med iblandning avses sérskilt
atgdrder som framjar bildandet av arbetsta-
garorganisationer over vilka arbetsgivare el-
ler arbetsgivarorganisationer har ett bestim-
mande inflytande, eller stodjande av arbets-
tagarorganisationer i syfte att inordna dessa
under arbetsgivares eller arbetsgivarorganisa-
tioners kontroll (artikel 2).

Medlemsstaterna ska vid behov frimja fri-
villiga forhandlingar om kollektivavtal (arti-
kel 4).

I fradga om arbetstagare pa fartyg som &r in-
skrivna i handelsfartygsforteckningen och
som inte dr fackligt organiserade finnsi 7 § 2
mom. en bestdimmelse enligt vilken bestim-
melserna i ett kollektivavtal ska iakttas ocksa
ndr det géller dessa arbetstagare. For de oor-
ganiserade arbetstagarnas del begrénsas till-
lampningsomradet for 4 § 2 och 3 mom. i la-
gen om kollektivavtal s, att de tva sistnimn-
da bestammelserna i lagen om kollektivavtal
inte tillimpas.

8 §. Undantag firan de arbetsrdittsliga be-
stammelserna i fraga om passagerarfartyg.
Den foreslagna lagen som syftar till att for-
bittra konkurrenskraften for fartyg som an-
vinds for sjétransport innehéller méjligheten
att utéver arbetskraft fran Finland ocksa an-
vianda utlindsk arbetskraft. En motsvarande
bestimmelse finns i den géllande handelsfar-
tygsforteckningslagen. Passagerarfartygsre-
derierna har betonat behovet att bestimmel-
serna i 6 och 7 §, enligt vilka det dr mojligt
att avvika fran vissa bestdimmelser i finsk
lagstiftning pa finska fartyg som é&r inskrivna
1 handelsfartygsforteckningen, ocksé ska vara
tillampliga pa alla passagerarfartyg. Passage-
rarfartygsrederierna motiverar detta med att
det skulle forbdttra deras mojligheter att na
samma kostnadsniva som i de konkurrerande
lénderna och pa sé sitt forbittra konkurrens-

kraften ocksa for passagerarfartyg som gér i
trafik pa Finland.

A andra sidan vill Europeiska kommissio-
nen sikerstilla sysselsdttningen for sjofolk
fran gemenskapen i passagerarfartygstrafik
genom att statligt stod for bemanningskost-
nader endast kan beviljas for sjofolk fran
gemenskapen som arbetar ombord pa fartyg
som gar i trafik mellan hamnar i gemenska-
pen.

I forslaget har man gétt in for att inte dndra
pa den reglering som finns i handelsfartygs-
forteckningslagen. Det innebdr att sidana
finska passagerarfartyg som far transportera
fler dn 120 personer och som gar i regelbun-
den trafik pa Finland inte heller i fortsitt-
ningen har mojlighet att tillimpa 6 § 2—4
mom. och 7 §. Syftet med denna i grunden
nationella bestimmelse &r att effektivt skyd-
da sysselsittningen for sjofolk fran Finland
ombord pa passagerarfartyg som gar i trafik
pa Finland. Forslagets 6 § 2—4 mom. och
7 § kan ddremot tillimpas pa alla lastfartyg,
bogserbatar och skjutbogserare, passagerar-
fartyg som gar i trafik mellan tredje ldnder
samt sddana passagerarfartyg som gar i re-
gelbunden trafik pa Finland och som far ta
hogst 120 passagerare.

Motiveringen till att sdtta gransen vid 120
passagerare har varit att fartyg som far ta
hogst 120 passagerare i regel transporterar
gods och att en stor del av passagerarna ar
langtradarchaufforer. Mojligheten att anvin-
da en blandad besittning ombord pa fartygen
har uttryckligen wvarit forenad med gods-
transport.

Det foreslas att villkoret for inskrivning i
handelsfartygsforteckningen i den gillande
handelsfartygsforteckningslagen enligt vilket
minst hélften av samtliga anstéllda pa de last-
fartyg som &r i trafik pa Finland och innehas
av en sammanslutning som i egenskap av ar-
betsgivare bedriver rederiverksamhet med
fartyget d&r medborgare i en stat inom Euro-
peiska ekonomiska samarbetsomradet, slo-
pas. Denna #dndring paverkar dock endast
stillningen for lastfartyg som tar hogst 120
passagerare, eftersom de inte finns nagon
grans for passagerarfartyg, utan en blandad
bemanning av passagerarfartyg begrinsas av
1 § 4 mom. i den géllande handelsfartygsfor-
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teckningslagen som motsvaras av 8 § i for-
slaget.

9 §. Domstol i tvistemal och brottmal som
gdller anstdllningsforhallanden. Pa grund av
sjofartens speciella karaktdr har det varit dn-
damalsenligt att foreskriva att réttstvister ska
avgoras vid sdrskilda domstolar som har sak-
kunskap om branschen. I den gillande han-
delsfartygsforteckningslagen har tvistemal
koncentrerats i enlighet med 88 § i sjomans-
lagen till sjorédttsdomstolar.

Enligt 1 mom. i denna paragraf ska tviste-
mal och brottmal som giller eller foljer av
anstéllningsférhéllanden som avses i lagen
handldggas och avgdras av en domstol som
avses 121 kap 1 § i sjolagen. Sjordttsdomsto-
lar &r Abo och Alands tingsritter i Abo hov-
rdttsdomkrets, Vasa tingsrétt i Vasa hovritts
domkrets, Nyslotts tingsritt i Ostra Finlands
hovritts domkrets, Helsingfors och Rase-
borgs tingsritter i Helsingfors hovritts dom-
krets, Kotka tingsritt i Kouvola hovritts
domkrets och Uleéborgs tingsritt i Rovanie-
mi hovritts domkrets.

Enligt 21 kap. 3 § i sj6lagen &r behorig sjo-
rattsdomstol i tvistemal den sjoréttsdomstol i
den hovrittsdomkrets diar svaranden har sin
hemort eller ddr han varaktigt idkar rorelse
eller dir fartyget finns. Rederibolagets hem-
ort anses vara fartygets hemort. Behorig sjo-
rattsdomstol i brottmal &r sjordttsdomstolen i
den hovrittsdomkrets dir brottet har begétts.
Om brottet har begatts under en resa, behand-
las malet av sjorattsdomstolen i den hovriitts-
domkrets dit svaranden forst anldnder med
fartyget eller ddr han annars antriffas eller
dér fartyget har sin hemort.

I 2 mom. foreslas en bestimmelse om att
tvistemal angdende sadana kollektivavtal
som avses i den foreslagna lagen handliggs
och avgors av arbetsdomstolen i enlighet
med lagen om arbetsdomstolen (646/1974).
Ocksa tvistemal angéende kollektivavtal som
ingatts med utlindska arbetstagarféreningar
handldggs huvudsakligen av arbetsdomsto-
len. I ett kollektivavtal som ingas med en ut-
landsk arbetstagarférening kan likvil Gver-
enskommas att tvistemal som giller anstill-
ningsvillkor for en arbetstagare som &r bun-
den av avtalet ska avgoéras av en domstol i
arbetstagarforeningens hemland. I det fore-
slagna 2 mom. avses inte tvistemal som gil-

ler tolkningen eller tillimpningen av ett kol-
lektivavtal nér sakégare &r en enskild arbets-
tagare. Talan som avses i momentet kan
vickas av en forening eller arbetsgivare som
dr part i avtalet pa det sétt som bestdms nér-
mare i 12 § i lagen om arbetsdomstolen.
Ocksé en bestdmmelse motsvarande 2 mom.
finns redan i den géllande handelsfartygsfor-
teckningslagen.

4 kap. Stod

10 §. Allmdnna villkor for beviljande av
stod. Stodmyndigheten ska bevilja det stod
som avses i den foreslagna lagen om alla vill-
kor i 1 mom. 1-5 punkten uppfylls. Det ska
inte vara mojligt att stélla nagra andra villkor
for stéd dn de som ndmns i lagen. Dessa
principer framgér av hogsta forvaltnings-
domstolens avgérande HFD 14.2.1997/306
som giller den gillande handelsfartygsfor-
teckningslagen. Om négon av punkterna inte
uppfylls dr det inte mojligt att bevilja stod.
Beviljande av stod ska ske med stod av lag
och enligt juridisk provning. Om villkoren
for beviljande av stod uppfylls, ska stod be-
viljas och utbetalas utan dndamalsenlighets-
provning. Den sokandes rattssidkerhet skyd-
das av mojligheten att yrka pa réttelse och
anféra besviar hos férvaltningsdomstolen.
Aven nir de villkor for beviljande av stod
som anges i 1 mom. uppfylls for ett enskilt
fartyg, kan stod enligt vad som forutsitts i
gemenskapens riktlinjer for statligt stod till
sjotransport beviljas i de fall som avses i 2
mom., dvs. i friga om regelbunden passage-
rartrafik mellan hamnar i gemenskapen en-
dast fér medborgare i gemenskapens med-
lemsstater och i stater som hor till Europeis-
ka ekonomiska samarbetsomradet.

Enligt 1 mom. 1 punkten ska fartyget vara
inskrivet 1 handelsfartygsforteckningen och
det ska uppfylla villkoren for inskrivning i
handelsfartygsforteckningen under den tid
for vilken stod soks. Stod kan beviljas endast
for bemanningskostnader som hanfor sig till
en stodperiod under vilken fartyget har varit
inskrivet i handelsfartygsforteckningen. Stéd
kan inte beviljas for bemanningskostnader
som hénfor sig till tiden fore inskrivning i
handelsfartygsforteckningen eller till tiden
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efter avforande ur handelsfartygsforteck-
ningen.

Villkoret i 1 mom. 1 punkten betyder fram-
for allt att fartyget ska vara infort i fartygsre-
gistret i Finland. Om ett fartyg dnnu inte in-
forts i det finska fartygsregistret, finns det
inte forutséttningar for beviljande av stéd for
kostnader som hanfor sig till sddan tid. Om
ett fartyg har avforts ur finska fartygsregistret
finns det inga forutsittningar for beviljande
av stod for tid efter avforandet ur registret,
med undantag for semester eller kompensa-
tionsdagar som grundar sig pa tid da fartyget
har varit inf6rt i det finska fartygsregistret.

Villkoret i 1 mom. 1 punkten innebér ocksé
att fartyget under stodperioden dr ett sddant
passagerarfartyg eller lastfartyg eller en sa-
dan bogserbat eller skjutbogserare som avses
i 3 §. Eftersom ett fartyg som har ritt till st6d
huvudsakligen ska transportera gods eller
personer i utrikes sjofart, innebar det att bl.a.
fartyg som anvinds for traditionell isbryt-
ning, farledsunderhall, sjoméitning, havs-
forskning, sjordddning, oljebekdmpning, fis-
ke, utbildning och annan off shore-
verksamhet dn egentlig transport i regel inte
kan anses uppfylla villkoren for inskrivning i
handelsfartygsforteckningen eller ritt till
stod. I fraga om det stéd som avses i den fo-
reslagna lagen dr det avgorande att fartygen
anvinds for transport av gods och passagera-
re inom handelssjofarten. Om ett passagerar-
eller lastfartyg inte gér i utrikes sjofart ver
hilften av sin verksambhetstid, dvs. transpor-
terar gods eller passagerare, sa har det inte
heller ritt till det stod som avses i lagen.

Enligt 1 mom. 2 punkten &r ett villkor for
beviljande av stod att fartygets bemannings-
kostnader genom ett avtal mellan arbets-
marknadsparterna har bringats till en sadan
niva att de, med beaktande av det stod som
avses lagen, mojliggdr internationellt kon-
kurrenskraftig verksamhet inom sj6transport.
Detta villkor betyder enligt handelsfartygs-
forteckningens ursprungliga syfte att nivan
och ldget nir det giller bemanningskostna-
derna per trafikomridde jimfoérdes med Fin-
lands viktigaste konkurrentldnder, som i Os-
tersjon och i nirtrafikomradet som stracker
sig till Engelska kanalen var de nordiska lan-
derna och Tyskland. Som en kostnads-
sinkande faktor utéver bemanningskostna-

derna var det ocksa mojligt att beakta bl.a.
avdrag for rederiernas forvaltningskostnader.
I frdga om fartyg som inskrevs i handelsfar-
tygsforteckningen skulle inbesparingar i be-
manningskostnaderna som astadkommits re-
dan tidigare genom olika rationaliseringsat-
girder beaktas vid provningen. De ovan
nidmnda omstidndigheterna har redan ldnge
beaktats i sjofartsbranschens kollektivavtal,
varfor det villkor i handelsfartygsforteck-
ningslagen som motsvarar det villkor som f6-
reslds i 1 mom. 2 punkten redan for nérva-
rande tolkas sa att man ombord pa ett fartyg
ska iaktta ett kollektivavtal som ingatts mel-
lan sjofartsbranschens arbetsgivarorganisa-
tioner och arbetstagarorganisationer, anting-
en sa att fartyget dar direkt bundet till kollek-
tivavtalet eller sé att avtalets villkor tillimpas
ombord pé fartyget. I oklara fall har stod-
myndigheten begért utlatanden av arbets-
marknadsparterna for att utifrin dem bedéma
om ett fartyg uppfyller detta villkor. Den f6-
reslagna lagen dndrar inte den géllande han-
delsfartygsforteckningslagen pa denna punkt.
Att genom avtal mellan arbetsmarknadspar-
terna bringa arbetskraftskostnaderna till en
internationellt konkurrenskraftig niva sker
utover genom stdod for bemanningskostnader
och skattestod till rederierna framfor allt ge-
nom godkédnnandet av kollektivavtal och till-
lampningen av kollektivavtal.

Enligt 1 mom. 3 punkten &r ett villkor for
beviljande av stod att fartyget under stodaret
huvudsakligen har anvints i utrikes sjofart.

Villkoret géllande trafik i 1 mom. 3 punk-
ten uppfylls nér ett fartyg av vilken typ som
helst som ar inskrivet i handelsfartygsfor-
teckningen under stodéaret huvudsakligen har
anvints i utrikes sjofart. Villkoren for in-
skrivning i handelsfartygsforteckningen finns
i detaljmotiveringen till 4 § 1 mom. Nér ett
fartyg huvudsakligen har anvénts i utrikes
sjofart framgar av motiveringen till 3 § 6
punkten.

Enligt 1 mom. 4 punkten &r ett villkor for
beviljande av stod att skatter och arbetsgivar-
avgifter for sjomén som arbetar ombord har
betalats i Finland. Enligt den féreslagna la-
gen bestéar stodet av aterbetalad forskottsin-
nehallning som verkstéllts pa sjoarbetsin-
komst och arbetsgivares socialskyddsavgift,
samt pa motsvarande sitt i fraga om begrin-
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sat skattskyldiga av aterbetalad killskatt och
arbetsgivares socialskyddsavgift, som ocksa
har aterbetalats som stod enligt den géllande
handelsfartygsforteckningslagen redan
fr.o.m. att lagen ursprungligen tradde i kraft.
Genom lag nr 922/2000 fogades aterbetal-
ning av vissa andra lonebikostnader till sto-
det. Dessa &r arbetsgivarens andel av sjo-
manspensionsforsikringsavgiften, arbetslos-
hetforsakringspremien, olycksfallsforsak-
ringspremien,  grupplivforsakringspremien
samt grupplivforsdkringen for fritiden och
tillaggsforsikringen for fritiden. Med undan-
tag for grupplivforsikringen for fritiden och
tillaggsforsdkringen for fritiden hor avgifter-
na till den lagstadgade socialférsdkringen i
Finland, och tillforlitliga uppgifter om belopp
och inbetalningar fas fran skatteforvaltningen
och Sjomanspensionskassan. P4 begiran av
den sokande lamnar forsékringsbolaget ut in-
tyg over inbetalda forsakringspremier. Avgif-
ter som betalas enligt andra ldnders socialfor-
sdkringssystem aterbetalas inte genom stod-
systemet i Finland.

Enligt 1 mom. 5 punkten &r ett villkor for
beviljande av stod att fartyget under stodpe-
rioden inte betalas andra stod for att sénka
bemanningskostnaderna dn de som beviljas
enligt den foreslagna lagen. Stédet beviljas
alltsa inte for den tid som ett fartygs finska
dgare eller ett utlandskt fartygs finska rederi-
arbetsgivare fér statligt stod som &r avsett att
sinka fartygets driftskostnader, eller nér far-
tyget far stod av samma typ fran ndgon an-
nanstans. Sadant annat stéd som beviljas for
att sidnka bemanningskostnaderna och som
avses i bestimmelsen &r ett hinder for bevil-
jande av det stod som avses i den foéreslagna
lagen, vare sig det betalas fran Finland eller
nagot annat land. I friga om bedémningen av
andra stéd och ackumuleringen av stod till-
lampas de principer som anges gemenska-
pens riktlinjer for statligt stod till sjtrans-
port.

Enligt 2 mom. beviljas stéd nir det giller
passagerarfartyg som bedriver regelbunden
passagerartrafik mellan hamnar i Europeiska
gemenskapen dock endast for medborgare i
Europeiska gemenskapens medlemsstater
och i stater som hor till Europeiska ekono-
miska samarbetsomradet. Denna begrénsning
grundar sig pd gemenskapens riktlinjer for

statligt st6d till sj6transport och syftet &r att
trygga sysselsdttningen pa passagerarfartyg
som bedriver persontransport mellan hamnar
i gemenskapen. Av 2 mom. f6ljer att varje
passagerarfartyg, ocksd de som transporterar
13—120 passagerare, i ans6kningarna om stéd
ska sdrskilja skatter och socialf6érsékringsav-
gifter som hanfor sig till medborgare i stater
som hor till Europeiska gemenskapen och
medborgare i Europeiska ekonomiska samar-
betsomradet fran skatter och avgifter som
hénfor sig till medborgare i andra ldnder. En-
ligt bestimmelsen i 2 mom. kan stéd dven
betalas for sjofolk fran tredje lander som ar-
betar inom regelbunden persontransport, om
fartygets avgangshamn eller destination lig-
ger utanfor Europeiska gemenskapens med-
lemsstaters och Europeiska ekonomiska sam-
arbetsomradets staters territorium. Denna be-
stimmelse gor det mojligt att anvinda sjofolk
som behirskar de sprék som anvinds inom
trafikomradet pa dessa rutter. Om den regel-
bundna persontransporten sker pa en rutt som
bestdr bade av avsnitt mellan hamnar i ge-
menskapen och avsnitt mellan hamnar i ge-
menskapen och hamnar i tredje ldnder, ska
det i ansokan om stod tillrackligt tydligt for
bestimmandet av stodet meddelas andelen
sjofolk fran tredje lander under olika avsnitt
av rutten.

11 §. Stod som betalas utifran allmdint
skattskyldiga sjomdns sjoarbetsinkomst. 1 pa-
ragrafen foreskrivs uttommande om de rétts-
liga grunder enligt vilka beloppet av stéd be-
stims i fraga om allmént skattskyldiga sjo-
méns arbetsinkomst, om fartyget uppfyller de
allménna villkoren for beviljande av stéd en-
ligt 10 §.

Sjomin dr allmint skattskyldiga eller be-
grinsat skattskyldiga i enlighet med 9 § i in-
komstskattelagen.  Allmént  skattskyldiga
sjoméns sjoarbetsinkomst bestdms enligt 74
§ 1 inkomstskattelagen.

Enligt 1 punkten betalas i stod for en all-
mint skattskyldig sjoman ett belopp som
motsvarar under stodperioden verkstilld for-
skottsinnehallning pa den i 74 § i inkomst-
skattelagen avsedda sjoarbetsinkomsten en-
ligt den forskottsinnehallningsprocent som
faststillts for sjoarbetsinkomsten. Stéd beta-
las dock inte till den del som forskottsinne-
hallningen har hojts med stéd av 17 § i lagen
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om forskottsuppbord (1118/1996). Stéd en-
ligt 1 punkten bestédms alltsa enligt forskotts-
innehallningen som verkstills pa den faktiska
sjoarbetsinkomsten. Om en sjoman utdver
sjoarbetsinkomsten har andra inkomster och
forskottsinnehéllningen pé dessa inkomster
har verkstdllts genom en hojning av for-
skottsinnehallningsprocenten for sjarbetsin-
komsten, &terbetalas inte denna forhojning
genom stodet, eftersom det inte hanfor sig till
sjomannens loner.

Enligt 2 punkten betalas i stod for en all-
mint skattskyldig sjoman ett belopp som
motsvarar under stodperioden av arbetsgiva-
ren betald socialskyddsavgift. Om arbetsgi-
vares socialskyddsavgift foreskrivs i lagen
om arbetsgivares socialskyddsavgift
(366/1963). 1 denna avgift ingar bade arbets-
givarens sjukforsikringsavgift enligt sjukfor-
sikringslagen (1224/2004) och arbetsgiva-
rens folkpensionsavgift enligt folkpensions-
lagen (347/1956).

Bestammelser om avgiftsprocentsatsen for
arbetsgivares socialskyddsavgift utfardas ar-
ligen genom forordning av statsradet. Pro-
centsatsen for arbetsgivares socialskyddsav-
gift 2007 &r 2,951 procent i klass 1. Till den-
na klass, som dr den vanligaste, hor nya fore-
tag och foretag vilkas avskrivningar pa for-
slitning underkastade anldggningstillgangar
understeg 50 500 euro i beskattningen for
2005, samt foretag vilkas avskrivningar upp-
gick till mer dn 50 500 euro 2005, men un-
dersteg 10 procent av 16nerna. Till klass I hor
ocksa arbetsgivare som inte bedriver affirs-
verksambhet, t.ex. hushéll och foreningar som
inte har affirsverksamhet. Procentsatsen for
arbetsgivares socialskyddsavgift 2007 &r
5,151 procent i klass II. Till denna klass hor
foretag vilkas avskrivningar 2005 pa motsva-
rande sétt oversteg 50 500 euro och samtidigt
utgjorde minst 10 procent och hogst 30 pro-
cent av l6nerna. I klass Il dr procentsatsen
for arbetsgivares socialskyddsavgift 6,051
procent. Till denna klass hor foretag vilkas
avskrivningar 2005 dversteg 50 500 euro och
samtidigt utgjorde 6ver 30 procent av 16ner-
na. En arbetsgivare som bedriver affarsverk-
samhet ska sjdlv rdkna ut enligt vilken pro-
centsats socialskyddsavgiften ska betalas.

Enligt 3 punkten betalas i stod for en all-
mint skattskyldig sjoman ett belopp som

motsvarar under stodperioden erlagd arbets-
givarandel av sjomanspensionsforsikrings-
avgiften. Enligt 4 § i lagen om sjémanspen-
sioner tillimpas lagen pa arbetstagare som
utfor i sjomanslagen avsett arbete. Lagen till-
lampas pa arbete som utfors ombord pa far-
tyg som &r inskrivna i handelsfartygsforteck-
ningen. I 10 kap. 138-152 § i lagen om sjo-
manspensioner foreskrivs om avgifter till
Sjomanspensionskassan. Social- och hiélso-
vardsministeriet faststiller pa ansokan av
pensionskassan procentsatserna for arbetsgi-
varens och arbetstagarens pensionsf6rsak-
ringsavgift. Arbetsgivarens andel av pen-
sionsavgiften bestdms enligt 141 § i lagen
om sjomanspensioner pa basis den pensions-
grundande arbetsinkomsten som faststills en-
ligt 78 §, och avgiftsprocenten dr for nérva-
rande 11 procent.

Enligt 4 punkten betalas i stod for en all-
mint skattskyldig sjoman ett belopp som
motsvarar under stodperioden erlagd arbets-
givarandel av arbetsloshetsforsikringspremi-
en. | lagen om finansiering av arbetsloshets-
forméner (555/1998) foreskrivs om grunder-
na for arbetsgivarens arbetsloshetsforsik-
ringspremie. Arbetsloshetsforsakringspremi-
erna for arbetsgivare och arbetstagare ska en-
ligt lagens 2 § bestdmmas s att den i lagen
avsedda arbetsloshetsforsikringsfonden kan
klara finansieringen av de arbetsloshetsfor-
maner och det vuxenutbildningsstod samt §v-
riga lagstadgade uppgifter som den ansvarar
for. Arbetsloshetsforsakringspremie betalas
enligt lagens 12 och 15 § inte for arbetstagare
som arbetar ombord pa fartyg som éar in-
skrivna 1 handelsfartygsforteckningen, men
som inte bor i Finland. En motsvarande be-
stimmelse finns ocksd i 13 § fram till den 1
januari 2008. I 18 § foreskrivs om arbetslos-
hetsforsakringspremiens belopp. Arbetslos-
hetsforsakringspremien uppbérs i samband
med forsdkringspremien for olycksfallsfor-
sikringen, och arbetsgivarens andel ar for
nirvarande 0,75 procent av 16nen for en 16-
nesumma upp till 840 940 euro och 2,95 pro-
cent av 1onen for den 6verskjutande delen. Ju
storre ansvar fonden har till f6ljd av arbets-
16shetsforsdkringen och ju storre foretaget ar,
desto storre dr arbetsgivarens arbetsloshets-
forsdkringspremie.
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Enligt 5 punkten betalas i stod for en all-
maént skattskyldig sjoman ett belopp som
motsvarar under stodperioden erlagd arbets-
givarandel av forsidkringspremien for olycks-
fallsforsdkringen. Forsékringspremien varie-
rar fran forsdkringsbolag till forsdkringsbolag
beroende pa lénesumman och branschvis en-
ligt olycksfallsrisken. Det betyder att premi-
en varierar enligt bransch och fran foretag till
foretag. Arbetsgivaren ska forsikra en arbets-
tagare om antalet arbetsdagar under ett ar
sammanlagt ar fler dn 12.

I lagen om  olycksfallsforsikring
(608/1948) foreskrivs om olycksfallsforsik-
ringspremien. Enligt lagens 35 § ska en for-
sdkringsanstalt ha kalkyleringsgrunder i vilka
det bestdms hur forsdkringspremierna raknas
ut. Forsdkringspremiernas kalkyleringsgrun-
der ska enligt 35 a § vara sadana att forsik-
ringspremierna star i skilig proportion till de
kostnader som forsikringarna medfér med
beaktande av risken for olycksfall och yrkes-
sjukdom i det arbete som forsikras. Genom
forordning av social- och hélsovardsministe-
riet utfirdas ndrmare bestimmelser om klas-
sificering av risker och bestimmande av f6r-
sakringspremien enligt hur farligt yrket eller
arbetet 4r samt om hur forsikringstagarens
egen olycksstatistik ska beaktas nir forsidk-
ringspremien bestdms. Forsdkringspremien
bestar enligt 35 a § av en forskottspremie och
en utjimningspremie. Darfor kan den forsik-
ringspremie som berittigar till stod enligt den
foreslagna lagen bestimmas slutgiltigt forst
efter stodaret. Olycksfallsforsakringspremien
varierar ocksa fran fartyg till fartyg. Ju béttre
man lyckats med arbetarskyddet och ju férre
olycksfall som intrdffat, desto lagre ar for-
sikringspremierna. 1 35 b § foreskrivs om
vilka arbetsinkomster som ska inrdknas i det
lonebelopp som forsdkringspremien grundar
sig pa.

Enligt 6 punkten betalas i stod for en all-
mint skattskyldig sjoman ett belopp som
motsvarar under stodperioden erlagd arbets-
givarandel av forsdkringspremien for grupp-
livforsdkringen.  Forsdkringspremien — for
grupplivforsdkringen tas ut i samband med
olycksfallsforsékringspremien. Premien fak-
tureras med en separat rikning och baserar
sig pa samma lénesumma som arbetsloshets-
forsakringspremien.

Enligt 7 punkten betalas i stéd for en all-
mint skattskyldig sjoman ett belopp som
motsvarar under stodperioden erlagd arbets-
givarandel av frivillig olycksfallsforsikring
for fritiden och tillaggsforsakring for fritiden.
Den tidigare anvinda termen grupplivforsak-
ring for fritiden har korrigerats med termen
olycksfallsforsékring for fritiden.

Arbetsmarknadens  centralorganisationer
kommer sinsemellan 6verens om villkoren
for de grupplivforsdkringar och den frivilliga
olycksfallsforsdkring for fritiden som avses i
6 och 7 punkten. I fraga om tillaggsforsik-
ringen for fritiden ingar 6verenskommelsen i
kollektivavtalen for sjofartssektorn till den
del som sjoménnen dr forsikrade enligt den-
na forsdkring. Forsdkringsbolagen bestdm-
mer villkoren och premierna. Nar det géller
grupplivforsdkring, den frivilliga olycksfalls-
forsdkringen for fritiden eller tillaggsforsik-
ringen for fritiden finns det ingen detaljerad
lagstiftning om innehall, belopp och premier.
Om livforsdkring foreskrivs allmént i 13 kap.
i lagen om forsdkringsbolag (1062/1979),
och i lagen om f6rsdkringsavtal (543/1994)
finns ocksa enstaka bestimmelser om livfor-
sikring. I 11 kap. i lagen om forsékringsavtal
foreskrivs allmint om grupplivforsikring. [
207 § 1 lagen om pension for arbetstagare
(395/2006) foreskrivs om utlimnande av
uppgifter for arbetstagarnas grupplivforsak-
ring. I 57 § 2 och 3 mom. i lagen om olycks-
fallsforsdkring (608/1948) foreskrivs allmént
om frivillig olycksfallsforsakring for fritiden.

12 §. Stod som betalas utifran begrdnsat
skattskyldiga sjomdns arbete ombord. Enligt
paragrafen betalas for en enligt 9 § i in-
komstskattelagen  begridnsat  skattskyldig
sjoman i stéd ett belopp som motsvarar kéll-
skatt och arbetsgivares socialskyddsavgift
som betalats for den l6neinkomst som denne
erhallit av arbete ombord pa ett fartyg som ar
inskrivet 1 handelsfartygsforteckningen under
stodperioden.

Nir det giller begrénsat skattskyldiga ater-
betalas alltsa inte sjomanspensionsforsak-
ringsavgiften, arbetsgivares socialskyddsav-
gift eller arbetsgivarens andel av arbetslos-
hetsforsdkringspremien,  olycksfallsforsdk-
ringspremien, grupplivforsékringspremien el-
ler olycksfallsforsakringen for fritiden eller
tillaggsforsdkringen for fritiden. Om dessa
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avgifter aterbetalades som st6d skulle det
p-g.a. stodet vara formanligare for rederierna
att anstilla begrénsat skattskyldiga sjomén &n
allmént skattskyldiga sjomén. Detta grundar
sig pa att killskatteprocenten i regel ar 35,
ndr skatteprocenten for sjOarbetsinkomst i
genomsnitt dr nagot under 20. Eftersom de
poster som avses i punkt 1-7 aterbetalas for
allmént skattskyldiga och de poster som av-
ses i punkt 1-2 for begrénsat skattskyldiga,
ar enligt en uppskattning som baserar sig pa
uppgifter over 2006 utbetalda stod stillning-
en for arbetstagare som bor i Finland inte
samre &n den vore for begransat skattskyldi-
ga arbetstagare som huvudsakligen bor utom-
lands.

Killskatten for begréansat skattskyldigas in-
komst bestdms pa vanligt sétt enligt lagen om
beskattning av begrénsat skattskyldig for in-
komst (627/1978). 1 vissa specialfall som
namns i lagen tillimpas lagen om killskatt
for lontagare fran utlandet (1551/1995).

I fraga om begrinsat skattskyldiga bestims
alltsa killskatten som innehalls pa inkomst i
regel enligt lagen om beskattning av begrin-
sat skattskyldig for inkomst och skatteverket
utfirdar enligt 5 § pa ansokan ett kéllskatte-
kort for en begridnsat skattskyldig for till-
lampning av bestimmelserna. Enligt 7 § ut-
gor killskatten 35 procent pa Iénen och en-
ligt 9 § ska kaillskatt uppbéras da kallskatte-
pliktigt belopp betalas till vederborande eller
antecknas pa konto honom till godo. Som 16n
anses enligt 4 § sadan 16n eller sddant arvode
som avses i 13 § i lagen om forskottsuppbord
samt ersdttning for vistelsekostnader samt
andra gottgorelser och naturaférmaner pa det
sitt som framgar ndrmare av paragrafen.

Nir killskatt debiteras gors enligt 6 § ett
avdrag per manad, om den skattskyldiga vi-
sar upp ett killskattekort for den som betalar
for prestationen. Avdraget dr for ndrvarande
510 euro av den totala inkomsten, om kéll-
skatten dar 35 procent av inkomsten. I fraga
om inkomst for en kortare tid an en ménad ar
avdraget 17 euro per dag. Det innebidr att
ocksa killskatten i viss utstrackning omfattas
av skatteprogression, och att killskattepro-
centen inte sarskilt ofta ar 35.

Betydelsen av foreslagna 12 § minskas att
en begrénsat skattskyldig som &r bosatt i en
stat inom Europeiska ekonomiska samarbets-

omradet enligt 13 § i lagen om beskattning
av begrinsat skattskyldig for inkomst i stillet
for kallskatt kan vélja att forvirvsinkomsten
vid beskattningsfoérfarandet beskattas enligt
en progressiv skatteskala, om han under skat-
tearet erhallit minst 75 procent av sin for-
varvsinkomst i Finland. Det innebér att ater-
betalning av killskatt f6r nirvarande endast
géller sjomén som dr bosatta utanfor Europe-
iska ekonomiska samarbetsomradet samt en
del av de arbetstagare som 4r bosatta nagon
annanstans 4n i Finland inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet.

For arbetsgivares socialskyddsavgift som
stodgrundande avgift redogors under 11 § 1
mom. 2 punkten.

Enligt 2 mom. betalas stod som avses i 1
mom. inte for loneinkomst som erhallits for
arbete ombord pa ett finskt passagerarfartyg
som fir medfoéra fler &n 120 passagerare.
Stod for bemanningskostnaderna betalas allt-
sd inte for begrinsat skattskyldiga nir det
giller stora passagerarfartyg. Detta mostvarar
praxis enligt den gillande fartygsforteck-
ningslagen. I detta avseende skiljer sig alltsa
stod for lastfartyg fran stod for passagerarfar-
tyg fortséttningsvis fran varandra.

5 kap. Stodforfarande

13 §. Stodperiod. Med en stodperiod avses
en del av kalenderaret som stracker sig fran 1
januari till 30 juni eller den 1 juli till den 31
december. Denna huvudregel som innebar att
stodaret indelas i tva stodperioder giller alla
lastfartyg, bogserbatar, skjutbogserare samt
passagerarfartyg som far medfora hogst 120
passagerare. Bestdimmelsen motsvarar den
géllande fartygsforteckningslagen.

I fraga om passagerarfartyg som far medfo-
ra fler d4n 120 passagerare ska dock stodperi-
oden faststillas till en manad pa ansékan och
genom stodmyndighetens beslut, till den del
som beviljande av stéd grundar sig pa de
overvakningsdeklarationer Over manatliga
betalningar som ldmnas in till skatteférvalt-
ningen och de verifikat som skatteforvalt-
ningen utfirdar med stéd av dessa. Néar stod
s6ks for fartyg som far medfora fler an 120
passagerare, anger den sokande i sin ansékan
om stodet ska beviljas for ett halvt ar langa
stodperioder eller fér en manad langa stodpe-
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rioder i efterskott. En forutséttning ar att ut-
betalning av stod per manad kan motiveras
med tillricklig utredning, dvs. den sokandes
overvakningsdeklarationer till skatteforvalt-
ningen och skatteforvaltningens verifikat
over dessa. Om den sokande inte har yrkat pa
en annan stédperiod inom den utsatta ansok-
ningstiden, &r stodperioden ett halvt kalen-
derar.

14 §. Ansékan om stéd. Enligt 1 mom. kan
stod sokas av en finsk dgare av ett fartyg som
r inskrivet 1 handelsfartygsforteckningen el-
ler, om fartyget har utldndsk dgare, en finsk
arbetsgivare som bedriver rederiverksamhet
med fartyget. Stod kan ocksd sokas av en
finsk dgare av ett fartyg som #r inskrivet i
handelsfartygsforteckningen pa Aland eller,
om fartyget har utlindsk &dgare, en finsk ar-
betsgivare som bedriver rederiverksamhet
med fartyget. Nar det giller finska fartyg i
finsk dgo dr endast fartygets dgare berittigad
till stod, oberoende av om fartyget ar inskri-
vet i handelsfartygsforteckningen i Fastlands-
finland eller p4 Aland. Stod kan inte sokas
for ett finskt fartyg med en anstkan som
gjorts av nagon annan &n fartygets dgare eller
av nagon annan siddan sokande, sd& som av
fartygets rederi, som bemyndigats av dgaren
att ansoka om stod. Om ett finskt fartygs dga-
re och rederi inte dr en och samma juridiska
person, ska dessa komma Gverens sinsemel-
lan om forfarandet i samband med handels-
fartygsstodet och om vem som enligt avtal
ska f& stodet. Om det mellan fartygets dgare
och rederi eller ndgon annan soékande inte
finns ett korrekt bemyndigande, ska stod-
myndigheten inte behandla ndgon annan so-
kandes ansokan &n fartygets #gares. Be-
stimmelsen motsvarar en bestimmelse i den
gillande  handelsfartygsforteckningslagen.
Genom bestdmmelsen vill man forsédkra sig
om att utbetalningen av stodet sker enligt far-
tygets dgares och redares och motsvarande
instansers enhilliga beslut.

Enligt 1 mom. kan ocksé nér ett fartyg har
en utlindsk &dgare stéd sokas av och beviljas
en finsk arbetsgivare som bedriver rederi-
verksamhet med fartyget och svarar for far-
tygets bemanningskostnader och kollektivav-
tal. Bestimmelsen motsvarar regleringen i
handelsfartygsforteckningslagen. En utlandsk
dgare dr en sammanslutning eller en fysisk

person som har sin hemort ndgon annanstans
an i Finland. Finska foretags hemort framgar
av handelsregistret. Nir det giller en ut-
landsk dgares fartyg dr endast en arbetsgivare
som bedriver rederiverksamhet med fartyget
berittigad till stod, oberoende om fartyget &r
inskrivet 1 handelsfartygsforteckningen i
Fastlandsfinland eller p4 Aland.

Med ett finskt fartyg som har en utlindsk
dgare avses i 1| mom. en i lagen avsedd finsk
rederiarbetsgivare, om fartyget har befraktas
fran utlandet eller finansieringen av fartyget
overlamnas till en utomstaende finansidr. Ett
allmént arrangemang #r bareboat charter-in
som innebdr att ett fartyg hyrs utan besitt-
ning. Ett fartyg som har en utlindsk &gare
kan ha en finsk rederiarbetsgivare oberoende
av om fartyget dr ett passagerarfartyg, last-
fartyg, bogserbat eller skjutbogserare.

Enligt 2 mom. s6ks stédet hos stodmyn-
digheten, dvs. Sjofartsverket, med en skriftlig
ansdkan. Av ansokan ska framga vilket stod-
belopp ansokan giller och grunderna for sto-
det. Dessutom ska den sokande underteckna
ansokan. Den sokande ska ge riktiga och till-
rackliga uppgifter om de omstidndigheter som
ir relevanta med tanke pa beviljande av stod.
Den sokande kan ocksa underteckna ansékan
med elektronisk signatur. Eftersom situatio-
nerna varierar, dr det inte mojligt att uttom-
mande ange vilka uppgifter som behovs i de
enskilda fallen. I 16 § i den foreslagna lagen
foreskrivs om de viktigaste uppgifterna. Pa
behandlingen av ansékan tillimpas utoéver
bestimmelserna i den foéreslagna lagen ocksa
forvaltningslagen (434/2003). Centrala prin-
ciper for forfarandet finns i bestimmelserna
om komplettering av handlingar (22 §), be-
handling utan drojsmal (23 §), utrednings-
skyldighet (31 §), horande av part (34 §), be-
slutets form (43 §), beslutets innehall och
motivering av beslut (44 och 45 §), anvis-
ningar om rittelsemedel och besvirsanvis-
ning (4647 §) och delgivning (10 kap., i
synnerhet 59 §).

Enligt 3 mom. kan stod sokas for varje
stodperiod med en ans6kan som ldmnas in
till stodmyndigheten inom fyra ménader fran
det att stodperioden har upphort. I fraga om
lastfartyg och sddana passagerarfartyg som
tar hogst 120 passagerare dr dock huvudre-
geln att ansdkan om stod gors och stdd bevil-
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jas per stodperiod tva ganger om aret, forst
for tiden fran 1 januari till 30 juni och sedan
for tiden fran 1 juli till 31 december. Nér det
giller passagerarfartyg som far ta fler &n 120
passagerare, infors ett nytt forfarande i och
med att utbetalningen av stod som &r aterbe-
talning av forskottsinnehallning som verk-
stillts av skatteforvaltningen och av arbets-
givares socialskyddsavgifter sker ménadsvis i
efterskott. Ocksé det stod som ansoks ma-
nadsvis ska sokas hogst 4 manader i efter-
skott. Genom att inféra en manad langa st6d-
perioder for passagerarfartyg ndr det giller
de belopp som betalas till skattemyndigheten
forsoker man trygga passagerarfartygens
konkurrensstéllning nir befrielsen fran for-
skottsinnehallning slopas. Passagerarfartygs-
dgaren eller rederiarbetsgivaren ska komma
overens om forfarandet med stodmyndighe-
ten.

15 §. Lonebokforing. Det foreslas att ar-
betsgivaren ska vara skyldig att ordna sin 16-
nebokforing sa att det med tillricklig nog-
grannhet gar att faststidlla de stodgrundande
beloppen. Skyldigheten har hittills ingétt i
lagen om betalningsbefrielse. Den foreslagna
bestimmelsen motsvarar 10 § i lagen om be-
talningsbefrielse som enligt forslaget ska
upphédvas, dock sa att ocksa de stodbelopp
som inte ingér i lagen om betalningsbefrielse
ndmns i den foreslagna bestimmelsen. Ar-
betsgivarna ska alltsd redan f6r nérvarande
ha ordnat sin 16nebokforing skilt for varje
fartyg och lontagare. Genom det foreslagna
bokforingssittet garanteras ocksa i fortsitt-
ningen tillgdngen till tillforlitliga uppgifter
om bemanningskostnaderna och inbetalning-
ar per fartyg for beslut som giller beviljande
av stod.

16 §. Nodvindiga uppgifter. Enligt 1 mom.
ska den sokande sorja for att stodmyndighe-
ten har tillgang till alla uppgifter om fartyget
och den trafik som bedrivs med fartyget som
behovs for att faststilla forutsittningarna for
stodet och stodbeloppet. Over anvdndningen
av fartyget i trafik ska for varje stodperiod pa
begiran av stodmyndigheten ldmnas ett ut-
drag ur skeppsdagboken som sokanden be-
kraftar med sin underteckning. Liksom hit-
tills &r det den sokandes skyldighet att uppvi-
sa tillracklig utredning som behovs for att
faststélla stodet. Stodmyndigheten utfirdar

anvisningar angdende de uppgifter som ska
fogas till ansokan och begir vid behov lagen-
liga kompletteringar av uppgifterna.

Sedvanliga uppgifter som det ska vara méj-
ligt att kréva av den sokande &r t.ex. separata
ansOkningar for varje fartyg, tillrickliga upp-
gifter for identifiering av den sdkande som
namn och kontaktuppgifter, tillrickligt nog-
granna uppgifter om fartygets rutter och upp-
gifter om den tid som fartyget inte har an-
vénts i trafik. Over fartygets trafik behovs ett
utdrag ur skeppsdagboken ifall tillrackliga
uppgifter inte fas fran stoddmyndighetens
PortNet-system. Detta géller t.ex. cross-
trade-trafik samt ofta i fraga om bogserbatar
och skjutbogserare och fordelningen mellan
utrikesfart och bogsering i hamnomréade.
Uppgifterna om fartyget ska vara tillrackligt
specifika sa att det gar att skilja fartyget fran
andra fartyg. Ofta anges fartygets namn, far-
tygets registernummer i det finska fartygsre-
gistret samt fartygets dgare och rederi. I fraga
om det stod som soks anges period, stodet i
euro och uppgifter om bankkontakt. Ansdkan
och bilagor och eventuella tilliggsutredning-
ar ska dateras och undertecknas av den eller
de personer som har ritt att teckna bolagets
firma. Fullmakt krdvs om stdd till 4garen av
ett finskt fartyg soks av nagon annan 4n far-
tygets dgare. Fullmakt behévs ocksa om stod
till en finsk arbetsgivare som bedriver rederi-
verksamhet med ett fartyg som har en ut-
landsk dgare soks av ndgon annan #n farty-
gets rederiarbetsgivare.

Som bilaga till ansdkan ska uppvisas till-
racklig utredning, i allmdnhet omfattande en
redovisning dver beloppen av stod och utbe-
talningen av stéd. Detta framgér t.ex. av en
forteckning dver besittningen ombord pa far-
tyget med uppgifter om namn, nationalitet,
sjoarbetsinkomst, forskottsinnehallning, kall-
skatt, arbetsgivares socialskyddsavgift och
sjomanspensionsforsikringsavgift for var och
en av besittningsmedlemmarna. Vidare ska
kopior av Overvakningsdeklarationer Gver
sjoarbetsinkomsten och intyg fran skattefor-
valtningen eller annan utredning 6ver betald
forskottsinnehéllning, kéllskatt och arbetsgi-
vares socialskyddsavgift uppvisas. Forsdk-
ringar som berittigar till stod framgar av for-
sikringsbolagens intyg per fartyg &ver pre-
miepromiller for forsékringspremier per for-
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sikringsslag, uppskattad sjOarbetsinkomst
och inbetalda forsikringspremier.

Till ans6kan ska fogas en utredning Over
sinkningen av arbetskraftskostnaderna. Van-
ligen avser detta en specificering av de kol-
lektivavtal som tillimpas ombord pa fartyget.
Vidare behovs en utredning Gver annat stat-
ligt stod som eventuellt har beviljats eller be-
viljas fartyget och som syftar till att sdnka
fartygets driftskostnader, samt en utredning
over liknande stod som har beviljats eller be-
viljas fartyget och som betalas fran nagot an-
nat land.

Enligt 2 mom. ska den sokande till stod-
myndigheten ldmna kopior av de 6vervak-
ningsdeklarationer som ldmnats till skatte-
forvaltningen och en redogorelse for hur de
erlagda belopp som avses i dvervakningsde-
klarationerna fordelas mellan arbetsgivarens
olika fartyg och, for vart och ett av fartygen,
hur de &r uppdelade pa belopp som utgor
grund for stéd och 6vriga belopp. Skyldighe-
ten att ldmna en redogdrelse enligt 2 mom.
ansluter sig till stodmyndighetens ritt enligt
17 § 1 mom. 1 punkten att av skatteforvalt-
ningen fa nddvindiga uppgifter for utredning
och kontroll av beloppet av det stéd som av-
ses i lagen. Genom att kombinera den sokan-
dens uppgifter i 6vervakningsdeklarationerna
med skatteforvaltningens uppgifter om inbe-
talningar kan stddmyndigheten utreda belop-
pen av de avgifter och skatter som berittigar
till stod. Eftersom skatteférvaltningens upp-
gifter ar foretagsspecifika och inte anges per
fartyg, dr det den sokandes uppgift att uppvi-
sa tillforlitlig utredning 6ver hur beloppen
fordelas per fartyg bade i fraga om fartyg
som &r inskrivna i handelsfartygsforteck-
ningen och andra fartyg. P4 motsvarande sétt
ska den sokande uppvisa tillforlitlig utred-
ning &ver hur beloppen &r uppdelade pa be-
lopp som utgdr grund f6r stéd och vriga be-
lopp.

Enligt 3 mom. ska den sokande till stod-
myndigheten for varje stodperiod limna en
redogorelse for de pensionsforsikringsavgif-
ter som betalats in till Sjomanspensionskas-
san under stodperioden. Stodmyndigheten
kan faststélla beloppet av sjomanspensions-
forsdkringsavgifter som beréttigar till stéd
genom att jaimfora den sokandes uppgifter
med de uppgifter om inbetalade avgifter som

Sjomanspensionskassan lamnar ut i enlighet
med 17 § 1 mom. 2 punkten.

Enligt 4 mom. ska den sokande i efterskott
per stodperiod ldmna en sammanstillning av
fartygets forsdkringsbolag av de under stod-
perioden per fartyg inbetalda forsdkrings-
premier som grundar sig pa sjoarbetsinkoms-
ten och som avses i 11 §. Av de forsdkrings-
premier som ska aterbetalas dr huvuddelen de
som hor till det lagstadgade socialforsik-
ringssystemet, men om vilkas betalning ar-
betsgivaren ingéar avtal med ett forsdkrings-
bolag. Darfor dr det den sokandes skyldighet
att uppvisa utredning &ver att dessa har beta-
lats och att ldmna stédmyndigheten samman-
stdllningen fran forsikringsbolaget. Den f6-
reslagna lagen begridnsar inte fartygsidgarens
eller rederiarbetsgivarens mojlighet att vilja
forsdkringsbolag. Stod utbetalas dock endast
pa basis av sammanstillningar fran forsik-
ringsbolag som f6ljer finsk bokforingslag-
stiftning. Ett finskt dotterbolag till ett ut-
landskt bolag som har sin hemort i Finland,
anses vara ett finskt bolag och darfor kan for-
sdkringspremier aterbetalas pa basis av sam-
manstillningar fran ett sddant bolag.

17 §. Stodmyndighetens rdtt att fa uppgif-
ter. Enligt 1 mom. har stédmyndigheten ritt
att, utan hinder av sekretessbestimmelserna
och andra begransningar av tillgangen till in-
formation, fa uppgifter av skatteforvaltning-
en, Sjomanspensionskassan och tullverket.

Enligt 1 mom. 1 punkten har stédmyndig-
heten ritt att av skatteforvaltningen for ut-
redning och kontroll av beloppet av stod som
avses i den foreslagna lagen fa uppgifter om
Overvakningsdeklarationer som ldmnats till
skatteforvaltningen och de belopp som er-
lagts med stod av dessa samt de skatteuppgif-
ter som dr nodvindiga for fullgérandet av
den 6vervakningsuppgift som stodmyndighe-
ten har enligt den foreslagna lagen.

For faststdllande av stodbeloppet har stod-
myndigheten rétt att fran skatteforvaltningens
datasystem fa uppgifter om olika stédfakto-
rer, dvs. forskottsinnehallningen som verk-
stéllts pa allmént skattskyldiga sjoméns sjo-
arbetsinkomst och arbetsgivares social-
skyddsavgifter samt i friga om begrinsat
skattskyldiga sjomén uppgifter om killskatt
och arbetsgivares socialskyddsavgift. Dessa
uppgifter grundar sig pa de 6vervakningsde-
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klarationer som ldmnats in till skatteforvalt-
ningen och de uppgifter som skatteforvalt-
ningen har om de inbetalningar som gjorts pa
basis av dessa. Fran 6vervakningsdeklaratio-
nerna fas uppgifterna per arbetsgivare, inte
per fartyg eller per person. S& ldnge som
uppgiften om begrinsat skattskyldigas sjuk-
forsdkringspremie endast framgar av den so6-
kandes handlingar, faststélls stédfaktorerna
till denna del pa grundval av den sokandes
uppgift. For att faststilla stodbeloppet behovs
utredningarna i regel per stédperiod.

Utover detta kan stodmyndigheten i enskil-
da fall behova skatteuppgifter som &r nod-
viandiga for fullgérandet av stddmyndighe-
tens Overvakningsuppgift. En begiran om
overlamnande av dessa uppgifter kan bli ak-
tuell, om den s6kandes uppgifter och t.ex. de
uppgifter som skatteférvaltningen Gverldm-
nat till stodmyndigheten 4r sa motstridiga att
det 4r nodvindigt att i1 arbetsgivarens arsan-
milningar kontrollera sjoarbetsinkomsten
som arbetsgivaren betalat till var och en av
arbetstagarna och forskottsinnehallningen.
Nér overvakningen giller enskilda fall maste
behovet av uppgifterna motiveras sarskilt for
skatteforvaltningen. Ett exempel pa motiver-
ing ar att de uppgifter som ldmnats in till
stodmyndigheten i hog grad &r sinsemellan
motstridiga och att det beh6évs en ndrmare ut-
redning angaende varje arbetstagare eftersom
stodet ska aterkrdvas.

Enligt 1 mom. 2 punkten har stédmyndig-
heten rétt att av Sjomanspensionskassan for
utredning och kontroll av beloppet av stod
som avses i den foreslagna lagen fa uppgifter
per fartyg om de pensionsforsakringsavgifter
som betalats till Sjomanspensionskassan.

Enligt 1 mom. 3 punkten har stédmyndig-
heten ritt att av tullverket f6r utredning och
kontroll av beloppet av stod som avses i la-
gen f& uppgifter om fartygens rutter. Tullver-
ket skoter in- och utklareringen av fartyg och
har darfor uppgifter om fartygens trafikom-
radden, som dock vanligtvis framgar av Port-
Net-systemet.

Enligt 2 mom. har stédmyndigheten rétt att
fa de uppgifter som avses i 1 mom. avgifts-
fritt. Om elektronisk 6verforing av uppgifter-
na fran en myndighet till en annan kriaver nya
urvalsprogram eller motsvarande, ska man
innan de tas i bruk forhandla och komma

Overens. Samtidigt kan man ocksd komma
overens om fordelningen av kostnader mel-
lan de myndigheter som anvénder datasyste-
met.

Den foreslagna regleringen motsvarar prax-
is enligt den gidllande handelsfartygsforteck-
ningslagen.

18 §. Horande av riksomfattande arbets-
marknadsorganisationer. Om stodmyndighe-
ten Overvéger att forvigra stod, ska den en-
ligt 1 mom. innan drendet avgérs hora re-
spektive riksomfattande arbetsmarknadsor-
ganisationer. Samrad dr i dessa fall ett obli-
gatoriskt moment i behandlingen av stddan-
sOkan. Bestimmelsen motsvarar regleringen i
handelsfartygsforteckningslagen. Samrad ska
ordnas nidr stoddmyndigheten Overvdger att
avsla hela ansokan eller huvuddelen av anso-
kan. P4 samma sétt som for ndrvarande ord-
nas fortsittningsvis inte samrad om stddet
beviljas endast ndgot avvikande fran ansékan
och avvikelsen t.ex. beror pa skillnader vid
beaktandet av verifikat och stédgrundande
belopp, och avgorandet inte innehéller prin-
cipiella vittsyftande stéllningstaganden, t.ex.
viktiga nya tolkningsfragor i anslutning till
den nya lagen.

Enligt 2 mom. kan stédmyndigheten hora
respektive riksomfattande arbetsmarknadsor-
ganisationer med anledning av en ansdkan
om ett férhandsavgérande. Om fragor som &r
viktiga med tanke pa sjofartssektorn framtid
behandlas i forhandsavgérandeforfarande, ar
det motiverat att inhdmta de riksomfattande
arbetsmarknadsorganisationernas stéllnings-
taganden. Det 4r dock inte obligatoriskt att
hora arbetsmarknadsorganisationerna.

Enligt 3 mom. ska bestimmelserna om
skyldigheten att iaktta sekretess i lagen om
offentlighet i myndigheternas verksamhet
(621/1999) iakttas vid horande. Sekretessen
vid utldtandeforfarande giller i detta fall i
synnerhet affirshemligheter, som myndighe-
terna ska respektera genom att utelimna
uppgifter som omfattas av skyddet for afférs-
hemligheter vid horandet.

19 §. Beviljande av stod. Enligt 1 mom.
beviljas stod pa ansdkan i efterskott pa
grundval av sddana uppgifter som avses i 14,
16 och 17 § nir de allménna villkor for bevil-
jande som avses i 10 § &r uppfyllda. I stodet
ingdr inte andra poster 4n sddana som betalas
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i efterskott och som grundar sig pa verifikat
over erlagda belopp. Den temporira befriel-
sen fran forskottsinnehéllning som har géllt
passagerarfartyg slopas. Stod kan inte bevil-
jas utan ansokan. Om en ansdkan har in-
kommit till stédmyndigheten efter den utsatta
ansokningstiden pa fyra manader, behandlas
den inte av stodmyndigheten.

Uppfyllandet av villkoren f6r beviljande av
stod avgors i efterskott for hela stodaret, men
granskas preliminért i ocksd samband med
behandlingen av en ans6kan som avser en
stodperiod. Uppfyllandet av villkoren for
stod granskas enligt gemenskapens riktlinjer
for statligt stod till sjotransport per kalender-
ar. Darfor ar ocksa ett stodar i den foreslagna
lagen detsamma som ett kalenderar.

20 §. Forhandsavgorande. Enligt 1 mom.
kan stodmyndigheten pa ansdkan ge ett for-
handsavgoérande om huruvida ett fartyg under
de omsténdigheter som ndmns i ansokan kan
skrivas in i handelsfartygsforteckningen och
huruvida ett fartyg kan beviljas stod enligt
den foreslagna lagen. En forutsdttning for
meddelande av forhandsavgérande &r att
drendet dr sdrskilt viktigt med tanke pa den
s6kandens ekonomiska verksamhet. I anso-
kan ska anges i vilken fraga forhandsavgo-
rande soks och framldggas de uppgifter som
behovs for avgorande av drendet. Stodmyn-
digheten kan begira ytterligare utredning
som behovs for att avgora drendet.

Ett forhandsavgérande forutsétter ansokan
fran en part for vilken &drendet dr sarskilt vik-
tigt med avseende pa den ekonomiska verk-
samheten. Det innebér att det dr mojligt att
en ansokan inte behandlas, om den som an-
soker om forhandsavgorande inte tidigare har
bedrivit omfattande rederiverksamhet eller
annan ekonomisk verksamhet. Det ska dock
vara mojligt att meddela forhandsavgorande
ocksa i fraga om nya projekt som med avse-
ende pa den ekonomiska verksamheten &r
sedvanliga.

Ett forhandsavgorande kan gélla huruvida
ett fartyg under givna forutsittningar kan in-
skrivas i handelsfartygsforteckningen eller
huruvida ett fartyg under givna forutsittning-
ar kan beviljas det stdd som avses i lagen.
Stodmyndigheten ska grunda sitt avgorande
pa de rittsliga grunder som avses i lagen. |
anstkan om forhandsavgorande ska de fragor

som man oOnskar fi svar pa specificeras.
Uppvisande av utredning dr den sokandes
uppgift, &ven om stodmyndigheten kan begé-
ra ytterligare utredningar for avgorande av
drendet. Den sokande ansvarar for att de for-
utsdttningar som ndmns i den sékandes ut-
redning och friga finns under den stédperiod
som det eventuella férhandsavgorandet gill-
er. Om de forutsittningar som nidmns i for-
handsavgorandet inte uppfylls ska stodet
aterkrivas.

Enligt 2 mom. giller ett forhandsavgorande
hogst till utgangen av det stodar som foljer
efter det da avgorandet meddelas. Stédmyn-
digheten ska tillimpa forhandsavgoérandet pa
de kalenderar som det har meddelats for. Ett
forhandsavgorande dr sélunda bindande for
stodmyndigheten. Stodmyndigheten kan inte
avvika fran forhandsavgorandet, men den
kan avsla ansékan om stod pa den grund att
forutsdttningarna  for  forhandsavgoérandet,
t.ex. i friga om trafik, inte uppfylls. Ett for-
handsavgorande kan inte meddelas for en
langre tid 4n padgaende och darpafoljande ka-
lenderar. I fraga om ansokan av det stod som
forhandsavgorandet géller tillimpas 14 § och
vad som i 6vrigt bestdms i den foreslagna la-
gen. Stod ska alltsé ocksa nér det grundar sig
pa ett forhandsavgoérande sokas per stodperi-
od och de nédvindiga uppgifterna ska uppvi-
sas. En pa ett férhandsavgérande grundad
stodansdkan som gjorts for sent ldmnas utan
prévning.

Enligt 3 mom. ska ett drende som giller
forhandsavgorande behandlas skyndsamt.
Med tanke pa de sokandes ekonomiska verk-
samhet dr det viktigt att forhandsavgoranden
behandlas i bradskande ordning hos stdd-
myndigheten.

21 §. Stodmottagarens skyldighet att anmd-
la dndringar. Enligt paragrafen ska en finsk
dgare av ett fartyg som dr inskrivet i handels-
fartygsforteckningen eller en finsk arbetsgi-
vare som bedriver rederiverksamhet med en
utlindsk &dgares fartyg som &r registrerat i
Finland utan onddigt dréjsmal meddela
stodmyndigheten alla sddana &ndringar som
kan vara av betydelse for att fartyget ska sta
kvar i eller avforas ur handelsfartygsforteck-
ningen, eller som kan péverka villkoren for
beviljande av st6d eller stodbeloppet.
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Anmilningsskyldigheten giller bade dgare
av finska fartyg och finska arbetsgivare som
bedriver rederiverksamhet med en utldndsk
dgares fartyg som &r registrerat i Finland. Ef-
tersom fartygets dgare och den som opererar
fartyget inte alltid 4r en och samma, ska bada
anmila det som avses i paragrafen. I prakti-
ken #r det ofta sa att endast den som opererar
t.ex. kénner till den trafik som bedrivs med
fartyget. Anmilan ska goras utan onddigt
drojsmél. Anmélan till stédmyndigheten ska
goras t.ex. nér ett fartyg avfors ur det finska
fartygsregistret och nir ett fartygs trafikom-
rdde har #dndrats pa ett sitt som kan vara av
betydelse for att fartyget ska hallas kvar i
handelsfartygsforteckningen sa som avses i 5
§ och 4 § 1 mom.

22 §. Aterbetalning och dterkrav av stod.
Enligt 1 mom. bedéms villkoren for stodet
och stodbeloppet i efterskott. Kontrollen gors
stodarsvis. Om det vid kontrollen konstateras
att stod har betalats helt eller delvis utan lag-
enlig grund dérfor att alla villkor inte har
uppfyllts, ska stodet &terkrdvas. Aterkravet
géller endast den del av stodet som betalats
utan grund. Aterkrav av stod verkstillas om
det &r klart att det finns rittslig grund for
aterkrav. Att kontrollen av uppfyllandet av
villkoren for stod sker stodarsvis Overens-
stimmer med Europeiska gemenskapens ge-
mensamma riktlinjer for statligt st6d till sjo-
transport. Om det dr uppenbart att villkoren
for stodet t.ex. i fraga om fartygets trafik inte
kommer att uppfyllas, kan situationer dir
stod maste aterkrdvas undvikas genom att
stod for stédperioden i borjan av aret beviljas
forst ndr en utredning visar att det dr klart att
villkoret kommer att uppfyllas. I praktiken
gors denna provning i efterskott for hela
stodaret i samband med utbetalningen for
stodarets sista stodperiod, ndr de slutliga
uppgifterna for stodaret ar tillgdngliga bade
nir det giller inbetalningarnas nettobelopp
och trafiken. Om stodmyndigheten senare far
kidnnedom om sadant som inte tidigare varit
kint, tex. darfor att det ldmnats felaktiga
uppgifter eller att uppgifter hemlighallits, kan
aterkrav av stod verkstillas ocksd senare
inom ramen for de allminna preskriptionsti-
derna for fordringar.

Enligt 2 mom. ska stédmyndigheten be-
stimma att stdd som betalats utan grund ska

aterbetalas om den sokande i samband med
ansokan om inskrivning i handelsfartygsfor-
teckningen eller ansokan om stod pé en vé-
sentlig punkt har gett oriktiga, vilseledande
eller bristfdlliga uppgifter eller har fortigit
uppgifter som i vésentlig grad skulle ha in-
verkat pa fartygets godkdnnande for handels-
fartygsforteckningen eller erhallande av stod,
eller har végrat lamna vésentliga uppgifter,
handlingar eller annat material som behovs
for 6vervakningen av handelsfartygsforteck-
ningen eller som ansluter till erhallandet av
stod. Nar en utredning eller ett forfarande
kontrolleras ska sokandes skyldighet att 1am-
na in uppgifter enligt 16 § samt stédmyndig-
hetens skyldighet att sorja for komplettering
av ansOkan och anskaffande av tilldggsutred-
ningar enligt forvaltningslagen beaktas.

terkrav av stéd kan alltsa undvikas genom
att beviljandet av stédet skjuts upp tills ut-
redningar har inkommit eller genom att an-
sokan avslas pa grund av otillrickliga utred-
ningar. Anvindningen av grunderna i 1-3
punkten vid aterkrav dr bundet till de all-
manna preskriptionstiderna.

Didremot om stod annars har beviljats eller
betalats i vésentligt avseende utan grund eller
pa oriktiga grunder, kan det enligt 2 mom.
bestimmas att det ska aterbetalas for hogst
det stodar da felet konstaterades och for
stodaret fore det. Paragrafens 1 mom. 4
punkt och 2 mom. kommer till tillimpning
framfor allt i fall dér orsaken till att stod har
beviljats i visentligt avseende utan grund el-
ler pa oriktiga grunder inte hanfor sig till den
sokande utan till stddmyndigheten, t.ex. om
stoédmyndigheten inte tidigare har begirt att
fa nodviandiga tilldggsutredningar trots att
behovet av tilldggsutredningar hade kunnat
konstateras redan pa basis av ansoknings-
handlingarna. I dessa fall begrénsas aterkra-
vet enligt den sokandens intresse till det
stodar da felet konstaterades och stodaret
fore det.

Enligt 2 mom. kan &terkravet frangas helt
eller delvis om det skulle leda till ett uppen-
bart oskiligt resultat. Vid en bedémning av
detta beaktas felets omfattning och & andra
sidan vilken verkan aterkravet kan ha pa
stodtagarens affirsverksamhet. Aterkravet
ska vara klart oskiligt nir det bedoms péa det-
ta satt.
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Enligt 3 mom. ska en ridnta pa det belopp
eller den forman som ska aterbetalas faststil-
las enligt 4 § 1 réntelagen (633/1982). Enligt
bestimmelsen i ridntelagen ska gildenéren
vid dréjsmal med betalning av géld pa det
forsenade beloppet betala en arlig drojsmals-
rdnta som #r sju procentenheter hogre dn den
i 12 § i réntelagen avsedda referensréntan.
Om drojsmalsréntan &r ldgre &n den rénta
som skulle betalas pa gélden for tiden fore
forfallodagen, ska drojsmalsrdntan betalas
enligt samma grund som fore forfallodagen.

Bestammelsen om aterkrav och drgjsmals-
rdnta motsvarar i dvrigt bestimmelsen i den
gillande  handelsfartygsforteckningslagen,
men i frAga om annat aterkrav &n sddant som
beror pa den sokande foreslas att aterkravet
begrinsas till det stodar da felet konstatera-
des och stodéret fore det.

I paragrafen foreskrivs endast om aterkrav
som grundar sig pd den foreslagna lagen.
Ogrundat stod som avses i Europeiska ge-
menskapens riktlinjer for statligt stod till sjo-
transport kan dock aterkrivas ocksa med stod
av Europeiska gemenskapens lagstiftning.
Denna mgjlighet grundar sig pa gemenskaps-
ritten och stodmyndigheten har inte nagon
behorighet i detta avseende. Hianvisningar till
gemenskapsritten finns for ndrvarande i den
nationella lagstiftningen i Finland i 6 § i
statsrddets beslut om forfaringssétten vid
anmélan av statligt stod till kommissionen
(18/1995) och i 1 § i lagen om tillimpning av
vissa av Europeiska gemenskapernas be-
stimmelser om statligt stod (300/2001).

6 kap. Sérskilda bestimmelser

23 §. Behandling av uppgifter. Enligt 1
mom. tilldmpas i fraga om behandlingen per-
sonuppgifter som en myndighet forfogar 6ver
och som avses i detta lagforslag personupp-
giftslagen (523/1999), och i fraga om utlam-
nande av uppgifter lagen om offentlighet i
myndigheternas verksamhet (621/1999). An-
sokningar och bilagor som finns hos myn-
digheten innehaller uppgifter ur personregis-
ter och pa behandlingen av dessa uppgifter
tillampas personuppgiftslagen. Detta innebdr
att det ska goras upp en registerbeskrivning
over uppgifterna om handelsfartygsstdden, i

synnerhet sjoménnens personuppgifter, och
att behandlingen av uppgifterna ska planeras
och genomfbras sé att insamlandet av uppgif-
ter, ritten att behandla dem, utlimnandet av
personuppgifter, utplaningen av uppgifter
och de registrerades rittigheter uppfyller de
krav som stills i lagen. P4 motsvarande sitt
innehaller uppgifterna om rederier och sjo6-
folk information som omfattas av affirshem-
ligheten pa det sitt som avses i lagen om of-
fentlighet i myndigheternas verksamhet. Sek-
retessen 1 fraiga om dessa uppgifter ska om-
besdrjas pa ett andamalsenligt sétt. Daremot
dr uppgifter som ingar i handelsfartygsfor-
teckningen och stodmyndigheternas beslut i
regel offentliga.

Enligt 2 mom. kan uppgifter som avses i
den foreslagna lagen ldmnas ut till en myn-
dighet och fran en myndighet ocksa via en
teknisk anslutning eller pa annat sitt i elek-
tronisk form. Inlimnande av ansdkan jamte
bilagor samt annan utredning i elektronisk
form till stddmyndigheten forutsitter att man
kommer 6verens om sittet for inlimnande pa
forhand. Avsikten med bestdimmelsen &r att
skapa juridiska forutséttningar for en over-
gang till 6verforing via tekniska anslutningar.
Detta betyder att man kan anvidnda e-post
och fax ndr uppgifter som utgér grund for
stod overfors mellan den sokande, stodmyn-
digheten, skatteverket, Sjomanspensionskas-
san och forsdkringsbolagen. Elektroniskt an-
hingiggorande av drenden med hjilp av elek-
tronisk signatur ocksa nir det giller ansok-
ningarna kan bli mgjligt i framtiden genom
overgangen till anvindningen av teknisk an-
slutning. Eftersom de elektroniska systemen
ofta dr inkompatibla och den s6kande ansva-
rar for inlimnandet av ans6kan, féreskrivs i 2
mom. att man pa forhand ska komma 6verens
om sittet for inldmnande.

24 §. Tystnadsplikt. Det foreslas att lagen i
fraga om tystnadsplikt ska innehalla en sir-
skild hénvisning till personuppgiftslagen och
lagen om offentlighet i myndigheternas verk-
samhet. Avsikten #r att understyrka att de
personer som hos stddmyndigheten bereder,
foredrar och avgor drenden ansvarar for att
affarshemligheter inom sjofartsbranschen
inte kommer till konkurrenternas kannedom.
I 33 § i personuppgiftslagen foreskrivs om
tystnadsplikt for den som vid utforandet av
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atgédrder som har samband med behandlingen
av personuppgifter har fatt kinnedom om na-
got som géller en annan persons egenskaper,
personliga forhallanden eller ekonomiska
stéillning.

25 §. Bevarande av uppgifter. 1 det fore-
slagna 1 mom. foreskrivs om bevaringstiden
for handlingar som hénfor sig till lagen. En-
ligt Sjofartsverkets géllande arkivstadga be-
varas handlingar som géller handelsfartyg
varaktigt. Bevaringstiden for uppgifterna ska
nu bestdmmas enligt arkivlagen och de beva-
ringstider som anges i den. Om det inte fore-
skrivs om  bevaringstid 1 arkivlagen
(831/1994), ar bevaringstiden 10 ar med be-
aktande av preskriptionstiden for fordringar
och tjdnsteméns straffrittsliga ansvar i an-
slutning till handelsfartygsstodet.

I 2 mom. foreskrivs om hur bevaringstiden
for handlingar och uppgifter berdknas. Beva-
ringstiden borjar nér beslut har meddelats el-
ler nér drendet pa annat sitt upphor att vara
anhidngigt hos stodmyndigheten. Pa vilket
sétt handlingar ska bevaras regleras inte i la-
gen, utan i det avseendet tillimpas de all-
ménna bestdmmelser som giller bevaringen
av myndighetshandlingar.

26 §. Avgifter for beslut. Enligt paragrafen
tas det ut en avgift for inskrivning i och avfo-
rande ur handelsfartygsforteckningen och for
beslut med anledning av ansékan om stod i
enlighet med lagen om grunderna for avgifter
till staten (150/1992) och 34 § i lagen om of-
fentlighet i myndigheternas verksamhet.
Nirmare bestimmelser om Sjofartsverkets
avgiftsbelagda prestationer utfirdas genom
forordning av kommunikationsministeriet.

Betalningsskyldig nér det giller beslut om
inskrivning i och avférande ur handelsfar-
tygsforteckningen och beslut som fattas med
anledning av ans6kan om st6d dr den sokan-
de. Om ett fartyg avfors ur handelsfartygsfor-
teckningen pa tjdnstens vdgnar dr den som
har férsummat att anmila en #ndring till
stodmyndigheten, dvs. den finska &dgaren till
ett fartyg eller den finska arbetsgivaren som
bedriver rederiverksamhet med en utlindsk
dgares fartyg som dr inskrivet i handelsfar-
tygsforteckningen, betalningsskyldig nir det
géller beslut.

I 34 § i lagen om offentlighet i myndighe-
ternas verksamhet foreskrivs att ingen avgift

tas ut for utlimnande av en handling med
stod av 9 och 11 § nér uppgifter ur handling-
en lamnas ut muntligen, handlingen lises el-
ler kopieras hos myndigheten, en offentlig
handling som lagrats i elektronisk form sénds
per e-post till den som begért uppgifterna, en
handling som lagrats i elektronisk form sinds
till en part per e-post eller limnandet av den
begidrda handlingen ingar i myndighetens
skyldighet att ge rad, hora eller informera. I
de fall som avses i 34 § i lagen om offentlig-
het i myndigheternas verksamhet tas dock en
avgift ut som motsvarar kostnaderna for att ta
fram uppgifterna 1 vissa situationer som
ndmns ndrmare i bestimmelsen och motiver-
ingen till den.

27 §. Rdttelseyrkande och dndringssékan-
de. Enligt 1 mom. far en part som dr miss-
ndjd med stodmyndighetens beslut séka rit-
telse 1 beslutet inom 30 dagar efter det att
parten fick del av beslutet. Till stédmyndig-
hetens beslut ska fogas anvisning om rittel-
seyrkande. Innan dndring soks enligt forvalt-
ningslagen forutsitts att det i friga om dessa
beslut fattas ett beslut med anledning av ett
rattelseyrkande. [ sitt beslut med anledning
av yrkandet pa réttelse kan stodmyndigheten
ritta beslutet genom att helt eller delvis &ndra
det sa att det 6verensstimmer med lag, be-
stimmelser och foreskrifter och vedertagen
forvaltningspraxis. Samtidigt kan stodmyn-
digheten motivera ndrmare varfor ansokan
inte har behandlats pa det sitt som framstallts
i rittelseyrkandet. Pa forfarandet vid rattelse-
yrkande tillampas forvaltningslagens be-
stimmelser, t.ex. i friga om behandling utan
onddigt drojsmal. Till beslut som meddelas
med anledning av ett yrkande pa rittelse ska i
enlighet med 3 kap. i forvaltningsprocessla-
gen (586/1996) fogas en besvirsanvisning.

Enligt 2 mom. &r det forst i ett beslut med
anledning av ett yrkande pa rittelse som énd-
ring far sokas genom besvir hos forvalt-
ningsdomstolen pa det sétt som foreskrivs i
forvaltningsprocesslagen.  Enligt  forvalt-
ningsprocesslagen har sakéigare besvérsritt.
Besvirsanvisning ska fogas till beslut som
kan overklagas. Beslut som stodmyndigheten
fattar med stod av denna lag &r Gverklagbara
utan andra begrinsningar 4n att den som vill
fa sin sak provad av domstol forst ska yrka
pa riéttelse hos stodmyndigheten. Over atgér-
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der i samband med beredningen far besvir
inte anforas sdrskilt. Det dr mojligt att soka
dndring endast i samband med huvudsaken.
Overklagbara ar alltsé inte enstaka kontroller
och utredningar, utan beslut som fattas efter
dem och med anledning av dem. Avgoéranden
som fattas med andledning av forvaltnings-
klagan i samband med 6vervakning ir i sig
inte Overklagbara i enlighet med 5 § i for-
valtningsprocesslagen, men om ett beslut av
myndigheten &dndras till f6ljd av klagan, &r
andringen av beslutet ett beslut som kan
overklagas. I friga om dndringssékande gall-
er i ovrigt vad som bestdms i forvaltnings-
processlagen.

Administrativa myndighetsbeslut enligt
denna lag som omfattas av rittelseforfarande
och som kan 6verklagas dr beslut om stodpe-
riodens lingd (13 § 2 mom.), beslut om in-
skrivning av fartyg i handelsfartygsforteck-
ningen (4 §), beslut om avforande av fartyg
ur handelsfartygsforteckningen (5 §), beslut
om beviljande av stod (19 §), forhandsavgo-
randen (20 §) och beslut om aterbetalning av
stod (22 §). Ett beslut kan innebéra att hela
eller en del av en anso6kan godkénns, inte
godkénns eller ldmnas utan prévning. Endast
nir en ansdkan godkénns i sin helhet saknas
réttsligt intresse for dndringssokande.

Enligt 3 mom. har stédmyndigheten rétt att
hos hogsta forvaltningsdomstolen 6verklaga
ett beslut genom vilket stddmyndighetens be-
slut har dndrats eller upphévts i forvaltnings-
domstolen. Denna ritt att 6verklaga forvalt-
ningsdomstolens beslut motiveras av att man
vill uppritthélla en enhetlig réttspraxis. Upp-
ratthallandet av en enhetlig réttspraxis ar vik-
tigt eftersom forvaltningsdomstolarnas avgo-
randen har varierat, och stddmyndigheten har
saknat medel for att astadkomma enhetliga
riktlinjer som den sedan kan iaktta. Hittills
har Sjofartsverket som har fungerat som
stodmyndighet inte ansetts ha sddan besvérs-
ratt, vilket framgéar av hogsta forvaltnings-
domstolens beslut HFD 29.12.2000/3461.
Beslutet grundar sig pa att det inte har fore-
skrivits om Sjofartsverkets besvéarsritt i stod-
lagstiftningen eller annan lagstiftning, och pa
att Sjofartsverket inte heller har haft till upp-
gift att bevaka nagot sadant allmént intresse
som avses i 6 § 2 mom. i forvaltningspro-
cesslagen p.g.a. vilket besvérsritten dr nod-

viandig. Besvirsritt for den myndighet som
fattat ett beslut har i vissa fall godkénts for
astadkommande av en enhetlig rittspraxis,
nér ett beslut har upphévts eller dndrats i for-
valtningsdomstolen. Exempel pa detta dr 33
§ 1 lagen om #ndring av lagen om finansie-
ring av héllbart skogsbruk (316/2007, GrUU
45/2006 rd) och 195 § i utldnningslagen
(301/2004, GrUU 4/2004).

Enligt 4 mom. far 4ndring i en avgift som
stodmyndigheten har faststillt enligt denna
lag sokas pa det sitt som foreskrivsi 11 b § i
lagen om grunderna for avgifter till staten.
Enligt lagen om grunderna f6r avgifter till
staten yrkas pa réttelse nar det géller avgifter
som paférts genom beslut forst hos den myn-
dighet som fattat beslutet, och myndighetens
beslut kan sedan o6verklagas hos forvalt-
ningsdomstolen.

28 §. Verkstdllighet. Enligt 1 mom. hindrar
inte rittelseforfarande eller dndringssdkande
att ett beslut verkstills, om inte den myndig-
het som behandlar rittelseyrkandet eller be-
svarsmyndigheten med stod av 32 § i for-
valtningsprocesslagen forbjuder verkstéllig-
heten av beslutet eller bestimmer att verk-
stilligheten ska avbrytas, eller bestimmer
nagot annat i ndgot annat férordnande som
giller verkstéllighet. Stod ska kunna betalas
utan drojsmal och till det belopp som stod-
myndigheten anser vara lagenligt. Ett over-
klagande fér inte skjuta upp betalningen av
stod. A andra sidan ska det vara mojligt att
direkt verkstilla ett beslut om indragning av
stod. Med tanke pa den sokandes rittssiker-
het ar det viktigt att rittelseyrkanden och
overklaganden behandlas utan dr6jsméal och
att motiveringen till avgérandet ar tillracklig.

Bestammelsen i 1 mom. &r ett klarldggande
undantag till 31 § i férvaltningsprocesslagen
enligt vilken ett beslut i vilket &andring kan
sokas genom besvir inte far verkstéllas innan
det har vunnit laga kraft. Detta innebér att
man innan en utbetalning kan ske alltid skul-
le vara tvungen att vinta pa att tiden for rét-
telseyrkande och besvirstiden 16pt ut och att
ett beslut med anledning av eventuella besvir
har vunnit laga kraft. Detta skulle vara pro-
blematiskt med tanke pa de sokandes réttssi-
kerhet.

Enligt 2 mom. kan ett beslut i ett drende
som giller aterkrav verkstillas pa det sitt
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som anges i 3 § i lagen om verkstillighet av
skatter och avgifter (706/2007). Detta bety-
der att en utbetalning enligt den foreslagna
lagen som ska aterkridvas, kan utsokas utan
dom eller utslag med stod av ett beslut om
aterbetalning av stod, eftersom annan offent-
ligrattslig eller jamforbar fordran i penningar
kan utsékas utan dom eller utslag, da det
finns en sérskild bestimmelse om detta i lag
eller férordning.

29 §. Information och meddelanden. Enligt
1 mom. informerar stddmyndigheten pé sin
webbplats om villkoren for inskrivning i
handelsfartygsforteckningen och beviljande
av stod. Gemenskapens riktlinjer for statligt
stod till sjotransport forutsitter Sppenhet av
stodsystemen. Handelsfartygsforteckningen
dr offentlig och det informeras allmént om
villkoren for inskrivning i forteckningen och
for beviljande av stod. Detta sker genom att
det finns information om villkoren péa stod-
myndighetens hemsidor och om kontaktper-
soner vid stodmyndigheten som ansvarar for
inskrivningen i handelsfartygsforteckningen
och fragor som géller forhandsavgorande och
beviljande av stod. Vid behov annonseras
ocksa i Officiella tidningen.

Enligt 2 mom. informerar stodmyndigheten
dem som inskrivits i handelsforetagsforteck-
ningen och har ritt att ans6ka om stod om det
stdd som kan sokas i god tid fore utgangen
av den ansOkningstid som giller f6r varje
stodperiod. Alla édgare till fartyg som é&r in-
skrivna i handelsfartygsforteckningen eller
rederiarbetsgivare informeras om stod som
kan sokas i och med att de far de giltiga an-
s6kningsblanketterna med anvisningar per
post. Praktiken har visat att man endast pa
detta sétt kan sdkerstilla att tillrdckliga upp-
gifter fogas till ans6kan och att fordndrade
bestimmelser beaktas. Ocksd i de fall som
stodperioden dr kortare dn ett halvt ar, dr det i
allménhet dndamalsenligt att meddela anvis-
ningar for ett halvt &r i sénder.

Enligt 3 mom. ldmnar stodmyndigheten for
varje stodar kommunikationsministeriet upp-
gifter om stod som har betalats enligt den f6-
reslagna lagen och om lagens inverkan pa ut-
vecklingen inom sjéfartsndringen. Bestdm-
melsen motsvarar nuvarande reglering, som
grundar sig pa trafikministeriets beslut om
tillimpningen av lagen om en forteckning

over handelsfartyg i utrikesfart. Pa detta sitt
far kommunikationsministeriet huvuddelen
av de uppgifter som det behover for att skota
de uppgifter som foljer av denna lag.

Enligt 4 mom. foreskrivs sérskilt om den
rapportering till Europeiska gemenskapernas
kommission och den samordning av stéden
som forutsétts i riktlinjerna for statligt stod
till sj6transport.

For narvarande sammanstéller kommunika-
tionsministeriet dessa uppgifter fran de upp-
gifter som stédmyndigheten meddelar och
handels- och industriministeriet ansvarar
inom ramen for statsradets interna arbetsfor-
delning foér samordningen av och rapporte-
ringen om niringsstéd till Europeiska ge-
menskapernas kommission.

Enligt 5 mom. ldmnar stédmyndigheten ut
uppgifter om stod som har betalats enligt la-
gen till andra myndigheter enligt vad som f6-
reskrivs sérskilt. Utlamnandet av uppgifter
enligt den foreslagna lagen till andra myn-
digheter grundar sig alltsé pa bestammelser i
andra lagar om ritt att fa tillgang till uppgif-
ter enligt den foreslagna lagen. F6r nérvaran-
de ldmnar stddmyndigheten ut uppgifter bl.a.
till Statistikcentralen samt handels- och indu-
striministeriet.

30 §. Tillsynsmyndighet. Enligt 1 mom. ska
kommunikationsministeriet ha tillsyn &ver
verkstilligheten av lagen. Detta betyder att
kommunikationsministeriet har befogenhet
att vid behov utreda oklarheter som konstate-
rats vid verkstilligheten av lagen, i synnerhet
med tanke pé lagens verkningar med avseen-
de pa uppnaendet av de mal som uppstillts
for lagen, men ocksa nér det giller stddmyn-
dighetens tolkningspraxis och lagenligheten
hos de beslut som fattas av stodmyndigheten.

Enligt 2 mom. ska stédmyndigheten &ver-
vaka att villkoren for inskrivning i handels-
fartygsforteckningen iakttas och att stod be-
viljas pa riktiga grunder. Stédmyndigheten
kan alltsa vid behov pa tjédnstens vignar utre-
da att de lagenliga villkoren for inskrivning i
handelsfartygsforteckningen iakttas i prakti-
ken, t.ex. genom att begdra utredning som
inte ansluter till det egentliga stodforfarandet.

31 §. Ndrmare bestimmelser. Enligt be-
stimmelsen kan nidrmare bestammelser ut-
fardas genom forordning av kommunika-
tionsministeriet om ansékan om stdd och om
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uppgifter som ldmnas enligt 14 och 16 §, hur
stod beviljas enligt 19 § och stédmottagarens
anmélningsskyldighet enligt 21 §. Bemyndi-
gandet behovs for att man pa ett enhetligt sétt
ska kunna avgora fragor i anslutning till f6r-
farandet som eventuellt visar sig vara pro-
blematiska.

Kommunikationsministeriets bemyndigan-
de att utfirda ndrmare bestimmelser &r bun-
det till vissa lagrum och begrinsat till forfa-
randereglerna i anslutning till dem. Detta for
att bemyndigandet ska vara tillrackligt exakt
och noggrant avgrinsat. For niarvarande kan
kommunikationsministeriet med stéd av han-
delsfartygsforteckningslagen meddela fore-
skrifter och anvisningar om ansokan, bevil-
jande, utbetalning och tillsyn i fraga om stéd
samt andra behovliga foreskrifter och anvis-
ningar. Situationen forandras alltsé inte, men
de viktigaste grunderna for rittigheter och
skyldigheter nédr det géller forfaranden ska
enligt forslaget regleras pa lagniva.

32 §. lkrafttrddande. Enligt 1 mom. trader
lagen i kraft vid en tidpunkt som bestims ge-
nom f6rordning av statsradet. Att ikrafitra-
dandet &r kopplat till en tidpunkt som be-
stims genom forordning av statsradet beror
pa att lagen ska godkdnnas av kommissionen.
Tidtabellen for kommissionens godkénnande
kan inte bestimmas pa férhand. Motsvarande
forfarande giéllande tillimpning och ikraft-
tridande har ocksa f6ljts nédr det har gjorts
andringar i den gillande handelsfartygsfor-
teckningslagen.

Enligt 2 mom. tillimpas den foreslagna la-
gen pa stod som betalas for kostnader som
uppkommit den 1 januari 2008 och direfter.
Av bokforingsmassiga skil och for forutse-
barhetens skull dr det &ndamaélsenligt att till-
lampningen av lagen inleds entydigt till ars-
skiftet 2007-2008. Darfor foreslas att lagen
tillampas pa stod som betalas for kostnader
som uppkommit den 1 januari 2008 och dir-
efter, &ven om ikraftséttandet av lagen forut-
sdtter att den forst har godkénts av kommis-
sionen.

Enligt 3 mom. far atgidrder som verkstil-
ligheten av den foreslagna lagen forutsétter
vidtas innan lagen tréider i kraft. Bestimmel-
sen behdvs for att det ska vara mojligt att
forbereda tillimpningen av lagen och t.ex.
utarbeta anvisningar for forfarandena.

Enligt 4 mom. upphédvs genom den fore-
slagna lagen lagen av den 30 december 1991
om en forteckning 6ver handelsfartyg i utri-
kesfart (1707/1991) jamte &ndringar. Samti-
digt upphévs ockséa lagen om temporér befri-
else fran betalning av forskottsinnehéllning
som verkstillts pa sjéarbetsinkomst fran vis-
sa passagerarfartyg (625/2004) jamte &nd-
ringar.

Den foreslagna lagen ska gilla tills vidare.
Den ska dock dndras om Europeiska gemen-
skapens riktlinjer for statligt stod till sjo-
transport krdver. Om riktlinjerna &ndras, ska
lagen &ndras inom den tid som anges i rikt-
linjerna och till den del som lagen strider mot
de dndrade riktlinjerna. Lagen kan sjdlvklart
dndras ocksad annars inom ramen for riktlin-
jerna om det finns nationella behov. Att la-
gen giller tills vidare dr motiverat av sérskil-
da skél som dr forknippade med att fartygs-
investeringarna inom sjofartsndringen ar sa
omfattande och langsiktiga.

33 §. Overgangsbestimmelse. Enligt 1
mom. ska de bestimmelser som giller vid
ikrafttridandet tillimpas pa stodansékningar
som har anhingiggjorts innan lagen trader i
kraft. Detta betyder att handelsfartygsfor-
teckningslagen och betalningsbefrielselagen
tillampas fram till dess att kommissionen har
godként lagen och lagen har tritt i kraft ge-
nom forordning av statsrddet. Ansokningar
gors och befrielse fran forskottsinnehéllning
verkstills i enlighet med géllande lagar. Nar
kommissionen har godkint lagen ska den
triada i kraft genom forordning av statsradet.
Pa ansokningar som anhidngiggors dérefter
tillampas den nya lagen.

Stod som utbetalas enligt lagen om en for-
teckning &ver handelsfartyg i utrikesfart be-
aktas som redan utbetalt stéd nir stéd enligt
den foreslagna lagen beviljas for samma tid.
Det innebér att stod som redan betalats mel-
lan den 1 januari 2008 och lagens ikrafttra-
dande ska beaktas nir de forsta stéden enligt
den nya lagen beviljas 2008 s4, att de s6kan-
de far de stéd som de har ritt till enligt den
gamla lagen och den nya lagen, men att st6d
inte betalas tva ganger.

Enligt 3 mom. ska beloppen av de for-
skottsinnehallningar som inte betalats in till
skattemyndigheten i1 enlighet med betal-
ningsbefrielselagen beaktas som redan erlagt
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stod vid faststidllandet av beloppet av stéd en-
ligt lagen om forbittrande av konkurrens-
kraften for fartyg som anvéinds for sjotrans-
port for tiden mellan den 1 januari 2008 och
lagens ikrafttrddande.

Eftersom stdden till sjofarten bestims en-
ligt de gamla lagarna efter den 1 januari 2008
fram till dess att den nya lagen trider i kraft,
ar det motiverat att redan erhallet st6d enligt
de gamla lagarna beaktas for undvikande av
dubbelt stod nir stod enligt den nya lagen
faststills.

1.2 Lag om upphivande av lagen om
temporir befrielse fran betalning av
forskottsinnehallning som verkstillts
pa sjoarbetsinkomst fran vissa pas-
sagerarfartyg

1 §. Enligt bestimmelsen upphévs lagen av
den 9 juli 2004 om tempordr befrielse fran
betalning av forskottsinnehallning som verk-
stéllts pa sjoarbetsinkomst fran vissa passa-
gerarfartyg jamte &dndringar. Lagen behovs
inte langre efter det att lagen om forbéttrande
av konkurrenskraften for fartyg som anvénds
for sjotransport har tritt i kraft, eftersom
mojligheten for passagerarfartyg att befrias
fran forskottsinnehallning dndras fran skat-
testod till ett permanent och direkt stod av
motsvarande storlek som faststélls pad samma
sitt for passagerarfartyg som for lastfartyg,
dvs. enligt bestimmelserna i lagen om for-
bittrande av konkurrenskraften for fartyg
som anvénds for sjétransport.

2 §. Enligt 1 mom. trader lagen i kraft vid
en tidpunkt som bestims nirmare genom
forordning av statsradet. Att ikrafttridandet
ar kopplat till en tidpunkt som bestims ge-
nom forordning av statsradet beror pa att la-
gen ska godkdnnas av kommissionen. Tidta-
bellen fér kommissionens godkinnande kan
inte bestdimmas pa forhand.

Enligt 2 mom. far atgdrder som verkstil-
ligheten av den foreslagna lagen forutsitter
vidtas innan lagen tréder i kraft. Bestimmel-
sen behovs for att det ska vara mojligt att
forbereda tillimpningen av lagen och t.ex.
utarbeta anvisningar f6r forfarandena.

1.3 Lag om édndring av 81 § i utlinnings-
lagen

81 §. Arbete utan uppehallstillstand. Det
foreslas att lagen dndras sa att den motsvarar
lagen om forbittrande av konkurrenskraften
for fartyg som anvinds for sjotransport. I
stillet for forteckningen 6ver handelsfartyg i
utrikesfart anvinds bendmningen handelsfar-
tygsforteckningen.

14 Lag om édndring av 5 § i lagen om
sjomanspensioner

5 §. Begrdnsningar av tillimpningsomra-
det. Det foreslas att lagen #ndras sa att den
motsvarar lagen om forbittrande av konkur-
renskraften for fartyg som anvénds for sjo-
transport. | 5 § dndras namnet pa lagen i hin-
visningen till lagen.

1.5 Lag om édndring av 4 § i lagen om
pension for arbetstagare

4 §. Anstdllningsforhallande. Det foreslas
att hanvisningen i lagen &ndras till en hén-
visning till lagen om forbéttrande av konkur-
renskraften for fartyg som anvinds for sjo-
transport.

1.6 Lag om édndring av 12 och 15 § i la-
gen om finansiering av arbetsloshets-
formaner

12 §. Arbetsgivares premiebetalningsskyl-
dighet och 15 §. Lontagares premiebetal-
ningsskyldighet. Det foreslas att hdnvisning-
arna i lagen #ndras till hdnvisningar till lagen
om forbittrande av konkurrenskraften for
fartyg som anvinds for sjotransport.

1.7 Lag om édndring av 8 § i tonnageskat-
telagen

8 §. Tonnagebeskattat fartyg. Det foreslas
att hinvisningen i lagen 4ndras till en hén-
visning till lagen om forbéttrande av konkur-
renskraften for fartyg som anvénds for sjo-
transport.
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2 Ikrafttridande

De lagar som ingér i propositionen foreslas
trida i kraft vid en tidpunkt som bestims
ndrmare genom forordning av statsradet. Att
ikrafttradandet &r kopplat till en tidpunkt som
bestims genom forordning av statsradet be-
ror pa att lagen ska godkénnas av kommis-
sionen. Tidtabellen fér kommissionens god-
kdnnande kan inte bestimmas pa forhand.
Motsvarande forfarande géllande tillimpning
och ikrafttridande har ocksa foljts nir det har
gjorts dndringar i den géllande handelsfar-
tygsforteckningslagen. Etgﬁrder som verk-
stélligheten av de foreslagna lagarna forutsét-
ter far vidtas innan lagarna trider i kraft. Be-
stimmelserna behovs for att det ska vara
mojligt att forbereda tillimpningen av den
foreslagna lagen om forbittrande av konkur-
renskraften for fartyg som anvénds for sjo-
transport, t.ex. for att utarbeta anvisningar f6r
forfarandena.

Lagarna tillampas pa stod som betalas for
kostnader som uppkommit den 1 januari
2008 och dérefter.

3 Forhallande till grundlagen samt
lagstiftningsordning

Om befogenheter och bemyndiganden att
utfdrda forordningar fér myndigheter enligt
den foreslagna lagen om forbdttrande av
konkurrenskraften for fartyg som anvands for
sjotransport foreskrivs genom lag och avsik-

ten dr att bemyndigandena ska vara tillrack-
ligt exakta och noggrant avgriansade. Villko-
ren for inskrivning i handelsfartygsforteck-
ningen och for ansdkan om och erhéllande av
stod samt overgangsbestimmelsen har skri-
vits sa att de uppfyller fartygsdgarnas och re-
deriarbetsgivarnas krav pa jimlikhet. Alands
stallning som ett sjdlvstyrt landskap har be-
aktats pa motsvarande sdtt som tidigare nir
det giller myndigheternas befogenheter. I de
bestimmelser som giller kollektivavtal har
foreningsfriheten beaktats. Lagen dr avfattad
sa att rittssidkerheten garanteras pa ett effek-
tivt sétt. [ fraga om skydd av personuppgifter
tillampas bestdmmelserna i personuppgifts-
lagen och lagen om offentlighet i myndighe-
ternas verksamhet. Myndigheternas rétt att fa
uppgifter begrinsas i fraga om personuppgif-
ter till uppgifter som dr nddvindiga for att
faststilla och kontrollera stéd. I bestimmel-
sen som giller aterkrav av stod har grund-
lagsutskottets  stdllningstagande  beaktats
(GrUu 46/2006 rd). Motiveringen till stod-
myndighetens besvirsritt dr uppritthallande
av en enhetlig réttspraxis i enlighet med
grundlagsutskottets stdllningstaganden
(GrUU 4/2004 rd, GrUU 4/2005 rd och
GrUU 45/2006 rd).

De foreslagna lagarna kan behandlas i van-
lig lagstiftningsordning.

Med stéd av vad som anforts ovan fore-
laggs Riksdagen f6ljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag

om forbéttrande av konkurrenskraften for fartyg som anvinds for sjotransport

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:
1 kap.
Allminna bestimmelser

1§
Lagens syfte

Syftet med denna lag &r att forbdttra den
finska handelsflottans internationella konkur-
renskraft.

2§
Tilldmpningsomrade

Av statens medel beviljas pa det sétt som fo-
reskrivs i denna lag stod for att forbittra
konkurrenskraften i frdga om bemannings-
kostnaderna for fartyg som anvinds for sjo-
transport.

38
Definitioner

I denna lag avses med

1) passagerarfartyg ett fartyg som far med-
fora fler dn 12 passagerare,

2) lastfartyg ett fartyg som inte &r ett pas-
sagerarfartyg,

3) bogserbat eller skjutbogserare ett last-
fartyg som 4r avsett att utfora bogsering eller
skjutbogsering och som huvudsakligen an-
vénds for transport,

4) sjotransport transport av passagerare el-
ler gods till sjoss, bogsering eller skjutbogse-
ring; bogsering och skjutbogsering som hu-
vudsakligen sker i hamnomraden eller bitré-
dande av motordrivna fartyg i hamn é&r inte
sjotransport,

5) passagerare alla personer med undantag
av befilhavaren eller medlemmarna i besitt-
ningen eller andra personer som i nagon
egenskap dr anstillda eller sysselsatta om-
bord pa ett fartyg for det fartygets behov, och
med undantag av barn under ett ar,

6) fartyg som huvudsakligen gar i utrikes
sjofart ett fartyg som oOver hilften av sin
verksamhetstid under ett kalenderar gér i sjo-
fart mellan finska och utlindska hamnar eller
utanfor finska territorialvatten, inbegripet tra-
fik genom Saima kanal,

7) stodar ett kalenderér,

8) stodmyndighet Sjofartsverket, samt

9) handelsfartygsforteckningen den for-
teckning som stédmyndigheten for over far-
tyg for vilka ansokan om stdd enligt denna
lag kan goras.

2 kap.

Handelsfartygsforteckningen

4§
Inskrivning i handelsfartygsforteckningen

Stodmyndigheten ska p& ansdkan i han-
delsfartygsforteckningen skriva in sadana i
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det finska fartygsregistret inforda passagerar-
fartyg, lastfartyg, bogserbatar och skjutbog-
serare som #r avsedda att huvudsakligen ga i
utrikes sjofart under stodaret.

Ansokan kan goras av fartygets finska dga-
re eller en finsk arbetsgivare som bedriver
rederiverksamhet med en utldndsk dgares far-
tyg som é&r registrerat i Finland.

Den som for fartygsregistret pa Aland ska i
handelsfartygsforteckningen pa ansékan
skriva in ett fartyg som pa Aland inforts i far-
tygsregistret, pa de villkor som ndmns i den-
na paragraf.

58§
Avforande ur handelsfartygsforteckningen

Stédmyndigheten ska pé ansokan eller pa
tjanstens vignar avfora ett fartyg ur handels-
fartygsforteckningen, om fartyget inte ldngre
annat 4n tillfalligt uppfyller villkoren for in-
skrivning i forteckningen.

Stodmyndigheten ska innan ett beslut om
avforande ur handelsfartygsforteckningen
fattas hora fartygets finska dgare eller den
finska arbetsgivare som bedriver rederiverk-
samhet med en utlidndsk &dgares fartyg som &r
registrerat i Finland, om avférandet beror pa
nagot annat 4n att fartyget avforts ur det fins-
ka fartygsregistret.

Stédmyndigheten ska innan ett beslut om
avforande ur handelsfartygsforteckningen
fattas hora den som for fartygsregistret pa
Aland, om avforandet giller ett fartyg som pa
Aland inforts i fartygsregistret och avforan-
det beror pa nagot annat #n att fartyget av-
forts ur det finska fartygsregistret.

3 kap.

Arbetsriittsliga bestimmelser som ska till-
limpas pa fartyg som ir inskrivna i han-
delsfartygsforteckningen

6§
Overenskommelse genom kollektivavtal
Ombord pé fartyg som #r inskrivna i han-

delsfartygsforteckningen ska iakttas finsk
lag, om inte nagot annat foreskrivs.

Genom ett kollektivavtal som ska iakttas i
anstéllningsfoérhéllanden pa ett fartyg som &ar
inskrivet i handelsfartygsforteckningen kan
overenskommas nagot annat 4n vad som f6-
reskrivs 1 sjomanslagen (423/1978), sjoar-
betstidslagen (296/1976), semesterlagen for
sjomén (433/1984) eller lagen om samarbete
inom foretag (334/2007). Av kollektivavtalet
eller dess bilagor ska i detalj framga de vill-
kor som ska iakttas i stillet for bestimmelser
ilag.

En bestimmelse i ett kollektivavtal, vilken
minskar férmaner som motsvarar arbetstagar-
formaner enligt for Finland bindande interna-
tionella konventioner eller Europeiska ge-
menskapens rittsakter och som foreskrivs i
ovan nidmnda lagar, &r ogiltig och i stillet for
den ska iakttas bestimmelserna i en interna-
tionell konvention eller i Europeiska gemen-
skapens rittsakter eller, om detta inte &r moj-
ligt, den lag genom vilken bestdmmelserna i
en internationell konvention eller i Europeis-
ka gemenskapens rittsakter har genomforts.

En arbetsgivare som dr bunden av ett kol-
lektivavtal som avses i 2 mom. far tillimpa
kollektivavtalets bestimmelser dven pa de
arbetstagare som inte dr bundna av det, men i
vilkas anstillningsférhallanden dess be-
stimmelser i ovrigt ska iakttas.

78§

En utldndsk arbetstagarforenings stdillning

Med avvikelse fran 1 § 1 mom. i lagen om
kollektivavtal (436/1946) kan, om inte re-
spektive finldndska arbetsmarknadsparter har
ingatt ett kollektivavtal om samma arbete, ett
kollektivavtal som ska iakttas i anstdllnings-
forhallanden pa ett fartyg som &r inskrivet i
handelsfartygsforteckningen ingés dven med
en utldndsk arbetstagarférening som uppfyl-
ler villkoren i Internationella arbetsorganisa-
tionens konvention angaende facklig fore-
ningsfrihet och skydd for facklig organisa-
tionsritt (FordrS 45/1949) och Internationella
arbetsorganisationens konvention angéende
tillimpningen av principerna for organisa-
tionsritten och den kollektiva férhandlings-
ratten (FordrS 32/1951).
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En arbetsgivare som dr bunden av ett kol-
lektivavtal som ska iakttas i anstéllningsfor-
hallanden péa ett fartyg som é&r inskrivet i
handelsfartygsforteckningen ska iaktta be-
stimmelserna i kollektivavtalet dven i en sé-
dan arbetstagares anstdllningsforhéllande i
fraga om vilket bestimmelserna i kollektiv-
avtalet inte annars skulle iakttas.

8§

Undantag fran de arbetsrdittsliga bestimmel-
serna i fraga om passagerarfartyg

Ombord pa ett finskt passagerarfartyg som
far medfora fler an 120 passagerare tillimpas
inte 6 § 2—4 mom. och 7 § nér fartyget gar i
reguljér trafik pa Finland.

98§

Domstol i tvistemal och brottmal som gdller
anstdillningsforhallanden

Tvistemal och brottmal som géller eller {6l-
jer av anstéllningsforhallanden som avses i
denna lag ska handldggas och avgoras av en
sjorattsdomstol enligt 21 kap. 1 och 3 § i sjo-
lagen (674/1994).

Tvisteméal som giller kollektivavtal som
avses i denna lag handlidggs och avgérs av
arbetsdomstolen. Genom kollektivavtal som
ingds med en utlindsk arbetstagarférening
kan likvél 6verenskommas att tvistemal som
géller anstéllningsvillkoren for en sadan ar-
betstagare i vars anstéllningsforhéllande kol-
lektivavtalet ska iakttas ska avgoras av en
domstol i arbetstagarféreningens hemland.

4 kap.
Stod
10§
Allmdnna villkor for beviljande av stod

Stodmyndigheten ska bevilja stéd som av-
ses i denna lag, om

1) fartyget dr inskrivet i handelsfartygsfor-
teckningen och det har uppfyllt villkoren for
inskrivning 1 handelsfartygsforteckningen
under den tid for vilken stod s6ks,

2) fartygets bemanningskostnader genom
ett avtal mellan arbetsmarknadsparterna har
bringats till en sadan niva att de, med beak-
tande av det stéd som avses i denna lag, méj-
liggor internationellt konkurrenskraftig verk-
samhet inom sjétransport,

3) fartyget under stodaret huvudsakligen
har anvints i utrikes sjofart,

4) skatter och arbetsgivaravgifter for sjo-
min som arbetar ombord pa fartyget har be-
talats 1 Finland, samt

5) det under stédperioden inte betalas nagra
andra stod for att sinka fartygets beman-
ningskostnader 4n de som beviljas enligt
denna lag.

I fraga om passagerarfartyg som bedriver
reguljdr passagerartrafik mellan hamnar i Eu-
ropeiska gemenskapen beviljas stod endast
for medborgare i Europeiska gemenskapens
medlemsstater och i stater som hor till Euro-
peiska ekonomiska samarbetsomradet.

11§

Stod som betalas utifran allmdint skattskyldi-
ga sjomdns sjoarbetsinkomst

For en enligt 9 § i1 inkomstskattelagen
(1535/1992) allmint skattskyldig sjoman be-
talas ett stod som motsvarar under stédperio-
den betald

1) forskottsinnehallning som verkstillts pa
sj6arbetsinkomst enligt 74 § i inkomstskatte-
lagen i enlighet med den forskottsinnehall-
ningsprocent som faststillts for sjoarbetsin-
komsten; stéd betalas dock inte till den del
som forskottsinnehallningen har hojts sa som
anges i 17 § i lagen om forskottsuppbord
(1118/1996),

2) arbetsgivares socialskyddsavgift,

3) arbetsgivarandel av sjomanspensionsfor-
sdkringsavgiften,

4) arbetsgivarandel av arbetsloshetsforsak-
ringspremien,

5) arbetsgivarandel av olycksfallsforsik-
ringspremien,

6) arbetsgivarandel
ringspremien, samt

av  grupplivforsik-
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7) arbetsgivarandel av premien for frivillig
olycksfallsforsékring for fritiden och tillaggs-
forsdkring for fritiden.

12 §

Stod som betalas utifran begrinsat skattsky!-
diga sjomdns arbete ombord

For en enligt 9 § i inkomstskattelagen be-
griansat skattskyldig sjoman betalas utifran
sjomannens loneinkomst fran arbete ombord
pa ett fartyg som &r inskrivet i handelsfar-
tygsforteckningen ett stdd som motsvarar for
16neinkomsten under stodperioden betald

1) kallskatt och

2) arbetsgivares socialskyddsavgift.

Det stéd som avses i 1 mom. betalas dock
inte for 1oneinkomst fran arbete ombord pa
ett finskt passagerarfartyg som far medféra
fler an 120 passagerare.

5 kap.
Stodforfarande
13§
Stodperiod

Stodperioderna dr tiden fran den 1 januari
till den 30 juni och tiden fran den 1 juli till
den 31 december. Stodaret 4r ett kalenderar.

P& ansokan faststiller stddmyndigheten att
stodperioden dr en kalenderméanad for ett
passagerarfartyg som far medfora fler dn 120
passagerare till den del stodet beviljas utifran
de overvakningsdeklarationer Gver manatliga
betalningar som inldmnas till skatteférvalt-
ningen och de verifikat som skatteforvalt-
ningen utfirdar med stdd av dessa.

14§
Ansokan om stod

En finsk #dgare av ett fartyg som ar inskri-
vet 1 handelsfartygsférteckningen eller, om
fartyget har utldndsk dgare, en finsk arbets-
givare som bedriver rederiverksamhet med
fartyget kan ansoka om stod. Stod kan ocksé

s6kas av en finsk #dgare av ett fartyg som ar
inskrivet i handelsfartygsforteckningen pa
Aland eller, om fartyget har utlindsk #gare,
en finsk arbetsgivare som bedriver rederi-
verksamhet med fartyget.

Skriftlig ansokan om stod gors hos stod-
myndigheten. Av ansokan ska framga vilket
stod ansokan giller och grunderna for stodet.
Den sokande ska underteckna ansokan. Den
sokande ska ge riktiga och tillrdckliga upp-
gifter om de omstdndigheter som &r relevanta
med tanke pa beviljande av stod. Underteck-
ningen kan ocksa ske med elektronisk signa-
tur.

Stod soks for varje stodperiod med en an-
sokan som ldmnas in till stddmyndigheten
inom fyra ménader fran det att stodperioden
upphorde.

15§
Lonebokforing

Arbetsgivaren ska ordna sin 16nebokf6ring
sa att det 4r mojligt att per fartyg och per 16n-
tagare faststilla sjoarbetsinkomsten och be-
loppen av forskottsinnehéllningar, kéllskatt,
sjukforsdkringspremier och arbetsgivares so-
cialskyddsavgifter samt arbetsgivarandelen
av sjomanspensionsforsidkringsavgifter och
andra forsdkringspremier som verkstillts pa
och betalats for inkomsten.

16 §
Nodvindiga uppgifter

Den sokande ska se till att stodmyndighe-
ten har tillgang till alla de uppgifter om far-
tyget och den trafik som bedrivs med fartyget
som behovs for att faststidlla forutsdttningar-
na f6r stddet och stodbeloppet. P& begéran av
stodmyndigheten ska det for varje stodperiod
lamnas in ett utdrag ur skeppsdagboken. Den
sokande ska bekrifta utdraget med sin under-
skrift.

Den sokande ska till stédmyndigheten
lamna kopior av de overvakningsdeklaratio-
ner som ldmnats till skatteférvaltningen och
en redogorelse for hur de erlagda belopp som
avses i overvakningsdeklarationerna fordelas
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mellan arbetsgivarens olika fartyg och, for
vart och ett av fartygen, hur de dr uppdelade
pa belopp som utgor grund for stéd och Gvri-
ga belopp.

Den sokande ska for varje stodperiod 14m-
na stodmyndigheten en redogorelse for de
pensionsforsakringsavgifter som betalats in
till Sjomanspensionskassan.

Den sokande ska till stodmyndigheten for
varje stddperiod och per fartyg Overlimna
forsdakringsbolagets sammanstéillning av de
under stodperioden inbetalda forsdkrings-
premier som grundar sig pa sjoarbetsinkoms-
ten och som avsesi 11 §.

17§
Stodmyndighetens rdtt att fa uppgifter

Stédmyndigheten har rétt att, utan hinder
av sekretessbestimmelserna och andra be-
grinsningar av tillgangen till information,

1) av skatteforvaltningen for utredning och
kontroll av beloppet av stod som avses i den-
na lag f4 behovliga uppgifter om Gvervak-
ningsdeklarationer som lamnats till skatte-
forvaltningen och de belopp som betalats en-
ligt dessa samt de skatteuppgifter som &r
nodvindiga for fullgérandet av den dvervak-
ningsuppgift som stédmyndigheten har enligt
denna lag,

2) av Sjomanspensionskassan for utredning
och kontroll av beloppet av stod som avses i
denna lag fa uppgifterna per fartyg om de
pensionsforsdkringsavgifter som betalats till
Sjomanspensionskassan,

3) av tullverket for utredning och kontroll
av beloppet av stéd som avses i denna lag fa
uppgifter om fartygens rutter.

Stodmyndigheten har ritt att fa de uppgif-
ter som avses i 1 mom. avgiftsfritt.

18 §

Horande av riksomfattande arbetsmarknads-
organisationer

Stodmyndigheten ska innan ett drende av-
gors hora respektive riksomfattande arbets-
marknadsorganisationer, om den Overviger
att helt eller huvudsakligen forvégra stod.

Stédmyndigheten kan hora respektive riks-
omfattande  arbetsmarknadsorganisationer
med anledning av en ansékan om forhands-
avgorande.

Vid horande ska iakttas vad som bestdms
om skyldigheten att iaktta sekretess i lagen
om offentlighet i myndigheternas verksamhet
(621/1999).

19§
Beviljande av stod

Stod beviljas pd ansokan i efterskott pa
grundval av de uppgifter som avses i 14, 16
och 17 § nidr de allménna villkor for bevil-
jande av stod som avses i 10 § dr uppfyllda.

Uppfyllandet av villkoren f6r beviljande av
stod granskas preliminért i samband med be-
handlingen av en ansékan som avser en stod-
period, men avgors i efterskott for hela stod-
aret.

20§
Forhandsavgorande

Stodmyndigheten kan pa ansékan ge ett
forhandsavgorande om huruvida ett fartyg
under de omsténdigheter som ndmns i anso-
kan kan skrivas in i handelsfartygsforteck-
ningen och huruvida stéd enligt denna lag
kan beviljas for ett fartyg. En forutsittning
for meddelande av forhandsavgorande &r att
drendet dr sdrskilt viktigt med tanke pa den
so6kandes ekonomiska verksamhet. I ansékan
ska anges i vilken fraga forhandsavgorande
soks och framldggas den utredning som be-
hovs for avgorande av drendet.

Ett forhandsavgorande giller hogst till ut-
gangen av det stodar som foljer efter det da
avgorandet meddelas. Stddmyndigheten ska
tillampa férhandsavgoérandet pa det kalender-
ar som det har meddelats for. I fraga om an-
sokan av det stod som forhandsavgorandet
giller tillampas 14 § och vad som 6vrigt be-
stdms i denna lag.

Ett drende som giller férhandsavgérande
ska behandlas skyndsamt.
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21§

Stodmottagarens skyldighet att anmdla dnd-
ringar

En finsk #dgare av ett fartyg som ar inskri-
vet 1 handelsfartygsforteckningen eller en
finsk arbetsgivare som bedriver rederiverk-
samhet med en utlandsk dgares fartyg som &r
registrerat i Finland ska utan onddigt dréjs-
mal meddela stodmyndigheten alla sadana
andringar som kan vara av betydelse for att
fartyget ska std kvar i eller avforas ur han-
delsfartygsforteckningen, eller som kan pa-
verka villkoren for beviljande av stod eller
stodbeloppet.

22§
Aterbetalning och dterkrav av stod

Om det vid en efterhandsbedomning av
villkoren for stodet och stodbeloppet konsta-
teras att den sokande har betalats stod utan
grund, ska det stod som betalats utan grund
aterkrévas till finska staten

1) om den s6kande i samband med ansdkan
om inskrivning i handelsfartygsforteckningen
eller ans6kan om stod har gett oriktiga, vilse-
ledande eller bristfilliga uppgifter pa nagon
visentlig punkt,

2) om den s6kande har fortigit omstindig-
heter som i visentlig grad skulle ha inverkat
pa godkdnnandet av fartyget for inskrivning i
handelsfartygsforteckningen eller erhéllandet
av stod,

3) om den sokande trots uppmaning har
vidgrat att limna visentliga uppgifter, hand-
lingar eller annat material som behovs for att
forandet av handelsfartygsforteckningen ska
kunna 6vervakas eller som ansluter sig till
erhallandet av stod, eller

4) om stodet i ovrigt har beviljats eller har
betalats i vésentligt avseende utan grund eller
pa oriktiga grunder.

I frdga om preskribering av fordringar till-
lampas vad som sérskilt foreskrivs om detta.
Om stdd dnda har betalats utan grund eller pa
oriktiga grunder pa det sdtt som avses i 1
mom. 4 punkten, kan det bestimmas att sto-
det ska aterbetalas for hogst det stodéar da fe-

let konstaterades och for stodaret fore det.
Aterkravet kan frangas helt eller delvis, om
det skulle leda till ett uppenbart oskéligt re-
sultat.

P& det belopp som ska aterbetalas ska fran
utbetalningsdagen erldggas en rdnta som
motsvarar Finlands Banks grundrinta vid
tidpunkten i fraga 6kad med fyra procenten-
heter. Om beloppet inte betalas senast pa for-
fallodagen, ska pa det betalas en éarlig drojs-
malsrdnta i enlighet med 4 § i réntelagen
(633/1982).

6 kap.
Sérskilda bestimmelser
23§
Behandling av uppgifter

I fraga om behandlingen av personuppgif-
ter som en myndighet férfogar 6ver och som
avses i denna lag tillampas personuppgiftsla-
gen (523/1999), och i friga om utldmnande
av uppgifter tillimpas lagen om offentlighet i
myndigheternas verksamhet.

Uppgifter som avses i denna lag kan 1am-
nas ut till en myndighet och fran en myndig-
het ockséd via en teknisk anslutning eller pa
annat sitt i elektronisk form. Inldmnande av
ansokan jamte bilagor samt annan utredning i
elektronisk form till stédmyndigheten forut-
sétter att den sokande och stodmyndigheten
pa forhand kommer Gverens om sittet for in-
lamnande av uppgifterna.

24§
Tystnadsplikt

Den som vid utforandet av atgirder enligt
denna lag har fatt kinnedom om nagot som
giller en annan persons egenskaper, person-
liga forhéallanden eller ekonomiska stéllning
far inte i strid med personuppgiftslagen och
lagen om offentlighet i myndigheternas verk-
samhet for utomstdende réja de uppgifter
som han eller hon pa detta sétt har erhéllit.
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25§
Bevarande av uppgifter

Stodmyndigheten ska pa det sétt som be-
staims 1 arkivlagen (831/1994) bevara de i
denna lag avsedda handlingar som hanfor sig
till inskrivning i och avférande ur handelsfar-
tygsforteckningen, forhandsavgéranden samt
stod. Om arkivverket inte har forordnat att de
ndmnda handlingarna ska bevaras permanent,
ska stodmyndigheten bevara dem i 10 ar.

Bevaringstiden for handlingar och uppgif-
ter borjar ndr beslut har meddelats eller nir
drendet pa annat sétt upphor att vara anhing-
igt hos stodmyndigheten.

26§
Avgifter for beslut

For inskrivning i och avforande ur handels-
fartygsforteckningen, for beslut med anled-
ning av ans6kan om stéd och for forhandsav-
goranden tas det ut en avgift i enlighet med
lagen om grunderna for avgifter till staten
(150/1992) och 34 § i lagen om offentlighet i
myndigheternas verksambhet.

273§
Riittelseyrkande och dndringssokande

En part som dr missndjd med stodmyndig-
hetens beslut far soka rittelse i beslutet inom
30 dagar efter det att parten fick del av beslu-
tet. Yrkande pé rittelse framstills hos stod-
myndigheten.

I ett beslut med anledning av ett yrkande pa
rittelse far dndring sokas genom besvir pa
det sitt som foreskrivs i forvaltningspro-
cesslagen (586/1996).

Utover vad som sirskilt foreskrivs om adnd-
ringssokande, har stddmyndigheten ritt att
overklaga ett beslut som forvaltningsdomsto-
len har fattat med st6d av denna lag, om for-
valtningsdomstolen har dndrat stodmyndig-
hetens beslut eller upphévt det.

Andring i en avgift som stddmyndigheten
faststillt enligt denna lag far s6kas pa det sitt
som foreskrivs i 11 b § i lagen om grunderna
for avgifter till staten.

28 §
Verkstdillighet

Stodmyndighetens beslut kan verkstillas
gven om det dverklagas, om inte den myn-
dighet som behandlar rittelseyrkandet eller
besvirsmyndigheten forbjuder verkstéllighe-
ten av beslutet, bestimmer att verkstillighe-
ten ska avbrytas eller bestimmer nigot annat
i nagot annat férordnande som giller verk-
stéllighet.

Ett beslut i ett drende som giller aterkrav
kan verkstillas pa det sdtt som anges i 3 § i
lagen verkstillighet av skatter och avgifter
(706/2007).

29§
Information och meddelanden

Stodmyndigheten informerar pa sin webb-
plats om villkoren for inskrivning i handels-
fartygsforteckningen och beviljande av stod.

Stédmyndigheten informerar dem som in-
skrivits 1 handelsfartygsforteckningen och
har ritt att ansdoka om stod om det stod som
kan sokas, i god tid fére utgdngen av den an-
sokningstid som géller for varje stodperiod.

Stodmyndigheten lamnar for varje stodar
kommunikationsministeriet uppgifter om
stod som har betalats enligt denna lag och om
lagens inverkan pa utvecklingen inom sjo-
fartsniringen.

Angaende den rapportering till Europeiska
gemenskapernas kommission och den sam-
ordning av stoden som forutsitts i riktlinjerna
for statligt stéd till sjotransport foreskrivs
sarskilt.

Stodmyndigheten ldmnar ut uppgifter om
stod som har betalats enligt denna lag till
andra myndigheter enligt vad som foreskrivs
sarskilt.

308
Tillsynsmyndighet
Kommunikationsministeriet  har
over verkstilligheten av denna lag.

Stodmyndigheten ska Gvervaka att villko-
ren for inskrivning i handelsfartygsforteck-

tillsyn
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ningen iakttas och att stéden beviljas pa rik-
tiga grunder.

318§
Ndrmare bestimmelser

Genom forordning av kommunikationsmi-
nisteriet kan ndrmare bestimmelser utfirdas
om

1) hur ansdkan om stod gors och uppgifter
lamnas enligt 14 och 16 §,

2) hur stdd beviljas enligt 19 §, och

3) stodmottagarens anméilningsskyldighet
enligt 21 §.

323§
Tkrafttrddande

Denna lag trider i kraft vid en tidpunkt
som bestdms genom forordning av statsradet.

Lagen tillimpas pa stod som betalas for
kostnader som uppkommit den 1 januari
2008 och dérefter.

Atgirder som verkstilligheten av lagen
forutsétter far vidtas innan lagen trader i
kraft.

Genom denna lag upphivs lagen av den 30
december 1991 om en forteckning 6ver han-
delsfartyg i utrikesfart (1707/1991) jamte
#ndringar.

333§
Overgdangsbestimmelse

Pé stodansokningar som har anhédngiggjorts
innan denna lag har trétt i kraft tillampas de
bestimmelser som gillde vid ikrafttradandet.

Stod som utbetalas enligt lagen om en for-
teckning &ver handelsfartyg i utrikesfart be-
aktas som redan utbetalt stéd nér stéd enligt
denna lag beviljas fér samma tid.

Beloppen av de forskottsinnehallningar
som inte betalats in till skattemyndigheten i
enlighet med lagen om tempordr befrielse
fran betalning av forskottsinnehéllning som
verkstéllts pa sjoarbetsinkomst fran vissa
passagerarfartyg (625/2004) beaktas som re-
dan erlagt stod vid faststédllandet av beloppet
av stod enligt denna lag for tiden mellan den
1 januari 2008 och lagens ikrafttridande.
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Lag

om upphiivande av lagen om temporiir befrielse fran betalning av forskottsinnehallning som
verkstillts pa sjoarbetsinkomst fran vissa passagerarfartyg

I enlighet med riksdagens beslut foreskrivs:

1§ 2§

Genom denna lag upphévs lagen av den 9 Denna lag tridder i kraft vid en tidpunkt
juli 2004 om tempordr befrielse fran betal- som bestims genom forordning av statsradet.
ning av forskottsinnehéllning som verkstillts Atgirder som verkstilligheten av lagen
pa sjoarbetsinkomst fran vissa passagerarfar-  forutsdtter far vidtas innan lagen trader i
tyg (625/2004) jamte dndringar. kraft.
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Lag
om indring av 81 § i utliinningslagen
I enlighet med riksdagens beslut
_ dndpras 1 utlanningslagen av den 30 april 2004 (301/2004) 81 § 1 mom. 3 punkten som f6l-
jer:
81§ vudsakligen gar i trafik mellan utldndska
hamnar,

Arbete utan uppehallistillstand ~ @ —————7- ————————

Ritt att forvarvsarbeta utan uppehéllstill-

stand har en utlanning som Denna lag trider i kraft vid en tidpunkt
—————————————— som bestdms genom forordning av statsradet.
3) arbetar som sjoman antingen pa ett far- Atgirder som verkstilligheten av lagen

tyg som &r inskrivet i handelsfartygsforteck-  forutsitter far vidtas innan lagen triader i
ningen eller, efter att ha anstillts ndgon an-  kraft.
nanstans 4n i Finland, pa ett fartyg som hu-
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Lag

om iindring av 5 § i lagen om sjomanspensioner

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen av den 22 december 2006 om sjomanspensioner (1290/2006) 5 § 2 mom. 2

punkten som foljer:

58
Begrdinsningar av tillimpningsomradet

2) som arbetar pa ett finlindskt fartyg som
dr inskrivet i handelsfartygsforteckningen en-
ligt lagen om forbattrande av konkurrens-
kraften for fartyg som anvénds for sjotrans-
port ( / ), om arbetstagaren inte dr finsk

medborgare eller fast bosatt i Finland och
nagot annat inte foljer av bestimmelserna om
tillamplig lagstiftning i EG:s forordning om
social trygghet eller en 6verenskommelse om
social trygghet, eller

Denna lag triader i kraft vid en tidpunkt
som bestdms genom forordning av statsradet.

Atgirder som verkstilligheten av lagen
forutsitter far vidtas innan lagen tréder i
kraft.
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Lag

om indring av 4 § i lagen om pension for arbetstagare

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen av den 19 maj 2006 om pension for arbetstagare (395/2006) 4 § 2 mom. 4

punkten som foljer:
4§
Anstdllningsforhallande

Denna lag giller inte anstéllningsférhéallan-
den

4) i vilka arbetstagaren arbetar som med-
lem av besiéttningen pa ett finskt fartyg som
inskrivits i handelsfartygsforteckningen en-

ligt lagen om forbéttrande av konkurrens-
kraften for fartyg som anvinds for sjotrans-
port( / ).

Denna lag trider i kraft vid en tidpunkt
som bestdms genom forordning av statsradet.

Atgirder som verkstilligheten av lagen
forutsitter far vidtas innan lagen tréder i
kraft.
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Lag

om findring av 12 och 15 § i lagen om finansiering av arbetsloshetsformaner

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen av den 24 juli 1998 om finansiering av arbetsldshetsformaner (555/1998) 12
§ 3 mom. 1 punkten och 15 § 2 mom. 1 punkten, sddana de lyder i lag 1301/2002, som foljer:

12 §

Arbetsgivares premiebetalningsskyldighet

Utan hinder av vad som bestdms i 1 och 2
mom. dr arbetsgivaren inte skyldig att betala
arbetsloshetsforsdkringspremie i fraga om
foljande personer:

1) arbetstagare som tjanstgor pa ett sddant
finskt fartyg som inskrivits i handelsfartygs-
forteckningen enligt lagen om f6rbéttrande
av konkurrenskraften for fartyg som anvinds
for sj6transport (/) och som inte bor i
Finland,

15§
Lontagares premiebetalningsskyldighet

Utan hinder av vad som bestdms i 1 mom.
dr foljande personer inte betalningsskyldiga:

1) arbetstagare som tjanstgér pa ett sadant
finskt fartyg som inskrivits i handelsfartygs-
forteckningen enligt lagen om forbéttrande
av konkurrenskraften for fartyg som anvénds
for sjotransport och som inte bor i Finland,

Denna lag trider i kraft vid en tidpunkt
som bestdms genom forordning av statsradet.

Atgérder som verkstilligheten av lagen
forutsitter far vidtas innan lagen tréder i
kraft.
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Lag

om iindring av 8 § i tonnageskattelagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 tonnageskattelagen av den 5 juni 2002 (476/2002) 8 § 1 mom. 1 punkten som fol-

jer:
8§
Tonnagebeskattat fartyg

Tonnageskatt betalas for foljande huvud-
sakligen i internationell sjofart varande och
huvudsakligen for gods- eller passagerar-
transport avsedda och anvénda fartyg (fon-
nagebeskattat fartyg) som har sin strategiska
och ekonomiska ledning i Finland och som
har en bruttodriktighet om minst 100:

1) i bolagets 4go varande passagerarfartyg
som dr infort i det finska fartygsregistret och
lastfartyg som &r inskrivet i den i lagen om

Helsingfors den 12 oktober 2007

forbattrande av konkurrenskraften for fartyg
som anvinds for sjotransport (/) avsedda
handelsfartygsforteckningen, och som an-
viands av bolaget i trafik eller som bolaget
hyrt ut med besittning,

Denna lag trider i kraft vid en tidpunkt
som bestdms genom forordning av statsradet.

Atgirder som verkstilligheten av lagen
forutsitter far vidtas innan lagen tréder i
kraft.

Republikens President

TARJA HALONEN

Trafikminister Anu Vehvildinen
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Bilaga
Parallelltext

Lag

om findring a 81 § i utlinningslagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras i utldnningslagen av den 30 april 2004 (301/2004) 81 § 1 mom. 3 punkten som fol-

jer:

Gdllande lydelse

813§
Arbete utan uppehallstillstand

Ritt att forvdrvsarbeta utan uppehallstill-
stand har en utldnning som

3) arbetar som sjoman antingen pa ett fartyg
som inforts i forteckningen 6ver handelsfar-
tyg i utrikesfart eller, efter att ha anstallts na-
gon annanstans dn i Finland, pé ett fartyg som
huvudsakligen gér i trafik mellan utlindska
hamnar,

Foreslagen lydelse

81§
Arbete utan uppehallstillstand

Ritt att forvérvsarbeta utan uppehallstill-
stand har en utlinning som

3) arbetar som sjoman antingen pa ett far-
tyg som dr inskrivet i handelsfartygsforteck-
ningen eller, efter att ha anstillts nadgon an-
nanstans #n i Finland, pa ett fartyg som hu-
vudsakligen gar i trafik mellan utlindska
hamnar,

Denna lag tréider i kraft vid en tidpunkt
som bestdms genom forordning av statsrddet.
tgdrder som verkstdlligheten av lagen

forutsdtter far vidtas innan lagen trider i
kraft.
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Lag

om indring av 5 § i lagen om sjomanspensioner

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen av den 22 december 2006 om sjomanspensioner (1290/2006) 5 § 2 mom. 2

punkten som foljer:

Gdllande lydelse
58§

Begrdnsningar av tilldmpningsomradet

Denna lag giller inte anstéllnings forhal-
landen

2) som arbetar pa ett finlandskt fartyg som
ar inskrivet i handelsfartygsforteckningen en-
ligt lagen om en forteckning ver handelsfar-
tyg i utrikesfart (1707/1991), om arbetstaga-
ren inte &r finsk medborgare eller fast bosatt i
Finland och négot annat inte forjer av be-
stimmelserna om tillimplig lagstiftning 1
EG:s forordning om social trygghet eller en
overenskommelse om social trygghet, eller

Foreslagen lydelse
58§

Begrdnsningar av tilldmpningsomradet

2) som arbetar pa ett finldndskt fartyg som
ar inskrivet i handelsfartygsforteckningen en-
ligt lagen om forbdittrande av konkurrens-
kraften for fartyg som anvinds for sjotrans-
port ( /), om arbetstagaren inte &r finsk el-
ler fast bosatt i Finland och négot annat inte
forjer av bestimmelserna om tillamplig lag-
stiftning i EG:s forordning om social trygg-
het eller en Overenskommelse om social
trygghet, eller

Denna lag tréider i kraft vid en tidpunkt
som bestdms genom forordning av statsradet.

Atgéirder som verkstélligheten av lagen
forutsdtter far vidtas innan lagen trider i
kraft.
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Lag

om dndring av 4 § i lagen om pension for arbetstagare

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1 lagen av den 19 maj 2006 om pension for arbetstagare (395/2006) 4 § 2 mom. 4

punkten som foljer:

Gdllande lydelse
4§
Anstdllningsforhallande

Denna lag giller inte anstdllningsférhallan-
den.

4) i vilka arbetstagaren arbetar som medlem
av besittningen pa ett finskt fartyg som in-
skrivits i forteckningen 6ver handelsfartyg
enligt lagen om en forteckning ver handels-
fartyg i utrikesfart (1707/1991).

Foreslagen lydelse
4§
Anstdllningsforhallande

Denna lag giller inte anstdllningsférhallan-
den.

4) i vilka arbetstagaren arbetar som med-
lem av besittningen pa ett finskt fartyg som
inskrivits i handelsfartygsforteckningen en-
ligt lagen om forbdittrande av konkurrens-
kraften for fartyg som anvinds for sjotrans-
port( /).

Denna lag trider i kraft vid en tidpunkt
som bestdms genom forordning av statsradet.
tgdrder som verkstdlligheten av lagen
forutsdtter far vidtas innan lagen trider i
kraft.
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Lag

om findring av 12 och 15 § i lagen om finansiering av arbetsloshetsformaner

I enlighet med riksdagens beslut

dndras i lagen av den 24 juli 1998 om finansiering av arbetsloshetsformaner (555/1998)
12 § 3 mom. 1 punkten och 15 § 2 mom. 1 punkten, sadana de lyder i lag 1301/2002, som f5l-

jer:
Gdllande lydelse
12§

Arbetsgivares premiebetalningsskyldighet

Utan hinder av vad som bestdms i 1 och 2
mom. &r arbetsgivaren inte skyldig att betala
arbetsloshetsforsdkringspremie 1 frdga om
foljande personer.

1) arbetstagare som tjanstgor pa ett sadant
finskt fartyg i utrikesfart som &r antecknat i
forteckningen enligt lagen om en forteckning
over handelsfartyg i1 utrikesfart (1707/1991)
och som inte bor i Finland,

Utan hinder av vad som bestdms i 1 mom.
dr foljande personer inte betalningsskyldiga:

1) arbetstagare som tjdnstgor pa ett sddant
finskt fartyg i wutrikesfart som dr antecknat i
forteckningen enligt lagen om en forteckning
over handelsfartyg i utrikesfart (1707/1991)
och som inte bor i Finland,

Foreslagen lydelse
12 §
Arbetsgivares premiebetalningsskyldighet

Utan hinder av vad som bestdms i 1 och 2
mom. dr arbetsgivaren inte skyldig att betala
arbetsloshetsforsdkringspremie i frdga om
foljande personer:

1) arbetstagare som tjanstgor pa ett sddant
finskt fartyg som inskrivits i handelsfartygs-
forteckningen enligt lagen om forbdittrande
av konkurrenskraften for fartyg som anvdinds
for sjotransport (/) och som inte bor i
Finland,

Utan hinder av vad som bestdms i 1 mom.
ir foljande personer inte betalningsskyldiga:

1) arbetstagare som tjanstgor pa ett sddant
finskt fartyg som inskrivits i handelsfartygs-
forteckningen enligt lagen om forbdttrande
av konkurrenskraften for fartyg som anvdinds
for sjotransport och som inte bor i Finland,

Denna lag trider i kraft vid en tidpunkt
som bestdms genom forordning av statsradet.
tgdrder som verkstdlligheten av lagen
forutscitter far vidtas innan lagen trider i
kraft.
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Lag

om iindring av 8 § i tonnageskattelagen

I enlighet med riksdagens beslut

dndras i tonnageskattelagen av den 5 juni 2002 (476/2002) 8 § 1 mom. 1 punkten som fol-

jer:

Gdllande lydelse

8§
Tonnagebeskattat fartyg

Tonnageskatt betalas for foljande huvud-
sakligen 1 internationell sjofart varande och
huvudsakligen for gods- eller passagerar-
transport avsedda och anvinda fartyg (fonna-
gebeskattat fartyg) som har sin strategiska
och ekonomiska ledning i Finland och som
har en bruttodriktighet om minst 100:

1) i bolagets dgo varande passagerarfartyg
som &r infort i det finska fartygregistret och
lastfartyg som é&r infort i den i lagen om en
forteckning 6ver handelsfartyg i utrikesfart
(1707/1991) avsedda handelsfartygsforteck-
ningen, och som anvinds av bolaget i trafik
eller som bolaget hyrt ut med beséttning,

Foreslagen lydelse

8§
Tonnagebeskattat fartyg

Tonnageskatt betalas for foljande huvud-
sakligen 1 internationell sjofart varande och
huvudsakligen for gods- eller passagerar-
transport avsedda och anvinda fartyg (fonna-
gebeskattat fartyg) som har sin strategiska
och ekonomiska ledning i Finland och som
har en bruttodriktighet om minst 100:

1) i bolagets dgo varande passagerarfartyg
som &r infort i det finska fartygsregistret och
lastfartyg som #r inskrivet i den i lagen om
forbdttrande av konkurrenskraften for fartyg
som anvdnds for sjotransport (/) avsed-
da handelsfartygsforteckningen, och som an-
viands av bolaget i trafik eller som bolaget
hyrt ut med besittning,

Denna lag trider i kraft vid en tidpunkt
som bestdms genom forordning av statsradet.
Atgcirder som verkstdlligheten av lagen
Sforutscitter far vidtas innan lagen trider i

kraft.



