HE 291/2022 vp

Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi ajoneuvolain muuttamisesta seki siihen liittyviksi la-
eiksi

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan muutettaviksi ajoneuvolakia, litkenteen palveluista annettua lakia, tie-
litkkennelakia ja ajoneuvojen katsastustoiminnasta annettua lakia. Esitykselld selkeytettéisiin
paistdmanipulaatioita koskevaa sdintelya. Esityksessd ehdotetaan, ettd ajoneuvojen padstoma-
nipulaatioon kéytettdvien laitteiden myynti, kdyttd ja asentaminen olisi kiellettyd. Kiellon ta-
voitteena olisi vihentda liikkenteen padstoja kitkemadllad padstdmanipulaatioihin perustuvaa liike-
toimintaa ja padstomanipuloitujen ajoneuvojen kayttod tielitkenteessd. Kiellon rikkominen olisi
sanktioitua.

Tieliikenteen automaation edistdmiseksi ehdotetaan sddntelyd, joka mahdollistaisi automaatti-
silla ajojérjestelmilld tehtdvaa testaamista yleisilld teilld ilman ihmiskuljettajaa. Sdéntelyn taus-
talla on Wienin kansainvéliseen tieliikennesopimukseen tehdyt muutokset. Lisdksi ehdotetaan
sadntelyd, joka mahdollistaa liiketoimintamallien testaamista tarjottaessa lilkkkumisen palveluita
automaattisilla ajoneuvoilla, seki selkeytetddn automaattiseen joukkoliikenteeseen tarkoitettu-
jen ajoneuvojen mahdollisuutta saada médrdaikainen poikkeus ajoneuvon rakennetta, hallinta-
laitteita ja varusteita koskevista vaatimuksista. My0s kevyitd automaattisia tavarankuljettimia
koskevaa sddntelya selkeytettdisiin.

Esityksessd ehdotetaan tiytdntoon pantaviksi EU-sddntelystd johtuvia velvoitteita sekd tehta-
viksi erditd ajonaikaisten kulutustietojen kerddmistd koskevan komission tdytintoonpanoase-
tuksen edellyttimid muutoksia kansalliseen lainsdddantoon.

Esityksen mukaan konversioiden eli ajoneuvojen kiyttdvoimien muuttamisen nykyistd jousta-
vampaa toteuttamista edistettdisiin. Ajoneuvon kaytostd aiheutuvaa ymparistokuormitusta tar-
kasteltaisiin jatkossa kokonaisarvion perusteella. Liikenne- ja viestintivirasto antaisi tarkemmat
madrdykset konversioiden teknisistd vaatimuksista ja toteuttamisedellytyksistd. Muutoksella to-
teutettaisiin pdédministeri Sanna Marinin hallituksen Fossiilittoman liikenteen tiekartan tavoi-
tetta litkenteen paéstdjen vihentdmisesta.

Esityksessd ehdotetaan, ettd ulkomailla ja Ahvenanmaan maakunnassa rekisterdidyn ajoneuvon
kayttod Suomessa koskevaa sddntelyd ajantasaistettaisiin. Sddntelyyn tehtdisiin seké teknisid
ettd sisdllollisia muutoksia sen toimivuuden kehittdmiseksi ja viranomaisten vilisen toimivalta-
jaon selkeyttdmiseksi. Ajoneuvolakiin tehtiisiin my6s muita tarvittavia teknisié korjauksia eten-
kin katsastukseen liittyen.

Liséksi ehdotuksessa otettaisiin huomioon sotilasajoneuvoja koskeva uusi lainsdadantd, josta
aiheutuisi ajoneuvolakiin erditd sisallllisid muutoksia.

Esitys kytkeytyy hallitusohjelman kirjaukseen elinvoimainen Suomi, jonka yhteni tavoitteena
on vahédpadstoinen liikenne sekd automaation ja digitalisaation edistdminen.

Ehdotetut lait on tarkoitettu tulemaan padosin voimaan vuoden 2023 alusta. Padstomanipulaa-
tioita koskevat muutokset on tarkoitettu tulemaan voimaan kuitenkin vasta 1.6.2024.
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PERUSTELUT
1 Asian tausta ja valmistelu
1.1 Tausta

Esityksen valmisteluun on johtanut tarve kehittdd ajoneuvolakiin sisiltyvdd sdéntelyd. Uudis-
tettu ajoneuvolaki (82/2021) tuli voimaan maaliskuussa 2021. Ajoneuvolain uudistuksen aikana
ajoneuvolaissa havaittiin kokonaisuuksia, joiden sééntelya olisi syytd edelleen kehittda tai sel-
keyttdd, mutta jotka edellyttivét erillistd jatkovalmistelua. Liséksi uudistuksen jédlkeen on ha-
vaittu tarve tehda lakiin edelleen muita lakiteknisié korjauksia.

Esitys kytkeytyy pddministeri Sanna Marinin hallitusohjelman kirjaukseen elinvoimainen
Suomi, jonka yhtend tavoitteena on vihdpdastdinen liikenne sekd automaation ja digitalisaation
edistiminen. Hallitusohjelman mukaisesti litkenteen pééstot puolitetaan 2030 mennessa.

1.1.1 Péadstomanipulaatiot

Ajoneuvolain vuoden 2021 uudistuksen valmisteluvaiheessa useat lausunnonantajat esittivét,
ettd ajoneuvolain seuraamusmaksuja koskeva sédéntely tulisi ulottaa kattamaan laajemmin tai
nimenomaisemmin ajoneuvoihin toteutettavat padstomanipulaatiotoimenpiteet. Lausuntopa-
lautteessa tuotiin esille myds, ettd ajoneuvolaissa tulisi sddtdd nimenomainen pééstorajoitusjar-
jestelmien ohituslaitteiden ja manipulointien kielto seka téllaiseen kieltoon liittyvastd merkitta-
véstd hallinnollisesta seuraamusmaksusta, joka voitaisiin mairitd myos ajoneuvon haltijalle tai
omistajalle. Nditd muutoksia ei kuitenkaan vield vuoden 2020 esityksesséd ehdotettu, koska nii-
den todettiin edellyttivin jatkovalmistelua. Kokonaisuuden tarkastelu paitettiin aikataulusyisté
siirtdd erilliseen hankkeeseen, jossa padstomanipulaatioiden kokonaisuutta olisi mahdollisuus
arvioida ja tarkastella kattavammin.

1.1.2 Automaation edistiminen

Automaatioon liittyvén sddntelyn taustalla on etenkin tieliikennettd koskevan yleissopimuksen
(aljempéna Wienin kansainvilinen tieliikennesopimus; SopS 30/1986) muutos. Sopimuksen
muutos astui voimaan 14.7.2022, mutta muutosten oikeusvaikutukset edellyttavat tarkempaa
kansallista sddntelyd. Ensimmaisessd vaiheessa sopimuksen mahdollistama automaattisten ajo-
jérjestelmien kayttd ilman 1hm1skuljettajaa rajataan kokeilujen ja testaamisen tekemiseen, jol-
loin ajoneuvojen ja toimijoiden méérd on rajallinen, ja toiminta edellyttdd Liikenne- ja viestin-
tdviraston myontimédia koenumerotodistusta. Liikenne- ja viestintiministerio valmistelee laa-
jempia lainsd4ddidntoon tarvittavia muutoksia laaja-alaisen tydryhmén tukemana, ja tyd kestidd
ainakin vuoden 2023 ajan.

Automaattisilla ajoneuvoilla tarjottaviin litkkumispalveluihin liittyvien vastikkeellisten kokei-
lujen mahdollistamisen tarve on noussut esille liikenteen automaation lainsédadanto- ja avaintoi-
menpidesuunnitelman valmistelun yhteydessi, ja niiden mahdollistaminen voidaan toteuttaa
varsin yksinkertaisella tavalla. Kevyisiin automaattisiin tavarankuljettimiin liittyvédn sdintelyn
selkeyttdminen on niin ikdén tarpeellista jo toteutuneen teknisen kehityksen johdosta.

1.1.3 Ajonaikaiset kulutustiedot

Euroopan komissio antoi 4.3.2021 tdytdntdonpanoasetuksen (EU) 2021/392 henkildautojen ja
kevyiden hy6tyajoneuvojen hiilidioksidipédédstoihin liittyvien tietojen seurannasta ja ilmoittami-
sesta. Ajoneuvovalmistajia koskevista sitovista hiilidioksidipdéstdjen vahentimisvelvoitteista
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sdddetddn hiilidioksidipdastonormien asettamisesta uusille henkildautoille ja uusille kevyille
hyotyajoneuvoille ja asetusten (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 kumoamisesta anne-
tussa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2019/631 (jéljempané pdcdstojen
raja-arvoasetus). Paistojen raja-arvoasetus annettiin 17.4.2019, ja sitd on sovellettu 1.1.2020
alkaen.

Péastdjen raja-arvoasetuksen mukaan ajoneuvovalmistajien ja kansallisten viranomaisten tulee
seurata ja raportoida, kuinka hyvin henkildautojen ja kevyiden hyodtyajoneuvojen todelliset
ajonaikaiset hiilidioksidipdéstot ja polttoaineen- tai energiankulutus vastaavat asetuksessa (EY)
N:o 715/2007 asetettuja padstoja ja kulutusta. Komissiolle on pédstdjen raja-arvoasetuksessa
annettu valtuus sditia ajonaikaisten kulutustietojen kerdysmenettelysti tdytdntoonpanoasetuk-
sella

1.1.4 Muut muutokset

Voimassa olevan ajoneuvolain uudistuksen aikana havaittiin katsastuslainsdddantoon liittyvia
kehittdmistarpeita. Liséksi ajoneuvolain uudistuksen jatkovalmistelussa tunnistettiin tarve ajan-
tasaistaa ulkomaisen ajoneuvon kiyttimiseen Suomessa liittyvaid sddntelyd. Aihekokonaisuuk-
sien kasittely paatettiin kuitenkin aikataulusyistd siirtid omaan hankkeeseensa yhdessé ajoneu-
vojen péadstdmanipulaatiokysymysten kanssa, jotta kokonaisuuksia olisi mahdollisuus arvioida
kattavammin. Téssd ehdotuksessa ehdotetaan ndihin kokonaisuuksiin teknisié korjauksia ja voi-
massa olevan sddntelyn rakenteen selkeyttdmisti. Nykytilaan ei tehtiisi siséallollisid muutoksia.

Esityksessd ehdotetaan tehtdviksi tarpeelliset muutokset ajoneuvolakiin ajoneuvojen kayttovoi-
mamuutosten eli konversioiden joustavoittamiseksi. Ehdotetuilla muutoksilla toteutettaisiin
hallitusohjelman Fossiilittoman liikenteen tiekartan tavoitetta liikenteen pédéstdjen vihentdmi-
sesta.

Ajoneuvolain uudistuksen jélkeen laissa on havaittu edelld mainittujen kokonaisuuksien lisadksi
my0s muita sadnnoksid, joita olisi lakiteknisistd syistd sekd sddannosten selkeyden vuoksi syyta
tdsmentéa tai korjata. Kyse on merkitykseltidén vahaisistd, padosin teknisistd korjauksista lakiin.

Liséksi ajoneuvolakiin ehdotetaan tehtdvéksi puolustusministerion sotilasajoneuvotyéryhmén
valmistelemasta sotilasajoneuvolakiehdotuksesta johtuvat tarpeelliset muutokset.

1.2 Valmistelu

Esitys on valmisteltu liikenne- ja viestintiministeriossd. Liikenne- ja viestintdvirasto on osallis-
tunut valmisteluun. Valmistelussa on kuultu myds péédstdmanipulaatioiden osalta sisdministe-
ri6td ja Poliisihallitusta. Valmistelussa on kuultu ulkomailla ja Ahvenanmaan maakunnassa re-
kisterdidyn ajoneuvon kayttod Suomessa koskevan ajoneuvolain 5 luvun osalta valtiovarainmi-
nisteriotd sekd Verohallintoa. Valmistelussa on kuultu myds puolustusministeriota sotilasajo-
neuvotydryhmén valmisteleman sotilasajoneuvoja koskevan erityislainsdddannon johdosta ajo-
neuvolakiin tehtdvien muutosten osalta. Valmisteluun liittyvat asiakirjat ovat saatavissa esityk-
sen valmistelua koskevilla sivuilla https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVMO011:00/2020.

Esitys oli lausuntokierroksella 6.6-29.7.2022. Lausuntopyyntd ldhetettiin laajasti eri ajoneuvo-
ja kuljetusalan sidosryhmille sekd viranomaisille. Lausuntoja saatiin yhteenséd 44 taholta. Osa
tahoista ilmoitti liséksi, ettei heilld ollut lausuttavaa esityksesti. Lausunnot ja lausuntoyhteen-
veto ovat saatavissa esityksen valmistelua koskevilla sivuilla https://valtioneu-
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vosto.fi/hanke?tunnus=L. VMO011:00/2020. Esitys koskee tieliikennettd, joka Ahvenanmaan it-
sehallintolain (1144/1991) 18 §:n 21 kohdan mukaan kuuluu Ahvenanmaan maakunnan lain-
sddadintovaltaan. Esitykselld ei siten ole suoraa vaikutusta Ahvenanmaan kannalta.

Automaation edistdminen

Liikenne- ja viestintiministeriod asetti 4.5.2021 hankkeen valmistelemaan Wienin kansainvili-
sen tielitkennesopimuksen muuttamisen edellyttimai kansallista sddntelyd. Hankkeen tueksi on
asetettu laaja-alainen ty6ryhmai. Nyt késilld olevista ehdotuksista on kiyty keskustelua tyoryh-
méin epavirallisessa Automaattinen joukkoliikenne —alatydryhmassa.

Ajonaikaiset kulutustiedot

Komissio esitteli 18.6.2020 hiilidioksidipddstdjen monitorointisdénndsten valmistelua edista-
ville asiantuntijatydryhmaille (Expert Group for policy development and implementation of
CO2 from road vehicles) luonnoksen taytintoonpanoasetuksesta, jossa ehdotettiin sdddettavaksi
yhdenmukaisista uusien henkildautojen ja kevyiden hyGtyajoneuvojen hiilidioksidipadstoja
koskevien tietojen seurannasta ja ilmoittamisesta. Suomesta asiantuntijatydryhméén osallistui
Liikenne- ja viestintdvirasto. Ehdotus esiteltiin my6hemmin ilmastonmuutoskomiteassa (Cli-
mate Change Committee) 14.7.2020.

Esitykselld tehtdisiin kansalliseen lainsdddantoon muutokset, joita komission tdytdntédnpano-
asetus (EU) 2021/392, annettu 4 pdivani maaliskuuta 2021, henkildautojen ja kevyiden hyoty-
ajoneuvojen hiilidioksidipaéstoihin liittyvien tietojen seurannasta ja ilmoittamisesta Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/631 mukaisesti ja komission tiytdntdonpano-
asetusten (EU) N:o 1014/2010, (EU) N:o 293/2012, (EU) 2017/1152 ja (EU) 2017/1153 ku-
moamisesta (jaljempiana tdytdntoonpanoasetus) edellyttdd. Taytdntoonpanoasetuksen kansalli-
nen voimaansaattaminen edellyttdd muutoksia katsastusta koskevaan siaintelyyn.

Sotilasajoneuvot

Puolustusministerio asetti 16.3.2021 tyéryhmén arvioimaan Puolustusvoimien sotilasajoneu-
voja koskevaa sdintelyd ja valmistelemaan esityksen sdéntelyn uudistamiseksi. Liikenne- ja
viestintdministerio sekd Liikenne- ja viestintdvirasto ovat osallistuneet tydryhmén tyoskente-
lyyn. Nyt késilld olevassa ehdotuksessa otettaisiin huomioon puolustusministerion sotilasajo-
neuvotydryhmén valmistelutyo ja tehtdisiin ajoneuvolakiin tyoryhméan valmistelutyosta johtu-
vat tarpeelliset muutokset.

2 Nykytila ja sen arviointi
2.1 Ajoneuvolaista yleisesti

Ajoneuvolaki uudistettiin kokonaisuudistuksella (HE 177/2020 vp), joka tuli voimaan 1.3.2021.
Uudistuksella ajoneuvolaki saatettiin vastaamaan moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen
sekd téllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten
yksikoiden hyvéaksynnéstd ja markkinavalvonnasta, asetusten (EY) N:o 715/2007 ja (EY) N:o
595/2009 muuttamisesta sekd direktiivin 2007/46/EY kumoamisesta annettua Euroopan parla-
mentin ja neuvoston asetusta (EU) 2018/858 (jaljempana autojen ja niiden perdvaunujen puite-
asetus). Kokonaisuudistuksessa ajoneuvolain rakennetta myos selkeytettiin ja siihen tehtiin la-
kiteknisié korjauksia.


https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM011:00/2020

Ajoneuvolain kokonaisuudistuksen aikana havaittiin, ettd kokonaisuudistuksesta huolimatta
ajoneuvolakiin sisdltyy edelleen sddnnoksid ja kokonaisuuksia, joita olisi tarpeen selkeyttéa.
Téllaisia kokonaisuuksia ovat erityisesti ajoneuvojen pddstomanipulaatiot, ajoneuvojen katsas-
tusta koskeva 6 luku ja ulkomailla ja Ahvenanmaan maakunnassa rekisterdidyn ajoneuvon kéyt-
tod Suomessa koskeva 5 luku. Liséksi ajoneuvolakiin on katsottu edelleen olevan tarpeen tehda
erindisia lakiteknisid korjauksia ja selvennyksia.

2.2 Paiastomanipulaatiot
2.2.1 Yleista

Ajoneuvojen tuotekehityksessd on muun ohella viime vuosikymmeniné keskitytty osaltaan hai-
tallisten ldhipadstdjen minimointiin. Euroopan unionissa ajoneuvojen tuottamien ldhipdastojen
maérdd on sddnnelty Euro-paistoluokitusten kautta. Uusimmat paidstoluokitukset edellyttavit
ajoneuvoilta pitkélle kehittynyttd pakokaasujen jélkikésittelyjéarjestelméé. Valmistajilta edelly-
tetddn tiukkoihin pééstdrajoihin padsemistd. Uudet ajoneuvot ovat nykyisin hyvin matalapais-
toisid. Tiukat padstorajoitukset ja niiden avulla saavutettavat ymparistohyodyt menettavat kui-
tenkin merkityksensd, mikéli ajonevoihin toteutetaan paéstomanipulaatioita.

Péaastomanipulaatiolla tarkoitetaan pakokaasupédstdjen jélkikésittelyjarjestelmén tai moottorin
ohjausjirjestelmdn tarkoituksellista muuttamista siten, ettd ajoneuvo ei endd tiytd ymparisto-
ominaisuuksiltaan pakokaasupééstdja koskevia vaatimuksia. Muutoksia tehdddn ajoneuvoihin
jopa heti kdyttoonoton jilkeen, mutta myos ennen kayttoonottoa, vaikkakin timé on harvinai-
sempaa. Ajoneuvoihin tehdddn karkeasti kahdentyyppisid muutoksia: ohjelmistomuutoksia
moottorinohjaukseen ja fyysisid muutoksia pakokaasujen jalkikésittelylaitteistoon. Kevyen ka-
luston puolella taustalla on usein moottoritehon kasvattaminen (ohjelmistomuutos) tai vanhem-
pien autojen tapauksessa huolto- ja korjauskustannusten vélttdminen (fyysinen muutos). Ras-
kaan kaluston puolella taustalla on pyrkimys kaytto- ja huoltokustannusten pienentdmiseen (oh-
jelmistomuutos tai fyysinen muutos) tai moottoritehon kasvattamiseen (ohjelmistomuutos).

Pédstomanipulaatioita tehddén seka raskaisiin ettd kevyisiin ajoneuvoihin. Poliisin osaaminen
ja sithen kéytettavé laitteisto raskaan kaluston manipulointien havaitsemiseksi on parantunut
viime vuosina. Vuonna 2020 raskaan kaluston tienvarsitarkastuksissa havaittiin yhteensi 178
SCR-laitteiston manipulaatiota, ja vuonna 2021 yhteensé 204. Tilastot eivét anna totuudenmu-
kaista kuvaa ilmion yleisyydestd, silld pddstomanipulaatioita ei ole tutkittu kaikista ajoneu-
voista. Kaikkia manipulaatiota ei myoskéddn havaita tienvarsitarkastuksissa, vaan kiinni jaavét
selkeimmét tapaukset. Lapin poliisilaitos uutisoinut, ettd joka kymmenennessi tarkastetussa
ajoneuvossa paljastui merkittdvid ympdaristohaittoja aiheutuvia pddstomanipulaatioita. Auto-
tuojat ry:n jisenten arvion mukaan jopa 30-50 prosenttia kuorma-autoista on jollain tavoin
paastomanipuloituja kolmannen osapuolen toimesta.

Kevyisiin ajoneuvoihin kohdistuvien padstomanipulaatioiden lukuméidristd ei ole saatavissa
tarkkaa tilastotietoa. Kevyidenkin ajoneuvojen padstomanipulaatiopalveluita kuitenkin markki-
noidaan avoimesti ja ammattimaisesti Suomessa. Manipulaatioiden tekijit julkaisevat jatkuvasti
tietoja muuttamistaan ajoneuvoista ja ilmoittavat tehneensd muutoksia satoihin tai tuhansiin ajo-
neuvoihin toimijasta riippuen. Siten on syytd olettaa, ettd vaikka asiasta ei olekaan saatavilla
tilastotietoa, myos kevyiden ajoneuvojen padstomanipulaatio on Suomessa todellinen ilmio.

Péaastomanipulaatioiden kitkemisen haasteena on osaltaan valvonnan haasteellisuus. Péédstoma-
nipulaatioita voidaan havaita esimerkiksi katsastuksen seké tienvarsitarkastuksen yhteydessa.
Manipulaatiota on kuitenkin hyvin vaikea havaita méiéraaikaiskatsastuksessa, koska nykyisié
katsastuksissa kédytettdvid mittaustekniikoita ja mittauslaitteita ei ole suunniteltu havaitsemaan
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riittdvélla tarkkuudella esimerkiksi pienhiukkasten lukuméairdé ja pienhiukkasten massaa. On-
gelmallista on erityisesti se, ettd katsastuksessa ei muutoinkaan edes mitata ajoneuvon aiheut-
tamia pdéstdjd, vaan mittaukset suorittavat korjaamot. Korjaamot antavat mittauksesta todistuk-
sen, joka tarkastetaan katsastusasemalla, mutta niiden tekemisti ei valvota juuri lainkaan. Tal-
lakin hetkelld padstomittauksia suorittavat korjaamot, jotka tekevit myds péédstomanipulaati-
oita. Samoin haasteensa paastomanipulaatioiden havaitsemiseen tuo se, ettd maédraaikaiskatsas-
tuksessa ei katsastusdirektiivin ja Liikenne- ja viestintdviraston maédrdyksen mukaan pitéisi
kéyttdd tyokaluja ajoneuvon osien purkamiseen tai irrottamiseen. Pddstomanipulaatioihin kéy-
tettévit laitteistot ovat yleensd hyvin piilotettuja ajoneuvojen rakenteisiin tai toteutettu ohjel-
mistoin, miké vaikeuttaa niiden havainnointia. Téssé esityksessa ei kuitenkaan tarkemmin kési-
telld mairaaikaiskatsastusta ja padstomanipulaatioiden havaitsemista, silld Euroopan unionin
litkennekelpoisuuspaketin yhteydessa on tarkoitus lisétd katsastusdirektiivin paastomanipulaa-
tioiden mittaamista koskevaa sdéntelyé.

Péastdja manipuloidaan useista eri syistd, jotka ajoneuvon omistajan osalta liittyvit usein pyr-
kimykseen vihentdd kustannuksia. Talouden toimijan osalta syyt ovat ldhtokohtaisesti liitetta-
vissé liiketaloudellisiin perusteisiin. Kustannussiastoja syntyy ympariston kustannuksella, kun:
1) pakokaasujen jalkikédsittelylaitteita ei huolleta ja korjata; 2) dieselmoottorissa kiytettdvan
AdBlue-lisdaineen kéytosta luovutaan; 3) polttoaineenkulutusta saadaan laskettua.

Péastomanipuloidulla ajoneuvolla ajava toimija saa merkittavai kilpailuetua lakia noudattaviin
toimijoihin verrattuna. Liikenne- ja viestintdviraston teettimien laskelmien mukaan ajoneuvo-
kohtaisen taloudellisen hyodyn raskaan kaluston osalta voidaan arvioida vuositasolla olevan
ajoneuvosta tai ajoneuvoyhdistelmasta riippuen keskimdarin noin 3 000-8 000 euroa. Ajoneu-
voon tehtyjen kiellettyjen muutosten poistaminen eli ajoneuvon ennallistaminen tarkoittaa
useissa tapauksissa jarjestelmédn uusimista kokonaan, josta arvioiden mukaan aiheutuu keski-
méérin noin 15 000-20 000 euron kustannus. Laskelmat perustuvat arvioituihin keskiméaraisiin
huolto- ja korjauskuluihin seké vuosittaisiin keskimééréisiin ajosuoritteisiin. Pdéstdmanipulaa-
tiot ja moottorinohjauksen muutokset voivat aiheuttaa vaurioita moottoriin, voimansiirtoon ja
pakokaasujen jilkikasittelylaitteisiin. Tdmén seurauksena ajoneuvo voi aiheuttaa jatkossa
enemmaén sddnneltyji paéstdjd, vaikka moottorinohjauksen muutokset korjattaisiin. Ajoneuvon
ennallistaminen voi osaltaan vaatia laajempiakin korjauksia tehtdvaksi.

Liikenne- ja viestintdministerion ajoneuvojen padstomanipulaatiot Suomessa —arviomuistio oli
lausuntokierroksella 1.12.2020—1.2.2021. Annettujen lausuntopalautteiden mukaan ajoneuvo-
jen padstomanipulaatiotoiminta on Suomessa suhteellisen yleistd. Alalla on kymmenié toimi-
joita, jotka mainostavat moottorin ohjelmistomuutoksia ja pédstomanipulaatioita esimerkiksi
lehdissé, sosiaalisessa mediassa ja verkkosivuilla. Tuotteita markkinoidaan esimerkiksi ~opti-
mointina”, taloudellisuudella, ymparistoystéavillisyydelld tai ajoneuvon todellisen suoritusky-
vyn vapauttamisella. Osa toimijoista poistaa ajoneuvoista huollon tarpeessa olevia pakokaasu-
jen jalkikasittelylaitteita. Jotkin toimijat pyrkivét kiertdimdédn omaa vastuutaan mainitsemalla,
ettd ajoneuvo ei sovellu tielitkennekayttoon, vaikka olisi ilmeistd ja osapuolten tiedossa, ettd
kalustoa kdytetdén tieliikenteessa.

Péastomanipulaatioilla on haitallisia vaikutusta pédasiassa ajoneuvon l&hipédéstdjen madrdén.
Lahipadst6ja ovat etenkin typen oksidit (NOx) ja hiukkaspadstot (PM). Nailld on ithmisille hai-
tallisia terveysvaikutuksia ja ne saattavat pahentaa tiettyjd syddn- ja hengitystiesairauksia. Suo-
men ympéristokeskuksen mukaan 1dhipadstoistd aiheutuu Suomessa vuosittain useita satoja en-
neaikaisia kuolemantapauksia seké véihintdin kymmenien miljoonien eurojen taloudelliset me-
netykset lisdéntyneen sairastamisen vuoksi (Suomen ympéristokeskus: https:/www.syke.fi/fi-
FI/Tutkimus _kehittaminen/Tutkimus_ja_kehittamishankkeet/Hankkeet/Paastojen_alueelli-



https://www.syke.fi/fi-FI/Tutkimus__kehittaminen/Tutkimus_ja_kehittamishankkeet/Hankkeet/Paastojen_alueellinen_skenaariomallinnus_FRES/Hiukkasten_terveysvaikutukset
https://www.syke.fi/fi-FI/Tutkimus__kehittaminen/Tutkimus_ja_kehittamishankkeet/Hankkeet/Paastojen_alueellinen_skenaariomallinnus_FRES/Hiukkasten_terveysvaikutukset

nen_skenaariomallinnus FRES/Hiukkasten_terveysvaikutukset). Pédstomanipulaatio kasvat-
taa my0s pakokaasupidstojé, jotka ovat haitallisia ymparistolle. Padstomanipulaatiosta seuraa-
vat ympdristohaitat ovat huomattavia. Esimerkinomaisesti, mikéli 20 prosenttia autoista olisi
manipuloituja ja autojen hiukkas- ja typenoksidipddstot olisivat 10-kertaiset, kokonaispaastot
litkenteessa olisivat 2,8-kertaiset sithen verrattuna, mité ne olisivat ilman manipulaatioita.

2.2.2 Séantelystd

Voimassa olevassa ajoneuvolaissa on useita kohtia, joissa on paidstomanipulaatioita koskevaa
sadntelyd, vaikkakaan laissa ei nimenomaisesti puhuta padstomanipulaatioista. Padstomanipu-
laatioita koskevat lainkohdat ovat 2 §:n 43 kohta, 6 §, 7 §, 143 §, 165 §, 189 §:n 6 kohta, 193 §,
194 §, 195 §, 198 § ja 200 §.

Pédstomanipulaation voidaan katsoa olevan kiellettyd voimassa olevan ajoneuvolain 7 §:n ja
189 §:n 6 kohdan perusteella. Ajoneuvolain 7 §:n mukaan liikenteessa kaytettdvid ajoneuvoa ei
saa korjata, muuttaa eikd varustaa lisélaitteella siten, ettei ajoneuvo endi tdytd vaatimuksia,
jotka Suomessa olivat voimassa ajoneuvon ensimmaisen kdyttoonoton ajankohtana tai titd myo-
hemmin. Ajoneuvon ei my0skédédn saa antaa muuttua sellaiseksi, ettei se enda taytd niitd vaati-
muksia. Myoskédin ajoneuvon idn ja luontaisen kulumisen vuoksi ajoneuvosta turvallisuudelle,
terveydelle tai ymparistolle aiheutuva riski ei saa lisdéntyéd véhiistd enempad. Pédstdmanipu-
laatioita voidaan arvioida ajoneuvolain 7 §:n vastaisena toimintana. Sdannds esimerkiksi mer-
kitsee, ettd ajoneuvosta ei saa poistaa mitdan siihen alkuperdiseni kuulunutta pakollista turval-
lisuuteen tai ymparistdominaisuuksiin kuuluvaa osaa eiké ndiden osien toimintakykyé saa mer-
kittavasti heikentdd. Padstomanipulaatiossa kaytettdvit laitteet ja menetelmét tosiasiassa mer-
kitsevét sitd, ettd ajoneuvo ei vastaa ajoneuvolain 7 §:ssé tarkoitettuja vaatimuksia.

Lahtokohtaisesti, mikéli ajoneuvoa muutetaan, se tulisi viedd muutoskatsastukseen. Ajoneuvo-
lain 143 §:n mukaan moottorikdyttdinen ajoneuvo on ennen sen kayttod litkenteesséd hyvéksyt-
tava muutoskatsastuksessa, jos ajoneuvon rakennetta on muutettu siten, ettd muutoksella on va-
hiistd suurempi vaikutus ajoneuvon turvallisuuteen tai paédstdihin. Ongelmana péadstomanipu-
laatioiden kohdalla on se, ettd ajoneuvon kuljettaja, omistaja tai haltija ei noudata lakia eiké vie
ajoneuvoa muutoskatsastukseen.

Ajoneuvolain 189 §:n 6 kohdassa sdddetddn talouden toimijalle madrattavastd seuraamusmak-
susta. Sen mukaan talouden toimija voidaan miiritd maksamaan seuraamusmaksu, jos se ta-
hallaan tai huolimattomuudesta muuttaa ajoneuvoa, jarjestelmid, komponenttia, erillista tek-
nistd yksikko4, osaa tai varustetta siten, ettd se ei muutoksen jalkeen tayté endé sille suunnitellun
tarkoituksen mukaisia vaatimuksia tai kohtuudella ennakoitavissa olevia kdyttdolosuhteiden
mukaisia vaatimuksia. Talouden toimija ei siten saa muuttaa ajoneuvoa esimerkiksi asentamalla
sithen paédstomanipulaatiolaitteita tai vastaavia ohjelmistoja. Seuraamusmaksun madradmisestd
ja suuruudesta sdddetdan 193 §:ssd. Sen mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto maarad 189 §:ssd
tarkoitetun seuraamusmaksun. Liikenne- ja viestintdvirasto on toimivaltainen viranomainen
valvomaan talouden toimijoita. Talouden toimija on miaritelty 2 §:n 43 kohdassa. Talouden
toimijalla tarkoitetaan ajoneuvon, jérjestelmén, komponentin, erillisen teknisen yksikon, osan
tai varusteen valmistajaa, valmistajan edustajaa, maahantuojaa tai jakelijaa. P4ddstomanipulaa-
tiopalveluita tarjoavat yritykset ovat méaritelman mukaisia jakelijoita.

Ajoneuvolain 6 §:ssd sdddetddn ajoneuvon, jarjestelmén, komponentin, erillisen teknisen yksi-
kon, osan ja varusteen myynnistd. Pddsddntona on, ettd myytavén, rekisterditdvén tai kayttoon
otettavan ajoneuvon, osan tai erillisen teknisen yksikon on vastattava sille lainsddddnndssé ase-
tettuja vaatimuksia. Léhtokohtaisesti pakokaasupédstojen jélkikéasittelyjéarjestelmienkin tulisi si-
ten olla vaatimustenmukaisia, eika niité saisi edes ajoneuvon kayttoonoton jalkeen manipuloida
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vaatimustenvastaisiksi. Nykyinen ajoneuvolain 6 §:n 3 momentti kidytdnnossd mahdollistaa
paistdmanipulaatioihin liittyvien tuotteiden ja palveluiden myynnin. Sédnndksen mukaan 6 §:n
1 ja 2 momenteissa tarkoitettu myynnin, luovuttamisen ja kaupan pitdmisen kielto ei koske sel-
laisia ajoneuvoja, jarjestelmid, komponentteja, erillisié teknisid yksikditd, osia eikd varusteita,
jotka kaytossd kulumisen tai muun syyn vuoksi ovat alkuperdiseen tarkoitukseensa kelpaamat-
tomia, jos téstd ilmoitetaan nikyvésti kaupan olevaan ajoneuvoon, jérjestelméién, komponent-
tiin, erilliseen tekniseen yksikk6on, osaan tai varusteeseen tai sen pakkaukseen tehdylld mer-
kinnilla tai jos muuten kdy selvésti ilmi, ettd ajoneuvo, jarjestelmé, komponentti, erillinen tek-
ninen yksikkd, osa tai varuste myydddn romuksi tai muuhun tarkoitukseen kuin sellaisenaan
litkenteessd kaytettaviksi. Kdytdnnon tasolla kieltoa myydéd péadstomanipulaatioihin liittyvia
tuotteita ja palveluita kierretdén “Ei tieliikennekéytt6on™ tai vaihtoehtoisesti ”Ajoneuvo muu-
toskatsastettava” -maininnoilla sekd myynnin ettd asennuksen yhteydessa.

Seuraamuksena raskaan kaluston padstomanipulaatiotilanteissa kyseeseen tulee ajoneuvolain
194 §:n ajoneuvorikkomus, josta tuomitaan sakkorangaistus. Mainitun sddnndksen mukaan se,
joka ollessaan 12 §:ssé tarkoitetulla tavalla vastuussa ajoneuvon kunnosta, rekisterginnista tai
katsastuksesta tahallaan tai huolimattomuudesta, rikkoo moottoriajoneuvojen ja moottorien
tyyppihyvaksynnistd raskaiden hyotyajoneuvojen padstdjen osalta (Euro VI) ja ajoneuvojen
korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta ja asetuksen (EY) N:o
715/2007 ja direktiivin 2007/46/EY muuttamisesta seka direktiivien 80/1269/ETY, 2005/55/EY
ja 2005/78/EY kumoamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o
595/2009 7 artiklassa sdddettya kieltoa tehdd muutoksia kuluvan reagenssin kayttoon perustu-
viin jérjestelmiin tai ajaa ajoneuvoja ilman kuluvaa reagenssia, on tuomittava, jollei teosta muu-
alla laissa sdddetd ankarampaa rangaistusta, ajoneuvorikkomuksesta sakkoon.

Liséksi vaatimusten vastainen ajoneuvo voidaan ajoneuvolain 198 §:n nojalla maérata ajokiel-
toon ja ajoneuvolain 200 §:n nojalla valvontakatsastukseen rekisterdintikatsastuksen laajuu-
dessa. Suurin taloudellinen seuraus tdssa tilanteessa tulee manipulointien korjaamisesta ennen
valvontakatsastusta. Ajoneuvorikkomuksesta voidaan tuomita sakkorangaistus ajoneuvon
omistajalle, kuljettajalle tai haltijalle. Sakkorangaistus voidaan tuomita ainoastaan luonnolli-
selle henkildlle, koska ajoneuvorikkomuksesta ei ole erikseen séddetty mahdollisuutta tuomita
oikeushenkil6lle yhteisosakkoa rikoslain 9 luvun mukaisesti. Seuraamusta ei siten voida koh-
distaa esimerkiksi luvanvaraista liikennetta harjoittavaan kuljetusyritykseen, joka hankkii paés-
tomanipulaatioilla kilpailuetua litketoiminnassaan. Péivisakkorangaistus on myos suuruudel-
taan pieni téllaisessa ammattimaisessa toiminnassa tavoiteltaviin taloudellisiin hy6tyihin néh-
den. Kdytdnndn tasolla manipulaatioihin liittyvd kiinnijd&misriski on ldhes olematon eivitkd
rangaistukset luo tarvittavaa pelotevaikutusta rikkomusten ennaltachkdisemiseksi.

Kuten edelld on tuotu esiin, on padstdmanipulaatioiden valvonta hyvin haasteellista. Maéraai-
kaiskatsastuksen lisdksi padstomanipulaatioita havaitaan ajoneuvojen teknisissa tienvarsitarkas-
tuksissa, joista sdddetddn ajoneuvolain 7 luvussa. Lain 165 §:n mukaan teknisessa tienvarsitar-
kastuksessa tarkastetaan tarkastuksen suorittajan tarkoituksenmukaiseksi katsomassa laajuu-
dessa tielld tai muualla kdytetyn ajoneuvon kunto siltd osin kuin se vaikuttaa liikenneturvalli-
suuteen ja ympéristoon seké rekisteriin merkityt tiedot. Ajoneuvojen tekniseen kuntoon keskit-
tyvid tienvarsitarkastuksia Suomessa suorittaa ajoneuvolain 169 §:n mukaan poliisi. Myds Ra-
javartiolaitos ja Tulli suorittavat jonkin verran ajoneuvojen tekniseen kuntoon liittyvaa valvon-
taa. Vaikka poliisin osaaminen ja siithen kéytettdva laitteisto raskaan kaluston manipulointien
havaitsemiseksi on parantunut viime vuosina, padstdmanipulaatioiden parempi havaitseminen
edellyttéisi kuitenkin uutta laitteistoa ja koulutusta, silld pddstomanipulaatioita tehdéén monin
eri tavoin ja niiden selvittiminen on monimutkaista. Paéstdmanipulaatioista tienvarsitarkastuk-
sissa madrattivét sanktiot ovat myos télld hetkelld hy6tyihin ndhden hyvin pienet.
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Voimassa olevaan ajoneuvolakiin ei sisélly pdéstomanipulaatiota koskevaa nimenomaista séén-
telyd. Talouden toimijoiden eli myos padstomanipulaatiopalveluita toteuttavien yritysten teet-
tdmit manipulaatiot voidaan tulkita olevan ajoneuvolaissa kiellettyd ajoneuvon muuttamista.
Péasstomanipulaatioiden voidaan katsoa olevan jo nyt kielletty voimassa olevan ajoneuvolain
edelld mainittujen lainkohtien perusteella, mutta téstd huolimatta niitd toteutetaan tietoisesti ja
erilaisin motiivein. Ajoneuvojen paastomanipulaatiopalveluita markkinoidaan avoimesti ja am-
mattimaisesti.

Voimassa oleva lainsdddianto vaikuttaa siis kieltdvin ajoneuvojen padstomanipulaatiot, mutta
taysin selva tillainen tulkinta ei kuitenkaan ole. Tulkinnasta tekee haasteellista mm. se, ettei
padstOmanipulaatiota nimenomaisesti mainita voimassa olevassa ajoneuvolaissa tai sen halli-
tuksen esityksessd (HE 177/2020 vp). On kuitenkin selvéi, ettd ajoneuvolakiin sisiltyy péadsto-
manipulaatioon soveltuvia sddnnoksid edelld kuvatun mukaisesti. Oikeustilan voidaankin kat-
soa olevan tilld hetkelld epéselvi. Koska kysymys on sanktioidusta toiminnasta, tulisi sdéntelyn
olla tarkkaa ja sanktiosddntelyn ennakoitavaa. Oikeustilaa olisikin syyté selkeyttdd ja selventia.
Ajoneuvolakiin tulisi lisdtd tarpeeksi tehokkaat keinot padstomanipulaation kitkemiseksi. Ajo-
neuvojen padstdjen manipulointi tavalla, jossa sallitut padstdarvot ylitetddn taloudellisessa hyo-
tymistarkoituksessa tai ajoneuvon suorituskyvyn lisddmiseksi, on moitittavaa toimintaa, jonka
sanktioimiselle on esitettivissd painava yhteiskunnallinen tarve ja perusoikeusjirjestelmén kan-
nalta hyvaksyttava peruste. Liséksi oikeustilaa tulisi selkeyttidd valvovien viranomaisten osalta.
Keskeisind viranomaisina tissd yhteydessd ovat poliisi sekd Liikenne- ja viestintdvirasto. Po-
liisi, Rajavartiolaitos ja Tulli valvovat ajoneuvojen kuntoa ja liikkennekelpoisuutta, ja Liikenne-
ja viestintdvirasto valvoo talouden toimijoita.

2.3 Automaation edistiminen

Liikenteen automaation edistiminen on sitd koskevan valtioneuvoston periaatepaitdksen
(LVM/2921/137) mukaan yksi merkittavistd keinoista vaikuttaa siihen, etti tulevaisuuden lii-
kenne on turvallisempaa, tehokkaampaa ja kestavampéé kuin nykyinen liitkenne. Automaatioke-
hitys on osa digivihredd siirtymid, joka vaikuttaa liikennejérjestelmén kokonaiskehitykseen.
Suomen tavoitteena on olla yksi digitalisaatiokehityksen kérkimaista, ja sama tavoite liittyy
myos liikenteen automaation kehittdmiseen. Valtioneuvoston periaatepaétoksen linjausten mu-
kaisesti liikenteen automaatiota kehitettdessd on erityisesti otettava huomioon ihmiskeskeinen
nakokulma, panostettava tiedon hyddyntdmiseen ja varmistettava sddntelyn edistyksellisyys.

Ajoneuvotekninen sédédntely etenee Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talouskomissiossa
UNECE:ssé ja EU:ssa télld hetkelld melko nopeasti. Kansallisessa pditosvallassa olevien lii-
kennesdintojen osalta merkittdva muutos tapahtui Wienin kansainvélisen tieliikennesopimuk-
sen osalta, kun vaatimus ihmiskuljettajan olemassa olosta voidaan jatkossa tayttdd myos auto-
maattisella ajojarjestelmélld. Laajassa mittakaavassa kyse on periaatteellisesti merkittdvésti
muutoksesta siind, kuka vastaa siitd, ettd ajoneuvo kulkee litkennesdéntojen mukaisesti. Ndiden
laajakantoisten asioiden selvittiminen on vield kesken niin Suomessa kuin kansainvaliselldkin
tasolla. Ensi vaiheissa keskeistd on mahdollistaa ilman ihmiskuljettajia tehtdva automaatiotes-
taaminen Suomessa. Testaamisessakin tdrkeintd on varmistaa liikkenneturvallisuus, ja ehdotetta-
vat muutokset pyrkivét huolehtimaan tésta.

2.3.1 Kevyet automaattiset tavarankuljettimet

Pienitehoiset, hitaasti liikkuvat tavarankuljettimet ovat myos nykyisin sallittuja ajoneuvolain 1
§:n 6 momentin tulkinnan perusteella. Niiden on katsottu olevan jalankulkua korvaavia liikku-
misvilineitd, jolloin ajoneuvolaki ei koske niitd. Samoin perustein on tulkittu, ettd ne voivat
kayttda jalkakdytdvaa. Jatkossa on todenndkdistd, ettd kdyttoon tulee muunkinlaisia “itsestddn

11



ajavia laitteita”. Siksi on tarpeen selkeyttdd tillaisten laitteiden luonnetta ajoneuvoina. Kevyet
tavarankuljettimet ovat yleensé etéhallittuja laitteita, jotka kulkevat automaattisen ajojérjestel-
mén avulla. Ne voivat kuljettaa kevyitd kuormia, kuten ruokatilauksia ravintoloista tai vahit-
taiskaupoista.

2.3.2 Koenumerotodistusmenettelyn kehittdminen

Ajoneuvolaissa sdddetddn muun muassa yleisilla teilld kdytettdvien ajoneuvojen ja ajoneuvoyh-
distelmien hyvéksymisesti litkenteeseen ja rekisterdimisesti. Yleinen perusedellytys on ajoneu-
volain 3 §:n mukaan se, ettd ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistelmén on oltava liikenteeseen sovel-
tuva ja rakenteeltaan, varusteiltaan, kunnoltaan ja muilta ominaisuuksiltaan turvallinen.

Ajoneuvolain 116 §:ssé sdddetddn Liikenne- ja viestintdviraston mahdollisuudesta myontéa ajo-
neuvoja valmistavalle, myyvélle, varustavalle tai korjaavalle taikka kuljetustoimintaa harjoitta-
valle tai ajoneuvoihin kohdistuvaa tutkimustoimintaa harjoittavalle liikkeelle, laitokselle tai
muulle yhteisolle enintddn vuoden kerrallaan voimassa olevan koenumerotodistus. Kyse on
poikkeusmenettelystd, joka oikeuttaa Suomessa ensirekisterdiméttomén tai liikennekédytosté
poistetun ajoneuvon rajoitettuun tilapdiseen kayttoon koenumerokilvin tielld ja muualla. Me-
nettely on vanhaa perua, ja sen avulla on muun muassa voitu kayttéa tilapdisesti rekisteristd
litkkennekdytostd poistettuja ajoneuvoja sekd tehdd aikaisempaa tuotekehitystd ajoneuvoilla,
joita ei ole tyyppihyvéksytty. Menettely on toiminut hyvin téllaisten ajoneuvojen osalta, eiké
sitd ole tarve muuttaa.

Lisdaantyvad automaatiota hyodyntdvien ajoneuvojen kokeellinen testaaminen on myds tehty
ajoneuvolain 116 §:n nojalla annettujen koenumerotodistusten ja todistuksiin liittyvien ajoneu-
voon kiinnitettdvien koekilpien avulla. Liikenne- ja viestintivirasto voi hakemuksesta myontai
koenumerotodistuksen tutkimus- ja kehitystoimintaa harjoittavalle liikkeelle, laitokselle tai
muulle yhteisdlle, kun kysymyksessd on todistuksen saajan harjoittamaan toimintaan vélitto-
masti liittyva ajoneuvon tai sen laitteiden tutkimukseen tai tuotekehittelyyn liittyva koe.

Suomen lainsdddéntd on automaation suhteen varsin sallivaa, silld se ei sisélld sadnnoksid, jotka
estéisivat tieliikenteen automaation timéanhetkisen kehitysvaiheen mukaisten ajoneuvojen kayt-
tdmisen tai kokeilevan testaamisen yleisilla teilld. Esimerkiksi ajoneuvon ohjaaminen sen ulko-
puolelta on lain mukaan mahdollista. Automaattisia ajoneuvoja on Suomessa kokeiltu erilaisissa
hankkeissa jo usean vuoden ajan. Ensimméinen automaattiajamisen kokeilu yleisell tiella teh-
tiin vuonna 2016. Kokeiluja on jarjestetty muun muassa Helsingissd, Espoossa, Hiameenlin-
nassa, Tampereella ja Pohjois-Suomessa.

Toistaiseksi Suomessa toteutetut automaattiajamisen testit ovat olleet tutkimushankekokeiluja,
joissa on keskitytty automaattisen ajoneuvoteknologian ja sen toimivuuden kehittdmiseen. En-
simmadiset automaattiajamisen testit suoritettiin tyyppihyvaksyméattomilld niin sanotuilla pie-
noisbusseilla, joissa ei ollut perinteisid ohjauslaitteita lainkaan. Ajoneuvoja kuljetettiin ennalta
madrdtyilla reiteilld ja niin sanottu turvakuljettaja puuttui ajamiseen vain poikkeustilanteissa.
Tamén tyyppiset testit ovat jatkuneet ja laajentuneet pienimuotoisesti osaksi kaupunkien jouk-
koliikennettd. Toinen suuntaus automaattiajamisen testaamisessa on ollut tyyppihyvéksytyt
henkildautot, joihin on lisdtty uuden teknologian mukaista tekniikkaa. Ndissd tutkimuksissa on
keskitytty ajoneuvojen ja niiden teknologian toimivuuteen Suomen talviolosuhteissa. Kolmas
suuntaus automaattiajamisen testaamisessa on ollut erilaiset moottoritydkoneita muistuttavat
automaattisesti liikkuvat robottiajoneuvot. Naissd tutkimuksissa on keskitytty automaattisesti
kulkevien ajoneuvojen soveltuvuutta muun muassa tavaroiden kuljettamiseen tai teiden yllépi-
toon. Néissé kuljettaja ei ole ollut ajoneuvon sisilla ja kuljettaja on kévellyt ajoneuvon vierelld
puuttuen ohjaamiseen vain tarvittaessa.
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Edelld kuvatuissa automaattiajamisen testeissd on mukana ollut aina kuljettaja, jolla on ollut
ajoneuvon kuljettamiseen vaadittu ajo-oikeus. Kuljettajan paikasta ei ole sdéddetty, joten kuljet-
taja on voinut Suomessa olla joko ajoneuvon sisélld tai ulkopuolella. Toistaiseksi ajoneuvon
kuljettaja on useimmiten ollut ajoneuvon sisélld, mutta erityisesti automaattisesti liikkkuvien ro-
bottiajoneuvojen testeissa kuljettaja on ollut ajoneuvon ulkopuolella.

Wienin kansainvilisen tieliikennesopimuksen muutoksen myo6td on mahdollista kiyttdd myos
ajoneuvoja, joissa automaattinen ajojirjestelma hoitaa ajoneuvon dynaamisia ajotehtévid ilman
ihmiskuljettajaa. Automaatiotestaamisen laajuuden ja kirjon voidaan siksi olettaa kasvavan,
minké johdosta automaattisten ajoneuvojen turvalliseen testaamiseen on tarve luoda tarkennetut
menettelyt, joiden avulla erityisesti varmistetaan Liikenne- ja viestintdviraston oikeus saada tar-
vittavat tiedot kokeilun tai testaamisen arviointiin. Suomi pyrkii olemaan automaatiokehityksen
eturintamassa ja mahdollistamaan téllaisten ajoneuvojen kéyton ja selkeyttiméén sééntelyé tar-
vittavilta osin.

2.3.3 Vastikkeellisuus kokeiluissa

Ajoneuvoa, jarjestelmdd, komponenttia, erillistd teknistd yksikkod, osaa ja varustetta ei ajoneu-
volain 5 §:n mukaan saa kéyttdd litkenteessd, jollei sitd ole asianmukaisesti hyviksytty liiken-
teeseen. Prosessuaalinen ajoneuvon hyviksyminen liikenteeseen voi tapahtua useita eri vaylid
pitkin. Kéytettdvissd on muun muassa EU-tyyppihyvéksyntamenettely, kansallinen piensarja-
tyyppihyvaksyntd, yksittdishyvaksyntd, muutoskatsastus ja rekisterdintikatsastus. Lisdksi jotkin
ajoneuvot voidaan hyviksyd muun muassa liikenteeseen vaatimustenmukaisena kdyttoonoton
tai siirtomerkein varustelun perusteella. Naistd EU-tyyppihyvéaksyntdmenettelyn edellytykset
ovat tiukimmat, mutta hyviaksynti koskee koko ajoneuvotyyppié ja on voimassa koko EU-alu-
eella. Vastaavasti muutoskatsastus on menettely, joka voi koskea vain yksittdistd ajoneuvoa.

Liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) 17 §m 1 momentissa edellytetdin, ettd taksi-,
henkilo- tai tavaraliikenneluvan haltijan tai rekisterditymisvelvollisen tavaraliikenteen palve-
luntarjoajan on huolehdittava siitd, ettd sen liikenteessd kayttdima moottorikdyttdinen ajoneuvo
on merkitty litkenneasioiden rekisteriin ja sen kéyttotarkoitukseksi on ilmoitettu luvanvarainen
kaytto. [Iman rekisteriin tehtdvad ilmoitusta ajoneuvoa ei saa kiyttad tarjottaessa vastikkeellisia
palveluita, kuten taksi- tai tavarankuljetuspalveluita.

Automaattisilla ajojarjestelmilla varustettuja ajoneuvoja, joita kidytetdan liikenteessid koenume-
rotodistuksen perusteella, ei ole hyviksytty ylla kerrotulla tavalla, eikd ajoneuvoja siten voida
rekisterdidé liikenneasioiden rekisteriin. Ndin ollen koenumerotodistuksella litkennoivid auto-
maattisia ajoneuvoja ei nykylainsdddannon mukaan voida kiyttdd vastikkeellisten palveluiden
tarjoamiseen. Tdman vuoksi nykyiset kokeilut ovat keskittyneet ainoastaan tekniseen testaami-
seen.

2.3.4 Mahdollisuus poiketa ajoneuvon rakennetta, hallintalaitteita ja varusteita koskevista vaa-
timuksista

Tieliikenteen automaation keihdénkérkend olevat automaattiset pienlinja-autot vastaavat huo-
nosti nykyisié ajoneuvoluokkia, koska niissi on vihemmén asiakaspaikkoja kuin linja-autoissa,
mutta toisaalta osa asiakaspaikoista saattaa olla seisomapaikkoja, minkd johdosta ne eivit kuulu
henkildautoihinkaan. EU:n komissio antoi kesélld 2022 taytdntoonpanoasetuksen tillaisten ajo-
neuvojen tyyppihyvaksynnistd (komission tdytéintdonpanoasetus (EU) 2022/1426 sdéntdjen
vahvistamisesta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/2144 soveltamiseksi
siltd osin kuin on kyse tdysin automatisoitujen ajoneuvojen automatisoidun ajojérjestelmén
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(ADS) tyyppihyviksynndssd sovellettavista yhdenmukaisista menettelyistd ja teknisistd eritel-
mistd). Sitd sovelletaan tdysin automaattisten autojen uusissa tyyppihyviaksynnoissd 6.7.2022
alkaen ja kayttoonotossa 7.7.2024 alkaen. Lisdksi komissio valmistelee autojen ja niiden peri-
vaunujen puiteasetuksen muutosta, jolla mahdollistetaan automaattisten ajoneuvojen piensarja-
tyyppihyviksyntd, jonka poikkeukset on suunniteltu erityisesti pienille automaattibusseille esi-
merkiksi vapauttamalla kolaritestivaatimukset alle 30 km/h kulkevilta autoilta. Ehdotuksen odo-
tetaan valmistuvan loppuvuodesta 2022.

Tulee kuitenkin kestdmiin joitakin vuosia, ennen kuin sddnnokset vaikuttavat kdytdntoon.
Saéntely on my0s jossain médrin etupainotteista etenkin varsinaisen EU-tyyppihyvaksynnin
osalta, sillid ajoneuvon kehityksen on oltava erittéin pitkdlld tyyppihyviksyntévaiheeseen tulta-
essa, minka johdosta ldhitulevaisuudessa ei ole odotettavissa suurta mésraa tallaisten ajoneuvo-
jen EU-tyyppihyviksynt6jd. Siksi on tarpeen jarjestdd kansallinen ylimenokauden ratkaisu ra-
jatulle méaralle automaattiseen joukkoliikenteeseen tarkoitettuja ajoneuvoja, jotta kehitykselle
ei Suomessa muodostu jarrua.

2.3.5 Liikennesdint6jen noudattaminen ja vastuukysymykset

Tieliikennelain (729/2018) médiritelmien mukaan tienkéyttdjilla tarkoitetaan jokaista, joka on
tiella taikka kuljettaa silld olevaa ajoneuvoa tai raitiovaunua. Tieliikennelailla on pantu taytén-
toon Wienin kansainvilinen tieliikennesopimus. Vaikka Wienin kansainviliseen tieliikenneso-
pimukseen on hiljattain tehty kohdassa 1.1.2 selostettu muutos, ei sopimuksen sisdltdmia kul-
jettajaan kohdistuvia lukuisia velvoitteita samassa yhteydessd muutettu. Parhaillaan kdynnissa
on uuden kansainvilisen sitovaa oikeutta olevan kansainvélisen sopimusinstrumentin laadinta,
jossa ihmisen roolit ja niihin liittyvit velvollisuudet automaattisella ajojérjestelméllé varustettua
ajoneuvoa kiytettiessd tultaneen ratkaisemaan kansainvilisell4 tasolla, mutta tyon voidaan olet-
taa kestdvan vield vuosia. Wienin kansainvélinen tielitkennesopimus ei sddntele vastuukysy-
myksié, vaan ne ratkaistaan kansallisella tasolla.

Tieliikennelaissa kuljettajan vastuuta heijastelevat keskeisesti 2 luvun tieliikenteen periaatteet,
joista automaation kannalta erityisen keskeinen on tieliikennelain 3 §:n 1 momentin vaatimus
siitd, ettd tienkdyttdjdn on vaaran ja vahingon vélttimiseksi noudatettava liikennesdintdja seka
olosuhteiden edellyttiméé huolellisuutta ja varovaisuutta. Néihin periaatteisiin tai kuljettajan
vastuuseen tieliikennelaissa muutoin ei tdssd yhteydessd ehdoteta muutoksia. Kyse on suuresta
periaatteellisesta muutoksesta, jota tydstetdan parhaillaan liikenne- ja viestintdministerion aset-
tamassa kansallisessa tyOoryhmassa.

Tassé esityksessd kisitellddn vain pientd ja rajattua osaa liikenteen automaation kirjosta. Esi-
merkiksi kevyitd automaattisia tavarankuljettimia sekéd joukkoliikennepalveluiden tarjontaan
kiytettdvid automaattisia ajoneuvoja, kuten automaattisia pienlinja-autoja, etdoperoidaan tai
etdhallitaan jollakin tavalla. Télloin operaattori vastaa ensisijassa siitd, ettd ajoneuvo noudattaa
litkkennesddntoja sekd on myos vastuussa noudattamatta jattdmisen seurauksena mahdollisesti
aiheutuneista vahingoista. Koenumerotodistusmenettelyssi saatetaan jatkossa testata myds sel-
laisia automaattisella ajojarjestelmélld varustettuja ajoneuvoja, joihin ei kohdistu etéhallintaa.
Kokeiluja tekeva yritys tai yhteisd on kuitenkin télldinkin luonnollisesti vastuussa kokeiluista
mahdollisesti aiheutuvista vahingoista. Vastuukysymykset on syytd kdyda 1dpi koenumeroto-
distuksen myontoprosessin yhteydessd. Edelleen on syytd huomata, ettd liikkennevakuutusvel-
vollisuus koskee myos koekilvilla kdytettdvid ajoneuvoja
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2.4 Ajonaikaiset kulutustiedot

Taytédntodnpanoasetuksessa ((EU) 2021/392) vahvistetaan sdannot menettelyisté, joita jasenval-
tioiden ja valmistajien on noudatettava, kun ne seuraavat uusien henkildautojen ja kevyiden
hyotyajoneuvojen h11hd10ks1d1paast01h1n liittyvid tietoja sekd ndiden ajoneuvojen todellisia
ajonaikaisia hiilidioksidipadstojd ja polttoaineen- tai energiankulutusta koskevia tietoja ja il-
moittavat niista.

Taytédntodnpanoasetuksen mukaan jisenvaltioiden on kerdttdvé tiedot todellisesta ajonaikai-
sesta polttoaineen- ja energiankulutuksesta osana Katsastusdirektiivin mukaisesti tehtdvia ajo-
neuvojen madriaikaiskatsastuksia. Todellisia ajo-olosuhteita edustavat tiedot on luettava kayt-
tamalld ajoneuvon sdhkoiseen liitdntdan kytkettavaa laitetta, kuten OBD-skanneria. Kéytettdvan
laitteen avulla on voitava lukea tiedot sellaisina kuin ne on kirjattu ajoneuvoon asennettuun
polttoaineen- ja/tai energiankulutuksen seurantalaitteeseen (On-Board Fuel Consumption Mea-
surement eli OBFCM-laitteisto).

Tietojen kerddminen on aloitettava viimeistdan 20.5.2023 ja se koskee 1.1.2021 tai sen jélkeen
rekisterdityjd henkildautoja ja kevyitd hyotyajoneuvoja. Jasenvaltiot saavat toimittaa tietoja
my0s aiemmin. My0s ajoneuvovalmistajien on keréttéva todellisia ajo-olosuhteita edustavat tie-
dot 1.1.2021 tai sen jilkeen rekisterdidyistd uusista henkilautoista ja kevyistd hyotyajoneu-
voista. Ajoneuvon omistaja voi nimenomaisesti kieltdytyd asettamasta kyseisid tietoja saata-
ville.

Valmistajien ja jasenvaltioiden tulee vuodesta 2022 ldhtien ilmoittaa edellisend kalenterivuonna
kerétyt todellisia ajo-olosuhteita edustavat tiedot komissiolle ja Euroopan ympéristokeskukselle
kiyttden Euroopan ympéristokeskuksen toimittamia tiedonsiirtomenettelyjd. Jos tietoja ei ole
saatavilla, keskustietokantaan on ladattava asiaa koskeva ilmoitus sekéd perustelut siithen, miksi
tietoja ei ole saatavilla.

Komissio julkaisee vuosittain anonyymissa ja koostetussa muodossa yhteenvedon ajoneuvojen-
keskimédirdisestd polttoaineen- ja/tai energiankulutuksesta, hiilidioksidipddstoistd sekéd luke-
mien poikkeamista ajoneuvojen raja-arvoihin ndhden. Yhteenvetoa julkaistaan joulukuusta
2022 ldhtien.

2.5 Kiyttovoimien muutokset

Voimassa olevan ajoneuvolain 7 §:n mukaan, ellei jiljempéna toisin sdddetd, liikenteessa kay-
tettdvid ajoneuvoa ei saa korjata, muuttaa eiké varustaa lisélaitteella siten, ettei ajoneuvo enéda
tdytd vaatimuksia, jotka Suomessa olivat voimassa ajoneuvon ensimmadisen kéyttoonoton ajan-
kohtana tai tdtd myohemmin. Ajoneuvon ei myOskddn saa antaa muuttua sellaiseksi, ettei se
endd tdytd nditd vaatimuksia. Mydskdin ajoneuvon idn ja luontaisen kulumisen vuoksi ajoneu-
vosta turvallisuudelle, terveydelle tai ympéristolle aiheutuva riski ei saa lisddntyd vahaista
enempéd. Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkemmat mééraykset ajoneuvon korjaamisen,
kunnostamisen ja rakenteen muuttamisen teknisistd vaatimuksista ja niistd edellytettivista sel-
vityksistd sekd 139 ja 144 §:n mukaisessa vaatimustenmukaisuuden osoittamisessa ja vaatimuk-
sissa tarkoituksenmukaisuussyistd sovellettavista vahdisistd poikkeuksista ja vaihtoehtoisista
vaatimuksista. Poikkeuksista ja vaihtoehtoisista vaatimuksista turvallisuudelle, terveydelle tai
ympéristolle aiheutuva riski ei saa lisdéntyd vahiistd enempai.

Ajoneuvolain 16 §:n 1-2 momentin mukaan ajoneuvon energiankulutus ja kasvihuonekaasu-
pééstot sekd haitallisia ymparistovaikutuksia aiheuttavat tekijit eivét saa tarpeettomasti poiketa
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ajoneuvon valmistusajankohdan yleisen teknisen tason mukaisten ajoneuvojen vastaavista vai-
kutuksista eivitkd tarpeettomasti aiheuttaa riskid terveydelle tai ympéristdlle. Sellaiseen ajo-
neuvon, jota on sen kdyttovoiman vaihdon tai sithen soveltuvan polttoaineen vaihdon johdosta
muutettu sen ensimmaisen kayttoonoton jilkeen, sovelletaan energia- ja ympéristovaikutusten
rajoittamista koskevia vaatimuksia vain siltd osin kuin muutos voi vaikuttaa ajoneuvon ensim-
maistd kdyttoonottoajankohtaa vastaavien raja-arvojen tiyttymiseen uudella kdyttévoimalla tai
polttoaineella. Ensimmaistd kiyttdonottoajankohtaa vastaavan raja-arvon méarittelyssé otetaan
huomioon 7 §:n 1 momentin mukaisesti ajoneuvon luontainen kuluminen. Ajoneuvolain 16 §:n
5 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarkemmat méérdykset ajoneuvon hy-
viksynnissa sovellettavista melun ja padstojen raja-arvoista.

Ajoneuvolain 143 §:ssd sdddetddn muutoskatsastusvelvollisuudesta. Pykdldn 1 momentin koh-
dan mukaan moottorikdyttdinen ajoneuvo ja siihen tai sen perdvaunuun kytkettiva ajoneuvo on
ennen sen kayttoa litkenteessa hyvéksyttdva muutoskatsastuksessa muun muassa silloin, jos ajo-
neuvon rakennetta on muutettu siten, ettd muutoksella on vahiistd suurempi vaikutus ajoneuvon
turvallisuuteen tai padstdihin taikka, jos ajoneuvon rakennetta tai kiyttotarkoitusta on muutettu
ja muutoksella on olennaista vaikutusta rekisteriin merkittdviin tietoihin. Saman pykélan 3 mo-
mentin nojalla Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkemmat méardykset 1 momentissa tar-
koitetuista muutoksista, jotka edellyttdvit muutoskatsastusta, ja vahiisistd muutoksista, jotka
eivit edellytd muutoskatsastusta.

Ajoneuvolain 7, 16, 143 ja 144 §:n nojalla Liikenne- ja viestintdvirasto on antanut tarkempia
madrdyksiad auton ja L-luokan ajoneuvon kidyttdvoiman muuttamisesta. Autojen osalta maarayk-
sid on annettu auton muuttamisesta etanoli-, sihko- ja kaasukayttoiseksi. Maaraykset sisaltavét
muutosten toteuttamistapaa ja vaatimustenmukaisuuden osoittamistapoja koskevia vaatimuksia.
Vaatimuksissa on ajoneuvolain 7 ja 16 §:n mukaisesti otettu huomioon ajoneuvon kéyttoonot-
tajankohdan ja valmistusajankohdan yleisen teknisen tason mukaisten ajoneuvojen vastaavat
ympdristovaikutukset. Tdma on tarkoittanut muun muassa paéstdjen osoittamista muutoskatsas-
tuksen yhteydessa tehtdvdssd madrdaikaiskatsastuksen padstomittausta vastaavassa tarkastuk-
sessa soveltaen ajoneuvoon sen kiyttoonottoajankohdan perusteella sovellettavia raja-arvoja
silloin, kun silld on voitu katsoa riittdvéssd midrin varmistaa ajoneuvon vastaavan saman ikéis-
ten ajoneuvojen ympéristovaikutuksia. Uudempien autojen osalta on edellytetty kdytdnndssé
uuden ajoneuvon hyvidksynnéssa sovellettavien padstovaatimusten tdyttymisen osoittamista ]OS
muutoksella voi olla vaikutusta ensimmaistd kdyttoonottoajankohtaa vastaavien raja-arvojen
tayttymiseen uudella kdyttovoimalla tai polttoaineella. Kaytdnnossa tdma tarkoittaa polttomoot-
torikdyttdisen ajoneuvon muuttamista siten, ettd kiytettava polttoaine muuttuu. Sen sijaan polt-
tomoottorikdyttdisen auton muuttamisessa sihkokayttdiseksi ei ole edellytetty osoitusta pais-
toistd, koska tdlloin ajoneuvon kiytonaikaisten padstojen tiedetdin vihenevén.

2.6 Muut korjaukset
Rekisterdintitodistus

Voimassa olevan ajoneuvolain 96 §:n mukaisesti rekisterdintitodistuksen I osa annetaan rekis-
teri-ilmoituksen yhteydessd ainoastaan sellaisten ajoneuvojen ja niiden perdvaunujen omistajille
tai haltijoille, joiden suurin tielitkenteessd sallittu massa on yli 3 500 kilogrammaa. Téllaisia
ajoneuvoja ovat kdytdnnossd Mj-, M3-, Na-, N3-, O3- ja Os-luokan ajoneuvot sekéd vastaavat
vanhemmat ajoneuvoluokat. Vastaavaa sddntelya ei tdlld hetkelld ole muista ajoneuvoista, eiké
sadntelylld katsota olevan saavutettavissa sellaista hyotyd, jota sddnnokselld on tavoiteltu, eri-
tyisesti ympéristonakokulmat seké séhkoisten palveluiden kehittyminen ja yleistyminen huomi-
oon ottaen. Voimassa olevan sééntelyn tarkoituksena on ollut ensisijaisesti yksinkertaistaa me-
nettelyd ammattiliikenteen osalta, mutta sdhkdisen asioinnin palveluiden kehityksen mydGta
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sadnnoksen tarveperusteinen kéyttdala on ajan myotd kaventunut, eikd automaattista tulostus-
toimintaa ole tarkoituksenmukaista jatkaa erityisesti siitd aiheutuvien kielteisten ymparistovai-
kutusten johdosta.

Sotilasajoneuvot

Ennen vuoden 2021 ajoneuvolain uudistusta voimassa ollutta ajoneuvolakia (1090/2002) ja sen
nojalla annettuja sddnnoksid ja médrayksid sovellettiin myos sotilasajoneuvoihin. Ajoneuvo-
laista ja sen nojalla annetuista sdéinndksistd oli mahdollista sdétéé poikkeuksia puolustusminis-
terion asetuksella. Lisdksi padesikunnan méadrdykselld voitiin antaa Liikenne- ja viestintdviras-
ton madrdyksistd poikkeavia madrayksia.

Kun ajoneuvolakia ryhdyttiin uudistamaan, uudistusta koskevassa eduskuntakasittelysséd ajo-
neuvolain systematiikan todettiin muuttuvan siind méérin, ettei aiempi puolustusministerion
asetuksenantovaltuus ollut enda lakiteknisesti mahdollinen ajoneuvolaissa. Puolustusministe-
rion esityksestd eduskunnan liikenne- ja viestintdvaliokunta katsoi mietinndssddn (LiVM
19/2020 vp), ettd sotilasajoneuvoista olisi sdddettédvd omassa laissaan. Ajoneuvolakiehdotuk-
sesta poistettiin pykaldt koskien sotilasajoneuvon madritelmdd, sotilasajoneuvoja koskevia
poikkeuksia, sotilasajoneuvorekisterié ja toisen valtion sotilasajoneuvoja. Lakiesitykseen sisil-
tyi siirtyméséénnds, jonka perusteella sotilasajoneuvoja koskeva puolustusministerion asetusta-
soinen sddntely jdi voimaan, kunnes siitd toisin sdddetddn tai méératdin. Puolustusministerion
arvion mukaan SOtllasa_]OHCUVOJCIl kéytto ja Puolustusvoimien toiminta voisivat jatkua ongel-
mattomasti kyseisen alemman asteisen sdéntelyn perusteella sithen saakka, kunnes sotilasajo-
neuvoja koskeva laki saataisiin voimaan. Liikenne- ja viestintdvaliokunta piti valttdméattomana,
ettd puolustusministerid aloittaisi mahdollisimman pian sotilasajoneuvoja koskevan lainsdddén-
non valmistelun yhteistydssé liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalan kanssa.

Puolustusministerion sotilasajoneuvolakia valmisteleva tydryhmaé aloitti toimintansa kevaalla
2021. Tyoryhmén tehtidvind on ollut selvittdd Puolustusvoimien sotilasajoneuvoja koskevien
saannosten nykytilaa ja valmistella ehdotus sdéntelyn uudistamiseksi. Liikenne- ja viestintami-
nisterio on osallistunut yhdessi Liikenne- ja viestintdviraston kanssa tyoryhmén ty6hon. Tyo-
ryhmaéssi on valmisteltu ehdotusta sotilasajoneuvoja koskevaksi uudeksi lainsdddannoksi. Tar-
koituksena on, etti ajoneuvolakiehdotus ja puolustusministerion valmistelema ehdotus sotilas-
ajoneuvoja koskevaksi uudeksi lainsdddanndksi olisivat molemmat eduskunnan késiteltdvina
syksylld 2022. Téssé esityksesséd on tarkoitus ottaa huomioon puolustusministerion valmiste-
lussa olevasta esityksestd johtuvat tarpeelliset muutokset ajoneuvolakiin. Kyseessa olevat muu-
tokset selkeyttéisivdt nykyisid puolustusministerion ajoneuvoihin sovellettavia ajoneuvolain
saannoksia.

Pelastusauto

Ajoneuvolain 30 §:n 1 momentissa madritelldén pelastusauto. Pelastusauto on pelastustoimen
kayttoon erityisesti valmistettu, kokonaismassaltaan yli 3,5 tonnia oleva M- tai N-luokan ajo-
neuvo. Pelastusauto on my6s muu M- tai N-luokan ajoneuvo, joka on kunnan tai kuntayhtymén
pelastuslaitoksen tai valtion pelastushallinnon viranomaisen, Pelastusopiston tai lentoaseman
pitdjin hallinnassa ja jota kédytetddn yksinomaan pelastustoimen tehtéviin. Pelastusauto on myos
palokunnan omistuksessa oleva michistdauto, jossa on kuljettajan lisdksi tilaa vdhintdan kah-
deksalle henkil6lle. Pelastusauton on oltava pelastustoimen kayttoon soveltuva.

Pelastustoimen uudistuksessa pelastustoimen jérjestiminen siirretéén 1.1.2023 alkaen kunnilta
hyvinvointialueille, 22 kuntien ja kuntayhtymien ylldpitdimaa pelastuslaitosta lakkautetaan ja
hyvinvointialueet perustavat itse omat viranomaisorganisaationsa. Pelastuslaitokset hoitavat
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jatkossakin pelastustoimen kéytdnnon tehtévit alueellaan. Pelastustoimen liséksi pelastuslaitok-
set voivat hoitaa ensivaste- ja ensihoitotehtévii, jos hyvinvointialue niin paattdd. Voimaanpa-
nolain mukaan kunnan jérjestdmén pelastustoimen kaytossé oleva irtain omaisuus, pelastusautot
mukaan lukien, siirtyvit hyvinvointialueelle 1.1.2023.

Hallituksen esityksessd eduskunnalle sosiaali- ja terveydenhuollon ja pelastustoimen lainsda-
dént66n sekd erdihin muihin lakeihin tehtavistd muutoksista hyvinvointialueiden perustamista
ja sosiaali- ja terveydenhuollon ja pelastustoimen jarjestimisen uudistusta koskevasta lainsaa-
dédnndstéd johtuen (HE 56/2021 vp) esitettiin muutoksia hyvinvointialueiden perustamisesta ja
terveydenhuollon ja pelastustoimen jérjestimisen uudistuksesta johtuen. Tdssd yhteydessa ei
huomattu, ettd ajoneuvolain 30 §:n 1 momentti tulisi muuttaa niin, ettd pelastusautolla tarkoi-
tettaisiin my0s muuta M- tai N-luokan ajoneuvoa, joka on hyvinvointialueen pelastuslaitoksen
hallinnassa ja jota kéytetién yksinomaan pelastustoimen tehtiviin.

Sdhkoinen vaatimustenmukaisuustodistus

Tyyppihyviksyntd on ajoneuvon tai ajoneuvokomponentin valmistajan kannalta varmin keino
varmistaa valmistamansa tuotteen kelpoisuus tieliikenteessd kaytettdvéksi. EU-tyyppihyvék-
syntéjérjestelmé velvoittaa valmistajat valmistamaan ajoneuvonsa, jirjestelmiansi, komponent-
tinsa ja erilliset tekniset yksikkonsd EU:ssa hyviksytyn tyypin mukaisesti. Ajoneuvon valmis-
tajan on varmennettava timd antamalla kullekin ajoneuvolle vaatimustenmukaisuustodistus.
Kaikki ajoneuvot, joilla on voimassa oleva vaatimustenmukaisuustodistus, voidaan asettaa saa-
taville markkinoilla ja rekisterdida kaytettavaksi unionissa.

Autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen 37 artiklan mukaisesti valmistajan on viimeis-
tddn 5.7.2026 ldhtien asetettava ajoneuvon vaatimustenmukaisuustodistus kokonaisen ajoneu-
von tyyppihyviksynnin myontineen hyvéiksyntdviranomaisen saataville strukturoituna tietona
sdahkoisessd muodossa. Samalla valmistaja vapautetaan puiteasetuksen 36 artiklan 2 kohdan mu-
kaisesti 5.7.2026 lukien velvollisuudesta toimittaa paperimuodossa esitetty vaatimustenmukai-
suustodistus jokaisen ajoneuvon mukana, jos tieto toimitetaan sdhkdisessd muodossa. Autojen
janiiden perdvaunujen puiteasetuksella velvoitetaan liséksi jisenvaltiot rakentamaan tietoverk-
konsa organisaatio ja rakenne siten, ettd niiden on mahdollista viimeistdan 1.9.2025 léhtien ottaa
vastaan vaatimustenmukaisuustodistuksia vaaditusti strukturoituna tietona sédhkdisessd muo-
dossa.

Katsastukseen ja ulkomaisen ajoneuvon kdyttimiseen liittyvd sddntely

Ajoneuvolain 5 luvussa sdddetddn ulkomailla ja Ahvenanmaan maakunnassa rekisterdidyn ajo-
neuvon kdytdstd Suomessa. Ajoneuvolain (82/2021) sdédtdmisen yhteydessd kumottiin valtio-
neuvoston asetus ajoneuvojen rekisterdinnisti (893/2007), josta nostettiin keskeiset lainsdddéan-
non alaan kuuluvat sddnndkset ajoneuvolakiin. Ulkomailla ja Ahvenanmaan maakunnassa re-
kisteréidyn ajoneuvon kdyttod muualla Suomessa koskevat sddnnokset siirrettiin valtioneuvos-
ton asetuksesta uudeksi 5 luvuksi.

Ajoneuvolain 6 luvussa sdiddetddn ajoneuvon katsastuksesta. Eri katsastuslajeja ovat rekiste-
rointikatsastus, madrdaikaiskatsastus, muutoskatsastus, valvontakatsastus ja kytkentidkatsastus.
Luvussa sdddetddn katsastuslajeittain katsastusvelvollisuudesta, katsastuksen sisdllostd seka
ajoneuvon hyviksymisestd tai hylkddmisestd katsastuksessa. Lisdksi luvussa sdddetddn muun
muassa ajoneuvon mairddmisestd ajokieltoon méiridaikaiskatsastuksen yhteydessd. Ajoneuvo-
lain katsastussddnnokset ovat osaltaan monitulkintaisia tai epdselvid, johtuen osaltaan monimut-
kaisesta ja osittain puutteellisesta katsastuslajien vilisestd 164 §:n mukaisesta viittausraken-
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teessa, jonka seurauksena kaikista katsastuslajeista ei ole annettu aineellisia sddnndksié lain ta-
solla. Ajoneuvolain 164 §:n mukaisesti rekisterdinti-, muutos- ja kytkentdkatsastukseen sovel-
letaan, mitd 153, 156—158 ja 162 §:sséd sdddetdédn. Lisdksi pykdldssd annetaan erindisid poik-
keavia sddnnoksia tiettyjd katsastuslajeja koskien. Pykdldn mukaan rekisterdintikatsastuksen
saa kuitenkin 153 §:ssd sdddetysté poiketen suorittaa. Muutos- ja kytkentdkatsastuksessa havait-
tujen vikojen ja puutteellisuuksien luokitukseen sekéd ajoneuvon hyviksymiseen ja hylkadami-
seen muutos- ja kytkentdkatsastuksessa sovelletaan puolestaan, mité luokituksesta, hyvaksymi-
sestd ja hylkddmisestd madriaikaiskatsastuksessa 154 ja 155 §:ssd sdddetéddn.

Ajoneuvolain sddtdmisen yhteydessd katsastusta koskeviin sdénnoksiin tehtiin lukuisia péivi-
tyksid ja lakiteknisid muutoksia, mutta osa sisdllollisistd muutoksista siirrettiin valmisteltavaksi
loppuun erillisessd hankkeessaan.

Tiedonluovutuksen rajoittaminen liikenneasioiden rekisteristd

Turvakiellosta sdddetddn Digi-ja véestOtietoviraston varmennepalveluista annetun lain
(661/2009) 36 ja 37 §:ssd. Lain 36 §:n 1 momentin mukaisesti turvakieltoa haetaan Digi- ja
véestotietovirastolta kirjallisesti tai muulla todistettavalla tavalla. Viestotietojéarjestelméién tal-
lennettu turvakielto pdivittyy ohjelmallisesti Liikenne- ja viestintidviraston rekistereihin. Lain
mukaisesti turvakiellon kattaa aina kiellon kohteena olevan henkilén kotikunnan, asuinpaikan,
osoitteen ja muun yhteystiedon.

Liikenteen palveluista annetun lain 231 §:ssd sdddetddn tiedonluovutuksen rajoittamisesta lii-
kenneasioiden rekisteristd. Liikenteen palveluista annettua lakia muutettiin lailla 301/2018, jol-
loin lainsdddént6d muutettiin osaltaan my0s tiedonluovutuksen rajoitusten osalta. Pykélan 3
momentissa todetaan, etti turvakiellon kohteena olevien tietojen kasittelystd sdddetéén viesto-
tietojarjestelmadsté ja Digi-ja véestotietoviraston varmennepalveluista annetun lain (661/2009)
36 ja 37 §:ssd. Sddnndkseen on lakimuutoksen yhteydessa lisitty sddnnokset, joiden myota tur-
vakiellon ala luovutusrajoitusten osalta liikenneasioiden rekisteriin siirron yhteydessi on laa-
jennettu kattamaan laajalti luonnollisen henkilon nimi. Lain esitéiden (HE 145/2017 vp) mu-
kaan turvakiellon alan laajennuksen kattamaan luonnollisen henkilén nimi on katsottu olevan
tarpeen muun ohella siksi, ettd ajoneuvoa ei voitaisi ajoneuvon rekisteritunnuksen perusteella
yhdistéé turvakiellon alaiseen ajoneuvon omistajaan tai haltijaan.

3 Tavoitteet
3.1 Paiastomanipulaatiot

Esitykselld on tarkoitus vihentédd sekd ympéristolle ettd ihmisen terveydelle haitallisia pakokaa-
supadstdja kieltdmalld ja sanktioimalla haitallinen paastomanipulaatio. Tavoitteena on puuttua
sekd paastomanipulaatiopalveluita tarjoavien yritysten toimintaan etté tieliikenteessa kaytossa
oleviin padstomanipuloituihin ajoneuvoihin. Uudella sdéntelylld on tarkoitus puuttua kuljetus-
yritysten epareiluun kilpailuasetelmaan puuttumalla etenkin sellaisiin kuljetusyrityksiin, jotka
kielletyilld padstomanipulaatioilla saavat huomattavia taloudellisia etuja ja vaikuttavat ndin kul-
jetusmarkkinoihin. Liséksi tavoitteena on kieltdd yrityksid tarjoamasta padstomanipulaatiopal-
veluita seké tehostaa kieltoa seuraamusmaksun uhalla. Nimenomainen kielto seké sanktio lakiin
ovat tarpeellisia, koska kdytdnndssd kysymyksessd olevat yritykset markkinoivat palveluitaan
avoimesti, eikd niiden toimintaa valvota eiké siihen télld hetkelld puututa milldén tavalla. Ta-
voitteena on siten my0s lisétd yritysten vastuuta padstomanipulaatioista ja ennaltachkaisté lai-
tonta toimintaa tuntuvan seuraamusmaksun avulla. Myds ajoneuvon omistajaan ja haltijaan
kohdistuva uusi tuntuvampi seuraamussééntely on tarpeen, silld padstomanipulaatio on tekona
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tahallista sekd moitittavaa. Pddstomanipulaatioita on kuitenkin hankala valvoa, joten tuntuvaa
seuraamusta perustelee siéntelyn ennaltachkéiseva vaikutus.

3.2 Automaation edistiminen

Hallituksen esityksen tavoitteena on lisdksi edistda liikenteen automaatiota hallitusohjelman ja
valtioneuvoston 25.11.2021 hyvidksyman liikenteen automaation edistdmistd koskevan periaa-
tepaidtoksen mukaisesti. Kuten periaatepditoksessd todetaan, automaatio kehittyy parhaillaan
kaikissa liikennemuodoissa, ja se on olennainen osa tulevaisuuden toimivaa liikennejérjestel-
méd. Automaation avulla voidaan saavuttaa monia yhteiskunnallisia hyotyjé, kuten parantunutta
litkkenneturvallisuutta, vihentyneitd padstdja sekd parempia palveluita. Positiivinen kehitys ei
kuitenkaan tapahdu itsestddn, vaan se vaatii tuekseen muun muassa kehittynyttd sddntelyd ja
kokeilumahdollisuuksia. Kokeilujen ja testaamisen merkitys ei jatkossakaan ole vihentymaéssa,
vaan pikemminkin se korostuu yhd enemmén, koska tulevaan kehitykseen liittyy yhé paljon
epavarmuuksia.

Automaatiokehityksessd on kyse globaalista megatrendisti, joka on itsessdin riippumaton Suo-
messa tehtdvistd toimenpiteistd. Suomella on kuitenkin keskimédaraistd paremmat edellytykset
hyotyé digitalisaatiosta ja luoda sen avulla innovaatioita, kilpailukykyé ja yhteiskunnallista hy-
vinvointia. Suomen ldhtdkohtana on siksi jo pitkdén ollut pyrkimys kuulua digitalisaation kér-
kimaihin. Samalla on kuitenkin tirkedd, ettd hyddynnimme myds tdysimdirdisesti muualla
maailmassa tehtyja innovaatioita ja teknologioita. Testaamisen ja kokeilujen edistiminen on
myos tdstd ndkokulmasta tirkeda.

Automaatiokehitykseen panostamalla voidaan luoda edellytyksid suomalaisten toimijoiden in-
novaatioille ja lisité yritysten viennin mahdollisuuksia. Toiminta- ja siddésympériston kehitta-
miselld ja muilla tukitoimilla luodaan pohjaa kasvulle ja kansainviliselle kilpailukyvylle. Suo-
mella on erityistd osaamista teknologioiden kehittdmisessé ja arktisissa olosuhteissa toimimi-
sessa. On tarkedd, ettd ajoneuvojen automaatioteknologia toimii myds haastavammissa olosuh-
teissa, ja kokeilu- ja testaamistoiminnan edistiminen Suomessa tukee myos tétd tavoitetta.

3.3 Kéayttovoimien muutokset

Kéayttovoimien muutoksien eli konversioiden edistimisen tavoitteena on liikenteen péadstdjen
viahentdminen, josta on linjattu valtioneuvoston periaatepaatoksessa kotimaan litkenteen kasvi-
huonekaasupaistdjen vahentdmisesta (ns. Fossiilittoman liikenteen tickartta). Fossiilittoman lii-
kenteen tiekartassa linjataan, ettd liikenteen padstovahennysten edistdmiseksi selvitetdén ja ote-
taan kéyttoon toimia, joilla voidaan edistidi konversioiden tekemisté entisestdédn. Téllainen toimi
on esimerkiksi etanolikonversioiden l&hipéddstdjen hyviksymismenettelyn kehittdminen ja ke-
ventdminen. Tarkoituksena on edistdd konversioiden joustavampaa toteuttamista kaikkiin ajo-
neuvoluokkiin ja kaiken ikéisiin ajoneuvoihin. Liséksi tavoitteena on, ettd ajoneuvojen konver-
siot toteutetaan turvallisesti ja ympéristdystavéllisesti. Esitykselld my0s ajantasaistetaan kan-
sallinen lainsdddédntd vastaamaan alan eurooppalaista sdédntelyd. Tavoitteena on, ettd lainséa-
dénto asettaisi riittdvét ja toimivat reunachdot Liikenne- ja viestintdvirastolle, joka antaisi tar-
kemmat madrdykset konversioiden teknisistd vaatimuksista ja toteuttamisedellytyksista.

3.4 Muut korjaukset

Esityksen tavoitteena on liséksi sujuvoittaa sdéntelyd sekd poistaa lainsdédéntod rasittavaa tul-
kinnanvaraisuutta ja puutteellisuuksia ehdotuksen mukaisilla teknisilld korjauksilla. Tavoit-
teena on esimerkiksi selkeyttéd ajoneuvolain 5 lukua, jossa sdénnellddn ulkomaalaisen ajoneu-
von kdyttdd Suomessa, sekd ajoneuvolain 6 lukua, jossa sddnnellddn katsastusta. Liikenne- ja
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viestintdvirasto huomautti ajoneuvolain kokonaisuudistusta koskevan HE 177/2020 vp:n lau-
suntokierroksella katsastuslainsdddéntoon jadneistd keskeistd sisdltdad koskevista katvealueista.
Tamén esityksen tavoitteena olisi erityisesti katsastuslajien keskindisen epdselvén viittausra-
kenteen purkaminen siten, ettd jatkossa sddnnokset olisivat luettavissa suoraan lainsdéadédnnosta
katsastuslajeittain. Esityksen tavoitteena on lisdksi huomioida puolustusministerion valmistelu-
tyo sotilasajoneuvoja koskevaksi uudeksi lainsddadéannoksi ja toteuttaa tarpeelliset muutokset
ajoneuvolakiin. Esitykselld pyritdén osaltaan selkeyttimdidn ajoneuvoja ja sotilasajoneuvoja
koskevaa sddntelya.

4 Ehdotukset ja niiden vaikutukset
4.1 Keskeiset ehdotukset
4.1.1 Paastomanipulaatiot

Esityksessd ehdotetaan padstomanipulaation méérittelemistd. Padstdomanipulaatiolla tarkoitet-
taisiin sellaista pakokaasupdistojen jéalkikasittelyjarjestelmén tai moottorin ohjausjirjestelman
tarkoituksellista muuttamista siten, ettd ajoneuvo ei endd taytd ympéaristbominaisuuksiltaan pa-
kokaasupiistojd koskevia vaatimuksia. Esityksessd ehdotetaan, ettd padstomanipulaation ai-
heuttavien jérjestelmien myynti ja asentaminen kiellettdisiin. Talouden toimija ei saisi myydéa
tai asentaa litkenteessé kéytettdvaan ajoneuvoon sellaista pakokaasupdastojen jalkikasittelyjar-
jestelméd tai moottorin ohjausjarjestelmad, jonka seurauksena ajoneuvo ei endd téytd vaatimuk-
sia, jotka Suomessa olivat voimassa ajoneuvon ensimmaisen kayttoonoton ajankohtana tai téta
myohemmm jollei toisin sdéideti tai madrata.

Esityksessd ehdotetaan, ettd talouden toimija olisi vastuussa siité, ettd myynnin tai asentamisen
kohteena olevan tuotteen asentamisesta ajoneuvoon ei seuraisi, ettd ajoneuvo ei endé tayttaisi
vaatimuksia, jotka olivat Suomessa voimassa ajoneuvon ensimmadisen kdyttdonoton ajankoh-
tana tai tdtd myohemmin, jollei niistd ole toisin sdddetty tai maaritty. Esityksessd ehdotetaan
liséksi sanktiota talouden toimijalle lainkohdan rikkomisesta. Talouden toimija voitaisiin maa-
ratd maksamaan seuraamusmaksu, jos se tahallaan tai huolimattomuudesta rikkoisi 6 a §:ssé
tarkoitettua péddstomanipulaation aiheuttavien jirjestelmien myynnin ja asentamisen kieltoa.
Seuraamusmaksun suuruus olisi enintdédn 30 000 euroa, mutta kuitenkin enintdén yksi prosentti
talouden toimijan, tutkimuslaitoksen ja hyviksytyn asiantuntijan edellisen vuoden tilikauden
litkkevaihdosta. Jos seuraamusmaksu maédréittdisiin luonnolliselle henkildlle, enimmaissuuruus
olisi 3 000 euroa, mutta kuitenkin enintdén 1 prosentti hdnelle viimeksi toimitetun verotuksen
mukaisista tuloistaan.

Ehdotus on tarpeen nykytilan selkeyttimiseksi. Télldkin hetkelld talouden toimijalle voidaan
madriatd seuraamusmaksu kielletystd ajoneuvon muuttamisesta ajoneuvolain 189 §:n 6 kohdan
mukaisesti. Lainkohta koskee kuitenkin tédlld hetkelld ajoneuvon muuttamista. Talld ehdotuk-
sella tdsmennettdisiin kyseistéi lainkohtaa tuomalla nimenomaisesti esiin, ettd myds pédstdma-
nipulaatioita aiheuttavien jarjestelmien myyminen ja asentaminen ovat klellettya ja sanktioitua
toimintaa. Tarkoituksena on, ettd talouden toimijan toimesta tapahtuva myynti ja asentaminen
pelkdn myymisen sijaan on klellettya Sééntely on tarpeen, silld yrityksié, jotka myyvit ja asen-
tavat ajoneuvoihin padstomanipulaatioita, ei tdlld hetkelld juurikaan valvota. Yritykset eivét
joudu kantamaan padstomanipulaatioiden teettdmisestd ja niistd koituvista riskeista ja haitoista
mitddn vastuuta. Tarkoituksenmukaista olisikin vierittdd vastuuta yrityksille. Ennaltachkaiseva
puuttuminen padstomanipulaatioiden myynti- ja asennusvaiheiseen olisi tehokkain keino kitked
ongelmaa.
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Esityksessd ehdotetaan, ettd ajoneuvon kéyttovoiman saa muuttaa, vaikka ajoneuvo ei muutok-
sen jédlkeen tiytd 7 §:n 1, 2 ja 4 momentissa tarkoitettuja ympéristdominaisuuksiin liittyvié vaa-
timuksia, jos ajoneuvon kaytdstd aiheutuva ymparistokuormitus muutoksen jialkeen on koko-
naisuutena pienempi kuin ennen muutosta. Talla ehdotuksen kohdalla viitataan nimenomaisesti
ajoneuvoille tehtdviin kiyttévoimamuutoksiin eli konversioihin, jotka ovat eri asioita kuin ajo-
neuvoille tehtdvit padstomanipulaatiot. Padstomanipulaatio ei ole ajoneuvon sallittua muutta-
mista. Ehdotuksessa selkeytettéisiin nykytilaa sdatiméalld nimenomaisesti siité, ettd pdatosma-
nipulaatiot eivit ole sallittua muuttamista.

Esityksessd ehdotetaan, ettd liikkennevirhemaksu voidaan maarata sille, joka on liikenteessé kul-
jettamisen aikaan sellaisen ajoneuvon omistaja tai pysyva haltija, jota on tahallaan tai huolimat-
tomuudesta muutettu padstomanipuloinnilla siten, ettéd se rikkoo 7 a §:n 4 momentissa sdddettya
kieltoa. Liikennevirhemaksun suuruus olisi porrastettu ajoneuvon kokonaismassan mukaan ja
ajoneuvot jaoteltaisiin kolmeen eri kategoriaan: kokonaismassaltaan alle 500 kg, 500-3500 kg
ja yli 3500 kg ajoneuvot. Mitd suurempi ajoneuvon kokonaismassa olisi, sitd suurempi liiken-
nevirhemaksu maarattéisiin. Luonnolliselle henkil6lle ja oikeushenkildlle madrattavat litkenne-
virhemaksut olisivat suuruudeltaan erilaiset. Luonnolliselle henkildlle méérittiva liikkennevir-
hemaksu voisi olla suuruudeltaan ajoneuvon kokonaismassasta riippuen 300, 1000 tai 3000 eu-
roa. Oikeushenkil6lle maarattiava litkennevirhemaksu voisi olla suuruudeltaan 10 000, 20 000
tai 30 000 euroa ajoneuvon massasta riippuen. Voimassa olevan ajoneuvolain 201 §:n mukai-
sesti ajoneuvojen kuntoa ja litkennekelpoisuutta valvova viranomainen eli poliisi, Rajavartio-
laitos tai Tulli maaraisi litkkennevirhemaksun.

Esityksen mukaan ajoneuvon omistajalle tai haltijalle voidaan méaarata litkkennevirhemaksu. Oi-
keushenkil6lle méérattava maksu olisi suurempi kuin luonnolliselle henkil6lle. Tdma on perus-
teltua siitd syystd, ettd etenkin kuljetusyritykset saattavat saada huomattavaa taloudellista hyo-
tyd, kun yritysten ajoneuvoja on padstdmanipuloitu. Ajoneuvolaissa on jo raskasta kalustoa kos-
keva padstomanipulaatioiden kielto reagenssien osalta, mutta sakkorangaistusta voidaan pitaa
padstomanipulaatiotoiminnan suhteen lievdnid seuraamuksena. Kuten esityksessé on aikaisem-
min tuotu esiin, ajoneuvoihin tehtdvid padstomanipulaatioita on hankala havaita ja valvoa. Siksi
on vilttimatontd, ettd liikennevirhemaksu olisi maaréltdén tuntuva, jotta se olisi tehokas ja en-
naltachkéisevi. Toisaalta maksun tulee olla oikeasuhtainen suhteessa ajoneuvolain muuhun seu-
raamusséddntelyyn. Pdidstomanipulaatiot ovat ldhtokohtaisesti tahallisesti teetettyjd, ja niisté ai-
heutuu haittaa ympéristolle sekd ihmisen terveydelle. Teon moitittavuuteen ndhden ehdotettujen
sanktioiden suuruus on perusteltua sekd ajoneuvon omistajalle ja haltijalle ettd taloudelliselle
toimijalle. Tdmain hetkinen sddntely ei kohdistu tarpeeksi selvésti padstomanipulaatioihin eika
sen avulla pystytd kitkemédn ajoneuvoihin tehtdvid manipulointeja tarpeeksi tehokkaasti. Oi-
keustilan selkeyttdmiseksi on tarpeen tismentdd ajoneuvolaissa sitd, ettd padstomanipulaatio on
kiellettyd toimintaa. [lmion tehokkaaksi kitkemiseksi tuntuvat sanktiot sekd palveluntarjoajalle
ettd ajoneuvon omistajalle tai haltijalle ovat valttdmattomid. Ajoneuvojen péaastdtavoitteiden to-
teutumisen varmistamisen ja perustuslain 2 luvun 2 §:ssé tarkoitetun jokaisen oikeuden terveel-
liseen ympéristoon turvaamisen nakokulmasta ei voida pitdd tarkoituksenmukaisena, etti voi-
massa oleva oikeustila mahdollistaa padstomanipulaatiotoiminnan nykyisessi laajuudessaan.
Pédstomanipulaatiota koskevasta nimenomaisesta kiellosta ja siihen liittyvistd seuraamuksista
sddtdminen toteuttaisi asianmukaisella tavalla sddntelyn yleis- ja erityisestidvii vaikutusta.

Esityksen tavoitteena on ennaltachkdisté kiellettyd toimintaa asettamalla padstomanipulaatioita
koskeville rikkomuksille tuntuvat sanktiot. Sanktioinnin tavoitteena on vaikuttaa etenkin alan
litketoimintaan. Uuden sééntelyn tavoitteena on siten lisété palveluntarjoajien tietoisuutta kiel-
letysté toiminnasta seka lisétd niiden vastuuta kielletyn toiminnan seuraamuksista. Sanktioséan-
telyllé tavoitellaan my0s alan toimijoiden vélistd yhdenvertaisuutta. Uusien tarkennettujen séén-
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ndsten ja madrdysten mukaisesti toimivat palveluntarjoajat eivét olisi taloudellisesti heikom-
massa asemassa suhteessa padstomanipulaatiotoiminnan kautta kustannushydtyjd hakeviin toi-
mijoihin. Sanktiosééntely toteuttaisi myOs ymparistod koskevia tavoitteita, koska péédstoma-
nipulaatiotoiminta oletettavasti vihentyisi.

Nykyinen ajoneuvolaki siséltdd jo hallinnollisia sanktioita, esimerkiksi talouden toimijalle maa-
rattdvin seuraamusmaksun ja ajoneuvon kiyttdjdlle méaérattavén lilkennevirhemaksun. Lisdksi
laki siséltda sadntelyd seuraamusmaksun suuruudesta, ja ehdotuksen seuraamusmaksusaintelyn
valmistelutyossd on kéytetty voimassa olevaa lainsdédiantdd mallina. Ehdotuksen sdénnokset
seuraamusmaksun mairddmisestd sekd seuraamusmaksun suuruudesta olisivat siten linjassa
ajoneuvolain nykyisen seuraamussédintelyn kanssa. Koska padstomanipulaatioita on vaikea ha-
vaita liikenteessd, on tirkeda, ettd tulevalla sdéntelylld on tarkoituksenmukainen pelotevaikutus
toiminnan ennaltachkéisemiseksi. Padstomanipulaatiot aiheuttavat sekd ympéristolle ettd ihmi-
sen terveydelle haitallisia pakokaasupééstdjd. Siten muita hallinnollisia seuraamuksia ei voida
pitda riittdvini tai tarkoituksenmukaisina kuin tuntuvan seuraamusmaksun méaéraamista.

Kaikkien moottoriohjelmistomuutoksien kieltdminen ei kuitenkaan ole tarkoituksenmukaista,
vaan joillakin ohjelmistomuutoksilla voi olla myos péaéstdja alentavia vaikutuksia esimerkiksi
silloin, kun pdivitetdén ajoneuvon ohjelmistoversio uudempaan vaatimustenmukaiseen versi-
oon. Muutokset tulisi sallia edelleen autojen kilpailu- ja harrastustoiminnan ndkdkulmasta voi-
massa olevan sddntelyn mukaisesti. Tavoitteena on puuttua etenkin raskaaseen kalustoon ja hen-
kildautoihin tehtéviin padstdmanipulaatioihin.

4.1.2 Automaation edistiminen

Wienin kansainvélisen tieliikennesopimuksen kuljettajavaatimusta koskevan muutoksen kan-
sallisessa tdytdntoonpanossa on ensivaiheessa kyse automaattisilla ajoneuvoilla tehtavésti tes-
taamisesta ja kokeilujen suorittamisesta. Koenumeroprosessiin liittyvid sidnnoksid selkeytetdan
ja tuodaan lain tasolle, jotta Liikenne- ja viestintiviraston oikeus saada automaatiokokeiluihin
ja niiden turvallisuuteen liittyvadd olennaista tictoa voidaan varmistaa. Tarkoitus on kuitenkin
pyrkié sédilyttdmédén menettelyn joustavuus.

Ajoneuvolakiin ja liikenteen palveluista annettuun lakiin lisittdisiin automaattisen ajojarjestel-
mén mairitelmd Wienin kansainviliseen tieliikennesopimukseen lisdtyn méairitelmén mukai-
sesti. Automaattinen ajojarjestelma voi hoitaa ajoneuvon dynaamisia ajotehtdvid ilman ihmis-
kuljettajan vaikutusta sille suunnitellun toimintaympériston sisalla. Toimintaympéristda rajoit-
tavat pitkélle tulevaisuuteen erityisesti infrastruktuuriin ja sdéolosuhteisiin liittyvét seikat.

Ajoneuvolakiin liséttdisiin uusi 116 a §, jossa tarkennettaisiin sadnnoksiéd automaattisilla ajojér-
jestelmilld varustettujen ajoneuvojen kokeiluista ja testaamisesta Liikenne- ja viestintdviraston
myoOntdmin koenumerotodistuksen perusteella. Vanhaa perua oleva koenumerotodistusmenet-
tely 116 § jdisi muutoin ennalleen, mutta siihen liséttéisiin viittaus menettelyn kdynnistdmiseksi
tarvittavaan hakemukseen. Sen sijaan automaattisilla ajoneuvoilla tapahtuvaan testaamiseen
liittyvéd koenumerotodistusmenettelyd tarkennettaisiin uudella 116 a §:114. Jatkossa automaa-
tiotestaamiseen sovellettaisiin siis sekd 116 ettd 116 a §:n sddnnoksid. Uudella 116 a §:114 var-
mistettaisiin Liikenne- ja viestintdviraston oikeus saada tarvittavat tiedot kokeilun tai testaami-
sen arviointiin. Lisdksi pykédldssd sdddettdisiin Liikenne- ja viestintdviraston oikeudesta kes-
keyttdd koe tarvittaessa valittomin vaikutuksin sekd toimijan raportointivelvollisuudesta.

Uuden 116 a §:n nojalla testattavat ajoneuvot eivit useinkaan tiytd ajoneuvolaissa asetettuja
teknisid vaatimuksia, eiké niitd ei ole tyyppihyvéksytty. Tdmén johdosta on tarkoituksenmu-
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kaista todeta, etté tillaisiin ajoneuvoihin sovelletaan ainoastaan muutamia ajoneuvolain séén-
noksid, joista keskeisimmait ovat 3 §:ssd. Kyseessd on yleinen liikenneturvallisuuteen liittyva
vaatimus, josta ei voida poiketa edes ajoneuvoja testattaessa ja kokeiluja suoritettaessa.

Liséksi ajoneuvolain uuden 116 a §:n nojalla kédytettdvien ajoneuvojen osalta tehtdisiin poikkeus
litkenteen palveluista annetun lain 17 §:ssé sdddettyyn tavanomaiseen ajoneuvojen rekisterdin-
tivaatimukseen liikenneasioiden rekisteriin. Tdméa mahdollistaa sen, ettd koenumerotodistuksen
perusteella liikenteessd kaytettivilld ajoneuvoilla tarjotaan vastikkeellisia liikkumisen palve-
luita. Liiketoimintamallien testaaminen on véalttimétonta liikkkumispalveluiden valikoimaa ke-
hitettdessa. Liiketoimintamallien testaamisen avulla pyritidn edistimiin automaattisten ajoneu-
vojen avulla tarjottavien liikkumisen palveluiden kehittymisté osaksi toimivaa liikennejérjestel-
méd. Liikenne- ja viestintdvirasto yllépitéisi kuitenkin sdhkoistd luetteloa koenumerotodistuk-
sen perusteella litkenteessé kéytettdvistd automaattisista ajoneuvoista.

Edelleen ajoneuvolain 17 §:44n liséttiisiin mahdollisuus poiketa ajoneuvojen rakennetta, hal-
lintalaitteita ja varusteita koskevista vaatimuksista automaattisten ajoneuvojen osalta. Poikkeus
on tarpeen erityisesti niin sanotut pienlinja-autojen kohdalla, koska ne sopivat huonosti voi-
massa olevaan ajoneuvoluokitukseen. Kyse on poikkeusluvasta, joka kohdistuu yhteen tai muu-
tamaan yksiloivissd olevaan ajoneuvoon. Sdannoksen nojalla myonnetyt poikkeusluvat olisivat
maérdaikaisia, enintdén nelja vuotta. Liséksi ajoneuvojen huippunopeus olisi rajattu enintddn 30
kilometriin tunnissa.

Edelleen ajoneuvolakiin lisittdisiin kevyen automaattisen tavarankuljettimen méaritelma, jonka
avulla selkeytetdén laitteen luonnetta ajoneuvona. Koska kyse on kuitenkin erittiin hitaasti litk-
kuvasta, kevyesti ajoneuvosta, siihen ei kuitenkaan ole tarkoituksenmukaista kohdistaa kaikkia
ajoneuvolain vaatimuksia, mutta erityisesti 3 §:n yleinen liikenneturvallisuuden varmistamista
koskeva vaatimus olisi keskeinen. Samalla tieliikennelain 52 §:n 2 momenttia muutettaisiin si-
ten, ettd tdllaisten ajoneuvojen liikkuminen jalkak&ytévalla olisi edelleen mahdollista.

4.1.3 Ajonaikaiset kulutustiedot

Esitykselld pdivitettdisiin kansallinen lainsddddntd vastaamaan tiytdntdonpanoasetuksen séén-
telyd. Ajonaikaisten kulutustietojen seuranta- ja ilmoitusmenettelyilld pyritd&n varmistamaan
padstojen raja-arvoasetuksen taytantdonpano uusien henkild- ja pakettiautojen keskimédaraisia
hiilidioksidipaéstdjd méaritettéessa.

Esityksessd ehdotetaan ajoneuvolakiin lisattdvéksi uusi pykala, jossa velvoitettaisiin kerddmain
madrdaikaiskatsastuksen yhteydessd ajoneuvosta todellisia ajo-olosuhteita edustavat kulutustie-
dot ja toimittamaan ne Liikenne- ja viestintivirastolle, joka toimittaisi ne edelleen komissiolle.
Lisaksi ajoneuvolakiin sekd ajoneuvojen katsastustoiminnasta annettuun lakiin (957/2013) eh-
dotetaan liséttédviksi tdismennyksié, jotka mahdollistaisivat tietojen kerdémisen ja tallennuksen
myos kdytdnnossd. Ehdotetuilla pykdldmuutoksilla tehtdisiin kansalliseen lainsdddéntdon ne
muutokset, joita tdytintoonpanoasetus edellyttds. Esityksessé ei ehdoteta kansallisia lisédvaati-
muksia.

Ajonaikaisten kulutustietojen seuraamisen avulla voidaan arvioida CO»-pddstdjen raja-arvojen
vaikuttavuutta sekd tarjota kuluttajille ja ajoneuvojen omistajille tictoa ajoneuvojen todellisista
padstoistd ja polttoaineenkulutuksesta. Padstojen seuranta tuottaa Euroopan tasolla tarkeéa tie-
toa ajoneuvojen hiilidioksidipadstdjen vihentdmiseen tdhtadvien keinojen suunnittelun tueksi.
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4.1.4 Muut korjaukset
Rekisterointitodistus

Voimassa olevan lain 96 §:n mukaisesti rekisterdintitodistuksen I osa annetaan rekisteri-ilmoi-
tuksen yhteydessé ainoastaan sellaisten ajoneuvojen ja niiden perdvaunujen omistajille tai hal-
tijoille, joiden suurin tieliitkenteessé sallittu massa on yli 3 500 kilogrammaa. Sdéntelyll ei ole
todettu olevan saavutettavissa sellaista hyotyé, jota sddnndkselld on tavoiteltu, erityisesti ympa-
ristondkokulmat sekd sédhkoisten palveluiden kehittyminen ja yleistyminen huomioon ottaen.
Sadntelyn tavoitteena on ollut ensisijaisesti yksinkertaistaa menettelyd ammattiliikenteen osalta,
mutta sdhkdisen asioinnin palveluiden kehityksen myota sddnnoksen tarveperusteinen kayttoala
on ajan myotd kaventunut, eikd automaattista tulostustoimintaa ole tarkoituksenmukaista jatkaa
erityisesti siitd aiheutuvien kielteisten ymparistovaikutusten johdosta.

Ajoneuvolain 96 §:n 1 momenttia muutettaisiin siten, ettd rekisterdintitodistuksen I osan auto-
maattisesta antamisesta rekisteri-ilmoituksen yhteydessd raskaille ajoneuvoille luovuttaisiin
kéyttdtarpeen viahentymisen myoti. Lisdksi pykédldn 1 momenttia tdydennettdisiin lisddmaélla
saannokset ajoneuvon omistajan ja haltijan oikeudesta saada rekisterdintikatsastustodistuksen I
osa aina pyynnostd. Pykédldn 2 momenttia tismennettdisiin vastaamaan nykytilaa pyynnon ajan-
kohdan osalta.

Sotilasajoneuvot

Esityksessd ehdotetaan sotilasajoneuvoihin ja Puolustusvoimien ajoneuvoihin liittyvid muutok-
sia ajoneuvolain 7, 14, 32, 112, 134 ja 135 §:44n. Liséksi uuteen 1 a §:44n liséttiisiin sotilasajo-
neuvoja koskeva kohta 1 sekd 2 §:n médritelmiin uusi 36 a mééritelma koskien sotilasajoneu-
vorekisterid. Muutosten tarkoituksena on toteuttaa ne vaadittavat muutokset ajoneuvolakiin,
jotta puolustusministerion valmistelema hallituksen esitys sotilasajoneuvolaiksi ja laiksi tielii-
kennelain muuttamisesta (HE 221/2022 vp) huomioitaisiin tarpeellisin osin ajoneuvolaissa.
Téssa esityksessd ehdotettavat muutokset ovat perusteltuja, koska niilla selkeytetddn oikeustilaa
ja sotilasajoneuvojen sekd Puolustusvoimien ajoneuvojen sddntelya.

Pelastusauto

Esityksella péivitettiisiin ajoneuvolain 30 §:n pelastusauton mééritelméa vastaamaan hyvinvoin-
tialueiden perustamista sekd pelastustoimen uudistusta koskevaa lainsdadéntod. Esitykselld ei
puututtaisi lainsdadantoon sisallollisesti.

Sdhkoinen vaatimustenmukaisuustodistus

Esityksella tehtdisiin autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen 37 artiklan vaatimat muu-
tokset sdhkoistd vaatimustenmukaisuustodistusta koskeviin sddnndksiin, jotta kansallisella vi-
ranomaisella olisi jatkossa selkeit lainsddddnnon tasolla tunnistetut valmiudet ottaa vastaan vaa-
timustenmukaisuustodistuksia autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksella edellytetyssa
sdhkoisessd muodossa madrdaikaan mennessa. Lisdksi ennakkoilmoituksen tekijalle saddettii-
siin selkeét lainsdadédnnollé turvatut menettelysddnndt. Uudella sdéntelylld tuettaisiin ensisijai-
sesti oikeustilan selkeyden tavoitteita ja helpotettaisiin lain soveltamista. Liséksi sddnnoksilld
tavoitellaan lainsdddannén ajantasaisuutta ja sovellettavuutta. Sdanndksilld voitaisiin lisdksi
vaikuttaa myonteisesti datan laadun yhdenmukaisuuteen EU:n alueella. Muutos myds parantaisi
entisestddn ennakkoilmoitusprosessin sujuvuutta, kun tarpeettomista vilivaiheista voitaisiin
luopua.
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Katsastukseen ja ulkomaisen ajoneuvon kdyttimiseen liittyvd sddntely

Esitys ajantasaistaisi ja selkeyttéisi katsastukseen ja ulkomaisen ajoneuvon kdyttdmiseen liitty-
véd ajoneuvolain sddntelya.

Esityksessd pdivitettdisiin ajoneuvolain 5 luvun séintelyé, joka koskee ulkomailla ja Ahvenan-
maan maakunnassa rekisterdidyn ajoneuvon kéytt6d Suomessa. Esityksessd on tarkoitus tehdd
teknisid muutoksia myos ajoneuvolain 6 luvun katsastusta koskevaan saantelyyn. Esityksen ta-
voitteena on tehdd lukujen sddnnoksistd selkeimmét kokonaisuudet ja poistaa ja korjata voi-
massa olevaan lakiin sisiltyvid epaselvyyksid. Lukujen sddnnoksiin esitetddn joitain korjauksia
sekd kielellisid tarkistuksia ja tdsmennyksid. Muutokset eivit asiallisesti muuttaisi nykytilaa,
vaan selkeyttdisivit nykyistd sddntelyé ja oikeustilaa.

Tiedonluovutuksen rajoittaminen liikenneasioiden rekisteristd

Liikenteen palveluista annetun lain 231 §:n 3 momenttia ehdotetaan muutettavan tarkemmin
vastaamaan sddnnoksen tarkoitusta luonnollisen henkilén nimed koskevan tiedonluovutuksen
rajoitusten osalta. Muutoksen myoté turvakiellon alaisen luonnollisen henkilén nimen luovu-
tuksen rajoitukset koskisivat jatkossa aiempaa selkeimmin nimenomaisesti sdéntelytarpeen pe-
rusteella lain 227 §:n 1 momentin 2—4 kohdassa, 228 ja 229 §:ssé tarkoitetussa tilanteessa sda-
dettyja tiedonluovutusperusteita, joiden mukaan tiedonluovutuskielto kattaisi henkilon kotikun-
nan, asuinpaikan, osoitteen ja muun yhteystiedon ohella henkilén nimen.

Ehdotus ei heikentdisi henkilon turvakiellon tarjoaman suojan kattavuutta. Turvakielto muodos-
taa poikkeuksen yleisiin menettelysddntdihin, joka osaltaan edellyttdd séédntelyltd korostunutta
selkeyttd ja tarkkarajaisuutta. Henkilon nimen kattavan tietojenluovutuksen kiellon rajaaminen
koskemaan tietojen luovuttamista liikenneasioiden rekisteristd yksittdisluovutuksena 227 §:n 1
momentin 2—4 kohdissa mainituissa tilanteissa, 228 §:n mukaisisiin liikenteeseen liittyviin tar-
koituksiin tai 229 §:n mukaisesti kehitys- ja innovaatiotoimintaan osaltaan parantaisi henkilon
oikeusturvaa ja mahdollistaisi aiempaa paremmin turvakiellon kohteena olevan henkilon mah-
dollisuudet hyodyntéd Liikenne- ja viestintiviraston sdhkdisid asioimiskanavia esimerkiksi ajo-
neuvon tai vesikulkuneuvon omistajuuteen tai haltijuuteen liittyvissd palveluissa. Muutoksen
myoOtd nimen yleisen turvakiellon alasta sdddetyn poikkeuksen, eli my6s henkilon luonnollisen
nimen kattavan turvakiellon ala ei endd aiempaa selkedimmin rajoittaisi sellaisenaan viranomai-
sen tarjoamien yhteiskunnallisten palveluiden hyddyntdmistd tasavertaisesti vaan turvakiellon
ala kohdentuisi selkedimmin tilanteisiin, joissa tietojen yhdisteltdvyys voisi heikentdd yleisen
turvakiellon alan toimivuutta.

Kdyttovoimien muutokset

Esityksessd ehdotetaan, ettd ajoneuvon kéayttovoiman saa muuttaa, vaikka ajoneuvo ei muutok-
sen jalkeen tidytd 7 §:n 1, 2 ja 4 momentissa tarkoitettuja ympéaristbominaisuuksiin liittyvia vaa-
timuksia, jos ajoneuvon kaytdstd aiheutuva ymparistokuormitus muutoksen jilkeen on koko-
naisuutena pienempi kuin ennen muutosta eivétkd ajoneuvon lahipaéstot kasva vihdistd enem-
pédd. On kuitenkin huomattava, etté pdédstomanipulaatio ei ole ajoneuvon sallittua muuttamista.

Liikenne- ja viestintivirasto antaisi tarkemmat mééridykset konversioiden teknisistd vaatimuk-
sista ja toteuttamisedellytyksistd. Madrayksenantovaltuuden kayttoa olisi rajattu siten, ettd maa-
rdysten tulisi olla tarpeellisia terveyden- ja ympéristonsuojelun riittdvén tason varmistamiseksi.
Talla varmistettaisiin, ettd konversioilta edellytettdisiin jatkossakin turvallisuutta ja ympéris-
toystavillisyytta.
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Ajoneuvolain sdintelylld asetettaisiin yleiset reunaechdot konversioiden toteuttamiselle. Ehdo-
tetuilla lakimuutoksilla edistettdisiin konversioiden nykyisté joustavampaa toteuttamista, koska
paidstot voitaisiin jatkossa arvioida kokonaisuutena. Konversioiden tarkemmat kdytdnnon to-
teuttamisen edellytykset riippuisivat kuitenkin Liikenne- ja viestintdviraston maaraysten sisil-
16sté.

4.2 Paaasialliset vaikutukset
4.2.1 Taloudelliset vaikutukset
Pddstomanipulaatiot

Esityksessd ehdotettavalla padstomanipulaatioita koskevalla sdédntelylld olisi valittomid talou-
dellisia vaikutuksia etenkin talouden toimijoihin, kuten padstdmanipulaatioita myyviin ja asen-
taviin toimijoihin, seké kuljetusyrityksiin. On odotettavissa, ettd uusi sddntely vdhentdisi pais-
tomanipulaatioihin perustuvaa liiketoimintaa, mikd vaikuttaisi talouden toimijoihin niin, ettd
niiden toiminnasta saama taloudellinen hy6ty pienenisi tai havidisi. Esityksen ehdotukset edes-
auttaisivat tasapuolisten kilpailunedellytysten kehittymistd kuljetusyritysten vilille, kun toimi-
joiden ei olisi mahdollista saada lainvastaisella toiminnalla taloudellista hydtyd. Ammattiliiken-
nettd harjoittavat kuljetusyritykset saavat padstomanipulaatioiden avulla kilpailuetua liiketoi-
minnassaan. Ehdotetuilla sanktioilla pystyttéisiin nykyistd paremmin ottamaan huomioon péis-
tomanipulaatioilla tavoiteltu ja saatu hyoty ja luomaan suurempaa pelotevaikutusta, joka osal-
taan vihentdisi padstomanipulaatioiden tekemista.

Automaation edistdminen

Liikenteen automaatio on olennainen osa tulevaisuuden toimivaa liikennejarjestelméd. Auto-
maation ja sithen yhdistyvén tiedon hyddyntdmisen avulla voidaan saavuttaa monia yhteiskun-
nallisia hyGtyjd, kuten parantunutta litkenneturvallisuutta, vahentyneitd padstoja sekd parempia
palveluita. Liikennejérjestelméatasolla automaation avulla voidaan vaikuttaa sithen, millaisiksi
ymparistoiksi esimerkiksi kaupunkien keskustat jatkossa muovautuvat litkennemaérien muu-
toksen myo6ti ja kuinka logistiset ketjut toimivat. Automaation positiivisia vaikutuksia ei kui-
tenkaan voida saavuttaa ilman laaja-alaista yhteistyotd ja padtoksentekoa, jossa mahdollistava
lainséddéantd on merkittdvéssé roolissa.

Automaatio etenee parhaillaan kaikissa liikennemuodoissa, mutta kehityskulkuihin liittyy edel-
leen huomattavasti epdvarmuutta. Automaation edistdmisessa on siksi jarkevéé edetd kokeilujen
ja testaamisen kautta.

Kaikkineen liikenteen automaatioon liittyvit taloudelliset vaikutukset ovat tulevaisuudessa
merkittavid. Nyt késilld olevan esityksen suorat taloudelliset vaikutukset ovat kuitenkin rajalli-
sia, koska esityksessd on kyse kokeilutoiminnan edistimisestd, ja se kohdistuu siten rajalliseen
madrddn toimijoita ja ajoneuvoja. Esityksen avulla pyritddn edistiméén paitsi teknologiakokei-
luita ja —testaamista, myos liiketoimintamallien kokeiluja.

Esityksen voidaan arvioida vaikuttavan positiivisesti uusien markkinoiden syntymiseen, mark-

kinarakenteiden uudistumiseen ja palvelujen kehlttymlseen markkinoiden toimintaan (esimer-
kiksi markkinoiden avaaminen ja uusien toimijoiden padsy markkinoille), kannusteisiin ja mah-
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dollisuuksiin kokeilla, pilotoida ja/tai tuoda markkinoille uudenlaisia ratkaisuja sekd TKI-inf-
rastruktuureihin (pddsy TKI-infrastruktuureihin, TKI-infrastruktuurien kehittyminen).! Laa-
jempi kokeilu-ja testaustoiminta loisi mahdollisuuksia suomalaiselle innovaatiotoiminnalle eri
sektoreilla, joskin vaikutukset esimerkiksi markkinoiden kehitykseen olisivat pddosin epésuo-
ria. Innovaatiovaikutusten arviointikyselyyn vastanneiden mukaan on térkedd pédstd testaa-
maan, silld automaattisen ajojérjestelmédn ajoneuvon suurimmat haasteet johtuvat julkisella
tielld vaikuttavista moninaisista toimijoista. Testaamista voidaan tehda joko Suomessa tai ulko-
mailla. Yksinkertaisemmat ja selkeédt koenumeroprosessit toisivat suomalaisille toimijoille kil-
pailuetua, kun testaus olisi Suomessa helpompaa.

Negatiivisia vaikutuksia saattaisi seurata koetulosten julkisuudesta (kielteinen vaikutus inves-
tointikannustimiin). On kuitenkin huomattava, ettd esimerkiksi liikesalaisuuden alaisia tietoja
koskee viranomaisen salassapitovelvollisuus viranomaisten toiminnan julkisuudesta annetun
lain mukaisesti. Lisdksi tietoja pyydettiessa tulee kiinnittd4 huomiota hallinnollisen taakan py-
symiseen kohtuullisena, sekd arvioida mika tieto on relevanttia esimerkiksi asiantuntemuksen
riittdvyyden kannalta.

Ajonaikaiset kulutustiedot

Taytédntodnpanoasetus on jisenvaltioissa suoraan sovellettava. Koska voimassa oleva kansalli-
nen lainsdddanto ei tunnista ajoneuvojen ajonaikaiseen polttoaineenkulutukseen liittyvien tieto-
jen kerddmistd, tdytdntoonpanoasetusta tdydentdvid muutoksia on tehtdvé kansalliseen lainsdé-
dantoon. Nykyisin esimerkiksi ajoneuvojen energia- ja ympdristovaikutusten rajoittamisesta
sdddetddn ajoneuvolaissa.

Kyseessé olisi poikkeuksellinen ja uusi tehtdvé katsastusalalle. Tietojen keruu tulisi toteuttaa
madrdaikaiskatsastuksen yhteydessé, mutta se ei kuitenkaan olisi osa lakisdéteistd méaédrdaikais-
katsastusta, silld se ei voisi vaikuttaa ajoneuvon hyvidksymiseen tai hylkddamiseen katsastuk-
sessa. Vastaavanlaisia tehtdvii ei juurikaan ole ollut aikaisemmin.

Liikenne- ja viestintdvirasto ldhetti katsastusalalle pyynnon arvioida tdytéintoonpanoasetuksesta
mahdollisesti aiheutuvia kuluja. Kirjallinen selvitys asiasta saatiin neljéltd eri toimijalta. Kat-
sastusalan toimijoiden vastaukset poikkesivat toisistaan melko paljon ja vastauksista kévi ilmi,
ettd alalla on vaikeuksia laskea todellisia kustannuksia, joita tietojen kerddmisestd aiheutuu.

Katsastusalalla on eri tasoista vélineistod, jotka vaativat uusimista ja kustannusarviot vaihtele-
vat noin 1 000-5 000 euron vililld. Arvioiden mukaan yrityksen investointikustannukset riip-
puvat pitkalti siitd, voiko kiytossé olevia lukijoita paivittia sellaisiksi, ettd ne lukevat vaaditut
ajonaikaiset kulutustiedot. Erds toimija arvioi, ettd lukijat tulee joka tapauksessa uusia 5—-10
vuoden vilein. Yhden arvion mukaan kokonaisarvio toimijan laitteistokustannuksista olisi 300
000-500 000 euroa. Toisen arvion mukaan kustannuksia aiheutuisi 20 000 euroa ja koko kat-
sastusalalle yhteensd 500 000 euroa. Kaksi eri toimijaa arvioivat OBD-lukijan péivityksen hin-
naksi noin 300 euroa. Jos koko laite uusittaisiin, hinnaksi voisi tulla 1 000-5 000 euroa. Arvi-
oiden mukaan laitekanta tulee padosin uusia.

Katsastusten hintojen nousun maéré riippuu siitd, miten hinnoittelu toteutettaisiin. Mikéli hin-
tapaine kohdistuisi vain uusien autojen katsastuksiin, arvion mukaan katsastushintoihin voisi

! Gaia Consultingin syksylld 2021 toteuttama innovaatiovaikutusten arviointi, joka tehtiin osana laajem-
paa tyo- ja elinkeinoministerion tilaamaa hanketta ’Saéntelyn innovaatiovaikutusten pilotti”.
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kohdistua noin 5-10 euron korotuspaine. Mikéli kaikkien méaardaikaiskatsastusten hinnat nou-
sisivat, vaikutus kuluttajahintoihin olisi luultavasti kokonaisuuteen ndhden melko pieni, toimi-
jan arvion mukaan alle yhden prosentin.

Liikenne- ja viestintdvirasto on huomauttanut, ettd OBD-lukijoita joudutaan tulevaisuudessa
uusimaan myos toukokuussa 2023 tulevan eCall-jarjestelmén péivityksen vuoksi. Liikenne- ja
viestintdviraston arvion mukaan tulevaisuudessa eCall- uudistuksen myd6ta uusittavat laitteet to-
dennékoisesti pystyvit lukemaan ajonaikaiset kulutustiedot ainakin paivityksen jdlkeen. Arvio
perustuu siihen, ettd ajonaikaisen kulutustiedon kerddminen tulee unionin tasoisesta sédéntelysti
ja laitevalmistajat huomioivat muuttuneet vaatimukset omassa tuotekehityksessiaan. Kulutustie-
tojen kerddmiseen soveltuvat laitteet tulevat toimimaan myos kaikkien muiden mahdollisesti
katsastuksen piiriin tulevien tarkastusten suorittamiseen useiden vuosien ajan.

Kulutustiedot tulisi saada siirrettyéd sdhkoisesti ajoneuvosta komission raportointijarjestelmadn.
Tamén ketjun toteuttaminen vaatii, ettd ajoneuvon pistokkeeseen kytkettéva mittalaite on sel-
lainen, ettd se voidaan liittd4 katsastustoimipaikan tietojéarjestelmaén, josta raportointi Liikenne-
ja viestintdvirastoon hoidetaan. Talla hetkelld katsastuksissa ei edellytetd mittalaitteen integraa-
tiota tietojéarjestelmiin. Téstd syystd halvimmat laitteet, joilla esim. tulevat eCall-jarjestelmat
voidaan tarkastaa, eivit sovellu ajonaikaisten kulutustietojen kerddmiseen.

Laitteiston ja tietojarjestelmien uusiminen seké katsastusasemille tuleva lisdtehtdvé tietojen ke-
radmiseksi voisivat aiheuttaa palveluun hinnankorotuksia. Katsastusyritysten kulut tietojarjes-
telmien kehittdmisestd ja OBD-lukijoiden uusimisesta katettaisiin todennékdisesti asiakasmak-
sujen korotuksina. Hintavaikutuksen katsastushintoihin on kuitenkin arvioitu olevan maltillinen
(ks. 5.1 Vaihtoehdot ja niiden vaikutukset).

Muut muutokset

Konversioiden edistiminen mahdollistaisi konversioiden teettdmisen entistd laajemmin, milld
voi olla vilillisid taloudellisia vaikutuksia seké alan yrityksille kasvaneiden liiketoimintamah-
dollisuuksien myota ettd kotitalouksille alentuneina kiyttovoimakustannuksina.

Rekisterdintitodistusta koskevan 96 §:n tehtdvian muutoksen myo6ti luovuttaisiin rekisteri-ilmoi-
tusten yhteydessd automaattisesti tulostettavasta rekisterdintitodistuksen I osasta. Rekisteri-il-
moitusten yhteydessé edelld mainittuihin luokkiin kuuluville ajoneuvoille tulostetaan vuosittain
rekisterdintitodistusten I osia noin 200 000—300 000 kappaletta, joko henkilopalvelussa tai sdh-
kdisen palvelun vilitykselld postitse. Jatkossa rekisterdintitodistuksen I osa tulostettaisiin vain
pyynnostd. Muutoksella saavutettavan vuosittaisen euromaéréisen sédston arvioidaan olevan
noin 100 000—150 000 euroa. Arvio perustuu Liikenne- ja viestintdviraston laskelmiin raskaiden
ajoneuvojen madristd sekd rekisteri-ilmoitusten maéristi ja jakaumista seké tulostamisesta ja
postittamisesta aiheutuvista kuluista.

Muilla esityksessa ehdotettavilla muutoksilla ei arvioida olevan merkittévia taloudellisia vaiku-
tuksia.

4.2.2 Vaikutukset viranomaisten toimintaan
Pddstomanipulaatiot

Liikenne- ja viestintdvirasto
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Esitykselld olisi vaikutusta Liikenne- ja viestintiviraston toimintaan ja erityisesti sen valvonta-
tehtdviin. Liikenne- ja viestintdviraston arvion mukaan lain tehokas toimeenpano edellyttéisi
uusia henkildstoresursseja tieliikenteen markkinavalvontaan. Liikenne- ja viestintdviraston ar-
vion mukaan operatiiviset valvontatehtévit lisdantyisivat 0,5 henkilétydvuodella. Virasto arvioi
esityksen myd6td aiheutuvan lisdtyota operatiivisen valvonnan lisdksi merkittdvasti markkina-
valvonnan paidtosmenettelyiden ja seuraamusprosessien lisddntymisen myotd. Tama vastaisi vi-
raston arvioin mukaan 0,8 henkildtydovuoden pysyvaa lisdysta viraston henkildstoon. Tehtiviin
olisi sisdllytettivissa esityksen edellyttimid koulutus-, tuki- ja neuvontatehtévii, joiden mééran
arvioidaan kasvavan esityksen myotd 0,2 henkilotydvuoden verran. Tyotehtdvit vaatisivat eri-
tyisosaamista tieliikenteen markkinavalvonnan asiantuntijatehtévistd seké lainopillista erityis-
osaamista. Viraston arvion mukaan ehdotuksen mukainen valvonta edellyttéisi toiminnan ke-
hittdmiseen ja suunnitteluun sekd markkinavalvonnan tehtidvien yhteensovittamiseen ohjattavan
0,5 henkildtydvuotta lisdd. Esitetyn paastomanipulaatiosdéntelyn voimaantulo edellyttdisi Lii-
kenne- ja viestintdvirastolta my0s seurannan ja tiedottamisen kehittdmistd. Ehdotettu sééntely
edellyttaisi lisdksi nykyista tiiviimpad yhteisty6otd Liikenne- ja viestintdviraston ja Poliisin va-
lilla valvontatyossd. Esitykselld voisi myos olla vaikutusta Poliisille tehtdvien virka-apupyyn-
tojen madran lisddntymisena.

Esitykselld ei kuitenkaan olisi vaikutusta Liikenne- ja viestintdviraston henkiloston maaraén.
Tehtévit hoidettaisiin Liikenne- ja viestintdviraston sisiisilld tehtidvien uudelleenjarjestelyilla.

Poliisi

Esityksella olisi vaikutusta poliisin toimintaan. Ajoneuvojen kuntoa ja litkkennekelpoisuutta val-
vovana viranomaisena poliisin rooli korostuisi paddstomanipulaatioiden kiinni jaddmisessd. Pais-
tomanipulaatioita koskeva liikennevirhemaksusdidnnds aiheuttaisi muutostarpeita poliisin
POLO- ja Liike-tietojérjestelmiin, koska nykyiset jarjestelmit eivit mahdollista liikennevirhe-
maksun maiarddmistd oikeushenkilolle. Muutosten arvioidut kustannukset olisivat yhteensi
102 000 euroa, josta POLO-jérjestelmén osuus olisi 42 000 euroa ja Liike-jéarjestelméan 60 000
euroa. Poliisihallituksen arvion mukaan tietojarjestelmien muutokset eivit edellyttaisi lisdd hen-
kilostoresursseja. Tietojdrjestelmien muutokset olisivat kuitenkin valmiit aikaisintaan 1.6.2024,
eivitki liikennevirhemaksusédédntelyn muutokset ja siten mydskdin péadstdmanipulaatiota kos-
keva uusi sddntely voisi tulla voimaan titi ennen.

Oikeusrekisterikeskus

Esitykselld olisi vaikutusta myds Oikeusrekisterikeskuksen toimintaan. Oikeusrekisterikeskus
toimisi seuraamusmaksun ja litkennevirhemaksun téytintd6npanosta vastaavana viranomai-
sena. Oikeusrekisterikeskuksen arvion mukaan liikennevirhemaksujen ja seuraamusmaksujen
taytantoonpano edellyttiisi ainakin 0,2 henkilétydvuoden lisdyksen. Oikeusrekisterikeskukselle
aiheutuisi lisdksi 7000—10 000 euron kustannus liikennevirhemaksun oikeushenkildlle mééraa-
misestd johtuvista muutoksista Rajsa-jarjestelmén toiminnallisuuksiin. Esitykselld ei kuiten-
kaan olisi vaikutusta Oikeusrekisterikeskuksen henkiloston méérdin. Tehtdvéat hoidettaisiin vi-
raston sisdisilla tehtdvien uudelleenjérjestelyilla.

Automaation edistiminen
Ehdotuksella olisi vaikutusta Liikenne- ja viestintdviraston toimintaan siten, ettd ehdotus sel-
keyttéisi viranomaisen menettelyd koenumerotodistuksen myontédmisesséd automaattiajamisen

testaamistarkoituksiin. Koenumerotodistuksen myontdmisen edellytysten tdsmentdminen ja au-
tomaattiajamisen huomioiminen aiempaa selkedmmin lainsdddanndlla vaikuttaisi myonteisesti
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Liikenne- ja viestintdviraston mahdollisuuksiin harkita myontdmisedellytysten tiyttymisté eri-
tyisesti automaattiajamiseen liittyvien turvallisuusnidkokulmien valossa sekd selkeyttdisi osal-
taan luvanmyontdmisen oikeusperusteita.

Koenumerotodistusten myontdminen yleisesti ajoneuvotestaamiseen kuuluu nykyiselldin viras-
ton tehtdviin, joten merkittdvad tyomadran lisdystéd ei olisi odotettavissa. Ehdotus edellyttdisi
vahiisid prosessuaalisia muutoksia.

Ehdotus parantaisi osaltaan poliisin mahdollisuuksia liikennevalvonnassa selkeésti keskeyttad
testaaminen tilanteessa, jossa liikenneturvallisuuden katsottaisiin vaarantuvan testaamisen
myoOta.

Ajonaikaiset kulutustiedot

Ajonaikaisten kulutustietojen kerddminen olisi kokonaan uusi tehtdva Liikenne- ja viestintévi-
rastolle. Ehdotus edellyttdisi ICT-kehittdmistd Liikenne- ja viestintivirastolta vield vuoden
2022 aikana. Kerdamisvelvoite edellyttdisi tiedonsiirtoratkaisuiden kehittdmisti katsastustoimi-
paikoilta Liikenne- ja viestintdvirastoon seké uutta tietokantaa tiedoille Liikenne- ja viestinté-
virastossa. Lisdksi Liikenne- ja viestintdviraston tulisi raportoida tiedot eteenpéin komissiolle
ja Euroopan ympéristokeskukselle tdytintoonpanoasetuksen velvoittamalla tavalla vuosittain
vuodesta 2024 alkaen.

Muut muutokset

Rekisterdintitodistusta koskeva 96 §:n muutos ei vaikuttaisi merkittivasti ajoneuvojen kuntoa
ja litkennekelpoisuutta valvovien viranomaisten eli poliisin, Tullin ja Rajavartiolaitoksen toi-
mintamahdollisuuksia raskaan liikenteen valvonnan osalta, koska ajoneuvon ajantasaiset tiedot
voidaan nykyéédn luotettavasti tarkastaa liikenneasioiden rekisteristd sdhkdisen palvelun vali-
tyksella.

4.2.3 Ympdiristovaikutukset
Pddstomanipulaatiot

Esitykselld olisi positiivisia ympéristovaikutuksia, silld suurempi sanktioinnin uhka ennalta eh-
kiisisi padstomanipulaatioiden myymisté, asentamista sekd paastomanipuloitujen ajoneuvojen
kayttoa tieliikenteessd. Péddstomanipulaatiot aiheuttavat haitallisia 1ahipdastoja sekd ymparis-
tolle ettd ihmisen terveydelle. On todenndkoistd, ettd padstomanipulaatiosta ehdotuksen mukaan
seuraavat tiukennetut sanktiot vaikuttaisivat selvésti padstomanipulaatioiden vihenemiseen.
Ehdotuksen vaikutuksena olisi ajoneuvojen lahipddstojen viheneminen ja ilman laadun parane-
minen. Lisdksi valillisend vaikutuksena olisi lahipadstdjen aiheuttamien terveyshaittojen vihe-
neminen. Sadntelylld toteutettaisiin perustuslain 20 §:n 2 momentissa turvattua jokaisen oi-
keutta terveelliseen ymparistoon.

Automaation edistdminen

Esityksen automaation edistamistd koskevilla ehdotuksilla ei olisi suoria ymparistovaikutuksia,
koska se koskee hyvin rajallista madrda ajoneuvoja.

Yleiselld tasolla automaatiokehityksen avulla voidaan tukea kestdvyystavoitteiden saavutta-
mista. Liikenteen sujuvuus, reittien ja logistiikkaketjujen optimointi seké reaaliaikainen liiken-
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teenohjaus tehostuvat tiedon hyddyntdmisen ja automaatiokehityksen myota, miké tukee péés-
tovdhennystavoitteiden saavuttamista. Automaatio voi lisétd myds kestévien litkkumisen palve-
luiden valikoimaa.

Toisaalta on arvioitu, ettd automaatio voi pahimmillaan lisiti ajoneuvojen ja liikennesuoritteen
méadrad litkkkumisen mukavuuden lisdédntyessd. Automaatiota kehitettédessd on myds huomioi-
tava liikennejérjestelmaitasolla mahdolliset negatiiviset kehityssuunnat ja huolehdittava esimer-
kiksi kdvelyn ja pyordilyn houkuttelevuudesta ja turvallisuudesta, jotta vaikutukset muun mu-
assa liikenteen padstoihin eivét kddnny negatiivisiksi.

Positiiviset kehityskulut tarvitsevat tuekseen paatoksid, myos sdddostasolla. Ehdotuksella voi-
daan arvioida olevan myonteisid vaikutuksia automaattisen joukkoliikenteen kehittymiselle,
koska sen avulla mahdollistettaisiin muun muassa automaattisten pienlinja-autojen yksittéiset
poikkeukset ajoneuvon rakennetta, hallintalaitteita ja varusteita koskevista vaatimuksista sekd
litketoimintamallien kokeileminen.

Ajonaikaiset kulutustiedot

Tieliikenne aiheuttaa ldhes 20 prosenttia koko EU:n alueen kasvihuonepaéstoista ja henkilo- ja
pakettiautojen osuus tieliikenteen padstdistd on noin 70 prosenttia. Taytintoonpanoasetuksella
olisi myOnteisid vaikutuksia ymparistolle, silld ajonaikaiseen polttoaineen kulutukseen ja ener-
gian kulutukseen liittyvien tietojen avulla voidaan paremmin valvoa ja seurata auton tyyppihy-
viksynnidssé ilmoitettujen kulutuslukemien toteutumista verrattuna todelliseen liikennekayt-
toon. Nain komissiolla olisi kdytossadn riittdva tietopohja, jotta se voisi reagoida mahdollisesti
esiin nouseviin autotyyppikohtaisiin tai autovalmistajakohtaisiin kulutuslukemien poikkeamiin.

Kdyttovoimien muutokset

Konversioiden joustavoittamisen edistdiminen kaikkiin ajoneuvoluokkiin ja kaiken ik&isiin ajo-
neuvoihin edistéisi ympéristdtavoitteita muun ohella fossiilittoman litkenteen tiekartan kirjaus-
ten mukaisesti. Laajamittainen salliminen olisi kuitenkin uutta toimintaa, joten ajoneuvoihin
tehtdvien konversioiden turvallisuus- ja ympéristdvaikutuksia tulisi seurata. Etanolikonver-
sioille olisi hyvé asettaa selked kriteeristd, jossa voidaan hyddyntdd mm. Ranskassa jo sovellet-
tavia vaatimuksia. Tavoitteena voisi olla ns. “moottoriperhe”’-menettely, jossa yhdelld hyvék-
synnilld on mahdollista hakea saman aikaisesti hyvéiksyntdd useammalle, teknisesti riittdvan
samankaltaiselle ajoneuvolle.

Muut muutokset

Rekisterdintitodistusta koskevan 96 §:n muutoksella eli tarpeettomasta tulostustoiminnosta luo-
pumisella olisi paperity6td vahentdvind muutoksena myonteisid ympéristovaikutuksia.

4.2.4 Vaikutukset litkenneturvallisuuteen
Automaation edistdminen

Esityksen automaatiotestaamiseen ja kokeiluihin liittyvien ehdotusten keskeisené tavoitteena on
varmistaa kokeilujen ja testaamisen turvallisuus, joten niiden turvallisuusvaikutusten voidaan
arvioida olevan positiivisia. Ehdotusten suorat vaikutukset yleiseen liikenneturvallisuustilantee-
seen olisivat kuitenkin vihaisid, koska ne koskettaisivat ainoastaan véhéistd madrad ajoneuvoja.
My0s testaamistoimintaa kehitettdessd nimenomaan litkenneturvallisuudesta huolehtiminen on
tarkedd.
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Yleisell4 tasolla turvallisuus on keskeinen litkenteen automaation kehittdmisté ja hyddyntdmista
ohjaava arvo. Tieliikenteessd kuolee ja loukkaantuu maailmalaajuisesti suuri maird ihmisid
vuosittain. Automaatio voi edistdd merkittévisti tielilkenteen niin sanotun nollavision tavoitte-
lua. Automaatiota tulee kehittda niin, ettd myos pydrailyn ja jalankulun turvallisuus ja sujuvuus
paranevat.

Ajoneuvojen tekninen kehitys vaikuttaa merkittidvasti liikenneturvallisuuden paranemiseen.
EU:n uusi turvallisuusasetus ((EU) 2019/2144), joka tuli voimaan kesélld 2022, mairdé useat
ajoneuvon avustavat jérjestelmait pakollisiksi uusiin henkil6- ja pakettiautoihin. Tarkoituksena
on vihentdd huomattavasti kuolonuhrien ja loukkaantuneiden mairaa tieliikenteessé. Asetuksen
litkkenneturvallisuusvaikutukset tulevat ndkymaén kuitenkin viiveelld riippuen jasenmaiden au-
tokannan iésté ja uusiutumisvauhdista.

Vuonna 2021 tehdyssd suomalaisessa tutkimuksessa arvioitiin kolmen kuljettajaa avustavan au-
tomaatiojirjestelmdn, kaista-avustimen (LKA), automaattijarrutuksen (AEB) ja mukautuvan
nopeudenséitimen (ACC), mahdollisuuksia estdd onnettomuuksia. Aineisto sisilsi Suomessa
vuosina 2014-2016 tapahtuneet kuolemaan johtaneet onnettomuudet, joissa henkildauto oli ol-
lut osallisena. Tulosten mukaan 29 prosenttia kuolemaan johtaneista henkildauto-onnettomuuk-
sista olisi voitu vilttdd LKA-, AEB- ja ACC-jérjestelmid kayttdmalld. Automaattiautot olisivat
mahdollisesti voineet estdd 70-93 prosenttia jalankulkijoiden ja henkildautojen vilisistd tor-
mayksistd (Utriainen Roni: The Potential of Key Driver Assistance Systems to Improve Road
Safety and Automated Driving Systems to Improve Pedestrian and Cyclist Safety, Utriainen,
Roni (2021) Tampere University, 2021).

Automaation kehittiminen edellyttid turvallista testaamista my0s osana muuta liikennetti. Suo-
mella on edellytyksié kehittdd testaamista esimerkiksi automaattisten ajoneuvojen kyberturval-
lisuuden parantamiseksi sekd tarjota testiympéristdjd ja —olosuhteita, jotka edistdvét automaat-
tisten ajojarjestelmien kykya selviytyd jatkossa myos haastavista olosuhteista ja tilanteista. Eh-
dotus loisi edellytyksid laajemmalle kokeilutoiminnalle ja mahdollistaisi entistd paremmin ko-
keilut osana normaalia litkennettd, ja siten sen epésuorat vaikutukset tielitkenneturvallisuuden
parantamiseksi olisivat positiivisia. Lisdksi kokeilutoiminta tuottaa arvokasta tietoa automaa-
tion vaikutuksista liikenneturvallisuuteen ja automaatioon mahdollisesti liittyvista turvallisuus-
haasteista.

Kevyiden automaattisten tavarankuljettimien ilmestyminen jalkakdytiville Espoossa kevaalla
2022 on heréttidnyt padosin positiivista huomiota, mutta myos jonkin verran huolta jalankulki-
joille mahdollisesti aiheutuvasta vaarasta. Olemassa olevan tiedon perusteella negatiiviset vai-
kutukset liikenneturvallisuuteen ovat kuitenkin véhiisid. Vastaavia laitteita kiytetdan useissa
maissa, kuten ainakin Tanskassa, Virossa, Isossa-Britanniassa, Saksassa, Espanjassa ja Tur-
kissa. Yhdysvalloissa niitd kidytetdan ainakin Arizonassa, Kaliforniassa, Georgiassa, Indianassa,
Mississipissd, Ohiossa, Oregonissa, Texasissa, Virginiassa ja Wisconsinissa. Tavarankuljetus-
botit ovat saattaneet koskettaa ihmisié, mutta tiedossa ei ole varsinaisten henkilovahinkojen ai-
heutumista.

Kdyttovoimien muutokset
Konversioiden toteuttamisella voi olla kielteinen vaikutus liikenneturvallisuuteen, jos niiden
toteuttamisessa ei huolehdita turvallisuudesta asianmukaisesti. T4t varten ajoneuvolaissa olisi

sdannds, jonka mukaan Liikenne- ja viestintdviraston konversioita koskevien tarkempien méa-
rdysten tulisi olla tarpeen riittdvén terveydensuojelun tason varmistamiseksi.
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Ajoneuvoihin tehtdvien konversioiden turvallisuusvaikutuksia tulisi seurata. Liikenne- ja vies-
tintdviraston teettimien, sdhko- ja etanolikonversioita koskevien selvitysten mukaan kuorma-
autojen sdhkdkonversioiden tulisi olla ammattimaisesti tehtyjd, jotta ajoneuvon toiminnallinen
turvallisuus ja kolariturvallisuus pysyvit hyvéksyttavilla tasolla. Myds muunnostyon riittéva
dokumentointi on edellytys kunnossapidon tydturvallisuudelle.

5 Muut toteuttamisvaihtoehdot
5.1 Vaihtoehdot ja niiden vaikutukset
5.1.1 Péddstomanipulaatiot
Katsastuksessa toteutettava valvonta

Esityksen valmistelun aikana on harkittu, olisiko katsastuksella toteutettavalla valvonnalla mah-
dollista saavuttaa padstomanipulaatioiden kitkemiseen liittyvid tavoitteita.

Ajoneuvojen padstomanipulaatiota koskeva arviomuiston johdosta annettujen lausuntojen pe-
rusteella suurin osa lausunnonantajista piti katsastusta parhaana keinona puuttua padstdmanipu-
laatioihin. Monet korostivat, ettd tehokas katsastustoiminta veisi kysynnidn manipulaatiomark-
kinoilta. Katsastuksessa tehtdva valvonta olisi kattava tapa puuttua paastomanipulaatioihin koko
ajoneuvokannan osalta.

Kansainvilistd katsastusta koskevaa sddntelyd on muun muassa EU:n katsastusdirektiivissad
(2014/45/EU) seké pyorillé varustettujen ajoneuvojen madriajoin toistettavien katsastusten yh-
denmukaisten ehtojen hyviksymisestd sekd ndiden katsastusten vastavuoroisesta tunnustami-
sesta tehdyssa sopimuksessa (Wienin katsastussopimus; SopS 35/2001). Padstomanipulaatioista
tai niiden valvonnasta ja sanktioinnista ei ole vield annettu EU-tasoista sédédntelya. Télld hetkelld
padstomanipulaatioiden kansallinen valvonta ja sanktiointi perustuvat siis kansalliseen lainséé-
déntoon, ja sddntelyssd on eroja eri EU-valtioiden vililld. Pédastomanipulaatiot ovat kuitenkin
enenevissid madrin heréttineet huomiota myos EU-tasolla. Esimerkiksi katsastukseen liittyvissé
Euroopan laajuisissa yhteistydtydryhmissd (CITA) on keskusteltu padstdmanipulaatioihin liit-
tyvistd tulevaisuuden haasteista, muutostarpeista, laitteistoista, kdytettavistd raja-arvoista sekd
médriaikaiskatsastuksissa ettd tienvarsitarkastuksissa.

Talla hetkelld Euroopan komissiossa on valmisteilla liikennekelpoisuuspaketti, jonka osana tar-
koituksena on muuttaa katsastusdirektiivid. Komissio valmistelee suositusta partikkelien luku-
madran mittauksesta katsastusten yhteydessd, mutta tarkempaa tietoa suosituksen antamisen ai-
kataulusta ei ole vield saatavilla. Komissio on asiantuntijakeskusteluissa ilmaissut tahtotilak-
seen, ettd direktiivin uudistamisen yhteydessd partikkelien lukumédardn mittaus katsastuksien
yhteydessa tulisi sisdltymddn uudistukseen. Nyt direktiivi edellyttdd kayttdméén talla hetkella
tunnettuja pakokaasumittausmenetelmia.

Katsastuksessa suoritettava partikkelien lukuméardmittaus olisi mahdollista ndhdd pédastoma-
nipulaatioihin kdytettivien laitteiden myynnin, markkinoinnin ja asentamisen kieltimisen rin-
nalla kulkevana pidempikestoisena hankkeena. Katsastuksessa suoritettavien partikkelimittaus-
ten suorittaminen télla hetkelld on haasteellista, koska kéytdssé ei ole katsastukseen soveltuvia
mittalaitteita. Talla hetkelld sekd Suomessa ettd muualla EU:ssa katsastajilla on kdytossd omat
laitteensa, joiden hinnat ja mittausmenetelmaét vaihtelevat. Katsastuksessa kdytettdvin mittalait-
teen tulisi olla halpa, toimiva ja toistuvia mittauksia kestava.
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Haasteita paastomanipulaatioihin puuttumiseen katsastuksen avulla aiheuttaa samanaikainen
EU-lainsdddédnnon kehitys. Jos kansallisesti ldhdettdisiin sddtimadan partikkelien lukuméérien
mittauksista ennen komission suositusta tai katsastusdirektiivin uudistusehdotusta, katsastuk-
sessa kaytettdvit laitteet eivét valttdmattd endd myohemmin vastaisi uusia EU-vaatimuksia.
Katsastusala joutuisi investoimaan laitteisiin epétietoisena siitd, mitd tulevaisuuden EU-sdén-
tely tulee siséltimédn. Uusien laitevaatimusten asettaminen kansallisessa lainsddddnndssé en-
nen EU:n katsastussdéntelyn uudistusta voisi mahdollisesti johtaa turhiin ja lyhytaikaiseksi jaa-
viin lisdkustannuksiin. Siten tdssé esityksessd ei ole valittu katsastusta keinoksi kitked péaasto-
manipulaatioita.

Tienvarsitarkastukset

Ajoneuvon teknisesté tienvarsitarkastuksesta sédddetdén ajoneuvolain 7 luvussa. Lain 165 §:n
mukaan teknisessa tienvarsitarkastuksessa tarkastetaan, siind laajuudessa kuin tarkastuksen suo-
rittaja katsoo sen tarkoituksenmukaiseksi, tieliikenteessd tai muualla kdytetyn ajoneuvon kunto
siltd osin kuin se vaikuttaa litkenneturvallisuuteen ja ymparistoon seka rekisteriin merkityt tie-
dot. Ajoneuvojen tekniseen kuntoon keskittyvid tienvarsitarkastuksia Suomessa suorittaa ajo-
neuvolain 169 §:n mukaan poliisi. Myds Rajavartiolaitos sekd Tulli suorittavat jonkin verran
ajoneuvojen tekniseen kuntoon liittyvdé valvontaa. Poliisin osaaminen ja siihen kéytettava lait-
teisto raskaan kaluston manipulointien havaitsemiseksi on parantunut viime vuosina. Vuonna
2019 havaittiin raskaan kaluston tienvarsitarkastuksissa 207 kpl, vuonna 2019 7 kpl, vuonna
2020 178 kpl ja vuonna 2021 204 kpl SCR-laitteistoihin liittyvad manipulaatiota, ja kehitys on
oikeansuuntaista. Liikenne- ja viestintdvirastoon jarjestdnyt poliisin kanssa yhteistyossé koulu-
tusta poliisin henkildstolle ja koulutuksia on suunnitteilla jatkossakin. Ohjeistusta on myds ke-
hitetty yhteistydssa poliisin kanssa. Manipulaatioiden parempi havaitseminen teknisissé tien-
varsitarkastuksissa vaatisi kuitenkin uutta laitteistoa ja koulutusta, silld manipulaatioita voidaan
tehdd monella tapaa ja niiden selvittiminen on monimutkaista.

Markkinoinnin kieltdiminen

Valmisteluvaiheessa ldhdettiin tarkastelemaan mahdollisuuksia kieltdd paastomanipulaatioon
kéytettdvien laitteiden myynti, markkinointi ja asentaminen. Markkinoinnin kieltiminen osoit-
tautui valmisteluvaiheessa haasteelliseksi ratkaista.

Liikenne- ja viestintdvirasto on markkinavalvontaviranomainen ja tekee markkinavalvontaa.
Markkinavalvonnan tarkoituksena on varmistaa, etti myytidvana olevat ja maahantuodut vali-
neet ja laitteet ovat turvallisia ihmisten terveydelle, omaisuudelle ja ympéristolle ja ettd ne eivét
oikein asennettuna ja kéytettyni aiheuta vaaraa. Pddstomanipulaatiolaitteiden markkinoinnin
kieltdiminen puolestaan olisi hyvin vaikeita sdétad, sielld kielletty toiminta liittyy lopputulok-
seen eli padstomanipuloidun ajoneuvon kéyttimiseen tieliitkenteessd, jolloin ajoneuvon paastot
olisivat suuremmat kuin sallittua. Tdllaisen laitteen tai tuotteen hallussapito sellaisenaan ei ole
kiellettya. Lisdksi vastaavilla tuotteilla, laitteilla ja ohjelmistoilla, joilla voidaan padstomanipu-
laatioita toteuttaa, voidaan toteuttaa myds tarvittavia paivityksié ja parannuksia, jotka eivét vai-
kuttaisi haitallisesti padstoihin. Nykysadntelyn mukaan on mahdollista myydd myos tuotteita,
joita ei ole tarkoitettu liikenne- tai tielitkennekdyttoon. Myos ndiden kohdalla vain tuotteen
kayttdminen liitkenteessé on kiellettyd, mutta tuotteen myynti ja markkinointi ja muu kuin tie-
litkennekaytto ei ole kiellettya.

Kiellettyd laitetta ei néin ollen voida mééritelld, vaan kiellettavyys liittyy nimenomaan ajoneu-

von tieliitkennekayttoon. Lisdksi markkinavalvonnassa valvotaan sellaisia tuotteita, joille on
asetettu tiettyjd vaatimuksia. Néin ollen Liikenne- ja viestintévirasto vertaa esimerkiksi tuotteen
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turvallisuutta johonkin olemassa olevaan vaativuustasoon nahden. Padstomanipulaatio-ohjel-
mistoilla ja -koodeilla ei ole téllaisia vaatimustenmukaisuusvaatimuksia, joten kdytdnndssa Lii-
kenne- ja viestintdvirasto ei voi markkinavalvonnalla arvioida tillaisten laitteiden, ohjelmisto-
jen ja koodien vaatimusten tiayttymisti. Liikenne- ja viestintdvirasto ei voisi valvoa mydskiin
padstomanipulaation kiellettyd lopputulosta eli manipuloidun ajoneuvon kayttoa liikenteessa.

Markkinavalvontaviranomaisena Liikenne- ja viestintdvirasto voi ryhtyd ajoneuvolain, puite-
asetusten, uhkasakkolain ja kuluttajaturvallisuuslain mukaisiin toimenpiteisiin, havaitessaan
markkinoilla puutteellisia vaaraa aiheuttavia tai vaatimusten vastaisia tuotteita. Osaltaan esitetty
paédstomanipulaatioiden valvonta edellyttiisi markkinavalvontaviranomaisen ja poliisin yhteis-
tyon lisddmistéd esimerkiksi virka-avun muodossa.

Poliisihallituksen ndkemyksen mukaan myoskddn poliisi ei olisi oikea viranomainen tekemiin
téllaista markkinoinnin, myynnin ja asentamisen valvontaa. Poliisi on liikennettd valvova vi-
ranomainen ja voi siten valvoa paistOmanipulaatioita vasta siind vaiheessa, kun manipulaatio
on jo toteutettu ja ajoneuvo on litkenteessa.

Esityksessd ei ndiden syiden vuoksi nimenomaisesti puututa padstomanipulaatiolaitteiden, ku-
ten ohjelmistojen tai koodien, markkinointiin. Kuitenkin esityksessd ehdotetaan, ettd pdastoma-
nipulaatioiden myynti ja asentaminen ovat kiellettyd toimintaa. Liikenne- ja viestintivirasto
olisi toimivaltainen viranomainen valvomaan tdtd. Myynnin ja asentamisen kiellon tarkoituk-
sena on puuttua myods padstomanipulaatiopalveluita tarjoavien yritysten markkinointiin vélilli-
sesti.

5.1.2 Ajonaikaiset kulutustiedot

Yksi valmisteluvaiheessa harkittu vaihtoehto ajonaikaisten kulutustietojen kerddmisestd mah-
dollisesti aiheutuvien kulujen korvaamiseksi oli palvelukorvaus. Palvelukorvausta koskevaa
sadntelyd ei kuitenkaan paatetty esittdd, koska sen toteuttaminen olisi haastavaa ja hallinnolli-
sesti raskasta.

Palvelukorvausta voitaisiin maksaa kappalemédriisesti jokaisesta miirdaikaiskatsastuksessa
kerdtystd ajonaikaisesta kulutustiedosta. Tieto toimitettaisiin Liikenne- ja viestintivirastolle
teknisen rajapinnan kautta. Jos kansalainen kieltaytyisi tietojen kerddmisesta tai ajoneuvosta ei
esimerkiksi teknisen vian vuoksi tietoja saisi keréttyd, palvelukorvausta ei maksettaisi. Palve-
lukorvauksen maaré laskettaisiin tictokantaan vilitettyjen tietojen kappalemaérdn perusteella
joko katsastustoimipaikka- tai katsastuslupahaltijakohtaisesti.

Palvelukorvaus voitaisiin maksaa siten, ettd sen mééré pysyisi vakiona taikka niin, ettd palve-
lukorvauksen médrd olisi ajallisesti vuosittain laskeva. Jos palvelukorvauksen médrd pysyisi
vakiona, Liikenne- ja viestintdviraston arvion mukaan palvelukorvauksen maara kerattya ajon-
aikaista kulutustietoa kohden voisi olla 0,10 euroa. Palvelukorvaus siséltdisi henkilostokulujen
liséksi pienen katteen ja mahdollisia katsastusjirjestelmien muutoskuluja ja laiteinvestointeja.

Liikenne- ja viestintdvirasto arvioi, etti jos katsastusalalle aiheutuvia kuluja korvattaisiin pal-
velukorvauksen avulla, olisi korvaus kerdtystd ajonaikaisesta kulutustiedosta todenndkoisesti
noin 0,1 euroa, jos katsastuksen toimenpiteet hidastuisivat noin 25 sekuntia. Jos tietojen luke-
minen ja vélittdminen vaatisi tdysin oman suoritteen, voisi miérdaikaiskatsastus hidastua ajal-
lisesti enemmén ja sitd kautta aiheuttaa suuremmat kustannukset elinkeinoharjoittajalle. Kor-
vaus on laskettu siten, etté se sisdltdisi henkilostokulujen liséksi pienen katteen ja mahdollisia
katsastusjérjestelmien muutoskuluja ja laiteinvestointeja. Arvio perustuu komission raporttiin
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eCall-jdrjestelmén toimivuuden testaamisesta?, jossa arvioitiin katsastusalelle tulevia tarkasta-
jakohtaisia kustannuksia. Koska tietojen kerdaminen tapahtuisi OBD-skannerin kautta samalla
tavoin kuin eCall-toiminnon tarkastaminen, vertailukohtaa voidaan pitdi toimivana.

Liikenne- ja viestintdviraston arvioimien palvelukorvauksesta aiheutuvien valtiontalouden ko-
konaiskustannusten méaéra riippuisi niiden ajoneuvojen méaéréstd, joista tiedot kerétddn. Koska
tietoja kerdtddn ainoastaan uusista 2021 jilkeen ensirekisterdidyistd autoista, ei vuosina 2023—
2024 kaytannossd kerétd kulutustietoja, silld autot madrdaikaiskatsastetaan neljan vuoden vé-
lein. Keréttivien tietojen médri tulee kasvamaan vuosittain vuodesta 2025 vuoteen 2030.

Kulujen korvaaminen palvelukorvauksien kautta olisi hallinnollisesti hyvin raskasta ja aiheut-
taisi jonkin verran lisétyotéd Liikenne- ja viestintivirastossa. Koska yksittédisestd tiedonkeruusta
korvattava euroméérdinen summa olisi pieni, olisivat palvelukorvauksen hallinnolliset kustan-
nukset hyvin suuret suhteessa maksettaviin korvauksiin. Lisdksi palvelukorvauksen suurus olisi
vaikea maéritelld siten, ettd se vastaisi todellisia aiheutuvia kuluja. Palvelukorvaus maksettaisiin
toteutuneen tiedonkeruun perusteella, joten sillé ei olisi yhteyttd toteutuneisiin investointikului-
hin.

Kustannusten korvaaminen toteutuneiden investointikustannusten perusteella olisi my&s hyvin
haastavaa toteuttaa. Aiheutuvia kustannuksia on vaikea arvioida ennakolta ja niité olisi haasta-
vaa tai jopa mahdotonta erottaa sellaisista kustannuksista, joita katsastusalalle aiheutuisi muu-
tenkin. Esimerkiksi OBD-skannerit ovat laitteita, jotka katsastusalan tulee hankkia joka tapauk-
sessa ja jotka joudutaan uusimaan tietyin viliajoin. Myds eCall-uudistus edellyttda skannerei-
den péaivittimista.

5.1.3 Seuraamusmaksun méairaaminen

Esitystd valmisteltaessa selvitettiin myods mahdollisen monijdsenisen seuraamuskollegion pe-
rustamista Liikenne- ja viestintdvirastoon. Kollegion tehtdvana olisi ollut maarata laissa sdddet-
tyja hallinnollisia seuraamusmaksuja liikenne- ja viestintiministerion toimialalla siten kuin
erikseen sdddetddn. Pohdittu seuraamuskollegio olisi sijainnut Liikenne- ja viestintdvirastossa
ja koostunut kolmesta henkil6std. Kollegio olisi jirjestetty organisatorisesti Liikenne- ja vies-
tintdviraston norminantotoimivallasta erilliseksi.

Péatoksenteon altistaminen monijésenisen kollegion paatettaviksi arvioitiin olevan seuraamus-
maksun kohteen oikeusturvan kannalta parempi vaihtoehto. Ehdotetussa seuraamusmaksusiéan-
telyssé kyse voi olla etenkin enimmdistasoltaan suuresta ja ankaruudeltaan suhteellisen huomat-
tavasta sanktiosta, joten midrddmistoimivalta arvioitiin aiheelliseksi osoittaa kokonaisuudes-
saan kollegiaaliseen pédtoksentekoon. Seuraamuskollegion toiminnasta olisi méératty tarkem-
min Liikenne- ja viestintiviraston tyojarjestykselld.

Téstd vaihtoehdosta kuitenkin luovuttiin oikeusministerion lausunnossaan esittimien nidkokoh-
tien johdosta. Oikeusministerio arvioi, ettd ajoneuvolain seuraamusmaksujen suuruus ja anka-
ruus sekd voimassa oleva seuraamusmaksujen médradmistoimivalta eivit luonnoksen peruste-
luiden valossa vaikuta edellyttdvin kollegiaalisesta médradmistoimivallasta sddtdmistd perus-
tuslakivaliokunnan aiempi lausuntokdytdntd huomioiden, mutta varsinaista perustuslaista joh-

2 European Commission, Directorate-General for Mobility and Transport, Gaillet, J., Sogodel, V., Fer-
nandez, E., et al., Study on the inclusion of eCall in the periodic roadworthiness testing of motor vehi-
cles : final report, Publications Office, 2019, https://data.europa.eu/doi/10.2832/1306
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tuvaa estettd organisoida toimivalta néin ei kuitenkaan vaikuta olevan, kunhan siéntely muo-
dostaa johdonmukaisen kokonaisuuden. Koska ehdotus on kuitenkin valtiosdéntooikeudellisesti
merkittdvd yleisemminkin ja muillakin hallinnonaloilla seuraamussaintelyn ja -méaraémistoi-
mivallan osalta, eikéd perustuslakivaliokunta ole aiemmin késitellyt vastaavaa ehdotusta, tulisi
seuraamusmaksukollegiota koskevan ehdotuksen siséltivét esitykset oikeusministerion mukaan
viedd perustuslakivaliokunnalle lausuttavaksi. Poikkihallinnollisen johdonmukaisuuden var-
mistaminen seuraamussdintelyn ja -maksujen osalta oikeusministerion esittimalla tavalla ei ta-
mén hallituksen esityksen valmistelun yhteydessé ole mahdollista, joten valmistelussa on péa-
dytty luopumaan kollegiota koskevasta ehdotuksesta.

5.2 Ulkomaiden lainséifidinto ja muut ulkomailla kiytetyt keinot
5.2.1 Paistomanipulaatiot
Tanska

Tanskan lainsdadantoon sisdltyy padstomanipulaatioita koskevia sddnndksid. Tanskassa paasto-
manipuloinnista seuraavat sanktiot ovat selvasti ankarammat kuin voimassa olevan lainsdadén-
non mukaan Suomessa. Tanskan viranomaiset ovat arvioineet vuonna 2018, etté ldhes 25 pro-
senttia tielld liikkuvista kuorma-autoista on paistomanipuloituja.

Tanskassa on kéytossd vahdisen padston alueet (low emission zone), joille on kiellettyd menna
raskailla ajoneuvoilla. Mikéli kieltoa rikkoo, voidaan rikkomuksesta maarata sakko, jonka suu-
ruus riippuu ajoneuvon tyypistd. Sakon suuruus voi olla kuorma-autoja ja busseja koskien noin
1 600 euroa ja pakettiautoille noin 200 euroa. Raskaisiin ajoneuvoihin on pakollista asentaa
asianmukaiset filtterit, jotka poistavat vdhintddn 80 prosenttia pakokaasujen partikkeleista.
Vaihtoehtoisesti kulkuvilineiden on tiytettdvd Euro 4/5-standardit.

Péadstomanipuloidun auton jiddessd kiinni ajoneuvon omistavalle kuljettajalle tai kuljetusyri-
tykselle maarataan sakko. Lisdksi viranomainen voi takavarikoida paastomanipuloidun ajoneu-
von siihen asti, kunnes sakko on asianmukaisesti maksettu ja ajoneuvo ennallistettu. Sakkojen
suuruus riippuu siitd, madrataanko sakko kuljettajalle vai kuljetusliikkeelle. Mikaili sakkoja jou-
dutaan médrddmain useampaan otteeseen, kasvaa sakkojen mééré jokaisen kerran jilkeen. Kul-
jettajalle madrattava sakko on ensimmaiselld kerralla 1 010 euroa ja kuudennella kerralla 7 750
euroa. Kuljetusyritykselle maarattava sakko on ensimmdiselld kerralla 2 020 euroa ja kuuden-
nen rikkomuksen jélkeen 15 500 euroa. Sakkojen suuruus on vieldkin korkeampi, mikéli paas-
tomanipulaatioiden kieltoa rikotaan edelleen. Tanskassa poliisin ehdottamat sanktioméairét pe-
rustuvat siihen, kuinka paljon padstomanipulaation teettéjélle syntyy sééstojé partikkelisuodat-
timien huoltamatta jattimisestd tai poistamisesta. Sanktiot tulivat voimaan 1.1.2018 ja niilld on
Tanskan poliisin mukaan ollut selked vaikutus paastomanipulaatioiden vihenemiseen. Vuonna
2017 Tanskassa havaittiin vield 170 raskaan kaluston SCR-manipulaatioita, mutta vuonna 2019
endd 65. Jos ajoneuvo on ulkomainen, sanktiot on maksettava ja ajoneuvo ennallistettava ennen
maasta poistumista.

Lainsdddantdmuutosten liséksi Tanskassa on myonnetty rahoitusta padstdmanipulaatioiden tun-
nistamiseen liittyviin tutkimuksiin ja kehitystyohon. Kesdllda 2017 Tanskan poliisille mydnnet-
tiin 1 000 000 tanskan kruunua (DKK) (noin 133 333 euroa) rahoitus etdtunnistukseen liittyviin
tutkimuksiin seka kehitystyohon. Lisdksi poliisi sai myds 6 000 000 DKK (noin 800 000 euroa)
lisdrahoituksen raskaan kaluston valvontaan vuosille 2019-2020 lisdtutkimuksia ja jatkokehi-
tystd varten.

Alankomaat
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Alankomaiden lainsdddantdon sisdltyy sddnnoksid ajoneuvojen padstdmanipulaatioista ja niiden
sanktioinnista. Kuten Tanskassa, my6s Alankomaissa on kdytdssd vihdisten paédstdjen alueet,
joilla ajaminen raskailla ajoneuvoilla on kiellettyd. Mikéli kieltoa rikkoo, voidaan rikkomuk-
sesta madratd sakko.

Alankomaissa ajoneuvon ympéristonsuojelujérjestelmén kielletty muuttaminen, johon ajoneu-
vojen paddstomanipulaatio luetaan, katsotaan ymparistorikokseksi ja siitd voi seurata enintdén
20 500 euron sakko tai enintdén kahden vuoden vankeustuomio. Téll4 hetkelld kuorma-auton
omistajille, jotka ovat manipuloineet pakokaasujen jalkikasittelyjarjestelmid, voidaan maaréta
7 000 euron sakko, jonka liséksi he ovat velvollisia poistamaan paastomanipulaation ja korjaa-
maan ajoneuvon, kunnes se tiyttdd madrdaikaiskatsastuksen vaatimukset. Pddstomanipulaati-
oon kéytetty kielletty laite on poistettava ajoneuvosta méiédraaikaiskatsastukseen mennessa.

Sekd Tanskan ettd Alankomaiden lainsdddannoén avulla pyritdan kitkemddn ajoneuvojen péds-
tomanipulaatioita, ja teolle on sidddetty molemmissa maissa tuntuvia sanktioita. Molemmissa
maissa padstomanipulaatioista seuraavat sanktiot ovat huomattavasti ankarammat kuin Suo-
messa voimassa olevan lainsddadanndn perusteella koituvat seuraamukset.

5.2.2 Litkenteen automaation edistiminen

Automaatiotestaamisen edistiminen on kansallisessa paitosvallassa oleva asia, ja valtiot ovat-
kin pdityneet asettamaan hyvin erilaisia vaatimuksia testaamiselle ja kokeiluille. Suoraa ver-
tailtavuutta ja mahdollisesti hyodynnettivissd olevia esimerkkejéd on siksi vaikea 10ytda. Ylei-
sesti ottaen Suomen lainsdddanto on kansainvélisessd katsannossa asettanut varsin véljit ja jous-
tavat raamit testaamiselle ja kokeilujen tekemiselle, ja menettely on perustunut pitkalti koenu-
merotodistuksen hakijan ja Liikenne- ja viestintdviraston viliselle prosessille. Matalaa kynnysta
viranomaiselle ja menettelyn joustavuutta on pidettdva yhtend Suomen vahvuuksista automaa-
tion edistimisessd, ja ndma piirteet on syytéd jatkossakin sdilyttdd. Samalla ehdotettu sddntely
kuitenkin lisdé prosessin ldpindkyvyyttd ja ennakoitavuutta, niin kotimaassa kuin kansainvélis-
ten toimijoiden suuntaan.

Saksassa ja Ranskassa on vuosina 2018-2021 annettu erityistd automaattisia ajoneuvoja koske-
vaa séédntelyd. Molemmissa on my0s testaamiseen liittyvid sddnnoksia.

Saksassa annettiin vuonna 2018 laki, joka koskee automaattista ajamista, ja vaonna 2021 laki,
joka koskee autonomista ajamista. Saksan jaottelussa vaikuttaa siltd, ettd automaattisella ajami-
sella tarkoitetaan tilanteita, joissa ajoneuvossa on ihminen, joka toimii ajoittain kuljettajana.
Autonomisella ajamisella vaikutetaan tarkoittavan ldhinnéd automaattisia pienbusseja tai vastaa-
via automaattiseen joukkoliikenteeseen tarkoitettuja ajoneuvoja, jotka liikkuvat ilman kuljetta-
jaa ennakkoon rajatuilla teilla.

Automaattisten ja autonomisten ajojarjestelmien testaamista koskeva sadntely sisdltyy vuoden
2021 lakiin. Sen mukaan testaaminen edellyttdé viranomaisen lupaa. Testattavaa ajoneuvoa saa
kéayttdd vain kokeiluihin. Lisdksi edellytetdén, ettd ajoneuvoa on valvottava operaation aikana.
Automaattista ajoneuvoa valvoo kuljettaja, jolla on teknistd osaamista ajoneuvojen kehityk-
sestd, ja autonomista ajoneuvoa valvoo tekninen valvoja, jonka on oltava fyysisesti lasna.

Ranskassa kokeilusddntely késittdd vuonna 2019 annetun ns. Pacte-lain ja sitd tdydentdvét
kolme alemman asteista sddnnostd. Sééntely on melko seikkaperdistd, mutta mahdollistaa auto-
maattisten ajoneuvojen kokeilemisen yleisillé teilld. Kokeileminen edellyttda lupaa, jonka tar-
koituksena on valmistaa kokeen turvallisuus. Luvan mydntémisen edellytyksend on, ettd kuljet-
taja voi milloin tahansa kytked automaattisen ajojarjestelman pois paaltd. Mikéli kuljettajaa ei
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ole, ajoneuvon ulkopuolisen kuljettajan on oltava milloin tahansa valmis ottamaan ajoneuvon
hallintaansa. Jos ajoneuvo rikkoo liikennesédntdjd automaattisen ajojérjestelmin huolehtiessa
ajotehtdvistd, kuljettaja on vapautettu rikosoikeudellisesta vastuusta, ja luvanhaltija puolestaan
on vastuussa sakkojen maksamisesta.

Alankomaissa kokeilulaki on edellyttdnyt kuljettajan olemista ajoneuvossa sisilld. Niin sanottu
Boev (Decision on granting exemption foe exceptional transport) mahdollistaa my6s etidkuljet-
tamisen. Testeissd on haluttu selvittid myos ihmisen (kuljettajan) kdyttaytymistd teknologiates-
taamisen ohella. Alankomaissa on valittu melko varovainen linja muun muassa sen johdosta,
ettd testaamisesta on opittu, etté riskien arviointi on erittdin haastavaa.

6 Lausuntopalaute

Esitys oli lausuntokierroksella 6.6. —29.7.2022. Lausuntopyynto ldhetettiin laajasti eri ajoneuvo-
ja kuljetusalan sidosryhmille sekd viranomaisille. Lausuntoja saatiin yhteensi 44 taholta. Osa
tahoista ilmoitti lisdksi, ettei heilld ollut lausuttavaa esityksestd. Lausunnot ja lausuntoyhteen-
veto ovat saatavissa esityksen valmistelua koskevilla sivuilla https://valtioneu-
vosto.fi/hanke?tunnus=LVMO011:00/2020.

Siséllollisesti merkittdvimmat lausunnoissa esitetyt huomiot liittyivit seuraaviin teemoihin:
Pddstomanipulaatiot

Suurin osa lausunnonantajista suhtautui myonteisesti padstomanipulaatioiden kieltdmiseen.
Péastomanipulaatioiden kieltdmistd ja sanktiointia pidettiin tirkedné askeleena paistomanipu-
laatioiden ennalta ehkéisemiseksi. Ehdotettuja muutoksia kannatettiin laajasti.

Padstomanipulaatioihin kdytettdvien laitteiden myynnin, kdyton ja asentamisen kieltdmisen li-
séksi osa lausunnonantajista olisi kannattanut padstdmanipulaatiopalveluiden ja paéstdmanipu-
laatiotuotteiden markkinoinnin kieltoa (Syyttéjdlaitos, Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL
ry, Rahtarit ry, Autotuojat ja —teollisuus ry ja Autoalan Keskusliitto).

Péastomanipulaatioiden mééritelmésta esitettiin joitakin teknisid huomioita. Lausunnoissa huo-
mautettiin padstomanipulaation madritelméaan liittyvista epatdsmallisyyksistd. Saantelya toivot-
tiin selkeytettdvan tiltd osin (Autotuojat ja —teollisuus ry ja Autoalan Keskusliitto, Teknisen
Kaupan Liitto ry, MMAF ry, Motorbit Oy ja Erikoismoottori Airaksinen Ky). Osa lausunnon-
antajista piti liséksi padstomanipulaatiosddntelyn valvontaa hankalana ja osittain paillekkaisena
nykyisen sdéntelyn kanssa (Suomen Motoristit ry, MMAF ry).

Paistomanipulaatioita koskevan seuraamussaintelyn kehittdmisti kannatettiin yleisesti ja pidet-
tiin tdrkeénd padstomanipulaatioiden ennalta ehkdisemiseksi. Osa lausunnonantajista esitti yk-
sityiskohtaisia huomioita seuraamusten suuruudesta (Poliisihallitus, sisdministerion poliisi-
osasto, Syyttdjilaitos, Motorbit Oy). Eri seuraamusten mahdollisesta paéllekkdisyydestd esitet-
tiin huomioita, ja sanktioita toivottiin selkeytettdvin suhteessa kaksoisrangaistavuuden kieltoon
(oikeusministeri0 ja syyttdjédlaitos). Osa lausunnonantajista liséiksi piti haasteellisena sitd, ettd
ndyttotaakka padstomanipulaation toteuttamisesta olisi ajoneuvon kuljettajalla tai omistajalla
eikd viranomaisella (oikeusministerio, MMAF ry).

Liikenne- ja viestintdvirastoon perustettavaksi esitettyd seuraamuskollegiota koskeva lausunto-

palaute oli valtaosin myonteistd. Kuitenkin erityisesti oikeusministerion lausunnossa huomau-
tettiin, ettd suunnitellun kollegion perustamiseen liittyy erilaisia oikeudellisia kysymyksid, jotka
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vaativat enemmaén jatkovalmistelua. Suomen Kuljetus ja Logistilkka SKAL ry:n lausunnossa
kollegion perustamista ei puolestaan pidetty tarpeellisena.

Lausuntojen perusteella padstdmanipulaatioita koskevaa seuraamussééntelyd muutettiin tie-
tyiltd osin. Pddstdmanipulaation aiheuttavien jarjestelmien myynnin ja asentamisen kieltoa seké
sithen liittyvad seuraamusmaksua koskevaa niyttotaakkaa selkeytettiin. Paastomanipulaatioita
koskevaa litkennevirhemaksusddnnostd muutettiin siten, ettd sen suuruus riippuisi litkevaihdon
sijaan ajoneuvon massasta ja siitd, madritainko litkennevirhemaksu luonnolliselle henkildlle
vai oikeushenkil6lle. Ajoneuvorikkomusta koskevan 194 §:n 1 momentin 13 kohdasta poistet-
tiin kaksoisrangaistavuuden kiellon vuoksi viittaus kuluvan reagenssin kayttoon perustuvien
jarjestelmien muuttamisen kieltoon, silld siind olisi kyse padstomanipulaatiosta, jota koskeva
sanktiointi siséltyisi nyt ehdotettavaan 195 §:44n. Seuraamusmaksukollegiota koskeva ehdotus
poistettiin esityksestd. Kollegiota koskeva sédéntely olisi edellyttinyt laajempaa jatkovalmiste-
lua poikkihallinnollisen johdonmukaisuuden varmistamiseksi, mikd ei ollut timén esityksen
valmistelun yhteydessd mahdollista.

Muita muutoksia ehdotettaviin pykaliin ei pidetty perusteltuina. Padstomanipulaation aiheutta-
vien jarjestelmien myynnin ja asentamisen kielto olisi tarked keino padstomanipulaatioiden en-
naltachkéisemiseksi ja valvonnan tehostamiseksi.

Kdyttovoimakonversiot

Yleisesti ottaen kdyttovoimakonversioihin suhtauduttiin annetuissa lausunnoissa myonteisesti.
Kiitosta kerdsivat konversioihin liittyvat mahdolliset kokonaispédéstdjen vahennykset seka li-
sddntyvit liiketoimintamahdollisuudet. Toisaalta esitettiin myos ndkemyksid, joissa kyseen-
alaistettiin kdyttovoimakonversioiden laajan sallimisen mielekkyys, silld erilaisilla polttoai-
neilla voi olla hyvin erilaisia kokonaispadistovaikutuksia. Konvertoitujen ajoneuvojen turvalli-
suuteen liittyvid kysymyksid nostettiin liséksi esille, ja esitettiin, ettd konvertoituihin ajoneu-
voihin tulisi kohdistaa erityisid vaatimustenosoittamisvelvollisuuksia (Onnettomuustietoinsti-
tuutti). Yhdessé lausunnossa huomautettiin myds, ettd kayttovoimakonversioiden toteuttaminen
voi aiheuttaa hankalia vastuukysymyksid, kun ajoneuvojen ja niiden eri osien takuuseen liittyvié
tekijoitd joudutaan selvittimédn. Lisdksi lausunnoissa huomautettiin, ettd kayttovoimakonver-
sioiden laajamittainen salliminen voi vilillisesti hidastaa ajoneuvokannan keski-ién laskua, kun
iakkéaitd ajoneuvoja konvertoidaan uudempien hankkimisen sijaan.

Lausuntojen perusteella tismennettiin kdyttovoimakonversioita koskevaa 7 a §:n 3 momenttia
siten, ettd ajoneuvon lahipadstot eivit saisi kasvaa vahdistd enempédd. Muita muutoksia séénte-
lyyn ei pidetty tarpeellisina. Kdyttdvoimakonversioiden yleisistd ympéristo- ja turvallisuusvaa-
timuksista sdddettdisiin ajoneuvolain 7 a §:ssd. Liikenne- ja viestintivirasto antaisi tarkemmat
madrdykset konversioiden teknisistd vaatimuksista ja niiden toteuttamisedellytyksistd. Maa-
rdyksenantovaltuuden kaytt6d olisi rajattu siten, ettd maardysten tulisi olla tarpeellisia tervey-
den- ja ympéristonsuojelun riittdvin tason varmistamiseksi. Tall4 varmistettaisiin, ettd konver-
sioilta edellytettiisiin jatkossakin turvallisuutta ja ympéristdystavallisyytta.

Automaation edistdminen

Automaation edistimiseen liittyvit ehdotukset saivat yleiselld tasolla positiivista palautetta. Au-
tomaatiokokeiluihin toivottiin lisdd teknologianeutraalisuutta seké joustonvaraa tulevaisuuden
innovaatioiden mahdollistamiseksi muun muassa ajoneuvolain 17 §:84n ehdotettavan nopeus-
rajoituksen ja joukkoliikennerajauksen osalta. Poliisin mahdollisuutta testauksen valvontaan ja
toiminnan keskeyttdmiseen pidettiin tdrkeénd. Vahinkotilanteisiin mahdollisesti liittyviin vas-
tuukysymyksiin kaivattiin lisdd selkeytta.
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Kevyiden automaattisten tavankuljettimien médrittelyd omaksi ajoneuvoluokakseen pidettiin
selkeyttavina. Laitteille asetettaviin nimellistehoa, nopeutta sekd mittoja ja massoja koskeviin
sadannoksiin esitettiin eri suuntiin menevid ehdotuksia. Yhdessd lausunnossa kiinnitettiin eri-
tyistd huomiota tieliikennelain 52 §:n 2 momentin ehdotukseen, jonka mukaan kevyttd auto-
maattista tavarankuljetinta saa kdyttdd jalkakaytévélla tietyin edellytyksin, ja esitettiin momen-
tin tdsmentdmistd kokonaisuudessaan.

Lausuntojen perusteella tdsmennettiin tieliikennelain 52 §:n 2 momenttia. Lisdksi perustelujen
kohdaksi 2.3.5 lisdttiin selvitystd liitkennesdéntdjen noudattamisesta ja vastuukysymyksista.
My®ds joitakin muita tismennyksié tehtiin perusteluihin. Muita muutoksia ehdotettaviin pykaliin
ei pidetty perusteltuina. Vaikka sidintelyn joustavuus tulevaisuuden tarpeita varten on yleisesti
ottaen kannatettavaa, kohdistuvat nyt késilld olevat sddnnokset vain kapeaan osaan liikenteen
automaation kirjoa. Laajempi tieliikenteen automaation sééntelykokonaisuus on valmistelussa
my0s kansallisesti, mutta siihen liittyy suuria periaatteellisia kysymyksid, joiden pailinjat olisi
hyva saada ensin hahmoteltua kansainviliselld tasolla.

7 Sddnnoéskohtaiset perustelut
7.1 Laki ajoneuvolain muuttamisesta

1 §. Soveltamisala. Lain soveltamisalasddnnostd ehdotetaan selkeytettiviksi ja tdydennetté-
véksi. Soveltamisalan rajaukset siirrettdisiin uuteen 1 a §:44n. Muutokset olisivat luonteeltaan
teknisid, eikd lain soveltamisalaa olisi tarkoitus muuttaa.

Uudessa [ momentissa lueteltaisiin nykyistd 1 momenttia vastaavalla tavalla kohdittain keskei-
sid asioita, jotka kuuluvat lain soveltamisalaan. Luetteloa muutettaisiin vastaamaan tarkemmin
lain lukujen otsikointia. Laissa sdddettiisiin maalla kulkemaan tarkoitetuista ajoneuvoista, jotka
eivit kulje kiskoilla. Laki koskisi osaltaan tieliikennelaissa tarkoitetulla tielld ja muualla kay-
tettdvien ajoneuvojen ja ajoneuvoyhdistelmien teknisid vaatimuksia, luokitusta, hyvaksymista
litkkenteeseen, rekisterdintid, katsastusta, teknisid tienvarsitarkastuksia, luvanvaraista korjaa-
mista ja tilapéisté liikenteesséd kayttdmistd. Lisdksi laissa sdddettdisiin muun muassa erindisista
seuraamuksista ja toimivaltaisista viranomaisista.

Uudessa 2 momentissa saddettdisiin voimassa olevan lain 3 momenttia vastaavasti uusien ajo-
neuvojen sekd ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, komponenttien, erillisten teknisten yk-
sikdiden, osien ja varusteiden maahantuonnista, myytavéksi valmistamisesta, kaupan pitdmi-
sestd, myynnistd ja muusta luovuttamisesta.

1 a §. Soveltamisalan rajaukset. Lain soveltamisalaa selkeytettéisiin lisddmalld lakiin uusi 1 a
§, jossa annettaisiin soveltamisalaa koskevia rajauksia. Lain soveltamisalaa ei olisi tarkoitus
muuttaa.

Ehdotetun / momentin 1 kohdan mukaan lakia ei sovellettaisi sotilasajoneuvolaissa tarkoitettui-
hin sotilasajoneuvoihin. Sotilasajoneuvoista, jotka rekisterdidédin sotilasajoneuvorekisteriin so-
tilasajoneuvoja koskevan erityissdéntelyn mukaisesti, sdddetdén niitd koskevassa omassa lain-
saadanndssdan. Puolustusvoimien ajoneuvoihin, jotka rekisterdiddén liikenteen palveluista an-
netun lain 216 §:ssé tarkoitettuun liikkenneasioiden rekisteriin, sovellettaisiin ajoneuvolaissa sda-
dettyé.

Ehdotettu 1 momentin 2 kohta vastaisi voimassa olevaa ajoneuvolain 1 §:n 6 momentissa saé-
dettyé.
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Ehdotettu 1 momentin 3 kohta vastaisi myds voimassa olevaa ajoneuvolain 1 §:n 6 momentissa
sdddettyd, mutta sen sanamuotoa selkeytettdisiin. Teknisen kehityksen my6td on havaittu, ettd
voimassa oleva sanamuoto “jalankulkua avustavaan tai korvaavaan liikkumisvéilineeseen” avaa
mahdollisuuksia varsin monenlaisiin tulkintoihin. Sdénnoksessé on keskeistd, ettd kysymys on
nimenomaan jalankulkijasta, joka on lainkohdassa tarkoitettua laitetta kéyttédva henkilo, eika
laitteen kayttdminen ole mahdollista ilman, etté jalankulkija on joko kytkoksissa laitteeseen tai
sen vilittomassé ldheisyydessa.

Ehdotuksen 2 momentti vastaisi voimassa olevan ajoneuvolain 1 §:n 5 momenttia, mutta sen
sanamuotoa ja lakiteknistd muotoilua selkeytettdisiin. Momentissa kerrottaisiin ne ajoneuvolain
kohdat, joita sovellettaisiin ajoneuvoihin, joita saa kéyttdd yksinomaan yleiseltd liikenteeltd
eristetylld alueella. Momentissa tarkoitettuja yleiseltd liikenteeltd eristettyjd alueita, jotka sul-
jettaisiin aidalla, puomilla, ketjulla tai vastaavalla, olisivat esimerkiksi erdat tydmaat, tehdas-,
satama- ja varastoalueet, suljetut kilpa-ajoradat ja rallien pikataipaleet sekd muut vastaavat alu-
eet.

Ehdotetussa 3 momentissa sdddettdisiin soveltamisalan poikkeuksista liittyen automaattisilla
ajojarjestelmilld varustettuihin ajoneuvoihin, joita kdytetdan liikenteessd koenumerotodistuksen
perusteella. Kyse on tielitkenteen automaation etenemisesté aiheutuvista tarpeista. Automaatti-
silla ajojirjestelmilld varustettujen ajoneuvojen koenumerotodistuksista sdddettdisiin uudessa
116 a §:ssé.

Naiitd ajoneuvoja koskisi ainoastaan hyvin rajallinen mééra ajoneuvolain sddnnoksid, koska ne
ovat luonteeltaan sellaisia, ettd suurin osa tavanomaisista esimerkiksi ajoneuvon rakennetta,
katsastusta tai rekisterdintid koskevista vaatimuksista ei kdytdnnon syistd voi koskea niitd. On
kuitenkin tirkedd, ettd 3 §:ssd sdddetty yleinen turvallisuusvaatimus koskee myds téllaisia ajo-
neuvoja. Yleiselld tasolla tillaiset ajoneuvot eivit muodosta vaaraa liikenneturvallisuudelle.
Automaatiotestaamista koenumerokilpien avulla tehddén varsin rajallisella maérilld ajoneu-
voja, ja testien turvallisuus kdydaén ldpi viranomaisen ja koenumerotodistusta hakevan valilla.
Kevyet automaattiset tavarankuljettimet ovat puolestaan sananmuotonsa mukaisesti kevyita
laitteita, jotka kulkevat alhaisilla nopeuksilla.

Myos 12 §:ssd sdddetty velvollisuus varmistaa ajoneuvon liikennekelpoisuus koskisi téllaisia
ajoneuvoja. Niiltd ei kuitenkaan edellytettdisi rekisterdintid ja katsastusta, joten ndiltd osin 12
§:n velvollisuudet eivit tulisi kyseeseen. Lain 13 §:n vaatimukset ajoneuvon rakenteesta, hal-
lintalaitteista ja varusteista ulotettaisiin myos koskevaan automaattisia ajoneuvoja tietyiltad pe-
rustavaa laatua olevilta osin, kuten luotettava ja toiminnaltaan varma ohjauslaite.

Ajoneuvolain 119 §:ssé edellytetddn, ettd koenumerotodistus ja siirtolupa on pidettivé ajoneu-
vossa mukana ajon aikana. Sdannos koskisi muutetussa muodossaan myds automaattisilla ajo-
jarjestelmilld varustettuja ajoneuvoja. Sddnnokselld varmistettaisiin viranomaisen mahdollisuus
tehda tarvittaessa tienvarsitarkastus 165—167 §:n mukaisesti ja miérdtd ajoneuvo ajokieltoon
198 §:n mukaisesti.

Liséksi automaattisilla ajojérjestelmilla varustettuja ajoneuvoja koskisivat tietyt 194 §:ssé ajo-
neuvorikkomuksina sidddetyt rikosvastuut sekd 196 §:ssé tarkoitetut rikoslain sdédnnokset.

Ehdotetussa 4 momentissa sdddettdisiin kevyitd automaattisia tavarankuljettimia koskevasta

poikkeavasta sdddosalasta. Kevyet automaattiset tavarankuljettimet muodostaisivat uuden ajo-
neuvoluokan, josta sééddettéisiin uudessa 29 a §:ssé.
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My®ds nditd ajoneuvoja koskisi ainoastaan hyvin rajallinen méérd ajoneuvolain sddnnoksia,
koska ne ovat luonteeltaan sellaisia, ettd suurin osa tavanomaisista esimerkiksi ajoneuvon ra-
kennetta, katsastusta tai rekisterdintid koskevista vaatimuksista ei kdytdnnon syisté voi koskea
niitd. Keskeistd on, ettd 3 §:n yleinen turvallisuusvaatimus ja 12 §:ssé sdddetty velvollisuus var-
mistaa ajoneuvon liikennekelpoisuus koskisivat kuitenkin my0s tillaisia ajoneuvoja. Myds lain
13 §:n vaatimukset ajoneuvon rakenteesta, hallintalaitteista ja varusteista ulotettaisiin koske-
maan automaattisia ajoneuvoja tietyiltd perustavaa laatua olevilta osin, kuten luotettava ja toi-
minnaltaan varma ohjauslaite. Liikenne- ja viestintdvirastolla olisi kuitenkin mahdollisuus antaa
ndiltd osin tarkentavia teknisid méérayksid, koska tillaiset ajoneuvot voivat poiketa totutusta
varsin paljon.

Tietyt rikosvastuut koskivat myds kevyitd automaattisia tavarankuljettimia. Ne voitaisiin my0ds
maéritd ajokieltoon, jolloin viranomainen joutuisi kiyttdméén 198 §:n 1 momentissa mainittuja
“muunlaisia tarvittavia keinoja” kuin rekisterikilpien tai todistuksen pois ottamista. Ajokielto
voisi tulla kyseeseen esimerkiksi silloin, jos kevyt automaattinen tavarankuljetin ei tayttéisi Lii-
kenne- ja viestintdviraston uuden 29 a §:n 2 momentin nojalla antamassa méiérayksessa edelly-
tettyd.

2 §. Mdadritelmdt. Pykdlaan lisattdisiin uudet 3 a, 32 a ja 42 a kohdat. Lisdksi pykéldédn tehtéisiin
kielellisid tarkistuksia ja muita tismennyksia 5, 7, 19, 23 ja 54 kohdan sanamuotoihin.

Madritelmien 3 a kohdaksi liséttéisiin automaattisen ajojarjestelméan méadritelma. Se vastaa sa-
natarkasti Wienin kansainviliseen tieliikennesopimukseen lisdttyd méaaritelmad. Sopimuksen
muutokset on hyvaksytty YK:ssa, ja ne tulivat voimaan heindkuussa 2022. Wienin kansainva-
liseen tieliikennesopimukseen lisdttiin samalla myods dynaamisen hallinnan mééritelma. Silla
tarkoitetaan kaikkien ajoneuvon liikuttamiseen tarvittavien reaaliaikaisten operationaalisten ja
taktisten toimintojen suorittamista. Ndihin kuuluvat ajoneuvon sivu- ja pituussuuntaisen liik-
keen hallinta, tieympariston tarkkailu, tielitkenteen tapahtumiin reagointi seké ohjausliikkeiden
suunnittelu ja niistd ilmoittaminen muulle liikenteelle. Ajoneuvolakiin ei kuitenkaan téssé vai-
heessa liséttdisi dynaamisen hallinnan mééritelméaé, koska sité ei toistaiseksi kdytetd lain sdin-
noksissa.

Mairitelmien 5 kohtaa tismennettdisiin siten, ettd ennakkoilmoitus koskisi ajoneuvoa joka on
keskenerdinen, valmistunut tai valmis uusi.

Madritelmien 7 kohtaa tdsmennettdisiin siten, ettd siitd poistettaisiin virheellinen sana Suo-
messa.

Mairitelmien /9 kohtaa korjattaisiin kirjoitusvirhe lisddmaéll4 sana olevaa ajoneuvossa sanan
jélkeen.

Madritelmien 23 kohtaa kytkentikatsastuksesta selkiytettdisiin.

Madritelmien 32 a kohdaksi lisittiisiin padstdomanipuloinnin méiritelmi. Padstomanipuloin-
nilla tarkoitetaan pakokaasupédstdjen jalkikésittelyjarjestelméin tai moottorin ohjausjérjestel-
man tarkoituksellista muuttamista siten, ettd ajoneuvon ympéristokuormitus muutoksen jalkeen
on kokonaisuutena suurempi kuin ennen muutosta. Padstomanipulaatioihin siséltyisivat myos
ohjelmistomuutokset.

Madritelmien 36 a kohdaksi lisittiisiin sotilasajoneuvorekisterin mééritelma, jolla tarkoitettai-
siin puolustusministerion valmisteleman sotilasajoneuvolakiehdotuksen 14 §:ssé tarkoitettua re-
kisterié.
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Madéritelmien 42 a kohdaksi lisattdisiin siahkoisen vaatimustenmukaisuustodistuksen maéari-
telma, jolla tarkoitettaisiin puiteasetuksissa méaéritettyd vaatimustenmukaisuustodistusta, joka
on strukturoidussa sdahkoisessd muodossa.

Maidritelmien 54 kohtaa tismennettdisiin lisddmallé viittaus yksittédishyvéksynnan jérjestdmi-
sestd annettuun lakiin (958/2013).

6 a §. Pddstomanipulaation aiheuttavien laitteiden myynti ja asentaminen. Pykila olisi uusi.
Sadntelyn tarkoituksena on puuttua pddstomanipulaatioiden avoimeen sekd ammattimaiseen
myyntiin. Tavoitteena on pakokaasupiéstdjen manipulointiin kéytettédvien jarjestelmien myyn-
nin ja asentamisen kieltdminen. Sdéntelylld pyritdén siten vaikuttamaan ennaltachkéisevésti
padstomanipulaatioiden toteutumiseen. Uusi pykéla on tarpeen, koska nykyisen lain 6 §:n mu-
kainen myymisen kielto koskee sellaisia jarjestelmié, osia ja komponentteja, joille on erilaisia
tyyppihyviaksyntévaatimuksia ja vaatimustenmukaisuuksia. Padstomanipulaatioita voidaan to-
teuttaa kuitenkin sellaisilla ohjelmilla ja koodeilla, joihin ei kohdistu markkinavalvontaa tai
tyyppihyvaksyntavaatimuksia.

Pykélén I momentin mukaan talouden toimija ei saisi myyda tai asentaa liikenteessa kaytetta-
viin ajoneuvoon sellaista pakokaasupaéstojen jélkikasittelyjarjestelmad tai moottorin ohjaus-
jarjestelméé, jonka seurauksena ajoneuvo ei endi tiytd vaatimuksia, jotka Suomessa olivat voi-
massa ajoneuvon ensimmadisen kdyttdonoton ajankohtana tai titd myShemmin, jollei toisin séa-
detd tai madrata.

Pykéldn 2 momentin mukaan talouden toimijan tulisi osoittaa, ettd myynnin tai asentamisen
kohteena olevan 1 momentissa tarkoitetun tuotteen, laitteen tai jérjestelmén asentamisesta ajo-
neuvoon ei seuraisi, ettd ajoneuvo ei endi tayttiisi vaatimuksia, jotka olivat Suomessa voimassa
ajoneuvon ensimmdiisen kéyttoonoton ajankohtana tai tdtd myohemmin, jollei niistd ole toisin
saddetty tai maaratty. Liikenne- ja viestintdvirasto olisi valvova viranomainen. Liikenne- ja
viestintavirasto voisi suorittaa valvontaa pyytdmaélla talouden toimijalta selvityksia.

Voimassa olevan lainsdddannon mukaan moottorikdyttdinen ajoneuvo on ennen sen kayttoa lii-
kenteessd hyvéksyttivd muutoskatsastuksessa muun muassa silloin, jos ajoneuvon rakennetta
on muutettu siten, ettd muutoksella on véhéistd suurempi vaikutus ajoneuvon paéstdihin. Jos
ajoneuvoon on tehty kiellettyja muutoksia, ei ajoneuvoa luonnollisestikaan usein esitetd muu-
toskatsastukseen. Ehdotuksen mukainen pykélan siéntely olisi tarpeen, koska selvitysten mu-
kaan ajoneuvoja ei usein viedd muutoskatsastettavaksi sen jalkeen, kun niihin on toteutettu pais-
tomanipulaatio, joka on kiellettyd ajoneuvon muuttamista. Tdma johtaa siihen, ettd ajoneuvoi-
hin tehtyja padstomanipulaatioita ei havaita. Kdytinnon tasolla padstomanipulaatioihin liittyvid
tuotteita ja palveluita myydéén Ei tieliikennekdyttoon” tai vaihtoehtoisesti ”Ajoneuvo muutos-
katsastettava” -maininnoilla sekd myynnin ettd asennuksen yhteydessi. Toisaalta osa palveluita
tarjoavista yrityksistd esimerkiksi markkinoi manipulaatiopalveluitaan avoimesti jattamalla sa-
malla mainitsematta, ettd tuotteet eivét ole tarkoitettu tieliikenteeseen. Uudella sdédntelylla ha-
lutaan vierittdd vastuuta ajoneuvojen kuljettajien, omistajien ja haltijoiden lisdksi my0s paasto-
manipulaatioita tarjoaville yrityksille. Kielletystd myynnisti tai asentamisesta seuraisi 189 §:n
6 kohdan mukainen sanktio.

Pykilan 3 momentissa annettaisiin tarkentavia sdénnoksia siitd milld tavoin talouden toimijan
on mahdollista osoittaa pykaldssa tarkoitettu vaatimustenmukaisuus. Riittdvaksi osoitukseksi
vaatimustenmukaisuudesta katsottaisiin ET A-valtion tai Ahvenanmaan maakunnan hyvéksyn-
tdviranomaisen tuotteelle myontdméi EU-tyyppihyvéksyntétodistus. Liséksi osoituksesta vaati-
mustenmukaisuudesta katsottaisiin ETA-valtion tai E-sdént6a soveltavan valtion ilmoittaman
tutkimuslaitoksen tai hyvéksytyn asiantuntijan patevyysaluettaan vastaava selvitys.
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7 §. Ajoneuvoa koskevat tekniset vaatimukset. Pykildssé sdddettiisiin padosin nykyistd oikeus-
tilaa vastaavasti, mutta aiempaa selkeimmin ajoneuvon pééasiallisista yleisistd teknisistd vaati-
muksista. Pykidlan otsikkoa muutettaisiin vastaamaan sen uutta siséltéd. Sddnndkset ajoneuvon
muuttamista koskien siirrettdisiin uuteen 7 a §:44n. Jatkossa sddnnoksen soveltamisalaan kuu-
luvina huomioitaisiin aiempaa selkeimmin ajoneuvon osat, jarjestelmét, komponentit ja erilliset
tekniset yksikdt. Ajoneuvon kéyttovoiman muuttamisen edellytyksistd sdddettéisiin jatkossa
tarkemmin 7 a §:ssé.

Pykélén I momentissa annettaisiin perussddnnokset siitd, minkd tasoiset tekniset vaatimukset
litkenteeseen hyvéksyttdvén ja liikenteessd kdytettdvan ajoneuvon on tiytettdva. Padsaantod,
jonka mukaan ajoneuvon on taytettdva vihintddn ne tekniset vaatimukset, jotka olivat Suomessa
velvoittavina voimassa silloin, kun ajoneuvo otettiin ensimmaéisen kerran kdyttoon, ei muutet-
taisi. On tyypillisté, ettd ajoneuvotekniikan kehittyessd myos vihimmaéisvaatimustaso kasvaa,
mistd syystd sddnnoksessd tdsmennettiisiin vakiintuneen 1dhtokohdan mukaista, jossain méérin
tulkinnanvaraista sddnndstd ajoneuvon ensimmadiisen kayttdonoton jdlkeen voimaan tulleiden
teknisten vaatimusten soveltamisesta. Naitd vaatimuksia saisi soveltaa aina kayttoonottoajan-
kohtana voimassa olleiden vaatimusten sijasta, jos asiasta ei toisin sdddetd. Ajoneuvon saisi
siten halutessaan muuttaa ajoneuvon kayttdonottoajankohtaa uudempien vaatimusten mu-
kaiseksi joko osittain tai kokonaan.

Saidnnos olisi nykyisen soveltamiskdytinnon mukainen ja sen tarkoituksena olisi sallia uudem-
pien teknisten ratkaisujen kdyttd myds vanhemmissa ajoneuvoissa ilman hallinnollisesti ras-
kaita menettelyjé, esimerkiksi poikkeuslupia.

Perussddnnokset toimisivat 1dhtokohtina esimerkiksi kdytettynd maahantuodun ajoneuvon vaa-
timustenmukaisuutta ja ajoneuvon muuttamista koskevalle sddntelylle. Kadytetyn ajoneuvon,
osan, jirjestelmin, komponentin ja erillisen teknisen yksikon vaatimustenmukaisuuden osalta
todettaisiin aiempaa sdédntelyd vastaavasti, ettd vaatimustenmukaisuutta arvioitaessa saa ottaa
huomioon luontaisen kéytdsti johtuvan kulumisen, jolla ei ole vdhiistd suurempaa vaikutusta
turvallisuuteen eikd ympéaristdominaisuuksiin. Sddnnokselle on tarvetta, koska ajoneuvoa kos-
kevat tekniset vaatimukset koskevat uusia ajoneuvoja ja vaatimusten tasossa on huomioitu se,
ettd ominaisuudet jossain mairin heikkenevit ajoneuvon normaalin kdyton aikana. Heikkene-
minen tapahtuu esimerkiksi jarrujen kitkapintojen kulumisen, danenvaimentimen vaimennus-
materiaalin ominaisuuksien heikkenemisen taikka lasien ja valaisimien pintojen himmenemisen
johdosta. Luontaiselle kulumiselle sallituista rajoista sdddetddn esimerkiksi maaraaikaiskatsas-
tusta koskevissa sddnnoksissd. Ajoneuvon ei edellytettdisi olevan uudenveroinen, mutta luon-
tainen kuluminenkin sallittaisiin vain tiettyyn rajaan asti. Esimerkiksi pakoputkiston toiminta-
kyky voi heiketd ilman erityisid aktiivisia toimenpiteitd esimerkiksi siten, ettd pakoputkiston
ddnenvaimennusominaisuudet ja puhdistusominaisuudet heikkenevit. Téll6in tulisi voida aset-
taa raja-arvoja, joiden ylittyessd muuntuminen ei olisi endé hyvéksyttavad. Sdannokselld myos
selkeytettdisiin sitd, ettd esimerkiksi kolarikorjauksessa saa kayttda kaytetystd ajoneuvosta pe-
rdisin olevia, vaurioituneita osia vastaavia hyvéakuntoisia osia, vaikka ne eivit endé kaikilta osin
olisi uutta osaa koskevien vaatimusten mukaisia.

Pykélén 2 momentti olisi uusi. Vastavuoroisen tunnustamisen lahtokohtien mukaisesti saannok-
sessd annettaisiin nykytilaa vastaavat, mutta tulkinnanvaraisuuksia vdhentavét ja selkeyttavét
saannokset siitd, ettd EU- tai EY-tyyppihyviksytyn taikka EU-yksittdishyvéiksytyn ajoneuvon,
jota ei ole hyviksynndssi edellytettyjen tarkastelukohteiden osalta muutettu, eli ajoneuvon, joka
tayttdd edelleen hyvdksynnan edellytykset, katsottaisiin myos téyttédvén 1 momentissa tarkoite-
tut vaatimukset.
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Pykélén 3 momentti olisi uusi. Momentissa selkeytettdisiin sitd, mitd teknisid vaatimuksia so-
velletaan ajoneuvoon, jota on muutettu siten, ettd sen luokitus muuttuu. Ajoneuvon on tilldin
taytettdva sen uuden luokituksen ja alaluokituksen mukaiset, | momentissa tarkoitetut tekniset
vaatimukset. Sdédnnokselld ei muutettaisi nykyisen sddntelyn tulkintaan perustuvaa sovelta-
mista, vaan sddnnokselld tarkennettaisiin sellaisen ajoneuvon vaatimustenmukaisuuden taytty-
misen arvioinnin 1dht6kohtia, jonka luokitus tai alaluokitus on ajoneuvoon tehdyn muutoksen
my6td muuttunut. Esimerkiksi mopon muuttaminen autoksi ei johtaisi siihen, ettd kyseisen ajo-
neuvon osalta olisi muutoksen jélkeen riittdvai, ettd ajoneuvo tayttdisi mopoa koskevat tekniset
vaatimukset vaan sen edellytettdisiin tdyttdvin autoa koskevat tekniset vaatimukset.

Pykélén 4 momentti olisi uusi. Momentissa annettaisiin uusia sddnnoksii, joissa huomioitaisiin
ajoneuvojen automaation ja kuljettajaa avustavien jéarjestelmien lisddntymisen myo6ta syntynyt
tarve pdivittidd ajoneuvon ominaisuuksia sen elinkaaren aikana. Esimerkiksi Suomea velvoittava
kyberturvallisuutta koskeva E-sdéntd 155 koskee autoja ja tiettyjd perdvaunuja. E-sdénto on tar-
koitettu koskemaan uuden yleisen turvallisuusasetuksen kautta myos pakollisena uusia ajoneu-
votyyppeja 6.7.2022 alkaen ja kidyttoonotettavia ajoneuvoja 7.7.2024 alkaen. Kyseinen E-sddnto
edellyttad uutta, vakiintuneesta 1 momentissa tarkoitetusta lahtokohdasta poikkeavaa sddntelya,
jolla huomioitaisiin my0s ajoneuvon elinkaaren aikaisetuudet vaatimukset, jotka pakottavina
koskevat my0s kyseistd ajoneuvoa. Jatkossa ajoneuvoa olisi paivitettiva sellaisten sen ominai-
suuksia koskevien vaatimusten mukaiseksi, kuin kulloinkin edellytetién, eikd nididen osalta olisi
sallittua vedota ajoneuvon ensimmaéisen kayttdonottoajankohdan vaatimusten tdyttymiseen.
Koska ajoneuvo, jonka jarjestelmii ei pdivitetd edelld kuvatulla tavalla, voi muodostaa riskin
turvallisuudelle, sdddettiisiin, ettd ajoneuvoa, johon niiti paivityksia ei ole tehty, ei saa kayttaa
litkenteessd. Sdanndstéd sovellettaisiin esimerkiksi siind tapauksessa, ettd valmistaja ei huolehdi
velvoitteistaan tai siind tapauksessa, ettd ajoneuvon omistaja ei kehotuksista huolimatta toimita
ajoneuvoaan paivitettavaksi.

Pykéldn 5 momentissa sadadettiisiin Liikenne- ja viestintdvirastolle valtuus antaa tarkempia
méadriyksid pykéldssd tarkoitetuista teknisistd vaatimuksista ja niitd koskevista poikkeuksista.

7 a §. Ajoneuvon muuttaminen. Pykila olisi uusi. Se sisdltdisi alemmassa 7 §:ssé ollutta ajoneu-
von muuttamista koskevaa siéntelyd. Pykilan I momentissa sdddettdisiin ajoneuvon muuttami-
sen yleisestd padperiaatteesta, jonka mukaisesti ajoneuvon tulisi muuttamisen jalkeenkin paa-
asiallisesti tayttda yleiset 7 §:ssd tarkoitetut teknisid vaatimuksia koskevat sddnnokset, jolloin
edellytettdisiin, ettd muutoksella ei ole vahidistd suurempaa vaikutusta turvallisuuteen tai ympa-
ristbominaisuuksiin.

Ajoneuvolain 4 §:ssé sdddetdéin velvollisuudesta korjata ajoneuvoa koskeva vika tai puutteelli-
suus. Lihtokohtaisesti ajoneuvoa, jossa on turvallisuuteen tai ympéristdominaisuuksiin vaikut-
tava puutteellisuus tai vika, ei saa ei saa kéyttda liikenteessd ennen kuin puutteellisuus ja vika
on korjattu. Korjaamisella tarkoitetaankin ajoneuvon saattamista sen ennen vian tai puutteelli-
suuden ilmenemistd vallinnutta tilaa vastaavaan kuntoon. Muutoin kyse on ajoneuvon muutta-
misesta.

Momentissa sdédettiisiin Liikenne- ja viestintdvirastolle valtuus antaa tarvittaessa maéraykset
7 §:n 1 momentissa tarkoitetuille teknisille vaatimuksille vaihtoehtoisista teknisistd vaatimuk-
sista. Madrayksissa olisi otettava huomioon ajoneuvon kayttotarkoitus ja ajoneuvoon tehtdvien
muutosten kadytdnnon toteutettavuus. Lisdksi sdddettiisiin Liikenne- ja viestintdvirastolle val-
tuus antaa madrdykset sellaisista lisivaatimuksista, joilla varmistetaan ajoneuvon turvallisuus
ja haitallisten ympéristovaikutusten véhidisyys muutoksen jélkeen. Lisdvaatimuksilla pyrittéi-
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siin osaltaan vaikuttamaan rajoittavasti muutoksesta aiheutuvaan arvioituun liikenneturvallisuu-
den heikkenemiseen. Lisdksi lisdvaatimukset voisivat koskea sellaisia muutoksia, joilla on vai-
kutusta ajoneuvon paidstoihin tai turvallisuuteen, mutta joita koskevaa yleisté sééntelyé ei ole.

Pykélén 2 momentissa sdddettdisiin ajoneuvon ensimmaéisen kiyttoonoton ajankohdan vaati-
musten tdyttymisen soveltamisalaa rajaavasti ajoneuvoon sen elinkaaren aikana lisdttdvan osan,
jarjestelmén, komponentin, erillisen yksikon tai ominaisuuden teknisten vaatimusten vahim-
madistasosta. Lahtokohtainen vdhimmadistaso ei olisi tarkasteltavissa ajoneuvon ensimmaéisen
kdyttdonoton ajankohdan mukaisesti vaan ratkaisevaa olisi lisdtyn osan, jdrjestelmédn, kom-
ponentin, erillisen teknisen yksikon tai ominaisuuden sééntelyyn perustuva tarkastelu. Jalkika-
teen lisdtyn osan, jérjestelmdn, komponentin, erillisen teknisen yksikon tai ominaisuuden tulisi
tayttda sellaiset tekniset vaatimukset, joita sithen Suomessa sovelletaan tai on sovellettu. Séén-
nokselld pyritddn takaamaan, ettd ajoneuvoon ei lisiti heikkolaatuisia tai teknologisen kehityk-
sen myo6td turvallisuusominaisuuksiltaan puutteellisia uusia osia, jérjestelmis, komponentteja,
erillisid teknisid yksikkdjé tai ominaisuuksia vedoten ajoneuvon kiyttdonottoajankohdan vaati-
mustasoa koskevaan teknisten vaatimusten vihimmaistasoon. Lisdksi sddnnokselld pyritdan ta-
kaamaan, ettd ajoneuvoon ei lisité sellaista osaa, jarjestelmad, komponenttia, erillisitd teknista
yksikkod tai ominaisuutta, minkd lisddminen ilman riittdvid muita turvallisuutta takaavia toi-
minnallisuuksia, aiheuttaisi 3 §:ssd tarkoitettua vaaraa. Esimerkiksi automaattiohjaustoiminnon
lisddminen edellyttdisi my0s automaattisen jarrujérjestelméan lisdémistd ajoneuvoon.

Pykélén 3 momentissa sdddettdisiin ajoneuvon kayttovoiman muuttamisen lahtokohdista. Sddn-
nos olisi uusi, ja sen tarkoituksena olisi yhdenmukaistaa ja selkeyttdd voimassa olevaa ajoneu-
von kdyttdvoiman muuttamista koskevaa kansallista sddntelyd. Momentti korvaisi voimassa
olevan lain 16 §:n 2 momentin. Voimassa olevan lain 16 §:n 2 momentissa tarkoitetut raja-arvot
séilyisivit sddntelyn ldhtokohtana taustalla sellaisena kuin sitd on nyt sovellettu, mutta tiettya
joustoa arviointiin lisittdisiin konversioiden laajemman sallittavuuden mahdollistamiseksi.
Huomiota kiinnitettdisiin ympéristovaikutusten ohella muutosten turvallisuusvaikutuksiin ja -
riskeihin. Sddnndkselld tunnistettaisiin jatkossa aiempaa selkedmmin kéyttovoiman muuttami-
sen teknisid edellytyksid koskevien sddnndsten yhteys muun muassa mydnnettdvaa muuntotu-
kea koskeviin esityksiin ja hallitusohjelman kirjauksiin.

Jatkossa ajoneuvon kéyttdvoiman muuttaminen olisi sallittua my0s sellaisessa tilanteessa, jossa
ajoneuvo ei muutoksen jalkeen tayttéisi tai sen ei olisi osoitettu tdyttdvin sitd koskevia 7 §:n 1
ja 3 momentissa tarkoitettuja ymparistbominaisuuksiin liittyvid vaatimuksia. Talloin edellytet-
taisiin kuitenkin, ettd muutoksen jdlkeen ajoneuvon kiytostd aiheutuva ympéristokuormitus
olisi kokonaisuutena arvioituna pienempi kuin ennen muutosta eivitki ajoneuvon lahipaéstot
kasvaisi vihdistd enempédd. Sdannos ei olisi tarkoitettu mahdollistamaan yksittdisid yleisluon-
teiseksi ja yleisen oikeustajun vastaisiksi selkedsti miellettivid poikkeamisperusteita ympéris-
totavoitteiden varjolla. Esimerkiksi ajoneuvon tosiasialliseen kdyton méadran vahentdmiseen liit-
tyvit perusteet muutoksen jélkeen, ja tdstd aiheutuva ymparistokuormituksen viheneminen ei-
vt tayttdisi sidnnoksen edellytyksia.

Mydskadn tehokkaasti ei voitaisi vedota polttoaineen kulutuksen vihenemiseen l&hipééstdjen
kasvua kompensoivana perusteena. Lahipédstoja ovat etenkin typen oksidit (NOx) ja hiukkas-
padstot (PM). Lahtokohtaisesti 1dhipdastot saisivat kasvaa yli yleisesti sallittujen arvojen vain
silloin, kun ajoneuvoon ei tehtdisi muita sen ymparistdominaisuuksiin vaikuttavia muutoksia ja
lahipdéstdjen kasvuun johtanut muutos olisi kestivilld tavalla perusteltavissa ympéristokuor-
mitusta vahentdavéna. Talloinkaén lahipaéstot eivit saisi kasvaa kuin véhéisissd méérin. Esimer-
kiksi ajoneuvon tehoon vaikuttavia muutoksia ei olisi sallittua kayttda ympéristokuormituksessa
huomioitavina perusteina. Puolestaan esimerkiksi ajoneuvon muuttaminen pédosin uusiutuvista
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raaka-aineista perdisin olevaa polttoainetta kayttiviksi voisi tulla kyseeseen sddnndksessé tar-
koitettua ympéristokuormituksen vihenemistd puoltavana seikkana, vaikka muutoksen myo6té
ajoneuvokohtaiset ldhipéadstot kasvaisivat maltillisesti tai ldhipdastot kasvaisivat ajoneuvon kyl-
mékéaynnistyksen yhteydessd. Lahipddstojen ympéristovaikutusten kanssa myonteisesti korre-
loivan kasvun lisdksi sdédnnoksen nojalla voitaisiin esimerkiksi tulevaisuudessa hyodyntié ny-
kyistd tehokkaammin karjatalouden péistojen kéyttdmistd biopolttoaineen valmistuksessa.

Pykélén 4 momentin mukaan ajoneuvoon toteutettu padstomanipulaatio olisi kiellettyd ajoneu-
von muuttamista. Momentilla on tarkoitus selkeyttdd oikeustilaa, joka on ollut tulkinnallisesti
epaselva.

Voimassa olevasta ajoneuvolaista ei yksiselitteisesti kdy ilmi, ettd padstomanipulaatio on kiel-
letty eiké tdllaisen toiminnan vastuutahoa ole lainsdddannossa selkedsti maaritelty. Téstd syystd
ajoneuvolakiin olisi syyta lisiti pddstdmanipulaatiota koskeva nimenomainen kielto. Pa4stoma-
nipulaatiolla tarkoitettaisiin pakokaasupdistdjen jélkikasittelyjérjestelmén tai moottorin ohjaus-
jarjestelman tarkoituksellista muuttamista siten, ettd ajoneuvon ymparistokuormitus muutoksen
jélkeen on kokonaisuutena suurempi kuin ennen muutosta. Padstdmanipulaatiolla tarkoitetaan
sellaista muutosta, joka tehddén ajoneuvoon sen kdyttdonoton jalkeen ilman muutoskatsastusta
tai kiyttdmalld muita kuin hyvéksyttyja komponentteja. Padstomanipulaatioilla on vaikutusta
padasiassa ajoneuvon ldhipddstojen madrdin. Lahipdastdjad ovat etenkin typen oksidit (NOx) ja
hiukkaspaistot (PM). Pddstomanipulaatioita voidaan tehdd ajoneuvon pakokaasujen jélkikésit-
telyjérjestelmiin ja moottorin ohjaukseen. Yleisimpid manipuloitavia kohteita ovat ajoneuvojen
pakokaasuja puhdistava hiukkassuodatin (DPF, GPF), kolmitoimikatalysaattori (ottomoottorilla
varustettujen ajoneuvojen pakokaasujen puhdistuslaite), selektiivinen katalyyttinen pelkista-
mistekniikka (SCR), pakokaasun takaisinkierrdtys (EGR) ja moottorinohjausyksikké (ECU).

Pykélén 5 momentissa sdidettdisiin Liikenne- ja viestintévirastolle mahdollisuus antaa tarkem-
mat madraykset 3 momentissa tarkoitetuista energia- ja ymparistovaikutusten rajoittamista kos-
kevista osien ja ominaisuuksien teknisistd vaatimuksista sekd momentissa tarkoitettujen muu-
tosten teknisistd toteuttamisedellytyksistd. Annettavien maédrdysten olisi oltava tarpeellisia riit-
tdvin kansainvilisen yleisen vaatimustason saavuttamiseksi seki terveyden- ja ympéristénsuo-
jelun riittdvén tason varmistamiseksi. Madrdysvaltuus vastaisi pddosin voimassa olevan lain 16
§:n 6 momentissa sdddettyd, mutta sidnnokseen liséttéisiin valtuus antaa tarkempia maardyksia
kayttovoiman muuttamisen edellytyksista.

Pykéldan 6 momentissa sdadettiisiin nykytilaa vastaavasti Liikenne- ja viestintdvirastolle maa-
rdysvaltuuksista koskien ajoneuvon muuttamisen, korjaamisen, kunnostamisen ja rakenteen
muuttamisen teknisistd vaatimuksista ja niissd edellytettivistd selvityksistd sekd vaatimusten-
mukaisuuden osoittamisessa ja vaatimuksissa tarkoituksenmukaisuussyistd sovellettavista va-
héisistd poikkeuksista ja vaihtoehtoisista vaatimuksista rekisterdintikatsastuksessa ja muutos-
katsastuksessa. Téllaisista poikkeuksista ja vaihtoehtoisista vaatimuksista turvallisuudelle, ter-
veydelle tai ymparistdlle aiheutuva riski ei saisi lisddntyd vahdistd enempaa.

Pykélén 7 momentissa sdddettdisiin Puolustusvoimien padesikunnan teknillisen tarkastusosas-
ton oikeudesta antaa tarkempia méaardyksid rekisteriin rekisterdidyn Puolustusvoimien ajoneu-
von vihdisistd teknisistd poikkeuksista, jotka olisivat tarpeen Puolustusvoimien tehtivien tai
ajoneuvon erityisen kayttotarkoituksen johdosta. Puolustusvoimien ajoneuvolla tarkoitettaisiin
Puolustusvoimien omistuksessa tai pysyvassé hallinnassa olevaa ajoneuvoa. Maérayksenanto-
valtuus koskisi Puolustusvoimien ajoneuvoja, jotka rekisterdidédn liikenneasioiden rekisteriin.
Sotilasajoneuvoista, jotka on rekisterdity sotilasajoneuvorekisteriin sotilasajoneuvoja koskevan
erityissdintelyn mukaisesti, sdddettiisiin sotilasajoneuvolaissa. Momentissa tarkoitetut vahaiset
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tekniset poikkeukset voisivat liittyd esimerkiksi ajoneuvossa normaalisti olevan paikannustoi-
minnon poistamiseen tai sellaiseen panssarointiin, jonka vaikutukset ajoneuvolle myonnettyjen
tyyppihyvaksyntdjen kattavuuteen ovat niin vdhéisid, ettd niilld ei ole merkittdvié vaikutusta
litkkenneturvallisuuteen. Véhiiset poikkeukset voisivat liittyd myds ajoneuvon ajopiirturiin teh-
taviin vahdisiin teknisiin poikkeuksiin. Poikkeuksista turvallisuudelle, terveydelle tai ympéris-
tolle aiheutuva riski ei saisi lisddntyé vahdistd enempaa.

13 §. Ajoneuvon rakenne, hallintalaitteet ja varusteet. Pykdlan 2 momentin 2 ja 10 kohtiin lisat-
taisiin kevyt automaattinen tavarankuljetin. Pykildn 5 momenttia muutettaisiin lisidmalla mo-
menttiin viittaus ajoneuvon teknisid vaatimuksia koskevan 7 §:n 1-5 momenttiin, joissa sddde-
tyn mukaiset yleiset vaatimukset ajoneuvon ldhtokohtaisesti tulee tayttaa.

14 §. Poikkeukset ajoneuvon rakennetta, hallintalaitteita ja varusteita koskevista vaatimuksista.
Pykélén 2 momentin I kohtaa muutettaisiin niin, ettd termi sotilasajoneuvo poistettaisiin ja mo-
menttiin lisdttdisiin maininta Puolustusvoimien ajoneuvosta. Sotilasajoneuvoista sédéddettdisiin
jatkossa sotilasajoneuvolaissa, misté syystd kohdan viittaus sotilasajoneuvoon olisi jatkossa tar-
peeton. Jotkut Puolustusvoimien ajoneuvot ovat ajoneuvolain mukaisia ja ne on rekisteroity lii-
kenneasioiden rekisteriin. Taustalla voi olla tarve esimerkiksi ajoneuvon tunnistettavuuden suo-
jaamiseen. Nédiden ajoneuvojen kéyttd Puolustusvoimien tehtévien suorittamiseen saattaa edel-
lyttdd nopeudenrajoittimen poistoa.

Pykilan 3 momenttiin tehtdisiin teknisid muutoksia.
16 §. Energia- ja ympdristovaikutusten rajoittaminen. Pykdlan 2 momentti kumottaisiin.

17 §. Lupa poiketa energia- ja ympdristovaikutusten rajoittamista sekd ajoneuvon rakennetta,
hallintalaitteita ja varusteita koskevista vaatimuksista. Pykéldn 2 momenttiin liséttdisiin uusi 3
kohta. Samalla nykyinen 3 kohta siirtyisi 4 kohdaksi. Momentin 1 ja 2 kohta siilyisivit ennal-
laan.

Ehdotettu uusi 3 kohta liittyy tieliikenteen automaation etenemiseen. Sen keihdénkarkend ovat
talla hetkelld automaattiset niin sanotut pienlinja-autot, jotka ovat etdhallittuja ja liikkuvat en-
nalta méaaratyilld reiteilld tai alueilla. Kyseiset ajoneuvot sopivat huonosti voimassa olevaan
ajoneuvoluokitukseen, koska niissd on seisomapaikkoja, mutta ne ovat kuitenkin huomattavasti
pienempid kuin tavalliset linja-autot. Ehdotuksen vaikutukset olisivat rajallisia, koska kyse on
poikkeusluvasta, joka kohdistuu yhteen tai muutamaan yksilivissd olevaan ajoneuvoon. Sen
avulla edistettdisiin automaatiokokeiluja ja —testaamista sekéd vihittéista siirtymistd kohti palve-
luntuotantoa.

On todennikoistd, ettd EU:sta tulee l1ahivuosina sdédntelyd, joka mahdollistaa automaattisten
pienlinja-autojen tyyppihyvéksynnin. Télloin nyt ehdotettu muutos saattaa tulla tarpeettomaksi.
Saannoksen nojalla myodnnetyt poikkeusluvat olisivat siksi madraaikaisia, enintddn nelja vuotta.
Liséksi ajoneuvojen huippunopeus olisi rajattu enintidén 30 kilometriin tunnissa. Tdma johtuu
siité, ettd automaattisia pienlinja-autoja kéytetiin usein alueilla, joilla on vilkas liikenne ja run-
saasti pyoriilijoitd ja jalankulkijoita, joiden turvallisuus halutaan varmistaa.

18 §. Kdytettynd maahantuodun ajoneuvon vaatimukset. Pykalan 1 momentin lakiviittaus pai-
vitettdisiin niin, ettd uudessa momentissa viitattaisiin uuteen 7 a §:44n sekd 7 § :n 1 momentissa
ja7a §:mn 1 momentissa sédédettyihin vaatimuksiin. Pykélén 2 momenttiin liséttaisiin, ettd my0s-
kéan EU-yksittdishyvéksyttyéd ajoneuvoa ei tarvitse esittdé Suomessa yksittdishyviksyntdin.
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29 a §. Kevyt automaattinen tavarankuljetin. Lakiin lisattdisiin uusi ajoneuvoluokka, kevyt au-
tomaattinen tavarankuljetin. Kyseessd on automaattisella ajojirjestelméllé varustettu kevyt séh-
kbdajoneuvo. Automaattinen ajojirjestelma hoitaa ajoneuvon dynaamisia ajotehtdvid. Yleensé
ajoneuvoon kohdistuu jonkinlaista etdhallintaa, joka voi esimerkiksi avustaa tilanteissa, joiden
tunnistaminen on ajojérjestelmaille haasteellista. Kevyet automaattiset tavarankuljettimet liik-
kuvat hitaasti, ja niiden moottoreiden tehoa rajoitettaisiin.

Pykélédn mukainen ajoneuvo vastaisi pykélidn / momentin mukaan muutoin rakenteeltaan ajo-
neuvolain 29 §:ssé tarkoitettua kevyttd sdéhkdajoneuvoa, mutta sen suurin rakenteellinen nopeus
olisi 15 kilometrid tunnissa. Nopeusraja mahdollistaa sen, etté jatkossa kayttoon voi tulla myos
sellaisia kevyité tavarankuljettimia, joita kdytetddn kevyen liikenteen vaylilld. Toistaiseksi ke-
vailld 2022 kayttoon tulleet laitteet ovat sellaisia, ettd ne liikkuvat kévelynopeutta. Jatkossakin
ndin hitaasti liikkkuvien tavarankuljettimien kéytto jalkakaytévillad sallittaisiin tielitkennelain 52
§:n 2 momenttiin tehtdvallda muutoksella. On huomattava, etté jatkossakin erilaisten tavarankul-
jettimien nopeuksia voidaan tarvittaessa rajoittaa muualla lainsdddannossa.

Kyseessd on kehittyva teknologia, ja ajoneuvot ovat luonteeltaan sellaisia, ettd suurin osa ta-
vanomaisista esimerkiksi ajoneuvon rakennetta, katsastusta tai rekisterdintid koskevista vaati-
muksista ei kdytdnnon syistd voi koskea niitd. Pykéldssd kuitenkin todettaisiin, ettd 13 §:n 2
momentin 1-5 ja 10 kohtien vaatimukset on kuitenkin tdytettdvd. Nimé ovat: 1) luotettava ja
toiminnaltaan varma ohjauslaite, 2) kdyttdjarru, 3) renkaat ja vanteet tai telat ja jalakset, jotka
vastaavat niille kohdistuvaa kuormitusta, 4) paloturvallinen polttoaine- ja sdhkdjarjestelma, 5)
tarpeelliset valaisimet, heijastimet ja heijastavat tunnuskilvet sekd 10) danimerkinantolaite. Li-
séksi todettaisiin, ettd ajoneuvon on oltava mitoiltaan ja massoiltaan sellainen, ettei siitd aiheudu
haittaa tai vaaraa muille tienkayttéjille. Laissa ei rajoitettaisi mittoja ja massoja tarkemmin,
koska jatkossa kdyttoon voi tulla erilaisia ja eri tarkoituksiin kéytettiavid kevyitd automaattisia
tavarankuljettimia.

Pykélén 2 momentissa annettaisiin Liikenne- ja viestintdvirastolle mahdollisuus maarayksella
kohdistaa vaatimuksia erdisiin kevyiden tavarankuljettimien teknisiin ominaisuuksiin. Maa-
rdystaso mahdollistaa joustavuuden tilanteessa, jossa automaatiokehitykseen liittyy paljon epa-
varmuuksia. Méérdysten avulla voidaan reagoida nopeasti muun muassa liiketurvallisuuden
varmistamisen vaatimalla tavalla.

Ehdotettu muotoilu siséltdd joustoa tulevaisuuden varalta, silld automaattisia tavankuljettimia
saattaa jatkossa olla varsin erilaisia ja erilaisiin kdyttotarkoitukseen. Télloin niithin kohdistuvat
tekniset vaatimukset voivat olla erilaisia. Esimerkiksi pienempien laitteiden kéyttdjarruksi voi-
daan hyviksyd myos riittdvén hidastuvuuden varmistava sdhkdmoottori, kuten kevyen siahko-
ajoneuvon osalta.

30 §. Pelastusauto, poliisiajoneuvo, Tullin ajoneuvo ja Rajavartiolaitoksen ajoneuvo. Pykdlan
1 momenttia muutettaisiin siten, ettd pelastusauto olisi myds muu M- tai N-luokan ajoneuvo,
joka on hyvinvointialueen pelastuslaitoksen tai valtion pelastushallinnon viranomaisen, Pelas-
tusopiston tai lentoaseman pitéjén hallinnassa ja jota kéytetdin yksinomaan pelastustoimen teh-
taviin.

32 §. Hilytysajoneuvo. Pykdlaa muutettaisiin niin, ettd siitd poistettaisiin viittaus Puolustusvoi-
mien pelastusautoon, Puolustusvoimien sairasautoon ja sotilaspoliisiajoneuvoon. Kyseisistd
ajoneuvoista sééddettdisiin jatkossa sotilasajoneuvolaissa, mistd syystd pykélédssi ei olisi endé
tarpeen sditda niistd. Pykélaan lisdttiisiin maininta Puolustusvoimien hélytysajoneuvosta.
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66 §. Vaatimustenmukaisuuden valvonta tuotannossa. Pykalan 4 momenttiin tehtdisiin tekninen
korjaus lisddmalld sddnnokset myds EY-tyyppihyviksyntdd koskevasta arviointivelvollisuu-
desta. Pykalin 7 momenttiin tehtdisiin kielellinen tarkistus. Pykéldn § momenttiin tehtdisiin tek-
ninen korjaus huomioimalla miirdysvaltuuden alassa myds EY-tyyppihyviksytyt ajoneuvot.
Esimerkiksi autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetus koskee ldhtokohtaisesti uusia asetuksen
alaan kuuluvia ajoneuvoja. Autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen 89 artiklan mukai-
sesti asetuksella ei kuitenkaan mitét6idd muun muassa kokonaisen ajoneuvon tyyppihyviksyn-
tad tietyin edellytyksin. Ndin ollen my0s asetuksen alaan kuuluvien ajoneuvoluokkien osalta
EY-tyyppihyviksyntoihin kohdentuu tuotannon vaatimustenmukaisuuden valvontaa, jota sdin-
nellddn ensisijaisesti hyviksyntéé koskevien sdédnndsten nojalla.

78 §. Yksittdishyviksynndn myontiminen. Pykdlan 1 momenttia selkeytettiisiin tismentdmalla
yksittdishyviksynnin koskevan uutta ajoneuvoa myos tilanteessa, jossa tyyppihyviksytty M-,
N- tai O-luokan ajoneuvo esitetddn yksittdishyviksyttaviksi.

Pykilan 2 ja 3 momentti sdilyisivit siséllollisesti ennallaan, mutta 3 momentin lakiviittauksesta
poistettaisiin sddddsnumero, koska se mainittaisiin jo 2 §:ssé.

80 a §. Valmistajan vastuu yksittdishyviksynndssd. Uudessa pykdldssé sdddettéisiin valmistajan
vastuusta 2 §:n 54 kohdassa tarkoitetussa yksittdishyviaksynndssd. Ajoneuvolaissa méadritelty
termi yksittdishyvéiksyntd vastaa sisillollisesti lain 2 §:n 3 kohdassa mééritellyssd autojen ja
niiden perdvaunujen puiteasetuksessa kdytettyd termid ajoneuvon kansallinen yksittdishyvak-
syntd, joka on mainitun asetuksen 3 artiklan 6 kohdassa mééritelty ajoneuvon yksittdishyvak-
synniksi. Autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksessa ei sdddeti kattavasti valmistajan vas-
tuusta ajoneuvon kansallisessa yksittdishyviksynnissd, joten ajoneuvolakiin otettaisiin séén-
nokset valmistajan vastuusta yksittdishyviksynnéssi. Valmistajalla tarkoitetaan autojen ja nii-
den perdvaunujen puiteasetuksen 3 artiklan 40 kohdassa tarkoitettua valmistajaa. Tarve kansal-
liselle sdéntelylle liittyy erityisesti sen tdsmentdmiseen, miten vastuu jakautuu valmistajien vé-
lilla yksittdishyvaksynnéssd. Sddnnoksissd sovellettaisiin valmistajan vastuuseen yksittdishy-
viksynnidssé padosin, mitd autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksessa sdddetdan valmista-
jan vastuusta EU-yksittdishyviksynnédssd, joka sekin on mainitun asetuksen 2 artiklan 6 koh-
dassa tarkoitettu ajoneuvon yksittdishyviaksynta.

Pykélan I momentissa sdadettiisiin perussddnnoksistd valmistajan vastuusta yksittdishyviaksyn-
ndssd. Vaikka yksittdishyviaksyntid voi autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen 45 artik-
lan 2 kohdassa sdddetyn mukaisesti hakea muukin taho kuin ajoneuvon valmistaja, vastuu ajo-
neuvon vaatimustenmukaisuudesta olisi silti 1dhtdkohtaisesti ajoneuvon valmistajalla. Moment-
tiin otettaisiin sdénnokset siité, ettd yksittdishyviksynndssé kukin valmistaja vastaisi ajoneuvon
vaatimustenmukaisuudesta niiden jarjestelmien, komponenttien, erillisten teknisten yksikdiden,
osien ja varusteiden osalta, jotka on lisdtty tai joita on muutettu ajoneuvon edellisen valmistus-
vaiheen hyvéaksymisen jalkeen. Muuttamista tulkittaisiin tdssa yhteydessa laajasti siten, etté esi-
merkiksi ohjelmistomuutoksia pidettdisiin muuttamisena samoin kuin ajoneuvon vaatimusten-
mukaisuuteen liittyvid epdsuoria vaikutuksia. Esimerkiksi valaisimien paikkoja joudutaan usein
muuttamaan paillirakenteen lisd&imisen jilkeen, koska sijaintia koskevissa vaatimuksissa viita-
taan ajoneuvon ddrimittoihin, jotka voivat pdéllirakentamisen yhteydessd muuttua.

Pykéléan 2 momentissa sdadettiisiin tarkentavasti yksittdishyvaksyntdd koskevaan hakemukseen
liitettdvastd todistuksesta tilanteessa, jossa yksittdishyviksyntdd hakee muu kuin valmistaja.
Momentin mukaisesti muun kuin valmistajan hakiessa yksittédishyvéksyntéé tulisi hakemukseen
liittdd valmistajan tai valmistajan edustajan antama todistus, josta ilmenee ajoneuvon valmistaja
sekd selvitys valmistusvaiheesta. Séanndkselld pyrittdisiin tukemaan ajoneuvon valmistajan
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vastuiden kohdentumista oikeasuhtaisesti ja lisddméan valmistajan tietoisuutta sithen kohdistu-
vasta vastuusta esimerkiksi tilanteessa, jossa ajoneuvoon kohdistuisi markkinavalvonnan jélki-
kéteisid toimenpiteita.

Lisdksi Liikenne- ja viestintdvirasto valtuutettaisiin antamaan tarvittaessa tarkempia méérayk-
sid todistuksen sisillostd. Madrdysvaltuutta voitaisiin soveltaa, jos ilmenisi epdselvyytti esimer-
kiksi siitd, miké taho todistuksen saa antaa tai siitd, miten voidaan varmistua, ettd todistus kattaa
kyseisen valmistusvaiheen.

Pykélén 3 momentissa saddettdisiin valmistajan vastuusta hyviksynnéssid. Autojen ja niiden pe-
rdvaunujen puiteasetuksessa on aiempaan sédntelyyn verrattuna tarkennettu valmistajan vas-
tuuta ajoneuvon hyvéksyntddn ja myos kiytonaikaiseen vaatimustenmukaisuuteen liittyen. Mo-
mentissa edellytettdisiin, ettd kukin valmistaja vastaa siitd, ettd ajoneuvo on kyseisen valmis-
tusvaiheen osalta valmistettu edellisten valmistusvaiheiden valmistajien ohjeiden mukaisesti.
Tilanteessa jossa edellisten vaiheiden valmistajien ohjeita ei ole olemassa tai kohtuudella saa-
tavilla, seuraavan vaiheen valmistaja vastaisi lisdksi edellisten valmistusvaiheiden osalta sel-
laisten jarjestelmien, komponenttien, erillisten teknisten yksikoiden, osien ja varusteiden vaati-
mustenmukaisuudesta, joiden vaatimustenmukaisuuteen kyseisen valmistajan toimenpiteilld on
vaikutusta. Téllainen tilanne voi syntya esimerkiksi silloin, kun muutetaan valmiina ajoneuvona
hyviksyttyéd ajoneuvoa ennen ensirekisterdintid ja ajoneuvon alkuperdinen valmistaja ei ole tar-
koittanut tai ottanut huomioon, etté téllaista muutosta tehddén. Tall6in ajoneuvoa muuttavan
valmistajan on otettava vastuulleen ajoneuvon turvallisuus ja vaatimustenmukaisuus kaikilta
niiltd osin, joihin muutoksilla voi olettaa olevan vaikutusta.

82 §. Yksittdishyvdksyntdtodistus. Pykéldn 2 momentin sanamuotoa tdsmennettdisiin siten, ettd
yksittdishyvéiksyntédtodistuksen voimassaolon jatkamisen edellytyksiin lisdttdisiin uuden yksit-
taishyviaksynndn myontdminen alkuperdistd yksittdishyviksyntdnumeroa kuitenkaan muutta-
matta. Voimassa olevan 82 §:n 2 momentin mukaan yksittdishyviksyntitodistus on 1&htokoh-
taisesti voimassa kolme kuukautta, mutta todistuksen voimassaolo voi kuitenkin péaittyd myds
aiemmin, jos ensimmdisti kertaa kdyttoonotettava ajoneuvo ei enda taytd kayttoonottoajankoh-
dan teknisid vaatimuksia. Todistuksen kolmen kuukauden voimassaoloajan sdatimisen perus-
teena on ollut se, ettd vaikka edelld mainitun mukaisesti voimassaolo voi, kdytinnossé teknisten
vaatimusten muuttumisen vuoksi, paittyd myos enimmaiisaikaa aiemmin, ei ajoneuvon rekiste-
rointid tehtdessd ole tosiasiallisesti endd mahdollista tarkastaa yksittidishyviksynnan myontémi-
sen jilkeen mahdollisesti tapahtuneita teknisten vaatimusten muutoksia. Todistuksen voimas-
saoloajan rajoittamisen kolmeen kuukauteen on kuitenkin katsottu riittdvalld varmuudella ta-
kaavan sen, ettd ajoneuvo vield rekisteroitiessa tayttaa sitd koskevat tekniset vaatimukset. Voi-
massa olevan 2 momentin mukaan todistuksen voimassaoloa voidaan kuitenkin myos jatkaa,
vaikka ajoneuvoa ei kolmen kuukauden kuluessa todistuksen antamisesta ole rekisterdity, jos
ajoneuvo yksittdishyviksyntitodistuksen voimassaolon padttymisestd huolimatta edelleen tayt-
tdd sen ensimmadisen kayttoonottoajankohdan tekniset vaatimukset. Koska voimassa olevan 2
momentin mukaisesti yksittdishyviaksyntitodistuksen voimassaolo on aiemmin mainitun mu-
kaisesti teknisten vaatimusten muuttumisen varalta rajoitettu enintdén kolmeen kuukauteen,
edellyttdd momentissa tarkoitettu todistuksen voimassaolon jatkaminen kdytinnossd uuden yk-
sittdishyviksynndn myontimisté ja vaatimustenmukaisuuden tarkastelua uudelleen. Taémé huo-
mioitaisiin aiempaa selkedmmin sddnndksen sanamuodoissa. Koska yksittdishyviaksyntanu-
mero on osaltaan ajoneuvoa yksiloiva tieto, jonka muuttuminen ajoneuvon elinkaaren aikana
saattaisi aiheuttaa sekaannuksia tai muuta vaikeutta ajoneuvon yksildimisessd mydhemmin, mo-
menttiin lisdttdisiin sdédnnokset siitd, ettd ajoneuvon yksittdishyviksyntédnumero sdilyisi alkupe-
rdisen yksittdishyvéksyntitodistuksen mukaisena.
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91 §. Ennakkoilmoitus. Pykéla vastaisi pddosin voimassa olevan ajoneuvolain 91 §:44. Pykélidn
1 momentissa annettaisiin ajoneuvon ennakkoilmoitusta koskevat perussdénnokset. Momenttiin
lisattdisiin sddnnokset vaatimustenmukaisuustodistuksen antamisesta sdhkoisessd muodossa,
joka olisi uusi vaihtoehtoinen tapa toimittaa ajoneuvon tekniset tiedot vaatimustenmukaisuus-
todistusta hyodyntden ennakkoilmoitusta varten.

Ajoneuvon ennakkoilmoittaminen ei itsessddn olisi velvoittavaa ajoneuvon rekisterdimiseksi,
mutta ennakkoilmoittamista hyddynnettiessd olisi ajoneuvosta ilmoitettava ajoneuvon tiedot
toimivaltaiselle viranomaiselle ennen ajoneuvon ensimmadistd kiyttdonottoa Suomessa ja siten
myos ennen ensirekisterdintid. Ensimmaéisen kéyttdonoton ajankohdalla tarkoitettaisiin ajoneu-
volain 2 §:n 1 momentin 7 kohdan mukaisesti pdivéa, jolloin ajoneuvo on ensimmaéisen kerran
rekisterdity tai jolloin ajoneuvo on tosiasiallisesti otettu kayttoon. Ennakkoilmoitus voitaisiin
tehda vain tyyppihyvéksytystd ajoneuvosta, jonka tekniset ja hyviaksyntitiedot on jo tallennettu
rekisteriin. Ennakkoilmoitus voitaisiin tehdd myos keskeneréisesti ajoneuvosta. Liséksi ennak-
koilmoituksen voisi tehda tyyppihyviksytystd ajoneuvosta, jonka vaatimustenmukaisuustodis-
tus on annettu autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksessa tarkoitettuna strukturoituna tie-
tona sdhkodisessd muodossa. Vaatimustenmukaisuustodistuksen toimittaminen sdhkdisessé
muodossa ei vaikuttaisi ennakkoilmoittamismenettelyn muihin yleisiin edellytyksiin, vaan jat-
kossakin ennakkoilmoituksen tekijan tulisi tayttdd 92 §:ssd sdddetyt edellytykset. Vastaavasti
jatkossakin edellytettéisiin liséksi sopimusta Liikenne- ja viestintdviraston kanssa.

Pykéléaan lisattdisiin uusi 2 momentti, johon siirrettdisiin 1 momentista sdidnnokset ennakkoil-
moittamisessa ilmoitettavista tiedoista. Momentti vastaisi sisdlloltddn voimassa olevan lain
saannostd. Momenttiin tehtéisiin kuitenkin kielellisid tarkistuksia muuttamalla aineellinen sdén-
nds midradvain muotoon vastaamaan aiempaa tarkemmin ennakkoilmoituksen maéritelmaa.

92 §. Ennakkoilmoituksen tekijd. Pykélan I momentista poistettaisiin sddnnokset siité, ettd en-
nakkoilmoituksen voisi tehdd valmistajan tai valmistajan edustajan lisdksi ajoneuvon maahan-
tuoja. Maahantuojalla tarkoitetaan esimerkiksi autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen
kontekstissa unioniin sijoittautunutta luonnollista henkildéd tai oikeushenkil6d, joka saattaa
markkinoille kolmannessa maassa valmistetun ajoneuvon, jarjestelmén, komponentin, erillisen
teknisen yksikon, osan tai varusteen. EU-lainséddénnolld annettu mééritelma ei vastaa yleiskie-
lellistd maahantuojan méairitelméaa, joten sddnndstd péivitettdisiin vastaamaan nykytilaa poista-
malla vanhentunutta sdéntelyd. Maahantuojalla ei yleisesti myoskdan kdytannossa ole hallus-
saan sellaista valmistajan hallussa olevaa tietoa, jolla ennakkoilmoituksen tekemisté voitaisiin
edistdd, joten kdytdnndssd maahantuojalla ei tosiasiassa ole ollut mahdollisuutta tehdd ennak-
koilmoitusta.

Pykélén 2 momentista poistettaisiin tarpeettomana sdédnndkset Tullin rekisterdidystd luottoasi-
akkaasta. Tullin rekisteroityd luottoasiakasta ei ole tunnistettu lainsdddannossa, eikd saannok-
selld ndin ollen ole ollut soveltamisalaa. Sddnndstd ei myoskéén ole voitu kidytannossa soveltaa,
koska rekisterdintiviranomaisella ei ole ollut kidytossddn tietoa mahdollisesta luottoasiakkuu-
desta.

Pykélén 3 momenttia paivitettiisiin poistamalla sdédnnokset siité, ettd ajoneuvon valmistaja vel-
voitettaisiin antamaan momentissa tarkoitetut tiedot ennakkoilmoituksen tekijélle timén pyyn-
nostd. Kaytdnnossa ennakkoilmoituksen tekijd ei ole voinut vedota sddnnokseen tehokkaasti.
Sdannds ei vastaa nykytilaa taikka ole suoraan sovellettavissa, koska osaltaan katsotaan olevan
yksinomaan ajoneuvon valmistajan harkinnassa pédttad, mille tahoille se katsoo olevan hyvék-
syttédvid luovuttaa muun muassa liikesalaisuuden alaisia tietoja tuotteestaan. Tahdn 1dhtokoh-
taan ei katsota olevan tarkoituksenmukaista puuttua kansallisella sddnndkselld viranomaispro-
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sessiin liittyvin perustein. Selkeyden vuoksi sddnnokseen kuitenkin lisdttiisiin ajoneuvon val-
mistaja sellaisena tahona, jolla olisi jatkossakin ensisijaisesti tieto momentissa tarkoitetuista
ajoneuvon teknisistd tiedoista.

93 §. Ennakkoilmoitustodistus. Pykdlan 1 momenttia piivitettdisiin sanamuodoiltaan vastaa-
maan nykytilaa. Kéytdnnossa ennakkoilmoittajalla on ilman tapahtumakohtaista viranomaisval-
tuutusta oikeus ja mahdollisuus saada ja tulostaa Liikenne- ja viestintidviraston sahkoisesti pal-
velusta sellainen pykaldssa tarkoitettu ennakkoilmoitustodistus, johon ennakkoilmoituksen te-
kijalld on oikeus.

Pykild muutettaisiin vastaamaan kaytintod siten, ettd jatkossa olisi riittdvad, ettd Liikenne- ja
viestintdvirasto asettaa ennakkoilmoituksesta muodostuvan ennakkoilmoitustodistuksen ennak-
koilmoituksen tekijdn saataville. Ennakkoilmoitustodistuksen saisi jatkossakin liséksi tarvitta-
essa pyynnosta.

96 §. Rekisterointitodistus. Pykilan I momenttia muutettaisiin poistamalla sddnnokset rekiste-
rointitodistuksen I osan antamisesta rekisteri-ilmoituksen yhteydessé sellaisten ajoneuvojen ja
niiden perdvaunujen omistajille tai haltijoille, joiden suurin tieliikenteessa sallittu massa on yli
3 500 kilogrammaa. Jatkossa menettelyt olisivat yhtenevéisi kaikille ajoneuvoluokille ja rekis-
terdintitodistuksen I osa annettaisiin aina méérdaikaiskatsastuksen yhteydessa. Liséksi ajanta-
saisen rekisterdintitodistuksen I osan saisi aina pyynnostd. Momenttia selkeytettdisiin myos li-
sdamalla aineelliset sddnnokset siitd, ettd rekisterdintitodistuksen I osa annettaisiin maksutta 12
§:n 1 momentissa tarkoitetulle ajoneuvon omistajalle tai haltijalle hinen pyynndstian. Nykyti-
laa vastaavasti ajoneuvon omistaja tai haltija voisi tehdd pyynnon rekisterdintitodistuksen I osan
tulostamisesta joko Liikenne- ja viestintiviraston sdhkdisessa palvelussa netissé tai henkildasi-
oinnin yhteydesséd Liikenne- ja viestintdviraston sopimusrekisterdijand toimivan katsastustoi-
mipaikan asiointipisteessd. Pyynnon ajankohta ei olisi sidottu tiettyyn ilmoitus- tai katsastusta-
pahtumaan.

Pykilan 2 momentissa séddettiisiin rekisterdintitodistuksen II osan antamisesta 12 §:n 1 mo-
mentissa tarkoitetulle ajoneuvon omistajalle hinen pyynnostddn. Rekisterdintitodistuksen II
osaa ei luovutettaisi ajoneuvon haltijalle. Momenttia muutettaisiin poistamalla sd4nnds siité,
ettd rekisterdintitodistuksen II osa annettaisiin ajoneuvon omistajalle pyynndsté vain rekisteri-
ilmoituksen yhteydessi. Nykytilaa vastaavasti ajoneuvon omistajalla olisi muulloinkin oikeus
saada rekisterdintitodistuksen Il osa pyynnostd. Pyynnon ajankohta ei olisi sidottu tiettyyn il-
moitus- tai katsastustapahtumaan. Ajoneuvon omistaja voisi tehdd pyynnon rekisterdintitodis-
tuksen II osan tulostamisesta joko Liikenne- ja viestintidviraston sdhkdisten palvelukanavien va-
lityksell4 tai henkildasioinnin yhteydessd Liikenne- ja viestintdviraston sopimusrekisterdijana
toimivan katsastustoimipaikan asiointipisteessa.

112 §. Liikennekdytostd poisto. Pykdlan 3 momenttiin lisittiisiin maininta sotilasajoneuvorekis-
teriin rekisterdidystd ajoneuvosta. Lisdksi momenttiin liséttdisiin sddnnds siité, ettd pykéldn 2
momentista poiketen momentissa tarkoitetut ajoneuvot eivét ole kiyttokiellossa. Ajoneuvojen
kayttokiellolle ei ndissd tapauksissa ole liikennekdytostéd poistosta aiheutuvaa syyté, koska ajo-
neuvoa, joka on rekisterdity sotilasajoneuvorekisteriin, ulkomaille tai Ahvenanmaan maakun-
taan, saa kdyttdd Suomessa téllaisen rekisterdinnin perusteella. Mydskéin ajoneuvolle, jota ei
endd kaytetd liikenteessd Suomessa, ei ole tarpeellista sddtdd vain Suomessa voimassaolevaa
kéyttokieltoa.

116 §. Koenumerotodistus ja koenumerokilvet. Pykildn 1 momenttia selkeytettdisiin siten, ettd
siitd kdy nimenomaisesti ilmi, ettd koenumerotodistus mydnnetién hakemuksesta.
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116 a §. Automaattisella ajojdrjestelmdlld varustetun ajoneuvon koenumerotodistus. Lakiin li-
séttéisiin uusi 116 a §, joka tarkentaisi koenumerotodistusmenettelyd automaattisella ajojérjes-
telmalld varustetuille ajoneuvoille. Liikenne- ja viestintévirastossa on viime vuosien aikana ke-
hitetty automaatiotestaamiseen liittyvid menettelyja, ja uudessa pykilassa sdddettivii tietoja on
jo pyydetty kaytdnnossd menettelyn yhteydessi. Saannoksella lisdttdisiin lapindkyvyytta ja oi-
keusvarmuutta toimijoiden kannalta, ja samalla varmistetaan, ettd Liikenne- ja viestintdviras-
tolla on oikeus pykéléssa sdéddettyjen tietojen saamiseen.

Koenumerotodistusta haettaessa tarvitaan perustiedot hakijasta, eli hakijan nimi, yhteystiedot,
vastuuhenkildiden nimet ja heidédn yhteystietonsa. Hakijan omien yhteystietojen liséksi hakijan
tulisi ilmoittaa niiden kaikkien tahojen yhteystiedot, jotka liittyvét testaamisen suorittamiseen.
Téllaisia yhteistyokumppaneita voisivat olla hakijan yhteistydkumppaneina toimivat operaatto-
rit, jos hakija ei itse suorita varsinaisia kdytdnnon testeja.

Tiedoilla kokeilussa kaytettdvistd ajoneuvoista tarkoitetaan erityisesti tietoja ajoneuvoluokasta,
ajoneuvon nopeudesta, mitoista ja massoista, jarruista ja ohjauksesta. Hakijan tulisi kertoa mil-
lainen jarru- ja ohjauSJarJestelma autossa on, jos se poikkeaa normaalista. Hakijan tulisi myds
selvittdd mitd automaatiojirjestelmid ajoneuvossa on kadytdssad. Lisdksi tarvitaan tietoja ajoneu-
vossa kdytettivistd automaatiojéirjestelmistd. Testiajoneuvot voivat olla tyyppihyviksyttyja re-
kisterdityjd ajoneuvoja, joihin on kuitenkin lisdtty automaattiajamiseen liittyvaa uutta tekniikka,
komponentteja tai jérjestelmid, joiden kdyttod ei ole hyvéksytty. Télloin hakijan tulisi kuvata
mahdollisimman tarkasti, miten testiajoneuvo eroaa tyyppihyvéksytystd ja rekisterdidysté ajo-
neuvosta. Tietoja tarvitaan myos automaatiojérjestelmien toiminnan mahdollisista rajoituksista
muun muassa olosuhteiden, nopeuden, muun liikenteen ja ndkyvyyden osalta.

Tiedoilla kuljettajista tarkoitetaan ensinnékin perustietoja siitd, onko ajoneuvo tarkoitettu toi-
mimaan ilman ihmiskuljettajaa joko kokonaan tai osittain. Liséksi tarvitaan tiedot kokeilunai-
kaisista jarjestelyistd, kuten mahdollisten turvakuljettajan ldsndolosta seké turvakuljettajan toi-
minnasta kokeilussa. Hakemuksesta tulisi kdyda ilmi, mitkd ovat turvakuljettajan tehtdvét ja
vastuu esimerkiksi héirio- ja vaaratilanteessa, miten ajoneuvon hallinnan haltuunotto tapahtuu
automaattiselta jarjestelméltd sekd miten turvallisuus varmistetaan, jos turvakuljettaja ei jostain
syystd kykene ottamaan ajoneuvoa hallintaansa. Jos ajoneuvolla ei ole turvakuljettajaa, tarvitaan
tietoja turvallisuuden varmistamiseksi tehtivistd jarjestelyistd. Kayttdjélla viitataan tilantee-
seen, jossa testataan ajoneuvoa, joka on tarkoitettu etdhallittavaksi tai —operoitavaksi. Kaytta-
jélla tarkoitetaan esimerkiksi etdhallintaa tai —operointia suorittavaa henkilod. Testiajoneuvon
kuljettajalta vaadittaisiin testeissd kdytettdvan ajoneuvon ajoneuvoluokkaa vastaava ajo-oikeus.
Liséksi edellytettdisiin, ettd testiajoneuvon kuljettaja on saanut riittivan perehdytyksen ja kou-
lutuksen kyseisen automaattisen ajoneuvojirjestelmén toimintaan.

Tietoihin kokeilun toteuttamisalueesta on syytd siséllyttdd kartat alueesta ja kéytettavista rei-
teistd. Lisdksi tarvitaan tietoja muun muassa mahdollisista teiden ylityksistd ja odotettavissa
olevista haasteellisista tilanteista, kuten vilkkaasti liikenndidyistd teistd, monisuuntaisista ris-
teyksistd ja kohdattavasta kevyesta litkenteestd. Selvitysté tarvitaan my0s kéytettiavistd viylistd,
etenkin jos on kyse muiden tien osien kuin ajoradan kéyttdmisesté. Jos infrastruktuuriin tehddin
muutoksia tai haetaan esimerkiksi poikkeuksia liikenteenohjauslaitteista, on niisté kerrottava.
Hakijan on yleensd syytd keskustella etukédteen suunnitelmistaan koealueen kunnan virkamies-
ten ja poliisin kanssa. Kadydyista keskusteluista on syytd tehda selkoa myos hakemuksen yhtey-
dessd Liikenne- ja viestintdvirastolle.

Tutkimussuunnitelmaa koskevilla tiedoilla tarkoitetaan erityisesti tutkimuksen yleiskuvausta ja
tutkimusasetelmaa seké tietoja siitd, mihin kysymyksiin tutkimuksella halutaan saada vastauk-
sia. Nditd voivat olla muun muassa tekniset kysymykset, kuljettajaan liittyvit kysymykset tai
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litketoimintamalleihin liittyvat kysymykset. Lisdksi on syytéd tehdd selkoa mahdollisista liitty-
mékohdista muihin tutkimuksiin.

Turvallisuuden varmistamiseen liittyvét tiedot ovat varsin keskeisid. Hakemuksessa on tehtdva
selkoa erityisesti siitd, mité riskejd on tunnistettu, mika on riskien esiintymisen todennikoisyys
ja miten niihin on varauduttu. Huomioon on otettava myds tietosuoja-, tietoturva- ja kybertur-
vallisuusriskit seké niihin varautuminen. Turvallisuuden varmistamisessa on syyta tehdé selkoa
niin teknisistd, ajoneuvon ominaisuuksiin liittyvistd turvallisuustekijoistd kuin testaamisessa
mukana olevien henkil6iden (kuten mahdolliset turvakuljettajat ja etdoperoijat) kouluttamisesta.
Muut tienkdyttdjat on myos huomioitava, ja erityisesti kivelijoihin ja pyordilijoihin mahdolli-
sesti kohdistuvat riskit. Varautumisessa on tehtdva selkoa myos toteutuneisiin riskeihin vastaa-
misesta.

Edelleen olennaisiin tietoihin kuuluvat myds tiedot kokeilun ajankohdasta, kestosta sekd datan
kerdamisestd. Jalkimmadisen osalta kyse on erityisesti tietosuojasta ja siitd, kuinka EU:n yleisen
tietosuoja-asetuksen ((EU) 2016/679) sddnndkset on huomioitu datan kerddmisessd. Saannok-
sessd my0s edellytetddn, ettd hakija antaa Liikenne- ja viestintdvirastolle muut mahdolliset ko-
keilun kannalta olennaiset tiedot, vaikka niiden ei voitaisi katsoa kuuluvan mihinkadan edella
mainituista kohdista.

Pykélén 2 momentissa sédddettiisiin tilanteesta, jossa yritykselle aikaisemmin automaattiajami-
seen myonnettyd koenumerotodistusta halutaan kayttaa joko tdysin uuteen testiin, tai tilanteesta,
jossa alkuperdinen testi muuttuu merkittavasti. Merkittdva muutos voisi liittyd esimerkiksi uu-
della automaattisella ajojarjestelmilld varustettuun ajoneuvoon, uuteen testaussuunnitelmaan
tai ajallisesti tai paikallisesti muuttuneisiin olosuhteisiin.

Jos testi olisi tdysin uusi, pitdisi hakijan esittdd kaikki ne vastaavat tiedot, jotka yritys ilmoitti
hakiessaan ensimmadistd kertaa koenumerotodistusta automaattiajamisen testaamiseen. Tilan-
teessa, jossa testaaminen ei olisi tdysin uusi, mutta muuttunut merkittivisti, pitdisi hakijan il-
moittaa muuttuneet tiedot Liikenne- ja viestintdvirastolle. Koenumerotodistuksen saaneen yri-
tyksen olisi annettava selvitys siitd, milld tavalla kokeilu eroaa hakemuksessa esitetystd sekd
mahdolliset syyt kokeilun luonteen muutokseen. Hyviksytyn selvityksen jilkeen kokeilua voi-
taisiin jatkaa.

Ehdotetun 3 momentin mukainen keskeyttdminen olisi vaarinkdytds-, vaara- tai haittatilanteessa
uusi seuraamus koenumerotodistuksen peruuttamisen sijaan. Liikenne- ja viestintdvirastolla
olisi oikeus keskeyttdé kokeilu vilittomasti momentissa mainituissa tilanteissa. Koenumeroto-
distuksen saaneen yrityksen tulisi antaa selvitys tapahtuneesta. Selvityksessa tulisi kertoa tilan-
teen aiheutumisen syyt sekd miten vaaran tai haitan poistamiseksi tai minimoimiseksi on toi-
mittu. Kokeilua voitaisiin jatkaa, kun koenumerotodistuksen haltija on pystynyt osoittamaan
kokeilun jatkumisen turvallisesti ja ilman liikenteelle aiheutuvaa haittaa.

Keskeyttdmismahdollisuus on uusi puuttumiskeino, jollaista ei ole 116 §:n mukaisissa tavan-
omaisissa koenumerotodistuksissa. Kyse on viranomaisen tyokalusta, jonka olemassa ololla va-
raudutaan mahdollisiin poikkeustilanteisiin ja varmistetaan automaatiokokeilujen turvallisuutta.

Ehdotetussa 4 momentissa sadddettdisiin velvollisuudesta raportoida kokeilun tuloksista Lii-
kenne- ja viestintdvirastolle. Sddnnoksen tavoitteena on mahdollistaa jo tehdyistd kokeiluista
saatujen kokemusten ja tietojen levittdminen laajemmalle, jotta kokeiluista olisi hydtyéd auto-
maatiokehitykselle yleisemminkin, eikd samoja testikysymyksié tarvitsisi selvittdd moneen ker-
taan.
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Ehdotetussa 5 momentissa sdédettiisiin Liikenne- ja viestintdviraston velvollisuudesta yllapitad
sdhkoistd luetteloa ajoneuvoista, joita koenumerotodistuksen haltija kéyttia liikenteesséd koenu-
merotodistuksen perusteella. Kyseinen luettelo on kidytdnnon syisti tarpeellinen, mutta se myds
liittyy liikenteen palveluista annetun lain 17 §:n 3 momenttiin ehdotettavaan muutokseen, jonka
avulla pyritddn mahdollistamaan automaattisten ajoneuvojen avulla tarjottavien liikkumisen
palveluiden liiketoimintamallien testaaminen. Ehdotetussa 116 a §:ssé tarkoitetut automaattiset
ajoneuvot ovat testivaiheessa, joten niité ei voida tyyppihyviksyé eika niille voida antaa yksit-
taishyviksyntdd. Tdméin johdosta niitd ei voida rekisterdinnin edellyttimallé tavalla katsastaa
eikd siten mydskain tavanomaiseen tapaan rekisterdidé liikenneasioiden rekisteriin. Koenume-
rokilvet ja —todistus tarkoittavat kuitenkin sitd, ettd ajoneuvot saavat rekisterdintid vastaavan
yksilGintitunnisteen ja ne merkitddn ehdotetun 4 momentin mukaisesti Liikenne- ja viestintivi-
raston ylldpitdmédn sdhkoiseen rekisteriin. Momentissa kiytetidén sanaa luettelo”, koska ajo-
neuvolain 2 §:n 36 kohdan mukaan rekisterilld tarkoitetaan laissa liikenneasioiden rekisteria,
mutta kdytdnndssi kysymys on sdhkoisestd rekisteristd. Talld tavoin tdytetddn muutosasetuksen
(EU) 2020/1055 1 artiklan 12 kohta, joka edellyttdd EU:n liikenteenharjoittaja-asetuksen kan-
sallisia sdhkoisid rekistereitd koskevaan 16 artiklaan lisattavan yritykselld kaytettdvissddn ole-
vien ajoneuvojen rekisteritunnukset tilanteessa, jossa ajoneuvoilla ei ole tavanomaisia rekiste-
ritunnuksia. Luetteloon ei merkitd henkil6tietoja, vaan ajoneuvot yhdistyvat koenumerotodis-
tuksen haltijoihin, jotka kdytdnnossd ovat yrityksia.

Liséksi ehdotetussa 5 momentissa sdddettéisiin Liikenne- ja viestintdviraston tehtivistd jul-
kaista kokeilujen tuloksia. Saannos liittyy edelld 4 momentissa mainittiin raportointivelvolli-
suuteen. Sekd luetteloinnissa ettd tulosten julkaisussa noudatetaan viranomaisten toiminnan jul-
kisuudesta annettua lakia. Koenumerotodistuksen haltijat voivat raporteissaan osoittaa liiken-
nesalaisina pitdménsd kohdat. Liikenne- ja viestintdvirastolla on kuitenkin salassapitosdédnnos-
ten estdméttd oikeus luovuttaa toiselle viranomaiselle tai muulle laissa sdddettya tehtivad hoi-
tavalle sellaisia tietoja, jotka ovat vélttiméattomié sille laissa sdédettyjen tehtdvien hoitamiseksi.

Ehdotettu 6 momentti sisaltdisi Liikenne- ja viestintdvirastolle osoitetun méadrayksenantovaltuu-
den.

119 §. Ajoneuvon viliaikainen kdytto liikenteessd. Pykédldan lisattdisiin mahdollisuus hyodyntaa
todistusten voimassa olon osoittamisessa sdhkdisid menetelmid. Automaattisella ajojirjestel-
malla varustettujen ajoneuvojen koenumerotodistukset on ehdotetun 116 a §:n 5 momentin mu-
kaan merkittdva Liikenne- ja viestintdviraston ylldpitdmadn sdhkoiseen luetteloon. Myds mui-
den séhkoisten osoitusmenetelmien voidaan odottaa kehittyvén ajoneuvossa pidettdvén paperi-
todistuksen ohelle ja asemesta.

5 luku
Ulkomailla tai Ahvenanmaan maakunnassa rekisteréidyn ajoneuvon kiytto
Luvun otsikkoon tehtéisiin kielellinen tarkistus.

125 §. Suomessa vakituisesti asuvan oikeus kdyttdd toisessa ETA-valtiossa rekisterdityd ajo-
neuvoa. Pykildssa sdddettéisiin Suomessa vakituisesti asuvan oikeudesta kéyttia toisessa ETA-
valtiossa rekisteroityd ajoneuvoa. Pykéldn nimike péivitettdisiin vastaamaan tarkemmin pyka-
lassd sdaadettya.

Pykilan I momenttia muutettaisiin yndenmukaistamalla autoverottomien ja autoverollisten ajo-
neuvojen rekisterdinnin ajankohtaa koskevaa sééntelyé, jolloin asiakkaan olisi helpompi méaa-
rittdd hantd koskevien rekisterdintivelvoitteiden ajankohtia. Tdma antaisi asiakkaalle enemmén
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tarvittavaa aikaa saattaa rekisterdinnin toimenpiteet loppuun kiireettomasti. (Méérdajan piden-
tdminen vastaisi myos EUT:n tuomion C-274/20 mukaista linjaa.). Jatkossa Suomessa vakitui-
sesti asuva henkild saisi kdyttdd toisessa ETA-valtiossa rekisterdityd ajoneuvoa kolmen kuu-
kauden ajan ajoneuvon maahantuonnista ennen kuin ajoneuvo on rekisterditivd Suomessa.
Aiemmin tillaisessa autoverottomia koskeva méérdaika oli 30 pdivda ja autoverollisilla kolme
kuukautta. Momentissa viitattaisiin autoverolain (777/2020) 33 §:n mééritelmiin Suomessa va-
kituisesti asuvasta.

Pykélén 2 momenttiin siirrettiisiin 1 momentista sdéinndkset ajoneuvon kuljettajan velvollisuu-
desta osoittaa ajoneuvon maahantuonnin ajankohta liikennettd valvovalle viranomaiselle. Séén-
nOsté ajantasaistettaisiin poistamalla sdédnnokset yksinomaisista maahantuontiajankohdan osoit-
tamistavoista. Jatkossa sddnnoksessd mahdollistettaisiin nykytilaa vastaavasti annetuista muo-
tovaatimuksista poikkeavia tapoja osoittaa maahantuonnin ajankohta. Velvollisuus maahantu-
loajankohdan esittdmiseen olisi jatkossakin ajoneuvon kuljettajalla.

Pykélén 2 momentin sisdltd kumottaisiin tarpeettomana. Sa4nnds siséltyisi aineellisesti jatkossa
1 momenttiin, eikéd ajoneuvon autoverovelvollisuudella olisi jatkossa merkitystd ajoneuvon re-
kisterdinnin ajankohtaa harkittaessa. Autoveron méérdytymisestd séédetéén erikseen, eiké re-
kisterdintisddntelyn kannalta ole merkityksellistd rajata ajoneuvoja verovelvollisuuden mukai-
sesti. Jatkossa kolmen kuukauden aikaraja koskisi ajoneuvoja riippumatta siitd, onko kyseessé
ajoneuvo, josta olisi suoritettava autoveroa.

Pykélén 3 momenttiin tehtdisiin tekninen muutos viittaussddnnoksiin. Aiemman 2 momentin
siséllon kumoutuessa viitattaisiin 3 momentissa jatkossa vain pykéldn 1 momenttiin 1 ja 2 mo-
mentin sijaan. Liséksi momentin 5 kohta siirrettdisiin uudeksi 4 momentiksi, koska asiallisesti
kyse ei ole pykaldssé tarkoitetun kdyton edellytysten arvioinnista vaan poikkeuksesta 3 momen-
tin 1 kohtaan.

Pykalan 4 momenttiin siirrettéisiin sddnnokset poikkeuksesta 3 momentin 1 kohtaan. Lahtokoh-
taisena pykéldn 3 momentin 1 kohdassa tarkoitetun kayton edellytyksend on, ettd ajoneuvossa
on rekisterdintivaltion rekisterikilvet ja kansallisuustunnus. Kuitenkin esimerkiksi sellaisissa
valtioissa, joissa perdvaunuja ei rekisterdidé eikéd ajoneuvoissa ole rekisterikilpid, voitaisiin 4
momentin nojalla entiseen tapaan kédyttad vetoauton rekisterikilped. Perdvaunussa, joka on
otettu kayttdoon sellaisessa valtiossa, jossa perdvaunuja ei rekisteroida, olisi vetoauton takare-
kisterikilpi kiinnittdvad perdvaunun taakse. Vetoauton takarekisterikilpi olisi kiinnitettivé pera-
vaunuun my®ds silloin, kun perdvaunussa on sen omistajan tai viranomaisen antama numerotun-
nus. Liséksi edellytettdisiin, ettd vetoauton kuljettajalla on télldin rekisterdintitodistuksen sijasta
perdvaunun omistajan tai viranomaisen antama todistus perdvaunulle sallituista massoista sekd
todistus enintiddn vuotta aikaisemmin suoritetusta katsastuksesta tai vastaavasta teknisesti tar-
kastuksesta. Sdannds vastaisi sisélloltddn kumotun ajoneuvojen rekisterdinnistd annetun valtio-
neuvoston asetuksen 42 §:44.

126 §. Geneven ja Wienin sopimuksiin liittyneissd valtioissa rekisterdityjen ajoneuvojen kéytto.
Pykildssa sdddetiddn Geneven tai Wienin sopimukseen liittyneessd muussa valtiossa kuin Suo-
messa vakituisesti asuvan henkilon oikeudesta kéyttad tillaisessa muussa valtiossa rekisterdityé
ajoneuvoa Suomessa. Pykéldn nimikkeeseen ja 1 momenttiin tehtdisiin kielellisia tarkistuksia,
joilla ei ole oikeusvaikutuksia. Pykdldn nykyinen 1 momentti jaettaisiin kahdeksi momentiksi
janykyiset 2 ja 3 momentit kumottaisiin.

Pykéldn I momentti vastaisin nykyisen 1 momentin ensimmaéisté virkettd. Sen perusteella
muussa sopimusvaltiossa kuin Suomessa vakituisesti asuva saisi kéyttdd muualla rekisterdityé
ajoneuvoa enintddn yhden vuoden maahantulopdivastd rekisterdimattd ajoneuvoa Suomessa.
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Tami muodostaisi ulkomailla vakituisesti asuvia henkil6itd koskevan piddsddnnon. Suomessa
vakituisesti asuvien henkildiden osalta padsdannostéd sdddettaisiin 125 §:ssi.

Pykélén 2 momentissa sdddettdisiin poikkeus lain 125 §:n ja tdmin pykdldn 1 momentin p&a-
sdantdjen mukaisista midrdajoista. Momentin perusteella Geneven tai Wienin sopimukseen liit-
tyneessd muussa valtiossa kuin Suomessa rekisterdityd ajoneuvoa saisi kéyttda rekisterdimatta
ajoneuvoa Suomessa, jos kdyttd on autoverolain 6 luvun nojalla verotonta pidempéén kuin se
olisi ajoneuvolain 125 §:n tai 126 §:n 1 momentin perusteella. Poikkeus koskisi siis sekd Suo-
messa ettd muualla vakituisesti asuvia henkil6itd niissé tilanteissa, kun kyseesséd on edelld mai-
nituissa muissa sopimusvaltioissa kuin Suomessa rekisterdity ajoneuvo. Pykilan soveltamisalaa
laajennettaisiin siis kaikkiin autoverolain 6 luvun mukaisiin verottomuustilanteisiin. Sovelta-
misalan laajennus olisi tarpeen rekisterdintid ja autoverotusta koskevissa lainsdddanndissé saa-
dettyjen maérdaikojen yhteensovittamiseksi.

Pykélén nykyinen 4 momentti siirrettdisiin 3 momentiksi. Sitd tiydennettéisiin velvoitteella pi-
tad pykaldssa tarkoitetuissa tilanteissa ajoneuvossa ajon aikana mukana autoverolain 34 §:n 3
momentissa tai 57 §:ssé tarkoitettu Verohallinnon vahvistama ilmoitus tai autoverolain 35 §:n
1 momentissa tarkoitettu Verohallinnon pddtds verottoman kdyton midrdajan pidentdmisesta.
Taydennys olisi tarpeen, jotta litkennevalvontaviranomaiset voivat tehokkaasti valvoa Suo-
messa rekisterdiméttdmén ajoneuvon kayttod pykilissa tarkoitetuissa tilanteissa sekd autovero-
lain 6 luvun mukaisen verottoman kéyton tilanteissa.

Pykalaén lisdttdisiin uusi 4 momentti, johon siirrettdisiin muutettuna sadnndkset 125 §:n 1 mo-
mentista koskien kansainvélisid enintddn seitsemin paivad kestdvia kuljetuksia. Pykila vastaisi
sisdlloltddn aiempaa, mutta sddnnokseen tehtdisiin maahantuloajankohtaa koskevat 125 §:n 2
momenttia vastaavat pdivitykset selvityksen muotovaatimuksista [luopumisen osalta.

127 §. Ajoneuvon kdytto tyotehtivissd. Pykéla kumottaisiin tarpeettomana, koska sen asiasisaltd
siirrettdisiin 126 §:44n.

128 §. Muissa valtioissa rekisterdidyt ajoneuvot. Pykéld kumottaisiin tarpeettomana. Jatkossa
128 §:ssé tarkoitettujen tullikilpien sijaan Geneven tai Wienin sopimuksiin liittyméttdmissé val-
tioissa rekisterdidylle ajoneuvolle mydnnettdisiin siirtolupa siirtoluvan mydntdmisen ehtojen
tayttyessd. Nykyisen sddannoksen ala on koskenut vain Wienin tieliikennesopimukseen tai Ge-
neven sopimukseen liittyméttdmien valtioiden ajoneuvoja, minké johdosta sddnnoksen piiriin
kuuluvia ajoneuvoja ei juurikaan ole, ja asia voidaan kasitell siirtolupamenettelyn turvin.

129 §. Ahvenanmaan maakunnassa rekisteréidyn ajoneuvon kdytto. Pykildin ja sen nimikkee-
seen tehtdisiin kielellisid tarkistuksia.

130 §. Ulkomailla tai Ahvenanmaan maa kunnassa rekisteréidyn perdvaunun kdytté suomalai-
seen vetoajoneuvoon kytkettynd. Pykéldn sanamuotoihin tehtdisiin kielellisid tarkistuksia.

131 §. Rekisteroimdton L-luokan ajoneuvo ja moottorireki. Pykdlan I momenttia tismennettii-
siin yhden vuoden ajanjakson alkamisen ajankohdan méérittimisestd. Jatkossa sidénnoksessé
todettaisiin vuoden médrdajan alkavan kulua ajoneuvon maahantuonnista, jollei toisin ole sda-
detty.

Pykilan 2 momentin 3 kohtaan tehtiisiin kielellinen tarkistus viittaamaan jatkossa tarkemmin
ajoneuvon ldhtovaltion mukaiseen rekisterdintivelvollisuuden alaan.
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132 §. Omaa kiyttod varten maahanmuuton yhteydessd Suomeen tuodun ajoneuvon ensirekis-
terdinti. Pykdldn I momenttiin tehtdisiin 125 §:44n tehtdvid muutoksia vastaavat sallittua ajan-
jaksoa koskevat muutokset. Jatkossa kolmen kuukauden ajanjakso aiemman 30 péivin sijaan
koskisi myds ulkomailla rekisterdityd, omaa kayttod varten maahanmuuton yhteydessid Suo-
meen tuodun ajoneuvon ilmoittamista ensirekisterditavaksi.

Pykélén 2 momenttiin tehtéisiin kielellisié tarkistuksia ja viittaukset muutettaisiin huomioimaan
125 §:n kdyton edellytysten ja sitd koskevien poikkeusten erottaminen omiksi 3 ja 4 momen-
teikseen. Momentissa viittaisiin jatkossa sekd 125 §:n 3 ettd 4 momenttiin sekd 126 §:n 4 mo-
menttiin 128 §:n kumoamisen myota.

133 §. Rekisterointikatsastusvelvollisuus. Pykélaan liséttdisiin uusi 4 momentti, jossa tdsmen-
nettisiin eri sdédnndsten vilisid suhteita selventdmalla, etti rekisterdintivelvollisuudesta vapau-
tetut ajoneuvot ovat my0s rekisterdintikatsastusvelvollisuudesta vapautettuja.

134 §. Liikennekdytostd tai rekisteristd poistetun ajoneuvon rekisterointikatsastus. Pykalan 1
momentin 2 kohtaa muutettaisiin. Ulkomaille tai Ahvenanmaan maakuntaan tapahtuvaa vientia
varten liikkennekaytdsté poistetun ajoneuvon lisdksi myos sotilasajoneuvorekisteriin vientid var-
ten litkkennekdytosté poistettu ajoneuvo olisi hyviksyttéva rekisterdintikatsastuksessa ennen sen
ottamista uudelleen liikennekéyttoon. Rekisterdintikatsastus olisi tarpeen sen toteamiseksi, ettd
sotilasajoneuvorekisterissd todenndkdisesti useita vuosia ollut ajoneuvo tdyttia yleiset ajoneu-
von ensimmaéisen kadyttdonoton ajankohtana tai sen jalkeen voimassa olleet tekniset vaatimukset
ja hyvaksyntdvaatimukset. Sotilasajoneuvorekisteriin merkittdva ajoneuvo voi olla aiemmin hy-
viaksytty liitkenneasioiden rekisteriin siten, ettd sen kayttd on sallittu vain Puolustusvoimien
omistuksessa tai hallinnassa. Téllaisiin ajoneuvoihin tehdéén liséksi usein ensimmadisen kiyt-
toonoton jilkeen muutoksia niiden sotilaallisen kdyttotarkoituksen vuoksi eikd muutoksista
tehdd merkint6jd liikkenneasioiden rekisteriin. Myoskaédn muutosten soveltuvuudesta normaali-
litkenteeseen hyviksyttdvain ajoneuvoon ei voida varmistua ilman ajoneuvon vaatimustenmu-
kaisuuden toteamista. Lisdksi kohtaan tehtdisiin kielellisié tarkistuksia.

Pykélén 2 momenttiin liséttéisiin sadnnos siitd, ettd ajoneuvon kunto on tarkastettava myds 1
momentin 2 kohdassa tarkoitetussa sotilasajoneuvorekisterissé olleen ajoneuvon rekisterdinti-
katsastuksessa. Tallaisen, kiytdnnossd usein pitkdén kayttdmatta olleen ajoneuvon vaatimus-
tenmukaisuuden ja liikenneturvallisuuden toteaminen edellyttdd myos ajoneuvon kunnon tar-
kastamista rekisterdintikatsastuksen yhteydessa.

135 §. Ajoneuvon esittiminen rekisterdintikatsastukseen. Pykalan 1 momenttiin tehtiisiin kie-
lellisié tarkistuksia. Lisdksi momentin loppuun lisdttdisiin sddnnos siité, ettd ajoneuvosta, joka
on ollut rekisterdityné sotilasajoneuvorekisteriin, on esitettiva selvitys aikaisemmasta rekiste-
roinnistd sotilasajoneuvorekisteriin. Mahdollisesta aiemmasta rekisterdinnisté litkkenneasioiden
rekisteriin ei tarvitse esittdé todistusta, koska rekisterdintikatsastuksessa voidaan tarkastaa ky-
seiset tiedot ajoneuvon valmistenumeron perusteella.

Pykélén 2 momentti silyisi ennallaan.

Pykalan 3 momenttiin tehtiisiin kielellisid tarkistuksia kieliasuun ja sanamuotoihin viittaamalla
aiempaa selkedmmin kyseessd olevaan katsastuslajiin ja 2 §:n 1 momentin 48 kohdassa maari-
teltyyn termiin valmistajan edustaja.

Pykailaén liséttaisiin uusi 4 momentti. Momentissa saddettéisiin paéosin 3 momentissa sdéddettyé
vastaavasti rekisterdintikatsastuksessa esitettdvistd asiakirjoista silloin, kun kyseesséd on aiem-
min sotilasajoneuvorekisteriin rekisterditynd ollut ajoneuvo. Momentin mukaan ajoneuvosta,
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joka on ollut rekisterdityna sotilasajoneuvorekisteriin, olisi muun selvityksen liséksi esitettdvi
rekisterdintikatsastuksessa ajoneuvon valmistajan tai valmistajan edustajan antama todistus
suurimmasta teknisesti sallitusta kokonaismassasta, suurimmista teknisesti sallituista hinatta-
vista massoista ja suurimmista teknisesti sallituista akseli- ja telimassoista sekd muut katsastus-
toimipaikan tarvittaessa vaatimat lisdselvitykset. Massoja koskevaa todistusta ei kuitenkaan tar-
vitsisi esittdd, jos edelld tarkoitetut tiedot on tallennettu rekisteriin aiemman, litkenneasioiden
rekisteriin tehdyn rekisterdinnin yhteydessa tai jos tiedot ilmenevét 1 momentissa tarkoitetusta
selvityksestd, joka koskee ajoneuvon rekisterdintié sotilasajoneuvorekisteriin. joka koskisi ajo-
neuvoja, jotka ovat olleet aikaisemmin rekisterdityind sotilasajoneuvorekisteriin.

136 §. Rekisterdintikatsastuksen sisdlto. Pykélan 2 momentin 2 a kohtaan tehtiisiin kielellinen
tarkistus. Jatkossa kohdan sanamuoto vastaisi tarkemmin mairdaikaiskatsastuksen aikavéleja
koskevan 149 §:n sanamuotoja.

Pykélén 2 momentin 2 c kohtaan tehtiisiin lisdksi kielellisié tarkistuksia, jolla selkeytettéisiin
saannoksen tarkoitusta katsastuksen hyvéiksymisen ja hylkddmisen todentamista tukevana kat-
sastuksen suorittamisen todentamisen sijaan.

Pykélén 3 momenttia muutettaisiin siten, ettd rekisterdintikatsastuksessa ei mairéttiisi teknisesti
sallittuja massoja, vaan ajoneuvon suurin teknisesti sallittu massa olisi ldhtokohtaisesti kirjat-
tava rekisteriin valmistajan ilmoittaman mukaisena. Sen sijaan rekisterdintikatsastuksessa maa-
rattdisiin ajoneuvon suurin kdytdssd sallittu massa, joka liittyy kansallisesti tieliikennelaissa
sdddettyihin sallittuihin massoihin. Lisdksi 3 momenttia tdsmennettiisiin siten, ettd ajoneuvon
omamassa on madrattdva punnitsemalla myds, jos ajoneuvolle aiemmin myonnetty hyvaksynta
ei ole koskenut valmistunutta ajoneuvoa.

138 §. Rekisterdintikatsastustodistus. Pykilan I momenttia muutettaisiin poistamalla sdannok-
set rekisterdintikatsastuksesta rekisterdintitodistuksen I ja II osan ohella annettavasta erillisesta
todistuksesta. Jatkossa kyseinen todistus kohdennettaisiin tarkemmin koskemaan tarkastuskort-
tia, josta sdddettdisiin 160 §:ssd. Lisdksi momenttiin lisdttdisiin viittaus 160 §:44n, jonka mu-
kaisen tarkastuskortin katsastaja rekisterdintitodistuksen ohella antaa katsastukseen esittineelle.

Pykélén 2 momentin sanamuotoa muutettaisiin siten, ettd jatkossa momentissa kéytettiisiin ter-
mid rekisterdintikatsastustodistus.

139 §. Vaatimustenmukaisuuden osoittaminen rekisterointikatsastuksessa. Pykélan 2 moment-
tiin liséttéisiin uusi 4 a kohta. Osoitukseksi vaatimustenmukaisuudesta katsottaisiin rekisterdin-
tikatsastuksessa myds Suomessa tunnustettu, toisessa ET A-valtiossa myonnetty yksittdishyvék-
syntd. Lisdykselld yhtendistettdisiin sddntelyd lain 45 §:n 4 kohdassa sdddetyn kanssa. Maini-
tussa kohdassa sallitaan tdssa tarkoitetun ajoneuvon vaatimustenmukaisuuden toteaminen rekis-
terdintikatsastuksessa, joten on johdonmukaista, ettd Suomen tunnustama toisen valtion myon-
tama kansallinen yksittdishyvéksynta riittdd osoitukseksi vaatimustenmukaisuudesta.

Pykélén 4 momentin 5 kohtaa muutettaisiin siten, ettd jatkossa sddnnoksessé kéytettdisiin 2 §:n
31 kohdassa médriteltyd termid nimetty tutkimuslaitos.

140 §. Ahvenanmaan maakunnasta tai ulkomailta kdytettynd tuodun ajoneuvon vaatimustenmu-
kaisuus rekisterdintikatsastuksessa. Pykéalan 1 momenttiin tehtiisiin kielellisid tarkistuksia.

142 §. Ajoneuvon hyviksyminen tai hylkddminen rekisterdintikatsastuksessa. Pykélan 1 mo-
menttiin lisittdisiin sddnnokset, joilla otettaisiin aiempaa selkeimmin huomioon ajoneuvon tek-
nisten vaatimusten tdyttymisen arviointia koskeva lahtokohta, jonka mukaisesti ajoneuvon on,
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jollei toisin sdddetd tai madrita, tdytettdvd sen ensimmaéisen kdyttdonoton ajankohtana tai tata
myO6hemmin voimassa olleet tekniset vaatimukset. Liséksi sdddettdisiin tarkentavasti, ettd
muussa ETA-valtiossa tai Ahvenanmaan maakunnassa rekisterdity ja kdytettynd maahantuotu
ajoneuvo saadaan hyviksyd rekisterdintikatsastuksessa vaatimustenmukaisuuden osalta, jos
ajoneuvon osoitetaan tayttdvin sen aiemmassa rekisterdintimaassa sen ensimmaisen kayttoon-
oton ajankohtana tai tdtd myohemmin voimassa olleet tai olevat tekniset vaatimukset. Nédiden
vaatimusten on kuitenkin vastattava vihintddn Suomessa kyseisenéd ajoneuvon ensimmadisend
kdyttdonottoajankohtana tai tdtd myohemmin voimassa olleita tai olevia teknisid vaatimuksia.
Lisaksi momenttiin tehtéisiin kielellinen tarkistus.

Pykélén 3 momenttia tarkennettaisiin siten, ettd ajoneuvon hyviksymisen ja hylkdamisen ohella
saannoksessa tunnistettaisiin jatkossa asiallisesti myds katsastuksen keskeytys.

143 §. Muutoskatsastusvelvollisuus. Pykéldn I momenttia muutettaisiin kielellisesti vastaamaan
paremmin sdénndksen tarkoitusta. Jatkossa sddnnoksessé ei viitattaisi ajoneuvon rakenteeseen
muutoskatsastusvelvollisuuden piirid rajaavana tekijand, vaan momentissa viitattaisiin tarkem-
min ajoneuvon muuttamiseen tavalla, joka aiheuttaisi momentissa tarkoitettuja muutoksia,
joista seuraa ajoneuvon muutoskatsastusvelvollisuus. Jatkossa sddnnoksessa tunnistettaisiin asi-
allisesti ajoneuvon rakenteen ohella ajoneuvon ominaisuuksiin kohdistuvat muutokset. Siannds
vastaisi aiempaa tarkemmin my0s voimassa olevassa 7 §:ssd sdddettyjd ldhtokohtia ajoneuvon
muuttamisen osalta. Lisdksi 1 momentin 5 kohtaan tehtiisiin kielellinen tarkistus, ja viittaus
ajoneuvon kaikkiin osiin tismennettiisiin nykytilaa vastaavasti koskemaan ajoneuvon kulutus-
osia.

Pykélén 2 momenttiin tehtiisiin kielellisi tarkistuksia ja sddnnoksen viittaukset pdivitettiisiin
vastaamaan soveltuvia lainkohtia. Momentin 2 kohdassa viitattaisiin tarkastusten osalta jatkossa
muutoskatsastuksen sisdltod koskevaan 145 §:44n. Momentin 7 kohtaan tehtiisiin kielellinen
tdsmennys. Momentin 8 kohdasta poistettaisiin tarpeettomana kulutusosien vaihtamista koske-
vat sddnnokset, koska asiasta sdddetdin padasiallisesti jo pykdldn 1 momentin 5 kohdassa. Uu-
tena & kohtaan liséttéisiin nykytilaa tismentévat aineelliset sddnnokset siitd, ettd koenumerokil-
vin varustettua ajoneuvoa, jota kéytetdén 116 §:n 4 momentin 1 kohdassa tarkoitetulla perus-
teella, eli tutkimukseen tai tuotekehittelyyn liittyvaédn kokeiluun tilapiisesti, ei koskisi muutos-
katsastusvelvollisuus. Jos ajoneuvoa kdytettdisiin kokeilutoiminnan ohella muulla kuin 116 §:n
4 momentin 1 kohdassa tarkoitetulla perusteella, eiké sitd koskisi muu muutoskatsastusvelvol-
lisuutta rajaava peruste, olisi ajoneuvo esitettdvd muutoskatsastukseen.

Pykélén 3 momentin Liikenne- ja viestintdvirastolle sdddettyd madrdyksenantovaltuutta tismen-
nettiisiin lisddmalld midrdyksenantovaltuus koskien sellaisia 2 momentissa tarkoitettuja muu-
toksia, joiden voidaan katsoa olevan luonteeltaan sellaisia, ettd tismentiva sdantely lainkoh-
dassa tarkoitettujen muutosten osalta on tarpeen.

144 §. Vaatimustenmukaisuuden osoittaminen muutoskatsastuksessa. Pykalan I momentin 1
kohtaan tehtéisiin tekninen korjaus lisddmaélld sddnnokset myonnetystd EY -tyyppihyvéksynta-
todistuksesta osoittamistapana sellaiselle kohteelle, jolle on EU-tyyppihyviksyntédtodistuksen
sijaan myoOnnetty EY-tyyppihyvéksyntétodistus. Lisdksi 1 momentin 6 b kohtaan tehtiisiin kie-
lellinen tarkistus ja 7 kohtaa muutettaisiin siten, etti jatkossa sddnnoksessa kdytettdisiin 2 §:n
31 kohdassa madriteltyd termid nimetty tutkimuslaitos.

145 §. Muutoskatsastuksen sisdlto. Pykaldn I momentissa oleva viittausrakenne muutoskatsas-
tuksessa sovellettavista rekisterdintikatsastusta koskevista sdéinnoksistd kumottaisiin tarpeetto-
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mana. Jatkossa muutoskatsastuksesta annettaisiin erilliset aineelliset sddnnokset. Pykalan ni-
mike muutettaisiin koskemaan muutoskatsastuksen sisdltod, josta 145 §:ssd jatkossa sdddettii-
siin.

Pykélan 1 momentissa sédadettdisiin muutoskatsastuksen tarkastuskohteista. Muutoskatsastuk-
sessa tulisi vakiintuneesti tarkastaa tiedot, joilla ajoneuvo voidaan yksildidd. Muutoskatsastuk-
sen keskeisend tarkoituksena on arvioida ajoneuvoon tehdyn muutoksen vaikutuksia sen liiken-
nekelpoisuuteen ja vaatimustenmukaisuuteen. Ajoneuvosta tulisikin tarkastaa, etti ajoneuvo
tayttdd muutoksen jélkeen sitd koskevat sddnnokset ja midrdykset sellaisten muutosten osalta,
joiden nojalla ajoneuvo on esitetty muutoskatsastukseen, seka sellaisten muutosten osalta, jotka
liittyvét tai aiheutuvat seuraannollisesti ajoneuvoon tehdystd muutoksesta. Esimerkiksi ajoneu-
von korkeuden muuttamisessa tulisi ottaa huomioon myds valaisinten korkeuden séilyminen
sallittujen raja-arvojen sisélld. Muutoksen toteutuksen asianmukaisuuden arviointi linkittyy en-
sisijaisesti toteutuksen arviointiin turvallisuuslédhtokohdista. Asianmukaisuus edellyttda liséksi
tiettyd turvallisuuden kannalta olennaista huolellisuusvelvoitteen tiyttymisen arviointia. Muu-
toskatsastuksessa tulisi my0s tarkastaa muutoksen vaikutus kanta-ajoneuvon prosentuaaliseen
osuuteen. Lisdksi muutoskatsastuksessa tulisi vakiintuneesti tarkastaa ajoneuvo maardaikaiskat-
sastuksen vikojen luokittelusta sdddetyn jaottelun mukaisesti vahiisten, vakavien ja vaarallisten
vikojen osalta ajoneuvoon tehdyn muutoksen piirissi, eli sellaisten vikojen tai puutteellisuuk-
sien osalta, joiden perusteella ajoneuvo on muutoskatsastettava tai tihdn muutokseen liittyvien
tai tdstd muutoksesta seuraavien muutosten osalta.

Pykélaan lisattdisiin uusi 2 momentti. Edellda 1 momentin mukaisesti koko ajoneuvoa ei edelly-
tettdisi tarkastettavan kauttaaltaan, vaan muutoskatsastuksen ala rajautuisi ldhtokohtaisesti tar-
koitusperusteisesti ajoneuvon muutosten ja siitd juontuvien vaikutusten tarkasteluun. Uuden 2
momentin mukaan kuitenkin edellytettdisiin, etté tilanteessa, jossa katsastaja epdilee, arvioi tai
havaitsee ajoneuvossa olevan muussa kuin muutoskatsastuksen perusteena tai siithen liittyvina
muutoksena olevan tarkastuskohteen ulkopuolisen vian tai puutteellisuuden, jonka katsastaja
arvioisi olevan mahdollisesti luonteeltaan silld tavoin vaaraksi, ettd ajoneuvo olisi timén vian
tai puutteellisuuden vuoksi asetettava ajokieltoon ja katsastus hylattava, olisi katsastajan lisdksi
tarkastettava muutoskatsastuksessa tillainen tarkastuskohde. Téllaista tarkastuskohdetta ei saisi
jéttad huomiotta katsastuslajista riippumatta.

Pykalaén lisattdisiin uusi 3 momentti, jossa saddettdisiin muutoskatsastuksen alaa tarkentavasti
sellaisten muiden muutosten huomioimisesta, joista ei aiheudu 2 momentissa tarkoitettua vaka-
vaa tai vaarallista vikaa tai puutteellisuutta, mutta jonka johdosta ajoneuvo tulisi kuitenkin esit-
tdd muutoskatsastukseen, eikd ajoneuvoa ole samalla esitetty tdllaisen katsastuksessa havaitun
muutoksen osalta muutoskatsastettavaksi. Tédllaisessa tilanteessa ajoneuvo voitaisiin esittda sa-
malla muutoskatsastukseen kyseisen muutoksen osalta. Muutos saattaa kuitenkin olla myés sel-
lainen, ettd esimerkiksi edellytettyd dokumentaatiota ei ole heti saatavilla tai ajoneuvoa ei
muusta, esimerkiksi kustannussyista tai suunniteltujen muiden muutosten johdosta, katsota ole-
van oikea-aikaista esittdd samalla muutoskatsastukseen. T4llin katsastaja voisikin vaihtoehtoi-
sesti merkitd tiedon kyseisestd muutoksesta viretietona rekisteriin, jolloin asiakas saisi tarpeel-
lista lisdaikaa esimerkiksi hankkia lisdselvitysti tai arvioida kulloisenkin muutoskatsastuksen
laajuutta selkedimmin perustein taloudellisesta nikokulmasta. Asiakas voisi my0s halutessaan
palauttaa ajoneuvon tdllaisen muun muutoksen osalta ennalleen, jolloin keskeytetty muutoskat-
sastus voidaan tehdd loppuun asiakkaan alkuperdisen tarkoituksen mukaisesti. Vika tai puut-
teellisuus ei kuitenkaan saisi olla sellainen, ettd se aiheuttaisi 2 momentissa tarkoitettua vaaraa,
vaan télloin katsastus olisi aina hylattava.
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Pykélén 4 momentissa sdddettdisiin muutoskatsastuksen sisdltod koskevasta asetuksenantoval-
tuudesta. Ajoneuvolain 164 §:ssd sdddetyn viittausrakenteen purkamisen myoté asiasta on tar-
peen sddtdd nimenomaisesti lain tasolla, ajoneuvoista annetun valtioneuvostoneuvoston asetuk-
sessa sdddetty huomioiden.

145 a §. Muutoskatsastusta koskevien tietojen tallentaminen. Pykila olisi uusi. Aiemman 145
§:n 1 momentissa sdddetyn rekisterdintikatsastusta koskevien sdannosten soveltamista muutos-
katsastukseen koskevan viittausrakenteen purkamisen my6td muutoskatsastusta koskevien tie-
tojen tallentamisesta on tarpeen sditad erikseen.

Pykélén I momentti vastaisi lahtokohdiltaan kumotun ajoneuvojen hyviaksynnistd annetun val-
tioneuvoston asetuksen (1244/2002) 21 a §:44. Momentin mukaisesti katsastustoimipaikka olisi
velvollinen tallentamaan rekisteriin hyvéiksytystd muutoskatsastuksesta sellaiset muutokseen tai
useampiin katsastuksessa hyvéksyttyihin muutoksiin liittyvit tiedot, joiden katsotaan palvele-
van katsastusta tai katsastuksen valvontaa. Katsastusta palvelevina tietoina pidettdisiin esimer-
kiksi tietoa muista muutoskatsastusvelvollisuuden aiheuttavista muutoskohteista taikka havai-
tuista vioista tai puutteista, jotka tulisi merkité viretietona rekisteriin. Liséksi momenttiin lisit-
taisiin sddnndkset kanta-ajoneuvosta, korjatusta ajoneuvosta ja rakennetusta ajoneuvosta , joi-
den osalta rekisteriin olisi tallennettava kanta-ajoneuvon muuttunut prosentuaalinen osuus.

Pykélén 2 momentissa sdadettiisiin asetuksenantovaltuudesta, joka koskisi muutoskatsastusta
koskevien tietojen tallentamisesta rekisteriin.

145 b §. Ajoneuvon hyviksyminen tai hylkddminen muutoskatsastuksessa. Pykéla olisi uusi.
Aiemmin muutoskatsastusta koskevaan sddntelyyn on viitattu 164 §:ssé, joka ehdotetaan ku-
mottavaksi. Jatkossa eri katsastuslajeista olisi selkeimmin omat aineelliset sddnnoksensa.

Pykéldn I momentissa sdddettdisiin ajoneuvon hyviksymisesti muutoskatsastuksessa. Ajo-
neuvo voitaisiin hyvaksyd muutoskatsastuksessa, jos se tayttdd sdddetyt edellytykset. Ajoneu-
von tulisi olla tarkastettu muutoskatsastuksen siséltod koskevassa 145 §:ssd sdddetyn mukaisesti
ja sen tulisi tiyttdd sithen tehtyjen muutosten osalta asetetut vaatimukset. Lisdksi ajoneuvon
hyvaksyminen muutoskatsastuksessa edellyttiisi, ettd sithen tehdyt muutokset on toteutettu asi-
anmukaisesti. Muutosten tulee esimerkiksi olla toteutettu sdénndsten ja vaatimusten mukaisesti,
turvallisuusnidkokohdista arvioiden huolellisesti, ohjeistuksen tai yleisesti hyvéksytyksi arvioi-
tavissa olevan toteutustavan mukaisesti. Lisdksi edellytettdisiin, ettd muutoksen kohteen tai
muun tarkastuksen yhteydessd havainnoidun kohteen osalta katsastaja ei ole todennut ajoneu-
vossa sellaista vaarallista vikaa tai puutteellisuutta, jonka perusteella ajoneuvon katsastus on
hyléttiva ja ajoneuvo asetettava ajokieltoon.

Pykélédn 2 momentissa sdddettdisiin ajoneuvon hylkdamisestd muutoskatsastuksessa. Momentin
mukaisesti ajoneuvo olisi hylattava tilanteessa, jossa ajoneuvoa ei hyviksytd muutoskatsastuk-
sessa tai katsastusta keskeyteta.

147 §. Kytkentdikatsastuksen sisdlté. Pykdlan I momentin 3 kohtaan tehtéisiin tekninen korjaus.
Kohdan mukaan kytkentikatsastuksessa madritaén yhdistelmin suurimmat sallitut mitat seké
massat ja niiden jakautuminen ajoneuvojen kesken. Erikoiskuljetukseen hyviksyttavistd ajo-
neuvoyhdistelmésti on tirkedd merkitd rekisteriin myos ajoneuvoyhdistelmélle sallitut suurim-
mat mitat, koska tietoja voi tarvita esimerkiksi ajoneuvojen merkintojen, varoitusautojen ja eri-
koiskuljetusluvan tarpeen arvioinnissa. Erikoiskuljetusyhdistelméssd on myds mahdollista
kéyttdd osista koottavia tai mitoiltaan sdddettdvid peravaunuja, joiden osalta rekisteritiedoista
on kaytivd ilmi se, mitd kytkentéikatsastuksessa on hyvéksytty ja esimerkiksi se, milld edelly-
tyksilld ajoneuvoyhdistelméé saa kdyttdd myds muuhun kuin erikoiskuljetukseen.
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147 a §. Ajoneuvon hyviksyminen tai hylkddminen kytkentdkatsastuksessa. Pykala olisi uusi.
Pykéléssd sdddettdisiin 164 §:n kumoamisen myo6td ajoneuvon hyviaksymisestd tai hylk&dami-
sestd kytkentdkatsastuksessa.

Pykélén I momentin mukaisesti kytkentikatsastukseen sovellettaisiin, mitd 147 §:ssé sdddetddn
kytkentdkatsastuksesta. Madrdaikaiskatsastuksen osalta kytkentdkatsastukseen sovellettaisiin
152—-155 §:ssé, 156 §:n 1-4 momentissa sekd 157 ja 158 §:ssd sdddettya.

Pykélén 2 momentissa saddettéisiin ajoneuvon hylkddmisestd kytkentikatsastuksessa. Momen-
tin mukaisesti ajoneuvo olisi hyléttdva tilanteessa, jossa ajoneuvoa ei hyviaksytd kytkentikat-
sastuksessa tai kytkentdkatsastusta keskeyteta.

148 §. Mddrdaikaiskatsastusvelvollisuus. Pykéldn I momentin sanamuotoa muutettaisiin siten,
ettd siind otettaisiin huomioon katsastusdirektiivin (Euroopan parlamentin ja neuvoston direk-
tiivi 2014/45/EU moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen médrdaikaiskatsastuksista sekd
direktiivin 2009/40/EY kumoamisesta) ajoneuvoluokkia koskevat muutokset. Katsastusdirek-
tiivid on muutettu komission delegoidulla direktiivilla (EU) 2021/1717 Euroopan parlamentin
ja neuvoston direktiivin 2014/45/EU muuttamisesta siltd osin kuin on kyse tiettyjen ajoneuvo-
luokkien kuvausten saattamisesta ajan tasalle ja eCall-jarjestelmén lisddmisestd kyseisen direk-
tiivin liitteissd I ja III olevaan katsastettavien kohteiden, menetelmien, hylkdysperusteiden ja
puutteiden arvioinnin luetteloon. Jatkossa lainkohdassa tunnistettaisiin myos T4.1b-, T4.2b- ja
T4.3b-luokan traktorit katsastusdirektiivin muutosten mukaisesti.

Pykalan 2 momentti siilyisi ennallaan.

149 §. Mdiirdaikaiskatsastuksen aikavdli. Pykilan I momenttiin lisittdisiin teknisend korjauk-
sena viittaus 150 §:n 2 ja 3 momenttiin, joissa sdddetdin tilannekohtaisista poikkeuksista maa-
rdaikaiskatsastuksen ajankohtaa koskevaan 150 §:n 1 momentissa sdddettyyn yleissdéntoon. Li-
séksi termi kayttdonotto paivitettdisiin vastaamaan 3 §:n 1 momentin 7 kohdassa maariteltya
termid ensimmaéisen kdyttonoton ajankohta. Témén lisdksi momentin 3 kohdan sanamuotoa
paivitettdisiin huomioimaan katsastusdirektiivin ajoneuvoluokkia koskevat muutokset. Katsas-
tusdirektiivin 5 artiklassa sdddetdén ajoneuvon katsastusajankohdasta ja katsastustiheydesti.
Kyseisen artiklan 1 kohdan c alakohdan mukaan pédasiassa yleisilla teilld kaupallisessa maan-
teiden tavaraliikenteessd kaytettavat TS5-luokan ajoneuvot tulisi katsastaa neljan vuoden kulut-
tua ajoneuvon ensimmaisesta rekisterdintipaivasta ja sen jalkeen joka toinen vuosi. Delegoidun
direktiivin 2021/1717/EU 1 artiklan 2 kohdan a alakohdan mukaan katsastusdirektiivin 5 ar-
tiklaa puolestaan on muutettu korvaamalla 1 kohdan c¢ alakohta seuraavasti: ¢) padasiassa ylei-
sill4 teilld kaupallisessa maanteiden tavaraliikenteessa kaytettavit pyorilld varustetut T1b-, T2b-
, T3b-, T4.1b-, T4.2b- ja T4.3b-luokan traktorit: neljan vuoden kuluttua ajoneuvon ensimmai-
sestd rekisterdintipdivasta ja sen jalkeen joka toinen vuosi. Jatkossa lainkohdassa tunnistettaisiin
myos T4.1b-, T4.2b- ja T4.3b-luokan traktorit. Liséksi pykéldédn tehtéisiin muita kielellisid tar-
kistuksia.

Pykélén 2 momenttiin tehtdisiin 1 momenttiin tehtdvid korjauksia vastaava tekninen korjaus li-
saamaélla viittaus 150 §:n 2 ja 3 momenttiin, joissa sdddetddn tilannekohtaisista poikkeuksista
madrdaikaiskatsastuksen ajankohtaa koskevaan 150 §:n 1 momentissa sdddettyyn yleissaantoon.

Pykélan 3 momenttiin lisdttdisiin korjauksena maininta my0s viranomaisen antamien maarays-
ten mukaisten tarkastuskohteiden velvoittavuuden huomioimisesta sdédnnoksen alassa. Lisdksi
viittaus korjattaisiin koskemaan seké 1 ettd 2 momentissa sdddettyd viimeisen katsastuspéivin
méadrdytymisen osalta.
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150 §. Mddrdaikaiskatsastuksen ajankohta. Pykéldn 3 momenttiin tehtiisiin kielellisi tarkis-
tuksia. Pykélan 4 momenttiin lisdttiisiin sddnnosten keskindistd suhdetta selventiva viittaus 149
§:n 1 ja 2 momentteihin. Lisdksi ajoneuvon kéyttoonottopdivd muutettaisiin selkeyden vuoksi
ajoneuvon ensimmaisen kadyttdonoton ajankohdaksi.

151 §. Mddrdaikaiskatsastamattoman ajoneuvon kdyttokielto. Pykilan 2 momenttia tismennet-
taisiin sddnndksen kohteena olevien ajoneuvojen osalta. Jatkossa sdannds koskisi tarkemmin
nimenomaisesti kdyttokiellossa olevaa tai ajokieltoon maéréttyd ajoneuvoa. Lisédksi momenttiin
tehtéisiin kielellinen tarkistus.

152 a §. Kulutustietojen kerddminen mddrdaikaiskatsastuksen yhteydessd. Lakiin ehdotetaan
lisattavaksi uusi pykéld, jossa sdddettiisiin ajoneuvojen todellisten kulutustietojen kerddmisesta
madrdaikaiskatsastuksen yhteydessé.

Pykélén I momentin mukaan méiraaikaiskatsastuksen yhteydessa ajoneuvosta keréttéisiin hen-
kildautojen ja kevyiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipadstoihin liittyvien tietojen seurannasta
ja ilmoittamisesta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/631 mukaisesti ja
komission tdytdntoonpanoasetusten (EU) N:o 1014/2010, (EU) N:o0 293/2012, (EU) 2017/1152
ja (EU) 2017/1153 kumoamisesta annetun komission taytdntdonpanoasetuksen (EU) 2021/392
mukaiset todellisia ajo-olosuhteita edustavat tiedot. Taytintoonpanoasetuksen 10 artiklan mu-
kaan jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 1.1.2021 tai sen jilkeen rekisterdidyistd henkildau-
toista ja kevyistd hyOtyajoneuvoista kerdtddn madraaikaiskatsastuksen yhteydessa todellisia ajo-
olosuhteita edustavat tiedot ja ajoneuvojen valmistenumerot. Ajoneuvon omistaja voi nimen-
omaisesti kieltdytyd asettamasta kyseisid tietoja saataville. Todellisia ajo-olosuhteita edustavat
tiedot on yksiloity taytdntoonpanoasetuksen liitteen taulukossa 1.

Ehdotetun pykildn 2 momentin mukaan tietojen ilmoittamisesta komissiolle vastaisi Liikenne-
ja viestintdvirasto. Katsastustoimipaikat toimittaisivat tdytdntoonpanoasetuksen mukaiset tiedot
Liikenne- ja viestintivirastolle, joka vastaisi tietojen raportoimisesta tdytdntoonpanoasetuksen
mukaisesti.

153 §. Erdiden verojen ja maksujen tarkastaminen katsastuksessa. Pykéléssa sdddetdén tiettyjen
verojen ja maksujen tarkastamista katsastuksessa, joten pykaldn nimike muutettaisiin vastaa-
maan tarkemmin sddnnoksen sisaltod.

Pykélédn soveltamisalaa tarkennettaisiin vastaamaan tosiasiallista nykytilaa. Viittausrakenteen
purkamisen myo6td sddnnds ulotettaisiin aiempaa selkedmmin koskemaan myds muitakin kat-
sastuslajeja kuin médrdaikaiskatsastusta. Vastaavasti rekisterdintikatsastus rajattaisiin aiempaa
selkedmmin 1 momentin soveltamisalan ulkopuolelle. Pykdlan momenttirakennetta ja sanamuo-
toa liséksi selkeytettiisiin.

155 §. Ajoneuvon hyviksyminen tai hylkddminen mddrdaikaiskatsastuksessa. Pykdlaa tdyden-
nettisiin siten, ettd ajoneuvon hyviksymisen ja hylkddmisen ohella sddnndksessa tunnistettai-
siin jatkossa asiallisesti katsastuksen keskeytys. Lisdksi momentin sanamuotoja korjattaisiin
vastaamaan selkeimmin muutoskatsastuksen alaa viittaamalla ajoneuvoon tehtdvien muutosten
myo0td seuraavaan muutoskatsastusvelvollisuuteen ajoneuvon vikojen tai puutteellisuuksien si-
jaan.

156 §. Katsastuksen keskeyttiminen. Pykélan nimike muutettaisiin 164 §:ssé sdddetyn viittaus-

rakenteen purkamisen mydtd koskemaan sisdltod vastaavasti kaikkia katsastuslajeja. S&annos
vastaisi sisélloltédédn yleisesti méiéraaikaiskatsastuksessa omaksuttuja ldhtdkohtia ja nykytilaa.
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Pykélén I momentti koskisi katsastuksen keskeyttdmisté sen perusteella, ettd ajoneuvoa ei voida
luotettavasti yksildidé. Liséksi momenttiin siirrettdisiin voimassa olevan pykélédn 2 ja 3 momen-
tista méiérdaikaiskatsastuksen keskeyttdmisen muita perusteita koskevat sadnnokset. Katsastuk-
sen suorittaminen loppuun asti edellyttiisi, ettd ajoneuvo voidaan luotettavasti tunnistaa ja yk-
siloidd. Jos ajoneuvoa ei voida yksiloida, katsastus olisi keskeytettévd. Ajoneuvon tunnistami-
nen tapahtuu l1dhinné rekisterikilven sekd ajoneuvon valmistenumeron ja valmistajan kilven
avulla. Jos ndissd havaitaan epéselvyyksii, tarkastetaan muita yksildintitietoja kuten moottorin
numero. Katsastusta voitaisiin mybhemmin jatkaa, jos esitetidén lisdd selvitystd ajoneuvon luo-
tettavaksi yksiloimiseksi. Nykytilaa vastaavasti médéraaikaiskatsastus olisi lisdksi keskeytettiva,
jos katsastuksen aikana ajoneuvossa ilmenee sellaisia muutoksia, joiden nojalla ajoneuvo tulisi
médrdaikaiskatsastuksen sijaan esittdd muutoskatsastettavaksi. Télldin ajoneuvo on esitettiva
muutoskatsastukseen kuukauden kuluessa keskeyttimisestd. Madrdaikaiskatsastus olisi lisaksi
keskeytettdva, jos ajoneuvon tekniset tiedot ovat virheelliset.

Pykélén 2 momenttiin siirrettdisiin voimassa olevan pykéldn 3 momentista sdédnnokset méériai-
kaiskatsastuksen keskeyttdmistd koskevista poikkeuksista. Nykytilaa vastaavasti méaraaikais-
katsastusta ei tarvitsisi keskeyttid vihdisen virheen oikaisemisen tai sellaisten teknisten tietojen
korjaamisen johdosta, joiden muuttaminen ei edellyttdisi muutoskatsastusta. Momentissa tar-
koitettuna ajoneuvojen rekisteritietojen vihidisené virheena voitaisiin pitdé esimerkiksi sellaista
viahdistd virhettd, joka on todennékoisesti syntynyt ajoneuvon rekisterdinnin tai liikenteeseen
hyvaksymisen yhteydessi.

Pykélén 3 momentissa sdddetty tietoyhteyksien puutteisiin tai katkoksiin liittyvd maéraaikais-
katsastuksen keskeyttdmistd koskeva sddnnds ulotettaisiin viittausrakenteen purkamisen myd6ta
koskemaan aineellisesti kaikkia katsastuslajeja. Momentin sééhén rinnasteisia olosuhteita kos-
keva sdédnnds muutettaisiin vihemman tulkinnanvaraiseksi viittaukseksi keliin. Lahtokohta vas-
taisi tieliikennelain sanamuotoja. Momentissa huomioitaisiin liséksi aiempaa selkedmmin kat-
sastuksen keskeyttdminen toimenpiteeni ajoneuvon katsastuksen hyvéksymisen ja hylkddmisen
ohella.

Pykélén 4 momentissa sdddettéisiin jatkossa mairdaikaiskatsastuksen ohella muita katsastusla-
jeja koskevasta oikeudesta kayttdéd ajoneuvoa liikenteessé, kun katsastus olisi keskeytetty force
majeure —tilanteen johdosta. S&dnnds vastaisi méaériaikaiskatsastuksesta sdddettyd. Katsastuk-
seen esittdneestd riippumattomasta syysta keskeytetyn katsastuksen perusteella ajoneuvoa saisi
kayttdd litkenteessd enintddn kahden viikon ajan. Ajoneuvoa, joka on asetettu ajokieltoon, ei
kuitenkaan saisi kdyttdd nykytilaa vastaavasti liikkenteessa lainkaan.

Pykélén 5 momentti ulotettaisiin viittausrakenteen purkamisen mydtd koskemaan aineellisesti
kaikkia katsastuslajeja. Keskeytetyn katsastuksen ja jélkitarkastuksen saisi suorittaa loppuun
enintddn kuukauden kuluessa keskeytyksesta.

157 §. Ajokieltoon mddrddminen katsastuksessa. Pykald ulotettaisiin aineellisesti koskemaan
kaikkia katsastuslajeja, koska 164 §:ssé sdddettyviittausrakenne purettaisiin. Pykdldn nimike ja
3 momentin sanamuoto muutettaisiin timidn mukaisesti viittamaan katsastukseen méairiaikais-
katsastuksen sijaan. Liséksi 3 momenttiin tehtdisiin kielellinen tarkistus poistamalla turha viit-
taus pykdlan 2 momenttiin.

158 §. Mddrdaikaiskatsastuksessa havaittujen vikojen ja puutteellisuuksien korjaaminen. Pyka-
lan 3 momentti poistettaisiin tarpeettomana, koska asiasta sdddetddn jo 159 §:n 1 momentissa.
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159 §. Oikeus kayttid mddrdaikaiskatsastuksessa hyldttyd ajoneuvoa. Pykdldn I momentista
poistettaisiin tarpeettomat sdéinndkset siité, ettd todetut hylkddmisen aiheuttaneet viat ja puut-
teellisuudet on korjattava mahdollisimman pian, koska asiasta sdddetdan 158 §:n 1 momentissa.

Pykélén 2 momenttia tismennettdisiin vastaamaan aiempaa tarkemmin nykytilaa lisidmalla ai-
neelliset sddnndkset todistuksen voimassaolon rajoituksista. Jatkossa ajoneuvon véliaikaista
siirtoa varten annettava todistus saisi olla voimassa sen antamisajankohdasta lukien enintdin
seuraavan vuorokauden péittymiseen saakka. Lisdksi momentista poistettaisiin maininta ajo-
neuvon kuljettamisesta korjauksen jidlkeen uudelleen katsastettavaksi, koska asiasta sdiddetddn
erikseen 151 §:n 2 momentissa.

160 §. Katsastuksesta annettavat todistukset. Pykélan nimike muutettaisiin vastaamaan tarkem-
min sddnndksen sisdltod, jossa jatkossa sdddettéisiin kaikkia katsastuslajeja koskien annettavista
todistuksista.

Pykilan I momentissa sdadettdisiin muissa kuin méiéraaikaiskatsastuksessa katsastukseen esit-
tdneelle annettavasta todistuksesta eli tarkastuskortista. Tarkastuskortista olisi vahintidn kay-
tava ilmi tieto katsastukseen esittdmisen perusteesta, eli siitd mikd katsastuslaji on kyseessa.
Liséksi tarkastuskortista tulisi ilmetd ajoneuvon yksilointitietoina ajoneuvon valmistenumero
tai rekisteritunnus. Tarkastuskortissa tulisi liséksi ilmaista tiedot ajoneuvossa katsastuksessa ha-
vaitusta puutteista sekd niiden luokittelu. Tarkastuskortista tulisi lisiksi kdyda ilmi, milloin kat-
sastus on suoritettu sekéd katsastuksen lopputulos. Jos katsastus on hylatty, tulisi tarkastuskor-
tista lisdksi ilmeté jilkikatsastuksen viimeinen ajankohta.

My®6s katsastuksen suorittavan tahon, eli katsastustoimipaikan nimen tulisi ilmeti tarkastuskor-
tista katsastuksen suorittajan allekirjoituksen tai muun tunnisteen ohella. Tarkastuskortille tulisi
liséksi liittda valitusosoitus.

Pykalan 2 momenttiin siirrettéisiin sdédnnokset médriaikaiskatsastuksesta annettavasta todistuk-
sesta eli katsastustodistuksesta. Momentti vastaisi sisdlloltddn voimassa olevan lain 160 §:n 1
momentissa sdddettyd, mutta sddnnoksen kieliasua selkeytettéisiin. Lisdksi jatkossakin mééra-
aikaiskatsastuksessa annettaisiin 96 §:n nojalla rekisterdintitodistuksen I osa.

Liikenne- ja viestintdviraston méaérdysvaltuutta koskevat sdéinnokset siirrettiisiin 1 momentista
uudeksi 3 momentiksi. Séanndkseen ei tehtiisi sisdllollisid muutoksia.

Aiempi 2 momentti siirrettdisiin 4 momentiksi. Sdannokseen ei tehtéisi siséllollisid muutoksia.
Momentissa sédédettiisiin ulkomailla tai Ahvenanmaan maakunnassa rekisterdidyn tai kayttoon-
otetun ajoneuvon katsastuksen tunnustamisesta. Jatkossakin osoituksena voimassa olevasta kat-
sastuksesta hyvaksyttdisiin katsastustodistus. Osoituksena voimassa olevasta katsastuksesta hy-
vaksyttdisiin myos katsastusdirektiivissa tarkoitettu todiste, esimerkiksi ajoneuvon rekisterikil-
peen kiinnitettava tarra.

Pykéléaan lisattdisiin uusi 5 momentti, jossa sdddettéisiin tismentdvisti rekisterdintitodistuksen
I osan antamisesta katsastukseen esittédneelle pyynndstd muutoskatsastuksen yhteydessd. Séén-
nds vastaisi nykykdytintod ja viittausrakenteen purkamisen myo6té asiasta olisi tarpeen sditia
nimenomaisemmin. Rekisterdintitodistuksen I osa olisi annettava katsastukseen esittineelle,
jollei ajoneuvolaissa tai sen nojalla taikka liikenteen palveluista annetussa laissa toisin sdidet-
tdisi. Esimerkiksi liikenteen palveluista annetun lain 231 §:n turvakieltoa koskevat sadnnokset
voisivat tulla kyseeseen rajaavina saénnoksiné.
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161 §. Mddrdaikaiskatsastusta koskevien tietojen merkitseminen ja ilmoittaminen rekisteriin.
Pykélén I momenttiin ehdotetaan lisdysta siité, ettd katsastustoimipaikan olisi tallennettava re-
kisteriin ehdotetun 152 a §:n 1 momentissa tarkoitetut tiedot seki tieto niiden ajoneuvojen lu-
kumaérésté, joista kyseisié tietoja ei raportointijaksolla ole voitu kerdtd ajoneuvon katsastuk-
seen toimittaneen kieltdytymisen tai muun syyn vuoksi. Ehdotetun 152 a §:n mukaan méériai-
kaiskatsastuksen yhteydessé tulisi kerdtd komission tdytantdonpanosetuksen 2021/392 mukaiset
todellisia ajo-olosuhteita edustavat tiedot. Jasenvaltioiden tulisi tdytdntdonpanoasetuksen mu-
kaan raportoida komissiolle myos tieto siitd, kuinka monen ajoneuvon omistaja on kieltdytynyt
antamasta tietoja tai jos tietoja ei ole voitu keratd jonkun muun syyn, kuten teknisen vian vuoksi.
Tamén vuoksi katsastustoimipaikan tulisi tallentaa rekisteriin myo0s tieto siitd, jos kyseisié tie-
toja ei ole voitu kerétd. Tiedon ei kuitenkaan tarvitsisi olla ajoneuvokohtaista, eli tietoa ei tar-
vitse keriti siitd, minkd ajoneuvon osalta tietoja ei ole saatu kerattya.

162 §. Katsastuksen jdlkitarkastus. Pykéldn nimike muutettaisiin koskemaan tarkemmin katsas-
tuksen jélkitarkastusta. Pykildn / momenttiin lisittiisiin tarkennus siitd, mistd ajankohdasta al-
kaa kuukauden méaéréaika jalkikatsastuksen suorittamiselle. Méaérdaika alkaisi katsastuksen hyl-
kadmisestd. Lisdksi momenttiin tehtdisiin korjauksia kieliasuun.

164 §. Mddrdaikaiskatsastusta koskevien sddnndsten soveltaminen muihin katsastuksiin. Pykala
kumottaisiin. Jatkossa laissa annettaisiin aineelliset sddnnokset katsastuksesta tarkemmin kat-
sastuslajeittain.

166 §. Ajoneuvon pysdyttiminen ja tarkastajan oikeudet. Pykalan I momentin ja 2 momentin 1
kohdan sanamuodot muutettaisiin passiiviin. Wienin kansainvilisen tieliikennesopimuksen hei-
nikuussa 2022 voimaan tulevan muutoksen mukaan kuljettajavaatimus voidaan tiyttdd myos
automaattisen ajojérjestelmén avulla. Jatkossa ajoneuvossa ei siten valttdméttd ole ihmiskuljet-
tajaa, ainakaan perinteiseen tapaan. Suomessa tieliikenteen automaation etenemiseen on jo va-
rauduttu esimerkiksi tielitkennelain uudistuksen yhteydessé, jolloin siind olevat ilmaisut muo-
kattiin padsaantdisesti passiiviin. Tarkoitus on, ettd myds automaattisella ajojarjestelmalla va-
rustettuun, koenumerotodistuksen perusteella liikenteessd kdytettdvadn ajoneuvoon voidaan
suorittaa tarvittaessa tekninen tienvarsitarkastus.

Samalla 2 momentin 1 kohtaa muutettaisiin siten, ettd tarvittavien todistusten esittdminen viran-
omaiselle olisi mahdollista my0ds sdhkoisesti. Pddosin voimassa olevien asiakirjojen olemassa-
olo voidaan todentaa Liikenne- ja viestintdviraston yllapitdmista sahkdisista jarjestelmistd, eten-
kin liikenneasioiden rekisteristd, mutta sdhkdisyys voidaan toteuttaa myds muilla tavoin. Sa-
malla viranomaisen oikeus saada nédhtivikseen tarvittavat asiakirjat ei olisi riippuvainen vel-
vollisuudesta pitié asiakirjat ajoneuvossa mukana.

189 §. Talouden toimijalle mddrdttdvd seuraamusmaksu. Pykdldn 6 kohtaa tdydennettdisiin uu-
della saantelylld. Kohtaa tdydennettdisiin niin, ettd siind viitattaisiin uuteen 6 a §:44n, jolla kiel-
letddn vaatimustenvastaisen pakokaasupidistdjen jalkikasittelyjarjestelmin tai moottorin oh-
jausjarjestelmén myynti ja asentaminen. Padstomanipulaatioiden kitkemiseksi on edelld ehdo-
tuksessa selostetun mukaisesti valttimétonta, ettd padstomanipulaatioon kéytettdvien jarjestel-
mien myynti ja asentaminen kiellettiisiin aiempaa yksikésitteisemmin.

Uutta pykélassd olisi se, ettd sanktiointi ulottuisi myds myyntiin pelkdn muuttamisen sijasta.
Oikeustila on télld hetkelld epdselvd, mistd syysta sitd on syytd selkeyttdd. Momenttia tdyden-
nettéisiin niin, etti talouden toimija voitaisiin madrdtd maksamaan seuraamusmaksu, mikéli se
tahallaan tai huolimattomuudesta rikkoisi 6 a §:ssé tarkoitettua padstomanipulaation aiheutta-
vien jdrjestelmien myynnin ja asentamisen kieltoa. Pédstdmanipulaatiotoiminnan moitittavuu-
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den kannalta on perusteltua etté, pykala kattaisi nimenomaisesti ajoneuvoon toteutettavaa pais-
tomanipulaatiota koskevien laitteiden myynnin ja asentamisen. Asentaminen kattaisi kielletty-
jen pédstdmanipulaatioiden toteuttamista koskevat mahdolliset ajoneuvoon tehtdvit muutos-
tyot. Ehdotettavan 6 a §:n mukaan talouden toimija ei saa myyda tai asentaa liikenteessa kay-
tettdvadn ajoneuvoon sellaista pakokaasupaistojen jalkikasittelyjarjestelmad tai moottorin oh-
jausjarjestelméad, jonka seurauksena ajoneuvo ei endd taytd vaatimuksia, jotka Suomessa olivat
voimassa ajoneuvon ensimmaéisen kdyttdonoton ajankohtana tai tatd myohemmin, jollei toisin
sdddetd tai madritd. Ehdotuksen 7 a §:n 4 momentin mukaan ajoneuvoon toteutettu padstoma-
nipulaatio on kiellettyd ajoneuvon muuttamista.

Ajoneuvolain kokonaisuudistusta koskevan hallituksen esityksen (HE 177/2020 vp) mukaan
ajoneuvolain 189 §:n 6 kohta koskee ajoneuvon, jarjestelmén, komponentin, erillisen teknisen
yksikon, osan tai varusteen muuttamista sellaiseksi, ettei se endé tdyta sille suunnitellun tarkoi-
tuksen mukaisia vaatimuksia tai kohtuudella ennakoitavissa olevia kdyttoolosuhteiden mukaisia
vaatimuksia. Talld tarkoitetaan sitd, ettd seuraamusmaksu voidaan mairata, jos selvisti tielii-
kenteessi kdytettdva ajoneuvo muutetaan tieliikennekayttoon sopimattomaksi eli vaatimusten-
vastaiseksi. Hallituksen esityksen mukaan titd voi olla esimerkiksi ajoneuvon lastutus, jossa
ajoneuvon moottorinohjainyksikko viritetddn siten, ettd ajoneuvon suorituskyky kasvaa, jolloin
my0s pédstot kasvavat merkittévisti. Ajoneuvo ei silloin vastaa sille suunnitellun tarkoituksen
mukaisia vaatimuksia. Lastutus on yksi pdédstdmanipulaatioiden toteuttamistavoista. Sdannok-
sen tarkoituksena on ollut, etté tdllaisessa tilanteessa talouden toimijalle voitaisiin maarété seu-
raamusmaksu. Ajoneuvolain 2 §:n 43 kohdan mukaan talouden toimijalla tarkoitetaan ajoneu-
von, jarjestelmén, komponentin, erillisen teknisen yksikdn, osan tai varusteen valmistajaa, val-
mistajan edustajaa, maahantuojaa tai jakelijaa. Jakelijan voidaan tulkita tarkoittavan ajoneuvon
jarjestelmien, komponenttien, erillisten teknisten yksikdiden, osien tai varusteiden jakelijoita,
joita ovat usein ajoneuvojen huollosta ja korjaamisesta vastaavat toimijat ja yritykset, joissa
ajoneuvoihin myydéén ja asennetaan edelld mainittuja tuotteita. Tastd syystd on perusteltua, etti
ehdotuksen mukaisesti 189 §:n 6 kohtaan tehdaén tdsmennys siité, ettd taloudelliselle toimijalle
voidaan mairitd seuraamusmaksu myos padstomanipulaation aiheuttavien laitteiden myynnin
ja asentamisen johdosta. Téllaisella toiminnalla talouden toimija, joka voi olla esimerkiksi yk-
sittdinen toimija tai yritys, joka mainostaa toteuttavansa ajoneuvoon muutoksia, jotka teknisesti
tarkoittavat ajoneuvoon tehtivid padstomanipulaatioita, edesauttaa toiminnallaan lainvastaisen
menettelyn toteuttamista. Pddstomanipulaatioilla on aikaisemmin kuvatun mukaisesti vaikutuk-
sia ilmanlaatuun ja ihmisten terveyteen, ja niitd tehddan yleensa taloudellisessa hyotymistarkoi-
tuksessa. Padstomanipulaatioita toteuttavat toimijat saavat taloudellista hyotyé ja kilpailuetua
muiden toimijoiden kustannuksella, jotka noudattavat lakia. On perusteltua, etti tillaisten ajo-
neuvoihin tehtdvien muutosten, jotka ovat jo nykylainsddddnnon mukaisesti lainvastaisia ja
jotka ovat ihmisten terveydelle sekd ympéristolle haitallisia, myyminen ja asentaminen yksi-
selitteisesti kielletién lainsdddéannossa. Kiellon rikkomisesta on oltava mahdollista médrati seu-
raamusmaksu.

194 §. Ajoneuvorikkomus. Pykdlan I momentin 13 kohtaa muutettaisiin siten, etté siiti poistet-
taisiin viittaus pykéldssd mainitussa EU-asetuksessa sdddettyyn kieltoon tehdd muutoksia kulu-
van reagenssin kdyttoon perustuviin jarjestelmiin. Lainkohta koskisi jatkossa ainoastaan ajo-
neuvon ajamista ilman kuluvaa reagenssia eli esimerkiksi AdBlue-liuosta. Téssi ei olisi kyse
jarjestelmén tarkoituksellisesta muuttamisesta vaan virheellisestd kdytostd. Kuluvan reagenssin
kayttoon perustuvien jarjestelmien muuttaminen olisi padstomanipulaatio, ja sitd koskeva sank-
tiointi sisdltyisi jatkossa 195 §:4én.
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195 §. Liikennevirhemaksu. Pykélan otsikkoa selkeytettéisiin. Koska ajoneuvolain mukainen
litkkennevirhemaksu on hallinnollinen seuraamus, sitd koskevan pykildn nimikkeessé ei selkey-
den vuoksi olisi sanaa ajoneuvorikkomus, joka viittaa rikosoikeudellisesti sanktioitaviin tekoi-
hin.

Pykélan 2 momenttiin tehtdisiin lakitekninen korjaus ja kohdassa viitattaisiin uuteen 7 a pyké-
1a4n.

Pykélén 3 momentissa sdddettiisiin padstomanipulaatioita koskevasta litkennevirhemaksusta,
joka méadrattdisiin sen maksettavaksi, joka olisi liikenteessa kuljettamisen aikaan sellaisen ajo-
neuvon omistaja tai pysyva haltija, jota on tahallaan tai huolimattomuudesta muutettu siten, etté
se rikkoo 7 a §:n 4 momentissa sdddettyd kieltoa. Liikennevirhemaksu koskisi siten nimen-
omaan ajoneuvon omistajaa tai haltijaa eli esimerkiksi kuljetusyrityksid, mutta myds luonnolli-
sia henkil6itd. Lain 201 §:n mukaisesti ajoneuvojen kuntoa ja liitkennekelpoisuutta valvova vi-
ranomainen eli poliisi, Rajavartiolaitos tai Tulli méériisi litkennevirhemaksun. Valvovalla vi-
ranomaisella olisi toimivalta maérata litkennevirhemaksu oikeushenkil6lle, esimerkiksi kulje-
tusyrityksille sekd luonnolliselle henkildlle.

Liikennevirhemaksu olisi hallinnollinen sanktio pdéstdmanipuloidun ajoneuvon kayttdmisesti
litkenteessd. Valvova viranomainen voisi médriti litkennevirhemaksun tekeménsa liikenteen-
valvonnan yhteydessa.

Lainkohta siséltdisi kansalliset seuraamukset moottoriajoneuvojen ja moottorien tyyppihyvék-
synnéstd raskaiden hyotyajoneuvojen padstdjen osalta (Euro VI) ja ajoneuvojen korjaamiseen
ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta ja asetuksen (EY) N:o 715/2007 ja direktii-
Vin 2007/46/EY muuttamisesta seka direktiivien 80/1269/ETY, 2005/55/EY ja 2005/78/EY ku-
moamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 595/2009 7 artik-
lassa sdddetyn kiellon rikkomiselle siltd osin kuin kyse on muutosten tekemisestd kuluvan rea-
genssin kdyttoon perustuviin jarjestelmiin. Kuluvan reagenssin kéyttoon perustuvien jérjestel-
mien muuttaminen on katsottava padstomanipulaatioksi, joten siitd ei tarvittaisi erillistd sddn-
nostd, vaan seuraamukset artiklan rikkomisesta voitaisiin médritd kysymyksessd olevan mo-
mentin nojalla.

Pykilan 4 ja 5 momentissa sidéddettéisiin padstomanipulaatiota koskevan liikennevirhemaksun
suuruudesta. Suuruus riippuisi siitd, maarataanko litkkennevirhemaksu luonnolliselle henkildlle
vai oikeushenkildlle. Oikeushenkilolle maérattava litkennevirhemaksu olisi euroméairéltdan
luonnolliselle henkildlle maarattavaa liikennevirhemaksua suurempi. Padstomanipulaatioiden
sanktiointia halutaan ennen kaikkea kohdistaa kuljetusyrityksiin yksityishenkildiden sijaan,
jotta manipulointien tekeminen tehtiisiin liikenteenharjoittajalle kannattamattomaksi. Tdmén
vuoksi olisi perusteltua, ettd oikeushenkiloille madrattavit sanktiot olisivat suurempia.

Liikennevirhemaksun suuruus olisi my0s porrastettu ajoneuvon kokonaismassan mukaan kol-
melle eri tasolle. Mitd suurempi ajoneuvon kokonaismassa olisi, sitd suurempi liikennevirhe-
maksu méadrattdisiin. Tdmé on perusteltua sen vuoksi, ettd mitid suurempi ajoneuvon massa on,
sitd enemmaén padstomanipulaatiosta on saatavissa laltonta hyotya. Lisdksi massaltaan suurem-
pia ajoneuvoja kiytetddn yleisemmin ammattiliikenteessd, jossa vuosittaiset ajosuoritteet ovat
korkeammat. Téll6in tekoa voidaan my0s pitdd yleisesti moitittavampana.

Liikennevirhemaksun méardémistd koskevat menettelysidénnokset siséltyvét voimassa olevaan

tielitkennelakiin. Tieliikennelain 160 § mahdollistaa liikkennevirhemaksun mééradmatta jattdmi-
sen tilanteissa, joissa rikkomus on vihdinen tai seuraamuksen mairdédminen olisi ilmeisen koh-
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tuutonta. TAm& varmistaisi sen, ettd valvovalla viranomaisella olisi mahdollisuus ottaa tapaus-
kohtaiset olosuhteet huomioon paistomanipulaatiota koskevan litkennevirhemaksun mééraami-
sessd eikd maksun madrddminen johtaisi kohtuuttomaan tilanteeseen.

Péadstomanipulaatiotoiminnan taustalla usein on taloudellisen hyddyn tavoittelu. Liikenne- ja
viestintaviraston teettdmien laskelmien mukaan ajoneuvokohtainen taloudellinen hyoty raskaan
kaluston osalta on vuositasolla arvioitu olevan ajoneuvosta tai ajoneuvoyhdistelmasta riippuen
keskiméérin noin 3 000—8 000 euroa. Ajoneuvoon tehtyjen kiellettyjen muutosten poistaminen
eli ajoneuvon ennallistaminen tarkoittaa puolestaan useissa tapauksissa jérjestelmén uusimista
kokonaan, josta arvioidaan aiheutuvan keskimééarin noin 15 000-20 000 euron kustannus. Las-
kelmat perustuvat arvioituihin keskimééraisiin huolto- ja korjauskuluihin sekd vuosittaisiin kes-
kiméérdisiin ajosuoritteisiin.

Tiukempi sanktiointi on perusteltua ennaltachkiisevyyden nékdkulmasta. Padstomanipulaatio
on kiytdnndssd aina toteutettu tahallisesti, eli teko on itsessdén moitittava. Lisdksi silld tavoi-
tellaan taloudellista hyGtya, kuten polttoainesddstdja ja huolto- ja korjauskustannusten valtta-
mistd. Saadun taloudellisen hyodyn voidaan katsoa olevan huomattavaa ja lisdksi se vadristaa
alan kilpailua. Padstomanipulaatiot ovat haitallisia ymparistolle sekd ihmisten terveydelle. Eh-
dotetun maksun suuruus tulee olla riittdvan suuri, jotta se tehokkaasti ennaltaehkéisisi padsto-
manipulaatioiden tekemista.

Voimassa olevan lain mukaan paistomanipulaatiotoiminnan voidaan katsoa olevan kiellettya
ajoneuvolain 7 §:n 1 momentin nojalla. Talldin voimassa olevan lain 195 §:n 2 momentin mu-
kaan toiminnasta voidaan maarata vain 70 tai 40 euron suuruinen liikennevirhemaksu ajoneu-
von kuljettajalle, omistajalle tai pysyvélle haltijalle. Sanktiota voidaan pitdd pddstdmanipulaa-
tiotoiminnan moitittavuuteen ndhden varsin vihaisena.

Voimassa olevan ajoneuvolain 198 §:n mukaan poliisin on mahdollista mé&rita ajoneuvo ajo-
kieltoon muun muassa silloin, mikéli teknisessa tienvarsitarkastuksessa todetaan, etti ettei ajo-
neuvo rakenteeltaan, varusteiltaan tai kunnoltaan tdyta laissa tai lain nojalla sdddettyja tai maa-
rattyjd vaatimuksia. Lisdksi Liikenne- ja viestintdvirasto voi mairétd ajoneuvon ajokieltoon, jos
ajoneuvon rakennetta on muutettu 7 §:n tai sen nojalla annettujen médriysten vastaisesti. Ajo-
kieloon mairdédminen ei ole kuitenkaan itsessdén riittdvé keino padstomanipulaatioiden kitke-
miseksi, koska siind ei puututa ajoneuvoon tehtéviin rakenteellisiin muutoksiin.

Pykéldn 6 momentti vastaisi aiempaa 3 momenttia, ehdotettu 7 momentti vastaisi aiempaa 4
momenttia, ehdotettu 8§ momentti vastaisi aiempaa 5 momenttia ja ehdotettu 9 momentti vastaisi
aiempaa 6 momenttia. Ndiden momenttien sisélto sdilyisi ennallaan. Pykilan 9 momenttiin teh-
taisiin kuitenkin pykéldn otsikon muuttamisen johdosta tekninen korjaus.

198 §. Ajokieltoon mddrddminen. Pykilan 3 momenttiin tehtiisiin lakitekninen korjaus ja koh-
dassa viitattaisiin uuteen 7 a §:44n.

200 §. Valvontakatsastukseen mddrddminen. Pykdlan I momentista siirrettdisiin muuta kuin
valvontakatsastukseen madrdamistd koskevat sdédnndkset uusiksi 200 a ja 200 b §:ksi.

200 a §. Ajoneuvon hyviksyminen tai hylkddminen valvontakatsastuksessa. Pykala olisi uusi.
Pykélédssd sdddettdisiin ajoneuvon hyviaksymisestd ja hylkdamisestd valvontakatsastuksessa.
Pykaildén siirrettéisiin 200 §:n 1 momentista ajoneuvon hyvéksymisté ja hylkdémistd valvonta-
katsastuksessa koskevat sdédnnokset.
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Pykélén I momentissa sdadettiisiin valvontakatsastukseen sovellettavista sddnnoksistd. Saén-
nostd tdsmennettdisiin viittausten osalta.

Pykélan 2 momenttiin siirrettdisiin 200 §:n 6 momentti. Sddnndkseen ei tehtdisi siséllollisid
muutoksia.

Pykélén 3 momenttiin otettaisiin oikeustilaa selkeyttdva sdannos, jonka mukaan kaikkien polii-
sin ilmoittamien tarkastuskohteiden olisi oltava korjattu, jotta ajoneuvo voitaisiin hyvaksya kat-
sastuksessa.

Pykélén 4 momentissa saddettiisiin ajoneuvon hylkdamisestd valvontakatsastuksessa. Momen-
tin mukaisesti ajoneuvo olisi hylattiva katsastuksessa tilanteessa, jossa ajoneuvoa ei hyviksyta
katsastuksessa tai katsastusta keskeyteta.

200 b §. Valvontakatsastuksen sisdlto. Pykéld olisi uusi ja siind sdédettiisiin valvontakatsastuk-
sen siséllosta.

Pykélan I momenttiin siirrettdisiin sddnnokset 160 §:n 3 momentista méérattavien valvontakoh-
teiden osalta. Sddnnokseen kieliasuun tehtéisiin korjauksia, jotta se vastaisi aiempaa paremmin
tarkastuskohteiden merkinnén kéytdnnon tapaa. Merkint6j ei tehdd yksinomaan katsastus- tai
rekisterdintitodistukseen, vaan asiasta annetaan kuljettajalle erillinen asiakirja (valvontailmoi-
tus), jonka ohelle sdddettdisiin oikeudesta tehdd merkintd katsastus- tai rekisterdintitodistuk-
seen.

Pykélén 2 momentti olisi uusi ja siind sdédettiisiin ajoneuvon kunnon tarkastamisesta tilan-
teessa, jossa poliisimies, tullimies tai rajavartiomies ei ole midrannyt valvontakatsastuksen tar-
kastuskohteita. Talloin ajoneuvon kunto olisi tarkastettava méairdaikaiskatsastuksen laajuu-
dessa.

Pykilan 3 momentissa sédadettdisiin tarkastuskohteiden tarkastamisessa sovellettavasta menet-
telysta.

Pykildn 4 momentti olisi uusi. Siind sdddettdisiin sellaisen ajoneuvon valvontakatsastuksen
alasta, jota ei koske mééraaikaiskatsastusvelvollisuus siten, ettd ajoneuvon olisi oltava sitd kos-
kevien sddnnosten ja médrdysten mukaisessa kunnossa, turvallinen kaytettdvéksi liikenteessd,
siitd ei aiheudu tarpeettomia ympéristohaittoja ja ettd siitd rekisteriin merkittdvat tiedot ovat
oikein.

Pykélén 5 momenttiin siirrettéisiin 200 §:n 1 momentista sddnnokset mahdollisuudesta maaréta
ajoneuvo yksityiskohtaisemmin tarkastettavaksi. Momentin sanamuotoja tdsmennettdisiin vas-
taamaan kielellisesti selkedimmin sddnnoksen tarkoitusta ja kdytantoa.

202 §. Auton ja sen perdvaunun hyviksynndssd sovellettavat mittojen ja massojen raja-arvot.
Pykéldd muutettaisiin siten, ettd siind otettaisiin huomioon turvallisuusasetuksen (EU)
2019/2144 voimaantulo. Asetus koskee autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen mukaisia
M-, N- ja O-ajoneuvoluokkia, ja se tulee voimaan porrastetusti: uusille ajoneuvotyypeille
6.7.2022 ja ajoneuvon kayttoonotolle 7.7.2024. Asetuksella kumotaan muun muassa aiempi tur-
vallisuusasetus (EY) N:o 661/2009. Myds Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi
2007/46/EY muuttamisesta annettu komission asetus (EU) N:o 1230/2012 kumoutuu turvalli-
suusasetuksen (EU) 2019/2144 my6td. Momenttiin tehtéisiin tarpeelliset muutokset ja lisdykset,
joilla huomioitaisiin turvallisuusasetuksen 2019/20144 voimaantulo. Jatkossa myds auto ja sen
perdvaunu, johon sovelletaan autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksen 42 tai 45 artiklaa
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tai sddntdjen vahvistamisesta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/2144
soveltamiseksi siltd osin kuin on kyse ajoneuvojen seké niihin tarkoitettujen jarjestelmien, kom-
ponenttien ja erillisten teknisten yksikodiden tyyppihyvédksynnéssi niiden yleisten rakenteellis-
ten ominaisuuksien ja turvallisuuden osalta sovellettavista yhtendisistd menettelyisté ja tekni-
sisté eritelmistd annetun komission tdytantdonpanoasetuksen (EU) 2021/535 6 artiklan 3 koh-
taa, voitaisiin hyviksya liikennekdyttoon tieliikennelain 125 ja 126 §:ssd sekd mainitun lain
liitteessd 7.1 ja 7.2 sdddettyjen mittojen mukaisena.

7.2 Laki ajoneuvojen katsastustoiminnasta annetun lain 22 §:n muuttamisesta

22 §. Katsastustoimipaikkojen toimintaa, toimitiloja ja katsastuslaitteita koskevat vaatimukset.
Pykélan 3 momenttia ehdotetaan muutettavaksi siten, ettd siihen liséttdisiin Liikenne- ja vies-
tintdvirastolle médrayksenantovaltuus méariaikaiskatsastuksia suorittavalta katsastustoimipai-
kalta edellytettivistd laitteista. Pykélén 1 ja 2 momentti sdilyisivét ennallaan.

Pykilidn 3 momenttia muutettaisiin lisd&dmélld Liikenne- ja viestintdvirastolle valtuus médréta
tarkemmin myds muista kuin ajoneuvon katsastukseen liittyvisti soveltuvista katsastuslaitteista.
Mairdysvaltuuden laajentaminen olisi tarpeen, jotta ajoneuvoon kohdistuvat muut kuin katsas-
tukselliset velvoitteet voitaisiin suorittaa asianmukaisin laittein. Voimassa olevaa méérdysval-
tuutta ei voida katsoa ulotettavan kattamaan sellaisia uusia tarkastuskohteita, joilla ei ole vaiku-
tusta ajoneuvon liikennekelpoisuuden arviointiin ilman, ettd miardysvaltuuden alan laajentumi-
nen katsastusdirektiivin ulkopuolisiin tarkastelukohteisiin ja niiden edellyttdmiin toimenpitei-
siin huomioidaan lain tasolla. Kidytinnossé ajonaikaisten kulutustietojen kerddmisesta annettu
taytantoonpanoasetus (EU) 2021/392 edellyttda, ettd jatkossa katsastustoimipaikalla on tekni-
siltd ominaisuuksiltaan sellaiset laitteet, joilla ajoneuvon maérdaikaiskatsastuksen yhteydessé
keréttivit tiedot voidaan keritd. Liikenne- ja viestintivirasto vastaisi ehdotetun ajoneuvolain
152 a §:n nojalla tietojen toimittamisesta komissiolle.

7.3 Laki liikenteen palveluista annetun lain muuttamisesta

2 §. Yleiset mddritelmdt. Maaritelmiin lisattdisiin uudeksi /2 kohdaksi automaattisen ajojérjes-
telmén madritelméd. Se vastaa sanatarkasti Wienin kansainvéliseen tieliikennesopimukseen li-
sdttyd médritelmad. Sopimuksen muutokset on hyvéksytty YK:ssa, ja ne tulivat voimaan heiné-
kuussa 2022. Wienin kansainviliseen tieliikennesopimukseen lisdttiin samalla myds dynaami-
sen hallinnan méaritelma. Silla tarkoitetaan kaikkien ajoneuvon liikuttamiseen tarvittavien re-
aaliaikaisten operationaalisten ja taktisten toimintojen suorittamista. Néihin kuuluvat ajoneuvon
sivu- ja pituussuuntaisen liikkeen hallinta, tieympariston tarkkailu, tieliikenteen tapahtumiin
reagointi sekd ohjausliikkeiden suunnittelu ja niistd ilmoittaminen muulle liikenteelle. Liiken-
teen palveluista annettuun lakiin ei kuitenkaan tissd vaiheessa lisittdisi dynaamisen hallinnan
madritelmai, koska sitd ei toistaiseksi kédytetd lain sddnnoksissa.

Poiketen lain yleisesti systematiikasta méaritelma ehdotetaan lisittavaksi yleisiin maéritelmiin,
vaikka sitd kéytetéédn laissa toistaiseksi vain kerran. On kuitenkin todennikoistd, etté litkkenteen
automaation kehityksen myo6td automaattisilla ajojarjestelmilld varustettuihin ajoneuvoihin
kohdistuu jatkossa enemmain séédntelyd myds liikenteen palveluista annetussa laissa.

17 §. Liikenteessd kdytettivi ajoneuvo. Pykdldan 3 momenttia muutettaisiin siten, ettd rekiste-
rointivelvollisuudesta voitaisiin poiketa my®os silloin, kun kuljetuksiin kidytetdan automaattisella
ajojérjestelméllé varustettua ajoneuvoa Liikenne- ja viestintdviraston antaman koenumerotodis-
tuksen perusteella. Muutoksella pyritddan mahdollistamaan automaattisten ajoneuvojen avulla
tarjottavien litkkumisen palveluiden liiketoimintamallien testaaminen.
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Ehdotettu muutos liittyy ajoneuvolakiin lisdttdvdin uuteen 116 a §:44n, joka tarkentaa koenu-
merotodistuksella varustettujen ajoneuvojen testaamista ja kokeilua koenumerotodistusmenet-
telyn perusteella. Tallaiset automaattiset ajoneuvot ovat testivaiheessa, joten niita ei voida tyyp-
pihyviksya eiké niille voida antaa yksittdishyvéksyntdéd. Tdmén johdosta niité ei voida rekiste-
roinnin edellyttdmailld tavalla katsastaa eika siten my0Oskédéan tavanomaiseen tapaan rekisterdida.
Koenumerokilvet ja —todistus tarkoittavat kuitenkin sitd, ettd ajoneuvot saavat rekisterinumeroa
vastaavan yksildintitunnisteen, ja ne merkitidén ehdotetun ajoneuvolain 116 a §:n 4 momentin
mukaisesti Liikenne- ja viestintiviraston ylldpitdmaén luetteloon, joka muodostaa sdhkdisen re-
kisterin. Télla tavoin tiytetddn muutosasetuksen (EU) 2020/1055 1 artiklan 12 kohta, joka edel-
lyttdd EU:n liikenteenharjoittaja-asetuksen kansallisia sédhkoisié rekistereitd koskevaan 16 ar-
tiklaan lisdttavén yritykselld kéytettdvissién olevien ajoneuvojen rekisteritunnukset tilanteessa,
jossa ajoneuvoilla ei ole tavanomaisia rekisterinumeroita.

231 §. Tiedonluovutuksen rajoittaminen liikenneasioiden rekisteristd. Pykilan 3 momenttia
muutettaisiin rajaamalla aiempaa tarkemmin luonnollisen henkilén nimed koskevat tiedon-
luovutuksen rajoitukset sddnnoksella tavoitellun turvan laajuuteen. Jatkossa luonnollisen hen-
kilon nimeé koskeva tiedonluovutuksen rajoitus koskisi tarkemmin lain 227 §:n 1 momentin 2—
4 kohdassa, 228 ja 229 §:ssd 227-229 §:ssi sdddettyja tilanteita.

Ehdotus vastaisi tarkemmin sééntelyn tavoitteita ulottaa turvakielto kattamaan henkilon nimi
sellaisissa tilanteissa, joissa henkilon nimen salaaminen on perusteltavissa. Kyseeseen tulevat
nimenomaiset yksittdiset ja ennakoimattomat konkreettiset kohtaamistilanteet, joissa suojan
tarve liittyy ensi sijassa sithen, ettd ajoneuvon rekisteritiedot pyytdmalld esimerkiksi julkisesta
hakupalvelusta ulkopuolinen taho voisi saada tietoonsa ajoneuvon omistajan tai haltijan nimen.
Koska sddannos on laadittu fyysiseen kohtaamistilanteeseen liittyvéd turvaa silméilld pitden, ei
nimen suoja rekisterissd muilta osin tarjoa sellaista suojaa, jota ei voisi saavuttaa yleisen turva-
kiellon alan turvin. Yleinen turvakielto kattaa aina kiellon kohteena olevan henkilon kotikun-
nan, asuinpaikan, osoitteen ja muun yhteystiedon.

7.4 Laki tieliikennelain 52 §:n muuttamisesta
52 §. Erdiden kevyiden sdhkokdyttdisten ajoneuvojen ajaminen.

Pykélén otsikkoa ja 2 momenttia muutettaisiin. Ehdotus liittyy ajoneuvolain uuteen 29 a §:44n,
jolla selkeytetddn tillaisten tavarankuljettimien luonnetta ajoneuvona. Ehdotuksen avulla pyri-
tddn siihen, etti kevyitd automaattisia tavarankuljettimia voidaan myds jatkossa kayttdd jalka-
kaytavélld. Tavarankuljetus kevyilld jakeluroboteilla alkoi Espoossa kevailld 2022. Laitteet
ovat kooltaan pienii, ja ne liikkuvat kdvelynopeudella (keskiméérdinen kidvelynopeus on 3—6
km/h). Ajoneuvolla jalkakdytévilla ajettaessa on kuitenkin noudatettava erityistd varovaisuutta,
ja ajoneuvon nopeus on sovitettava sellaiseksi, ettei siitd ei aiheudu haittaa tai vaaraa jalankul-
kijalle. Nama edellytykset koskisivat jatkossa my0s momentissa tarkoitettuja itsestddn tasapai-
nottuvia kevyitd sdhkdajoneuvoja. Lisdksi jatkossakin edellytetdin, ettd jalankulkijalle on an-
nettava esteeton kulku.

8 Lakia alemman asteinen sidintely

Hallituksen esityksen 1. lakiehdotukseen (ajoneuvolaki) sisdltyvit seuraavat valtioneuvostolle
osoitetut asetuksenantovaltuudet:

1) ehdotetun 145 §:n 4 momentin nojalla muutoskatsastuksen sisdllostd voidaan antaa tar-
kempia sdédnnoksid valtioneuvoston asetuksella;
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2)

uuden 145 a §:n nojalla voidaan antaa tarkempia sddnnoksid 1 momentissa tarkoitettu-
jen tietojen tallentamisesta rekisteriin.

Hallituksen esityksen 1. lakiehdotukseen (ajoneuvolaki) siséltyvit seuraavat Liikenne- ja vies-
tintdvirastolle osoitetut madrayksenantovaltuudet:

)]

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

ehdotetun 7 §:n 5 momentin nojalla Liikenne- ja viestintivirasto voi antaa tarkempia
madrdyksid em. pykéldssd tarkoitetuista teknisistd vaatimuksista ja niitd koskevista
poikkeuksista;

uuden 7 a §:n 1 momentin nojalla Liikenne- ja viestintivirasto voi antaa méardyksid
momentissa tarkoitetuille teknisille vaatimuksille vaihtoehtoisista teknisistd vaatimuk-
sista;

uuden 7 a §:n 5 momentin nojalla Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia mai-
rayksid energia- ja ympéristovaikutusten rajoittamista koskevista osien ja ominaisuuk-
sien teknisistd vaatimuksia sekd muutosten toteuttamisedellytyksistéd silld edellytyk-
selld, ettd muutokset ovat tarpeellisia riittdvén kansainvilisen yleisen vaatimustason
saavuttamiseksi sekd terveyden- ja ympéristonsuojelun riittdvéin tason varmistamiseksi;

uuden 7 a §:n 6 momentin nojalla Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia mai-
rdyksid em. pykéldssé tarkoitetuista ajoneuvon muuttamisen teknisistd vaatimuksista ja
niistd edellytettavistd selvityksistd sekd vaatimustenmukaisuuden osoittamisessa ja vaa-
timuksissa sovellettavista vahaisista poikkeuksista ja vaihtoehtoisista vaatimuksista;

uuden 29 a §:n 2 momentin nojalla Liikenne- ja viestintivirasto voi antaa tarkempia
madrdyksid kevyen automaattisen tavarankuljettimen mitoista, massoista, valoista, hei-
jastimista, ddnimerkista ja jarrusta;

ehdotetun 66 §:n 8 momentin nojalla Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia
madrdyksid kansallisen tyyppihyviksynnin ja piensarjatyyppihyviaksynnédn tuotannon
vaatimustenmukaisuuden valvontaan liittyvistd kirjallisista valvontasuunnitelmista ja
riittdvistd tuotteen vaatimustenmukaissuusjérjestelyisti;

uuden 80 a §:n 2 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia
madrdyksia yksittdishyviaksyntdhakemukseen liitettdvan todistuksen sisallosta;

uuden 116 a §:n 6 momentin nojalla Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia
madrdyksid pykéldssi tarkoitetuista annettavista tiedoista ja niiden toimittamistavasta
sekd raportoinnin suorittamisesta;

ehdotetun 143 §:n 3 momentin nojalla Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia
madrdyksid pykéldn 1 momentissa tarkoitetuista muutoksista, jotka edellyttaviat muu-
toskatsastusta, seké pykildn 2 momentissa tarkoitetuista muutoksista ja vihaisistd muu-
toksista, jotka eivit edellytd muutoskatsastusta;

10) ehdotetun 160 §:n 3 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkem-

mat médriykset katsastustodistuksen sisallostd;

Hallituksen esityksen 1. lakiechdotuksen (ajoneuvolaki) sisiltdisi seuraavan péadesikunnan tek-
nillinen tarkastusosastolle osoitetun méairdyksenantovaltuuden:
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1) uuden 7 a §:n 7 momentin nojalla Puolustusvoimien padesikunnan teknillinen tarkas-
tusosasto voi antaa tarkemmat maérdykset rekisteriin rekisteréidyn Puolustusvoimien
ajoneuvon vihiisisti teknisistd poikkeuksista, jotka ovat tarpeen Puolustusvoimien teh-
tdvien tai ajoneuvon erityisen kayttdtarkoituksen johdosta. Poikkeuksista turvallisuu-
delle, terveydelle tai ympéristolle aiheutuva riski ei saa lisdéntyd véhiistd enempaa.

Hallituksen esityksen 2. lakiehdotus (ajoneuvojen katsastustoiminnasta annettu laki) siséltdisi
seuraavan Liikenne- ja viestintivirastolle osoitetun méiérayksenantovaltuuden:

1) ehdotetun 22 §:n 3 momentin nojalla Liikenne- ja viestintivirasto antaa tarkemmat tek-
niset madrdykset kuhunkin katsastuslajiin soveltuvista katsastuslaitteista, katsastusva-
rusteista ja katsastustoimipaikan tiloista. Liséksi Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tar-
kemmat médrdykset midraaikaiskatsastuksia suorittavalta katsastustoimipaikalta edel-
lyttévisti laitteista.

9 Voimaantulo

Ehdotetaan, ettd lait tulevat pddosin voimaan vuoden 2023 alusta. Ajoneuvolain muuttamista
koskevan lakiehdotuksen pddstomanipulaatioita koskevien sddnndsten ehdotetaan kuitenkin tu-
levan voimaan vasta 1.6.2024. Padstomanipulaatioita koskeva sddntely edellyttia, ettd sitd val-
vovilla viranomaisilla on riittdvésti aikaa varautua siéntelyn aiheuttamiin muutoksiin.

10 Toimeenpano ja seuranta
10.1 Pasastomanipulaatiot

Ajoneuvolakiin ehdotettavia padstomanipulaatioita koskevia muutoksia tehostettaisiin alalle,
kuten kuljetusyrityksille ja korjaamoille jéarjestettdavalla tiedotuksella. Liikennettd valvovana vi-
ranomaisena poliisin rooli korostuisi padstomanipulaatiotapausten valvonnassa seké sanktioi-
den maardédmisessa.

10.2 Automaation edistiminen

Esitykseen sisiltyisi uutena oikeussuojakeinona Liikenne- ja viestintdviraston oikeus keskeyt-
tad vilittomasti koenumerotodistuksella tehtdvéd automaatiokokeilu, jos siitd aiheutuu vaaraa tai
haittaa muulle liikenteelle. Kadytinndssé poliisi saattaisi joutua keskeyttimadn téllaisella ajo-
neuvolla ajamisen ajoneuvolain 198 §:n mukaisesti. Lisdksi automaatiokokeiluihin liittyisi koe-
numerotodistuksen haltijan velvollisuus raportoida kokeilusta Liikenne- ja viestintdvirastolle
sekd viraston velvollisuus julkaista kokeiluja koskevia tietoja raporttien perusteella.

10.3 Ajonaikaiset kulutustiedot

Taytédntoonpanoasetuksen mukaan jésenvaltioiden on kerittdvé tiedot todellisesta ajonaikai-
sesta polttoaineen- ja energiankulutuksesta osana mairaaikaiskatsastusta. Tietojen kerddminen
on aloitettava 20.5.2023, ja velvollisuus koskee 1.1.2021 tai sen jélkeen rekisterdityjad uusia
henkildautoja ja kevyitd hyotyajoneuvoja. Jasenvaltiot saavat toimittaa tietoja my0s aiemmin.
My®ds ajoneuvovalmistajien on keréttiava todellisia ajo-olosuhteita edustavat tiedot 1.1.2021 tai
sen jalkeen rekisterdidyisté uusista henkildautoista ja kevyistd hy6tyajoneuvoista.
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Valmistajien ja jasenvaltioiden tulee ilmoittaa kalenterivuoden aikana kerétyt todellisia ajo-olo-
suhteita edustavat tiedot komissiolle ja Euroopan ympéristokeskukselle kdyttden Euroopan ym-
paristokeskuksen toimittamia tiedonsiirtomenettelyjid. Suomessa katsastusasemien tulee kerétd
tiedot todellisista ajo-olosuhteista ja toimittaa ne Liikenne- ja viestintdvirastolle. Virasto ilmoit-
taa kerétyt tiedot Euroopan ymparistokeskukselle.

10.4 Kayttovoimien muutokset

Konversioiden teknologianeutraali edistiminen nykyista joustavammin kaikkiin ajoneuvoluok-
kiin ja kaiken ik&isiin ajoneuvoihin edistdisi ymparistdtavoitteita muun ohella fossiilittoman
likkenteen tiekartan kirjausten mukaisesti. Laajamittainen salliminen on kuitenkin uutta toimin-
taa, joten ajoneuvoihin tehtivien konversioiden turvallisuus- ja ympéristovaikutuksia tulee seu-
rata.

11 Suhde muihin esityksiin
11.1 Esityksen riippuvuus muista esityksisti

Puolustusministerio on valmistellut hallituksen esityksen eduskunnalle sotilasajoneuvolaiksi ja
laiksi tieliikennelain muuttamisesta (HE 221/2022 vp), joka on annettu eduskunnalle
20.10.2022. Téll4 esitykselld on siséllllinen yhteys kasilld olevaan esitykseen. Puolustusminis-
terion esitys ja kasilld oleva esitys ovat toisistaan riippuvaisia ja ne tulisi késitelld eduskunnassa
samanaikaisesti.

Esityksen 1. lakiehdotukseen (ajoneuvolaki) siséltyvien 1 a §:n 1 kohdan ja 2 §:n 36 a kohdan
sadnnosehdotukset ovat riippuvaisia sotilasajoneuvolakia koskevasta esityksestd, silld niihin
olisi lisdttava sotilasajoneuvolain numero. Sotilasajoneuvolain olisi tultava voimaan samanai-
kaisesti tai ennen ndiden muutosten voimaantuloa.

Esityksen 3. lakiehdotukseen (laki liikenteen palveluista) sisdltyva 2 §:44 koskeva sddnndseh-
dotus on riippuvainen tuotteiden ja palvelujen esteettomyysvaatimuksia koskevan direktiivin
taytdntoonpanoa koskevaa lainsdddiantod koskevasta hallituksen esityksestd (HE 41/2022 vp).
Hallituksen esitys on annettu eduskunnalle kevailla 2022.

12 Suhde perustuslakiin ja sddtidmisjirjestys

12.1 Yleisti

Esitettidvin lainsddddnnon tavoitteena on erityisesti yllapitaa liikenneturvallisuutta ja estdd ym-
pariston turmelemista. Nama tavoitteet huomioon ottaen esitettavalla lainsdadanndlla turvataan
perustuslain 7 §:ssd suojattua jokaisen oikeutta eldmién ja terveyteen sekd 20 §:ssd sdddettyd
jokaisen oikeutta terveelliseen ympéristoon.

Ehdotettu lainsdddantd on merkityksellistd perustuslain 15 §:ssd sdddetyn omaisuuden suojan,
18 §:ssd sdddetyn elinkeinovapauden, 20 §:ssd sdddetyn vastuun ympéristdsté, 21 §:n sdddetyn
oikeusturvan ja norminantovaltuuksia koskevan 80 §:n kannalta.

12.2 Seuraamuksia koskeva siiintely

Esitykseen siséltyy uutta padstomanipulaatioita koskevaa seuraamussééntelyé, joka on merki-
tyksellistd perustuslain 21 §:ssé sdddetyn oikeusturvaperusoikeuden kannalta.
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Ehdotetun ajoneuvolain 189 §:n 6 kohdan mukaisen seuraamusmaksun maiéréisi Liikenne- ja
viestintdvirasto. Ehdotetun 195 §:n mukaisen liikennevirhemaksun mééréisi ajoneuvolain 201
§:n mukaisesti ajoneuvojen kuntoa ja litkennekelpoisuutta valvova viranomainen eli poliisi, Ra-
javartiolaitos tai Tulli.

Lainvalmistelukaytannosta 16ytyy melko niukasti kannanottoja sithen, milld edellytyksilla ja
perusteilla valinta hallinnollisten seuraamusmaksujen ja rikosoikeudellisen sdéntelyn vililld on
tehtdva. Lahtokohdaksi on tdssé esityksessd kuitenkin asetettu, ettd vaikka seuraamusvaihtoehto
olisi sakkorangaistus, rikosoikeudellisen jarjestelmin kdytt6 on viimesijaista. Rikosoikeudelli-
sen jérjestelmin kdyttdminen ja tietyn teon rangaistavaksi sddtdminen ilmentivit suurempaa
paheksuntaa moitittavaa tekoa kohtaan, mink& vuoksi vain moitittavin kayttdytyminen on syyta
sanktioida rikosoikeudellisesti. My0s se on tirkeda, ettd rikoslakia ei lahtokohtaisesti rasitettaisi
moitittavuudeltaan vahdisilla teoilla.

Eduskunnan perustuslakivaliokunta on todennut, ettd rikosoikeudellinen rangaistus ilmentii
lahtokohtaisesti suurempaa moitittavuutta kuin neutraali hallinnollinen seuraamus (PeVL
9/2018 vp). Vdhemman haitallisiin ja moitittaviin tekoihin, joihin seuraamuksen liittiminen nii-
den haitallisuus huomioon ottaen on kuitenkin perusteltua, on tdimédn vuoksi tarkoituksenmu-
kaista liittdd hallinnollisia maksuseuraamuksia. Valiokunnan mukaan tillaiset seuraamukset
voivat toimia yleisestidvésti niiden tehon perustuessa muun muassa valvontaan ja kiinnijdamis-
riskin suuruuteen sekd seuraamuksen nopeaan médrdédmiseen. Suomessa on erittdin paljon sa-
konuhkaisia rikoslain ulkopuolisia tunnusmerkistoja, joita ei ole tarpeen enédd ilman hyvaksyt-
tavid perusteluita lisdti. Toisenlaista kehityskulusta voidaan mainita esimerkiksi vuoden 2020
kesdkuussa voimaan tullut uusi tieliikennelaki, jossa vahdisimmat tieliikenteen rikkomukset ir-
rotettiin kokonaisuudessaan rikosoikeudesta sanktioimalla ne hallinnollisesti liikennevirhemak-
sulla (ks. HE 180/2017 vp). Téssdkddn lakiehdotuksessa ei ehdoteta uusia rikosoikeudellisia
sanktioita, vaan esitettdvit uudet sanktiot ovat hallinnollisia sanktioita. Hallinnollisen seuraa-
muksen yleisistd perusteista on perustuslakivaliokunnan lausuntokaytidnnon mukaan sééddettiva
perustuslain 2 §:n 3 momentin edellyttimalla tavalla lailla, koska sen midrddmiseen sisiltyy
julkisen vallan kayttod. Naista syistd laissa olisi tdsméllisesti ja selkedsti sdddettdva maksuvel-
vollisuuden ja maksun suuruuden perusteista sekd maksuvelvollisen oikeusturvasta samoin kuin
lain tdytintdonpanon perusteista (ks. esim. PeVL 9/2018 vp, PeVL 17/2012 vp, PeVL 9/2012
vp, s. 2/1, PeVL 57/2010 vp). Voimassa olevan ajoneuvolain 10 luvussa sdiddetdin seuraamus-
maksusta, litkennevirhemaksusta ja sakkorangaistuksella sanktioidusta ajoneuvorikkomuk-
sesta. Saannokset ovat tarkkarajaisia, tdsmallisia ja laillisuusperiaatteen mukaisia. Nyt ehdote-
tulla sdédntelylld tiydennettdisiin ja tdsmennettiisiin tatd sddntelyd perustuslain 21 §:n oikeus-
turvan vahvistamiseksi.

Hallinnollisten seuraamusten suhteen hallinnollista seuraamusmaksua on pidetty viimesijaisena
hallinnollisena seuraamuksena. On katsottu, ettd hallinnollisten sanktioiden kdyttddnottoa har-
kittaessa on aina arvioitava, ovatko valvontatoiminnalla tavoitellut pddmaarit saavutettavissa
lievemmin keinoin tai muilla hallinnollisilla seuraamuksilla. Hallinnollisen seuraamusmaksun
kéayttod puoltavana on nihty etenkin se, ettd hallinnollisen ohjauksen keinojen tai rikkomuksen
johdosta méarattavia muita hallinnollisia seuraamuksia ei voida pitd4 riittdvina tai tarkoituksen-
mukaisina, mutta rikkomusten laatu ei ehdottomasti edellytd rikosoikeudellisen jirjestelmin
kéayttod.

Perustuslakivaliokunta on usein kiinnittdnyt huomiotaan siihen, ettd hallinnollisia sanktioita
koskevan sadntelyn tulee olla oikeasuhtaista eli suhteellisuusperiaatteen mukaista (PeVL
15/2014 vp sekd PeVL 17/2012 vp ja siind mainitut lausunnot). Seuraamusmaksua koskevassa
sddntelysséd oikeasuhtaisuuden vaatimus téytetddn sillé, ettd seuraamusmaksulle ei ole lakisdé-
teistd alarajaa ja suuruuden méairittdmisessd otetaan huomioon tapauskohtaiset olosuhteet laissa
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sdddetylld tavalla. Seuraamusmaksua ei maéréaté tilanteissa, joissa rikkomukset ovat vahiisid tai
joissa maksun médrddminen on kohtuutonta. Seuraamusmaksun sijaan Liikenne- ja viestintdvi-
rasto voi antaa huomautuksen.

Liikennevirhemaksun oikeasuhtaisuuden vaatimus tdytetdén sillé, ettd sen suuruus olisi yhtaalta
porrastettu ajoneuvon kokonaismassan mukaan kolmelle eri tasolle. Mitd suurempi ajoneuvon
kokonaismassa olisi, sitd suurempi litkennevirhemaksu maarattaisiin. Tdma olisi perusteltua sen
vuoksi, ettd mitd suurempi ajoneuvon massa on, sitd enemmén péadstdmanipulaatiosta on saata-
vissa laitonta hyotyé. Lisdksi massaltaan suurempia ajoneuvoja kdytetddn yleisemmin ammat-
tiliikenteessd, jossa vuosittaiset ajosuoritteet ovat korkeammat. Talldin tekoa voidaan myds pi-
tad yleisesti moitittavampana. Liikennevirhemaksun suuruus riippuisi toisaalta myds siitd, maa-
ratddnko liikennevirhemaksu luonnolliselle henkildlle vai oikeushenkildlle. Oikeushenkil6lle
madrattava liikennevirhemaksu olisi euromédriltdén luonnolliselle henkildlle madrattavaa lii-
kennevirhemaksua suurempi. Pédstdmanipulaatioiden sanktiointia halutaan ennen kaikkea koh-
distaa kuljetusyrityksiin yksityishenkiléiden sijaan, jotta manipulointien tekeminen tehtéisiin
litkkenteenharjoittajalle kannattamattomaksi. Tamén vuoksi olisi perusteltua, ettd oikeushenki-
16ille maarattavat sanktiot olisivat suurempia.

Liikennevirhemaksun méédradmista koskevat menettelysddnnokset siséltyvét jo voimassa ole-
vaan tieliikennelakiin. Tieliikennelain 160 § mahdollistaa liikennevirhemaksun méaaraamatta
jéttdmisen tilanteissa, joissa rikkomus on vdhéinen tai seuraamuksen médrdaminen olisi ilmei-
sen kohtuutonta. TAma varmistaisi sen, ettd valvovalla viranomaisella olisi mahdollisuus ottaa
tapauskohtaiset olosuhteet huomioon padstomanipulaatiota koskevan liikennevirhemaksun
madrddmisessi eikd maksun madradminen johtaisi kohtuuttomaan tilanteeseen.

Esityksen mukaista padstomanipuloinnista maarattivas seuraamusmaksua ja liikkennevirhemak-
sua voidaan perustella erityisesti perustuslain 20 §:n kannalta. Perustuslain 20 §:n 1 momentin
mukaan vastuu luonnosta ja sen monimuotoisuudesta, ympéristdstd ja kulttuuriperinnosta kuu-
luu kaikille. Pykéldn 2 momentin mukaan julkisen vallan on pyrittdvd turvaamaan jokaiselle
oikeus terveelliseen ympéristoon sekd mahdollisuus vaikuttaa elinympéristodan koskevaan paa-
toksentekoon. Ajoneuvoihin tehtévit padstomanipuloinnit kasvattavat ajoneuvojen tuottamia
lahipéddstdjé, jotka ovat haitallisia thmisten terveydelle ja ympdristolle. Ajoneuvojen padstojen
manipulointi toteutetaan yleensa taloudellisessa hydtymistarkoituksessa tai ajoneuvon suoritus-
kyvyn lisddmiseksi. Padstomanipuloinnista maarattavélle seuraamusmaksulle ja litkennevirhe-
maksulle voidaan katsoa olevan perusoikeusjirjestelmén kannalta hyvaksyttidva ja painava yh-
teiskunnallisen tarve. Koska padstomanipulaatiotoimintaa tehdadn taloudellisessa hyotymistar-
koituksessa tai ajoneuvon suorituskyvyn parantamistarkoituksessa, merkitsee se, etté padstoma-
nipulaatio on ldhtokohtaisesti tarkoituksellista toimintaa. Oikeasuhtaisuussyisti sanktlosaantely
olisi tarkoituksenmukaista rajata tahalliseen ja tuottamukselliseen toimintaan.

Perustuslakivaliokunta on katsonut, ettd maaraltdan suuri seuraamusmaksu korostaa oikeustur-
valle asetettavia vaatimuksia (PeVL 14/2018 vp). Valiokunta on pitdnyt ongelmallisena, jos eu-
romairéltddn suuria hallinnollisia seuraamuksia koskeva péatoksentekovalta keskittyy yhdelle
virkamiehelle (PeVL 24/2018 vp). Seuraamusmaksun enimmaéissuuruus ei siten voi olla kovin
korkea, jos sitd ei madrité kollegiaalisessa padtoksentekomenettelyssé. Kuitenkin joitakin enim-
méismadrain sidottuja seuraamusmaksuja koskevaa médrdamistoimivaltaa on muualla lainsadi-
déanndssé perustuslakivaliokunnan myotavaikutuksella osoitettu hallintoviranomaiselle my®os il-
man kollegiaalisen paédtoksenteon vaatimusta (esim. yhteisen kalastuspolitiikan seuraamusjér-
jestelmdstd ja valvonnasta annetun lain mukainen rikkomus- ja seuraamusmaksu /PeVL
28/2014 vp, tydsopimuslain mukainen seuraamusmaksu /PeVL 9/2012 vp, jatelain mukainen
laiminlyontimaksu /PeVL 58/2010 vp). Nédiden hallinnollisten sanktioiden kiinted euroméaérai-
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nen enimmadissuuruus vaihtelee 30 000 ja 500 000 euron vélilld. Ehdotettu Liikenne- ja viestin-
taviraston oikeushenkil6lle madrddma seuraamusmaksu voisi olla suuruudeltaan enintddn 30
000 euroa, mutta kuitenkin enintédén yksi prosentti talouden toimijan, tutkimuslaitoksen ja hy-
viaksytyn asiantuntijan edellisen vuoden tilikauden liikevaihdosta. Jos seuraamusmaksu méaarat-
taisiin luonnolliselle henkildlle, enimmaissuuruus olisi 3 000 euroa, mutta kuitenkin enintdén 1
prosentti hdnelle viimeksi toimitetun verotuksen mukaisista tuloistaan. Vastaavasti liikennevir-
hemaksun enimmaissuuruus rajoittuisi ajoneuvon massan mukaan porrastettuna 30 000 euroon
oikeushenkilélle ja 3 000 euroon luonnolliselle henkildlle. Perustuslakivaliokunnan lausunnot
huomioon ottaen téllaisia hallinnollisia seuraamuksia ei ole pidettivd ongelmallisena oikeustur-
van kannalta.

12.3 Piaidstomanipulaatioita koskeva sidntely

Perustuslain 15 §:ssd sdddetddn omaisuuden suojasta. Pykéldn 1 momentin mukaan jokaisen
omaisuus on turvattu. Perustuslain 18 §:ssé sdddetéén elinkeinovapaudesta. Pykildn 1 momen-
tin mukaan jokaisella on oikeus lain mukaan hankkia toimeentulonsa valitsemallaan tyoll4, am-
matilla tai elinkeinolla.

Perustuslakivaliokunta on lausuntokdytinndsséédn todennut, ettdi omaisuus ei ole perustuslain
suojaama kaikkia kdyttorajoituksia vastaan, ja ettd omistajan oikeuksia voidaan rajoittaa lailla,
joka téyttdd perusoikeutta rajoittavalta lailta vaaditut yleiset edellytykset (PeVM 25/1994 vp).
Valiokunta viittasi tdssd yhteydessd omaisuudensuoja-asioissa jo pitkddn noudatettuun tulkin-
talinjaan, jonka mukaan omistajan varallisuusoikeuksille annettava suoja ei ole ehdotonta, vaan
tavallisella lailla voidaan sdétdd rajoituksia, jotka eivdt loukkaa omistajan normaalia, kohtuul-
lista ja jarkevad omaisuudenkéyttod. Myos sopimusvapaus saa suojaa omaisuudensuojan kautta.

Perustuslakivaliokunta on todennut, etti perusoikeuksien yleisisté rajoituskriteereistd suhteelli-
suusvaatimus merkitsee niin omaisuudensuojan kuin elinkeinon harjoittamisoikeudenkin kan-
nalta sitd, ettd perusoikeuden rajoituksen tulee olla valttdmaton hyvéksyttavan tarkoituksen saa-
vuttamiseksi eikd se saa mennd pidemmaélle kuin on perusteltua ottaen huomioon rajoituksen
taustalla olevan yhteiskunnallisen intressin painavuus suhteessa kyseiseen perusoikeuteen
(PeVL 24/1998).

Esityksessd ehdotetaan sdédntelyd, jonka mukaan ajoneuvoon toteutettu padstdmanipulaatio olisi
kiellettyd ajoneuvon muuttamista (ajoneuvolaki 6 a § ja 7 a § 4 mom.). Padstomanipuloinnilla
tarkoitetaan pakokaasupaastojen jalkikasittelyjarjestelmén tai moottorin ohjausjérjestelmén tar-
koituksellista muuttamista siten, ettd ajoneuvon ymparistokuormitus muutoksen jilkeen on ko-
konaisuutena suurempi kuin ennen muutosta. Yhteni kiellon tavoitteena olisi vihentéa liiken-
teen padstdja kitkemalld padstomanipulaatioihin perustuvaa liiketoimintaa. Ehdotettu siédntely
on merkityksellistd perustuslaissa turvatun elinkeinovapauden kannalta, joskaan ehdotetulla
saantelylld ei sindnsi ole tarkoitus rajoittaa elinkeinovapautta uudella sddntelylld, vaan selkeyt-
tad voimassa olevan lainsdddannon tilaa ja tarkoitusta, silld padstomanipulaation voidaan jo kat-
soa kielletyksi ajoneuvolain 7 §:n vastaisena toimintana. Oikeustila ei kuitenkaan ole tulkinnal-
lisesti selked, misté syystd ehdotetaan esityksen mukaisia sddnnoksia.

Esityksessd ehdotettavalla padstomanipulaatiot kieltdvalld sddntelylla olisi vaikutusta paasto-
manipulaatiossa kdytettdvid tuotteita ja palveluita myyvien toimijoiden elinkeinonharjoittami-
seen. Tdllaisia toimijoita ovat esimerkiksi kansainviliset myyntialustat, kuljetusyritykset, joi-
den liiketoiminta perustuu kuljetuksiin, tai Suomessa sijaitsevat korjaamot, joissa pédstoma-
nipulaatioita tehddén. Ehdotuksilla voisi olla vaikutusta luonnollisten henkildiden omaisuuden
suojaan, silld padstomanipulaatiot kieltdva sééntely rajoittaisi heiddn vapautta paattds omaisuu-
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tensa kaytostéd. Esitykseen siséltyvilld ehdotuksilla edistettiisiin tasapuolisia kilpailuedellytyk-
sid ammattiliikenteessd. Ehdotuksilla ei katsota olevan rajoittavaa vaikutusta ajoneuvomarkki-
noilla toimivien yrityksien elinkeinovapauteen, eikd mainitut seikat huomioon ottaen ehdotusta
voitaisi pitdd kohtuuttomana omaisuudensuojan tai elinkeinovapauden rajoituksena. Esityk-
sessd ehdotetulla padstomanipulaation kiellolla pyrittdisiin turvaamaan perustuslain 20 §:n mu-
kaisen ympéristod koskevan perusoikeuden toteutuminen.

12.4 Ajonaikaisia kulutustietoja koskeva saiintely

Taytantoonpanoasetuksessa esitetyilld uusilla ajonaikaisten kulutustietojen seurantaan ja ilmoit-
tamiseen liittyvilla velvoitteilla saattaa olla vaikutuksia katsastuspaikkojen edellytyksiin har-
joittaa litketoimintaansa, jos niiden on hankittava uusia laitteistoja. Esityksessd ehdotettavassa
ajoneuvolain 152 a §:ssd sdddettiisiin kulutustietojen kerdamisestd mééraaikaiskatsastuksen yh-
teydessa. Télldin ehdotuksella voi olla merkitystd perustuslain 18 §:ssd turvatun elinkeinova-
pauden ja 15 §:ssé sdddetyn omaisuudensuojan kannalta.

Perustuslain 15 §:n mukaan jokaisen omaisuus on turvattu. Perustuslain 18 §:n 1 momentin
mukaan jokaisella on oikeus lain mukaan hankkia toimeentulonsa valitsemallaan ty6lld, amma-
tilla tai elinkeinolla. Esityksessd ehdotettu sddntely saattaisi tarkoittaa sitd, ettei olemassa ole-
valla katsastusvilineistolld valttimattd pystyttdisi mittaamaan ajonaikaisia kulutustietoja, vaan
osa katsastusasemista joutuisi uusimaan OBD-skannereitaan sddntelyn takia. OBD-skannerit
ovat kuitenkin sellaista vilineistod, joka jokaisella katsastusasemalla tidytyy jo nykyistenkin teh-
tavien hoitamiseksi olla. Liséksi skannerit joudutaan joka tapauksessa uusimaan tietyin va-
liajoin. Vaikka ehdotettu siédntely saattaisi aiheuttaa kustannuksia joillakin katsastusasemilla,
olisivat kustannukset maltillisia. Ehdotuksella osaltaan edistettéisiin perustuslain 20 §:n mukai-
sen ympdristdd koskevan perusoikeuden toteutumista, koska keréttivien tietojen avulla voitai-
siin paremmin valvoa ja seurata auton tyyppihyvéksynnéssd ilmoitettujen kulutuslukemien to-
teutumista verrattuna todelliseen liikennekayttoon.

12.5 Asetuksenantovaltuudet

Perustuslain 80 §:n 1 momentissa sdédetdin asetuksen antamisen perusteista. Lainkohdan mu-
kaan valtioneuvosto ja ministerid voidaan valtuuttaa antamaan asetuksia perustuslaissa tai
muussa laissa sdddetyn valtuuden nojalla. Lailla on kuitenkin sdddettdva yksilon oikeuksien ja
velvollisuuksien perusteista seka asioista, jotka perustuslain mukaan muuten kuuluvat lakiin.

Asetuksenantovaltuuksiin on perustuslakivaliokunnan kéytdnndssid kohdistettu vaatimuksia
sddntelyn tdsmaillisyydestd ja tarkkarajaisuudesta. Perustuslakivaliokunta on vakiintuneesti
muistuttanut siitd, ettd perustuslain sddnnokset rajoittavat joka tapauksessa suoraan valtuusséén-
nosten tulkintaa samoin kuin valtuuksien nojalla annettavien sddnndsten siséltod, eikéd asetuk-
sella siten voida antaa yleisid oikeussddntdja lain alaan kuuluvista asioista (esim. PeVL 10/2014
vp, PeVL 58/2010 vp, s. 3/ ja PeVL 44/2010 vp, s. 4/11).

Esityksen 1. lakiehdotus ajoneuvolain muuttamisesta sisiltdd kaksi uutta valtioneuvostolle osoi-
tettua asetuksenantovaltuutta. Ehdotetun ajoneuvolain 145 §:n 4 momentin mukaan muutoskat-
sastuksen siséllostd voidaan sdétdd tarkemmin valtioneuvoston asetuksella. Pykélén 1 ja 2 mo-
mentissa sdddettdisiin muutoskatsastuksen sisdllostd ja siind tarkastettavista kohteista. Asetuk-
senantovaltuus mahdollistaisi lakitason sddntelyn tarkentamisen.

Ehdotetun ajoneuvolain 145 a §:n mukaan valtioneuvoston asetuksella voidaan sdétda tarkem-
min 1 momentissa tarkoitettujen muutoskatsastusta koskevien tietojen tallentamisesta rekiste-
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riin. Pykdlan 1 momentissa on rekisteriin tallennettavia tietoja koskeva perussdannos, jolla tis-
mennettiisiin, mitd muutoskatsastusta koskevia tietoja katsastustoimipaikan on tallennettava re-
kisteriin.

Molemmat asetuksenantovaltuudet ovat tdsméllisié ja tarkkarajaisia. Niille on lain tasolla riit-
tavat perussddnnokset, ja valtioneuvoston asetuksella voidaan ainoastaan tarkentaa lakitason
sadntelya. Sisélldllisesti kyse on sellaisesta yksityiskohtaisesta ja teknisluontoisesta sdéntelysta,
josta ei perustuslain mukaan ole sdddettéva lailla.

12.6 Miiriyksenantovaltuudet

Perustuslain 80 §:n 2 momentissa sdddetdén lainsdddantovallan siirtdmisen perusteista. Lain-
kohdan mukaan my6s muu viranomainen voidaan lailla valtuuttaa antamaan oikeussdéntoja
madrdtyistd asioista, jos sithen on sddntelyn kohteeseen liittyvid erityisid syitd eikéd sddntelyn
asiallinen merkitys edellyt4, etti asiasta sdddetéén lailla tai asetuksella. Lisdksi edellytetdin tal-
laisen valtuutuksen olevan soveltamisalaltaan tdsmallisesti rajattu.

Perustuslakivaliokunta on lausuntokaytdnndssédn todennut, ettd muu kuin perustuslain 80 §:n 1
momentissa mainittu asetuksenantaja voidaan lailla valtuuttaa antamaan oikeussééntdjd maara-
tyistd asioista, jos siithen on sdéntelyn kohteeseen liittyvid erityisi syitéd eikd sdantelyn asialli-
nen merkitys edellyté, ettd asiasta sdddetdén lailla tai asetuksella. Perustuslakivaliokunta on li-
séksi todennut, ettd asetuksenantovaltuuksiin verrattuna téllaisiin valtuuksiin kohdistuu yleistéa
tarkkarajaisuutta koskeva pidemmaélle meneva vaatimus, jonka mukaan valtuuden kattamat asiat
on médriteltdva tarkasti laissa (ks. esim. PeVL 17/2018 vp, PeVL 34/2012 vp ja PeVL 46/2001
vp). Lisédksi perustuslakivaliokunta on vakiintuneesti muistuttanut, ettd perustuslain sddnndkset
rajoittavat suoraan valtuussddnnosten tulkintaa samoin kuin valtuuksien nojalla annettavien
madrdysten sisdltod (ks. esim. PeVL 10/2016 vp, PeVL 10/2014 vp, PeVL 58/2010 vp ja PeVL
44/2010 vp).

Liikenne- ja viestintdvirastolle ehdotettavat madrdyksenantovaltuudet on eritelty tarkemmin
jaksossa 8. Médrayksenantovaltuudet koskisivat teknisluonteista ja yksityiskohtaista sdédntelya,
johon ei liity merkittdvad harkintavallan kayttod. Madrdyksenantovaltuudet liittyvit asioihin,
joissa Liikenne- ja viestintévirastolla on erityinen ja vakiintunut asiantuntemus. Ehdotetut val-
tuussddnndkset midrdysten antamiseen on laadittu tdsmaéllisiksi ja tarkkarajaisiksi. Maérayk-
senantovaltuuksiin liittyvét riittdvasti yksiloidyt oikeusaseman perusteet lain tasolla. Ehdotetut
madrdyksenantovaltuudet eivit sisdlld valtuuksia asioista, joista tulisi sdétad lailla, vaan kaikissa
esitettivissd valtuussddnnoksissd on kyse lakia tarkentavien méérdysten antamisesta.

Vastaavasti ajoneuvolain 7 a §:n 7 momentissa Puolustusvoimien péaédesikunnan teknilliselle
tarkastusosastolle ehdotettava médrdyksenantovaltuus koskisi teknisluonteisia ja yksityiskohtia
koskevaa sdantelyd, johon ei liity merkittdvad harkintavallan kiyttod. Padesikunnan teknillisen
tarkastusosaston tehtdvistéd sdddettdisiin tarkemmin sotilasajoneuvolaissa. Madrayksenantoval-
tuuden perustana olisivat riittdvit perussdénnokset ajoneuvolaissa, joita midrdys ainoastaan tar-
kentaisi.

Edelld mainituilla perusteilla lakiehdotukset voidaan késitelld tavallisessa lainsdatamisjarjes-
tyksessa.
Ponsi

Edelld esitetyn perusteella annetaan eduskunnan hyvdksyttiviksi seuraavat lakiehdotukset:

84



85



Lakiehdotukset

Laki

ajoneuvolain muuttamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti
kumotaan ajoneuvolain (82/2021) 16 §:n 2 momentti, 127 ja 128 §, 158 §:n 3 momentti ja 164
S,
muutetaan 1 §,2 §n 5, 7, 19, 23 ja 54 kohta, 7 §, 13 §:n 2 momentin 2 ja 10 kohta seka 5
momentti, 14 §:n 2 momentin 1 kohta ja 3 momentti, 17 §:n 2 momentti, 18 §:n 1 ja 2 mo-
mentti, 30 §:n 1 momentti, 32 §, 66 §:n 4, 7 ja 8 momentti, 78 §, 82 §:n 2 momentti, 91 §, 92
§:n 1—3 momentti, 93 §:n 1 momentti, 96 §:n 1 ja 2 momentti, 112 §:n 3 momentti, 116 §:n
1 momentti, 119 §, 5 luvun otsikko, 125, 126 ja 129-132 §, 134 §:n 1 momentin 2 kohta ja 2
momentti, 135 §, 136 §:n 2 momentin 2 kohdan a ja c alakohta seki ja 3 momentti, 138 §, 139
§:n 4 momentin 5 kohta, 140 §:n 1 momentti, 142 §:n 1 ja 3 momentti, 143 §:n 1 momentti ja
2 momentin 2, 7 ja 8 kohta sekéd 3 momentti, 144 §:n 1 momentin 1 kohta, 6 kohdan b alakohta
ja 7 kohta, 145 §, 147 §:n 1 momentin 3 kohta, 148 ja 149 §, 150 §:n 3 ja 4 momentti, 151 §:n
2 momentti, 153, 155 ja 156 §, 157 §:n otsikko ja 3 momentti, 159 §:n 1 ja 2 momentti, 160
ja 161 §, 162 §:n otsikko ja 1 momentti, 166 §:n 1 momentti ja 2 momentin 1 kohta, 189 §:n
6 kohta, 194 §:n 1 momentin 13 kohta, 195 §, 198 §:n 3 momentti sekd 200 ja 202 §, seka
lisdtddn lakiinuusi 1 a §, 2 §:44n uusi 3 a, 32 a, 36 a ja 42 a kohta, lakiin uusi 6 a, 7 a, 29 a,
80 ajall6ag§, 133 §:44n uusi 4 momentti, 139 §:n 2 momenttiin uusi 4 a kohta, lakiin uusi
145a, 145D, 147 a, 152 a, 200 a ja 200 b § seuraavasti:

1§
Soveltamisala

Tama laki koskee tieliikennelaissa (729/2018) tarkoitetulla tielld ja muualla kaytettdvien ajo-
neuvojen ja ajoneuvoyhdistelmien:

1) teknisid vaatimuksia;

2) luokitusta;

3) hyviksymist;

4) rekisterdintid;

5) katsastusta;

6) teknisid tienvarsitarkastuksia;

7) luvanvaraista korjaamista; ja

8) tilapéisti liikenteessd kayttamista.

Liséksi tima laki koskee muun muassa uusien ajoneuvojen seké erdiden ajoneuvoihin tarkoi-
tettujen jarjestelmien, komponenttien, erillisten teknisten yksikoiden, osien ja varusteiden maa-
hantuontia, myytavéaksi valmistamista, kaupan pitdmistd, myyntid ja muuta luovuttamista.

la§
Soveltamisalan rajaukset

Téata lakia ei sovelleta:
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1) sotilasajoneuvolaissa ( /) tarkoitettuihin sotilasajoneuvoihin;

2) potkukelkkaan, leikkiajoneuvoon tai muuhun vastaavaan litkkumisen apuvilineeseen, jota
ei ole varustettu moottorilla;

3) pyoratuoliin tai muuhun jalankulkijaa avustavaan laitteeseen, jonka moottoreiden yhteen-
laskettu jatkuva nimellisteho on enintdén 1,00 kilowattia ja jonka suurin rakenteellinen nopeus
on enintdén 15 kilometrié tunnissa.

Ajoneuvoon, jota saa kéayttdd yksinomaan yleiselté liikenteeltd eristetylld alueella, sovelletaan
ainoastaan:

1) 3 §:ssé sdddettyjd yleisia turvallisuusvaatimuksia;

2) 12 §:ssé sdddettyd vastuuta ajoneuvon kunnosta, rekisterdinnisté ja katsastuksesta;

3) 178 §:ssé sdddettyd ajoneuvon korjausvelvoitetta ja takaisinkutsua;

4) seuraamuksia koskevaa 10 lukua;

5) 198 §:ssd sdddettyd ajokieltoon madraémistd; ja

6) 200 §:ssd sdddettyd valvontakatsastukseen madrdamista.

Automaattisella ajojarjestelmilld varustettuun ajoneuvoon, jota kéytetian liikenteessa koenu-
merotodistuksen perusteella, sovelletaan ainoastaan:

1) 3 §:ssé sdddettyja yleisia turvallisuusvaatimuksia;

2) 12 §:ssd sdddettyd vastuuta ajoneuvon kunnosta;

3) 13 §:n 2 momentin 1-5, 10 ja 12 kohdan ajoneuvon rakennetta, hallintalaitteita ja varusteita
koskevia vaatimuksia;

4) 116 §:n koenumerotodistusta ja koenumerokilpiéd koskevaa sdéntelyé;

5) 116 a §:n automaattisella ajojarjestelmélld varustetun ajoneuvon koenumerotodistusta kos-
kevia sddnnoksié;

6) 119 §:ssd saddettyd velvollisuutta pitdd koenumerotodistus ajoneuvossa mukana ajon ai-
kana;

7) 165—-167 §:n sddnnoksii teknisestd tienvarsitarkastuksesta;

8) 194 §:n 1 momentin 6, 9—11 ja 14 kohdassa sdddettyd ajoneuvorikkomusta koskevaa rikos-
vastuuta,

9) 196 §:ssé tarkoitettua rikosvastuuta;

10) 197 §:ssi sdddettyd toimenpiteistd luopumista; ja

11) 198 §:ssd sdddettyd ajokieltoon maaradmista.

Kevyeen automaattiseen tavarakuljettimeen sovelletaan ainoastaan:

1) 3 §:ssé sdddettyjd yleisid turvallisuusvaatimuksia;

2) 12 §:ssd sdddettyd vastuuta ajoneuvon kunnosta;

3) 13 §mn 2 momentin 1-5, 10 ja 12 kohdan vaatimuksia ajoneuvon rakenteeseen, hallinta
laitteisiin ja varusteisiin liittyen;

4) 29 a §:n kevyttd automaattista tavarankuljetinta koskevia sdannoksia;

5) 194 §:n 1 momentin 14 kohdassa séédettyé ajoneuvorikkomusta koskevaa rikosvastuuta;

6) 196 §:ssé tarkoitettua rikosvastuuta;

7) 197 §:ssé sdddettyd toimenpiteistd luopumista; ja

8) 198 §:ssd sdddettya ajokieltoon madradmista.

238
Mddritelmdit

Téssa laissa tarkoitetaan:

3 a) automaattisella ajojdrjestelmdlld ajoneuvojarjestelmad, joka kéyttdd sekd laitteistoja ettd
ohjelmistoja ajoneuvon pitkikestoiseen dynaamiseen hallintaan;



5) ennakkoilmoituksella keskeneraistd, valmistunutta tai valmista uutta ajoneuvoa koskevien
tietojen ilmoittamista Liikenne- ja viestintévirastolle ennen ensirekisterdintia

7) ensimmdisen kdyttéonoton ajankohdalla paivai, jolloin ajoneuvo on ensimmaéisen kerran
rekisterdity tai jolloin ajoneuvo on tosiasiallisesti otettu kdyttoon

19) jdrjestelmdlld yhden tai useamman erityisen toiminnon suorittamiseksi ajoneuvossa ole-
vaa yhdistettyjen laitteiden kokoonpanoa

23) kytkentdkatsastuksella vetavian ajoneuvon sekd hinattavan ajoneuvon tai hinattavien ajo-
neuvojen vilisen kytkennin hyviksymiseksi suoritettavaa tarkastusta

32 a) pddstomanipulaatiolla pakokaasupééstdjen jilkikésittelyjérjestelmén tai moottorin oh-
jausjarjestelmén tarkoituksellista muuttamista siten, ettd ajoneuvo ei endi tiytd ympéaristdomi-
naisuuksiltaan pakokaasupdist6jd koskevia vaatimuksia

42 a) sdhkoiselld vaatimustenmukaisuustodistuksella autojen ja niiden perdvaunujen puite-
asetuksessa, L-luokan ajoneuvojen puiteasetuksessa ja traktoreiden ja niiden perdvaunujen pui-
teasetuksessa tarkoitettua vaatimustenmukaisuustodistusta, joka on strukturoidussa sdhkdisessi
muodossa.

54) yksittdishyviksynndlld menettelyd, jossa ajoneuvojen yksittdishyviksynnan jarjestami-
sestd annetussa laissa (958/2013) tarkoitettu yksittdishyviaksynnin myontéjd varmentaa, ettd yk-
sittdinen auto tai sen perdvaunu, joka voi olla myds muu kuin ainoa kappale, on asiaankuuluvien
kansallista yksittdishyvéiksyntdd koskevien vaatimusten mukainen.

6as
Pddstomanipulaation aiheuttavien jdrjestelmien myynti ja asentaminen

Talouden toimija ei saa myyda tai asentaa liikenteessd kiytettdvién ajoneuvoon padstoma-
nipulaation aiheuttavaa jarjestelmad, jonka seurauksena ajoneuvo ei endd tdytd vaatimuksia,
jotka Suomessa olivat voimassa ajoneuvon ensimmadisen kdyttoonoton ajankohtana tai titd myo-
hemmin, jollei toisin sdddeté tai maarata.

Talouden toimijan tulee osoittaa, ettd huolimatta myynnin tai asentamisen kohteena olevan 1
momentissa tarkoitetun jérjestelmén asentamisesta ajoneuvoon ajoneuvo edelleen tiyttdd ne
vaatimukset, jotka olivat Suomessa voimassa ajoneuvon ensimmadisen kéyttdonoton ajankoh-
tana tai tditd myShemmin, jollei niistd ole toisin sdddetty tai maartty.

Osoitukseksi vaatimustenmukaisuudesta katsotaan:

1) ETA-valtion tai Ahvenanmaan maakunnan hyvéksyntdviranomaisen myontdma EU-tyyp-
pihyvéksyntétodistus;

2) ETA-valtion tai E-sdént64 soveltavan valtion ilmoittaman tutkimuslaitoksen patevyysaluet-
taan vastaava selvitys; tai

3) hyviksytyn asiantuntijan patevyysaluettaan vastaava selvitys.

78§

Ajoneuvoa koskevat tekniset vaatimukset

88



Jos tédssd laissa ei toisin sdddetd eikd timdn lain nojalla toisin sdédetd tai madrété, ajoneuvon
sekd sen osan, jérjestelmén, komponentin ja erillisen teknisen yksikon on tiytettdva ne tekniset
vaatimukset, joita Suomessa sovellettiin ajoneuvon ensimmdisen kayttdonoton ajankohtana.
Vaihtoehtoisesti saa soveltaa teknisid vaatimuksia, joita Suomessa on sovellettu ajoneuvon en-
simméiisen kayttoonottoajankohdan jdlkeen. Kéytetyn ajoneuvon, osan, jérjestelmin, kom-
ponentin ja erillisen teknisen yksikon vaatimustenmukaisuutta arvioitaessa saa ottaa huomioon
luontaisen kéytosté johtuvan kulumisen, jolla ei ole vdhdistd suurempaa vaikutusta turvallisuu-
teen eikd ymparistdominaisuuksiin.

Ajoneuvo, jolla on EU- tai EY-tyyppihyvéksyntd tai EU-yksittdishyviksynté ja jota ei ole
edelld tarkoitetussa hyviksynnissé tarkastetuilta osin muutettu, katsotaan tayttdvin 1 momen-
tissa tarkoitetut tekniset vaatimukset.

Ajoneuvon, jonka luokitusta tai alaluokitusta on muutettu, on tiytettdva sen uuden luokituk-
sen ja alaluokituksen mukaiset 1 momentissa tarkoitetut tekniset vaatimukset.

Jos ajoneuvoon sovelletaan teknisid vaatimuksia tai hyvdksyntdvaatimuksia, joissa edellyte-
tddn ajoneuvon ominaisuuksien parantamista ajoneuvon elinkaaren aikana, ajoneuvoa on péivi-
tettdvd ndiden vaatimusten mukaisesti. Jos ajoneuvoa ei ole edellé tarkoitetulla tavalla paivi-
tetty, sen kdyttiminen liikenteessa on kielletty (kdyttokielto).

Liikenne- ja viestintivirasto voi antaa tarkempia madrdyksid tiassd pykéldssa tarkoitetuista
teknisistd vaatimuksista ja niitd koskevista poikkeuksista.

7a$§
Ajoneuvon muuttaminen

Sen estdmattd, mitd 7 §:n 1-4 momentissa sdddetdéin, ajoneuvoa saa muuttaa siten, ettd se ei
tdytd mainituissa lainkohdissa tarkoitettuja teknisid vaatimuksia vain, jos muutoksella ei ole
vihdistd suurempaa vaikutusta turvallisuuteen tai ympéristdominaisuuksiin. Liikenne- ja vies-
tintdvirasto voi antaa 7 §:n 1 momentissa tarkoitetuille teknisille vaatimuksille vaihtoehtoisista
teknisistd vaatimuksista maarayksii, joissa otetaan huomioon ajoneuvon kayttotarkoitus ja ajo-
neuvoon tehtdvien muutosten kdytdnnon toteutettavuus sekd mddrdyksid lisdvaatimuksista,
joilla varmistetaan ajoneuvon turvallisuus ja haitallisten ympéristovaikutusten véhiisyys muu-
tosten jélkeen.

Jos ajoneuvoon lisdtéén osa, jérjestelméd, komponentti, erillinen tekninen yksikko tai ominai-
suus, jota koskevat vaatimukset ovat tulleet velvoittavina ensimmaisen kerran voimaan ajoneu-
von ensimmadisen kayttoonoton ajankohdan jilkeen, ajoneuvoon lisdtyn osan, jarjestelmén,
komponentin, erillisen teknisen yksikon tai ominaisuuden on kuitenkin taytettdvé sellaiset tek-
niset vaatimukset, joita sithen Suomessa sovelletaan tai on sovellettu.

Ajoneuvon kédyttovoiman saa muuttaa, vaikka ajoneuvo ei muutoksen jélkeen tdytd 7 §:n 1 ja
3 momentissa tarkoitettuja ympéristdominaisuuksiin liittyvid vaatimuksia, jos ajoneuvon kéy-
tostd aiheutuva ymparistokuormitus muutoksen jilkeen on kokonaisuutena pienempi kuin en-
nen muutosta eivatkd ajoneuvon lahipadstot kasva vahdistd enempad.

Liikenteessd kdytettdvdan ajoneuvoon toteutettu padstomanipulaatio on kiellettyd ajoneuvon
muuttamista.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkemmat miirdykset 3 momentissa tarkoitetuista
energia- ja ympéristovaikutusten rajoittamista koskevista osien ja ominaisuuksien teknisisté
vaatimuksista sekd muutosten toteuttamisedellytyksistd. Madrdysten on oltava tarpeellisia riit-
tavan kansainvilisen yleisen vaatimustason saavuttamiseksi sekd terveyden- ja ympéaristonsuo-
jelun riittdvén tason varmistamiseksi.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkemmat méaaréykset tdssa pykéléssd tarkoitetuista
ajoneuvon muuttamisen teknisistd vaatimuksista ja niistd edellytettivistd selvityksistd sekd 139
ja 144 §:n mukaisessa vaatimustenmukaisuuden osoittamisessa ja vaatimuksissa tarkoituksen-
mukaisuussyistd sovellettavista véhdisistd poikkeuksista ja vaihtoehtoisista vaatimuksista.
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Poikkeuksista ja vaihtoehtoisista vaatimuksista turvallisuudelle, terveydelle tai ympéristolle ai-
heutuva riski ei saa lisdéintyd vahdistd enempéaa.

Pédesikunnan teknillinen tarkastusosasto voi antaa tarkemmat méardykset rekisteriin rekiste-
ro6idyn Puolustusvoimien ajoneuvon véhiisisté teknisistd poikkeuksista, jotka ovat tarpeen Puo-
lustusvoimien tehtévien tai ajoneuvon erityisen kéyttotarkoituksen johdosta. Poikkeuksista tur-
vallisuudelle, terveydelle tai ympéristdlle aiheutuva riski ei saa lisdéintyé véhéistd enempéa.

13§

Ajoneuvon rakenne, hallintalaitteet ja varusteet

2) kéyttojarru, jos kysymyksesséd on moottorikdyttdinen ajoneuvo, polkupyord, kevyt sahko-
ajoneuvo tai kevyt automaattinen tavarankuljetin;

10) adanimerkinantolaite, jos kysymyksessd on moottorikéyttinen ajoneuvo, kevyt sdhkdajo-
neuvo, polkupyori tai kevyt automaattinen tavarankuljetin;

Kéytetyn ajoneuvon katsotaan tiyttdvin 1-3 momentissa sdddetyt vaatimukset, jos se tayttia
7 §:n 1-4 momentissa sdddetyt vaatimukset. Tieliitkennekayttoon tarkoitetussa ajoneuvossa on
kuitenkin aina oltava 2 momentin 6 kohdassa sdddettyjen vaatimusten mukaisesti varoituskol-

14 §

Poikkeukset ajoneuvon rakennetta, hallintalaitteita ja varusteita koskevista vaatimuksista

Edell4 13 §:n 2 momentin 11 kohdassa tarkoitettua nopeudenrajoitinta ei vaadita:

1) pelastusautossa, poliisiajoneuvossa, Tullin ajoneuvossa, Rajavartiolaitoksen ajoneuvossa
ja Puolustusvoimien ajoneuvossa;

Ulkovallan edustuston tai diplomaattikunnan jésenen hallinnassa olevaan tai aiemmin ollee-
seen, ulkomailta perintoné tai testamentilla saatuun sekd tullihuutokaupasta tai muusta valtion
jarjestaméstd huutokaupasta hankittuun ajoneuvoon sekd muuttoajoneuvoon saa 13 §:n 2 mo-
mentissa sdddettyjd muita kuin valaisimia koskevienvaatimusten osalta soveltaa aiemman re-
kisterdintimaan ensirekisterdinnissé tai ensimmaisessd kayttoonotossa sovellettuja taikka naita
uudempia teknisid vaatimuksia.

17 §

Lupa poiketa energia- ja ympdristévaikutusten rajoittamista sekd ajoneuvon rakennetta, hal-
lintalaitteita ja varusteita koskevista vaatimuksista

Edelld 1 momentissa tarkoitettu poikkeuslupa voidaan myontaa:
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1) vahintdin neljd vuotta ennen rekisterdintid maahantuodulle tai Suomessa valmistetulle re-
kisterdimattoméille ajoneuvolle, jota ei ole kdytetty, ajoneuvon ottamiseksi kidyttoon maahan-
tuonti- tai valmistusajankohtana voimassa olleiden vaatimusten mukaisesti;

2) enintdédn neljin vuoden médrdajaksi ajoneuvoa koskevista vaatimuksista yksittdiselle tai
useammalle erikseen yksildidylle nopeuskilpailussa kdytettdville ajoneuvolle ajoneuvoa kilpai-
lussa kéytettidessd sekd matkalla kilpailuun ja sieltd pois tai kilpailun edellyttdméassé katsastuk-
sessa kdyntiin;

3) enintddn neljin vuoden maérdajaksi ajoneuvoa koskevista vaatimuksista yksittéiselle tai
useammalle erikseen yksildidylle automaattisen joukkoliikenteen tarjoamiseen tarkoitetulle ajo-
neuvolle kéytettidvéksi ennalta suunnitelluilla reiteillé tai alueilla suurimman sallitun nopeuden
ollessa enintddn 30 kilometrid tunnissa;

4) muusta erityisestd syysté yksittéiselle tai useammalle erikseen yksildidylle ajoneuvolle sitd
koskevista tdmén lain nojalla sééddetyistd tai madrétyistd vaatimuksista ajoneuvon hyviksy-
miseksi litkennekéyttoon.

18§
Kaytettynd maahantuodun ajoneuvon vaatimukset

Sellaisen kdytettynd maahantuodun ajoneuvon, joka ensirekisterdiddén tai otetaan Suomessa
muutoin ensimmaéisté kertaa kiyttoon, on tdytettdva 7 §:n 1 momentissa tai 7 a §:n 1 momentissa
sdddetyt vaatimukset. Sellaisen toisessa ETA-valtiossa rekisterdidyn EU- tai EY-tyyppihyvik-
sytyn ajoneuvon, joka tayttdd 7 a §:ssd sdddetyt vaatimukset ja jolla ei ole rekisterdintitodistuk-
seen merkittyja kayttoon liittyvid rajoituksia, katsotaan tayttdvan timian momentin vaatimukset.

Ensirekisteroitdessd muualta kuin ETA-valtiosta tai Ahvenanmaan maakunnasta kéytettyni
maahantuotu auto tai sen perdvaunu, jonka ensimmaisestd kdyttoonotosta sielld on kulunut alle
kuusi kuukautta, ajoneuvo on esitettdva yksittdishyvéiksyntdan, jos sitd ei ole EU- tai EY-tyyp-
pihyviksytty taikka EU-yksittdishyviksytty.

29a§
Kevyt automaattinen tavarankuljetin

Kevyelld automaattisella tavarankuljettimella tarkoitetaan etéhallittua, automaattisella ajojér-
jestelmalld varustettua sdhkdajoneuvoa, jonka moottoreiden yhteenlaskettu jatkuva nimellis-
teho on enintdén 1,00 kilowattia ja jonka suurin rakenteellinen nopeus on enintéén 15 kilometrid
tunnissa. Ajoneuvon on téytettdva rakenteen, hallintalaitteiden ja varusteiden osalta 13 §:n 2
momentin 1-5, 10 ja 12 kohtien vaatimukset sekd oltava mitoiltaan ja massoiltaan sellainen,
ettei siitd aiheudu haittaa tai vaaraa muille tienkayttéjille.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia mdaridyksid kevyen automaattisen tavaran-
kuljettimen mitoista, massoista, valoista, heijastimista, ddnimerkinantolaitteesta ja jarruista.

30§
Pelastusauto, poliisiajoneuvo, Tullin ajoneuvo ja Rajavartiolaitoksen ajoneuvo
Pelastusauto on pelastustoimen kayttoon erityisesti valmistettu, kokonaismassaltaan yli 3,5
tonnia oleva M- tai N-luokan ajoneuvo. Pelastusauto on myds muu M- tai N-luokan ajoneuvo,

joka on hyvinvointialueen pelastuslaitoksen tai valtion pelastushallinnon viranomaisen, Pelas-
tusopiston tai lentoaseman pitéjén hallinnassa ja jota kiytetién yksinomaan pelastustoimen
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tehtdviin. Pelastusauto on myds palokunnan omistuksessa oleva miehistdauto, jossa on kuljet-
tajan lisdksi tilaa vdhintdén kahdeksalle henkilolle. Pelastusauton on oltava pelastustoimen
kéyttoon soveltuva.

32§
Hdlytysajoneuvo

Hdlytysajoneuvo on sellainen pelastusauto, poliisiajoneuvo, Rajavartiolaitoksen ajoneuvo,
Tullin ajoneuvo, ambulanssi, ensihoitoajoneuvo ja Puolustusvoimien hélytysajoneuvo, joka on
varustettu sinistd valoa néyttévalld vilkkuvalla varoitusvalaisimella ja hélytysajoneuvon &éni-
merkinantolaitteella.

66 §

Vaatimustenmukaisuuden valvonta tuotannossa

Hyviaksyntiviranomaisen tai hyvéiksyntdviranomaisen tdhén tarkoitukseen nimedmaén elimen
on arvioitava kansalliseen, E-, EY- ja EU-tyyppihyvéksyntédn liittyvien alkuarviointien ja tuot-
teen vaatimustenmukaisuutta koskevien jarjestelyjen toimivuus 12 kuukauden vilein. Erityi-
sestd syystd arviointi voidaan kuitenkin tehda tdtd harvemmin mutta vahintddn 24 kuukauden
vilein.

Kansallisen tyyppihyvéksynnin ja kansallisen piensarjatyyppihyviksynnin osalta tuotannon
vaatimustenmukaisuuden valvontaan sovelletaan autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuk-
sessa, L-luokan ajoneuvojen puiteasetuksessa tai traktoreiden ja niiden perdvaunujen puite-
asetuksessa sdddettyd menettely, jollei toisin sdddetd tai maarata.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkemmat maédraykset kansallisen, E-, EY- ja EU-tyyp-
pihyvéksynnén sekd kansallisen piensarjatyyppihyviksynnén tuotannon vaatimustenmukaisuu-
den valvontaan liittyvisti kirjallisista valvontasuunnitelmista ja riittdvisté tuotteen vaatimusten-
mukaisuusjérjestelyistd. Liikenne- ja viestintdvirasto voi lisdksi antaa tarkemmat mééraykset
véhaisistd poikkeuksista autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuksessa, L-luokan ajoneuvojen
puiteasetuksessa ja traktoreiden ja niiden perdvaunujen puiteasetuksessa saddettyjen menettely-
jen noudattamiseen kansallisessa tyyppihyvéiksynnidssd ja kansallisessa piensarjatyyppihyvak-
synnissi. Poikkeusten on oltava tarkoituksenmukaisia tuotannon vaatimustenmukaisuuden val-
vonnan kannalta, eivitké ne saa heikentdd tuotannon vaatimustenmukaisuuden valvonnan tasoa.

78 §
Yksittdishyviksynndn myontdminen

Yksittdishyviaksyntd myonnetddn tieliikennekdyttoon myytéville tai ensirekisterditdville uu-
delle M-, N- tai O-luokan ajoneuvolle, jota ei ole tyyppihyviksytty eikd EU-yksittdishyvéksytty.
Tyyppihyvéksytty uusi M-, N- tai O-luokan ajoneuvo voidaan kuitenkin esittdd yksittdishyvak-
syttiviksi, jos sitd on ennen ensirekisterdintid muutettu siten, ettd mydnnetyn tyyppihyviksyn-
nin voimassaolo on paittynyt, tai jos ajoneuvolle on muussa ETA-valtiossa tai Ahvenanmaan
maakunnassa myonnetty kansallinen piensarjatyyppihyvaksyntd, jota ei ole Suomessa tunnus-
tettu. Liséiksi monivaiheisesti valmistetun M-, N- tai O-luokan ajoneuvon viimeinen valmistus-
vaihe voidaan EU-tyyppihyviksynnén tai kansallisen piensarjatyyppihyvéksynnén sijasta yksit-
taishyvaksya.
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Yksittdishyviaksynnassé on tarkastettava ajoneuvon yksildintitiedot ja muut rekisterdintid var-
ten tarpeelliset tiedot.

Yksittaishyviaksynnan myontdjéstd sdddetddn ajoneuvojen yksittdishyviksynnén jirjestimi-
sestd annetussa laissa.

80a§
Valmistajan vastuu yksittdishyvdksynndssd

Yksittdishyvéksyttdvin ajoneuvon valmistaja vastaa ajoneuvon vaatimustenmukaisuudesta.
Yksittdishyviksynndssd kukin valmistaja vastaa ajoneuvon vaatimustenmukaisuudesta niiden
jérjestelmien, komponenttien, erillisten teknisten yksikdiden, osien ja varusteiden osalta, jotka
on lisdtty tai joita on muutettu ajoneuvon edellisen valmistusvaiheen jilkeen.

Jos yksittdishyviksyntdd hakee muu kuin valmistaja, hakemukseen on liitettdva valmistajan
tai valmistajan edustajan antama todistus, josta kdy ilmi ajoneuvon valmistaja ja selvitys val-
mistusvaiheesta. Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia maérayksia todistuksen sisl-
16sté.

Yksittaishyviaksynnassa kukin valmistaja vastaa siitd, ettd ajoneuvo on kyseisen valmistusvai-
heen osalta valmistettu edellisten valmistusvaiheiden valmistajien ohjeiden mukaisesti. Jos
edellisten vaiheiden valmistajien ohjeita ei ole olemassa tai kohtuudella saatavilla, seuraavan
vaiheen valmistaja vastaa lisdksi edellisten valmistusvaiheiden osalta sellaisten jarjestelmien,
komponenttien, erillisten teknisten yksikdiden, osien ja varusteiden vaatimustenmukaisuudesta,
joiden vaatimustenmukaisuuteen kyseisen valmistajan toimenpiteilld on vaikutusta.

82§

Yksittdishyvdksyntdtodistus

Yksittidishyviksyntitodistus on voimassa kolme kuukautta. Todistuksen voimassaolo kuiten-
kin pédttyy, jos ensimmadistd kertaa kiyttoonotettava ajoneuvo ei endé tdytd sen ensimmaéisen
kéyttoonottoajankohdan teknisid vaatimuksia. Jos ajoneuvoa ei ole rekisterdity ja ajoneuvo
edelleen tayttia sitd koskevat ensimmadisen kdyttoonottoajankohdan tekniset vaatimukset, todis-
tuksen voimassaoloa voidaan jatkaa myontdmalld ajoneuvolle uusi yksittdishyvaksyntd muutta-
matta yksittdishyvaksyntdnumeroa.

91§
Ennakkoilmoitus

Tyyppihyvéksytysti ajoneuvosta, jonka tekniset tiedot ja hyviksyntitiedot on tallennettu re-
kisteriin, voidaan tehdad ennakkoilmoitus. Lisdksi ennakkoilmoitus voidaan tehda tyyppihyvak-
sytystd ajoneuvosta, jonka vaatimustenmukaisuustodistus on asetettu autojen ja niiden perdvau-
nujen puiteasetuksessa tarkoitettuna strukturoituna tietona sdhkdisessd muodossa Liikenne- ja
viestintiviraston saataville 92 §:n 4 momentissa sédddetty huomioon ottaen.

Ennakkoilmoituksessa on ilmoitettava uuden valmiin, valmistuneen tai keskenerdisen ajoneu-
von tiedot Liikenne- ja viestintévirastolle ennen ajoneuvon ensimmaéisen kiyttoonoton ajankoh-
taa ja ensirekisterointia.

92 §

Ennakkoilmoituksen tekijd
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Ennakkoilmoituksen voi tehdé ajoneuvon valmistaja ja valmistajan edustaja.

Ennakkoilmoituksen tekijén on oltava:

1) Suomessa rekisterdity oikeushenkild;

2) autoverolain 46 §:ssé tarkoitettu rekisterdity autoveroilmoittaja, jos yhteiso ennakkoilmoit-
taa autoveron alaisia ajoneuvoja; ja

3) vakavarainen ja asiantunteva.

Liséksi ennakkoilmoituksen tekijilld on oltava kiytossddn ajoneuvon valmistajan rakentee-
seen ja varusteisiin liittyvét hyviksynnén ehtona olevat tekniset tiedot ja EU-tyyppihyvéksytyn
ajoneuvon vaatimustenmukaisuustodistus tai selvitys muun ajoneuvon tyyppihyvéiksynnésta.

933§
Ennakkoilmoitustodistus

Ennakkoilmoituksesta muodostuu ajoneuvolle ennakkoilmoitustodistus, jonka Liikenne- ja
viestintivirasto asettaa ennakkoilmoituksen tekijén saataville.

96 §
Rekisterdintitodistus

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa rekisterdintitodistuksen I osan ajoneuvon omistajalle tai
haltijalle miirdaikaiskatsastuksen yhteydessa. Lisdksi Liikenne- ja viestintdvirasto antaa rekis-
terdintitodistuksen I osan ajoneuvon omistajalle tai haltijalle pyynnosta.

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa rekisterdintitodistuksen II osan ajoneuvon omistajalle

pyynnosta.

112§

Liikennekdytdostd poisto

Sotilasajoneuvorekisteriin, ulkomaille tai Ahvenanmaan maakuntaan rekisterdidystd ajoneu-
vosta sekd ajoneuvosta, jota ei muusta syysté endd kéytetéd liikkenteessd Suomessa, on tehtdva
litkkennekdytostd poistoa koskeva rekisteri-ilmoitus. Edelld 2 momentissa sdddetysti poiketen
téllainen ajoneuvo ei ole kayttokiellossa.

116 §
Koenumerotodistus ja koenumerokilvet

Liikenne- ja viestintdvirasto voi myontia ajoneuvoja valmistavalle, myyville, varustavalle tai
korjaavalle taikka kuljetustoimintaa harjoittavalle tai ajoneuvoihin kohdistuvaa tutkimustoimin-
taa harjoittavalle liikkeelle, laitokselle tai muulle yhteis6lle hakemuksesta enintdan vuoden voi-
massa olevan koenumerotodistuksen. Todistus oikeuttaa Suomessa ensirekisterdiméttomain tai
litkennekaytdstd poistetun ajoneuvon rajoitettuun tilapdiseen kayttoon koenumerokilvin tielld
ja muualla. Liikenne- ja viestintévirasto voi peruuttaa koenumerotodistuksen, jos ajoneuvoa on
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kéytetty koenumerokilvilld timén lain tai tieliikennelain taikka niiden nojalla annettujen séén-
ndsten tai mairdysten, ajoneuvon verotusta koskevien sdénnosten taikka koenumerotodistuk-
sessa asetettujen ehtojen vastaisesti. Liikenne- ja viestintdvirasto voi peruuttaa koenumeroto-
distuksen haltijan kaikki koenumerotodistukset, jos mainittujen sddnndsten, madrdysten tai eh-
tojen vastainen toiminta on ollut toistuvaa tai erityisen vakavaa.

116a§
Automaattisella ajojdrjestelmdlld varustetun ajoneuvon koenumerotodistus

Haettaessa 116 §:ssd tarkoitettua koenumerotodistusta automaattisella ajojarjestelmalld va-
rustetun ajoneuvon kokeilutoimintaan hakijan on liitettiva hakemukseen tiedot:

1) hakijasta,

2) kokeilussa kaytettdvistd ajoneuvoista ja automaatiojérjestelmista;

3) kuljettajista ja kayttajista;

4) kokeilun toteuttamisalueesta;

5) tutkimussuunnitelmasta;

6) turvallisuuden varmistamisesta;

7) kokeilun ajankohdasta ja kestosta;

8) datan kerddmisestd; ja

9) kokeilun kannalta muista olennaisista seikoista.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tiedot on annettava myos silloin, jos kokeilu muuttuu merkit-
tavasti tai jos samalla koenumerotodistuksella aloitetaan kokonaan uusi kokeilu.

Liikenne- ja viestintdvirastolla on oikeus valittomasti keskeyttdd kokeilu, jos kokeilun luonne
on oleellisesti erilainen kuin hakemuksessa esitetty taikka jos kokeilun voidaan todeta aiheutta-
neen vaaratilanteen liikenteessa tai haitan liikenteelle, ja sen jatkaminen sellaisenaan aiheuttaisi
suurentuneen riskin muille tienkayttgjille.

Koenumerotodistuksen haltijan on toimitettava liikesalaisuuden estimaittd Liikenne- ja vies-
tintévirastolle raportti kokeen tuloksista kolmen kuukauden kuluessa kokeilun lopettamisesta,
tai jos kokeilua jatketaan, vuosittain todistuksen uusiutumisen yhteydessa.

Liikenne- ja viestintivirasto yllapitdd siahkoistd luetteloa ajoneuvoista, joita koenumerotodis-
tuksen haltija kayttaa liikenteessd koenumerotodistuksen perusteella. Liséksi Liikenne- ja vies-
tintdvirasto julkaisee kokeilun tulokset. Mahdollisista salassa pidettdvistd tiedoista sdddetddn
viranomaisten toiminnan julkisuudesta annetussa laissa. Liikenne- ja viestintavirastolla on kui-
tenkin salassapitosddnndsten estdméttd oikeus luovuttaa toiselle viranomaiselle tai muulle laissa
sdddettyd tehtdvad hoitavalle sellaisia tietoja, jotka ovat vilttaiméttomia sille laissa sdddettyjen
tehtidvien hoitamiseksi.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia mairayksid tissi pykélédssa tarkoitetuista an-
nettavista tiedoista ja niiden toimittamistavasta sekd raportoinnin suorittamisesta.

119§
Ajoneuvon viliaikainen kdytto liikenteessd

Koenumerotodistus ja siirtolupa on pidettdvd ajoneuvossa mukana ajon aikana. Voimassa
oleva koenumerotodistus ja siirtolupa voidaan todentaa myds sédhkoisesti.

5 luku

Ulkomailla tai Ahvenanmaan maakunnassa rekisterdoidyn ajoneuvon kiytto
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125§
Suomessa vakituisesti asuvan oikeus kdyttdd toisessa ETA-valtiossa rekisteroityd ajoneuvoa

Suomessa autoverolain 33 §:ssd tarkoitetulla tavalla vakituisesti asuva henkil6 saa kéyttad
toisessa ET A-valtiossa rekisterdityé ajoneuvoa kolmen kuukauden ajan ajoneuvon maahantuon-
nista ennen kuin ajoneuvo on rekisterditdva Suomessa.

Ajoneuvon kuljettajan on osoitettava ajoneuvon maahantuontiajankohta liikennettd valvo-
valle viranomaiselle.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun kayton edellytyksend on:

1) ettd ajoneuvossa on rekisterdintivaltion rekisterikilvet ja kansallisuustunnus;

2) ettd ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistelmidn pédmitat ja massat eivit ylitd Suomessa sallittuja
arvoja;

3) ettd ajoneuvoa varten on Suomessa voimassa oleva liikkennevakuutus; ja

4) ettd ajoneuvon kuljettajalla on rekisterdintimaassa annettu ajoneuvon rekisterdintitodistus
ja todistus oikeudestaan pitdd ajoneuvoa hallinnassaan, jollei sité ole rekisterdity mukana olevan
henkilon nimiin.

Edelld 3 momentin 1 kohdasta poiketen jos perdvaunu on otettu kdyttoon sellaisessa valtiossa,
jossa perdvaunuja ei rekisterdidd, on vetoauton takarekisterikilpi kiinnitettdvd perdvaunun
taakse. Lisdksi vetoauton kuljettajalla on télloin oltava rekisterdintitodistuksen sijasta perdvau-
nun omistajan tai viranomaisen antama todistus perdvaunulle sallituista massoista ja todistus
enintdén vuotta aikaisemmin suoritetusta katsastuksesta tai vastaavasta teknisestd tarkastuk-
sesta.

126 §
Geneven ja Wienin sopimuksiin liittyneissd valtioissa rekisterdityjen ajoneuvojen kéytto

Genevessd vuonna 1949 tehtyyn tielitkennettd koskevaan yleissopimukseen tai Wienissi
vuonna 1968 tehtyyn tieliikennettd koskevaan yleissopimukseen liittyneessd muussa valtiossa
kuin Suomessa vakinaisesti asuva luonnollinen henkild saa tilapdisesti Suomessa ollessaan
kayttdd maahan tuomaansa sopimusvaltiossa rekisterdityd ajoneuvoa enintddn yhden vuoden
maahantulopdivasta.

Sen lisdksi, mitd 125 §:ssé ja tdimén pykéldn 1 momentissa sdddetddn, Genevessa vuonna 1949
tehtyyn tieliikennettd koskevaan yleissopimukseen tai Wienissd vuonna 1968 tehtyyn tieliiken-
nettd koskevaan yleissopimukseen liittyneessd muussa valtiossa kuin Suomessa rekisterdityé
ajoneuvoa saa kiyttdd Suomessa rekister6imétté ajoneuvoa tiélla, jos kuljettajalla on autovero-
lain 6 luvun nojalla oikeus kdyttda ajoneuvoa litkenteessé verotta.

Kéytettdessd ajoneuvoa tissd pykéldssa tarkoitetuissa tilanteissa Suomessa edellytyksend on,
mitd 125 §:n 3 momentissa sdddetddn. Lisdksi 2 momentissa tarkoitetuissa tilanteissa ajoneu-
vossa on ajon aikana oltava mukana autoverolain 34 §:n 3 momentissa tai 57 §:ssd tarkoitettu
Verohallinnon vahvistama ilmoitus tai autoverolain 35 §:n 1 momentissa tarkoitettu Verohal-
linnon péétds verottoman kayton méédrdajan pidentdmisesta.

Jos kyseessd on kansainviélinen, enintddn seitsemin paivda Suomessa kestdva kuljetus, Suo-
messa vakituisesti asuvan on pyynnosta osoitettava ajoneuvon maahantuloajankohta litkennetta
valvovalle viranomaiselle.

129 §

Ahvenanmaan maakunnassa rekisteroidyn ajoneuvon kdytto
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Ahvenanmaan maakunnassa rekisterdityd ajoneuvoa saa tilapdisesti kdyttdd muualla Suo-
messa ensirekisterdimétti ajoneuvoa.

130 §

Ulkomailla tai Ahvenanmaan maakunnassa rekisterdidyn perdvaunun kdytto suomalaiseen ve-
toajoneuvoon kytkettynd

Ulkomailla tai Ahvenanmaan maakunnassa rekisterdityd perdvaunua saa kéyttdd muualla
Suomessa ensirekisterdityyn vetoajoneuvoon kytkettyna, jos:

1) Os- tai O4 -luokan perdavaunu on rekisterdity ET A-valtiossa;

2) Os- tai O4-luokan perdvaunua kéytetddn kansainviliseen huolintatoimeen vélittomasti liit-
tyvissa kuljetuksessa, jossa perdvaunu ylittdd kolmannen valtion rajan; tai

3) muuta kuin 1 tai 2 kohdassa tarkoitettua perdvaunua kéytetdin matkailu- tai esittelytarkoi-
tuksessa.

Kéayton edellytyksena on, etti:

1) perdvaunussa on rekisterdintivaltion tai Ahvenanmaan maakunnan rekisterikilpi ja kansal-
lisuustunnus; sekd

2) vetoajoneuvon kuljettajalla on perdvaunun rekisterdinnisté annettu todistus tai sen enintédén
kuusi kuukautta aikaisemmin oikeaksi todistettu jdljennds.

Jos perdvaunu on otettu kiyttoon valtiossa, jossa perdvaunuja ei rekisterdidé, saa 1 ja 2 mo-
mentissa sdddetyin edellytyksin myds tillaista perdvaunua kéayttda Suomessa ensirekisterdityyn
vetoajoneuvoon kytkettynd. Rekisterikilven sijasta perdvaunussa on oltava sen omistajan tai vi-
ranomaisen antama numerotunnus taikka vetoajoneuvon rekisterikilpi on kiinnitettdva perdvau-
nun taakse. Vetoajoneuvon kuljettajalla on rekisterdintitodistuksen sijasta oltava perdvaunun
omistajan tai viranomaisen antama todistus perdvaunulle sallituista massoista ja todistus enin-
tddn vuotta aikaisemmin suoritetusta katsastuksesta tai vastaavasta teknisesté tarkastuksesta.

131§
Rekisteroimdton L-luokan ajoneuvo ja moottorireki

Ulkomailla vakituisesti asuva henkild saa kdyttdd Suomessa omaa tilapéisté tarvettaan varten
maahan tuomaansa rekisterdimitontd L-luokan ajoneuvoa tai moottorireked enintdén yhden
vuoden ajan maahantuonnista taikka, jos Tulli on Euroopan unionin tullilainsdédédnnon nojalla
myOntanyt tullivapauden méaaraajaksi, sen midrdajan loppuun.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun kdyton edellytyksend on, etti:

1) ajoneuvoa varten on Suomessa voimassa oleva liikkennevakuutus;

2) ajoneuvossa on sen kotivaltion kansallisuustunnus; ja

3) ajoneuvo ei ole sen ldhtovaltiossa rekisterdintivelvollisuuden alainen.

132 §
Omaa kayttod varten maahanmuuton yhteydessd Suomeen tuodun ajoneuvon ensirekisterointi

Ulkomailla rekisterdity, omaa kdytt6d varten maahanmuuton yhteydessd Suomeen tuotu ajo-
neuvo on sen omistajan tai maahantuoneen henkilon ilmoitettava ensirekisterditdvéksi kolmen
kuukauden kuluessa:

1) maahantuonnista, jos ajoneuvon omistajalla on Suomeen saapuessaan tarkoitus jédadé tdnne
vakituisesti asumaan; tai

2) siitd, kun ajoneuvon omistajan katsotaan Suomeen saapumisen jélkeen asettuneen ténne
vakituisesti asumaan.
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Jos ajoneuvoa kdytetddn Suomessa liikenteessd ennen sen rekisterdimistd Suomeen, sen on
taytettdva 125 §:n 3 ja 4 momentissa tai 126 §:n 2 momentissa sdddetyt edellytykset.

133 §

Rekisterdintikatsastusvelvollisuus

Rekisterdintikatsastukseen ei myOskéén tarvitse esittdd timén lain 89 §:ssé tarkoitettuja re-
kisterdintivelvollisuudesta vapautettua ajoneuvoa.

134 §
Liikennekdytdstd tai rekisteristd poistetun ajoneuvon rekisterointikatsastus

Moottorikayttdisen ajoneuvon ja sithen tai sen perdvaunuun kytkettdvan ajoneuvon on oltava
hyvaksytty rekisterdintikatsastuksessa viimeisimman rekisteristd poiston tai viimeisimman lii-
kennekéytdstd poiston jalkeen ennen sen ottamista uudelleen liikennekaytt6on, jos ajoneuvo on:

2) poistettu liikennekdytdstd sotilasajoneuvorekisteriin, ulkomaille tai Ahvenanmaan maa-
kuntaan rekisterointid varten; tai

Ajoneuvon kunto on tarkastettava 1 momentin 2 kohdassa tarkoitetussa sotilasajoneuvorekis-
terissd olleen ajoneuvon rekisterdintikatsastuksessa ja 1 momentin 3 kohdassa tarkoitetussa re-
kisterdintikatsastuksessa. Jos katsastustoimipaikka ei voi vakuuttua ajoneuvon kunnosta, ajo-
neuvon katsastukseen esittdjdn on toimitettava siitd selvitys.

135§
Ajoneuvon esittdminen rekisterointikatsastukseen

Kéytettynd ET A-valtiosta tuodusta ajoneuvosta on luovutettava katsastuksen suorittajalle ul-
komainen rekisterdintitodistus taikka ulkomaisen, ajoneuvojen rekisterdintiasioita hoitavan vi-
ranomaisen antama todistus tai viranomaisen yllapitimasta jarjestelmastd saatu tieto aikaisem-
masta rekisterdinnistd. Jos ulkomaisesta kaksiosaisesta rekisterdintitodistuksesta puuttuu II osa,
ajoneuvon rekisterdintikatsastus voidaan hyviksyd, jos aikaisemman rekisterdintivaltion viran-
omaiselta saadaan tieto siitd, ettei ajoneuvon rekisterdinnille Suomeen ole estettd. Kéytettyna
muualta kuin ETA-valtiosta tuodusta ajoneuvosta on esitettdva ulkomainen rekisterdintitodistus
tai ulkomaisen, ajoneuvojen rekisterdintiasioita hoitavan viranomaisen antama todistus aikai-
semmasta rekisterdinnistd. Ahvenanmaan maakunnasta kdytettyna tuodusta ajoneuvosta on esi-
tettdvd Ahvenanmaan maakunnan antama rekisterdintitodistus. Jos kdytettynd maahantuodulta
ajoneuvolta ei ole 1dhtomaassa edellytetty rekisterdintid, on ajoneuvon ensimmaéisesta kayttoon-
otosta esitettévd asianmukainen selvitys. Sotilasajoneuvorekisteriin rekisterdityné olleesta ajo-
neuvosta on esitettdva rekisterdintid koskeva selvitys.

Edelld 1 momentista poiketen Liikenne- ja viestintdvirasto voi erityisestd syystd hyvéksyi
my0s muun luotettavan selvityksen osoituksena oikeudesta rekisterdidd ajoneuvo. Rakenteel-
taan muutetun aiemmin ulkomailla tai Ahvenanmaan maakunnassa rekister6idyn tai tyyppi- tai
yksittdishyvaksyméttomin aiemmin Suomessa tai muualla rekister6iméttdmén ajoneuvon re-
kisterdintikatsastuksessa on muun selvityksen lisdksi esitettdvéd ajoneuvon valmistajan tai val-
mistajan edustajan antama todistus suurimmasta teknisesti sallitusta kokonaismassasta, suurim-
mista teknisesti sallituista hinattavista massoista ja suurimmista teknisesti sallituista akseli- ja
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telimassoista sekd muut katsastustoimipaikan tarvittaessa vaatimat lisdselvitykset. Massoja kos-
kevaa todistusta ei kuitenkaan tarvitse esittdd ennen vuotta 1970 kayttdon otetusta ajoneuvosta.

Ajoneuvosta, joka on ollut rekisterditynd sotilasajoneuvorekisteriin, on muun selvityksen li-
sdksi esitettdva rekisterdintikatsastuksessa ajoneuvon valmistajan tai valmistajan edustajan an-
tama todistus suurimmasta teknisesti sallitusta kokonaismassasta, suurimmista teknisesti salli-
tuista hinattavista massoista ja suurimmista teknisesti sallituista akseli- ja telimassoista seké
muut katsastustoimipaikan tarvittaessa vaatimat lisdselvitykset. Massoja koskevaa todistusta ei
kuitenkaan tarvitse esittdd, jos edelld tarkoitetut tiedot on tallennettu rekisteriin aiemman rekis-
terdinnin yhteydessi tai jos tiedot ilmenevit 1 momentissa tarkoitetusta selvityksestd, joka kos-
kee ajoneuvon rekisterdintié sotilasajoneuvorekisteriin.

136 §

Rekisterdintikatsastuksen sisdlto

Kaéytetyn ajoneuvon kunto on tarkastettava rekisterdintikatsastuksen yhteydessd. Kuntoa ei
kuitenkaan tarvitse tarkastaa, ellei ajoneuvon katsastukseen esittinyt sitd pyyda, jos:

2) ajoneuvolle on suoritettu maérdaikaiskatsastus ETA-valtiossa tai Ahvenanmaan maakun-
nassa ja:

a) tdmi katsastus on Suomen médrdaikaiskatsastuksen aikavilejd koskevien miédrdaikojen
mukaan laskettuna edelleen voimassa;

¢) hyviksytystd maédrdaikaiskatsastuksesta esitetdédn todistus joko alkuperdisen4 tai jaljennok-
send.

Kéytetystéd ajoneuvosta, jolle tehdédén rekisterdintikatsastuksen yhteydessé ajoneuvon kunnon
tarkastus, tarkastetaan mardaikaiskatsastuksessa tarkastettaviksi maaréttyjen kohteiden kunto.
Ajoneuvon suurin kdytossa sallittu massa, akseli- ja telimassat seké hinattavat massat madrataan
rekisterdintikatsastuksessa. Lisdksi ajoneuvon valmistajan ilmoittama suurin teknisesti sallittu
massa on kirjattava rekisteriin. Ajoneuvon omamassa on maérattdva punnitsemalla, jos ajoneu-
volle aiemmin myonnetty hyvéiksynté ei ole koskenut valmista tai valmistunutta ajoneuvoa tai
jos punnitsemiseen on muutoin aihetta.

138 §
Rekisterdintikatsastustodistus

Katsastuksen suorittajan on annettava 160 §:n 1 momentissa tarkoitetun todistuksen liséksi

hyvéksytysti ja hylatystd rekisterdintikatsastuksesta ajoneuvon katsastukseen esitténeelle ajo-
neuvon teknisié tietoja siséltdvidn rekisterdintikatsastustodistuksen I osa ja rekisteri-ilmoitus-
asiakirjana kdytettidvin rekisterdintikatsastustodistuksen II osa.
Ensimmaiistd kertaa kdyttoon otettavan ajoneuvon rekisterdintikatsastustodistus on voimassa
kolme kuukautta. Voimassaolo kuitenkin péittyy tétd ennen, jos ajoneuvon tyyppihyvéksynnén
tai yksittdishyvdksynnan voimassaolo paittyy taikka jos ajoneuvo ei endd tdytd ensimmdaisen
kayttoonottoajankohdan teknisid vaatimuksia.

139 §

Vaatimustenmukaisuuden osoittaminen rekisterdintikatsastuksessa
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5) ETA-valtion tai E-sdént6d soveltavan valtion ilmoittaman nimetyn tutkimuslaitoksen pa-
tevyysaluettaan vastaavan selvityksen perusteella:

a) 1-4 kohdassa tarkoitetussa tapauksessa; tai

b) kun ei edellytetid tyyppihyviksyntédd eikd nimetyn tutkimuslaitoksen suorittamia tarkastuk-
sia, mittauksia, testeja tai laskelmia.

140 §

Ahvenanmaan maakunnasta tai ulkomailta kdytettynd tuodun ajoneuvon vaatimustenmukai-
suus rekisterdintikatsastuksessa

Kéytettynd Ahvenanmaan maakunnasta tai ulkomailta tuodun, aiemmin rekisterissd olleen
ajoneuvon rekisterdintikatsastuksessa, osoitukseksi ajoneuvon vaatimustenmukaisuudesta kat-
sotaan:

1) vaatimustenmukaisuustodistus;

2) Ahvenanmaan maakunnasta tai ETA-valtiosta tuodun EU- tai EY-tyyppihyviksytyn ajo-
neuvon osalta ajoneuvon tyyppihyvaksyntinumero ja aikaisemman rekisterdintimaan rekiste-
rointitodistus, ei kuitenkaan véliaikainen rekisterdintitodistus; EU- tai EY-tyyppihyvéksytyltd
ajoneuvolta vaatimustenmukaisuustodistusta voidaan edellyttaa vain, jos ajoneuvoa ei pystytd
tunnistamaan toisessa ETA-valtiossa ajoneuvolle myonnetyn muun kuin ajoneuvojen rekiste-
rointiasiakirjoista annetun neuvoston direktiivin 1999/37/EU vaatimuksia vastaavan rekiste-
rointitodistuksen perusteella;

3) Ahvenanmaan maakunnasta tai ETA-valtiosta yksittdiskappaleena tuodun, aiemmin rekis-
terisséd olleen ajoneuvon osalta ajoneuvon aikaisemman rekisterdintimaan rekisterdintitodistus,
ei kuitenkaan viliaikainen rekisterdintitodistus, sekd muu selvitys vaatimustenmukaisuudesta
siltd osin kuin vaatimustenmukaisuus ei kdy ilmi rekisterdintitodistuksesta; vaatimustenmukai-
suuden osoittamista erillisin testein, tarkastuksin tai todistuksin voidaan edellyttda vain silta
osin kuin vaatimustenmukaisuus ei kay ilmi ajoneuvon aiemmasta rekisterdintitodistuksesta tai
katsastuksen suorittajalle toimitetuista ajoneuvon aiemman rekisterdinnin edellytyksend ajo-
neuvolle tehdyisti tarkastuksista ja testeistd saaduista selvityksista.

142 §
Ajoneuvon hyviksyminen tai hylkddminen rekisteréintikatsastuksessa

Ajoneuvo hyviksytidéin Suomessa ensimmdista kertaa litkenteeseen rekisterdintikatsastuksen
yhteydessd vaatimustenmukaisuuden osalta, jos ajoneuvo tiyttdd sitd koskevat ensimmaisend
kayttoonottoajankohtana tai mydhemmin voimassa olleet tekniset vaatimukset. Muussa ETA-
valtiossa tai Ahvenanmaan maakunnassa rekisterdity ja kdytettynd maahantuotu ajoneuvo hy-
viksytddn vaatimustenmukaisuuden osalta rekisterdintikatsastuksessa myos, jos ajoneuvon
osoitetaan tdyttévin sellaiset aiemmassa rekisterdintimaassa ensimmdéisen kayttoonoton ajan-
kohtana tai titd myohemmin voimassa olleet tekniset vaatimukset, jotka vastaavat vihintdén
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Suomessa ajoneuvon ensimmaéisend kiyttdonottoajankohtana tai myohemmin voimassa olleita
teknisid vaatimuksia.

Jollei ajoneuvoa hyviksyté rekisterdintikatsastuksessa tai katsastusta keskeyteti, se on hylat-
tiva.

143 §
Muutoskatsastusvelvollisuus

Moottorikdyttdinen ajoneuvo ja siihen tai sen perdvaunuun kytkettévd ajoneuvo on ennen sen
kéayttod litkenteessa hyvéksyttdvd muutoskatsastuksessa, jos:

1) ajoneuvoa on muutettu siten, ettd muutoksella on véhiistd suurempi vaikutus ajoneuvon
turvallisuuteen tai paéstoihin;

2) ajoneuvoa tai sen kdyttotarkoitusta on muutettu ja muutoksella on olennaista vaikutusta
rekisteriin merkittaviin tietoihin;

3) ajoneuvoa tai sen kéyttotarkoitusta on muutettu siten, ettd muutoksella on vaikutusta ajo-
neuvoon kohdistuvaan veroon tai olennaista vaikutusta lakisdateisiin maksuihin;

4) ajoneuvoa on muutettu siten, ettd sen luokitus muuttuu;

5) aikaisintaan vuonna 1960 kaytt66n otetun ajoneuvon muista kuin kulutusosista vahintdan
25 prosenttia on vaihdettu ensirekisterdinnin jalkeen.

Muutoskatsastusvelvollisuus ei koske:

2) ajoneuvoa, jolle on rekisterdintikatsastuksessa tehty 145 §:n 1 momentissa tarkoitetut tar-
kastukset;

7) ajoneuvon tilapdistd muuttamista erikoiskuljetusajoneuvoksi akselistorakennetta muutta-
malla tai akselien madraa lisadmalla; tdllaisen ajoneuvon on kaikilla vaihtoehtoisilla rakenteilla
taytettdva sitd koskevat vaatimukset ja tiedon ajoneuvon muutosmahdollisuudesta ja edellytyk-
sistd, joilla muutoksen saa tehdé, on oltava merkitty rekisteriin siten, ettd ensisijaisesti kdytetdin
suurimpien sallittujen massojen mukaisia tietoja;

8) ajoneuvoa, joka muutetaan tilapiisesti kaytettdviksi 116 §:n 4 momentin 1 kohdassa tar-
koitetulla tavalla koenumerokilvin varustettuna.

Liikenne- ja viestintivirasto voi antaa tarkemmat médrdykset 1 momentissa tarkoitetuista muu-
toksista, jotka edellyttdvat muutoskatsastusta, sekd 2 momentissa tarkoitetuista muutoksista ja
vahaisistd muutoksista, jotka eivit edellytd muutoskatsastusta.

144 §
Vaatimustenmukaisuuden osoittaminen muutoskatsastuksessa

Jarjestelmén, komponentin, erillisen teknisen yksikon, osan ja varusteen vaatimustenmukai-
suus voidaan muutoskatsastuksessa osoittaa:

1) hyvaksynnin hakijan toimittamalla ETA-valtion tai Ahvenanmaan maakunnan hyviksyn-
tdviranomaisen myontédmélld EU- tai EY- tyyppihyvéksyntitodistuksella tai todistuksen mu-
kaista hyviksyntéda osoittavalla hyvaksymismerkinnélld; tai

b) kun 7 kohdassa tarkoitetun selvityksen hankkiminen ei kohtuullisin kustannuksin ole mah-
dollista eikéd selvityksen antamisen katsota edellyttévén 7 kohdassa tarkoitetulta tutkimuslaitok-
selta edellytettdvad patevyytta,
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7) ETA-valtion tai E-sééntdd soveltavan valtion nimetyn tutkimuslaitoksen pétevyysaluettaan
vastaavan selvityksen perusteella:

a) 3—6 kohdassa tarkoitetussa tapauksessa; tai

b) kun ei edellytetd tyyppihyviksyntédd eikd nimetyn tutkimuslaitoksen suorittamia tarkastuk-
sia, mittauksia, testeja tai laskelmia.

145§
Muutoskatsastuksen sisdlto

Muutoskatsastuksessa on tarkastettava:

1) ajoneuvon yksilodintitiedot;

2) ajoneuvon sddnndsten- ja madrdystenmukaisuus muutoskatsastusvelvollisuuden aiheutta-
neen muutoksen ja siihen liittyvien muutosten osalta;

3) ajoneuvoon tehdyn muutoksen toteutuksen asianmukaisuus;

4) muutoksen vaikutus kanta-ajoneuvon prosentuaaliseen osuuteen;

5) ajoneuvo 154 §:n 1 momentissa tarkoitetun vian tai puutteellisuuden osalta, joka liittyy
ajoneuvoon tehtyyn muutokseen.

Jos muutoskatsastuksessa epdilldén ajoneuvon muussa kuin 1 momentissa tarkoitetussa tar-
kastuskohteessa olevan sellainen vika tai puutteellisuus, jonka vuoksi ajoneuvo olisi 157 §:n 1
momentin nojalla maarattava ajokieltoon, muutoskatsastuksessa on tarkastettava myds tillainen
tarkastuskohde.

Jos ajoneuvossa tarkastuksen yhteydessa havaitaan muu 143 §:ssé tarkoitettu muutos, jonka
nojalla ajoneuvo on esitettivd muutoskatsastukseen, tulee tieto téstd merkitd rekisteriin, jollei
ajoneuvoa samalla esitetd muutoskatsastukseen havaitun 143 §:ssé tarkoitetun muutoksen
osalta.

Muutoskatsastuksen sisédllostd voidaan antaa tarkempia sddnnoksid valtioneuvoston asetuksella.

145a§
Muutoskatsastusta koskevien tietojen tallentaminen

Katsastustoimipaikan on tallennettava rekisteriin hyvaksytystd muutoskatsastuksesta muutok-
seen liittyvét tiedot, jotka palvelevat katsastusta tai katsastuksen valvontaa sekd muuttunut
kanta-ajoneuvon prosentuaalinen osuus.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sdénnoksid 1 momentissa tarkoitettujen
tietojen tallentamisesta rekisteriin.

1450 §
Ajoneuvon hyviksyminen tai hylkddminen muutoskatsastuksessa
Ajoneuvo on hyviksyttdvd muutoskatsastuksessa, jos ajoneuvo on tarkastettu 145 §:n mukai-
sesti, ajoneuvo on siihen tehtyjen muutosten osalta vaatimusten mukainen, ajoneuvoon tehdyt
muutokset on toteutettu asianmukaisesti eiké tarkastuksessa ole todettu 145 §:n 2 momentissa

tarkoitettua vikaa tai puutteellisuutta.
Jollei ajoneuvoa hyviksytéd katsastuksessa tai katsastusta keskeytetd, se on hylattava.

147 §
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Kytkentdikatsastuksen sisdlto

Kytkentikatsastuksessa tarkastetaan, ettd auto ja perdvaunu tai perdvaunut sopivat kytketté-
viksi toisiinsa. Hinattavan laitteen kytkentikatsastuksessa ei kuitenkaan tarvitse esittdd vetoau-
toa. Liséksi kytkentidkatsastuksessa:

3) mddritddn yhdistelmédn suurimmat sallitut mitat sekd massat ja niiden jakautuminen ajo-
neuvojen kesken.

147a§
Ajoneuvon hyvdksyminen tai hylkddminen kytkentdkatsastuksessa

Kytkentikatsastukseen sovelletaan 147 §:44, 152, 152 a ja 153-155 §:44, 156 §:n 1-4 mo-
menttia sekd 157 ja 158 §:44.
Jollei ajoneuvoa hyviksyté katsastuksessa tai katsastusta keskeytetd, se on hylattava.

148 §
Mddrdaikaiskatsastusvelvollisuus

M-, N-, O2-, O3-, O4-, L6e- ja L7e-luokan ajoneuvo sekd luvanvaraisessa tavaraliikenteessa
kaytettava T1b-, T2b-, T3b-, T4.1b-, T4.2b- ja T4.3b-luokan ajoneuvo on esitettdva maariai-
kaiskatsastukseen ajoneuvon liikennekelpoisuuden tarkastamiseksi. Maérédaikaiskatsastusvel-
vollisuus koskee my0s mainittuja ajoneuvoluokkia vastaavia aiempia ajoneuvoluokkia.

Maéraaikaiskatsastusvelvollisuus ei kuitenkaan koske hinattavaa laitetta.

149 §
Mddrdaikaiskatsastuksen aikavdli

Ajoneuvo, jota médrdaikaiskatsastusvelvollisuus koskee, on esitettiva médriaikaiskatsastuk-
seen 150 §:n 2 tai 3 momentissa mainituin poikkeuksin seuraavasti:

1) M>- tai Ms-luokan linja-auto, N»- tai N3-luokan kuorma-auto, Os- tai O4-luokan perdvaunu
taikka ambulanssi ensimmaéisen kerran viimeistddn vuoden kuluttua ajoneuvon ensimmdisen
kayttoonoton ajankohdasta ja sen jdlkeen viimeistddn vuoden kuluttua edellisestd katsastuk-
sesta;

2) sellainen M;-luokan henkildauto, Ni-luokan pakettiauto, L6e-luokan kevyt nelipyoré tai
L7e-luokan raskas nelipyord, jota kiytetiédn taksilitkenteessd, viimeistdan vuoden kuluttua ajo-
neuvon ensimmadisen kdyttdonoton ajankohdasta ja sen jilkeen viimeistddn vuoden kuluttua
edellisesta katsastuksesta; jos ajoneuvon ensimmaisen kdyttoonoton ajankohdasta on kuitenkin
kulunut yli vuosi ennen taksiliikenteen aloittamista, ajoneuvo on hyvéksyttiva médriaikaiskat-
sastuksessa ennen taksiliikenteen aloittamista

3) luvanvaraisessa tavaraliikenteesséd kéytettdvd T1b-, T2b-, T3b-, T4.1b-, T4.2b- ja T4.3b-
luokan traktori ensimmaéisen kerran viimeistiédn neljan vuoden kuluttua ajoneuvon ensimméisen
kéayttoonoton ajankohdasta ja sen jilkeen viimeistddn kahden vuoden kuluttua edellisestd kat-
sastuksesta;

4) muu kuin 2 kohdassa tarkoitettu henkildauto tai muu M;-luokan ajoneuvo kuin ambulanssi,
Ni- luokan pakettiauto tai L7e-luokan raskas nelipyora ensimméiisen kerran viimeistain neljan
vuoden kuluttua ajoneuvon ensimmaéisen kéyttoonoton ajankohdasta ja sen jilkeen viimeistdan
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kahden vuoden kuluttua edellisestd katsastuksesta, yli kymmenen vuoden kuluttua ensimmaéisen
kayttdonoton ajankohdasta kuitenkin viimeistdin vuoden kuluttua edellisestd katsastuksesta;

5) muu kuin 2 kohdassa tarkoitettu L6e-luokan kevyt nelipydrd ensimmaisen kerran viimeis-
tadn kolmen vuoden kuluttua ajoneuvon ensimmaéisen kadyttoonoton ajankohdasta ja sen jélkeen
viimeistddn kahden vuoden kuluttua edellisesti katsastuksesta, yli viiden vuoden kuluttua en-
simmdisen kayttoonoton ajankohdasta kuitenkin viimeistéén vuoden kuluttua edellisesté katsas-
tuksesta;

6) O-luokan perdvaunu ensimmadisen kerran viimeistddn sen kalenterivuoden loppuun men-
nessd, jona ensimmadisen kdyttdonoton ajankohdasta on kulunut kaksi vuotta, ja sen jilkeen vii-
meistddn kahden vuoden vélein kalenterivuoden loppuun mennessé;

7) muu kuin luvanvaraisessa liikenteessd kaytettdvd museoajoneuvo edelld sdddetystd poike-
ten viimeistién neljdn vuoden kuluttua edellisestd katsastuksesta.

Sellainen 1, 4 ja 5 kohdassa tarkoitettu moottorikdyttdinen ajoneuvo, jota kiytetddn muussa
kuin luvanvaraisessa liikenteessd, on kuitenkin esitettdva méadraaikaiskatsastukseen viimeistdaan
kahden vuoden kuluttua edellisestd katsastuksesta 150 §:n 2 tai 3 momentissa sidddetyin poik-
keuksin, jos edellinen katsastus on suoritettu sen jilkeen, kun ajoneuvon kayttéonottovuoden
padttymisestd on kulunut 40 vuotta.

Rekisterdintikatsastus, jonka yhteydessd on suoritettu madrdaikaiskatsastuksessa tarkastetta-
viksi sdddettyjen tai madrattyjen kohteiden kunnon tarkastus tai todettu vastaava tarkastus suo-
ritetuksi ET A-valtiossa, oikeuttaa kdyttiméan ajoneuvoa liikenteessd ajoneuvon kunnon tarkas-
tuksen ajankohtaa seuraavaan 1 tai 2 momentin mukaisesti mddrdytyvadn viimeiseen katsastus-
paivain.

150 §

Mddrdaikaiskatsastuksen ajankohta

Jos litkennekdytt6on otettu ajoneuvo on ollut tilapéisesti ulkomailla 2 momentissa tarkoitetun
30 vuorokauden ajanjakson ja jos todistus tai muu luotettava selvitys ulkomailla olosta pidetédén
ajossa mukana, ajoneuvo tulee kuitenkin esittdd maardaikaiskatsastukseen kuukauden kuluessa
siitd, kun ajoneuvo tuodaan Suomeen.

Jos ajoneuvon ensimmdisen kdyttéonoton ajankohtaa ei ole merkitty rekisterdintitodistuk-
seen, ajoneuvo on katsastettava 149 §:n 1 ja 2 momentissa sdddetyn mukaisesti rekisteritunnuk-
sen viimeisen numeron perusteella maaraytyvan kalenterikuukauden loppuun mennessé seuraa-
van taulukon mukaisesti:

Numero Kalenterikuukausi
1 tammikuu
helmikuu
maaliskuu
huhtikuu
kesdkuu
elokuu
syyskuu
lokakuu
marraskuu
joulukuu

SOOI W

151 §

Mddrdaikaiskatsastamattoman ajoneuvon kéyttokielto
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Kayttokiellossa olevaa tai ajokieltoon mairittyd ajoneuvoa saa kuitenkin kayttda litkenteessé
sen kuljettamiseksi varattuna aikana katsastukseen, jollei 156 §:n 4 momentista tai 159 §:std
muuta johdu.

152 a§
Kulutustietojen kerdcdminen mddrdaikaiskatsastuksen yhteydessd

Maérdaikaiskatsastuksen yhteydessé ajoneuvosta kerdtdén henkildautojen ja kevyiden hyo-
tyajoneuvojen hiilidioksidipaéstdihin liittyvien tietojen seurannasta ja ilmoittamisesta Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/631 mukaisesti ja komission tiytédntdonpano-
asetusten (EU) N:o 1014/2010, (EU) N:o 293/2012, (EU) 2017/1152 ja (EU) 2017/1153 ku-
moamisesta annetun komission tiytintdonpanoasetuksen (EU) 2021/392 mukaiset todellisia
ajo-olosuhteita edustavat tiedot.

Liikenne- ja viestintdvirasto ilmoittaa tiedot komissiolle.

153 §
Erdiden verojen ja maksujen tarkastaminen katsastuksessa

Muuta katsastusta kuin rekisterdintikatsastusta tai sen jélkitarkastusta ei saa suorittaa loppuun,
jos ajoneuvo on kayttokiellossa sen vuoksi, etti:

1) sithen kohdistuva vero tai maksu on laiminlyoty;

2) liikennevakuutuslain (460/2016) mukainen vakuuttamisvelvollisuus on laiminlyéty; tai,

3) liikkennevakuuttamisvelvollisuuden alaisen ajoneuvon liikennevakuutusmaksun suorittami-
nen on laiminlydty.

Liikennevakuutusmaksun laiminlyonnistd huolimatta katsastus saadaan kuitenkin suorittaa
loppuun, jos vakuutuksenottaja on vaihtunut tai jos tuomioistuin on péittinyt aloittaa maksun
suorittamatta jattijaa koskevan saneerausmenettelyn tai velkajérjestelyn.

Katsastuksen suorittaja on katsastusta suorittaessaan velvollinen tarkastamaan, ettei rekiste-
risséd ole merkintdd katsastettavan ajoneuvon vakuutusmaksujen laiminlyonnistd. Vakuutus-
maksut katsotaan merkinnéstd huolimatta maksetuiksi, jos ajoneuvon omistaja tai haltija esittaa
tositteen tai muun luotettavan selvityksen maksujen maksamisesta.

155§
Ajoneuvon hyvdksyminen tai hylkddminen mddrdaikaiskatsastuksessa
Ajoneuvo on hyvéksyttdvd méidrdaikaiskatsastuksessa, jos siini ei ole 154 §:ssé tarkoitettua
vakavaa vikaa tai puutteellisuutta, taikka vaarallista vikaa tai puutteellisuutta eikd siihen ole
tehty muutoksia, jotka edellyttdvat muutoskatsastusta. Jollei ajoneuvoa hyviksytd médrdaikais-
katsastuksessa tai katsastusta keskeytetd, se on hylattava.

156 §

Katsastuksen keskeyttiminen
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Katsastus on keskeytettdvé, jos ajoneuvoa ei voida luotettavasti yksiloidd. Mééraaikaiskatsas-
tus on liséksi keskeytettiva, jos ilmenee, ettd ajoneuvo on esitettdvd muutoskatsastukseen, jol-
loin ajoneuvo on esitettdvd muutoskatsastukseen kuukauden kuluessa keskeyttdmisesta. Lisaksi
madrdaikaiskatsastus on keskeytettivi, jos ajoneuvon tekniset tiedot ovat virheelliset.

Mairaaikaiskatsastusta keskeyttdmaéttd saa kuitenkin oikaista vdhéisen virheen ajoneuvon re-
kisteritiedoissa ja korjata sellaiset tiedot, joiden muuttaminen ei edellytd muutoskatsastusta.

Jos tietoyhteys rekisteriin ei ole kdytettdvissé taikka jos katsastusta ei sdén tai kelin vuoksi
taikka muusta ajoneuvon katsastukseen esittineestd riippumattomasta syystd voida suorittaa
loppuun eikéd perusteita katsastuksen hylkdamiselle tai ajokiellon méddrdamiselle ole, on katsas-
tus keskeytettava.

Jos ajoneuvon katsastus joudutaan keskeyttiméén 1 tai 3 momentissa tarkoitetusta ajoneuvon
katsastukseen esittdneestd riippumattomasta syysté, ajoneuvoa saa kayttda liikkenteessd enintdan
kahden viikon ajan, jollei ajoneuvoa ole asetettu ajokieltoon. Kuitenkin, jos ajoneuvon méaara-
aikaiskatsastus joudutaan keskeyttdmiéin 1 tai 3 momentissa tarkoitetusta ajoneuvon katsastuk-
seen esittdneestd riippumattomasta syystd, ajoneuvoa saa 151 §:n 1 momentissa sdddetysti poi-
keten kayttdd litkenteessd enintddn kahden viikon ajan 149 ja 150 §:ssd sdddetyn katsastusajan
padttymisesta.

Keskeytetyn katsastuksen saa suorittaa loppuun enintddn kuukauden kuluessa keskeytyksesta.

157 §

Ajokieltoon mddrddminen katsastuksessa

Katsastuksessa maéritty ajokielto osoitetaan tarralla, jonka ajoneuvon katsastaja kiinnittda
helposti havaittavaan paikkaan ajoneuvossa. Tarraa ei saa poistaa tai peittdd ennen kuin ajo-
neuvo on katsastuksessa hyviksytty tai merkittivan ympéristohaitan vuoksi mairétty ajokielto
on poistettu katsastuksessa.

159 §
Oikeus kéyttid mddrdaikaiskatsastuksessa hyldttyd ajoneuvoa

Jos 149 tai 150 §:ssé tarkoitettuna katsastusaikana katsastukseen esitetty ajoneuvo hylatdén
madrdaikaiskatsastuksessa ajokieltoa madraamattd, ajoneuvoa saa kayttia liikenteessd enintdin
kahden kuukauden ajan maérdaikaiskatsastuksessa hylkddmisesti. Jos ajoneuvoa ei edelld tar-
koitettuna aikana hyvéksyta jilkitarkastuksessa tai maérdaikaiskatsastuksessa, ajoneuvoa saa
kéayttdd liilkenteessd vain sen kuljettamiseksi korjattuna sille varattuna aikana katsastukseen.

Edelld 158 §:n 3 momentissa sdddetystd poiketen katsastustoimipaikka voi antaa méérdaikais-
katsastuksessa ajokieltoon méadritylle ajoneuvolle tai 149 tai 150 §:ssé tarkoitetun katsastusajan
jélkeen katsastuksessa hylatylle ajoneuvolle todistuksen, joka oikeuttaa ajoneuvon kuljettami-
seen lahimpaan paikkaan, jossa korjaus voidaan tarkoituksenmukaisesti suorittaa. Todistuksessa
on mainittava, minne ja miten ajoneuvon saa kuljettaa sekd kuinka kauan todistus on voimassa.
Todistus saa olla enintdén voimassa sen antamisajankohdasta lukien seuraavan vuorokauden
loppuun.

160 §
Katsastuksesta annettavat todistukset

Katsastajan on annettava katsastukseen esittdneelle tarkastuskortti, josta kdy ainakin ilmi:
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1) tieto ajoneuvon katsastukseen esittdmisen perusteesta;

2) ajoneuvon valmistenumero tai rekisteritunnus;

3) tieto ajoneuvossa havaituista puutteista ja niiden luokittelusta;

4) katsastuksen ajankohta ja tulos;

5) hylétyn katsastuksen osalta tieto jélkitarkastuksen viimeisesti ajankohdasta;

6) katsastustoimipaikan nimi, katsastajan allekirjoitus tai muu tunniste;

7) tieto mahdollisesta 158 §:ssé tarkoitetusta velvollisuudesta korjata viat ja puutteellisuudet
mahdollisimman pian tai kohtuullisen ajan kuluessa;

8) tieto siitd, miten katsastuspddtokseen saa vaatia oikaisua.

Mairaaikaiskatsastuksesta on kuitenkin 1 momentista poiketen annettava katsastukseen esit-
téneelle katsastustodistus, johon merkitién katsastusdirektiivin liitteessé II tarkoitetut tiedot ja
direktiivid tdydentévit tiedot seké tieto mahdollisesta 158 §:ssd tarkoitetusta velvollisuudesta
korjata viat ja puutteellisuudet mahdollisimman pian tai kohtuullisen ajan kuluessa.

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarkemmat méaédraykset 2 momentissa tarkoitetun katsastus-
todistuksen siséllosta.

Ulkomailla tai Ahvenanmaan maakunnassa rekisterdidylle tai kiayttoon otetulle ajoneuvolle
madrdajoin suoritettavasta katsastuksesta annettu voimassa oleva todistus tai katsastusdirektii-
vin 10 artiklassa tarkoitettu todiste on voimassa Suomessa.

Jos téssd laissa tai sen nojalla tai lailla liikenteen palveluista ei toisin sdddetd, rekisterdintito-
distuksen I osa on kuitenkin annettava katsastukseen esitténeelle pyynndstd muutoskatsastuksen
yhteydessa.

161 §
Mddrdaikaiskatsastusta koskevien tietojen merkitseminen ja ilmoittaminen rekisteriin

Katsastustoimipaikan on tallennettava méaardaikaiskatsastuksesta rekisteriin ajoneuvon hy-
viaksymiseen ja hylkddmiseen, ajokieltoon méadrddmiseen, muutoskatsastukseen madrddmiseen
ja madrdaikaiskatsastuksen keskeyttdmiseen liittyvit tiedot sekd ajoneuvon matkamittarin lu-
kema katsastushetkelld. Lisdksi katsastustoimipaikan on tallennettava rekisteriin 152 a §:ssd
tarkoitetut tiedot seké tieto niiden autojen lukumaiarésta, joista kyseisid tietoja ei ole voitu kerété
ajoneuvon katsastukseen toimittaneen kieltdytymisen tai muun syyn vuoksi.

162 §
Katsastuksen jdlkitarkastus

Katsastuksessa hylétty ajoneuvo voidaan hyviksya jilkitarkastuksessa enintddn kuukauden
kuluessa katsastuksessa hylkdédmisestd. Keskeytetyn méariaikais- tai valvontakatsastuksen sekd
madrdaikais- tai valvontakatsastuksen jalkitarkastuksen saa suorittaa missa tahansa ajoneuvojen
katsastustoiminnasta annetussa laissa tarkoitetussa katsastustoimipaikassa, jolla on katsastuslu-
van mukaan oikeus katsastaa kyseinen ajoneuvo. Keskeytetty rekisterdinti-, muutos- tai kytken-
tikatsastus on suoritettava samassa katsastustoimipaikassa, jossa katsastus on keskeytetty. Re-
kisterdinti-, muutos- tai kytkentikatsastuksen jélkitarkastus on suoritettava samassa katsastus-
toimipaikassa, joka on hyldnnyt ajoneuvon katsastuksessa.

166 §
Ajoneuvon pysdyttdminen ja tarkastajan oikeudet

Teknisen tienvarsitarkastuksen suorittaminen on sallittava.
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Teknisen tienvarsitarkastuksen suorittamiseksi:

1) Poliisimiehen, tullimiehen ja rajavartiomiehen seké tekniseen tienvarsitarkastukseen asian-
tuntijana osallistuvan katsastuksia suorittavan henkilon on saatava ndhtidvikseen sdhkdisesti tai
kirjallisesti ajoneuvon rekisterdinnisté annettu todistus, 160 §:n 2 momentissa tarkoitettu kat-
sastustodistus tai muu vaatimustenmukaisuuden osoittava asiakirja;

189 §
Talouden toimijalle mddrdttivd seuraamusmaksu

Talouden toimija voidaan méérdtd maksamaan seuraamusmaksu, jos se tahallaan tai huoli-
mattomuudesta:

6) muuttaa ajoneuvoa, jirjestelmid, komponenttia, erillistd teknistd yksikkod, osaa tai varus-
tetta siten, ettd se ei muutoksen jilkeen tiytd endi sille suunnitellun tarkoituksen mukaisia vaa-
timuksia tai kohtuudella ennakoitavissa olevia kdyttoolosuhteiden mukaisia vaatimuksia taikka
rikkoo 6 a §:ssé tarkoitettua padstomanipulaation aiheuttavien jarjestelmien myynnin ja asenta-
misen kieltoa;

194 §
Ajoneuvorikkomus

Joka ollessaan 12 §:ssi tarkoitetulla tavalla vastuussa ajoneuvon kunnosta, rekisterdinnista tai
katsastuksesta tahallaan tai huolimattomuudesta

13) ajaa ajoneuvoa ilman kuluvaa reagenssia moottoriajoneuvojen ja moottorien tyyppihy-
viksynnistd raskaiden hyotyajoneuvojen paastdjen osalta (Euro VI) ja ajoneuvojen korjaami-
seen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta ja asetuksen (EY) N:o 715/2007 ja di-
rektiivin  2007/46/EY muuttamisesta sekd direktiivien 80/1269/ETY, 2005/55/EY ja
2005/78/EY kumoamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o
595/2009 7 artiklassa sdddetyn kiellon vastaisesti taikka

195§
Liikennevirhemaksu

Kuljettajalle voidaan mééritd 40 euron liikennevirhemaksu, jos hén tahallaan tai huolimatto-
muudesta rikkoo, mitd moottorikdyttdistd ajoneuvoa kuljetettacssa vaadittavien asiakirjojen
mukana pitdmisestd sdddetdin 96 §:n 5 momentissa. Ajoneuvon kuljettajalle, omistajalle tai py-
syville haltijalle voidaan méarita 70 euron liikennevirhemaksu, jos hén tahallaan tai huolimat-
tomuudesta rikkoo, mitd sdddetddn moottorikdyttdisen ajoneuvon tai hinattavan ajoneuvon ra-
kennetta, varusteita tai kuntoa koskevassa 3 §:ssd, 7 a §:n 1-3 momentissa tai 12 §:n 1 momen-
tissa. Mopoilijalle, mopon omistajalle tai pysyvélle haltijalle voidaan maarata tdssd momentissa
tarkoitetusta rikkomuksesta 40 euron litkennevirhemaksu.

Liikennevirhemaksu voidaan méérati sen maksettavaksi, joka on liikenteessé kuljettamisen ai-
kaan sellaisen ajoneuvon omistaja tai pysyva haltija, jota on tahallaan tai huolimattomuudesta
muutettu padstomanipulaatiolla siten, ettd se rikkoo 7 a §:n 4 momentissa sdéddettyé kieltoa.
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Jos 3 momentissa tarkoitettu litkennevirhemaksu maéaratdan luonnolliselle henkil6lle, se on
suuruudeltaan:

1) 300 euroa, jos ajoneuvon kokonaismassa on korkeintaan 500 kilogrammaa;

2) 1000 euroa, jos ajoneuvon kokonaismassa on yli 500 kilogrammaa mutta korkeintaan 3500
kilogrammaa;

3) 3000 euroa, jos ajoneuvon kokonaismassa on yli 3500 kilogrammaa.

Jos 3 momentissa tarkoitettu litkennevirhemaksu méaaritdaan oikeushenkilolle, se on suuruu-
deltaan:

1) 10 000 euroa, jos ajoneuvon kokonaismassa on korkeintaan 500 kilogrammaa;

2) 20 000 euroa, jos ajoneuvon kokonaismassa on yli 500 kilogrammaa mutta korkeintaan
3500 kilogrammaa;

3) 30 000 euroa, jos ajoneuvon kokonaismassa on yli 3500 kilogrammaa.

Kuljettajalle voidaan maératd 70 euron liikennevirhemaksu, jos hin tahallaan tai huolimatto-
muudesta kayttidd katsastamatonta, rekisterdimétonta tai litkennekaytosta poistettua ajoneuvoa
11 §:n tai 200 §:n 1 momentissa sdddetyn vastaisesti.

Edelléd 83 §:n 1 ja 2 momentissa tarkoitetun muuta kuin ajoneuvon liikennekayttoa koskevan
rekisteritietoilmoituksen tahallisesta tai huolimattomuudesta tapahtuneesta tekeméttd jattdmi-
sestd voidaan méaarati ajoneuvon omistajalle tai haltijalle 70 euron liikennevirhemaksu.

Liikennevirhemaksun madrdidmisestd, tiedoksiannosta ja tdytdntdonpanosta sdddetdan tielii-
kennelaissa. Liikennevirhemaksu jitetdén madradmattd, jos samasta teosta voidaan maérété ajo-
neuvoverolain 47 a §:ssé tarkoitettu lisdvero. Viranomaisen on téllin ilmoitettava ajoneuvon
kéytostd Liikenne- ja viestintévirastolle.

198 §

Ajokieltoon mddrddminen

Liikenne- ja viestintdvirasto voi mairéta ajoneuvon ajokieltoon, jos ajoneuvon rakennetta on
muutettu 7 a §:n tai sen nojalla annettujen maédrdysten vastaisesti.

200 §
Valvontakatsastukseen mddrddminen

Jos poliisimies, tullimies tai rajavartiomies katsoo, etti ajoneuvossa havaitut viat tai puutteet
voivat aiheuttaa sellaisen ymparistohaitan tai turvallisuusriskin, ettd on aiheellista suorittaa ajo-
neuvon tielld suoritettavaa tarkastusta perusteellisempi tarkastus, hin voi méaritd ajoneuvon
valvontakatsastukseen. Liikenne- ja viestintévirasto korvaa téllaisen valvontakatsastuksen koh-
tuulliset kustannukset katsastustoimipaikalle, jos ajoneuvossa ei ole katsastuksessa tai tienvar-
sitarkastuksessa todettu olevan vikaa tai puutteellisuutta. Poliisimies, tullimies tai rajavartio-
mies voi midratd ajoneuvon valvontakatsastukseen myds, jos aikaisemmin annettua ajoneuvon
korjauskehotusta ei ole noudatettu. Jos ajoneuvoa ei ole poliisimiehen, tullimiehen tai rajavar-
tiomiehen madrddméssa ajassa esitetty valvontakatsastukseen, ajoneuvoa ei saa kéyttdd liiken-
teessd ennen kuin se on hyviksytty valvontakatsastuksessa.

Ajoneuvoa saa kuitenkin 1 momentissa sdddetystd poiketen kayttaa liikenteessd sen kuljetta-
miseksi sille erikseen varattuna aikana katsastukseen.

200 a §

Ajoneuvon hyviksyminen tai hylkddminen valvontakatsastuksessa
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Valvontakatsastukseen sovelletaan 152, 152 a, 153—155 §:44, 156 §:n 1-4 ja 6 momenttia ja
157 §:44. Edelld 158 §:ssd sdddettyd sovelletaan valvontakatsastukseen, jos poliisimies, tulli-
mies tai rajavartiomies ei ole asettanut ajoneuvoa ajokieltoon.

Valvontakatsastus ei korvaa médrdaikaiskatsastusta. Jos valvontakatsastukseen mééritylle
ajoneuvolle suoritetaan méadrdaikaiskatsastus, ajoneuvon hyviksyminen méairaaikaiskatsastuk-
sessa korvaa valvontakatsastuksen.

Kaikkien poliisin ilmoittamien tarkastuskohteiden on oltava korjattu, jotta ajoneuvo voidaan
hyviksya katsastuksessa.

Jollei ajoneuvoa hyviksytd katsastuksessa tai katsastusta keskeyteti, se on hylattava.

200b §
Valvontakatsastuksen sisdlto

Poliisimies, tullimies tai rajavartiomies voi mairéitd valvontakatsastuksen tarkastuskohteet.
Valvontakatsastukseen méiridnnyt voi valvontakatsastusta koskevan kuljettajalle annettavan
asiakirjan lisdksi merkité tarkastuskohteet katsastus- tai rekisterdintitodistukseen taikka tallen-
taa sitd koskevan tiedon rekisteriin. Katsastustoimipaikan on tallennettava rekisteriin valvonta-
katsastuksesta ajoneuvon ajokieltoon liittyvét tiedot ja ajoneuvon matkamittarin lukema katsas-
tushetkelld.

Ajoneuvon kunto on tarkastettava miirdaikaiskatsastuksen laajuudessa, jos poliisimies, tulli-
mies tai rajavartiomies ei ole miédrannyt valvontakatsastuksen tarkastuskohteita.

Ajoneuvon kukin méaaritty tarkastuskohde on tarkastettava 152 §:ssé tai sen nojalla sdddetyn
tai madratyn mukaisesti.

Edelld 2 ja 3 momentissa sdidetystd poiketen ajoneuvosta, jota ei koske madrdaikaiskatsas-
tusvelvollisuus, on tarkastettava, etta:

1) se on sitd koskevien sddnnodsten ja madrdysten mukaisessa kunnossa;

2) se on turvallinen kéytettiviksi litkenteessa;

3) siitd ei aiheudu tarpeettomia ympéristohaittoja;

4) siitd rekisteriin merkittavat tiedot ovat oikein.

Jos poliisimies, tullimies tai rajavartiomies katsoo yksityiskohtaisemman tarkastuksen tarpeel-
liseksi ajoneuvon saamien vaurioiden tai muun erityisen syyn vuoksi, hin voi méérétad valvon-
takatsastuksen suoritettavaksi katsastuksessa edellytettyjen selvitysten osalta rekisterdintikat-
sastuksen laajuutta vastaavasti. Talloin on tarkastettava myos ajoneuvon kunto. Myos Ahve-
nanmaan maakunnassa tai ulkomailla rekisterdity tai kdyttoon otettu ajoneuvo voidaan maarati
valvontakatsastukseen.

202§
Auton ja sen perdvaunun hyviksynndssd sovellettavat mittojen ja massojen raja-arvot

Auto ja sen perdvaunu, johon sovelletaan tiettyihin luokkiin kuuluvien moottoriajoneuvojen
ja niiden perdvaunujen massoista ja mitoista ja direktiivin 70/156/ETY muuttamisesta annettua
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivid 97/27/EY, voidaan mainitun direktiivin 7 artik-
lan mukaisesti hyviksyé liikennekdyttoon tieliikennelain 125 ja 126 §:sséd sekd mainitun lain
liitteessd 7.1 ja 7.2 sdddettyjen mittojen mukaisena. Auto ja sen perdvaunu, johon sovelletaan
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 661/2009 tdytantdonpanosta moottori-
ajoneuvojen ja niiden peravaunujen massojen ja mittojen tyypp1hyvaksyntavaat1musten osalta
sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY muuttamisesta annettua ko-
mission asetusta (EU) N:o 1230/2012, voidaan mainitun asetuksen 6 artiklan mukaisesti hyvak-
syé litkennekdyttoon tielitkennelain 125 ja 126 §:ssé sekd mainitun lain liitteessd 7.1 ja 7.2 sdé-
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dettyjen mittojen mukaisena. Auto ja sen perdvaunu, johon sovelletaan autojen ja niiden peré-
vaunujen puiteasetuksen 42 tai 45 artiklaa tai sdént6jen vahvistamisesta Euroopan parlamentin
janeuvoston asetuksen (EU) 2019/2144 soveltamiseksi siltd osin kuin on kyse ajoneuvojen seké
nithin tarkoitettujen jérjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikdéiden tyyppihy-
viksynnissé niiden yleisten rakenteellisten ominaisuuksien ja turvallisuuden osalta sovelletta-
vista yhtendisistd menettelyistd ja teknisisté eritelmistd annetun komission tdytintdonpanoase-
tuksen (EU) 2021/535 6 artiklan 3 kohtaa, voidaan hyvéksyé liikennekayttoon tieliikennelain
125 ja 126 §:ssé sekd mainitun lain liitteessd 7.1 ja 7.2 sdddettyjen mittojen mukaisena.

Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20 . Sen 6 a §, 7 a §:n 4 momentti, 189 §:n 6 kohta ja
195 §:n 3—5 momentti tulevat kuitenkin voimaan vasta paivané kuuta 20 .
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Laki

ajoneuvojen katsastustoiminnasta annetun lain 22 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
muutetaan ajoneuvojen katsastustoiminnasta annetun lain (957/2013) 22 §:n 3 momentti, sel-
laisena kuin se on laissa 317/2019, seuraavasti:

22§

Katsastustoimipaikan toimintaa, toimitiloja ja katsastuslaitteita koskevat vaatimukset

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarkemmat tekniset maardykset kuhunkin katsastuslajiin
soveltuvista katsastuslaitteista, katsastusvarusteista ja katsastustoimipaikan tiloista. Lisdksi Lii-
kenne- ja viestintdvirasto antaa tarkemmat méérdykset médrdaikaiskatsastuksia suorittavalta
katsastustoimipaikalta edellytettavista laitteista.

Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20 .
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Laki

liikenteen palveluista annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan litkenteen palveluista annetun lain (320/2017) 2 §:n 11 kohta, 17 §:n 3 momentti
ja 231 §:n 3 momentti, sellaisena kuin ne ovat, 2 §:n 11 kohta laissa 1256/2020, 17 §:n 3 mo-
mentti laissa 60/2022 ja 231 §:n 3 momentti laissa 1190/2019, seka

lisdtdidin 2 §:44n, sellaisena kuin se on laeissa 301/2018, 371/2019 ja 1256/2020, uusi 12 kohta
seuraavasti:

238
Yleiset mddritelmdit

Téssé laissa tarkoitetaan:

11) hyviksymispddtokselld viranomaisen tekemid paétosté, jolla viranomaisen hyviksymisté
edellyttdvédn toiminnan harjoittaminen on hyviksytty;

12) automaattisella ajojdrjestelmdlld ajoneuvojarjestelmad, joka kayttaa seka laitteistoja ettd
ohjelmistoja ajoneuvon pitkdkestoiseen dynaamiseen hallintaan.

17 §

Liikenteessd kdytettdvd ajoneuvo

Mitéd 1 ja 2 momentissa sdéddetdén, ei koske kuljetuksiin kédytetyn ajoneuvon lyhytaikaisen
tilapdisen rikkoutumisen vuoksi kéytossd olevaa korvaavaa ajoneuvoa eiké kuljetuksia sellai-
sella automaattisella ajojarjestelmalla varustetulla ajoneuvolla, jota kdytetdan litkenteessa Lii-
kenne- ja viestintdviraston ajoneuvolain 116 jal16 a §:n nojalla mydntdmén koenumerotodis-
tuksen perusteella.

231§

Tiedonluovutuksen rajoittaminen liikenneasioiden rekisteristd

Turvakiellon kohteena olevien tietojen késittelystd sdddetdén viestotietojarjestelméstd ja
Digi-ja véestdtietoviraston varmennepalveluista annetun lain (661/2009) 36 ja 37 §:ssé. Siirret-
tiessd turvakielto liikenneasioiden rekisteriin luovutusrajoitus laajennetaan kattamaan myds
luonnollisen henkilén nimi tdmén lain 227 §:n 1 momentin 2—4 kohdassa sekd 228 ja 229 §:ssd
tarkoitetuissa tilanteissa.

Tama laki tulee voimaan péivéné kuuta 20 .
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tieliikkennelain 52 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
muutetaan tieliikennelain (729/2018) 52 §:n otsikko ja 2 momentti
seuraavasti:

52§

Erdiden kevyiden sihkokdyttéisten ajoneuvojen ajaminen

Sellaista itsestddn tasapainottuvaa kevyttd sdhkoajoneuvoa, joka pysyy tasapainossa myos sil-
loin, kun ajoneuvo ei liiku tai siind ei ole kuljettajaa sekd ajoneuvolain 29 a §:ssi tarkoitettua
kevyttd automaattista tavarankuljetinta saa ajaa myos jalkakaytavalld. Talloin jalankulkijalle on
annettava esteeton kulku. Ajoneuvolla jalkakdytivilla ajettacssa on noudatettava erityista varo-
vaisuutta, ja ajoneuvon nopeus on sovitettava sellaiseksi, ettei siitd ei aiheudu haittaa tai vaaraa
jalankulkijalle.

Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20 .

Helsingissd 17 pdivdana marraskuuta 2022

Paaministeri

Sanna Marin

Liikenne ja viestintdministeri Timo Harakka
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Liite
Rinnakkaistekstit

Laki

ajoneuvolain muuttamisesta

Eduskunnan péaétoksen mukaisesti
kumotaan ajoneuvolain (82/2021) 16 §:n 2 momentti, 127 ja 128 §, 158 §:n 3 momentti ja 164
§,
muutetaan 1 §,2 §n 5, 7, 19, 23 ja 54 kohta, 7 §, 13 §:n 2 momentin 2 ja 10 kohta seka 5
momentti, 14 §:n 2 momentin 1 kohta ja 3 momentti, 17 §:n 2 momentti, 18 §:n 1 ja 2 mo-
mentti, 30 §:n 1 momentti, 32 §, 66 §:n 4, 7 ja 8 momentti, 78 §, 82 §:n 2 momentti, 91 §, 92
§:n 1—3 momentti, 93 §:n 1 momentti, 96 §:n 1 ja 2 momentti, 112 §:n 3 momentti, 116 §:n
1 momentti, 119 §, 5 luvun otsikko, 125, 126 ja 129-132 §, 134 §:n 1 momentin 2 kohta ja 2
momentti, 135 §, 136 §:n 2 momentin 2 kohdan a ja c alakohta seki ja 3 momentti, 138 §, 139
§:n 4 momentin 5 kohta, 140 §:n 1 momentti, 142 §:n 1 ja 3 momentti, 143 §:n 1 momentti ja
2 momentin 2, 7 ja 8 kohta seké 3 momentti, 144 §:n 1 momentin 1 kohta, 6 kohdan b alakohta
ja 7 kohta, 145 §, 147 §:n 1 momentin 3 kohta, 148 ja 149 §, 150 §:n 3 ja 4 momentti, 151 §:n
2 momentti, 153, 155 ja 156 §, 157 §:n otsikko ja 3 momentti, 159 §:n 1 ja 2 momentti, 160
ja 161 §, 162 §:n otsikko ja 1 momentti, 166 §:n 1 momentti ja 2 momentin 1 kohta, 189 §:n
6 kohta, 194 §:n 1 momentin 13 kohta, 195 §, 198 §:n 3 momentti sekd 200 ja 202 §, sekd
lisdtddn lakiinuusi 1 a §, 2 §:44n uusi 3 a, 32 a, 36 a ja 42 a kohta, lakiin uusi 6 a, 7 a, 29 a,
80ajall6ag§, 133 §:44n uusi 4 momentti, 139 §:n 2 momenttiin uusi 4 a kohta, lakiin uusi
145a,145b, 147 a, 152 a,200 a ja 200 b § seuraavasti:
Eduskunnan péaétoksen mukaisesti sdddetién:

Voimassa oleva laki Ehdotus
1§ 1§
Soveltamisala Soveltamisala
Tama laki  koskee tieliikennelaissa Timd  laki  koskee  tieliikennelaissa

(729/2018) tarkoitetulla tielld ja muualla kiy-
tettdvien ajoneuvojen ja ajoneuvoyhdistel-
mien:

1) luokitusta;

2) rakennetta, hallintalaitteita, jédrjestelmid,
komponentteja, erillisid teknisid yksikoité,
osia ja varusteita;

3) ympéristdominaisuuksia;

(729/2018) tarkoitetulla tielld ja muualla kdy-
tettdvien ajoneuvojen ja ajoneuvoyhdistel-
mien:

1) teknisid vaatimuksia,

2) luokitusta,

3) hyvdksymistd;

4) rekisterointid;

5) katsastusta;

6) teknisid tienvarsitarkastuksia;
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4) hyviksymistd liikenteeseen ja rekiste-
rointid;

5) ajoneuvon kunnon ja rekisteriin merkitty-
jen tietojen tarkastamiseksi ja muuttamiseksi
suoritettavia katsastuksia.

Tama laki koskee teknisid tienvarsitarkas-
tuksia.

Tama laki koskee uusien moottorikelkkojen
ja uusien raskaiden moottorikelkkojen seka
tieliikennekéyttoon tarkoitettujen uusien ajo-
neuvojen maahantuontia, myytavéksi valmis-
tamista, kaupan pitdmistd, myyntid ja muuta
luovuttamista. Tadma laki koskee myos sellais-
ten jdrjestelmien, komponenttien, erillisten
teknisten yksikoiden, osien ja varusteiden
maahantuontia, myytdvéiksi valmistamista,
kaupan pitdmistd, myyntid ja muuta luovutta-
mista, joiden teknisistd ominaisuuksista
taikka varustamisesta hyviaksymismerkinnélla
sdddetddn téssd laissa tai sen nojalla.

Tama laki koskee moottorikelkkojen ja ras-
kaiden moottorikelkkojen seké tieliikenne-
kayttoon tarkoitettujen ajoneuvojen asennusta
jakorjausta. Tadma laki koskee myds sellaisten
jarjestelmien, komponenttien, erillisten tek-
nisten yksikoiden, osien ja varusteiden asen-
nusta ja korjausta, joiden teknisisti ominai-
suuksista taikka varustamisesta hyvéiksymis-
merkinndlld sdddetdln tdssd laissa tai sen no-
jalla.

Ajoneuvoon, jota kéytetddn yksinomaan
yleiseltd liikenteeltd eristetylld alueella, sovel-
letaan ainoastaan ajoneuvon yleisid turvalli-
suusvaatimuksia koskevan 3 §:n vaatimuksia,
vastuuta ajoneuvon kunnosta, rekisterdinnista
ja katsastuksesta koskevaa 12 §:84 vastuuta
koskevin osin, ajoneuvon korjausvelvoitetta
ja takaisinkutsua koskevaa 178 §:44, seuraa-
muksia koskevaa 10 lukua, ajokieltoon maa-
radmistd koskevaa 198 §:44 ja valvontakatsas-
tukseen madraamistd koskevaa 200 §:44.

Tétd lakia ei sovelleta sellaiseen jalankulkua
avustavaan tai korvaavaan liitkkumisvilinee-
seen, jossa sdhkomoottoreiden yhteenlaskettu
jatkuva nimellisteho on enintéén 1,00 kilowat-
tia ja jonka suurin rakenteellinen nopeus on
enintddn 15 kilometrid tunnissa, eika sellai-

Ehdotus

7) luvanvaraista korjaamista; ja

8) tilapdistd liikenteessd kdyttamistd.

Lisdksi tamd laki koskee muun muassa uu-
sien ajoneuvojen sekd erdiden ajoneuvoihin
tarkoitettujen jdrjestelmien, komponenttien,
erillisten teknisten yksikoiden, osien ja varus-
teiden maahantuontia, myytdviksi valmista-
mista, kaupan pitdmistd, myyntid ja muuta
luovuttamista.
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seen liikkumisen apuvilineeseen, potkukelk-
kaan, leikkiajoneuvoon tai vastaavaan laittee-
seen, jota ei ole varustettu moottorilla.

Tama laki ei koske EU-tyyppihyvéiksyntda
eikd EU-yksittdishyvaksyntéa, jos tissi laissa
ei toisin séddetd.

(1 a § lisatdan)

Ehdotus

la§
Soveltamisalan rajoitukset

Tété lakia ei sovelleta:

1) sotilasajoneuvolaissa ( /) tarkoitettuihin
sotilasajoneuvoihin;

2) potkukelkkaan, leikkiajoneuvoon tai
muuhun vastaavaan liikkumisen apuvélinee-
seen, jota ei ole varustettu moottorilla;

3) pyorituoliin tai muuhun jalankulkijaa
avustavaan laitteeseen, jonka moottoreiden
yhteenlaskettu jatkuva nimellisteho on enin-
tédén 1,00 kilowattia ja jonka suurin rakenteel-
linen nopeus on enintddn 15 kilometrid tun-
nissa.

Ajoneuvoon, jota saa kayttdd yksinomaan
yleiseltd liikenteeltd eristetyll alueella, sovel-
letaan ainoastaan:

1) 3 §:ssé sdddettyjd yleisid turvallisuusvaa-
timuksia;

2) 12 §:ssd sdddettyd vastuuta ajoneuvon
kunnosta, rekisterdinnisti ja katsastuksesta;

3) 178 §:ssd sdddettyd ajoneuvon korjaus-
velvoitetta ja takaisinkutsua;

4) seuraamuksia koskevaa 10 lukua;

5) 198 §:ssé saddettyd ajokieltoon maaraa-
mistd; ja

6) 200 §:ssid saadettyd valvontakatsastuk-
seen madraamista.

Automaattisella ajojérjestelmélld varustet-
tuun ajoneuvoon, jota kéytetddn liikenteessd
koenumerotodistuksen perusteella, sovelle-
taan ainoastaan:

1) 3 §:ssé sdddettyjad yleisid turvallisuusvaa-
timuksia;

2) 12 §:sséd sdddettyd vastuuta ajoneuvon
kunnosta;

3) 13 §:n 2 momentin 1-5, 10 ja 12 kohdan
ajoneuvon rakennetta, hallintalaitteita ja va-
rusteita koskevia vaatimuksia;
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28

Mddritelmdit

Ehdotus

4) 116 §:n koenumerotodistusta ja koenu-
merokilpid koskevaa sdéntelyé;

5) 116 a §:n automaattisella ajojérjestel-
méilld varustetun ajoneuvon koenumerotodis-
tusta koskevia sdannoksié;

6) 119 §:ssd sdddettyd velvollisuutta pitdd
koenumerotodistus ajoneuvossa mukana ajon
aikana;

7) 165-167 §:n sddnndksid teknisestd tien-
varsitarkastuksesta;

8) 194 §:n 1 momentin 6, 9-11 ja 14 koh-
dassa sdddettyd ajoneuvorikkomusta koske-
vaa rikosvastuuta;

9) 196 §:ssé tarkoitettua rikosvastuuta;

10) 197 §:ssd sdddettyd toimenpiteistd luo-
pumista; ja

11) 198 §:ssd sdddettyd ajokieltoon madraa-
mista.

Kevyeen automaattiseen tavarakuljettimeen
sovelletaan ainoastaan:

1) 3 §:ssé sdddettyjd yleisid turvallisuusvaa-
timuksia;

2) 12 §:ssd sdddettyd vastuuta ajoneuvon
kunnosta;

3) 13 §:n 2 momentin 1-5, 10 ja 12 kohdan
vaatimuksia ajoneuvon rakenteeseen, hal-
linta- laitteisiin ja varusteisiin liittyen;

4) 29 a §:n kevyttd automaattista tavarankul-
jetinta koskevia sdanndksia;

5) 194 §:n 1 momentin 14 kohdassa sééddet-
tyd ajoneuvorikkomusta koskevaa rikosvas-
tuuta;

6) 196 §:ssé tarkoitettua rikosvastuuta;

7) 197 §:ssd sdddettyd toimenpiteistd luopu-
mista; ja

8) 198 §:ssé saddettyd ajokieltoon maaraa-
mista.

28

Mddritelmdit

3 a) automaattisella ajoneuvojirjestel-
milld jirjestelmdd, joka kiyttdd sekd laitteis-
toja ettd ohjelmistoja ajoneuvon pitkdkestoi-
seen dynaamiseen hallintaan,
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5) ennakkoilmoituksella uutta tai kesken-
erdistd ajoneuvoa koskevien tietojen ilmoitta-
mista Liikenne- ja viestintdvirastolle ennen
ensirekisterdintia,

7) ensimmdisen kdyttéonoton ajankohdalla
pdivad, jolloin ajoneuvo on ensimmaisen ker-
ran rekisterdity Suomessa tai jolloin ajoneuvo
on tosiasiallisesti otettu kayttoon;

19) jdrjestelmdlld yhden tai useamman eri-
tyisen toiminnon suorittamiseksi ajoneuvossa
yhdistettyjen laitteiden kokoonpanoa;

23) kytkentdkatsastuksella vetivin ja hinat-
tavan ajoneuvon taikka ajoneuvojen kytken-
nén hyviksymiseksi suoritettavaa tarkastusta;

54) yksittdishyvdksynndlld menettelyd, jossa
hyviaksyntédviranomainen varmentaa, ettd yk-
sittdinen auto tai sen perdvaunu, joka voi olla
my06s muu kuin ainoa kappale, on asiaankuu-
luvien kansallista yksittdishyvaksyntdd koske-
vien vaatimusten mukainen.

Ehdotus

5) ennakkoilmoituksella keskenerdistd,
valmistunutta tai valmista uutta ajoneuvoa
koskevien tietojen ilmoittamista Liikenne- ja
viestintdvirastolle ennen ensirekisterdintia;

7) ensimmdisen kdyttéonoton ajankohdalla
pdivad, jolloin ajoneuvo on ensimmaisen ker-
ran rekisterdity tai jolloin ajoneuvo on tosiasi-
allisesti otettu kdyttoon,

19) jarjestelmdlld yhden tai useamman eri-
tyisen toiminnon suorittamiseksi ajoneuvossa
olevaa yhdistettyjen laitteiden kokoonpanoa;

23) kytkentdikatsastuksella vetdvin ajoneu-
von sekd hinattavan ajoneuvon tai hinattavien
ajoneuvojen vdlisen kytkenndn hyviksy-
miseksi suoritettavaa tarkastusta;

32 a) padstémanipulaatiolla pakokaasu-
pddstojen jdlkikdsittelyjdrjestelmdn tai moot-
torin  ohjausjdrjestelmdn  tarkoituksellista
muuttamista siten, ettd ajoneuvo ei endd taytd
ympdristoominaisuuksiltaan pakokaasupdds-
t0jd koskevia vaatimuksia,

36 a) sotilasajoneuvorekisterilld sotilasajo-
neuvolain 14 §:ssd tarkoitettua rekisterid

42 a) Sihkéiselld vaatimustenmukaisuusto-
distuksella autojen ja niiden perdvaunujen
puiteasetuksessa, L-luokan ajoneuvojen pui-
teasetuksessa ja traktoreiden ja niiden perd-
vaunujen puiteasetuksessa mddriteltyd vaati-
muksenmukaisuustodistusta, joka on struktu-
roitava sdhkoisessd muodossa;

54)  yksittdishyvdksynndlld — menettelya,
jossa ajoneuvojen yksittdishyviksynndn jdr-
Jjestamisestd annetussa laissa (958/2013) tar-
koitettu yksittdishyvéiksynndn myontdjd var-
mentaa, ettd yksittdinen auto tai sen peré-
vaunu, joka voi olla myds muu kuin ainoa
kappale, on asiaankuuluvien kansallista yksit-
taishyviksyntéd koskevien vaatimusten mu-
kainen.
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(6 a § lisétaan)

78§

Ajoneuvon muuttaminen, rakentaminen ja
korjaaminen

Ellei jiljempdnd toisin sédddetd, liiken-
teessd kdytettdvdad ajoneuvoa ei saa korjata,
muuttaa eikd varustaa lisdlaitteella siten, ettei
ajoneuvo endd tdytd vaatimuksia, jotka Suo-
messa olivat voimassa ajoneuvon ensimmai-
sen kéyttoonoton ajankohtana tai tdtd myo-
hemmin. Ajoneuvon ei mydskdén saa antaa
muuttua sellaiseksi, ettei se endd tdytd naita
vaatimuksia. Myoskddn ajoneuvon idn ja

Ehdotus

6al

Pddstomanipulaation aiheuttavien jdrjestel-
mien myynti ja asentaminen

Talouden toimija ei saa myyda tai asentaa
liikenteessd kaytettdvdin ajoneuvoon padsto-
manipulaation aiheuttavaa jarjestelmai, jonka
seurauksena ajoneuvo ei endd tdytd vaatimuk-
sia, jotka Suomessa olivat voimassa ajoneu-
von ensimmdisen kayttdonoton ajankohtana
tai tatd myohemmin, jollei toisin sdddetd tai
madarata.

Talouden toimijan tulee osoittaa, ettd huoli-
matta myynnin tai asentamisen kohteena ole-
van 1 momentissa tarkoitetun jirjestelmén
asentamisesta ajoneuvoon ajoneuvo edelleen
tayttdd ne vaatimukset, jotka olivat Suomessa
voimassa ajoneuvon ensimmadisen kayttoon-
oton ajankohtana tai titd myohemmin, jollei
niisté ole toisin sdddetty tai madratty.

Osoitukseksi  vaatimustenmukaisuudesta
katsotaan:

1) ETA-valtion tai Ahvenanmaan maakun-
nan hyvéksyntdviranomaisen myontdméi EU-
tyyppihyviksyntitodistus;

2) ETA-valtion tai E-sddntod soveltavan
valtion ilmoittaman tutkimuslaitoksen péte-
vyysaluettaan vastaava selvitys; tai

3) hyviaksytyn asiantuntijan patevyysaluet-
taan vastaava selvitys.

78§
Ajoneuvoa koskevat tekniset vaatimukset

Jos tdssd laissa ei toisin sdddetd eikd td-
mdn lain nojalla toisin sdddetd tai mddritd,
ajoneuvon sekd sen osan, jdrjestelmdn, kom-
ponentin ja erillisen teknisen yksikon on tdy-
tettdvd ne tekniset vaatimukset, joita Suo-
messa sovellettiin ajoneuvon ensimmdisen
kdyttoonoton ajankohtana. Vaihtoehtoisesti
saa soveltaa teknisid vaatimuksia, joita Suo-
messa on sovellettu ajoneuvon ensimmdisen
kéyttéonottoajankohdan  jéilkeen. Kdytetyn
ajoneuvon, osan, jdarjestelmdn, komponentin
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luontaisen kulumisen vuoksi ajoneuvosta tur-
vallisuudelle, terveydelle tai ympéristolle ai-
heutuva riski ei saa lisdéintyd vihaistd enem-
paa.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tar-
kemmat médrdykset 1 momentissa tarkoite-
tuista ajoneuvon korjaamisen, kunnostamisen
ja rakenteen muuttamisen teknisistd vaati-
muksista ja niistd edellytettdvista selvityksisti
sekd 139 ja 144 §:n mukaisessa vaatimusten-
mukaisuuden osoittamisessa ja vaatimuksissa
tarkoituksenmukaisuussyistd  sovellettavista
vahdisistd poikkeuksista ja vaihtoehtoisista
vaatimuksista. Poikkeuksista ja vaihtoehtoi-
sista vaatimuksista turvallisuudelle, tervey-
delle tai ympéristolle aiheutuva riski ei saa li-
sddntyd vahaistd enempaa.

(7 a § lisétadn)

Ehdotus

ja erillisen teknisen yksikon vaatimustenmu-
kaisuutta arvioitaessa saa ottaa huomioon
luontaisen kdytostd johtuvan kulumisen, jolla
ei ole vihdistd suurempaa vaikutusta turvalli-
suuteen eikd ympdristoominaisuuksiin.

Ajoneuvo, jolla on EU- tai EY-tyyppihyvdik-
syntd tai EU-yksittdishyvdksyntd ja jota ei ole
edelld tarkoitetussa hyvdksynndssd tarkaste-
tuilta osin muutettu, katsotaan tdyttavan 1
momentissa tarkoitetut tekniset vaatimukset.

Ajoneuvon, jonka luokitusta tai alaluoki-
tusta on muutettu, on tdytettdvd sen uuden
luokituksen ja alaluokituksen mukaiset 1 mo-
mentissa tarkoitetut tekniset vaatimukset.

Jos ajoneuvoon sovelletaan teknisid vaati-
muksia tai hyvdksyntdvaatimuksia, joissa
edellytetidan ajoneuvon ominaisuuksien pa-
rantamista ajoneuvon elinkaaren aikana, ajo-
neuvoa on pdivitettdvd ndiden vaatimusten
mukaisesti. Jos ajoneuvoa ei ole edelld tarkoi-
tetulla tavalla pdivitetty, sen kdyttiminen lii-
kenteessd on kielletty (kdyttokielto).

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tar-
kempia mddrdyksid tdssd pykdldssd tarkoite-
tuista teknisistd vaatimuksista ja niitd koske-
vista poikkeuksista.

7a8
Ajoneuvon muuttaminen

Sen estaméttd, mitd 7 §:n 1-4 momentissa
sdddetddn, ajoneuvoa saa muuttaa siten, etté se
el tdytd mainituissa lainkohdissa tarkoitettuja
teknisid vaatimuksia vain, jos muutoksella ei
ole vdhiistd suurempaa vaikutusta turvallisuu-
teen tai ympéristdominaisuuksiin. Liikenne-
ja viestintdvirasto voi antaa 7 §:n 1 momen-
tissa tarkoitetuille teknisille vaatimuksille
vaihtoehtoisista teknisisti vaatimuksista maa-
rayksid, joissa otetaan huomioon ajoneuvon
kayttotarkoitus ja ajoneuvoon tehtdvien muu-
tosten kaytdnnon toteutettavuus sekd mai-
rdyksid lisdvaatimuksista, joilla varmistetaan
ajoneuvon turvallisuus ja haitallisten ympéris-
tovaikutusten véhiisyys muutosten jilkeen.

Jos ajoneuvoon lisdtddn osa, jarjestelma,
komponentti, erillinen tekninen yksikko tai
ominaisuus, jota koskevat vaatimukset ovat
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Ehdotus

tulleet velvoittavina ensimmdisen kerran voi-
maan ajoneuvon ensimméisen kdyttoonoton
ajankohdan jdlkeen, ajoneuvoon lisétyn osan,
jarjestelmén, komponentin, erillisen teknisen
yksikdn tai ominaisuuden on kuitenkin taytet-
tivé sellaiset tekniset vaatimukset, joita sithen
Suomessa sovelletaan tai on sovellettu.

Ajoneuvon kéyttovoiman saa muuttaa,
vaikka ajoneuvo ei muutoksen jélkeen taytd 7
§:n 1 ja 3 momentissa tarkoitettuja ymparisto-
ominaisuuksiin liittyvid vaatimuksia, jos ajo-
neuvon kaytostd aiheutuva ympéaristokuormi-
tus muutoksen jalkeen on kokonaisuutena pie-
nempi kuin ennen muutosta eivitkd ajoneu-
von lahipéaéstot kasva vahéistd enempaa.

Liikenteessé kaytettdviin ajoneuvoon to-
teutettu padstomanipulaatio on kiellettya ajo-
neuvon muuttamista.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tar-
kemmat médrdykset 3 momentissa tarkoite-
tuista energia- ja ympéristdvaikutusten rajoit-
tamista koskevista osien ja ominaisuuksien
teknisistd vaatimuksista sekd muutosten to-
teuttamisedellytyksistd. Maardysten on oltava
tarpeellisia riittdvdn kansainvilisen yleisen
vaatimustason saavuttamiseksi sekd tervey-
den- ja ympdristonsuojelun riittivdn tason
varmistamiseksi.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tar-
kemmat madraykset tdssd pykaldssa tarkoite-
tuista ajoneuvon muuttamisen teknisisti vaa-
timuksista ja niistd edellytettivistd selvityk-
sistd sekd 139 ja 144 §:n mukaisessa vaati-
mustenmukaisuuden osoittamisessa ja vaati-
muksissa tarkoituksenmukaisuussyistd sovel-
lettavista vahéisistd poikkeuksista ja vaihtoeh-
toisista vaatimuksista. Poikkeuksista ja vaih-
toehtoisista vaatimuksista turvallisuudelle,
terveydelle tai ymparistolle aiheutuva riski ei
saa lisddntyd vihéistd enempaa.

Pédesikunnan teknillinen tarkastusosasto
voi antaa tarkemmat méérdykset rekisteriin
rekisterdidyn Puolustusvoimien ajoneuvon
véhiisistd teknisistd poikkeuksista, jotka ovat
tarpeen Puolustusvoimien tehtdvien tai ajo-
neuvon erityisen kéyttdtarkoituksen johdosta.
Poikkeuksista turvallisuudelle, terveydelle tai
ympéristolle aiheutuva riski ei saa lisddntyd
vahiistd enempaa.
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13 §

Ajoneuvon rakenne, hallintalaitteet ja varus-
teet

Liikenteessd kiytettdvissd ajoneuvossa on
kuitenkin oltava vahintién:

2) kéyttojarru, jos kysymyksessd on moot-
torikdyttdinen ajoneuvo, polkupydra tai kevyt
sdahko6ajoneuvo;

10) adnimerkinantolaite, jos kysymyksessé
on moottorikdyttdinen ajoneuvo, kevyt sdhko-
ajoneuvo tai polkupyoré;

Kéytetyn ajoneuvon katsotaan tiyttivdn 1-3
momentissa sdddetyt vaatimukset, jos se tiyt-
tdd ne tekniset vaatimukset, jotka olivat voi-
massa Suomessa ajoneuvon ensimmdisen
kdyttoonoton ajankohtana tai titd mycéhem-
min. Tielitkennekdyttoon tarkoitetussa ajo-
neuvossa on kuitenkin aina oltava 2 momentin
6 kohdassa sdddettyjen vaatimusten mukai-
sesti varoituskolmio.

14 §

Poikkeukset ajoneuvon rakennetta, hallinta-
laitteita ja varusteita koskevista vaatimuk-
sista

Edelld 13 §:n 2 momentin 11 kohdassa
tarkoitettua nopeudenrajoitinta ei vaadita:

1) sotilasajoneuvossa, pelastusautossa,
poliisiajoneuvossa, Tullin ajoneuvossa ja Ra-
javartiolaitoksen ajoneuvossa;

Ulkovallan edustuston tai diplomaattikun-
nan jdsenen hallinnassa olevaan tai aiemmin
olleeseen, ulkomailta perintdné tai testamen-
tilla saatuun sekd tullihuutokaupasta tai
muusta valtion jarjestdmistd huutokaupasta
hankittuun ajoneuvoon tai muuttoajoneuvoon

Ehdotus

13 §

Ajoneuvon rakenne, hallintalaitteet ja varus-
teet

Liikenteessd kaytettdvassid ajoneuvossa on
kuitenkin oltava vahintién:

2) kéyttojarru, jos kysymyksessd on moot-
torikdyttdinen ajoneuvo, polkupyord, kevyt
sdahkoOajoneuvo tai kevyt automaattinen tava-
rankuljetin;

10) adnimerkinantolaite, jos kysymyksessé
on moottorikdyttdinen ajoneuvo, kevyt sdhko-
ajoneuvo, polkupyora tai kevyt automaattinen
tavarankuljetin,

Kéytetyn ajoneuvon katsotaan tdyttdvan 1—
3 momentissa sdddetyt vaatimukset, jos se
tiyttdd 7 §:n I-4 momentissa séddetyt vaati-
mukset. Tieliikennekdyttoon tarkoitetussa
ajoneuvossa on kuitenkin aina oltava 2 mo-
mentin 6 kohdassa sdddettyjen vaatimusten
mukaisesti varoituskolmio.

14 §

Poikkeukset ajoneuvon rakennetta, hallinta-
laitteita ja varusteita koskevista vaatimuk-
sista

Edelld 13 §:n 2 momentin 11 kohdassa tar-
koitettua nopeudenrajoitinta ei vaadita:

1) pelastusautossa, poliisiajoneuvossa, Tul-
lin ajoneuvossa, Rajavartiolaitoksen ajoneu-
vossa ja Puolustusvoimien ajoneuvossa,

Ulkovallan edustuston tai diplomaattikun-
nan jdsenen hallinnassa olevaan tai aiemmin
olleeseen, ulkomailta perintoné tai testamen-
tilla saatuun sekd tullihuutokaupasta tai
muusta valtion jarjestdmistd huutokaupasta
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voidaan 13 §:n 2 momentissa sdddettyjd muita
kuin valaisimia koskevien keskeisten vaati-
musten osalta soveltaa aiemman rekisterdinti-
maan ensirekisteroinnissd sovellettuja tai en-
simmdisen kdyttéonoton ajankohtaa koskevia
taikka néitd uudempia vaatimuksia.

16 §

Energia- ja ympdristovaikutusten rajoittami-
nen

Sellaiseen ajoneuvon, jota on sen kayttovoi-
man vaihdon tai siithen soveltuvan polttoai-
neen vaihdon johdosta muutettu sen ensim-
méiisen kéyttoonoton jilkeen, sovelletaan
energia- ja ympdristovaikutusten rajoittamista
koskevia vaatimuksia vain siltd osin kuin
muutos voi vaikuttaa ajoneuvon ensimmaisti
kayttoonottoajankohtaa vastaavien raja-arvo-
jen tayttymiseen uudella kéyttovoimalla tai
polttoaineella. Ensimmadista kéyttoonottoajan-
kohtaa vastaavan raja-arvon méérittelyssé ote-
taan huomioon 7 §:n 1 momentin mukaisesti
ajoneuvon luontainen kuluminen.

17 §

Lupa poiketa energia- ja ympdristévaikutus-

ten rajoittamista sekd ajoneuvon rakennetta,

hallintalaitteita ja varusteita koskevista vaa-
timuksista

Edelld 1 momentissa tarkoitettu poikkeus-
lupa voidaan myontéé:

1) vahintdan nelja vuotta ennen rekisterdin-
tid maahantuodulle tai Suomessa valmistetulle
rekisterdiméttomaélle ajoneuvolle, jota ei ole
kéytetty, ajoneuvon ottamiseksi kayttoon
maahantuonti- tai valmistusajankohtana voi-
massa olleiden vaatimusten mukaisesti;

2) enintddn neljan vuoden méirdajaksi ajo-
neuvoa koskevista vaatimuksista yksittéiselle

Ehdotus

hankittuun ajoneuvoon sekd muuttoajoneu-
voon saa 13 §:mn 2 momentissa sdadettyjd
muita kuin valaisimia koskevienvaatimusten
osalta soveltaa aiemman rekisterdintimaan en-
sirekisteroinnissd tai ensimmdisessd kdyt-
toonotossa sovellettuja taikka néitd uudempia
teknisid vaatimuksia.

(kumotaan)

17 §

Lupa poiketa energia- ja ympdristévaikutus-

ten rajoittamista sekd ajoneuvon rakennetta,

hallintalaitteita ja varusteita koskevista vaa-
timuksista

Edelld 1 momentissa tarkoitettu poikkeus-
lupa voidaan myontéa:

1) vahintiin neljd vuotta ennen rekisterdin-
tid maahantuodulle tai Suomessa valmistetulle
rekister6imattomalle ajoneuvolle, jota ei ole
kaytetty, ajoneuvon ottamiseksi kayttoon
maahantuonti- tai valmistusajankohtana voi-
massa olleiden vaatimusten mukaisesti;

2) enintddn neljin vuoden mééraajaksi ajo-
neuvoa koskevista vaatimuksista yksittdiselle
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tai useammalle erikseen yksildidylle nopeus-
kilpailussa kéytettdville ajoneuvolle ajoneu-
voa kilpailussa kaytettdessd sekd matkalla kil-
pailuun ja sieltd pois tai kilpailun edellytta-
méssi katsastuksessa kédyntiin;

3) muusta erityisestd syysté yksittéiselle tai
useammalle erikseen yksildidylle ajoneuvolle
sitd koskevista tdimén lain nojalla sdddetyisté
tai médratyistd vaatimuksista ajoneuvon hy-
vaksymiseksi liikennekéayttoon.

18 §

Kdytettynd maahantuodun ajoneuvon vaati-
mukset

Sellaisen kdytettynd maahantuodun ajoneu-
von, joka ensirekister6idddn tai otetaan Suo-
messa muutoin ensimmadistd kertaa kayttoon,
on tiytettivd ne tekniset vaatimukset, jotka
Suomessa olivat voimassa ajoneuvon ensim-
mdisen kdyttodnoton ajankohtana tai tditd
myohemmin. Sellaisen toisessa ET A-valtiossa
rekisterdidyn EU- tai EY-tyyppihyviksytyn
ajoneuvon, joka tayttidd 7 §:ssé sdddetyt vaati-
mukset ja jolla ei ole rekisterdintitodistukseen
merkittyja kayttoon liittyvid rajoituksia, kat-
sotaan tayttdvdn tdimdn momentin vaatimuk-
set.

Ensirekisteroitdessd muualta kuin ETA-val-
tiosta tai Ahvenanmaan maakunnasta kéytet-
tynd maahantuotu auto tai sen perdvaunu,
jonka ensimmdisestd kdyttoonotosta sielld on
kulunut alle kuusi kuukautta, ajoneuvo on esi-
tettdva yksittdishyviaksyntddn, jos sitd ei ole
EU- tai EY-tyyppihyviksytty.

Ehdotus

tai useammalle erikseen yksildidylle nopeus-
kilpailussa kéytettdville ajoneuvolle ajoneu-
voa kilpailussa kiytettdessd sekd matkalla kil-
pailuun ja sieltd pois tai kilpailun edellytta-
méssi katsastuksessa kédyntiin;

3) enintddn neljin vuoden mddrdajaksi ajo-
neuvoa koskevista vaatimuksista yksittdiselle
tai useammalle erikseen yksilGidylle auto-
maattisen joukkoliikenteen tarjoamiseen tar-
koitetulle ajoneuvolle kdytettiviksi ennalta
suunnitelluilla reiteilld tai alueilla suurim-
man sallitun nopeuden ollessa enintddn 30 ki-
lometrid tunnissa;

4) muusta erityisestd syystd yksittdiselle tai
useammalle erikseen yksiloidylle ajoneuvolle
sitd koskevista tdmdn lain nojalla sdddetyistd
tai mddrdtyistd vaatimuksista ajoneuvon hy-
vaksymiseksi liikennekdyttoon.

18 §

Kdytettynd maahantuodun ajoneuvon vaati-
mukset

Sellaisen kéytettynd maahantuodun ajoneu-
von, joka ensirekisterdidddn tai otetaan Suo-
messa muutoin ensimmdistd kertaa kayttoon,
on taytettdva 7 §:n I momentissa tai 7 a §:n 1
momentissa sdddetyt vaatimukset. Sellaisen
toisessa ETA-valtiossa rekisterdidyn EU- tai
EY-tyyppihyviksytyn ajoneuvon, joka tayttaa
7 a §:ssd sdddetyt vaatimukset ja jolla ei ole
rekisterdintitodistukseen merkittyjd kayttoon
liittyvié rajoituksia, katsotaan tdyttdvan timéin
momentin vaatimukset.

Ensirekisteroitdessd muualta kuin ETA-val-
tiosta tai Ahvenanmaan maakunnasta kéytet-
tynd maahantuotu auto tai sen perdvaunu,
jonka ensimmdisestd kdyttoonotosta sielld on
kulunut alle kuusi kuukautta, ajoneuvo on esi-
tettdva yksittdishyvaksyntddn, jos sitd ei ole
EU- tai EY-tyyppihyvéksytty taikka EU-yksit-
tdishyvdiksytty.
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(29 a § lisdtian)

30 §

Pelastusauto, poliisiajoneuvo, Tullin ajo-
neuvo ja Rajavartiolaitoksen ajoneuvo

Pelastusauto on pelastustoimen kayttoon
erityisesti valmistettu, kokonaismassaltaan yli
3,5 tonnia oleva M- tai N-luokan ajoneuvo.
Pelastusauto on my6s muu M- tai N-luokan
ajoneuvo, joka on kunnan tai kuntayhtymin
pelastuslaitoksen tai valtion pelastushallinnon
viranomaisen, Pelastusopiston tai lentoase-
man pitdjan hallinnassa ja jota kdytetdan yk-
sinomaan pelastustoimen tehtiviin. Pelastus-
auto on myos palokunnan omistuksessa oleva
miehistdauto, jossa on kuljettajan lisdksi tilaa
véhintddn kahdeksalle henkildlle. Pelastusau-
ton on oltava pelastustoimen kdytt6on sovel-
tuva.

Ehdotus

29a§
Kevyt automaattinen tavarankuljetin

Kevyelld automaattisella tavarankuljetti-
mella tarkoitetaan etdhallittua, automaattisella
ajojarjestelmailld varustettua sahkdajoneuvoa,
jonka moottoreiden yhteenlaskettu jatkuva ni-
mellistetho on enintdédn 1,00 kilowattia ja
jonka suurin rakenteellinen nopeus on enin-
tddn 15 kilometrid tunnissa. Ajoneuvon on
taytettdvad rakenteen, hallintalaitteiden ja va-
rusteiden osalta 13 §:n 2 momentin 1-5, 10 ja
12 kohtien vaatimukset sekd oltava mitoiltaan
ja massoiltaan sellainen, ettei siitd aiheudu
haittaa tai vaaraa muille tienkéyttdjille.
Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tar-
kempia méairdyksid kevyen automaattisen ta-
varankuljettimen mitoista, massoista, va-
loista, heijastimista, d&nimerkinantolaitteesta
ja jarruista.

30§

Pelastusauto, poliisiajoneuvo, Tullin ajo-
neuvo ja Rajavartiolaitoksen ajoneuvo

Pelastusauto on pelastustoimen kayttoon
erityisesti valmistettu, kokonaismassaltaan
yli 3,5 tonnia oleva M- tai N-luokan ajo-
neuvo. Pelastusauto on myds muu M- tai N-
luokan ajoneuvo, joka on hyvinvointialueen
pelastuslaitoksen tai valtion pelastushallin-
non viranomaisen, Pelastusopiston tai lento-
aseman pitdjan hallinnassa ja jota kdytetdan
yksinomaan pelastustoimen tehtiviin. Pelas-
tusauto on myds palokunnan omistuksessa
oleva miehistdauto, jossa on kuljettajan li-
séksi tilaa vdhintdin kahdeksalle henkilolle.
Pelastusauton on oltava pelastustoimen kayt-
to0n soveltuva.
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328§
Hdlytysajoneuvo

Hilytysajoneuvo on sellainen pelastusauto,
poliisiajoneuvo, Rajavartiolaitoksen ajo-
neuvo, Tullin ajoneuvo, ambulanssi, ensihoi-
toajoneuvo, Puolustusvoimien pelastusauto,
Puolustusvoimien sairasauto ja sotilaspolii-
siajoneuvo, joka on varustettu sinistd valoa
ndyttdvd vilkkuvalla varoitusvalaisimella ja
hilytysajoneuvon dédnimerkinantolaitteella.

66 §

Vaatimustenmukaisuuden valvonta tuotan-
nossa

Hyviaksyntiviranomaisen tai hyvéiksyntavi-

ranomaisen tdhdn tarkoitukseen nimedméan
elimen on arvioitava kansalliseen, E- ja EU-
tyyppihyviaksyntién liittyvien alkuarviointien
ja tuotteen vaatimustenmukaisuutta koskevien
jarjestelyjen toimivuus 12 kuukauden vélein.
Erityisestd syysté arviointi voidaan kuitenkin
tehdé tdtd harvemmin mutta vahintddn 24 kuu-
kauden vilein.
Kansallisen tyyppihyvéksynnin ja kansallisen
piensarjatyyppihyviksynnén osalta noudate-
taan autojen ja niiden peravaunu]en pulte—
asetuksessa, L-luokan ajoneuvojen pulte—
asetuksessa tai traktoreiden ja niiden perdvau-
nujen puiteasetuksessa sdddettyd menettelyd,
jollei toisin sdddetd tai madrata.

Liikenne- ja viestintivirasto voi antaa tar-
kemmat méérdykset kansallisen, E- ja EU-
tyyppihyviksynnin sekd kansallisen piensar-
jatyyppihyvaksynnin tuotannon vaatimusten-
mukaisuuden valvontaan liittyvistd kirjalli-
sista valvontasuunnitelmista ja riittdvista tuot-
teen vaatimustenmukaisuusjérjestelyistd. Lii-
kenne- ja viestintdvirasto voi liséksi antaa tar-
kemmat méaardykset vahaisistéd poikkeuksista
autojen ja niiden perdvaunujen puiteasetuk-
sessa, L-luokan ajoneuvojen puiteasetuksessa

Ehdotus

328§
Hilytysajoneuvo

Hdlytysajoneuvo on sellainen pelastusauto,
poliisiajoneuvo, Rajavartiolaitoksen ajo-
neuvo, Tullin ajoneuvo, ambulanssi, ensihoi-
toajoneuvo ja Puolustusvoimien hélytysajo-
neuvo, joka on varustettu sinistd valoa ndyttd-
vdlld vilkkuvalla varoitusvalaisimella ja hély-
tysajoneuvon ddnimerkinantolaitteella.

66 §

Vaatimustenmukaisuuden valvonta tuotan-
nossa

Hyvéaksyntiviranomaisen tai hyvéiksyntavi-

ranomaisen tdhdn tarkoitukseen nimedmén
elimen on arvioitava kansalliseen, E-, EY- ja
EU-tyyppihyviksyntddn liittyvien alkuarvi-
ointien ja tuotteen vaatimustenmukaisuutta
koskevien jarjestelyjen toimivuus 12 kuukau-
den vilein. Erityisestd syystd arviointi voi-
daan kuitenkin tehdd tdtd harvemmin mutta
vahintdin 24 kuukauden vilein.
Kansallisen tyyppihyvéksynnin ja kansallisen
piensarjatyyppihyvaksynnén osalta tuotan-
non vaatimustenmukaisuuden valvontaan so-
velletaan autojen ja niiden perdvaunujen pui-
teasetuksessa, L-luokan ajoneuvojen puite-
asetuksessa tai traktoreiden ja niiden perdvau-
nujen puiteasetuksessa sdddettyd menettelyd,
jollei toisin sdddetd tai maarata.

Liikenne- ja viestintivirasto voi antaa tar-
kemmat mééraykset kansallisen, E-, EY- ja
EU-tyyppihyvdksynndn  sekd  kansallisen
piensarjatyyppihyviksynnén tuotannon vaati-
mustenmukaisuuden valvontaan liittyvistd
kirjallisista valvontasuunnitelmista ja riitta-
vistd tuotteen vaatimustenmukaisuusjérjeste-
lyistd. Liikenne- ja viestintévirasto voi liséksi
antaa tarkemmat méaréykset vahdisistd poik-
keuksista autojen ja niiden perdvaunujen pui-
teasetuksessa, L-luokan ajoneuvojen puite-
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ja traktoreiden ja niiden perdvaunujen puite-
asetuksessa sdddettyjen menettelyjen noudat-
tamiseen kansallisessa tyyppihyviaksynnéssi
ja kansallisessa piensarjatyyppihyviksyn-
nissi. Poikkeusten on oltava tarkoituksenmu-
kaisia tuotannon vaatimustenmukaisuuden
valvonnan kannalta, eiviatkd ne saa heikentda
tuotannon vaatimustenmukaisuuden valvon-
nan tasoa.

78 §
Yksittdishyvdksynndn myontdminen

Yksittdishyvaksyntd myonnetdin tieliiken-
nekdyttoon myytaville tai ensirekisterditd-
vélle uudelle M-, N- tai O-luokan ajoneuvolle,
jota ei ole tyyppihyviksytty. Tyyppihyvak-
sytty M-, N- tai O-luokan ajoneuvo voidaan
kuitenkin esittdd yksittdishyviksyttaviksi, jos
sitd on ennen ensirekisterdintid muutettu siten,
ettd myonnetyn tyyppihyviksynnin voimas-
saolo on paittynyt, tai jos ajoneuvolle on
muussa ETA-valtiossa tai Ahvenanmaan maa-
kunnassa myonnetty kansallinen piensarja-
tyyppihyviksynti, jota ei ole Suomessa tun-
nustettu. Lisdksi monivaiheisen tyyppihyvék-
synnin viimeisessi vaiheessa valmistunut M-
, N- tai O-luokan ajoneuvo voidaan EU-tyyp-
pihyviksynnén tai kansallisen piensarjatyyp-
pihyviksynnén sijasta yksittdishyvaksya.

Yksittdishyviaksynndssd on tarkastettava
ajoneuvon yksildintitiedot ja muut rekiste-
rointid varten tarpeelliset tiedot.

Yksittdishyviaksynndn myontdjastd sddde-
tddn ajoneuvojen yksittdishyvéiksynnan jérjes-
tdmisestd annetussa laissa (958/2013).

(80 a § lisdtdén)

Ehdotus

asetuksessa ja traktoreiden ja niiden perdvau-
nujen puiteasetuksessa sdddettyjen menettely-
jen noudattamiseen kansallisessa tyyppihy-
viksynnidssé ja kansallisessa piensarjatyyppi-
hyvaksynnissé. Poikkeusten on oltava tarkoi-
tuksenmukaisia tuotannon vaatimustenmukai-
suuden valvonnan kannalta, eivitkd ne saa
heikentdd tuotannon vaatimustenmukaisuu-
den valvonnan tasoa.

78 §
Yksittdishyvdksynndn myontdminen

Yksittdishyviaksyntd myonnetddn tieliiken-
nekdyttoon myytavélle tai ensirekisterdita-
vélle uudelle M-, N- tai O-luokan ajoneuvolle,
jota ei ole tyyppihyviaksytty eikd EU-yksittdis-
hyviksytty. Tyyppihyviksytty uusi M-, N- tai
O-luokan ajoneuvo voidaan kuitenkin esittad
yksittdishyvéksyttaviksi, jos sitd on ennen en-
sirekisterdintid muutettu siten, ettd myonne-
tyn tyyppihyviaksynnén voimassaolo on pait-
tynyt, tai jos ajoneuvolle on muussa ETA-val-
tiossa tai Ahvenanmaan maakunnassa myon-
netty kansallinen piensarjatyyppihyvéksynta,
jota ei ole Suomessa tunnustettu. Liséksi mo-
nivaiheisesti valmistetun M-, N- tai O-luokan
ajoneuvon viimeinen valmistusvaihe voidaan
EU-tyyppihyvidksynnén tai kansallisen pien-
sarjatyyppihyvidksynndn sijasta yksittdishy-
vaksya.

Yksittdishyviaksynndssd on tarkastettava
ajoneuvon yksildintitiedot ja muut rekiste-
rointid varten tarpeelliset tiedot.

Yksittdishyviksynndn myontdjastd sddde-
tédn ajoneuvojen yksittdishyvéiksynnan jérjes-
tdmisestd annetussa laissa.

80a§
Valmistajan vastuu yksittdishyviksynndssd

Yksittdishyviksyttédvin ajoneuvon valmis-
taja vastaa ajoneuvon vaatimustenmukaisuu-
desta. Yksittéishyvéksynnassé kukin valmis-
taja vastaa ajoneuvon vaatimustenmukaisuu-
desta niiden jirjestelmien, komponenttien,
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82 §

Yksittdishyviksyntdtodistus

Yksittdishyvaksyntdtodistus on voimassa
kolme kuukautta. Todistuksen voimassaolo
kuitenkin pdittyy, jos ensimmdistd kertaa
kayttoonotettava ajoneuvo ei endd tdytd sen
ensimmdisen kayttdonottoajankohdan tekni-
sid vaatimuksia. Jos ajoneuvoa ei kolmen kuu-
kauden kuluessa todistuksen antamisesta ole
rekisterdity, todistuksen voimassaoloa voi-
daan jatkaa, jos ajoneuvo edelleen tiyttdd sen
ensimmdiisen kayttdonottoajankohdan tekni-
set vaatimukset.

91 §

Ennakkoilmoitus

Ehdotus

erillisten teknisten yksikdiden, osien ja varus-
teiden osalta, jotka on lisétty tai joita on muu-
tettu ajoneuvon edellisen valmistusvaiheen
jélkeen.

Jos yksittaishyviaksyntdd hakee muu kuin
valmistaja, hakemukseen on liitettédva valmis-
tajan tai valmistajan edustajan antama todis-
tus, josta kdy ilmi ajoneuvon valmistaja ja sel-
vitys valmistusvaiheesta. Liikenne- ja viestin-
tivirasto voi antaa tarkempia maérdyksia to-
distuksen sisallosta.

Yksittidishyviksynnédssd kukin valmistaja
vastaa siité, ettd ajoneuvo on kyseisen valmis-
tusvaiheen osalta valmistettu edellisten val-
mistusvaiheiden valmistajien ohjeiden mukai-
sesti. Jos edellisten vaiheiden valmistajien oh-
jeita ei ole olemassa tai kohtuudella saatavilla,
seuraavan vaiheen valmistaja vastaa lisdksi
edellisten valmistusvaiheiden osalta sellaisten
jarjestelmien, komponenttien, erillisten tek-
nisten yksikoiden, osien ja varusteiden vaati-
mustenmukaisuudesta, joiden vaatimusten-
mukaisuuteen kyseisen valmistajan toimenpi-
teilld on vaikutusta.

82§

Yksittdishyvdksyntdtodistus

Yksittdishyvaksyntitodistus on voimassa
kolme kuukautta. Todistuksen voimassaolo
kuitenkin pdittyy, jos ensimmdiistd kertaa
kayttoonotettava ajoneuvo ei endi tdytd sen
ensimmdisen kayttdonottoajankohdan tekni-
sid vaatimuksia. Jos ajoneuvoa ei ole rekiste-
roity ja ajoneuvo edelleen tiyttdd sitd koske-
vat ensimmdisen kdyttoonottoajankohdan tek-
niset vaatimukset, todistuksen voimassaoloa
voidaan jatkaa myontamdlld ajoneuvolle uusi
vksittdishyviksyntd muuttamatta yksittdishy-
vaksyntinumeroa.

91 §

Ennakkoilmoitus
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Tyyppihyvéksytystd ajoneuvosta, jonka
tekniset tiedot ja hyviksyntétiedot on tallen-
nettu rekisteriin, voidaan tehdd ennakkoilmoi-
tus. Ennakkoilmoituksessa ilmoitetaan uuden
valmiin, valmistuneen tai keskenerdisen ajo-
neuvon tiedot Liikenne- ja viestintivirastolle
ennen ajoneuvon ensimméistid kéyttdonottoa
ja ensirekisterdintid.

92§

Ennakkoilmoituksen tekijdi

Ennakkoilmoituksen voi tehdd ajoneuvon
valmistaja ja valmistajan edustaja. Jos ajoneu-
von on tuonut maahan muu kuin valmistaja tai
valmistajan edustaja, ennakkoilmoituksen voi
kuitenkin tehdd myos ajoneuvon maahan-
tuoja.

Ennakkoilmoituksen tekijdn on oltava:

1) Suomessa rekisterdity oikeushenkild;

2) autoverolain 46 §:ssd tarkoitettu rekiste-
roity autoveroilmoittaja, jos yhteisé ennak-
koilmoittaa autoveron alaisia ajoneuvoja, tai
joka on Tullin rekisterdity luottoasiakas, jos
yhteisd ennakkoilmoittaa ETA-valtioiden ul-
kopuolelta maahan tuomiaan muita kuin auto-
veron alaisia ajoneuvoja; ja

3) vakavarainen ja asiantunteva.

Liséksi ennakkoilmoituksen tekijélla on ol-
tava kdytossddn ajoneuvon rakenteeseen ja
varusteisiin liittyvat hyviaksynnin ehtona ole-
vat tekniset tiedot ja EU-tyyppihyvéksytyn
ajoneuvon vaatimustenmukaisuustodistus tai
selvitys muun ajoneuvon tyyppihyvaksyn-
néstd. Ajoneuvon valmistajan on annettava
ndmi ennakkoilmoituksen tekijélle tdmén
pyynnosta.

Ehdotus

Tyyppihyvéksytystd ajoneuvosta, jonka
tekniset tiedot ja hyviksyntétiedot on tallen-
nettu rekisteriin, voidaan tehdd ennakkoilmoi-
tus. Lisdksi ennakkoilmoitus voidaan tehdd
tyyppihyviksytystd ajoneuvosta, jonka vaati-
mustenmukaisuustodistus on asetettu autojen
Jja niiden perdvaunujen puiteasetuksessa tar-
koitettuna strukturoituna tietona sdhkoisessd
muodossa Liikenne- ja viestintdviraston saa-
taville 92 §:n 4 momentissa sdddetty huomi-
oon ottaen.

Ennakkoilmoituksessa on ilmoitettava uu-
den valmiin, valmistuneen tai keskenerdisen
ajoneuvon tiedot Liikenne- ja viestintiviras-
tolle ennen ajoneuvon ensimmdisen kdyttoon-
oton ajankohtaa ja ensirekisterdintia.

92§

Ennakkoilmoituksen tekiji

Ennakkoilmoituksen voi tehdd ajoneuvon
valmistaja ja valmistajan edustaja.

Ennakkoilmoituksen tekijén on oltava:

1) Suomessa rekisterdity oikeushenkild;

2) autoverolain 46 §:ssd tarkoitettu rekiste-
roity autoveroilmoittaja, jos yhteisé ennak-
koilmoittaa autoveron alaisia ajoneuvoja; ja

3) vakavarainen ja asiantunteva.

Liséksi ennakkoilmoituksen tekijélla on ol-
tava kdytossddn ajoneuvon valmistajan raken-
teeseen ja varusteisiin liittyvit hyviksynnian
ehtona olevat tekniset tiedot ja EU-tyyppihy-
vaksytyn ajoneuvon vaatimustenmukaisuus-
todistus tai selvitys muun ajoneuvon tyyppi-
hyvaksynnasta.
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933§
Ennakkoilmoitustodistus

Ennakkoilmoituksen tekijdlldi on oikeus
pyynnostd saada ennakkoilmoitustodistus re-
kisteristd, kun ajoneuvosta on tehty ennak-
koilmoitus.

96 §
Rekisterdintitodistus

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa rekiste-
rointitodistuksen I osan ajoneuvon omistajalle
tai haltijalle mairaaikaiskatsastuksen yhtey-
dessi. Rekisterdintitodistuksen

I osa annetaan rekisteri-ilmoituksen yh-
teydessd ainoastaan sellaisten ajoneuvojen ja
niiden perdvaunujen omistajille tai haltijoille,
joiden suurin tieliikenteessd sallittu massa on
yli 3 500 kilogrammaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa pyyn-
nosta rekisterdintitodistuksen Il osan ajoneu-
von omistajalle rekisteri-ilmoituksen yhtey-
dessd.

112 §

Liikennekdytostd poisto

Ulkomaille tai Ahvenanmaan maakuntaan
rekisterdidystd ajoneuvosta, jota ei muusta
syystd enda kayteta liikenteessd Suomessa, on
tehtdvd liikennekéytostd poistoa koskeva re-
kisteri-ilmoitus.

Ehdotus

93§
Ennakkoilmoitustodistus

Ennakkoilmoituksesta muodostuu ajoneu-
volle ennakkoilmoitustodistus, jonka Lii-
kenne- ja viestintdvirasto asettaa ennakkoil-
moituksen tekijin saataville.

96 §
Rekisterdintitodistus

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa rekiste-
rointitodistuksen I osan ajoneuvon omistajalle
tai haltijalle maardaikaiskatsastuksen yhtey-
dessa. Lisdksi Liikenne- ja viestintdvirasto an-
taa rekisterdintitodistuksen I osan ajoneuvon
omistajalle tai haltijalle pyynnostd.

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa rekiste-
rointitodistuksen II osan ajoneuvon omista-
jalle pyynndsta.

112 §

Liikennekdytostd poisto

Sotilasajoneuvorekisteriin, ulkomaille tai
Ahvenanmaan maakuntaan rekisteroidysti
ajoneuvosta sekd ajoneuvosta, jota ei muusta
syystd endd kayteta liikenteessd Suomessa, on
tehtdva liikennekéytostd poistoa koskeva re-
kisteri-ilmoitus. Edelld 2 momentissa sddde-
tystd poiketen tdllainen ajoneuvo ei ole kéyt-
tokiellossa.
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116 §
Koenumerotodistus ja koenumerokilvet

Liikenne- ja viestintdvirasto voi myontéa
ajoneuvoja valmistavalle, myyville, varusta-
valle tai korjaavalle taikka kuljetustoimintaa
harjoittavalle tai ajoneuvoihin kohdistuvaa
tutkimustoimintaa harjoittavalle liikkeelle,
laitokselle tai muulle yhteisolle enintddn vuo-
den voimassa olevan koenumerotodistuksen.
Todistus oikeuttaa Suomessa ensirekisterdi-
mattdoman tai litkennekaytostd poistetun ajo-
neuvon rajoitettuun tilapdiseen kayttoon koe-
numerokilvin tielld ja muualla. Liikenne- ja
viestintdvirasto voi peruuttaa koenumeroto-
distuksen, jos ajoneuvoa on kaytetty koenu-
merokilvilld tdmédn lain tai tieliikennelain
taikka niiden nojalla annettujen sddnndsten tai
madrdysten, ajoneuvon verotusta koskevien
sddnnosten taikka koenumerotodistuksessa
asetettujen ehtojen vastaisesti. Liikenne- ja
viestintdvirasto voi peruuttaa koenumeroto-
distuksen haltijan kaikki koenumerotodistuk-
set, jos mainittujen sddnndsten, méadrdysten tai
ehtojen vastainen toiminta on ollut toistuvaa
tai erityisen vakavaa.

(116 a § lisitain)

Ehdotus

116 §
Koenumerotodistus ja koenumerokilvet

Liikenne- ja viestintdvirasto voi myontéa
ajoneuvoja valmistavalle, myyville, varusta-
valle tai korjaavalle taikka kuljetustoimintaa
harjoittavalle tai ajoneuvoihin kohdistuvaa
tutkimustoimintaa harjoittavalle liikkeelle,
laitokselle tai muulle yhteisolle hakemuksesta
enintidén vuoden voimassa olevan koenumero-
todistuksen. Todistus oikeuttaa Suomessa en-
sirekisteroimattoman tai  liikennekdytosta
poistetun ajoneuvon rajoitettuun tilapdiseen
kayttoon koenumerokilvin tielld ja muualla.
Liikenne- ja viestintdvirasto voi peruuttaa
koenumerotodistuksen, jos ajoneuvoa on kay-
tetty koenumerokilvilld timéan lain tai tielii-
kennelain taikka niiden nojalla annettujen
sddnndsten tai midrdysten, ajoneuvon vero-
tusta koskevien sddnnosten taikka koenume-
rotodistuksessa asetettujen ehtojen vastaisesti.
Liikenne- ja viestintdvirasto voi peruuttaa
koenumerotodistuksen haltijan kaikki koenu-
merotodistukset, jos mainittujen sddnndsten,
madrdysten tai ehtojen vastainen toiminta on
ollut toistuvaa tai erityisen vakavaa.

116a§

Automaattisella ajojirjestelmdlld varustetun
ajoneuvon koenumerotodistus

Haettaessa 116 §:ssi tarkoitettua koenume-
rotodistusta automaattisella ajojarjestelmalla
varustetun ajoneuvon kokeilutoimintaan haki-
jan on liitettdva hakemukseen tiedot:

1) hakijasta,

2) kokeilussa kéytettdvistd ajoneuvoista ja
automaatiojarjestelmista;

3) kuljettajista ja kayttajista;

4) kokeilun toteuttamisalueesta;

5) tutkimussuunnitelmasta;

6) turvallisuuden varmistamisesta;

7) kokeilun ajankohdasta ja kestosta;

8) datan kerdamisestd; ja

9) kokeilun kannalta muista olennaisista sei-
koista.
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119§
Ajoneuvon viliaikainen kdytté liitkenteessd

Koenumerotodistus ja siirtolupa on pidet-
tivé ajoneuvossa mukana ajon aikana.

5 luku

Ehdotus

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tiedot on
annettava myos silloin, jos kokeilu muuttuu
merkittdvésti tai jos samalla koenumerotodis-
tuksella aloitetaan kokonaan uusi kokeilu.

Liikenne- ja viestintdvirastolla on oikeus
viélittomasti keskeyttdd kokeilu, jos kokeilun
luonne on oleellisesti erilainen kuin hakemuk-
sessa esitetty taikka jos kokeilun voidaan to-
deta aiheuttaneen vaaratilanteen liikenteessé
tai haitan liikenteelle, ja sen jatkaminen sellai-
senaan aiheuttaisi suurentuneen riskin muille
tienkayttijille.

Koenumerotodistuksen haltijan on toimitet-
tava liikesalaisuuden estimittd Liikenne- ja
viestintdvirastolle raportti kokeen tuloksista
kolmen kuukauden kuluessa kokeilun lopetta-
misesta, tai jos kokeilua jatketaan, vuosittain
todistuksen uusiutumisen yhteydessa.

Liikenne- ja viestintivirasto yllapitdd sdh-
koistd luetteloa ajoneuvoista, joita koenume-
rotodistuksen haltija kdyttda liikenteessé koe-
numerotodistuksen perusteella. Lisdksi Lii-
kenne- ja viestintdvirasto julkaisee kokeilun
tulokset. Mahdollisista salassa pidettdvistad
tiedoista sdddetddn viranomaisten toiminnan
julkisuudesta annetussa laissa. Liikenne- ja
viestintdvirastolla on kuitenkin salassapito-
sddnnosten estaméttd oikeus luovuttaa toiselle
viranomaiselle tai muulle laissa sdadettya teh-
tdvdd hoitavalle sellaisia tietoja, jotka ovat
valttamattomia sille laissa sdddettyjen tehta-
vien hoitamiseksi.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tar-
kempia méérayksid téssd pykaldssd tarkoite-
tuista annettavista tiedoista ja niiden toimitta-
mistavasta sekd raportoinnin suorittamisesta.

119§
Ajoneuvon viliaikainen kdytté liikenteessd
Koenumerotodistus ja siirtolupa on pidet-
tdvd ajoneuvossa mukana ajon aikana. Voi-
massa oleva koenumerotodistus ja siirtolupa

voidaan todentaa myos sdhkoisesti.

5 luku
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Ulkomailla ja Ahvenanmaan maakun-
nassa rekisteréidyn ajoneuvon kaytto

125§
ETA-valtiossa rekisterdidyt ajoneuvot

Jos ajoneuvosta ei ole suoritettava autove-
roa, Suomessa vakituisesti asuva henkilo saa
kayttdd Suomessa ET A-valtiossa rekisteroityd
ajoneuvoa 30 pdivan ajan ajoneuvon maahan-
tuonnista ennen kuin ajoneuvo rekisterdidaan
Suomessa. Ajoneuvon kuljettajan on osoitet-
tava ajoneuvon maahantuontiajankohta lii-
kennettd valvovalle viranomaiselle Tullin ajo-
neuvon kayttoonottoilmoitukseen tai muuhun
asiakirjaan tekemin merkinndin. Jos kyseessé
on kansainvélinen, enintdin seitsemin paivaa
Suomessa kestdva kuljetus, ajoneuvon maa-
hantuloajankohta voidaan kuitenkin osoittaa
muutoinkin kuin Tullin tekemin merkinndin.

Jos kyseessid on ajoneuvo, josta on suoritet-
tava autoveroa, Suomessa vakituisesti asuva
henkild saa kayttdd ETA-valtiossa rekisterdi-
tyd ajoneuvoa tailld kolmen kuukauden ajan.
Ajoneuvon kuljettajan on tdlloin osoitettava
ajoneuvon kayttooikeus litkennettd valvovalle
viranomaiselle Verohallinnon vahvistamalla
kéayttoonottoilmoituksella.

Edelld 1 ja 2 momentissa tarkoitetun kdyton
edellytykseni on:

1) ettd ajoneuvossa on rekisterdintivaltion
rekisterikilvet ja kansallisuustunnus;

2) ettd ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistelmén
padmitat ja massat eivét ylitd Suomessa sallit-
tuja arvoja;

3) ettd ajoneuvoa varten on Suomessa Voi-
massa oleva litkennevakuutus;

4) ettd ajoneuvon kuljettajalla on rekiste-
rointimaassa annettu ajoneuvon rekisterdinti-
todistus ja todistus oikeudestaan pitdd ajoneu-
voa hallinnassaan, jollei sitd ole rekisterdity
mukana olevan henkilén nimiin; ja

5) ettd rekisterikilven sijasta perdvaunussa
on sen omistajan tai viranomaisen antama nu-
merotunnus tai ettd vetoauton rekisterikilpi
kiinnitetddn perdvaunun taakse, jos perdvaunu
on otettu kayttoon sellaisessa valtiossa, jossa

Ehdotus

Ulkomailla #ai Ahvenanmaan maakun-
nassa rekisteréidyn ajoneuvon kaytto

125 §

Suomessa vakituisesti asuvan oikeus kiyt-
tid toisessa ETA-valtiossa rekisterdityd ajo-
neuvoa

Suomessa autoverolain 33 §:ssd tarkoite-
tulla tavalla vakituisesti asuva henkilé saa
kdyttdd toisessa ETA-valtiossa rekisteroityd
ajoneuvoa kolmen kuukauden ajan ajoneuvon
maahantuonnista ennen kuin ajoneuvo on re-
kisteroitdvd Suomessa.

Ajoneuvon kuljettajan on osoitettava ajo-
neuvon maahantuontiajankohta litkennettd
valvovalle viranomaiselle.

Edelld / momentissa tarkoitetun kéyton
edellytykseni on:

1) ettd ajoneuvossa on rekisterdintivaltion
rekisterikilvet ja kansallisuustunnus;

2) ettd ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistelmin
padmitat ja massat eivét ylitd Suomessa sallit-
tuja arvoja;

3) ettd ajoneuvoa varten on Suomessa Voi-
massa oleva liikennevakuutus; ja

4) ettd ajoneuvon kuljettajalla on rekiste-
rOintimaassa annettu ajoneuvon rekisterdinti-
todistus ja todistus oikeudestaan pitdd ajoneu-
voa hallinnassaan, jollei sitd ole rekisterdity
mukana olevan henkilén nimiin.

Edelld 3 momentin 1 kohdasta poiketen jos
perdvaunu on otettu kdyttoon sellaisessa val-
tiossa, jossa perdvaunuja ei rekisteroidd, on
vetoauton takarekisterikilpi kiinnitettavd pe-
rdvaunun taakse. Lisdksi vetoauton kuljetta-

jalla on tdlloin oltava rekisterointitodistuksen
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perdvaunuja ei rekisterdidé; vetoauton kuljet-
tajalla on kuitenkin oltava rekisterdintitodis-
tuksen sijasta perdvaunun omistajan tai viran-
omaisen antama todistus perdvaunulle salli-
tuista massoista ja todistus enintdin vuotta ai-
kaisemmin suoritetusta katsastuksesta tai vas-
taavasta teknisestd tarkastuksesta.

126 §

Geneven ja Wienin sopimuksiin liittyneissd
valtioissa rekisterdidyt ajoneuvot

Genevessd vuonna 1949 tehtyyn tieliiken-
nettd koskevaan yleissopimukseen tai Wie-
nissd vuonna 1968 tehtyyn tieliikennetti kos-
kevaan yleissopimukseen liittyneesséd muussa
valtiossa kuin Suomessa vakinaisesti asuva
luonnollinen henkilé saa tilapdisesti Suo-
messa kéyttdd omaa tarvettaan varten maahan
tuomaansa sopimusvaltiossa rekisterdityd M-
, Ni-, O1-, O,- tai L-luokan tai niihin rinnas-
tettavan luokan ajoneuvoa enintdén yhden
vuoden maahantulopéivistd. Jos Verohallinto
on autoverolain 35 §:n nojalla mydntinyt ajo-
neuvon verottomalle kédytolle titd pidemméan
méiéréajan tai Tulli on Euroopan unionin tulli-
lainsdddénnon nojalla mydntinyt ajoneuvolle
tullivapauden maérdajaksi, ajoneuvoa saa
kayttdd madrdajan loppuun, jollei 132 §:std
muuta johdu.

Yhteiso ja luonnollinen henkild, jonka koti-
paikka on 1 momentissa tarkoitetussa valti-
ossa, saa vastaavasti kayttdd siind tarkoite-
tussa valtiossa vakinaisesti asuvan kuljettajan
kuljettamana Suomessa yhteison tai henkilon
tarvetta varten maahan tuotua M-, Ms-, N-,
;- tai Os-luokan taikka niihin rinnastettavan
luokan ajoneuvoa.

Verohallinto voi autoverolain 41 §:n 2 mo-
mentissa tarkoitetun ilmoituksen késittelyn
yhteydessd ja muissa tapauksissa Tulli voi
pyynnostd antaa luvan kdyttdd Suomessa va-
kituisesti asuvaa henkil6d 1 momentissa tar-
koitetussa sopimusvaltiossa rekisterdidyn, yk-
sinomaan kokeilu- tai tutkimuskéyttod varten
maahan tuodun ajoneuvon kuljettajana. Lupa
voidaan myoOntdd ajoneuvovalmistajalle tai

Ehdotus

sijasta perdvaunun omistajan tai viranomai-
sen antama todistus perdvaunulle sallituista
massoista ja todistus enintddn vuotta aikai-
semmin suoritetusta katsastuksesta tai vastaa-
vasta teknisestd tarkastuksesta.

126 §

Geneven ja Wienin sopimuksiin liittyneissd
valtioissa rekisterdityjen ajoneuvojen kiytto

Genevessd vuonna 1949 tehtyyn tieliiken-
nettd koskevaan yleissopimukseen tai Wie-
nissd vuonna 1968 tehtyyn tieliikennetti kos-
kevaan yleissopimukseen liittyneessd muussa
valtiossa kuin Suomessa vakinaisesti asuva
luonnollinen henkilé saa tilapdisesti Suo-
messa ollessaan kéyttid maahan tuomaansa
sopimusvaltiossa rekisterdityd ajoneuvoa
enintddn yhden vuoden maahantulopdivésti.

Sen lisdksi, mitd 125 §:ssd ja tdmdn pykdldn
1 momentissa sdddetddn, Genevessd vuonna
1949 tehtyyn tieliikennettd koskevaan yleisso-
pimukseen tai Wienissd vuonna 1968 tehtyyn
tielitkennettd koskevaan yleissopimukseen
liittyneessd muussa valtiossa kuin Suomessa
rekisteroityd ajoneuvoa saa kdyttdd Suomessa
rekisteroimdttd ajoneuvoa tddlld, jos kuljetta-
jalla on autoverolain 6 luvun nojalla oikeus
kdyttdd ajoneuvoa liikenteessd verotta.

Kdytettdessd ajoneuvoa tdssd pykdldssd tar-
koitetuissa tilanteissa Suomessa edellytyksend
on, mitd 125 §:n 3 momentissa sdddetddn. Li-
sdksi 2 momentissa tarkoitetuissa tilanteissa
ajoneuvossa on ajon aikana oltava mukana
autoverolain 34 §:n 3 momentissa tai 57 §.ssd
tarkoitettu Verohallinnon vahvistama ilmoitus
tai autoverolain 35 §:n I momentissa tarkoi-
tettu Verohallinnon pddtds verottoman kdyton
mddrdajan pidentdmisestd.

Jos kyseessd on kansainvdilinen, enintddn
seitsemdn pdivid Suomessa kestdvdi kuljetus,
Suomessa vakituisesti asuvan on pyynnostd
osoitettava ajoneuvon maahantuloajankohta
liikennettd valvovalle viranomaiselle.
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sen edustajalle, ajoneuvovalmistajan toimek-
siannosta kehitystyotd tekevélle ajoneuvon
varusteiden valmistajalle tai yhteisolle, joka
harjoittaa ajoneuvojen tai niiden varusteiden
testausta ajoneuvon tai sen varusteiden val-
mistajan toimeksiannosta. Lupa on voimassa
enintdén vuoden kerrallaan. Suomessa vaki-
tuisesti asuva henkilo saa kuljettaa kutakin
ajoneuvoa enintdén kuuden kuukauden ajan.
Verohallinto tai Tulli voi liittd4 lupaan kaytto-
aluetta koskevia rajoituksia ja asettaa muita-
kin ehtoja sen varmistamiseksi, ettd ajoneuvoa
kéytetdédn tdssd momentissa sdddettyyn tarkoi-
tukseen. Luvanhaltija vastaa ajoneuvon lii-
kenneturvallisesta rakenteesta ja kunnosta.
Verohallinto tai Tulli merkitsee ajoneuvossa
mukana pidettdvain luvan kopioon ajoneuvon
tunnistetiedot ja maahantulopdivin seki tar-
vittaessa maastavientipdivan. Luvanhaltija
merkitsee sanottuun kopioon ajoneuvoa kul-
jettavan henkil6n tai henkil6t. Lupa on peruu-
tettava, jos tdssé laissa sdddettyjé tai luvassa
asetettuja ehtoja tai rajoituksia ei noudateta.

Kéytettdessd ajoneuvoa tissd pykéldssa tar-
koitetuissa tilanteissa Suomessa kiyttdmisen
edellytyksend on, mitd 125 §:n 3 momentissa
sdddetéddn.

127 §
Ajoneuvo tyotehtivissd

Suomessa vakituisesti asuva luonnollinen
henkild, jonka tyopaikka sijaitsee muussa val-
tiossa kuin Suomessa, saa kdyttdd autovero-
lain 38 §:ssé tarkoitettua ulkomailla rekiste-
roityd ajoneuvoa pykéldssd tarkoitetulla ta-
valla Suomessa rekisterdiméttd ajoneuvoa
taalla, jos hénelld on pykildn mukaan oikeus
kayttdd ajoneuvoa liikenteessd verotta. Kay-
ton edellytyksend on lisdksi, mitd tdimén lain
125 §:n 3 momentissa sdddetddn. Ajoneuvossa
on ajon aikana oltava mukana autoverolain 57
§:ssd tarkoitettu Verohallinnon vastaanote-
tuksi vahvistama ilmoitus.

Suomessa vakituisesti asuva luonnollinen
henkild saa kéyttad autoverolain 39 §:ssé tar-
koitettua ulkomailla rekisterdityd ajoneuvoa

Ehdotus

(kumotaan)
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tilapdisesti Suomessa rekisterdimétti ajoneu-
voa téélld, jos hédnelld on pykdlan mukaan oi-
keus kiyttdd ajoneuvoa liikenteessd verotta.
Ajoneuvossa on ajon aikana oltava mukana
autoverolain 57 §:ssd tarkoitettu Verohallin-
non vastaanotetuksi vahvistama ilmoitus.

128 §
Muissa valtioissa rekisteroidyt ajoneuvot

Liikenne- ja viestintdvirasto voi hakemuk-
sesta antaa henkil6lle tai yhteisolle, jonka ko-
tipaikka on muualla kuin 126 §:ssé tarkoite-
tussa valtiossa, luvan sielld rekisterdidyn ajo-
neuvon tilapdisté liikenteessd kayttod varten.
Kéyttéluvan saanutta ajoneuvoa varten anne-
taan tullikilvet.

Luvan antamisen edellytyksend on, ett:

1) hakija on tuonut ajoneuvon Suomeen ti-
lapdisté tarvettaan varten;

2) hakija esittdd ajoneuvon omistajan koti-
valtiossa olevan poliisin tai Suomen konsulin
taikka omistajan kotivaltiota Suomessa edus-
tavan antaman todistuksen siitd, ettd ajoneuvo
on sanotussa valtiossa rekisterdity ja hyvék-
sytty pysyvasti liikenteessa kaytettavéksi;

3) ajoneuvossa on rekisterdintivaltion kan-
sallisuustunnus;

4) ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmin paa-
mitat ja massat eivit ylitd Suomessa sallittuja
arvoja;

5) ajoneuvon kuljettajalla on todistus oi-
keudestaan pitdd ajoneuvoa hallinnassaan,
jollei sitd ole rekisterdity mukana olevan hen-
kilén nimiin;

6) hakija esittdé selvityksen ajoneuvoa var-
ten Suomessa voimassa olevasta liikenneva-
kuutuksesta ja tullikésittelyn toimittamisesta.

Tassd pykéldssd tarkoitettu lupa on voi-
massa enintddn yhden vuoden tai, jos Vero-
hallinto tai Tulli on 126 §:n mukaisesti myon-
tdnyt ajoneuvolle vero- tai tullivapauden méaa-
rdajaksi, méérdajan loppuun.

Tullikilpiin sovelletaan, mitd 99—101 §:ssé
100 §:n 1 momenttia lukuun ottamatta sddde-
tadn rekisterikilvistd. Lupa on pidettdvd mu-
kana ajoneuvoa liikenteessi kéytettiessa.

Ehdotus

(kumotaan)
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129 §

Ahvenanmaan maakunnassa rekisteroidyt
ajoneuvot

Ahvenanmaan maakunnassa rekisterditya
ajoneuvoa saa tilapdisesti kdyttdid muualla
Suomessa  ensirekisterdiméttd  ajoneuvoa
tddlld.

130 §

Ulkomailla tai Ahvenanmaan maakunnassa
rekisteroidyn perdvaunun kdytto suomalai-
seen vetoautoon kytkettynd

Ulkomailla tai Ahvenanmaan maakunnassa
rekisterdityd perdvaunua saa kayttdd Suo-
messa ensirekisterdityyn vetoautoon kytket-
tyné, jos:

1) Os- tai Os-luokan perdvaunu on rekiste-
roity ETA-valtiossa;

2) Os- tai Og-luokan perdvaunua kéytetdan
kansainvéliseen huolintatoimeen vilittomaésti
liittyvassa kuljetuksessa, jossa perdvaunu ylit-
tdd kolmannen valtion rajan; tai

3) muuta kuin 1 tai 2 kohdassa tarkoitettua
perdvaunua kéytetdin matkailu- tai esittelytar-
koituksessa.

Kéayton edellytyksend on, etta:

1) perdvaunussa on rekisterdintivaltion tai
Ahvenanmaan maakunnan rekisterikilpi ja
kansallisuustunnus; seka

2) vetoauton kuljettajalla on perdvaunun re-
kisterdinnisti annettu todistus tai sen enintdén
kuusi kuukautta aikaisemmin oikeaksi todis-
tettu jaljennds.

Jos perdvaunu on otettu kdyttdon valtiossa,
jossa perdvaunuja ei rekisterdidd, saa 1 ja 2
momentissa sdddetyin edellytyksin myos til-
laista perdvaunua kéyttda Suomessa ensirekis-
teréityyn vetoautoon kytkettynd. Rekisterikil-
ven sijasta perdvaunussa on oltava sen omis-
tajan tai viranomaisen antama numerotunnus
taikka vetoauton rekisterikilpi on kiinnitettdvi
perdvaunun taakse. Vetoauton kuljettajalla on
rekisterdintitodistuksen sijasta oltava pera-
vaunun omistajan tai viranomaisen antama to-

Ehdotus

129 §

Ahvenanmaan maakunnassa rekisteroidyn
ajoneuvon kdiytto

Ahvenanmaan maakunnassa rekisterditya
ajoneuvoa saa tilapdisesti kdyttdd muualla
Suomessa ensirekisterdimattd ajoneuvoa.

130 §

Ulkomailla tai Ahvenanmaan maakunnassa
rekisteroidyn perdvaunun kdytto suomalai-
seen vetoajoneuvoon kytkettynd

Ulkomailla tai Ahvenanmaan maakunnassa
rekisterdityd perdvaunua saa kayttdd muualla
Suomessa ensirekisterdityyn vetoajoneuvoon
kytkettyna, jos:

1) Os- tai O4 -luokan perdvaunu on rekiste-
roity ETA-valtiossa;

2) Os- tai O4-luokan perdvaunua kiytetdan
kansainvéliseen huolintatoimeen vilittomaésti
liittyvassa kuljetuksessa, jossa perdvaunu ylit-
tdd kolmannen valtion rajan; tai

3) muuta kuin 1 tai 2 kohdassa tarkoitettua
perdvaunua kéytetddn matkailu- tai esittelytar-
koituksessa.

Kéyton edellytyksend on, ett:

1) perdvaunussa on rekisterdintivaltion tai
Ahvenanmaan maakunnan rekisterikilpi ja
kansallisuustunnus; seka

2) vetoajoneuvon kuljettajalla on perdvau-
nun rekisterdinnistd annettu todistus tai sen
enintddn kuusi kuukautta aikaisemmin oike-
aksi todistettu jaljennds.

Jos perdvaunu on otettu kdyttoon valtiossa,
jossa perdvaunuja ei rekisteroidd, saa 1 ja 2
momentissa sdddetyin edellytyksin myos til-
laista perdvaunua kayttdd Suomessa ensirekis-
terdityyn vetoajoneuvoon Kytkettyni. Rekis-
terikilven sijasta perdvaunussa on oltava sen
omistajan tai viranomaisen antama numero-
tunnus taikka vefoajoneuvon rekisterikilpi on
kiinnitettdvé perdvaunun taakse. Vetoajoneu-
von kuljettajalla on rekisterdintitodistuksen si-
jasta oltava perdvaunun omistajan tai viran-
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distus perdvaunulle sallituista massoista ja to-
distus enintddn vuotta aikaisemmin suorite-
tusta katsastuksesta tai vastaavasta teknisesta
tarkastuksesta.

131§

Rekisterdimdton L-luokan ajoneuvo ja moot-
torireki

Ulkomailla vakituisesti asuva henkilo saa
kayttdd Suomessa omaa tilapdistd tarvettaan
varten maahan tuomaansa rekisterdimatonta
L-luokan ajoneuvoa tai moottorireked enin-
tdén yhden vuoden taikka, jos Verohallinto on
autoverolain 35 §:n nojalla myontdnyt ajo-
neuvon verottomalle kdytolle tdtd pidemmdn
mddrdajan tai Tulli on Euroopan unionin tul-
lilainsdddannon nojalla myontéanyt tullivapau-
den médrdajaksi, sen méédrdajan loppuun.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun kéyton
edellytyksend on, etti:

1) ajoneuvoa varten on Suomessa voimassa
oleva liikennevakuutus;

2) ajoneuvossa on sen kotivaltion kansalli-
suustunnus; ja

3) ajoneuvo ei ole sen vakituisessa kaytto-
valtiossa rekisterdintivelvollisuuden alainen.

132 §

Omaa kéyttod varten maahanmuuton yhtey-
dessd Suomeen tuodun ajoneuvon ensirekis-
terointi

Ulkomailla rekisterdity, omaa kayttod var-
ten maahanmuuton yhteydessd Suomeen tuotu
ajoneuvo on sen omistajan tai maahantuoneen
henkilon ilmoitettava ensirekisterditidviksi 30
paivén kuluessa:

1) maahantuonnista, jos ajoneuvon omista-
jalla on Suomeen saapuessaan tarkoitus jaada
tdnne vakituisesti asumaan; tai

2) siitd, kun ajoneuvon omistajan katsotaan
Suomeen saapumisen jélkeen asettuneen
tdnne vakinaisesti asumaan.

Ehdotus

omaisen antama todistus perdvaunulle salli-
tuista massoista ja todistus enintdén vuotta ai-
kaisemmin suoritetusta katsastuksesta tai vas-
taavasta teknisesta tarkastuksesta.

131 §

Rekisteroimdton L-luokan ajoneuvo ja moot-
torireki

Ulkomailla vakituisesti asuva henkilo saa
kéyttdd Suomessa omaa tilapdistd tarvettaan
varten maahan tuomaansa rekisterdimatonta
L-luokan ajoneuvoa tai moottorireked enin-
tddn yhden vuoden ajan maahantuonnista
taikka, jos Tulli on Euroopan unionin tulli-
lainsdddannon nojalla myontanyt tullivapau-
den médrdajaksi, sen madrdajan loppuun.

Edelldi 1 momentissa tarkoitetun kayton
edellytyksend on, etti:

1) ajoneuvoa varten on Suomessa voimassa
oleva liikennevakuutus;

2) ajoneuvossa on sen kotivaltion kansalli-
suustunnus; ja

3) ajoneuvo ei ole sen ldhtdvaltiossa rekiste-
rointivelvollisuuden alainen.

132 §

Omaa kdyttod varten maahanmuuton yhtey-
dessd Suomeen tuodun ajoneuvon ensirekis-
terointi

Ulkomailla rekisterdity, omaa kayttod var-
ten maahanmuuton yhteydessd Suomeen tuotu
ajoneuvo on sen omistajan tai maahantuoneen
henkildn ilmoitettava ensirekisterditavaksi
kolmen kuukauden kuluessa:

1) maahantuonnista, jos ajoneuvon omista-
jalla on Suomeen saapuessaan tarkoitus jaada
tdnne vakituisesti asumaan; tai

2) siitd, kun ajoneuvon omistajan katsotaan
Suomeen saapumisen jéilkeen asettuneen
tdnne vakituisesti asumaan.

Jos ajoneuvoa kaytetddn Suomessa liiken-
teessd ennen sen rekisteroimistd Suomeen, sen
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Jos ajoneuvoa kéytetddn Suomessa liiken-
teessd ennen ensirekisterdintid, sen on tiytet-
tdvad 125 §:n 3 momentissa tai 128 §:n 2 mo-
mentissa sdddetyt edellytykset.

(Momentti lisétiédn)

134 §

Liikennekdytostd tai rekisteristd poistetun
ajoneuvon rekisterdintikatsastus

Moottorikdyttdisen ajoneuvon ja siihen tai
sen peravaunuun kytkettivdn ajoneuvon on
oltava hyviksytty rekisterdintikatsastuksessa
viimeisimmén rekisteristd poiston tai viimei-
simmén liikennekdytostd poiston jilkeen en-
nen sen ottamista uudelleen litkennekayttoon,
jos ajoneuvo on:

2) poistettu liikennekaytostd ulkomaille tai
Ahvenanmaan maakuntaan tapahtuvaa vientid
ja sielld rekisterointid varten; tai

Ajoneuvon kunto on tarkastettava 1 mo-
mentin 3 kohdassa tarkoitetussa rekisterdinti-
katsastuksessa. Jos katsastustoimipaikka ei
voi vakuuttua ajoneuvon kunnosta, ajoneuvon
katsastukseen esittdjin on toimitettava siitd
luotettava selvitys.

Ehdotus

on taytettdvd 125 §:n 3 ja 4 momentissa tai
126 §:n 2 momentissa sdddetyt edellytykset.

133 §

Rekisterdintikatsastusvelvollisuus

Rekisterdintikatsastukseen ei myoskdin tar-
vitse esittdd tdiméan lain 89 §:ssd tarkoitettuja
rekisterdintivelvollisuudesta vapautettua ajo-
neuvoa.

134 §

Liikennekdytostd tai rekisteristd poistetun
ajoneuvon rekisterdintikatsastus

Moottorikdyttdisen ajoneuvon ja siihen tai
sen peravaunuun kytkettivdn ajoneuvon on
oltava hyviksytty rekisterdintikatsastuksessa
viimeisimmén rekisteristd poiston tai viimei-
simmén liitkennekdytostd poiston jilkeen en-
nen sen ottamista uudelleen litkennekayttoon,
jos ajoneuvo on:

2) poistettu litkennekaytosti sotilasajoneu-
vorekisteriin, ulkomaille tai Ahvenanmaan
maakuntaan rekisterdintid varten; tai

Ajoneuvon kunto on tarkastettava 1 mo-
mentin 2 kohdassa tarkoitetussa sotilasajo-
neuvorekisterissd olleen ajoneuvon rekiste-
rointikatsastuksessa ja 1 momentin 3 koh-
dassa tarkoitetussa rekisterdintikatsastuk-
sessa. Jos katsastustoimipaikka ei voi vakuut-
tua ajoneuvon kunnosta, ajoneuvon katsastuk-
seen esittidjin on toimitettava siitd selvitys.

140



Voimassa oleva laki

135 §

Ajoneuvon esittiminen rekisterointikatsas-
tukseen

Kaytettynd ETA-valtiosta tuodusta ajoneu-
vosta on katsastuksen suorittajalle luovutet-
tava ulkomainen rekisterdintitodistus tai ulko-
maisen, ajoneuvojen rekisterdintiasioita hoi-
tavan viranomaisen antama todistus tai viran-
omaisen ylldpitimistd jarjestelmistd saatu
tieto aikaisemmasta rekisterdinnista. Jos ulko-
maisesta kaksiosaisesta rekisterdintitodistuk-
sesta puuttuu II osa, ajoneuvon rekisterdinti-
katsastus voidaan hyviksy4, jos aikaisemman
rekisterdintivaltion viranomaiselta saadaan
tieto siitd, ettei ajoneuvon rekisterdinnille
Suomeen ole estetti. Kiytettynd muualta kuin
ETA-valtiosta tuodusta ajoneuvosta on esitet-
téava ulkomainen rekisterdintitodistus tai ulko-
maisen, ajoneuvojen rekisterdintiasioita hoi-
tavan viranomaisen antama todistus aikaisem-
masta rekisterdinnistd. Ahvenanmaan maa-
kunnasta kdytettynd tuodusta ajoneuvosta on
esitettdvd Ahvenanmaan maakunnan antama
rekisterdintitodistus. Jos kdytettynd maahan-
tuodulta ajoneuvolta ei ole 14htomaassa edel-
lytetty rekisterdintid, on ajoneuvon ensimmai-
sestd kayttoonotosta esitettdva asianmukainen
selvitys.

Edelld 1 momentista poiketen Liikenne- ja
viestintdvirasto voi erityisestd syystd hyvék-
syd my0s muun luotettavan selvityksen osoi-
tuksena oikeudesta rekister6idd ajoneuvo.
Ajoneuvosta, jota ei ole tyyppihyviksytty tai
yksittdishyvéksytty ja jota ei ole aiemmin
merkitty rekisteriin Suomessa tai muualla
taikka joka on aikaisemmin ulkomailla tai Ah-
venanmaan maakunnassa rekisterdity ja on ra-
kenteeltaan tai varusteiltaan muutettu, on kat-
sastuksessa muun selvityksen lisdksi esitet-
tidvé ajoneuvon valmistajan tai tdimén edusta-
jan antama todistus suurimmasta teknisesti
sallitusta kokonaismassasta, suurimmista tek-
nisesti sallituista hinattavista massoista ja suu-
rimmista teknisesti sallituista akseli- ja teli-

Ehdotus

135 §

Ajoneuvon esittiminen rekisterointikatsas-
tukseen

Kéytettynd ETA-valtiosta tuodusta ajoneu-
vosta on luovutettava katsastuksen suoritta-
jalle ulkomainen rekisterdintitodistus faikka
ulkomaisen, ajoneuvojen rekisterdintiasioita
hoitavan viranomaisen antama todistus tai vi-
ranomaisen yllépitdmésti jarjestelmistd saatu
tieto aikaisemmasta rekisterdinnista. Jos ulko-
maisesta kaksiosaisesta rekisterdintitodistuk-
sesta puuttuu II osa, ajoneuvon rekisterdinti-
katsastus voidaan hyviksy4, jos aikaisemman
rekisterdintivaltion viranomaiselta saadaan
tieto siitd, ettei ajoneuvon rekisterdinnille
Suomeen ole estettd. Kaytettynd muualta kuin
ETA-valtiosta tuodusta ajoneuvosta on esitet-
tédva ulkomainen rekisterdintitodistus tai ulko-
maisen, ajoneuvojen rekisterdintiasioita hoi-
tavan viranomaisen antama todistus aikaisem-
masta rekisterdinnistd. Ahvenanmaan maa-
kunnasta kdytettynad tuodusta ajoneuvosta on
esitettdvd Ahvenanmaan maakunnan antama
rekisterdintitodistus. Jos kdytettynd maahan-
tuodulta ajoneuvolta ei ole 14htomaassa edel-
lytetty rekisterdintid, on ajoneuvon ensimmai-
sestd kayttoonotosta esitettdva asianmukainen
selvitys. Sotilasajoneuvorekisteriin rekiste-
roitynd olleesta ajoneuvosta on esitettivd re-
kisterointid koskeva selvitys.

Edelld 1 momentista poiketen Liikenne- ja
viestintdvirasto voi erityisestd syystd hyvék-
syd my0s muun luotettavan selvityksen osoi-
tuksena oikeudesta rekisterdidd ajoneuvo.

Rakenteeltaan muutetun aiemmin ulko-
mailla tai Ahvenanmaan maakunnassa rekis-
terdidyn tai tyyppi- tai yksittdishyviksymdtto-
mdn aiemmin Suomessa tai muualla rekiste-
roimdttomdn ajoneuvon rekisterdintikatsas-
tuksessa on muun selvityksen lisdksi esitet-
tdvd ajoneuvon valmistajan tai valmistajan
edustajan antama todistus suurimmasta tekni-
sesti sallitusta kokonaismassasta, suurimmista
teknisesti sallituista hinattavista massoista ja
suurimmista teknisesti sallituista akseli- ja te-
limassoista sekd muut katsastustoimipaikan
tarvittaessa vaatimat lisdselvitykset. Massoja
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massoista sekd muut katsastustoimipaikan tar-
vittaessa vaatimat lisdselvitykset. Massoja
koskevaa todistusta ei kuitenkaan tarvitse esit-
tdd ennen vuotta 1970 kayttdon otetusta ajo-
neuvosta.

136 §

Rekisterdintikatsastuksen sisdlto

Kéytetyn ajoneuvon kunto on tarkastettava
rekisterdintikatsastuksen yhteydessd. Kuntoa
ei kuitenkaan tarvitse tarkastaa, ellei ajoneu-
von katsastukseen esittdnyt sitd pyyda, jos:

2) ajoneuvolle on suoritettu miaraaikaiskat-
sastus ETA-valtiossa tai Ahvenanmaan maa-

kunnassa ja:
a) tima katsastus on Suomen mairiaikais-
katsastuksen toistumistiheyttd  koskevien

mairaaikojen mukaan laskettuna edelleen voi-
massa;

¢) madiridaikaiskatsastuksen suorittamisesta
esitetddn todistus joko alkuperdisend tai jil-
jenndksend.

Kaéytetystd ajoneuvosta, jolle tehddén rekis-
terOintikatsastuksen yhteydessd ajoneuvon
kunnon tarkastus, tarkastetaan méiérdaikais-
katsastuksessa tarkastettaviksi madrittyjen
kohteiden kunto. Ajoneuvon suurin teknisesti
ja kaytossa sallittu massa, akseli- ja telimassat

Ehdotus

koskevaa todistusta ei kuitenkaan tarvitse esit-
tdd ennen vuotta 1970 kayttdon otetusta ajo-
neuvosta.

Ajoneuvosta, joka on ollut rekisteroitynd so-
tilasajoneuvorekisteriin, on muun selvityksen
lisdksi esitettdvd rekisterointikatsastuksessa
ajoneuvon valmistajan tai valmistajan edusta-
jan antama todistus suurimmasta teknisesti
sallitusta kokonaismassasta, suurimmista tek-
nisesti sallituista hinattavista massoista ja
suurimmista teknisesti sallituista akseli- ja te-
limassoista sekd muut katsastustoimipaikan
tarvittaessa vaatimat lisdselvitykset. Massoja
koskevaa todistusta ei kuitenkaan tarvitse
esittdad, jos edelld tarkoitetut tiedot on tallen-
nettu rekisteriin aiemman rekisteroinnin yh-
teydessd tai jos tiedot ilmenevdt 1 momentissa
tarkoitetusta selvityksestd, joka koskee ajo-
neuvon rekisterdintid sotilasajoneuvorekiste-
riin.

136 §

Rekisterdintikatsastuksen sisdlto

Kéytetyn ajoneuvon kunto on tarkastettava
rekisterdintikatsastuksen yhteydessd. Kuntoa
ei kuitenkaan tarvitse tarkastaa, ellei ajoneu-
von katsastukseen esittinyt sitd pyyda, jos:

2) ajoneuvolle on suoritettu midraaikaiskat-
sastus ETA-valtiossa tai Ahvenanmaan maa-
kunnassa ja:

a) tdma katsastus on Suomen mddrdaikais-
katsastuksen aikavdleji koskevien mddrdai-
kojen mukaan laskettuna edelleen voimassa;

c) hyviksytystd mddrdaikaiskatsastuksesta
esitetddn todistus joko alkuperdisend tai jdl-
jennoksend.

Kéytetystd ajoneuvosta, jolle tehddédn rekis-
terOintikatsastuksen yhteydessd ajoneuvon
kunnon tarkastus, tarkastetaan méiérdaikais-
katsastuksessa tarkastettaviksi maédrattyjen
kohteiden kunto. Ajoneuvon suurin kdytossa
sallittu massa, akseli- ja telimassat sekd hinat-
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sekd hinattavat massat maardtaan rekisterdin-
tikatsastuksessa. Ajoneuvon omamassa on
madrattdva punnitsemalla, jos ajoneuvolle
alemmin mydnnetty hyvéiksynté ei ole koske-
nut valmista ajoneuvoa tai jos punnitsemiseen
on muutoin aihetta.

138 §
Rekisterdintikatsastustodistus

Rekisterdintikatsastuksesta on annettava
ajoneuvon katsastukseen esittdneelle todistus.
Katsastuksen suorittaja antaa hyvaksytysta ja
hylatystd rekisterdintikatsastuksesta ajoneu-
von katsastukseen esitténeelle ajoneuvon tek-
nisié tietoja sisdltdvéin rekisterdintikatsastus-
todistuksen I osan ja rekisteri-ilmoitusasiakir-
jana kaytettdvan rekisterdintikatsastustodis-
tuksen II osan.

Ensimmadisté kertaa kdyttoon otettavan ajo-
neuvon rekisterdintikatsastuksesta annettava
todistus on voimassa kolme kuukautta. Voi-
massaolo kuitenkin paittyy tétd ennen, jos
ajoneuvon tyyppihyvaksynnén tai yk51ttalshy-
viksynndn voimassaolo paittyy taikka jos
ajoneuvo ei endd tdytd ensimmaisen kayttoon-
ottoajankohdan teknisid vaatimuksia.

139 §

Vaatimustenmukaisuuden osoittaminen rekis-
terdintikatsastuksessa

Osoitukseksi  vaatimustenmukaisuudesta
katsotaan ajoneuvolle myoOnnetty, voimassa
oleva:

1) EU-tyyppihyvaksyntd;

2) EY-tyyppihyvéksynti;

3) EU-yksittdishyvéksynt;

4) Suomessa myonnetty yksittdishyvak-
syntd;

Ehdotus

tavat massat mééritééan rekisterointikatsastuk-
sessa. Lisdksi ajoneuvon valmistajan ilmoit-
tama suurin teknisesti sallittu massa on kirjat-
tava rekisteriin. Ajoneuvon omamassa on
madrattdvd punnitsemalla, jos ajoneuvolle
aiemmin mydnnetty hyviksynté ei ole koske-
nut valmista fai valmistunutta ajoneuvoa tai
jos punnitsemiseen on muutoin aihetta.

138 §
Rekisterdintikatsastustodistus

Katsastuksen suorittajan on annettava 160
§:n 1 momentissa tarkoitetun todistuksen li-
siksi hyviksytystd ja hyldtystd rekisterdinti-
katsastuksesta ajoneuvon katsastukseen esit-
taneelle ajoneuvon teknisid tietoja sisdltdvan
rekisterdintikatsastustodistuksen 1 osa ja re-
kisteri-ilmoitusasiakirjana kaytettdvan rekis-
terdintikatsastustodistuksen II osa.

Ensimmadisté kertaa kdyttoon otettavan ajo-
neuvon rekisterdintikatsastustodistus on voi-
massa kolme kuukautta. Voimassaolo kuiten-
kin paittyy téitd ennen, jos ajoneuvon tyyppl—
hyviksynnin tai yks1ttalshyvaksynnan Voi-
massaolo paittyy taikka jos ajoneuvo ei endi
tdytd ensimmdisen kayttdonottoajankohdan
teknisid vaatimuksia.

139 §

Vaatimustenmukaisuuden osoittaminen rekis-
terointikatsastuksessa

Osoitukseksi  vaatimustenmukaisuudesta
katsotaan ajoneuvolle myoOnnetty, voimassa
oleva:

1) EU-tyyppihyviaksynt;

2) EY-tyyppihyvaksynti;

3) EU-yksittdishyvéksynti;,

4) Suomessa myonnetty yksittdishyvak-
syntd;

4 a) Suomessa tunnustettu, toisessa ETA-
valtiossa myoénnetty yksittdishyviksyntd;
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5) Suomessa myonnetty tai tunnustettu kan-
sallinen piensarjatyyppihyvéksynti;

6) Suomessa myoOnnetty tai tunnustettu kan-
sallinen tyyppihyvéksynta.

Vaatimustenmukaisuus voidaan rekisterdin-
tikatsastuksessa osoittaa lisdksi:

5) ETA-valtion tai E-sdint6d soveltavan
valtion ilmoittaman tutkimuslaitoksen péte-
vyysaluettaan vastaavan selvityksen perus-
teella:

a) 1-4 kohdassa tarkoitetussa tapauksessa;
tai

b) kun ei edellytetd tyyppihyvéksyntda eiké
nimetyn tutkimuslaitoksen suorittamia tarkas-
tuksia, mittauksia, testeji tai laskelmia.

140 §

Ahvenanmaan maakunnasta tai ulkomailta
kdytettynd tuodun ajoneuvon vaatimustenmu-
kaisuus rekisterdintikatsastuksessa

Kun kéytettynd Ahvenanmaan maakunnasta
tai ulkomailta tuotu, aiemmin rekisterissa ol-
lut ajoneuvo rekisterdintikatsastetaan, osoi-
tukseksi ajoneuvon vaatimustenmukaisuu-
desta katsotaan:

1) vaatimustenmukaisuustodistus;

2) Ahvenanmaan maakunnasta tai ETA-val-
tiosta tuodun EU- tai EY-tyyppihyviksytyn
ajoneuvon osalta ajoneuvon tyyppihyviksyn-
tinumero ja aikaisemman rekisterdintimaan
rekisterdintitodistus, ei kuitenkaan véliaikai-
nen rekisterdintitodistus; EU- tai EY-tyyppi-
hyvaksytyltd ajoneuvolta vaatimustenmukai-
suustodistusta voidaan edellytti4 vain, jos ajo-
neuvoa ei pystyti tunnistamaan toisessa ETA-
valtiossa ajoneuvolle myonnetyn muun kuin
ajoneuvojen rekisterdintiasiakirjoista annetun
neuvoston direktiivin 1999/37/EU vaatimuk-
sia vastaavan rekisterdintitodistuksen perus-
teella;

3) Ahvenanmaan maakunnasta tai ETA-val-
tiosta yksittdiskappaleena tuodun, aiemmin
rekisterissd olleen ajoneuvon osalta ajoneu-
von aikaisemman rekisterdintimaan rekiste-

Ehdotus

5) Suomessa myOnnetty tai tunnustettu kan-
sallinen piensarjatyyppihyvéksynti;

6) Suomessa myOnnetty tai tunnustettu kan-
sallinen tyyppihyvéksynta.

Vaatimustenmukaisuus voidaan rekisterdin-
tikatsastuksessa osoittaa lisiksi:

5) ETA-valtion tai E-sdént6d soveltavan
valtion ilmoittaman nimetyn tutkimuslaitok-
sen patevyysaluettaan vastaavan selvityksen
perusteella:

a) 1-4 kohdassa tarkoitetussa tapauksessa;
tai

b) kun ei edellytetd tyyppihyviksyntda eikd
nimetyn tutkimuslaitoksen suorittamia tarkas-
tuksia, mittauksia, testeja tai laskelmia.

140 §

Ahvenanmaan maakunnasta tai ulkomailta
kéytettynd tuodun ajoneuvon vaatimustenmu-
kaisuus rekisterointikatsastuksessa

Kéytettynd Ahvenanmaan maakunnasta tai
ulkomailta tuodun, aiemmin rekisterissa ol-
leen ajoneuvon rekisterdintikatsastuksessa,
osoitukseksi ajoneuvon vaatimustenmukai-
suudesta katsotaan:

1) vaatimustenmukaisuustodistus;

2) Ahvenanmaan maakunnasta tai ETA-val-
tiosta tuodun EU- tai EY-tyyppihyviksytyn
ajoneuvon osalta ajoneuvon tyyppihyviksyn-
tinumero ja aikaisemman rekisterdintimaan
rekisterdintitodistus, ei kuitenkaan véliaikai-
nen rekisterdintitodistus; EU- tai EY-tyyppi-
hyvaksytyltd ajoneuvolta vaatimustenmukai-
suustodistusta voidaan edellytti4 vain, jos ajo-
neuvoa ei pystyti tunnistamaan toisessa ETA-
valtiossa ajoneuvolle myonnetyn muun kuin
ajoneuvojen rekisterdintiasiakirjoista annetun
neuvoston direktiivin 1999/37/EU vaatimuk-
sia vastaavan rekisterdintitodistuksen perus-
teella;

3) Ahvenanmaan maakunnasta tai ETA-val-
tiosta yksittdiskappaleena tuodun, aiemmin
rekisterissd olleen ajoneuvon osalta ajoneu-
von aikaisemman rekisterdintimaan rekiste-
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rointitodistus, ei kuitenkaan viliaikainen re-
kisterdintitodistus, sekd muu selvitys vaati-
mustenmukaisuudesta siltd osin kuin vaati-
mustenmukaisuus ei kdy ilmi rekisterdintito-
distuksesta; vaatimustenmukaisuuden osoitta-
mista erillisin testein, tarkastuksin tai todis-
tuksin voidaan edellyttdd vain siltd osin kuin
vaatimustenmukaisuus ei kdy ilmi ajoneuvon
aiemmasta rekisterdintitodistuksesta tai kat-
sastuksen suorittajalle toimitetuista ajoneuvon
aiemman rekisterdinnin edellytyksené ajoneu-
volle tehdyistd tarkastuksista ja testeistd saa-
duista selvityksista.

142 §

Ajoneuvon hyvdksyminen tai hylkddminen re-
kisterointikatsastuksessa

Ajoneuvo hyviksytddin Suomessa ensim-
méiistd kertaa liikenteeseen rekisterdintikat-
sastuksen yhteydessd vaatimustenmukaisuu-
den osalta, jos ajoneuvo tayttda sitd koskevat
ensimmdisend kayttoonottoajankohtana tai
myOhemmin voimassa olleet tekniset vaati-
mukset. Muussa ETA-valtiossa tai Ahvenan-
maan maakunnassa rekisterdity ja kdytettyni
maahantuotu ajoneuvo hyvéksytddn vaatius-
tenmukaisuuden osalta rekisterdintikatsastuk-
sessa myds, jos ajoneuvon osoitetaan taytta-
vin sellaiset aiemmassa rekisterdintimaassa
sovellettavat tekniset vaatimukset, jotka vas-
taavat vahintddn Suomessa sovellettavia tek-
nisid vaatimuksia.

Jollei ajoneuvoa hyviksyté rekisterdintikat-
sastuksessa, se on hylattava.

Ehdotus

rointitodistus, ei kuitenkaan viliaikainen re-
kisterdintitodistus, sekd muu selvitys vaati-
mustenmukaisuudesta siltd osin kuin vaati-
mustenmukaisuus ei kdy ilmi rekisterdintito-
distuksesta; vaatimustenmukaisuuden osoitta-
mista erillisin testein, tarkastuksin tai todis-
tuksin voidaan edellyttdd vain siltd osin kuin
vaatimustenmukaisuus ei kdy ilmi ajoneuvon
aiemmasta rekisterdintitodistuksesta tai kat-
sastuksen suorittajalle toimitetuista ajoneuvon
aiemman rekisterdinnin edellytyksené ajoneu-
volle tehdyistd tarkastuksista ja testeistd saa-
duista selvityksista.

142 §

Ajoneuvon hyvdksyminen tai hylkddminen re-
kisterointikatsastuksessa

Ajoneuvo hyviksytddn Suomessa ensim-
miistd kertaa liikenteeseen rekisterdintikat-
sastuksen yhteydessd vaatimustenmukaisuu-
den osalta, jos ajoneuvo tayttda sitd koskevat
ensimmdisend kayttoonottoajankohtana tai
myOhemmin voimassa olleet tekniset vaati-
mukset. Muussa ETA-valtiossa tai Ahvenan-
maan maakunnassa rekisterdity ja kéytettyni
maahantuotu ajoneuvo hyviksytddn vaati-
mustenmukaisuuden osalta rekisterdintikat-
sastuksessa my0s, jos ajoneuvon osoitetaan
tayttdvin sellaiset aiemmassa rekisterdinti-
maassa ensimmdisen kdyttéonoton ajankoh-
tana tai titd myéhemmin voimassa olleet tek-
niset vaatimukset, jotka vastaavat vahintdan
Suomessa ajoneuvon ensimmdisend kdyttoon-
ottoajankohtana tai myéhemmin voimassa ol-
leita teknisid vaatimuksia.

Jollei ajoneuvoa hyvéksytd rekisterdinti-
katsastuksessa fai katsastusta keskeytetd, se
on hylattava.
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143 §
Muutoskatsastusvelvollisuus

Moottorikdyttdinen ajoneuvo ja siithen tai
sen perdvaunuun kytkettdva ajoneuvo on en-
nen sen kayttdd liikenteessd hyviksyttava
muutoskatsastuksessa, jos:

1) ajoneuvon rakennetta on muutettu siten,
ettd muutoksella on véhaistd suurempi vaiku-
tus ajoneuvon turvallisuuteen tai padstoihin;

2) ajoneuvon rakennetta tai kayttotarkoi-
tusta on muutettu ja muutoksella on olennaista
vaikutusta rekisteriin merkittaviin tietoihin;

3) ajoneuvon rakennetta tai kiyttotarkoi-
tusta on muutettu siten, ettd muutoksella on
vaikutusta ajoneuvoon kohdistuvaan veroon
tai olennaista vaikutusta lakisééteisiin mak-
suihin;

4) ajoneuvoa on muutettu siten, ettd sen luo-
kitus muuttuu;

5) aikaisintaan vuonna 1960 kaytt66n otetun
ajoneuvon osista vahintddn 25 prosenttia on
vaihdettu ensirekisterdinnin jalkeen.

Muutoskatsastusvelvollisuus ei koske:

2) ajoneuvoa, jolle suoritetussa rekisterdin-
tikatsastuksessa on tehty 1 momentissa tarkoi-
tetut tarkastukset;

7) ajoneuvon tilapdistd muuttamista erikois-
kuljetusajoneuvoksi akselistorakennetta
muuttamalla tai akselien madrdd lisdamalld;
téllaisen ajoneuvon on kaikilla vaihtoehtoi-
silla rakenteilla taytettdva sitd koskevat vaati-
mukset ja tiedon ajoneuvon muutosmahdolli-
suudesta ja edellytyksistd, joilla muutos voi-
daan tehdi, on oltava merkitty rekisteriin si-
ten, ettd ensisijaisesti kdytetddn suurimpien
sallittujen massojen mukaisia tietoja;

8) kulutusosien vaihtamista 1 momentin 5
kohdassa mainitun prosenttiluvun jo ylityttya.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tar-
kemmat méardykset 1 momentissa tarkoite-
tuista muutoksista, jotka edellyttdvat muutos-
katsastusta, ja vidhdisistd muutoksista, jotka
eivat edellytd muutoskatsastusta.

Ehdotus

143 §
Muutoskatsastusvelvollisuus

Moottorikdyttdinen ajoneuvo ja siihen tai
sen perdvaunuun kytkettdvi ajoneuvo on en-
nen sen kayttod liikenteessd hyviksyttava
muutoskatsastuksessa, jos:

1) ajoneuvoa on muutettu siten, ettd muu-
toksella on vidhdistd suurempi vaikutus ajo-
neuvon turvallisuuteen tai padstoihin;

2) ajoneuvoa tai sen kiyttotarkoitusta on
muutettu ja muutoksella on olennaista vaiku-
tusta rekisteriin merkittaviin tietoihin;

3) ajoneuvoa tai sen kayttotarkoitusta on
muutettu siten, ettd muutoksella on vaikutusta
ajoneuvoon kohdistuvaan veroon tai olen-
naista vaikutusta lakisdéteisiin maksuihin;

4) ajoneuvoa on muutettu siten, ettd sen luo-
kitus muuttuu;

5) aikaisintaan vuonna 1960 kaytt66n otetun
ajoneuvon muista kuin kulutusosista vahin-
tddn 25 prosenttia on vaihdettu ensirekiste-
roinnin jéalkeen.

Muutoskatsastusvelvollisuus ei koske:

2) ajoneuvoa, jolle on rekisterdintikatsas-
tuksessa tehty /45 §:n 1 momentissa tarkoite-
tut tarkastukset;

7) ajoneuvon tilapdistd muuttamista erikois-
kuljetusajoneuvoksi akselistorakennetta
muuttamalla tai akselien méadrdd lisdamalla;
téllaisen ajoneuvon on kaikilla vaihtoehtoi-
silla rakenteilla taytettdva sitd koskevat vaati-
mukset ja tiedon ajoneuvon muutosmahdolli-
suudesta ja edellytyksista, joilla muutoksen
saa tehdd, on oltava merkitty rekisteriin siten,
ettd ensisijaisesti kiytetddn suurimpien sallit-
tujen massojen mukaisia tietoja;

8) ajoneuvoa, joka muutetaan tilapdisesti
kdytettiviksi 116 §:n 4 momentin 1 kohdassa
tarkoitetulla tavalla koenumerokilvin varus-
tettuna.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tar-
kemmat méardykset 1 momentissa tarkoite-
tuista muutoksista, jotka edellyttdvdat muutos-
katsastusta, sekd 2 momentissa tarkoitetuista
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144 §

Vaatimustenmukaisuuden osoittaminen muu-
toskatsastuksessa

Jérjestelmén, komponentin, erillisen tekni-
sen yksikon, osan ja varusteen vaatimusten-
mukaisuus voidaan muutoskatsastuksessa
osoittaa:

1) hyvéksynndn hakijan toimittamalla ETA-
valtion tai Ahvenanmaan maakunnan hyvék-
syntdviranomaisen myontdmélld EU-tyyppi-
hyviaksyntétodistuksella tai todistuksen mu-
kaista hyviksyntdd osoittavalla hyvaksymis-
merkinnalld; tai

6) hyviksytyn asiantuntijan patevyysaluet-
taan vastaavan selvityksen perusteella:

a) 3—5 kohdassa tarkoitetussa tapauksessa;
tai

b) kun 7 kohdassa tarkoitetun selvityksen
hankkiminen ei kohtuullisin kustannuksin ole
mahdollista eikd selvityksen antaminen kat-
sota edellyttdvin 7 kohdassa tarkoitetulta tut-
kimuslaitokselta edellytettdvaa péatevyytta;

7) ETA-valtion tai E-sddntdd soveltavan
valtion ilmoittaman tutkimuslaitoksen péte-
vyysaluettaan vastaavan selvityksen perus-
teella:

a) 3—6 kohdassa tarkoitetussa tapauksessa;
ta1

b) kun ei edellyteta tyyppihyvéksyntda eika
nimetyn tutkimuslaitoksen suorittamia tarkas-
tuksia, mittauksia, testeja tai laskelmia.

145 §

Muutoskatsastukseen sovellettavat sddnnok-
set

Muutoskatsastuksessa noudatetaan lisdksi,
mité tdssd luvussa ja sen nojalla annetuissa
saannoksissd sdddetddn rekisterdintikatsas-
tuksesta.

Ehdotus

muutoksista ja véhdisistd muutoksista, jotka
eivit edellytd muutoskatsastusta.

144 §

Vaatimustenmukaisuuden osoittaminen muu-
toskatsastuksessa

Jarjestelmén, komponentin, erillisen tekni-
sen yksikon, osan ja varusteen vaatimusten-
mukaisuus voidaan muutoskatsastuksessa
osoittaa:

1) hyvéksynndn hakijan toimittamalla ETA-
valtion tai Ahvenanmaan maakunnan hyvék-
syntdviranomaisen myontdmélla EU- tai EY-
tyyppihyviksyntitodistuksella tai todistuksen
mukaista hyvaksyntdd osoittavalla hyvaksy-
mismerkinnélld; tai

6) hyviaksytyn asiantuntijan patevyysaluet-
taan vastaavan selvityksen perusteella:

a) 3-5 kohdassa tarkoitetussa tapauksessa;
tai

b) kun 7 kohdassa tarkoitetun selvityksen
hankkiminen ei kohtuullisin kustannuksin ole
mahdollista eikd selvityksen antamisen kat-
sota edellyttdvian 7 kohdassa tarkoitetulta tut-
kimuslaitokselta edellytettiavia péatevyytta;

7) ETA-valtion tai E-sddntdd soveltavan
valtion nimetyn tutkimuslaitoksen patevyys-
aluettaan vastaavan selvityksen perusteella:

a) 3—6 kohdassa tarkoitetussa tapauksessa;
tai

b) kun ei edellytetd tyyppihyviksyntda eika
nimetyn tutkimuslaitoksen suorittamia tarkas-
tuksia, mittauksia, testeja tai laskelmia.

145§
Muutoskatsastuksen sisdlto

Muutoskatsastuksessa on tarkastettava:

1) ajoneuvon yksilointitiedot,

2) ajoneuvon sddnndsten- ja mddrdysten-
mukaisuus muutoskatsastusvelvollisuuden ai-
heuttaneen muutoksen ja siihen liittyvien
muutosten osalta;
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(145 a § lisatian)

(145 b § lisétéisn)

Ehdotus

3) ajoneuvoon tehdyn muutoksen toteutuk-
sen asianmukaisuus;

4) muutoksen vaikutus kanta-ajoneuvon
prosentuaaliseen osuuteen;

5) ajoneuvo 154 §:n 1 momentissa tarkoite-
tun vian tai puutteellisuuden osalta, joka liit-
tyy ajoneuvoon tehtyyn muutokseen.

Jos muutoskatsastuksessa epdillddn ajoneu-
von muissa kuin 1 momentissa tarkoitetussa
tarkastuskohteessa olevan sellainen vika tai
puutteellisuus, jonka vuoksi ajoneuvo olisi
157 §:n 1 momentin nojalla mddrdttivd ajo-
kieltoon, muutoskatsastuksessa on tarkastet-
tava myos tdllainen tarkastuskohde.

Jos ajoneuvossa tarkastuksen yhteydessd
havaitaan muu 143 §:ssd tarkoitettu muutos,
Jjonka nojalla ajoneuvo on esitettdvd muutos-
katsastukseen, tulee tieto tdstd merkitd rekis-
teriin, jollei ajoneuvoa samalla esitetd muu-
toskatsastukseen havaitun 143 §:ssd tarkoite-
tun muutoksen osalta.

Muutoskatsastuksen sisdllostd voidaan an-
taa tarkempia sddnnoksid valtioneuvoston
asetuksella.

145a§

Muutoskatsastusta koskevien tietojen tallen-
taminen

Katsastustoimipaikan on tallennettava re-
kisteriin hyvéksytystd muutoskatsastuksesta
muutokseen liittyvét tiedot, jotka palvelevat
katsastusta tai katsastuksen valvontaa seka
muuttunut kanta-ajoneuvon prosentuaalinen
osuus.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
tarkempia sddnnoksid 1 momentissa tarkoitet-
tujen tietojen tallentamisesta rekisteriin.

145b §

Ajoneuvon hyviksyminen tai hylkddminen
muutoskatsastuksessa

Ajoneuvo on hyviksyttdvd muutoskatsas-
tuksessa, jos ajoneuvo on tarkastettu 145 §:mn
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147 §
Kytkentdkatsastuksen sisdlto

Kytkentikatsastuksessa tarkastetaan, ettd
auto ja perdvaunu tai perdvaunut sopivat kyt-
kettdviksi toisiinsa. Hinattavan laitteen kyt-
kentdkatsastuksessa ei kuitenkaan tarvitse
esittdd vetoautoa. Lisdksi kytkentdkatsastuk-
sessa:

3) méératddn yhdistelmén suurimmat salli-
tut massat ja niiden jakautuminen ajoneuvojen
kesken.

(147 a § lisatian)

148 §
Mddrdaikaiskatsastusvelvollisuus

M-, N-, Oz-, O3-, Os-, L6e- ja L7e-luokan
ajoneuvo sekd luvanvaraisessa tavaraliiken-
teessd kaytettdvd T1b-, T2b- ja T3b-luokan
ajoneuvo on esitettdvd méardaikaiskatsastuk-
seen ajoneuvon liikennekelpoisuuden tarkas-
tamiseksi. Maéédrdaikaiskatsastusvelvollisuus
koskee myds mainittuja ajoneuvoluokkia vas-
taavia aiempia ajoneuvoluokkia.

Ehdotus

mukaisesti, ajoneuvo on siihen tehtyjen muu-
tosten osalta vaatimusten mukainen, ajoneu-
voon tehdyt muutokset on toteutettu asianmu-
kaisesti eikd tarkastuksessa ole todettu 145 §:n
2 momentissa tarkoitettua vikaa tai puutteelli-
suutta.

Jollei ajoneuvoa hyviksytd katsastuksessa
tai katsastusta keskeytetd, se on hylattava.

147 §
Kytkentdkatsastuksen sisdlto

Kytkentikatsastuksessa tarkastetaan, ettd
auto ja perdvaunu tai perdvaunut sopivat kyt-
kettdviksi toisiinsa. Hinattavan laitteen kyt-
kentdkatsastuksessa ei kuitenkaan tarvitse
esittdd vetoautoa. Lisdksi kytkentdkatsastuk-
sessa:

3) maératadn yhdistelmén suurimmat salli-
tut mitat sekd massat ja niiden jakautuminen
ajoneuvojen kesken.

147 a §

Ajoneuvon hyvdksyminen tai hylkddminen
kytkentikatsastuksessa

Kytkentikatsastukseen sovelletaan 147
§:44, 152, 152 aja 153-155 §:44, 156 §:n 1-4
momenttia sekd 157 ja 158 §:44.

Jollei ajoneuvoa hyviksytd katsastuksessa
tai katsastusta keskeytetd, se on hylattava.

148 §
Mddrdaikaiskatsastusvelvollisuus

M-, N-, Oz, O3-, Os-, L6e- ja L7e-luokan
ajoneuvo sekd luvanvaraisessa tavaraliiken-
teessd kaytettdvd Tlb-, T2b-, T3b-, 74.1b-,
T4.2b- ja T4.3b-luokan ajoneuvo on esitettava
médrdaikaiskatsastukseen ajoneuvon liiken-
nekelpoisuuden tarkastamiseksi. Madrdaikais-
katsastusvelvollisuus koskee myds mainittuja
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Madriaikaiskatsastusvelvollisuus ei kuiten-
kaan koske hinattavaa laitetta.

149 §
Mddrdaikaiskatsastuksen aikavili

Ajoneuvo, jota madrdaikaiskatsastusvelvol-
lisuus koskee, on esitettdivd méirdaikaiskat-
sastukseen seuraavasti:

1) linja- tai kuorma-auto (M-, Ms-, N»- tai
Ns-luokka), Os- tai Os-luokan perdvaunu
taikka ambulanssi ensimmadisen kerran vii-
meistddn vuoden kuluttua ajoneuvon kéyt-
toonottopdivastd ja sen jilkeen viimeistddan
vuoden kuluttua edellisestd katsastuksesta;

2) sellainen henkildauto (M;-luokka), pa-
kettiauto (Ni-luokka), kevyt nelipyord (Loe-
luokka) tai raskas nelipyora (L7e-luokka), jota
kéytetdédn taksiliikenteessd, viimeistddn vuo-
den kuluttua ajoneuvon kayttoonottopaivasta
ja sen jilkeen viimeistddn vuoden kuluttua
edellisestd katsastuksesta; jos ajoneuvon kéyt-
toonottopdivastd on kuitenkin kulunut yli
vuosi ennen taksiliikenteen aloittamista, ajo-
neuvo on hyviksyttiva méiédrdaikaiskatsastuk-
sessa ennen taksiliikenteen aloittamista;

3) luvanvaraisessa tavaraliikenteessd kiy-
tettdvd T1b-, T2b- tai T3b-luokan traktori en-
simmaisen kerran viimeistddn neljan vuoden
kuluttua ajoneuvon kayttoonottopdivistd ja
sen jalkeen viimeistdén kahden vuoden kulut-
tua edellisesti katsastuksesta;

4) muu kuin 2 kohdassa tarkoitettu henkild-
auto tai muu M;-luokan ajoneuvo kuin ambu-
lanssi, pakettiauto (N;-luokka) tai raskas neli-
pyord (L7e-luokka) ensimmdiisen kerran vii-
meistdén neljan vuoden kuluttua ajoneuvon
kéyttoonottopdivastd ja sen jilkeen viimeis-
tddn kahden vuoden kuluttua edellisesti kat-
sastuksesta, yli kymmenen vuoden kuluttua
kayttoonottopdivastd kuitenkin viimeistaan
vuoden kuluttua edellisestd katsastuksesta;

Ehdotus

ajoneuvoluokkia vastaavia aiempia ajoneuvo-
luokkia.

Maaraaikaiskatsastusvelvollisuus ei kuiten-
kaan koske hinattavaa laitetta.

149 §
Mddrdaikaiskatsastuksen aikavdili

Ajoneuvo, jota mddraaikaiskatsastusvelvol-
lisuus koskee, on esitettdivd méirdaikaiskat-
sastukseen 150 §:n 2 tai 3 momentissa maini-
tuin poikkeuksin seuraavasti:

1) M>- tai Ms-luokan linja-auto, N»- tai Ns-
luokan kuorma-auto, O;- tai O4-luokan pera-
vaunu taikka ambulanssi ensimmaéisen kerran
viimeistddn vuoden kuluttua ajoneuvon en-
simmdisen kdyttoonoton ajankohdasta ja sen
jalkeen viimeistddn vuoden kuluttua edelli-
sestd katsastuksesta;

2) sellainen M;-luokan henkiléauto, N;-luo-
kan pakettiauto, Lb6e-luokan kevyt nelipyord
tai L7e-luokan raskas nelipyord, jota kayte-
tddn taksiliikenteessd, viimeistddn vuoden ku-
luttua ajoneuvon ensimmdisen kdyttéonoton
ajankohdasta ja sen jéilkeen viimeistdin vuo-
den kuluttua edellisestd katsastuksesta; jos
ajoneuvon ensimmdisen kdyttéonoton ajan-
kohdasta on kuitenkin kulunut yli vuosi ennen
taksiliikenteen aloittamista, ajoneuvo on hy-
vaksyttdvd madraaikaiskatsastuksessa ennen
taksiliikenteen aloittamista;

3) luvanvaraisessa tavaraliikenteessd kiy-
tettdvd T1b-, T2b-, T3b-, T4.1b-, T4.2b- ja
T4.3b-luokan traktori ensimmaéisen kerran vii-
meistddn neljin vuoden kuluttua ajoneuvon
ensimmdisen kdyttoonoton ajankohdasta ja
sen jilkeen viimeistddn kahden vuoden kulut-
tua edellisesti katsastuksesta;

4) muu kuin 2 kohdassa tarkoitettu henkilo-
auto tai muu M;-luokan ajoneuvo kuin ambu-
lanssi, N;-luokan pakettiauto tai L7e-luokan
raskas nelipyord ensimmadisen kerran viimeis-
téddn neljan vuoden kuluttua ajoneuvon ensim-
mdisen kdyttoénoton ajankohdasta ja sen jal-
keen viimeistddn kahden vuoden kuluttua
edellisestd katsastuksesta, yli kymmenen vuo-
den kuluttua kayttoonottopdivastd kuitenkin
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5) muu kuin 2 kohdassa tarkoitettu kevyt ne-
lipyoré (L6e-luokka) ensimmaéisen kerran vii-
meistddn kolmen vuoden kuluttua ajoneuvon
kayttoonottopdivistd ja sen jdlkeen viimeis-
tddn kahden vuoden kuluttua edellisesti kat-
sastuksesta, yli viiden vuoden kuluttua kayt-
toOnottopdivastd kuitenkin viimeistddn vuo-
den kuluttua edellisesti katsastuksesta;

6) Oz-luokan perdvaunu ensimmdisen ker-
ran viimeistddn sen kalenterivuoden loppuun
mennessd, jona kiyttoonottopéivistd on kulu-
nut kaksi vuotta, ja sen jilkeen kahden vuoden
vilein kalenterivuoden loppuun mennessé;

7) muu kuin luvanvaraisessa liikenteessd
kaytettdvd museoajoneuvo edelld sdddetystd
poiketen viimeistddn neljin vuoden kuluttua
edellisestd katsastuksesta.

Sellainen 1, 4 ja 5 kohdassa tarkoitettu
moottorikdyttdinen ajoneuvo, jota kdytetddn
muussa kuin luvanvaraisessa litkenteessd, on
kuitenkin esitettdvd médrdaikaiskatsastukseen
viimeistddn kahden vuoden kuluttua edelli-
sestd katsastuksesta, jos edellinen katsastus on
suoritettu sen jilkeen, kun ajoneuvon kiyt-
toonottovuoden padttymisestd on kulunut 40
vuotta.

Rekisterdintikatsastus, jonka yhteydessd
on suoritettu miirdaikaiskatsastuksessa tar-
kastettaviksi sédéddettyjen kohteiden kunnon
tarkastus tai todettu vastaava tarkastus suori-
tetuksi ETA-valtiossa, oikeuttaa kayttimaan
ajoneuvoa liikenteessd ajoneuvon kunnon tar-
kastuksen ajankohtaa seuraavaan 1 momentin
mukaisesti midrdytyvdin viimeiseen katsas-
tuspdivadn.

150 §

Mddrdaikaiskatsastuksen ajankohta

Jos liitkennekdyttoon otettu ajoneuvo on pi-
detty tilapdisesti ulkomailla 2 momentissa tar-

Ehdotus

viimeistddn vuoden kuluttua edellisestd kat-
sastuksesta;

5) muu kuin 2 kohdassa tarkoitettu L6e-luo-
kan kevyt nelipyord ensimmadisen kerran vii-
meistdén kolmen vuoden kuluttua ensimmdi-
sen kdyttoonoton ajankohdasta ja sen jilkeen
viimeistddn kahden vuoden kuluttua edelli-
sestéd katsastuksesta, yli viiden vuoden kulut-
tua kiyttoonottopdivéstd kuitenkin viimeis-
tddn vuoden kuluttua edellisestd katsastuk-
sesta;

6) Oz-luokan perdvaunu ensimmdisen ker-
ran viimeistddn sen kalenterivuoden loppuun
mennessd, jona ensimmdisen kdyttoonoton
ajankohdasta on kulunut kaksi vuotta, ja sen
jilkeen kahden vuoden vilein kalenterivuo-
den loppuun mennessé;

7) muu kuin luvanvaraisessa liikenteessd
kaytettdvd museoajoneuvo edelld sdddetystd
poiketen viimeistddn neljan vuoden kuluttua
edellisestd katsastuksesta.

Sellainen 1, 4 ja 5 kohdassa tarkoitettu
moottorikdyttdinen ajoneuvo, jota kdytetddn
muussa kuin luvanvaraisessa liitkenteessd, on
kuitenkin esitettdvd méardaikaiskatsastukseen
viimeistddn kahden vuoden kuluttua edelli-
sestd katsastuksesta /50 $:n 2 tai 3 momen-
tissa sdddetyin poikkeuksin, jos edellinen kat-
sastus on suoritettu sen jalkeen, kun ajoneu-
von kayttéonottovuoden padttymisestd on ku-
lunut 40 vuotta.

Rekisterdintikatsastus, jonka yhteydessd
on suoritettu miirdaikaiskatsastuksessa tar-
kastettaviksi sdddettyjen fai mddrdttyjen koh-
teiden kunnon tarkastus tai todettu vastaava
tarkastus suoritetuksi ETA-valtiossa, oikeut-
taa kdyttdmadn ajoneuvoa liikenteessa ajoneu-
von kunnon tarkastuksen ajankohtaa seuraa-
vaan 1 fai 2 momentin mukaisesti méarayty-
vain viimeiseen katsastuspéivain.

150 §

Mddrdaikaiskatsastuksen ajankohta

Jos litkennekdyttoon otettu ajoneuvo on ol-
lut tilapdisesti ulkomailla 2 momentissa tar-
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koitetun 30 vuorokauden ajanjakson ja jos to-
distus tai muu luotettava selvitys ulkomailla
olosta pidetdén ajossa mukana, ajoneuvo voi-
daan kuitenkin esittdd madrdaikaiskatsastuk-
seen kuukauden kuluessa siitd, kun ajoneuvo
tuodaan Suomeen.

Jos ajoneuvon kayttdonottopdivdd ei ole
merkitty rekisterdintitodistukseen, ajoneuvo
on katsastettava rekisteritunnuksen viimeisen
numeron perusteella madrdytyvian kalenteri-
kuukauden loppuun mennessé seuraavan tau-
lukon mukaisesti:

Kalenterikuukausi
tammikuu
helmikuu
maaliskuu
huhtikuu
kesdkuu
elokuu
syyskuu
lokakuu
marraskuu
joulukuu

Numero

SOOI N W~

151 §

Mddrdaikaiskatsastamattoman ajoneuvon
kdyttokielto

Ajoneuvoa saa kuitenkin kayttdd liiken-
teessd sen kuljettamiseksi erikseen varattuna
aikana katsastukseen, jollei 156 §:n 5 momen-
tista tai 159 §:std muuta johdu.

(152 a § lisatian)

Ehdotus

koitetun 30 vuorokauden ajanjakson ja jos to-
distus tai muu luotettava selvitys ulkomailla
olosta pidetéén ajossa mukana, ajoneuvo tulee
kuitenkin esittdd madrdaikaiskatsastukseen
kuukauden kuluessa siitd, kun ajoneuvo tuo-
daan Suomeen.

Jos ajoneuvon ensimmdisen kdyttoonoton
ajankohtaa ei ole merkitty rekisterdintitodis-
tukseen, ajoneuvo on katsastettava /49 §:n [
ja 2 momentissa sdddetyn mukaisesti rekiste-
ritunnuksen viimeisen numeron perusteella
médrdytyvian kalenterikuukauden loppuun
mennesséd seuraavan taulukon mukaisesti:

Kalenterikuukausi
tammikuu
helmikuu
maaliskuu
huhtikuu
kesdkuu
elokuu
syyskuu
lokakuu
marraskuu
joulukuu

Numero

SOOI NI WN—

151 §

Mdadrdaikaiskatsastamattoman ajoneuvon
kéyttokielto

Kdyttokiellossa olevaa tai ajokieltoon mdd-
rdttyd ajoneuvoa saa kuitenkin kayttaa liiken-
teessd sen kuljettamiseksi varattuna aikana
katsastukseen, jollei 156 §:n 4 momentista tai
159 §:std muuta johdu.

152a§

Kulutustietojen kerddminen mddrdaikaiskat-
sastuksen yhteydessd

Mairidaikaiskatsastuksen yhteydessd ajo-
neuvosta kerétddn henkildautojen ja kevyiden
hyotyajoneuvojen hiilidioksidipadstoihin liit-
tyvien tietojen seurannasta ja ilmoittamisesta
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
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153 §

Edellytykset mddrdaikaiskatsastuksen suorit-
tamiselle

Jos ajoneuvo on kayttokiellossa sen vuoksi,
ettd sithen kohdistuva vero tai maksu on lai-
minlydty tai ettd liikennevakuutuslain
(460/2016) mukainen vakuuttamisvelvolli-
suus on laiminlyoty, taikka jos liikenneva-
kuuttamisvelvollisuuden alaisen ajoneuvon
litkkennevakuutusmaksun suorittaminen on
laiminly6ty, ei ajoneuvon mééirdaikaiskatsas-
tusta eikd jalkitarkastusta saa suorittaa lop-
puun. Liikennevakuutusmaksun laiminlyon-
nistd huolimatta méardaikaiskatsastus saadaan
kuitenkin suorittaa loppuun, jos vakuutuksen-
ottaja on vaihtunut tai jos tuomioistuin on
paittanyt aloittaa maksun suorittamatta jatta-
jéa koskevan saneerausmenettelyn tai velka-
jarjestelyn.

Katsastuksen suorittaja on maérdaikaiskat-
sastusta suorittaessaan velvollinen tarkasta-
maan, ettei rekisterissd ole merkintda katsas-
tettavan ajoneuvon vakuutusmaksujen laimin-
lyonnistd. Vakuutusmaksut katsotaan merkin-
néstd huolimatta maksetuiksi, jos ajoneuvon
omistaja tai haltija esittdd tositteen tai muun
luotettavan selvityksen maksujen maksami-
sesta.

Veron laiminlydneen saneerausmenettelyn
tai velkajdrjestelyn vaikutuksesta kdyttokiel-
toon sekd ajoneuvoon kohdistuvien verojen ja
maksujen laiminlyonnistd johtuneesta kéytto-
kiellosta sdddetddn erikseen.

Ehdotus

(EU) 2019/631 mukaisesti ja komission téy-
tdntoonpanoasetusten (EU) N:o 1014/2010,
(EU) N:o 293/2012, (EU) 2017/1152 ja (EU)
2017/1153 kumoamisesta annetun komission
taytédntdonpanoasetuksen (EU) 2021/392 mu-
kaiset todellisia ajo-olosuhteita edustavat tie-
dot.

Liikenne- ja viestintivirasto ilmoittaa tiedot
komissiolle.

153 §

Eriiiden verojen ja maksujen tarkastaminen
katsastuksessa

Muuta katsastusta kuin rekisteréintikatsas-
tusta tai sen jdilkitarkastusta ei saa suorittaa
loppuun, jos ajoneuvo on kdiyttékiellossa sen
vuoksi, ettd:

1) siihen kohdistuva vero tai maksu on lai-
minlyoty;

2) litkennevakuutuslain (460/2016) mukai-
nen vakuuttamisvelvollisuus on laiminlyéty;
tai,

3) litkennevakuuttamisvelvollisuuden alai-
sen ajoneuvon liikennevakuutusmaksun suo-
rittaminen on laiminlyoty.

Liikennevakuutusmaksun  laiminlyénnistd
huolimatta katsastus saadaan kuitenkin suo-
rittaa loppuun, jos vakuutuksenottaja on vaih-
tunut tai jos tuomioistuin on pddttdnyt aloittaa
maksun suorittamatta jdttdjad koskevan sa-
neerausmenettelyn tai velkajdrjestelyn.

Katsastuksen suorittaja on maérédaikaiskat-
sastusta suorittaessaan velvollinen tarkasta-
maan, ettei rekisterissd ole merkintda katsas-
tettavan ajoneuvon vakuutusmaksujen laimin-
lyonnistd. Vakuutusmaksut katsotaan merkin-
nistd huolimatta maksetuiksi, jos ajoneuvon
omistaja tai haltija esittdd tositteen tai muun
luotettavan selvityksen maksujen maksami-
sesta.
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155 §

Ajoneuvon hyvdksyminen tai hylkddminen
mddrdaikaiskatsastuksessa

Ajoneuvo on hyviksyttdva maidrdaikaiskat-
sastuksessa, jos siind ei ole 154 §:ssd tarkoi-
tettua vakavaa vikaa tai puutteellisuutta, vaa-
rallista vikaa tai puutteellisuutta taikka vikoja
tai puutteellisuuksia, jotka edellyttavit muu-
toskatsastusta. Jollei ajoneuvoa hyviksyta
mairaaikaiskatsastuksessa, se on hylattava.

156 §
Mddrdaikaiskatsastuksen keskeyttiminen

Mairaaikaiskatsastus on keskeytettava, jos
ajoneuvoa ei voida luotettavasti yksiloida.

Mairéaikaiskatsastus on keskeytettidva, jos
ilmenee, etti ajoneuvo on esitettdvd muutos-
katsastukseen. Talloin ajoneuvo on esitettava
muutoskatsastukseen kuukauden kuluessa
keskeyttamisesta.

Mairéaikaiskatsastus on keskeytettdva, jos
ajoneuvon tekniset tiedot ovat virheelliset.
Katsastusta keskeyttamattd saadaan kuitenkin
mairaaikaiskatsastuksessa oikaista ajoneuvon
rekisteritietojen vdhdinen virhe sekd korjata
sellaiset tiedot, joiden muuttaminen ei edel-
lytd muutoskatsastusta.

Mairaaikaiskatsastus on keskeytettava, jos
tietoyhteys rekisteriin ei ole kéytettdvissd
taikka jos katsastusta ei sddn tai vastaavien
olojen vuoksi taikka muusta ajoneuvon kat-
sastukseen esittdneestd riippumattomasta
syysté voida suorittaa loppuun eiki perusteita
katsastuksen hylkddmiselle tai ajokiellon
méérddmiselle ole.

Jos ajoneuvon katsastus joudutaan keskeyt-
tdmidn 1 tai 4 momentissa tarkoitetusta ajo-
neuvon katsastukseen esittéineesté riippumat-
tomasta syystd, ajoneuvoa saa 151 §:n 1 mo-
mentissa sdddetystd poiketen kayttdd liiken-
teessd enintddn kahden viikon ajan 149 ja 150
§:ssd sdadetyn katsastusajan paattymisesta.

Ehdotus

155 §

Ajoneuvon hyvdksyminen tai hylkddminen
mddrdaikaiskatsastuksessa

Ajoneuvo on hyviksyttdvd maardaikaiskat-
sastuksessa, jos siind ei ole 154 §:ssé tarkoi-
tettua vakavaa vikaa tai puutteellisuutta,
taikka vaarallista vikaa tai puutteellisuutta
eikd siihen ole tehty muutoksia, jotka edellyt-
tavdt muutoskatsastusta. Jollei ajoneuvoa hy-
vaksytd madrdaikaiskatsastuksessa tai katsas-
tusta keskeytetd, se on hylattava.

156 §
Katsastuksen keskeyttiminen

Katsastus on keskeytettdva, jos ajoneuvoa ei
voida luotettavasti yksiloidd. Méardaikaiskat-
sastus on lisdksi keskeytettdvi, jos ilmenee,
ettd ajoneuvo on esitettivd muutoskatsastuk-
seen, jolloin ajoneuvo on esitettivd muutos-
katsastukseen kuukauden kuluessa keskeytta-
misestd. Lisdksi méidradaikaiskatsastus on kes-
keytettiva, jos ajoneuvon tekniset tiedot ovat
virheelliset.

Maiirdaikaiskatsastusta keskeyttiméttd saa
kuitenkin oikaista vahdisen virheen ajoneuvon
rekisteritiedoissa ja korjata sellaiset tiedot,
joiden muuttaminen ei edellytd muutoskatsas-
tusta.

Jos tietoyhteys rekisteriin ei ole kdytetta-
vissd taikka jos katsastusta ei sddn tai kelin
vuoksi taikka muusta ajoneuvon katsastuk-
seen esittineestd riippumattomasta syysté
voida suorittaa loppuun eika perusteita katsas-
tuksen hylkddmiselle tai ajokiellon maaraémi-
selle ole, on katsastus keskeytettiava.

Jos ajoneuvon katsastus joudutaan keskeyt-
tdmidn 1 tai 3 momentissa tarkoitetusta ajo-
neuvon katsastukseen esitténeesté riippumat-
tomasta syystd, ajoneuvoa saa kayttéa liiken-
teessd enintddn kahden viikon ajan, jollei ajo-
neuvoa ole asetettu ajokieltoon. Kuitenkin, jos
ajoneuvon madrdaikaiskatsastus joudutaan
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Keskeytetty miiraaikaiskatsastus tai jal-
kitarkastus saadaan suorittaa loppuun enin-
tddn kuukauden kuluessa miirdaikaiskatsas-
tuksesta.

157 §
Ajokieltoon mddrddminen mddrdaikaiskat-
sastuksessa

Maéirdaikaiskatsastuksessa mééritty ajo-
kielto osoitetaan tarralla, jonka ajoneuvon kat-
sastaja kiinnittdd helposti havaittavaan paik-
kaan ajoneuvossa. Tarraa ei saa poistaa tai
peittdd ennen kuin ajoneuvo on méiéréaikais-
katsastuksessa hyvéksytty tai 2 momentissa
tarkoitetun ~ merkittdvin  ympéristohaitan
vuoksi madratty ajokielto on poistettu katsas-
tuksessa.

158 §

Mddrdaikaiskatsastuksessa havaittujen viko-
Jjen ja puutteellisuuksien korjaaminen

Jos sellaisia vikoja ja puutteellisuuksia ei
ole korjattu, joiden perusteella ajoneuvo on
hylatty miaraaikaiskatsastuksessa, eikd ajo-
neuvoa ole hyvaksytty katsastuksessa 149 tai
150 §:ssé tarkoitettuna katsastusaikana, ajo-
neuvoa ei saa kayttaa litkenteessa.

159 §

Oikeus kdyttid mddrdaikaiskatsastuksessa
hyldttyd ajoneuvoa

Jos 149 tai 150 §:ssé tarkoitettuna katsastus-
aikana katsastukseen esitetty ajoneuvo hyla-
tddn madrdaikaiskatsastuksessa ajokieltoa
madrddmattd, ajoneuvoa saa kdyttdd liiken-
teessd enintddn kahden kuukauden ajan maa-

Ehdotus

keskeyttimédn 1 tai 3 momentissa tarkoite-
tusta ajoneuvon katsastukseen esittineestd
riippumattomasta syystéd, ajoneuvoa saa 151
§:n 1 momentissa sdddetystd poiketen kiyttaa
liikenteessd enintddn kahden viikon ajan 149
ja 150 §:ssé sdddetyn katsastusajan padttymi-
sestd.

Keskeytetyn katsastuksen saa suorittaa lop-
puun enintddn kuukauden kuluessa keskey-
tyksesta.

157 §

Ajokieltoon mddirdiiminen katsastuksessa

Katsastuksessa méaéaritty ajokielto osoite-
taan tarralla, jonka ajoneuvon katsastaja kiin-
nittdd helposti havaittavaan paikkaan ajoneu-
vossa. Tarraa ei saa poistaa tai peittdd ennen
kuin ajoneuvo on katsastuksessa hyviksytty
tai merkittdvin ympéristohaitan vuoksi maa-
ritty ajokielto on poistettu katsastuksessa.

(kumotaan)

159 §

Oikeus kéyttid madrdaikaiskatsastuksessa
hyldttyd ajoneuvoa

Jos 149 tai 150 §:ssi tarkoitettuna katsastus-
aikana katsastukseen esitetty ajoneuvo hyla-
tddn madrdaikaiskatsastuksessa ajokieltoa
madrddmattd, ajoneuvoa saa kdyttdd liiken-
teessd enintddn kahden kuukauden ajan maa-
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rdaikaiskatsastuksessa hylkddmisestd. Ajo-
neuvossa todetut hylkddmisen aiheuttaneet
viat ja puutteellisuudet on kuitenkin korjat-
tava mahdollisimman pian. Jos ajoneuvoa ei
edelld tarkoitettuna aikana hyviaksyti jélkitar-
kastuksessa tai méérdaikaiskatsastuksessa,
ajoneuvoa saa kayttdd liikenteessd vain sen
kuljettamiseksi korjattuna sille varattuna ai-
kana katsastukseen.

Edelld 158 §:n 3 momentissa sdddetystd poi-
keten katsastustoimipaikka voi antaa mééraai-
kaiskatsastuksessa ajokieltoon méaaritylle ajo-
neuvolle tai 149 tai 150 §:ssa tarkoitetun kat-
sastusajan jédlkeen katsastuksessa hylitylle
ajoneuvolle todistuksen, joka oikeuttaa ajo-
neuvon kuljettamiseen ldhimpéén paikkaan,
jossa korjaus voidaan tarkoituksenmukaisesti
suorittaa, ja korjauksen jilkeen uudelleen kat-
sastettavaksi. Todistuksessa on mainittava,
minne ja miten ajoneuvon saa kuljettaa sekd
kuinka kauan todistus on voimassa.

160 §
Katsastustodistus

Katsastajan on annettava méairdaikaiskat-
sastuksesta todistus, josta kdy ilmi katsastuk-
sen tulos, seuraavan mairiaikaiskatsastuksen
ajankohta seki tieto mahdollisesta 158 §:ssé
tarkoitetusta velvollisuudesta korjata viat ja
puutteellisuudet mahdollisimman pian tai
kohtuullisen ajan kuluessa. Liikenne- ja vies-
tintdvirasto antaa tarkemmat médraykset to-
distuksen sisallosta.

Ehdotus

rdaikaiskatsastuksessa hylkddmisesti. Jos ajo-
neuvoa ei edelld tarkoitettuna aikana hyvék-
sytd jalkitarkastuksessa tai mééraaikaiskatsas-
tuksessa, ajoneuvoa saa kayttdd liikenteessd
vain sen kuljettamiseksi korjattuna sille varat-
tuna aikana katsastukseen.

Edelld 158 §:n 3 momentissa sdddetystd poi-
keten katsastustoimipaikka voi antaa mééraai-
kaiskatsastuksessa ajokieltoon médratylle ajo-
neuvolle tai 149 tai 150 §:ssé tarkoitetun kat-
sastusajan jéilkeen katsastuksessa hylitylle
ajoneuvolle todistuksen, joka oikeuttaa ajo-
neuvon kuljettamiseen ldhimpéén paikkaan,
jossa korjaus voidaan tarkoituksenmukaisesti
suorittaa. Todistuksessa on mainittava, minne
ja miten ajoneuvon saa kuljettaa sekd kuinka
kauan todistus on voimassa. Todistus saa olla
enintddn voimassa sen antamisajankohdasta
lukien seuraavan vuorokauden loppuun.

160 §
Katsastuksesta annettavat todistukset

Katsastajan on annettava katsastukseen
esittineelle tarkastuskortti, josta kdy ainakin
ilmi:

1) tieto ajoneuvon katsastukseen esittimisen
perusteesta;

2) ajoneuvon valmistenumero tai rekisteri-
tunnus;

3) tieto ajoneuvossa havaituista puutteista
Jja niiden luokittelusta;

4) katsastuksen ajankohta ja tulos,

5) hyldtyn katsastuksen osalta tieto jdlkitar-
kastuksen viimeisestd ajankohdasta,

6) katsastustoimipaikan nimi, katsastajan
allekirjoitus tai muu tunniste;

7) tieto mahdollisesta 158 §:ssd tarkoite-
tusta velvollisuudesta korjata viat ja puutteel-
lisuudet mahdollisimman pian tai kohtuulli-
sen ajan kuluessa;

8) tieto siitd, miten katsastuspddtokseen saa
vaatia oikaisua.
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Ulkomailla tai Ahvenanmaan maakunnassa
rekisterdidylle tai kdyttoon otetulle ajoneu-
volle maéédrdajoin suoritettavasta katsastuk-
sesta annettu voimassa oleva todistus tai kat-
sastusdirektiivin 10 artiklassa tarkoitettu to-
diste on voimassa Suomessa.

161§

Mddrdaikaiskatsastusta koskevien tietojen
merkitseminen ja ilmoittaminen rekisteriin

Katsastustoimipaikan on tallennettava maa-
raaikaiskatsastuksesta rekisteriin ajoneuvon
hyvaksymiseen ja hylkddmiseen, ajokieltoon
madrdamiseen, muutoskatsastukseen maaras-
miseen sekd madrdaikaiskatsastuksen kes-
keyttdmiseen liittyvét tiedot sekd ajoneuvon
matkamittarin lukema katsastushetkella.

162 §
Jalkitarkastus

Katsastuksessa hylatty ajoneuvo voidaan
hyvaksya jalkitarkastuksessa. Jdlkitarkastus

Ehdotus

Mddrdaikaiskatsastuksesta on kuitenkin 1
momentista poiketen annettava katsastukseen
esittaneelle katsastustodistus, johon merki-
tddn katsastusdirektiivin liitteessd I tarkoite-
tut tiedot ja direktiivid tdydentdvit tiedot sekd
tieto mahdollisesta 158 §:ssd tarkoitetusta
velvollisuudesta korjata viat ja puutteellisuu-
det mahdollisimman pian tai kohtuullisen
ajan kuluessa.

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarkem-
mat mddrdykset 2 momentissa tarkoitetun kat-
sastustodistuksen sisdllostd.

Ulkomailla tai Ahvenanmaan maakunnassa
rekisterdidylle tai kdyttoon otetulle ajoneu-
volle médrdajoin suoritettavasta katsastuk-
sesta annettu voimassa oleva todistus tai kat-
sastusdirektiivin 10 artiklassa tarkoitettu to-
diste on voimassa Suomessa.

Jos tassd laissa tai sen nojalla tai lailla lii-
kenteen palveluista ei toisin sdddetd, rekiste-
rointitodistuksen I osa on kuitenkin annettava
katsastukseen esittineelle pyynnéstd muutos-
katsastuksen yhteydessd.

161 §

Mddrdaikaiskatsastusta koskevien tietojen
merkitseminen ja ilmoittaminen rekisteriin

Katsastustoimipaikan on tallennettava maa-
rdaikaiskatsastuksesta rekisteriin ajoneuvon
hyviksymiseen ja hylkddmiseen, ajokieltoon
madrddmiseen, muutoskatsastukseen maaraa-
miseen ja madraaikaiskatsastuksen keskeytta-
miseen liittyvét tiedot sekd ajoneuvon matka-
mittarin lukema katsastushetkelld. Lisdksi kat-
sastustoimipaikan on tallennettava rekisteriin
152 a §:ssd tarkoitetut tiedot sekd tieto niiden
autojen lukumddrdstd, joista kyseisid tietoja
ei ole voitu kerdtd ajoneuvon katsastukseen
toimittaneen kieltdytymisen tai muun syyn
vuoksi.

162 §

Katsastuksen jiilkitarkastus
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on suoritettava katsastuksessa hylitylle ajo-
neuvolle kuukauden kuluessa. Mairéaikais-
katsastuksen ja valvontakatsastuksen jilkeen
jélkitarkastus saadaan suorittaa missé tahansa
ajoneuvojen katsastustoiminnasta annetussa
laissa tarkoitetussa katsastustoimipaikassa,
jolla on katsastusluvan mukaan oikeus katsas-
taa kyseinen ajoneuvo. Rekisterdinti-, muu-
tos- ja kytkentdkatsastuksen jilkeen jilkitar-
kastus on suoritettava samassa katsastustoimi-
paikassa, joka on hylédnnyt ajoneuvon katsas-
tuksessa.

164 §

Mddrdaikaiskatsastusta koskevien sddnnos-
ten soveltaminen muihin katsastuksiin

Rekisterdinti-, muutos- ja kytkentdkatsas-
tukseen sovelletaan, mitd 153, 156-158 ja 162
§:ssd sdddetddn. Rekisterdintikatsastuksen saa
kuitenkin 153 §:sséd sdddetystd poiketen suo-
rittaa. Muutos- ja kytkentédkatsastuksessa ha-
vaittujen vikojen ja puutteellisuuksien luoki-
tukseen sekd ajoneuvon hyviksymiseen ja
hylkddmiseen muutos- ja kytkentdkatsastuk-
sessa sovelletaan, mitd luokituksesta, hyvik-
symisestd ja hylkd&dmisestd maiirdaikaiskat-
sastuksessa 154 ja 155 §:ssd sdddetdan.

166 §

Ajoneuvon pysdyttdminen ja tarkastajan oi-
keudet

Ajoneuvon kuljettaja on velvollinen salli-
maan teknisen tienvarsitarkastuksen suoritta-
misen.

Teknisen
miseksi:

1) ajoneuvon kuljettaja on velvollinen vaa-
dittaessa esittdimdan poliisimichelle, tullimie-

tienvarsitarkastuksen suoritta-

Ehdotus

Katsastuksessa hylétty ajoneuvo voidaan
hyviksyd jélkitarkastuksessa enintddn kuu-
kauden kuluessa katsastuksessa hylkddmi-
sestd. Keskeytetyn madriaikais- tai valvonta-
katsastuksen sekd maiérdaikais- tai valvonta-
katsastuksen jélkitarkastuksen saa suorittaa
missd tahansa ajoneuvojen katsastustoimin-
nasta annetussa laissa tarkoitetussa katsastus-
toimipaikassa, jolla on katsastusluvan mukaan
oikeus katsastaa kyseinen ajoneuvo. Keskey-
tetty rekisterointi-, muutos- tai kytkentdikat-
sastus on suoritettava samassa katsastustoi-
mipaikassa, jossa katsastus on keskeytetty.
Rekisterdinti-, muutos- tai kytkentdkatsastuk-
sen jdlkitarkastus on suoritettava samassa kat-
sastustoimipaikassa, joka on hyldnnyt ajoneu-
von katsastuksessa.

(kumotaan)

166 §

Ajoneuvon pysdyttdminen ja tarkastajan oi-
keudet

Teknisen tienvarsitarkastuksen suorittami-
nen on sallittava.

Teknisen tienvarsitarkastuksen
miseksi:

1) Poliisimiehen, tullimiehen ja rajavartio-
miehen sekd tekniseen tienvarsitarkastukseen
asiantuntijana osallistuvan katsastuksia suo-
rittavan henkilon on saatava ndhtdvakseen

suoritta-
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helle ja rajavartiomichelle seki tekniseen tien-
varsitarkastukseen asiantuntijana osallistu-
valle katsastuksia suorittavalle henkil6lle ajo-
neuvon rekisterdoinnistd annetun todistuksen,
katsastustodistuksen tai muun vaatimusten-
mukaisuuden osoittavan asiakirjan, jos kuljet-
taja on velvollinen pitimddn sitd mukanaan,

189 §

Talouden toimijalle mddrdttivd seuraamus-
maksu

Talouden toimija voidaan mairitd maksa-
maan seuraamusmaksu, jos se tahallaan tai
huolimattomuudesta:

6) muuttaa ajoneuvoa, jarjestelmas, kompo-
nenttia, erillistd teknistd yksikkod, osaa tai va-
rustetta siten, ettd se ei muutoksen jdlkeen
tiytd endd sille suunnitellun tarkoituksen mu-
kaisia vaatimuksia tai kohtuudella ennakoita-
vissa olevia kayttoolosuhteiden mukaisia vaa-
timuksia;

194 §
Ajoneuvorikkomus

Joka ollessaan 12 §:ssé tarkoitetulla tavalla
vastuussa ajoneuvon kunnosta, rekisterdin-
nistd tai katsastuksesta tahallaan tai huolimat-
tomuudesta

13) rikkoo moottoriajoneuvojen ja mootto-
rien tyyppihyvéksynnésta raskaiden hyotyajo-
neuvojen paastdjen osalta (Euro VI) ja ajoneu-
vojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvitta-
vien tietojen saatavuudesta ja asetuksen (EY)
N:o 715/2007 ja direktitvin 2007/46/EY
muuttamisesta seké direktiivien
80/1269/ETY, 2005/55/EY ja 2005/78/EY
kumoamisesta annetun Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 595/2009 7
artiklassa sdddettyd kieltoa tehdd muutoksia

Ehdotus

sdhkoisesti tai kirjallisesti ajoneuvon rekiste-
roinnistd annettu todistus, katsastustodistus tai
muu vaatimustenmukaisuuden osoittava asia-
kirja;

189 §

Talouden toimijalle mddridttivd seuraamus-
maksu

Talouden toimija voidaan mairitd maksa-
maan seuraamusmaksu, jos se tahallaan tai
huolimattomuudesta:

6) muuttaa ajoneuvoa, jarjestelmad, kompo-
nenttia, erillistd teknistd yksikkod, osaa tai va-
rustetta siten, ettd se ei muutoksen jidlkeen
téytd enda sille suunnitellun tarkoituksen mu-
kaisia vaatimuksia tai kohtuudella ennakoita-
vissa olevia kayttoolosuhteiden mukaisia vaa-
timuksia taikka rikkoo 6 a §:ssd tarkoitettua
pddstomanipulaation aiheuttavien jdrjestel-
mien myynnin ja asentamisen kieltoa;

194 §
Ajoneuvorikkomus

Joka ollessaan 12 §:ssd tarkoitetulla tavalla
vastuussa ajoneuvon kunnosta, rekisterdin-
nistd tai katsastuksesta tahallaan tai huolimat-
tomuudesta

13) ajaa ajoneuvoa ilman kuluvaa reagens-
sia moottoriajoneuvojen ja moottorien tyyppi-
hyvaksynndstd raskaiden hydtyajoneuvojen
paistojen osalta (Euro VI) ja ajoneuvojen kor-
jaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tieto-
jen saatavuudesta ja asetuksen (EY) N:o
715/2007 ja direktiivin 2007/46/EY muutta-
misesta sekd direktiivien 80/1269/ETY,
2005/55/EY ja 2005/78/EY kumoamisesta an-
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kuluvan reagenssin kdyttoon perustuviin jdr-
jestelmiin tai ajaa ajoneuvoja ilman kuluvaa
reagenssia taikka

195 §

Ajoneuvorikkomuksesta mddrdttivd liikenne-
virhemaksu

Kuljettajalle voidaan méarata 40 euron lii-
kennevirhemaksu, jos hin tahallaan tai huoli-
mattomuudesta rikkoo, mitd moottorikéyt-
toistd ajoneuvoa kuljetettaessa vaadittavien
asiakirjojen mukana pitimisestd sdddetddn 96
§:n 5 momentissa.

Ajoneuvon kuljettajalle, omistajalle tai
pysyvélle haltijalle voidaan maarata 70 euron
litkennevirhemaksu, jos hén tahallaan tai huo-
limattomuudesta rikkoo, mitd sdddetddn
moottorikdyttdisen ajoneuvon tai hinattavan
ajoneuvon rakennetta, varusteita tai kuntoa
koskevassa 3 §:ssd, 7 §:n 1 momentissa tai 12
§m 1 momentissa. Mopoilijalle, mopon omis-
tajalle tai pysyvalle haltijalle voidaan maarata
tidssd momentissa tarkoitetusta rikkomuksesta
40 euron liitkennevirhemaksu.

Ehdotus

netun Euroopan parlamentin ja neuvoston ase-
tuksen (EY) N:o 595/2009 7 artiklassa sddde-
tyn kiellon vastaisesti taikka

195§
Liikennevirhemaksu

Kuljettajalle voidaan méérétd 40 euron lii-
kennevirhemaksu, jos hén tahallaan tai huoli-
mattomuudesta rikkoo, mitd moottorikdyt-
toistd ajoneuvoa kuljetettacssa vaadittavien
asiakirjojen mukana pitimisestd sdddetddn 96
§:n 5 momentissa.

Ajoneuvon kuljettajalle, omistajalle tai py-
syville haltijalle voidaan méaéarata 70 euron lii-
kennevirhemaksu, jos hén tahallaan tai huoli-
mattomuudesta rikkoo, mitd sdddetddn moot-
torikdyttdisen ajoneuvon tai hinattavan ajo-
neuvon rakennetta, varusteita tai kuntoa kos-
kevassa 3 §:ssd, 7 a §:ssd tai 12 §:n 1 momen-
tissa. Mopoilijalle, mopon omistajalle tai py-
syville haltijalle voidaan maératd tdssd mo-
mentissa tarkoitetusta rikkomuksesta 40 euron
liikkennevirhemaksu.

Liikennevirhemaksu voidaan mddrdtd sen
maksettavaksi, joka on liikenteessd kuljetta-
misen aikaan sellaisen ajoneuvon omistaja tai
pysyvd haltija, jota on tahallaan tai huolimat-
tomuudesta muutettu pddstomanipulaatiolla
siten, ettd se rikkoo 7 a §:n 4 momentissa sdd-
dettyd kieltoa

Jos 3 momentissa tarkoitettu liitkennevirhe-
maksu mddrdtddn luonnolliselle henkilolle, se
on suuruudeltaan:

1) 300 euroa, jos ajoneuvon kokonaismassa
on korkeintaan 500 kilogrammaa;

2) 1000 euroa, jos ajoneuvon kokonais-
massa on yli 500 kilogrammaa mutta korkein-
taan 3500 kilogrammaa,

3) 3000 euroa, jos ajoneuvon kokonais-
massa on yli 3500 kilogrammaa.

Jos 3 momentissa tarkoitettu litkennevirhe-
maksu mddrdtddn oikeushenkilolle, se on suu-
ruudeltaan:

1) 10 000 euroa, jos ajoneuvon kokonais-
massa on korkeintaan 500 kilogrammaa;
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Kuljettajalle voidaan maératd 70 euron lii-
kennevirhemaksu, jos hén tahallaan tai huoli-
mattomuudesta kayttdd katsastamatonta, re-
kister6imatonta tai liikkennekdytdstd poistettua
ajoneuvoa 11 §:n tai 200 §:n 1 momentissa
sdddetyn vastaisesti.

Edelld 83 §:n 1 ja 2 momentissa tarkoitetun
muuta kuin ajoneuvon litkennekayttod koske-
van rekisteritietoilmoituksen tahallisesta tai
huolimattomuudesta tapahtuneesta tekemétti
jattdmisestd voidaan madrétd ajoneuvon omis-
tajalle tai haltijalle 70 euron liikennevirhe-
maksu.

Liikennevirhemaksun médrdamisestd, tie-
doksiannosta ja tdytdntoonpanosta sdddetdan
tieliikennelaissa.

Ajoneuvorikkomuksesta jitetddn liitkenne-
virhemaksu maaraamattd, jos samasta teosta
voidaan mdariti ajoneuvoverolain 47 a §:ssd
tarkoitettu lisdvero. Viranomaisen on talldin
ilmoitettava ajoneuvon kaytostd Liikenne- ja
viestintivirastolle.

198 §

Ajokieltoon mddrddminen

Liikenne- ja viestintdvirasto voi méérita
ajoneuvon ajokieltoon, jos ajoneuvon raken-
netta on muutettu 7 §:n tai sen nojalla annet-
tujen madrdysten vastaisesti.

200 §
Valvontakatsastukseen mddrddminen

Jos poliisimies, tullimies tai rajavartiomies
katsoo, ettd ajoneuvossa havaitut viat tai puut-
teet voivat aiheuttaa sellaisen ympéristohaitan
tai turvallisuusriskin, ettd on aiheellista suorit-
taa ajoneuvon tielld suoritettavaa tarkastusta
perusteellisempi tarkastus, hdn voi maarati
ajoneuvon valvontakatsastukseen. Liikenne-

Ehdotus

2) 20 000 euroa, jos ajoneuvon kokonais-
massa on yli 500 kilogrammaa mutta korkein-
taan 3500 kilogrammaa,

3) 30 000 euroa, jos ajoneuvon kokonais-
massa on yli 3500 kilogrammaa.

Kuljettajalle voidaan maaritd 70 euron lii-
kennevirhemaksu, jos hén tahallaan tai huoli-
mattomuudesta kayttdd katsastamatonta, re-
kister6imatonta tai liilkennekéytostd poistettua
ajoneuvoa 11 §:mn tai 200 §:n 1 momentissa
sdddetyn vastaisesti.

Edelld 83 §:n 1 ja 2 momentissa tarkoitetun
muuta kuin ajoneuvon litkennekayttod koske-
van rekisteritietoilmoituksen tahallisesta tai
huolimattomuudesta tapahtuneesta tekemétti
jattdmisestd voidaan madritd ajoneuvon omis-
tajalle tai haltijalle 70 euron liikennevirhe-
maksu.

Liikennevirhemaksun médrdamisestd, tie-
doksiannosta ja tdytdntoonpanosta sdddetddn
tieliikennelaissa.

Liikennevirhemaksu jdtetddn mddrddmdittd,
jos samasta teosta voidaan méadriti ajoneuvo-
verolain 47 a §:ssé tarkoitettu lisdvero. Viran-
omaisen on télldin ilmoitettava ajoneuvon
kaytostd Liikenne- ja viestintdvirastolle.

198 §

Ajokieltoon mddrddminen

Liikenne- ja viestintdvirasto voi maérata
ajoneuvon ajokieltoon, jos ajoneuvon raken-
netta on muutettu 7 @ §:n tai sen nojalla annet-
tujen madrdysten vastaisesti.

200 §
Valvontakatsastukseen mddrddminen

Jos poliisimies, tullimies tai rajavartiomies
katsoo, ettd ajoneuvossa havaitut viat tai puut-
teet voivat aiheuttaa sellaisen ympéristohaitan
tai turvallisuusriskin, ettd on aiheellista suorit-
taa ajoneuvon tielld suoritettavaa tarkastusta
perusteellisempi tarkastus, hdn voi maarata
ajoneuvon valvontakatsastukseen. Liikenne-
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ja viestintdvirasto korvaa tillaisen valvonta-
katsastuksen kohtuulliset kustannukset kat-
sastustoimipaikalle, jos ajoneuvossa ei ole
katsastuksessa tai tienvarsitarkastuksessa to-
dettu olevan vikaa tai puutteellisuutta. Poliisi-
mies, tullimies tai rajavartiomies voi maérati
ajoneuvon valvontakatsastukseen myo0s, jos
aikaisemmin annettua ajoneuvon korjauske-
hotusta ei ole noudatettu. Jos ajoneuvoa ei ole
poliisimiehen, tullimiehen tai rajavartiomie-
hen méarddmaissa ajassa esitetty valvontakat-
sastukseen, ajoneuvoa ei saa kéyttid litken-
teessd ennen kuin se on hyviksytty valvonta-
katsastuksessa. Valvontakatsastukseen sovel-
letaan 152, 154-160 ja 162 §:dd. Jos poliisi-
mies, tullimies tai rajavartiomies katsoo yksi-
tyiskohtaisemman tarkastuksen tarpeelliseksi
ajoneuvon saamien vaurioiden tai muun eri-
tyisen syyn vuoksi, hdn voi mddrdtd valvonta-
katsastuksen laajennettavaksi rekisterointi-
katsastusta vastaavaksi. Myos Ahvenanmaan
maakunnassa tai ulkomailla rekisterdity tai
kdyttoon otettu ajoneuvo voidaan mddrdtd
valvontakatsastukseen.

Ajoneuvoa saa kuitenkin 1 momentista
poiketen kayttdd liikenteessd sen kuljetta-
miseksi sille erikseen varattuna aikana katsas-
tukseen.

Poliisi-, tulli- tai rajavartiomies voi mdd-
rdtd valvontakatsastuksen tarkastuskohteet.
Valvontakatsastukseen mddrdnnyt tekee tdstd
merkinndn katsastus- tai rekisterointitodistuk-
seen taikka tallentaa sitd koskevan tiedon re-
kisteriin. Katsastustoimipaikan on tallennet-
tava rekisteriin valvontakatsastuksesta ajo-
neuvon ajokieltoon liittyvit tiedot ja ajoneu-
von matkamittarin lukema katsastushetkelld.

Rekisterdintikatsastusta vastaavaksi laa-
Jjennetun valvontakatsastuksen yhteydessd on
tarkastettava ajoneuvon kunto.

Ajoneuvo on hyldttdvd valvontakatsastuk-
sessa, jos ajoneuvoa ei voida luotettavasti yk-
siloidd.

Valvontakatsastus ei korvaa mddrdaikais-
katsastusta. Jos valvontakatsastukseen mdd-
ratylle ajoneuvolle suoritetaan mddrdaikais-
katsastus, ajoneuvon hyviksyminen mddrdai-
kaiskatsastuksessa korvaa valvontakatsastuk-
sen.

Ehdotus

ja viestintdvirasto korvaa tillaisen valvonta-
katsastuksen kohtuulliset kustannukset kat-
sastustoimipaikalle, jos ajoneuvossa ei ole
katsastuksessa tai tienvarsitarkastuksessa to-
dettu olevan vikaa tai puutteellisuutta. Poliisi-
mies, tullimies tai rajavartiomies voi maérati
ajoneuvon valvontakatsastukseen myds, jos
aikaisemmin annettua ajoneuvon korjauske-
hotusta ei ole noudatettu. Jos ajoneuvoa ei ole
poliisimiehen, tullimiehen tai rajavartiomie-
hen midrddmaissa ajassa esitetty valvontakat-
sastukseen, ajoneuvoa ei saa kéyttdd liiken-
teessd ennen kuin se on hyviksytty valvonta-
katsastuksessa.

Ajoneuvoa saa kuitenkin 1 momentissa
sdddetystd poiketen kiyttdd liikenteessd sen
kuljettamiseksi sille erikseen varattuna aikana
katsastukseen.
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Voimassa oleva laki

(200 a § lisétadan)

(200 b § lisdtddn)

Ehdotus

200 a §

Ajoneuvon hyvdksyminen tai hylkddminen
valvontakatsastuksessa

Valvontakatsastukseen sovelletaan 152, 152
a, 153155 §:44, 156 §:n 1-4 ja 6 momenttia
ja 157 §:4a. Edelld 158 §:ssd saddettyd sovel-
letaan valvontakatsastukseen, jos poliisimies,
tullimies tai rajavartiomies ei ole asettanut
ajoneuvoa ajokieltoon.

Valvontakatsastus ei korvaa médrdaikais-
katsastusta. Jos valvontakatsastukseen méaéra-
tylle ajoneuvolle suoritetaan médriaikaiskat-
sastus, ajoneuvon hyviksyminen méaariai-
kaiskatsastuksessa korvaa valvontakatsastuk-
sen.

Kaikkien poliisin ilmoittamien tarkastus-
kohteiden on oltava korjattu, jotta ajoneuvo
voidaan hyvéksyé katsastuksessa.

Jollei ajoneuvoa hyviksytd katsastuksessa
tai katsastusta keskeytetd, se on hylattava.

200b §
Valvontakatsastuksen sisdlto

Poliisimies, tullimies tai rajavartiomies
voi madrdtd valvontakatsastuksen tarkastus-
kohteet. Valvontakatsastukseen méadrdnnyt
voi valvontakatsastusta koskevan kuljettajalle
annettavan asiakirjan lisdksi merkitd tarkas-
tuskohteet katsastus- tai rekisterdintitodistuk-
seen taikka tallentaa sitd koskevan tiedon re-
kisteriin. Katsastustoimipaikan on tallennet-
tava rekisteriin valvontakatsastuksesta ajo-
neuvon ajokieltoon liittyvit tiedot ja ajoneu-
von matkamittarin lukema katsastushetkella.

Ajoneuvon kunto on tarkastettava maéra-
aikaiskatsastuksen laajuudessa, jos poliisi-
mies, tullimies tai rajavartiomies ei ole maa-
rannyt valvontakatsastuksen tarkastuskoh-
teita.

Ajoneuvon kukin méérétty tarkastuskohde
on tarkastettava 152 §:ssé tai sen nojalla séa-
detyn tai méériatyn mukaisesti.

Edelld 2 ja 3 momentissa sdddetystd poi-
keten, ajoneuvosta, jota ei koske méérdaikais-
katsastusvelvollisuus, on tarkastettava, etta:
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Voimassa oleva laki

202 §

Auton ja sen perdvaunun hyvéiksynndssd so-
vellettavat mittojen ja massojen raja-arvot

Auto ja sen perdvaunu, johon sovelletaan
tiettyihin luokkiin kuuluvien moottoriajoneu-
vojen ja niiden perdvaunujen massoista ja mi-
toista ja direktiivin 70/156/ETY muuttami-
sesta annettua Euroopan parlamentin ja neu-
voston direktiivid 97/27/EY, voidaan maini-
tun direktiivin 7 artiklan mukaisesti hyvaksya
liikkennekdyttoon tieliikennelain 125 ja 126
§:ssé sekd mainitun lain liitteessd 7.1 ja 7.2
sdddettyjen mittojen mukaisena. Auto ja sen
perdvaunu, johon sovelletaan Euroopan parla-
mentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o
661/2009 taytdntoonpanosta moottoriajoneu-
vojen ja niiden perdvaunujen massojen ja mit-
tojen tyyppihyviaksyntdvaatimusten osalta
sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston di-
rektiivin 2007/46/EY muuttamisesta annettua
komission asetusta (EU) N:o 1230/2012, voi-
daan mainitun asetuksen 6 artiklan mukaisesti
hyviksyd liikennekdyttoon tieliikennelain 125
ja 126 §:ssd sekd mainitun lain liitteessd 7.1 ja
7.2 sdddettyjen mittojen mukaisena.

Ehdotus

1) se on sitd koskevien sddnndsten ja maa-
raysten mukaisessa kunnossa;

2) se on turvallinen kiytettiviksi liiken-
teessa;

3) siitd ei aiheudu tarpeettomia ymparisto-
haittoja;

4) siité rekisteriin merkittavét tiedot ovat oi-
kein.

Jos poliisimies, tullimies tai rajavartio-
mies katsoo yksityiskohtaisemman tarkastuk-
sen tarpeelliseksi ajoneuvon saamien vaurioi-
den tai muun erityisen syyn vuoksi, hén voi
médritd valvontakatsastuksen suoritettavaksi
katsastuksessa  edellytettyjen  selvitysten
osalta rekisterdintikatsastuksen laajuutta vas-
taavasti. Talloin on tarkastettava myds ajo-
neuvon kunto. Myds Ahvenanmaan maakun-
nassa tai ulkomailla rekisterdity tai kdyttoon
otettu ajoneuvo voidaan maarita valvontakat-
sastukseen.

202 §

Auton ja sen perdvaunun hyvéiksynndssd so-
vellettavat mittojen ja massojen raja-arvot

Auto ja sen perdvaunu, johon sovelletaan
tiettyihin luokkiin kuuluvien moottoriajoneu-
vojen ja niiden perdvaunujen massoista ja mi-
toista ja direktiivin 70/156/ETY muuttami-
sesta annettua Euroopan parlamentin ja neu-
voston direktiivid 97/27/EY, voidaan maini-
tun direktiivin 7 artiklan mukaisesti hyvaksyd
liikkennekayttoon tieliitkennelain 125 ja 126
§:ssé sekd mainitun lain liitteessd 7.1 ja 7.2
sdddettyjen mittojen mukaisena. Auto ja sen
perdvaunu, johon sovelletaan Euroopan parla-
mentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o
661/2009 taytdntoonpanosta moottoriajoneu-
vojen ja niiden perdvaunujen massojen ja mit-
tojen tyyppihyviaksyntdvaatimusten osalta
sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston di-
rektiivin 2007/46/EY muuttamisesta annettua
komission asetusta (EU) N:o 1230/2012, voi-
daan mainitun asetuksen 6 artiklan mukaisesti
hyviéksyé liikennekéyttoon tieliikennelain 125
ja 126 §:ssd sekd mainitun lain liitteessd 7.1 ja
7.2 sdadettyjen mittojen mukaisena. Auto ja
sen perdvaunu, johon sovelletaan autojen ja
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Voimassa oleva laki

Ehdotus

niiden perd-vaunujen puiteasetuksen 42 tai 45
artiklaa tai sddntéjen vahvistamisesta Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)
2019/2144 soveltamiseksi siltd osin kuin on
kyse ajoneuvojen sekd niihin tarkoitettujen
Jjdrjestelmien, komponenttien ja erillisten tek-
nisten yksikoiden tyyppihyviksynndssd niiden
vleisten rakenteellisten ominaisuuksien ja tur-
vallisuuden osalta sovellettavista yhtendisistd
menettelyistd ja teknisistd eritelmistd annetun
komission  tdytintoonpanoasetuksen (EU)
2021/535 6 artiklan 3 kohtaa, voidaan hyviik-
syd litkennekdyttoon tieliikennelain 125 ja
126 §:ssd sekd mainitun lain liitteessd 7.1 ja
7.2 sdddettyjen mittojen mukaisena.

Tama laki tulee voimaan pdividnd kuuta 20
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Laki

ajoneuvojen katsastustoiminnasta annetun lain 22 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan ajoneuvojen katsastustoiminnasta annetun lain (957/2013) 22 §:n 3 momentti, sel-

laisena kuin se on laissa 317/2019,
seuraavasti:

Voimassa oleva laki

22§

Katsastustoimipaikan toimintaa, toimitiloja
Jja katsastuslaitteita koskevat vaatimukset

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarkem-
mat tekniset méédraykset kuhunkin katsastus-
lajiin soveltuvista katsastuslaitteista, katsas-
tusvarusteista ja katsastustoimipaikan tiloista.

Ehdotus

22§

Katsastustoimipaikan toimintaa, toimitiloja
Jja katsastuslaitteita koskevat vaatimukset

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarkem-
mat tekniset médrdykset kuhunkin katsastus-
lajiin soveltuvista katsastuslaitteista, katsas-
tusvarusteista ja katsastustoimipaikan ti-
loista. Lisdksi Liikenne- ja viestintdvirasto an-
taa tarkemmat mddrdykset mddrdaikaiskat-
sastuksia suorittavalta katsastustoimipaikalta
edellytettivistd laitteista.

Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20
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Laki

liikenteen palveluista annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan liikkenteen palveluista annetun lain (320/2017) 2 §:n 11 kohta, 17 §:n 3 momentti
ja 231 §:n 3 momentti, sellaisena kuin ne ovat, 2 §:n 11 kohta laissa 1256/2020, 17 §:n 3 mo-
mentti laissa 60/2022 ja 231 §:n 3 momentti laissa 1190/2019, sekd

lisditddn 2 §:44n, sellaisena kuin se on laecissa 301/2018, 371/2019 ja 1256/2020, uusi 12 kohta

seuraavasti:

Voimassa oleva laki

238
Yleiset mddritelmdit

11) hyviksymispdcdtokselld viranomaisen te-
kemad padtosti, jolla viranomaisen hyvéksy-
mistd edellyttdvin toiminnan harjoittaminen
on hyvéksytty.

17 §

Liikenteessd kdytettdvdi ajoneuvo

Miti 1 ja 2 momentissa sdddetdén, ei koske
kuljetuksiin kdytetyn ajoneuvon lyhytaikaisen
tilapdisen rikkoutumisen vuoksi kdytdssi ole-
vaa korvaavaa ajoneuvoa.

Ehdotus

238
Yleiset mddritelmdit

11) hyviksymispdcdtokselld viranomaisen te-
kemad padtosti, jolla viranomaisen hyvéksy-
mistd edellyttdvin toiminnan harjoittaminen
on hyviksytty,

12) automaattisella ajojirjestelmiilli ajo-
neuvojdrjestelmdd, joka kdyttdd sekd laitteis-
toja ettd ohjelmistoja ajoneuvon pitkdikestoi-
seen dynaamiseen hallintaan.

17 §

Liikenteessd kdytettivd ajoneuvo

Miti 1 ja 2 momentissa sdddetién, ei koske
kuljetuksiin kdytetyn ajoneuvon lyhytaikaisen
tilapdisen rikkoutumisen vuoksi kédytdssi ole-
vaa korvaavaa ajoneuvoa eikd kuljetuksia sel-
laisella automaattisella ajojdrjestelmdlld va-
rustetulla ajoneuvolla, jota kdytetddn liiken-
teessd Liikenne- ja viestintdviraston ajoneu-
volain 116 ja 116 a §:n nojalla myontdmdn
koenumerotodistuksen perusteella.
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Voimassa oleva laki

231§

Tiedonluovutuksen rajoittaminen liikenneasi-
oiden rekisteristd

Turvakiellon kohteena olevien tietojen ké-
sittelystd sdddetddn viestotietojirjestelmasté
ja Digi-ja véestdtietoviraston varmennepalve-
luista annetun lain (661/2009) 36 ja 37 §:ssa.
Siirrettdessd turvakielto liikenneasioiden re-
kisteriin Iuovutusrajoitus laajennetaan katta-
maan myos luonnollisen henkilén nimi.

Ehdotus

231§

Tiedonluovutuksen rajoittaminen liikenneasi-
oiden rekisteristd

Turvakiellon kohteena olevien tietojen ké-
sittelystd sdddetddn viestotietojirjestelmasté
ja Digi-ja véestdtietoviraston varmennepalve-
luista annetun lain (661/2009) 36 ja 37 §:ssa.
Siirrettdessd turvakielto liikenneasioiden re-
kisteriin luovutusrajoitus laajennetaan katta-
maan myos luonnollisen henkilén nimi timén
lain 227 ¢:n I momentin 2—4 kohdassa sekd
228 ja 229 §:ssd tarkoitetuissa tilanteissa.

Tama laki tulee voimaan pdivand kuuta 20
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Laki

tieliikennelain 52 §:n muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan tieliikennelain (729/2018) 52 §:n otsikko ja 2 momentti seuraavasti:

Voimassa oleva laki

52§

Kevyen sdhkéajoneuvon ja moottorilla varus-
tetun polkupyordn ajaminen

Sellaista itsestddn tasapainottuvaa kevyttid
sdhkoajoneuvoa, joka pysyy tasapainossa
my0s silloin, kun ajoneuvo ei liiku tai siind ei
ole kuljettajaa, saa kuljettaa myos jalkakéyta-
valla. Télloin kuljettajan on annettava jalan-
kulkijalle esteeton kulku.

Ehdotus

52§

Eviiiden kevyiden sihkokiyttoisten ajoneu-
vojen ajaminen

Sellaista itsestddn tasapainottuvaa kevyttid
sahkOajoneuvoa, joka pysyy tasapainossa
my0s silloin, kun ajoneuvo ei liiku tai siind ei
ole kuljettajaa sekd ajoneuvolain 29 a §:ssd
tarkoitettua kevyttd automaattista tavarankul-
Jetinta saa ajaa myés jalkakdytdvdlld. Talldin
jalankulkijalle on annettava esteeton kulku.
Ajoneuvolla jalkakdytivilld ajettaessa on
noudatettava erityistd varovaisuutta, ja ajo-
neuvon nopeus on sovitettava sellaiseksi, ettei
siitd ei aiheudu haittaa tai vaaraa jalankulki-
Jjalle.

Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20
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