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Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om findring av fordonslagen och till
lagar som har samband med den

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas det att fordonslagen, lagen om transportservice, vagtrafiklagen och
lagen om fordonsbesiktningsverksamhet dndras. Syftet med propositionen ar att fortydliga be-
stimmelserna om utsléppsmanipulation. Det foreslés att forsiljning, anvéindning och montering
av anordningar som anvénds vid utsldppsmanipulation ska forbjudas. Syftet med forbudet ar att
minska utsldppen fran trafiken genom att rensa ut affarsverksamhet som grundar sig pa utslépps-
manipulation och anvindningen av utsldppsmanipulerade fordon i végtrafiken. Brott mot for-
budet ska leda till sanktioner.

For att underlétta automatiseringen av viagtrafiken foreslas det bestimmelser for att gora det
mojligt att testa fordon utrustade med automatiserade korsystem pa allmédn vdg utan mansklig
forare. Bakgrunden till bestimmelserna &r dndringarna i Wienkonventionen om végtrafik. Det
foreslas dessutom bestimmelser som gor det mojligt att testa foretagsmodeller for mobilitets-
tjédnster med automatiserade fordon, och mdjligheten att automatiserade fordon avsedda for kol-
lektivtrafik temporért beviljas undantag fran kraven pa fordons konstruktion, mandverorgan och
utrustning fortydligas. Ocksa bestimmelserna om litta automatiserade fordon for godstransport
foreslas bli fortydligade.

I propositionen foreslas att de skyldigheter som kravs enligt EU-lagstiftningen ska genomforas
och att vissa dndringar som genomforandeférordningen om insamlingen av forbrukningsdata
vid kérning forutsitter ska goras i den nationella lagstiftningen.

Forslaget i propositionen gor det léttare att utféra konverteringar, det vill sdga drivkraftsiand-
ringar, av fordon. Den miljobelastning anvidndningen av ett fordon ger upphov till granskas i
fortséttningen utifran en helhetsbedomning. Transport- och kommunikationsverket utfardar nér-
mare foreskrifter om de tekniska krav och forutséttningar for utférande som hianfor sig till kon-
verteringar. Genom dndringarna enligt forslaget genomfors regeringsprogrammet for statsmi-
nister Sanna Marins regering till den del det giller mélséttningen i firdplanen for fossilfria
transporter 1 friga om minskning av utsldppen fran trafiken.

Det foreslés i propositionen att bestimmelserna om anvéndning i Finland av fordon som regi-
strerats utomlands eller i landskapet Aland uppdateras. Det foreslds savill tekniska som inne-
héllsligaidndringar i bestimmelserna for att forbdttra deras funktionalitet och for att fortydliga
fordelningen av befogenheter mellan myndigheterna. Det foreslas ocksa andra tekniska korri-
geringar som behovs i samband med sarskilt besiktningar.

Dessutom beaktas den nya lagstiftning om militirfordon som &r under beredning och som ger
upphov till vissa innehéllsliga dndringar i fordonslagen.

Propositionen anknyter till regeringsprogrammets strategiska helhet Ett livskraftigt Finland, dar
ett av malen ar utslappssnal trafik och frimjande av automation och digitalisering.

De foreslagna lagarna avses i huvudsak trdda i kraft vid ingadngen av 2023. De éndringar som
géller utslappsmanipulation avses dock trida i kraft forst den 1 juni 2024.
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MOTIVERING
1 Bakgrund och beredning
1.1 Bakgrund

Propositionen har beretts eftersom fordonslagens bestimmelser behdver utvecklas. Den revide-
rade fordonslagen (82/2021) trddde i kraft i mars 2021. [ samband med reformen av fordonsla-
gen uppticktes omrdden i lagen dér det finns skél att ytterligare utveckla eller fortydliga be-
stimmelserna, men dér separat fortsatt beredning krivdes. Efter reformen har dessutom ytterli-
gare lagtekniska korrigeringar visat sig behdvas.

Propositionen anknyter till statsminister Sanna Marins regeringsprogram och avsnittet Ett livs-
kraftigt Finland, dir ett av malen &r utslédppssnél trafik och frimjande av automatisering och
digitalisering. Enligt regeringsprogrammet ska utsldappen fran trafiken och transporterna halve-
ras fore 2030.

1.1.1 Utsldppsmanipulation

Under beredningen av reformen av fordonslagen 2021 framforde flera remissinstanser att for-
donslagens bestimmelser om péfoljdsavgifter bor utvidgas sé att de dven eller mer uttryckligt
géller atgérder for manipulering av utslépp fran fordon. I remissvaren papekades ocksé att for-
donslagen bor innehalla ett uttryckligt forbud mot anordningar som kringgéar funktionen av ut-
slappsbegransande system och mot manipulering av sddana system, samt bestimmelser om be-
tydande administrativa pafoljdsavgifter som kan paforas dven fordonets innehavare eller dgare.
Dessa dndringar foreslogs dock inte dnnu i propositionen fran 2020 eftersom de konstaterades
krdva mer beredning. Av tidsskil beslutade man att granska den helheten i ett separat projekt
for att kunna bedoma och analysera fenomenet utsldppsmanipulation mer ingdende.

1.1.2 Framjande av automatisering

Bakom bestimmelserna om automatisering ligger 1 synnerhet dndringen av végtrafikkonvent-
ionen (nedan Wienkonventionen om vigtrafik, FordrS 30/1986). Andringen av konventionen
tradde i kraft den 14 juli 2022, men dndringarnas réttsverkan forutsitter nirmare nationella be-
staimmelser. Konventionen gor det mojligt att anvinda automatiserade korsystem utan méansk-
liga forare, men i den forsta fasen tillats system endast for forsok och testning med ett begransat
antal fordon och aktorer, och verksamheten fOrutsétter ett provnummerintyg som beviljas av
Transport- och kommunikationsverket. Kommunikationsministeriet bereder storre behovliga
lagéndringar med stod av en bredbasig arbetsgrupp, och arbetet pagér atminstone under 2023.

Behovet av att mojliggora forsok dar kunderna betalar for mobilitetstjanster som tillhandahalls
med automatiserade fordon togs upp i samband med beredningen av lagstiftnings- och atgirds-
planen for automatiseringen av transporter, och det ar mycket enkelt att mojliggdra sadana for-
sok. Bestdmmelserna om létta automatiserade fordon for godstransport behdver ocksé fortydli-
gas pé grund av de tekniska framsteg som redan gjorts.



1.1.3 Uppgifter om forbrukning vid kdrning

Europeiska kommissionen antog den 4 mars 2021 genomforandeférordningen (EU) 2021/392
om Overvakning och rapportering av uppgifter om koldioxidutslapp frén personbilar och létta
nyttofordon. Bestimmelser om bindande skyldigheter for fordonstillverkare att minska koldi-
oxidutslédppen finns i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/631 om faststéllande
av normer for koldioxidutslapp for nya personbilar och for nya litta nyttofordon och om upp-
hivande av forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011 (nedan forordningen om
utsldppsgrdansvirden). Forordningen om utslédppsgransvirden antogs den 17 april 2019 och har
tillimpats sedan den 1 januari 2020.

Enligt forordningen om utsldppsgréansvérden ska fordonstillverkare och nationella myndigheter
Overvaka och rapportera hur val koldioxidutsldppen och brénsle- eller energiférbrukningen vid
verklig korning av personbilar och létta nyttofordon motsvarar de utsldpp och den forbrukning
som har faststillts i férordning (EG) nr 715/2007. I forordningen om utslappsgriansvérden har
kommissionen bemyndigats att genom genomforandeakter anta bestimmelser om forfarandet
for att samla in uppgifter om forbrukningen vid verklig kdrning.

1.1.4 De 6vriga foreslagna dndringarna

Under reformen av den géllande fordonslagen identifierades utvecklingsbehov som géller be-
siktningslagstiftningen. Under den fortsatta beredningen av reformen av fordonslagen insag
man dessutom att bestimmelserna om anvéndning av utldndska fordon i Finland behdver upp-
dateras. Av tidsskél, for att mojliggéra en mer omfattande bedomning, gick man emellertid in
for att inrdtta ett separat projekt for behandlingen av dessa aspekter i kombination med fragorna
kring utsldppsmanipulation. I denna proposition foreslas tekniska korrigeringar och en tydligare
struktur for de gillande bestimmelserna om de hér fragorna. Inga &ndringar i innehallet foreslas
jamfort med nulédget.

Det foreslas dndringar i fordonslagen for att mojliggora storre flexibilitet nar ett fordons driv-
kraft &ndras, dvs. konverteras. Med de foreslagna éndringarna genomfors regeringsprogram-
mets malet i Fardplanen for fossilfria transporter om att minska utsldppen fran trafiken och
transporterna.

Efter reformen av fordonslagen har man utdver de ovanndmnda aspekterna identifierat andra
bestdammelser som av lagtekniska skil och for tydlighetens skull bor preciseras eller korrigeras.
Det handlar huvudsakligen om smaérre tekniska korrigeringar i lagen.

Dessutom foreslas dndringar i fordonslagen med anledning av det forslag till lag om militérfor-
don som beretts av militdrfordonsarbetsgruppen vid férsvarsministeriet.

1.2 Beredning
Propositionen har beretts vid kommunikationsministeriet. Transport- och kommunikationsver-

ket har deltagit i beredningen. Inrikesministeriet och Polisstyrelsen har horts under beredningen
i frdga om utsldppsmanipulation. Finansministeriet och Skatteforvaltningen har horts om 5 kap.
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1 fordonslagen, som giller anvindning i Finland av fordon som registrerats utomlands eller 1
landskapet Aland. Aven forsvarsministeriet har hérts om de 4ndringar som ska goras i fordons-
lagen med anledning av speciallagstiftningen om militdrfordon, som beretts av militirfordons-
arbetsgruppen. De handlingar som hénfor sig till beredningen finns p4 webbplatsen med inform-
ation om beredningen av propositionen https://valtioneuvosto.fi/sv/projektet?tun-
nus=LVMO011:00/2020.

Propositionen var pd remiss mellan den 6 juni och den 29 juli 2022. Begéran om yttrande séndes
till ett stort antal intressentgrupper inom fordons- och transportbranschen och till myndighet-
erna. Det kom in yttranden fran sammanlagt 44 instanser. En del av remissinstanserna uppgav
att de inte hade nagot att yttra om propositionen. Yttrandena och ett ssmmandrag av dem finns
pa webbsidorna om beredningen av propositionen pa https://valtioneuvosto.fi/sv/projektet?tun-
nus=L.VMO011:00/2020. Propositionen giller véagtrafik, som enligt 18 § 21 punkten i sjéalvsty-
relselagen for Aland (1144/1991) hér till landskapet Alands lagstiftningsbehorighet. Proposit-
ionen har saledes inga direkta konsekvenser for Aland.

Frimjande av automatisering

Kommunikationsministeriet inrdttade den 4 maj 2021 ett projekt for beredning av den nationella
reglering som foranleds av dndringen av Wienkonventionen om végtrafik. En bredbasig arbets-
grupp tillsattes som stod for projektet. De aktuella forslagen har diskuterats i arbetsgruppens
inofficiella underarbetsgrupp for automatiserad kollektivtrafik.

Uppgifter om forbrukning vid kérning

Kommissionen presenterade den 18 juni 2020 {or en expertgrupp for beredning av bestimmelser
om Overvakning av koldioxidutsldpp (Expert Group for policy development and implementat-
ion of CO; from road vehicles) ett utkast till genomfoérandeférordning med forslag till bestam-
melser om enhetlig 6vervakning och rapportering av uppgifter om koldioxidutslépp fran nya
personbilar och litta nyttofordon. Transport- och kommunikationsverket representerade Finland
i expertgruppen. Forslaget presenterades senare for klimatfordndringskommittén (Climate
Change Committee) den 14 juli 2020.

Genom propositionen gors de dndringar i den nationella lagstiftningen som forutsatts i kom-
missionens genomforandeforordning (EU) 2021/392 av den 4 mars 2021 om dvervakning och
rapportering av uppgifter om koldioxidutslapp fran personbilar och létta nyttofordon i enlighet
med Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/631 och om upphivande av genom-
forandeforordningarna (EU) nr 1014/2010, (EU) nr 293/2012, (EU) 2017/1152 och (EU)
2017/1153 (nedan genomforandeférordningen). Bestimmelserna om besiktning maste dndras
for att genomforandeforordningen ska kunna séttas i kraft nationellt.

Militérfordon

Forsvarsministeriet tillsatte den 16 mars 2021 en arbetsgrupp for att se 6ver bestdmmelserna om
Forsvarsmaktens militédrfordon och bereda en proposition for att revidera bestéimmelserna.


https://valtioneuvosto.fi/sv/projektet?tunnus=LVM011:00/2020
https://valtioneuvosto.fi/sv/projektet?tunnus=LVM011:00/2020
https://valtioneuvosto.fi/sv/projektet?tunnus=LVM011:00/2020
https://valtioneuvosto.fi/sv/projektet?tunnus=LVM011:00/2020

Kommunikationsministeriet och Transport- och kommunikationsverket har deltagit i arbets-
gruppens arbete. I det aktuella forslaget beaktas det beredningsarbete som forsvarsministeriets
militarfordonsarbetsgrupp utfort, och i fordonslagen gors de dndringar som féranleds av arbets-
gruppens beredning.

2 Nulidge och bedomning av nuléiget
2.1 Allmiint om fordonslagen

Fordonslagen genomgick en totalreform (RP 177/2020 rd) som trddde i kraft den 1 mars 2021.
Fordonslagen reviderades sa att den motsvarar Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2018/858 om godkinnande av och marknadskontroll 6ver motorfordon och slédpfordon till dessa
fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana
fordon, om &ndring av férordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om upp-
hivande av direktiv 2007/46/EG (nedan ramforordningen om bilar och sldpfordon till dem). |
totalreformen fortydligades fordonslagens struktur, och lagtekniska korrigeringar gjordes i den.

Under totalreformen av fordonslagen blev det klart att lagen trots reformen fortfarande innehal-
ler bestimmelser och helheter som behdver fortydligas. I synnerhet géller det manipulation av
utslépp fran fordon samt 6 kap. om besiktning och 5 kap. om anvéindning i Finland av fordon
som registrerats utomlands eller i landskapet iland. Dessutom har man ansett att vissa ytterli-
gare lagtekniska korrigeringar och fortydliganden behovs.

2.2 Utslappsmanipulation

2.2.1 Allméant

Produktutvecklingen av fordon har under de senaste artiondena bl.a. inriktats pa att minimera
skadliga lokala utslapp. Inom EU har de lokala utsldappen fran fordon reglerats med hjilp av
Euro-utslappsklasser. De senaste utsldppsklasserna forutsétter att fordonen har avancerade sy-
stem for efterbehandling av avgaser. Tillverkarna forutsétts hélla sig inom strikta utsldppsgrén-
ser. Numera dr nya fordon mycket utsldppssnéla, men de strikta utslappskraven och de miljo-
fordelar som uppnas genom dem mister sin betydelse om fordonens utslépp manipuleras.

Med utsldppsmanipulation avses en sadan avsiktlig dndring av ett system for avgasefterbehand-
ling eller motorkontroll i ett fordon som gor att fordonet till sina miljdegenskaper inte liangre
uppfyller de krav som géller avgasutslapp, Andringar i fordon gors till och med direkt efter att
de tagits i bruk, men ocksa fore det, 4ven om det dr ovanligare. Grovt taget gors tva typer av
andringar i fordon: programvaruéndringar i motorkontrollen och fysiska dndringar i anordningar
for avgasefterbehandling. I litta fordon handlar det ofta om att 6ka motorns effekt (program-
varudndring) och i frdga om édldre bilar att undvika service- och reparationskostnader (fysisk
andring). I tunga fordon ar malet ofta att minska drift- och servicekostnaderna (programvaru-
andring eller fysisk dndring) eller att 6ka motorns effekt (programvaruindring).



Béde tunga och litta fordon manipuleras. Polisens kompetens och utrustning for att upptécka
manipulation av tunga fordon har forbittrats under de senaste aren. Ar 2020 uppticktes sam-
manlagt 178 manipulationer av SCR-anordningar vid polisens vidgkontroller, och ar 2021 sam-
manlagt 204. Statistiken ger inte en sanningsenlig bild av fenomenets utbredning, eftersom alla
fordon inte undersokts for utslappsmanipulation. All manipulation upptécks inte heller vid vig-
kontroller, utan endast de mest uppenbara fallen avsldjas. Polisinréttningen i Lappland har in-
formerat att utslappsmanipulation som orsakar betydande miljoskador upptickts i vart tionde
kontrollerat fordon. Medlemmarna i Bilimportdrerna rf uppskattar att upp till 30-50 procent av
lastbilarna pa négot sdtt har utsldppsmanipulerats av en tredje part.

Det finns ingen exakt statistik om utsldppsmanipulation av létta fordon, men tjanster for mani-
pulation av dven litta fordons utsldpp marknadsfors 6ppet och professionellt i Finland. De som
manipulerar fordon publicerar kontinuerligt information om fordon som de manipulerat och
uppger, beroende pa aktoren, att de dndrat hundratals eller tusentals fordon. Trots att statistiken
saknas finns det alltsa skél att anta att &ven utslappsmanipulation av litta fordon ar ett verkligt
fenomen i Finland.

Arbetet mot utslidppsmanipulation forsvaras delvis av att tillsynen ar svar att genomfora. Ut-
slappsmanipulation kan upptickas t.ex. i samband med besiktning och vagkontroller. Vid peri-
odisk besiktning dr det dock mycket svart att uppticka manipulation eftersom de maéttekniker
och métinstrument som i nuldget anvénds vid besiktningar inte &r utformade for att tillrackligt
exakt registrera t.ex. antalet luftburna partiklar och deras massa. Ett sérskilt problem ér att for-
donets avgasutsldpp inte ens méts vid besiktningen, utan mitningarna utfors av reparationsverk-
stiader. Verkstdderna utfardar intyg 6ver métningen, och intyget kontrolleras pa besiktningsstat-
ionen, men utférandet av métningarna overvakas knappt alls. Just nu gors utsldppsmétningar av
verkstidder som ocksa utfor utslappsmanipulation. Ett annat hinder nir man forséker upptéicka
utsldppsmanipulation &r att verktyg for att 10sgora eller demontera komponenter inte far anvén-
das vid periodisk besiktning enligt Transport- och kommunikationsverkets foreskrift och be-
siktningsdirektivet. Anordningar som anvinds for utsldppsmanipulation &r ofta vél dolda i for-
donets konstruktioner eller styrda med mjukvara, vilket gor dem svara att upptiacka. I denna
proposition behandlas emellertid inte periodisk besiktning och upptéckandet av utsldppsmani-
pulation ndrmare eftersom avsikten &r att nya bestimmelser om métning av utslippsmanipulat-
ioner ska tas in i besiktningsdirektivet i samband med EU:s trafiksékerhetspaket.

Utslapp manipuleras av flera olika anledningar, for fordonségarens del ofta for att minska kost-
naderna. Bland ekonomiska aktorer dr orsakerna i princip kopplade till affairsméassiga grunder.
Kostnader kan sparas in pa bekostnad av miljon ndr man 1) inte underhaller och reparerar ut-
rustning for efterbehandling av avgaser, 2) later bli att anvénda tillsatsdmnet AdBlue i diesel-
motorer, 3) lyckas minska bransleférbrukningen.

En aktor som kor ett utslippsmanipulerat fordon har en betydande konkurrensfordel i1 forhal-
lande till aktorer som foljer lagen. Enligt berdkningar som Transport- och kommunikationsver-
ket 14tit gora &r den ekonomiska vinningen per tungt fordon pa arsniva uppskattningsvis i me-
deltal 3 000—8 000 euro beroende pa fordonet eller fordonskombinationen. Att aterstilla ett for-
don genom att avldgsna de forbjudna &ndringarna innebér ofta att systemet méaste fornyas helt,
vilket uppskattningsvis kostar i medeltal 15 000-20 000 euro. Berékningarna ar baserade pa de
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uppskattade genomsnittliga underhalls- och reparationskostnaderna och de arliga genomsnitt-
liga korprestationerna. Utslappsmanipulationer och dndringar i motorkontrollen kan skada mo-
torn, kraftoverféringen och utrustningen for avgasefterbehandling. Till f6ljd av detta kan fordo-
net i1 fortsdttningen orsaka storre reglerade utsldpp dven om dndringarna i motorkontrollen re-
pareras. Det kan ocksa krivas storre reparationer for att aterstilla ett fordon.

Kommunikationsministeriets beddmningspromemoria om utsldppsmanipulation av fordon i
Finland var p4 remiss mellan den 1 december 2020 och den 1 februari 2021. Enligt remissvaren
ar manipulation av utsldpp fran fordon en relativt vanlig verksamhet i Finland. Det finns tiotals
aktorer som marknadsfor dndring av motorns programvara och utslappsmanipulation t.ex. i tid-
ningar, i sociala medier och pa webbplatser. Produkter marknadsfors exempelvis som “optime-
ring” med ekonomiska argument eller med miljovanlighet eller frigdring av fordonets verkliga
prestanda som motiv. En del av aktdrerna avmonterar anordningar for avgasefterbehandling
som &r i behov av service. Vissa aktorer forsoker kringgé sitt eget ansvar genom att nimna att
fordonet inte lampar sig for vigtrafik, trots att det &r uppenbart och parterna kénner till att for-
donet anvénds i végtrafik.

Utslappsmanipulation 6kar i synnerhet miangden lokala utsléapp fran fordonet. Lokala utslapp &r
framfor allt kvaveoxider (NOx) och partikelutslapp (PM). De skadar ménniskors hilsa och kan
forviérra vissa hjért- och andningssjukdomar. Enligt Finlands miljocentral orsakar lokala utslépp
i Finland arligen hundratals fortida dodsfall och ekonomiska forluster pa atminstone tiotals mil-
joner euro pad grund av Okad sjuklighet (Finlands miljocentral (pd finska):
https://www.syke.fi/fi-FI/Tutkimus__kehittaminen/Tutkimus_ja_kehit-
tamishankkeet/Hankkeet/Paastojen_alueellinen_skenaariomallinnus_ FRES/Hiukkasten_ter-
veysvaikutukset). Utsldppsmanipulation leder ocksa till 6kade avgasutsldpp som &r skadliga for
miljon. Utsldppsmanipulation medfor betydande miljoolédgenheter. Som exempel: ifall 20 pro-
cent av bilarna skulle vara manipulerade och deras partikel- och kviveoxidutslapp skulle vara
tiofaldiga, skulle de sammanlagda utsldppen fran trafiken vara 2,8 ginger s stora som utan
manipulering.

2.2.2 Bestammelser

I den géllande fordonslagen finns flera bestimmelser som tangerar utslippsmanipulation, dven
om lagen inte uttryckligen ndmner utsldppsmanipulation. Dessa bestimmelser finns i 2 § 43
punkten, 6 §, 7 §, 143 §, 165 §, 189 § 6 punkten, 193 §, 194 §, 195 §, 198 § och 200 §.

Utslappsmanipulation kan anses vara forbjudet med stod av 7 § och 189 § 6 punkten i den
géllande fordonslagen. Enligt 7 § i fordonslagen fér ett fordon som anvénds i trafik inte repare-
ras, dndras eller forses med tilldggsanordningar sa att fordonet inte langre uppfyller de krav som
géllde i Finland vid tidpunkten for det forsta ibruktagandet eller direfter. Ett fordon fér inte
heller tillatas bli dndrat sa att det inte ldngre uppfyller dessa krav. De risker for sdkerheten,
hélsan eller miljon som fordonets alder och naturliga slitage medfor far inte heller 6ka mer &n i
ringa omfattning. Utsldppsmanipulation kan betraktas som verksamhet som strider mot 7 § i
fordonslagen. Bestdmmelsen innebér t.ex. att ingen obligatorisk del som ursprungligen hérde
till fordonet och som ror sikerhet eller miljoegenskaper far avlidgsnas fran fordonet, och att
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dessa delars funktion inte avsevért far forsvagas. Anordningar och metoder som anvéinds vid
utsldppsmanipulation innebér i praktiken att fordonet inte uppfyller kraven i 7 § 1 fordonslagen.

Utgangspunkten ar att ett fordon som éndras ska genomga éndringsbesiktning. Enligt 143 § i
fordonslagen ska ett motordrivet fordon godkénnas vid &ndringsbesiktning innan det anvénds i
trafik om fordonets konstruktion har dndrats s att andringen har mer 4dn obetydlig inverkan pa
fordonets sékerhet eller utslédpp. Nér det géller utsldppsmanipulation &r problemet att fordonets
forare, dgare eller innehavare inte foljer lagen och inte f6r fordonet till &ndringsbesiktning.

1189 § 6 punkten i fordonslagen foreskrivs det om pafoljdsavgift som pafors ekonomiska akto-
rer. Enligt den kan en ekonomisk aktor aldggas att betala en pafoljdsavgift om aktdren uppsat-
ligen eller av oaktsamhet dndrar ett fordon, ett system, en komponent, en separat teknisk enhet,
en del eller utrustning sé att de efter dndringen inte langre uppfyller kraven for deras angivna
anvindningsdndamal eller de krav som f6ljer av rimligen forutsebara anvdandningsforhéllanden.
En ekonomisk aktdr far alltsa inte dndra ett fordon genom att exempelvis montera utslappsmani-
pulationsanordningar eller installera motsvarande mjukvara. I 193 § finns bestimmelser om pa-
forande av pafoljdsavgift och avgiftens storlek. Enligt den paragrafen pafor Transport- och kom-
munikationsverket den pafoljdsavgift som avses i 189 §. Transport- och kommunikationsverket
ar den myndighet som &r behorig att 6vervaka de ekonomiska aktdrerna. Begreppet ekonomisk
aktor definieras i 2 § 43 punkten. Med ekonomisk aktor avses tillverkaren, tillverkarens repre-
sentant, importoren eller distributéren av fordon, system, komponenter, separata tekniska en-
heter, delar eller utrustning. Foretag som erbjuder tjénster for utslippsmanipulation ar distribu-
torer enligt definitionen.

16 § i fordonslagen finns bestimmelser om forséljning av fordon, system, komponenter, sepa-
rata tekniska enheter och delar och utrustning. Huvudregeln ér att fordon, komponenter eller
separata tekniska enheter som séljs, registreras eller tas i bruk ska uppfylla de krav som stills
pa dem i lagstiftningen. I princip ska alltsd ocksé system for avgasefterbehandling Gverens-
stimma med kraven, och de far inte manipuleras sé att de strider mot kraven ens efter att fordo-
net tagits i bruk. I praktiken mojliggor fordonslagens géillande 6 § 3 mom. forsdljning av pro-
dukter och tjanster som ar kopplade till utsldppsmanipulation. Enligt den bestimmelsen géller
forbudet mot forsiljning, Gverlatelse och saluforing enligt 6 § 1 och 2 mom. inte fordon, system,
komponenter, separata tekniska enheter, delar eller utrustning som pé grund av slitage eller av
nagon annan orsak dr odugliga for det ursprungliga dndamalet, om detta anges synligt genom
en anteckning pa de fordon, system, komponenter, separata tekniska enheter och delar eller den
utrustning som salufors eller pa deras forpackningar eller om det annars klart framgar att ett
fordon, ett system, en komponent, en separat teknisk enhet, en del eller utrustning séljs som
skrot eller for ndgot annat &ndamal &n for att som sddana anvéndas i trafik. I praktiken kringgas
forbudet att silja produkter och tjdnster med koppling till utsléppsmanipulation genom att ”Far
inte anvéndas i végtrafik” eller "Fordonet méste dndringsbesiktas” ndmns i samband med bade
forsiljning och montering.

Fordonsforseelse enligt 194 § i fordonslagen kommer i fraga som pafoljd vid utsldppsmanipu-
lation av tunga fordon, och straffet &r boter. Enligt den bestdmmelsen ska den som i egenskap
av ansvarig for fordonets skick, registrering eller besiktning enligt 12 § uppsétligen eller av
oaktsamhet bryter mot de forbud att manipulera system dér forbrukningsbart reagens anvénds
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eller att kora fordon utan forbrukningsbart reagens som foreskrivs i artikel 7 i Europaparlamen-
tets och rédets forordning (EG) nr 595/2009 om typgodkidnnande av motorfordon och motorer
vad géller utsldpp fran tunga fordon (Euro 6) och om tillgang till information om reparation och
underhall av fordon samt om éndring av férordning (EG) nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG
och om upphévande av direktiven 80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78/EG, om inte strang-
are straff for gérningen foreskrivs nadgon annanstans i lag, for fordonsforseelse domas till boter.

Dessutom kan ett fordon som strider mot kraven med stéd av 198 § i fordonslagen beldggas
med korforbud och med stod av 200 § i fordonslagen foreldggas kontrollbesiktning som mots-
varar en registreringsbesiktning. Den storsta ekonomiska foljden i det fallet foranleds av att
manipulationerna ska atgérdas fore kontrollbesiktningen. Fordonets dgare, forare eller inneha-
vare kan domas till boter for fordonsforseelse. Endast fysiska personer kan domas till béter,
eftersom det inte finns ndgon sarskild bestimmelse som gor det mojligt att déma en juridisk
person till samfundsbot enligt 9 kap. i strafflagen for en fordonsforseelse. Pafoljden kan alltsd
inte paforas exempelvis ett transportforetag som bedriver tillstindspliktig transportservice och
som med hjélp av utsldppsmanipulation uppnar en konkurrensférdel i sin affirsverksamhet.
Dagsbdter ar ocksa ett litet straff i forhdllande till den ekonomiska vinning som efterstrévas i
sddan yrkesmaissig verksamhet. I praktiken ar risken att dka fast for manipulation ndrmast obe-
fintlig, och straffen har inte den avskrackande effekt som behovs for att forebygga forseelser.

Som det beskrivs ovan dr det mycket utmanande att overvaka utsldppsmanipulation. Férutom
vid periodiska besiktningar upptécks utsléppsmanipulation vid tekniska végkontroller av for-
don, som regleras i 7 kap. i fordonslagen. Enligt 165 § i den lagen kontrolleras vid tekniska
vagkontroller i den omfattning som fordonskontrollanten anser det vara andamalsenligt, i fraga
om fordon som anvénts pa vig eller pa andra platser, fordonets skick till den del det paverkar
trafiksékerheten och miljon, samt de uppgifter om fordonet som antecknats i registret. Enligt
169 § 1 fordonslagen utfor polisen 1 Finland végkontroller med fokus pé fordonens tekniska
skick. Aven Gransbevakningsvédsendet och Tullen utfor i viss mén tillsyn 6ver fordonens tek-
niska skick. Aven om polisens kompetens och den utrustning som anvinds for att upptédcka
manipulation av tunga fordon har forbéttrats under de senaste aren krévs det ny utrustning och
utbildning for att utsldppsmanipulation ska kunna identifieras battre, eftersom manipulation ut-
fors pad manga olika sétt och &r komplicerat att utreda. De pafoljder som péafors for utsléapps-
manipulation vid vigkontroller dr dessutom i dag mycket sma i forhdllande till vinningen.

I den géllande fordonslagen finns inga uttryckliga bestimmelser om utsldppsmanipulation. Ma-
nipulation som utforts av ekonomiska aktorer, alltsé dven foretag som erbjuder tjanster for ut-
slappsmanipulation, kan tolkas som sadan &ndring av ett fordon som &r forbjuden enligt for-
donslagen. Med stod av de ovannimnda bestimmelserna i den géllande fordonslagen kan ut-
sldppsmanipulation redan nu anses vara forbjudet, men trots det utfors sidana ingrepp medvetet
och med olika motiv. Tjénster for utsldppsmanipulation av fordon marknadsfors Sppet och pro-
fessionellt.

Den gillande lagstiftningen forefaller alltsa forbjuda utslappsmanipulation av fordon, men den

tolkningen dr inte helt entydig. Tolkningen forsvéras av att utsldppsmanipulation inte uttryckli-
gen ndmns i den géllande fordonslagen eller regeringens proposition om den (RP 177/2020 rd).
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Det star emellertid klart att fordonslagen innehdller bestimmelser som ar tillimpliga pa ut-
sldppsmanipulation, enligt vad som beskrivs ovan. Raittslaget kan for niarvarande anses vara
oklart. Eftersom det dr fraga om straffbar verksamhet ska bestimmelserna vara exakta och be-
stimmelserna om péfoljder forutsédgbara. Det finns skil att klarldgga och fortydliga réttslaget.
Genom fordonslagen bor tillrackligt effektiva medel inforas for att eliminera utslappsmanipu-
lation. Att manipulera utslépp frén fordon sé att de tillatna utsldppsvérdena overskrids i syfte att
uppné ekonomisk vinning eller forbéttra fordonets prestanda &dr klandervirt, och det finns ett
tungt vidgande samhilleligt behov av att pafora pafoljder for sddan verksamhet pd grunder som
ar godtagbara i ljuset av de grundlaggande fri- och rittigheterna. Dessutom bor réttsldget klar-
laggas nidr det giller tillsynsmyndigheterna. I det hir sammanhanget dr de viktigaste myndig-
heterna polisen och Transport- och kommunikationsverket. Polisen, Gransbevakningsvésendet
och Tullen 6vervakar fordonens skick och trafikduglighet, och Transport- och kommunikations-
verket dvervakar de ekonomiska aktdrerna.

2.3 Frimjande av automatisering

Framjandet av automatiseringen av transporter &r enligt statsradets principbeslut
(LVM/2921/137) ett av de viktigaste sétten att paverka att framtidens transporter ar sidkrare,
effektivare och héllbarare &n i dagsldget. Automatiseringsutvecklingen ar en del av den digitala
grona omstéllningen som péverkar den overgripande utvecklingen av transportsystemet. Fin-
lands mal &r att vara ett av de ledande ldnderna inom digitaliseringsutvecklingen, och samma
mal giller ocksa utvecklingen av automatisering inom transportsektorn. I enlighet med riktlin-
jerna i statsradets principbeslut ska automatiseringen utvecklas sa att ett manniskocentrerat per-
spektiv sirskilt beaktas, satsningar gors pa att utnyttja information och en progressiv reglering
sdkerstills.

Den fordonstekniska regleringen framskrider for ndrvarande relativt snabbt i Férenta nationer-
nas ekonomiska kommission for Europa UNECE och i EU. I friga om trafikregler som bestdms
nationellt skedde en betydande forandring som giller Wienkonventionen for vagtrafik da kravet
pa en mansklig forare framover kan uppfyllas dven genom ett automatiserat korsystem. I stor
skala dr detta en betydande principiell dndring nér det giller vem som ansvarar for att ett fordon
framf6rs i enlighet med trafikreglerna. Dessa vittgadende fragor utreds fortfarande bade i Finland
och pé internationell niva. Inledningsvis &r det viktigast att mojliggéra automatiseringstestning
utan ménskliga forare i Finland. Aven vid testning ar det viktigaste att garantera trafiksiker-
heten, vilket ar syftet med de foreslagna dndringarna.

2.3.1 Létta automatiserade fordon for godstransport

Langsamma fordon med lag effekt som transporterar gods ér tilldtna ocksa for narvarande enligt
tolkningen av 1 § 6 mom. i fordonslagen. De har betraktats som forflyttningshjdlpmedel som
ersitter forflyttning till fots, vilket innebér att fordonslagen inte géller dem. Tolkningen att de
fér kora pa gangbanan baseras pa samma grund. I fortsdttningen ar det sannolikt att &ven andra
“maskiner som kor av sig sjdlva” kommer att tas i bruk. Darfor behover de hidr maskinernas
karaktdr som fordon klarléggas. Létta fordon for godstransport dr oftast fjérrstyrda och fardas
med hjélp av ett automatiserat kdrsystem. De kan transportera létt last sésom matbestillningar
frén restauranger eller detaljhandeln.
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2.3.2 Utveckling av forfarandet med provnummerintyg

I fordonslagen finns bestimmelser bl.a. om godkidnnande av fordon och fordonskombinationer
for trafik pd allmén vdg och om registrering av dem. En allmén grundf6rutséttning &r enligt 3 §
i fordonslagen att ett fordon och en fordonskombination ska lampa sig for trafik och ha en sadan
konstruktion och utrustning, vara i ett sadant skick och ha sadana dvriga egenskaper att de &r
sékra.

1116 § i fordonslagen foreskrivs det om mdjligheten for Transport- och kommunikationsverket
att bevilja ett affarsforetag, en inréttning eller ndgon annan sammanslutning som tillverkar, sél-
jer, utrustar eller reparerar fordon eller som utovar transportverksamhet eller som bedriver
forskning som géller fordon ett provnummerintyg for hogst ett ar. Det &r ett undantagsforfarande
som ger rétt att tillfalligt pa vdg och pa andra platser med provnummerskyltar anvinda ett fordon
som inte registrerats forsta gangen i Finland eller som avstillts i Finland. Forfarandet har gamla
anor och har gjort det mgjligt att bl.a. tillfalligt anvinda fordon som avforts fran registret for
anvindning i trafik samt bedriva tidig produktutveckling med fordon som inte &r typgodkénda.
Forfarandet har fungerat bra for sddana fordon och behover inte dndras.

Experimentell testning av fordon som utnyttjar den 6kande automatiseringen har ocksa gjorts
med provnummerintyg som utfardats med stod av 116 § och med de provnummerskyltar som
ar kopplade till intyget och som fasts pd fordonet. Transport- och kommunikationsverket kan
pa ansokan bevilja ett provnummerintyg for ett affarsforetag, en inrdttning eller ndgon annan
sammanslutning som bedriver forsknings- och utvecklingsverksamhet nir det &r fraga om for-
s0k som hanfor sig till forskning eller produktutveckling i frdga om fordonet eller dess anord-
ningar och som anknyter direkt till den verksamhet som bedrivs av innehavaren av intyget.

Finland har en relativt tilldtande lagstiftning i friga om automatisering. Det finns inga bestdm-
melser som forhindrar experimentell testning pa allménna vigar eller anvéndning av fordon som
motsvarar det aktuella utvecklingsskedet inom automatiserad vagtrafik. Lagen tillater t.ex. att
ett fordon styrs utifran. I Finland har automatiska fordon testats i olika projekt redan i flera érs
tid. Det forsta forsoket med automatiserad korning pa allméin véag gjordes 2016. Forsok har ge-
nomforts bl.a. i Helsingfors, Esbo, Tavastehus, Tammerfors och Norra Finland.

Tills vidare har de test med automatiserad korning som genomforts i Finland varit forsknings-
forsok som géllt utveckling av automatiserad fordonsteknik och dess funktion. De forsta gang-
erna testades automatiserad korning med s.k. minibussar som inte var typgodkidnda och helt
saknade traditionella styranordningar. Fordonen framfordes pa forhandsbestimda rutter, och en
s.k. sékerhetsforare ingrep endast i undantagssituationer. Den hér typen av testning har fortsatt
och utvidgats i liten skala till en del av kollektivtrafiken i stdderna. En annan inriktning inom
testning av automatiserad korning har varit typgodkénda personbilar som forsetts med ny tek-
nik. Denna forskning har varit inriktad pa fordonens och fordonsteknikens funktion i finska
vinterforhallanden. Ett tredje omrade inom testning av automatiserad korning har varit olika
robotfordon som paminner om motoriserade arbetsmaskiner och tar sig fram automatiskt. Denna
forskning har fokuserat pa de automatiserade fordonens lamplighet for bl.a. godstransport eller
végunderhall. Foraren har inte suttit inne i fordonet utan gatt bredvid det och endast ingripit i
styrningen nér det har behovts.
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I de tester som beskrivs ovan har alltid en forare med den korrétt som kravs for att framfora
fordonet varit niarvarande. Det finns inga bestimmelser om forarens plats, och i Finland har
foraren alltsa kunnat befinna sig antingen inne i fordonet eller utanfor det. Tills vidare har fora-
ren oftast befunnit sig inne i fordonet, men i synnerhet vid testning av robotfordon som tar sig
fram automatiskt har foraren befunnit sig utanfoér fordonet.

I och med att Wienkonventionen om viagtrafik dndrades &r det ocksd mojligt att anvinda fordon
dér ett automatiserat korsystem skdter fordonets dynamiska koruppgifter utan ménsklig forare.
Man kan alltsd férmoda att omfattningen och mingfalden av automatiseringsrelaterad testning
kommer att 6ka, och dérfor behovs preciserade forfaranden for trygg testning av automatiserade
fordon, i synnerhet for att sdkerstélla Transport- och kommunikationsverkets ritt att f& de upp-
gifter som behovs for att kunna utvardera ett forsok eller ett test. Finland vill vara en pionjar
inom automatiseringsutvecklingen, mojliggoéra anviandningen av sddana fordon och klarldgga
lagstiftningen dér det behovs.

2.3.3 Forsok och vederlag

Fordon, system, komponenter, separata tekniska enheter, delar och utrustning far enligt 5 § i
fordonslagen inte anvindas i trafik om de inte har godkénts for trafik pa behorigt sétt. Det finns
flera olika processer for att godkdnna ett fordon for trafik, bl.a. EU-typgodkénnande, nationellt
typgodkidnnande av smé serier, enskilt godkdnnande, &dndringsbesiktning och registreringsbe-
siktning. Dessutom kan vissa fordon godkdnnas bl.a. om de péstills och 6verensstimmer med
kraven eller dr utrustade med forflyttningsmérken. Villkoren ér striktast for EU-typgodkén-
nande, men godkinnandet géller hela fordonstypen och inom hela EU. Andringsbesiktning gil-
ler i sin tur endast ett enskilt fordon.

117 § 1 mom. i lagen om transportservice (320/2017) forutsétts det att innehavare av taxitrafik-
tillstand, persontrafiktillstdnd eller godstrafiktillstdnd eller registreringspliktiga tjinsteleveran-
torer inom godstransport ser till att de motordrivna fordon som de anvénder i trafik &r registre-
rade i trafik- och transportregistret och att tillstindspliktig anvandning har angetts som fordo-
nens anvindningsdndamal. Utan anmélning till registret far ett fordon inte anvéndas for att er-
bjuda tjdnster mot vederlag, t.ex. taxiresor eller godstransport.

Fordon med automatiserade korsystem som anvénds i trafik med stod av ett provnummerintyg
har inte godkénts pa det ovan beskrivna séttet, och kan alltsa inte registreras i trafik- och trans-
portregistret. Det innebar att automatiserade fordon som trafikerar med provnummerintyg enligt
géllande lagstiftning inte far anvéndas for att erbjuda tjanster mot vederlag. Darfor handlar de
aktuella forsoken endast om teknisk testning.

2.3.4 Mojlighet att avvika fran kraven pa fordons konstruktion, mandverorgan och utrustning
De automatiserade minibussar som utgor spjutspetsen inom automatiseringen av végtrafiken
passar daligt in i de nuvarande fordonskategorierna eftersom de har farre kundplatser 4n bussar

har, samtidigt som en del platser kan vara stéplatser, vilket betyder att fordonen inte heller &ar
personbilar. Sommaren 2022 antog EU-kommissionen en genomforandeférordning om typgod-
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kénnande av sddana fordon (kommissionens genomforandeforordning (EU) 2022/1426 om till-
lampningsforeskrifter for Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/2144 vad géller
enhetliga forfaranden och tekniska specifikationer for typgodkénnande av automatiska korsy-
stem i1 helautomatiserade fordon). Den tillimpas pé nya typgodkidnnanden av helautomatiserade
bilar frdn och med den 6 juli 2022 och pa ibruktaganden fran och med den 7 juli 2024. Kom-
missionen bereder ocksé en éndring av ramférordningen om bilar och sldpfordon till dem for
att mojliggora typgodkdnnande av sma serier av automatiserade fordon med undantag som ut-
formats i synnerhet med tanke pé sma automatiserade bussar, t.ex. nér det giller krocktestkrav
for bilar som fardas under 30 km/h. Forslaget vintas bli klart i slutet av 2022.

Det kommer dock att drdja nagra ar innan bestimmelserna har ndgon effekt i praktiken. Sérskilt
nar det giller det egentliga EU-typgodkdnnandet ska utvecklingen av fordonet vara pa slutrakan
nir det ar dags for typgodkénnande, och darfor vintas inget stort antal EU-typgodkédnnanden av
séddana fordon inom en nira framtid. P4 grund av det hir, for att inget ska bromsa utvecklingen
i Finland, behovs en nationell 16sning for 6vergangsperioden for ett begransat antal fordon av-
sedda for automatiserad kollektivtrafik.

2.3.5 Efterlevnad av trafikreglerna och ansvarsfragor

Enligt definitionerna i végtrafiklagen (729/2018) avses med végtrafikant den som befinner sig
pa en vig eller som for ett fordon eller en sparvagn som befinner sig pa en vig. Wienkonvent-
ionen om végtrafik har genomforts genom vagtrafiklagen. Trots att den dndring som beskrivs i
avsnitt 1.1.2 nyligen gjordes i Wienkonventionen om végtrafik dndrades inte forarens talrika
skyldigheter enligt konventionen. Just nu utarbetas ett nytt bindande internationellt avtalsinstru-
ment dir minniskans roller och anslutande skyldigheter vid anvidndning av fordon med auto-
matiserat korsystem torde avgoras pa internationell nivd, men arbetet kommer sannolikt att ta
flera &r. Wienkonventionen om végtrafik reglerar inte ansvarsfragor, utan de avgdrs pa nationell
niva.

I végtrafiklagen framgar forarens ansvar av principerna for vagtrafik i 2 kap., déar en sdrskilt
viktig bestimmelse med tanke pa automatisering dr kravet i 3 § 1 mom. om att vagtrafikanter
for undvikande av fara och skada ska fo6lja trafikreglerna och iaktta den omsorg och forsiktighet
som krivs med hénsyn till omstindigheterna. Det foreslds inga &ndringar i végtrafiklagen var-
ken nir det géller dessa principer eller forarens ansvar i 6vrigt. Det ar fraga om en stor principiell
forandring som for niarvarande behandlas i en nationell arbetsgrupp tillsatt av kommunikations-
ministeriet.

I denna proposition behandlas bara en liten och avgrinsad del av de manga aspekterna kring
automatiserad trafik. Exempelvis litta automatiserade fordon for godstransport och automatise-
rade fordon som anvinds for att tillhandahalla kollektivtrafiktjanster, sdisom automatiserade mi-
nibussar, fjarrstyrs eller fjarrkontrolleras pa nagot sitt. Da &r det operatoren som i forsta hand
ansvarar for att fordonet foljer trafikreglerna, och operatdren ansvarar dven for skador som
eventuellt uppkommer till f6ljd av att reglerna inte f6ljs. I framtiden kan dven fordon med ett
automatiserat korsystem som inte fjérrstyrs komma att testas med provnummerintyg. Det fore-
tag eller den sammanslutning som genomfor forsdken ansvarar sjélvfallet dven da for skador
som eventuellt uppkommer till {6ljd av forsoken. Det finns skél att ga igenom ansvarsfrdgorna
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i samband med processen for beviljande av provnummerintyg. Vidare finns det skél att notera
att trafikforsiakringsskyldigheten ocksa géller fordon med provskyltar.

2.4 Uppgifter om forbrukning vid korning

I genomforandeforordningen (EU) 2021/392 faststills regler for forfaranden som medlemssta-
terna och tillverkarna ska folja nir de dvervakar uppgifter om koldioxidutslapp fran nya per-
sonbilar och litta nyttofordon samt uppgifter om de hér fordonens koldioxidutslapp och brinsle-
och energiforbrukning vid verklig kdrning och rapporterar dem.

Enligt genomforandeforordningen ska medlemsstaterna samla in uppgifter om brénsle- och
energiforbrukningen vid verklig korning som en del av de periodiska provningarna av fordon
enligt provningsdirektivet. Uppgifter fran verklig korning ska avldsas med en anordning som
ansluts till det elektroniska fordonsgrinssnittet, exempelvis en OBD-scanner. Den anordning
som anvénds ska kunna avlisa de uppgifter som registrerats av ombordutrustningen for dver-
vakning av brénsle- och/eller energiforbrukningen (On-Board Fuel Consumption Measurement
dvs. OBFCM-utrustning).

Insamlingen av uppgifter ska inledas senast den 20 maj 2023 och géller personbilar och létta
nyttofordon registrerade den 1 januari 2021 eller senare. Medlemsstaterna far ocksa rapportera
uppgifter tidigare. Aven fordonstillverkarna ska samla in uppgifter frén verklig korning for nya
personbilar och litta nyttofordon som registrerats den 1 januari 2021 eller senare. Fordonséga-
ren far uttryckligen végra att gora uppgifterna tillgéngliga.

Tillverkarna och medlemsstaterna ska fran och med 2022 rapportera de uppgifter fran verklig
korning som samlats in under det foregdende kalenderaret till kommissionen och Europeiska
miljébyrén med hjélp av de forfaranden for datadverforing som tillhandahalls av miljobyran.
Om inga sadana uppgifter finns tillgéngliga ska en anmélan om detta, inklusive skélen till att
uppgifterna inte ar tillgdngliga, laddas upp till det centrala dataarkivet.

Kommissionen offentliggdr varje ar i anonymiserad och sammanstélld form ett sammandrag av
fordonens genomsnittliga bransle- och/eller energiforbrukning, koldioxidutslédpp och avvikelser
frén fordonens griansvéirden. Sammandraget offentliggdrs fran och med december 2022.

2.5 Drivkraftsindringar

Enligt 7 § i den géllande fordonslagen fér, om inte nidgot annat foreskrivs nedan, ett fordon som
anvinds i trafik inte repareras, dndras eller forses med tilldggsanordningar s att fordonet inte
langre uppfyller de krav som géllde i Finland vid tidpunkten for det forsta ibruktagandet eller
dérefter. Ett fordon fér inte heller tillatas bli dndrat sa att det inte 14ngre uppfyller dessa krav.
De risker for sdkerheten, hilsan eller miljon som fordonets alder och naturliga slitage medfor
fér inte heller 6ka mer &n i ringa omfattning. Transport- och kommunikationsverket far meddela
narmare foreskrifter om de tekniska kraven for reparation och istdndséttning av fordon och dnd-
ring av fordons konstruktion och om de utredningar som krévs i frdga om dem samt om sadana
smérre undantag och alternativa krav som tillimpas av &ndamalsenlighetsskél vid pévisande av
i 139 och 144 § avsedd overensstimmelse med kraven och i friga om kraven. De risker for
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sikerheten, hilsan eller miljon som undantagen och de alternativa kraven medfor far inte oka
mer 4n i ringa omfattning.

Enligt 16 § 1-2 mom. i fordonslagen far ett fordons energiforbrukning och véxthusgasutslépp
samt faktorer som har skadliga miljokonsekvenser inte onddigt avvika fran motsvarande kon-
sekvenser som orsakas av fordon som uppfyller vad som var den allminna tekniska nivan vid
den tidpunkt dé fordonet tillverkades, eller onddigt medfora risker for hilsan eller miljon. For-
don som pé grund av ett byte av drivkraft eller byte av bransletyp har &ndrats efter det att de
togs i bruk forsta gdngen ska omfattas av kraven pé begrinsning av energi- och miljokonse-
kvenser endast till den del andringen kan inverka p& huruvida fordonet genom den nya drivkraf-
ten eller brénsletypen uppfyller de gransvirden som géllde dé fordonet forst togs i1 bruk. Vid
faststéllandet av det gransviarde som gillde vid tidpunkten for det forsta ibruktagandet beaktas
fordonets naturliga slitage i enlighet med 7 § 1 mom. Enligt 16 § 5 mom. i fordonslagen med-
delar Transport- och kommunikationsverket narmare foreskrifter om de grénsvérden for buller
och utslédpp som ska tillimpas vid godkédnnande av fordon.

1 143 § i fordonslagen finns bestimmelser om &ndringsbesiktningsskyldighet. Enligt 1 mom.
ska ett motordrivet fordon och ett fordon som kopplas till detta eller dess sldpvagn innan det
anvénds i trafik godkdnnas vid &dndringsbesiktning bl.a. om fordonets konstruktion har dndrats
sé att Andringen har mer &n obetydlig inverkan pa fordonets sékerhet eller utslapp eller om for-
donets konstruktion eller anvindningssyfte har dndrats och &dndringen har visentlig inverkan pé
de uppgifter som antecknas i registret. Med stdd av 3 mom. i samma paragraf far Transport- och
kommunikationsverket meddela ndrmare foreskrifter om de i 1 mom. avsedda &ndringar som
forutsdtter andringsbesiktning samt om sédana smérre dndringar som inte forutsitter dndrings-
besiktning.

Med stdd av 7, 16, 143 och 144 § i fordonslagen har Transport- och kommunikationsverket
meddelat nidrmare foreskrifter om &ndring av drivkraften for bilar och fordon i kategori L. 1
frdga om bilar har foreskrifter meddelats om konvertering av bilar till etanol-, el- och gasdrift.
Foreskrifterna innehaller krav pa hur konverteringar ska genomforas och overensstimmelsen
visas. | kraven beaktas i enlighet med 7 och 16 § i fordonslagen motsvarande miljokonsekvenser
som orsakas av fordon som uppfyller vad som var den allménna tekniska nivan vid den tidpunkt
dé fordonet tillverkades eller togs i bruk. Det hir har inneburit bl.a. att utsldppen visas vid en
kontroll som gors i samband med en &ndringsbesiktning och som motsvarar utslippsmétningen
vid den periodiska besiktningen med de gransvdrden som pa basis av tidpunkten da fordonet
togs i bruk ska tillimpas, nar man pa det sattet i tillracklig utstradckning har kunnat sdkerstélla
att fordonet motsvarar andra lika gamla fordon i frdga om miljokonsekvenserna. For nyare bilar
har man i praktiken forutsatt att det visas att de utsldppskrav som tillimpas vid godkédnnande av
nya bilar uppfylls, om adndringen kan paverka uppfyllandet av de grinsvirden som motsvarar
tidpunkten for det forsta ibruktagandet med en ny drivkraft eller ett nytt bransle. I praktiken
betyder detta att ett fordon som drivs med forbranningsmotor dndras sa att ett annat bransle
anvinds. Daremot har man inte forutsatt att utsldppen visas om en bil med forbranningsmotor
konverteras till eldrift, eftersom man da vet att fordonets utslédpp vid kdrning minskar.

19



2.6 Andra korrigeringar
Registreringsintyg

Enligt 96 § i den gillande fordonslagen utfardas del I av registreringsintyget i samband med
registreringsanmélan endast till dgare eller innehavare av sddana fordon och slédpvagnar vars
storsta tilldtna massa i végtrafiken overstiger 3 500 kilogram. S&dana fordon &r i praktiken for-
don i kategorierna M, M3, N», N3, O3 och O4 samt motsvarande dldre fordonskategorier. For
nédrvarande finns inga motsvarande bestimmelser om andra fordon, och den nytta som efterstra-
vas med lagen anses inte kunna uppnés genom bestimmelsen, i synnerhet med hinsyn till mil-
joaspekterna och de elektroniska tjansternas utveckling och spridning. Syftet med den géillande
bestdmmelsen har i forsta hand varit att forenkla forfarandet for yrkestrafiken, men i och med
att e-tjansterna har utvecklats har behovet av bestimmelsen minskat och det ar inte dndamals-
enligt att fortsdtta med den automatiska utskriftsverksamheten, i synnerhet inte med tanke pé de
negativa miljokonsekvenserna.

Militdrfordon

Den fordonslag (1090/2002) som géllde fore reformen 2021 och de bestimmelser och foreskrif-
ter som utfiardades med stod av den tillimpades ocksé pa militirfordon. Férsvarsministeriet fick
genom forordning foreskriva om undantag fran fordonslagen och bestdmmelser som utférdats
med stdd av den. Dessutom fick Huvudstaben meddela foreskrifter som avvek fran Transport-
och kommunikationsverkets foreskrifter.

Niér reformen av fordonslagen inleddes konstaterades det i riksdagens behandling av reformen
att systematiken i fordonslagen dndrades till den grad att forsvarsministeriets tidigare bemyndi-
gande att utfirda forordning inte langre var lagtekniskt mojligt i fordonslagen. P4 framstillning
av forsvarsministeriet ansdg riksdagens kommunikationsutskott i sitt betdnkande (KoUB
19/2020 rd) att det behovdes en sérskild lag om militirfordon. Paragraferna om definition av
militidrfordon, undantag som géller militdrfordon, militdrfordonsregister och andra staters mili-
tarfordon stroks ur forslaget till fordonslag. I lagforslaget ingick en dvergangsbestimmelse en-
ligt vilken forsvarsministeriets bestimmelser pa forordningsniva om militdrfordon forblir i kraft
tills ndgot annat foreskrivs eller bestims. Forsvarsministeriet bedomde att anvindningen av mi-
litdrfordon och forsvarsmaktens verksamhet kan fortsétta utan problem pa basis av bestimmel-
serna pa lagre niva tills lagen om militérfordon trdder i kraft. Kommunikationsutskottet anség
det vara nodvéndigt att forsvarsministeriet sa snart som mdjligt inleder beredningen av lagstift-
ningen om militdrfordon i samarbete med kommunikationsministeriets forvaltningsomrade.

Forsvarsministeriets arbetsgrupp for beredning av militdrfordonslagen inledde sin verksamhet
varen 2021. Arbetsgruppens uppgift var att utreda nuldget i friga om bestimmelserna om For-
svarsmaktens militidrfordon och bereda ett forslag till reform av regleringen. Kommunikations-
ministeriet och Transport- och kommunikationsverket har deltagit i arbetsgruppens arbete. Ar-
betsgruppen har berett ett forslag till ny lagstiftning om militdrfordon. Bade forslaget till for-
donslag och det forslag till ny lag om militdrfordon som beretts vid forsvarsministeriet avses
behandlas i riksdagen hosten 2022. Avsikten &r att i denna proposition beakta de dndringar som
behover goras i fordonslagen med anledning av det forslag som forsvarsministeriet bereder. De
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aktuella dndringarna tydliggor de géllande bestimmelser i fordonslagen som tillimpas pa for-
svarsministeriets fordon.

Réddningsbil

Réddningsbil definieras i 30 § 1 mom. i fordonslagen. En rdddningsbil ar ett for rdddningsva-
sendet sérskilt tillverkat fordon i kategori M eller N, vars totalmassa ar storre dn 3,5 ton. Som
rdddningsbil betraktas ocksé andra fordon i kategori M eller N som innehas av en kommuns
eller ssmkommuns rdddningsverk eller av en myndighet som lyder under statens raddningsfor-
valtning, av Rédddningsinstitutet eller av en flygplatsoperator och som anvénds uteslutande for
uppgifter inom raddningsvésendet. Ocksa manskapsbilar som dgs av en brandkar och som har
plats for minst atta personer utover foraren betraktas som rdddningsbilar. Rdddningsbilar ska
vara lampliga for riddningsvésendets bruk.

I reformen av rdddningsvisendet verfors ordnandet av rdddningsvisendet den 1 januari 2023
frdn kommunerna till vilfardsomrddena, 22 rdddningsverk som drivs av kommuner och sam-
kommuner laggs ner och vélfairdsomradena inrittar egna myndighetsorganisationer. Riddnings-
verken skoter dven i fortsattningen de praktiska raddningsuppgifterna inom sitt omrade. Utover
rdddningsverksamheten kan rdddningsverken skdta uppdrag i anslutning till forsta insatsen och
den prehospitala akutsjukvarden om vilfairdsomradet bestimmer det. Enligt inférandelagen
overfors 10s egendom som anvéinds av det kommunala rdddningsvisendet, dven raddningsbi-
larna, till vilfdrdsomradet den 1 januari 2023.

I regeringens proposition till riksdagen med forslag till lagar om &ndring av lagstiftningen om
social- och hilsovarden och rdddningsvésendet samt av vissa andra lagar med anledning av
lagstiftningen om inrittande av vilfardsomrdden och om en reform av ordnandet av social- och
hilsovarden och raddningsvisendet (RP 56/2921 rd) foreslogs det dndringar med anledning av
inrdttandet av vélfairdsomraden och reformen av ordnandet av social- och hilsovarden och radd-
ningsvisendet. I det sammanhanget lade man inte mérke till att 30 § 1 mom. i fordonslagen
behover dndras s att som rdddningsbil betraktas ocksa andra fordon i kategori M eller N som
innehas av ett vilfardsomrades rdddningsverk och som anvinds uteslutande for uppgifter inom
rdddningsvisendet.

Elektroniskt intyg om overensstimmelse

Typgodkinnande ir for tillverkaren av ett fordon eller en fordonskomponent det sékraste séttet
att forsdkra sig om att produkten duger for anvindning i vagtrafik. Systemet med EU-typgod-
kédnnande aldgger tillverkarna att tillverka sina fordon, system, komponenter och separata tek-
niska enheter enligt en av EU godkénd typ. Fordonstillverkaren méste intyga detta genom att ge
varje fordon ett intyg om Overensstimmelse. Alla fordon med ett géllande intyg om Overens-
stimmelse far tillhandahallas pa marknaden och registreras for anvindning i unionen.

Enligt artikel 37 i ramfoérordningen om bilar och sldpfordon till dem ska tillverkaren fran och
med den 5 juli 2026 gora intyget om dverensstdmmelse tillgdngligt for den godkdnnandemyn-
dighet som beviljat helfordonstypgodkinnandet i form av strukturerade data i elektroniskt for-
mat. Samtidigt undantas tillverkaren enligt artikel 36.2 i ramforordningen frén och med den 5
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juli 2026 frén skyldigheten att utférda ett intyg om dverensstimmelse pa papper som ska &tfolja
varje fordon, om informationen gors tillgdnglig i elektroniskt format. Ramférordningen om bilar
och sldpfordon till dem aldgger ocksa medlemsstaterna att faststilla hur deras datanét ska orga-
niseras och struktureras for att mojliggéra datamottagning av intygen om Overensstimmelse i
form av strukturerade data i elektroniskt format fran och med den 1 september 2025.

Bestdmmelser om besiktning och anvdindning av utldndska fordon

I5 kap. i fordonslagen finns bestimmelser om anvdndning i Finland av fordon som registrerats
utomlands eller i landskapet Aland. Nir fordonslagen (82/2021) stiftades upphévdes statsradets
forordning om registrering av fordon (893/2007), och de viktigaste bestimmelserna som hor till
omréadet for lagstiftningen togs in i fordonslagen. Bestimmelserna om anvédndning i Finland av
fordon som registrerats utomlands eller i landskapet Aland flyttades fran statsridets forordning
till ett nytt 5 kap.

1 6 kap. i fordonslagen finns bestimmelser om besiktning av fordon. De olika besiktningsslagen
ar registreringsbesiktning, periodisk besiktning, dndringsbesiktning, kontrollbesiktning och
kopplingsbesiktning. I kapitlet foreskrivs det for varje besiktningsslag om besiktningsskyldig-
het, besiktningens innehéll och om godkénnande eller underkénnande av fordon vid besiktning.
Det foreskrivs ocksa bl.a. om meddelande av koérforbud vid periodisk besiktning. Fordonslagens
bestdmmelser om besiktning dr delvis mangtydiga eller oklara, vilket i sin tur beror pa den kom-
plicerade och delvis bristfilliga struktureringen av hénvisningarna mellan de olika besiktnings-
typerna i 164 §, som har lett till att det inte finns materiella bestimmelser pé lagniva om alla
besiktningsslag. Enligt 164 § i fordonslagen tillimpas pa registrerings-, &ndrings- och kopp-
lingsbesiktning 153, 156—158 och 162 §. Dessutom innehaller paragrafen avvikande bestdm-
melser om vissa besiktningsslag. Enligt paragrafen far dock registreringsbesiktning utforas trots
det som foreskrivs i 153 §. Pa klassificeringen av fel och brister som upptéckts vid dndrings-
och kopplingsbesiktning samt pa godkédnnande och underkénnande av fordon vid dndrings- och
kopplingsbesiktning tillimpas vad som i 154 och 155 § foreskrivs om klassificering, godkan-
nande och underkidnnande vid periodisk besiktning.

Niér fordonslagen stiftades gjordes manga uppdateringar och lagtekniska dndringar i bestdm-
melserna om besiktning, men en del av de dndringar som gillde innehallet flyttades till ett se-
parat projekt for slutféring av beredningen.

Begrdnsning av rdtten att ldmna ut uppgifter ur trafik- och transportregistret

Bestimmelser om sparrmarkering finns i 36 och 37 § i lagen om befolkningsdatasystemet och
de certifikattjdnster som tillhandahalls av Myndigheten for digitalisering och befolkningsdata
(661/2009). Enligt 36 § 1 mom. i den lagen ansdker man om sparrmarkering skriftligen eller pa
nagot annat bevisligt sdtt hos Myndigheten for digitalisering och befolkningsdata. En sparrmar-
kering som registreras i befolkningsdatasystemet uppdateras via ett programgréanssnitt i Trans-
port- och kommunikationsverkets register. Enligt lagen omfattar en sparrmarkering alltid upp-
gifterna om hemkommun, bostad, adress och andra kontaktuppgifter for den person som mar-
keringen géller.
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1231 § i lagen om transportservice finns bestimmelser om begrénsning av ritten att 1amna ut
uppgifter ur trafik- och transportregistret. Lagen om transportservice dndrades genom lag
301/2018, da dven begransningarna av ritten att Iimna ut uppgifter dndrades. I 3 mom. nimns
att bestimmelser om behandling av uppgifter som omfattas av sparrmarkering finns i 36 och 37
§ 1 lagen om befolkningsdatasystemet och de certifikattjénster som tillhandahalls av Myndig-
heten for digitalisering och befolkningsdata (661/2009). I samband med lagéndringen infogades
en bestimmelse som nér sparrmarkeringar overfors till trafik- och transportregistret utstracker
begransningen for utlimnande av uppgifter till att ocksa omfatta fysiska personers namn. Enligt
forarbetena till lagen (RP 145/2017 rd) har det ansetts behovligt att utvidga sparrmarkeringen
till fysiska personers namn bl.a. for att det inte ska g att utifrdn ett fordons registernummer
koppla fordonet till en dgare eller innehavare som har en sparrmarkering.

3 Mailséttning
3.1 Utsléippsmanipulation

Avsikten &r att genom propositionen minska avgasutsldapp som &r skadliga for bade miljé och
hilsa genom att forbjuda och infora paféljder for skadlig utsldppsmanipulation. Malet ar att
ingripa i foretagsverksamhet dar tjanster for utsldppsmanipulation erbjuds och med manipule-
rade fordon som anvinds pa vdgarna. Avsikten &r att med hjilp av de nya bestimmelserna in-
gripa i speditionsforetagens orittvisa konkurrenssituation i synnerhet i friga om foretag som
uppnér betydande ekonomiska fordelar genom forbjuden utsldppsmanipulation och pa det sittet
paverkar speditionsmarknaden. Ett ytterligare mal ar att forbjuda foretag att erbjuda tjanster for
utsldppsmanipulation och att forena forbudet med hot om en paféljdsavgift. Ett uttryckligt for-
bud och en pafoljd behdvs i lagen eftersom de berorda foretagen i praktiken marknadsfor sina
tjénster Oppet, och deras verksamhet for ndrvarande inte 6vervakas eller kontrolleras 6verhu-
vudtaget. Ett mal dr ddrmed ocksa att 6ka foretagens ansvar for utslippsmanipulationer och
forebygga lagstridig verksamhet med hjélp av en ansenlig pafoljdsavgift. Det behdvs ocksé pé-
tagligare nya pafoljdsbestimmelser for fordonets dgare och innehavare eftersom utslappsmani-
pulation &r en avsiktlig och klandervard handling. Det dr dock besvérligt att dvervaka utslapps-
manipulation, och den forebyggande effekten talar darfor for en kénnbar pafoljd.

3.2 Frimjande av automatisering

Regeringens proposition har ocksa som mal att frimja automatiseringen av transportsektorn i
enlighet med regeringsprogrammet och det principbeslut om frdmjande av automatisering av
transporter som statsradet godkidnde den 25 november 2021. Som det ndmns i principbeslutet
utvecklas automatiseringen for nirvarande inom alla trafikformer, och den ar en vésentlig del
av ett fungerande trafiksystem i framtiden. Med hjélp av automatisering kan man uppnd méanga
samhiélleliga fordelar, sdsom battre trafiksdkerhet, minskade utsldpp och béttre tjdnster. Den
positiva utvecklingen sker dock inte av sig sjdlv, utan den kraver bl.a. avancerad reglering och
forsoksmojligheter som stod. Vikten av forsok och testning minskar inte heller i framtiden, utan
framhévs snarare allt mer eftersom den kommande utvecklingen fortfarande &r férknippad med
ménga osékra faktorer.
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Automatiseringen dr en global megatrend som i sig &r oberoende av de atgirder som vidtas i
Finland. Finland har dock béttre forutsédttningar 4n genomsnittet att dra nytta av digitaliseringen
och skapa innovationer, konkurrenskraft och social vélfard med hjélp av den. Finland har darfor
redan lange strivat efter att vara ett ledande land inom digitalisering. Samtidigt dr det viktigt att
vi ocksa fullt ut utnyttjar innovationer och teknik frén andra delar av virlden. Aven ur det per-
spektivet dr det viktigt att frimja testning och forsok.

Genom att satsa pa automatiseringsutvecklingen kan man skapa foérutséttningar fér innovationer
av finldndska aktorer och oka foretagens exportmdjligheter. Genom att utveckla verksamhets-
miljon och lagstiftningen och genom andra stodatgirder skapas en grund for tillvéxt och inter-
nationell konkurrenskraft. Finland har specialkompetens inom teknikutveckling och verksamhet
i arktiska forhallanden. Det &r viktigt att automatiseringstekniken i fordonen fungerar ocksé i
svéra forhallanden, och frimjandet av forsoks- och testningsverksamhet i Finland bidrar dven
till det malet.

3.3 Drivkraftsindringar

Malet med att frédmja drivkraftsdndringar, dvs. konverteringar, ar att minska trafikutslédppen.
Riktlinjer for att minska utslédppen frén trafiken finns i statsradets principbeslut om minskning
av vixthusgasutsldppen frén trafiken i Finland (Fardplanen for fossilfria transporter). I fardpla-
nen for fossilfria transporter anges det att man for att fridmja utslappsminskningarna i trafiken
ska utreda och infora atgérder som kan bidra till ytterligare konverteringar. En sddan atgérd ar
att utveckla och latta upp forfarandet for godkénnande av lokala utsléapp fran etanolkonverte-
ringar. Avsikten &r att frimja flexiblare konvertering i alla fordonskategorier och oavsett fordo-
nets alder. Ett mal dr ocksa att fordon ska konverteras sékert och miljovanligt. Genom propo-
sitionen uppdateras ockséd den nationella lagstiftningen sa att den motsvarar den europeiska lag-
stiftningen pa omradet. Malet &r att lagstiftningen ska faststélla tillrdckliga och fungerande ram-
villkor for Transport- och kommunikationsverket, som meddelar ndrmare foreskrifter om tek-
niska krav och villkor for konvertering.

3.4 Andra korrigeringar

Ett mal med propositionen &r att géra regleringen enklare och eliminera tolkningsmojligheter
och brister i lagstiftningen med hjélp av de tekniska korrigeringar som foreslas. Exempelvis vill
man fortydliga 5 kap. i1 fordonslagen, dir det foreskrivs om anvandning av utlindska fordon i
Finland, och 6 kap. i fordonslagen, dér det foreskrivs om besiktning. Transport- och kommuni-
kationsverket patalade i sitt remissyttrande om RP 177/2020 rd om totalreformen av fordonsla-
gen att besiktningslagstiftningen innehéller viktiga omrdden som det inte finns nigon reglering
om. Ett sérskilt mal med denna proposition &r att eliminera i synnerhet de oklara hinvisningarna
mellan olika besiktningsslag sa att bestimmelserna i fortsattningen kan ldsas direkt ur lagen for
varje besiktningsslag. Ett mal dr ocksé att beakta forsvarsministeriets beredning av ny lagstift-
ning om militdrfordon och gora de dndringar som behovs i fordonslagen. Syftet med proposit-
ionen &r att tydliggdra bestimmelserna om fordon och militarfordon.

24



4 Forslagen och deras konsekvenser
4.1 De viktigaste forslagen
4.1.1 Utslappsmanipulation

I propositionen foreslas en definition av utsldppsmanipulation. Med utsldppsmanipulation avses
en sadan avsiktlig dndring av ett system for avgasefterbehandling eller for motorkontroll som
gor att fordonet till sina miljoegenskaper inte langre uppfyller de krav som géller avgasutslapp.
I propositionen foreslas det att forséljning och montering av anordningar som orsakar utslapps-
manipulation ska forbjudas. En ekonomisk aktor far inte sélja eller montera ett sddant system
for avgasefterbehandling eller motorkontroll i ett fordon som anvénds i trafik som medfor att
fordonet inte ldngre uppfyller de krav som géllde i Finland vid tidpunkten for det forsta ibruk-
tagandet eller senare, om inte nagot annat foreskrivs eller bestdms.

I propositionen foreslas det att den ekonomiska aktoren ska ansvara for att monteringen av en
sadan produkt i fordonet inte leder till att fordonet inte langre uppfyller de krav som géllde i
Finland vid tidpunkten for det forsta ibruktagandet eller senare, om inte nadgot annat foreskrivs
eller bestdms. I propositionen foreslas dessutom pafoljder for ekonomiska aktorer som bryter
mot bestimmelsen. En ekonomisk aktor som uppsétligen eller av oaktsamhet bryter mot férbu-
det enligt 6 a § mot forsdljning och montering av system som anvinds vid utslappsmanipulation
kan aldggas att betala en pafoljdsavgift. Pafoljdsavgiften far uppga till hdgst 30 000 euro, men
dock till hogst 1 procent av den ekonomiska aktdrens, den tekniska tjdnstens eller den godkénda
sakkunnigas omséattning under den foregdende rikenskapsperioden. Om paféljdsavgift pafors
en fysisk person, far avgiften uppgé till hogst 3 000 euro, men dock till hdgst 1 procent av
dennes inkomster enligt den senast verkstillda beskattningen.

Bestimmelsen behdvs for att fortydliga nuliget. Aven for nirvarande kan en ekonomisk aktor
paforas en pafoljdsavgift for forbjuden dndring av ett fordon i enlighet med 189 § 6 punkten i
fordonslagen. For nirvarande géller bestimmelsen dock &ndring av ett fordon. Detta forslag
preciserar bestimmelsen genom att uttryckligen fora fram att ocksa forsiljning och montering
av system som anvénds for utslippsmanipulation dr forbjuden verksamhet med paféljder. Av-
sikten ar att det ska vara forbjudet for en ekonomisk aktor att sidlja och montera, inte bara att
sélja. Bestimmelsen behovs eftersom foretag som séljer och monterar system for utsldppsmani-
pulation av fordon i dagsldget knappt alls dvervakas. Foretagen slipper allt ansvar for utslapps-
manipulationen och de risker och nackdelar den medfor. Det dr &ndamalsenligt att l1dgga ansvar
pa foretagen. Det effektivaste sittet att eliminera problemet med utsldppsmanipulation &r att
proaktivt ingripa i forsiljnings- och monteringsfasen.

I propositionen foreslas det att drivkraften for ett fordon fir dndras, 4ven om fordonet till sina
miljoegenskaper inte dverensstimmer med kraven i 7 § 1, 2 och 4 mom. efter dndringen, om
den miljobelastning som anvéndningen av fordonet ger upphov till ssmmantaget dr mindre efter
andringen dn fore den. Detta syftar uttryckligen pa konvertering av fordon, vilket inte 4r samma
sak som utsldppsmanipulation av fordon. Utsldppsmanipulation &r inte tilldten dndring av ett
fordon. Forslaget skapar klarhet i nuldget genom att uttryckligen foreskriva om att utslépps-
manipulation inte ir en tillaten dndring.
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Det foreslas att avgift for trafikforseelse kan paforas den som under den tid som fordonet fram-
fors 1 trafik dr dgare eller varaktig innehavare av ett fordon som avsiktligt eller av oaktsamhet
har dndrats genom utsldppsmanipulation pa ett sitt som bryter mot férbudet enligt 7 a § 4 mom.
Beloppet av avgiften for trafikforseelse dr graderat enligt fordonets totalmassa och fordonen
delas in i tre olika kategorier: fordon med en totalmassa under 500 kg, 500-3 500 kg och Gver
3 500 kg. Ju storre den totala massan ér, desto storre ér ocksé den avgift for trafikforseelse som
pafors. Avgifterna for trafikforseelse for fysiska personer och juridiska personer ar olika stora.
Avgiften for trafikforseelse for en fysisk person kan beroende pa fordonets totalmassa vara 300,
1 000 eller 3 000 euro. Avgiften for trafikforseelse for en juridisk person kan beroende pa for-
donets massa vara 10 000, 20 000 eller 30 000 euro. Avgiften for trafikforseelse pafors av den
myndighet som enligt 201 § i den géllande fordonslagen utdvar tillsyn &ver fordons skick och
trafikduglighet, dvs. polisen, Gransbevakningsvasendet eller Tullen.

Enligt propositionen kan dgaren eller innehavaren av ett fordon péforas en avgift for trafikfor-
seelse. Avgiften &r hogre for juridiska personer dn for fysiska personer. Detta dr motiverat ef-
tersom i synnerhet speditionsforetag kan ha avsevird ekonomisk vinning av att foretagets for-
don manipuleras. | fordonslagen finns redan nu ett férbud mot manipulation av tunga fordon
som géller reagenser, men botesstraff kan betraktas som en lindrig paféljd for utslappsmanipu-
lation. Som det ndmnts tidigare i propositionen dr det besvérligt att upptdcka och Gvervaka
utsldppsmanipulation av fordon. Om avgiften for trafikforseelse ska vara effektiv och férebyg-
gande maéste beloppet dirfor vara kénnbart. Samtidigt bor avgiften st i rétt proportion till de
ovriga pafoljder som det foreskrivs om i fordonslagen. Utsldppsmanipulationer &r i regel avsikt-
ligt bestillda och de skadar miljon och manniskors hélsa. De foreslagna paféljdernas belopp for
béde dgaren, innehavaren och den ekonomiska aktoren dr motiverade med hénsyn till hur klan-
dervird handlingen dr. De gillande bestimmelserna ar inte tillrackligt tydligt inriktade pa ut-
sldppsmanipulation och kan inte anvindas for att tillrickligt effektivt eliminera manipulering
av fordon. For att klargora réttslaget behover det i fordonslagen preciseras att utslappsmanipu-
lation &r forbjuden verksamhet. Patagliga sanktioner dr nédvéndiga for séval tjansteleveranto-
rerna som fordonets dgare och innehavare om fenomenet ska kunna elimineras. For att séker-
stélla att utslappsmalen for fordon uppnas och for att trygga vars och ens rétt till en sund miljo
enligt 20 § 2 mom. i grundlagen kan det inte anses vara andamalsenligt att det gdllande rattslaget
mojliggdr utsldppsmanipulation i verksamhetens nuvarande skala. Bestimmelser som uttryck-
ligen forbjuder utslappsmanipulation och bestimmelser om paféljder for sddan verksamhet ger
en dndamaélsenlig allméin och individuell avskriackande effekt.

Propositionens syfte ar att forebygga forbjuden verksamhet genom att faststilla patagliga sankt-
ioner for 6vertradelser som géller utsldppsmanipulation. Syftet med pafoljderna ar att paverka i
synnerhet affirsverksamheten inom branschen. Malet med de nya bestimmelserna ar alltsa att
Oka tjénsteleverantdrernas medvetenhet om att verksamheten &r forbjuden och 6ka deras ansvar
for foljderna av den forbjudna verksamheten. Med bestimmelserna om péafoljder efterstravas
ocksa jamlikhet mellan aktorerna i branschen. Tjansteleverantdrer som foljer de nya, precise-
rade bestimmelserna och foreskrifterna hamnar inte i en ekonomiskt simre stéllning 4n aktorer
som efterstravar kostnadsfordelar genom att manipulera utslapp. Pafoljdsbestimmelserna bidrar
ocksa till miljomalen eftersom utsldppsmanipulationen sannolikt minskar.
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Den gillande fordonslagen innehaller redan administrativa sanktioner, t.ex. en pafoljdsavgift
for ekonomiska aktorer och en avgift for trafikforseelse for den som anvéinder ett fordon. Lagen
innehéller ocksé bestimmelser om pafoljdsavgiftens belopp, och den géllande lagstiftningen har
anvints som forebild vid beredningen av de foreslagna bestimmelserna om péfoljder. De fore-
slagna bestdmmelserna om paforande av pafdljdsavgift och om péfoljdsavgiftens belopp ér
alltsa i linje med de géllande p&foljdsbestimmelserna i fordonslagen. Eftersom det &r svart att
upptécka utsldppsmanipulation i trafiken &r det viktigt att de nya bestimmelserna har en énda-
malsenlig avskriackande effekt for att forebygga verksamheten. Utsldppsmanipulation orsakar
avgasutslapp som skadar bade miljon och ménniskors hélsa. Darfoér kan andra administrativa
pafdljder dn en ansenlig pafoljdsavgift inte betraktas som tillrdckliga eller indamalsenliga.

Det ér dock inte andamalsenligt att forbjuda alla dndringar i motorprogramvaran, eftersom vissa
programdndringar ocksa kan ha utsldppsminskande effekter t.ex. nér fordonets mjukvara upp-
dateras till en nyare version som overensstimmer med kraven. Andringar bor fortsdttningsvis
tilldtas inom tévlings- och hobbyverksamhet med bilar enligt gillande bestimmelser. Malet ar
att ingripa i synnerhet i utslippsmanipulation pa tunga fordon och personbilar.

4.1.2 Framjande av automatisering

Den forsta fasen av det nationella genomforandet av dndringen i friga om kravet pa forare i
Wienkonventionen om végtrafik géller testning och férsok med automatiska fordon. Bestdm-
melserna om provnummerprocessen fortydligas och tas in pa lagniva for att sékerstélla Trans-
port- och kommunikationsverkets ratt att fa visentlig information om automatiseringsforsok
och sékerheten vid dem. Avsikten dr dnda att forsoka bevara flexibiliteten i forfarandet.

En definition av automatiserat korsystem som foljer definitionen i Wienkonventionen om vég-
trafik foreslas i fordonslagen och lagen om transportservice. Ett automatiserat korsystem kan
skota fordonets dynamiska kdruppgifter utan medverkan av en ménsklig férare inom sin opera-
tiva designdomén. Designdoménen kommer &nnu langt in i framtiden att begrénsas i synnerhet
av infrastrukturen och vaderforhallandena.

Det foreslas att en ny 116 a § fogas till fordonslagen for att precisera bestimmelserna om forsok
och testning med fordon utrustade med automatiserat korsystem pé basis av provnummerintyg
som beviljats av Transport- och kommunikationsverket. Det gamla forfarandet med provnum-
merintyg 1 116 § forblir ofordandrat forutom att en hanvisning till den ansdkan som behovs for
att inleda forfarandet tas in i paragrafen. Det forfarande med provnummerintyg som géller test-
ning med automatiserade fordon preciseras daremot i en ny 116 a §. I fortsdttningen tillimpas
alltsd bade 116 och 116 a § pa automatiseringstestning. Genom den nya 116 § a sdkerstills
Transport- och kommunikationsverkets ritt att fa de uppgifter som behovs for att bedoma {or-
soket eller testningen. | paragrafen foreskrivs det ocksd om Transport- och kommunikations-
verkets ritt att avbryta ett forsok med omedelbar verkan och om aktdrens rapporteringsskyldig-
het.

Fordon som testas med stod av den nya 116 § a uppfyller ofta inte de tekniska kraven i fordons-

lagen och har inte typgodkénts. Darfor ar det &ndamalsenligt att konstatera att endast nagra av
fordonslagens bestimmelser, varav de viktigaste finns i 3 §, tillimpas pa sddana fordon. Det &r
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ett allmént krav med koppling till trafiksékerheten som man inte kan avvika fran ens vid testning
och fors6k med fordon.

Dessutom gors ett undantag for fordon som anvédnds med stdd av den nya 116 a § i fordonslagen
nér det géller det normala kravet pé registrering av fordon i trafik- och transportregistret enligt
17 § 1 lagen om transportservice. Detta gor det mojligt att anvdnda fordon i trafiken med stod
av ett provnummerintyg for att erbjuda mobilitetstjanster mot vederlag. Affarsmodeller maste
testas nér urvalet av mobilitetstjdnster utvecklas. Genom att testa affirsmodeller forsoker man
frimja utvecklingen av mobilitetstjdnster med automatiserade fordon som en del av ett funge-
rande transportsystem. Transport- och kommunikationsverket foreslas dock fora en elektronisk
forteckning 6ver automatiserade fordon som anvéinds i trafiken med provnummerintyg.

117 § i fordonslagen foreslas ocksd en ny mojlighet for automatiserade fordon att avvika fran
kraven pa fordons konstruktion, mandverorgan och utrustning. Undantaget behovs i synnerhet
for s.k. minibussar eftersom de inte passar in i de gillande fordonskategorierna. Det &r friga om
ett undantagstillstand for ett eller flera fordon som specificeras separat. Undantagstillstind som
beviljas med stod av bestimmelsen foreslas vara begrinsade till hogst fyra ar. Fordonens hogsta
tillatna hastighet begréansas till 30 kilometer i timmen.

Vidare foreslas i fordonslagen en definition av létt automatiserat fordon for godstransport for
att tydliggora fordonets karaktér. Eftersom det &dr fraga om ett léitt fordon som ror sig mycket
langsamt &r det inte andamélsenligt att det ska omfattas av alla fordonslagens krav, men i syn-
nerhet det allménna kravet i 3 § som sékerstéller trafiksdkerheten ar viktigt. Samtidigt dndras
52 § 2 mom. i végtrafiklagen sa att dessa fordon fortsdttningsvis far kora pa gdngbanan.

4.1.3 Uppgifter om forbrukning vid korning

Genom propositionen uppdateras den nationella lagstiftningen sé att den motsvarar bestimmel-
serna i genomforandeforordningen. Syftet med forfarandena for 6vervakning och rapportering
av forbrukningen vid korning ar att sdkerstdlla genomforandet av forordningen om utslapps-
gransvarden nir de genomsnittliga koldioxidutsldppen for nya personbilar och sképbilar fast-
stélls.

Det foreslas en ny paragraf i fordonslagen om en skyldighet att samla in férbrukningsuppgifter
fran verklig korning fran fordonet i samband med periodisk besiktning och ldmna uppgifterna
till Transport- och kommunikationsverket, som lamnar dem till kommissionen. I fordonslagen
och lagen om fordonsbesiktningsverksamhet (957/2013) foreslas preciseringar som gor det
praktiskt mojligt att samla in och lagra uppgifter. Genom de foreslagna paragrafandringarna
gors de dndringar i den nationella lagstiftningen som genomférandeforordningen forutsitter.
Inga ytterligare nationella krav foreslas i propositionen.

Genom att dvervaka uppgifterna om forbrukning vid kdrning kan man uppskatta effekten av
griansvirdena for CO»-utslépp och tillhandahélla konsumenterna och fordonens dgare informat-
ion om fordonets verkliga utsldpp och bréansleforbrukning. Overvakningen av utsldppen gene-
rerar viktig information pa EU-niva till stod for planeringen av metoder som ska minska fordo-
nens utslépp av koldioxid.
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4.1.4 Andra korrigeringar
Registreringsintyg

Enligt 96 § i den gillande fordonslagen utfardas del I av registreringsintyget i samband med
registreringsanmélan endast till dgare eller innehavare av sddana fordon och sliapvagnar vars
storsta tillatna massa 1 végtrafiken overstiger 3 500 kilogram. Det har konstaterats att den nytta
som efterstravas med bestimmelsen inte kan uppnds genom den, i synnerhet med hénsyn till
miljoaspekterna och de elektroniska tjdnsternas utveckling och spridning. Mélet med bestdm-
melsen har i forsta hand varit att forenkla forfarandet for yrkestrafiken, men i och med att e-
tjansterna har utvecklats har behovet av bestimmelsen minskat och det &r inte andamaélsenligt
att fortsitta med den automatiska utskriftsverksamheten, i synnerhet inte med tanke pé de ne-
gativa miljokonsekvenserna.

Fordonslagens 96 § 1 mom. dndras si att del I av registreringsintyget inte l4ngre utfardas auto-
matiskt till tunga fordon i samband med registreringsanmélan, eftersom anvéndningsbehovet
har minskat. Dessutom kompletteras 1 mom. med bestimmelser om dgarens och innehavarens
ratt att alltid pa begiran fa del I av registreringsbesiktningsintyget. Paragrafens 2 mom. precis-
eras sa att tidpunkten for begdran motsvarar nuldget.

Militdrfordon

I propositionen foreslés dndringar som géller militérfordon och Férsvarsmaktens fordoni 7, 14,
32,112, 134 och 135 § i fordonslagen. I den nya 1 a § géller 1 punkten militirfordon, och till
definitionerna i 2 § fogas en ny 36 a om militarfordonsregister. Syftet dr att genomfora de dnd-
ringar som kravs i fordonslagen for att regeringens proposition till riksdagen med forslag till
militirfordonslag och till lag om dndring av vigtrafiklagen (RP 221/2022 rd), som har beretts
vid forsvarsministeriet, till behovliga delar ska beaktas i fordonslagen. De dndringar som fore-
slds 1 denna proposition dr motiverade eftersom de klarldagger rattslaget och bestimmelserna om
militdrfordon samt Forsvarsmaktens fordon.

Réddningsbil

Genom propositionen uppdateras definitionen av rdddningsbil i 30 § i fordonslagen sé att den
motsvarar lagstiftningen om inréttandet av véalfardsomraden och reformen av raiddningsvésen-
det. Innehallet i lagstiftningen adndras inte.

Elektroniskt intyg om overensstimmelse

Genom propositionen gors de dndringar i bestimmelserna om elektroniskt intyg om dverens-
stimmelse som krévs enligt artikel 37 i ramforordningen om bilar och sldapfordon till dem, for
att den nationella myndigheten i fortsdttningen ska ha tydlig pa lagstiftningsniva angiven be-
redskap att ta emot intyg om dverensstimmelse i den elektroniska form som forutsétts i ramfor-
ordningen inom utsatt tid. For den som gor en forhandsanmélan anges dessutom tydliga forfa-
randeregler som sékerstélls 1 lag. Med de nya bestimmelserna stdds i forsta hand méalen om ett
tydligt rittslige samtidigt som tillimpningen av lagen underldttas. Dessutom efterstrdvas en
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uppdaterad och tilldimplig lagstiftning. Bestimmelserna kan ocksa bidra till en enhetlig data-
kvalitet inom EU. Andringen gor férhandsanmélningsprocessen dnnu smidigare eftersom man
kan avstd frin onddiga mellansteg.

Bestdmmelser om besiktning och anvdindning av utldndska fordon

Propositionen uppdaterar och fortydligar fordonslagens bestimmelser om besiktning och an-
vindning av utlindska fordon.

I propositionen uppdateras bestimmelserna i 5 kap. i fordonslagen, som géller anvindning i
Finland av fordon som registrerats utomlands eller i landskapet Aland. Avsikten #r att gora
tekniska dndringar ocksa i bestimmelserna om besiktning i 6 kap. i fordonslagen. Proposition-
ens mal &r att astadkomma tydligare helheter av bestdmmelser och att stryka och korrigera oklar-
heter 1 den gillande lagen. I bestimmelserna i dessa kapitel foreslds vissa korrigeringar och
sprékliga dndringar och preciseringar. Andringarna éndrar inte nuldget i sak, utan fortydligar de
géllande bestimmelserna och réttsléget.

Begrdnsning av rdtten att ldmna ut uppgifter ur trafik- och transportregistret

Det foreslas att 231 § 3 mom. i lagen om transportservice dndras sé att den mer exakt motsvarar
bestdmmelsens syfte nér det giller begrinsningar av utlimnande av fysiska personers namn. I
och med dndringen géller begrdansningarna for utlimnande av namnet pé fysiska personer med
sparrmarkering tydligare dn forr uttryckligen grunderna for utlimnande av uppgifter i situat-
ioner som avses i 227 § 1 mom. 2—4 punkten, 228 och 229 §, enligt vilka forbudet mot att ldmna
ut uppgifter giller personens hemkommun, bostad, adress och andra kontaktuppgifter och dess-
utom personens namn.

Forslaget forsdmrar inte omfattningen av det skydd som en sparrmarkering ger en person. Spérr-
markering utgor ett undantag fran de allménna forfarandereglerna, vilket forutsitter att bestam-
melsen ar utpréglat tydlig och noga avgriansad. Om forbudet mot utlimnande av uppgifter som
innefattar personens namn avgransas till att gilla utlimnande av uppgifter ur trafik- och trans-
portregistret i enskilda fall i de situationer som nidmns i 227 § 1 mom. 2—4 punkten, for &ndamal
som har samband med transporter enligt 228 § eller for utvecklings- och innovationsverksamhet
enligt 229 § forbattras personernas rittsskydd, och personer med sparrmarkering far béttre moj-
ligheter &n tidigare att utnyttja Transport- och kommunikationsverkets e-tjdnster som t.ex. géller
agande eller innehav av fordon eller farkoster. Den foreslagna dndringen innebér att undantaget
fran den allminna sparrmarkeringens omfattning, dvs. att ocksé en fysisk persons namn ingér,
inte langre lika tydligt begransar de lika mdjligheterna att anlita myndigheternas samhéllstjans-
ter, och att sparrmarkeringens omfattning tydligare géller situationer dir uppgifter kan kombi-
neras sd att den allméinna sparrmarkeringens omfattning fungerar sdmre.

Drivkraftsdandringar
I propositionen foreslas det att drivkraften for ett fordon far dndras, d&ven om fordonet till sina

miljoegenskaper inte overensstimmer med kraven i 7 § 1, 2 och 4 mom. efter dndringen, om
den miljobelastning som anvéndningen ger upphov till sammantaget &r mindre efter &ndringen
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dn fore den och fordonets lokala utslédpp inte okar mer &n i ringa omfattning. Det bor dock
noteras att utsldppsmanipulation inte &r en tilldten dndring av ett fordon.

Transport- och kommunikationsverket meddelar ndrmare foreskrifter om de tekniska kraven
och villkoren for utférande av dndringar. Bemyndigandet att meddela foreskrifter dr avgrénsat
sa att foreskrifterna ska vara behovliga for att en tillrdcklig nivé pa skyddet av hédlsan och miljon
ska sdkerstdllas. Pa det sattet sdkerstdller man att konverteringar dven framover forutsitts vara
sékra och miljovénliga.

Bestimmelserna i fordonslagen anger de allminna ramvillkoren for utférande av konverte-
ringar. De foreslagna lagéndringarna framjar flexibiliteten vid konverteringar eftersom utslép-
pen i fortsdttningen kan bedémas som helhet. De mer exakta forutsittningarna for att konvertera
fordon i praktiken beror dock pa innehallet i Transport- och kommunikationsverkets foreskrif-
ter.

4.2 De huvudsakliga konsekvenserna
4.2.1 Ekonomiska konsekvenser
Utslappsmanipulation

De foreslagna bestimmelserna om utslappsmanipulation har direkta ekonomiska konsekvenser
i synnerhet for de ekonomiska aktorerna, sdsom aktorer som séljer och monterar utsldppsmani-
pulationer, och for speditionsforetagen. De nya bestimmelserna forvantas minska affarsverk-
samheten kring utsldppsmanipulation, vilket skulle minska eller eliminera de ekonomiska akto-
rernas ekonomiska vinning av verksamheten. Forslagen i propositionen fridmjar utvecklingen av
jamlika konkurrensforutsittningar mellan speditionsforetagen, da aktdrerna inte kan uppna eko-
nomisk vinning genom lagstridig verksamhet. Speditionsforetag som bedriver yrkestrafik an-
vander utslappsmanipulation for att uppnd konkurrensfordelar i affarsverksamheten. Med de
foreslagna pafdljderna kan man bittre dn for ndrvarande beakta den nytta som efterstrivas och
uppnés genom utsldppsmanipulation och skapa en storre avskrackande effekt, som bidrar till att
minska utslappsmanipulationen.

Frdamjande av automatisering

Automatiseringen av transporter dr en visentlig del av ett fungerande trafiksystem i framtiden.
Med hjélp av automatisering och utnyttjande av de data som uppkommer kan man uppna manga
samhilleliga fordelar, sdsom battre trafiksékerhet, minskade utslépp och béttre tjanster. Pa tra-
fiksystemniva kan man med hjilp av automatisering paverka logistikkedjornas funktion och
hurdana miljoer exempelvis stadskdrnorna utformas till i framtiden i och med att trafikméing-
derna fordndras. Men automatiseringens positiva effekter kan inte uppnds utan ett brett samar-
bete och beslut ddr en mdjliggdrande lagstiftning spelar en viktig roll.

Automatiseringen avancerar for nirvarande inom alla trafikformer, men utvecklingen dr fortfa-

rande férknippad med stor osékerhet. Dérfor ér det klokt att gé framat genom forsok och test-
ning.
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Automatiseringens sammantagna ekonomiska konsekvenser i framtiden kommer att vara bety-
dande. Den aktuella propositionens direkta ekonomiska konsekvenser ar emellertid begrinsade,
eftersom den handlar om att frimja fors6ksverksamhet, och dérfor géller ett begridnsat antal
aktorer och fordon. Avsikten med propositionen &r att frimja forsok och testning av ny teknik
och forsok med affarsmodeller.

Propositionen kan bedémas ha positiva effekter for uppkomsten av nya marknader, fornyelsen
av marknadsstrukturer och tjanster, marknadens funktion (t.ex. 6ppnandet av marknaden, nya
aktorers tilltrdde till marknaden), incitament och mdjligheter att gora forsok, pilottesta och/eller
introducera nya l6sningar pa marknaden samt FUI-infrastruktur (tilltrade till FUI-infrastruktur,
utveckling av FUI-infrastruktur).! En mer omfattande forsoks- och testningsverksamhet skapar
mdjligheter for finléindsk innovationsverksamhet inom olika sektorer, &ven om konsekvenserna
t.ex. for marknadsutvecklingen huvudsakligen &r indirekta. Enligt dem som besvarade enkiten
om beddmning av innovationskonsekvenser &r det viktigt att kunna testa, eftersom de storsta
utmaningarna for fordon med automatiserade korsystem har att géra med de manga aktérerna
pa allméinna végar. Testning kan utféras antingen i Finland eller utomlands. Enklare och tydliga
provnummerprocesser skulle vara en konkurrensfordel for finldndska aktorer eftersom det pa sé
sdtt blir lattare att utfora tester i Finland.

Negativa konsekvenser kan folja av forsoksresultatens offentlighet (negativ effekt pd investe-
ringsincitament). Det géller dock att notera att t.ex. foretagshemligheter omfattas av myndig-
heternas sekretessplikt enligt lagen om offentlighet i myndigheternas verksamhet. Dessutom
bor man ta hénsyn till att den administrativa bordan ska forbli skélig nir uppgifter begirs, och
bedoma vilka uppgifter som ar relevanta t.ex. for en tillriacklig sakkunskap.

Uppgifter om forbrukning vid kérning

Genomforandeforordningen ér direkt tillimplig i medlemsstaterna. Eftersom insamling av upp-
gifter om fordons bransleforbrukning vid kdrning inte tas upp i den gillande nationella lagstift-
ningen maste dndringar som kompletterar genomforandeforordningen goras i den nationella
lagstiftningen. For ndrvarande finns bestimmelser om t.ex. begriansning av fordons energi- och
miljokonsekvenser i fordonslagen.

Uppgiften ér exceptionell och ny for besiktningsbranschen. Uppgifterna ska insamlas i samband
med periodiska besiktningar, men insamlingen utgor dnda inte en del av den lagstadgade perio-
diska besiktningen eftersom den inte far paverka godkdnnandet eller underkénnandet av ett for-
don vid besiktningen. Motsvarande uppgifter har egentligen inte funnits tidigare.

Transport- och kommunikationsverket skickade en begéran till besiktningsbranschen om att be-
doma vilka kostnader genomforandeférordningen eventuellt kan medfora. Fyra olika aktorer
lamnade en skriftlig utredning om fragan. Besiktningsaktorernas svar avvek relativt mycket fran

! Gaia Consultings bedémning av innovationskonsekvenserna hosten 2021, som utfordes som en del av
ett mer omfattande projekt om regleringens innovationskonsekvenser som bestilldes av arbets- och né-
ringsministeriet.
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varandra och det framgick att branschen har problem med att berdkna de verkliga kostnaderna
av insamlingen av uppgifter.

I besiktningsbranschen forekommer utrustning av olika standard som behdver fornyas, och de
uppskattade kostnaderna varierar mellan cirka 1 000 och 5 000 euro. Enligt uppskattningarna
beror foretagets investeringskostnader i hdg grad pa om de avldsare som anvénds kan uppdate-
ras sa att de avldser de uppgifter som kravs om forbrukningen vid koérning. En aktér bedomde
att avldsarna i vilket fall som helst bor bytas ut med 5-10 ars mellanrum. Enligt en bedomning
uppgér aktorens totala utrustningskostnader till 300 000-500 000 euro. Enligt en annan bedém-
ning blir kostnaderna 20 000 euro och for hela besiktningsbranschen sammanlagt 500 000 euro.
Tva olika aktorer bedomde att en uppdatering av OBD-lasaren kostar cirka 300 euro. Om hela
anordningen byts ut kan kostnaden bli 1 000-5 000 euro. Enligt beddmningarna maste storsta
delen av apparaterna bytas ut.

Hojningen av besiktningspriserna beror pd hur prissittningen genomfors. Om kostnadstrycket
endast géller besiktning av nya bilar kan besiktningspriserna behdva héjas med uppskattnings-
vis 5-10 euro. Om priserna pa alla periodiska besiktningar stiger ar effekten pa konsumentpri-
serna troligtvis relativt liten sett till helheten, enligt en aktdrs beddmning mindre dn en procent.

Transport- och kommunikationsverket har papekat att OBD-ldsarna kommer att behova férnyas
ocksa pa grund av uppdateringen av eCall-systemet i maj 2023. Transport- och kommunikat-
ionsverket bedomer att den utrustning som i framtiden behdver fornyas pa grund av eCall-re-
formen sannolikt kan avlisa uppgifterna om forbrukning vid kdrning atminstone efter en upp-
datering. Bedomningen baseras pa att insamlingen av uppgifter om forbrukning vid kdrning har
sitt ursprung i bestimmelser pa unionsniva och att tillverkarna av utrustningen beaktar de 4nd-
rade kraven i sin produktutveckling. Anordningar som &r lampliga for insamling av forbruk-
ningsuppgifter kommer ocksé att kunna anvindas for att genomfora alla andra kontroller som
eventuellt infors vid besiktningar under flera ars tid.

Forbrukningsuppgifterna bor kunna 6verforas elektroniskt fran fordonet till kommissionens rap-
porteringssystem. For att det har informationsflodet ska kunna upprittas maste det matinstru-
ment som ansluts till fordonets stickkontakt vara sddant att det kan anslutas till besiktningsstal-
lets informationssystem, darifran uppgifterna rapporteras till Transport- och kommunikations-
verket. Vid besiktningar forutsitts for niarvarande inte att métinstrumentet integreras med in-
formationssystemen. Darfor lampar sig inte den formanligaste utrustningen, som t.ex. kan an-
véndas for att kontrollera de kommande eCall-systemen, for insamling av uppgifter om forbruk-
ningen vid korning.

Fornyandet av utrustningen och informationssystemen och besiktningsstationernas nya uppgift
att samla in uppgifter kan medfora prish6jningar for servicen. Besiktningsforetagens utgifter for
att utveckla informationssystemen och byta ut OBD-ldsarna tacks sannolikt med héjda kundav-
gifter. Effekten pa besiktningspriserna uppskattas dock bli moderat (se 5.1 Handlingsalternati-
ven och deras konsekvenser).
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Andra dndringar

Framjandet av konverteringar mdjliggor konverteringar i allt storre skala, vilket kan ha indirekta
ekonomiska konsekvenser for sdvil foretagen i branschen genom utdkade affiarsmdjligheter som
hushéllen genom sénkta drivkraftskostnader.

Genom en dndring i 96 § om registreringsintyg frangds den automatiska utskriften av del I av
registreringsintyget i samband med registreringsanmélningar. I samband med registreringsan-
maélningar skrivs del I av registreringsintyget ut for fordon i de ovanndmnda kategorierna 200
000-300 000 génger arligen, antingen vid personlig betjaning eller via e-tjansten och skickade
per post. I fortsdttningen ska del I av registreringsintyget endast skrivas ut pa begiran. Denna
andring uppskattas ge en arlig besparing pa 100 000—150 000 euro. Uppskattningen baseras pa
Transport- och kommunikationsverkets berdkningar av antalet och fordelningen av tunga fordon
och registreringsanmélningar samt kostnaderna for utskrifter och porto.

De 6vriga dndringar som foreslés i propositionen bedoms inte ha nigra betydande ekonomiska
konsekvenser.

4.2.2 Konsekvenser for myndigheterna
Utslappsmanipulation

Transport- och kommunikationsverket

Propositionen paverkar Transport- och kommunikationsverkets verksamhet och i synnerhet ver-
kets tillsynsuppgifter. Enligt Transport- och kommunikationsverkets bedomning forutsétter en
effektiv verkstéllighet av lagen nya personalresurser inom marknadskontrollen av végtrafik.
Transport- och kommunikationsverket uppskattar att de operativa tillsynsuppgifterna 6kar med
0,5 drsverken. Ambetsverket uppskattar att propositionen medfor betydande merarbete ocksa i
och med att beslutsforfarandena och paféljdsprocesserna inom marknadskontrollen 6kar. Am-
betsverket bedomer att detta motsvarar en varaktig 6kning av personalen med 0,8 arsverken. I
uppgifterna kan man integrera de utbildnings-, stod- och radgivningsuppgifter som proposit-
ionen forutsitter, och som uppskattas 6ka med 0,2 arsverken i och med propositionen. Arbets-
uppgifterna kriver specialkompetens som finns bland sakkunniga inom marknadskontrollen av
vigtrafik samt juridisk specialkompetens. Ambetsverket bedémer att den foreslagna tillsynen
forutsatter ytterligare 0,5 arsverken for utveckling och planering av verksamheten och samord-
ning av uppgifterna inom marknadskontrollen. Ikrafttridandet av de foreslagna bestimmelserna
om utsldppsmanipulation forutsétter ocksa att Transport- och kommunikationsverket utvecklar
uppfoljningen och kommunikationen. De foreslagna bestimmelserna kraver ocksa ett intensifi-
erat samarbete inom tillsynen mellan Transport- och kommunikationsverket och Polisen. Pro-
positionen kan ocksa f& konsekvenser i form av ett 6kat antal begiranden om handrickning till
Polisen.

Propositionen har emellertid inga konsekvenser for antalet anstéllda vid Transport- och kom-

munikationsverket. Uppgifterna kan skdtas genom intern omorganisering av uppgifterna vid
Transport- och kommunikationsverket.
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Polisen

Propositionen har konsekvenser for polisens verksamhet. I egenskap av den myndighet som
utovar tillsyn 6ver fordonens skick och trafikduglighet framhévs polisens roll nir det giller att
uppticka utslippsmanipulationer. Den bestimmelse om avgift for trafikforseelse som giller
utsldppsmanipulation medfor behov av dndringar i polisens informationssystem POLO och Li-
ike, eftersom det med de nuvarande systemen inte gér att pafora juridiska personer en avgift for
trafikforseelse. De uppskattade kostnaderna for &ndringarna ér totalt 102 000 euro, varav 42 000
euro for POLO och 60 000 euro for Liike. Polisstyrelsen bedomer att andrlngama av informat-
ionssystemen inte forutsitter ytterligare personalresurser. Andringarna i informationssystemen
blir dock klara tidigast den 1 juni 2024. Tidigare &n sé& kan &ndringarna i avgiften for trafikfor-
seelse och ddarmed ocksd de nya bestimmelserna om utsldppsmanipulation alltsa inte trada i
kraft.

Rittsregistercentralen

Propositionen har ocksé konsekvenser for Réittsregistercentralens verksamhet. Réttsregistercen-
tralen &r den myndighet som ansvarar for att verkstilla pafoljdsavgiften och avgiften for trafik-
forseelse. Rattsregistercentralen bedomer att verkstélligheten av pafoljdsavgifter och avgifter
for trafikforseelse forutsétter atminstone ytterligare 0,2 arsverken. Dessutom fororsakas Rétts-
registercentralen kostnader pad 7 000—10 000 euro for de dndringar i funktionerna i systemet
Rajsa som krivs for att pafora juridiska personer avgifter for trafikforseelse. Propositionen har
dock inga konsekvenser for antalet anstéllda vid Réttsregistercentralen. Uppgifterna kan skotas
genom intern omorganisering.

Frdamjande av automatisering

Forslaget har konsekvenser for Transport- och kommunikationsverkets verksamhet eftersom det
fortydligar myndighetens forfarande nér provnummerintyg beviljas for testning av automatise-
rad korning. Preciserade forutsittningar for beviljande av provnummerintyg och tydligare be-
aktande av automatiserad korning i lagstiftningen forbéttrar Transport- och kommunikations-
verkets mojligheter att prova om forutsittningarna for beviljande uppfylls i synnerhet i ljuset av
sikerhetsaspekterna vid automatiserad korning, och klarldgger de rittsliga grunderna for bevil-
jande av tillstand.

For nirvarande hor det till &mbetsverkets uppgifter att bevilja provnummerintyg for testning i
allménhet, och darfor vintas inte arbetsmiangden oka avsevért. Forslaget forutsétter smérre pro-
cessuella éndringar.

Forslaget forbattrar ocksé polisens mojligheter att vid trafikovervakning tydligt avbryta testning
i lagen da testningen anses dventyra trafiksidkerheten.

Uppgifter om forbrukning vid kérning
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Insamling av uppgifter om forbrukning vid kérning ar en helt ny uppgift for Transport- och
kommunikationsverket. Forslaget forutsétter IKT-utveckling vid Transport- och kommunikat-
ionsverket &nnu under 2022. Insamlingsskyldigheten forutsétter att 16sningar for informations-
overforing frn besiktningsstéllena till Transport- och kommunikationsverket utvecklas och att
en ny databas for informationen inrdttas vid Transport- och kommunikationsverket. Dessutom
ska Transport- och kommunikationsverket rapportera uppgifterna vidare till kommissionen och
Europeiska miljobyrén i enlighet med genomforandeforordningen varje ar frén och med 2024.

Andra dndringar

Andringen i 96 § om registreringsintyg paverkar inte nimnvirt handlingsméjligheterna vid
Overvakningen av tung trafik for de myndigheter som utovar tillsyn 6ver fordonens skick och
trafikduglighet, dvs. polisen, Tullen och Gransbevakningsvasendet, eftersom aktuella uppgifter
om fordonen numera elektroniskt och tillforlitligt kan kontrolleras i trafik- och transportregist-
ret.

4.2.3 Konsekvenser for miljon
Utslappsmanipulation

Propositionen har positiva konsekvenser for miljon, eftersom ett stérre hot om péaféljder fore-
bygger forséljning och montering av system for utsldppsmanipulation och anvéndning av ma-
nipulerade fordon i vigtrafiken. Utsldppsmanipulation orsakar lokala utslapp som skadar bade
miljon och ménniskors hélsa. Det dr sannolikt att de foreslagna striktare pafoljderna for ut-
slappsmanipulation leder till att utslappsmanipulationen minskar betydligt. En konsekvens av
forslaget dr att de lokala utslappen fran fordon minskar och luftkvaliteten blir béttre. En indirekt
konsekvens ér att de sanitéra oldgenheterna p& grund av lokala utslépp minskar. Genom de f6-
reslagna bestimmelserna tillgodoses rétten till en sund miljo enligt 20 § 2 mom. i grundlagen.

Frimjande av automatisering

Propositionens forslag om framjande av automatisering har inga direkta miljokonsekvenser, ef-
tersom ett mycket begrénsat antal fordon berors.

Pé allmén niva kan automatiseringsutvecklingen bidra till att hallbarhetsméalen uppnas. Trafi-
kens smidighet, optimeringen av rutter och logistikkedjor samt trafikstyrningen i realtid effek-
tiviseras 1 och med att informationen utnyttjas och automatiseringen utvecklas, vilket stoder
uppnéendet av utslippsminskningsmalen. Automatiseringen kan ocksé utoka urvalet av hallbara
mobilitetstjdnster.

Samtidigt har man uppskattat att automatiseringen i vérsta fall kan 6ka antalet fordon och tra-
fikprestationer i takt med att komforten dkar. Nar automatiseringen utvecklas maste man pa
trafiksystemniva ocksa beakta eventuella negativa trender och se till att exempelvis gdng och
cykling 4r lockande och sékra alternativ, sa att konsekvenserna for bl.a. utsldppen frén trafiken
inte blir negativa.
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De positiva trenderna behdver stodas av beslut, ocksa pé lagniva. Forslaget kan bedomas ha
positiva konsekvenser for utvecklingen av automatiserad kollektivtrafik, eftersom det mojliggor
bl.a. enskilda avvikelser for automatiserade minibussar i friga om fordonets konstruktion, ma-
ndverorgan och utrustning samt forsok med affarsmodeller.

Uppgifter om forbrukning vid kérning

Vigtrafiken orsakar nédstan 20 procent av utsldppen av vixthusgaser inom hela EU, och person-
och sképbilarnas andel av utsldppen fran végtrafiken ar cirka 70 procent. Genomférandeforord-
ningen har positiva konsekvenser for miljon eftersom man med uppgifter om brénsle- och ener-
giforbrukningen vid korning béttre kan dvervaka och f6lja upp hur de forbrukningsvarden som
angetts vid typgodkinnandet stimmer vid verklig anvéndning i trafik. D& har kommissionen
tillgang till ett tillrackligt informationsunderlag for att kunna reagera pa eventuella avvikelser i
forbrukningsvérdena for enskilda biltyper eller biltillverkare.

Drivkraftsdndringar

Framjande av flexibilitet vid konvertering i alla fordonskategorier och for fordon av alla aldrar
bidrar till miljdmalen bl.a. i enlighet med fardplanen for fossilfria transporter. Ett storskaligt
tillitande utgoér dock en ny verksamhet, och darfér bor man f6lja upp sdkerhets- och miljokon-
sekvenserna av de konverteringar som fordonen genomgar. Det finns skél att faststilla tydliga
kriterier for etanolkonverteringar, t.ex. genom att utnyttja de krav som for nérvarande tillimpas
i Frankrike. Malet skulle kunna vara ett s.k. "motorfamiljefoérfarande” diar godkénnande for
flera, tekniskt sett tillrackligt lika fordon kan sokas samtidigt med ett enda godkénnande.

Andra dndringar

Andringen av 96 § om registreringsintyg, dvs. att verksamheten med onddiga utskrifter upphér,
minskar pappersarbetet och har déarfor positiva miljokonsekvenser.

4.2.4 Konsekvenser for trafiksékerheten
Frdamjande av automatisering

Ett viktigt mal med propositionens forslag om testning av och forsok med automatisering &r att
sdkerstilla att forsoken och testen dr sdkra, och darfor kan deras konsekvenser for sikerheten
beddmas vara positiva. Forslagens direkta konsekvenser for den allménna trafiksékerhetssituat-
ionen ar dock sma eftersom endast ett litet antal fordon berérs. Ocksé nér testningsverksamheten
utvecklas dr det viktigt att virna uttryckligen om trafiksékerheten.

Pé allmin niva ar sdkerheten den centrala vardering som styr utvecklingen och utnyttjandet av
automatiseringen av transporter. Inom vagtrafiken dor och skadas ett stort antal méanniskor glo-
balt varje ar. Automatiseringen kan pa ett betydande sétt bidra till den s.k. nollvisionen inom
végtrafiken. Automatiseringen bor utvecklas sé att dven cykeltrafiken och géngtrafiken blir
tryggare och smidigare.
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Fordonens tekniska utveckling forbéttrar trafiksdkerheten avsevirt. I EU:s nya sikerhetsforord-
ning (EU) 2019/2144, som trddde i kraft sommaren 2022, foreskrivs det att flera assisterande
system ar obligatoriska i nya person- och skapbilar. Avsikten &r att avsevért minska antalet doda
och skadade i vigtrafiken. Forordningens konsekvenser for trafiksékerheten kommer dock att
framtrdda med fordrojning beroende pa fordonsbestandets alder och omsittningstakt i medlems-
staterna.

I en finldndsk undersékning frdn 2021 bedomdes mojligheterna for tre automatiserade system
for forarassistans, filhallare (LKA), automatisk bromsning (AEB) och adaptiv farthllare
(ACCQ), att forebygga olyckor. I materialet ingick de dodsolyckor som intréffat i Finland 2014—
2016 dar en personbil varit delaktig. Enligt resultaten skulle 29 procent av alla personbilso-
lyckor med dodlig utgang ha kunnat undvikas med hjilp av LKA-, AEB- och ACC-system.
Automatiserade bilar skulle eventuellt ha kunnat forhindra 70-93 procent av krockarna mellan
fotgingare och bilister som korde personbilar (Utriainen Roni: The Potential of Key Driver
Assistance Systems to Improve Road Safety and Automated Driving Systems to Improve Pe-
destrian and Cyclist Safety, Utriainen, Roni (2021) Tampere University, 2021).

Automatiseringsutvecklingen forutsitter siker testning ocksa som en del av det Ovriga trafik-
flodet. Finland har mojlighet att utveckla testningen t.ex. for att forbattra cybersidkerheten i
automatiska trafikmedel samt forutsittningar att erbjuda testmiljder och testforhallanden som
frimjar de automatiserade kdrsystemens formaga att i fortsdttningen klara dven utmanande for-
hallanden och situationer. Forslaget skapar forutsattningar for en mer omfattande forsoksverk-
samhet och mojliggdr battre dn tidigare forsok i den normala trafiken, och dirmed ar de indi-
rekta konsekvenserna for en forbattrad vagtrafiksdkerhet positiva. Forsoksverksamheten gene-
rerar ocksa vardefull information om automatiseringens konsekvenser for trafiksdkerheten och
om eventuella sikerhetsrisker i samband med automatisering.

De litta automatiserade fordonen for godstransport som dok upp pa gangvégarna i Esbo véren
2022 vickte framst positiv uppméarksamhet, men ocksa en viss oro 6ver den eventuella faran for
fotgingare. Utifran den kunskap som finns att tillga dr de negativa konsekvenserna for trafiksa-
kerheten emellertid sma. Motsvarande fordon anvinds i flera lander, atminstone i Danmark,
Estland, Storbritannien, Tyskland, Spanien och Turkiet. I USA anvénds de &tminstone i Ari-
zona, Kalifornien, Georgia, Indiana, Mississippi, Ohio, Oregon, Texas, Virginia och Wisconsin.
Det har hint att transportrobotarna berdrt manniskor, men man kénner inte till nagra egentliga
personskador.

Drivkraftsdandringar

Konverteringar kan ha negativa konsekvenser for trafiksikerheten om sdkerheten inte beaktas
pa behorigt sitt nar de genomfors. Darfor foreslas i fordonslagen en bestimmelse om att Trans-
port- och kommunikationsverkets ndrmare foreskrifter om konverteringar ska vara behovliga
for att sdkerstélla en tillricklig niva pa skyddet av hilsan.

Sakerhetskonsekvenserna av konverteringar som utfors pa fordon ska foljas upp. Enligt utred-
ningar som Transport- och kommunikationsverket 14tit géra om el- och etanolkonverteringar
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maste elkonverteringar av lastbilar vara professionellt utforda for att fordonets funktionella si-
kerhet och krocksékerhet ska forbli pé en godtagbar niva. Arbetssékerheten i samband med un-
derhallet forutsitter att konverteringsarbetet har dokumenterats tillrackligt bra.

5 Alternativa handlingsvigar

5.1 Handlingsalternativen och deras konsekvenser
5.1.1 Utslédppsmanipulation

Tillsyn vid besiktning

Under beredningen av propositionen har man évervagt om malen i samband med elimineringen
av utsldgppsmanipulation kan uppnas genom tillsyn vid besiktning.

De flesta aktorer som yttrade sig med anledning av bedomningspromemorian om utsldppsmani-
pulation av fordon anség att besiktning dr den basta metoden for att ingripa i utslappsmanipu-
lation. Manga framhivde att en effektiv besiktningsverksamhet skulle gora slut pa efterfragan
pa marknaden for manipulation. Tillsyn vid besiktningar skulle vara ett heltdckande satt att in-
gripa i utsldppsmanipulationer i hela fordonsparken.

Internationella bestimmelser om besiktning finns bl.a. i EU:s besiktningsdirektiv (2014/45/EU)
och i 6verenskommelsen om antagande av enhetliga villkor for periodisk besiktning av hjulfor-
sedda fordon samt om omsesidigt erkdnnande av sddana besiktningar (Wiendverenskommelsen
om besiktning, FordrS 35/2001). Det finns dnnu inga bestimmelser pA EU-nivd om utslapps-
manipulation eller tillsyn 6ver och pafoljder for saidan verksamhet. For ndrvarande bygger alltsa
den nationella tillsynen och pafoljderna pé nationell lagstiftning, och bestimmelserna varierar
mellan EU-staterna. Utslédppsmanipulation har dock vickt allt mer uppmérksamhet ocksé pé
EU-niva. Exempelvis i besiktningsrelaterade europeiska samarbetsgrupper (CITA) har man dis-
kuterat framtidsutmaningarna, &dndringsbehoven, utrustningen och tillimpliga griansvérden i
samband med utsldppsmanipulation bade vid periodiska besiktningar och vagkontroller.

For niarvarande bereder EU-kommissionen ett trafiksidkerhetspaket, och avsikten dr att besikt-
ningsdirektivet ska &dndras som en del av paketet. Kommissionen bereder en rekommendation
om métning av antalet partiklar i samband med besiktning, men det dr dnnu oklart nér rekom-
mendationen kommer att ges. I diskussioner med sakkunniga har kommissionen uttryckt sin
vilja att inkludera métning av antalet partiklar vid besiktning i reformen av direktivet. Nu for-
utsétter direktivet att avgasmétningsmetoder som for ndrvarande &dr kdnda anvénds.

Mitning av antalet partiklar vid besiktning kan betraktas som ett langvarigare projekt jamsides
med ett forbud mot forséljning, marknadsforing och montering av anordningar som anvénds for
utsldppsmanipulation. For ndrvarande ar det svart att médta partiklar vid besiktning eftersom inga
matinstrument som ldmpar sig for besiktning anvidnds. Besiktarna i sédvil Finland som EU i
ovrigt anvénder alla sin egen utrustning, och priserna och médtmetoderna varierar. Ett méitinstru-
ment som anvénds vid besiktning bor vara forménligt, fungera vl och tala upprepade mit-
ningar.
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Den parallella utvecklingen av EU-lagstiftningen forsvarar ingripandet i utsldppsmanipulation
med hjdlp av besiktning. Om medlemsstaterna lagstiftar nationellt om métning av antalet par-
tiklar innan kommissionen ger sin rekommendation eller antar forslaget till revidering av be-
siktningsdirektivet motsvarar besiktningsutrustningen senare inte nddvéndigtvis lingre de nya
EU-kraven. Besiktningsbranschen blir d& tvungen att investera i utrustning utan att kénna till
innehallet i den kommande EU-lagstiftningen. Om nya krav stills pa utrustningen i den nation-
ella lagstiftningen innan EU:s besiktningsbestdimmelser fornyas kan det leda till onddiga och
kortvariga extrakostnader. Darfor har besiktning i den hér propositionen inte valts som en metod
for att eliminera utsldppsmanipulation.

Vigkontroller

I 7 kap. i fordonslagen finns bestimmelser om tekniska vagkontroller av fordon. Vid tekniska
vigkontroller kontrolleras enligt 165 § i den omfattning som fordonskontrollanten anser det
vara dndamélsenligt, i fraiga om fordon som anvénts pa vig eller pd andra platser, fordonets
skick till den del det paverkar trafiksékerheten och miljon, samt de uppgifter om fordonet som
antecknats i registret. Enligt 169 § i fordonslagen utfor polisen i Finland végkontroller med
fokus pa fordonens tekniska skick. Aven Griansbevakningsviasendet och Tullen utfor i viss man
tillsyn 6ver fordonens tekniska skick. Polisens kompetens och utrustning for att uppticka ma-
nipulation av tunga fordon har forbéttrats under de senaste aren. Vid vigkontroller av tunga
fordon uppticktes 2019 207 fall, 2020 178 fall och 2021 204 fall av manipulation av SCR-
utrustning, och trenden gar at ritt hall. Transport- och kommunikationsverket har i samarbete
med polisen ordnat utbildning for polisens personal, och utbildningar planeras ocksé i fortsétt-
ningen. Anvisningar har ocksa tagits fram i samarbete med polisen. For att battre kunna upp-
tacka manipulation vid tekniska vagkontroller kravs dock ny utrustning och utbildning, eftersom
manipulationer kan utféras pa manga sitt och &r komplicerade att utreda.

Forbud mot marknadsforing

I beredningsfasen granskades mojligheterna att forbjuda forsaljning, marknadsforing och mon-
tering av anordningar som anvands for utsldppsmanipulation. I beredningsfasen visade det sig
vara svart att hitta ett sitt att forbjuda marknadsforingen.

Transport- och kommunikationsverket dr marknadskontrollmyndighet och utévar marknads-
kontroll. Syftet med marknadskontrollen &r att sékerstélla att den utrustning och de anordningar
som séljs och importeras &r sékra for ménniskors hélsa och egendom samt miljon och att de inte
medfor fara om de installeras och anvinds pa ratt sétt. Det dr mycket svart att foreskriva om ett
forbud mot marknadsforing av utrustning for utslippsmanipulation eftersom den forbjudna
verksamheten har att géra med resultatet, alltsa anvindning av ett utslappsmanipulerat fordon i
végtrafik, da fordonets utsldpp blir storre dn vad som ér tillatet. Det dr inte forbjudet i sig att
inneha en sddan anordning eller produkt. Samma produkter, hardvara och mjukvara som kan
anvéndas for att manipulera utsldpp kan ocksé anvindas for att utfora behovliga uppdateringar
och forbattringar utan skadlig inverkan pd utsldppen. Enligt géllande bestimmelser dr det ocksa
mojligt att sdlja produkter som inte &r avsedda att anvéndas i trafik eller végtrafik. Aven dessa
produkter &ér endast forbjudna nér de anvénds i trafiken, men det &r inte forbjudet att sélja, mark-
nadsfora eller anvéinda dem pa annat sétt &n 1 végtrafik.
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Den forbjudna produkten kan alltsa inte definieras, utan forbudet géller uttryckligen anvéndning
av ett fordon i végtrafik. Inom marknadskontrollen 6vervakas dessutom produkter som ska
uppfylla vissa angivna krav. Transport- och kommunikationsverket jamfor t.ex. en produkts
sdkerhet med en viss befintlig kravniva. Det finns inga sddana krav pd dverensstimmelsen for
program och koder for utslippsmanipulation, och i praktiken kan Transport- och kommunikat-
ionsverket alltsd inte i sin marknadskontroll bedoma om sddan hardvara, mjukvara och kod
overensstimmer med kraven. Transport- och kommunikationsverket kan inte heller utova till-
syn over det forbjudna resultatet av utsldppsmanipulation, dvs. anvindning av ett manipulerat
fordon i trafiken.

I egenskap av marknadskontrollmyndighet kan Transport- och kommunikationsverket vidta at-
girder enligt fordonslagen, ramforordningarna, viteslagen och konsumentsikerhetslagen om
myndigheten pa marknaden uppticker bristfélliga produkter som orsakar fara eller strider mot
kraven. Den foreslagna tillsynen over utslappsmanipulation forutsétter mer samarbete mellan
marknadskontrollmyndigheten och polisen t.ex. i form av handrickning.

Polisstyrelsen anser att inte heller polisen ar ratt myndighet att utdva sadan tillsyn 6ver mark-
nadsforing, forsdljning och montering. Polisen &r en myndighet som utovar tillsyn 6ver trafiken,
och kan alltsa utdva tillsyn 6ver utsldppsmanipulation forst ndr manipulationen redan utforts
och fordonet anvénds i trafiken.

Av dessa orsaker ingriper propositionen inte uttryckligen i marknadsforingen av utrustning for
utsldppsmanipulation, sdsom program eller koder. Det foreslas emellertid att forsdljning och
montering av system for utsléppsmanipulation ska vara forbjuden verksamhet. Transport- och
kommunikationsverket dr den myndighet som ar behorig att dvervaka detta. Syftet med forbudet
mot forsdljning och montering ar att indirekt ingripa ocksa i marknadsforing av foretag som
erbjuder tjinster for utslappsmanipulation.

5.1.2 Uppgifter om forbrukning vid kdrning

Ett alternativ som 6vervdgdes i beredningsfasen for att ersétta eventuella kostnader for in-
samling av uppgifter om forbrukning vid korning var serviceersittning. Man gick emellertid
inte in for att foresld en serviceersittning eftersom den 16sningen skulle ha varit svar och admi-
nistrativt tung att genomfora.

Det skulle vara mojligt att betala en serviceersittning for varje uppgift om forbrukning vid kor-
ning som samlas in vid en periodisk besiktning. Uppgifterna skickas till Transport- och kom-
munikationsverket via en teknisk anslutning. Om kunden inte samtycker till insamlingen av
uppgifter eller om uppgifterna inte kan dverforas frén fordonet pa grund av t.ex. ett tekniskt fel
skulle ingen serviceersittning betalas. Serviceerséttningens belopp skulle berdknas enligt anta-
let uppgifter som overforts till databasen, antingen for varje besiktningsstille eller for varje in-
nehavare av besiktningstillstand.

Serviceerséttningen skulle kunna betalas sé att beloppet forblir konstant eller sé att det minskar

varje &r. Om beloppet ér konstant bedomer Transport- och kommunikationsverket att det skulle
kunna vara 0,10 euro per insamlad uppgift om forbrukning vid kérning. I serviceerséttningen
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skulle det utover personalkostnaderna ingé en liten marginal samt eventuella kostnader for 4nd-
ringar i besiktningssystemen och investeringar i utrustningen.

Transport- och kommunikationsverket bedomer att ersdttningen per insamlad uppgift om for-
brukningen vid kdrning sannolikt skulle vara cirka 0,1 euro om besiktningsbranschens kostna-
der ersétts genom en serviceersittning och besiktningséatgirderna tar cirka 25 sekunder lingre
tid. Om det skulle krévas en helt separat prestation for att avlasa och dverfora uppgifterna skulle
en periodisk besiktning eventuellt krdva mer tid och déarfor kosta mer for néringsidkaren. Ser-
viceersittningen har uppskattats sa att det utover personalkostnaderna ingér en liten marginal
samt eventuella kostnader for dndringar i besiktningssystemen och investeringar i utrustningen.
Uppskattningen bygger pd kommissionens rapport om testning av eCall-systemets funktion?,
dér besiktningsbranschens kommande kostnader for enskilda kontrollorer beddmdes. Eftersom
uppgifterna skulle samlas in med en OBD-lédsare pd samma sétt som vid kontroll av eCall-funkt-
ionen kan det betraktas som ett bra jamforelseobjekt.

De totala kostnader for statsfinanserna som Transport- och kommunikationsverket har uppskat-
tat att serviceerséttningen medfor beror pé antalet fordon fran vilka uppgifter samlas in. Ef-
tersom uppgifter endast samlas in frén nya bilar som registrerats for forsta gangen efter 2021
kommer i praktiken inga uppgifter om forbrukningen att samlas in 2023 och 2024, eftersom
bilarna genomgar periodisk besiktning med fyra ars mellanrum. Fran 2025 till 2030 kommer
méngden uppgifter som samlas in att 6ka varje ar.

Det skulle vara administrativt mycket tungt och i viss man orsaka merarbete for Transport- och
kommunikationsverket att ersitta kostnader via serviceersittningar. Eftersom erséttningen i
euro for en enskild insamling av uppgifter ar liten, skulle de administrativa kostnaderna for
serviceersittningen bli mycket stora i forhallande till de ersattningar som betalas ut. Dessutom
skulle det vara svart att faststilla beloppet av serviceerséttningen sa att den motsvarar de fak-
tiska kostnaderna. Betalningen av serviceerséttningen skulle baseras pd den faktiska in-
samlingen av uppgifter, och alltsa inte vara kopplad till faktiska investeringskostnader.

Det skulle ocksa vara mycket svart att ersitta kostnader utifran faktiska investeringskostnader.
Det ar svart att pa forhand uppskatta vilka kostnader som uppkommer, och utmanande eller
rentav omojligt att skilja dem fran kostnader som besiktningsbranschen ocksa annars skulle for-
orsakas. Exempelvis OBD-scannern dr en anordning som foretagen i besiktningsbranschen 1
vilket fall som helst ska skaffa och som behover bytas ut med vissa mellanrum. Aven eCall-
reformen forutsitter en uppdatering av scannern.

5.1.3 Paforande av pafoljdsavgift
Under beredningen av propositionen utreddes ocksé inrdttandet av ett eventuellt pafoljdskolle-

gium med flera medlemmar vid Transport- och kommunikationsverket. Kollegiet skulle ha haft
som uppgift att pafora de administrativa pafoljdsavgifter som det foreskrivs om i lagen inom

2 European Commission, Directorate-General for Mobility and Transport, Gaillet, J., Sogodel, V., Fer-
nandez, E., et al., Study on the inclusion of eCall in the periodic roadworthiness testing of motor vehi-
cles : final report, Publications Office, 2 019 https://data.europa.eu/doi/10.2832/1306
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kommunikationsministeriets ansvarsomrade enligt vad som foreskrivs sérskilt. Det pafoljdskol-
legium som 6vervagdes skulle ha funnits vid Transport- och kommunikationsverket och bestéatt
av tre personer. Kollegiet skulle organisatoriskt ha separerats fran Transport- och kommunikat-
ionsverkets normgivningsbefogenheter.

Man bedomde att det battre alternativet med tanke pa rittsskyddet for den som pafors en pa-
foljdsavgift skulle ha varit att understélla beslutet ett kollegium med flera medlemmar. Med de
foreslagna bestimmelserna om pafoljdsavgifter kan i synnerhet den maximala pafoljden bli stor
och relativt string, och man bedémde dirfor att det fanns skil att ge ett kollegialt organ all
behorighet att fatta beslut om att pafora avgiften. Narmare bestimmelser om pafoljdskollegiets
verksamhet skulle ha funnits i Transport- och kommunikationsverkets arbetsordning.

Pa grund av de synpunkter som justitieministeriet framforde i sitt remissyttrande avstod man
frén detta alternativ. Med hénsyn till grundlagsutskottets tidigare utlatandepraxis bedomde ju-
stitieministeriet i ljuset av motiveringen till utkastet att beloppet och strédngheten av pafoljdsav-
gifterna i fordonslagen samt den géllande behorigheten att pafora dem inte forefaller forutsétta
bestimmelser om kollegial behorighet, men att det inte heller verkar finnas nagot egentligt
grundlagsenligt hinder for att organisera behorigheten pa det sittet, sé linge bestimmelserna
bildar en konsekvent helhet. Men eftersom forslaget har mer allmén konstitutionsrattslig bety-
delse dven inom andra forvaltningsomrdden nér det géller pafoljdsbestimmelserna och beho-
righeten att pafora pafoljder, och grundlagsutskottet inte tidigare har behandlat nagot motsva-
rande forslag, ansag justitieministeriet att grundlagsutskottet bor uttala sig om propositioner
som innehaller forslag om ett pafoljdskollegium. I samband med beredningen av den hér pro-
positionen &r det inte mojligt att sikerstilla forvaltningsdvergripande konsekvens for pafoljds-
bestimmelser och pafdljdsavgifter pa det sitt som justitieministeriet framfor, och darfor har
man under beredningen beslutat att avsté fran att foresla ett kollegium.

5.2 Lagstiftning och andra handlingsmodeller i utlandet
5.2.1 Utslappsmanipulation
Danmark

I Danmarks lagstiftning finns bestimmelser om utsldppsmanipulation. I Danmark &r pafoljderna
for utsldppsmanipulation klart stringare &n enligt den géllande lagstiftningen i Finland. De
danska myndigheterna uppskattade 2018 att néstan 25 procent av alla lastbilar som ror sig pa
vigarna dr manipulerade.

I Danmark finns miljézoner som &r forbjudna for tunga fordon. Den som bryter mot forbudet
kan fa boter, och botesbeloppet beror pa fordonstypen. For lastbilar och bussar kan boterna
uppga till cirka 1 600 euro och for skapbilar till cirka 200 euro. I tunga fordon ar det obligatoriskt
att installera lampliga filter som filtrerar bort minst 80 procent av partiklarna frén avgaserna.
Alternativt ska fordonen uppfylla Euro 4/5-standarderna.

Om en manipulerad bil aker fast far den forare eller det speditionsforetag som édger fordonet
boter. Dessutom kan myndigheterna konfiskera det manipulerade fordonet tills boterna betalats
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och fordonet aterstillts. Botesbeloppet beror pa om det ar en forare eller ett speditionsforetag
som ska betala boterna. Om boter maste skrivas ut flera gdnger 6kar beloppet for varje ging.
For en forare ér boterna den forsta gdngen 1 010 euro och den sjétte gangen 7 750 euro. For ett
speditionsforetag dr boterna den forsta gdngen 2 020 euro och efter den sjétte overtriddelsen 15
500 euro. Botesbeloppet 0kar ytterligare om forbudet mot utsldppsmanipulation fortséttningsvis
overtrads. I Danmark baseras de pafdljdsbelopp som polisen foreslar pa hur mycket den som
latit utfora en utslappsmanipulation sparar pa att forsumma underhallet av partikelfiltren eller
ta bort dem. Paf6ljderna tridde 1 kraft den 1 januari 2018 och har enligt polisen 1 Danmark
tydligt minskat utsléppsmanipulationerna. Annu 2017 uppticktes 170 fall av SCR-manipulation
av tunga fordon, men 2019 endast 65. Om fordonet &r utlandskt méste pafoljdsavgiften betalas
och fordonet éterstillas fore fordonet 1&dmnar landet.

Utover lagidndringarna har man i Danmark beviljat finansiering for forskning och utveckling
kring identifiering av utsldppsmanipulationer. Sommaren 2017 beviljades polisen i Danmark 1
000 000 danska kronor (DKK) (cirka 133 333 euro) i finansiering for forskning och utveckling
for att upptdcka manipulation pa avstand. Polisen fick ocksé extra finansiering pa 6 000 000
DKK (cirka 800 000 euro) for 6vervakningen av tunga fordon 2019-2020, att anvédndas for
vidare forskning och utveckling.

Nederlinderna

I Nederldndernas lagstiftning finns bestimmelser om manipulation av utsldpp frén fordon och
pafoljder for detta. Liksom i Danmark tillimpas dven i Nederldnderna miljézoner dar tunga
fordon inte far koras. Brott mot forbudet kan leda till boter.

Forbjuden dndring av miljoskyddssystemet i ett fordon, vilket inbegriper manipulation av ut-
slépp fran fordon, betraktas i Nederldnderna som ett miljobrott som kan medfora boter pa hogst
20 500 euro eller hogst tva ars fiangelse. For ndrvarande kan lastbilsdgare som manipulerat sy-
stemet for efterbehandling av avgaser paforas boter pa 7 000 euro, och de ar dessutom skyldiga
att avldgsna manipulationen och reparera fordonet sa att det uppfyller kraven vid den periodiska
besiktningen. En forbjuden anordning som anvinds for utsléppsmanipulation méste avldgsnas
frén fordonet fore den periodiska besiktningen.

Ambitionen med savédl Danmarks som Nederldndernas lagstiftning &r att eliminera utslépps-
manipulation av fordon, och i bagge ldnderna &r pafoljderna for sdédana handlingar kinnbara. |
bada landerna ar paféljderna for utsldppsmanipulation betydligt strangare dn pafoljderna enligt
gillande lag i Finland.

5.2.2 Frimjande av automatisering av transporter

Att frimja testning av automatiserade system dr en fraga som avgdrs nationellt, och staterna har
gatt in for mycket varierande krav pa testning och forsok. Darfor dr det svart att hitta direkta
jamforelseobjekt och exempel som eventuellt kan utnyttjas. Allmént taget anges i Finlands lag-
stiftning 1 internationell jidmforelse relativt fria och flexibla ramar for testning och foérsok, och
forfarandet har 1 hog grad baserats p& processen mellan Transport- och kommunikationsverket
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och den som ansdker om provnummerintyg. Den laga troskeln till myndigheterna och det flex-
ibla forfarandet maste betraktas som en av Finlands styrkor nér det géller att frimja automati-
sering, och dessa drag bor bevaras. Samtidigt 6kar de foreslagna bestimmelserna processens
transparens och forutségbarhet sévél i Finland som for internationella aktorer.

I Tyskland och Frankrike utfirdades 2018-2021 sirskilda bestimmelser om automatiserade for-
don. I bada ldnderna finns ocksé bestimmelser som géller testning.

I Tyskland stiftades 2018 en lag om automatiserad korning och 2021 en lag om autonom kor-
ning. I den tyska indelningen forefaller automatiserad korning avse situationer dér det i fordonet
finns en ménniska som tidvis dr forare. Med autonom koérning verkar man nirmast avse auto-
matiserade minibussar eller motsvarande fordon for automatiserad kollektivtrafik som ror sig
utan forare pa vigar som avgrinsats pa forhand.

Bestimmelser om testning av automatiserade och autonoma korsystem finns i lagen fran 2021.
Enligt den krivs myndighetstillstdnd for testning. Det fordon som testas far endast anvindas i
forsokssyfte. Dessutom forutsétts det att fordonet dvervakas under testningen. Ett automatiserat
fordon 6vervakas av en forare med teknisk sakkunskap om fordonsutveckling, och ett autonomt
fordon Overvakas av en teknisk overvakare som ska vara fysiskt nérvarande.

I Frankrike bestar forsoksbestimmelserna av den s.k. Pacte-lagen fran 2019 och tre forfattningar
pa ligre niva som kompletterar den. Bestimmelserna é&r relativt detaljerade, men mgjliggor for-
s0k med automatiserade fordon pa allménna vigar. Forsok kraver tillstand i syfte att garantera
sdkerheten. En forutséttning for att tillstind ska beviljas &r att foraren nir som helst kan koppla
bort det automatiserade korsystemet. Om det inte finns nadgon forare ska en forare utanfor for-
donet vara beredd att nidr som helst ta kontrollen 6ver fordonet. Om fordonet bryter mot trafik-
reglerna medan ett automatiserat kdrsystem skoter koruppgifterna befrias foraren fran straff-
rattsligt ansvar och tillstdndsinnehavaren ansvarar for att betala boterna.

I Nederlédnderna har lagen om forsok forutsatt att foraren befinner sig inne i fordonet. Det s.k.
Boev (Decision on granting exemption for exceptional transport) mdjliggor att foraren befinner
sig utanfor fordonet. I testerna har man strivat efter att undersoka ocksa méanniskans (férarens)
beteende vid sidan av att testa tekniken. I Nederldnderna har man valt en relativt forsiktig linje
bl.a. pa grund av att testningen visat att det 4r mycket svart att bedoma riskerna.

6 Remissvar

Propositionen var pa remiss mellan den 6 juni och den 29 juli 2022. Begéran om yttrande séndes
till ett stort antal intressentgrupper inom fordons- och transportbranschen och till myndighet-
erna. Det kom in yttranden fran sammanlagt 44 instanser. En del av remissinstanserna uppgav
att de inte hade nagot att yttra om propositionen. Yttrandena och ett ssmmandrag av dem finns
pa webbsidorna om beredningen av propositionen pa https://valtioneuvosto.fi/sv/projektet?tun-
nus=LVMO011:00/2020.

De innehéllsméssigt viktigaste iakttagelserna i yttrandena géllde foljande teman:

45


https://valtioneuvosto.fi/sv/projektet?tunnus=LVM011:00/2020
https://valtioneuvosto.fi/sv/projektet?tunnus=LVM011:00/2020

Utslappsmanipulation

De flesta remissinstanser forholl sig positiva till ett forbud mot utsléppsmanipulation. Férbud
och péfoljder betraktades som ett viktigt steg for att forebygga utsldppsmanipulation. De fore-
slagna éndringarna fick omfattande understod.

En del av remissinstanserna uppgav att de utdver ett forbud mot forsiljning, anvéindning och
montering av system for utslippsmanipulation skulle understoda ett forbud mot tjénster for ut-
slippsmanipulation och marknadsforing av produkter for utslippsmanipulation (Aklagarmyn-
digheten, Finlands Transport och Logistik SKAL rf, Rahtarit ry, Bilimportorerna och -industrin
rf och Autoalan Keskusliitto).

Vissa tekniska kommentarer gavs om definitionen av utsldppsmanipulation. I yttrandena péape-
kades inexaktheter i definitionen av utsldppsmanipulation. Remissinstanserna 6nskade att lag-
stiftningen fortydligas (Bilimportorerna och -industrin rf och Autoalan keskusliitto, Tekniska
Handelsforbundet rf, MMAF ry, Motorbit Oy och Erikoismoottori Airaksinen Ky). En del re-
missinstanser ansag ocksa att tillsynen 6ver de foreslagna bestimmelserna om utslappsmanipu-
lation &r besvarlig och att det forekommer overlappning med gillande bestimmelser (Suomen
Motoristit ry, MMAF ry).

Utvecklingen av pafoljdsbestimmelserna om utsldppsmanipulation fick allmént understdd och
betraktades som viktig for att forebygga utsldppsmanipulation. En del av remissinstanserna
framforde detaljerade iakttagelser om paféljdernas belopp (Polisstyrelsen, inrikesministeriets
polisavdelning, Aklagarmyndigheten, Motorbit Oy). lakttagelser gjordes ocksd om eventuella
Overlappningar mellan olika pafoljder, och det framfordes dnskeméal om att sanktionerna klar-
liggs 1 relation till forbudet mot dubbel straffbarhet (justitieministeriet och Aklagarmyndig-
heten). En del remissinstanser ansdg ocksa att det dr problematiskt att bevisbordan vid utslapps-
manipulation ligger pa fordonets forare eller dgare och inte pa myndigheten (justitieministeriet,
MMAF ry).

Remissvaren om det foreslagna pafoljdskollegiet i anslutning till Transport- och kommunikat-
ionsverket var huvudsakligen positiva. I synnerhet justitieministeriet pdpekade dock i sitt ytt-
rande att inrdttandet av det foreslagna kollegiet ar forknippat med olika réttsliga fridgor som
kraver mer beredning. Finlands Transport och Logistik SKAL rf ansag i sitt yttrande att det inte
behovs nagot kollegium.

Bestimmelserna om pafoljder for utslappsmanipulation dndrades till vissa delar utifran re-
missvaren. Forbudet mot forséljning och montering av system for utslappsmanipulation och den
anknytande bevisbordan i friga om pafdljdsavgiften fortydligades. Bestimmelsen om avgift for
trafikforseelse vid utslappsmanipulation &ndrades sé att beloppet inte beror pd omsittningen
utan pé fordonets massa och huruvida pafoljdsavgiften pafors en fysisk eller en juridisk person.
Pa grund av forbudet mot dubbel straftbarhet stroks i 194 § 1 mom. 13 punkten om fordonsfor-
seelse hanvisningen till férbudet att manipulera system dar férbrukningsbart reagens anvands,
eftersom det dr frdga om utsléppsmanipulation med pafoljder som enligt forslaget ska regleras
1 195 §. Forslaget om ett pafoljdskollegium stroks ur propositionen. Bestimmelserna om ett
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kollegium skulle ha forutsatt mer fortsatt beredning for att sikerstilla forvaltningsdvergripande
konsekvens, vilket inte var mdjligt i samband med beredningen av denna proposition.

Inga andra &ndringar i de foreslagna paragraferna anségs vara motiverade. Ett forbud mot {or-
sédljning och montering av system for utsldppsmanipulation &r ett viktigt sétt att forebygga ut-
slappsmanipulation och effektivisera tillsynen.

Drivkraftskonverteringar

Allmént taget forholl sig remissinstanserna positiva till drivkraftskonverteringar. De mojliga
minskningarna av de sammanlagda utsldppen och de utokade affarsmojligheterna i samband
med konverteringar betraktades som fordelar. Samtidigt framfordes ocksa synpunkter som ifra-
gasatte dndamalsenligheten 1 att storskaligt tillata drivkraftskonverteringar, eftersom olika
branslen kan ha mycket olika effekter p4 de sammanlagda utslappen. Sékerhetsrelaterade fragor
i samband med konverterade fordon lyftes ocksa fram, och det foreslogs att sirskilda skyldig-
heter att visa Overensstimmelsen foreskrivs for konverterade fordon (Institutet for olycksin-
formation). I ett yttrande pépekades det ocksa att drivkraftskonverteringar kan ge upphov till
besvirliga ansvarsfragor dd man blir tvungen att utreda faktorer som har att géra med garanti-
erna for fordon och fordonsdelar. Det papekades ocksa att den nedatgaende trenden i fordons-
parkens genomsnittliga alder tillfélligt kan stanna upp om drivkraftskonverteringar tilléts i stor
skala, eftersom manga da viljer att konvertera gamla fordon i stéllet for att skaffa nyare.

Utifran yttrandena preciserades 7 a § 3 mom. om drivkraftskonverteringar sé att fordonets lokala
utsldpp inte fér 6ka mer &n i ringa omfattning. Inga andra &ndringar i bestimmelserna ansags
behovas. Bestimmelser om de allménna miljo- och sékerhetskraven vid konverteringar finns i
7 a § i fordonslagen. Transport- och kommunikationsverket meddelar ndrmare foreskrifter om
de tekniska kraven och forutséttningarna for utforande av dndringar. Bemyndigandet att med-
dela foreskrifter dr avgrinsat sa att foreskrifterna ska vara behovliga for att en tillrdcklig niva
pa skyddet av hilsan och miljon ska sdkerstillas. Pa det séttet sdkerstédller man att konverteringar
dven framover forutsitts vara sdkra och miljovanliga.

Frdamjande av automatisering

De forslag som giller frimjande av automatisering fick allmént taget positiv respons. I samband
med automatiseringsférsoken dnskades bl.a. i friga om den foreslagna hastighetsbegréansningen
och kollektivtrafikavgransningen i 17 § mer teknikneutralitet och flexibilitet for att mojliggora
framtida innovationer. Polisens mdjlighet att Gvervaka testning och avbryta verksamheten an-
ségs vara viktig. Mer klarhet efterlystes i ansvarsfragor som kan aktualiseras vid olyckor.

Remissinstanserna ansag att definitionen av létta automatiserade fordon for godstransport som
en egen fordonskategori var klarldggande. Olika forslag lades fram géllande bestimmelserna
om den nominella effekten, hastigheten, métten och massan for sédana fordon. En remissinstans
faste sarskild vikt vid forslaget i 52 § 2 mom. i vagtrafiklagen om att latta automatiserade fordon
for godstransport ska f4 anvindas pa gangbanor under vissa fOrutsittningar, och foreslog att
momentet preciseras i sin helhet.
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Utifran yttrandena preciserades 52 § 2 mom. i végtrafiklagen. Ett nytt avsnitt 2.3.5 med en ut-
redning om ansvarsfrigor och efterlevnad av trafikreglerna fogades till motiveringen. Vissa
andra preciseringar gjordes ocksd i motiveringen. Inga andra éndringar i de foreslagna paragra-
ferna ansdgs vara motiverade. Aven om det allmént taget dr vért att understdda flexibilitet i
lagstiftningen med tanke pé framtida behov géller de nu aktuella bestimmelserna endast en liten
del av de méanga formerna av automatisering inom transportsektorn. Ett mer omfattande lag-
stiftningspaket som géller automatisering inom vigtrafiken bereds nationellt, men det &r for-
knippat med stora principfragor som helst forst bor avgoéras pa internationell niva.

7 Specialmotivering
7.1 Lagen om indring av fordonslagen

1 §. Tillimpningsomrdde. Det foreslds att bestimmelsen om lagens tillimpningsomrade fortyd-
ligas och kompletteras. Avgrinsningarna av tillimpningsomradet flyttas till en ny 1 a §. And-
ringarna ar tekniska och avsikten &r inte att dndra lagens tillimpningsomrade.

I det nya I mom. fortecknas pa samma sétt som i det gidllande momentet viktiga fragor som
omfattas av lagens tillimpningsomrade. Forteckningen dndras sé att den mer exakt motsvarar
rubrikerna for lagens kapitel. Lagen innehaller bestimmelser om fordon som ar avsedda for fard
pa marken och som inte l6per pa skenor. Den géller tekniska krav, klassificering, godkdnnande
for trafik, registrering, besiktning, tekniska vagkontroller, tillstdndspliktiga reparationer och till-
fallig anvéndning i trafik i frdga om fordon och fordonskombinationer som anvénds pa végar
som avses i vagtrafiklagen och pa andra platser. Lagen innehaller ocksé bestimmelser om bl.a.
pafoljder och behoriga myndigheter.

I ett nytt 2 mom. foreskrivs det pa motsvarande sétt som i den géllande lagens 3 mom. om
import, tillverkning for forsiljning, saluforing, forséljning och annan 6verldtelse av sddana sy-
stem, komponenter, separata tekniska enheter, delar och sddan utrustning som finns i nya fordon
och som ir avsedda for fordon.

1 a §. Avgrdnsning av tilldimpningsomradet. Det foreslas att tillimpningsomréadet fortydligas
genom att en ny 1 a § med avgransningar av tillimpningsomradet fogas till lagen. Avsikten &r
inte att dndra lagens tillimpningsomréde.

Enligt den foreslagna / mom. 1 punkten ska lagen inte tillimpas pa militirfordon som avses i
militirfordonslagen. Bestimmelser om militdrfordon som registreras i militirfordonsregistret
enligt de sédrskilda bestimmelserna om militdrfordon finns i lagstiftningen om dem. Pa For-
svarsmaktens fordon som registreras i det trafik- och transportregister som avses i 216 § i lagen
om transportservice tillimpas det som foreskrivs i fordonslagen.

Den foreslagna 1 mom. 2 punkten motsvarar det som foreskrivs 1 § 6 mom. i den géllande
fordonslagen.

Den foreslagna 1 mom. 3 punkten motsvarar ocksa det som foreskrivs i 1 § 6 mom. i den gil-
lande fordonslagen, men formuleras tydligare. I takt med den tekniska utvecklingen har man
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maérkt att den géllande formuleringen “forflyttningshjalpmedel som stoder eller ersétter forflytt-
ning till fots” kan tolkas pd manga olika sétt. Det centrala i bestimmelsen ar att den géller ut-
tryckligen en fotgéingare, dvs. en person som anvinder en sidan anordning som avses i momen-
tet, och att anordningen inte kan anvéndas utan att fotgéingaren antingen &r kopplad till den eller
befinner sig i dess omedelbara nérhet.

Det foreslagna 2 mom. motsvarar 1 § 5 mom. i den gillande fordonslagen, men ordalydelsen
och den lagtekniska utformningen fortydligas. | momentet anges de bestimmelser i fordonsla-
gen som tillimpas péd fordon som uteslutande far anvéndas pd omridden som stdngts av fran
allmén trafik. I momentet avsedda omrdden som ar avstingda frén allmén trafik och som spérras
av med stdngsel, bommar, kedjor eller motsvarande &r t.ex. vissa arbetsplatser samt fabriks-,
hamn- och lageromraden liksom stéingda banor for tdvlingskdrning och specialstrackor for ral-
lytdvlingar samt andra motsvarande omraden.

I det foreslagna 3 mom. foreskrivs det om avvikelser frén tillimpningsomrédet i friga om fordon
utrustade med automatiserat korsystem som anvénds i trafik endast utifran provnhummerintyg.
Det handlar om behov som foranleds av automatiseringen inom végtrafiken. I en ny 116 a §
foreslas bestimmelser om provnummerintyg for fordon utrustade med automatiserat korsystem.

Pé dessa fordon tillimpas enligt forslaget endast ett mycket begransat antal bestimmelser i for-
donslagen, eftersom fordonen &r sddana att storsta delen av de normala kraven pé t.ex. fordonets
konstruktion, besiktning eller registrering av praktiska skil inte kan gélla dem. Det &r dnd& vik-
tigt att det allmédnna sdkerhetskrav som ingar i 3 § ocksa giller sddana fordon. Rent allmént
utgor sddana fordon ingen fara for trafiksdkerheten. Automatisering testas med provnummer-
skyltar med ett synnerligen begrénsat antal fordon, och myndigheten gér igenom sikerheten vid
sédan testning tillsammans med den som ansdker om provnummerintyg. Létta automatiserade
fordon for godstransport ér i sin tur ldtta anordningar som fardas med lag hastighet.

Skyldigheten enligt 12 § att sékerstélla att fordonet &r trafikdugligt giller ockséd sddana fordon.
De behover dock inte registreras och besiktas, och till den delen géller skyldigheterna enligt 12
§ alltsé inte dem. De krav pa fordonets konstruktion, mandverorgan och utrustning som anges
13 § utstrécks till vissa fundamentala delar, t.ex. kravet pé en pélitlig och funktionssiker styr-
inréttning, till att gélla dven automatiserade fordon.

1119 § i fordonslagen foreskrivs det att provhummerintyg och forflyttningstillstand ska medfo-
ras i fordonet under korning. Bestimmelsen géller i sin dndrade form &ven fordon som &r utrus-
tade med automatiserade korsystem. Genom bestimmelserna sikerstélls myndighetens mojlig-
heter att vid behov utfora vigkontroller enligt 165—167 § och meddela korforbud enligt 198 §.

Dessutom foreslas vissa delar av det straffrittsliga ansvar som géller fordonsforseelse i 194 §
och de av strafflagens bestdimmelser som avses i 196 § gélla fordon som é&r utrustade med auto-
matiserat korsystem.

I det foreslagna 4 mom. foreskrivs det om lagens avvikande tillimpningsomréde i fraga om létta

automatiserade fordon for godstransport. Létta automatiserade fordon for godstransport utgor
en ny fordonskategori som det foreskrivs om i den foreslagna nya 29 a §.
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Aven pa dessa fordon tillimpas enligt forslaget endast ett mycket begriinsat antal bestimmelser
i fordonslagen, eftersom fordonen &r sadana att storsta delen av de normala kraven pé t.ex. for-
donets konstruktion, besiktning eller registrering av praktiska skél inte kan gélla dem. Det &r
dock viktigt att det allménna sidkerhetskravet 1 3 § och skyldigheten enligt 12 § att sdkerstélla
att fordonet ar trafikdugligt ocksa géller sidana fordon. Aven de krav pa fordonets konstruktion,
mandverorgan och utrustning som anges 13 § utstracks till vissa fundamentala delar, t.ex. kravet
pa en palitlig och funktionsséker styrinréttning, till att gélla automatiserade fordon. Transport-
och kommunikationsverket ska dock enligt forslaget fa meddela preciserande tekniska foreskrif-
ter om detta, eftersom sddana fordon i hog grad kan avvika frn det som vi dr vana med.

I vissa fall omfattas ocksa ldtta automatiserade fordon for godstransport av straffréttsligt ansvar.
Korforbud kan ocksd meddelas for sidana fordon, och dd méaste myndigheten tillimpa sddana
andra behovliga metoder som ndmns i1 198 § 1 mom. i stéllet for att avldgsna registreringsskyl-
tarna eller omhénderta intyget. Ett korforbud kan bli aktuellt t.ex. om ett l4tt automatiserat for-
don for godstransport inte uppfyller Transport- och kommunikationsverkets foreskrifter som
meddelats med stdd av det nya 29 a § 2 mom.

2 §. Definitioner. Till paragrafen fogas de nya punkterna 3 a, 32 a och 42 a. Vissa sprakliga
andringar och andra preciseringar gors dessutomi 5, 7, 19, 23 och 54 punkten.

Till definitionerna fogas som 3 a punkten en definition av begreppet automatiserat korsystem.
Den motsvarar ordagrant definitionen i Wienkonventionen om végtrafik. Andringarna i kon-
ventionen har godkénts i FN, och de trddde i kraft i juli 2022. Samtidigt togs ocksé en definition
av dynamisk kontroll in i Wienkonventionen om vagtrafik. Med dynamisk kontroll avses utfo-
rande i realtid av alla de operativa och taktiska funktioner som krévs for att framfora fordonet.
I detta ingér att kontrollera fordonets rorelser i sidgdende och langsgéende riktning, iaktta vigen,
reagera pa hindelser i vigtrafiken samt planera och signalera mandvrar. I det hir skedet foreslés
det inte att en definition av dynamisk kontroll tas in i fordonslagen eftersom termen tills vidare
inte anvénds i bestimmelserna.

I definitionerna preciseras 5 punkten sa att forhandsanmailan giller icke fardigbyggda, fardig-
byggda och nya fordon.

1 7 punkten gors en precisering i och med att de felaktiga orden i Finland” stryks.

Ett skrivfel i 19 punkten korrigeras genom att ordet kombinerade ersitts med ’som kombine-
rats”.

Paragrafens 23 punkt om kopplingsbesiktning fortydligas.
I den nya 32 a punkten definieras utslappsmanipulation. Med utsldppsmanipulation avses en
sédan avsiktlig dndring av ett system for avgasefterbehandling eller for motorkontroll i ett for-

don som gor att den miljobelastning som fordonet ger upphov till sammantaget &r storre efter
andringen 4n fore den. Aven dndringar i programvaran ér utsléppsmanipulation.
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I den nya 36 a punkten definieras militirfordonsregister som det register som avses i 14 § i det
forslag till lag om militdrfordon som bereds vid forsvarsministeriet.

En definition av elektroniskt intyg om Overensstimmelse fogas till paragrafen i den nya 42 a
punkten. Med termen avses ett intyg om Overensstimmelse i strukturerad elektronisk form enligt
ramforordningarna.

En hénvisning till lagen om ordnande av enskilt godkédnnande (958/2013) fogas som precisering
till 54 punkten.

6 a §. Forsdljning och montering av system for utslippsmanipulation. Paragrafen ar ny. Avsik-
ten med bestimmelserna &r att ingripa i den Oppna och yrkesméssiga forséljningen av utslapps-
manipulation. Mélet ar att forbjuda forséljning och montering av system som anvinds for att
manipulera avgasutslapp. Ambitionen dr alltsa att forebygga utsldppsmanipulation. Den nya pa-
ragrafen behovs eftersom forbudet mot forséljning enligt den géllande 6 § géller system, delar
och komponenter som omfattas av olika krav pd typgodkdnnande och dverensstimmelse. Ut-
sldapp kan dock manipuleras med program och koder som inte dr foremal for marknadskontroll
eller krav pa typgodkannande.

Enligt / mom. far en ekonomisk aktor inte sélja eller montera ett sddant system for avgasefter-
behandling eller motorkontroll i ett fordon som anvénds i trafik som medfor att fordonet inte
langre uppfyller de krav som géllde i Finland vid tidpunkten for det forsta ibruktagandet eller
senare, om inte ndgot annat foreskrivs eller bestdms.

Enligt 2 mom. ska den ekonomiska aktdren kunna visa att monteringen i fordonet av en produkt,
en anordning eller ett system som siljs eller monteras och som avses i 1 mom. inte leder till att
fordonet inte langre uppfyller de krav som géllde i Finland vid tidpunkten for det forsta ibruk-
tagandet eller senare, om inte nagot annat foreskrivs eller bestims. Transport- och kommuni-
kationsverket foreslds vara tillsynsmyndighet. Transport- och kommunikationsverket far utdva
tillsyn genom att begira utredningar av den ekonomiska aktoren.

Enligt géllande lagstiftning ska ett motordrivet fordon godkinnas vid dndringsbesiktning innan
det anvénds i trafik bl.a. om fordonets konstruktion har &ndrats sa att dndringen har mer an
obetydlig inverkan pé fordonets utsldpp. Om forbjudna dndringar har gjorts i fordonet fors det
av logiska skal oftast inte till &ndringsbesiktning. De foreslagna bestimmelserna i denna para-
graf behovs eftersom utredningar visat att fordon vanligen inte fors till &ndringsbesiktning efter
att de har genomgatt utsldppsmanipulation, som dr en forbjuden dndring av ett fordon. Detta
leder till att utsléppsmanipulation inte uppticks. I praktiken siljs produkter och tjénster med
koppling till utsldppsmanipulation sé att ’Far inte anvéndas i végtrafik” eller ”Fordonet méste
andringsbesiktas” ndmns i samband med béde forséljning och montering. Samtidigt finns det
foretag som marknadsfor sina manipulationstjanster Oppet utan att ndmna att produkterna inte
ar avsedda for vagtrafik. Ambitionen med de nya bestimmelserna &r att flytta Gver ansvar pa de
foretag som erbjuder utslappsmanipulation, sd att inte enbart férarna, dgarna och innehavarna
bir ansvaret. For forbjuden forsiljning eller montering péfors en pafoljd i enlighet med 189 § 6
punkten.
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I 3 mom. finns preciserande bestimmelser om hur en ekonomisk aktdr kan visa den dverens-
stimmelse som avses i paragrafen. Som tillrdckligt bevis pa 6verensstimmelse betraktas ett EU-
typgodkédnnandeintyg som utfardats av en godkdnnandemyndighet i en EES-stat eller i land-
skapet Aland. Som bevis pi dverensstimmelse betraktas ocksa en utredning som motsvarar
kompetensomradet for en godkiand sakkunnig eller den tekniska tjanst som anmalts av en EES-
stat eller en stat som tillimpar E-reglementet.

7 §. Tekniska krav for fordon. Bestimmelserna motsvarar huvudsakligen det rddande réttslaget,
men det foreskrivs tydligare dn forr om de allménna tekniska kraven for fordon. Paragrafens
rubrik dndras sa att den motsvarar paragrafens nya innehdll. Bestimmelserna om é&ndring av
fordon flyttas till en ny 7 a §. Det beaktas tydligare &n tidigare att fordonets delar, system, kom-
ponenter och separata tekniska enheter hor till bestimmelsens tillimpningsomrade. I fortsétt-
ningen foreskrivs det ndrmare i 7 a § om forutsittningarna for att dndra drivkraften i ett fordon.

I I mom. finns grundlaggande bestimmelser om nivén pa de tekniska krav som ett fordon méaste
uppfylla for att godkédnnas for trafik och anvéndas i trafik. Det foreslas inga dndringar i huvud-
regeln, enligt vilken ett fordon ska uppfylla atminstone de bindande tekniska krav som tilladm-
pades i Finland vid tidpunkten for det forsta ibruktagandet. Det &r typiskt att d&ven den lagsta
kravnivan hojs i takt med att fordonstekniken utvecklas, och darfor preciseras bestimmelsen
om den etablerade men i viss mian mangtydiga principen om tillimpning av de tekniska krav
som har trétt i kraft efter det forsta ibruktagandet av fordonet. Dessa krav fér alltid tillimpas i
stéllet for de krav som géllde vid tidpunkten for ibruktagandet, om inte ndgot annat foreskrivs.
Ett fordon far alltsd dndras sa att det antingen helt eller delvis uppfyller nyare krav 4n de som
giéllde vid tidpunkten for ibruktagandet.

Bestimmelsen dverensstimmer med géllande tillimpningspraxis och avsikten &r att tilldta nyare
tekniska 16sningar dven i dldre fordon utan administrativt betungande férfaranden som t.ex. un-
dantagstillstand.

De grundlaggande bestimmelserna utgor utgangspunkten for t.ex. reglerna om dverensstam-
melse for fordon som importerats begagnade och om andring av fordon. I friga om Overens-
stimmelsen hos delar, system, komponenter och separata tekniska enheter i begagnade fordon
anges det liksom i de tidigare bestimmelserna att deras naturliga slitage far beaktas vid bedom-
ningen av dverensstimmelsen med kraven om det inte har mer 4n ringa inverkan pa fordonets
sdkerhet och miljoegenskaper. Bestimmelsen behdvs eftersom de tekniska kraven for fordon
giller nya fordon och det i kravnivan beaktas att egenskaperna i viss man forsdmras vid normal
anviandning av fordonet. Forsdmringarna beror t.ex. pa att bromsarnas friktionsytor slits, ljud-
ddmpningsmaterialets egenskaper forsvagas eller ytorna pé fonster och stralkastare blir matta.
Bestimmelser om de tilldtna grianserna for naturligt slitage finns t.ex. i bestimmelserna om pe-
riodisk besiktning. Fordonet behdver inte motsvara ett nytt, men naturligt slitage godkénns end-
ast till en viss grins. Exempelvis ett avgasrors funktion kan forsdmras utan sarskilda aktiva
atgarder, t.ex. sa att avgassystemets ljudddmpningsegenskaper och reningsegenskaper forsam-
ras. Dé ska det kunna faststéllas gransviarden som godtagbara dndringar inte far 6verskrida. Be-
stimmelsen klargdr ocksa att man t.ex. vid kollisionsreparationer fir anvéinda delar fran begag-
nade fordon om delarna motsvarar de skadade delarna och &r i gott skick, d4ven om de inte ldngre
helt uppfyller kraven for nya delar.
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Paragrafens 2 mom. ar nytt. | enlighet med utgédngspunkterna for dmsesidigt erkdnnande mots-
varar bestimmelsen nuldget men minskar tolkningsmdjligheterna och klarldgger att fordon som
har EU- eller EG-typgodkénts eller beviljats enskilt EU-fordonsgodkénnande och som inte har
dndrats till de delar som granskats vid ett sidant godkénnande, dvs. som fortfarande uppfyller
villkoren for godkénnandet, ockséa anses uppfylla kraven i 1 mom.

Paragrafens 3 mom. ér nytt. | momentet klarlaggs vilka tekniska krav som tillaimpas pé ett fordon
som har dndrats sa att kategoriseringen av fordonet dndras. Dé ska fordonet uppfylla dei 1 mom.
avsedda tekniska kraven i den nya kategorin och underkategorin. Tillimpningen, som baseras
pa tolkningen av de gillande bestimmelserna, éndras inte, utan bestimmelsen preciserar ut-
gangspunkterna for beddmningen av 6verensstimmelse for fordon som har dndrats sé att de har
flyttats till en ny kategori eller underkategori. Om t.ex. en moped &ndras till en bil ricker det
inte med att fordonet efter 4ndringen uppfyller de tekniska kraven pa mopeder, utan fordonet
forutsatts uppfylla de tekniska kraven pa bilar.

Paragrafens 4 mom. dr nytt. Momentet innehéller nya bestimmelser som beaktar det behov av
att uppdatera fordonets egenskaper under dess livscykel som har uppstétt i och med att automa-
tisering och system for forarassistans har blivit vanligare i fordon. Exempelvis E-reglementet
155 om cybersékerhet, som &r forpliktande for Finland, géller bilar och vissa sldpvagnar. E-
reglementet dr avsett att genom den nya allménna sdkerhetsforordningen bindande gélla nya
fordonstyper fran och med den 6 juli 2022 och fordon som tas i bruk frén och med den 7 juli
2024. Detta E-reglemente forutsitter nya bestimmelser som avviker frén den etablerade ut-
gangspunkten i 1 mom. och som beaktar ocksa kraven under fordonets livscykel, som &r tving-
ande for fordonet i fraga. Framover ska fordonet uppdateras sa att det Gverensstimmer med de
gillande kraven pa dess egenskaper, och det ska inte vara tillatet att hinvisa till att de krav som
géllde vid det forsta ibruktagandet uppfylls. Eftersom ett fordon som inte uppdateras pa det ovan
beskrivna sittet kan utgora en sékerhetsrisk foreslas det att fordon som inte uppdaterats inte ska
fa anvindas i trafiken. Bestimmelsen tilldmpas t.ex. om tillverkaren inte fullgdr sina skyldig-
heter eller om fordonets dgare trots uppmaningar inte later uppdatera sitt fordon.

I 5 mom. foreskrivs det att Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare fore-
skrifter om de tekniska krav som avses i paragrafen och de undantag som géller dem.

7 a §. Andring av fordon. Paragrafen #r ny. Den innehaller bestimmelser om éndring av fordon
som tidigare fanns i 7 §. I 7 mom. foreskrivs det om den allménna huvudprincipen for dndring
av fordon, enligt vilken fordonet ocksé efter dndringen huvudsakligen ska uppfylla de allménna
tekniska kraven i 7 §, vilket forutsétter att Andringen inte har mer 4n ringa inverkan pa fordonets
sékerhet eller miljoegenskaper.

14 § i fordonslagen finns bestimmelser om skyldigheten att avhjélpa brister och fel i ett fordon.
I regel far ett fordon inte anvéndas i trafik forrén sdédana observerade brister och fel som paver-
kar sdkerheten eller miljoegenskaperna har avhjélpts. Att avhjélpa innebér att aterstilla fordonet
i samma skick som innan bristen eller felet framkom. Annars dr det fraga om éndring av fordo-
net.
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I momentet bemyndigas Transport- och kommunikationsverket att vid behov meddela foreskrif-
ter om alternativ till de tekniska krav som avses i 7 § 1 mom. Fordonets anvindningsdndamal
och de praktiska mojligheterna att genomfora dndringarna ska beaktas i foreskrifterna. Trans-
port- och kommunikationsverket bemyndigas ocksa att meddela foreskrifter om ytterligare krav
for att sikerstilla att fordonet dr sdkert och de negativa miljokonsekvenserna sma efter dnd-
ringen. De ytterligare kraven syftar till att begrdnsa den forsdmring av trafiksékerheten som
andringen uppskattas leda till. De ytterligare kraven kan ocksa gilla dndringar som péaverkar
fordonets utslépp eller sdkerhet, men som det saknas allmidnna bestammelser om.

I 2 mom. foreskrivs det om miniminivan for de tekniska kraven pa en del, ett system, en kom-
ponent, en separat teknisk enhet eller en egenskap som l4aggs till fordonet under dess livscykel,
vilket avgrénsar tillimpningsomréadet for de krav som géllde vid tidpunkten for det forsta ibruk-
tagandet av fordonet. Miniminivan granskas inte enligt tidpunkten for det forsta ibruktagandet,
utan det som avgdr dr bestimmelserna om den del, det system, den komponent, den separata
tekniska enhet eller den egenskap som lagts till. En del, ett system, en komponent, en separat
teknisk enhet eller en egenskap som lagts till i efterhand ska uppfylla de tekniska krav som
tillimpas eller har tilldimpats pa sddana i Finland. Genom bestimmelsen férsdker man garantera
att fordonet inte med hénvisning till miniminivan for de tekniska kraven vid tidpunkten for
ibruktagandet utrustas med nya delar, system, komponenter, separata tekniska enheter eller
egenskaper av délig kvalitet eller med sdkerhetsegenskaper som till f6ljd av den tekniska ut-
vecklingen redan &r bristfalliga. Genom bestimmelsen forsoker man ocksa garantera att inga
delar, system, komponenter, separata tekniska enheter eller egenskaper ldggs till fordonet om
de utan andra tillrickliga funktioner for att garantera sékerheten orsakar en i 3 § avsedd fara.
Ett exempel dr automatiserad styrning, som ocksa forutsétter att ett automatiserat bromssystem
installeras i fordonet.

I 3 mom. finns bestdmmelser om utgangspunkterna for dndring av drivkraften i ett fordon. Be-
stimmelsen 4r ny och avsikten &r att forenhetliga och klarldgga de géllande nationella bestim-
melserna om dndring av drivkraften i ett fordon. Bestimmelsen ersitter 16 § 2 mom. i den gél-
lande lagen. De griansvdrden som avses i 16 § 2 mom. i den géllande lagen ska forbli utgangs-
punkten pa det sdtt som bestimmelserna nu har tillimpats, men en viss flexibilitet tillats i be-
domningen for att konverteringar ska kunna tillatas i storre skala. Vid sidan av miljékonsekven-
serna féaster man vikt vid andringarnas siakerhetskonsekvenser och sdkerhetsrisker. Med den nya
bestdmmelsen blir kopplingen mellan bestimmelserna om de tekniska forutséttningarna for and-
ring av drivkraften och bl.a. forslagen om konverteringsstdd samt omndmnandena i regerings-
programmet tydligare 4n tidigare.

Framover ska det vara tillatet att &ndra drivkraften i ett fordon &ven om fordonet inte efter and-
ringen uppfyller eller har bevisats uppfylla de miljorelaterade krav som avsesi 7 § 1 och 3 mom.
Da forutsitts det dock att den miljobelastning som anvindningen av fordonet ger upphov till
sammantaget dr mindre efter dndringen &n fore den och att fordonets lokala utsldpp inte dkar
mer @n i ringa omfattning. Avsikten &r inte att bestimmelsen med miljomélen som férevéindning
ska mojliggora enskilda avvikelsegrunder som uppenbart kan uppfattas strida mot den allménna
rattskdnslan och ha en allmén karaktér. De forutsittningar som anges i bestimmelsen uppfylls
t.ex. inte p& den grunden att fordonet i praktiken anvéinds mindre efter &ndringen och att belast-
ningen pa miljon déarfér minskar.
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Det gar inte heller att effektivt hanvisa till minskad bransleforbrukning som en grund som kom-
penserar for 6kade lokala utslapp. Lokala utslépp ar framfor allt kvaveoxider (NOX) och parti-
kelutsldpp (PM). I princip far de lokala utsldppen oka sa att de dverstiger de generellt tillatna
virdena endast om inga andra édndringar gors som paverkar fordonets miljoegenskaper, och om
det kan motiveras pa ett hallbart sétt att den dndring som leder till 6kade lokala utslapp minskar
miljobelastningen. Inte heller da far de lokala utsléppen 6ka mer 4n i ringa omfattning. Exem-
pelvis far dndringar som paverkar fordonets effekt inte beaktas som grunder vid bedomningen
av miljobelastningen. Daremot kan en konvertering av ett fordon till drift med ett brénsle som
baseras huvudsakligen pé fornybara ravaror komma i friga som en omstdndighet som talar for
minskad miljobelastning, &ven om de fordonsspecifika lokala utsldppen efter dndringen 6kar
mattligt eller de lokala utslappen Okar nir fordonet kallstartas. Forutom att tillata en 6kning av
lokala utslapp som korrelerar positivt med miljokonsekvenserna kan man med stod av bestim-
melsen t.ex. i framtiden effektivare utnyttja utslipp fran boskapsskdtsel vid tillverkning av
biobrénslen.

Enligt 4 mom. &r utsldppsmanipulation som utforts pa ett fordon som anvénds i trafik en forbju-
den andring av fordon. Avsikten dr att momentet ska klarldgga rattslaget, som har varit oklart
och tillatit varierande tolkningar.

Det framgér inte entydigt av den géllande fordonslagen att utslippsmanipulation ar forbjudet,
och det har inte angetts tydligt i lagstiftningen vem som ansvarar for sddan verksamhet. Darfor
finns det skil att infora ett uttryckligt forbud mot utsldppsmanipulation i fordonslagen. Med
utsldppsmanipulation avses enligt forslaget en sadan avsiktlig dndring av ett system for avga-
sefterbehandling eller for motorkontroll i ett fordon som gor att den miljébelastning som fordo-
net ger upphov till sammantaget ar storre efter Andringen dn fore den. Med utsldppsmanipulation
avses en dndring som utfors efter att fordonet har tagits i bruk utan &dndringsbesiktning eller med
komponenter som inte &r godkénda. Utslédppsmanipulation péverkar i synnerhet fordonets lokala
utslappsméngd. Lokala utslapp ér framfor allt kvidveoxider (NOx) och partikelutsléapp (PM).
Utslappsmanipulationer kan utféras pa fordonets system for efterbehandling av avgaser och pa
motorkontrollen. De delar som oftast manipuleras ar partikelfiltret som renar fordonets avgaser
(DPF, GPF), trevigskatalysatorn (en avgasrenare for fordon med ottomotor), den selektiva ka-
talytiska reduktionstekniken (SCR), avgasatercirkulationen (EGR) och motorkontrollenheten
(ECU).

I 5 mom. foreskrivs det om en mojlighet for Transport- och kommunikationsverket att meddela
ndrmare foreskrifter om de i 3 mom. avsedda tekniska krav pé delar och egenskaper som hanfor
sig till begrénsning av energi- och miljokonsekvenser samt om forutséttningarna for utforande
av dndringar som avses i momentet. Foreskrifterna ska vara behdvliga for att en tillrdcklig in-
ternationell allmén kravniva ska uppnas och en tillricklig niva pa skyddet av hilsan och miljon
sékerstéllas. Bemyndigandet att meddela foreskrifter motsvarar huvudsakligen det som fore-
skrivs i 16 § 6 mom. i den gillande lagen, men till bestimmelsen fogas ett bemyndigande att
meddela ndrmare foreskrifter om forutsittningarna for dndring av ett fordons drivkratft.

I 6 mom. foreskrivs det pd samma sétt som i nuldget att Transport- och kommunikationsverket

fir meddela foreskrifter om de tekniska kraven for dndring, reparation och istdndsittning av
fordon och éndring av fordons konstruktion och om de utredningar som krévs i friga om dem
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samt om sddana smérre undantag och alternativa krav som av dndamalsenlighetsskal tillimpas
vid pavisande av dverensstimmelse med kraven och i friga om kraven vid registreringsbesikt-
ning och dndringsbesiktning. De risker for sdkerheten, hdlsan eller miljon som undantagen och
de alternativa kraven medfor fér inte 6ka mer an i ringa omfattning.

I 7 mom. foreskrivs det om rétten for tekniska granskningsavdelningen vid Huvudstaben att
utfirda nérmare foreskrifter om sddana sma tekniska avvikelser hos i registret inforda fordon
vid Forsvarsmakten som behdvs pé grund av Forsvarsmaktens uppgifter eller fordonets speci-
fika anvindningsdndamél. Med fordon vid forsvarsmakten avses fordon som Forsvarsmakten
ager eller innehar varaktigt. Bemyndigandet att meddela foreskrifter géller fordon vid Forsvars-
makten som registreras i trafik- och transportregistret. Bestimmelser om militdrfordon som re-
gistrerats 1 militirfordonsregistret enligt de sirskilda bestimmelserna om militdrfordon finns i
militidrfordonslagen. De smirre tekniska undantag som avses i momentet kan t.ex. handla om
att en positioneringsfunktion som normalt finns i fordonet avldgsnas eller att fordonet forses
med pansar som paverkar omfattningen av de typgodkénnanden som beviljats for fordonet s&
lite att det inte paverkar trafiksikerheten ndmnbart. Smérre undantag kan ocksd vara smairre
tekniska undantag i fordonets fardskrivare. De risker for sikerheten, hilsan eller miljon som
undantagen medfor far inte 6ka mer &n i ringa omfattning.

13 §. Fordons konstruktion, manoverorgan och utrustning. Létta automatiserade fordon for
godstransport fogas till 2 mom. 2 och 10 punkten. Till 5 mom. fogas en hénvisning till 7 § 1-5
mom. om de tekniska kraven pa fordon. I regel ska fordonet uppfylla de allmidnna krav som
anges dar.

14 §. Undantag frdn kraven pd fordons konstruktion, manéverorgan och utrustning. Det fore-
slds att 2 mom. 1 punkten andras sa att termen militirfordon stryks och ett omndmnande av
Forsvarsmaktens fordon fogas till momentet. Bestimmelser om militdrfordon kommer framo-
ver att finnas i militirfordonslagen, och dérfor blir hanvisningen till militirfordon i denna punkt
onddig. Vissa av Forsvarsmaktens fordon omfattas av fordonslagen och ar registrerade i trafik-
och transportregistret. [ bakgrunden kan det t.ex. finnas ett behov av att skydda fordonet sé att
det inte kan identifieras. Anvéndning av sddana fordon for att utfora Férsvarsmaktens uppgifter
kan krdva att hastighetsbegrénsaren avlagsnas.

Det foreslas tekniska dndringar i 3 mom.
16 §. Begrdinsning av energi- och miljékonsekvenser. Paragrafens 2 mom. upphavs.

17 §. Undantag frdn kraven pad begrinsning av energi- och miljokonsekvenser och pd fordons
konstruktion, manoverorgan och utrustning. Det foreslas att en ny 3 punkt fogas till 2 mom.
Samtidigt blir momentets géllande 3 punkt 4 punkt. Momentets 1 och 2 punkter forblir ofordnd-
rade.

Den foreslagna nya 3 punkten har att gora med automatiseringsutvecklingen i vagtrafiken.
Spjutspetsen i utvecklingen &r for nirvarande de automatiserade s.k. minibussar som &r fjérr-
styrda och trafikerar forhandsbestdmda rutter eller omrdden. Dessa fordon passar inte in i de
géllande fordonskategorierna eftersom de har staplatser, men de dr dndé betydligt mindre dn
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vanliga bussar. Forslaget har begransade konsekvenser eftersom det ar friga om ett undantags-
tillstand for ett eller flera fordon som specificeras separat. Med undantagstillstaind framjas for-
sok och testning med automatisering och en successiv 6vergang till tjinsteproduktion.

De nirmaste aren kommer sannolikt att medféra EU-reglering som gor det mojligt att typgod-
kénna automatiserade minibussar. D4 kan den nu foreslagna dndringen bli onddig. Undantags-
tillstand som beviljas med stdd av bestimmelsen foreslas darfor vara begrénsade till hogst fyra
ar. Fordonens hogsta tilldtna hastighet begrénsas till 30 kilometer i timmen for att sdkerstélla de
manga cyklisternas och fotgdngarnas sikerhet i de livligt trafikerade omraden dér automatise-
rade minibussar ofta sétts in.

18 §. Krav pd fordon som begagnade forts in i landet. Hinvisningarna i I mom. uppdateras s
att de géller den nya 7 a § och kraven 1 7 § 1 mom. och 7 a § 1 mom. Till 2 mom. fogas ett
omndmnande av att inte heller fordon som har beviljats enskilt EU-fordonsgodkidnnande beho-
ver foras till enskilt godkdnnande i Finland.

29 a §. Ldtta automatiserade fordon for godstransport. Till lagen fogas den nya fordonskatego-
rin latta automatiserade fordon for godstransport. De &r létta elfordon utrustade med ett auto-
matiserat kdrsystem. Det automatiserade korsystemet skoter fordonets dynamiska kéruppgifter.
Vanligen fjarrstyrs fordonet pd négot sitt for att t.ex. hjédlpa korsystemet nér det har problem
med att identifiera vissa situationer. Létta automatiserade fordon for godstransport ror sig lang-
samt och enligt forslaget ska deras motoreffekt begrinsas.

Enligt / mom. motsvarar ett i paragrafen avsett fordon till sin konstruktion ett l4tt elfordon enligt
29 § i fordonslagen, férutom att den storsta konstruktiva hastigheten ar 15 kilometer i timmen.
Hastighetsbegriansningen gor det mojligt att i framtiden ta i bruk ocksé létta fordon for gods-
transport som anvinds pa gang-, cykel- och mopedvégar. De fordon som tagits i bruk 2022 ar
tills vidare sddana som rdr sig i promenadhastighet. Sa ldngsamma fordon for godstransport
tillats dven framdver pa gangbanor genom en dndring av 52 § 2 mom. i vigtrafiklagen. Det bor
noteras att hastigheterna for olika fordon for godstransport dven i fortsattningen kan begrénsas
pa andra stéllen i lagstiftningen om det behovs.

Tekniken utvecklas stiandigt, och fordonen ér sddana att storsta delen av de normala kraven pé
t.ex. fordonets konstruktion, besiktning eller registrering av praktiska skil inte kan gélla dem. I
paragrafen anges det 4nda att kraven i 13 § 2 mom. 1-5 och 10 punkten méaste uppfyllas. Dessa
krav dr 1) en palitlig och funktionsséker styrinréttning, 2) en fardbroms, 3) dick och falgar eller
band eller medar som motsvarar den belastning de utsétts for, 4) ett brandsékert brénslesystem
och elsystem, 5) behovliga stralkastare och lyktor, reflektorer och reflekterande identifierings-
skyltar samt 10) en ljudsignalanordning. Det anges ocksa att fordonet till métt och massa ska
vara sddant att det inte orsakar oldgenhet eller fara for andra trafikanter. I lagen begriansas inte
maétten och massorna narmare eftersom olika typer av létta automatiserade fordon for godstrans-
port for olika &ndamal kan komma att tas i bruk.

I 2 mom. ingar ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att meddela nér-
mare foreskrifter om krav pé vissa tekniska egenskaper for ldtta fordon for godstransport. Fore-
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skrifter &r en regleringsnivd som mojliggdr flexibilitet da automatiseringsutvecklingen ar for-
knippad med stor osdkerhet. Med hjdlp av foreskrifter kan man snabbt reagera pa det sitt som
krévs bl.a. for att garantera trafiksédkerheten.

Den foreslagna formuleringen tillater flexibilitet om det behovs i framtiden, eftersom de auto-
matiserade fordonen for godstransport kan vara mycket olika och ha olika dndamal. D& kan
ocksa de tekniska kraven pa fordonen variera. Exempelvis kan ocksé en elmotor som garanterar
tillracklig retardation godkdnnas som fardbroms f6r mindre fordon, t.ex. litta elfordon.

30 §. Rdddningsbil, polisfordon, Tullens fordon och Grinsbevakningsvisendets fordon. Det {6-
reslas att / mom. dndras sa att som rdddningsbil ocksé betraktas andra fordon i kategori M eller
N som innehas av ett vilfairdsomrades raddningsverk eller av en myndighet som lyder under
statens raddningsforvaltning, av Rédddningsinstitutet eller av en flygplatsoperatoér och som an-
vinds uteslutande for uppgifter inom raddningsvésendet.

32 §. Utryckningsfordon. Paragrafen éndras sa att hinvisningen till Forsvarsmaktens raddnings-
bilar samt Forsvarsmaktens ambulanser och militérpolisfordon stryks. I fortséttningen kommer
bestdmmelser om dessa fordon att finnas i militdrfordonslagen, och dirfoér behdver de inte
langre ndmnas i paragrafen. Till paragrafen fogas ett omndmnande av Forsvarsmaktens utryck-
ningsfordon.

66 §. Tillsyn over 6verensstimmelse med kraven vid produktion. 1 4 mom. gors en teknisk kor-
rigering sa att ocksd bestimmelser om skyldigheten att bedoma EG-typgodkénnande fogas till
momentet. Dessutom gors det en korrigering 1 sprakdrakten i 7 mom. 1 8 mom. gors en teknisk
korrigering sa att &ven EG-typgodkénda fordon beaktas i bemyndigandet att meddela foreskrif-
ter. Exempelvis ramforordningen om bilar och slédpfordon till dem géller i regel nya fordon som
omfattas av forordningens tillimpningsomréde. Enligt artikel 89 i ramf6rordningen om bilar
och sldpfordon till dem ska forordningen péd vissa villkor inte ogiltiggora bl.a. helfordon-
stypgodkédnnande. Det innebér att tillsyn 6ver produktionens éverensstimmelse med kraven ut-
Ovas ocksa for EG-typgodkidnnande av fordonskategorier som omfattas av forordningens till-
lampningsomrade, och tillsynen styrs i forsta hand med stdd av bestimmelserna om godkéan-
nandet.

78 §. Beviljande av enskilt godkdnnande. 1 I mom. gors en precisering som fortydligar att enskilt
godkinnande giller ett nytt fordon ocksa nér ett typgodkant fordon i kategori M, N eller O fors
till enskilt godkdnnande.

Innehéllet i 2 och 3 mom. dndras inte, men forfattningsnumret stryks ur hdnvisningen i 3 mom.
eftersom det ndmns redan i 2 §.

80 a §. Tillverkarens ansvar vid enskilt godkdnnande. 1 denna nya paragraf finns bestimmelser
om tillverkarens ansvar vid séddant enskilt godkdnnande som avses i 2 § 54 punkten. Termen
enskilt godkdnnande som definieras i fordonslagen motsvarar till innehallet termen nationellt
enskilt fordonsgodkénnande i den i 2 § 3 punkten definierade ramfoérordningen om bilar och
slépfordon till dem. I artikel 3.6 i den forordningen definieras nationellt enskilt fordonsgodkéan-
nande som enskilt fordonsgodkdnnande. I ramférordningen om bilar och slépfordon till dem
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foreskrivs det inte heltickande om tillverkarens ansvar vid nationellt enskilt fordonsgodkéan-
nande, och dérfor tas bestimmelser om tillverkarens ansvar vid enskilt godkénnande in i for-
donslagen. Med tillverkare avses i artikel 3.40 i ramférordningen om bilar och sldpfordon till
dem avsedda tillverkare. Nationella bestimmelser behovs i synnerhet for att precisera hur an-
svaret fordelas mellan tillverkarna vid enskilt godkédnnande. Enligt de foreslagna bestdmmel-
serna tillimpas pé tillverkarens ansvar vid enskilt godkdnnande huvudsakligen det som i ram-
forordningen om bilar och slépfordon till dem foreskrivs om tillverkarens ansvar vid enskilt
EU-fordonsgodkédnnande, som ocksé ir ett i artikel 3.6 i den forordningen avsett enskilt for-
donsgodkéinnande.

I 1 mom. finns de grundldggande bestimmelserna om tillverkarens ansvar vid enskilt godkén-
nande. Trots att ocksa ndgon annan &n fordonets tillverkare kan ansdka om enskilt godkdnnande
enligt artikel 45.2 i ramforordningen om bilar och slédpfordon till dem &r det i princip fordonets
tillverkare som ansvarar for att fordonet 6verensstimmer med kraven. I momentet foreslas be-
stimmelser om att varje tillverkare vid enskilt godkédnnande ansvarar for fordonets overens-
stimmelse med kraven i friga om de system, komponenter, separata tekniska enheter och delar
och den utrustning som har lagts till eller &ndrats efter godkdnnandet av den foregdende etappen
av tillverkningen av fordonet. I det har sammanhanget tolkas dndring extensivt sa att t.ex. dnd-
ringar i programvaran och indirekta effekter pa overensstimmelsen med kraven betraktas som
andringar. Exempelvis behover stralkastare ofta flyttas efter att dverbyggnaden lagts till ef-
tersom kraven pé placering avser fordonets maximala matt, som kan &dndras i samband med att
overbyggnaden byggs.

I 2 mom. finns preciserande bestimmelser om det intyg som ska fogas till ansokan om enskilt
godkénnande nér ndgon annan &n tillverkaren ansdker om enskilt godkdnnande. Enligt momen-
tet ska ett av tillverkaren eller tillverkarens representant utfardat intyg av vilket fordonets till-
verkare framgar och en utredning 6ver tillverkningsskedena fogas till ansokan om ndgon annan
an tillverkaren soker enskilt godkénnande. Syftet ér att bestimmelsen ska bidra till ett proport-
ionerligt ansvar for fordonstillverkaren och att tillverkaren ska vara mer medveten om sitt an-
svar t.ex. nér fordonet blir foremal for efterhandséatgirder inom ramen for marknadskontrollen.

Transport- och kommunikationsverket bemyndigas dessutom att vid behov meddela ndrmare
foreskrifter om innehéllet i intyget. Bemyndigandet att meddela foreskrifter kan tillimpas om
det uppstér oklarheter t.ex. i friga om vem som far utfirda intyget eller hur man kan forsékra
sig om att intyget omfattar den aktuella tillverkningsetappen.

I 3 mom. foreskrivs det om tillverkarens ansvar vid godkidnnandet. I ramférordningen om bilar
och slédpfordon till dem har tillverkarens ansvar preciserats jamfort med den tidigare regleringen
nér det géller godkdnnande av fordon och dven Gverensstimmelsen vid korning. I momentet
forutsitts att varje tillverkare ansvarar for att fordonet vid den aktuella tillverkningsetappen har
tillverkats i enlighet med tillverkarnas instruktioner for de tidigare etapperna. Om tillverkarnas
instruktioner for tidigare etapper av tillverkningen saknas eller inte skiligen kan fas, ansvarar
tillverkaren vid foljande etapp dessutom for de tidigare etappernas del for Gverensstimmelsen
med kraven i frdga om system, komponenter, separata tekniska enheter, delar och utrustning
vilkas dverensstdmmelse med kraven paverkas av den tillverkarens atgérder. En sédan situation
kan uppsté t.ex. ndr man fore den forsta registreringen éndrar ett fordon som godkénts som
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férdigt fordon, och fordonets ursprungliga tillverkare inte har avsett eller beaktat att en sddan
andring kan goras. Da ska den tillverkare som &ndrar fordonet ta ansvar for fordonets sidkerhet
och dverensstimmelse till alla delar som &ndringarna kan antas péverka.

82 §. Intyg dver enskilt godkdnnande. Sprakdrikten i 2 mom. preciseras s att beviljande av ett
nytt enskilt godkénnande utan att det ursprungliga godkdnnandenumret &ndras 14ggs till forut-
sdttningarna for forlangning av giltigheten for ett intyg 6ver enskilt godkénnande. Enligt det
géllande 82 § 2 mom. &r utgdngspunkten att ett intyg dver enskilt godkdnnande é&r giltigt i tre
manader, men intygets giltighet kan ocksé upphora tidigare om ett fordon som tas i bruk forsta
gingen inte langre uppfyller de tekniska krav som géllde vid tidpunkten for ibruktagandet. In-
tygets tre manader langa giltighetstid har motiverats med att det vid registreringen av fordonet
i praktiken inte ldngre dr mojligt att kontrollera &dndringar som eventuellt skett 1 de tekniska
kraven efter att det enskilda godkidnnandet beviljats, &ven om giltighetstiden enligt ovanstaende
ocksa kan upphora, i praktiken pé grund av att de tekniska kraven dndrats, fore den maximala
giltighetstiden 16per ut. Begriansningen av intygets giltighetstid till tre ménader har betraktats
som en tillricklig garanti for att fordonet dnnu vid registreringen uppfyller de tekniska krav som
giller for det. Enligt gillande 2 mom. kan intygets giltighetstid dock ocksa forldngas trots att
fordonet inte har registrerats inom tre manader fran det att intyget utfardades, om fordonet trots
att intyget dver enskilt godkédnnande inte ldngre ar giltigt uppfyller de tekniska kraven som
géllde vid tidpunkten for det forsta ibruktagandet. Eftersom giltighetstiden for ett intyg Gver
godkdnnande enligt gillande 2 mom. dr begrinsad till hogst tre manader som gardering mot
dndrade tekniska krav forutsitter en i momentet avsedd forlingning av intygets giltighetstid i
praktiken att ett nytt enskilt godkdnnande beviljas och att Gverensstimmelsen bedoms pa nytt.
Detta beaktas tydligare dn tidigare i formuleringen av den foreslagna bestimmelsen. Eftersom
ett godkdnnandenummer &r en uppgift som identifierar ett fordon, och det kan uppsta missfor-
stdnd eller andra svarigheter med att identifiera fordonet senare under dess livscykel om numret
dndras, fogas till momentet bestimmelser om att fordonet behaller samma godkdnnandenummer
som i det ursprungliga intyget dver enskilt godkdnnande.

91 §. Forhandsanmdlan. Paragrafen motsvarar i huvudsak 91 § i den géllande fordonslagen. I
1 mom. finns grundldggande bestimmelser om forhandsanmélan av fordon. Till momentet fogas
bestdmmelser om att limna in intyg om 6verensstimmelse i elektroniskt format, som &r ett nytt
alternativt sétt att meddela fordonets tekniska uppgifter for forhandsanmilan genom att utnyttja
intyget om dverensstimmelse.

I sig ar det inte forpliktande att gora en férhandsanmélan om ett fordon for att {4 registrera det,
men nér en forhandsanmélan gors ska uppgifterna om fordonet anmélas till den behdriga myn-
digheten innan det tas i bruk for forsta gdngen i Finland, och alltsa ocksé fore den forsta regi-
streringen. Med tidpunkten for det forsta ibruktagandet avses i enlighet med 2 § 1 mom. 7 punk-
ten i fordonslagen den dag da fordonet har registrerats forsta gangen i Finland eller d& fordonet
faktiskt har tagits i bruk. Forhandsanmélan kan goras endast i fraga om typgodkénda fordon
vars tekniska uppgifter och godkdnnandeuppgifter redan har forts in i registret. Forhandsanma-
lan kan ocksé goras om ett icke fardigbyggt fordon. Dessutom kan férhandsanmélan géras om
typgodkénda fordon vars intyg om Overensstdmmelse har ldmnats in i form av strukturerade
data i elektronisk form pa det sétt som avses i ramforordningen om bilar och slépfordon till dem.
Att intyget om dverensstimmelse skickas i elektroniskt format paverkar inte de 6vriga allménna
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forutsdttningarna for forhandsanmélningsforfarandet, utan den som gor en forhandsanmalan ska
aven framover uppfylla de villkor som anges i 92 §. Aven i fortséttningen fOrutsétts ett avtal
med Transport- och kommunikationsverket.

Till paragrafen fogas ett nytt 2 mom. dit bestimmelserna om de uppgifter som ska uppges vid
forhandsanmalan flyttas frdn 1 mom. Innehallet motsvarar bestimmelserna i den gillande lagen.
I momentet gors dock sprakliga dndringar sé att den materiella bestimmelsen dndras till impe-
rativ form och mer exakt &n tidigare motsvarar definitionen av forhandsanmalan.

92 §. Forhandsanmdlare. 1 1 mom. stryks bestimmelsen om att férhandsanmélan forutom av
fordonstillverkaren eller dennes representant ocksa kan goras av importéren. Med importor av-
ses t.ex. 1 samband med ramforordningen om bilar och sldpfordon till dem en fysisk eller juri-
disk person som ir etablerad i unionen och som pa marknaden slépper ut ett fordon, ett system,
en komponent, en separat teknisk enhet, en del eller utrustning som tillverkats i ett tredjeland.
Definitionen i EU-lagstiftningen motsvarar inte den allménsprékliga definitionen av importdr,
och dérfor uppdateras bestimmelsen genom att fordldrade delar stryks sa att den motsvarar nu-
laget. Importoren har i allménhet inte heller i praktiken sddan information som tillverkaren har
och som behdvs for att frimja en forhandsanmélan, och importdren har alltsa i praktiken inte
haft faktiska mdjligheter att géra en forhandsanmélan.

Bestimmelsen i 2 mom. om en registrerad kreditkund hos Tullen stryks som onddig. Registre-
rade kreditkunder hos Tullen har inte identifierats i lagstiftningen och bestimmelsen har alltsa
saknat tillimpningsomrade. Bestimmelsen har inte heller kunnat tillimpas i praktiken eftersom
registreringsmyndigheten inte har haft tillgéng till information om eventuella kreditkundrelat-
ioner.

Paragrafens 3 mom. uppdateras sa att bestimmelserna om att fordonets tillverkare ska ge de
uppgifter som avses i momentet till forhandsanmaélaren pa dennes begiran stryks. I praktiken
har férhandsanmaélaren inte effektivt kunnat dberopa bestimmelsen. Bestimmelsen motsvarar
inte nuldget eller dr inte direkt tillimplig eftersom endast fordonets tillverkare anses ha rétt att
bestdamma till vem denne anser det vara godtagbart att lamna ut bl.a. produktinformation som
utgdr foretagshemligheter. Det anses inte &ndamalsenligt att 4ndra denna utgdngspunkt genom
en nationell bestimmelse pa grunder som har att gora med myndighetsprocessen. For tydlighet-
ens skull fogas dock fordonets tillverkare till bestimmelsen som den aktor som dven framover
i forsta hand har tillgang till fordonets tekniska uppgifter som avses i momentet.

93 §. Forhandsanmdlningsintyg. Paragrafens I mom. uppdateras s att sprakdrikten motsvarar
nuléget. [ praktiken har forhandsanmailaren utan fallspecifik myndighetsfullmakt ratt och moj-
lighet att fran Transport- och kommunikationsverkets e-tjanst fa och skriva ut ett sddant i para-
grafen avsett forhandsanmilningsintyg som en forhandsanmélare har rétt till.

Paragrafen dndras sé att den motsvarar laget i praktiken. Framover racker det med att Transport-
och kommunikationsverket gor det forhandsanmaélningsintyg som utformas utifran en férhands-
anmélan tillgéngligt for forhandsanmélaren. Aven framover kan man dessutom vid behov fa ett
forhandsanmaélningsintyg pé begéran.
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96 §. Registreringsintyg. 1 1 mom. stryks bestimmelserna om utfirdande av del I av registre-
ringsintyget i samband med registreringsanmélan till 4gare eller innehavare av sddana fordon
och sldpvagnar till dem vars storsta tillatna massa i végtrafiken overstiger 3 500 kilogram. I
fortsédttningen ska forfarandena vara enhetliga for alla fordonskategorier, och del I av registre-
ringsintyget ska alltid utfardas vid periodisk besiktning. Dessutom ska del I av registreringsin-
tyget alltid utfirdas pa begéran. Momentet fortydligas ockséd med materiella bestimmelser om
att del I av registreringsintyget utfardas avgiftsfritt till fordonets dgare eller innehavare som
avses 1 12 § 1 mom. pa dennes begéran. P4 samma sitt som i nuléget kan fordonets dgare eller
innehavare begira en utskrift av del I av registreringsintyget antingen i Transport- och kommu-
nikationsverkets e-tjdnst pa nitet eller i samband med ett personligt besok pé ett besiktnings-
stélle som &r avtalsregistrerare for Transport- och kommunikationsverket. Tidpunkten for bega-
ran &r inte knuten till en viss anmédlnings- eller besiktningshédndelse.

I 2 mom. foreskrivs det om utfirdande av del II av registreringsintyget till en i 12 § 1 mom.
avsedd fordonsdgare pa dennes begdran. Del II av registreringsintyget ges inte till fordonets
innehavare. Momentet dndras genom att bestimmelsen om att del II av registreringsintyget ut-
féardas pa begéran till fordonets dgare endast i samband med registreringsanmélan stryks. Lik-
som i nuldget ska fordonets dgare dven annars har ritt att pa begéiran fa del Il av registrerings-
intyget. Tidpunkten for begéran &r inte knuten till en viss anmélnings- eller besiktningshindelse.
Fordonets dgare kan begira en utskrift av del II av registreringsintyget antingen i Transport-
och kommunikationsverkets e-tjénster eller i samband med ett personligt besok pé ett besikt-
ningsstélle som &r avtalsregistrerare for Transport- och kommunikationsverket.

112 §. Avstdillning. Till 3 mom. fogas enligt forslaget ett omniamnande av fordon som registrerats
i militdrfordonsregistret. Dessutom tillfogas en bestdmmelse om att de i momentet avsedda for-
donen med avvikelse fran 2 mom. inte dr belagda med anvéndningsforbud. I dessa fall foranle-
der avstillningen inte att fordonen beldggs med anvindningsforbud eftersom ett fordon som har
registrerats i militirfordonsregistret, utomlands eller i landskapet Aland fir anviindas i Finland
med stdd av en sddan registrering. Inte heller fordon som inte ldngre anvinds i trafik i Finland
behover beldggas med anvandningsforbud som géller endast i Finland.

116 §. Provnummerintyg och provaummerskyltar. Paragrafens I mom. fortydligas sa att det ut-
tryckligen framgér att provnummerintyg beviljas pa ansokan.

116 a §. Provanummerintyg for fordon utrustade med automatiserat korsystem. Till lagen fogas
enny 116 a § som preciserar forfarandet med provnummerintyg for fordon utrustade med auto-
matiserat kdrsystem. Transport- och kommunikationsverket har under de senaste aren utvecklat
forfaranden i anslutning till automatiseringstestning, och de uppgifter som anges i den nya pa-
ragrafen har i praktiken redan begirts i samband med forfarandet. Den foreslagna bestimmelsen
Okar transparensen och rattssékerheten for aktorerna, och sikerstéller samtidigt att Transport-
och kommunikationsverket har ritt att f4 de uppgifter som anges i paragrafen.

Vid ansdkan om provnummerintyg behdvs basuppgifter om den sdkande, dvs. namn, kontakt-

information, de ansvariga personernas namn och deras kontaktinformation. Férutom sina egna
kontaktuppgifter ska den s6kande uppge kontaktinformationen till alla dem som é&r involverade
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i testningen. Om den sdkande sjélv i praktiken inte utfor de egentliga testerna kan de operatorer
som samarbetar med den sokande vara sddana samarbetspartner.

Med uppgifter om de fordon som anvénds vid forsoket avses i synnerhet uppgifter om fordons-
kategorin, fordonets hastighet, matt och massa, bromsar och styrning. Den sokande ska beskriva
fordonets broms- och styrsystem om det avviker frén det normala. Den sdkande ska ocksa re-
dogora for vilka automatiserade system som anvénds i fordonet. Dessutom behdvs uppgifter om
de automatiserade system som anvénds i fordonet. Testfordon kan vara typgodkénda registre-
rade fordon som dock har utrustats med ny teknik, komponenter eller system med koppling till
automatiserad korning som inte har godkénts for anvindning. D4 ska den sokande s exakt som
mojligt beskriva hur testfordonet avviker fran ett typgodkint och registrerat fordon. Uppgifter
behovs ocksa om eventuella begransningar av de automatiserade systemens funktion bl.a. i fraga
om forhallanden, hastighet, 6vrig trafik och synlighet.

Med uppgifter om foraren avses for det forsta basuppgifter om huruvida fordonet ar avsett att
koras utan ménsklig forare antingen helt eller delvis. For det andra behovs uppgifter om ar-
rangemangen under forsoket, t.ex. om en sdkerhetsforare &r nirvarande och hur sdkerhetsforaren
i sa fall agerar. Av ansokan ska det framgé vilka uppgifter och vilket ansvar sidkerhetsforaren
har t.ex. vid storningar eller farliga situationer, hur sékerhetsforaren tar 6ver kontrollen av det
automatiserade korsystemet och hur sdkerheten garanteras om sikerhetsforaren av nagon anled-
ning inte far kontroll 6ver fordonet. Om fordonet inte har nagon sdkerhetsforare behdvs uppgif-
ter om sdkerhetsarrangemangen. Med anvédndare hianvisas det till forsok med fordon som é&r
avsedda att kontrolleras eller styras pa distans. Med anvindare avses t.ex. en person som fjérr-
styr eller fjarrkontrollerar ett fordon. Testfordonets forare ska ha korritt som motsvarar fordons-
kategorin for det fordon som anvinds vid testningen. Dessutom forutsitts det att testfordonets
forare har fatt tillricklig introduktion och utbildning i det automatiserade fordonssystemets
funktion.

Kartor dver det omrade och de rutter som anvinds vid forsoket bor inkluderas i uppgifterna.
Dessutom behdvs uppgifter om bl.a. eventuella vigar som korsas och forvintade utmanande
situationer, sdsom livligt trafikerade végar, korsningar med flera riktningar samt gang-, cykel-
och mopedtrafik. Det behovs ocksé en redogorelse over de leder som anvénds, i synnerhet om
andra delar 4n korbanan anvidnds. Om infrastrukturen &ndras eller man t.ex. ansoker om undan-
tag som géller trafikanordningar ska detta uppges. Vanligen finns det skil for den sokande att
pa forhand diskutera sina planer med kommunala tjanstemén och polisen i det omrade dér for-
soket dger rum. I samband med ansdkan finns det skil att redogdra for dessa diskussioner ocksa
for Transport- och kommunikationsverket.

Med uppgifter om forskningsplanen avses i synnerhet en allmén beskrivning av forskningen
och forskningsupplégget samt uppgifter om vilka fragor forskningen ska ge svar pa. Det kan
bl.a. vara tekniska fragor, fragor som géller foraren eller fragor som géller affdirsmodeller. Dess-
utom finns det skl att klarldgga eventuella kopplingar till andra forskningsprojekt.

Uppgifter om hur sékerheten tryggas dr mycket viktiga. [ ansdkan ska det i synnerhet klargoras

vilka risker som identifierats, sannolikheten for att dessa risker realiseras samt hur man berett
sig pa dem. Aven dataskydds-, datasdkerhets- och cybersidkerhetsrisker och beredskapen infor
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dem bor beaktas. Det finns skél att redogdra for bade tekniska sékerhetsfaktorer i samband med
fordonets egenskaper och utbildningen av de personer som deltar i testningen (sdsom eventuella
sékerhetsforare och fjérroperatorer). De dvriga vagtrafikanterna maste ocksa beaktas, i synner-
het eventuella risker for fotgidngare och cyklister. I friga om beredskapen ska den sdkande ocksé
redogora for hur man reagerar pé risker som realiseras.

Till de vésentliga uppgifterna hor ocksa tidpunkten och varaktigheten for forsoket samt in-
samlingen av data. Den sistnimnda uppgiften dr visentlig i synnerhet pd grund av dataskyddet
och hur bestimmelserna i EU:s allmédnna dataskyddsforordning ((EU) 2016/679) beaktas i1 da-
tainsamlingen. Bestimmelsen forutsitter ocksa att den s6kande ger Transport- och kommuni-
kationsverket uppgifter om andra omstandigheter som eventuellt dr visentliga for forsoket men
som inte passar in i ndgon av de ovanndmnda kategorierna av uppgifter.

I 2 mom. foreskrivs det om situationer dér ett foretag vill anvdnda ett provhummerintyg som
tidigare beviljats for automatiserad korning antingen for ett helt nytt forsok eller nir det ur-
sprungliga forsoket har dndrats vésentligt. En visentlig dndring kan t.ex. vara ett nytt automati-
serat korsystem i fordonet, en ny testningsplan eller nya tider och platser.

En sokande som vill genomfora ett helt nytt forsok maste [dmna samma uppgifter som lamnades
med den forsta anskan om provnummerintyg for testning av automatiserad kdrning. Om for-
sOket inte &r helt nytt, men har &ndrats vésentligt, miste den sokande ldmna de &dndrade uppgif-
terna till Transport- och kommunikationsverket. Ett foretag som beviljats provnummerintyg ska
lamna en redogorelse 6ver hur forsoket skiljer sig fran uppgifterna i ansékan och eventuella
orsaker till att forsokets karaktér dndras. Forsoket kan fortsitta nar redogdrelsen har godkants.

Avbrytande enligt det féreslagna 3 mom. dr en ny pafoljd som ersitter dterkallande av provnum-
merintyg i fall av missbruk, fara eller oldgenhet. Transport- och kommunikationsverket foreslés
ha ritt att omedelbart avbryta ett forsok i de situationer som anges i momentet. Det foretag som
beviljats provnummerintyget ska 1dmna in en rapport om hindelsen. Rapporten ska beskriva de
orsaker som ledde till att situationen uppstod samt vad som gjorts for att avhjilpa eller minimera
faran eller oldgenheten. Forsoket far fortsdtta nar innehavaren av provnummerintyget har visat
att det kan goras pa ett sékert sétt och utan oldgenheter for trafiken.

Mojligheten att avbryta ett forsok ar ett nytt sétt att ingripa som inte kan tillimpas p& normala
provnummerintyg enligt 116 §. Det ar ett verktyg som ger myndigheterna beredskap infor ex-
ceptionella situationer och mojlighet att garantera sdkerheten vid forsok med automatisering,.

I det foreslagna 4 mom. foreskrivs det om en skyldighet att rapportera till Transport- och kom-
munikationsverket om resultaten av forsok. Syftet med bestdmmelsen dr att mojliggora en bre-
dare spridning av erfarenheter och kunskap frn de forsok som genomforts, for att forsdken ska
vara till nytta for automatiseringsutvecklingen mer allmént och for att samma testrelaterade fra-
gor inte ska behova utredas upprepade ganger.

1 5 mom. foreslas bestimmelser om Transport- och kommunikationsverkets skyldighet att uti-

frdn provnummerintyget fora en elektronisk forteckning dver fordon som innehavaren av ett
provnummerintyg anvéander i trafik. En sddan forteckning behdvs av praktiska skil men ar ocksa
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kopplad till den foreslagna dndringen av 17 § 3 mom. i lagen om transportservice, som ska
mojliggdra testning av affarsmodeller for mobilitetstjdnster som tillhandahalls med automatise-
rade fordon. De automatiserade fordon som avses i den foreslagna 116 a § testas fortfarande
och kan darfor varken typgodkénnas eller beviljas enskilt godkénnande. Darfor kan de inte be-
siktas pa det sétt som forutsitts for registrering och alltsd inte heller registreras i trafik- och
transportregistret pa det vanliga sittet. Provhummerskyltar och provnummerintyg innebér dock
att fordonen far ett identifikationstecken som motsvarar en registrering, och enligt det foreslagna
4 mom. antecknas de i ett elektroniskt register som fors av Transport- och kommunikationsver-
ket. I momentet anvinds ordet “forteckning” eftersom ordet register enligt 2 § 36 punkten i
fordonslagen avser trafik- och transportregistret, men i praktiken ar det fraga om ett elektroniskt
register. Pa detta satt iakttas artikel 1.12 i dndringsforordningen (EU) 2020/1055, som forutsat-
ter att registreringsnummer pa de fordon som foretaget forfogar 6ver i situationer dar fordonen
inte har vanliga registreringsnummer ska ldggas till artikel 16 om nationella elektroniska regis-
ter i EU:s forordning om trafikidkare. Inga personuppgifter registreras i forteckningen, utan
fordonen kopplas samman med innehavare av provnummerintyg, som i praktiken ar foretag.

I det foreslagna 5 mom. foreskrivs det ocksd om Transport- och kommunikationsverkets uppgift
att publicera resultat av forsok. Bestimmelsen dr kopplad till rapporteringsskyldigheten enligt
4 mom. Lagen om offentlighet i myndigheternas verksamhet iakttas vid savil registerféringen
som publiceringen av resultaten. Innehavare av provnhummerintyg far mérka ut de stéllen i sina
rapporter som de anser vara affarshemligheter. Transport- och kommunikationsverket har trots
sekretessbestimmelserna dock rétt att till andra myndigheter och till andra som skoter uppgifter
enligt lag l&dmna ut sddan information som &r nddvéndig for att dessa ska kunna fullgora sina
lagstadgade uppgifter.

Det foreslagna 6 mom. innehaller ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket
att meddela foreskrifter.

119 §. Tillfillig anvindning av fordon i trafik. Till paragrafen fogas en mojlighet att elektroniskt
visa att ett intyg ar giltigt. Enligt det foreslagna 116 a § 5 mom. ska provnummerintygen for
fordon utrustade med automatiserade korsystem foras in i en elektronisk forteckning som fors
av Transport- och kommunikationsverket. Aven andra elektroniska sétt att visa intyg véntas
utvecklas jimsides med och i stéllet for intyg i pappersformat som medfors i fordonet.

5 kap.

Anviindning av fordon som registrerats utomlands eller i landskapet Aland

Kapitlets rubrik éndras spréakligt.

125 §. Rdtten for en i Finland stadigvarande bosatt person att anvinda ett fordon som har
registrerats i en annan EES-stat. Paragrafen innehdller bestimmelser om ritten for en i Finland

stadigvarande bosatt person att anvidnda ett fordon som har registrerats i en annan EES-stat.
Paragrafens rubrik uppdateras sé att den béttre motsvarar innehéllet.
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Paragrafens / mom. dndras genom att bestimmelserna om tidpunkten for registrering av fordon
forenhetligas sa att samma tidpunkt géller oavsett om bilskatt ska betalas eller inte. Det dr da
lattare for kunden att faststélla tidpunkterna for sina registreringsskyldigheter. Detta ger kunden
mer tid att slutfora registreringséatgirderna utan bradska. (Den forldngda tidsfristen motsvarar
ocksa EU-domstolens linje i dom C-274/20). En person som ar stadigvarande bosatt i Finland
fér i fortsdttningen anvénda ett fordon registrerat i en annan EES-stat under tre ménader efter
det att fordonet inforts innan fordonet maste registreras i Finland. Tidigare var tidsfristen 30
dagar om ingen bilskatt behover betalas och tre manader om bilskatt ska betalas. I det féreslagna
momentet hdnvisas det till definitionen i 33 § i bilskattelagen (777/2020) av vem som ér stadig-
varande bosatt i Finland.

Bestdmmelserna om forarens skyldighet att pavisa tidpunkten for inforseln for en myndighet
som Overvakar trafiken flyttas fran 1 mom. till 2 mom. Bestimmelsen uppdateras genom att de
uteslutande sétt pa vilka tidpunkten for inforseln ska pévisas stryks ur bestimmelsen. I fortsatt-
ningen ska det liksom i nuldget vara mojligt att pavisa tidpunkten for inforseln pa andra sitt 4n
genom att iaktta de angivna formella kraven. Fordonets forare ska fortsittningsvis vara skyldig
att pavisa tidpunkten for inférandet.

Paragrafens 2 mom. upphdvs som onddigt. Materiellt kommer bestimmelsen att ingé i / mom.,
och skyldigheten att betala bilskatt for ett fordon kommer inte langre att ha nagon betydelse for
registreringstidpunkten. Det finns sirskilda bestimmelser om hur bilskatten faststills, och det
ar inte relevant med tanke pa registreringsbestimmelserna att dela in fordon enligt skattskyldig-
het. I fortsittningen géller tidsfristen pa tre ménader alla fordon oavsett om bilskatt ska betalas
eller inte.

I 3 mom. foreslas en teknisk &dndring av hdnvisningsbestimmelserna. Eftersom innehallet i det
tidigare 2 mom. upphédvs hénvisas det i 3 mom. i fortsittningen endast till 1 mom. i stéllet for
till 1 och 2 mom. Dessutom flyttas 5 punkten till ett nytt 4 mom. eftersom den i sak inte handlar
om forutséttningarna for sdidan anvindning som avses i momentet, utan om avvikelse fran 3
mom. 1 punkten.

Bestimmelserna om avvikelse fran 3 mom. 1 punkten flyttas till 4 mom. En grundliggande
forutsittning for anvdndning dr enligt 3 mom. 1 punkten att fordonet ar forsett med registre-
ringsstatens registreringsskyltar och nationalitetsbeteckning. Med st6d av 4 mom. kan man dock
fortsattningsvis anvianda dragbilens registreringsskylt pa sldpvagnar fran stater dér slapvagnar
inte registreras och inte har registreringsskyltar. P4 en sldpvagn som har tagits i bruk i en sddan
stat dir sldpvagnar inte registreras, ska dragbilens bakre registreringsskylt fastas bak pa slap-
vagnen. Dragbilens bakre registreringsskylt ska fastas pa slapvagnen ocksé nir den &r forsedd
med en nummerbeteckning given av dgaren eller en myndighet. Dessutom ska dragbilens forare
i stillet for registreringsintyg ha ett intyg som sldpvagnens dgare eller en myndighet utfardat
Over de massor som tillats for slapvagnen och ett intyg 6ver en besiktning eller en motsvarande
teknisk inspektion som har utforts hogst ett ar tidigare. Bestimmelsens innehall motsvarar 42 §
i statsradets upphédvda forordning om registrering av fordon.

126 §. Fordon som har registrerats i stater som anslutit sig till Genéve- och Wienkonvention-
erna. | paragrafen foreskrivs det om ritten for personer som ér stadigvarande bosatta i en sddan
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annan stat én Finland som har anslutit sig till Geneve- eller Wienkonventionen att i Finland
anvinda ett fordon som ar registrerat i den andra staten. Sprakliga dndringar utan rattsverkan
g0Ors 1 paragrafens rubrik och i 1 mom. Géllande 1 mom. delas upp i tvd moment och de géllande
2 och 3 mom. upphévs.

Paragrafens / mom. motsvarar den forsta meningen i det géllande 1 mom. Enligt momentet fér
den som ar stadigvarande bosatt i en annan konventionsstat an Finland anvénda ett fordon som
registrerats i en annan stat i hogst ett ar efter inresan utan att registrera fordonet i Finland. Enligt
forslaget ar detta huvudregeln for personer som dr stadigvarande bosatta utomlands. Bestim-
melser om huvudregeln for personer som dr stadigvarande bosatta i Finland finns 1 125 §.

I 2 mom. foreskrivs det om avvikelser fran de grundldggande tidsfrister som anges i 125 § och
i 1 mom. i denna paragraf. Enligt momentet far ett fordon som registrerats i en sddan annan stat
an Finland som har anslutit sig till Genévekonventionen eller Wienkonventionen anvindas i
Finland utan att registreras om anvindningen med stod av 6 kap. i bilskattelagen &r skattefri
langre 4n med stdd av 125 § eller 126 1 mom. i fordonslagen. Avvikelsen géller alltsa oavsett
om personen ir stadigvarande bosatt i Finland eller utomlands om fordonet &r registrerat i en
annan konventionsstat dn Finland. Paragrafens tillimpningsomrade utvidgas alltsa till all skat-
tefri anvdndning enligt 6 kap. i bilskattelagen. Tillimpningsomradet behdver utvidgas for att
samordna tidsfristerna enligt lagstiftningen om registrering respektive bilskatt.

Paragrafens géllande 4 mom. blir 3 mom. Momentet kompletteras med en skyldighet att i situ-
ationer som avses i paragrafen under korning i fordonet medfora en sddan av Skatteforvalt-
ningen bestyrkt anmélan om skattefri anvéindning som avses i 34 § 3 mom. i bilskattelagen eller
157 § 1 den lagen, eller Skatteforvaltningens beslut om forlingning av maximitiden for skattefti
anvindning som avses i 35 § 1 mom. i bilskattelagen. Kompletteringen behovs for att de myn-
digheter som Overvakar trafiken effektivt ska kunna 6vervaka anvdndningen av fordon som inte
ar registrerade i Finland i situationer som avses i paragrafen och vid skattefri anvéindning enligt
6 kap. i bilskattelagen.

Till paragrafen fogas ett nytt 4 mom. dit bestimmelserna om internationella transporter som
varar hogst sju dagar flyttas frdn 125 § 1 mom. i dndrad form. Innehallet motsvarar nulédget,
men bestimmelsen om pavisande av tidpunkten for inforseln uppdateras pad samma sétt som 125
§ 2 mom. sé att formkraven frangas.

127 §. Fordon i arbetsuppgifter. Paragrafen upphdvs som onddig eftersom innehéllet flyttas till
126 §.

128 §. Fordon som har registrerats i andra stater. Paragrafen upphivs som onddig. I stillet for
de tullskyltar som avses i 128 § beviljas i fortséttningen forflyttningstillstdnd for fordon regi-
strerade 1 stater som inte har anslutit sig till Genévekonventionen eller Wienkonventionen, for-
utsatt att villkoren for beviljande av forflyttningstillstind uppfylls. Den géllande bestimmelsen
har endast rort fordon fran stater som inte anslutit sig till Genévekonventionen eller Wienkon-
ventionen om végtrafik, vilket innebér att antalet fordon som omfattas av bestimmelsen ar
mycket litet, och dérfor kan fallen behandlas inom ramen for forfarandet for forflyttningstill-
stand.
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129 §. Anviindningen av fordon som registrerats i landskapet Aland. 1 paragrafen och dess ru-
brik foreslas sprékliga dndringar.

130 §. Koppling av en utomlands eller i landskapet Aland registrerad slipvagn till ett finlindskt
dragfordon. Spréakliga dndringar foreslas i paragrafen.

131 §. Oregistrerade fordon i kategori L och motorsiddar. 1 1 mom. preciseras tidpunkten for
nér den i paragrafen avsedda ettirsperioden ska borja. I den foreslagna bestimmelsen anges det
att tidsfristen pa ett &r borjar 16pa vid inforseln av fordonet, om inte ndgot annat foreskrivs.

I 2 mom. 3 punkten gors en spraklig dndring sé att den i fortsattningen mer exakt hanvisar till
omréadet for registreringsplikten i fordonets ursprungsstat.

132 §. Forsta registrering av ett fordon som for eget bruk har forts in till Finland vid inflyttning

frdn utlandet. 1 I mom. gors dndringar som géller den tillitna tidsperioden och som motsvarar
de dndringar som gors i 125 §. I fortséttningen géller tidsperioden pa tre manader i stéllet for 30
dagar dven anmaélan for forsta registrering av ett utomlands registrerat fordon som forts in till
Finland for eget bruk i samband med inflyttning fran utlandet.

I 2 mom. gors sprakliga dndringar och hdnvisningarna éndras sé att separeringen av villkoren
for anvindning och avvikelserna fran villkoren i 125 § till ett 3 och ett 4 mom. beaktas. Fram-
over hanvisas det i momentet till badde 125 § 3 mom. och 4 mom. samt, i och med att 128 §
upphévs, till 126 § 4 mom.

133 §. Registreringsbesiktningsskyldighet. Till paragrafen fogas ett nytt 4 mom. dar forhéllandet
mellan olika bestimmelser preciseras genom ett fortydligande om att fordon som har befriats
frén registreringsskyldigheten ocksé ér befriade fran skyldigheten att registreringsbesiktas.

134 §. Registreringsbesiktning av avstdllt eller avregistrerat fordon. Det foreslas att 1 mom.
2 punkten andras. Forutom fordon som har avstillts for export utomlands eller till landskapet
Aland ska ocksé fordon som avstillts for registrering i militirfordonsregistret ha godkints vid
en registreringsbesiktning innan de pastills. En registreringsbesiktning behdvs for att faststélla
att ett fordon som sannolikt har funnits i militdrfordonsregistret i flera ar uppfyller de allménna
tekniska krav och krav for godkénnande som géllde vid tidpunkten for det forsta ibruktagandet
av fordonet eller darefter. Ett fordon som infors i militarfordonsregistret kan tidigare ha god-
kénts i trafik- och transportregistret sa att det endast far anvdndas nir det dgs eller innehas av
Forsvarsmakten. Sddana fordon dndras dessutom ofta efter det forsta ibruktagandet pa grund av
deras militdra anvindningsdndamal utan att &ndringarna fors in i trafik- och transportregistret.
Det gér inte heller att sdkerstélla att &ndringarna ldmpar sig for ett fordon som godkénns for
normal trafik om inte fordonets 6verensstimmelse kontrolleras. I punkten gors ocksé sprakliga
andringar.

Till 2 mom. fogas en bestimmelse om att fordonets skick ska kontrolleras ocksé vid en i 1 mom.
2 punkten avsedd registreringsbesiktning for ett fordon som registrerats i militdrfordonsregist-
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ret. For att man ska kunna faststilla att ett sdidant fordon, som i praktiken ofta lange varit oan-
vént, 6verensstimmer med kraven och ar trafiksdkert forutsitts ocksa att fordonets skick kon-
trolleras i samband med registreringsbesiktningen.

135 §. Anmdlning av fordon till registreringsbesiktning. 1 1 mom. foreslas sprakliga dndringar.
Till slutet av momentet fogas ocksa en bestimmelse om att en utredning om den tidigare regi-
streringen ska ldggas fram om ett fordon som varit registrerat i militdrfordonsregistret. Inget
intyg behover visas upp om en eventuell tidigare registrering i trafik- och transportregistret ef-
tersom de uppgifterna kan kontrolleras vid registreringsbesiktningen utifrdn fordonets identifi-
eringsnummer.

Paragrafens 2 mom. &ndras inte.

I 3 mom. gors andringar i sprakdrikten s att det tydligare &n tidigare hinvisas till det aktuella
besiktningsslaget och till termen tillverkarens representant, som definieras i 2 § 1 mom. 48
punkten.

I paragrafen foreslas ett nytt 4 mom. I momentet foreskrivs det huvudsakligen pad motsvarande
sdtt som i 3 mom. om de handlingar som ska visas upp vid registreringsbesiktning nér fordonet
tidigare har varit registrerat i militdrfordonsregistret. I frdga om ett fordon som har varit regi-
strerat 1 militdrfordonsregistret ska det enligt momentet vid registreringsbesiktningen utdver
andra utredningar visas upp ett av fordonstillverkaren eller dennes representant utfardat intyg
over fordonets tekniskt storsta tilldtna totalmassa, tekniskt storsta tilldtna sldpmassa och tekniskt
storsta tilldtna axel- och boggimassa samt dvriga utredningar som besiktningsstéllet vid behov
kraver. Ett intyg gillande massorna behover dock inte visas upp, om de uppgifter som avses
ovan har forts in i registret i samband med en tidigare registrering i trafik- och transportregistret
eller om uppgifterna framgér av en i 1 mom. avsedd utredning om registrering av fordonet i
militirfordonsregistret.

136 §. Innehdllet i registreringsbesikining.

1 2 mom. 2 a punkten gors en spraklig dndring. I fortsdttningen motsvarar formuleringen mer
exakt ordalydelsen i 149 § om intervaller mellan periodiska besiktningar.

1 2 mom. 2 ¢ punkten gors dessutom sprakliga dndringar som fortydligar bestimmelsens syfte
att stodja verifieringen av godkénd eller underkénd besiktning i stillet for verifieringen av ge-
nomgéangen besiktning.

Paragrafens 3 mom. dndras sé att de tekniskt tillitna massorna inte bestdms vid registreringsbe-
siktningen, utan fordonets storsta tekniskt tillatna massa i princip ska antecknas i registret enligt
vad fordonstillverkaren angett. Dadremot bestdms vid registreringsbesiktningen fordonets storsta
vid anvéndning tilldtna massa, som &r knuten till de tilldtna massor som foreskrivs nationellt i
végtrafiklagen. Dessutom preciseras 3 mom. sa att fordonets egenmassa ska faststéllas genom
végning ocksa nér det godkdnnande som tidigare har beviljats fordonet inte har gillt ett etappvis
férdigbyggt fordon.
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138 §. Registreringsbesiktningsintyg. Paragrafens I mom. dndras sa att bestimmelserna om det
separata intyg som ges over en registreringsbesiktning utover registreringsintygets del I och II
stryks. I fortséttningen specificeras det aktuella intyget mer exakt som det kontrollkort som det
foreskrivs om 1 160 §. Till momentet fogas en hédnvisning till 160 § om det kontrollkort som
besiktaren vid sidan av besiktningsintyget ska ge den som visat upp fordonet for besiktning.

Ordalydelsen i 2 mom. dndras sa att termen registreringsbesiktningsintyg i fortséttningen an-
vénds 1 momentet.

139 §. Pavisande av 6verensstimmelse med kraven vid registreringsbesiktning. Det foreslés att
en ny 4 a punkt fogas till 2 mom. Som bevis pa dverensstimmelse betraktas vid registrerings-
besiktning ocksa ett enskilt godkdnnande som beviljats i en annan EES-stat och som erkénts i
Finland. Tillagget forenhetligar bestimmelsen med det som foreskrivs i 45 § 4 punkten i lagen.
I den punkten tillats att Gverensstimmelsen for fordon som avses hir konstateras vid registre-
ringsbesiktning, och darfor &r det foljdriktigt att ett nationellt enskilt godkdnnande som beviljats
av en annan stat och som Finland har erként racker som bevis pa dverensstimmelse.

1 4 mom. dndras 5 punkten sé att termen utsedd teknisk tjanst, som definieras i 2 § 31 punkten,
anvinds i1 bestimmelsen.

140 §. Overensstimmelse med kraven vid registreringsbesiktning av fordon som forts in begag-
nade fi-in landskapet Aland eller utlandet. 1 1 mom. foreslas sprakliga dndringar.

142 §. Godkinnande eller underkdnnande av fordon vid registreringsbesiktning. Till I mom.
fogas bestimmelser som tydligare dn forr beaktar utgdngspunkten att fordonet ska uppfylla de
tekniska krav som gillde for det vid tidpunkten for det forsta ibruktagandet eller dérefter, om
inte ndgot annat bestims eller foreskrivs. Det preciseras ocksa att ett fordon som registrerats i
ndgon annan EES-stat eller i landskapet Aland och som begagnat forts in i landet far godkinnas
i friga om Overensstimmelse med kraven i samband med registreringsbesiktningen om det visas
att fordonet uppfyller de tekniska krav som géllde i det tidigare registreringslandet vid tidpunk-
ten for det forsta ibruktagandet eller dérefter. Dessa krav méste dock motsvara dtminstone de
tekniska krav som géllde i Finland vid tidpunkten for det forsta ibruktagandet eller direfter.
Dessutom gors det en spraklig andring i momentet.

Paragrafens 3 mom. preciseras sa att ocksa avbruten besiktning tas upp i bestimmelsen vid sidan
av godkdnnande och underkdnnande av ett fordon.

143 §. Andringsbesikiningsskyldighet. Paragrafens I mom. indras sprakligt sé att det béttre mot-
svarar bestimmelsens syfte. [ fortsittningen hinvisas det inte till fordonets konstruktion som en
faktor som avgrinsar dndringsbesiktningsskyldigheten, utan mer exakt till andring av fordonet
pa ett sétt som orsakar i momentet avsedda andringar som medfor dndringsbesiktningsskyldig-
het for fordonet. I bestimmelsen erkédnns i fortsédttningen i sak dndringar i fordonets egenskaper
vid sidan av fordonets konstruktion. Bestimmelsen motsvarar ocksa mer exakt &n tidigare ut-
gangspunkterna for dndring av fordon enligt den géllande 7 §. I 5 punkten gors en spraklig
andring, och hanvisningen till fordonets alla delar preciseras sé att den motsvarar nuldget och
géller andra delar &n forbrukningsdelarna.
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I 2 mom. gors sprakliga dndringar och hinvisningarna uppdateras sa att de motsvarar de till-
lampliga bestimmelserna. I 2 punkten hinvisas det i frdga om kontroller framover till 145 § om
innehéllet i dndringsbesiktningar. | 7 punkten gors en spréklig precisering. Bestimmelserna om
byte av forbrukningsdelar 1 § punkten stryks som onddiga eftersom det huvudsakligen redan
foreskrivs om detta i 1 mom. 5 punkten. Till § punkten fogas nya materiella bestimmelser, som
preciserar nuléget, om att &ndringsbesiktningsskyldigheten inte géller fordon som &ndras tem-
porért for att anvindas med provnummerskyltar pd den grund som anges i 116 § 4 mom. 1
punkten, alltsd forsok som géller forskning eller produktutveckling. Om ett fordon utdver for
forsoksverksamhet anvénds pa ndgon annan grund én den som anges i 116 § 4 mom. 1 punkten,
och ingen annan grund som avgransar dndringsbesiktningsskyldigheten &r tillimplig, ska for-
donet foras till &ndringsbesiktning.

I 3 mom. preciseras bemyndigandet fér Transport- och kommunikationsverket att meddela f6-
reskrifter sd att ett ytterligare bemyndigande tas in om i 2 mom. avsedda dndringar som kan
anses vara av sadan natur att det behdvs preciserande bestimmelser.

144 §. Pdvisande av overensstimmelse med kraven vid dndringsbesiktning. 1 1 mom. 1 punkten
gors en teknisk korrigering sa att en bestimmelse infogas om intyg over beviljat EG-typgod-
kénnande som ett sétt att visa dverensstimmelsen for ett objekt som i stéllet for intyg 6ver EU-
typgodkédnnande har beviljats ett intyg 6ver EG-typgodkénnande. I 1 mom. 6 b punkten gors en
spréklig dndring och 7 punkten dndras sa att termen utsedd teknisk tjanst, som definieras i 2 §
31 punkten, anvénds i bestimmelsen.

145 §. Innehallet i dndringsbesiktning. Hanvisningen i 1 mom. till bestimmelser om registre-
ringsbesiktning som ska tillimpas vid dndringsbesiktning upphivs som onddig. Det foreslés att
sdrskilda materiella bestimmelser i stéllet utfardas om &ndringsbesiktning. Paragrafens rubrik
dndras till innehallet i &ndringsbesiktning, som det foreskrivs om i den foreslagna 145 §.

I 7 mom. finns bestimmelser om vad som ska kontrolleras vid &dndringsbesiktning. Vid &dnd-
ringsbesiktning ska identifieringsuppgifterna for fordonet regelméssigt kontrolleras. Det
framsta syftet med en dndringsbesiktning &r att bedoma hur en dndring som gjorts i fordonet
paverkar fordonets trafikduglighet och 6verensstimmelse. Darfor ska man kontrollera att for-
donet efter dndringen uppfyller bestimmelser och foreskrifter i friga om den dndring som for-
anleder andringsbesiktningen samt &dndringar som har en koppling till eller orsakas av den dnd-
ringen. Om t.ex. fordonets hdjd dndras ska man ocksa beakta att stralkastare och lyktor fortfa-
rande maste placeras inom de tilldtna grinsvirdena. Bedomningen av om adndringen har genom-
forts pa behorigt sitt géller 1 forsta hand sdkerhetsaspekterna. Dessutom forutsétts en viss be-
domning av fullgérandet av aktsamhetsplikten, som dr visentlig for sdkerheten. Vid en &nd-
ringsbesiktning ska man ocksé kontrollera hur dndringen paverkar stamfordonets procentuella
andel. Dessutom ska man vid en dndringsbesiktning regelméssigt kontrollera om den &ndring
som gjorts i fordonet har mindre, allvarliga eller farliga fel enligt den foreskrivna kategorise-
ringen av fel som upptéckts vid periodisk besiktning, dvs. fel och brister forknippade med den
andring som innebdr att fordonet maste dndringsbesiktas, eller med dndringar som &r kopplade
till eller f6ljer av den dndringen.

71



I paragrafen foreslds ett nytt 2 mom. Enligt 1 mom. behover inte hela fordonet kontrolleras
genomgdende, utan dndringsbesiktningen avgrédnsas i princip enligt &ndamélet till en kontroll
av dndringarna och deras effekter. Enligt det nya 2 mom. forutsitts emellertid att besiktaren vid
en dndringsbesiktning ocksa kontrollerar andra kontrollomrdden dn den dndring som féranleder
andringsbesiktningen och dndringar som hinger samman med den, om besiktaren misstianker,
bedomer eller upptécker att dar forekommer fel eller brister som eventuellt kan utgéra en sadan
fara att fordonet pa grund av dem borde beldggas med korforbud och besiktningen underkénnas.
Oavsett besiktningsslag fir sddana kontrollomraden inte forbises.

Till paragrafen fogas ett nytt 3 mom. med preciserande bestimmelser om dndringsbesiktningens
omfattning och beaktande av andra &ndringar som inte medfor allvarliga eller farliga fel eller
brister som avses i 2 mom., men som &nda forutsétter att fordonet visas upp for &ndringsbesikt-
ning, nir en sédan dndring observerats i samband med kontrollen och fordonet inte samtidigt
visas upp for dndringsbesiktning med anledning av den. I sddana fall kan fordonet samtidigt
visas upp for dndringsbesiktning pa grund av den éndringen. Andringen kan dock ocksé vara
sédan att det t.ex. inte genast gér att fa tag pa den dokumentation som krévs, eller tidpunkten av
ndgon annan anledning, t.ex. kostnadsskél eller andra planerade dndringar, inte anses vara den
ritta for en dndringsbesiktning. Da har besiktaren mdjlighet att i stéllet anteckna en uppgift om
andringen som statusuppgift i registret, s att kunden far den tilldggstid som behovs t.ex. for att
skaffa ytterligare utredningar eller beddma den aktuella dndringsbesiktningens omfattning pé
klarare grunder ur ett ekonomiskt perspektiv. Kunden kan ocksa éterstélla en sddan annan dnd-
ring s att den avbrutna @ndringsbesiktningen kan slutféras som kunden ursprungligen avsett.
Ett fel eller en brist far dock inte orsaka en sadan fara som avses i 2 mom., utan i det fallet ska
besiktningen alltid underkénnas.

1 4 mom. foreskrivs det om bemyndigande att utfarda férordning om dndringsbesiktningens in-
nehdll. [ och med att hianvisningsstrukturen i 164 § i fordonslagen avvecklas behovs en uttryck-
lig bestimmelse pé lagniva, med hansyn till det som foreskrivs i statsradets forordning om for-
don.

145 a §. Registrering av uppgifter om dndringsbesiktning. Paragrafen ar ny. Det behdvs sér-
skilda bestimmelser om registrering av uppgifter om dndringsbesiktning eftersom hénvisnings-
strukturen i den tidigare 145 § 1 mom. om tillimpning av bestimmelserna om registreringsbe-
siktning pa dndringsbesiktning upphavs.

Paragrafens I mom. motsvarar i princip 21 a § i statsrddets upphévda forordning om godkén-
nande av fordon (1244/2002). Enligt momentet ska besiktningsstillet i registret anteckna de
uppgifter fran den godkéinda dndringsbesiktningen som géller dndringen eller flera &dndringar
som godkénts vid besiktningen och som tjanar besiktningen och tillsynen éver denna. Som upp-
gifter som tjénar besiktningen betraktas t.ex. uppgifter om andra &dndringar som medfor skyl-
dighet att visa upp fordonet for dndringsbesiktning eller upptéckta fel eller brister som ska an-
tecknas som statusuppgift i registret. Till momentet fogas ockséa en bestimmelse om att stam-
fordonets dndrade procentuella andel ska registreras i registret i frdga om stamfordon, repare-
rade fordon och hopbyggda fordon.
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I 2 mom. ingér det dessutom ett bemyndigande att utfarda forordning om registrering av upp-
gifter om &ndringsbesiktning.

145 b §. Godkinnande eller underkdnnande av fordon vid dndringsbesiktning. Paragrafen ar
ny. Tidigare har hénvisningar till bestimmelser om &ndringsbesiktning funnits i 164 §, som
enligt forslaget ska upphévas. Framover ska det finnas tydligare materiella bestimmelser om de
olika besiktningsslagen.

I 1 mom. foreskrivs det om godkénnande av fordon vid dndringsbesiktning. Det foreslés att ett
fordon ska godkénnas vid dndringsbesiktning om det uppfyller de féreskrivna villkoren. Fordo-
net ska ha kontrollerats i enlighet med 145 § om innehallet i 4ndringsbesiktning, och de dnd-
ringar som gjorts i fordonet ska uppfylla kraven. Dessutom ska de &ndringar som gjorts i fordo-
net ha utforts pd behorigt satt for att fordonet ska kunna godkénnas vid dndringsbesiktning.
Andringarna ska t.ex. vara gjorda i enlighet med bestimmelser och krav, omsorgsfullt ur ett
sdkerhetsperspektiv och enligt anvisningar eller pa ett sitt som kan bedémas vara allmént god-
ként. Ett villkor &r ocksé att besiktaren inte i samband med dndringen eller nagot annat som
observerats vid kontrollen har konstaterat farliga fel eller brister som foranleder att fordonet
underkinns vid besiktningen och beldggs med korforbud.

1 2 mom. foreskrivs det om underkdnnande av fordon vid &dndringsbesiktning. Enligt momentet
ska fordonet underkénnas om det inte godkénns vid besiktningen och besiktningen inte avbryts.

147 §. Innehdllet i kopplingsbesiktning. En teknisk korrigering foreslas i I mom. 3 punkten.
Enligt den punkten bestdms vid kopplingsbesiktning de storsta tilldtna méatten och den storsta
tillaitna massan for kombinationen samt massans fordelning mellan fordonen. I fraga om for-
donskombinationer som godkénns for specialtransporter dr det viktigt att ocksé de storsta till-
latna matten antecknas i registret, eftersom uppgifterna kan behovas t.ex. ndr man bedoémer be-
hovet av mirkningar, varningsbilar och tillstind for specialtransport. I en kombination for spe-
cialtransport kan man ocksa anvénda slapvagnar som monteras av delar eller vars dimensioner
kan justeras. For sddana sldpvagnar ska det framga av registret vad som har godkénts vid kopp-
lingsbesiktningen och t.ex. under vilka forutsittningar fordonskombinationen far anvindas dven
for andra dndamal 4n specialtransporter.

147 a §. Godkinnande eller underkinnande av fordon vid kopplingsbesiktning. Paragrafen ar
ny. I och med att 164 § upphivs foreskrivs det i denna paragraf om godkidnnande eller under-
kdnnande av fordon vid kopplingsbesiktning.

Enligt / mom. tillimpas pa kopplingsbesiktning det som foreskrivs i 147 § om kopplingsbesikt-
ning. I fraga om periodisk besiktning tillimpas pa kopplingsbesiktning det som foreskrivs i 152—
155§, 156 § 1-4 mom. samt 157 § och 158 §.

1 2 mom. foreskrivs det om underkidnnande av fordon vid kopplingsbesiktning. Enligt momentet

ska fordonet underkdnnas om det inte godkédnns vid kopplingsbesiktningen och kopplingsbe-
siktningen inte avbryts.
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148 §. Skyldighet att genomga periodisk besiktning. Sprakdréakten i I mom. dndras enligt dnd-
ringarna i1 fordonskategorierna i provningsdirektivet (Europaparlamentets och rédets direktiv
2014/45/EU om periodisk provning av motorfordons och tillhérande slapvagnars trafiksdkerhet
och om upphédvande av direktiv 2009/40/EG). Provningsdirektivet dndrades genom kommiss-
ionens delegerade direktiv (EU) 2021/1717 om éndring av Europaparlamentets och rédets di-
rektiv 2014/45/EU vad giller uppdatering av vissa bestimningar av fordonskategorier och till-
lagg av eCall till forteckningen 6ver komponenter som ska provas, provningsmetoder, orsaker
till underkénnande och bedémning av brister i bilagorna I och III till det direktivet. Framover
ndmns i bestdimmelsen &ven traktorer i kategorierna T4.1b, T4.2b och T4.3b i enlighet med
andringarna i provningsdirektivet.

Paragrafens 2 mom. &ndras inte.

149 §. Intervaller mellan periodiska besiktningar. Till 1 mom. fogas som en teknisk korrigering
en hanvisning till 150 § 2 och 3 mom., déir det foreskrivs om fallspecifika avvikelser fran den
allménna regel om tidpunkten for periodisk besiktning som anges i 150 § 1 mom. Formuleringen
den dag dé fordonet togs i bruk uppdateras sa att den motsvarar termen tidpunkten for det forsta
ibruktagandet, som definieras i 3 § 1 mom. 7 punkten. Dessutom uppdateras ordalydelsen i 3
punkten med hénsyn till &ndringarna i provningsdirektivets fordonskategorier. I artikel 5 i prov-
ningsdirektivet finns bestdimmelser om tidpunkt och frekvens for provning. Enligt artikel 5.1 c
ska fordon i kategori T5 som frimst anvénds péd allmén vig till godstransporter provas fyra ar
efter fordonets forsta registrering och darefter vartannat &r. Enligt artikel 1.2 a i det delegerade
direktivet 2021/1717/EU har artikel 5 i provningsdirektivet dndrats genom att punkt 1 ¢ har
ersatts med foljande: ¢) Hjultraktorer i kategorierna T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b och T4.3b
som framst anviands pa allmén vig for kommersiella vagtransporter: fyra ar efter fordonets
forsta registrering och dérefter vartannat ar. Framover nimns i bestimmelsen dven traktorer i
kategorierna T4.1b, T4.2b och T4.3b. I paragrafen gors dessutom andra sprakliga édndringar.

I 2 mom. goérs motsvarande tekniska korrigering som i 1 mom. sa att till momentet fogas en
hanvisning till 150 § 2 och 3 mom., dar det foreskrivs om fallspecifika avvikelser fran den
allménna regel om tidpunkten for periodisk besiktning som anges i 150 § 1 mom.

Till 3 mom. fogas som korrigering i den finska sprakdrikten ett omnidmnande av kontrollomra-
den som enligt myndighetsforeskrifter ska granskas, sa att &ven dessa beaktas som forpliktande
enligt bestimmelsen. Hanvisningen korrigeras sa att den géller den foreskrivna sista besikt-
ningsdagen enligt bdde 1 och 2 mom.

150 §. Tidpunkt for periodisk besiktning. 1 3 mom. foreslas sprékliga dndringar. Till 4 mom.
fogas en hénvisning till 149 § 1 och 2 mom. for att klargora det inbdrdes forhallandet mellan
bestdmmelserna. Dessutom dndras formuleringen den dag fordonet tagits i bruk for tydlighetens
skull till tidpunkten for det forsta ibruktagandet.

151 §. Férbud att anvinda fordon som inte genomgdtt periodisk besiktning. 1 2 mom. preciseras
det vilka fordon bestammelsen géller. I fortséttningen géller bestimmelsen uttryckligen fordon
som belagts med anvidndningsforbud eller korforbud. Dessutom gors det en spraklig &ndring i
momentet.
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152 a §. Insamling av forbrukningsuppgifter i samband med periodisk besiktning. 1 lagen fore-
slds en ny paragraf med bestimmelser om insamling av uppgifter om fordons verkliga férbruk-
ning i samband med periodisk besiktning.

Enligt / mom. samlas i samband med periodisk besiktning i fraga om fordonet in uppgifter fran
verklig korning i enlighet med kommissionens genomférandeférordning (EU) 2021/392 om
Overvakning och rapportering av uppgifter om koldioxidutslapp fran personbilar och létta nyt-
tofordon i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/631 och om upp-
hidvande av genomforandeférordningarna (EU) nr 1014/2010, (EU) nr 293/2012, (EU)
2017/1152 och (EU) 2017/1153. Enligt artikel 10 i genomférandeforordningen ska medlems-
staterna sakerstélla att uppgifter fran verklig kdrning och VIN-nummer samlas in vid periodisk
provning for nya personbilar och nya litta nyttofordon som registreras frén och med den 1 ja-
nuari 2021 Fordonsdgaren far uttryckligen vigra att gora uppgifterna tillgingliga. Uppgifterna
frén verklig korning specificeras i tabell 1 i bilagan till genomforandeférordningen.

Enligt 2 mom. i den foreslagna paragrafen ldmnar Transport- och kommunikationsverket upp-
gifterna till kommissionen. Besiktningsstillena ldmnar de uppgifter som anges i genomforan-
deforordningen till Transport- och kommunikationsverket, som rapporterar uppgifterna i enlig-
het med genomforandeférordningen.

153 §. Justering av vissa skatter och avgifter vid besiktning. 1 paragrafen foreskrivs det om
justering av vissa skatter och avgifter vid besiktning, och rubriken &ndras sa att den béttre mot-
svarar paragrafens innehall.

Paragrafens tillampningsomrade preciseras sa att det motsvarar det faktiska nulédget. D& hanvis-
ningsstrukturen avvecklas utstracks bestimmelsen tydligare ocksa till andra besiktningsslag dn
periodisk besiktning. P4 motsvarande satt utesluts registreringsbesiktning tydligare ur tillamp-
ningsomradet fér 1 mom. Dessutom struktureras momenten klarare och sprakdrikten fortydli-
gas.

155 §. Godkinnande eller underkinnande av fordon vid periodisk besiktning. Paragrafen kom-
pletteras sé att ocksé avbruten besiktning tas upp i bestimmelsen vid sidan av godkidnnande och
underkdnnande av ett fordon. Dessutom korrigeras sprakdrikten i momentet sé att den tydligare
motsvarar tillimpningsomradet for &ndringsbesiktning genom att man hanvisar till sidana dnd-
ringar i fordonet som kréver dndringsbesiktning i stéllet for till fel eller brister som forutsitter
andringsbesiktning.

156 §. Avbrytande av besiktning. Paragrafens rubrik dndras sé att den géller alla slags besikt-
ningar, eftersom hénvisningsstrukturen i den géllande 164 § foreslas upphévas. Innehallet mot-
svarar generellt nuldget och de etablerade principerna for periodiska besiktningar.

Den foreslagna paragrafens I mom. giller avbrytande av besiktning pa grund av att fordonet
inte kan identifieras pa ett tillforlitligt satt. Till momentet flyttas ocksa bestimmelserna i den
géllande paragrafens 2 och 3 mom. om de dvriga grunderna for avbrytande av en periodisk
besiktning. For att en besiktning ska kunna slutforas kravs det att fordonet kan identifieras pé
ett tillforlitligt satt. Om fordonet inte kan identifieras, ska besiktningen avbrytas. Ett fordon
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identifieras ndrmast med hjélp av registreringsskylten samt fordonets identifieringsnummer och
tillverkarskylt. Om oklarheter upptécks i dem, kontrolleras andra identifieringsuppgifter, t.ex.
motorns nummer. Den periodiska besiktningen kan fortsétta senare, om ytterligare utredningar
laggs fram for tillforlitlig identifiering av fordonet. Liksom i nuldget ska en periodisk besiktning
dessutom avbrytas om det under besiktningen framkommer sadana éndringar i fordonet som
foranleder en dndringsbesiktning i stillet for en periodisk besiktning. Fordonet ska da foras till
andringsbesiktning inom en ménad frén det att den periodiska besiktningen avbréts. Den perio-
diska besiktningen ska ockséd avbrytas om fordonets tekniska uppgifter ar felaktiga.

Till 2 mom. flyttas bestimmelserna i den géllande paragrafens 3 mom. om avvikelser i friga om
avbrytande av en periodisk besiktning. P4 samma sétt som i nuldget behover en periodisk be-
siktning inte avbrytas pa grund av att ett mindre fel réttas eller tekniska uppgifter som inte for-
utsdtter andringsbesiktning korrigeras. Exempelvis ett mindre fel som sannolikt har uppstatt i
samband med registreringen av fordonet eller godkdnnandet av fordonet for trafik kan betraktas
som ett sddant mindre fel i registeruppgifterna for fordon som avses i momentet.

Bestdmmelsen i 3 mom. om avbrytande av en periodisk besiktning p& grund av brister eller
avbrott 1 dataforbindelserna utstrécks till att materiellt gilla alla slags besiktningar, i och med
att hanvisningsstrukturen avvecklas. Momentets bestimmelse om omstédndigheter som motsva-
rar vadret dndras sa att den i stillet ndmner foret, for att gora den entydigare. Denna utgéngs-
punkt motsvarar formuleringarna i végtrafiklagen. I momentet beaktas ocksa avbrytande av en
besiktning tydligare 4n i nuldget som en atgérd vid sidan av godkdnnande och underkénnande.

I 4 mom. foreskrivs det enligt forslaget framover vid sidan av periodisk besiktning dven om
andra besiktningsslag nir det géller ritten att anvdnda fordonet i trafik om besiktningen avbryts
pa grund av force majeure. Bestimmelsen motsvarar det som foreskrivs om periodisk besikt-
ning. Fordonet far anvindas i trafik hogst tva veckor om besiktningen avbryts av orsaker som
ar oberoende av den som for fordonet till besiktning. Ett fordon som belagts med korforbud far
dock inte 6verhuvudtaget anvéndas i trafiken, liksom inte heller i nulédget.

Paragrafens 5 mom. utstracks i och med avvecklingen av hianvisningsstrukturen till att materiellt
gélla alla slags besiktningar. En avbruten besiktning och efterkontroll far slutforas senast inom
en manad fran avbrottet.

157 §. Meddelande av kérforbud vid besiktning. Paragrafen utstracks till att materiellt gilla alla
slags besiktningar, eftersom hénvisningarna i 164 § foreslas upphivas. Paragrafens rubrik och
sprakdrékten i 3 mom. dndras enligt detta s att den hanvisar till besiktning i stéllet for periodisk
besiktning. 1 3 mom. gors dessutom en spraklig dndring sa att den onddiga hénvisningen till 2
mom. stryks.

158 §. Avhjdlpande av fel och brister som upptdckts vid periodisk besiktning. Paragrafens 3
mom. stryks som onddigt eftersom samma bestdmmelse redan ingér i 159 § 1 mom.

159 §. Rdtten att anvinda ett fordon som underkdnts vid periodisk besiktning. 1 I mom. stryks

de onddiga bestimmelserna om att de fel och brister som ligger till grund for underkédnnandet
ska avhjélpas sa snart som mdjligt, eftersom samma bestimmelse ingéri 158 § 1 mom.
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Paragrafens 2 mom. preciseras med materiella bestimmelser om begrénsning av intygets giltig-
het, sa att den mer exakt motsvarar nuldget. Framover ska det intyg som utfirdas for tillfallig
forflyttning fa vara i kraft hogst till utgdngen av det dygn som foljer pa den tidpunkt dé det
utfardades. Dessutom stryks omnédmnandet av att fora fordonet till ny besiktning efter att det
har reparerats, eftersom motsvarande bestimmelse finns i 151 § 2 mom.

160 §. Intyg over besiktning. Paragrafens rubrik dndras sa att den mer exakt motsvarar bestdm-
melsens innehall, som foreslds gilla intyg dver alla slags besiktningar.

I 1 mom. foreskrivs det om intyg som ges den som visat upp ett fordon for annan besiktning dn
periodisk besiktning, dvs. om kontrollkort. Av kontrollkortet ska dtminstone framgé uppgift om
anledningen till att fordonet visats upp for besiktning, dvs. vilket besiktningsslag det &r fraga
om. Av kontrollkortet ska ocksd framga fordonets identifieringsnummer eller registrerings-
tecken for att fordonet ska kunna identifieras. Dessutom ska kontrollkortet innehélla uppgift om
de brister som upptéckts i fordonet vid besiktningen och klassificeringen av dem. Av kontroll-
kortet ska det ocksé framga nér besiktningen har genomforts och resultatet av den. Om fordonet
underkénns ska det ocksé framgé av kontrollkortet nér en efterkontroll senast ska utforas.

Aven namnet pa den som gor besiktningen, dvs. besiktningsstillet, ska framgé av kontrollkortet
tillsammans med besiktarens underskrift eller nigon annan identifieringsuppgift. En besvérsan-
visning ska ocksa bifogas.

Bestimmelserna om intyg over periodisk besiktning, dvs. besiktningsintyg, flyttas till 2 mom.
Momentets innehéll motsvarar det som foreskrivs i 160 § 1 mom. i den géllande lagen, men
formuleras tydligare. Dessutom ska del I av registreringsintyget med stod av 96 § ges i samband
med periodisk besiktning dven i fortsdttningen.

Bestimmelserna om Transport- och kommunikationsverkets bemyndigande att meddela fore-
skrifter flyttas frdn 1 mom. till ett nytt 3 mom. Bestimmelsens innehall &dndras inte.

Det tidigare 2 mom. blir 4 mom. Bestimmelsens innehall dndras inte. [ momentet foreskrivs det
om erkdnnande av besiktning av fordon som registrerats eller tagits i bruk utomlands eller i
landskapet Aland. Besiktningsintyg ska fven i fortsittningen godkinnas som bevis pa giltig
besiktning. Som bevis pé giltig besiktning godkénns ocksa ett bevis som avses i besiktningsdi-
rektivet, t.ex. ett klistermérke som fists pa registreringsskylten.

Till paragrafen fogas ett nytt 5 mom. med preciserande bestimmelser om att del I av registre-
ringsintyget pa begéiran ska ges den som visat upp fordonet for andringsbesiktning. Bestimmel-
sen motsvarar gillande praxis och i och med att hinvisningsstrukturen upphévs behdvs uttryck-
liga bestimmelser om saken. Del I av registreringsintyget ska ges till den som visat upp fordonet
for besiktning om inte ndgot annat foreskrivs i eller med stdd av fordonslagen eller genom lagen
om transportservice. Exempelvis kan bestimmelserna om sparrmarkering i 231 § i lagen om
transportservice komma i fraga som begransande bestimmelser.

161 §. Anmdlan av uppgifter om periodisk besiktning till och anteckning av uppgifterna i re-
gistret. I I mom. foreslas ett tilligg om att besiktningsstéllet i registret ska fora in de uppgifter
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som avses i det foreslagna 152 a § 1 mom. samt uppgift om antalet bilar i fraga om vilka upp-
gifterna for rapporteringsperioden inte har kunnat samlas in pa grund av att den som fort fordo-
net till besiktning vigrat ldmna uppgifterna eller av ndgon annan orsak. Enligt den féreslagna
152 a § ska uppgifter frén verklig kdrning i enlighet med kommissionens genomférandeforord-
ning 2021/392 samlas in i samband med periodisk besiktning. Enligt genomférandeforord-
ningen ska medlemsstaterna ocksa rapportera till kommissionen antalet fordon som dgaren vag-
rat att lamna uppgifter om, eller som uppgifter inte har kunnat insamlas om av nagon annan
orsak, t.ex. ett tekniskt fel. Darfor ska besiktningsstillet i registret ocksa fora in uppgifter om
att dessa uppgifter inte har kunnat samlas in. Uppgifterna behdver dock inte vara fordonsspeci-
fika. Uppgifter om vilket fordons uppgifter som inte har kunnat insamlas behover alltsa inte
samlas in.

162 §. Efterkontroll av besiktning. Paragrafens rubrik dndras sa att den mer exakt géller efter-
kontroll av besiktning. Till 1 mom. fogas en precisering om den tidpunkt dé tidsfristen pd en
manad for utforande av efterkontroll borjar 16pa. Tidsfristen borjar 16pa nir fordonet underkénns
vid besiktningen. Dessutom gors tekniska korrigeringar i sprakdrékten.

164 §. Tillimpning av bestimmelserna om periodisk besiktning pd ovriga besiktningar. Para-
grafen upphévs. Den foreslagna lagen innehaller ndrmare materiella bestimmelser om besikt-
ning for varje besiktningsslag.

166 §. Stoppande av fordon och kontrollantens rdttigheter. Paragrafens I mom. och 2 mom. 1
punkten omformuleras till passiv form. Enligt en dndring i Wienkonventionen om végtrafik,
som tradde i kraft i juli 2022, kan kravet pa en forare ocksa uppfyllas med hjilp av ett automa-
tiserat korsystem. Framdver maste ett fordon alltsé inte nddvéindigtvis ha en ménsklig forare,
atminstone inte pé det sitt som fallet varit hittills. [ Finland har man redan berett sig p4 automa-
tiseringsutvecklingen inom végtrafiken t.ex. i samband med reformen av végtrafiklagen, dér
formuleringarna i regel dndrades till passiv form. Avsikten ar att ocksa ett fordon som &r utrustat
med automatiserat kdrsystem och anvinds i trafiken med stod av ett provhummerintyg ska
kunna kontrolleras vid en teknisk vagkontroll om det behovs.

Samtidigt &ndras 2 mom. I punkten sé att de intyg som behover visas for myndigheterna ocksa
kan visas elektroniskt. Huvudsakligen gar det att i Transport- och kommunikationsverkets
elektroniska system, i synnerhet trafik- och transportregistret, verifiera att giltiga handlingar
finns, men det finns ocksé andra elektroniska mojligheter. D& dr myndighetens rétt att se de
behovliga handlingarna inte beroende av skyldigheten att medfora handlingarna i fordonet.

189 §. Pafoljdsavgift som pdfors ekonomiska aktérer. Paragrafens 6 punkt kompletteras med
nya bestdmmelser. Punkten kompletteras med en hénvisning till den nya 6 a §, som forbjuder
forsiljning och montering av system for avgasefterbehandling eller fér motorkontroll i strid med
kraven. Enligt det som anfors ovan i propositionen maste forsdljning och montering av system
for utslappsmanipulation forbjudas entydigare dn hittills for att utsldppsmanipulation ska kunna
elimineras.

I den nya paragrafen utstricks péfoljderna ocksa till forsiljning i stéllet for enbart &ndring. For
nérvarande ar réttslédget oklart, och det behover klarldggas. Momentet kompletteras sa att en
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ekonomisk aktor som uppséatligen eller av oaktsamhet bryter mot férbudet enligt 6 a § mot for-
séljning och montering av system som anviands vid utsldppsmanipulation kan alidggas att betala
en pafoljdsavgift. Med tanke pa manipulationsverksamhetens klandervérda karaktér dr det mo-
tiverat att paragrafen omfattar uttryckligen forsiljning och montering av utrustning for att ma-
nipulera ett fordons utsldpp. Montering omfattar eventuella dndringar som gors i fordonet for
att genomfora en forbjuden utsldppsmanipulation. Enligt den foreslagna 6 a § far en ekonomisk
aktor inte sélja eller montera ett sédant system for avgasefterbehandling eller for motorkontroll
i fordon som anvénds i trafik som medfor att fordonet inte langre uppfyller de krav som géllde
i Finland vid tidpunkten for det forsta ibruktagandet eller senare, om inte ndgot annat foreskrivs
eller bestims. Enligt det foreslagna 7 a § 4 mom. &r utsldppsmanipulation som utforts pa ett
fordon en forbjuden dndring av fordon.

Enligt regeringens proposition om en totalreform av fordonslagen (RP 177/2020 rd) géller 189
§ 6 punkten i fordonslagen dndring av fordon, system, komponenter, separata tekniska enheter,
delar eller utrustning sa att de inte l&ngre uppfyller kraven for deras angivna anvindningsidnda-
mal eller de krav som foljer av rimligen forutsebara anvindningsforhallanden. Med detta avses
att pafoljdsavgift kan paforas om ett fordon som uppenbart anvénds i végtrafik dndras sa att det
ar olampligt for anviandning i végtrafik, dvs. sa att fordonet inte 6verensstimmer med kraven.
Enligt regeringens proposition kan detta vara t.ex. chippning av fordon, vilket innebér att for-
donets motorstyrenhet stimuleras sé att fordonets prestanda okar, varvid ocksa utslappen dkar
avsevirt. Fordonet uppfyller da inte kraven enligt dess angivna anvdndningsdndamal. Chipp-
ning &r ett sitt att manipulera utsldppen. Syftet med bestimmelsen har varit att i sddana fall
kunna pafora den ekonomiska aktéren en pafoljdsavgift. Enligt 2 § 43 punkten i fordonslagen
avses med ekonomisk aktdr tillverkaren, tillverkarens representant, importoren eller distributo-
ren av fordon, system, komponenter, separata tekniska enheter, delar eller utrustning. Termen
distributor kan tolkas avse distributorer av fordonens system, komponenter, separata tekniska
enheter, delar eller utrustning, som ofta &r aktorer och foretag som ansvarar for service och
reparationer av fordon, och som siljer och monterar de ovanndmnda produkterna i fordonen.
Darfor ar det motiverat att i 189 § 6 punkten enligt forslaget precisera att en ekonomisk aktor
kan péaforas en pafoljdsavgift ocksa for forsiljning och montering av system for utsldppsmani-
pulation. En ekonomisk aktor, t.ex. en enskild aktor eller ett foretag, som marknadsfor andrings-
arbeten som tekniskt sett utgér manipulation av fordonets utslapp bidrar med sin verksamhet till
ett lagstridigt forfarande. Som det beskrivs ovan paverkar utslappsmanipulationer luftkvaliteten
och ménniskors hilsa, och de utférs ofta for att uppna ekonomisk vinning. Aktérer som utfor
manipulationer far ekonomiska fordelar och konkurrensfordelar pé bekostnad av andra aktorer
som foljer lagen. Det 4r motiverat att entydigt i lagstiftningen forbjuda forséljning och monte-
ring av sadana dndringar, som ocksa enligt gillande lagstiftning &r lagstridiga och skadliga for
miljon och minniskors hilsa. Det ska vara mojligt att pafora en pafoljdsavgift for brott mot
forbudet.

194 §. Fordonsforseelse. | paragrafen dndras I mom. 13 punkten genom att stryka hanvisningen
till forbudet enligt den i paragrafen ndmnda EU-férordningen att manipulera system dér for-
brukningsbart reagens anvands. I fortsdttningen foreslas punkten endast gilla kdrning av ett
fordon utan forbrukningsbart reagens, t.ex. AdBlue-16sning. Det handlar inte om avsiktlig &nd-
ring av ett system, utan om felaktig anvindning. Andring av system som bygger pd anvéndning
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av forbrukningsbart reagens dr en utslappsmanipulation, och bestimmelser om pafdljder for
detta foreslds ingd 1 195 §.

195 §. Avgift for trafikforseelse. Rubriken fortydligas. Eftersom en avgift for trafikforseelse
enligt fordonslagen &ar en administrativ pafoljd ska ordet fordonsforseelse, som syftar pa hand-
lingar med straffrittsliga pafoljder, for tydlighetens skull inte anvéndas i rubriken.

12 mom. gors en lagteknisk korrigering och det hdnvisas till den nya 7 a §.

I 3 mom. foreskrivs det om avgift for trafikforseelse vid utsléppsmanipulation, som kan paforas
den som under den tid som fordonet framfors i trafik ar dgare eller varaktig innehavare av ett
fordon som har dndrats avsiktligt eller av oaktsamhet pa ett sdtt som bryter mot forbudet enligt
7 a § 4 mom. Avgiften for trafikforseelse giller alltsa uttryckligen fordonets dgare eller inneha-
vare, t.ex. speditionsforetag men ocksa fysiska personer. Enligt 201 § pafors avgiften for trafik-
forseelse av den myndighet som utdvar tillsyn 6ver fordons skick och trafikduglighet, dvs. po-
lisen, Gransbevakningsvésendet eller Tullen. Tillsynsmyndigheten dr behdrig att pdfora en av-
gift for trafikforseelse for juridiska personer, t.ex. speditionsforetag och fysiska personer.

Enligt forslaget ar avgift for trafikforseelse en administrativ pafoljd for anvindning av ett ut-
sldppsmanipulerat fordon i trafiken. Tillsynsmyndigheten far pafora en avgift for trafikforseelse
i samband med sin trafikovervakning.

Bestdmmelsen innehéller nationella pafdljder for brott mot forbudet i artikel 7 i Europaparla-
mentets och radets forordning (EG) nr 595/2009 om typgodkénnande av motorfordon och mo-
torer vad géller utslapp fran tunga fordon (Euro 6) och om tillgang till information om reparation
och underhall av fordon samt om &ndring av forordning (EG) nr 715/2007 och direktiv
2007/46/EG och om upphévande av direktiven 80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78/EG néar
det géller dndringar som gors 1 system som bygger pd anvdndning av forbrukningsbart reagens.
Andring av system som bygger pd anviandning av forbrukningsbart reagens betraktas som ut-
slappsmanipulation, och darfor behdvs ingen separat bestimmelse om detta, utan pafoljder for
brott mot artikeln kan péaféras med stod av det aktuella momentet.

14 och 5 mom. foreskrivs det om beloppet av avgiften for trafikforseelse vid utsldppsmanipu-
lation. Beloppet beror pa om avgiften for trafikforseelse pafors en fysisk person eller en juridisk
person. Beloppet av en avgift for trafikforseelse som pafors en juridisk person ér hogre én be-
loppet for en fysisk person. Avsikten &r att pafoljderna for utslappsmanipulation framfor allt ska
riktas till speditionsforetag i stillet for enskilda personer, for att manipulationerna ska bli olon-
samma for trafikidkare. Dérfor dr det motiverat att pafoljderna for juridiska personer &r hogre.

Beloppet av avgiften for trafikforseelse dr ocksé graderat i tre olika nivéer enligt fordonets total-
massa. Ju storre den totala massan &r, desto storre dr ocksé den avgift for trafikforseelse som
pafors. Detta dr motiverat eftersom ju storre fordonets massa dr, desto stdrre dn den potentiella
lagstridiga nyttan av utsldppsmanipulationen. Fordon med stdrre massa anvénds dessutom mer
allmént inom yrkestrafiken, dér de arliga kdrprestationerna &ér hogre. D4 kan handlingen gene-
rellt ocksa betraktas som mer klandervérd.
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Bestimmelser om forfarandet vid paférande av avgift for trafikforseelse finns i den géillande
végtrafiklagen. Enligt 160 § i végtrafiklagen ar det mojligt att lata bli att pafora en avgift for
trafikforseelse om forseelsen ér ringa eller om det dr uppenbart oskéligt att faststdlla en pafoljd.
Detta sékerstéller att den 6vervakande myndigheten har mdjlighet att ta hénsyn till omsténdig-
heterna i det specifika fallet nir avgift for trafikforseelse pafors for utslappsmanipulation, och
att faststdllandet av pafoljden inte leder till en oskilig situation.

Bakom utsldppsmanipulationer ligger ofta en strdvan efter ekonomisk vinning. Enligt berdk-
ningar som Transport- och kommunikationsverket ltit gora ar den ekonomiska vinningen per
tungt fordon pé arsniva uppskattningsvis i medeltal 3 000—8 000 euro beroende pa fordon eller
fordonskombination. Att aterstélla ett fordon genom att avlagsna de férbjudna &ndringarna in-
nebér 1 sin tur ofta att systemet maste fornyas helt, vilket uppskattningsvis kostar i medeltal 15
000-20 000 euro Berdkningarna &r baserade pa de uppskattade genomsnittliga underhélls- och
reparationskostnaderna och de arliga genomsnittliga korprestationerna.

Striktare pafoljder dr motiverade for att astadkomma en forebyggande effekt. I praktiken gors
utsldppsmanipulation alltid avsiktligt, och handlingen &r alltsé i sig klandervard. Dessutom ef-
terstrivas ekonomisk vinning genom att t.ex. spara brénsle och undvika underhélls- och repa-
rationskostnader. Den uppnadda ekonomiska vinningen kan anses vara betydande och snedvri-
der dessutom konkurrensen inom branschen. Utsldppsmanipulation skadar bdde miljon och
ménniskors hilsa. Den foreslagna avgiften bor vara tillrackligt hog for att effektivt forebygga
utsldppsmanipulation.

Enligt géllande lag kan utsldppsmanipulation betraktas som forbjuden verksamhet med stéd av
7 § 1 mom. i fordonslagen. Detta innebar enligt 195 § 2 mom. i den géllande lagen att fordonets
forare, dgare eller varaktiga innehavare endast kan paforas en avgift for trafikforseelse pa 70
eller 40 euro for verksamheten. Det kan betraktas som en obetydlig sanktion i forhéllande till
hur klandervird verksamheten med utsldppsmanipulation ér.

Enligt 198 § i den géllande fordonslagen kan polisen beldgga ett fordon med korforbud bl.a. om
det vid en teknisk vidgkontroll konstateras att fordonet till sin konstruktion eller utrustning eller
till sitt skick inte uppfyller de krav som foreskrivs i lagen eller med stod av den. Transport- och
kommunikationsverket far ocksa meddela korforbud for ett fordon, om fordonets konstruktion
har dndrats i strid med det som foreskrivs i 7 § eller i foreskrifter som meddelats med stod av
den paragrafen. Foreldggande om korforbud ar dock i sig inte tillrdckligt for att eliminera ut-
sléppsmanipulation eftersom man inte ingriper i &ndringarna av fordonets konstruktion.

Paragrafens 6 mom. motsvarar det tidigare 3 mom., det foreslagna 7 mom. motsvarar det tidigare
4 mom., det foreslagna 8 mom. motsvarar det tidigare 5 mom. och det foreslagna 9 mom. mots-
varar det tidigare 6 mom. Innehéllet i dessa moment forblir oférandrat. I 9 mom. gors dock en
teknisk korrigering till f61jd av att paragrafens rubrik &ndras.

198 §. Foreldggande om korforbud. 1 3 mom. gors en lagteknisk korrigering och det hénvisas
till den nya 7 a §.
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200 §. Foreldggande om kontrollbesiktning. Fran I mom. flyttas de bestimmelser som giller
nagot annat dn foreldggande om kontrollbesiktning till de nya 200 a § och 200 b §.

200 a §. Godkdnnande eller underkinnande av fordon vid kontrollbesiktning. Paragrafen ar ny.
I den foreslagna paragrafen foreskrivs det om godkénnande eller underkénnande av fordon vid
kontrollbesiktning. Bestdmmelserna om godkédnnande och underkdnnande av fordon vid kon-
trollbesiktning flyttas frén 200 § 1 mom. till den nya paragrafen.

I 1 mom. foreskrivs det om de bestimmelser som tillimpas pa kontrollbesiktning. Hanvisning-
arna i bestimmelsen preciseras.

Till 2 mom. flyttas 200 § 6 mom. Bestdmmelsens innehall &ndras inte.

Till 3 mom. fogas en bestimmelse som fortydligar réttsldget. Enligt den ska alla de kontrollom-
raden som anmalts av polisen vara étgdrdade for att fordonet ska kunna godkénnas vid besikt-
ningen.

I 4 mom. foreskrivs det om underkénnande av fordon vid kontrollbesiktning. Enligt momentet
ska fordonet underkénnas om det inte godkénns vid besiktningen och besiktningen inte avbryts.

200 b §. Innehdllet i kontrollbesiktning. Paragrafen ar ny och i den foreskrivs det om kontroll-
besiktningens innehall.

Bestdmmelserna i 160 § 3 mom. om bestdmning av kontrollomraden flyttas till paragrafens /
mom. Sprakdréakten korrigeras sa att den battre motsvarar séttet att anteckna kontrollomraden i
praktiken. Anteckningar gors inte enbart i besiktnings- eller registreringsintyget, utan till fora-
ren ges ett separat dokument om saken (kontrollanmdlan), och vid sidan av denna foreskrivs
det om rétten att gora en anteckning i besiktnings- eller registreringsintyget.

Paragrafens 2 mom. ar nytt och innehéller bestimmelser om kontroll av fordonets skick om en
polisman, tullman eller grinsbevakningsman inte har bestdmt vilka kontrollomraden som ska
kontrolleras vid kontrollbesiktningen. Da ska fordonets skick kontrolleras i samma utstrackning
som vid periodisk besiktning.

1 3 mom. foreskrivs det om det forfarande som tillimpas nér kontrollomradena granskas.

Paragrafens 4 mom. &r nytt. Det innehaller bestimmelser om omréadet for kontrollbesiktning av
fordon som inte behdver genomga periodisk besiktning. Det ska kontrolleras att fordonets skick
overensstimmer med de bestimmelser och foreskrifter som géller for fordonet, att det ar tryggt
att anvindas i trafik, att det inte orsakar onddiga miljoolagenheter och att de uppgifter om for-
donet som ska antecknas i registret dr korrekta.

Bestimmelserna om mdjligheten att foreldgga en utforligare kontroll av fordonet flyttas fran

200 § 1 mom. till paragrafens 5 mom. Momentets ordalydelse preciseras sa att den tydligare
motsvarar bestimmelsens syfte och praktiken.
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202 §. Gransviarden for matt och massa som tillimpas vid godkédnnande av bilar och tillhdrande
sldpvagnar. Paragrafen dndras sa att den tar hénsyn till ikrafttrddandet av sdkerhetsférordningen
(EU) 2019/2144. Forordningen géller fordonskategorierna M, N och O enligt ramf6rordningen
om bilar och slépfordon till dem, och den trdder i kraft stegvis: for nya fordonstyper den 6 juli
2022 och for ibruktagande av fordon den 7 juli 2024. Genom férordningen upphévs bl.a. den
tidigare sdkerhetsforordningen (EG) nr 661/2009. Aven kommissionens forordning (EU) nr
1230/2012 om éndring av Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG upphivs genom
sékerhetsforordningen (EU) 2019/2144. I momentet gors de dndringar och tilligg som behovs
med hénsyn till ikrafttrddandet av sdkerhetsférordningen 2019/2144. I fortséttningen kan ocksd
en bil och tillhérande slapvagn pa vilka tillimpas artikel 42 eller 45 i ramforordningen om bilar
och slépfordon till dem eller artikel 6.3 i kommissionens genomforandeférordning (EU)
2021/535 om tillimpningsforeskrifter for Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2019/2144 vad giller enhetliga forfaranden och tekniska specifikationer for typgodkidnnande av
fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ér avsedda for sddana
fordon, med avseende pé deras allmédnna konstruktionsegenskaper och sikerhet, godkénnas for
anvindning i trafik enligt de matt som foreskrivs i 125 och 126 § i vigtrafiklagen samt i bilaga
7.1 och 7.2 till den lagen.

7.2 Lagen om indring av 22 § i lagen om fordonsbesiktningsverksamhet

22 §. Krav pd besiktningsstdllets verksamhet, lokaler och besiktningsanordningar. Det foreslas
att 3 mom. éndras sé att det tas in ett bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket
att meddela foreskrifter om de anordningar som ska finnas pa ett besiktningsstille som utfor
periodisk besiktning. Paragrafens 1 och 2 mom. &ndras inte.

Paragrafens 3 mom. &ndras sa att Transport- och kommunikationsverket bemyndigas att med-
dela nidrmare foreskrifter ocksd om andra anordningar 4n sddana som ldmpar sig for besiktning
av fordon. Bemyndigandet behdver utvidgas for att andra an besiktningsrelaterade skyldigheter
som giller fordonet ska kunna fullgéras med ldmpliga anordningar. Det géllande bemyndi-
gandet kan inte anses gilla sddana nya kontrollomraden som inte paverkar bedomningen av
fordonets trafikduglighet utan att man pa lagniva utvidgar omradet for bemyndigandet till att
gélla kontrollomraden som inte omfattas av besiktningsdirektivet samt de atgirder dessa foran-
leder. I praktiken forutsétter genomfoérandeforordningen (EU) 2021/392 om insamling av upp-
gifter om forbrukningen vid kdrning att besiktningsstéllet i fortsdttningen har anordningar med
tekniska egenskaper som mojliggor insamling av de uppgifter som ska samlas in i samband med
periodisk besiktning av fordon. Med stdd av den foreslagna 152 a § i fordonslagen ska Trans-
port- och kommunikationsverket ansvara for att rapportera uppgifterna till kommissionen.

7.3 Lagen om indring av lagen om transportservice

2 §. Allmdnna definitioner. Till definitionerna fogas den nya 12 punkten som definierar begrep-
pet automatiserat korsystem. Den motsvarar ordagrant definitionen i Wienkonventionen om
végtrafik. Andringarna i konventionen har godkénts i FN, och de trddde i kraft i juli 2022. Sam-
tidigt togs ocksé en definition av dynamisk kontroll in i Wienkonventionen om végtrafik. Med
dynamisk kontroll avses utforande i realtid av alla de operativa och taktiska funktioner som
kravs for att framfora fordonet. I detta ingér att kontrollera fordonets rorelser i sidgdende och
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langsgaende riktning, iaktta vigen, reagera pa handelser i vigtrafiken samt planera och signalera
manovrar. I det hér skedet foreslas det inte att en definition av dynamisk kontroll tas in i lagen
om transportservice eftersom termen tills vidare inte anvinds i bestimmelserna.

Med avvikelse fran lagens allménna systematik foreslas det att definitionen fogas till de all-
ménna definitionerna, trots att den tillsvidare endast anvinds pa ett stélle i lagen. Det dr dock
sannolikt att fler bestimmelser som géller fordon med automatiserade kdrsystem kommer att
tas in ocksa i1 lagen om transportservice i framtiden i takt med att automatiseringen av trafiken
gdr framat.

17 §. Fordon som anvinds i trafik. Paragrafens 3 mom. dndras sé att det ocksa dr mojligt att
avvika fran registreringsskyldigheten om ett fordon med automatiserat korsystem anvinds for
transport med stdd av ett provnummerintyg som beviljats av Transport- och kommunikations-
verket. Avsikten med éndringen &r att mojliggora testning av affarsmodeller for mobilitetstjéns-
ter med automatiserade fordon.

Den f6reslagna éndringen &r kopplad till den nya 116 a § som foreslds tas in i fordonslagen. I
den nya paragrafen preciseras testning och forsok med fordon som har provnummerintyg utifran
forfarandet med provnummerintyg. Dessa automatiserade fordon testas fortfarande och kan dér-
for inte typgodkénnas eller beviljas enskilt godkidnnande. Darfor kan de inte besiktas pa det sétt
som forutsitts for registrering, och alltsa inte heller registreras pé det vanliga séttet. Provnum-
merskyltar och provnummerintyg innebdr dock att fordonen fér ett identifikationstecken som
motsvarar ett registreringsnummer, och enligt det foreslagna 116 a § 4 mom. i fordonslagen
antecknas de i en elektronisk forteckning som fors av Transport- och kommunikationsverket
och som utgor ett elektroniskt register. Pa detta sétt iakttas artikel 1.12 i &ndringsforordningen
(EU) 2020/1055, som forutsétter att registreringsnummer pa de fordon som foretaget forfogar
over i situationer dir fordonen inte har vanliga registreringsnummer ska léggas till artikel 16
om nationella elektroniska register i EU:s forordning om trafikidkare.

231 §. Begrdinsning av rdtten att ldmna ut uppgifter ur trafik- och transportregistret. Paragra-
fens 3 mom. dndras sé att den mer exakt &n tidigare anger begriansningarna av ritten att limna
ut fysiska personers namn s att skyddet nar den omfattning som efterstrivas med bestimmel-
sen. I fortsdttningen géller begransningen av ritten att 1dmna ut en fysisk persons namn mer
exakt de situationer som anges i lagens 227 § 1 mom. 2—4 punkten, 228 och 229 §.

Forslaget motsvarar mer exakt lagens mal att utstracka sparrmarkeringen till att gilla en persons
namn nér det 4r motiverat att hemlighalla det. Det &r uttryckligen fraga om enskilda och ofor-
utségbara konkreta moten dér behovet av skydd i forsta hand har att géra med att en utomstaende
kan fa veta namnet pa dgaren eller innehavaren av ett fordon t.ex. genom att begéra fordonets
registreringsuppgifter fran en offentlig soktjanst. Eftersom bestimmelsen har utformats med
tanke pa skyddet vid fysiska moten ger namnskyddet i registret inte 1 Ovrigt ndgot skydd som
inte skulle kunna uppnas med den allménna sparrmarkeringens omfattning. En allméin spérr-
markering omfattar alltid uppgifterna om hemkommun, bostad, adress och andra kontaktupp-
gifter for den person som markeringen géller.
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7.4 Lagen om iindring av 52 § i viigtrafiklagen
52 §. Kérning med vissa ldtta elfordon.

Rubriken och 2 mom. éndras. Forslaget ér kopplat till den nya 29 a § som klarldgger transport-
robotars karaktér av fordon. Avsikten med forslaget ar att ldtta automatiserade fordon for gods-
transport dven framdver ska kunna anvindas pa gangbanor. Godstransporter med litta distribut-
ionsrobotar inleddes i Esbo viren 2022. Fordonen dr sma och ror sig i promenadhastighet (den
genomsnittliga promenadhastigheten dr 3—6 km/h). Nar ett sddant fordon kors pa en gingbana
maste dock sérskild forsiktighet iakttas och fordonets hastighet anpassas sé att det inte medfor
fara eller oldgenhet for fotgéingare. Dessa forutséttningar giller framdver ocksd sddana sjélvba-
lanserade létta elfordon som avses i momentet. Aven i fortséttningen ska fotgdngare ldmnas fri
passage.

8 Bestimmelser pa ligre niva dn lag

I det forsta lagforslaget i regeringens proposition (fordonslagen) ingér fo6ljande bemyndiganden
for statsradet att utfdrda férordningar:

1) med stod av det foreslagna 145 § 4 mom. far ndrmare bestimmelser om innehéllet
i dndringsbesiktningar utfirdas genom férordning av statsradet,

2) med stdd av den nya 145 a § far ndrmare bestdmmelser utfirdas om registreringen
av de uppgifter som avses i 1 mom.

I det forsta lagforslaget i regeringens proposition (fordonslagen) ingér féljande bemyndiganden
for Transport- och kommunikationsverket att meddela foreskrifter:

1) med stod av det foreslagna 7 § 5 mom. far Transport- och kommunikationsverket
meddela ndrmare foreskrifter om de tekniska krav som avses i den paragrafen och
de undantag som géller dem,

2) med stod av det nya 7 a § 1 mom. far Transport- och kommunikationsverket med-
dela foreskrifter om alternativ till de tekniska krav som avses 1 momentet,

3) med stdd av det nya 7 a § 5 mom. far Transport- och kommunikationsverket med-
dela ndrmare foreskrifter om tekniska krav pa delar och egenskaper som hanfor sig
till begransning av energi- och miljokonsekvenser samt om forutsittningarna for
utforande av dndringar, forutsatt att foreskrifterna behovs for att en tillracklig inter-
nationell allméin kravniva ska uppnés och en tillricklig niva pa skyddet av miljon
och hélsan sékerstillas,

4) med stdd av det nya 7 a § 6 mom. far Transport- och kommunikationsverket med-

dela ndrmare foreskrifter om de i den paragrafen avsedda tekniska kraven for dnd-
ring av fordon och om de utredningar som krévs i frdga om dem samt om smérre
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5)

6)

7)

8)

9)

undantag och alternativa krav som tillimpas vid pévisande av Overensstimmelse
med kraven och i friga om kraven,

med stod av det nya 29 a § 2 mom. far Transport- och kommunikationsverket med-
dela ndrmare foreskrifter om matt, massa, lyktor och strélkastare, reflektorer, ljud-
signalanordningar och bromsar for litta automatiserade fordon for godstransport,

med stod av det foreslagna 66 § 8 mom. fir Transport- och kommunikationsverket
meddela ndrmare foreskrifter om dokumenterade kontrollplaner och lampliga ruti-
ner for produktoverensstimmelse nir det géller tillsyn 6ver produktionens dverens-
stimmelse med kraven for nationellt typgodkénnande samt nationellt typgodkén-
nande av sma serier,

enligt det nya 80 § 2 mom. far Transport- och kommunikationsverket meddela nér-
mare foreskrifter om innehdllet i det intyg som ska fogas till ans6kan om enskilt
godkinnande,

med stod av det nya 116 a § 6 mom. far Transport- och kommunikationsverket
meddela ndrmare foreskrifter om innehallet i den information som ska ldmnas enligt
paragrafen och om hur information ska meddelas och rapportering genomforas,

med stod av det foreslagna 143 § 3 mom. far Transport- och kommunikationsverket
meddela ndrmare foreskrifter om de i 1 mom. avsedda dndringar som fOrutsétter
andringsbesiktning samt om de i 2 mom. avsedda &ndringar och smérre dndringar
som inte forutsétter dndringsbesiktning,

10) enligt det foreslagna 160 § 3 mom. far Transport- och kommunikationsverket med-

1)

dela narmare foreskrifter om innehéllet i besiktningsintyg.

I det forsta lagforslaget i regeringens proposition (fordonslagen) ingar féljande bemyndigande
for tekniska granskningsavdelningen vid Huvudstaben att meddela nédrmare foreskrifter:

med stod av det nya 7 § 7 mom. fér tekniska granskningsavdelningen vid Huvud-
staben meddela ndrmare foreskrifter om sddana sma tekniska avvikelser hos i re-
gistret inforda fordon vid Forsvarsmakten som behdvs pa grund av Forsvarsmak-
tens uppgifter eller fordonets specifika anvandningsdndamal. De risker for sdker-
heten, hilsan eller miljon som undantagen medfor fir inte 6ka mer 4n i ringa om-
fattning.

I det andra lagforslaget i regeringens proposition (lagen om fordonsbesiktningsverksamhet) in-
gar foljande bemyndigande for Transport- och kommunikationsverket att meddela foreskrifter:

1) med stod av det foreslagna 22 § 3 mom. meddelar Transport- och kommunikat-

ionsverket ndrmare tekniska foreskrifter om sddana besiktningsanordningar, sadan
besiktningsutrustning och sédana lokaler for besiktningsstéllet som ldmpar sig for
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besiktningsslaget i fraga. Transport- och kommunikationsverket meddelar dessu-
tom ndrmare foreskrifter om de anordningar som ska finnas pa ett besiktningsstille
som utfor periodisk besiktning.

9 Ikrafttridande

Det foreslas att lagarna i huvudsak ska trada i kraft vid ingangen av 2023. Bestammelserna om
utsldppsmanipulation i forslaget till lag om dndring av fordonslagen foreslds dock tridda i kraft
forst den 1 juni 2024. Bestimmelserna om utsldppsmanipulation forutsitter att tillsynsmyndig-
heterna har tillrickligt med tid for att forbereda sig pd de dndringar som bestimmelserna med-
for.

10 Verkstillighet och uppféljning
10.1 Utsléppsmanipulation

De foreslagna dndringarna i fordonslagen som géller utsldppsmanipulation forenas med inform-
ation till branschen, t.ex. till speditionsforetag och reparationsverkstiader. Polisens roll i egen-
skap av overvakande myndighet framhévs i tillsynen dver utsldppsmanipulationsfall och i pé-
forandet av pafoljder.

10.2 Frimjande av automatisering

I propositionen ingar som ett nytt rittsmedel Transport- och kommunikationsverkets rétt att
omedelbart avbryta automatiseringstestning med provnummerintyg om det medfor fara eller
oldgenheter for den Ovriga trafiken. I praktiken kan polisen bli tvungen att avbryta kdrning av
ett sadant fordon enligt 198 § i fordonslagen. Nir automatisering testas dr innehavaren av prov-
nummerintyget dessutom skyldig att rapportera om forsoket till Transport- och kommunikat-
ionsverket, och &mbetsverket ar skyldigt att publicera information om forséken utifran rappor-
terna.

10.3 Uppgifter om forbrukning vid korning

Enligt genomférandeforordningen ska medlemsstaterna samla in uppgifter om brinsle- och
energiforbrukningen vid verklig korning som en del av den periodiska besiktningen. In-
samlingen av uppgifter ska inledas senast den 20 maj 2023 och skyldigheten géller nya person-
bilar och létta nyttofordon registrerade den 1 januari 2021 eller senare. Medlemsstaterna far
ocksa rapportera uppgifter tidigare. Aven fordonstillverkarna ska samla in uppgifter fran verklig
korning for nya personbilar och létta nyttofordon som registrerats den 1 januari 2021 eller se-
nare.

Tillverkarna och medlemsstaterna ska rapportera de uppgifter fran verklig korning som samlats
in under kalenderaret till kommissionen och Europeiska miljobyran med hjélp av de forfaranden
for datadverforing som tillhandahélls av miljobyrén. I Finland ska besiktningsstationerna samla
in uppgifter frén verklig korning och skicka dem till Transport- och kommunikationsverket.
Ambetsverket rapporterar de insamlade uppgifterna till Europeiska miljobyran.
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10.4 Drivkraftsindringar

Ett mer flexibelt och teknikneutralt frimjande av konvertering i alla fordonskategorier och for
fordon av alla aldrar bidrar till miljdmélen bl.a. i enlighet med férdplanen for fossilfria trans-
porter. Ett storskaligt tillitande utgér dock en ny verksamhet, och darfér bor man folja upp
sdkerhets- och miljokonsekvenserna av de konverteringar som fordonen genomgar.

11 Forhéallande till andra propositioner
11.1 Samband med andra propositioner

Vid forsvarsministeriet har beretts regeringens proposition till riksdagen med forslag till mili-
tarfordonslag och till lag om éndring av végtrafiklagen (RP 221/2022 rd) som har lamnats till
riksdagen den 20 oktober 2022. Innehallet i den proposition har samband med denna proposit-
ion. Forsvarsministeriets proposition och denna proposition &r beroende av varandra och bor
behandlas samtidigt i riksdagen.

De foreslagna bestimmelserna i 1 a § 1 punkten och 2 § 36 a punkten i det forsta lagforslaget i
propositionen (fordonslagen) ar beroende av militdrfordonslagen eftersom militérfordonslagens
nummer behover fogas till bestimmelserna. Militdrfordonslagen ska trida i kraft samtidigt eller
innan denna proposition.

Den foreslagna bestimmelsen i 2 § i det tredje lagforslaget i propositionen (lagen om transport-
service) ir beroende av regeringens proposition (RP 41/2022 rd) med forslag till lagstiftning om
genomforande av direktivet om tillgdnglighetskrav for produkter och tjanster. Regeringens pro-
position ldmnades till riksdagen varen 2022.

12 Forhallande till grundlagen samt lagstiftningsordning

12.1 Allmiint

Syftet med den foreslagna lagstiftningen &r i synnerhet att uppratthélla trafiksdkerheten och for-
hindra milj6forstéring. Med hiansyn till dessa mal tryggar den foreslagna lagstiftningen allas rétt
till liv, personlig frihet och integritet enligt 7 § 1 grundlagen samt allas ritt till en sund miljo
enligt 20 § 1 grundlagen.

Den foreslagna lagstiftningen ar relevant for egendomsskyddet enligt 15 § i grundlagen, na-
ringsfriheten enligt 18 §, ansvaret for miljon enligt 20 §, réttsskyddet enligt 21 § och for 80 §,
som innehéller bemyndiganden att utfarda rattsnormer.

12.2 Bestimmelserna om pafoljder

Propositionen innehéller nya bestimmelser om péafoéljder for utsldppsmanipulation, som é&r rele-
vanta med avseende pa den grundldggande réttigheten till réttsskydd enligt 21 § 1 grundlagen.
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Transport- och kommunikationsverket pafor pafoljdsavgiften enligt 189 § 6 punkten i den fore-
slagna fordonslagen. Avgiften for trafikforseelse enligt den foreslagna 195 § péfors enligt 201
§ 1 fordonslagen av den myndighet som utovar tillsyn 6ver fordons skick och trafikduglighet,
dvs. polisen, Griansbevakningsvisendet eller Tullen.

I lagberedningspraxis har man séllan tagit stillning till forutséttningar och grunder for valet
mellan administrativa pafoljdsavgifter och straffrittsliga bestimmelser. Denna proposition ut-
gér dnd4 frén att det straffréttsliga systemet ska tillimpas i sista hand &ven om botesstraff skulle
viljas som pafoljd. Om det straffrattsliga systemet tillimpas och en viss gérning gors straftbar
ar det ett uttryck for storre fordomande av den klandervérda gérningen, och darfor finns det skl
att vilja straffrattsliga pafoljder endast for det mest klandervérda beteendet. Det dr ocksa viktigt
att strafflagen inte belastas med mindre klandervirda girningar.

Riksdagens grundlagsutskott har konstaterat att en straffrittslig sanktion principiellt uttrycker
en storre klanderviardhet &n en mer neutral administrativ paféljd (GrUU 9/2018 rd). Mindre
skadliga och klandervérda gérningar som det &nd& med tanke pa deras skadlighet &r motiverat
att forena med péfoljd, ar det darfor andamélsenligt att forena med administrativa avgiftspafolj-
der. Ocksa avgiftspafoljder kan enligt utskottet fungera allménpreventivt varvid deras effekt &ar
baserad pé bl.a. 6vervakning och graden av risk for att &ka fast och pa att paféljden péafors
snabbt. I Finland finns utanfor strafflagen ménga brottsrekvisit som ar forenade med boter, och
det behovs inga flera sddana utan godtagbar motivering. Som exempel pd en motsatt utveckling
kan ndmnas den nya végtrafiklagen som tradde i kraft i juni 2020 och dir de minsta forseelserna
i végtrafiken 16sgjordes fréan straffritten och i stéllet forenades med en administrativ avgift for
trafikforseelse (se RP 180/2017 rd). Inte heller i detta lagforslag foreslas nagra nya straffrittsliga
pafoljder, utan de nya foreslagna pafdljderna ar administrativa. De allminna grunderna for ad-
ministrativa pafoljder ska enligt grundlagsutskottets utldtandepraxis anges i lag pa det sétt som
avses 12 § 3 mom. i grundlagen, eftersom aldggande av pafoljderna innebir utévning av offent-
lig makt. Av dessa orsaker ska lagen innehélla exakta och tydliga bestimmelser om grunderna
for betalningsskyldigheten, betalningens storlek och den betalningsskyldigas rattsskydd samt
om grunderna for lagens verkstillighet (se t.ex. GrUU 9/2018 rd, GrUU 17/2012 rd, GrUU
9/2012 rd, s. 2/1, GrUU 57/2010 rd). I 10 kap. i den géllande fordonslagen foreskrivs det om
pafoljdsavgift, avgift for trafikforseelse samt fordonsforseelse dir pafoljden ar botesstraff. Be-
stimmelserna dr noggrant avgransade, exakta och forenliga med legalitetsprincipen. De fore-
slagna bestimmelserna kompletterar och preciserar dessa bestimmelser for att stirka réttsskyd-
det enligt 21 § i grundlagen.

Nar det géller administrativa pafoljder har administrativ pafoljdsavgift betraktats som den ad-
ministrativa pafoljd som pafors i sista hand. Nér inforandet av administrativa pafoljdsavgifter
Overvigs har man ansett att det alltid méste bedomas om de méal som efterstridvas genom tillsy-
nen kan uppnas med lindrigare medel eller med andra administrativa paféljder. Man har ansett
att en omstiandighet som talar for administrativa pafoljdsavgifter dr att administrativa styrmedel
eller andra administrativa pafoljder for forseelser inte kan betraktas som tillréckliga eller &nda-
maélsenliga, men forseelsernas art inte absolut forutsétter att det straffréttsliga systemet tilldim-
pas.
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Grundlagsutskottet har ofta fést vikt vid att bestimmelserna om administrativa pafdljder ska
vara proportionerliga, dvs. forenliga med proportionalitetsprincipen (GrUU 15/2014 rd och
GrUU 17/2012 rd och de utlatanden som ndmns i det). [ bestimmelserna om pafoljdsavgift
uppfylls kravet pa proportionalitet genom att det inte finns nigon lagstadgad nedre gréns for
pafdljdsavgiften och genom att man vid bestimmande av avgiften beaktar forhéllandena fran
fall till fall pa det sétt som foreskrivs i lagen. Pafoljdsavgift pafors inte i situationer dér forseel-
serna &r ringa eller dar det dr oskéligt att pafora avgiften. I stéllet for pafoljdsavgift kan Trans-
port- och kommunikationsverket ge en anmérkning.

Kravet pa proportionalitet uppfylls genom att beloppet av avgiften for trafikforseelse &r graderat
i tre olika nivéer enligt fordonets totalmassa. Ju storre den totala massan &r, desto storre ar ocksé
den avgift for trafikforseelse som pafors. Detta dr motiverat eftersom ju storre fordonets massa
ar, desto storre dr den potentiella lagstridiga nyttan av utsldppsmanipulationen. Fordon med
storre massa anvands dessutom mer allmént inom yrkestrafiken, dir de arliga korprestationerna
ar hogre. Da kan gédrningen generellt ocksa betraktas som mer klandervird. Beloppet pé avgiften
for trafikforseelse beror ocksé pa om avgiften pafors en fysisk person eller en juridisk person.
Beloppet av en avgift for trafikforseelse som pafors en juridisk person ar hdgre dn beloppet for
en fysisk person. Avsikten ar att pafoljderna for utslappsmanipulation framfor allt ska riktas till
speditionsforetag i stéllet for enskilda personer, for att manipulationerna ska bli olonsamma for
trafikidkare. Darfor dr det motiverat att pafoljderna for juridiska personer &dr hogre.

Bestimmelser om forfarandet vid paférande av avgift for trafikforseelse finns i den géllande
végtrafiklagen. Enligt 160 § i vigtrafiklagen ar det mojligt att l1ata bli att pafora en avgift for
trafikforseelse om forseelsen ar ringa eller om det &r uppenbart oskéligt att faststdlla en pafoljd.
Detta sékerstiller att den dvervakande myndigheten har mojlighet att ta hiansyn till omsténdig-
heterna i det specifika fallet nir avgift for trafikforseelse pafors for utsldppsmanipulation, och
att faststdllandet av pafoljden inte leder till en oskélig situation.

Den foreslagna pafoljdsavgiften och avgiften for trafikforseelse som pafors for utslappsmani-
pulation kan motiveras i synnerhet med hénsyn till 20 § i grundlagen. Enligt 20 § 1 mom. i
grundlagen bér var och en ansvar for naturen och dess mangfald samt for miljon och kulturarvet.
Enligt 20 § 2 mom. i grundlagen ska det allménna verka for att alla tillforsdkras en sund miljo
och att var och en har mojlighet att paverka beslut i frdgor som géller den egna livsmiljon.
Utsléappsmanipulation av fordon okar de lokala utslappen, som dr skadliga for miljén och mén-
niskors hdlsa. Fordon manipuleras vanligen for att uppna ekonomisk vinning eller for att 6ka
fordonets prestanda. Med tanke pé systemet for de grundldaggande fri- och rattigheterna kan det
anses finnas ett godtagbart och vigande samhélleligt behov av en pafdljdsavgift och en avgift
for trafikforseelse som pafors vid utsldppsmanipulation. Eftersom utsldppsmanipulation syftar
till ekonomisk vinning eller forbattring av fordonets prestanda innebér det att utsldppsmanipu-
lation i regel dr uppsatlig verksamhet. Av proportionalitetsskil &r det &ndamalsenligt att av-
grinsa bestimmelserna om pafoljder sa att de géller verksamhet som ar uppsatlig eller sker av
oaktsamhet.

Grundlagsutskottet har ansett att pafoljdsavgifter som ér till beloppet betydande framhéver kra-

ven pa rittssékerhet (GrUU 14/2018 rd). Utskottet har ansett det vara problematiskt om beslu-
tanderétten i frdga om stora administrativa pafoljdsavgifter koncentreras till en enda tjénsteman
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(GrUU 24/2018 rd). Pafoljdsavgiftens maximibelopp kan saledes inte vara sarskilt hogt om av-
giften inte pafors i ett kollegialt beslutsforfarande. Emellertid har forvaltningsmyndigheter an-
nanstans i lag med grundlagsutskottets medverkan anvisats rétt att pafora vissa pafoljdsavgifter
med ett fast maximibelopp, ocksé utan ett krav pé kollegialt beslutsfattande (t.ex. overtridelse-
avgift och pafoljdsavgift enligt lagen om ett pafoljdssystem for och tillsynen dver den gemen-
samma fiskeripolitiken/GrUU 28/2014 rd, pafoljdsavgift enligt arbetsavtalslagen/GrUU 9/2012
rd, forsummelseavgift enligt avfallslagen/GrUU 58/2010 rd). Det fasta maximibeloppet i euro
for dessa administrativa sanktioner varierar mellan 30 000 och 500 000 euro. Den féreslagna
pafoljdsavgiften for juridiska personer, som pafors av Transport- och kommunikationsverket,
far uppga till hogst 30 000 euro, men dock till hogst en procent av den ekonomiska aktorens,
den tekniska tjanstens eller den godkénda sakkunnigas omsattning under den féregaende raken-
skapsperioden. Om paféljdsavgift pafors en fysisk person, far avgiften uppga till hogst 3 000
euro, men dock till hogst 1 procent av dennes inkomster enligt den senast verkstillda beskatt-
ningen. P4 motsvarande sitt begriansas det maximala beloppet av avgiften for trafikforseelse
graderad enligt fordonets massa till 30 000 euro for juridiska personer och 3 000 personer for
fysiska personer. Med hinsyn till grundlagsutskottets utlatanden betraktas sidana administra-
tiva pafoljder inte som problematiska med tanke pa rattssakerheten.

12.3 Bestimmelserna om utslippsmanipulation

Bestimmelser om egendomsskydd finns i 15 § i grundlagen. Enligt 15 § 1 mom. i grundlagen
ar vars och ens egendom tryggad. I 18 § i grundlagen foreskrivs det om néringsfrihet. Enligt 1
mom. i den paragrafen har var och en i enlighet med lag ritt att skaffa sig sin férsérjning genom
arbete, yrke eller niring som han eller hon valt fritt.

I sin utlatandepraxis har grundlagsutskottet konstaterat att egendom inte i grundlagen skyddas
mot alla anvindningsbegransningar, och att dgarens réttigheter kan begrinsas genom lagstift-
ning som uppfyller de allminna villkoren for lagar som inskrianker de grundlaggande fri- och
rattigheterna (GrUB 25/1994 rd). Utskottet hdnvisade i det sammanhanget till den tolknings-
praxis som redan ldnge hade tillimpats i fragor som géller egendomsskyddet, enligt vilken skyd-
det for dgarens egendomsrittigheter inte dr absolut, utan att det genom lag i vanlig ordning kan
stillas begransningar som inte krdnker dgarens normala, rimliga och foérnuftiga anvindning av
sin egendom. Aven avtalsfriheten skyddas via egendomsskyddet.

Grundlagsutskottet har konstaterat att proportionalitetskravet dr ett allmént restriktionskriterium
i frdga om grundldggande fri- och réttigheter som med tanke pa bade egendomsskyddet och
rattigheten att idka néring innebér att begransningen bor vara nodvandig for att ett godtagbart
mal ska uppnas och inte far ga ldngre &n vad som dr motiverat med hénsyn till det samhilleliga
intresset bakom regleringen i relation till den aktuella grundréittigheten (GrUU 24/1998).

I propositionen foreslas bestimmelser om att utsldppsmanipulation av ett fordon &r en forbjuden
andring av fordonet (6 a § och 7 a § 4 mom. i fordonslagen). Med utsldppsmanipulation avses
en sadan avsiktlig dndring av ett system for avgasefterbehandling eller for motorkontroll i ett
fordon som gor att fordonets miljobelastning efter &ndringen sammantaget ar storre én fore &nd-
ringen. Ett mal med forbudet &r att minska utsldappen fran trafiken genom att eliminera afférs-
verksamhet som baseras pé utsldppsmanipulation. De foreslagna bestimmelserna &r relevanta
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for den grundlagstryggade niringsfriheten dven om de i sig inte dr avsedda att inskrdnka néa-
ringsfriheten med nya regler, utan syftar till att klarligga den géllande lagstiftningens status och
syfte, eftersom utsldppsmanipulation redan nu kan betraktas som forbjuden verksamhet som
strider mot 7 § i fordonslagen. Bestimmelserna foreslas eftersom rattsldget tillater olika tolk-
ningar.

De i propositionen foreslagna bestimmelserna som forbjuder utslappsmanipulation har konse-
kvenser for ndringsidkandet bland aktorer som séljer produkter och tjdnster som anvénds for
utsldppsmanipulation. Sddana aktorer &r t.ex. internationella forsdljningsplattformar, spedit-
ionsforetag som bygger sin affarsverksamhet pé transporter, eller reparationsverkstéder i Fin-
land som utfor utsldppsmanipulation. Forslagen kan ha konsekvenser for egendomsskyddet for
fysiska personer eftersom bestimmelser som forbjuder utsldppsmanipulation begriansar deras
frihet att bestimma 6ver hur deras egendom anvinds. Forslagen i propositionen fraimjar jamlika
konkurrensforutséttningar inom yrkestrafiken. Forslagen anses inte inskrdnka néringsfriheten
for foretag pa fordonsmarknaden, och med hénsyn till de ndmnda omsténdigheterna kan forsla-
get inte betraktas som en oskilig inskrédnkning av egendomsskyddet eller niringsfriheten. Med
det forbud mot utsldppsmanipulation som foreslas i propositionen stravar man efter att trygga
tillgodoseendet av den grundlaggande rattigheten till en sund miljé enligt 20 § i grundlagen.

12.4 Bestimmelserna om uppgifter om forbrukning vid kérning

De nya skyldigheter som foreslds i genomforandeférordningen géllande 6vervakning och rap-
portering av uppgifter om forbrukning vid korning kan ha konsekvenser for besiktningsstillenas
forutsdttningar att utva sin affarsverksamhet om de maste skaffa ny utrustning. I den foreslagna
152 a § foreskrivs det enligt propositionen om insamling av forbrukningsuppgifter i samband
med periodisk besiktning. Forslaget kan vara relevant for néringsfriheten enligt 18 § i grundla-
gen och egendomsskyddet enligt 15 § i grundlagen.

Enligt 15 § i grundlagen dr vars och ens egendom tryggad. Enligt 18 § 1 mom. i grundlagen har
var och en i enlighet med lag ritt att skaffa sig sin forsdrjning genom arbete, yrke eller niring
som han eller hon valt fritt. De bestimmelser som foreslés i propositionen kan innebira att den
befintliga besiktningsutrustningen inte nddvandigtvis kan mita forbrukningsuppgifterna vid
korning, utan att en del besiktningsstationer blir tvungna att fornya sina OBD-lésare. OBD-
lasare hor dock till den utrustning som varje besiktningsstation behdver redan for sina nuvarande
uppgifter. Lisarna mdste dessutom i vilket fall som helst fornyas med bestimda mellanrum.
Aven om de foreslagna bestimmelserna kan medfora kostnader pa vissa besiktningsstationer ar
det frdga om moderata kostnader. Forslaget bidrar till tillgodoseendet av den miljérelaterade
grundlédggande réttigheten enligt 20 § i grundlagen, eftersom man med hjélp av de uppgifter
som samlas in béttre kan 6vervaka och folja upp hur férbrukningen vid verklig korning utfaller
jamfort med de varden som uppgetts vid typgodkinnandet.

12.5 Bemyndigandena att utfirda forordning

180 § 1 mom. i grundlagen finns bestimmelser om grunderna for utférdande av forordningar.
Enligt momentet kan statsradet och ministerierna utfirda férordningar med stdd av ett bemyn-
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digande i grundlagen eller i ndgon annan lag. Bestimmelser om grunderna for individens rét-
tigheter och skyldigheter samt om fragor som enligt grundlagen i 6vrigt hor till omradet for lag
ska dock utfardas genom lag.

Grundlagsutskottet har i sin praxis krévt att bemyndiganden att utfarda forordning ska vara ex-
akta och noggrant avgriansade. Grundlagsutskottet har regelméssigt papekat att bestimmelserna
i grundlagen under alla omsténdigheter direkt begriansar tolkningen av bemyndigandebestdm-
melser och innehallet i bestimmelser som utfiardas med stéd av bemyndigandena, och att all-
ménna rittsnormer déarfor inte kan utfiardas genom forordning om fragor som hor till omradet
for lag (t.ex. GrUU 10/2014 rd, GrUU 58/2010 rd s. 3/1 och GrUU 44/2010 rd, s. 4/1I).

Det forsta lagforslaget i propositionen, om dndring av fordonslagen, innehaller tva nya bemyn-
diganden for statsradet att utfarda forordningar. Enligt det foreslagna 145 § 4 mom. i fordons-
lagen far ndrmare bestimmelser om innehallet i d&ndringsbesiktningar utfirdas genom f6rord-
ning av statsradet. [ 1 och 2 mom. f6reskrivs det om innehdllet i &ndringsbesiktning och om de
kontrollomraden som ska kontrolleras. Bemyndigandet att utfarda forordning gor det mojligt att
precisera bestimmelserna pa lagniva.

Enligt den foreslagna 145 a § i fordonslagen far ndrmare bestimmelser om registreringen av de
uppgifter om adndringsbesiktning som avses i 1 mom. utfirdas genom férordning av statsridet.
I 1 mom. finns en grundbestimmelse om de uppgifter som ska antecknas i registret, dér det
preciseras vilka uppgifter om dndringsbesiktningen som besiktningsstéllet ska registrera.

Béda bemyndigandena att utfdrda forordningar dr exakta och noggrant avgrénsade. De dr kopp-
lade till tillrdckliga grundbestimmelser pé lagniva, och statsradet kan genom forordningar end-
ast precisera bestimmelserna pa lagniva. Det &r fraga om sddant detaljerat och tekniskt innehéll
som enligt grundlagen inte behover foreskrivas genom lag.

12.6 Bemyndigandena att meddela foreskrifter

180 § 2 mom. i grundlagen foreskrivs det om grunderna for delegering av lagstiftningsbehorig-
het. Enligt momentet kan dven andra myndigheter genom lag bemyndigas att utfarda réttsnor-
mer i bestdimda fragor, om det med hénsyn till foremélet for regleringen finns sirskilda skil och
regleringens betydelse i sak inte krdver att den sker genom lag eller férordning. Dessutom for-
utstts det att tillampningsomradet for ett sddant bemyndigande ska vara exakt avgrinsat.

Grundlagsutskottet har i sin utlatandepraxis konstaterat att andra 4n de som anges i 80 § 1 mom.
i grundlagen genom lag kan bemyndigas att utfdrda rattsnormer i bestimda frdgor, om det med
hinsyn till foreméalet for regleringen finns sirskilda skél och regleringens betydelse i sak inte
kraver att den sker genom lag eller férordning. Grundlagsutskottet har ocksa konstaterat att det
jamfort med bemyndiganden att utfdrda forordningar stills stringare krav pa noggrann avgréns-
ning for sddana bemyndiganden, nér det giller att exakt i lag ange de fragor som bemyndigandet
avser (se t.ex. GrUU 17/2018 rd, GrUU 34/2012 rd och GrUU 46/2001 rd). Grundlagsutskottet
har upprepade ganger understrukit att grundlagens bestimmelser direkt inskridnker tolkningen
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av bemyndigandena och innehallet i de bestimmelser som utfirdas med stod av bemyndi-
gandena (se t.ex. GrUU 10/2016 rd, GrUU 10/2014 rd, GrUU 58/2010 rd och GrUU 44/2010
rd).

I avsnitt 8 specificeras nirmare de bemyndiganden att meddela foreskrifter som foreslas for
Transport- och kommunikationsverket. Bemyndigandena att meddela foreskrifter géller tek-
niska och detaljerade bestimmelser som inte dr forknippade med ndgon betydande provnings-
ratt. Bemyndigandena att meddela foreskrifter géller frdgor dir Transport- och kommunikat-
ionsverket har sérskild och etablerad sakkunskap. De foreslagna bemyndigandena att meddela
foreskrifter dr exakta och noggrant avgransade. Bemyndigandena att meddela foreskrifter ar
forenade med tillrackligt specificerade grunder for den réttsliga stillningen pa lagniva. De f6-
reslagna bemyndigandena att meddela foreskrifter innehaller inga bemyndiganden om fragor
som ska regleras i lag, utan alla de foreslagna bemyndigandena handlar om foreskrifter som
preciserar lagen.

P& motsvarande sitt giller det bemyndigande att meddela foreskrifter som i 7 a § 7 mom. i
fordonslagen foreslas for tekniska granskningsavdelningen vid Huvudstaben tekniska och de-
taljerade bestimmelser som inte ar forenade med betydande provningsritt. Narmare bestdm-
melser om uppgifterna for tekniska granskningsavdelningen vid Huvudstaben finns i militérfor-
donslagen. Grunden for bemyndigandet att meddela foreskrifter &r tillrdckliga grundbestdmmel-
ser 1 fordonslagen, som endast preciseras genom foreskrifterna.

Lagforslagen kan pa ovan ndmnda grunder behandlas i normal lagstiftningsordning.

Kldm

Med stéd av vad som anforts ovan foreldggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag
om indring av fordonslagen

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1 fordonslagen (82/2021) 16 § 2 mom., 127 och 128 §, 158 § 3 mom. och 164 §,

dndras 1§,2§5,7,19,23 och 54 punkten, 7 §, 13 § 2 mom. 2 och 10 punkten samt 5 mom.,
14 § 2 mom. 1 punkten och 3 mom., 17 § 2 mom., 18 § 1 och 2 mom., 30 § 1 mom., 32 §, 66 §
4,7 och 8 mom., 78 §, 82 § 2 mom., 91 §, 92 § 1—3 mom., 93 § 1 mom., 96 § 1 och 2 mom.,
112 § 3 mom., 116 § 1 mom., 119 §, rubriken for 5 kap., 125, 126 och 129-132 §, 134 § 1 mom.
2 punkten och 2 mom., 135 §, 136 § 2 mom. 2 punkten underpunkt a och ¢ samt 3 mom., 138
§, 139 § 4 mom. 5 punkten, 140 § 1 mom., 142 § 1 och 3 mom., 143 § 1 mom. och 2 mom. 2, 7
och 8 punkten samt 3 mom., 144 § 1 mom. 1 punkten, 6 punkten underpunkt b och 7 punkten,
145 §, 147 § 1 mom. 3 punkten, 148 och 149 §, 150 § 3 och 4 mom., 151 § 2 mom., 153, 155
och 156 §, rubriken for 157 § och 157 § 3 mom., 159 § 1 och 2 mom., 160 och 161 §, rubriken
for 162 § och 162 § 1 mom., 166 § 1 mom. och 2 mom. 1 punkten, 189 § 6 punkten, 194 § 1
mom. 13 punkten, 195 §, 198 § 3 mom. samt 200 och 202 §, och

fogas till lagen enny 1 a §, till 2 § nya 3 a-, 32 a-, 36 a- och 42 a-punkter, till lagen nya 6 a, 7
a,29a,80aoch 116 a §, till 133 § ett nytt 4 mom., till 139 § 2 mom. en ny 4 a-punkt. och till
lagen nya 145 a, 145 b, 147 a, 152 a, 200 a och 200 b § som foljer:

1§
Tilldmpningsomrdde

Denna lag giller, i friga om fordon och fordonskombinationer som anvédnds pa vigar som
avses i vigtrafiklagen (729/2018) och pa andra platser, fordonens och fordonskombinationernas

1) tekniska krav,

2) klassificering,

3) godkdnnande,

4 registrering,

5) besiktning,

6) tekniska viagkontroller,

7) tillstdndspliktiga reparationer och

8) tillfalliga anvandning i trafik.

Denna lag giller ocksa bland annat import, tillverkning for forsiljning, saluforing, forsiljning
och annan Overlatelse av sddana system, komponenter, separata tekniska enheter, delar och sa-
dan utrustning som finns i nya fordon och som ar avsedda for vissa fordon.
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la§
Avgrdnsning av tillimpningsomrddet

Denna lag ska inte tillimpas pa

1) militdrfordon som avses i militdrfordonslagen ( /),

2) sparkstottingar, lekfordon eller motsvarande anordningar som inte har motor,

3) rullstolar eller andra sadana forflyttningshjdlpmedel for fotgdngare vars framdrivande mo-
torer har en sammanlagd kontinuerlig mérkeffekt pa hogst 1,00 kilowatt och vars storsta kon-
struktiva hastighet adr hogst 15 kilometer i timmen.

Pa fordon som anvinds uteslutande pa omraden som stingts av fran allmén trafik tillimpas
endast bestimmelserna om

1) allménna sékerhetskrav for fordoni 3 §,

2) ansvar for fordons skick, registrering och besiktning i 12 §,

3) skyldighet att reparera fordon och &terkallelse av fordon i 178 §

4) pafoljder i 10 kap.,

5) forelaggande om korforbud i 198 §, och

6) foreldggande om kontrollbesiktning i 200 §,

Pa fordon som &r utrustade med automatiserat kdrsystem och anvénds i trafik endast utifran
provnummerintyg tillimpas endast bestimmelserna om

1) allménna sikerhetskrav for fordoni 3 §,

2) ansvar for fordons skick, registrering och besiktning i 12 §,

3) krav pa fordons konstruktion, mandverorgan och utrustning i 13 § 2 mom. 1-5, 10 och 12
punkten,

4) provnummerintyg och provnummerskyltari 116 §,

5) provnummerintyg for fordon utrustade med automatiserat korsystemi 116 a §,

6) skyldigheten att medfora provnummerintyg i fordonet under kérning i 119 §,

7) tekniska vigkontroller i 165-167 §,

8) straffrattsligt ansvar som géller trafikforseelse i 194 § 1 mom. 6, 9—11 och 14 punkten,

9) straffrittsligt ansvari 196 §,

10) atgardseftergifti 197 §, och

11) foreldggande om korforbud i 198 §.

P4 latta automatiserade fordon for godstransport tillimpas endast bestimmelserna om

1) allménna sikerhetskrav for fordoni 3 §,

2) ansvar for fordons skick, registrering och besiktningi 12 §,

3) krav pa fordons konstruktion, mandverorgan och utrustning i 13 § 2 mom. 1-5, 10 och 12
punkten,

4) latta automatiserade fordon for godstransport i 29 a §,

5) straffrittsligt ansvar som géller trafikforseelse i 194 § 1 mom. 14 punkten,

6) straffrattsligt ansvar i 196 §,

7) atgardseftergifti 197 §, och

8) foreldggande om korforbud i 198 §.

28§

Definitioner
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I denna lag avses med

3 a) automatiserat korsystem ett fordonssystem som anvénder bade hirdvara och programvara
for att pa ett varaktigt sétt utdva dynamisk kontroll 6ver ett fordon

5) forhandsanmdlan anmélan av uppgifter om ett nytt, fardigbyggt eller icke fardigbyggt for-
don till Transport- och kommunikationsverket fore den forsta registreringen

7) tidpunkten for det forsta ibruktagandet den dag dé fordonet har registrerats forsta gdngen
eller da fordonet faktiskt har tagits i bruk

19) system en sammansittning av anordningar som kombinerats for att utfora en eller flera
specifika funktioner i ett fordon

23) kopplingsbesiktning kontroll som utfors for godkédnnande av koppling mellan ett dragfor-
don och ett slapfordon eller mellan ett dragfordon och flera sldpfordon

32 a) utsldppsmanipulation en saddan avsiktlig dndring av ett system for avgasefterbehandling
eller for motorkontroll i ett fordon som gor att fordonet till sina miljéegenskaper inte langre
uppfyller de krav som géller avgasutslapp

42 a) elektroniskt intyg om overensstimmelse ett sddant intyg om Gverensstimmelse enligt
ramforordningen om bilar och slédpfordon till dem, ramférordningen om fordon i kategori L och
ramforordningen om traktorer och slipfordon till dem som finns i strukturerad elektronisk form

54) enskilt godkdnnande ett forfarande genom vilket en beviljare av enskilt godkénnande en-
ligt lagen om ordnande av enskilt godkdannande (958/2013) intygar att en enskild bil eller dess
sldapvagn, oavsett om den dr unik eller inte, uppfyller de tillampliga kraven for nationellt enskilt
godkinnande

6as
Forsdljning och montering av system for utsldppsmanipulation

En ekonomisk aktor far inte silja eller montera ett sadant system for manipulation av utslapp
i fordon som anvinds i trafik som medfor att fordonet inte langre uppfyller de krav som gillde
i Finland vid tidpunkten for det forsta ibruktagandet eller senare, om inte nagot annat foreskrivs
eller bestdms.

Den ekonomiska aktéren ska kunna visa att fordonet, trots monteringen av ett system som
avses 1 1 mom. i fordonet, fortfarande uppfyller de krav som géllde i Finland vid tidpunkten for
det forsta ibruktagandet eller senare, om inte nagot annat foreskrivs eller bestams.

Som bevis pa dverensstimmelse med kraven betraktas

1) ett EG-typgodkdnnandeintyg som utfardats av en godkdnnandemyndighet i en EES-stat
eller i landskapet Aland,
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2) en utredning som motsvarar kompetensomradet for den tekniska tjinst som anmalts av en
EES-stat eller en stat som tilldmpar E-reglementet, eller
3) en utredning som motsvarar kompetensomrédet for en godkidnd sakkunnig.

78
Tekniska krav for fordon

Om inte nagot annat foreskrivs i denna lag eller bestdms eller foreskrivs med stéd av denna
lag, ska ett fordon och dess delar, system, komponenter och separata tekniska enheter uppfylla
de tekniska krav som tillimpades i Finland vid tidpunkten for det forsta ibruktagandet. Alterna-
tivt far sddana tekniska krav tillimpas som har tillampats i Finland efter tidpunkten for det forsta
ibruktagandet. Vid beddmningen av éverensstimmelsen med kraven pa delar, system, kompo-
nenter och separata tekniska enheter i begagnade fordon far deras naturliga slitage beaktas, om
det inte har mer 4n ringa inverkan pa fordonets sékerhet och miljoegenskaper.

Ett fordon som har beviljats EU- eller EG-typgodkinnande eller enskilt EU-fordonsgodkén-
nande och som inte har dndrats till de delar som granskats vid ett sddant godkénnande anses
uppfylla de tekniska krav som avses i 1 mom.

Ett fordon vars kategori eller underkategori har dndrats ska uppfylla de i 1 § mom. avsedda
tekniska kraven i den nya kategorin och underkategorin.

Om sddana tekniska krav eller krav pa godkdnnande tillimpas pa fordonet som forutsétter att
dess egenskaper forbéttras under dess livscykel, ska fordonet uppdateras sé att det Gverensstdm-
mer med dessa krav. Om fordonet inte har uppdaterats pa det séitt som avses ovan, far det inte
anvindas i trafik (anvindningsférbud),

Transport- och kommunikationsverket fér vid behov meddela narmare foreskrifter om de tek-
niska krav som avses i denna paragraf och de undantag som géller dem.

7a8§
Andring av fordon

Trots bestimmelserna i 7 § 1-4 mom. far ett fordon &ndras pé ett sddant sétt att det inte upp-
fyller de tekniska krav som avses i bestimmelserna endast om éndringarna inte har mer 4n ringa
inverkan pa fordonets sékerhet eller miljoegenskaper. Transport- och kommunikationsverket
far utfarda foreskrifter om alternativ till de tekniska krav som avesi 7 § 1 mom. och som beaktar
fordonets anvandningsdndamal och det praktiska genomforandet av &ndringarna samt foreskrif-
ter om ytterligare krav genom vilka det sékerstills att fordonet ar sékert och de negativa konse-
kvenserna for miljon smé efter dndringarna.

Om en del, ett system, en komponent, en separat teknisk enhet eller en egenskap léggs till
fordonet och de tekniska krav som géller dem har blivit bindande forsta gangen efter tidpunkten
for det forsta ibruktagandet, ska delen, systemet, komponenten, den separata tekniska enheten
eller egenskapen i fraga dock 6verensstimma med de tekniska krav som tillampas eller har till-
lampats pa séddana i Finland.
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Drivkraften for ett fordon far dndras, 4ven om fordonet till sina miljéegenskaper inte dverens-
stimmer med kraven i 7 § 1 och 3 mom. efter &ndringen, om den miljobelastning som anvénd-
ningen ger upphov till ssmmantaget dr mindre efter dndringen &n f6re den och fordonets lokala
utslépp inte 6kar mer &n i ringa omfattning.

Utslappsmanipulation som utforts pa ett fordon som anvinds i trafik dr en forbjuden dndring
av fordon.

Transport- och kommunikationsverket fir meddela ndrmare foreskrifter om de i 3 mom. av-
sedda tekniska krav pd delar och egenskaper som hénfor sig till begransning av energi- och
miljokonsekvenser samt om forutsdttningarna for utforande av éndringar. Foreskrifterna ska
vara behovliga for att en tillrdcklig internationell allmén kravniva ska uppnas och en tillracklig
niva pa skyddet av hilsan och miljon sikerstillas.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om de i denna para-
graf avsedda tekniska kraven for dndring av fordon och om de utredningar som krivs i fraga om
dem samt om sddana smirre undantag och alternativa krav som tillimpas av &ndaméalsenlighets-
skal vid pavisande av i 139 och 144 § avsedd 6verensstimmelse med kraven och de alternativa
kraven. De risker for sikerheten, hilsan eller miljon som undantagen och de alternativa kraven
medfor far inte 6ka mer dn i ringa omfattning.

Tekniska granskningsavdelningen vid Huvudstaben far utfdrda ndrmare foreskrifter om sad-
ana sma tekniska avvikelser hos i registret inférda fordon vid Forsvarsmakten som behovs pa
grund av Forsvarsmaktens uppgifter eller fordonets specifika anvéindningsdndamél. De risker
for sékerheten, hélsan eller miljon som undantagen medfor far inte 6ka mer &n i ringa omfatt-
ning.

13§

Fordons konstruktion, manéverorgan och utrustning

2) motordrivna fordon, cyklar, litta elfordon och litta automatiserade fordon for godstrans-
port har en fardbroms,

10) motordrivna fordon, litta elfordon, cyklar och litta automatiserade fordon for godstrans-
port har en ljudsignalanordning,

Begagnade fordon anses uppfylla de krav som foreskrivs i 1-3 mom., om de uppfyller de
krav som foreskrivs i 7 § 1-4 mom. Fordon avsedda for végtrafik ska dock alltid ha en var-
ningstriangel i enlighet med de krav som foreskrivs i 2 mom. 6 punkten.

14 §

Undantag fran kraven pd fordons konstruktion, manéverorgan och utrustning



Sadana hastighetsbegriansare som avses i 13 § 2 mom. 11 punkten krévs inte i

1) rdddningsbilar, polisfordon, Tullens fordon, Grinsbevakningsvésendets fordon och For-
svarsmaktens fordon,

I frdga om andra krav &n de som géller strilkastare och lyktor i 13 § 2 mom. fér de krav som
tillimpades vid den fOrsta registreringen i det tidigare registreringslandet eller som géllde vid
tidpunkten for det forsta ibruktagandet eller nyare krav tillimpas pé ett fordon som innehas eller
tidigare har innehafts av en frimmande stats beskickning eller medlem av diplomatkéren, som
har erhallits fran utlandet som arv eller genom testamente eller som anskaffats pa en tullauktion
eller nigon annan av staten arrangerad auktion.

17 §

Undantag fran kraven pad begrdnsning av energi- och miljokonsekvenser och pd fordons kon-
struktion, manéverorgan och utrustning

Undantag enligt 1 mom. kan beviljas

1) for ett oregistrerat fordon som har importerats till eller tillverkats i Finland minst fyra ar
fore registreringen och som inte har anvénts, sé att det tas i bruk enligt de krav som géllde nér
fordonet importerades eller tillverkades,

2) for en period av hogst fyra ar fran de krav som géller fordonen for ett eller flera separat
specificerade fordon som ska anvéndas i hastighetstavlingar, da fordonet anvinds i samt ar pa
vég till och frén en tévling eller vid besdk till tdvlingsbesiktning,

3) for en period av hogst fyra &r fran de krav som géller fordonen for ett eller flera separat
specificerade fordon som ska anvéndas for tillhandahéllande av automatiserad kollektivtrafik
pa rutter eller omraden som planerats i forvdg och dir den hogsta tilldtna hastigheten ar 30
kilometer i timmen,

4) av annat sarskilt skél for ett eller flera separat specificerade fordon fran de krav for god-
kénnande for anvandning i trafik som foreskrivs eller bestims med stdd av denna lag.

18§
Krav pd fordon som begagnade forts in i landet

Ett fordon som begagnat forts in i landet och registreras forsta gangen eller annars tas i bruk
forsta gangen i Finland ska uppfylla de krav som anges i 7 § 1 mom. eller 7 a § 1 mom. EU-
eller EG-typgodkénda fordon som registrerats i en annan EES-stat och som uppfyller kraven i
7 a § och i registreringsintyget inte har nagra anteckningar om begriansningar i friga om an-
vandningen anses uppfylla de krav som foreskrivs i detta moment.

Vid forsta registrering av bilar eller bilsldpvagnar som begagnade forts in i landet ndgon ann-
anstans ifran #n fran en EES-stat eller frin landskapet Aland och som tagits i bruk dir forsta
géngen for mindre 4n sex ménader sedan ska fordonet foras till enskilt godkédnnande, om det
inte har EU- eller EG-typgodkaénts eller har beviljats enskilt EU-fordonsgodkénnande.



29a§
Ldtta automatiserade fordon for godstransport

Med latt, automatiserat fordon for godstransport avses ett fjarrstyrt elfordon utrustat med ett
automatiserat kdrsystem som har motorer med en sammanlagd kontinuerlig markeffekt pd hogst
1,00 kilowatt och vars storsta konstruktiva hastighet dr hogst 15 kilometer i timmen. Fordonet
ska till konstruktion, mandverorgan och utrustning verensstimma med kraven enligt 13 § 2
mom. 1-5, 10 och 12 punkten och till mitt eller massa vara sddant att det inte orsakar oldgenhet
eller fara for andra trafikanter.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om maétt, massa, lyk-
tor och stralkastare, reflektorer, ljudsignalanordningar och bromsar for litta automatiserade for-
don for godstransport.

30§
Réddningsbil, polisfordon, Tullens fordon och Grdnsbevakningsvisendets fordon

Réddningsbil ér ett for raiddningsvasendet sarskilt tillverkat fordon i kategori M eller N, vars
totalmassa dr storre dn 3,5 ton. Som rdddningsbil betraktas ocksa andra fordon i kategori M eller
N som innehas av ett vélfirdsomrades rdddningsverk eller av en myndighet som lyder under
statens rdddningsforvaltning, av Radddningsinstitutet eller av en flygplatsoperator och som an-
vands uteslutande for uppgifter inom riaddningsviasendet. Ocksa manskapsbilar som dgs av en
brandkar och som har plats for minst atta personer utdver foraren betraktas som raddningsbilar.
Réddningsbilar ska vara lampliga for raiddningsvasendets bruk.

32§
Utryckningsfordon

Utryckningsfordon @r raddningsbilar, polisfordon, Griansbevakningsvésendets fordon, Tullens
fordon, ambulanser, fordon for prehospital akutsjukvard och Forsvarsmaktens utryckningsfor-
don, nér de &r utrustade med en varningslykta med blatt blinkande ljus och en ljudsignalanord-
ning for utryckningsfordon.

66 §

Tillsyn 6ver overensstimmelse med kraven vid produktion

Godkéannandemyndigheten eller ett organ som godkdnnandemyndigheten utsett for det dnda-
maélet ska med 12 manaders mellanrum beddma hur de inledande bedémningar och rutiner for
produktdverensstimmelse som hénfor sig till nationellt typgodkdnnande och E-, EG- och EU-
typgodkénnande fungerar. Av sidrskilda skél kan bedomningen dock goras mer séllan, men
minst var 24:e manad.
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I friga om nationellt typgodkénnande och nationellt typgodkidnnande av smé serier tillimpas
vid tillsynen &ver produktionens dverensstimmelse med kraven det forfarande som foreskrivs i
ramforordningen om bilar och sldapfordon till dem, ramforordningen om fordon i kategori L eller
ramforordningen om traktorer och sldpfordon till dem, om inte nagot annat foreskrivs eller be-
stdms.

Transport- och kommunikationsverket fdr meddela nédrmare foreskrifter om dokumenterade
kontrollplaner och ldmpliga rutiner for produktoverensstimmelse nér det géller tillsyn 6ver pro-
duktionens 6verensstimmelse med kraven for nationellt typgodkinnande, E-, EG- och EU-typ-
godkdnnande samt nationellt typgodkénnande av sma serier. Transport- och kommunikations-
verket far dessutom meddela narmare foreskrifter om smérre undantag fran de forfaranden som
foreskrivs 1 ramforordningen om bilar och slédpfordon till dem, ramférordningen om fordon i
kategori L och ramforordningen om traktorer och sldpfordon till dem vid nationellt typgodkén-
nande och nationellt typgodkénnande av sma serier. Undantagen ska vara &ndamélsenliga med
tanke pa tillsynen 6ver produktionens overensstimmelse med kraven och de far inte forsdmra
nivén pa tillsynen 6ver produktionens dverensstimmelse med kraven.

78 §
Beviljande av enskilt godkdnnande

Enskilt godkidnnande beviljas ett nytt fordon i kategori M, N eller O som siljs for anvindning
i végtrafik eller registreras forsta gangen och som inte har typgodkénts eller beviljats enskilt
EU-fordonsgodkénnande. Ett typgodként nytt fordon i kategori M, N eller O kan dock foras till
enskilt godkdnnande, om det fore den forsta registreringen har dndrats sa att det beviljade typ-
godkdnnandet har upphort att gélla eller om det for fordonet i en annan EES-stat eller i land-
skapet Aland har beviljats ett sddant nationellt typgodkiinnande av smi serier som inte har er-
kénts 1 Finland. Dessutom kan ett fordon i kategori M, N eller O som férdigbyggts etappvis
under den sista etappen beviljas enskilt godkdnnande i stillet for EU-typgodkénnande eller nat-
ionellt typgodkénnande av smé serier.

Vid enskilt godkdnnande ska fordonets identifieringsuppgifter och 6vriga uppgifter som be-
hovs for registreringen kontrolleras.

Bestimmelser om beviljare av enskilt godkdnnande finns i lagen om ordnande av enskilt god-
kédnnande av fordon.

80a§
Tillverkarens ansvar vid enskilt godkdnnande

Vid enskilt godkdnnande ansvarar tillverkaren for att fordonet uppfyller kraven pa overens-
staimmelse. Vid enskilt godkdnnande ansvarar varje tillverkare for fordonets Gverensstimmelse
med kraven i frdga om de system, komponenter, separata tekniska enheter och delar och den
utrustning som har lagts till eller &ndrats efter den foregédende etappen av tillverkningen av for-
donet.

Om ett enskilt godkdnnande soks av ndgon annan én tillverkaren, ska till ansdkan fogas ett av
tillverkaren eller tillverkarens representant utfdrdat intyg av vilket fordonets tillverkare framgér
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och en utredning over tillverkningsskedena. Transport- och kommunikationsverket far meddela
nirmare foreskrifter om innehéllet i intyget.

Vid enskilt godkédnnande ansvarar varje tillverkare for att fordonet vid den aktuella tillverk-
ningsetappen har tillverkats i enlighet med tillverkarnas instruktioner for de tidigare etapperna.
Om tillverkarnas instruktioner for tidigare etapper av tillverkningen saknas eller inte skéligen
kan fas, ansvarar tillverkaren vid foljande etapp dessutom for Gverensstimmelsen med kraven i
fraga om de system, komponenter, separata tekniska enheter och delar och den utrustning i fraga
om vilka de atgarder tillverkaren vidtar inverkar pd 6verensstimmelsen med kraven.

82§

Intyg over enskilt godkinnande

Ett intyg 6ver enskilt godkdnnande &r giltigt i tre manader. Intygets giltighet upphor dock om
ett fordon som tas i bruk forsta gangen inte lingre uppfyller de tekniska krav som géllde vid
tidpunkten for det forsta ibruktagandet. Om fordonet inte har registrerats och fortfarande Gver-
ensstimmer med de tekniska krav som géllde vid tidpunkten for det forsta ibruktagandet, kan
giltigheten dock forldngas genom att fordonet beviljas ett nytt enskilt godkédnnande utan att
godkdnnandenumret dndras.

91§
Forhandsanmdlan

Forhandsanmaélan kan gbras om typgodkénda fordon vars tekniska uppgifter och godkédnnan-
deuppgifter har forts in i registret. Dessutom kan férhandsanmaélan géras om typgodkéinda for-
don vars intyg om 6verensstimmelse har gjorts tillgédngliga for Transport- och kommunikat-
ionsverket i form av strukturerade data i elektroniskt format pa det sitt som avses i ramférord-
ningen om bilar och sldpfordon till dem, med beaktande av vad som anges i 92 § 4 mom.

Genom forhandsanmélan ska uppgifter om ett nytt fardigbyggt, etappvis fardigbyggt eller icke
fardigbyggt fordon anmélas till Transport- och kommunikationsverket fore tidpunkten for det
forsta ibruktagandet och den forsta registreringen av fordonet.

92§
Forhandsanmdlare

Forhandsanmaélan kan goras av fordonstillverkaren eller dennes representant.

Forhandsanmaélaren ska vara

1) en i Finland registrerad juridisk person,

2) ett registrerat bilskatteombud enligt 46 § i bilskattelagen, om sammanslutningen férhands-
anmadler bilskattebelagda fordon, och

3) solvent och sakkunnig.
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Forhandsanmaélaren ska dessutom ha tillgang till tillverkarens tekniska uppgifter om fordonets
konstruktion och utrustning, som é&r ett villkor fér godkidnnande, och till intyg dver dverens-
stimmelse for EU-typgodkédnda fordon eller intyg 6ver typgodkénnande for annat fordon.

Forhandsanmdlningsintyg

Utifran en forhandsanméilan utformas ett forhandsanmalningsintyg, som Transport- och kom-
munikationsverket gor tillgingligt for forhandsanmaélaren.

Registreringsintyg

Transport- och kommunikationsverket utfardar del 1 av registreringsintyget till fordonets
dgare eller innehavare i samband med den periodiska besiktningen. Transport- och kommuni-
kationsverket utfardar pa begéran del I av registreringsintyget till fordonets dgare eller inneha-
vare.

Transport- och kommunikationsverket utfardar pa begiran del Il av registreringsintyget till
fordonets édgare.

Avstdllning

En registreringsanmélan om avstéllning av ett fordon ska goras, om fordonet har registrerats
i militirfordonsregistret, utomlands eller i landskapet Aland eller av nigon annan orsak inte
langre anvénds i trafik i Finland. Med avvikelse frén vad som foreskrivs i 2 mom. ar ett sadant
fordon inte belagt med anvéndningsforbud.

Provnummerintyg och provanummerskyltar

Transport- och kommunikationsverket kan pé ansokan bevilja ett affarsforetag, en inrittning
eller ndgon annan sammanslutning som tillverkar, séljer, utrustar eller reparerar fordon eller
som utovar transportverksamhet eller som bedriver forskning som géller fordon ett provnum-
merintyg for hogst ett ar. Intyget ger begriansad ritt att tillfalligt pa vig och pa andra platser med
provnummerskyltar anvénda ett fordon som inte registrerats forsta gangen i Finland eller som
avstillts 1 Finland. Transport- och kommunikationsverket kan dterkalla provnummerintyget om
fordonet med provnummerskyltar anvinds i strid med denna lag eller végtrafiklagen eller i strid
med bestammelser eller foreskrifter som utfardats med stdd av dem, bestimmelserna om for-
donsbeskattning eller villkoren i provnummerintyget. Transport- och kommunikationsverket
kan aterkalla samtliga provhummerintyg som en innehavare av ett intyg har, om innehavaren
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upprepade ganger handlat i strid med bestimmelserna, foreskrifterna eller villkoren eller om
detta beteende dr sérskilt allvarligt.

Provnummerintyg for fordon utrustade med automatiserat korsystem

Till en ansokan om ett i 116 § avsett provnummerintyg for forsdksverksamhet med fordon
utrustade med automatiserat kdrsystem ska sokanden foga uppgifter om

1) sokanden,

2) de fordon och automatiserade system som anvénds vid forsoket,

3) forare och anvéindare,

4) det omrade som anvinds vid forsoket,

5) forskningsplanen,

6) hur sékerheten tryggas,

7) tidpunkten och varaktigheten for férsoket,

8) insamlingen av data, och

9) andra omstindigheter som &r vésentliga for forsoket.

De uppgifter som avses i 1 mom. ska anges ocksa om forsoket dndras vésentligt eller om ett
helt nytt férsok inleds med samma provnummerintyg.

Transport- och kommunikationsverket har ritt att omedelbart avbryta ett forsok, om dess ka-
raktir avsevirt avviker frdn vad som angetts i ansokan eller om forsoket kan konstateras ha
orsakat fara eller oldgenhet i trafiken och en fullf6ljning av forsoket i oférédndrad form skulle
leda till 6kad risk for andra trafikanter.

Innehavaren av ett provnummerintyg ska utan hinder av affarshemligheten 1dmna in en rap-
port till Transport- och kommunikationsverket om resultaten av forsoket inom tre manader efter
det att forsoket avlutats, eller om forsoket fortsétter, arligen i samband med att intyget fornyas.

Transport- och kommunikationsverket for utifrdn provnummerintyget en elektronisk forteck-
ning Over fordon som innehavaren av ett provnummerintyg anvander i trafik. Transport- och
kommunikationsverket publicerar ocksa resultaten av forsoket. Bestimmelser om sekretessbe-
lagda uppgifter finns i lagen om offentlighet i myndigheternas verksamhet (621/1999). Trans-
port- och kommunikationsverket har trots sekretessbestimmelserna dock ritt att till andra myn-
digheter och till andra som skoter uppgifter enligt lag 1dmna ut sddan information som &r néd-
véandig for att dessa ska kunna fullgdra sina lagstadgade uppgifter.

Transport- och kommunikationsverket far meddela ndrmare foreskrifter om innehallet 1 den
information som ska ldmnas enligt denna paragraf och om hur information ska meddelas och
rapportering genomforas.

119§
Tillfillig anvindning av fordon i trafik

Ett provnummerintyg och forflyttningstillstand ska medforas i fordonet under koérning. Ett
giltigt provhummerintyg och forflyttningstillstand kan pavisas ocksé elektroniskt.
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5 kap.
Anviindning av fordon som registrerats utomlands eller i landskapet Aland
125§

Rdtten for en i Finland stadigvarande bosatt person att anvinda ett fordon som har registre-
rats i en annan EES-stat

En person som é&r stadigvarande bosatt i Finland far pa det sitt som avses i 33 § i bilskattelagen
hér anvénda ett fordon registrerat i en annan EES-stat under tre manader efter det att fordonet
inforts innan fordonet maste registreras i Finland.

Fordonets forare ska for en myndighet som dvervakar trafiken pévisa tidpunkten for inforseln.

For att ett fordon ska fa anvéndas enligt 1 mom. krévs det att

1) fordonet &r forsett med registreringsstatens registreringsskyltar och nationalitetsbeteck-
ning,

2) fordonets eller fordonskombinationens huvudsakliga dimensioner och massa inte overskri-
der de virden som ér tillatna i Finland,

3) en trafikforsdkring som géller i Finland har tecknats for fordonet, och

4) fordonets forare har med sig ett registreringsintyg for fordonet som utfardats i registrerings-
staten och ett intyg dver sin rétt att inneha fordonet, om det inte dr registrerat i en medfdljande
persons namn.

Om en sldpvagn har tagits i bruk i en saddan stat dér sldpvagnar inte registreras, ska dragbilens
bakre registreringsskylt med avvikelse fran 3 mom. 1 punkten féstas bak pa slapvagnen. I sddana
fall ska dragbilens forare dessutom i stillet for registreringsintyg ha ett intyg som sldpvagnens
dgare eller en myndighet utfdrdat Gver de massor som tillats for sldpvagnen och ett intyg dver
en besiktning eller en motsvarande teknisk inspektion som har utforts hogst ett ar tidigare.

126 §
Fordon som har registrerats i stater som anslutit sig till Genéve- och Wienkonventionerna

En fysisk person som ér stadigvarande bosatt i en sddan annan stat dn Finland som har anslutit
sig till den 1 Genéve ar 1949 ingangna konventionen rorande végtrafik eller till den 1 Wien ér
1968 ingangna konventionen om végtrafik, far tillfdlligt i Finland anvénda ett infort fordon som
ar registrerat i den fordragsslutande staten hogst ett ar efter inresan.

Utover vad som foreskrivs i 125 § och i 1 mom. i denna paragraf, far ett fordon som ar
registrerat i en sddan annan stat 4n Finland som har anslutit sig till den i Geneve ar 1949 in-
géngna konventionen rorande végtrafik eller till den i Wien &r 1968 ingdngna konventionen om
végtrafik anvindas i Finland utan att det registreras hir, om foraren har rétt att med stod av 6
kap. 1 bilskattelagen anvinda fordonet i trafik skattefritt.

Nir ett fordon anvénds i Finland i de situationer som avses i denna paragraf ar en forutsatt-
ning for anviandningen det som foreskrivs i 125 § 3 mom. I situationer som avses i 2 mom. ska
en sddan av Skatteforvaltningen bestyrkt anmélan om skattefri anvdndning som avses i 34 § 3
mom. i bilskattelagen eller i 57 i den lagen, eller Skattefoérvaltningens beslut om en sédan {or-
langning av maximitiden for skattefri anvéindning som avses 1 35 § 1 mom. i bilskattelagen.
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Om det &r fraga om en internationell transport som varar hogst sju dagar i Finland, ska en
person som dr stadigvarande bosatt i Finland fér en myndighet som 6vervakar trafiken pa begi-
ran pavisa tidpunkten for inforseln.

129 §
Anvindningen av fordon som registrerats i landskapet Aland

Fordon som har registrerats i landskapet Aland far tillfilligt anvindas pa annat hall i Finland
utan att fordonet genomgétt forsta registrering.

130 §

Koppling av en utomlands eller i landskapet Aland registrerad slipvagn till ett finlindskt
dragfordon

En utomlands eller i landskapet Aland registrerad slipvagn far anviindas kopplad till ett drag-
fordon som har genomgatt forsta registrering i Finland, om

1) en sldpvagn i kategori O3 eller O4 har registrerats i en EES-stat,

2) en sldpvagn i kategori O3 eller O4 anvénds i transporter som direkt hanfor sig till internat-
ionell spedition och sldpvagnen dverskrider griansen till en tredje stat, eller

3) en annan slédpvagn dn en sddan som avses i 1 eller 2 punkten anvénds for turist- eller fore-
visningsdndamal.

Anvindningen forutsétter att

1) sldpvagnen #r forsedd med registreringsstatens eller landskapet Alands registreringsskylt
och nationalitetsbeteckning, och

2) dragfordonets forare har ett intyg over registrering av sldpvagnen eller en kopia av det som
bestyrkts hogst sex ménader tidigare.

Om en slidpvagn har tagits i bruk i en stat dir sldpvagnar inte registreras, far under de forut-
sdttningar som ndmns i 1 och 2 mom. ocksé denna sldpvagn anvéndas kopplad till ett dragfordon
som genomgatt forsta registrering i Finland. I stillet for en registreringsskylt ska sldpvagnen
vara forsedd med en nummerbeteckning given av dess dgare eller en myndighet, eller ska drag-
fordonets registreringsskylt fastas bak pa slipvagnen. Dragfordonets forare ska i stillet for re-
gistreringsintyg ha ett intyg som sldpvagnens dgare eller en myndighet utfardat 6ver de massor
som tillats for slapvagnen och ett intyg over en besiktning eller en motsvarande teknisk inspekt-
ion som har utforts hogst ett ar tidigare.

131§
Oregistrerade fordon i kategori L och motorslidar
Ett oregistrerat fordon i kategori L eller en oregistrerad motorsldde, som en person som ar
stadigvarande bosatt utomlands for sitt tillfdlliga behov har fort med sig till Finland, far av per-
sonen i frdga anvéndas i landet 1 hogst ett &rs tid efter inforseln eller, om Tullen med stdd av

Europeiska unionens tullbestdmmelser har beviljat fordonet tullfrihet for en bestémd tid, till
utgéngen av den tiden.
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For att ett fordon ska fa anvéndas enligt 1 mom. kréavs det att

1) en trafikforsdkring som géller i Finland har tecknats f6r fordonet,
2) fordonet ar forsett med sitt hemlands nationalitetsbeteckning, och
3) fordonet inte omfattas av registreringsplikt i ursprungsstaten.

132 §

Forsta registrering av ett fordon som for eget bruk har forts in till Finland vid inflyttning frdn
utlandet

Ett utomlands registrerat fordon som har forts in till Finland for eget bruk i samband med
inflyttning fran utlandet ska av dgaren eller den som fort in fordonet anmélas for forsta registre-
ring inom tre ménader

1) efter inférseln, om fordonets dgare vid ankomsten till Finland har for avsikt att bosétta sig
varaktigt hér, eller

2) efter det att fordonets dgare efter ankomsten till Finland anses ha bosatt sig varaktigt hér.

Om fordonet anvinds i trafik i Finland innan det har registrerats hér, ska det uppfylla villkoren
enligt 125 § 3 och 4 mom. eller 126 § 2 mom.

133 §
Registreringsbesiktningsskyldighet

189 § avsedda fordon som har befriats fran registreringsskyldigheten behover inte heller visas
upp for registreringsbesiktning.

134 §
Registreringsbesiktning av avstillt eller avregistrerat fordon

Ett motordrivet fordon och ett fordon som kopplats till detta eller till dess sldpvagn ska ha
godkénts vid en registreringsbesiktning efter senaste avregistrering eller senaste avstillning in-
nan det pastills, om fordonet

2) har avstillts for registrering i militérfordonsregistret, utomlands eller i landskapet Aland,
eller

Fordonets skick ska kontrolleras vid en i 1 mom. 2 punkten avsedd registreringsbesiktning
for ett fordon som registrerats i militirfordonsregistret och vid en sddan registreringsbesiktning
som avses i 1 mom. 3 punkten. Om besiktningsstillet inte kan forsdkra sig om fordonets skick,
ska den som visar upp fordonet for besiktning lagga fram en utredning Gver skicket.
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135 §
Anmdlning av fordon till registreringsbesiktning

I frdga om ett fordon som inforts begagnat frdn en EES-stat ska till besiktningsforréttaren
overldmnas ett utlandskt registreringsintyg, eller ett intyg dver tidigare registrering som utfar-
dats av en utlindsk myndighet som sk&ter fordonsregistreringsirenden eller uppgifter fran ett
system som forvaltas av en sdidan myndighet. Om det utléndska registreringsintyget som bestér
av tva delar saknar del II kan registreringsbesiktningen av fordonet godkidnnas om uppgift fas
frén den tidigare registreringsstatens myndighet om att det inte finns nigot hinder for registre-
ring av fordonet i Finland. I frdga om ett fordon som inforts begagnat fran en annan stat 4n en
EES-stat ska det visas upp ett utlandskt registreringsintyg eller ett intyg over tidigare registre-
ring som utfardats av en utlindsk myndighet som skoter fordonsregistreringsarenden. 1 fraga
om ett fordon som inforts begagnat frin landskapet Aland ska det visas upp ett registreringsintyg
som getts av landskapet Aland. Om det i ursprungslandet inte har forutsatts registrering av ett
fordon som inforts begagnat, ska en lamplig utredning om det forsta ibruktagandet av fordonet
laggas fram. I fraga om ett fordon som registrerats i militdrfordonsregistret ska en utredning om
registreringen ldggas fram.

Med avvikelse fran 1 mom. kan Transport- och kommunikationsverket pa sérskilda grunder
godkdnna ocksd en annan pélitlig utredning om ritten att registrera fordonet. I frdga om ett
fordon som till sin konstruktion dndrats och som tidigare registrerats i utlandet eller i landskapet
Aland eller inte har typgodkints eller beviljats enskilt godkinnande och som inte tidigare an-
tecknats i ndgot register i Finland eller ndgon annanstans, ska det vid registreringsbesiktningen
utover andra utredningar visas upp ett av fordonstillverkaren eller dennes representant utfardat
intyg Over fordonets tekniskt storsta tillatna totalmassa, tekniskt storsta tillatna sldpmassa och
tekniskt storsta tilldtna axel- och boggimassa samt 6vriga utredningar som besiktningsstéllet vid
behov kraver. Ett intyg géllande massorna behdver dock inte visas upp i frdga om ett fordon
som tagits i bruk fore 1970.

I fraga om ett fordon som registrerats 1 militdrfordonsregistret ska det vid registreringsbesikt-
ningen utover andra utredningar visas upp ett av fordonstillverkaren eller dennes representant
utfardat intyg 6ver fordonets tekniskt storsta tillatna totalmassa, tekniskt storsta tillatna slép-
massa och tekniskt storsta tilldtna axel- och boggimassa samt dvriga utredningar som besikt-
ningsstéllet vid behov kréver. Ett intyg gidllande massorna behover dock inte visas upp, om de
uppgifter som avses ovan har forts in i registret i samband med en tidigare registrering eller om
uppgifterna framgar av en i 1 mom. avsedd utredning om registrering av fordonet i militérfor-
donsregistret.

136 §

Innehdllet i registreringsbesiktning

Begagnade fordons skick ska kontrolleras i samband med registreringsbesiktning. Fordonets
skick behover dock inte kontrolleras, om inte den som visar upp fordonet for besiktning begér
det, forutsatt att

2) fordonet har genomgatt periodisk besiktning i en EES-stat eller i landskapet Aland och
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a) besiktningen fortfarande ar giltig med beaktande av de tidsfrister som géller intervaller
mellan periodiska besiktningar i Finland,

c) ett intyg 6ver godkénd periodisk besiktning visas upp antingen i original eller som kopia.

I frdga om ett begagnat fordon, som i samband med registreringsbesiktningen ska genomga
granskning av fordonets skick, granskas skicket pa de objekt som det har bestamts att ska grans-
kas vid den periodiska besiktningen. Fordonets storsta vid anvindning tillatna massa, axel- och
boggimassa samt sldpmassor ska bestimmas vid registreringsbesiktningen. Dessutom ska den
av fordonstillverkaren angivna storsta tekniskt tilldtna massan antecknas i registret. Fordonets
egenmassa ska faststillas genom végning, om det godkdnnande som tidigare har beviljats for-
donet inte har géllt ett fardigbyggt eller etappvis fardigbyggt fordon eller om andra skal till
végning finns.

138 §
Registreringsbesiktningsintyg

Besiktningsforrittaren ska utdver det intyg som avses i 160 § 1 mom. 6ver godkind eller
underkdnd registreringsbesiktning utfirda del I av registreringsbesiktningsintyget med fordo-
nets tekniska data och del II av registreringsbesiktningsintyget som ska anvéindas som registre-
ringsanmélningshandling, och dessa ges till den som visat upp fordonet for besiktning.

Registreringsbesiktningsintyget for ett fordon som ska tas i bruk forsta gangen ar giltigt i tre
manader. Giltigheten upphor dock fore det om typgodkénnandet eller det enskilda godkénnan-
det av fordonet upphdr att gélla eller om fordonet inte ldngre uppfyller de tekniska krav som
géllde vid tidpunkten for det forsta ibruktagandet.

139 §

Pavisande av dverensstimmelse med kraven vid registreringsbesiktning

5) pé basis av en utredning som motsvarar kompetensomradet for den utsedda tekniska tjénst
som anmélts av en EES-stat eller en stat som tillimpar E-reglementet

a) i de fall som avses i 1-4 punkten, eller

b) nér inget typgodkinnande och inte de kontroller, métningar, tester och kalkyler som utfors
av en utsedd teknisk tjanst kravs.
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140 §

Overensstimmelse med kraven vid registreringsbesiktning av fordon som forts in begagnade
frdan landskapet Aland eller utlandet

Vid registreringsbesiktning av tidigare registrerade fordon som forts in begagnade fran land-
skapet Aland eller fran utlandet anses foljande visa fordonets dverensstimmelse med kraven:

1) ett intyg 6ver Overensstimmelse,

2) for ett fordon som forts in fran landskapet Aland eller frdn en EES-stat och som beviljats
EU- eller EG-typgodkidnnande, fordonets typgodkdnnandenummer och registreringsintyg fran
det land dér det tidigare registrerats, dock inte ett tillfalligt registreringsintyg; for ett EU- eller
EG-typgodként fordon kan intyg 6ver overensstimmelse forutséttas endast om fordonet inte kan
identifieras pa grundval av ett registreringsintyg som beviljats fordonet i en annan EES-stat och
intyget inte motsvarar kraven i rdets direktiv 1999/37/EU om registreringsbevis for fordon,

3) for enstaka fordon som forts in fran landskapet Aland eller fran en EES-stat och som tidi-
gare registrerats, registreringsintyget fran det land dir fordonet tidigare registrerats, dock inte
ett tillfalligt registreringsintyg, samt annan utredning om dverensstimmelse till den del Gver-
ensstimmelsen inte framgar av registreringsintyget; pavisande av dverensstimmelse genom se-
parata tester, kontroller och intyg kan forutsittas endast till den del som dverensstimmelsen inte
framgar av fordonets tidigare registreringsintyg eller av de redogorelser for de kontroller och
tester som gjorts som en forutséttning for tidigare registrering av fordonet och som har séints till
den som utfor besiktningen.

Godkinnande eller underkdnnande av fordon vid registreringsbesiktning

Ett fordon godkénns forsta gingen for trafik i Finland i samband med registreringsbesiktning
i friga om Overensstimmelse med kraven, om fordonet uppfyller de tekniska krav som géllde
for det vid tidpunkten for det forsta ibruktagandet eller darefter. Ett fordon som registrerats i
nagon annan EES-stat eller i landskapet Aland och som begagnat forts in i landet ska i friga om
overensstimmelse med kraven godkénnas i samband med registreringsbesiktning ocksé om det
visas att fordonet uppfyller sddana tekniska krav som géllde i det tidigare registreringslandet
vid tidpunkten for det forsta ibruktagandet eller direfter och som motsvarar atminstone de tek-
niska krav som géllde i Finland vid tidpunkten for det forsta ibruktagandet eller darefter.

Om fordonet inte godkdnns vid registreringsbesiktningen och besiktningen inte avbryts, ska
fordonet underkénnas.

143 §
Andringsbesiktningsskyldighet

Ett motordrivet fordon och ett fordon som kopplas till detta eller dess sldpvagn ska innan det
anvinds i trafik godkdnnas vid dndringsbesiktning, om
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1) fordonet har dndrats sa att &ndringen har mer 4n obetydlig inverkan pa fordonets sékerhet
eller utslapp,

2) fordonet eller dess anviandningssyfte har éndrats och &ndringen har vésentlig inverkan pa
de uppgifter som antecknas i registret,

3) fordonet eller dess anvandningssyfte har dndrats sé att dndringen paverkar den skatt som
géller fordonet eller inverkar vésentligt pa de lagstadgade avgifter som géller fordonet,

4) fordonet har dndrats sa att dess kategori har &ndrats,

5) minst 25 procent av andra delar dn forbrukningsdelarna i ett fordon som tagits i bruk tidigast
1960 har bytts ut efter den forsta registreringen.

Andringsbesiktningsskyldigheten giller inte

2) ett fordon som vid registreringsbesiktningen har genomgatt de kontroller som avses i
145 § 1 mom.,

7) ett fordon som temporért dndras till specialtransportfordon genom att axelkonstruktionen
andras eller antalet axlar okas; ett sadant fordon ska med alla sina alternativa konstruktioner
uppfylla de krav som géller det fordonet och uppgift om forutséttningarna for att andra fordonet
och villkoren for dndring ska ha antecknats i registret sa att man i forsta hand anvénder sig av
uppgifter enligt de storsta tilldtna massorna,

8) ett fordon som &ndras temporért for att anvindas med provnummerskyltar pa det sétt som
avses i 116 § 4 mom. 1 punkten.

Transport- och kommunikationsverket far meddela nidrmare foreskrifter om de i 1 mom. av-
sedda dndringar som forutsitter andringsbesiktning samt om de i 2 mom. avsedda dndringar och
smérre dndringar som inte forutsétter dndringsbesiktning.

144 §
Pavisande av overensstimmelse med kraven vid dndringsbesiktning

Systems, komponenters, separata tekniska enheters, delars och utrustnings dverensstimmelse
med kraven kan vid dndringsbesiktning pavisas

1) genom ett av den som ansdker om godkdnnande inldmnat intyg 6ver EU- eller EG-typgod-
kénnande av en godkinnandemyndighet i en EES-stat eller i landskapet Aland eller en godkén-
nandemairkning som pavisar ett godkdnnande enligt intyget, eller

b) nér en utredning som avses i 7 punkten inte kan inhdmtas till skiliga kostnader och lam-
nandet av utredningen inte anses forutsétta sddan kompetens som krévs for de tekniska tjanster
som avses i 7 punkten,

7) pa basis av en utredning som motsvarar kompetensomradet for den utsedda tekniska tjans-
ten i en EES-stat eller en stat som tillimpar E-reglementet

a) i de fall som avses i 3—6 punkten, eller

b) nér inget typgodkénnande och inte de kontroller, métningar, tester och kalkyler som utfors
av en utsedd teknisk tjanst kravs.



145 §
Innehdllet i dndringsbesiktning

Vid éndringsbesiktning ska foljande kontrolleras:

1) identifieringsuppgifter for fordonet,

2) fordonets Gverensstimmelse med bestimmelser och foreskrifter i friga om den dndring
som foranlett andringsbesiktningsskyldigheten och &dndringar i anslutning till den &ndringen,

3) att 4ndringen av fordonet genomforts pa behdrigt sétt,

4) andringens inverkan pa stamfordonets procentuella andel,

5) fordonet i frdga om sadana i 154 § 1 mom. avsedda fel eller brister som hanfor sig till
dndringen av fordonet.

Om det vid dndringsbesiktningen misstinks att det inom négot annat kontrollomrade i fordo-
net dn de som avses i 1 mom. finns s&dana fel eller brister pd grund av vilka fordonet borde
beldggas med korforbud med stod av 157 § 1 mom., ska dven ett sddant kontrollomrade kon-
trolleras vid dndringsbesiktningen.

Om det i samband med kontrollen observeras ndgon annan dndring som avses i 143 § och som
forutsatter att fordonet visas upp for dndringsbesiktning, ska uppgift om detta antecknas i re-
gistret, om inte fordonet samtidigt visas upp for dndringsbesiktning i frdga om den observerade
i 143 § avsedda éndringen.

Nérmare bestdmmelser om innehallet i dndringsbesiktningar far utfirdas genom forordning
av statsradet.

145a§
Registrering av uppgifter om dndringsbesiktning

Besiktningsstéllet ska i registret anteckna de uppgifter frdin den godkdnda dndringsbesikt-
ningen som géller dndringen och som tjanar besiktningen och tillsynen dver denna samt dnd-
ringen av stamfordonets procentuella andel.

Nérmare bestdmmelser om i registreringen av de uppgifter som avses i 1 mom. far utfirdas
genom forordning av statsradet.

145b §
Godkinnande eller underkdnnande av fordon vid dndringsbesiktning

Ett fordon ska godkénnas vid d&ndringsbesiktning, om fordonet har kontrollerats i enlighet med
145 §, fordonet uppfyller kraven i fraga om de dndringar som gjorts i fordonet, de dndringar
som gjorts i fordonet har utforts pa behorigt sitt och det vid kontrollen inte har konstaterats
sédana fel eller brister som avses i 145 § 2 mom.

Om fordonet inte godkédnns vid besiktningen och besiktningen inte avbryts, ska fordonet un-
derkénnas.
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147 §
Innehdllet i kopplingsbesiktning

Vid kopplingsbesiktning kontrolleras det att bilen och sldpvagnen eller slépvagnarna lampli-
gen kan kopplas till varandra. Vid kopplingsbesiktning av sldpanordning behdver dock inte
dragfordonet visas upp. Dessutom ska vid kopplingsbesiktning

3) de storsta tillatna matten och den storsta tillatna massan for kombinationen samt massans
fordelning mellan fordonen bestdmmas.

147 a §
Godkdinnande eller underkdnnande av fordon vid kopplingsbesiktning

Pa kopplingsbesiktning tillimpas 147, 152, 152 a och 153—-155 §, 156 § 1-4 mom. och 6 mom.
samt 158 §.

Om fordonet inte godkénns vid besiktningen och besiktningen inte avbryts, ska fordonet un-
derkénnas.

148 §
Skyldighet att genomgd periodisk besiktning

Fordon i kategorierna M, N, O, O3, O4, L6e och L7e samt sddana fordon i kategori T1b, T2b,
T3b, T4.1b, T4.2b och T4.3b som anvinds i tillstandspliktig godstrafik ska foras till periodisk
besiktning for kontroll av fordonets trafikduglighet. Skyldigheten att genomgé periodisk besikt-
ning géller ocksa tidigare fordonskategorier som motsvarar de ndmnda fordonskategorierna.

Skyldigheten att genomga periodisk besiktning giller dock inte sldpanordningar.

149 §
Intervaller mellan periodiska besiktningar

Fordon som omfattas av skyldigheten att genomgé periodisk besiktning ska, med de undantag
som anges i 150 § 2 och 3 mom., foras till periodisk besiktning som foljer:

1) bussar i kategori M; eller M3, lastbilar 1 kategori N eller N3 och sldpvagnar i kategori O3
eller O4 samt ambulanser forsta gdngen senast ett &r efter tidpunkten for det forsta ibruktagandet
av fordonet och dérefter arligen senast ett ar efter senaste besiktning,

2) sadana personbilar i kategori M, paketbilar i kategori Ny, ldtta fyrhjulingar i kategori L6e
och tunga fyrhjulingar kategori L7e som anvénds for taxitrafik senast ett &r efter tidpunkten for
det forsta ibruktagandet av fordonet och dérefter arligen senast ett ar efter senaste besiktning;
om det har forflutit mer &n ett ar mellan tidpunkten for det forsta ibruktagandet av fordonet och
inledandet av taxitrafik, ska fordonet dock godkénnas vid periodisk besiktning innan taxitrafi-
ken inleds,
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3) traktorer i kategori T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b eller T4.3b som anvinds i tillstandspliktig
godstrafik forsta gangen senast fyra ar efter tidpunkten for det forsta ibruktagandet av fordonet
och dédrefter senast tva r efter senaste besiktning,

4) andra dn i 2 punkten avsedda personbilar och andra fordon i kategori M; dn ambulanser,
paketbilar i kategori N och tunga fyrhjulingar i kategori L7e forsta gdngen senast fyra ar efter
tidpunkten for det forsta ibruktagandet av fordonet och direfter senast tva ar efter senaste be-
siktning; nir mer &n tio ar forflutit sedan tidpunkten for det forsta ibruktagandet dock senast ett
ar efter senaste besiktning,

5) andra &én i1 2 punkten avsedda litta fyrhjulingar i1 kategori L6e forsta gangen senast tre ar
efter tidpunkten for det forsta ibruktagandet av fordonet och dérefter senast tvé ar efter senaste
besiktning; ndr mer dn fem ar forflutit sedan tidpunkten for det forsta ibruktagandet dock senast
ett &r efter senaste besiktning,

6) slapvagnar i kategori O, forsta gdngen senast fore utgangen av det kalenderar da tva ar har
forflutit sedan tidpunkten for det forsta ibruktagandet och dérefter med tva ars mellanrum fore
kalenderarets utgang,

7) andra museifordon dn sddana som anvénds i tillstdndspliktig trafik, med avvikelse fran vad
som foreskrivs ovan senast nir fyra ar forflutit efter senaste besiktning.

Ett sddant i 1, 4 och 5 punkten avsett motordrivet fordon som anvénds i annan trafik &n till-
standspliktig trafik ska dock genomga periodisk besiktning senast tva ar efter senaste besikt-
ning, med de undantag som foreskrivs i 150 § 2 och 3 mom., om senaste besiktning har utforts
efter det att 40 ar har forflutit fran utgangen av det &r da fordonet togs i bruk.

En registreringsbesiktning som innefattat granskning av skicket pa de kontrollomrdden som
ska granskas vid den periodiska besiktningen eller vid vilken det har konstaterats att en motsva-
rande granskning har utforts i en EES-stat berattigar till att anvdnda fordonet i trafik fore den i
1 eller 2 mom. foreskrivna sista besiktningsdag som foljer pa granskningen av fordonets skick.

150 §
Tidpunkt for periodisk besiktning

Om ett péstillt fordon tillfélligt har varit utomlands under den tidsperiod pa 30 dagar som
avses i 2 mom. och om ett intyg eller annan tillforlitlig utredning om att fordonet varit utomlands
medfors under korning, ska fordonet emellertid foras till periodisk besiktning inom en méanad
fran det att fordonet infordes till Finland.

Om tidpunkten for det forsta ibruktaganden inte antecknats i registreringsintyget, ska fordonet
besiktas i enlighet med 149 § 1 och 2 mom. fore utgdngen av den manad som anges av registre-
ringstecknets sista siffra enligt foljande tabell:

Nummer  Kalendermanad

1 januari
2 februari
3 mars

4 april

5 juni

6 augusti
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7 september
8 oktober

9 november
0 december

151 §

Forbud att anvinda fordon som inte genomgdtt periodisk besiktning

Ett fordon som belagts med anvandningsfoérbud eller korforbud far dock anvindas i trafik nér
fordonet fors till besiktning som det reserverats tid for, om inte négot annat foljer av 156 § 4
mom. eller 159 §.

152a§
Insamling av forbrukningsuppgifter i samband med periodisk besiktning

I samband med periodisk besiktning samlas i frdga om fordonet in uppgifter fran verklig
korning 1 enlighet med kommissionens genomforandefoérordning (EU) 2021/392 om 6vervak-
ning och rapportering av uppgifter om koldioxidutslapp fran personbilar och létta nyttofordon i
enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/631 och om upphivande av
genomforandeforordningarna (EU) nr 1014/2010, (EU) nr 293/2012, (EU) 2017/1152 och (EU)
2017/1153.

Transport- och kommunikationsverket ldmnar uppgifterna till kommissionen.

153§
Justering av vissa skatter och avgifter vid besiktning

Négon annan besiktning dn registreringsbesiktning eller efterkontroll av fordonet far inte slut-
foras, om ett fordon har belagts med anvéndningsforbud av den orsaken att

1) betalningen av skatter eller avgifter for fordonet har forsummats,

2) forsakringsplikten enligt trafikforsékringslagen (460/2016) har forsummats, eller

3) betalningen av trafikforsdkringspremien forsummats for ett fordon som omfattas av trafik-
forsakringsplikt.

Trots forsummad betalning av trafikforsdkringspremie far besiktning dock slutféras, om det
skett ett byte av forsdkringstagare eller om en domstol har beslutat inleda saneringsforfarande
eller skuldsanering for den som inte betalat premien.

Besiktningsforrittaren dr vid utférande av besiktning skyldig att kontrollera att det inte i re-
gistret finns anteckning om férsummelse av forsiakringspremier for det fordon som besiktas.
Forsékringspremierna ska oberoende av anteckningen anses vara betalda, om fordonets dgare
eller innehavare visar upp ett verifikat eller ldgger fram annan tillforlitlig utredning 6ver betal-
ning av premierna.
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155§
Godkdnnande eller underkdnnande av fordon vid periodisk besiktning

Ett fordon ska godkdnnas vid periodisk besiktning, om det inte vid besiktningen har upptéckts
sédana allvarliga fel eller brister eller farliga fel eller brister som avses i 154 § och det inte har
gjorts sddana dndringar i fordonet som kriver dndringsbesiktning. Om fordonet inte godkénns
vid den periodiska besiktningen och besiktningen inte avbryts, ska fordonet underkénnas.

156 §
Avbrytande av besiktning

En besiktning ska avbrytas, om fordonet inte kan identifieras pé ett tillforlitligt satt. En peri-
odisk besiktning ska dessutom avbrytas, om det framgar att fordonet ska foras till &ndringsbe-
siktning. Fordonet ska dé foras till andringsbesiktning inom en manad fran det att den periodiska
besiktningen avbrots. Den periodiska besiktningen ska dessutom avbrytas, om fordonets tek-
niska uppgifter ar felaktiga.

Utan att den periodiska besiktningen avbryts fir dock ett mindre fel i fordonets registerupp-
gifter réttas till samt sddana uppgifter som inte forutsitter dndringsbesiktning korrigeras.

Om forbindelsen till registret inte r tillginglig eller om besiktningen inte kan slutféras pa
grund av vidret eller foret, eller av andra orsaker som dr oberoende av den som for fordonet till
besiktning och det inte finns tillrdckliga grunder for att underkénna besiktningen eller beldgga
fordonet med korforbud, ska besiktningen avbrytas.

Om besiktningen av ett fordon méste avbrytas av i 1 eller 3 mom. avsedda orsaker som ar
oberoende av den som for fordonet till besiktning, far fordonet anvéndas i trafik hogst tva
veckor, om fordonet inte har belagts med korférbud. Om emellertid den periodiska besiktningen
av ett fordon méste avbrytas av i 1 eller 3 mom. avsedda orsaker som &r oberoende av den som
for fordonet till besiktning, far fordonet med avvikelse fran 151 § 1 mom. anvéndas i trafik
hogst tva veckor efter utgangen av den i 149 och 150 § foreskrivna besiktningstiden.

En avbruten besiktning far senast slutforas inom en ménad fran det att besiktningen avbrots.

157 §
Meddelande av korforbud vid besiktning

Korforbud som meddelats vid en besiktning anges med ett klistermérke som den som besik-
tat fordonet féster pa ett synligt stille pa fordonet. Klistermédrket fir inte tas bort eller tickas
innan fordonet har godkénts vid en besiktning eller innan ett korforbud som har meddelats pa
grund av betydande oldgenhet for miljon har upphavts vid en besiktning.

159 §

Rdtten att anvinda ett fordon som underkdnts vid periodisk besiktning
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Om ett fordon som fors till besiktning under den besiktningstid som anges i 149 eller 150 §
underkdnns vid den periodiska besiktningen utan att det beldggs med korforbud, far fordonet
anvindas i trafik i hogst tvA minader fran det att det underkéindes. Om fordonet under den ovan-
ndmnda perioden inte godkénns vid en efterkontroll eller en periodisk besiktning, fir fordonet
anvéndas i trafik endast nér det reparerade fordonet fors till besiktning vid en tid som sérskilt
reserverats for det.

Trots vad som foreskrivs i 158 § 3 mom. fér besiktningsstillet i friga om ett fordon som
belagts med korforbud vid den periodiska besiktningen eller ett fordon som underkénts vid be-
siktningen efter den besiktningstid som avses i 149 eller 150 § utfirda ett intyg som berittigar
till att fora fordonet till ndrmaste stille dir det kan repareras pé ett andamélsenligt sétt. I intyget
ska det nimnas vart och hur fordonet far féras samt for hur lang tid intyget 4r i kraft. Intyget far
vara 1 kraft hogst till utgangen av det dygn som foljer pa den tidpunkt da intyget utfardades.

160 §
Intyg 6ver besiktning

Besiktaren ska ge den som visat upp fordonet for besiktning ett kontrollkort, av vilket at-
minstone framgér

1) uppgift om anledningen till att fordonet visats upp for besiktning,

2) fordonets identifieringsnummer eller registreringstecken,

3) uppgift om de brister som upptickts i fordonet och klassificeringen av dem,

4) tidpunkten for besiktningen och resultatet av den,

5) i frdga om underkénd besiktning uppgift om nér en efterkontroll senast ska utforas,

6) besiktningsstillets namn, besiktarens underskrift eller ndgon annan identifieringsuppgift,

7) uppgift om en eventuell skyldighet enligt 158 § att avhjélpa fel och brister sa snart som
mojligt eller inom en skélig tid,

8) uppgift om hur omprovning av ett besiktningsbeslut fir begiras.

Over den periodiska besiktningen ska dock den som visat upp fordonet for besiktning, med
avvikelse fran 1 mom., ges ett besiktningsintyg, i vilket antecknas de uppgifter som avses i
bilaga II till besiktningsdirektivet och uppgifter som kompletterar direktivet samt uppgift om en
eventuell skyldighet enligt 158 § att avhjélpa fel och brister s& snart som mojligt eller inom en
skalig tid.

Transport- och kommunikationsverket meddelar ndrmare foreskrifter om innehallet i det
besiktningsintyg som avses i 2 mom.

Ett giltigt intyg dver periodisk besiktning av ett fordon som registrerats eller tagits i bruk
utomlands eller 1 landskapet Aland eller bevis som avses i artikel 10 i besiktningsdirektivet
géller i Finland.

Om inte ndgot annat foreskrivs i eller med stdd av denna lag eller genom lagen om trans-
portservice, ska del I av registreringsintyget dock i samband med en dndringsbesiktning pa be-
géran ges den som visat upp fordonet for besiktning.

161 §
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Anmdlan av uppgifter om periodisk besiktning till och anteckning av uppgifterna i registret

I frdga om periodisk besiktning av ett fordon ska besiktningsstillet i registret fora in uppgifter
om godkédnnande och underkédnnande, meddelande av koérforbud, forordnande om @ndringsbe-
siktning och avbrytande av periodisk besiktning samt om véigmaétarens stillning vid tidpunkten
for besiktningen. Dessutom ska besiktningsstéllet i registret fora in de uppgifter som avses i 152
a § samt uppgift om antalet bilar i fraga om vilka uppgifterna inte har kunnat samlas in pa grund
av att den som fort fordonet till besiktning végrat lamna uppgifterna eller av ndgon annan orsak.

162 §
Efterkontroll av besiktning

Ett fordon som har underkénts vid besiktning kan godkénnas vid en efterkontroll senast inom
en ménad fran det att fordonet underkindes vid besiktningen. Periodisk besiktning eller kon-
trollbesiktning som avbrutits och efterkontroll i frdga om periodisk besiktning eller kontrollbe-
siktning far utforas pa vilket som helst i lagen om fordonsbesiktningsverksamhet avsett besikt-
ningsstille som enligt besiktningskoncessionen har ritt att besikta fordonet i fraga. Registre-
rings-, andrings- eller kopplingsbesiktning som avbrutits ska utforas pa det besiktningsstille dar
besiktningen har avbrutits. Efterkontroll i friga om registrerings-, dndrings- och kopplingsbe-
siktning ska utforas pé det besiktningsstélle dir fordonet har underkénts vid besiktningen.

166 §
Stoppande av fordon och kontrollantens rdttigheter

Tekniska viagkontroller ska tillatas.

For utforande av tekniska vigkontroller

1) ska for en polisman, tullman och gransbevakningsman samt for den som utfor besiktningar
och deltar som sakkunnig i den tekniska vigkontrollen uppvisas ett skriftligt eller elektroniskt
intyg over att fordonet &r registrerat, ett i 160 § 2 mom. avsett besiktningsintyg eller nagon
annan handling som pavisar Overensstimmelse med kraven,

Pafoljdsavgift som pafors ekonomiska aktorer

En ekonomisk aktor kan dldggas att betala en pafoljdsavgift, om aktoren uppsétligen eller av
oaktsamhet

6) andrar ett fordon, ett system, en komponent, en separat teknisk enhet, en del eller utrustning
sé att fordonet, systemet, komponenten, den separata tekniska enheten, delen eller utrustningen
inte langre uppfyller kraven for deras angivna anvéndningséndamal eller de krav som foljer av
rimligen forutsebara anvindningsforhallanden, eller bryter mot forbudet enligt 6 a § mot for-
sédljning och montering av system for utsléppsmanipulation.

119



Fordonsforseelse

Den som i egenskap av ansvarig for fordonets skick, registrering eller besiktning enligt 12 §
uppsatligen eller av oaktsamhet

13) kor ett fordon utan forbrukningsbart reagens i strid med artikel 7 i Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 595/2009 om typgodkidnnande av motorfordon och motorer vad
giéller utslapp fran tunga fordon (Euro 6) och om tillgang till information om reparation och
underhall av fordon samt om dndring av foérordning (EG) nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG
och om upphévande av direktiven 80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78/EG, eller

Avgift for trafikforseelse

En forare kan paforas en avgift for trafikforseelse pa 40 euro, om han eller hon uppsatligen
eller av oaktsamhet bryter mot skyldigheten enligt 96 § 5 mom. att medfora handlingar vid
framf6rande av ett motordrivet fordon. En forare, dgare eller varaktig innehavare av ett fordon
kan péforas en avgift for trafikforseelse pa 70 euro, om denne uppsétligen eller av oaktsamhet
bryter mot bestimmelserna om motordrivna fordons eller slépfordons konstruktion, utrustning
eller skicki13 §, 7a § 1-3 mom. eller 12 § 1 mom. En mopedist eller en dgare eller varaktig
innehavare av en moped kan péaforas en avgift for trafikforseelse pa 40 euro for en forseelse som
avses 1 detta moment.

Avgift for trafikforseelse kan paforas den som under den tid som fordonet framfors i trafik &r
dgare eller varaktig innehavare av ett fordon som avsiktligt eller av oaktsamhet har dndrats med
utsldppsmanipulation pa ett sdtt som bryter mot forbudet enligt 7 a § 4 mom.

Om en i 3 mom. avsedd avgift for trafikforseelse pafors en fysisk person, ar den

1) 300 euro, om fordonets totalmassa ar hogst 500 kilogram,

2) 1 000 euro, om fordonets totalmassa ar 6ver 500 kilogram men hogst 3 500 kilogram,

3) 3 000 euro, om fordonets totalmassa &r dver 3 500 kilogram.

Om en i 3 mom. avsedd avgift for trafikforseelse pafors en juridisk person, ér den

1) 10 000 euro, om fordonets totalmassa ar hogst 500 kilogram,

2) 20 000 euro, om fordonets totalmassa ér Gver 500 kilogram men hogst 3 500 kilogram,

3) 30 000 euro, om fordonets totalmassa ar dver 3 500 kilogram.

En forare kan paforas en avgift for trafikforseelse pad 70 euro, om han eller hon uppsatligen
eller av oaktsamhet anvinder ett obesiktat, oregistrerat eller avstillt fordon i strid med 11 § eller
200 § 1 mom.

For en uppsatligen eller av oaktsamhet begangen underlatelse att enligt 83 § 1 och 2 mom.
gora en anméilan av ett fordons sddana registeruppgifter som géller nadgot annat dn anvindning
av fordonet i trafik kan fordonets dgare eller innechavare paforas en avgift for trafikforseelse pa
70 euro.

Bestédmmelser om péforande, delgivning och verkstillighet av en avgift for trafikforseelse
finns i végtrafiklagen. Avgift for trafikforseelse pafors inte, om sadan tillaggsskatt som avses i
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47 a § i fordonsskattelagen kan paforas for samma gérning. Myndigheten ska da gora en anmai-
lan om anvéndningen av fordonet till Transport- och kommunikationsverket.

198 §

Foreldggande om korforbud

Transport- och kommunikationsverket far meddela korforbud for ett fordon, om fordonets
konstruktion har dndrats i strid med det som foreskrivs i 7 a § eller i foreskrifter som meddelats
med stod av den paragrafen.

200 §

Féreldggande om kontrollbesiktning

Om en polisman, tullman eller grinsbevakningsman anser att de fel eller brister som upptéckts
hos ett fordon kan medfora en sddan oldgenhet for miljon eller en sddan sdkerhetsrisk att det ar
motiverat att utféra en grundligare kontroll &n kontroll pa vdg, kan han eller hon bestdmma att
fordonet ska kontrollbesiktas. Transport- och kommunikationsverket ersétter besiktningsstéllet
for de skéliga kostnaderna for en sddan kontrollbesiktning, om det vid besiktning eller teknisk
vigkontroll konstateras att fordonet inte har nagra fel eller brister. En polisman, tullman eller
griansbevakningsman kan ocksé bestimma att fordonet ska kontrollbesiktas om en tidigare given
uppmaning att reparera fordonet inte har foljts. Ett fordon som inte inom den tid som en polis-
man, tullman eller grainsbevakningsman bestdmt har forts till kontrollbesiktning far inte anvén-
das i trafik forrdn det har godkénts vid en kontrollbesiktning.

Ett fordon far trots vad som foreskrivs i 1 mom. anvéindas i trafik nér fordonet fors till besikt-
ning som det sérskilt reserverats tid for.

200 a §
Godkinnande eller underkdnnande av fordon vid kontrollbesiktning

P& kontrollbesiktning tillampas 152, 152 a, 153-155 §, 156 § 1-4 mom. och 6 mom. samt 157
§. Bestimmelserna i 158 § tillimpas pa kontrollbesiktning, om en polisman, tullman eller grins-
bevakningsman inte har meddelat korforbud for fordonet.

Kontrollbesiktningen ersitter inte den periodiska besiktningen. Om det utfors en periodisk
besiktning av ett fordon som ska kontrollbesiktas, ersitter godkédnnandet av fordonet vid den
periodiska besiktningen kontrollbesiktningen.

Alla de kontrollomraden som anmélts av polisen ska vara atgérdade for att fordonet ska kunna
godkédnnas vid besiktningen.

Om fordonet inte godkénns vid besiktningen och besiktningen inte avbryts, ska fordonet un-
derkénnas.

200b §

Innehdllet i kontrollbesiktning
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En polisman, tullman eller gransbevakningsman kan bestimma vilka kontrollomrdden som
ska kontrolleras vid kontrollbesiktningen. Den som har meddelat foreldggandet om kontrollbe-
siktning kan utéver det dokument om kontrollbesiktningen som ska ges till foraren anteckna
kontrollomradena i besiktnings- eller registreringsintyget eller fora in en uppgift om dem i re-
gistret. I friga om kontrollbesiktning ska besiktningsstéllet i registret fora in de uppgifter som
géller korforbud for fordonet och vigmétarens stéllning vid tidpunkten for besiktningen.

Fordonets skick ska kontrolleras i samma utstrackning som vid periodisk besiktning, om en
polisman, tullman eller grinsbevakningsman inte har bestimt vilka kontrollomraden som ska
kontrolleras vid kontrollbesiktningen.

Fordonet ska i friga om varje bestaimt kontrollomride granskas i enlighet med 152 § eller vad
som foreskrivs eller bestims med stéd av den.

Med avvikelse fran vad som foreskrivs i 2 och 3 mom. ska det i fraga om ett fordon som inte
omfattas av skyldigheten att genomgé periodisk besiktning kontrolleras att

1) fordonets skick verensstimmer med de bestimmelser och foreskrifter som géller for for-
donet,

2) fordonet ar tryggt att anvinda i trafik,

3) fordonet inte orsakar onddiga miljooldgenheter,

4) de uppgifter om fordonet som ska antecknas i registret ar korrekta.

Om en polisman, tullman eller grainsbevakningsman pa grund av fordonsskada eller av andra
séarskilda skil anser att det behovs en utforligare kontroll, kan han eller hon bestimma att kon-
trollbesiktningen ska utforas sé att de utredningar som krévs vid besiktningen till sin omfattning
motsvarar en registreringsbesiktning. I sidana fall ska dven fordonets skick kontrolleras. Kon-
trollbesiktning kan ocksa foreldggas i friga om fordon som registrerats eller tagits i bruk i land-
skapet Aland eller utomlands.

202§

Grdnsvirden for mdtt och massa som tillimpas vid godkdnnande av bilar och tillhérande
sldpvagnar

En bil och tillhérande sldpvagn pé vilka tillimpas Europaparlamentets och radets direktiv
97/27/EG om massa och dimensioner for vissa kategorier av motorfordon och sldpvagnar till
dessa fordon och om &ndring av direktiv 70/156/EEG, kan enligt artikel 7 i direktivet godkénnas
for anvédndning i trafik enligt de méatt som foreskrivs i 125 och 126 § i véigtrafiklagen samt i
bilaga 7.1 och 7.2 till den lagen. En bil och tillhérande slédpvagn pa vilka tillimpas kommiss-
ionens forordning (EU) nr 1230/2012 om genomférande av Europaparlamentets och radets for-
ordning (EG) nr 661/2009 avseende krav for typgodkdnnande av vikter och matt f6r motorfor-
don och sldapvagnar till dessa fordon och om dndring av Europaparlamentets och radets direktiv
2007/46/EG, kan enligt artikel 6 i férordningen godkénnas for anvindning i trafik enligt de métt
som foreskrivs i 125 och 126 § i vigtrafiklagen samt i bilaga 7.1 och 7.2 till den lagen. En bil
och tillhérande sldpvagn pa vilka tillimpas artikel 42 eller 45 i ramforordningen om bilar och
slapfordon till dem eller artikel 6.3 i kommissionens genomforandeférordning (EU) 2021/535
om tillimpningsforeskrifter for Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/2144 vad
giller enhetliga forfaranden och tekniska specifikationer for typgodkannande av fordon samt av
system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana fordon, med
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avseende pa deras allminna konstruktionsegenskaper och sdkerhet, kan godkénnas for anvand-
ning i trafik enligt de métt som foreskrivs i 125 och 126 § i vagtrafiklagen samt i bilaga 7.1 och
7.2 till den lagen.

Denna lag trader i kraft den 20 . Bestimmelsernai 6 a §, 7 a § 4 mom., 189 § 6 punkten
och 195 § 3-5 mom. trader dock i kraftden 20 .
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Lag
om indring av 22 § i lagen om fordonsbesiktningsverksamhet

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1lagen om fordonsbesiktningsverksamhet (957/2013) 22 § 3 mom., sddant det lyder i
lag 317/2019, som foljer:
22§

Krav pd besiktningsstdllets verksamhet, lokaler och besiktningsanordningar

Transport- och kommunikationsverket meddelar ndrmare tekniska foreskrifter om sadana
besiktningsanordningar, sddan besiktningsutrustning och séddana lokaler for besiktningsstéllet
som ldmpar sig for besiktningsslaget i fraga. Transport- och kommunikationsverket meddelar
dessutom nérmare foreskrifter om de anordningar som ska finnas pa ett besiktningsstille som
utfor periodisk besiktning.

Denna lag triader i kraft den 20 .
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Lag
om indring av lagen om transportservice

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1lagen om transportservice (320/2017) 2 § 11 punkten, 17 § 3 mom. och 231 § 3 mom.,
sédana de lyder, 2 § 11 punkten i lag 1256/2020, 17 § 3 mom. i lag 60/2022 och 231 § 3 mom.
ilag 1190/2019, och

fogas till 2 §, sddan den lyder delvis dndrad i lagarna 301/2018, 371/2019 och 1256/2020, en
ny 12 punkt som foljer:

28
Allmdnna definitioner

I denna lag avses med

11) beslut om godkédnnande ett beslut av en myndighet genom vilket utévandet av en verk-
samhet som kraver myndighetens godkdnnande har godkénts,

12) automatiserat kdrsystem ett fordonssystem som anvénder bade hardvara och programvara
for att pa ett varaktigt sétt utdva dynamisk kontroll éver ett fordon.

17 §

Fordon som anvdnds i trafik

Vad som foreskrivs i 1 och 2 mom. giller inte ett ersittande fordon som anvénds pa grund av
att det fordon som anvinds for transporterna tillfélligt &r ur funktion under en kort tid och inte
transporter med ett sddant fordon utrustat med automatiserat korsystem som anvénds i trafik
med stod av ett provnummerintyg som Transport- och kommunikationsverket beviljat med stod
av 116 och 116 a § i fordonslagen.

231§

Begrdnsning av rdtten att ldmna ut uppgifter ur trafik- och transportregistret

Bestédmmelser om behandling av uppgifter som omfattas av sparrmarkering finns i 36 och 37
§ 1 lagen om befolkningsdatasystemet och de certifikattjénster som tillhandahalls av Myndig-
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heten for digitalisering och befolkningsdata (661/2009). Nér sparrmarkeringar dverfors till tra-
fik- och transportregistret, ska begridnsningen for utlimnande av uppgifter i situationer som av-
ses 1227 § 1 mom. 2—4 punkten och i1 228 och 229 § i denna lag utstrickas till att ocksd omfatta
fysiska personers namn.

Denna lag tréder i kraft den 20 .
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Lag
om #Andring av 52 § i vigtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras 1 vagtrafiklagen (729/2018) rubriken for 52 § och 52 § 2 mom.
som foljer:

52§

Korning med vissa ldtta elfordon

Sadana sjdlvbalanserande litta elfordon som halls i balans ocksé nir fordonet star stilla eller
saknar fOrare samt sddana litta automatiserade fordon for godstransporter som avsesi29 a § i
fordonslagen far koras dven pé en gangbana. D4 ska gaende ldmnas fri passage. Nér ett fordon
kors pé en gdngbana ska sirskild forsiktighet iakttas, och fordonets hastighet ska anpassas sé att
den inte medfor fara eller oldgenhet for fotgdngare.

Denna lag triader i kraft den 20 .

Helsingfors den 17 november 2022

Statsminister

Sanna Marin

Kommunikationsminister Timo Harakka
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Bilaga
Parallelltexter

Lag
om indring av fordonslagen

I enlighet med riksdagens beslut

upphdvs 1 fordonslagen (82/2021) 16 § 2 mom., 127 och 128 §, 158 § 3 mom. och 164 §,

dndras 1§,2§5,7,19,23 och 54 punkten, 7 §, 13 § 2 mom. 2 och 10 punkten samt 5 mom.,
14 § 2 mom. 1 punkten och 3 mom., 17 § 2 mom., 18 § 1 och 2 mom., 30 § 1 mom., 32 §, 66 §
4,7 och 8 mom., 78 §, 82 § 2 mom., 91 §, 92 § 1—3 mom., 93 § 1 mom., 96 § 1 och 2 mom.,
112 § 3 mom., 116 § 1 mom., 119 §, rubriken for 5 kap., 125, 126 och 129—-132 §, 134 § 1 mom.
2 punkten och 2 mom., 135 §, 136 § 2 mom. 2 punkten underpunkt a och ¢ samt 3 mom., 138
§, 139 § 4 mom. 5 punkten, 140 § 1 mom., 142 § 1 och 3 mom., 143 § 1 mom. och 2 mom. 2, 7
och 8 punkten samt 3 mom., 144 § 1 mom. 1 punkten, 6 punkten underpunkt b och 7 punkten,
145 §, 147 § 1 mom. 3 punkten, 148 och 149 §, 150 § 3 och 4 mom., 151 § 2 mom., 153, 155
och 156 §, rubriken for 157 § och 157 § 3 mom., 159 § 1 och 2 mom., 160 och 161 §, rubriken
for 162 § och 162 § 1 mom., 166 § 1 mom. och 2 mom. 1 punkten, 189 § 6 punkten, 194 § 1
mom. 13 punkten, 195 §, 198 § 3 mom. samt 200 och 202 §, och

fogas till lagenenny 1 a §, till 2 § nya 3 a-, 32 a-, 36 a- och 42 a-punkter, till lagen nya 6 a, 7
a,29a,80aoch 116 a §, till 133 § ett nytt 4 mom., till 139 § 2 mom. en ny 4 a-punkt. och till

lagen nya 145 a, 145 b, 147 a, 152 a, 200 a och 200 b § som foljer:

Gdllande lydelse

1§
Tilldmpningsomrdde

Denna lag géller, i friga om fordon och for-
donskombinationer som anvinds pd végar
som avses i végtrafiklagen (729/2018) och pé
andra platser, fordonens och fordonskombi-
nationernas

1) klassificering,

2) konstruktion, mandverorgan, system,
komponenter, separata tekniska enheter, delar
och utrustning,

3) miljéegenskaper,

4) godkénnande for trafik samt registrering,

Féreslagen lydelse

1§
Tilldmpningsomrdde

Denna lag gdller, i fraga om fordon och for-
donskombinationer som anvdnds pad vigar
som avses i végtrafiklagen (729/2018) och pd
andra platser, fordonens och fordonskombi-
nationernas

1) tekniska krav,

2) klassificering,

3) godkdnnande,

4 registrering,

5) besiktning,

6) tekniska viigkontroller,

7) tillstandspliktiga reparationer och
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Gdllande lydelse

5) besiktningar i syfte att kontrollera for-
dons skick och registeruppgifter samt @ndra
dessa.

Denna lag géller tekniska vagkontroller.

Denna lag giller import, tillverkning for for-
sdljning, saluforing, forsédljning och annan
Overlatelse av nya sndskotrar och nya tunga
snoskotrar samt av nya fordon avsedda for
vagtrafik. Denna lag géller ocksa import, till-
verkning for forsiljning, saluforing, forsalj-
ning och annan overlatelse av sddana system,
komponenter, separata tekniska enheter och
delar och sadan utrustning om vilkas tekniska
egenskaper eller godkdnnandemarkningar f6-
reskrivs 1 denna lag eller med stod av den.

Denna lag géller installation och reparation
av snoskotrar och tunga snoskotrar samt av
fordon avsedda for végtrafik. Denna lag géller
ocksé installation och reparation av sddana sy-
stem, komponenter, separata tekniska enheter
och delar och sddan utrustning om vilkas tek-
niska egenskaper eller godkidnnandemaérk-
ningar foreskrivs i denna lag eller med stod av
den.

P& fordon som anvinds uteslutande pa om-
raden som stingts av fran allmén trafik tillim-
pas endast bestimmelserna om allménna sa-
kerhetskrav for fordoni 3 §, om ansvar for for-
dons skick, registrering och besiktning i 12 §
till den del som géller ansvaret, om skyldighet
att reparera fordon och aterkallelse av fordon
1 178 §, om pafdljder 1 10 kap., om foreldg-
gande om korforbud 1 198 § och om foreldag-
gande om kontrollbesiktning i 200 §.

Denna lag tillimpas inte pa sddana forflytt-
ningshjidlpmedel som stoder eller ersétter for-
flyttning till fots, som har elmotorer med en
sammanlagd kontinuerlig markeffekt pa hogst
1,00 kilowatt och vars storsta konstruktiva
hastighet dr hogst 15 kilometer i timmen. La-
gen tillimpas inte heller pd sddana forflytt-
ningshjédlpmedel, sparkstottingar, lekfordon
eller motsvarande anordningar som inte har
motor.

Foreslagen lydelse

8) tillfilliga anvindning i trafik.

Denna lag gdller ocksd bland annat import,
tillverkning for forsdljning, saluféring, for-
sdljning och annan overldtelse av sddana sy-
stem, komponenter, separata tekniska en-
heter, delar och sadan utrustning som finns i
nya fordon och som dr avsedda for vissa for-
don.
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Gdllande lydelse

Denna lag giller inte EU-typgodkdnnande
eller enskilt EU-fordonsgodkénnande, om inte
nagot annat foreskrivs i denna lag.

(1 a § fogas)

Foreslagen lydelse

lag§
Avgrdnsning av tillimpningsomrddet

Denna lag ska inte tillampas pa

1) militdrfordon som avses i militérfordonsla-
gen (/),

2) sparkstottingar, lekfordon eller motsva-
rande anordningar som inte har motor,

3) rullstolar eller andra sadana forflyttnings-
hjélpmedel for fotgéngare vars framdrivande
motorer har en sammanlagd kontinuerlig
mirkeffekt pa hogst 1,00 kilowatt och vars
storsta konstruktiva hastighet &r hogst 15
kilometer i timmen.

Pé fordon som anvinds uteslutande pa omra-
den som sténgts av fran allmén trafik tillam-
pas endast bestimmelserna om

1) allménna sdkerhetskrav for fordoni 3 §,
2) ansvar for fordons skick, registrering och
besiktning i 12 §,

3) skyldighet att reparera fordon och éterkal-
lelse av fordoni 178 §

4) pafoljder i 10 kap.,

5) forelaggande om korforbud i 198 §, och
6) foreliggande om kontrollbesiktning i 200

Pa fordon som é&r utrustade med automatise-
rat korsystem och anvénds i trafik endast uti-
fran provnummerintyg tillimpas endast be-
stimmelserna om

1) allménna sikerhetskrav for fordoni 3 §,
2) ansvar for fordons skick, registrering och
besiktning i 12 §,

3) krav pa fordons konstruktion, mandveror-
gan och utrustning i 13 § 2 mom. 1-5, 10 och
12 punkten,

4) provhummerintyg och provhummerskyltar
116§,
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Gdllande lydelse

2§
Definitioner

I denna lag avses med

5) forhandsanmdlan anmilan om uppgifter
om ett nytt eller icke fardigbyggt fordon till
Transport- och kommunikationsverket fore
den forsta registreringen,

Foreslagen lydelse

5) provnummerintyg for fordon utrustade
med automatiserat korsystemi 116 a §,

6) skyldigheten att medfora provnummerin-
tyg i fordonet under kérning i 119 §,

7) tekniska viagkontroller i 165-167 §,

8) straffrittsligt ansvar som géller trafikforse-
else 1194 § 1 mom. 6, 9—11 och 14 punkten,
9) straffrattsligt ansvari 196 §,

10) atgardseftergift i 197 §, och

11) foreldggande om korforbud i 198 §.

P4 latta automatiserade fordon for godstrans-
port tillimpas endast bestimmelserna om

1) allménna sikerhetskrav for fordoni 3 §,

2) ansvar for fordons skick, registrering och
besiktning i 12 §,

3) krav pa fordons konstruktion, mandveror-
gan och utrustning i 13 § 2 mom. 1-5, 10 och
12 punkten,

4) latta automatiserade fordon for godstrans-
porti29ag,

5) straffrattsligt ansvar som géller trafikforse-
elsei 194 § 1 mom. 14 punkten,

6) straffrittsligt ansvari 196 §,

7) atgérdseftergift i 197 §, och

8) forelaggande om korforbud 1 198 §.

2§
Definitioner

I denna lag avses med

3 a) automatiserat kérsystem ett fordonssy-
stem som anvdnder bdde hdrdvara och pro-
gramvara for att pad ett varaktigt sdtt utéva
dynamisk kontroll 6ver ett fordon,

5) forhandsanmdlan anmilan av uppgifter
om ett nytt, fardigbyggt eller icke firdigbyggt
fordon till Transport- och kommunikations-
verket fore den forsta registreringen,



Gdllande lydelse

7) tidpunkten for det forsta ibruktagandet
den dag da fordonet har registrerats forsta
gangen i Finland eller da fordonet faktiskt har
tagits 1 bruk,

19) system en sammansittning av anord-
ningar kombinerade for att utfora en eller flera
specifika funktioner i ett fordon,

23) kopplingsbesiktning kontroll som utfors
for godkédnnande av koppling mellan ett drag-
fordon och ett eller flera slédpfordon,

54) enskilt godkdnnande ett forfarande genom
vilket en godkdnnandemyndighet intygar att
en enskild bil eller dess slédpvagn, oavsett om
den dr unik eller inte, uppfyller de tillimpliga
kraven for nationellt enskilt godkdnnande.

(6 a § fogas)

Foreslagen lydelse

7) tidpunkten for det forsta ibruktagandet
den dag da fordonet har registrerats forsta
gangen eller da fordonet faktiskt har tagits i
bruk,

19) system en sammansattning av anord-
ningar som kombinerats for att utfora en eller
flera specifika funktioner i ett fordon,

23) kopplingsbesiktning kontroll som utfors
for godkdnnande av koppling mellan ett
dragfordon och ett sldpfordon eller mellan ett
dragfordon och flera sldpfordon,

32 a) utsldppsmanipulation en sadan avsikt-
lig dndring av ett system for avgasefterbe-
handling eller for motorkontroll i ett fordon
som gor att fordonet till sina miljoegen-
skaper inte ldngre uppfyller de krav som gdl-
ler avgasutsldipp,

36 a) militdrfordonsregister det register som
avses i 14 § i lagen om militdrfordon,

42 a) elektroniskt intyg om 6verensstimmelse
ett sadant intyg om overensstimmelse enligt
ramforordningen om bilar och sléipfordon till
dem, ramforordningen om fordon i kategori
L och ramférordningen om traktorer och
sldpfordon till dem som finns i strukturerad
elektronisk form,

54) enskilt godkdnnande ett forfarande ge-
nom vilket en beviljare av enskilt godkén-
nande enligt lagen om ordnande av enskilt
godkdnnande (958/2013) intygar att en en-
skild bil eller dess sldpvagn, oavsett om den
ar unik eller inte, uppfyller de tillimpliga
kraven for nationellt enskilt godkdnnande.

6al
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78

Andring, konstruktion och reparation av for-
don

Om inte ndgot annat foreskrivs nedan, far ett
fordon som anvinds i trafik inte repareras,
dndras eller forses med tilldggsanordningar sa
att fordonet inte langre uppfyller de krav som
gillde i Finland vid tidpunkten for det forsta
ibruktagandet eller darefter. Ett fordon far inte
heller tillatas bli dndrat sa att det inte lingre
uppfyller dessa krav. De risker for sdkerheten,

Foreslagen lydelse

Forsdljning och montering av system for ut-
sldppsmanipulation

En ekonomisk aktor far inte sélja eller mon-
tera ett sddant system for manipulation av ut-
slédpp i fordon som anvénds i trafik som med-
for att fordonet inte langre uppfyller de krav
som gillde i Finland vid tidpunkten for det
forsta ibruktagandet eller senare, om inte na-
got annat foreskrivs eller bestiams.

Den ekonomiska aktdéren ska kunna visa att
fordonet, trots monteringen av ett system
som avses i 1 mom. i fordonet, fortfarande
uppfyller de krav som gillde i Finland vid
tidpunkten for det forsta ibruktagandet eller
senare, om inte nagot annat foreskrivs eller
bestiams.

Som bevis pa dverensstimmelse med kraven
betraktas

1) ett EG-typgodkinnandeintyg som utfér-
dats av en godkénnandemyndighet i en EES-
stat eller i landskapet Aland,

2) en utredning som motsvarar kompetens-
omradet for den tekniska tjanst som anmalts
av en EES-stat eller en stat som tillimpar E-
reglementet, eller

3) en utredning som motsvarar kompetens-
omradet for en godkénd sakkunnig.

78
Tekniska krav for fordon

Om inte ndgot annat foreskrivs i denna lag
eller bestdims eller foreskrivs med stod av
denna lag, ska ett fordon och dess delar, sy-
stem, komponenter och separata tekniska en-
heter uppfylla de tekniska krav som tillimpa-
des i Finland vid tidpunkten for det forsta
ibruktagandet. Alternativt far sadana tek-
niska krav tilldmpas som har tilldmpats i
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hilsan eller miljon som fordonets alder och
naturliga slitage medfor far inte heller 6ka mer
n i ringa omfattning.

Transport- och kommunikationsverket far
meddela narmare foreskrifter om de i 1 mom.
avsedda tekniska kraven for reparation och
istdndséttning av fordon och dndring av for-
dons konstruktion och om de utredningar som
krévs i friga om dem samt om sddana smérre
undantag och alternativa krav som tillimpas
av dndamalsenlighetsskal vid pévisande av i
139 och 144 § avsedd Overensstimmelse med
kraven och i fraga om kraven. De risker for
sdkerheten, hdlsan eller miljon som undanta-
gen och de alternativa kraven medfor far inte
Oka mer 4n i ringa omfattning.

(7 a § fogas)

Foreslagen lydelse

Finland efter tidpunkten for det forsta ibruk-
tagandet. Vid bedomningen av overensstim-
melsen med kraven pd delar, system, kompo-
nenter och separata tekniska enheter i be-
gagnade fordon far deras naturliga slitage
beaktas, om det inte har mer dn ringa inver-
kan pa fordonets sdkerhet och miljoegen-
skaper.

Ett fordon som har beviljats EU- eller EG-
typgodkinnande eller enskilt EU-fordons-
godkdnnande och som inte har dndrats till de
delar som granskats vid ett sadant godkdn-
nande anses uppfylla de tekniska krav som
avses i 1 mom.

Ett fordon vars kategori eller underkategori
har dndrats ska uppfylla de i 1 § mom. av-
sedda tekniska kraven i den nya kategorin
och underkategorin.

Om sddana tekniska krav eller krav pd god-
kdnnande tillimpas pd fordonet som forut-
sdtter att dess egenskaper forbdttras under
dess livscykel, ska fordonet uppdateras sd att
det overensstammer med dessa krav. Om for-
donet inte har uppdaterats pad det sdtt som
avses ovan, fdr det inte anvdindas i trafik (an-
véindningsforbud),

Transport- och kommunikationsverket far vid
behov meddela ndrmare foreskrifter om de
tekniska krav som avses i denna paragraf och
de undantag som gdller dem.

7a$§
Andring av fordon

Trots bestimmelserna i 7 § 1-4 mom. far ett
fordon éndras pé ett sddant sitt att det inte
uppfyller de tekniska krav som avses i be-
stimmelserna endast om &ndringarna inte har
mer 4n ringa inverkan pé fordonets sékerhet
eller miljoegenskaper. Transport- och kom-
munikationsverket far utfirda foreskrifter om
alternativ till de tekniska krav som aves 17 §
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Foreslagen lydelse

1 mom. och som beaktar fordonets anvéand-
ningsdndamal och det praktiska genomfGran-
det av dndringarna samt foreskrifter om ytter-
ligare krav genom vilka det sékerstélls att
fordonet &r sikert och de negativa konse-
kvenserna for miljon smé efter andringarna.
Om en del, ett system, en komponent, en se-
parat teknisk enhet eller en egenskap laggs
till fordonet och de tekniska krav som géller
dem har blivit bindande forsta gangen efter
tidpunkten for det forsta ibruktagandet, ska
delen, systemet, komponenten, den separata
tekniska enheten eller egenskapen i fraga
dock dverensstimma med de tekniska krav
som tilldmpas eller har tillimpats pa sddana i
Finland.

Drivkraften for ett fordon far dndras, dven
om fordonet till sina miljéegenskaper inte
overensstimmer med kraveni7 § 1 och 3
mom. efter &ndringen, om den miljobelast-
ning som anvindningen ger upphov till sam-
mantaget dr mindre efter dndringen én fore
den och fordonets lokala utslépp inte dkar
mer &n i ringa omfattning.
Utslédppsmanipulation som utforts pé ett for-
don som anvénds i trafik &r en forbjuden dnd-
ring av fordon.

Transport- och kommunikationsverket far
meddela ndrmare foreskrifter om de i 3 mom.
avsedda tekniska krav pé delar och egen-
skaper som hanfor sig till begransning av
energi- och miljokonsekvenser samt om for-
utsittningarna for utforande av dndringar.
Foreskrifterna ska vara behovliga for att en
tillracklig internationell allméin kravniva ska
uppnas och en tillrdcklig niva pa skyddet av
hilsan och miljon sikerstillas.

Transport- och kommunikationsverket far
meddela ndrmare foreskrifter om de i denna
paragraf avsedda tekniska kraven for dndring
av fordon och om de utredningar som kravs i
frdga om dem samt om s&dana smérre undan-
tag och alternativa krav som tillimpas av
andamalsenlighetsskél vid pavisande av i 139
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13 §

Fordons konstruktion, manéverorgan och ut-
rustning

For att anviandas i trafik krdvs dock at-
minstone att

2) motordrivna fordon, cyklar och litta elfor-
don har en fardbroms,

10) motordrivna fordon, litta elfordon och
cyklar har en ljudsignalanordning,

Begagnade fordon anses uppfylla de krav som
foreskrivs 1 1-3 mom., om fordonen uppfyller
de tekniska krav som gdllde i Finland vid tid-
punkten for det forsta ibruktagandet eller ddr-
efter. Fordon avsedda for végtrafik ska dock
alltid ha en varningstriangel i enlighet med de
krav som foreskrivs i 2 mom. 6 punkten.

Foreslagen lydelse

och 144 § avsedd dverensstimmelse med
kraven och de alternativa kraven. De risker
for sékerheten, hélsan eller miljon som un-
dantagen och de alternativa kraven medfor
far inte 6ka mer 4n i ringa omfattning.
Tekniska granskningsavdelningen vid Hu-
vudstaben fér utfirda ndrmare foreskrifter om
sddana smé tekniska avvikelser hos i registret
infoérda fordon vid Foérsvarsmakten som be-
hovs pé grund av Forsvarsmaktens uppgifter
eller fordonets specifika anvindningsidnda-
mal. De risker for sikerheten, hédlsan eller
miljon som undantagen medfor far inte 6ka
mer 4n i ringa omfattning.

13 §

Fordons konstruktion, manéverorgan och ut-
rustning

For att anvindas i trafik kravs dock ét-
minstone att

2) motordrivna fordon, cyklar, létta elfordon
och ldtta automatiserade fordon for gods-
transport har en fardbroms,

10) motordrivna fordon, litta elfordon,
cyklar och létta automatiserade fordon for
godstransport har en ljudsignalanordning,

Begagnade fordon anses uppfylla de krav
som foreskrivs i 1-3 mom., om de uppfyller
de krav som foreskrivs i 7 § /—4 mom. For-
don avsedda for végtrafik ska dock alltid ha
en varningstriangel i enlighet med de krav
som foreskrivs i 2 mom. 6 punkten.
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Undantag fran kraven pd fordons konstrukt-
ion, mandverorgan och utrustning

Sadana hastighetsbegransare som avses i 13 §
2 mom. 11 punkten krévs inte i

1) militarfordon, raddningsbilar, polisfordon,
Tullens fordon och Griansbevakningsvisen-
dets fordon,

I fraga om andra centrala krav &n de som gél-
ler stralkastare och lyktor i 13 § 2 mom. far de
krav som tillimpades vid den forsta registre-
ringen i det tidigare registreringslandet eller
som gillde vid tidpunkten for det forsta ibruk-
tagandet eller nyare krav tillimpas pa ett for-
don som innehas eller tidigare har innehafts av
en frimmande stats beskickning eller medlem
av diplomatkéren, som har erhéllits fran utlan-
det som arv eller genom testamente eller som
anskaffats pa en tullauktion eller ndgon annan
av staten arrangerad auktion.

16 §

Begrdnsning av energi- och miljokonsekven-
ser

Fordon som pa grund av ett byte av drivkraft
eller byte av brénsletyp har dndrats efter det
att de togs i bruk forsta gangen ska omfattas
av kraven pa begrinsning av energi- och mil-
jokonsekvenser endast till den del dndringen
kan inverka p& huruvida fordonet genom den
nya drivkraften eller brinsletypen uppfyller
de gransvirden som gillde da fordonet forst
togs 1 bruk. Vid faststédllandet av det gréns-
vérde som gillde vid tidpunkten for det forsta
ibruktagandet beaktas fordonets naturliga sli-
tage i enlighet med 7 § 1 mom.

Foreslagen lydelse

Undantag fran kraven pd fordons konstrukt-
ion, mandverorgan och utrustning

Sadana hastighetsbegriansare som avses i 13
§ 2 mom. 11 punkten krévs inte i
1) raddningsbilar, polisfordon, Tullens for-
don, Griansbevakningsvisendets fordon och
Férsvarsmaktens fordon,

I friga om andra krav &n de som giller strél-
kastare och lyktor i 13 § 2 mom. far de krav
som tillimpades vid den forsta registreringen
1 det tidigare registreringslandet eller som
géllde vid tidpunkten for det forsta ibrukta-
gandet eller nyare krav tillimpas pa ett for-
don som innehas eller tidigare har innehafts
av en frimmande stats beskickning eller
medlem av diplomatkéren, som har erhallits
fran utlandet som arv eller genom testamente
eller som anskaffats pa en tullauktion eller
nagon annan av staten arrangerad auktion.

(upphévs)
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17 §

Undantag fran kraven pa begrdnsning av
energi- och miljokonsekvenser och pa for-
dons konstruktion, manéverorgan och utrust-
ning

Undantag enligt 1 mom. kan beviljas

1) for ett oregistrerat fordon som har importe-
rats till eller tillverkats i Finland minst fyra ar
fore registreringen och som inte har anvénts,
sa att det tas i bruk enligt de krav som gillde
nér fordonet importerades eller tillverkades,

2) for en period av hogst fyra ar frén de krav
som giller fordonen for ett eller flera separat
specificerade fordon som ska anvéndas i has-
tighetstavlingar, da fordonet anvands i samt &r
pa vig till och fran en tdvling eller vid besok
till tavlingsbesiktning,

3) av annat sérskilt skél for ett eller flera sepa-
rat specificerade fordon fran de krav for god-
kidnnande for anvindning i trafik som fore-
skrivs eller bestdims med stod av denna lag.

18 §

Krav pd fordon som begagnade forts in i lan-
det

Ett fordon som begagnat forts in i landet och
registreras forsta gdngen eller annars tas i bruk
forsta gangen i Finland ska uppfylla de tek-
niska krav som gdllde i Finland vid tidpunkten
for det forsta ibruktagandet eller direfter.

Foreslagen lydelse

17 §

Undantag fran kraven pd begrdnsning av
energi- och miljokonsekvenser och pa for-
dons konstruktion, manéverorgan och utrust-
ning

Undantag enligt 1 mom. kan beviljas

1) for ett oregistrerat fordon som har impor-
terats till eller tillverkats i Finland minst fyra
ar fore registreringen och som inte har an-
vénts, sa att det tas 1 bruk enligt de krav som
géllde nér fordonet importerades eller tillver-
kades,

2) for en period av hogst fyra ar fran de krav
som giller fordonen for ett eller flera separat
specificerade fordon som ska anvéndas i has-
tighetstavlingar, da fordonet anvénds i samt
ar pa vég till och fran en tivling eller vid be-
sok till tavlingsbesiktning,

3) for en period av hogst fyra dr fran de krav
som gdller fordonen for ett eller flera separat
specificerade fordon som ska anvdndas for
tillhandahallande av automatiserad kollektiv-
trafik pd rutter eller omraden som planerats i
forvig och ddr den hogsta tillatna hastig-
heten dr 30 kilometer i timmen,

4) av annat sdrskilt skdl for ett eller flera se-
parat specificerade fordon frdn de krav for
godkdnnande for anvindning i trafik som fo-
reskrivs eller bestims med stod av denna lag.

18 §

Krav pd fordon som begagnade forts in i lan-
det

Ett fordon som begagnat forts in i landet och
registreras forsta gdngen eller annars tas i
bruk forsta gdngen i Finland ska uppfylla de
krav som anges i 7 § 1 mom. eller 7a § 1
mom. EU- eller EG-typgodkénda fordon som
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EU- eller EG-typgodkénda fordon som regi-
strerats i en annan EES-stat och som uppfyller
kraveni 7 § och som i registreringsintyget inte
har nagra anteckningar om begrénsningar i
frdga om anvindningen anses uppfylla de krav
som foreskrivs i detta moment.

Vid forsta registrering av bilar eller bilslap-
vagnar som begagnade forts in i landet ndgon
annanstans ifran dn fran en EES-stat eller fran
landskapet Aland och som tagits i bruk dir
forsta gdngen for mindre &n sex manader se-
dan ska fordonet foras till enskilt godkén-
nande, om det inte har EU- eller EG-typgod-
kénts.

(29 a § fogas)

30§

Foreslagen lydelse

registrerats i en annan EES-stat och som upp-
fyller kraven i 7 a § och i registreringsintyget
inte har nagra anteckningar om begréns-
ningar i friga om anvindningen anses upp-
fylla de krav som foreskrivs i detta moment.

Vid forsta registrering av bilar eller bilslap-
vagnar som begagnade forts in i landet ndgon
annanstans ifrn én fran en EES-stat eller
fran landskapet Aland och som tagits i bruk
dér forsta gdngen for mindre dn sex manader
sedan ska fordonet foras till enskilt godkin-
nande, om det inte har EU- eller EG-typgod-
kants eller har beviljats enskilt EU-fordons-
godkdnnande.

29a§

Lditta automatiserade fordon for godstrans-
port

Med litt, automatiserat fordon for godstrans-
port avses ett fjarrstyrt elfordon utrustat med
ett automatiserat korsystem som har motorer
med en sammanlagd kontinuerlig mérkeffekt
pa hogst 1,00 kilowatt och vars storsta kon-
struktiva hastighet dr hogst 15 kilometer i
timmen. Fordonet ska till konstruktion, ma-
ndverorgan och utrustning overensstimma
med kraven enligt 13 § 2 mom. 1-5, 10 och
12 punkten och till matt eller massa vara sa-
dant att det inte orsakar oldgenhet eller fara
for andra trafikanter.

Transport- och kommunikationsverket far
meddela ndrmare foreskrifter om matt,
massa, lyktor och strélkastare, reflektorer,
ljudsignalanordningar och bromsar for latta
automatiserade fordon for godstransport.

30§
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Réddningsbil, polisfordon, Tullens fordon
och Grdnsbevakningsvisendets fordon

Réddningsbil ar ett for raiddningsvisendet sér-
skilt tillverkat fordon i kategori M eller N,
vars totalmassa ar storre dn 3,5 ton. Som radd-
ningsbil betraktas ocksa andra fordon i kate-
gori M eller N som innehas av en kommuns
eller samkommuns rdddningsverk eller av en
myndighet som lyder under statens raddnings-
forvaltning, av Raddningsinstitutet eller av en
flygplatsoperatér och som anvinds uteslu-
tande for uppgifter inom raddningsvésendet.
Ocksa manskapsbilar som dgs av en brandkar
och som har plats for minst dtta personer uto-
ver foraren betraktas som rdddningsbilar.
Réddningsbilar ska vara lampliga for radd-
ningsvésendets bruk.

328§
Utryckningsfordon

Utryckningsfordon ar raddningsbilar, polis-
fordon, Grinsbevakningsviasendets fordon,
Tullens fordon, ambulanser, fordon for
prehospital akutsjukvird, Forsvarsmaktens
raddningsbilar, Férsvarsmaktens ambulanser
och militidrpolisfordon, ndr de ar utrustade
med en varningslykta med blatt blinkande ljus
och en ljudsignalanordning for utrycknings-
fordon.
66 §

Tillsyn 6ver overensstimmelse med kraven
vid produktion

Godkinnandemyndigheten eller ett organ som
godkdnnandemyndigheten utsett for det anda-
malet ska med 12 manaders mellanrum be-

Foreslagen lydelse

Réddningsbil, polisfordon, Tullens fordon
och Grdnsbevakningsvisendets fordon

Rdéddningsbil ér ett for riddningsvésendet
sarskilt tillverkat fordon i1 kategori M eller N,
vars totalmassa ar storre dn 3,5 ton. Som
raddningsbil betraktas ocksa andra fordon i
kategori M eller N som innehas av ett vdl-
firdsomrddes raddningsverk eller av en myn-
dighet som lyder under statens raddningsfor-
valtning, av Rédddningsinstitutet eller av en
flygplatsoperator och som anvénds uteslu-
tande for uppgifter inom raddningsvésendet.
Ocksa manskapsbilar som édgs av en brandkar
och som har plats for minst dtta personer uto-
ver foraren betraktas som rdddningsbilar.
Réddningsbilar ska vara lampliga for radd-
ningsvésendets bruk.

328§
Utryckningsfordon

Utryckningsfordon &r raddningsbilar, polis-
fordon, Gransbevakningsvasendets fordon,
Tullens fordon, ambulanser, fordon for
prehospital akutsjukvéard och Forsvarsmak-
tens utryckningsfordon, nér de &r utrustade
med en varningslykta med blatt blinkande
ljus och en ljudsignalanordning for utryck-
ningsfordon.

66 §

Tillsyn 6ver overensstimmelse med kraven
vid produktion

Godkinnandemyndigheten eller ett organ
som godkdnnandemyndigheten utsett for det
andamalet ska med 12 manaders mellanrum
beddma hur de inledande beddmningar och
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doma hur de inledande bedomningar och ruti-
ner for produktdverensstimmelse som hanfor
sig till nationellt typgodkdnnande och E- och
EU-typgodkénnande fungerar. Av séirskilda
skél kan bedomningen dock goras mer sillan,
men minst var 24:e ménad.

I fraga om nationellt typgodkénnande och nat-
ionellt typgodkédnnande av sma serier iakttas
det forfarande som foreskrivs i ramforord-
ningen om bilar och sldpfordon till dem, ram-
forordningen om fordon i kategori L eller
ramforordningen om traktorer och sldpfordon
till dem, om inte ndgot annat foreskrivs eller
bestims.

Transport- och kommunikationsverket far
meddela ndrmare foreskrifter om dokumente-
rade kontrollplaner och ldmpliga rutiner for
produktoverensstimmelse nér det géller till-
syn Over produktionens Overensstimmelse
med kraven for nationellt typgodkénnande, E-
och EU-typgodkidnnande samt nationellt typ-
godkdnnande av sma serier. Transport- och
kommunikationsverket far dessutom meddela
nirmare foreskrifter om smérre undantag frén
de forfaranden som foreskrivs i ramforord-
ningen om bilar och sldpfordon till dem, ram-
forordningen om fordon i kategori L och ram-
forordningen om traktorer och slépfordon till
dem vid nationellt typgodkénnande och nat-
ionellt typgodkénnande av sma serier. Undan-
tagen ska vara dndamalsenliga med tanke pa
tillsynen 6ver produktionens Overensstim-
melse med kraven och de fér inte forsdmra ni-
van pa tillsynen dver produktionens dverens-
stimmelse med kraven.

78§

Beviljande av enskilt godkdnnande

Foreslagen lydelse

rutiner for produktoverensstimmelse som
hénfor sig till nationellt typgodkidnnande och
E-, EG- och EU-typgodkidnnande fungerar.
Av sirskilda skil kan bedomningen dock go-
ras mer sdllan, men minst var 24:e manad.

I fraga om nationellt typgodkidnnande och
nationellt typgodkdnnande av sma serier till-
ldmpas vid tillsynen over produktionens
overensstimmelse med kraven det forfarande
som foreskrivs i ramférordningen om bilar
och slépfordon till dem, ramférordningen om
fordon 1 kategori L eller ramférordningen om
traktorer och sldapfordon till dem, om inte na-
got annat foreskrivs eller bestdms.

Transport- och kommunikationsverket far
meddela narmare foreskrifter om dokumente-
rade kontrollplaner och ldmpliga rutiner for
produktdverensstimmelse nir det géller till-
syn over produktionens dverensstimmelse
med kraven for nationellt typgodkénnande,
E-, EG- och EU-typgodkidnnande samt nat-
ionellt typgodkdnnande av sma serier. Trans-
port- och kommunikationsverket far dessu-
tom meddela ndrmare foreskrifter om smérre
undantag fran de forfaranden som foreskrivs
i ramforordningen om bilar och sldpfordon
till dem, ramf6rordningen om fordon i kate-
gori L och ramf6rordningen om traktorer och
slépfordon till dem vid nationellt typgodkén-
nande och nationellt typgodkénnande av sma
serier. Undantagen ska vara dandamalsenliga
med tanke pa tillsynen 6ver produktionens
Overensstimmelse med kraven och de far inte
forsdmra nivan pa tillsynen éver produktion-
ens Overensstimmelse med kraven.

78§

Beviljande av enskilt godkdinnande
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Enskilt godkdnnande beviljas ett nytt fordon i
kategori M, N eller O som siljs for anvéind-
ning i végtrafik eller registreras forsta gangen
och som inte har typgodkénts. Ett typgodként
fordon i kategori M, N eller O kan dock foras
till enskilt godkdnnande, om det fore den
forsta registreringen har &ndrats s att det be-
viljade typgodkédnnandet har upphort att géilla
eller om det for fordonet i en annan EES-stat
eller i landskapet Aland har beviljats ett si-
dant nationellt typgodkidnnande av sma serier
som inte har erkédnts i Finland. Dessutom kan
ett fordon i1 kategori M, N eller O som fardig-
stéllts under den sista etappen vid etappvist
typgodkénnande beviljas enskilt godkdnnande
i stillet for EU-typgodkidnnande eller nation-
ellt typgodkidnnande av smé serier.

Vid enskilt godkidnnande ska fordonets identi-
fieringsuppgifter och 6vriga uppgifter som be-
hovs for registreringen kontrolleras.
Bestimmelser om beviljare av enskilt godkén-
nande finns i lagen om ordnande av enskilt
godkdnnande av fordon (958/2013).

(80 a § fogas)

Foreslagen lydelse

Enskilt godkdnnande beviljas ett nytt fordon i
kategori M, N eller O som siljs for anvénd-
ning i végtrafik eller registreras forsta gdngen
och som inte har typgodkints eller beviljats
enskilt EU-fordonsgodkdnnande. Ett typgod-
ként nytt fordon i kategori M, N eller O kan
dock foras till enskilt godkdnnande, om det
fore den forsta registreringen har dndrats sa
att det beviljade typgodkidnnandet har upp-
hort att gilla eller om det for fordonet i en
annan EES-stat eller i landskapet Aland har
beviljats ett sddant nationellt typgodkén-
nande av sma serier som inte har erkénts i
Finland. Dessutom kan ett fordon i kategori
M, N eller O som firdigbyggts etappvis un-
der den sista etappen beviljas enskilt god-
kénnande i stéllet for EU-typgodkdnnande el-
ler nationellt typgodkdnnande av sma serier.

Vid enskilt godkédnnande ska fordonets iden-
tifieringsuppgifter och &vriga uppgifter som
behovs for registreringen kontrolleras.
Bestimmelser om beviljare av enskilt god-
kénnande finns i lagen om ordnande av en-
skilt godkédnnande av fordon.

80a§
Tillverkarens ansvar vid enskilt godkdnnande

Vid enskilt godkdnnande ansvarar tillverka-
ren for att fordonet uppfyller kraven pa over-
ensstimmelse. Vid enskilt godkdnnande an-
svarar varje tillverkare for fordonets 6verens-
stimmelse med kraven i friga om de system,
komponenter, separata tekniska enheter och
delar och den utrustning som har lagts till el-
ler dndrats efter den foregdende etappen av
tillverkningen av fordonet.

Om ett enskilt godkénnande soks av nagon
annan &n tillverkaren, ska till ansdkan fogas
ett av tillverkaren eller tillverkarens represen-
tant utférdat intyg av vilket fordonets tillver-
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82 §

Intyg éver enskilt godkdnnande

Ett intyg 6ver enskilt godkdnnande ar giltigt i
tre manader. Intygets giltighet upphér dock
om ett fordon som tas i bruk forsta gdngen inte
langre uppfyller de tekniska krav som géllde
vid tidpunkten for det forsta ibruktagandet.
Har fordonet inte registrerats inom tre ména-
der fran det att intyget utfardades, kan intygets
giltighet forlingas, om fordonet fortfarande
uppfyller de tekniska krav som géllde vid tid-
punkten for det forsta ibruktagandet.

91 §
Férhandsanmdlan
Forhandsanmaélan kan goras om typgodkéanda

fordon vars tekniska uppgifter och godkén-
nandeuppgifter har forts in i registret. Genom

Foreslagen lydelse

kare framgér och en utredning over tillverk-
ningsskedena. Transport- och kommunikat-
ionsverket far meddela ndrmare foreskrifter
om innehéllet i intyget.

Vid enskilt godkdnnande ansvarar varje till-
verkare for att fordonet vid den aktuella till-
verkningsetappen har tillverkats i enlighet
med tillverkarnas instruktioner for de tidigare
etapperna. Om tillverkarnas instruktioner for
tidigare etapper av tillverkningen saknas eller
inte skéligen kan fas, ansvarar tillverkaren
vid foljande etapp dessutom for Gverensstam-
melsen med kraven i friga om de system,
komponenter, separata tekniska enheter och
delar och den utrustning i fraga om vilka de
atgérder tillverkaren vidtar inverkar pé dver-
ensstimmelsen med kraven.

82§

Intyg over enskilt godkdnnande

Ett intyg Over enskilt godkénnande ar giltigt i
tre manader. Intygets giltighet upphdr dock
om ett fordon som tas i bruk forsta gdngen
inte langre uppfyller de tekniska krav som
géllde vid tidpunkten for det forsta ibrukta-
gandet. Om fordonet inte har registrerats och
fortfarande 6verensstimmer med de tekniska
krav som gillde vid tidpunkten for det forsta
ibruktagandet, kan giltigheten dock forlingas
genom att fordonet beviljas ett nytt enskilt
godkdnnande utan att godkdnnandenumret
dndras.

91§
Forhandsanmdlan

Forhandsanmélan kan géras om typgodkénda
fordon vars tekniska uppgifter och godkén-
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forhandsanmélan anmals uppgifter om ett nytt
fardigbyggt, etappvis fardigbyggt eller icke
fardigbyggt fordon till Transport- och kom-
munikationsverket innan fordonet tas i bruk
och registreras forsta gingen.

92§
Forhandsanmdlare

Forhandsanmailan kan goras av fordonstillver-
karen eller dennes representant. Om fordonet
har forts in i landet av ndgon annan &n tillver-
karen eller dennes representant, far anmélan
dock dven goras av importoren.
Forhandsanmélaren ska vara

1) en i Finland registrerad juridisk person,

2) ett registrerat bilskatteombud enligt 46 § i
bilskattelagen, om sammanslutningen for-
handsanmiler bilskattebelagda fordon, eller
registrerad kreditkund hos Tullen, om sam-
manslutningen forhandsanmdler andra dn
bilskattebelagda fordon som den importerar
fran ett land utanfor EES, och

3) solvent och sakkunnig.
Forhandsanmaélaren ska dessutom ha tillgang
till de tekniska uppgifter om ett fordons kon-
struktion och utrustning som ér ett villkor for
godkdnnande och till intyg 6ver dverensstam-
melse for EU-typgodkénda fordon eller intyg
over typgodkinnande for annat fordon. For-
donstillverkaren ska ge dessa till forhandsan-
mdlaren pd dennes begdran.

Foreslagen lydelse

nandeuppgifter har forts in i registret. Dessu-
tom kan forhandsanmdlan géras om typgod-
kdnda fordon vars intyg om overensstim-
melse har gjorts tillgdngliga for Transport-
och kommunikationsverket i form av struktu-
rerade data i elektroniskt format pd det sdtt
som avses i ramforordningen om bilar och
sldpfordon till dem, med beaktande av vad
som anges i 92 § 4 mom.

Genom forhandsanmélan ska uppgifter om
ett nytt fardigbyggt, etappvis fardigbyggt el-
ler icke fardigbyggt fordon anmdilas till
Transport- och kommunikationsverket fore
tidpunkten for det forsta ibruktagandet och
den forsta registreringen av fordonet.

92§
Forhandsanmdlare

Forhandsanmélan kan goras av fordonstill-
verkaren eller dennes representant.

Forhandsanmélaren ska vara

1) en i Finland registrerad juridisk person,
2) ett registrerat bilskatteombud enligt 46 § i
bilskattelagen, om sammanslutningen for-
handsanmiler bilskattebelagda fordon, och
3) solvent och sakkunnig.

Forhandsanmalaren ska dessutom ha tillgdng
till tillverkarens tekniska uppgifter om fordo-
nets konstruktion och utrustning, som ar ett
villkor for godkdnnande, och till intyg dver
overensstimmelse for EU-typgodkénda for-
don eller intyg dver typgodkénnande for an-
nat fordon.
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93§
Forhandsanmdlningsintyg

Forhandsanmadlaren har rétt att pd begéran fa
ett forhandsanmélningsintyg ur registret efter
det att ett fordon har forhandsanmalts.

96 §
Registreringsintyg

Transport- och kommunikationsverket utfar-
dar del I av registreringsintyget till fordonets
dgare eller innehavare i samband med den pe-
riodiska besiktningen. Del | av registrerings-
intyget utfardas i samband med registrerings-
anmélan endast till 4gare eller innehavare av
sddana fordon och sldpvagnar till dem vars
storsta tilldtna massa i1 véigtrafiken dverstiger
3 500 kilogram.

Transport- och kommunikationsverket utfar-
dar pa begiran del II av registreringsintyget
till fordonets dgare i samband med registre-
ringsanmdlan.

I del I av registreringsintyget ska antecknas
uppgifter om fordonets dgare och innehavare
samt fordonets tekniska uppgifter. Del II av
registreringsintyget ar avsedd for anmélan av
forandringar i registeruppgifterna.

Den som utfor registreringar kan pa begéran
ge en kopia av del | av registreringsintyget,
som 4r i kraft i sex ménader.

Om ett fordon anvénds i internationell trafik
ska del I av registreringsintyget medforas i
fordonet under kérning.

112 §

Avstdillning
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93§
Forhandsanmdlningsintyg

Utifran en forhandsanmdlan utformas ett for-
handsanmdlningsintyg, som Transport- och
kommunikationsverket gor tillgdngligt for
forhandsanmdlaren.

Registreringsintyg

Transport- och kommunikationsverket utfar-
dar del I av registreringsintyget till fordonets
dgare eller innehavare i samband med den
periodiska besiktningen. Transport- och kom-
munikationsverket utfirdar pa begdran del 1
av registreringsintyget till fordonets dgare
eller innehavare.

Transport- och kommunikationsverket utfér-
dar pé begiran del II av registreringsintyget
till fordonets dgare.

112 §

Avstdllning
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En registreringsanméilan om avstillning av ett
fordon ska goras, om fordonet har registrerats
utomlands eller i landskapet Aland eller av na-
gon annan orsak inte ldngre anvénds i trafik i
Finland.

116 §
Provanummerintyg och provnummerskyltar

Transport- och kommunikationsverket kan
bevilja ett affarsforetag, en inrdttning eller na-
gon annan sammanslutning som tillverkar,
sdljer, utrustar eller reparerar fordon eller som
utovar transportverksamhet eller som bedriver
forskning som géller fordon ett provnummer-
intyg for hogst ett ar. Intyget ger begrénsad
ratt att tillfalligt pa vag och pa andra platser
med provnummerskyltar anvinda ett fordon
som inte registrerats forsta gdngen i Finland
eller som avstillts i Finland. Transport- och
kommunikationsverket kan é&terkalla prov-
nummerintyget om fordonet med provnum-
merskyltar anvénds i strid med denna lag eller
végtrafiklagen eller i strid med bestimmelser
eller foreskrifter som utfiardats med stod av
dem, bestimmelserna om fordonsbeskattning
eller villkoren i provnummerintyget. Trans-
port- och kommunikationsverket kan aterkalla
samtliga provnummerintyg som en inneha-
vare av ett intyg har, om innehavaren uppre-
pade ganger handlat i strid med bestdmmel-
serna, foreskrifterna eller villkoren eller om
detta beteende ar sarskilt allvarligt.

(116 a § fogas)

Foreslagen lydelse

En registreringsanmilan om avstéllning av
ett fordon ska goras, om fordonet har regi-
strerats i militdrfordonsregistret, utomlands
eller i landskapet Aland eller av nigon annan
orsak inte langre anvands i trafik i Finland.
Med avvikelse fran vad som foreskrivs i 2
mom. dr ett sddant fordon inte belagt med
anvdandningsforbud.

116 §
Provanummerintyg och provhummerskyltar

Transport- och kommunikationsverket kan
pd ansokan bevilja ett affarsforetag, en inratt-
ning eller ndgon annan sammanslutning som
tillverkar, séljer, utrustar eller reparerar for-
don eller som utovar transportverksamhet el-
ler som bedriver forskning som géller fordon
ett provnummerintyg for hogst ett ar. Intyget
ger begransad ratt att tillfalligt pa vag och pa
andra platser med provnummerskyltar an-
vinda ett fordon som inte registrerats forsta
gingen i Finland eller som avstillts i Finland.
Transport- och kommunikationsverket kan
aterkalla provnummerintyget om fordonet
med provnummerskyltar anvéinds i strid med
denna lag eller vagtrafiklagen eller i strid
med bestimmelser eller foreskrifter som ut-
fardats med stod av dem, bestimmelserna om
fordonsbeskattning eller villkoren i provnum-
merintyget. Transport- och kommunikations-
verket kan aterkalla samtliga provnummerin-
tyg som en innehavare av ett intyg har, om
innehavaren upprepade ganger handlat i strid
med bestimmelserna, foreskrifterna eller vill-
koren eller om detta beteende &r sirskilt all-
varligt.
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Provanummerintyg for fordon utrustade med
automatiserat kérsystem

Till en ansékan om etti 116 § avsett prov-
nummerintyg for forséksverksamhet med
fordon utrustade med automatiserat korsy-
stem ska sokanden foga uppgifter om

1) sdokanden,

2) de fordon och automatiserade system som
anvands vid forsoket,

3) forare och anvindare,

4) det omrade som anvénds vid forsoket,

5) forskningsplanen,

6) hur sikerheten tryggas,

7) tidpunkten och varaktigheten for férsoket,
8) insamlingen av data, och

9) andra omstindigheter som &r vésentliga
for forsoket.

De uppgifter som avses i 1 mom. ska anges
ocksa om forsoket dndras visentligt eller om
ett helt nytt forsok inleds med samma prov-
nummerintyg.

Transport- och kommunikationsverket har
ritt att omedelbart avbryta ett forsok, om
dess karaktér avsevirt avviker fran vad som
angetts i ansokan eller om forsoket kan kon-
stateras ha orsakat fara eller oldgenhet i trafi-
ken och en fullfoljning av forsoket i oforéand-
rad form skulle leda till 6kad risk f6r andra
trafikanter.

Innehavaren av ett provhummerintyg ska
utan hinder av affarshemligheten l&mna in en
rapport till Transport- och kommunikations-
verket om resultaten av forsoket inom tre ma-
nader efter det att forsoket avlutats, eller om
forsoket fortsitter, arligen i samband med att
intyget fornyas.

Transport- och kommunikationsverket for ut-
ifrén provnummerintyget en elektronisk for-
teckning 6ver fordon som innehavaren av ett
provnummerintyg anvénder i trafik. Trans-
port- och kommunikationsverket publicerar
ocksa resultaten av forsdket. Bestimmelser
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119§
Tillfillig anvdndning av fordon i trafik

Ett provnummerintyg och forflyttningstill-
stand ska medforas i fordonet under kdrning.

5 kap

Anvindning i Finland av fordon som regi-
strerats utomlands eller i landskapet
Aland

125 §

Fordon som har registrerats i en EES-stat

Om ingen bilskatt ska betalas for fordonet, far
en person som ar stadigvarande bosatt i Fin-
land hér anvinda ett fordon registrerat i en
EES-stat under 30 dagar efter det att fordonet
inforts till dess att fordonet registreras i Fin-
land. Fordonets forare ska for en myndighet
som Overvakar trafiken pavisa tidpunkten for

Foreslagen lydelse

om sekretessbelagda uppgifter finns i lagen
om offentlighet i myndigheternas verksamhet
(621/1999). Transport- och kommunikations-
verket har trots sekretessbestimmelserna
dock ratt att till andra myndigheter och till
andra som skoter uppgifter enligt lag lamna
ut sadan information som dr nédvéndig for
att dessa ska kunna fullgora sina lagstadgade
uppgifter.

Transport- och kommunikationsverket far
meddela ndrmare foreskrifter om innehéllet i
den information som ska ldimnas enligt denna
paragraf och om hur information ska medde-
las och rapportering genomforas.

119§
Tillfdllig anvindning av fordon i trafik

Ett proviummerintyg och forflyttningstill-
stand ska medforas i fordonet under kdrning.
Ett giltigt provnummerintyg och forflytt-
ningstillstand kan pdvisas ocksd elektroniskt.

5 kap.

Anvindning av fordon som registrerats
utomlands eller i landskapet Aland

125 §

Riitten for en i Finland stadigvarande bosatt
person att anviinda ett fordon som har regi-
strerats i en annan EES-stat

En person som dr stadigvarande bosatt i Fin-
land far pa det sdtt som avses i 33 § i bilskat-
telagen hir anvdnda ett fordon registrerat i
en annan EES-stat under tre mdanader efter
det att fordonet inforts innan fordonet mdste
registreras i Finland.
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inforseln genom Tullens anteckningar i anma-
lan om ibruktagande av fordonet eller nigot
annat dokument. Om det ddremot &r frdga om
en internationell transport som varar hdgst sju
dagar i Finland, kan tidpunkten f6r fordonets
inforsel pdvisas dven pd nagot annat sitt dn
genom Tullens anteckningar.

Om det ar fraga om ett fordon for vilket
bilskatt ska betalas, far en person som ar sta-
digvarande bosatt i Finland hér anvénda ett
fordon registrerat i en EES-stat i tre ménader.
Fordonets forare ska da pévisa rétten till an-
vandning for en myndighet som 6vervakar tra-
fiken genom en av Skatteforvaltningen be-
kréaftad anmalan om ibruktagande av fordonet.
For att ett fordon ska fa anvindas enligt 1 och
2 mom. krivs det att

1) fordonet &r forsett med registreringsstatens
registreringsskyltar och nationalitetsbeteck-
ning,

2) fordonets eller fordonskombinationens hu-
vudsakliga dimensioner och massa inte dver-
skrider de virden som ér tillatna i Finland,

3) en trafikforsdkring som géller i Finland har
tecknats for fordonet,

4) fordonets forare har med sig ett registre-
ringsintyg for fordonet som utfardats 1 regi-
streringsstaten och ett intyg dver sin rétt att in-
neha fordonet, om det inte ar registrerat i en
medfoljande persons namn, och

5) en sldpvagn som har tagits i bruk i en stat
dar slapvagnar inte registreras i stillet for en
registreringsskylt har forsetts med en num-
merbeteckning given av dgaren eller en myn-
dighet eller har dragbilens registreringsskylt
fast bak pé sldpvagnen; i stillet for registre-
ringsintyg ska dragbilens forare emellertid ha
ett intyg fran slapvagnens dgare eller en myn-
dighet 6ver de massor som tillats for slapvag-
nen och ett intyg 6ver en besiktning eller en
motsvarande teknisk inspektion som har ut-
forts hogst ett ar tidigare.

126 §

Foreslagen lydelse

Fordonets forare ska for en myndighet som
overvakar trafiken pavisa tidpunkten for in-
forseln.

For att ett fordon ska fa anvéndas enligt 1
mom. krdvs det att

1) fordonet ar forsett med registreringsstatens
registreringsskyltar och nationalitetsbeteck-
ning,

2) fordonets eller fordonskombinationens hu-
vudsakliga dimensioner och massa inte Gver-
skrider de virden som ér tillatna i Finland,

3) en trafikforsdkring som géller i Finland
har tecknats for fordonet, och

4) fordonets forare har med sig ett registre-
ringsintyg for fordonet som utfardats i regi-
streringsstaten och ett intyg dver sin ratt att
inneha fordonet, om det inte ar registrerat i
en medfoljande persons namn.

Om en slipvagn har tagits i bruk i en sddan
stat ddr sldpvagnar inte registreras, ska
dragbilens bakre registreringsskylt med avvi-
kelse fran 3 mom. I punkten fistas bak pd
sldpvagnen. I sddana fall ska dragbilens fo-
rare dessutom i stillet for registreringsintyg
ha ett intyg som sldpvagnens dgare eller en
myndighet utfirdat over de massor som till-
lats for sldpvagnen och ett intyg dver en be-
siktning eller en motsvarande teknisk inspekt-
ion som har utforts hogst ett dr tidigare.

126 §
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Fordon som har registrerats i stater som an-
slutit sig till Geneve- och Wienkonvention-
erna

En fysisk person som dr stadigvarande bosatt
1 en sédan annan stat &n Finland som har an-
slutit sig till den i Geneve ar 1949 ingéngna
konventionen rérande végtrafik eller till den i
Wien ar 1968 ingdngna konventionen om vag-
trafik far tillfalligt i Finland anvénda ett for
sitt eget behov infort fordon i kategori M, Ny,
O1, O eller L eller en kategori som kan jam-
foras med dessa och som ér registrerat i den
fordragsslutande staten. Denna tid giller hogst
ett ar riknat fran inresedagen eller, om Skat-
teforvaltningen med stod av 35 § i bilskattela-
gen har beviljat en langre tidsfrist for skattefri
anvindning av ett fordon eller om Tullen med
stod av Europeiska unionens tullagstiftning
har beviljat tullfrihet for fordonet for en be-
stdmd tid, far fordonet anvéndas till utgdngen
av denna tid, om inte annat foljer av 132 §.
En sammanslutning eller fysisk person vars
hemort &r i en stat som avses i | mom. far pa
motsvarande sétt i Finland anvénda ett fordon
1 kategori M, M3, N, Os eller O4 eller en kate-
gori som kan jaimforas med dessa, om fordo-
net inforts for ndmnda sammanslutnings eller
fysiska persons behov och framfors av en per-
son som ar stadigvarande bosatt i en stat som
avses i det momentet.

I samband med behandlingen av en anmélan
som avses 1 41 § 2 mom. i bilskattelagen kan
Skatteforvaltningen och i andra fall Tullen pé
begédran ge tillstand att anlita en i Finland sta-
digvarande bosatt person som forare for ett
fordon som har registrerats i en konventions-
stat enligt 1 mom. och har inforts endast i for-
sOks- eller undersokningssyfte. Tillstdndet
kan beviljas fordonstillverkaren eller tillver-
karens representant, en sadan tillverkare av
fordonsutrustning som bedriver utvecklings-
arbete pa uppdrag av fordonstillverkaren eller
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Fordon som har registrerats i stater som an-
slutit sig till Genéve- och Wienkonvention-
erna

En fysisk person som é&r stadigvarande bosatt
i en sddan annan stat dn Finland som har an-
slutit sig till den i Genéve ar 1949 ingangna
konventionen rérande vigtrafik eller till den i
Wien ar 1968 ingangna konventionen om
végtrafik, far tillfalligt i Finland anvinda ett
infort fordon som é&r registrerat i den for-
dragsslutande staten hogst ett ar efter inresan.

Utéver vad som foreskrivs i 125 § och i 1
mom. i denna paragraf, far ett fordon som dr
registrerat i en sddan annan stat dn Finland
som har anslutit sig till den i Geneve dar 1949
ingdngna konventionen rorande vdigtrafik el-
ler till den i Wien dr 1968 ingdangna konvent-
ionen om vdgtrafik anvindas i Finland utan
att det registreras hdr, om foraren har rdtt
att med stod av 6 kap. i bilskattelagen an-
vinda fordonet i trafik skattefritt.

Ndr ett fordon anvinds i Finland i de situ-
ationer som avses i denna paragraf dr en for-
utsdttning for anvindningen det som fore-
skrivs i 125 § 3 mom. I situationer som avses
i 2 mom. ska en sdadan av Skatteforvaltningen
bestyrkt anmdlan om skattefri anvindning
som avses i 34 § 3 mom. i bilskattelagen eller
i 57 i den lagen, eller Skatteforvaltningens
beslut om en sddan forlingning av maximiti-
den for skattefri anvindning som avses i 35 §
1 mom. i bilskattelagen.

Om det dr fraga om en internationell trans-
port som varar hogst sju dagar i Finland, ska
en person som dr stadigvarande bosatt i Fin-
land for en myndighet som évervakar trafi-
ken pd begdran pavisa tidpunkten for infor-
seln.
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en sammanslutning som bedriver testning av
fordon eller fordonsutrustning pa uppdrag av
fordonstillverkaren eller tillverkaren av for-
donsutrustning. Tillstdndet géller hogst ett ar
at gngen. En i Finland stadigvarande bosatt
person far framf6ra varje enskilt fordon under
hogst sex ménader. Skatteforvaltningen eller
Tullen kan forena tillstdindet med begréns-
ningar i frdga om anvindningsomradet och
dven stilla upp andra villkor for att sékerstélla
att fordonet anvénds for det &ndamal som av-
ses 1 detta moment. Tillstindshavaren ansva-
rar for att fordonet har en sddan konstruktion
och &r i ett sadant skick att det &r trafiksdkert.
Pa en kopia av tillstindet, som ska medforas i
fordonet, antecknar Skatteforvaltningen eller
Tullen fordonets identifieringsuppgifter och
datum for inforsel samt vid behov datum for
utforsel. Pa kopian ska tillstdndshavaren an-
teckna den person eller de personer som kor
fordonet. Tillstdndet ska aterkallas, om de
villkor eller begransningar som anges i denna
lag eller i tillstandet inte iakttas.

Nér ett fordon anvinds i1 Finland i de situat-
ioner som avses i denna paragraf ar en forut-
sittning for anvandningen det som foreskrivs
1125 § 3 mom.

127 §
Fordon i arbetsuppgifter

En fysisk person som ér stadigvarande bosatt
i Finland och vars arbetsplats dr beldgen i en
annan stat dn Finland far i Finland anvénda ett
1 38 § 1 bilskattelagen avsett fordon som regi-
strerats utomlands pé det sétt som avses i pa-
ragrafen utan att registrera fordonet hér, om
han eller hon enligt paragrafen har rtt att an-
vénda fordonet i trafik skattefritt. En forutsatt-
ning for anvéndningen &r dessutom att det
som foreskrivs i 125 § 3 mom. i denna lag
iakttas. Den anmaélan forsedd med Skattefor-
valtningens mottagningsbevis som avses i 57

Foreslagen lydelse

(upphévs)
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§ 1 bilskattelagen ska medforas i fordonet un-
der korning.

En fysisk person som ér stadigvarande bosatt
1 Finland far i Finland temporért anvénda ett i
39 § i bilskattelagen avsett fordon som regi-
strerats utomlands utan att registrera fordonet
hér, om han eller hon enligt paragrafen har rtt
att anvinda fordonet i trafik skattefritt. Den
anmélan forsedd med Skatteforvaltningens
mottagningsbevis som avses i 57 § i bilskatte-
lagen ska medforas i fordonet under korning.

128 §
Fordon som har registrerats i andra stater

En person eller en sammanslutning vars hem-
ort dr i en annan stat dn en stat som avses i 126
§ kan av Transport- och kommunikationsver-
ket pé ansokan fa tillstand att tillfalligt i trafik
i Finland anvénda ett fordon som registrerats i
en hir avsedd stat. For ett fordon med anvénd-
ningstillstand ges tullskyltar.

Forutsittningar for att tillstdnd ska ges ar att
1) sokanden fort in fordonet i Finland for sitt
tillfalliga behov,

2) sokanden visar upp ett intyg av polisen eller
en finsk konsul i fordonsidgarens hemstat eller
av en konsul som foretrider denna stat i Fin-
land 6ver att fordonet &r registrerat i ndmnda
stat och godkint for permanent anvandning i
trafik,

3) fordonet ar forsett med registreringsstatens
nationalitetsbeteckning,

4) fordonets eller fordonskombinationens hu-
vudsakliga dimensioner och massa inte dver-
skrider de viarden som ér tilldtna i Finland,

5) fordonets forare har ett intyg Gver sin ratt
att inneha fordonet, om det inte &r registrerat i
en medf6ljande persons namn,

Foreslagen lydelse

(upphévs)
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6) sokanden ldgger fram utredning om att en
trafikforsékring som géller i Finland har teck-
nats for fordonet och att tullbehandling har ge-
nomforts.

Ett tillstdnd som avses 1 denna paragraf géller
under hogst ett &r eller, om Skatteforvalt-
ningen eller Tullen i enlighet med 126 § har
beviljat fordonet skatte- eller tullfrihet for en
bestdmd tid, till utgangen av den tiden.

Pa tullskyltar tillampas vad som i 99-101 §,
med undantag for 100 § 1 mom., foreskrivs
om registreringsskyltar. Tillstindet ska med-
foras nér fordonet anvénds i trafik.

129 §

Fordon som registrerats i landskapet Aland

Fordon som har registrerats i landskapet
Aland fér tillfdlligt anviindas p& annat hall i
Finland utan att fordonet genomgétt forsta re-
gistrering Adr.

130 §

Koppling av en utomlands eller i landskapet
Aland registrerad slipvagn till en finlindsk
dragbil

En utomlands eller i landskapet Aland regi-
strerad sldpvagn far anvéndas kopplad till en
dragbil som har genomgatt forsta registrering
i Finland, om
1) en slépvagn i kategori O3 eller O4 har regi-
strerats i en EES-stat,
2) en slédpvagn i kategori O3 eller O4 anvinds
1 transporter som direkt hanfor sig till internat-
ionell spedition och sldpvagnen Overskrider
grinsen till en tredje stat, eller
3) en annan sldpvagn &n en sddan som avses i
1 eller 2 punkten anvinds for turist- eller fore-
visningsédndamal.

Anvindningen forutsétter att

Foreslagen lydelse

129 §

Anviindningen av fordon som registrerats i
landskapet Aland

Fordon som har registrerats i landskapet
Aland far tillfilligt anviindas pé annat hall i
Finland utan att fordonet genomgatt forsta re-
gistrering.

130 §

Koppling av en utomlands eller i landskapet
Aland registrerad slipvagn till ett finlindskt
dragfordon

En utomlands eller i landskapet Aland regi-
strerad sldpvagn far anvindas kopplad till ett
dragfordon som har genomgatt forsta regi-
strering i Finland, om

1) en sldpvagn i kategori O3 eller O4 har regi-
strerats i en EES-stat,

2) en sldpvagn i kategori O; eller O4 anvénds
i transporter som direkt hanfor sig till inter-
nationell spedition och slédpvagnen overskri-
der grinsen till en tredje stat, eller

3) en annan sldpvagn dn en sddan som avses i
1 eller 2 punkten anvénds for turist- eller fo-
revisningsédndamal.

Anvindningen forutsitter att
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1) sldpvagnen ar forsedd med registrerings-
statens eller landskapet Alands registrerings-
skylt och nationalitetsbeteckning, och

2) dragbilens forare har ett intyg over regi-
strering av sldpvagnen eller en kopia av det
som bestyrkts hogst sex manader tidigare.
Om en sldpvagn har tagits i bruk i en stat dar
slapvagnar inte registreras, far under de forut-
sittningar som nadmns i 1 och 2 mom. ocksa
denna sldpvagn anviandas kopplad till en drag-
bil som genomgatt forsta registrering 1 Fin-
land. I stéllet for en registreringsskylt ska
slépvagnen vara forsedd med en nummerbe-
teckning given av dess dgare eller en myndig-
het eller dragbilens registreringsskylt féstas
bak pa sldpvagnen. Dragbilens forare ska i
stéllet for registreringsintyg ha ett intyg som
slépvagnens édgare eller en myndighet utfardat
over de massor som tillats for sldpvagnen och
ett intyg Over en besiktning eller en motsva-
rande teknisk inspektion som har utforts hogst
ett ar tidigare.

131 §

Oregistrerade fordon i kategori L och motor-
slddar

Ett oregistrerat fordon i kategori L eller en
oregistrerad motorslidde, som en person som
ar stadigvarande bosatt utomlands for sitt till-
falliga behov har fort med sig till Finland, far
av personen i fraga anvindas i landet i hogst
ett ars tid eller, om Skatteférvaltningen med
stod av 35 § i bilskattelagen har beviljat en
lingre tidsfrist for skattefri anvindning av
fordonet eller om Tullen med stéd av Europe-
iska unionens tullagstiftning har beviljat tull-
frihet for fordonet fér en bestdmd tid, till ut-
géngen av den tiden.

For att ett fordon ska f& anvéndas enligt 1
mom. krivs det att

Foreslagen lydelse

1) sldpvagnen ér forsedd med registrerings-
statens eller landskapet Alands registrerings-
skylt och nationalitetsbeteckning, och

2) dragfordonets forare har ett intyg dver re-
gistrering av sldpvagnen eller en kopia av det
som bestyrkts hogst sex manader tidigare.
Om en sldpvagn har tagits i bruk i en stat dar
sldpvagnar inte registreras, far under de for-
utséttningar som ndmns i 1 och 2 mom. ocksa
denna sldpvagn anvindas kopplad till ett
dragfordon som genomgétt forsta registre-
ring 1 Finland. I stéllet for en registrerings-
skylt ska sldpvagnen vara forsedd med en
nummerbeteckning given av dess dgare eller
en myndighet, eller ska dragfordonets regi-
streringsskylt fastas bak pa slapvagnen.
Dragfordonets forare ska i stillet for registre-
ringsintyg ha ett intyg som slédpvagnens dgare
eller en myndighet utfardat 6ver de massor
som tillats for sldpvagnen och ett intyg 6ver
en besiktning eller en motsvarande teknisk
inspektion som har utforts hogst ett ar tidi-
gare.

131 §

Oregistrerade fordon i kategori L och motor-
slddar

Ett oregistrerat fordon i kategori L eller en
oregistrerad motorsldde, som en person som
ar stadigvarande bosatt utomlands for sitt till-
falliga behov har fort med sig till Finland, féar
av personen i fraga anvindas i landet i hogst
ett ars tid efter inforseln eller, om Tullen med
stod av Europeiska unionens tullbestimmel-
ser har beviljat fordonet tullfrihet for en be-
stamd tid, till utgadngen av den tiden.

For att ett fordon ska fa anvindas enligt 1
mom. krivs det att
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1) en trafikforsdkring som giller i Finland har
tecknats for fordonet,

2) fordonet dr forsett med sitt hemlands nat-
ionalitetsbeteckning, och

3) fordonet inte omfattas av registreringsplikt
1 den stat dér det normalt anvénds.

132 §

Forsta registrering av ett fordon som for eget
bruk har forts in till Finland vid inflyttning
frdn utlandet

Ett utomlands registrerat fordon som har forts
in till Finland f6r eget bruk i samband med in-
flyttning fran utlandet ska av dgaren eller den
som fort in fordonet anméilas for forsta regi-
strering inom 30 dagar

1) efter infoérseln, om fordonets dgare vid an-
komsten till Finland har for avsikt att bosétta
sig varaktigt hér, eller

2) efter det att fordonets dgare efter ankoms-
ten till Finland anses ha bosatt sig varaktigt
hir.

Om fordonet anvénds i trafik i Finland fore
den fOrsta registreringen, ska det uppfylla vill-
koren enligt 125 § 3 mom. eller 128 § 2 mom.

(mom. fogas)

134 §

Registreringsbesiktning av avstdllt eller av-
registrerat fordon

Foreslagen lydelse

1) en trafikforsdkring som géller i Finland
har tecknats for fordonet,

2) fordonet ar forsett med sitt hemlands nat-
ionalitetsbeteckning, och

3) fordonet inte omfattas av registreringsplikt
1 ursprungsstaten.

132 §

Forsta registrering av ett fordon som for eget
bruk har forts in till Finland vid inflyttning
fran utlandet

Ett utomlands registrerat fordon som har
forts in till Finland for eget bruk i samband
med inflyttning fran utlandet ska av dgaren
eller den som fort in fordonet anmélas for
forsta registrering inom tre mdnader

1) efter inforseln, om fordonets dgare vid an-
komsten till Finland har for avsikt att bosétta
sig varaktigt hér, eller

2) efter det att fordonets dgare efter ankoms-
ten till Finland anses ha bosatt sig varaktigt
hir.

Om fordonet anvénds i trafik i Finland innan
det har registrerats hdr, ska det uppfylla vill-
koren enligt 125 § 3 och 4 mom. eller 126 §
2 mom.

133 §
Registreringsbesiktningsskyldighet

189 § avsedda fordon som har befriats fran
registreringsskyldigheten behover inte heller
visas upp for registreringsbesiktning.

134 §

Registreringsbesiktning av avstdllt eller av-
registrerat fordon
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Ett motordrivet fordon och ett fordon som
kopplats till detta eller till dess slédpvagn ska
ha godkénts vid en registreringsbesiktning ef-
ter senaste avregistrering eller senaste avstall-
ning innan det péstills, om fordonet

2) har avstillts for export utomlands eller till
landskapet Aland och for registrering dir, el-
ler

Fordonets skick ska kontrolleras vid en sadan
registreringsbesiktning som avses i 1 mom. 3
punkten. Om besiktningsstillet inte kan for-
sdkra sig om fordonets skick, ska den som vi-
sar upp fordonet for besiktning ldgga fram en
tillforlitlig utredning dver skicket.

135 §

Anmdlning av fordon till registreringsbesikt-
ning

I fraga om ett fordon som inforts begagnat
fran en EES-stat ska till besiktningsforréttaren
overlamnas ett utlandskt registreringsintyg el-
ler ett intyg Gver tidigare registrering som ut-
fardats av en utlindsk myndighet som skoter
fordonsregistreringsdrenden eller uppgifter
frén ett system som fOrvaltas av en sadan
myndighet. Om det utldndska registreringsin-
tyget som bestar av tva delar saknar del II kan
registreringsbesiktningen av fordonet godkén-
nas om uppgift fas fran den tidigare registre-
ringsstatens myndighet om att det inte finns
nagot hinder for registrering av fordonet i Fin-
land. I fraga om ett fordon som inforts begag-
nat fran en annan stat &n en EES-stat ska det
visas upp ett utlindskt registreringsintyg eller
ett intyg dver tidigare registrering som utfér-

Foreslagen lydelse

Ett motordrivet fordon och ett fordon som
kopplats till detta eller till dess sldpvagn ska
ha godkénts vid en registreringsbesiktning ef-
ter senaste avregistrering eller senaste av-
stillning innan det péstills, om fordonet

2) har avstallts for registrering i militdrfor-
donsregistret, utomlands eller i landskapet
Aland, eller

Fordonets skick ska kontrolleras vid eni 1
mom. 2 punkten avsedd registreringsbesikt-
ning for ett fordon som registrerats i militdr-
fordonsregistret och vid en sddan registre-
ringsbesiktning som avses i 1 mom. 3 punk-
ten. Om besiktningsstillet inte kan forsiakra
sig om fordonets skick, ska den som visar
upp fordonet for besiktning ligga fram en ut-
redning &ver skicket.

135 §

Anmdlning av fordon till registreringsbesikt-
ning

I fraga om ett fordon som inforts begagnat
fran en EES-stat ska till besiktningsforritta-
ren dverlamnas ett utlandskt registreringsin-
tyg, eller ett intyg Over tidigare registrering
som utférdats av en utlindsk myndighet som
skoter fordonsregistreringsirenden eller upp-
gifter frén ett system som forvaltas av en sa-
dan myndighet. Om det utlindska registre-
ringsintyget som bestér av tva delar saknar
del II kan registreringsbesiktningen av fordo-
net godkédnnas om uppgift fas fran den tidi-
gare registreringsstatens myndighet om att
det inte finns nagot hinder for registrering av
fordonet i Finland. I fraga om ett fordon som
inforts begagnat fran en annan stat &n en
EES-stat ska det visas upp ett utlindskt regi-
streringsintyg eller ett intyg dver tidigare re-
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dats av en utlindsk myndighet som skdter for-
donsregistreringsiarenden. | friga om ett for-
don som inforts begagnat frén landskapet
Aland ska det visas upp ett registreringsintyg
som getts av landskapet Aland. Om det i ur-
sprungslandet inte har forutsatts registrering
av ett fordon som inforts begagnat, ska en
lamplig utredning om det forsta ibruktagandet
av fordonet laggas fram.

Med avvikelse fran 1 mom. kan Transport-
och kommunikationsverket pa sérskilda grun-
der godkénna ocksd en annan palitlig utred-
ning om rétten att registrera fordonet.

I frAga om ett fordon som inte har typgodkénts
eller beviljats enskilt godkéinnande och som
inte tidigare antecknats i nigot register i Fin-
land eller ndgon annanstans eller som tidigare
registrerats i utlandet eller i landskapet Aland
och som till sin konstruktion och utrustning
dndrats, ska det vid besiktningen utdver andra
utredningar visas upp ett av fordonstillverka-
ren eller dennes representant utfardat intyg
over fordonets tekniskt storsta tillatna total-
massa, tekniskt storsta tilldtna slapmassa och
tekniskt storsta tillditna axel- och boggimassa
samt Ovriga utredningar som besiktningsstél-
let vid behov kréver. Ett intyg gillande mas-
sorna behover dock inte visas upp i fraga om
ett fordon som tagits i bruk fore 1970.

Foreslagen lydelse

gistrering som utfirdats av en utlindsk myn-
dighet som skoter fordonsregistreringsiren-
den. I fraga om ett fordon som inforts begag-
nat frin landskapet Aland ska det visas upp
ett registreringsintyg som getts av landskapet
Aland. Om det i ursprungslandet inte har for-
utsatts registrering av ett fordon som inforts
begagnat, ska en lamplig utredning om det
forsta ibruktagandet av fordonet ldggas fram.
1 fraga om ett fordon som registrerats i mili-
tdrfordonsregistret ska en utredning om regi-
streringen ldggas fram.

Med avvikelse fran 1 mom. kan Transport-
och kommunikationsverket pa sérskilda
grunder godkinna ocksa en annan palitlig ut-
redning om rétten att registrera fordonet.

I fraga om ett fordon som till sin konstruktion
dndrats och som tidigare registrerats i utlan-
det eller i landskapet Aland eller inte har
typgodkidnts eller beviljats enskilt godkdn-
nande och som inte tidigare antecknats i nd-
got register i Finland eller nagon annan-
stans, ska det vid registreringsbesiktningen
utover andra utredningar visas upp ett av for-
donstillverkaren eller dennes representant ut-
fardat intyg 6ver fordonets tekniskt storsta
tilldtna totalmassa, tekniskt storsta tillatna
sldpmassa och tekniskt storsta tilldtna axel-
och boggimassa samt dvriga utredningar som
besiktningsstillet vid behov kréaver. Ett intyg
géllande massorna behover dock inte visas
upp i fraga om ett fordon som tagits i bruk
fore 1970.

1 fraga om ett fordon som registrerats i mili-
tdrfordonsregistret ska det vid registrerings-
besiktningen utéver andra utredningar visas
upp ett av fordonstillverkaren eller dennes
representant utfdrdat intyg 6ver fordonets
tekniskt storsta tillatna totalmassa, tekniskt
storsta tillatna sldpmassa och tekniskt storsta
tilldtna axel- och boggimassa samt ovriga ut-
redningar som besiktningsstdllet vid behov
krdver. Ett intyg gdllande massorna behover
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136 §

Innehdllet i registreringsbesiktning

Begagnade fordons skick ska kontrolleras i
samband med registreringsbesiktning. Fordo-
nets skick behdver dock inte kontrolleras, om
inte den som visar upp fordonet for besiktning
begér det, forutsatt att

2) fordonet har genomgatt periodisk besikt-
ning i en EES-stat eller i landskapet Aland och
a) besiktningen fortfarande ar giltig med be-
aktande av de tidsfrister som géller for besikt-
ningens periodicitet i Finland,

¢) ett intyg Over den periodiska besiktningen
visas upp antingen i original eller som kopia.

I frAga om ett begagnat fordon, som i samband
med registreringsbesiktningen ska genomgé
granskning av fordonets skick, granskas
skicket pa de objekt som det har bestamts att
ska granskas vid den periodiska besiktningen.
Fordonets storsta tekniskt tilldtna och vid an-
vandning tillatna massa, axel- och boggimassa
samt sldpmassor ska bestimmas vid registre-
ringsbesiktningen. Fordonets egenmassa ska
faststéllas genom végning, om det godkén-
nande som tidigare har beviljats fordonet inte
har gillt ett fardigbyggt fordon eller om andra
skal till vdgning finns.

Foreslagen lydelse

dock inte visas upp, om de uppgifter som av-
ses ovan har forts in i registret i samband
med en tidigare registrering eller om uppgif-
terna framgdr av en i 1 mom. avsedd utred-
ning om registrering av fordonet i militdrfor-
donsregistret.

136 §

Innehdllet i registreringsbesiktning

Begagnade fordons skick ska kontrolleras i
samband med registreringsbesiktning. Fordo-
nets skick behover dock inte kontrolleras, om
inte den som visar upp fordonet for besikt-
ning begér det, forutsatt att

2) fordonet har genomgétt periodisk besikt-
ning i en EES-stat eller i landskapet Aland
och

a) besiktningen fortfarande ar giltig med be-
aktande av de tidsfrister som gdller interval-
ler mellan periodiska besiktningar i Finland,

¢) ett intyg 6ver godkédnd periodisk besikt-
ning visas upp antingen i original eller som
kopia.

I friga om ett begagnat fordon, som i sam-
band med registreringsbesiktningen ska ge-
nomgé granskning av fordonets skick, grans-
kas skicket pa de objekt som det har bestamts
att ska granskas vid den periodiska besikt-
ningen. Fordonets storsta vid anvandning till-
latna massa, axel- och boggimassa samt slip-
massor ska bestimmas vid registreringsbe-
siktningen. Dessutom ska den av fordonstill-
verkaren angivna storsta tekniskt tilldtna
massan antecknas i registret. Fordonets
egenmassa ska faststéllas genom vigning,
om det godkidnnande som tidigare har bevil-
jats fordonet inte har géllt ett fardigbyggt el-
ler etappvis firdighyggt fordon eller om
andra skl till vagning finns.
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138 §
Registreringsbesiktningsintyg

Till den som visat upp fordonet for registre-
ringsbesiktning ska det ges ett intyg dver be-
siktningen. Over godkénd eller underkénd re-
gistreringsbesiktning utfirdar besiktningsfor-
rattaren del | av registreringsbesiktningsinty-
get med fordonets tekniska data och del II av
registreringsbesiktningsintyget som ska an-
véndas som registreringsanmalningshandling,
och dessa ges till den som visat upp fordonet
for besiktning,.

Intyget Over registreringsbesiktningen av ett
fordon som ska tas i bruk forsta gdngen ar gil-
tigt i tre manader. Giltigheten upphor dock
fore det om typgodkinnandet eller det en-
skilda godkdnnandet av fordonet upphdr att
gilla eller om fordonet inte lingre uppfyller
de tekniska krav som géllde vid tidpunkten for
det forsta ibruktagandet.

139 §

Pavisande av overensstammelse med kraven
vid registreringsbesiktning

Som bevis pa dverensstimmelse med kraven
betraktas ett giltigt, for fordonet beviljat

Overensstimmelse med kraven kan vid regi-
streringsbesiktning dessutom pavisas

5) pa basis av en utredning som motsvarar
kompetensomradet for den tekniska tjénst
som anmélts av en EES-stat eller en stat som
tillimpar E-reglementet

Foreslagen lydelse

138 §
Registreringsbesiktningsintyg

Besiktningsforrdttaren ska utover det intyg
som avses i 160 § 1 mom. éver godkdnd eller
underkdind registreringsbesiktning utfdirda
del I av registreringsbesiktningsintyget med
Jfordonets tekniska data och del Il av registre-
ringsbesiktningsintyget som ska anvindas
som registreringsanmdlningshandling, och
dessa ges till den som visat upp fordonet for
besiktning.

Registreringsbesiktningsintyget for ett fordon
som ska tas i bruk forsta gdngen ér giltigt i
tre ménader. Giltigheten upphor dock fore
det om typgodkinnandet eller det enskilda
godkdnnandet av fordonet upphér att gilla el-
ler om fordonet inte ldngre uppfyller de tek-
niska krav som géllde vid tidpunkten for det
forsta ibruktagandet.

139 §

Pavisande av dverensstidmmelse med kraven
vid registreringsbesiktning

Som bevis pa dverensstimmelse med kraven
betraktas ett giltigt, for fordonet beviljat

4 a) enskilt godkdnnande som beviljats i en
annan EES-stat och som erkdnts i Finland,
Overensstimmelse med kraven kan vid regi-
streringsbesiktning dessutom pavisas

5) pa basis av en utredning som motsvarar
kompetensomradet for den utsedda tekniska
tjénst som anmélts av en EES-stat eller en
stat som tillimpar E-reglementet
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a) i de fall som avses i 1-4 punkten, eller

b) nir inget typgodkénnande och inte de kon-
troller, métningar, tester och kalkyler som ut-
fors av en utsedd teknisk tjanst kravs.

140 §

Overensstimmelse med kraven vid registre-
ringsbesiktning av fordon som forts in begag-
nade fi-in landskapet Aland eller utlandet

Vid registreringsbesiktning av tidigare regi-
strerade fordon som forts in begagnade fran
landskapet Aland eller fran utlandet anses fol-
jande visa att fordonet Gverensstimmer med
kraven:

1) ett intyg Over Overensstimmelse,

2) for ett fordon som forts in fran landskapet
Aland eller fran en EES-stat och som beviljats
EU- eller EG-typgodkénnande, fordonets typ-
godkdnnandenummer och registreringsintyg
frén det land dér det tidigare registrerats, dock
inte ett tillfalligt registreringsintyg; for ett EU-
eller EG-typgodként fordon kan intyg oOver
Overensstimmelse forutsittas endast om for-
donet inte kan identifieras pa grundval av ett
registreringsintyg som beviljats fordonet i en
annan EES-stat och intyget inte motsvarar
kraven i rddets direktiv 1999/37/EU om regi-
streringsbevis for fordon,

3) for enstaka fordon som forts in fran land-
skapet Aland eller fran en EES-stat och som
tidigare registrerats, registreringsintyget fran
det land dir fordonet tidigare registrerats,
dock inte ett tillfalligt registreringsintyg, samt
annan utredning om Overensstimmelse till
den del Overensstimmelsen inte framgar av
registreringsintyget; pavisande av &verens-
stimmelse genom separata tester, kontroller
och intyg kan fOrutsittas endast till den del
som Overensstdmmelsen inte framgar av for-
donets tidigare registreringsintyg eller av de
redogorelser for de kontroller och tester som

Foreslagen lydelse

a) i de fall som avses i 1-4 punkten, eller

b) nir inget typgodkinnande och inte de kon-
troller, métningar, tester och kalkyler som ut-
fors av en utsedd teknisk tjanst kravs.

140 §

Overensstimmelse med kraven vid registre-
ringsbesiktning av fordon som forts in begag-
nade fi-in landskapet Aland eller utlandet

Vid registreringsbesiktning av tidigare regi-
strerade fordon som forts in begagnade fran
landskapet Aland eller fidn utlandet anses
foljande visa fordonets Gverensstimmelse
med kraven:

1) ett intyg Over dverensstimmelse,

2) for ett fordon som forts in fran landskapet
Aland eller frin en EES-stat och som bevil-
jats EU- eller EG-typgodkiannande, fordonets
typgodkénnandenummer och registreringsin-
tyg frén det land dér det tidigare registrerats,
dock inte ett tillfalligt registreringsintyg; for
ett EU- eller EG-typgodként fordon kan intyg
over overensstimmelse forutsittas endast om
fordonet inte kan identifieras pa grundval av
ett registreringsintyg som beviljats fordonet i
en annan EES-stat och intyget inte motsvarar
kraven i radets direktiv 1999/37/EU om regi-
streringsbevis for fordon,

3) for enstaka fordon som forts in fran land-
skapet Aland eller frén en EES-stat och som
tidigare registrerats, registreringsintyget fran
det land dér fordonet tidigare registrerats,
dock inte ett tillfalligt registreringsintyg,
samt annan utredning om Overensstimmelse
till den del 6verensstimmelsen inte framgar
av registreringsintyget; pavisande av dver-
ensstimmelse genom separata tester, kontrol-
ler och intyg kan forutsittas endast till den
del som dverensstimmelsen inte framgér av
fordonets tidigare registreringsintyg eller av
de redogorelser for de kontroller och tester
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gjorts som en forutsédttning for tidigare regi-
strering av fordonet och som har sénts till den
som utfor besiktningen.

142 §

Godkdnnande eller underkdnnande av fordon
vid registreringsbesiktning

Ett fordon godkénns forsta gingen for trafik i
Finland i samband med registreringsbesikt-
ning i friga om Overensstimmelse med kra-
ven, om fordonet uppfyller de tekniska krav
som géllde for det vid tidpunkten for det forsta
ibruktagandet eller darefter. Ett fordon som
registrerats i nigon annan EES-stat eller i
landskapet Aland och som begagnat forts in i
landet ska i frdga om Overensstimmelse med
kraven godkénnas i samband med registre-
ringsbesiktning ocksa om det visas att fordo-
net uppfyller sidana tekniska krav som tillim-
pas i det tidigare registreringslandet och som
motsvarar atminstone de tekniska krav som
tillimpas i Finland.

Om fordonet inte godkdnns vid registrerings-
besiktningen ska det underkénnas.

143 §
Andringsbesiktningsskyldighet

Ett motordrivet fordon och ett fordon som
kopplas till detta eller dess slapvagn ska innan
det anvénds i trafik godkédnnas vid dndrings-
besiktning, om

1) fordonets konstruktion har dndrats sa att
andringen har mer 4n obetydlig inverkan pa
fordonets sikerhet eller utslapp,

Foreslagen lydelse

som gjorts som en forutsittning for tidigare
registrering av fordonet och som har sénts till
den som utfor besiktningen.

142 §

Godkdnnande eller underkdnnande av fordon
vid registreringsbesiktning

Ett fordon godkéanns forsta gangen for trafik i
Finland i samband med registreringsbesikt-
ning i friga om Gverensstimmelse med kra-
ven, om fordonet uppfyller de tekniska krav
som gillde for det vid tidpunkten for det
forsta ibruktagandet eller darefter. Ett fordon
som registrerats i nigon annan EES-stat eller
i landskapet Aland och som begagnat forts in
i landet ska i friga om 6verensstimmelse
med kraven godkédnnas i samband med regi-
streringsbesiktning ocksé om det visas att
fordonet uppfyller sdadana tekniska krav som
gdllde i det tidigare registreringslandet vid
tidpunkten for det forsta ibruktagandet eller
ddrefter och som motsvarar atminstone de
tekniska krav som géllde i Finland vid tid-
punkten for det forsta ibruktagandet eller dar-
efter.

Om fordonet inte godkénns vid registre-
ringsbesiktningen och besiktningen inte av-
bryts, ska fordonet underkannas.

143 §
Andringsbesiktningsskyldighet

Ett motordrivet fordon och ett fordon som
kopplas till detta eller dess slédpvagn ska in-
nan det anvénds i trafik godkénnas vid dnd-
ringsbesiktning, om

1) fordonet har dndrats sa att &ndringen har
mer 4n obetydlig inverkan pa fordonets sa-
kerhet eller utslapp,
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2) fordonets konstruktion eller anvindnings-
syfte har éndrats och dndringen har vésentlig
inverkan pa de uppgifter som antecknas i re-
gistret,

3) fordonets konstruktion eller anvindnings-
syfte har dndrats sa att &ndringen paverkar den
skatt som géller fordonet eller inverkar vé-
sentligt pa de lagstadgade avgifter som géller
fordonet,

4) fordonet har dndrats s att dess kategori har
dndrats,

5) minst 25 procent av delarna i ett fordon som
tagits i bruk tidigast 1960 har bytts ut efter den
forsta registreringen.
Andringsbesiktningsskyldigheten géller inte
2) ett fordon som vid registreringsbesikt-
ningen har genomgatt de kontroller som avses
11 mom.,

7) ett fordon som temporart dndras till speci-
altransportfordon genom att axelkonstrukt-
ionen dndras eller antalet axlar 6kas; ett sadant
fordon ska med alla sina alternativa konstrukt-
ioner uppfylla de krav som géller det fordonet
och uppgift om mgjligheten att andra fordonet
och villkoren for dndring ska ha antecknats i
registret si att man 1 forsta hand anvénder sig
av uppgifter enligt de storsta tillitna mas-
sorna,

8) byte av forbrukningsdelar nédr den procen-
tuella andel som ndmns i 1 mom. 5 punkten
redan har overskridits.

Transport- och kommunikationsverket far
meddela nirmare foreskrifter om de i 1 mom.
avsedda dndringar som forutsitter &ndringsbe-
siktning samt om sadana smairre dndringar
som inte forutsétter dndringsbesiktning.

144 §

Foreslagen lydelse

2) fordonet eller dess anvandningssyfte har
andrats och dndringen har vésentlig inverkan
pa de uppgifter som antecknas i registret,

3) fordonet eller dess anvéndningssyfte har
dndrats s att dndringen péverkar den skatt
som giller fordonet eller inverkar visentligt
pa de lagstadgade avgifter som géller fordo-
net,

4) fordonet har dndrats sa att dess kategori
har dndrats,

5) minst 25 procent av andra delar dn for-
brukningsdelarna i ett fordon som tagits i
bruk tidigast 1960 har bytts ut efter den
forsta registreringen.
Andringsbesiktningsskyldigheten géller inte
2) ett fordon som vid registreringsbesikt-
ningen har genomgatt de kontroller som av-
sesi /45§ 1 mom.,

7) ett fordon som temporart dndras till speci-
altransportfordon genom att axelkonstrukt-
ionen dndras eller antalet axlar okas; ett sa-
dant fordon ska med alla sina alternativa kon-
struktioner uppfylla de krav som géller det
fordonet och uppgift om forutsdttningarna
for att dndra fordonet och villkoren for dnd-
ring ska ha antecknats i registret sa att man i
forsta hand anvinder sig av uppgifter enligt
de storsta tillatna massorna,

8) ett fordon som dndras tempordrt for att
anvdndas med provnummerskyltar pa det scitt
som avses i 116 § 4 mom. I punkten.
Transport- och kommunikationsverket far
meddela ndrmare foreskrifter om de i 1 mom.
avsedda dndringar som forutsitter dndrings-
besiktning samt om de i 2 mom. avsedda
dndringar och smérre dndringar som inte for-
utsitter Andringsbesiktning.

144 §
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Pavisande av overensstimmelse med kraven
vid dndringsbesiktning

Systems, komponenters, separata tekniska en-
heters, delars och utrustnings Overensstdm-
melse med kraven kan vid dndringsbesiktning
pavisas

1) genom ett av den som ansoker om godkén-
nande inldmnat intyg 6ver EU-typgodkén-
nande av en godkinnandemyndighet i en
EES-stat eller i landskapet Aland eller en god-
kidnnandemirkning som pévisar ett godkén-
nande enligt intyget, eller

6) pa basis av en utredning som motsvarar
kompetensomradet for en godkénd sakkunnig
b) nér en utredning som avses i 7 punkten inte
kan inhémtas till skiliga kostnader och 1am-
nandet av utredningen inte anses forutsétta sa-
dan kompetens som krdvs av de tekniska
tjédnster som avses i 7 punkten,

7) pé basis av en utredning som motsvarar
kompetensomradet for den tekniska tjdnst
som anmélts av en EES-stat eller en stat som
tillimpar E-reglementet

a) i de fall som avses i 3—6 punkten, eller

b) nir inget typgodkénnande och inte de kon-
troller, métningar, tester och kalkyler som ut-
fors av en utsedd teknisk tjanst kravs.

Bestimmelser som tilldmpas pa dndringsbe-
siktning

Nar det géller andringsbesiktning iakttas dess-
utom vad som i detta kapitel och i bestimmel-
ser som utfardats med stdd av det foreskrivs
om registreringsbesiktning.

Foreslagen lydelse

Pavisande av overensstimmelse med kraven
vid dndringsbesiktning

Systems, komponenters, separata tekniska
enheters, delars och utrustnings verensstdm-
melse med kraven kan vid &dndringsbesikt-
ning pévisas

1) genom ett av den som ansoker om godkéin-
nande inldmnat intyg éver EU- eller EG-typ-
godkdnnande av en godkdnnandemyndighet i
en EES-stat eller i landskapet Aland eller en
godkdnnandemérkning som pévisar ett god-
kénnande enligt intyget, eller

6) pa basis av en utredning som motsvarar
kompetensomradet for en godkénd sakkunnig
b) nir en utredning som avses i 7 punkten
inte kan inhdmtas till skéliga kostnader och
lamnandet av utredningen inte anses forut-
sétta saddan kompetens som kravs for de tek-
niska tjénster som avses i 7 punkten,

7) pé basis av en utredning som motsvarar
kompetensomradet for den utsedda tekniska
tjdnsten 1 en EES-stat eller en stat som tillam-
par E-reglementet

a) i de fall som avses 1 3—6 punkten, eller

b) nir inget typgodkinnande och inte de kon-
troller, métningar, tester och kalkyler som ut-
fors av en utsedd teknisk tjanst kravs.

Innehdllet i indringsbesiktning

Vid dndringsbesiktning ska foljande kontroll-
eras:

1) identifieringsuppgifter for fordonet,

2) fordonets dverensstimmelse med bestdim-
melser och foreskrifter i fraga om den dnd-
ring som foranlett dndringsbesiktningsskyl-
digheten och dndringar i anslutning till den
dndringen,
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(145 a § fogas)

(145 b § fogas)

Foreslagen lydelse

3) att dndringen av fordonet genomforts pd
behorigt sdtt,

4) dndringens inverkan pd stamfordonets
procentuella andel,

5) fordonet i fraga om sddana i 154 § 1 mom.
avsedda fel eller brister som hdnfor sig till
dndringen av fordonet.

Om det vid dndringsbesiktningen misstdinks
att det inom ndgot annat kontrollomrdde i
fordonet dn de som avses i 1 mom. finns sdd-
ana fel eller brister pd grund av vilka fordo-
net borde beldggas med kérforbud med stod
av 157 § 1 mom., ska dven ett sadant kon-
trollomrade kontrolleras vid dndringsbesikt-
ningen.

Om det i samband med kontrollen observeras
ndgon annan dndring som avses i 143 § och
som forutsdtter att fordonet visas upp for
dndringsbesiktning, ska uppgift om detta an-
tecknas i registret, om inte fordonet samtidigt
visas upp for dndringsbesiktning i frdga om
den observerade i 143 § avsedda dndringen.
Ndrmare bestdmmelser om innehdllet i dnd-
ringsbesiktningar far utfirdas genom forord-
ning av statsrddet.

145 a §

Registrering av uppgifter om dndringsbesikt-
ning

Besiktningsstéllet ska i registret anteckna de
uppgifter fran den godkénda dndringsbesikt-
ningen som géller dndringen och som tjanar
besiktningen och tillsynen dver denna samt
andringen av stamfordonets procentuella an-
del.

Nérmare bestimmelser om i registreringen av
de uppgifter som avses i 1 mom. far utfardas
genom forordning av statsradet.

145b §
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147 §
Innehdllet i kopplingsbesiktning

Vid kopplingsbesiktning kontrolleras det att
bilen och sldpvagnen eller sldpvagnarna lamp-
ligen kan kopplas till varandra. Vid kopp-
lingsbesiktning av sldpanordning behover
dock inte dragfordonet visas upp. Dessutom
ska vid kopplingsbesiktning

3) den stdrsta tillatna massan for kombinat-
ionen och dess fordelning mellan fordonen be-
stimmas.

(147 a § fogas)

Foreslagen lydelse

Godkdnnande eller underkdnnande av fordon
vid dndringsbesiktning

Ett fordon ska godkénnas vid dndringsbesikt-
ning, om fordonet har kontrollerats i enlighet
med 145 §, fordonet uppfyller kraven i fraga
om de éndringar som gjorts i fordonet, de
andringar som gjorts i fordonet har utforts pa
behorigt sitt och det vid kontrollen inte har
konstaterats sadana fel eller brister som avses
1145 § 2 mom.

Om fordonet inte godkénns vid besiktningen
och besiktningen inte avbryts, ska fordonet
underkénnas.

147 §
Innehdllet i kopplingsbesiktning

Vid kopplingsbesiktning kontrolleras det att
bilen och sldpvagnen eller sldpvagnarna lamp-
ligen kan kopplas till varandra. Vid kopp-
lingsbesiktning av slédpanordning behover
dock inte dragfordonet visas upp. Dessutom
ska vid kopplingsbesiktning

3) de storsta tillatna mdtten och den storsta
tillatna massan for kombinationen samt mas-
sans fordelning mellan fordonen bestdmmas.

147 a §

Godkinnande eller underkdnnande av fordon
vid kopplingsbesiktning

Pé kopplingsbesiktning tillimpas 147, 152,
152 a och 153-155 §, 156 § 1-4 mom. och 6
mom. samt 158 §.

Om fordonet inte godkénns vid besikt-
ningen och besiktningen inte avbryts, ska for-
donet underkénnas.
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148 §
Skyldighet att genomga periodisk besiktning

Fordon i kategorierna M, N, O», O3, O4, L6e
och L7e samt sddana fordon i kategori T1b,
T2b och T3b som anvénds i tillstdndspliktig
godstrafik ska foras till periodisk besiktning
for kontroll av fordonets trafikduglighet.
Skyldigheten att genomgé periodisk besikt-
ning giller ocksa tidigare fordonskategorier
som motsvarar de nimnda fordonskategori-
erna.

Skyldigheten att genomga periodisk besikt-
ning géller dock inte slépanordningar.

149 §
Intervaller mellan periodiska besiktningar

Fordon som omfattas av skyldigheten att ge-
nomga periodisk besiktning ska foras till peri-
odisk besiktning som foljer:

1) bussar och lastbilar (kategori M, M3, N»
eller N3), sldpvagnar i kategori O3 eller O,
samt ambulanser forsta gangen senast ett ar
efter den dag dé fordonet togs i1 bruk och dér-
efter arligen senast ett ar efter senaste besikt-
ning,

2) sadana personbilar (kategori M), paket-
bilar (kategori N), litta fyrhjulingar (kategori
L6e) och tunga fyrhjulingar (kategori L7e)
som anvinds for taxitrafik senast ett ar efter
den dag da fordonet togs i bruk och dérefter
arligen senast ett ar efter senaste besiktning;
om det har forflutit mer 4n ett ar mellan den
dag fordonet togs i bruk och inledandet av tax-
itrafik, ska fordonet dock godkénnas vid peri-
odisk besiktning innan taxitrafiken inleds,

3) traktorer i kategori T1b, T2b eller T3b
som anvinds 1 tillstindspliktig godstrafik
forsta gangen senast fyra ar efter den dag da

Foreslagen lydelse

148 §
Skyldighet att genomga periodisk besiktning

Fordon i kategorierna M, N, O, O3, O4, L6e
och L7e samt sddana fordon i kategori T1b,
T2b, T3b, T4.1b, T4.2b och T4.3b som an-
vénds i tillstdndspliktig godstrafik ska foras
till periodisk besiktning for kontroll av fordo-
nets trafikduglighet. Skyldigheten att ge-
nomgé periodisk besiktning géller ocksé tidi-
gare fordonskategorier som motsvarar de
nimnda fordonskategorierna.

Skyldigheten att genomga periodisk besikt-
ning géller dock inte slépanordningar.

149 §
Intervaller mellan periodiska besiktningar

Fordon som omfattas av skyldigheten att ge-
nomga periodisk besiktning ska, med de un-
dantag som anges i 150 § 2 och 3 mom., foras
till periodisk besiktning som foljer:

1) bussar i kategori M, eller M3, lastbilar i
kategori N eller N3 och sldpvagnar i kategori
O; eller O4 samt ambulanser forsta gédngen
senast ett ar efter tidpunkten for det forsta
ibruktagandet av fordonet och dérefter arligen
senast ett ar efter senaste besiktning,

2) sédana personbilar i kategori M, paket-
bilar i kategori N, latta fyrhjulingar i kategori
Lé6e och tunga fyrhjulingar kategori L7¢ som
anvénds for taxitrafik senast ett ar efter fid-
punkten for det forsta ibruktagandet av fordo-
net och dérefter &rligen senast ett ar efter sen-
aste besiktning; om det har forflutit mer &n ett
ar mellan tidpunkten for det forsta ibruktagan-
det av fordonet och inledandet av taxitrafik,
ska fordonet dock godkénnas vid periodisk
besiktning innan taxitrafiken inleds,

3) traktorer i kategori T1b, T2b, T3b, T4.1b,
T4.2b eller T4.3b som anvénds i tillstdnds-
pliktig godstrafik forsta gangen senast fyra ar
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fordonet togs i bruk och darefter senast tva ar
efter senaste besiktning,

4) andra dn i 2 punkten avsedda personbilar
och andra fordon i kategori M &n ambulanser,
paketbilar (kategori N;) och tunga fyrhju-
lingar (kategori L7e) forsta gangen senast fyra
ar efter den dag da fordonet togs i bruk och
dérefter senast tva ér efter senaste besiktning;
ndr mer 4n tio ar forflutit sedan den dag da for-
donet togs i bruk dock senast ett ar efter sen-
aste besiktning,

5) andra én i 2 punkten avsedda litta fyrhju-
lingar (kategori L6e) forsta gangen senast tre
ar efter den dag da fordonet togs i bruk och
dérefter senast tva ar efter senaste besiktning;
nir mer dn fem &r forflutit sedan den dag da
fordonet togs i bruk dock senast ett ar efter
senaste besiktning,

6) slapvagnar i kategori O, forsta gangen
senast fore utgangen av det kalenderar da tva
ar har forflutit sedan den dag dé fordonet togs
i bruk och dérefter med tvé &rs mellanrum fore
kalenderéarets utgang,

7) andra museifordon dn siddana som an-
vands 1 tillstandspliktig trafik, med avvikelse
frén vad som foreskrivs ovan senast nir fyra
ar forflutit efter senaste besiktning,

Ett sddant i 1, 4 och 5 punkten avsett motor-
drivet fordon som anvénds i annan trafik dn
tillstandspliktig trafik ska dock genomga peri-
odisk besiktning senast tva ar efter senaste be-
siktning, om senaste besiktning har utforts ef-
ter det att 40 ar har forflutit frén utgéngen av
det &r da fordonet togs i bruk.

En registreringsbesiktning som innefattat
granskning av skicket pa de kontrollomradden
som ska granskas vid den periodiska besikt-
ningen eller vid vilken det har konstaterats att
en motsvarande granskning har utforts i en
EES-stat berattigar till att anviinda fordonet i
trafik fore den i 1 mom. foreskrivna sista be-
siktningsdag som foljer pd granskningen av
fordonets skick.

Foreslagen lydelse

efter tidpunkten for det forsta ibruktagandet
av fordonet och dérefter senast tva éar efter
senaste besiktning,

4) andra dn i 2 punkten avsedda personbilar
och andra fordon i kategori M; d4n ambulanser,
paketbilar i kategori N och tunga fyrhjulingar
1 kategori L7e forsta gdngen senast fyra ar ef-
ter tidpunkten for det forsta ibruktagandet av
fordonet och dérefter senast tva ar efter sen-
aste besiktning; ndr mer an tio ar forflutit se-
dan tidpunkten for det forsta ibruktagandet
dock senast ett ar efter senaste besiktning,

5) andra én i 2 punkten avsedda litta fyrhju-
lingar i kategori L6e forsta gangen senast tre
ar efter tidpunkten for det forsta ibruktagandet
av fordonet och dérefter senast tva &r efter
senaste besiktning; nir mer dn fem ar forflutit
sedan tidpunkten for det forsta ibruktagandet
dock senast ett ar efter senaste besiktning,

6) slapvagnar i kategori O, forsta gangen
senast fore utgangen av det kalenderar da tva
ar har forflutit sedan tidpunkten for det forsta
ibruktagandet och dérefter med tva ars mel-
lanrum fore kalenderérets utgang,

7) andra museifordon dn sddana som an-
vands 1 tillstandspliktig trafik, med avvikelse
frén vad som foreskrivs ovan senast nir fyra
ar forflutit efter senaste besiktning,

Ett sadant i 1, 4 och 5 punkten avsett motor-
drivet fordon som anvénds i annan trafik dn
tillstandspliktig trafik ska dock genomga peri-
odisk besiktning senast tva ar efter senaste be-
siktning, med de undantag som foreskrivs i
150 § 2 och 3 mom., om senaste besiktning har
utforts efter det att 40 &r har forflutit fran ut-
gingen av det ar da fordonet togs i bruk.

En registreringsbesiktning som innefattat
granskning av skicket pa de kontrollomraden
som ska granskas vid den periodiska besikt-
ningen eller vid vilken det har konstaterats att
en motsvarande granskning har utforts i en
EES-stat berattigar till att anviinda fordonet i
trafik fore den i 1 eller 2 mom. foreskrivna
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150 §
Tidpunkt for periodisk besiktning

Om ett pastillt fordon tillfélligt har varit ut-
omlands under den tidsperiod pa 30 dagar som
avses 1 2 mom. och om ett intyg eller annan
tillforlitlig utredning om att fordonet varit ut-
omlands medfors under kdrning, kan fordonet
emellertid foras till periodisk besiktning inom
en ménad fran det att fordonet infordes till
Finland.

Om den dag fordonet tagits i bruk inte an-
tecknats i1 registreringsintyget, ska fordonet
besiktas fore utgangen av den manad som
anges av registreringstecknets sista siffra en-
ligt foljande tabell:

Kalendermanad
januari
februari
mars

april

juni
augusti
september
oktober
november
december

z
:
=

SOOI NI W~

151 §

Férbud att anvinda fordon som inte genom-
gatt periodisk besiktning

Foreslagen lydelse

sista besiktningsdag som fOljer pd gransk-
ningen av fordonets skick.

150 §
Tidpunkt for periodisk besiktning

Om ett pastéllt fordon tillfalligt har varit ut-
omlands under den tidsperiod pa 30 dagar som
avses 1 2 mom. och om ett intyg eller annan
tillforlitlig utredning om att fordonet varit ut-
omlands medfors under korning, ska fordonet
emellertid foras till periodisk besiktning inom
en ménad fran det att fordonet infordes till
Finland.

Om tidpunkten for det forsta ibruktaganden
inte antecknats i registreringsintyget, ska for-
donet besiktas i enlighet med 149 § 1 och 2
mom. fore utgangen av den méanad som anges
av registreringstecknets sista siffra enligt fol-
jande tabell:

Nummer  Kalendermanad

1 januari

2 februari

3 mars

4 april

5 juni

6 augusti

7 september

8 oktober

9 november

0 december
151§

Férbud att anvinda fordon som inte genom-
gdtt periodisk besiktning

Ett fordon som belagts med anvindnings-
forbud eller korforbud far dock anvindas i tra-
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Ett fordon far dock anvéndas i trafik nér for-
donet fors till besiktning som det sdrskilt re-
serverats tid for, om inte nagot annat foljer av
156 § 5 mom. eller 159 §.

(152 a § fogas)

153 §

Forutsdttmingar for utforande av periodisk
besiktning

Om ett fordon har belagts med anvéandnings-
forbud av den orsaken att betalningen av skat-
ter eller avgifter for fordonet har forsummats
eller att forsakringsplikten enligt trafikforsak-
ringslagen (460/2016) har forsummats eller
om betalningen av trafikforsdkringspremien
forsummats for ett fordon som omfattas av
trafikforsékringsplikt, far periodisk besikt-
ning eller efterkontroll av fordonet inte slutfo-
ras. Trots forsummad betalning av trafikfor-
sakringspremie far periodisk besiktning dock
slutforas, om det skett ett byte av forsdkrings-
tagare eller om en domstol har beslutat inleda
saneringsforfarande eller skuldsanering for
den som inte betalat premien.

Foreslagen lydelse

fik nér fordonet fors till besiktning som det re-
serverats tid for, om inte nagot annat foljer av
156 § 4 mom. eller 159 §.

152a§

Insamling av forbrukningsuppgifter i sam-
band med periodisk besiktning

I samband med periodisk besiktning sam-
las i frdga om fordonet in uppgifter fran verk-
lig korning i enlighet med kommissionens ge-
nomforandefoérordning (EU) 2021/392 om
overvakning och rapportering av uppgifter om
koldioxidutslépp fran personbilar och litta
nyttofordon i enlighet med Europaparlamen-
tets och radets forordning (EU) 2019/631 och
om upphévande av genomforandeférordning-
arna (EU) nr 1014/2010, (EU) nr 293/2012,
(EU) 2017/1152 och (EU) 2017/1153.

Transport- och kommunikationsverket lam-
nar uppgifterna till kommissionen.

153 §

Justering av vissa skatter och avgifter vid
besiktning

Ndgon annan besiktning dn registreringsbe-
siktning eller efterkontroll av fordonet far inte
slutforas, om ett fordon har belagts med an-
vdandningsforbud av den orsaken att

1) betalningen av skatter eller avgifter for
fordonet har forsummats,

2) forsdkringsplikten enligt trafikforsdk-
ringslagen (460/2016) har férsummats, eller

3) betalningen av trafikforsdikringspremien
forsummats for ett fordon som omfattas av
trafikforsdkringsplikt.

Trots forsummad betalning av trafikfor-
sdkringspremie far besiktning dock slutforas,
om det skett ett byte av forsdkringstagare eller
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Besiktningsforrittaren dr vid utférande av
periodisk besiktning skyldig att kontrollera att
det inte i registret finns anteckning om for-
summelse av forsdkringspremier for det for-
don som besiktas. Forsdkringspremierna ska
oberoende av anteckningen anses vara be-
talda, om fordonets dgare eller innehavare vi-
sar upp ett verifikat eller lagger fram annan
tillforlitlig utredning 6ver betalning av premi-
erna.

Sdrskilda bestdmmelser giller for verkning-
arna pd anvindningsforbud till foljd av sane-
ringsforfarande eller skuldsanering for den
som forsummat att betala skatter och for an-
vindningsforbud till foljd av forsummad be-
talning av skatter och avgifter for ett fordon.

155 §

Godkinnande eller underkdnnande av fordon
vid periodisk besiktning

Ett fordon ska godkdnnas vid periodisk be-
siktning, om det inte vid besiktningen har upp-
tackts sadana allvarliga fel eller brister eller
farliga fel eller brister som avses i 154 § eller
sddana fel eller brister som forutsitter &dnd-
ringsbesiktning. Om fordonet inte godkénns
vid den periodiska besiktningen, ska det un-
derkénnas.

156 §
Avbrytande av periodisk besiktning
En periodisk besiktning ska avbrytas, om

fordonet inte kan identifieras pé ett tillforlit-
ligt sitt.

Foreslagen lydelse

om en domstol har beslutat inleda sanerings-
forfarande eller skuldsanering for den som
inte betalat premien.

Besiktningsforrittaren &r vid utférande av
besiktning skyldig att kontrollera att det inte i
registret finns anteckning om férsummelse av
forsdkringspremier for det fordon som besik-
tas. Forsakringspremierna ska oberoende av
anteckningen anses vara betalda, om fordo-
nets dgare eller innehavare visar upp ett veri-
fikat eller lagger fram annan tillforlitlig utred-
ning &ver betalning av premierna.

155 §

Godkinnande eller underkdnnande av fordon
vid periodisk besiktning

Ett fordon ska godkinnas vid periodisk be-
siktning, om det inte vid besiktningen har upp-
tackts sddana allvarliga fel eller brister eller
farliga fel eller brister som avses i 154 § och
det inte har gjorts sddana dndringar i fordo-
net som krdver dndringsbesiktning. Om fordo-
net inte godkénns vid den periodiska besikt-
ningen och besiktningen inte avbryts, ska for-
donet underkénnas.

156 §
Avbrytande av besiktning
En besiktning ska avbrytas, om fordonet inte

kan identifieras pa ett tillforlitligt sdtt. En pe-
riodisk besiktning ska dessutom avbrytas, om

170



Gdllande lydelse

En periodisk besiktning ska avbrytas, om
det framgar att fordonet ska foras till dnd-
ringsbesiktning. Fordonet ska da foras till
andringsbesiktning inom en manad fran det att
den periodiska besiktningen avbrots.

Den periodiska besiktningen ska avbrytas,
om fordonets tekniska uppgifter ar felaktiga.
Utan att besiktningen avbryts far vid den peri-
odiska besiktningen dock ett mindre fel i for-
donets registeruppgifter rattas till samt sddana
uppgifter som inte forutsitter Andringsbesikt-
ning korrigeras.

Den periodiska besiktningen ska avbrytas,
om forbindelsen till registret inte &r tillgénglig
eller om besiktningen inte kan slutféras pé
grund av védret eller motsvarande omstandig-
heter eller av andra orsaker som &r oberoende
av den som for fordonet till besiktning och det
inte finns tillrickliga grunder for att under-
kidnna besiktningen eller beldgga fordonet
med korforbud.

Om besiktningen av ett fordon méste avbry-
tasavi 1 eller 4 mom. avsedda orsaker som é&r
oberoende av den som for fordonet till besikt-
ning, far fordonet med avvikelse fran 151 § 1
mom. anvéndas i trafik hogst tva veckor efter
utgdngen av den i 149 och 150 § foreskrivna
besiktningstiden.

En avbruten periodisk besiktning eller efter-
kontroll far slutfoéras senast inom en manad
frén det att den periodiska besiktningen av-
brots.

157 §
Meddelande av korforbud vid besiktning

Korforbud som meddelats vid en periodisk
besiktning anges med ett klistermirke som

Foreslagen lydelse

det framgar att fordonet ska foras till dnd-
ringsbesiktning. Fordonet ska da foras till
dndringsbesiktning inom en mdnad frdan det
att den periodiska besiktningen avbréts. Den
periodiska besiktningen ska dessutom avbry-
tas, om fordonets tekniska uppgifter dr felakt-
iga.

Utan att den periodiska besiktningen av-
bryts far dock ett mindre fel i fordonets regis-
teruppgifter rdttas till samt sdadana uppgifter
som inte forutsdtter dndringsbesiktning korri-
geras.

Om forbindelsen till registret inte dr till-
gdnglig eller om besiktningen inte kan slutfo-
ras pd grund av vddret eller foret, eller av
andra orsaker som dr oberoende av den som
for fordonet till besiktning och det inte finns
tillrdckliga grunder for att underkdnna besikt-
ningen eller beldgga fordonet med korforbud,
ska besiktningen avbrytas.

Om besiktningen av ett fordon mdste avbry-
tas av i 1 eller 3 mom. avsedda orsaker som
dr oberoende av den som for fordonet till be-
siktning, far fordonet anvindas i trafik hogst
tvd veckor, om fordonet inte har belagts med
korforbud. Om emellertid den periodiska be-
siktningen av ett fordon mdste avbrytas avi 1
eller 3 mom. avsedda orsaker som dr obero-
ende av den som for fordonet till besiktning,
far fordonet med avvikelse fran 151 § 1 mom.
anvdndas i trafik hogst tvd veckor efter ut-
gangen avdeni 149 och 150 § foreskrivna be-
siktningstiden.

En avbruten besiktning fdr senast slutfo-
ras inom en mdnad frdn det att besiktningen
avbrats.

157 §
Meddelande av korforbud vid besiktning

Korforbud som meddelats vid en besikt-
ning anges med ett klistermérke som den som
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den som besiktat fordonet faster pa ett synligt
stille pa fordonet. Klistermirket far inte tas
bort eller tdckas innan fordonet har godkants
vid en periodisk besiktning eller innan ett kor-
forbud som enligt 2 mom. har meddelats pé
grund av betydande oldgenhet fér miljon har
upphévts vid en besiktning.

158 §

Avhjdlpande av fel och brister som upptdckts
vid periodisk besiktning

Fordonet far inte anvindas i trafik, om de fel
och brister som ligger till grund for att fordo-
net har underkédnts vid den periodiska besikt-
ningen inte har avhjélpts och fordonet inte har
godkints vid besiktning inom den besikt-
ningstid som anges i 149 eller 150 §.

159 §

Rdtten att anvinda ett fordon som under-
kdnts vid periodisk besiktning

Om ett fordon som fors till besiktning under
den besiktningstid som anges i 149 eller 150 §
underkdnns vid den periodiska besiktningen
utan att det beldggs med korforbud, far fordo-
net anviandas i trafik i hogst tvd ménader fran
det att det underkdndes. De fel och brister i
fordonet som ligger till grund for underkdn-
nandet ska dock avhjdlpas sa snart som moj-
ligt. Om fordonet under den ovanndmnda pe-
rioden inte godkénns vid en efterkontroll eller
en periodisk besiktning, fir fordonet anvéndas
i trafik endast nér det reparerade fordonet fors
till besiktning vid en tid som sérskilt reserve-
rats for det.

Trots vad som foreskrivs i 158 § 3 mom. far
besiktningsstéllet i fraga om ett fordon som
belagts med korforbud vid den periodiska be-
siktningen eller ett fordon som underkénts vid

Foreslagen lydelse

besiktat fordonet féster pd ett synligt stélle pa
fordonet. Klistermérket fir inte tas bort eller
tiackas innan fordonet har godkénts vid en be-
siktning eller innan ett korférbud som har
meddelats pd grund av betydande oldgenhet
for miljon har upphéavts vid en besiktning.

(upphévs)

159 §

Rditten att anvinda ett fordon som under-
kdnts vid periodisk besiktning

Om ett fordon som fors till besiktning under
den besiktningstid som anges i 149 eller 150 §
underkdnns vid den periodiska besiktningen
utan att det beldggs med korforbud, far fordo-
net anvindas i trafik i hogst tvd ménader fran
det att det underkéndes. Om fordonet under
den ovannidmnda perioden inte godkénns vid
en efterkontroll eller en periodisk besiktning,
far fordonet anvéndas i trafik endast nér det
reparerade fordonet fors till besiktning vid en
tid som sirskilt reserverats for det.

Trots vad som foreskrivs i 158 § 3 mom. far
besiktningsstéllet i fraga om ett fordon som
belagts med korforbud vid den periodiska be-
siktningen eller ett fordon som underkénts vid
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besiktningen efter den besiktningstid som av-
ses i 149 eller 150 § utfirda ett intyg som be-
rattigar till att fora fordonet till ndrmaste stille
dar det kan repareras pa ett indamalsenligt sétt
och att dérefter fora det till ny besiktning. I in-
tyget ska det nimnas vart och hur fordonet far
foras samt for hur 14ng tid intyget ar i kraft.

160 §
Besiktningsintyg

Besiktaren ska utfarda ett intyg 6ver den pe-
riodiska besiktningen av vilket framgar resul-
tatet av besiktningen, tidpunkten for foljande
periodiska besiktning och uppgift om en even-
tuell skyldighet enligt 158 § att avhjélpa fel
och brister sé& snart som mojligt eller inom en
skiélig tid. Transport- och kommunikations-
verket meddelar ndrmare foreskrifter om inty-
gets innehall.

Ett giltigt intyg Over periodisk besiktning av
ett fordon som registrerats eller tagits i bruk
utomlands eller i landskapet Aland eller bevis
som avses i artikel 10 i besiktningsdirektivet
géller i Finland.

Foreslagen lydelse

besiktningen efter den besiktningstid som av-
ses i 149 eller 150 § utfarda ett intyg som be-
rattigar till att fora fordonet till ndrmaste stélle
dér det kan repareras pa ett dndamalsenligt
sétt. | intyget ska det nimnas vart och hur for-
donet far foras samt for hur ldng tid intyget ar
1 kraft. Intyget far vara i kraft hégst till ut-
gdngen av det dygn som foljer pd den tidpunkt
da intyget utfirdades.

160 §
Intyg over besiktning

Besiktaren ska ge den som visat upp fordo-
net for besiktning ett kontrollkort, av vilket dt-
minstone framgdr

1) uppgift om anledningen till att fordonet
visats upp for besiktning,

2) fordonets identifieringsnummer eller re-
gistreringstecken,

3) uppgift om de brister som upptdckts i for-
donet och klassificeringen av dem,

4) tidpunkten for besiktningen och resultatet
av den,

5) i fraga om underkdnd besiktning uppgift
om ndr en efterkontroll senast ska utforas,

6) besiktningsstdllets namn, besiktarens un-
derskrift eller nagon annan identifieringsupp-
gift,

7) uppgift om en eventuell skyldighet enligt
158 § att avhjdilpa fel och brister sd snart som
mojligt eller inom en skdlig tid,

8) uppgift om hur omprovning av ett besikt-
ningsbeslut fdr begdras.

Over den periodiska besiktningen ska
dock den som visat upp fordonet for besikt-
ning, med avvikelse fran 1 mom., ges ett be-
siktningsintyg, i vilket antecknas de uppgifter
som avses i bilaga Il till besiktningsdirektivet
och uppgifter som kompletterar direktivet
samt uppgift om en eventuell skyldighet enligt
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161§

Anmdlan av uppgifter om periodisk besikt-
ning till och anteckning av uppgifterna i re-
gistret

I fraga om periodisk besiktning av ett fordon
ska besiktningsstéllet i registret fora in uppgif-
ter om godkdnnande och underkédnnande,
meddelande av korforbud, forordnande om
andringsbesiktning och avbrytande av perio-
disk besiktning samt om véigmaitarens still-
ning vid tidpunkten for besiktningen.

162§
Efterkontroll

Foreslagen lydelse

158 § att avhjdlpa fel och brister sd snart som
mojligt eller inom en skdlig tid.

Transport- och kommunikationsverket
meddelar ndrmare foreskrifter om innehdllet i
det besiktningsintyg som avses i 2 mom.

Ett giltigt intyg over periodisk besiktning
av ett fordon som registrerats eller tagits i bruk
utomlands eller i landskapet Aland eller bevis
som avses i artikel 10 i besiktningsdirektivet
géller i Finland.

Om inte ndgot annat foreskrivs i eller med
stod av denna lag eller genom lagen om trans-
portservice, ska del I av registreringsintyget
dock i samband med en dndringsbesiktning pd
begdran ges den som visat upp fordonet for
besiktning.

161 §

Anmdlan av uppgifter om periodisk besikt-
ning till och anteckning av uppgifterna i re-
gistret

I friga om periodisk besiktning av ett fordon
ska besiktningsstéllet i registret fora in uppgif-
ter om godkdnnande och underkdnnande,
meddelande av korférbud, forordnande om
andringsbesiktning och avbrytande av perio-
disk besiktning samt om véigmadtarens still-
ning vid tidpunkten for besiktningen. Dessu-
tom ska besiktningsstillet i registret fora in de
uppgifter som avses i 152 a § samt uppgift om
antalet bilar i fraga om vilka uppgifterna inte
har kunnat samlas in pd grund av att den som
fort fordonet till besiktning vigrat ldmna upp-
gifterna eller av ndgon annan orsak.

162 §

Efterkontroll av besiktning

174



Gdllande lydelse

Ett fordon som har underkénts vid besikt-
ning kan godkénnas vid en efterkontroll. Ef-
terkontrollen ska utforas pa ett fordon som har
underkénts vid besiktning inom en ménad frén
besiktningen. Efterkontroll som utfors efter
periodisk besiktning och kontrollbesiktning
far utforas pé vilket som helst i lagen om for-
donsbesiktningsverksamhet avsett besikt-
ningsstille som enligt besiktningskoncess-
ionen har ritt att besikta fordonet i fraga. Ef-
terkontroll som utfors efter registrerings-,
andrings- och kopplingsbesiktning ska utforas
pa det besiktningsstélle dar fordonet har un-
derkénts vid besiktningen.

164 §

Tilldmpning av bestdmmelserna om periodisk
besiktning pa ovriga besiktningar

Pa registrerings-, dndrings- och kopplings-
besiktning tillampas 153, 156158 och 162 §.
Registreringsbesiktning far dock utforas trots
vad som foreskrivs i 153 §. Pa klassificeringen
av fel och brister som upptickts vid dndrings-
och kopplingsbesiktning samt p& godkén-
nande och underkdnnande av fordon vid dnd-
rings- och kopplingsbesiktning tillimpas vad
som i 154 och 155 § foreskrivs om klassifice-
ring, godkdnnande och underkénnande vid pe-
riodisk besiktning.

166 §

Stoppande av fordon och kontrollantens rdt-
tigheter

Fordonsforare ér skyldiga att tillata att tek-
niska vagkontroller utfors.

Foreslagen lydelse

Ett fordon som har underkénts vid besikt-
ning kan godkénnas vid en efterkontroll sen-
ast inom en mdnad frdn det att fordonet un-
derkdindes vid besiktningen. Periodisk besikt-
ning eller kontrollbesiktning som avbrutits
och efterkontroll i frdga om periodisk besikt-
ning eller kontrollbesiktning far utféras pé vil-
ket som helst i lagen om fordonsbesiktnings-
verksamhet avsett besiktningsstélle som enligt
besiktningskoncessionen har ritt att besikta
fordonet i fraga. Registrerings-, dndrings- el-
ler kopplingsbesiktning som avbrutits ska ut-
foras pd det besiktningsstdlle dir besikt-
ningen har avbrutits. Efterkontroll 1 friga om
registrerings-, dndrings- och kopplingsbesikt-
ning ska utforas pa det besiktningsstélle dar
fordonet har underkénts vid besiktningen.

(upphévs)

166 §

Stoppande av fordon och kontrollantens rt-
tigheter

Tekniska vigkontroller ska tilldtas.
For utférande av tekniska viagkontroller
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For utforande av tekniska vagkontroller

1) ar varje fordonsforare skyldig att for en
polisman, tullman och gréinsbevakningsman
samt for den som utfor besiktningar och deltar
som sakkunnig i den tekniska vigkontrollen
pa begéran visa upp intyg dver att fordonet ar
registrerat, besiktningsintyg eller nigon annan
handling som pavisar dverensstimmelse med
kraven, om fOraren dr skyldig att ha med sig
intyget eller handlingen i fraga,

189 §

Pafoljdsavgift som pafors ekonomiska akto-
rer

En ekonomisk aktor kan aldggas att betala
en pafoljdsavgift, om aktdren uppsétligen el-
ler av oaktsamhet

6) dndrar ett fordon, ett system, en kompo-
nent, en separat teknisk enhet, en del eller ut-
rustning sé att fordonet, systemet, komponen-
ten, den separata tekniska enheten, delen eller
utrustningen inte langre uppfyller kraven for
deras angivna anvindningsédndamaél eller de
krav som f6ljer av rimligen forutsebara an-
vandningsforhallanden,

194 §
Fordonsforseelse

Den som i egenskap av ansvarig for fordo-
nets skick, registrering eller besiktning enligt
12 § uppsatligen eller av oaktsamhet

13) bryter mot de forbud att manipulera sy-
stem ddr forbrukningsbart reagens anvinds

Foreslagen lydelse

1) ska for en polisman, tullman och grdns-
bevakningsman samt for den som utfor besikt-
ningar och deltar som sakkunnig i den tek-
niska vdgkontrollen uppvisas ett skriftligt el-
ler elektroniskt intyg 6ver att fordonet ar regi-
strerat, ett i 160 § 2 mom. avsett besiktnings-
intyg eller ndgon annan handling som pavisar
Overensstimmelse med kraven,

189 §

Pafoljdsavgift som pafors ekonomiska akto-
rer

En ekonomisk aktor kan aldggas att betala
en pafoljdsavgift, om aktdren uppsétligen el-
ler av oaktsamhet

6) andrar ett fordon, ett system, en kompo-
nent, en separat teknisk enhet, en del eller ut-
rustning sé att fordonet, systemet, komponen-
ten, den separata tekniska enheten, delen eller
utrustningen inte langre uppfyller kraven for
deras angivna anvindningsdndamaél eller de
krav som f6ljer av rimligen forutsebara an-
vandningsforhallanden, eller bryter mot for-
budet enligt 6 a § mot forsdljning och monte-
ring av system for utsldppsmanipulation.

194 §
Fordonsforseelse

Den som i egenskap av ansvarig for fordo-
nets skick, registrering eller besiktning enligt
12 § uppsatligen eller av oaktsamhet

13) kor ett fordon utan forbrukningsbart re-
agens 1 strid med artikel 7 i Europaparlamen-
tets och radets forordning (EG) nr 595/2009
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Gdllande lydelse

eller att kora fordon utan forbrukningsbart re-
agens som foreskrivs i artikel 7 1 Europaparla-
mentets och rddets forordning (EG) nr
595/2009 om typgodkinnande av motorfor-
don och motorer vad géller utsldpp fran tunga
fordon (Euro 6) och om tillgang till informat-
ion om reparation och underhéll av fordon
samt om é&ndring av forordning (EG) nr
715/2007 och direktiv 2007/46/EG och om
upphdvande av direktiven 80/1269/EEG,
2005/55/EG och 2005/78/EG, eller

195 §

Avgift for trafikforseelse som pdfors vid for-
donsforseelse

En forare kan péforas en avgift for trafikfor-
seelse péd 40 euro, om han eller hon uppsatli-
gen eller av oaktsamhet bryter mot skyldig-
heten enligt 96 § 5 mom. att medféra hand-
lingar vid framférande av ett motordrivet for-
don.

En fOrare, dgare eller varaktig innehavare av
ett fordon kan péaforas en avgift for trafikfor-
seelse pa 70 euro, om denne uppsétligen eller
av oaktsamhet bryter mot bestimmelserna om
motordrivna fordons eller sldpfordons kon-
struktion, utrustning eller skick i 3 §, 7 § 1
mom. eller 12 § 1 mom. En mopedist eller en
dgare eller varaktig innehavare av en moped
kan paforas en avgift for trafikforseelse pa 40
euro for en forseelse som avses i detta mo-
ment.

Foreslagen lydelse

om typgodkédnnande av motorfordon och mo-
torer vad giller utsldpp frén tunga fordon
(Euro 6) och om tillgéng till information om
reparation och underhall av fordon samt om
andring av forordning (EG) nr 715/2007 och
direktiv 2007/46/EG och om upphévande av
direktiven 80/1269/EEG, 2005/55/EG och
2005/78/EG, eller

195 §
Avgift for trafikforseelse

En forare kan péforas en avgift for trafikfor-
seelse péd 40 euro, om han eller hon uppsatli-
gen eller av oaktsamhet bryter mot skyldig-
heten enligt 96 § 5 mom. att medféra hand-
lingar vid framférande av ett motordrivet for-
don.

En fOrare, dgare eller varaktig innehavare av
ett fordon kan péaforas en avgift for trafikfor-
seelse pa 70 euro, om denne uppsétligen eller
av oaktsamhet bryter mot bestimmelserna om
motordrivna fordons eller slipfordons kon-
struktion, utrustning eller skicki3 §,7a § 1—
3 mom. eller 12 § 1 mom. En mopedist eller
en dgare eller varaktig innehavare av en mo-
ped kan paforas en avgift for trafikforseelse pa
40 euro for en forseelse som avses i detta mo-
ment.

Avgift for trafikforseelse kan pdféras den
som under den tid som fordonet framfors i tra-
fik dr dgare eller varaktig innehavare av ett
fordon som avsiktligt eller av oaktsamhet har
dndrats med utsldppsmanipulation pa ett sdtt
som bryter mot forbudet enligt 7 a § 4 mom.

Om en i 3 mom. avsedd avgift for trafikfor-
seelse pafors en fysisk person, dr den
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Gdllande lydelse

En forare kan paforas en avgift for trafikforse-
else pa 70 euro, om han eller hon uppsatligen
eller av oaktsamhet anvinder ett obesiktat,
oregistrerat eller avstillt fordon i strid med 11
§ eller 200 § 1 mom.

For en uppsatligen eller av oaktsamhet be-
gangen underlatelse att enligt 83 § 1 och 2
mom. gora en anmélan av ett fordons sddana
registeruppgifter som géller nidgot annat &n
anviandning av fordonet i trafik kan fordonets
dgare eller innehavare péforas en avgift for
trafikforseelse pa 70 euro.

Bestdmmelser om péaforande, delgivning
och verkstillighet av en avgift for trafikforse-
else finns i vigtrafiklagen.

Avgift for trafikforseelse pafors inte for for-
donsforseelse, om sadan tilldggsskatt som av-
ses i 47 a § i fordonsskattelagen kan paforas
for samma gérning. Myndigheten ska da gora
en anmélan om anvindningen av fordonet till
Transport- och kommunikationsverket.

198 §

Foreldggande om korforbud

Transport- och kommunikationsverket far
meddela korforbud for ett fordon, om fordo-
nets konstruktion har dndrats i strid med det

Foreslagen lydelse

1) 300 euro, om fordonets totalmassa dr
hogst 500 kilogram,

2) 1 000 euro, om fordonets totalmassa dr
over 500 kilogram men hogst 3 500 kilogram,

3) 3 000 euro, om fordonets totalmassa dr
over 3 500 kilogram.

Om en i 3 mom. avsedd avgift for trafikfor-
seelse pdfors en juridisk person, dr den

1) 10 000 euro, om fordonets totalmassa dr
hogst 500 kilogram,

2) 20 000 euro, om fordonets totalmassa dr
over 500 kilogram men hogst 3 500 kilogram,

3) 30 000 euro, om fordonets totalmassa dr
over 3 500 kilogram.

En forare kan paforas en avgift for trafikfor-
seelse pa 70 euro, om han eller hon uppsatli-
gen eller av oaktsamhet anvénder ett obesik-
tat, oregistrerat eller avstéllt fordon i strid med
11 § eller 200 § 1 mom.

For en uppsatligen eller av oaktsamhet be-
gangen underlatelse att enligt 83 § 1 och 2
mom. gora en anmélan av ett fordons sddana
registeruppgifter som géller ndgot annat &n
anviandning av fordonet i trafik kan fordonets
dgare eller innehavare péaforas en avgift for
trafikforseelse pa 70 euro.

Bestdmmelser om péaforande, delgivning
och verkstillighet av en avgift for trafikforse-
else finns i vagtrafiklagen.

Avgift for trafikforseelse pafors inte, om sé-
dan tillaggsskatt som avses i 47 a § i fordons-
skattelagen kan péaforas for samma girning.
Myndigheten ska di gora en anmélan om an-
vindningen av fordonet till Transport- och
kommunikationsverket.

198 §

Foreldggande om korforbud

Transport- och kommunikationsverket far
meddela korforbud for ett fordon, om fordo-
nets konstruktion har dndrats i strid med det
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Gdllande lydelse

som foreskrivs i 7 § eller i foreskrifter som
meddelats med stod av den paragrafen.

200 §
Foreldggande om kontrollbesiktning

Om en polisman, tullman eller grinsbevak-
ningsman anser att de fel eller brister som
upptickts hos ett fordon kan medfora en sddan
olagenhet for miljon eller en sddan sdkerhets-
risk att det dr motiverat att utfora en grundli-
gare kontroll &n kontroll pa véig, kan han eller
hon bestimma att fordonet ska kontrollbesik-
tas. Transport- och kommunikationsverket er-
satter besiktningsstéllet for de skéliga kostna-
derna for en saddan kontrollbesiktning, om det
vid besiktning eller teknisk védgkontroll kon-
stateras att fordonet inte har négra fel eller
brister. En polisman, tullman eller grénsbe-
vakningsman kan ocksé bestdmma att fordo-
net ska kontrollbesiktas om en tidigare given
uppmaning att reparera fordonet inte har
foljts. Ett fordon som inte inom den tid som en
polisman, tullman eller grinsbevakningsman
bestdmt har forts till kontrollbesiktning far
inte anvindas i trafik férrdn det har godkénts
vid en kontrollbesiktning. Pd kontrollbesikt-
ning tilldmpas 152, 154-160 och 162 §. Om
en polisman, tullman eller grdnsbevaknings-
man pd grund av fordonsskada eller av andra
sdrskilda skdl anser att det behovs en utforli-
gare kontroll, kan han eller hon bestdmma att
kontrollbesiktningen ska utvidgas till en be-
siktning som motsvarar en registreringsbe-
siktning. Kontrollbesiktning kan ocksad fore-
ldggas i fraga om fordon som registrerats el-
ler tagits i bruk i landskapet Aland eller utom-
lands.

Ett fordon far trots 1 mom. anvéndas i trafik
nér fordonet fors till besiktning som det sér-
skilt reserverats tid for.

Foreslagen lydelse

som foreskrivs i 7 a § eller i foreskrifter som
meddelats med stod av den paragrafen.

200 §
Foreldggande om kontrollbesiktning

Om en polisman, tullman eller gransbevak-
ningsman anser att de fel eller brister som
upptickts hos ett fordon kan medfora en sddan
oldgenhet for miljon eller en sddan sdkerhets-
risk att det &r motiverat att utfora en grundli-
gare kontroll &n kontroll pa véig, kan han eller
hon bestdmma att fordonet ska kontrollbesik-
tas. Transport- och kommunikationsverket er-
satter besiktningsstéllet for de skéliga kostna-
derna for en sddan kontrollbesiktning, om det
vid besiktning eller teknisk védgkontroll kon-
stateras att fordonet inte har nédgra fel eller
brister. En polisman, tullman eller grénsbe-
vakningsman kan ocksé bestdmma att fordo-
net ska kontrollbesiktas om en tidigare given
uppmaning att reparera fordonet inte har
foljts. Ett fordon som inte inom den tid som en
polisman, tullman eller gransbevakningsman
bestdmt har forts till kontrollbesiktning far
inte anvindas i trafik férrdn det har godkénts
vid en kontrollbesiktning.

Ett fordon far trots vad som foreskrivs 1 1
mom. anvéandas 1 trafik ndr fordonet fors till
besiktning som det sérskilt reserverats tid for.
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Gdllande lydelse

En polisman, tullman eller grdnsbevak-
ningsman kan bestimma vilka kontrollomra-
den som ska kontrolleras vid kontrollbesikt-
ningen. Den som har meddelat foreldggandet
om kontrollbesiktning ska gora en anteckning
om detta i besiktnings- eller registreringsinty-
get eller fora in en uppgift om det i registret. 1
fraga om kontrollbesiktning ska besiktnings-
stdllet i registret fora in de uppgifter som gil-
ler korforbud for fordonet och vigmdtarens
stdllning vid tidpunkten for besiktningen.

1 samband med en kontrollbesiktning som
utvidgas till en registreringsbesiktning ska
fordonets skick kontrolleras.

Fordonet ska underkdnnas vid kontrollbe-
siktningen om fordonet inte pa ett tillforlitligt
sdtt kan identifieras.

Kontrollbesiktningen ersdtter inte den peri-
odiska besiktningen. Om det utfors en perio-
disk besiktning av ett fordon som ska kontroll-
besiktas, ersdtter godkdinnandet av fordonet
vid den periodiska besiktningen kontrollbe-
siktningen.

(200 a § fogas)

Foreslagen lydelse

200 a §

Godkinnande eller underkdnnande av fordon
vid kontrollbesiktning

P& kontrollbesiktning tillimpas 152, 152 a,
153-155§, 156 § 1-4 mom. och 6 mom. samt
157 §. Bestaimmelserna 1 158 § tillimpas pa
kontrollbesiktning, om en polisman, tullman
eller gransbevakningsman inte har meddelat
korforbud for fordonet.

Kontrollbesiktningen ersitter inte den peri-
odiska besiktningen. Om det utfors en perio-
disk besiktning av ett fordon som ska kontroll-
besiktas, ersdtter godkdnnandet av fordonet
vid den periodiska besiktningen kontrollbe-
siktningen.

Alla de kontrollomréden som anmélts av po-
lisen ska vara étgirdade for att fordonet ska
kunna godkénnas vid besiktningen.
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(200 b § fogas)

Foreslagen lydelse

Om fordonet inte godkdnns vid besikt-
ningen och besiktningen inte avbryts, ska for-
donet underkénnas.

200b §

Innehdllet i kontrollbesiktning

En polisman, tullman eller grinsbevak-
ningsman kan bestdmma vilka kontrollomra-
den som ska kontrolleras vid kontrollbesikt-
ningen. Den som har meddelat foreldggandet
om kontrollbesiktning kan utéver det doku-
ment om kontrollbesiktningen som ska ges till
foraren anteckna kontrollomréddena i besikt-
nings- eller registreringsintyget eller fora in en
uppgift om dem i registret. I friga om kon-
trollbesiktning ska besiktningsstillet i regist-
ret fora in de uppgifter som géller korforbud
for fordonet och vigmatarens stillning vid tid-
punkten for besiktningen.

Fordonets skick ska kontrolleras i samma
utstrackning som vid periodisk besiktning, om
en polisman, tullman eller grinsbevaknings-
man inte har bestdmt vilka kontrollomraden
som ska kontrolleras vid kontrollbesikt-
ningen.

Fordonet ska i friga om varje bestdmt kon-
trollomréde granskas i enlighet med 152 § el-
ler vad som foreskrivs eller bestims med stod
av den.

Med avvikelse fran vad som foreskrivs i 2
och 3 mom. ska det i frdga om ett fordon som
inte omfattas av skyldigheten att genomga pe-
riodisk besiktning kontrolleras att

1) fordonets skick 6verensstimmer med de
bestimmelser och foreskrifter som géller for
fordonet,

2) fordonet &r tryggt att anvinda 1 trafik,

3) fordonet inte orsakar onddiga miljoolé-
genheter,

4) de uppgifter om fordonet som ska anteck-
nas i registret dr korrekta.
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202 §

Grdnsvdrden for mdtt och massa som tilldm-
pas vid godkdnnande av bilar och tillhérande
sldpvagnar

En bil och tillhérande slédpvagn pé vilka till-
lampas Europaparlamentets och radets direk-
tiv 97/27/EG om massa och dimensioner for
vissa kategorier av motorfordon och sldpvag-
nar till dessa fordon och om andring av direk-
tiv 70/156/EEG kan enligt artikel 7 1 direktivet
godkédnnas for anvindning i trafik enligt de
matt som foreskrivs 1 125 och 126 § i vigtra-
fiklagen samt i bilaga 7.1 och 7.2 till den la-
gen. En bil och tillhérande slédpvagn pa vilka
tillimpas kommissionens forordning (EU) nr
1230/2012 om genomforande av Europaparla-
mentets och rddets forordning (EG) nr
661/2009 avseende krav for typgodkdnnande
av vikter och matt fér motorfordon och slép-
vagnar till dessa fordon och om dndring av
Europaparlamentets och réadets direktiv
2007/46/EG kan enligt artikel 6 1 forordningen
godkédnnas for anvindning i trafik enligt de
matt som foreskrivs 1 125 och 126 § i vigtra-
fiklagen samt i bilaga 7.1 och 7.2 till den la-
gen.

Foreslagen lydelse

Om en polisman, tullman eller gransbevak-
ningsman péd grund av fordonsskada eller av
andra sérskilda skél anser att det behovs en ut-
forligare kontroll, kan han eller hon bestimma
att kontrollbesiktningen ska utforas sé att de
utredningar som krivs vid besiktningen till sin
omfattning motsvarar en registreringsbesikt-
ning. | sddana fall ska &ven fordonets skick
kontrolleras. Kontrollbesiktning kan ocksa fo-
reldggas i fraga om fordon som registrerats el-
ler tagits i bruk i landskapet Aland eller utom-
lands.

202 §

Grdnsvdrden for mdtt och massa som tillam-
pas vid godkdnnande av bilar och tillhérande
sldpvagnar

En bil och tillhérande slédpvagn pé vilka till-
lampas Europaparlamentets och radets direk-
tiv 97/27/EG om massa och dimensioner for
vissa kategorier av motorfordon och slédpvag-
nar till dessa fordon och om andring av direk-
tiv 70/156/EEG, kan enligt artikel 7 i direkti-
vet godkdnnas for anvindning i trafik enligt
de matt som foreskrivs i 125 och 126 § 1 vég-
trafiklagen samt i bilaga 7.1 och 7.2 till den
lagen. En bil och tillhérande sldpvagn pa vilka
tillimpas kommissionens forordning (EU) nr
1230/2012 om genomforande av Europaparla-
mentets och rddets forordning (EG) nr
661/2009 avseende krav for typgodkdnnande
av vikter och matt for motorfordon och slép-
vagnar till dessa fordon och om &ndring av
Europaparlamentets och rédets direktiv
2007/46/EG, kan enligt artikel 6 i forord-
ningen godkénnas for anvéndning i trafik en-
ligt de matt som foreskrivs 1 125 och 126 § i
vagtrafiklagen samt i bilaga 7.1 och 7.2 till
den lagen. En bil och tillhorande slipvagn pd
vilka tillimpas artikel 42 eller 45 i ramférord-
ningen om bilar och sldpfordon till dem eller
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Gdllande lydelse

Foreslagen lydelse

artikel 6.3 i kommissionens genomforandefor-
ordning (EU) 2021/535 om tillimpningsfore-
skrifter for Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) 2019/2144 vad gdller enhet-
liga forfaranden och tekniska specifikationer
for typgodkdinnande av fordon samt av system,
komponenter och separata tekniska enheter
som dr avsedda for sadana fordon, med avse-
ende pd deras allmdnna konstruktionsegen-
skaper och sdkerhet, kan godkdinnas for an-
vdndning i trafik enligt de matt som foreskrivs
i 125 och 126 § i vdgtrafiklagen samt i bilaga
7.1 och 7.2 till den lagen.

Denna lag trider i kraft den 20 . Bestim-
melsernai6a§,7a§ 4 mom., 189 § 6 punkten
och 195 § 3-5 mom. trdder dock i kraft den
20 .
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Lag

om iAndring av 22 § i lagen om fordonsbesiktningsverksamhet

I enlighet med riksdagens beslut

dndras 1lagen om fordonsbesiktningsverksamhet (957/2013) 22 § 3 mom., sddant det lyder i

lag 317/2019, som f6ljer:
Gallande lydelse

22§

Krav pd besiktningsstdillets verksamhet, loka-
ler och besiktningsanordningar

Transport- och kommunikationsverket med-
delar ndrmare tekniska foreskrifter om sadana
besiktningsanordningar, sddan besiktningsut-
rustning och sddana lokaler for besiktnings-
stdllet som ldmpar sig for besiktningsslaget i
fraga.

Foreslagen lydelse
22§

Krav pd besiktningsstdllets verksamhet, loka-
ler och besiktningsanordningar

Transport- och kommunikationsverket med-
delar ndrmare tekniska foreskrifter om sad-
ana besiktningsanordningar, sddan besikt-
ningsutrustning och sddana lokaler for besikt-
ningsstillet som ldmpar sig for besiktningss-
laget i fraga. Transport- och kommunikat-
ionsverket meddelar dessutom ndrmare fore-
skrifter om de anordningar som ska finnas pd
ett besiktningsstdlle som utfor periodisk be-
siktning.

Denna lag trider i kraft den 20 .
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I enlighet med riksdagens beslut

Foreslagen lydelse

Lag

om fndring av lagen om transportservice

dndras 1 lagen om transportservice (320/2017) 2 § 11 punkten, 17 § 3 mom. och 231 § 3 mom.,
sadana de lyder, 2 § 11 punkten i lag 1256/2020, 17 § 3 mom. i lag 60/2022 och 231 § 3 mom.

i1lag 1190/2019, och

fogas till 2 §, sddan den lyder delvis dndrad i lagarna 301/2018, 371/2019 och 1256/2020, en
ny 12 punkt som foljer:

Gidllande lydelse

(punkt fogas)

17 §

Foreslagen lydelse

2§
Allmdnna definitioner

I denna lag avses med

11) beslut om godkidnnande ett beslut av en
myndighet genom vilket utdvandet av en
verk-samhet som kriver myndighetens god-
kannande har godkants,

12) automatiserat korsystem ett fordonssy-
stem som anvinder bdde hdardvara och pro-
gramvara for att pd ett varaktigt sdtt utéva dy-
namisk kontroll dver ett fordon.

17 §
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Fordon som anvdnds i trafik

Vad som foreskrivs i 1 och 2 mom. géller
inte ett ersittande fordon som anvénds pa
grund av att det fordon som anvénds for trans-
porterna tillfalligt ar ur funktion under en kort
tid.

231§

Begrdnsning av rdtten att limna ut uppgifter
ur trafik- och transportregistret

Bestimmelser om behandling av uppgifter
som omfattas av sparrmarkering finns i 36 och
37 § i lagen om befolkningsdatasystemet och
de certifikattjinster som tillhandahalls av
Myndigheten for digitalisering och befolk-
ningsdata (661/2009). Nar sparrmarkeringar
overfors till trafik- och transportregistret, ska
begransningen for utlimnande av uppgifter
utstrackas till att ocksa omfatta fysiska perso-
ners namn.

Foreslagen lydelse

Fordon som anvdnds i trafik

Vad som foreskrivs i 1 och 2 mom. géller
inte ett ersittande fordon som anvédnds pa
grund av att det fordon som anvénds for trans-
porterna tillfalligt ar ur funktion under en kort
tid och inte transporter med ett sadant fordon
utrustat med automatiserat korsystem som an-
vdnds i trafik med stéd av ett provnummerin-
tyg som Transport- och kommunikationsver-
ket beviljat med stod av 116 och 116 a § i for-
donslagen.

231§

Begrdnsning av rdtten att ldmna ut uppgifter
ur trafik- och transportregistret

Bestdmmelser om behandling av uppgifter
som omfattas av sparrmarkering finns i 36
och 37 § i lagen om befolkningsdatasystemet
och de certifikattjanster som tillhandahalls av
Myn-digheten for digitalisering och befolk-
ningsdata (661/2009). Nar sparrmarkeringar
overfors till trafik- och transportregistret, ska
begrinsningen for utlimnande av uppgifter i
situationer som avses i 227 § 1 mom. 2—4
punkten och i 228 och 229 § i denna lag ut-
strdckas till att ocksd omfatta fysiska perso-
ners namn.

Denna lag trader i kraft den 20 .
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Lag

om #dndring av 52 § i vigtrafiklagen

I enlighet med riksdagens beslut:

dndras 1 vagtrafiklagen (729/2018) rubriken for 52 § och 52 § 2 mom.

som foljer:

Gdllande lydelse
52§

Korning med vissa ldtta elfordon och motori-
serade cyklar

Ett sddant sjidlvbalanserande ldtt elfordon
som hélls i balans ocksa nér fordonet star stilla
eller saknar forare far koras dven pa en ging-
bana. Da ska fordonets forare l&dmna giende
fri passage.

Foreslagen lydelse
52§

Korning med vissa liitta elfordon

Sadana sjdlvbalanserande litta elfordon som
hélls 1 balans ocksé nir fordonet star stilla el-
ler saknar forare samt sddana Iditta automati-
serade fordon for godstransporter som avses i
29 a § i fordonslagen fdr koras dven pd en
gangbana. Dd ska gdende ldmnas fri passage.
Ndr ett fordon kérs pd en gangbana ska sdr-
skild forsiktighet iakttas, och fordonets hastig-
het ska anpassas sd att den inte medfor fara
eller oldgenhet for fotgdngare.

Denna lag trider i kraft den 20 .
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